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A V VERTENZE GENERALI

Importanti modificazioni nell'ordinamento dell'Azienda si verificarono nell'anno 1923. Con Regio de

creto 31 dicembre 1922, n. 1681, venne sciolto il consiglio di Amministrazione delle Ferrovie dello Stato

e nominato un Commissario straordinario; questi, con deliberazione 5 giugno 1923, provvide al riordina

mento dei Servizi Centrali e dei loro uffici centrali e periferici: i Servizi Centrali «Lavori e Costruzioni » e

la «Unità speciale elettrificazione » vennero riuniti in un unico Servizio Centrale con la denominazione

« Servizio Lavori e Costruzioni». Al Servizio Personale ed Affari Generali, vennero aggregati, agli effetti,

amministrativi, l'Istituto Sperimentale e il Servizio Sanitario con la denominazione di « Ufficio Sanitario

Centrale ». Con deliberazione 14 novembre 1923, n. 2187, il Servizio Legale cessò di essere un Servizio Cen

trale e venne costituito in ufficio aggregato, ai soli effetti amministrativi, al Servizio Personale ed Affari

Generali, assumendo la denominazione di «Ufficio Centrale del Contenzioso ».

La Direzione Generale, in seguito alle accennate riforme, risulta costituita dai Servizi Centrali: Personale

e Affari Generali, Approvvigionamenti, Ragioneria ; dai Servizi dell'esercizio : Movimento e Traffico, Ma

teriale e Trazione, Lavori e Costruzioni; dalle Unità speciali: Esercizio Navigazione, Esercizio ferrovie

secondarie. La riduzione del numero degli uffici e lo spostamento di qualche ufficio da un Servizio a un altro .

risulta dai vari prospetti.

Con Regio decreto 7 giugno 1923, n. 1258, la Delegazione di Trieste venne trasformata in Comparti

mento e venne modificata la giurisdizione del Compartimento di Venezia al quale furono aggiunte le linee

della Delegazione di Trento, soppressa, così la rete esercitata dall'Amministrazione delle Ferrovie dello Stato,

restò ripartita in tredici Compartimenti : (Torino, Milano, Venezia, Trieste, Genova, Bologna, Firenze,

Ancona, Roma, Napoli, Bari, Reggio Calabria e Palermo) e una Delegazione, quella di Cagliari.

I dati della statistica dell'esercizio riguardano la rete italiana di Stato (a scartamento normale): com

prendono perciò quelli delle ferrovie di proprietà dello Stato e quelli delle ferrovie concesse all'industria

privata. Di queste ultime, per alcune lo Stato si riservò, in base agli atti di concessione, di esercitarle o di

farle esercitare per proprio conto, o subentrò nel loro esercizio, per tutta la durata della concessione, in forza

di leggi che gli trasferirono i diritti e gli obblighi derivanti da convenzioni in precedenza da altri stipulate

coi concessionari fino dall'apertura delle linee all'esercizio : per altre ha stipulato volta per volta speciali -

temporanee convenzioni coi concessionari. -

Le linee di navigazione per mezzo dei ferry-boats attraverso lo stretto di Messina sono considerate, nei

riguardi delle tariffe dei trasporti, come tronchi di ferrovia in prolungamento delle linee ferroviarie che fanno

capo ai punti d'imbarco. I dati relativi a tali linee figurano nella statistica dell'esercizio nel modo specifi

cato da apposite note dichiarative poste in ogni prospetto.

I dati relativi alle linee complementari della Sicilia (a scartamento ridotto), classificate tra le ferrovie

secondarie, figurano separatamente da quelli della rete italiana di Stato; così pure i dati relativi alle linee

a scartamento ridotto dei Compartimenti di Venezia e di Trieste. -

Nella presente statistica sono compresi soltanto i dati più essenziali al fine statistico omettendo quelli

che già non figuravano in pubblicazioni precedenti o che non poterono più essere raccolti nei primi anni

dopo la guerra. È pure sospesa temporaneamente la pubblicazione di alcuni prospetti per i quali sono state

riconosciute opportune modificazioni nei metodi di raccolta o per i quali sono ora in corso di studio riforme

intese ad ottenere un più razionale e pratico svolgimento della materia.
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I prospetti omessi sono i seguenti:

PARTE I.

N.o 2/I – Armamento;

» 2/II – Andamento altimetrico e planimetrico – profili in sezione trasversale;

N) 2/III – Opere d'arte – fabbricati;

» 2/IV – Binari raccordati ed accessi speciali;

» 3 – Telegrafi, telefoni e segnalamenti elettrici nelle stazioni e sulle linee;

n 4 – Manutenzione dell'armamento e della massicciata ;

» 8/II – Intensità giornaliera del movimento dei treni e del materiale rotabile;

») 8/III – Composizione media dei treni ;

b) 9 – Posti e tonnellate di portata offerti nelle carrozze e nei carri circolanti sulla rete;

» 12 – Ritardi dei treni ordinari viaggiatori e perdite di coincidenze;

» 14 – Entrate dell'esercizio distinte per linea ;

» 19 – Liti introdotte e liti definite durante l'anno ;

» 20 – Controversie concernenti l'esercizio ferroviario e loro natura;

PARTE II.

N.o 25 già 26 – Quantità e prodotto dei telegrammi;

» 26 » 27 – Movimento nell'interno della rete, dei viaggiatori, dei bagagli, delle merci e del

bestiame, distinto per regioni, provincie, stazioni ed amministrazioni in ser

vizio cumulativo;

» 27 » 28 – Quantità dei biglietti di abbonamento distinte per periodo di validità;

» 30 » 32 – Trasporti a piccola velocità ; -

Merci spedite all'estero pei transiti ferroviari internazionali;

» 31 » 33 – Trasporti a piccola velocità;

Merci arrivate dall'estero pei transiti ferroviari internazionali.
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PARTE I. - STATISTICA GENERALE

CAPO I. - ENTE PATRIMONIALE E DATI TECNICI RELATIvi.

PRospETTO N. 1. – Linee in esercizio al 31 dicembre 1923 e loro lunghezza

» 2. – Particolari tecnici di costruzione e di consistenza delle linee :

I. Armamento . . . . . . . . . . . . . . . . . |

II. Andamento altimetrico e planimetrico – profili in sezione trasversale ( id. ) [ id.

III Opere d'arte – Fabbricati. . . . . . . . . . . . . . . . ( id. ) [ id. I

IV. Binari raccordati ed accessi speciali . . . . . . . . . . . . ( id. ) [ id.

3. – Telegrafi, telefoni e segnalamenti elettrici nelle stazioni e sulla linea . . ( id. ) [ id.

4 – Manutenzione dell'armamento e della massicciata . . . . . . . . . ( id. . ) | id.

5 – Materiale rotabile - - . . . 75

CAPO II. – MovIMENTo.

PRosPET To N. 6. – Percorrenza dei treni . . . . . . 87

» 7. – Percorrenza dei locomotori e dei veicoli . - - - - - - 91

» 8. – Movimento dei treni e del materiale rotabile distinto per linea:

- I. Percorrenza dei treni e del materiale rotabile . . . . . . . . . . . . . I 03 -

II. Intensità giornaliera del movimento dei treni e del materiale rotabile (v. avvert. generali) [p. m ]

III. Composizione media dei treni . . . . . . . . - . ( id. ) [ id. ]

» 9. – Posti e tonnellate di portata offerti nelle carrozze e nei carri circolanti sulla rete . . . . [ il

o 10. – Consumo di materie per i locomotori a vapore ed elettrici e spesa relativa . - . . 235

o 11. – Accidenti e loro conseguenze , . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 239

» 12. – Ritardi dei treni ordinari dei viaggiatori e perdita di coincidenze . . . . (v. avcert. generali) Ip. m.]

CAPO III. – ENTRATE DELL'ESERCIZIo.

Pagina
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. (v. avvert. generali) [p. m.

243PRoseETTo N. 13 – Entrate complessive dell'esercizio - - - - - - - - - - - -

» " 14. – Entrate dell'esercizio distinte per linea . . . . . . . . . . . . . . (v. avver. generali) p. m.

- CAPO IV. – SPESE DELL'ESERCIzio.

PRosPEtto N. 15. – Spese complessive dell'esercizio 249

- - - - - CAPO V. – PERsONALE. -

PRosPETTo N. 16. – Quantità del personale e spesa relativa 26l

» . 17. – Situazione del « fondo pensioni e sussidi 267

CAPO VI. – SERVIzIo sANITARIO.

PRoseETto N. 18. – Malattie nel personale ferroviario 27 l

CAPO VII. CoNTENZIoso.

PRosPETTo N. 19. – Liti introdotte e liti definite durante l'anno . . . . . . . . .

» 20. – Controversie concernenti l'esercizio ferroviario e loro natura . . . . . (

Indice grafico delle linee statistiche per l'anno 1923.

- -

. (r. arvert generali) Ip. m.]

id. ) [ id. ]
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AEE EREVLATUERE

i.)

smist.)

(st. succ.)

(p./mo.)

(d./m.)

[F. S.]

-

r

r

[F. s..] . -

(sc. l.)

(sc. ma.)

(sc./p.)

(sc. me.) -

(sc. b.)

(sc. inf.)

(sc. sup.)

(sc./f.b.)

col. ovvero c.

al'l'.

tot.

;
-

-

-

Asse fabbricato viaggiatori

id. id.

[fronte interna]

id. ufficio .

Punta deviatoio entrata .

id. uscita .

id. diramazione

id. innesto

limite proprietà . .

inclusa . . . .

esclusa . . . . . .

stazione . . . . . .

centrale .id.

id. internazionale

id. smistamento

id. -
succursale. .

posto di movimento

deposito di munizioni

Ferrovie Stato . . .

Ferrovie secondarie .

scalo lacuale . . . .

id. marittimo . .

id. al porto . . .

id. merci. . . . .

id. bestiame . .

id. inferiore

id, superiore . . .

id. dei ferry-boats

dispari . . . . . .

pari . . . . . .

personale stabile . .

id. in prova

id. avventizio .

prospetto . . .

numerO . . . . . .

giorni . . . .

colonna . . . . . .

arrotondata . . . .

totale . . . . . . .

per memoria . . . . .

Nel caso di stazioni con F. V. in testa ai binari.

Nel caso di stazioni non abilitate al servizio viaggiatori.

E

Indica il punto di contatto tra linee di proprietà dello Stato

e linee concesse all'industria privata.

-

Indica l'inclusione dei dati riguardanti la stazione a cui è

applicata la sigla -

Indica l'esclusione dei dati riguardanti la stazione o il tronco

di linea a cui è applicata la sigla.

Nel caso di stazioni di diramazione a porti marittimi, scali

lacuali, ecc., per distinguere la località di origine da

quella terminale omonima.

Nel caso di stazione principale in località avente più sta

zioni.

Nel caso di stazioni, in cui si eseguiscono operazioni inerenti

a trasporti da e per reti ferroviarie estere allacciate.

Nel caso di stazioni speciali di manovra, per la scomposi

zione e la ricomposizione dei treni.

Nel caso di stazioni complementari.

Nel caso di località ferroviarie di uso esclusivo di servizio.

Nel caso di località appartenente alle Ferrovie dello Stato,

in contiguità di altra appartenente a terrovie esercitate

dall'industria privata. - -

Nel caso di località appartenente a ferrovie secondarie in

contatto con località appartenente alle Ferrovie dello

Stato. -

Riferito a treno, vale distinto con numero dispari.

id. id. numero pari.

v, avvertenze generali (pag. III).
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Le linee statistiche sono stabilite in relazione alla percorrenza dei treni (linee orarie) e seguono la direzione

dei treni dispari, cioè con prevalente orientamento da nord a sud e da ovest ad est. Tale direzione è

implicita nella dizione stessa della linea, in cui è indicata prima la stazione di partenza dei treni di

spari. -

Le stazioni estreme che determinano la linea statistica sono in carattere nerino.

Le linee statistiche, in confronto delle linee orarie, sono spezzate in dipendenza:

della divisione territoriale con gli Stati confinanti;

della circoscrizione compartimentale; -

delle condizioni di proprietà delle linee;

delle condizioni in cui si svolge l'esercizio delle linee stesse (difficoltà d'ordine tecnico – esercizio

completo o economico – intensità di movimento dei treni non omogenea, ecc.).

I raccordi e le diramazioni (ai porti, ai laghi, ecc.) non hanno numero d'ordine proprio, ma sono identificati

coi numeri delle linee statistiche a cui si allacciano o da cui si diramano e sono contraddistinti rispet

tivamente dalle sigle iniziali R [raccordo] e D [diramazione], che precedono i numeri di identificazione.
-

Così la notazione:

R [ll2-50] indica trattarsi di un raccordo che unisce le linee statistiche contraddistinte coi nu

meri 142 e 150.

E la notazione:

D. 21 indica trattarsi di una diramazione che interessa specialmente la linea statistica contrad

distinta col numero 21. - - - - - -

In particolare:

le linee che non fanno parte della rete di Stato, raccordate con essa, sono rappresentate con la

sigla S [secondaria]. Così la notazione:

R [219-S] indica trattarsi di un raccordo, che unisce la linea della rete di Stato contraddistinta

col numero 249 con una linea secondaria non appartenente alla rete stessa ; -

le linee di navigazione mediante ferry-boats attraverso lo stretto di Messina sono rappresentate

con le sigle R [raccordo] e N [navigazione]. Così la notazione: - -

R. n." indica trattarsi di un raccordo mediante linea di navigazione, che unisce la dira

mazione interessante la linea contraddistinta col numero 247 del Compartimento di Reggio C. con

la diramazione interessante la linea contraddistinta col numero 255 del Compartimento di Palermo,

Le linee o i tratti di allacciamento tra le linee italiane e le linee estere di confine sono contraddistinti dalle

sigle iniziali A [allacciamento] ed E [estero] e identificati col numero della linea a cui servono di con

giunzione. - - - - -

Così la notazione:

A [-] indica trattarsi dell'allacciamento della linea italiana contraddistinta col numero 1 con

altra linea estera, allacciamento esercitato in territorio estero dall'« Amministrazione delle Ferrovie Ita

liane dello Stato», per conto dell'Amministrazione estera corrispondente.



Mentre la notazione:

A [E-13] indica, invece, trattarsi dell'allacciamento di una linea estera con la linea italiana con

traddistinta col numero 43, allacciamento esercitato in territorio italiano dall'Amministrazione estera

corrispondente, per conto dell'« Amministrazione delle Ferrovie Italiane dello Stato».

Nella denominazione delle linee statistiche, le stazioni chiuse in parentesi [ ] determinano la via nei casi

di ambiguità. Così nel caso della linea : -

IBenevento – [Aversal – Napoli (st, c.)
217 N

si vuole indicare la via di Aversa ed escludere quella di Cancello della linea :

Caserta – [Cancello] – Napoli (st. c. )

25 |

Le linee statistiche sono raggruppate nei 13 Compartimenti e nella Delegazione nei quali è divisa la rete

di Stato.

I Compartimenti e la Delegazione sono esposti nell'ordine seguente:

Torino – di cui ciascuna linea è contraddistinta nei prospetti (col.a 2) con la sigla iniziale T

Milano - - id. - id. - M

Venezia – id. - id. V

Trieste - id. - id. Tri

Genova - - - id. id. G

Bologna - - id. - - id. B0

Firenze – - id. - id. F

Ancona - - id. id. A

Roma - - id. id. R0

Napoli - id. - id. N

Bari - - id. id. Ba

Reggio C. – id. - id. - - Re

Palermo – - - id. - - - id. - P.

Cagliari – - id. - id. - C

Le sottolineature nelle denominazioni delle linee statistiche [colonna 3) indicano che gli elementi sottoli

neati [tronchi di linea o stazioni sono comuni, nei riguardi dell'esercizio, tra un Compartimento e gli

altri Compartimenti confinanti. - - -

I Compartimenti confinanti sono rappresentati [colonna 2] con le loro sigle iniziali sottolineate poste

consecutivamente alla sigla del Compartimento che si considera e ordinate in correlazione agli elementi

comuni. - -

Così, nel caso della linea del Compartimento di Milano:

- 73 M I. 2 - BO Alessandria (st. c. ) – Piacenza

si vuol dimostrare, che i Compartimenti di Torino e di Genova hanno con quello di Milano in comune

l'esercizio della stazione di Alessandria e il Compartimento di Bologna ha con quello di Milano in co

mune l'esercizio della stazione di Piacenza. - - - - - -

Il carattere arruo sottolineato nella denominazione delle linee statistiche (colonna 3] denota che gli elementi

comuni tronchi di linea o stazioni così designati si trovano nella giurisdizione del Compartimento

considerato e non in quella dei Compartimenti confinanti, dei quali le sigle colonna 21 sono in cara.
terre con siro sottolineando.
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Così, nel caso della linea del Compartimento di Torino:

30 T-M-2- ºl irla (st e - A Ti

si vuole esprimere, che le stazioni di Alessandria e di Acqui si trovano nella giurisdizione del Comparti

mento di Torino e che quelli di Milano e di Genova sono ammessi all'esercizio in comune di dette sta

zioni. - - - -

Così pure, nel caso della linea del Compartimento di Roma:

sulmona – Carpinone – Isernia

212 ne

si vuol dimostrare, che la stazione di Sulmona e il trºnco Carpinone-Isernia si trovano nella giurisdizione

del Compartimento di Roma e che i Compartimenti di Ancona e di Napoli sono ammessi, rispettiva

mente, all'esercizio di detti elementi comuni. - -

Il carattere corsiro sottorine ato nella denominazione delle linee statistiche [colonna 3] denota, invece, che gli

elementi comuni tronchi di linea o stazioni così designati si trovano nella giurisdizione dei Comparti

menti confinanti, dei quali le sigle [colonna 21 sono in carattere dritto sotto incete

Così, nel caso della linea del Compartimento di Napoli :

222 | N Ro Campobasso ––stº

si vuol esprimere, che il tronco Carpinone-Isernia si trova nella giurisdizione del Compartimento

di Roma e che il Compartimento di Napoli è ammesso all'esercizio in comune di detto tronco.

Come pure, nel caso della linea del Compartimento di Milano:

iº ºggi:
Alessandria (st. c. ) – Piercesazea
- -

si vuol dimostrare, che le stazioni di Alessandria e di Piacenza si trovano rispettivamente nella giuri

sdizione dei Compartimenti di Torino e di Bologna; che il Compartimento di Milano è ammesso al

l'esercizio in comune di dette stazioni e quello di Genova all'esercizio in comune della stazione di Ales

sandria. - -

Alle regole esposte – che si riassumono, per esempio, nel caso della linea del Compartimento di Firenze:

157 F-ri-Bo-e | Lºans sposer – speziº (st ) - -

in cui si rappresenta che la stazione di Parma trovasi nella giurisdizione del Compartimento di Bo

logna, e i Compartimenti di Firenze e di Milano sono ammessi all'esercizio in comune di detta sta

zione, mentre che la stazione di Spezia trovasi nella giurisdizione del Compartimento di Firenze e

quello di Genova è ammesso all'esercizio in comune – fa eccezione soltanto il caso di un Comparti

mento confinante, che abbia col Compartimento che si considera due elementi comuni, dei quali uno

si trovi nella propria giurisdizione e l'altro no. In questo caso, il Compartimento confinante è rappre

sentato colonna 21 con la sigla iniziale in carattere dritto non sottouncato. -

Così, nel caso della linea del Compartimento di Ancona: -

-
-

185 A-Ro Terni – sesi sono sa
s- sa- -

si vuol significare che il Compartimento di Roma ſconfinante ha due elementi comuni col Comparti

mento di Ancona che si trovano l'uno [stazione di Terni fuori della propria giurisdizione e l'altro

Istazione di Sulmona entro la propria giurisdizione.
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INDICAZIONI SPECIALI E SEGNI CONVENZIONALI

Le avvertenze che si riferiscono alla formazione di un prospetto o ai dati in esso contenuti, si trovano nella

pagina antecedente al prospetto stesso: le annotazioni ai singoli dati si trovano, invece, nella pagina

che segue il prospetto.

Nella parentesi [ ] che segue il numero di richiamo delle annotazioni, trovasi uno o più numeri in carattere

comune, che indicano la linea o le linee a cui si riferisce l'annotazione ed un numero in carattere nerino

che indica la colonna in cui si trova l'annotazione. - -

Le colonne verticali di ciascun prospetto hanno in testa una numerazione propria e progressiva a partire

s dall'unità [1a colonna orizzontale dell'intestazione] : le linee o colonne orizzontali dei dati sono contrad

distinte da lettere poste in colonna verticale ai due lati del prospetto. -

Le altre colonne orizzontali [2a, 3a, 4º] dell'intestazione di ciascun prospetto contengono delle espressioni

numeriche che determinano le relazioni esistenti fra i dati assoluti delle colonne verticali di ciascun

prospetto e in alcuni casi indicano la correlazione esistente fra i dati riassuntivi di un prospetto e quelli

di altri prospetti; ovvero contengono delle formule, che indicano le operazioni da eseguirsi sui dati

assoluti per ottenere i dati relativi o derivati delle corrispondenti colonne verticali od orizzontali.

Così, nel primo caso, rappresentano relazioni fra i dati di uno stesso prospetto le espressioni [v. pro

spetto n. 17] :

I5 16

l2 a 14 2 + (ll – 15)

che significano essere i dati delle colonne 15 e le formati: i primi dalla somma dei dati contenuti

nelle colonne contrassegnate coi numeri 2 a 14 e i secondi dai dati contenuti nella colonna segnata

col numero 2, più la differenza di quelli contenuti nelle colonne segnate coi numeri li e 15.

E le notazioni [v. prospetto n. 61 :

15 I6

3 4 + 13 = 14 + 15

indicano rispettivamente che i dati contenuti nella colonna 15 corrispondono ai dati della colonna 3 e che

i dati contenuti nella colonna 16 corrispondono a vicenda alla somma dei dati contenuti nelle colonne

4 + 13 = 14 + 15. - -



- -

Rappresentano correlazione fra i dati di prospetti diversi le espressioni [v. prospetto n. 8/I – totali gene

rali l a V, pag. 265] : -

10 + ll

- I Pr. 7 c. 108

Prº |"
10, 13, 16/MI | “iiiii”

che significano essere i totali I, II, III, IV, V dei dati contenuti nelle colonne 2 e 3 del prospetto

n. 8/l rispettivamente uguali : i primi ai totali segnati nel prospetto n. 6 e designati dall'intersezione

delle colonne verticali 4, 7, 10, 13 e 16 con la colonna orizzontale M e i secondi ai totali segnati nel

prospetto n. 7 e designati dall'intersezione delle colonne verticali I08, II7, 123, 132, 144 con la colonna

orizzontale G.

Nel secondo caso, la notazione Iv. prospetto n. 10] :

20

Pr7 e (22 i 2s)p

equivalente alla formula :

C ) . 20

col. 22 = TTOTETES p

indica le operazioni da eseguirsi per ottenere i dati della colonna 22, cioè dividendo ciascuno dei dati

della colonna 20 per i dati segnati nel prospetto n. 7 e determinati dall'intersezione delle colonne ver

ticali 22 + 28 con la colonna orizzontale p.

Così pure la notazione :

ll [v. prospetto n. 10]

Pr.6-c.(8- ll /M

equivalente alla formula :

Col. ll -

º º P. 6 coi(cois HI) M -

vuole esprimere, che i dati della colonna 12 si ottengono dividendo ciascuno dei dati della colonna. Il

del prospetto n. 10 per il totale formato dalle colonne 8 e II/M del prospetto n. 6.

In particolare, nel caso di prospetti aventi colonne verticali segnate numericamente e colonne oriz

zontali distinte alfabeticamente [prospetti n. ll, 13, 15, 16, 18], in testa alla 1a colonna tro

vansi le formule generali, mentre le formule particolari corrispondenti a ciascun dato derivato, se con

tengono elementi variabili, sono divise in due parti: l'una, in testa alla colonna verticale, contiene

gli elementi costanti rispetto al senso verticale e gli elementi variabili sono sostituiti dal segno indeter

minato. . . . – l'altra, a lato della colonna orizzontale, contiene, reciprocamente, gli elementi co

stanti rispetto al senso orizzontale e gli elementi variabili sono del pari sostituiti dal segno indeter

minato. . . -
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Pertanto la formula completa si ottiene integrando gli elementi dell'una con quelli dell'altra delle

due formule.

Così, la notazione [v. prospetto, n. 13] :

-

2/3

2/C x 100

5/C

equivalente alla formula :

col. 20 x 100
col. 2 = col. 5 C

indica che i dati della colonna 2/C debbono essere moltiplicati per il numero 100 e divisi rispettivamente

per quelli della colonna 5/C.

– indica che non vi è dato statistico per quella linea e quella colonna.

. indicano che manca, o non si può calcolare, il dato statistico per quella linea e quella colonna :

in particolare, sostituiscono nelle formule gli elementi variabili in esse contenuti.
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PRosPETTo N. 1.

º A n n O l 9 2 3

R E T E D I STATO

Linee in esercizio al 31 dicembre 1923 e loro lunghezza

IDefinizioni.

Lunghezza di costruzione (col. 9) – Rappresenta lo sviluppo lineare dell'asse del binario di corsa misurato dalla sua origine

al suo termine (estesa d'asse); origine e termine che possono trovarsi prima o dopo l'A. F. V. delle stazioni estreme della

linea. -

-

-

Lunghezza reale di esercizio (col. 13) – Rappresenta lo sviluppo del binario di corsa misurato da asse ad asse dei F. V. delle

stazioni estreme, per le quali viene a determinarsi la linea costruita.

Lunghezza esercitata – Rappresenta lo sviluppo di linea compreso fra gli assi dei F. V. di due stazioni assunte rispettivamente

come origine e termine di una corrente di traffico, per le quali viene a determinarsi la linea esercitata (linea statistica).

La lunghezza esercitata dicesi :

assoluta (col. 16): quando riguarda linee esercitate durante l'intero periodo annuale;

relativa o media (col. 17 a 22): quando riguarda linee esercitate per una parte del periodo annuale. In tal caso è data dalla

formula :

dove: Ir = lunghezza relativa ; n = periodo annuale espresso in giorni; la e lunghezza assoluta; t = giorni di effet

tivo esercizio.

Avvertenze.

La data di apertura delle linee o tronchi di linee attivati nell'anno sono in carattere nerino.



PRosPETTO N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

1 | 2 --- 3 - 4 5 6 7 | 8

LINEE
APERTURA

CoMpARTI

s - - – -

MENTo all'esercizio

NtiMERo

o - -

d'ordine DELEGAZIoNE L I N E F. S T A T I S T I C H E

a cui lunghezza di costruzione -

delle linee - --- - -

appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

delle stazioni estreme estesa

le linee tronco tronco d'asse

- fra
estem- le stazioni

sione specificazione estrenne

della linea ---- - --- --- --

knn - m I chilometri

Linee della Rete delle ferrovie di Stato

(a scartamento normale dal N. 1 al N. 273).

A [1-EI T Modane (st. i.)-Confine francese (Modane confine) (1). . . . . . . . . - - p - No

1 T Confine francese (Modane confine)-Torino (Porta Nuova) . . . . . 25 mag 1851 | 16 ott. 1871 b) - 91 216

|
l

- - - - - | - 133 694 |Torino (Porta Nuova)-Rho. 25 mag. 1851 | 1 giug. 1859 bo |

-

|

2 T-M Torino (Porta Nuova)-Rho – rilano (st. c.) - |

- s Rho-Bivio Vigevano. . . . . . - - n) | - b)

-

l Bivio Vigevano-Milano (st. c.) . - º - b) - D) |

|

3 T susa- IBussoleno . . . . . . - - - - - - - - - - 25 maggio 1854 ») - 6 597

Torino (Porta Nuova)-Chivasso - - b) - p

4 T Torino (Porta Nuova)- Ivrea . .

Chivasso-Ivrea. . . . . . . I 20 mag Isis | 5 nov. Isis | 0 140 | A F. v. Ivrea – P. D.U. per i 32 i 18 ;
Aosta.

5 T Ivrea-Aosta . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 sett 1885 | 5 lugl. 1886 0 301 | A. F. V. Aosta – Estremo bi- 66 048

nario di corsa.

Torino (Porta Nuova)-Santhià. - - o - bo

6 T-M Torino (Porta Nuova)-Aa e-opaca (st.) . -

-

Santhià-Arona (st.) . . . . 16 genn. 1905 | 4 genn. 1906 No - 63 018

Varallo Sesia-Vignale . 22 febb. ss3 | 12 apr. ss6 | 0241 | Estremº binariº di corsa- A. 49 977

- F. V. Varallo Sesia.

7 T-M varatie sesia-Vis Novara . . . . .

Vignale-Novara . . . . - - b) - m)

- 58 T-M Domodossola (st. i.)-Vignale-Novara l0 mar. lS64 | 9 sett. 1888 mo 88 59

Torino (Porta Nuova) - Sangone - - o - l)

(bivio)

9 T Torino (Porta Nuova)--Pinerolo . . . . . 30 480

Sangone (bivio) - [Sangonel-Pine- 5 luglio 1854 No -

rolo (2).

10 - T Pinerolo-Torre Pellice (3) . . . . . . . - - - 21 dicembre 1882 0 069 | A. iri,i " 16 500

11 T Bricherasio-MEarge. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 7 settembre 1885 0 204 A. F. v. Barge – Estremo 11 517

binario di corsa.



H RosPETTo N. d.

BRE 1923 E LORO LUNGHEZZA.

9 io i 12 | 1a | 14 | 15 | 1e | 17 18 19 20 | 21 22 –'–
a -– S + 10 13 + 14 17 + is 17 + 20

LINEE

esercitate | LINEE C0STITUENTIESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > da altre

ammini- LA RETE DI STAT0

strazioni

IN IN NUMERO

1 N T E R RIT O R I O I TAL I A NO reRRIroRio" IN TERRITORIO ITALIANO

ESTERO ED esio | - d'ordine

- lunghezza dei tratti comuni di costruzione l un gh e zza e sercitata
- delle linee

- lunghezza dei trºnchi comuni lunghezza
in riferimento al di esercizio reale

-- - -- -eale –------
-

estensione ificazi si"e " assoluta relativa o meiia esercitata

complesso specificazione a l di serciziº estensione alle linee in media

ppar- a cui

---- - tengono - - – appar-
---

- - metri km. – m. km. – m. l km. – m. | tengono l kin. - m. chilometri – metri
-

l

- - m - mo )) mo mo b) m 11 332 11 332 - b) -)) A [1-El

91 216 2 348 | P. D D. (quadrivio Zappata) – 25 93 564 bo m) 93 564 93 564 b) 93 564 - 93 564 93 564 1
A. F. V. [f. i. ] Torino (Porta

-

Nuova).

1 091 | A. F V [F. il Torino (Porta Nuova) 25
133 694 – Bivio Vallino. 135 661 m D 135 coi

O 876 | P. D. E. (bivio Rho) - A. F. V. Rho 44

so 2o b - b) b) 11 613 44 149 204 | 149 204 ») 149 204 b) 140 204 b) -

m) mo
- po b) 1 930 68 -

))

6 597 0 929 | P. D E (bivio Susa) – A. F. V. 1 7 526 b) m 7 526 7 526 )) 7 526 p) 7 526 7 526 3
Bussoleno.

-

vo mo - )) b) 28 342 2) 60 re 28 342 b) 28 342 mo 28 342 )) 4

32 253 0 318 A. F. V. Chivasso – P. D. U. 2 32 431 bo b) 32 431 )) 32 431 » 32 431 32 431

66 349 0 140 | A. F. V. Ivrea – P. D. U 4 66 188 mo -) 66 188 66 188 - 66 188 mo 66 188 66 188 5

ſ lo o - » mo 59 024 2 59 024 mo 59 024 mo 59 024 m d

034

O 291 | A. F. V. Santhià – P. D. U. 2 124 0
» 6

P. D. E. – A. F. V. Borgomanero - r
º -

68 018 0 894 – P. D. U. g r 8 65 01 ) b) )) 65 010 No 65 010 b) - 65 010 65 oro

o 807 | P. D. E – A F. V. Arona (st.) 44

| P. D. E A r V. R. 6 |O 824 p. E. – A l ... Romagnano D
- -- -

50 218 Sesia – P. D. U. 50 816 mo D l
- 50

O 015 | Limite stazione presso Varallo Se- 8
-

l sia – A. F. V. Vignale, . 54 095 54 095 b) 54 095 | b) 54 095 » 7

No | m - b) yo 3 279 8
)

-

o 316 | A " , pomodossola (st. i.) – 43
-

-88 595 P. D U. 89 323 )) )) 89 323 89 323 D) 89 323 p) 89 323 89 323 8

O 412 | P. D. E. – A. F. V. Novara. 2
a

l

o No - - b) 6 737 25
m) l

ſ| 87 a | 37 gr 87 gli mo 37 217 j 9

30 480 mo - - - ) 30 480 2) )) 30 480

744 | A. F.V. [f. i..] Pinerolo – P. D: U. 9 17 244 2
- -

16 569 0 per Torre Pellice – Estremo m) - 17 244 17 244 n 17 244 » . 17 244 17 21, 10

binario di corsa verso Torino

tregresso per Torre Pellice].

11 721 0 182 º i Bricherasio – P. I). U. 10 11 699 » D 11 699 11 699 n 11 699 º 11 699 11 699 11

-

l



PRosPETTo N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

-

-
-
- - - - - -

–

l 2 3 4 5 6 7 8

APERTURA - re
CoMPARTI

9 -

MENTo all'esercizio

NUMERO

o

d'ordine DE LE AaloNE L I N E E S T A T I S T I C H E

- a cui lunghezza di ostruzione

delle linee

appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

ielle stazioni estreme estesa

le linee - tronco tronco d'asse

- fra

esten- - le stazioni

Slone specificazione eStrenne

della linea - --

km. – m. - chilometri

12 T Airasca-saluzzo . - - - - - - - - - - - 6 nov. 1884 | 30 giug. 1885 | 0337 | A. F.V. Saluzzo – P. D U. per 33 259

Cuneo.

13 . T saluzzo-Cuneo . . . . . . . . . . . . - - 1 giugno 1892 lo - 31 675

Torino (Porta Nuova)-Trofarello. - - 2) - ))

I 4 T Torino (Porta Nuova)-Cuneo .

Trofarello-Cuneo. - - - 16 mar. 1853 | 5 agos. 1855 0381 A F. V. Cuneo– P D. U. per 73 868 |

Bastia Mondovi. -

-

R [ 14-16 l T Bivio Bra-Bivio savigliano - - - - - - - - - - - 3 novembre 1917 2) - 0 640

-

15 T Cuneo-s. Dalnnazzo di Tenda. - - - - - - - - - - 16 lugl. 1887 | 1 giug. 1915 | 0366 | A. F. V. S. Dalmazzo di Tenda 57 741

- Estremo binario di corsa.

Alessandria (st c. )-Cantalupo . - – » – »

16 T-M1-0, Alessandria (st. c )-Cavallermaggiore.

l Cantalupº-Cavallermaggiore 4 ott. 1855 | 26 mag. 1865 mo - 87 824

- l

17 T Cavallermaaggiore-Moretta . - - - - - - - - - - 17 maggio 1886 No - 15 507

18 T savigliano-saluzzo . . . . . . . . . . . . . l gennaio 1857 )) - 14 226

19 T IBusca-lbronero 4) . - - - - - - - - - - - - 20 settembre 1912 0 148 | A F V. Dronero – Estremo 11 955

- binario di corsa,

Torino (Porta Nuova)-Trofarello - - D) - »

20 T Torino (Porta Nuova)-s Giuseppe di Cairo - Trofarello-Carmagnola. - - - - b) - – ))

Carmagnola S. Giuseppe di Cairo 28 sett. 1874 | 7 apr. 18S4 0241 | A. F V. S. Giuseppe di Cairo 95 377

– P. D U. per Savona (Le

timbro).

21 T-G s Giuseppe di Cairo-savona (Letimbro) - - - - - - - - 28 settembre 1874 0323 | A. F. V. Savona (Letimbro) – 19 684

- ma - P. D. U. per Savona Marit

tima (sc. p.).

D. 21 T-G savona (Letimbro)-savona Marittima (sc.ſp.) (5) . . - - - - - 21 settembre 1878 2) - l 450

- -

22 T' s. Giuseppe di Cairo-Altare (della S. Giuseppe di Cairo-Savona Fornaci) . . l4 novembre 1923 0 167 | A. F. v. Altare – P. s E. . 6 047

23 T Bastia Mondovì-Cuneo . . . . . . . . . . . . . l 5 nov. 1875 | 18 febb. 1888 )) - 34 917

24 T Ceva-Ormea . . . . . . . . . . . . . . - 15 sett. 1889 | 15 sett. 1893 | 0276 | A. F. V. Ormea– Estremo bi- 35 208

nario di corsa.



º BRE 1923 E LORO LUNGHEZZA.

E RospETTo N. l.

-

9 10 1 1 12 13 14 | 15 16 17 | 18 | 19 | 20 21 22 l -

- 6 + 8 8 + 10 13 + 14 i FR l7 + 20

lINEE -

r - esercitate | LINEE C0STITUENTI

EE ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > da altre

ammini- LA RETE DI STATO

- - strazioni

l - --

|

IN l IN NUMERo

I N T E R R I T O R I O I T A L I A N O TERRIroRio i" IN TERRITORIO ITALIANO

- ºSTERO | ED Esrr.Ro d'ordine
-

- lunghezza dei tratti comuni di costruzione - l un gh e zza e ser ci t at a delle linee

- lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

l riferimento di esercizio reale

in alle linee reale , .--- -

estensione ificazi - riferi- assoluta relativa o media esercitata

e complesso specificazione º" | di eserciziº estensione a" in media

appar- º"

--- - tengono i l –– appar. - -- -- -

– - metri km - m. km. – m. l km. – m. | tengono l km. - m. chilometri – metri -

l

º 33 596 0 227 | A. F. v. Airasca – P. D. U. . . 9 33 486 2) | ) 33 486 33 486 n) 33 a86 )) 33 486 33 486 I2

- 0 337 | A. F. V. Saluzzo – P. D. U. . 12 -

º 31 675 32 597 y) )) 32 597 32 597 )) 32 597 }) 32 597 32 507 13

0 585 | P. D. E. – A.F. V. Cuneo . . l4

), yo - - 2) )) 13 030 25 2)

is - 87 179 87 170 3) 87 179 )) S7 179 14

74 249 0 281 | A F. V. Trofarello – P. D. U. 25 74 149 )) 2) 74 149

|

g 0 640 b) - y) 0 640 )) b) 0 640 0 640 | )) 0 640 )) 0 640 0 640 R [14-16 l

l 58 107 0 328 | A. F. V. Cuneo – P. D U. 14 58 069 b) )) 58 069 58 069 b) 58 069 n) 58 069 58 069 15

n p) - )) D) 7 483 30 )) »

0 370 | A F. V. Cantalupo – P. D. U. . 30 96 722 96 722 Y) 96 722 )) « » Il6

87 s24 0 791 | P. D E. – A. F. V. Bra – P D. U. 20 89 239 b) m) 96 722 l 89 239

0 254 | P.D.E. – A.F.V. Cavallermaggiore 14

ſ 0 294 | A.F.V. cavallermaggiore– P.D.U. 14 - -

15 507 l6 141 mo )) 16 141 16 141 2) 6 141 X) 16 141 16 141 17
0 340 | P. D. E. – A F.V. Moretta. 12 l

0371 | A. F.V. Savigliano – P. D. U. 14 -

14 226 14 882 )) b) 14 882 14 882 )) 14 882 14 882 14 882l 0 285 | P. D. E. – A. F. V. Saluzzo. 12 x) 18

- g

|

0 215 | A. F. V. Busca – P. D. U. I 3

12 103 12 532 yo )) 12 532 12 532 )) - - - - o, -

- i 0 362 | P. D. U. – Bivio Dronero 13 12 532 - 2) 12 532 12 532 l9

p) D) - 2) mo 13 030 25 ſ bo l

po » - )) )) 15 218 14 ? 124 014 | 124 014 b) 124 014 )) 124 014 » 2O

95 618 0 389 | A. F. V. Carmagnola – P. D. U. . 14 95 766 X) )) 95 766

20 007 0 241 | A."u S. Giuseppe di Cairo – 20 19 925 )) )) l9 925 19 925 )) 19 925 b) 19 925 l9 925 21

P.I). U. -

1 450 0 323 | A. ri vi Savona (Letimbro) – 21 1 773 )) b) 1 773 I 773 po I 773 )) I 773 1 773 D. 2 i

P. I). D. -

6 214 - - - - po 6 047 )) b) 6 047 I 176 D) I 170 )) 1 176 1 176 22

0358 | A.F. V. Bastia Mondovì– P. D. U. 20

34 917 35 656 )) 2) 35 656 35 656 b) 35 656 D) 35 656 35 656 230 381 | P. D. E. – A. F. V. Cuneo , 14 o º

35 484 O 224 | A F. V. Ceva – P. D.U. 20 35 432 )) )) 35 432 35 432 2) 35 432 M) 35 432 35 432 24,



PRosPETTo N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

- - - - - - -

1 2 3 4 - 5 6 | 7 e -

- l NEE- APERTURA LlNEE

CoMPARTI

- llº - -
MENTo all' eSerC1Z1O

NuMERo

o

d'ordine - DELEGAZIONE L I N E E S T A T I S T I C H E

a cui
lunghezza di :cstruzione

delle linee
-

appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

delle stazioni estreme estesa
le linee

tronco tronco - d'asse

t fra
esten- le stazioni

sione specificazione estreme

della linea -
- -----

km. - m. chilometri

25 T-M- (, Torino (Porta Nuova) Alessandria (st. c ) . . . . . . . . . 24 sett. 1848 | 1 genn. 1850 | 0904 | A. F V. Alessandria – 1'. D. C. 90 075

- - - per Novi Ligure e Piacenza.

lato Bivio Tanaro l 22 novembre 1909 mo - 1 188 |

R (25-25] T-M-G Alessandria (st. smist.) – D. I. – Alessandria (st. c.) (5) (6
- - - -

lato Bivio Bormida 17 ottobre 1908 b) - 1 155 |

Torino (Porta Nuova) – Trofarello - - -) - No

26 T Torino (Porta Nuova)-Chieri . . . .

Trofarello-Chieri . - - - 10 novembre 1874 0 313 | A. F. V. Chieri– Estremo bi- 8 355

nario di corsa

a Torino (Porta Nuova)-Torino (st. smist.) . - - -- 1 568 | A. F.U. Torino (st. smist.) – 2 086

P. D. I. per Alessandra (bi- -

vio Lingotto).

- ºstazioni b Torino (st. smist.) – [Quadrivio Zappata] - Torino - - - - b) - I 82 7] |

(Porta Susa).

27 T stazioni di To

rimo e rac

cordi (5)
-

c | Torino (Porta Susa)-Torino (Dora) - - - - - D) - b)

- - r –Pivi -
- - 1 goalR [1-2]– Bivio Lagrange – Bivio Lagrange-Bivio Crocetta . - - - - - D)

Torino (Porta Susa)

Bivio Crocetta-Torino (Porta Susa) (7) | 25 mag. 1854 | 1 giug. 1859 b) - ))

28 T Asti – Castagnole Lanze . . . . . . . . . . . . 12 luglio 1870 D) - 19 347

T-G Asti-Acqui . . . . . . . . . . . . . . . 19 giugno 1893 bo - 43 74829 - - Si" giug

30 T-M-G alle rºndrle (st º ) Acili - - - - - - - - - 3 gennaio 1858 0 285 | A. F. V. Acqui – P. D. U. 33 126
- - -

per Genova,

31 T-G acsul-s Giuseppe di Cairo. - - - - - - - - - - - 28 settembre 1874 D) - 47 503

32 T chivasso-Asti (8) . . - - - - - 20 ottobre 1912 b) - 50 482

ſ Chivasso-Castelrosso . - - - - b) - ))

33 T Chivasso-Casale Monferrato. . . . i Castelrosso-Casale Popolo . . 30 aprile 1887 D) - 40 842

l Casale Popolo-Casale Monferrato. - - m) - b)

ſ Vercelli-Valenza . - - - 22 marzo 1857 D) - 40 829 ;

34 T-M-G Vercelli-Alessandria (st. c.). . . . Valenza-Bivio Tanaro . . - - ) - b)

- - -

l Bivio Tanaro-Alessandria (st. c.) . - - -) - -



BRE 1923 E LORO LUNGHEZZA.

-

PRosPETTo N. fl.

9 1o 11 | 12 13 | 14 | 15 16 | 17 | 18 | 19 20 | 21 22 1

6 + 8 - 8 + 10 13 + 14 | 17 + is 17 + 20

LINEE

- esercitate LINEE C0STITUENTI

ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > da altre

- ammini- LA RETE DI STATO

strazioni -

- IN | IN INumero

IN T E R R I T O R I O I T A LI A N o TERRITORIo" IN TERRITORIO ITALIANO

| ºstºro episio d'ordine

-- lunghezza dei tratti comuni di costruzione l un e a e 2 a e ser citata -

– delle linee

| | lunghezza dei tronchi comuni lunghezza
in l riferimento di esercizio reale

- alle linee reale I riferi- -

estensione specificazione a cui ", assoluta relativa o meila esercitata

complesso - appar- di eserciziº estensione a"e in media

a cui

---- tengono i appar- -

- metri km. - m. km. - n. lºm. - m. i tengono l km. - m: chilometri – metri

b) - b) 90 075 )) p) 90 075 90 075 b) 90 075 b) 90 075 90 075 25

l 188 0 826 | P. D 1. – A. F. v. Alessandria 25 2 014 )) b) -

- (st. c.). 3 693 3 693 b) 3 693 x) 3 693 3 693 R (25-2 si

1 155 0 524 | P. D. I. – A. F. v. Alessandria 25 1 679 D) ))

(st. c.).

No 2) - ro )) 13 030 25 ))

- - 21 594 21 594 2) 21 594 bo 21 594 26

8 668 0 209 | A. F. V. Trofarello – P. D. U. 25 8 564 )) mo 8 564

3 654 l 013 | A. F. V. [f. i..] Torino (Porta Nuova) 25 3 099 b) »

– P D U. estremo verso To

rino (st. smist.).

0 744 | A F. U. Torino (st mist.) – Bivio 27/a 8 311

1 827 ſ smistamento (lato nord)ſ" 5 212 » »

- verso Torino (Porta Nuova)]. 282 ora, 2822 641 | P D I. [linea Torino (Porta Nuo- 2 10 10.282 x) 10 28 )) 10 282

va) – Milano (st. c.)] – A. F. V.

Torino (Porta Susa). 27

mo bo -- b) mo 1 971 2 »

l

1 303 2) - b) 1 303 b) b) 1 303

3 234 3 234 » 3 234 b) 3 234

» No - b) » 1 931 2 - mo

0 316 | A, F. V. Asti – P. D.U. 25 - - -

19 347 20 153 )) )) 20 153 20 153 b) 20 153 No 20 153 20 153 28

0 490 | P. D. E. – A. F. V. Castagnole 16 -

Lanze, - | -

0 616 | A. F. v. Asti – P.D U. 25

43 748 0 770 | P. D. E. – A. F. V. Nizza Monfer- 16 45 479 b) ) 45 479 45 479 x) 45 479 )) 45 479 45 479 29

- rato – P. D. U.

0 345 | P. D E. – A F.V. Acqui . 30

33 411 0 788 | A. F. V. Alessandria – P. D. U. 25 33 909 2) b) 33 909 33 909 x) 33 909 yo 33 909 33 909 30

0 285 | A F. v. Acqui – P.D U.. 30 -

47 503 48 250 2) )) 48 250 48 250 2) 48 250 )) 48 250 48 250 31

0 462 | P. D. E – A. F. V. S. Giuseppe 20

di Cairo. |

0 262 | A. F. V. Chivasso – P.D. U 2

50 482 51 316 bo b) 5 i 316 51 316 2) 51 316 b) 51 316 51 316 32

0 572 | P. D. E. – A. F. V. Asti 25

- - a

o J) - b) p) 3 513 2 º

-

-

0 135 | A. F. V. Castelrosso – P. D. U. 2 |

40 842 41 259 5) b) 48 265 | 48 265 bo 48 265 . )) 48 265 41 259 33

0 282 | P. D. E – A. F. V. Casale Popolo 34 |

x) 2) - ») po 3 493 34 b)

-

-

0 430 | A. F. V. Vercelli – P. D U 2

40 829 41 508 b) » 41 508

0 249 | P. D E. – A. F.V. Valenza . 38 -

), lo - x) )) 12 368 38 55 453 55 453 2) 55 453 » 55 453 )) 34.

l

x) )) - mo 2) 1 577 25 l l ))

| l



l0

PRosPETTo N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

r

l 2 3 4 | 5 6 7 8

-
- f

-

APERTURA LlNEE

CoMPARTI

MEN'ro all'esercizio

NUMERo -

- o

d'ordine DELEGAzioNe L IN E E S T A T I ST I C H E

delle linee a Ctll lunghezza di costruzione

appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi -

delle stazioni estreme estesa

le linee tronco tronco - - d'asse

- fra

esten- le stazioni

della li S10 Ile specificazione eStrelne

ella line

- km. - m. chilometri

v

-

35 T Mortara-Casale Monferrato - 6 luglio 1870 )) - 26 443

36 T Casale Monferrato-Asti - 6 luglio 1870 b) -- 42 801

37 T-M Novara - Mortara
- 3 luglio 1854 0 436 | A. F. V. Mortara – P. D U. 23 414 |

- per Alessandria -

38 T-M1-0, Mortara-Alessandria (st. c.) - - 5 giugno 1854 b) – 40 335
- -

-

39 T Vercelli-Mortara . . . . . - - | 6 nov. l882 | 5 febb. 1883 b) - 24 854

-

ſ Mortara-Cava Carbonara ll sett. 1882 | 31 dic. 1882 )) - 29 477

40 T-M Mortara-Cava Carbonara– [ Birio Gravellone] –

Parias (st. c. ). Cava Carbonara-Bivio Gravellone - - D) - b)

Bivio Gravellone-Pavia (st. c.) - - - )) - D)

Milano (st c )-Milano (Porta Sem

r pione). - - )) - D)

4l I'-M Milano Ist. c.;-Milano (Porta Sempione) - Vige
- vas -

vano- Mourtara.
-

Milano (l'orta Sempione) – Vige

vano-Mortara (2). 24 agos. 185, 17 genn. 1870 )) - 45 028

-

-

- Pavia (st. c.)-Torreberetti 5 genn. 1862 | 10 mag. 1862 D) - 40 246 |

42 T-M-6, Per risa (st c )-I Birto Gravellonei – Cava Carbo- -
-

- -

nara – Alesssandrº sa (st c.). Torreberetti-Bivio Tanaro . . - - b) - b)

Bivio Tanaro-Alessandria (st c ) - - b) - - o

Confine svizzero (Iselle confine) – - - )) - D) -

P D. E. Iselle di Trasquera (Iselle
-

A [E-43) M-T confine svizzero (Iselle confine) – Ibonnodos- transito) – Iselle di Trasquera (9)

- sota (st. i ).

Iselle di Trasquera – Domodossola ! -

(st. i.) (10). 1 giugno 1906 0 255 | P. D. E. Iselle di Trasquera 17 707 |

( Iselle transito) – A F. V.

Iselle di Trasquera.

3 Ml-T Ipomodossola (st. i.)–Premosello– Cuzzago - Arona (st.) . - - - . i6 gennaio 1905 I 104 | P.D.E. da Iselle di Trasquera - 55 242

-
- A. F. V. Domodossola (st i.)

8 sett. lS6844 M-T Arona (st.)–Rho –Milano (st, c. ) . . - l8 ott. lS58 e O 305 | P D. E da Domodossola – -

- - - 16 genn. 1905 A. F. V. Arona (st.) 63 767
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-

l 9 1o 11 | 12 13 14 | 15 16 17 | 18 | 19 2O 21 22 1

- 6 + 8 8 + 10 13 + 14 17 + 18 17 + 20

- lINEE

esercitate LINEE cosTITUENTI

I ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > da altre

ammini- LA RETE DI STATO

strazioni

In | IN Numero

I N T E R R I T O R I O I TAL I A N O | rennirono" IN TERRITORIO ITALIANO

ANo

| ºsTººº | ED EsreRo d'ordine

- - lunghezza dei tratti comuni di costruzione l un g a e 2 2 a 0 ser citata- al mese

- | lunghezza dei tronchi comuni lunghezza.

i riferimento di esercizio reale

in - . -- reale ---

- alle linee riferi- it
estensione ificazi - assoluta relativa o mefia esercitata

complesso specificazione a cui di eserciziº estensione ." in media

appar- alle linee
a cill

- - tengono appar

- metri km. - m. km. - m. l km. – m. | tengono l kin. - m. chilometri – metri

ſ 0 466 | A. F. V. Mortara – P.D U. . 37

26 443 28 435 y) ), 28 435 28 435 lo 28 435 x) 28 435 28 435 35

1 526 | Bivio Mortara – P. D. E.– A. F.V. 34 -

Casale Monferrato. |

0733 | A F, V. Casale Monferrato – 34

42 801 P. D. U. (bivio Asti) 45 014 » b) 45 014 45 014 b) 45 014 po 45 014 45 014 36

- 1 480 | P. D. E. (bivio Casale Monferrato) 25

– A. F. V. Asti.

23 850 0 821 | A. F. V. Novara – P. D. U. 2 24 235 o )) 24 235 24 235 po 24 235 » 24 235 24 235 37

0 436 | A. F. V. Mortara – P. D. U. 37

40 335 42 348 )) b) 42 348 42 348 b) 42 348 lo 42 348 42 348 38

l 1 577 | Bivio Tanaro – P.D.E. – A.F.V. 25

Alessandria (st. c ). |

3 180 | A. F. V. Vercelli – P.D. U. – Bi- 2

24 854 vio Sesia. - 28 515 bo )) 28 515 28 515 » | 28 515 )) 28 515 28 515 30

0 481 | P. D. E. – A. F. V. Mortara . . 37

0 305 | A. F. V. Mortara – P. D. U 37

29 477 29 905 x) b) 29 905

O 123 | P.D.E. – A. F. V. Cava Carbonara 42

37 419 37 419 )) 37 419 b) 37 419 40

p) )) - - - )) )) 4 999 42 - ))

») p) - 2) 20 2 515 64 l b)

ro b) - D) 2) 4 424 68 yo l

- - 51 505 51 505 b) 51 505 D) 51 505 4 l

1 416 Al " (Porta"- 68

45 028 D U. (bivio corso vercelli) 47 081 )) p 47 081

0 637 | P. D. E. – A. F. V. Mortara . 37 -

2 515 º"." (st. c. ) – Bivio 64

40 246 raVelione. 43 074 )) )) 43 074 2) 43 074 )) 43 074 43 074

0 313 | P. D. E. – A F. V. Torreberetti 38 -

42

63 245

bo )) - .)) )) 18 594 38 l

20 171 20 20 171 x) 20 171 b)

x) » - mo )) 1 577 25

x) b) - ) 2) mo )) 2) 3) )) b) b) ». p)

A [E-43)

17 962 1 104 º! f,- A. F. V. Domodossola 43 18 811 po bo 18 811 Y) p) 2) 18 811 18 811 18 si
s t.

56 346 o 305 | P. D. E. – A. F V Arona (st.) . 44 55 547 po po 55 547 55 547 b) 55 547 b) 55 547 55 547 43

64 072 1 930 | P.D.E. (bivio Vigevano) – A.F.V. 68 65 697 mº b) 65 697 65 697 ), 65 697 b) 65 697 65 697 44,

Milano (st. c. ). -



l2

PRosPETTO N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

l 2 3 4 5 6 7 8

LlNEE
APERTURA

CoMPARTI

º
- -

- MENTo all'esercizio

NUMERo

o

d'ordine DELEGAZIONE L I N E E S T A T I S T I C H E

, a Cul lunghezza di costruzione

delle linee

appartengono del primo d ll'ultimo tratti oltre gli assi

delle stazioni estreme estesa
le linee tronco tronco d'asse

t fra

estem- le stazioni

- sione specificazione eStrenne

della linea - --

km. – m. chilometri

-

- - -- -

D. 44 M-T Bivio Arona-Arona (sc. l.) (5) . . . . . . . . . 14 giugno 1855 b) - O 889 |

- -

14 giug is 5

- Arona (st.)-Vignale . . . | 14 giug. 1855 yo - 31 485

- - l 16 genn lºo,
45 M-T Arona (st.)- Vignale - Noren pºca. - - -

Vignale-Novara - - 2) - - 2)

A [E-46) M Confine svizzero (Pino confine)-Luino (st. i.) (ll) - - - - - 1 dicembre 1882 D) - 1-1 362 |

Luino (st.i.)-Oleggio . 4 dicembre 1882 0495 | P. D. E da Pino Tronzano – 50 358 |

A. F. V. Luino (st. i.)

46 M-I Luino (st i.)- Vignale-Voreno-ea . . . . Oleggio-Vignale (12) . - - - 2) - b)

Vignale-Novara . - - - )) - p)

Luino (st.i. -Laveno Mombello . - - 2) - ».

a- - - il Lr- arz 4 )) - 30 36647 M - T Luino (st. i.)-Rho-Milano (st.c.) Iaveno Mombello-Gallarate . - l7 marzo 188

m- -

Gallarate-Bivio Vigevano - - )) - b)

Bivio Vigevano-Milano (st.c.) - - 2) - ))

48 M1 Porto Ceresio-varese (13) . . . . . . . . . . - 19 luglio 1894 0 280 | Estremo binario di corsa – A. 13 989

- F.V. Porto Ceresio.

O 252 | P. D. E. da Porto Ceresio –

Varese-Gallarate 26 settembre 1865 A F. V. Varese. 18 074

O 179 | Estremo binario di corsa – A.
49 M-T Varese-Rho-Milano (st. c.) - - - --- F. V. Varese.

- s- Gallarate-Bivio Vigevano - - mo - » .

Bivio Vigevano-Milano (st.c.) - - b) - p)

Milano (st c.)-Verona (Porta Nuova) | 17 febb. 1846 | 5 mar. 1878 0391 | P. D. E. da Bergamo – A.F. V. | 143 987
Rovato.

50 M-V-Bo Milano (st. c. – Verona (Porta Vuova - servono a

-

- - (Porta Vescovo, -

Verona (Porta Nuova)-Verona (Porta - - by - 2)

Vescovo).

R [50-77] M Raddoppio Volta Bresciana-Bivio Ronchi (14) - 15 giugno 1918 0 307 | Estremo binario di corsa – A. I 170

F U. Raddoppio Volta Bre

sciana. -

R 50-62] M Bivio IBergamo-Treviglio ovest (15). - - - - - 3 novembre 1908 )) - 1 G10

D. 50 M1 Desenzano (st.)-Desenzano Lago (sc l.). - - 22 marzo 1909 0 089 | A. F V. Desenzano Lago (sc. l.) 3 493

– Estremo binario di corsa.

A [51-El MI Chiasso (st i.)-Confine svizzero (Chiasso confine) (16) . - - - - - b) - b)

51 Ml - T Confine svizzero (Chiasso confine)-Milano (st.c.) 18 agos. 1810 | 28 sett. 1876 0 442 | P. D. E. da Usmate Carnate – 50 500

- - A. F V. Monza.

D. 51 M Como (S. Giovanni)-Conano Lago (sc. l.) (5) . - - - - 16 giugno 1880 0 168 | A. F U. Como Lago (sc l.) – 0 663

Estremo binario di corsa.

|
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| 9 1 O 11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 2o 21 22 1

6 + 8 8 + 10 13 + 14 17 + 18 17 + 20

lINEE

- esercitate | LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre

ammini- LA RETE DI STATO

strazioni

IN | IN NUMeRo

l N T E R R I T O R I O I TAL I A N o TERRITonio" IN TERRITORIO ITALIANO

| ºstºro episio d'ordine

– lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza e sercitata - delle linee

lunghezza dei tronchi comuni lunghezza -

riferimento di esercizio reale

in alle linee reale –7– 2–;-

estensione ficazi - " assoluta relativa o meia esercitata

complesso specuncazione a cui di eserciziº estensione aie in media

appar- a cui

- tengono – appar- -

– inetri km. - m. km. - m. I km. – m. | tengono l km. - m. chilometri – metri

O 889 ». - n 0 889 p) º 0 889 0 889 mo 0 889 p) 0 889 0 889 D. 44

0 807 | A.F. v. Arona (st.) – P.D.U. 44

31 485 32 401 o b) 32 401

0 109 | P. D. E – A. v. F.vignale 8

35 680 35 680 )) 35 680 )) 35 680 45

p) D) - po po 8 279 8 3)

t. 14 362 0 495 | P. D. E – A. F. v Luino (st i.) . 46 14 857 n) po 14 857 b) D) p) 14 857 14 85; 1 1 857 A [E-46

50 853 0 357 | P. D. E. – A F.v. oleggio 45 50 715 b) 2) 50 715

b) )) - p) o 13 309 45 . 67 303 67 303 yo 67 303 b) 67 303 2) 46

p) )) - n) b) 3 279 8 - »

)) mo - b) 2) 14 567 46 | mo

ſ 0 509 | A.F.V. Laveno Mombello– P.D. U. 46

30 366 - 31 236 )) b) - 3l 236

0 361 | P D E. – A.F. v. Gallarate . 44 86 087 | 86 087 » | 86 ost p) 86 087 47

bo p) - - )) b) 38 354 44 - 2)

po D) - 2) h- b) 1 930 68 o

l4 269 0 252 | P. D. E. – A. F. v varese 49 | 14 241 )) po 14 241 l 14 241 » | 14 241 bo 14 241 14 241 48

l

18 505 0 383 | P. D. E. – A F. V. Gallarate . 44 18 457 )) po ſ 18 457 2) | 18 457 )) 18 457 18 457

58 741 - .49
n) )) b) b) 38 354 44 } 40 284 b) 40 284 2) 40 284 p

» D) - bo )) 1 930 68

2 221 | A. F. V. Milano (st.c.) – P.D. U. 68

144 378 (bivio Acquabella). l46 365 )) po ſ 146 365

0 157 º", Arv verº porta 78 149 293 | 149 292 b) 149 293 y) 149 293 50

o )) - Y) b) 2 928 78 ))

1 567 0 307 | A. F. U. Raddoppio volta Bre- 77 1 567 2) )) 1 567 1 567 p I 567 b 1 567 1 567 R (so-zzi

sciana –P. D. I Bivio Volta Bre

SClana.

1 010 0 233 | P. D. E. –A.F. V. Treviglio ovest 62 1 243 b) º 1 243 1 243 mo 1 243 D) 1 243 1 243 R Iso-621

8 532 0 215 | A. F. V. Desenzano (st.) – P.D. D. 50 3 708 D) º 8 708 3 708 b) 3 708 p) 8 708 3 708 D. 5O

n m - b) mo n º D) o 0 238 O 238 ro 2) o A [51-El

50 942 0 843 | P. D. E. (bivio Magna) – A. F. v. 68 | 51 343 o bo 51 343 51 343 ) 51 343 No 51 343 | 51 343 51

Milano (st.c.).

-

0 831 0 840 | A. F. V. Como (s. Giovanni) – 51 l 003 lo - l 003 1 003 b) 1 003 o 1 003 1 003 D. 51

P, D. D.
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PRosPETTo N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

1 2 3 4 | 5 6 7 | 8

- T

- - APERTURA | LINEE

CoMPARTI

º
- -

MENTo all'esercizio

NUMeRo

o

d'ordine DELEGAZIoNE L I N E E S T A T I S T I C H E

- a cui lunghezza di ecstruzione

delle linee

appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

delle stazioni estreme estesa

le linee tronco tronco d'asse

t fra

esten- le stazioni

sione specificazione eStrenne

della linea - -

km. - m. chilometri

52 M Chiavenna-Colico (st.) . - 9 settembre 1886 0 256 | Estremo binario di corsa – 25 962

A F. V. Chiavenna.

0 348 | Estremo binario di corsa –
53 M sondrio-Colico (st.) - - - - - - - - - - 16 giugno 1885 A. F. V. Sondrio. 40 293

- 0 217 | A. F. V. Colico – P. D. U. per

Lecco.

54 M Colico (st.)-Lecco . - - - - - - - - - - . . . . l lugl. 1892 | 1 agos 1894 0 778 | A F V. Lecco – P. D. U. per 38 762

Albate Camerlata, per Ber

gamo e per Milano.

Lecco-Calolzio Olginate . - - - 2) - D)

55 M Lecco-Ussanate Carnate . -

Calolzio Olginate-Usmate Carnate. 27 dicembre 1873 0 142 | A F V. Usmate Carnate – 18 301

P. D. U. per Monza.

Usmate Carnate-Monza. - 27 dicembre 1873 x) - 11 219 |

56 M-T Usnnate Carnate-Milano (st. c. ) . -

- - - Monza- Bivio Magna - - mo - p)

- Bivio Magna-Milano (st. c.) . - - - Y) - b)

-
-

57 M Lecco-Bergamo - - - - - - - - - - 4 novembre 1863 0 610 | A. F V. Bergamo – P D. U. 32 155

per Rovato.

Bergamo-Rovato 22 apr. 1854 | 12 ott. 1857 )) - 30 711

58 M Bergamo-Brescia - -

Rovato-Brescia . - - - - - No - b)

A [59-E] Ml Chiasso (st. i )-Confine svizzero (Chiasso confine) (16) . - - - po - o

Confine svizzero (Chiasso confine)- - - ») - yo

Albate Camerlata.

59 M Confine svizzero (Chiasso confine)-Lecco

Albate Camerlata-Lecco - 20 ottobre 1888 n) - 35 777

-

60 Mi seregno-Usmate Carnate . . - - - - - - - - - - 24 settembre 1888 » - 13 289

Usmate Carnate – Ponte S. Pietro 1 luglio 1889 o - 17 299

Locate.

61 M Usmate Carnate-Bergamo .

Ponte S. Pietro Locate – Bergamo - - - )) - b)
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-=
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- - - -

9 lo 11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 | 19 2O 21 22 l

e + 8 8 + 10 13 + 14 17 + is 17 + 20

- - LINEE -

- esercitate | LINEE C0STITUENTI

ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE D CLLO STATO , da altre

ammini- LA RETE DI STATO

strazioni

IN | IN NUMero

l N T E R R I T O R I O IT A LI AN o terrrrono" IN TERRITORIO ITALIANO

ºsrººº | ED Esrero d'ordine

– - lunghezza dei tratti comuni di costruzione l un gh - s e se reitsta delle linee

5 lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

riferimento l . di esercizio reale

in - estensione alle linee reale I riferi- assoluta relativa o media esercitata

- specificazione a cui t| complesso p appar- di esºrciziº estensione a"e in media

i a cui

| tengono - appar

s: imetri km. - m. km. - m. I km. – m. | tengono l km. - m. chilometri – metri

-

e 26 21s 0 324 | P.D. E. – A. F. V. Colico (st.) . 53 | . 26 286 p) xo 26 286 26 286 p) 26 286 » 26 286 26 286 52.

l 40 858 2) - - b) 40 293 b) yo 40 293 40 293 b) 40 293 mo 40 293 40 293 53

-: 39 540 0 217 | A. F. V Colico (st ) – P. D. U. . 53 38 979 yo )) 38 979 38 979 )) 38 979 )) 38 979 38 979 54

- -

po b) - 2) po 6 887 57 l ſ 6 887 b) 6 887 yo 6 887 so

º

25 487 55

- 18 443 0 299 | A.F.V. Calolzio Olginate – P.D.U. 57 18 600 p) º 18 600 )) 18 6oo )) 18 600 18 600

-

0 142 | A.F.V. Usmate Carnate – P.D.U. 55

l1 219 11 803 ) )) 11 803 )) 11 803 p) ll 803 11 803

0 442 | P. D. E. – A. F. V. Monza . 51

24 554

), )) - b) )) 11 908 51 so

- lie 751 bo 12 751 b) 12 75l b)

No mo - ro b) 0 843 68 l J l

-

-

32 765 0778 | A. F. v Lecco – P. D. U. . 54 32 933 yo )) 32 933 32 933 b) 32 933 » 32 933 32 933 57

-

- l

--

O 610 | A F v Bergamo – P. D U. . o i

30 711 l - 31 712 o b) l 31 712

0 391 | P. D E. – A. F. V. - 50 - - - -F. V. Rovato 48 731 | 48 731 » i 48 731 b) 48 731 58

|
-

º )) - x) bo 17 019 i 50 »

b) bo - mo b) m) )) » mo 0 238 0 23s » bo n A [59-El

o mo - mo mo 8 830 51 2)

- 45 608 45 608 p) 45 608 )) 45 608 59

l 0 223 | A.F.V.Albate Camerlata – P.D.U. 51 |

35 777 - 36 778 b) b) - - 36 778

:: l o ns e D. E – A F.v. Lecco. 54 -

0 516 | A. F. V. Seregno – P.D. U. 51

13 289 13 947 yo ») 18 947 13 o 7 | » 13 947 b) 13 947 13 947 60

isº l 0 142 | PD. E. – A.F.V. Usmate Carnate. 55

0319 | A.F.V. Usmate Carnate – P.D.U. 55

| 17 299 17 920 » . » | ſ 17 920» 0 302 | P. D. E. – A. F. V. Ponte S. Pie- 57 | -

l tro Locate, 25 662 25 662 bo 25 662 b) 25 662 61

l

b) º - n b) 7 742 57 b)

|

l | | |
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PRosPETTo N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEMI Nº

T 2 - 3 4 | 5 6 7 8

-
l

APERTURA LINEE -,

CoMPARti- - -

-
- -

MENTo -

all'esercizio

Numero -

o

d'ordine DELEGAZIoNE LIN E E STATISTICHE

a cui -

lunghezza di costruzione

delle linee -
-

appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

- -
delle stazioni estreme estesa

le linee tronco tronco d'asse

fra

-

esten- le stazioni

s-e specificazione est-e

della linea -

km. - m. chilometri

Milano (st.c.)-Bivio Acquabella , - - - -
-

62 M Milano (st c.)-nergamo . . . . Bivio Acquabella-Treviglio . . - - - - -

Treviglio-Bergamo. . . - 12 ottobre 1857 - - 21 1-5

-

0 098 | Estremo binario di corsa – A.

63 M Paratico sarnico (st )-Palazzolo sull'oglio . . . . - - - - 31 agosto 1876 F. V. Paratico Sarnico (st.). 9 648

-

0 318 | A.F.V Palazzolo sull'Oglio –

P.D. U, verso Rovato.

D. 63 M -rivio Paratico sarnieo-IParatico Sarnico (st.)l-Paratico sarnico (scl.) (5) . 31 agosto 1876 D) - 0 537

Milano (st eo-Bivio Acquabella -- - - - -

-

64 M-T mitano (st.e) ravia (st e o - - - Bivio Acquabella-Rogoredo - - - - - - -

- Rogoredo-Pavia (st.c ). - - 10 maggio 1862 2 515 | A.F.v. Pavia (st.c.) – Bivio 28 616

Gravellone.

D. 64 M-T Pavia (st. c.)-Pavia (Piazza d'armi) (5) . . . - - - - - 1 dicembre 1910 - - 1 505

65 M-1 -avia (st c )-IBivio Gravellone]- ognera . - - - - - - - 15 novembre 1867 b) - 22 ola

-

Voghera-Tortona . - - - - - - - -

66 M-G. ºghera-avati da tre (st.c.) . - -
-

-

-

Tortona-Novi Ligure (st.c.) . . 25 gennaio 1858 - – 16 086

67 M-Bo. Milano (st.c.)--iacenza - - - . - - - - - - - 14 novembre 1861 - - 65 458

-

-
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'BRE 1923 E LORO LUNGHEZZA

-

PROSPETTO N. 1.

9 1o 11 12 13 | 14 | 15 | 1e 17 18 19 2O 21 22 1

- 6 + 8 8 + 10 13 + 14 - 17 + 18 17 + 20

-

"i, LINEE C08TITUENTIesercitato

ESER CITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > i" l la sere di stato

-

strazioni

IN | IN NUMeRo

l N T E R RIT O R I O I TAL I A NO TERRITORIo" IN TERRITORIO ITALIANO

-

| ESTERO ED ESTERO d'ordine

-r lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghe z za e sercitata delle linee

- | lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

in riferimento al di esercizio reale

-
- reale –-–

estensione specificazione si" "; assoluta relativa e media esercitata

cºmplesso p appar- di ºrsº estensione a"e in media

--

a cui

i – - -
tengono –I– appar

- ametri Km. - m. km.. - m. l km. – m. | tengono i km. - m. chilometri – metri

No No -
mo mº 2 221 68 - 31 582 No 31 582 )) 31 582 ))

Io Do - D) o 29 861 50 58 464 » 62

0 345 | A. F. V. Treviglio-P. D. U. 50

21 175 21 882 b) )) 21 882 » 21 882 b) 21 882 21 882

0 362 | P. D.E.-A. F. V. Bergamo . 57 j

1o oc, p) - (17) 9 648 b) - 9 648 9 648 - 9 648 ) 9 648 9 648 63

i

0 537 po - )) 0 537 )) b) 0 537 0 537 )) 0 537 b) 0 537 0 537 D. 68

2) b) - p) - 2 221 68 )) l

» bo - D) ) 4 193 67 35 289 35 289 )) 35 289 )) 35 289 )) 64

31 131 0 259 | A. F V. Rogoredo – P D U. . 67 28 875 b) ))
28 875

i sos 0587 | A.F V. Pavia (st.c.) – Bivio Cre- 64 2 042 b) mo 2 042 2042 mo 2 042 )) 2 042 2 042 D. 64

mona.

2277 | A. F V. Pavia – P.D U. – Bivio 64
l 22 O15 ſ dra ei j 25 120 )) m) 25 120 25 120 b) 25 120 )) 25 120 25 120 65

v 0828 | P. D. E. – A. F. v. voghera . 73

p) o -
m) b) 16 202 73 b)

34 537 34 537 D) 34 537 » 84 537 66

1 819 | A. F. v. Tortona– P.D.U. – Bi- 73

5 | 16 oso vio Tortona. 18 335 m) ))
18 335

0430 | P. D. E. – A. F. v. Novi Ligure 130

(st.c.).

-

2 221 | A. F.E. Milano (st c.) – P. D.U. 68

º 65 458 (bivio i",º 68 261 D) )) 68 261 68 261 b) 68 261 D) 68 261 68 261 67

0582 | P. D.E – A. F. v. Piacenza . . 141



LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM"

PRosPETTO N. 1.

1 2 l 3 4 5 | 6 7 |

APERTURA

CoMieARti- -

-
- -

MENTO all'esercizio

NUMERo

o

d'ordine DELEGAZIoNe L I N E E STA T I ST I C H E

a cui -
- - - -

delle linee - lºgºszza a cºstruzione

appartengono - del primo d:ll'ultimo tratti oltre gli assi

-
-

delle stazioni estreme - estesa

le linee tronco tronco - - d'asse

esten- fra

- - le stazioni

S10 le specificazione estrema e

della linea - - --- - ---

- km - m. chilometri

- (18) -

a | Milano (st. c.)-Bivio Magna. . . . - - - ' - - - 0 843 - - - - -- o

b | Milano (st. c. l-Milanº (Porta Sempione) - - - - - - 1 370 | A. F. U. Milano (Porta Sem- 3 959

pione) [mezzaria] – P.D.U.

c | Milano (Porta Sempione)-Milano (Porta l giugno 189I 0844 | A.F.V. Milano (Porta Romana) 6 571
- -

- -

Romana). - [mezzaria] – Bivio Porta

l Romana.

d | Milano (Porta Romana)-Milano (Lam- 30 giugno 1904 0 350 | A. F. v. Milano (Lambrate) – 3 919

brate). estremo binario indipendente

per Milano (Porta Romana) -

e | Milano (Lambrate)-Milano (st. c.) . . - - - - - - mo - 2 221

Circuiti -

f Musocco – Bivio Greco – Milano (Lam- l dicembre 1914 )) - 11 587

brate). - -

|

- Fabbricato Ufficio 19 marzo 1917 )) - 2 228

Fabbricato Uf- Scalo Farini-Bi

ficio Scalo Fa- vio Musocco.

rini – Milano

(Lambrate) Bivio Musocco-Mi- - - )) - D)

lano (Lambrate).

f Magazzini raccor- )) - O 492

- - dati-Bivio Magaz

Magazzini rac- - - -

cordati-Milano ni" º 29 marzo 1914 t m) o

l V l o agazzini -

(Lambrate). raccordati-Milano

(Lambrate).

68 M-T Circuito stazioni di Greco – Bi vi o ſ Greco-Bivio Greco 29 marzo 19l4 D) - 1 660

- Milano, raccordi e Greco-Milano Bivio G Mil )) D)

diramazioni (5) (20 - - 1V lo Greco-Miliano - - -

( ) l (Lambrate) (Lambrate).

R [51-68] Bivio Magna-Bivio Passerella . . . . 4 novembre 1861 ») - 0 541

-

R [44-68] Bivio Ghisolfa-Bivio Simonetta . . . . 15 ott. 1883 | 1 agos. 1911 b) - 1 463

R [68-67] Milano (Porta Romana)-Rogoredo (st.) . 1 giugno I891 -) - 1 94

R [67-50) Rogoredo (st )-Milano (Lambrate) . . . 12 marzo 1918 0110 | P.D.I. per Lambrate– A.F.V. 2 57

- Rogoredo (st.)

- -
o - o

R [68-41] Milano (porta º" ſ
R Mi Bivio Navigli o

"E Grande. 15 novembre 1915

stoforo). Bivio Naviglio Grande y) - l

- Milano (S. Cristoforo) l

D. 68 . . Fabbricato Ufficio Milano (S. Rocco) (sc. 17 luglio 1911 D) - O

me.)-Milano (La Librera) (sc. me.). |

D. 68 . . Milano (Porta Vittoria) (sc. me.)-Rogo- 16 marzo 19ll vo - 3

redo (parco)-Rogoredo (st.).

-

-

Pavia (st c.)-Casalpusterlengo. . 15 dicembre 1866 » - 40 565

69 M-T Pavia (st. c.)-Codogno .

- -

Casalpusterlengo-Codogno . . . - - ») - -
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li PRosPETTo N. 1.
| ri

"BRE 1923 E LORO LUNGHEZZA.

– - - -z

i 9 1O 1 , 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 2O 21 22 1

6 + 8 8 + 10 13 + 14 17 + 18 17 + 20

-.

LINEE

li esercitate | LINEE cosTITUENTI

ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre

- ammini- LA RETE DI STATO

strazioni

IN | IN - NUMERo

l N T E R R I T O R I O I T A L I A N O TERRitorio" IN TERRITORIO ITALIANO

| ºsteRo | Ep estero | d'ordine

- - v --

-- lunghezza dei tratti comuni di cºstruzione lunghezza e ser ci t at a lungh delle linee

lunghezza dei trºnchi comuni unghezza

a riferimento di esercizio reale

s in alle linee reale I riferi

t- estensione specificazione a cui i assoluta relativa o media esercitata

- sp o di eserciziº estensione alle linee - in media

appar- a cui

tengono appar- -

km. - m. km.. - m. l km. – m. | tengono l km. - m. chilometri – metri

0 843 2) - bo (19) )) b) 2) » b) mo ») p b)

3 5 829 mo - )) 3 959 p) p)

i 7 415 1 370 | A F. U. Milano (Porta Sempione) 68/b 7 941 p) b)

[mezzaria] – P. D. U.

20 349 20 349 No 20 349 )) 20 349 20 349

3 4 269 0 844 | A. F. U. Milano (Porta Romana) 68/e 4 763 )) p)

– Bivio Porta Romana.

2: 2 221 1 465 | A. F.V. Milano (Lambrate) – P. 50 3 686 b) b)

D. E. (bivio Acquabella)

0 184 | A. F. V. Musocco – P. D. U. . 44 l
l 5 11 587 - 13 082 b) mo 13 G82 13 082 b) 13 082 b) 13 082 13 082

1 811 | Doppio Bivio Lambrate – A F. v. 68/d

- 2 228 o - lo 2 228 )) b) 2 228

14 016 14 016 b) 14 016 b) 14 016

o J) - yo po 11 788 68/f mo

º 0 492 p) - b) 0 492 Do p) 0 492

6 460 6 460 b) 6 460 b) 6 460

l mo b) - b) mo 5 968 68/f No

I 660 O 107 | A. F. V. Greco – P. D. U. . 767 I 767
A. F. V. Greco – P. D. U. 51 I 767 b) b) - 7 835 7 835 mo 7 835 D) 7 835 68

b) 2) - - )) b) 6 068 68/f l b)

); 0 541 D) - )) 0 541 b) b)

f 1 463 mo - b) 1 463 p) 5 051 5 051 )) 5 051 )) 5 051 5 051

ſ 0 844 | A. F U. Milano (Porta Romana) 68/c l
1 942 [mezzaria] – Bivio Porta Romana 3 047 )) y)

| 0 261 | P.D. E. – A. F.v. Rogoredo. 67

0 2º | A.F.V. Rogoredo (st.) - P.D U 67

g 2 686 I 380 | P. D. D. per Milano (Lambrate) – 68/d º 4 782 p) )) 4 782 4 782 )) 4 782 b) 4 782 4 782

P. D. E. Milano (Lambrate).

0 565 | P.D.E. – A.F.v. Milano (Lambrate) 50

n b) - mo )) 4 297 68/c yo

6 740 6 740 b) 6 740 b) 6 740

1 984 0 459 | P. D. E. – A. F. V. Milano (S. Cri- 41 2 443 )) )) 2 443

stoforo).

0 810 O 067 | A.F.V. Milano (S. Rocco) cemeo- 68/b 0 877 b) D)

P. D. D. per Milano (La Librera)

4 702 4 702 » 4 702 p) 4 702 4 702

0 044 | P. D. I. con la linea d) – P. D. D. 68/d

3 429 per Rogoredo (parco). 3 825 » p)

l 0 352 | P. D. E. – A. F. V. Rogoredo (st.) 67

O 537 | A F. V. Pavia (st. c.) – P. D. U. 64

40 565 (Bivio Cremona). 41 605 » b) 41 605

0 503 | P.D.E. - A.F.V. Casalpusterlengo 67 46 478 | 46 478 mo 46 478 po 46 478 69

º mo - » 2) 4 873 67 »)



PRosPETTO N. I.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

i 2 - - 3 4 | 5 | 6 7 | 8

APERTURA - LINEE

CoM PARTI

s - -

NIENTo all'esercizio

NUMERo

o

d'ordine DELEGAZloNE - L I N E P S T A T I S T I C H E

d l a cui lunghezza di costruziºne

delle linee - - - - -

appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

delle stazioni estremi e estesa

le linee tronco tronco d'asse

- tra

esten- le stazioni

Slotle specificazione estreltle

della linea - ––

km - m. chilometr

70 M Codogno-Cremona . . . . . . . . . . . . . 15 dicembre 1866 b) - 26 502

(21)71 M-BO Cremona-Messatores (2) . - - - - - - 7 settembre 1874 )) - 61 2

- - 208

Pavia (st.c.) – Bressana Bottarone - - )) - o

72 M-T Pavia (st. c.)-[Bivio Gravellone]-stra della Bressana Bottarone-Broni ll settembre 1882 )) - 12 567

-
-

- Broni-Stradella - - - - - - b) - bo

73 M-T-G-B0 l Alessandria (st. c.)-Piacenza . - - - - 25 genn. 1858 | 19 genn. 1860 )) - 94 907
-- - -

-

74, M Treviglio-Cremona - - - - - - l genn. 1863 | 1 mag. 1863 0 333 | A F. v. Cremona – P. D. U 64 317

- per Borgo S. Donnino.

Brescia-S. Zeno Folzano - - b) - b)

75 M MBrescia-Cremona S. Zeno Folzano-Olmeneta l5 dicembre 1866 yo - 33 330

Olmeneta-Cremona - - )) - p

76 M-B0-R' cremona-riorge s. Dosaneina o (22 12 settembre 1906 o - - 33 515

-

0 59D. 76 M Cremona-Po (sc. fl.) (5) (23) . . 10 luglio 1916 b) - 594 i

77 M-B0-F Brescia-Passopaea . . . . . . . 15 dic. 1866 | 1 agos. 1893 )) - 88 802
-

- -

78 V Ala-verona (P. v.) (24) . . . . . 14 dic. l 852 | 23 mar. 1859 b) - 53 732

79 V-M-BO Verona (Porta Vescovo)- Padova (st. c. ) . . . . 13 genn. 1846 | 3 lugl 1849 0952 | P. D. E. da Peri – A. F. v. ve- 78 145

-- - - rona (Porta Vescovo)

R [79-R (92-145), V mivio monta-Padova (campo di Marte) 18 giugno 1917 o - 1 394

80 V-B0 Padova (st. c.)-Venezia (S. Lucia) . 13 dic. 1842 | 13 genn. 1846 | 0392 | P. D. E. – A. F. v. Padova 37 110

- - (st. c.).

b | Molo di Levante (5) . 1 agosto 1881 b) - 2 024

Venezia marittima (sc.ſp.) -

D. 80 V Venezia (S. Lucia) – a l Molo di ponente (5) 1 agosto 1881 ») - 1 038

|

Venezia S. (Basilio) (sc. ma.) (5) - - - - 1 agosto 1907 bo - 2025
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E RospETTO N. 1.

BRE 1923 E LORO LUNGHEZZA.

il g io i 12 13 | 14 | 15 16 17 | 18 | 19 2o 21 22 1 --

e + s --
8 - 10 13 + 14 17 + 18 l7 + 20

-

"i
-

esercitate LINEE C0STITUENTI

i ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO - da altre

ammini- LA RETE DI STATO

strazioni

IN IN NUMERo

I N T E R R IT O R I O ITALIANO terrirorio" IN TERRITORIO ITALIANO

F.STERO ro estero d'ordine

-
lunghezza dei tratti comuni di costruzione -

l un gh : : a e sercitata

lunghezza dei tronchi comuni – l lunghezza

riferimento di esercizio reale

- in alle linee reale - –

estensione specificazione a cui " assoluta relativa o melia esercitata

| complesso pecincazio di esºrciziº estensione a"e in media

appar- a cui

-- -
tengono i –l– appar- - - |

- metri km. – m. km. - m. l km. – m. | tengono l km. – m. chilometri – metri

|

0 586 | A.V.F.Codogno – P. D. U. . . 67

26 502 27 330 )) )) 27 330 27 330 b) 27 330 )) 27 330 27 330

0242 | P. D. E. – A. F. V. Cremona . . 74 -

0618 | A. F. v. Cremona – P. D. U. . . 74

61 208 - 62 227 D) )) 62 227 62 227 po 62 227 b) 62 227 62 227 71

0401 | P. D. E. – Limite proprietà – A. 144

F.V. Mantova.

- b) x) - » D) 12 295 65 )) -

0 311 | A. F.V. Bressana Bottarone – P. 65

lº 12 567 D. U. 13 267 | » » . 29 357 29 357 -) 29 357 b) 29 357 13 267 72

l 0389 | P. D.E. – A.F. V. Broni . . . 73

-) -) - b) )) 3 795 73 l D)

0 904 A.F.V. Alessandria (st.c.)--P.D.U 25

l 94 ri º 96 505 )) b) 96 505 96 505 D) 96 505 )) 96 505 96 505 73

0 094 | P. D E. – A. F. v. Piacenza . . 141 -

8. 64 650 0 259 | A F. v. Treviglio – P. D. U. . . 50 64 576 )) )) 64 576 64 576 2) 64 576 J) 64 576 64 576 74

)) o - - )) mo 5 661 77 p)

0 250 | A. F.v. s.zeno Folzano – P.D U. 77

33 330 - º 33 704 )) D) 50 200 50 200 b) 50 200 )) 50 200 33 704 , 75

0 124 | P. D E. – A F. v. olmeneta. . 74

-) ») - ) 2) 10 835 74 ))

0 888 | A. F. v. Cremona – P. D. U. . . 74

33 33 515 33 980 D )) 33 980 33 980 mo 33 980 )) 33 980 33 980 76

0182 | P.D.E.– A.F.v. Borgo S. Donnino 141 |

0 333 A. F.V. Cremona – P. D. U. . . 74

li O 594 2 789 )) b) 2 789 2 789 m) 2 789 )) 2 789 2 789 D. 76

º º | P. D. U. – P. D D. per lo scalo 76 -

fluviale (Bivio Km. 2.210). -

0 720 | A. F. v. Brescia – P. D.U. . . 50

- 88 802 0 º | P.D.E. – A.F.v. Piadena– P.D.U. 71 91 142 )) ») 91 142 91 142 D 91 142 )) 91 142 91 142 77

0 º | P. D. E. – A. F. v.Parma . . . 142

A. F. V. Ala – P. D U. v. confine --

53 732 1º )) 55 400 l o )) 55 400 55 400 b) 55 400 bo 55 400 55 400 78

P D. E. – A. F.I. Verona (Porta

Vescovo).

79 097 0 392 | P. D. E. – A. F.V. Padova (st.c.) 80 78 537 )) )) 78 537 78 537 )) 78 537 ) 78 537 78 537 79

| I 894 0 390 | P.i!i F. V. Padova (Campo )) I 784 l o )) l 784 1 784 bo 1 784 )) 1 784 178 | R 79-R (92-14s)

37 502 y) - )) 37 110 b) )) 37 110 37 110 )) 37 110 )) 37 110 37 110 8O

2024 0615 | A. F. V.[fi.] Venezia (s. Lucia) – 80 2 639 )) ))

P. D. D. per Venezia Marittima.

1 038 0973 | P. D. D. Venezia Marittima – P. D. 80/a 2 011 o ») 7 618 7 618 )) 7 618 ) 7 618 7 618 D. 80

D. D. Molo di ponente.

2025 0948 | P. D. D. Venezia Marittima – P. D. 80/a 2 968 | o ))

D. D. Venezia (S. Basilio). |



PRosPETTO N. 1.

1LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

i - 2 - a 4 5 6 7 | 8

ne
APERTURA - --

CoMPARti- l

ll'esercizio -

MENTO v. al
-

NUMERo
-

- o
-

d'ordine DELEGAzioNE L IN E E S T A T IS T I C H E l

lle l a cui - lunghezza di ostruzione

delle linee

appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

ielle stazioni estreme estesa

le linee tronco tronco d'asse

fra

esten- le stazioni

sione specificazione estrenue

della linea -
-

km. - m. chilometri

R [80-R(92-145)] V Padova (st. c.)-Padova (Campo di Marte) (5) (25) - - - - - - - 10 novembre 1911 n - 2 307

0 356 | P. D. E. – A, F, V. Udine.

81 V Udine-Treviso (st. c.) . - - - - - - - - - - . . I l mag. 1855 | 21 lugl. 1860 º 105 661

1 002 | A. E V. Treviso – P.D U.

per Mestre.

D. 81 V Fabbricato Ufficio Treviso (sc. me.)-Trovino (st. c.) (5) . . ll febbraio 1915 )) - o 57s

Treviso (st. c.)-Mestre . - 15 agosto 1851 b) - 19 514

82 V Treviso (st.c.)-Venezia (S. Lucia) .

Mestre-Venezia (S. Lucia) . - - - )) - 2)

83 V Casarsa-Portogruaro . - - - - - - - - - - - - 19 agosto 1888 0420 | A.F.V. Portogruaro – P.D U. 20 827

per Mestre.

Portogruaro-Mestre - - No - 58 423

84 V Portogruaro-Venezia (S. Lucia) . . . 29 giug. 1885 17 giug. 1886

- - Mestre-Venezia (S. Lucia) | - ») - No

R ( i; }-80) V Quadrivio Gazzera-IQuadrivio Catenel-Fabbricato Ufficio Mestre (sc.me.)(5) (26) l ottobre 1911 b) - 0 984

85 V Calalzo Pieve di Cadore-Belluno (27) . - - - - - - . . | 8 agos. 1912 | 18 mag. 1914 0239 | Estremo binario di corsa A. 44 456

F.V. Calalzo Pieve di Cadore.

86 V IBelluno-Treviso (st. c ) - - - - - - - - - - l apr. 1884 . ll nov. 1886 0 183 | Estremo binario di corsa – 83 488

- A. F. V. Belluno.

Portogruaro-Motta di Livenza (28) 30 giugno 1913 p) - 17 o87

87 V Portogruaro-Treviso (st c. ) . . .

Motta di Livenza-Treviso (st. c.). 12 settembre 1885 0 184 | P li E. – A. F V. Motta di 33 473

lvenza.
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H RosPETTo N. l.

sl 9 1o 11 12 | 3 | 4 | 15 | ie | 17 is to 2o | 2 | 22

6 + s - - 8 -- 10 13 + 14 17 + 18 17 + 20

- "it
N ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , "| linee costituenti

- ammini- LA RETE DI STATO

strazioni

IN l IN -

IN T E R R I T O R I O I TA L I A NO renaronio" IN TERRITORIO ITALIANO

| RSTERO

lunghezza dei tratti comuni di costruzione

ED ESTERo |

lunghezza e ser c it at a

NUMERo

d'ordine

delle linee

- l lunghezza dei trºnchi comuni lunghezza

re in riferimento al di esercizio reale

lle li reale – - –-–
r- estensione specificazione a º" " assºluta relativa o meia esercitata

s complesso appa- di eserciziº estensione alle linee in media

- a cui

- ---- tengono ––|–– appar- - |

- metri km. – m. km. - m. l km. – m. | tengono | km. – m. chilometri – metri

0 855 | A. F. v. Padova (st. c) – P. D.I. 80

- per Padova (Campo di Marte) .

2 307 2 947 )) )) 2 047 2 947 2 947 D) 2 947 2 947 R [so-R(92-145)]

0 285 | P.D. E. – A F.V. Padova (Cam- R (92-145)
po di Marte).

107 019 D) - n) 105 661 bo mo 105 661 | 105 661 105 661 )) 105 661 | 105 661 81

ſl 0 578 1 398 | P. D. I. per Treviso (st. c.) – 81 1 976 n) 2) 1 976 1 976 b) 1 976 - 1 976 1 976 D. 81

A. F. V. Treviso (st. c.).

1 002 | A. F.V. Treviso (st. c. ) – P. D. U. 81

r 19 514 20 907 ») 2) 20 907

951 0 391 | P. D. E – A. F. V. Mestre 80 29 412 29 412 )) 29 412 b) 29 412 82

o b) - bo p) 8 505 80 bo

l

21 247 0 289 | A. F. V. Casarsa – P. D. U. 81 21 116 o ) 21 116 21 116 b) 21 116 b) 21 116 21 116 83

ſ 0 420 | A. F. V. Portogruaro – P. D. U. . 83

58 423 - V f 59 234 mo y) 59 234

0 391 | P. D.E – A. F. V. Mestre 80 67 739 67 739 )) 67 739 )) 67 739 º 84

ro b) - p) 2) 8 505 80 - p)

0 061 | P. D. I con la linea Portogruaro 84

– Venezia (S. Lucia) – Qua

drivio 6 azzera.

0 050 | Quadrivio Gazzera – P D. I. con 82

la linea Treviso – Venezia (S -

0 984 Lucia) 1 197 | » xo I 197 1 197 » 1 197 )) l 197 1 o | R (S; -so )

0 002 | P. D. I. con la linea Verona (Porta 80

Vescovo) – Venezia (S. Lucia)

– Quadrivio Catene.

0 100 | Quadrivio Catene – A. F. V. Me- 80

stre (sc. me.).

ſ 0 436 | P.D.I. per Belluno – P.D.E. Belluno 85

4,4 695 45 188 b) b) 45 188 45 188 bo 45 188 2) 45 188 45 188 85

- 0 296 | P. D. E. – A. F.V. Belluno 86

83 671 1 748 | Bivio Treviso (Porta Cavour) – 81 85 236 )) » 85 226 85 236 No 85 236 )) 85 236 85 236 86

Si P. D. E. Treviso (st. c.).

0 445 | A. F.V. Portogruaro – P D.U. 83

17 087 - - - l 17 716 b) b) -

li 0184 | P.D.E. – A.F.V. Motta di Livenza 87 52 426 52 426 b) 52 426 b) 52 426 2 426 87

33 657 1 237 | Bivio Motta di Livenza – P. D. E. 81 34 710 p) D)

33 – A. F. V. Treviso (st. c.). -

|
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1,INEE IN ESERCIZIO AL 31 pice

-
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–

1 2 3 4 - 5 6 7 8

-

LINEAPERTURA NEE

CoMPARTI

p -

MENTo all'esercizio

NUMero

o

d'ordine DELEGAZIONE L I N E E S TA T I S T I C HI E

a cui lunghezza di ostruzione

delle linee
- -

appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

delle stazioni estreme estesa

le linee tronco tronco d'asse

fra
esten- le stazioni

sione specificazione estrerne

della linea -

km. – m. chilometri

Casarsa-S. Vito al Tagliamento. - - b - D)

88 V Casarsa-Motta di Livenza

S. Vito al Tagliamento – Motta di 30 giugno 1913 -) - 26 012

Livenza (28) -

89 V Comegliano-Montebelluna (29) . . . . . . . . . . . 25 maggio 1916 b) - 19 981

Bassano-Mestre (30) . . . ſ 0228 | P. D. E. – A. F.V. Bassano. 49 874

90 V Bassano-Venezia (S. Lucia).
- | 15 lugl 1908 | 21 lugl. 1910

Mestre-Venezia (S. Lucia) . - -) - b)

91 V vicenza-Treviso (st co . . . . . . . . . . . . l 6 sett. Isio l 12 sett. Isr D) - 57 011

92 V–Bo Bassano-Padova (st. c. ) . . - . - - - - - - - ll ottobre 1877 mo - 45 520
- -

-

R [92-145] V Bivio Alticlatero-IPadova (Campo di Marte)l-Bivio Brusegana (31) . . . 10 novembre 1911 o - 3 575

Montebelluna-Camposampiero . 21 luglio 1886 D - 26 523

93 - V–Bo Montebelluna-Padova (st. c.) . .
- -

Camposampiero-Padova (st. c.) . - - -) - lo

94 V schalo-Vicenza . - - - - - - - - - - - - - 6 settembre 1876 0187 | Estremo binario di corsa – 29 637

A F. V. Schio.

95 V Brennero-Fortezza (24) . - - - - - - - - - - - . . 1863 | 24 agos. 1863 o 448 | A.F. v. Brennero – P.D.E. 40 715

da Vienna.

- 0288 | P. D. E. – A F V. Fortezza
96 V Fortezza-Trento (24) . . - - - - - - - - - - . . 1854 | 28 mar. 1859 I03 754

- 0 297 | A.F.V. Trento – P.S.V. v. Ala

97 V Trento-Ala (24) - - - - - - - - - - - - - | 24 nov. 1858 24 agos. 1867| 0716 | A.F.v. Ala – P.D.D. p.verona 349 872
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PRosPETTo N. fl.

- a- - –T– - -

9 1 O | 11 | 12 13 14 15 16 17 | 18 | 19 2O 21 22 1

6 + 8 8 + 10 13 + 14 17 + 1s 17 + 20

LINEE

- esercitate | LINEE COSTITUENTI

i ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > da altre

ammini- LA RETE DI STATO

/ strazioni

IN | IN - NUMERo

I N T E R R I T O R I O I TA L I A N O TERRITORIO |" IN TERRITORIO ITALIANO

estero se esio | d'ordine

- lunghezza dei tratti comuni di costruzione l un gh e zza e s er citata delle linee

| lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

riferimento di esercizio reale

- in alle linee reale –7–, -–

s estensione specificazione a cui di izi " assoluta relativa o media esercitata

complesso appar- ºººrºiziº estensione s" "e in media

- tengono appar

- metri km. - m. km. - m. l km. – m. | tengono l km. - m. chilometri – metri

No b) - b) l) 5 125 83

0 613 | A. F. V. S. Vito al Tagliamento – 88 31 934 31 934 p) 31 934 b) 31 934 26 809 88

P.D. U.

26 012 26 809 b) x)

0 184 "P.D.E. – A.F.V. Motta di Livenza 87

19 981 0 458 | P. D. E. – A. F. V. Montebelluna 86 20 439 7 000 81 27 439 27 439 b) 27 439 M 27 439 20 439 89

gi 50 102 1 437 | P D. E. – A F. V. Mestre 80 51 311 b) b) 51 311

50 816 59 816 )) 59 816 bo 59 816 90

s b) o - )) )) 8 505 80 ))

1 425 | A. F.V. Vicenza – P.D. U. – 79

Doppio Bivio Bacchiglione.

ei. 57 011 0 926 | P. D. E. – A F. V. Castelfranco 90 60 059 )) », 60 059 60 059 )) 60 059 )) 60 059 60 059 91

Veneto – P. D. U.

0 697 | P. D. E – A. F. V. Treviso (st. c.) 81

0 502 | A. F. V. Bassano P.D U. . 90

15 45 520 , 0 666 P" - a ev Cittadella – 91 . 47 227 )) mo 47 227 | 47 227 bo 47 227 mo 47 227 | 47 227 92

0 539 | P. D. E. – A.F.V. Padova (st.c.) 80

3 575 2) - mo 3 575 p) )) 8 575 3 575 bo 3 575 )) 3 575 3 575 R (92-14s]

0 470 | A. F. V. Montebelluna – P. D.U. 86

26 523 926 | P. D E. – A. F. V. Castelfranco 90 , 28 178 b) b 28 17s b) 28 178 bo 28 178 | 28 178

Veneto – P. D. U.

0 259 | P. D. E – A, F. V. Camposampiero 92 46 268 93

20 mo - b) D) 18 090 92 l 18 090 2) 18 090 2) 18 090 ))

0 081 | P. D. I. con la linea Vicenza – Tre- 91

viso– Doppio Bivio Bacchiglione

29 774 31 143 )) b) 31 143 31 143 )) 31 r43 b) 31 143 31 143 9.4

1 425 | Doppio Bivio Bacchiglione – P.D.E. 79

– A: F. V. Vicenza.

41 158 0 283 | P. D E. – A F. v. Fortezza . . 96 40 998 No bo 40 998 40 998 po 40 998 b) 40 998 40 998 95

lº 104 334 p) - x) 103 754 xo p) 103 754 | 103 754 x) 103 754 No 103 754 | 103 754 96

º 40 588 0 285 | A.F.v. Trento – P.D. U. v. Ala 96 | 40 107 n) 2) 40 107 | 40 107 D) 40 107 No 40 107 | 40 107 97
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1 2 3 5 6 7 8 r

I NEAPERTURA LINEE

CoMPARTI

-
- -

-

MENTo all'esercizio
-

NUMERo
-

-

o

d'ordine DELEGAZIONE L IN E E STA T IS TI CH E

- a cui lunghezza di costruziºne T.

delle linee

appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi –

delle stazioni estreme estesa
le linee tronco tronco - - d'asse

fra

esten- le stazioni

sione specificazione eStrenne

della linea -
--

km. – m. chilometri

98 V Trento-Primolano (24) (30) . 27 aprile 1896 | 15 luglio 1908 | 0464 | A F.V. Primolano – P.D. U. 66 707

99 V Primnolano-Bassano (30) l5 luglio 1908 ) - 28 000 |

100 V Brunico-Campo Tures (Sand) (24) - 21 luglio 1908 0 092 | A. F. V Campo Tures – 14 793

estremo binario di corsa.

101 V s. Candido-Fortezza (24) 20 novembre 1871 0973 | A. F. v. S. Candido – P. s.U. 62 696

| v. Confine austriaco.

A IE-101) V s. Candido-Confine austriaco (24) - 20 novembre 1871 - - 6 469

102 V Isolzano Gries-Malles (24) 5 ottobre 1881 | 1 luglio 1906 0104 | A.F. v Malles – estremo bi- 91 058

nario di corsa.

103 V s. Michele all'Adige-Mezzolombardo (24) 6 agosto 1906 )) - 2 965

- 0 230 | A. F. v. Monfalcone – P.S.E.

104 Tri Trieste Centrale-Monfalcone (24) l ottobre 1860 27 236 |

1 528 | P.s. E, del Friuli – P D D. J

p. Cervignano del Friuli.

R [104-11sl Tri Bivio viadotto-IBivio Duino (24) l ottobre 1862 )) - 0 639

105 Tri Monfalcone-Gorizia Campagnuzza (24) - l ottobre 1860 0 208 | A F v. Gorizia Campagnuzza 20 542

– P. D. U. verso Udine.

Gorizia Camp.-Ex Confine |
106 Tri Gorizia Campagnuzza-Udine (24) l ottobre 1860 )) - 32 399

Ex Confine-Udine . -

107 Tri Udine-Tarvisio sobborgo (24) . - - l5 nov. 1875 25 lugl. 1879 0 314 | P. D. E. da Confine austriaco 93 277

– A. F. V. Tarvisio. -

A [E-107] Tri Tarvisie sobborgo-Porticina (24)
- - )) - 4 338

|

108 Tri Tarvisio sobborgo-Fusine Laghi (24)
- - - o - 8 269

I09 Tri Udine-Palmanova (63) . . - - - 26 agosto 1888 0 366 | A. F. V. Palmanova – P. S.V. 17 552

verso Cervignano del Friuli

110 Tri Palmanova-s. Giorgio di Nogaro (63) 26 agosto sss )) - 10 399

D. 110 Tri s. Giorgio di Nogaro (st.c.)-s. Giorgio di Nogaro (sc. p.) (63) . . 26 agosto 1888 b) - 1 193

|
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- 9 1o i 12 13 14 | 15 16 17 | 18 | 19 2o | 21 22 1

- l 6 + s 8 + 10 l3 + 14 17 + 18 17 + 20

N LINEE

N esercitate | LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre

ammini- LA RETE DI STATO

- strazioni

|

-
-

- IN | IN NUMERo

IN T E R R I T O R I O I TA L I A N O TERRIToRto" IN TERRITORIO ITALIANO

| ºsTBºº | ED Esrs:Ro d'ordine
- v - -- - - -----

- lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza e ser citata delle linee

- | lunghezza dei trºnchi comuni lunghezza

- in - riferimento al di esercizio reale

- reale r- --

estensione specificazione si" - i; assoluta relativa o media esercitata

e complesso p o di ºrciziº estensione a"e in media

appar- -

a cui

tengono appar

- – metri km. - m. km. - m. l km. – m. | tengono l km. - m. chilometri – metri

67 171 0 297 | A. F. V. Trento – P.D. U. v Pi- 96 67 004 bo mo 67 004 67 004 p) 67 004 p) 67 004 67 004 98

molano

l 0464 A. F-V. Primolano – P D. U 98

- 28 000 28 692 Y) b) 28 692 28 692 2) 28 692 n) 28 692 28 692 99

0 228 | P. D. E. – A.F. V. Bassano 90

4 , 14 885 0447 | A. F. V. Brunico – P. D. I 101 15 240 le x) 15 240 15 240 o 15 240 b) 15 240 15 240 100

il 63 669 I 814 | A. F. V. Fortezza – P.D.I. della 95 64 510 b) b) 64 510 64 510 n 64 510 p) 64 510 64 510 101

S. Candido – Fortezza.

a 6 469 0 973 | A F. v. S.Candido – P. s. U. v. 101 7 442 l » ») 7 442 )) )) bo 7 442 7 442 7 442 A [E-1o 11

Confine austriaco. -

91 162 0 250 | A. F. V. Bolzano Gries – P. D I. 96 91 308 )) b) 91 308 9l 308 b) 91 308 m) 91 308 91 308 102

º 2 965 0 085 | A. F. v. S. Michele all'Adige – 96 3 000 º b) 3 000 3 000 b) 3 000 | - » 3 000 3 000 103

P.D.I.linea S. Michele all'Adige

Mezzolombardo.

". 28 994 b) - 20 27 236 b) b) 27 236 27 236 mo 27 236 p) 27 236 27 236 104

- 0 639 lo - po 0 639 n b) 0 639 0 639 )) 0 639 b) 0 639 0 639 R [1o4-1 1s]

- - - 0 230 | A. F. V. Monfalcone – P. D. U. 104 -

il 20 750 verso Cervignano del Friuli. 22 300 º 2) 22 300 22 300 No 22 300 m 22 300 22 300 1a)5

1 528 | P. D. U. – P. D. L verso Cervi- 104

gnano del Friuli.

32 399 0477 | A. F. V. Udine – P. D. U. . 81 32 876 b b) 32 876 32 876 po 32 876 b) 32 876 32 876 13)6

98 591 0 356 | P. D. E. – A. F. v. Udine , 81 93 633 b) )) 93 633 93 633 )) 93 633 bo 93 633 93 633 I G7

4 338 b) - p) 4 338 | » p) 4 338 º No bo 4 338 4 338 4 338 A IE-1o7)

8 269 )) - mo 8 269 mo b) 8 269 b) b) 2) 8 269 8 269 8 269 l08

17 918 0492 | A. F. V. Udine – P. s. U. verso p) 18 044 )) b) 18 044 18 044 x) 18 044 b 18 044 18 044 I 09

Palmanova.

0 366 | A. F. V. Palmanova – P. s U. . b)

lº 10 399 J 11 362 n) b) ll 362 11 362 )) ll 362 b) I l 362 11 362 ll O

- 0 597 | P. D. E.– A. F.V.s. Giorgio di N. )) -

0 597 | P. D E.–A. F. v. S. Giorgio i N. b)

l . l 193 1 956 No b) l 956 l 956 b) l 956 b) l 956 1 956 D. I 10

0 166 | A.T.V.-S. Giorgio di N. Porto- x)

- | Fine linea.
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PRosPETTo N. I.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

1 2 a 4 5 6 7 8
- -

- -----

–| |

LINEE
APERTURA

CoMPARTI

9 - - -

MENTo all'esercizio

NUMERo

- o

d'ordine DELFci AZIONE L I N E B S T A T I S T I C H E

- a cull lunghezza di costruzione

delle linee -

appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

- delle stazioni estreme estesa

le linee tronco tronco d'asse

fra

esten- le stazioni

sione specificazione eStrenne

della linea - -

km. - m. chilometri

III Tri Palmanova-Cervignano del Friuli (24) . . . - b) - 9 574

112 Tri Monfaleone-Cervignano del Friuli (21) . . . . . . . . . ll giug. 1894 | 18 ott. 1897 | 0 166 | A. F.V. Cervignano del Friuli 14 646

–-P D.U. verso Portogruaro

R [105-112] Tri Ronchi Inferiore-Ronchi superiore (24). - - - - - - - - - D) - 0 986

I 13 Tri Monfalcone-Porto Rosega (24) . - - - - - - - - - - )) -- 2 516

- Portogruaro – S. Giorgio di N . -- 0 597 | P. D. E. – A. F. V. S. Giorgio 31 302

di N.

114 Tri Portogruaro-Cervignano del Friuli (24) . - |

S. Giorgio di N. – Cervignano del 26 agos. lS8 | 18 ott. 1897 b) - 9 609

Friuli

115 Tri Cervignano del Friuli-Pontile per Grado (24) . - - - - - - 16 luglio 1910 b) - 11 712

116 Tri Postumnia Grotte-s. Pietro del Carso (24) . - - - - - - . I 16 mag. 1811 | 28 lugl. 1857 » A. F. V Postumia Grotte – 12 430

- P. D. E. da Vienna.

A [E-116] Tri Postumia Grotte-Confine (21) . - - - - - - - - - - - b) - 10 198

117 Tri s. Pietro del Carso-Divaccia s. Canziano (24) - 16 mag. ls41 | 28 lugl. 1857 | 0 402 | A F V, S. Pietro del Carso - 23 442

P. D. E da l'ostumia Grotte

Divaccia S. Canziano-Aurisina . 0 418 | A. F. V. Divaccia S. Canziano 27 857

– P. D. E. da S. Pietro del -

Carso.

118 Tri Divaccia s. Canziano-Trieste Centrale (24) º Aurisina-B. Galleria . 16 mag. 1841 | 28 lugl. 1857 0 397 | A F v Aurisina – P.s. E da 2 684

Divaccia S Canziano.

B. Galleria-Trieste Centrale. » - po

119 Tri s. Pietro del Carso-Confine fiumano (24) . . - - - - - - 25 giugno 1873 ») - 52 055

A [1 19-E] Tri Confine fiumano-Fiume - - - - - - - - - - 25 giugno 1873 )) - ))

0282 | A. F. V. Piedicolle – P. D.U.

per il confine jugoslavo

120 Tri -Gorizi santo (24) . 23 lugli 53 832Piedicolle-Gorizia Montesanto (24) - 23 luglio 1906 0 233 | A F. V. Gorizia Montesanto – o

P. D.U. per Prevacina Gra

discutta. l
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PRosPETTo N. 1.

s 9 1o 11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 | 19 2O 21 22 –

6 + 8 8 + 10 l3 + 14 i 17 + 20

"iesercitate | LINEE C0STITUENTI

A ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre

ammini- LA RETE DI STAT0

strazioni

| IN | IN NUMero

l N T E R R I T O R I O I TA L I A NO | TERRITORIo" IN TERRITORIO ITALIANO

ºsteº | En esremo d'ordine

- lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza e ser ci t at a delle linee

| lunghezza dei trºnchi comuni lunghezza

a in riferimento di esercizio reale

- alle linee reale I riferi- i

s estensione specificazione a cui " assoluta relativa o media esercitata

complesso appar- di eserciziº estensione alle linee in media

a Ctli -

-- - tengono appar

– metri km. - m. km. – m. I km. – m. | tengono l km. - m. chilometri – metri

0 366 | A. F. V. Palmanova – P.s. U. o 3 852

ºr 9 574 po » 10 106 10 106 n 10 106 po 10 106 10 106 111

l 0 166 | P. s. E. – A.F. v. Cervignano del p) 6 254

Friuli.

14 812 1 758 | A. F. V. Monfalcone – P. D. D. per 104 16 404 p) )) 16 404 16 404 mo 16 404 2) 16 404 16 404 I 12

Cervignano del Friuli.

0 153 | A. F. V. Ronchi Inf. – P. D. U.

verso Monfalcone. -

105

0 308 | P. D.U. – P. D. 1. raccordo Ronchi

sa 0 986 2 113 b) )) 2 113 2 113 n) 2 113 » 2 11:3 2 113 R [1os-1 121

0 618 | A. F. v. Ronchi sup. – P. D. E.

Ronchi Sup. 112

. 0 048 | P. D. E – P.D. I. raccordo Ronchi

l 2 516 0816 | A.F. v. Monfalcone– P.D. I. per 104 3 332 p) b) 3 332 po bo b) p) b) io 118

Porto Rosega.

31 899 0210 | A. F. v. Portogruaro – P. D. E. )) 31 512 b) p) 31 512 31 512 b) 31 512 )) 31 512 31 512

0 597 | P.D. E. – A.F.v. s. Giorgio di N. b) 7 404 114

9 co! p) mo 10 372 10 372 mo 10 372 b) 10 372 10 372

0 166 | P.s. E. – A. F. v. Cervignano del bo 2 968

Friuli.

11 712 0 614 | A. F. v – P D. U. – P. D.I. Cer- 112 12 326 l o n) 12 326 12 326 N) 12 320 326 12 326 I 15

vignano del Friuli.

- 12 430 0402 | A.F.v.s. Pietro del carso– P.D.E. 117 12 832 b) b) 12 832 12 832 )) 12 832 po 12 832 12 832 116

r da Postumia Grotte. -

e -

º 10 198 b) - p) 10 198 l » b) 10 198 bo )) )) 10 198 | 10 198 | 1 0 198 A [E-1 16)

- 23 844 0418 | A. F. v. Divaccia s. Canziano – 118 23 860 po m 28 860 23 860 )) 23 860 D) 23 860 23 860 117

– P. D. E. S. Pietro del Carso.

28 275 0897 | A. F. V. Aurisina – P. D. E. da )) 28 254 )) b)

Divaccia,

3 081 » - bo 2 684 b) po 44 654 44 654 po 44 654 b) 44 654 30 938 ll8

n o - po 2) 13 716 104

52 055 0 096 | A.F.V.s. Pietro del Carso – P.D.U. 117 52 151 mo mo 52 151 52 151 mo 52 151 po 52 151 52 151 119

verso Trieste.

n » - n y) » 2) )) mo 3 385 3 385 - po mo A tu 19-El

54 347 » - º 53 832 ») D) 58 832 58 832 mo 53 832 o 53 832 53 832 120

l
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- LINEE
APERTURA

CoMPARTI

-
- -

MENTo all'esercizio

NUMERo

o -

d'ordine DELEGAZIONE L I N E E ST A T I ST I C H E

a cui lunghezza di costruzione

delle linee - - - - - - - --

appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

delle stazioni estreme estesa

le linee tronco tronco d'asse

- t fra
esten- le stazioni

sione specificazione estrenne

- della linea - -- -

km. - m. chilometri

A tE-12o] Tri Picdicolle-Confine jugoslavo (24) - 27 luglio 1906 b) - 3 236

R [120-106] Tri Gorizia Montesanto-Gorizia Campagnuzza (24) l ottobre 1860 bo - 0 501

02º | A. F.v. Prevacina Gradiscutta

– P.S. U. per Trieste Cam

- - pomarzio. -

121 Tri Gorizia Montesanto-Prevacina Gradiscutta (24) 23 luglio 1906 « 10 859

0366 | P. s.U. – P.D D. per Aidus

sima.

122 Tri Prevacina Gradiscutta-Trieste Campomarzio (24) . . . 23 luglio 1906 b) - 44 011

R 122-11s) Tri Villa Opicina-Opicina Campagna (21) - 23 luglio 1906 ) - I 270

123 Tri Trieste Campomarzio-Erpelle Cosina (24) 5 giugno 1888 b) - 17 775

-

124 Tri IDivaccia s. Canziano-Erpelle Cosina (24) 20 settembre 1876 0 253 A"" Cosina – P. 11 928

. U. v. Pola.

0886 | A.F.V. Pola (scambio estremo)

125 Tri Erpelle Cosina-Pola (24) 20 settembre 1876 º 109 992

0 049 | Scambio estremo fine linea

V

0851 | A. F. V. Rovigno (scambio

126 Tri Canfanaro-Rovigno (24) 20 settembre 1876 i estremo) 20 5ll

| 0 108 | scambio estremo fine linea



PRosPETTo N. 1.

BRE 1923 E LORO LUNGHEZZA

9 | io | 11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 20 21 22 1
- -

-

–

--
-- - - - - –|–

6 + 8 8 + 10 13 + 14 17 + 18 17 + 20

LINEE .

- esercitate LINEE C0STITUENTI

ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > "
ammini LA RETE DI STATO
strazioni

- | IN | IN NUMERo

l N T E R R I T O R I O I T A L I A NO TeRRITonio" IN TERRITORIO ITALIANO

ºsTººo | ED EsrERo d'ordine

- lunghezza dei tratti comuni di costruzione i un gº e zza e sercitata - delle linee

l lunghezza dei trºnchi comuni - lunghezza

riferimento di esercizio - reale

in alle linee reale 7–; ---

estensione specificazione a cui " assoluta relativa o meiia esercitata

complessº P o appar- di eserciziº estensione alle linee in media

a cull

–- - tengono - appar

º – metri km. - m. km - m. l km. - m. I tengono l km - m. chilometri – metri

r

º 3 236 0 282 | P. s. E. da Vienna . . . . . No 3 518 n b) 3 518 b) mo ro 3 518 3 518 3 518 A IE-12 o]

O 288 | A. F.V. Gorizia Montesanto – P. b)

D.U. v. Prevacina Gradiscutta. l

2 788 | P.D U. da Gorizia Montesanto – 120

P. D. I. raccordo. -

- 2 791 | P. D o, per Montalcone – P. D. I. 106 - - - -, a

0 501 linea " Campagnuzza-Ai- 7 481 b) b) 7 481 7 481 )) 7 481 D) 7 481 7 181 R [ 120-106]

dussina.

0 078 | P. D. U. – P. D.D. per Monfalcone 106

1 090 | A. F. v. – P. D. U. Gorizia Cam- 106

pagnuzza verso Monfalcone.

11 488 0 º | A F.v. Gorizia Montesanto – P. 120 11 092 )) bo 11 092 11 092 b) 11 092 bo 11 092 11 092 121

D. U. per Prevacina Gradiscutta -

0 º | A.F.v. Prevacina Gradiscutta P.S.

44 011 U. per Trieste Campomarzio. 121 44 640 b) Y) 44 640 44 640 D) 44 640 )) 44 640 44 640 122

0 366 | P.s U. – P.D D. per Aidussina

0 º | A. F. v. villa opicina – P. D.I. 122

raccordo.

I 270 » 2 033 Mo po 2 033 2 033 )) 2 033 » 2 033 2 033 R I 122-11s)

0 537 | A. F. v. Opicina Camp. – P. D. I. 118

raccordo.

0 258 | A. F.v. Erpelle cosina– P.D.U.
v. Pola. - -

17 775 124 19 592 )) p) 19 592 19 592 po 19 592 )) 19 592 19 592 123

1 564 A.F.V. Trieste Campomarzio – -

P. D. D. per Erpelle Cosima.

12 181 l 0 188 | A F. v. Divaccia s. canziano – 118 12 066 b) bo 12 066 12 066 b) 12 066 No 12 066 12 066 124,

P. D. U. v. Aurisina.

110 427 D) - )) 109 992 )) b) 109 992 109 992 » 109 992 º 109 992 109 992 125

20 965 O 340 È F. V. Canfanaro – P D I linea 125 20 851 o o 20 851 20 851 - 20 851 b) 20 851 20 851 126

ovigno.
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LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

l
-

=

1 2 3 4 i 5 6 7 8

APERTURA LINEE
CoMPARTI

-
- -

MENT'o all'esercizio
NUMERo

o

d'ordine DELEGAZIONE L IN E E STA TI ST I C H E

-

–
a Call lunghezza di costruzione

delle linee
-

--

appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

delle stazioni estreme estesale linee tronco tronco d'asse

fra

esten- le stazioni

sione specificazione eStrenne

della linea
--

km. - m. chilometri

Gorizia Campagnuzza-B. Meridio- 4 ottobre 1902 » - 8 231
male.

|

127 Tri Gorizia Campagnuzza-Aidussina (24). º "onale- Prevacina Gradi- - - D) - p

Prevacina Gradiscutta-Aidussina - 1 ottobre 1902 0197 | A. F.V. Aidussina – estremo 14 436

binario di corsa.

a) Trieste Campomarzio-Scalo Bar- - - - - 1 149 | A. F. V. Barcola – estremo bi- 3 727

cola. nario di corsa.

b) Trieste (st. c. ) – Scalo Barcola - - - - )) - 1 228

- c) Trieste Campomarzio-Scalo San 23 luglio 1889 0 157 | A. F. V. S. Sabba – P.D U. 3 992128 Tri scali di Trieste (24) . - - - Sabba. | verso il Porto.

d) S. Sabba Scalo-Staz. al Porto - - - - 0193 | A. F. V. Porto fine binario di 0 237

- | Corsa. -

e) S. Sabba-Zaule. - - - 23 luglio 1889 0142 | A.F.V. Zaule – estremo bi- 3 131

nario di corsa.

Gemona Ospedaletto – Spilimbergo I 16 genn. 1912 | 1 nov. 1914 D) - 30 938

129 Tri Gemona ospedaletto-Casarsa . . -

Spilimbergo-Casarsa . - - 12 gennaio 1893 0 259 | P. D. E.– A. F. V. Spilimbergo 17 si l

130 G-T-M Aliriº (ºt e - lo II irº (st c.) . - - - - - 1 gennaio 1850 0497 | A. F. V. Novi Ligure (st. c.) 20 704

- - - - P. D. U. per Genova. -

- l

10 febb. 1853

ſ Novi Ligure (st c )-Ronco l0 febb, 185l 0 275 | A.F. V. Ronco – P. D. U per 24 874

l ott. 1916 Mignanego. -

- - Ronco – [Mignanego-Bivio Succur- 15 aprile 1889 ) - 21 770
via Mignanego sale]-Quadrivio Torbella

Quadrivio Torbella-Genova (Piazza l8 dic 1853 | 2 sett. 1904 0 254 | A. F. V. Genova (Piazza Prin- 5 489

- Principe) (via sussidiaria). cipe) – P D. U per Spezia.131 GM Novi Ligure (st. c ) – Ge- p ) p p p

FTra principe). Novi Ligure (st. c. )-Ronco . . - - D) - po

Ronco – [Busalla-Bivio Rivarolol – 10 febb. 1853l 18 dic 1853 )) - 22 623

via Busalla Quadrivio Torbella.
-

Quadrivio Torbella-Genova (Piazza - - o – -

Principe) (via sussidiaria.)

IBivio succursale Ponte Biagio Assereto (5) 3 dicembre 1906 )) - 5 365

s. Benigno

Molo nuovo (5) - 22 settembre 1907 )) - 0 278

131-I G - [Campasso] – 1 055

o

Bivio Rivarolo . s Limbania (sc. me ) (5) - - - 22 settembre 1907 -) -

-

- 0 804

No

-
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PRosPETTo N. 1.

i 9 1O 1 , i 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 2O 21 22 1

- 6 + 8 8 -- 10 13 + 14 17 + is 17 + 20

LINEE

esercitate | LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , " l La Rete di stato
ammini

strazioni

IN | IN NUMERo

l N T E R R I T O R I O I TA L I A N O TERRtTorlo" IN TERRITORIO ITALIANO

ºstºro . no sino d'ordine

i - - --

- - lunghezza dei tratti comuni di costruzione lungh e zza e ser ci t at a delle linee

lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

se riferimento di esercizio reale

in - alle linee reale I riferi

estensione specificazione a cui ", assoluta relativa o media esercitata

| complesso p O di eserciziº estensione alle linee in media

a appar- a cui

- tengono i appar

-- metri km. - m. km.. - m. l km. – m. | tengono l km. - m. chilometri – metri

1 090 | A.F. V. Gorizia Campagnuzza – - -

3 231 P. D. U. per Aidussina. 106 4 399 x) 4 399

0 078 | P. D. U. – P. D.D. per Monfalcone

2) b) - bo )) 7 446 121 26 910 26 910 po 26 910 po 26 9 10 2) I27

0 268 | P.F.v. Prevacina Gradiscutta– P.
T se e -

l 14- D.U. verso Trieste Campomarzio | 121 15 065 b) 15 065

0 366 | P. D. U. – P.D. i tratto Aidussina -

4 876 0 435 | A.F.V. Trieste Campomarzio –P D. 121 4 162 )) b) 4 162 4 162 b) 4 162 )) 4 162 4 162

D. per Barcola (tratto intermedio)

1 228 0 323 | A.F. v. Barcola – P. D. I. racc. )) 1 551 p) )) 1 551 l 551 )) 1 551 )) 1 551 l 551

4 149 0 634 | A F. v. Trieste scalo – P. D.I. . b) 4 626 b) )) 4 626 4 626 )) 4 626 3) 4 626 4 626 128

»

\ 0 430 0 157 | A F. v. S. Sabba– P. D. U. verso 2) 0 394 )) p) 0 394 0 394 b) 0 304 x) 0 394 0 394

il Porto.

- 3 273 0 087 | A F.V. S. Sabba – P. D. D per po 3 218 b) po 3 218 3 218 )) 3 218 3) 3 218 3 218

Zaule.

l 0319 | A. F.V. Gemona Ospedaletto – 107

l P D. U.

30 938 31 516 x) )) 31 516 bo 31 516 b) 31 316 31 516

l 0 259 | P. D. E. – A. F. V. Spilimbergo . 129 49 911 º I 29

I8 040 0614 | P. D. E. – A.F. V. Casarsa 81 18 395 bo )) l 18 395 b) 18 395 )) 18 395 18 395

v -

21 201 0 904 | A. F. V. Alessandria (st. c.) – 25 21 608 No )) 21 608 21 608 )) 21 608 b) 21 608 21 608 I30

P. D. U.

25 149 0497 | A. F. V, Novi Ligure (st. c.) – 130 25 371 b) bo

P. D. U

21 770 0 275 | A. F.V. Ronco – P. D. U. per Mi- 131 22 045 2) )) 52 905 52 905 b) 52 905 p), 52 905 52 905

gnanego. - -

5 743 2) - ») 5 489 2) ))

x) yo - )) mo 25 371 131 2) » I 31

22 623 0185 | A. F. V. Ronco – P.D. U. per 132 22 808 b) )) 53 668 53 668 )) 53 668 p 53 668 22 808

Busalla.

po 2) – ») yo 5 489 131 - b)

5 365 ro - po 5 365 po po

O 278 2) - yo 0 278 2) ))

1 055 2) - )) 10 722 10 722 x) 10 722 )) 10 722 10 722 l31-I

E, 2 º | P.D. E al Campasso – Bivio S. 131. I

Limbania.

» 5 079 )) )

0 804 bo - 2)

23 0 º 17 | P. D. E, a s. Limbania – A. F.V. 134/b

S. Limbania.
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|

-

ri
1 2 3 4 5 l º 7

INAPERTURA LINEEli

CoMPARti

s - - -

MENTo all'esercizio

NUMERo

o

d'ordine DELEtnAzioNE L I N E E S T A T IS TI CH E

- a cui lunghezza di costruzione

delle linee - -

appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi l
dell , si..r,

le linee tronco tronco elle stazioni estreme "

- fra

esten- le stazioni

Slone specificazione estrenue | |

della linea - -

km. - m. chilometri,

s. Benigno (Ponte Caracciolo) (5) - - - - )) - 2 460

131–II G Quadrivio Torbella ISampierdarena) st. c.)]

– (via Bastioni).

s. Limbania (5) - - b) - a

D. 131 G ºli-º ieri Ligure (st. c.) (5) - - - b) - 1 762

R I131-131) G Bivio IBusalla-IBivio Romeo (32) 20 maggio 1912 p) - 1 314

R [131-139] G IBivio Cornigliano-Fabbricato Ufficio sampierdarena (sc.me.) (5) (33) 2 febbraio I91 l b) - 0 439

132 G Tortona-Arquata Scrivia-Ronco l ott 1916 | 1 giug. 1922 2) l - 33 634 |

l

|

Pontedecimo – Bolzaneto - - b) - No

133 G Pontedecimo – Fabbricato Ufficio sama- ;

pierdarena (Parco Forni) (sc. me.) (5). Bolzaneto - Fabbricato Ufficio Sam- 1 marzo 1914 » - 4 568

pierdarena (Parco Forni) (sc. º

me.) (5).

l

|

(34)

a | Sampierdarena (Parco Forni – S. 22 agosto 1858 )) --- 3 550

Benigno (calate) (ferrovia a ca

valli).

b | Sampierdarena (st. c.) – IS. Lim- | 8 genn. 1886 | 30 apr. 1888 0357 | A. F. U. Magazzini Generali 4 249

bania] – Genova (Piazza Cari- Estremo binario.

camento) – Molo vecchio (m

gazzini generali). -

e | Sampierdarena (st. c.) – S. Beni- | 8 apr. 1856 | 28 mag.1899 0 318 | A. F.U.S. Benigno – P.D U. 0 845

gno (linea della Coscia). estremo (Ponte Caracciolo).

d | Sampierdarena (st. c.) – S. Beni- l marzo 1886 0945 | A F.U.S. Benigno – P.D.U. 0 363

134 G scali di Genova (5) . gno (linea della Sanità). estremo (Ponte Paleocapa).

e | Sampierdarena (st. c.) – [S. Beni- l giugno 1881 Do - O 979

gno] – S. Limbania (calate).

f | S. Limbania – Genova (Piazza Bri- l maggio 1888 x) - l 458

l 1 gnole).
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- 9 1O 11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 | 20 | 21 | 22 | 1

- 6 -H 8 8 + 10 13 + 14 17 + 18 17 + 20

LINEE

- , esercitate | LINEE costituenti l
2SERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > i" l La Rete di stato

strazioni

IN | IN NUMERO

l N T E R R I T O R I O I T A L I A NO TERRIToRio" IN TERRITORIO ITALIANO

| RSTERo Elo ESTERo - d'ordine

= - lunghezza dei tratti comuni di costruzione l un gh e zza e ser ci t at a lungh delle linee

lunghezza dei tronchi comuni unghezza

- riferimento l di esercizio reale

- li- - reale –I –rz–

estensione ifi alle linee r" assoluta relativa o meia esercitata

complesso specificazione a cui di eserciziº estensione mento in media

aoDar- alle linee

pp a cui

- tengono i-–l– appar

- ametri km. - m. km. - m. l km. – m. | tengono i km. - m. chilometri – metri

0 245 l.A. F. V. s"na (st.c.) – 181

P. D. D. agli scali.

2 460 0 654 | P D. D. agli scali – Bivio S. Laz- 134/b 4 522 b) )) 4 522

Zaro.

l 163 | Bivio S. Lazzaro – s. Benigno - 134/c 9 464 9 464 x) 9 464 2) 9 se 131-II

(Ponte Caracciolo). ſ 2 460 | 131-II )

po o - o b)

2 482 | 134/b

1 762 0352 | P. D E. da Novi s. Bovo – A. F.v. 180 2 114 po b) 2 114 2 114 2) 2 114 D) 2 114 2 114 D. 131

Novi Ligure (st. c. ).

1 314 )) - b) 1 314 b) b) 1 314 1 314 b) 1 314 x) 1 314 1 314 R [131-131)

0 439 0 086 | P. D. I per Sampierdarena (sc. me.) 131 0 525 b) )) 0 525 0 525 )) 0 525 b) 0 525 0 525 R [131-139]

– A. F. U. Sampierdarena (sc.

me.). -

- 0 973 | A F. V. Tortona – P. D. U. 73 l
33 634 º 34 995 )) M 34 995 34 995 )) 34 995 po 34 995 34 995 132

l 0 388 | P D. E. – A. F. V. Ronco . . . 131

p) bo - p) b) 4 064 131 b) 133

º 9 094 9 094 bo 9 094 2) 9 094 y

0195 | A. F. v. Bolzaneto – P.D.I. (ori- 131

4 568 gine del binario industriale). » 5 030 ro x) l 5 030

0 207 | P.D E. – A. F.U. sampierdarena 131 |
(Parco Forni).

9 º | A F U. Sampierdarena (Parco 181

8 556 Forni) – P. D. D. 3 909 9 bo

l º º | Termine ferrovia a cavalli IP. D. 1. 134/c

con la linea Bivio S. Lazzaro

- S. Benignol – A. F.U.S. Be

nigno (calate).

4 606 0245 | A. F. V. Sampierdarena (st. c.) – 131 4 494 )) - bo

P. D. D. agli scali.

0 245 | A.F. V. s"na (st. c.) – 131

1 163 P. D. D. agli scali. 1 744 b) b)

º º | P.D. D. agli scali – Bivio s. Laz- | 134/b
Zaro.

f

0 245 | A. F. V. Sampierdarena (st. c.) – 3

P. D. D. i scali. ( ) 131

l P. D. D. agli scali – Bivi - -1 308 0 654 i" agli scali – Bivio S. Laz 134/b 1 751 b) b) 17 830 17 830 Io 17 830 b) 17 830 17 830 134

0 489 | Bivio S. Lazzaro – P.D.D. al molo o

Sanità (quadrivio Coscia). 134/

0 245 | A.F. V. Sampierdarena (st. c.) – 131

P. D. D. agli scali.

0 654 | P. D. D. agli scali – Bivio S. Laz- 134/b
0 979 zaro. » 2 814 Io ))

0544 | Bivio S. Lazzaro – P.D.D. a S. 34/c
Limbania (quadrivio Coscia). 134/ a

0 392 | P. D. I. [linea Sampierdarena (st. 134/b

c.) – Genova (Piazza Carica

mento)] – A. F.U.S. Limbania

9 º | A.F.U. s. Limbania– P.D.D. . l 184/b
1 “i 3 118 D) N)

º º | P. D. D. (galleria della Traversata) 140

– A. F.V. Genova (Piazza Bri

gnole).
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LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DIC

–i 2 - - - 3 4 5 6

-

INEAPERTURA LINEE

CoMr ARti

-
- -

MENTO all'esercizio –

NUMERo

o

d'ordine DELEGAZIONE L IN E E STATISTIC H E

a cui lunghezza di cºstruzione

delle linee - - -

appartengono del primo d:ll'ultimo tratti oltre gli assi

- delle stazioni estreme estesa

le linee tronco tronco d'asse

fra

esten- le stazioni

S10 le specificazione estrenne

della linea - - --

- km. - m. chilometri

Acqui-Sampierdarena (st. c.). - | 19 giug. 1893 is giug 1894 o - 51 97s

135 G-T acasai-Genova (Piazza Principe) .

Sampierdarena (st. c.) – Genova - - o - -

(Piazza Principe).

136 G-T-M alessandria (st c.)-ovada (35) . . . . . 27 settembre 1907 -) - 32 416

-- -

l

-

-

|

137 G Airole-Ventimiglia (st.i.) . - - - - - - - - - 16 maggio 1914 0172 | Estremo binario di corsa – A. 11 6-3

F.V. Airole.

A E-138) G Confine francese (Ventimiglia confine)-ventimiglia (st.i.) (36) 18 marzo 1879 -) - 6 gao

138 G-T Ventimiglia (st.i.)-serronea (Letimbro). 25 gennaio 1872 0340 | P. D. E dal confine francese – 107 41

- - A. F. V. Ventimiglia (st.i.)

D . 138 G Vado (st.)-Vado Marina (sc. ma.) (5) . . . . . 16 agosto 1915 m) - 1 464

l

Savona (Letimbro)-Sampierdarena | 8 apr. 1856 | 25 mag. 1868 )) - 39 18

(st.c.).

139 G-T saronna (Letimbro)-Genova (Piazza Principe)

-
-

Sampierdarena (st. c.) – Genova - - -) - -

(Piazza Principe).

21 ott sia ſ 88

140 G-F Genova (Piazza Principe)-spezia (st.) . - 23 nov. 1868 D) - 858

- pe)-ºpei: (st.) 12 ag. 1915

0 694 | P. D.E da Alessandria–A F.

141 Bo-M-F Piacenza – Borgo S. Donnino – Parma . . . . . . . . . . 21 luglio 1859 V. Piacenza 55 871

-- 0582 | P. D.E. da Milano – A.F. v.

Piacenza.

1211 | P. D. E. – A.F.v. Parma

142 Bo-M-F -arma-Bologna (st.c.) 21 luglio 1859 89 741

--- lo12 | A.F. v Bologna (st.c.) – P.

D. U. per Ancona.

R I142.150] Bo -lvio Lavino-Borgo -anigale (37) . . . . . 1899 ) - 0 650

Verona (Porta Vescovo) – Verona - - -) -

(Porta Nuova).

143 Bo-M- lii iº- iºº
--

s. Antonio Mantovano, Verona (Porta Nuova) – S. Antonio 8 aprile 1851 0405 | A. F. v. S. Antonio Mantovano 32 712

Mantovano. P. D. U. Iper Mantova] – Li

mite proprietà.

(39)

144 Bo-M s. Antonio Mantovano-Mantova-Modena (38) 28 dic. 1872 | 27 giug. 1874 - - 63 372

145 Bo-V Lºrraora (st.c.)-Bologna (st c.) . - - - - 26 genn. 1862 | 1 dic. 1866 - 121 2
- -

-
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3RE 1923 E LORO LUNGHEZZA.

l'RosPETTo N. .

-
--

e 1o 11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 | 19 2O 21 22 1

6 -- 8 - 8 + 10 13 + 14 17 + 1s 17 + 20
-

LINEE

li- - esercitate | LINEE COSTITUENTI

SSERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > da altre

ammini- LA RETE DI STATO

strazioni

IN | IN NUMERO

I N T E R R IT O R I O I TAL I A NO TERRltoRio" IN TERRITORIO ITALIANO

- F.STERO ED esio | d'ordine

s lunghezza dei tratti comuni di costruzione l un gh e zza e ser ci t at a - delle linee

| | lunghezza dei trºnchi comuni lunghezza

in riferimento l di esercizio reale

- reale ––– a–

estensione specificazione si" "; assoluta relativa o meia esercitata

s complesso pec appar- di eserciziº estensione alle linee in media

a cui

- ---- tengono i – appar

metri km. – m. km. – m. I km. – m. I tengono l km. – m. chilometri – metri

ſ O 428 | A. F.V. Acqui – P. D. U. . 30 l
51 973 55 027 )) b) 55 027

2 626 | Bivio Polcevera – P. D. E. – 131

A. F. V. Sampierdarena (st. c.) 58 119 58 119 )) 58 119 D) 58 119 135

2) b) - b) p) 3 092 131 ))

0806 | A. F. v. Alessandria (st. c.) – 25 l
º 32 416 . . P.D. U. 33 498 bo b) 33 498 33 498 b) 33 498 po 33 498 33 498 136

l 0 276 | P. D E. – A. F. V. ovada 185

li 11 795 0 340 | P. D. E. – A. F. v. ventimiglia 133 11 963 20 b) 11 963 11 963 b) 11 963 No 11 963 11 963 137

(st. i.).

6 946 0 340 | P. D. E – A. F. V. Ventimiglia 138 7 286 )) » 7 286 b) b) No 7 286 7 286 7 286 A [E-13 si

(st. i.).

107 756 0 328 | P. D.E. – A. F. v. Savona (Le- 21 107 739 b) b) 107 739 107 730 2) 107 739 2) 107 730 107 739 138

timbro).

1 464 0 484 | A. F v. vado (st.) – P.D D. per 188 1 948 D) )) l 948 1 948 b) 1 948 yo 1 948 1 948 D 13s

Vado Marina.

0 º | A F. v. Savona (Letimbro) – 21 -

è 39 180 P. D. U. 39 878 b) bo 39 878

0 258 | P. D. E. – A. F. v. Sampierdarena 131

St. C.).

( ) 42 970 42 970 b) 42 970 b) 42 970 139

)) bo – b) )) 3 092 131 X)

0 º | A. F. v. Genova (Piazza Principe) 131

88 858 – P D. U. º 89 157 p) Y) 89 457 89 457 b) 89 457 )) 89 457 89 457 140

l 0 345 | P. D. E. – A F. v. Spezia (st.) . 159

57 147 1 211 | P.D. E. – A. F. v. Parma. 142 57 082 )) po 57 082 57 082 b) 57 082 p) 57 082 57 082 14 1

91 964 x) - )) 89 741 )) 2) 89 al 89 741 )) 89 741 b) 89 741 89 741 142

f 0 650 0 074 | P. D. E. – A.F. V. Borgo Panigale 140 0 724 )) )) 0 724 O 724 )) 0 724 )) 0 724 0 724 R (142-1so)

n 2) - b) )) 2 928 146 ))

36 013 | 36 013 2) 36 G13 )) 36 013 143

E 33 117 0 373 | A. F. V. Verona (Porta Nuova) – b) 33 085 )) b) 33 085

- P. D. II.

0 285 | A. F. v. S. Antonio Mantovano – 143

º 63 372 P. D. U. 64 496 » )) 64 496 64 496 2) 64 496 yo 64 496 64 496 144,

0 889 | P. D. E. – A. F. V. Modena 142 -

| 0 432 | A. F. V. Padova (st. c.) – P. D. U. 80

121 277 l22 867 )) b) 122 867 | 122-867 mo 122 867 )) 122 865 | 122 867 145

1 158 | P.D E. (bivio Ferrara) – A. F. V. 142

- Bologna (st. c.). |



PRosPETTo N. I.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEMli

1 2 a 4 | 5 e 7 8

LlNEE
APERTURA

-

CoMPARTI

-
-

-.
MENTo all'esercizio

NUMERo

o

d'ordine DELEGA-oNE L IN E E STATISTIC H E

- a cui
lunghezza di ostruzione

delle linee
-

appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

delle stazioni estreme estesa
le linee

tronco tronco d'asse

fra

esten- le stazioni

sione specificazione eStrenne

della linea -

km. – m. chilometri

D. 145 Bo Ferrara (st.)-Darsena (canale di Burana) (5) (40) . - - - l maggio 1903 - - 1 249

R [142-145) Bo IBivio Isattiferro-Islvio Bertalia-A. F. U. Bologna (st. smist.) (41) 29 agosto 1918 - - 2 207

Verona (Porta Vescovo – Verona - - m) - b)

ſ (Porta Nuova),

146 Bo-M-V Irrerie (ºrº iº ºººº) - Verona (Porta Nuova) – Dossobuono
- - No - -

- - Rovigo.

6 agos. 1877
-

Dossobuono-Rovigo . . . I 23 ott. 1876 - - 90 318

31 mag. 1914

Mantova-Cerea 27 marzo 1886 mo - 37 895

147 Bo-M Mantova-Monselice - - - - Cerea-Legnago
- - mo - m)

- -

Legnago-Monselice - 16 mag. 1885 | 31 dic. 1886 - - 37 289

R [147-148] Bo IBivio Nogara-Bivio Cerea (42) 1 ottobre 1912 - - 1 421

Verona (Porta Vescovo) – Verona - - No
- o

(Porta Nuova).

Verona (Porta Nuova)-Dossobuono - - -
- p

Dossobuono-lsola della Scala - - No - -)

148 Bo-M -V -Veronaas (Porta Vescovo)- Verona (Porta Nuova -

- Bologna (st. c.).

Isola della Scala-Revere Scalo 26 nov. 1911 | 31 mag. 1914 mo - 26 853

Revere Scalo-Bologna (st. c.). 7 apr. 1887 | 23 lugl. 1909 | 0161 | P. D. E. – A. F. v. Revere 64 617

Scalo.

149 Bo Rovigo-Chioggia . . - - - - - - - - - . | 23 ott. 1876 | 23 mag. 1887 | 0218 | A.F. v. Chioggia – Estremo 55 al

binario di corsa.

150 Bo-F Bologna (st. c.)- Pistoia . . . . . . . . . 18 agos. 1862 | 3 nov. 1864 ))
- 93 814 |

- -
- -

151 Bo-F-A noierna (st. c.)-Faenza-Rimini . . . . . . l sett. 1861 | 17 nov. 1861 0 616 | A. F. V. Rimini – P. D.U. per 110 oso

152 Bo Russi-Faenza (65) . . . . . . . . . . . . . . 28 agosto 1921 b)
- 16 227



BRE 1923 E LORO LUNGHEZZA.

E RosPETTo N. 1.

9 io 1 i 12 | 13 14 | 15 | 16 17 | 18 | 19 2o | 21 | 22 | 1 -

6 + 8 8 -- 10 13 + 14 | 17 + 1s 7 + 20

t. NEE

esercitate LINEE C0STITUENTI

ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > da altre

ammini- LA RETE DI STATO

strazioni

IN | IN Numero

I N T E R R I T O R I O I TA L I A NO TERRl roRio" IN TERRITORIO ITALIANO

RSTERo ED ESterto | d'ordine

- lunghezza dei tratti comuni ai costruziºne l un gh e zza e ser ci t at a - delle linee

| lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

- riferimento di esercizio reale

in alle linee reale –7–. –

estensione specificazione a cui " assoluta relativa o meiia esercitata

complesso pec appar- di eserciziº estensione alle linee in media

- tengono - - i". |

e- metri Rm. - m. km. – m. l km. – m. | tengono l km. – m. chilometri – metri

1 249 O 393 | A.F. V. Ferrara – P. D. D. [l. p. ] 145 1 642 m) p) 1 642 1 642 2) 1 642 )) 1 642 1 642 D. 145

2 207 0 450 | P. D.I (Bivio Bertalia) – A. F. U. 142 2 657 mo )) 2 657 2 657 )) 2 657 )) 2 657 2 657 R I142-145]

Bologna (st. smist.). -

b) b) - b) po 2 928 146 - ))

mo o -- 2) b) 7 178 143 y 101 118 | 101 118 b) 101 118 p 101 118 b) 146

0 293 | A F.V. Dossobuono – P.D. U. . 143

90 318 91 012 o b) 91 012

0 401 | P.D E. – A. F. V. Rovigo 145

0 324 | A. F. v. Mantova – P. D. U. [l.p 144 l
37 - - 38 533 b) b) 38 533

0 314 | P. D. E. – A F. V. Cerea . 146

b) mo - p) )) 7 356 146 º 83 ss6 | 83 s36 b) 83 836 x) 83 836 b) 147

0 362 | A F. V. Legnago – P. D.U. . 146

37 289 37 947 bo )) - 37 947 l

l 0 296 | P. D. E. – A, F. V. Monselice 144 j -

1 421 mo - ») 1 421 b) p) 1 421 1 421 o 1 421 b 1 421 1 421 R 1147-14sl

|

|

o mo | - » mo 2 928 78 ſ l

- )) - o b) 7 178 146 | m)

mo bo - mo mo 17 032 143 55 381 mo 55 381 2) 55 381 b)

0 492 | A. F.v. Isola della scala – P.D.U. 146 121 313 148

26 853 0 787 | P.D E. – A. F. v. Nogara – P.D.U. 147 28 243 b) D) 28 243

\ 0 161 | P. D. E. – A.F.V. Revere scalo 148

64 778 I 315 | P.D. E. (bivio verona) – A. F. v. 142 65 932 mo b) 65 932 x) 65 932 º 65 932 65 932

- Bologna (st. c.).

55 630 0 375 | A. F. v. Rovigo – P. D. U. 145 55 792 bo )) 55 792 55 792 )) 55 792 º 55 792 55 792 149

3 983 “i, Bologna (st. c.) – P. D. U. 142
- -

-

93 814 (bivio Reno). 98 261 b) b) 98 261 98 261 yo 98 261 x) 98 261 98 261 15O

0 464 | P. D. E. – A. F. v. Pistoia 156 -

l10 646 l 012 | A. F. V. Bologna (st.c.)– P. D. U. 142 | 111 042 )) | b) 111 042 | 111 042 bo 111 042 20 111 042 | 111 042 15I

0 380 | A F. V. Russi – P.s. U. . . 154 |

16 227 17 052 b) D) 17 052 17 Ot2 b) 17 052 b) 17 052 17 052 152

0 445 | P. S. E. – A. F. v. Faenza 151
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PRosPETTO N. 1.

1,INEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

1 2 4 5 e- 7 8

« DA

LINEElstºcrº
APERTURA

CoMPARTI- –T

9 - -

MENTo all'esercizio –

NUMERo IN T E RR

o

d'ordine DELEGAZIONE L I N E E S TA T I S T I C H E

bezza
a cui lunghezza di costruzione lung

delle linee -

appartengono del primo dell'ultimo - tratti oltre gli assi | l

delle stazioni estreme estesa |
le linee troncº tronco d'asse : inne

fra estensºriº

esten- le stazioni ::::::::

Sione specificazione estrenne -

della linea - -- –

km. - m. chilometri l. reti bra - ſi

|

l
- () º A.F.V.

153 Bo-A Ferrara-Rimini 31 dic. 1883 | 10 genn. 1889 2) - 121 246 121 2,5

- - ( 37 P.I.E.

0 17 | A.F. V.

154 Bo Castelbolognese-Ravenna . 24 agosto 1863 20 - 40 242 40:42

07.4 | P.D E

0 l A.F.v.

155 Bo Lavezzola-Granarolo (65) 12 apr. 1888 | 10 genn. 1889 o - 29 249 292g

0

156 F-Bo Pistoia-Firenze (S. Maria Novella) - 3 febb. 1848 | 12 lugl 185l 0 464 º", da Bologna – A F.V. 32 930 33 057e il E

- - istoia.

- (S

- l:il A F. A

Parma–Vezzano 2 lugl. 1883 | 1 agos. 1894 2) - 110 388 ll0 º

157 F-M-Bo- Parnaca-spezia (st. c.). | 0 ºs ( p ,
- - - - - -

Vezzano-Spezia (st. c.) - - )) - Yo º º

25 novembre 1913 l 09. A. i

158 F-M-Bo Borgo S. Donapaisao-Fornovo (43) l » - 23 282 | | | 23s. ---

- - - e- - l i

1 maggio 1915 (44) l 042 i p l

l i - - -

0 345 | P. D. E. da Genova – A F.V.

Spezia (st.).

0 947 | A. F. V. Pisa (st.c.) – P. D U.

- per Cecina e per Firenze (bi
150 F-G spezia (st.)-Pisa (st. c.). 15 apr. 1861 | 4 agos.1864 vio Firenze). 74 581 is, º - l

- s - -

0 448 º" Pisa (Porta Nuova) | -

- – A.F.V. Pisa (Porta Nuova)

0 364 | A. F. V. Pisa (Porta Nuova)

– P. D. U. per Pistoia.

D. 159 F-G spezie (st.)-spezia Marittima (sc ſp.) (5) - - - - 1 dicembre 1900 0281 | A. F. V. Spezia Maritt. (sc. p.) I 053

- – P. D. U. estremo verso

S. Bartolomeo.

D.I 159 F nsivio Pisa (Porta Fiorentina)-Pisa (Porta Fiorentina) (5) 21 agosto 1863 0 043 | A. F. V. Pisa (Porta Fioren- 0 453

tina) – Estremo binario.

R [ 159-160] F Bivio Navicelli-Bivio Tagliaferro (5) (45) - - - - - m) - 1 032

R I 159-162] F Deviatoio innesto Pisa (Porta Nuºva) per Spezial-Rivio Pietrasanta [D. I. - - - - D) - 0583

Pisa (Porta Nuova) per Pistoia] (5) (46).
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PRosPETTo N. 1.

BRE 1923 E LORO LUNGHEZZA.

e lo 11 12 13 14 | 15 | 16 17 | 18 19 2o | 21 22 1

6 + 8 8 + 10 13 + 14 - 17 + 18 l7 + 20

- LINEE
esercitate | LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > da altre

- ammini- LA RETE DI STAT0

- strazioni

- IN | IN Numero

I N T E R R I T O R I O I TA I, I A NO TERRIToRIo" IN TERRITORIO ITALIANO

| ºstºro in esito d'ordine

- lunghezza dei tratti comuni di costruzione lungh e zza e sercitata delle linee

l lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

in - riferimento l di esercizio reale

- reale ––T– -–

estensione specificazione si" "; assoluta relativa o meiia esercitata

complesso p appar- di eserciziº estensione alle linee in media

cui

- - - ºgºnº i-–l– i".
- metri km. - m. km. - m. l km. – m. lº tengono l km. - m. chilometri – metri

0 838 | A. F. V. Ferrara – P. D. U. - 145

121 246 122 461 p) b) 122 461 122 461 D) 122 461 xo 122 461 122 461 I 53

0 377 | P. D. E. – A F. V. Rimini . . . 151 -

0 147 | A.F.V. Castelbolognese – P. D. U. 151

40 242 º 41 093 D) b) 41 093 41 093 2) 41 093 3) 41 093 41 093 154

0 704 | P. D. E – A F. V. Ravenna . . 153 -

0 311 | A.F. V. Lavezzola – P.D. U. . 153

29 249 29 816 b) o 29 816 29 816 p) 29 816 b) 29 816 29 816 155

0 256 | P. D. E. -– A. F V Granarolo . 152 -

33 394 0 572 | P. D E. – A F V. [f. i..] Firenze 169 33 502 b) b) 33 502 33 502 )) 33 502 )) 33 502 33 502 156

(S. Maria Novella). - -

l

1 211 | A. F. V. Parma – P.D U. . . 142 l
110- 111 797 D) b) 111 797

º. - V. Vezz - - -0 198 | P. D. E – A. F ezzallo 159 º 119 363 | 119 363 )) 119 363 x) 119- l 157

x) » - b) p) 7 566 159 x)

O 920 | A. F. V. Borgo S. Donnino - P.D U. 141 l
23 282 24 614 )) p) 24 614 24 614 b) 24 614 x) 24 614 24 614 158

0 412 | P. D. E. – A, F, V. Fornovo . . 157

76 685 )) º – » 74 581 )) )) 74 581 74 581 p 74 581 b) 74 581 74 581 l 59

0 368 | A li V. Spezia (st.) – P. D.U. per 159

1 334 lsa, 2 870 )) )) 2 870 2 870 )) 2 870 . » 2 870 2 870 | D. 159

1 449 | P. D.U. per Pisa – P. D. D. (bi- | 159

vio Spezia Marittima).

0 496 x) - b) 0 453 b) )) 0 453 | , 0 453 yo 0 453 mo 0 453 0 453 ID.1 159

1 032 bo - )) 1 032 bo b) 1 032 1 03 . b) I 032 )) - l 032 1 032 R [159-16 ol

0 583 b) – , - )) 0 583 b) b) 0 583 0 583 )) 0 583 o 0 583 0 583 R 1159-162)
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PROSPETTO N. .

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

1 – 2–T-s 4 5 6 7 e

LINEE

- APERTURA
CoMPARTI

9 -

MENTo all'esercizio r

NUMERo -

o -

d'ordine DELEGAzioNE L I N E E S T A T I ST I C H E - -

a cui - lunghezza di costruzione

delle linee º -

- appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi |

delle stazioni estreme estesa la

le linee tronco tronco - d'asse ! !

fra

esten- le stazioni |

- sione specificazione estrenne

della linee - ---

km. – m. chilometri+
T

-

160 F Pisa (st. c. )-Livorno st. c. ) . . . - - - - - - . . . I 14 mar. 1844 | 4 lugl. 1910 0750 | A. F. V. Livorno (st c.) – P. 18 218

- D. U. per Vada.

a

Livorno Marittima (sc. p.) (5) 12 agosto 1758 0 293 | A.F.V, Livorno Maritt. (sc. p.) 3 450

- – Estremo binario di corsa

D. 160 F Bivio Calambrone-[Bivio Livorno Marittima) - | -

Livorno (S. Marco) (5) . - l4 marzo 1844 m) - 0 500

D'. 160 F Livorno (S Marco)-Bivio Ugione-Fabbricato Umielo scalo Navicelli (5) (47) 6 novembre 1917 0 815 | A, F. v. Scalo Navicelli – 1 151

Estremo binario di corsa

-

R [160-D. 160] F Livorno (S. Marco)-Livorno (st. c) (5) . . . . . . . . . 4 luglio 1910 n - 3 340

- i

161 F Pisa (st. c )-IEmpolil-Firenze (S. Maria Novella) . . . . . . . . 19 tt. 1845 | 10 giug. 1848 2) -- 76 807 |

i

Pisa (st. c. )-Pisa (Porta Nuova) - - b) - n i

162 F-Bo Pisa (st. c. )-Pistoia

- Pisa (Porta Nuova)-Pistoia . - 29 sett. lS46 | 3 febb. 1859 b) - 63 734

a

-

168 F Aulla-Monzone Monte dei Bianchi Isolano (48) . . . . . . . 4 dicembre 19ll 0 132 | A.F. V. Monzone Monte dei 16 44º |

- Bianchi Isolano – Estremo

binario di corsa. l

164. F s. stefano di Magra-sarzana . - - - - - - : - - - 9 agosto 1897 b) - - - 6 372

165 F Carrara-Avenza . - - - - - - - - - - - - l settembre 1866 0 146 | Estremo binario di corsa – A. 4 210

- F, V. Carrara.

166 F Viareggio-Lucca . - - - - - - - - - - - - - 21 dicembre 1890 lo -- 21 293

167 - F Lucea-Castelnuovo di Garfagnana (48) . - - - - - - - | 15 febb. 1892 | 27 lugl. 191I 0 439 | A.F. v. Castelnuovo di Garfa- 44 309

gnana – Estremo binario di

CorSa.

-
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BRE 1923 E LORO LUNGHEZZA.

PRosPETTo N. 1.

- - - - - - - - - - sa

9 lO | 11 | 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 | 20 21 22 1

6 -- 8 8 + 10 13 + 14 i 17 + 20

LINEE

esercitate | LINEE cosTITUENTI

ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > da altre

ammini- LA RETE DI STATO

- strazioni

IN | IN NUMERo

IN T E R R I T O R I O I TAL I A NO TERRIroRio" IN TERRITORIO ITALIANO

| RSTERo ED Estero d'ordine

-

lunghezza dei tratti comuni di costruzione l un gh e zza e ser citata -

delle linee

º | lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

riferimento di esercizio reale

in estensione alle linee reale I riferi- l assoluta relativa o meiia esercitata

s complesso specificazione i di eserciziº estensione a". in media

– - tengono ---- i".
- - metri km. - m. km. - m. l km. – m. | tengono l km. - m. chilometri – metri

\ 18 968 0 728 | A. F. V. Pisa (st. c.) – P. D. U. 159 18 946 b) » 18 946 18 946 b) 18 946 » I 8 946 18 946 160

3 743 )) - ), 3 450 o bo

5 867 5 867 mo 5 867 b) 5 867 5 867 D. 16o

0 500 1 917 | Bivio Calambrone– Bivio Livorno | D. 16o 2 417 D m) v

Marittima.

1 534 | A. F. V. Livorno (S. Marco) – | D. too

P. D. I per lo Scalo Navicelli - -

1 966 (Bivio Ugione). 2 803 o b) 2 803 2 803 mo 2 803 )) 2 803 2 803 D'. 16o

0 118 | Quadrivio Ugione – P. D.D. per I60

lo Scalo Navicelli.

0 737 | A. F. V. [f. i..] Livorno (S. Marco) | D. 160 -

- 3 340 – P. D U. º 4 619 m) b) 4 619 4 619 b) 4 619 2) 4 610 4 619 R [16o-D. 160]

O 542 | P. D. E. – A F.V. Livorno (st.c.) 160

0 880 | A.i" Pisa (st. c.) – P.D U. 159

76 807 (bivio Firenze). 78 339 mo )) 78 339 | 78 339 » 78 339 )) 78 339 | 78 339 161

O 652 | P. D. E. – A. F. V. [fi. ] Firenze 169

(S. Maria Novella).

n mo - ») mo 2 257 159 2) -

66 851 66 851 m) 66 851 ») 66 851 162

0 364 | A.F.V. Pisa (Porta Nuova) – P.D.U. 159

68 734 64 594 vo po 64 594

0 496 | P.D. E. – A. F. V. Pistoia 156

16 581 0 179 | A. F. V. Aulla – P. D. U. . 157 16 628 o º 16 628 16 628 p) 16 628 mo 16 628 16 628 163

O 283 | A. F. V: S. Stefano di Magra – 157

6 372 P. D. U. 7 085 bo m 7 085 7 085 b) 7 085 )) 7 085 7 085 16-4

0 430 | P. D. E. – A F. V. Sarzana . . 159 -

4 356 0 289 | P. D.E. – A. F.v. Avenza 159 4 499 po o 4 499 4 499 o 4 499 o 4 499 4 499 165

ſ 0 405 | A. F. V. Viareggio – P.D. U. 159 | -

21 293 l 22 002 mo m) 22 002 22 002 mo 22 002 ) 22 002 22 002 , 166

0 304 | P.D.E. – A.F.V. Lucca . 162 |

gº 44 748 0 614 | A. F. V. Lucca – P. D.U. . . . 162 I 44 923 m) b) 44 923 44 923 m) 44 923 - 44 923 44 923 167
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PRosPETTO N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEMI

- se

1 2 3 4 5 6 7 e

LINEE
APERTURA

CoMPARTI

º
- -

MENTo all'esercizio

NUMERo

o

d'ordine DELEGAZIoNE L IN E E STA TI ST I C H E

a cui lunghezza di costruzione

delle linee º set l i

appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

delle stazioni estreme estesa

le linee tronco tronco d'asse

esten fra

- le stazioni

sione specificazione estreme

della linea - - -

km. – m. chilometri

-

168 F-Bo Faenza-Firenze (S. Maria Novella) . 9genn l887 | 24 apr. 1893 b) -- 97 616

- -

169 F-A-Ro Firenze (S. Maria Novella) – Terontola – Chiusi 20 sett. 1862 . ll nov. lS75 0 533 | A. F. V. Chiusi – P. D.U. per 150 068

- - - - - Roma.

R [156-169] Rifredi (st.) – Firenze (Campo di 21 agosto 1892 p) - 3 720

Marte).

R [156-1611 Rifredi (st.) – Firenze (Porta al 17 giugno 1896 n - 0 521

Prato). -

170 F Raccordi fra le stazioni di Fi

renze e diramazioni (5) (49)

R [168-169] | Firenze (Campo di Marte) – Bivio l giugno 1896 b) - 0 960

S. Marco Vecchio. - |

D. 161 Firenze (S. Maria Novella) – Fi- 10 giugno 1848 x) - 1 418

renze (Porta al Prato).

D. 156 . . Rifredi (st.) – Rifredi (sc. b.). . 20 giugno 1911 )) - 0 953

171 F Borgo S. Lorenzo-Pontassieve (50) - 30 giugno 1913 b) - 32 015

Livorno (st. c.)–Vada (51) 4 luglio 1910 M - 26 549

172 F Livorno (st. c.)-Cecina

0 467 | P.D E. da Livorno (st. c.) –

Vada-Cecina . . 20 ottobre 1863 A F. V. Vada. 5 928

0282 | A. F. V. Cecina – P. D.U. per

Grosseto.

173 F-Ro Cecina-Grosseto 24 ott. 1863 | 15 giug.1864 0372 | A. F. v Grosseto – P. D. U. | 93 664
- s per Civitavecchia.

174 F Empoli-IRaddoppio Montarioso]-siena - 14 ottobre 1810 0 095 | A. F. v. Siena – Estremo bi- 63 559

nario di corsa.

Siena-Raddoppio Montarioso - - b) - p

175 F-Ro siena-Chiusi . . . . . -

- -

-

Raddoppio Montarioso-Chiusi. 19 sett. 1859 | 24 lugl. 1862 )) - 89 927 |

e

Asciano-Montepescali 14 mag. 1865 | 27 mag. 1872 bo - 83 581

176 F-Ro Asciano-Grosseto -

Montepescali-Grosseto - - - 2) - º



- i ,

BRE 1923 E LORO LUNGHEZZA.

PRosPETTo N. l.

9 1o 11 | 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 2o 21 22 1

–I–– - - - - -------

6 + 8 8 -- 10 13 + 14 FE E l7 + 20

LINEE

esercitate LINEE C0STITUENTI

ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > da altre

ammini- LA RETE DI STATO

strazioni

| IN IN NUMeRo

l N T E R R I T O R I O I T A L I A NO TERRITortio" IN TERRITORIO ITALIANO

LIAN

rstero ED ES Trito d'ordine

- lunghezza dei tratti comuni di cºstruzione l un gh e zza e se r cit sta -

- - delle linee

l lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

riterimento di esercizio reale

in alle linee l reale –7– - –

estensione specificazione a cui º" assoluta relativa o media esercitata

complesso pec appar- di eserciziº estensione alle linee in media

a Ct11

- tengono appar

- inetri km. - m. km. - m. I km. – m. | tengono l km. - m. chilometri – metri

0 726 | A. F. V. Faenza – P. D.U. 151

97 616 100 877 b) po 100 877 100 877 bo 100 877 b) 100 877 100 877 168

2 535 | P. D. D. (bivio Pellegrino) – A. 169

F. V. [f. i.) Firenze (S. Maria

Novella).

150 601 p) - )) 150 068 2) p) 150 068 | 150 068 b) 150 068 lì 150 06 8 150 068 169

0 460 | A. F. v. Rifredi (st.) – P. D. U. 156

3 729 - 4 861 b) p)

l 0 672 . Limite stazione – A F. V. Firenze 169

(Campo di Marte). |

l 681 | A. F. v. Rifredi (st.) – Bivio Mu- 156 l

gnone.

1 500 | P.D. D. Firenze (Porta al Prato) 161 - n . - -

0 521 [bivio Cassia] – P. D. E. Firenze 5 !:0 b) yo 11 613 11 613 b) 11 613 b) ll 613 | 1l 613

(Porta al Prato).

- 1 418 | P. D. E. Firenze (Porta al Prato) 170 D.16 1) 170

– Estremo binario Firenze (Porta

al Prato).

0 960 0 672 | A. F. v. Firenze (campo di Marte) 169 1 632 p) b)

– P. D U.

l 418 2 609 | A. F. v. tf, il Firenze (s. Maria 161 4 027 )) po

Novella) – P. D. D. (bivio Fi- l
renze Porta al Prato). 5 275 5 275 b) 5 275 )) 5 275 5 275

0 953 0 295 | A. F. v. Rifredi (st.) – P. D. D. 156 1 248 ro b)

0 271 | A. F. V. Borgo S. Lorenzo – P. 168

32 015 D. U. - 32 693 )) b) 32 693 32 693 )) 32 693 )) 32 693 32 693 171

º 407 | P. D. E. – A.F. v. Pontassieve . 169

0 750 | A.F. v. Livorno (st.c.) – P. D. U. 160

26 549 27 766 b) yo

0 467 | P.D. E. – A. F.v. vada 172

33 694 33 694 )) 33 694 38 694 33 694 172

6 677 p) - mo 5 928 n) b)

94 036 0 282 | A.F. V. Cecina – P. D.U. 172 93 946 p) y) 93 946 93 946 )) 93 946 p) 93 946 93 946 173

63 654 0 383 | A. F. V. Empoli – P.D. U. 161 63 942 b) » 63 942 | 63 942 » 63 942 o 63 942 | 63 942 174,

mo m - » b) 2 169 174 ))

ſ 92 410 92 410 D) 92 410 po 92 410 175

89 927 0 314 | P. D. E. – A. F. V. Chiusi . 169 90 241 p) po 90 241

0 418 | A. F. V. Asciano – P. D. U. 175 l
83 581 - 84 238 o M

l O 239 | P. D. E. – A. F. V. Montepescali 173 84 238

96 004 96 004 b) 96 004 n) 96 004 176

l mo

º )) - D) mo 11 766 173
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PRosPETTO N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

1 2 - 3 4 º 5 6 7 8

APERTURA LlNEE

ComPARti

9 - -

MENTo all'esercizio –,

NUMERo

o

d'ordine DELEGAZIONE L IN E E STA TI ST I C H E

a cui - lunghezza li ccstruzione

delle linee m

appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi I

delle stazioni estreme estesa
le linee tronco tronco - d'asse

fra

esten- le stazioni

S101le specificazione estreme

della linea - -

km. - m. chilometri

Pisa (st. c.)-IColle Salvettil-Vada | 20 ott. 1863 | 1 apr. 1874 No - 43 665

177 F Pisa (st.c.)-[Colle Salvettil-Cecina

l

Vada-Cecina . - - - D) - b)

Cecina-Saline di Volterra 20 ottobre 1863 0185 | A.F.V. Saline di volterra – 28 784

- P. D. U. per Volterra.

178 F Cecina-Volterra. |

Saline di Volterra-Volterra 16 settembre 1912 0 208 | A F. V. Volterra – Estremo 8 032

binario di corsa.

- 20 ott. isºl
179 F Livorno (st.c.)-[Bivio Calambrone]-Celle Salvetti 20 ott. 1863 » yo – 13 352

- 4 lugliolo

|

180 F Campiglia Marittima-Piombino 5 aprile 1892 0 181 | A. F.V. Piombino – Estremo 18 426

binario di corsa.

181 A-Bo Rimini - Ancona (st.) . . . . - - - - - - - I sett 1861 | 17 nov. 1861 | 0214 | A. F. v. Ancona (st.) – P.D.U. 92 338

- per Castellammare Adriatico

D. 181 A Ancona (st.)-Ancona (sc.ſp.) (5) 4 lugl. 1884 | 22 mag. 1906 B) - 2 470

182 A-Ro Ancona (st.)-Castellannnnare Adriatico 18 mag. 1863 0 578 | A. F. v. Castellammare Adria- 145 658
e- tico – P.D U. per Foggia.

183 A-Ro-N-Ba l Castellammareº"-º-ºrº ºggi: 15 sett. 1863 | 25 apr. 1864 po - 174 814
---

-

Ancona (st.) – Falconara Marittima - - bo - m)

184 A-Ro Ancona (st.)-Terni

- -

-

Falconara Marittima-Terni 4 genn. 1806 | 29 apr. 1866 | 0536 | A. F. v. Terni – P.D.U. per 173 525

Roma e per Sulmona. -

185 A-Ro Terni-Seelareossea . . 1 febb. 1875 | 30 ott. 1883 b) - 162 658

Porto Civitanova-Albacina . . I 25 ott. 1884 | 24 dic. 1888 » - 85 964

186 A lºorto Civitanova-Fabriano , -

Albacina-Fabriano. - - o - p

187 A Urbine-Fabriano 28 apr. 1895 | 20 sett. 1898 | 0 137 | Estremo binario di corsa – 79 163

A F. V. Urbino.

188 A-F Terontola-Foligno . . . . . . . . . . . . 16 mar. 1866 | 22 dic. 1866 No - 81 560 |

- - -
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BRE 1923 E LORO LUNGHEZZA.

PRosPETTo N. 1.

-
º

S. - I

. 9 lO 11 | 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 20 21 22–

6 + 8 8 + 10 13 + 14 - 17 + 18 l7 + 20

- "i,esercitate | LINEE C0STITUENTI

"ESERCITATE - DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , "
- - ammini- LA RETE DI STAT0

- strazioni

| IN | IN NUMERo

- 1N T E R R I T o R I o IT A LI A No TERRITonio" IN TERRITORIO ITALIANo

ºsteRo | p.,o d'ordine

º lunghezza dei tratti comuni di costruzione l un gh e z a ercitata delle linee

lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

º riferimento di esercizio reale

º in alle linee reale 7 –. –.--

- estensione specificazione a cui " assoluta relativa e media esercitata

| complesso P appar- di eserciziº estensione a" linee in media

- tengono i".
-- metri km. - m. ºm. - n. l ºm, m: i tengono l ºn - m. chilometri – metri

0880 | A. F. V. Pisa (st. c.) – P.D. U. . 159 - -

43 665 - 44 890 2) )) 44 890

0 345 | P. D. E. – A. F. V. vada . 172

- 50 818 50 818 n) 50 818 n 50 818 177

o bo - b) b) 5 928 172 o

º 28 919 0 699 | A. F. v. Cecina – Bivio Volterra 172 29 483 mo )) 29 483 bo 29 ass D) 29 483 29 483

37 770 178

0185 | A.F.V. Saline di Volterra– P.D.U. 178

ie 8 330 - 8 287 )) po 8 287 - 8 287 b) 8 287 8 287

0 120 | P. D. L per Volterra – Estremo 178 -

binario (regresso).

|

| 3 180 | A. F. v. Livorno (st.c.) – P. D. D. 160

- 13 352 per Colle Salvetti. 16 859 b) bo 16 859 16 859 b) 16 859 b) 16 859 16 850 I79

0 321 | P. D. E. – A. F. v. colle salvetti 177
-

-

18 607 0 º | A. F. V. Campiglia Marittima – 173 13 849 mo b) 13 849 13 819 )) 13 849 2) 13 849 13 849 I80

l P. D. U.

l -

- 92 552 0 diº | A. F.v. Rimini – P.D.U. 151 92 954 o )) 92 954 92 954 b) 92 954 b) 92 954 92 954 181

2 470 0 586 | A. F. V. Ancona (st,) – P. D. D. 181 3 055 2) )) 3 055 8 055 No 3 055 b) 3 055 3 055 D. 1s 1

146 236 0 214 | A.F.V. Ancona (st.) – P. D. U. 181 | 145 872 m )) 145 872 | 145 872 | )) 145 872 b) 145 872 | 145 872 182

0578 | A. F. V. Castellammare Adriatico- 182 l
174 814 – P. D. U. 176 159 m) )) 176 159 176 159 )) 176 159 b) 176 159 176 159 I 83

0 767 | P. D. E. – A. F.v. Foggia. . 230

-

n b) - )) )) 8 708 181 b)

- , 182 649 | 182 649 b) 182 649 o 182 649 184,

174 061 O 416 | A. F. V. Falconara Marittima – 181 173 941 2) b) 173 941

P. D. U.

0536 | A. F. V. Termi – P.D. U. . 184

162 658 163 507 b) b) 168 507 168 507 - 168 507 o 163 507 163 507 185

0313 | P. D. E. – A. F. V. Sulmona . 201 j

0 355 | A.F.V. Porto Civitanova – P.D.U. 182

85 964 - - 86 588 b) b) 86 588

0 269 | P.D E. – A F. V. Albacina . 184 - j 94 704 94 704 mo 94 704 ») 94, 704 » 186

a mo - a b) 8 116 184 b) J

79 300 0 275 | P.D E. – A F.V. Fabriano 184 79 438 p) lo 79 438 79 438 b) 79 438 o 79 438 79 438 187

0 362 | A F. V. Terontola – P. D. U. . . 169 -

81 560 j 82 199 - - 82 199 | 82 199 o 82 199 x) 82 199 | 82 199 188

O 277 | P. D. E. – A. F. V. Foligno . . 184
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PRosPEtto N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICE

I | 2 - -- -- 8 - 4 i 5 | º i 7 | 8

APERTURA LlNE !

CoMPARti- - -

all'esercizio -

MENTO

NUMERo

o - -

d'ordine DELEGA21ONE - L I N E IE S T A T I S T I C H E l

a cui lunghezza li ºcstruziºne

delle linee - s etº appartengono del primo dall'ultimo tratti oltre gli assi

delle stazioni estreme estesa

le linee tronco tronco d'asse

fra

esten- le staziot

- 810 Ile specificazione estremise

della linea l
km. – m. chilomet .

- S. Benedetto del Tronto-Porto di - - 2) - º

189 A s. NBenedetto del Tronto-Ascoli Lºreeno Ascoli. -

Porto d'Ascoli-Ascoli Piceno . l maggio 1886 0 179 | A. F. V. Ascoli Piceno – Estre- 27 fr .

s mo binario di corsa.

100 A Giulianova-Teranno - - - - - - - - - - - - 12 luglio 1884 0 148 | A F. v. Teramo – Estremo 24 617

binario di corsa.

Castellammare Adriatico-Pescara . - - b) - p

19 i A Casstellanova sposare Adelmeientico – Pescara – sul- º

mao ma .

-
-

-

- Pescara-Sulmona . - . . I l mar l873 l nov. l873 b) - 65 84

102 Ro-F Grosseto-Civitavecchia (st.) . . . . . - - - - - . | 15 giug. Iso 1 | 27 giug. 1867 | 0813 | A F. V. Civitavecchia (st.) – | 106 5ºº

- - l'. D.U. per Roma.

ID. 192 Ro Civitavecchia (st.)-Civitavecchia (sc./p.) (5) . - - 15 novembre 1906 D) - I 2S3

il

r- -

19:3 Ro Civitavecchia (st.)-Roma (Termini) . . . . . . . . . 24 apr. 1859 | 1 mag 1911 )) - 78 73 l

-

Chiusi-Orte . . . - l5 dic 1862 | 10 mar. 1874 0 638 º" Orte – P.D. U per 81 054 \
olna.

194 Ro-F Chiesai-Roma (Termini) . - - - -

- - 4 genn. 1866 80 673
Orte-Roma (Termini) . - . | l apr. 1865 2) - i

20 dic. 1913 -

- 28 142
Terni-Orte 4 gennaio 1866 2) - zo -

195 Ro-A Terni-Ronna (Termini) . -

- - r

Orte-Roma (Termini) . - - D) - o \

196 Ro Viterbo (Porta Fiorentina)-Attigliano . . . . . . . . . 16 agosto 1886 0 212 | P. D. E da Roma (Trastevere) 38 919

- – A. F. V. Viterbo (Porta

Fiorentina).

Viterbo (Porta Fiorentina) – Roma 30 aprile 1894 p) - 86 273

- (Trastevere) (13).
197 RO viterbo (Porta Fiorentina)-Roma (Termini)

Roma (Trastevere)-Roma (Termini) - - )) - b)

198 Ro Ronciglione-Capranica (13) . . . - - - - - - 30 aprile 1894 0 212 | Estremo binario di corsa - 7 292

| A. F. V. Ronciglione.

Ladispoli-Palo (52) . - - l luglio 1888 0 257 | Estremo binario di corsa - 2 112

199 RO Ladispoli-Roma (Termini). - - - - A. F. V. Ladispoli.

Palo-Roma (Termini) . . - - 20 - - n
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PRosPETTo N. 1.

– -

-

- - =-

- 9 1O | 11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 | 19 2o 21 22 1

- 6 + 8 8 + 10 13 + 14 17 + 18 l7 + 20

LINEE

-
-

esercitate | LINEE Costituenti

ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre

-

ammini- LA RETE DI STAT0

-

strazioni

IN | IN NUMERo

l N T E R R I T O R I O I TAL I A NO TERRITorlo" IN TERRITORIO ITALIANO

-

| estero | Ep sremo d'ordine

- lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza e ser c l tata delle linee

lunghezza dei trºnchi comuni lunghezza

riferimento - di esercizio reale

in -
alle linee reale I riferi- -

itat

estensione specificazione a cui - ", assoluta relativa o meia esercitata

- ccmplesso sp O di eserciziº lestensione alle linee in media

appar- a cui

tengono i – appar- ----

- ametri km. - m. km.. - m. l km. – m. | tengono l km. - m. chilometri – metri

m) b) - mo y) 4 784 182 l b

32 582 32 582 p) 32 582 )) 32 582 189

27 840 0 137 | A.F.V. Porto d'Ascoli – P.D.U. 182 27 798 D) )) 27 798

24 765 0 460 | A F. V. Giulianova – P. D. U. . 182 25 077 m) D) 25 077 25 077 b) 25 077 )) 25 077 25 ori 190

b) po - bo J) 1 441 183 ))

67 661 67 661 67 661 b) 67 661 190 066 | A. F V. Pescara – P. D. U. 183 j p) i l

65 841 - , 66 220 p) )) -
66 220

0313 | P. D E. – A. F. V. Sulmona . 201

107 407 0372 | A. F.V. Grosseto – P.D U. . . 173 106 966 b) b) 106 966 106 966 2) 106 966 D) 106 966 106 966 192

-

1 283 b) - )) 1 283 b) )) 1 283 1 283 » 1 283 )) 1 ºss 1 283 D. 192

| 0813 | A F.V. Civitavecchia (st.) – P.D.U. 191

78 731 81 198 b) )) 81 198 81 198 » 81 198 bo 81 198 81 198 193

l 654 | P. D. E. – A.F. V. [f i l Roma 203
(Termini).

|

81 692 o 588 | A. F. v. Chiusi – P.D U.. . . 169 81 587 » . » l 81 587 Do 81 587 yo 81 587 81 587

-

164 398o 63s A.F.v. orte – P.D.U. . . . 193 i4 l » i 19 1,

80 673 82 811 )) ) 82 811 No 82 811 b) 82 811 82 811

1 500 | PD E. – A.F.V. If il Roma (Ter- 203

mini).

0536 | A.F.V. Terni – P. D. U. . 184 l -

-)

28 142 28 867 D) )) 28 867 )) 28 867 )) 28 867 28 867

O 189 | P. D. E. – A. F. V. Orte . 193 } 11 1 678 195

2) D) - )) b) 82 811 194 82 811 )) 82 81 l )) 82 811 ))

39 131 0 143 | P. D. E. – A. F. v. Attigliano 193 39 062 m n) 39 062 39 062 p) 39 062 D) 39 062 39 062 196

-

0 212 | A. F. V. Viterbo (Porta Fiorentina) 195

86 ri – P.D.U. 86 765 D) D) ſ 86 765

O 280 | P.D.E. – A.F.V. Roma (Trastev.) 192 l 95 506 95 506 Do 95 506 b) 95 506 l 107

p) b) - - n )) 8 741 193 ))

7 504 O 269 | P. D E. – A.F.V. Capranica . 196 7 561 )) )) 7 561 7 561 ) 7 561 )) 7 561 7 561 198

2 369 0 193 | P. D E. - A. F. V. Palo - - 192 2 305 )) b) () 581

50 769 12 797 o 12 797 m) 12 797 199

n) b) - y) b) 48 464 198 l m)

|

| |

-

4



PROSPETTO N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

1 2 3 4 | 5 e 7 8

-

-

- NEEAPERTURA LINEE !

CoMPARTI

-
- -

MENTo all'esercizio
-

NUMERo

o
-

d'ordine DELEGAZIONE L I N E E S TA T I S T I C H E

a cui
- lunghezza di costruziºne

delle linee
- +--

- appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi l

delle stazioni estreme estesa
le linee

tronco tronco d'asse

- fra

esten- le stazioni

SIO Ile specificazione estrenne

-

della linea - --- - - - -

1 km. - m. chilometri -

a

- -

- Fiumicino-Ponte Galera . . - 6 maggio 1878 0 517 | Estremo binario di corsa – 10 178

200 Ro Fiumicino-Roma (Termini)
- A F.V. Fiumicino.

Ponte Galera-Roma (Termini) . - - ».
- D)

201 Ro-A sulmona-Roma (Termini) - - - - - - - - - l0 dic. 1873 | 30 lugl. 1873 0313 | P. D E. da Terni e da Pescara 170 274

- -
- – A. F. V. Sulmona.

Roma (Termini)-Sezze Romano . 16 lugl. 1920 | 17 lugl. 1922 mo - 68 422

Sezze R. –B. Sonnino . - - – - b)
- b)

202 Ro Roma-Carano-Formia
-

- Racc. B. Sonnino – Km 86,972 . 17 luglio 1922 )) - 0 856 l

- l

Km. 86,972 – Formia . - - 17 luglio 1922 b) - 41 395

203 Ro stoma-Carano-Nettuno . - - - - - - - 15 luglio 1920 b) - 4 223

204 Ro-N Roma (Termini)-Cassino - - - 20 dic. lS43 | 12 ott. 1857 0 586 | A F. V. Cassino – P. D. U. per 137 942
- - Caserta. |

-

R [192-193] Roma (Tuscolana)-Portonaccio . 31 marzo 1890 b) - 2 510 |

R (192-193)-204] | Portonaccio – Doppio bivio Man- 25 luglio 1910 0 120 | A. F.U. Mandrione – Estremo 1 500

drione.
- binario di corsa.

R [192-201] Roma (Tuscolana)-Prenestina 31 marzo 1890 b)
- 0 668

R [192-204] Roma (Tuscolana) – Doppio bivio - - - - - - D)
- 0 S03

205 Ro Raccordi fra le sta- Mandrione.

zioni di Roma e dira

mazioni (5) (53).

- R [201-193] Prenestina-Portonaccio . 31 marzo 1890 2) - 1 445

R 12o1-204] . | Prenestina-Doppio bivio Mandrione - - x) - 2)

l febb. 1889
-

D. 192 . . . Roma (Trastevere) – Trastevere I mag. 1911 2)
- 1 036

(sc. ine.). l lugl. 1890

l D. 193 . - Portonaccio-Roma (S. Lorenzo) 29 novembre 1909 » - 1 476

l
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-

PROSPETTO N. 1.

-

º --=

º 9 1o 1 ! | 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 2O 21 22 1

6 -- 8 - 8 + 10 13 + 14 17 + 18 l7 + 20
-

--

- - - LINEE

- - esercitate | LINEE cosTITUENTI

\ ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , " l La Rete di stato
ammini

- strazioni

IN | IN NUMeRo

l N T E RR I T O R I O I TAL I A NO TERRitorio" IN TERRITORIO ITALIANO

| ºsTººº | ED Esri:Ro - d'ordine

lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza e ser c it at a delle linee

lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

- in riferimento al di esercizio reale

le - reale –r– 2–

ta estensione specinean e si" " assoluta relativa o meia esercitata

º | complesso specincazion di ºrciziº estensione a"e in media

re - appar- a cui

ºººººº -–|– appar
-- - ametri km. - m. km.. - m. l km. – m. | tengono | km. – m. chilometri – metri

l 10 695 0 19s P. D. E. – A. F. V. Ponte Galera 192 10 376 b) )) 10 376 b) 10 376 p) 10 376 10 376 l

33 116 200

3) No - b) b) 22 740 193 ] 22 740 2) 22 740 y) 22 710 b) -

170 587 lº17 | P. D. E. – A F. v. tr.i..] Roma 204 171 891 )) 2) l'71 891 l'71 891 )) 171 891 y) Il71 801 171 891 201

(Termini).

-. 68 422 1 727 | A. F. V. Roma (Termini) – P. D. D. 204 70 149 b) b)

po - o - 2) b) 20 768 209 - -

133 168 133 168 mo 133 168 bo 133 168 112 400 2O2

0 S56 b) - o 0 856 b) ))

41 395 x) - b) 41 395 bo p)

| 33 428 202 - -

i- 4 223 b) - )) 4 223 57 668 57 668 p) 57 668 so 57 668 4 223 20:3

| 20 017 208

i. 138 528 b) - bo 137 942 )) )) 137 942 I37 942 )) 137 942 » 137 942 137 942 204

t -

ſ 0 735 | A.F.V. Roma (Tuscolana) – P. D. D. 193 l
2 2 510 3 730 po b)

0 º | P. D. E. – A. F. v. Portonaccio . 194

0 485 | A F. v. Portonaccio – P. D. U. 194

- per Roma (Tuscolana).

i 1 620 2 234 | P. D. U. – P D. D. per Mandrione 205 . 4 252 b) ))

(Bivio Tuscolana). RI193-194]

l 0 º | P.D.D. per Portonaccio – P. D. D. 204 J

per Mandrione. l

ſ 07º | A.F.v. Roma (Tuscolana) - P.D.D. 193

f 0 668 07º | P. D. U, per Portonaccio – P.D.D. 205 2 542 mo ))

per Prenestina. (Bivio Prenestina) RI193-194]

0 º | P.D. E. – A.F. v. Prenestina 201 |

0 º | A.F.v. Roma (Tuscolana) – P.D.U. 193

- 205 -

468 630 114 | P. D. D. per Roma (Tuscolana) – R [R (192 17º 17 17 46 b) 17 463 ſia 399

0 803 P. D D. per Portonaccio. -19 o º il º 1 609 p) b)

0 033 | P.D D. per Portonaccio – P. D. D. 204 205

- per Mandrione.

º º | P. D.D per Mandrione – A. F. U. | R [R (193

l Mandrione -194)-204]

- ſ 0 880 | A. F. v. Prenestina – P. D. U. 201

l 445 - 2 266 b) ))

0485 | P.D.E. – A, F.v. Portonaccio 194

0 384 201

0 668 | R [193

–194]

- 0 479 | R [193

mo b) - » D) -194]

1 286 RIR(193

194)-204]

0 033 204

0 214 |RIR(193- | l b)

- 194)-204]

1 036 0 410 | A. F. V. Roma (Trastevere) – 193 1 446 bo »

P" D.i" (sc.me.)

- Estremo binario di corsa verso - - - -

Roma [regresso per Trastevere 3 394 3 394 | , » 3 394 )) 3 394 3 394

(sc. me.)]

1 476 º 172 | A. F. v. Portonaccio – P. D. D. 194 1 948 2) No



PROSPETTO N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM l

1 2 3 4 5 6 7 8

LINEE !
APERTURA

CoMpARTI- - t

s - -

MENTO all'esercizio

NUMERo

o -

d'ordine DELEGAZIONE L I N E TE S T A T I S T I C H E

- a cui lunghezza di costruzione -

delle linee - - e - -- ri

appartengono del primo d:ll' ultimo tratti oltre gli assi

delle stazioni estreme estesa

le linee tronco tronco - d'asse

t fra
eSten- le stazioni

sione specificazione estre,ne

- della linea - – –– - – -

km, - m. chilomet L.

Roma (Termini)-Ciampino . - - - p) - )

20G Ro Ronna (Termini) –Eraseati . . - - - |

Ciampino-Frascati . - l2 ott. l857 | 2 febb. 1884 0 129 | A. F. V. Frascati – Estremo 9 38s

- binario di corsa.

- ſ Roma (Termini)-Ciampino - - )) – b)

207 Ro Ronna (Termini)–Velletri . - - so

- Ciampino-Velletri . l dicembre 1862 i 0 282 | A. F. V velletri – P. D U 26 924

pcr Terracina.

-
-

208 Ro Ronna (Termini)-(Albano)-Nettuno (13) . 26 mar. 1884 | 1 giug. 1890 º lº | A. F. v Nettuno – Estremo 62 682

binario di corsa.

209 Ro Velletri-Terracina . - - - - - - - - 27 maggio 1892 0 270 | A F.V Terracina – Estremo 78 744

binario di corsa.

210 Ro Velletri-Segni Paliano . l dicembre 1862 b) - 22 907

2l l Ro Avezzano-Roceasecca . . - 4 dic. 1884 | 20 agos. 1902 2) - 78 35

212 Ro-A-N Sulmona-Carpinone-Isernia . . . . . . . . - - 18 sett. lS92 | 18 sett IS97 0 234 | A. F. v. Isernia – P.D. U per 128 442
- - I- i"i Caianello Vairano.

213 Ro-N Isernia- I'aicanello - ea invasao - - - - - - - - - - - 20 mag 1886 | 21 mar. 1891 x) - 4-4 666

--

- i

214 N-Ro Cassino-Caianello Vairano-Caserta - - - - - 26 mag. 1844 | 25 febb. 1863 bo - 75 881

--

-

- - - - - º o sa o215 N Caserta-ICancello]-Napoli (st. c.) . . - - - - - - - - - 20 dicembre 1843 1 228 º" da Cassino – A. F. V. 32 842

erta. -

D. 215 N Napoli (st. c. )-Napoli (Porta di Massa) (sc. p.) (5) . . . . . 9 aprile 1888 0940 | A.F.v. Napoli (Porta di Massa) 790

- (sc./p.) – Estremo binario

[punto franco]

D". 215 N Napoli (Poggioreale) (Bivio Km. 245 + 670)-Napoli (sc inf.) (5) - - - l maggio 1914 )) - :3 194

Napoli (st. c.) (sc sup.)-Napoli p) - - 0 589

(Sperone).

Dº. 215 N Napoli (st. c.) (sc. sup.)-Napoli (sc inf.) (5) l agosto 1914 i

Napoli (Sperone)-Napoli (sc. inf.) b) - by

- l
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E RoSPETTO N. 1.

o

-
-

- 9 1 O 11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 20 21 22 1 -

6 + 8 8 -- 10 13 + 14 17 + 18 l7 + 20

- U INEE

- esercitate | LINEE C0STITUENTI

l ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > da altre

ammini- LA RETE DI STATO

strazioni

IN | IN NUMERo

I N T E R R I T O R I O I TA L I A NO TERRIrorio" IN TERRITORIO ITALIANO

N

ºsTºo | ED EsreRo | - d'ordine

lunghezza dei tratti comuni di costruzione l un g h e z za e se rc it at a delle linee

| lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

in riferimento di esercizio reale

l - alle linee reale - I riferi- itat

estensione ificazi - assoluta relativa o media esercitata

al complesso specificazione " | di eserciziº estensione a" in media

appar- alle "e

- - tengono i - i. -

– metri km. – m. km. - m. l km. – m. | tengono l km. – m. chilometri – metri

)) 2) – )) )) 13 881 20.4 - b)

23 544 23 544 p 23 544 2) 23 544 206

9 517 0 275 | A.F.V. Ciampino – P. D. U. . 204 9 663 )) )) - 9 663

y) x) - )) )) 13 881 204 ſ b)

- 40 967 40 967 b) 40 967 x) 40 967 207

fiº. 27 206 0 162 | A. F.V. Ciampino – P. D. U. 204 27 086 20 )) 27 086

1 572 | A. F. V. Roma (Termini) – P. D. U. 204 l
ti. 62 843 66 785 Y) )) 66 785 66 785 )) 66 785 b) 66 785 66 785 208

2 531 | P. D. U. – P D.D. per Nettuno 204 -

79'014 0 232 | A. F. V. Velletri – P. D. U. 207 79 026 )) b) 79 026 79 026 b) 79 026 b) 79 026 79 026 209

0282 | A. F. V. Velletri – P. D. U. 207 l -

si 22 907 23 333 )) y) 23 333 23 333 b) 23 333 2) 23 333 23 333 -210

0 144 | P. D. E. – A F. V. Segni Paliano 20.4

-

0267 | A. F.V. Avezzano – P. D.U. 201

- 78 350 79 446 b) b) 79 446 79 446 mo 79 446 )) 79 446 79 446 2II

0829 | P. D. E. (bivio Arce) – A. F. V 204

Roccasecca.

a | 128 676 0289 | A. F. V. Sulmona – P.D.U. . . 201 | 128 731 b) o 128 731 128 731 )) 128 731 b) 128 731 128 731 2I 2

0 234 | A. F. V. Isernia – P. D. U. 212 - -

- 44 666 15 248 b) )) 45 248 45 248 b) 45 248 )) 45 248 45 248 21:3

0348 | P.D.E. – A F.V. Caianello vairano 214

0 586 | A. F. V. Cassino – P. D U. 204

75 881 - ; 77 695 )) n 77 695 77 695 b) 77 695 b) 77 695 77 695 214.

1 228 | P. D. E. – A.F. V. Caserta 215

34 070 No - b) 32 842 º D) 32 842 32 842 po 32 812 20 32 842 32 842 215

5 730 )) A. F. V. [f. i. ] Napoli (st c.) – 215 4 790 yo )) 4 790 4 790 )) 4 790 | - » 4 790 4 790 D. 21s

P. D. D.

3 194 » - No 3 194 b) b) 3 194 3 194 b) 3 194 D) 3 194 3 194 D. * 21s

0 561 - 215 -

0 ei 1 707 2) b)

- - t

º º la riv. Napoli sperono – Pop. D' ais 3 324 3 324 x) 3 324 )) 3 324 3 324 D.” 21s

º lº17 | A.F.V. Napoli (sperone) – Napoli | Dº. 215 1 617 b) D)

(sc. inf.). -



PROSPETTo N. .

1LINEE IN ESERCIZIO AL

1 2 3 4 5 6 7

APERTURA

CoMPARTI

-
- -

MENTo all'esercizio

NUMERo

o

d'ordine DELEGAZIONE L IN E E STATISTIC H E
-

-

- –i
- a cull

lunghezza di ostruzione
delle linee

-

appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi |

- delle stazioni estreme estesa

le linee
tronco tronco

- d'asse I

fra

esten- le stazioni

Slone specificazione estreme

della linea
-

km. – m. chilometri

Dº. 215 N officina Granili-Napoli (Magazzino approvvigionamenti) (5) 4 ottobre 1839 )) - - 1 2:

Foggia-Cervaro - - b - mo

216 N-A-Ba E oggi- rº ºeneventº

Cervaro-Benevento 27 genn. 1867| 26 mag. 1870 b) - 91 970

217 N IBenevento-IAversa]-Napoli (st. c.) - - - - - - 7 mag. 1867 | 18 apr. 1868 0 412 - 94 418
- -

D.217 N Telese Cerreto (st.)–Telese Cerreto (bagni) (52) . - - 15 luglio 1883 ))
- l 185

218 N-Re Napoli (st. c)-inti peglie 4 ott. 1839 | 20 mag. 1866 0 408 | A. F. V. Battipaglia – P.D. U. 72 898

- -
per Potenza Inferiore.

D.218 N Torre Annunziata (st. c. )-Torre Annunziata (sc./p ) (5) 15 aprile 1886 b) - 1 196

219 N-Re-E a lietilpeºilrºotenza inferiori 14 giug. 1869 | 1 sett. 1880 0237 | A.F.V. Potenza Inferiore – 91 001

-- - P. D. U. per Metaponto.

220 N Gaeta Elena-sparanise
- - - - - - - - - 4 maggio 1892 0220 | Estremo binario di corsa – 55 903

A. F. V. Gaeta Elena.

221 N-A Termois-nenevento . . . . . , 12 febb. 1828| 21 ott. 1883 mo - 170 814

Campobasso-Bivio Bosco Redole . - - » - x)

222 N-Ro Campobasso-Cairo -Literni: Bivio Bosco Redole-Carpinone 1 agos. 1894|14 giug. 1900 D) - 28 603

-

Carpinone-Isernia . - - )) - b)

-

l

-

Benevento-IAvellino]-Cancello. . 3 giug. 1848 | 8 mar. 188l )) - ! 102 921

223 N IBenevento-Avellino]-Napoli (st. c.)

- Cancello-Napoli (st. c. ) - - )) - mo

224 N Bº Rocchetta S. Al salonio-Avellino - - - - - - - - - 29 mar. 1892 | 27 ott. 1895 )) - 118 004
-

-

Napoli (st. c.)-Torre Annunziata - - b) - b)

225 N Napoli (st. c.)-Gragnano (st. c ).
-

Torre Annunziata (st.c.)-Gragnano 19 mag. 1814 | 4 mag. 1885 G 160 | A F. V. Gragnano – Estremo 9 971

-
- binario di corsa

l

|



BRE 1923 E LORO LUNGHEZZA.

HRoSPETTO N. l.

e= - - - - - - -

M 9 1o | . 11 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18 | 19 | 2o 21 22 1 -

\ 6 + 8 8 + 10 13 + 14 17 + 18 17 + 20

- - l1NEE

- esarcitate LINEE C0STITUENTI

ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > da altre

ammini- LA RETE DI STATO

strazioni

- JN | IN NUMERo

I N T E R R I T O R I O I TA L I A NO r | TERRITorlo" IN TERRITORIO ITALIANO

- ºsTººº | ED EsrERo | d'ordine

- - lunghezza dei tratti comuni ai costruzione lunghezza e sercitata delle linee

| lunghezza dei tronchi comuni I lunghezza

riferimento di esercizio reale

in - alle linee reale –1–e

estensione specificazione a cui "; assoluta relativa o meia esercitata

e complesso p di eserciziº estensione a" e in media

º appar- a cui

- tengono i – appar

- metri km. – m. km. - m. l km. – m. | tengono l km. – m. chilometri - metri

l 1 222 p) - 2) 1 222 b) 2) 1 222 1 222 b) 1 222 )) 1 222 1 222 Dº. 215

l

m )) - b) )) 8 647 233 8 647 2) 8 647 )) 8 647 D)

21

ſ 0371 | A. F. V. Cervaro – P. D. U. 233 l ſ 101 } 6

91 970 - 92 753 )) Y) 92 753 ) 92 753 )) 92 753 92 753

0 412 | P. D. E. – A.F. V. Benevento 217

0 865 | P.D.E. – A.F.V. Caserta– P.D.U. 215

94 830 96 076 b) » 96 076 96 076 )) 96 076 b) 96 076 96 076 217

0 793 | P.D.E. – A.F.v. Ifil Napoli (st.c.) 215

1 185 0386 | A.F v. Telese Cerreto (st.) – 217 I 571 b po 1 571 0 396 b 0 306 )) 0 396 0 396 D.217

P.D D. -

73 306 0 582 | A. F. V [f. i. ] Napoli (st. c. ) – 215 73 480 b) )) 73 480 73 48) bo 73 480 b) 73 480 73 480 218

P D. U.

1 196 0 279 | A. F. V. Torre Annunziata (st c.) 218 1 475 )) p) 1 475 I 475 2) 1 475 b) 1 475 1 475 D. 21s

– P. D. D.

9I 238 0289 | A. F. v. Battipaglia – P. D.U. 218 91 290 ro b) 91 290 91 290 )) 91 290 b) 91 290 91 290 219

56 123 3 221 | P. D.D. (bivio Gaeta Elena) – 214 59 124 m) b) 59 124 59 124 2) 59 124 b 59 124 59 124 22O

A. F. V. Sparanise.

0292 | A. F. v. Termoli – P. D. U. 183 -

170 sl 4 - 171 518 b) 2) 171 518 171 518 n 171 518 x) 171 518 171 518 22Il

0 412 | P.D. U. – A.F. v. Benevento 217

» bo - 2) bo 18 196 221 r- )) l

- 47 108 b) 47 108 b) 47 108

28 603 O 309 | P. D. E. – A. F. V. Carpinone 212 28 912 mo )) ; 57 739 - 28 912 222

bo )) - 2) )) 10 631 212 10 631 D) 10 631 )) 10 631 b) l

0 320 | A. F. v. Benevento – P. D. U 217 - -

102 921 j 103 495 b) b) 103 495 ) 103 495 po 103 495 103 495 -

º – A li' - -

0 254 | P. D. E. – A. F.V. Cancello . 215 124 550 l 223

so No v - 2) mo 21 055 215 | 21 055 )) 21 055 b) 21 055 )) J

0 360 | A. F. V. Rocchetta S. Antonio – 233

118 004 P. D. U. 118 729 2) 2) 118 729 | 118 729 x) I 18 729 b) 118 729 | 118 729 224

- 0 365 | P. D. E. – A F.V. Avellino . 223 -

p » - 2) )) 22 106 218 . ſ »

32 559 32 559 2) 32 559 )) 32 559 » 225

10 131 O 482 | A F. V. Torre Annunziata (st. c ) 218 10 453 )) yo 10 453

– P. D. U.
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PRosPETTO N. 1.

ILINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

1 2 4 5 6 7 8

LINEE
APERTURA

-

CoMPARTI

-
-

-

MENTo all'esercizio

NUMERo
-

o

d'ordine DELEGAZIONE L I N E IE S T A T I S T I C H E

a cui
lunghezza di ostruzione

delle linee
-

appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

-

delle stazioni estreme estesa
le linee

troncº tronco - d'asse

- fra
eSten-

- le stazioni

sione specificazione estreme

della linea - ––

km. - m. chilometri

D.225 N Castellammare di stabia (st.)-Castellammare di stabia (sc. /p ) (5) 15 aprile 1886 p) - 2 404

Caserta-Cancello
- - l)

- º

- C ia - 4 gio 188 » - 30 2:)226 N Caserta-Castellammare di stabia (st.) ancello-Torre Annunziata (st c.) maggio 1885

Torre Annunziata (st. c.)-Castel- - - m) - o

lammare di Stabia (st.).

-

227 N Nocera Inferiore-Codola 1 maggio 1882 )) - 3 313 |

228 N Mercato s. severino-salerno - - - - - - - 14 gennaio 1902 m) - 17 011

l

229 N sicignano-Lagonegro . . - - - - - - - - 30 dic. 1886 16 mag.1892 O 179 | A.F.v. Lagonegro – Estremo 76 721

binario di corsa

- 0 767 P. D. E da Castellammare A
230 Ba-A-N Foggia-Brindisi (st.) . - - - - ll agos. 1864| 29 apr. 1865 driatico – A. F. V. Foggia. 233 512

- - - 0 528 | A.F.V. Brindisi (st.) – P. D.U.

per Lecce.

D.23o Ba Barletta (st.)-Barletta (sc.ſp.) (5) - - - - - 16 ottobre 1914 1 353 | A.F. U. – Barletta (sc.ſp.) – 2 005

- - Estremo binario di corsa.

Dº. 230 Ba IBari (st.)-Isari (sc./p.) (5) (51) 30 marzo 1916. I 701 | A, F. U. Bari (sc.ſp.) – Estremo 3 2a4

binario di corsa.

- - -
- - l

Dº. 230 Ba Isrindisi (st.)-Brindisi (sc.p.) (5) . . . 12 novembre 1870 0 092 | A. F.U. Brindisi (sc.ſp.) – E- 1 567

- - stremo binario di corsa.

231 Ba IBrindisi (st.)-Lecce. . . . . 15 gennaio 1866 0402 | A. F.V. Lecce – P D.U per 37 836

Gallipoli (st.).
- -

232 Ba Lecce-Gallipoli (st.) - - - - - - - - - - - - - 14 dic. 1884 | 1 nov. 1885 0 347 A" Gallipoli (st.) – P.D.D. 52 550

a porto.

D. 232 Ba Gallipoli (st.)-Gallipoli (sc./p.) (5) - - - - - - - - 15 agosto 1903 b) - 0 579

233 Ba-. 1-N ºlti ºssier -sºlº l5mag. 1868 | 1 mar. 1884 0 360 | A. F. V. Rocchetta S. Antonio 48 752

- -
– P. D.U. per Avellino.

231 Ba-N Rocchetta s. Antonio – Potenza Inferiore . . - - - - 10 agos. Isº 18 sett. ison )) - 68 508



BRE 1923 E LORO LUNGHEZZA.

PROSPETTO N. 1.

| 9 io 1 | 12 13 14 | 15 16 17 | 18 | 19 2o 21 22 1

6 + 8 8 + 10 13 + 14 17 + 18 l7 + 20 -

LINEE

esercitate | LINEE C0STITUENTI

l'ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre

ammini- LA RETE DI STATO

strazioni
-

|

IN | IN NUMERo

I N T E R R I T O R I O I T A L I A NO TERRITORIo" IN TERRITORIO ITALIANO

| ºstseo | spio | d'ordine

lunghezza dei tratti comuni di costruzione lung h e zza e ser ci t at a delle linee

| lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

º im riferimento al di esercizio reale

- reale 7–, –

º estensione ificazi alle linee riferi- assoluta relativa o meila esercitata

e al complesso specincazione a cui di eserciziº estensione ." in media

e appar- alle linee
a Cul

- tengono appar

ta- metri km. - m km. - m. l km. – m. | tengono | km. - m. chilometri – metri

2 404 0 674 | A. F.V. [f.i ] Castellammare di 225 3 078 )) b) 3 078 3 078 p) 3 078 b) 3 078 3 078 D.225

- Stabia (st ) – P. D. D.

n mo - bo m) 11 790 215 D)

0291 | A. F.V. Cancello – P. D. U. 215 l

º 30 229 30 928 )) b) r 30 928 ---

« 0 408 | P. D. E. – A F. V. Torre Annun- 218 48 425 48 425 b) 48 425 bo 48 425 226

ziata (st. c.).

b) 2) - b) bo 5 707 225 x)

ſ 0 717 | A.F.V. Nocera Inferiore – P.D.U. 218 l
3 313 (bivio Codola). 4 252 p) )) 4 252 4 252 b) 4 252 b) 4 252 4 252 227

0 222 | P. D. E. – A F. V. Codola 223

0 319 | A F V. Mercato S. Severino – 223
17 014 P. D. U. 17 615 bo D) 17 615 17 615 )) 17 615 b) 17 615 17 615 228

0 282 | P. D. E. – A. F. V. Salerno. 218

( -

76 900 1 526 | A. F.V. Sicignano – P. D. D. (bi- 219 78 247 )) b) 78 247 78 217 » 78 247 b) 78 247 78 247 229

vio Sicignano). -

i | 234 807 D) - b) 233 512 b) b) 233 512 | 233 512 b) 233 512 b) 233 512 | 233 512 2:3O

! 3 358 0 395 | A.F. V. Barletta (st.) – P.D D. 230 2 400 p) bo 2 400 2 400 bo | 2 400 )) 2 400 2 400 ID 23o

-

-

|

ſ 0 741 | A. F. V. Bari (st.) – P.D. U. »

- 4 995 - 4 348 b) p) 4 348 4 348 m 4 348 b) 4 348 4 348 D".23 o

0 313 | P. D. U. – P. D. D. per il porto . )) |

1 659 0 077 | A F.V. Brindisi (st.) – P. D. D. 230 1 644 b) b) l 644 1 644 b) l 644 b) I 644 1 644 D”.2so

38 238 0528 | A. F. V. Brindisi (st.) – P. D. U. 230 38 364 b) b) 38 364 38 364 X) 38 364 b) 38 364 38 364 231

52 906 0402 | A. F. V. Lecce – P. D.U. . 231 52 961 b) b) 52 961 52 961 p) 52 961 p) 52 961 52 961 2.32

O 579 0 347 | A. F.V. Gallipoli (st.) – P D. D. 232 0 926 J) )) 0 926 0 926 b) 0 926 p) 0 926 0 926 D.232

49 112 0 542 | A. F. V. Foggia – P. D U. 230 49 294 )) D) 49 294 49 294 b) 49 294 mo 49 294 49 294 233

ſ 0 178 | A. F. v. Rocchetta S. Antonio – 233 -

68 508 P. D. U. 69 035 mo )) 69 035 69 035 p) 69 035 2) 69 035 69 035 23 1.

0349 | P. D. E. – A. F.V. Potenza Inte- 219

riore.
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PROSPETTO N. 1. -

ri

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

1 2 - 3 4 | 5 6 7 8

a

INEEAPERTURA L

CoMPARTI

MENTO all'esercizio TE

NUMERo

o

d'ordine DELEGAZIONE L I N E E S T A T I ST I C H E A

a cui
delle linee lunghezza di ocstruzione

appartengono del primo dell'ultimo itratti oltre gli assi -

- delle stazioni estreme estesa

le linee - tronco tronco d'asse

fra

esten- le stazioni

sione specificazione estreme

- della linea

km. – m. chilometri T

235 Ba-N-Re Potenza Monferiore – Metaponto 15 giug 1875 | 27 dic. 1880 2) - 106 294
-

-

236 Ba-Re Metaponto-Taranto (st.) 28 febbraio 1869 0382 | P.D. E. da Reggio Calabria – 42 657

- a- - A. F. V. Metaponto. -

237 Ba Taranto (st.)-Brindisi (st.) 6 genn. 1886 | 30 dic. 1886 0 730 | P.D.E. da Metaponto– A.F.V. 68 838

Taranto (st.)

D. 237 Ba Taranto (st.)-Taranto (pontile militare) (5) . - - n) - 0 320

D. 237 Ba IBivio Taranto-Taranto (sc./p.) (5) 28 febbraio 1869 2) - 0 447

R 1237-2391 Ba Bellavista-Nasisi 9 aprile 1919 b) - 6 472

238 Ba Nasisi-Colle. Basso . 26 maggio 1917 , 1 261 | A.F.v. Colle Basso – Estremo l 16 705

binario di corsa

D. 238 Ba Nasisi-IBuſſoluto (deposito munizioni) (5) 25 gennaio 1916 2) - 4 438

239 Ba Bari-Taranto (st.) l giug. 1865 | 15 sett. 1868 )) - 113 445

Rocchetta S. Antonio-Spinazzola | 1 agos. 1891 | 1 agos. 1892 0427 | A. F.V. Spinazzola – P D.U. 55 790

- per Gioia del Colle.

240 Ba N Rocchetta s. Antonio-Gioia del Colle

- -

Spinazzola-Gioia del Colle 1 agosto 1892 2) - 82 679

l

-
-

241 Ba-A-N Foggia-Manfredonia 12 luglio 1885 0 416 | A.F.V. Manfredonia– Estremo 35 199 | |

- - - binario di corsa.

242 Ba-A-N ros la-Lucera . l agosto 1887 0269 | A. F.V. I ucera – Estremo bi- 18 741 | | |
- - ºiº nario di corsa. -

243 Ba Cerignola Campagna-Cerignola (55) l5 settembre 1891 0 118 | A. F. V. Cerignola (città) – E- 6 714

stremo binario di corsa.

|

º

- 13 ottobre 1870

244 Ba Ofantino-Margherita di savoia 1 462 | A.F. v. Margherita di Savoia 4 248

- – Estremo binario di corsa

l febbraio 1884

245 Ba Barletta (st.)-spinazzola 1 agosto 1895 b) - 64 818
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'BRE 1923 E LORO LUNGHEZZA.

PRosPETTo N. 1.

-

g lo 11 12 | 13 14 | 15 16 17 | 18 | 19 2O 21 22 l

- 6 + 8 8 + 10 13 + 14 17 + 18 17 + 20

LINEE

r esercitate | LINEE COSTITUENTI

EsercitATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > da altre

ammini- LA RETE DI STATO

- strazioni

IN | IN NUMERo

I N T E R R I T O R I O I TA L I A N O TERRITORIo" IN TERRITORIO ITALIANO

A

| ESTERO ED ESTERo d'ordine

º lunghezza dei tratti comuni di costruzione l un gh e - 2 a e se rei t a a -

delle linee

| lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

riferimento di esercizio reale

in estensione alle linee reale riferi- assoluta relativa o media esercitata

complesso specificazione i. di sºrciziº estensione a"e in media

a cui

tengono appar- -

-- metri km. - m. km. – m. l km. – m. | tengono l km. - m. chilometri – metri

- 0 237 | A.F.V. Potenza Inferiore – P.D.U. 219

ºl 106 204 107 081 lo b) 107 081 | 107 081 - 107 081 107 081 | 107 081 235

0 550 | P. D. E. – A. F.V. Metaponto. 236

ºl 43 039 0 730 | P D. E – A. F. V. Taranto (st.) 237 43 387 20 b) 43 387 43 387 )) 43 387 po 43 387 43 387 236

ià 69 568 0331 | P. D. E. -- A. F. V. Brindisi (st.) 236 69 169 x) x) 69 169 69 169 2) 69 169 po 69 169 69 169 237

0 320 0 354 | A.F. V. Taranto (st.) – P. D. D. 237 0 674 2) )) 0 674 0 674 b) 0 674 b) O 674 0 674 D. 237

0 447 )) - D) 0 447 D) p) 0 447 0 447 bo 0 447 b) 0 447 O 447 D. ! 237

- 0437 | P. D. I. linea per Brindisi – A. F. V. n

6 472 . . Taranto. - D) 7 369 X) D) 7 369 b) x) 2) )) )) b) R [237-2391

0 460 | P. D. I. linea per Bari – A. F. V.
Taranto.

17 966 0 320 | A. F. V. Nasisi – P. D. U. . 237 17 025 )) b) 17 025 17 025 D) 17 025 2) i7 025 17 025 238

l 4 438 0 320 | A. F. V. Nasisi - P. D.U. . . . ) 4 758 )) )) 4 758 4 758 p) 4 758 b) 4 758 4 758 D 23s

0 511 | A. F. v. Bari – P.D. U. 230 - - -

13 º 113 445 114 529 D) )) 114 529 114 529 ») 114 529 2) 114 529 114 529 239

0 573 | P. D. E. – A. F. V. Taranto (st.) 237 -

i 56 217 0 178 | A. F. V. Rocchetta S. Antonio – 233 l 55 oss b) )) 55 968 ro 55 968 Io 55 968 | 55 968

P. D. U. .

i 139 293 24O

0 427 | A. F V. Spinazzola – P. D. U. 240 -

2 , S2 679 - º 83 325 D) - 0 83 325 b) 83 325 bo 83 325 83 325

| 0 219 | P. D E. – A. F. V. Gioia del Colle 239 -

35 615 0 485 | A. F. V. Foggia – P. D. U. 230 35 684 2) mo 35 684 35 684 b) 35 684 p) 35 684 35 684 24 1

19 010 0 612 | A. F. V. Foggia – P. D. U. 230 19 353 » ») 19 353 19 353 yo 19 353 m) 19 353 19 353 212

6 832 O 269 | A F. V. Cerignola Cam a – P. 230 6 983 b) b) 6 983 6 983 )) 6 983 » 6 983 6 983 243
D. U. [l.p f pagn -

5 710 0 375 | A.F.V. Ofantino – P. D.U. verso 230 4 623 No ) 4 623 4 623 ) 4 623 b) 4 623 4 623 244 .

Foggia [regresso]. - -

0437 | A.F. V. Barletta (st.) – P.D.U. 230 -64 818 - arletta (st.) º No 65 682 65 682 po 65 682 b) 65 682 65 682 2 45

65 682

l 0427 | P. D. E. – A. F.V. Spinazzola . 240
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PROSPETTO N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICE

- - - - - -r

1 2 3 4 l 5 6 7 8

–,

LINEEAPERTURA E

CoMPARti

9 - -

MENTO all'esercizio

NUMERo

o

d'ordine DELEGAZIONE L I N E IE S T A T I S T I C H E

a cui lunghezza di costruzione

delle linee p -

appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

delle stazioni estreme estesa

le linee tronco tronco d'asse

fra

esten- le stazioni |

sione specificazione estreme

della linea - -

km. – m. chilometri

Zollino-Maglie 20 nov. 1868 | 1 mag. 9869 0 251 | A. F. V. Maglie– P. D. U. per 9 442

Otranto.

2.46 Ba Zollino-Otranto .

Maglie-Otranto . - - 22 settembre 1872 )) - 18 020

247 Re-N Battipaglia-Reggio di Calabria (st. c.) . . . . 4 giug 1883 | 31 lugl. 1895 0 276 | A. F. V. Reggio di Calabria (st. | 399 º

- - - c.) – P. D. U. per Metaponto -

-

º

-

º

P. D. D –VIlla s. Giovanni (sc.ff b.) (pontile lº) (56). - - - - b) - 0 256

u

Villa s. Giovanni (st.)- -

D.247 Re-P P. D. I-villa s Giovanni (sc./f b.) (pontile 2°) (56) - - - b) - 0 389

-

P. D. I. (lato Battipaglia)-P. D. I. (lato Reggio Calabria)-villa s. Giovanni (sc./f.b.) - D) - 1 U75

(pontile 2°) (5) 56).

D'.247 Re-P Reggio di Calabria (st.c.)-Reggio di Calabria (sc./p.) (56) ll ottobre 1887 0 192 | A. F. V. Reggio di Calabria I 271 |

- - (sc./p.) -- Estremo binario,

248 Re-Ba Metaponto-Reggio di Calabria (st. c.) . - - - - - 3 giug. 1866 | 15 nov. 1875 2) - 428 396

- -

249 Re sibari-Cosenza [F.S.) . . 16 nov. 1876 |18 genn. 1879 | 0 180 | A. F. è coena tr si – 68 525

P.D .U.

R 249-sl Re cosenza IF si-cosenza casali F. si co . . . . 9 ottobre 1916 » , - 0 884

Paola – Castiglione Cosentino 2 agosto 1915 )) - 27 56l

250 Re Paola Cosenza (F S.)

Castiglione Cosentino-Cosenza[F.S.] - - by - ))

251 Re s. Eufemia biforcazione-Catanzaro Marina - - - - - - 15 lugl1883 | 31 lugl. 1899 D) - 45 748

252 P Messina (st. c. ) – Palermo (st. c. ) . - - - - - 28 apr. 1863 | 16 giug. 1895 )) - 230 797

253 P Palermo (st c )-Castelvetrano . l giug. 1880 5 giug. 1881 O 136 | A.F.V. Castelvetrano – P.D.U. | 1190º

per Trapani.
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BRE 1923 E LORO LUNGHEZZA.

PRosPETTO N. 1.

-

- 9 lO 11 | 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 2O 21 22 1

6 -- 8 8 + 10 13 + 14 17 + 18 17 + 20

- LINEE

- esercitate | LINEE C0STITUENTI

EsERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > da altre

ammini- LA RETE DI STAT0

- strazioni

- | IN | IN NUMERo

l N T E R R I T O R I O I TA I, I A N O territorio " IN TERRITORIO ITALIANO

| RSTERO ED ESTERo d'ordine

-

s lunghezza dei tratti comuni di costruzione lungh e zza e sercitata al- linee

| lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

im riferimento di esercizio reale

- alle linee reale Triferi- esercitata

es, estensione specificazione a cui - mento assoluta relativa o melia

| complesso appar- di eserciziº estensione a"e in media

a cui

– i - - tengono - - appar

-- metri km. - m. km. - m. | km. – m. | tengono l km. - m. chilometri – metri

9 693 0 359 | A.F.V. Zollino – P.D U. 235 9 801 b) y) ſ 9 801 » 9 801 yo 9 801 9 801

| 28 072 246

18 020 0 251 | A.F.v. Maglie – P. D.U. . . 246 18 271 x) bo 18 27 l po 18 871 )) 18 271 18 271

di 399 542 0 408 | A F. V. Battipaglia – P.D. U. . 218 399 674 b) bo 399 674 399 674 b) 399 674 p) 399 674 399 674 247

0 256 0 275 | A F. v. villa s. Giovanni– P.D. 217 0 531 y)

D. (sul binario di corsa), 1 119 1 119 )) - 1 119 b) 1 119 1 119

0 389 o iº l A.F.v villa s Giovanni – e D.E. 247 0 588 b) b) -

- (per il binario di manovra). - D.247

1 075 0 648 | P. D.I. (lato Reggio Calabria) – 2.47 1 723 .)) )) 1 723 1 723 p) 1 723 2) 1 723 1 723

Estremo binario sul pontile 2°. D.247

0 146 | A. F V. Reggio di Calabria (st c.) 247 l

1 463 – P. D. U. per Battipaglia. 3 133 b) )) 3 133 3 133 b) 3 133 bo 3 133 3 133 I D". 247

1 716 | P. D.U. per Battipaglia – P. D. D. :247

per Reggio di Calabria (sc.ſp.)

0 382 | A. F. V. Metaponto – P. D U. . 236

º i 428 396 - º 429 054 b) b) 429 054 | 429 054 p) 429 054 po 429 054 | 429 054 218

0 276 | P. D. E. – A. F. v. Reggio di Ca- 247

labria (st. c.).

p, 705 1 A. F. V. Sibari – 218 j8 70 b) 705 Db a X) 8 705 b) 705 38 705 2-49
68 7 0 180 P.D. U . . 18 68 705 2) 68 705 68 705 68 70 68 68 70 2-4,

O 884 0180 | A.F. v. Cosenza [F.s.)– P.D.U. 249 1 064 b) )) l 064 1 064 )) 1 064 b) 1 064 l 064 R 1249 -si

0 335 | A. F. V. Paola – P. D. U. . 247

27 561 0 107 | P.D. I. con la linea Sibari – co- 249 28 181 b) » 28 181

senza [F.S.) – P. D. E. a Ca

stiglione Cosentino.

\ 0 178 | P.D. E. – A F. v. Castiglione Co- 249 35 077 | 35 077 )) 35 077 N) 35 077 25O

sentino.

o 2) - bo )) 6 896 249 )

0 293 | A. F. V. S. Eufemia biforcazione 247

- – P. D. U.

45 748 46 226 )) 46 226 46 226 )) 46 226 b) 46 226 46 226t 0185 | P. D. E. – A. F. V. Catanzaro Ma- 248 yo 46 25I

rina.

280 797 0 635 | A. F. V. Messina (st. c.) – P.D.U. 255 | 231 432 p) )) 231 432 | 231 385 b) 231 385 x) 231 385 | 231 385 252

119 189 0 841 | A. F. V. Palermo (st.c.) – P.D.U. 252 | 119 894 b) J) 119 894 119 894 ), 119 894 » 119 894 | 119 894 253



PRosPETTo N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICE"

1 2 3 4 | 5 6 7 | RI
- -

-

|

l -

APERTURA LlNEE !

CoMPARTI

9 - -

MENTo all'esercizio --

Nt:MERo

o

d'ordine DELRGAZIoNE L I N E E S T A T I ST I C H E

a cui -

delle linee lunghezza li eostruziºne r

appartengono - del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi -

ll tazionile linee tronco tronco de e Stazioni estreme "

fr:

esten- le si
slo Ile specificazione estreme

della linea -

-
-–

km. - m. chiome -

D. 253 P Palermo (st. c. )-Palermo (sc ſp.) (5) . - 5 settembre 1874 0 215 | A F. V. Palermo (sc.ſp.) – 1 89.

- Estremo binario.

R [D 253-253] P Palermo (sc.ſp.)-Palermo (Lolli) (5) - - - - b) - p

25 1. P Castelvetrano-Trapani » 10 luglio 1880 0014 | A.F.V. Trapani – Estremo 74 284

binario di corsa.

l

255 P Messina (st. c. )-Catania (st.) 12 dic. 1866 | 3 genn. 1867 0 298 | Estremo binario di corsa – 94 123

A F. V. Messina (st. c.).

-

Messina (sc. p.)-Messina (st.c.) (5) - - » - 049 |

D. 255 P-Re ! Messina (sc./f b.) (invasatura superiore) . - - » - 0 084

- -

–P. D. D. –Messina (st. c.) (58) .

Messina (sc./f.b.) (invasatura inferiore) - - - )) - 0 08,
-

-

256 P Catania (st.)-s. Caterina XIrbi. - - l lugl. 1869 | 1 mar. 1876 0 647 | P.D. E. da Messina – A. F.V. | 114 68)

Catania (st.).

D. 256 P Catania (st.)-Catania (sc p.) (5) l luglio 1869 x) - 0757

ſ 0261 | P. D. E da Catania – A F.V.
S. Caterina Xirbi-Bivio Fiumetorto l apr. 1869 | 1 agos. 1885 ſ S. Caterina Xirbi. 82 688

0 238 | P. D. E. da Canicatti – A.F.V.

257 P s. Caterina Xirbi-Palermo (st. c.) S. Caterina Xirbi

Bivio Fiumetorto-Palermo (st c.) - - X) - b)

|

Catania (st.)-Bicocca - - )) - b)

258 P Catania (st.)-Siracusa (st.)

Bicocca-Siracusa (st.) . l lugl. 1869 | 19 genn. 1871 0 374 | A. F. V. Siracusa (st.) – P. 78 746

U. per Licata.

l

D. 258 P siracusa (st.)-siracusa (sc. /p.) (59) 13 agosto 1892 0 034 | A. F.V. Siracusa (sc. p. – l 2,7

- Estremo binario.

Catania (st.)-Bicocca - - po - p

259 P Catania (st.)-Caitagirone - - Bicocca-Valsavoia. - - o - M

valsavoia-Caltagirone 20 nov. 1889 | 13 ott. 1892 0 189 | A.F.V. Caltagirone – Estremo 66 344

binario di corsa.

260 P siracusa (st.)-Licata (st.) . - 5 apr. 1886 | 18 giug. 1893 | 0286 | A. F. V. Licata (st.) – P D.U. | 217 38

- per Canicattì.

- Licata (st.) (5) 26 novembre 1888 ro - I 260

D. 260 P Licata (sc. p.) –

Licata molo (sc. ma.) (5) . - 26 novembre 1888 )) - () 270



PRosPETTO N. 1.

BRE 1923 E LORO LUNGHEZZA.
-

9 10 | 11 | 12 13 14 | 15 16 17 | 18 | 19 2o 21 22 1

| 6 + 8 8 + 10 13 + 14 17 + 18 17 + 20

- LINEE

esercitate | LINEE C0STITUENTI

ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > - da altre

- ammini- LA RETE DI STAT0

strazioni

| IN | IN NUMeRo

l N T E R R I T O R I O I T A L I A N O TERRITopalo" IN TERRITORIO ITALIANO

- | rSTERo ED Esrberto d'ordine

- lunghezza dei tratti comuni di costruzione l un gh e zza e sercitata - delle linee

- lunghezza dei tronchi comuni - lunghezza

riferimento di esercizio reale

in - l alle linee reale –-----

- estensione - riferi- assoluta relativa o media esercitata

complesso specificazione a cui di eserciziº estensione " in media

- appar- a"

- - tengono - appar

– 1retri km. - m. - - km. – m. I km. – m. | tengono l km. - m. chilometri – metri -

2 107 4 911 | A.F.V. Palermo (st.c.) – P.D.U. 253 6 803 D) D) 6 803 6 803 )) 6 803 b) 6 803 6 803 D. 253

– Bivio Trapani (Madonna del

l'Orto).

1 892 | D. 253 l - -

2) b) - yo x) 2 513 2 513 )) 2 513 » 2 513 N . R [D.253-253]

0 621 253 -

74 298 o º la F.v castelvetrano – P.D U. 253 74 420 b) b) 74 420 74 420 b) 74 420 ), 74 42) I 74 420 254

94 421 0647 | P. D. E. – A.F. V. Catania (st.) 256 94 770 x) b) 94 770 94 770 D) 94 770 )) 94 77) 94 770 255

0 499 o nº lp o I – A F v. Messina e co 255 0 574 mo b) 0 574 0 574 º 0 574 | » 0 574 0 574

0 084 0 320 | P.D D ai ferry-boats – P. D. I. ſ 255 - - ID. 255

– A. F. V Messina (st c. ). i D. 255 0 404 )) ))

- - - 0 851 0 851 )) 0 851 )) 0 851 0 851

ſi 0 080 0 867 | P.D.D. ai ferry-boats – P D. 1. 255
– A. F.V. Messina (st c.). l D. 255 0 447 )) b)

-

º | 115 327 o cºl l PD.E. – A Fv. s. caterina Xirbi 257 | 11.4 941 y) )) 114 941 | 114 941 » | 114 941 po l 14 941 | 114 941 256

0 757 0 157 | A. F. v. Catania – (st.) P. D. D. 256 0 914 b) )) 0 914 0 914 )) 0 914 p) 0 914 0 914 D. 256

s

s. 83 187 b) - b) 82 688 p) )) t 82 688

- 126 035 | 125 988 ) 125 988 b) 125 988 » 257

po yo - 2) mo 43 347 252 - - 3)

ro 2) - - – . - )) )) 7 468 256 po

86 398 86 398 )) 86 398 b) 86 398 258

79 120 0184 | A.F. v. Bicocca – P.D U. . . 256 | 78 930 )) » 78 930 j

1 301 0 296 | A. F.V. Siracusa (st.) – P. D. D. 258 1 563 2) )) 1 563 1 563 b) 1 563 » 1 563 1 563 D. 258

Io » . - b) 2) 7 468 256 o

s ri » . - )) 6( 15 514 258 , 89 478 89 478 )) 89 478 y 89 478 y) 259

a | 66 533 0 152 | A.F. V. Valvasoia – P. D.U . 258 66 496 )) )) l 66 496

A | 217 e17 0 374 | A. F.v. Siracusa (st.) – P.D. U. 258 | 217 705 yo o 217 705 | 217 705 b) 217 705 b) 217 705 | 217 705 26O

i l 260 0 213 | P. D. U. – A.F.v. Licata (st ) . 260 1 473 lº b) l - -

- 2013 2013 p) 2013 b) 2013 2013 D. 26 o

t 0 270 G 270 | Estr. binario Licata molo (sc./ma.) | D. 260 0 540 b) so -

- - – P. D. I. per Licata (st.) [re

gresso].
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PROSPETTO N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

E -- --- - - - - - =

1 2 3 4 | 5 6 7 8

--

M

APERTURA LlNEE

CoMPARti- -

-
- -

-

MENTo all'esercizio

NUMERo

o

d'ordine DELro Azio.NE L I N E E S T A T I S T I C H E

a cui - lunghezza li costruzione

delle linee --

appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

t t delle stazioni estreme estesa

le linee ronco roncº "

ra

esten- le stazioni

sione specificazione estreme ,

della linea -

- lim. - m. chilometr f
-

261 P Licata (st.)–Canicattì . . . . 21 sett. 1876 |24 febb 18Sl x) - 45 043

262 P s caterina Xirbi- Bivio canicatti-canicatti 24 sett 1876 | 8 apr. 1878 0 236 | A F.v. canicatti – P. D.U. 34 li

per Licata.

-

ſ Canicatti-Bivio Canicattì . - - x) - li

263 P Canicattì-Aragona Caldare .

Bivio Canicattì-Aragona Caldare . 3 novembre l880 b) - 26 843

264 P Roccapalumba Alia-Aragona Caldare . - - - - - -. - l sett. 1870 | 16 dic. l876 )) - - 55 165

0 240 | P.D.E. da Roccapalumba Alia
26.5 P Aragona Caldare-Porto Empedocle (st.) . l novembre 1874 - -A F. V. Aragona Caldare. I9 053 | |

0326 | A F. v Porto Empedocle –

Estremo binario di corsa

D. 265 P Porto Empedocle (st.)-Porto Empedocle (sc./p.) (5) . . . . . l novembre 1874 » - 0 68

- i

0773 | S. E. – A F. V. Golfo Aranci l

:266 C Golfo Aranci-Terranova Pausania (64) . - - - - - - - - - 2\ A.VV

0 112 | A F. V. – P D. U. Terranova

- Pausania.

molo (sc. ma.) . - - - - - - - o - 10

D.266 C Golfo Aranci (st.)-Golfo Aranci (sc./p.) (64)

- magazzino (sc. ma.) - - - 2) - 0 3.i

-

molo vecchio (sc. ma.) . - 2) - 043:

l)". 266 C Terranova Pausania-Terranova I. IB. (64) l mag. 1871 | 27 lugl. 1893 ſ

Pontile Isola Bianca D) - 21

267 C Terranova Pausania-Chilivani (64) . - - - - - - 0 175 | A. F. V. Chilivani – P. D.U. 70 39

- Decimomannu. l

268 C Chilivani-Decimomannu (64) . - - - - - - - - - - - - b) - 106 13

269 C mecimomannu-cagliari (64) . . . . . . . - - - - - - - o 280 | A.F.v. - P.D.E. Decimomannu l lºº

D. 269 C Cagliari (st.)-Cagliari (sc. p.) (61) . . . . . . . . - - - - - e 2) - 1 2
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PROSPETTO N. 1.

-.
- - - -

- - -
-

9 lo 1 1 | 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 | 20 | 21 | 22 –

| Is - 8 + 10 13 + 14 17 + 18 17 + 20

- LINEE -

esercitate | LINEE C0STITUENTI

l ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > da altre
ammini- LA RETE DI STAT0

strazioni

IN | IN NUMERo

I N T E R R I T O R I O I TA L I A N O TERRitorio" IN TERRITORIO ITALIANO

| ºººººº | ED EsTERo d'ordine

lunghezza dei tratti comuni di costruzione l un gh e zza e ser ci t at a delle linee

–– - lunghezza
lunghezza dei tronchi comuni -

ai i riferimento l di esercizio reale

al - reale –r–,- -

ta estensione ifi si" " assoluta relativa o meia esercitata

a | complesso specincazione l di esºrciziº estensione a"e in media

re appar- a cui

- tengono i –I– appar

- ametri lim. - m. km.. - m. l km. – m. | tengono l km. – m. chilometri - metri

-

0286 | A. F. V. Licata (st.) P D. U. 260 - -

45 043 45 565 x) )) 45 565 45 565 bo 45 565 b) 45 565 l ' 45 565 261

- l 0 236 | P. D. E. – A. F. v. Canicatti . 262

m

35 199 0238 | A.F.V. S Caterina Xirbi– P.D.U. 257 35 201 )) b) 35 201 35 201 p) 35 201 -)) 35 201 35 201 262

b) )) - b) po 2 385 262 ſ » . -

- 29 468 29 468 )) 29 468 po 29 468 263

26 843 0 240 | P.D.E. – A F. V. Aragona Caldare 265 27 osº )) )) 27 083

0185 | A. F. V. Roccapalumba Alia – 257 - -

55 165 | P. D. U 55 540 b) b) 55 540 55 540' b) 55 540 J) 55 540 55 540 26-1.

0 240 | P.D.E. – A.F.v. Aragona Caldare 265

lº 19 619 b) - ) 19 053 b) )) 19 053 19 053 » I9 053 bo 19 053 19 053 265

- 0 637 0 074 | A F. v. Porto Empedocle (st.) – 265 0 711 b) )) 0 711 0 711 bo O 711 bo 0 711 0 711 D. 26 s

P D D.

22 127 )) - )) 21 242 )) )) 21 242 21 242 po 21 242 )) 21 242 21 242 266

l

l 067 0 537 b) 1 604 b )) l 604 1 604 )) l 604 b) 1 604 1 604 l

0 537 A F v. G. Aranci– P.D. D. per . D.266

0 326 il molo. 266 1 591 b) 2) 1 501 I 591 » - 1 591 2) l 591 I 591

0 728 - -

0 260

0 438 A. F. V. Terranova Pausania 266 1 322 p) )) 1 322 1 322 ), 1 322 p) 1 322 1 322 l
0 624 P. D. D. al molo. D1

2 1 or so - - . 26 6

2 135 0260 | A.F.V. Terranova – P.D.D. al P. 266 2 395 )) 3) 2 395 2 395 )) 2 395 )) 2 395 2 395

lsola Bianca.

70 569 0 112 | A. F. V. Terranova Pausania - 266 70 506 b) )) 70 506 70 506 p) 70 506 b) 70 5oo 70 506 267

P.D. U. - -

0 175 | A. F.V. Chilivani – P. D. U 267

l 196 137 196 592 D) )) 196 592 | 196 592 b 196 592 b) 196 592 | 196 592 2GS

0 280 | P. S. E. – A.F. V. Decimomannu 269

l6 843 D) - )) 16 563 D) b) 16 563 16 563 )) 16 563 po 16 563 16 563 269

l 265 0 620 | A. F. V. – P. D D. per il porto . 269 1 885 )) D) 1 885 1 885 3) 1 885 3) 1 885 1 885 D.269

-

5
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Prospetto N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

1 - 2 -
- 3 - 4 5 6 | 7 8

- LINEE
APERTURA sti

. CoMPARTI

-

9 - -

MENTo all'esercizio –

NUMERo

o

d'ordine DELEGAZIONE L I N E E ST A T I ST I C H E

a cui
lunghezza di costruziºni. E

delle linee
-

appartengono l' del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

delle stazioni estreme
le linee tronco tronco

-

esten- le stazioni

sione specificazione estrenne

della linea
-

km. – m. chilometri

- -

270 C Porto Torres-sassari (61) . - - - - - - - - - « - - 0235 | A.F.V. Porto Torres – Estremo 19 it |
-

binario di corsa.

D. 270 C Porto Torres (st )-Porto Torres (sc. p.) (64) . - - - - )) - 0 3 l.

271 C sassari-Chilivani (64) . - - - - - - - - - - - 10 apr. 1874 | 6 dic. 1874 0 128 A. F. V. Sassari – P. D. l . 46 423

verso Porto Torres.

272 C Iglesias-Decimomannu (64) - - - - - - - - - - - 6 apr 1872 | 20 mag. 1872 0 094 | A. F. v. Iglesias – Estremo 7 450

- -

- binario di corsa.

273 . C Montep on I-Iglesias (61) - l ottobre 1898 0 228 | A. F V. Monteponi – Estremo 5 061

- -

binario di corsa

l
- T0TALl: linee costituenti la rete esercitata dall' « Amministrazione delle - - 79 593 - 15 397 015

Ferrovie dello Stato », in territorio italiano.

I l – Linee esercitate dall' Amministrazione delle Ferrovie dello stato - in territorio - - )) - ))

estero, in comune o per conto di altre Amministrazioni (*).

-

Il - TOTALI : linee costituenti la rete esercitata dall' « Amministrazione delle - - 79 593 - 15 397 015

Ferrovie dello Stato », in territorio italiano e in territorio estero.

- -

-
-

- 0 255 71 5251V
- Linee esercitate da Amministrazioni estere in territorio italiano, in comune o per - -

conto dell' « Amministrazione delle Ferrovie dello Stato » (**).
-

-
-

-

- - li - - - t
- -V TOTALI i linee a scartamentº normale costituenti la rete di Stato, 1923 - - 79 848

- 15 468 54º

in territorio italiano.

–-

-
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9 1O l 1 ! 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 2O 21 22 1

6 + 8 8 + 10 13 + 14 l7 + 18 17 + 20

- LINEE

- esercitate | LINEE Costituenti

ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > da altre

- ammini- LA RETE DI STATO

strazioni

IN | IN NUMERo

I N T E R R I T O R I O I TAL I A N O TERRITORIo" IN TERRITORIO ITALIANO

| ºSTER0 | ED Es reRo d'ordine

lunghezza dei tratti comuni di costruzione l un gh e zza e ser cit ata -

- delle linee

lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

riferimento di esercizio reale

- In alle linee reale - - -

estensione specificazione a cui " assoluta relativa o meia esercitata

ccmplesso |º ºrsº estensione a"e in media

appar a cui

- ---- tengono i l appar- -

– ametri km. - m. km.. - m. l km. – m. | tengono l km. – m. chilometri – metri

10 411 0 128 | P. D. U. – A. F. V. Sassari 271 19 304 )) p) 19 304 19 304 po I9 304 b) 19 304 19 304 270

0 390 0 140 | A F V. Porto Torres – P. D D. 270 0 530 )) )) 0 530 () 530 D) 0 530 b) 0 530 0 530 D. 27 o

per il porto.

46 551 0 165 | A F.V. – P. D D Chilivani 267 46 588 mo 2) 46 588 46 588 x) 46 588 b) 46 588 46 588 271

37 553 0 208 ºli V. Monteponi – P.D U per 273 37 667 b) vo 37 667 37 667 x) 37 667 b 37 667 37 667 272

glesias.

5 289 0 120 | A. F. v Iglesias – P. I linea per 272 5 181 D) p) 5 181 5 181 2) 5 181 x) 5 181 5 181 27:3

Monteponi

I5 476 608| 31 i 962 - p) 15 08 977|1 195:338 p) 16 904 315|16 849 502 )) bo po po 15 690 459 l

p) x) - )) » )) ro mo b) 15 193 )) bo yo b) l

º

-

(“.

15 476 60sl 311 962 - b) 15 708 977|1 195338 » |16 904 315 yo D) 16 864 695 b) yo mo Il l

-

71 780 3 104 - b) 74 719 y) bo 74 719 )) po b) 74 719 b) 74 719 IV

-

- - -

-
- -

º 548 assl 315 15e - bo 15 783 696|1 195338| » 16 979 034 » mo yo 2) 16 924 221|15 765 178 V
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PROSPETTO N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM l

1 2 3 4 i 5 6 7 º

–

APERTURA LINEE
CoMPARTI

9 e -

MENTo all'esercizio –

NUMERo -

o -

d'ordine DELEGAZlONE L IN E E STA T I ST I C H E

a cui lunghezza di costruzione

delle linee –--

- appartengono del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

delle stazioni estreme estesa

le linee tronco tronco d'asse I

fra

- esten- - le stazioni

sione specificazione estreme

della linea -

km. - m. chilometri

Servizio di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina.

R N.

a---

0'. 2.17 D. 255 l'-R. Reggio di Calabria (sc /p.) – Messina (sc /f.b.) (60) l novembre 1899 )) - b)

Re P -

R N. P-Ire al l l febb | 9 b)

a-, - L' S. G. . /ſ.b.) – sc. /f b. - - - ai 5 - ºD. 217 D 2,5 - lea ioreava mai (se. /f. b.) – Messina (sc /f b. ) (60) ebbraio 1905

Re P -

TOTALI: servizio di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina - - )) - 3)

Linee a scartamento ridotto

(dal N. I al N. XIV).

a

I V Chiusa Val Gardena-uºian Val Gardena (61) . 15 febbraio 1916 0 178 | A. F. V. Plan Val Gardena – 31 359

Estremo binario di corsa.

|

II V ora Val Fiennnne-Predazzo (61) . .... l9l 7 0 194 | A. F. V. Predazzo – Estremo 50 496

binario di corsa.

III V Trento Torre Verde-Malè (21) (61) 12 sett. 1909 | 14 sett. 1909 0 067 | A. F. v. Malè – Estremo bi- I 5º º

- nario di corsa.

IV V Mori-Riva (61) . . . . . . . . . . . 29 gennaio 1891 0 200 | A. F.v. Riva – Estremo bi-l 2º º

mario di corsa.

V Tri Trieste Campomarzio-Parenzo (61) . 1 apr. 1902 | 15 dic. 1902 0 112 | A. F. v. Parenzo – Estremo | 122 º

binario di corsa.

VI P IBivio sciacca-S. Carlo-Castelvetrano [tronchi Castelvetrano-S Ninfa-Gibellina e 20 giug. 191020 lugl 1922 0 156 | Estremo binario di corsa – A. F. 28 37s

Gibellina-Salaparuta-Poggioreale] (62). V. Salaparuta – Poggioreale.

0184 | P.D. E. da Gibellina – A. F. -'.

VII P Castelvetrano-Porto Empedocle (62) - - - 20 giug. 1910| 20 nov. 1923 - Castelvetrano. 123 (78

0 159 | A. F. V. Porto Empedocle – -

Estremo binario di corsa.

VIII P Canicattì-Naro (62) . . . . . . . . . 28 febbraio 19ll 0255 | A. F. v. Naro – P. D. U. per 14 º

Licata (st.),

r - -
IX P Girgenti-Naro-Licata (62) . . . . . . . . . . . . 4 dic. 19ll | 30 dic. 1921 0 115 | A. F. V. Girgenti – Estremo 58 997

- binario di corsa.

Lercara B.–Bivona

X P Lercara IB. –Magazzolo (62) 2) agos. 1912 ll nov. 1923 0 116 | A. F. V. Bivona – P s. E 58 360

Alessandria della Rocca-Magazzolo

XI P IDittaino-Piazza Armerina (62) . 25 apr. 1912 | 30 sett. 1920 0356 | A.F.V. P.Armerina– Estremo 35 562

binario di corsa.

XII P Dittaino-Leonforte (62) . 8 mar 1918 | 30 nov. 1923 0 229 | A. F. V. Pirato – Estremo bi- I4 709

nario di corsa.

XIII P Filaga-Prizzi-Palazzo Adriano (62) . le mar. 1918 21 agos.1920 0 094 | A. F. v. Palazzo Adriano – 13 748

Estremo binario di corsa.

- 0 031 | Estremo binario di corsa – A. -

XIV P Palermo (Sant'Erasmo)–s. Carlo (62) . - - - - - - - - - .... 1903 F.V. Palermo (Sant'Erasmo). I05 870

o º ai V. s caio – Estremo
binario di corsa

-

-

T0TALI : linee a scartamento ridotto esercitate dallo Stato - - 2 588 - 741 457
-
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E RosIPETTO N. 1.

sº 10 11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 2o | 21 22 1 -

6 + 8 8 + 10 13 + 14 17 + 18 l7 + 20

Li NEE

r- esercitate | LINEE C0STITUENTI

ESERCITATE « DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > da altre

ammini- LA RETE DI STAT0

strazioni

IN IN NUMERo

IN T E R R I T O R I O I TAL I A N O TERRitorio i" IN TERRITORIO ITALIANO

Estero in sito | d'ordine

lunghezza dei tratti comuni di cºstruzione lunghezza e ser ci t at a - delle linee

lunghezza dei trºnchi comuni lunghezza

riferimento di esercizio reale

in alle linee reale –. –

estensione -- - - riferi- assoluta relativa o meia esercitata

complesso specificazione " | di eserciziº estensione a" in media

appar- a"

tengono i - l–– appar

–tº km. - m. km. m. il km. cm. l tengºno l km. m. chilometri – metri

R N.

a---

o p) - b) b) p) 2) b) 15 000 b) 15 000 )) 15 000 15 000 o 247 D. 253

Re P

- R. N.

), b) - )) l) b) D) b) S 000 po 8 000 b) 8 000 8 000 a---

D. 247 D 255

- Re P

b) b) - b) 2) )) )) ) . 23 000 )) 23 000 b) 23 00 , 23 000

3 i 537 p) - b) 31 339 p) b) :31 359 31 359 p) 31 359 2) 31 359 31 359 I

5") 09U- )) - )) 50 496 bo )) 50 496 50 .96 )) 50 496 )) 50 496 50 496 II

59 597 b) - )) 59 530 b) b) 50 530 59 530 mo 59 530 y) 59 530 59 530 III

- 24 264 b) – b) 24 064 b) b) 24 064 6 508 )) 6 508 mo 6 508 6 508 IV

123 104 )) - p) 122 992 b) b) 122 992 | 122 992 b) 122 992 mo 122 992 | 122 992 V

7. 28 534 0 184 | P D E – A. F. V. Castelvetrano VII 28 562 )) po 28 562 28 562 b) 28 562 b) 28 562 28 562 VI -

123 421 b) - b) 123 078 y) p) 123 078 | 103 535 )) 103 535 2) 10:3 535 | 10:3 535 VII

(70)
1-1 569 D, - b) 14 314 )) b) 14 314 14 314 yo 14 314 º 1-4 314 1-1 314 VIII

59 112 bo - D) 58 997 )) b) 58 997 58 007 )) 58 997 p) 58 997 58 997 IX

58 476 y- - Y) 58 360 po )) 58 360 .19 008 » 49 008 b 49 008 49 008 X

35 918 )) - b) 35 562 p) )) 35 562 35 562 2) 35 562 y) 35 562 35 562 XI

14 938 D) - mo 1-4 709 2) b 14 709 11 170 J) 11 170 )) 11 170 11 170 XII

13 842 p) -- )) 13 748 x) b) 13 748 13 748 yo 13 748 )) 13 748 1:3 74S XIII

106 043 mo - )) 105 870 No )) 105 870 105 870 )) 105 870 D) 105 870 80 470 XIV

744 045 0 18 - y) 741 641 mo b) 741 641 | 691 651 p) 691 651 b) 691 651 | 675 251



ANNOTAZIONI

(1) . A [1-E] 3 ? Tratto esercitato dall'«Amministrazione delle Ferrovie dello Stato », in territorio francese, per conto della

« Società Parigi–Lione–Mediterraneo ». - -

(2) [9, 41,71'3] Lo Stato, con formali atti di diffida, aveva dichiarato alle Società concessionarie qui appresso indicate di voler

riscattare, ai sensi dei patti speciali e della legge, la concessione della strada ferrata a ciascuna di esse fatta.

La legge 11 luglio 1909, n. 488 (art. 3), ha approvato le diffide notificate dal Governo, considerando come effettuati

i riscatti relativi contro pagamento di provvisionali (art. 3) e salvo conguaglio fino a risoluzione definitiva di

ogni ragione di debito o credito verso le Società concessionarie. Con successiva legge 27 giugno 1912, n. 638

fu stabilito il conguaglio, con effetto dal 1 luglio 1912 (art. 2), delle provvisionali liquidate alle Società con

cessionarie in base alla legge precedente, con quelle determinate dall'art. 1 di questa nuova legge; cioè nella

misura della compartecipazione media ai prodotti lordi liquidati nell'anno in cui fu notificata la diffida e nei

quattro precedenti, seguendo i modi ei termini nella legge stessa definiti.

[9/3] « Società per la ferrovia da Torino a Pinerolo » per la linea Torino–Pinerolo.

[41/3] « Società anonima della strada ferrata da Vigevano a Milano per Abbiategrasso » per la linea Milano (Porta

Sempione)–Vigevano. -

[71/3] « Società anonima per la ferrovia Mantova –Cremona » per la linea Cremona–Mantova.

(3) [ 10/3] Concessionaria la «Società per la ferrovia da Torino a Pinerolo ». Lo Stato, con formale atto di diffida (21 luglio 1914)

ha dichiarato alla «Società per la ferrovia da Torino a Pinerolo » concessionaria della ferrovia da Pinerolo a

Torre Pellice (convenzione 1 aprile 1881, approvata con legge 23 luglio 1881, n. 340), di voler riscattare questa

ferrovia a decorrere dal 23 luglio 1915. La legge 8 aprile 1915, n. 509, ha approvato (art. 1) la diffida come

sopra notificata e stabilito (art. 2) che l'indennità di riscatto sia determinata a norma dell'art. 284 della legge

22 marzo 1865, n. 2248 (allegato F), e sia corrisposta alla Società concessionaria, in pendenza della liquidazione

di tale indennità, la provvisionale di cui all'articolo 3 della legge 27 giugno 1912, n. 638, salvo conguaglio

a norma di legge.

(4) [19/3] Concessionario della costruzione e dell'esercizio il comune di Dronero, sub-concessionario della sola costruzione

il cav. Antonio Beggio | R. D. 9 dicembre 1909, n. 846 – convenzione 9 dicembre 1909].

L'Amministrazione delle Ferrovie dello Stato, già autorizzata, legge 27 giugno 1912, n. 638, art. 17] ha assunto

l'esercizio della linea Busca – Dronero fin dall'inizio.

(5) [(*)/3] Per il servizio merci. -

(*) D. 21 - It [25-25] 27 [Sul tratto Torino (Porta Nuova) – Torino (smistamento) si eseguiscono anche treni

84

operai] - D. 44 - D. 51 - D. 63 - D. 64-68 - D. 76 - R [80 - R (92-145)] - D. 80 - D. 81 - RI" º so] -

131-1 - 131-II - D. 131 [Si eseguiscono anche treni operai] - R [131-139] - 133-134 - D. 138 - D. 145 - D. 159 -

D'. 159 - R [159-160] - R [ 159-162] - D. 160 - D. 160 - R [160 - p. 160] - 170 - D. 181 - D. 192 - 205 -

D. 215 - Si effettua anche servizio viaggiatori al molo trapezoidale] - Dº. 215 - Dº. 215 - Dº. 215 - D. 218 -

D. 225i D. 230 - Dº. 230 - Dº. 230 [Il servizio esclusivo merci è limitato soltanto alla banchina di levante] -

D. 232 - D. 237 - Dº. 237 - D. 238 - D. 247 - D. 253 - R [D. 253-253] - D. 255 - D. 256 - D. 260 - D. 265.

(6) ; R [25-25] 3 ? Per agevolare il servizio dei treni ad Alessandria (st. c.), eseguendosi i treni merci da o per Alessandria (st.

smist.).

(7) ; 27 R [1-2]/3 . Per il transito diretto da e per la linea del Confine francese (Modane confine) alla linea di Milano, per non

impegnare Torino (Porta Nuova). -

(8) [323] Concessionario della sola costruzione l'Ing. Jacques Sutter [R. D. 20 maggio 1909, n. 290 – convenzione 1 maggio

1909].

L'esercizio della linea principale Chivasso-Asti, riservato allo Stato (legge 12 luglio 1908, n. 244, art. 2], venne

assunto dall'Amministrazione delle Ferrovie dello Stato a decorrere dalla data di apertura all'esercizio pub

blico [20 ottobre 1912]. -

(9) , a IE-43] 3 ? Il tratto dal confine svizzero al deviatoio d'entrata di Iselle di Trasquera (km. 10 966] è stato concesso dal Re

gio Governo italiano alla «Società Giura – Sempione » e poi trasferito alla Confederazione elvetica [leggi 3

agosto 1898, n. 357, e 21 gennaio 1904, n. 15] .

(10) ; a IE-43]/3 : Linea in territorio italiano, esercitata dalle ferrovie federali svizzere, per conto dell'«Amministrazione

delle Ferrovie dello Stato ».

(11) , º [E-46]/3 . Tratto in territorio italiano esercitato dalle ferrovie federali svizzere, per conto dell'« Amministrazione delle

Ferrovie dello Stato ».

(12) [46/3] Nei riguardi di questa linea la stazione di Vignale è abilitata al servizio pubblico solo per alcuni treni.

(13) [4S, 197, 198, 208/3] In data 1o settembre 1917, fra l'Amministrazione delle Ferrovie dello Stato e la «Società italiana

per le strade ferrate del Mediterraneo » fu stipulata una convenzione, per transigere le vertenze relative ai

disavanzi delle Casse pensioni e di soccorso del personale ferroviario, verificatisi nel ventennio di gestione

sociale e dei quali la società fu condannata a rispondere (sentenza 27 febbraio - 26 marzo 1914), per una

somma liquidata consensualmente al 31 dicembre 1917 in lire 20 milioni e lire 21.460.000, compresi gli inte

ressi, del 3,65 ºo fino al 31 dicembre 1917. La società è rimasta liberata da ogni obbligo e responsabilità verso

lo Stato per detto titolo, mediante la cessione, a partire dal 1 gennaio 1918, delle linee ferroviarie Porto
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Ceresio-Varese, Viterbo (P. Fiorentina)-Roma (Trastevere) con diramazione Ronciglione-Capranica e Roma

(Termini)-Albano-Nettuno, con gli annessi ed accessori contemplati in detta convenzione e alle condizioni e

con le modalità nella stessa stabilite. -

La convenzione è stata approvata con D. L. 13 settembre 1917, n. 1591, da convertire in legge.

(14) It [50-77]/3 . Per l'istradamento diretto per la linea di Verona, senza impegnare la stazione di Brescia.

(15) ; R [50-62]/3 . Per il transito diretto da e per le stazioni di Milano e Treviglio Ovest per Bergamo e oltre, senza toccare

la stazione di Treviglio. -

(16) . A [51, 59-El/3 ? Tratto esercitato dall' Amministrazione delle Ferrovie dello Stato», in territorio svizzero, per conto

delle ferrovie federali svizzere. -

(17) [63/12] Si considera la stazione di Palazzolo sull'Oglio, per la direzione di Paratico Sarnico, come indipendente da quella

della linea Bergamo–Brescia In. 58] perchè i treni della linea Paratico Sarnico (st.) – Palazzolo sull'Oglio

non eseguiscono nell'anzidetta stazione il regresso (lato Rovato), ma si arrestano in un punto, che viene a co

stituire un A. F. V. virtuale nella stazione di Palazzolo sull'Oglio. -

(18) [68. a/6] Questo tratto viene considerato come oltre l'A. F. V. di Milano (st. c.) rispetto alla linea « Circuito stazione di

Milano e raccordi ». -

(19) [68. a/13] La lunghezza esercitata reale del tratto Milano (st. c.)– Bivio Magna figura nella linea Confine svizzero (Chiasso

confine) – Milano (st. c.) [n. 51].

(20) [68/3] Per il transito diretto :

R [51-68] da e per la linea di Chiasso a Milano (Porta Garibaldi e oltre ; per non impegnare Milano (st. c.).

R [44-68] e R [68-67] da e per le linee facenti capo a Rho alle linee facenti capo a Rogoredo, per non impegnare

Milano (st. c.).

(21) [71/8] Il limite della proprietà trovasi a km. 0179 dall'A. F. V. di Mantova. -

(22) [ 76/3] Con legge 27 giugno 1912, n. 638 (art. 6), sono stati autorizzati, a decorrere dal 1 luglio 1912, la risoluzione della

convenzione per il solo esercizio del tronco Cremona – Croce S. Spirito e il riscatto del tronco Croce S. Spirito

– Borgo S. Donnino concessi [R. D. 5 ottobre 1993, n. 420 - convenzione 17 settembre 1903] al «Consorzio in

tercomunale della ferrovia Cremona –Borgo S. Donnino » e per esso alla sub-concessionaria «Società ita

liana di ferrovie e tramvie », coi quali dovrà essere stipulata apposita convenzione in base allo schema allegato

alla legge. -

L'esercizio della linea Cremona–Borgo S. Donnino è stato assunto dall'Amministrazione delle Ferrovie dello

Stato a decorrere dal 1 luglio 1912. -

(23) [D. 76/3] Costruito per ragioni militari.

(24) [(*)/3] 78 (tratto Ala-ex confine)-95-96-97-98 (fino all'ex confine)-100-101 - A [E-101]-102-103-104 - R [104-118]. 105-106

(tratto Gorizia Campagnuzza-Cormons) 107 - AIE-107I-108-1 ll (tratto Cervignano-ex confine)- 12 - R [ 105-112]

113-114 (tratto Cervignano-ex confine)- I 15-116 - A [E- I 16]- I 17- I 18-1 19-120 - A [E-120] - R [ 120-106] - 121-122- .

It [122-1 18]-123-124-125-126-127-128. Queste linee, a scartamento normale, con le linee I - II - III - IV-V a

scartamento ridotto, appartenenti alle nuove provincie, vennero assunte in esercizio dalle Ferrovie dello

Stato dopo l'armistizio per conto del Ministero della guerra. Ora vengono esercitate per conto del Ministero delle

finanze. Vennero costituite in due delegazioni: di Trento e di Trieste con l'aggiunta di alcune linee del

compartimento di Venezia. In seguito al R. D. 7 giugno 1923, n. 1258, col 1o agosto 1923 le delegazioni

vennero soppresse e per le linee della Venezia Giulia venne istituito il compartimento di Trieste mentre

le linee già appartenenti alla delegazione di Trento vennero aggregate al compartimento di Venezia.

[78-95-96-97-101-A [E-101]-104-R [ 104-1 IS]-105-106 (da Gorizia all'ex confine)- 16- I 17-118-119-12s (in parte)/3]

Concessionaria la Compagnia delle ferrovie Danubio-Sava-Adriatico (già compagnia delle ferrovie méridio

nali). I rapporti con detta compagnia sono regolati in base al trattato di St. Germain dagli accordi fir

mati a Roma il 29 marzo 1923 tra la Comp agnia e gli Stati attraversati dalle linee costituenti l'intera rete

della Compagnia stessa (Repubblica d'Austria, Regno d'Ungheria, Regno d'Italia, Regno dei Serbi, Croati

e Sloveni) approvati con R. D. L. 12 luglio 1923, n. 1816.

[98/3] Concessionario, con a. 6-2 1894 modif. dagli a. 15-2-1902, il Sig. Stummer che costituì una Società per

azioni con sede a Vienna intitolata «Società privata delle ferrovie della Valsugana ».

-.

[100/3] Concessionari, con a. 29-4-1908, i Sigg. Leiter di Brunico, G. Sunghan e Bei Bercher che costituirono una

Società per azioni con sede a Brunico intitolata «Lokalbahn Brunek-Sand ». -

A [E-101/3] Tratto in territorio italiano esercitato dalla Compagnia Danubio-Sava-Adriatico.

[ 102/3] Concessionari, con a. l 1-6-1880 e convenzione 7-7-1880 modificata con notazione 20-8-1892, il conte

Brandis e E. Bohem che costituirono una società per azioni con sede a Vienna intitolata K. K. priv. Bozen

Meraner bahn.

[(103-III)/3] Concessionario, con a. 19- 12- 1905, il Comune di Trento che costituì una società per azioni con sede

a Vienna intitolata « Ferrovia locale Trento-Malè ». -

A [E-1073] Tratto in territorio italiano esercitato dalla Repubblica d'Austria.

[ 108/3] Tratto in territorio italiano esercitato dallo Stato serbo, croato e sloveno.

[( 112-113-115)/3] Concessionaria, con a. 22-5-1893 e 9-9-1909, la società per azioni con sede a Vienna intitolata

« Società ferroviaria friulana ».

[107 (ex confine-Tarvisio)-A [E-107]-los-A [E-120]-R [120-106]-121-122-It | 122-1 18-123-124-125-1263]. Linee co

struite ed esercitate dallo Stato austriaco. La linea Tarvisio-ex confine venne dapprima aggregata al com

partimento di Venezia e nel 1920 passò alla delegazione di Trieste.
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[127/3] Concessionario, con a. 26-10-1897 del cessato impero d'Austria, il conte Caronini-Cronbergchi costituì

una Società per azioni con sede a Vienna intitolata « Ferrovia della valle del Vippacco ».

Il 17 novembre 1923 venne notificata alla Società concessionaria la diffida per il riscatto delle ferrovia Gorizia

Aidussina. Detta diffida venne approvata con R. decreto-legge 30 dicembre 1923, n. 3201.

(25) .it [80-R (92-145)] 3 º Binario di servizio per agevolare il movimento fra le stazioni di Padova (st. c.) e Padova (Campo

di Marte). -

84 - - - - - - - - - -

(26) , R li so /3 ? Per agevolare il servizio dei treni nei riguardi della stazione di Mestre.

(27) [85/3] Concessionario della sola costruzione l'ing. Luigi Conti Vecchi [R. D. 21 luglio 1910, n. 566 – convenzione

18 luglio 1910].

L'esercizio della linea Calalzo Pieve di Cadore – Belluno, riservato allo Stato [legge 12 lnglio 1908, n. 444, ar

ticolo 2], venne assunto dall'Amministrazione delle Ferrovie dello Stato, a decorrere dalla data di apertura

all'esercizio pubblico del primo tronco [8 agosto 1912].

(28) [87, 88/3] Concessionaria della sola costruzione la «Società veneta per costruzione ed esercizio di ferrovie secondarie ita

liane » [R. D. 19 dicembre 1909, n. 220 – convenzione 6 dicembre 1909].

L'esercizio della linea da Portogruaro a Motta di Livenza e da S. Vito al Tagliamento a Motta di Livenza, riser

vato allo Stato (legge 12 luglio 1908, n. 444, art. 2], venne assunto dall'Amministrazione delle Ferrovie dello

Stato a decorrere dalla data di apertura all'esercizio pubblico [30 giugno 1913].

(29) [89'3] La costruzione di questa linea, a cura diretta dello Stato, fu autorizzata con R. D. 1 novembre 1914, n. 1244.

(30) [90-98-99/3] Con legge 27 giugno 1912, n. 638 (art. 4), è stata approvata la diffida notificata il 18 luglio 1911, per il riscatto, a

- edcorrere dal 1 luglio 1912, della linea Confine tirolese (Primolano confine) – Mestre, concessa [R. D. 23 febbraio

1905, n. 135 - convenzione 19 febbraio 1905] alla provincia e al comune di Venezia e per essi alla sub-conces

sionaria «Società italiana ferrovia della Valsugana », rimanendo così risoluta detta concessione.

L'esercizio della linea è stato assunto dall'Amministrazione delle Ferrovie dello Stato a decorrere dal 1 luglio 1912.

(31) . R [92-145]3 ? Esercizio eventuale, per agevolare il servizio dei treni a Padova (st. c.).

(32); R [131-131]/3 ? Per agevolare il servizio dei treni nella stazione di Ronco.

(33): R [131-139] 3 ? Per agevolare il servizio dei treni a Sampierdarena (st. c.).

(34) [134a/S] Compresi i binari di corsa di via Operai, via Ponte di Cornigliano, via Fiumara e il binario allacciante la linea

della Sanità.

(35) [136/3] Con legge 27 giugno 1912, n. 638 (art. 5), è stato autorizzato, a decorrere dal 12 luglio 1912, il riscatto della linea

Alessandria–Ovada concessa [R. D. 23 aprile 1903, n. 186 - convenzione 4 aprile 1903] al comune di Alessandria

e per esso alla «Società anonima per la ferrovia Alessandria-Ovada », con la quale dovrà essere stipulata

apposita convenzione in base allo schema allegato alla legge. -

L'esercizio della linea Alessandria (st. c.) – Ovada è stato assunto dall'Amministrazione delle Ferrovie dello

Stato, a decorrere dal 1 luglio 1912. -

(36) . A IE-138]3 . Tratto esercitato dalla «Società Parigi-Lione-Mediterraneo», in territorio italiano, per conto della

«Amministrazione delle Ferrovie dello Stato ».

(37) ; R [142-150/3] . Per il transito diretto da e per oltre le linee facenti capo a Modena alla linea di Pistoia ed oltre, per

non impegnare Bologna (st. c.).

(38) [144/3] Concessionaria la «Società anonima per la ferrovia Mantova-Modena ».

(39) [144/8] I limiti della proprietà trovansi a km. 0 170 dalla P. D. U. da S. Antonio Mantovano ea km. 0 1so dalla P. D. E.

- di Modena. -

(40) [D. 145/3] Concessionario il « Consorzio fra il Comune, la Provincia e la Camera di commercio ed industria di Ferrara ».

L'esercizio della diramazione da Ferrara (st.) alla Darsena (canale di Burana) è eseguito dall'Amministrazione

delle Ferrovie dello Stato, che è subentrata alla «Società italiana per le strade ferrate Meridionali » nella con

svenzione da essa stipulata il 29 giugno 1902 col comune di Ferrara, in rappresentanza anche della Provincia e

della Camera di commercio.

(41) ; R [142-145] 3 : Per l'allacciamento diretto della linea Padova-Bologna con la stazione di Bologna (st. smist.).

(42) 3 R Il 47-148]/3 : Esercizio eventuale, per agevolare il servizio dei treni nella stazione di Nogara.

(43) [1583] Con legge 27 giugno 1912, n. 638 (art. 6), è stato autorizzato, a decorrere dalla data della regolare consegna all'am

ministrazione esercente, il riscatto della linea Borgo S. Donnino–Fornovo, concessa [R. D. 2 novembre 1906,

n. 573 - convenzioni 6 agosto e 1 ottobre 1906 – R. D. 12 febbraio 1911, n. 136 - convenzione 10 febbraio1911]

al « Consorzio intercomunale della ferrovia Cremona-Borgo S. Donnino » e per esso alla «Società italiana di

ferrovie e tramvie », con la quale dovrà essere stipulata apposita convenzione in base allo schema allegato alla

legge, rimanendo così risoluta detta concessione.

L'esercizio della linea Borgo S. Donnino – Fornovo è stato assunto dall'Amministrazione delle Ferrovie dello

Stato a decorrere dal 25 novembre 1913 (data di apertura all'esercizio).

(44) [158/4-5] Data di ammissione al pubblico servizio per tutti i trasporti. -

(45) . R [159-160]/3 ? Per il transito diretto da e per oltre la linea di Spezia alle stazioni di Livorno per non impegnare Pisa

(st. c.). -

(46) ; R Il 59-162] 3 ? Per agevolare il servizio della stazione di Pisa (Porta Nuova).

(47) [Io". 160/3] Per estensione di servizio nella stazione di Livorno (S. Marco).
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(48) [163, 167/3] Con legge 29 giugno 1913, n. 864 (art. 1) fu approvata la diffida notificata l'11 gennaio 1913, per il riscatto,

a decorrere dall'1 l luglio 1913, dei due tronchi di ferrovia Aulla-Monzone Monte dei Bianchi Isolano e Bagni

di Lucca – Castelnuovo di Garfagnana e per la risoluzione, dalla stessa data, del contratto 14 luglio 1911

(approvato con R. D. 3 dicembre 1911, n. 1434) di cessione dell'esercizio della ferrovia dello Stato Lucca–

Bagni di Lucca.

Successivi accordi col concessionario e con la società sub-concessionaria, autorizzati dall'articolo 12 della legge

citata, condussero a prorogare gli effetti della diffida sino al 1 maggio 1915, alla quale data l'Amministrazione

delle Ferrovie dello Stato ha assunto l'esercizio dei due tronchi e della linea anzidetti.

(49) [170/3] Per il transito diretto:

- R [156-169] essenzialmente dei treni merci da e per la linea di Pistoia a quella di Terontola e oltre, per non impe

gnare Firenze (S. Maria Novella). [Vi transitano pure alcuni treni viaggiatori].

R [156-161] da e per la linea di Pistoia a quella di Empoli e oltre e alla stazione di Firenze (Porta al Prato),

per non impegnare Firenze (S. Maria Novella). -

It [168-169] da e per la linea di Faenza e oltre a quella di Terontola e oltre, per non impegnare Firenze (S. Maria

Novella).

(50) [171/3] Concessionaria della sola costruzione la «Società nazionale di ferrovie e tramvie » [R. D. 24 gennaio 1909, n. 139

convenzione 19 dicembre 1908). - -

L'esercizio della linea Borgo S. Lorenzo– Pontassieve, riservato allo Stato [legge 12 luglio 1908, n. 444, art. 2],

venne assunto dall'Amministrazione delle Ferrovie dello Stato a decorrere dalla data di apertura all'esercizio

pubblico [30 giugno 1913]. º

(51) [172/3] Con legge 23 maggio 1912, n. 513, è stata approvata la diffida notificata il 5 giugno 1911, per il riscatto a sei

mesi data dal giorno della notificazione, della linea Livorno (st. c.)–Vada, concessa [R. D. 8 settembre 1904

n. 566 – convenzione a settembre 1904] alla provincia di Livorno e per essa alla sub-concessionaria ditta Sa

verio Parisi.

L'esercizio della linea Livorno (st. c.) – Vada fu assunto dall'Amministrazione delle Ferrovie dello Stato, già

autorizzata [legge 7 luglio 1907, n. 429, art. 1], a decorrere dalla data di apertura all'esercizio pubblico [4 lu

glio 1910]. -

Con Regio decreto 31 ottobre 1919, n. 2140, viene approvato il verbale e il conto di conguaglio per la liquidazione

del correspettivo di riscatto della ferrovia Livorno-Vada.

(52) [io9. D. 217/3] Esercizio temporaneo durante la stagione balnearia.

(53) [205/3] I seguenti raccordi sono stati costruiti per disimpegnare la stazione di Roma (Termini): -

R [192-193] Per il transito diretto da e per la stazione di Roma (Tuscolana) e oltre alle linee facenti capo a Orte.

R[R (192-193)-204] Per il transito diretto da e per la stazione di Portonaccio e oltre alle linee facenti capo a Ciampino.

R [192-201] Per il transito diretto da e per la stazione di Roma (Tuscolana) e oltre alle linee facenti capo ad

Avezzano. -

R [192-204] Per il transito diretto da e per la stazione di Roma (Tuscolana) e oltre alle linee facenti capo a Ciam

pino. - - -

R [2o1-193] Per il transito diretto da e per le linee facenti capo ad Avezzano a quelle facenti capo a Orte.

R. [2o1-204] Per il transito diretto da e per le linee facenti capo ad Avezzano e oltre a quelle facenti capo a Ciam

pino. - -

(54) [D. 230/3] Questo tratto serve a trasporti per conto dell'Autorità militare e dell'Amministrazione ferroviaria,

(55) [243/3] Concessionario il « comune di Cerignola ».

L'esercizio della linea Cerignola (st.) – Cerignola (città) è eseguito dall'Amministrazione delle Ferrovie dello

Stato, già autorizzata ad assumerlo [legge 7 luglio 1907, n. 429, art. 11, alle condizioni di cui alla convenzione

17 settembre 1906 [D. M. 16 ottobre 1906], in seguito ad accordi col Comune concessionario stipulati mediante

la convenzione 2 ottobre 1917 [ D. M. 14 ottobre 1917], per la proroga dell'esercizio fino al 31 dicembre 1917.

Durante l'anno 1918 l'esercizio fu proseguito per tacito accordo.

(56) [D. 247- D. 247/3] Villa S. Giovanni (sc./f. b.) e Reggio Calabria (sc. p.) sono punti di approdo dei piroscafi (tipo ferry

- boats) delle linee Reggio Calabria (sc. p.)– Messina (sc./f.b.) e Villa S. Giovanni (sc./ f.b.) – Messina (so. f.b.).

(57); R [249-s]/3] . Lungo questo tratto, per accordo intervenuto fra le parti, è stato conservato il binario a scartamento nor

male, con interposizione di quello ridotto, allo scopo di eseguire esclusivamente il servizio merci fra le stazioni

delle Ferrovie dello Stato e la stazione di Cosenza Casali IF.C.I.], mediante tradotte con materiale e

personale delle ferrovie dello Stato, percorrenti il tronco Cosenza (st. c.) [F.S.] – Cosenza Casali [F.C.L.].

Il binario ridotto prosegue per Pietrafitta e Rogliano, per l'effettuazione del servizio viaggiatori disim

pegnato esclusivamente dalle « Ferrovie Calabro-Lucane». Questo servizio è stato iniziato il 9 ottobre 1916.

(58) [D. 255/3] Messina (sc. f.b.) è punto di approdo dei piroscafi (tipo ferry-boats) delle linee di navigazione attraverso lo

stretto di Messina. -

(59) [D. 258/3] Per servizio viaggiatori e merci. Siracusa (sc./p.) è stazione transito di mare. v.

(*) [II/3] Totali delle linee A [1, 51, 59-119-E].

(*) [Iv/3] Totali delle linee A E-43, 46, 101, 107, 108, 116, 120, 138].

(*) II, III, V/13 ] Totali. -

D. 247, D. 247 / D. 255 l - - - - - - - - -

–I- -II-I -F- º; Le linee di navigazione per mezzo di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina

sono considerate, nei riguardi delle tariffe dei trasporti, come tronchi di ferrovia in prolungamento delle linee

ferroviarie che fanno capo ai punti d'imbarco.

(60) R. N.
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(61) [(I-II-III-IV-V)/3] Queste linee a scartamento ridotto vennero assunte in esercizio dalle Ferrovie dello Stato

alla data dell'armistizio per conto del Ministero della Guerra. Ora vengono esercitate per conto del Ministero

delle finanze. - - -

[I e II/3] Queste linee vennero costruite dallo Stato austriaco nel 1917 per ragioni militari. Le linee sono a tra

zione a vapore e a scartamento di m. 1. -

[III/3] Vedasi annotazione n. 24. La linea è a trazione elettrica e a scartamento di m. l .

[IV/3] Concessionario, con a. 23-11-1889, il Sig. Stummer che formò una società per azioni con sede a Bolzano

intitolata «Lokalbahn Mori-Arco-Riva am Gardassee». L'esercizio per parte delle Ferrovie dello Stato ebbe

inizio il 24 settembre 1919, data in cui i guasti alle linee causati dalla guerra vennero riparati. La linea è a tra

zione a vapore e a scartamento di m. 0,75.

[V/3] Concessionaria, con a. 15-4-1899 modifi. a. 13-5-1907, la Giunta Provinciale dei Margraviato d'Istria

che costituì una Società per azioni con sede a Vienna intitolata «Ferrovia locale Trieste-Parenzo . La linea

è a trazione a vapore, a scartamento di m. 0,76. Il 17 novembre 1923 venne notificata alla Società concessio

naria la diffida per il riscatto della ferrovia Trieste-Parenzo. Detta diffida venne approvata con Regio decreto

legge 30 dicembre 1923, n. 320 l. -

(62) [(*)/3] [Ferrovie secondarie (gruppo Sicilia) 3]. La legge 4 dicembre 1902, n. 506, dava facoltà al governo (art. 1) di con

cedere, per decreto reale, all'industria privata, anche la costruzione e l'esercizio di linee a scartamento ridotto

nella Sicilia, con una sovvenzione chilometrica annua non superiore a lire 8500 per anni 70. -

La successiva legge 9 luglio 1905, n. 413, faceva obbligo al Governo (art. 6) di provvedere direttamente alla costru

zione, fra altre, delle ferrovie complementari, a sezione ridotta, della Sicilia ; lasciando facoltà di concederle,

entro 8 mesi dalla pubblicazione della legge, all'industria privata, secondo le disposizioni della precedente

legge 4 dicembre 1902, n. 506, ma subordinando (art. 9) la concessione della sovvenzione annua chilometrica

ad alcune condizioni, tra cui riduzioni nelle tariffe non inferiori al 25 %. Con Regi decreti 2 giugno 1910, n. 295,

e 23 febbraio 191 1, n. 246, da convertirsi in legge dopo un anno di esperimento, sono state determinate

le tariffe da applicarsi alle anzidette ferrovie. -

Con legge 12 luglio 1908, n. 444, concernente stanziamenti di nuove somme per la costruzione, fra le altre, delle

ferrovie complementari della Sicilia, l'Amministrazione delle Ferrovie dello Stato è stata autorizzata (art. 4)

ad esercitare provvisoriamente i tronchi di linea costruiti per conto diretto dello Stato (legge 12 luglio 1906,

n. 341] ed aperti all'esercizio entro il 30 giugno 1910 ed a provvedere al relativo materiale rotabile e di eser

cizio coi fondi già autorizzati (legge 28 dicembre 1906, n. 638]. La successiva legge 21 luglio 1911, n. 580, estende

questa autorizzazione anche ai tronchi che saranno aperti all'esercizio dopo il 30 giugno 1910.

Con Decreto-legge Luogotenenziale 13 aprile 1919, n. 567, è autorizzata la costruzione a cura diretta dello Stato,

di brevi tronchi della ferrovia a sezione ridotta in Sicilia di cui all'articolo 2 della legge 21 luglio 1911, n. 848.

Per i lavori è autorizzata la spesa di 50 milioni. - -

Le ferrovie, complementari a sezione ridotta della Sicilia, contemplate nelle leggi 4 dicembre 1902, n. 506, e 9 lu

glio 1905, n. 413, sono classificate ai sensi e per gli effetti della legge 30 giugno 1906, n. 272, tra le ferrovie

secondarie [R. D. 2 luglio 1911]. -

L'Amministrazione delle Ferrovie dello Stato è stata autorizzata [R. D. 30 maggio 1912, n. 5931 a provvedere alla

costruzione diretta in economia di quei tronchi delle ferrovie complementari della Sicilia, che saranno indicati

con decreti ministeriali.

s[X/3] L'11-11-1923 è stato aperto il tronco Contuberna-Bivona.

[XII/3] Il 30-9-1923 è stato aperto il tronco Assoro-Leonforte.

(63) [(109-110-D. 110)/3 | Il Regio decreto-legge 22 novembre 1919, n. 2400, convertito nella legge 30 gennaio 1921, n. 48,

approvò la diffida notificata il 17 e 29 dicembre 1918 per il riscatto delle ferrovie da Udine per Palmanova e

Portogruaro concesse mediante convenzione 4 maggio 1883 approvata con Regio decreto 10 maggio 1883,

n. 1386 e la diffida notificata addì 27-28 dicembre 1918 per il riscatto della ferrovia S. Giorgio di Nogaro

all'antico confine austro-ungarico, concessa mediante convenzione 15 settembre 1896 approvata con R. de-.

creto 24 settembre 1896, n. 495. Restano così risolute le concessioni fatte. L'esercizio di dette linee venne

assunto dallo Stato in data 1 gennaio 1920 in seguito al Regio decreto 28 dicembre 1919, n. 2608.

(64) [(266-D.266-D. 266-267-268-269-D.269-270-D.270-271-272-273) 3] La legge 7 agosto 1919, n. 1443, ha approvato la diffida,

notificata addì 20 dicembre 1918, per il riscatto di tutte le linee e tronchi ferroviari tenuti dalle Compagnie

Reali delle ferrovie Sarde autorizzandone l'esercizio da parte delle Ferrovie dello Stato. L'esercizio venne as

sunto dalle Ferrovie dello Stato il 1 gennaio 1920 in conformità al disposto della predetta Legge e al Regio

decreto 21 dicembre 1919, per il passaggio delle linee stesse all'Amministrazione dello Stato. Con Regio

decreto l I gennaio 1923, venne approvata e resa esecutiva la convenzione 10 giugno 1922, stipulata tra la

Commissione governativa e la Compagnia delle ferrovie Sarde per la liquidazione del riscatto delle linee e

tronchi ferroviari già da essa esercitati. Il corrispettivo di riscatto delle linee e tronchi di linee venne determi

nato nell'annualità di lire 6.500.000 (periodo 1 gennaio 1920, 20 giugno 1976), più lire 536.579 da pagarsi in

una sola volta e L. 14.647.358,55 più lire 1.686.040,80 valore del materiale rotabile e del macchinario e

materiale d'esercizio oltre l'importo della scorta di magazzino e per fornitura di disegni. Sull'importo del ma

teriale rotabile saranno trattenute lire 2.333.930,53 quale ammontare delle spese occorrenti per riparare

le deficienze delle linee.

(65) Il 52-1553 | Concessionaria la «Società Veneta per costruzione ed esercizio di ferrovie secondarie italiane ». Le ferrovie

dello Stato ne hanno assunto l'esercizio fin dall'inizio. Con Regio decreto-legge 16 dicembre 1923, n. 305s, il

Goveorn è stato autorizzato a sciogliere la convenzione l'8 ottobre 1913, n. 1475 per la concessione alla « So

cietà Veneta per costruzione ed esercizio di ferrovie secondarie italiane» della costruzione e dell'esercizio

delle ferrovie a scartamento ordinario con trazione a vapore Faenza-Russi con diramazione Granarolo-Lugo,

corrispondendo alla società medesima e per la durata di 50 anni, una annualità da determinarsi, -



PROSPETTO N. 5.

R E T E D I STATO

Materiale rotabile

Avvertenze,

Nella dotazione della rete di Stato è compreso il materiale rotabile dato a nolo temporaneo a privati dall' « Amministrazione

delle ferrovie dello Stato », e i locomotori ex austriaci provenienti dal bottino di guerra in dotazione provvisoria, ma non

vi sono compresi i veicoli provenienti dalla guerra. -

Nelle quantità medie del materiale rotabile di proprietà privata (col. k) non figurano le carrozze della « Compagnia dei

ucagons-lits ».

Le quantità di materiale rotabile indicate nella colonna o « fuori servizio per riparazioni », come chiarisce la dizione stessa,

riguardano i rotabili comunque destinati alla riparazione, anche se giacenti sui binari del traffico.

Le carrozze automotrici a vapore e quelle elettriche, aventi posti per il pubblico, figurano tanto come locomotori, quanto come

veicoli.

Nel calcolo della media posti-riaggiatori per ogni asse di carrozza (col. 59), sono stati esclusi gli assi delle carrozze reali, sa

loni ecc. (col. 30) e quelli delle carrozze per servizi speciali (col. 45).

Nel calcolo della portata media per ogni asse di carro (col. 89) destinato al traffico, sono stati esclusi gli assi dei carri scu

deria (col. 70) e quelli dei carri speciali (col. 82).

Nel calcolo della portata media per ogni asse di carro (col. ll l) per il servizio interno dell'Amministrazione, sono stati esclusi

dal complesso (col. 109) gli assi dei carri speciali (col. 104) che non hanno corrispondente portata.
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PRosPETTo N. 5 (Locomotori).

M A TE R I A L

l 2 3 4 5 6 | 7 | 8 | 8 | 10 I | 12 13

2 a 6 8 a ll 7 -- la

L O C O MI O T I V E

a vap o re

Situazione del materiale rotabile -- -

con tender separato con tender unito

a ruote accopppiate a ruotc accoppiate

a ruote - -- - in totale

in totale v in totale

libere 4 6 8 10 4 3 S 10

nuln nero

ore:E 2) 233 2 4S, 1 a 43 276 4 a 39 63 I 310 193 2 1 56S 6 3i:

I tore e )) 2SI 2 52 I I 7o3 25 I 4 756 So I 232 I2I 2 I 435 6 1,1

a in dotazione ai principio dell'anno ty e - x) 357 2 558 I 5So 25I 4 746 So I 22O I 21 2 I 432 6 17s

1toreo b) 379 2 572 I 39 I 25 I 4 593 89 I 2 I4 I2I 2 I 426 6 oi

abito )) 362 2 339 946 I 43 3 79o 84 I ISS IOC) b) I 3SI 5 I

b entrata in servizio po b) 31 81 18 1:30 po » 8 p) 8 13s

IN At M ei ro

c l trasfor.:nata yo b) )) )) )) 2) ), », b) b) º º

d variazioni TeoTA 1.1. - D) 2) 31 81 IS 1:30 2) p) 8 b) 8 l:is

0uantita nell'anno

e assoluta entrata in servizio )) 50 104 18 b) 172 I 1 4 )) )) 15 I si

i N

f º i trasformata . . )) 3) º b) b) b) b) )) » D) 9 x,

9 rò rA LE b) 50 10.4 18 » 172 11 4 b) )) 15 r

sore: e b) 1s3 2 414 1 s06 294 4 693 52 I 306 201 2 1 561 | (1)6 25

al cre b) 233 | 2 | S7 | I 743 276 | 4 739 63 | I 3 Io I93 2 | I 568 | 6 3 -

h in dotazione alla fine dell'anno sab : - 2) 2SI 2 52 I I 7o 3 25 I 4 756 SO I 232 I 2 I 2 I 435 6 I

toreo 2) 357 2 55S I 5So 25 I 4 7 16 So I 22O I 2 I 2 I 432 6 I -

| i tolto 2) 379 2 572 I 39 I 25 I 4 593 S9 I 2 I 4 I2I – I 426 o 1

i in dotazione b) “308 09 | 2 450 50 | 1 774 5a 285 oa l 4 a 18 bº 5º 56 | 1 308 09 197 66 2 09 | I 564 58 | 6 2S 2 3

-

k - di proprietà privata )) 2) 2) ), p) po )) )) )) b) 2)

IN A I MI N ro

l a nolo tempora e o b) p) mo p) )) 2) b) )) b) b) b) º

m variazioni ToTA I E x) 2) b) x) b) )) º )) b) b) )) ma

0uantità
-

n media IN ſ a nolo temporaneo )) () 50 b) )) 0 75 I 25 2 50 I 33 b) b) 3 S3 5 -

- se N E fuori servizio pe o

" nell'anno º i "r b) 80 00 | 6:33 50 | 409 50 | 88 50 | 1 21l 50 | 6 50 | 261 50 | 35 50 | 2 00 | 305 50 | I 517 ,

p roTA LE . )) 80 50 (333 50 409 50 89 25 | 1 212 75 9 00 262 S3 35 50 2 00 399 33 | I 5:22 -

tore:e » 122 59 | I S12 00 | 1 365 oa 19 i 15 | 3 505 25 4S 50 | 1 047 17 161 56 b) I 255 17 | 4 i 60 4:

ltore e » I 52 67 | I 777 33 | I 236 25 169 33 | 3 335 58 47 67 900 25 I 22 oo I oo | I 1oo 92 | 4 5o2 se

q in effettivo servizio. tore - b) I 73 oo | I 763 58 | I 22 I oo I 7S 58 | 3 336 25 62 83 92S 5o 09 5o 2 co | I O92 92 | 4 4 2 ,

1togo x) IoS 5o I 777 oo I OO I 79 172 7s 3 2Io o7 57 43 OIO 5o IO I 5o I oo 1 o7o 43 -4 2So s.

1tolto x) 222 so | I 779 83 Soo oo I 35 5o | 2 007 S3 62 75 932 17 93 oo mo I OS7 92 | 4 oS5 -



R O TA B IL E.

PRosPETTo N. 5 (Locomotori).

14 15 16 | 17 | 18 | 19 20 | 2 | 22 23 24 | 25 | 26 | 27 | 28 | 29

- - - - - -) - 18 - 25 = 26 28

14 + 15 + 16 | 13 + 17 19 + 20 22 + 23 | 21 + 24 13 + 21 l7 + 21 -- º pr. l – col. 19

L O C O M O T O R I

- A UT O M O TR I C I LOCOMOTIVE e AUTOMOTRICI

e 1 e ttr i c h e a va p o re e 1 e ttri ch e

per trazione | con compartimenti I l per trazione I in media

in – -- ---- in in per

l ad a vapore elettriche -

a terza in totale | complesso di per in totale a terza l in totale complessº complesso chilometro

a filo aereo | accumula- | a filo aereo -

- rotaia servizio viaggiatori rotaia di strada

tori

- - - - - Illllllero numero

282 1 7 290 6 597 54 14 68 10 41 51 119 6 375 341 6 a 16 0 39s

s 236 I 7 244 6 435 6I I 5 76 IO 4 I 5I I 27 6 267 295 6 562 O o I

22I x) 7 228 6 4o6 68 I 5 83 Io 4 I 5 I I 34 6 26I 279 6 54o O 391 º a

i 195 )) 7 2O2 6 22I 68 I 5 83 IO 4 I 5 I I 34 6 Io2 253 6 355 o 381

I88 b) 7 I95 5 366 68 I 5 83 IO 4 I 5 I I 34 5 254 240 5 5OO O 341

º 98 b) 4 102 240 b) xo )) )) )) ), y) 138 102 240 0 011 b

p )) )) b) b) b) po p) b) )) )) mo mo b) - )) 2) c

98 No 4 102 2.10 )) p) )) 9) )) b) 2) 138 102 240 0 011 | d

bo b) b) )) b) b) p) )) b) )) )) )) 187 b) 187 0 012 i e

)) )) )) b) b) b) b) p) )) b) b) b) )) b) x) bo f

l) b) x) m) b) yo mo p) b) y) b) b) 187 b) 187 0 012 | g

380 1 11 392 6 650 54 14 68 10 41 51 119 6 326 443 6 a 69 0 402

282 I 7 | , 29o 6 597 54 I4 68 IO 4 I 5I I I 9 6 375 341 6 716 O 4oo

236 I 7 24.4 6 435 6I I 5 76 IO 4I 5 I 127 6 267 295 6 562 O 393 i h

22I p) 7 228 6 4o6 68 I 5 83 IO 4 I 5I I 34 6 26I 279 6 54o O 392

I95 )) 7 2O2 6 22I 68 I 5 83 IO 4 I 5I I 34 6 Io2 253 6 355 O 394

331 60 1 90 9 60 341 86 6 623 50 54 96 14 90 68 99 10 66 41 60 51 90 119 60 6 350 5e :392 6 (42 56 0 491 | i

-

l 2) p) 2) p) b) p) b) p) )) )) b) )) 2) 2) D) D) k

b) 2) 2) » mo )) D) )) 2) D) » - ) )) )) )) po l

No D) b) )) p) mo )) D) )) po )) b) b) b) x) )) m

p) po po x) 5 08 po bo )) yo p yo )) 5 08 2) 5 68 0 000 | n

l 66 80 0 25 0 75 67 80 1 584 80 2 66 6 00 8 66 3 20 6 50 9 7o 18 36 1 525 66 77 50 1 603 16 0 095 | o

66 80 O 25 0 75 67 80 1 589 88 2 66 6 00 8 66 3 20 6 5o o zo 18 36 I 530 74 77 50 1 60S 24 O 095 | p

-

264 26 O 75 8 25 273 29 5 033 62 51 34 8 99 59 34 6 86 34 50 41 30 100 64 4 819 76 314 50 | 5 134 26 0 384

203 oo I oo 6 oo 2IO oo 4 7I2 5o 52 25 IO 75 63 oo 6 3o 35 3o 4 I 6o Io4 6o 4 565 5o 25I 6o 4 817 1o O 287

I75 oo O 5o 5 5o ISI oo 4 6Io 17 58 16 9 34 67 5o 5 oo 33 5o 38 5o Io6 oo 4 4 16 67 2I9 5o 4 716 17 O 282 º q

I63 6o b) 5 oo I68 6o 4 449 Io 6I oo IO oo 7I oo 4 3o 33 oo 37 3o Io8 30 4 35I 5o 2o5 9o 4 5574o O 273

16o oo No 5 5o I65 5o 4 25I 25 6I 98 I5 oo 76 98 5 2o 33 oo 38 2o II5 18 4 I62 73 2O3 7o 4 366 43 O 271



PRosPETTo N. 5 (Carri per il servizio interno – Riassunto).

MATERIALI

-- 30 | 3 | 32 33 i 34 | 35 i 36 | 37 38 | 39 40 41 | 42

31 a 4l

-

º

C A R R O Z Z E

speciali n o r m a 1 i

Situazione del materiale rotabile -- - - con –

li I classe classi miste compartimento

reali, postale

saloni, Il cl l V ci

l -a letti, con classe III classe Classo lI llI in totale

semplice I e II I e III II e III | I, II e III

ecc. bagagliaio classe I classe

nulniero - l

ore: 50 788 (2) 35 1 641 5 a 52 3 1 631 . (3) 84 201 38 9 | (4) 31 10 213

Dºpº 5O 865 4O I 679 5 727 8 I 693 303 | , 3o b) 9 32 Io 386

a in dotazione al principio dell'anno I tore 5I 842 48 I 614 5 497 II I 633 3o2 34 I 9 3o | Io o

i toreo 47 838 48 I 674 5 33O II I 651 299 I 8 I 6 I4 9 8oo
-

-

fºtorito 47 876 48 | I 765 | 5 I 3 1 I4 | I 747 3oo I9 I 6 IO | 9 92O

b entrata in servizio 2) l b) mo 36 b) 130 )) b) D) » D) 167

IN AUMENTO

C trasformata . . 4 )) yo 25 66 )) b) 1. 6 21 )) )) 119

variazionid variazion ToTALE 4 l 2) 25 102 | » 130 1 6 21 | » )) 286

0uantità nell'anno

e assoluta IN uscita in servizio . l 20 3 50 520 1 58 b) 5 b) 1 1 668

f º" i trasformata . . b) 24, 8 24 l bo 30 6 21 ») b) b) I 23

g ToTA LE . 1 53 11 74 521 1 97 6 26 D) l 1

tore: 53 736 (2) 24 1 592 5 333 2 1 664 | (3) 79 181 59 8 | (4) 30 9 i 0s

torere 5o 788 35 I 64I 5 752 I 631 84 2O I 38 9 3I Io 21

h in dotazione alla fine dell'anno tore 5o 865 4o I 679 5 727 I 693 3O3 N 3o b) 9 32 Io 38

preo 5I 842 48 I 614 5 497 II I 633 3O2 34 I 9 3O | Io ozi

1to go 47 838 4S I 674 5 33o II I 651 200 I8 I 6 I 4 9 Soo

i in dotazione 51 se | 762 ee 29 50 | 1 616 50 | 5 542 50 2 59 | I 641 5° | 81 5° | 191 se 48 50 | 8 56 30 5e | 9 960 5s

k di proprietà privata x) po 2) )) » )) bo » )) p) b) 2) p)

IN AUMENTO

l a nolo temporaneo )) » ») )) vo 2) )) bo p) b) p) )) mo

m variazioni TOTALE . b) b) mo )) D) b) po )) b) p) n) » º

0uantità t -

m media IN a nolo temporaneo yo -( 2) - )- mo

s DIMINUZIONE fuori servizio per

o | nell'anno riparazioni . . )) -( )) 2- bo

p - ToTALE . )) -( b) )- º

tore: bo -( po )- o

1orere x) -( yo -- -- )- bo

q in effettivo servizio . 1021 2) -( - - b) )- lº

102o )) -(– D) )- so

Ito to 47 | -( 5 812 5o )- 5 SI 2 so

l | | |



º ROTA BI LE

PRosPETTo N. 5 (Carrozze).

-

5 | 43 44 | 45 46 47 48 49 50 5 52 | 53 54 55 56 57 | 58 59

- –1–– - - - - - - - -- - - - -

4s + il 30 e 15 --" - tº [46 s a 57 -º -
- pr - col 19 l 53-assico 45)

- V E I C O L I

PER VIAGGIAT o RI E PER LA PosTA -

servizi speciali - delle quali Assi Posti per viaggiatori

in media -

- cl ssi

- in media
postali m per a quattro - - - -

in senza quantità In per

cellulari (ambu- . . complesso chilometro con freno a due assi la tre assi assi ogni asse

lano | totale di strada freno lºrº I II III iv | complesso di

carrozza

-l-e-o ml-ero mlme-o Il nero -

61 150 211 10 4 4 06:1 8 452 2 022 5 04 - 830 º 4 co: 30 982 53 633 130 259 363 570 90 548 052 18 11

6I I33 194 Io 63o O 634 8 466 2 164 5 537 849 | 4 244 3o 597 59 75I 128 177 355 882 232 544 o42 IS 17

6I I 36 197 Io 269 o 615 8 o65 2 2o4 5 695 855 | 3 719 28 831 57 309 12o 7o6 | 339 448 33o 517 793 IS so la

º 61 I36 197 Io 134 O 6o7 7 975 2 159 5 592 857 | 3685 28 495 57 968 I22 622 335 168 33o 516 o88 I8 54

61 I37 198 Io 165 o 63o 8 ooI 2 164 5 624 858 | 3 683 28 554 6o 249 128 167 327 519 434 516 369 I8 52

D) m) )) 16 0 010 167 » m J) 167 668 2 382 4 680 . 2 285 b) 9 34 13 99 | b

2) o )) 123 0 007 | 95 28 85 9 29 313 191 I 203 3 584 y) 4 978 16 42 | c

- o 290 0 017 262 28 85 9 196 981 2 578 5 883 5 869 » 14 325 14 75 | d

m . 2 2 671 0 039 478 . 193 640 28 3 1 3 6 1 414 3 128 24 236 30 28 808 21 o 4 le

l o ) )) 123 0 007 97 26 84 10 29 314 1 202 2 053 1 247 mo 4 502 14 34 | i

b) 2 2 794 0 047 575 219 724 38 32 1 690 2 616 5 181 25 483 30 33 310 1929 | a

GI 148 209 9 970 059: 8 139 1 831 4 403 801 | 4 766 30 2,3 53 59) 131 461 343 956 60 529 06: 1 91

6I 15o 2II Io 474 O 622 8 452 2 O22 5 o42 83o | 4 6o2 3o 982 53 633 I3o 759 363 57o 9o 548 o52 I8 11

61 I33 194 ro 63o o 636 8 466 2 164 5 537 849 | 4 244 3o 597 59 75I 128 177 355 882 232 544 o42 I8 17 l h

61 | 136 | 197 Io 269 o 615 8 o65 2 2o1 5 695 855 | 3 719 28 831 57 3o9 12o 7o6 339 448 33o 517 793 18 39

61 | 136 I97 Io 134 o 628 7 975 2 I59 5 592 857 | 3 685 28 495 57 168 I22 622 335 168 33o | 516 o88 18 sa

61 90 | 149 99 | 210 90 | 10 222 00 0 gen | 8 295 50 | I 926 58 | 4 722 50 | 815 59 | 4 684 00 30 627 50 | 53 611 50 | 13I 110 00 353 63 00 i5 eo | 538 559 50 18 01 | i

(3) 7 oo (6)337eo | 344 oo 344 99 0 020 191 oo 15300 240 5o | 97 5º 600 79 5o - - » -) 2) )) k

- D) D) » - 2) o )) -) - o )) - )) ) D) 2)

700 | 337 00 | 344 00 sa 9e 0 020 191 00 153 00 240 50 | 97 50 600 79 50 º -) D) D) º - m

- - » » -) D) b) º b) No 2) » - - )) mo » l a

m - - » -) mo o 3 968 00 0

- o - D) m) ) b) 3 968 00 p

-) n- m -) D) 6 598 eo

- » -) 2) - 5 724 5o

- » - - » - 6 oo5 co

- - - ) -) - 6 ooo 5o

69 oo | 45o oo 519 oo | 6 378 so O 395 6 378 5o 6 378 oo
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-

PRosPETTo N. 5 (Bagagliai – carri per il traffico).

M A TERI A LE I

– - I | 60 6 62 63 64 | 65 66 67 68 69 70 71

-. 63
- - -

60 a 62 pr -co lo ce a 7 |

B A GA GLI A I

–

- - com Assi e

Situazione del materiale rotabile compartimento in media

- carri coperti

- per -

in com- - --

comuni lesso i chilometro quantità per per merci per mere per per

per p di comples- - cavalli -

| postale i derrate in e bestiame in totale
merci strada siva - - l . (a scu

alimentari genere bestiame mintito deria)

- nullonero
-- -

-

tore: 3 349 58 | 1 000 4 407 0 261 9 708 38 664 2 761 | 13 107 34 47 54 613

ore e 3 I 7o 58 | I oI2 4 24O O 253 9 39O | 37 75I 2 973 | I3 799 4I 48 54 612

a in dotazione ai principio dell'anno. ; anzi 2 986 67 | 1 o28 4 o81 O 244 8 785 | 35 6o 1 3 o 43 | I4 OO7 46 48 52 748

1,220 2 888 74 | I o83 4 O45 O 242 8 7Io | 34 962 3 o7I 13 788 6o 46 5I 927

o to 2 936 55 | I o88 4 o79 O 253 8 So I | 34 983 3 Io4 | I3 833 78 46 52 o44

b entrata in servizio 1 b) )) 1 0 000 2 52 8 b) º )) 61,

IN AU vi ENTo -

-

0 trasformata 34 y) )) 34 0 002 7 541 50 752 2 y 1 345

- -

variazioni
-

d TOTAL- 35 )) b) 35 0 002 9 593 58 752 2 » 1 405

0uantità nell'anno

a880lutae uta IN uscita in servizio . 184 l 3 188 0 011 395 203 304 I 155 4 )) I 666

f DIMINUZIONE trasformata )) D) 34 34 0 002 7 545 49 º 752 D) I 348

g TOTALE . 184 1 37 222 0 013 402 748 353 1 907 6 )) 3º

1 ore: 3 200 52 963 4 220 0 251 9 315 38 509 2 466 11 952 30 47 53 004

nore e 3 349 58 | I ooo 4 4O7 O 262 9 7o8 | 38 664 2 761 | 13 Io7 34 47 54 613

-

-

h in dotazione alla fine dell'anno . pre- 3 17o 58 | I o I2 4 24O O 254 9 39O | 37 75I 2 973 | 13 799 4 I 48 54 ora

i preo 2 986 67 | I o28 | 4 o81 o al 8 785 | 35 6o4 | 3 o 13 | 14 oo7 46 | 48 52 748

to lo 2 8SS 74 | 1 o83 4 O.45 o 242 | 8 71o 34 962 3 o7I 13 788 6o 46 5 I 927

i in dotazione 3 274 50 5i 50 | 981 50 | 4 313 50 0 256 | 9 511 56 | 38 586 56 | 2 613 50 | 12 529 59 | 32 90 47 e 53 sos se

k di proprietà privata )) b) )) D) )) )) 98 50 30 00 )) 16 50 D) 145 oo

IN AUMEMTo

l a nolo temporaneo y) )) b b) )) )) X) )) b) )) » b)

m variazioni TOTALE b) )) b) 20 )) 3) 98 50 30 00 b) 16 50 b) 145 Uo

0uantità

n media IN a nolo temporaneo 2) D) )) )) )) b) b) )) »). )) )) p)

- loIMINUZIONE fuori servizio per -

0 nell'anno riparazioni -– 1 653 00 –)- . l 653 00 0 09s » - –

p ToTALE - –– 1 653 00 –»- | 1 653 00 0 098 )) -( - - - -

1tore:e 2 660 50 2 660 56 0 157 -( --- - ----

Itbere 2 6o 4 5o 2 6o4 so O 155 - – --- --

q in effettivo servizio . store- 2 488 5o 2 488 5o O 148 - - - - -

102eo 2 35ooo 2 35o oo O 14o -– -–---- ––

-to-to 2 6I5 5o 2 615 5o O 162 - - - -( --

| | |
|
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PRosPETTo N. 5 (Bagagliai – carri per il traffico).

ROTA B IL E.

72 73 74 75 76 77 | 78 | 79 | 80 si 82 83 84 | 85 86 | 87 | 88 89

- 83 88

72 a 77 80 + 81 nºri, [83] s=TGR)

V E I C O L I

C A RR I

p e r i 1 tra ffico

carri scoperti carri speciali dei quali ASSI PORTATA

I carri - in media

a sponde fisse a sponde mobili senza sponde i " - in in per quantità media

- caldaia | scoperti chilometro per

in totale l (a serba- complesso con freno | senza freno | comples- I complessiva
senza - - - senza per (con gru) ogni asse

alte mezzane con bilico con bilico toio) riscal- g totale di strada siva

bilico bilico damento) di carro

numero Illllmero numero numero tonnellate

69 852 152 | 1 685 | 8 347 10 | I 762 81 308 512 30 109 139 136 572 8 168 | 58 933 77 639 | 276 748 | 2 497 243 9 67

5S 4o6 182 | I 64o | 8 49o 21 | I 37o | 7o roo 5O5 3o I I2 I 42 | I25 368 7479 | 57 453 | 67 915 | 253 623 | 2 II6 34o 8 35

58 239 195 | I 588 | 8 549 23 947 | 69 54I 372 3O II 4 I 44 | I 22 So5 7 ss | 57 342 | 65 463 | 247 677 | 2 o58 229 8 33 , a

| 52 64o 198 | I 564 | 8 276 2I 928 | 63 627 368 3O III I4I I 16 o63 6 952 | 55 484 | 6o 579 | 234 161 | I 93o 36o 8 25

| 43 762 212 | 1 568 | 8 468 2I | 9I5 54 946 395 2 I I2 II4 Io7 499 6 633 | 54 I 54 | 53 345 | 216 936 | I 757 o55 8 or

38 2 .)) p) )) No 40 19 b) ») bo 119 0 007 66 53 236 1 803 9 29 | b

409 73 61 po 5 549 47 po )) yo 1 941 0 115 57 1 884 3 906 27 111 7 11 | C

447 3 73 61 » 5 589 66 2) )) b) 2 060 0 122 123 I 937 4 142 2S 914 7 22 , d

- 1 259 56 50 92 6 I 1 464 1 bo x) y) 3 131 0 185 641 2 490 6 263 52 877 8 44

459 3 11 115 y) ) 588 57 D) ») b) I 993 0 118 1 816 177 3 999 26 241 6 75 | f

º 1 718 59 61 207 6 1 2 052 58 » vo )) 5 124 0 303 2 457 2 667 10 262 79 118 | 77o | g

e | 68 081 96 | 1 697 | 8 201 4 | 1 a66 79 845 520 30 109 139 133 508 7 927 | 56 599 76 909 | 270 628 | 2447 039 9 49

- 8 8 6 - º 363"?
e | 69 352 152 | I 685 347 Io | I 762 | 81 3o8 5I2 3o Io9 I39 I36 572 8 121 | 58 933 | 77 639 | 276 748 I34 2o6 O o3

e | 58 406 182 | I 64o | 8 49o 2I | I 37o | 7o Io9 5o5 3o II2 I42 I25 368 7 5o4 | 57 453 | 67 9I5 | 253 623 º rii) 8 35 . h.

- | 58 239 195 . I 588 | 8 549 23 947 | 69 54I 372 3o II 4 I44 | I22 So5 7 356 | 57 342 | 65 463 | 247 677 esi#3 8 33

| 52 64o 198 | I 564 | 8 276 2I 928 | 68 627 368 3o III I4I I 16 o63 7 194 | 55 484 | 6o 579 | 234 16I ſi 928 #) 8 25

I 648

| 68 71e se | 124 so | 1691 e 8214 se ? ee | 1 764 00 | 80 576 56 | 516 09 | 30 90 | 109 06 | 139 90 | 135 040 69 s sia la neº selva 214 al 23 sss le 472 141 se 9 68 | i

151 10 00 8 00 36 00 200 39 50 246 50 |4 477 00 | (7) 200 b) 200 4 870 50 0 289 | 3 620 00 | I 250 50 | 9 810 98 | 95 357 00 9 73 | k

xo )) yo x) b) yo b) b) )) ». )) 2) 3) x) » )) )) » l

151 10 00 8 00 | 36 00 2 00 | 39 50 246 50 | 4 47700 200 )) 2 00 4 870 50 O 289 | 3 620 00 | 1 250 50 | 9 810 00 | 95 357 00 9 73 | m

-

- 21 33 –)- 21 33 b) Mo ) y) 21 33 0 001 21 33 po 46 88 344 62 7 35 | n.

- 17 231 00 )- 17 231 00 mo x) 2) x) 17 231 00 1 023 | 4- 17 231 00 –»- yo b) D) 0

- 17 252 33 »- | 17252 33 bo 2) b) ». 17 252 83 I 024 | - – 17 252 33 –)- b ». » p

-

- po )- y) y) 122 658 17 7 882 122 658 17

20 )- x) mo II4 936 5o 6 856 II4 936 5o

- » )- )) o II6 7oo oo 6 992 I16 7o9 00 q

po 2- » No Io3 6II 5o 6 2o6 Io3 6II 50

99 4o2 5o 2- Io7 5o Io75o | 99 5Io oo 6 168 99 5Io 00 - J

| | | | |
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PRosPETTo N. 5 (Carrozze).

M A TE RIALE |

- - | 90 9 92 | 93 | 94 95 ss I 97 98 99 | 100 | Io 102 | 103 | 104

90 a 92 94 a 99 l02+103

T

- T

-

p er il servizio i

Situazione del materiale rotabile TI
carri coperti carri scoperti carri speciali

- –l carri – -

per per per a sponde fisse a sponde mobili senza sponde per

- - -- - -- liquidi lderrate | merci merci in In - - m

| (a serba- coperti scoperti
alimen- in e be- totale alte lnezza- . Con Senza Con Senza totalo toio) totale

tari genere | stiame ne bilico | b il i c o | bilico lb i lic o

numero -

tore: 2 14 5 21 287 44 2 | 1 326 2 3 | 1 664 53d 216 223

to2 e 3 | 36 8 47 297 | 46 2 | I 398 2 3 | I 748 548 197 225

tì in dotazione ai principio dell'anno. pre- 3 38 8 49 3I 4 46 2 | I 436 2 4 | I SO4 553 I98 2I3

Deo 3 | 39 | 8 5o | 312 | 49 | 2 | 1448 | I | 4 | 1 816 | 557 | 173 | 212

o to 3 53 II 67 318 52 b) I 26o I 4 | I 635 545 163 218

b entrata in servizio p) so mo p) b) b) o )) so b) b) 1 bo 33

IN AUMENTO -

o trasformata bo I 1 2 44 2 b) 2 b) m) 48 17 4 2

iazionid variazion TOTALE D) 1 1 2 44 2 o 2 p) b) 48 18 4 35

0uantità nell'anno

a fe 880luta IN uscita in servizio. b) po 1 l 54 16 x) 50 )) )) 129 11 2) 27

f º i trasformata . b 2 b) 2 º) x) b) 7 )) )) 7 13 1 1

9 TOTALE bo 2 l 3 5.1 16 bo 66 2) b) 136 24 1 28

1 ore: 2 13 5 20 277 30 2 | 1 262 2 3 1 526 531 219 230

102 e 2 I4 5 2I 287 44 2 | I 326 2 3 | I 664 537 216 223

h in dotazione alla fine dell'anno bºe 3 36 8 47 297 46 2 | I 398 2 3 | I 748 548 I97 225

1 Dºpo 3 38 8 49 3I 4 46 2 | I 436 2 4 | I So4 553 I98 2I3

1 o 1 o 3 39 8 5o 3I2 49 2 | I 448 I 4 | 1 816 557 173 2I2

i in dotazione . 2 99 | 13 59 | 5 90 | 20 56 | 282 68 | 37 00 | 2 96 | 1 294 96 | 2 eo | 3 ee | 1 620 ee | 534 se | 217 59 | 226 50 | 444 º

k di proprietà privata o 2) yo b) p) b) b) 2) o m) bo 2) o ». º

IN AUMENTO

l a nolo temporaneo D) b) p) o D) b) b) b) mo mo n) n) ») No p)

l

m variazioni ToTA Le » b) bo b) bo o b) b) 2) b) » b) -) » p

0uantità

m media IN a nolo temporaneo b) b) | o b) o o ro b) o 2) n o b) ) p

» DIMINUzioNE ) fuori servizio per
o nell'anno riparazioni . ro D) b) b) m) mo mo b) b) 20 n) x) b) b) so

p ToTALE mo po mo » b) o mo M) » D b) b) ») o b

1tore:E b) b) bo bo b) p) mo mo o x) No o x) » pº

1tore e mo º b) p b) b) » m) b n) )) - ») -) so

q in effettivo servizio 1tore o p) m) mo ») o b) No bo -) o mo o º n

toreo No p) b) b) po ) ») º Io ) m) b b) b) bo

to D b » n) D) b) No » lo o ) m No -) ) p

l
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PRosPETTo N. 5 (Carri per il servizio interno – Riassunto).

AR OT A B IL E.

--

105 106 | 107 108 | 109 | 110 | 111 | 112 | 113 | 114 | 115 | 16 | 17 i 18 19 120 121 | 122

- 110 -- 120

- 93-4-100-t- 105 - i– - 9 se io l 112 a 115= | º - - – -l 53-4-65-l-ll8101 - 101 |Pr. l - col. 19 [105] 109 - Iº 71 -- 93 | 78 + 100 | 79 + 101 | 82 + 101 83 - 105 |Pr. 1 – col. 19 87 + l09 SS + 110 16 + 63 + 116 Pr.l - col. 19 53+65-Hll

V E I C O L I

C A RR I - - - CARROZZE,

º n t e rn o p e r il traffico e per il servizi o interno BAGAGLIAI, CARRI

- --- - -- -

l - -- in media dei quali ASSI PORTATA - i in media ASSI PORTATA QUANTITA ASSI

In - -- - a n ----- -

per - per
dia media -

- quantità me - - - - quantita
com- chilometro com Senza com- " coperti scoperti | serba speciali e0m- º quantità complessiva l compl ssiva per c0m

di com- d mplessiv 0m0le - -plesso l freno freno plessiva i toio plesso trad complessiva p chilometro

strada plessiva carro - strada - di strada l plessiva

- - -

litulliero Intl mero numero tonnellate Illllllero numero tonnellate nullnero

:2 661 0 158 | 1 443 | 1 218 | 5 685 | 27 114 | 5 67 | 54 634 | 82 972 | 1 049 578 | 139 233 8 266 282 433 | 2 524 357 154 114 150 | 323 1239

2 765 | o 165 | I 492 | I 273 | 5 92I | 28 68o | 5 68 | 54 659 | 71 857 | I o53 564 | 128 133 7 644 | 259 544 | 2 I45 o2o | I43 oo3 | 8 537 | 259 531

1 2 817 o 169 | I 531 | I 286 | 6 o68 | 29 543 | 5 65 | 52 797 | 71 345 925 555 | 125 622 7 52o 253 745 | 2 o87 772 I39 972 8 379 | 291 361 : a

2 Sos | o 169 | I 492 | I 265 | 6 o83 | 29 938 | 5 61 |51 977 |65 443 925 526 | 118 871 7 12o | 24o 244 | I 96o 298 | 133 o5o | 7 969 | 277 44o

2 628 o 163 | I 491 | I 137 | 5 722 | 26 471 | 6 98 | 52 III | 56 581 94O 495 | II o I27 6 826 222 658 | I 783 526 I24 37I 7 7o9 | 26o o 3

-

-

34 0 002 1 33 68 15 | 7 50 60 40 20 33 153 0 000 304 1 818 321 0 019 978 | b

23 0 004, 32 41 151 719 | 5 21 | 1 347 597 64 | a 6 2 014 0 119 4 057 27 830 2 171 O 128 4 373 | e

107 0 006 38 74 219 734 | 5 24 | 1 407 637 84 39 2 167 0 128 4, 361 29 648 2 492 0 147 5 351 | d

-

-

168 0 009 83 85 349 | 1 253 | 4 21 | 1 667 l 593 12 27 3 299 0 195 6 612 54 130 4 158 0 246 8 383 | e

24 0 001 | 17 7 54 289 | 5 78 | 1 350 595 70 2 2 012 0 119 4 053 26 530 2 174 O 129 | 4 374 | f

: 192 O 010 100 92 403 | 1 542 | 4 18 | 3 017 | 2 188 82 29 5 316 0 314 10 665 80 660 6 332 0 376 | 12 753 | 9

s): 576 0 152 | 1 376 | 1 209 | 5 501 | 26 306 | 5 75 | 53 0:24 | SI 421 | 1 051 588 | 136 084 8 679 276 129 | 2 473 345 150 274 8 922 | 315 i 17

2 66I o 158 | I 443 | I 218 | 5 685 | 27 I 14 | 4 67 | 54 634 | 82 972 | I o 19 578 | I39 233 8 279 282 433 tº i" i3 I54 II4 9 26o | 323 I 23

a 765 | o roo| I ro: i 73 | 5 o 28 oso | 5 º 5 oso 7 ss7 oss so | 28 ss 7 o | 25osti º º il 3 os º 5ºo | º 5 in

2 817 | o 169 | I 53 | I 286 | 5 o68 | 29 543 | 5 64 |52 797 71 345 925 555 | I25 622 7 a | 255 715 (º º i? 13o o72 | 8 3oo | 29, 30

i 2 So8 o 137 | I 543 | I 265 | 6 o83 | 29 938 | 5 61 |51 977 |65 443 925 | sao 118 871 7 368 | 24O 244 {i º "? I33 o5o 8 247 | 277 440

44 2 G18 5e 0 155 1 409 591 209 eoli 593 eel26 710 so 5 72 53 829 66 82 196 581 050 99 583 98 137658 se 8 173 279 281 se 2 498 851 se | 152 194 oe | 9 036 ee 319 420 se i

mo | » b) mo b) b) )) 145 00 | 246 50 | 4 477 00 2 00 | 4 870 50 2 891 9 810 00 95 357 oe 5 214 59 0 309 10 60? 5e | k

- mo )) o b) No » No )) mo )) x) » po 2) - yo p) - » l

ro ro º) o b) » p) 145 oo | 216 so 477 o 2 o 4 sto se o 2so l 9 suo ool 95 ss e l 5 214 se l o 809 lº so, sº I m

-

| |

- bo b) i bo n )) n -(– 21 33 –»- 21 33 0 002 46 88 344 62 21 33 0 002 46 88 i m

o b) b) ») ro mo n -4– 17 231 oo –)- 17 231 1 023 mo No 22 852 00 I 356 » 0

-

mo vo mo bo po D) mo -– 17 252 33 –2- I 17 25233 1 025 mo n | 22 873 33 I 358 p p

a b) )) b) b) p) b) -– 125 276 17 –)- 125 276 17 7 437 yo No 134 535 28 7 98; »

º o » mo mo o b) -– II7 649 5o –»- II 7 649 50 6 985 2) 2) I25 978 5o 7 515 ))

n bo » ») º o b) -– II9 5oo oo –)- | II9 5oo- 7. 153 m) o I27 993 5o 7 667 n) q

» ») ) mo b) bo )) - – 95 o58 ob –»- I 95 o98- 5 693 o o II4 775 oo 6 874 yo

o ro ») b) No 20 -( Io2 II5 oo –)- | Io2 II5 6 329 m mo III IO9 oo 1 887 yo
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PROSPETTo N. 5.

FERROVIE A SCARTA

Material

- I - - 2 3 –a- 5 6 7

-
2 a 6

L OC OM O TI VE A VAPORE

con tender unito

Situazione del materiale rotabile
- - .

ad aderenza normale | a dentiera in media

-
- per chilometri

a ruote accoppiate in complesso di strada

4 6 8 12 6

- -- - - --- numero
- -

a in dotazione al principio dell'anno l 60 21 10 36 128 0185

b in aumento 8 10 14 D) )) 32 0 046

Quantità |
VARIAzioNi NrLL'ANNo .

assoluta

0 in diminuziene » mo )) )) D) )) p)

d in dotazione alla fine dell'anno 9 70 35 10 36 160 0 231

e | Quantità media in effettivo servizio . 5 65 28 10 36 144 0 208

-

I –,– - - 24 | 25 26 - 27 28 - 29 | - 30

24

Pr. l – col. 19

-

-

BAGAGLIAI

Situazione del materiale rotabile
---

- -

QUANTITA' ASSI carri coperti - carri scoperti

- media quantità per merci la sponde fisse a sponde mobili

complessiva per chilometro complessiva e bestiame alte

di strada con bilico senza bilicol

-

-

-

mumero
- numero

a | , e in dotazione al principio dell'anno 4 0 006 8 185 254 132 161

b in aumento, D) )) M )) b) ») b)

Quantità |
vARIAzIoNI NELL'ANNo .

assoluta
o in diminuzione D) » » )) ) -) m

d in dotazione alla fine dell'anno 4 . 0 006 8 185 254 182 161

e | Quantità media in effettivo servizio . . . . . . . . . . . 4 0 006 8 185 254 132 161

-



MENTO RIDOTTO.

PRosPETTo N. 5.

rotabile.

| 9 | Io | II 12 | 13 14 15 | 16 17 18 | 19 20 2 22 | 23 |

l2 - -

- º º º | Fr. I col. Io [12] [12] 20 + 21 | 22 : 19

V E I C O L I

C A RR O Z Z E PER VIA GGI A T O RI E PER LA P O STA

c l as si normali cº" in media delle quali ASSI posti per viaggiatori

miste per,"iº in per cla si in modia

S -

--- - e ' complesso I chilometro con senza a a a quantità n per

- - f d - - - :arrelli 0in l asseI e III III classe "ri" di strada r e n o fren o tle aSS1 tre assi carrelli complessiva I III complesso di"a

- Intarnero numero numero numero numero numero

44 7 39 90 0 130 90 M b) y) 90 360 760 3 034 3 a94 10 53 a

fi » 16 b) 16 0 023 16 )) )) 2) 16 64 p) 758 758 11 84 b

b) b) X) )) b) b) 2) mo » p) D) 2) )) 2) 2) o

4-4 23 39 106 0 153 106 2) yo )) 106 424 760 3 702 4 552 10 74 d

44 15 39 98 0 141 98 b) b) b) 98 392 760 3 413 4 173 10 63 e

º 3 | 32 | 33 | 34 35 36 37 38 39 40 41 42 43 -

«oº va º 3 l º - -. –º–l 28 a 30 27--31+32--33 Pr l – col. 19 [31] 39 : 38 12 + 24 -- 34 Pr. l - col. 19 19 + 26 + 38

V E I C O L I

C A RR I PER IL TRAFFICO Carrozze, Bagagliai, Carri

dei quali A8SI PORTATA QUANTITA' ASSI

carri - in media - --- --- --- -

liquidi carri In per chilometro media media

per ttt -

in totale (a serbatoio) speciali complesso di strada con freno senza freno quan s complessiva per ogni asse I complessiva per chilometro quantita

- complessiva - di carro di strada complessiva

s - numero numero numero --- tonnellate - nulmero Intirnero

5-17 36 4 372 1 116 768 4 I 544 9 216 6 96 S66 1 252 I 912

x) b) 2) )) )) » x) Do b) b) 16 0 023 64

b, 2) b) No b) b) yo x) D) X) )) D) x)

547 36 4 772 1 116 768 4 1 544 9 216 6 00 S82 I 275 1 976

547 36 4 i 2 1 116 768 4 I 544 9 216 6 00 Si 4 1 263 1 944
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Annotazioni

(1) | 13 h . Di cui 437 locomotive a vapore ex-austro-ungariche in dotazione provvisoria.

(2) 32 ah. Comprese 5 automotrici elettriche con posti per viaggiatori e ll carrozze per corse in prova di locomotive.

(3) [37 a.h. comprese 14 automotrici a vapore con posti per viaggiatori e 41 automotrici elettriche pure con posti per

viaggiatori.

(4) [11/a.h. Comprese 5 automotrici elettriche con posti per viaggiatori.

(5) 43/k.] Queste carrozze appartengono al Ministero di Grazia e Giustizia.

(6) [44/k. Queste carrozze appartengono alle R.R. Poste.

(7) 80 k.] Questi carri appartengono al Ministero dell'Interno e sono forniti di caldaia (autoclave) per uso stazione mobile di

disinfezione.

(8) | l05/h.] La dotazione dei carri per il servizio interno dell'Amministrazione (col. h.) si distribuisce, secondo la destinazione

nel modo seguente. (Debbono essere compresi fra i carri per il servizio interno dell'Amministrazione anche i carri

di cui le colonne 80-81):

"
-

a) carri coperti - per trasporti materiali, legnami, carboni, ecc. . . . l 16

per merci in genere | di soccorso (provvisori) . . - - - - - - - - - - 6 14

/ per trasporti interni d'officina . . . . . . . . . . . 4

per merci bestiame. . – di soccorso (provvisori) . . . . . - . 3

- alte per trasporto rifiuti di locomotive e immondizie . . . 268

a sponde fisse - - | mezzane per trasporto rifiuti di locomotive e immondizie . 32 | 309

per trasporti interni d'officina . . . . . . . . . . . 9

- senza bilico per trasporti materiali (massi, ghiaia, piatta- 1245b) carri scoperti i a sponde mobili . . . | forme, carbone, ecc.) l24 | 1260 1574

senza bilico per trasporti interni nell'officina . . . . . 15

senza sponde | con bilico per trasporti interni d'officina . - - - - 3 | 5

- senza bilico per trasbordo merci e servizio interno d'officina 2 -

per trasporto acqua . . . . . . . . . . . . . . . 496

c) carri a serbatoio . . . . . . . . per trasporto olio minerale scuro, bitume e catrame. . . 32 | 532 | 532

per trasporto nafta . . . . . . . . . . . . . . . 4

treno cantiere del servizio Lavori 5

con battipali a vapore. - - - l

dinamometrici. . . . . . . . . . . . . . . l

ad uso di sottostazione ambulante di trasformazione. l

- per visita gallerie (con illuminazione elettrica) - l

per uso officina per la produzione di energia elettrica . 2

coperti con attrezi per squadre operai adibiti ai ponti in ferro . 40 | 254

con attrezzi per riparti tecnici del Movimento. -

di soccorso effettivi . . . . . . . . . . . . . . . 155

con caldaia per riscaldamento a vapore dei treni. . . . 30

ad uso stazione ambulante di disinfezione . . . . . . 2

ad uso alloggio ed officina squadre operaie . . . . . . 3 593

per il cantiere trazione elettrica di Bologna e per traspo
trasformatori da 750 Kilovatt-ora . - - - - 5

d) carri speciali - -

per controllo pese a ponte bilico . . . . . . . . . . 23

per visita gallerie . . . . . . . . . . . . . . . 6

Scoperti . . . . . . . spartineve . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19l 226

per battipali a vapore. . . . . . . . . . . . . . 2

treno cantiere Servizio Lavori. . . . . . . . . . . 4

a serbatoio . . . . . – per aria compressa . . . . . . . . . . . . . . . 4 4

Gru . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 109 109

Totale . . . 27 l 5

(*) [Formule col. ll ll V. avvertenze a pag. 75
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PROSPETTO N. 6.

R E T E D I STATO

Percorrenza dei treni

Avvertenze.

La percorrenza dei treni propri sulle linee esercitate dall' « Amministrazione delle Ferrovie dello Stato », in territorio

italiano (col. 4), rappresenta il complesso del movimento effettuatosi per il traffico interno della rete e di importazione su

di essa.

La percorrenza dei treni propri sulle linee esercitate dall' « Amministrazione delle Ferrovie dello Stato », in territorio

estero (col. 7), rappresenta l'esercizio convenzionale di tratti di congiunzione tra linee italiane e linee estere di confine, eseguito

per conto delle Amministrazioni estere corrispondenti.

La percorrenza dei treni propri e altrui sulle linee esercitate da altre Amministrazioni, in territorio italiano (col. 13), in

comune o per conto dell' « Amministrazione delle Ferrovie dello Stato », rappresenta l'esercizio convenzionale di alcuni tratti di

congiunzione tra linee estere e linee italiane di confine, eseguito dalle Amministrazioni estere corrispondenti e dalla Amministra

zione italiana. Mancano i dati relativi alle linee del confine orientale esercitate dalle Amministrazioni confinanti i quali non

vengono regolarmente foruiti.

La percorrenza dei treni propri ed altrui sulle linee esercitate dall' « Amministrazione delle Ferrovie dello Stato », e da

altre Amministrazioni, in territorio italiano (col. 16), rappresenta il complesso del movimento effettuatosi per il traffico interno

e di importazione sulla rete di Stato.

v,

Nei dati esposti non è compreso il movimento dei farry-boats attraverso lo stretto di Messina. Tale movimento figura nel

prospetto n. 8 « Movimento dei treni e del materiale rotabile per linea ».
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PRosPETTo N. 6 (Percorrenza dei treni).
PER CORRENZA

- I a Ts | T-6 - ; -

l ---
2 + 3 -

5 + 6

SPECIFICAZIONE DEI TRENI

–

MOVIMENTO SULLE LINEE ESERCITATE DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE

IN TERRITORIO ITALIANO
IN TERRITORIO ESTERO

[" l5 700

Pr. 1 – col 13/l

chiloMetRi l:5

Pr. l – col, i]

dei treni propri dei treni propri

a trazione a trazione

a vapore elettrica

in complesso

a vapore elettrica |
TRAFFICO INTERNO E DI IMPORTAZIONE ESERCIZIO CONVENZIONALE

chilometri chilometri

A diretti. 17 873 705 1 520 986 19 394 691 2 124 29 556 31 680

B omnibus e accelerati. 32 800 413 3 052 993 35 853 406 6 456 22 764 29 220

ſ viAGGIAtoRI

C misti . . . . . 2 747 675 9 931 2 757 606 b) D) n

D bis, speciali, facoltativi . 386 086 .16 142 432 228 21 84 105

E del traffico

IN TOTALE. 53 807 879 4 630 052 58 437 931 8' 601 52 404 61 005

F con viaggiatori. 3 765 089 11 806 3 776 895 y) )) 29

- G -
l MERCI senza viaggiatori . . . 34 138 180 2 550 541 36 688 721 4 050 55 068 59 118

II speciali, facoltativi . . , 8 970 743 473 474 94 4 217 159 28 356 28 5

–

I IN TOTAI.E. . . 46 874 012 3 035 821 49 909 833 4 209 83 424 87 633

PERC0RRENIA

DEI TRENI

R in complesso. 100 681 891 2 665 873 108 347 64 12 810 135 828 148 638

L di servizio . . . . . . . . . . . . . , 262 8-49 5 231 268 080 o 16.4 164 |

1192: 100 944 740 7 671 104 108 615 844 12 S10 135 992 14S 80?

1922 IoS 773 688 I IIS 5o2 114 892 19o 13 Io7 - I24 oSo 137 IS7

MI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO . 1921 99 7oI I2o 5 723 9S6 Io5 425 Io6 I 2 O24 Io4 52o I 16 544

11920 99 322 22O 474o 159 95 562 379 I2 45I So 388 92 839

11D1to 94 2OI 325 4 458 I4o 9S 659 465 Io 279 Io4 996 I 15 275



iD EI TRENI.- PRosPETTo N. G (Percorrenza dei treni).

-

i 8 9 Io Il 12 13 14 15 16

- 2 + 5 3 + 6 4 + 7 = 8 + 9 ll + 12 2 + 13 3 4 + 13 = 14 + 15

s MOVIMENTO SULLE LINEE MovIMENTO SULLE LINEE ESERCITATE DALL'AM

FERRovIE DELLO STATO ESERCITATE DA ALTRE AMMINISTRAZIONI MINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO
-- - a - l E DA ALTRE AMMINISTRAZIONI

IN TERRITORIO ITALIANO E IN TERRITORIO ESTERO IN TERRITORIO ITALIANO IN TERRITORIO ITATIANO

-

cHILoMETRI 15.724 chiloMETRI 74 - CHILoMETRI 15.784

[re. 1 – col. 13 + 18 / (1 + Iol Pr. l – col. i v] [" l - col. 13/V

-

dei treni propri dei treni propri dei treni altrui dei treni propri ed altrui dei treni propri ed altrui

a trazione a trazione

in complesso a trazione a vapore in complesso in complesso

a vapore elettrica a vapore elettrica

TRAFFico complessivo ESERCIZIO CONVENZIoNALE TRAFFICO INTERNO E Imi IMlºo Rt'AzioNE SULLA RETE DI STATO

- chilometri chilometri chilometri

. 17 875 829 1 550 542 19 426 371 )) 107 394 107 394 17 981 099 I 520 986 19 502 085 A

: 232 806 869 3 075 757 35 882 626 mo 58 654 58 654 32 859 067 3 ()52 993 35 912 060 B

l

2 7.47 675 9 931 2 757 606 mo 3 7:38 3 7:38 2 751 413 9 931 2 761 344 C

386 107 46 226 432 333 )) 1 802 1 802 387 888 46 142 434 ()30 D

- E

f, 53 816 480 4 682 456 58 498 936 )) 17 l 588 171 588 53 979 167 4 6:30 052 58 609 519

sº

º 3 765 089 11 806 3 776 895 p) l17 470 117 470 3 882 559 11 806 3 894 365 F

34 142 280 2 605 609 36 742 839 Da 26 228 26 228 34 164 408 2 550 541 36 714 949 G

º 8 970 902 501 830 9 472 732 )) 8 738 8 738 8 979 481 473 474 9 452 955 H

87 468 784 221 3 119 245 49 997 466 b) 152 436 152 4:36 47 026 448 3 035 821 50 062 269 I

-

1, 100 694 701 7 801 701 108 496 402 b) 324 024 324 024 101 005 915 7 665 873 108 671 788 R

|

262 849 5 395 268 21-4 yo 8 452 8 452 271 301 5 231 276 532 L

-

Il 100 957 550 7 807 096 108 764 646 º 332 476 332 476 101 277 216 2 621 104 108 948 320

I IoS 786 795 6 242 5S2 II5 O29 377 bo 3I I 672 3I I 672 Io9 oS5 30o 6 IIS 5o2 I 15 2o3 S62

i 99 713 144 5 828 5o6 Io5 54I 65o p) 294 929 294 929 99 996 o 19 5 723 986 Io5 72o o35 I M

9o 834 67I 4 82o 547 95 655 218 )) 235 S64 235 S64 9I o5S oS4 4 74o I59 95 79S 243

I 94 21 I 6o ! 4 563 136 98 774 74o » 2I2 24O 2I2 24O 94 4 1 3 565 4 45S I4o 9S S71 7o5

-
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PROSPETTO N. G.

F E R R O VI E A SC ART A M E N T O R I D OTTO

Percorrenza ed intensità di movimento dei treni.

2 3

INTENSITÀ

PERCORRENZA DEI TRENI A TRAZIONE GIORNALIERA

del movimento

S P E C I F I C A Z I O N E D E I TRENI dei treni
- a vapore elettrica IN complEsso a percorso intero

chilometri numero

A diretti . . . . . . . . . . » b) )) 2)

B omnibus e accelerati . 73 120 313 556 386 676 b)

V 1 Un i. - N

C labºratori i " . 1 074 195 )) 1 074 195 b)

D bis, speciali, facoltativi . 3 908 6 302 20 210 2)

E del traffico IN TOTALE I 151 223 319 858 1 471 081 b)

F con viaggiatori . . . . . 39 460 2) 39 460 so

G MERCI senza viaggiatori . 15 300 68 620 83 920 2)

H PERC0RRENZA speciali, facoltativi . 64 947 3 311 68 258 2)

dei treni

I IN TOTALE 119 707 71 931 191 638 b)

li in complesso . I 270 930 391 a 89 1 662 e 19 b)

L di servizio . 21 439 1 080 22 519 b)

M DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO . 1 292 369 392 869 I 685 238 b)
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PROSPETTo N. 7.

R E T E D I STATO

l'ercorrenza dei locomotori e dei veicoli

- - e

. Nell'intento di sollecitare la stampa delle « statistiche dell'esercizio », si è ritenuto opportuno di omettere, come dal 1915,

la compilazione del riassunto particolareggiato delle percorrenze dei locomotori a vapore ed elettrici col 51 a 100): ciò che

non altera la possibilità di confronti con gli anni precedenti.

Avvertenze.

N. B. – Le percorrenze degli assi dei veicoli misti (carrozze-bagagliaio, carrozze-posta, bagagliai-posta) sono assegnate

partitamente a ciascuna specie dei veicoli (carrozze viaggiatori, carrozze postali, bagagliai), in relazione al numero di

assi attribuibile ad ognuna delle parti dei veicoli rappresentate nel veicolo misto.

-

Le percorrenze del materiale proprio colonne 102 a 104 sulle linee esercitate dall'« Amministrazione delle Ferrovie dello

Stato » in territorio italiano rappresentano le percorrenze effettuate dal materiale rotabile in effettivo servizio prospetto n. 5,

colonna ql, per il traffico esistente sulle linee stesse, (traffico interno della rete).

Le percorrenze del materiale altrui colonne 105 a 107] sulle linee esercitate dall' « Amministrazione delle Ferrovie dello

Stato » in territorio italiano rappresentano le percorrenze effettuate dal materiale rotabile di ferrovie italiane e di ferrovie estere,

per il traffico proveniente da queste e diretto su quelle (traffico di importazione sulla rete).

Le percorrenze del materiale rotabile sulle linee esercitate dall' « Apmministrazione delle Ferrovie dello Stato » in territorio

estero colonne lll a l 19], rappresentano l'esercizio convenzionale di tratti di congiunzione tra linee italiane e linee estere di

confine, eseguite per conto delle amministrazioni estere corrispondenti.

Le percorrenze del materiale rotabile sulle linee esercitate da altre amministrazioni in territorio itaiiano colonne l?6 a 134),

rappresentano l'esercizio convenzionale di tratti di congiunzione tra linee estere e linee italiane di confine, eseguite dalle ammi

nistrazioni estere corrispondenti per conto dell' « Amministrazione delle Ferrovie dello Stato » o in comune con essa.

Le percorrenze del materiale proprio [colonne 135 a 143] sulle linee esercitate da altre amministrazioni, in territorio ita

liano ed estero, rappresentano le percorrenze effettuate dal materiale rotabile in effettivo servizio dell' « Amministrazione delle

Ferrovie dello Stato ». per il traffico proveniente da questo e diretto su quelle (traffico di esportazione dalla rete).

Le percorrenze del materiale proprio ed altrui colonne 144 a 146] sulle linee esercitate dall' « Amministrazione delle Fer

rovie dello Stato » e da altre amministrazioni, in territorio italiano, rappresentano il complesso del movimento del materiale ro

tabile effettuatosi per il traffico interno e di importazione sulla rete di Stato. -

Le percorrenze del materiale proprio colonne 147 a 149, sulle linee esercitate dall' « Amministrazione delle Ferrovie dello

Stato » e da altre amministrazioni in territorio italiano e in territorio estero, rappresentano il complesso del movimento effettuato

dal materiale rotabile per il traffico interno sulla rete di Stato e di esportazione da essa, cioè il lavoro compiuto dal materiale

rotabile in effettivo servizio prospetto n. 5, colonna ql.

I locomotori in servizio dei treni per trazione multipla si considerano in effettivo servizio – si considerano a vuoto, se

solati o in manovra. -

Le carrozze si considerano in effettivo servizio, quando sono a disposizione dei viaggiatori – si considerano a vuoto in ogni

altro caso. - - -

I carri si considerano in effettivo servizio, quando sono comunque carichi - si considerano a vuoto in caso contrario.

Le percorrenze delle carrozze automotrici, aventi posti per il pubblico, figurano tanto nelle percorrenze dei locomotori, quanto

in quelle delle carrozze. -

Non si espongono distintamente i dati del movimento virtuale del materiale rotabile trasportato sui ferry boats attraverso

lo stretto di Messina. Tale movimento figura nel prospetto n. 8, « Movimento dei treni e del materiale rotabile distinti per

linea ».
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PRosPETTo N. 2 (Percorrenza dei locomotori a vapore ed elettrici). PERCORRENZA E INTENSITA' DI MOVIMENTO
DI

- l | 2 | 3 | 4 5 6 | 7 8 9 10 | I2

2 + 3 5 + 6 2 + 5 3 + 6 4 + 7 = 8 +9

PERcoRRENza sulle Liu bruttº"

IN TERRITORIO ITALIANo

Specificazione del materiale rotabile - –

[crIILoviETRI 15.709 = Pr. l – col. 13/I]

-

-

del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui del materiali

–-

in effettivo in in in effettivo in effettivo

a vuoto in complesso l effettivo a vuoto Come a vuoto in complesso a

servizio servizio - servizio servizio

plesso

-
-

chilometri

I.

A) LOCOMOTORI A VAPORE.

a diretti 19 403 372 b) 19 403 372 2) po )) 19 403 372 2) 19 403 3i 5 750

b - - - ---- omnibus e accelerati. 35 464 849 )) 35 464 849 ), )) )) 35 464 849 2) 35 464 7 720 -

o vºtatº i miei 2 979 479 )) 2 979 479 » )) b) 2 979 479 2) 2 979 4 º º

d bis, speciali, facoltativi 403 579 )) 403 579 )) )) b) 403 579 D) 403 57 º º

del - ---

e traffico 1N ToTALe . 58 251 279 b) 58 251 279 )) o )) 58 251 279 2) 58 251 2 13 r º

f con viaggiatori. 4 087 336 2) 4 087 336 b) » , 2) 4 087 336 » 4 087 p

g MERCI . . | senza viaggiatori . 77 710 179 X) 37 710 179 b) b) x) 37 710 179 2) 37 710 17 º

h speciali, facoltativi . 9 974 407 )) 9 47.1 497 2) )) )) 9 974 497 b) 9 974 30

i coi IN TOTALE . 51 772 012 )) 51 772 012 » )) » | 51 772 012 mo 51 772 0 30 | ,

treni - –

k in complesso - 110 023 201 “» 110 023 291 )) b) b) 110 023 291 2) I 10 023 29

l di servizio . 271 435 )) 271 435 D) )) x) 271 435 X) 271

ſal S ſ to2:E . I 10 294 726 )) 110 294 a 26 )) D), )) 110 294 726 )) I 10 294 726

È g I nosº | 116 625 844 n) I 16 625 844| » ». m) II6 625 844 )) I 16 625 844

m | 2 9 del traffico e di servizio . . aspen . | Io7 854 444 )) Io7 854 444| » b) )) Io7 S54 444 )) Io7 S54 44A

5 2 | 1ozo . | Io3 956 772 » . Io3 956 772 b) )) x) Io3 956 772 bo Io3 956 772

8 E sono. | III 297 Io5 bo III 297 Io5 )) p) ») III 297 Io5 )) III 297 Io5

n . “ . isolate -. b) 4 869 664| 4 869 664) » b) y) 2) 4 869 664l 4 869

0 in manovra . . )) 21 722 442 21 722 442 )) b) 2) )) 21 722 442| 21 722 -

toe: . 110 294 126 21 592 106| 136 886 832 b) )) y) 110 294 726| 26 592 106| 136 SS6

| iso ez . | 116 625 844| 27 322 964| 143 948 So8 2) x) )) II6 625 S44| 27 322 964| 143 948

p IN COMPLESSO [LocoMotoRI A vAroRE] . . . . 1º en . | Io7 854 444 | 26 485 833| 134 34o 277 b) 2) 2) Io7 854 444 26 485 833| 134 34o 27

l i p2o . Io3 956 772| 28 I95 862| I32 I 52 634 b) b) )) Io3 956 772| 28 195 862| 132 152 634

- º nono. l 111 297 Io5| 25 94o S8o I37 237 985 2) 2) )) III 297 Io5| 25 94o 88o 137 237 985

B) LOCOMOTORI ELETTRICI. -

a' diretti. 2 129 616 )) 2 129 616 2) 2) 2) 2 129 616 )) 2 129 61

b' - omnibus e accelerati. 4 090 838 2) 4 090 838 )) )) po 4 090 838 2) 4 090

c' vºtoº i misti 10 649 b) 10 649 » b) D) 10 649 » 10 6

d' bis, speciali, facoltativi 57 002 2) 57 002 2) 3) 5) 57 002 2) 57

del

e' traffico IN TOTALE . 6 288 105| » 6 288 105 » 2) x) 6 288 105 No 6 288

f' con viaggiatori 12 765 )) 12 765 2) y) yo 12 765 2) 12765

g' MERcl . . ! senza viaggiatori . 3 474 508 2) 3 474 508 )) )) )) 3 474 508 X) 3 474

h' speciali, facoltativi . 656 873 y) 656 873) » mo )) 656 873 )) 656 87

i' coi IN TOTALE 4 144, 146 y) 4 144 146| » )) b) 4 144 146 )) 4 144 l

- treni

k' in complesso . 10 432 251 y) 10 432 251 » x) ») 10 432 251 )) 10 432 2

l' di servizio . - 6 626 )) 6 626 )) 2) y 6 626 x) - 6 62

a 8 11» e3 . I 10 438 877 )) 10 13s srl b) x) 10 438 877 2) 10 438 87

È g | 1922 . 8 3o7 667 yo S 3o7 667 3) )) yo 8 3o7 667 2) S 3o7

m' o 2 del traffico e di servizio . - 1alore . 7 S2o 597 po 7 S2o 597 X) 2) 2) 7 S2o 597 )) 7 S2o 5

5 2 go2o 6 9oo 857 D) 6 9oo S57 y) )) 5, 6 9oo 857 2) 6 9oo S5

È E tolto . 7 o25 489 2) 7 o25 489 2) No 2) 7 o25 489 2) 7 o25 4

r ſa isolate )) 399 378 399 378 D) o 2) 2) 399 378 399

r in manovra . 3) 220 962 220 962 » b) b) b) 220 962 220

ſ 1023 . 10 438 877 630 340| II 059 213 y) 2) 2) 10 438 877 620 34ol 11 059 21

11922 . S 3o7 667 5o5 959| 8 Soo 626 Y) b) 5 S 3o7 667 5o 959 8 So9 6º

p' IN COMPLESSO ILocoMotoRI ELETTRIci] . to21 . 7 S2o 597 459 19o S 279 787 )) bo » 7 S2o 597 459 19o S 279 78

- 1to2o . 6 9oo 857 49o I4o 7 39O 997 2) M) vo 6 9oo S57 49o 14o 7 39o 99

1to1to . 7 O25 439 483 618| 7 5o9 Io7 x) x) y) 7 o25 489 483 618 7 509 i



MENTO DEI LOCOMOTORI E DEI VEICOLI PRosPETTo N. 2 (Percorrenza dei locomotori a vapore ed elettrici).

| I T2 | 3 | 4 | 15 | Io | 7 18 19 20 2l 22 23 | 24 25

- ll + 12 14 + 15 | ll + | 4 | 12 + i5 ". 2 + ll 3 + 12 | 1+ 13=20+2l 8 + 17 9 + 18 | 10-H 19=2 +24

- = i l i

-

º EsERCITATE DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERRovIE DELLo stato

IN TERRITORIO ESTERO IN TERRITORIO ITALIANO E IN TERRITORIO ESTERO

[cuiLoMETRI 15 = Pr. 1 – col. lS/II] cril LoMETRI 15.724 = Pr. l – col. (13 + 18) / (I + II)

del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui del materiale proprio del materiale proprio e altrui

mo -

in effettivo in in effettivo ln in effettivo in in effettivo in effettivo

- a vuoto a vºtleto a vuoto a vuoto in complesso a vuoto in complesso

servizio complesso i servizio complesso servizio complesso servizio servizio

chilometr - chilometri

5 750 ) 5 750 n n p) 5 750 b) 5 750| 19 409 122 p) 19 409 122| 19 109 122 )) 19 409 122 a

7 720 » 7 720 No )) b) 7 720 D) 7 720| 35 472 569 p) 35 472 569 35 472 569 b) 35 472 569 b

o mo )) o p) )) o b) )) 2 979 479 b) 2 974) 479 2 979 170 D) 2 979 479| C

» b) n) b) bo p) b) b) b) 403 579 po 403 579 403 579 - o 403 579 d

13 470 )) 18 470 b) )) o 13 470 D) 13 470 58 264 749 b) 58 264 7.49 | 58 264 749 p) 58 264 749 e

- mo p) ro Do o p) p) Do 4 087 336 b) 4 087 336| 4 087 336 yo 4 087 336 f

mo p) mo mo yo b) b) p) b) 37 710 179 p) 37 710 179 37 710 179 D) 37 710 179 g

30 ro 30 x) )) D) 30 ro 30 9 974 527 bo 9 974 527 9 974 527 x) 9 974 527 h

30 b) 30 mo po o 30 No 30| 51 772 042 po 51 772 042| 51 772 042 )) 51 772 0 42 i

13 500 No 13 500 n) » D) 13 050 D) 13 500| 110 036 791 No 110 036 791 | 110 036 791 p) 110 036 791 k

mo )) o o b) b) b) D) D) 271 435 po 271 435 271 435 b) 271 435| I

5. 13 500 D) 13 500. D) p) 2) 13 500 o 13 500 110 308 226 yo 110 308 226| 110 308 226 po 110 308 226

lo ») b) 2) b) )) p) )) X) II6 625 844 2) II6 625 844| I16 625 844 po II6 625 844

t 2) b) o b) p) b) lo bo )) Io7 854 444 bo Io7 854 444| Io7 854 444 b) Io7 854 444 m

- o o )) » Da mo b) b) o Io3 956 772 p Io3 956 772| Io3 956 772 b) Io3 956 772

o b) lo )) p) b) b) po No III 297 Io5 2) III 297 Io5| III 297 Io5 20 III 297 Io5

ta b) n) mo )) b) D) b) b) mo p) 4 869 664 4 869 664 mo 4 869 664 4 869 664l n

n mo Da ) )) )) b) b) b) b) 21 722 442| 21 722 442 » 21 722 442| 21 722 442| 0

va 13 500 o 13 500 D) b) b) 13 500 )) 13 500 1 10 308 226 26 592 106| 136 900 332| 110 308 226| 26 592 106| 136 900 322

9, D) b) )) p) 2) vo 2) )) )) 116 625 844| 27 322 964| 143 948 8o8| I 16 625 844 27 322 964| 143 948 So8|

a ) o b) bo 2) p) bo )) 2) Io7 854 444 26 485 833| 134 34o 277| Io7 854 444 26 485 833| 134 34o 277; p

I p) D) b) )) )) p) D) b) b) Io3 956 772| 28 195 862| 132 152 634| Io3 956 772| 28 195 862| 132 152 634

y - o n) )) ro )) º po » b) III 297 Io5| 25 94o 88o 137 237 985| III 297 Io5| 25 94o 88o 137 237 985

l: 48 860 m 48 860 mo po p) 48 860 )) 48 860 2 178 476 o 2 178 476| 2 178 476 b) 2 178 476| a'

ri 40 696 )) 40 696 )) bo )) 40 ſig6 p) 40 696l 4 131 534 )) 4 131 534 4 131 534 b) 4 131 534| b'

li mo p) bo b) 2) 2) 2) » bo 10 649 m 10 649 10 649 2) 10 649 c'

r 144 b) 144 » )) )) 144 )) 144 57 146 bo 57 146 57 146 )) 57 146| d'

a 89 700 o 89 700 o n 2) so 7ool » . 89 700 6 377 805 )) 6 377 805 | 6 377 805 o 6 377 805 e'

r- -

1. b po mo 2) b) ro 2) p) b) 12 765 )) 12 765 I2 765 )) 12 765 f/

7, 84 744 bo 84 744 b) bo b) 84 744 )) 84 744 3 559 252 p) 3 559 252 3 559 252 D) 3 559 252 g

7 50 352 po 50 352 mo o » 50 352 ) 50 352 707 225 Do 707 225 707 225 mo 707 225 h’

R35 096 b) 135 096 b) x) b) 135 096 b) 135 096| 4 279 242 mo 4 279 242 4 279 642 b) 4 279 242 l'

-

S.24 796 p) 224 796 y) x) m) 224 796 vo 224 796 10 657 047 n) 10 657 047| 10 657 047 bo 10 657 047 k'

164. b) 164, b o mo 164 bo - 164, 6 790 bo 6 790 6 790 b) 6-790 l'

SE24 960 po 224 960 No yo M 224 960 . » 224 960) 10 663 837 » 10 663 837 | 10 663 837 )) 10 663 837

SI9I 232 )) I9I 232 )) ) bo I9I 232 b) I9I 232| 8 498 899 x) 8 498 899| 8 498 899 mo 8 498 899

SI58 52o x) I58 52o )) b b) I58 52o b) I58 52o 7 979 117 b) 7 979 117| 7 979 II7 » 7 979 117; m'

I33 32O bo I33 32O )) )) No I33 32o )) I33 32o 7 o34 177 )) , 7 o34 177 7 o34 I77 )) 7 o34 177

=2o2 78o )) 2o2 78o o b) b) 2o2 78o )) 2o2 78o 7 228 273 - o 7 228 273| 7 228 273 )) 7 228 273

n 54 204 54 204 y) 2) bo b) 54 204 54 204 )) 453 582 453 582 b) 453 582 453 582I n'

mo b) .» ro yo D) » 2) » º 220 962 220 962 mo 220 962 220 962| 0'

224 960 54 204 229 16 1 » b) 2) 224 960| 54 204 279 164 10 663 837 674 544| 11 338 381| 10 663 837 674 544| 11 338 381

19I 232| 36 o94| 227 326] » b) » 19I 232 36 oo4| 227 326 8 498 899 538 o53 9 o36 952| 8 498 899 538 o53| 9 o36 952

I58 52o 28 844| 187 364| » No bo 158 52o 28 844| 187 364 7 979 117 488 o 34| 8 467 151| 7 979 117| 488 o 34| 8 467 151, p”

133 32o 17 816| 151 136 )) 2) m I33 32o 17 816 I5I I36 7 o34 177 5o7 956 7 542 133| 7 034 177 5o7 956 7 542 I33

\ -2o2 78o 37 393| 24o 177 x) )) b) 2o2 78o 37 393 24o 177| 7 228 273 52 I o II | 7 749 284| 7 228 273 52I o III 7 749 284

e V -



PRosPETTo N. 2 (Percorrenza dei locomotori a vapore ed elettrici). PERCORRENZA E INTENSITA' DI MOVI

28

Specificazione del materiale rotabile

26 + 28

29 30 31 32 | 33 34

29 + 30 26 + 29 27 + 30 º",

PERcoRRENZA suLLE LINEE EsERCITATE DA

del materiale proprio

IN TERRITORIO ITALIANO

[cHILoMETRI 75 = Pr. l - col. 13/IV]

del materiale altrui del materiale proprio e altrui

º

in effettivo in in effettivo in effettivo -

- a vuoto a vuoto in complesso a vuoto in complesso

servizio complesso servizio - servizio -

chilometri

I.

. A) LOCOMOTORI A VAPORE.

a diretti . . . . . . . )) p) b) 114 866) » 111 866 | 14 866 po 114 866

b omnibus e accelerati . po » ' b) 60 451 b) 69 151 10 451 No 60 45l

c VIAGGIATORI misti . . . . . bo b) b) 3 756 b) 3 756 3 756 b) -

d bis, speciali, facoltativi. . p) b) po 1 802 b) I 802 l 802 mo 1

del - -

e traffico IN roTALE b) 20 b) 180 875 » 180 875 180 875 2) 180

f con viaggiatori . . . b) )) b) 126 996 mo 126 996 126 996 mo I 26

g MERc . . | senza viaggiatori . . . b) D) b) 34 368 b) 34 368 3 | 368 bo 34

h speciali, facoltativi . D) » bo 8 838 b) 8 8:38 8 839 2) 8

i coi IN TOTALE , 2) b) )) 17O 202 yo 170 202 170 202 2) 170

treni

k in complesso . )) ») mo 351 077 b) 351 077 351 077 x) 351 077

di servizio . - - - - p) D) b) 8 451 mo 8 452 8 452 bo 8 452

a 2 - tote: . 2) )) bo 359 529 )) 359 529| 359 529 » 359 529

È ; | to22 . p b) (I 318 852 b) 318 852 318 852 b) 318 852

m 2 3 l del traffico e di servizio . . no es . )) b) p 3IO 232 b) 3IO 232 3IO 232 )) 3IO 232

3 2 l uneo. b) b) bo 272 o85 x) 272 o85| 272 o85 b) 272 o85

O 5 l to to . b) D) )) 234 416 D) 234 4 16 234 416 D) - 234 416

n . “ isolate . - D) b) bo bo 9 801 | 9 SOI b) 9 801 9 80l

0 in manovra. - b) )) b) ) 201 201 b) 20l º

119 eSE . )) b) 2) 359 529 10 002 369 531 369 531 10 002 369 53l

store e . b) º b) 318 859 I 4 996 333 84 | 333 84s 14 ooo 333 84

p IN COMPLESSO ILocoMotoRI A vAPoRE] . . . 1 ore . b) b) )) 3IO 232 16 726 396 958 326 958, 16 726 - 326 9

Dºol , )) yo )) 272.oS5 31 867 3o3 982 3o3 952| 31 867 3o3 9

- 1to 40 . ») )) b) 234 416 33 9O3 268 319 268 319, 33 9o3 268 31

B) LOCOMOTORI ELETTRICI.

a’ diretti . . . . . po b) b) b) b) 2) ) b) o

h' - -- omnibus e accelerati. b) )) b) bo )) b) D) b) b)

C' VIAGGIAToRI misti . - - bo )) mo b) D) bo )) x) »)

d' bis, speciali, facoltativi. . 2) b) 2) bo )) D) 2) b) te

del --- -

e' traffico IN totale y) b) )) )) x) )) (( | b) o

fr con viaggiatori . . 2) x) p x) o er )) o mo

g' MERci . . senza viaggiatori . . mo b) )) No )) )) D) 2) p

h' - speciali, facoltativi Y) bo 2) » )) b) po n 2)

- -

i' Col IN TOTALE . b) 2) No b) 2) b) No No )

treni -

k' in complesso º bo 2) )) b) D) b) p) so

l' di servizio . No bo Y) D) 2) b) b) mo b)

ta S I tore: . b) b) » . b) b) b) bo o b)

- 2. g 1022 . o )) x) )) 2) m) b) x) mo

m' 3 2 « l del traffico e di servizio . pre . n )) b) b) º b) )) )) b)

5 2 toreo . b) b) 2) b) b) b) 2) b) b)

2 D
C º to go . 2) » b) b) mo p b) No o

n' -ù º isolate 2) » b) b) b) o p) o so

o’ in manovra . . . – . . . . . . . - ») b) )) b) )) so b) b) )

to2:2 . b) p D) mo p b) D) p) p

- atore e . b) J) b) mo bo » po b) o

p' IN coMPLEsso flocomotori elettrici) . atore , b) b) b) x) yo b) m) b) p)

to20 , » bo b) b) b) º b) b) lo

1to1to . b) » D) b) b) o po b) m

-
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VIENTO DEI LOCOMOTORI E DEI VEICOLI. - PRosPETTo N. 2 (Percorrenza dei locomotori a vapore ed elettrici).

35 | 36 37 38 | 39 | 40 41 | 42 43 | 44 | 45 46 47 | 48 | 49 50

– - .) l -)w l 4' 19/p
ri ---- -- - - - - 37 + 40 = - “2A– 1 i -1-A1”, - 1 - e, 22 + 28 + 43 49/p

35 + 36 º + º |º tºs | ºrº a e 8 + 32 9 + 33 10+34-41 F45 | 20 + 2 + 51 | 2 + 27 + 12 = 17 + Is Pr 5 apr.5 c 25/a

- - PERCORREMZA SULLE LINEE ESERCITATE DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE

ALTIRE AMMINISTRAZIONI 1)ELI,O STATO E DA ALTRE AMMINISTRAZIONI

IN TERRITORIO ITALIANo | IN TERRITORIo EsTERo lºrº"so IN TERRITORIO ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO E IN TERRITORIO ESTERO

[sERvizio cum ULAtivo ITALIANo ED EstERo] [cHiLoMETRI 15.784 = Pr. 1 - col. 13/V] [sERvizio INTERNo E cuMULATIvo ITALIANO ED ESTERol

- del materiale proprio del materiale proprio e altrui dei materiale proprio

in a. in in a in in. ºl in in effettivo in effettivo media di una

eſtivo effettivo effettivo a Vuoto in complesso a vuoto in complesso unità

, vuoto | complesso , vuoto | complesso | " vuoto | complesso servizio servizio di materiale

chilometri - chilometri

x- » D) » )) )) ro b) b) 19 518 238 » 19 018 238| 19 409 122 )) 19 409 122 yo a

x- bo D) bo b) b) b) )) )) 35 525 300 x) 35 525 300| 35 472 560 mo 25 472 569 )) b

- 2) )) bo X) p) )) 2) p) 2 983 235 b) 2 983 235 2 979 479 po 2 979 479 2) C

2- )) )) po )) p) )) po )) 405 381 )) 405 381 403 579 D) 403 579 )) d

x- o 2) )) b) 2) )) b) b) 58 4:32 154 mo 58 432 65 | 58 264 749 b) 58 264 749 2) e

-

x- x po mo )) )) )) )) p) 4 214 332 2) 4 214 332 4 ()87 336 )) 4 087 336 po f

x- )) bo D) D) )) )) )) b) 37 744 547 2) 37 x14 547| 37 710 179 mo 57 710 179 )) g

2- 2) 2) 2) )) b) bo 2) b) 9 983 335 bo 9 983 325| 9 974 527 )) 9 974 527 )) h

x a bo b) y) ») p) x) Nº - yo 51 942 214 )) 51 942 214 | 51 772 042 mo 51 772 042 bo i

a )) so )) )) b) 2) )) b) 110 274 368 b) 110 274 368| 110 036 79I )) 110 036 791 p k

r-o º )) No po mo ») )) )) 279 887 2) 279 887 271 425 o 271 435 b) l

o mo x) b) )) b) )) b) )) I 10 654 255 b) 110 654 255| 110 308 226 x) 110 308 226 y)

2) 2) 2) 2) p) b) b) )) b) II6 944 696 b) 116 944 696| II6 625 844 b I 16 625 844 b)

2) 2) bo )) b) )) )) bo )) Io8 164 676 b) Io8 164 676| Io7 854 444 )) Io7 854 444 x) m

| » 2) b) )) x) )) )) )) )) Io4 228 857 ) Io 1 228 857| Io3 956 772 )) Io3 956 772 bo

» b) -B) 2) )) p) b) b) )) III 521 221 b) III 53I 52I I I I I 207 Io5 mo III 297 Io5 b)

e » b) bo b) b) D) y) )) » , 4 879 465 4. 879 465 4 869 664 4 869 664 po m

. » Y) po 3) b) 2) b) 2) º 21 722 cº 21 722 643 21 722 442 21 722 442 )) 0

e » x) No J) p )) 2) )) )) 110 654 245| 26 602 nel 137 256 363| I 10 308 226 | 26 592 106| 136 900 332 b)

i o J) p) )) b) b) )) )) )) I 16 944 696 27 337 96o I44 282 656| I 16 625 844 | 27 322 964| I43 948 So8 ))

. » b) )) yo )) p) )) )) )) Io8 164 676 26 5o2 559| 134 667 235| Io7 854 444 26 485 833| 134 34o 277 p) p

bo y) po b) b) pr )) )) Io4 228 857| 28 227 729 132 456 586| Io3 956 772 2S 195 862| 132 152 634 b)

» b) b) yo bo )) » -)) )) III 52I 52I | 25 974 783| 137 5o6 3o4| III 295 Io5 25 94o SSo I 37 237 985 ))

bo y) 2) b) b) )) )) D) b) 2 129 616 bo 2 129 616 2 178 476 )) 2 178 476 yo a'

» (r 2) 2) b) )) )) b) )) 4. 090 838 y) 4, 090 838| 4 131 534. » 4 131 534 )) b'

po x) )) )) )) b) b) b) )) 10 649 bo 10 649 10 649 mo 10 649 )) C"

o x) 2) 5) b) 2) )) b) b) 57 002 b) 59 002 57 146 ro 57 146 bo d'

- po )) )) p) b) b) )) D) p) 6 288 105 º 6 288 105 6 377 805 p) 6 377 805 yo e'

-

» . » )) b) )) x) so )) b) 12 765 º 12 765 I2 765 2) 12 765 y) fr

I n. | 2) b) )) )) )) ) bo )) 3 474 508 b) 3 474 508| 3 559 252 xo 3 559 252 ” |g

º o b) 2) bo b) b) )) )) 656 873 No 656 873 707 225 2) 707 225 po h

-

| , b) yo )) po b) bo x) 4 144 146 ») 4 144 146I 4 279 242 b) 4 279 242 b) i"

--

) bo )) », )) D) x) b) )) 10 432 251 Io 10 432 251| 10 657 047 No 10 657 047 Y) k"

p- mo ) b) » bo n ») yo 6 626 )) 6 626 6 790 b) 6 790 x) l'

-- -

º o b) po bo mo ») yo No 10 428 877 b) 10 438 877 | 10 663 837 x) 10 633 837 yo

º o ) 2) » 2) p) bo b) 8 3o7 667 ») 8 3o7 667| 8 498 899 bo 8 498 899 bo

º b) mo mo po b) x) )) p) 7 S2o 597 )) 7 82o 597| 7 979 I17 b) 7 979 I 17 y) m'

n o » No 2) b) bo )) )) 6 9oo º ) 6 9oo 857| 7 O34 177 p) 7 o34 I77 ))

p) ro o D) yo po b) No No 7I o25 489 po 7 o25 489 7 228 273 mo 7 228 273 n

D 29 ) yo bo bo )) D) ) mo 399 378 399 378 453 582. 453 582 )) n'

º No » n) yo b) 2) b) x, b) 220 962l 220 962 220 962 220 962 bo 0'

- - -

º o )) yo b) yo )) )) M 10 438 87 º 620 340 1 1 059 212 | 10 663 sai 674 54 il 11 338 381 b)

mì po p) mo b )) po p) b) 8 3o7 667 5oI 959| 8 Soo 626| 8 498 899 538 o53 9 o36 952 y)

º b) b) p) yo ) )) b) mo 7 82o 597 459 I9O 8 279 787 7 979 117 488 o 34 8 467 151 yo p'

YA » mo po n 20 b) p) po 6 9oo 857 4º º 7 3º º | 7 o 77 5o7 956 7 542 I33 b)

è n mo bo x) 2) )) Do b) 7 o25 489 483 618 7 5o9 Io7 7 228 27e 52I OII 7 749 284 mo

- l l
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PRospETTo N. 3 (Riassunto: percorrenza dei locomotori e dei veicoli). PERCORRENZA E INTENSITA' DI MOVI

\

--- - -- - Ioi - -- - - - 102 | 103 | 104 105 | 106 107 108 109 Io i

102 + 103 105 + 106 102 + 105 103 + 106 "o, -

Specificazione del materiale rotabile

PERCORRENZA SULLE LINrº

IN TERRITORIO ITALIANO

[cintoMETRI 15.709 = Pr. l – col. 13/I]

del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui

i" a vuoto | in complesso i" a Vuoto ceriere i" a Vuoto in complesso

TRAFFICO INTERNO TRAFFICo DI IMPoRTAzioNE TRA e FICO INTERNO E DI IMPORTAZIONE

chilometri

I.

LOCOMOTORI.

A VIAGGIATORI 64 539 384 ») 64 529 384 b) b) b) 64 539 384 o 64 529 38

d ffi

B e trarne i 55 916 158 )) 55 916 158 » )) )) 55 916 158 2) 55 91G 15s

coi treni . -- - -

C - IN TOTALE 120 455 542 » 120 455 542l » D) x) l 20 455 542 b) 120 455 54

D di servizio . 278 061 . » . 278 061| » » )) 278 061 )) 27s ol

- del traffico e di servizio . I 120 733 603 mo 120 722 602 b) )) )) 120 733 603 No 120 733 60:

F "- isolati e in manovra - )) 27 212 445| 27 212 4.45 o b) b) )) 27 212 445 27 212 43

noza . I 120 133 603 27 212 445l 147 946 04s b) b) » 120 733 603| 27 212 445| 147 946 04»

noz e I24 933 5I I 27 824 923| I 52 758 434 » mo bo I24 933 5II | 27 S24 923| 152 758 43

G In complesso [LocoMotivE AUToMotRici] noz s . | II 5 675 o4 I | 26 945 o23| I42 62o o64 )) yo mo II5 675 o4I | 26 945 o23| I42 62o ool

un eo . | IIo 857 629 28 686 OO2| I39 543 63I yo )) )) IIo 857 629 28 686 oo2| 139 543 63i

nono . | II8 322 594 26 426 498| I44 747 o02 p) b) mo II8 322 594 | 26 426 498 144 747 oo.

II. - assi- chilometri |

VEICOLI.

del traffico. -– 1 178 830 009 29 soo,oso 1 208 720 089 –»- I 1 178 830 009 29 890 080|1 208 72o os,

II CARROZZE VIAGGIATORI: in composizione dei treni - - (

di servizio . -4– 209 036 122 120 331 156 )- 209 036 122 120 331 i

I cellulari . . 1 595 orº 238 716| I 834 391 b) b) - )) 1 595 675 .238 716 1 834 ºil

CARROZZE .

L postali (ambulanti . 107 668 si 3 409 576| 111 078 091 b) )) b) 107 668 515| 3 409 576| 1 1 1 078 o

- | l

dei traneo | – 2to 127548 sos5 27° 2ts 212 sº » | 240 127 548 8 085 273l 24s 212 si
M BAGAGLIAI: in composizione dei treni . - l

di servizio . 349 085 17 72 366º )) mo | D) 349 085 17 725 366 Sl.

-

A) cARRI IN coMPosizioNE DEI TRENI DEL TRAFFICo. | |

N merci a carro completo o tassate per tali -4- 1 460 610 o3s 1 406 610 038

O t ti merci senza vincolo di peso - 449 303 089 579 332641 2 541 588 890 - )- 449 303 089 i 579 332 641 | 2 541 588 el
raspor -

P del traffico l º -4– 52 343 122 52 812 122

Q CARRI . IN rorare (merci in genere e bestiame) | -– 1962 256 249 579 332 641 2 541 588 890 – )- | 1 962 256 249 579 332 641|2 541 588 se

R trasporti di servizio . 62 087 012 » 62 087º b) | b) | b) 62 087 012 x) 62 087 012

- | l l -

S In complesso [IN coMPosizioNE DEI TRENI DEL TRAFFICol -(– 2 024 343 261 | 579 332 cº 2 603 675 902 »- | 2 024 343 261 | 579 332 641|2 603 675 902,

B) cARRI IN coMPosizioNE DEI TRENI DI SERVIZIo. | -

T cARRI trasporti di servizio . . . . . . . . . . . 1 656 992| 1 054 560| 2 711 552 m y) | y) 1 656 992 1 054 560 2 711 55,

A + B) CARRI IN coMPosizioNE DEI TRENI

DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO.

U trasporti di servizio 63 744 004. 1 054 560 64 798 5 - yo yo 3 744 004 1 054 560 64 798 56,

CARRI IN COMPLESSO -

V trasporti del traffico e di servizio . 4 – 2026 000 253 580 387 201| 2606 387454 »- | 2 026 000 253 580 387 201| 2 606 387 45!
l

ore: . -( 3 554 780 116 622 150 691 4 176 930 807 »- I 3 554 780 116 622 150 691| 4 176 930 sº;

1922 . -( 3 473 127 334 6o3 IoI o38| 4 o76 228 372 > | 3 473 I27 334 6o3 Ior o3S 4 o76 228 37:

Z veicoli in complesso ſcarrozze, BAGAGLIAI. carril . tutore . -( 3 189 268 37o 513 65o 42S 3 7o2 918798 »- | 3 189 268 37o 513 65o 428 3 7o2 51S 7

19 eo . | -4- 3 o47 673 326 427 642 753| 3 475 316 o79 2- 3 o 47 673 326 427 642 753| 3 475 316 o

1,91to , -( 3 459 3o6 894 596 6Io 856| 4 o55 917 75o »- | 3 459 306 894 596 6Io 856|4 o55 917 75.

r
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- -

MENTO DEI LOCOMOTORI E DEI VEICOLI
PRoseErro N. 2 (Riassunto: percorrenza dei locomotori e dei veicoli).

III 112 I13 114 II5 116 I liz 118 | 119 120 . 121 122 23 124 125

- - l 13 + 1 lº | , - º 104 + l 13 - - io. -

ll l + 112 ma i nº | mi i nº ue i ne ma l is º + º º tº reo 4 ei - lº + 117 | 109 + 118 l 10 + l 19

ESERCITATE DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERRovIE DELLO STATO

- IN TERRITORIO ESTERo IN TERRITORIO ITALIANO E IN TERRITORIO ESTERO

[cHiLoMETRI 15 = Pr. 1 - 18/III, [cIIILoviETRI 15.724 = Pr. l – col. (13 + 18) / (I + II) -

del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui del materiale proprio dei materiale proprio e altrui

º" a vuoto conismo i" a vuoto coniere" a Vuoto coriere i" a vuoto in complesso " a vuoto in complesso

- Esi:RCIZIO IN COMUNE O PER CONTO DI ALTRE Arrssriaziosi - TRAFFICO COMPLESSIVO

chilometri - chilometri

-

l

103 170 )) 13o 170 b) » 2) 13o 17o b) 130 170 64 642 554 n 64 642 554l 64 642 554 b) 64 642 554| A

l - - - -

135 l.26 n) 135 126 p) b) )) 135 126 )) 135l 56 051 284 | 2) 56 051 284 56 051 284 )) 56 051 284 B

5, – | - - - -

238 296 po 238 226 o )) )) 238 296 bo - 238 al 120 693 838 p) 120 693 s3sl 120 693 838 2) 120 693 838| C

- 164 D) 164. ) b) )) 16-4 b) 164 278 225| )) 278 225 278 225 b) 278 225

º. 238 460 po 238 460 )) mo D) 238 460 )) 238 460 120 972 063 » 120 972 063| 120 972 063 p) 120 972 063I E

1. - -

- b) 54 204 54 204 )) )) )) 2) 54 204 54 20.4 )) 27 266 650| 27 266 650 b) 27 266 650| 27 266 650| F

ſi - T - - v

238 460 54 204| 292 664 x, )) b) 238 460 54 204 292 664| 120 972 063| 27 266 650l 148 238 713| 120 972 063| 27 266 650 | 148 238 713

191 232 36 o 4| 227 326 2) bo b) 19I 232 36 oo i 227 326| 125 124 743| 27 86I o17| 152 985 76o I25 124 743 27 861 o17 152 985 76o

158 520 28 844| 187 364 )) b) b) 158 52o 28 844| 187 364l 115 833 561 | 26 973 867| 142 So7 428| 115 833 56Il 26 973 867| 142 So7428; G

133 320 17 816 151 136 b) x) 5) 133 32o 17 816| 151 136 11o 99o 949| 28 7o3 818| 139 694 767| IIo 99o 949 28 7o3 818 139 694 767|

202 784| 37 393| 22o 177 b) b) p) 2o2 784 37 393| 24o 177| 118 525 378 26 461 891 | 144 987 269| II8 525 378 26 461 891 | 144 984 269

- - - - - r |

assi-chilometri

S17 956 30 329 848 285 440 2:35 4 833 445 068Il 258 191 35 1621 293 353 Il 180088 200| 29 925 2121 210 o12.442 II

» bo n) po D) mo y) ro b) 209 036 122 120 331 156 -

se yo )) » » » )) ro n )) 1 595 675 - 238 716 1 834 391

95 661 6 086, 101 747 . » » y) 95 661 6 086| 101 747 - 107 764 176 3 415 662 111 179 838| L

282 o 2l 3i 76 il 318 826l 142 506 68 il 143 19ol 424 568 32 44sl 457" 2to 552 111l s 117 72il 218 669" MI

" 2osi » 20sl » » b) 208 » . . 208 - - 349 293 17 725| 367 018

949 898| | 1 2 46 836 2 196 73 l 1 462 806 772 ſ N

133 979: 278 0761 364211 792! 763 3922o14356 . 131 771! Io ti tosl3378567 ). º 449 437 8608580 374 1092544967.457. o

2 25 3 336 5 591; - - 52 348 716 P

086 135 78 0761 361 2111 250 964, 763 3922 o11 356|2 :337 099 1 041 4683 378 567 1 964 593 348 580 374 1092 544 967 457| Q

69 74,1 o - 69 741 2 832 b) 2 sº 72 573 yo 72 573 62 159 585 » 62 159 585I IR

155 876| 278 0761 433 952|1 253 796 763 3922 017 1882 409 672 1 041 161 3 451 140 2 026 752 933| 580 374 109|2 607 127 042| S

I 228 512 1 740 » 2) bo I 228 512 1 7.40 I 658 220 . 1 055 072 2 713 292 T

70 969 sul 71 481 2 832) » 2 832 73 801 512l 74 313 63 817 s05 1 055 o72) 64 872 877 U

-

-

--

-

-

157 104 | 278 5881 435 6921 253 796 763 3922 017 1882 410 900 1 0 11 980:3 452 880 - 2 028 411 153 581 429 181 2 609 840 334| V

º 352 991 346 767|2 699 758|1 836 837 | 768 909 2 605 44614 189 5281 115 6765 305 204 3 558 969 644 623 266 seil 182 236 ori

e 256 816 322 275|2 579 o 9Il 353 6oo 491 353|1 844 9583 61o 416 813 633/4 424 O45 - 3 476 737 75ol 6o3 914 671|4 o8o 652 421

i 662 956| 246 834li 909 79oli 31o 503| 664 766li 975 2692 973 450 911 6ool; 885 o59 3 192 241 829 514 562 o283 706 So3 857; z

524 761 207 2o1l 731 662 734 633| 235 272 969 9o5|2 259 394 442 473|2 7o1 867 3 o49 932 72o 428 o85 226|3 478 o17 946

“o28 14o 543 o7ol2 481 21oli 414 509| 525 41o|I 939 9193.352 6491 o68 48o 4 421 129 . . . . 3 462 659 543| 597 679 336|4 o6o 338 879

-

-

-
- -
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PRosPETTo N. 7 (Riassunto: percorrenza dei locomotori e dei veicoli).

127 128101 - 126 i 29 30 13t | 132 133

126 + 127 129 + 13a l a + 129 127 + 130 -",

- - V Allº AMMINI

PERCORRENZA SULLE LINEE ESERCITATE DA

v. - - - --- – - - -

IN TERRITORIO ITALIANO

Specificazione del materiale rotabile
[cHIL9METRI 75 = Pr. l – col. 20/IV).

-

del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui

" a vuoto seria e i" a vuoto conismo iº" a vuoto in complesso

esercizio IN COMUNE O PER costo DELL'AMMINISTRAZIoNE DELLE FFRRoviE DELLo stATo .

chilometri

-

- I.

- LOCOMOTORI. -

A VIAGG1ATorl . . . b) . b) )) 180 875 » 180 875l - 180 875 »

del traffico - - - -

B - MERci . .. . . . » . - )) )) I 70 202 bo 170 202 170 202 ),

coi treni . - -

C. IN Tora I,E . » b) )) 351 077 n 351 077| 351 077 3)

I) ai servizio . . . . l b) s » 8 452 b) 8 452 8 452 ' »

E del traffico e di servizio )) º )) 359 529 - » 359 529 359 529 no.

I,OCOMO- - - - -

lº TORI isolati e in manovra . . . . . . . . . . . . º » º )) 10 002I 10 002 - . )) IO OO2

pre: . b) » » 359 529 10 002 369 531 359 529 10 002

| torere . b) » 3) 318 852| 14 996 333 848 318 852 I 4 996

G In complesso ſlocomotive, AUTOMOTRICIJ . | tºte - b) - p) » 3IO 232 16 726 326 958 31o 232 16 726

mtºreo .. )) » bo 272 o85 31 867| 3o3 952| 272 o85 31 867

to 119 », 2) » 234 416 33 9O3 268 319 234 416 33 9O3

- I - -

II. - assici metri

VEICOLI. - -

- - ſ del traffico. » » )) 4 402 593| 127 612 4 530 205 4 402 593 127 GI2

H CARROZZE VIAGGIATORI: in composizione dei treni - - - - -

- di servizio. )) b) b) - 14 400 b) 14, 400 14 400 b)

I - cellulari. . . . . . . . . . . . . . . ), - b) b) x) b) p 2) - - º

- CARROZZE . - - - -

L postali (ambulanti) . . . . . . . . . . . b) 2) - mo 201 583 D) 201 583 201 583 º

del traffico . mo p) » l 30 l 800 6 ! 922 1 366 722l 1 301 800' 64 922

M EAGAGLIAI: in composizione dei treni . - - - - - - - -

- - di servizio. » » . 2) b) » . D) )) b)

A) cARRI IN coMPosizioNE DEI TRENI DEL TRAFFICO. - - -

merci a carro completo tassate per tali i i 153 780 1 35o 379 2 504 159 - -

tr ti merci senza vincolo di peso 12 iro: 1 331 28 il 2 507 254 140 950; 1 436 153| 2 932 182 153 060; 2 767 437
aspor - - - - - , -

r del traffico l bºsºne - 10 080 - 4 700 14 7so

(ì loARRI . . l is tor, e merci in genere e bestiame, i 175 97o 1 831 284 2 507 25 | 1 496 029 i 486 158 2 932 182 2 671 999 2 767 487

R trasporti di servizio . . » . » . » b) . ) » » »

s | In complesso [IN composizione ori TRENI DEI. rarreo 1 175 97o 1 331 28 | 2 507 25 | 1 196 029, 1 436 153 2 932 182| 2 671 999 2 767 437

B) cARRI IN composizione DEI TRENI DI SERVIzio. - -

T CARRI trasporti di servizio . . . . . . . . . . . . . . I 800 1 300 3, 100 b) p) b) 1 800 I 300

A + B) cARRI IN coMPosizioNE DEI TRENI - -

DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO. - -

U - ſ trasporti di servizio I 800 1 300 3 100 » » b) 1 800 si 300

CARRI IN COMPLESSO . - - - - - - -

V trasporti del traffico e di servizio . I 177 770 1 332 584| 2 510 354 | I 496 029 i 436 153| 2 932 182| 2 673 799 2 768 737

- ore: . 1 177 i70 1 332 584l 2 510 354| i 416 105 i 628 687 | 9 045 092| 8 594 175 2 961 271l

ore e 999 768 1 o86 157| 2 o85 925| 6 711 885 1 639 684| 8 35i 569 7 71 I 653| 2 725 841|

Z veicoli in complesso carrozze, ma solisi, carri ore . 875 342 934 43o| I 8oo 772| 6 588 Io6 2 137 9o2| 8 726 ooS 7 463 448 3 o72 332

11oreo . I 781 154 727 o 36 2 508 19o 4 977 491| I 238 7o8| 6 216 199 6 758 645| I 965 744

to to 924 oz7 325 292| I 249 319 4 68o 73o 2 o63 550 6 744 28ol 5 6o4 757| 2 338 842



99

TENSITA' III MENTO DEI LOCOMOTORI E DEI VEICOLI. PRosPETTo N. 2 (Riassunto i percorrenza del locomotori e dei veicoli).

33 i 135 | 136 | 137 | 138 | 139 140 | 141 | 142 | 143 . 144 145 46 147 | 48 149 150

12 + 13 | º- l as e la , ,, l ' 135 | 136 | 137 + 140 | - o. l 10 + 134 120 + 126 lel + 127 | 122 + 128 i 143 lºſs ºrz
= 2. l35 + lº ºt º l as l ao - la E i le lº + 132 l09 + 133 = 144 + 145 + 141 ' + 142 = 147 + 148 | Pr.5- 26/a goal

LE LINE - . ------ vi - PERcoRRENZA st LLE LINEE ESERCITATE DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERRovIE
EE sun altre amministrazioni - - - DELLO STATO E DA ALTRE AMMINISTRAZIONI

- - - N TERRIT Rio ITALIANO. I - - º -

- IN TERRITORIO ITALIANo | IN TERRITORIO ESTERO in" - | . IN TERRITORIO ITALIANo IN TERRITORIO ITALIANo E IN TERRITORIo EsTERo
- - i - - - . - - - - - si

[servizio cUMULATIvo ITALIANo Ed Esterol - ſchiLoMETRI 15.784 = Pr. 1 – col. 13/VI [sERvizio INTERNo e cumulAtivo ita LIANo ED EstERo]

ºriale proprio e un dei materiale proprio dei materiale proprio e altrui dei materiale proprio -

in a in "... a in l in a in in esso . . l in effettivo l - media

e- " a | err... " | emete " | emersi. I " . " " "º" | "i | " " | "º" |"

– TRAFFICo. di EseoRTAzioNE rº"º . "

- chilometri - chilometri –

--,
-

l

a - mi )) » . . . » D) )) 20 b) 64 720 259 )) 64 720 259 64 642 554 )) 64 642 554| » A

- ), )) b) 5 )) b) » » D) 56 o86 360 - p) 56 086 360l 56 051 284 2) 56 051 284 J) E

º

º

-

–-– -

- - -

-

- ] » )) b) - b) , i) » » » | 120 806 619 » 12o 706 619l 120 693 838 )) 120 693 888 p C

i º sa - - - -

- , º )) 2) - ), b) 3) )) b) p) 286 513 » 286 513 278 225 D) 278 225 b) D

ol a - - -

s b) » )) 2) x) )) b) 2) pa 121 09:3 132 2) 121 093 132| 120 972 063| » 12) 972º » - E

l º - - -

- b) )) 5) p) )) º 2) b) . D) » 27 222 447| 27 222 147 b) 27 266 650]. 27 266 650 )) - F

J) » - 9 » by )) b) » b) 121 093 132| 27 222 447 | 14s 315 579| 120 912 063| 21 266 650| 14s 238 713 b)

) » E, » » b) 2) p) b) I25 252 263| 27 s3o 91o 127 oo3 282| 125 I 24 743 27 861 o 17| I 52 985 76o ))

)) » bi 2) In (( p), )) b) I 15 985 273| 26 961 749| 142 947 o22 115 833 56I | 26 973 867 i 13 8o7 428 » 4,

)) b) )) 2) )) )) b) b) | 11 i 120 714 28 717 869 139 847 583| 11o ooo 949 28 7o3 818 139 694 767 ))

Y) ), 3) p) )) b) J) r IIS 557 oIo 26 458 4oI LA5 o15.41 Il IIS 525 378| 26 46I 89Il 144 987 269 b)

- assi-chilometri p"

- -
-

- “ ,

-

–T i » p )) b) p) )) )) b) )) 1 183 232 602 30 017 692Il 213 250 294 b) )) )) II

-a - o il tº ” .593 12 il )) p) 2) p) b) )) b) D) . b) - 223 436 122 120 345 556 b) b) . mo b)

400 » )) b) ) b) » D) b) b) 1 595 675 238 716l 1 834 391 )) 2) 2) 2)

| º 2) )) )) 2) b) b) )) p) » 107 870 098 - 3 toº 576| III 279 674 2) y) - ». b) L

º - -.

-

– 2) ) b) b) )) )) b) D) )) 241 429 343 8 150 195| 249 579 538 b) b) b) b)

sl) b) )) by )) ) » b) b) b) 349 085 , 17 725 366 810 - º )) )) b)

l -– I––r- - .

– S

- - 1 463 114 197| - N

150 p) p, b) bo b) » )) b) º i 140 iso 149 582 1oo orsº 517028 326 D) p) 2) 8 o

- 52 357 902) - lº

'80– - » 1 » Y) )) b) )) b) b) - )) 1964 928 248| 582 l00 ord: 547 028 326l p) » J) Q

00 2 767 437 º b) º - l) bi n mo » mo b) 62 087 012 » 62 087 012] )) b) mo po lº

– - ), 2) b) ), b) o b) » 2027 ol5 260 582 1oo o782609 115 338 2) b S

- i - - -

– p b) p) )) » | » yo )) b) 1 658 792 1 055 8Gol 2 714 652| )) b) b) » . | T

i 30 -

- -

– -

-

-

-

- -
-

-

” o b) b) p) b) b) b) Y) 63 745 804 1 055 860 64 801 664 2) p )) y) U

1 3) l . » y) b) b) b) b bo .b) , )) 2028 674 052 583 155 9382 611 829 990 b) » b) y) V

-

-

-

-

-

- -

-

o 768 a - – - - - -

- 3) D) b) b) ) )) b) )) b) - 3 563 3 4 291 625 1 1 1 962 4 188 486 253 º - º) - mo

2 961 211 ſi p 3) 2) » )) º )) p) )) 348o S38 987 6o5 826 87oli o86 665 366 x) so º

i 7,5 º 1 | , » -)) - » » b) b) bo b) 3 1oo 731 818 516 722 76o 3713454 578 » vo » z

og: iº º l l a. yo n » yo - )) vo » 3 o54.431 971 | 429 6o8 497|3 484 o4o 468 » » 3) -

3' - -

o 5 º º | b) n 3) y) º y) p) » 3464 911 651 598, 999 6984 o639I I 349 » )) vo

I º la - - - - - , “

8 84- - - - - |
2 33° "l. - - - - -
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PROSPETTO N. 3.

Percorrenza e intensità di movimen

4

FERROVIE

5 6

specificazione del materiale rotabile

2 + 3

INTENSITA GIORNALIERA

PERcoRRENZA DEL MATERIALE DEL MOVIMENTO DEL MATERIALE ROTABILE

SUL PERCORSO INTERO

A SCARTA NE - V

ºs

in effettivo in in effettivo - in

a vuoto a vuoto

servizio - complesso servizio complesso

- chilometri chilometri

l.

L O C O M C) T IV E.

A diretti, » b - » b) D) p

CARRUZZI

B omnibus e accelerati. 390 505 b) 390 505 2 648 2)

VIAGGIATORI

C misti 1 214 938 2) 1 214 938 8 245 b)

CARROZZE

D bis, speciali, facoltativi. 10 789 )) 10 789 O 075 ))

A

del traffico -

E IN TOTALE . 1 616 232 )) 1 616 232 , 10 968 . b)

- - - - BAGA tal

- pº l

| | |

-

F con viaggiatori 42 257 | ) 42 257 O 287 )) O 287

- - G'

ſ: urne senza viaggiatori . 84 006 p) 84 006 0 577 » O 577

- - - - Il -

II coi treni . speciali, facoltativi 77 529 » 77 529 0 429 n 0 429 I l

- ca

I IN TOTALE . 203 792 b) 203 792 I 293 b) I 293

- - t

L IN coMPLEsso . . 1 820 024 » . 1 820 024 12 261 )) 12 261

M di servizio , 25 289 bo 25 289 () 172 )) 0 172 -

LocoMoTIVE -

- - - l

N del traffico e di servizio . 1 845 313 | b) 1 845 313 12 433 º 12 433 ºltra.

- - - - spor

i -

0 isolate -) 8 544' 8 544 so 0 058 o 058 | F B) CA]

l' in manovra » 121 374 121 374 b) 0 824 0 S24 I lx COM

Q IN COMPLESSO i sa, sia 129 918 I 935 231 12.433 o sse 13 315

- - ºcoLi l
N CO
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MENTO RIDOTTO

0i

delle locomotive e dei veicoli.

PRosPETTo N. 2.

-

-

-

- l 2 3 4. 5 - 6 7

2 + 3 : - 5 + 6

-
-

º INTENSITA GIORNALIERA

- l PER ORRENZA I)EI, MATERIA I,E DEL MOVIMENTO DEI, MATERIALE ROTABILE

- Specificazione del materiale rotabile - - - sUL i ERcorso INTERo

-

-

in effettivo in in effettivo - in

a Vuoto - a vuoto

s rvizio - complesso servizio - comiplesso

- assi – chilometri assi – chilometri

II.

V E IC O L I. . -

A’ - - del traffico 8 065 12:3 199 663 8 264 786 55 705 1 355 57 060

CARROZZE VIAGGIATORI : in composizione dei treni , ſ -

I; - di servizio 13 36 ! 2 200 I5 564 o 091 0 015 0 106

C' - - - -
cellulari - b) p) b) No b) yo

CARROZZE . | -

D' postali (ambulanti) . . . . . 673 391 9 557 682 9.48 4 577 0 065 4 6-42

E' del traffico 2 605 082 13 281 2 618 363 17 685 o 090 17 775

BAGAGLIAI: in romposizione dei treni . - ! - - -

| F di servizio 27 2:3 , yo 27 234 | 0 184 2) 0 18.1

A) CARRI IN coMposizioNE DEI TRENI DEL TRAFFico. -

G' merci a carro completo o tassate per tali 2 743 903 18 688

II' trasporti del traffico . º merci senza vincolo di peso I 498 889 1 995 G62 6 221 270 io 172 13 175 42 560

I' bestiame . . . . . . . . - 32 816 0 225

- CARRI -

L’ in totale (merci in genere e bestiame) 4 275 (508 1 985 662 G 261 270 :29 085 1:3 475 12 560

MI' trasporti di servizio. 524 242 so 524 212 3 558 » 3 55S

z –– . -

Nº In complesso [IN coMposizioNE DEI TRENI DEL TRAFFICo] 4 799 850 I 985 (562 8 785 512 :32 643 13 475 - 46 IIS

B) CARRI IN COMPosIZIONE DEI TRENI DI SERVIzio. -

º | CARRI [trasporti di servizio . . . . . . . . . 87 SSO 96 424 184 30 4 o 597 0 65.4 1 251

s A -

A -- B) CARRI IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEI, TRAFFICo E l) I SERVIZIO.

pº trasporti di servizio - 612 1:22 96 424 708 5 46 4 155 o 654 4 S09

CARRI IN COMPLESSO . | - - -

Q' trasporti del traffico e di servizio . 4 887 7:30 2 082 086 6 969 SIS 33 210 14 120 . 17 369

-

-

-

R' VEICOLI 1 N COMPLESSO [cARRozzE, BAGAGLIAI, carri ] . . . 16 27 i 924 2 306 ? S? 1s 578 º 11 111 182 15 (55 1 123 1:36

-

- -
-



- - Annotazioni -

(1) col. 4/D'). Nella dotazione di materiale non vi sono carrozze postali. Il servizio relativo è eseguito mediante carrozze miste,

- cioè formate di un compartimento di III classe e di altri due: uno per i bagagli e l'altro per la posta.

Le percorrenze relative agli assi attribuibili alle carrozze postali sono comprese in quelle delle carrozze

viaggiatori. - - - -



. 103.

-

BRosPETTo N. s.

R E T E D I STATO

Movimento dei treni e del materiale rotabile distinto per linea

- -

- .

-

Percorrenza dei treni e del materiale rotabile

Nell'intento di sollecitare la stampa delle « statistiche dell'esercizio », si è omessa anche quest'anno la specificazione delle

percorrenze per i trasporti del traffico [col 26 a 34], la quale, del resto, per l'anormale andamento dei trasporti nel periodo della

i guerra, non darebbe efficace garanzia di omogeneità nei confronti analitici. - - -

Avvertenze. - -

N. B. – Le percorrenze degli assi dei veicoli misti (carrozze-bagagliaio, carrozze-posta, bagagliai-posta) sono assegnate

particolarmente a ciascuna specie dei veicoli (carrozze viaggiatori, carrozze postali, bagagliai), in relazione al numero,

di assi attribuibile ad ognuna delle parti dei veicoli rappresentate nel veicolo misto. º

-
-

- -

Le percorrenze dei treni e del materiale rotabile rappresentano il complesso del movimento effettuatosi per il traffico interno - -

e di importazione sulla rete di Stato. - e -

La corrispondenza dei treni corrisponde all'insieme del movimento dei treni a trazione a vapore ed a trazione elettrica.

Nelle percorrenze delle carrozze viaggiatori (col. 14 a 16) e dei bagagliai (col. 23 a 25), le cifre superiori rappresentano le

percorrenze dei detti veicoli in composizione dei treni del traffico, mentre le cifre inferiori rappresentano le percorrenze di

quelli in composizione dei treni di servizio. - -

- -
-

-

-

l -

Le linee di navigazione attraverso lo stretto di Messina sono considerate, nei riguardi delle tariffe dei trasporti, come tronchi di

ferrovia in prolungamento delle linee ferroviarie, che fanno capo ai punti d'imbarco. - - - -

Le percorrenze relative al movimento attraverso lo stretto di Messina rappresentano le corse dei piroscafi (tipo-ferry-boats)

[col. 6 a 12] e il movimento virtuale dei veicoli [col. 14 a 61] trasportati su di essi. -

l



l 04 -

-

-

-

º

-

-

-

-

l'RoseETTo N. 8 (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIAL.

I. – PERCORRENZA DEI TREA

- - i 2 - - - - - - -- 3. - -- 4 5 6 7 8 9 10

pr . - col pr . - col. 2 | Pr. l – col. 3 pr.-collº ºr i s. 7 + 8 6 + 9

- PERCORRENZA di

coMPARTIMENTo. LINEE STATIsTICHE - DEL TRAFFICO

NUMERo. - - l.UNGHEZZA

- a cui -

d'ordine . - -. MEDIA -

- - merci

- . appartengono - -

delle linee - - - - - | riferimen- ESERCITATA - in

le linee to alla li- viaggiatori dispari | TOTALE

- - nea a cui dispari pari

specificazione appartiene e pari
il tronco -

comune | --

- di esercizio l m. m. chilometri

Linee della Rete delle Ferrovie di Stato -

-
-

- (a scartamento normale dal N. 1 al N. 273).

-

- - 52 (04 | 40 4.52 | 33 972 | 83 424 1.35 828

A [1-E T Modane (st i.)-confine francese (Modane confine) (1) (2) n 11 332 - -

- b) )) b) mo p)

-

510 408 | 325 857 | 275 249 | 601 106 | 1 lIl 514

l T Confine francese (Modane confine)-Torino (Porta Nuova) (2) . b) 93º
- )) x) y) b) º

l

- - - Torino (porta Nuova)-Rho . D)

- - - (2) po 108 238 346 3 16

2 T. MI Torino (Porta Nuova) Rho mailamo (st.c.) i Rho-Bivio Vigevano. 44 . 149 204

- - - - 804 175 | 499 295 | 520 673 | 1 O19 968 l ì 824 l 13

- - - - I Bivio Vigevano-Milano (st. c. ) . 68 -

-

- - - - 46 488 | 4 960 | 3 240 | 8 200 54 ss

3 T susa- IBussoleno (2) . - - - - - - - - )) 7 526

- - - l )) )) 2) 2) mo

- .
-

| (Porta Nuova)-Chivasso 2 28 342 87 683 b) b) 2) 87 os3

4 T I rorino (Porta Nuova)-Ivrea.

- - - - l

- . I * Chivasso-Ivrea. )) 32 431 | 113 957 | 37 897 | 39 6:34 | 77 531 191 ss

5 T Ivrea-Aosta . . . )) 66 188 | 180 862 | 53 800 | 39 634 | 106 631 287 493 |

- m

| Torino (Porta Nuova)-Santhià . 2 59 024 bo b) )) - p) º

6 T-M - Torino (Porta Nuova)-iro (st.)

Santhià-Arona (s. t) )) 65 010 | 142 545 52 650 47 775 100 425 242 970 |

Varallo Sesia-Vignale )) - s

7 T ) I varaito sesia-vignale-Novara . 5.1 C95 | 121 592 41 579 43 006 84 585 206 17 -

-

-

-

-

Vignale-Novara - 8 J



ROTABILE DISTINTO PER I,INEA.

i E DEL MATERIALE ROTABILE.

S II 12 I 3 14 15 16 17 | 18 19 20 | 2, 22 23 24 | 25 l

10 + ll 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. l – col. l

a TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

- - ferreal - - -- -CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAGAGLIAI

(ambulanti NuMerto

del dei --- - -

di TRAFFICO - d'ordine

SERvizio e di 000m010ri non in non in Ilon in non in delle linee

SERVIZI 0 in servizio in servizio in in servizio in servizio -

in servizio TOTALE - - TOTALE in servizio | TotALE in servizio TOTALE

Servizio

- chilometri assi - chilometri-

164 13.5 992 | 224 960 397 768 | 32 172 | 429 940

1 158 900 33 876 | f 192 776 b) )) 2) 87 936 | 5 916 | 93 852 - A [I-El

º b) b) 208 b) 208

l 080 | 1 1 12 594 | 1 340 559 - -- 3 211 288 | 249 900 | 3 461 188

ll 10 696 356 420 170 | 11 116526 90 90 180 | 721 748 | 53 352 | 775 100 y 1

b) p) o 2 056 )) 2 056

)) 346 379 ) 24.536079 | 1 112 145 | 25 648224 l 4 989 759 | 187 317 | 5 177 076

j 38 776 | 4 176 42 952 | 1 774 365 | 91 984 | 1866 349 2

5 759 | 1 829 sº 1 931 550 156 668 824 13 952 2 482 16 431

2) 54 688 59 14 - -

554 536 8 568 563 104 b) )) b) 3-1 712 272 34 984 | 72 036 I 232 73 26S 3

b) bo p,

2) sº 683 91 651 | 1 887 293 61 476 | 1 948 769 b) b) p) 79 322 300 | 79 622 | 246 104 15 191 261 295 l

l

4,

5, 191 488 205 220 | 2 174 247 85 205 | 2 259 452 ), )) )) 106 054 3 282 | 109 336 | 394 989 9 023 404 012

3) 287 493 | 299 053 | 3 161 911 23 366 | 3 185 277 yo b) )) 21 1 942 5 553 | 217 495 | 567 075 2 376 569 451 5

Io 2) b) b) )) M) D) 2) )) )) b) )) b) )) p)

6

º 242 92 0 251 728 | 2 232 664 3 629 | 2 236 293 )) 130 130 | 156 958 5 460 | 162 418 | 334 288 6 762 341 050

º 206 137 213 209 | 1 377 138 11 922 | 1 389 060 2) bo b) 196 445 1 820 | 198 265 | 302 808 390 303 198 7
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE RO"

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli). -

- I. – PERcoRRENZA DEI TRENI º

-------- --- ----- --- -
- -

- . . ---- - -

-- l 35 36 37 - 38 | 39 40 41 42 43 - - - 44 45 46 - V

Pr. l - col. 1 35 + 3d 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40=Al + 12 44 + 45

- - R

P E RC O R R E N Z A
- -- ---

-

C A R R I P E R I L T R A F F I C O E P E R I L S E R V I Z I O l

UMERO IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

d'ordine carri carichi carri vuoti

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio

--- trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame natii"si in genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. I treni dispari treni pari treni D. – e treni dispari treni pari | ºreni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P.

- assi-chilometri - assi-chilometri -

A [1-El 1 445 5 18 800 462 | 2 245 980 .3 M 008 33 324 64 332 | 1 476 526 833 786 | 2 3 10 3 12 2.30 280 756 732 987 O I 2

l 12 099 826 7 520 628 | 19 620 454 308 087 305 251 613 338 | 12 407 913 7 825 879 | 20 233 792 | 2 536 542 6 026 313 8 562 85.5

2 24 487 650 | 21 302 072 | 45 789 722 61 712 206 828 268 540 | 24 549 362 | 21 508 900 | 46 058 262 4 420 548 | 8 608 426 | 13 028 974 2

3 17 136 33 688 24 3 112 2 896 6 008 20 248 36 584 56 832 19 088 2 576 21 664

10 164 5 170 15 334 5 423 130 5 553 15 587 5 300 20 887 29 286 15 722 15 008

4 º

1 124, 422 700 820 1 825 242 1 439 5 110 6 549 1 125 861 705 930 I 831 791 93 860 499 664 593 524

5 1 220 894 736 870 1 957 764 3 051 5 034 8 085 1 223 945 741 904 1 965 849 147 378 623 332 770 710

- mo ») bo y mo p) Do b) b) x) No 2)

6

l 481 164 I 328 454 | 2 809 618 4 852 30 172 35 024 | 1 486 016 1 358 626 2 844 642 380 506 271 780 652 286 |

7 924 668 I 089 s32 2 014 500 1 870 786 2 656 926 538 1 090 618 2 017 156 312 830 160 246 473 076
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E DEL MATERIALE ROTABILE.

ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

47 48 | 49 | 50 51 52 | 56 | 57 | 58 | 59 | 60 º l '

4 l + 44 42 + 45 Lºtº-ºtº 50 + 5l 43 + 50 46 -- 51 |49 +52=56+57 " i" "," " Pr l - col. 1

D E I V E I C O I, I

I N T E R N O D E L L' A M M I N I S T R A Z I O N E IN COMPLESSO

Ncostrº" TRENI IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERo

carri carichi e vuoti ei carri vuoti ca" carri carichi carri vuoti ca:" veicoli carichi veicoli vuoti l velº" d'ordine

delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari treni r. – P. TRENI DISPARI e PARI - - TRENI D1 s PARI E PARI --- rarsi DISPARI E PARI

assi-chilometri assi-chilometri - assi-cºlometri - assi-chilometri -

1 706 806 | 1 500 5 18 | 3 297 324 1 228 512 1 740 | 2 3 1 1 540 987 524 | 3 299 O64 | 3 956 3.52 f O50 MS8 | 5 () 15 8.10 A 11-El

14 944 455 | 13 852 192 | 28 796 647 7 996 8 092 16 O88 | 20 241 788 | 8 570 9.47 | 28 812 7:35 | 34 873 326 9 294 459 44 167 785 1

28 969 910 | 30 117 326 | 59. 087 236 51 456 63 456 114 912 | 46 109 718 | 13 002 430 | 59 202 148 | 77 462 805 14 491 202 - 91 954 007 2

39 336 39 160 78 196 po b) » , 56 832 21 664 78 496 7 18 116 31 736 º 49 852 3

44 873 2 I 022 65 895 b) b) po 20 887 45 008 65 895 2 233 606 121 975 2 355 581

4

1 219 721 1 205 504 2 425 315 b) D) mo 1 831 791 593 524 2 425 315 4 507 081 691 034 5 198 115

I 371 323 1 365 236 | 2 736 559 No » mo 1 965 849 770 710 2 736 559 5 906 o nº 802 005 6 o 08 S2 5

p) )) » b) b) po b) D) b) º »

6

I 866 522 1 630 406 3 496 928 n )) b) 2 844 642 652 286 3 496 928 5 568 552 668 267 6 236 819

I 239 368 1 250 864 2 490 232 ») b) b) 2 O17 156 473 076 2 490 232 3 893 547 487 20S 4 380 755 7

s
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCoRRENZA DEI TRENI

l 2 - - 3 4 5 6 7 º | º Io

Pr. l – col. l Pr. l - col. 2 Pr. l – col 3 Pr.i-col.15 iº lo " º | 7 + 8 6 + 9 |

-

PERCORRENZA DEI

coMPARTIMENTO LINEE STATISTICHE -

- DEL TRAFFICO

NUMeRo LUNGHEZZA

a cui

d'ordine MEDIA

merci

appartengone

delle linee –-– ESERCITATA in

- riferimen- viaggiatori

le linee "" 90 dispari ari dispari | TOTALE

specificazione appartiene sp p e pari

il tronco

comune

di esercizio IT, m. chilometri

8 T-M Donosoedossolea (st. i.)-Vignale-Nova b) 89 323 | 229 963 | 79 531 | 81 324 | 160 855 390 818

- -

Torino (Porta Nuova)-Sangone 25 - 161 624 25 786 25 556 51 342 212 966

- (bivio). l
9 T Torino (Porta Nuova)-Pinerolo (2) 37 217

Sangone (bivio)- Sangone) – Pi- ») ». » 26 26 26

nerolo.

| 52 438 6 615 6 006 | 12 621 65 059

10 T Pinerolo Torre Pellice (2) . . . . . mo 17 244

)) 527 500 I 027 1 027

[ 49 114 767 767 I 534 50 648

11 T IEricherasio-Barge (2) . )) 11 699

No b) b) D) 2) l

-

e

1:2 T Airasca-saluzzo )) :23 486 76 644 11 538 11 430 22 968 99 (o 12

- i

l:3 T saluzzo. Cuneo . . . . . . . . . b) 32 597 | 93 617 | 11 834 | Il 564 | 23 398 117 015

Torino (Porta Nuova)-Trofarello 25 )

14 T Torino (Porta Nuova)-Cuneo º 87 179 | 253 OS3 | 29 779 | 29 4, 18 | 59 :227 312 310

Trofarello-Cuneo b)

R [14-16 T IBivio IEra-IBlvio savigliano y) 0 640 bo b) b) )) b)

I 5 T Cuneo-s. Dalmanazzo di Tenda . - - - - - b) 58 000 99 153 20 33l 20 466 10 797 139.953

- r Alessandria (st. c.)-Cantalupo. 30

16 T-lI-G ate:andria (st. c) - cavallermag- 96 722 | 210 101 | 108 481 | 101 547 | 213 028 123 429

giore. Cantalupo-Cavallermaggiore mo

17 T Cavallermaggiore-Moretta - - - )) 16 141 29 200 11 680 5 376 | 17 056 | 16 256

l

l

18 T savigliano-Saluzzo - - - - - - - - b) 1-1 882 42 870 b) D) b) 42 870 ,

19 T Busca-Dronero y) l 2 532 19 019 78 26 104 19 12:3

l

l
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

11 12 i3 | 14 | 15 16 17 | 18 | 19 20 i 2, 22 23 24 | 25 l

10 + 11 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 – col. 1

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

Percorrenza
- -CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAGAGLIAI

(ambulanti) NUMERO

del dei
- -

-

di TRAFFICO d'ordine

SERVIZIO e di locomotori non in non in non in non in delle linee

SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE TOTALE in servizio | TO RALE in servizio | TOTALE

servizio

|
- –

chilometri assi – chilometri

ſ 601 312 ; 328 60-4 6.4098 390 916 404 11 1 1 3 752 3 44 12 592 | 3 765 296 )) m b) 360 802 11 454 | 372 256 8

l 196 vo 196

40 213 006 236 850

l 391 118 6 530 397 9 183 567 537 13 433 i 3 610 970 l) )) 2) 170 106 :3 165 | 173 271 9

)) 26 26 80 n 80

74 65 133 21 312 101 522 1 114 102 G96

- 866 168 2 275 868 443 D) b) 42 9.45 S10 43 755 l 10

) 1 027 1 047 J 1.48 D) 148

52 50 00 55 372 52 743 65 52 808

344 118 625 344 743 )) mo )) 46 88 I I 560 48 444 11

b) )) )) 10.1 )) 104

862 404 18 690 881 094 - 122 3 40 292 122 632

678 100 290 106 140 ». b) o 76 140 344 76 484 l 12

28 po 28 1 076 » 1 076

b) 112 015 122 450 883 964 2 815 886 779 )) b) 2) 86 715 282 86 997 | 1-42 501 440 142 941 13

b) 312 310 322 310 | 5 352 298 132 190 | 5 484 488 19 9 1,4 510 20 454 | 397 362 3 582 | 100 944 | 412 392 13 931 426 323 14

b) b) po )) b) D) )) )) » D) D) b) )) ) b) R 114-16]

), 139 953 144 066 80 4 912 8 753 - 813 665 )) )) )) 98 032 I 240 99 272 | 180 288 5:30 180 818 15

- [ 2 498 744 69 880 | 2 568 62-1 - 578 710 15 828 59 i 5.38

1 312 124 i 41 440 S06 196 b) 196 | 245 260 10 703 | 255 963 16

142 )) l42 976 16 992

D) 46 256 47 900 249 344 28 664 278 008 )) n) b) 35 440 5 024. 40 464 51 7.1.1 736 52 480 17

42 966 3:30 43 296

48 42 918 44 134 255 650 960 256 610 )) )) b) 43 028 30 13 058 18

60 m 60

-) 19 123 19 662 76 596 494 l 77 090 D) )) po 12 805 b) 12 805 25 524 )) 25 524 19

l
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli). -

I. – PERcoRRENZA DEI TRENI

-

º

– 35 i 36 | 37 38 | 39 40 41 | 42 43 44 | 45 46

Pr, l - col. 1 | 85 + 86 3s + 39 | 35 + 38 36 + 39 37+40=4l +42 44 + 45

P E RC O R R E N Z A

C A R R I P E R I L T R A F F I C O E P E R I L S E R V I Z I O -

NUMERo IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

d'ordine carri carichi carri vuoti

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio --- -

- -- trasporti del traffico e di serviziv già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame natº:"si in genere

treni dispari treni pari | trani D. - P. I treni dispari i treni pari | treni D. – P. treni dispari treni pari treni Dl. - e treni dispari treni pari troni 0. - P.

assi-chilometri - --- assi-chilometri

8 l 426 448 | 2 034 244 | 3 460 692 4 694 2 264 6 958 | 1 431 142 | 2 036 508 | 3 467 650 611 020 235 230 846 250

9 917 568 963 278 | 1 880 846 96 191 89 491 185 682 | 1 013 759 | 1 052 769 | 2 066 528 385 516 366 311 751 827

l

10 135 590 146 960 282 550 30 300 29 635 59 935 165 890 176 595 342 485 48 740 42 306 91 046

ll 23 688 41 948 65 636 3 483 3 497 6 980 27 171 45 445 72 616 27 040 9 066 36 106

l

12 279 310 451 002 730 312 I 728 3 390 5 118 281 038 454 392 735 430 162 170 121 514 283 684 r

13 167 260 292 518 459 778 6 608 36 288 42 896 173 868 328 806 502 674 130 326 41 606 171 932

a.

14 1 349 966 | I 566 208 | 2 916 174 25 242 11 018 36 260 | I 375 208 | 1 577 226 | 2 952 434 522 506 4.46 988 969 494

R [14-16) x) 2) mo )) b) )) b) )) y) )) b) b)

15 262 020 319 970 | - 581 990 4 532 2 702 7 234 266 552 322 672 589 224 106 634 59 856 166 490

16 3 519 744 | 2 679 886 | 6 199 630 13 778 18 430 32 208 | 3 533 522 | 2 698 316 | 6 231 838 395 454 843 836 | 1 239 290

17 87 522 141 408 228 930 64 1 272 1 336 87 586 112 680 230 266 I 726 45 108 46 834

18 107 850 24, 702 132 552 30 2 520 2 550 107 880 27 222 135 102 360 4 350 4 710 ºr

19 30 984 46 196 77 180 p) 26 26 30 984 46 222 77 206 19 500 3 972 23 472
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t T-I v PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico
ROTABILE DISTINTO PER LINEA. e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

a - -

47 48 49 50 | 5 52 56 57 58 59 60 | 61 | I

4l + 44 42 + 45 | 43+46=47+48 50 + 51 43 + 50 46 + 51 | 49 +-52=56 +57" ",iº " Pr. 1 - col. 1

D E I V E I C O I, I

----

I N T E R N o D E L L º A M M I N I S T R A Z I O N E IN COMPLESSO

IN costrº" TRENI IN coMPosizione DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NuM-O

carri carichi e vuoti ei carri vuoti ca" carri carichi carri vuoti ca:" veicoli carichi veicoli vuoti | vels"sº d'ordine

delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari treni D. I e TBENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI -- TRENm bISPARI E PARI

- assi-chilometri ass-chilometri assi-chilometri assi-chilometri

2 042 162 2 271 738 4 313 900 I 716 )) I 716 3 469 366 846 250 4, 315 616 S 184 020 873 984 9 05S 004 8

I 399 275 1 419 080 2 818 355 272 272 544 2 066 800 752 099 2 818 899 6 195 941 S05 227 7 001 168 9

214 630 218 901 433 531 624 624 1 248 343 I09 91 670 434 779 1 353 892 95 869 1 449 361 10

54 211 54 511 108 722 312 312 624 72 928 36 418 109 346 516 a77 3S 668 555 445 I 1

443 208 575 906 I 019 114 6 266 6 266 12 532 741 696 289 950 1 031 646 1 803 684 309 276 2 112 960 12

304 194 370 412 674 606 ), D) b) 502 674 l71 932 674 606 1 615 854 135 469 1 291 323 13

I 897 714 2 024 214 | 3 921 928 mo mo No 2 952 434 969 494 3 921 928 9 134 430 1 119 º 07 10 254 137 14

x) ro bo Do No mo No N) - - » D) b) b) R [14-16 l

373 186 382 528 755 714 » ro mo 589 224 166 490 755 714 1 672 456 1 a 013 I 849 469 15

3 928 976 3 542 152 7 471 128 17 626 6 678 24 304 6 249 464 1 245 968 7 495 432 9 523 492 1 342 395 10 915 887 16

º

89 312 187 788 277 100 po mo p) 230 266 46 834 277 100 566 94 81 258 648 052 17

108 240 31 572 139 812 No 240 246 135 102 4 956 140 058 476 806 6 276 483 082 l 8

50 484 50 194 100 678 No b) mo 77 206 23 472 100 678 192 131 23 966 216 097 19



PRosPETTo N. 8 (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCoRRENZA DEI TRENI

l 2 - 3 --
- 4 5 6 7 | 8 9 10

Pr. 1 – col. 1 Pr. l - col. 2 P Pr. 1 - col 1s, -

- - - i - - r. l - col. 3 Pr, l-col.15 19 e 22 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

COM-ARTIMENTO LINEE STATISTICEITE f

NUMERO - - LUNGHEZZA DEL TRAFFICO -

a cui

d'ordine -
MEDIA

appartengone
merci

delle linee -
-- - ESEReITATA ---

-- in

f

le linee i": viaggiatori dispari TOTALE

- - nea a cui dispari pari

specificazione appartiene e pari

il tronco

comune. - -

di esercizio km. - m. chilometri

[ Torino Porta Nuova)-Trofarello 25

o r l 108 366 | 82 729 96 508 | 179 237 287 603

20 T Torino ſºrta Nuova)–s Giuseppe di Trofarello-Carmagnola . - 14 124 014

Cairo (2) i i 365 466 | 148 sto | 144 551 | 2ss 397 | 658 sg3

l Carmagnola-S. Giuseppe di Cairo y)

-
ſ 130 788 | 70, 808 | 132 263 | 202 271 383 059

21 T-G s. Giuseppe di Cairo-savona (Letimbro) (2) , - - - - D) 19 925

- -
)) )) | D) » ))

D. 21 T-G. savona (Letimbro)-savona Marittima (sc. p ) (3) . . . . . b) 1 773 )) 4 308 7 220 11 528 11 528

22 T s. ºree di Cairo Altare (della S. Giuseppe di Cairo-Savona For- )) l 176 2 002 49 63 112 2 114

naci) (2) -

23 T IBastia Mondovì-Cuneo D) 35 656 | 120 007 16 560 15 265 31 825 151 832

24 T Ceva-Ormea )) 85 a | 59 364 | 12 256 | 12 666 | 24 922 84 286

v
[ 490 658 | 114 740 | 118 045 | 232 785 723 443

25 T. li - Torino (Porta Nuova)-Alessandria (st. c. ) (2) . . . . - - )) 90 075

- 221 861 | 13o 490 | 188 goal 269 103 | 400 464

r 1, ſ lato Bivio Tanaro p) !
R (25-25) " I 9 lire entrie (st smo i -Alessandria (st.c.) (3) (1) 3 693 D) 2 550 | 2 918 l 5 468 5 468

-D I. lato Bivio Bormida )) J

ſ Torino (Porta Nuova)-Trofarello 25 80 212 6 935 6 935 | 13 870 94 082

26 T Torino (Porta Nuova)-Chieri (2) . 21 594

l Trofarello-Chieri - - - )) j )) )) ») D) b)

-
Stazioni . . . . . 2 10 282 | 3 894 | 11 402 | 8 238 | 19 640 23 534

27 T stazioni di Torino e raccordi (2) (3)
) 108 238 346 346

Raccordi - 2 3 234

l 4 612 l 244 1 856 1 860

28 T Asti-Castagnole Lanze - 20 153 | 80 828 6 867 6 893 13 760 44 588
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).OTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

II 12 13 14 15 | 16 17 | 18 I9 | 20 | 2 | 22 23 | 24 25 |

10 + ll 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. l – col. 1

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

Percorrenza -

CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAGAGLIA1

(ambulanti NUMERo

del dei ---

di TRAFFICO d'ordine

SERVIZI0 e di locomotori non in non in non in non in delle linee

SERVIZI0 in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE - - TOTALE in servizio I TOTALE in servizio TOTALE

Servizio

chilometri assi – chilometri

10 287 613 519 568 2031 511 | 32 454 | 2 063 965

9 441 122 109 214 | 9 550 336 | 13 000 | 10 000 | 23 000 | 267 080 | 24 O16 | 291 096 20

1 152 | 655 015 | 735 559 2184 | 2 184

370 333 429 612 148 436 647 6 016 442 663

2 409 922 10 930 | 2 420 852 8 106 | 1 638 9 744 89 218 7 015 96 233 21

po )) b) 440 2) 440 |

b) 11 528 11 829' o 20 20 b) p) b) n) 12 12 400 24 424 D. 21

42 2 156 2 360 8 218 bo 8 218 b) b) b) )) b) )) 4 186 98 4 284 22

44 151 876 163 045 | 1 004 684 Il 360 | 1 016 044 bo b) bo 105 633 1 178 | 106 8I l 193463 1 806 195 269 23

397 554 30 022 427 576 - - - 114 772 2 832 l 17 604

2 755 82 041 89 583 b) )) 2) 58 652 175 53 82 24

22 2) 22 3 214 88 3 302

b) 323 443 792 793 ſaar sco 163 712 | 3 541 272

18898 420 690 801 | 19 589 221 | 14 196 | 10 540 | 24 736 | 2 121 282 | 50 552 | 2 171 834. 25

691 | 491 155 | 53o 3 e - I 294 | » 1 294

po 5 468 5 625 20 2 574 2 594 b) b) b) º 124 124 20 2 492 2 512 R 125-2si

p) 94 082 98 929

987 086 608 | 987 694 mo b) p) 53 694 390 | 54 093 | 135 458 90 | 135 548 26

b) o D)

30 961 | 20 851 51 812 11 380 | 9 827 | 21 207

3 348 26 882 22 664 - bo 132 182 105 766 871

o 18 990 | 18 990 l 64s 4 110 | 4 758

l 27

2) 346 379

140 96 236 mo n b) bo 180 180 4 217 366 4 583

º | - I 860 1 908 -

289 892 1 693 291 585 -

16 44 604 46 b) b) po 30 555 903 | 31 458 | 54589 126 54 715 28

32 D) 32
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PRostETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE I

I. – PERCORRENZA DEI TRENI |

35 | 36 37 | 38 39 | 40 4 42 43 | 44 45 46

Pr. l - col. l 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40=4ì--12 44 + 45

v -
P E RC O R R E N Z A

C A R R I P E R I L T-R A F F I C O E P E R I L s e R v 1 z 1 o 5

- -- - --- - - -- - –-

nuMERo IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

d'ordine carri carichi carri vuoti -

delle linee trasporti del traffico - trasporti di servizio

- -- - - - trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

- materie e teriali per l'esercizio; imerci in genere e bestiame ".i" n genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. I treni dispari treni pari | treni D. – e treni dispari treni pari | treni D. – e treni dispari | treni pari treni D. - P.

--- ––-– -

assi-chilometri assi-chilometri

20 4 329 460 7 938 410 | 12 267 870 125 210 l 19 044 244 254 | 4 454 670 8 o57 454 | 12 512 124 8 523 901 851 61,4 9 375 548

2I 1 4 65 660 3 659 124 5 124 784 56 942 57 670 114 612 1 522 602 3 716 794 5 239 396 1 534 358 185 23S 1 719 59ti

ID. 21 26 278 I 62 434 I88 712 236 936 I 172 26 514 163 370 189 884 l56 132 i7 532 l7:3 664

22 3 028 4 030 7 058 42 168 210 3 070 4 198 7 268 I 582 826 2 408

23 819 214 594 514 1 413 728 600 I 112 I 712 819 814 595 626 1 415 440 56 670 194 008 250 678 | -

a

24 239 898 248 492 488 390 5 476 9 474 14 950 245 374 257 966 503 310 77 584 67 87 , 145 458

25 9 445 544 | 14 068 496 | 23 514 040 382 260 175.254 557 514 9 827 804 | 14 243 750 | 24 071 554 5 407 296 I 435 528 6 8.42 824,

R 125-25) 131 708 132 196 263 904 296 300 596 132 004 132 496 264 500 9 896 50 612 G0 508

26 115 910 83 342 199 252 34 816 40 898 75 714 150 726 124 240 274 966 12 9:48 55 964 68 9 12

469 754 318 078 787 832 166 990 1 156 469 920 319 068 788 988 96 114 205 566 301 68O

27

-

38 684 39 908 78 592 166 64 230 38 850 39 972 78 822 700 36 784 37 481 |

28 259 394 159 310 418 70 4 932 394 1 326 260 326 159 704 420 030 9 110 39 658 48 768

|



ROTABILE DISTINTO PER LINEA. -

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

47 | 48 | 49 | 50 51 52 56 57 58 59 60 6 | l

--- ---- ------ - - - - - I on l ir. I - o 1 oo , or - - --

il + 44 | 42 + 45 |43+16=47+48 50 + 5l 43 + 50 46 + 5l 49-H52=56+57""" Pr l - col. I

D E I V E I C O I, I

–––
- - ---- ------

1 N T E R N o D E L L ' A M M I N I S T R A Z I O N E IN COMPLESSO

IN costri" rarsi IN coMeosizioNE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERvizio NUMERO

carri carichi e vuoti ei carri vuoti ca" carri carichi carri vuoti cari "i veicoli carichi veicoli vuoti vels"sul d'ordine

delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari | treni 0. – P. TRENI DispA RI e PARI TRENI DI SPARI E PARI -- TRENI DISPARI E PARI

assi-chilometri assi-chilometri assi-chilometri assi-chilometri

12 978 574 | 8 909 098 | 21 887 672 9 100 8 928 18 028 | 12 521 224 9 384 476 | 21 905 700 | 24 276 121 9 560 160 33 836 281 20

3 056 960 3 902 032 6 958 992 i 708 1 708 3 416 5 241 104 I 721 304, 6 962 408 S 185 43º 1 3 46 903 9 932 340 2

182 646 180 902 363 548 2) po )) 189 884 173 664 363 548 190 es4 133 i 20 364 004 D. 21

4 652 5 024 9 676 210 210 420 7 478 2 618 10 096 19 882 2 º 16 22 59s 22

876 484 789 634 1 666 118 1 344 1 344 2 688 1 416 784 252 022 1 668 806 2 a 20 564 266 366 2 986 930 28

322 958 325 840 648 798 28 338 18 656 46 994 531 678 164 114 695 792 I 100 S32 19; 232 1 29S 124 24

15 235 100 | 15 679 278 | 30 914 378 7 780 7 778 15 558 | 24 079 334 6 850 602 | 30 929 936 | 48 492 086 7 a 66 207 56 258 293 25

141 900 183 108 325 008 2) ), n 264 500 60 508 325 008 264 540 65 698 330 238 R (25-25)

163 674 180 204 343 878 )) )) b) 274 966 68 912 343 878 1 451 204 70 009 1 521 213 26

566 034 524 634 1 090 668 49 150 28 880 77 530 838 138 380 060 1 168 198 8SI 232 384 236 I 265 46S

27

:39 550 76 756 116 306 )) b) )) 78 822 37 484 116 306 83 139 38 126 121 305

269 436 199 362 468 798 16 16 32 420 046 48 784 468 880 795 114 51 506 846 620 2S



l 16

PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCoRRENZA DEI TRENI

F

l 2 3 4 5 6 7 | 8 9 10

pr l – col. l Pr. t - col. 2 Pr. l - col 3 Pr.i-col.15i" , " º 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

COMPARTIMENTO LINEE STATISTICHE i

NUMero LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a cui

d'ordine MEDIA merci

appartengono

delle linee iferi - ESERCITATA - in

le linee i": viaggiatori dispari TOTALE

- - nea a cui dispari pari

specificazione appartiene e pari
il tronco

comune.
di esercizio l(m. - m. chilometri

29 T-G Asti-aciti »o 45 479 99 120 29 307 31 389 60 696 159 816

30 T-M-G ºl irlº (st. c )-ºci . vo 33 909 87 0.40 67 592 93 704 | 161 290 248 336

3 I TG acaul-s. Giuseppe di Cairo » 48 250 | 94 45') | 82 215 | 120 500 | 202 715 297 165

i 2 T Chivasso-Asti . » 51 316 | 76 128 | 17 868 | 17 368 | 31 736 110 so1 |

Chivasso-Castelrosso 2 -

33 T Chivasso-Casale Monferrato Castelrosso-Casale Popolo » 48 265 | 108 752 | 63 824 | 73 594 | 137 418 246 170

Casale Popolo-Casale Monferrato . 34

Vercelli-Valenza »

34 TM-G Vercelli-Alessandria (st. c ) Valenza-Bivio Tanaro 38 55 453 | 121 563 8) 291 85 849 | 166 140 287 703

Bivio Tanaro-Alessandria (st. c.) . 25

35 T Mortara-Casale Monferrato » 28 435 59 948 19 992 19 460 | 39 452 99 400

36 T Casale Monferrato-Asti » 45 014 98 455 | 25 390 | 26 253 | 5I 6 13 150 098

37 T-M Novara-Mortara » 24 235 | 51 144 | 42 312 | 5) 178 | 92 490 143 634

38 T-M.G Mortara-Alessandria (st. c, ) - 42 348 | 112 789 | 108 247 | 160 107 | 238 354 | 38I l 13

89 T Vercelli Mortara » 28 515 40 992 13 698 12 992 26 600 67 59:2

Mortara-Cava Carbonara »

40 T-M Mortara-Cava Carbonara-I Bivio Gra- - -- -

"ili Cava Carbonara-Bivio Gravellone . 42 , 37 419 69 039 18 557 20 840 39 397 108 466

-

Bivio Gravellone-Pavia (st. c.) 64



ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

r | | 12 I 3 14 TI5 16 i7 8 i 9 20 | 2 22 23 24 | 25 l

10 + li ll + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 – col. 1

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

Percorrenza -

CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAG AGLIAI

(ambulanti) NUMERO

del dei --- --

di TRAFFICO | d'ordine

SERVIZIO e di l0c0motori non in non in non in noIl in delle linee

SERVIZI ) in servizio - in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE TOTALE in servizio | TOTALE in servizio TOTALE

| servizio -

chilometri assi – chilometri

223 283 2 954 229 237

28 159 844 165 67 6 I 637604 9 4.44 . I 647 0.48 b) b) )) l 06 604 3 984 | 110 588 - 29

56 » 56

- 387 902 8 856 306 758 l
426 248 a 62 283 796 1 666 164 23 102 | i 689 266 9 792 )) 9 792 | , 80 6-18 S 638 89 286 - 30

l s52 2) 852

456 733 | lI 024 467 757

333 297 498 340 498 1855 300 5 942 | 1 861 242 | 14 300 100 14 400 | 97 000 10 950 | i07 950 » 31

l 666 , 666

888 366 I 664 800 030 -

32 110 896 I 16 657 )) p) 2) 75 432 348 75 780 | 145 922 312 146 234 3-2

48 2) 4S

o 246 13 0 253 561 I 460 G68 18 368 | I 479 036 )) )) b) 100 211 7 962 | 108 173 | 366 8 17 6 065 372 882 33

vo 287 703 299 442 I 74 i 678 154 168 | 1 S95 8 16 9 680 b) 9 680 | 120 896 [ 458 | 125 354 | 4.43 983 8 414 452 400 34

138 220 I 290 139 510

351 99 751 103 864 677 488 49 266 726 754 )) b) D) 59 S36 I 323 61 162 35

650 | 104 754

l

D) 150 098 15 a 232 I 121 962 ll 584 | 1 ]33 546 po b) X) 9 i 612 | 2 9:43 | 100 555 | 201 255 722 201 977 36

b) 143 634 151 014 823 786 I 6 768 84) 554 4 27:2 » 4 272 49 9.4-4 - 930 51 871 | 236 252 3 248. 239 500 37

- - - - 389 256 19 097 708 353 l5 854 386 997 434 898 2 569 605 Il l 970 | 2 68 l 575 | 16 340 b) 16 340 | 193 757 9 220 | 202 977 38

12 046 b) 12 046

91 168 | I 7os | 92 876 l
I 332 68 924 74 396 658 132 25 676 6S3 80S 2) )) 2) 43 708 S12 44 520 » 89

2 664 o 2 664

X) 108 466 | 112 342 | 1023 918 45 306 | | 069 22.4 p) b) x) 71 253 897 | 72 150 | 140 935 1 755 142 690 4o
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCoRRENZA DEI TRENI

35 | 36 37 38 | 39 40 4 42 43 44 | 45 46

Pr. l - col. l 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40=Al+12 44 + 45

P E RC O R R E N ZA

---

–- ––

C A R R I P E R I L T R A F F I C O E P E R I L S E R V I Z I O l
---- - - --

NUMERo IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

d'ordine carri carichi carri vuoti

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio - -- -

- - trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

materie e materiali per l'esercizio; -merci in genere e bestiame per la" - In genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. I treni dispari treni pari | treni D. - e treni dispari treni pari treni o. - e treni dispari treni pari I treni D. – P. -

assi-chilometri - - assi-chilometri -

20 822 742 955 140 1 777 S82 2 382 5 070 7 452 825 124 960 210 Il 785 334 104 346 31 192 135 538

30 I 312 284 4 786 622 6 098 906 1 850 7 506 9 356 1 314 134 | 4 794 128 6 108 262 I 224 470 274 100 I 49S 570

31 I 687 862 7 175 398 S 863 260 2 792 7 024 9 816 I 690 65.4 7 182 422 8 S73 073 1 924 284 279 036 2 203 320

32 334 354 431 954 766 308 2 996 2 260 5 256 337 350 434 214 771 564 138 662 20 278 i5S 9 10

33 1 081 838 3 332 852 4 414 690 6 052 8 182 14 234 I 087 890 3 34I 034 4, 42S 924 I 477 730 11:2 432 l 590 162

- t

34 2 607 304 4 657 318 7 264 712 3 038 2 586 5 624 2 610 432 4 659 90 1. 7 270 336 I 366 168 245 -128 I 611 596

35 448 438 680 184 I 128 622 648 1 776 2 424 449 086 68] 960 I | 31 0.16 60 ; 228 13 798 620 026

36 1 051 544 S66 204 1 917 748 2 448 I 976 4 424 l 053 092 S68 l 80 1 922 172 188 102 70 684 259 OS6

37 I 307 998 3 247 562 | 4 555 560 18 536 I 320 19 856 1 326 534 3 248 882 4 575 4 l 6 2 157 16.1 191 658 2 3 4S 8:22

88 3 506 674 | 10 294 774 | 13 801 448 25 382 9 56.4 34 946 | 3 532 056 | 10 304 338 | 13 836 394 | 4 175 º lo 440 092 | 4 6I 5 3:3S

-
-

39 637 526 584 022 I 221 548 690 194 884 638 216 584 216 1 222 432 S6 992 168 686 255 678

40 924 169 983 922 I 908 09I 3 586 616 5 202 927 755 985 538 I 913 293 96 2I ! 109 101 205 6I 5
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PRospEtto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).
ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

47 48 | 4 | 50 51 | 32 56 57 58 | 59 | 60 | 61 | 1

al + 41 | 2 + 5 | 13+1 = 7+ is 50 + 51 43 + 50 46 + 51 | 49 +52=50 + 57" " "i pr 1 - col. 1

D E I V E I C O I, I

I N T E R N O D E L L' A M M I N I S T R A Z I O N E IN COMPLESSO

Ncostrº" Tresi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERO

carri carichi e vuoti ei carri vuoti ca" carri carichi carri vuoti ca" veicoli carichi veicoli vuoti vels"sº d'ordine

delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio -

treni dispari treni pari trani D. – P. TRENI DIspA RI E PARI TRENI DI SPA tv I E PARI - TRENI DISPARI E PARI

ass-chilometri - assi-chilometri assi-chilometri assi-chilometri -

º 929 170 991 402 | | 920 872 276 96 372 I 785 610 135 634, 1 921 244 3 a 56 157 152 016 3 908 173 29

º 2 538 604 | 5 068 228 | 7 606 832 6 308 4 212 10 520 6 I 14 570 l 502 782 7 617 352 8 259 928 1 543 378 9 803 306 30

f 3 61.4 938 7 461 458 | 11 076 396 4 662 8 276 7 938 8 877 738 | 2 206 596 | II 084 334 | 1 1 301 737 2 234 612 13 536 349 81

-476 012 45 1, 492 930 50-4 o 400 400 771 564 159 340 930 904 I SS1 332 161 664 2 042 996 32

2 565 620 | 3 453 466 | 6 019 086 mo n b) 4 428 024 I 590 162 | 6 Olº) 086 6 356 620 I 622 557 7 979 177 38

3 976 600 4 9')5 332 | 8 881 932 o b) J) 7 270 336 I 611 596 8 881 932 9 5S6 576 1 a78 636 11 365 212 34

I 055 314 695 758 1 751 072 2 678 4 784 7 462 Il 1 33 724 624 810 1 75S 534 2 009 918 62 6 o96 2 686 o 14 35

I 242 394 938 86 1 | 2 18I 258 po b) bo l 922 172 250 086 | 2 181 258 | 3 343 001 274 335 3 61º 336 86

3 483 G9S 3 440 540 | 6 92 1 238 )) Nº )) 4 575 416 2 348 822 l 6 924 238 5 689 670 2 370 a 68 8 060 438 87

7 707 302 | 10 744 430 18 451 732 125 164 10 396 135 560 13 961 558 4 625 734 | 18 587 292 | 17 442 562 4 66 021 22 208 583 88

725 208 752 902 l 478 l10 9 000 7 920 l 6 920 | I 231 432 263 598 1 495 030 2 027 104 291 794 2 318 898 39

I 023 969 1 09.4 939 2 l ' 8 908 » - I 913 293 205 615 2 118 908 3 149 399 253 573 3 402 972 40
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MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALEPRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l –, –I- - –s– - - – 4 | 5 6 7 | 8 9 10

Pr. 1 – eol. 1 Pr. l - col. 2 Pr. l - col 3 Pr.l-col.15 ºr " º, 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

COMPARTIMENTO ILINIEIE STATISTICIEIIE

NUMERO LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a Cun

d'ordine MEDIA

merci

appartengono

delle linee -
- - - ESERCITATA - in

-
riferimen- viaaaiatori

le linee "i 99 dispari i dispari TOTALE

specificazione appartiene ispa par e pari

il tronco -

comune.

di esercizio | i m. chilometri

Milano (st c. -Milano (Porta Sem- 68

41 T-M Milano (st. c. – Milano (Porta Sem- prone). 51 505 | 200 44l 84 781 | 113 076 | 197 857 398 298

- -rirTara
Milano (Porta Sempione)-Vigevano- D) l

Mortara.

Pavia (st. c.)-Torreberetti . bo 43 074 96 360 20 196 20 812 41 008 137 368

42 T-M-G Per ries (st. c. – I Birio Gravellone]- 38

- Cava Carbonara-Al al St.C, Torreberetti-Bivio Tanaro -

uva Carbonara-Alessandria (st.c.) 20 171 45 090 9 632 9 912 19 544 65 534

Bivio Tanaro-Alessandria (st. c ) . 25

Confine svizzero (Iselle confine) – P. b) )) )) D) b) )) 2)

D. E Iselle di Trasquera (Iselle
A [E-431 M1-T Confine svizzero (Iselle confine)- transito)-Iselle di Trasquera (5).

- ipomodossola (st. i.). -

Iselle " "ra era – Domodossola )) 18 811 | 71 360 88 720 88 720 160 080

(st. i. (6).

43 M-T lomodossola (st, i )-Premosello-Cuzzago-Arona (st. ) . ) 55 547 | 31 i 105 S4 441 86 871 | 171 812 482 417

4.4 M-T Arona (st )-Rho-Milano (st. c.) (2) )) 65 697 | 131 241 | 3 505 | 5 654 | 9 159 140 4C0

D. 44 M T ll lo Arona-Arona (sc. I ) (3) . . . No 0 889 | 280 852 | 131 003 | 148 315 | 279 318 560 l 70

A t. )-Vignal ))

45 M T Arona (st.)– Vignale-Norcassea - . | rona (st.)–Vignale 35 680 | 81 178 | 25 754 | 26 662 | 52 416 i 133 594

Vignale-Novara - - 8 l

A [E-46 i MI Confine svizzero (Pino confine)-Luino (st. i.) (7) - bo 14 857 | 15 150 48 750 48 750 63 900

Luino (st. i.)-Oleggio o

4G M-'I Luino (st. i.)- Vignale-Norens-sa Oleggio-Vignale (8). - 45 67 303 | 149 021 | 63 7oI | 73 990 | 137 691 286 715

Vignale-Novara 8

l uino (st i )-Laveno Mombello . 46

81 050 o -) ») 81 050

Laveno Mombello-Gallarate . ))

47 Ml T Luino (st i.)-Rho-Milano (st c.)(2) » 86087

- Gallarate-Bivio Vigevano 44

130 919 18 811 17 439 36 300 167 219

Bivio Vigevano-Milano (st. c.) 68 j
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

È DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori - carrozze - bagagliai).

24II 12 13 14 15 16 17 18 I 9 20 | 2 22 23 25 l

10 + li 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. l – col. l

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

Percorrenza -

CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAG AGLIA1

(ambulanti NUMERO

del dei ---

di TRAFFICO l d'ordine

SERVIZIO e di locomotori non in non in non in non in delle linee

SERVIZI0 in servizio - in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE - - - TOTALE in servizio | TOTALE in servizio TOTALE

servizio

- chilometri assi – chilometri

4 478 663 35 038 | 1 513 701 - 644 672 | 8 714 653 386

192 | 398 490 | 433 813 - | 9 658 18 9 676 | 331 558 | 13 108 | 344 666 4l

36 bo 36 312 b) 312

)) 13; 368 | 141 380 | 1 321 822 7 916 | 1 329 738 b) po mo 96 140 2 508 | 98 648 | 174 460 | 3 524 177 984

ſ 87 423 | 2 008 89 481 lº 42

126 65 660 69 009 685 888 12 397 698 285 756 » 756 | 50 013 l 161 | 51 174

252 D) 252

x) 2) b) b) b) p) bo ») p) b) mo )) )) po b)

1 729 402 6.3 139 | 1 792 5 1 1 A [E-43)

8 4.52 | 168 5.32 | 193 895 p) b) p) 130 020 po 130 020 | 541 732 | 30 100 571 832

14 400 b) 14 400 | -

-

- l 436 194 | 34 042 | 1 470 28e
576 | 482 993 | 504 503 | (3 658 916 80 482 | 6 739 398 4-48 b) 448 | 342 896 | I4 302 | 357 198 43

I 048 D) 1 048

l

po 140 too | 263 246 -

i 935 668 | 90 089 | 2 025 757

8 797 942 | 209 640 | 9 007 582 | 7 043 70 7 116 | 425 174 | 21 068 | 4.46 242 - 44-D. 44

- 578 b) 578 j

640 | 560 S10 | 602 428

-

p) 133 594 | 139 316 | 1 099 462 1 332 | 1 100 794 | 7 326 b) 7 326 | 79 139 2 560 | Si 708 | 186 219 481 186 700 45

p) 6:2 000 | 63 900 | 260 340 | 8 760 | 269 100 | » bo b 56 205 bo 56 205 | 107 465 60 | 107 525 A tE-461

ro 286 º 15 302 551 | 2 007 551 3 906 | 2 10I 460 | 136 lo 136 | 137 670 2 958 | 140 628 | 489 456 9 770 449 226 46

bo si 050 | 152 537 )

3 957 982 II 335 | 3 969 317 b) 14 14 | 301 361 | 1 991 | 303 352 ; 329 154 | 3 279 332 433 47

po 167 219 | 196 183
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PRospETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE I

I. – PERCoRRENZA DEI TRENI

I 35 36 37 38 39 | 40 | 4 42 | 43 | 44 45

Pr. l - col. l 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40=Al + 12 44 --

r

P E RC O R RE N zA
-

–-–-–-–-

C A R R I P E R I L T R A F F I C O E P E R I L S E R V.I Z I O

mtMEao IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

d'ordine carri carichi carri vuoti

delle linee trasporti del traffico - trasporti di servizio -

---- trasporti del traffico e di servizio glà utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame natº:"ºsi p in genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. I treni dispari treni pari | treni 0. - e treni dispari treni pari | trani D. - P treni dispari l treni pari | treni D. - P

assi-chilometri - | - assi-chilometri

41 2 718 622 | 6 092 810 | 8 811 432 634 848 l 482 | 2 7 19 256 6 093 658 8 812 914 850 732 186 042 I 036 774

515 710 840 074 | 1 355 784 4 170 672 4 842 519 880 840 746 I 360 626 . 232 376 l72 180 40-4 55ti

42

244 810 396 118 640 428 3 686 3 052 6 738 247 996 390 170 647 166 88 966 143 476 232 4 12

mo )) - - b) mo n D) No D) 2) b)

A [E-431

1 526 436 1 526 436 mo x) po 1 526 436 1 526 436 1 3 14 19.1 - 1 3 14 19.1

43 3 264 128 3 1 13 112 | 6 377 240 2 122 24 2 i 4 26 336 3 266 250 | 3 137 326 f; 403 576 1 476 836 I 440 608 | 2 917 444 º

44-D. 44 4 988 714 | 6 235 006 | 11 223 720 528 230 22 312 550 542 5 516 944 “3 257 318 | 11 774 262 2 517 013 I 050 (566 | 3 567 679

45 581 666 I 182 018 i 768 684 101 928 5 202 107 130 683 594 1 187 220 I 870 814 911 894 149 836 I 061 7:30

A IE-46] 757 385 757 385 v D) b) 757 385 757 385 880 315 880 31 5

46 I 436 204 | 2 060 616 | 4 396 820 Il 752 8 770 20 522 | 1 447 956 | 2 969 386 | 4 417 342 | 2 720 326 524 542 3 244 868 |

47 678 587 615 782 1 1 294 369 7 042 11 042 18 084 685 629 626 824 1 312 453 301 603 242 800 544 403
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPETTo N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

- 47 48 | 49 | 50 51 52 | 56 | 57 58 59 60 | 6t i

41 + 44 | 12 + 45 |43+46=17+48 50 + 5l 43 + 50 46 + 51 | 49 +52=56 +-57" "" Pr l - col. I

D E I V E I C O I, I

I N T E R N o D E L L' A M M I N I S T R A Z I O N E - - IN COMPLESSO

IN costri" TRENI IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERo

carri carichi e vuoti ei - carri vuoti cº" carri carichi carri vuoti ca" veicoli carichi i veicoli vuoti vetrº" d'ordine

–r- - - delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari treni D. – P. TRENI DISPARI E PARI- TRENI DISPARI E PARI -- TRENI DISPARI E PARI

assi-chilometri assi-chilometri - assi-chilometri assi-chilometri -

3 5 39 988 6 279 700 9 8-49 688 4 410 6 12 5 022 8 81 7 324 I 0:37 386 9 854 710 14 282 223 1 094 264 15 32 6 487 41

752 256 1 012 926 1 765 182 b) ) bo I 360 626 104 556 i 765 l 82 2 95:3 048 418 504 3 32 1 552

42

º 336 062 542 646 879 608 3 654 b) 3 654 650 S20 232 442 88:3 262 1 4 5 152 248 008 1 a 2:3 160

)) mo p) ») b) b) bo ), 9 b) 3) bo

- - A IE-43]

2 8.10 9.30 2 840 9.30 1 800 1 300 3 100 | 1 528 236 | 1 3 15 794 | 2 844 030 | 3 943 700 | 1 A09 033 | 5 352 823

4 743 086 | 1 577 934 | 9 321 020 6 664 4 696 11 360 | 6 410 240 | 2 922 140 | 9 332 380 | 14 849 i 42 3 050 966 | 12 900 n 08 43

8 033 957 7 307 984 | 15 341 941 14 268 l I 7:36 26 004 | 11 788 530 3 570 115 | 15 367 9 15 | 22 954 938 3 900 282 26 855 220 44-D. 44

1 595 488 1 3:37 056 2 9:52 544 mo bo b) 1 870 81-4 I 061 7:30 :2 932 5-44 3 242 960 I 066 i 12 4 309 072 45

f 6,37 700 1 637 700 | b) b) b) 7.57 385 S80 3 15 | 1 637 700 | 1 18 M 39,5 889 135 | 2 070 530 A [E-461

4 168 282 3 493 928 7 662 210 p) p) )) 4 417 342 3 244 868 7 662 210 7 09:2 158 3 261 502 10 353 660 46

987 232 869 624 1 856 856 D) x) po I 312 453 544 403 I 856 856 5 900 950 561 022 6 461 972 47
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE R

E

|
-

TE

-

I. – PERCoRRENZA DEI TRENI

i 2 3 -
- 4 5 I 6 7 | 8 9 10

Pr. l – col. l Pr. l - col. 2 Pr. l – col 3 Pr.i-col.15 iº lo " º 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI r

l

CoMPARTIMENTO LINEE STATISTICHE DEL TRAFFICO

NUMERo -

LUNGHEZZA

a cui

d'ordine MEDIA

merci

appartengono

delle linee -- - ESERCITATA - in

-

riferimen- viaamiatori
le linee "" 99 - - dispari | TOTALE

specificazione appartiene dispari pari e pari

il tronco

comune.
di esercizio km. - m. chilometri

-

ſ 83 895 )) 30 30 83 925 -

-48 M Porto Ceresio-Varese (2) )) 1-4 241

15 7 515 6 07:3 13 588 13 603

Varese-Gallarate b) 18 457 749 550 388 I 041 1429 750 979

49 M-T Varese-Rho-Milano (st. c.) (2) Gallarate-Bivio Vigevano 44

- - 40 284 10 | 15 361 15 172 30 533 30 552 |

l Bivio Vigevano-Milano . - G8

Milano (st.c.)-Verona (Porta Nuova) D)

50 M-V-Bo Milano (st.c.)- Verona (Porta Nuova) l 19 293 | 1073 375 | (578 812 | 684 711 | 1 363 523 | 2 436 898

-- –L’erossa (Porta Vescovo). -

-
-

-

Verona (Porta Nuova)-Verona (Porta 78 J

Vescovo).

R 150-77] M Raddoppio Volta IBresciana-IBivio Ronchi (9) b) 1 567 » . -) D) -) p)

R (50-62) Ma Bivio Bergamo-Treviglio ovest (10) )) I 213 )) )) ), b) n)

D. 50 M Desenzano (st.)-Desenzano Lago (sc. l.) (3) . )) 3 708 24 16 l 600 l 656 3 256 5 372 |

A Iti-El M Chiasso (st. i.)-Confine svizzero (Chiasso confine (ll) )) O 238 b) b) 2) )) b)

51 Mi-T Confine svizzero (Chiasso confine)-Milano (st c.) . . )) 51 343 428 5 49 | 208 612 | 225 866 | 134.478 863 027

- -
-

D. 51 M Como (S. Giovanni)-Como Lago (sc. l.) )) ì 003 b) - 1 434 7.40 2 174 2 17.4

-

l 15 355 9 8:39 9 876 19 715 135 070

52 M Chiavenna-Colico (st.) (2) . - b) 26 286

81 D) b) D) 81

-

175 234 | 15 321 46 881 92 202 267 436

53 M sondrio-Colico (st.) (2). D) 40 293

-
)) b) m b) b)

i 61 0,0 | 13 357 43 985 87 642 249 542

54 M Colico (st )-Lecco (2) )) 38 979

)) b) po )) b)



ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

-

PRosPETTo N. 8 (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

I , II 12 13 I 4 15 16 17 18 | 19 20 | 2 22 23 24 25 l

10 + li l4 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. l – col. 1

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

- Percorrenza
CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAG AGLIAI

(ambulanti) NUMERO

del dei ---- -

di TRAFFICO d'ordine

i - -SERVIZIO e d locomotori non in non in non in non in delle linee

SERVIZI0 in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE | ToTALE in servizio I TOTALE in servizio | TOTALE

servizio

chilometri assi - chilometri

- 90 84 015 15? 866 | I 063 797 645 | I 061 442

- )) b) 2) 54 975 1.19 55 394 67 812 660 fi8 481 48

2) 13 603 14 000 2) l 200 I 200

745 7 51 724 | 1 4 1 1 5 1 1 | 13.401 275 21 978 | 13 123 253

390 852 | 10 111 400 063

4 800 | 5 948 10 748 330 8.40 2 6-47 333 487 49

º bo 30 552 34 130 16-4 I 4 736 14 900 960 b) 960

33 736 647 | 1 191 566 | 3 | 928 213 - [7 l 65 612 | 272 403 | 7 438 O15

º 843 | 2 437 744 | 2 580 646 33 924 | 4 800 38 724 | 2 077562 | S2 795 | 2160 357 50

i 24 2 808 :2832 I 576 46 1622

)
b) 2) b) b) p) )) b) b) » b) x) bo po )) 2) R [50-77]

b) p) b) b) so b) b) b) b) )) b) b) b) )) x) R (50-621

p) 5 672 5 831 4 848 80 4 028 b) 3) b) I 360 552 1912 9264 )) 9 264 D. 5o

p) b) b) - b) )) yo p) b) b) p) )) b) b) o b) A [51-El

l

i 912 488 | 23 250 | I 935 738

20 S63 047 900 526 8 668 9 10 I 18 0 17 | 8 786 957 8 640 º 8 6-40 473 386 8 353 481 739 51

40 b) 40

2) 2 1 a 4 2 236 b) p) b) bo b) b) p) b) b) b) b) n D, 51,

1 r. -

), 135 020 135 9 15

471 450 2 322 473 772 º » bo 102 320 I 727 107 047 | 169 200 207 a 169 107 52

p) 81 83 -

)) 263 436 269 103

3295 363 19 151 | 3 314 514 b) b) b) 256 30-4 5 347 26] 651 476 º i8 081 | 495 950 53

po b) b) - | - - - - ,

D) 249 542 251 098

- - - - - D - º trº
b) b) i soo sn a o alassº | b) | 2ºsº º | isºl ºf a º nº 54
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

delle linee trasporti del traffico

merci in genere e bestiame

trasporti di servizio

materie e materiali per l'esercizio;

per la manutenzione, ecc.

treni D. – P.

trasporti del traffico e di servizio

già utilizzati o da utilizzare per trasporti

in genere

treni 0. – P.

I. – PERCoRRENZA DEI TRENI

- -- -
- -- - - - - -- -- - =,

l 35 36 37 38 | 39 40 41 | 42 43 44 45 46 ,

Pr. l - col. 1 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 | 37+40=ni e - 44 + 15 l

P E RC O R R E N ZA l

C A R R I P E R I L T R A F F I C O E P E R I L S E R V I Z I O

NUMERo IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

d'ordine carri carichi carri vuoti |

-

treni dispari treni pari | treni D. - P. I treni dispari treni pari treni dispari treni pari treni dispari treni pari | treni D. – P.

assi-chilometri - assi-chilometri- -

48 I 53 7 21, 3 4 900 188 624 12 568 400 12 968 166 292 35 300 201 592 14 612 125 514 140 126

| i

.19 472 494 575 298 I 047 792 6 656 3 018 9 674, 479 150 578 316 I 057 4tj6 232 4S 4 l 12 096 344 580

50 31 996 538 | 37 890 724 | 69 887 262 100 823 243 912 344 738 | 32 097 364 | 38 134 636 | 70 232 000 | 13 383 386 9 270 680 | 22 654. 066

R [50-77] x) po D) 2) )) )) » b) » D) p) D)

R [50-62] D) )) x) b) )) )) b) )) )) b) p) po

D. 50 36 056 25 196 61 252 16 mo 16 36 072 25 196 61 268 I 17 ; 12 360 13 536

A [51-El )) mo bo )) p) )) 2) 2) mo » b) º

5I 6 398 148 7 416 019 | 13 814 167 .41 1,50 4 448 45 898 6 139 598 7 120 467 | 13 860 065 2 7:37 I 14 3 286 02 ; 6 023 i 40

D. 51 11 208 13 824 25 032 8 x) 8 lI 21 G 13 824 25 040 7 372 3 824 11 l 96

52 157 984 166 380 324 364 372 832 1 204 15S 35G 167 21:2 325 568 48 028 | º 38 7:32 86 7 GO

53 530 302 857 412 I 396 7 l.4 72 314 67 4.42 139 756 611 616 924 854 1 5:34; 470 445 4 16 I12 162 557 60s

5 l. I 007 978 I 271 006 2 278 9S4 71 32G 66 502 137 828 i 079 30.4 1 3:37 508 2 4 6 812 484 246 21S 522 702 76S
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

47 48 4 J 50 5i 52 56 57 | 58 59 60 6 l l

–––––--- --- I --- -- -------- - - ---- l - i cor, l . - i l e i no 1 oo 1 o --

41 F 44 | 12 + 15 | 13+1 = 7+ is 50 + 5l 43 + 50 46 + 51 |tº F32-3 F3 |" | ". s" "i Pr l - col. 1

D E I V E I C O I, I

I N T E R N o D E L L' A M M I N I S T R A Z I O N E IN COMPLESSO

Ncostrº" TRENI IN coMPosizione DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERO

- -–-– I –I– ------ i

carri carichi e vuoti ei carri vuoti cº" carri carichi carri vuoti cº" veicoli carichi veicoli vuoti l vels"sul d'ordine

delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari treni D. – P. TRENI DISPARI E PARI TRENI D1 sp A1: I E PARI -- TRENI DISPARI E PARI

assi-chilometri - assi-chilometri assi-chilometri - assi-chilometri

I 80 904 160 814 341 7 18 p) )) )) 201 592 140 126 341 718 1 388 136 143 059 1 531 235 .48

711 634 690 412 1 402 046 D) )) b) 1 057 466 344 580 1 402 046 | 15 186 357 400 000 15 586 357 49

45 480 750 | 47 405 316 | 92 886 066 24 610 608 25 218 | 70 256 610 | 22 654 674 | 92 911 284 | 113 271 955 24 209 092 | 137 481 047 50

l

po po po b yo bo bo po b) b) po b) R [50-77]

mo )) b) )) mo º b) bo b) D) po o R [50-62]

3 , a7 24s 37 556 74 804 b) n) )) 61 268 I 3 536 74 804, 76 740 14 168 90 908 D. 5o

yo b) )) bo b) y) mo b) )) po b) b A [51-El

-

i 9 176 712 | 10 706 493| 19 s83 205 200 200 400 | 13 S60 265 6 023 340 | 19 883 605 | 24 923 759 6 17 2 960 31 096 º 19 51

18 588 17 648 36 236 b) - b) b) 25 0.40 1I 106 36 236 25 040 11 196 36 236 D. 51

206 384 205 944, 41 2 328 ») p) No 325 568 86 760 412 328 I 068 538 94 016 I 162 554 52

1 057 062 | 1 037 016 2 00 1 078 m) po b) I 536 470 557 608 2 094 078 5 565 106 600 187 6 165 293 53

l 563 550 | 1 556 030 | 3 119 580 )) b) mo 2 416 812 702 768 3 119 580 6 200 065 768 084 6 968 149 5 l,
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERcoRRENZA DEI TRENI

- s- -- - -
l 2 3 4 5 6 7 | 8 9 10

- Pr. 1 – col. 1 Pr. l - col. 2 Pr. l - col 3 Pr.i-col.15i” lo i 18, 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

CoMPARTIMENTO LINEE STATISTICHE
NUMERO - LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a Cul

d'ordine MEDIA merci

appartengono

delle linee - riferimen- ESERclTATA in

le linee to alla li- viaggiatori dispari | TOTALE

- - nea a cui dispari pari

specificazione appartiene e pari
il tronco

c ormulne -

di esercizio km. – m. chilometri

49 826 10 675 12 740 23 415 73 241

ſ Lecco-Calolzio “Olginate . 57 6 887

x) b) 7 7

55 Mi Lecco-I'smate Carnate (2) . - º

l 135 139 28 975 34 524 63 499 19S 638

l Calolzio olginate-Usmate Carnate. po 18 600

2) )) 19 19 19

85 272 18 288 21 732 40 020 125 292

Usmate Carnate-Monza (2) b) 11 803 -

7 332 3 792 3 852 7 644 14 97 ſi

56 M-T Usmate Carnate-Milano (st c.). -

- Monza-Bivio Magna. 51

12 751 | 100 165 17 197 i 6 157 33 354 133 519

Bivio Magna-Milano (st.c.) G8

57 M Lecco-Bergamo )) 32 933 77 764 | 38 273 30 921 69 194 146 95S

- ne ,

Bergamo-Rovato n

58 M1 IBergamno-IBrescia . 48 731 | 134 155 60 906 73 184 | 134 090 268 215

Rovato-Brescia 50

A [59-El M Chiasso (st. i.)-Confine svizzero (Chiasso confine) (ll) . D) O ess )) )) o b) so

-
- - -

r M - -- - - Confine svizzero (Chiasso confine)- 51

59 cº" svizzero chiasso conno | Albate Camerlata. 45 608 | 66 695 | 24 035 | 24 181 | 48 216 Il4 911

Albate Camerlata-Lecco . b

60 M seregno - l'smnate Carnate . N) l8 947 20 468 4 466 4 480 8 946 29 414

Usmate Carnate-Ponte S. Pietro Lo- o

61 M Usmate Carnate-IBergamo. cate. 25 662 | 72 860 | I 6 614 | 16 622 i 33 236 106 096

Ponte S. Pietro Locate-Bergamo . 57

Milano (st. c )-Bivio Acquabella 68

31 582 | 122 272 )) b) b) 122 272

62 M MIlano (st. c.)–IBergamo Bivio Acquabella-Treviglio 50

Treviglio-Bergamo . 2) 21 882 90 289 30 426 24 090 | 54 516 144 805
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA

E DEL MATERIALE ROTABILE.l

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze - bagagliai).

I 1 12 13 14 | 15 16 17 | 18 i 9 2o 2, 22 | 23 24 25 l

10 + ll 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. l – col. 1

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

Percorrenza -

CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAG AGLIAl

(ambulanti, NUMERO

del dei -- -- -

di TRAFFICO d'ordine

ERVIZIO di - -S e locomotori non in non in non in non in delle linee

SERVIZI 0 in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE - - TOTALE in servizio | TOTALE in servizio | TOTALE

Servizio

chilometri assi – chilometri

140 73 381 33 837 133 403 5 548 I38 951

1 205 492 26 708 | I 232 200 658 672 1 330 59 746 3 055 62 801

42 49 50 l as 864
| | 55

I 68 198 806 200 043 363 006 14 973 377 979 l

3 269 013 71 934 | 3 340 947 I 786 | 1 836 3 622 | 163 592 8 186 | 171 778

44 63 64 424 )) 424

po 125 292 141 457

2 236 598 45 144 | 2 281 742 1 128 | 1 176 2 304 | 103 843 5 184 | 109 027 | 259 897 9 518 269 415

p) 14 976 12

56

b) 133 519 139 091 | 2 416 349 39 757.I 2 456 106 I 222 | I 248 - 2 470 | 112 254 4 139 | 116 393 | 244 924 5 795 :250 719

ſ 211 542 Il 517 223 059

48 14a 006 156 850 942 197 38 9143 981 113 6 468 º 6 468 80 690 2 920 83 610 57

64 b) 64

1 546 433 104 239 | 1 650 672 4I 8 520 37 232 455 752

48 268 293 278 561 i 0 000 b) 10 000 | 195 400 5 980 | 20l 380 58

l 12 b) 12 72 | » 72

p) p) y) n m) b) )) bo b b) p) yo b) b) p) A [59- El

158 606 2 282 160 888 ) 59

96 | 115 007 122 452 447 437 5 475 452 912 b) o o 60 598 2 389 | 62 987 - - ,

96 bo 96

po 29 414 30 246 2oo 144 344 200 788 m) )) lo 10 (354 126 10 780 47 796 588 48 384 GO

193 364 l 628 194 992

16 106 i 12 109 156 926 796 760 927 556 ») bo b) 29 510 456 29 966 61

32 p) 32 J

D) 122 272 126 87 1 | 2 886 500 2 816 | 2 889 316 448 128 576 | 133 264 224 | 133 488 | 251 680 736 252 416

62

- 278 690 6 942 285 682

462 145 267 158 583 | 2 063 291 2i 736 | 2 085 027 1 472 | 1 804 3 276 82 660 3 500 86 160 }
- 660 b) 660
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MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

H. – PERCORRENZA DEI TRENI

PRostETTo N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

! 35 | 36 37 38 39 | 40 4 42 | 43 | 44 | 45 | 46

Pr. l - col. l 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40= 11- 12 41 + 45 l

P E RC O R R E N ZA

C A R R I P E R I L T R A F F I C O E P E R I L S E R V I Z I O ,

------ -- ----- - i

mt MERo IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

- ,

d'ordine carri carichi carri vuoti

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio - -

- - - - - trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame "si p In genere

treni dispari | treni pari | treni D. - P. I treni dispari treni pari treni D. – e treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari - treni D. - P .

assi-chilometri | - - assi-chilometri --

259 9.46 325 822 585 768 22 769 19 322 42 091 282 715 3.45 144 627 859 57 086 49 588 107 57-4

55 -

-

806 298 976 444 l 782 742 62 200 52 434 114 634 868 498 I 028 878 I 897 376 129 864 121 946 251 810

682 824 776 642 1 459 466 38 822 31 746 70 568 721 646 808 888 I 530 034 99 004 64 820 163 824 |

-

56

709 9.12 704 724 | 1 414 666 3 608 410 4 018 713 550 T05 134 | 1 4 18 684 142 796 4.1 202 n86 998 |

i

i

57 971 764 | 1 092 478 | 2 064 242 5 342 1 602 6 944 977 106 | 1 094 080 | 2 071 186 325 360 89 544 414 9) 4.

58 3 569 897 2 930 050 6 499 9.47 1 378 6 108 7 486 3 571 275 2 936 158 6 507 433 776 762 324 398 I 101 I GO

A [59-E] ») yo p) mo mo yo )) ») bo b) )) p)

59 428 518 4.48 134 876 652 942 2 120 3 062 429 460 450 254 879 714 180 298 207 286 387 58 1

60 156 292 155 094 311 386 02 I | 0 202 156 384 155 204 311 588 76 420 35 891. 11:2 314

61 534 556 629 380 1 163 036 904 72 976 535 460 629 452 1 164 912 185 126 I 12 312 297 43S

11 782 28 832 40 614 64 p) 64 11 846 28 832 40 678 64 4 700 4 764

62

I 243 260 1 035 256 2 278 516 5 456 4 136 9 592 1 248 716 1 039 392 2 288 108 196 726 216 I 16 412 S 12
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

47 48 | 49 | 50 51 | 52 56 | 57 58 59 | 60 61 !

| Al + 44 | 42 + 15 |43+46= 7+48 50 + 5l 43 + 50 46 + 5l 49+52=56+57 º"" ""| pr . - col. 1

D E I V E I C O I, I

I N T E R N o D E L L' A M M I N I S T R A Z I O N E IN COMPLESSO

Ncostri" rarsi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUM:ERo

carri carichi e vuoti ei carri vuoti ca" carri carichi | carri vuoti ca:" veicoli carichi veicoli vuoti l vels"sui d'ordine

- delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

l

treni dispari treni pari treni 0. – P. TRENI DispARI e PARI TRENI DI SPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi-chilometri assi-chilometri assi-chilometri assi-chilometri

310 70I 394 732 735 133 182 182 36-4 628 0.4.1 107 756 735 797 2 027 704 143 a 39 2 171 443

55

998 862 1 150 824 2 149 186 212 212 424 I 897 588 252 022 2 149 610 5 695 409 348 951 6 044 360

S20 650 873 208 1 693 858 )) yo D) I 530 034 I 63 824 1 693 858 4 131 500 224 846 4 356 346

56

856 346 7.49 336 I 605 G82 )) b) p) 1 418 684 186 908 Il 605 682 4 193 433 237 933 4 431 370

l 1 302 466 I l83 624 2 186 090 96 b) 96 2 071 282 414 904 :2 486 186 3 312 243 468 257 3 780 500 57

l 348 037 3 260 556 7 608 593 i 068 )) I 068 6 508 501 1 101 160 7 609 66) 8 G78 938 I 248 611 9 922 549 58

p ), n 3) p) D) 3) b) )) b) )) b) A [59-El

(509 758 657 540 | l º 87 298 4S 48 96 8/9 762 387 632 | 1 267 394 1 546 499 397 a 78 1 944 277 59

232 801 191 098 423 902 )) )) b) 311 588 l 12 314 423 902 570 182 113 672 683 854 60

720 586 741 764 l 462 350 Il 6 16 32 1 164 928 297 454 1 462 382 2 3 1 4 630 300 298 2 614 928 6 i

ll 910 33 532 45 412 b) )) n 40 678 4 794 45 442 3 3 T2 570 8 668 3 321 238

62

º º 442 | 1 255 50s | 2 700 95o 38 7.44 440 39 184 | 2 326 852 4 13 282 | 2 710 134 | 4 53 625 447 264 5 200 889



PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE R

I. – PERcoRRENZA DEI TRENI E

- l - 2 3 -- l 4 5 - 6 7 8 | 9 10

-
- -- ---- -

Pr. l – col. l Pr. 1 - col. 2 Pr. l – col 3 Pr.i-colis" , " º 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI | T

- +-I

CoMPARTIMENTO LINEE STATISTICIETIE -

NUMrro LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a cui - -

d'ordine MEDIA

merci

appartengono

delle linee - - - ESERCITATA in

- riferimen- ianniatori l -

le linee "" viaggiator - ri dispari TOTALE

specificazione appartiene dispari pa e pari

il tronco

comune.

di esercizio lom. - m. chilometri

63 M Paratico sarnico (st )-Palazzolo sull'Oglio b) 9 648

28 630 740 630 1 370 30 000

D. 63 MI nº, riaticº sarnico-IParatico Sarnico (st.)]-Paratico sarnico mo 0 537

sc. l ) (3) - - - - - - - - - - - - - -

Milano (st. c )-Bivio Acquabella 68 -

64 M-T Milano (st. c )-Pavia st. c.) Bivio Acquabella-Rogoredo 67 35 289 | 282 768 | 189 241 | 206 527 ; 395 768 678 536

Rogoredo-Pavia (st. c ). - D)

D. 64 M-T Pavia (st. eo-ravia (Piazza d'armi) (3) No 2 042 b) b) D) 2) bo

65 M-T Pavia (st, c.)-[Bivio Gravellone]-Voghera . b) 25 120 | 175 473 | 149 378 | 155 052 | 304 430 479 903

|

Voghera-Tortona . - - - 73

(5(i M-C, voghera-Novi Lig: (st c.) (2) º 3 1 537 | 94 653 | 190 473 | 203 157 | 393 930 588 583

-- Tortona-Novi Ligure (st. c.) . b)

|

l

|

v.7 M-Bo Milano (st. c.)-Piacenza - D) 68 261 | 577 356 | 272 1-1 l 31 l 314 i 583 455 1 T60 811 |

Circuito - b) 61 742

8 Mr. - i - - , a meta M-T º"res: i sa - b) 16 573 l) 39 375 | 57 527 | 96 902 96 902

Diramazioni . - b) 4 702

ſ Pavia (st. c.)-Casalpusterlengo . )) l

69 M-T Pavia (st. c.)-Codogno . - | a 46 478 | 7) ()32 | 76 3.8 | 88 008 | 161 376 234 408 |

- l Casalpusterlengo-Codogno 67 ]

70 Mi Codogno-Cremona - b) 27 330 | 81 837 | 52 0 0 | 08 486 | 120 516 202 353

71 M-Bo Crennona-Mantorea )) G2 227 | 159 852 | I l 1 428 | 149 028 | 260 456 420 308 º

Pavia (st. c )-Bressana Bottarone. 65 -

72 M-T Pavia (st. c.)- Bivio Gravellone]- Bressana Bottarone-Broni - b) 29 357 7o oso l l0 368 10 376 20 7.44 90 821

stradella. -

Broni-Stradella 73

|
-
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

Se - -

l I | 12 13 l 4 15 16 17 18 i 9 20 21 22 23 | 24 25 1

10 + 11 l4 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 – col. 1

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

- Percorrenza
CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAG AGLIAI

- (ambulanti) NUMERO

- del dei –r ---

di TRAFFICO l d'ordine

RVIZI di - -
SERVIZI0l e loc0m010ri non in non in non in non in delle linee

tº SERVIZIO in servizio - in servizio in in servizio | in servizio |

- in servizio TOTALE - - TOTALE in servizio I TOTALE in servizio | TOTALE

servizio

- chilometri assi – chilometri-

28 770 70 28 840

i 6 30 006 30 873 131 104 400 l31 504 b) b) 2) 28 590 70 28 660 - 63-D. 63

12 )) 12ſ

7 825 416 | 333 368 | 8 158784 ſ l 576 385 | 89 441 | 1 665 826

º 316 (si 8 852 | i 13 doss) 4 680 | 5 478 10 158 437 930 | 36 669 474 599 - 64

Il 28 )) 128 416 2) 416

b) b) bo )) p) b) )) p) x) )) 3) n x )) b) D. 64

I 127764 | 61 987 | I 189 75I l

76 479 979 506 ss3 5 271 230 240 652 5 514.882 3 510 4 131 7 641 308 301 27 630 335 931 65

- 152 x) 152

5 705 570 187 897 5 893 467 - - - I 346 760 | 60 328 | I 407 oss)

º 424 589 007 62N 652 4 550 | 4 550 9 100 322902 20; 048 348 950 - 66

)) 4 488 1 ss 360 | » 360

- 3 276 738 | 36 636 | 3 313 374

l 26 | 1 160 833 | 1 213 216 | 16 352803 228 490 | 16 581 293 | 25 392 414 25 806 | 1 563858 | 27 387 |1 591 245 67

- 52 so 52

92 00.1

mo 96 9 )? 5 348 )) 78 561. 78 564 ») 60 60 bo 5 210 5 210 )) 35 822 35 822 G8

2 902

I 238 868 53 202 I 292070 -

29 234 433 255 692 11 680 96 Il 776 74 982 4 S58 79 840 | 373 928 | 13 544 387 172 60

58 )) 58

24 202 32 i 224 5s? | 1 254 090 39 658 I 293 748 6 4.10 l 12 6 552 78 176 4 648 82824 | 326 486 | 14 574 341 060 70

b) 420 308 455 0i i 2 458 774 163 1 11 2616885 15 064 126 15 190 213 226 | 12 035 225 261 668 779 ll 811 680 590 71

p, 90 824 93 5 15 828 l 14 22 286 850 400 )) D) » 63 744 928 6-4 672 | 1 10 158 6-4 110 222 72

l
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE I

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

- I. – PERcoR RENZA DEI TREN

I 35 | 36 37 38 39 | 40 4 42 | 43 | 44 | 45 46

Pr. l - col. 1 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+ 10=4l +12 44 + 45

P E RC O R R E N ZA

C A R R I P E R I L T R A F F I C O E P E R I L S E R V I Z I o º

NUMERo IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

–

d'ordine carri carichi carri vuoti

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio --

- - - --- trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame matº:"ºi p in genere

treni dispari treni pari I treni D. - P. I treni dispari | treni pari | treni 0. - p. treni dispari treni pari treni 0. - P. treni dispari treni pari | treni D. - P.

- assi-chilometri assi-chilometri |

63-D. 63 216 508 I 16 858 363 366 40 )) 40 246 5-48 I 16 858 363 406 15 738 152 632 i 68 370

61. 4 970 4-42 | 12 140 380 | 17 110 822 22 108 10 828 32 936 | 4 992 550 | 12 151 208 | 17 143 758 9 3:31 I 10 520 652 9 851 792

D. 64 )) ) º b) )) b) 2) b) )) )) p) b)

65 4 156 276 | 9 589 17.4 | 13 745 450 57 732 6 546 64 278 4 214 008 | 9 595 720 | 13 S09 728 7 71 l 894 312 436 l 8 024 330 |

G6 5 676 012 | 13 642 680 | 19 318 692 82 352 6 734. 89 086 | 5 758 364 | 13 6 19 414 | 19 407 778 8 88 [ 796 386 968 9 271 764

67 17 086 552 | 17 173 300 | 34 259 852 28 47.4 16 459 44 933 | 17 l 15 02.5 | 17 189 759 | 34 30 4 785 I 294 200 | I 550 616 l 2 844 816 | | |

68 I 488 884 2 3 il 202 | 3 800 086 7 518 6 388 l 3 906 I 496 4.02 2 3i7 594) | 3 813 992 513 3) 2 37 l 498 884 S10 |

- i

l

69 3 056 444 3 207 058 | 6 263 502 5 338 4 200 9 538 | 3 061 782 3 211 258 6 273 0 40 342 896 I 323 436 1 666 332

70 2 578 616 3 008 452 5 587 068 3 092 3 238 6 3:30 | 2 581 708 | 3 011 690 5 593 398 496 S10 792 334 I 289 144

7 l 5 6 18 082 | 7 228 156 | 12 876 238 2 358 93 2:38 95 596 5 650 4.40 | 7 321 394 | 12 97 l 831 1 I 32 518 I 184 742 | 2 317 260

72 193 972 329 066 523 038 518 610 1 128 194 490 329 676 524 166 126 684 18 928 145 612 |
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRoseEtto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

47 48 | 49 50 51 | 52 | 56 | 57 58 | 59 | 60 61 | I

Al + 44 | 42 + 45 | 43+40= 7+48 - 50 + 51 43 + 50 a e si mise or |" |"|" pr . - con i

D E I V E I C O I, I

I N T E R N o D E L L' A M M I N I S T R A Z I O N E IN COMPLESSO

Ncotrº" TRENI IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERO

- ---I | –T-–I l º

carri carichi e vuoti ei carri vuoti le:" carri carichi carri vuoti ca:" veicoli carichi veicoli vuoti i vels"sul d'ordine

delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari treni 0, – P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DI SPAtti E PARI | rarsi DISPARI E PARI

- ass-chilometri assi-chilometri assi-chilometri assi-chilometri -

262 286 269 490 531 776 6 6 12 363 412 168 376 531 788 551 88S 168 9 16 720 804 63-D. 63

14 323 690 | 12 G71 860 | 26 995 550 3 192 2 872 6 064 | 17 146 950 | 9 854 664 | 27 001 614 26 991 905 10 319 620 | 37 311 525 64

p) b) p p) )) b) )) ro 2) bo b) n) D. 64

I l 925 902 9 908 156 | 21 834 058 684 684 1 368 | 13 810 412 | 8 025 014 | 21 835 426 | 20 524 369 8 359 414 | 28 883 e S3 65

-

I 4 643 I 60 | 14 0 36 382 | 28 679 542 2 158 2 158 4 3 16 | 19 409 936 | 9 273 922 | 28 683 858 | 26 792 078 9 555 233 | 36 347 31 1 66

I 8 409 226 | 18 740 375 | 37 149 601 572 b) 572 | 34 305 357 | 2 844 816 | 37 150 173 | 55 524 200 3 137 43 | 58 661 943 67

2 O09 714 2 689 088 | 4 698 802 ») mo » 3 813 992 884 810 | 4 698 802 3 813 992 1 004 466 4 SIS 458 68

3 404 678 4 534 694 | 7 939 372 58 )) 58 6 273 098 1 666 332 | 7 939 430 7 972 614 1 738 032 9 o 10 646 69

3 078 518 3 804 024 | 6 882 542 576 o 576 | 5 593 398 | 1 289 720 | 6 883 118 º 258 590 1 348 i 12 8 60? 302 70

6 782 958 8 506 136 | 15 289 094 Y) x) 2) 12 971 834 | 2 317 260 | 15 289 094 16 322 677 2 504 343 | 18 set 020 71

321 174 348 601 669 778 po ». n ; 524 166 145 612 669 778 I 526 182 168 890 I 695 072 72
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PRosPETTo N. 8 (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCoR RENZA DEI TRENI

l 2 3 4 5 6 7 | 8 9 10

Pr. 1 – col. 1 | Pr. l - col. 2 Pr. l – col 3 Pr.i-col.15i" o " º 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

COMPARTIMENTO LINEE STATISTICHE
NUMeRo LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a cui

d'ordine Merola

merci

appartengono

delle linee iferimen- ESERCITATA in

le linee i": viaggiatori dispari TOTALE

- - nea a cui dispari pari

specificazione appartiene e pari
il tronco

comune.
di esercizio km. - m. chilometri

73 Migliº | rie: si riaccº: 2) 96 505 | 357 788 | 267 588 | 264 640 | 532 228 890 015

74 M - Treviglio-Cremona b) 64 576 | 140 993 | 38 425 | 47 91 l 86 336 227 329

Brescia-S. Zeno Folzano 77

75 M Bresela-Cremona . S. Zeno Folzano-Olmeneta D 50 200 | 108 868 19 126 23 618 | 42 744 151 612

Olmeneta-Cremona . 74

76 M-Bo-Iº Cremona-Borgo S. Donnino )) 33 980 74 528 25 709 22 017 47 726 122 254

D. 76 M Cremona-Po.(sc. f.) (3) b) 2 789 p) J) 2) p) º

77 M-Bò-F l Brescia-Parma p) 91 142 | 196 178 | 124 232 | 102 864 | 227 C96 423 274

m- m - -

78 V Ala-Verona (P V.) . b) 55 400 | 266 188 | 197 437 | 167 515 | 334 952 631 140

79 V-M Bo li: (Porta Vescovo-redove (st c.) b) 78 537 | 538 771 | 244 577 | 303 347 | 547 924 I 086 695

R [79-R (92-145)] . V Bivio Montà - Padova (Campo di Marte) (3). b) 1 784 )) b) b) p) vo

80 V-Bo Padova (st. c.)-Venezia (S. Lucia) D) 37 110 | 504 121 | I 13 042 | 269 687 | 382 729 836 85"

Venezia Marittima (sc.ſp ) (3) . b) -

D. 8o V | venezia (S. Lucia)- 7 618 lo 658 818 1 476 1 473

Venezia (S. Basilio) (sc. ma. (3) b)

R [so-R (92-145)] V Padova (st c )-Padova (Campo di Marte) (3) (12) D) 2 947 b) l 959 2 850 4 809 4 809

81 V Udine-Treviso (st. c.) . D) 105 661 | 48I 603 | 261 983 | 245 326 | 507 309 988 912 |

D. 81 V Fabbricato meto Treviso (sc. me. )-Treviso (st. c.) (3) (13) )) 1 976 b) 2) po º b)
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA

l

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze - bagagliai).

T 12 l3 I 4 15 16 17 | 18 19 20 | 2 22 | 23 24 | 25 I

10 + 11 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 – col. 1

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

| Percorrenza -

CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE, POSTALI BAGAGLIAI

(ambulanti NUMERO

del dei -----

di TRAFFICO d'ordine

SERVIZIO e di locomotori non in non in non in non in delle linee

SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE | ToTALE in servizio I TOTALE in servizio | TOTALE

servizio

- chilometri assi – chilometri

8 006272 591 212 8 597 484 1 709000 | 96 404 I l 805 494

757 890 o 33 935 472 28 440 194 28 634 1 1 094 546 | 51 190 | 1 l45 736 73

64 b) 64 932 )) 932 ſ

302739 | 15 592 318 331

130 227 459 236 030 | 2 191 173 42 580 2233753 b) b) p) 205 466 2 806 208 272 » 74,

260 b) 260

b) 151 612 158 319 | 1 311849 7 492 I 319 341 9 486 | 3 366 12 852 105211 1 430 106 641 | 193 681 5 399 199 080 75

mo 122 254 127 752 744904 5 296 . 750 200 bo 2) b) 83 358 I 310 84 668 | 181 158 2 41 | 183 572 76

b) «” 2) re )) o )) º b) mo No 20 b) )) p D. 76

p) 423 274 453 292 | 2794 884 29 090 2 823 974 | 23 004 p) 23 004 248 470 7 348 255 818 | 584 976 | 12 300 597 276 77

1 224 138 | 39 921 | 1 264 059

606 631 746 658 223 - 5026962 100 050 5 127012 p) b) p) 636 008 | 19 115 656 O23. 78

l 096 p) 1 096 J

64 | 1 085 759 | I 143 409 | 16 642378 890 984 | 17 083 362 | 15 406 | 6 19 l 21 600 | 1 197 701 | 26 380 | 1224 081 3 461 036 | 46 030 | 3 507 066 79

)) p) p) 2) D) No b) b) D) )) D ))- x) b) D R [79-R (92-145)]

13 800823 | 269 718 | 14 070 541 2 469 918 | 37 853 | 2 507 ºm)297 SS7 147 929 905 17 704 | 2 780 20 484 984 435 | 20 862 | 1 005297 80

416 b) 416 - I78 n 178

bo I 476 I 518 )) p bo )) b) p) Y) b) b) p lo D. so

9 4 818 4 958 285 2 968 3253 p) No p) )) 105 105 l 839 447 2 286 | R [so-R (92- 145)]

11 810 355 116 950 | 11927 305 2 321 151 | 15 509 | 2 336 660

l 049 989 961 | 1 027 335 16 186 884 16 970 | 1 056237 | 12 )20 | 1 068357 81

1 048 ) 1ossi 490 | » 490

po » bo po X) b) po bo b) )) p b) b) m) yo D. s 1

ste
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli). MovIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

- - H. – PERCoRRENZA DEI TRENI

– 35 | 36 37 38 39 40 41 42 43 44 | 45 | 46

Pr. l - col. 1 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40=41 + 12 41 + 5

P E RC O R R E N ZA

C A R R I P E R I L T R A F F I c o E P E R I L s E R v I z 1 o

- -

---

buuMERo IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

d'ordine carri carichi carri vuoti

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio

-- trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame natii"si in genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. I treni dispari treni pari | treni D. – e treni dispari treni pari treni D. – P treni dispari treni pari treni D. - p

assi-chilometri assi-chilometri -

73 14 925 112 | 11 485 006 | 26 41o 118 l5 080 10 408 25 488 | 14 940 192 | 11 495 414 | 26 135 606 710 310 2 578 192 3 288 502

74 i 622 794 2 003 292 | 3 626 086 10 682 Il 210 21 892 1 633 476 2 014 502 3 647 978 458 110 284, 112 7.42 222

l

75 9 1,4 734 936 684 1 881 418 6 178 522 6 700 950 912 937 206 I S88 118 313 782 147 57 6 461 358

76 1 485 872 1 245 450 2 731 322 380 4 472 4 S52 I 486 252 Il 249 922 2 736 174 127 988 4,1 84.6 172 834

D. 76 p) p) b) b) ) » y) » lo b) lº

77 5 682 416 3 638 952 9 321 368 27 150 7 204 34 354 5 709 566 3 646 J56 9 355 722 689 488 701 710 | 1 391 198

78 6 716 845 5 397 014 | 12 113 859 | 3 412 482 51 546 3 464 028 | 10 129 327 5 448 560 | 15 577 887 2 658 826 i 6 772 824 9 431 650

79 I3 112 002 | 17 554 260 | 30 666 262 665 848 31 986 697 834 | 13 777 850 | 17 586 246 | 31 364 096 5 536 564 3 076 786 8 613 350

R 179 R (92-145)] b) )) b) b) b) J) p) b) )) mo )) b)

80 4 124 036 | 15 619 182 | 19 743 218 24 274 42 244 66 518 4 148 310 | 15 661 426 | 19 809 736 3 305 534 3 496 143 6 801 677

D. so 4 180 10 476 14 656 » 2) 2) 4 180 10 476 14 656 4 572 29 232 33 804

R [so-R (92-145)] 79 282 168 850 248 132 240 786 1 026 79 522 169 636 249 158 47 878 61 502 109 38"

S1 15 011 184 | 10 469 188 l 25 480 372 516 676 120 244 636 920 | 15 527 860 | 10 589 432 | 26 117 292 3 494 170 6 528 576 | 10 022 740 l

D. 81 )) b) 2) 2) mo )) » D) b) yo mo bo
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li

l

ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRospetto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

-
- -

t 47 48 49 50 5 52 56 57 58 59 60 | 61 ' –

mi a te i 5 | 3 | º-ri-s o + si 4s + o + 5 a 5. E5" "" Pr l - col. l

D E I V E I C O I, I

i s; e º no p straz o se IN COMPLESSO

IN costeg" TRENI IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERo

carri carichi e vuoti ei carri vuoti e " carri carichi carri a e "i aerea a sia d'ordine

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

delle linee

treni dispari treni pari trani D. – P. TRENI DIspArti e parti TRENI Dis PARI E PARI TRENI dispari e PARI

assi-chilometri - assi-chilometri assi-culometri assi-chilometri

15 650 502 | 14 073 606 | 29 724 108 5 ('82 2 6-42 8 324 | 26 4.41 288 3 291 144 | 29 732 432 | 37 280 542 4 030 234 41 310 a76 73

2 091 586 2 298 614 4 390 200 2 600 1 054 3 654 3 650 578 743 276 4 393 854 6 350 216 S04 254 7 154 430 74

1 264 694 1 084 782 2 349 476 mo n )) 1 888 118 461 358 2 3 49 476 3 508 345 479 045 3 987 sso 75

1 614 24.0 I 294 768 2 900 008 p) b) po 2 736 174 172 834 2 9");} (){'8 3 745 594 181 854 3 927 448 76

po p) )) b) b) b) b) )) . » )) mo b) D. 76 -

-

6 399 054 4 347 866 | 10 746 920 po b) »), 9 355 722 1 391 198 | 10 746 920 | 13 007 056 1 439 936 I 4 446 992 77

12 788 153 | 12 221 384 | 25 009 537 14 018 14 098 28 116 15 591 905 9 445 748 | 25 037 653 | 22 481 009 9 604 834 32 085 843 78

I9 314 414 | 20 663 032 | 39 977 446 384, 384 768 | 31 364 480 8 613 734 | 39 978 214 | 52 681 001 9 083 322 61 764 323 70

-

-

-

mo b) po b) p) b) p) )) 2) n b - )) R [79-R (92-145)]

-

-

7 153 844 | 19 157 569 | 26 61 I 413 4 030 4 986 0 016 | 19 813 766 6 806 663 | 26 620 429 | 37 083 240 º 137 376 44 224 616 80

- -

-

-

8 752 39 708 48 4.60 y) )) b) 14 656 33 804 48 460 14 656 33 804 48 460 D. 8o

127 400 231 138 358 538 5-4 96 150 249 212 100 476 358 688 251 336 112 996 364 332 | Riso-R (92- 14s),

19 022 030 | 17 118 008 I 36 140 038 19 088 - 1S 966 38 054 | 26 136 380 | 10 041 712 | 36 178 092 | 41 341 197 10 187 125 51 528 922 81

b) ) p )) bo p) b) b) p) n po bo D. s1
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCoRRENZA DEI TRENI

– 2 3 4 5 6 7 | 8 9 10

--

---
-

Pr. l – col. l Pr. l - col. 2 Pr. l - col 3 Pr.i-col.isi” lo " º 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

-Ti

COMPARTIMENTO LINEE STATISTICHE DEL TRAFFICO

NUMERO LUNGHEZZA

a cui

d'ordine - MEDIA merci

appartengonodelle linee riferime ESERCITATA in

le linee |" i sºnº | dispari | Totale
specificazione appartiene dispari pa e pari

il tronco

Comune

di esercizio | km. m. chilometri -

Treviso (st. c.)-Mestre . ))
-

82 V Treviso (st. c.)-Venezia (S. Lucia) 29 412 | 163 482 | 56 940 | 53 070 | 110 010 273 492

Mestre-Venezia (S. Lucia) 80

83 V Casarsa-Portogruaro - - - - - - D) 21 116 46 86) 8 82G 8 933 17 762 64 622

Portogruaro-Mestre )) l -

84 V Portogruaro-Venezia (S. Lucia) 37 739 | 450 258 | 141 837 | 128 584 | 270 421 720 679

Mestre-Venezia (S. Lucia) 80

RI: -80] V ouadrivio Gazzera-IQuadrivio Catenel-Fabbricato Ufficio Mestre .» l 197 v. D) b) -) b)

- (sc. me.) (3) (14)

85 V Calalzo Pieve di Cadore-IBelluno b) 45 188 | 81 430 | 32 818 | 33 641 | 66 459 I47 889

86 V Belluno-Treviso (st. c.) , . D) 85 286 | 214 92) I s3 874 | 94 265 | 178 139 | 393 059

Portogruaro-Motta di Livenza )) l 7 716 | 38 268 5 634 5 634 11 268 49 536

87 V Portogruaro-Treviso (st. c ) .

Motta di Livenza-Treviso (st.c.) )) 34 710 74 410 10 981 10 955 21 936 03 346

Casarsa-S. Vito al Tagliamento 83 ) -

88 V- Casarsa-Motta di Livenza , 31 934 | 48 180 8 8 16 48 196

S. Vito al Tagliamento – Motta di ))

Livenza. - l

89 V Conegliano-Montebelluna . . - - - - . -. 81 27 439 | 3.) 147 27 la 8 35 39 482

- Bassano-Mestre - b) l

90 V Bassano-Venezia (S. Lucia) . ? 59 816 | 178 242 | 17 542 | 16 140 | 33 682 211 924

Mestre-Venezia (S Lucia) 80 J

91 V Vicenza-Treviso (st. c ) . ), 6) 059 | 127 ss1 | 39 753 | 40 511 | so 264 208 145

92 V-Bo Bassano-Padova (st. c. . - - - - - - p) 47 227 | 102 255 | 11 832 | 11 559 | 23 301 125 646



14 l

| ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

12I 13 l 4 15 16 17 | 18 i 9 : 0 | 2 22 23 24 25 . l

10 + ll l4 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 – col. 1

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

- Percorrenza -

CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAG a GLIAI

(ambulanti) NUMERO

del dei - ---- -

di TRAFFICO d'ordine

SERVIZ10 e di locomotori non in non in non in non in delle linee

SERVIZI ) in servizio - in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE - - TOTALE in servizio | TOTALE in servizio | TOTALE

Servizio

chilometri assi - chilometri

b) 273 492 283 526 4 212854 29 742 4 242 596 4 260 2S2 4 5 12 | 377 279 2 684 | 379 963 636 852 2 667 639 019 82

- 89 586 360 89 946

92 64 3 14 66 555 481 320 1 322 4826.42 ba )) bo 37 004 472 37 476 » 83

184 b) 184

- 10 083 937 259 081 | 10 343os) 2 438 619 | 2 | 839 | 2 463 458828 321 503 348 013 8 694 | 6 036 14 730 | 664 761 17 325 | 682 086 - » 84,

3 1 b) 64 l . l 152s » 1 528

b) b) )) p) p) ), b) ». bo m) po )) o )) R [:;-so]

- y, 147 889 161 533 | 1 007 562 14 288 I 021 850 b) mo )) 151 171 2 418 | 153 589 219 391 1 598 220 980 s5

J) 393 059 428 269 4 074 838 49 037 4 12:3875 )) b) » 435 454 15 772 | 451 226 59l 0.36 | 30 740 621 806 | 86

p) 49 536 51 359 564 982 3 420 568 402 po b) p) 38 282 768 39 050 59 036 180 59 216

- 87

114 707 362 115 069 -

24 96 330 99 118 I 097 550 9 566 I 107 116 bo b) )) 73 985 1 540 75 525 -

- l 48 )) 48

-

), 4S 196 49 572 270 398 366 270 764 mo b) b) 24 454 b) 24 454 72 064 )) 72 064 88

78 849 146 | 78 995 -

28 39 510 40 855 205.451 I 296 206 747 p) b) b) 172 58 230 89

56 b) 56

303 381 2 992 306 373

:28 21 1 952 221 257 2:381 764 11 75s 2393532 b) b) b) 175 38-4 l 918 | 177 302 90

56 o - 56 ſ

- 1 338 842 63 650 I 102 492 [ 313 154 5 846 319 000

96 208 241 21S 539 1:3 200 120 13 32 | 164 52') 7 842 | 172 362 91

I 84 b) I 81 - 8 b) 8

12:37 0.44 17 990 I 255 034 D 48 472 2 859 15! 331

I 11 125 2 57 129 440 vo b) b) 100 848 -165 | 101 313 92

132 66 198 | 24 o 24



l 42

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALPRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

I. – PERCoRRENZA DEI TRENI

- l . 35 | 36 - 37 38 | 39 - 40 -- 4 42 - 43 -- 44 l 45 46 -

Pr. l - col. l 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40=41-42 41 + 45

P E RC O R R E N ZA

C A R R I P E R I L T R A F F I C O E P E R I L servizio

NUMERo IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO |

d'ordine carri carichi carri vuoti |

delle linee trasporti del traffico trasport di servizio -

- trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

materie e materiali l'esercizio; -merci in genere e bestiame peri" in genere

treni dispari treni pari treni D. - P. I treni dispari treni pari treni D. - e treni dispari treni pari treni D. – e treni di per treni pari | treni D. – P.

assi-chilometri - assi-chilometri --

i

82 2 907 640 2 912 364 5 820 004 157 792 9 412 167 204 | 3 065 432 2 921 776 5 987 208 I 706 460 I 232 762 2 939 222

83 188 566 310 770 .499 336 - 5 710 3 726 9 436 194 276 314 496 508 772 148 898 33 304 182 202

81, 6 908 14 1, 5 651 604 | 12 559 748 114 512 17 896 132 408 7 022 656 5 669 500 | 12 692 156 1 929 0,4 3 460 892 5 389 906

R [i]-80] )) )) )) 2) 2) b) b) b) )) 2) o b)

85 804 214 356 774 I 160 988 3 840 14 320 18 160 808 054 37I 094 i I 79 148 86 710 555 106 641 816

-

86 2 559 918 | 1 973 488 | 4 533 406 12 278 11 920 24 198 | 2 572 196 | 1 985 408 | 4 557 604 | 931 372 | 1 461 848 | 2 393 220

103 792 114 340 218 132 920 722 1 642 104 712 115 062 219 771 16 938 60 1.40 77 378

87

- 288 188 417 414 705 602 3 098 2 738 5 836 291 286 420 152 711 438 226 220 133 7.46 359 966

s8 96 970 46 078 143 0.48 1 690 466 2 156 98 660 46 514 145 204 29 826 I(5 6 18 46 474

89 23 716 3 4 926 58 642 90 506 596 23 806 35 432 59 238 9 146 7 9:20 17 066

00 35 | 310 510 138 864 448 40 614 606 41 220 394 924 510 7.41 905 668 3-24 0 10 220 958 5 1.4 998

91 I 6:32 910 1 708 156 | 3 341 066 I3 110 24 136 37 546 I 6.46 020 1 732 592 3 378 612 339 062 373 890 712 952

92 - 451 324 416 704 868 028 29 756 4 462 34 218 481 080 421 166 902 246 125 894 246 460 372 354
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

º

PRospEtto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

- 47 48 | 49 50 5 52 56 | 57 | 58 | 59 | 60 61 | 1

4l + 44 42 + 45 | 43+46=47+48 50 + 51 43 + 50 46 + 51 | 49 +-52=56 + 57"" "i Pr l - col. l

D E I V E I C O L I

I N T E R N O D E L L' A M M I N I S T R A Z I O N E IN COMPLESSO

IN costri" rassi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERO

- – - ----- --- ----- ––T- -

carri carichi e vuoti ci". carri vuoti cº" carri carichi carri vuoti ca" veicoli carichi veicoli vuoti sets"sul d'ordine

delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio,

treni dispari treni pari treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DI SPA tv I E PARI - TRENI DISPARI E PARI

- assi-chilometri assi-chilometri - --- assi-chilometri assi-chilometri

4 771 892 4 154 538 8 926 430 bo p) » 5 987 208 2 939 222 8 926 430 | I 1 217 953 2 974 597 14 192 550 82

343 17.4 347 800 690 974 2 076 2 076 4 152 510 848 184 278 695 126 1 118 942 186 432 I 305 374 83

8 951 670 9 130 392 | 18 o82 062 19 582 20 334 39 916 | 12 711 738 5 410 240 | 18 121 978 | 25 909 341 5 7 1? 521 31 626 S62 84

Y) yo b) b) D) D) b) )) o b) p) 2) R [";}-so]

894 764 926 200 1 820 964 mo b » 1 179 148 641 816 1 S20 964 2 557 272 660 120 3 217 392 85

3 503 568 3 4.47 256 6 950 824 b) po o 4 557 604 2 393 220 6 950 824 9 658 962 2 488 369 12 142 a31 86

121 650 175 502 297 152 p) 20 b) 219 774 77 378 297 152 882 074 SI 46 963 820

87

517 506 553 898 1 071 404 236 216 452 711 674 360 182 1 071 856 1 997 964 37 1 650 2 369 614

128 486 63 192 191 678 mo o bo 145 204 | 46 474 191 678 512 120 46 840 558 960 88

32 952 43 352 76 304 392 392 784 59 630 17 458 77 088 344 158 18 958 363 116 89

718 964 731 702 1 450 666 56 56 112 905 724 545 054 1 450 778 3 766 309 561 a 32 4 328 04 I 90

I 935 082 2 106 482 4 091 564 3 020 1 596 4 616 3 381 632 714 548 4 096 180 5 211 540 792 006 6 003 546 91

606 974 667 626 1 274 600 4 104 144 4 248 906 350 372 498 I 278 848 2 392 870 393 878 2 786 748 92
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERcoRRENZA DEI TRENI

l 2 3 | 4 | 5 6 7 | 8 9 10

Pr. 1 – col. 1 Pr. 1 - col. 2 Pr. l – col 3 Pr.l-collº ºr , " º, 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA Del

COMPARTIMENTO LINEE STATISTICHE -

NUMERO
LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a Cul

d'ordine
MEDIA

appartengono
merc

delle linee
iferimen- ESERCITATA -

in

le linee i": viaggiatori dispari TOTALE

- - nea a cui dispari pari

specificazione appartiene e pari

il tronco

comune.
di esercizio lom. – m. chilometri

R. [92-145] V IBivio Altichiero-IPadova (Campo di Marte)]-IBivio Itrusegana (15) m 3 575 b) bo )) b) p,

Montebelluna-Camposampiero. b) 28 178 | 72 529 10 699 12 663 | 23 362 95 891

93 V-Bo Montebelluna-Padova (st.c.) (16) -

Camposampiero-Padova (st. c ) 92 18 090 | 45 000 6 660 6 858 13 518 58 518

94 V schio-Vicenza )) 31 143 91 382 13 350 12 408 25 758 117 140

95 V IBrennero- Fortezza ») 40 998 | 148 871 | 140 544 | I 18 215 | 258 759 407 630

96 V Fortezza-Trento )) 103 754 | 486 755 | 319 910 | 289 114 | 609 024 | 1 095 779

97 V Trento-Ala )) 40 107 | 234 100 | 143 956 | 133 754 | 277 710 | 511 810

98 V Trento-Primolano l D) 157 004 | 195 960 | 36 432 | 37 716 | 74 148 270 108

99 V Prinnolano-Bassano p) 28 692 | 63 597 | 13 165 | 12 779 | 25 944 89 541

100 V Isrunico-Campo Tures (Sand) (2) D) 15 240 70 402 13 13 26 70 428

101 V s Candido-Fortezza )) 64 510 | 154 766 33 011 28 651 61 662 216 428

A IE-101] V s. Candido-Confine Austriaco ») 7 442 )) b) )) b) º

102 V Bolzano Gries-Malles . b 91 308 | 261 616 | 37 567 38 388 | 75 955 337 571

103 V s. Michele all'Adige-Mezzolonnbardo D) 3 000 mo 1 812 I 6.17 3 459 3 459

104 Tri Trieste C. le-Monfalcone )) 27 236 | 255 993 | 64 892 | 70 945 | 135 837 391 830
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“ROTABILE DISTINTO PER LINEA

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze - bagagliai).

I 12 I3 14 | 15 16 17 | 18 19 2o T2I 22 23 24 25 l

10 + li 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 – col. 1

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

- Percorrenza -

CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAG AGLIAl

(ambulanti, NUMbeRo

di TRAFFICO d'ordine

SERVIZIO e di locomotori Ilon in non in non in non in delle linee

SERVIZI0 in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE - - TOTALE in servizio | TOTALE in servizio | TOTALE

Servizio

- chilometri assi – chilometri

po p) )) )) )) )) b) ») b) po )) p) b) b) b) R. [92-145,

p) 95 89 I 106 068 068 935 6 683 975 618 )) 2) p) 85 690 1 516 87 206 118 282 1 458 . 119 740

- 93

b) 58 518 65 429 560 538 3 492 564 030 No n -) 43 966 936 44 902 72 108 1 170 73 278

- 135 704 768 136 472

44 1 17 184 123 145 953 164 8 660 961 824 )) b) y) 92 280 5 508 97 788 94,

88 b 88

2 208 156 44 485 | 2 252 641 - ſ 870 910 | 56 789 927 ooo -36 407 666 479 476 b) b) b) 292 696 14 222 | 306 918 95

16 vo 16 26 mo 26

2296 336 | 100 532 | 2 396 868

45 | 1 (95 824 | 1 198 718 | 8 371 501 167 233 | 8 588 734 pº lo No 944 895 34 407 | 979 302 06

30 b) 30

mo 5t 1 810 531 453 | 4 224 376 93 136 | 4 317 512 b) )) 3) 492 688 15 856 | 508 544 986718 | 34 522 | 1 02l 240 97

388 189 I 970 390 159

12 270 120 279 339 | 2 300 810 7 004 | 2 307 814 b) o 2) 161 650 3 450 | 165 ºi 08

24 po 24

b) 89 541 92 067 742 897 3 320 746 217 2) p) b) 58 464 1 677 60 141 133797 484 134 281 99

Y) 30 428 63 902 231 248 110 231 358 b) po D) b) )) )) 70 428 b) 7o .428 100

l 603 542 11 230 | 1 614 772 -

4 216 43? 222 609 po N) )) 191 514 916 | 102 430 | 482 158 | 12 225 494 383 101

8 bo 8

b) b) b) b) o b) D) b) b) bo b) p) b) p) )) A [E-1o il

- 2 712 004 25 644 | 2 737 cº) 691 519 2 884 694 403765 338 336 354 518 b) mº bo 268 344, 5 409 | 273 7.53 - 102

56 D) 56 1478 | » i 478

), 3 459 3 555 » mo po b) b) b) 2) 8 8 206 b) 296 l03

6 5 665 930 2Il 241 | 5 877 171 I 264077 | 31 012 | 1 295 089 -

376 B9? 506 | 470 226 5 660 168 5 828 | 405 153 9 527 | 414 680 104,

530 b) 530 l 862 b) 862

10
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PRostETTo N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

s

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIAL

r

I. – PERcorRENZA DEI TRENI

– 35 36 37 38 39 | 40 | 4 | 42 43 44 45 46

Pr. l - col. l 35 + 33 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40=41+ 12 44 -- 45

P E RC O R R E N ZA

C A R R I P E R I L T R A F F I C O E P E R I L S E R V I Z lo

-----

-

-rMERo IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

TI -

d'ordine carri carichi carri vuoti

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio
-

-- trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame rati"si p in genere

treni dispari treni pari treni D. - P. I treni dispari treni pari treni D. – e treni dispari treni pari trani D. – p treni dispari treni pari | treni D. - P.

assi-chilometri | - assi-chilometri

R. [92-145] » m) o b) mo b) D) 2) )) b) )) mo

634 856 584 150 1 219 006 604 1 612 2 216 635 460 585 762 1 22l 222 32 032 45 364 77 306

93 -

306 824 369 704 676 528 384 176 560 307 208 369 880 677 088 57 826 42 286 I00 112

94 589 322 572 468 1 161 790 422 376 798 589 744 572 844 I 162 588 128 198 110 982 239 180

95 I 894 925 2 114 544 4 000 469 | 3 338 164 46 018 3 384 182 5 233 089 2 160 562 7 393 651 1 688 806 4 752 797 6 441 603

96 9 530 342 7 770 353 | 17 300 695 | 7 148 608 308 678 7 457 286 | 16 678 950 8 079 03] | 24 757 981 4 503 310 | 13 466 953 | 17 970 263

97 4 876 142 4 018 254 8 894 396 | 2 463 698 92 708 2 556 406 7 339 840 4 l 10 962 | 1I 450 802 2 069 330 5 276 532 7 345 862

98 520 090 684 592 1 204 682 9 950 7 702 17 652 530 040 692 294 1 222 334 174 314 271 066 4.45 380

90 281 630 807 804 589 434 Il 994 4 892 l 6 886 293 624 312 696 606 820 85 580 179 462 265 042

100 20 470 9 120 29 590 74 116 190 20 544 9 236 29 780 6 442 16 652 23 094

101 1 276 470 480 818 1 757 288 17 310 43 292 60 602 1 293 780 524 110 ] S17 890 486 144 891 248 1 377 392

A IE-101] b) No mo )) b) y) m) D) b) )) b) p

102 754 480 702 796 1 457 276 6 290 39 428 45 718 760 770 7.42 224 1 502 994 331 108 385 978 717 086

103 28 357 25 624 48 981 144 176 320 23 501 25 800 49 301 13 278 9 652 22 930

104 3 082 492 3 083 314 6 165 806 65 694 60 48) 126 l 74 3 148 186 3 14:3 794 6 291 980 l 150 854 1 364 234 2 515 088
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA
PRospetto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

li

E DEL MATERIALE ROTABILE.

-

47 48 49 | 50 51 52 | 56 | 57 58 59 60 6 I l

4. –, ----- ----- ----- -- --- - ----- - - r: - - - - - - - - - - - -- --

- il 4 44 | 42 + 15 |43+46= 7+18 50 + 5l 43 + 50 46 + 51 | 49 +-52=56 +-57""" Pr l - col. I

i

D E I V E I C O I, I

i n t e R N o D E L L' A M M I N I S T R A Z I O N E In complesso

N costri" TRENI IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERo

carri carichi e vuoti ei carri vuoti ca" carri carichi I carri vuoti ca" veicoli carica veicoli vuoti vetrº"esi d'ordine

delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

- treni dispari treni pari treni 0. – P. TRrNI Dispari e pari TRENI Dis PARI E PARI --- rarsi pista E PARI

- assi-chilometri assi-chilometri - -- assi-chilometri assi-chilometri

D) ») po b) 2) )) b) p b) b) )) )) R. [92-142]

G67 492 631 126 1 298 618 b) b) b) 1 221 222 77 396 1 298 618 2 394 129 87 053 2 481 182 l

93

365 03-1 412 166 777 200 3) p) )) 677 088 100 112 777 200 1 353 ,00 105 7 10 1 459 410

717 942 683 826 1 401 768 I 408 I 408 2 816 I 163 996 2.10 588 1 40-4 58-4 2 3 45 2:32 255 524 2 600 256 94,

6 921 895 6 913 359 | 13 835 254 336 336 672 7 393 987 6 441 939 | 13 835 926 | 10 65 791 6 557 435 1 a 3'23 226 95

21 182 260 | 21 545 984 | 42 728 244 804 36 840 | 24 758 785 | 17 970 299 | 42 729 (81 | 36 371 547 1s 272 4a 1 54 644 018 96

9 409 170 9 387 494 | 18 796 664 p) ) b) 11 450 802 7 345 862 | 18 796 (364 | 1 ? 154 584 7 4N9 376 24 643 960 97

70-4 354 963 360 1 667 714 96 96 192 1 222 430 4-45 476 1 667 906 4 073 1t 3 45 a 900 4 531 003 98

379 204 492 158 871 362 bo )) )) 606 320 265 0.42 871 362 1 541 478 270 523 1 S12 001 99

26 986 25 888 52 871 b) b) mo 29 780 23 094 - 52 874 331 456 23 204 354 660 100

I 779 924 1 415 358 3 195 282 88 )) 88 I 817 978 1 377 392 3 195 370 4 095 200 1 401 a63 5 496 963 101

o b) 2) b) )) )) b) p) )) b) b) )) A [E-101]

I 091 878 I 128 202 2 220 080 3 85 1 3 586 7 410 1 506 8 18 720 672 2 227 520 5 180 249 754 609 5 934 S58 102

36 779 35 452 72 231 )) Y) )) 49 301 22 9:30 72 231 49 597 22 938 22 535 103

4 299 040 4 508 028 8 807 068 6 852 7 472 14 321 6 298 S32 2 522 560 8 821 392 | 13 641 044 2 nº 4 508 16 415 552 104
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALERO

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

I 2 - 3 | 4 | 5 6 7 | 8 9 10

! Pr. 1 – col. 18, - - –
Pr l – col. I Pr. l - col. 2 Pr. I r col 3 Pr.i-col.15 19 e 22 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI T

CoMPARTIMENTo LINEE STATISTICHITE - - - DEL TRAFFICO

NUMr.Ro LUNGHEZZA

a cui

d'ordine MEDIA l

appartengono mero

delle linee - ESERclTATA in

le linee "| viaggiatori | dispari | TOTALE

specificazione i dispari pari

il tronco e pari

comune.

di esercizio IT, m. chilometri

R 104-118, Tri IBlvio Viadotto-liivio Duino - )) 0 639 p) b) b) p) p

105 Tri Menfalcone-Gorizia Campagnuzza b) 22 300 77 965 20 772 | 20 046 | 40 818 118 783

106 Tri Gorizia Campagnuzza-Udine - b) 32 876 | 133 533 | 50 237 | 41 544 | 94 781 228 317

107 Tri Udine-Tarvisio sobborgo . b) 93 633 | 267 392 | 204 026 | 208 384 | 412 360 679 752 l

A IE-107] Tri Tarvisio sobborgo-Porticina . b) 4 338 n )) )) b) º

10S Tri Tarvisio sobborgo-Fusine Laghi D) 8 269 b) b) b) b) ))

109 Tri Udine-Palmanova . )) 17 o il 53 o 2 l 8 oo6 | 1 656 | 4 662 58 644

110 Tri . Palmanova-s. Giorgio di Nogaro . )) l I 362 | 27 228 I 080 I 002 | 3 072 30 300

D. 11o Tri s. Giorgio di Nogaro (st c.)-s. Giorgio di Nogaro (sc. p.) . 2) l 956 b) )) b) b) b)

111 Tri Palmanova-Cervignano del Friuli . o 10 106 27 577 737 132 869 28 446

112 Tri Monfalcone-Cervignano del Friuli . o 16 404 | 92 960 | 32 23.4 | 30 504 | 62 738 I55 698

R [105-112] Tri Roncial Inferiore-Ronchi superiore b) 2 113 b) po b) b) b)

113 Tri Monfalcone-Porto Rosega. - )) b) ), b) D bo b)

114 Tri Portogruaro-Cervignano del Friuli - mo 41 884 | 244 274 | 108 935 | 89 656 | 198 591 442 865

-

115 Tri Cervignano del Friuli-Pontile per Grado - b) 12 326 | 31 122 b) m b) 31 122

l
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA. . PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

"E DEL MATERIALE ROTABILE.

-

-

- - - - - - - -
-

I 12 - 13 I 4 15 16 17 | 18 19 20 2 22 23 | 24 25 l

- - ----

-

- ---

l 10 + 11 l4 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 – col. 1

ITRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

PercOrrenza
CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAG AGLIAI

(ambulanti NUMERO

del - -----

dei | l d'ordin

di TRAFFICO ordine

SERVIZ10 e di locomotori | non in non in non in In0n in delle linee

SERVlzl 9 in servizio | in servizio in - in servizio in servizio

in servizio TOTALE TOTALE in servizio I TOTALE in servizio TOTALE

servizio

-

|
- - - -

chilometri - assi – chilometri

l

b) )) bo mo )) )) D) )) - po b) )) )) )) )) )) R [104 1 18]

b) 118 83 125 651 | 1629 586 41 701 | 1 671 287 138 )) 138 | 129 372 | 2 361 | 131 733 297 791 5 008 | 302 799 105

2709 488 80 t;98 | 2790 186

49 228 366 23i 605 - 182 b) 132 | 189 617 | 5 769 | 105 386 542 618 8 091 | 550 709 106

32 b) 32

4 842 039 105 442 | 4947 481 | 1 361 599 | 32 035 | 1 393 63 l| 1 246. 680 998 838 410 )) )) b) 542 232 | 15 539 | 557 771 107

628 186 814 1936 22 1 958

)) b) )) )) » D) J) b) No m) ) ») )) b) b) A [E-107]

)) )) )) x) b) b) b) b) - b) b) )) )) p) )) 2) 108

373 212 2 322 375 534 l ti i 980 324 65 304 l

1:20 58 a64 - )) b) )) 48 834 | 306 | 49 140 º 109

220 )) 220 - 20 b) 20

91 540

bo 30 300 I96 252 1 546 197798 )) )) 20 23 794 2Io | 21 004 3 4 5 16 216 34 762 110

)) )) » )) )) )) b) ») )) )) )) b) )) )) b D. 110

)) 28 446 29 182 202 I 13 13 464 215 577 )) )) v) 23 793 I 463 25 256 32967 I 837 34 so! 111

- ſ 2110 894 65 484 | 2176:378 ſ 539 798 8 706 548 504 )
56 155 754 162 563 ; 3 (072 128 | 3 200 | 143 491 | 4 800 | 148 294 - » 112

i 32 2) 32 - 104 )) 10.4

b) )) )) ») b) )) )) b) )) )) )) ) b) 2) - M) R [105-112]

)) b) b) D) D) b) b) - )) p) D) )) b) ) y) )) 113

197 I 476 706 | 19 286 | 1 495 992

- 443 052 459 119 5 549 962 170 2'30 | 5 720 192 8 132 252 8 384 | 371 246 | 15 324 | 386 570 114

324 )) 324 li

p) 3 I 122 31 930 227 151 910 228 061 » b) y) 26 858 | 52 | 26 910 35 516 ») 35 516 I15



PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIAL3

I. – PERcoRRENZA DEI riti i

35 36 37 38 | 39 40 4 42 | 43 | 44 45 46

Pr. l - col. l 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40= 11+ 12 4 1 -- 45

- - I

P E RC O R R E N ZAI
- -

– –-–- –-

C A R R I P E R I L T R A F F I C O E P E R I L s e R v . z I e

NUMERo IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

d'ordine carri carichi carri vuoti l

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio - . - |
- trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

materie e materiali per l'esercizio; in generemerci in genere e bestiame per la manutenzione, ecc. - g

treni dispari treni pari treni D. - P. I treni dispari treni pari treni 0. - e treni dispari treni pari treni D. – P. treni dispari - treni pari treni 0. – P

assi-chilometri assi-chilometri-- -

R [ 104-1 18] y) b) n n b) º )) )) o )) b) ma

105 986 305 1 0 1,6 374, 2 032 679 23 694 4.4 976 68 670 1 009 999 1 091 350 2 101 349 173 400 216 882 690 2 -

106 2 803 07O | 1 790 284 | 4 593 354 230 044 174 370 404 414 | 3 033 114 | 1 964 654 | 4 997 768 799 880 | 1 226 518 | 2 026 42S

107 10 166 588 - 5 547 377 | 15 713 965 406 444 94 474 500 918 | 10 573 032 5 6 41 851 | 16 214 883 2 318 532 6 984 596 9 303 128

A [E-107] )) )) )) y) )) b) )) )) 2) p) o º

108 )) 2) )) b) b) )) bo b) 2) )) )) n

109 87 230 80 318 167 548 164 376 3 312 167 688 251 606 S3 630 335 236 26 100 114 534 140 634

110 54, 798 50 200 104 998 109 562 2 202 111 764 164 360 52 402 216 762 17 400 76 352 9:3 75.

D. 110 3) 2) x) b) p) b) 9 D) 2) )) )) º

111 23 294 30 748 54 012 28 362 1 166 29 528 51 656 31 914 83 570 5 9 1,4 17 8 16 -2:3 7:H

Il 12 1 801 902 | 1 218 328 | 3 020 230 36 450 20 132 56 582 | 1 838 352 | 1 238 460 | 3 076 812 481 784 971 791 | 1 456 is

R [1o5-112] b) )) mo p) D) b) b) b) y) b) )) sº

I 13 b) b) b) b) p) b) J) b) )) )) b) º

114 4 9 47 212 3 466 162 8 413 374 117 940 64 146 182 086 5 065 152 3 530 308 8 595 1,60 1 197 906 2 824 028 1, 0:2:2 S:31 |

I 15 10 594 6 364 16 958 182 48 230 10 776 6 412 I 7 188 3 621 7 434 Il 05S



iOTABILE DISTINTO PER LINEA.

DEL MATERIALE ROTABILE.

PRospEtto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

E 47 48 | 49 50 51 52 56 57 58 59 60 61 –

------- ----- - - -- ---------- -- - - - ------ -- -- - - - - go o - I-

a + º “ º l"i" "i" 50 + 51 43 + 50 º + i lºrº i"|"|"i e con i

, E I V E I C O I. I

N T E R N o D E L L' A M M I N I S T R A Z I O N E IN COMPLESSO

IN costrº" TRENI IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERO

- ,-– - - ----- l -

carri carichi e vuoti ei". carri vuoti ca" carri carichi carri vuoti ca" veicoli carichi veicoli vuoti l velº" d'ordine

delle linee

- trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari trani 0. – P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DispArtI E PARI - TRENI DISPARI E PARI

- assi-chilometri assi-chilometri - -- assi-chilometri assi-chilometri

pº b) p) p) 9 p) b) D) p) Y) b) ») R 11o4-1 18]

I 183 399 l 308 232 | 2 791 631 b) )) )) 2 101 349 690 282 2 791 631 4 158 236 739 352 4 897 588 105

. 3 sº2 994 3 191 202 | 7 024, 196 1 680 16 1 696 | 4 999 448 | 2 026 444 | 7 025 892 8 441 335 2 121 002 10 562 337 106

12 89 i 564 | 12 626 447 | 25 518 011 20 952 3 008 23 960 | 16 235 835 | 9 306 136 | 25 541 971 | 22 984 269 9 459 360 | 32 443 629 107

b) b) b) b) p) e, mo p) mo po n )) A [E-1o 71

po b) b) po b) b) b) mo mo b) m )) 10S

277 706 198 164 475 870 2 140 1 080 3 220 337 376 141 714 479 090 824 642 144 666 969 308 100

181 760 128 75 4 310 514 b) p) o 216 762 93 752 310 514 47 i 354 95 a24 56o 078 110

p) n) mo b) o ) lo º b) b) D. lIO

5 i 600 40 760 107 360 )) mo b) 83 570 23 790 107 360 342 443 40 554 382 99 i 11I

2 320 136 2 213 25 1 | 4 533 300 680 616 1 296 | 3 077 492 | 1 457 194 | 4 534 686 5 874 886 I 536 312 7 411 198 112 ,

l -

º p b) o )) mo b) b) n mo m) p) R [105-1 12)

o bo b) lo o ») - b) mo J) p) b) 113

6 263 058 6 355 236 | 12 618 294 6 740 812 7 552 | 8 602 200 | 4 023 646 | 12 625 846 | 16 008 570 4 228 738 | 20 23; 30S ll4.

14 400 13 8 16 28 246 D) yo b) 17 188 11 058 28 246 306 a 13 12 020 318 i 33 I 15

v



PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIAI.

I. – PERCORRENZA DEI TR.:

l 2 3 4 5 6 7 8 | o 10 I

Pr. l – col. 1 Pr. l - col. 2 Pr. l - col 3 pr.l-col.15 Pr. lo i 18, 7 + 8 6 + 9 |

r

PERCORRENZA DEI

COMPARTIMENTO LINEE STATISTICHE

NUMERO LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a Cul

d'ordine MEDIA l

appartengono merc

delle linee -- - ESERCITATA in

riferimen

le linee to alla li- viaggiatori dispari | TOTALE

Ilea a cull -

specificazione appartiene dispari pari e pari

il tronco

comune. –

di esercizio , m. chilometri - -

116 Tri lºostunnaia Grotte-s. Pietro del Carso D) 12 832 75 557 30 093 36 195 66 288 141 84

A IE-1 16] Tri Postumaala Grotte-Confine D) 10 198 )) p) )) D) -

-

i

117 Tri s. Pietro del Carso-Ibiva e ria s. Caanziano , mo 23 860 | 1:38 696 57 769 72 981 | 130 750 269 446

Divaccia S. Canziano-Aurisina 167 517 | 63 602 | 79 927 | 143 529 311 0

l - - -18 Tri ". Canziano – Trieste Aurisina – 3. Galleria 104 14 654 l

B. Galleria – Trieste Centrale. 92 144 24 008 32 936 56 944 149 0ss

I 19 Tri s. Pietro del Carso-Confine Fiummano )) 52 151 | 149 348 | 38 561 39 257 | 77 818 227 M (50

A 11 19-El Tri Confine Fiummano-I'lunne )) 3 385 S 601 2 0.49 2 160 4 209 12 N ſi

120 Tri Piedicolle– Gorizia Montesanto b) 53 832 | 158 014 | 51 212 | 47 452 | 98 664 256 67

A [E-12ot Tri Piedicolle-Confine iugoslavo )) 3 518 b) m) - No )) e

R 120-106] Tri Gorizia Montesanto-Gorizia Casampagnuzza ) 7 481 8 376 9 408 12 144 21 552 29 92

121 Tri Gorizia Montesanto-Prevacina Graellscutta b) 11 092 32 16t. 12 166 12 474 24 640 56 Si

I 22 Tri Prevacina Gradiscutta Trieste campomarzio )) 44 640 | 128 656 60 955 62 115 | 123 070 25l 72

R I 122-118] Tri VIIIa Opicina-opicina Campagna . b) 2 033 4 I 608 2 396 4 004 4 0r,

1:23 Tri Trieste Camposanarzio-Erpelie Cosina . . - - b) 19 592 49 920 12 578 12 845 | 25 423 75 34.
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

E DEL MATERIALE RoTABILE

s

1 | 12 13 I 4 | 15 16 17 | 18 19 20 | 2 22 23 24 25 l

i. 10 + 11 14 + 15 l7 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 – col. 1

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

Percorrenza - -

CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CArtROZZE POSTALI BAG AGLIAl

(ambulanti, NUMERO

del dei - --- -

di TRAFFICO - d'ordine

SERVIZIO e di locomotori non in non in - Iron in non in delle linee

SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE - - TOTALE in servizio | TOTALE in servizio TOTALE

servizio - -

- chilometri ass – chilometri

b) 141 845 165 994 1 184 381 33 912 | 1 218 293 )) )) b) 28 974 2 643 31 617 | 347 538 8 740 356 278 116

b) bi ma )) p) b) 2) b) )) )) y) )) p) b) )) A [E-1 16]

- 698 27o | 21 652 | 719 922
56 269 532 | 298 488 | 2 290 472 84 032 | 2 374 504 )) b) p) 100 368 5 232 | 105 600 - I 17

- - - 128 | . » 128

2 743 385 116 377 | 2 859 762 812 508 23 Sl7 836 325 l

598 | , 31 1 644 335 568 - b) )) po 122 8.45 6 255 | 129 100

l 848 b) 8-48 232 | » 232

l 118

1 512 908 57 948 | 1 570 856 410 132 13 112 423 244

218 149 306 187 65? po p) b) 66 192 2 752 68 9 1,4

264 b) 231 166 20 a 166]]

- 474 773 5 519 480 292

152 | 227 31S | 248 600 | 1 726 910 27 815 | 1 754 725 p) )) b) 133 900 2 992 | 136 802 119

328 b) 328 J .

b) 12 S10 1.3 500 99 291 1 286 | 1oo 577 po b) po 7 725 170 7 89,5 | 26 800 276 27 (176 A [1 19-El

1 605 028 33 906 | 1 638º 625 863 4 646 | 630 509 la 61 256 339 286 407 b) e º 81 556 II 107 92 663 - - 120

14 y 14 :28 n) 28

b) )) p) b) b) p) )) - b) b) b) lº b) b) b) b) A IE-12ol

a -

42 824 1 208 44 032

16 29 944 31 490 104 944 45 928 | 150 872 b) b) )) l 072 712 1 784 R 120-1o6)

32 po 32 j

b) 56 St)4 62 1s2 318 458 5 577 | 324 035 )) 20 vo 16 621 1 254 | 17 875 | 132 682 440 | 133 122 121

- 570 411 2 186 572 597

18 25 1 a 44 27S 592 | 1 282 488 19 583 | 1 302 071 )) b) bo 66 484 6 378 72 sei 122

- - 24e p) 24

2) 4 008 5 015 518 632 I 150 2) D) b) b) 74 74 2 682 72 2 754 R I 122-1 18]

139 821 14 721 154 542

40 75 383 94 919 613 598 8 589 622 187 3 920 38 3 958 60 858 1 163 62 021 60 30 » 123

- » 6
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PRospETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

H. – PERcoRRENZA DEI TRENI

35 | 36 37 | 38 39 | 40 41 42 43 44 | 45 | 46

Pr 1 - col. 1 35 + 35 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40=41- 12 - 41 + 45

P E RC O R R E N ZA

C A R R I P E R I L T R A F F I C O E P E R I L S E R V I Z 1 O

ºltiMERO IN coMeosizioNE DEI TRENI DEL TRAFFico

d'ordine carri carichi - carri vuoti

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio

--- trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame "si p 0 in genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. I treni dispari treni pari treni D. – e treni dispari treni pari | treni D. - P. treni dispari treni pari | treni D. – P.

assi-chilometri - assi-chilometri

116 1 759 789 I 136 053 2 895 842 I 367 18 838 20 205 1 761 156 I 154 891 2 916 047 324 080 I 186 921 I 511 901

A [E=116] b) b) b) 2) )) po 2) b) )) 3) mo Di

117 3 305 820 2 289 621 5 685 441 122 606 40 570 163 l 76 3 518 426 2 330 191 5 848 617 640 474 2 372 850 3 OI3 3:24

4 036 284 2 751 265 6 787 549 49 140 60 111 109 251 | 4 085 424 2 811 376 6 896 800 667 054 2 473 493 3 1-40 547

118

760 976 | I 134 832 | 1 895 808 19 680 14 176 33 856 780 656 . I 149 008 | 1 929 664 108 864 410 742 519 606

119 678 193 | 1 059 721 | 1 737 914 280 398 38 637 319 035 958 591 | 1 098 358 | 2 056 949 660 268 519 146 | 1 170 41 A.

A 11 19-E] 33 5 10 57 609 9 f 119 6 199 2 049 8 2.4 1 39 702 .59 6.58. 99 360 35 565 18 89 1 34 456

120 2 435 902 908 856 3 314 758 20 466 27 620 48 086 2 456 368 936 476 3 392 844 129 594 I 504 802 1 ti3 4 396

A [E-12ol b) b) p) ») - » x) b) bo )) 2) No

R 120-106] 457 280 177 152 634 482 25 296 37 752 63 048 482 576 214 904 697 480 59 960 269 336 329 296

121 232 760 361 786 594 546 15 802 , 35 486 51 288 248 562 397 272 645 834 212 868 157 138 370 006

122 1 385 342 I 495 798 2 881 140 67 288 147 784 215 072 1 452 630 1 643 582 3 096 212 I 008 738 795 618 1 804 356

R I 122-1 18] 23 384 76 804 100 188 628 1 088 1 716 24 012 77 892 101 904 51 312 50 114 101 426

12:3 63 234 163 73: 226 966 9 636 8 672 18 308 72 870 172 404 245 274 142 736 63 460 206 196

-



ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

r

PRospetto N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

47 48 49 50 5 52 56 | 57 58 59 60 6 I l

- - ------ -- --- –I- -- --- -- -- - - - 2-L25 -- ---

a + 44 | 42 + 15 |43+46-47+18 50 + 51 43 + 50 46 + 5l 49-52=56--57"""" Pr l - col. 1

D E I V E I C O I, I

I N T E R N o D E L L' A M M I N I S T R A Z I O N E IN COMPLESSO

Ncostri" rarsi IN COMPosizIoNE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERo

carri carichi e vuoti ei carri vuoti ca" carri carichi carri vuoti ca" veicoli carichi veicoli vuoti ! vetrº" d'ordine

delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari treni D. – P. treNI DIspArt e PARI TRENI Dis PARI e PARI - rassi loiseAri E PARI

assi-chilometri assi-chilometri - assi-chilometri assi-chilometri

2 086 136 2 311 S12 | 4 427 948 º b) p) 2 016 047 1 51I 901 4 427 948 4 476 940 1 557 196 6 034 136 116

b) )) yo p p 2) y) » . )) b) b) No A [E- 11 6]

4 158 900 | 4 703 041 8 861 941 488 488 976 5 849 105 | 3 013 812 | 8 862 917 8 93s 343 3 124 a 28 12 063 071 I 17

4 752 478 5 284 869 | 10 037 347 3 696 3 676 7 372 | 6 900 496 | 3 144 223 | 10 044 719 | 10 5so 314 3 290 672 I3 sº 0 986

118

889 520 I 559 750 | 2 449 270 1 852 1 8:34 3 686 1 931 516 521 440 | 2 452 956 3 921 178 595 252 4 516 430

- -

\ 1 618 859 1 617 501 3 236 363 452 452 904 | 2 057 401 I 179 866 | 3 237 267 4 393 312 1 216 192 5 609 504 119

7.5 267 7 8 549 153 8 16' 2) Y) No 99 360 51 456 15,3 8 16 2.3.3 176 56 188 2S9 364 A [119-El

2 585 962 | 2 441 278 | 5 027 240 61,4 208 822 | 3 393 458 | 1 634 604 | 5 028 062 | 5 705 947 1 684 263 7 390 210 120

p) n) )) ), b) )) b) )) n) 2) No p) A [E-12ol

542 5:26 481 210 | 1 026 776 224 224 448 697 704 329 520 I 027 224 846 536 317 368 i 223 944 R [120-1o6)

461 4:30 551 410 1 O15 8 10 )) n b) 6 15 834 370 006 | 1 015 840 1 1 13 595 3?? 277 I 490 872 121

2 461 368 2 439 200 | 4 900 568 384 ), 384 3 096 596 I 804 356 | 4 900 052 5 016 003 1 S32 503 6 848 506 122

75 324 128 006 203 330 b) b) X) 101 904 101 426 203 330 105 104 102 204 207 308 R [122-1 18]

215 606 235 864 451 470 400 20 420 245 674 206 216 451 890 1 063 931 230 27 1 294 658 12:3
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALMf

I. – PERcoRRENZA DEI TREN

i 2 –s – - 4 5 6 7 | 8 | 9 10

- - e - e - -- ---

Pr. l – col. 1 Pr. l - col. 2 Pr. l - col 3 Pr.l-col.15 " , " º | 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

coMPARTIMENTo LINEE STATISTICHE
- INUMERO LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a cui

º....li
MEDIAd'ordine merci

appartengono

delle linee, riferimen- ESERCITATA ianniatori in

le linee "" vassister - dispari TOTALE

specificazione appartiene dispari pari e pari

il tronco

comune.

di esercizio IT, m. chilometri

1:21 Tri nivaccia s. Canziano Erpene cosina º 12 066 25 932 2 ()76 2 424 1 500

1:25 Tri Erpelle Cosina-Pola b) 109 992 267 502 72 666 7G 087 | 1.48 753

120; Tri Canfanaro-Rovigno b) 20 851 1-1 457 b) b) b) 44 457

Gorizia Campagnuzza-B. Meridionale b) 25 60S 96 60 156 25 764

127 Tri Gorizia Campagnuzza-Aidussina , B. Meridion. –Prevacina Gradiscutta 121 26 010

Prevacina Gradiscutta-Aidussina » 32 () 40 166 165 331 32 371

128 Tri scali di Trieste D) 13 951 mo 10 072 l 2 008 22 080 22 080

-

l
- -- - - - - - -

| Gemona Ospedaletto-Spilimbergo )) 31 516 16 (i29 5 920 5 963 | 11 883 58 512

120 Tr Gemona Ospedaletto-Casarsa .

Spilimbergo-Casarsa b) 18 395 27 683 3 591 3 534 7 125 34 808

-
-

[ 124 696 | 51 154 | 53 338 | 104 492 229 188

-

130 | G-T-M A Messasaedries (st c. )-Novi Ligure (st. c. ) (2) . b) 21 608 º

| - - - - i
i 38 808 | 38 830 | 41 109 | 79 930 IIS 738

|

l

|

-

- Novi Ligure (st. c. )-Ronco b) ì 193 00 4 | 310 955 | 339 741 | 650 696 813 700

Via Magnanego Ronco-[Mignanego-Bivio succur- mo ! 52 905

(2) sale]-Quadrivio Torbella. º

o"Genova piaz: ” 23 7:20 | 77 (290 | 5:3 6 8 | 1:30 693 154 413
- za Principe) (via sussidiaria

-

13l Gi Novi Ligure (st.c.)-
- pe) ( ria)

- a e nova (Piazza

Princi -
- - ---- -rincipe) Novi Ligure (st. c.) Ronco la 120 964 | 85 517 | 101 573 | 187 090 608 05!

Via Busalla Ronco-(Busalla-Bivio Rivarolol- b) 53 668

Quadrivio Torbella.
-

Quadrivio Torbella Genova(Piaz- º 51 219 | 30 G23 | 32 9 l 9 | 63 5-42 Il 4 7 il

za Principe) (via sussidiaria) l
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.
PRosPEtto N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

-

- - - - - - - - -

II 12 13 I 4 15 16 17 | 18 i 9 20 21 22 23 24 25 l

10 + l I l4 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. l – col. 1

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

Percorrenza -

CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAGAGLIAI

(ambulanti) NUMERo

del dei -- ---

di TRAFFICO d'ordine

SERVIZio e di locomotori non in non in non in non in delle linee

SERVIZI 0 in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE TOTALE in servizio | TOTALE in servizio TOTALE

l servizio

- chilometri - - assi - chilometri

118 308 8 78.4 l:27 092 l
72 30 504 3 1 505 º p) ), :21 192 2, (i 58 416 26-4 5S 4;80 124

I 28 b) I 28

- 3 172:368 10 4 082 | 3 276 450 - 759 0S3 21 l 21 783 207

178 416 433 427 , a 1 21 560 220 21 780 | 3.19 599 (; 15S | 355 757 l 25

252 b) 252 10 1. po 10 4

º

197 500 5-16 I 98 046 69 15: 10 996 80 1 49

693 45 150 46 301 º b) 2) b) 33 8-49 (53 | 33 912 120

o 210 210 I 470 º I 470

b) 25 º 64 26 425 156 S20 672 I 57 492 b) b) mo - 10 10.4 m) 10 104 41 068 48 41 116

1:27

r b) 32 3 a 1 33 202 196 357 9 16 197 :30:3 2) b) )) 12 705 b) 12 705 51 367 120 51 4S7

-

º 22 080 22 6-3 3:32 3 4-43 3 775 b) n) b) b) 120 120 2 721 393 3 111 128

45 i 586 l 072 | 457 658 68 982 p) 58 982)

º 30 58 542 60 052 - n b) mo 46 180 448 | 46 628

8 » 8 - 52 - 52

129

270 128 961, 271 092 l 41 297 114 41 411)
90 34 898 35 840 ? b) bº )) 27 540 285 | 27 825 -

l 14 b) 14 ) 208 mo 208

| 154 | 229 342 | 31; 612 -

- 4 8')5 9 18 88 290 | 4 39-4 2:28 9 43 602 35 620 979 222

2 994 2 816 5 72) | 372 097 | 16 793 | 38S 890 l 30

- 88 12 i 44 12 232 | 8:36 968 ] S0.4

:2:38 I 18 976 I 22 999 |

o

| I 3,0 845 0 º 0 1 12 1 309

ſº 648 800 358 720 | 6 007 529 i I 217 727 | 209 805 | 1 427 532

º » 94 94 | 397 757 | 35 933 | 433 690

- | | 2 o 28 40 21.4 42 272 3 788 4 182 7 970

- 1 060 155 43 i 166 445 ;

l 31

172 608 226 s43 058 - -

(12971820 404 043 | 13375 863 ) l 82l 752 | 85 1C0 | I 906 852

º ? I 4 580 13 656 | 28 236 | 971 697 | 23 162 | 991 859

l :3SO 1 956 2 336 ) i 148 182 1 330

8:36 115 597 123 398 |



PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIA

I. – PERCoRRENZA DEI TR

l 35 | 36 37 38 39 | 40 4 42 43 44 | 45 46

Pr. l - col. l 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40=4l-i-12 44 + 45

P E RC O R R E N Z

C A R R I P E R I L T R A F F I C O E P E R I L s E R v Izi

- --- - –i
NUMERo IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

d'ordine carri carichi carri vuoti

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio -

trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per traspºrti

materie e materiali per l'esercizio: in qenere

merci in genere e bestiame per la" :-“, 9 -

treni dispari treni pari | treni D. - P. I treni dispari | treni pari treni D. – e treni dispari treni pari treni 0. – P. treni dispari treni pari | treni D. - P.

assi-chilometri - assi-chilometri

124 151 512 125 6 10 277 I 52 3 840 10 3 4.4 14 184 155 352 135 98 i 291 336 20 568 27 552 -48

I25 I 219 026 I 471 200 2 690 226 46 072 71 320 I 17 392 1 265 098 1 542 520 2 807 618 775 106 432 0:34 | 1 207 l

126 43 906 82 152 126 058 I 1.1S 2 898 4 316 45 324 85 050 I 30 374 53 745 I l 436 65 18]

22 962 54 624 77 586 I 980 2 280 4 260 24 942 56 904 8l 846 l9 304 2 898 22 202

127 -

2 768 84 048 126 816 4 986 3 660 8 6 16 47 754 S7 70S 135 462 66 562 23 524 90 086

I 28 233 928 265 682 499 610 14 798 S 268 23 066 248 726 273 950 522 676 20I 715 236 596 438 3ll

100 632 75 238 175 870 | • 2 070 I 786 3 856 102 702 77 024 179 726 37 032 35 461 72 405

129

74 728 142 114 21 ſ; 8.12 3 296 3 352 6 618 78 024 145 466 22:3 190 100 880 17 252 118 lº

130 2 669 698 5 932 732 8 602 430 44 276 41 1G2 &5 138 2 713 974 5 973 89 . 8 687 868 3 086 104 250 572 3 315 il

-

8 584 772 | 23 066 476 | 31 651 248 74 896 | 155 172 230 06S | 8 659 658 | 23 221 618 | 31 SSI 316 | 16 18 1 50S | 1 00') 762 | 17 185 27

131

4 756 676 5 652 809 | 10 409 485 142 422 175 250 317 672 4 899 098 5 828 059 | 10 727 157 I 25I 998 236 674 I 488 67.
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º i

3,: DEL MATERIALE ROTABILE.

"RoTABILE DISTINTO PER LINEA PRosPEtto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

-

- 47 48 49 50 51 | 52 | 56 | 57 58 | 59 | 60 61 | I

- a º a 42 + 45 | 43+46=47+48 50 + 5l 43 + 50 e - si | e-sor |" |" º "i pr . - col

lr -

D E I VE.I C O I, I

N T E R N o D E L L' A M M I N I S T R A Z I O N E IN COMPLESSO

IN costrº" TRENI IN composizione DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERvizio NUMERO

carri carichi e vuoti ci carri vuoti ca""I carri carichi carri vuoti ca" veicoli carichi | veicoli vuoti vels"sº d'ordine

delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari treni 0. – P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI - TRENI oiSpARI E PARI

– assi-chilometri assi-chilometri assi-chilometri assi-chilometri

I 75 920 163 536 339 456 426 426 852 291 762 48 546 340 308 468 638 57 º 86 526 4:24 121,

2 O 10 20.1, 1 974 554 | 4 014 758 568 248 816 2 808 186 1 207 388 4 015 574 º 1 1 1 152 I 341 972 8 453 124 125

90 069 96 486 195 555 3 276 2 898 6 174 133 650 68 079 201 729 435 622 79 894 515 516 126

r

44 216 59 802 104 048 v) 2) D 81 846 22 202 104 048 289 838 22 922 312 760 )

-

|

- s. 127

114 316 ll l 232 225 548 o p 135 462 90 086 225 548 395 891 91 152 487 043

t5o 44l 510 546 960 987 po p) » 522 676 438 811 96) 987 525 729 442 267 967 996 128

139 7:34 | I 12 488 252 222 180 84 264 179 906 72 580 252 486 º 51 a 14 74 100 825 814 )

129

178 904 162 718 341 622 448 448 896 223 938 118 580 342 518 563 125 119 943 683 068

5 s o o78 | 6 233 466 | 12 033 544 80 | 1 576 | 1 656 | 8 687 948 | 3 347 252 | 12 035 200 | 14 313 423 | 3 503 883 | 13 817 306 130

, 24 844 176 | 24 222 410 | 49 066 586 5 680 6 976 12 656 | 3M 886 996 | 17 192 246 | 49 o79 242 | 39 15? 105 13 841 224 56 998 329

131

6 151 096 6 064 733 | 12 215 829 6 926 3 856 10 782 | 10 731 083 1 492 528 | 12 226 611 | 26 515 460 2 020 627 28 536 087
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I'ROSPETTO N. 8 (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALEl

I. – PERCoRRENZA DEI TR

sa- - - - - - - -

l 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Pr. l – col. l Pr. 1 - col. 2 P - i Pr. 1 – col. 18, - - 9
- - - - - CUI, r. l – col 3 Pr. l-col.15 19 e 22 7 + 8 6 --

PERCORRENZA DEI

COMPARTIMENTO ILINIEIE STATISTICHIE -ARTIMENT

NUMERo LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a Cul

d'ordine
MEDIA

appartengono merci

delle linee ritenen- | “sºratº ianuiatori in

-

- Via liatorle linee to alla li- gg dispari TOTALE

- - nea a cui dispari pari

specificazione " e pari
- roInCo

comune.
-

di esercizio km. - m. chilometri

Il i vi o sue ſ Ponte Biagio Assereto (3) )) p) 27 902 13 882 7 | 784

eusrsate C s. Isenigno

131-l G i " Molo Nuovo . 2) 10 722

i vi o -et j l
-

varolo l s Limbania (se me.) )) D) 9 496 S 513 18 009

s. IBenigno (l'onte Caracciolo (3) b) 14 | 12 383 Il 31 | | 23 727

131-II G ouadrivio Tornelia Sampierda- 9 464

rena (st c.)] (via Bastioni) (2) 131-II

s I.Inubm nia (3) . b) 1 152 1 315 2 797

13 1-b

- 4 | 8 161 | 9 622 | 17 785

D. 131 G-I Nov i s. stovo (parco) Novi Ligure (st. c. ) (2). (3) ». 2 114

25 958 8 832 9 i 70 18 O)2

R [131-131] G IBivio Busalla-IBivio it oneo (17) )) l 314 )) b) ) po

R [131-139] G IBivio Cornigliano-Fabbricato I micio sampierdar. (sc.me.) (3) (ls) b) 0 525 b) mo )) so

27 735 24 475 22 300 16 775

132 G Tortona Arquata scrivia-Ronco (2) b) 34 995

112 155 59 125 34 685 93 810

- - Pontedecimo-Bolzaneto 131 mo 700 112 812

133 (, lºonte tieeisano- Fabbricato i file lo 9 094

l sorni"errºre ( Parco Forni) Bolzaneto Fabbricato Ufficio Sam- )) b) 3 072 3 021 6 093

pierdarena (Parco Forni) (sc me.)

3 13 GI 1 17 262 30 873

134 G scali di Genova (2) (3) . . . )) 17 830

p) 6 774 8 042 14 816

Acqui-Sampierdarena (st c. ) . )) 5 767 )) 3 3

: - - -. Pri, eina Y t- 58 119
185 C-l icz: Genova (Piazza Principe) (2) | Sampierdarena (st. c.)-G e no va I 31 183 183 57 058 60 915 | 117 973

(Piazza Principe).

136 G-T-M Ai lesse anaedo iea (st. c.) Ovada )) 33 498 54 808 10 350 10 030 20 380 75 18

137 . G Airole-Ventimiglia (st. i.) . b) l1 963 l 17 554 12 12 24 17 5rs

A IE-138] G confine francese (Ventimiglia confine) ventimiglia (st. i.) (19) . b) 7 286 | S.5 078 14 966 11 966 1oo o 14
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

-

-

11 12 13 l 4 15 16 17 18 I 9 20 21 22 23 24 25 l

s. 10 + 1 I 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. l – col. l

-,

lTRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

Perc0rrenza -CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAGAGLIAI

- (ambularnti NUMERo

- del dei --- -

di TRAFFICO d'ordine

SERVIZIO e dl locomotori - non in - non in InOn in non in delle linee

It SERVIZI0 in servizio - - in servizio in in servizio in servizio | -

- in servizio TOTALE | ToTALE in servizio I TOTALE in servizio I TOTALE

Servizio -

chilometri assi – chilometri

3 7 º 787 99 577

217 19 617 19 834 6 971 Il 376 18 347

- b) )) )) b) 1 221 I 221 131-I

ro 84 84 120 42 162

li 111 20 18 566

4 23 o 45 :32 922

904 20 141 21 045 32 356 7 127 39 483

- 4 4 5 2 062 2 067 131-II

- x) 64 6 j 20 12 32

º 14 2 811 3 012

p) 17 390 24 630 37 740 | 13 837 51 577

77 818 12 096 89 914 n) 4 4 3 998 1 168 5 166 D. 131

62 44 022 45 363 - 84 b) 84

b) Y) b) No bo o b) D) b) bo b) ) 2) b) b) R [131-131

5) D) b) No b) bo b) o b) b) b) )) ) b) b) R [131-139]

150 74 660 103 271 3 721 995 41 468 | 3 763 463 -

p 20 20 226 725 7 821 | 234 546 | 603 711 54 963 658 674 132

a 50 206 015 213 677 b) 10 800 10 800 J. -

p 812 I 125 -

- 24 378 402 » )) x) 32 260 292 3 578 968 4 546 13:3

2) 6 093 6 266 -

2) 30 876 42 787 3 544 2 442 5 986

- 30 I 908 1 988 )) )) lo mo 249 249 l l 34

12 14 828 15 423 12 J) 12

2) 5 770 7 998 475 606 | 16 342 | 491 948 -

- 4 576 806 2I 270 | 4 598 076 b) )) b) 160 667 9 392 70 059 - 135

62o | so ne | 31° 554 924 p) 924

473 410 4 59o | 478 000 98 172 701 98 876
104 75 292 77 289 º )) po 53 974 1 784 | 55 758 1:36

32 No 32 116 )) 116 -

y) 13 578 1S 046 78 872 24 78 896 mo )) )) 8 688 24 8 712 37 040 480 37 520 137

2) AOO 0 14 | 101 734 | 2 4 12 851 55 7 13 | 2468 564 » b) )) 15 358 p) 15 358 | 652 603 | 34 762 | 687 365 A IE-13sl

ll



PRosPETTo N. 8 (Percorrenza dei carri in composizione dei troni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE R

H. – PERCoRRENZA DEI TRENI

– 1 35 | 36 | 37 | 38 39 | 40 41 | 42 43 | 44 45 46

Pr. l - col. 1 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40= Al-t- 12 44 + 45

P E RC O R R E N ZA

C A R R I P E R I L T R A F F I C O E P E R I L S E R V I Z I 0

MERo IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

d'ordine carri carichi carri vuoti

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio -

--- - - trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame rati"ºsi p In genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. I treni dispari treni pari treni D. – e treni dispari treni pari | treni D. - P. treni dispari tremi pari | treni D. - P.

assi-chilometri assi-chilometri

131-I '434 646 | 2 629 722 | 3 06 4 368 1 340 742 2 082 435 986 | 2 630 464 | 3 066 450 | 2 473 382. 70 256 | 2 543 638

131-II 467 444 487 966 955 410 I 470 4 998 6 468 468 914 492 964 961 878 150 862 30 292 181 154

D. 131 359 862 1 334 434 I 694 296 1 458 54 398 55 856 361 320 I 388 832 1 750 152 659 104 93 336 752 440

R [131-131] b) b) b) 2) )) )) b) o b) ») b) vo

R [131-139) m b) 2) p) b) b) b) lo b) p) b º

132 2 512 100 | 4 175 360 | 6 687 460 20 933 31 243 52 176 2 533 033 | 4 206 608 | 6 739 636 | 3 474 552 153 144 | 3 627 696

133 I 13 206 58 570 171 776 264 42 306 113 470 58 612 172 082 - 12 654 50 158 62 S12

134 380 214 | 1 060 916 | 1 441 130 2 21s 3 564 5 782 382 432 | 1 064 480 | 1 446 912 798 992 278 772 | 1 077 764

135 2 001 656 | 1 974 764 | 3 976 420 20 440 9 988 30 428 | 2 022 096 | 1 984 752 | 4 006 848 129 174 285 596 414 770

136 264 782 186 642 451 424 10 826 7 352 1s 178 275 608 193 994 169 602 194 724 59 142 253 866

137 11 936 28 662 40 598 522 780 1 302 12 458 29 442. 41 900 23 608 7 310 30 918

A [E-138] 388 178 388 178 mo 2) po 388 178 388 178 572 628 572 628
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

I 47 48 | 49 50 5 52 | 56 57 58 59 so 61

41 - 44 42 + 45 | 43+46=47+48 50 + 51 43 - 50 e si ºrsº-sarsi º º | " º "iº pr . - col. 1
-

-

D E I VEICOLI -

I NT E RN o D EL L' A M M IN I ST R A Z I O N E | IN COMPLESSO

scontrº" rarsi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO -----

–I– -
- - - - -

--

carri carichi e vuoti ei carri vuoti e" carri carichi carri vuoti e " veicoli carichi l veicoli vuoti l si tieni d'ordine

-

delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari treni D. – P. TRENI dispari e pari TRENI D1s-ARI - PARI --- -ENI ols- e -

-
assi-chilometri - assi-chilometri - -

assi-chilometri assi-chilometri

2 909 368 | 2 700 720 | 5 610 088 630 654 1 284 | 3 067 080 | 2 544 292 | 5 611 372 3 0 4 38- 2 576 632 5 651 020 131-I

619 776 523 256 I 143 032 26 12 38 961 904 181 166 l 113 070 995 189 210 5-6 1 205 - 65 131-II

io2o 424 | 1482 168 | 2 502 592 240 2si 521 | 1 750 392 752 72 | 2 503 116 | 1 s 032 inº se l 2 649 sui D. 131

- -
-

-

- - - - - -- - - - - - - R 131-1311

-

-

- - n - - - - - R I131-139,

6 007 585 4 359 7.17 - 10 367 332 » - - 6 739 636 3 627 696 | 1o 367 332 | 11 292 667 3 - 42 -68 15 034 835 132

126 124 108 77o 291 894 - - - 172 082 . 62 812 234 894 1-5 e 16 64 418 240 134 133

1 181 424 | 1 343 252 | 2 524 676 72 54 126 | 1 446 984 | 1 o77 818 | 2 524 802 450 570 I 082 417 2 532 98- 134

2 151 270 2 270 348 4 421 618 2 824 2 874 - 5 698 4 009 672 417 644 4 427 816 9 223 6-5 464 64s 9 688 323 135

70 882 253 136 723 468 440 300 7.40 470 042 254 166 724 208 | | 095 - 46 261 244 | I 356 990 136

36 066 36 752 72 818 - » - 41 900 30 918 72 818 166 500 31 446 19 946 137

-

960 806 960 806 - » - 388 178 572 628 960 806 | 3 468 990 C63 103 4 192 093 A tE-1ssi
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TR

l

ENI E DEL MATERIALE

I. – PERCoRRENZA DEI TREN

2 3 -- ; 4 5 6 7 | 8 9 Io-

Pr. 1 – col. l Pr. l - col. 2 Pr. l – col 3 e Pr. lº i 18, 7 + 8 6 + 9

-

PERCORRENZA DEI

coMPARTIMENTo LINEE STATISTICIEIIE -

NUMERO LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a cui

d'ordine MEDIA

merci

appartengono

delle linee - - - ESERCITATA - in |

- riferimen- viaggiatori

le linee "" gg - - - dispari TOTALE

specificazione appartiene dispari pari e pari

- il tronco

comune. -

di esercizio km. - m. chilometri

138 G I Ventimiglia (st i.)-sarosa (Letimbro) )) 107 739 | 588 128 | 267 176 | 298 475 | 565 651 | I 154 o

D. 138 G Vado (st.) Vado marina (sc. ma.) (3) )) 1 948 b) b) ». n) b)

Savona (Letimbro) – Sampierdarena b) 355 096 | 108 169 | 127 416 | 235 585 590 68]

t. C. ). - -139 G-T scavones (Letimbro)-Genova (Piazza (st. c. ) 42 970

Principe). (2) Sampierdarena (st. c.) – G e n o va 131 43 I 061 346 1 407 I 450

(Piazza Principe).

- 31 807 13 524 | 11 767 | 25 291 57 098

140 G-F «senova (Piazza Principe)-Spezia (st.) (2) b) 89 457 -

- - - - 782 679 | 252 105 | 267 261 | 529 366 | 1 312 045

«.

l-41 BO-MI-F Piacenza-Borgo S. Donnino- Paranasa - o 57 082 | 367 172 | 3Il 916 | 306 700 | 618 616 985 78S

- - ve

-

1.42 Bo-M - E' Parma-IBologna (st. c.) ) 89 741 580 420 | 386 930 | 353 163 | 740 093 | 1 320 513

R [142-15o) - Bo Rivio Lavino-Isorgo Panigale (20) . )) 0 724 » 1 b) 1 l

- - Verona (Porta Vescovo) – Verona 146 - - . -

143 . Bo-M-V s’erosa cn (Porta Vescoro) – Verona (Porta Nuova). 36 oi3 | 115 533 50 148 | 31 316 81 464 196 997

- -- (Porta Nuora)-s. Antonio Man- - -

tovano. Verona (Porta Nuova – S. Antonio x) -

Mantovano.

144 Bo-M s. Antonio Mantovano-Mantova-Modena )) 64 496 | 195 551 5S 972 58 064 | 117 036 312 5s

145 Bo -V Padora (st. c.)- Bologna (st c , b) 122 set | 733 614 | 321 695 | 30 1 099 | 625 794 1 359 40S

D. 145 Bo Ferrara (st.)-IDarsena (Canale di Burana) (3) b) 1 642 b) 605 605 1 210 1 210

R [142-145) Bo Bivio Battiferro-Bivio Bertalia -A F. U. Bologna (st smisto (2l) b) 2 657 )) b) º, by



ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

-

- li 12 l 3 l4 15 16 17 | 18 I 9 20 21 22 23 24 25 l

10 + li 14 + 15 - 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. l – col. 1

"TRENI a PERCORRENZA DEI VEICOLI

Percorrenza
CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAGAGLIAI

- (ambulanti, - NUMERo

- del dei ----- -

di TRAFFICO | d'ordine

il SERVIZIO e di locomotori non in non in non in non in delle linee

l SERVIZI ) in servizio - in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE TOTALE in servizio | TOTALE in servizio | TOTALE

servizio

- |
-

- chilometri , assi – chilometri

[ 17 057249 | 245 310 | 17:302559 | 3 132 535 | 139 523 | 3 272 058

| 5 669 | I 139 348 | I 44 I 232 - 27 432 b) 27 432 | I 107 366 | 46 705 | 1 151 071 - 1:38

- 20:4 120 324 11 156 » l1 156

b) b) po » b) b) b) p) 2) b) 2) b) so b) b) D. 138

627 | 591 ººº| ºº ººº| [ 9586023 | 137 asz | 9 723.41o 1 508 104 | 54 955 | | 563 059

10 750 86 10 836 | 506 802 | 21 839 528641 - 1:39

- soso so --- - - r

182 1 632 1 688 » 1 232 1232 | 1 770 - 88 I 858

– I
p) 51 098 39 170 - ſ3907811 | 96 515 | 4 004326

22691 384 | 387 189 | 23078573 | 24 180 360 | 24 840 | 1925 452 | 59 595 | 1985 047 - . 140

511 | 1 312 556 | 1 408 214 - - 870 b) 870 -

- - - (27322so oo oo | 2822oso72 985 860 | 1 059 683 | 11 686592 | 460 150 | 12 143742 | 21 460 884 | 22 344 | 1 266313 | 29 814 | 1 296 127 - - 141

- - - 144 b) 144

- - - l i 4022o1al 12 al l 4146854

184 | 1 320 697 | 1 397 135 | 17786868 | 673 404 | 18460272 | 32 220 | 1 620 | 33 840 | 2 131 676 | 42 294 | 2173 970 - - 142

- - - - - - - 392 2) 392 -

3) 1 2 2 p) 2 )) 3) p) 2) po b) po )) b) R [142-15o)

576722 | 10 76o | 5874s2 -

34,5 19? 342 .204 541 | 2 195 564 56 280 | 2251 844 b) b) )) 280 0.42 4 928 | 284 970 - - - 143

- - 756 b) 756

- 1 00:34:34 | 10 530 | 1013 964

56 312 643 | 322 873 | 4 041 290 65 762 | 4 107 052 b) 2) b) 551 370 | 6 530 | 557 900 » 144

112 b) I 12

- 20 117 982 | 252 606 | 20 370 588 - - ſº 521 081 | 58 977 | 3 580 058 l436 | I 359 844 | 1 458 472 - 26 474 so 26 474 | 1484 721 | 48 825 | I 533 546. - 145

- l 88 b) 88 546 x) 546

p) - 1 210 1 242 )) » )) )) )) b) p) b) po p) p) 2) D. 145

3) b) mo b) b) b) p) )) p) b) b) b) b) p) p) R tra i si
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCoRRENZA DEI TREN

I 35 36 | 37 | 38 39 | 40 | 4 42 | 43 | 44 I 45 46

Pr. l - col. l 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40= Al-i-12 41 + 5

P E RC O R R E N ZA

C A R R I, P E R I L T R A F F I C O E P E R I L S E R V I Z 10

NUMERo IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

d'ordine carri carichi carri vuoti

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio - - l
trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e sestanº rai:"ºi in genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. I treni dispari treni pari | treni D. – e treni dispari treni pari treni D. – e treni dispari - treni pari treni D. -

- assi-chilometri - - - - - assi-chilometri -

T l

138 9 644 022 | 8 722 784 | 18 366 806 43 456 67 605 111 061 9 687 478 8 790 389 | 18 477 867 | 4 464 202 | 6 195 120 | 10 659 sa
- - - - ma

D. 138 » p) )) o D) p) b) D) m) po x) º

139 4 823 084 | 5 172 334 | 9 995 418 241 785 194 862 436 647 | 5 06.4 869 5 367 196 | 10 432 065 I 237 284 2 657 558 | 3 894 79.

140 13 369 252 | 12 680 212 | 26 049 464 119 599 383 174 502 778 | 13 488 851 | 13 063 386 | 26 552 237 762 686 | 2 210 11o l 3 002 79
-

-

141 20 788 oss | 17 610 000 | 88 893 oss 30 018 | 141 894 171 912 | 20 813 106 | 17 751 894 | 38 565 o o | 1 37o 130 | 2 530 534 | 3 000 661

- 142 20 117 936 | 22 689 484 | 51 807 450 | Ioi 268 | 227 717 | 828 oss | 29 29 234 | 22 917 201 | 52 136 435 | 2 sso si | 1 186 55s 2s 3:

R [142-15ol D) b) po bo b) b) J) b) b) - 108 b) 108

148 2 37o 232 . I 028 o56 | 3 398 288 34 660 1 o36 | 35 696 | 2 404 892 | 1 029 oo2 | 3 433 984 | 404 23o 720.796 | I 25 02

144 2 408 770 I 768 728 | 4 177 498 18 034 13 830 31 864 | 2 426 804 1 782 558 | 4 209 362 476 130 | 1 071 932 | I 547 16.

145 18 805 410 | 13 768 274 | 32 573 684 101 708 107 326 212 034 | 18 910 1I8 | 13 875 600 | 32 785 718 1 643 858 | 8 808 350 | 10 452 20

D. 145 4 856 4 384 9 240 p) ») x) 4 856 4 384 9 210 2 876 3 312 6 l88

R [142-145] p) )) b) po b) so b) 2) p) )) Do p
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRoseEtto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

I= - - -
- -

- -

47 48 | 49 50 | 5 52 | 56 | 57 | 58 | 59 60 61 | 1

41 + 44 42 + 45 | 43+46=47+ 48 50 + 51 43 + 50 46 + 51 | 49 +52=56 + 57"" si" pr . - col. I

D E I VE I C O L I

N T E R N o D E L L' A M M IN I S T R A Z I O N E IN COMPLESSO

N costri" TRENI IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERC

– – -
---- --

- I–I–

carri carichi e vuoti ei carri vuoti le:" erri carica arri vuoti ca:" veicoli carichi | veicoli vuoti vels"sul d'ordine

delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari treni D. – P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DI SPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi-chilometri assi-chilometri --- -
assi-chilometri assi-chilometri

14 151 680 | 14 985 509 | 29 137 189 32 058 15 660 47 718 | 18 509 925 | Io 674 982 | 29 184 907 | 39 845 sgr 11 106 640 50 952 507 138

l -

mo o º b) b) p) m) vo b) )) 2) yo D. 138

6 3O2 103 | 8 024 754 | 14 326 857 6 620 6 280 12 900 | 10 438 685 | 3 901 072 | 14 339 757 | 22 052 134 4 116 659 26 168 793 139

-

-

-

14 251 537 | 15 303 496 | 29 555 033 3 516 3 620 7 136 | 26 555 753 | 3 006 416 | 29 562 169 | 55 105 750 3 550 075 | 58 655 825 140

-

|

-

22 I83 236 | 20 282 428 | 42 465 664 984 984 1 968 . 38 565 984 | 3 901 648 | 42 467 632 | 54 272 729 4 483 196 58 255 925 141

32 070 018 | 27 353 759 | 59 423 777 1 632 4 122 5 754 | 52 138 067 | 7 291 464 | 59 429 531 | 76 111 ass 8 133 123 84 244 359 142

108 )) 108 » - )) » 108 108 2 108 110 R [142-15o)

2 809 122 1 749 888 | 4 559 010 10 186 No 10 186 | 3 444 170 I 125 026 | 4 560 196 6 497 254 1 196 994 7 694 248 143

2 902 934 | 2 853 590 | 5 756 524 1 552 56 I 608 | 4 210 914 l 547 218 | 5 758 132 9 807 120 1 630 040 11 437 160 144

20 553 976 | 22 683 950 | 43 237 926 2 646 1 166 3 812 | 32 788 364 | 10.453 374 | 43 241 738 57 939 256 10 S13 782 68 753 038 145

7 732 7 696 15 428 ») p) D) 9 240 6 188 15 428 9 240 6 18S 15 428 D. 145

b) b) )) D) b) -) )) m) )) )) b) -) R [142-145]
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PRosPETTo N. 8 (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE lo

l 2 3 4 5 6 7

Pr. 1 – col. l Pr. l - col. 2 Pr. l - col 3 Pr.i-col.15i" o " º

PERCORRENZA DEI) I

–l

CoMPARTIMENTO LINEE STATISTICHIE
NUMERO LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a Cul

d'ordine MEDIA

- merci

appartengono

delle linee riferimen- ESERCITATA –I in

le linee to alla li- viaggiatori dispari | TOTALE

- - - - nea a cui dispari pari

specificazione appartiene e pari
il tronco

comune.
di esercizio km. - m. chilometri

Verona Q" Vescovo) – Verona 146

- r (Porta Nuova).

146 " l li rese – o - e Verona (Porta Nuova) Dossobuono 143 101 118 | 214 407 | 53 682 | 49 428 | 103 110 317 517

Porta Vetora)– stovigo.

Dossobuono-Rovigo ))

| Mantova-Cerea b)

147 Bo-M Mantova-Monselice - - Cerea-Legnago 146 83 836 | 178 870 95 768 | 120 484 | 216 252 395 122

Legnago-Monselice - b)

R [147-148] Bo Rivio Nogara-IBivio Cerea . b) 1 421 )) x) b) mo 3)

Verona (Porta Vescovo) – Verona 78 -

(Porta Nuova). 56 350 | 25 182 | 26 684 | 51 866 108 216

Verona (Porta Nuova)-Dossobuono 146

55 381

148 Bo-M-V Verona (Porta Vescovo) - Verona Dossobuono-Isola della Scala 143

- - (Porta Nuova)-IBologna (st e . 65 402 | 31 769 | 33 454 | 65 223 130 625

Isola della Scala-Revere Scalo ))

Revere Scalo-Bologna (st c.) (14) )) 65 932 | 142 869 | 66 972 | 72 278 | 139 250 282 119

149 Bo stovigo-Chioggia 2) 55 792 | 125 100 18 527 21 101 39 718 16.4 818

150 Bo-F IBologna (st. c. )-Pistoia - x) 98 261 | 574 693 | 268 752 | 349 172 | 617 924 I I 92 617

151 Bo-l-4 | notogna (st c.)-Faenza Rimini. ) 111 o 12 | 656 719 | 349 962 | 356 673 | 706 635 | I 363 354

152 BO Itussi- Faenza . b) 17 052 46 080 6 561 7 812 14 373 6) 453

153 Bo-A LFerrara- Rinanimal bo 122 461 | 344 366 | 207 294 | 169 206 | 376 500 720 866

154 Bo Castel Bolognese-Ravenna b) 41 093 | 154 944 | 17 726 19 290 | 87 016 191 96 )
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E

si

DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze - bagagliai).

| 11 12 I 3 l 4 15 16 I 7 | 18 i 9 20 | 2 | 22 | 23 24 25 l

| 10 + l I 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. l – col. l

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

| Percorrenza -

CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAG AGLIAl

(ambulanti NUMERO

del dei --- -

di TRAFFICO d'ordine

SERVIZIO e di locOmolori non in mon in non in non in delle linee

SERVIZI0 in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE - - ToTALE in servizio | TOTALE in servizio TOTALE

Servizio

chilometri assi – chilometri

- ſ 525 438 4 518 529 956 l
52 31 ? 569 333 996 | 2547 126 37 745 | 2584 871 400 - 400 | 249 919 5 497 | 255 416 146

- 104 » 104

| 592 838 16 000 608 838

55 395 177 41 1 536 | 2462475 38 430 | 2500 905 76 Io 76 | 173 510 10 838 | 184 348 147

- - 110 y) 110

)) 2) bo mo b) b) b) b) b) lo o D b) )) b R [147-148]

945 784 17 977 963 761 - 217 372 3 883 221 255) |.

n 364 1 )8 580 I 13 158 - 50 50 100 81 373 3 600 84 973

122 b) - I22 606 n 606

|

1 097435 16 390 I 1 113 825 261 738 | 3 910 | 265 648

502 13 I 127 136 465 116 58 174 94, 195 4 129 98 324 148

- 166 )) 166 - 788 b) 788

2435 534 57 677 | 2493 211 571 354 9 150 580 50 .

747 282 866 293 951 - - 132 264 396 | 213 633 9 833 | 223 466

- 142 b) 142 | 606 x) 606

-.

Il 567 337 2 926 | 1 570 263 309 702 1 225 310 927

315 165 133 159 a 12 º lo b) b) 183 911 8 0)5 | 186 916 » 149

26 b) 26 è cos . 604

- 16 912 602 274 415 | 17 187 017 3 695 023 | 167 448 | 8862471

I 485 | 1 194 102 | 1 565 435 - 29 224 | 952 | 30 176 | 1765 035 | 46 343 | 1 811 378 150

148 86 184 j 1 568 b) 1 568

- 16 597 832 545 438 | 17 143270 - 3708 112 | 164 322 | 3872434.

138 | I 363 192 | 1 472 602 33 824 | 3 742 37 566 | 1 658 142 | 92 231 | 175) 373 151

l 82 p) 32 186 , 186

78 875 864 74 789

72 60 525 70 836 460266 4 451 464 717 b) )) b) 44 335 845 45 180 - 152

- l 108 b) 108 j

I 4 M 4921 682 63 938 | 4 985 570 I 100 073 | 19 274 | I 119 347

º i 722 212 | 398 862 )) b) b) 336 340 | 21 942 | 358 282 158

l 80 b) 80 2 646 | » 2 646

243 - 1 714 226 30 252 | 1 744 478 237 507 4 580 242 087 l192 283 212 318 » No ») 165 468 4 819 | 170 287 154

l 144 mo 144 206 | » 206
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

R. – PERCORRENZA DEI TRENI

–, 35 | 36 | 37 | 38 39 40 | 41 42 | 43 44 | 45 46

pr. l - col. l 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40= Al + 12 41 + 5

P E RC O R R E NZA

C A R R I P E R I L T R A F F I C O E P E R I L S E R V I Z | 0

o IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

d'ordine carri carichi carri vuoti. -

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio

- trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame rati"si in genere |

treni dispari treni pari | treni D. - P. I treni dispari treni pari treni D. – e treni dispari treni pari trani D. – P. treni dispari treni pari | treni o - º

assi-chilometri | assi-chilometri –

146 2 433 248 2 424 044 4 857 292 48 344 6 894 55 288 2 481 592 2 430 988 4 912 530 766 878 575 972 1 342 850

147 3 654 160 5 524 880 9 179 040 9 100 24 864 33 964 3 663 260 5 549 744 | 9 213 o04 | 1 699 784 897 068 2 596 S52

R [147-148] D) b) o D) b) b) )) )) p) p) )) p

1 170 430 1 104 440 2 274 870 126 162 7 854 134 016 1 296 592 1 112 294 | 2 408 886 80 954 549 208 580 162

-

148 1 745 220 1 560 590 | 3 305 810 144 490 17 512 162 002 1.889 710 1 578 102 3 467 812 79 132 849 392 928 524

3 206 056 3 869 268 6 575 319 314 104 33 270 347 374 3 520 160 3 402 533 6 922 693 267 162 1 212 582 1 479 744

149 661 580 748 442 I 410 022 14 110 9 592 23 702 675 690 758 034 1 433 724 202 380 289 408 49l 788

-

-

|

-

150 8 834 334 | 11 114 952 | 19 949 286 101 140 80 432 181 572 8 935 474 | 11 195 384 | 20 130 858 3 707 490 1 433 196 5 140 686

151 24 978 698 | 19 202 030 | 44 175 728 797 194 250 400 1 047 594 | 25 770 892 | 19 452 430 | 45 223 322 1 226 428 5 728 180 6 954 608

-

152 315 800 520 525 836 325 6 570 864 7 434 322 370 521 389 843 759 98 120 34 570 132 º

153 10 234 162 6 393 826 | 16 627 988 86 000 85 414 171 414 | 10 320 162 6 479 240 | 16 799 402 511 812 4 138 952 4 650 764

154 868 254 1 283 796 2 152 050 9 072 11 926 20 998 877 326 1 295 722 2 i73 048 507 550 180 662 688 2l
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

-

47 48 49 50 51 52 | 56 | 57 | 58 59 60 | 61 -' –

Al + 44 | 42 + 15 º+º-rtº 50 + 5l 43 + 50 46 + 51 |49--52=56+57" "" Pr l - col. 1

l D E I V E I C O I, I

I N T E R N o D E L L' A M M I N I S T R A Z I O N E IN COMPLESSO -

IN costrº" TRENI IN coMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NU:xtrro

carri carichi e vuoti ci"i carri vuoti sa" carri carichi carri vuoti sa" veicoli carichi | veicoli vuoti l velº" d'ordine

- delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari treni D. – P. TRrent Dispari e parti TRENI Dis PARI e PARI - rarni biseari e pari

assi-chilometri assi-chilometri - - -- ass-culometri assi-chilometri

3 248 470 3 006 910 6 255 380 792 760 1 552 4 913 322 1 343 610 6 256 932 8 236 309 1 391 370 9 627 679 146

5 363 044 6 446 812 | 11 809 856 1 932 )) 1 932 9 214 936 2 596 852 | 1 l 811 788 | 12 443 945 2 662 120 15 106 065 147

)) b) b) )) b) b) i) b) b) b) )) b) R [147-148]

1 327 546 I 661 502 2 989 0.18 8 430 648 9 078 2 417 316 580 810 2 998 i 26 3 662 623 606 320 4 268 9 13

I 968 842 2 427 494 4 396 336 13 044 o 13 044 3 480 856 928 524 4 409 380 4 i 35 294 953 011 5 888 305 148

3 787 322 4 615 115 8 402 437 18 136 66 18 202 6 9 10 829 I 479 810 8 420 639 | 10 16? 230 1 556 i 34 11 7 18 964

s78 070 . I 047 442 I 925 512 l 812 1 130 2 442 1 435 036 492 918 1 927 954 3 496 616 500 024 3 996 690 149

| 12 642 964 | 12 628 580 | 25 271 544 10 062 9 970 20 032 | 20 140 920 5 150 656 | 25 291 576 | 42 544 520 5 639 850 48 184 370 150

26 997 320 | 25 180 610 | 52 177 930 1 180 722 I 902 | 45 224 502 6 955 330 | 52 179 832 | 67 222 630 7 761 063 74 983 693 I51

420 490 555 959 976 449 684 684 I 368 844 443 133 374 977 817 I 423 027 139 534 1 562 561 152

10 831 974 | 1O 618 192 | 21 450 166 16 080 3 440 19 520 | 16 815 482 4 654 204 | 21 169 686 23 176 253 | 4 759 358 23 935 611 153

1 384 876 I 476 384 2 861 260 2 156 1 212 3 368 2 175 204 689 424 2 864 628 4 292 755 729 075 5 021 830 154
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PRosPETTO N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE f0

I. – PERCORRENZA DEI TRENI |

l 2 3 - 4 5 6 7 | 8 9 10

fºr. 1 – col. l Pr. l - col. 2 Pr. l - col 3 er.i-solisi” lo iº 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

-T+i

COMPARTIMENTO LINEE STATISTICHE

NUMeRo LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a cui

d'ordine MEDIA

appartengono merci

delle linee riferimen- ESERCITATA | - in

- - viariniatorile linee "" gg - dispari | TOTALE

specificazione appartiene dispari pari e pari

il tronco

Comune

di esercizio km. - m. chilometri

155 - Bo Lavezzola-Granarolo yo 29 816 65 700 24 858 21 109 45 967 111 667

156 F-Bo Pistoia-Firenze (S. Maria Novella) . - - - - - - - b) 33 502 | 300 082 45 494 | 52 822 | 98 316 398 398

- Parma-Vezzano - - - - yo l -

157 º I-Pº-g | rare spezie (st) 119 363 | 362 636 | 355 436 | 373 229 | 728 665 | 1 091 301

- Vezzano-Spezia (st.) . - - 159 |

158 º li lº | Eerze si porre rornovo - - - » 24 614 | 53 625 | 45 317 | 55 429 | 100 746 154 371

159 F-G Spezia (st.)-Pisa (st. c. ) p) 74 581 | 631 873 | 321 530 | 338 800 | 655 330 | I 287 203

D. 159 F-G spezie (st.)-spezia Marittima (sc.ſp.) (3) o 2 870 b) 924 3 096 4 020 -4 020

Dº. 159 F Rsivio Pisa (Porta Fiorentina)-Pisa (Porta Fiorentina) (3) . )) 0 453 b b) )) » D)

R [159-16o, F IBivio Nav lcelli-Bivio Tagliaferro (3) (22) (23) )) 1 032 b) b) b) D) b)

R [159-162] F Deviatoio innesto Pisa (Porta Nuova) [per Spezial-Malvio Pietrasanta v) 0 583 b) 2) b) )) so

[D. I Pisa (Porta Nuova) per Pistoia) (3) (24).

|

-

160 F Pisa (st. c. )-Livorno (st. c. ) i » 18 916 | 253 064 | 98 135 | 118 710 | 216 845 469 909

|

|

Livorno Marittima l)

D. 16o F IBivio Calambrone-[Bivio Livorno Marittimal- (sc /p.) (3). 5 867 2) 16 142 12 760 | 28 902 28 902

Livorno (S.Marco) (3) p)

D". 160 F º". Marco)-Bivio Uggione-Fabbricato Ufficio scalo Navi- b) 2 803 b) b) b) b) b)

ee (3). |

R [16o-D 16o F Livorno (S. Marco)-Livorno (st. c.) (3) . . . . . . . po 4 619 b) º b) b) b)

-

|
161 F Pisa (st c.)-[Empoli-Firenze (S. Maria Novella) b) 78 339 | 445 738 | 168 821 | 130 873 | 329 694 775 432

l
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l
lii ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

-

TI 12 13 14 | 15 16 17 | 18 I 9 20 | 2 22 23 | 24 25 l

10 + ll 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. l – col. 1

I TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

Percorrenza
CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAG M GLIAI

(ambulanti) NUMERo

del dei ----

di TRAFFICO d'ordine

ZI dl - - -
SERVIZIO e loc0molori non in non in non in non in delle linee

SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE - - TOTALE in servizio i TOTALE in servizio i TOTALE

Servizio

chilometri - assi – chilometri

so 111 667 115 505 443 133 13 978 457 11 1 b) )) b) 42 206 2 734 44 940 | 174 379 2 322 176 701 155

1 338 148 | 37 313 | I 375 461

152 398 550 415 696 | 8 698 724 170 747 | 8 869 471 13 736 814 14 550 766 087 11 353 777 440 156

- 240 po 240 j

2 144 419 | 119 350 | 2263 769

184 | 1 091 435 | 1 379 648 | 6 412053 | 69 706 | 6481 759 b) 168 168 | 691 268 | 52 896 | 714 164 157

240 p) 240

310 679 4 175 314 854

37 154 408 163 210 781 191 13 750 794 941 b) - b) )) 68 650 3 45º 72 100. 158

l 74 | » 74

16 801 572 451 114 | 17 252 686 ! 3 487 8 12 | 138 483 | 3 626 325

3 | I 333 | 1 288 536 | 1 439 783 22 275 300 22 575 | 1 510 873 | 65 189 | 1 576 062 159

450 b) 450 184 4 b) 1 844

f po 4 020 4 124 12o 102 222 » i » p) b) 206 206 | 52to i 630 6 876 D. 159

p) b) b) po º b) b) b) p) b) b) )) 2) - )) o Dº. 159

b) p) b) )) b) b) b) po )) b) b) b) b) b) y) R [159-16 ol

|

lo p) p) p) )) )) b) b) bo b) )) 2) )) )) b) R 1159-162]

6 847 391 213 957 | 7 061 348 - l 301 453 | 56 194 | I 357 647

605 470 514 494 820 - 15 930 722 16 652 539 332 i7 914 - 557 246 160

l 316 | » 316 654 , 654

-

l

i

bo 28 9)2 30 35 i 1933 4 481 6 414 p) p) ) 3 I 127 I 130 21 906 | 11 716 33 622 D. 16o

l l

i

bo

lo m) b) p) b) b) b) b) yo b) x) ; 2) b) b) D". 16o

l

b) so )) so v) p) )) b) b) )) b) b) b) b) )) R [160-D. 1 6o]

l

i

s

l 234 ! - º 1 503 315 | 69 79] 1 573 106
7? G 66 ; 807 850 | 13 130 923 | 294 543 | 13.425 466 19 176 3 662 22 838 | 1028 834 | 33 542 | 1 06237 - 161

1 906 b) 1906
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PRospetto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

35 | 36 37 38 T 39 | 40 41 | 42 43 44 | 45 46

Pr. l - col. 1 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40=4l +42 44 + 45 |

P E RC O R RENR

C A R R I P E R I L T R A F F I C O E P E R I L S E R V I z I 0

NUMERo IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

d'ordine carri carichi carri vuoti

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio

- trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame reti"ºi In genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. I treni dispari treni pari | treni D. – e treni dispari treni pari | treni 0. - P. treni dispari | treni pari | treni D. - p.

assi-chilometri assi-chilometri -

| M

155 1 394 924 800 984 2 204 908 2 072 Il 6.16 13 718 I 396 996 821 630 2 218 626 72 126 413 362 485 488

156 2 478 194 3 061 774 5 539 968 17 580 64 696 82 27 5 2 495 774 3 126 47o 5 622 244 884 142 500 98 1 475 126

157 11 06 | 576 | 16 249 818 | 27 314 394 127 362 236 978 364 340 | 11 191 938 | 16 186 796 | 27 678 73 1 6 330 490 1 025 324 7 355 814

158 1 680 882 2 931 752 | 4 612 634 26 624 22 240 48 864 1 707 506 | 2 953 992 4 661 498 29) 522 96 246 395 768

159 15 O13 092 | 16 187 144 | 31 200 236 143 389 261 318 404 707 | 15 156 48I | 16 148 462 | 31 604 943 2 598 540 | 2 270 142 | 4 868 982

|

D. 159 2 516 94 648 97 164 90 1 548 1 638 2 606 96 196 98 802 47 368 9 668 57 036

ID". 159 b) b) b) yo D) b) b) )) ), 2) b) º

R [159-160] x) )) )) Y) b) b) 2) o )) - ) b) b)

R [159-162] mo b) b) b) b) b) po p) )) so 2) b)

160 4 461 938 4, 859 380 9 321 318 27 527 71 606 99 133 1 489 465 4 930 986 9 420 451 I 204 718 1 880 328 3 085 r

D. 16 o 653 483 381 334 I 03 4 817 11 910 13 202 25 l 12 665 393 394 536 I 059 929 239 460 4.45 706 685 166

l

D". 160 )) b) 2) )) mo )) p) )) y) 2) )) b)

R [160-D. 160] 2) b) )) D) 2) b) )) D) b) )) 2) l)

161 10 976 274 8 099 474 | 19 075 748 129 370 415 464 544 834 | 11 105 64 4 8 514 938 | 19 620 582 51 | 208 .4 810 168 5 324 376



ROTABILE DISTINTO PER LINEA.
E

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRospetto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

-

47 48 49 50 51 52 | 56 57 58 59 60 6 l l

.––|–I--- ------ --- -- --- - ------- - --- ---- - - I––

- Al + 44 42 + 45 | 43+46=47+48 50 + 51 43 + 50 46 + 51 | 49 +52=56 + 57" "" Pr l - col. 1

N v -

D E I V E I C O L I

I n t e R N o D E L L ' A M M I N I S T R A Z I O N E IN COMPLESSO

- N costrº" TRENI IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERC

-

, ...,

----

- carri carichi e vuoti ei carri vuoti le:" carri carichi carri vuoti ca" veicoli carichi veicoli vuoti vels"sº d'ordine

i delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

l treni dispari treni pari treni 0. - P. TRrNI Dispari E PARI TRENI DI SPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

- assi-chilometri assi-chilometri --- - assi-chilometri assi-chilometri

ºl 1 469 122 1 234 992 | 2 704 114 po x) ro 2 218 626 485 488 2 704 114 2 878 344 504 522 3 382 S66 155

-

ºl 3 379 916 3 717 454 | 7 097 370 I 774 1 460 3 234 | 5 624 018 1 476 586 7 100 604 | 16 440 953 I 696 813 18 137 766 156

-

ºl i7 522 428 | 17 512 120 | 35 034 548 2 110 110 2 220 | 27 680 844 7 355 924 | 35 036 768 | 36 928 824 7 598 044 44 526 868 157

il 2 007 028 | 3 050 238 | 5 057 266 I 020 120 I 140 | 4 662 518 395 888 5 058 406 5 823 1 12 413 263 6 240 375 158

º 17 755 021 18 718 904 | 36 473 925 7 132 4 036 11 168 | 31 612 075 4 873 018 | 36 485 093 | 53 436 931 5 528 104 58 965 035 159

i 49 974 105 864 155 838 p m) o 98 802 57 036 155 838 - 104 162 58 980 163 142 D. 159

b) p) po No b) o º b) No mo D) p) Dº. 159

Y) No b) o mo b) m) p) o x) 2) o R [159-16 o]

po b o bo b) ro mo m) No b) - o mo R i 15 9 – 1 62

-

-

| 5 694 183 6 811 314 | 12 505 497 2 250 1 434 3 684 | 9 422 7o1 3 086 480 | 12 509 181 | 18 127 777 3 375 267 21 503 044 160

N 904 853 840 242 | 1 745 095 mo )) No 1 059 929 685 166 1 745 095 1 083 771 702 490 I 386 261 D. 16 o

-

o 2) No o mo n) o lo o )) mo x) D". 16 o

|

)) )) No o o mo ) ») m) ») b) b) R [160-D. 16 oi

l 11 619 852 | 13 325 106 | 24 944 958 13 622 7 540 21 162 | 19 634 204 5 831 916 | 24 966 120 | 35 318 358 5 333 454 41 051 812 161
-

- |

|
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PRosPETTO N. 8 (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI-

l 2 3 - - - | 4 | 5 6 7 8 9 10
- -- ----

Pr. 1 – col. 1 Pr. , - col. 2 Pr. l - col 3 Pr.i-col.15i" o " º 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

coMPARTIMENTO LINEE STATISTICHE
NUMERO LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a cui

d'ordine MEDIA

merci

appartengono

delle linee -- - - - ESERCITATA in

riferimen- l

le linee to " li- viaggiatori dispari TOTALE

- - nea a cui dispari pari

specificazione appartiene e pari
il tronco

Comune

di esercizio l: m. - m. chilometri –

| l'isa (st. c.)-Pisa (Porta Nuova) . 159

I 62 F-Bo Pisa (st. c )-IPistoin . . . 66 851 | 209 966 | 171 40 | | 129 132 | 300 536 510 502

-
-

- - -

Pisa (Porta Nuova) - Pistoia . ro

163 F Aulla-Monzone Monte dei Biancini Isolano )) 16 628 | 24 786 6 290 6 280 | 12 520 37 3

16.4 F s. stefano di Magra-sarzana b) 7 085 | 26 360 I 5 280 | 20 ORO | 35 360 31 720

165 F Carrara-Avenza D 4 499 | 20 980 30 45 75 21 055

l 66 F Viareggio-Lucca b) 22 002 | 64 170 | 15 870 | 15 888 | 31 758 95 92s

l 67 F Lucca-Castelnuovo di Garfagnana º 44 923 | 109 296 20 449 20 712 | 41 161 15 ) A57

l 68 Fºo Faenz a Firenze (S. Matia Novella) o 100 877 | 235 407 | 323 321 | 292 884 | 616 205 851 612

I 69 F-1 io. Firenze (S. Maria Novella)-Terontola Chiusi º 150 068 | 794 991 | 336 120 | 358 S82 | 694 952 l 48.) 9

--

-

-

- 613 5 26 2 9 9.l 70 F saccora, tra le stazioni ai ri- I " o 11 o 5 261 4 681 9 9 i

- - ti (º - - -renze e alirannazioni (3) l)iramazioni » 5 275 D 291 636 927 02

-

|

-

-

171 - F Borgo s. Lorenzo-Pontassieve mo 32 693 | 24 090 | 56 562 | 53 031 | 109 593 133 6

-

Livorno (st. c )–Vada o - -

172 F Livorno (st. c.)-Cecina . 33 694 | 243 134 | 94 796 | 126 501 | 221 297 464 li

- ! Vada-Cecina b)

173 ºliº 1 cecina Grosseto 20 93 916 | 656 606 | 202 suo | 899 732 | 572 5 8 | 1 229 i

.

17.4 F Empoli [Raddoppio Montariosol-siena o 63 942 | 137 834 | 104 120 | 89 919 | 194 039 331 8

l Siena- Raddoppio Montarioso . 174

175 F-Ro . siena chiusi . . . . . 92 410 | 125 625 | 129 169 | 139 230 | 268 399 394 02

Raddoppio Montarioso Chiusi . - J

|
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA. - PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

II 12 l3 a Is Tre 17 | 18 | 19 2o 2, 22 23 24 25 l

| 10 + ll 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 pr. l – col.

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

- lettorena -

CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAGAGLIAI -

(ambulanti NUMetto

del dei --- - -

di TRAFFICO d'ordine

SERVIZI 0 e di lotOmolori non in non in Iton in non a delle linee

SERVIZI 0 in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE . TOTALE in servizio | TOTALE in servizio ToTALE

servizio

- chilometri assi – chilometri

5 407 871 1 ſi 474 | 5549 345 l - 1 035 338 73 050 | 1 108 388 l

S85 | 5 1 1 387 | 554 599 - 15 726 | 2 368 | 18 094 | 331 376 | 18 612 | 349 988 162

- l 40 62 102 846 mo 816 j

b) 37 306 | 38 314 203 88] 160 | 204 041 o » . mo 37 995 42 | 38 037 | 38 037 b) 38 037 163

po 61 º 2) 65 248 341 584 24 256 365 840 p) 16 16 39 524 3 704 43 228 | 103 716 9.056 112 772 164.

30 21 085 21 663 85 615 520 86 135 b) p) 20 665 5 | 20 670 | 21 290 30 2l 320 165

46 9 , 974 98 666 1 383 463 20 993 | 1 404 456 2) b) b) 77 9 10 1 954 79 894 | Il l 299 7 518 I 18 817 166

- 192682 2 388 195 070

: 64 150 521 | 155 058 | 1308770 11 704 | 1 320 564 p ») p) 103 714 1 086 | 104 750 , 167

128 - 128

bo s: 1 612 | 992 603 | 3 353 821 | 126 711 | 3480532 20 b b) 249 156 | 26 139 | 275 295 Il 382 039 | 34 20I | 1 416 240 168

- 4538 428 | 229 737 | 4768 165

e | 1 974 | 1 491 911 | 1 7 13 602 | 25397 334 | 970 878 | 26368212 | 41 608 36 936 | 78 544 | 2626 419 | 55 600 2682019 169

- 3 750 D) a 75o

n i 9 942 10 230 1 606 6 692 8298 ». bo - o b) 748 748 | 12 123 | 2 540 1-1 663

- - 170

po 92? 952 36 1 449 1 485 bo 6 | 6 )) 155 155 943 162 I 105

254 921 61 017 315938 l165 13:3 848 138 783 589 848 43 536 633 384 b) M No 97 576 3 199 | 100 775 - 171

v - 330 9 330

- 6 222 345 137 768 | 6 360 113 | - - - 1 562 402 51 762 | 1614 164

a l 0. 465 525 | 496 73 12 104 | 408 | 12 512 | 629 020 | 20 064 | 649 084 . 172a l 094 65 525 - 1 598 )) 598 1 646 2) 1 646 -

l 6 828 379 34 4 221 | 17 172 600 4 145 787 | 120 940 | 4266 727

º i l 05 230 2 18 4 32 900 | 376 | 38 276 1726754 | 50 209 1776963 - 173
- 58 | I 230 212 | I 318 º 258 » . 258 1 506 n) 1 506 J

- - - - 471 440 15 266 486 706

8 331 881 359 907 | 2957 546 52 936 | 3 010 482 b) bo b) 287 776 15 418 | 303 ºri ſ 174

- 8 bo 8

3 152 Oll 20 978 | 3 172989 593 754 | 26 236 619 990

397 394 421 462 99 i » ») 2) mo 270 562 | 16 239 | 286 801 ; 175

0 b) 60 590 . » 5oo
6 -
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PRosPETTo N. 8 (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).
MOVIMENTO DEI TREN E DEL MATERIALE

I. – PERCoRRENZA DEI TRENI

– | 35 | 36 | 37 | 38 39 40 4 42 43 | 44 45 46

Pr. l - col. l 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40=4ì + 12 44 + i5

P E RC O R R E N ZA

C A R R I P E R I L T R A F F I C O E P E R I L S E R V I Z 1 O

I UMERo IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

d'ordine carri carichi carri vuoti

delle linee trasporti del traffico --- trasporti di servizio

--- -- - --- trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

aterie teriali l'esercizio; imerci in genere e bestiame mi" n genere

treni dispari treni pari treni D. - P. I treni dispari treni pari treni 0. – e treni dispari treni pari | treni D. - P treni dispari treni pari | treni D. - P.

assi-chilometri T assi-chilometri

I 62 6 518 318 3 576 384 10 094 702 38 046 36 656 10 1 702 6 586 364 3 613 040 | 10 199 404 504 422 3 449 866 3 954 288

163 45 174 52 776 97 950 254 184 438 ” 45 428 52 960 98 388 32 314 21 164. 53 47s,

I 64 745 713 889 793 | l 635 506 4 908 10 422 15 330 750 621 900 215 | 1 650 836 166 398 40 886 207 284

165 63 085 l03 905 166 990 90 430 520 63 175 104 335 167 510 55 165 12 810 G7 975

166 531 588 650 182 | 1 181 770 2 118 2 456 4 574 533 706 652 638 | I 186 344 25 626 79 108 104 734

167 430 106 574 572 I 004 678 1 680 1 464 3 144 43l 786 576 036 I 007 822 259 576 52 220 3l 1 796

168 7 084 483 7 879 340 | 14 963 823 301 699 76 387 378 086 7 386 182 7 955 727 | 15 341 909 1 422 080 1 392 604 2 S 14 GS4

169 14 844 094 | 14 788 530 | 29 632 624 392 730 284 060 676 790 | 15 236 824 | 15 072 590 | 30 309 414 I 329 526 7 233 168 8 562 69.4

261 780 i 270 046 53 | 826 12 517 14 084 26 60l 274 297 284 130 558 427 87 686 7 i 334 159 020

170 -

1 194 20 804 21 998 2 436 904 3 340 3 630 21 708 25 338 582 I 919 2 501

171 2 547 742 | 1 747 975 4 295 717 75 008 18 038 93 046 2 622 750 1 766 013 4 388 763 591 696 421 216 I 012 912

172 4 879 874 5 509 676 9 889 050 77 006 37 882 l 14 888 4 456 568 5 547 558 | 10 003 938 l 739 138 540 098 2 279 236

173 11 787 754 | 13 047 376 | 24 835 130 l76 814 120 328 297 142 | 11 964 568 | 13 167 704 | 25 132 272 3 305 776 I 929 182 5 234 958

174 3 270 492 2 984 804, 6 255 296 125 086 107 390 232 426 3 395 528 3 092 194 6 487 722 I 423 704 649 446 2 073 I50

175 3 624 464 2 545 244 | 6 169 708 146 454 92 250 238 704 3 770 918 2 637 494 6 408 412 840 516 542 974 1 383 490
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

47 48 49 50 51 52 56 57 58 59 60 6 l l

––I 1-1– - – -a l a - Lo | 14 + 17 + 20 | 15 + 1s + 21 | 16+19+22+25 - --

4l + 44 42 + 45 | 43-i-46=47 +48 50 + 5l 43 + 50 46 + 51 |49+52=56+57 | l'esi, si i "i +-58=59+60 Pr l - col. 1

D E I V E I C O I, I

I N T E R N o D E L L' A M M I N I S T R A Z I O N E IN COMPLESSO

IN costrº" TRENI IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUM trito

carri carichi e vuoti eigi carri vuoti ca" carri carichi carri vuoti ca" veicoli carica veicoli vuoti vetrº" d'ordine

delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. traspori complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari treni D. – P. TRENI Dispari e PARI TRENI Dis PARI E PARI --- rarsi pista E PAlai

assi-chilometri assi-chilometri - assi-chilometri assi-chilometri-

7 090 786 | 7 062 906 | 14 153 692 5 078 5 164 10 242 | 10 204 482 | 3 959 452 | 14 163 034 | 16 995 679 4 195 018 | 21 190 697 162

l

77 742 74 124 151 866 b) ) b) 98 388 53 478 151 866 378 301 53 680 431 981 163

917 O19 941 101 1 1 858 120 o n p) 1 650 836 207 284 | 1 858 120 2 135 660 | 244 316 2 :379 976 164,

- |

118 340 117 145 235 485 210 210 420 167 720 68 185 2:35 905 295 290 68 i 40 364 030 165

559 332 731 746 1 291 078 92 92 184 1 186 436 10.4 826 1 291 262 2 759 138 135 291 2 894 429 166

a -

691 862 628 256 | 1 319 618 480 480 960 | 1 008 302 312 276 | 1 320 578 2 613 596 322 494 2 941 090 167

8 808 262 9 348 331 | 18 156 593, D) b) b) 15 341 909 2 814 684 | 18 156 593 so 326 925 :: 001 º 35 23 328 660 168

16 566 350 | 22 305 758 | 38 872 108 28 274 10 862 39 136 | 3) 337 688 | 8 573 556 | 38 911 244 | 62 945 227 9 866 707 | 72 811 934 169

361 933 355 464 717 447 2) po )) 558 427 159 020 717 447 572 156 169 000 341 156

170

4 212 23 628 27 839 b )) p 25 338 2 501 27 839 26 317 4 273 30 590

3 214 416 | 2 187 229 | 5 401 675 3) 3 300 3 300 | 4 388 763 | 1 016 212 | 5 404 975 5 33 1 438 I 123 964 6 455 402 171

6 195 518 | 6 087 656 | 12 283 174 2 954 I 038 3 992 | 10 006 892 | 2 280 274 12 287 166 | 18 435 007 2 490 236 | 20 925 283 172

r

15 270 314 | 15 096 886 | 30 367 230 2 689 8)7 3 496 | 25 134 961 | 5 235 765 | 30 370 726 | 47 870 545 5 751 51 I | 53 622 056 173

|

1 819 232 | 3 741 640 | 8 560 872 48 48 96 | 6 487 770 | 2 073 198 | 8 560 968 | 10 204 540 2 156 S18 | 12 361 358 17.4

4 61 l 434 | 3 180 468 | 7 791 902 3 740 1 590 5 330 | 6 412 152 | 1 385 oso | 7 797 232 | 10 429 129 | 1 44s 533 I l 877 662 175

|
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- a - - - -

l

PROSPETTO N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze - bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIAl

- I. – PERCORRENZA DEI TRE

- i 2 - -- 4 | 5 6 7 | 8 9 10

Pr. 1 – col. 1 Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 – col 3 r . Pr. lo i 18, 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA pl

coMPARtiMeNto LINEE STATISTICHE
NUMERo LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a cui

d'ordine MEDIA

appartengono merc

delle linee -- - ESERCITATA in

riferimen

le linee to alla li- viaggiatori

- - nea " cui dispari pari dispari TOTALE

specificazione appartiene - e pari

il tronco

comune

di esercizio IT, m. chilometri

- Asciano-Montepescali 2)

176 - F–Ro Asciano-Grosseto . 96 004 | 137 291 69 360 71 546 | 140 906 278 197

- Montepescali-Grosseto 173

Pisa (st. c.)-[Colle Salvetti]-Vada . D)

177 F Pisa (st. c.)-[Colle Salvetti]-Cecina 50 818 | 74 460 | 34 323 38 3fi i 72 684 147 14

Vada-Cecina 172 -

|

|

l ſ cecina Saline di volterra b) :29 483 43 830 10 98 ) 11 250 | 22 230 66 060

178 F Cecina-Volterra - i
Saline di Volterra-Volterra b) 8 287 11 504 3 728 I 944 5 672 17 176

17o F Livorno (st. c.)-[Bivio Calambrone]-Colle salvetti . n) 16 859 27 740 7 106 7 068 14 174 41 914

|

l

180 F Campiglia Marittima-Piombino b) 13 8,9 | “ 39 914 13 4.40 5 165 18 605 58 519

º

-

- m

181 A-Bo Artiana in ai-Ancona (st ) - n) 92 954 | 448 571 | 302 490 | 279 570 | 582 060 | 1 030 68

D. 181 - A Ancona (st. )-Ancona (sc. fp ) (3) - b) 3 055 I 464 5 979 - 5 979 lI 958 13 42.

182 A-Ro Ancona (st.)–Castellammare Adriatico - )) 145 872 | 587 718 | 408 160 | 393 743 | 801 903 l 38) 62

s l

.

-

183 A-Ro N Ba l castellammare Adriatica Pescara-Termoli-reguia )) 176 159 | 646 s82 | 430 289 | 423 308 | 853 597 | 1 500 º
- - - - l

- Ancona (st.) - Falconara Marittima . 18l - -

184 A-Ro - Ancona (st.)–Terni 182 649 | 571 337 | 429 749 | 302 575 | 732 324 1 3036 il

– Falconara Marittima-Terni . - Y) J -

l

l

185 A-Ro Terni-ssalmoonaca )) 163.507 | : 97 9 13 | 84 245 | 69 070 | 153 315 55l 25

- s

Porto Civitanova-Albacina » - 7 (f.

186 A Porto Civitanova-Fabriano - - 91 704 | 207 748 | 50 676 | 48 638 | 99 314 307 (t.

Albacina-Fabriano i84



18 l

OTABILE DISTINTO PER LINEA
lº

DEL MATERIALE RoTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

s

mi 12 13 l 4 15 16 17 18 i 9 20 | 21 22 23 | 24 25 l

-. 10 + 11 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. l – col. l

Vi -

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

l'artreus - - --

- CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI cARRozze postALI BAGAGLIAI

(ambulanti) NUMERO

- del dei ---

di TRAFFICO | d'ordine

Z - - -SERvizio e di locomotori non in non in non in non in delle linee

s SERVIZIO - in servizio - in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE - - TOTALE in servizio I TONALE in servizio | TOTALE

Servizio

- i-l-assi - chilometri

- - - 364 642 6 436 71 078 l236 22 S 433 287 438 | 1 589 781 3 994 | 1593 775 b) )) )) 184 368 5 904 | 190 272 - 176

540 m) 540

l 123 114 16 528 | I 139 642 - 238 758 9 343 248 101

1 204 148 348 152 820 b) b) ) 82 565 5 350 87 915. - » 17:

408 mo 408 - - 2000 ») 2 000

Y) 66 06 ) 67 942 495 470 1 620 497 090 2) b) 3) 55 650 1 830 57 480 96 630 3 030 99 660

- 178

b) 1 a 1 i 6 1 920 55 776 160 55936 b) po po 7 200 b) 7 200 25 552 32 25 584

- 100 004 798 100 802

76 41 990 43 125 337 420 798 338 218 2) b) )) 3 344 )) 3 344 179

152 mo 152 j

- | 106 202 | 17 426 123 628

º 14 5s 533 60 182 413 192 2 974 416 166 b) 28 28 7 294 4 378 Il 672 180

- 28 )) 28 J

- ll 7.40 656 | 1 029 979 | 12 770 635 2820 747 | 142 656 | 2 968 403

| 1 796 1 032427 1 126 373 26 970 | 2 048 29 018 | I 332 046 | 53 105 | I 385 151 - 181

272 p) 272 2920 b) 2 920

po 13 422 13 385 12.552 p) 12552 ) b) x) b) No 2) 4 236 b) 4 286 D. 1s 1

3 800 236 | 86 369 | 3 886 605

472 | 1 390 093 | 1 49 - 6 4 | 13 525 900 | 461 549 | 13 987 449 | 37 668 584 | 38 252 | 1 523 808 | 61 269 | 1 585 077 - I 82

850 b) 850

- 14 893 117 613 357 | 15 506 474 l 4014551 | 84 030 | 4 098 581 ) ,1 706 | 1 502 185 | 160 5 295 : 44 604 | 1 770 | 46 374 | 1810 377 | 61 993 | 1872370 ; 183

60 1. b) 6 )4 - - 2090 )) 2 090 )

ſ 12 433 112 786 668 | 13 219 780 2 959 372 | 228 434 | 3 187 806
º 3 682 I 30? 343 | I 553 166 58 736 974 59 710 | i 353 738 | 68 438 | 1 422 176 18-4,

l 462 )) 462 - 4 428 b) 4 428

! 2877 686 80 629 | 295S 315 74 i 302 | 31 i 53 772 455

2 001 553 259 705 493 - ? 328 )) 328 | 765 451 23 005 588 456 185

580 p) 580 - 3 066 yo 3 066 -

1 543632 39 692 1583324 ) - 393 180 7 923 401 103

1 061 308 123 33 1 502 - º )) b) )) 300 293 7 751 368 044 186

- 178 24 202 | 1 426 26 1 452

a



182

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

x

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI Ti i

l 35 | 36 37 38 39 | 40 | 4 42 | 43 44 | 45 46

Pr. l - col. l 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+ 40= ll +42 44 +

- - r

PE R coR R E Nzl
––– e

C A R R I P E R I L T R A F F I C O E P E R I L se a v . .

NUMERO IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO . .

d'ordine carri carichi - carri vuoti

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio --

- - - già utilizzati o da utilizzare per traspºrt

materie e materiali per l'esercizio; trasporti del traffico e di servizio in genere

merci in genere e bestiame per la manutenzione, ecc.

treni dispari treni pari | treni D. - P. I treni dispari treni pari treni 0. - p. treni dispari treni pari treni D. – P. treni dispari treni pari | treni D. - º

assi-chilometri - assi-chilometri-

-

176 1 329 562 1 714, 348 3 043 910 64 672 I37 500 202 172 1 394 234 l 851 848 3 246 082 780 852 I 15 780 S96 6

177 461 614 922 450 1 384 064 3 976 57 544 61 520 465 590 979 994, 1 445 584 262 240 273 024 535 25,
-

-

192 804 234 580 427 384 10 604 18 712 29 316 203 408 253 292 456 700 I 17 076 39 740 156 Slt

178

16 160 9 280 25 440 712 368 1 080 16 872 9 648 26 520 848 6 736 7 5s

179 13 034 4 870 17 404 7 626 2 836 10 462 20 660 '7 200 27 866 95 906 42 864 1:3S 770

-

I80 278 476 206 384 484 860 I 370 14 794 16 164. 279 846 221 178 501 024 68 512 123 204 19 l 7 lt,

-

181 22 295 554 | 16 338 188 | 38 633 742 153 556 535 264 688 820 | 22 449 110 16 873 452 | 39 322 562 646 840 6 248 540 6 895 3S
-

|

s

D. 181 172 772 28 404 201 176 )) bo Y) 172 772 28 404 201 176 14 9 1.6 161 490 176 43

-

182 28 213 304 | 19 8 10 084 | 48 053 388 I 105 232 340 006 1 445 238 | 29 31s 536 | 20 180 090 | 19 498 626 | I 099 724 9 255 392 | 10 265 I lº

|

-

183 24 685 599 | 22 264 770 | 46 950 369 783 784 276 460 1 060 244 | 25 469 383 22 541 2:30 | 48 010 613 3 535 622 5 133 256 8 66S STS

l -

184 14 S78 096 9 242 880 | 24 120 976 255 7 12 237 424 493 136 | 15 133 808 9 18o 304 | 24 614 112 735 160 4 l 59 308 4 S9-4 4ti

185 2 G53 922 1 873 046 4 526 968 76 066 1:29 318 205 384 2 729 988 2 022 364 l ' 4 732 352 64 4 926 405 212 I 050 i

-

186 82I 078 911 342 1 732 420 27 754 14 266 42 020 848 832 925 608 1 774 440 175 i 10 1:34 - 236 309 57 e

l
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OTABILE DISTINTO PER LINEA.

Sl,

DEL MATERIALE RoTABILE.

PRoseETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

l 47 48 | 49 50 51 52 56 | 57 58 59 | 60 | 61 º–al + 44 42 + 45 | 43+46=47+48 50 + 51 43 + 50 46 + 51 | 49 +-52=56 + 57"" "i Pr l - col. 1

i E i v E I C o I. I

i T E R N o D E L L A M M 1 N 1 st R Az , o N E IN COMPLESSO

Ncotrº" TRENI IN COMPosizIoNE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO Numero

-

–

-- - - -- ----

carri carichi e vuoti ei carri vuoti sa" carri carichi carri vuoti se" veicoli carichi veicoli vuoti i vels"sº d'ordine

le delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari treni 0. - P. TRENI DISPARI E PARI -RENI DI SPARI E PARI - TRENI olSPARI E PARI

- assi-chilometri assi-chilometri --- assi-chilometri assi-chilometri

2 175 086 I 967 628 | 4 142 714 2 070 l 482 8 552 3 248 152 898 114 4 146 266 5 387 483 914 448 6 301 931 i 76

727 830 I 253 018 1 980 848 4 966 mo 4 966 1 450 550 535 204 1 985 814 2 89? 395 566 485 3 463 880 177

320 484 293 032 613 516 b) yo p) 456 700 156 816 613 516 I 104 450 163 296 1 263 a 46

178

17 720 16 384 34 104 )) b) )) 26 520 7 584 34 104 I 15 048 7 776 122 824

- 116 566 50 070 166 636 494 228 722 28 360 138 998 167 358 469 280 140 594 609 874 179 º

l

348 358 344 382 692 740 28 p) 28 501 052 191 716 692 768 I 027 768 216 522 I 244 290 180

-

-

23 095 950 | 23 121 992 | 46 217 942 21 884 12 384 34 268 | 39 344 446 | 6 907 764 | 46 252 210 | 55 268 057 8 135 552 | 63 403 609 181

| 187 718 189.894 377 612 mo b) D) 201 176 176 436 377 612 21 964 176 436 394 400 ID. 1s

so 328 260 | 29 435.482 | 59 763 742 2 484 2 528 5 O12 | 49 501 110 | 10 267 644 | 59 768 754 | 68 389 572 10 S77 415 | 79 266 987 182

29 005 005 | 27 674 486 | 56 679 491 20 690 9 946 30 636 | 48 031 303 | 8 678 824 | 56 710 127 | 68 796 646 9 439 974 | 78 236 620 183

15 868 968 | 13.639 612 | 29 508 580 22 124 14 614 36 738 | 24 636 236 | 4 909 082 | 29 545 318 | 41 446 084 5 993 596 | 47 439 680 181 -

i -

3 374 914 2 407 576 5 782 490 7 238 5 896 13 184 | 4 739 500 | 1 056 034 5 795 624 8 928 003 I 190 821 10 I 18 824 I S5

l -

I 023 972 I 059 844 2 083 816 5 474 3 524 8 998 1 779 914 312 900 2 092 814' 4 078 623 368 316 4 446 939 186
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PRosPETTo N. 8 (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TREN

l 2 3 4 5 6 7 | 8 | 9 Io T

Pr. l – col. l Pr. - col. 2 Pr. l - col 3 Pr.i-col.15 iº lo " º | 7 + 8 6 + 9

–

PERCORRENZA DEI

l

coMPARTIMENTo LINEE STATISTICHE -

NUMERo LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a cui

d'ordine MEDIA

merci

appartengono

delle linee - iferim ESERCITATA - - in

le linee "i viaggiatori dispari TOTALE

- - nea a cui dispari pari

specificazione appartiene e pari
il tronco |

Comune –

di esercizio lom. - m. chilometri -

º

187 A Il rbino-Fabriano D 79 438 | 116 800 | 41 828 50 077 91 905 208 705

188 A F Terontola-Foligno ) 82 139 | 175 978 96 674 80 755 | 177-429 353 407

º ſ S. Benedetto del Tronto-Porto di I 82 - -189 A. “, "etto del Tronto-Ascoli i A" etto a lei i tron Lo– l'orto (il 32 582 62 139 25 021 12 543 37.564 99 709

l'orto d'Ascoli-Ascoli Piceno . - b)

190 A Giulianova-Teranno b) 25 or | 39 962 | 11 644 | n. 674 | 23 31s 63 28

191 A castemiammare ariatico - Po- I Castellammare Adriatico-Pescara . 183 - - -

scara-sual mano una - 67 661 | 2 32 067 | 125 709 | 132 971 258 680 52) 747

- ma- " Pescara-Sulmona . - - - )) -

192 Ro - Il arosseto civitavecchia (st) D) 106 966 | 688 866 | 241 803 | 270 344 | 512 147 l 201 01.

- -a -

D. 192 Ro Civitavecchia (st.) Civitavecchia (sc. p ) (3). mo I 283 bo 5 412 5 412 | 10 824 | l0 S2,

193 Ro civitavecchia (st.) Roma (Termini) - b) 81 1os | 592 961 | 229 543 | 286 337 | 515 880 Il 128 S4

,
-

| Ch usi-Orte po 81 587 | 426 683 | 185 267 | 202 714 | 387 981 s14 o

194 Ro F chissi-Roma (Termini) . -

Orte-Roma (Termini) p 82 811 | 449 100 | 184 239 | 217 209 | 40I 448 850 5

Terni-Orte b) 28 867 | 134 734 51 072 53 689 | 104 76I 239 195

195 Ro-A Te e se i Ronna (Termini) . - - -

Orte-Roma (Termini) 194 82 si 276 407 90 847 32 236 | 123 083 :399 4

a

196 Ro Viterbo (Porta Fiorentina)-Attigliano b) 39 620 | 55 800 l 32 840 | 34 386 l 67 226 123 º

197 Ro Viterbo (l'orta Fi i te Viterbo (Porta Fiorentina) - Roma 9
- ". Orta lº lorentina – R o una a (Trastevere). - - 95 506 | 190 816 59 025 65 321 124 346 315 16.

Roma (Trastevere)-Roma (Termini) 193
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morabile DISTINTO PER LINEA. Prospetto N s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze - bagagliai).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

i l2 I 3 a 15 16 17 | 18 i 9 2o 2 22 23 24 25 l

| 10 + li 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. l – col. 1

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

- lettorena - -

CARROZZE VIAGGIATORI " CARROZZE CELLULARI CArtROZZE POSTALI BAG AGLIAl

(ambulanti NUMERO

del dei - ---- ---

di TRAFFICO d'ordine

SERVIZI0 e di locOmolori non in non in mion in non in delle linee

SERVIZI0 in servizio in servizio in in servizio in servizio -

in servizio TOTALE - TOTALE in servizio | TOTALE in servizio TOTALE

Servizio

chilometri assi – chilometri

|

|

287246 20 800 308 046 -

277 208 982 227 348 919 880 3 572 923 452 p) b) No 120 720 7 230 | 127 950 187

554, o 554 -

| -

2 638 539 59 680 | 2 693 219 422 301 17 372 439 673

1 504 354 911 383 896 17 614 | 664 18 278 | 278 644 11 261 | 289 905 - 188

- 232 p) 232 - - 2690 22 2 712

591 256 12 246 603 502 ſ 100 176 330 100 506
241 99 944 105 243 » 2) 2) b) 94 214 4 540 98 754 189

84 » 84 398 b) 398

l |

404 796 6 734 411 530 61 945 130 | 62 075

32 63 312 66 294 - » mo - b) b) 53 027 8 190 61 217 » 190

- 32 b) 32 32 p) 32

|

-

3 631 535 | 25o 559 | 3882094 853 096 | 14 899 | 867 995

334 521 081, 600 583 , 13 328 | 14 144 | 27 472 | 450 510 37 802 | 488 312 - 191

216 x) 216 198 b) 198

-

- 4393885 | 99 795 4 493 680
| 2 206 | I 20 ; 219 | 1 281 921 | 19293 393 412 149 | 10 705 542 37 664 bo 37 664 1919 410 43 359 Il 962 760 192

- 4 058 po 4 058

n) 10 824 | 1 1 109 mo p) » » » 2) b) b) o b) so mo D. 192

- “16.430878 411 095 | 16 841 968 3 721 097 | 106 3 ti 3 827 438

2 081 | 1 1 10 922 | 1 203 133 29 646 36 | 29 682 |1 621 511 | 48 808 |1 670 319 193

384 po 384 3 472 J) 3 472

|
13.575 095 408 595 | 13983 690 2 480 503 57 366 | 2 437 869

20 592 835 256 926 106 12 956 | 10 988 23 944 |1471 972 23 392 1 495 364

70 204 34 70 238 4 840 bo - 4 840 94

ſi l

2548 128 81 127 | 2 629 255

vi 204 850 752 949 496 | 13598 833 572 490 | 14 171 323 13 282 lI 276 24 558 |l 487 725 38 873 1 526 598

- - 856 Nº 356 |

ſ 2778 627 164 414 | 2943041 537 482 34 800 572 282494 239 989 267 116 8 236 116 8 352 218 159 10 532 | 228 091

30 No 30 j 958 b) 958 195

po 399 490 423 255 | 7 604 482 126 502 7 780 934 23 856 158 24 014 624 966 12 138 | 637 104 | 989 314 19 460 | 1 008 774

- - 205 166 I 072 206 238

; 2 225 125 251 134 773 470 132 1 672 471 804 p p) b) 37 400 4 200 41 600 - 196

4 262 D 4 262

-

-

|

a - 482838 11 488 444 326

ſi 2. 437 317 599 330 248 . 2780 673 45 576 | 2826 240 b) D lo 186 811 8 106 | 194 917 197

- - l 4814 90 4 904
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PRospETTo N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

I. - PeRcoRRENZA DEI TRENI

- --- -----
- - -

-

- l 35 36 37 38 39 40 41 | 42 - 43 - 4 4 45 46

Pr. 1 - col. 1 35 + 3i 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40=4l+ 12 41 +

P E RC O R R E N ZA
- - - ---

-

C A R R I P E R I L T R A F F I C O E P E R I L S E R V I Z I o

mu MERo IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

d'ordine carri carichi carri vuoti l

- trasporti dei tratti --- trasporti di servizidelle linee traspºrti se rattico - raspor servizio t ti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

n - rasporti dei tratticomerci in genere e bestiame rati i"si - p in genere a

treni dispari | treni pari | treni D. - P. I treni dispari | treni pari | treni D. – e treni dispari treni pari treni 0. - P treni dispari treni pari l treni D. - P

- assi-chilometri - | assi-chilometri -

|

187 399 246 535 536 | 934 782 30 918 22 782 53 700 430 164 558 318 988 482, 251 692 116 974 368 666

188 2 SO7 762 | 1 758 888 | 4 566 650 36 776 160 956 197 732 l 2 844 588 | 1 919 844 l 4 764 882 | 337 56s 664 844 | 1 002 412

189 378 896 - 247 618 626 514 26 694 10 230 36 924 405 590 257 848 663 488 33 716 180 514 214 23)

190 183 156 64 420 247 576 2 886 8 732 11 618 186 042 73 152, 259 194 7 528 117 922 125 450

l

-

- -

-

191 . 2 664 780 2 295 474 | 4 960 254 ss 148 24 484 112 632 | 2 752 928 | 2 319 958 | 5 072 ssd 106 314 | 1 099 412 l i 205 726

192 13 070 392 9 360 004 | 22 430 396 339 905 131 220 471 125 | 13 410 297 | 9 491 224 | 22 901 521 39o 894 | 3 428 874 | 3 819 768

D. 192 62 592 5 100 67 692 25 266 b) 25 266 87 858 5 100, 92 958 35 540 135 032 170 572

-

193 13 942 378 , 7 355 348 | 21 297 726 318 189 25 724 343 913 | 14 260 567 | 7 381 072; | 21 64l 639 369 760 | 6 402 144 | 6 771 904

8 322 540 | 6 o14 701 | 14 337 241 40 522 111 774 152 296 | 8 363 062 | 6 126 475 | 14 489 537 103 748 | 4 078 608 4 182 35

194 -

9 547 898 | 7 178 082 | 16 725 980 66 250 19 622 85 872 | 9 614 148 | 7 197 704 | 16 811 852 331 392 | 4 573 588 4 904 s
-

|

-

|
-

|
-

l

2 144 472 1 747 154 l' 8 so, 626 20 556 8 492 29 048 | 2 165 028 | 1 755 646 | 3 920 674 139 088 226 890 365 478

195 - º

2 388, 544 767 414 | 3 155 958 5 886 4 496 10 382 | 2 394 480 771 910 | 3 166 340 19 772 | 177 620 197 392

196 293 272 325 964 619, 236, 19 448 3 392. 22 840 , 812 720 329 356 642 076 76 618 46 878 123 º

-

197 1 184 908 850 776 | 2 035 684 65 798 36 560 102 858 1 250 706 887 836 | 2 138 042 196 994 586 006 783 000

-

l
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA. l

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – l&iassunto percorrenze carri e veicoli).

47 48 | 49 50 51 | 2 | 56 | 57 58 | 59 | 60 | 61 –

Al + 44 | 42 + 15 |43+46=47+48 50 + 51 | , 43 + 50 46 -- 5l 49--52=56+57 "s" "" Pr l - col. 1

D E I V E I C O I, I -

1 NT E R N o D E L L A M M 1 N 1 st R Az I o N E IN COMPLESSO

Ncostri" TRENI IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NtateRo

| - - - - –v– - -

carri carichi e vuoti si carri vuoti º" carri carichi | carri vuoti ca" veicoli carichi veicoli vuoti l sets"sul d'ordine

- delle linee

trasporti in complesso , materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari treni 0. – P. TRrNI Dispari e parti TRENI DIs tº ARI E PARI ---- rassi Dispari E PARI

assi-chilometri assi-chilometri - ass-oulometri - assi-chilometri -

|

-

681 856 675 292 1 357 148 1 692 946 2 638 990 174 369 612 I 359 786 2 318 574 - 401 214 2 i 19 8S 187

3 182 106 2 584 688 5 766 794 10 8.42 8 322 19 164 4 775 22-1 | 1 010 734 5 785 958 S 130 244 1 099 o 33 9 223 977 188

l

-

439 306 438, 362 877 668 I 528 1 598 3 126 664 966 215 828 880 794 I 45 | 094 232 944 1 684 038 189

l -

l - -

-

-

193 570 191 ot4 381 64-4 160 160 320 259 354 125 610 384 96.4 i 79 186 140 664 919 S50 190

2 859 242 3 419 370 G 278 612 716 71 6 I 432 5 073 602 1 206 442 6 28) 0.4 l 10 022 485 1 523 846 11 546 331 191

| l l .

13 801 191 | 12 920 098 | 26 721 289 19 514 6 998 26 512 | 22 921 035 3 826 766 | 26 747 801 | 48 569 445 | 4 382 069 52 951 514 192

-

123 398 140 132 268 530 p mo b) 92 958 170 572 263 530 92 958 120 572 263 530 D. 192

14 630 327 13 783 216 | 28 413 543 12 212 11 424 23 636 | 21 653 851 6 783 328 | 28 437 179 | 43 460 834 º 349 608 50 810 442 193

8 466 suo 1o 205 os3 | 1s 671 893 | 11 oos 7 850 | 21 948 | 14 503 635 | 4 190 206 | 18 693 841 | 32 119 205 4 690 581 | 36 809 786

-

-

-

194

9 945 540 | 11 771 292 | 21 716 832 1 170 934 2 104 | 16 813 022 | 4 905 914 | 21 718 936 | 34 461 346 5 609 680 | 40 07 I 026

l

-

-

2 304 116 | 1 982 036 | 4 286 152 3 894 2 3 10 6 234 | 3 924 568 367 818 | 4 292 386 | 7 468 060 577 680 8 045 740

- 195

2 4.14 202 949 530 3 363 732 mo b) )) 3 166 340 197 392 3 363 732 | 12 408 908 355 650 12 a64 558 -

i 389 338 376 234 765 572 6 784 6 518 13 302 648 860 130 401 778 874 | I 365 820 136 958 | I 502 378 196

l

1 447 700 1 473 342 2 921 042 6 192 6 686 12 878 2 144 231 789 686 2 933 920 5 549 370 854 946 6 404 316 197

-

|

|
-

l l
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

1 2 3 4 5 6 7 | 8 9 10

P
- Pr. 1 – col 18, -

-

r. 1 – col. 1 Pr. l - col. 2 Pr. l - col 3 pr.l-col.15 l9 e 22 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

comeARTIMENTo ILINIEE STATISTICHE
-

NUMERo LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a cui

d'ordine MEDIA

merci

appartengone

delle linee
SI eITATA

- in

- riferimen- iaggiatori
le linee " i viaggiator dispari TOTALE

specificazione " dispari pari e pari

tronco

Comune

di esercizio IT, m. chilometri

|

|

198 Ro stonciglione-Capranica - D) 7 561 :36 560 b) y) M) 36 560

Ladispoli-Palo (25) . D -

199 Ro Ladispoli-Roma (Termini) 12 797 12 511 D) ) lo 12 511

Palo-Roma (Termini) - 193

- Fiumicino-Ponte Galera . - 10 376 24 442 253 869 1 122 25 564

200 Ro Fiumicino-Roma (Termini) .
-

Ponte Galera-Roma (Termini) - 193 22 740 48 893 m) 176 176 49 074

|

-

-

201 Ro-A sulmona-Roma (Termini) )) 171 891 | 692 519 | 184 748 | 212 076 | 396 824 | 1 089 343

202 - Ro Romaa-Carsano-Formia ,
- b) 133 168 | 262 251 44 057 44 307 88 364 350 615

|

203 Ro -Roma-Carano-Nettuno -) 57 668 | 160 061 10 571 19 255 | 38 826 198 887

204 Ro.N Ronna (Termini)-Cassino b 137 942 | 1061 628 | 443 836 | 525 806 | 969 642 2 031 270

Raccordi . - 17 463 l
a di T

205 Ro :rienta nome ſ a j 8 | 13 813 | 18 449 | 27 262 | 27 265

[ Diramazioni
- 3 394

ſ Roma (Termini)-Ciampino 204
-

206 l Ro Roma (Termini)- Frascati 23 544 | 88 154 4 1,36 4 518 8 684 96 838

Ciampino-Frascati -)

l

|
-

|

Roma (Termini)-Ciampino - 204

207 Ro stoma (Termini)-Velletri. - 40 967 90 062 20 219 17 271 87 490 127 552

Ciampino-Velletri D

|



i ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

I 12 13 | 14 | 15 16 17 I 8 i 9 20 | 2i 22 23 24 25 l

10 + li 14 + 15 17 + is 20 + 21 23 + 24 Pr. l – col. 1

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

Percorrenza -

CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAG AGLIAI

(ambulanti, NUMERO

del dei ----

di TRAFFICO | | d'ordine

ERVIZI0 di - -S 0 locOmolori non in - in non in non in delle linee

SERVIZI O in servizio in servizio in in servizio in servizio

- in servizio TOTALE | ToTALE in servizio | TO RALE in servizio | ToTALE

servizio

chilometri – - assi - chilometri - - -

36 560 80 36 640 a

128 36 688 37 721 253 632 216 253 848 n) b) mo 36 560 64 36 624 198

- 224 ) 224

mo 12 511 12 950 423 216 )) 423 216 po )) bo 1 329 b) 1 329 26 439 306 26 745 199

44 464 22 l 44 486

º 354 25 9 18 26 888 367 088 885 367 978 )) » b 6 034 132 6 166

| l 52s » 528

- º e- 200

s7 132 98 | 87 230
i 88 49 162 51 026 726 468 3 852 780 320 b) » b) 11 516 110 11 62 |

88 . » 88

|

- 10 224 789 202 250 | 10 427 039 - - 1 764 621 95 517 | 1 860 138

è| 4 418 | 1 093 361 | 1 361 245 p) 604 604 ll 105 572 44 398 |1 149 970 201

l 1 268 b) 1 268 l 7 366 60 7 426

| l

( 3225706 17 953 | 3 243 659 496 463 8 274 504 737

16 628 36 238 32) ºi - mo n o 232 554 5 575 | 238 129 º 202

62 144 2 890 | 65 034 l 16 606 100 | 16 706

l -

|
2 477 478 9 807 | 2 487 285 | 304 352 l 786 306 138

- 18 988 21? 825 23 4 596 b - p) 115 042 2 623 | 117 665 º 203

34 350 b 34 350 l 9 180 , 9 130

-

| -

29 785 153 596 575 | 30 381 728 - 5 637 266 | 106 930 | 5 74 4 196

l 873 | 2 033 143 2 18) 173 20 850 2 250 | 23 100 lº 060 917 | 67 788 8 128705 204

:20 2) 2 ) J 1 574 b) 1 574

p) 27 265 28 719 894 21 064 21 958 b) o p) 170 I 080 1 250 5 435 10 684 16 119 205

60 96 89 8 101 749 775032 3 486 778 51S b) » b) 31 800 602 32 402 | 130 368 - 420 | 130 788 206

666 480 8 -1,45 674 925 - 159 088 5 183 164 271

1 176 12S 728 137 340 p) m) b) 82 046 6 586 88 682 207

56 p) 56 l i sis , 1 848
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PRospetto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALI
e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

-

I. – PERcoRRENZA DEI TI

35 | 36 37 38 39 | 40 41 | 42 43 44 | 45

Pr. l - col. 1 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40=41+42

P E RC O R REN

C A R R I P E R IL T R A F F I C O E P E R I L S E R VI z1

-

-
----

–.
NUMERo in composizione per treni per raarrico

-

- -id'ordine carri carichi carri vuoti

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio
--

-- -
- trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per traspari

merci in genere e bestiame reti:"ºi In genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. I treni dispari treni pari | treni D. - p. treni dispari | treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari | treni ) . -

- assi-chilometri - - - -
assi-chilometri -

198 14 208 15 744 29 952 416 672 1 088 14 624 16 416 31 040 3 520 4 144 i

199 899. 3 743 4 642 150 384 534 1 049 4 127 5 176 1 861 90 l

6 926 17 862 21 788 374 1 430 1 804 7 300 19 292 26 592 10 890 - l 892 12 i

200
-

2 236 1 216 3 452 28 a 308 386 2 264 I 524 3 788 1 250 244 l º

201 3 471 426 4 656 292 8 127 718 94 250 91 894 186 144 3 565 676 4 748 186 8 313 862 1 923 840 548 494 2 n. :

202 928 252 | 1 104 658 | 2 032 910 24 794 28.918 53 712 953 046 I 133 576 | 2 086 622 384 226 154 240 538

203 414 963 339 366 754 320 1 394 6 366 7 760 416 857 345 782 762 089 121 794 276 888 3986

204 18 875 480 | 20 221 209 | 39 096 689 42 336 337 586 379 922 | 18917816 2o 558795 | 89 476 611 | 4 su 5 132 | 4 oo5 612 I s sa lº

205 573 736 673 030 | 1 246 766 424 934 I 358 574 160 673 964 I 248 124 206 794, 178 312 385

206 79 496 20 372 99 868 188 544. 732 79 684 20 916 100 600 2 496 44 632 4:

207 422 162 422 214 844 376 25 378 25 558 50 936 447 540 447 772 895 812 270 464 79 442 349
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OTABILE DISTINTO PER LINEA.

. DEL MATERIALE ROTABILE.

sa

PRospetto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

47 48 49 50 52 56 58 59 60 6 l l

--- - - - --- or | -, ETI , o I o I I I a I1 o 1 oo Loz T

4 F 44 42 + 45 | 43-4-46=47+48 50 + 5l 43 + 50 46 + 51 | 49 +52=56 +57"" "| pr . - col. 1

5 E I V E I COL I

N T E R N o D E L L ' A M M I N I S T R A Z I O N E IN COMPLESSO

scorg"rtarsi IN composizione dei treni del TRAFFico e di servizio NuMEeo

- - -- Ti - ------- i

carri carichi e vuoti ei carri vuoti ica" carri carichi carri vuoti ca:" veicoli carichi i veicoli vuoti | sets"su d'ordine

re delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

i trenidispari treni pari treni D. - P. TRENI DISPARI E PABI TrRENI DI SPARI E PARI - rarsi olseARI E PARI

– assi-chilometri assi-chilometri assi-chilometri assi-chilometri

l

18 144 20 560 38 704 208 224 432 31 248 7 888 39 136 358 224 8 248 366 472 198

2 910 4 217 7 127 n p) p) 5 176 1 951 7 127 456 160 2 257 458 417 199

|

18 190 - 21 184 39 374 968 330 1 298 27 560 13 112 40 672 445 67 1 14 151 459 825

l

200

3 514 1 768 5 282 486 182 618 4 274 1 626 5 900 829 478 5 686 835 164

-

. 5 489 516 5 296 680 | 10 786 196 10 598 10 522 21 120 8 824 460 2 482 856 | 10 807 316 | 21 428 076 2 825 685 24 253 a 61 201

- l

I 337 272 1 287 816 2 625 088 47 506 32 470 79 976 2 134 128 570 936 2 705 064 6 163 601 605 a 28 6 o 73 329 202

538 151 622 620 1 160 771 41 112 37 634 78 746 803 201 436 316 1 239 517 3 º 43 553 450 532 4 194 085 203

º 23 732 948 | 24 564 407 | 48 297 355 10 106 5 828 15 934 | 39 486 717 8 826 572 | 48 313 289 | 77 992 497 9 600 115 87 592 612 204

780 954 852 276 1 633 230 b) b) ») 1 248 124 385 106 1 633 230 I 254 623 417 934 I 672 557 205

2 l

82 180 65 548 147 728 340 220 560 100 940 47 348 148 288 1 038 140 51 856 1 089 996 206

.

718 004 527 214 1 245 218 5 396 4 904 10 300 900 708 . 354 810 1 255 518 I 810 226 375 024 2 185 25!) 207

|

i
- l
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- m- - - -
-

l 2 3 4 5 6 7 | 8 9 10

Pr. l – col. 1 Pr. l - col. 2 Pr. l - col 3 Pr.i-col.15 iº lo " º - 7 + 8 6 + 9

–.

- PERCORRENZA DEI

LINEE STATISTICHECOMPARTIMENTO - I DEL TRAFFICO

NUMERO LUNGHEZZA

a Cu

d'ordine
MEDIA merci

appartengone

delle linee iferi - ESERCITATA
- in

le linee ". viaggiatori dispari | TOTALE

- - nea a cui dispari pari

specificazione " e pari
ronco

comune
-

di esercizio T, m. chiiometri

208 Ro Roma (Termini) (Albano)-Nettuno b) 66 785 | 166 033 | 15 429 | 12 625 | 28 O54. 194 087

209 Ro Velletri-Terracina.
- mo 79 026 | 154 053 | 38 866 | 44 698 | 78 564 232 617 -

-

210 Ro Velletri-segni Paliano
- º 23 333 | 51 032 96 96 192 51 224

211 Ro Avezzano - Roeeaseeea . b) 79 446 | 112 432 | 68 045 69 146 | 137 191 249 623

-

212 º i . l suinone in riserale | » 128 731 | 207 412 | 72 490 | 106 452 | 178 942 386 35i

-

213 Ro-N Isernia-C'eraiessnello l'aniranno » 45 248 | 106 582 | 30 722 | 39 770 | 70 492 | 177 074

-

214 N-Ro cassino-Caianello Vairano-caserta )) 77 695 | 667 674 | 232 301 | 305 324 | 537 625 1 205 299

i

| |

-
|

|
|

215 N Caserta-ICancello-Napoli (st. c ) )) 32 842 | 353 088 92 263 93 594 | 185 857 538 915

D. 215 - N Napoli (st. c.)-Napoli (Porta di Massa) (sc ſp ) (3) . - p) 4 790 3 094 | 10 644 | 14 270 | 24 914 28 00'

Dº. 215 N Napoli (Poggioreale) (Bivio km. 215 + 670)-Napoli (sc inf.) (3) b) 3 194 )) )) b) b) º

-

-

-

Dº.
- - - Napoli (st.c.) (sc sup.) Napoli Spe- ))215 N sºrº" (sc. sup.) – Napoli | -one. 3 324 - m) » m) º

Napoli (Sperone)-Napoli (sc, inf). b)

Dº. 215 N officina Graniii-Napoli (Magazzino approvvigionamenti) (3) )) 1 222 )) b) b) )) n

l

216 N-A-B ſ Foggia-Cervaro 233 8 647 | 32 661 | 17 208 | 20 717 | 37 925 70 586
- N- - a Foggia-Cerraro-Irenevento

- - l Cervaro-Benevento. i » 92 753 | 387 499 | 2oo 720 | 2oo 973 | 4o1 693 | 739 lº
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

12 I 3 14 15 16 17 18 i 9 20 2 22 23 24 25 l

10 + li - 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. l – col. l

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

ferreal - - -

CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAGAGLIAI

(ambulanti NeMERO

del dei --- -

di TRAFFICO d'ordine

sERvizio e di I locomotori non in non in non in non in delle linee

SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE - - TOTALE in servizio I TOTALE in servizio | TOTALE

servizio

- chilometri assi – chilometri

ſ 1 266 684 8 604 I 275 288 215 588 | 7 348 222936

3 133 19 i 220 207 820 so bo mo 7 631 1 341 8 972 208

4 654 )) 4 654 848 p) 848

ſ 1 180 218 6 370 | 1 136 588 - 330 098 8 892 888 9902 100 234 i 17 250 033 b) 20 b) 125 098 | 11 074 136 172 - 209

80 b) 80 3 732 yo 3732 ſ

- 51 352 48 51 400

82 51 256. 53 020 258096 864 258960 p) ) b) 50 760 b) 50 760 210

64 D 64

1 021866 17 984 | 1 089 850 369 300 5 376 374 676 l118 249 a 41 274 099 )) b) mo 120 698 7 200 127 898 211

36 po 36 200 p) 200

- ſ 1 640 710 189 669 | 1780 379 575 584 | 60 353 635 937 ll 036 383 390 456 472 m vo mo 370 637 | 27 701 398 338 212

112 132 244 I 872 132 2004

- 257.160 4 828 262.288 -

33 17 º 107 183.905 868 550 92 462 961 012 p) - )) 153 778 7 810 161 588 213

66 p) 66

18 342 692 308 389 | 18 651 081 8 364 248 | 69 622 | 3 433 870 l
856 | I 20 6 155 | I 352356 11 242 643 11 885 | 1788 979 | - 37 509 | 1 826 488 214

186 p) 186 1 356 yo 1 35ti

1 450 715 | 38 137 | 1488 852

131 539,079 603 388 | 9 886 571 158 795 | 9 995 866 6 228 218 6 446 | 751 893 | 12 353 | 764 216 215

200 b) 200

2) 28 oos 38 514 29 064 3 956 33 020 b) b) p) 2932 90 3 022 3604 702 4 306 D. 215

po b) b) l) M) ro )) b) o ») b) )) p) b) bo Dº. 215

p b) b) o b) 2) )) M) p) b) n b) b) 2) b) Dº. 215

D) b) b) o mo No Io b) - )) )) )) )) b) )) Dº. 215

2) 70 586 28 0 ,8 588697 19 131 607 828 1 314 360, 1 674, 77 643 2 043 79 686 | 144 678 5 603 150 276

6 11 11486 240 354 | 6 351 840 l 508 093 | 70 764 | 1578857 º 216

2 469 | 341 661 875 434 16 926 | 2 422 19 348 | 823 857 | 20 770 | 844 627

l 176 n) 176 ) . l 32ool » 8200

| - l

13



PRosPETTo N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

H. - PERCORRENZA DEI TR

35 38 37 | 38 39 | 40 | 4 42 | 43 | 44 45

Pr. l - col. 1 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40=4l + 12 | 414 ,

PER CORRENZA

C A R R I P E R I L T RA F F 1 c o e P E R I L S E R VI z10

I traietro IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

d'ordine carri carichi carri vuoti

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio -

-- - trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame matº:"ºi in genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. I treni dispari treni pari | treni D. – e treni dispari treni pari tran I D. - P treni dispari treni pari | troni ). - º

- assi-chilometri - - assi-chilometri - |

T

208 232 766 56 174 288 940 2 372 7 278 9 650 235 1:38 63 452 298 590 7 600 180 494 188 094

209 392 094 530 038 922 132 17 834 21 732 39 566 409 928 55l 770 961 698 201 528 146 616 348 144

210 9 340 167 170 266 510 15 904 19 712 35 616 115 244 186 882 302 126 60 020 13 968 73 988

211 889 506 019 040 | 1 809 446 34 080 12 048 46 128 923 586 93] 988 | 1 855 574 475 326 6I 956 537 282

212 I 108 932 | I 440 798 | 2 558 730 31 656 28 362 60 018 I 140 588 1 478 160 | 2 618 748 287 284 330 176 . 617

213 377 692 785 418 | 1 163 110 17 244 31 844 49 088 394 936 817 262 | I 212 198 294 216 10 306 304 522

214 10 982 790 | 12 774 154 | 23 756 944 59 120 | 550 546 609 636 | 11 oti 910 | 18 824 700 | 24 866 oio I a 161 006 | i 420 40sl 4 5si º

215 8 528 818 | 4 l 19 061 | 7 647 882 62 964 513 486 576 i 50 | 3 591 782 | 4 632 550 | 8 224 332 | 1 743 778 719 990 | 2463 7º

D. 215 199 680 611 988 811 668 5 756 51 056 56 812 205 436 663 044 868 480 512 114 46 996 559 ll

Dº. 215 b) b) )) » po b) - )) b) 5) p

Dº. 215 b) p) No 2) )) b) b) 3) )) b) sº

Dº. 215 po mo bo po po 2) b x) )) mo )) º

|

707 968 790 714 | 1 498 382 14 436 16 242 30 678 722 404 S06 956 | 1 529 360 49 247 184 896 234 148

216 -

7 675 238 | 7 920 812 | 15 593 050 184 560 161 132 345 692 | 7 859.798 | 8 081 944 | 15 941 742 581 623 | 1 924 692 2 506 315



. ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

47 48 49 50 51 t2 | 56 57 58 59 60 | 61 -"-–

Al + 44 | 42 + 15 |43+46=47+48 50 + 51 43 + 50 46 -- 51 |49--52=56--57""" Pr l - col. I

D E I V E I C O I, I

I N T E R N O D E L L' A M M I N I S T R A Z I O N E | IN COMPLESSO

scontrº" TRENI IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERO

-

-- -

- - -

|

-

-

-

- -

carri carichi e vuoti ei | carri vuoti ca" carri carichi carri vuoti ca: "i veicoli carichi veicoli vuoti | velº" d'ordine

delle linee

t trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari treni D. – P. TRENI DIspa R1 e PARI TRENI Dis PARI E PARI --- rarsi DISPARI E PARI

assi-chilometri assi-chilometri - - - assi-chilometri - assi-chilometri

242 738 243 946 486 684 12 770 8 444 21 214 311 360 196 538 507 898 | 1 806 a 65 213 831 2 020 596 208

611 456 698 386 1 309 842 9 824 9 180 18 504 97I 022 357 324 | 1 328 346 2 560 248 383 660 2 943 908 209

175 264 200 850 376 114 128 128 256 302 254 74 116 376 370 662 526 35 028 737 554 210

a | 1 398 912 998 944 | 2 392 856 808 772 1 580 | 1 856 382 538 054 | 2 894 436 3 368 482 568 614 3 932 096 211

| 1 427 872 1 808 336 | 3 236 208 2 138 I 150 3 288 | 2 620 886 618 610 | 3 239 496 5 209 801 S46 597 6 056 398 212

689 152 827 568 I 516 720 120 78 198 1 212 318 304 600 | 1 516 918 2 492 172 409 a 00 2 901 872 218

º 14 202 916 | 14 745 108 | 28 948 024 5 364 5 334 10 698 | 24 371 974 | 4 586 748 | 28 958 722 | 47 sso 627 5 002 911 52 883 538 214

5 335 56o | 5 852 540 | Io 6ss 1oo 760 748 I 508 | 8 225 092 | 2 464 516 | 10 689 608 | 20 270 699 2 634 019 | 22 944 a 18 215

717 550 710 040 | 1 427 590 | º b) x) 868 480 559 110 | 1 427 590 904 080 563 858 I 467 938 D. 215

p) )) )) n b) p) No b) b) b) b) mo Dº. 215

po )) 2) )) p) b) p) m )) )) mo x) Dº. 215

b) x) )) ) b) b) b) )) 2) b) º l) Dº. 215

771 651 991 852 | 1 763 503 b) lo )) 1 529 360 234 143 1 763 503 2 341 687 261 280 2 602 967 )

- 216

8 441 421 | 10 006 636 | 18 448 057 9 968 7 790 17 758 | 15 951 710 | 2 51 1 105 | 18 165 815 | 24 4 15 448 2 848 415 27 263 863

l
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 2 - 3 4 5 6 7 | 8 9 10 r

- - Pr. 1 – col. 18, - - - -

Pr. l – col. l Pr. l - col. 2 Pr. l - col. 3 Pr, l-col. 15 19 e 22 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

CoMPARTIMENTO LINEE STATISTICIEITE
NUMERO LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a cui -

d'ordine o a l

appartengone merc

delle linee - - SI Relº 'ATA - in

- riferimen- |

le linee to alla li- viaggiatori dispari | TOTALE

- - nea a cui dispari pari

specificazione . appartiene e pari

- il tronco

comune
di esercizio km. - m. chilometri

217 N menevento-Aversa-Napoli (st. c ) n 96 076 | 437 143 | 150 365 | 146 551 | 296 916 734 059

l). 217 N Telese Cerreto (st.)-Telese Cerreto (bagni) (25) )) 0 396 664 )) b) No 664

218 N-Re Napoli (st. c.)-Battipaglia . )) 73 so I 491 703 | 183 715 | 175 03I | 358 746 850 4-49

D. 218 N Torre Annunziata (st. c.)-Torre Annunziata (sc.ſp.) (3) . J) 1 475 y) 1 402 1 208 2 610 2 610

219 Nilº. Battipaglia-Potenza Inferiore. b) 91 290 | 268 530 | 171 960 | 119 306 | 291 266 559 796

220 N Gaeta Elena-sparanise o 59 124 | 184 757 | 4o 553 | 4o 689 | 81 242 215 999

221 N-A Toronaoli-Benevento No 171 518 | 298 888 | 126 779 | 103 559 | 230 338 529 226

v- -

l

|

Campobasso-Bivio Bosco Redole . 221 -

- - 47 108 | 68 197 | 17 275 | 17 732 | 35 007 103 204

222 N Ro campoºººº a terra. Bivio Bosco Redole-Carpinone p) -

- Carpinone-Isernia . 212 10 631 | 11 704 | 4 037 | 4 037 | 8 074 10 778

- Benevento-IAvellino]-Cancello x) 103 195 | 285 528 | 139 790 | 108 218 | 248 008 533 536

223 N IBenevento-lAvellino]-Napoli (st.c.) | -

Cancello-Napoli (st. c.) . 215 21 055 46 011 b) )) b) 46 011

224 N-Ba nocchetta s. antonio-Avellino - - b) 118 729 | 233 392 73 893 73 276 | 147 169 380 561

Napoli (st.c.)-Torre Annunziata (st.c.) 218 - -

225 N Napoli (st. c.)-Gragnano 32 559 | 166 275 7 087 6 121 | 13 208 179 483

- - Torre Annunziata (st c.)-Gragnano lo

D. 225 N Castellammare di stabia (st. c.)-Castellammare di stabia (sc.p.) (3) b) 3 078 b) 2 352 | 2 320 | 4 672 4 672



l97

ROTABILE DISTINTO PER LINEA

ºE DEL MATERIALE RoTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze - bagagliai).

s - - - --

II 12 ! ! 3 l 14 15 | 16 17 | 18 i9 zo i 2 22 23 | 24 | 25 l

si ------ ------ - - ----

i 10 + 11 | l4 + 15 | 17 + is ; 20 + 21 23 + 24 Pr. l – col. l

lTREN PERCORRENZA DEI VEICOLI

Percorrenza - -

CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAGAGLIAI

(ambulanti) NUMeRo

- del dei -----

di TRAFFICO d'ordine

SERVIZio e di locomotori non in non in non in non in delle linee

SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE - - TOTALE in servizio | TONALE in servizio I TOTALE

servizio -

chilometri - - - assi – chilometri - -

| 8 ºi24 194 257 928 8 882 122 I 400 109 | 49 568 | 1 449 677

º 937 734 996 S21 108 12 946 | 3 368 16 314 884 473 | 13 919 898 392. t 217

160 x) 160 1 016 yo I 016

20 664 682 8 672 )) 8 672 b) )) b) 268 » ” 268 1 124 b) 1 124 D. 217

- [ 11 916 672 286 04.1 | 12 152713 1 879 740 | 95 558 | 1 975 298

4 4 584 855 033 | 1 080 698 . - 14 308 | 2 732 17 040 | 1218748 | 25 679 | 244 427 - 218

6 8 494 8 500 646 786 1 432

il º 2 610 2 680 po )) p, po y) 2) b b) p) n yo m ID. 21s

1 145 084 | 107 820 | 1 252 904

06 270 560 066 656 865 4 179 000 50 696 4 229 696 4 732 | 3 822 8 554 702 6 12 | 18 906 721 548 | 219

312 )) 312

- - 336 516 4 301 340 817

a 401 | 216 400 | 231 091 | 1459026 | 21 736 | 1480762 )) p) » . 132998 | 8 119 | 141 117 220

- 396 º 396

i

l

2658 684 64 071 2722 755 689 150 | 16 612 705 762 ,

2 3 403 532 629 566 º 61 - 3 570 | 1 718 5 288 343075 | 18 179 361 254 221

66 º 66 8 455 105 8 560

787 383 7 052 794 435 133741 1 208 134 949

º, 69 | 103 273 | 112 093 y) b) b) 72051 | ' 470 72 521.

68 D) 68 j 70 )) 70 222

po 19 a 38 21 513 142 095 2 827 144 922 b) ) b) 11 605 I 023 12628 | 26 961 187 27 148

a

3.854930 48 954 3903 884 800 964 . 49 208 850 172

510 534 046 583 992 8 574 | 2 776 11 850 329 484 | 19 604 349 088

48 32 80 7to b) 740 223

º 46 011 48 005 789 619 609 790 228 1 428 )) 1 428 65 004 882 65 886 64 9 10 5 124 70 064

1 562455 5 462 I 567 917 - 517 477 5 706 523 183

606 381 163 398 559 )) b) v) 233 232 | 14 326 247 558 - 224

- 166 bo 166 922 10 932

n) 179 483 219 543 3 163 062 1 214 3 164 276 b) y) b) 177 606 9 757 187 363 i 407 981 39 491 447 472 225

3) 4 672 4 a 95 n b) b) m) p b) p) mo b) m n p) D. 225

-

|
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIA

I. – PERCORRENZA DEI T

l 35 | 36 | 37 38 | 39 40 4 42 43 44 | 45

Pr. l - col. l 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40=41+42

P E RC O R RE NZ

C A R R I P E R IL T R A F F I C O E P E R I L S E R V I 210

NUMERO IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

d'ordine carri carichi carri vuoti

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio - - -

- trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per traspari

merci in genere e bestiame natº:"si in genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. I treni dispari i treni pari treni D. – p. treni dispari treni pari treni 0. - e treni dispari treni pari | treni D. - P.

- assi-chilometri - assi-chilometri |

Tr

217 6 227 080 5 479 559 | 11 706 639 407 274 99 558 506 832 6 684 354 5 579 117 | 12 213 471 381 946 2 902 452 3 284 3,8

D. 217 2) b) ), p » 2) b) b) mo 2) b) º

218 , 9 467 522 6 862 954 | 16 330 476 697 990 241 178 989 168 | 10 165 512 7 104 182 | 17 269 644 s37 306 I 738 954 | 2 576 60

D. 21s 37 940 87 052 124 992 2) )) b) 37 940 87 052 124 992 54 600 3 626 58 226

219 4 123 362 3 328 022 7 446 384 320 604 493 372 813 976 4 443 966 3 816 394 8 260 360 362 560 I 139 280 | I 501 810

220 590 932 571 718 1 162 650 50 528 59 320 109 848 64l 460 631 038 I 272 498 225 864 127 386 353 250

221 I 182 832 1 208 508 2 391 340 51 480 i 148 214 199 694 1 234 312 1 356 722 2 591 034 669 650 170 074 839 72

176 866 188 308 565 174 2 462 | 3 748 , 6 210 179 328 192 056 371 384 25 976 25 030 51 00i

222 -

28 060 47 844 75 404 I 10 308 418 28 170 47 652 75 822 IO 152 654 10 80i

-

5 384 61.1 3 904 276 9 288 890 36 118 168 372 204 490 5 420 732 4 072 648 9 493 380 594 378 230 238 824 61

223 -

l - -

I 470 882 2 352 84 42 I 26 1 554 924 2 478 21 276 23 394 44 67

224 1 015 896 1 023 398 2 089 294 30 262 163 911 194 173 1 046 158 I 187 309 2 233 467 379 084 64 786 443 870

225 202 302 I89 836 392 138 1 484 1 336 2 820 203 786 191 172 394 958 94 266 74 146 168 4lº

D. 225 4 744 19 704 24 448 b) )) b) 4 744 19 704 24 448 19 928 2 808 22 736
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iOTABILE DISTINTO PER LINEA PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

la e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

, DEL MATERIALE ROTABILE. -

E 47 48 49 50 51 52 57 58 59 60 6 l l

--- - -----------

----
----

-

--

- 4l + 44 42 + 45 | 43+46= 47+-48 50 + 51 46 + 51 | 49 +52=56 +57"" "i Pr l - col. 1

R -

D E I V E I C O I, I

N T E R n o D E L L' A M M I N I S T R A Z I O N E IN COMPLESSO

- N costrº" TRENI IN coMPoSIZIoNE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMero

- carri carichi e vuoti ei carri vuoti cº" carri carichi carri vuoti ea" veicoli carichi veicoli vuoti vels"sº d'ordine

i - delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari tranl D. – P. TBENI Dispari e PARI rRENI DispatrI E PARI - TRENI DISPARI E PARI

– assi-chilometri assi-chilometri assi-chilometri - assi-chilometri

7 016 300 | 8 481 569 | 15 497 869 4 992 7 014 12 006 8 291 412 | 15 509 875 | 23 141 3 616 195 26 757 55 217

p) b) b) p) 2) b) po y, 10 o 10 ID. 217

.1 11 002 818 8 848 086 | 19 845 904 55 932 43 572 99 504 2 619 832 | 19 945 408 | 32 355 6 2 989 122 35 344 218

92 540 90 678 183 218 p ro )) 58 226 183 218 124 58 226 183 D. 21s

SI 4 806 526 | 4 955 674 | 9 762 200 Il 556 964 2 520 1 502 804 | 9 764 720 | 14 293 1 684 048 15 977 219

867 324 758 424 | 1 625 748 I 560 I 378 2 938 354 628 I 628 686 3 202 388 a 84 3 591 220

-

1 903 962 | 1 526 796 3 430 758 11 222 9 218 20 440 848 942 | 3 451 198 6 305 949 627 7 254 221

205 304 217 086 422 390 830 204 I 034 51 210 423 424 1 365 59 940 I 425

222

38 822 48 306 86 628 b) b) )) 10 806 86 628 256 14 843 2a 1

6 O15 110 | 4 302 886 | 10 317 996 1 964 1 856 3 820 826 472 | 10 321 816 | 14 490 947 046 | 15 437

223

22 880 24 318 47 148 No y) b) 44 670 47 148 923 a 51 285 9 4

1 425 242 | 1 252 095 2 677 337 1 746 1 638 3 384 445 508 | 2 680 721 4 549 47 1 012 5 020 224

298 052 265 318 563 370 o No bo 168 412 563 370 4 143 218 874 4 362 225

24 672 22 512 47 184 M 2) o 22 736 47 184 24 22 736 47 D. 225
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PROSPETTo N. 8 (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIA:

I. – PERCORRENZA DEI TE;

l 2 3 i 4 5 6 7 | 8 9 10

Pr. 1 – col. 1 Pr. l - col. 2 Pr. 1 – col 3 Pr.l-collº Pr. lo i 18, 7 + 8 6 + 9 -

-H

PERCORRENZA DI

COMPARTIMENTO LINEE sTATIsTIC
NUMERo - I FIE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a cui

d'ordine MEDIA merci

appartengono

delle linee riferimen- ESERCITATA - 1––

le linee to alla li- viaggiatori - dispari

- - nea a cui dispari pari

specificazione appartiene e pari
il tronco

comune, –

- di esercizio e, in chilometri

Caserta-Cancello 215

2: 6 N caserta castellammare di eta- Ca:ncello-Torre Annunziata (st. c. ) . b) 18 425 | 45 353 | 32 626 | 33 288 | 65 914 111 2ſ,

loia (st ). - l

Torre Annunziata (st. c. ) Castellam- 225

mare di Stabia (st.)

227 N Nocera Inferiore-Codola º 4 252 14 900 I 060 270 1 330 16 23

228 N Mercato s. severino-salerno . p) 17 615 | 39 492 | 28 728 | 33 510 | 62 238 10) 75

229 N sicIgnano-Lagonegro . » 78 247 | 170 040 33 929 32 663 66 592 236 63

230 Ba-A-N LFogart a-MBrindisi (st.) . . . . . . . . . . . y) 233 512 l 873 232 l 399 or | 425 81o l 825 sa l i 699
- - - -

-

D 230 Ba Isarletta (st.) senrietta (sc /p.) (3) 2) 2 400 b) p) ») po º

Dl 230 B a Rari (st )-Itari (sc /p ) (2) (26) 2) 4 348 )) 1 145 1 370 | 2 515 2 i

D2 230 B . IBrindisi (st )-IBrindisi (sc ſp ) (3) b) 1 644 b) 1 218 1 686 2 904 29

231 Ba IBrindisi (st )-Lecce po 38 364 | 114 192 | 30 428 | 30 488 | 60 916 175 i

232 Ba Lecce-Gallipoli (st ) )) 52 961 | 124 962 21 741 18 761 | 40 502 165 4te

D. 232 B a Gallipoli (st.)- Gallipoli (sc. p.) (3) bo 0 926 bo 811 3I 1 622 ti

233 Ba-A-N Foszgia-Cervaro-Rocchetta s. Antonio b) 49 294 73 100 42 219 40 897 83 il6 156 .

- -

23 1. IBa-N Roeeinetta s. antonio rotense A me ſerio »se . po 69 035 | 105 621 59 562 | G0 565 | 120 127 225 º
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oTABILE DISTINTO PER I,INEA. PRosPETTO N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

la li - -

E DEL MATERIALE ROTABILE.

il 12 13 14 15 16 17 | 18 19 20 | 2 | 22 23 24 25 I

- 10 + il 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. l – col. l

EM---- - -

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

-

- -
- -

Percorrenza - ---

CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI - BAGAGLIAI

(ambulanti NU---

- del dei - - -- ---

i TRAFFICO d'ordine

SERVIZIO e di locomotori non in -on in Ilom in non in delle linee

- SERVIZIO in servizio - - in servizio in l in servizio in servizio

in servizio TOTALE - - TOTALE in servizio I TOTALE in servizio TOTALE

servizio

- - chilometri assi – chilometri - -

ſ 306314 1 203 307 517 | 192807 | 2 290 195 097
704 11 - 9- 1 118 539 -) - o 19 471 | 2 185 21 656 226

72 ) 72 I 162 o l 162

2 16 232 16 680 67 444 1 215 68 659 - p) -) 190 45 535 | 28 029 | 1 445 29.474 227

- 101 730 | 124 104 471 140 ll 070 482210 D) 36 36 31 032| 1 638 | 32 670 | 160898 | 3 620 164 518 228

409648 3 541 413 isol304 236 936 | 260 413 | 1178 488 2 366 | 1180854 )) o ) 163 672 | 2165 | 168.837 229

556 | » 556

241962il 972 929 | 25169 140 assora 22 soo | 5oosso

3 715 | 1 702 774 | 1 828 906 47 870 | 3 994 | 51 864 | 2749761 | 96 787 | 2816518 230

488 -) 488 4854 40 4 894

D) zo - )) D) » o mo m o No p) m b) ) ) D. 23o

º 2 515 2 603 10 - 10 » o m º D) 810 | » 810 D1 23o

- 2 904 2 986 8 - 8 º p) º o 28 28 396 -) 396 D2 23o

ſ 3332945 52 105 | 3385050 l 490 160 5 783 495 943
1 22. 176 329 | 18 105 4 938 78 5 016 | 395.784 4 226 | 400010 231

l 1406 22 l 428 1032 ) I 032

|
-

2012331 18 488 | 2030819 ſ 275575 | 17 797 293 372
907 166 371 | 183 343 - b) b) 162915 9 422 | 172337 232

- 1240 76 1815 692 38 zoof

» 622 639 mo p) º - D) ) m b) -) - - m) D. 232

-

-

246808 | 46 418 293226

177 | 156 393 | Is4 131 934054 18 708 952762 - b) » 159 550 | 2 000 | 161 550 233

354 | o 354

331213 | 9 574 340787

1 684 227 432 | 276 575 | I 100340 2 396 | 1102736 No - m 228 131 | 1850 | 229 981 234

3132 o 8 132)
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PRospetTo N. 8 (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE l

- H. – l'ERCORRENZA DEI TRENI |

TI 35 | 36 37 38 39 | 40 | 4 | 42 | 43 | 44 | 45 | 46

Pr. l - col. 1 35 + 36 3s + 39 35 + 38 36 + 39 37+40=4l+ 12 44 + 45

P E RC O R R E N Z A

- - - - - - - -- l

C A R R I P E R I L T R A F F I C O E P E R I L S E R V I Z I O c

mt MERo - IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO r

d'ordine carri carichi carri vuoti

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio - - -

- ----- trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere bestiame rati"ºsi p in genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. I treni dispari treni pari treni D. – e treni dispari treni pari treni D. - P - treni dispari | treni pari - treni D. – P

- assi-chilometri - - l - assi-chilometri -
- -

–

226 861 786 I 438 l 14 | 2 299 9:30 3 666 . 6 310 l0 006 865 452 l 444 484 | 2 309 936 320 698 145 084 465 7 S2

227 I 15 018 92 190 207 208 7 338 600 7 938 122 356 92 790 2i 5 146 5 520 41 760 47 280

228 999 036 | 1 220 12s | 2 22s 161 3 810 5 556 9 366 | 1 002 846 | 1 234 684 | 2 2:37 530 25 506 39 632 65 1:38

229 74 1 562 643 366 l 387 928 39 278 47 118 86 396 783 840 690 484 | 1 474 324 310 124 334 284 644 408

l

230 23 898 288 | 19 096 200 | 42 494 488 466 806 1 069292 | 1 536 098 | 23 865 094 | 20 165 492 | 44 030 586 | 2 859 014 10 226 622 13 085 636 «

D. 230 mo p mo b) vo p) p) x) D) - )) b) b)

D1.230 12 740 24 480 37 220 770 10 l 10 10 880 13 510 34 590 48 100 23 750 6 690 30 440

D2. 23o 7 622 21 148 28 770 1 962 3 660 5 622 9 584 :24 808 34 392 18 280 2 588 20 S68

231 1 637 731 951 984 | 2 589 7 l8 45 940 23992 69 932 Il 683 674 975 976 | 2 659 650 157 022 821 l G6 978 188

«
-

232 596 294 435 376 | 1 031 670 38 514 15 818 54 332 631 808 451 194 | 1 086 002 l 19 936 417 408 537 3 14 |

D. 232 44, 464 508 b) )) 2) 44 464 508 440 20 460

233 963 120 658 926 1 622 046 | A37 520 il 894 l. 49 414 | 1 000 640 670 820 1 671 460 106 052 361 682 | , 467 7:

e
-

234 817 072 587 708 | 1 354 780 10 790 l7 690 28 480 827 862 555 398 | I 383 260 42 826 334 254 377 080
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

-

PRosPETto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

m

47 48 49 50 5 5,2 56 5 7 58 59 60 61 | I
-r- –I – T -, T. , , , , , , , l 14 + 17 + 20 | 15 + 1s + 21 | 16+19+22+25 ---

Al + 44 | 42 + 15 |43+46=47+48 50 + 5l 43 + 50 46 + 51 |49+52=56+57 | l'es i si i", "si +58-59+60 Pr l - col. I

D E I V E I C O I, I

I N T E R N o D E L L' A M M IN I S T R A Z I O N E | IN COMPLESSO

º contrº i"rtarsi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERO

carri carichi e vuoti ei carri vuoti cº" carri carichi carri vuoti ca". veicoli carichi veicoli vuoti vels"sº d'ordine

- delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari treni D. – P. TRENI DISPARI E PARI TRENI Dis PARI E PARI --- rarsipista E PARI

assi-chilometri - assi-chilometri - assi-chilometri - assi-chilometri -

- f

I 186 150 I 589 568 2 775 718 - 2 290 I 980 4 270 2 312 226 467 762 2 779 988 2 832 052 473 440 3 305. 492 226

127 876 13 1 550 262 426 1() 10 20 215 156 47 290 262 446 :81 1 1 19 49 995 361 i 14 227

I 028 352 I 27.4 816 2 302 668 b) p) b) 2 237 530 65 138 2 302 668 2 900 600 S1 502 2 982 102 228

I 093 964 1 024, 768 2 118 732 2 640 800 3 140 I 476 964 645 208 2 122 172 3 232 328 653 280 3 S85 608 229

26 724 108 | 30 392 114 | 57 I 16 222 25 322 I 0 974. 36 296 | 44 055 908 | 13 096 610 | 57 152 518 | 75 925 S09 14 394 950 90 320 359 230

b) º b) b) 20 )) -)) )) o y) p) b) I). 230

37 260 4l 280 78 510 2) b) x) 48 100 30 440 78 540 48 920 - 30 440 39 360 Dl. 230

-

27 864 27 396 55 260 2) p) o 34 392 20 868 55 260 34 796 20 896 55 692 D2.230

I 840 696 | 1 797 142 | 3 637 838 6 764 4 202 10 966 | 2 666 414 982 390 | 3 648 804 | 6 892 679 1 044 604 7 932 283 231

754 744 | sos 602 | i 628 816 5 344 2 838 | 8 182 | 1 091 346 | 54o 182 | 1 631 528 | 3 544 099 586 003 | 4 130 102 232

484 | 484 968 )) ), m) 508 460 968 508 460 968 D. 233

I 106 692 I 032 502 2 130 194 598 598 l 196 I 672 058 468 382 2 140 390 3 012 824 535 458 3 548 282 233

870 688 889 652 1 760 3.40 5 194 3 394 8 588 1 388 454 380 474 1 768 928 3 051 270 394 294 3 445 564 234
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PRosPETTO N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE 5

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

a

l 2 3 4 5 6 7 | 8 9 10

-
-

- Pr. l - col. 18 - -- ––

Pr. 1 – col. 1 Pr. l - col. 2 Pr. l - col. 3 pr.l-col.15 19 e 22 ' 7 + 8 6 + 9

v

PERCORRENZA DEI

«

CoMPARTIMENTO LINEE STATISTICHE
NUMeRo LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a cui

d'ordine -e-Iola

merci

appartengone

delle linee
-- - ESERCITATA -- in

- riferimen- ianaiatori
le linee "" viagg dispari | TOTALE

specificazione appartiene dispari pari e pari

il tronco

comune

di esercizio Tam, m. chilometri

235 Ba-N-Re Potenza Monferiore-Metaponto
- )) 107 081 | 211 284 | 119 809 | 134 986 | 254 795 496 O79

|

236 Ba-Re sieteponto-Taranto (st.) )) 43 387 | 144 848 | 53 953 | 51 759 | 105 712 250 560

237 Ba Taranto (st.)–IBrindisi (st.). - 69 iool 149 346 | 85 440 | 79 313 l 164 753 314 099

D. 237 Ba Taranto (st.)-Taranto (pontile militare) (3) - )) 0 674 )) b) b) )) b)

Dº. 237 Ba IBivio Taranto-Taranto (sc. p.) (3) . )) 0 447 )) ro )) )) ))

R I237-239) Ba IBellavista-Nasisi . )) I- b) r - b) )) 9 -

|

|

238 Ba Nasisi-Colle IBasso mo )) )) p) b) b) b)

-

D. 238 Ba Nasisi-IBuffoluto (dep. Muniz.) (3) D) )) v) m) )) b) D)

230 Ba IBari-Taranto (st.) m) 114 320 | 249 818 | 112 364 96 978 | 209 342 | 458 655

Rocchetta S. Antonio-Spinazzola . b) 55 968 | 85 232 12 oil 10 566 | 22 577 107 809

240 Ba-N Rocchetta s. Antonio-Gioia del
-

Colle
- -

Spinazzola-Gioia del Colle )) 88 325 | 119 460 30 225 30 177 60 402 179 862

l

241 Ba-A-N Foggia-Manfredonia . )) 35 684 | 83 484 | 10 0.44 10 368 | 20 412 103 896

l

242 Ba-4-N | roazia-Lucera D) 19 353 | 57 08) D) 60 60 57 110

-

243 Ba Cerignola Campagna-Cerignola - D) 6 os3 | 30 226 91 b) 91 30 317



ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

º ! º º ! º l º | º | 7 | º I 9 20 | 2, 22 23 24 | 25 l

10 + 11 | 14 + 15 | 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 – col. 1

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

Percorrenza
- -

CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI car"sº BAG M GLIAI

NUMERO

del dei ---
-

di TRAFFICO | d'ordine

SERvizio e di I locomotori non in non in non in non in delle linee

SERVIZI 0 in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE TOTALE in servizio | TONALE in servizio TOTALE

| servizio

–l

chilometri assi – chilometri

3 789 520 205 152 | 3 994 672 1 076778 | 64 922 | 1 141 700

l 5 208 | 511 282 539 a 13 5 616 | 4 10 4 9 7:20 | 7.45 002 10 616 | 755 618 235

92 b) 92 28 952 2 952 31 904

i 505 Iso 27 77s | 532 95s
43 | 250 603 | 280 615 | 2 202 762 83 416 | 2 286 178 | 2 376 | 1 848 | 4 224 | 445 560 | 11 63o | 457 19o » 236

l 86 )) 86

l

2 479 936 | 162 662 | 2 642 598 l 580 126 | 32 178 | 612 304138 314 237 369 427 )) 632 632 | 278 328 l1 772 | 290 100 237

- 92 D) 92 ſ 170 )) 170

)) b) p) b) b) D) )) )) 2) )) n) )) D) b) » D. 237

-

)) b) 2) )) )) )) )) )) n) b) )) )) Y) m )) D. 237

b) )) p) D) b) b) )) )) bo m D) )) b) )) 2) R [237-239]

b) b) D) )) m) b) )) » - )) )) )) 2) » o 238

)) b) )) b) b) )) bo )) No )) )) 2) )) b) D) D. 23s

4 284 815 40 680 | 4 325 495 l | 799 sol 40 926 l sto 727
8 013 466 65S 548 622 )) b) yo 649 168 10 495 | 659 66: 239

1 ais 1 ais 14 15s os | 14 256

532 714 3 136 535 850 131 822 5 537 137 359

I 919 | 109 7:28 | 115 10) b) b) mo 82 712 | 3 878 | 86 585

448 )) 448 - 4 110 )) 4 110

| | l 240

[ 1 038 314 | 11 579 | 1 049 893 ) 202 471 8 595 | 211 066

3 972 183 834 189 998 t )) )) b) 158 172 428 | 158 600

208 b) 208 ſ 7 780 140 7 920

719 930 5 940 | 725 870 304 196 1 188 | 305 384

272 | 104 168 | 107 513 º » » )) 55 476 I 224 | 56 700 241

11 mo 144 ) 400 b) 400

-- 483 800 l 320 | 485 120 60 700 | 8 740 | 69 14o

280 57 420 63 140 )) b) º 53 220 620 53 840 242

40 » 40 80 )) 80

42 30 359 31 192 19 I 744 4.06 192 150 ») )) o 29 113 )) 29 113 31 381 28 31 409 243

-

|
-
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE º
e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

- I. – PERCORRENZA DEI TRENI "

l 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 | 45 46 l

Pr. l - col. l 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40=4l +42 44 + 45

\

P E RC O R R E N ZA l
-

–

C A R R I P E R IL T R A F F I C O E P E R I L S E R V I Z I O

NUMERo IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

d'ordine carri carichi carri vuoti l

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio - - - - -

-- trasporti del traffico e di servizio glà utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame ne"."si in genere

treni dispari treni pari | trani D. - P. I treni dispari i treni pari | treni D. - e treni dispari treni pari treni D. - e treni dispari treni pari | treni D. – P.

assi-chilometri - - - assi-chilometri -

235 3 900 698 | 2 621 230 l 6 521 928 202 686 350 732 553 418 | 4 103 384 | 2 971 962 | 7 075 346 170 910 | I 335 520 | 1 506 430

236 2 l 18 956 | 1 94 | 164 | 4 063 120 92 082 196 586 288 618 | 2 21I 038 2 140 700 | 4 351 7:28 | | 054 746 409 326 | I 464 072

237 2 738 486 | 2 627 234 | 5 365 720 178 802 333 06.4 511 866 | 2 917 288 2 960 298 | 5 st 586 l 1 890 924 565 334 | 2 456 258
-

-

D. 237 po )) n) yo 2) b) p) - b) b) x) x) mo

D.º 237 yo b) x) m) b) 2) b) b) )) b) )) b)

.
|

-

-

R 1237-239] b) )) po )) b) so b) b) )) b) b) b)

l

238 b) b) )) b) )) po mo b) )) b) b) o

D. 238 2) )) )) » b) p) b) )) )) b) )) b)

239 1 840.924 | 1 772 300 | 3 613 224 142 630 93 882 236 512 I 983 554 | 1 866 182 | 3 849 736 46ò o80 471 352 937 382

404 130 401 042 805 172 17. 702 7 258 24 960 421 832 408 300 880 132 75 796 68 604 144 400 l

240

549 064 409 212 958 276 20 416 41 332 61 748 569 iso 450 544 | 1 020 024 76 380 171 892 248 272

l

241 12s 912 222 440 351 352 76 148 238 368 314 516 205 060 460 808 665 868 309 632 71 656 381 288

242 81 880 147 120 229 000 6 400 8 880 15 280 88 280 156 000 244 280 74 920 9 480 84 400

-

243 47 138 40 152 87 290 2 408 672 3 080 49 546 40 824 90 370 11 648 20 468 32 116
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRospetto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico
e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

47 48 | 49 50 51 52 56 57 | 58 | 59 50 | si | I
4l +- 44 42 + 45 43-46=47-48 so - si l º + so 46 + 5l lº tºrtº" º º "i Pr l - col. 1

D E I VEICOLI

I N T E R N o D E L L' A M M IN I ST R A Z I O N E IN COMPLESSO

scotrº", rassi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO N-----

- carri – carri carichi
- carri carichi i veicoli carichi

-carri carichi e vuoti carichi carri vuoti e vuoti carri carichi i carri vuoti e vuoti veicoli carichi veicoli vuoti e vuoti d'ordine

delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari | trami D. - P. TI ENI DISPARI - Para1 -RENI DISPARI E PARI -se-R- - -

-- assi-chilometri assi-chilometri
--- - assi-chilometri assi-chilometri

4 274 294 4 307 482 8 581 776 54 150 59 686 113 836 7 129 496 1 566 116 8 695 612 12 75 456 I 853 S62 14 629 348 235

3 265 784 2 550 026 5 815 810 142 70 212 4 351 880 1 464 142 5 816 022 º 50 844 1 588 814 9 096 658 236

4 808 212 3 525 632 8 333 844 680 518 1 198 5 878 266 2 456 776 8 335 042 9 216 918 2 664 020 11 880 938 237

- - - - - - - - - - - D. 237

- - - - - - m D) - 2) -) Dº. 237

- - - - - -) -) - - - - - o R [237-2391

- - » - - - - - -) - -) 238

- - - - D) - -) -) - o - - D. 238

2 449 584 2 337 534 4 787 118 37 128 35 444 72 572 3 886 864 972 826 4 859 690 9 636 124 - 065 025 10 º 01 149 289

497 628 476 904 974 532 8 407 8 533 16 940 838 539 152 933 991 472 590 345 165 479 a55 824

240

645 860 622 436 1 268 296 14 870 14 028 28 898 1 034 894 262 300 I 297 194 2 441 839 283 042 2 724 881

514 692 532 464 1 047 156 2 060 188 2 248 667928 381 476 1 049 404 1 º 48 0-4 389 828 2 137 902 241

163 200 165 480 328 680 1 040 280 1 320 245 920 84 680 330 000 S43 160 95 360 938 520 242

61 194 61 292 122 486 98 98 196 90 468 32 214 122 682 342 06 32 648 3 5 354 243

s
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PRosPETTo N. 8 (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

-

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE lº

I. – PERCORRENZA DEI TRENI E

l 2 3 - 4 5 6 7 | 8 9 10 -

Pr. 1 – col - i Pr. 1 - col 18, -

. l – col. l Pr. l - col. 2 Pr. l – col 3 pr. -col.15 19 e 22 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI v

CoMPARTIMENTO LINEE STATISTICHE

NUMERO LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a cui

d'ordine MEDIA

appartengone merci º

delle linee -- - ESERCITATA --- in

- riferimen- viaggiatorile linee "" gg dispari | TOTALE

specificazione ai" dispari pari e pari

º tronco p

comune. - - -

di esercizio i m. chilometri --

|

244 Ba efantino-Marginerita di savoia . - - - - - l x) 4 623 13 140 b) ) )) 13 140

- a

-

245 Ba IBarletta st.) spinazzola . - - - - - - - - )) 65 682 140 762 | 14 388 12 284 26 672 167 434

| Zollino-Maglie - - - - D) 9 801 22 890 | 1 630 1 630 3 260 26 150

l

246 Ba Zollino-Otranto

Magli orato 18 271 | 48 491 l o 2) 2) 43 49I

247 Re-N Battipaglia-Reggio di Calabria (st. c.) - - - - )) 399 674 | 1 419 403 | 870 202 876 123 | 1746325 | 3. 165 728

-

l

P D. D -VIlla s. Giovanni (sc./f.b.) (pon- »)

tile lº) (275. - l 119 -

VIIIa s. Giovanni (st.)–

P D. I.-villa s Giovanni (sc /f.b.) (pon- D)

D. 247 Re-P tile (25) ZTTAT. - )) b) b) x) »)

I°. Io. I. (lato Battipaglia) e D. I. (lato Reggio Calabria)-Villa s. Gio- b) 1 723

vanni (sc /f.b.) (pontile 2°) (3) (27) (31). - -

Dº. 247 l Re-P Reggio di Calabria (st c )- Reggio di Calabria (sc.ſp ) (27) (31) . po 3 133 II 518 | 4 077 5 336 9 413 20 931

-

- -

248 Re-Ba Metaponato Reggio di Calabria (st c.) . - - - - - - b) 429 054 | 1 110 949 | 352 661 | 393 122 | 745 783 1 856 732

249 Re sibari Cosenza [F S. ] . - - - - - - - - - - )) “38 705 153 720 | 49 866 48 870 93 736 247 456

R 1249-sl Re Cosenza [F. S. -Cosenza Casali [F. S. l (2s) bo 1 064 p) 343 349 692 692

ſ Paola Castiglione Cosentino . - b) -

250 Re Paola-Cosenza [F. S. ] 35 077 78 967 13 995 14 558 28 553 107 520

Castiglione Cosentino-Cosenza [F.S.) 249

251 Re s. Eufemmia biforcazione-Catanzaro Marina . . - - - )) 46 226 | 168 578 | 55 245 | 55 239 | 110 484 279 062
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ROTABILE DISTINTO PER I,INEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

I | i 2 13 14 | 15 16 17 | 18 i 9 20 | 2 22 23 | 24 25 l

10 + ll 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 pr . - col 1

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

| Percorrenza --- r. a - -- -

CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAGAGLIAl

- (ambulanti NUMr.Ro

del - --- - -

di - dei l d'ordi

TRAFFICO oroline

R - º -SERVIZIO e di locomotori - non in non in non in - non in delle linee

SERVIZI0 in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE - - TOTALE in servizio I TOTALE in servizio I TOTALE

servizio

chilometri assi – chilometri

2) 13 140 13 500 76 044 mo 76 044 bo p º 49 126 mo 9 126 17 154 y) 17 154 244

1 155 604 | 10 540 | 1 166 144 219 882 | 11 224 | 231 106 l ' -

581 168 015 173 235 n) )) bo 113 784 I 024 | 114 808 245

868 b) 368 794 mo 794

199 890 460 200 350 34 924 9 090 44 014

130 25 280 27 056 m 2) b) 16 530 5 504 22 034

- 108 b) 108 132 » 132

| | 246

376 969 456 377 425 56 601 17 104 73 705

152 43 643 44 912 p) yo b) 31 493 9 880 41 878 -

76 n 76 228 D) 228

32821 375 608 387 | 33429762 7 139 9Il | 176 030 | 7 315 94]

8 085 | 3 173 363 | 3 441 367 56 000 | 1 450 57 450 | 3330237 103 162 | 3 483399 247

- 1 884 b) 1 384 io soo | 10 890

- l

- l

p) 2) o b) p) b) b) b) p) mo º D) r: b) b) D. 247

l

l l
-

-

b) 20 931 22 661 264 077. 1 770 265 847 356 198 554 13 837 8 514 22 351 16 678 - 48 16 726 Dº. 247

- 14 214 587 532 428 | 14 746 965 l - 2 556 089 141 975 | 2 698 064
13 691 | I 870 423 | 2 020 523 25 082 1 954 27 036 | 2136 884 55 915 | 2192799 248

6 218 26 | 6 244 l 9 934 , 10 890

1 489 328 18 100 | 1 507 428 416 317 10 335 426 652

96 243 552 261 524 - ! b) b) )) 266 016 | 2 565 | 268 581 249

l 32 D) 32 20 mo 20

n 692 a 11 30 o 30 p )) )) 5 19 24 | 1 331 2 I 333 R 249-si

|

)) 107 520 - 110 481 | 554 657 10 935 565 592 2) 2) b) 96 530 3 152 99 682 | 116 400 1 467 117 867 250

1 600 616 57 114 | 1 657 730 l - 384 201 3 820 388 021
550 279 612 323 o 08 | ro po b) 144 307 3 430 | 147 737 - 251

64 b) 64, 396 504 900

|

l4
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Prospetto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE l

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

I 35 36 37 | 38 39 | 40 41 42 | 43 | 44 | 45 | 46

Pr. l - col. l 35 + 36 3s + 39 35 + 38 36 + 39 37+40=41+ 42 44 -- 45

P E RC O R R E N ZA

C A R R I P E R I L T R A F F I C O E P E R I L S E R V I Z I O

UMERo IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

d'ordine carri carichi carri vuoti

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio - -

--- - trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

materie e materiali per l'esercizio; imerci in genere e bestiame per la" 8CC. n genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. I treni dispari | treni pari treni D. – e treni dispari treni pari treni D. – P. treni dispari treni pari | treni D. - P.

- - assi-chilometri - assi-chilometri - --

244, 13 522 41 964 55 486 5 808 2 400 8 208 19 330 44 364 63 694 34 660 7 344 42 004

245 354 442 352 318 706 760 10 908 5 226 16 134 365 350 357 544 722 894 111 304 64 664 175 968

93 106 53 648 146 754 4 280 930 5 210 97 386 54 578 151 964 17 332 70 890 88 222

10 460 6 654 17 114 2 866 1 166 4 032 13 326 7 820 21 146 33 406 39 778 73 184

-

|

247 31 409 972 | 27 420 280 | 58 830 252 | 3 109 162 | 1 013 390 | 4 122 552 | 34 519 134 | 28 433 670 | 62 952 804 | 2 460 864 | 3 857 324 | 6 318 188

l

D. 247 b) yo m) b) D) b) )) y) )) )) b) b)

l

- l

Dº. 247 61 986 67 312 129 298 1 976 28 652 30 628 68 962 95 964 159 926 36 220 7 642 43 862 l l
i

248 14 610 313 | 12 500 400 | 27 110 713 729 830 | 1 436 640 | 2 166 470 | 15 340 143 | 13 937 040 | 29 277 183 | 4 235 758 | 10 177 516 | 14 413 274

249 Il 247 516 690 830 1 938 846 48 690 62 252 110 942 I 296 206 753 082 | 2 049 288 125 605 699 564 825 169

R [249-sl I 590 964 2 554 o 4 4 1 590 968 2 558 196 816 1 012

250 72 854 86 248 159 102 1 610 3 160 4 770 74 464 89 408 163 872 17 772 9 680 27 452 |

251 I 104 684 632 026 I 736 710 43 890 42 360 86 250 1 148 574 674 386 | 1 822 960 74 760 89 274 164 034
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

47 48 | 49 50 51 52 | 56 | 57 58 59 | 60 | 61 "–

Al + 44 | 42 + 15 |43+46=47+48 50 + 5l 43 + 50 º i sì - " ." "i pr . - col
-

-

-

D E I V E I COL I -

' I N-T E R N o D E L L ' A M.M I N I S T R A Z I O N E IN COMPLESSO

Ncostrº" TRENI IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERo

carri carichi e vuoti ei carri vuoti ca" carri carichi carri vuoti ca" veicoli carichi veicoli vuoti vels"sº d'ordine

delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc trasporti complessivi del traffico e di servizio -

treni dispari treni pari treni p. – P. TRrNI Dispari e PARI - -- TRENI DI E PARI E PARI --- TRENI DISPARI E PARI

- assi-chilometri - assi-chilometri - - assi-chilometri - assi-chilometri

53 990 51 708 105 698 No )) b) 63 694 42 004 105 698 166 018 42 004 208 022 244

476 654 422 208 898 862 2 400 1 814 4 214 725 294 177 782 903 076 2 215 726 200 570 2 416 296 245

I 14 7 18 125 468 240 186 420 140 560 152 384 88 362 240 746 403 968 103 416 507 384

246

46 732 47 598 94 330 646 b) 646 21 792 73 184 94 976 487 159 100 624 583 a 83

36 979 998 | 32 290 994 | 69 270 992 67 762 25 316 93 078 | 63 020 566 | 6 343 504 | 69 364 070 | 106 380 363 7 232 533 | 113 612 896 247

-

b) b) b) b) )) b) )) 2) y) b) b) D. 247

100 182 103 606 203 788 b) b) )) 159 926 43 862 203 788 454 874 54 392 509 266 Dº. 247

19 575 901 | 24 114 556 | 43 690 457 80 758 61 398 142 156 | 29 357 941 | 14 474 672 | 43 832 613 | 48 306 685 15 206 930 63 513 655 248

I 421 811 I 452 646 2 874 457 .756 500 i 256 2 050 0 4-4 825 669 2 875 713 4 2ei 357 856 669 5 02 8 426 249

1 786 I 784 3 570 )) 2) b) 2 558 I 012 3 570 3 924 1 033 4 957 R 1249-sl

|

92 236 99 088 I91 324 )) )) b) 163 872 27 452 191 324 93 1 459 43 006 974 465 250

Il 223 334 763 660 1 986 994 2 134 1 490 3 624 I 825 094 165 524 1 990 618 3 954 678 230 392 4 185. 070 251
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERcoRRENZA DEI TRENI

l 2 3 4 5 6 | 7 | 8 9 10

- - Pr. l - col. 18 -- - i

Pr. l – col. 1 Pr. l - col. 2 Pr. l – col 3 Pr.l-col.15 19 e se ” 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI i

CoMPARTIMENTO LINEE STATISTICHE

NUMERo - - LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a cui

d'ordine I roma

merci

appartengone

delle linee - TT| EsERcITATA - in

- - - riferimen- viaggiatori
le linee "" ggiator dispari ari dispari | TOTALE

specificazione ti sp p -

p " e pari

comune.
di esercizio l(m. - m. chilometri -

252 P Messina (st. c.)-Palermo (st. c. b) 231 385 | 952 222 | 219 871 | 225 977 | 445 848 | I 398 070

258 P Palermo (st. c. )-Castelvetrano . p) 119 894 | 323 378 | 144 173 | 136 428 | 280 601 603 979

v,

D. 253 P Palermo (st. c. )-Palermo (sc./p ) (3) . b) 6 803 b) 5 110 6 293 | 11 403 11 403

- D. 253

R ID. 253-253) P Palermo (sc. p.)-Palermo (Lolli) (3) , - - 2 513 b) 1 017 987 2 004 2 004

- 258

254 P Castelvetrano-Trapani. )) 74 420 | 214 756 | 28 694 | 43 170 | 71 864 286 620

t

255 P Messina (st. c. )-Catania (st.) ) 94 770 | 417 709 | 130 358 | 144 340 74 698 692 407

Messina (sc. /p )-Messina (st. c.) (3) . 2) 0 574 2 678 7 215 7 306 l4 521 17 199

D. 255 P-Re -

- Messina (sc./f.b.) (invasatura super. ) -

| -P. D. D. Messina (st. c.) (29) (31) b) 0 851 2) y) b) p) ))

Messina (sc./f.b.) (invasatura infer.) - -

256 P Catania (st.)-s. Caterina Xirbi - - - - - - 2) 114 941 | 251 584 | 99 335 | 97 640 | 196 975 448 559

|

l). 256 P Catania (st.)-Catania (sc. p.) (3) 0 914 b) 688 688 1 376 I 376

S. Caterina Xirbi-Bivio Fiumetorto. 2)

257 P s. Caterina Xirbi-Palermo (st.c.) 125 988 | 271 869 | 102 556 | 112 854 | 215 410 487 279

- Bivio Fiumetorto-Palermo (st. c ) . 252
-

Catania (st.)-Bicocca 256 ) -

258 P Catania (st.)-siracusa (st ) . - | 86 398 | 258 645 75 612 75 608 | 151 220 409 865

Bicocca-Siracusa (st ) J) -

D. 258 P siracusa (st.)-Siracusa (sc /p.) (30) - b) l 563 3 086 2 258 2 324 4 582 7 668
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

I 12 º ! º l º | º 17 | 18 19 20 | 2, 22 23 24 º 25 | l

10 + l I | 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. l – col. l

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

- Percorrenza
- CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE postali BAGAGLIAI

(ambulanti, NUMERo

del dei --- -- -

dl TRAFFICO | | d'ordine

SERVIZIO1 e di locomotori non in non ..in non in non in delle linee

SERVIZI0 in servizio - in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE TOTALE in servizio | TONALE in servizio l TOTALE

| servizio -

–l–!– l -

chilometri assi – chilometri

16 119 709 205 048 | 16 324757 3 691 281 22 191 i 3 713472

4 215 | 1 402 285 | 1 493 055 m b) p) b) 1469032 | 10 984 | 1 480 016. 252

1 518 mo 1518 5376 88 5 464

5028 570 79 226 5 107 796 l - 888 354 7 778 896 132
1 254 605 º33 624 346 º 10 080 | 2 172 12 252 442793 3 319 446 112 253

560 )) 560 ) 1924 | » 1924

l

p) I 1 403 16 602 14 b) 14 | » » b) b) o 77 77 - 11 347 28 11 375 D. 253

b) 2 004 : 269 b) b) D) 2) b) n) b) b b) 12 b) 12 R [D 253-253]

2716876 16 647 2733 523 -516 696 | 15 954 - 532650

609 287 229 | 290 5 10 4 800 | 1 350 6 150 | 272 174 654 | 272 828 - - - 254

9 810 650 105 455 9916 114 - 1 803 331 | 26 585 1 829916 l518 . 692 925 70S 250 4 560 | I 710 6 270 749 831 6 156 755987 255

144 p) 141 948 )) 948

b) 1 a 199 16989 72459 18 732 91 191 )) b J) 7 257 4 7 261 12026 1 417 13 443

|

D. 255

b) )) bo b) b) b) » po )) b) l) )) p) b) b)

| 3 684 154 36 586 3 720 740 787 127 | 13 579 800 706

2 413 450 972 490 882 - - 19 024 b) 19 024 415 418 5 065 420 483 256

I 106 po 1 106 3 556 92 3648

so 1 3 6 1 358 b) b) )) )) b) 2) )) b) b) b) 2) )) D. 256

- 5562105 54 225 5 616 330 1 0 13 674 | 25 310 1 068984

1 613 48s s32 52a 823 29 434 ». 29 434 570 931 7 004 577 935 :257 -

180 2) 180 l 2930 Y) 2930 J

5 386 137 73 144 5 459 281 - 1064 393 4 842 1069 235

796 410 661 414 436 4 176 | 4 350 8 526 560 645 3 735 564 380 258

848 D) 848 762 D) 762 ſ

mo 7 668 a 566 55 592 50 458 106 050 )) 12 - 12 9 246 9 036 18282 28996 4 21 000 D. 258
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

º

- i 35 36 | 37 | 38 39 40 41 | 42 43 44 | 45 46

Pr. l - col. l | 35 + 36 l 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40=4l-i-42 44 + 45

P E RC O R R E N Z A

C A R R I P E R IL T R A F F I C O E P E R I L S E R V I Z I O

NUMERo IN coMPosizioNE DEI TRENI DEL TRAFFICO

d'ordine carri carichi carri vuoti

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio - -- -

-- trasporti del traffico e di serviziv già utilizzati o da utilizzare per trasporti

materie e materiali l'esercizio; -merci in genere e bestiame per la" In genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. I treni dispari i treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - e treni dispari treni pari | treni D. – P.

assi-chilometri - - assi-chilometri

252 9 690 090 8 321 550 | 18 011 640 360 864 271 868 632 232 | 10 050 454 8 593 418 | 18 648 872 1 028 244 I 990 204 | 3 018 448

253 2 758 002 2 925 312 5 688 314 223 490 125 680 349 170 2 981 492 3 050 992 6 032 484 473 204 540 742 1 G13 946

D. 253 95 976 121 924 217 900 528 25 422 25 950 96 504 147 346 243 850 27 720 9 692 37 412

R ID. 253-253] 15 732 12 548 28 280 I 688 108 1 746 17 370 12 656 30 026 426 - 17 888 18 314

254 907 524 1 247 516 2 155 040 67 282 12 570 79 852 974 806 I 260 086 | 2 234 892 325 608 88 030 413 638

255 5 906 922 6 727 556 | 12 634 478 204 376 92 122 296 498 6 111 298 6 819 678 | 12 930 976 I 576 463 840 476 2 416 939

70 496 71 082 141 578 2 2 4 70 498 71 084 141 582 13 478 14 o59 27 537

D. 255

)) mo b) x) )) b) b) b) ) )) 2) 2)

256 2 963 678 3 486 310 6 449 988 148 238 94 194 242 432 3 1 1 1 916 3 580 504 6 692 420 892 164 415 822 1 307 986

D. 256 1 204 5 714 6 918 120 3 287 3 407 1 324 9 001 10 325 8 368 243 8 611

257 2 372 768 2 359 260 | 4 732 028 129 014 940 258 I 069 272 2 501 782 3 299 518 5 soi 300 I 011 150 350 704 1 361 854

258 1 776 470 1 753 624 3 530 094 37 740 40 372 78 112 1 814 210 1 793 996 3 608 206 284 126 555 522 839 648

t

D. 258 8 952 6 064 15 016 408 2 064 2 472 9 360 8 128 17 488 2 588 4 780 7 368



ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRoseETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

=
47 48 | 49 | 50 51 | 52 | 56 57 | 58 | 59 | 60 | 6 | I

4l + 44 42 + 45 | 43+46=47 +48 50 + 51 43 + 50 46 + 51 | 49 +52=56 +57"" "i Pr. l - col. 1

D E I V E I COL I

I N T E R N o D E L L' A M M I N I S T R A Z I O N E | IN COMPLESSO

IN costrº" TRENI IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO numero

- – - ---- - - - - l -

carri carichi e vuoti ci carri vuoti ca" carri carichi carri vuoti lº i" | veicoli carichi veicoli vuoti i veicºli cºrichi d'ordine

delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari treni D. e TBENI DISPARI E PARI RENI DI SPARI e PARI -- “r Roena DISPARI E PARI

l- assi-chilometri ass-chilometri assi-chilometri assi-chilometri

11 078 698 | 10 583 622 | 21 662 320 19 150 18 416 37 566 | 18 663 022 3 036 864 | 21 699 886 | 39 949 938 3 275 125 113 252

3 454 696 3 591 734 7 046 430 9 614 5 796 15 410 - 6 042 098 1 019 742 7 061 840 | 12 414 379 I 112 232 i 616 253

124 224 157 038 281 262 mo mo b) 248 850 37 412 281 262 255 211 37 51 i 2 728 D. 253

17 796 30 544 48 340 b) p) mo 80 026 18 314 48 340 3o oss 18 314 352 R. [D. 253-253]

1 300 414 1 348 116 2 648 530 4 094 2 814 6 908 2 238 986 416 452 2 655 438 5 a 50 a 50 451 057 80i 254

7 687 761 7 660 154 15 347 915 2 248 1 868 4 116 | 12 933 224 2 418 807 | 15 352 031 | 25 302 697 2 558 a 13 410 255

83 976 - 85 143 169 119 - D) b) 141 582 27 537 169 119 233 324 47 690 014

D. 2ss

p) )) mo mo )) No p) so

4 004 080 3 996 326 8 000 406 13 870 11 708 25 578 6 706 290 I 319 694 8 025 984 | 11 616 675 1 375 016 691 256

9 692 9 244 18 936 » . n m) 10 325 8 611 18 936 10 325 8 611 936 D. 256

3 512 932 3 650 222 7 163 154 10 394 7 042 17 436 5 811 694 1 368 896 7 180 590 | 13 020 948 1 455 435 383 257

2 098 336 2 349 518 4 447 854 6 256 3 732 9 988 3 614 462 843 380 4 457 842 | 10 631 423 929 451 Si 4 258

ll 918 12 908 24 856 p) ) b) 17 488 7 368 24 856 106 322 66 SaS 200 D. 258

r
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai).

-

-
-

º

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE R

I. – PERCORRENZA DEI TRENI E

e

1 . 2 - 3 4 5 6 7 | 8 9 10

Pr. 1 – col. 1 | Pr. l - col. 2 Pr. l - col 3 Pr.i-col.15 iº lo " º 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

l

Ti

coMrºABTIMENTo LINIEE STATISTICHI
NUMERO - - IE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a cui

d'ordine MEDIA merci

appartengono -

delle linee - iferi ESERCITATA in º

le linee i":| viaggiatori dispari | TOTALE

nea a cui

specificazione appartiene dispari pari e pari

il tronco

comune. I

di esercizio | , m. chilometri -

-

-

Catania (st. )-Bicocca - 256

259 P Catania (st )-Caltagirone Bicocca-Valsavoia . - 258 89 478 | 191 862 44 524 38 923 83 447 , 274 809

Valsavoia-Caltagirone - p

- 260 P - siracusa (st.)-Licata (st.) - )) 217 705 | 538 702 | 154 758 | 152 283 | 307 041 845 743

l

Licata (st.) (3) b) l

D. 26o P Licata (se ſp.) - ſ 2 013 » )) b) b) p)

Licata molo (sc. ma.) (3). 3) -

| sº

261 P Licata (st.)-Canicatti , p) 45 505 | 9s 394 | 14 217 | 12 o2o I so 237 184 631 | ,

262 P s. caterina vieni trivio canicatti canicatti )) 35 201 | 94 760 | 33 490 | 26 437 | 59 927 154 687

- - Canicattì-Bivio Canicatti . - 262

- 263 P Canicattì-Aragona Caldare - - | 29 468 | 65 580 | 22 616 | 22 410 | 45 026 110 606

- Bivio Canicatti-Aragona Caldare p

264 P Roccapaluanaba Alia-Aragona Caldare . )) 55 540 | 119 728 | 75 425 69 090 | 144 515 264 243

265 P Aragona Caldarc-Porto Empedocle (st.) b). 19 053 | 79 940 | 18 120 25 440 | 43, 560 123 500

D. 265 lº Porto Empedocle (st )-Porto Empedocle (sc. p.) (3). | » 0 711 )) 1 095 l 095 2 190 2 190

-

266 C Golfo Aranei-Terranova Pausania. b) 21 242 I9 800 3 533 3 093 6 626 26 426

D. 266 C Golfo Aranci (st )-Golfo Aranci (sc p ) . )) 3 195 )) » ») n po

Dº. 266 C Terranova Pausania-Terranova Isola IBlanca . b) 3 717 3 291 3 171 2 184 5 355 8 646 s

207 C Terranova Paussania-Cinilivani b) 70 506 | 152 Oll 38 104 37 550 75 654 227 665



21

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagaglia).ROTADILE DISTINTO PER I,INEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

i l 12 l3 a 15 16 17 | 18 I9 20 2. 22 23 24 25 l

l0 +- li 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. l – col. 1

TRENI - PERCORRENZA DEI VEICOLI

lettorena ----- - -- -

CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAGAGLIAI -

(ambulanti NUMERo

del dei - r- I––– -- - -

di TRAFFICO | d'ordine

SERVIZIO e di locomotori non in non in non in non in delle linee

SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE - TOTALE in servizio I TOTALE in servizio I TOTALE

servizio

chilometri assi – chilometri

2242430 14 772 | 2257 202 341 665 9 577 351 242 -

6:39 275 548 273 937 ) 2) b) 173 902 3 760 | 177 662 259

80 p) - 80 788 b) 788

4891 650 20 140 | 4 911 790 1 084 633 | 15 238 1 099 871

55I 846 294 902 500 29 302 b) 29 302 | 482 822 3 829 | 486 651 260

72 o 72 850 b) 850

bº po )) b) b) )) b) b) b) b) )) D) b) b) D. 260

835 766 5 482 841 198 ſ 267818 2 314 27() 182
816 185 447 183 835 I 380 )) 1 880 81 788 1 218 83 006 261

384 2) 384 J 1 178 )) 1 178

r 184 164 2 162 | 186326

494 155 181 172 088 | 1 158 244 4 422 | 1 162606 p) b) p) 101 308 460 | 101 768 - 262

988 )) 988

2) I 10 626 11 i 250 694 120 5 040 699 160 n - mo 2) 62 280 540 62 820 144 670 520 145 190 263

1 285 092 8 006 | 1293 098 l 388 526 3 976 392 502
308 264 55I 303 907 - 4 120 b) 4 120 98 010 1 644 99 654 264

72 )) 72 464 b) 464

132 884 900 113 784

40 123 540 123 066 872.720 27 540 900 260 1 080 b) 1 080 69 980 400 70 380 2G5

100 )) 100

p) 2 190 2 162 » )) )) )) )) mº 3) p) )) b) » b) D. 265

50 256 2 596 52852

296 26 322 29 400 79 420 396 79 816 p) b) D) po b) b) 2ot;

636 b) 636

)) p) )) b) bo )) )) )) )) )) )) )) bo o 2) - D. 266

p) 8 646 8 603 40 101 11 418 51 519 b) b) bo l0 078 450 10 528 9274 1 842 11 116 Dº. 266

I 418979 59 456 | 1473 435 484 191 | 13 018 497 209

3 566 231 231 330 143 b) mo b) 294 012 1 846 | 295 858 267

l 16 b) 16 6706 | » 6706 -

|
º
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PRostETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE I

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

I. – PERCoRRENZA DEI TRENI º

1 35 36 37 38 39 40 41 -- º | 43 | 44 45 46

Pr. l - col. l 35 + 36 38 + 39 35 + 38 | 36 + 39 37+40=4l+ 12 4 1 + 45

v. P E RC O R R E N Z A 1

-
- -- ––

c A R R I P E R I L T RA F F 1 c o E P E'R I L s E R v I z 1 o l

miseo IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO -

---
- --

d'erdine carri carichi carri vuoti

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio

trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame natº:i"si -. in genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. I treni dispari | treni pari | treni D. – e treni dispari treni pari treni D. – P. treni dispari treni pari treni D. – P. -

- assi-chilometri assi-chilometri -

259 617 698 592 274 l 209 972 47 254 22 874 70 128 664 952 615 l48 I 280 100 183 436 191 986 375 422

260 2 188 432 | 2 639 536 | 4 827 968 329 546 141 856 471 402 | 2 517 978 2 781 392 | 5 299 370 423 764 | 1 004 550 l 'I 428 314

D. 260 p b) b) b) m b) b) )) b) b) p) º

261 548 884 813 806 I 357 780 87 749 48 862 136 611 631 633 862 758 I 494 391 221 150 136 398 357 5 48

262 556 216 452 558 1 008 774 97 224 28 504 120 728 653 440 476 062 1 129 502 133 748 133 344 26, 092

263 370 200 358 178 728 378 12 806 70 718 83 524 383 006 428 896 811 902 109 514 46 914 156 425

264 912 750 491 270 1 404 020 328 556 298 554 622 110 I 236 306 - 789 824 | 2 026 130 336 292 371 826 708 118

265 379 364 199 604 578 968 36 480 3 760 40 240 415 844 203 364 619 208 19 560 177 910 197 470

D. 265 10 724 4 898 15 622 D) )) p) 10 724 4 898 15 622 50 5 982 6 032

v

266 6 204 4 936 11 140 73 336 18 602 91 938 79 540 23 538 103 078 26 566 81 708 108 274

D. 266 y) b) b) )) mo )) b) D) b) bo bo yo

Dº. 266 17 264 14 426 31 690 444 216 660 17 708 14 642 32 350 2 398 4 390 6 78S

267 541 472 680 924 1 222 396 243 687 41 416 285 103 785 159 722 340 Il 507 499 214 128 265 374 479 502
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA

E DEI MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

-
- - - -

- - -

47 48 -- 49 - 99 5 52 56 57 58 59 60 6t -- -- i

Al + 44 | 42 + 45 |43+46-47+48 50 + 5l 43 + 50 46 -- 5l 49-52=56+57 º º º º º" Pr l - col. l

- -

D E I VEICOLI

IN T E RN o D E L L' A M M IN I ST R A z I o N E IN COMPLESSO

r- - - - -

scontrº", rarsi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUM-e-o

-

-

–

- -- - - -- - - - -- -

carri carichi e vuoti ei carri vuoti ea" carri carichi carri vuoti ca" veicoli carichi veicoli vuoti l velº" d'ordine

delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari trami D. – P. TreNI dispari e pari - r . I - rarsi para E PARI

- assi-chilometri assi-chilometri - - assi-chilometri - assi-chilometri

848 888 807 134 Il 655 522 3 488 1 904 5 392 1 283 588 377 326 I 660 914 4 042 453 405 435 4 447 888 259

2 941 742 3 785 942 6 727 684 2 068 1 990 4 058 5 301 438 1 43o 304 6 731 742 | 11 a90 a67 469 511 13 260 278 260

- ) )) -) m - ») º - )) º - D. 260

852 783 999 a56 1 851 939 2 738 2 256 4 994 I 497 129 359 804 1 856 933 2 685 443 368 68 3 054 211 261

787 188 600 406 1 396 594 544 3 932 4 476 I 130 046 271 024 I 401 070 2 574 i 50 238 068 2 852 818 262

492 520 475 810 968 330 60 60 120 811 962 156 488 968 450 a 13 032 162 588 Sºs 620 263

1 572 598 1 161 650 2 734 248 1 384 2 144 3 528 2 027 514 710 262 2 737 776 3 803 198 e3 888 4 52 686 264

435 404 381 274 816 678 420 240 660 619 628 197 710 s17 338 I 696 392 226 550 I 922 942 265

10 774 10 880 21 654 - o 15 622 6 032 21 654 15 622 6 032 21 654 D. 265

106 106 105 216 211 352 1 102 1 040 2 142 104 180 109 314 213 494 234 492 112 306 346 nº8 266

- - o 1) b) D) m b) ») - D. 266

20 106 19 032 39 138 b) ) ), 32 350 6 788 39 138 91 803 20 498 112 301 Dº. 266

999 287 987 714 1 987 001 13 064 9 718 22 782 I 520 563 so 220 2009 783 3 719 467 563 540 4 283 007 267
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

- I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 2 –,- 4 5 e I 7 Ts º I o T

Pr. 1 – col l Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col 3 e Pr.li 18, 7 + 8 | 6 + 9

- - Pr. 6 [c. 4,7, pro e 4,7. Pr. 6 te. 1. 7.
coRRELAzioNE DEI TorALI DEL PRosPEtto N. 8 coN QUELLo DEI PRosPETTI N. 6 E 7 2- 10, 13, 16, El 10, 13.16 I | 10, 13, 16/Ki

PERCORRENZA DEI

CoMI ARTIMENTO -

Nt MERo a cui LINEE STATISTICIPIE LUNGIIEZZA DEL TRAFFICO

d'ordine MEDIA

appartengono merci

delle linee riferimento l ESERCITATA iaggiatori -- | - in

le linee alla li v o
- - "e gg dispari pari dispari TOTALE

specificazione appartiene e pari

il tronco

comune, - - -

di esercizio km. - m. chilometri

268 C Chilivani- Ibecimmomannu X- 196 592 | 427 585 88 798 93 129l 181 927| 609 512 |

269 C. Decimomannu-Cagliari (st.) b) 16 563 73 1 17 5 775 5 773 11 548 84 665

D. 269 C Cagliari (st.)-Cagliari (sc. p.) D) 1 885 m) 2) b) p »

270 C Porto Torres-sassari b) 19 304 42 987 267 227 494 43 481

ID. 270 C Porto Torres (st.)-Porto Torres (sc p.). n 0 530 n) » b) > »

27 l C sassari-Chilivani b) 46 5ss | 107 865l 19 928 30 376l 50 304l 158 169

272 C Iglesias-Decimomannu o 37 667 81 434 244 466 710 82 144

273 - (' Monteponi-Iglesias 0 5 181 4 38) 6 lo 6 4 386

|

I - T0TALl: linee costituenti la rete esercitata dall' « Amministrazione D 16 827 619 58 437 931|24 545 oss as 364 825|49 909 833| 108 347 i 64

delle Ferrovie dello Stato », in territorio italiano.

II - Li esercitate dall' a A inistrazione delle Ferrovie dello Stato - i - - - - - - --ii" in" periº"aliAi .." D) 15 193 ti 1 005 71 501 36 132 Si 633 148 638

1II - T0TALi : linee costitnenti la rete esercitata dall'« Amministrazione m 16 S42 812 58 498 936]24 596 50925 490957|49 997 456| 198 496 4º:

delle Ferrovie dello Stato », in territorio italiano e in territorio

estero.

IV Linee esercitate da Amministrazioni estere in territorio italiano, in co- º 4 a 19 171 58s 152 436 152 436 324 024

mune o per conto dell'«Amministrazione delle Ferrovie dello Stato» (**).

1992: 16 902 338 | 58 609 519 50 00,2 269 50 062 269| 108 67 I 7 SS

19ere ») Io 875 164 | o 998 166 53 967 685 53 927 685| I 14 965 S5 I

- T0TALI : linee a scartamento normale costituente la rete 16 782 662 li i 621 o S - 5o SoR 75 - -

di stato in ter Roro Timo TEPE. 1921 7 54 o24 O4o 5o S93 75 i 5o S93 75 I | Io5 51779I

1toreo mo Io 756 428 44 SoS 432 5o 704 ISI 5o 764181 95 632 613

sonº I 6 194 9 15 |4S 4o2 723 5o 267 o83 5o 267 o83| 98 669 Soo

|

|
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai.

- II | 12 13 14 15 | 16 | 17 18 19 20 | 2 | 22 I 23 24 25 |

10 + ll 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 21 Pr. l - col. 1

ºr "le, ler, e ſe i fi . " |ff , " " , " |fi ! " ff, i " erateloler 7 e ilo Pr los Pr le o, Pr7 Io, Pr los Pr o, Pr. 7 no, --

I | , 10, 13 l'io, i3, i5 mi' 117, lº; 132, il7, lº; 132, il8,2 e 133 | 119, 184, 117,lº, 132, lº lei, Illº,lº, 134 Il 17, lº lº2 ils, º tº3, 119;º, 134, il7;ºlº2, lis,lº,lº, llº, lº iº,

- 16 L] - 144/C] 141 H] | 145/H] 146/H] 144/1] 133, 115/lli 146/I] l44/L] l45/L] 146 L] 141/M] | 145 M] 146 M)

º TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

Percorrenza CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAGAGLIAI Nvvero

(ambulanti)

| del dei ----
-

-
d'ordine

di TRAFFICO PI

SERVIZIO e di - - non in non in non in non in delle linee

locomotori in servizio -
in servizio in in servizio -

in servizio i - -

SERVIZI0 in servizio toTALE izi TOTALE in servizio TOTALE in servizio I TOTALE

servizio

-

-

--

- chilometri assi – chilometri

|
4 572 844 145 706 | 4 718 550 I 231962 26 C 76 Il 258 (338

5712 615 224 694 789 19 404 )) 19 4.0.4 | 663 018 6 574 669 592 -
268

188 )) 188 10 984 )) 10 984

825 167 21 776 846 943 a 172 499 2 a 9 174 778

685 85 350 S2 582 1 632 | » 1 632 | 8S 510 1 071 89 531 239

-
36 » 36 938 )) 938 ]

- » 2) D) D) D) » D) )) b) D) )) b) D) )) D. 269

329 094 5 180 334 274 86 134 2 ) 4 86 i 28

º 324 43 8051 63 003. 200 40 240 | 43 280 140 43 1,20 270

24 80 104 l 14 , o 5 44

b) lo No » m) » b) D) b) )) b) )) ), )) mo D. 27o

l

--- --- 1 (010 578 | 33 720 | 1 044 298 338 272 42 - 53 | 380 725

2 336 160 505 218 422 4 794 9.4 4 888 | 131 587 I 269 132 856 271

1 148 216 1 364 l 3 14 3 644

165 778 Cſi4 166 442

I 522 83 666 84 782 715 622 7 316 722 938 » D) )) 66 728 166 66 894 272

l 2 oº 2 064

)) 4 386 4 569 7 804 » 7 804 » )) )) 36 )) 36 8 i 18 )) 8 7.48 273

- 1178830909 | 29 890 080 120si 200s9 ) 240123:43| 8 085 233 | 248 212 816

268 080| 103 615 844|120 670 638 1 595 63 5 238 º 16 1 834 391 |1076685 15 3 4 99 576 | 11 1 038 (91 - I

209 036 12? 120 331 156 -
l 349 085 17 i 25 366 810

e

l

|
|

1 25s 191 35 162 | 1 293 353 424 568 32 448 450 016
º 164| 148802| 23s 460 l b) b) n 95 661 | 6 086 101 i 4) b e- II

» » » | | l 208 D) 208

1180088200 | 29 925 242 |1210013442 8 117 , 25 | 248 669 832

º 268 244| 108 764 646|120 909 098 li 595 63 5 23 ; i 16| 1 834 391 |193364176 3 415 662 | 11 i 179 83s III

209 036 | 122 120 | 331 156 J 349 293 17 25 | 367 018)

e-
|

- - ſ 4 402 593 127 612 | 4 530 235

!! 8 452| 332 476| 359 529 » )) p) 201 583 )) 201 , 83 | 1 301 800 64 322 | 1 356 i 22 lV

14 400 » I 4 4 0

-
l

--- - - - l 183232662 | 39 017692 e -

| - - mt - - - - -- - -

2a 6 948 320 26s 6 --- - - - - - - - - -- - - m - ... a 241423343 8 156 195 | 249 5,9 538

º 6 532| 108 I21 268 627 223 436 12? 120 345ipº 238 710 | 1 834 391 |107830098 3 409 576 | 111 279 giº 349 085 17 25 si si

l

238 oi Il II5 2o3 862|125 252 36 I 19oo12584 | 28338698 1218351382 I 247 | 25 5 OI 6 I62 -
25ooo II2I 6 128 17o | 256 129 291

5 252 3 º 227 699 46 37o "; 44o 247 | 255 915| I 69 Io752oooo 4 oSo 337 | 111 ooo 337 l 296 II 7 2I 5oI 317618

- l

- -
67I | 25 o71 422 |I I 37212oo3 -

-
7 o 14 6

2o2 244| Io572o o35|115 oss 2734º º . I 279 5II | 1o 3 8o4l I I , 2156922o2 4257 944 | 219 05o 14
5|I 15 985 273 I I I I 24 56 7o4 2o4"? 795 93 so | I 4733 | 76417194 22362 | 1o 805412 242 662 13 o26 255 688 V

-
l

-

165 63ol 95798243|1II 129714.25º 7”4933 | º 526 424 97325 I 357 I 248 245 |212 998l I 461 22 -
17643o 336 3 So7 14o | 18o 237 476

795 24 9 7 44 I 3I 4oo 75 S3, 2o7i", 4S 245 99SI I 4 3 88 256 759 47o5 167 92 961 926 187 617| II o89 I99 3o6

2o1 8 S 87I rosl II8 5 996 697 85o 27 I 31 o76 Io2375892t, A 12 -, i 186248334 6 12 i 715 | 192 373

o | 98 87I o 5| II 557 oro! Io584 81 234 "?, 284 662 287 3o2| I 571 964 845oi 152 555692 | coo58 o7 l 2, is" i" 9 2 "

- l

\ -
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio. – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

l. – PERcoRRENZA DEI TRENI

1 35 | 36 37 | 38 | 39 40 4 42 43 | 44 45 46

Pr. 1 - col. 1 | 26 + 2 + 32 | 27 + 30 + 32 º i " 38 + 39 35 + 38 36 + 39 "i"e 44 + 45

Pr.7 [c. 108, 117, - Pr.7 [c 108, 117, Pr7 e los ur. ------- Pr.7 [c. 109, 118,

123, 132, 144/03 123, 132, 144/R] 122, 132, 144/S] 124, 133, 145/S]

percorres a
C A R R I P E R I L T R A F P I C O E I L S E R V I Z I O

NUvmEro - - 4
lN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

d'ordine - - - - -- -

carri carichi carri vuoti

delle linee - - - - - - - - -

trasporti del traffico trasporti di servizio - - -

- - - - - - - - gia utilizzati o da utilizzare per trasporti
merci in genere e bestiame "iº trasporti del traffico e di servizio - in genere

treni dispari treni pari treni D. -P. treni dispari treni pari treni 0.-P. treni dispari treni pari treni 0 –P. treni dispari treni pari treni 0.-P.

assi-chilometri assi-chilometri

-

268 2 052 195 | 2 619 992 | 4 672 187 170 598 256 718 427 316 | 2 222 793 | 2 876 710 | 5 099 503 | 1 003 486 361 188 | I 364 674

269 29.4 858 419 320 714 178 13 428 45 146 58 57.4 308 286 464 466 772 752 180 402 35 7:36 216 138 |

f

D. 269 )) J) b) b) )) 3) )) )) b) 2) 2) b)

270 224 438 59 686 284 124 Il 762 858 2 620 226 200 60 544 286 74-4 1 462 166 536 I67 998

D. 270 x, b) 2) D) b) b) )) )) . b) b) )) )

27 I 456 066 367 680 823 746 l2 264 45 098 57 362 468 330 412 778 881 108 75 000 I 15 818 190 818

272 109 14.4 244 518 353 962 5 346 7 760 13 106 114 790 252 278 367 068 143 884 3 942 147 826

273 2 788 16 656 19 4.44 72 72 144 2 860 16 728 19 588 14 628 I52 14 780

I 919 o 090 982 549 159 |1962 256249 | 40842901 | 21244 111 | 62 081 012 | 020549 991 1 003 93 210 lº 024343 261 | 210 sis 406 | 30s 514 235 | 579 332 641

II I 439 02s 858 07 I | 2 337 099 37 200 35 373 72 573 1 5 16 228 S93 444 | 2 409 672 265 845 i 75 623 | I 041 468

III 981 186 11S | 983 407 230 |1 964 59334sl 40 sso 101 | 21 279 484 | 62 159 585 | 022 066 219 | 004 686 7 14 2026 i 52 933 | 23 I 084 25 I | 309 289 858 | 580 374 109

IV 2 671 999 2 671 999 b) b) 2 67 I 999 2 671 999 2 º 6 i 433 2 a 67 432

1 964 928 248 1 964 928 248 62 0sº 012 62 087 012 2 02: 015 260 2 022 015 260 582 100 078 582 100 0? S

I 869 oo3 52I I 869 oo3 52I 6o 7o6 343 7o 7O6 343 I 929 7o9 864 I 929 7oo S64 565 702 359 565 762 359

V I 728 338 385 I 722 338 385 39 942 I37 39 942 I37 I 768 28o 522 I 768 28o 522 4So 6S9 638 48o 689 638

l

ì

I So6 19o 226 I So6 19o 226 3o o78 799 3o o78 799 I S36 269 o 25 I 836 269 o25 397 359 I 39 397 359 I39

2 16o 985 o 5 2 16o 985 o 15 33 7o7 328 33 7o7 328 2 I94 692 343 2 I94692343 558 817 658 558 817 658
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º ROTABILE DISTINTO PER LINEA PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio. – Riassunto percorrenze carri e veicoli).
D

I E DEL MATERIALE ROTABILE.

sIT-EE 50 51 52 56 57 58 59 60 6, – -
- e r.9-' 5T-I-T- -

- | Al + 44 | 12 + 45 -"s | | º + 1 | º-ritº º ºliº "iº "i" º"i fº", pr . - col

Pr.3 º nº, lº "i" | "i" | "i" Ps.: Iº lº li,ler: ſe lº slºt: ſe nº llº, ºr los fra il pr 9,
- i lº,lº ºs) | "iiii iii) | "i, I 123,182,144 vi | 121,188,145/vi | 125, 134,146 vi | 128,132,1442 | 124.133,1452 | 125,134,1402)

l D E I VE I C o L I

, I N T E R N O D E L L ' A M M I N I S T R A Z I O N E | I N C O M P L E S S O

IN composizione DEI TRENI - -- NUMERu

DI SERVIZIO IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO

-- - - - - -- d'ordine

carri carichi e vuoti carri carri vuoti carri carichi carri carichi i carri vuoti carri carichi veicoli carichi veicoli vuoti veicoli carichi

carichi e vuoti e vuoti e vuoti -

delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traftfco e di servizio

treni dispari treni pari treni D. -P TRENI lo is PARI E PARI TRENI 1) ISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

-- assi- chilometri assi- chilometri assi-chilometri ---- - - - assi-chilometri - -

:3 226 279 3 2:37 898 6 46 4 177 27 770 23 104 50 874 | 5 127 273 1 387 778 | 6 515 051 | 11 625 673 1 566 º 34 13 192 407 268

488 688 500 202 988 890 2 468 2 328 4 796 775 220 218 466 993 686 1 864 002 243 592 2 107 594 269

p) ) )) º 2) b) » 2) po b) )) )) D. 269

227 662 227 080 454 742 1 606 426 2 032 288 350 168 424 456 774 747 826 174 258 922 084 270

l p) b) so b) b) » )) )) )) b) )) )) D. 270

l

-

543 330 528 596 1 071 926 13 606 6 654 20 260 894 7 14 197 472 I 092 186 2 384 o 37 275 224 2 659 961 271

-

|

º 258 (374 256 220 514 894 7 082 5 258 12 340 374 150 153 084 527 234 I 324 342 161 230 1 485 572 272

-

-

17 488 16 880 34 368 o )) b) 19 588 I4 780 34 368 36 176 14 a80 50 956 27:3

- 1 291 368 39) I 312 307 505 2 603 675 902 | 1 656 992 I 054 560 | 2 7 11 552 2026 000 253 | 580 387 201 2 606 387 454 | 3 554 780 116 622 150 691 | 4 176 930 807 I

- |

-

-
- -

-

|
-

lº, M a 82- I 669 067 | 3 451 140 1 228 512 i 40 | 2 41o ooo | 1 041 9so | 3 452 880 | 4 189 528 | I 115 616 | 5 305 204 II

1 293 150 470 1 313 976 572 |2 607 127 042 | 1 658 220 | 1 055 072 | 2 3 13 292 2 028 411 153 581 429 181 2 609 840334 | 3 558969 644 | 623 266 367 | 4 182 236 011 III

-

li 5 439 436 5 439 436 1 800 1 300 3 100 | 2 673 799 | 2 768 737 | 5 442 536 | 8 594 175 2 961 271 | 11 555 446 IV

- -

i 2 609 115 3:38 2 609 115338 . I 658 792 | 1 055 860 | 2 714 652 l: 028 674 052 583 155 938 lº 611 829990 | 3563 374 291 | 625 111 962 | 4 188486253)

2 495 472 223 2 495 472 422 2 815 784 2 815 784 2 498 288 oo7 2 498 288 oo7 4 o86 665 866 4 o86 665 866

2 24S 97o 16o 2 248 97o 16o 3 o77 994 3 522 994 2 252 493 I 54 2 252 473 I54 3 713 454 578 3 713454578 V

2 233 628 164 2233 628 164 2 o93 777 2 o 33 777 2 235 72I 94I 2 235 72I 941 3 484 o4o 468 3.484 o4o 468

2 753 516 ooI 2 7535Io ooI | 2 159 515 2 I 59 515 2 755 669 516 2 755 669 516 4 o63 9II 349 4 o63 9II 349

sº
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PRosPETTo N. 8 (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE F

I. – PERCORRENZA DEI TRENI i

l 2 s3 –T-a- 5 6 7 | 8 9 Io |

Pr. 1 – col. 1 Pr. l - col. 2 Pr. l – col. 3 Pr.l-col.15 Pr. lo i 18, 7 + 8 6 + 9 -

PERCORRENZA DEI |

COMPARTIMENTO LINEE STATISTICHE
NUMeRO - LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a eul

d'ordine MEDIA l

- appartengone merc

delle linee - iferi ESERouTATA ---- in

le linee " viaggiatori dispari | TOTALE

- - nea a cui dispari pari

specificazione appartiene e pari
il tronco

comune, r

di esercizio lim. - m. chilometri s

Servizio di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina.

- i
Dº. 247 | è Pie Reggio Calabria (sc. p.)-Messina (sc. /f b.) (31) . p) 15 000 by 26 520 26 430 | 52 950 52 950

Re T

R N
º" / D255 P-Re Lilla S. iori (sc Iſ b.)-Messina (se fb.) sºlº b) 8 000 | 12 328 | 43 328 | 43 576 | 86 9,04 99 232

Re P e

TOTA LI : servizio di ferry-boats attraverso lo stretto di Mlessina b) 23 000 12 328 69 848 i 0 006 | 139 854 I 52 182

-

-

- Linee a scartamento ridotto.
i

(Dal N. I al N. XIV).

I V Chiusan Val Gardena-Plan Val Gardena b) 31 359 | 52 672 25 4 29 52 701

II V Ora a al Fiennnne- Predazzo . y) 5) 496 | 94 630 7 71)5 7 847 | 15 552 | 110 182

III V Trento Torre Verale-Malè (2) mo 59 530 | 319 858 36 007 35 924 | 71 93I 391 789

IV l V Iv1ori-Itiva. N 6 508 | 67 775 | 1 825 | 1 100 | 2 925 70 700

V - Tri Trieste Camp oInnarzio-Parenzo 2) 122 992 | 261 924 20 356 20 063 40 419 302 3 43

VI P Isivi o sciacca-s. Carlo-Castelvetrano [tronchi Castelvetrano-S. Ninfa- 2) 28 562 | 47 893 649 633 1 282 49 175

Gibellina e Gibellina-Salaparuta-Poggioreale).

t

VII P Castelvetrano-Porto Enn pedocle 2) 103 535 | 210 036 6 576 7 048 13 624 223 660



º ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

" a E DEL MATERIALE ROTABILE.

-
-

T I | 12 13 l 4 I5 16 17 18 I 9 20 21 22 23 24 25 |

i- 10 + 11 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 – col. l

A TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

Percorrena I - - - - -

CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAGAGLIAl

(ambulanti - Numero

- del dei - ----- - -

di TRAFFICO l d'ordine

SERVIZIO e di locomotori non in non in non in non in delle linee

SERVIZI0 in servizio in servizio in in servizio in servizio

- in servizio TOTALE - - TOTALE in servizio | TOTALE in servizio | TOTALE

servizio

- chilometri assi – chilometri -

R. N.

b) 52 950 b) 90 60 150 )) 30 30 ») 60 60 )) 60 60 D 247 D 255

l - Re / P

R. M.

bo 99 232 b) 95 584 G40 96 224 | . » b) b) 35 044 176 | 35 220 | 47 472 88 47 560 | D 27 ITS 255

- Re P

p) 152 182 p) 95 674 700 96 33.4 b) 30 30 35 044 236 35 280 47 472 148 47 620

-

291 608 I 734 298 842 105 724 I 940 107 664

-- 296 52 997 - - )) b) p) b) ) I

i- l16 b) 116 356 )) 356

- 221 235 262 221 497

tv 45 I 10 227 - - - 515 471 750 516 221 )) ”, p) p) )) D) II

a 30 )) 30

ſi 791 260 | 146 030 | l 937 290 782 154 352 | 782 506

I 080 | 392 869 - - b) b) p) 170 214 112 | 170 326 - III

52 2 040 2 092 2 160 b) 2 160

i )) 70 300 607 956 4 000 | 611 956 p) b) b) 2) )) )) 139 900 2 13) | 142 030 IV

I 544 602 14 130 | 1 558 732 513 238 2 892 5 16 180 l

1 O05 303 348 b) 2) )) 179 700 )) l79 700 V

1 740 b) Il 740 198 po 198

195 396 154 | 195 550 49 275 | » - I 49 275

2 129 51 304 52 109 » 2) b) D) 24 730 180 24 910 º VI

96 )) 93 3 630 )) 3 680

|

-

- 1 025 807 8 500 | 1 034 307 231 781 | 2 290 | 234 071

8 705 232 365 241 384 )) )) b) Il 18 964 534 | 119 498 l VII

º 8 22, 160 a ss, i 10 020 | » io ozoi
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERcoRRENZA DEI TRENI

- -

-

-- --
- -

-

-

l 35 36 - 37 38 39 40 - 41 - 42 43 -- - 44 45 46

Pr. l - col. 1 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40=4l+ 12 44 + 45

P E RC O R R E N Z A

C A R R I P E R I L T R A F F I C O E P E R I L S E R V I Z I O l

nrueno lN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO l

d'ordine carri carichi carri vuoti

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio -

- trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in sensre e bestiame nati"ºi p in genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. I treni dispari treni pari | treni D. – e treni dispari treni pari ºreni D. - P. treni dispari treni pari treni D. – P.

- assi-chilometri - assi-chilometri -

DTi ass 262 950 248 850 511 800 6 120 3 300 9 420 269 070 252 150 521 220 . 9 720 3I 620 41 340

–TI- I –F- - -

R. N.

E I/ E E 519 464 58Il 156 | 1 100 620 19 296 3 664 22 960 538 760 584 820 | 1 123 580 l08 712 65 064 173 776

Re

782 414 830 006 1 612 420 25 416 6 964 32 380 807 830 836 970 1 644 800 118 432 96 684 215 116

º

I 16 960 16 994 33 954 3 090 556 3 646 20 050 17 550 37 600 9 600 7 168 I 6 768

II 145 860 53 4 967 680 827 3 059 3 806 6 865 148 9 10 538 773 687 692 400 159 25 488 425 647 |

III 365 o 16 344 860 709 906 2 072 846 2 918 367 118 345 706 712 824 122 012 140 934 262 946

IV 104 449 49 238 153 687 :2 781 2 420 5 201 107 230 51 658 158 888 12 43i 66 632 79 06:3

V 378 354 577 760 956 114 27 198 184 030 211 228 405 552 76I 790 1 167 342 438 754 94 508 533 262

VI 29 516 49 162 78 678 1 534 24 304 25 838 31 050 73 466 104 516 46 886 6 048 52 934

-

-

-

-

VII 296 314 306 212 602 526 99 542 24 336 123 878 395 856 330 548 726 404 80 334 167 466 247 800
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

º E DEL MATERIALE RoTABILE.

PRospetto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

º 47 48 49 50 5 52 | 56 57 5º 59 | 60 | 6t - -

| º + º º + º lº+º-ºrtº 50 + 51 43 + 50 e - si orsº sots |" ." ""iº e - con i

A D E I V E I C O I. I

i I N T E R N o D E L L' A M M IN I S T R A z I O N E IN COMPLESSO

- Ncostrº" RENI IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERo

carri carichi e vuoti ei carri vuoti sa" carri carichi carri vuoti ca:" veicoli carichi i veicoli vuoti velº" d'ordine

delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari treni p. – P. TRENI DISPARI e PARI - TRENI Dis PARI E PARI ---- TRENI DISPARI e PARI

- assi-chilometri assi-chilometri -
assi-culometri - assi-chilometri

- -

R. N.

278 790 283 770 562 560 2) )) b) 521 220 41 340 562 560 521 310 41 550 562 860 | D 27 / D. 255

Re P

R N.

647 472 649 884 1 297 356 )) )) )) I 123 580 173 776 I 297 356 1 301 680 174 680 1 476 360 D.247 l D.255

Re P

i 926 262 933 654 1 859 916 )) )) - 1 644 800 215 116 859 916 1 822 990 216 230 2 039 220

l 29 650 24 718 54 368 1,578 I 002 2 580 39 178 17 770 56 948 436 982 21 444 458 426 I

i 549 078 564 261 I 113 339 90 270 360 687 782 425 917 I 113 699 I 424 518 426 929 I 851 447 II

-

489 1:0 486 6-40 975 770 3 544 2 982 6 526 716 368 265 928 982 296 3 462 208 414 462 3 876 670 III

119 661 118 290 237 951 º , )) b) 158 888 79 063 237 951 906 a44 85 193 991 937 IV

- l

gi 844 306 856 298 I 700 604 4 168 7 180 I 1 298 | I 171 510 540 392 | 1 7 11 902 3 410 988 557 414 3 968 402 V

77 936 79 514 157 450 10 674 10 152 20 826 115 190 63 086 178 276 388 317 63 420 451 737 VI

476 19o 498 014 974 204 , 29 7os 34 892 6-4 600 756 112 282 692 | 1 038 804 2 145 908 294 176 2 440 084 VII

-

i



PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE B

I. – PERCoRRENZA DEI TRENI º

––: -
-

se

l 2 3 4 5 6 7 | 8 9 10 -

Pr. 1 – col. 1 | Pr. l - col. 2 Pr. 1 – col. 3 Pr.i-col.15 iº lo " º 7 + 8 6 + 9

-

PERCORRENZA DEI

coMeARTIMENTO LINEE STATISTICHE

NUMERo
-

LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

a cui

d'ordine
MEDIA

appartengono
merci

delle linee -

rifºrneº- ESERCITATA
in

-

lagaiatori
le linee

"" viaggiator dispari | TOTALE

specificazione " dispari pari e pari

tronco

comune

di esercizio lzm. - m. chilometri

VIII P Canicattì-Naro D) 14 314 :20 940 27 51 78 21 O18

IN P Girgenti-Naro-Licata . b) 58 997 | 83907 243 436 679 S4 586

Lercara B.-Bivona . 50 244 815 697 i 1 512 51 756

X P Lercara IB. –Magazzolo » D) , . 49 008

Alessandria della Rocca-Magazzolo 25 813 580 108 688 26 501

XI P Dittaino-Piazza Armerina , x) 35 562 | 51 793 | 8 647 | 7 860 | 16 507 68 3ool

XII P dittatno Leonforte x) 11 170 17 249 26 15 41 17 29O

-

-

XIII P Filaga-Prizzi-Palazzo Adriano . 2) 13 748 | 20 440 b) )) b) 20 44O |

-

XIV P Palermo (sacrano - Carlo b) 105 sro | 145907 | 13 975 | 12 396 | 26 371 172 278

TOTALI : linee a scartamento ridotto esercitate dallo Stato b) coi si | 1471 osi | 91 456 | 94 182 | 191 63s | 1 662 , 19

-

|

-



"ROTABILE DISTINTO PER LINEA

| E DEL MATERIALE ROTABILE.

II l 12 ! 13 l 14 15 16 17 | 18 | 19 20 | 2, 22 | 23 24 | 25 |

10 + 11 | l4 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 – col. 1

TRENI PERCORRENZA DEI VEICOLI

II–T–– p
-

0TCORT8Il 3
- -- CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI cARROZZE POSTALI BAGAGLIAI

(ambulanti NUMERO

del dei ----
-

dl TRAFFICO
d'ordine

SERVIZ10 e dl locomotori non in non in non in non in delle linee

. SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE - - ToTALE in servizio TO WALE in servizio TOTALE

servizio

- chilometri – - assi – chilometri

67 019 b) 67 019 21 483 )) 21 483

174 21 192 21 47 i lo b) p) 10 860 b) 10 860 - VIII

142 b) 142 142 )) 1-42

ſ 36.4 774 3 744 368 518 ſ S5 399 967 86 366

I 2: 85 824 87 851 b) D) m) -43 629 495 14 124 » IX

252 )) 252 l 2 224 )) 2 224

226 7:34) 1 950 228 680 ſ 40 939 576 41 5154 231 55 987 58 118 b) l) b) 22 144 490 22 63

4 050 mo 4 050 l 5 144 )) 5 144

l X

l 41 483 574 42 057 26 678 186 26 8641 324 22 825 28 015 )) D) )) 1:3 376 513 | 13 889

940 )) 940 1 710 » 1 710

274 138 6 501 280 639) ſ 6 8 989 761 69 750 )586 | 68 886 69 423 ) b) b) 28 87e) 7 180 | 36 050 XI

l 526 º 526 662 b) 662

-

17 290 11 17 301

1:36 17 426 1 426 50 925 54 50 979 b) D) ) 9 834 53 9 887 XII

252 )) 252 -

l

)) 20 440 | 20 444 49 272 » 49 272 » n p) 11 320 b) Il 320 | 21 7.45 2) 21 745 XIII

V

1 018 682 11 542 | 1 030 224 ſ 279 252 914 2SO 166

- 1 570 173 848 | 178 310 m b) 2) 39 750 b) 39 750 XIV

2 226 )) 2-226 706 )) 706

- 8 065 123 | 199 663 | 8 264 786 2 605 082 | 13 281 | 2 618 363

22 519 | I 685 238 º )) m b) 673 391 9 557 | 682 948

13 364 2 200 15 564 27 234 )) 27 234
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERcoRRENZA DEI TRENI

i 35 i 36 37 38 39 | 40 41 | 42 43 | 44 | 45 46

Pr. l - col. 1 35 + 36 | 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40=41+42 44 + 45

P E RC O R R E N ZA

C A R R I P E R I L T R A F F I C O E P E R IL S E R V I Z I O

NUMERo IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

d'ordine carri carichi carri vuoti

delle linee trasporti del traffico trasporti di servizio - -

- trasporti del traffico e di serviziv già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame reti:"ºsi in genere

treni dispari treni pari | trani D. - P. I treni dispari i treni pari | treni D. - e treni dispari treni pari treni D. - e treni dispari treni pari | treni 0. - P.

assi-chilometri - - --- assi-chilometri -

VIII 13 966 9 720 | - 23 686 1 332 488 1 820 15 298 10 208 25 506 2 384 7 936 10 320

IX 46 016 36 880 82 896 5 690 3 706 9 396 51 706 40 586 92 292 15 948 27 402 43 350

ſ 47 994 28 462 76 456 II 526 21 090 32 616 59 520 49 552 109 072 24 254 29 768 54 022

X i -

22 922 J7 032 39 954 864 4 978 5 842 23 786 22 010 45 796 7 512 8 898 l6 410

XI 137 812 132 878 270 690 I0 680 9 568 20 248 148 492 142 446 290 938 49 020 47 972 96 992

XII 6 484 3 986 10 470 832 2 222 3 054 7 316 6 208 13 524 4 482 5 070 9 552 |

XIII I3 372 11 748 25 120 3 576 22 904 26 480 16 948 34 652 51 600 24 110 7 574 31 684

XIV 232 034 298 610 530 644 38 410 6 802 45 212 270 444 305 412 575 856 63 968 40 944 104 912 l

1 857 099 2 418 509 4 275 608 212 186 312 056 524 242 2 069 285 2 o30 565 4 799 850 I 301 854 683 808 1 985 662
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º ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

º E DEL MATERIALE RoTABILE.

ºf A7 48 49 50 5i 52 56 57 58 59 60 6 l

- - ---- - - so - I––

È 4l + 44 42 + 45 | 43+46=47+48 50 + 5l 43 + 50 46 + 51 | 49 +52=56 +57" "" Pr. l - col. 1

l D E I V E I C O I. I

ſi I N T E R N o D E L L' A M M I N I S T R A Z I O N E IN COMPLESSO

–
-

IN costrº" TRENI IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERo

–

-- --

r carri carichi e vuoti ei carri vuoti sa" carri carichi carri vuoti esi "si veicoli carichi veicoli vuoti vels"sº d'ordine

delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, eee. trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari treni pari treni D. e TE ENI DIspARI E PABI TrRENI DISPARI E PARI - - erni oiSPARI E PARI

– assi-chilometri ass-chilometri -- - assi-chilometri assi-chilometri

17 682 18 14.4 35 826 316 312 628 25 822 10 632 36 454 125 468 10 632 136 100 VIII

67 654 67 988 135 642 6 314 6 998 l3 812 98 606 50 348 I48 954 594 884 55 554 650 438 IX

83 774 79 320 163 094 18 402 18 046 36 448 127 474 72 068 199 542 426 481 75 084 501 565

- X

31 298 30 908 62 206 4 036 4 268 8 304 49 832 20 678 70 510 134 019 21 951 155 910

197 512 190 418 387 930 1 832 2 240 4 072 292 770 99 232 392 002 665 955 I 13 674 779 629 XI

º

5. 11 798 Il 278 23 076 836 836 I 672 14 360 10 388 24, 748 92 661 10 506 103 167 XII

4 41 058 42 226 83 284 2) )) )) 51 600 31 684 83 284 133 937 31 684 165 621 X1II

334 412 346 856 680 768 6 382 7 296 13 678 582 238 112 208 694 446 I 922 854 124 664 2 047 518 XIV

|

3 371 139 3 414 333 6 a85 512 87 880 96 424 184 304 4 887 a 30 2 082 086 6 969 816 | 16 271 924 2 306 787 18 578 e 11

l



Annotazioni

(1) : A [1-EI/3 . Tratto esercitato dall'«Amministrazione delle Ferrovie dello Stato », in territorio francese, per conto della

« Società Parigi –Lione-Mediterraneo ».

(2) A [l-E], 1, 3, 9, 10, 11, 21, 22, 26, 52, 53, 54, 55, 100, III – linee esercitate a trazione elettrica – 2, 20, 25, 44, 47, 48,

- 49, 56, 66, 130, 131, 131-I, 131-II, D. 131, 132, 133, 134, 135, 139, 140 – linee esercitate a trazione elettrica e a vapore.

Il movimento dei treni (Pr. 8/1 - col. 6 a 12) a trazione elettrica e il movimento dei locomotori elettrici (Pr. 8/1 .

col. 13) sono rappresentati dalle cifre superiori, quello a trazione a vapore dalle cifre inferiori.

3) [(*)/3] Per il servizio merci.

(*) D. 21-R [25-25]-27 [Sul tratto Torino (Porta Nuova) – Torino (smistamento) si eseguiscono anche treni

operai] - D. 44 - D. 50 - D. 63 - D. 64 - 68 - D. 76 - R [79 - R (92-145)] - D. S0 - R [80 - R (92-145)] - D. 81-R

S4 - - - - - -

[" - so - 13 1-I - 131-II - D. l 31 [Si eseguiscono anche treni operai] - R [131-139] - 134 - D. 138 D. 145 -

I). 159 D. 159 - I: [ 159-160] R [ 159-162] - D. 160 - R [160 - D. 160] - D. 160-170 - D. 181 - D. 192 - 205 -

i». 215 - p. 215 - D.º 215 - D.º 215 [Si effettua anche servizio viaggiatori al molo trapezoidale] - D. 218 -

- I). 225 - D. 230 - p. 230 - p.º 230 | Il servizio esclusivo merci è limitato soltanto alla banchina di levante] -

D. 232 - D.237 - Dº. 237 - D. 238 - p. 247 - p. 253 - R [D. 253-253] - D. 255 - D. 256 - P. 260 - D. 265.

(4) ; R 25-25] 3 ? Per agevolare il servizio dei treni ad Alessandria (st. c.), eseguendosi i treni merci da o per Alessandria (st.

smist.). - -

(5) . A [E-43] 3 ? Il tratto dal confine svizzero al deviatoio di entrata di Iselle di Trasquera [km. 1096i ] è stato concesso da

- R. Governo italiano alla «Società Giura – Sempione » e poi trasferito alla Confederazione elvetica [Leggi

3 agosto 1898, n. 257 e 21 gennaio 1904, n. 15.

(6) ; A E-43] 3 : Linea esercitata dalle ferrovie federali svizzere, in territorio italiano, per conto dell'«Amministrazione delle

Ferrovie dello Stato ». -

(7) ; A [E-46] 3 . Tratto esercitato, in territorio italiano, dalle ferrovie federali svizzere, per conto dell'« Amministrazione

delle Ferrovie dello Stato ».

(S) [46 3] Nei riguardi di questa linea la stazione di Vignale è abilitata al servizio pubblico solo per alcuni treni.

(9) . It [50-77] 3 . Per l'istradamento diretto per la linea di Verona, senza impegnare la stazione di Brescia.

10) ; It [50-62]/3 . Per il transito diretto da e per le stazioni di Milano e Treviglio Ovest, per Bergamo e oltre, senza toccare

la stazione di Treviglio. - -

(ll) ; A [51, 59-E] 3; Tratto esercitato dall'«Amministrazione delle Ferrovie dello Stato », in territorio svizzero, per conto della

ferrovie federali svizzere.

(12) ; R [80-R (92-145)] 3 º Binario di servizio per agevolare il movimento fra le stazioni di Padova (st. c.) e Padova (Campo

di Marte).

(13) . D. 81/3 . Per agevolare il servizio dei treni nei riguardi della stazione di Udine.

o

8 1. -

(14) . R | 82 | – 80 | a ? Per agevolare il servizio dei treni nei riguardi della stazione di Mestre.

(15) ; R [92-145] 3 : Esercizio eventuale, per agevolare il servizio dei treni a Padova (st. c.).

(16) ; [93]/3 ? Per agevolare il servizio dei treni tra le linee Susegana–Montebelluna e Montebelluna-Padova senza toc

care la stazione di Montebelluna. -

(17) . R [131-131] 3 ? Per agevolare il servizio dei treni nella stazione di Ronco.

(18) . it [131-139] 3 ? Per agevolare il servizio dei treni a Sampierdarena (st. c.).

(19) . A [E-13S] 3 ? Tratto esercitato dalla «Società Parigi-Lione-Mediterraneo », in territorio italiano, per conto della

« Amministrazione delle Ferrovie dello Stato ».

20) ; R [142-150] 3 . Per il transito diretto da e per oltre le linee facenti capo a Modena alla linea di Pistoia ed oltre, per non

impegnare Bologna (st. c.).

(21) : It [142-145]/3 . Per l'allacciamento diretto della linea Padova (st. c.)-Bologna (st. c.) con la stazione di Bologna (st.

smist.).

(22) : I: [i 59-160] 3 . Per il transito diretto da e per oltre la linea di Spezia alla stazione di Livorno Marittima (sc./p.), per

non impegnare Pisa (st. c.).

(23) . R [159-160] 3 . I dati relativi a questo raccordo sono uniti a quelli della linea Pisa (st. c.) – Livorno (st. c.) (n. 160).

(24); R [159-162] 3 ? Per agevolare il servizio della stazione di Pisa (Porta Nuova).

(25) [199 - D. 217]3] Esercizio temporaneo durante la stagione balnearia.

(26) [D. 230 3] Questo tratto serve a trasporti per conto dell'Amministrazione.
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(27) ; ID. 247, D'. 247]/3? Villa S. Giovanni (sc./f. b.) e Reggio di Calabria (sc. p.), sono punti di approdo dei piroscafi (tipo

ferry-boats) delle linee Reggio di Calabria (sc./ p.) – Messina (sc./ f.b.) e Villa S. Giovanni (sc./f.b.)–Messina

(sc./f.b.). - -

(28); R [249-S]/3 . Lungo questo tratto, per accordo intervenuto fra le parti, è stato conservato il binario a scartamento nor

male, con interposizione di quello ridotto, allo scopo di eseguire esclusivamente il servizio merci fra le stazioni

delle Ferrovie dello Stato e la stazione di Cosenza Casali [F. G. L.], mediante tradotte con materiale e personale

delle Ferrovie dello Stato, percorrenti il tronco Cosenza (st. c.) [F. S.]-Cosenza Casali [F. C. L.]. Il binario

ridotto prosegue per Pietrafitta e Rogliano, per l'effettuazione del servizio viaggiatori disimpegnato esclusiva

mente dalle « Ferrovie Calabro-Lucane ». Questo servizio è stato iniziato il 9 ottobre 1916.

- - - (29) [p. 255/3] Messina (sc./f. b.) è punto di approdo dei piroscafi (tipo ferry-boats) delle linee di navigazione attraverso lo

- - stretto di Messina. -

(30) [D. 258/3] Per servizio viaggiatori e merci. Siracusa (sc.ſp.) è stazione transito di mare,

(*) [Totale il col. 3] Comprende le linee A [1, 51, 59-E].

(**) [Totale IV/col. 3] Comprende le linee A [E-43, 46, 138].

D. 247 Dº. 247 | D. 255 T . . . .. .. . . . - -. -

(31) . It. N. ["", TReT | º]a; Le linee di navigazione per mezzo di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina

sono considerate, nei riguardi delle tariffe dei trasporti, come tronchi di ferrovia in prolungamento delle linee

º - ferroviarie che fanno capo ai punti d'imbarco. -
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PRosPETTo N. 1O.

RETE D I sTAT o

Consumo di materie per i locomotori a vapore ed elettrici

- - - e spesa relativa

Avvertenze.

Per le diverse qualità di combustibile è stato preso come termine di ragguaglio il litantrace, per le materie di ungimento

l'olio minerale e per quelle di illuminazione il petrolio.

Nei dati esposti non è compreso il consumo dei locomotori a vapore in servizio delle costruzioni e quello sui tratti esercitati

da amministrazioni ferroviarie estere in territorio italiano. E compreso, invece, il consumo dei locomotori a vapore per i servizi

di manovra, dei locomotori isolati e quello dei locomotori sui tratti esercitati in territorio estero dalla « Amministrazione delle

ferrovie italiane dello Stato ». -

Le medie per treno-chilometro a vapore e per treno-chilometro elettrico [col. 12 e 21] sono state ottenute prendendo

rispettivamente per divisori le percorrenze totali segnate nel Pr. 6 – col. (8 + 11)/M e col. 9/M.

Le medie per locomotore-chilometro a vapore e per locomotore-chilometro elettrico (col. 13 e 22 sono state ottenute pren

dendo rispettivamente per divisori le percorrenze totali segnate nel Pr. 7 – col. (22 + 28) p [diminuite di chilometri 237.900

percorsi sulla rete di Stato da locomotori di terzi con materie proprie e aumentate di chilometri 314.437 percorsi da locomotori

della rete di Stato con materie proprie su linee di terzi e le percorrenze totali segnate nel Pr. 7 – col. 22/p'.

Le medie relative al servizio di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina sono calcolate in base alla percorrenza dei

piroscafi (corse) (vedi prospetto n. 8 – col. 12 – pag. 269). -
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PROSPETTO N. O,
- CONSUMO DI MATERIE PER I LOCOMOTORI A

l 2 3 | 4 | 5 6 7 – º 9

r - quantità consumata

LocoMoToRI A VAPORE \ percorr. trenilpercorr. loc. a vap. |

[col. A .... Q] ) spesa sostenuta -

CONSUMo MEDIo percorr. trenilpercorr. loc. a vap. -

SPESA MEDIA | quantità consumata

LOCOMOTORI ELETTRICI percorr. treni/percorr. loc. elettr. -

[col. R. ... Y] ) spesa sostenuta

percorr, treni percorr. loc. elettr. -

Q U A N TI TA' c o N su M A TA

PER LE LocoMoTIVE PER LE AUTOMOTRICI

Specificazione delle materie RAGGUAGLIATA - RadovAGLIATA

- - PER oGNi chiLoMEtRo . PER OGNI CHILoMETRo

EFFETTIVA PERCORSO EFFETTIVA PERCORSO

coMPLESSIVA dalle CoMlº LESSIVA dalle-

- dai treni locomotive dai treni automotrici

chilogrammi --

A) LOCOMOTORI A VAPORE. -

A Litantrace I 961 738 642 | 1 961 738 642 19 4652 14 3754 541 000 5 11 000 6 4008 3 6766

B Mattonelle 342 916 630 | 642 916 630 6 3793, 4 7112 582ooo 582 000 | 6 8858 3 9553

- -

º -

C Carbone coke 62 500 62 500 0 0006 0 0005 b) 3) » iº

- D Carbonella 9 784 664 l 4 892 332 0 0485 0 0358 » . p) )) |

E | " , Legna 20 715 507 10 215 754 0 1014 O 0749 23 9 )0 10 750 () 1272 o ora l

F . Lignite . . . 737 000 184 250 0 0018 0 0013 )) ) b) n

anza . I 2 635 954 943 | 2 620 010 11s 25 9968 19 1991 1 146.900 l i 133 50 13 4138 7 resº l

1nze . I 3 2o I 909 755 | 3 I78 633 528 29 2562 2 I 918s | I o62 6oo | I o48 o5o 19 4812. 9 oso;

G i N come esso . . noes . I 2 97o 835 727 | 2 94o 633 3o3 29 5295 . . 2 I 77oo | 975 75o | 969 625 I 7 3924 9 oa |

anzo . l 2 55S 319 I 44 | 2 48o 453 868 29 1746 2O o192 I 162 7oo | I 158 I 5o 3 I 6227 I 2 4469 i

vono . I 2 S66 I7I 92o | 2 756 887 o27 28 9668 19 867o S64 S5o S59 925 23 23o5 9 5584

ſ - per cilindri . 3 889 627 3 889 627 o osso 0 0285 3 226 3226 O 0382 0 0219

Olio minerale .

esisto - per meccanismi e boccole . 8 347 058 4 17:3 529 0 0414 0 0305 3 617 , 1809 0 0214 0 0123

Grasso e sevo 24 368 48 7:36 0 0005 0 0004 3) )) p) - º

-

| -

-

IN TOTALE . 12 2o1 ()53 8 I 11 892 0 0805 | 0 0594 6 843 5 035 0 0596 0 0342 |

L MATERIE PER Olio vegetale 302 333 302 333 () 0030 0 0022 330 330 0 0039 o 0022

GRAsse I LI.UMINA - - -

zloN E Petrolio 496 76S 496 768 0 0049 0 C036 692 692 0 0082 0 00.47

I N To 1 At E 799 101 799 1)I o 0079 0 0058 I 022 1 022 o oi2i 0 0069

ſ tore: . 13 060 154 8 910 993 0 0884 0 0652 º 865 6 05o 0 0717 0 esi

1922 . I 7 39o 976 I2 o 29 497 O I to7 O o829 8 517 6 656. O I237 o oo76

IN COMPI.ESSO 1,9e . I 5 329 7I 5 Io 594 278 O 1oo3 O o784 7549 5979 O Io72 O o561

to2o . Io 868 875 7 442 I 5I O o874 o o6or 5854 | ' 4 488 o 1225 O o482

sono 9 928 364 6 So I 839 O o724 O o496 4 o83 3 OO3 o osi i o o 34

B) LOCOMOTORI ELETTRICI. - - - - -I

per cilindri . 68 649 68 619 () 0099 o o072 1 008 1 008 0 0011 0 0005

- Olio minerale . - - -esisto 0 millllerta per meccanismi e boccole . (399 219 349 61 ) 0 0506 () 0368 21 944 10 972 () 0122 0 0060

Sevo 122 244 o oooo ooooo 55 110 , () U001 0 0001

–

-

is ro rat.E . 767 990 1.18 508 () 0605 0 0440 | 23 )07 12 09 ) 4) 0131 0 0066 |

- .

i," º lº ER Olio vegetale 17 190 17 49 ) 0 0025 o cois | 275 275 () 0003 () 0C0l

li"- Petrolio 37 OS4) 37 (8 ) 0 0054 0 0039 , 103 103 0 0001 o oool

IN TOTALE . 54 57 0 5 4 57a) o oro () 0037 37s 378 () 0004 . 0 0002

- -

-
-

| i pre: S22 560 473 073 0 0684 0 0497 23:385. 12 46s 0 (13s 0 poss

| pre2 733 3o I 423 748 o osoo o osso 33 o 22 17532 | o orzº o so |

IN coMr Esso i 19 ei o33 o 35 358 621 o o763 O o558 34 76o 19 oo3 O o169 o ooos |

I 1so e o 566 569 317 864 O o825 O o557 25 S43 I4 o36 o orso O oo7o

l mtomto 5o5 238 284 269 O o648 o 9376 | 2I 319 Io 954 O oi4o 0 oo67

SERVIZIO DI FERRY.B0AIS AI- ſ Combustibile (Iintrace) [MAccHINE] . po - bo b) b) 16 77 - 726 | 16 774 726 )) º

IRAVERS0 10 SIREIT0 DI Materie diverse di consumo [MAcci INE- -, - - - - -

MESSINA l scaro E cAMERA] . - - - º b) mo )) - - - - - - .» - - -
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-
VAPORE ED ELETTRICI E SPESA RELATIVA.

PROSPETTO N. 1 0.

N| 10 li | 12 3 14 15 16 l7 I8 19 20 21 22

- l l 11 , 14 l4 17 17 - l 1 + 17 20 20
2 + 6. 3 + 7 Pr 6 ITPr 7 - e TRm STAR3235|Rm 1317T0258 m. ll 217 | Km. 64 719 l Pr. 6- c. Pr. 7 c.

- (ii) M syn Rm,84 4:3 235 Rm 13l 719268 I. m. 64 71 (8 + ll)/M (22 + 28)/p

ll - ll 14 i 4 17 l7 20 zo
- 2 + 6 3 + 7 Fr. 5TTI | Pr 7 e 22p Rm. 360l 213 | Ivm. 6307072 Km. 493 127 | Km. 925 Al7 l4 + 17 Pr. 6 – c 9/M | Pr. 7 – c.22/p

-

S P E S A S O ST E N U TA

-r
- - - -

- PER I LocoMotoRI IN coMPLEsso PER LE LOCOMOTIVE PER LE AUTOMOTRICI PER 1 LoCoMotoRI IN COMPLEsso

- RAGGUAGL-ATA -
-

------- - - - - -- ------- - per ogni chiloMETRo - PeR oGNI criILoMETRo PER oGNI CHILoMETRo

- PER OGNI ct irlomerro PERCORSO PERcoRSo - . PERCORSO

EI FETTIVA PErcorso coMPLESSIVA ( o N14 LE SN1VA - COMPLESSIVA

CoMpr.EssivA - I lai - dalle dalle - - - dai

dai treni locomotori - dai treni locomotive dai treni automotrici dai treni locomotori

chilogrammi lire

i 962 279 642 l i 962 219 642 19 4367 14 5649 364 173 951 3 6135 2 6686 10I 118 I 1964 o oste 364 275 069 3 6082 2 7038 | A

43.43 498 (3) | 643 498 639 6 ario 4 7763 | 147 471 865 1 4643 1 0807 | 138 718 1 ss23 | o ooso | 141 605 608 1 4620 1 0956 | B

62 500 62 500 0 0006 0 0005 16 687 0 0002 0 0001 p) po' D) 16 687 0 0002 0 0001 | 0

9 786 664 4 892 332 0 0484 o 0363 876 884 0 0087 0 0064 b) b) » 876 884 0 0087 0 0065 | D

2) 739 4)7 10 226 514 0 1013 0 0759 4 215 998 o oils 0 0309 1 580 0 ois, 0 0107 4 217 578 0 0418 0 0313 | E

737 000 184 250 () 0018 0 0014 74 159 () 0007 0 0005 b) ) » 74 159 o ooo 0 0006 | F

a i 2 637 101 843 | 2 621 143 868 25 9628 19 4553 516 s29 544 5 1282 3 787: 236 441 2 7974 i 6068 517 085 985 5 1216 3 8379

3 po; ob2 355 | 3 179 681 578 29 2285 22 o89o 654 459 949 o o236 4 5126 21 o 267 4 o757 I 9oro 654 678 916 6 o18o 4 548o

2 97I SI I 477 | 2 94 I 6o2 928 29 5oo6 2I 8966 999 o44 S94. Io o323 7 3964 326 83o | 5 8624 3 o681 999 37I 724 I O o225 7 4391 | G

2 55o 4SI S44 | 2 | SI 612 o18 27 32o1 18 7783 252 976 329 I4 7373 I O a 125 to2 41 I I 6 4485 6 4742 | I 253 578 74o I 3 8oo6 9 4858

2 867 o 36 77o | 2 757 74o 952 29 2718 |– 2O og 6 626 26o 4S6 6 58or 4 5125 2o5 958 5 5639 2 2893 626 466 444 6 6495 4 :65o

-

-

3 892 853 3 892 853 0 0385 0 0289 8 664 651 0 0860 () 0635 7 261 0 0859 0 0493 8 671 912 o osso 0 0664 | H

8 35 ) 675 4 175 338 0 0414 0 0310 10 426 757 () 1035 0 0764 4 572 0 0541 0 oal 10 431 329 0 1033 0 0774 | |

24 368 48 i 36 d ooo5. 0 0004 133 772 0 0013 () 0010 )) » )) 133 a 2 0 0013 0 0010 | I

12 267 8 G 8 116 927 0 0804 0 0603 19 225 18) c) 1908 O 1409 11 833 () 1400 () 0804 19 237 013 0 1905 0 1428 | K

–
-

-

\ 3,2 663 302 663 0 0030 0 002-2 I 611 651 0 0:60 0 0118 I 773 0 0210 () 01-0 1 616 424 0 0160 o 0120 | L

497 46 ) 49a 460 - 0 0049 0 0037 1 226 495 0 0122 0 0090 1 711 0 0-02 o oilo 1 228 206 0 0122 0 0091

-

8 )0 12: 800 123 () 0070 ) 0059 2 841 146 0 0282 0 0208 3 484 0 0412 0 0236 2 844 630 0 0282 0 0211 N

13 oss 019 S 913 050 0 0883 0 0662 22 066 326 0 2190 0 1617 15 317 0 1812 0 io e 22 osi 643 0 risi 0 1639

I 5 337 264 12 o36 I 53 O 1 Io6 O o836 39 198 I 13 o 36o8 O 27o2 22 I 33 O 4II3 O 1919 39 22o 246 O 36o6 O 2725

I 5 337 261 Io 6oo 257 O 1o63 O o789 39 326 57o o 3949 o 2911 | 22 3 I4 O 4oo2 O 2094 39 34S S93 | o 3,46 o 2929 | 0

Io 871 729 7 446 639 O o82o o o563 2I 26o 515 O 25or O 1715 I 3 I 54 O 3592 O 14o4 21 273 669 O 2342 O I 145

o 932 447 6 So 1 842 o o732 O o5o3 I 5 715 5o3 O 1652 O II33 6 573 o 1776 o o731 15 722 o76 o 1669 o 1146.

-
-

lº 69 657 69 65º 0 0089 0 0062 203 320 0 0294 0 0214 3 032 0 0033 o ooº 206 352 0 0264 0 0182

721 163 360 5s2 o 0462 0 0318 875 417 . 0 1268 0 0921 26 8 10 0 oso, 0 0146 902 257 0 1156 0 0796

ſu . 177 354 0 0091 0 0000 680 0 0001 0 0001 147 0 0002 0 0001 S36 0 0001 0 0001 | R

– 79 ) 997 430 593 () 0552 0 0380 I 079 426 () 1563 o uso | 30 o19 | o ossa 0 0163 1 109 445 0 1421 | 0 0979 | S

º 17 765 17 i 65 () 0023 t) 0015 93 144 () 0135 0 0098 1 457 | 0 0016 0 0008 94 601 '0 o121 0 0083 | T

37 183 37 183 0 0017 0 0033 01 304 () 0182 0 0096 250 0 0003 0 0001 91 653 o out 0 0081

-.

- - - --- - -
- --

-

-
-

-

d 54 9 18 54 948 0 0070 o oots I 84 538 () 0267 o oro, I 7 16 0 0019 0 0009. 186 254 0 o238 0 0164 | V

- N45 945 485 541 0 os:2 0 6428 1 263 964 0 1830 0 13se 31 735 0 o352 o onº 1 295 699 0 1859 0 1143

706 923 | . 44 I 2So o o7o7 O o489 I 336 3oto O 2552 O 1848 53 22I O o528 O o295 I 389 527 o aas O 1538

too7 795 377 714 O o648 O o 146 1 21S SS7 O 2594 O 1898 6 | 356 O o569 O o314 I 2S3 243 O 22OI o 1515 | W

5o2 4 I 2 33 I 9OO O o688 o o 14o 922 36S. O 2394 O 1617 4o 23 I O o43o O o212 oto2 599 O 1997 O 1276

- 520 557 2o5 223 O o647 o o381 721 218 O 1645 O o954 2S 74o o o368 o orzo 749 95S O 1644 o 0967

16 774 726 16 nº 4 º 26 » n p) l) b) 3 254 297 b) y) 3 254 291 º 50 4756 | X

- - - - m - - - - mo mo ) 40S 244 l' )) » 408 244 p) 0 S695

-

-

-
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PROSPETTO N. Il CD. FERROVIE A SCARTAMENTO RIDOTTO

Consumo di materie per le locomotive a vapore e spesa relativa.

l 2 | 3 | 4 5 6 7 8

| 3 3 6 6

-, Km. 339 209 | Km. 268 23l Kg. 339 209 | Kg. 268 231

nuANTITA' consumATA SPESA SOSTENUTA

- RAGGUAGLIATA

- - - - «
PER oGNI CHILoMETRo

Specificazione delle materie PER oGNI chiloMETRo rancorso

PERCoRSO

- EFFETTIVA - oMiº LESSIVA

coMPLEssivA

dai treni dalle dai treni dalle
locomotive locomotive

-
–a

chilogrammi - lire

º

-

º

-

A Litantrace . 19 329 025 | 10 :329 025 14 9563 12 2361 | , 3 682 965 2 sios 2 3315

B COMBU l Mattonelle di litantrace 3 733 550 | 3 733 550 2 8889 2 3635 890 598. 0 6890 0 5637

sriffi. E - - -
- -

C | Carbonella 74 100 37 050 0 0286 () 0234 6 (377 0 0052' 0 0042

D l Legna - 571 529 :274 225 0 2122 0 1736 29 859 0 0231 0 0189

E IN coMPLEsso . 23 708 204 | 23 373 850 18 6866 14 asse 4 610 009 3 5671 2 9183

i

F - ſ - - per cilindri . 78 640 78 640 | () 0608 0 0498 175 29I 0 1356 0 1110

Olio -
- -

minerale

G esisto - per meccanismi e boccole . 131 02.3 65 511 0 0507 0 0415 164 347 O 1272 0 1040

-

i

H - l Grasso e Sevo . - - - - - - 550 1 -100 0 0008 o ooor 3 019- -0 0023 0- 0019

- -
l -

º"

- -

GRAS - -

l IN roTALE 210 21:3 145 251 0 1123 0 0920 | 342 657 0 2651 0 2169

-
-

-

-

- - (a- - º « -

l - Olio vegetale 4 892 4 892 0 0038 0 0031 2,5 oro, 0 0202 0 0165

r ER - - - -

ILLUMINA-
-

ZIONE

K - Petrolio 6 042 6 (042 () 0047 0 0038 15 003, () 0116 0 0095

L - IN TOTALE . 10 9:34 lo 934 o oos5 0 0069 ti os2 | o osis 0 0.260

- -
i -

M - - - IN coMPLEsso - ::21 142 156 185 0 1298 0 essº 383 7:39 0 2969 0 2429
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A e ci d e n t i e l o ro c 0 n s e gu e n z e

Avvertenze.

I fuorviamenti e gli urti avvenuti durante le manovre sono registrati:

lº quando siano causa di morte o ferimento di persona; -

2° quando siano causa di un guasto rilevante al materiale; -

3° quando siano causa di una interruzione dell'esercizio, che importi un ritardo di oltre 30 minuti ai treni viaggiatori ,

e di oltre un'ora ai treni merci, esclusi gli eventuali ritardi preesistenti.

Nelle registrazioni relative alle conseguenze degli accidenti è tenuto conto delle morti avvenute entro le 24 ore dopo l'in

fortunio e dei feriti che non guarirono entro cinque giorni. Gli agenti morti o feriti fuori del proprio servizio, in causa di

accidenti ferroviari, sono, nella specificazione delle conseguenze, compresi fra gli estranei. - -

N. B. – I dati di questo prospetto si riferiscono all'esercizio della rete di Stato e delle linee di navigazione con ferry-boats

attraverso lo stretto di Messina, e delle linee a scartamento, ridotto.
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PROSPETTo N ACCIDENTI E LORO

(1) Comprendono i dati della rete principale e delle linee secondarie.

. .

2 3 5 | 8 | 7 | 8 | 9 | Io | I | 2 | 13

- C A U S E

-

GUASTI ACCIDENTALI INE"zio D I V E R S E

-

- T I T 0 L I ai in

ai alla mano- l impru- negli- | aberra- atten- | aggres- fluenze

locomo- treni - ignote

icoli d - ----- . . - - - atmo

tori veicoli Strada vre denze genze Z10Ill tati siOnl -

- sferiche

- mtlmiero

tore:B 100 159 109 92 42 | 1 155 427 b) 49 10 18 712

- torere 2o7 255 95 163 942 | I O34 9oI D) 99 I4 I2 866

A - Numero delle persone e degli effetti degli accidenti di esercizio 11021 276 44I I23 167 | I 561 | I 2o1 | I 196 b) I32 IO 35 | I oo9

toreo 6oI 6O8 I35 256 | I 682 | I 249 | I 431 )) II5 6 24 | 1 I33 |

1to1to 65o | 53o 24O 273 | I 126 | I 437 | I 333 2) Io3 . 6 44 | I 32o
-

-

- - e |

33 34 | 35 | 36 | 37 I sº I sº l ao 1 a 1 2 | 3 | 4 | 45 li
RELAZIONI FRA LE ColoNNE 13EL Proseerro 2- 3"iº | ºiº º

- ------ - --- -- persone colpite X roo
N U M E RO l00 KM. di LUNGHEzza MEDIA esercitata . . [col. CI – TTTTTTT -

DELLE PERSONE -- - persone colpite oo ooo - - -

colpiTE TRENI-chiLoveTRo - [col percorrenza treni 37 Bx. 3S Bx... 39 Bx ..|40/Bx.. 4l/Bx. 42 Bx... 43/E »... 4 ſax. 45/ex.

RAGGt AGLIATO 100 000 LocoMotoRi-chilometro . . [col. E] = persone colpite X roo coo - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

- percorrenza locomotori
A Assi-cerloMETRo . . . [col. Fl = persone colpite x 1oo ooo -

- percorrrenza assi - -

C 0 N S E G U E N Z E

P

- M 0 R T I e

- PER caUsA DIRETTA PER PRopRIA º"" º"

T l T 0 L I - PER CAUSE VARIE "z"
- - DEL SERVIZIO - IMPRUDENZA VA.RIE º

iag- l agenti riac - agenti iag- l agenti " ---: agenti - -

viag dei lestraneil º del lestranei sms del estraneil º del estranei

giatori | servizio giatori servizio giatori | servizio giatori i servizio

mtllnero

tore: 3 7 | 19 | 13 n 99 s 2: il 2 se sº

torere I 5 22 32 4 I 29 | 114 6 23 | 61 62 | 74 2o7

B - Numero assoluto delle persone colpite - 1tore 34 6 I9 33 32 IoI I 3 42 69 So 8o 189

1toreo 5o 3o 8 39 42 71 I2 46 4I IoI II 8 I 2o

- tolto 56 I 6 9 | I 2o 53 | 97 24 57 51 2oo | 126 | 157

|
-

| -

1tore:E 0 e19 0 843 | 0 118 | 0 ºsº 0 Ice 0 sos | 0 e 49 | 0 135 0 252 | 0 14s 0 344 0 9ng

... X too il prete O o95 O I4o O 2o4 O 261 O 184 O 725 O o38 o 146 o 388 O 394 O 47o I 317

C Fr. 1 – col. 22/V a 100 RM. DI LUNGHEZZA MEDIA ESERcutATA sore- O 217 | O o38 | O 122 | O 212 O 2o5 o 546 | o o83 o 269 o 442 | o sia o sia I 211

- i preo O 32o O 192 O osr O 25o O 269 | O 455 O o77 O 295 O 263 O 647 | o 756 O 769

- - to to O 372 | O ro6 | O o6o | O 798 | O 352 | O 645 | O roo o 379 o 339 | I sº O 837 | I o44

| -

Numero ross | o ss o sss o nº o suº o en o sº o ns o se o me o se, o si o is
-

-

-

. X 1oo ooo delle persone - pre- O or3o | O org1 O o278 | O o o252 | o o989 i 9 oosa O oi99 O o529 | O ossº o o642 o 1796

D Pr. 6 – col. 16/M lpit TRENI-CHILOMETRO - ore O o321 | O oo56 O oi 79 i O o312 | O o o955 l o o 22 o e O o652 | O o755 | O o756 o 1787

colpite - - - i

p 1toreo o o522 | O o313 | O oo83 | O o4o7' O o439 . O o741 | O or25 | O o 48o o o128 o 1o54 O 1232 | O 1252

ragguagliato 11bito O o566 | O oiº O oo91 | O e O O o981 | O o243 | O o576 | O o516 | o ross O 1274 | O 1588

-

11» ea | 0 8922 | 0 6951 | 0 6137 | 0n 0 e198 0 º 111 | 0 se5s | 0 e159 | 0 a297 | 0 o174 | 0 e 1es | 0 1151

. x Ioo ooo ne e o coo8 | o or 44 | O ozoo I o o268 | o or89 | o o745 | o oo39 | o orso o oso8 | o o ſos o o 183 | o 1352 |

E Pr. 7 - col. 146/3 l A 100 000 locoMotoRi-chilomp rito I tore - o o238 | o oo42 | o or33 | o o23o o o224 | o ozo6 | o oo91 | o ozo4 | o o483 | o o559 | o o56o | o 1322

preo O o357 | O o214 | O oo57 | O o279 o o3oo o o5o8 | o oo86 | o o329 | o o293 | o o722 | o o843 | o osss

1to to o o386 | o orro o oo62 | o o828 | o o366 | o o669 | o orö5 | o o393 | o o351 | o o379 | o o869 | O 1o82 |

i - | -

no ea | 0 0001 | 0 eee1 | 0 º 4 | 0 eso3 | 0 eesi | 0 os:4 | 0 ees2 | 0 ese5 | 0 eseº | 0 osee | 0 se13 | 0 essi

x roo ooo 1º e e lo ooo | o ooo5 | o ooo8 | o ooro o ooo7 | o oo28 | o ooo , o ooo6 | o oo 5 o oors | o oo18 o oos,

F Fr. 7 – col. 146/z - Assi-cuitoMerRo. - 1go e O oooo | O ooo2 | O ooo5 | o ooo8 | O ooo8 | o oo27 | O ooo4 | o oo11 | o oo18 | o oo22 | o oo22 | o ooso

toreo O oo14 | O ooog . o ooo2 | o oo11 | o oo12 | o oo2o l O ooo4 | O oo 13 | O oo12 | O oo29 | o oo34 | o oo34 |

l 1to1fo | o oot4 | o coo4 | o ooo2 | o oo29 | o oor3 | o oo24 | o ooo6 | o oor4 | o oo13 | o oo 49 | o oo31 | o oo39

l
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CONSEGUENZE
(l).

PROSPETTO N. 11.

-.

14 | 15 | 16 | 17 18 | 19 | 20 | 2 22 | 23 | 24 | 25 | 26 | 27 | 28 | 29 | 30 | 3 32

-

- E F F E T T I

-

- -- - - ---- - , - r- CADUTE
- GUASTI AI, MATERIALE INVESTIMENTI INCENDI FUORVIAMENTI URTI DAI TRENI

INGOM- di - d

rotabile per difettosa posizione dell'oggetto i treni i treni -

BRI p di di - di - di -

DELLA investente investito treni veicoli ln locomotive locomotive di di

fisso in nelle lungo nelle o Carri lungo nelle o carri

locomotori veicoli VIA servizio servizio genere - - in - - - in persone Cose

treni manovre treni mallOVre . Corsa Stazioni la linea l stazioni manovra la linea l stazioni Irlanovra

nullnero

236 1 001 275 295 70 150 34 I64 25 54 51 93 188 415 47 400 97 8

469 | 2 oo3 726 4O9 I4o 278 268 3o7 8o IO2 6I II4 I93 88o II 47 | 855 77 15

724 2 9IO I I22 53 I Io8 329 2O3 357 Io6 128 25 I 52 I93 I 45o 5 77 I 231 I6o IO

946 3 749 I I29 618 98 326 138 363 2 I9 2o7 69 I6o 2 II I 745 9 8o I 279 I49 3

I I I I 2 682 978 636 IO2 I9I I68 246 94 2 IO 71 177 23 I I 593 I9 74 I o25 359 56

|

46 | 47 | 48 | 49 50 5 | 52 | 53 | 54 | 55 | 56 | 57 | 58 | 59 | Go | Si 62 | 63 | 84 | 65 | 66 | 67
- 5l + 54 | 52 + 55 | 53 + 56

43 a 49 + 57 | + 58 | + 59 60 a 66

46/B x... | 47/Bx... 48/BX... | 49/BX... I 50/Bx..: 5l/B x... 52/BX... 53/Bx...I 54/Bx... 55/Bx. . 50px. I 57/Bx... 58/Bx...] 59/Bx...] 60/B x... 6l/Bx... 62/Bx...|63/Bx... 64/B x... 65/Bx... 66/Bx...| 67/Bx...

le e º L E P E R S 0 N E

º F E R I T I

PER ATTENTATI PER CAUSA DIRETTA PER PROPRIA º"" PER ATTENTATI

PER CAUSE VARIE i -- n. -

- OD AGGRESSIONI PER IN DEL SERVIZIO IMPRUDENZA "ese, PER CAUSE OD AGGRESSIONI PER IN

- TENTATO

- - - - - LE- agenti sUICIDIo i TO TALE via cr- l agenti iao. l agenti iag- agenti ia or- l agenti riag- | agenti s TOTA

viag- del estranei viag del estraneil º del estraneil º del estraneil º del estraneil º del estraneil"

giatori servizio giatori servizio giatori servizio giatori | servizio giatori servizio giatori | servizio

a - Illllll el' 0

-

J) No 1 87 327 194 178 53 472 99 210 76 80 86 742 357 349 27 9 4 18 1 506

J) I b 77 42I 2I6 I96 64 369 | 56 I74 I99 III 59 784 363 297 37 29 4 I2 I 526

4 I 2 59 4I5 68o I73 5o 389 54 I58 95 Q9 84 | I 164 426 292 42 26 5 7 I 862

3 6 46 396 5I5 225 52 486 52 IO6 IIO 88 99 | I III 365 257 25 2I x) 4 I 783

2 I I 62 549 568 I66 44 637 5I I4 I 297 Io3 I2o | I 5o2 32O 3O 5 17 I4 I I2 2 17I

ie -
D) )) 0 996 | 0 534 2 e98 | I 191 | 1 993 | 0 325 | 2 898 | 0 698 | I 289 | 0 466 | 0 491 | 0 529 | 4 555 | 2 192 | 2 143 | 0 165 | 0 955 0 925 | 0 111 9 246

p) O oo7 )) O 49o 2 678 I 374 I 247 O 4o7 2 347 O 356 I Io7 I 266 O 7o6 O 375 4 987 2 309 I 889 O 235 o 184 | o o26 O o76 9 7o6

O o25 O oo6 O OI2 O 379 2 658 4 355 I ro8 O 318 2 492 O 346 I or 2 O 6o8 O 634 O 538 7 455 2 178 I 166 O 266 O 166 O o32 O o44 II 3o7

O oI9 O o39 O oi3 O 295 2 538 3 391 I 442 O 333 3 115 O 333 O 679 O 7o5 O 564 O 635 7 121 2 339 I 647 O I6o O 135 » O o26 II 428

O OI3 O oo7 O oo7 O 412 3 65o | 3 776 | I ro3 o 293 | 4 235 | o 339 | O 937 | I 974 | o 685 | O : 98 | 9 985 | 2 127 | 2 o28 | O 113 | o o93 | o oo7 | o o8o I4 433

) )) 0 eee9 | 0 e798 0 3eool 0 1779 | 0 1633 | 0 e 486 | 0 4338 | 0 99e8 | 0 1927 | 0 ss98 | 0 0734 | 0 6789 | 0 g891 | 0 3215 | 0 3292 | 0 6247 | 0 8683 | 0 9637 | 0 9165 I 3816

b) O oooo b) O o669 O 3654 | O 1875 | O 17or | O o556 | O 32o3 | O o486 | O 151o | O 1727 | O 6964 | O o512 | O 68o5 | O 3151 | O 2578 | O o321 | O o252 | O oo35 | O oro4 I 3246

o oo36 | O oooo ! O oo18 | O o557 O 3918 | O 6431 | O 1636 | O o472 O 3679 | O o511 | O 1494 | O o898 | O o936 | O o795 | I 1oo8 | O 3o83 | O 2761 | O o397 | O o246 | O op.48 | O oc67 I 761 o

o oo31 | O oo63 | O oo21 | O o43o O 4133 | O 5375 | O 2348 | O o543 | O 5o73 | O o543 | O I 1o6 | O I 148 | O o919 | O Io33 | I 1596 | O 381o | O 2682 | O o261 | O o219 ») O oo42 I 861o

o oo2o | O ooro | O ooro | O o627 O 5552 | O 5744 | O 1679 | O o445 | O 6442 | O o516 | O 1426 | O 3oo4 | O Io41 | O 1213 | I 519o | O 3236 | o 3o84 | O or?2 | O oi 42 | O ooro | O or21 2 1955

-

bo )) 0 0097 | 0 9630 0 2368 | 0 1495 ; 0 1289 | 0 9384 | 0 3418 | 0 6717 | 0 1528 | 0 e559 | 0 9579 | 0 6623 | 0 5373 | 0 2585 | 0 2527 | 0 e 195 0 9865 | 0 6939 | 0 913e I 9995

3) O ooo7 p) O o503 O 275o | O 1411 | O 128o | O o4ro | O 241o | O o366 | O o 37 | O 13oo | O o725 | O o385 | O 5121 | O 2371 | O 194o , o o242 | o orS9 | O co26 l o oo78 O 9967

o oo28 | O ooo7 | O oo14 | O o gr3 O 29o3 | O 4557 | O 121o | o o35o | O 2721 | O o378 | O 11o5 | O o665 | O o692 | O o588 | O 8143 | o 228o | o 2o43 . O o294 | o oIS2 | o oo35 | o oo49 I 3o26

o oo22 | O oo43 O oo14 | O o329 O 2831 | O 3682 | O 16o9 | O o372 | O 3475 | O o372 | O o758 | O o787 | O o629 | O o7o8 | O 7944 | O 261o | o 1838 | O or79 | O or5o po O oo28 I 2749

O oor4 | O ooo7 O ooo7 | O o428 O 3786 | O 3917 | O I 145 | O o3o3 | O 4392 | O o352 | O o972 | O 2o48 | O o71o | O o828 | I o357 | O 22o7 | O 2 Io3 | O or 17 | O ooo7 | O ooo7 | O oo83 I 4971

-

-

- -
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PRosPETTo N. 13.

R E T E D I STATO

E n t rat e c om p l e s si v e d el l ’ e s e rc i zi o

Avvertenze.

I prodotti del traffico sono depurati delle imposte erariali stabilite dalle leggi 6 aprile 1862, n. 542, e 14 giugno 1874,

n. 1945.

Nelle entrate delle linee costituenti la Rete di Stato, in territorio italiano, sono comprese anche quelle delle linee della Ve

nezia Giulia e Tridentina tanto a scartamento ordinario che a scartamento ridotto.

Nei dati esposti non sono compresi i prodotti riguardanti i tratti esercitati in territorio estero, per conto di altre ammini

strazioni - Pr. 1, – linee A [l, 50, 58-E] } Sono compresi, invece, i prodotti delle linee di congiunzione Confine svizzero (Iselle

confine) – Domodossola (st. i.) (A [E-42]), Confine svizzero (Pino confine) – Luino (st. i.) (A [E-45]), e Confine francese (Ven

timiglia confine) – Ventimiglia (st. i) (A [E-138]) esercitate in territorio italiano da amministrazioni estere.
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PROSPETTO N. 13. E N TRAT E C O M PL E S

-

- - - - -- -- –

–
1 2 3 4 5 6 | 7 8 9 | 10 !! –

RAppoRTI FRA LE coloNNE DEL PROSPETTO 2 a 4 6 + 7

ENTRATA"?-" assoluta. entrata assoluta. entrata assoluta 2/A 3/A 4/A 5/A 6/A 7/A 8/A 9/A 10/A l 1/A +

ſcol. B,C,Dl ſ lunghezza media percorrenza treni percorrenza assi - - - - - - - - - - - - -

ENTRATA MEDIA PER 100 LIRE entrata assoluta I parziale 1 X roo 2/A » Ioo 3/A x 1oo | 4/A x 1oo 5/A x 1oo 6/A x 1oo | 7/A x 1oo | 8/A X 1oo 9/A x 1oo 10/A X 1oo l l/A > 1oo

DEL 'ENTRATA ToTALE (col. E) entrata assoluta [ totale l 25/A 25/A 25/A 25/A 25/A | 25/A 25/A 25/A | 25/A 25/A

E N TRA TE O RD I

- PR o D orTI DEL TRAFFIC o

viaggiatori bagagli, cani e assimilati merci bestiame, e º

T l T 0 L l bagagli, piccola |

treni introiti introiti grande piccola

biglietti In totale cani In totale velocità

speciali diversi diversi velocità velocità

e assimilati accelerata

l .

- - lire –

anza | 1 194 986 313 | 369 146 | 2960 628 | 1 198316 087 | 50 808244 | 495 617 | 51 303 861 355 667 866 b) 1 637 735 801

noz e I 157 o73267 | 14o 481 | 2 594 799 | I 159 8o8547 | 4S 339 315 | 4o6752 | 48 746 o67 | 334725746 2) I 42o 663 122

ENTRATA LINEE COSTITUENTI LA S86 - 67o 886 66 8 o 6 o6S

- R lol , IN re - s 25 | 2 Sto | I 2-1 l . 2 OI - I l R - 4.1 I C 2I I | I e ºr
A ASSOLUTA "i sosi | 142 sso913 | 975-5 2 o79 I45 664 324 | 54 982 614 | 459 36Il 55 441 975 | 219 797 o25| 121 532 24I I 431 o6S 985

ne eo | 916 o27 458 | 339 356 | 2 o 12 437 | 9IS 379 251 | 43 39I o94 | 343 637 | 43 734 73I | 19S 419 252 81 932 937 I Io5 63I 932

1191to 7II O23 372 52 76o | I o Io 447 | 712 o86 579 | 21 o38 768 | 163 I I I | 21 2o1 879 | 246 o47 958 48 997 974 545 573 2o5

11923e 76 264 36 23 56 18895 76 436 87 3 242 60 31 63 3 274 23 | 22 698 82 b) 104 520 e

B - - - per cnrtoverno o vs. l º 73 595 81 S 93 I65 o4 73 76o 78 3 o74 63 25 87 3 Ioo 5o 2I 29o 28 mo 9o 36I 47

Pr. 1 - c. 22/v oiezza siepi. Esen º un en 72 S65 o2 6 22 I 7o So 73 o 42 o4 35O5 43 29 28 3 534 71 I4 o 1289 7748 62 91 2 3S o5

CITATA 1toreo 58 45367 2I 65 I 28 42 5S 6o3 74 2 768 ss 2I 93 2 79o 81 I 2 661 56 5 228 31 7o 552 74

I to 40 47 o3I 57 3 49 66 84 47 I o I 9o I 39I 64 IO 79 I 4o2 43 16 275 17 3 24I o3 36 oS7 o

tore: 20 3716 0 6663 0 0565 20 4284 0 8662 | 0 0984 0 8746 7 1638 b) 32 ries |

torere I8 969o O oo23 O o425 I9 o 138 O 7925 o oo66 O 7991 6 2o24 b) 26 3243

C - - PER TRENO CHILOMETRO. pre- 2O 9228 O oo18 O o49o 2O 9736 I oo66 O oo84 I oi5o 43187 2 388o 28 1188

e,"i" l toreo 2O 4159 O oo76 O o448 2o 4683 O 9671 O oo76 O 9747 3 9o86 I 614o 2I 7798

ENTRATA | 1to110 I4 6897 O ooI I O ozo9 I 4 7 17 O 4347 | O oo33 O 438o 4 8948 O 9748 Io 8535

MEDIA

I tore: 07583 09662 0 6619 07664 06322 | 0 0694 0 9326 0 1363 po 0 stent

torere O 7287 O Oool O oo17 O 73o5 O o304 O ooo3 O o3o7 O 1341 b) O 5693

0 - - - vER AssE chiLoMETRo . 1torem O 7825 O oooI O oo18 O 7844 o o377 O ooo3 O o38o O o995 O o55o o 6478

"ii"? preo O 734o O ooo3 O oo16 O 7359 O o347 | O ooo3 O o35o O o9oo O o372 O 5o18

tonto O 5437 O oooo O ooo8 O 5445 O o161 | O oooI O oi 62 O o9o5 o oi8o l o 2oo6

1tore:E 33 83 0 01 0 08 33 se I 44 0 91 I 45 10 97 b) 46 36

atore e 35-36 O oo O o8 35 44 I 48 O ol I 49 IO 23 p) 13 42

E - º"º , anzi 35 41 o Co O o9 35 5o I 7o | o oi I 71 6 81 3 77 44 34

toreo 35 47 O or O o8 35 56 I 68 O or I 69 7 68 3 17 42 S1

to to 39 51 O oo O o6 | . 39 57 I 17 O ol I.18 I 3 67 2 72 3o 31

1tore: 1 314 149 2) b) 1 314 49 128 591 )) 128 591 | 2 293 973 bo 3 841 653 |

F - DEL sERvizio DI FERRY - l fºtº 1 o 43579 )) b) I O 43 579 86 81o | » 86 SIo | I 3oo 74o p) I 712 7II

"; anzi 644 426 2) D) 644 426 | 76 646 y) 76 646 25o 48o 559 639 I 236 376

SINA 1 orgo 52I I95 | » 2) 52I I 95 2 S35 . » 42 835 | 227 98S | 235 515 So 1 S3S

- 1to1to 6o5 989 )) b) 6o59So 25 S36 b) 25 S36 37o 817 I 43 S7o 4oo 179

ENTRATE nosa | 1 196 301 062 | 369 146 | 2960 62sl 1 199 630 s36 | 50 936 835 | 495 611 | 51 432 452 | 357 961 839 1) 1 641 577 454

-

-

noee I I I 5S II 6 S46 | 14o 4SI | 2 594 799 | I 16o S52 I 26 | 48426 125 | 4o6 752 | 4S S32 S77 | 336 o26 4Se º I 422 375 s3s

- COMPLESSIVE DEI,- - - - - - lº |
G i Es RCIzio i - , uso e 1 | I 143 531 339 | 97 525 | 2 679 SS6 | I 146 3oS 75o | 55 o59 26o | 459 361 | 55 51S 62 I | 22o o 47 5o5|122 ool SSo | I 432 3o5 3oi

LA RETE, DI STATO - º

ineo | 016548 653 | 339 356 | 2 o12 137 o 8 ooo 14ol 4343392o 343637 | 43777566 | 1986472 ſol S2 168452 | I 1oo 43o77o
-

tolto 7I I 629 361 52 76o | I o Io 447 | 712 692 568 | 21 o64 6o 1 | 163 I I I | 21 227715 | 246 41S 775 49 141 S44 | 545 979 3S4

s

ſ tore: 4 386 576 v, 3 S80 4 390 456 40 031 2 323 42 404 425 370 b) I 448 041

H - ENTRATA coMPLEssivA D E LI E | º 4 466 96I so 4 oI I 4 47o 972 3S 726 | I SoI 4o 527 | 299 os7 b) I 3S2 726

FERROVIE SECONDARIE (GRUP- º uso en 4 399 393 - b) 5 731 4 o5 I 24 3o 463 | 2 24I 32 7o 1 22o 2O I I 455 S4o i 17

l'O SICILIA - - -- - - - - - -
toreo 2 653 754 po 2 550 2 656 3Io I S 442 947 I9 3S9 163 188 5 9Io 377 oso

to 1to 2 o7S 57I 2) 1 ooS 2 oSo 179 I 3 4S2 O9o I 4 I 72 293 982 2 I So 32S SSo

-

(1) introiti fuori traffico e diversi della venezia Giulia e Tridentina.



247

lis Iv E D E LL' ESERCIZIO. PRosPETTo N. - 3.

5-- -
-

- - -

l 12 13 14 15 16 | 17 18 | 19 20 21 22 23 24 25

9 a 12 5 + 8 + 13
- 15 a 22 14 + 23 + 24

12/A 13/A 14/A TA 16/A 17/A 18/A 19/A 201A 21/A 22/A 23/A 21/A 25/A

S- l2/A x 1oo 13/A x 1oo 4/A x roo 15/A x roo | 16/A x roo| 17/A x roo| 18/A x roo lºlA x roo 20/A x roo 21/A x Io- 22/A x -- 23/A x 1oo 24/A x 1oo 25/A x 1oo

E5ATI 2 AT | 25AT| 25/A 25A 25/A 25/A 25/A 25/A Tg5IAT | 25/A TgAT e A |- A
-

A RI E DI ESERCIZIO

INTRO I TI IN DIRETTI
-

assimilati compenso di nuovi INT
dditi - servizi l ti R plTI

pa"al noli attivi nolo di accessorii" gestione PER ENTRATE

(pigioni, dl materiali " mi e sussidi sovra

IN cº" telegrammi materiale diversi i " sui" marittima utili di N RIMB0RS0 C0M
- - - - --- -e-e- cassa,
introiti in totale T0TALE º" privati i rotabile dell'ammi- i " ai genova | magazzino T0TALE Dl

diversi diversi, in servizio nistrazione " i segni nºn
- PLESSIVE

canoni, comulativo ferroviaria " rimborsati, bigliettimolo vecchio SPESA

ecc.) ºsº d'ingresso nelle

eº ) stazioni, ecc.)

-
- lire

34 81 433 | 2028 221 100 3 277 84104 11597 444 | 803 119 4365559 | i 403 028 11492 090 - 8593 177 | 26 s55 775 | i 110 192 }iss 787 316 | 3 530 027 343

- - - - 22 289 187(1) –»- 22 289 187

8 2og 432 844 499 2 o248575 3455o4 8688 o25 - 13257843 71277315|ro9 647 475 153 972 65o | 327o 142 545
l 3o 378988 | 1785767856 | 299432247 t- –12 199 95o0)– 2- 12 I99 ;

7 378 6o3 771 2842 573571 7436861 86o5 929 - Io 854 392 215o8239 59 128 879 149 oro o,4 | 3225 951 598? A
33 653 oo3 | I So6 o51 254 | 3oo7157 s . Io 649 oo2(1) - Io 649 og2

s 8 O - 2I 6 875 41 o376ro - 8 I 28 51 88 SI I 17 o I3I OI2 240 | 2 50I 5 54 7o5 844 725 7o3 15o | 3529 221 6875415 4 o37 69 528 51 9573 7 o37 I3 4 59I 5547o4

23 248 929 | I 4o9 233 o5o 237I 347e 8 o78 395(1) 2- 8 o78 395 ;

5 217 o77 447 447 431o 852 7 1898o4 22252oo (1) 27814683 | 15255 o57 46822 143|roo 282 263 : 91 929 95o | 1798565396

- 21 351 215 | 861 97o 352 | 1595258 2 oo4 373(1)- r a o vs

2 222 ss 129 441 sul 209 192 al 5 960 78 - - 5 960 as | 10 133 ss | 225 287 si

1 932 26 l 113 584 o l 19o 454 aolº 7 75o 13 º 7 75o 13 9 793 45 | 2o7 997 87

2 145 ss 115 145 al 191 721 szlº 4 448 71 -2- 4 448 zº o 5oo sa. 2o5 671 a º B

I 483 56 89 926 17 151 32o 72 - 5 691 75 - 2- 5 691 75 8 36o 17 | 165 372 64

1 412 3o 57 oro 16 | 1o5 52o 49 - 7 367 16 --- 7 367 16 o oso se | 118 968 ,

0 6954 40 5698 30 1475-4 0 8590 –– - - –x- 0 8590 I 4604 32 4569

O 5629 33 o896 26 oa53 - – O o599 - - –»- I o599 I 3392 28 4444

O 6612 35 4867 28 499ol- o 6613 –– –- o 6613 I 4122 3o 5725 C

o 458o 27 76o4 24 7964 - -- o 9327 - 2- o 9327 I 3699 27 oooo

O 4247 17 1478 I6 t676-(
- - o 1288 -- - - I 1288 o 9317 18 2281 l

-

-

0 o134 0 74 0 7832 - – -- 0 0223 – –- 0 0223 0 0388 0 8435

O orz2 o 7156 o 7333 -–- O o299 –»- O o299 o o377 O 8ooo

O ors3 O 8176 o 8ro5 - – O orgo 2- o orgo o ogo6 o 879r D

O oro5 O 6395 o 6871 -– - O o258 2- o o258 O o379 O 75o8

o oo78 o 3169 o 3961 - o o277 2- o o277 O o228 O 4466 l

0 98 57 41 92 78 - 2 ss - 2 65 4 57 100

O 93 54 58 9I 51 | «– --- 3 72 2- 3 72 4 77 IOo

I o4 55 96 93 17 - 2 16 2- 2 ro 4 67 IOO E

O 9o 54 56 91 81 -e 3 o7 » - 3 o7 5 ra IOO

I 19 47 89 88 64 - – 6 19 2- 6 19 5 17 IOO

- 6 135 626 7 578 966 - - )) - -) o - - ». 605 7 579 571

- 3 oI3 45I 4 143 84o o - » - » - - - - - 4 143 84o

- 2 o46 495 | 2 767 567 - » - - - - - - o - 2 767 567 . F.

- I 268 341 1 832 371 - - - » - - - - » n II 171 I 843 542

- 92o 866 I 552 691 - - - - - - ». - - 7 619 I 56o 31o ]

-

ſi:s 4 817 433 | 2 034 356 26 3 ºss 420sº 11 59; 444 803 119 4365 559 i 403028 11 492 ooo - 8593 177 26855 775 71 110 192 º 158 787 921 | 353; 607 314 i

- i- 22 289 187(1) »- 22 289 187

-so 378 988 | I 788.781 3o7| 2 998.466 stoſ 8 2oo 432 844 499 2 o24857 53455o4 8688 o 25 - 13257843 71 277315 Io9 647 475 , 153 972 65o 3274286385

- i- 12 I99 95o(l)
- 12 199 95o

a-3 o53 o sosozzº 3ooooas ao 378 cos 77. 284 2573571 7436861 86o5929 Io 854392 215o8239 59 128 879 , 149 oro o74 | 3228719165 . G

- “-4 Io 649 og2(1)
- 2- Io 649 oo2

- 3 248 929 | I 4ro 5or 391 | 2 373 1794o3 5 844 725 7o3 15o 3529221 6875415 4 o376Io m 8 169.528 51 957:38S 81 117 o37 } 31 o23 411 | 2 593398 246

- 8 o78 395(1)
- 2- 8 o78 395

e 351 215 | 862891 218 | I 596811 sorº 5 217 o77 447 447 431o 852 7 1898o1 22252oo 27 814 683 | 15255o57 46822 143|ro9 282 263 , 91 937 569 | I Soo 1257o6

- i- 2 oo4 373(1) 2- 2 oo4 373

101 º 13 1 975 124 6 40 984 33 60s » - 124 sia - - - - 158 482 1 063 13: i 629 ;03
-

Io3 416 I 785 229 | 6 296 728 3I 467 - » I 691 - - p) - 33 158 7oo 592 7 o3o 478

69 455 | I 131 318 | 5 569 146 28 945 - º 4o3 º - - - 29 348 224 442 5 822 936 . H

51 27o 598 o27 | 3 273 726 24 553 - ». 152 629 - - - - 177 182 669 721 4 12o 629

86 9o7 7II 949 2 Soo 3oo 2O sov - - 784 - - - - 21 ISI 4o 87r 2 S68 35
-
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PRosPETTo N. 15.

RETE D I sTAT o

Sp e s e c o m p le s si v e dell'esercizi o

Avvertenze,

Il titolo Amministrazione centrale comprende: le spese dei servizi centrali. [Personale ed Affari Generali, approvvi

gionamenti, ragioneria] e degli uffici distaccati da essi dipendenti. Inoltre comprende le spese degli uffici dei capi di com

partimento. - - -

Il titolo Movimento e Traffico comprende: le spese del servizio dell'esercizio [movimento e traffico] e quelle delle se

zioni compartimentali del movimento e traffico e dei reparti di movimento e traffico e telegrafici.

Il titolo Materiale e Trazione comprende: le spese del servizio dell'esercizio [materiale e trazione] e quelle delle sezioni

compartimentali, dei riparti, dei depositi e delle officine.

Il titolo Lavori e Costruzioni comprende: le spese del servizio dell'esercizio [lavori e costruzioni], quelle delle sezioni e

dei riparti distaccati. -

Nei dati esposti non sono comprese le spese riguardanti i tratti esercitati in territorio estero, per conto di altre ammini

strazioni . Pr. 1 – linee A [l, 50, 58-E] }. Sono comprese, invece, le spese per le linee di congiunzione: Confine svizzero (Iselle

confine) – Domodossola (st. i.) (A [E-42]), Confine svizzero (Pino confine) – Luino (st. i.) (A [E-45]) e Confine francese (Ven

timiglia confine) – Ventimiglia (st. i.) (A [E-138]) esercitate in territorio italiano da amministrazioni estere. Sono comprese,

inoltre, le spese delle linee della Venezia Giulia e Tridentina, tanto a scartamento ordinario che a scartamento ridotto.



SPESE COMPLESSIVE

--- -- -
--- - -- -- ---- -- - - - - - -- - -- -- - - –

I 2 | 3 4 5 6 7 8 9

RAl portTI FRA I.E ColoNNE DEL PRosPETTO -

spºrsA MEDIA - sresa assoluta . spesa assoluta spesa assoluta 2/B 3/B 4/B 5/B 6/B 7/B 8/B 9/B

[col C D. E.] ( ) lunghezza media percorrenza treni percorrenza assi - - - – – – - - - – – - -- - - -

spESA MEDIA pre l00 LIRE spesa assoluta parziale] x 100 gE IT E TITE ITER TOTTE TOTTE TOTTE ITT E Io

DELLA SPESA roTALE [col F] spesa assoluta totale 14/B 14/B 14/B | 14/B 14/B | 14/B TIA/B 14/B

S P E SE

SP E SE GEN E RAI, I D E I, L'AM M IN I

annualità corri- cºntributº del

consiglio contributo assegni spondente alla l'Amministra- - - -

ºgni - - imposte zione e delle indennizzi

T | T O L I " al , e , spese |" " per danni

compartimentali fondo pensioni iº" º - - l ministrazione nistrazioni ter
del traffico - -- iverse, per il servizio er le pensioni e roviarie o di al- alle persone

e e sussidi s" itari fidate con treº" ed

commissioni e « Opera di e St1SS1 (il Sanitarlo d nza oo- zioni private in ier a

diverse previdenza al personale " " ri: tasse "e". alla proprietà

aprile 1919 Sonale –

lire a

- - - - - - e sº - si

A - SPESA assoluta delle linee costituenti la rete di Stato 57 785 | 18 839 961 106 008 996 4 008 573 229 220 462 6 337 547 167 039 4 356 352

territorio italiano.

-( - 23 852 9440)-

-

-

-

- 11D2: 57 785 | 18 839 961 | 106 008 996 4 008 573 229 220 462 6 337 547 167 039 4 356 352

-( - 23 S52 944(1)

torere 7 12o ! 17 147 143 137 756 o 15 | 4 4S3 208 III 671 419 | 13 424 129 | 141 517 l 4 186 439

- - – - I8 942 941(1)

B - tore 31 719 | 16 994 246 168 o 4 435 | 3 962 7o6 , 56 2So 946 | 5 568 723 | 85 968 | 2 732 4 II

-( 23 3o3 137(1)-

toteo 6 oo , 13 osi oiz Iso ooº 135 i 3 zio 32s i 2o soo 73 i 3 665 847 | 121 682 7so 755

-– - - - - 18 586 859(1)–

1to to 13 4oo | 79 216 946 I 71 o85 898 | 2 265 oo8 | 3 39o 473 | 3 113 952 I 69 922 | I 2oo S25

-( - 8 699 371(1) º

1923 - – - - 27 S27 69 –

in ez -. --- 22 o24 46-

C - - - per chilometro di lunghezza media ---

Pr. 1 - col.22 VI pe" º "spezza º i rosa - - I9 698 99

1920 -( - - - - I7 292 74–

notº - I5 o73 o8–
-T

19 ea -4 - 4 6668 --

1922 -( - 3 oosz-

D - - - per treno-chilometro 192 a -4 ---- - 2 9223-

Pr 6 - col. 16/M - --

192o -( - 2 8285

1919. -(––––– 2 sos-

SI'ESA

MEDIA

19 ea -– 0 1647 --

torere -– - - o o847 -

E l – -– per asse-chilometro . noen - - o o832-

Pr. 7 – col. 146/Z. º
i toreo -–-– - - - o o78o

nono - --- - o o56o- |

-

19 ea - – 10 88 ––

- 192 e -( s sº–

F - per 100 lire della spesa totale . . tore- - – - 7 19 ––

- nº eo - 7 oz–

1919 - - II 18 ––

G - ſ per il servizio di ferry-boats attra- No | p | 23 - | x) | )) 2) | yo - o

verso lo stretto di Messina -

1tore: 57 ss | 1s s39 961 106 00s 996 | 4 00s 573 229 220 462 | 6 337 547 | 167 039 4 356 352

-( - i tº
SPESE spere 7 12o | 17 147 143 137 756 o15 | 4 4S3 2o8 III 671 419 | I 3 424 129 | 141 517 | 4 ISo 439

-- -- --- -( IS 942 941(1)

H - COM l'I,ESSIVE IlEl I, ESERCI- - S l 2 S 5 568 7. S5 oOS 2 7 R2 4 II

y","o i noe 1 31 719 | 16 994 246 lI68 oI 4 435 | 3 962 706 | 56 2So 946 | 5 568 723 l S5 9 l 732 411

-( --- - -- 23 305 1370) -

toreo 6 oo1 | 13 684 917 |IS6 o62 135 | 3 749 328 | 2o 89o 473 | 3 6o5 S 17 l 12 I 6S2 I 7So 755

-( IS 586 S59(1) -

l uso uso 13 too i 79 216 946 | 71 oS5 SOS | 2 265 o98 | 3 39o 473 | 3 1 1 3 952 I 69 022 . I 2o9 S25

-( S 699 371 (1) -

l - SPESE COMPLESSIVE DELLE FERROVIE SECON- -

DARIE (GRUPPO SICILIA) . - – - - - - - I 13 155

t | | l l | |

(1) Spese generali della Venezia Giulia e Tridentina.
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NDELL' -pri ESERCIZIO PRosPETTo N. 15 (Spese generali dell'Amministrazione – Servizi centrali).

II-II-I,- 14 | 15 le 17 | 18 19 20 -

2 a 13 - - - 15 + 16 | 18 + 19

T 10/B 11/B 12/B 13/B 14/B 15/B 16/B 17/B 18/B 19/a | 20/B

- - - - - -
- - - - - - -

- - - - - - - - - --
- - - - - -

10/B x 100 11/B x 100 12/B x 100 13/B x 100 14/B x 100 15/B x 100 | 16/B x 100 17/B x 100 1-/B x 100 19/B x 100 20/B x 100

i 14/B 14/B 14/B 14/B pi/B rife 17/B 9I/B 20/B 20/B GI/B

-

O R D INARIE D I E SE RC I ZIO

st R AzioNE SPESE PER PRESTAZIONI DIVERSE SERVIZI CENTRALI

-- -1- affitto, - pubblicita PeRsoNALE E AFFARI GENERALI, -

i". avvisi, orari, ". spese " gestione API RovvigioNAMENTI, RAGIoNERIA, UFFIci DEI CAPI comeARtiveNto

contributi, bblicazioni i iudiziali IN noleggio - - - - IN Personale stabile,
ºpeº | Pº i locali privati giudiziali cuscini marittima in prova e avventizio Stampati e cancelleria;

e provvigioni ti ad uso - servizio - stipendi, paghe materie per illumina- IN

º" e stampati i" ufficio, e COMPLESSO automobili, di Genova COMPLESSO e competenze accessorie "i" e

amministrazioni diversi e di magazzino contenziose recapito. Mol hi ""| coMPLEsso

ferroviarie al i “ IN totalE "

lire lire -- lire -

21 a 13 477 º 544 321 | 13 213 291 2 º 40 528 414 238 332
- l 5 328 795 8 438 85 14 16 580 76 637 035 12 758 821 89 395 856 | A

––- 23 852 944 ; -

I

|

-

21 n 13 4 544 321 | 13 243 291 2 - 40. 5 14 3 -7 77 i 5 - 40. 528 414 238 332 } 5 728 795 8 438 785 14 167 580 6 63, 035 12 a 58 821 89 395 856

- - 2- 23 852 944

Io 747 581 | 5 82o 758 | 18999 82o | 2 911 2oo 327 296 349 } 2 492 533 | I2 O45 394 I4 537 927 88 886 548 19 592 183 Io8 478 731

- 2- 18 942 941

8 53 738 | 5 oo 774 | 5 837 º 2 o 4os | 285 zoo 733 ) , ossia o oo, in II 827 755 9I 16- 495 13 365 858 | Io4 533 353 | B

- 2- 23 3o3 137 -

6 823 495 2 987 557 | 11 159 339 | I 475 ooI 252 4o743o . I 611 536 | 7 I19 o84 8 73o 62o 68 316 o96 8 968 642 77 284 738

- 2- 18 586 859 - -

2 75o 832 | I 47I 981 53 8o2 96o 784 Io7 219 I75 394 º I 285 522 | 13 o 24 228 I4 3oo 75o 4o 4o7 432 5 674 49I 46 o81 923

»- 8 6oo 371 - -

2- 27 827 69 363 99 536 a3 899 93 4 86s oi 810 44 5 638 45

- 2- 22 o24 46 158 53 766 15 924 68 5 653 64 I 246 16 6 899 so

2- 19 698 99 I22 75 63I 33 754 o8 5 812 4o 852 14 6 664 54 i C

)- I7 292 74 Io2 84 454 28 557 12 4 359 39 572 31 4 93I 7o

- 2- 15 o73 o8 85 o3 861 51 946 54 2 672 so 375 35. 3 o 48 15

2- 4 0968 0 0524 0 9772 O 1298 0 mm09 0 1167 0 8176

2- 3 oo57 O o216 O to46 O 1262 O 7715 O 17or O 9416

2- 2 9223 O or82 O og37 o 1119 O 8623 O 1264 o 9887 . D

– - 2 8285 | O ora8 O o743 o o911 O 713o O o936 O 8o66

2- 2 3o45 O oi3o O 1317 O 1447 O 4o86 o o574 O 466o

- 2- o 1047 0 0014 0 08:20 0 0834 0,0183 0 ea3e O 0213

»- o o847 O ooo6 O oo3o O oo36 O o217 O oo48 O oz65

2- o o832 o ooos o so27 o oo32 O o245 O oo36 O o281 E

- ---- 2- o o78o O ooo5 0 oo2o O oo25 O ot96 0 oo26 O ozza

- - »-. O o56o O ooo3 O oo32 O oo35 O co99 O ooI4 O orra

- - 2- 10 88 40 43 59 57 0 35 85 72 14 28 22:

- » - 8 36 17 15 82 85 O 35 SI 94 18 o6 2 62

-- »- 7 19 I6 28 83 72 O 27 87 ai I2 79 2 43 i

- - 2- 7 o7 18 46 SI 54 O 23 SS 39 II 61 2 oi

- -- - -- - -- 2- 11 18 8 98 91 o2 O 7o 87 69 I2 31 2 25

- m b) - - 1) - b) b) » º

21 a 13 477 i 544 321 | 13 243 291 2 740 528 414 238 332 | - -| - - - - - - - - - 5 728 795 8 13s 785 14 16 580 6 63 035 12 758 821 s9 395 856

- ------ - 23 852 944 i -

1o 747 581 5 82o 758 | 18 999 82o | 2 911 2oo 327 296 349 } 2 492 533 | 12 o45 394 I4 537 927 ss 86 548 19 592 183 | IoS 478 731

- – -– - 18 942 941 i -

8 531 738 | 5 o61 774 15 837 662 | 2 6o 4o5 285 7oo 733 } I 925 314 | 9 9o2 44I 11 827 755 9I 167 495 13 365 858 | Io4 533 353

- »- 23 3o3 137

6 823 495 | 2 987 557 | II 159 339 | I 475 oo1 º º 43° º 1 611 536 7 119 o84 8 73o 62o 68 316 o 96 8 968 642 | 77 284 738

- 2- 18 586 859 - -

2 75o 832 | I 471 98 53 So2 96o 784 ro7 | 2º 75 394 ; 1 2ss s22 | 13 oa 1 228 I4 309 75o 4o go7 432 5 674 491 | 48 o81 923

2- 8 699 371 l -

-

- - - - 11, 155 - - - I 015 791 ei 405 | 1 oa, 196 li

| l | l
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PRosPETTo N. 15 (Movimento e Traffico). SPESE COMPLESSIVE [

--- l
- 21 22 23 24 25 26 27

RAPPoRTI FRA LE coloNNE DEL PROSPETTO
21 a 24

spesa media l – spesa assoluta spesa assoluta spesa assoluta 21/B 22/B 23/B 24/B 25/B 26 B 27/B
[col. C D. E. ] -

lunghezza media percorrenza treni percorrenza assi - - - - - - - - - - - -
- - - - - -

spEsA MEDIA PER 100 LIRE spesa assoluta parziale] X 1oo 21/B x 1oo 22/B x 1oo 23/B x 1oo 24/B x 1oo 25 B x 1oo 26/B x 1oo 27/B x roo
della spesa rotALE [col. F.1 ( T spesa assoluta [totale] 25/B 25/B 25/B 25/B 37/B 30/B 30/B

SPE SE ORD IN A RIE

SERVIZIl

- MI O VIM E NTO E

STIPENDI, PA8HE e competenze Accessorie - stAMPATI e caNcELLERIA;
T l T O L l PERsoNALE STABILE, IN PRovA E Avventizio RICAMBIO

servizio centrale controllo depositi IN TOTALE servizi centrali, controllo

sezioni
- stazioni del personale sezioni

-

e reparti tecnici prodotti viaggiante e reparti tecnici prodotti

lire

-
A - sPESA assoluta delle linee costituenti la rete di stato in lºº ºº G54 | 17 485 219 615 727 392 256 883 980 957 254 245 4 847 039 1 051 Si 5

territorio italiano

19 ea : 67 153 654 | 17 485 219 615 727 392 256 887 980 952 254 245 4 847 039 1 o5i sms

nozz | 77 525 99o | 18 691 692 638 726 o88 256 388 874 99I 332 644 6 687 o44 | I I44 oo7

B - noz a | 74 672 588 | 16 631 432 626 287 731 242 933 836 96o 525 587 6 375 6I5 782 523

1sozo | 59 2o5 349 | I4 419 6o5 496 o85 836 188 259 Io8 757 969 898 4 346 oo2 595 719

sono | 38 432 158 | 9 167904 | 249 748 672 | 1oo 603 o74 | 307 951 So8 2 745 552 456 839

1023 4 265 62 1 110 67 39 111 18 16 317 ge 60 805 97 307 89 66 82

C
- - 1-22 4 93I o5 I 188 89 4o 626 26 16 3o7 65 63 o53 85 425 33 72 76

Pr. 1-i 22 [V] pe" di lunghezza media - Isoz a 4 76o 76 I o6o 34 39 929 o9 I5 488 29 6I 238 48 4o6 48 49 89

1 D2CD 3 778 o2 92o 14 31 656 3o I2 oI3 22 48 367 68 277 33 38 or

1to1to 2 542 15 6o6 42 16 519 95 6 654 52 26 323 oa 18I 61 3O 22

to23 0 G142 0 1599 5 6315 2 3495 8 7551 0 0443 0 0096

- 102 e O 673o O 1622 5 5443 2 2255 8 6oso O o58I O oogg
D FF ITn per treno-chilometro 1921 O 7o63 O 1573 5 9233 2 2976 9 o845 O o6o3 O oo74

ti - Col,r. 6 - col. 16/ 1oreo o orzo O 15o5 5 1778 I 9649 7 9111 O o454 o coca

I tolto O 3887 O o927 2 5257 I orga 4 o245 O o278 o oo46

sPESA

MEDIA

1923 0 o160 0 0942 0 1470 0 0613 0 2285 0 0012 0 eee3

- tore e O orgo O oo46 O 1563 O o627 O 2426 O ooI6 O ooo3
E - - - per asse-chilometro 1020I O o2or | - O oo45 o 1687 O o654 O 2587 O oo17 o ooo2

Pr. 7 - col. 146/2

1920 O o17o O oo42 O I427 O o542 O 2181 O ooI2 O ooo2

1010 O 0o05 O o022 O o614 O o248 O og79 O ooo7 O oooI

11923 7 01 1 83 64 33 26 83 88 e3 12 48 2 71
ore e 7 82 I 89 64 43 25 86 82 99 I2 57 2 15

F - - per 100 lire della spesa totale . oe- 7 78 I 73 65 2o 25 29 So 2o I4 19 I 74

l 1 eo 7 81 I 9o 65 45 24 84 85 o5 I2 87 1 76

to Ito 9 66 2 3o 62 76 25 28 S4 9o II 98 2 oo
-

G - per il servizio di ferry-boats attra- - - - - - - -

verso lo stretto di Messina

1p ea | 67 153 654 | 17 485 219 615 727 392 256 ss. 9so 957 254 245 4 847 039 1 051 875

SPESE inea l 77 525 ooo| 18 69 692 638 726 o88 256 388 874 | 991 332 644 o os7 o 14 | I 144 oo7

H - SSSIVE DELL'ESERCI-
- - - -- - -

º";i rosa | 71 672 sss roos 432 oao 287 73 | 242 933 ss6 | ooo 525 587 o vs os º se

- nozo | 59 2o5 349 | 14 419 6o5 | 496 o85 836 | 188 259 Io8 | 757 969 898 4 346 oo2 595 719

nono | 38 432 158 | 9 167 9o4 249 748 672 Ioo 6o3 o74 397 951 So8 2 745 552 456 S39

- SPESE COMPLESSIVE DELLE FERROVIE SECON- 2) -) -(– 2 732 270 - –)- 2 332 250 Y) No

DARIE (GRUPPO SICILIA)
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DELL'ESERCIZIO PRosPETTo N. 15 (Movimento e Traffico).

-
-- - - - - --

- -

28 29 30 31 32 33 | 34 35 36 37

-. 26 a 29 25+30--31 a 36

sº 28/B 29/B 30/B 31/B 32/B 33/B 34/B 35/B 36/B 37/B

28/B x 1oo 29/B > 1oo 30/B x 1oo 31/B x 1oo 32/B x 1oo 33/B x 1oo 34/B x 1oo 35/B x 1oo 36/B x 1oo 37IB x 1oo

- 30/B 30/B 37/C 37/B 37/B 37/B 37/B 37/B 37/B 91/B

u) I E SE RC I ZIO

suo ELL'ESERCIZIO

E T RA F F I c o

i"º ºº manovre materie ricambio " indennizzi noli passivi

- d altri - - per illuminazione e riparazione il funzionamento li - di materiale I N
s depositi e s ri interna dei copertoni e" per rie aVarle rotabile

- stazioni del personale IN TOTALE di stazione e riscaldamento e di altri attrezzi di siti ººº in servizio C O M PI, E S S O

viaggiante appaltati dei treni dei veicoli eie di spedizioni cumulativo

lir

31 443 414 1 481 905 38 824 233 16 882 403 4 310 641 º 386 905 2 677 649 55 690 842 4 343 840 1 087 370 758 | A

31 443 414 I 481 905 38 824 233 16 882 403 4 310 641 7 386 905 2 67 a 649 55 690 842 4 343 840 1 083 370 758

43 789 476 1 567 162 53 187 689 | 16 763 637 Io 496 34 I Io 166 711 4 256 883 Io2 o26 oIo 6 246 359 I 194 476 274

36 352 4o2 I 429 227 44 939 767 15 288 894 I2 969 o7I 9 266 o15 3 478 754 I47 615 214 3 642 614 I 197 725 916 . B

27 876 763 948 733 33 767 217 I2 283 365 8 726 971 5 39O 337 2 225 I65 62 IoI 498 8 715 325 891 179 776

19 o24 822 683 188 22 9Io 4oI 6 9oI 38o 5 956 247 2 369 8Io 2 737 969 26 338 9oo 3 556 937 468 723 452

l

- l

i , 1 997 28 94 13 2 466 12 1072 38 273 81 469 22 170 69 3 532 50 275 92 69 0 0 11

- 2 785 24 99 68 3 383 or Io66 25 667 62 646 66 27o 76 6 489 38 397 3o 75 974 83

2 317 65 QI 12 2 865 14 974 75 826 84 59o 76 22I 79 9 4II 23 232 24 76 361 23 C

al 1 778 88 6o 54 2 I54 76 783 83 556 88 343 97 I4I 99 3 962 83 556 14 | 56 868 os

) - I 258 42 45 19 I 5 I5 44 456 5o 393 98 I 56 76 I8I 11 I 742 22 235 28 31 oo4 33

e 0 2876 0 6136 0 3551 0 1544 0 9394 0 8676 0 0245 0 5094 0 0397 9 9452 l
- O 58or O o136 O 4617 O 1415 O o911 O o883 O o37o o 8856 O o542 IO 3684 |

O 3438 O oi 35 O 425o O 1446 O 12:7 O o876 O o329 I 3961 O o345 II 3279 D

- O 29o9 O oo99 0 3524 O 1282 O o911 O o563 O o232 O 6482 O ogro 9 3o15

º a O 1924 O oo69 o 2317 O o698 O o6o2 O o239 O o227 O 2664 O o36o 4 74o2

- 0 0075 0 0003 0 e693 0 9040 0 0010 0 ee18 0 0007 0 0133 0 0010 0 2596

O oro6 O ooo4 O or3o O oo41 O oo26 O oo25 O ooto O o25o O oo15 O 2923

-

O oo98 O ooo4 O oi2I O oo41 O oo35 O oo25 O ooog O o397 O ooIo O 3225 E

O oo8o O ooo3 O oo97 O oo35 O oo25 O ooI6 O ooo6 o or79 O oo25 O 2564

O oo47 O oooI O oo56 O oo17 O ooI4 O oor6 O ooo7 O oo65 O ooog O 1153

80 99 3 82 3 57 I 55 0 40 0 68 0 25 5 12 . 0 4e 27 ot

82 33 2 95 4 45 I 41 o 88 O 85 O 36 8 54 O 52 28 82

8o 89 3 18 3 75 I 28 I o8 o 77 O 29 I2 33 O 3o 27 87 ? F

82 56 2 81 3 79 I 38 O 98 O 6o O 25 6 97 O 98 23 23

83 o4 2 98 4 89 I 47 I 27 O 51 O 58 5 62 o 76 23 o3

8 670 - 8 670 - - - - - - 8 670 G

| 31 452 084 1 481 905 38 832 903 16 882 403 4 310 641 7 386 905 2 677 649 55 690 842 4 343 840 1 087 339 428

43 8oo 131 1 567 162 53 I98 344 16 763 637 Io 496 34I Io 166 711 4 256 883 Io2 o26 oIo 6 246 359 I 194 486 929

36 364 159 I 429 227 44 95I 524 15 288 894 I2 969 o7I 9 266 o 15 3 478 754 | I47 615 214 3 642 614 | I 197 737 673 . H

27 946 6Io 948 733 33 837 o64 I2 283 365 8 726 971 5 39o 337 2 225 I65 62 IoI 498 8 715 325 89I 249 623

19 o89 915 683 188 22 975 494 6 9oI 38o 5 956 247 2 369 8Io 2 737 969 26 338 9oo 3 556 937 468 788 545

4 | -

-( 202 516 –»- 202 516 o 23 611 26 729 lo D) D) 2 985 126 l l



PRosPETTo N. 15 (Materiale e Trazione).
SPESE COMPLESSIVE

- I | 38 | 39 | 40 | 4 42 43 | 44 | 45 46 i

RAPporti FRA I e coloNse del prospetto 38 a 1 - - 43 a 44 -

Tsp Es.A MEDIA spesa assoluta spesa assoluta . spesa assoluta 38/B 39/B | 4 /B 4l/B 42/B 43/B 44/B 45/B 16/B

tcol C D. E. l ) lunghezza media percorrenza treni' percorrenza assi - - - – - – – - – - - - - -

sl'Esa MEDIA PER 100 Li RE spesa assoluta parziale] X 1oo 38/B x 1oo 39/B x 1oo | 40/B x 1oo | 4l/B x 1oo | 42/B x 1oo 43/B x 1oo 44/º x roo | 15/B X roo | 16/B > roo

pELI. A spesA TorALE [col. F. ] = spesa assoluta totale 42/B 42/B 42/B 42/B 66/B 45/B 45/B 66/B 54/B -

SPE S E O R D IN AR I E

SERVIZI

MATERIALE:

stiPENdi, PAGHE E coMPETENZE ACCESSORIE STAMPATI E CANCELLERIA, MATERIE PER -

PeRsoNALE staBiLE, IN PRovA E AvveNTIZIo ILLUMINAZIONE, RIscaLDAMENTo E Usi | PER LA TEAzioNE

- DivERsi; RicAMaio E RIPARAZIONE DEL–

T l T O L l aerei (diri- depositi (diri- - MATERIALE D'INVENTARIO

servizio pulizia, ","I IN - - - combustibile

centrale, verifica condotta e condotta e Servizio trazione l

sezioni ed untura | ventilazione | centrali elet- TOTALE centrale, eii", IN per le

e reparti veicoli delle gallerie triche sezioni ventilazione I ToTALE locomotive

trazioNE | TRAzioNE e riparti delle gallerie

A VAPORE ELETTRICA

lire -

A - spEsA assoluta, delle linee costituenti la rete di stato, in 31 465 915|38 921 383 328207 082, 15 610 lº 204 462 | 3 258 324 | 13 879 947 | 21 138 271 508 388 048

territorio italiano

1923 | 31 465 915 38 921 383 328 207 082| 15 610 082 414 204 462 | 3 258 324 | 17 879 947 | 21 138 271 508 388 048

noz e I 34 Io8 913| 39 751 118 342 363 og7| I4 64I 89o 43o 865 or8 | 2 264 4o7 | 25 942 887| 28 2o7 294| 667373 77o

B - no e 1 | 33 215 843| 38 I 17 oI8 33o754 o63| 13 785 516|415 872 44o | I 648 666 | 29 o69 787| 3o 718 453| 878 948 2o3

no eo | 25 345 87o 28 634 o47| 264 262 I45| 9 43o 5oi 327 672 563 | I 115 6o2 | 18 o57 967| 19 173 569| 14o3 291 186

|

sono | 16 327 82o 15 258 821| 15o o25 ooI| 4 962 96o 186 574 6o2 893 585 | Io 454 461| 11 348 o46 596982 816
l l

1tore: 1 998 72 2 472 30 20 847 91 991 56| 26 310 49 206 97 1 135 74 1 342 71 32 292 98

C to22 2 169 5o 2 528 38| 21 776 o5 93 I 3o 27 4o5 23 I44 o3 I 65o 1o I 794 13 42 448 4o

FFT TEVI pe" di lunghezza media è in e I 2 II7 68| 2 43o 16| 21 o87 28 878 9o 26 514 o2 Io5 11 i 853 35| I 958 46| 56 o37 51

1920 I 617 38| I 827 27| 16 863 13 6oI 78| 2o 9o9 49 7I 19 I 152 31| I 223 5ol 89 547 o 1

1to19 I o8o o3| I oo9 31| 9 923 6o 328 28| I2 341 aa 59 11 69I 52 75o 63 39 488 ai

preso 0 2878 0 3568 3 0018 0 1428 3 7884 0 9298 0 1635 0 1933 4 -
D 1torete O 2961 O 345o 2 9718 O 1271 3 74oo O o196 O 2252 O 2448 5 793 ,

Pr. 6 iITn per treno-chilometro . . , 1,921 O 3142 o 36o5 3 1282 O I3o4 3 9333 O or56 O 2749 O 2905 8 3129

- - - i 1920 O 2645 O 2989 2 7582 O-o984 3 42oo O on 16 O 1885 O 2oor I4 646:

1gomito O 1651 O 1543 I 5172 O o5o2 I 8868 O oo91 O 1o57 O 1148 6 o373'

SPESA

MEDIA

to23 0 0975 0 0993 0 0784 0 0037 0 9989 0 0008 0 0042 0 9850 0 1214

1922 O oo83 O oo97 O ossº O oo36 O Io54 O ooo6 O oo63 O oo69 O 1633

E Pr.7 -co7:IT 2 per asse-chilometro 1 e O co O oro3 O oi O oo37 O II2o O ooo5 O oo78 O oo83 O 2357

- - l 11920 O oo73 O oo82 O o76o O oo28 O o943 O ooo3 O oo52 O oo55 O 4o33

1 o 1 o O oo4o O oo38 O eso 0 oor2 O o459 O ooo2 O oo26 O- 0 lo

|

1993 7 60 9 40 79 24 3 76 24 G5 15 41 84 59 1 26 92 si

1,02 e 7 92 9 22 79 46 3 4o 22 67 8 o3 9I 97 I 48 91 zo

F - per 100 lire della spesa totale . ore 7 99 9 17 79 53 3 31 I9 64 5 37 94 63 I 45 94 2o

l 1920 7 73 8 74 8o 65 2 88 I5 24 5 82 94 18 O 89 97 16

1 o 1to 8 75 8 18 8o 41 2 66 17 96 7 87 92 13 I 95 69

G - ſ per il servizio di ferry-boats attra- 4 410 227 po bo 3) 4 410 227 242 046 b) 242 046 2 645 a 81

verso lo stretto di Messina

1so ea | 35 876 142 38 921 383 328 207 082| 15 610 082 418 614 689 | 3 500 370 | 17 879 947 | 21 380 317 | 511 033 829

sPESE nozz | 38 92o 447 39 751 118 342 363 o97| 14 641 89o 435 676 552 | 2 565 554 | 25 942 887| 28 5o8 441| 67o 683 153

H - º",i noza 37 25o 99638 117 orº 33o754 o63| 13 785 516|419 9o7 593 | 166o 241 | 29 o69 787|3o 73o o28 8838365o

anzo | 29 311 o 47 28634 o47 264262 145l 9 43o 5oIl 331 637 74ol I 479 384 | 18 o57 967l 19 537 351l 14oo 125933

l nona | 18 Io7 o8o 15 258 82I 15o o25 ooIl 4 962 96o 188 353 862 | I 963 263 | Io 454 461|12 417 724 | 599 666 93

l - SPESE COMPLESSIVE DELLE FERROVIE SECON- b) 83 987 | 2 587 492 b) 2 671 479 b) 191 º 191 550 3 008 386

DARIE (GRUPPO SICILIA) - -



"N DELL'ESERCIZIO PRosPETto N. 15 (Materiale e Trazione).

- 48 49 50 51 52 53 54 55 55 57 58 59 | 60 6

-- - - - – 46 a 53 | - -- ––- –

7- 47/B TSE 49/B 50/B 5l/B 52/B 53/B 54/B | T– | 56/B 57/B 5S/B 59/B 60/B 61/B

- -

--

S 7E 1oo TF- ro, ITB XToo 50IB XTI 5TE x 1oo 52/B x 1oo 53/B x 1ool 5 1/B x 1oo | 55/B X Ioo TTE X I TE N ril-i- I 00 59/B x Ioo –T-i 61 B

a | - 5a ET T5TETT5IETTETET 51/E T| T5IET T5TE 66/B 61/B 61/B | 6l/B 61/B 61/B 6 l/B 66/B

- -

i D I E SE RC I ZIO -

R DELL'ESERCIZIO

E T R A ZI O N E

MATERIE Di coNSUMo MANUTENZIONE DEI LocoMotoRI MANUTENZIONE DEI VEICOLI

A VAPoEE PER LA TRAZIONE ELETTRICA PER I MoTo

- " º | combustibile

| | untura untura "" e materie apparec

l l delle combusti- energia dei ". ) ". il untura IN locomotive, locomotori | chiatura

ocomotive bile elettrica locomotori lerie dei ri- pe" eratori e pulizia tenders elettrici elettrica - - - IN

e illumina- per le per e illumina- ,it, , l !" e TOTALE e automotrici e . . dei carrozze bagagliai carri -

Zlone centrali la trazione Z10 Ilex er i carrelli -; per i veicoli a vapore automotrici locomotori TOTALE

esterna elettriche dei treni esterna "i riscaldamento p elettriche e delle

dei treni dei treni " dei treni automotrici

|zioni

l lire

l 25 413 592| 1 049 775 | 8 284 590 | 1 272 523 | 1 619 535 | 2 347 104 | 2042 932 | 550 418 099 357 974 246 | 9 19I 701 | 3 706 539 | 115 072 028 | 21 491 068 181 211 526 | 688 647 108 | A

25 413 592 1 049 ?75 | 8 284 590 | 1 272523 | 1 619 535 | 2 347 104 | 2 042932 | 550 418 099| 357 974 246 | 9 191 701 | 3 | 06 539 | 115 072 028 | 21 491 068| 181 211 526 | 688 647 108

| 42 2oI 24o I 732 235 8 193 458 | I 4o3664 | 249o I27 | I 769 949 | 265 I o59 | 7278155II| 312 438 615 | 7373 323 | 369I 9o2 | 155 748 889 | 2o o66 633| 209 326 347 | 7o8 645 709

37 661 o7I I 3867o8 | 4 o27 o6o | I 592747 | 3353 642 | 3 o75 849 | 3 o64 169 | 933 Io9 449| 312 42o I57 | 9 726 I44 | 39o2 358 | 144 o 19 56I | 25 121 382 238 Io2 674 733 292 276 ? B

29 o23 o68 86837o | 2 998 353 | I 24288o | 3715 259 | I 24o 135 | I 872 714 | I 444251 965| 165 497 So5 | 465o 272 | I 533 957 | 83 854 og4 | II o69 621 89 184 o38 | 355 789 787

| 19 451 o53| 148 9Io | 3215731 | 757 128 | I 896 12o 262 422 | I 1738o4 | 623887984| Io6 o86 641 | 3 429 4o9 | 785 467 | 43 326 121 | 6 836 716| 53 672 267 | 214 136 621

d 1 614 29 66 68 526 24 80 83 10287 149 99 129 me 34 96272| 22 738 63 583 86 235 44 º 309 41 I 365 12 11 510 61 | 43 743 87

i

atº 2 684 21 IIO 18 52I 15 89 28 I 58 38 II 2 58 I68 63 46 262 81 I9 872 7o 468 98 234 83 9 9o6 43 I 276 34 I 3 3 I4 23 45 O73 51

2 4OI o9 88 41 526 74 IOI 54 2I3 81 I96 Io I95 36 59 49O 56 19 918 4o 62o og 248 8o 9 I8I 99 I 6oI 62 I 5 I8o 28 46 75I 18 C

I 852 o2 55 41 19I 33 79 31 237 o8 79 14 II9 5o 9I I6o 8o| Io 56o 77 296 74 97 89 5 35o 91 7o6 38 5 69I o2 22 7o3 71

I 286 62 9 85 2I 2 71 5o o8 I25 42 I 7 36 77 64 4I 26789 7 OI7 24 226 84 5 I 96 2 865 87 452 22 3 55O 22 I4 I 64 35

li 0 2324 0 0896 0 0758 0 0116 0 9148 0 0215 0 0187 5 9342 3 2721 0 9840 0 9339 1 6545 0 1986 1 S574 6 2985

: O 3663 O oi5o O o711 O OI22 O o216 O oI54 O o23o 6 3146 2 7121 O o64o O o321 I 3519 O 1742 I 817o 6 1513

O 3562 O or31 O o381 O or51 O o317 O o291 O o29o 8 8252 2 9548 O o92o O o369 I 3621 O 2376 2 252o 6 9354 D

- O 3o29 O oogI O o313 O or3o O o388 O o129 O org5 I 5 o74o I 7273 O o485 O oroo O 8752 O 1156 O 93o9 3 7135 -

O 1967 O oor5 O o325 O oo77 O oI92 O oo26 O or19 6 3o94 I o729 | O o347 O oo79 O 4382 O o691 O 5428 2 1656

0 eese 0 0002 0 0628 0 0003 0 0004 0 0006 0 9995 0al 0 8855 0 0922 0 0869 0 9275 0 9951 0 9432 0 1644

O oro3 O ooo4 O oo2o O ooo4 O ooo6 O ooo4 O ooo7 O 1781 O o765 O ool8 O ooo, O o381 O oo49 O o512 O 1734

O soror O ooo4 O oorr O ooo4 O ooog O ooo8 O ooo8 O 2512 O o841 O oo26 O ootr i « O o388 O oo68 O o64: O 1975 E

O oo83 O ooo2 O ooog O ooo3 O ooII O ooo4 O ooo5 O 4155 O o476 O oo13 O ono5 O o241 O oo32 O o257 O to47

O oo48 O oooo O ooo8 O ooo2 O ooo4 O ooor O ooo3 0º O o26I O ooo8 O ooo2 O oro7 O oo17 O or 32 O o527

-

º 4 62 0 19 1 50 0 23 029 044 0 37 32 as 51 99 I 33 054 16 ai 3 12 26 31 40 97

5 8o O 24 I 13 O 19 O 34 O 24 O 36 38 29 44 o9 I o4 O 52 2I 98 2 83 29 54 37 28

4 or O 14 O 43 O 17 O 36 O 33 O 33 44 o8 42 6o I 33 O 53 I9 64 3 43 32 47 34 64 ; F

2 or O o6 O 21 O o9 O 26 O o8 O 13 67 I8 46 51 I 31 O 43 23 57 3 11 25 o7 I6 55

3 12 O o2 O 52 O 12 O 3o O o4 O 19 6o o4 49 54 I 6o O 37 2O 33 3 19 25 o7 2O 6r

368 258 )) b) )) )) b) 116 314 3 130 353 215 120 bo y) 49 333 mo o 264 453 | G

-

25 781 850 1 049 775 | 8 284 590 | 1 272523 | 1 619 535 | 2 347 104 | 2 159 246 | 553 548 452| 358 189 366 9 191 701 | 3 306 539 | 115 121 361 | 21 491 068| 181 211 526 | 688 911 561

-

º 42 296 375| I 732 235 | S I93 458 | I 4o3664 | 249o 127 | I 769 949 | 2725 6o6 731 294567| 3126644o7|7373 323 | 369I 9o2 | 155 908 284 | 2o o66 633| 209 326 347 | 7o9 o3o 896
º

37 715 3oo| I 3867o8 | 4 o27 o6o | I 502 747 | 3353 642 | 3 o75 849 | 3 IoI 46o | 938o89 272| 312612 747|9 726 144 | 3 9o2 358 | 144 225 728 | 25 121 382| 238 Io2 674 | 733 69I o34 . H

i

29 158 789 86837o|2 998 353 | I 24288o | 3715259 | I 24o 135 | 1984 9o5 | I 45o 334 624|. 165795986|465o 272 | I 533957 | 84 oo4 2oo | 11 o69 621| 89 184 o38| 356 238 o74

º I9 359 o63| 148 9Io | 3 215731 | 757 128 | I 896 12o | 262 422 | I 276 459 | 626762 771| Io6271 6oI| 3 429 4o9 | 785467 | 43 384 967 | 6 836 716| 53 672 267 | 214 38o 427

º

- 262 261 2) )) 2) po b) 2 668 3 273 315 5 343 115 b) )) 353 908 51 446 556 022 6.308 491 | |

º

- |



PRosPETTo N. 15 (Materiale e Trazione)
SPESE COMPLESSIVE

l 62 | 63 64 65 66

RAPPoRTI FRA LE ColoNNE DEL PROSPETTO 62 + 63 4"i", "s

SP Es.A MEDIA - spesa assoluta spesa assoluta spesa assoluta 62/B | 63/B 64/B 65/B 66/B

[col. C. D. E. ] lunghezza media percorrenza treni percorrenza assi - - - | - - – - - - - - -

spesA MEDIA PER 100 Lire spesa assoluta parziale, x 1oo 62/B x 1oo 63/B x 1oo 61/B x 1oo 65/B x 1oo 66/B x 1oo

della spesa totale col. Fi ) spesa assoluta [totale] 64 ET TSTET TG5 BT 66/B –TE–

M A TER I A L E E TRA ZI O N E

T l T O L l FoRNITURA E PoMPATURA D'AcquA

- prestazioni

IN

per per di altre

la trazione la trazione IN TOTALE ferrovie COMPLESSO -

a vapore elettrica |

lire

A - SPESA assoluta, delle linee costituenti la rete di Stato, in territorio italiano 5 a 48 497 22 662 5 71 159 503 535 I 680 682 634

to23 . 5 748 493 22 662 5 71 159 503 535 1 680 682 634

1922 4 764 253 15 756 78o ooo 667 227 I 9oo 98o 768

B -

1tore , 3 723 459 15 181 3 738 64o 177 879 2 I 16 9o9 I37 l

1 Dºgo . 2 822 525 32 829 2 855 354 166 32o 2 I49 9o9 558

tomto . 2 79o 87o 26 834 2 817 654 314 825 I o39 o79 732

1923 . 365 15 1 44 366 59 31 98 106 757 56

C - - - - - ore e . 3O3 o3 I oo 3O4 o3 42 44 I2o 9I2 15

Pr.T coT 22V per chilometro di lunghezza media esercitata. to21 237 39 O 97 238 36 II 34 I34 963 92

toreO . I8o 12 2 og I82 21 IO 6I I37 I9o 32

tp 10 . I84 6o I 78 186 38 2O 82 68 731 29

1023 . 0 5226 0 0002 0 e528 0 ee46 15 3718

D - - - - 1922 . O o414 O oooI O o415 O oo58 I6 5oro

Pr 6 col. 16 M per treno-chilometro . - - 1 Die . O o352 O ooot O o353 O oor7 2O o214

1,9 eol , O o295 O ooo3 O o298 O oor 7 22 4391

1to to . o o282 O ooo3 O o285 O oo32 IO 5o83

SPESA

MEDIA

- 10e3 0 0014 0 0000 0 ee14 0 0091 0 4612

E - - - 102 e . O oor2 O oooo O ooI2 O OOO2 O 4652

prT7 TTT5z per asse-chilometro . . . . - - - 1orem . O ooIo O oooo O ooro O oooI o 57o1

to2O . O ooo8 O oooo O ooo8 o oooI o 6186

1tº1,9 . O ooo7 O oooo O ooo7 O ooor O 2557

1923 99 si 0 39 0 34 0 93 41 74

F - 1922 . 99 67 O 33 O 25 O o3 45 87

- per 100 lire della spesa totale . - - - 1921 . 99 59 O 41 o 18 O or 49 25

1920 . 98 85 I 45 O 13 O or 56 14

1010 99 o5 O 95 O 27 O o3 5o 93

G - per il servizio di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina. » » » » 8 047 079

- 1923 , 5 748 497 22 662 5 o 1 159 503 535 I 688 729 º 13

SPESE 1922 4 764 253 I 5 756 4 78o ooo 667 227 I 9o9 957 692

H - COMPLESSIVE DELL'ESERCIZIO DELLA RETE PI STATO 1921 . 3 723 459 I5 I8I 3 738 64o 177 879 2 I26 334 446

1920 , 2 822 525 32 829 2 855 354 166 32o 2 16o 769 463

1 o 1 , 2 79o 82o 26 834 2 817 654 314 825 I o45 o47 263

|

l - SPESE COMPLESSIVE DELLE FERROVIE SECONDARIE (GRUPPO SICILIA) -( 53 913 – –)- 53 913 » 12 498 i 48

l
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SI DELL'ESERCIZIO PRosPETTo N. 15 (Lavori e Costruzioni).

-

-
-

68 69 zo 7I 72 73 74 75 76

67 a 7l 78 + 7,

68/B 69/B 70/B 71/B 72/B 73/B 74/B 75/B 76/B

68/B x 1oo ºre x roo | ore x roo | 71/B x 1oo 72 B x 1oo 73/B x 1oo 74/B x roo 75/B x 1oo 76/B x 1oo

72/B 72/B | 72 B l 72/B 81/B 7o/B 75/B 84/B

SERVIZI DELL'ESERCIZIO

SPESE ORDINARIE DI ESERCIZIO

LA VO RI E C O S TR U ZI ON I

-

º

stIPENDI, PAGHE B coMPETENZE AccesSORIE stampati e cancelleria, materie per illuminazione, riscaldamento è

PERsoNALE stABILE, IN PRovA E AvveNTIzio e usi diversi; ricambio e manutenzione del materiale d'inventario l
-

- .

- --

servizio centrale, sorveglianza manutenzione " - IN servizio centrale li IN SGoMRRO NEVE 2

sezioni e riparti della linea della linea p" operai TOTALE sezioni e riparti inea TOTALE

- - lire -

º 58 043 339 75 403 262 244 045 978 15 790 536 25 384 468 41S 667 583 5 381 837 23 880 819 29 262 656 174 534 | A

58 043 339 75 403 262 244 045 978 15 790 536 25 384 468 418 667 583 5 381 837 23 880 819 29 262 656 174 534

56 23o 469 | 92 54o 823 247 I 12 261 I2 686 668 I5 829 52o 424 399 74 I 4 6o3 621 19 154 418 23 758 o39 456 235

53 394 6o8 112 798 o57 244 924 o63 Io 178 176 I3 573 744 43 1 868 648 3 7o6 287 2o 2o4 5o3 23 91o 79o 82 351 , B

41 579 957 95 357 853 I97 323 368 6 978 577 9 451 662 35o 69I 417 2 or8 329 14 506 518 16 524 847 171 o24

29 o72 457 52 o86 492 99 475 277 3 951 621 5 906 543 19o 492 3Go I 7o8 241 o oro 923 ro 719 164 l 17= 281

3 686 ss 4 789 64 15 501 87 1 003 e 2 1 612 43 26 593 89 341 85 1 516 92 I 858 77 11 89

3 576 55 5 886 o7 15 717 61 8o6 94 I oo6 84 26 994 or 289 81 I 22I 32 I 5 II 13 29 o2

3 4O4 18 7 I9I 46 I5 615 18 648 91 865 4o 27 725 13 236 29 I 288 14 I 524 46 5 25 . C

2 653 3o 6 o84 99 I2 59I 63 445 32 6o3 13 22 378 37 I28 79 925 69 I o54 48 Io 91

I 923 o4 3 445 33 6 579 92 26I 38 39O 7o I2 6oo 37 II2 99 596 o4 7o9 o3 II 59

0 53e3 0 ssss 2 2321 0 1444 0 2322 3 8292 0 0492 0 2184 0 2676 0 9016

º o 4881 O 8o33 2 145o O IIor O 1374 3 6839 O o399 O 1663 O 2o62 O oo4o

i O 5o49 I o668 2 3165 O oo63 O 1284 4 1129 O o35o O 1911 O 226r O ooo8 D

O 434o O 9953 2 o595 O o728 O o987 3 66o3 O o2Io O 1514 o 1724 O oor8

gli O 294o O 5268 I oo6o O o4oo O o597 I 9265 O or73 O o911 O Io84 O oor8

e 0 e138 0 018e 0 9583 0 0638 0 6ese 0 6999 0 0013 0 6957 0 0979 0 soao

s O or38 o o226 O o6o5 O oo3 I O oo39 O 1o39 O ooII O oo47 O oo58 o ooot

O or44 O o3o4 O o659 O oo27 O oo37 O 1171 O ooog O oo55 O oo64 O oooo ! E

al O or 19 O o274 O o569 O oo2o O oo27 O 1oo9 O ooo6 O o542 O oo48 O oooo

a O oo72 O oi28 O o245 O ooro O ooI4 O o469 O ooo4 O oo22 O oo26 O ooor

li 13 86 18 ei 58 29 3 78 6 96 72 7s 18 39 81 si 5 88 0 93

º I3 25 2I 8r 58 22 2 99 3 73 73 23 - I9 38 8o 62 4 1o O o8

f I2 28 25 94 56 32 2 34 3 12 77 9o I5 5o 84 5o 4 3o o o2 . F

II 86 27 19 56 26 I 99 2 7o 8o 85 I2 21 87 79 3 82 O o4

I5 26 27 34 52 22 2 o8 3 1o 78 57 I5 94 84 o6 4 42 O o7

» » » » » » » » » » G

58 043 339 75 403 262 244 045 978 15 º 90 536 25 384 468 418 667 583 5 381 837 23 880 819 29 262 656 174 534

56 23o 469 92 54o 823 247 112 261 I2 686 668 15 829 52o 424 399 74 I 4 6o3 621 I9 154 418 23 758 o39 456 235

53 394 6o8 112 798 o57 244 924 o63 Io 178 176 I3 573 744 434 868 648 3 7o6 287 2o 204 5o3 23 9Io 79o 82 351 H

4 I 579 957 95 357 853 197 323 368 6 978 577 9 45I 662 35o 69I 417 2 or8 329 14 5o6 518 16 524 847 171 o24

29 o72 457 52 o86 492 99 475 277 3 951 621 5 906 543 I9o 492 39o 1 708 241 9 OTO 923 Io 719 164 175 281

» 566 912 4 222 sez » mo 4 789 234 » 109 184 109 184 » l

| | | |

l7
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PRosPETTo N. 15 (Lavori e Costruzioni – Spese complementari) SPESE COMPLESSIVE

77 78 79 80 81 82

RAPPorTI FRA LE coloNNE DEL rºoseErro
-

SPESA MEDIA spesa assoluta spesa assoluta . spesa assoluta 77 B 78 º 79B solº sl/B S2

Icol. C D. E. 1 ( 7 ) lunghezza media percorrenza treni ' percorrenza assi - - - - - - - - -
-

spesA MED gR 100 L spesa assoluta parziale x iº 77/B x 1oo 78/B x 1oo 79/B x 1oo 80/B x 1oo sl/B x 1oo sºn to
p" "fi spesa assoluta (totale 83/B 83/B 83/B | 83/B 83/B 83 B

-

SP E SE O RD I N A RIEI

- SERVIZI

LA V O R I –

MANUTENZIONE DELLA LINEA

T | T O L I
-

-

corpo, stradale, - - traverse fabbricati meccanismi fissi "
chiusura massicciata e legnami - e condotte er trazione

e piantagioni di armamento e dipendenze d'acque p elettrica

lir |

A - s"oluta, delle linee costituenti la rete di Stato in territorio 23 493 528 4 3i6 347 51 417 146 30 348 394 7 106 980 10 623 509

-

1 ore:e 23 493 528 4 316 347 51 417 146 30 348 394 7 106 980 10 623 509

tore e 26 22o 5Io 3 862 3o9 48 42o 215 38 54o o59 9 29I 36I 4 555 293

B - º to21 I9 277 4oI 2 677 865 32 562 595 31 7o4 788 9 45o 739 3 663 433

1toreo 9 647 7o6 I 85o 914 23 365 9o5 24 665 o23 5 381 496 I 42I I46

l nono 3 627 475 I 2Io 96I I6 7o7 959 15 o77 599 2 782 862 I 671 468

-
- l

1 ore: I 492 31 274 17 3 266 63 1 92º 74 451 44 674 82

ſ - - - torere I 667 76 245 66 3 o79 77 2 45I 35 59o 98 289 74

C FFT TV22[V] | per chilometro di lunghezza media esercitata apre I 229 o4 I7o 73 | 2 o76 o3 2 O2I 34 6o2 53 233 56

- 1toreo 615 64 II8 11 I 49I o3 I 573 93 343 4o 90 69

-to-to 239 94 8o 1o I Io5 17 997 33 184 o8 IIO 56

-
- r

ore: 0 2149 0 0395 0 4763 0 277e 0 6659 0 esi,

- atore e O 2276 O o336 O 42o3 O 3345 O o8o6 0 0,95

D Pr. 5 . l6/M per treno chilometrico . tore- O 1823 O o253 O 3o8o O 2999 O o894 O 0347

- toreo O 1oo7 O o193 O 2439 O 2574 O o562 0 o149

1tolto O o367 O or22 4O 169o O 1525 O o28r o otſ,

SPESA

MEDIA
-

tore: 0 9856 0 9019 0 6123 0 0973 0 solº 0 ss25

- ore e O co64 O ooo9 O orro O oo94 « O oo23 0 ooIl

E pr. 7 l.14677i 146/2 per asse-chilometro. 1 ore o oo52 O ooo7 O oo88 O oo85 O oo26 o oolo

192o O oo28 O ooo5 o oo67 O oo71 O ooI5 O ooo5

1to10 O ooog O ooo3 O oo41 O cos, O ooo7 O ooo,

- - - rosa 18 46 a ss 40 ss 23 84 5 58 8 34

- - 11922 2O 74 2 95 36 99 29 44 7 1o 3 43

F - per 100 i sia spesa totale mtore IQ 41 2 7o 32 78 3I 91 9 51 3 6;

l - - 1920 I4 54 2 79 35 23 37 19 8 11 2 14

1to19 8 83 2 95 4o 67 36 7o - 6 78 4 o,

l

G - per il servizio di ferry-boat attraverso lo stretto
di Messina mo p) D) (a 3 434 º

ore: 23 493 528 4 316 3 1? 51 413 146 30 348 394 11o 414 | 1o 623 sº

SPESE torere 26 22o 5Io 3 862 3o9 48 42o 215 38 54o o59 9 32I o28 4 555 293

H - co"ºº i rosa I9 277 4oI 2 677 865 32 562 595 31 7o4 788 9 457 919 3 663 433

1 -20 9 647 7o6 I 85o 914 23 365 9o5 24 665 o23 5 4oI 5o2 1 421 14

l - l sono 3 627 475 I 2Io 951 I6 7o7 959 15 o77 599 2 797 o4I 1 671 4/º
-

-

-

l - srl"essive DELLE FERRovIE sEcoNDARIE (GRUPI'o - - I 069 455 ).

- --

-

-

-



PNl DELL' ESERCIZIO PRosPEtto N. 15 (Lavori e Costruzioni - Spese complementari).

–

-

-- - ---- - -
-

- - -

º 83 84 85 86 87 88 89 90 91

- 15- 17-E20-E37 - - -

- 77 a 82 72 + 75 + 76 + 83 " 87 + 88 S6 + 89 85 + 90

sa 83/B 84/B 85/B 86/B s7 B 88/B 89 B 90B 9l/B

º S3/B x 1oo 84/B x 1oo 85/B x 1oo 86/B x 1oo 87 B x roo 88/B x 1oo 89/B x 1oo 90 B x I oo

- TSA B ToIB 9TB 90 B 89/B 89 B 90 B T9TBT -

N TESERCIZIO SPESE COMPLEMENTARI

DELL'ESERCIzio - - -

- - LAVORI RINNOVAMENTO SPESE

| - per riparare e IN COMPLESSIVE

prevenire danni della

e- r - del materiale COMPLESSO ----

IN TOTALE IN IN di parte metallica e TOTALE DELL'ESERCIZIo

- COMPLESSO coMPLEsso forza maggiore dell'armamento rotabile

l

- - lire

127 305 904 575 410 67 a 3 s85 118 asi 32 426 841 33 619 543 35 15? 131 10S 76 634 141 203 515 4 026 322 296 | A

l -

127 305 904 575 410 6 di 3 885 118 781 32 426 841 33 619 543 75 157 131 108 a 6 674 141 203 515 4 026 322 296

-

-

-
-

s I3o 889 747 579 5o3 762 4 I44 216 752 48 Io3 653 3 899 5o5 78 322 422 82 221 927 I3o 325 53o 4 274 542 282

º 99 336 82I 558 198 6Io 4 298 2o7 64I 38 345 273 2o 7o7 72 213 209 72 233 916 IIo 579 18o 4 4oS 786 83o . B

4: 66 332 I9o 433 719 478 3 831 818 459 22 27o 177 26 683 43 6o7 35o 43 634 o 33 65 904 2Io 3 897 722 669

41 o78 314 242 465 I49 2 o 38 534 77I Io 71o o23 2 o53 783 4o 667 6o3 42 721 386 53 44o 409 2 o91 975 18o

-1 8 086 51 36 550 26 246 784 96 2 059 76 2 135 52 4 2 2 4 69 6 909 52 8 969 28 255 353 28 l

8 325 26 36 859 42 263 595 34 3 o59 63 248 o3 4 981 71 5 229 74 8 289 37 271 884 71

l 6 333 23 35 588 o4 274 o3o bo 2 444 7o I 32 4 6o3 97 4 6o5 29 7 O49 99 281 o8o 79 , C

4 232 8o 27 676 56 244 516 52 I 42I 11 I 7o 2 782 68 2 784 38 4 2O5 49 248 722 or

s 2 717 18 16 o38 17 I34 S4I 56 709 o2 I 35 85 2 69o oi 2 825 86 3 534 89 I38 376 45 l

– -

- I 1644 5 2628 35 5338 0 2968 0 ssas 0 6868 0 9946 I 2914 36 8252

I 1361 5 o3o2 35 9731 O 4176 O o338 O 6799 O 7137 I 1313 37 Io44

O 9396 5 2794 4o 6516 O 3626 O ooo2 O 683o O 6832 I o458 4I 6974 . D

- O 6924 4 5269 39 9937 O 2324 O ooo3 O 4551 O 4554 O 6878 4o 6815

O 4154 2 4521 2O 6158 O Io84 O o2o8 O 41 12 O 432o O 54o4 2I 1562

-

-

0 93e4 0 1373 0 9275 0 0977 0 9981 0 0179 0 9268 0 0331 0 9612

O o32o O 1418 I orA I O oi 18 O ooog O org2 O o2o1 O o319 I o46o

O o268. O 15o3 I 1574 O oro3 O oooo O org5 O org5 O o298 I 1872 . E

O orgr O 1248 I Io25 O oo64 O oooo O or26 O or26 O oi ,o I 1215

O oroI O o597 O 5or5 O oo27 O ooo5 5 oroo O oro5 O o132 O 5147

-

22 13 14 29 96 49 22 96 30 91 69 69 77 94 3 51 100

22 59 I3 98 96 95 36 91 4 74 95 26 63 oo 3 o5 IOO

17 78 I2 99 97 49 34 68 O o3 99 97 65 32 2 51 IOO F

- I5 29 II 32 98 31 33 79 O o6 99 94 66 21 I 69 IOO

I6 94 II 9o 97 44 2O o6 4 81 95 19 79 94 2 56 IoO

–

3 434 3 434 8 059 183 D) b) b) » » S 059 183 | G

127 309 338 575 414 111 3 893 in ºsº 32 426 S41 33 619 543 75 157 131 108 776 674 141 203 515 4 034 381 479

I3o 919 414 579 533 429 4 153 233 998 48 Io3 6o3 3 899 5o5 78 322 422 82 2I 927 I3o 325 53o 4 283 559 528

99 344 OoI 558 2o5 79o 4 3o7 7o5 o82 38 345 273 2o 7o7 72 213 209 72 233 916 IIo 579 189 4 418 284 271 . H

-- 66 352 196 433 739 484 3 842 821 412 22 27o 177 26 683 43 6o7 35o 43 634 o33 65 9o4 2Io 3 9o8 725 622

- -

- 4I OO2 493 242 479 328 2 o 44 67o 66o Io 7 19 o23 2 o53 783 4o 667 6o3 42 721 386 53 44o 409 2 oo8 III o69

- 1 069 455 5 967 913 22 606 138 81 816 89 894 162 500 25; 394 339 210 22 945 34s l

-
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PRosPETTo N. 16.

R E TE DI STATO

Quantità del personale addetto all'esercizio e spesa relativa

Avvertenze.

Allo scopo di rappresentare integralmente le spese di personale di ciascun ramo del servizio ferroviario, è stato adottato,

nel raggruppamento degli agenti, il criterio di assegnare a ciascun ramo anche quelli dei rispettivi servizi centrali.

Il titolo Amministrazione centrale comprende il personale dei servizi centrali [personale e affari generali, approvvigiona

menti, ragioneria] e quello degli uffici distaccati da essi dipendenti. Inoltre comprende il personale degli uffici dei capi com

partimento.

Il titolo Movimento e traffico comprende: il personale del servizio dell'esercizio [movimento e traffico, quello delle di

visioni compartimentali e il personale dei riparti di movimento e telegrafici,

Il titolo Materiale e trazione comprende: il personale del servizio dell'esercizio [materiale e trazione, quello delle divisioni

compartimentali, dei riparti, dei depositi e delle officine.

Il titolo Lavori e costruzioni comprende: il personale del servizio dell'esercizio lavori e costruzioni], quello delle divisioni

compartimentali, delle sezioni e dei riparti distaccati.

Il titolo Servizio di ferry-boats comprende: il personale addetto alle linee di navigazione per mezzo di ferry-boats at

traverso lo stretto di Messina.

N.B. – Le spese relative al personale addetto all'esercizio della rete di Stato, esposte nel presente prospetto, non corrispon

dono a quelle che si rilevano dal prospetto n. 15 « Spese dell'esercizio» perchè il prospetto 16 non comprende le spese del

personale addetto alle linee a scartamento ridotto di Trento e Trieste incluse nel prospetto 15; comprende invece per il

Servizio Materiale e Trazione le spese riferentesi al personale delle officine e per il servizio Lavori e costruzioni, le spese

riferentesi al personale adibito alla manutenzione straordinaria, opere di miglioramento alle linee, alle stazioni ecc., ecc.

-
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PRosI'ETTo N. 1 G (Quantità di personale). QUANTITA' DEL PERSONALE ADDETTI

- - - -- -- - ---- - - - -

I 2 3 4 5 6 7

Rapporti FRA LE colosse del prospetto 2 + 3 5 + 6

- -

È MEDIA PER criILoMetRo [col. N , 0] quantità media di personale quantità media di personale 2/M | 3/M 4/M 5/M 6/M 7/M
'ANTITA MEI) . ME 2oi, r- e – –, – ,. – - – - - --- - - - - - - - -qt ANTITA MEI II lunghezza reale di esercizio lunghezza esercitata assoluta - - - - - - - - - - - - -

-

º

AMMINISTRAZIONE CENTRALE MOVIMENTO E TRAFFICO

Situazione del personale
- stabile IN stabile IN

- avventizio avventizio

e in prova COMPl.ESSO e in prova COMPLESSO

- latlinero

1tore:e 6 256 )) 6 256 81 152 )) SI 152

1tore e 6 317 3) 6 317 74 969 b) 74 96,

A - ſ IN servizio AL PRINcipio per L'ANNo . - - . . 1m ei 5 636 b) 5 636 61 773 2) 61 773

i toreo 5 6Io 2) 4 6 Io 53 6S5 b) 53 685

1to to 6 395 b) 3Q5 5o 463 » . 5o 463

- entrata in serzizio . - - - 52 )) 52 86-4 » Styl

IN AUMENTo - -

- proveniente da altro servizio o da altra categoria 215 bo 215 76 J) 7(i

D - 0uantità TOTALE 267 2) 267 9.40 )) 940

variazioni

aSS0luta

E - - nell'anno per morte. - - 36 b) :36 367 º 367

- UsctTA - - - - -

per quiscenza . 1 :390 ), I 390 15 858 vo I5 8.58

lo I SERVIZIO

G - IN per altre cause - - :32 b) 32 613 º - 613

DIMINUZIONE

H - TOTALE 1 -458 bo I 458 16 838 2) 16 8:38

l - passata in altro servizio o in altra categoria . I 340 D) I 340 I 467 b) 1 467

R - roTALE . 2 79)S ), 2 798 18 :305 b) 18 305

192:E 3 i 25 po 3 a 25 63 ºsº p) 63 i si

to2 e (o 250 2) o 256 SI I 52 sº SI 152

L - IN sERvizio ALLA FINE DELL'ANNO . . . - - tore- O I | I 3) o I 4 I 71 ooo º 71 o

toteo 5 o3o ), 5 o 30 oI 773 º oI 7

tolto o 24o b) 6 24o 52 O55 º 52 055

-

atore:E 5 1SS 9 1N 6. 106 6 S62 14 4 1 º 91 ?».4

I to22 (o 22 I I 974 S 105 77 oto 22 47o Ioo I º

M - IN servizio NELL'ANNo - 1to2 I 5 ooo 2 205 S 171 too Go5 25 472 92 3

1toreo 5 o 39 2 7o5 7 735 57 o7o 32 327 So poi

molto o 227 2 500 S 793 5 I 2 I 5 25 309 7o 571

0uantità 1tore:E 0 329 0 858 0 387 4 878 0 913 3 si

media torere O 394 O 125 O 519 4 922 I 424

N Pr. 1 – c. 13/7 REA LE DI ESER ( la I O . more O 4o5 O 155 - o 5 o 4 579 I 744

toteo O 343 O 185 o 52S 3 goo 2 2o9

|

to to O o41 O 182 O o23 3 634 I 79o

per chilometro

di lunghezza

I sore:E 0 305 0 954 0 359 4 527 0 s49

1tore O 3o7 o i 17 O 484 4 592 I 328

0 Pr. 1 – c. 16/v ESERCITATA AssoLUTA - - to2 - O 376 O I44 O 52o 4 zoo I o23

- toreo O 33o - O 173 O 493 3 o39 2 oo2

to - so O ! Io o Itoo O 579 3 3,3 I tooo

-

|
-
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ALL'ESERCIZIO E SPESA RELATIVA.
PRosPETTo N. 1G (Quantità di personale).

º

– - - -
- - -----

S 8 | 9 10 | | 12 13 I 4 15 16 I7 | 18 19 20 2 22

8 + 9 n + e º iº º "iº 'i "i 13 i r is li + | | | + is –",

l S/M 9/m 10/M l1/M 12/M 13/M | 14/M 15/M 16/M - » - mo » - »

G TU A IN T IT A D E IL E E ER s O TNT A L E -

MATERIALE E TRAZIONE LAVORI E COSTRUZIONI COMPLESSO DEI SERVIZI di ss rivºArs - - IN COMPLEsso

stabile IN COM- stabile IN COM- stabile ANN0 stabile IN COM- stabile IN

e in prova avventizio PLESSO | e in prova avventizio PLEsso le in prova avventizio 1923 1922 le in prova avvontizio PLEsso le in prova avventizio COMPLESSO

numero - - -

45 º 66 )) 45 a 66 | 33 931 2) 33 931 | 167 105 2) 167 105 b) - 167 105 167 105

42 459 )) 42 459 | 32 89o | » 32 89o | I56 635 )) 2) I56 635 - 156 635 I56 635

34 I85 )) 34 185 | 27 38o ». 27 38o 128 974 po b) I28 974 128 974 128 974 . A

32 9O9 2) 32 9o9 | 26 669 p) 26 669 | II7 873 b) yo 117 873 117 873 117 873

33 575 b) 33 575 | 27 366 D) 27 366 | I 17 799 3) b) I 17 799 I34 e I34 | II7 933 117 933

424 )) 424 318 2) 318 I 658 ), 1 658 20 0.42 - - B

I 352 )) I 352 425 2) 425 2 068 x) 2 068 761

1 776 )) I 776. 743 po 743 3 726 ), 3 726 20 803 D

194 2) I94 193 )) 193 790 p) 790 979 - - - E

8 679 )) 8 679 6 266 )) 6 266 32 193 b) 32 193 7 939 - - -

264 ), 264 s9 D) 89 998 998 654 - - - - - G

o 137 | , 9 137 l 6 51s | » 6 548 | 33 98I | » 33 981 | 9 572 . : - - - - - - H

I 18 b) 118 43 )) 43 2 968 yo 2 968 761 - - - - - I

9 255 | o 9 255 | 6 591 | » 6 591 | 36 949 | » se 949 | Io 333 - K

38 287 by 38 287 | 28 083 2) 28 083 | 133 ss2 ), iss 882 p) 234 - 234 | 134. 116 134 I 16

45 766 º 45 766 | 33 93 I b) 33 93I | 167 Io5 )) b) 167 ros - - -

1O 475 2) 4o 475 | 29 789 )) 29 7S9 | I 47 4 II b) x) I47 4II - - - L

34 185 bi 34 I85 | 27 3So b) 27 3So | 128 974 2) y) ' I28 974 - - - --

i 32 9O9 » - 32 9o9 | 26 669 )) 26 669 | I 17 873 y) mo I 17 873 I 36 - 136 ris OO9 IIS ooo

- - i –

- 43 570 13 321 56 S91 33 252 12 395 46 047 | 158 873 41 451 | 200 328 2) 243 55 - 298 | 159 i 20 si 506 200 626 |

l 43 533 IS 59o 62 I 23 33 343 19 731 53 o74 I6o 763 | 62 765 » 223 525 . - - - - - - - -

37 958 | 2o o96 58 o54 | 29 oo7 | 25 64S 54 655 | I39 776 | 73 4SI so 2I3 257 | . - - - - - - - - - - M

33 266 | 22 119 | 55 385 | 27 717 | 28 o59 si 776 | 122 oso | S5 21o 2) 2o7 299 •

33 22o l I 5 5Io iszso | 27 187 | 27 48o 54 667 | 117 Sgo | 7o 915 2) ISS 764 I35 I39 - 274 117 osi | 7 o5 | Iso oss

2 760 0 844 3 664 2 ei 0 SII 2 918 10 866 | 2 626 12 692 2) 0 015 0 964 0 919 10 981 2 63e. 12 a 11

2 759 I 178 3 os, 2 II3 I 249 - 3 362 IO I88 3 976 » I 4 164 )) )) )) - p) b)- bo

2 597 I 375 3 972 I 985 I 755 3 74o 9 566 5 o29 b) I 4 595 yo 20 )) ) b) 2) N

2 273 I 5II 3 784 I 826 I 917 3 zas S 343 5 822 )) I 4 165 b) 2) b) b) 2) ».

2 357 I loo 3 457 I 929 I 943 3 878 S 361 5 o32 2) I3 293 O oo9 O oIo O oI9 S 37o 5 o42 I3 412

2 566 0 784 3 358 1 958 0 754 2 712 9:357 2 441 11 798 p) 0 914 0 983 0 017 9 ne 2 444 11 sis

2 574 I o79 3 o73 I 971 I 166 3 137 9 5o4 3 zio )) I3 214 º) )) 2) b) b) p)

2º I 41o 3 696 I 847 I 633 3 48o 8 9oo 4 679 » I3 579 » . b) y) n). b) 2) 0

2 121 I d22 3 531 I 7o3 I 78o 3 492 7 786 5 433 b) I 3 219 2) o » b) º 3)

2 137 I ogg - 3 2o9 I 79o 1 8o9 3 599 7 761 4 669 po I 2 43o O oo8 O ooo O oi7 7 779 4 678 1 2 447

–

-

|
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posterro N. 1e spese di personale). QUANTITA' DEL PERSONALE ADDETTO ALL'ESERCIZIO E SPESA RELATIVA

23 - 24 25

23 + 24

26 27 28

25 + 26 + 27

SIEºIESA SOSTEIN TUTTA DAILT,P.A NAINALI IN ISTIERAZItoIN E

- - - - - - t - icch PER INDENNITÀ

Specificazione dei servizi e del personale º" e |" :
- stipendi e paghe - - - IN TOTALE in conseguenza IN COMPLESS o

gratificazioni, su competenze di infortuni l

sussidi accessorie sul lavoro l

lire

l

2 - stabile e in prova 47 581 434 17 473 742 65 055 176 | x) 3 401, 65 058 577

3 AMMINISTRAZIONE , avventizio 4 941 059 I 281 974 6 223 033 b) 54 829 6 277 862

CENTRALE -

4 lN coMPLESSO . - 52 522 493 18 755 716 71 278 209 b) 58 230 71 336 439

º stabile e in prova 604 475 608 | 254 I 14 836 | 858 590 444 b) 1 803 233 860 393 677

cº MOVIMENTO avventizio 67 775 410 24 005 665 91 781 075 o 549 050 92 330 125

5 E TRAFFICO -- -

7 do IN COMPLESSO . 672 251 018 278 120 501 950 371 519 b) 2 352 283 952 723 802

i

dº -

8 d. - stabile e in prova 406 905 488 163 528 909 570 434 397 D) 1 645 524 572 079 92I

9 v- MATERIALE avventizio 63 029 693 31 083 709 94 113 402 )) 615 085 94 728 487

ſi c E TRAZIONE - - - - -

10 Z º . IN coMPLEsso . 469 935 181 194 612 618 664 547 799 b) 2 260 609 666 808 408

o -

I º - stabile e in prova 260 777 32) 109 159 955 369 937 284 b) 929 240 370 866 524

SN -

12 | N | E LAVORI avventizio 53 6:32 551 7 356 698 60 989 249 )) 894 67 I 6I 883 920

d -

13 º l in complesso. 314 409 880 116 516 653 430 926 533 | b) 1 823 911 432 750 444

-

-

14 E- º ſ stabile e in prova 1 319 739 859 5 4-4 277 442 | 1 864 017. 301 )) 4 381 398 1 868 398 699

15 " t- avventizio . . . 189 378 713 63 728 046 | 253 106 759 Y) 2 11:3 635 255 220 394

cº - -

16 Z | a COMPLESSO 1toe3 | I 509 I 18 572 | 608 005 488 | 2 11? 124 060 b) 6 495 033 | 2 124 sis oss

H DEI SERVIZI - 19 e e I 675 o 44 664 663 15o 351 | 2 338 195 o 5 | 15646 oo4 | 5 o52 o76 | 2 358 893 o05

S ANNO . 1o e 1 | I 456 288 o26 7oI 135 583 | 2 I 57 423 6o9 | 12 313 22o | 2 526 o 38 | 2 172 262 867

2. l no eo | 1 o51 42o 98I | 688 344 258 | I 739 765 239 | 9 925 998 | 2 299 935 | I 751 991 172

4 191to 542 9I5 624 418 59o 776 96I 5o6 4oo | 6 o84 313 | 2 o45 o19 969 635 732

I r

17 H Al Fondo Pensione . - - - - - - - 186 507 957

18 H 5 Alla Cassa Nazionale per le assicnrazioni sociali , - - - - 677 063

19 4 F l opera di previdenza. - - - 18 839 960

o -

20 Q e-l Massa vestiario - - - - 5 528 11.4

-
-

-

« r Igore: - - - - - - 212 553 094

E 3 torere - - - - 155 853 3oI

21 t- ANNO . pre- - - - - - 56 o 5 226

D 49 11020 - - - - - I4 47o I53

2 | e -tolto - - - 32 447 868

ſi

H 11923 - - - - 2 337 172 187

U) . 1922 - - - - 2 414 746 396

22 | 0 Q IN COMPLESSO . pre- - - - - - 2 228 278 o 93

(I) le - 1920 - - - - - - I 766 461 325

4 Q 1to149 - - - 1 oo2 o83 6oo

8

U) co 1923e - - - - 11 649 35

ſl o attore e - Io So3 12

23 li PER Ao, ENTE apre - l - - - Io 44S 79

(I) º preo - - 8 52I 3a

cº to to 5 3oo 96

8 MEDIA . . .

3 prese - - - - 149 168 5I

11922 - - - I 53 58o
24 r pER cililoMETRO DI LUNGHEZ- 53 5So 51

b- aA MEDIA ESERCITATA 1to ei - - - I 42 o64 27

1 orgo - - - - - - I 12 721 67

110mto - - - - - 66 279 75

- stabile e in prova . I 959 573 i 51s 136 | 3 177 700 )) )) 3 477 709

25 sER VIZIO DI FERR V-BOATS . . - - -- --

avventizio 24.4 907 231 671 476 578 b) )) 476 578
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PROSPETTO N. 1G.

FERROVIE A scARTAMENTO RID OTTO

Quantità del personale addetto all'esercizio e spesa relativa

Specificazione del personale del personale

per stipendi

per competenze

accessorie,

se- - - - -

-

2 3 4 5 6

-

3 + 4 5 : 2

SPESA SOSTENUTA DALL'AMMINISTRAZIONE

QUANTITÀ

MEDIA

SPESA MEDIA

stabile, in prova IN ToTAsE annua per agente

e avventizio e paghe gratificazioni, -

in servizio nell'anno sussidi e contributi

numero lire

stabile e in prova 79 668 841 250 968 919 809 l1 643

avventizio . 8 45 115 30 826 75 941 9 493

DIRIGENTE ED AMMINISTRATIVO

ToTALI r MEDIE e 87 713 956 281 794 995 750 11 445

stabile e in prova 223 1 454 992 860 858 2 315 850 10 385

avvéntizio . 72 261 907 153 688 415 595 5 772

MOVIMENTO E TRAFFICO

ToTALI - MED1re 295 1 716 899 1 014 516 2 731 445 9 259

stabile e in prova 260 l 927 328 I 157 897 3 085 225 1I 866

avventizio . 182 534 893 314 131 , 849 024 6 432

MATERIALE-TRAZIONE. - -

totali e Medie 392 2 462 221 1 472 028 3 934 249 10 036

stabile e in prova :295 1 750 803 992 234 2 752 037 9 329

s - -

avventizio . 430 l 496 041 401 240 I 897 281 4 412

LAVORI

TOTALI E MEDle 725 3 255 844 I 393 474 4 6-49 318 6 413

stabile e in prova 857 5 810 964 3 261 957 9 072 921 10 587

- avventizio . - ' 642 2 337 956 899 885 3 237 841 5 043

TOTALE GENERALE

TorALI E Mrple 1 499 8 148 92) 4 161 842 12 310 762 8 213
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PRosPETTo N. 17.

R E T E D I STATO

Situazione del “ fondo pensioni e sussidi ,, -

- Avvertenze.

La Cassa pensioni, il Consorzio di mutuo soccorso e l'Istituto di previdenza, unificati per il personale delle ferrovie dello

Stato legge 24 marzo 1907, n. 132], hanno cessato di esistere col 31 dicembre 1908, per disposizione della legge 9 luglio 1908,

n. 418, e le pensioni e i sussidi, a partire dal 1 gennaio 1909, sono stati assunti da una apposita gestione dell'Amministrazione

delle Ferrovie dello Stato e sono regolati dalle norme dello statuto della Cassa pensioni [D. R. 23 maggio 1907, n. 290] e

dalla legge organica anzidetta. Il servizio sanitario e le altre relative prestazioni a favore del personale delle Ferrovie dello

Stato e delle famiglie sono regolati, analogamente, dalle norme degli statuti del «Consorzio di mutuo soccorso » [ D. R. 23 mag

gio 1907, n. 290] e dell'«Istituto di previdenza » [D. R. 23 maggio 1907, n. 289] e dalle disposizioni sul servizio sanitario.

Le disposizioni per le pensioni del personale delle ferrovie dello Stato scno applicate tanto agli agenti retribuiti con

stipendio in ragione di anno o di mese, quanto a quelli retribuiti con paga giornaliera da ragguagliarsi ad anno.

Agli agenti rimasti definitivamente in servizio della «Società italiana per le strade ferrate meridionali » dopo il riscatto

Ilegge 15 luglio 1906, n. 324, art. 7 | vengono applicate le disposizioni della nuova legge 9 luglio 1908, n. 418, come pure a que

gli altri agenti iscritti ai predetti sodalizi, ma che non dipendono dall'amministrazione delle Ferrovie dello Stato (art. 11).

Quindi la situazione si riferisce anche a tali agenti. -

Anche al personale addetto al servizio di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina, alle ferrovie secondarie (gruppo si

cilia) e a quello della navigazione di Stato vengono applicate le disposizioni anzidette: la situazione, quindi, si riferisce pure a

detto personale.

N. B. In esecuzione alla legge 14 luglio 1907, n. 553, e relativo regolamento approvato con R. D. 10 maggio 1908, n. 233,

furono prelevate dal «fondo pensioni e sussidi » lire 83.000.000 quale mutuo all'azienda delle case econimiche per i ferrovieri

(lire 691.579,63 nel 1910 ; lire 4.308.420,37 nel 1911; lire 3.000.000 nel 1912; lire 6.000.000 nel 1913; lire 3.000.000 nel 1914;

lire 6.000.000 nel 1915; lire 3.000.000 nel 1916; nel 1917 e 1918 nessun prelevamento; lire 3.000.000 nel 1919; nel 1920 nessun pre

levamento; lire 18.000.000 nel 1921; nel 1922 nessun prelevamento; lire 36.000.000 nel 1923).

In esecuzione alla legge 19 giugno 1913, n. 641 e relativo regolamento approvato con R. D. 29 luglio 1914, n. 850 e al

Decreto Luogotenenziale 16 dicembre 1918, n. 1936, furono prelevate dallo stesso « fondo pensioni e sussidi » lire 190.0ll.304,75

per mutui al personale dell'Amministrazione dello Stato (lire 2.500.000 il 4 giugno 1915; lire 5.500.000 il 21 giugno 1916; lire

4.500.000 il 1 gennaio 1917 e lire 2.500.000 il 9 giugno 1917; lire 4.000.000 il 14 giugno 1918; lire 12.000.000 il 1 novembre 1919;

lire 14.000.000 il 4 febbraio 1919 (prestito di guerra); lire 16.000.000 il 20 giugno 1919 (prestito di guerra); lire 10.000.000 (pre

stito di guerra) nel 1920; lire 19.000.000 nel 1921; lire 64.499.388,75 nel 1922; lire 35.51 1.916 nel 1923). -

In base al D. L. R. 27 novembre 1919, n. 2350 che autorizza l'Amministrazione delle Ferrovie dello Stato ad investire

una parte di fondi della gestione « pensioni e sussidi » nella concessione di mutui a società cooperative fra il personale dell'Ammi

nistrazione stessa per la costruzione di case economiche, vennero prelevate lire 19.052.405,53 nel 1919; lire 1.495.624,94 nel

1920; lire 17.556.780,59 nel 1921; nel 1922 nessun prelevamento; nel 1923 lire 5.913.229,43.
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PROSPETTO N. 17.

SITUAZIONE DEL “ FONDO

pensioni e sussidi

l 2 3 4 5 6 7 8 9 10 I | 12

E NT RAT E D E L L ' E S E R CI ZIO l

SITUAZIONE - interessi i" "
ritenute - - - ell'Ammini- corrispondente

t tti, dott ll sr - e si »: -T - ordinarie contributo quota del 2°/s aumenti riscatti prodo - 0 "e proventi e i""te all"e

| T 0 L patrimoniale | e straordinarie della dei di tasse depositi dell'impiego a colmare accessori Amministra- dell'Ammini

sugli stipendi, amministra- prodotti lordi | sui trasporti volontari dei fondi i disavanzi :es zioni ferroviarie strazione

al 1o gennaio assegni zione del traffico - - - a carico (multe al per- A". pe"
e competenze delle ferrovie delle ferrovie della linea e ritenute (interessi delle cessate | somale, ecc.) | ziºni private con decorrenza

accessorie dello Stato di Stato Brescia-Iseo supplementari e utili) società o , ecc. in rapporto, posteriore

degli agenti f - - agli assegni -

erroviarie del personale | 1° aprile 1919

lire

-

A | 1923 - Gestione fondo | 808 036 191 5o | 70 044 019 29 b) 2) )) I 138 08324 | 33 272 548 oe | 2 166 717 oe | 1 008816 15 | 167 039 25 229 220 46232

pensioni e sussidi

B | 1922 – Gestione fondo | 73o o72 o5445 | 125 921 8o2 35 )) 2) )) 77I 358 26 | 31 o44 247 21 | 2 166 717 oo | 97o 485 92 | 141 516 7o III 671 418 ss

- pensioni e sussidi -

C | 1921 - Gestione fondo | 661 566971 86 | 96662 757 85 )) D) 2) 3693147o | 24269 837 32 | 2 166 717 oo | 942 8oo 16 | S5 968 39 | 56 28o 9455;

pensioni e sussidi

D | 1920 – Gestione fondo | 635 o39 687 98 | 4o 324 3o5 17 l) 2) D) 109542 34 | 24 OSS 59879 | 2 1oo 71 7 oo | I ooS 963 15 | 121 682 55 | 2o S9o 472 98

pensioni e sussidi - -

(1) (1) (1) - (1)

E | 1919 – Gestione fondo | 581 623 93o ss | 23 1264oi 11 | 27918872 13 | 16 238484 11 8 oo7 18 19I OS3 62 | 24 ooo 5o 4 26 | 2 166 717 oo | I 4o I 653.49 69 922 42 | 3 39o 472 gs
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l
PENSIONI E SUSSIDI,

PROSPETTO N. 13.

s 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

3 a 12 14 a 16 2 + (13 – 17) - -

-,

SPESE DELL'ESERCIZIO COMPARTECIPANTI PENSIONATI E SUSSIDIATI

SITUAZIONE -

sussidi servizio patrimoniale -

IN TOTALE pensioni IN TOTALE | al 1° gennaio | al 31 dicembre | IN MEDIA al 1° gennaio al 31 dicembre | IN MEDIA

- e spese diverse sanitario -

al 31 dicembre

lire numero

336 917 685 22 | 259 606 750 vi 1 253 544 68 bo 260 860 295 39 | 884 093 581 33 17 I 143 139 890 155 516 58 538 63 665 61 101

272 687 546 19| 19 º 247 57o 14 | 475 839 oo )) 194 723 4oo 14 | 808 036 191 se I 61 o55 I7I I 43 I66 o99 52 382 58 538 55 46O

I So 778 34o 99 | I 12 o 46 561 47 | 226 696,3 b) I 12 273 258 4o | 730 072 054 45 I 36 ooI I61 o55 148 573 4s 556 52 382 5o 469

le

89 37o 28I 98 | 62 633 652 34 | 2o9 34576 D) 62 842 998 1o | 661 566 971 se I2I II3 I 36 o9I 128 6o2 45 737 48 556 47 I46

98 812 122 3o | 44 883 396 11 | 178 68ozo | 334 288 39 | 45 396 365 2o | 635 039 687 ss 12o 786 12I II3 I2o 949 44 512 45 737 45 I24
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Annotazioni

(1) ll R. D. L. n. 2373 del 27 novembre 1919 stabiliva il contributo dell'Amministrazione ferroviaria al Fondo Pensioni e Sussidi

in una somma pari alla differenza tra gli assegni dovuti al personale e quelli corrispondenti ai capitali accu

mulati, come al punto lº dell'art. 17 del Decreto sopracitato.

Veniva a cessare, con ciò, la ragione del tenere in evidenza tutti gli introiti dell'Amministrazione delle

ferrovie a compenso degli oneri assunti per la gestione del fondo stesso. - -



Capo VI.

SERVIZIO SANITARIO
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PROSPETTO N. 18,

R E T E D I STATO

M al a tti e nel p er s on a l e ferrovi a ri o

Avvertennze.

La « quantità media degli agenti presenti » corrisponde alle categorie degli agenti « stabili e in prova » e « avventizi in ser

vizio continuativo » mentre nel prospetto n. 16 « Quantità del personale e spesa relativa » figurano, inoltre, gli agenti « avventizi

in servizio temporaneo ».

I dati esposti si riferiscono soltanto alle denunzie fatte dai medici dell'Amministrazione e comprendono anche i casi di

malattia in corso alla fine dell'anno precedente. -

Nel caso di concomitanza di più affezioni morbose nello stesso agente è stata classificata soltanto l'affezione morbosa

più grave.

Nella classificazione e registrazione dei casi di malattia, sotto i vari titoli del quadro nosologico, sono state seguite le

norme di cui qui appresso:

a) « tubercolosi » (col. 7): sono state registrate tutte le forme tubercolari indipendentemente dalla loro sede ;

b) « intossicazioni acute e croniche » (col. 9): sono stati classificati anche i casi di alcoolismo ;

c) « malattie del sangue, del sistema linfatico, e del ricambio materiale » (col. 10): sono stati classificati i casi di oligoemia,

clorosi, anemia perniciosa progressiva emofilia, diabete, uricemia, ecc.;

d) « malattie del sistema circolatorio » (col. 11) : sono state registrate anche le flebiti, gli angiomi, ecc. ;

e) « malattie del sistema locomotore » (col. 15): sono state registrate tutte quelle forme morbose, non dipendenti da

trauma, che interessano le ossa e le articolazioni; - - -

f) « malattie dell'organo della vista » (col. 17) e « dell'udito » (col. 18): sono stati classificati soltanto i casi di origine non

traumatica ;

g) « malattie della pelle e dei tessuti molli superficiali » (col. 19): sono state classificate soltanto le dermatopatie propria

mente dette (eczema, psoriasi, penfigo, ecc.); -

h) « ernie » (col. 20): sono stati classificati soltanto i casi prodottisi e sviluppatisi lentamente ;

i) « neoplasmi » (col. 21): sono state classificate tutte le forme, qualunque sia la regione in cui si sono svolte;

l) « malattie non classificate nel quadro nosologico » (col. 23): sono state registrate tutte le forme morbose non frequenti

(pustola maligna, farcino, morva, ecc.): e quelle altre che, ordinariamente rare, possono in certi casi, assumere una

notevole diffusione ed anche divenire epidemie (meningite cerebro spinale, dermotifo, colera, ecc.).

Si sono considerati come meno esposti gli agenti dei gradi 7º a 12º – più esposti quelli dei gradi 13º a 16o.

I dati di questo prospetto si riferiscono al personale addetto all'esercizio della rete di Stato e delle linee di navigazione

con ferry-boats attraverso lo stretto di Messina.

18



MALATTIE NEL

l 2 3 4 5 l 6 7 8 | 9 Io l .

QUANTITÀ MEDIA l

DEGLI

- - - - AGENTI PRESENTI

Classificazione degli agenti
- - malattie

- e l e t ti intossi- del sangue

in rapporto Febbri forme febbri - malattie cazioni del sistema

- reumatiche ileo tifo - tubercolosi verieree linfatico

con la influenza nosogenica del lavoro 1923 1922 º | , " , eruttive e sifilitiche acute e del

- e croniche ricambio

materiale

mtl nero

A Agenti degli uffici 17 296 I8 Soo 45 2 220 21 x) 39 47 1 151 |

- - 24 049 - 4 589 5 --- 2: : --

B Agenti delle stazioni, dei de- meno esposti . 0 25 697 948 1 589 51 8 (505 123 3 229

C CASI positi e dei magazzini. più esposti 58 272 54 777 I 856 1.4 000 I 01 22 202 532 15 55 1

D DI º" o me e le lºrº diº 22 698 26 II 4 243 6 802 29 3 90 168 12 297

MALATTIA - - , rzo- ---

E Agenti addetti alle linee . 34 854 3I 4So 1 597 6 :3:33 40 9 6I 59 2 223

F Agenti per la condotta dei locomotori 14 s36 I 4 66I 355 3 277 19 41 212 170

G Agenti addetti ai treni 20 234 2o 735 576 5 557 31 - 65 }27 2:38

tore: , 192 239 bo 5 620 42 º84 292 49 564 I 468 42 1 862

sore2 . b) I92 273 7 645 | 75 846 29S 56 | , 722 I 852 73 2 Si 5

H IN COMPLESSO 192 . 2) I 5O I 54 9 9I 3 5 I 456 45O o8 667 2 I 79 44 3 83 4

1tbreo . )) I 3o 764 5 932 44 O 4 I 3oI 43 247 I I 36 136 I 8 16

1to to . b) I 28 426 7 5oI 4o 684 22S IS 3o7 955 33 I 7oo

i Agenti degli uffici . . . . . 17 296 I8 8o9 578 17 199 621 b) 82) 841 I 2 9:34

K - - - - - meno esposti . 24 049 25 697 12 165 :38 614 1 851 14.1 4 216 2 710 19 3 8 )2

- Agenti delle stazioni, dei de- - - -

“ GioRNATE positi e dei magazzini. piu esposti 5S 272 54 777 2) 108 l 15 98,3 3 658 2.48 11 459 10 209 434 9 4:3.4

M I)I vi" e ºro º di le mosse 22 698 26 II4 3 107 56 602 I 178 42 3 8,08 :3 573 151 4 218

MALATTI - - -N ALATTIA Agenti addetti alle linee 34 854 3I 48o 18 819 58 252 1 649 12) :3 378 I 1:37 (39 4 132

0 Agenti per la condotta dei locomotori 14 836 I4 661 4. 339 29 692 661 20 2 219 4 026 16 3 3:34

P Agenti addetti ai treni - 20 234 2o 735 6 956 41 934 I 044 '59 4 527 G 344 :32 3 4:23

-
-

-

1nza . I 192 239 )) 66 0 2 | 358 279 10 662 639 31 436 28 840 722 31 22 a

- i torere b) I92 273 94 498 747 19 I Io 72o I o73 4O 232 38 791 I 7o9 56 8S2

0 IN COMPLESSO i so2 . » I5o I54 162 834 516 283 16 656 I 665 34 8Io 5o 7 II I 187 76 o52

1toreo . )) I3o 764 | Io7 946 | 532 437 I5 617 I 255 Io 72o 29 869 2 636 47 565

to to . 2) 128 426 | I 42 693 | 619 199 II O65 355 22 336 28 o24 355 48 o33

I rosa l º º p) 6 10 12 1 53 2 I 10

soree . b) I92 273 3 3 I 7 po 78 2 » I6

R I CASI DI MORTALITÀ IN COMPLESSO . tore - . n I5O I 54 9 I5 IS I 6o )) I I !

1to2o . )) I 3o 764 Io Io4 I3 I 65 I I I6

1to149 . b) 128 426 II I37 I5 » 8o yo p) I 3
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PERSONALE FERROVIARIO PRosPETTo N. I s (Casi di malattia – durata delle malattie – mortalità).

2 || | i 12 13 4 | 15 I6 17 18 19 20 22 23 24 25 26

3 a 26

Io tra orso N O s O L O G I C O

–

MA I,ATTIE DEL SISTEMA malattie p"so malattie "º | malattie ritirº "E

del sistema - della pelle da

nerV 080 e dei ermo l neoplasmi leravidanza. "

l - | respira- - e centrale le sri e -, - e " parto, classificate verificatesi verificatesi

circolatorio torio digerente urogenitale locomotore - - - della vista dell'udito molli nel quadro n - fuori 1923 1922

e periferico superficiali puerperio Servizio servizio

- ll ultraero

º

l I29 648 | 2 000 98 121 3:38 95 60 403 15 35 13 16 202 | 6 704 | II 154 | A

2:39 | 1 391 | 3 758 l79 18:3 418 15-4 78 788 28 º 25 120 377 | 13 768 | 22 379 | B

458 I 3 916 | Il 619 359 689 823 580 28I | 3 571 138 18 2 75 | 8 351 | 1 1.43 | 49 614 | 65 226 | C

3 45 I 915 7 223 sa 456 565 38 4. 209 I 790 92 10 p) 47 7 003 684 28 604 42 77o | D

- 171 1 663 4 081 195 :323 328 252 97 I 561 50 13 I06 31 2 096 613 19 904 3o II3 | E

141 S75 3 202 I 41 150 203 1:38 6-4 767 12 5 b) 14 I 914 296 12 030 2I I 33 | F

I78 I 858 6 053 187 223 313 249 117 I 190 43 12 - I8 I 097 495 18 839 3o 27 G .

sº 1 661 12 266 si 939 1 393 2 145 2 988 1 852 906 10 073 408 69 143 223 20 606 4 110 | 149 463 po

Sii 2 237 | 2o 29o | 5 I 745 I 636 4 162 4 594 2 325 I 399 I3 596 548 8o 268 23I 25 267 5 337 )) 223 O22

S3, 2 187 | 2o 658 , 59 676 1 781 4 4O7 5 3 I4 2 6o4 I 23o | 12 948 592 Ioi 352 495 | 23 633 5 III 3) 2o9 733 . H

io 2 273 15 2 Io | 4 I 99 I I 488 4 II3 5 35 I I 855 668 Io 316 363 228 29O 42I 18 97 I 2 986 D) I6o 2o6

2 o 15 | 13 828 | 36 5oo I 479 3 I87 5 o 38 1 677 675 | 9 207 369 90 I96 328 I6 22o 2 935 b) I45 299

, o | 2 471 | 9 987 | 17 879 | 2 009 | 2 176 | 7 o17 | I 217 | 1 o66 | 4 899 373 144 | 1 512 274 413 , 3 025 | 78 465 | 145 258 | I

; 8. 4 726 20 179 34 081 3 558 3 628 9 569 2 306 I 084 8 908 543 85 b) 419 3 094 5 584 | 161 282 | 289 194 | K

) , 8 418 56 867 93 688 6 802 Il 293 12 537 6 109 3 447 40 908 3 388 7.49 16 1 252 | 11:3 673 16 878 | 547 561 | 818 o 15 | L

! . 5 751 25 987 54 291 3 974. 7 146 9 703 3 986 2 933 19 210 2 092 161 )) 596 85 212 7 698 | 301 719 | 495 212 | M

l 3 822 24 875 35 988 3 199 6 4 15 6 395 2 679 1 470 J7 714 I 245 846 1 867 504 34 613 7 861 | 237 058 | 4oo 608 | N

2 504 13 317 25 508 3 011 2 8:30 -1. 288 I 597 l 198 9 232 1 223 143 D I78 29 767 3 872 | 142 975 | 2-8 o 99 | 0

i 3 373 22 708 41 912 3 880 3 931 6 032 2 780 1 566 13 402 1 093 291 b) 154 1:3 704 5 190 | 184 335 | 3o6 655 | P

; 31 065 | 173 920 | 303 347 26 433 37 419 55 541 20 674 12 764 | 114 273 9 957 2 a 19 3 395 3 377 | 280 476 50 108 |1 653 395 y) l

52 256 | 312 829 461 251 | 33 192 So o73 | 05 338 | 3o 424 | 16 84o | 178 939 | I 5 99 I 2 695 7 184 3 988 | 377 677 72 268 » 2 742 o 4 I

53 57o | 338 33I | 62o 843 | 4o 162 91 429 | IIo 90o | 37 9So | 19 o8o | 198 163 | 16 68I 3 867 8 942 7 864 | 388 816 | 81 612 2) 2 887 sis 0

44 229 | 28o I 19 is 513 | 38 7o5 88 985 | Io8 26o | 28 o21 12 992 | 175 382 | I4 S7o 7 47I 6 5o7 7 79o | 35I SS3 | 49 531 lo 2 437 7I2

42 687 | 27o IOO | 4II o 16 | 37 573 73 814 | Io2 725 | 28 334 | 14 oo6 | 16o 7oS | 14 135 5 349 | 8 76o | 5 526 | 34 I 563 | 5 I 443 b) 2 434 9SS

42 96 63 9 7 22 1 3 6 )) 10 1 6 63 10 434 b)

47 I32 7o 22 6 32 b) 4 3 4 Io )) 7 71 S y) 553

4O 92 67 I2 6 37 b) 4 5 I 27 3 7 IIS I b) 538 º R

53 I46 6I 23 2 30 i I 5 mo 35 4 IA 58 5 ) 656

53 | II4 55 I8 5 32 2) I 5 b) 22 po IO 56 II º 642

l

-
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PRosPETTo N. 1s (Rapporto di frequenza e durata media delle malattie - rapporto di mortalità). M A L ATTI E N EL

| l 27 28 29 30 31 32 | 33 34

RA ProRto Di FREQUENZA DEI CASI } casi di malattia / RAPPoRro di Mor A- } casi di mortalità x 1oooo 3/ . . 1/ . 5/ . 6/ ... 7/ . 8/ ... 9/ .. 10/
Io, MA Arri A [col. A ... Hºl agenti presenti LITÀ [ col. Rº l r: agenti presenti - . - - - - -

DURATA MEdiA di oGNI MA - } - giornate di malattia / rAPPorto di Mortalità } casi di mortalità X 1oo 3/ .. . 4! .. . 5/ . 6/ ... 7/... 8/ ... 9/ .. 10/ ...

varria l col. I ... Q ] easi di malattia I col R ] casi di malattia 3/ ... A/ . . 5/ . 6/... 7ſ 8 /... 9/ . . 10/ ...

QUANTITÀ MEDIA

DEGLI

- - - - -- --- --
-Classificazione degli agenti AGENTI PRESENTI malattie

intossifi- del sangue
- forme malattie -

- febbri - febbri cazioni del sistema

1In rapporto reumatiche ileo tifo tubercolosi i veneree linfatico

malariche eruttive acute

1923 1922 e influenza e sifilitiche - e del

con la influenza nosogenica del lavoro - e cronichel ricambio

materiale

numero

A’ Agenti degli uffici . . . . . . 17 296 I8 So9 | 0 0026 | 0 1283 | 0 0000 b) o 0000 l o 0027 l o ooool o oosi
g g

r - - - - - - 24 049 -

B Agenti delle stazioni, dei l meno esposti 4 25 697 0 0394 O 1908 0 0021 0 0003 0 0027 0 0051 0 0001 0 0095

RAP- depositi, e dei ma

C' PORTO gazzini più esposti 58 272 54 777 0 0318 0 2404 0 0017 0 0004 0 0035 0 oog1 0 0003 0 0095

r DI FRE- Agenti delle officine e dei depositi di locomotive -

D' | QUENZA (operai) - - - - - - - 22 698 26 II4 0 0107 0 2997 0 0013 0 0001 0 0040 0 0074 0 0005 0 0131 |

DEI CASI

E' DI Agenti addetti alle linee . . . . . 34 854 31 48o 0 0458 O 1817 0 0014 0 0003 0 0018 0 0017 0 0001 0 0064

r MALATTIA

F Agenti per la condotta dei locomotori - - 14 825 14 661 0 0239 O 2209 0 0013 0 0001 0 0028 0 0143 0 0001 0 0115

G' Agenti addetti ai treni - - 20 234 2o 735 0 0283 0 2746 0 0015 0 0002 0 0032 0 0162 0 0003 0 0118

-

-

-

- 1492: . 192 239 b) 0 0292 0 2226 0 9615 0 0003 0 8929 0 0876 0 e082 0 e697

storere )) I92 273 O o398 O 3945 O nors O ooo3 O oo38 O oog6 O ooo4 O o146

... H ----

H' 2 H IN COMPLESSO - - 1921 . ), I5o I 54 O o661 O 3426 O oo29 O ooo7 O oo45 O orA6 O ooo3 O o256

D20 . b) I 3o 764 O o454 O 3368 O oo23 O ooo3 O oo19 o oo87 O ooro O or41

a - -

tito fo b) 128 426 O o583 O 3168 O oor8 O ooo1 - O oo24 O oo74 O ooo5 O or39

l' Agenti degli uffici . . . 1 a 296 18 809 12 84 7 75 29 57 y) 46 90 17 89 1 00 19 43

K K Agenti delle stazioni, dei l meno esposti . 24 049 25 697 12 83 8 41 36 29 17 63 63 88 22 03 6 33 16 6o

/B depositi e dei ma

L' i DURATA gazzini - più esposti 58 272 5 | 777 10 83 8 28 36 22 11 27 56 73 19 19 28 93 17 03

-. Agenti delle officine e dei depositi di locomotive -

M' º " s"º tre º 22 698 26 114 22 39 | 8 32 | 40 48 14 00 | 42 21 21 27 12 58 14 20

N' " - º" | Agenti addetti alle linee 34 854 31 480 | 11 78 9 20 | 41 12 I4 33 | 55 20 19 27 34 50 | 18 53 |

0' º Agenti per la condotta dei locomotori 14 836 14 661 | 12 22 9 06 3-4 61 10 00 53 86 I8 99 8 00 19 61

- i -

º i Agenti addetti ai treni 20 234 20 735 | 12 08 | 7 55 | 33 57 | 11 80 | 69 43 | 19 40 4 57 | 14 ss | |

[ aspes 192 239 p) I 1 76 8 37 36 51 13 94 55 74 19 65 17 19 16 ns

torere )) I92 273 5S 48 9 85 35 98 I9 16 55 72 I9 57 23 41 2O 21

. . 0 - --

0 | . . H IN COMPLESSO . . I totem º I 5o I54 43 66 IO o3 37 or I6 98 52 18 23 27 26 97 I9 83

sorgo b) 13o 764 5o o5 I 2 o9 5I 88 29 19 79 87 26 29 I9 38 25 98 |

loito b) I2S 426 S4 94 I5 22 48 53 I9 72 72 76 29 34 Io 76 26 ss

- 1023 192 239 )) 0 11 0 62 4 11 2 64 9 40 0 13 2 37 0 54

ore e b) I92 273 O o4 O o8 2 35 )) 2 51 O II b) O 57

R' ... R x 1oo

H PER oGNI 100 casi di MALATTIA . - - 11921 2) I 5O I 54 2 71 O o3 4 oo I o2 O 89 )) 2 29 O 36

14920 b) I 3o 764 I o7 O 24 4 32 2 33 26 32 O o9 O 74 o s; |

RAI'- 1to to b) 128 426 O 57 O 34 6 58 b) 26 o6 O 42 IO 81 O 73

PoRTo -

DI MOR

TALITA 1192: 192 239 b) 0 31 0 52 0 63 0 95 2 76 0 16 0 05 0 52

1922 b) I92 273 O 16 I 6I O 36 )) 4 o6 O Io 2) O S3

R" ... R1oooo -

2 R per oGNI 10000 AGENTI PREsr.NTI . tore b) I 5o I 54 O 6o O 99 I 19 O o7 4 oo º O o7 O 93

1 92o b) I 3o 764 O 77 7 95 O 99 O oS 4 97 O o8 O o8 I 22

l 1ono so 128 426 O 86 Io 67 I 17 p) 6 23 O 31 O 32 I oi



PERSONALE FERROVIARIO

-

PRosPETTO N. 18 (Rapporto di frequenza e durata media delle malattie – rapporto di mortalità).

Ti 36 37 38 | 39 | ao | 4 | 42 43 44 | 45 | 46 | 47 i 48 | 49 50

I l l2/ . . 13/ . . 14. 15 . . 16 .. 17' . 18 .. 19 ... 20... 21/ | 22/... 23/... 24/ 25/... 26/...

-

- -

- - - - - - - - - -

| 11/ . . 12 .. 13 .. 14/. 5 . 16/ ... | 17/ .. lS . . 19 ... | 20/... º º .. º | " : º º ..:
- l l/ ... 12/ ... 13/ . . l4/ . 15/ ... 16/ ... l7/ ... l8/ ... 19/ ... 20/ ... 2ll ... 22/ .. . 23/ . . 24/ ... 25/ . . 26/ . . .

- G) U A ID IR O N O s O L O G I C O

- - cºi"eMALATTIE DEL SISTEMA malattie MALATTIE DELL ORGANO malattie malattie malattie LESIONI TRAUMATICHE IN coMii Esso

l del sistema º º non

respira- uro- nervoso - - tessi ernle neoplasmi I gravidanza, classificate re sº

« ircolatorio digerente locomotore l centrale I della vista dell'udito molli parto, - In fuori 1923 1922

- torio genitale e periferico - superficiali puerperio nel quadro servizio servizio

- - numero

l

O 0075 0 0375 0 1156 0 0057 0 0070 0 0195 0 0055 0 0035 0 0233 0 0009 0 0004 0 oo2o 0 0008 0 0009 O 0117 0 3876 o 5925 | A'

O 0100 0 0578 0 1563 0 0074 0 0076 0 0174 0 0064 0 0032 0 0328 0 0012 0 0002 po 0 0010 0 0054 0 0157 0 5725 o 8713 | B'

0 0079 0 0672 0 1994 0 0062 0 0118 0 0141 0 0100 0 0048 0 0613 0 0024 0 0003 0 0000 () 0013 0 1433 0 0248 0 8514 I 1907 | C'

O 0152 0 0844 0 3184 0 0103 0 0201 0 0249 0 0170 0 0092 0 0789 0 0041 0 0004 p) 0 0021 0 3085 0 0301 1 2662 I 6378 | 0/

- O 0050 0 0477 0 1171 0 0056 0 0093 0 0094 O 0072 0 0028 0 0448 0 0014 0 0004 0 0030 0 0009 o 0601 0 0176 0 5711 o 9565 | E'

0 0095 0 0590 0 2158 0 0095 0 0101 0 0137 0 0093 0 0043 0 0570 0 0059 0 0004 b) 0 0009 () 1290 () 0199 0 8169 I 4414 | F'

0 0088 0 0918 0 2991 0 0092 0 0110 0 0015 0 0123 0 0058 0 0588 0 0021 0 0006 i) 0 0009 0 0937 () 0245 0 9311 I 4587 | G'

0 0686 0 8638 0 1974 0 8672 | 0 9112 0 0255 0 e996 0 9647 0 6524 0 9621 0 e994 0 e967 0 9012 0 1872 o se14 0 7775 º

O or I6 O 1o55 O 2691 O oo85 O o216 O o239 O or21 O 0073 o o7o7 O oo29 O ooo4 O oo14 O ool 2 O o314 O o277 D) I 1597

O oi 44 0 1376 O 3974 O oi 18 O o293 O o353 O or? 4 O oo81 O o862 O oo4o O ooo7 O oo23 O oo 2 O 1576 O o341 ) I 3967 . H'

O or74 0 1163 O 3211 O or 14 O os15 O o4o9 O oi42 O oo51 O o789 O oo28 O oo17 O oo22 O oo32 O 1451 O o228 b) I 2251

O or 59 | O Io77 O 2842 O or 15 O o248 O o392 O or 31 O oo52 O o717 O oo29 O ooo8 O oor5 O oo26 O 1263 O o229 )) I 131,

19 15 15 41 8 94 20 50 17 98 20 76 12 81 17 77 12 le 24 87 20 57 43 29 21 07 25 81 14 97 11 70 I3 o2 ' '

19 77 14 50 9 07 19 88 19 83 22 89 14 97 13 90 ll 30 19 39 21 25 )) 15 76 23 98 14 81 11 71 I 2 92 | K'

18 38 14 52 8 06 18 95 16 39 15 22 10 53 12 27 11 44 24 55 41 61 8 00 16 69 13 60 Il 69 11 94 I2 54 | L'

16 67 13 57 7 51 16 98 15 67 17 17 10 38 14 03 10 73 22 74 46 10 b) 12 68 I2 17 Il 25 10 55 I I 58 | M'

22 35 14 96 8 82 16 41 19 86 19 50 10 63 15 15 11 35 24 90 65 08 17 61 16 26 16 56 12 82 I 1 91 13 6o | N'

I7 76 15 22 7 96 21 35 I8 87 2I 12 II 57 18 72 I2 04 29 12 28 60 b) 12 71 15 55 13 08 11 88 13 16 | 0’

l 18 95 12 22 6 92 20 75 17 63 18 97 11 16 13 38 II 26 25 42 24 25 )) 8 55 12 49 10 48 9 78 Io 14 | P'

l 18 70 14 18 8 oº 18 98 1? 44 18 58 11 16 14 99 I 1 34 24 40 39 23 74 15 14 13 61 12 19 I 1 06 ))

- 23 36 I5 42 S 91 2O 29 I9 24 2o 76 I 3 o9 I2 o4 I 3 16 29 18 33 26 81 17 26 I4 96 I3 54 )) I 2 29

24 49 I6 37 I O 57 22 49 2O 74 22 58 I 4 5o I 5 48 I 5 31 28 17 37 18 25 4o I 5 88 I6 45 IO 96 2, 13 76 ; 0'

I 9 46 IS 42 II og 26 or 2I 64 2O 23 I5 11 I9 45 I 7 oo 4O 96 32 77 22 44 IS 5o IS 55 I6 59 3, I5 22

2o 87 I9 54 I I 26 25 4o 23 16 2O 39 I 6 9o 2O 88 I7 45 38 31 54 o3 I9 18 I6 85 2 I o6 I7 53 )) I6 76

2 50 0 78 0 17 0 65 0 32 0 73 0 65 0 93 0 e6 2) 14 49 O 69 2 69 0 31 0 24 0 29 2)

2 o8 O 65 O 13 I 34 I 14 O 7o 3) O 28 O o2 O 72 I2 5o so 3 o3 O 28 O 15 p O 25

O 18 O 45 o 11 o 67 O 13 O 69 b) O 32 O o4 O 16 25 98 O 85 I 41 º O ol b) o 25 . R'

2 53 O 96 O 15 I 55 O os O 73 O o5 2) o o6 b) I5 35 I 38 2 85 O al o 17 3) O 41

2 59 O 82 o 15 I 22 O 16 O 64 p) O 15 O o5 O 94 22 22 b) 3 o5 C 35 O 37 b) O 44

2 18 4 99 3 28 | - 0 47 0 37 I 14 0 65 0 16 0 31 b) 0 52 0 65 0 31 3 28 0 52 22 57 2)

2 44 o si 3 64 O I4 O 31 I 66 2) O 2I O 15 O 21 O 52 b) O 36 3 69 O 4 I 2) 2S 76

2 66 O 13 4 46 O So O 3o 2 46 )) O 19 O 33 O o7 I 8o O 20 O 33 7 so O o b) 35 s3 . R"

4 os II 17 4 66 I 76 O 15 2 98 O o8 b) O 46 mo 2 68 O 3o o 92 4 44 o 38 po 5o 17

4 13 8 88 4 28 I 4o o 39 2 49 y) o o8 O 39 O ro I 71 mo O 78 4 36 O 85 )) 49 99

- l |
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PRosPETTO N. 1s (Casi di malattia – durata delle malattie – mortalità),

FERROVIE A SC

Malattie nel

l - 2 6 |

Classificazione degli agenti QUANTITÀ s

MEDIA - - malattie

- - - intossi- del sangue

1In rºa, orto forme malattie sange
pp DEGLI febbri febbri cazioni del sistema

AGENTI - reumatiche ileo tifo - tubercolosi veneree linfatico

con la influenza nosogenica del lavoro malariche - eruttive - - - - - - acute e del

PRESENTI e influenza e sifilitiche - - -

e croniche ricambio |

materiale

numero

A Agenti degli uffici . 78 2) 4, b) )) ), v, 3)

B - meno esposti . . . i 65 36 27 )) º b) b) º 1

- Agenti delle Stazioni,

dei depositi

e dei magazzini

C più esposti I 57 20 27 b) )) b) 1 3) 3

CASI s

D I)l Agenti delle officine e dei depositi di locomotive (operai) 97 14 22 l º; )) :2 º)

MALATTIA

E Agenti addetti alle linee. - 299 95 45i) 1 b) 2) 1 º

F Agenti per la condotta dei locomotori S3 5 15 p) po lº )) b)

G Agenti addetti ai treni 25 18 1G b) b) b 3) º

H IN COMPLESSO 954 194 1 a 1 2 3) b) 4 n)

l ſ Agenti degli uffici . - - - 78 b) 12 b) ), º b) io

K meno esposti 165 44') 274 3) )) b) i) pº

Agenti delle stazioni,

dei depositi

e dei magazzini -

L più esposti. 157 :319 .2 9 b) 1) b) 5 º

GIORNATE

M DI i Agenti delle officine e dei depositi di locomotive (operai) 97 132 236 33 2) b) 102 3

MALATTIA

N Agenti addetti alle linee 299 I 126 (55 4 44 b) b) 17 ºa

0 Agenti per la condotta dei locomotori . S3 (56 9 ) 2) D) 3) b) ba

P Agenti addetti ai treni 75 1:39 99 º l) 2) b) -

0 IN COMPLESSO 954 2 231 1 613 77 )) 3) 124 y)

R | CASI DI MORTALITÀ IN CoMPLEsso - -

- 954 b) º b) p) b) pº lº



" AMENTO RIDOTTO

PRosPETTo N. 18 (Casi di malattia - durata delle malattie - mortalità).

attie . - -

"onale ferroviario.

-

- 12 º l º 15 l iº l º lº 19 20 2. 22 23 24 25 | 26

3 a 26

-

- U A D R O N O s O IL O GICO

-
-

MALATTIE -
-

LESIONI

MALATTIE DEL SISTEMA d DELL'ORGANO malattie malattie malattie TRAUMATICHE cº

el sistema lella pell d
e a pelle l --- oro e

nervoso e dei tessuti ernie neoplasmi gravidanza - - ori -

respira- -
l -

classificate verificatesi | "º | MALATTIA
circolatorio -

digerente urogenitale locomotore º l della vista dell'udito molli - parto, nel quadro i - - fuori IN

torio e periferico superficiali puerperio -- --- servizio comeLEsso

– -ro

- l 6 - - - - 1 mo - - - - l 13 | A

- 4 12 - - - - - 5 l - - - l 2 90 | B

- 12 30 - 1 3 - - 15 l - - 44 3 170 | C

- 6 25 l - 1 - 1 6 - - - - 33 2 115 | D

- 22 20 - 1 - - - 13 - - l - 27 2 248 | E

- l 14 - » - - 1 G - - - - 10 1 55 | F

- 4 io - » - - - 7 l -) -) ». 7 l 64 | G

- 50 117 - 2 4 - 2 53 º - | - 122 12 55 | H

- 4 44 - - - - 13 - - - - - 6 109 | |

- 71 104 - - - 3 - 48 10 - - - 63 17 1 05 . (

- 142 175 » 4 71 22 3 168 10 - - - 686 22 I 854 | L

- 80 230 28 - 3 - 20 98 - - - - 346 23 1 339 | M

2) 690 340 - 3 177 51 - 143 - - - - 704 26 3 989 | N

| - 7 114 - - - 10 - 29 - - - - 69 28 427 | 0

- 31 109 - - - - - 37 19 - - - 115 11 560 | P.

- - 025 116 28 º 25- 86 23 536 39 - - - 983 133 9 335 | 0

-

- -) -) - - - - - - - 2 - 5 | R.

-

-
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PROSPETTO N. 1 S.

MALATTIE NErns

l 2 3 4 5 6 7 8 9 | Io-
---- -

–

–

-

lassi - - - - A IO I

Classificazione degli agenti QUANTITÀ –

malattie i

- - - MEDIA del sangue

in rapporto con la influenza nosogenica forme malattie l intossicazioni angue,
DECLI febbri febbri del sistema -

GEN" reumatiche ileo tifo tubercolosi veneree acute linfatico

del lavoro AGENTI malariche eruttive litich h e del

---- e influenza e sifilitiche e croniche

PRESENTI ricambio i -

- atorio

materiale

numero - -

–

A Agenti degli uffici direttivi ed agenzie . - 176 D l 2) po b) b) 2) b)

B meno esposti 136 2) 9 b) )) b) b) b) l

CASI Agenti dei piroscafi

DI MALATTIA

C - più esposti . 248 )) 26 b) n 2 l 2) 1

so

D Agenti addetti alle macchine. - - - 401 D) 27 bo mo )) b) )) b)

E IN COMPLESSO 961 b) 63 ») b) 2 1 b) 2

2

-

F Agenti degli uffici direttivi ed agenzie. 176 b) 39 po b) p) 2) )) b)

G meno esposti 136 )) 157 b) b) )) )) b) 3

:

GIORNATE Agenti dei piroscafi

DI MALATTIA -

- - - - o 28H più esposti . 248 D) 340 )) p) 89 22 D)

l Agenti addetti alle macchine . - - 401 )) 280 p) b) b) bo )) 3

º

--

L IN COMPLESSO 351 bo 816 )) b) 89 22 b) 34

-

-

M CASI DI MORTALITÀ IN COMPLESSO . - - - - p) )) )) p) )) p) so b) 1

º

-
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N

PERSONALE
PROSPETTO N. 18.

-l - -
-

-

- - - s

– I 12 | 13 | 14 15 16 17 18 | 19 20 | 21 22 23 | 24 25 26 I

-

3 a 26

U A To R O N O S O L O G I C O

- -
- MALATTIE latti latti LESIONI T -

ala - N ASMALATTIE DEL SISTEMA malattie DELL'ORGANO malattie m le malattie RAUMATICIIE cº

- della pell ddel sistema ella pelle a l10n - | GIORNATE

nervoso - e dei tessuti ernie neoplasmi I gravidanza, - verificatesi DI

º tral molli parto classificate verificatesi " I MALATTIA
circolatorio i respiratorio digerente urogenitale locomotore ººººrºº I della vista dell'udito - nel quadro | ; - - fuori IN

e periferico superficiali puerperio ln servizio servizio COMPLESSO

-

- - numero
-

)) 2 8 D) io D) » b) 3 D) )) D) )) )) )) 9 | A

-

2) 1 5 b) b) )) )) b) )) )) )) p) b) » )) 16 B

2 10 13 )) b) )) 2 D) 6 1 )) )) b) ))- 4 68 | G

b) 7 13 )) )) )) 1 )) 7 b) l )) )) 2 3 60 | D

2 20 34 )) b) )) 3 )) 16 1 1 b) )) 2 7 153 | E

|

l

b) 8 13 n )) D) b) )) 20 » | » 2) )) b) )) 80 | F

2 20 23 )) b) )) p) )) )) D) )) D) )) )) )) 205 G

12 62 100 - 2) )) )) 7 )) 115 18 b) b) b) bo 134 927 | H

)) 80 102 )) po )) 4 )) 106 )) p) b) )) 176 35 786 | |

14 170 238 b) )) b) 11 )) 241 18 b) )) b) 176 169 1 998 | L

)) b) b) )) )) )) )) )) mo p) bo b) mo D) b) I | M.

| |
|
l
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Avvertenze generali

1. – I dati esposti nei prospetti del traffico comprendono quelli relativi ai traspoti eseguiti col regime delle conces

sioni speciali, mentre sono esclusi i dati riguardanti i trasporti in servizio, a rimborso di spesa e quelli per il servizio po

stale (pacchi e corrispondenze).

2. – I dati relativi ai tratti esercitati da amministrazioni estere in territorio italiano sono compresi nei prospetti

del traffico, mentre sono esclusi i dati relativi ai tratti esercitata dall'Amministrazione delle Ferrovie dello Stato in territorio

estero. Sono pure esclusi i dati delle linee secondarie della Sicilia, che però si espongono separatamente nei prospetti medesimi.

I dati del servizio di Ferry-Boats attraverso lo stretto di Messina, che sono del pari esclusi, figurano nei prospetti nu

mero 29 e 30.

3. – I prodotti sono depurati delle tasse di bollo e delle imposte erariali.



PARTE II

STATISTICA DEL TRAFFICO





PRosPETTo N. 21.

RET E D I STATO

Quantità e prodotto dei viaggiatori

Avvertenze generali.

l. – I dati esposti nei prospetti del traffico comprendono quelli relativi ai trasporti eseguiti col regime delle concessioni

speciali e quelli relativi ai trasporti militari, mentre sono esclusi i dati riguardanti i trasporti in servizio, a rimborso di spesa e

quelli per il servizio postale (pacchi e corrispondenze).

2. – I dati relativi ai tratti esercitati da amministrazioni estere in territorio italiano sono compresi nei prospetti del traffico,

mentre sono esclusi i dati relativi ai tratti esercitati dall'Amministrazione delle ferrovie dello Stato in territorio estero. Sono pure

esclusi i dati delle linee complementari della Sicilia, che però si espongono separatamente nei prospetti medesimi. I dati del ser

vizio di Ferry-boats attraverso lo stretto di Messina, che sono del pari esclusi, figurano nei prospetti N. 29 e 30.

3. – I prodotti sono depurati dalle tasse di bollo e delle imposte erariali.



PRosPETTo N. e I (Viaggiatori).

Airono 1928 QUANTITA' E PRODOTTO I

Avvertenze. – Nel titolo treni speciali (col. 60) sono compresi i soli treni speciali della
R

| 2 3 | 4 | 5 6 7 8 | 9 10 I | 2 | |

RAPPor TI e RA LE ColoNNE DEL PROSPETTo 2 a 5 7 a 9

PRonoTTO MEDIO PER UN ITA - prodotto assoluto o b o b b - b b b b - b - b b
DI TRAFFico ſcol. c] } numero viaggiatori a 3 - | 4 a o o a 7 a sa- 9 a 10 ii a | 12 i | |

a tariffa intera - - -

TITO L I - -- differenziale - --- senone

corsa semplice

C I, a S S E C I. A S S r. -

–l in totale l in totale CLASSE -

I II III IV I lI III I III

1923 | N. | 1 721 313 S 375 7 16 | 4 Si 4 766 | – 84 972 199 413 124 902 360 | 1 392 494 2 70? 978 - -

1922 | » . I 637 783 7 184 322 | 74 Io6 14o | – 82 928 254 IOo 325 559 849 853 213 I 6o3 387 - -

a | QUANTITÀ 1921 | » | I 346 649 84o7665 | 69 688 44o | – | 79 442 763 4 I4 7oo 9o58o3 | 1 397 8o6 2 718 3o9 | 347 353 | 4 97I 268

1920 | » | I 663 243 | 8 897 986 | 73 o21 828 | – | 83 583 o57 | 323 213 734 o32 | I 23I 754 | 2 288 999 | 664 699 | 9 537 ogo

1919 | » . I 432 126 7 5o7 594 | 66 819 So7 | – | 75 759 617 295 o21 686 234 | I 21863o 2 I99 885 | 648 o 39 | 9 295 2oo

1923 | L. | 31 009 48s | 139 462 186 | 46o o27 152 | – | 630 498 826 | 76 741 914 | 116 843 97s | 94 58s 121 | 288 174 013 - -

1922 | » | 36 26o 534 | 124 863 532 | 506 145 ooo | – | 667 269 o66 | 38 431 823 | 84 o53 733 | 63 635 687 | 186 121 243 - -

b | PRODOTTO ASSOLUTO 1921 | » | 26 431 728 | 135 178 o42 | 429 388 994 | – | 59o 998 764 | 74 784 428 | I 133I I 988 | 9o 392 819 | 278 489 235 3 o81 o28 | 15 7o9 2og

1920 | » | 29 156 o 32 | I 15 162 363 | 325 798 866 | – | 47o I 17 26I | 49 493 953 | 75 841 749 | 642Io II4 | 189 545 816 |4 24o 879 | 22 4o5 928

1919 | » | 18 228 928 | 58 376 572 | 153 56S 579 | – | 23o I74 o79 | 25 98o 944 | 38 588 618 | 33 535 582 | 98 Io5 144 2549 o23 | 12 976 87o

-

|
|

1923 | L. 18 02 16 53 6 14 | – º 42 185 76 129 52 63 62 4o6 40 - -

1922 . » 22 14 17 38 6 83 | – 8 o5 2OI 92 I5o 13 75 75 II6 o8 - -

ODOTTO ME i- xo ri di" DIO per uni 1921 | » I9 63 . I6 o8 6 16 | – 7 44 ISo 33 I25 Io 64 67 IO2 45 8 87 3 16

1920 ) I7 53 I 2 94 4 46 | - 5 62 I 53 13 IO3 32 52 13 82 81 6 38 2 35

1919 | » I2 73 7 78 2 3o | – 3 o4 S8 o6 5 23 27 52 44 6o 3 93 I 4o

(l) Soppressa il 31 luglio 1921 (R. Decreto Legge 9 giugno 1921 N. 788).

(2) Per gli anni dal 1919 al 1921 in luogo dei biglietti di andata e ritorno venivano distribuiti biglietti di doppia corsa duplicando i prezzi di corsa semplice. Nel 1922 anche i biglietti di doppia corsa vennero soppressi, ini

(3) Compresi i biglietti di doppia corsa.

:



I DEI VIAGGIATORI

i
R. Casa e quelli eseguiti con modalità e tasse analoghe al prescritto dell'articolo 6 delle tariffe.

PROSPETTo N. e ſi (Viaggiatori).

A rarno 1923

l 13 | 14 15 16 | 17 | 18 19 20 | 2 22 | 23 24 25 26 27

-. - - 26 -

ll a 14 l6 a 18 20 a 23 10--15+-19+24 6 + 25 Fr.T – col 22 V

l 13 º 14 º 15 º l6 – i7 º | 18 – lo º so º 2i º | 22 º le: 2 º 25 - 28 º -a ca o di de a dº o d. o dº

V I A G G I A T O R I
-

a t a r i ff a r i d ott a

--

per

vicinale (1) andata e ritorno riduzioni speciali chilometro

- andata e ritorno
- in complesso di lunghezza

classe In totale C L A s S E In totale C L A s s e in totale media

- (2)
- in totale esercitata

I III I II III I II III IV

- - - 3 416 41 228 286 994 332 138 444 119 | 2 165 757 | 9 522 487 | – | 12 132 363 | 15 172 479 | 100 144 678 -

(3)

- - - - I 2o5 32I | 2 712 124 | 6 194 667 | – | 16 I 12 112 | II 715 499 94 643 a 53 -

il l 34 274 | 5oo 659 |5 853 554 4 748 | 4o 72o | I 6o3 475 | I 648 943 | 444 496 | 2 172 575 | 8 242 426 | – | Io 859 497 | 21 o8o 3o3 | 100 523 066 – A

3 | | 63 413 92o 645 |1I 185 842 4 8o8 21 718 | I 728 336 | 1 754 862 519 225 | 2 o 62 874 | 9 Io5 157 | – | 11 687 256 | 26 916 964 | 110 500 021 -

9;: I 61 872 | 897 569 |ro 9o2 686 3 394 17 55o | I 667 188 | I 688 132 | 5o3 253 | I 992 56o |8 872 649 | – | 11 368 462 | 26 159 165 | 101 918 782 -

- - - 115 886 884 210 | 3 702 600 | 4 302 600 | 12 238 797 42 768 056 | 93 678 736 | – 148 685 589 441 562 298 | 1 072 061 124 | 68 099 73

- - - 38427 724 | 7o o46 776 | 71 592 242 | – 18o o66 742 366 187 985 | 1 033 457 051 | 65 733 17

145 389 794 162 | 19729788 | 5o 811 | 199 ooo 7 62734 7 877 22I | 11 924 263 42 111 939 86761 857 – 14o 798 o59 446 894 3o3 | 1 037 893 061 | 66 17 1 e5 ? B

19I So7 | I oI2 719 | 27 851 333 | 33 939 65 374 |4 964 o4o |5 oo3 353 | 11 o73 661 | 32 299 272 | 84 936 9o4 | – 128 3o9 837 35o 77o 339 | 820 ss7 600 | 52 382 5s

I 15 723 | 6II oI3 | 16 252 629 | 15 851 34 598 | 3 162 947 | 3 213 396 | 5338 o93 15 336 629 | 42 768 9o4 | – | 63 443 626 181 o 4 795 | 411 188 874 | 27 998 ss
-

- - - 33 92 21 18 12 se 14 15 27 28 19 70 9 83 | – 12 25 29 10 10 no –

- - - - - -
- 3I 88 25 82 II 55 | – 17 so 3I 25 10 92 -

4 a4 I 59 3 37 Io 7o 4 89 4 76 4 78 26 83 I9 39 Io 52 | – I2 96 2I 19 10 32 - C

3 o2 I 1o 2 49 7 o6 3 or 2 87 2 89 2I 33 I5 66 9 33 | – Io 98 I3 o? 7 43 -

I 87 O 68 I 49 4 67 I 97 I 9o I 9o Io 61 7 7o 4 82 | – 5 58 6 92 4 93 -

-

d

mentre nel 1923 vennero ripristinati i biglietti di andata e ritorno.
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PRosPETTo N. e1 (Biglietti, di abbonamento).

A rarno 1923 QUANTITA' E PRODOTTO

l 28 | 29 30 3I 32 | 33 | 34 35

RAPPORTI FRA LE COLONNE DEL PROSPETTO 28 a 30 32 a 34

RAPpoRto MEdio PER UNITA - - prodotto assoluto b b b b - b 21 – b

DI TRAFFICo ſcol. c) } = numero biglietti 28 a 2 a 30 a ºl a 32 | 38 a | 34 85 a

d i a b b o n a m e n t o n or m a 1 i

T IT O L I a tariffa ordinaria a tariffa ridotta tº:"iº dello Stato -

C L A S S r C L A S S. E in totale

in totale in totale

I II III I II III

ſ 1923 | N. 5 269 14 790 60 516 80 575 12 817 3 129 3 958 84 533

1922 . » 4 967 13 9.40 57 050 75 957 18 792 2 921 3 731 79 688

a | QUANTITÀ . - ſ 1921 | » 4 036 12 820 33 856 50 712 63 - 3 009 11 768 14 840 65 552

1920 | » 5 847 14 469 39 091 59 407 89 3 477 12 273 15 839 75 246

1919 | o 6 330 14 857 33 359 54 546 95 3 403 ll 171 14 669 69 215

ſ 1923 | L. | 14 196 580 | 37 516 885 | 54 304 009 106 017 474 27 525 I 120 651 1 586 213 2 734 389 108 151 ss3

1922 | » | 17 625 171 | 35 633 079 | 51 943 158 |105 201 408 32 944 I 103 069 1 447 223 2 583 236 |107 784 644

b | PRODOTTO ASSOLUTO 1921 | » | 14 058 768 | 32 429 684 | 30 723 48I | 77 211 933 111 764 | 4 145 403 | 5 345 488 9 602 655 | 86 814 588

1920 | » | 19 498 30I | 31 202 031 | 28 I 16 651 | 78 906 983 15o 196 | 4 103 902 | 4 372 078 8 626 176 | 87 533 159

l 1919 | » | 10 824 381 | 16 448 104 | 12 239 185 | 39 511 670 81 037 2 041 035 1 911 046 l 4 o38 118 l 43 544 7ssl

ſ 1923 | L. 2 694 35 2 536 63 897 34 1 315 78 2 273 71 I 371 66 506 92 690 85 1 286 5a

1922 | » 3 548 45 | 2 556 17 910 48 | 1 385 01 1 830 22 1 392 75 495 45 692 37 1 352 -

-

C | PRODOTTO MEDIO per unità di traffico : 1921 | » 3 483 84 2 529 62 907 47 1 522 56 I 774 03 I 377 67 454 24 647 08 1 324 36 |

|

1920 | » 3 334 75 2 162 69 7 19 26 1 328 24 1 687 59 I 180 30 356 24 544 62 I 163 29

-

1919 | » | 1 710 01 | 1 107 09 366 89 724 37 853 02 599 78 171 07 274 94 629 |

(l) Dal 10 ottobre 1921.

(2) Risultano negativi in seguito al provvedimento di cui l'ordine di servizio N. 3-1917 concernente limitazioni nel servizio viaggiatori

(3).L'Inporto si riferisce al primo semestre 1922 – Il secondo semestre è stato contabilizzato nell'anno solare 1923.

(4) L'Importo si riferisce al secondo semestre 1922 ed all'anno solare 1923.



I l

DEI VIAGGIATORI.

PRosPETTo N. ei (Biglietti di abbonamento).

Ararno 1923

- - –I––T- - - - -

3 TT 37 | 38 39 40 41 | 42 43 44 45 46 47 48

º 37 a 39 1l a 43 40--44+45--46 36 + 47

l -

37 º ss º so º io º ai º 42 º 4 º a - 45 º 46 – 47 º 4s º
a a o ta o al dº a a a di

B I G L 1 E T T I -

d i a b b o n a m e n t o s p e c i a 1 i di abbonamento

a zone (regionali) (1) a tariffa ridotta per impiegati ferroviari e loro famiglie)

- - - - per gli operai

per senatori
C L A S S E C L A S S E di arsenali in totale In complesso

- – in totale - in totale militari e deputati

I II [II I II III

862 3 200 13 656 21 718 50 3 576 13 476 17 102 4 127 | (4) 1 651 - - l

956 7 158 13 397 21 511 46 - 3 371 12 705 16 122 3 698 | (3) l 170 - - -

º 22 5 358 9 705 15 085 33 2 637 13 614 16 284 12 218 1 153 - a

5. - - - - 48 2 271 18 980 21 302 8 278 I 012 -

|

º (2) - (2) – (2) – - 45 1 749 13 679 15 473 7 983 934 - - -

si 494 990 2 509 362 1 779 859 4 784 211 | 4– 1 025 466 – »- I 025 466 210 482 | (4) 4 400 127 10 420 286 119 172 149

6 633 894 2 586 815 2 019. 206 5 269 915 | 4 957 364 )- 957 364 148 819 (3) 1 519 245 7 895 343 | (4) 115 679 987

4 13 850 1 817 369 1 451 383 | 3 282 602 | 4– 1 207 295 –»- 1 207 295 498 769 3 563 120 8 551 786 | (4) 95 366 374 , b

3 i - - - - -4- 1 955 741 –)- 1 955 742 368 160 2 341 248 4 665 159 92 198 318

- - - - -4 – 428 634 –– - 428 634 | 162 957 | 1 088 546 | 1 680 137 | 45 224 925

-l l

-

|

574 23 348 52 130 33 220 2s | 4 59 96 2- 59 96 51 ee 2 665 12 - - l

l

694 44 361 38 150 72 244 98 | 4– 59 38 –)- 59 38 4o 24 956 61 - - -

629 55 339 19 149 55 217 61 | 4 74 14 –)- 74 14 40 82 3 090 30 - - - 0

- - - - -( 91 81 )- 91 81 44 48 2 313 49 - -

- - - - -( 27 70 - )- 27 70 20 41 I 165 47 -

-

-
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PRosPETTo N. 21 (Biglietti circolari – treni speciali – riassunto prodotti).

Ararno 1923 QUANTITA' E PRODOTTO D

- -

- 1 49 | 50 | 51 52 53 | 54 | 55 56 57

RAPPORTI FRA LE COLONNE DEL PROSPETTO - 49 a 5l 53 a 55 52 -- 56

r""} prº" , prodotto assolutº l 5i º 52 º 53 º 5, º | 55 º 56 º 57 º -

trA FFico (col. c) numero biglietti numero treni speciali | a a o di o a a a

- B I G L I E T T I

circolari combinati e ad itinerario combinablle

TITO L I in servizio italiano in servizio internazionale

- - IN

C L A S S E C L A s S e

in totale - in totale ICOMPLESSO

I II III I II III

1923 | N. - - - - • • • - - - - - - - - - - - -

1922 | » - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

|

a | QUANTITÀ . . . . . . . . . . . 1921 | » – - - - - - - - a o - - - - - - - - -

-

|

1920 | » – - - - - - - - - - - - - - - - - - -

- 1919 | » – - - - - - - - - - - - - - - - - - -

1923 | L. - - - - 624 111 I 244 222 1 851 335 | 3 , 19 668 | 3 719 668

1922 | » - - - - 37I 229 742 46I I II3 689 | 2 227 379 | 2 327 379

b | PRODOTTO ASSOLUTO . . . . . . 1921 | » - - - - - - - - -

1920 | » - - - - - - - - -

1919 | » - - - - – , - - - -

1923 | L. – - - - - - - - - - s e e - - - - - -

1922 . » - - - - - - - - - - e s e - - - - - -

o | PRODOTTO MEDIO per unità di traffico ; 1921 | » – - – - - - - - - - - - - - - -

1920 | » - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

1919 2) - - – - - - - - - - - - - - - - - - -
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DEI VIAGGIATORI.

PRosPETTo N. 21 (Biglietti circolari – treni speciali – riassunto prodotti).

Ararno 1923

58 59 60 6 62 63 64 65 66 67

58 60 - 1 - 62 64 66

48 + 57 Pr. l - col. 22/V rTim | º º º º º | FT=i in Pr. 1 – col. 22/V 62 + 64 Pr. l – col. 22/V

58 b » 60 b - » » - - - -

a - de

di abbonamento e circolari

per chilometro

di lunghezza media

esercitata

TRENI SPECIALI P R O D O TT I D E L T RA F F I C O

in complesso

per chilometro

di lunghezza media

esercitata

derivanti dall'applicazione

delle tariffe

in complesso

per chilometro

di lunghezza media

esercitata

a cc e ss or i

per chilometro

di lunghezza media

esercitata

c om p 1 e s si vi

TOTALI

per chilometro

di lunghezza media

esercitata

lire

27

I6

II

II

122 891 817

I17 9o7 366

95 366 374

92 I98 318

45 224 925

º 805 s3

7 499 51

6 o8o ro

5 883 37

2 99I 46

369 146

I4o 48I

97 525

339 356

52 76o

23 44

8 93

I 195 322 087

I 151 5o4 898

1 133 356 966

913 425 274

456 466 559

75 922 38

73 24I 61

72 257 37

58 287 62

3o I93 58

2 960 628

2 594 799

2 679 886

2 oI2 437

1
oIo 447

17o 86

I 28 42

66 84

I 198 282 715

I 154 o99 697

I 136 o36 852

9I5 437 7II

457 477 oo6

36 110 43

73 4o6 67

72 428 23 b

58 416 oa

3o 36o 42

13 672 67

8 78o og

8 865 91

II 7oI 93

4 796 sé
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PRosPETTo N. 22.

R ET E D I STATO

-
Quantità e prodotto dei bagagli, cani e assimilati

e delle merci a grande velocità



PROSPETTO N. 22

A rarac 1923 QUANTITA' E PRODOTTO DEI BAGAGLI, CANI E

l 2 3 - | - 4 5 - 6 7 - e

marronto ea le colossi per risosrrrro
2 a 4 5 + 6 FI a

PRodotto MEIoio PER UNitA prodotto assoluto prodotto assoluto e º c c

DEL TRAFFico [col. d] } tonnellate trasportate numero spedizioni 2 a º a | 4 a » - - -

- BAGAGLI, CANI E ASSIMILATI

- quantità e prodotto prodotto-

-

-
-

-- del traffico
TITO L I bagagli e vi ai " – chilometro

- ." º ". " " . e statº "

- lire

-

|

1923 | N | 2 402 113 184 312 126 668 - - - -

1922 | » | 2 162 972 212 88o I 17 2o3 – - - -

a spedizioni , 1921 | » | 2 6oo 322 216 673 494 429 - - - -

1920 | » | 2 814 o97 269 329 639 279 - - - -

1919 | » | 2 453 821 236 661 564 275 - - - -

QUANTITÀ . . . . -

1923 | T 132 115 10 874
- - - -

1922 . » Ioo 8o9 I2 559 - - - - - -

b peso . 1921 | » I97 32o 16 834 - - - - - - -

1920 | » 196 882 I9 9I2 -
- - - -

1919 | » 676 417 I8 I2o - - - - - -

1923 . L | (– 50 808 244 –––»- | 50 808 244 495 617 | 51 303 861 3 25S 65

1922 | » | -4 – 48 339 315 »- I 48 339 315 4o6 752 | 48 746 o67 3 Ioo 50

o | PRODOTTO ASSOLUTO . 1921 | » | -4 – 54 982 614 )- I 54 982 614 459 36I | 55 44I 975 3 534 71

1920 | » I – 43 391 o94 –)- I 43 391 o94 343 637 | 43-734 731 2 79o 8,

1919 | » I – 21 o38 768 –)- | 21 o38 768 163 III | 21 2o1 879 I 4o2 43

1923 | L | -. Sped. 18 72 – - - - - -

1922 | » . « I9 39 2- - - - -

d | PRODOTTO MEDIO per unità di traffico 1921 | » I 4 I6 6o –)- - - - -

1920 | » | 4 II 65 –)-
- - - –

1919 | » | 4 6 46 2- - - - -



IMILATI, E DELLE MERCI A GRANDE VELOCITA'

PROSPETTO N. 22

A rarno 1923

M E R C i

| “10 | | | 12 is | la 15 16 17 18 19

-
- - - – 16 -- 18

9 a ll 13 + 14 12 + 15 Pr l . col 22/V 7 + 16 Pr. l - col. 22/V

| 10 - ll - - - mo - » - » -

M E RC I

- - - - Prodotto del traffico

quantità e prodotto prodotto

DERIVANTE DAI servizi AccEssoRI DEL TRAFFICO

SENZA VINCOLO DI PEso derivante hilometro per chilometro
vincºlº di Peº messaggerie, oggetti - " diritti fissi diversi in totale in totale i" in complesso di"

arro compitº " "ºrº veicoli esercitata

ºº º | (pacchiºno, io so) feretri, cavalli, ecc.
- ---

ecc. lire lire

-.

226 715 9 492 920 176 425 - - - - - - - -

19o 812 7 867 94o I4o 4o2 - - - - - - -- -

66 299 4 5o2 87o I 2 I6 - - - - - - - - a

IoI 85o 2 42o 922 I O95 - - - -- - - - -

209 974 5 326 I53 2 539 - - - - - - - -

2 040 435 401 733
- - - – - – , - -

I 725 467 537 372
- - - - - - - -

61o 248 343 69I
- - - - - - - - º b

925 484 176 ooo
- - - - - - -- -

I 897 655 4oo 386
- - - - - - - -

85 227 472 | 4–169 326 727 –»- 354 554 199 1 113 667 4 S71 614 5 985 281 360 539 480 22 900 75 411 843 341 26 165 73

172 322 4o2 | (–16o 327 o24- - 332 649 426 I o22 6oI | 4 319 214 5 34I 815 337 991 241 2I 497 97 386 737 3o8 24 598 48

25 I93 934 | 4–91 126 365 –)- 216 321 299 6o6 948 | 5 288 3o4 | 5 895 252 222 216 551 I 4 I67 45 227 658 526 17 7o2 17 o

56 679 652 |– 41 162 862 –»- 97 842 514 126 o78 | 8 227 6o2 | 8 353 68o 2o6 196 194 I3 157 82 249 93o 925 I5 948 63 -

i 162 o34 522 . (– 47 997 243 –»- Io o31 765 134 487 | 8 996 372 | 9 13o 859 219 162 624 14 496 So 24o 364 5o3 15 899 23

T 9o 77 | - Sped. 17 51 )- - - - - - - - -

2) 99 87 - D) 2O o2 2- - - - - - – - -

º 2o5 15 | -4 º 2O 23 –2- - - - - - - - - º d

º ro9 29 |-4- » I7 oo )- - - - - - - - -

» 85 38 | 4 » 9 or 2- - - - - - - - – I

-

|
-
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PRosPETTO N. 23.

R E T E D I STATO

Quantità e prodotto dei trasporti a piccola velocità
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PROSPETTo N. 23.

Ararno 1923 QUANTITA' E PRODOTTO DEI TRASPORTI A PICCOLA VELOCITA'

[ 2 | 3 | 4 5 6 | 7 8 9 10

RAPpoRTI FRA LE coloNNE DEL PROSPETTO 2 a 4 6 + 7 5 + 8 Pr. l -i 23 V

Pºnºrº sºlo i prodotto assoluto prodotto assoluto 2 º 3 º 4 º
PER UNITA DI v = - - - ; numero spedizioni b d- d. - - - - - - -

TRAFFICO [col. d) tonn trasportate numero spedizioni

MERC I

quantità e prodotto prodotto

merci
T I T O L I merci senza vincolo di peso DERivANTE DERIVANTE DAI SERVIZI Accessori DEL TRAFFICO

- con vincolo –T–I par L'ArrLicA-
- -

- di peso icoli zloNE per chilometro
(a carro mercanzie, º co per Le TARIrre l ºrº fissi diversi IN TOTALE IN coMPLEsso di"a

ta"" ii9 | bozzoli, ecc. esercitata

- - lire

1923 | N. 3 215 732 | 9 902 951 | 42 517 - - - - - -

1922 | » 28o3 4o4 | 8.oo3 888 | 45 9o3 - - - - - -

al spedizioni . 1921 | » 2 o775o2 | 7 872 198 | 2 165 - - - - - - a

1920 | » I 926 953 |6 647 6o3 . I 162 - - - - - -

1919 | o I 933 178 79o 599 | I 276 - - - - - - l

QUANTITÀ

1923 | T. 38 588 84 | 3 466 033 - - - - - -

-

-

1922 | » 3o 174 914 | 3 712 112 - - - - – -

b peso 1921 | » 24434842 | 3 149 o39 - - - - - - b

1920 | » 22327625 | 3 o684o1 - - - - - -

1919 | » 24 24 I 552 | 257 I45 - - – - - – ]

l

1923 | L. | 1 228 792 173 350 955 o 66 I 579 347 939 | 57 987 862 | 29 945 819 | 87 933 681 | I 667 681 620 | 105 924 90

1922 | » | 1 o6o 949 992 3o8 986 471 I 369 936 463 | 5o 22o 77I | 26 o59 774 | 76 28o 545 | I 446 217 oo8 | 91 986 83

c | PRODOTTO ASSOLUTO . . 1921 | » | I o68 6oI 93o 3Io 291 856 I 378 893 786 | 5o 723 652 | 26 834 519 | 77558 171 | I 456.451 957 | 92 948 vo . c

1920 | » 83o788 o82 24o 859 76o I o71 647 842 | 33 64S 415 | 13 97o 588 | 47619 oo3 | I II9 266 845 | 71 422 81

I 1919 | » 43O O53 992 49 I72 o57 479 226 o19 3o o42 74o | II 72o 458 | I 763 198 52o 989 247 | 34 46I 52

1923 | L. T 31 89 Sped. 55 28 - - - - - -

1922 | » » 35 16 )) 37 96 - - - - - -

d | PRODOTTO MEDIO per unità ! 1921 , » 43 73 » 39 59 - - - - - - d

di traffico . -

- 1920 | » » 37 21 b) 36 23 - - - - - -

1919 | » » I7 74 » 62 og – - - - - - J





PRosPETTo N. e4.

R E T E D I STATO

Riassunto dei trasporti e dei prodotti dell'esercizio

A) Rete principale . . . . . . . . pag. 26 e 27

l B) Linee complementari della Sicilia . pag. 24 e 25
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PROSPETTO N. e4.

Ararao 1923 RIASSUNTO DEI TRASPORTI E DEI PRODOTTI DELL

| 2 | 3 | 4 | 5 6 i 7 | 8 | 9

-

viaggiatori bagagli, cani e assimilati

T I T O L I - -

con biglietti con biglietti

bagagli cani,

a tariffa intera di abbonamento treni speciali in complesso - giornali - in complessº

- e campioni biciclette, ecc.

e ridotta e circolari

|

viaggiatori . . . . . . . . . lS. 486 087 - – 486 087 | - – . - -

spedizioni . . . . . . . . . . . » . - - –- - Io 125 | – - 1 037 11 162

QUANTITÀ - - -

capi - - • - - - - - - - - - - - - - - -

l peso - - - - - - - - - . . | T. – - * - – 901 - - 9 ) i

l.

DERivANTE DALL'APPlicazioNE DELLE TARIFFE . . . l L. I 4 386 576 - - 4 386 576 | 4- 40 031– - 40 0.31

l |

diritti fissi . . ! » - – - - - - - -

- diversi . . . . » 3 880 - - 3 880 | -4– 2 373–- 2 :37:2

DERivANTE DAI SERVIvi Accessori , - - - |

- PRODOTTO | l --

ASSOLUTO IN TOTA LE . . » 3 880 – - 3 880 | -4 – – 2 373 – )- :2 :37:3

- l |

-

| |

1923 | L. | 4 390 456 - - 4 390 456 | 4– 42 404 – - 42 40-4

1922 | » | 4 47O 972 - - 4 47o 972 | -– 4o 527–- – - 4o 527

- DEL TRAFFICO IN COMPLEsso . . . - 1921 | » | 4 4o5 I24 – - 4 405 I24 | -4– 32 704– - 32 7O

1920 | » 2 656 3 Io -- - - 2 656 3Io | (- 19 3So–- 19 3So

1919 | » | 2 o8o 179 - - 2 o8o 179 | 4– 14 172 –– »- 14 172

-

| l -

1923 | L. | 10 840 63 - - 10 840 ss | 4 – 104 e – –)- 104 ; e º

1922 | » II 922 59 - - I I 922 59 |-4-– io8 o7 ––»- IoS oz

per cuilometro di Lusoliezza Media esercitata , 1921 | » 13 188 99 - - 13 188 99 |--- 97 92– - 97 92

1920 | » 8 7o9 21 - – S 7o9 21 |---- 63 57 – – –»- 63 57

1919 | » 6 98o 4o - - o 98o 46 |--– 47 sº – -– - 47 sº

|

1923 | L. 3 6527 - - 3 ssa |4- 0 osº–» 0 6629

- 1922 . » 7 9oo8 - - 7 9oo8– O o716 --- ----2- O o716

rele TRENo c'HI LoMETRO - - - - - 1921 » 8 96o3 - - 8 96o: - –– o o665 --- - )- O o665

1920 | » 4 99Io - - 4 9oro -- o o 37 –– - O o437

1919 | » . 4 2936 - - 4 2936 | -–– O o293–)- O o293

PRODOTTO - - i

MEDIO - - |

- ſ 1923 | L. I 9375 - , - 1 8375 | (– 0 010º –)- 0 e 1se

1922 . » I 4824 - - I 4824 | - –– o ot34 –)- O or 34

PER AssE-cHiLoMETRo . . . . . . 1921 | » I 7596 - - I 7596 | -4– O o131 ––)- O o131

1920 | » I to55 - - I ro55 | -4-– o oo81–– –)- O oo8i

l 1919 | » O 6799 - - o 6799 |-4-– o ooº ––»- , o ooº

|

- 1923 | L. 68 52 - - 68 52 | 4– º ss –»- º se

1922 | » 71 or - - 7I or | -4– o 64 –– - o 6 |

per 100 lire del proporto totale . . . . 1921 | » 79 1o - - - 79 1o | 4 - O 59 -– -– - O 59

1920 | » 8I 14 - – SI 14 | -– O 59 –)- O 59

l 1919 | » 74 12 -- - 74 12 | -4–– o si – )- O 5 I

l



7 ſi ESERCIZIO – LINEE COMPLEMENTARI DELLA SICILIA.

-

PROSPETTO N. 24.

A raro o 1923

– 10 - 12 | 13 | 14 15 l 16 17 8 19

SP EC I FIC A Z I O N E D E I TRA S P O R TI

--

m e rc i e b e s ti am e

, MERci con viscolo di peso MERCI SENZA VINColo loI PEso
(a carro completo o tassate per tali) ---- -- - - - -- -- BESTIAME Trasporti

(cavallino, bovino,

le | piccola velocità - suino, ovino | In complesso in complesso

grande velocità accelerata piccola velocita IN 1 o TALE grande velocita piccola velocità iN roTALE piccola velocità -

accelerata

I 998 - 30 6-4:3 :32 6-4 1 31 172 215 029 246 201 - - -

l 4,12 – - 1 412 - - - - - -

a 17 982 - 367 716 385 698 2 011 75 260 77 271 - - -

it 11 51-4 - 94) 4 3:30) 1 005 81 . 413 8546 4,53 7 11 867 567 - 1 873 | 11 s 300 018

! . - - 61 401 61 401 io 312 - 40 312 - 101 713 10: 966

2 , - | – 61 401 61 401 4o 312 - 40 312 - 101 71:3 102 966

2 ſi 11 514 - I 055 731 I 06º 245 - 454 168 453 o 11 907 sº - I 975 124 6 407 as,

o s. 9 72 I - 969 767 o79 488 328 15 I 477 59o So5 741 – I 785 220 6 296 728

2 e o 694 I 455 632 76o 643 Coo 241 286 246 I23 487 4oo - I I 3 I 318 5 569 146

o 3 7 o 16 5 o Io 283 5o 3 207 320 I93 Io 4 Io7 594 3oo 698 -- 598 o27 3 273 726

1 17. I 1 o 12 2 ISO 324 O39 34O 2o1 34S oo4 23 684 371 688 - 7II o4o 2 sog 300

-

104 il 28 42 - 2 006 74 2 035 16 1 121 49 I 120 27 2 241 67 - 4 276 83 15 822 i

Io e 25 92 - 2 586 o5 2 6 II 97 875 o7 I 273 57 2 148 6a – 4 76o 61 Io 79I 27

i , 29 o2 4 36 I 894 49 I 927 87 722 41 736 9o I 459 31 - 3 387 18 Io 074 og

fir 25 ,5 IQ 38 929 52 974 85 633 13 352 77 o85 9o - I 96o 75 Io 733 5,

4 ; 47 12 7 32 I o87 38 I I 41 82 I 167 8o 79 47 I 247 27 - 2 3S9 os 9 417 11

st: 0 1893 – 17 3692 17 5585 ? 4738 7 4642 14 9380 - 32 4965 8 4995

arr O 1141 - II 3876 I I 5o17 3 8533 5 6o82 O 4615 - 2O 9632 7 883;

e O 1742 O 26ol - II 3688 II 8oo1 4 3383 4 4352 8 7735 - 2O 582o IO o:86

O 1476 O 1149 46o2 5 7227 3 72o2 2 o751 5 7953 - II 518o 6 4233

: O o29o O oo45 o 6688 O 7o23 o 7183 O o489 O 7672 - I 4695 5 7924

il 0 6636 0 3299 0 3335 0 1419 0 1418 0 2837 - 0 6172 0 8622

O oo6o - O 5943 O 6oc3 O 2o11 O 2926 O 4937 - I o94o I 19o6

- O oo55 O oooo - O 3595 O 3659 O 1371 O 1398 O 2769 - O 6428 I 3498

a o oo48 O oo36 O 1725 O 18o9 O 1175 O o655 o 183o - O 3639 o 7678

º a O oo93 O ooI4 O 2141 O 2248 - O 2299 O or56 O 245; - O 47o3 o 6137

-
-

-

il 0 18 - I6 47 16 65 7 69 º os 14 17 - 30 82 - 160 se

0 O 16 - I 5 4o I5 56 5 2o 7 59 I2 79 – 28 35 LOO oo

0 O 17 O o3 II sé II 56 4 33 4 42 8 75 - 2O 31 IOO oo

o O 24 O I8 8 66 9 o8 5 o 3 29 9 19 - I8 27 IO ) oo

0, O 5o O o8 I I 54 I2 12 I2 4o O 85 I3 25 - 25 37 IOO oo

-
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PRoSPETTO N. 24

Ararno 1923 RIASSUNTO DEI TRASPORTI I

- - - -- - - -

l 2 l 3 4 5 6 7 8 9

in APPORTO FRA I. E colo.NNE DEL PRoSPETTO 2 a 4 - 6 a 8

I Rol sotto al red lo prodotto assoluto prodotto assoluto prodotto assoluto 2/1 3/I 4/I - 5/1 6/I 7/I 8/I - 9/I

[col. K. L, MI } lunghezza media percorrenza treni percorrenza assi - - - - - - -

eRomorro Medio PER 100 LIRE prodotto assoluto parziale º lo0 2/1 x 1oo 3/I x 1oo 4/1 x 1oo 5/I > 1oo 6/I x 1oo 7/I x 1oo S/I x 1oo 9/1 x 1oo

IoEL eRoborto totale [col. N] prodotto assoluto (totale 19 I 19/I 19/I 19/I 19/I 19/I 19/I 19/I

-

viaggiatori bagagli, cani e assimilati º

T I T O L I -

con biglietti con biglietti treni bagagli cani,

a tariffa intera di abbonamento in complesso | giornali in complesso

e ridotta e circolari speciali e campioni biciclette, ecc.

l

A - viaggiatori N.l 1oo 14 i 67s - – l 10o 144 678 - - - -

B - spedizioni . . . . . . » - - - -- 2 402 113 184 312 126 668 | 2 713 093

QUANTITA . º

C - capi º) - - - - - - - -

D - - peso . - - . - | T - - - - 132 115 10 874 - 142 989

E - bi. s . Appr.icAzioNE DEI.I E -

"""""" L. 1 o 2 o 34 196 122 891 817 | 369 146 | I 195 355 159 | 4– 5o sos 244 - 5o sos 24 i

- diritti fissi . . » - - - -- - - - - -

lº le tv IV ANTE In.AI SER

G - Vizi Atr i.. ssoRI diversi - 2 960 628 – - 2 960 628 | 4– 495 617 –»- 495 617

PRODOTTO

H' -- ASSOLUTO IN ToTALE | I. 2 9.5 , 628 - - 2 960 628 | 4.– 495 617 ––» | 495 617 |

1923 | I | 1 075 055 124 re s91 817 | 369 146 | 1 198 316 087 | «– 51 303 861–» | 51 303 861

1922 | | I o41 76o 7oo 117 9o7 366 | 14o 481 . I 159 SoS 547 | 4– 48 746 o67 –> | 48 746 o67

l - - "rº º º ; 1921 1 o5o zoo 425 | 95 366 374 97 525 | | 145 664 324 | 4- 5544 975 –» | 55 44 975

1920 | » | 825 841 577 92 19S 318 | 339 356 | 918 379 251 | (- 43 734 731 –> | 43 734 731

1919 666 SoS S94 | 45 224 925 | 52 76o 712 o86 579 | 4– 21 2o1 879 – » | 21 2o1 879

1923 | L. 68 610 32 7 842 99 23 56 16 476 si | 4 – 3 27 º 23 –»- 3 224 23

- - - 1922 r 66 26 a 7 499 51 8 93 73 769 78 | -– - – 3 IOO 5o –- – - 3 IOO 5o

R lºr l – c 23/V I FR ( il I LOM ET Ro Loi I, t N– -

- - - -- onezza Meois Eserci- . 1921 | , 66 955 72 6 o8o 1o 6 22 73 O42 o4 | -(-– 3 534 71 –)- 3 534 71

rA TA -

1920 | 52 698 72 5 883 37 2I 65 58 6o3 74 | -– 2 79O 81 –)- 2 79o 81

1919 | 44 Io6 95 2 99I 46 3 49 47 IOI 9o | -– I 4O2 43 –)- I 4o2 43

1923 | I, 18 3271 2 0950 0 8663 20 4284 | -4– 0 8746 –»- 0 8746

1922 , o 17 o785 I 933o O oo23 I9 o 138 | -4 – – O 7991 –)- O 7991 -

L Pr e io e ; PER TRENo-ril II oMr. I to 1921 D) I 9 226o I 1158 O oo18 2O 9736 . -- – O or5o –)- O orso

16 I; 16 M -

1920 | , 18 o58 2 o549 O oo76 2O 4683 | -(-– O 9747 –)- O 9747

1919 | » Io 7767 O 9339 O oon I I4 7117 | -(-– O 438o –)- O 438o

PROI)OTTO

MEDIO -

1923 | L. 0 6822 0 0789 0 0862 0 7694 | -–– 0 e326– - 0 9326

1922 p) O 6562 O o742 O ooot O 73o5 -–– 0 o3o7 –)- O o3o7

M º ighi: rrº semoverno - 1921 n) O 719o O o653 O ooor - O 7844 - –- – O o38o – )- O o38o

+ M: 146V; 146 Z 1920 º O 6717. O o739 O ooo3 O 735, -(– O o35o –)- O o35o

1919 b) O 5oy9 O o346 O ooop O 5445 - --- --- O oro2––)- O oro2

1923 | L. 32 89 3 75 0 o1 36 56 | - -- - - 1 58 –»- 1 56

1922 . » 34 79 3 93 o o1 38 73 | - –– - I 63– - I 63 -

N - - º loEL -r"" pºrto 1921 | » 34 92 3 17 O ol 38 1o | - - - - I 84 –)- I 84 (

1920 | » 34 83 3 89 O o2 38 74 | -– I 84 –»- I 84

1919 | , 4I 8o 2 8, o oi 44 64 | +--- I 33 –)- I 33



s

E DEI PRODOTTI DELL'ESERCIZIO

PROSPETTO N. 24 ,

A rarno 1923

10 | - Il 12 - 13 - 14 15 | - 16 17 18 19 -

10 a 12 - l4 + 15 13 + 16 + 17 5 + 9 + 18

10/I X 1oo ll /I x 1oo 12/I x 1oo 13/I x 1oo 14/I x 1oo 15/I x roo 16/I x 1oo 17/I x 1oo l8/I x 1oo 19/I x 1oo

- 19/I | 19/I 19/I 19/I 19/I 19/I 19/I . 19/I 19/I 19/I

S P E C I F I CA Z I O N E D E I TRA S P O R T I

m e rc i e b e s t i a m e Trasporti in complesso

MeRci coN vINcolo DI PEso (a carro completo o tassate per tali) - serci Sr NZA VINCOLO DI PESO BESTIAME -

–T- | ("
il grande velocita r-" riccola vasca in totale | grande velocità piccola velocita in totale a in complesso I anno 1923 anni precedenti

accelerata | accelerata

-

- - - - - - - - - - - A

226 715 - 3 215 732 3 442 447 9 669 345 9 902 95I 19 572 296 - 23 014 743 – - B

2 o83 162 – - 2 osa 162 – – - - 2 033 162 – - 0

2 040 435 - 38 588 784 | 40 629 219 toi 733 | 3 466 033 | 3 s67 766 - 44 496 985 - - p

185 227 472 - I 228 792 173 | 1 414 019 645 | 169 326 727 | 350 955 766 | 520 282 493 - I 93 | 302 138 | 3 180 465 841 2 909 698 559 | E

l 113 667 - 57 987 so2 59 101 529 - - - - 59 101 529 59 101 529 51 243 37:2

- - 29 945 819 29 9.45 819 4 871 614 - 4 871 614 - 34 817 433 38 273 678 33 380 539 | G

I 1 13 667 - 87 933 681 80 o17 348 4 871 614 - 4 871 614 - 93 918 962 97 375 207 84 623 )Il | H

l - - - l

186 341 139 - I 316 725 854 | I 503 066 993 | 174 198 341 | 350 955 766 | 525 154 107 - 2 028 221 100 | 3 277 841 048 -

I74 395 232 - I 137 728 425 | I 312 123 657 | 164 649 728 | 308 994 471 | 473 644 199 - I 785 767 856 - 2 994 322 47O

I25 8oo 882 74 263 714 | I 146 16o IoI | I 346 224 697 99 284 447 311 743 4o3 | 4 II o27 85o 48 798 7o7 | I 8o6 o51 254 - 3 oo7 I 57 553 . !

I 57 256 39o 5o 264 518 878 742 76o | I o86 263 668 49 39o 464 | 24o 859 76o | 29o 25o 224 32 719 I58 | I 4o9 233 o5o - 2 371 347 o32

198 o5o 715 35 525 539 5o8 121 6o6 741 697 86o 56 993 615 49 172 o57 | Io6 165 672 14 Io6 82o 86I 97o 352 - I 595 258 SIo

- - l

11 892 34 - 84 033 82 95 926 16 11 117 39 22 398 9 33 515 48 - 129 441 64 209 192 74 -

II O92 43 - 72 365 38 83 457 81 Io 472 57 I9 653 64 3o I26 21 - 113 584 or - I9o 454 29

8 o2o 46 4 734 7o 73 o73 64 85 828 so 6 329 9o I9 875 25 26 2o5 15 3 III 17 | 115 145 a - 191 721 87 lº

Io o34 87 3 207 48 56 o74 45 69 316 8o 3 I5 I 71 I5 369 78 | I8 52I 49 2 o87 88 | - 89 o26 17 - I5 I 32o 72

l I 3 IOO 33 2 349 88 33 6Io 37 49 o6o 58 3 769 92 3 252 55 7 o22 47 933 II 57 o16 16 - Io5 52o 49

a - - l

- 3 1218 - 26 ssso 30 9298 3 rss 7 6997 10 4890 - - 40 5898 30 1475 -

3 2315 - 2I o816 24 3131 3 o5o9 5 7256 8 7765 - 33 o896 - 26 o453

2 4719 I 4592 22 5206 26 4517 I 95o8 6 1254 8 o762 o 9588 35 4867 - 28 togo

3 o979 O 99oI I7 31o3 2I 3983 O 9729 4 7447 5 7176 O 6445 27 76o4 - 24 7964 L

3 94oo O 7o68 IO Io84 I4 7552 I 1337 O 7983 2 IIzo O 2826 17 1478 - I6 1676

0 0714 - 0 5947 0 5761 0 e668 0 1345 0 2013 - 0 7774 0 7832 -

O o699 - O 4559 O 5258 O o66o o 1238 O 1898 - O 7156 - O 7333

o o57o O o336 o 5188 O 6o94 O o45o O 1411 O I861 O o221 O 8176 - o 8195 , M

O o714 O o228 O 3988 O 493o O o224 O Io93 O 1317 O orA8 O 6395 - o 6871

O o728 O oi 31 o 1868 O 2727 O ozo9 O or8I O o39o o oo52 O 3169 - O 3961

-
-

5 68 - 39 26 44 94 5 32 11 62 16 94 - 61 88 1oo –

5 82 - 37 98 43 8o 5 5o IO 34 I5 84 - 59 64 - IOO

4 18 2 47 38 12 44 77 3 3o IO 37 I3 67 I 62 6o o6 - IOo N

6 62 2 12 37 o5 45 8o 2 o8 IO 16 I2 24 I 38 59 42 - IOO

ra 41 2 23 3I 85 46 49 3 57 3 og 6 66 o 88 54 o3 - IOo l

-



l

Annotazioni

(l) Il R. D. L. n. 2373 del 27 novembre 1919 stabiliva il contributo dell'Amministrazione ferroviaria al Fondo Pensioni e Sussidi - - r -

in una somma pari alla differenza tra gli assegni dovuti al personale e quelli corrispondenti ai capitali accu

mulati, come al punto lº dell'art. 17 del Decreto sopracitato. - -

Veniva a cessare, con ciò, la ragione del tenere in evidenza tutti gli introiti dell'Amministrazione delle

ferrovie a compenso degli oneri assunti per la gestione del fondo stesso.
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PROSPETTo N. 28.

RETE Di stAto

Trasporti e prodotti del servizio con ferry-boats

attraverso lo Stretto di Messina
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PRosPETTo N. 38.

A nno 1923

Corse di piroscafi N. 3.644

TRASPORTI E PRODOTTI DEL SERVIZIO CON FERRY-BOATS

- ATTRAVERSO LO STRETTO DI MESSINA

Linea Reggio Calabria Porto-Messina Porto.
Piroscafi-chilometro N. 54.660

Anno 1 ose: : o

a b C d e f | g

| da o ad

- vIAGGIATORI - - --

SI VIAGGIATORI svastità - -SPECIFICAZIONE DEI VIAGGIATOR in servizio - Percorrenza Prodotto

- - totale

locale interno cumulativo –,- ----

Rm Lire

-

-

l la classe Num. 267 198 - 465 6 975 :3 001

2 a tariffa intera 2a » » 3 926 2 512 - 6 438 i 32 190 29 422

3 | 3a » » 125 715 l7 192 - 142 907 | 2 143 605 393 305

.

4 ſ la classe Num. - 56 - 56 840 307

5 differenziale A º 2a - - - l 815 - 315 4 725 940

Viaggiatori . -

6 l 3a » so - I 390 - I 390 20 850 2 901

7 la classe Num. 3 l 4 6 ) :37

8 a tariffa ridotta andata e ritorno 2a » » 10 - 29 - 78 I 17) 505

9 3a » » 511 162 - 673 10 095 3 016

-

-

10 la classe Num. l05 143 - 248 3 72a) 85I

1 altre riduzioni i 2a » » 1 871 1 712 - :3 583 53 745 7 420

12 l 3a » » 51 31o 5 1oo – 56 419 | 846 285 64 0 4S

-
- – -–-

- - - ------- -

-

Totali . 183 757 28 819 - 212 576 :: 124 260 50S 75313

I 4 Militari in drappello N. 393

a b . c ' a e f g

- -- da b a a I

- BAGAGLI, CANI, BESTIAME E MERCI -

SPECIFICAZIONE DEI TRASPORTI - svasºre -

- il servizio Percorrenza - Prodotto

locale interno cumulativo totale - - --

- Km I.ire

a Grande Velocità

15 Bagagli, giornali e campioni . QullInt. 3 773 1. 502 - 5 275 79 025 46 686

16 Cani N. 716 - - 7 16 10 740 2 916

17 Messaggerie e merci, oggetti d'arte Quint. 268 326

18 Numerario Migl. 577

19 Merci l Veicoli N. - 30 102

Merci, ecc - -20 (l) Feretri ecc. - 2 036

2I Cavalli e bestiame . Capi 76 917

21bis - » Carri S6 107

21º | Merci a carro completo. Quint. 420 583

22 Torser, 934 250

23 Numero delle spedizioni {", -

a Piccola Velocità Ordinaria

|

24 Merci senza vincolo di peso, tassate con tariffe generali e speciali Tonn. - 589 723

25 Merci con vincolo di peso, tassate con tariffe speciali e locali » 893 522

26 Veicoli . Num. - - - - - -

27 TotalE. I 488 245

28
Numero delle spedizioni in complesso 199.997

(1) Compresi i trasporti effettuati per conto dello Stato.
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PROSPETTO N. 28.

Araro o 1923

ATTRAVERSO LO STRETTO DI MESSINA

Linea Villa S. Giovanni-Messina Porto.
Corse di piroscafi N. 12.744

TRASPORTI E PRODOTTI DEL SERVIZIO CON FERRY-BOATS

Piroscafi-chilometro N. 10l 952

Anno 19 e-3 (1)

a C d e f g

da b a d --

vIAGGIATORI

SPECIFICAZIONE DEI VIAGGIATORI - svastità -

in servizio - - Percorrenza Prodotto

locale interno cumulativo totale -

Rm. Lire

I la classe Num. 125 1 465 - 1 590 I2 220 6 271

a tariffa intera 2a » » 1 682 6 974 - 8 656 69 248 38 21

3a » » 160 204 50 267 - 210 471 1 683 768 | 421 106

4 lº classe Num. - 15 806 I 033 16 839 134 7 12 26 018

Viaggiatori differenziale A 2a » » - 40 272 7 126 47 398 379 184 38 915

6 3a » mo - 45 619 2 704 48 323 386 584 40 632

la classe Num. 60 41 – 101 808 212

a tariffa ridotta andata e ritorno 2a » - I 024 402 - 1 426 11 408 I 207

9 3a » » 20 262 1 563 - 21 825 174 600 I5 595

10 lº classe Num. 79 6 915 65 7 059 | 56 472 I8 183

11 altre riduzioni 2a » po 585 45 841 275 46 701 374 008 43 817

12 l 3a » » 28 604 141 909 999 | 171 512 | 1 372 096 | 165 919

13 ToTA LI 212 625 | 357 074 12 202 581 901 - 4 655 108 815 996

14 Militari in drappello N. S. 120

a b C d e f g

- - -- a--- --- - –" da b a d - - -

º - BAGAGLI, CANI, BESTIAME E MERCI

SPECIFICAZIONE DEI TRASPORTI . –. ovasrirà ---

in servizio --- Percorrenza Piodotto

locale interno cumulativo totale

Km. Lire

| -

a Grande Velocità

15 | Bagagli, giornali e campioni - Quint. soi o un 19 29 697 | 237 576 76 374

16 | Cani n. 1236 - - 1 236 9 888 2 617

|

17 Messaggerie e merci, oggetti d'arte Quint. - 369 i25

18 Numerario Migl. 7 526

19 Veicoli N. - - 7 495

Merci, ecc. . - -

20 Feretri ecc. » - 5 912

21 Cavalli e bestiame . . Capi - 90 001

21bis - - » Carri | 112 712

21ºr | Merci a carro completo Quint. - - - 816 552

22 TotALE. I 488 314

23 Numero delle spedizioni {"

a Piccola Velocità Ordinaria |

-

24 | Merci senza vincolo di peso, tassate con tariffe generali e speciali Tonn. - - 907 335

25 Merci con vincolo di peso, tassate con tariffe speciali e locali » - I 409 356

|

26 Veicoli . Num - - 41 717

27 TotAile. 2 35S 408

28 Numero delle spedizioni in complesso 341.726

(1) Compresi i trasporti effettuati per conto dello Stato,
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Prospetto N. 29.

R E T E D I STATO

Riassunto comparativo dei prodotti e delle spese

del servizio con ferry-boats attraverso lo Stretto di Messina
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PROSPETTO N. 99.

Ararno 1923

--

- 1 2 3 4 5 6 7 8

da 5 a 7

P R O D O TT I D E IL T RA F F I C O

M e rci e b e sti a m e

LINEE DI NAVIGAZIONE CORSE

DI PIROSCA FI VIAGGIATORI BAGAGLI, CANI piccola velocità piccola velocità

e AssºLATI | grande velocità accelerata Totale

ordinaria

(1)

Numero

1923 3 640 508 153 49 600 884 650 - I 483 245 2 367 895

1922 3 I46 563 934 4O 742 356 744 - 638 722 995 466

REGGIO DI CALABRIA (sc. p.) – MESSINA (sc. p.) . 1921 3 I69 233 382 9 182 86 824 I83 474 46I 319 - 731 617

1920 3 II3 I96 774 5 475 76 687 5o 851 341 867 469 4o5

1919 2 664 24I 586 3 4o6 18 586 1 762 57 393 77 74I

1923 12 744 805 996 78 991 1 409 323 - 2 358 408 3 o 67 a 31

1922 I8 69I 479 645 46 o68 943 996 - I o73 989 2 o 17 985

VILLA S. GIOVANNI – MESSINA (sc. p.) . 1921 I3 489 4II O44 67 464 163 656 376 165 775 o57 I 314 878

1920 II 845 324 42I 37 36o I5I 3oI 184 664 462 97I 798 936

1919 11 271 364 403 22 43O 352 23I 142 Io8 348 786 843 125

|

1923 16 384 I 314 o 49 128 591 2 293 973 -- 3 841 653 6 135 626

1922 21 837 I o43 579 86 81o I 3oo 74o - I 712 711 3 OI3 451

Servizio attraverso lo stretto di Messina IN COMPLESSO . 1921 16 658 644 426 76 646 25o 48o 556 639 I 236 376 2 o 46 495

1920 I 4 958 52I I95 42 835 227 988 235 5I5 So4 838 I 268 341

1919 I 3 935 6o5 989 25 S36 37o 817 I 43 87o 4o6 I 79 92o S66

(1) Soppressa al 1° gennaio 1922.
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V

PROSPETTO N. 29.

I SERVIZIO CON FERRY BOATs ATTRAVERSO LO STRETTO DI MESSINA. Ararno 1923

9 10, | | 12 13 14 15 | 16 17

- - - 3 x 1oo 4 x roo 5 x 1oo 6 x 1oo 7 x 1oo S X 1oo

3 + 4 + 8 9 : 2 –o – – o – –g– -o –g - | T9

PRO D OTT O M E D I O

per ogni 1 0 0 1 i re del prodotto tota 1 e

- - - –- SPESE
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