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A v VERTENZE GENERALI

La riforma dell'ordinamento dell'Amministrazione delle ferrovie dello Stato, predisposta con R. D.

28 giugno 1912, n. 728, e determinata con successivi RR. DD. 5 agosto 1912, nn. 905, 906 e 907, con

templa la Direzione generale costituita da Servizi centrali [Segretariato, Personale, Sanitario,

Legale, Commerciale, Approvvigionamenti, Ragioneria] e da Servizi dell'esercizio [Movi

mento, Trazione, Veicoli, Lavori]; da un Servizio costruzioni, per lo studio di progetti e per la

costruzione di nuove ferrovie, da un Ufficio stralcio per la definizione delle pendenze delle cessate gestioni

ferroviarie e da Unità speciali [Esercizio ferrovie secondarie – Esercizio navigazione] per

provvedere a funzioni particolari.

La rete esercitata dall'Amministrazione delle ferrovie dello Stato è ripartita in dodici circoscrizioni

costituenti altrettanti compartimenti di esercizio [Torino, Milano, Venezia, Genova, Bologna, Fi

renze, Ancona, Roma, Napoli, Bari, Reggio Calabria, Palermo] dipendenti dalla Direzione

generale.

Tale riforma andò in vigore a cominciare dal 1° novembre 1912; però, nei riguardi statistici, gli

elementi relativi sono stati raccolti a partire dal 1° gennaio 1913.

I dati della statistica dell'esercizio riguardano la rete italiana di Stato (a scartamento normale): COnl

prendono perciò quelli delle ferrovie di proprietà dello Stato e quelli di ferrovie concesse all'industria

privata. Di queste ultime, per alcune lo Stato si riservò, in base agli atti di concessione, di esercitarle o

di farle esercitare per proprio conto, o subentrò nel loro esercizio, per tutta la durata della concessione,

in forza di leggi che gli trasferirono i diritti e gli obblighi derivanti da convenzioni in precedenza da

altri stipulate coi concessionari fino dall'apertura delle linee all'esercizio: per altre ha stipulato volta per

volta speciali temporanee convenzioni coi concessionari.

Le linee di navigazione per mezzo di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina sono considerate,

nei riguardi delle tariffe dei trasporti, come tronchi di ferrovia in prolungamento delle linee ferroviarie

che fanno capo ai punti d'imbarco. I dati relativi a tali linee figurano nella statistica dell'esercizio nel

modo specificato da apposite note dichiarative poste in ogni prospetto.

I dati relativi alle linee complementari della Sicilia (a scartamento ridotto) classificate tra le ferro

trie secondarie, figurano separatamente da quelli della rete italiana di Stato. -

Per facilitare gli eventuali confronti sono stati riportati in ogni prospetto i dati complessivi corri

spondenti degli esercizi precedenti 1912, 1913, 1914 e 1915.
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La pubblicazione delle « statistiche dell'esercizio », per il sopraggiungere delle condizioni anormali

dell'esercizio create dallo stato di guerra, fu dovuta sospendere.

Nell'intento, ora, di accelerarne la stampa, è stata mantenuta nella « Statistica generale - Capo I.

Ente patrimoniale e dati tecnici relativi » la sospensione della inserzione dei prospetti:

- N.° 2 l – Armamento;

» 2 II – Andamento altimetrico e planimetrico – profili in sezione trasversale;

» 2 III – Opere d'arte – fabbricati;

» 2/IV – Binari raccordati ed accessi speciali;

» 3 – Telegrafi, telefoni e segnalamenti elettrici nelle stazioni e sulla linea.

già motivata dal fatto di dover raccogliere e coordinare i dati relativi con uno svolgimento più ampio e

razionale della materia in essi contenuta.

La stessa ragione ha pure consigliato di mantenere, nel Capo II - « Movimento », la esclusione dei

prospetti:

N.° 8/II – Intensità giornaliera del movimento dei treni e del materiale rotabile,

» 8/III – Composizione media dei treni;

e quella del prospetto

Nº 12 – Ritardi dei treni ordinari viaggiatori e perdita di coincidenze,

per il quale era stata riconosciuta la necessità di semplificazioni e di più razionale coordinamento nella

raccolta dei dati.

L'opportunità di sospenderne la pubblicazione, per il periodo di tempo riferibile alla guerra, è stata

anche riconosciuta per il prospetto

N.º 14 – Entrate dell'esercizio distinte per linea [Capo III - « Entrate dell'esercizio »]

nel quale si contengono dati il cui andamento è stato deformato e dal regime eccezionale cui sono stati sot

toposti i trasporti in genere durante la mobilitazione e la guerra e dall'esservi compresi i prodotti deri

vanti dall'enorme quantitativo dei trasporti militari: deformazione che renderebbe non omogenei i con

fronti coi risultati degli anni precedenti.

E stata infine mantenuta l'esclusione dei prospetti:

N.° 19 – Liti introdotte e liti definite durante l'anno
s

» 20 – Controversie concernenti l'esercizio ferroviario e loro natura,

relativi al Capo VII - « Contenzioso », per procedere ad un più razionale ordinamento della materia, in

dipendenza delle maggiori facoltà attribuite al Servizio legale dell'Amministrazione delle ferrovie dello

Stato.
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Le linee statistiche sono stabilite in relazione alla percorrenza dei treni (linee orarie) e seguono la dire

zione dei treni dispari, cioè con prevalente orientamento da nord a sud e da ovest ad est. Tale dire

zione è implicita nella dizione stessa della linea, in cui è indicata prima la stazione di partenza dei

treni dispari

Le stazioni estreme che determinano la linea statistica sono in carattere nerine.

Le linee statistiche, in confronto delle linee orarie, sono spezzate in dipendenza:

della divisione territoriale con gli Stati confinanti,

della circoscrizione compartimentale,

delle condizioni di proprietà delle linee,

delle condizioni in cui si svolge l'esercizio delle linee stesse (difficoltà d'ordine tecnico – eser

cizio completo o economico – intensità di movimento dei treni non omogenea – ecc.).

I raccordi e le diramazioni (ai porti, ai laghi, ecc.) non hanno numero d'ordine proprio, ma sono iden

tificati coi numeri delle linee statistiche a cui si allacciano o da cui si diramano e sono contraddi

stinti rispettivamente dalle sigle iniziali R [raccordo] e D [diramazione, che precedono i numeri di

identificazione.

Così la notazione:

R 108-116] indica trattarsi di un raccordo che unisce le linee statistiche contraddistinte coi nu

meri 108 e 116

E la notazione:

D 21 indica trattarsi di una diramazione che interessa specialmente la linea statistica contrad

distinta col numero 21.

In particolare:

le linee che non fanno parte della rete di Stato, raccordate con essa, sono rappresentate con la

sigla S [secondarial. Così la notazione:

R [208-S] indica trattarsi di un raccordo, che unisce la linea della rete di Stato contraddistinta

col numero 208 con una linea secondaria non appartenente alla rete stessa;

le linee di navigazione mediante ferry-boats attraverso lo stretto di Messina sono rappresentate

con le sigle R [raccordo] e N [navigazione]. Così la notazione:
l co - - - - - - - - - - - -

R. N. º" indica trattarsi di un raccordo mediante linea di navigazione, che unisce la di
l

ramazione interessante la linea contraddistinta col numero 206 del compartimento di Reggio con la

diramazione interessante la linea contraddistinta col numero 215 del compartimento di Palermo.

Le linee o i tratti di allacciamento tra le linee italiane e le linee estere di confine sono contraddistinti

dalle sigle iniziali A [allacciamento] ed E [estero] e identificati col numero della linea a cui servono

di congiunzione.

Così la notazione:

A [1-E] indica trattarsi dell'allacciamento della linea italiana contraddistinta col numero 1 con al

tra linea estera, allacciamento esercitato in territorio estero dall' « Amministrazione delle ferrovie

italiane dello Stato » per conto dell'amministrazione estera corrispondente .
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Mentre la notazione:

A [E-42] indica, invece, trattarsi dell'allacciamento di una linea estera con la linea italiana con

traddistinta col numero 42, allacciamento esercitato in territorio italiano dall'amministrazione estera

corrispondente, per conto dell' « Amministrazione delle ferrovie italiane dello Stato ».

In particolare:

le linee o i tratti di allacciamento in territorio estero occupato in dipendenza delle operazioni mi

litari sono rappresentati dalla sigla iniziale 0 [occupato], che viene a sostituirsi alla sigla E [estero], e

identificati col numero della linea italiana alla quale servivano di congiunzione. Così le notazioni:

A [76-0]

A [0-91]

Nella denominazione delle linee statistiche, le stazioni chiuse in parentesi [ ] determinano la via nei casi

di ambiguità. Così nel caso della linea:

l77 N
Irenevento – [Aversal – Napoli (st.c.)

si vuole indicare la via di Aversa ed escludere quella di Cancello della linea:

Caserta – [ ancello) – Napoli (st. c.)i N

Le linee statistiche sono raggruppate nei dodici compartimenti nei quali è divisa la rete di Stato in di

pendenza delle nuove circoscrizioni compartimentali imposte dal R. D. 28 giugno 1912, n. 728, e

determinate dall'altro R. D. 5 agosto 1912, n. 907.

I Compartimenti sono esposti nell'ordine seguente:

Torino – di cui ciascuna linea è contraddistinta nei prospetti (col." 2) con la sigla iniziale T

Milano – id. id. M

Venezia – id. id. V

Genova – id. id. G

Bologna – id. id. 80

Firenze – id. - id. F

Ancona – id. id. A

Roma - id. id. R0

Napoli – id. - id. N

Bari - id. id. Ba

Reggio C. – id. - id. Re

Palermo – id. id. P

Le sottolineature nelle denominazioni delle linee statistiche [colonna 3] indicano che gli elementi sottoli

neati [tronchi di linea o stazioni] sono comuni, nei riguardi dell'esercizio, tra un compartimento e

gli altri compartimenti confinanti. -

I compartimenti confinanti sono rappresentati [colonna 2] con le loro sigle iniziali sottolineate poste

consecutivamente alla sigla del compartimento che si considera e ordinate in correlazione agli ele

menti comuni.

Così, nel caso della linea del compartimento di Ancona :

Castellammare Adriatico – Pescara – Termoli – Foggies

le º negna

si vuol significare che il compartimento di Ancona ha con quello di Roma in comune l'esercizio del

tronco Castellammare Adriatico – Pescara e coi compartimenti di Napoli e di Bari ha in comune

rispettivamente l'esercizio delle stazioni di Termoli e di Foggia.

Come pure, nel caso della linea del compartimento di Milano:

71 mi-a-sto Alessssseeds-ia (st c ) – Placesease
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si vuol dimostrare, che i compartimenti di Torino e di Genova hanno con quello di Milano in co

mune l'esercizio della stazione di Alessandria e il compartimento di Bologna ha con quello di Milano

in comune l'esercizio della stazione di Piacenza.

Il carattere dritto sottolineato nella denominazione delle linee statistiche [colonna 3] denota che gli elementi

comuni [tronchi di linea o stazioni così designati si trovano nella giurisdizione del compartimento

considerato e non in quella dei compartimenti confinanti, dei quali le sigle colonne 2] sono in ca

e-attesse cosesivo sottolineato.

Così nel caso della linea del compartimento di Torino:

29 ru-G
º

a lessandria (st. c.) – Acqui -

si vuole esprimere, che le stazioni di Alessandria e di Acqui si trovano nella giurisdizione del com

partimento di Torino e che quelli di Milano e di Genova sono ammessi all'esercizio in comune di

dette stazioni.

Così pure, nel caso della linea del compartimento di Roma:

l72 Ro- 1-V

si vuol dimostrare, che la stazione di Sulmona e il tronco Carpinone – Isernia si trovano nella giu

risdizione del compartimento di Roma e che i compartimenti di Ancona e di Napoli sono ammessi,

rispettivamente, all'esercizio di detti elementi comuni.

sulnaona – Carpinone – Isernia

Il carattere corsico sottolineate nella denominazione delle linee statistiche [colonna sl dehota, invece, che gli

elementi comuni [tronchi di linea o stazioni] cosi designati si trovano nella giurisdizione dei compar

menti confinanti, dei quali le sigle colonne 2] sono in carattere dritto sottolineato:

Così, nel caso della linea del compartimento di Napoli:

182 N-Ro. Catanpo sasso – Carpinone – Inersaica

si vuol esprimere, che il tronco Carpinone – Isernia si trova nella giurisdizione del compartimento

di Roma e che il compartimento di Napoli è ammesso all'esercizio in comune di detto tronco.

Come pure, nel caso della linea del compartimento di Milano:

7l M-T-º-Bo Alessandria (st. c.) – Piacenza

si vuol dimostrare, che le stazioni di Alessandria e di Piacenza si trovano rispettivamente nella giurisdi

zione dei compartimenti di Torino e di Bologna, che il compartimento di Milano è ammesso all'esercizio

in comune di dette stazioni e quello di Genova all'esercizio in comune della stazione di Piacenza.

Alle regole esposte – che si riassumono, per esempio, nel caso della linea del compartimento di Milano:

l

l 22 F-Al-Bo-G

–– –

Parma – spezia (st.)

in cui si rappresenta che la stazione di l'arma trovasi nella giurisdizione del compartimento di Bo

logna e i compartimenti di Firenze e di Milano sono ammessi all'esercizio in comune di detta sta

zione, mentre che la stazione di Spezia trovasi nella giurisdizione del compartimento di Firenze e

quello di Genova è ammesso all'esercizio in comune – fa eccezione soltanto il caso di un comparti

mento confinante, che abbia col compartimento che si considera due elementi comuni, dei quali uno

si trovi nella propria giurisdizione e l'altro no. In questo caso, il compartimento confinante è rap

presentato [colonna 2] con la sigla iniziale in carattere dritto non sottolineato.

Così, nel caso della linea del compartimento di Ancona:

150 A-Ro Terni – Saslonsosa se

si vuol significare che il compartimento di Roma [confinante ha due elementi comuni col compar

timento di Ancona, che si trovano l'uno stazione di Terni] fuori della propria giurisdizione e l'altro

[stazione di Sulmona] entro la propria giurisdizione.
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INDICAZIONI SPECIALI E SEGNI CONVENZIONALI

Le avvertenze che si riferiscono alla formazione di un prospetto o ai dati in esso contenuti, si trovano

nella pagina antecedente al prospetto stesso : le annotazioni ai singoli dati si trovano, invece, nella

pagina che segue il prospetto.

Nella parentesi [ ] che segue il numero di richiamo delle annotazioni, trovansi uno o più numeri in ca

rattere comune, che indicano la linea o le linee a cui si riferisce l'annotazione ed un numero in ca

rattera nerino, che indica la colonna in cui si trova l'annotazione

Le colonne verticali di ciascun prospetto hanno in testa una numerazione propria e progressiva a partire

dall'unità [1º colonna orizzontale dell'intestazione] : le linee o colonne orizzontali dei dati sono con

traddistinte da lettere poste in colonna verticale ai due lati del prospetto.

Le altre colonne orizzontali [2°, 3°, 4°] dell'intestazione di ciascun prospetto contengono delle espressioni

numeriche che determinano le relazioni esistenti fra i dati assoluti delle colonne verticali di ciascun

prospetto e in alcuni casi indicano la correlazione esistente fra i dati riassuntivi di un prospetto e

quelli di altri prospetti; ovvero contengono delle formule, che indicano le operazioni da eseguirsi sui

dati assoluti per ottenere i dati relativi o derivati delle corrispondenti colonne verticali od orizzontali.

Così, nel primo caso, rappresentano relazioni fra i dati di uno stesso prospetto le espressioni [v. pro

spetto n. 17] :

15 16

12 a 14 2 + (11 – 15)

che significano essere i dati delle colonne 15 e 16 formati: i primi dalla somma dei dati contenuti

nelle colonne contrassegnate coi numeri 12 a 14 e i secondi dai dati contenuti nella colonna segnata

col numero 2, più la differenza di quelli contenuti nelle colonne segnate coi numeri 11 e 15.

E le notazioni [v. prospetto n. 6]:

15 16

3 A + 13 = 14 + 15 -

indicano rispettivamente che i dati contenuti nella colonna 15 corrispondono ai dati della colonna 3

e che i dati contenuti nella colonna 16 corrispondono a vicenda alla somma dei dati contenuti nelle

colonne 4 -- 13 = 14 + 15. - -
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Rappresentano correlazione fra i dati di prospetti diversi le espressioni [v. prospetto n. 8/I – totali gene

rali I a V, pag. 265]:

-

12 13

10 + 11

Pr. 7 [e. 10s,

117,123, 132,

144/G]

Pr. 6 [c. 4, 7,

10, 13, 16, M]

che significano essere i totali I, II, III, IV, V dei dati contenuti nelle colonne 12 e 13 del prospetto

n. 8/l rispettivamente uguali: i primi ai totali segnati nel prospetto n. 6 e designati dall'intersezione

delle colonne verticali 4, 7, 10, 13, 16 con la colonna orizzontale M e i secondi ai totali segnati nel pro

spetto n. 7 e designati dall'intersezione delle colonne verticali 108, 117, 123, 132, 144 con la colonna

orizzontale G.

Nel secondo caso, la notazione [v. prospetto n. 10]:

22

2)

Pr. -c. (22 28) p

equivalente alla formula:

a 2 – -–º–
º º Pr. 7 col (22 287 p

indica le operazioni da eseguirsi per ottenere i dati della colonna 22, cioè dividendo ciascuno dei

dati della colonna 20 per i dati segnati nel prospetto n. 7 e determinati dall'intersezione delle co

lonne verticali 22 - 28 con la colonna orizzontale p.

Così pure, la notazione:

12

| [v. prospetto n. 10]

Pr G-c. (s: 11 M

equivalente alla formula:

l. 12 –º–

º º = Pr. 6 col s II) M

vuole esprimere, che i dati della colonna 12 si ottengono dividendo ciascuno dei dati della colonna

11 del prospetto n. 10 per il totale formato dalle colonne 8 e 11/m del prospetto n. 6.

In particolare, nel caso di prospetti aventi colonne verticali segnate numericamente e colonne oriz

zontali distinte alfabeticamente prospetti n. 6, 7, 11, 13, 15, 16, 18], in testa alla 1° colonna tro

vansi le formule generali, mentre le formule particolari corrispondenti a ciascun dato derivato, se

contengono elementi variabili, sono divise in due parti l'una, in testa alla colonna verticale, contiene

gli elementi costanti rispetto al senso verticale e gli elementi variabili sono sostituiti dal segno inde

terminato . . . -- l'altra, a lato della colonna orizzontale, contiene, reciprocamente, gli elementi co

stanti rispetto al senso orizzontale e gli elementi variabili sono del pari sostituiti dal segno indeter

minato . . .
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-

Pertanto, la formula completa si ottiene integrando gli elementi dell'una con quelli dell'altra delle

due formule.

Così le notazioni [v. prospetto n. 6]:

30

14 ...

Pr. 1 - col. 22

14l ... -

Pr. 1 - c. 22 >< g. 366

segnate nella colonna verticale 28, integrate con le altre:

A º

M' IM

A'' A

M'' . M

segnate nelle colonne orizzontali A . . . . M' e A" . . . . M'', danno le seguenti formule complete:

l 3o a – " º l 3on - º "col. 30/ Pr. 1 - col. 22 col. 30/ Pr. 1 - col. 22

« col. 14/A col. 14/M

col. 30/A' – I TI-T - . . . . . . col. 30/M' = ITT
Pr. 1 – col. 22 x g. 366 Pr. 1 - col. 22 x g. 366

ciascuna corrispondente al dato derivato designato dall'intersezione della colonna verticale 30 con le

colonne orizzontali A' . . . . . M' e A'' . . . . . M''.

Analogamente, le notazioni [v. prospetto n. 7] :

170 171 172

120 ... 121 ... 122 ...

120/ ... i 1211 .. 122 ...

Pr. 1 - col. 2) > g. 36o

segnate nelle colonne verticali 170, 171, 172, integrate con le altre:

- A' l ... G

Pr. 5 - c. 26 q x g. 366

Z
r - - -

A

l' --- -- - - - - - -

-

; -
:

- . Z

Z' - - -

segnate nelle colonne orizzontali A . . . . H', l' . . . . Z', danno le seguenti formule complete:
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n col. 120G r col. 120 Z

col. 170/A – Pr. 5 - col. 26/q x g. 366 col. 170/H = Pr. 5 - col. 118/q x g. 366

r- , a º Col. 121/G n col. 121/Z

º º = Pr 5 o 26 a º 17º = Pr 5 ITTS a 7

n col. 122/G r col. 122/2

ºl 17º º = Pr 5 o 26 a ºl ºº = Pr 5 o Tsa

col. 120 A col. 120/Z

cºl 7" = pr 1 o 20 ºl 17º - PI 1 o 2

col. 121/A col. 121/Z

col. 171/1 – Pr. 1 - col. 20 x g. 366 . . . . col. 171/Z' = Pr. 1 - col. 20 a366Xg. 366

- - col. 122/A Col. 122 Z

col. 172 l' = o , oo . . . . col. 172/Z' =
Pr. 1 - col. 20 X g. 366 Pr. 1 - col. 20 x g. 366

ciascuna corrispondente al dato derivato designato dall'intersezione delle colonne verticali 170, 171, 172

con le colonne orizzontali A' . . . H', l' . . . . Z'.

Nelle formule i numeri stampati in carattere elzeviro rappresentano un rapporto, quindi debbono

essere presi in senso assoluto nei calcoli relativi.

Così, la notazione [v. prospetto n. 13]:

equivalente alla formula:

l. 2 col. 2/C X 1oo

º º = I 5 c

indica che i dati della colonna 2C debbono essere moltiplicati per il numero 1 oo e divisi rispetti

vamente per quelli della colonna 5/C.

– indica che non vi è dato statistico per quella linea e quella colonna.

. indicano che manca, o non si può calcolare, il dato statistico per quella linea e quella colonna: in

particolare, nelle formule sostituiscono gli elementi variabili in esse contenuti.
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[i]

[e]

(st.)

(st. c.)

(st. i.)

(st. smist.)

(st. succ.)

(p./mo.)

[F. S.].

[F. s..].

(sc. l.)

(sc. ma.)

(sc./p.)

(sc. me.)

(sc. b.)

(sc. inf.)

(sc. sup.)

(sc./fb.)

!

col. Ovvero C.

arr.

tot.

[p. m.]

AIEIE RIEVIA' TUERE

–

–

–

º

-

Asse fabbricato viaggiatori - - - - -

id. id. [fronte internal

id. ufficio . . . . . . .

Punta deviatoio entrata . . . - - -

id. uscita . . . . . . .

id. diramazione . . . .

id. innesto

limite proprietà . . . . . . . . . . .

inclusa .

esclusa .

stazione . . - -

centrale. .

internazionale .

id.

id.

id.

id.

posto

smistamento . . . . .

succursale

di movimento .

scalo lacuale . . . . . . . . . . .

id. marittimo .

id. al porto

id. merci .

id. bestiame - - -

id. inferiore . . . . . . . . - -

id. superiore .

id. ferry-boats

dispari . . .

pari

personale stabile

id. in prova . . . . . . . .

id. avventizio .

prospetto

numero

giorni

colonna - - - -

arrotondata . . . . . . .

totale . . . . .

per memoria . . . . . . . . . . . .

Nel caso di stazioni con F. V. in testa ai binari.

Nel caso di stazioni non abilitate al servizio viaggiatori.

Indica il punto di contatto tra linee di proprietà dello Stato e

linee concesse all'industria privata.

Indica l'inclusione dei dati riguardanti la stazione a cui è ap

plicata la sigla.

Indica l'esclusione dei dati riguardanti la stazione o il tronco

di linea a cui è applicata la sigla.

Nel caso di stazioni di diramazione a porti marittimi, scali la

cuali, ecc., per distinguere la località di origine da quella

terminale omonima.

Nel caso di stazione principale in località avente più stazioni.

Nel caso di stazioni, in cui si eseguiscono operazioni inerenti

a trasporti da e per reti ferroviarie estere allacciate.

Nel caso di stazioni speciali di manovra, per la scomposizione

e la ricomposizione dei treni.

Nel caso di stazioni complementari.

Nel caso di località ferroviarie di uso esclusivo di servizio.

Nel caso di località appartenente alle ferrovie dello Stato, in

contiguità di altra appartenente a ferrovie esercitate dall' in

dustria privata.

Nel caso di località appartenente a ferrovie secondarie in con

tatto con località appartenente alle ferrovie dello Stato.

Riferito a treno, vale distinto con numero dispari.

id. id. numero pari.

V. avvertenze generali (pag. v.
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ENTE PATRIMONIALE E DATI TECNICI RELATIVI
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PRospETTO N. 1.

A n n 0 1 91 6

RETE DI STATO

Linee in esercizio al 31 dicembre 1916 e loro lunghezza

Definizioni.

Lunghezza di costruzione (col. 9) - Rappresenta lo sviluppo lineare dell'asse del binario di corsa misurato dalla sua origine

al suo termine (estesa d'asse); origine e termine che possono trovarsi prima o dopo l'A. F. V. delle stazioni estreme

della linea.

Lunghezza reale di esercizio (col. 13) - Rappresenta lo sviluppo del binario di corsa misurato da asse ad asse dei F. V. delle

stazioni estreme, per le quali viene a determinarsi la linea costruita.

Lnnghezza esercitata - Rappresenta lo sviluppo di linea compreso fra gli assi dei F. V. di due stazioni assunte rispettivamente

come origine e termine di una corrente di traffico, per le quali viene a determinarsi la linea esercitata (linea statistica).

La lunghezza esercitata dicesi :

assoluta (col. 16): quando riguarda linee esercitate durante l' intero periodo annuale :

relativa o media (col. 17 a 22): quando riguarda linee esercitate per una parte del periodo annuale. In tal caso è data

dalla formula -

dove: I, - lunghezza relativa; n = periodo annuale espresso in giorni : I

fettivo esercizio.

a = lunghezza assoluta : t = giorni di ef

Avvertenze.

La data di apertura delle linee o tronchi di linee attivati nell'anno sono in carattere nerino.



PROSPETTO N I .

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

-- l 2 3 4 5 6 7 8

A P E R T U RA LINEE

l

t'OMPARTI- all'esercizio - - ----- - -

NUMERO MENTO

a cui

d'ordine L IN E E STATISTICHE

apparten- - - -- -

delle linee a ono lunghezza di costruzione
r- - - - - -

le linee del primo dei ultimo tratti oltre gli assi

- delle stazioni estreme cs esa

tronco tronco - i d asse

te l - fra

esten- le stazioni

sione specificazione estre inle

della linea --- - - - -

- I n. - In. chilometri

Linee della Rete delle ferrovie di Stato l

(a scartamento normale dal N. 1 al N. 225).

º

A (1-3) T Modane (st. i.) – Confine francese (Modane confine) (1) . - - D) - bi

-

l T confine francese (Modane confine) – Torino Porta Nuova) . . . . . . . . I 25 mag. 1854 16 ott. 1871 b) - 91 216

i -

-

| -

---

Torino (l'orta Nuova) – Rho. 25 mag. 1854 1 giug 1sº | º - 133 694

2 T-M Torino (Porta Nuova) – Rho – Milanese (st. c.) l

- Rho – Bivio Vigevano. - - )) - y)

Bivio Vigevano – Milano (st. c.) - - )) - y)

l -

-

3 T susa – IBussoleno . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 25 maggio 1854 )) - 6 597

\ Torino Porta Nuova – Chivasso - - )) - yº

4 T Torino (Porta Nuova) – Ivrea . l -

Chivasso – Ivrea (2) . º e ss 5 nov sº 0 14o A , V. Ivrea – P. D. U. per 32 143

Aosta.

!

|

5 T Ivrea – Aosta . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 sett. 1ss) I 5 luglio 1sso O 301 | A. F. V. Aosta – Estremo lina- 66 025

- rio di corsa.

- l

º -

-

º

º

Torino (Porta Nuova) – Santhià. - - - 2) - b)

6 T-M Torino (Porta Nuova) – Arosea (st.) . . \

l Santhià – Arona (st.) . 16 genn. 1905 | 4 genn 1906 )) - 63 ois

t

i

l l

-

Varallo Sesia – Vignale . . . . I 22 febb. 1883 | 12 april. 1SS6 0 241 Estremo binario di corsa – A. 49 977

\ V. Varallo Sesia.

7 T-V7 varatio sesia - Vignale - Novara . . .

Vignale – Novara . . . . . - - b) - - ma

º

l

-

s

8 T-M Loredettel- (st. i) - Vignale - Novara . . . . . . . . . . . . . . . 10 mar 1sº | 9 sett. 18SS )) - SS 595

Torino (Porta Nuova) – Sangone - - » - bo

(bivio).

9 T Torino (Porta Nuova) – Pinerolo . - - l

l Sangone (bivio) – [Sangone] – Pi- 5 luglio 1854 ), - - 30 4so

nerolo (2). -

Pinerolo – Torre Pellice (3). . . . . . . . . . . . . . . . . . - 21 dicembre 2 060 A. F. V. Torre Pellice – Estre- 500I() T i l Pellice (8 - 188: 0 A. F. V. Torre Pel E 16

mo binario di corsa.

-

l -

11 T MBricherasio – starge . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7 settembre 1885 O 204 A. F. V. Barge – Estremo bina- 1l 517

rio di corsa.

l



PROSPETT.) N. 1 .

BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

9 | 1o 11 12 13 14 15 16 17 | 1a i 19 20 | 21 22 23 1

6 + 8 8 + 10 13 + 14 17 +18--19 17+1S+ 21

- LINEE

- - esercita e LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > " LA RETE DI STATO

strazioni

- IN IN TERRI- A -

º" TERRI- rio IN TERRITORIO ITALIANO NUMERO

I N T E R R I T O R IO I T A LI A N O oRio - E IN TERRITORIO OCCUPATO

| OCCUPATO esio", d'ordine

lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza e se r citata delle linee

-- - - - - lunghezza dei tronchi "n - lunghezza

- - - di esercizio reale
riferi

in esten- n1ento reale riferi- - cita'

alle inee - - mento assoluta relativa o media esercita a

complesso i sione specificazione i ci | di esercizio estensione ai"e in media

- appar- a cui

- -- tengono - – appar

- metri km.- m. km. - m. l km. - m. tengono l km. - m. chilometri - metri

t

i,

l

2) )) - D) )) )) )) )) )) )) | Il 332 | 11 sse » )) )) A | 1-El

i | -

91 216 | 2 348 | P. D. D. (quadrivio Zappata) – 24 | 93 564 )) D) 93 564 l 93 564 » . » 93 sca )) 93 564 | 93 564 l

A. F. V. [f. i..] Torino (Porta i

Nuova). i ii

l

l

il 091 | A. F. V. [f. i. ] Torino (Porta 24 - l

) Nuova) – Bivio Vallino. - o

133 º ) 135 661 )) )) t 135 661

0 876 | P. D. E. (bivio Rho) – A. F. V. 43
ho. l -

149 gol 149 so » » | 149 204 | » | 149 204 2
)) )) - )) )) ll 613 43 \ al - )) \

b) po - )) )) l 930 66 - ))

-

6 597 l 0 929 º "" Susa) – A. F. V. l 7 526 )) )) 7 526 1 526 b) )) 7 526 » 7 526 7 526 3

ussoleno. l

l .

i

)) )) - )) )) 28 342 2 ( 28 342 )) » . 28 se )) 28 342 º /
- ( 60 773 ) l l 4

32 283 | 0 28s | A. F. V. Chivasso – P. D. U. 2 32 431 )) )) 32 431 | )) x) 32 431 | » 32 431 32 si

66 326 | 0 14o | A. F. V. Ivrea – P. D. U. . . 4 66 165 )) )) 66 165 66 165 | » » | 66 165 )) 66 165 66 165 5

l t

)) )) - )) )) 59 024 2 l 59 024 )) » | 59 o24 | » 59 024 2)

l\ 0 291 | A. F. V. santhia – P. D. U. . 124 034 - 6

t i

- P. D. E. – A. F. V. Borgoma- - W l - \
63 ois º º "-" ºrsonº 8 \ 65 010 )) )) 65 010 » . » 65 010 | ) 65 oio I 65 olo

l |
O sov | P. D. E. – A. F. V. Arona (st). 43 v, i

| | | »

0 824 | P. D. E. – A. F. V. Romagnano 6

- V Sesia – P. I). U. l | -

50 218 l ( 50 slo )) )) l - 50 8160 o15 | Limite stazione verso Varallo Se- i 8 l \ l

sia – A. F. V. Vignale. 54 095 l 54 095 )) » | 54 095 )) 54 o95 7

)) » - )) )) 3 279 8 \ )) \

) 0 316 | A. f, i; nºn (st. i) – 42 l

ss sosi - - - - - - ( 89 sa | )) 89 323 | 89 323 | » » | 89 328 | » 89 323 | 89 323 8
0 412 | P. D. E. – A. F. V. Novara . . 2

l

l

Da )) - - ), )) 6 737 24 l ) )) (

- - ( 37 27 37 217 b) )) 37 217 | » 37 217 l V 9

30 48o )) - )) 30 4so )) .)) al 30 4so

i

16 569 | 0744 | A. F. V. [f.i..] Pinerolo– P. D. U. 9 17 244 )) )) 17 244 17 244 )) » i 17 244 )) 17 244 17 244 lO

r Torre Pellice – Estremo '

1nario di corsa verso Torino

[regresso per Torre Pellice).

l
-

11 721 l 0 182 | A. i V. Bricherasio – P. D. U. 10 l ll 699 » 2) ll 699 I ll 699 )) » . ll coo )) ll 699 I ll 699 ll

P.].

;



l'RoSPETTO N Il.

LINEE IN i SERCIZIO AL 31 l)i Cl: A1

1 2 --- - 3 4 l 5 6 7 8

. A P E R TU RA LINEE

tre al re A irrrt- all'esercizio -- -- -- --- - - - - -- - - --- -

Ni tv.tr.itO M1 EN io

a cui -

d'ordine L I N E E ST A T IS TI C H E

apparten- ---- - --- --- –- – - –

delle linee gono lunghezza di costruzione

le linee del primo dell'ultimo - " oltre gli assi

t delle stazioni estreme estesa

tronco tronco - dasse

fra

esten- le stazioni

sione specificazione estremi e

della linea -- -

km. - In. chilometri .

l

l2 T Airasca – saluzno 6 nov 1ssº | 30 giug 1ssº l 0 ss | A.F. v. saluto – P.D.U per 332so

Cuneo. -

l

l

- i
13 T saluzzo – Cuneo. . . . . . . . . . . . . 1 giugno 1892 )) - 31 675

l -

Torino (Porta Nuova) – Trofarello. - - )) - b)

14 T Torino (Porta Nuova) – Cuneo . . . . . -

Trofarello – Cuneo . . . . . . I 16 mar. 1853 | 5 agos. 1855 0 381 | A. F V. Cuneo – P. D. U. per 73 sos

Bastia Mondovi,

15 T Cuneo – s. Dalmazzo di Tenda . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16 lugl. 1887 1 giug. 1915 0 366 | A. F. V. S. Dalmazzo di Tenda – 57 741

Estremo binario di corsa.

Alessandria (st. c.) – Cantalupo. . - - )) - - ))

- l

16 1 nn ci Alesssandria (st. c.) – Cavallermaggiore

l Cantalupo – Cavallermaggiore . A ott. 1855 | 26 mag. 1865 )) - 87 s24

i

17 T Cavallermaggiore – Moretta . . . - - - - - - - - - - - 17 maggio 1886 )) - l4 6s,

|

18 T savigliano – saluzzo . 1 gennaio 1857 )) - 14 226

19 T Busca – IDronero (4 ) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 settembre 1912 O 148 | A. F. V. Dronero – Estremo bi- ll 95:

- - nario di corsa.

Torino (Porta Nuova) – Trofarello. - - b) - b)

20 T Torino (Porta Nuova)-s. Giuseppe di Cairo , Trofarello – Carmagnola . - i - )) - ))

Carmagnola – S. Giuseppe di Cairo I 28 sett. 1874 7 apr. 1884 0 241 | A. F. V. S. Giuseppe di Cairo – 95 377

P. D. t . per Savona (Le

timbro .

21 T-M. s. Giuseppe di Cairo – savona (Letimbro) . . . . . . . . . . . . . 28 settembre 1874 0 328 | A. F. V. Savona (Letimbro) – l9 684

- - P. D.U. per Savona Marittima

(sc.ſp.). º

-

D. 21 T-G savona (Letimbro) – savona Marittima (se./p.) (5) . . . . . . . . . . . 21 settembre 1878 )) - l 45o

22 T Bastia Mondovì – Cuneo . . . . . . 15 nov 1875 | 18 febb. 1888 )) - 34 917

23 T Ceva – ormea. 15 sett. 1ss9 | 15 sett. 1893 | 0 276 | A. F. V. Ormea – Estremo bi- 35 208
- nario di corsa. l



- PRosPETTo N. 1 -

BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

11 | 12 13 14 15 16 17 | 18 19 20 21 22 23 1

- 8 + 10 13 + 14 risº 17+18+21

LINEE

esercitatel LINEE cosTITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > i" LA RETE DI STATO

|strazioni

- IN IN" ----

º" TERRI- r"o IN TERRIToRio TALIANo NUMERO

I N T E R R I T O R IO I T A L I A N 0 - -- º lºaTt ,occorso "o i", E IN TERRITORIO OCCI: PATC d'ordine

lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza e se rc it at a delle linee

– l - -- lunghezza dei tronchi"n - lunghezza

- - - di esercizio
- riferi- - reale

in esten- in lento reale riferi- assolut lati di esercitata

les - cificazi º inºldi esercizio mento SSoluta relativa o media -

complesso I sione specificazione a cui estensione alle linee in media

appar- a cui

- --- tengono ––| appar- - - -

º–º km.- m. km. - m. l km. - m. tengono | km. - m. chilometri - metri

l 33 596 l 0 227 A. F. v. Airasca – P. D. U. . . 9 | 33 486 ( )) 33 486 | 33 486 )) 2) 33 486 « 33 486 I 33 486 12

.

31 ) 0 337 A. F. V. Saluzzo – P. D. U. . . 12 ( 32 32 32 13

- 675 597 D )) 32 » )) 32 597 ) 2 597 | 32 597

º h 0 585 P. D. E. – A. F. V. Cuneo. . 14 597 597

)) b) - )) )) 13 030 24 / \ )) 14

87 179 | 87 179 )) )) 87 179 . » 87 179
s 74 249 | 0 281 A. F. V. Trofarello – P. D. U. 24 | 74 149 )) )) V 74 140

-

l 58 107 | 0 32s A F. v cm – n. v . 14 l 58 oG9 )) )) 58 069 l 58 o69 )) )) 58 o69 » 58 069 | 58 069 15

-

-

-

-

)) )) - )) )) i 483 29 )) l

\ 0 370 A. F. V. Cantalupo – P. D. U. . º - 96 722 96 722 )) )) 96 ra: )) 96 re) \ 16

i 87 s24 l 0 791 | P. D. E. –A. F. V. Bra – P. D. U. " 89 239 | » )) 89 289

0 254 | P. D. E – A. F. V. cavallermas 14
giore. l

º

l

14 0 294 | A.P.V. Cavallermaggiore–P.D.U 14 l 15 17

634 268 )) )) 15 15 - )) )) 15 268 » r . 15

4 0 aao P. D. E.– A F.v. Moretta | 12 268 se 268 15 268 268

i

|

-

0 371 | A. F. V. Savigliano – P. D. U. . 14 l

14 as) 14 882 | » )) 14 882 l 14 882 º b) 4 882 » o l 14 ss. 8
: 0 285 | P. D. E.– A. F. V. Saluzzo . . . 12 \ 882 l4 882 14 ss2 | 14 882

s

-

-

0 215 , A. F. V. Busca – P. D. U. . . . -

12 103 ) 13 ( 12 532 )) )) 12 al 12 sse º )) 12 ssa » 12 582 | 12 532 19

() 362 | P. D. U.– Bivio Dronero. . . . 13
i

i

b) )) - )) )) 13 030 24 i ))

)) )) - )) )) 15 218 14 i 124 oi i 124 oi ” )) 124 oi 4 º 124 a) )) l 2O

- li i

- 95 618 | 0 389 | A. F. V. Carmagnola – P. D. U. 14 95 766 )) )) l 95º

l

l

-

20 007 | 0 241 | A.º "i,sºur di Cairo – 20 | 19 925 )) )) 19 925 | 19 925 º )) 19 925 ) 19 925 l 19 925 21

l

l 450 | 0 323 | A.f,sº (Letimbro) – 21 I 773 )) )) 1 773 1 773 D) )) 1 778 D) 1 773 l 773 D, 21

ti - - - - - - - - |

l

34 \ 0 358 | A. F. V. Bastia Mondovi – PD.U. "
917 35 656 )) )) 35 656 | 35 656 )) )) 35 656 ) 35 656 | 35 656

ſi / 0 381 | P. D. E. – A. F. V. Cuneo. . . . l4 i 656 65 22

º -

35 484 l 0 224 | A. F. v. Ceva– P. D. U. . . . . 20 | 35 432 )) )) 35 482 | 35 432 » )) 35 482 b) 35 432 I 35 432 23

5:è

l



PROSPETTo N 1.

s - se- -

1 2 - 3 4 | 5 6 7 8

-

A P E R T U R A LINEE

COM iº a RTI- all'esercizio - --- - - -

NUMERO MENTO

a cui l
d'ordine L IN E E ST A T IS TIC H E

apparten- - -- -

delle linee gono lunghezza di costruzione

le li del primo dell'ultimo - tratti oltre gli assi –

e linee tronco tronco delle stazioni estreme "

a tsse

- esten- le n.

sione specificazione estreline

della linea -- -- - -

km. - m. chilometri

- -

;

24 T-M - Torino (Porta Nuova) – Alessandria (st. c.). . . . . . . . . . . . . . I 24 sett. 1848 | 1 genn. 1850 0 904 | A. F. V. Alessandria – P. D. U. 90 075

- - - per Novi Ligure e Piacenza.

lato Bivio Tanaro 22 novembre 1909 )) - l iss

R 2-21) T-ra-c Alessandria (st. smist.) – D. I. – Alessandria (st. c.) (5) 6) )

lato Bivio Bormida 17 ottobre 1908 )) - I 155

s) Torino (Porta Nuova) – Trofarello . - -- )) - ))

25 T Torinno (Porta Nuova) – Chieri . . . . . ) -

Trofarello – Chieri . . . . . 10 novembre 1874 O 313 | A. F. V. Chieri – Estremo bina- S 355

rio di corsa.

l

a | Torino Porta Nuova) – Torino (st smist). - - - - - l 56s | A. F. U., Torino (st smist.) – 2 ose

- P. D. I. per Alessandria (bi

vio Lingotto).

stazioni / b Torino (s.t. smist.) – [Quadrivio Zappata] – Torino - - )) - i l s27 º

(Porta Susa).26 T stazioni uli To- s

l rino e rac

l corsi i 5) -

-

c . Torino (Porta Susa) – Torino (Dora) . - - )) - ))

Bivio Lagrange – Bivio Crocetta. . . - - - )) - - l 342
R 1-2 – Bivio Lagrange- granº

-

- -
-

TººSºl Bivio Crocett – torino (Porta Susa) (7) - --- )) r º

l

27 T Asti – Castagnole Lanze. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 luglio 1870 )) - 19 s

-

s

a -

-

28 T-º l asti – acqui. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 giugno 1893 )) - 43 74s | |
- i

-

29 T-LIV-G | Alessandria st c.) – Acqui. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 gennaio 1858 0 285 | A. F. V. Acqui – P. D U. per 33 126 i

- -- - Genova. l

i

30 T- Ma acquai – s. Giuseppe di Cairo . . . . . . . . . . . . . . . . 28 settembre 1874 )) - 47 521

- l

s

t

31 T Ciaivasso – Asti (8) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 ottobre 1912 Do - 50 482

Chivasso – Castelrosso. . . - - » l ))

\
32 T chivasso - canale saonferrate . . . . castelrosso – Casale poolo . . 30 aprile 1887 )) - 40 977

Casale Popolo – Casale Monferrato. - - » - n |

Vercelli – Valenza . . . . . . 22 marzo 1857 n - 40 s2e

l

- - A - Vercelli – Alessandria (st. c.) . . . . .
33 | T ma e Alessandria (s Valenza – Bivio Tanaro . - - b) n

Bivio Tanaro – Alessandria (st. c.). - -- - - r



BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

PROSPETTO N. 1 -

- ---
-

-

9 10 11 12 13 14 15 16 17 | 1a | 19 | 20 | 2 | 22 23 |

6 + 8 8 + 10 13 + 14 17 +18-19 17+18+21

LINEE

- esercitatel LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO » " LA RETE DI STATO

strazioni

- –-–-–
-- - - -- - - -

| IN | IN relitti- ------º" TERRI- rio IN TERRITORIO ITALIANO NUMEao

I N T E R R I T O R IO I TA LI A N o TORIO E IN TERRITORIO OCCUPATO

OCCUPato | EsTERo", - d'ordine

lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza e se rc itata delle linee

- -- --------- lunghezza dei tronchi comuni i - - - lunghezza

- di esercizio l
- riferi- reale

ten- reale - - -In esten ai". - - - i assoluta relativa o media esercitata

complesso i sione specificazione a cui di esercizio estensione alle linee in media

appar- a cui

- - tengono i – appar- - -

- metri km.- m. n km. - m ktm. - m. tengono l km. - m. chilometri - metri

90 979 | » - )) 90 075 )) )) 90 075 | 90 075 ») )) 90 075 )) 90 075 | 90 075 24

l Iss l 0 826 | P. p. 1 – A. F. v. Alessandria 24 2 ola )) )) l
e o r ( 3 693 3 693 )) )) 3 698 )) 3 69s 3 693 | R [24-24)

l 155 | 0 524 | P. D. 1. – A. F. V. Alessandria 24 l 679 )) »

(st. c.)

)) )) - )) )) 13 oso 24 ))

- ( 21 al 21 al » | 21 a º | 21 a) ( 25
8 668 | 0 209 A. F. V. Trofarello – P.D. U. . 24 8 564 D) )) 8 564

3 654 | l 013 A. F. V. [f.i..] Torino Porta Nuo- 24 3 ooo )) )) r

va) – P. D.U. estremo verso f

Torino (st. smist.). - |

0 744 | A. F.U. Torino (st. mist.) – Bivio º | 8 311

smistamento (lato nord) re- -

l S27 l gresso verso Torino "i V 5 212 )) D) 10 282 10 282 )) b) 10 282 )) 10 282

Nuova/J. -

2 641 | P. D. I [linea Torino Porta Nuo- 2 l 26

l va – Milano st. c.)] –A.F.V.

l Torino (Porta Susa).

), )) - )) )) 1 971 2 ))

l

l 342 )) - )) 1 342 )) - )) l I 342

V 3 235 3 235 )) )) 3 235 )) 3 a)
n) )) - b) b) l so3 2 b)

i

() 316 | A. F. V. Asti – P. D.U. . . . . 24
19 347 V ( 20 158 » 20 153 | 20 153 )) )) 20 158 )) 20 153 l 20 153 27

/ () 490 | P. D. E. – A. F. V. Castagnole 16

Lanze.

\ O 616 | A. F. V. Asti – P. D. U. . . . . ";

43 as o ro º " A, Nº º 16 \ 45 479 )) )) 45 479 I 45 479 | » )) 45 479 )) 45 479 l 45 479 28

0 345 | P. D. E. – A. F. V. Acqui . . . 29

33 411 | O 783 | A. F. V. Alessandria – P. D. U. 24 | 33 900 )) )) 33 909 l 33 909 )) )) 33 909 )) 33 909 | 33 900 29

- () 285 | A. F. V. Acqui – P. D. U. . . . 29

47 521 3 - ( 48 250 )) )) 48 250 i 48 250 D) )) 48 250 )) 48 25o i 48 25o 3O

0 444 | P. I). E. – A. F. V. S. Giuseppe 20

di Cairo.

O 262 | A. F. V. Chivasso – P. D. U. . . 2

5o se) 51 316 l » b) 51 316 I 51 316 | » » | 51 816 | » I 51 316 l 51 316 3Il

0 572 | P. D. E. – A. F. V. Asti. . . . . 24

yo )) - )) D) 3 513 2 ))

0 135 | A. F. V. Castelrosso – P. D. U. . 2 l \ l
40 977 ) ( 41 394 )) p 48 4ool 48 4oo )) )) 48 4oo )) 48 4oo , 4l 394 32

0 282 | P. D. E. – A. F. V. Casale Popolo 33 ( l V

b) D) – )) )) 3 493 33 ))

v, |

V O 430 | A. F. V. Vercelli – P. D.U. . . 2 |
40 s29 / - ( 41 508 )) )) 4l 508

0 249 | P. D. E. – A. F. V. Valenza. . . 37 l \

2) )) - )) )) 12 368 37 \ 55 458 | 55 453 )) )) 55 458 )) 55 458 l )) \ 33
xo )) - )) )) 1 577 24 l l n) l
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PROSPETTO N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

1 | 2 3 4 | 5 6 7 8

'

A PER TU RA LINEE

l

- -- -
- -

coMPARTI all'esercizio - -- – –––- -

NUMERO MEN To

a cui

d'ordine L IN E E ST A T IS TIC H E

apparten- -- - - --

delle linee gono lunghezza di costruzione

e ne del primo dell'ultimo | III II a 1
delle stazioni estreme estesa

tronco tronco d asse

i esten- le in

sione specificazione estre trie

della linea

km. - m. chilometri

t

34 T Mortara – Casale Monferrato . . . . - - - - - - - - - - - - - 6 luglio 1870 )) - 26 443

35 T Casale Monferrato – Asti. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 luglio 1870 )) - 42 sol

36 T-AUT vovara – Mortara . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 luglio 1854 0 436 | A. F.V. Mortara – P. D. C. per 23 414

- - Alessandria.

-

º

37 T-ur-G vuortara – a Iessandria (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . 5 giugno 1854 )) - 40 335

l

38 T Vercelli – Mortara . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 nov. 18S2 | 5 febb, 18S., )) - - 23 S55

\ Mortara – Cava Carbonara “ 11 sett. 1882 | 31 dic. 1882 )) - - 29 477

39 T-M Mortara – Cava Carbonara – [Bivio Gravel

–itº " º Cava Carbonara – Bivio Gravellone - - )) - ))

Bivio Gravellone – Pavia (st. c.) . - - - )) - ))

Milano (st c.) – Milano Porta Sem- - -- b) - ))

- \ pione).

40 T-M vºi la no (st. e) – Milano Porta Sempione) –

- Vigevano – viortara l

Milano (ºrta Sempione) – Vige- | 24 agos. iso, 17 genn. 1870 )) -- - 45 02

vano – Mortara (2).

i

l'avia (st. c) –Torreberetti . . . . 5 genn. 1862 | 10 mag 18 2 )) -- 40 24e

41 T-M-G sºaria (st. c.) – [I:ivio Gravellone] – Cava

-- Carbonara – a lessandria (st. c.). Torreberetti – Bivio Tanaro . . . - - - )) -- ))

l Bivio Tanaro – Alessandria (st. c.). - - )) -- ))

- s

Confine svizzero (Iselle confine) – -- - )) - ))

o \ P. D. E Iselle di Trasquera (Iselle s

A | E-42) M-T A'onfine svizzero (Iselle confine) – Ibonno- transito)-Iselle di Trasquera (9).

- - dossoia (st. i.). -

Iselle di Trasquera – Domodossola 1 giugno 1906 0 255 | P. D. E Iselle di Trasquera T- 17 7o

(st. i.) (10). - selle transito) – A. F. V. Iselle

- - di Trasquera.

42 M T ºººººº ºº º - e iº - di - ºrona st. . . . . . . . . 16 gennaio 1905 l 104 | P. D. E. da Iselle di Trasquera i 55 24

– A F. V. Domodossola

l (st.i.)

l -

8 sett. 1868

43 M-T A lº sº - li lano st. c) . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18 ott 1s 8 ) o so e ne a non solº – A. 63 767

16 genn, tº F. V. Arona (st.)

i
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PROSPETT , N. 1 .

BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

-

-

|

º | Io 11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 | 19 20 | 2 22 23 1

6 + 8 | S + 10 13 + 1A 17 si 17+18+21

LINEE -

esercitate LINEE CoSTITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > " " LA RETE D. STATO

mmini- -

strazioni

IN reane IN is" - -- - - - NUMERo

- - torio " rrari No IN TF lt fa irro RIO ITAI.I.AN o

l N T E R R I T O R IO I T A LI A N O i torio . . . E IN TERRITORIO OCCUPATO
- - - - - OCCUPATO - - i

OCCUl aro EstERo . E D io d'ordine

lunghezza dei tratti comuni di costruzione un ghezza e sere i tata delle linee

- - - - - lunghezza - dei tronchi comuni - - - - lunghezza

- - - di esercizio -

in esten- " reale –ri- rº
- - - - alle incº l di eserci, io assoluta relativa o media esercita a

complesso sione specificazione a ci di eserciziº estensione ali,ee - in media

- - appar- a cui

- – tengono --- - - -- appar- - - -

- metri km.- m. k in. - nn. l km. - m. tengono i km - m. chilometri - metri

) 0468 | A.F. v. Mortara – P.D.U. . . 36 )
26 148 o 28 485 D) )) 28 435 l 28 485 D) )) 28 435 )) 28 435 l 28 485 34

l 526 | Bivio Mortara – P. D. E – 33

A. F. V. Casale Monferrato.

) 0 733 | A. F. V. Casale Monferrato – 33)
- P. D. U. (bivio Asti). -

42 so V 45 ora )) )) 45 o14 l 45 ola )) )) 45 014 | ) 45 ol4 l 45 oi4 35 |

l 4so | P. D. E. (bivio Casale Monferrato) 24 -

– A. F. V. Asti.

-

|

23 s50 | 0 s21 | A.F.V. Novara – P. D.U. . . . 2 | 24 235 » )) 24 235 l 24 235 )) )) 24 235 )) 24 235 l 24 235 36

\ 0 436 | A. F. v. Mortara – P. D.U. . . 36 l - -

40 885) oa ( 42 84s | º )) 42 348 l 42 348 | » )) 42 348 | » 42 348 I 42 348 37

l 577 | Bivio Tanaro – P.D.E.–A.F.V. 24

Alessandria (st. c.).

\ 3 Iso A. F. v. Vercelli – P. D. U. – 2 l -

Bivio Sesia.

23 ss5 O sº 27 516 )) )) 27 516 | 27 516 | ) )) 27 516 | » 27 516 | 27 516 38| 481 | P. D. E – A. F. V. Mortara . . |

\ 0 305 | A. F. v. Mortara – P. D. U. . . 36 /

29 477 ) V 29 905 )) » 29 905

O 123 | P. D. E. – A. F. v. Cava Carbo- 4l l \
- nara. 37 419 I 37 419 )) )) 37 419 | » 37 419 39

)) )) -- )) )) 4 999 4l \ | )) \

)) )) -- )) )) 2 515 62 ))

)) )) - )) )) 4 424 66 . ))

l 416 | A. F.U. Milano (Porta Sempione) 66 l 51 505 | 5l 505 )) )) 51 505 )) 51 505 40

– P. D.U. (bivio Corso Ver- - \ - \
45 028 l celli). \ 47 081 D) )) 47 081

-

0 687 | P. D. E. – A. F. v. Mortara. . . 36

2 515 | A. F. v. Pavia (st. c) – Bivio 62

Gravellone.40 246 ave 43 074 )) )) 43 074 )) )) 43 074 )) 43 o74 l 43 o74

) l

0 313 | P. D. E. – A. F. v. Torreberetti. 37 l 4I

2) )) - )) )) 18 594 37 63 245

\ V 20 171 )) )) 20 171 )) 20 171 ))
2) )) – )) )) 1 577 24

)) y) - )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) l

A UE-42)

17 962 | 1 104 | P. D. E. – A F. V. Domodossola 42 | 18 811 )) b) 18 811 )) )) )) )) 18 811 | 18 841 | 18 811 \

/st. i).

56 346 | 0 305 | P. D. E. – A. F. V. Arona (st.). 43 | 55 547 )) )) 55 547 | 55 547 )) )) 55 547 | » 55 547 | 55 547 42

64 072 | 1 930 | P.D.E." Vigevano)– A.F.V. 66 65 697 )) )) 65 697 65 697 )) )) 65 697 )) 65 697 65 697 43 sv -

Milano (st. c.). A

ºº
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PROSPETTO N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

º -
3 4 5 6 7 - 8

A PER T U RA ILINEE

COMPA RTI- all'esercizio - - ---- -

NUMERO MENTO

- a cui

d'ordine L IN E E STATISTICHE

apparten- - - - - --

delle linee gono lunghezza di costruzione

-

-
-

-

le linee del primo dell'ultimo o" oltre gli assi t

elle stazioni estreme estesa

tronco tronco --
d'asse

fra

esten- le stazioni

sione specificazione estretine

della linea -- - -- --

º m. - In. chilometri

D. 13 M-T Bivio a rona – Arona (sc. l. 5). . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 giugno 1855 D) - 0 SS9

11 - --giug. 1855

) Arona (st – vignate. . . . l 1 giug is ) - ( )) - 3l 4s,

44 M-T arona (st.) – Vignale – Vora res . . . . l 16 genn. 1905 |

Vignale – Novara . . . . . . - -- )) - b)

-

- -

A | E-45] M Confine svizzero (Pino confine) – Luino (st. i. (11 . . . . . . . . . . . 4 dicembre 1882 D) - 14 3 2

l

-

-

Luino (st. i.) - Oleggio . . . . 4 dicembre 18S2 0 495 | P. D. E, da Pino Tronzano – A. 50 35s

F. V. Luino (st. i..

M-T Luino (st. i.) – Vignale – e - - - -

45 - uino (st. i) - or . Oleggio – Vignale (12). . . . . - - D) - ))

Vignale - Novara . . . . . . - - )) - ))

Luino (st. i. – Laveno Mombello . - - )) - ))

- - 17 marzo 1884 - ---46 M-T Luino (st. i.) – Rho – Milano (st c. . . . Laveno Mombello – Gallarate . . marzo 18 )) 30 366

Gallarate – Bivio Vigevano . . . - - )) - y)

Bivio Vigevano – Milano (st. c... . - - )) - po

() 252 | P. D. E. da Porto Ceresio – A. ,

a F. V. Varese. (

Varese – Gallarate . . . . . . 26 settembre 1865 V 18 074

0 179 | Estremo binario di corsa – A.

F. V. Varese

47 M-T Varese – Rho – Milano (st, c. . . . . .

- - Gallarate – Bivio Vigevano . . . -- - )) - ))

Bivio Vigevano – Milano (st. c.) . - - D) - ))

l

Milano (st.c.) – Verona Porta Nuova) | 17 febb 1S46 | 5 mar. 1878 0 391 | P. D. E da Bergamo – A. F. V. 143 osT

-

Rovato.

48 - M-V-Bo Milano (st. c.) – Verona (Porta Nuova)– º e

rosara (Porta Vescovo). l

Verona (Porta Nuova)– Verona (Porta - - )) - ))

Vescovo).

R [Is-iO] M MEivio Bergamo – Treviglio Ovest (13). . . . . . . . . . . . . . . 3 novembre 1908 )) - l olo

-

i

D. 48 i M Desenzano (st) – Desenzano Lago (sc. l.) (14) . . . . . . . . - - 22 marzo 1919 0 039 | A. F. V. Desenzano Lago (sc. l.) 3 493

l – I stremo binario di corsa.

l

-

A [49-E] M Claiasso (st. i.) – Confine svizzero (Chiasso contine) (15) . . . . . . . . . - - )) - »

49 M-T confine svizzero Chiasso confine – Milano (st. c). . . . . . . . . . . l 18 agos. 18 o 28 sett. 1876 0 442 | P. D. E. da Usmate Carnate – 50 500

-
A. F. V. Monza.

D. 19 M Como (S. Giovanni) – Commo Iago (sc. l.) (5) . . . . . . . . . . . . . . 16 giugno 1ss) 0 168 | A. F. U. Como lago (sc. l.) – 0 663

Estremo binario di corsa.

50 M Chiavenna – Colico (st. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9 settembre 1886 0 256 | Estremo binario di corsa – A. 25 ºso

-
- - F. V. Chiavenna.

i
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PROSPETTO N. 1.

s-

9 10 | 11 12 13 14 15 16 17 | 18 | 19 20 21 22 23 1

6 + 8 8 + 10 13 + 14 17 + 18+19 17+18+21

LINEE

º esercitate LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , i" LA RETE DI STATO

strazioni

- - - - IN IN TERRI- r -

IN TERRI- Tol? Io IN TERRITORIO ITALIANO NUMEIto

I N TE RR I T O R IO I T A LI A N 0 ToRIO i" "| e º TERRITORIO OCCUPATO

, l OCCUPATO - -

oceraro ESTERO | Ep Esrino d'ordine

lunghezza dei tratti comuni di costruzione un ghezza e se rc itata delle linee

----- - lunghezza l dei tronchi comuni lunghezza

-- - - di esercizio reale

in esten- riferi- reale - - - - -

n al"e - - i; assoluta relativa o media esercitata

complesso I sione specificazione a cui di eserciziº estensione ali, e in media

appar- a cui

- ---- tengono ---- appar- -

- metri km.- m. km. - m. I km. - m. I tengono i km. - m. chilometri - metri

l

0 sso » - )) 0 889 )) )) 0 sso 0 s89 )) )) 0 ss9 D) 0 ss9 O ss9 D. 43

i

O 43S07 A. F. V. Arona (st.) – P. D.U. .
31 sº) e l 32 401 )) )) 32 º

0 109 P. D. E. – A. F. V. Vignale . . 8 ( ( 35 oso 35 680 )) bo 35 680 D) 35 so) 44

b) n) l - p) b) 3 279 8 - ) D) \

l

l

14 362 | 0 495 P. D. E. – A. F. V. Luino (st. i.) . 45 | 14 857 )) )) 14 857 )) )) )) )) 14 ss7 | 14 s57 | 14 ss7 | A UE-45)

50 853 | 0 357 P. D. E – A.F. v. oleggio. . . 44 50 715 )) )) \ 50
l -

)) ) - )) )) 13 309 - 67 303 i 67 308 )) » 67 - » 67 -) )) \ 45

)) » - D) )) 3 279 S - l ))

- l l - |
l

| - |
)) » - )) )) 14 567 45 t )) l

-

\ 0 509 A.F.V Laveno Mombello–P.D.U. 45 l l l l
30 l 2 )) )) l 31 236

“ o sei e o E. – A rv. Gara 43 31 236 86 os | 86 os | » . » 86 087 . » 86 087 3 46

)) » - )) D) 38 354 43 ' )) l

)) » )) )) l 93o 66 ))

l

l

lS 505 l 0 3s3 | P. D. E. – A. F. v. Gallarate. . 43 18 457 )) )) l \ 18 457 )) » 18 457 | » 18 457 | 18 “

58 741

)) )) - D) )) 38 354 " l ( \ 47

40 )) » 40 284 " » 40 284 ))

)) )) )) )) l 93o 66 284 -

2 221 | A. F. v. Milano" - e ou, 66

(bivio Acquabella).144 aſs) q 146 365 )) » . iº e

0 157 | P.giºr vivº (Porta 76 149 293 | 149 293 D) » | 149 293 | » 149 293 48

)) )) - )) )) 2 928 76 \ l )) \

l ouol 0 233 | P.D.E. – A.F.v. Treviglio Ovest 60 l 243 )) )) l 248 l 248 )) » l 243 )) l 243 l 248 R U48-60]

-
|

-

3 532 l O 215 | A F.v. Desenzano (st)– P. D. D. 48 3 708 )) )) 3 708 l 3 7os )) )) 3 7os D) 3 70s 3 708 D. 4S

)) )) - )) )) )) )) )) )) )) 0 238 0 2ss | » )) )) A [49-El

i

l -

50 942 | O s43 º i" Magna) – A. F. V. 66 l 51 343 )) )) 5l 343 I 51 348 )) » | 51 343 )) 5l 343 I 51 343 49

liano (st. c.).

l

- l

0 ss1 | O 840 | A.F. v. Como s. Giovanni) – 49 l 003 )) )) l oo3 l 003 )) » l 003 | » l oo3 l 003 D. 49

P. D. D.
l

l

26 2se I O 324 | P. D. E. – A. F. v. colico (st) 51 26 304 y) )) 26 304 i 26 304 )) )) 26 304 )) 26 304 l 26 304 5O
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PROSPETTo N 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

- - -
- -

t

–"- 2 3 4 5 6 7 8

|

-

A PER T U R A LINEE

coMPARti- - all'esercizio ---
----

NUMERO MENTO

a cui

d'ordine L IN E E STATISTIC H E

apparten- -- - -- - -- ----

delle linee gono - lunghezza di costruzione

del primo deli'ultimo - – -

le linee p ";º", -:stessa

tronco tronco elle staz . es e --- ai

-

fra

esten- le stazioni

-
sione specificazione | estreme

della linea -
– -– - –

k In. - m. chilometri

i

\ 0 348 e " di corsa – A.

Sondri -

51 M sondrio – Colico (st) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16 giugno 1885 l . V. Sondrio. ( 40 298

0 217 | A. F. V. Colico – P. D. U. per
Lecco.

D. 51 M IBivio Colico – [Colico st..] – Colico (sc. l.) (5) . . . . . . . . . . . . . 16 giugno 1ss5 )) - 0 760

52 M coileo (st) – Lecco . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 lugl. 182 | 1 agos. 1893 | 077s | A. F., V, Lecco – P. D. , per i 38 e

Albate Camerlata, per Berga

mo e per Milano. |

\ Lecco – Calolzio Olginate. . . . - - D) - ))

53 M Lecco – U te Carnate - - - -eeee ----- --- l Calolzio Olginate – Usmate Car- 27 dicembre 1873 0 142 | A. F. V. Usmate Carnate – P. lS 301

nate (2). D. U. per Monza. -

\ Usmate Carnate – Monza (2) . . 27 dicembre 1873 )) - ll 2,

54 M-T Usmate Carnate – Mail e . . .

- ----- rnate - vaiiano (st Monza – Bivio Magna . . . . . - - D) - l ))

Bivio Magna – Milano (st. c.). . . - - )) - b)

- «D - - -

55 M Lecco – Bergamo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 novembre 1863 0 610 A " Bergamo – P. D. l . per di 155

ovato,

l

Bergamo – Rovato . . . . . . . 22 apr 1s 12 ott. 1857 )) - 30 711

56 M IBergamo – Brescia - - - )
Rovato – Brescia . . . . . . - - )) - b)

A [51-8 | M Chiasso (st. i.) – Confine svizzero (Chiasso confine) (15 . . . . . . . . . - - )) - )

Confine svizzero (Chiasso confine) – - - )) - ))

57 M Confine svizzero (Chiasso confine) – Lecco ) Albate Camerlata,

Albate Camerlata – Lecco . . . 20 ottobre 1888 )) - 35 777

58 M seregno – Usmanate Carnate. . . . . . . . . . . . - - - 24 settembre 1888 )) - - 3 2s

-

Usmate Carnate – Ponte S. Pietro 1 luglio 1889 )) - 17 2 º

Locate.

59 M Usumate Carnate – Bergamo . . . . .

Ponte S. Pietro Locate – Bergamo - - )) - ))



- PROSPETTO N. 1.

BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

9 10 11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 | 19 20 21 22 23 l

6 + 8 8 + 10 13 + 14 17 +18+19 17+18+21

- | LINEE

- esercitatel LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > | "I LA RETE di stato
ammini

|strazioni

IN | IN TERRI- ------º" TERRI- r"o IN TERRITORIO ITALIANO NUMERO

I N T E R R I T O R IO I TAL I A N o TORIO E IN TERRITORIO OCCUPATO

- OCCUPATO -

OCCUPATO | EsTERO ED EsTERo d'ordine

ſunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza e se rc it at a delle linee

-- - I lunghezza dei tronchi comuni - lunghezza

- - - di esercizio
in esten- " reale - ; r., reale

- - - - ai"e - - i assoluta relativa o media esercitata

complesso i sione specificazione a cºi lº ºrººl estensione ali, e in media

appar- a cui

---- - tengono --- – appar- -

- metri km.- m. l: m. - m. l km. - m tengono l km. - m. chilometri - metri

i i

l

t i

40 85s » - » 40 293 )) D) 40 293 | 40 293 D) )) 40 293 )) 40 293 l 40 293 51

- l

l

0 760 » - )) 0 760 )) )) 0 760 0 760 | » . » 0 760 D) 0 760 0 760 D. 51

39 540 | 0 217 A. F. v. Colico (st.) – P. D. U. 5] 38 979 )) )) 38 979 | 38 979 )) » 38 979 b) 38 979 38 979 52

l

p )) - )) )) 6 ss7 55 25 si ) 6 887 » . » 6 ss7 )) 6 887 º

487

lS 443 | () 299 Arv. Calolzio Olginate –P.D.U. 55 | 18 600 » » 18 coo )). )) 18 600 | » 18 cool 18 coo" 53

-

) U 142 A.F.V. Usmate Carnate – P.D.U. 53 l

Il gio) ll so3 b) )) ll 803 )) )) ll soº » ll 803 I ll 803

0 442 | P. D. E. – A. F. V. Monza . . . 49 \ l
- - 24 55 l -

)) )) )) 2) ll 908 49 4 54

i - ( 12 751 )) )) 12 751 | » 12 751 )) \
yo » - b) 2) 0 843 66 -

l l

-

32 765 | 0 77S A. F. v. Lecco – P. D. U. . . . 52 | 32 933 D) )) 32 933 | 32 933 | » b) 32 oas » 32 933 | 32 933 55

- l

l

\ 0 610 | A. F. v. Bergamo – P.D.U. 55

30 zii, ( 31 712 )) » . 31 712
0 391 | P. D. E. – A. F. V. Rovato. . . 4 -

391 | P. D ovato 8 ( 48 a | 48 si )) y) 48 731 | » 48 a) l 56

b) )) - )) )) 17 olo 48 )) \

)) )) - )) )) )) )) )) )) )) 0 238 O 238 )) )) D) A U57 El

; -

l

bo )) - )) )) 8 830 49 )) l

0 228 | AF.v èlate camerlata-PDU. 49 45 608 l 45 608 | » )) 45 608 | » 45 608 ( 57

35 777 - ( 36 778 )) 2) 778-. º 0 77s | P. D. E – A. F. v. Lecco. . . . 52 l 36 778

3 0 516 | A. F. v. Seregno – P. D.U. . . 49 l -

l ess) 13 947 D) )) 13 947 | 13 947 )) D) 13 947 )) 13 947 13 947 r0 142 | P. D. E. – A. F. v. Usmate Car- 53 l 94 l 58

nate.

-

1 v 0 810 | A Fv. Usmate Carnate – PD.U. 53

7 299 - l7 920 )) )) 17 920

0 so2 | P. D. E – A F.v. Ponte s. Pie. 55 l \ 17 geo/
tro Locate. \ 25 662 | 25 662 )) )) 25 662 )) 25 662 l \ 59

b) )) - )) D) 7 742 55 ))

-

|
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PROSPETTO N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

- - - -

–
1 - 2 - 3 4 5 6 7 8

-

A P E R T U RA LINEE -

COMPARTI- all'esercizio
- - -l

NUMERo MENTO

a cui

d'ordine L IN E E ST A T IS TIC H E

apparten-
-

- –- –-

delle linee gono lunghezza di costruzione

dei primo dell'ultimo - ––-- –– --

le linee "" e estesa

tronco tronco ersani estreme "

fra

esten- le stazioni

- sione specificazione estrerne

della linea - --- -
-

«m. - in chilom T

Milano (st. c.) – Bivio Acquabella . - - )) - ))

\ - - – - - - D) - ))60 M Milano (st. c.) – IBergamo . . . . . . . Bivio Acquabella – Treviglio . .

Treviglio – Bergamo . . . . . 12 ottobre 1867 )) - 2l 17

0 098 | Estremo binario di corsa – A t

F. V. Paratico Sarnico (st.).
61 M Paratico sarnico (st.) – Palazzolo sull'oglio . . . . . . . . . . . . 31 agosto 1876 V 9 64s

0 318 | A. F. V. Palazzolo sull'Oglio – ,
P. D.U. verso Rovato

l

D. 61 M - l usivio Paratico sarnico – Paratie o Sarnico (st.)] – Paratico sarnico (sc. 1) 5). 31 agosto 1876 M - U 53;

Milano (st. c.) – Bivio Acquabella . - - )) - ))

62 M-T Milano (st. c.) – Pavia st. c) . . . . . ) Bivio Acquabella – Rogoredo. . . - - )) - 2)

Rogoredo – Pavia (st c.) . . . . 10 maggio 1862 2 515 , A. F. V. Pavia (st. c) – Bivio 28 616

Grevellone.

D. 62 M-T Pav ia (st. c. – Pavia (Piazza d'armi) (5) . . . . . . . . . . . . 1 dicembre 1910 )) - l 505

63 M-T' Pavin (st. c.) – Bivio Gravellone – Voghera . . . . . . . . . . . . . 15 novembre 1867 D) - 22 o!

D. 63 M-T Cava Manara – e ceres e carboneea reu. . . . . . . . . . - - - - 15 settembre 1883 p b)

\ Voghera – Tortona . . . . . . - - D) - b)

64 M-G Vogliera – Mori Ligsere (st. c.) . . . .

- l Tortona – Novi Ligure (st. c.) . . 25 gennaio 1858 )) - 16 0

65 M-Bo Milano, st. c.) – Piacenza . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 novembre 1861 - - 65 45s



PROSPETTO N. 1.

BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

- -

9 10 11 12 13 14 15 16 it | is | e 20 | 21 22 23 1

6 - 8 | 8 + 10 13 + 14 17+18-19 17-18-21

LINEE

-

rcitatel LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > : " LA RETE DI STATO

- mm-m-

strazioni

| IN IN TERRI- -
-

º" TERRI- rio IN TERRITORIO ITALIANO NUMERO

I N T E RR I TO RIO I T A LI A N 0
TORIO -

occuPATo | E IN TERRITORIo occupato

ºrº estero: l d'ordine

-
una sua a titº comuni a costruito -

-
lunghezza e ser citatº - -

delle linee

lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

- - -
di esercizio

in esten- i" reale |-i- reale

- - - - -
alle inee - - l io assoluta relativa o media esercitata

complesso i sione specificazione i ci | di esercizio estensione alle linee
in media

appar- a cui

- -

tengono -
– appar l-I– - -

- metri km.- m. km. - m. l km. - m. tengono i km. - m. chilometri - metri

-

|
)) )) -

)) )) 2 221 66 -
-

l 31 se )) )) 31 582 | » 3l 582 ))

)) D) - )) )) 29 361 48 V -

-
53 464 60

\ 0 345 A. F. v. Treviglio – P. D.U.. . 48 l \
21 175 i r ( 21 882 )) b) 21 882 )) )) 21 ss2 | » 21 ss2 l 21 ss2

0 362 P. D. E. – A. F. V. Bergamo. . 55 le

-

l

l0 064 » - (16) 9 648 )) D) 9 648 9 648 )) D) 9 648 D) 9 64s 9 648 61

0 537 » - )) 0 537 )) )) 0 587 0 537 )) )) 0 ss )) 0 537 0 537 D. 61

-

-

-

l

n) » - )) )) 2 221 66 l \ )) l

n) )) -
)) D) 4 193 65 \ 35 289 35 º D) )) 35 289 D) 35 289 l )) \ 62

rEl 131 | 0259 | A. F. v. Rogoredo – P. D. C. . 65 | 28 875 )) )) -
28 875

1 505 i 0 537 | A. F. v. Pavia (st. c) – Bivio 62 2 042 D) )) 2 042 2 042 )) D) 2 042 )) 2 042 2 042 D. 62

Cremona.

l

\ 2 277 | A v Fia - PDu. - Bivio 62

22 oi5 ) Gravellone. 25 120 D) D) 25 120 l 25 120 ) )) 25 120 | » 25 120 l 25 120 63

0 828 | P. D. E. – A. F. V. Voghera. . 71

l

(17)

Y) b) ---
)) )) )) D) )) 2 302 )) )) 2 302 D) 2 302 2 302 D. 63

-

)) by -
)) )) 16 202 71 l - \ )) l

) l s19 A"º o º - 71 l 34 587 l 34 537 | ) D) 34 587 | » 34 587 64

16 oso l ( 18 ss5 )) » - l is ss)

0430 | P. D. E.– A. F. v.Novi Ligure 95

(st. e.).

V 2221 | A. F. v. Milano "iº P. D.U. 66 -

- (bivio Acquabella). - -
-

65 45s l ( 68 261 )) )) 68 261 | 68 261 )) D) 68 261 | ) 68 261 | 68 261 65

O 582 | P. D. E.– A. F. v. Piacenza . . 105
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PROSPETTO N 1.

-
-

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

- i- - 2 - -
3 4 6 7 8

A P E RT U RA LINEE

COMPARTI- all'esercizio ----- - –l

NUMERO MENTO

a cui

d'ordine L IN E E STATISTIC H E

apparten- - - ------- - - -

delle linee gono lunghezza di costruzione -

le linee del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

tronco | tronco delle stazioni estreme – i" -

t fra -

esten- le stazioni

sione specificazione estrenne

della linea ---
- – –

-

km. - m. chilometri

(18)

a Milano (st. c. – Bivio Magna . - - - 0 843 - ))

b Alilano (st. c.) – Milano (Porta Senn- - - - - - - l 416 | A F.U. Milano (Porta Sempione) 3 961

– [mezzaria] – P. D.U.

e Milano (Porta Sempione) – Milano 1 giugno 1891 0 s35 | A. F.U. Milano Porta Romana) 6 571

TF a Romana). - [mezzaria] – Bivio Porta Ro

Iaaana.

di Milano (Porta Romana) – Milano 30 giugno 1904 0 350 | A. F. V. Milano (Lambrate) – 3 919

- (I,ambrate) (sc. Ine.). estremo binario indipendente

-
per Milano (Porta Romana).

Circuito

- f e Milano (Lambrate) (st.) – Milano - - - - )) - 2 221

- (st. c).

l

Musocco – IBivio Greco - Milano 1 dicembre 1911 )) - ll 676 |

Lambrate).

\
t

Greco–Bivio e Greco- Bivio Greco 29 marzo 1914 D) - l 669

Greco-Mi

lano (Lam- ) Bivio Greco–Milano - )) - ))

66 M-T Circuito stazioni di Moli- brate). (Lambrate).

- lano, raccorati e dira

umazioni. (5) (20) R lº-ºl Bivio Magna – Bivio Passerella . A novembre 1861 )) - 0 541

R (13-66] Bivio Ghisolfa – Bivio Simonetta . . . 15 ott. 1SS3 | 1 agos. 1911 )) - l 463

R 66-65) Milano (Porta Romana) - Rogoredo est.). 1 giugno 1891 )) - 1 945 |

- - (Porta Romana) ))

R |ff-10 Milano (Por- Milano º - -
- ))

[ l la Romana) – Bivio Navi lio Grande 15 novembre 1915 )
–Milano (S. ) Bivio Naviglio Grande – )) - | l 9sa

Cristoforo. " Milano (S. Cristoforo).

l

|

D. 66 . . . Fabbricato Ufficio Milano (s. Rocco) 17 luglio 1911 D) - ( º slo

(sc. me.)-Milano (1.a Librera) (sc. ine.)

-

D. Si Milano (Porta Vittoria (sc me.) – Rogo- 16 marzo 1911 D) - 3 429

redo (parco) – Rogoredo (st.).

\ Pavia (st. c. –- Casalpusterlengo 15 dicembre 1866 )) - 40 565

67 M-T Pavia (st. c. – Codogno . -

Casalpusterlengo -- Codogno . - - )) - ))

l

l

68 M Codogno – Cremona - - - - - - - - 15 dicembre 1866 D) - 26 502

(21)

69 M-Bo Cremona – Massa torea (2) . - - - 6 settembre 1874 )) - 6l 20s

l -



I

BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

PROSPETTO N. 1.

-

15 16 17 | 18 | 19 20 21 22 23 1

13 + 14 17+18+19 17+18+21

LINEE

- esercitate | LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , "" LA RETE DI STATO
mmini- l

strazioni

| IN IN TERRI- -º" TERRI- rio IN TERRITORIO ITALIANO NUMERO

I N T E R R I T O R IO I T A LI A N O TORIO - E IN TI.RRITORIO OCCUPATO

i OCCUPATO -- - - -

OCCUPATO esreno si io l d'ordine

lunghezza dei tratti comuni di costruzione i un ghezza e se rc itata delle linee

- - I lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

i fari - di esercizio reale

in esten- " reale - iferi

ali" inee i ..: - - io assoluta relativa o media esercitata

complesso I sione specificazione a ci º ºrcº estensione ali,e in media

appar- a cui

- tengono - - - appar

- i metr km.- m. km. - m. l km. - m. tengono l km. - m. chilometri - metri

-

0 S43 » - )) (19) )) 2) )) )) )) )) )) D) b) ))

l

o 377 )) - )) 3 961 D) ))

7 tool i no A. F.U. Milano Porta Sempione) 66/b 7 987 )) ))

ſmezzaria] – P. D. U. - -

, 20 3ss l 20 38s )) )) 20 388 )) 20 388 | 20 388

4 269 | 0 s35 | A. F.U. Milano (Porta Romana) 66 c 4 754 )) )) -

– Bivio Porta Romana.

2 221 | I 465 | A. F. v. Milano Lambrate) – 48 3 686 )) ))

P. D. E. (bivio Acquabella). |

0 180 | A. F. v. Musocco – P. D. U. . . 43 /
ll 676 - V 13 os5 D) ) 13 oss

l 229 | Doppio Bivio Lambrate –A.F.v. 66'd -

ilano Lambrate.

D) )) ))

l 660 l 0 107 | A. F. v. Creco – P. D.U. . . . 49 (20) I 767 D) )) \ 20 923 | 20 923 20 923 20 º, i si

)) )) - )) )) 6 071 66/i D)

| 66

() 541 | » - )) 0 541 D) 2)

l 468 | ) - )) l 468 )) b) - -

4) 045 5 045 b) )) 5 045 b) 5 045 o 045

0 835 | A. F.U. Milano (Porta Romana) 66/c -

I mezzaria]– Bivio Porta Ro

I eº) Inana, - 3 o41 )) )) º

0 261 | P. D. E. – A. F. v. Rogoredo. . 65 |

b) b) - )) po 4 30s 66/c l \ »

6 749 6 749 )) )) 6 749 )) 6 749

l P. D. E. –A. F. V. Milano (S. Cri- 2 443 2) )) - )os4 l 0 459 stoforo). 40 44 l 2 443

( ) A.F.U. Milano (S. Rocco) (sc. me.) () 2) ))s1o i 0 067 – P. D. D. per Milano (La 66/b 877

Librera). -

- 4 702 4 702 ) )) 4 702 )) 4 702 4 702

0 044 | P. D. I. con la linea d) – P. D. D. 66/d \
- per Rogoredo (parco). -

3 429 ( 3 s25 )) )) l

0 352 | P. D E. – A. '. V. Rogoredo (st). 65 |

0 537 | A. F. V. Pavia (st. c.) – P. D.U. 62 l
(Bivio Cremona). l

40 565 ). - ( 41 605 )) )) l 41 605P. D. E. – A. F. V. Casalpuster- -

0 503 lengo. 65 \ 46 47s 46 47s )) )) 46 478 )) 46 e) 67

b) )) - )) )) 4 873 65 ))

0 586 | A. F. V. Codogno – P. D.U. . . 65

26 ) 27 33o D) )) 27 330 | » )) 27 330 )) 27 33o | 27 33o502 0 242 | P. D. E. – A. F. V. Cremona. . 72 7 33 27 33o i 33 - 68

O 61s | A. F. V. Cremona – P. D. U . . 72 l

6l 2 ) - - )) )) )) )) 62 )) 62 227 i 62 22708 O 401 | P. D. E. – Limite proprietà – 108 62 227 62 227 62 227 227 m 69

A. F. V. Mantova.



-

-

20 |

PROSPETTO N. 1 - -

- LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

l

e- - -

1 2 3 4 5 6 7 8

l

A P E RT U RA LINEE

COMPARTI- all'esercizio --- ––---

NUMERO MENTO

a cui

d'ordine L IN E E ST A T IS TIC HI E

apparten- -- -- - - H

delle linee gono - - lunghezza a costruire-

le linee del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

- tronoo tronco delle stazioni estreme "

i fra

esten- le stazioni

sione specificazione estre rile

della linea --- -- -- -

l l in. - m. chilometri

-

-

-

Pavia (st. c.) – Bressana Bottarone - -- )) - bo

l

70 M-T Pavia (st c.- Bivio Gravellone-ºtradella Bressana Bottarone - Broni . . . 11 settembre 1882 )) - 12 56;

l3roni – Stradella - - )) - b)

-

|

71 M-T-da-Bol alessandria (st. c) – Piacenza - - 25 genn. 185S | 19 genn. 1860 )) - 94 907

72 M Treviglio – Cremmouna . . . . . . . . . . . . . 1 genn. 1863 | 1 mag. 1863 0 333 | A. F.V. Cremona – P. D. U. per 64 317

Borgo S. Donnino,

Brescia – S. Zeno Folzano - - )) - b)

r

73 M lirescia – Crennona - - - - --- --

- - - - - - - - S. Zeno Folzano – Olmeneta. . 15 dicembre 1866 )) - 33 330

, Olmeneta – Cremona . . . . . - - b) - ))

74 | M-Bo-F l Cremona – Iron-go s. Moosa se isso (22). . . - - 12 settembre 1906 )) - 33 515

D. 14 M 4'remona – Po (sc. f.) (5) (27) . . . . . . . . . . . . . . 10 luglio 1916 )) - () 57o

l

75 M-Bo-rº rescia – Passºspses . - - - - - . I 15 dic. 1866 | 1 agos. 1893 )) - SS S02

A (16-0) V º la - Confine tirolese (23) - - - 0 330 | P. D. E. da Rovereto – A. F. V. 10 761

Ala.

76 V- Dº-Bol confine tirolese – verona Porta Nuova – verona (Porta vescovo - 14 dic. 1852 | 23 mar. 1859 )) - 42 97,

77 V-M-Bol verona Porta Vescovo) – Padova st. c.). - . I 1 genn. 1846 | 3 lugl. 1849 0 952 | P. D. E. da Peri – A. F. V. Ve- 78 145

- - -- - rona (Porta Vescovo).

78 V-LIBo Pastova (st. c.) – Venezia (S. Lucia) 13 dic. 1842 | 13 genn. 1846 0 392 | P. D. E. – A. F. V. Padova (st. c) 37 110

y a Molo di levante (5) . t agosto 1881 )) - 2 o24

v enezia marittima (sc.ſp.) )
- l

D. 8 V Venezia S. Lucia) – I» . Molo di ponente (5). 1 agosto 1881 )) - l '63

|

Venezia (S. Basilio) (sc. ma.) (5) - 1 agosto 1907 )) - | 2 o 5
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PROSPETTO N. 1.

º BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA

--
- - -

9 io 11 12 13 14 15 16 17 1a i 19 | 20 21 22 23 1

6 + 8 8 + 10 13 + 14 | 17 +18--19 17+18+21

LINEE

E - - esercitate LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , "I LA RETE Di siano
ammini

| strazioni

IN TERRI -

IN TERRI- rie Totº lo IN TERRITORIO ITALIANO NUMERO

I N T E R R I T O R IO I T A LI A N 0 Torato ronio | ITALIAN9 -

occupATo |. E IN TERRITORIO OCCUPATo
OCCUPATO esteno e," d'ordine

lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza e ser c it at a -

- - - delle linee

lunghezza | dei tronchi comuni lunghezza

- -- - di esercizioin esten- i", reale -Ieri - reale

- - - alle inee - io assoluta relativa o media esercitata

complesso I sione specificazione a cui di esercizio estensione alle linee in media

appar- a cui

–1– tengono -- -- appar- -

- metri km.- m. km. - m. l km. - m. tengono l km. - m. chilometri - metri

-

-

)) )) - po )) 12 295 63 ))

l

\ 0 311 | A. F. i ressana Bottarone – 63 l \
P. D. U.

l2 567 W 13 267 )) D) 29 357 | 29 357 2) )) 29 357 )) 29 357 | 13 267 70

) 0 389 | P. D. E. – A. F. v. Broni . . . 71 \

)) )) - D) )) 3 795 | 71 ))

\ O 904 | A.F.V.Alessandria (st. c.)–P.D.U. 24 l

94 907 ) - s ( 96 505 )) )) 96 505 | 96 505 )) )) 96 505 )) 96 505 | 96 505 71
0 694 | P. D. E. – A. F. v. Piacenza. . . 105 -

l

64 650 | 0 259 | A. F. v. Treviglio – P. D.U. . . 48 | 64 576 | » » . º al 6 al ) | 64 576 )) 64 576 | 64 576 72

)) b) - )) )) 5 661 75 \ )) l

0 25o A.F.v. S. Zeno Folzano – P.D.U. 75 ( 73

33 so) 2 \ 33 704 )) D) 50 200 I 50 2ool )) )) 50 2ool º 50 200 ) 33 704

0 124 | P. D. E. – A. F. v. Olmeneta. . 7 \

b) po - )) )) 10 835 72 ))

0 333 | A. F. v. Cremona – P. D.U. . . 72 -

33 515 ) 105 ( 33 980 )) )) 33 98o l 33 9so D) )) 33 oso )) 33 9sol 33 oso 74

() 132 P.D.E– A.F.V.Borgo S.Donnino -

l

0 333 | A. F. V. Cremona – P. D.U. . . 72 - -

() si 74 2 783 )) )) 2 789 l 334 )) )) l 334 )) l 334 l 334 D. 74

l st 7 | P. D.U. – P. D. D. per lo scalo -

fluviale (Bivio Km. 2.210).

0 720 | A.F. v. Brescia – P. D.U. . . . 48

88 802 l 0 634 | P. pºi a ev. rinº – º 91 le )) b) 91 142 l 9l 142 )) )) 9l 142 )) 91 142 | 91 142 75

0 986 | P. D. E. – A. F. v. Parma . . . 106

ll ool )) - D) 10 761 )) )) 10 761 » | 10 761 » | 10 761 )) 10 761 | 10 761 A [16-0]

42 971 | 0 952 | P. D. E.– A. F. v. verona (Por- 77 | 43 923 )) )) 43 923 l 43 923 )) )) 43 923 )) 43 928 l 43 923 76

ta Vescovo).

l

l

- -

|
-

-

79 oo7 | 0 392 | P. D. E. – A.F.v. Padova (st c.) 78 | 78 537 )) )) 78 587 78 537 » . » | 78 537 )) 78 537 | 78 537 77

37 5o2 )) - )) 37 110 )) )) 37 110 | 37 110 )) )) 37 11o )) 37 110 | 37 110 78

2 o24 | 0 615 | A. F. v. [f.i.I venezia (S. Lucia) 78 2 639 )) b) - -

– P. D. D. per Venezia Ma

rittima

1 o3s | 0 973 | P. D. D. venezia Marittima – D. 18/a 2 o 1 )) )) 7 618 7 618 )) » | 7 618 )) 7 618 7 618 D. 78

P. D. D. Molo dl ponente. \

2 o25 | 0 ots | P. D. D. venezia Marittima – D. 18/a 2 96s y) »

P. D. D. Venezia (S. Basilio).

|

|



PROSPETTO N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

r- l

– 2 3 4 5 6 7 8 |

-

A P E R T U R A LINEE

CoMPARTI- all'esercizio
- –.

NUMERO MENTO

a cui

d'ordine L IN E E STATISTIC H E

apparten-
---

-- i
delle linee gono lunghezza di costruzione

le linee del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi r

- delle stazioni estreme estesa

tronco tronco di asse

fra

| esten-
- le stazioni

sione specificazione estreme -

della linea -
- -- - –i

km. - m. chilometri

-

RUS-R(93-111)] V Padova (st. c.) – Padova (Campo di Marte). (5) (24) . . . . . . . 10 novembre 1911 D) - 2 3o7

A | 19-0) V Cormons – Confine illirico (23) - - - 0 167 | P. D. E da Gorizia – A. F. v. 2 22o -

Cormons. -

79 V Confine illirico – Udine . - 3 ottobre 1860 D) - 18 691

-

A [S0-0] V Pontaſei – Conſine carnico (23) - - - - )) - - () 390

A [0-80] V Confine carnico – Pontebba (23). - - - - - - - - 25 luglio 1879 D) - 0 o7o

80 V I Ponteloba – Udine . - - - - - - 15 nov. 1875 25 lugl. 1879 0 330 i P." " Pontebba – A. F. V. 67 soo -

ontebba.

81
- 0 356 | P. D. E. – A. F. V. Udine. - l

Udine – Treviso (st. c). . - - - 1 g. 1855 | 2 - 105 66l
mag 1 lugl. 1860 l loo2 A. F. V. Treviso – P. D.U. per \

Mestre.

|

R [S-81] V Gervasutta – Cormor (26,. 29 maggio 1916 )) - 2 414

D 81 V Fabbricato Ufficio Treviso (sc. me.) – Treviso (st. c.) (5) 11 febbraio 1915 )) - 0 57s

) Treviso (st. c) – Mestre 15 agosto 1851 )) - 19 514

82 V Treviso (st. c.) – Venezia (S. Lucia) - -

l Mestre – Venezia (S. Lucia) , - - )) - ))

Gemona Ospedaletto – Spilimbergo I 16 genn. 1912 1 nov. 1914 )) - 30 93s º

83 V Gemona Ospedaletto – Casarsa. - ) - -

l Spilimbergo – Casarsa. 12 gennaio 1893 0 259 | P. D. E. – A. F. V. Spilimbergo. 17 781

84 V Casarsa – Portogruaro
- - - 19 agosto 1888 0 420 | A.:. V. Portogruaro – P. D.U. 20 sa7

per Mestre,

Portogruaro – Mestre . 29 giug. 1885 | 17 giug.1886 D) - 58 428 |

85 V Portogruaro – Venezia (S. Lucia) -

-

Mestre – Venezia (S. Lucia). - - b) - ))

|
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º BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA

PROSPETTO N. 1 .

= --

-

º | 9 1o 11 12 13 14 15 16 17 | 18 | 19 20 21 | 22 23 1

- º t º 8 + 10 13 + 14 17 +18-19 17+18+21

- LINEE

NE esercitate | LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO - "I LA REre o staro

strazioni

- - IN TERRI- -

ºº| r" - toio | IN remarronio Taliaso » UMERO

I N T E RR I T O R IO I T A LI A N O º i tonio ." | E IN TERRIronio occupato

OCCUPATO| ESTERO i", d'ordine

- lunghezza dei tratti comuni di costruzione un ghezza e se rc it at a delle linee

- - | - - lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

iº i - riferi- l di esercizio reale

ten- reale - -n esten | al"e - is assoluta relativa o media esercitata

complesso I sione specificazione a ci º ººl estensione ali, iee in media

- appar- a cui

-- tengono –– appar

- metri km.- m. km. - m. i km. - m. tengono | km. - m. chilometri - metri

- l

l l

l 0 355 A. F. li" "i " 78

- per iPadova In l Mar - - º -

ºl 2 ) l ampo ) 2 947 )) )) 2 947 2 947 | - » )) 2 947 )) 2 947 2 947 |R| S-R(93-111)]

| 0 285 | P. D. E. – A F.v. Padova (cam- R 32-10)
| po di Marte). - |

i

2 387 | » - )) 2 220 )) )) 2 220 » | 2 220 )) 22eo » 2 220 2 220 A [19-0]

º

l8 691 l 0 269 P. io. E. – A. F. v. Udine. . . . 81 18 960 )) )) 18 960 | 18 960 )) )) 18 o D) 18 960 l 18 960 79

| l - -

() 390 » - b) () 390 b) )) 0 390 )) (25) D) (25) )) (25) (25) A [S0-0]

i -

f 0 07ol 0 399 P. D. E – A. F. v. Pontebba. . 80 0 469 )) )) 0 469 )) (25) )) (25) b) (25) (25) A | 0-80)

6S 28, l 0 356 P. D. E. – A. F. V. Udine . . . Sl 68 246 2) )) 68 246 l 68 246 )) D) 68 246 )) 68 246 | 68 246 80

- l

l07 019 yo - )) 105 661 D) )) 105 661 | 105 661 )) )) 105 661 )) 105 661 | 105 661 81

l

\ 0 301 A. F. v. Gervasutta – P. D. D. S ,

2 414 per Cormor. 2 745 )) » 2 745 l 628 )) )) l 628 )) l 628 l 628 R [S-81]

l 0 030 Bivio Cormor – A. F.l'. Cormor. 81

0 sl l aos P. D. 1. per Treviso (st e – 81 l 976 )) )) l 976 l 976 )) )) l 976 )) l 976 l 976 D. 81

- A. F. V. Treviso (st. c.)

l

l

l 002 A. F. V. Treviso (st.c.) – P. D.U. 81

lº sº), , . M 7s º 20 º | ” ) º391 P. D. E. – A. F. V. Mestre . . . V 29 412 | 29 412 )) y) 29 412 | » 29 412 82

b) » -- )) )) 8 505 78 y)

0 319 A. F. V. Gemona Ospedaletto – 80 l

30 se) | P. D.U. ( 31 sie )) )) l 3l 516 )) )) 31 516 | » 3l 516 l 31 516 l

0 259 P. D. E. – A. F. V. Spilimbergo. 83 49 º 83

18 o4o l 0 614 P. D. E. – A. F. V. Casarsa, . . 81 18 395 )) )) \ 18 395 )) )) 18 395 D) 18 395 18 -

2l 247 | 0 289 A. F. V. Casarsa – P. D.U. . . . 81 2l 116 )) )) 2l 116 | 2l 116 )) )) 21 116 | , 2l 116 21 116 84

0 420 A. F. v. Portogruaro – P. D.U. 84 , |-

58 423 ) ( 59 a )) )) - 59 234
0 391 P. D. E. – A. F. V. Mestre . . . 78 - - )

7 739 | 67 739 )) )) l 739 )) 67 739 ) 85

bo » - )) )) 8 505 78 ))

|
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PROSPETTo N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

-

-
le

1 2 3 4 5 6 7 a |

A P E IR T U RA LINEE

COMPARTI- all'esercizio –--

NUMERO MENTO

a cui

d'ordine L IN E E STATISTICHE

apparten- -- -

-------

delle linee gono
- lunghezza di costruzione i

le linee del primo dell'ultimo Ttratti oltre gli assi –

delle stazioni estreme estesa
- tronco tronco d asse

fra
esten- le stazioni

sione specificazione estreme

della linea --- - -

km. - m. chilometril -

--

S5"il V Quadrivio Gazzera – Quadrivio Catene – Fabbricato Ufficio Mestre 1 ottobre 1911 D) - 0 gs4
y (sc. me ) (5) (28).

86 V Calalzo Pieve di Cadore – Iselluno (29) . . . . . . . . . . . . . . . 8 agos. 1912 | 18 mag. 1914 0 239 ri"c" "ca A. 44 456

F. V. Calalzo Pieve di Cadore.

87 V Iseiluno – Treviso (st. e. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . I 1 apr. 1884 | 11 nov. 1883 0 183 | Estremoi" di corsa – A. 83 ass

F. V. Belluno. |

l

) Portogruaro – Motta di Livenza (3) 30 giugno 1913 D) - 17 087

88 V Portogruaro – Treviso (st c). . . -

l Motta di Livenza – Treviso (st.c). . 12 settembre 1885 0 184 | P. D. E. – A. F. V. Motta di Li- 33 473

venza.

\ Casarsa – S. Vito al Tagliamento . - - )) - b)

89 V Casarsa – Motta «li Livenza . -

S. Vito al Tagliamento – Motta di 30 giugno 1913 )) - 26 012

Livenza (30).

90 V susegana - Montebelluna (31). . . . . . . . . . . . . . . . . . 25 maggio 1916 )) - - 18 gs

R [90-94] V Rivio Feltrina – IBivio s. Gaetano (5) (32). . . . . . . . . . . . . . 25 maggio 1916 )) - 2 118

|

-

P. D. E. da Trento – A. F. V. 6 916
Grigno – Confine tirolese (33) . . - - 0 259 - -A U)-91] V Grigno – Prismaoiano . - ) g ) Grigno. l l 55

Confine tirolese – Primolano(34) (35) 15 luglio 1908 ) - 554

- D. E. – A. F. V. Primol sist,Primolano – Mestre (34) . . . . \ 0 26o | P. (st.) A rinnoiano 78 566 | ,

91 V Primolano – Venezia (S. Lucia) . . . . ) ( 15 lugl. 193s | 21 lugl. tº) - -- 2)

Mestre – Venezia (S. Lucia). . . )) -

92 V Vicenza – Treviso (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 sett. 1876 | 12 sett. 1877 )) - 57 011

-

93 V-Eo IBassano – Padova (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11 ottobre 1877 )) - 45 520



25

PRosPETTo N. 1 -

BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

-

-

9 10 11 12 13 14 15 16 17 | 18 | 19 20 21 22 23 1

6 + 8 8 + 10 13 + 1A 17 +18-4-19 17+18-21

LINEE
- ercitatel LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > "I LA RETE o siano
ammini

strazioni

| IN IN TERRI

| º"“| renal- rio IN TERRITORIO ITALIANO NUMERO

I N TERRITORIO I T A LI A N 0 TORIO il E IN TERRITORIO OCCUPATO

| occurato ESTERO i", d'ordine

- lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza e se rc it at a delle linee

-- - - - - - lunghezza dei tronchi comuni - - - - lunghezza

i far-i- di esercizio |in esten- " reale – reale

- - - al"el. " | assoluta relativa o media esercitata

complesso i sione specificazione i ci di eserciziº estensione ali", e in media

appar- a cui

--- tengono – – appar- -
-

- metri km.- m. km. - m. I km. - m. I tengono | km. - m. chilometri - metri

|
0 061 | P. D. 1. con la linea Portogruaro 85 -

–Venezia (S. Lucia) – Qua

drivio Gazzera.

0 050 | Quadrivio Gazzera – P. D. I. con 82

la linea Treviso–venezia (S. - 85)-isl0 984 Lucia). - l l 197 D) D) l 197 l r D) )) l 197 )) l 197 l 197 R ſi isl

0 002 | P.DI, con la linea verona Porta 78
-

Vescovo)–Venezia (S. Lucia)

– Quadrivio Catene.
-

0 1oo ! Quadrivio catene – A. F.U. Me- 78 |

stre (sc. me.).

-

a 0 436 | P. D. I. per Belluno – P. D. E. 86 l -

44 -) Belluno. ( 45 188 D) D) 45 188 i 45 is D) 45 188 | » 45 18s i 45 188 86

0 296 | P. D. E. – A. F. v. Belluno. . . 87
-

| | | | |

l 051 | Bivio Treviso (Porta Cavour) – 81

- s3 gi) P. D. E. Treviso (st.). 85 236 | » )) 85 a | 85 a 85 a 85 236 | 85 236 87

0 697 e D.E – A riv resi o 81

0 445 A. F. V. Portogruaro – P. D.U. 84
- -

l7 si) o si - - - l7 716 )) )) ) 17 io » )) 17 716 | » 17 716 | 17 716

184 P.D.E.– A.F.V. Motta di Livenza ( 52 º) | 88

33 657 l l 237 Bivio Motta di Livenza – PD.E. 81 l 34 710 )) )) 34 710 )) » | 34 710 | » 34 710 | 34 710

– A. F. V. Treviso (st. c.. l

)) )) - )) )) 5 125 84 l \ D) l

| 0 618 | A. F.Yi, Nº al Tagliamento 84 \ 3l 934 | 31 e )) )) 31 984 )) 31 “) 89

l 26 012 - -- -- 26 soo )) )) 26 sº

0 Isa | P.DE. –A.F.v. Motta di Livenza 88

|
-

|
-

0 983 | A. F. v. Susegana – P. D.U. – 81g

P. D. D. per Montebelluna (Bi- l
-

s l8 90s vio Piave). 20 439 )) )) 20 439 | 12 342 )) » - 12 342 )) 12 342 l 12 342 90

l 045s | P. D. E.–A. F. V. Montebelluna. 87 \

2 11s )) - » 2 11s D) )) 2 118 l 279 . » » l 279 | » l 279 l 27o | R [90-91]

º 7 175 )) - D) 6 916 D) )) 6 916 D) 6 ore » | 6 916 )) 6 916 6 916 l

- ( A Is IIl 554 | 0 340 P. D. E. – A. F. V. Primolano . 9] l 894 )) )) l 894 1 894 )) )) l 894 | ) l 894 l 894

78 s2o l 487 | P. D. E. – A. F. v. Mestre . . . 78 | 80 oos )) » ) 80 ooo
D) )) )) 88 50

)) D) - )) )) 8 505 78 88 508 | 88 - 88 508 50s) » 91

l 425 | A. F. v. vicenza – P. D. U. – 77

\ Doppio Bivio Bacchiglione. l

57 011 0 926 | P. D. E. – A. F. v. Castelfranco 9l 60 o59 D) )) 60 059 | 60 059 D) )) 60 059 D) 60 059 l 60 059 92

Veneto – P. D. U. \
-

| 0 697 | P. D. E. – A. F. v. Treviso (st.c.) 81 |

\ 0 502 | A. F. v. Bassano – P. D.U. . . 91

. 45 520 l 0 666 e inArv.cº – º 47 227 )) )) 47 227 | 47 227 )) )) 47 227 | » 47 227 | 47 227 93

l 0 589 | P. D. E. – A.F.v. Padova (st.co 78 l -



26

PRoSPETTO N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

1 | 2 3 4 | 5 6 7 8 |

A PER TURA LINEE

iCOMPARTI- all'esercizio–

-
NUMERO MENTO

a cui -

d'ordine L IN E E STATISTIC HI E

apparten-
- -

–---

delle linee gono
- lunghezza di costruzione

le linee del primo | dell'ultimo - tratti oltre gli assi

- - ttronco | tronco delle stazioni estreme "

frai esten- le stazioni

sione specificazione estreme

della linea
--

km. - m. chilometri

\ Montebelluna – Camposampiero. . 21 luglio 1886 ))
- 26 523

-94 V-Eo Montel:elluna – Padova (st. c.) . . . .
'

Camposampiero – Padova (st. c.) . - - D) - )) -

95 V scinio – Vicenza . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 settembre 1876 0 137 e"s" di corsa – A. 29 637

. V. Schlo.

i

R [93-111 V nsivio altichiero – [Padova Campo di Marte)| – Isivio Iarusegana (36). . . . 10 novembre 1911 )) - 3 575

96 G-T-MI stessandria st. c) – Novi Ligure (st co . . . . . . . . . . . . . . 1 gennaio 1850 0 497 | A. F. V. Novi Ligure (st. c) – 20 70,

--

P. D. U. per Genova.

- - - - -
- 1o febb. 1853

- -,
Novi Ligure (st. c.) – Ronco. . . I 10 febb 1851 ) 1 ott. 1916 0 275 | A. i N. Ronco – P. D. U. per 24 sta | |

Mignanego.

- - via Mignanego Ronco - I Mignanego - Bivio, Suc- 15 aprile 1889 )) - 21 770
- - cursale] – Quadrivio Torbella.

Quadrivio Torbella – Genova (Piaz- | 18 dic. 1853 | 2 sett. 1904 0 254 | A. F. V. Genºva (Piazza Principe) 5 4s,97 G-. I Novi Ligure (st. c.) – Ge- - za Principe) (via sussidiaria). - P. D.U. per Spezia. l

- nova (Piazza Principe).
l

Novi Ligure (st. c) – Ronco. . . - - )) - ))

- l Ronco – Busalla – Bivio Rivaro- I 10 febb. 1853 | 18 dic. 1853 ))
- 22 62:via Busalla lo – Quadrivio Torbella.

- Quadrivio Torbella – Genova (Piaz- -
- D) - ))

za Principe) (via sussidiaria).
-

Rivio succursale \ l'onte Biagio Assereto (5) . 3 dicembre 19i6 )) - l 5 365
- s. Itenigno / l

\ Molo nuovo 5). . . . . 22 settembre 1907 D) - 0 27s

l97- G – [Campasso]–
l 055

l \ l
- \ b)

- usivio Rivarolo s. Limbania ( c.me.) 5 . . . . . . . 22 settembre 1907 )) -

l 0 sog

»

-

-

|

|

l

-

s. Itenigno (Ponte Caracciolo (5). - - - - - - ))
-

- 2 460

97-II G Quadrivio Torbella Sampierdarena (st. c.) – \ -

( Via Bastioni)

s. Limbania (5) . . . . . . - - )) - b)

D. 97 - G- I Novi s. Bovo (parco) – Novi Ligure (st c.) (5). . . . - - - - - - - )) - 1 762

R (9-7) G IBivio Busalla – Isivio Ronco (3S). . . . . . . . . . . . . . . . . 20 maggio 1912 ))
- 1 314
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BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

PROSPETTO N. 1.

11 12 13 14 15 16 17 | 1a | 18 20 21 22 23 1

8 + 10 13 + 1A 17 +18--19 17+18+21

LINEE

• esercitatel LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > "I LA RETE DI STATO

ammini

strazioni

IN TERRI- IN IN TERRI- NUMERO

TORIO TERRI- rio IN TERRITORIO ITALIANO

I N T E RR I T O R IO I T A L I A N O “roRIO -

occuPATo | E IN TERRITORIO OCCUPATO

occurato ºsTºo | Ep Esrino d'ordine

- lunghezza dei tratº con di costruione - lunghezza esere tatº delle linee

- lunghezza dei tronchi comuni - lunghezza

- - - di esercizio
riferi- reale

in esten- mento reale riferi- - -

- - - alle inee l a: - - mento assoluta relativa o media esercitata

complesso I sione specificazione i ci ºi esºrcº estensione ali,e in media

appar- a cui

- tengono ––| appar

- metri km.- m. km. - m. l km. - m. tengono | km. - m. chilometri - metri

| t

\ 0 70 A. F. v. Montebelluna – P.D.U. 87

0 92 . D. E. – A. F. V. Castelf26 523 l 926 º " A " "stelfranco ºl 28 ris )) )) l 28 178 )) )) 28 178 | » 28 178 | 28 178 l

0 250 | P.D.E – A Fv. camposampiero 93 46 268 \ 94

)) | » - )) | )) 18 090 93 \ 18 090 )) )) 18 090 | » 18 090 b)

l

0 os1 | P. D. I. con la linea Vicenza – 92

reviso – i boppio lVlo BacTrevi Doppio Bivio B

29 774 l chiglione. 3l 143 )) )) 3l 143 l 31 143 )) )) 31 143 | ) 3l 143 | 3l 143 95

I 425 Doppio Bivio Bacchiglione – P. 77 \
D. E. – A. F. V. Vicenza.

3 575 » -- y) 3 575 )) )) 3 575 3 575 )) )) 3 575 | » 3 575 3 575 | R [93-111]

2l 201 | 0 004 A. F. v. Alessandria (st. c) – 24 i 21 60s )) )) 21 60sl 2l 60s )) » | 21 60s » 2l 6os | 21 6os 96

P. D. U.

(37)

25 149 | 0497 A. F. v. Novi Ligure (st. c) – 96 25 371 )) ))

P. D. U. l
2l 7o i 0 275 A. F. v. Ronco – P. D. U. per 97 | 22 045 )) )) 52 905 l 52 905 )) D) 52 905 | ) 52 oos | 52 oos

Mignanego, \ -

- l

5 713 ! » - )) 5 489 )) ))

| 97

b) )) - )) )) 25 371 97 l ))

22 623 | 0 is; A. F. v. Ronco – P. D. I per 7 i 22 sos )) - - \ 2623 | 0 1s5 A" - e o tre 97 2 80s )) \ 53 ec8 i 53 66s )) » | 53 66s | » 53 66s l 2 sos

y) X) -- )) )) 5 489 97 ))

5 365 )) - )) 5 365 )) ))

() 278 » - )) 0 278 )) )) l
l 055 po - )) 10 722 | 10 722 )) )) 10 722 | » 10 722 | 10 722 97-I

)) 2 803 | P. D. E al Campasso – Bivio S. 97-I l \
Limbania. 5 079 )) ))

0 so4 )) - )) \

2) 0417 | P. D. E a s. Limbania – A.F.U. 100 b

S. Limbania. |

0 245 | A. F. v. sampierdarena est. e) – 97

P. D. D. agli scali. l

2 46o 0 654 | P.D.D. agli scali – Bivio s Laz- 100/b \ 4 522 )) )) 4-
zaro.

l 163 | Bivio S. Lazzaro – S. Benigno 100 c 9 464 9 464 )) )) 9 464 )) 9 464 97-II

(Ponte Caracciolo). - 7-II

- -I

)) )) - D) )) ) 2 460 9 ))

2 482 100/b

-

º º lº sº i P.D. E a No sposo – A. 96 2 114 )) )) 2 114 2 114 )) )) 2 114 )) 2 114 2 114 D. 97

F. V. Novi Ligure (st. c.).

l 314 )) - )) l 314 )) )) l 314 l 314 )) )) l 314 b) 1 314 l 314 R [97-97]
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PROSPETTO N 1 .

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

-
=T-

1 2 3 4 5 6 7 8

A PER TU RA LINEE

COMPARTI- all'esercizio - ----- - -

NUMERO MENTO

a cui

d'ordine L IN E E STATISTIC HI E

apparten- ---
- ––

delle linee gono - - --- lunghezza di costruzione -

le linee dei primo º dell'ultimo tratti oltre gli assi r

delle stazioni estreme estesa

tronco tronco d'asse

| fra

esten- le stazioni

sione specificazione estreme

| della linea , -
- –-.

km. - m. - chilometri I

R (9-105) G IBivio Cornigliano – Fal, bricato Ufficio sampierdarena (sc. me.) (5) (39). . 2 febbraio 1911 )) - 0 43,

-

l

98 G Tortona – Arquata scrivia (40) . . . . . . . . . . . . . . . 1 ottobre 1916 D) - 23 62

-

Pontedecimo – Bolzaneto . . . . - - )) - ))

99 G Pontedecimo – Fabbricato Ufficio sann- \
pierdarena (Parco Forni) (sc. me.) (5).

l Bolzaneto– Fabbricato Ufficiosam- 1 marzo 1914 )) - 4 56s

pierdarena (Parco Forni (sc.me.)(5)

(4l)

a | Sampierdarena (Parco Forni) – 22 agosto 1858 )) - 3 55,

S. Benigno calate) (ferrovia a

cavalli),

-

l

b | Sampierdarena (st. c) – S. Lim- | 8 genn 1886 | 30 apr. 1888 0 357 | A. F. U. Magazzini Generali – 4 249

bania – Genova (Piazza Carica- Estremo binario.

mento – Molo vecchio (magaz- l

zini generali .

c | sampierdarena (st. c. – s. Benigno | 8 apr. 1856 | 28 mag.1899 0 31s A. F. U. S. Benigno – P. D. U. 0 si

linea della Coscia). estremo (Ponte Caracciolo).

d | Sampierdarena (st. c.) – S. Benigno 1 marzo 1886 0 945 | A. F. U. S. Benigno – P. D.U. l () 36;

i 1 o - - - -
t -

100 G scali di Genova (5) . (linea della Sanita). estremo (Ponte Paleocapa)

-

-

e | sampierdarena (st c.) – S. Beni- 1 giugno 1881 )) - 0 979 -

gno - S. Limbania (calate). l |

l

|

|

-

f | S. Limbania – Genova (Piazza Bri- 1 maggio 1888 D) - l 45s

gnole).

Acqui – Sampierdarena (st. c.) . . | 19 giug.1893 | 18 giug.1894 )) - | 51 973

101 G-I acqssi – Genova (Piazza Principe) . . . .

Sampierdarena (st. c.) – Genova - - D) - ))

l (Piazza Principe).

102 G-I-ta alessasselries (st. c.) – ovada (42) . . . . . . - - - - - - - 27 settembre 1907 )) - 32 416

l

103 G Airole – Ventimiglia (st. i. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16 maggio 1914 0 172 | Estremo binario di corsa – A. 11 623

| F. V. Airole. l
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BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

PRoSPETTO N. 1 -

--

9 10 11 12 13 Ts 16 17 | 1a i 19 | 20 21 22 23 1

6 - 8 8 + 10 13 + 14 stro 17+18+21

LINEE

- esercitatel LINEE coSTITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > - da altre LA RETE DI STATO

ammini

strazioni

IN IN TERRI - -

I N TERR IT O R Io i T A LI A N O º" TERRI- rio IN TERRITORIO ITALIANO NUMEIto

- ToRIO - -

DCCI OCCUPATO E IN TERRITORIO OCCUPATO

Pato. Esteno"", d'ordine

lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza e se rc it at a delle linee

I lunghezza dei tronchi comuni - lunghezza

-- -- - di esercizioin esten- " reale - riferi reale

- - - - al"el. - - io assoluta relativa o media esercitata

complesso I sione specificazione a cui di esercizio estensione alle linee in media

appar- a cui

l tengono ––| appar- - -

- metri km.- m. km. - m. l km. - m. tengono l km. - m. chilometri - metri

0 439 l 0 oso | P. D. I. per Sampierdarena (sc. 97 () 525 )) )) 0 52o 0 525 )) D) 0 525 )) 0 525 0 525 R [91-105]

me.) – A. F.U. Sampierdare

na (se. me.).

- V. Tor - P - --

23 say 0 18 | A F.V.Tortona - P. n. U 7º ( 24 su b) b) 24 511 6 161 )) )) 6 161 | » 6 161 6 161 98

l 0 475 | P.DE.– A.F.V.Arquata Scrivia 97 V

), )) - )) )) 4 064 97 l \ )) l
O 195 | A. F. V. Bolzaneto– P. D. I. (ori- 97 l \ 9 094 9 o94 )) )) 9 094 )) 9 o94 \ 99

4 568 gine del binario industriale). V 5 030 )) )) | l 5 ogo

0 267 | P. D. E. – A. F. U. sampierdare- 97| na (Parco Forni). |

) 0 107 | A. F. U. Sampierdarena (Parco 97 l -

3 556 ) Forni) – P. D. D. S 3 909 )) ))

0 246 Termine ferrovia a cavalli [P.D.I. 100/c

con la linea Bivio S. Lazzaro

– S. Benigno] – A. F. U. S.

Benigno (calate).

4 606 | 0 245 | A. F. V. Sampierdarena (st. c) – 97 4 494 )) ))

P. D. D. agli scali.

) 0 245 A. F. V. Sampierdarena (st. c.) – 97 l
l 163 ) P. D. D. agli scali. V l 744 )) D)

0 654 | P. D.D. agli scali – Bivio s Laz- 100/b

| zaro. |

() 245 | A. F. V. Sampierdarena (st. c.) – 97

\ P. D. D. agli scali.

l 30s, 0 654 | P. D. D. agli scali – Bivios, Laz- 100/b , l 751 b) »

l zaro. \ 17 ssol 17 s30 )) )) 17 830 | ) 17 830 | 17 830 1OO

. 0489 | Bivio s. Lazzaro–P.D.D. al mo- 100/c

| lo Sanità (quadrivio Coscia). |

0 245 | A. F. v. sampierdarena (st. e) 97

P. D. D. agli scali.

-

- 0 654 | P. D. D. agli scali – Bivio s. 100/b
0 979 Lazzaro. 2 814 )) ))

0544 | Bivio s. Lazzaro – P. D. D. a s. | 100le
Limbania (quadrivio Coscia). -

-

, o se i P.Di.tina sampierdarena e 100b.
c.) – Genova (Piazza Carica

mento)]– A.F.U.S. Limbania

0 201 i s I imbafia – 100/bl 45s A. F. U. S. Limbafia – P. D. D. / 3 118 )) 2)

l 459 P. D. D. (galleria della Traversa- 106

l ta) – A. F. V. Genova (Piazza

Brignole).

0 428 - i – 29 -51 vs) A. F. V. Acqui P. D. U. . ( 55 027 )) )) l 55 027

2 626 | Rivi - 97
- Bivio Polcevera – P. D. E. – -

A. F. V. Sampierdarena (st c.) - \ 58 119 58 119 )) )) 58 119 D) 58 119 l lOl

)) 2) - )) 2) 3 092 97 )) \

-) ) 0 soo A. F. V. Alessandria (st. c.) – 24 l

| 32 tº) P. D. U. - ( 33 º )) )) 33 498 i 33 498 | » )) 33 49s | ) 33 498 I 33 498 lO2

i 0 2º i P. D. E. – A. F. v. ovada . . . 101

º | " º lº so e o E. – A.F.v. ventimiglia 104 | ll 963 | ) )) ll 963 l ll 968 | ) )) 11 - )) ll 963 I ll 963 103

(st. i.).
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PROSPETTO N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

- -
-

1 2 3 4 5 6 7 8

-- - - -

|

A P E IR T U R A - LINEE

|

COMPARTI- all'esercizio ---- i

NUMERO MENTO

|

a cui |
d'ordine L IN E E STA T IS TIC EI E

apparten- - - -

delle linee gono - lunghezza di costruzione

le linee - del primo dell'ultimo - tratti oltre gli assi -

tronco tronco delle stazioni estreme - i"

fra

esten- le stazioni

sione specificazione estrenne

della linea

km. - m. chilometri r

A UE-104 G confine francese ventimiglia confine – ventimiglia (st. i) (43) . . . . . . 18 marzo 1872 )) - 6 94,

104 G-T Ventimiglia (st. i.) – sta rosa cn (Letimbro). . . . . . . . . . . . . . . 25 gennaio 1872 0 340 | P. D. E, dal confine francese – 107 4lo

- - A. F. V. Ventimiglia (st. i.).

-

D. 104 G Vaio (st) – vado Marina (sc. ma.) (5) . . . . . . . . . . . . . . . 16 agosto 1915 )) - l 4,4

Savona (Letimbro)–Sampierdarena 8 apr. 1856 | 25 mag. 1868 )) - 39 1so

(st. c.).

105 G-T star ora es . Letimbro) – Genova (Piazza Prin

ci pe).

l Sampierdarena (st. c.) – Genova - - )) - ))

(Piazza Principe),

-

21 ott. 1874 -

- - - - -

106 G-E Genova Piazza Principe-spezie (sto . . . . . . . . . . . . . . . 23 nov 1sºs 12 ag. 1915 ( )) - SS S5s

O 694 | P. D. E. da Alessandria – A. F.

-, - - V. Piacenza. l

107 B0- JP-3- Piacenza – Borgo S. Donnino – Parma . . . . . . . . . . . . . . . 21 luglio 1859 55 871
--

-

l o se i P. D. E da Milano – A F. v. -

Piacenza. -

l 211 | P. D. E. – A. F. v. Parma,

108 Bo- Bº-Fi Paranna – Rioto: una (st. c.) . - - - - - - - - - 21 luglio 1859 S9 741

-- - l 012 | A. F. v. Bologna (st.c.) – P. V

D.U. per Ancona.

R (108-116) Bo IBivio Mavino – Isorgo Panigale (44) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1899 )) - 0 650

l

i

verona porta vescovo – Verona - - )) - y)

- 109 . Bo il V E erosaas (Porta Vescovo) – Verona (Porta \ (Porta Nuova).

Nuova – s. Antonio Mantovano. l Verona (Porta Nuova) – S. Antonio 8 aprile 1851 0 405 | A. F. v. S. Antonio Mantovano 32 712

Mantovano. P. D.U. per Mantova – Li

mite proprieta.

(46)

110 Bo M . s. antonio Mantovano – Mantova – Modena (45) . . . . . . . . . . I 28 dic. 1872 | 27 giug. 1874 )) - 63 372

111 Bo ". Padora (st c.) – IBologna (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . I 26 genn. 1862 | 1 dic. 1866 )) - l 121 277

D. 111 Bo Ferrara (st.) – Darsena (canale di Burana) (5) (47) . . . . . . . . . . . 1 maggio 1903 )) - l 249 |

Verona (Porta Vescovo) – Verona - - )) - ))

(Porta Nuova)

112 Bo- --V L'essoraes (Porta Vescovo – Verona (Porta V (Porta Nuov l - - )) - ))

-- Nuova) – Rovigo. erona (Porta Nuova)– Dossobuono

6 agos. 1877

\ Dossobuono – Rovigo . . . . . I 23 ott. 1876 ) ( )) - 90 31s

31 mag. 1911
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PROSPETTO N. 1 -

l

BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

10 | 11 12 13 14 15 16 17 18 | 19 20 21 | 22 23 1

+ 8 8 + 10 13 + 14 17+18+19 17+18+21

LINEE

esercitatel LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > "I LA RETE di stato

- strazioni

IN IN TERRI- - Erto

º" TERRI- rio IN TERRITORIO ITALIANO NUM

I N TER R I T O RIO I TA L I A N 0 TORIO

- OCCUPATO ESTERO i", E IN TERRITORIO OCCUPATO d'ordine

lunghezza dei tratti comuni di costruzione - - I un gh eºa e rc it at a - delle linee

- - lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

- - - di esercizio lriferi- reale

in esten- i" reale " assoluta relativa o media esercitata

complesso I sione specificazione " e" di esercizio estensione a"e In media

appar- a cui

tengono -- -- appar
- -metri km.- m. g km. - m. l km. - m. I tengono i km. - m. chilometri - metri

-
-

-

6 946 | 0 a o P. n. t. - 4. F. v. Ventimiglia 10 A 7 286 )) )) 7 286 )) )) e º D) 7 286 7 286 7 286 A UE-104]

(st. i.).

l -

- l

l07 756 l 0 323 | P. D. E. – A. F. v.savona Le- 21 i 107 739 D) )) 107 739 | 107 73) )) )) 107 739 )) 107 739 | 107 739 104

timbimbro).
-

-

-

l 464 | 04s4 A. F. v. vado (st) – P. D. D. 104 l 94s )) 2) l 948 l 948 )) » l 948 )) l 948 l 94s D. 101

- per Vado Marina.

-

\ 0 440 A. F. V. Savona (Letimbro) – 21 l
P. D. U.

39 Iso l o 25s d 97 39 878 )) )) l \ 39 878

258 P. D. E. – A. F. V. Sampierda- -rena (st. c.). l 42 97o | 42 97o » )) 42 97o )) 42 970 105

)) ), - )) )) 3 092 97 \ l l D)

\ 0 254 A. F. v. Genova (Piazza Princi- 96 (
-

-

SS 858 pe) – P. D. U. 89 457 )) )) 89 457 | 89 457 D) )) 89 457 )) 89 457 | 89 457 106

lo V0 345 P. D. E. – A. F. v. sezia (st). I22 -

l )

57 147 | l 2Il P. D. E. – A. F. v. Parma. . 108 | 57 082 D) 2) 57 os2 | 57 os2 | » )) 57 082 | » 57 o82 | 57 os2 1O7

l

91 964 )) - )) 89 741 )) )) 89 741 | 89 741 )) )) 89 741 D) 89 741 89 741 108

l

0 650 l 0 074 P. D.i- A. F. V. Borgo Pani- 116 0 724 )) )) 0 724 0 724 )) D) 0 724 )) 0 724 0 724 | R [108-116]

gale. -

b) )) - )) )) 2 928 76 l D) l

V 36 ois | 36 oi3 )) )) 36 013 | ) 36 olº ( 109 -

33 117 | 0 378 | A. F. v. verona (Porta Nuova) 76 I 33 085 )) )) 33 os5

– P.I). U.

0 235 | A. F. v. s. Antonio Mantovano 109 l
63 372 – P. D. U. ( 64 496 )) )) 64 496 l 64 496 | º )) 64 496 | » 64 400 l 64 496 llO

0 ss9 | P. D. E. – A. F. v. Modena. . 108

0432 | A. F. v. Padova (st. c) – P.D.U. 78 l

121 277 --- b) )) )) b) - D) - b- b .-.- «

º º Iss e p.e (bivio Ferrara)– A.F.V. 108 V 122 867 122 867 | 122 867 122 set 122 set l 122 so, ll I

Bologna (st. c.)

l 249 | 0 398 A. F. V. Ferrara – P. D. D. [l. p.] 111 l 642 )) )) l 642 l 642 D) )) l 642 | ) l 642 l 642 D. Il 1

b) )) - )) )) 2 928 76 )) l

be )) - )) )) 7 178 109 10l 118 | 10l 118 )) )) 101 118 )) 101 118 )) ll2

0 293 | A. F. v. Dossobuono – P. D. U. 109 ( \ \
90 318 ) V 9l 012 )) )) 91 012

0 401 | P. D. E. – A. F. v. Rovigo. . . 101
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PROSPETTo N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

- - -

1 2 - 3 4 l 5 6 7 8

|

A PER TU RA LINEE

COMPARTI- all'esercizio --
-

NUMERO MENTO

a cui

d'ordine L IN E E STATISTIC H E

- apparten-
---

- –l
delle linee gono

lunghezza di costruzione

le linee del primo dell'ultimo ai" oltre gli assi
-

- tronco tronoo elle stazioni estreme ai

- fra

| esten- le stazioni

sione specificazione estreme

della linea
--- --

km. - m. chilometr .

-

-
-\ Mantova – Cerea. 27 marzo 1886 )) - 37 e

118 Bo-M I Mantova – Monselice. . . Cerea - Legnago . . - - ))
- l »

-

Legnago – Monselice . 16 mag. 1885 | 31 dic. 1886 )) - 7 2 |

R[113-110 Bo IBivio Nogara– IBivio Cerea (48) . . . . . . 1 ottobre 1912 )) - l 42.

Verona (Porta Vescovo) – Verona - - )) - lº

(Porta Nuova).

Verona (Porta Nuova)– Dossobuono - - )) - ))

Dossobuono – Isola della Scala . - - ))
- m

114 Bo in V Veronaca (Porta Vescovo – Verona (Porta

Nuova) – IBologna (st. c.).

i

Isola della Scala – Revere scalo 26 nov. 1911 | 31 mag 1914 D) - 26 ss3

l

Revere scalo – Bologna (st. c ) . 7 apr. ss7 | 23 lugl 1909 | 0 161 | P. D. E.– A. F. v. Rever scalo. 64 61
l

115 Bo Rovigo – Chioggia .
- - 23 ott. 1876 | 23 mag. 1887 0 213 | A. F. v. Chioggia – Estremo 55 417

- binario di corsa.

116 B0 - F Bologna (st. c.) – Pistoies. 18 agos. 1862 | 3 nov. 1864 )) - 93 -14

l

117 Bo-F-A l nologna (st. c) – Faenza – Rimini. 1 sett. 1861 | 17 nov. 1861 0 616 | A. F. v. Rimini – P.I.U. per ll0 030
-- - -

Ancona.

118 Bo-Al Ferrara – Rimini 31 dic. 1883 | 10 genn. 1sso D)
- 121 246

119 Bo Castel Bolognese – Ravenna . 24 agosto 1863 )) - 40 242

120 Bo Lavezzola – Lugo 12 apr. 1888 | 10 genn. 1889 ))
- 2l 182

121 F-Bo I Pistoia – Firenze (S. Maria Novella) . . I 3 febb. 1848 | 12 lugl. 1851 0464 | P. D. E da Bologna – A. F. v. 32 930
-

Pistoia.

) Parma – Vezzano . . . . . | 2 lugl. 1883 | 1 agos. 1894 )) - 110 38s

122 F-M-Bo-GI Parma– spezia (st.).

º Vezzano – Spezia (st.) . - - D) - ))
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BRE 1946 E LORO LUNGHEZZA.

PROSPETTO N. 1 -

ti -

13 14 15 16 17 l is | 19 | 20 | 2 22 23 1

8 + 10 13 + 14 | 17+18-H19 17+18+21

LINEE

- esercitatel LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > " LA RETE DI STATO
mini

strazioni

- IN IN TERRI- -

º" triºt | r"o IN TERRITORIO ITALIANO NUMERO

p-N T E RR I T O R IO I T A L I A N 0 TORIO E IN TERRITORIO OCCUPATO

, OCCUPATO -

- occurato estero", d'ordine

lunghezza dei tratti comuni di costruzione - lunghezza eserci tata - delle linee

lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

i feri- di esercizio lin esten- i reale - iferi- reale

- - - alle inee i a: - - io assoluta relativa o media esercitata

complesso i sione specificazione a cui di esercizio estensione alle linee - in media

appar- a cui

- tengono - – appar- -

- metri Km.- m. km. - m. i km. - m. tengono I km. - m. chilometri - metri

l
- i

-

-

- 0 324 | A. F. V, Mantova – P.D. U.Il. p.] 110 -

37 so) - ( 37 se4 )) )) - 7 sé4

0 314 | P. D. E. – A. F. V. Cerea . . . 112 l - ) l

)) )) - D) )) 7 356 Il2 i 83 167 l 83 167 )) » | 83 167 ) 83 167 )) 113

- 0 362 | A. F. v. Legnago – P. D. U, . 112 \ l37 2so g r l 37 947 )) D) - - - 37 947

º 0 o P. n. E – A. F. v. Monselice. III

l 421 )) - )) l 42I )) )) l 421 l 421 )) )) 1 gi » 1 421 I 421 | R (113-114]

-

)) y) -- )) D) 2 928 76 -

-

D) )) - )) )) 7 178 109 ))

)) )) - )) )) l7 032 112 55 381 )) )) 55 381 | » 55 381 b)

-

-

0 492 | A. ?. v. Isola della scala – P. 112 12I 313 ti l 114

D. U.

26 ss3 () 737 | P."i U A. F. V. Nogara – 113 28 243 )) )) t 28 248

P. D. U. -

l -

() 161 | P. D. E. – A. F. V. Revere scalo l 14 i -

64 77s | | 315 | P. D. E. (bivio verona – A.F.v. 108 i 65 932 )) )) 65 932 )) )) 65 932 )) 65 982 l 65 osº º

Bologna (st. c.). l

l

55 630 | () 375 A. F. V. Rovigo – P. D. U. . . ll I 55 792 )) )) 55 792 55 792 )) )) 55 792 )) 55 792 i 55 792 115

) 3 os3 | A. i " (st. c. – P. 108 l

- D. U. (lsivi eno). -93 s14 l o Reno) V 98 261 )) )) 98 261 | 98 261 D) )) 98 261 )) 98 261 | 98 261 116

0 464 | P. D. E. – A. F. v. Pistoia. . . 12] -

l10 646 | l oi2 | A. F. v. Bologna (st. c. – 108 | lll 042 )) )) Ill 042 . lll 042 )) )) lll o42 )) lll 042 I lll 042 117

P. D. U.

- \ 0 s3s | A. F. v. Ferrara – P. D. U. . . lll ſi

121 2º), - – ( 122 461 i ) )) 122 461 | 122 461 | » » . 122 461 | » i 122 461 | 122 461 118

0 377 | P. D. E.– A. F. v. Rimini. . . 117

) 0 147 | A. F. V. Castelbolognese– P. Il 7

D. U.

40 242 l V 4l 098 b) )) 4l 093 4l 093 )) )) 41 093 )) 4l 093 | 41 093 119

0704 | P. D. E. – A. F. v. Ravenna. . 118

o , V 0 su A.F. v. Lavezzola – P. D.U 118
2l 1s2 ( 22 106 | » )) 22 196 l 22 196 | » )) 22 196 | » 22 196 l 22 196 120

0 708 | P. D. E. – A. F. V. Lugo . . . 119

33 394 | 0 572 | P. D. E.– A. F. V. [f.i. Firenze 134 33 502 )) )) 33 502 I 33 502 )) )) 33 502 )) 33 502 l 33 502 121

(S. Maria Novella). -

l 211 | A. F. V. Parma – P. D. U. . . 108

nos) ( in r . » º in º
() 198 | P. D. E. – A. F. V. Vezzano. . 124 \ 119 363 | 119 363 )) )) 119 363 | » 119 -) 122

)) p - D) - )) 7 566 124 )) \



PROSPETTo N. 1 .

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

1 2 3 4 5 6 7 8

-

-

- - - - - - - -
----

A PER T U RA LINEE

COMPARTI- all'esercizio - ---

NUMERO MENTO

a cui - -

d'ordine L IN E E STA T IS TIC H E

apparten- - - -

- -

delle linee gono lunghezza di costruzione

le linee del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

- - sttronco l tronco delle stazioni estreme "

fra

esten- le stazioni

sione specificazione estrenne

della linea -

km. - m. chilometri

l

\ 25 novembre 1913

123 | F-II-Bo Irorgo s. Moos a paiono – Fornovo ( 9). . . . . . . . . . . . . . . . / )) - 23 2-2

- - 1 maggio 1915 (50)

º

- 0 315 | P. D. E, da Genova – A. F. v.

| Spezia (st.).

0 947 | A. F. v. Pisa (st. c) – P. D. U.

per Cecina e per Firenze (bi

0 448 | P. D. io, per Pisa (Porta Nuova)

124 F-G spezia (st.) - Pisa (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 apr 1st,1 | 4 agos. 1861 vio Firenze). 74 5sl

–A. F. V. Pisa (Porta Nuova).

l 0 364 A. F. U. Pisa (Porta Nuova) – -

P. D. I . per Pistoia.

D. 124 F-G spezia (st.) – spezia Marittima (sc. p.) (5) . . . . . . - - - - - - - 1 dicembre 1900 0 281 | A. F. t. Spezia Marittima (sc. p.) l o53

- - – P. D. U. estremo verso S.

Bartolomeo.

l

D. 1 | 2 | F Esivio Mºisa (Porta Fiorentina) – Pisa ( Porta Fiorentina (5 . . . . . . . . . 21 agosto 1863 0 043 | A. F.U. Pisa (Porta Fiorentina) () 453

– I stremo binario. l

l

R [121-125] F IBivio Nav icelli – Itiv io Tagliaferro (5) (51) . - - - )) – l o3

-

R | 121-12) F Ibeviatoio innesto Pisa (Porta Nuova) per Spezia] – Itiv io iPietrasanta II). I. - - )) - 0 5s3

- Pisa (Porta Nuova) per Pistoia (5) (52, -

14 mar. 1844 l

125 F Pisa (st. c. – Livorno (st. c. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . | 11 mar. 184 , \ 0 750 | A v I vºlo (st co – P. D. 18 21s

l l 4 lugl. 1910 U. per vada,

l

-

Livorno Marittima (sc. p.) (5) 12 agosto 1858 0 293 | A. F.t. Livorno Marittima (sc.p.) 3 450
D. 125 r IBivio Calann brone – Bivio Livorno Marittima | – l – Estremo binario di corsa.

Livorno (S. Marco) (5) . . . 14 marzo 1844 D) - 0 500

R 25-0.125] F Livorno (S. Marco) – Livorno (st. c.) 5) . . . . . . . . . . . . . . . 4 luglio 191) )) - l 3 34e

126 F Pisa st.c.) – Empoli) – Firenze S. Maria Novella . . . . . . . . . . . I 19 ott. 1s,5 | 1o giug. 1848 )) - 76 740

- i

- l

l

|

l

\ Pisa (st. c) – Pisa (Porta Nuova) . - - )) - ))

l27 F-Mio l Pisa st. c ) – Pistoia . . . .

Pisa (Porta Nuova) – Pistoia . . l 29 sett. 1846 | 3 feblo. 1859 )) - 63 a
l

l

128 r A nulla – Monzone vionte dei Biancini Isolano (53) . . . . . . . . . . 4 dicembre 1911 “ 0 132 | A. F. v. Monzone Monte dei Bian- 16 º

chi lsolano – Estremo bina
rio di corsa. i



PROSPETTO N. 1.

A BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

-=T=T
9 10 11 12 13 14 15 16 17 | te . iº 20 21 22 28 1

6 + 8 8 + 10 13 + 14 17+18+19 17+18-21

-
LINEE

sesercitate LINEE COSTITUENTI

li EsERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERRovIE DELLo stATo » "I LA RETE oi stato
- ammini

strazioni

- | IN | IN TERRI- -- º" teº | r"o IN TERRITORIO ITALIANO NUMERO

1N TE RR 1T o R to It A LI A N o torio E IN TERRITORIO OCCUPATo

- occurato sino" d'ordine

- - lunghezza dei ta comuni di costume
- lu nanº zza esercitata

- delle linee

- lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

-- - di esercizio; in esten- i reale - iferi reale

- - - - al"el. - io assoluta relativa o media esercitata

ºa. complesso sione specificazione a ci di esercººl estensione ali, e in media

ie appar- a cui

–I– tengono –– appar- ---
-

- -

sei metri km.- m. km. - m. I km. - m. I tengono l km. - m. chilometri - metri

-,

l -

) 0 92e | A. F. v. Borgos. Donnino P. 107

- D. U.
-

º 23 282 l oa 24 614 )) 2) 24 e14 24 614 )) D) 24 614 )) 24 614 l 24 614 123

- 0 412 | P. D. E.– A F. v. Fornovo . . 122

76 685 )) - )) 74 581 )) )) 74 5si 74 581 | » )) 74 581 )) 74 581 l 74 581 124

-
-

-

0 36s | A. F. v. Spezia (st.) – P. D. U. 124

per Pisa.
-

li l 334 2 87o D) )) 2 sto 2 sto )) D) 2 87o D) 2 sto 2 sto D. 124

l 449 | P. D. U. per Pisa – P. D. D. 124 V
(bivio Spezia Marittima).

Il 0 496 º; - )) 0 453 )) D) 0 453 0 sa D) D) 0 458 D) 0 453 0458 D i 124

-

l l 032 2) - )) I 032 )) )) l 032 1 032 D) » l 032 )) l o82 l o32 | R[124-125)

t.

0 583 2) - )) 0 5s3 )) )) 0 583 ()s D) )) 0 583 D) 0 583 0 588 | R [121-127]

-

l8 96s | 0728 | A. F. v. Pisa (st. c) – P. D. U. 124 18 946 )) )) 18 94o 18 946 | » » | 18 946 )) 18 946 l 18 946 125

º

-

|

l 3 743 | ) - )) 3 45e )) ”
V 5 867 5 s67 | ) D) 5 867 )) o 867 0 867 D. 125

-0 5ool l 917 i Bivio Calambrone – Bivio Li- D. 125 2 417 )) | )) l

- vorno Marittima.

-

0 737 | A. F.U.[f. i..] Livorno (s, Marco) | D. 125 l
– P. D. U.

3 34o 4 619 )) )) 4 619 4 619 )) D) 4 619 D) 4 619 4 619 | R [125-0.125]

- l 0 542 | P. D. E. – A. F. v. Livorno 125\
(st.c.)

-

|

l

0 947 | A. F. v. Pisa (st.c.) – P. D. U. 124 - -

(bivio Firenze). l r- - l -

-, 76 740 78 339 )) D) 78 339 78 sso » » | 78 339 )) 78 339 78 339 126
i l 0 652 | P. D. E. – A. F. v. f.il Firenze 134 \

l (S. Maria Novella).

-

-
ai

D) )) - D) )) 2 257 124 l l )) l -

l \ 0 364 | A. F. U. Pisa (Porta Nuova) – 124 l 66 s51 66 851 D) )) 66 s51 | )) 66 851 l \ 127

63 ra) P. D. U. 64 594 )) )) \ - 64 594

0496 | P. D. E. – A.F. v. Pistoia. . . 121 V

16 si l 0 179 | A. F. v. Aula – P. D.U. . . 122 | 16 628 D) )) 16 628 | 16 628 )) )) 16 62s )) 16 628 | 16 628 128

-
- l

-
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PROSPETTo N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

-

1 | 2 3 4 5 6 7 8

A P E RT U R A LINEE

COMPARTI- all'esercizio -

NUMERO MENTO

a cui

d'ordine L IN E E ST A T IS TIC H E

apparten- - - - -

delle linee gono - lunghezza di costruzione

le linee del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

tronco tronco delle stazioni estreme i"

- fra

l esten- le stazioni

sione specificazione estreme

della linea - ---

km. - m. chilometri

l |

-

129 F s. stefano di Magra – sarzana. - - - 9 agosto 1897 )) º - 6 372

130 F Carrara – Avenza - - - 1 settembre 1866 0 146 | Estremo binario di corsa – A. 4 21o

F. V. Carrara,

131 F Viareggio – Lucca . - - - - 21 dicembre 1890 )) - 2l 203

132 F Lunera – Castelnuovo di Garfagnana (53) . . . . . . . . . . . . 15 febb. 1892 | 27 lugl. 1911 0 439 | A. F. V. Castelnuovo di Garfa- 44 309

gnana – Estremo binario di

col Sa.

-

133 F-Bo Farese ea – Firenze (S. Maria Novella) . - - - 9 genn. 1887 | 21 apr. 1893 2) l - 97 016

134 F-1 fio l Firenze s. Maria Novella) – Terontola – cniusi . . . . . . . . . . . . l 20 sett. so2 | 11 nov. 1st, l 0 533 | A. F. v. chiusi – e. D. U. per 150 oos
-- - - Roma.

R 1121-131) | Rifredi (st.) – Firenze (campo di 21 agosto 1892 )) - 3 729
Marte.

R U121-1261 | Rifredi (st) – Firenze (porta al 17 giugno 1886 )) - 0 521

Prato .

135 F Raee li fra le stazioni di l

- Firenze e diramazioni (5) (54)

-

R l133-13Il Firenze (Campo di Marte) – Bivio 1 giugno 1896 )) - 0 960

S. Marco Vecchio. l

l - -D. lº . . . Firenze s. Maria Novella)– Firenze 10 giugno 1848 )) - l l 41s

(Porta al Prato).

D. lºl . . . Rifredi (st. – Rifredi (sc. b). 20 giugno 1911 )) - () 953

136 F Borgo s. Lorenzo – Pontassieve (55) . - - 30 giugno 1913 b) – 32 015

Livorno (st co – vada 56) . 4 luglio 19to )) - 26 549

\
137 F Livorno (st. c) – Cecina -

l ) 0 467 | P. D. E da Livorno (st e – l
- º - A. F V. Vada. -

Vada – Cecina 20 ottobre 1863 ) V a) 92

0 282 | A. F. v. Cecina – P. D.U. per
Grosseto.

l
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PROSPETTO N. 1.

BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

- -

9 10 11 12 13 14 15 16 17 | te l is | 20 | 21 22 23 1

6 + 8 | 8 + 10 13 + 14 si o | 17-18-21

-

LINEE

- - esercitatel LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > da" LA RETE DI STATO

ammini

strazioni

IN TERRI IN IN TERRI- -

"" | TERRI- rio IN TERRITORIO ITALIANo NUMERO

I N T E RR I T O R IO I T A LI A N 0 Toraio - E IN TERRITORIO OCCUPATO

occu OCCUPATO - *--- :

PATO | EsTERo ED ESTERO d'ordine

lunghezza dei tratti comuni di costruzione I un ghezza e ser c it at a delle linee

- lunghezza dei tronchi comuni i lunghezza

- riferi- di esercizio reale

ln esten- niento reale riferi

- l - alle in sè l a: - - mento assoluta relativa o media esercitata

complesso I sione specificazione a cui di esercizio estensione alle linee in media

appar- a cui

- tengono - – appar- -

- metri km.- m. km. - m. l km. - m. tengono l km. - m. chilometri - metri

l | l l

-

0 283 | A. F. v. S. stefano di Magra – 122 -

- P. I b. l . i

6 372 ( 7 os5 )) )) 7 o85 7 o85 b) )) 7 085 | ) 7 o85 7 os5 129

0 480 | P. D. E. – A. F. v. sarzana. . 124

l

4 356 | () 289 P. l), E. – A. F. V. Avenza. . 124 4 499 )) )) 4 499 4 499 )) )) 4 499 )) 4 499 4 499 130

\ O 405 A. F. V. Viareggio – P. D. U. . 124 l -

2l 293 . r 22 oo2 )) )) 22 oo2 )) y) 22 002" » 22 oo2 l 22 oo2 131
0 3o p. D. E – A. F. v. Lucca. 127 V 22 oo2

l

- i -

l l -

44 71s l 0 614 A. F. v. Lucca – P. D. U. 127 | 44 923 D) )) 44 923 | 44 923 )) )) 44 923 ) 44 923 l 44 923 132

l

i

\ 0 720 | A. F. v. Faenza – e D. U. . . ll7 (

97 61e 100 877 ), D) 100 877 )) )) 100 st » 100 877 | 100 877 1332 535 e o o divio Pellegrino – | 134 l 100 877 l

A. F. V. if. i..] Firenze (S. Ma

ria Novella).

l 50 601 po - )) 150 068 )) )) 150 068 | 150 oes )) )) 150 068 )) 150 068 | 150 oos 134

\ 0 too | A.F. v. Rifredi (st – P. D. c. 121
3 729 861 )) ))

0 672 . Limite stazione – A.F. v. Fi- 134

| renze (Campo di Marte). |

l 6si | A. F. v. Rifredi (st.) – Bivio 121

\ Mugnone.

) 5o l 5oo | P. D. D. Firenze (Porta al Prato) 126' 5 , D) - - - )) - ))() 521 bivio Cassial – P. D. E. Fi- - e) 1:20 )) ll 613 | Il 613 | ) ll 613 ll 613 | ll 613

l renze (Porta al Prato). \
- -- 12 135

l 41s | P. D. E. Firenze (Porta al Prato) 135 D.12il
– Estremo binario Firenze

(Porta al Prato). -

|

0 96o | 0 672 | A. F. v. Firenze (Campo di Mar- 134 l 632 )) b)

te) – P. D. U. |

l 41s 1 2 609 A. F. V. [f.i.] Firenze (S. Maria 126 4 027 )) ))

| Novella) – P. D. D. (bivio

Firenze Porta al Prato). \ 5 275 5 275 )) )) 5 275 )) 5 275 5 275

|

0 953 | 0 295 | A. F. v. Rifredi (st) – P. D. U. 121 l 24s )) )) - -

!

\ 0 271 A. F. V. Borgo S. Lorenzo - P. 133

I ). U.

32 o 5 / ( 32 693 )) )) 32 693 | 32698 )) )) 32 693 )) 32 6 8 | 32 693 136

O 407 | P. D. E. – A. F. V. Pontassieve. 134

O 75o | A. F. V. Livorno (st. c) – P. 125,
- l D, U

26 549 ) V 27 766 )) ))

0 467 | P. D. E. – A. F. V. Vada. . . . 137 l

\ 33 694 | 33 604 )) b) 33 694 | » 33 694 | 33 694 137

6 677 )) - )) 5 928 )) ))

|



PROSPETTO N. 1.
l

l

"-l-º-l- 3 4 | 5 6 7 8 |

-

A PER TU RA LINEE

COMPARTI- all'esercizio - –1

NUMERO MENTO
|

a cui

d'ordine L IN E E STATISTICHE

apparten-
- - -

-

delle linee gono lunghezza di costruzione

le linee del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi i

delle stazioni estreme estesa

tronco tronco d asse

- - fra

| esten le stazioni

sione specificazione estreme

della linea -
-

km. - In. chilometri -

l l -

l

138 F LRo cerina – Grosseto . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 23 ott. 1863 | 15 giug.1861 | 0372 | A. F. V. Grosseto – P.D. per 93 º
- - Civitavecchia.

139 F Empoli – I Raddoppio Montarioso – siena . . . . . . . . . . . . . . 14 ottobre 1849 0 085 | A. F. v.siena– Estremo piano 63 o

di corsa.

l

Siena – Radio pio Montarioso . . - - )) - b)
140 F-Mio siena – Clniusi . . - - - - - ) p -

Raddoppio Montarioso – Chiusi. . I 19 sett. 1859 | 21 lugl. 1862 | º - 89 927

D. 140 F Itivio siena succursale – siena (st. succ.) (5) . . . . . . . . . . . 19 settembre 1859 )) -- () 320

Asciano – Montepescali . . . I 14 mag. 1865 | 27 mag 1872 D) - S3 5s

14] F-Mio Asciano – Grosseto. . . . . . . . . )

l Montepescali – Grosseto . . . . - - )) - y)

) Pisa (st. c.) – [Colle Salvetti – I 20 ott. 1863 | 1 apr. 1871 )) - 43 59- -

142 r Pisa (st. c) – Colle Salvetti – Cecina . . Vada.
-

Vada – Cecina . . . . . . . - -- D) - b)

Cecina – Saline di Volterra . . . 20 ottobre 1863 0 135 | A. F. v. Saline di volterra – P. 28 784

D.U. per Volterra.

143 F Cecina – Volterra . . . . . . . . .

Saline di Volterra – Volterra (57) . 16 settembre 1912 0 298 | A. F. v. Volterra – Estremo bi- S 032

nario di corsa. l

20 ott 1S03 l -

144 F Livorno (st. c.) – | Bivio Calambrone – Colle salvetti . . . . . . . . | 20 ott. 1863 l )) - 13 352

º nel 19to

145 F Campiglia Marittima – Piombino . . . . . . . . . . . . . . . . 5 aprile 1892 0 1si | A. F. v. Piombino – Estremo 13 426

- binario di corsa.

146 A º l ninini – ancona sto . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . set sº i no so I 0 2t a A" º º º
- per Castellammare Adriatico.

D. 146 A Ancona (st.) – Ancona (sc. p.) (5) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . lugl. 1884 | 22 mag. 1906 )) -- 2 470

|
-

147 A-Eto Ancona (st.) – Castellammare Adriatico. . . . . . . . . . - - - 18 maggio 1-63 0 578 A. F. V. ( aatellammare Adria- 145 65S

- tieo – P.I). U. per Foggia.

-

m- -

148 A-Ro-N-Bal Castellammare Adriatico – Pescara – Termoli – Foggia . . . . . . . . l 15 sett. 1863 | 25 apr. 1864 )) - 174 sl4



39

PROSPETTO N. 1.

BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

| l -

13 14 | 15 16 17 | 1a i 19 20 21 22 23 1

6 + 8 | 8 + 10 13 + 14 17+18--19 17+18+21

s LINEE

- esercitatel LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > "I La sete di stato

strazioni

- - iN IN TERRI- -

f°N º" rial rio IN TERRITORIO ITALIANO NUMERO

N TER R I T 0 R IO I TAL I A N O TORIO E IN TERRITORIO OCCUPATO

occuPato | EsTERo i", d'ordine

- lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza e se r c it at a delle linee

- I lunghezza dei tronchi comuni Ti lunghezza

i fari. di esercizio reale

in esten- " reale riferi- - -

- - - - alle inee l a: - mento assoluta relativa o media esercitata

complesso i sione specificazione a cui di esercizio estensione alle linee in media

appar- a cui

–l– tengono –– appar

- metri l: m.- m. km. - m. I km. - m. I tengono l km. - m. chilometri - metri

- l

º

94 030 l 0 2se A. F. v. Cecina – P.D.U. . . 137 | 93 916 )) D) 93 946 l 93 946 )) )) 93 946 2) 93 946 l 93 946 138

l

- l

63 654 | 0 ss3 A. F. v. Empoli – P. D. U. . 126 | 63 942 b) )) 63 942 | 63 ore D) )) 63 942 )) 63 942 l 63 942 139

-

a

), » -- D) )) 2 169 139 l - V ))

V 92 410 | 92 410 )) )) 92 410 )) 92 410 ) 140

S9 027 | 0314 | P. D. E. – A. F. v. Chiusi. . . 134 | 90 241 )) . )) | 90 241

l

() 320 | º -- )) 0 320 )) )) 0 320 0 320 )) )) 0 320 | » 0 320 0 320 | D. 110

|

0 418 A. F. V. Asciano – P. D. U. . . 140

S3 5sl l o 13S 84 23s )) )) 84 238 l
») º – A li' V --- li

eso e of – A riv. Monterosi 96 004 l 96 004 )) )) 96 004 ) 96 004 ( 141

3, » - )) )) ll 766 138 - l ))

| |
0 947 | A. F. v. Pisa (st. c.) – P. D. U. 124

43 -) 0 a 5 137 ( 44 890 )) » \ 44 Sgo

345 iº. I). E. – A. F. V. Vada. . . . l \ 50 818 50 818 )) )) 50 818 )) 50 818 142

o p) -- - )) )) 5 928 s 137 - l b)

-

2S 919 | 0 690 | A. F. V. Cecina – Bivio Vol- 137 29 483 )) b) l 29 483 )) )) 29 483 )) 29 483 29 -)
terra.

- - 143

0 135 | A. F. v. saline di volterra – 143 \ 37 770 \
P. I). U. l

S 330 8 287 )) b) 8 287 | ) D) 8 287 )) 8 287 8 287

l O 12o | P. D. I. per Volterra – Estremo 143

binario (regresso).

3 Iso | A. F. v."º nº, 125

13 352 ) per Colle Salvetti. - ( 16 859 | » )) 16 859 l 16 859 | » » | 16 859 | ) | 16 859 | 16 859 144

0321 | P. D. E. – A. F. v. Collesalvetti 142

13 co; l 0 428 | A. F. v. Campiglia Marittima – 138 l 13 sſo )) )) 13 849 l 13 sa9 )) )) 13 sao D) 13 849 l 13 849 145

P.I). U.

92 552 I 0 616 | A. F. v. Rimini – P. D. U. . . 117 | 92 954 )) )) 92 954 | 92 954 » )) 92 954 | » 92 954 l 92 954 146

-

-

2 47o | 0585 | A. F. v. Ancona (st) – P. D. D. 146 3 055 )) )) 3 055 3 055 )) D) 3 055 )) 3 o55 3 055 D. 146

l46 236 | 0214 | A. F. v. Ancona (st) – P. D.U. 146 | 145 872 )) )) 145 872 | 145 872 )) )) 145 872 )) 145 ST2 | 145 872 147

O 57s | A. F. v. Castellammare Adriatico 147 l
l74 sº) – P. D. U. l76 159 )) )) 176 r59 | 176 159 )) » | 176 159 » | 176 159 | 176 159 148

0767 | P. D. E. – A. F. v. Foggia . . 190 \
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PROSPETTO N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

1 2 3 4 5 6 7 8

–-
-

A PER T U RA LINEE

COMPARTI-
all'esercizio - –.

NUMERO MENTO

-

a cui

d'ordine L IN E E STATISTIC H E

apparten- -
- -

delle linee gono
lunghezza di costruzione

le li del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

e il Ilee
- zioni estre

tronco tronco delle stazioni estreme i"

| esten- fra

-
le stazioni

sione specificazione estreme

della linea - - -

m. - m. chilometri

-

Ancona (st.) – Falconara Marittima - - )) - b)

149 A-Mio Ancona (st.) – Terni - . - - - - )
Falconara Marittima – Terni 4 genn. 1866 | 29 apr. 1866 0536 | A. F. v. Terni – P. D. U. per 73 5

Roma e per Sulmona.

-

150 A-Ro Terni – ssalmona . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . l 1 febb. 1875 | 0 ott. 1883 - - 162 65

-

-

N Porto Civitanova – Albacina . . . I 25 ott. 1884 | 24 dic. 1S88 » - S5 9

15l A Porto Civitanova – Faioriano. . . . .

-
) – r – 1 --- - - » - º

-
Albacina - Fabriano . . . . .

-
-

152 A Urbino - Fabriano . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . i 28 apr. 1895 | 20 sett. 1898 0 137 | Estremo binario di corsa – A. 79 le

- F. V. Urbino -

l

153 A-F Teronato les – Foligno . . . . . . . . . . . . . . . . 16 marz. 1866 | 22 dic. 1S66 )) -
Sl 560

|

-

- -

-

-

| s. Benedetto del Tronto – Porto - - )) -
b)

154 A s. IBenedetto del Tronto – Ascoli Piceno d'Ascoli.

Porto d'Ascoli – Ascoli Piceno - 1 maggio 1886 0 179 | A. F. V. Ascoli Piceno– Estremo 27 del

-

binario di corsa.

155 | A Giulianova – Teranno . . . . . . . . . . . . . . . - - 12 luglio 1884 - 0 148 | A. F. V. Teramo – Estremo bi- 24 61 |

nario di corsa. t

-

-

156 Ro-F Grosseto – Civitavecclaia (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . I 15 g.ug. 1864 27 giug.1867 0 813 | A. F. V. Civitavecchia (st.) – 106 al

- -

- P. D.U. per Roma.

l -

D. 156 Ro Civitavecchia (st.) – Civitavecchia (sc.p.) (5). . . . . . . - - - 15 novembre 1906 2) - l 28

--

157 Ro Civitaveccimia st.) – Ronna Termini). - - 24 apr. 1859 | 1 mag.1911 b) - 7S 73 |

\ Chiusi – Orte. . . . . . . . l 15 dic. 1862 | 10 mar. 1874 0 638 | A. i U orte – P. n. U. per Sl 05 |

IIla.

158 Ro-F Chiessi – Roma (Termini). . . . . . . .

-

4 genn. 1866 (

Orte – Roma (Termini) 1 apr. 2865 ) V D) - N( ) o

20 dic. 1913

|

-

Terni – Orte . . . . . . 4 gennaio 1866 » -
28 142

1,9 Ro-A Tes-rai – Ronna Termini) . . . . . . . ) -

Orte – Roma (Termini) - - )) -
))

-

l

160 Ro Viterbo (Porta Fiorentino) – Attigliano . . . . . . . . . . - - 16 agosto 1886 0 213 | Estremo binario di corsa il p. 3S piu

A. F. V. Viterbo (Porta

Fiorentina). .



4l

PROSPETTO N. 1.

BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

9 io 11 12 13 14 15 le | 17 l te F 20 | 21 22 23 | 1

6 + 8 8 + 10 13 + 14 17+18-i-19 17+18+21

LINEE

esercitate | LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > "| La Rete di staro

strazioni

IN TERRI

º" ria rio IN TERRITORIO ITALIANO NUMERO

I N T E R n IT O R Io I T A L I A N o rai TortIo - E IN TERRITORIO OCCUPATO

- - occurato estero", d'ordine

- lunghezza dei tratti comuni di costruzione l u n ghezza e se rc it at a delle linee

--- -- lunghezza dei tronchi comuni - - ----- lunghezza

i ten- riferi- reale - di esercizio reale

n esten mentº riferi- assoluta l relativa o media esercitata

complesso I sione specificazione alle " di eserciziº estensione a"e in media

i". l a cui

- - engono - -- --- - - zar- - - -

- metri km.- m. km. - m. l km. - m. t", km. - m. chilometri - metri

|

|
)) )) - )) D) 8 708 146 ( l - V º

- ( 182 si | 182 cio » » 182 cio » 182 cio) 149174 061 i 0 416 | A. F. v. Falconara Marittima – l46 | 173 941 )) b) li - l73 941

P. D. U. l -

|

to e-s ) 0 536 | A. F. V.Terni – P. D. U. . . . 149 / , - - I - - - - - i tre -

162 658 , 163 507 )) b) 163 507 i 163 50; » » , 163 507 » 163 507 | 163 507 150

l o 818 | P. D. E. – A. F. v. sulmona. l64 -

|
-

N 0 355 | A. F. V. Porto Civitanova – P. 147 (

si D. U. ( 86 ss )) ” ii l l ) sº ess)

0 269 | P. D. E. – A. F.V.Albacina. . 149 94 7o i 94 704 » » | 94 704 » 94 704 ) \ 15I

)) D) - )) )) 8 116 149 ))

( l |

l

- -

79 300 l 0 275 | P. D. E. – A. F. v. Fabriano. 149 | 79 43s 2) 2) 79 43s i 79 43s » » 79 s D) 79 43s | 79 438 152

l

-

0 362 | A. F. V. Terontola – P. D. U. 134 l

SI so) ( 82 199 D) 2) 82 1oo | 82 19, » » , 82 100 » 82 199 | 82 199 153

() 277 P. D. E. – A. F. V. Foligno . . 149 -

-

3) )) - )) )) 4 784 147 ( | l )) l

l ( 32 - 32 se 32 se )) 32 582 \ 154

27 sao | 0 137 A. F. v. Porto d'Ascoli – p. 147 | 27 79s | » )) - | 27 798

D. U.

- - r . -- i sor, -

21 col o o la r v. Giuliano – rov. 147 | 25 077 )) 2) 25 or | 25 ori » » | 25 or » 25 077 | 25 077 155
i l

|

-

-

107 407 | 0 372 A. F. V. Grosseto – P. I). U. . 138 | 106 966 )) )) 106 oco | 106 oce » )) 106 966 D) 106 966 l 106 966 156

l

l

l 2ss » - )) 1 283 )) - ) l 2s3 | , l 2s3 » » i sa )) l 288 l 283 D. 156

! l

|

l

W o sia A." cºme lº so – 156 l |

. I). I . - | l -

78 731 ) i V 81 los )) )) 81 19s | 81 19s » . » . 81 Ios » 8l 198 | 8l 198 157

l 654 | P. D. E. – A. F. V. [f. i..] Roma 165 l

(Termini . -

-

Sl 692 I 0 533 | A. F. V. Chiusi – P. D. U. . . 134 81 587 )) )) l \ 81 587 i » )) 81 e D) 81 587 | 8l si

\ o e 158 / \ 164 398 l l \ 158

80 ciº) 638 | A. F. V. Orte – P. D. U. . . . V 82 811 )) )) 82 811 | » )) 82 su )) 82 811 l 82 811

I 500 | P. D. E. – A. F. v. f.i. Roma 165 | | |
(Termini).

V. Terni – P. D. U 149 - -28 le) 0 536 | A. F. V. Terni – P. D. U. . . . 28 867 )) )) l \ 28 se » )) 28 867 )) 28 867 | 28 º

O 189 | P. D. E. – A. F. V. Orte. . . . 158 lll 678 V 159

b) )) - )) b) 82 811 I58 \ l 82 sui » 2) 82 811 D) 82 811 D)

39 132 I 0 143 | P. D. E. – A. F. v. Attigliano. 158 39 062 D) )) 39 o62 | 39 062 . » )) 39 062 )) 39 062 | 39 062 160

l

il
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PROSPETTO N. 1 .

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

1 2 - 3 4 | 5 6 7 8

A P E RT U R A LINEE

COMPARTI - all'esercizio - - -

NUMERO MENTO

a cui

d'ordine L IN E E STATISTIC HI E r

apparten- - - - - --- -

delle linee 9ſono lunghezza di costruzione
so

le linee del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

- delle stazioni estreme estesa

tronco tronco d'asse

fra

l esten- le stazioni

sione specificazione estreme

- della linea -

km. - m. chilometri

|

l

- Ladispoli – Paio (50) 1 luglio 1sss 0 257 | Estremo binario di corsa – A. 2 112

161 Ro Ladispoli – Roma (Termini (58) . . . . F. V. Ladispoli.

Palo – Roma Termini) - - )) - )) -

i

i \ Fiumicino – Ponte Galera 6 maggio 1878 0 517 | Estremo binario di corsa – A. 10 17s

162 Ro Fiumicino – Ronna (Termini) . . . . . l l F. V. Fiumicino. -

l'onte Galera – Itorna Termini) - -- D) - - )) -

- l

Castellammare Adriatico – Pescara - l - )) -- - b) -

163 Ro-A el'austellee spanna erre delricetico – Pescara – \ i

l sulmanona. l »-

Pescara – Sulmona. 1 inar. 1873 1 nov. 1873 )) - 65 si

lo se a - 7()
- I suinaona – Roma (Terminio . - sola ss 10 dic. ss | 0 813 | P. D. E da Tsi e la Pescara i 170 º

– A. F. V. Sulmona.

-

165 Ro-v Roanna (Termini) – Cassino 20 dic. 1843 12 ott. 1857 0 586 | A. F. v. Cassino – P. D. U. per 137 942

- Caserta l
- -

º

-

-

-

l

R | 151-158 Roma (Tuscolana) – Portonaccio 31 marzo 180i) )) - 2 510

i

-

-

l

R (R (15-15)-165] | Portonaccio – Doppio bivio Man- 25 luglio 1910 0 1-0 | A. F. t. Mandrione – Estremo l l 500

drione. binario di corsa.

l

- l

-

- - l

R | 15-161 . . . . roma Tuscolana – Prenestina. . 31 marzo 1891 ) )) - () 668

-

a

l
l

|
166 Ro Raccordi fra le stazioni R | 15-165 . Roma (Tuscolana – Doppio bivio - - - )) - 0 so3

di Ronna e alirannna- Mandrione. - ;

zioni (5) (59).

R | 161-15Sl. l'renestina – Portonaccio . . . . 31 marzo 1890 )) º - l 445

l

-

R | 151-165) - . - Prenestina – Doppiobivio Mandrione - - )) - ))

t

-

D. ſi - 1 febb 1889 --- :

. l ºi . . - - º". Trastevere) – Trastevere ) ( 1 mag. 1911 )) - 1 03

sc. me.). 1 lugl. 189)

l D lº . . . . l Portonacci – Roma (s. Lorenzo 29 novembre 1909 )) - 1 47e
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- PROSPETTO N. 1 -

BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

9 io 1 12 13 14 | 15 16 it | is is | 20 | 2 22 23 1

ri 8 | 8 + 10 13 + 14 sito 17+18+21

- LINEE -

esercitate LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > "" LA RETE DI STATO

strazioni

- IN TERRI- - -

º" rie rio IN TERRITORIO ITALIANO NUMERO

I N TER R I T O R IO I T A L I A N 0 occupato º", i", E IN TERRITORIO OCCUPATO d'ordine

lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza e se rc itata
delle linee

- - lunghezza dei tronchi comuni - - - lunghezza

- - - di esercizioferi- - reale
in esten- ri reale - - - -

- - - ai". - - - i assoluta relativa o media esercitata

complesso I sione specificazione a cui di esercizio estensione alle linee in media

appar- a cui

- tengono - – appar- - -

- neiri km.- m. km. - n. l km. - m. | tengono i km. - m. chilometri - metri

| |
2 36 | 0 138 | P. D. E. – A. F. v. Palo. . . . 157 2 305 )) º - \ 0 sº

l 50 769 l 12 762 | » )) 12 762 )) 12 762 ) ( 161

D) )) - )) )) 48 464 157 \ ))

10 695 l 0 19s | P. D. E.– A. F. v. Ponte Galera 157 10 376 )) )) l 10 376 D) )) 10 376 )) 10 376 | 10 376 (

- V 33 116 ) V 162
)) )) - 2) D) 22 740 157 22 740 )) )) 22 740 D) 22 74o D)

lo )) - )) )) l 441 148 l ) )) ( 163

0 oco A. F. v. Pescara – P.D.U. 14s, ( 67 coi | 67 col » )) 67 661 2) 67 661 l V
65 841 ) V 66 220 )) D) 66 220

0 313 | P. D. E. – A. F. v.sulmona . . 164

l70 587 | l 617 | P. D. E. – A. F. v. f.i..] Roma 165 | 171 891 D) )) 171 891 | 171 891 )) )) l71 891 )) l7l sol l 171 891 164

i (Termini).

l38 528 | ) - )) 137 942 | » )) 137 942 | 137 242 | » b) 137 942 | » | 137 942 | 137 942 165

|

) 0735 | A. F. v. Roma (Tuscolana) P. 157 l
2 51o l D. D. ( 3 730 )) D)

l 0185 | P. D. E. – A. F. v. Portonaccio. 158 I

0485 | A. F. v. Portonaccio – P. D. U. 158

\ per Roma (Tuscolana).

l 62o 2 234 | P. D. U. – P. D. D. per Man- ) 166 4 252 )) ))

drione (Bivio Tuscolana). Rti

0 033 P. D. D. per Portonaccio– P.D.D. 165

| per Mandrione. | |

l

0735 | A. F. v. Roma Tuscolana – 157 l\ P.Io.U. l

() 0755 | P.D.U. pe Portonaccio – PD.D. 166 2 542 | » ))

"P") R "A

0 884 | P. D. E. – A. F. v. Prenestina. 164

l

| 0 445 | A. F. v. Roma (Tuscolana) – 157 \

P. D. U. 166 ) 17 168 | 17468 | » )) 17 468 )) 17 463 l 14 339

0 114 | P. D. D. per Roma Tuscolana)– )ati
0 803 P. D. D. per Portonaccio. -165) ºl 609 )) D) 166

0 033 P. D. D. per Portonaccio– P.D.D. 165

per Mandrione. -

0 º | P. D. o per Mandrione–A. F.t."»
Mandrione. -165)

164

) 0 º A. F. v. Prenestina – P.D.U. 2 )) D)

l 445 ) 266

0 º | P. D. E. – A. F. v. Portonaccio 158 - 0 384 l64

() 668 |R| 151-161

0 o fili lil
- I 286 |R|R(151-15S) l

b) )) - D) )) -165) ))

0 033 | 165.

0 214 |RIR(li-lº)
-165] |

) l 036 | 0410 | A. F. v. Roma (Trastevere) – 157 l 446 )) b) -

P.D D. per Trastevere (sc. m .)

– Estremo binario di corsa

i" " per l 3 goal 3 304 | » | » | 3 394 | » I 3 394 | 3 394

l tel 0 º | A. F. v. Portonaccio – P. D. D. 158 l 948 )) b) l
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PROSPETTo N. I .

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

-

l

1 2 3 4 5 6 7 8

A P E R T U RA LINEE

l

CoMPARTI- all'esercizio
-

–

NUMERO MENTO

- a cui

d'ordine L IN E E STATISTIC HI E

apparten-
- - -

- -

delle linee gono
- lunghezza di costruione

le linee del primo | dell'ultimo tratti oltre gli assi

- delle stazioni estreme estesa
tronco tronco d'asse i

| fra

esten- le stazioni

sione specificazione estreme

della linea
----

km. - m. chilometri

- l

|

\ Roma (Termini) – Ciampino. . - - )) - ))

167 Ro Ronna (Termini) – Frascati . - l

Ciampino – Frascati - - - 12 ott. 1857 2 febb. 1884 0 129 | A. F. v. Frascati – Estremo bi- 9 3ss

nario di corsa. -

ltoma (Termini) – Ciampino. . - - )) - b)

168 Ro Ronna (Termini) – Velletri . . . . - \ p

/ Ciampino – Velletri. . . . . 1 dicembre 1862 0282 | A. F. v. velletri – P. D. t. per 26 924

Terracina.

-

169 Ro elletri - Terracina
- - - - 27 maggio 1892 0 270 | A. F. v. Terracina – Estremo 78 744

binario di corsa.

|
-

i ».
170 Ro Velletri – segni mºaiian: o.

- - 1 dicembre 1862 )) -- i 22 go7 |

l -

171 Ro Avezzano – Roccasecca . 4 dic. 1884 | 20 agos. 1902 D) - 78 350

- .
-

172 Ro-a-v suinanouna – Carpinone – Isernia . . . . . . . . . . . 1S sett. 1802 | 18 sett. 1807 0 234 | A. F. v. Isernia – P. D. U. per 128 142

Caianello Vairano.

l73 Ro-N Isernia – M'aianello Vairamao. . . . . . . - - - - - - - - 20 mag.1SS6 | 21 mar 1894 )) -- 44 666

s

174 N - Ro d'assione – taianello Vairano – Caserta . . . . . . . . . . - - - 26 mag. 1844 | 25 febb. 1863 )) - 75 ss1

-

175 N Caserta – Cancello] – Napoli (st. c.) . . . . . . . . - - 20 dicembre 1843 l 22s | P. D. E. da Cassino – A. F. v. 32 s12

Caserta.

D. – - s
---15 N vapoli (st.c.) – Napoli (Porta di Massa (sc. p. 5). . . . . . . 9 aprile 18ss l o 4s | A. F. v. Napoli (Porta di Massa) 2 634

- (sc.lp.) – Estremo binario

l Ipunto franco]. l

Dl 115 N Napoli (Poggioreale) (Bivio Km. 245 - 670) – vapoli (sc. inf.) (5) . . . 1 maggio 1914 )) - 3 194

v

) Napoli (st. c.) (sc. sup. – Napoli (Sperone) ) )) - l 0 5so

Dº 115 N Napoli (st. c (sc. sup.) – Napoli 1 ag
“(sc. inf) (5) l

- agosto 1914 ) l

- Napoli (Sperone – Napoli (sc. info . )) - D)

Dº. 1,5 N officina Graniii – Napoli (Magazzino approvvigionamenti (5) . . . - 4 ottobre 1839 )) - 1 222

\ Foggia – Cervaro - - - )) - b)

176 N-1-Ba Poggia– Cervaro– IBenev ento . . . |

Cervaro – Benevento . . . 27 genn. 1867 | 26 mag. 1870 )) - 91 970

-- N - - l Aver-er. l - -
- -

-l77 Benevento – Aversa – Napoli (st.c.) . . . . . . - 7 mag. 1867 | 18 apr. 1868 0 412 | P. D. E, da Termoli e da Foggia 94 41s

- A. F. V. l Benevento.

-

D.III N - I reiese Cerreto (st. – Telese cerreto (bagni, 5s) . - - 15 luglio 1SS3 )) - l 1st,

l78 N-Mee - -

s

78 mie | Napoli st, co- riattipaglia. - - - - - - - * ott 1sº | 2 mag 1seo | 0 os | A. F. v. Battipaglia – p. D. U. 72 0eo

per Potenza di Basilicata.
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- PROSPET T. N. 1 -

BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

12 13 14 15 16 17 e 19 | 20 21 22 23 1

8 + 10 13 + 14 frir 17+18+21

LINEE

esercitatel LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da aº | L
ammini- A RETE DI STATO

strazioni

- -- IN IN TERRI - -

º" renal- r" o IN TERRITORIO ITALIANO NUMEito

I N TERRITORIO I TA LI A N 0 ToRio - E IN TERIt ITORIO OCCUPATO

ccaraso ESTERO li", d'ordine

lunghezza dei tratti comuni di costumonº - lunghezza e sercitata delle linee

| lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

- - - di esercizio

in esten- " reale –ri - ra
- al"eel. - - io asseluta relativa o media esercitata

complesso i sione specificazione a cui di esercizio estensione alle linee in media

appar- a cui

tengono --- appar i– -

metri km.- m. km. - m. l km. - m. tengono l km. - m. chilometri - metri

) y) - º )) )) 13 ss1 165 ( l - \ b)

l

23 544 | 23 544 ) )) 23 544 )) 23 544 ( 167

9 517 l 0 275 A.F. v. ciampino – p. D. U. . 165 9 663 )) » V 9 ccs

l

l'

|

º ) -- )) )) 13 ss1 165 - )) --

- ( 40 967 i 40 967 )) » | 40 967 | » 40 ci) ( 168

27 206 | 0 162 A. F. v. Ciampino – P. D. U. . 165 27 os6 )) )) - 27 os6

79 014 l ( 282 A. F. v. Velletri – P. D. U. . . 168 | 79 026 | e) )) 79 02o | 79 02c » » . 79 02 , 79 026 i 79 026 169

\ 0 282 A. F. V. Velletri – P. D. U. . . 168 l -

22 907 ) V 23 333 )) )) 23 333 | 23 333 » )) 23 333 | » 23 333 | 23 333 170
| O 144 P. D. E.– A. F. V. Segni Paliano 165

|
\ 0 267 A. F. V. Avezzano – P. D. U. . 164 / - -

7S 350 ) s . 79 416 )) )) 79 446 i 79 446 ) )) 79 446' » 79 446 | 79 446 171

() S29 P. D. E. (bivio Arce) – A. F.V. 165 -

Itoccasecca. -

- a

128 670 | 0 280 A. F. v. sulmona – P. D.U. . 164 | 128 731 )) )) 128 731 | 128 si » » | 128 731 » | 128 731 | 128 731 172
- -

-

-

-

o ea a riv. ren – e o l72 - -44 cº) ernia - ( 45 248 )) )) 45 24sl 45 24s | » )) 45 248 )) 45 24s I 45 24s 173

() 34s P. D. E. – A. F. V. Caianello 174 |

Vairano. | l

-

V 0586 A. F. V. Cassino – P. D. U. . . 165 / -- •-- º - --

75 ss1 ) - V 77 695 » » 77 695 | 77 cos » D) 77 695 ) 77 695 | 77 695 174

l 22s P. D. E. – A. F. v. Caserta. . 175

- l - -

-

34 o7o b) - )) 32 s12 )) 2) 32 ss2 i 32 ss2 » )) 32 ss2 » 32 sa2 | 32 sſ2 175

3 6-2 | 0 61s A. F. v. f.i.] Napoli (st. e) – 175 3 252 )) )) 3 252 3 252 )) )) 3 252 )) 3 252 3 252 D. 175

P. D. D.

- - l -

3 194 D) - )) 3 194 » )) 3 194 3 194 | » )) 3 194 )) 3 194 3 194 Dl. 175

0 561 - 175 -

oss, " º l 707 )) ))

/ 0 557 A F.U. Napoli Dl.175 ( 3 324 3 324 | )) b) 3 324 )) 3 324 3 324 Dº. I 75

º l 617 A.F.U. Napoli (sperbne) – Napoli Dl. 115 l 617 )) ))

(se.inf.)

l 222 » - » l 222 )) )) l 222 l 222 )) )) l 222 )) l 222 l 222 Dº. 175

i t

b) | )) - )) D) 8 647 193 - 8 647 )) )) 8 647 )) 8 647 )) l -

193 10l 400 i 176

0 371 A. F. V. Cervaro – P. D. U. . . - - -

91 ro) ( 92 753 )) l )) 92 753 )) )) 92 753 D) 92 753 | 92 rss)

0 412 | P.D. E. – A. F. v. Benevento. 177 l |

| - 1750 865 | P. D. E. – A. F. V. Caserta – l -

94 so) P. D.U. ( 96 076 )) » 96 076 | 96 076 )) b) 96 076 )) 96 076 | 96 076 177

0 793 | P. D. E. – A. F. V. [fi.] Napoli 175

(st. e. .

l

r - -

l 1ss | 0 886 A. F. v. Telese cerreto (st) – 177 l 571 )) » l 571 0 395 )) )) 0 395 D) 0 395 0 395 D. Il

| P. D. I). t l

- l

l - -

l -

72 4os | O 582 , A. F. V. [f. i..] Napoli (st.c.) – 175 72 582 D) )) 72 582 | 72 582 )) )) 72 582 b) 72 72 582 178

P. D. I .
- i



46

PROSPETTO N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

-

-

1 2 3 v 4 l 5 6 7 8 -

-

A PER TU RA LINEE

COMPARTI-
- - -

-

all'esercizio
-

NUMERO MENTO

-

a cui

d'ordine L IN E E STATISTIC EI E

apparten-
---

- -

delle linee gono º, lunghezza di costruzione r

le linee del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi l

tronco tronco delle stazioni estreme i"

fra
| esten- le stazioni

sione specificazione estreme

della linea
- -

km. - m. chilometri -

m

- -

|

|R[118-0.115] N s Giovanni a Teduccio –[bivio km. 1+989 – Napoli (Porta di Massa) (sc.p. (5) (60) | 9 apr. 1888 | 28 nov. 1909 )) - 0 7.3

D. 178 N Torre Annunziata (st.c.)– Torre Annunziata (sc p.) (5) . - - - 15 aprile 1886 D) - l 196

179 N- Re-Bol usattipaglia – Potenza inferiore
- - - 14 giug. 1S63 | 1 sett. 1880 0 237 | A. F. v. Potenza di Basilicata 91 ool

--

(st.inf.) – P. D.U. per Meta

ponto.

-
180 N Gaeta Elena – sparanise

- - - - - 4 maggio 1892 0 220 | Estremo binario di corsa – A. 55 303

F. V. Gaeta Elena.

18I N-A Terosoli – IBenevento. . . . . . . . . . - - - - 12 febb. 18S2 | 21 ott. 1883 )) - 170 sl4

\ Campobasso – Bivio Bosco Redole . - - D) - - )

182 N-Ro Campobasso – Carpinone – Maerna ia . . ) Bivio Bosco Redole – Carpinone. 1 agos. 1891 | 14 giug. 1900 ))
- 28 608 |

Carpinone – Isernia - - ))
- y)

) Benevento – Avellino – Cancello. I 3 giug. 1846 | 8 mar. 1891 )) - 102 921
183 N Benevento – Avellino – Napoli (st. c.). . l

Cancello – Napoli (st.c.) . . . . - - )) - ))
-

184 N-Ba Rocchetta S. Asato seio – Avellino
- - . | 29 mar. 1892 7 ott. 1895 ))

- 118 004

N Napoli (st. c.) – Torre Annunziata - - ))
- ))

185- N Napoli (st. c.) – Gragnano . . . . . . (st. c.).

Torre Annunziata (st. c.)-Gragnano | 19 mag. 1844 | 4 mag 1885 0 160 | A. F. v. Gragnano – Estremo 9 971
-

binario di corsa.

D. 185 N Castellammare di stabia (st.) – Castellammare di stabia (sc p.) (5) . . . 15 aprile 1886 )) - 2 404

Caserta – Cancello . . . . . - - y) - 2)

\ - - orcrin 1885 D) - 30 229
186 N Caserta – Castellammare di stabia (st.) Cancello – Torre Annunziata (st.c.). 4 maggio 1885

Torre Annunziata (st. e.) – Castel- -
- )) - ))

lammare di Stabia (st.).

l

187 N Nocera interiores coaste - - - - - - - - - - - - - 1 maggio 1882 )) - 3 313

º
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à

BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

PRosPETTo N. l .

9 10 11 12 13 14 | 15 16 17 18 | 19 20 21 22 23 1

/ 6 + 8 | 8 + 10 13 + 14 17 +18--19 17+18+21

m- LINEE

- "| Linee costituenti
ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , - i" LA RETE DI STATO

mini

strazioni

| Is | IN TERRI- -º" TERRI- r"o IN TERRITORIO ITALIANO NUMERO

I N T e RR I T 0 R IO I TA L I A N O Tortio inco, E IN TERRITORIO OCCUPATO

- lºrº esito", d'ordine

-- lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza e se rc it a t a delle linee

ra - - - lunghezza dei tronchi comuni lunghezza

se riferi- di esercizio reale

in esten- rilente reale - iferi

a - - - alle ince - - i" assoluta relativa o media esercitata

se i complesso i sione specificazione a ci di eserciziº estensione ai "se in media

- appar- a cui

tengono --- appar- -

- - metri km.- m. km. - m. l km. - m. tengono km. - m. chilometri - metri

-

|
\ 2 2si v. F. V. i Giovanni a Teduccio 178 l

i Bivio km. 1+989 -

o 723 ) s V 4 697 )) t )) 4 697 4 697 )) b) 4 637 )) 4 697 4 697 | R [178-0. 175]

l 693 Bivio Ponte della Maddalena – D. li 5

A. F. U. Napoli (Porta di -

Massa) (sc. p.). i

º
-

l 196 | 0 279 A , V, Torre Annunziata (st.c.) 178 l 475 )) l )) l 475 l 475 )) )) 1 475 i l 475 l 475 D. 178

. L). l). -

l
- l r

9l 238 | () - A. F. V. Battipaglia – P. D. U. 178 91 290 )) )) 91 290 | 91 290 )) )) 9l 29o » 91 290 | 91 290 179

- l

li

l - (61) l -

56 123 | 3 221 P. D. D. (bivio Gaeta Elena) – 174 59 124 2) )) 59 124 i 59 124 D) i )) 59 124 )) 59 124 59 124 180

i A. F. Vº. Sparanise. | -

- v o se A F.v. r noi – e o C. 148 l s

170 si ( l71 518 )) » l7l 518 | 171 518 D) )) l71 518 | » 17l 518 | 17l 518 181

0 412 P. D. E. – A. F. v. Benevento. l77 l -

- l

n » - )) )) 18 196 181 - - s )) l

i l \ (47 108 )) )) 47 108 )) 47 os)
28 603 i 0 309 P. D. E. – A. F. v. Carpinone, . l72 | 28 912 D) ) 57 739 ii 28 912 182

l l l

p p) - » )) 10 631 re) l 10 631 » . » 10 631 )) 10 631 ))

.. - () 320 A. F. v. Benevento – P. D. U.. 177 !

º | tea) ( iº e )) 103 495 | » | » | 103 495 | » | 103 495 | 103 495
0 254, P. D. E. – A. F. v. Cancello. . 175 l 124 550 183

b) )) - )) 2) 21 055 175 \ 21 o55 2) )) 21 o55 )) 21 o55 ))

) () so A. F. V. Rocchetta S. Antonio – 193

o P. D. U. l

ls 118 ooº) ( ll8 729 )) D) 118 729 | 118 729 )) )) l18 729 | » l18 729 l 118 729 184

0 365| P. D. E. – A. F. v. Avellino. . 183
l

l

)) » - )) D) - 21 20s l78 l \ » l

31 661 | 31 661 )) D) 31 661 | » 31 º \ 185

0 l 10 131 () se A. F. V. Torre Annunziata (st. c.) 178 10 453 )) )) 10 453
l l – P. I). U. -

;

- l

2404 | 0 674 A. F. v [f, il Castellammare di 185 3 o78 )) )) 3 078 3 078 )) D) 3 078 | » 3 o78 3 o78 D. 185

Stabia (st) – P. D. D.

b) b) - b) )) ll 79o l75 D) º

30 sa? 0 291 A. F. v. Cancello – P. D.U. . 175 30 l \ 30 l
50 229 - 928 )) º )) - 928

/ 04os P. D. E. – A. F. v. Torre Annun- 178 V 48 425 48 425 )) )) 48 425 )) 48 425 186

ziata (st. c.).

)) )) - )) so 5 707 185 ))

W 0 717, A. F. v.N"" – P. 178 l i

D. U. (bivio Codola).3 sº) t a V 4 252 )) » 4 252 4 252 )) » | 4 252| ) 4 252 4 252 187

0 222 P. D. E, – A. F. v. Codola. . . 183 i

|

l
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PRoSPETTo N. 1 - -

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

-

– 2 3 4 . 5 6 7 8

-
A P E R T U RA LINEE

COMPARTI- all'esercizio --- -

NUMERO MENTO

a cui

d'ordine L IN E E STATISTIC EI E -
-

apparten- - -

delle linee gono lunghezza di costruzione

le linee del primo dell'ultimo tratti oltre gli assi

tronco | tronco delle stazioni estreme ai

fra

esten- le stazioni

sione specificazione estreme

della linea - - - - -

km. - m. chilometri

188 N Mercato s. severino – salerno . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 gennaio 1902 D) - l7 o14

189 N sicignano – Lagonegro . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . I 30 dic. 1886 | 16 mag. 1892 0 179 | A. F. v. Lagonegro – Est, o l 76 721

binario di corsa.

-

0 707 | P. D. E. da Castellana e Adria- l

tico – A. F. V. Foggia. -

190 Ba-A-M | Foggia – Isrindisi st. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . | 11 agos. tso i | 29 apr. 1865 \ 233 512 -

–– 0 52s | A. F. v. Brindisi (st) – P. D.U.

per Lecce,

D. 100 Ba Barletta (st.) – Itarletta (sc.p.) (5) . . . . . . . . . . . . . . . . . 16 ottobre 1911 l 353 | A. F. U. – Barletta (sc. p.) – 2 oo5

Estremo binario,

- - - -- ſ

Dl. 110 Ba IBrindisi (st.) – Brindisi (sc. p. (5) . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 novembre 1870 0 092 | A. F. U. Brindisi (so. p. – E- l 567

stremo binario.

-

191 Ba Brindisi (st.) – Lecce . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 gennaio 1866 0 402 | A. F. v Lecce – P. D. U. per 37 s36 -

Gallipoli (st .

192 Ba Lecce – Gallipoli (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 dic.18S4 1 nov. 1S 5 0 347 | A. i V. Gallipoli est.) – P.I. D. 52 550

al porto.

-
- - l - t

D. 192 Ba Gallipoli (st.) – Gallipoli (sc.ſp.) (5) . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 agosto 1903 » - l 579

193 Ba-A-M | Foggia – Cervaro – stoce netta s. Antonio . . . . . . . . . . . . I 15 mag. 1868 | 1 mar. 188à 0 360 | A. F. V. Rocchetta S. Antonio – 4S 752 -

--
P. D. U. per Avellino.

|

is sos

194 | Ba-N Itocclietta s. Antonio – Potevazca Iseferiore . . . . . . . . . . . I 10 agos. 18,2 | 18 sett. 1897 )) - 68 508

195 Ba-N-Mie | Potenza Inferiore – Metaponto . . . . . . . . . . . . . . . . 15 giug. 1875 | 27 dic. 1880 )) - 106 525

| -

| - o 57 l

196 | Ba-Re l Metaponto – Taranto sto . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28 febbraio 1869 0 3s2 P. D. E. da Reggio Calabria – 42 65, -

A. F. v. Metaponto. -

197 Ba Taranto (st) – IBrindisi (st.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 genn 18S6 | 30 dic. 1886 0 730 P.º"sº – A. F. v. 68 sºs
aranto (st.).

D. 191 Ba Taranto (st.) – Taranto (pontile militare) (5) . . . . . . . . . . . . . - - - - - - )) - t () 320

D.l 191 Ba Bivio Taranto – Taranto (sc. p.) (5) . . . . . . . . . . . . . . . . 28 febbraio 1869 )) - () 447

-

De 191 Ba Nasisi – numoluto (deposito munizioni (5). . . . . . . . . . . . . . 25 gennaio 1916 )) - 4 639

-

198 Ba Isari – Taranto (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . l 1 giug. 1865 | 15 sett. 1868 N - 113 445

l
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PROSPET To N. 1 .

BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

- l -

s . io 11 12 13 14 15 16 | 17 | 18 | 19 20 | 2 | 22 | 23

6 + 8 8 + 10 13 + 1 A 17 e 18+ta 17+18 +21

LINEE

- esercitatel LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > "I LA RETE di staro

i ammini
- strazioni -

| IN | IN reati- -----º"“| renni- rio IN TERRITORIO ITALIANO NUMEIto

I N TERRITORIO I T A L I A N 0 ToRio º E IN TERRITORIO OCCDPATO

occurato Estero i", p d'ordine

lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza e ser c it at a delle linee

- -- lunghezza dei tronchi comuni i - lunghezza

- - - di izio lin esten- riferi- reale -- a eseremo - reaie

ai". " assoluta relativa o media esercitata

complesso i sione specificazione " " | di esercizio estensione ai" e in media

appar- a cui

tengono - - appar- -

-metri km.-m. km. - m. l km. - m tengono l km. - m. chilometri - metri

-

\ º 319 | A. F. v. Mercato s. severino – 183 l
P. D. U. - -

l7 o14 \ l7 615 D) )) 17 615 | 17 615 | » . » | 17 e15 | » l7 615 l 17 615 188

l O 282 | P. D. E. – A. F. v. Salerno . . 178

76 9ool 1 526 | A. F. v. sicignano – P. D. D. 179 | 78 247 D) D) 78 247 | 78 247 )) )) 78 247 )) 78 247 | 78 247 189

(bivio Sicignano).

'

|
|

-

234 so, l - )) 233 512 | ) )) 233 512 | 233 512 | » | » | 233 512 | » | 233 512 | 233 512 190

- i

3 358 | 0 395 | A. F. v. Barletta (st.) – P. D. D. 190 2 400 )) )) 2400 2 400 )) )) 2400 )) 2 400 2 400 D. 190

-

l 659 i 0 077 | A. F. v. Brindisi (st.) – P. D. D. 19() l 644 )) )) l 644 I ci )) » l 644 )) l 644 l 644 Dl. 190

-

l

38 288 | 0528 | A. F. v. Brindisi (st.) – P. D. U. 190 | 38 364 )) )) 38 364 | 38 364 | » . » 38 364 | » 38 364 l 38 364 191

-

l - - -

52 906 | 0402 | A. F. v. Lecce – P. D. U. . . . 191 52 961 )) )) 52 961 52 961 No )) 52 961 b) 52 961 52 961 192

0 579 | 0 347 | A. F. v. Gallipoli (st.) – P. D. D. 192 0 926 )) )) 0 926 0 926 2) )) 0 926 D) 0 92o 0 926 D. 192

l
- i!

49 112 | 0 542 | A. F. v. Foggia – P. D. U. . . 190 | 49 294 )) D) 49 294 | 49 so )) )) 49 294 )) 49 294 i 49 294 193

\ 0 178 | A. F. V. Rocchetta S. Antonio – 193 l
P. D. U.

68 508 ) V 69 035 )) )) 69 035 | 69 035 )) )) 69 035 )) 69 035 I 69 035 194

0 349 | P. D. E. – A. F. v. Potenza di 179

Basilicata (st. inf.). -

) 0 237 | A. F. V. Potenza di Basilicata (st. 179 l l

inf.) – P. I). U. - ) »- ! - - -

l06 525 l V 107 041 ) D) 107 o41 | 107 o 1 )) » 107 041 b) 107 041 | 107 041 195

0 279 | P. D. E. – A. F. v. Metaponto. 196 i l

|

43 039 i 0 730 | P. D E. – A. F. v. Taranto (sto 197 | 43 387 b) D) 43 387 | 43 si )) D) 43 387 )) 43 887 i 43 387 196

69 568 | 0 331 | P. D. E – A. F. v. Brindisi (st) 190 | 69 169 )) D) 69 160 I 69 169 » . » 69 169 | » 69 169 | 69 169 197

i

-

0 820 | 0 354 | A. F. v. Taranto (st) – P. D. D. 197 0 674 )) D) 0 674 0 674 )) )) 0 674 )) 0 674 0 674 D. I 97

0 447 i » - )) 0 447 D) )) 0 447 0 447 » . » 0 447 | » 0 447 0 447 | D. 197

i

-

-

4 639 | 0 119 | A FV.Nasisi–P.D.D per Buffoluto 197 4 75s )) )) 4 758 4 , le º D) | 4 446 D) 4 446 4 446 Dº. 197

-

\ 0 511 | A. F. v. Bari – P. D. U. . . . 190 |
ll3 asi l14 529 D) D) 114 529 I l14 529 » | » | 114 529 | » 114 529 I 114 529 198

| 0 573 | P. D. E. – A. F. v. Taranto (st) 197
l il
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PROSPETTO N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

-
-

1 2 3 4 5 6 7 8

A PER TU RA LINEE

COMPARTI- all'esercizio --
-
-

-

NUMERO MENTO

a cui

d'ordine L IN E E STATISTICHE

apparten-
-

- - - ---

delle linee gono
- lunghezza di costruzione

le linee del primo º dell'ultimo tratti oltre gli assi
-

tronco tronco delle stazioni estreme "

fra
| esten- i le stazioni

sione specificazione estreme

della linea - l -

km. - m. chilometri

Rocchetta S. Antonio – Spinazzola . I 1 agos. 1891 1 agos. 1892 0 427 | A. F. v. Spinazzola – P. D.U. 55 790

- per Gioia del Colle.
199 Ba- º Roccia etta s. antonio – Gioia del Colle.
-

Spinazzola – Gioia del Colle. . . 1 agosto 182 » --- 82 679

200 Ba- M-V l roggia – snanfredonia - - - - - - - - - - - - - 12 luglio 1ss) 0 416 A. F. v. Manfredonia – Estremo 35 1º

- - - binario di corsa.

201 | Ba-a-v l roazia – Lucera - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 agosto 1887 0 269 | A. F. v. Lucera - Estremo bi- 18 711

-- - nario di corsa.

202 Ba Cerignola (st.) – Cerignola (città) (62 . . . . . . . . . . . . . . . 15 settembre 1891 o us A riv cerignola citts – E 6 714

stromo binario di corsa.

13 ottolire 1870

203 Ba ofantino – Margherita di savoia - . . . . . . . . . . . . . . . . l l 462 | A. F. v. Margherita di Savoia – 4 24s

1 febbraio 1884 Estremo binorio di corsa.

204 Ba NBarletta (st.) – spinazzola . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 agosto 1895 D) - 64 sis|

Zoll no – Maglie . . . . . . l 20 nov. 1sts | 1 mag. 183 | 0 251 | A. F. v. Maglie – P. D.U. per 9 442
205 Ba Zollino – Otranto \ Otranto.

l Maglie – Otranto. . . . . . . 22 settembre 1872 )) - 18 020

206 Re-N mattipaglia – Reggio di Calabria (st. c). . . . . . . . . . . . . . . giug 1ss3 | 31 lugl. 1895 | 0276 | A. F. v. Resgio di Calabria (st. 399 266

c.) – P. D. U. per Metaponto.

N P. D. D. – Villa s. Giovanni (sc. f.b.) pontile 1°) (63). - - - - - - )) - () 256

\ Villa s. Giovanni (st)–

D. 206 Re-Tº l P. D. I – villa s. Giovanni (sc. . b . (pontile 2°) (63). - - - - - )) - () 3so

| P. I». I. (lato Battipaglia – P. D. I. (lato Reggio Calabria) – villa s. Giovanni - - - - - - D) - 1 075

- (sc. f. b.) (pontile 2" (5) (63). -

D.l 206 Re- º Reggio di Calabria (st. c) – Reggio di Calabria (sc. p.) (63). . . . . . 11 ottobre 1887 0 192 | A. F. v. Reggio di alabria 1 271

-
-

- (sc.ſp.) – Estremo binario.

207 Re-Ba Metaponto – Reggio di Calabria (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . l 3 giug. 1866 | 15 nov. 1875 )) -- 428 396

|

208 Re sihari – Cosenza [F.S.]. . . . . . . . . . . . . . . . . l 10 nov. 1876 | 1sgenn. 1s 9 l 0 180 | A. F. v. Cosenza [Fsl- P. D.U. 68 525

per Pietrafitta.

R (208 sl Re Cosenza [F.S.] – Cosenza A'asali [F. s. (64) . . . . . . . . . . . . . 9 ottobre 1916 D) - | () ss4

Paola – Castiglione Cosentino . . 2 agosto 1915 D) - 27 561

209 Re Paola – Cosenza [F.S.] . . . . . . .

Castiglione Cosentino-Cosenza[FS.] - - )) - D)
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PROSPETTO N. 1 -

BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

-

-
-

l |

9 io 11 12 13 14 | 15 16 17 i 18 | 19 | 20 21 22 23 | 1

6 + 8 | 8 + 10 13 + 14 si o 17+18+21

-

LINEE

-

ºsercitatel LINEE COSTITUENTI

S ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > da altre
ammini | LA RETE DI STATO

strazioni

-

| IN IN TERRI- -

|º" TERRI- r"O IN TERRITORIO ITALIANO. NUMERO

i N TE RR i t o R IO I TALI A N o N

E IN TERRITORIO OCCUPATO

occurato ESTERO i", d'ordine

- lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza e sercitata delle linee

- - - --
lunghezza dei tronchi comuni -

- lunghezza

- - - di esercizioin esten- i reale - Trier T reale

- -- - alle inee l a: - - io assoluta relativa o media esercitata

5. complesso i sione specificazione a cui di esercizio estensione alle linee in media

- appar- a cui -

| tengono –– appar- -

- - -

- metri km.- m. km. - m. l km. - m. I tengono l km. - m. chilometri - metri

–

-

-

- | | |

-

--
- -

-

- 56 217 | 0 178 A. F. V. Rocchetta S. Antonio – 193 or) 968 )) )) l \ 55 968 )) | D) 55 968 )) 55 968 55 -)

P. D. U.

-

139 293 199

0427 A. F. v. spinazzola – P. D. U. 199 \ l -

- 82 679 ) - V 83 325 )) )) 83 325 D) » , 83 325 )) 83 325 83 325

0 219 P. D. E.–A. F. V. Gioia del Colle 198

a 35 615 | 0 485 A. F. v. Foggia – P. D. U. . . 190 | 35 684 D) )) 35 684 l 35 684 D) D) 35 684 D) 35 684 l 35 os4 200

19 orol 0 612 | A. F. v. Foggia – P. D. U. . . 190 19 353 )) )) 19 353 19 353 D) )) 19 353 )) 19 353 l9 358 201

-

i 6 832 | 0269 | A. F. V. Cerignola (st.)– P. D. U. 190 6 983 )) )) 6 983 6 osº » )) 6 983 )) 6 983 6 983 202

[1. p.l.

l

- 5 viol 0 375 | A. F. v. ofantino – P. D U. | 190 4 623 )) D) 4 623 4 628 º )) 4 623 , 4 623 4 623 203

º verso Foggia [regres o] -
|

l

\ 0 487 | A. F. v. Barletta (st) – P. D. U. 190 / - - --

- 64 sis, V 65 682 )) )) 65 682 65 682 ) » , 65 6s2 | » 65 682 | 65 682 204

- - 0 427 | P. D. E. – A. F. V. Spinazzola. 199 -

9 698 | 0 350 | A. F. v. zolino – P. D.U. . . 192 9 S01 D) )) l ) 9 sol )) )) 9 so1 )) 9 801 9 so1 l

V 28 072 V 205

lS 020 | 0 251 A. F. V. Maglie – P. D. l'. . . 205 | 18 271 )) )) 18 271 | » )) 18 271 )) 18 271 18 271

-

399 542 | 0 408 | A. F. v. Battipaglia – P. io. U. l78 | 399 671 )) D) 399 674 | 399 674 )) D) 399 674 )) 399 674 | 399 674 206

-

-

0 256 i 0 275 | A. F. V. Villa S. Giovanni–P. D. 206 0 531 )) )) t l

D. (sul binario di corsa). V l 119 1 119 » )) l 119 | » l 119 l 119 l

.

0 389 | 0 199 | A. F. V. Villa S. Giovanni –P. D. 206 0 5ss )) )) li
D. 206

E. (per il binario di manovra). - \ . 20

-
-

- P. D. I. (lato Reggio Calabria) – \ 206 l - )) )) l 723 l 723 )) D) 1 723 )) l 723 l 723

l 075 | 0 64s i treniini, sui ponti 2°. D. 206 W l 723 l l

|

\ O 146 | A. F. v. Reggio di Calabria (st.c.) 206 l
l 463 – P. D. U. per Battipaglia. V 3 133 )) » 3 133 3 133 )) )) 3 133 D) 3 133 3 138 D.1 206

l 716 | P. D. U. per Battipaglia - P.D.D. 206 |

per Reggio di Calabria (selp.) |
-

-

-

0 382 | A. F. V. Metaponto – P. D. U. 196 -

428 306 ) 2 ponto ( 429 054 )) )) 429 o54 | 429 054 » » | 429 o54 i » 429 o54 i 429 o54 207

0 276 | P. D. E. – A. F. V. Reggio di 206 |

Calabria (st. c.).
|

-

68 705 | 0 1so | A. F. v. sibari – P. D. U. . . 207 | 68 705 )) )) 68 705 | 68 705 )) )) 68 705 )) 68 705 | 68 705 208

l

0 ss4 | 0 1so | A. F. V. Cosenza [F.S.]– P.D U. 208 l o64 )) )) l 064 0 244 )) D) 0 244 )) 0 244 0 244 R (208-s]

-
- M Mº

O 335 | A. F. v. Paola – P. D. U. . . 206

-\ 0 107 | P. D. I. con la linea sibari – 208 l so

27 561 ) Cosenza [F.S.] – P. D. E. a 28 181 )) )) 28 181

l Castiglione Cosentino. l
l

O 178 | P. D. E. – A. F. V. Castiglione 208 \ 35 o 7 | 35 o 7 | » )) 35 or | » 35 077 209

Cosentino -

\

t )

)) x) - )) )) 6 896 208 l l |
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PROSPETTO N. 1.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

-

1 2 3 4 5 6 7 t 8 |

|

A PER T U RA LINEE

COMPARTI- all'esercizio - - -

NUMERO MENTO

a cui

d'ordine L IN E E STA T IS TIC HI E

apparten- - - - - - –

delle linee gono - | - lunghezza di costruzione

le linee dei primo dell'ultimo tratti oltre gli assi --

- delle stazioni estreme estesa

tronco tronco d'asse

fra

| esten- le stazioni

sione specificazione estreme

della linea - –-º

km. - m. chilometri

|

- \ 5 settembre 1897 n

210 Re Cosenza [F.S.] – Cosenza Casali [F. s..] – Pietrafitta (65) . . - - - - ) )) - l ))

- 9 ottobre 1916

|
-

211 Re s. Eufemia biforcazione – Catanzaro Marinna . . . . . . . . . . 15 lugl. 188 | 31 lugl. 1S09 )) - 45 74s

212 P Messina (st. c.) – Palermnao (st. c.) . . . . . . . . . . . . 28 apr. 1868 | 16 giug. 1895 )) - 230 567 |

213 P Palermo (st. c.) – Castelvetrano . . . . . . . . . . . . . . . 1 giug. 1SS) | 5 giug. 1881 0 136 | A. F. v. Castelvetrano – P. D.U. 119 053

- per Trapani.

D. 213 P Palermo (st. c.)– Palermo (sc.p.) (5). . . . . . . . . . . . . . . . 5 settembre 1874 0 215 | A. F. v. Palermo (sc.ſp.) Estremo l 892

binario.

m

º

RID 213-213] P Palermo (sc. p.) – Palermo (Lolli (5) . . . . . . . . . . . - - )) - ))

-

214 P Castelvetrano – Trapani. . . . . . . . . . . . . . . . . 10 luglio 1880 0 014 | A. F. v. Trapani – Estremo bi- 74 284

nario di corsa.

215 P Messina (st. c.) – Catania (st.) . . . . . . . . . . . . . 12 dic. 1866 | 3 genn. 1867 02s | Estremo binario di corsa – A. 94 123

F. V. Messina (st. c.).

Messina (sc. p.) – Messina (st. c.) (5) . . . . . . . . . . . . . . . )) - 0 499

D. 215 P-A Re \ Messina (sc t. b) invasatura superiore) - - )) - 0 os4

- l – P. D. D. – Messina (st. c.) (66) . . . \ -

Messina (sc. . b.) (invasatura inferiore) l - - - l - - )) - () 080

- i

l

216 P Catania (st.) – s. Caterina Xirbi . . . . . . . 1 lugl. 1so 1 mar 1s,0 | 0 647 | P. D. E, da Messina – A. F. v. 114 680

Catania (st.)

-

D. 216 P Catania (st.) – Catania (sc. p. (5) . . . . . . . . . . . . . . . 1 luglio 1869 )) - 0 757 .

|

0261 | P. D. E, da Catania - A. F. v.

- - - - l - S. Caterina Xirbi. - - - - - -

\ S. Caterina Xirbi – Bivio Fiume- | 1 apr 1sco 1 agos. 1ss5 82 6SS

torto. - - -

... da Canicatti – A. F. V.217 P s. Caterina virloi – Palermo (st. c.) . . l 0 238 | P. ".i" A. F. V

Bivio Fiumetorto – Palermo (st. c). - i - (( - )) -

( ))
Catania (st.) – Bicocca. - - - )) -

218 P catania sto – siracusa si
- - - º- o - , e

- l Bicocca – Siracusa (st.) 1 lugl. 1869 | 19 genn. 1871 0 374 | A. F. v. Siracusa (st.) – F. D. U. 78 746

i per Licata.

D. 21S P siracusa st.) – siracusa (sc. p.) (67) . - - 13 agosto 1892 0 034 | A. F. v. Siracusa (sc.ſp.) – E- 1 267

- stremo binario.

\ Catania (st.) – Bicocca. - - )) - , b)

219 P Catania (st.) – Caltagirone. - l Bicocca – Valsavoia - - )) - ))

Valsavoia – Caltagirone . . . 20 nov. 1880 | 13 ott. 1892 0 189 | A. F. v. Caltagirone – Estremo 66 344

binario di corsa.



BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

PROSPETTO N. 1 -

s s

- 9 10 11 12 13 14 15 16 17 | 18 | 19 20 21 22 23 1

-
-

6 + 8 | 8 + 10 13 + 14 17 + 18-i-19 17+18+21

LINEE

- - esercitatel LINEE COSTITUENTI

« »i ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO "| La REIE D sraro

strazioni

- - | IN TERRI- ------

º" ria- rio IN TERRITORIO ITALIANO NUMERO

IN T E RR I T O R IO I T A L I A N 0 TORIO TERRITORIO OCCUPATO
OCCUPATO | ESTERO |i", E IN TERRIT d'ordine

- lunghezza dei tratti comuni di costruzione l un ghezza e se rc it at a delle linee

| lunghezza dei tronchi comuni - lunghezza

riferi- l di esercizio reale

in esten- i" : reale riferi- assoluta relativa o media esercitata

complesso sione specificazione " e" di esercizio estensione a". in media

- "io | – i -

ºt - metri km.- m. km. - m. I km. - m. I tengono l km. - n. chilometri - metri

| | | l

|

l -

vo )) - )) b) )) )) )) 7 02o » )) 7 020 )) l 020 7 020 210

l

l

() 293 A. F. V. S Eufemia biforcazione º
– P. D. U. l -45 748 ) D V 46 226 )) » 46 226 l 46 226 )) )) 46 226 » 46 226 i 46 226 211

0 185 P. D. E. – A. F. V. Cate zaro 207 l

l Marina.

--

- 230 567 , 0 635 A. F. V. Messina (st. c.) – P.D.U. 215 | 23l 202 » . » 231 202 | 23l 202 )) )) 231 se )) 231 202 | 231 202 212

-

119 iso | 0 su A.F. v. Palermo si co-PDU. 212 i 119 894 )) D) 119 so1 | 119 894 2) )) ll9 894 D) l19 894 | 119 894 213

l

-

2 107 | 4 911 | A. F. v. Palermo (st. c) – P. D. 213 6 803 )) )) 6 803 6 803 ) )) 6 803 ) 6 S03 6 803 D. 213

U. – Bivio Trapani (Madon

na dell'Orto).
l
-

l 1 892 | D. 213 /

)) b) - )) )) 0 621 213 2 513 2 513 )) )) 2 513 » 2 513 )) R.[0.213-213)

-

s 74 29s l 0 136 A. F. V. Castelvetrano – P. D. U. 213 i 74 420 )) )) 74 42ol 74 420 )) )) 74 sº D) 74 420 i 74 420 214

l

94 421 l 0 647 | P. D. E. – A. F. V. Catania (st) 216 | 94 770 | » )) 94 770 | 94 77o | » 2) 94 ro, D) 94 770 | 94 770 215

i !

º 0 499 l0 o75 | P. D. I. – A. F. v. Messina (st. c) 215 | 0 574 | » )) O 574 | 0 574 | » )) 0 574 b) 0 574 | 0 574 l

) si 0 osa | 0 320 | P. D. D, ai ferry boats - P. D. I 2º ( o so, )) )) - D. 215

– A. F. V. Messina (st. c.). i D 215 l ( 0 851 0 851 )) )) 0 851 b) () 851 O a

0 oso l 0 367 | P. D. D. ai ferry-boats – P. D. I. 215 -l si rº" c). ) D. 215 ( 0 447 )) ))

-

4 si ll5 327 | 0261 | P. D. E. – A. F. v. S. Caterina 217 | 114 941 )) )) 114 “I ll4 941 )) y) ll4 941 D) l14 941 | 114 941 216

Xirbi. -

0 757 | 0 157 | A. F. v. Catania (st – P. D. D. 216 0 914 )) )) 0 914 0 914 )) )) 0 914 | » 0 914 0 914 D. 216

al 83 is | ». - )) 82 688 )) )) l \ 82 688 l

\ 125 805 | 125 805 )) )) 125 805 D) 125 805 l \ 217

b) 2) - )) )) 43 117 212 ))

l | | |

- r- - ))

)) )) - D) b) l 468 216 ( 86 398 86 398 )) )) 86 39s )) 86 398 ) ( 218

79 120 l 0 184 | A. F. v. Bicocca – P. D.U. . . 216 | 78 930 b) )) 78 930

l 301 | 0 206 | A. F. v. siracusa (st) – P. D. D 218 l 563 )) )) l 563 l 563 )) )) l 593 | ) l 563 563 D. 218

l

) b) )) - )) )) 7 468 216 \ )) l

l ) )) - )) b) 15 514 al 89 478 | 89 478 )) )) 89 478 | » 89 478 l )) \ 219

66 533 l 0 152 | A. F. v. valsavoia – P. D. U. . 218 | 66 496 )) )) | 66 496

l - |
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PROSPETTO N. 1.
- - -

-

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

- -

-

1 2 3 4 | 5 6 7

A P E R TU R A

COMPARTI- all'esercizio - - –.

NUMERO MENTO

a cui

d'ordine L IN E E ST A T IS TIC EI E

apparten- - l

delle linee gono lunghezza di costruzione -

le linee del primo dell'ultimo " oltre gli assi - t -

delle stazioni est e estesatronco tronco elle stazioni estrem d'asse

fra

esten- le stazioni

sione specificazione estreme

della linea - - -

km. - m. chilometri -

! -

220 P siracusa (st.) – Licata (st.) . . . . . . . . . . 5 apr. 1sso | 1sgiug 1sg3 | 0 286 | A. F. v. Licata (st) – P. D. U. 217 si

per Canicatti.

º

- Licata (st.) (5). 26 novembre 1888 )) - l 260

D. 220 P Licata (sc. p.) –

Licata moto se mao 5. 26 novembre 1888 )) - 0 270

221 P Licata (st.) – Canicattì . 24 sett. 1876 | 24 febb. 1881 )) - 45 e

222 P s. Caterina Mirhi – [Bivio Canicattì – Canicattì 24 sett. 1876 | 8 apr. 1878 0 236 | A.ii Canicatti – P. D. U. per 34 968

1cata.

).o- Canicattì – Bivio Canicattì - - )) - ».

223 P Canicattì – Aragona Caldare. - f

Bivio Canicattì – Aragona Caldare. 3 novembre 1880 )) - º 26 sſ3l

-

-
224 P Ro, capalunaba Alia - Aragona Caldare 1 sett. 1870 | 16 dic. 1876 )) - oO 165

i

0 240 | P. D. E da Roccapalumbai" l

--- – A. F. V. Aragona Caldare. (

225 P Aragona Caldare – Porto Ennapedocle est.) . 1 novembre 1874 - 19 053l

0 326 | A. F. v. Porto Empedocle – E- -

stremo binario di corsa. -

0.225 P Porto Empedocle (st.) – Porto Empedocle (sc.p.) (5) . 1 novembre 1874 b) - 0 637

-

l - T0TALI : linee costituenti la rete esercitata dall'« Amministrazione delle - - 61 675 - 13589 39sl

Ferrovie dello Stato», in territorio italiano e in territorio occupato.

-

il - Linee esercitate dall'“ Amministrazione delle Ferrovie dello Stato, in terri- - | - )) – X9

torio estero, in comune o per conto di altre amministrazioni (*).

i

l

lli - TOTALI : linee costituenti la rete esercitata dall'« Amministrazione delle - - 61 675 - 13589 ss

Ferrovie dello Stato », in territorio italiano, in territorio occupato l l

e in territorio estero.

IV - Lince esercitate da amministrazioni estere in territorio italiano, in comune o - - 0 255 ! - 39 015

per conto dell' “Amministrazione delle Ferrovie dello Stato, (º). l

1916 - - 61 930 - 1 3 628 413

l 1915 -- - 61 14, - 1 3 595 379V - TOTALI: linee a scartamento normale costituenti la rete di 1914 58 I 3 474

- - - - 2

Stato, in territorio italiano e in territorio occupato, s sa2 5 + 1 + 295

191:3 - - 57 a 18 - 13 397 974

191:2 - - 53 413 - - 13 362 743



PRoSPETTO N. 1 .

BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

| 12 13 14 15 16 17 18 | 19 20 21 22 23 1

8 + 10 13 + 14 17+18+19 17+18+21

LINEE
Ei - esercitatel LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO > "I LA RETE DI sraro
ammini

- strazioni

IN TERRI- IN | IN "u- NUMERO

TortIO TERRI- rio IN TERRITORIO ITALIANO

IN TERRITORIO I TA LI A N 0 -l TORI E IN TERRITORIO OCCUPATO

occurato esito", d'ordine

- lunghezza dei tratti comuni di ºrrione - - - unghezza esercitata ------ delle linee

I- lunghezza dei tronchi comuni
-

- riferi- di esercizio reale

in esten- | mento reale riferi
st- - - - - alle inee l a: - io assoluta relativa o media esercitata

e complesso I sione specificazione a cui "ººl estensione aliee in media

- appar- a cui

- tengono –– appar- -

- metri km.- m. km. - m. l km. - m. i tengono l km. - m. chilometri - metri

-

-

º 217 e17l 0 374 A. F. v. siracusa (st) – P. D. U. 218 | 217 705 )) )) 217 7051 217 705 » » | 217 705 » 217 7051 217 705 220
-

l 26o 0 213 P. D. i. – A. F. v. Licata (st.) . 22 ) l 473 )) » / -
-

- A 2 oral 2 se )) )) 2 o13 ) 2 ousl 2 o13| D. 220

0 27ol 0 27o Estremo binario Licata molo D. 220 0 540 )) ))

| (sc.ma) – P. D. I. per Licata

(st.) Irogresso].

) o º A v Leº co – e o v. 220 -
- 45 043 45 565 )) )) 45 565l 45 565 » )) 45 )) 45 565i 45 565 221

h 0 236| P. D. E. – A. F. v. Canicatti. . 222
-

l

35 lºl 0 23s A. F. v. s. Caterina Xirbi – 217 35 2o1 )) )) 35 2o1l 35 2o1 » )) 35 2o1 » 35 2o1l 35 201 222

P. D. U- - -

-

-

p) ), - D) )) 2 385 222 ( ))

( 29 es| 29 D) D) 29s )) 29 tes) ( 223

s 26 843] 0 240| P.i" - A v Arsson cal. 225 27 osº )) )) 27 oss
ulare. -

-

\ 0 135| A. F. v. Roccapalumba Alia – 217

- P. D. U. -
- - -55 lº) ( 55 540 )) D) 55 54ol 55 54o » . » 55 sto » 55 54ol 55 54o 224

- 0 240i p. D. E. – A. F. v. Aragona Cal- 225

dare.

|
- l l

s -
19 619l » - )) 19 osl )) )) 19 053| 19 058 ) )) 19 o58 » 19 053l 19 053 225

0 637l 0 074 A. F. v. Porto Empedocle (st.) 225 0 711 )) D) 0 711 0 º (( D) 0 711 » 0 711 0 711| D. 225

– P. D. D. -

-

65lo78267 so, - )) 1385720s 106581g » 14922515|14840808 19897 | » )) D) » | 13831 774 l

|

-

|

)) )) - D) )) )) D) )) )) )) 11 808 )) )) )) )) II

-

| - l

l365lo73/267 s05 - )) 1385720sl 1065 312 D) 14922515 )) D) » 14872 613 )) )) )) lli

l
-

r

|

- l

39 27ol l 939 - )) 40 95al » )) 40 954l » )) )) » | 40 954 )) 40 954 IV

|

136903431269 744 – )) 13898 157| 1 065312 )) 14963 469 » . » . » )) )) 14901 759l 13872 728

-

i 3656 saol265 441 - )) I 386o 82o I o53 334 » 14914 154l 1476 I te II 647 )) )) 41 8so l14814 967l 13 SoI go6

V

13532 817|255 si - )) I 3729 829l 1 o46 369 )) 14776 198|I4629 o )) )) )) 43 317 | 14672 484l 13 679 651

13455 rosl251 al - - )) I3 649 21s| I oo9 181 )) 14658 399l 14543 533 )) )) )) 43 317 | 14586 sso 13616 444

3416 1561243 º - )) 136o6 72sl 1 o49 ro2 ) | 14655 89o 14488 36o º )) )) 43 317 | 1453 I 677l 13526 oos

|
!



PROSPETTO N. 1 -

NUMERO D'ORDINE

delle linee

L IN E E ST A TI ST I C H E

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

tratti oltre gli assi delle stazioni estreme

lunghezza di costruzione

estesa

- - d'asse in

l fra

e stazioni | complessoestensione specificazione estreme

– -–
km. - m. i chilometri - metri

1 a 225 + [R,D) - A (16, 19,

S0-0], [0-80,91].

A [1, 49, 57-E]

l a 225 + [R, D]- [A (16,..-0),

(0-80,...), (1,...-E)].

A [E-12, 45, 104]

1 a 225 +UR, D]-- A (iſ,...-0),

(0-80,... , (8-42...)].

T0TALI : linee costituenti la rete esercitata dall' « Ammlnistrazione delle Ferrovie

dello Stato » in territorio italiano e in territorio occupato.

Linee esercitate dall' “Anministrazione delle Ferrovie dello Stato, in territorio estero,

in comune o per conto di altre amministrazioni.

T0 TALI : linee costituenti la rete esercitata dall' « Amministrazione delle Ferrovie

dello Stato » in territorio italiano, occupato ed estero.

Linee esercitate da Amministrazioni estere in territorio italiano, in comune o per conto

dell'“ Amministrazione delle Ferrovie dello Stato,..

1916

1915

T0TALI : linee a scartamento normale costituenti la rete di Stato, in

- ,----- 1914

territorio italiano e in territorio occupato.

191:3

191:2

(*) Queste cifre arrotondate hanno servito, a seconda dei casi, per il calcolo delle medie nei vari prospetti successivi.

ERIEPILOGO DELLE

62 | - 13 589 | 13 651

|

)) - po ))

s2 - 13 589 | 13 651

|

)) - 39 39

62 - 13 628 | 13 690

|

6 I - 13 595 | 13 656

59 - 13 474 | 13 533

57 - 13 398 | 13 455

53 - 13 363 | 13 416

l

l



s

ri

º

-

E

BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.

PROSPETTO N. 1 -

- -

lunghezza dei tratti comuni di costruzione

I- - -

10 ti i 12 | 13 | 14 15 | 18 17 20 | 21 22 23 1

8 - , 13 e 14 sito ritº

le"esercitate

DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERRovIE DELLo stATo » i" | " costºn
amministra- LA RETE DI STATO

| zioni

IN tenni- - - -

IN TEI - "

-N TE R RITORIO ITALIA No - O ITALIANo | IN TERRITORIO ITALIA No NUMERO D'ORDINE

o CUI ATo OCCUPATo

lunghezza esercitata

ED EsTEno

delle linee

- lunghezza dei tronchi comuni - - lunghezza

- --- di esercizio | reale
riferi- reale – - -

estensione -- - -"" " assoluta relativa o media esercitata

specificazione º"e di esercizio estensione ai e in media

appar- a cui

- tengono le l appar l- l - - -

km. - m. in m 1 rm m. tengono i m m. chilometri - metri

I UN GEIEzz1c (*)

268 | - D) 13 857 1 065 D) 14 923 | 14 841 2) )) )) 13 832 | 1 a225 + [R, D] + [A 16, 19,

| | S0-0], [0-80,91].

|
-

| l

! l

| l
l

|
D) - D) D) )) )) D) » )) D) D) )) A [1, 49, 57, R]

-

l -

268 | – » 13 857 | 1 C65 | » 14 923 » 14 873 | » )) )) l a 225-H[R, D]+[A (16,...-0),

(0-80,...), (1,...B)]

| |

l -

-

2 - )) 41 )) D) 41 D) D) 41 D) 41 A [R-12, 15, 104]

-

|

|
-

l

270 - D) 13 898 | 1 065 | » 14 964 )) l » . » 14 902 | 18 878 | 1 a 225 HR, Dl -[A(it.-0),

- l (0-80,...), (E-12,...)

i

266 - )) I 86 I 1 o53 )) I 4 9 14 14 761 | )) 42 14 815 13 So2 -

-

256 - )) I3 73o | I o47 D) I4 777 | 14 629 )) 44 | 14 673 | 13 68o -

|

|
-

252 - )) 13 65o 1 ooo )) 14 659 I4 543 )) 44 14 587 13 617 -

244 - D) 13 6o7 I o49 )) 14 656 14 488 )) 44 14 532 I 3 527 -

| .
| | |
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PRoSPETTO N. 1 -

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

-

|

1 2 3 4 5 6

A PER T U R A LINEE

COMPARTI- all'esercizio -----

NUMERO MENTO

a cui

d'ordine IL IN E E ST A TI ST I C H E

apparten- - - --- ---- -

delle linee gono - - lunghezza di costruzione

le li del primo | dell'ultimo tratti oltre gli assi -

e in nee - - e
tronco | tronco delle stazioni estreme – i"

fra

esten- le stazioni

sione specificazione estreme

della linea |–- – - –

km. - m. I chilometri

Servizio di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina

R. N. l

pº 215 V P - Re Rteggio di Calabria (sc. p.) – Messina (sc. f.b.) (68) . . . . . . . . . . 1 novembre 1899 )) - ))

Re P

R. N.

- - -

D. 206 i P Re illes S. Giovanni (sc. f. b.) – Messina (sc. f. b.) Si - - - - - - - - - 1 febbraio 1905 )) - ))

Re / P

TOTALI : servizio di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina . . . . . - - )) - ))

i

linee delle ferrovie secondarie (gruppo Sicilia) (69)

(a scartamento ridotto dal N. l al N. VII

|

I P [tronco Gibellina – S. Ninfa) . . . 20 agosto 1916 0 202 Estremº binario di corsa - A. 8 879

IBivio Sciacca – S. Carlo – Castelvetrano - l F. v. di Gibellina.

[tronco S. Ninfa-Castelvetrano] . . 20 giugno 1910 () 104 | P. D. E. – A. F. V. s. Ninfa . . 16 343

- 0 184 | P. D. E, da S. Ninfa – A. F. V. l
II P castelvetrano – seiacea. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 giug.4910 | 21 febb. 1914 ) Castelvetrano. V 49 130

0 297 | A. F. V. Sciacca – Estremo bi

nario di corsa.

III P Canicattì – Naro – Girgenti tronco Canicatti – Naro . . . . . . . . . . 28 febbraio 1911 0 255 | A. F. V. Naro – P. D.U. 14 eso

-

IV P Naro – Palma - Licata (st.) – Licata (sc. ma ſtronco Naro– Camastra-Licata (st.)]. | 4 dic. 1911 7 ottobre 1915 )) - 36 723

|
l

l - -

0 343 | Estremo binario di corsa – A. l
V P - - - - F. V. Porto Empedocle (st.).

Porto Empedocle (st) - Bivio Greci – Ribera – seiacea tronco Porto Empedocle I 16 dic. 1911 | 16 giug. ºr) V 32 319

(st.) – Siculiana – Cattolica Eraclea . 0 209 | A. F. v. Cattolica Eraclea – E

stremo binario di corsa.

i

VI P Assoro- Valguarnera – Piazza Armerina [tronco Assoro – Valguarnera – Grot- | 25 apr. 1912 | 29 agos. 1914 0 293 | A. F. V. Grottacalda – Estremo 21 176

tacalda . binario di coraa.

l -

VII | P Rivio Greci – Bivona – Lercara bassa ſtronco Bivio Filaga – Lercara alta – I 20 agos. 1912 12 sett. 1914 0 198 | Estremo binario di corsa – A. 21 343

Lercara bassa). i F. V. Bivio Filaga.

l

i i

- l -

l TOTALI: ferrovie secondarie (gruppo Sicilia) a scartamento ridotto - - - - - - 2 145 - 200 193

i - -

!
-

l

- l

i



59

BRE 1916 E LORO LUNGHEZZA.
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-
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36 723 i 0 255 | A. F. v. Naro – P. D. U. . . . 4a 36 978 )) D) 36 978 i 36 97s M) )) 36 978 | » 36 97s | 36 978 IV

|

32 931 )) - ) 32 319 )) )) 32 319 | 32 319 b) )) 32 319 )) 32 319 I 32 319 V

l

l

l
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Annotazioni

(1) (A [1-El 3 Tratto esercitato dall' «Amministrazione delle Ferrovie dello Stato», in territorio francese, per conto della

« Società Parigi – Lione – Mediterraneo».

(2) [9, 40, 53, 54, 693] Lo Stato, con formali atti di diffida, aveva dichiarato alle Società concessionarie qui appresso

indicate di voler riscattare, ai sensi dei patti speciali e della legge, la concessione della strada ferrata a

ciascuna di esse fatta.

La legge 11 luglio 1909, n. 488 (art. 3), ha approvato le diffide notificate dal Governo, considerando come effet

tuati i riscatti relativi contro pagamento di provvisionali (art. 3) e salvo conguaglio fino a risoluzione defi

nitiva di ogni ragione di debito o credito verso le società concessionarie. Con successiva legge 27 giugno 1912,

n. 638, fu stabilito il conguaglio, con effetto dal 1° luglio 1912 (art. 2) delle provvisionali liquidate alle so

cietà concessionarie in base alla legge precedente, con quelle determinate dall'art. 1" di questa nuova legge;

cioè nella misura della compartecipazione media ai prodotti lordi liquidati nell'anno in cui fu notificata la

diffida e nei quattro precedenti, seguendo i modi e i termini nella legge stessa definiti.

[93] « Società per la ferrovia da Torino a Pinerolo» per la linea Torino – Pinerolo.

[403] « Società anonima della strada ferrata da Vigevano a Milano per Abbiategrasso » per la linea Milano

(Porta Sempione – Vigevano. -

53, 54,3] « Società anonima Briantea» per le linee Calolzio Olginate – Usmate Carnate e Usmate Carnate - Monza.

69,3] « Società anonima per la ferrovia Mantova – Cremona » per la linea Cremona – Mantova.

(3) [103] Concessionaria la « Società per la ferrovia da Torino a Pinerolo». Lo Stato, con formale atto di diffida (21 lu

glio 1914, ha dichiarato alla «Società per la ferrovia da Torino a Pinerolo » concessionaria della ferrovia

da Pinerolo a Torre Pellice (convenzione 1° aprile 1881, approvata con legge 23 luglio 1881, n. 340), di voler

riscattare questa ferrovia a decorrere dal 23 luglio 1915. La legge 8 aprile 1915, n. 509, ha approvato (art. 1)

la diffida come sopra notificata e stabilito (art. 2, che l'indennità di riscatto sia determinata a norma del

l' art. 284 della legge 22 marzo 1865, n. 2248 (alleg. F, e sia corrisposta alla società concessionaria, in pen

denza della liquidazione di tale indennità, la provvisionale di cui all'art. 3 della legge 27 giugno 1912,

n. 63S, salvo conguaglio a norma di legge.

(4) [193] Concessionario della costruzione e dell' esercizio il comune di Dronero, sul-concessionario della sola costruzione

il cav. Antonio Beggio [fº. D. 9 dicembre 1909, n. 846 – convenzione 9 dicembre 1909].

L'amministrazione delle ferrovie dello Stato, già autorizzata, legge 27 giugno 1972, n. 638, art. 17] ha assunto

l' esercizio della linea l'usca – lºronero fin dall' inizio.

(5 [ 3] Per il servizio merci.

( D. 21 - R [24-24]-26 [Sul tratto Torino (Porta Nuova – Torino (smistamento si eseguiscono anche treni opera l

D. 13 – D. 49 - D. 51 - D. 61 - D. 62-66 - D. 74 - D. 78 - R[78 – R (92-1 11 ] - D. S1 - R [S, - is] R. [90-94] -97. I -97. II - D.97

[Si eseguisconoanche freni operai] R[97-105]-99-10 - D. 104 - D. 1 1 1 - D. 124 - D. 124 - RI124-125]-R 124-127] D. – 125 -

R[12) - D. 12 ]-135 - D. 140-D. 146- D. 15 -1 6- D. 175-[Si effettua anche servizio viaggiatori al molo trapezoidale]-

D. 175 - Dº. 175 - D”. 175 - R[17S-D. 175]- [). 178 - D. 1S5 - D. 190 - D. 1 0 [Il servizio esclusivo merciè limitato soltanto

alla banchina di levante] -D. 192 – D. 197 – D. 197 - Dº. 197 - D. 2 6 - D. 215 - RID. 213-213]-D.215-D.216-D.22) - D.225.

(6) 24-24]/3; Per agevolare il servizio dei treni ad Alessandria st. c., eseguendosi i treni merci da o per Alessandria

(st. smist.),

(7, 26 R [1-2] 3. Per il transito diretto da e per la linea del Confine francese (Modane confine alla linea di Milano, per

non impegnare Torino (l'orta Nuova.

(S) [31/3] Concessionario della sola costruzione l'Ing. Jacques Sutter [1'. I), 20 maggio 1909, n. 290 – con venzione 1° maggio 1909].

L'esercizio della linea principale Chivasso – Asti, riservato allo Stato [legge 12 luglio 1908, n. 244, art. 2], venne

assunto dall'amministrazione delle ferrovie dello Stato a decorrere dalla data di apertura all'esercizio pub

blico [20 ottobre 191: ].

(9) l A [E-42) 3) Il tratto dal confine svizzero al deviatoio d' entrata di Iselle di Trasquera [km. 10 966] è stato concesso

dal R. Governo italiano alla «Società Giura – Sempione » e poi trasferito alla Confederazione elvetica [Leggi

3 agosto 1898, n. 357, e 21 gennaio 1904, n. 15].

(10) ! A [E-42] 3 Linea esercitata dalle ferrovie federali svizzere, in territorio italiano, per conto dell' « Amministrazione

delle ferrovie dello Stato ».

(11) ! A [E-45) 3 Tratto esercitato, in territorio italiano, dalle ferrovie federali svizzere, per conto dell' « Amministrazione

delle ferrovie dello Stato ».

(12 [45 3] Nei riguardi di questa linea la stazione di Vignale è abilitata al servizio pubblico solo per alcuni treni.

(13 "R Us-iO] 3 Per il transito diretto da e per le stazioni di Milano e Treviglio Ovest per Bergamo e oltre, senza toc

care la stazione di Treviglio.

(14) [D. (S/3] In dipendenza dell'impegno assunto [R. D. 23 aprile 1903, n. 211, conv. art. 6], il Governo, accogliendo la

richiesta dell' « Impresa di Navigazione sul lago di Garda », concessionaria, ha consentito che l'amministra

zione delle ferrovie dello Stato, già autorizzata [legge 7 luglio 1907, n. 429, art. 1), assuma l'esercizio della

ferrovia Desenzano (st.) – Desenzano lago (sc. l.) ai patti contenuti nella convenzione in data 15 gennaio 1909,

approvata con R. D. 31 gennaio 1909, n. 106. -

La durata della convenzione è stabilita in anni cinque a partire dalla data di apertura all' esercizio della fer

rovia, ed è prorogabile di anno in anno.

(15 |A [49, 57-El 3 Tratto esercitato dall' « Amministrazione delle ferrovie dello Stato », in territorio svizzero, per conto

- delle ferrovie federali svizzere.

(16) [61 12] Si considera la stazione di Palazzolo sull'Oglio, per la direzione di Paratico Sarnico, come indipendente da

quella della linea Bergamo – Brescia [n. 56], perchè i treni della linea Paratico Sarnico (st.) – Palazzolo

sull'Oglio non eseguiscono nell'anzidetta stazione il regresso (lato Rovato), ma si arrestano in un punto,

che viene a costituire un A. F. V. virtuale nella stazione di Palazzolo sull'Oglio.

(17 [D. 63 16] Questo tratto, dal giorno 24 luglio 1916, è stato demolito.
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18) [66. a 6] Questo tratto viene considerato come oltre l'A. F. V. di Milano (st. c.) rispetto alla linea «Circuito stazion

di Milano e raccordi ».

(19) [66 al 13] La lunghezza esercitata reale del tratto Milano (st. c.) – Bivio Magna figura nella linea Confine svizzero

(Chiasso confine) – Milano (st. c. [n. 49].

(20 [ 3] Per il transito diretto:

R [49-66] da e per la linea di Chiasso a Milano Porta Garibaldi) e oltre: per non impegnare Milano (st. c.).

R [43-66) e R [66-65] da e per le linee facenti capo a Rho alle linee facenti capo a Rogoredo, per non impegnare

Milano (st. c.).

21 [69 8] Il limite della proprietà trovasi a km. 0 179 dall'A. F. V. di Mantova.

(22 [743] Con legge 27 giugno 1912, n. 638 (art. 6), sono stati autorizzati, a decorrere dal 1° luglio 1912, la risoluzione

della convenzione per il solo esercizio del tronco Cremona – Croce S. Spirito e il riscatto del tronco Croce

S. Spirito – Borgo S. Donnino concessi [I'. D. 5 ottobre 1903, n. 420 - convenzione 17 settembre 190:il a

« Consorzio intercomunale della ferrovia Cremona - Borgo S. Donnino » e per esso alla sub-concessionaria

« Società italiana di ferrovie e tramvie », coi quali dovrà essere stipulata apposita convenzione in base allo

schema allegato alla legge,

L'Esercizio della linea Cremona – Borgo S. Donnino è stato assunto dall'amministrazione delle ferrovie dello

Stato a decorrere dal 1° luglio 1912.

A [76, 79, 80-03] Tratti di congiunzione con linee estere situati in territorio occupato ed esercitati (24 maggio 1915,

23 dall'Amministrazione delle ferrovie dello Stato (v. annot. 25).

A [0-S 3] Tratto di congiunzione con linea estera in territorio italiano già esercitato in comune con l'Amministra

zione delle ferrovie austriache dello Stato, per le provenienze dall'Austria (v. annot. 25).

24 R 7S-R 93–111]3 Binario di servizio per agevolare il movimento fra le stazioni di Padova (st. c.) e Padova

(Campo di Marte). -

(25) A [SO- ]. [0-Sol/18 Per ragioni inerenti allo stato di guerra questi tratti non vennero esercitati dopo il 24 maggio 1915.

(26 [R (S-S1) 3) Per agevolare il servizio dei treni nei riguardi della stazione di Udine. Raccordo costruito durante la

guerra per unire la linea Udine-Treviso con la linea Udine-Cervignano esercitata dalla « Società veneta

per costruzione ed esercizio di ferrovie secondarie italiane ».

27) [D. 74/3] Costruito per ragioni militari.

2S) R [S -isl 3 Per agevolare il servizio dei treni nei riguardi della stazione di Mestre.
Sz

29) [S63] Concessionario della sola costruzione l'ing. Luigi Conti Vecchi [I'. D. 21 luglio 1910, n. 566 –- convenzione

18 luglio 1910].

L' esercizio della linea Calalzo Pieve di Cadore – Belluno, riservato allo Stato [legge 12 luglio 1908, n. 444, art. 2],

venne assunto dall' amministrazione delle ferrovie dello Stato, a decorrere dalla data di apertura all' eser

cizio pubblico del primo tronco [8 agosto 1912].

30 [SS, S9/3] Concessionaria della sola costruzione la «Società veneta per costruzione ed esercizio di ferrovie secondarie

italiane » [R. D. 19 dicembre 1909, n. 220 – convenzione 6 dicembre 1909]. -

L' esercizio della linea da Portogruaro a Motta di Livenza e da S. Vito al Tagliamento a Motta di Livenza,

riservato allo Stato [legge 12 luglio 1908, n. 444, art. 2], venne assunto dall'amministrazione delle ferrovie

dello Stato a decorrere dalla data di apertura all'esercizio pubblico [30 giugno 1913].

31) [903] La costruzione di questa linea, a cura diretta dello Stato, fu autorizzata con R. D. 1 novembre 1914 n. 1244.

32) [R (90-94)/3] Per agevolare il servizio dei treni tra le linee Susegana – Montebelluna e Montebelluna – Padova senza

toccare la stazione di Montebelluna.

(33) A [0-91]3 Tratto di congiunzione con linea estera situata in territorio occupato ed esercitato dall'Amministrazione

delle ferrovie dello Stato italiano, dal 17 giugno 1915.

34 A [0-91], 913 Con legge 27 giugno 1912, n. 638 (art. 4), è stata approvata la diffida notificata il 18 luglio 1911, per

il riscatto, a decorrere dal 1° luglio 1912, della linea Confine tirolese (Primolano confine) – Mestre, con

cessa [R. D. 23 febbraio 1905, n. 135 - convenzione 19 febbraio 1905] alla provincia e al comune di Venezia

e per essi alla sub-concessionaria «Società italiana ferrovia della Valsugana », rimanendo così risoluta detta

concessione.

L'esercizio della linea è stato assunto dall'amministrazione delle ferrovie dello Stato a decorrere dal 1° luglio 1912.

35) A [0-91) 3 L'esercizio di questo tratto venne sospeso dal 24 maggio e ripreso il 17 giugno 1915 dall'Amministrazione

delle ferrovie dello Stato italiano (vedi annot. n. 33).

(36) ;R [93-111) 3 Esercizio eventuale, per agevolare il servizio dei treni a Padova (st. c.).

37 [07/13] Variazione di lunghezza dipendente da deviazione della linea Torino (Porta Nuova) – Genova (Piazza Principe),

per lo spostamento della stazione di Arquata Scrivia, in dipendenza della costruzione della linea Tortona

– Arquata Scrivia (n. 98).
-

(3s) R [97-97) 3 Per agevolare il servizio dei treni nella stazione di Ronco.

(39) iR (97-105) 3 Per agevolare il servizio dei treni a Sampierdarena (st. c.).

40) [983] Con legge 12 luglio 1908 n. 444 (art. 1) il governo fu autorizzato a provvedere alla costruzione della ferrovia

direttissima Tortona-Genova. L'amministrazione delle ferrovie dello Stato ha assunto l'esercizio di questo

tronco autorizzatavi con legge 21 luglio 1910 n. 580 (art. 15), -

41) [100 a 8] Compresi i binari di corsa di via Operai, via Ponte di Cornigliano, via Fiumara e il binario allacciante la

linea della Sanità.

(42) [102/3] Con legge 27 giugno 1912, n. 638 (art. 5, è stato autorizzato, a decorrere dal 12 luglio 1912, il riscatto della

linea Alessandria – Ovada concessa [R. D. 23 aprile 1903, n. 186 - convenzione 4 aprile 1903] al comune di

Alessandria e per esso alla «Società anonima per la ferrovia Alessandria – Ovada», con la quale dovrà

essere stipulata apposita convenzione in base allo schema allegato alla legge.

L'esercizio della linea Alessandria (st. c.) – Ovada è stato assunto dall'amministrazione delle ferrovie dello

Stato, a decorrere dal 1° luglio 1912.
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(43, ( A [E-104) 3 Tratto esercitato dalla «Società Parigi – Lione – Mediterraneo», in territorio italiano, per conto della

« Amministrazione delle ferrovie dello Stato ».

44) R [Ios-116) 3 Per il transito diretto da e per oltre le linee facenti capo a Modena alla linea di Pistoia ed oltre,

per non impegnare Bologna (st. c.).

(45) [1103] Concessionaria la «Società anonima per la ferrovia Mantova – Modena».

46) [1108] I limiti della proprietà trovansi a km 0 17o dalla P. D. U. da S. Antonio Mantovano e a km. 0 iso dalla P. D. E.

di Modena.

47 [D. 111 3] Concessionario il «Consorzio fra il comune, la provincia e la Camera di commercio ed industria di Ferrara ».

L' esercizio della diramazione da Ferrara (st.) alla Darsena (canale di Burana) è eseguito dall'Amministrazione

delle ferrovie dello Stato, che è subentrata alla «Società italiana per le strade ferrate Meridionali » nella

convenzione da essa stipulata il 29 giugno 1902 col comune di Ferrara, in rappresentanza anche della pro

vincia e della Camera di commercio.

(48) lR [113-114) 3 Esercizio eventuale, per agevolare il servizio dei treni nella stazione di Nogara.

(40) [1233] Con legge 27 giugno 1912, n. 638 (art. 6 , è stato autorizzato, a decorrere dalla data della regolare consegna

all'amministrazione esercente, il riscatto della linea Borgo S. Donnino – Fornovo, concessa [R. D. 2 novem

bre 1906, n. 573 – convenzioni 6 agosto e 1° ottobre 1906 = R. D. 12 febbraio 1911, n. 1 6 – convenzione

10 febbraio 1911] al «Consorzio intercomunale della ferrovia Cremona – Borgo S. Donnino » e per esso

alla «Società italiana di ferrovie e tramvie », con la qnale dovrà essere stipulata apposita convenzione in

base allo schema allegato alla legge, rimanendo così risoluta detta concessione.

L' esercizio della linea Borgo S. Donnino – Fornovo è stato assunto dall' amministrazione delle ferrovie dello

Stato a decorrere dal 25 novembre 1913 (data di apertura all'esercizio).

50) [123 4-5] Data di ammissione al pubblico servizio per tutti i trasporti.

51 R [124-125] 3 Per il transito diretto da e per oltre la linea di Spezia alle stazioni di Livorno per non impegnare Pisa (st. c. .

52 R [124-127] 3; Per agevolare il servizio della stazione di Pisa (Porta Nuova).

(53) [12S. 132/3] Con legge 29 giugno 1913, n. 864 (art. 1) fu approvata la diffida notificata l'11 gennaio 1913, per il riscatto, a

decorrere dall'11 luglio 1913, dei due tronchi di ferrovia Aulla – Monzone Monte dei Bianchi isolano e Bagni di

Lucca – Castelnuovo di Garfagnana e per la risoluzione, dalla stessa data, del contratto 14 luglio1911 (approvato

con R. D. 3 dicembre 1911, n. 1434) di cessione dell' esercizio della ferrovia dello Stato Lucca – Bagni di Lucca.

Successivi accordi col concessionario e con la società sub-concessionaria, autorizzati dall'art. 12 della legge

citata, condussero a prorogare gli effetti della diffida sino al 1° maggio 1915, alla quale data l'amministra

zione delle ferrovie dello Stato ha assunto l'esercizio dei due tronchi e della linea anzidetti.

(54) [1353] Per il transito diretto:

R [121-134] essenzialmente dei treni merci da e per la linea di Pistoia a quella di Terontola e oltre, per non

impegnare Firenze (S. Maria Novella. [Vi transitano pure alcuni treni viaggiatori].

R [121-126] da e per la linea di Pistoia a quella di Empoli e oltre e alla stazione di Firenze (Porta al Prato), per

non impegnare Firenze (S. Maria Novella).

R [133-134] da e per la linea di Faenza e oltre a quella di Terontola e oltre, per non impegnare Firenze

(S. Maria Novella).

55) [1363] Concessionaria della sola costruzione la «Società nazionale di ferrovie e tramvie » [R. I). 24 gennaio 1909,

n. 139 – convenzione 19 dicembre 19)S].

L'esercizio della linea Borgo S. Lorenzo – Pontassieve, riservato allo Stato [legge 12 luglio 19 )s, n. 444, art. 2],

venne assunto dall'amministrazione delle ferrovie dello Stato a decorrere dalla data di apertura all'eser

cizio pubblico [30 giugno 1913].

(56) [137 3] Con legge 23 maggio 1912, n. 513, è stata approvata la diffida notificata il 5 giugno 1911, I er il riscatto a sei

mesi data dal giorno della notificazione, della linea Livorno (st. c) – Vada, concessa [R. D. 8 settembre 19)4,

n. 566 - convenzione 4 settembre 1904] alla provincia di Livorno e per essa alla sub-concessionaria ditta

Saverio Parisi.

L'esercizio della linea Livorno (st. c.) – Vada fu assunto dall'Amministrazione delle ferrovie dello Stato, già

autorizzata [legge 7 luglio 1997, n. 429, art. 1], a decorrere dalla data di apertura all'esercizio pubblico

[4 luglio 1910].

(57) [143 3] Concessionario il comune di Volterra [convenzione 23 giugno 1997 approvata con legge 5 aprile 19 8, n. 137, art. 1).

L'esercizio della linea Saline di Volterra – Volterra è stato assunto dalla data di apertura [16 settembre 19t:],

dall'amministrazione delle ferrovie dello Stato, già autorizzata ad assumerlo [legge 5 aprile 1998, n. 137,

art. 11, per tutta la durata della concessione [convenzione, art. 2] stabilita in anni 70 [convenzione, art. Il

a decorrere dalla data del decreto reale di approvazione.

(58) [161, D. 177/3] Esercizio temporaneo durante la stagione balnearia.

(59) [166/3] I seguenti raccordi sono stati costruiti per disimpegnare la stazione di Roma (Termini):

R [157-158] Per il transito diretto da e per la stazione di Roma (Tuscolana e oltre alle linee facenti capo a Orte.

R [164-165] Per il transito diretto da e per le linee facenti capo ad Avezzano e oltre a quelle facenti capo a

Ciampino.

R [R (157-158)-165] Per il transito diretto da e per la stazione di Portonaccio e oltre alle linee facenti capo a

Ciampino.

R [157-164] Per il transito diretto da e per la stazione di Roma (Tuscolana) e oltre alle linee facenti capo ad

Avezzano.

R [157-165] Per il transito diretto da e per la stazione di Roma (Tuscolana) e oltre alle linee facenti capo a

Ciampino.

R [164-158] Per il transito diretto da e per le linee facenti capo ad Avezzano a quelle f capo a Orte.

(60) R [178 - D. 175) 3 Per il transito diretto da e per la linea di Salerno e oltre alla stazione di ,I (Porta di Massa)

(sc./p.), per non impegnare Napoli (st. c).

61) [180 13] Variazione di lunghezza dipendente da deviazione della linea in rilazione alla costruzione della ferrovia

direttissima Roma – Napoli.
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62) [202/3] Concessionario il « comune di Cerignola».

L'esercizio della linea Cerignola (st.) – Cerignola (città) è eseguito dall'Amministrazione delle ferrovie dello

Stato, già autorizzata ad assumerlo [legge 7 luglio 1907, n. 429, art. 11, alle condizioni di cui alla conven

zione 17 settembre 1906 [D. M. 16 ottobre 1906], in seguito ad accordi col comune concessionario stipulati

mediante la convenzione 18 maggio 1916 [D. M. 23 maggio 1916], per la proroga dell'esercizio fino al 31 di

cembre 1916. -

63) [D. 206, D. 206/3] Villa S. Giovanni (sc. f.b.) e Reggio di Calabria (sc. p.) sono punti di approdo dei piroscafi (tipo

ferry-boats) delle linee Reggio di Calabria (sc. p.) – Messina (sc./f.b.) e Villa S. Giovanni (sc. f.b.) –

Messina (sc. f.b.).

(64) iR [20s-s) 3 Lungo questo tratto, per accordo intervenuto fra le parti, è stato conservato il binario a scartamento

normale, con interposizione di quello ridotto, allo scopo di eseguire esclusivamente il servizio merci fra le

stazioni delle ferrovie dello Stato e la stazione di Cosenza Casali [F. C. L.], mediante tradotte, con mate

riale e personale delle ferrovie dello Stato, percorrenti il tronco Cosenza (st. c.) [F. S.] – Cosenza Casal

[F. C. L.]. Il binario ridotto prosegue per Pietrafitta e Rogliano, per l'effettuazione del servizio viaggiatori

disimpegnato esclusivamente dalle « Ferrovie Calabro-Lucane». Questo servizio è stato iniziato il 9 ot

tobre 1916. (v. annot. n. 65).

(65) [2103] Con R. D. 26 gennaio 1911, n. 135, fu approvata la convenzione 25 gennaio 1911 che contemplava anche

(art. 1 p.º 4.") la cessione alla « Società italiana per le strade ferrate del Mediterraneo» dell'esercizio della

linea Cosenza-Pietrafitta, previa trasformazione dello scartamento normale in ridotto. La cessione ha avuto

effetto dal 9 ottobre 1911. (v. annot. n. 64).

(66) [D. 2153] Messina (sc./f.b.) è punto di approdo dei piroscafi (tipo ferry-boats) delle linee di navigazione attraverso lo

stretto di Messina.

(67) [D. 218/3] Per servizio viaggiatori e merci. Siracusa (sc. p. è stazione transito di mare.

(*) [Totale II/col. 3] Comprendono le linee A [1, 49, 57-E].

(*) [Totale IV/col. 3] Comprendono le linee A [E-42, 45, 104].

D. 206, D. 206/D. 215

Re Re P

sono considerate, nei riguardi delle tariffe dei trasporti, come tronchi di ferrovia in prolungamento delle

linee ferroviarie che fanno capo ai punti d'imbarco.

|/3 Le linee di navigazione per mezzo di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina(6S) l R N. [

69) [Ferrovie secondarie (gruppo Sicilia (3] La legge 4 dicembre 1902, n. 506, dava facoltà al governo (art. 1) di concedere,

per decreto reale, all'industria privata, anche la costruzione e l'esercizio di linee a scartamento ridotto

nella Sicilia, con una sovvenzione chilometrica annua non superiore a lire 8500 per anni 70.

La successiva legge 9 luglio 1905, n. 4 13, faceva obbligo al governo (art. 6) di provvedere direttamente alla

costruzione, fra altre, delle ferrovie complementari, a sezione ridotta, della Sicilia: lasciando facoltà di con

cederle, entro 8 mesi dalla pubblicazione della legge, all'industria privata, secondo le disposizioni della

precedente legge 4 dicembre 1902, n. 506, ma subordinando (art. 9) la concessione della sovvenzione annua

chilometrica ad alcune condizioni, tra cui riduzioni nelle tariffe non inferiori al 25 "o. Con regi decreti

2 giugno 1910, n. 295, e 23 febbraio 1911, n. 246, da convertirsi in legge dopo un anno di esperimento,

sono state determinate le tariffe da applicarsi alle anzidette ferrovie.

Con legge 12 luglio 1908, n. 444, concernente stanziamenti di nuove somme per la costruzione, fra le altre,

delle ferrovie complementari della Sicilia, l'Amministrazione delle ferrovie dello Stato è stata autorizzata

(art. 4) ad esercitare provvisoriamente i tronchi di linea costruiti per conto diretto dello Stato (legge 12 lu

glio 1906, n. 341] ed aperti all'esercizio entro il 30 giugno 1910 ed a provvedere al relativo materiale ro

tabile e di esercizio coi fondi già autorizzati [legge 28 dicembre 1906, n. 638] La successiva legge 21 lu

glio 1911, n. 580, estende questa autorizzazione anche ai tronchi che saranno aperti all' esercizio dopo il

30 giugno 1910.

Le ferrovie complementari a sezione ridotta della Sicilia, contemplate nelle leggi 4 dicembre 1902, n. 506, e

9 luglio 1995, n. 413, sono classificate, ai sensi e per gli effetti della legge 30 giugno 1906, n. 272, tra le

ferrovie secondarie [R. D. 2 luglio 1911].

L'amministrazione delle ferrovie dello Stato è stata autorizzata [R. D. 30 maggio 1912, n. 593] a provvedere

alla costruzione diretta in economia di quei tronchi delle ferrovie complementari della Sicilia, che saranno

indicati con decreti ministeriali.

70) [3°, 6°/13] Il binario di corsa ha origine rispettivamente dopo gli A. F. V. di Canicattì (m. 35) e di Assoro (m. 39).





l'RosPETTo N. 4.

A nn o 1916

RETE DI STATO

Manutenzione dell'armamento e della massicciata

Avvertenze.

Nei dati esposti sono esclusi i rinnovamenti e i rifacimenti di binari e deviatoi.

A cominciare dall'anno 1913, il diverso svolgimento dato alla materia contenuta in questo prospetto ha reso necessario

di interrompere i confronti con gli anni precedenti.

11
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PROSPETTO N 4.

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

- - - l I–

1 | 2 3 4 5 | 6 7 | 8 | 9 io | i

Pr. 1 - col. 1 . Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 . col. 3 Pr 1-col t5| "," " ,-

MATERIALE METAL

LUNGHEZZA |

BINARI PRINCIPALI

COMPARTI- LINEE STATISTICHE di - - -

NUM K.ito rotaie

MENTO costruzione - -

d'ordine a cui appar- - tipo leggiero tipo pesante a2CeSSori

----------- - - - - di

tengono

delle linee " arma

le linee """ | ad un a due lun

- - - i lunghezza peso pesospecificazione º" | binario binari so ghezza mento

il tronco

comune -

- di esercizio chi metri metri metri tonnellate i metri tonnellate

Linee della Rete delle Ferrovie di Stato

(a scartamento normale dal N. 1 al N. 225).

º

A L1-8) T Modaune (st. i.) – Confine francese (Modane confine) . . . . . . . . . . D) b) D) )) )) )) )) ))

i

-

l T C'onfine francese (Modane confine) – Torino (Porta Nuova, . . . . . . . . )) 22 527 68 689 132 4 496 24 l 1o | 15 005

- i

-- - l

Torino Porta Nuova – Rho . . . )) () 357 | 133 337 | 2 179 | SS 17s )) )) 164 505

2 r-m Torino (Porta Nuova)– Rho – Milaasso (st.c.) Rho – Bivio Vigevano. . . . . 43 )) l )) )) )) b) D) ))

l
Bivio Vigevano – Milano st. c.). . 66 b) )) )) )) » b) ))

-

3 T susa – Bussoleno . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . b) 6 597 )) 9 0 240 )) b) 0 650

- i

) Torino (Porta Nuova – hivasso , 2 )) y) )) )) » )) ))

4 T Torino (Porta Nuova) – Ivrea. . . . . . ) -

Chivasso – Ivrea . . . . . . b) 32 283 b) 150 5 250 b) )) l 5io

l

º i

- l
l

5 T Ivrea – Aosta . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 66 326 b) 54 l so )) )) 3 sgo

- l

\ Torino Porta su sana 2 » » )) )) » . » ))
6 T-M Torinno (Porta Nuova) – Aronnes (st.) - - )

- - ! - - l

fsson- sonº tºt. . . . . . y) 63 ols 2) 430 l 5 474 )) b) 3 5-5

l

- \ Varallo Sesia – Vignale . . . . )) 50 218 )) l6 | 0 576 )) )) 7 912

7 T- LA7 Varallo sesia – Vignale – Novara - - l

l Vignale – Novara . . . . . . S ), l )) b) )) » . » ))

-

-

l -

S T-M Leomodossola (st. i.) – Vignale – Novara . . . . . . . . . . . . . . )) S5 72s 2 so7 95S 34 472 )) y) 39 245

l

l

l -

Torino Porta Nuova – Sangone 24 )) 3) )) i )) )) b) ))

\ (bivio) . . . . . . -

9 T Torino (Porta Nuova) – Pinerolo . . .

l Sangone (bivio) – Sangone – Pi- )) 29 539 0 941 327 | 10 950 )) D) 0 7so

nerolo. . . . . . . . . .

10 T Pinerolo – Torre Pellice. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 16 539 ), 18 O so )) )) 0 910

11 T stricherasio – Esarge . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) ll 721 )) 18 0 4so )) bo 0 620

- l
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E DELLA MASSICCIATA.

PRosPETTo N. 4 -

- = I - -

| 12 a I e I is e 17 e 19 20 | 2 | 22 2s 24 | 25 | 28 | 27 28 29

Pr. 1 - col. 1

LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

INARI GHIAIA E PIETRISC0

ema secona | temato | tecnº srecia - insensi ADOPERATO

rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi NUMERO

- - per - - - ----- n

accessori I contraghi di lun- d'ordine

- - deviatoi di quercia cerro, di h quantità | quantità

di cuori aghi I e rotaie accessori per fosse cementolº di ghiaia la ghiai li

lunghezza peso e crocia- da ponti naturale i quercia faggio, acciaio dei i ghiaia di ghiaia delle linee

armamento speciali a fuoco - armato - 0 o

menti pino tratti -

risanati pietrisco | pietrisco

metri tonnellate In unmero tonnellate metri cubi - In un mero i metri metri cubi

)) y) )) )) )) » )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) A | 1

141 4 CS6 2 3so 1 4 | 3 276 | 1 426 i 12 912 0 910 ) 3 559 312 255 5 )) )) x) )) l

856 | 25 42o 6 527 7 29 | 15 909 | 20 520 | 59 056 | 17 s27 | 7 i52 | 9 749 | 6 069 587 13 » | 6 183 | 2670 º
-

)) )) )) )) )) - )) )) )) )) )) )) D) )) D) )) )) )) )) 2

)) )) )) )) )) )) D) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) ))

-

47 l 504 0 520 )) )) 0 21o l 0 100 0 360 )) » 130 )) 35 )) )) )) )) )) 3

-

l

)) )) 2) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) l
- ( - 4

b) )) 0 120 )) )) O 21o l 0 450 2 110 l 730 2) 208 )) )) )) )) )) )) ))

6 0 200 0 100 D) b) O 21o | 0 430 l l 190 () 560 )) 1 163 21 b) )) )) )) 2) )) 5

» )) )) )) )) )) y) )) )) )) D) )) )) )) )) )) )) 2) l

- V 6
b) b) )) )) )) )) 0 066 l 115 | - 2 oca » S97 491 )) 2) D) b) )) ))

D) y) )) )) )) )) 0 630 3 297 2) )) 784 508 )) )) )) )) )) ))

7

)) D) )) )) )) )) y) )) )) - )) )) )) )) )) )) )) )) )) -

2) )) )) )) )) )) 0 966 4 933 3 834 )) 2 335 | 1 35l 20 )) )) )) )) )) 8

)) )) )) )) )) )) b) )) )) » )) )) )) )) )) )) )) D) l

s

\ 9

27 | 0 92ol 0 315 | » 2 | 0 200 | 0 os0 | 0 465 | ) )) l72 14 66 | » )) )) 2) ))

p) )) 0 09o )) 1 )) 0 150 l ois 0 730 D) 417 )) )) )) )) x) )) - )) 10

) )) 0 04o )) )) )) 0 oso 1 590 0 710 )) 171 )) » )) )) D) )) )) 11

l



PRosPETTO N. 4.

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

- a

l - -

1 | 2 3 4 5 | e 7 | 8 | 3 | io l i

- - - - F e -
Pr. 1 - col., 1 Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 e 5 col. 6 col. 7

MATERIALE METAL l

LUNGHEZZA -

8INARI PRINCIPALI

comp a RTI- LINEE STATISTICHE di - - -

NUMERO rotaie

MENTo costruzione --

d'ordine | a cui appar- tipo leggiero tipo pesante a Cessori

----- -- di

delle linee tengono riferimen- -

le linee " ad un a due lun- arma

specificazione appartiene l ,,,,,,,, lunghezza, peso | peso mento

- - binario binari ghezza
il tronco

l comune ----

di esercizio chilometri metri metri tonnellate i metri tonnellate

12 T Airasca – saluzzo . . . . . . . . . . . . . . - - - - )) 33 596 )) 25 O 712 b) b) l 385

13 T saluzzo – Cuneo . . . . . . . . . - - - - - - - - - - )) 31 675 )) 9 0 270 )) )) l 886

V Torino (Porta Nuova) – Trofarello. 24 3) )) » ), )) )) b)

14 T Torino (Porta Nuova) – Cuneo . . .

Trofarello – Cuneo . . . . )) 74 249 D) 317 11 177 )) )) 9 613

i - -

-

15 T Canneo – s. Dalmazzo di Tenda . - - - - - - - - )) 58 107 )) 66 2 31o )) b) 5 121

Alessandria (st. c.) – Cantalupo. 29 )) 2) )) )) b) )) ))

16 T-M-G | Alessandria (st. c) – davallermaggiore -

Cantalupo – Cavallermaggiore . )) 87 824 )) 531 | 18 se, )) Do lS 049

-
-

l -

17 T Cavallermanaggiore – Moretta . - - - - - - - - - - - )) 14 634 x) 9 0 213 )) b) 0 65S

18 - T savigliano – saluzzo . - - - - - - - - - - )) 14 226 )) )) )) D) )) l oso l

-

|
19 T IBusca – IDronero. - - - - - - - - - - )) 12 103 )) » » )) b) t) 173

-

l

l

Torino (Porta Nuova) – Trofarello . 24 )) )) )) b) )) b) b)

20 T ror"otº Nuova) – s. Giuseppe di Trofarello– Carmagnola . . . 14 )) )) y) ) )) )) ))

l

l Carmagnola – S. Giuseppe di Cairo. )) 95 618 )) 1 208 | 43 ss 44 2 o24 l 34 700 |

21 T-G. s. Giuseppe di Cairo – savona (Letimbro. . . . . . . - - - - - )) 20 007 )) 128 4 6os 12 0 552 5 940

D. 21 r-G savona (Letimbro) – savona Marittima (sc.p.) - - - - - - - )) l 450 )) b) an )) b) 0 520

22 T IBastia Mondovì – Cuneo, - - - - - - - - - - - - )) 34 917 b) 50 l 773 )) )) 5 292

t

23 T Ceva – Ormea . - - - - - - - - - - - - )) 35 4s4 )) 8 0 286 )) )) 2 sco

l
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E DELLA MASSICCIATA.

PRosPETTo N. 4 -

-

-

-

-

| 12 13 14 | 15 | 16 17 | 18 19 20 | 21 22 23 24 l 25 | 26 27 28 29 1

-

Pr. 1 - col. 1

LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

-
GHIAIA E PIETRISC0

- sma seconda DEVIATO LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE AD0PERAI0

rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi Nº

per -
- -

----

accessori contraghi d lun- d'ordine

- deviatoi di quercia cerro, di ghezza quantità quantità

di cuor aghi e rotaie laccessori per fosse cemento - - - - i -hiai -

lunghezza peso e crocia- da ponti naturale - quercia faggio, acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

armamento speciali t a fuoco armato tratti - -

menti pino - - ----

risanati petrisco pietrisco

metri tonnellate numero tonnellate - metri cubi - - numero metri metri cubi

18 0 486 04oo - l )) 0 061 3 281 0 4oo )) 47 16] - - -) - )) 200 12

- - 04os D) -) -) 0 220 3 202 0429 )) 383 551 - )) )) )) )) 200 13

) )) )) )) )) )) )) )) )) )) ) lº )) )) )) » D) ))

14

199 6 5so l sor )) 2 | 0 sfol l 263 15 oss )) - 999 l 348 7 - )) - )) 870

43 1 512 l os7 )) )) )) 0 62o 2 973 l 444 )) 1 006 658 54 )) )) )) )) )) 15

- - )) - - m )) )) )) )) )) -) - )) )) )) D)

16

374 ll gol 7 21o l 10 | 3 613 i 3 653 30 696 l ooo » 2 629 I 513 134 15 )) )) )) ))

4 0104 0 225 -) )) 0 104 l 281 )) )) 171 149 - )) » D) )) 50 17

52 l 791 03so )) 2 | 2 sol 0 15o 2 909 - )) 353 186 (( )) )) )) )) )) 18

16 0477 0 oso )) )) - 0 700 )) ) 150 150 -) )) - D) )) 100 19

- )) )) )) )) - )) )) D) )) )) ) )) )) )) )) )) -

)) - )) - - )) )) )) )) - D) D) )) )) D) )) 20

168 5 gol lo65 3 3 i 32ss: 3 5 al 20 502 | 12 957 ) l 785 | I 522 l 845 -) 14 38 50 ))

)) 0 32o )) l l 66o 0 379 l 641 0585 )) 161 70 80 - 7 )) )) )) 21

9 656 l 192 - 5 l l oso l 257 9 1so )) )) 43 5 147 )) )) )) )) )) D. 21

l 672 l 112 )) m )) 0 651 3 oss 0 657 )) 541 242 62 - )) )) )) )) 22

)) D) 2) )) )) )) - )) )) ) )) )) )) )) )) )) )) 23

-
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PROSPETTO N. 4.

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

- -
-

1 2 3 4 5 6 7 e 9 io | 11

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 pr 1-col.15 "" ["",

I

MATERIALE METAL

LUNGHEZZA | –Il

BINARI PRINCIPALI

compARTI- LINEE STATISTICHE di –l

NUMERO rotaie

MENTo costruzione - --- -

d'ordine a cui appar- - tipo leggiero tipo pesante accessori

- - - - - - di

tengono - - -delle linee go "

le linee "" ad un a due lungh lun- arma

- - unºrmezza peso pesospecificazione º" binario binari zo ghezza mento

comune -

di esercizio chilometri - inetri metri tonnellate metri tonnellate

24 T-in-G Torino Porta Nuova) – Alessandria (st. c). . . . )) )) 90 979 | 3 869 | 136 757 84 3 6oo i 4l 409

-

) lato Bivio Tanaro y) )) l Iss 80 2 550 )) b) l 200

R [21-2!] r-na-G Alessandria (st. smist.) – D. I. – Alessandria (st. c.) . .\

lato Bivio Bormida l )) )) l 155 50 l 700 )) )) 0 soo

N Torino (Porta Nuova) – Trofarello . 24 2) )) )) 2) )) )) D)

25 T Torino (Porta Nuova) – CIi ieri . -

Trofarello – Chieri , b) 8 ccs )) l5 | 0 4so i ) )) 0 640

f

l

- Torino (Porta Nuova) – Torino (st. b) )) 3 654 164 5 832 )) )) 2 oso

l \ smist).
-

stazioni , b Torino (st. smist.)–[Quadrivio Zap- ») J) l 827 189 6 610 )) )) l sco

l pata – Torino (Porta Susa)

- M stazioni di Tori - -

26 T i. orino e ra e | Torino (Porta Susa) –Torino (Dora) 2 )) l b) )) )) )) )) ))

º

i Bivio Lagrange – Bivio

R U1-2)– Bivio Lagrange Crocetta . . . . y) l 342 )) 12 0 420 )) )) 0 066

|

| – Torino (Porta Susa). I Bivio Crocetta –Torino
- (Porta Susa) . 2 )) )) )) )) )) b) D)

l

l

|

27 T Asti – Castagnole Lanze. . )) 19 347 b) 27 0 640 l » b) l 700

28 T- e Asti – Acqui . . . . . . )) 43 74s )) 99 3 5oo )) )) 4 000

29 T- nr-G Alessandria (st. c.) – Acqui . - )) 26 oro | 7 341 215 7 440 )) )) ll 355

l l

30 T- Ma Acqui – s. Giuseppe di Cairo. | » 47 521 )) 82 29 ooo )) b) 13 590

-

ſ -

31 T Chivasso – asti » 50 482 | » )) )) )) )) 0 200

Chivasso – Castelrosso. . . . . 2 )) b) b) )) 2) 2) ))

32 T Claivasso – Casale Monferrato . Castelrosso – Casale Popolo . - yo 40 977 )) 60 2 000 )) )) 8 000

Casale Popolo – Casale Monferrato. 33 )) )) )) )) )) y) ))

|

Vercelli – Valenza . . )) 40 829 )) 748 | 25 soo )) )) ll 545

33 T-MD -e . Vercelli – Alessandria (st. c.). - ) Valenza – Bivio Tanaro - 37 )) l )) p) » )) )) ))

- -

-

l

Bivio Tanaro – Alessandria (st. c.). 24 )) - )) )) )) x) b) 3)

i



E DELLA MASSICCIATA.

PRosPETTo N. 4 -

-

- -

| 12 is | 14 | 15 | Ie I 17 | a 19 20 | 21 | 22 23 24 | 25 | 28 | 27 28 29 1

Pr, 1 col. 1

LICO MESSO IN OPERA LEGNAIviI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

GHIAIA E PIETRISCO
BINARI seconda DEViAT0! LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE A00PERAT0

rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi Nuºvi Etto

- per - - - - - - - - -

accessori contraghi di lun- d'ordine

deviato; di quercia - cerro. di ghezza quantità i quantità

di cuori aghi e rotaie laccessori per fosse cemento i p” “ - ie, i i crhiai e, lº

peso e crocia- da ponti naturale i quercia faggio. l acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

armamento speciali a fuoco armato tratti o o

menti pino r etrisco ietrisco

risanati º p

metri tonnellate numero tonnellate metri cubi - numero | metri metri cubi

2 242 78 650 | 23 460 10 74 I 52 66o l 31 oio I 225 04o O 600 )) 3 219 | 3 063 | 2 829 )) » 10 715 | 8 240 350 24

), )) l ooo )) 2 )) 0 500 )) )) D) 200 )) 100 )) )) )) )) )) ,

a tre
)) )) l ooo )) 2 )) O 5oo D) )) )) 200 40 )) )) )) » )) )) V

2) )) )) 2) 2) b) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) y) )) l -

V 25
45 l 5oo O 260 D) )) )) 0 300 O 15o D) )) 142 )) )) )) )) )) )) b)

|
348 ll 65s 3 770 2 Il l 4 100 I 3 330 | 32 o48 )) )) 274 1 314 395 )) )) )) )) ))

)) )) )) )) )) )) 3 905 0 500 )) p) 277 50 58 )) )) )) )) ))

)) 2) D) )) )) )) )) 9) )) )) D) )) )) )) )) )) )) )) 26

D) D) )) )) )) l 107 | 0 050 l ooo )) )) )) )) )) )) )) )) )) ))

º )) )) )) )) 30 )) )) )) )) )) b) )) b) )) )) )) b) -

109 3 55o l ooo )) )) )) () 200 3 700 )) )) 210 664 70 )) )) )) )) )) 27

24 l ooo l ooo l )) O 1ool l ooo 3 ooo l 5oo º 1 541 544 81 )) )) )) b) )) 28

83 3 000 l 20o l 2 | 0 965 I l 665 7 065 0 04o n) 243 638 885 b) )) )) )) )) 29

150 5 100 2 2oo )) )) O 955 | 0 825 4 955 )) b) 106 | 1 071 251 )) )) y) )) l 680 30

7 0 250 )) )) )) 0 100 1 0 04e 0 500 )) )) 220 | 1 744 14 )) )) )) )) )) 31

by p) )) )) )) )) )) )) )) D) )) )) )) )) )) b) b) ») s

p) )) 0 5oo 2) )) )) 10 170 l ooo b) )) 706 767 43 )) )) )) )) )) l 32

\
» . » )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) b) ))

-

|

S86 3l 61ol 7 600 l 10 | 4 155 i 6 302 | 34 025 2 000 | ) 674 908 414 l ) )) )) » 125

l
- )) b) )) )) b) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) b) )) V 33

- )) y) )) )) )) )) )) )) )) 2) )) y) D) )) y) )) ))

l
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PRosPETTO N. 4.

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

-

=T-

1 | º 3 4 5 6 7 a | e 10 | 11
-

-

Pr. 1 - col 1 | Pr. 1- col 2 Pr. 1 - col. 3 pr 1-colts "" ["",

–.

MATERIALE METAL

LUNGHEZZA
- - - - -

BINARI PRINCIPALI

CoMPA, RTI- LINEE STATISTICHE di ---

NUMERO
rotaie

MENTO costruzione |
-

d'ordine a cui appar-
- tipo leggiero tipo pesante accessori

-

-- di

tengono
- - -

delle linee " armale linee i" ad un a due l lun

- unghezza peso peso -specificazione appartiene binario binari ghezza meno

il tronco

comune

di esercizio enilometri metri metri tonnellate metri tonnellate |

l I

34 T Mortara – Casale Monferrato. . . . . . . )) 26 448 )) 9 O 3oo )) p) 5 000

35 T Casale Monferrato – Asti . . . . . . . . . . . . )) 42 soi )) 120 | 4 ooo )) D) 3 ooo

-

36 T-MU I Novara – Mortara . . . . . . D) D) 23 s50 36 | 1 293 D) )) 9 072

37 T-M-G I snortara – alessandria st. co . . . . . . . . . . . . - )) 2) 40 835 76 | 16 sgo D) )) ll 265 |
--
-

38 T Vercelli – Mortara . . . . . . . . . . . . . . . . . - )) 23 ss5 )) 695 18 105 D) D) 3 950

-

Mortara – Cava Carbonara - )) 29 477 )) 117 3 oso )) D) 2 sis

39 T-M Mortara – Cava Carbonara – [ Bivio Gravel- ) l- - - r Tav a 1 'e e - l- - D) )) )) - )) D) D) ))lone] – Pencia. (st.c.) - Cava Carbonara – Bivio Gravellone. 4l

-Bivio Gravellone – l'avia (st. c.) 62 » )) » )) D) D) ))

-

\ Milano (st. c.) – Milano Porta sem- 66 )) l )) )) )) D) 2) ))

40 T-M Milano (st. c.) – Milano (Porta Sempione) – pione).

Vigevano – Mortara. l Milano (Porta Sempione) – Vige- )) 42 324 2 704 | 2673 l 93 020 )) b) 28 690

vano – Mortara.

l'avia tet. c.) – Terreberetti . )) 40 246 )) 99 3 430 D) )) 2 550

41 T-M-G Parise (st. c. – Bivio Gravellone – Cava 37
-- i – Rivi l )) )) )) 2) D) )) D)

Carbonara – Alessandria. (st.c.) Torreberetti – Bivio Tanaro . -

Bivio Tanaro – Alessandria (st. c.). 24 » . )) )) )) D) D) ))

l l

l

- Confine svizzero (Iselle confine) - )) )) - )) -\ P. D. E Iselle di Trasquera Iselle l l

A (E-12] M-T Confine svizzero (Iselle confine) – Donno- transito) – Iselle di Trasquera . .7, 6 20 160 )) D) 2 100

- dossola (st. i.). -
- \

- l Iselle di Trasquera – Domodossola )) 17 962 ))

(st. i.).

42 M-T Domodossola (st. i.) – Premosello – Cuzzago – Arona st.). - D) 56 346 )) 18 0 648 D) )) l 200

-

43 M-T Aronna (st.) – Rho – Milano s'. c.) . . . . . . . . . . . . . - º 23 soi 40 gr, l 104 38 700 )) )) 9 500

-
-

l
-
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PRosPETTo N. 4-

E DELLA MASSICCIATA. -
-

-
-

-

-

12 13 14 | 15 e 17 | a 19 20 | 21 22 23 2 | 25 | 28 27 | 28 29 1

Pr. - - col. 1

LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

GHIAIA E PIETRISC0ama SECONDARI DEVIATol LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE AD0PERATO

rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi ----

- - per
-

- - - - -
accessori contraghi di lun- d'ordine

deviatoi di quercia cerro, di ghezza quantità quantità

di cuori aghi e rotaie laccessori per fosse cemento - - - -

lunghezza peso e crocia- da ponti naturale | quercia ſaggio acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

armamento speciali a fuoco armato tratti - o

ment pino - - - - -

risanati pietrisco pietrisco

metri tonnellate ----- tonnellate metri cubi - - ----- metri metri cubi

D) )) l ooo )) D) )) 0 260 2 ooo )) )) 442 363 l14 )) )) )) )) 34

19l 6 sro l ooo - )) 0 2ool 0 soo 8 ooo - )) 1 282 lo ll - )) )) - 35

- )) )) -) ) )) 0 160 13 157 )) 732 566 ti - - 36

80 2 64o l ooo )) D) )) 024o 5 730 )) )) 34 6 302 - -) D) -) )) 37

-

90 2 3oo 0 500 )) )) )) () 060 )) b) )) 242 414 l 105 )) )) - 130 38

-

- )) - p) - 0 050 - 0 200 4S 16 954 - )) - 380

39

D) - )) )) D) - - )) )) - - )) - )) - )) \

- )) - )) )) )) b) )) D) )) )) - )) )) )) )) - ))

- ) - )) )) )) )) )) - )) )) - - )) )) - ))

( 40

412 | 14 350 5 305 l 20 | 9 225 l 5 685 i 35 44o -) p) I 036 | I 450 l 617 )) )) 700 655 -

e

m )) 04oo )) )) )) 0 500 8 520 D) )) I 318 702 l 639 -) D) )) )) ))

-
- )) )) )) D) )) )) )) - - )) )) - )) )) \ l

» - -) )) - )) - - )) - - - - -) )) -

21 0 soo 06ool o 1 )) 0 200 2000 )) )) 6.7 9 | » )) - - ( A [R-42]

-

)) 2 100 )) D) )) l ooo 9 000 l 904 D) 732 205 364 )) - -) - )) 4-2

933 32 65o 4 700 2 8 6 5ool 4 3oo 50 ooo 0 642 » 2626 2 107 1 556 )) )) - - )) 43

12
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PRosPETTO N. 4.

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

-

1 – 2 3 4 5 6 7 e e io

- - Pr 2-IT | Pr 2-I -
Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 . col. 3 Pr 1-col.15| 'col e col. 7

MATERIALE METAL

LUNGHEZZAIT

BINARI PRINCIPALI

CoMPARTI- LINEE STATISTICHE di -

NUMetto - rotaie

MENTO costruzione

d'ordine a cui appar- tipo leggiero tipo pesante accessori

- - - - di

tengono -

delle linee go riferimen- -

le linee " ad un a due lun- arma

- lunghezza peso pesospecificazione º" binario binari c ghezza mento

il tronco

comune
di esercizio chilometri - metri metri tonnellate metri tonnellate

D. 43 l M-T IBivio Arona – Arona (sc. l.). )) O sso )) )) )) )) b) ))

i

Arona (st.) – Vignale . b) 31 485 )) 27 0 972 )) )) l 100
) g

44 M-T aronna (st.) – Vignale – Aovess-a . . . .

Vignale – Novara . . . . . . 8 )) )) b) )) )) )) b)

-

A [R-45] M Confine svizzero (Pino confine) – Luino (st. i.) )) 11 sse )) )) )) )) )) O 600

l

l

\ Luino (st. i.) – Oleggio. » 50 853 )) 597 | 20 900 | » )) 9 200

l

45 MI Luino (st. i.) – Vignale – Novara . . . . Oleggio - Vignale . 44 )) )) )) )) b) )) ) i

l l
vignale – Novara . . . . . . 8 )) )) )) )) b) )) » |

i Luino (st. i.) – Laveno Mombello 45 )) )) y) )) b) )) ))

l

l -

Laveno Mombello – Gallarate . . )) 30 366 y) )) )) )) )) l 600

46 M-T' Luino (st. i.) – Rho – Milano (st. c.) . . . i

Gallarate – Bivio Vigevano . 43 )) )) )) )) )) )) ))

-

- Bivio Vigevano – Milano (st. c.). . 66 )) )) )) )) )) )) ))

º

\ Varese – Gallarate . . . . . )) » l8 505 )) )) )) )) 0 100 | |

47 M-T varese – Rho – Milano (st. c.) . . . . . . Gallarate – Bivio Vigevano . . . 43 )) )) )) )) b) )) ))

e Bivio vigevano – Milano (st co . 66 )) )) )) )) )) )) ))

l

V Milano (st. c. –Verona (Porta Nuova) )) )) 144 378 2 423 87 228 12 0 550 104195

48 | M-V-Bo | Milano (st. c)– Verona (Porta Nuova) – ve

rossa (Porta Vescovo l Verona (Porta Nuova) – Verona 76 )) )) )) )) )) )) ))

(Porta Vescovo, -

R (48-60] M Bivio Bergamo – Treviglio ovest . . . . . . . . . . . . . . . . . )) )) l oio )) )) )) )) b)

l

l

D. 4S M Desenzano (st.) – Desenzano Lago (sc. l.) . . . . . . . . . )) 3 532 )) 40 l 42o D) )) 2000

A [49-B] M Ciaiasso (st. i.) – Confine svizzero (Chiasso confine, . . . . . . . . . . )) )) )) » )) )) )) b)

i

l

49 M-T' Confine svizzero (Chiasso confine) – Milano (st. c.). . )) )) 50 942 | 1 050 | 37 28o )) )) 30 305

l

D. 19 M Como (S. Giovanni) – Conano lago (sc. l.) . . )) 0 s31 » . )) )) )) )) 0 120

l

- 50 M Ciaiavenna – Colico (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . i y) 26 236 » - 54 l 4os )) )) 5 769
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E DELLA MASSICCIATA.

PRosPETTo N. 4-

-

I 2 a T 1 Tis T e Tir Tra 19 | 20 | 2 | 22 2a 2a | 25 | 26 | 27 28 | 29 1

Pr. 1 - col. 1

LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

GHIAIA E PIETRISC0anna seconda DEVIATOI LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE ADOPERAIO

rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi NUMERO

- - per - – -
- - - liaccessori contraghi di lun- d'ordine

deviatoi di quercia cerro, di ghezza quantità quantità

di cuori aghi e rotaie accessori per fosse cemento - - - - - i crhiaie -

lunghezza peso e crocia- da ponti naturale - quercia faggio, acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

armamento speciali a fuoco armato tratti o o

menti pino risanati pietrisco pietrisco

metri tonnellate ----- tonnellate metri cubi - - - -----o - - I metri metri cubi

)) )) )) )) )) )) )) D) )) )) )) -) )) )) )) )) )) )) 0. 13

63 2 3oo l ooo )) D) )) 0 200 l ooo )) )) 224 64 295 )) )) )) D) ))

44

)) )) )) )) )) )) D) - - -) p) -) D) )) - )) )) ))

9 0 524 0 400 )) )) 0 160 | (º 500 º 000 0 868 » 119 )) 2 / 7 )) )) D) )) )) A E-45]

l | 88 3 1oo 3 sool » 9 l 0 osol l 2ool 24 ooo 2 548 » 1 767 )) 748 )) )) D) )) )) l

D) -) )) D) D) )) )) )) - )) )) )) D) )) )) D) )) D) \ 45

) b) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D) )) )) )) D) - )) |

o - )) )) )) )) -) )) )) )) )) )) D) )) )) )) )) ))

-) )) l 1oo -) 3 | 0 600 0 700 8 ooo 0 561 » 280 417 643 » D) )) D) -)

46

) - )) )) -) )) D) )) D) D) )) )) )) D) D) D) - -)

b) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D) D) )) )) D) )) |

- , m) - D) )) )) - D) )) )) 7 )) )) )) )) )) )) )) l

m y) D) )) )) D) 2) )) -) D) )) D) D) -) D) D) )) )) \ 47

- )) )) )) )) )) D) )) )) )) )) )) D) )) D) D) )) D)

275 9 600 2400 )) 27 | 4 746 | 10 132 | 38 926 3 900 )) 4 214 | 4 671 1 228 | I 900 D) )) )) º l

V 48
m )) )) )) )) )) - )) -) » )) -) D) )) )) )) )) ))

f

)) )) )) )) )) )) )) )) )) » b) )) )) )) )) )) )) )) R (48-60]

)) )) )) )) )) l ooo )) )) » 100 70 )) )) D) )) D) D) D. 48

)) D) )) )) )) )) y) D) )) )) D) D) D) )) )) )) )) A [4s-Il

D) )) 3 18 1 852 | 3 764 23 972 )) )) 220 )) )) D) D) b) )) )) 49

)) )) )) )) )) )) )) )) )) 140 152 )) - )) D) )) )) )) D. 49

» D) )) 2 | 0 16ol 0 106 4 o45 l 592 . » 108 | 2 316 183 )) )) )) - )) 50



6

PROSPETTo N 4.

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

- - -

=-

1 2 3 4 5 7 | 8 | 9 10 | 11 |

Pr. 1 - col. 1 i Pr. 1 - col. 2 Pr. t . col. 3 pr 1-col 15| " , -

MATERIALE METAL

-
LUNGHEZZA - -

BINARI PRIMCIPALI

COMPARTI- - LINEE STATISTICHE di --------

NUMERO
rotaie

Mesto costruzione -- -- -

d'ordine a cui appar- tipo leggiero tipo pesante accessori

------- - --- -- -
- - -

di

tenarono - - -

delle linee g "

le linee """ | ad un a due lun- arma |

- - -
lun-hezza peso peso -

specificazione º" binario binari rº ghezza mento

comune - -- -

| di esercizio chilometri metri metri tonnellate metri tonnellate

51 M son Irio – Coliro (st.) . - - - - - - - - )) 40 sss » 162 | 4 2so D) b) 12 327

l

D. 51 M Bivio Colico – ſcolico (st.)] – Colico (sc. l. . . . . . . . . . . . . . )) 0 760 )) )) )) D) )) ))

-

l

52 M Colico (st.) – Lecco . - - - - - - - )) 39 54o » 691 24 620 )) )) 24 627

-

Lecco – Calolzio Olginate. . . . . oO )) )) » D) )) )) ))

53 M Leeco – Usmate Carnate - -

-

-- --

Calolzio Olginate – Usmate arnate 2) l8 448 b) .47 . I 620 )) )) 2 826

-

-

l

-

)

Usmate Carnate – Monza. . . . y) ll 219 )) 109 3 924 )) )) 2 939

-

-

54 M-T Usmate carnate – sulano (st. c) . . . Monza – Bivio Magna . 49 2) )) )) )) )) )) ))

Bivio Magna – Milano (st. c.). 66 )) )) )) D) )) )) ))

l

-

55 M Lecco – Bergamo - - - - - )) 25 565 7 2oo 339 ll sto )) )) 6 753

l

-

-

- -

Bergamo – Rovato . . . . . . )) 30 711 )) 130 4 630 )) )) 30 000

56 - M Bergamo – Brescia - -

- Rovato – Brescia . . . . . 48 )) )) )) D) )) )) ))

l

-

A [57-El M Ciaiasso (st. i.) – Confine svizzero (Chiasso confine). - )) )) )) » )) )) )) ))

-

Confine svizzero (Chiasso confine – 49 )) )) )) - )) )) )) ))

57 M Confine svizzero Ch asso confine) –-) Albate Camerlata.

Albate Camerlata – Lecco . . . b) 35 777 )) 24 | 0 sgo )) )) 5 430

l

58 M seregno – Usmate Carnate . . . . . . . . . . - - )) 13 2so )) )) D) )) b) () 468

|

-

Usmate Carnate – Ponte S. Pietro )) 17 299 )) 36 | I 24o )) )) () 485

59 M Usmate Carnate – Bergamo . . . . . Locate. -

Ponte S. Pietro Locate – Bergamo . 55 )) » » » )) y) M

-
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PRosPETTO N. 4-

E DELLA MASSICCIATA.

r- - s

12 a 14 15 | 16 | 17 | 18 19 20 21 22 23 | 24 | 25 | 26 27 28 29 1

Pr. 1 . col. 1

LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

GHIAIA E PIETRISC0
BlNARI SECONDARI DEVIATOI LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE A00PERATO

rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi NUMERO

- per - - - -- - -- -

accessori contraghi di lun- d'ordine

deviatoi di quercia cerro, di ghezza quantità | quantità

di cuori aghi e rotaie accessori per fosse cemento l º i crhin i - - - - -

lunghezza peso e crocia- da ponti naturale quercia faggio, acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

- armamento speciali a fuoco armato i tratti 0 o

menti pino - D etrisco l pietrisco
risanati p pietra

i tonnellate- numero - tonnellate --- - metri cubi - -- numero - metri metri cubi

)) )) 0 13o D) I l 0 11o i 0 011 6 190 l 929 2) 317 3 788 88 )) )) D) )) )) 51

)) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) b) D. 5!

|
-

)) D) 0 175 l 12 | 1 300 l l 161 12 847 )) )) 306 3 . 27 )) )) )) i )) )) 52

)) )) )) )) )) D) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D) D) )) l

53

b) )) 0 050 D) D) )) )) )) 2 622 )) )) 596 )) )) )) )) )) y) \

)) )) )) )) 2 | 0 600 | 0 665 0 636 0 280 | ) 140 257 )) )) )) )) » ))

)) )) D) )) )) )) D) )) )) )) b) )) )) )) )) )) )) )) \ 54

)) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) b) )) )) yo -

)) )) )) )) 3 l 76o l 544 9 744 p )) 528 432 )) )) )) )) )) )) 55

48 l 700 0 700 )) )) 0 200 l 0 540 | 10 000 l ooo )) 1 100 400 8 | 120 )) )) )) )) l

56

)) )) 2) )) )) - )) )) )) )) D) )) )) )) )) )) )) )) ))

la) D) )) )) )) )) )) )) )) )) )) 2) )) )) )) )) )) )) A [57-E]

i- , )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) l

V 57
r-- )) )) 9) ) )) () 124 5 907 b) )) )) 242 856 )) )) )) )) »

Y- )) )) )) )) )) () 002 )) )) )) )) l7 80 » )) )) )) b) 58

º )) )) )) )) - )) 0 122 )) “)) )) 23 269 138 )) )) )) )) )) l

\ 59

)) D) )) )) )) )) )) )) b) )) )) )) )) )) )) )) )) ))
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PRosPETTO N 4.

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

-
-

1 2 3 4 5 6 7 e | 9 io | 11
-

-

- I Pr. 2-I Pr. 2-I -
-Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr 1-col. 15| 'col e col. 7

MATERIALE METAL

LUNGHEZZA
- ----

BINARI PRINCIPALI

COMPARTI- LINEE STATISTICHE di
- -

NUMERO
rotaie

MENTO
costruzione

-

d'ordine a cui appar-
tipo leggiero tipo pesante aCcessori

-
-

- di

tengono
-

delle linee g "
arma

le linee
nea a cui ad un a due lun

- lunghezza peso pesospecificazione º" binario binari ghezza mento

comune

di esercizio chilometri metri metri tonnellate metri tonnellate

Milano (st.c.) – Bivio Acquabella . 66 D) D) )) )) )) )) D)

60 M Milano (st. c.) – IBergamao . . . . . . Bivio Acquabella – Treviglio . 48 )) D) D) )) D) )) ))

Treviglio– Bergamo . . . . )) 2l 175 )) 21 | 0 7Io )) )) 3 340

61 M Paratico sarnico (st.) – Palazzolo sull'Oglio. . . . . . . . . . . )) 10 064 )) 25 0 800 )) b) 4 400

D. 61 M Izivio Paratico sarnico – [Paratico Sarnico (st.)] – Paratico sarnico (sc. l.) . )) 0 537 D) D) )) )) D) ))

Milano (st. c.) – Bivio Acquabella . 66 D) )) )) D) D) D) D)

62 M-T' Milano (st. c.) – Pavia (st. c.) . . . . . . Bivio Acquabella – Rogoredo . . 65 )) )) )) )) )) )) ))

Rogoredo - Pavia (st.c.) . . . )) J) 31 131 614 | 22 104 )) )) 11 724

D. 52 M-T Pavia (st. c.) – Pavia (Piazza d'armi) . . . . . . . . . . . . . . . D) l 505 D) D) D) )) D) D)

|

-

63 º 4 i rarie e – pivo grazione - ºsserº . . . . . . . . . . . » » | 22 oli | 399 | 14 364 | » » I ll 457

D. 63 M-L Cava Manara – Crvese A'os-bossess-eu. . . . . . . . . . . . . . . . )) )) D) )) b) D) )) D)

-) Voghera – Tortona . . . . 71 )) )) )) D) )) )) ))

- 64 M-G vogliera – vori Ligsere st. c.) . . . .
-

Tortona – Novi Ligure (st. c. . . D) )) 16 os6 595 | 2l 420 D) )) ll 962

65 M-Bo Milano (st. c.) – Picuceparen . . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 0 758 | 64 700 69 2 3 o D) )) 3 464



PRosPETTo N. 4-

E DELLA MASSICCIATA.

-

|

12 | Is | 14 | 15 | Is T 17 Tra 19 | 20 | 2 | 22 23 24 | 25 | 26 | 27 | 28 29 1 -

- Pr. 1 - col. 1

LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

- GHIAIA E PIETRISC0
l BINARI SECONDARI DEVIATOI LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE ADOPERAIO

rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi NUMERO

- - - - - -------

per º. - l .

ti accessori contraghi di lun- - d'ordine

deviatoi di quercia cerro, di ghezza quantità I quantità

tº di cuori aghi e rotaie laccessori per fosse cemento l º - -- - - - - - - -

lunghezza peso e crocia- | da ponti naturale I quercia faggio. I acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

tra - armamento speciali a fuoco armato tratti o o

menti pino p,etrisco i pietrisco

risanati' -

– metri tonnellate numero tonnellate metri cubi - - In unmero metri metri cubi

l )) )) )) )) )) )) D) )) )) . )) )) )) )) )) )) )) )) ))

)) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D) )) )) )) )) )) )) )) \ 60

º )) )) )) )) )) 0 137 | 0 028 )) )) D) 16 350 )) )) )) )) 2) ))

4, 6 0 216 )) )) )) )) D) 2 ooo )) )) 42 l7 )) 32 )) D) )) b) 61

)) )) )) )) )) )) )) by )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D. 61

)) )) )) )) )) )) )) b) )) )) )) )) )) )) )) )) )) ))

)) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) \ 62

256 9 216 6 835 3 30 | 0 936 | 5 243 | 33 344 2 050 )) l 443 650 268 )) )) )) )) ))

)) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D. 62

108 3 888 4 248 2 12 | 0 287 | 1 614 | 10 353 2 500 )) 1 047 474 193 )) )) )) )) 300 63

D) )) )) D) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D. 63

2) )) )) )) )) )) )) )) b) )) )) )) )) )) )) )) b) » l

A 64
55 " l 988 0 614 l 6 | 0 144 | 0 806 | 5 146 )) » 650 293 129 | » )) )) 2) 100

l82 | 6 8ool 1 750 | » 5 l 3 5ool 1 585 l 6 955 | » )) 417 281 117 | » )) )) )) D) 65
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PRosPETTO N. 4.

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

-
-

l

1 | 2 3 4 5 | 6 7 T e I 9 io | i
- -

- -

-). -- -

-

-

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 pr 1-col. 5 "" [" º, l

MATERIALE META

LUNGHEZZA | T -
- -

BINARI PRINCIPALI

coMPARTI- LINEE STATISTICHE di -

Numeno
rotaie

MeNro costruzione - - -

d'ordine a cui appar-
tipo leggiero tipo pesante accessori

- -

–I–I––I di

tengono
-- -

delle linee o
"" arma

le linee i "ei ad un a due lungh lun

-
-

una mezza peso peso

specificazione ap" binario binari se ghezza menio

comune --
-

di esercizio i chilometri metri metri tonnellate metri tonnellate

a | Milano (st.c.) – Bivio Magna. . )) )) 0 s43

lo | Milano (st. c.) – Milano (Porta Sem- )) )) 9 377

- pione).

e | Milano (Porta Sempione) – Milano )) )) 7 406

(Porta Romana)

di Milano (Porta Romana) – Milano )) 4 269 ))

(Lambrate) (sc.me.). l

Circuito

e | Milano (Lambrate) (st.) – Milano )) )) 2 221

-

(st.c.)

Musocco – Bivio Greco – Milano )) )) ll 676

(Lambrate. 351 12 636 D) D) 6 100

i

-
f l Greco – Bivio - BivioGreco º » l 660

l l Greco –Mi
l il IIl- -

- - " ) Bivio Greco – M- 66/r | » . »
66 M-T Circuito stazioni di Mi- -

lano (Lambrate)

- lano. raccordi e di

rammazioni.

l

R (49-66] Bivio Magna.- Bivio Passerella . D) )) 0 541

-

R lº-ºl | Bivio Ghisolfa – Bivio simonetta )) )) l 463

º lº-ºl | Milano Porta Romana – Rogoredo st). » )) l 945

-

- Milano (P. Romana) 66/c )) D) )) D) ») D) ))

-
- Bivio Naviglio

R 56-10) | Milano Porta a Grande

mana) – Milano

(S. Cri -S. Cristoforo) Bivio Naviglio Gran- )) l 984 )) D) D) )) b) ))

de– Milano (S.Cri

stoforo)

0. Gli Fabbricato Ufficio Milano (S. Rocco) | ) 0 810 | » )) )) D) )) 0 060

(sc. me.)-Milano - La Librera) (sc. me.)

pº Milano porta Vittoria) (sc. me.) – Ro- )) 3 429 )) » )) )) x) 0 200

goredo (parco) – Rogoredo (st.)

-
\ Pavia (st. c)- Casalpusterlengo . . » 40 565 )) l 20l 43 236 b) b) 25 752

67 M-7 " Pavia (st. c.) – Codogno . . . . . . .

Casalpusterlengo – Codogno . . . 65 )) D) )) )) )) b) D)

68 M Codogno – Crennona . - - - - - )) 26 502 )) 342 | 12 312 )) ) 8 000

-

69 M-Bo d'rena ona – Massatora . - -
- ) 6l 208 )) 670 | 24 120 )) )) 12 000

l



Sl

PRosPETTo N. 4-

E DELLA MASSICCIATA.

- - m- - - | -

I 12 | 1a 14 | 15 | Ie I 17 | a Is Tzo T2 T22 Tza T2, T2s T 2s | 27 T 2a 29 1

Pr. 1 - col. 1

LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

GHIAIA E PiETRISC0
BINARI SECONDARI DEVIATOI LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE A00PERAIO

rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi Nt:MERO

- - per -– --- - - --- 1 -

accessori contraghi di lun- d'ordine

i deviatoi di quercia cerro, di ghezza quantità i quantità
d cuori aghi e rotaie laccessori per fosse cemento tu : rri. : rate, la r . - in ir, i -

lunghezza peso - e crocia- da ponti naturale quercia faggio, acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

armamento speciali a fuoco armato - 0 O

menti pino tratti - - - - - - -

risanati pietrisco | pietrisco

metri Ttonnellate numero tonnellate l metri cubi --- numero - l metri metri cubi

|

|

|

|

l 867 | 65 300 | ll 500 6 45 | 40 ooo 16 5oo | 98 000 5 o5s | » 1 814 | 1 157 769 )) )) 2) )) D)

l

l

-

|

66

b) X) )) )) b) )) )) )) )) 2) D) )) )) )) )) )) D) Nº

2) )) » )) y) b) D) b) )) D) b) )) b) )) )) )) » ))

|

si )) )) b) )) b) b) | )) p) )) l7 D) D) )) b) )) D) b)

72 2 520 0 soo p) 2 1 000 | 0 300 2 ooo b) )) 143 b) p) b) p) b) b) ))

|

I 80 6 48o | 0 ss7 | » 4 | 0 76ol 0 216 | 12 941 )) )) 1 903 859 353 | » D) )) )) »

- \ 67

Y- )) )) )) )) b) )) )) )) )) )) )) D) )) )) )) )) r)

po )) )) )) 1 D) l 000 2 399 l 435 | » 941 542 b) D) b) )) )) )) 68

|

| h.

x) )) )) )) 3 | 0 630 I 2 000 8 869 l o59 . » 592 | 1 646 3I )) )) D) )) )) 69

13
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PROSPETTO N 4.

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

l

1 | 2 3 4 5 | 6 7 T e I o Io T i

pr . col. 1 | Pr. 1- col 2 Pr. 1 - col. 3 pr 1-col sl "" ["",

MATERIALE METAL

LUNGHEZZA - - - T

BINARI PRINCIPALI -

coMpARTI- LINEE STATISTICHE - di - –1

NUMERO rotaie

MENTo costruzione | -

d'ordine a cui appar- tipo leggiero tipo pesante accessori

- - - - - - di

tengono - - -

delle linee " arma

le linee nea" ad un a due lun

- - - lunghezza peso pesospecificazione º" binario binari c ghezza mento

comune --

di esercizio chilometri metri metri tonnellate i metri tonnellate

l

Pavia (st. c.) – Bressana Bottarone. 63 D) )) )) )) )) )) 2)

70 M-T Pavia (st. c.)– [Bivio Gravellone]– stradella º Bressana Bottarone – Broni . . )) 12 567 )) 1 000 | 26 254 )) )) 2 851

Broni – Stradella . . . 71 )) )) D) )) )) )) ))

m- l m

71 M - T- Ma-Bol aleasesssaria (st. c) – Piacenza . - D) )) 94 907 i 3 429 | 123 244 )) )) 77 202
- - -- -

-

72 M Treviglio – Cremona. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 64 650 )) 2 493 89 700 D) )) 16 000

Brescia – S, Zeno Folzano. . 75 )) )) )) )) )) )) b)

73 | M IBrescia – Cremona. S. Zeno Folzano – Olmeneta . - i )) 33 880 )) 137 4 932 )) )) l 000

- Olmeneta – Cremona . - 72 )) )) )) )) )) )) ))

74 M-Bo-F Cremona – Borgo S. Dosassino. )) 33 515 b) 36 l 296 )) )) 1 000

-

-

D. 14 M Cremona-Po (sc fl) )) 0 579 )) )) 2) )) )) b)

l

|

l - º

75 M-Bo- F. Brescia – Pap-opea . )) 88 802 )) 54 l 944 )) )) 8 000

A [16-0] V ala – Confine tirolese )) ll 091 )) )) )) )) )) ))

-

l

76 v-na-Leo Confine tirolese – Verona (Porta Nuova) –Verona (Porta Vescovo) . )) 40 482 2489 150 5 400 b) )) 36 000

,–

| i

77 v-va-Bol verona (Porta vescovo) – Padova (st. c.) b) )) 79 097 954 34 ooo )) )) 120000

78 V-Bo Padova (st. c) – Venezia (S. Lucia) . . . . . . . . . . . . . . . )) b) 37 sog 974 | 35 064 12 | 0 549 | 21 600

– 1–

N al Molo di levante . » l osi 0 ora )) )) )) )) ))

venezia Marittima (sc.p.). l

D. 1, V Venezia (S. Lucia) – b | Molo di ponente . )) l o3s )) )) )) » )) y)

Venezia (S. Basilio (sc. ma.). )) 2 o25 » )) )) )) )) ))

l
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E DELLA MASSICCIATA.

PRosPETTO N. 4.

- -
-

I 12 | 1a I e I 15 | 15 | 17 e 19 | 20 | 2 | 22 23 24 | 25 | 26 | 27 | 28 29 1

Pr. 1 - col. 1

LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

GHIAIA E PIETRISC0
annº seconda DEVIATOI LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE AD0PERAIO

rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi NUMERO

- - per - --- -- - - -

accessori contraghi di lun- d'ordine

deviatoi di quercia cerro, di quantità i quantità

di cuori | aghi I e rotaie accessori per fosse cemento gº | , l . - -

lunghezza peso e crocia- da ponti naturale i quercia faggio. I acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

armamento speciali a fuoco armato tratti o o

menti pino ietrisco - - -

risanati pietriscº pietrisco

metri tonnellate Il utile lo tonnellate metri cubi - - numero - metri inetri cubi

D) )) )) .» )) )) )) )) D) )) )) )) )) )) )) )) )) 2)

101 2 917 0 317 D) )) 2 555 I 2 soa 7 761 )) J) 585 264 108 )) )) » . » » . 70

|

\
)) )) 2) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) »

i

- «o -

582 20 so2 8 169 7 61 l 728 l 9 ss5 i 62 934 )) )) 4 418 2 135 914 )) )) (( )) 400 71

|

)) )) )) 2 15 l 5 oool 5 oool 4l 165 )) )) l 70S l 707 46 )) )) 2) )) )) 72

Q) -

D) )) )) )) )) » )) )) )) )) )) )) )) )) )) 2) )) ))

)) )) )) )) )) )) )) 0 so5 )) )) 160 261 )) )) 5 J) )) )) \ 73

)) » )) )) )) )) )) )) ))
»

)) )) )) )) )) )) )) »

l

) )) )) )) )) )) D) l 92o 2 531 )) 337 780 D) )) D) )) )) 1 000 74

) )) D) )) )) b) b) )) )) )) D) b) b) )) b) )) )) )) 0. 74

p) )) )) )) ) | 0 210 2 ooo 2 586 l 464 )) 590 | 1 677 ro )) )) )) )) b) 75

)) )) )) )) )) D) )) )) » . )) )) 575 D) D) )) )) )) D) A [76-0]

)) )) )) )) )) )) 0 350 4 300 D) » 700 I 900 950 )) )) )) )) )) 76

)) )) )) 2 10 | 5 oool 7 oool 40 75o l 446 D) 800 | 6 000 | 2 570 )) )) )) )) )) 77

e- - e -

l 358 | 46 850 | 81 500 l 17 | 14 220 | 9 7ool 33 905 l sos | » 1 216 | 1 947 327 )) )) )) )) 215 78

)) )) J) )) )) )) )) )) D) )) )) )) )) b) )) )) )) ))

245 8 720 | 13 800 I » )) l 400 I l 94o l 23 ooo 4 200 | ) )) 1 628 )) )) D) D) D) a D. 78

º ) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) 2) )) )) )) )) D) D)
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PRosPETTO N. 4.

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

-
m- -

-

1 | 2 3 4 5 6 7 a | 9 io i

pr . - col. 1 | Pr. 1 - col 2 Pr. 1 - col. 3 pr 1-col s] "" ["",

MATERIALE METAL

LUNGHEZZA | -

-
BINARI PRINCIPALI

CovipARTI- LINEE STATISTICHE di - -

NUMERO
rotaie

MENTO
costruzione - -

d'ordine a cui appar-
tipo leggiero tipo pesante accessori

- -- -----
-

- -
- di

tengono - - -

delle linee go " arma

le linee i"" ad un a due lun

- -
-

lunghezza peso peso
specificazione º" binario binari ghezza mento

comune --

di esercizio chilometri metri metri tonnellate metri tonnellate

Ris-R(93-111)| V Padova (st. c.) – Padova (Campo di Marte) )) 2 307 )) )) - ” D) )) ))

A [13-0] V Cormons – Confine illirico. - )) 2 3s7 )) )) )) b) )) ))

-

79 V Confine illirico – Udine (st.). )) 3 162 i 15 529 )) )) )) )) ))

r -

A 80-0] V Pontaſei – Confine carnale o )) )) 0 390 )) )) )) )) ))

-

Al-sl V Confine carnico – Pontebba . - )) D) e0 070 )) b) D) b) ))

-

-

-

|
l l -

80 V Pontebba (st.) – Udine (st.). - )) 68 289 )) 294 8 964 | ) )) 10 523

|

81 V Udine (st.) – Treviso (st. c.). . . . » l 04s 105 971 l l 434 , 51 624 i 178 8 188 l 50 025

-

R 8-s1] V Gervasutta – Cormor. )) 2 414 )) )) )) )) D) ))

D. 81 V Fabbricato Ufficio Treviso (sc. me.) – Treviso st. c., )) 0 578 )) D) )) )) )) ))

\ Treviso (st. c.) – Mestre . )) )) 19 514 )) )) )) )) 4 342

82 V Treviso (st. c.) – Venezia (S. Lucia) . /

Mestre – Venezia (S. Lucia) . 78 )) )) )) )) )) )) y)

\ Gemona ospedaletto– Spilimbergo D) 30 93s )) )) )) D) b) 0 2-0

83 V Gemona Ospedaletto – Casarsa. - l

Spilimbergo – Casarsa. )) 18 040 )) )) )) )) )) 0 610

84 V Casarsa – Portogruaro . )) 15 94o 5 307 198 7 128 )) )) 2 649

-
) Portogruaro – Mestre . )) 0 933 | 57 490 255 9 180 )) )) 12 200

85 V Portogruaro – Venezia (S. Lucia . - )

Mestre – Venezia S. Lucia 78 )) )) )) D) )) )) ))

e - -

R [" ) V Quadrivio Gazzera – Quadrivio Catene – Fabbricato Ufficio Mestre (sc.me.). )) )) O 984 )) )) )) D) 2 000

86 V Calalzo Pieve di Cadore – Belluno - - - - )) 44 695 D) 24 0 s64 )) )) 0 267



PRosPETTO N. 4-

E DELLA MASSICCIATA.

- - -

| 12 is 14 | 15 e 17 | a 19 | 2o 2, 22 23 24 | 25 | 26 | 27 28 29 1

Pr. 1 - col. 1

LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

GHIAIA E PIETRISC0
- ana seconda DEVIATOI LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE ADOPERAIO

rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi | NUMEº

- - per -- - - - - -

accessori contraghi di lun- d'ordine

deviatoi di quercia cerro, di ghezza quantità i quantità

di cuori aghi e rotaie laccessori per fosse cemento 5" * - -- - - - i crimini -

lunghezza peso e crocia- da ponti naturale quercia faggio. acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

armamento speciali a fuoco armato tratti o so

menti pino l - - - -

risanati petrisco pietrisco

– metri tonnellate numero tonnellate metri cubi numero metri metri cubi

d

b) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) R18 R03- 11)]

-

º )) )) )) )) )) D) )) )) )) )) )) )) )) 2) n )) D) A [19-0]

), )) » , b) )) D) )) D) )) )) )) 2) )) D) )) b) )) )) 79

p) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) A [N0-0)

º )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D) b) b) 2) D) )) A [0-80]

)) b) 0 675 )) 3 | 0 210 | 0 184 l st 6 5 040 )) 339 385 166 | ) )) )) )) )) 80

828 29 sosi ll 729 7 6 i 4 752 i 5 441 i 5l 447 8 400 D) l 078 l 4 426 , l A7 | » )) 6 394 | 6 338 958 81

) )) b) )) D) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) .)) )) R IS-81]

)) )) )) . )) )) D) )) )) )) )) )) )) )) )) )) 2) )) )) D. S1

4 )) )) )) D) )) )) 0 031 2 520 )) )) 20 253 50 )) )) D) )) )) l

82

)) b) )) )) D) )) )) D) )) )) b) )) )) )) )) )) )) )) V

)) )) )) )) )) )) )) )) » )) 12 9 )) )) )) )) )) )) l

)) )) 0 os5 )) )) )) 0 057 )) )) )) 151 378 25 )) )) )) )) ))

284l 10 224 0 756 l 9 i l 251 I 2 so, l 2 520 )) )) 493 12 127 | » )) )) )) )) 84

36 1 296 l 2 432 | » l )) 0 090 | 0 420 l 0 735 2) 442 | 2 283 12 | )) )) » . » ”

V 85
)) )) p) )) D) D) b) )) )) )) )) D) )) )) )) D) )) ))

. . )) )) D) D) )) )) )) 0 750 )) )) 40 60 50 )) )) )) )) )) R ſi is)
\

\

| -

-

us )) D) )) )) )) )) 0 490 0 261 )) )) 125 111 22 D) )) )) )) 350 86

l
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PRosPETTo N 4.

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

-

-
-

1 | 2 3 4 5 6 7 e I 9. I 10 I n
- -

- Pr 2-1 Pr. 2-I - -

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 e 1-coltº col. 6 col. 7

| MATERIALE METAL

LUNGHEZZA- –,+

BINARI PRINCIPALI

COMPARTI- LINEE STATISTICHE di ---

NUMERO rotaie

MENTO - costruzione - --

d'ordine a cui appar- tipo leggiero tipo pesante aCCeSSori

-- - -
- - --- di

tengono
delle linee " arma

le linee i a cui ad un a due l lun

- unghezza peso peso
specificazione º" binario binari - ghezza mento

comune,

di esercizio chilometri metri metri tonnellate i metri tonnellate

|
-

S7 V IBelluno – Treviso (st. c.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 83 671 )) 142 5 112 D) N l2 100 | |

|

| -

\ Portogruaro – Motta di Livenza. . )) l7 087 )) D) D) )) )) 0 03 |

SS V Portogruaro – Treviso (st. c.). . . . . )
- Motta di Livenza – Treviso st. co. » 33 657 . » )) » • I » . » l 428

| l

|

-

- \ Casarsa – S. Vito al Tagliamento . 84 )) )) D) )) )) )) D)

S9 V Casarsa – Motta di Livenza . . . . . -S. Vito al Tagliamento – Motta di D) 26 012 )) )) )) )) D) () 06!

Livenza.

90 V susegana – Montebelluna. . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) )) 18 99s )) )) )) D) ))

R (90-91 V IBivio Feltrina – Bivio s. Gaetano . . . . . . . . - - - )) 2 118 D) )) )) D) )) ))

) Grigno – Confine tirolese. . . . )) 7 175 ))

A [0-91] V Grigno – Primolano . . . . . . . . l 5 0 Iso D) )) 0 341

Confine tirolese – Primolano. . . )) l 554 D)

) Primolano – Mestre . . . . . 2) 78 826 )) 41 l 476 D) D) 3 075

91 V Primnolano – Venezia (S. Lucia) . . . .

l Mestre - Venezia S. Lucia , . . . 78 )) )) )) )) )) )) ))

92 V Vicenza – Treviso (st. c. ). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 2 793 | 54 218 232 8 352 )) D) 9 811

93 V-AIEo Bassano – Padova (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 27 617 | 17 303 93 2 772 D) )) 2 456

l

V Montebelluna – Camposampiero. . D) D) 26 523 | 1 960 | 70 560 | » )) 0 637

94 V-Eo Montebelluna – Padova (st. c.) . . . .

Camposampiero – Padova (st. c.) . 93 )) )) )) )) )) )) ))



PROSPETTo N. 4-

E DELLA MASSICCIATA.

| 12 | 1a | 14 | 15 | 16 | 17 | a 19 | 20 | 2 | 22 | 23 24 | 25 | 26 | 27 28 29 1

Pr. 1 - col. 1

LICO , MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

GHIAIA E PIETRISC0
BINARI SECONDARI DEVIATOI LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE ADOPERATO

rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi l Nººººº

- - per - - – - - -- -

accessori contraghi | di lun- d'ordine

deviatoi di quercia cerro, di ghezza quantità | quantità

di cuori aghi e rotaie laccessori per fosse cemento l º“ ” - --- - - - - - -

lunghezza peso e crocia- da ponti p naturale quercia faggio, acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

armamento speciali a fuoco armato tratti o o

menti pino ietrisco il pietrisco

risanati º pietri

metri tonnellate numero tonnellate metri cubi - nu Inero - metri metri cubi

99 3 564 6 271 | » 2 | 0 500 | 1 515 7 307 I 4oo ! » 1 195 | 1 881 491 | ) )) )) )) )) 87

b) )) )) )) )) )) )) 0 690 )) ), )) 34 )) )) )) )) )) )) l

)) 2) )) )) )) )) » 0 255 )) )) 212 l 148 )) )) )) 2) )) ))

)) )) )) )) D) )) D) )) )) b) )) )) )) )) )) )) )) )) l

S9
)) )) )) )) )) )) )) )) )) 2) 17 )) 49 )) )) )) )) )) V

l

)) )) )) )) )) )) )) )) )) y) )) )) )) )) )) )) )) )) 90

)) )) )) )) )) )) )) )) D) y) )) )) )) )) )) )) )) )) R [90-34]

)) 2) )) )) )) 0 154 | 0 028 0 10s )) )) 58 123 9 | » )) )) )) )) A [0-91]

º )) )) )) )) l 389 255 0 975 )) )) 519 1 104 74 )) )) )) D) )) l

V 91

)) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D) )) )) )) )) )) ))

10l 3 628 )) )) )) 0 328 I l 848 4 417 )) ») 919 I 378 1 155 )) )) )) )) 500 92

63 2 268 0 456 | » )) )) 0 329 l 622 2) )) 327 619 33 | ) D) ») )) 300 93

|
- l

) )) )) )) )) )) 0 055 0 225 )) D) 36 157 )) )) )) )) )) )) l

)) )) )) )) )) )) )) )) )) M )) )) )) )) D) )) )) x)

;
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PROSPETTO N. 4.

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

-

- -
--

1 2 3 4 5 e | 7 a | 9 io | 11

Pr. 2-I Pr. 2-I -
Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 8 Pr 1-col. 15 , , col. 7

MATERIALE METAL

LUNGHEZZA- –

BINARI PRINCIPALI

CoMPARTI- LINEE STATISTICHE di - a

NUMERO rotaie

MENTo costruzione -- -- -

d'ordine a cui appar- - tipo leggiero tipo pesante accessori

- - - - - di

tengono -

delle linee go riferimen- -

le li to alla li- arma

e linee nea a cui ad un a due l h lun

- - - unghezza peso pesospecificazione º" binario binari ghezza mento

comune --

di esercizio chilometri metri metri tonnellate metri tonnellate

- ri

|

95 V scinio – Vicenza . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 29 774 D) 180 | 6 480 | » 2) 9 ool

-

R[93-111] V Esivio Altichiero – Padova (Campo di Marte)] – Bivio Itrusegana . . . . )) )) 3 575 )) )) )) 2) ))

l

|

96 G-T-sº Aleasessadria (st. c.) – Novi Ligure (st. c.). . . . . . . . . o . . . )) )) 2l 201 181 6 023 | ) )) 15 113 |

l

l

l --

Novi Ligure (st. c.) – Ronco . . . x) b) 25 149

via Mignanego Roncº Mignanego - Bivio Succur- )) )) 2l 770 262 9 050 2 860 | 142933 | 75 163

- - sale | – Quadrivio Torbella.

vº. I Quadrivio Torbella – Genova (Piaz- )) )) 5 743 |

- Pri n... n. i - - - -

97 G-MDI Novi Ligure (st. c.) – Ge- za Principe) (via sussidiaria).

noVTTzza Principe). Novi Ligu e (st. c.) – Ronco . . . 97 )) )) l

-

via Busalla \ Ronco – [Busalla – Bivio Rivarolo] )) D) 22 623 96 3 16s )) X) 19 054

– Quadrivio Torbella.

Quadrivio Torbella – Genova (Piaz- 97 )) ))

- za Principe) (via sussidiaria).

Isivio succursale. Ponte Biagio Assereto . )) )) 5 365

) s. IBenigno -

|

-

| Molo nuovo . . . )) )) 0 278

97-I G - 100 3 500 )) )) 3 594

l ) )) )). l 055

Bivio Rivarolo. s. Limbania (sc. me.). ) |

)) 0 804 )) |
l

|

- \ s. Benigno (Ponte Caracciolo) )) )) 2 460 l

97-II G sqpuadrivio Torbella – Sampierdarena (st. c.)] – m

Q Via Bastioni). ) 97-II \ 72 2 500 D) )) 0 900

s. Linnabania . . . . . ) V )) ))

100/b

D. 9 G-LI Novi s. IBovo (parco) – Novi Ligure (st. c.) - - )) )) l 762 18 0 600 )) b) 0 263

Rºi-ºil G IBivio Bussalia – IE1vio Ronco. . - - - - - - )) )) l 314 )) )) )) )) ))

-

R9-105) G Bivio Cornigliano – Fabbricato Ufficio sampierdarena (sc. me.) . . )) 0 439 )) D) b) )) )) ))

t

l

-
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E DELLA MASSICCIATA.

PRosPETTo N. 4.

-

-

- -
-

| 12 ta | 14 | 15 | Ie I 17 Tre 19 | 20 | 2 | 22 | 23 | 2 | 25 | 2 | 27 | 2s | 29 | 1

Pr. 1 - col. 1

I LIco MEsso IN opERA MASSICCIATA

-

LEGNAMI MESSI IN OPERA

GHIAIA E PIETRISC0
sma SECONDARI DEVIATOI LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE AD0PERATO

rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi NUMERO

-- - per - -
-

- - - -

accessori contraghi di lun- d'ordine

º h deviatoi di quercia cerro, di ghezza quantità i quantità

di cuori aghi e rotaie laccessori per fosse cemento - - - - i rrhini: -

a lunghezza peso e crocia- da ponti naturale quercia faggio, acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

armamento speciali a fuoco armato tratti 0 o

º menti pino risanati pietrisco | pietrisco

- metri tonnellate numero tonnellate metri cubi numero i metri metri cubi

-

D) )) )) » . » . » | 0 700 | 3 976 I » )) 200 i 700 | | 055 | » . » b) )) 500 95

)) D )) D) D) )) )) )) )) - )) )) )) )) )) D) )) )) )) R [93-111]

e

) )) 0 674 )) D) D) 0 132 4 660 )) ) I 244 489 4l D) y) » . » D) 96

l
-

-

|
-

- -
-l 233 | 4l 529 | 19 955 5 24 | 9 253 | 9 685 | 102 550 2 no » 3 714 | 1 584 660 | » 35 | 5 471 | 3 793 No

- |

|

97

127 | 4 413 2 491 2 6 l 7 361 l 2 556 l 29 sso )) : )) I 228 211 40 | ) » 245 | 1 003 | 600

º

25 0 855 12 271 5 31 8 317 l 7 o84 l 43 14o 0 370 )) I 756 l14 39 D) D) )) D) 1 043 97-I

l

l50 | 5 ooo 3 5oo )) )) l oool l ooo 4 5oo D) )) 700 )) )) )) )) )) D) 1 566 97-II

-

-

3094 | 97 sia | 50 o,2 | 9 | 30 | 15 o24 | 10 on | 100 720 | » )) 1 000 200 180 | » )) )) )) )) D. 37

-

b) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D) D) )) )) )) )) R [9-67]

|

)) )) )) » )) )) )) D) )) )) )) )) )) )) )) b) )) )) R[91-105]

l4



PROSPETTo N 4.

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

-
- -

I

1 | 2 3 4 5 | 6 7 a | 9 io i
--

- - -- pr i pr 9 i -
---

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 pr 1-col 5 " , "",

MATERIALE METAL

LUNGHEZZA

BINARI PRINCIPALI

COMPARTI- LINEE STATISTICHE di -

NUMERO
rotaie

MENTO costruzione l -
-

d'ordine a cui appar- tipo leggiero tipo pesante aocessori

--- - -----
-- -- -- - di

delle linee tengono riferimen

le linee " ad un a due lungh lun- arma

- - i unghezza peso peso
specificazione º"º binario binari - ghezza mento

-

il tronco

comune

| di esercizio chilometri metri metri tonnellate l metri tonnellate

98 G Tortona – Arquata serivia . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 23 623 2) )) )) J) )) ))

Pontedecimo – Bolzaneto . . . . 97 )) ), l

- )) )) )) )) ))

99 G Pontedecimo – Fabbricato Ufficio samma- \
pierdarena (Parco Forni (sc. me.)

Bolzaneto – Fabbricato Ufficio Sam- )) 4 568 2) -

pierdarena (Parco Forni) sc.

me.). -

a | Sampierdarena (Parco Forni) – S. )) 3 556 2) 30 | 1 oso )) D) 0 500

| Benigno calate) (ferrovia a ca

- | valli). -

l

-

b sampierdarena (st. c) – s Limba- )) 2 o59 2 547

| nia] - Genova (Piazza Carica

-
mento) – Molo vecchio (magaz

zini generali).

e | Sampierdarena (st c.) – S. Benigno )) l 163 ))

(linea della Coscia).

100 G scali di Genova. . . . . . . . . . 28 | 0 goo D) )) 3 394

d | Sampierdarena (st. c) – s. Benigno )) l 3os ))

(linea della Sanità). 4

| e | Sampierdarena (st. c.) – S. Beni- )) 0 979 vo -

| gno] - S. Limbania (calate) . .

|
|

f | S. Limbania – Genova (Piazza Bri- )) l 458 pº 90 | 3 ooo 0 63s

gno e). -

-
Acqui – Sampierdarena (st. c. . . )) 44 523 | 7 45o 173 | 5 no D) )) 24 744

\ •

101 G-T Aleaesi - Genova (Piazza Principe) . . . .

- -

l Sampierdarena est. c. – Genova 97 )) )) )) D) D) b) ))

(Piazza Principe). -

102 G-I-na a desserosederica (st. c.) – ovada . - - - - - - - - - D) 32 416 » )) )) D) )) 0 450

103 G Airole – Ventimiglia (st. i). . . . . . . . . - - - - )) ll 795 )) )) )) b) )) y)

A UE-104] G Confine francese (Ventimiglia confine – ventimiglia (st, i.) . . . . . . . )) )) 6 946 D) )) D) )) 0 262

l l
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E DELLA MASSICCIATA.

PRosPETTo N. 4-

se- - -

| 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | te 19 20 | 21 22 | 23 24 | 25 | 28 | 27 28 29 1

Pr. 1 - col. 1

S LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

-
- - - -- ----

GHIAIA E PIETRISC0
- - sman seconda DEVIATOI LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE AD0PERAT0

rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi l ººººº

r - - per --- - - --- - - - -

accessori contraghi di lun- d'ordine

deviatoi di quercia cerro. di ghezza quantità i quantità

di cuori aghi e rotaie laccessori per fosse cemento “ ” - -- - - - - - - - i va a

lunghezza peso e crocia- | da ponti naturale i quercia faggio. I acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

armamento speciali t a fuoco armato tratti o o

menti pino - i s» i vi

risanati pietrisco pietrisco

- metri tonnellate nulli le ro tonnellate metri cubi - numero l metri metri cubi

)) y) )) )) )) )) )) b) )) D) )) )) )) )) D) D) D) 2) 98

)) )) )) )) )) 2) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) 99

60 2 ooo l 5oo 2) )) 0 500 | 1 000 l ooo )) )) 300 )) D) b) D) )) 2) ))

l

774 | 25 563 | 24 816 l 8 | 14 321 i 9 425 | 39 510 )) 2) 1 239 )) 258 D) )) )) )) 500 i 100

|

109 3 524 l 3oo D) 6 | 2 06s | 0 491 4 153 )) D) 103 )) 214 )) )) )) )) 244

)) D) 2 514 )) )) 0 4oo i 2 67o l 16 320 l 080 D) 2 332 202 217 )) )) )) )) D)

101

)) )) )) )) )) )) )) )) )) D) )) )) )) )) )) )) D) D)

|

)) )) 0 100 )) )) D) 0 382 4 730 )) D) l 110 574 I 021 2) )) D) )) )) 102

-

-

)) yo )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) b) Y) D) 103

)) )) )) )) )) )) )) )) )) )) 199 )) 6 D) )) D) )) )) A [R-104]



PRosPETTO N 4.

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

I

1 | 2 3 4 5 | 6 7 | 8 | 9 io | ti

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 pr 1-coltº "" ["", r

MIATERIALE METAL

LUNGHEZZA IT–I

BINARI PRINCIPALI

Covip ArtTI- LINEE STATISTICHE di -
- -

NUMERO
rotaie

- MENTo
costruzione -

d'ordine a cui appar-
tipo leggiero tipo pesante accessori

-----
-

- - --- -
di

tengono i ferirn, ra -

delle linee " arma

i le linee nea a ci ad un a due l n lun- -

- -

- unghezza peso peso
specificazione º" binario binari - ghezza mento

l comune --
-

- di esercizio chilometri metri metri tonnellate i metri tonnellate

l

104 G-T Ventimiglia (st. i.) – se romen (Letimbro) . . . . . . . . . . . . D) 107 75e D) 604 20 536 » » 7 632

D. 104 G vado (st) – vado marina sc. mao. . . . . . . . . . . . o . . . » l 464 )) )) )) » )) ))

\ Savona (Letimbro – Sampierdare- D) 39 1so )) )) D) 48 2 2os l 5-5

na t st. c.).

105 G-T sa roma (Letimbro)– Genova (Piazza Principe) -

-
Sampierdarena (st. c. – Genova 97 )) )) )) 2) D) )) ))

(l'iazza Principe).

-

-

106 G-F Genova (Piazza Principe) – spezie (st.) . . . . . . - - - - - - )) 62 sr7 | 25 osi | 2 100 | 75 6oo 3 672 | 185soo 75 oce

i t

107 Bo- MI-F | Piacenza – Borgo S. Donnino – Parma . . . )» )) 57 147 )) )) 24 l 104 4 622

10S Bo- BI-F | Parma – Bologna (st. c.) . . . - )) )) 91 964 20l 7 236 | 108 4 96s l 19 733

-

R [108-11, Bo Bivio Lavino – IBorgo Panigale - - - -
)) )) 0 650 » )) )) )) () 360

|

Verona (Porta Vescovo – Verona 76 )) )) )) )) D) )) D)

109 B0 - ULI-V - erosnan (Porta Vescovo) – Verona i l'orta Porta Nuova).

-- Nuova) – s. Antonio Maiatovano. -
- -

l Verona (Porta Nuova) – S. Antonio b) 33 117 )) 24 0 864 D) )) i 4Ut

- Mantovano.

1

11() B0-DI s. Antonio Mantovano – Mantova – Modena. - - )) 63 372 )) 36 | 1 296 )) b) l7 600

l

Ill Bo-V Padores (st. c.) – IBologna (st. c . . . . . - )) 2 219 | 119 o5sl 2 453 | 88 3os 48 2 2os l 43 2-0

D. 111 Bo Ferrara (st.) – Dar-ena (canale di Burana). . . . - - - - 2) l 249 )) )) )) D) )) ))

l

Verona (Porta Vescovo – Verona 76 )) 2) )) )) D) D) ))

\ (Porta Nuova, -

112 Bo- nr-V Verona (Porta Vescovo) – Verona (Porta

- - T-R Tza: ( Verona (Porta Nuova – Dossobuono 109 )) )) )) )) b) )) ))

Dossobuono– Rovigo . . . . . )) 90 31s )) 94 3 384 )) )) S 000

-
\ Mantova – Cerea. . . . - )) 37 226 )) 42 , l 512 » b) 6 000

113 Bo-M Mantova – Monselice. - - - - Cerea - Legnago . . . . 112 )) )) )) )) . )) )) ))

Legnago - Monselice . . . . . )) 37 289 )) 109 | 3 224 )) )) 4 ooo



PROSPETTo N. 4.

-

E DELLA MASSICCIATA. -

-

-

| 12 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | a 19 | 20 | 2 | 22 23 24 | 25 | 28 27 2a 29 1

Pr. 1 - col. 1

LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

I ... L... I L.I l ... ... I ... I GHIAIA E PIETRsco
- BINARI seconda DEVIATOI LEGNAMI SPECIALI - TRAVERSE ADDPERAIO

rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi | NUMEº

- per - - -– - - - - - - -

accessori contraghi dl lun- d'ordine

deviatoi di quercia cerro, di to ghezza quantità. I quantità

di cuori aghi e rotaie laccessori per fosse cemento i pº “ - - - - -

peso e crocia- da ponti i naturale quercia faggio, acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

armamento speciali - a fuoco - armato tratti o º

menti pino risanati petrisco | pietrisco

tonnellate l numero tonnellate -- metri cubi -- numero -- metri metri cubi

252 8 568 | 4 327 l 8 l 0 720 | 3 220 | Il 552 » . » 1 401 812 17 | º )) - 2) )) )) 104

-

)) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D. 104

|

-

1 031 35 054 | 13 66s l l7 l 7 920 | 5 221 | 26 695 3 175 ) 216 )) 140 )) » l 912 3 424 º

| ( 105
)) D) )) )) J) )) D) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) ))

-

1 235 | 39 407 | 13 256 l 12 l 6 1ool 2 669 l 55 950 4 067 )) 4 027 871 I 517 D) )) )) )) 584 106

l 048 | 36 680 6 267 )) 4 l l 716 l 3 618 19 788 )) b) 852 320 988 D) )) )) )) 250 107

3 865 | 134 329 i 26 060 7 14 i 5 131 | 5 475 i 76 512 8 785 )) 4 843 | 1 246 | 1 878 )) b) 437 )) 815 108

l -

)) )) )) )) )) )) )) )) )) | )) )) )) )) )) )) )) )) )) R [108-116]

), )) )) )) )) J) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) - D) l

109

84 2 s56 l 750 )) 1 | 0 420 | 0 706 3 019 l 100 )) 1 961 I 120 295 )) » . . » )) )) V

165 5 610 4 150 i ) 4 l 0 920 l I 340 l 16 o3o 8 110 D) 4 580 320 80 | » . » )) )) )) 110

)) )) 1 500 | ) 15 i 12 50o i 2 026 | 72 ooo 1 000 | ) 10 310 228 | 1 994 | » )) )) )) )) 1ll

D) )) )) )) )) )) )) )) )) )) 200 D) )) )) )) )) )) )) D. 11 i

-

l

|

)) ), )) )) )) )) b) )) b) » )) )) )) )) )) )) )) ))

| l
p) p y) )) )) )) )) )) )) » )) )) )) )) )) )) b) )) 112

l \
), )) l ooo )) )) )) 2) 3 ooo )) | b) 2 478 )) 259 )) )) )) )) ))

|
)) )) 0 500 )) )) )) )) b) l ooo )) 2 073 )) 86 y) )) )) )) »

)) )) )) )) )) )) )) )) )) D) (t )) )) )) )) )) )) )) | 113

l

l

l

) )) )) )) )) )) )) 2 ooo 2 009 » 2 598 )) 597 )) b) D) )) ))

l
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PRosPETTO N. 4.

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

-

1 2 3 4 5 6 7 a T 9 io | 11

- - - - Pr. 2-I - Pr. 2-I - -

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr 1-col.15 "" crol. 7

MATERIALE METAL

LUNGHEZZA |T - -

BINARI PRINCIPALI

CoMpARTI- LINEE STATISTICHE di - -

NUMERO rotaie

MENTo costruzione l -

d'ordine a cui appar- tipo leggiero tipo pesante aºcessori

- - - ---- - di

tengono - - -delle linee go "
le linee "" ad un a due lun- arma

- - - lunghezza peso pesospecificazione e" binario binari ghezza mento

- comune

di esercizio chilometri metri metri tonnellate i metri tonnellate

R [113-111] Bo IBivio Nogara – IBivio Cerea . - )) 1 421 )) )) )) )) 2) ))

i

l

- f

Verona (Porta Vescovo) – Verona 76 lº b) D) b) )) 2) ))

(Porta Nuova).

Verona (Porta Nuova) – Dossobuono 109 )) )) )) 2) 2) )) ))

114 Bo-la-V i verossa (Porta Vescovo) – Verona (Porta
-- - - S 2 D) 2) )) )) b) )) b)

Nuova) – Bologna (st. c.). Dossobuono – Isola della Scala . 11

Isola della Scala – Revere Scalo )) 26 853 )) )) )) 14 0 644 l 213

Revere Scalo – Bologna (st. c.) . )) 64 778 )) 24 0 S64' )) )) 3 olo

Il5 Bo Rovigo – Chioggia . )) 55 630 )) 42 l 512 )) )) 4 000

116 Bo-E Bologna (st. c.) – Pistoia )) 92 776 l 038 )) )) 263 | 12 361 | 12654

117 Bo-r-A IBologna (st. c.) – Faenza – Rimini . )) )) ll0 646 48 l 72s ) )) 2 500

118 Bo:41 | Ferrara – nimini - - - )) 121 246 )) 54 l 944 )) )) 2 300

119 Bo Castel Bolognese – Ravenna. )) 40 242 )) y) )) )) )) p)

120 Bo Lavezzola – Lungo - )) 2l 182 )) )) )) b) )) b) -

121 F-Eo I Pistoia – Firenze (S. Maria Novella) . - )) )) 33 894 450 | 16 200 2) )) 6 310

\ Parma – Vezzano 2) 91 945 18 443 | 1 031 36 963 36 1 656 16 574

122 F-DI-Bo- Gi Parma – spezia (st.).

Vezzano – Spezia (st.). - - - 124 )) )) )) )) ), )) 2)



E DELLA MASSICCIATA.

PRosPETTO N. 4 -

--

-

-

| 12 13 14 | 15 l 16 | 17 | 18 19 20 21 22 23 24 | 25 | 26 27 28 29 1

Pr. 1 - col. 1

LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

- - - - - --- --- ghiaia e Pierasco -
ana seconda DEVIATO LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE AD0PERATO

rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi Nuºtº

- per - -- - - - -

accessori contraghi di lun- d'ordine

d hi t deviatoi di quercia cerro, di ghezza quantità quantità

cuori ag e rotaie accessori er fosse cemento - - - - - i orhini -

lunghezza peso e crocia- da ponti p naturale quercia faggio, acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

armamento speciali - a fuoco | armato tratti o -

menti pino risanati pietriscº pietrisco

metri tonnellate ml-le-o tonnellate - metri cubi i - nlinero - - metri metri cubi

-

- )) )) )) )) )) )) )) D) » )) )) 2) )) D) )) » )) R [113-114]

) )) )) )) )) | )) )) » )) )) )) D) )) )) )) )) )) ))

) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D) )) )) )) )) )

) )) )) )) )) )) D) )) )) )) D) )) )) )) )) D) )) )) , ll4

22 0 74s 0 340 )) l )) D) 2 157 2 245 )) 540 208 41 )) )) )) D) a

74 2 516 0 9001 ) 2 | 0 360 1 0 100 4 830 )) )) 1 222 225 189 )) )) )) )) 845

-

)) 0 5oo! » )) )) )) 4 ooo 1 ooo )) 2 066 )) 126 )) )) y) )) )) 115

-

-

967 | 32 878 5 945 3 10 l o4ol 0 65o 35 072 l 23o )) 3 140 | 1 000 445 )) )) )) )) 1 050 116

-

4 008 | 137 725 25 026 l 5 l 2o1 3 555 | 16 374 0 745 )) 9 217 )) 39 )) )) )) D) 1 055 117

306 10 392 6 937 ) I | 020s | 0 942 7 646 2) )) 4 930 54 24 )) » | 2732 154 835 118

449 15 176 5 028 ) D) 0 23s 0 623 2 549 0 834 )) i 852 )) l )) 2 )) )) )) 119

-

5 0 154 l 469 ) )) )) 0 069 2 327 )) D) 333 33 )) )) )) 473 )) )) 120

474 l7 064 10 589 l 10 i 3 676 I 4 51s 13 sco 2 205 )) 3 874 )) )) )) )) 497 250 | 2629 121

429 15 o15 29 502 )) 5 | 0 700 3 21s l4 289 l4 945 2) 2 685 424 1 505 )) )) D) )) 40 l

122

)) )) )) )) )) )) )) D) )) )) )) y) )) b) )) )) )) V



(16 -

PRosPETTO N. 4.

- MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

-
–

1 | 2 3 4 5 6 7 e | 9 | io i

e 1 col 1 | Pr 1-col. 2 Pr. 1 - col. 3 e 1-coltº "" | " º,

MATERIALE METAL

- LUNGHEZZAIT –, f

BINARI PRINCIPALI

COMPARTI- LINEE STATISTICHE di -- --

NUMERO rotaie

MENTO costruzione l - ------

d'ordine a cui appar- tipo leggiero tipo pesante accessori

--- - - - di

tengono - -delle linee so " arma

le linee i 31 ci ad un a due lun

- - - lunghezza peso pesospecificazione º" binario binari r ghezza mento

- eOIn line

l di esercizio chilometri metri metri tonnellate metri tonnellate l

123 F-M-Bo l norgo s. mossnismo – Fornovo . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 23 282 )) )) )) )) )) ))

l24 F-G spezia (st.) – Pisa (s!. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 2) 76 685 | 1 186 | 40 491 )) )) 7 730

l l

-

D. 124 F-G spezia (st.) – spezia Marittima (sc.ſp.). . . . . . . . . . . . . . . D) l 384 2) )) )) )) )) 0 osº

D. 21 F Itivio Pisa (Porta Fiorentina) – Pisa (Porta Fiorentina). . . . . . . . . . )) 0496 )) 27 () 972 )) )) b)

-

R 124-125] F nivio Navicelli – nivio Tagliaferro . . . . . . . . . . . . . . . D) l 032 )) 2) )) )) . . )) 0 172

R [I!!-127] F Deviatoio innesto Pisa (Porta Nuova) per Spezia – Bivio Pietrasanta [D. I. )) () 583 )) )) 2) D) )) 0 026

Pisa (Porta Nuova) per Pistoia .

l25 F Pisa (st. c.) – Livorno (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) )) 18 968 IS6 6 696 )) )) 6 853

Livorno Marittima (sc.p.). )) l S26 l 917 141 5 074 )) )) 5 225

D. 12, F IBivio Calambrone – [Bivio Livorno Marittima] –l -

Livorno (S. Marco) . . . . )) )) 0 500 )) 2) )) )) ))

R [125-0. 125) F Livorno (S. Marco) – Livorno (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . 2) 3 340 b) 45 l 620 D) )) 0 335

126 F Pisa (st. c.) – [Empoli] – Firenze (S. Maria Novella). . . . . . . . . . . 3) )) 76 740 620 | 22 320 )) )) 15 591

\ Pisa (st. c.) – Pisa (Porta Nuova) . 124 ')) D) )) )) )) )) ))

l27 F-Ieo. Pisa (st. c.) – Pistoia . - - - - - -

Pisa (Porta Nuova) – Pistoia. . . )) 63 784 )) 154 5 39o 2) )) 17 7gl

l 28 F Aulla – Monzonie Monte dei Biancini Isolano . . . . . . . . . . . )) 16 5SI )) )) )) )) )) () 060
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PRosPETTo N. 4-

A E DELLA MASSICCIATA.

- -

|

-- -

-

|

- -

| 2 | 13 14 15 ie | 17 | a 19 20 21 | 22 23 24 | 25 | 28 | 27 23 29 1

Pr. 1 - col. 1

EI LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

- GHIAIA E PIETRISC0
sman seconda --- urvaio LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE ADOPERAIo

rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi Nºººº

- - er - - - - - -- - - -a ºa accessori contraghi p di lun- d'ordine

º di - h deviatoi di quercia cerro, di ghezza quantita quantita

r cuori aghi e rotaie accessori fos: cemento º “ “ - - - - - - 7 : - - --gi, i lunghezza peso 9 e crocia- da ponti per osse naturale quercia faggio. I acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

armamento speciali - a fuoco - armato tratti o o

tiri menti pino risanati pietrisco pietrisco

- metri tonnellate numero tonnellate metri cubi - uncro - metri metri cubi

)) )) )) )) )) )) )) D) )) » D) )) )) )). )) )) )) )) 123

l

|

| 419 | 14 casi lo isl 7 | 24 | 3 | Io al 53 al 5 o 6 334 371 | 52 397 | » | » . » )) )) 124

il 12 O 420 0 152 )) )) )) 0 036 () 154 )) » 44 )) 490 )) )) )) )) p) D. 124

112 5 34s 0 900 )) )) 2) 0 415 l 41o )) )) 110 26 10 )) b) 2) )) )) D. 124

)) )) )) )) )) )) 0 016 0 2so )) )) 264 38 31 b) )) )) b) )) R [124-125]

b) 2) 0 006 )) )) )) )) )) )) )) 22 18 )) )) )) )) )) )) R [121-12]

i 45 l 490 0 166 )) 2 )) 0 356 26 oss )) )) 2 332 828 )) )) )) )) )) 410 125

-

l 887 | 67 932 | 9 508 | » 5 | 2 340 | 4 829 | 36 460 | ) )) 705 254 351 b) )) ))

D. 125

Y) )) )) )) )) )) )) )) 2) )) 6 8 4 )) )) )) )) b)

b) )) )) )) )) )) 2) )) )) D) 36 23 )) )) )) )) )) )) R [125-0. 125]

| 207 7 243 6 834 2 3 l 0 103 | 2 586 i 26 500 8 696 . » 6 343 I 4 180 997 - 338 )) )) )) )) 126

-

)) )) )) )) D) )) )) )) )) )) D) )) )) )) D) D) )) M)

127

l70 5 95o 3 572 i ) D) )) l 324 7 3so 2) )) 3 535 13 235 )) D) )) )) ))

a ), )) 0 oos )) )) )) 0 083 0 360 )) )) 1 182 D) )) )) D) )) b) )) 128

15
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PROSPETTO N 4.
-

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

1 | 2 3 4 5 | 6 7 T a | 9 10 | I
–

-
- - | Pr 2-1 | Pr. 2-I - IPr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 . col. 3 Pr 1-col.15| so . col. 7

MATERIALE METAL

LUNGHEZZA - - .

BINARI PRINCIPALI
CoMPARTI- LINEE STATISTICHE di

-
-

NUMERO
rotaie

MENTO costruzione - ---

d'ordine a cui appar-
tipo leggiero tipo pesante accessori

--

-------- --
- ditengono

- - -

delle linee riferimen
le linee " ad un a due lun- arma

- -
- lunghezza eso peso -

specificazione - º" binario binari c p ghezza mento

CO

"l-–l–1–l–l-l-l

di esercizio chilometri metri metri tonnellate i metri tonnellate

- l

129 F s. stefano di Magra – sarzana. . . . . . . . . . . . . . . . . )) 6 372 )) 56 I 960 )) )) 2 27,

-

l

130 F Carrara – Avenza . )) 4 356 )) 15 0 525 )) )) 0 625 | |
-

l

131 F Viareggio – Lucca.
- - )) 2l 293 )) » )) » )) 2 993 | |

-

l

132 F Lucca – Castelnuovo eli Garfagnana.
- )) 44 74s )) 38 l 33o )) )) l ss7

133 F-Bo. Faesazea – Firenze (S. Maria Novella). . . . . . . )) 97 616 )) 201 7 177 )) )) 40 955

-

-134 | F-A-Ro I Firenze (s. Maria Novella) – Terontola – Chiusi y) 103 822 , 46 779 , l 883 | 67 78s 48 220sl 36 366

R (121-131] | Rifredi (st. – Firenze Campo di y) 3 7-9 )) 36 1 290 D) )) 0 930

Marte).

- R 121-126] | Rifredi (st. – Firenze Porta al » . 0 521 )) )) )) )) )) 0 500,
Prato).

-

-
- li f l ioni di | 9 | - -

135 F ne".:i" R (lº-134 | Firenze Campo di Marte – Bivio » 0 960 )) )) )) )) )) 0 197

S. Marco Vecchio. l

l

D. 126 . . l Firenze (s.Maria Novella) – Firen- )) l 41s )) )) )) D) )) 0 202

ze (Porta al Prato).

D. 121 . I Rifredi (st) – Rifredi (sc b.). . . )) () 953 | )) ), )) )) )) 0 180 |

|
-

|

136 F Borgo s. Lorenzo – Pontassieve . - - - - - - - - - )) 32 ol5 )) )) )) )) )) 0 276

\ Livorno (st. c.) – Vada. . . . . y) )) 26 549 12 0432 )) y) l 494

137 F Livorno (st. c,) – Cecina . . . . . . .

- Vada – Cecina . . . . . . . y) )) 6 677 54 l 944 y) 5) 0 882



29

E DELLA MASSICCIATA

PRosPETTo N. 4-

s

-
- - -

-

-

| 2 a | 4 | 15 | Is | 17 | e 19 20 | 21 22 23 24 | 25 | 26 | 27 | 28 29 1

- Pr. 1 - col. 1

s LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

- GHIAIA E PIETRISC0
sman SECONDARI DEVIATOl LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE ADOPERATO

rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi NUMERO

i– -- --- ------ - -

per º -. i

: accessori contraghi di lun- d'ordine

d deviatoi di quercia cerro, di ghezza quantità i quantità

i cuori | aghi e rotaie accessori per fosse cemento - - - - - i crimini - alla, lº

lunghezzal peso e crocia- | da ponti naturale i quercia faggio, acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

armamento speciali ti a fuoco armato tratti o 0

menti pino - - e 1 -: aa - - - -

risanati pietrisco pietrisco

– metri tonnellate nutra ero tonnellate metri cubi nu i nero | metri metri cubi

)) mo 0 029 )) )) )) 0 328 l 762 )) )) 330 20 57 b) )) )) )) )) 129

18 0 630 0 138 )) )) )) 0 113 0 503 )) )) 142 l 1 599 )) )) D) )) )) 130

)) po 0 079 )) )) )) 0 112 2 485 4 133 )) 637 )) 72 b) )) )) )) )) 131

16 0 560 0 132 )) )) D) () 213 4 851 l s7s )) 3 343 70 45 )) D) D) b) D) 132

|

|

23 0 so5 4 94s l 4 | 0 583 | 3 951 | 29 216 | 10 355 2) 12 360 )) 5 455 )) » . 1 901 2 414 164 133

-

966 34 776 8 064 l 7 | 2 186 i 10 ST3 | 81 720 4 467 )) 14 732 b) i 813 D) » | 5 976 | 4 570 506 134

- l

l )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) 37I D) )) b) )) )) )) ))

)) )) )) )) )) )) 2) )) )) )) 68 )) )) D) )) )) D) ))

l

135
)) 2) )) )) )) )) )) )) )) b) 63 )) )) b) )) )) )) ))

-

)) )) )) )) )) )) )) )) )) )) l 340 20)8 b) )) 2) )) D) ))

-

-

)) )) )) )) )) )) 2) )) )) )) 30 )) )) )) )) )) b) 2)

- )) 2) )) )) )) )) 0 oos 0 240 )) D) 2 506 )) 250 )) D) )) )) 2 235 136

l

-

º » )) )) )) 2) 0 02s 2 857 2 726 )) 2 242 3 174 407 )) )) 2) )) 765 l
l

137

s -

74 2 022 0 326 l 3 0 110 0 156 l 535 )) 2) 633 529 36 )) D) 519 622 )) \

l

|

l
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PROSPETTo N 4.

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

! - F

1 | 2 3 4 5 6 7 a | 9 10 i

Pr. 1 - col. 1 i Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 e 1-col 5 " "",

MATERIALE METAL

LUNGHEZZA | - -

BINARI PRINCIPALI

CoMPARTI- LINEE STATISTICHE di ------

N UM E Ho rotaie

MENTO costruzione

d'ordine a cui appar- tipo leggiero tipo pesante accessori

---- - - ------- -- -- di

tengono i riferimen- - -

delle linee to alla li- arma

le linee nea a cui ad un a due lungh lun

- unghezza peso peso -

specificazione " binario binari ghezza mento

l comune ---

di esercizio chilometri nei metri tonnellate i metri tonnellate

138 | F-Ro l Cecina – Grosseto . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 46 450 | 47 5so i l 087 | 39 ooo b) )) 23 177

|

130 F Empoli | Raddoppio Montarioso – siena . . . . . . . . . . . . . . . . )) 63 654 )) 516 | 18 576 )) D) 4 120

) Siena - Raddoppio Montarioso . . 139 )) 2) y) )) )) b) º

140 F-Mio l siena – Chiusi . . . . . . . . . . l

Raddoppio Montarioso – Chiusi. . . » 89 927 | ) 57 | 2 052 i ) )) 3 6-2

i

D. 140 F IBIvio siena succursale – slena (st. succ.) . . . . . . . . . . . . . )) () 320 )) )) )) )) )) ))

) Asciano – Montepescali . . . . )) S3 5si )) 132 4 752 )) )) l sis

141 F-Ido Asciano – Grosseto . . . . . . l

Montepescali - Grosseto . . . . 13S )) D) )) )) )) )) ))

| Pisa (st. c. – Colle salvetti – )) 43 5os 2) 45 l 620 b) )) l 071 |

142 F Pisa (st. c) – [Colle Salvetti] – Cecina . Vada.

Vada - Cecina . . . . . . . 137 )) )) y) D) )) )) ))

º i

l

) Cecina – Saline di Volterra. . . )) 28 919 )) )) b) 28 1 o4ol l 13s

143 F Cecina – Volterra . . . . -

Saline di Volterra – Volterra . . )) S 330 )) 9 0 324 )) )) () 112

144 F Livorno (st. c.) – [Bivio Calambrone] – Colle saivetti - - - y) 13 352 )) b) )) )) )) () 07s

l -

145 F Canapiglia Marittimana – Iºionnai, ino. . . . . . . . . . . . . . . . )) 13 007 )) 99 2 963 )) )) 1 733

146 A-Bo - - - - -) -lº | di i-Ancona (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) b) 92 552 | 2 163 | 78 ooo 9 | O 414 | 23 000

l

i

-

D | 45 A Ancona - (st.) – Ancona (sc.ſp.) . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 2 47o b) )) )) )) )) l 000

-

i

i l

147 A-Mio Anconaa (st.) – Castellammare Adriatico . . . . - - - - - - - - » l46 236 . » 4 040 | 145 ooo )) y) 37 000

148 A Ro-l-Bal Castellammare adriatico – Pescara – Termoli – roggia . . . . . . . )) 174 sl4 b) 8 032 | 280.000 )) b) 53 000

–-–

-
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PRosPETTo N. 4-

E DELLA MASSICCIATA.

- -

I | 12 | 13 1 | Is I e II a T a | e T20 T 2 T 22 T2, T2, Tas T2 | 27 T 2a I 29 1

Pr. 1 - col. 1

-

il LICO MEsso IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

-
-

-
---

GHIAIA E PIETRISCO
- - sman seconda--- DEVIATOI LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE ADOPERAI0

rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi NUMERO

i se - -- per - -
-- - - -

- - l accessori contraghi di lun- d'ordine

- di - hi tai i deviatoi f di quercia cerro, di t ghezza quantità I quantità

l cuori agni e rotate accessor per fosse cemento - --- - i or hini: -lunghezza peso g e crocia- da ponti p naturale i quercia faggio | acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

armamento speciali - a fuoco - armato tratti o o

º i menti pino risanati | pietriscº | pietrisco

– Tmetri tonnellate numero i tonnellate metri cubi ---- numero - i metri metri cubi

- 60 2 26s 3 486 )) 3 I l oool 1 ss4 | 26 329 0 609 )) 2993 2 790 | 1 852 )) D) )) )) )) 138

l. 68 1 836 0 341 )) 2 )) )) 3 950 0 130 )) 2 548 D) | l6 )) )) D) )) (( 139

|

)) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) ))

º /

V 140

i. 228 6 156 0 270 b) v) )) )) 5 790 l 890 )) 3 465 )) 163 )) D) )) )) b)

|

) )) » )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D) D. 140

-

13 0 351 0 036 )) 2 l l 000 b) 4 820 0 900 )) 2 414 )) b) )) D) )) )) »

V 141

b) )) D) D) )) )) )) )) D) )) )) )) )) )) )) D) )) ))

b) D) 0 356 l l | 0 414 | 0 345 5 3so 2 902 )) 1 657 963 D) )) )) )) D) 182

( 142

)) )) )) )) )) )) )) )) D) )) )) )) )) D) )) )) )) ))

2 0 054 0 072 )) )) D) )) 0 505 D) )) 314 539 31 )) )) D) )) »

V 143
b) )) 0 113 D) )) 0 1so p) )) D) y) 590 )) D) )) )) D) )) D)

)) D) )) )) )) )) )) )) )) )) 436 )) )) )) )) )) )) D) 144

b) )) 0 328 )) )) 0 261 | 0 121 2 712 )) )) 55 40l 108 )) )) )) D) )) 145

. l 080 | 38 sso 8 000 10 16 | 30 oool 5 oool 234 ooo 4 ooo )) 5 617 D) 224 )) )) )) )) I 957 146

)) )) l ooo D) )) -)) l ooo 2 ooo )) )) 120 )) )) )) )) D) b) D) D 145

s- -

r 872 | 31 ooo 9 000 7 9 | 3 oool 3 oool 55 ooo 2 ooo ! » 6 334 1 1 300 | 2 522 | » D) )) )) ) 147

804 | 28 ) - Q - - -, - -

944 6 ooo 14 28 l 4 oool 4 oool 24 ooo )) )) 12 185 8 811 116 )) )) )) )) 1 450 148

-
-

-



l 02

PRosPETTO N. 4.

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

- s –

1 | 2 3 4 5 6 7 e I o Io Tm Ti

Pr. 1 - col. 1 Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr 1-col. 15 "" - r: -

MATERIALE METAL

LUNGHEZZA | T
-
-

BINARI PRINCIPALI

CoMPARTI- LINEE STATISTICHE di --

NUMERO
rotaie

testo
costruzione

-- - - ---

d'ordine a cui appar-
tipo leggiero | tipo pesante accessori

---
-
-

---- --
- di

tengono
-- -

alle linee i " "
armale linee

nea a cui ad un a due l h l lun

- -
i e ne unghezza peso pesospecificazione e" binario binari l ghezza mento

; ºººº ! –l
-- --

di eserciziº chilometri metri metri tonnellate l metri tonnellate

|

Ancona (st.) – Falconara Marittima 146 D) )) )) D) D) )) )

l49 A-Ltdo Ancona (st.) – Terni . . . . . . ) -

Falconara Marittima – Terni . . )) 174 061 )) l 3S8 | 50 000 )) » 49 600

150 A-Ro Terni – Ssalmenosa es . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . D) 162 65s D) 350) 12 ooo D) D) 22 000

N Porto Civitanova – Albacina . . )) 85 964 )) IS 0 600 D) )) 7 000

l51 A Porto Civitanova – Fabriano - - l

Alracina – Fabriano . . . . . 149 D) D) 2) )) )) )) )

- l
152 A Urbino – Fabriano. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 79 300 D) 110 3 oco )) D) 4 00 |

53 A-F Terosatolea – Foligno. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . D) 81 560 )) 517 | 18 ooo )) D) 5 000 |

- -

s. Benedetto del Tronto – Porto 147 )) )) )) )) )) )) b)

154 A s. IBenedetto del Tronto– Ascoli Piceno d'Ascoli.

Porto d'Ascoli – Ascoli Piceno . . )) 27 s4o D) 24 0 800 D) )) 3 000

-

155 A Giulianova – Teramo. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . D) 24 765 )) 228 8 ooo )) )) 4 000

156 R0-F | Grosseto – Civitavecchia (st.). . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 6 811 | 1005,6 523 | 18 sgs )) )) 37 661

D. 15 R0 Civitavecchia (st.) – Civitavecchia sc. p.). . . . . . - - - - - - - )) l 283 D) )) )) )) )) 0 206

157 RO Civitavecchia (st.) – Roma (Termini) . . . . . . . . . . . . . . . )) )) 78 781 484 | 17 421 )) )) 23 504

N Chiusi – Orte . . . . . . . 2) D) 8l 692 )) )) )) )) 9 363

15S Ro-F Che i vasi – Roma Termini). . . . . . . )

Orte – Roma (Termini) . . . . )) D) 80 673 54 l 939 24 | 1 1o4 | 9 334

\ Terni – ore. . . . . . . . b) 28 142 )) 315 . ll 335 )) )) 7 855

159 Ro-A Ternai – Romana (Termini) . . . . . . . l
- Orte - Roma (Termini) . . . . 158 )) )) )) )) )) )) b)

l6 ) - R0 Viterbo (Porta Fiorentina) – Atti; lisarao . . . . . . . . . . . . . . . b) 39 132 )) )) D) )) )) () se

i

- ;

-

- l

- l



103

PRosPETTo N. 4 -

N E DELLA MASSICCIATA.

- -

º TFT-TTI | 17 | ts 19 | 2o T2 | 22 T 2a 24 | 25 | 26 | 27 T 2a 29 1

- Pr. 1 col. 1

-

-

l LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

–T– - - - - - -

- GHIAIA E PIETRISCO
- ma seconda - DEVIATOI LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE ADOPERATO

--- rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi | Nuºtº

-T- per - - - - - - - -- -

rs | accessori contraghi di lun- d'ordine

d gh t deviatoi di quercia cerro, di ghezza quantità i quantità

i cuori aghi e rotaie laccessori er fosse cemento l ºººº i crh in 12 - - -

lunghezza, peso e crocia- | da ponti p naturale i quercia faggio, l acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

º armamento speciali - a fuoco - armato i tratti o ro

a l menti pino risanati | pietriscº pietrisco

– metri tonnellate numero l tonnellate i metri cubi --- numero metri metri cubi

b) D) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D) )) )) )) ))

( lº
663 | 22 ooo ! 20 ooo 1 26 | I l ooo i 3 oool 24 ooo )) )) 6 255 | 4 779 386 | » » | 5 414 | 7 286 | »

| | 141 | 5 ooo| 2 ooo| l 2 l 3 000 | » 10 oool 1 ooo » 3 223 | 3 490 207 | » )) )) )) 1 150 l50

º )) l ooo )) ), )) l ooo 3 ooo y) » 1 928 )) 152 )) )) )) )) º

V 151

)) )) )) D) )) )) )) )) D) )) )) D) )) )) )) )) D) ))

)) )) l ooo )) )) )) l ooo 8 000 )) » | 1 564 2 100 476 )) 114 )) )) )) 152

l -

l

|

77 2 ooo l ooo ! » 2) D) l 000 | 12 000 » . » l 633 | 3 013 593 | » )) 458 500 )) l53

|

p) )) 2) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) b) b) b) )) y) (

V 154

3) D) l ooo )) )) )) l ooo )) )) )) 733 274 67 )) )) )) )) 320

-

D) )) l ooo )) )) )) 2) l ooo 2) )) 730 141 40 )) )) )) D) 300 155

96 3 156 )) )) 5 | l 191 | 3 soo i 45 3ool 4 200 ) 4 200 | ll 200 | 2 142 | » )) )) )) 402 156

)) )) )) )) )) )) 0 14o 5 4oo )) )) 30 l00 )) b) )) )) )) D) D. 155

663 | 23 sos | 3 659 | » 3 | 0 724 | 2 300 | 38 26s | 4 136 | » 3 972 8 900 | 1 250 | » | 495 | » )) 471 157

21 O 6oo 0 292 )) )) )) 0 088 13 ooo 10 000 )) 2 804 43 65 )) )) )) )) )) l

A l58

o - -

2Sl 7 122 9 957 )) )) )) 0 752 | 191 oool 23 ooo )) 5 190 48 13 D) )) )) )) ))

6 O 216 0 419 )) )) )) 0 056 | 34 ooo )) )) 1 456 )) 221 )) )) )) )) ))

( 159
p) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D) )) )) )) )) )) D) ))

-

))

-

b) 0 105 )) )) D) 0 114 4 ooo )) )) 1 263 50 328 )) )) y) )) b) 160



i 04

PROSPETTO N. 4 -

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

- l º

1 2 3 º 5 6 i Ti
- -- Pr. 2-I -

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 8 Pr 1-col 15 "i º, º,

MATERIALE METAL

LUNGHEZZA IT –i

BINARI PRINCIPALI l

COMPARTI- LINEE STATISTICHE di - - –l il

NUMERO - rotaie -

MENTO costruzione - - -- --- --

l - - - accessori

d'ordine a cui appar- tipo leggiero tipo pesante -

- - - - - -- di

delle linee tengono riferimen

le linee " ad un a due lungh lun- arma

- - un faczza peso pesospecificazione ai" binario binari c ghezza mento

comune. I - - -

di esercizio chilometri metri metri tonnellate i metri l tonnellate

\ Ladispoli – Palo. . . . . D) 2 369 2) D) )) )) )) 0 040

161 Ro Ladispoli – Roma (Termini). . . . -

Palo – Roma (Terminio . . . 157 )) b) )) )) )) )) )

|

l

l --

Fiumicino – Ponte Galera . b) 10 G95 ) 18 0 646 p) )) 0 750

162 Ro Fiumicino – Ronna (Termini) . . . . . )
Ponte Galera – Roma (Termini, 157 2) 2) D) )) )) )) 2)

l

!

l

- Castellammare Adriatico – Pescara 148 )) » )) )) )) b) ))

163 Ro-A - l castellammare adriatico – Pescara –

sulmona: ) Pescara – Sulmona. . . . . . . º 65 sai » l2 | 0 432 | » )) º

t

- - l -

164 Rº-A l sulmona – noma Termini. . . . . . . . . . . . . . . . . ” 170 5sT ) 513 | 18 457 | » )) l7 sg,

- s

165 Ro -MV Roma (Termini) – Cassino . . . - - - - - )) )) 138 528 | 2 250 | 80 9s6 | » b) 66 32.

l

l

l

R (15-158]. . . . Roma (Tuscolana) – Portonaccio . )) 2) 2 510 )) )) )) )) l 814

R [R (15-158)-165] | Portonaccio – Doppio bivio Man- ), )) l 620 )) )) )) )) 0 030

drione. l

-- l

R [15-164]. . Roma Tuscolana - Prenestina . )) 0 66s )) )) )) )) D) 0 111

-

| |

R [151-165]. . . . Roma Tuscolana) – Doppio bivio )) 0 so3 | » 99 3 564 i ) )) 0 250

6 R Mandrione.

º 0 Raccordi fra le stazioni

"mº e diramº- R [164-158]. . . . Prenestina – Portonaccio . . . . )) l 445 » )) )) D) )) 0 733

-

R. [161-165]. . . . Prenestina Doppio bivio Mandrione 164-165 D) p) )) )) )) )) ))

D. 151 . . . . i Roma Trastevere) – Trastevere )) l 036 » 45 l 618 )) )) 0455

l (sc. me.). i

. - |

D. 158. . . . . l Portonaccio – Roma (s. Lorenzo) . )) l 476 D) . )) D) D) )) l 910

i

l

l
-

N Roma (Termini) – Ciampino. . . 165 )) )) )) 2) )) b) b)

167 Ro Ronna (Termini) – Frascati . - - - l l

Ciampino – Frascati . . . - )) 9 517 )) 2) )) b) )) b)
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-

PRosPETTo N. 4-

i E DELLA MASSICCIATA.

| -
i - - -

I Tg a | 1, I e I e I 7 Tia 19 20 | 21 22 23 24 | 25 | 23 | 27 | 28 29 1

Pr. 1 - col. 1

--

Il LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

-- - - - - - - - -
- chiara e Pierasco -

- BINARI SECONDARI DEVIAT0i LEGNAMI SPECIALI IRAVERSE AD0PERATO

rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi NUMERO

e - -
per - -

--- -
--- :

accessori contraghi di lun- d'ordine

h deviatoi di quercia cerro. di ghezza quantità i quantità

di cuori aghi I e rotaie accessori I per fosse cemento - - - - - i vini ai

lunghezza peso e crocia- da ponti naturale I quercia faggio. I acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

armamento speciali t a fuoco armato tratti o o

menti pino - -- - --

risanati | Pºtriscº pietrisco

- tonnellate - numero - tonnellate - metri cubi --- - numero metri metri cubi

- )) )) )) )) D) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) b) 2) )) l

( 16l

)) )) D) )) )) D) D) D) )) )) )) )) )) )) )) )) p) ))

l

)) )) )) D) b) )) 0 120 l 5oo )) i )) 300 256 220 )) )) )) )) )) (

r-)

| V 162

)) )) )) )) 2) )) )) )) )) )) )) D) )) )) )) )) )) ))

)) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D) )) 2) )) )) )) )) )) l

( 163

» . » )) )) )) )) )) )) )) )) b) )) ) )) D) )) )) D)

l

568 | 20 439 3 175 l 10 D) l 633l 14l ooo 3 ooo )) 3 505 140 1 075 )) )) D) )) » 164

-

li. 814 29 254 i 15 499 15 26 | 21 737 | 15 23s 120 23o 6 383 | ) 9 493 | 14 104 | 2 783 )) 65 | 2 294 3 361 | 7 484 165

-

-

-

p) )) )) D) D) D) 0 040 0 723 D) )) 1 135 62 )) )) )) D) D) D)

-

)) 2) D) )) )) )) )) D) )) D) )) l() )) )) D) )) D) ))

) )) )) )) )) )) )) )) )) )) 245 )) 2) )) b) )) )) ))

)) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) 6S )) )) D) b- )) ))

166

) D) )) )) )) )) )) )) )) )) 165 2) - )) )) D) )) D) D)

b) b) b) - D) b) D) )) b) po )) )) )) D) D) )) )) )) ))

) )) )) » l )) i 014 17 goo )) )) 58 225 112 )) )) )) )) )) l

72 2 D) ) l

592 -2 636 i ) )) )) 0 1ol 48 ooo )) 8 ooo 4l )) )) D) )) D) )

p)

)) D) )) )) )) )) )) D) )) )) )) )) D) )) )) )) D) l

))
V 167

)) )) )) D) )) )) )) )) )) 100 200 100 )) D) )) )) ))

l |

16
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PRosPETTo N 4.

--------

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

7 a

–
l =

3 i 4 5 6 º io l in -

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - coi.. e e -co. I " , " , -

- -
MATERIALE METAL

-

LUNGHEZZA –

-

BINARI PRINCIPALI

CoMPARTI- LINEE STATISTICHE di -- -
- -

NUMERO
rotaie

MENTo
costruzione i –

d'ordine a cui appar- -

tipo leggiero tipo pesante accessori

------- - -------- - - -----
--

di

- tengono riferimen

delle linee -

to alla li- arma

le linee nea a cui ad un a due lungh lun

- -
unghezza peso peso -

specificazione º" binario binari ghezza mento

comune - -- -

di esercizio chilometri - metri metri tonnellate metri tonnellate

\ loma (Termini) – Ciampino. . . 165 b) )) )) )) )) )) ))

168 Ro stoia,a Termini) – Velletri . . . . . .

Ciampino – Velletri . . . . . )) 27 206 )) 30 l oso )) )) 4 700

169 Ro Veileſri – Terracina , - - - - - - - - - - - - - )) 79 014 )) 200 5 988 )) )) 3 59 |

l

-

170 Ro Velletri – segni Paliano. . . . . . . . . . . . . - - - - )) 22 907 D) D) )) » )) ))

-

17 l Ro a vezzano – Roccaseeea . . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 78 350 )) 119 4 294 )) )) 25li

|

-

172 Ro-A-Am I suimona – carpinone – Isernia . . . . . . . . . . . . - - )) 128 676 )) 24 0 864 )) )) )) |

-
173 Ro N Isernia – Caianello - ea irano . - - . . . . . . ” )) 44 666 D) D) )) )) )) ))

l

- -- -
---

-

174 N-Ro Cassino – Caianello Vairano – Caserta. . . . . . . . . . . . . - )) )) 75 881 | 1 060 | 38 000 D) D) 31 00 |

-

l75 N Caserta – I Cancello – Napoli (-t. c. . . . . . - - - - )) » 34 07o 955 | 34 376 )) )) 13 108 |

-

-

D. 1,3 - N Napoli (st. c) – vapoli (Porta di Massa (sc.p.) . . . . . . . . . . . . )) 3 682 D) )) ) )) )) )) i

-

D. 1,5 - N vapoli (Poggioreale (Bivio Km.245 - 67 ) – Napoli (sc inf. . . . . . . . )) 3 194 )) )) )) )) )) )

Napoli (st.c.) sc. sup.) – Napoli (Sperone) .

D. 11, N Napoli (st. c.) (sc. sup.) – Napoli )) 0 539 )) )) )) )) D) ))

-
(sc, inf.).

l
- sc. inf.) Napoli (Sperone) – Napoli (sc. info . .

D º 175 N - -
- - -

| e )) )) ))

i 1 a officina Graniti – vapoli Magazzino approvvigionamenti) . . . . . - )) l 222 )) )) ))

-

-

-

-

\ Foggia – Cervaro . . . . . 193 D) )) D) )) )) )) ))

176 N-A-Ba i rounia – Cervaro – nenevento . . .

Cervaro – Benevento . . . . . )) 91 970 )) I 706 | 61 000 D) )) 25 000

177 N IBenevento – [Aversa] – Nassoli (st. c. . . . - - - - )) 94 s30 )) l 094 | 39 390 )) )) 19 081

D. 111 N Telese Cerreto (st.) – Telese Cerreto (bagni, . . . . . . . . D) l 185 (C )) D) D) )) ))

t

178 N- 7te l vapoli (st. c. – Inattipaglia - - - - - - )) 19 739 52 669 864 | 31 117 )) D) 28 452
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PRosPETTO N. 4-

E DELLA MASSICCIATA.

– - -

| 2 | 1a | 1 | 15 | 16 | 17 | a 19 20 21 | 22 | 23 24 | 25 | 2 | 27 28 29 1

Pr. 1 - col. 1

-

LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

–– - -- -- chiara e Pierasco
BINARI seconda DEVIATOI LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE A00PERAIO

rotaie - lungherine iniettate risanamenti ricarichi St MEº

r --- per - – - - ----- 'ardine

accessori contraghi di lun- d'ordine:

i deviatoi di quercia cerro, di ghezza quantita quantità

di cuor aghi e rotaie accessori per fosse cemento i fº i grbai:mira a rini ai i re ea

lunghezza peso e crocia- | da ponti naturale i quercia faggio. I acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

- armamento speciali - a fuoco - armato tratti o 0

- menti | pino risanati l º etrisco pietrisco

- metri tonnellate - numero tonnellate metri cubi - numero -- metri metri cubi

)) )) )) )) )) D) b) b) ) » )) )) )) )) )) )) )) 2) l

l ( 168

i )) )) 0 494 )) )) 3 004 l 0 246 l 5oo 0 200 )) 678 865 286 b) )) )) D) 2)

)) )) D) )) )) 2) 0 127 99 715 ), )) 1 568 3 945 3 )) )) D) )) 590 169

)) )) )) )) )) )) 2 ooo l 300 D) - ) )) 2 119 140 )) 55 | 6 000 l 500 l) 170

- - - - - m

252 9 060 0 637 )) 2) )) 2 620 l5 55e 2 224 b) 2 23i 571 1 765 2) D) )) )) 2) 171

b) )) )) )) )) 0 456 )) )) y) )) to )) )) )) 2) )) D) D) 172

» , » )) )) )) 2) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D) )) l73

)) )) D) 2 3 I 2 000 i 6 000 19 830 b) » 1 410 2 697 l 206 2) 732 )) )) )) l74

l

n )) )) ) 5 l 4 000 i 7 092 | 10 294 y) » 2 296 | 1 282 | 2 693 )) 2) )) )) 97 175

|

-

537 | 15 746 | 7 s54 D) l )) 0 378 i 12 6oo 6 920 )) 297 )) 346 )) )) » . » )) D. 175

195 7 020 I 5 220 4 l 23 l 3 920 | I 79s | 16 soo » . )) )) 460 | 20 | » 24 )) 2) )) D.' 15

-

|

2) )) )) )) J) )) )) )) 3) 9) )) )) )) D) D) )) )) D) D.º 1,5

|

)) )) )) )) 2) D) )) )) » b) b) D) )) b) » )) 2) D) D.º 15

|

}) )) )) )) )) )) )) b) ) )) )) 2) )) )) )) )) )) ))

- 176

D) )) )) D) )) 2 000 | 2 000 l 10 116 3 420 | ) 2 592 | 1 344 | 3 948 )) l5 )) )) 99

i -

)) )) )) » | , 3 | 4 000 | 5 ooo| 22 2 4 | )) 207 | 3 724 2 642 | » 3 | » )) )) 177

)) -

3) D) D) )) )) )) )) )) )) )) D) 10 b) 2) )) )) D) D. 17,

| |

I 185 4 - - r. - r

42 ceo | 3 21s 2 | 17 | 9 565 | 5 942 | 32 917 | 12 376 . » 4 872 968 | 1 594 | » )) )) 2) )) 178

|
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PROSPETTo N 4.

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

-

--- - - - -.-

- | 1-I-

1 | 2 3 4 o 6 7 | 3 9 10 | 11
---

- -
- - --

–

Pr. 1 - col t Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr 1 - col. 15 º" " -
-"

MATERIALE METAL | 0 |

LUNGEIEZZA - –

BINARI PRINCIPALI 3

COMPARTI- LINEE STATISTICHE di - --- -

r- iº vi r. it o - rotaie i

MENTO costruzione -- -

d'ordine a cui appar- tipo leggiero tipo pesante aCCeSS0ri

---- ----- - ----- ------ di

tengono -

delle linee riferimen
le linee " ad un a due lun- arma- e

- - ienº lunghezza peso e30
i specificazione º" binario binari sº ghezza mento

comune i

| - di esercizio i clilometri metri metri tonnellate i metri tonnellate –

-

|

R N s Giovanni a Teduccio – [Bivio km. 1 -989 – Napoli e Porta di Massa. sc. p.) )) 0 723 )) )) )) )) )) ))

-

l

Dl 118 N Torre Annunziata (st. c. – Torre Annunziata (sc. p. . . - - - - - )) I 196 b) )) )) )) )) 0 240

t

-

|
- - -

179 - N- TRe-Eau IBattipaglia – Potenza inferiore - - )) 9l 23s )) 1 533 55 174 )) )) 9 313

i - -

180 N Gaeta Elena – sparanise . . . . . . . . . . . . . )) 56 123 )) 354 | 10 611 )) )) 8 000

1Sl N-A Tenseraoli – Benevento - - - )) 70 si4 )) S7 3 145 )) )) 15 17a

Campobasso – Bivio Bosco Redole . IS1 )) )) )) )) )) )) b)

\ l

182 N-Ro 4 ampobasso – Carpinone – Mseronica . . ) Bivio Bosco Redole – Carpinone )) 28 603 )) )) )) )) y) l 427
-
-

Carpinone – Isernia . . 172 )) )) )) )) )) )) ))

) Benevento – Avellino] – Cancello )) 102 221 )) 393 14 137 )) b) l5 636

183 N Benevento – Avellino – Napoli (st c.) . l

Cancello – Napoli (st. c.) . . 175 )) » )) )) )) )) b)

i

184 N-Ba ItoccMuetta s. Al se lo baio - Avellino . - - - )) llS 004 ) 249 S 956 )) )) 7 874

\ s" (st. c.) – Torre Annunziata 17S 2) )) )) )) b) 2) ))

- St. C.).

185 N Napoli (st. c) – Gragnano .

Torre Annunziata (st. c.) – Gra- )) 4 906 5 225 72 2 592 )) b) l 5ss

g natio.

D. 185 N Castellammare di stabia (st) – Castellammare di stabia (sc.p.) . )) 2 404 )) )) )) )) )) 0 138

Caserta – Cancello. . . 175 )) )) )) )) )) )) b)

186 N Caserta – Castellammare di stabia (st... Cancello - Torre Annunziata (st. c). y) 30 229 )) 24 0 864 )) D) 2 389

Torre Annunziata (st. c.) – Castel- 185 )) )) )) )) b) )) ))

lamare di Stabia (st.). -

-

187 N Nocera Inferiore – Codola. - - - - - - - y) 3 313 )) 9 0 324 )) b) 0 270

l

- l
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PRosPETTo N. 4-

A E DELLA MASSICCIATA.

sa-e - -
-

2 a 1. I ts I e I 7 T a 19 20 | 21 22 23 24 | 25 | 23 | 27 28 | 29 1

Pr. 1 . col. 1

-

il LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MiASSICCIATA

- - - -- ... I ... I ghiaia e persisco
- BINARI SECONDARI DEVIATOI LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE ADOPERAT0

rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi NUMERO

º - -- per - - - - - - - - - -

accessori contraghi di lun- d'ordine

. daviatoi di quercia cerro, di to | ghezza quantità | quantità

- di cuori aghi e rotaie accessori per fosse cemento - i ri . i srl aiz, i delle li

lunghezza peso - e crocia- da ponti naturale i quercia faggio, acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

armamento speciali a fuoco armato tratti O o

- i - menti pino - - - - - - ---

- risanati pietrisco pietrisco

| metri tonnellate numero l tonnellate i metri cubi - In un incro - - i metri metri cubi

)) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) R [18-0.15]

)) )) )) )) )) )) )) )) )) )) 126 )) )) )) )) )) b) )) D. 178

910 | 32 772 4 509 l 4 | 2400 | 6 98s | 15 ss6 | 14 455 » 6 370 )) 245 )) )) » )) y) 179

- )) )) )) )) 3 D) l o00 6 660 )) )) 672 l 134 | 3 069 2) 12 )) ), )) 180

), )) )) D) 1 | 0418 | 0 79s | 4 841 O 177 | )) 2 939 | 3 576 | 1 413 )) )) )) )) 1 425 18l

), )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) b) )) )) )) )) ))

)) )) )) 2) )) )) 0 085 0 635 )) b) 150 216 393 )) D) )) )) )) 182

)) )) )) )) )) )) )) )) b) )) )) )) D) )) D) )) )) b) \

), )) )) )) )) 0 300 I l 149 16 328 l 035 )) 1 254 2 153 | 4 351 )) 244 )) )) )) l

- V 183
)) )) y) b) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D) D) b) )) ))

)) )) )) )) )) )) 0 744 6 211 0 899 ) 2 527 1 798 1 392 )) )) )) )) )) 184

)) ))
)) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) ))

»

V 185

)) )) )) )) )) )) )) )) 2 103 )) 535 335 400 )) )) )) )) ))

)) )) )) )) )) )) 0 270 )) )) )) 63 D) )) )) )) » )) )) D. 185

)) D) )) )) )) )) )) D) )) b) )) D) )) )) )) )) )) D)

3) )) )) )) )) )) 0 189 )) 0 956 )) )) 625 1 189 )) 4 2) y) D) l 186

)) )) » )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) y) b) » )) V

))
-

)) )) )) )) )) )) 2 163 7 017 )) 43 )) 46 )) ) )) )) )) 187



110

rRosPETTo N. 4.

-

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTU

l

1 | 2 3 4 5 6 7 e | o io 11 |
-

-

–

Pr. 1 - col. 1 Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 e 1-col tº "" [" º,

MATERIALE METAL

LUNGHEZZA ! –

BINARI PRINCIPALI

COMPARTI- LINEE STATISTICHE di --- -
-

NUM E Ito
rotaie

sesto costruzione
- ------ -

d'ordine a cui appar-
tipo leggiero tipo pesante a-cesso

--
-

- ---- di

tenarono
-delle linee r riferimen- |

-

to alla li-
- armale linee

nea a cui ad un a due lllll

- - i sera. lunghezza peso pesospecificazione º" binario binari ghezza mento

| ººººº | --- - - -

l di esercizio chilometri me i metri tonnellate l metri tonnellate -

|

1SS N Mercato s. severino – salerno . )) 17 o 4 )) 413 14 851 )) )) 4 02

IS9 N sicignano – Lagonegro. )) 76 900 )) 72 2 592 )) )) 6 00

190 | Ba a- a | rossa – urindisi sto )) 223 520 ll 287 l l 320 | 46 200 )) y) 34 617
--
-

-

D. 190 Ba senrietta (st.) – Barletta (sc p ) . . . . . . . . . . )) 3 35s )) )) D) D) )) ))

D. 19) Ba Brindisi (st) – Brindisi (sc.ſp. . . . . . . . . . )) l 659 )) )) )) )) )) 0 03

19l Ba Brindisi (st.) – Lecce . D) 38 23s )) )) )) D) D) 204

192 Ba Lecce – Gallipoli (st.) . . . . . . . . )) 52 906 )) 741 | 25 456 )) )) 7 252

D. 192 Ba Gallipoli (st.) – Gallipoli (sc. p. . . . )) 0 579 D) 309 8 219 D) )) 0 0s |

193 Ba- -v Foggia – Cervaro – Rocchetta s. Antonio . D) 40 734 8 378 )) )) )) )) l 806

194 Ba-N Rocchetta s. Antonio – Potenza Inferiore D) 68 508 )) )) b) )) )) 2012

195 Ba-N – Tie Potenza Inferiore – Metaponto D) 106 525 )) 1 626 56 so4 D) )) 19 4s,

196 Ba- Tie Metaponto – Taranto st . . )) 43 039 2) 30 l os5 )) b) 3 491

197 Ba Taranto (st) – IBrindi isi (st). )) 69 56s )) )) b) )) )) 5 044

D. 191 Ba Taranto (st) – Taranto pontile militare . )) 0 320 D) 2) )) D) ? 2)

D.l 19, Ba Bivio Taranto – Taranto (sc p.). )) 0 447 )) 38 l 323 )) )) ))

D.º 101 Ba Nasisi – Iruitoiuto deposito munizioni) . D) 4 639 D) b) )) )) )) b)

198 Ba IBari – Taranto . st.). . . . . . . . . . )) l13 445 b) 144 -5 04o D) )) S 870

l
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PRosPETTo N. 4-

A E DELLA MASSICCIATA.

-= a - - |

| 12 la Tt Tis I e I 7 I a | e T 2 2 T 22 | 2a 2 T as I 28 | 27 2a 29 1

- Pr. 1 - col. 1

MI, LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

- - - - chiara E Pierasco

º sºnº | evato tronº sia fºsº adoperaio

rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi | NUºººº

i accessori contraghi per di lun- d'ordine

t - - - - - deviatoi di quercia cerro, di ghezza quantità I quantità

lunghezza peso di Cuori aghi e rotaie laccessori e crocia- da ponti per fosse naturale quercia faggio. acciaio cemento i dei di ghiaia di ghiaia delle linee

armamento speciali - a fuoco - armato tratti o o

ma menti pino risanati | Pºtrº pietrisco

- metri - - tonnellate numero tonnellate----- metri cubi - - - nu in ero -- metri metri cubi

-

|

l

- sº

b) )) 0 201 )) )) )) l 692 2 350 )) )) l 190 )) )) )) )) )) )) )) 188

|

|

)) )) 0 858 )) )) )) 3 971 5 968 )) )) 5 515 )) )) )) 3) )) )) )) 189

º l 615 56 562 | 12 le 4 40 | 6 534 l 7 347 | 83 496 l 500 )) 6 160 | 8 579 º 2 978 )) 140 )) )) I 788 190

|

)) )) )) )) )) )) D) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D 190

b) )) )) )) )) )) )) )) )) )) 12 )) )) )) )) )) 2) )) D. 100

408 | 14 494 i l 652 l ' » | 0 os1 | 0 245 | 10 373 | » » | 1 433 | 761 soo 2) 350 | 191

l

|

40 1 095 0 258 | ) 4 | 1 sl4 | 1 439 i 41 520 )) )) 4 462 39l 1 874 )) )) )) )) 180 | 192
-

|

|

|

)) b) )) )) )) )) )) )) )) )) 57 ), )) )) )) )) )) )) D 192

)) )) 0 600 )) l )) 0 412 | 12 683 )) )) 2 868 719 412 )) )) )) )) 161 193

)) )) 0 182 )) )) 0 222 I 0 193 2 565 D) )) 3 262 262 48 )) )) )) )) )) 194

24 | 0 s62 | 0 737 | 1 | » . » I l 472 | 10 476 | 2 167 | » | 10 246 Is 509 | » . » )) » | 1 100 | 195

- i

238 8 352 2 674 | » l l 0 198 | 0 610 | 0 347 )) )) 1 998 490 1 160 | » )) )) )) 200 | 196

36 l 260 0 220 )) )) )) )) 4 032 0 728 )) I 139 135 | 1 376 )) )) )) )) 250 197

i

|
l

t l

» )) )) )) )) )) )) )) )) )) 26 )) )) )) )) )) )) )) D 191

D) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D. 19,

b) “)) )) )) )) )) po )) )) )) b) D) ; D) )) )) )) )) b) D.º 1 il

-

e
| I 620 i 56 ei 6 402 | » l0 | 3 402 | 3 422 | 36 518 | 23 547 | » 3 645 | 5 296 3 400 | D) )) D) 750 | 198

s
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PRosPETTO N. 4-

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

- - s

º

1 | 2 3 4 5 6 7 e e io | 11
-

- –
- -L

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr 1 - col. 15 "" " ,
-

MATERIALE METAL

LUNGHEZZA
- - - –i

BINARI PRINCIPALI

coMPARTI- LINEE STATISTICHE di ---–-–

NUMERO
rotaie

vesto costruzione
------- - - - --

d'ordine a cui appar-
tipo leggiero tipo pesante accessori

-

---- di

tengono
-

delle linee i - "
armale linee i "" ad un a due lun

- - -- -. lunghezza peso pesospecificazione appºrºne I binario binari ghezza manto

-

il tronco

comune – –-–-–-- -

l di esercizio chilometri metri metri tonnellate l metri tonnellate

-

Rocchetta S. Antonio – Spinazzola. D) 56 217 )) )) )) D) b) 0 19,

199 Ba-Al Rocchetta s. Antonio– Gioia del Colle.

Spinazzola – Gioia del Colle. . . D) 82 679 D) 12 0 420 D) )) l 930

200 Ba-. 1- a | Foggia – Manfredonia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . D) 35 615 )) D) )) )) D) 0 526

-

-

-20l Ba-. 1- º l Foggia – Lucera . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . D) 19 010 )) D) )) D) )) () 14

2 )2 Ba Cerignola (st.) – Cerignola (città) . . . . . . . . . . . . . . . )) 6 832 D) D) )) )) )) 0 414

2 3 Ba «ofantino – Margtaerita di savo a . . . . . . . . . . . . . . . . D) 5 710 )) b) ), D) )) 0 065

l

-204 Ba Barletta – spinazzola . . . . . . . . . . . . . . . . . b) 64 818 D) D) º D) D) )) 0 422

i
-

l

-

) Zollino – Maglie . . . . . . )) 9 693 )) 132 4 620 )) D) 0 21

205 Ba Zollino – Otranto . . . . . . . . .

Maglie – Otranto . . . . . D) 18 020 D) 409 | 14 gio D) D) l 013

206 Re-N Battipaglies – Reggio di Calabria (st. c.) . . . . . . D) 399 542 D) 1 340 | 48 240 )) )) 60 029 i

- P. D. D. – villa s. Giovanni (sc. f.b.) (pontile 1º) . )) 0 256

Villa s. Giovanni (st.)

\ P. D. I. – villa s. Giovanni (sc./f.b.) (pontile 2°) )) 0 3S9

-

)) 97
D ºut, Re- Le l )) )) D) )) 0 970

P. m. M. (lato Battipaglia) – P. D. I. (lato Reggio Calabria) – Villa s. Giovanni )) l 075 l

sc. f.b.) (pontile 2º).
-

D | 05 Re- 7- Reggio di Calabria (st. c.) – Reggio di Calabria (sc.p.) . . . . )) l 463 )) 12 0 420 )) )) 0 815 -

207 Re-Ba Metaponto – Reggio di Calabria (st. c.) . . . D) 428 396 D) l 599 | 57 562 ) )) 49 450

20 S Re siba-1 – Cosenza . . . . . . . . . . . . . . . )) 68 705 » 101 3 62o )) )) 3 530

R 2os-S Re Cosenza – Cosenza Casali . . . . . . . . . . . . . . . . 208 )) D) )) )) -, )) ))

l

l
-\ Paola – Castiglione Cosentino D) 27 561 )) )) )) )) )) 930

209 Re Paola – Cosenza . . . . . . . - l

Castiglione Cosentino – Cosenza 208 )) b) b) )) 2) Y) )
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PRosPETTO N. 4-

- -

l º la 14 | 15 | 16 | 7 | a 19 | 20 21 22 23 24 | 25 | 26 | 27 | 28 29 1

Pr. 1 - col. 1

LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN , OPERA MASSICCIATA

GHIAIA E PIETRISC0
- ama seconda DEVIATOI LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE ADOPERAIO

rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi | Nººººº

- per - - - - - - - -- - - s -

accessori contraghi di iun- d'ordine

deviatoi di quercia cerro. di ghezza quantità i quantità

di cuori aghi e rotaie accessori er fosse cemento i r” “ - -- - - i orbaia i , lilunghezza peso e crocia- da ponti p naturale i quercia faggio, I acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

armamento speciali a fuoco - armato tratti o o

menti pino risanati | pietrisce pietrisco

metri tonnellate mullmtrO tonnellate metri cubi In un nero I metri metri cubi

)) )) 0 002 2) )) D) 0 126 4 183 )) )) 1 996 199 S0 D) )) )) )) 280

199

b) )) 0 155 )) )) D) 0 090 3 293 D) )) 884 1 910 965 )) )) D) D) b)

)) )) 0 494 )) 2) )) 0 070 8 473 )) )) 683 441 38 )) )) )) )) 123 200

)) )) 0 001 )) D) )) )) 0 292 2) )) 531 125 172 )). )) )) )) )) 201

)) )) 0 005 )) )) )) )) l 14e )) )) )) )) 5] 6 )) )) )) )) 202

)) )) 0 025 2) )) )) 0 028 )) )) )) )) )) )) )) )) )) ), )) 203

)) )) 0 008 )) )) 0 504 l 0 oss 3 889 D) 2) l 574 147 )) )) )) )) )) )) 204

24 0 s45 0 861 )) )) 0 112 I 0 006 l 050 )) D) 18 366 194 )) )) )) )) 130 )

205

)) )) 0 o14 )) )) )) 0 102 l 091 )) D) 67 1 648 346 )) )) )) 2) 100

-

714 | 25 702 | 15 503 5 4 i 3 oool 5 514 i 39 302 | 15 co2 )) 9 145 | l 845 | 3 081 )) )) )) )) 9 734 206

b) )) 2) )) )) )) )) )) )) )) 52 )) )) )) )) )) D) )) D. 206

)) )) 2) )) )) D) )) )) )) )) 38 D) )) )) )) )) )) D) D. 206

816 | 29 879 | Il 94o 6 13 | 10 84ol 5 142 | 60 241 | 34 253 » | 19 190 | 1 090 | 2 645 )) )) D) )) 3 937 | 207

l89 6 804 l 120 )) l )) O 447 | 12 749 6 740 )) 3 220 787 2) )) )) M) 2) D) 208

)) )) )) D) )) )) )) )) ) )) D) )) )) )) )) )) )) 2) R [208-S]

)) )) )) )) D) )) )) )) )) D) 20 D) )) )) D) )) )) )) l

209

)) )) )) )) )) D) )) )) )) )) )) b) 2) )) )) D) )) )) \

17
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PRosPETTO N 4.

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

-

- e- Ti

1 | 2 3 - 4 5 6 7 | 8 | 9 | io | i l
- -- - Pr. 2-I Pr. 2-I - -

e 1 col 1 | Pr i col º Pr. 1 - col. 3 Pr 1-col.15| "", col. 7

MATERIALE METAL |

LUNGHEZZA IT- ri

BINARI PRINCIPALI

CoMpARTI- LINEE STATISTICHE di - -

NUMERO rotaie

MENTO costruzione

d'ordine a cui appar- tipo leggiero tipo pesante arcessori

- - - -- - -- - ----- - di

delle linee tengono riferimen

| le linee " ad un a due lun- arma

- - - lunghezza peso peso
specificazione º"" binario binari ghezza mento

comune -

- di esercizio chilometri metri metri tonnellate metri tonnellate

210 Re Cosenza – Pietrafitta. )) b) )) )) )) )) )) 0 600

l

211 Re s. Eufemia biforcazione – Catanzaro Marina . )) 45 748 )) 531 | 19 116 )) )) 8 100 | |

l

212 P Messina (st. c.) – Palermo (st. c.). )) 230 567 )) 703 25 323 108 4 968 | 38 945

213 P Palermo (st. c.) – CItstelvetrano - )) ll9 189 )) 45 | 1 620 )) )) 6 712

D. 21; P Palermo (st. c.) – Palermo (sc. p.). )) 2 107 )) )) )) )) )) 3 942

W D. 213 /
RU0.213-213] P Palermo (sc. p.) – Palermo (Lolli). ) V )) )) )) )) )) )) D)

213 -

214 P astelvetrano – Trapani )) 74 298 )) )) )) D) )) 2 col

215 P Messina (st. c.) – Catania (st.) . )) 94 421 )) 246 8 856 )) 2) 4 750

Messina (sc.p.) – Messina (st. c.) . )) 0 499 )) )) )) )) b) 0 200

D. 215 P-Lie sterlina (sef.bo (invasatura superiore / \ )) 0 os4 /

- - - - \ T P. D. D. – Messina (st. c.) . ) )) y) )) 2) )) b)

Messina (sc./f. b.) (invasatura inferiore) )) 0 oso V

216 P Catania (st.) – s. ( aterina Xirbi. )) l15 327 ) 3 046 | 109 641 )) D) 53 ,00

|

o |
D. 216 P Catania (st.) – Catanin (sc.ſp.) . - )) 0 757 | » )) )) )) b) 0 200

|

- S. Caterina Xirbi-Bivio Fiumetorto. )) - )) )) 5217 P s. Caterina Xirbi – Palermo (st. c.) . ) rina Air ivio Fiumetorto 83 187 2) l10 3 94s 664

Bivio Fiumetorto – Palermo (st. c.). 212 )) º )) 3) )) )) )) 2)

-

l

Catania (st.) – Bicocca. 2 )) )) )) )) )) b) ))218 p Catania (st.) – siracusa (st.) - ) coe 16

Bicocca – Siracusa (st.) b) 79 120 )) 104 3 748 )) )) 8 530

-

D. 218 P siracusa (st.) – siracusa (sc.p.) - )) l 3o1 )) )) )) )) )) » l

\ Catania (st.) – Bicocca, 216 )) )) )) )) )) )) ))

219 P Catania (st.) – Caltagirone. . , Bicocca – Valsavoia 218 )) )) )) )) )) )) b)

Valsavoia – Caltagirone )) 66 533 )) l 134 | 40 824 )) )) l 430
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PRosPETTO N. 4-

E DELLA MASSICCIATA.

- - | l l l -

12 | 13 14 15 | is 17 | 19 19 20 | 21 22 28 24 | 25 | 26 27 28 29 –

Pr. l. 1

LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

GHIAIA E PETRISC0ana SECONDARI DEVIATOI LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE ADOPERAIO

rotaie | lungherine iniettate risanamenti ricarichi Nº

- - per --
-- - - - - - -

accessori contraghi di lun- d'ordine

deviatoi di quercia ee-ro dº ghezza quantità i quantità

el cuori aghi e rotaie laccessori er fosse cemento º “ “ - - - i trhini: li - -lunghezza peso 9 e crocia- , da ponti p naturale i quercia faggio, i acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

- armamento speciali a fuoco - armato i tratti O o

menti pino risanati pietrisco pietrisco

metri tonnellate numero tonnellate metri cubi - numero - - - - metri metri cubi

-

D) )) )) )) )) )) D) 0 360 )) )) 245 D) D) )) )) )) )) )) 210

-

540 19 440 | 10 2oo ! » D) )) )) 2 600 )) )) 3 100 )) 3 100 D) )) )) )) 371 2! l
-

90 3 231 2 740 3 2 | 1 207 | 5 7i3 | 26 soo i 12 976 | » 2 711 | 14 555 405 )) 10 » . )) 4 900 212

-

l

- - - --- --- - a o -

49 l 779 )) )) )) 0 17o i 3 466 i 832 9 454 ) 614 | 4 773 353 )) )) » » 1 763 213

l

)) )) )) D) )) b) l 104 l oso )) )) 14 490 247 D) D) D) )) D) D. 213

-

b) )) )) )) )) D) )) )) )) )) )) D) D) )) )) )) )) )) R [0.213-213]

-

l

l

7 0 215 i )) )) )) l osi i 6 ics i 0 in 196 i l 136 57 | » 8 | » » )) 214

-

795 | 28 636 3 200 )) 4 l l 4oo i 4 6oo i 16 140 4 5oo )) 190 | 5 481 1 4ll )) )) )) » 10 500 215

36 1 296 0 300 D) D) 0 200 | 0 500 l 700 )) )) 48 )) | l4 )) )) )) )) 100 l

-

D. 215
) )) )) )) )) )) D) )) )) )) )) )) )) D) )) )) )) D) \

76l 27 413 13 540 16 30 | 0 330 l 100 | 26 300 3 200 | ) )) 5 097 | 9 202 )) ), 500 750 | 2 500 216

)) )) )) D) )) )) D) D) )) )) D) )) 140 )) ). )) » )) D. 216

22 0 789 D) l 7 | 0 532 i 0 927 13 91o 3 137 )) I 569 1 246 S71 )) b) )) )) 1 383 ( 217

)) D) )) )) )) )) )) D) D) )) )) )) )) )) )) )) )) ))

)) )) )) )) )) D) )) )) D) D) D) )) )) ) ) )) )) )) / 218

8 | 0 270 l 180 1 8 D) 0 350 9 510 6 730 ) 679 | 3 967 | 294l )) b) » 743

-

» )) )) D) )) D) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D) D. 218

) )) D) D) D) D) ) D) )) D) )) )) D) D) D) )) )) )) l

D) )) )) )) )) )) D) )) )) D) )) )) )) )) )) )) )) )) 219

283 10 183 0 400 )) )) )) )) 16 920 )) D) )) 5 454 2 073 )) )) » )) so)

|
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PRosPETTO N 4.

MANUTENZIONE DELL'ARMAMENTO

- s

1 2 3 4 5 6 7 | 8 10 11 |

- - - Pr. 2-1 | Pr. 2-I - -

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr 1 - col. 15 col. 6 col. 7

MATERIALE METAL

LUNGHEZZA --

BINARI PRINCIPALI

CoMpARTI- LINEE STATISTICHE di -

NUMERO rotaie

MENTO costruzione --- - -

d'ordine a cui appar- tipo leggiero tipo pesante accessori

-- -- -- --- - di

tengono - - -

delle linee riferimen
le linee " ad un a due arma

- - - lunghezza peso peso
specificazione º" binario binari mento

comune -

di esercizio chilometri - metri metri tonnellate tonnellate

ve

220 P siracusa (st.) – M,icata ist. . y) 217 617 )) 3 665 | 131 952 )) 29 720

Licata (st.) . . . . . . . . . )) l 26o )) )) )) )) D)

D 220 P Licata (sc. p.) –

Licata smolo (sc. ma.) )) 0 270 )) )) )) )) 2)

221 P Licata (st.) – Canicatti. )) 45 043 )) 300 10 7ss )) 6 462

222 P s. Caterina Mirhi – Bivio Canicattì] – Canicattì . )) 35 io » l 027 36 958 )) 5 400

-

-,

) Canicattì – Bivio Canicattì . 217 )) )) )) )) )) ))

223 P 4 anicattì – aragona Caldare

Bivio Canicattì – Aragona Caldare. )) 26 s13 )) )) )) D) l 798

224 P Roccapalumba Alia – aragona Caldare )) 55 iss )) )) )) )) 20 lº

225 P arragona e ai tiare – Porto Enna pedocle (st.). )) 19 619 )) 365 13 131 )) 4 al

D. 225 P Porto Empedocle (st.) – Porto Empedocle (sc.p.) . )) 0 637 )) )) 2) )) ))

-

-

|

l T0TALI : linee costituenti la rete esercitata dall' “Amministrazione delle )) 10654 573 2995 616i 106 890 3 800068 380 188 12833654

Ferrovie dello Stato ,, in territorio italiano e in territorio occupato. (*)

II - Linee esercitate dall' “ Amministrazione delle Ferrovie dello Stato e, in terri- )) )) )) )) )) )) ))

torio estero, in comune o per conto di altre Amministrazioni. (º)

| ;

-

- - - - -

- |

Ill - T0TALI : linee costituenti la rete esercitata dall' “ Amministrazione delle ) 10654 573 2995 616| 106 890 3 800ossi 7 656 | 380 188 2833654

Ferrovie dello Stato, in territorio italiano, in territorio occupato e in º

territorio estero.

lV – Linee esercitate da Amministrazioni estere in territorio italiano, in comune o )) 32 324 6 946 576 20 16o b) 2962

per conto dell' Amministrazione delle Ferrovie dello Stato, (***)

.

1916 )) 10686 897 3 002 ss2| 107 466 3820228 380 188 2836616

N 9ias )) Io 749 se 2 9o6 668 | 99 792 3 47o 211 218 367 3 o97 95°

V - T0TALI : linee a scartamento normale costituenti la rete di Stato

in territorio italiano e in territorio occupato. 1914 | » Io 71o 32s 2 822 492 . Io8 9 153 788 231 | 2 97 93o 3 o95 si

1913 )) Io 762 o 2 692 o | 268 3084599 13 65o 91s 4 471 º
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E DELLA MASSICCIATA.

PROSPETTo N. 4-

l º is | 14 | 15 l is T a T e 19 | 20 | 2 | 22 | 23 | 2 | 25 | 25 | 27 2a 29 1

Pr. 1 - col. 1

LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

BINARI SECONDARI 0EVIATOI LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE cº"co

rotaie I -- -- --- I lunnerme | I miettate l I risanamenti lieti al suº

accessori contraghi per di lun- - d'ordine

- - - - - deviatoi di quercia cerro, di ghezza quantità i quantità

lunghezza peso di cuori aghi e rotaie laccessori e crocia- da ponti per fosse naturale quercia faggio, acciaio cemento dei di ghiaia di ghiaia delle linee

armamento speciali - a fuoco - armato i tratti O o

menti pino risanati pietrisco pietrisco

metri tonnellate nul Inero tonnellate - metri cubi Il 12 l Il cro - me metri cubi

171 6 156 2 530 )) 2 )) 0 874l 12 452 6 266 D) 1 395| ll 789 | 10 361 b) )) D) )) 854 220

b) )) )) )) )) )) D) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) ))

D. 220

)) )) )) )) D) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) - )

31 l 130 )) 2 I | 0577| 1 15e 6 97o 4 856 )) l 950l » 1 038 | » )) )) )) 1 342i 221

147 5 274 2 397| ) 5 O 38sl 0 329 2 8,5l » . » 40 849 405 )) )) 2) )) 455 222

b) )) )) )) )) D) D) )) )) )) D) )) )) )) )) )) )) )) l

V 223
6 0 227 0 48oi º )) )) 0 158 0 28si » )) 36 722 )) b) )) b) )) 990

2) D) )) )) l D) 0 810 1 706 D) )) 2i 1 940 578 )) )) )) b) 289 224

54 l 944 o s| » )) )) l 009 6 742l » D) 397 769 250 | » )) )) )) 275 225

), D) )) )) )) )) D) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D. 225

56 919 |1 970 463l 777 156| 214 | 1 088! 461 874 | 467 714 4 156 722| 453 826 | 15 752 | 434 688| 285 645 | 204 830 | 2 429l 1 984 58 059 47 530| 87 693 l

)) )) )) » D) )) )) )) )) )) 2) )) )) D) )) )) y) )) li

38 919 1 9704e3l 777 15el 214 | 1 088; 461 87al 467714 4 156 722 453826 | 15 752 | 434 688| 285 645 | 204 830 | 2 429l 1 984 58 859 47 58ol 87 693 ill

33 1 184 1 000! ” 1 0 160l 0 500 4 ooo 0 868 | » 383 76 282 )) )) )) )) )) IV

56 952 |1 971 e47l 778 15el 214 |1 089 462034| 46821414 160 722 454694 | 15 752 | 435 071 285 721 | 205 062 | 2 429l 1 984l 58 659 47 sso 87 693

59 834 2 o32 657 | 813 73 | 199 | 919 | 35o 2, 958 solº 447 97s 5o7 725 | 26 007 | 52o 2 13| 274 307 | 254 325 | 2 646| 3 688|11o or6 77 3441749 ol
- V

º7 573 |2 282 772 | 859 334 255 829 | 477 91s 524 758|3 622 824| 6 Io 636 | 38 13s | 656 628| 249 889 | 484 125 | 2 723| 9 686| 157 o8o 139 3o3| 112 ra

94 8oi 4 o71 767| I 164 7o | 327 | 814 | 479 6,6| 745 ss 4 184 cool 942 776 | 98 372 : 579 869| 197 518 | 659 494 |2o ooo|14 895|16o 439 2 335 58ol223º

I

I
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PRosPETTO N. 4.

MANUTENZIONE DELL'ARMAMIENTU

1 2 3 4 5 6 7 8 | 9 | 1o 11

er. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 e col º lº

MATERIALE METAL

LUNGHEZZA
-

- ---

BINARI PRINCIPALI

COMPARTI- LINEE STATISTICHE di
----

-

NUMERO
rotaie

sesto
costruzione

-- --- - - --

d'ordine a cui appar-
tipo leggiero | tipo pesante accessor

-

- -- di

tengono
riferimen

delle linee -

to alla li-
arma

le linee
nea a cui ad un a due lun

- specificazione appartiene - - lunghezza peso - - - - - peso mento

il tronco binario binari ghezza

| º" i –1-l-l–
- di esercizio chilometri me i tri tonnellate metri l tonnellate

|
l

|

Linee delle ferrovie secondarie (gruppo Sicilia)
-

(a scartamento ridotto dal N. 1 al N. 7). |

|
- [tronco Gibellina - S. Ninfa) . . D) ))

I P Eti e io sciacca – S. Carlo – Castelvetrano ) 9 081 l 24 l08 0 65s )) )) 0 054
[tronco S. Ninfa-Castelvetrano]. )) 16 447 )) V

lI P Castelvetrano – sciacca. . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 49 611 )) )) )) )) )) D)

-

i

III P Carnicattì – Naro – Girgenti tronco Canicattì – Naro] . . . . . . . . . )) l4 535 )) )) )) D) )) 0 23s

IV P varo– Palma– Licata (st) – Licata (sc. ma.) [tronco Naro–Camastra – Licata st..]. D) 36 723 )) )) )) )) )) 0 205

V P Porto Empedocle (st) – Bivio Greci – Ribera – sciacca ſtronco Empedocle (st.) )) 32 931 )) )) )) )) )) ))

- Siculiana – Cattolica Eraclea.

-

VI P assoro - Valguarnera – Piazza Armerina [tronco Assoro – valguarnera – D) 21 469 )) b) )) )) D) ))

Grottacaldaj.

VII P 12 v o Grecº – Bivona – Lercara bassa [tronco Bivio l'ilaga – Lercara alta – )) 2l 541 )) )) )) )) )) 0 087

Lercara bassa).

i–i

TOTALI : ferrovie secondarte gruppo Sicilia) a scartamento ridotto. . . . )) 202338 )) 24 108| 0658 )) )) 0584
–-

l

l

|

-

|

| l

.



119

E DELLA MASSICCIATA.

PROSPETTo N. 4-

-

12 13 | 14 | 15 | e T 17 | a 19 | 20 | 2 | 22 | 23 24 | 25 | 26 | 27 28 29 1

Pr. 1 - col. 1

LICO MESSO IN OPERA LEGNAMI MESSI IN OPERA MASSICCIATA

GHIAIA E PIETRISC0
BINARI SECONDARI DEVIATOI LEGNAMI SPECIALI TRAVERSE An0FERAT0

- rotaie lungherine iniettate risanamenti ricarichi | NUMººº

- per - - - - - - -

accessori contraghi di lun- d'ordine

h deviatoi di quercia cerro, di t ghezza quantità i quantità

di cuori aghi e rotaie accessori per fosse cemento - - - -

lunghezza peso e crocia- da ponti naturale quercia faggio, acciaio dei di ghiaia di ghiaia delle linee

armamento speciali - a fuoco - armato i tratti o e,

menti pino risanati | pietrisco pietrisco

metri tonnellate numero tonnellate - metri cubi - - numero metri metri cubi

i -

l

|

|

-

|

)) )) )) )) D) )) )) 0 135 )) y) )) 4 873 )) )) )) » )) )) la

|

l

)) )) )) )) )) )) )) )) 2) » )) 2 725 )) )) )) )) )) )) 2a

i

l

|

)) )) )) )) D) )) )) 2) )) )) )) 2030 )) )) )) » )) )) 3a

-

)) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) 137 º )) No )) )) )) 4a

)) D) )) )) )) )) )) )) b) )) )) 890 b) )) No )) )) )) 5a

)) )) )) )) )) )) )) D) )) b) )). 1 848 N) )) b) b) )) D) 6a

-

)) )) )) )) )) )) )) 0 518 )) )) )) 733 b) b) Io )) )) ) 7a

Y) )) Do )) )) )) )) 0653 )) )) )) 13 236 )) )) No )) D) ))



120

Annotazioni

(*) [totale I col. 3] Linee in territorio occupato: A [76, 79, 80-O] e linee in territorio italiano sulle quali è venuto a cessare

l'esercizio da parte dell'amministrazione estera: A [0-80, 91].

(*) [totale. Il col. 3] Di queste linee ; A [1, 49, 57-E] non si espongono i dati.

(*) [totale IV/col. 3] Comprendono le linee A [E-42, 5, 104].



| 2 |

PROSPETTO N. 5.

A m n 0 1 91 6

RETE DI STATO

Materiale rotabile

Avvertenze.

Nella dotazione della rete di Stato è compreso il materiale rotabile dato a nolo temporaneo a privati dall'«Amministra

zione delle ferrovie dello Stato ».

Nelle quantità medie del materiale rotabile di proprietà privata (col. k) non figurano le carrozze della «Compagnia dei

ragons-lits».

Le quantità di materiale rotabile indicate nella colonna o «fuori servizio per riparazioni », come chiarisce la dizione

stessa, riguardano i rotabili comunque destinati alla riparazione, anche se giacenti sui binari del traffico.

Le carrozze automotrici a vapore e quelle elettriche, aventi posti per il pubblico, figurano tanto come locomotori, quanto

come veicoli.

Nel calcolo della portata media per ogni asse di carro (col. 87) destinato al traffico, sono stati esclusi gli assi dei carri

scuderia (col. 68) e quelli dei carri speciali (col. 80) che non hanno corrispondente portata.

Nel calcolo della portata media per ogni asse di carro (col. 109) per il servizio interno dell'Amministrazione, sono stati

esclusi dal complesso (col. 103) gli assi dei carri serbatoi per trasporto gas (vedi annotazioni col. 99/a, g, h) e gli assi

dei carri speciali (col. 102) che non hanno corrispondente portata.

In aggiunta alla quantità di carri per il servizio interno dell'amministrazione, specificata nelle colonne da 88 a 103 e

rappresentante l'assegnazione normale, dovrebbe figurare [colonna 1) un'altra quantità di carri, che il servizio del

traffico cede ai servizi lavori e costruzioni, per supplire alle deficienze dell'assegnazione normale, della quale non

è stato ancora possibile di appurare il quantitativo.

18
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PRosPETTO N i (Locomotori). M A TE RIALE

-

1 2 3 | 4 5 | 6 7 8 9 10 11 12 |

2 a 6 8 a 10 7 + 14 |

L O C O MI O T I V E

a vapore

Situazione del materiale rotabile con tender separato - con tender unito -

a ruote accoppiate a ruote accoppiate

a l'uote in totale

in totale in totale

libere 4 6 | 8 10 4 6 8

numero

-
i to G )) 429 2 359 843 143 3 774 79 1 120 97 1 296 5 070

a un is )) 474 2 39 I 793 I 43 3 So1 79 1 o93 95 I 267 o o68

a in dotazione al principio dell'anno. . . i to14 )) 56o 2 433 742 I 43 3 87 74 I o6o 83 1 2 17 5 995

to - e )) 637 2 413 717 I 43 3 oro 69 I O34 42 I I 45 5 o55

mso e 3 673 2 354 6SS I 42 3 857 6S 925 42 1 o35 4 892

b entrata in servizio . » )) S 10 )) 18 )) 52 12 64 S2

IN AUMENTO \
C l trasformata. . . . . )) )) )) b) )) )) )) )) )) b) ))

|
--

ariazionid variazioni TOTALE . )) )) S 10 )) lS D) 52 12 64 S2

Quantità nell'anno

assoluta

e IN uscita di servizio . . )) 35 2l y) b) 56 2 4 )) 6 62

i ºº trasformata . . . . )) b) )) )) )) )) )) )) )) » y)

l

---- - -- -

9 TOTALE . )) 35 21 » )) 56 2 4 )) 6 62

| - l l

l

fºto º )) 394 2 346 853 143 3 736 77 1 168 109 1 354 5 090

| A nº a 5 )) 429 2 359 843 I 43 3 774 79 | 1 12o 97 I 296 5 o7o

h in dotazione alla fine dell'anno . . . . . e 14 D) 474 2 o I 7o3 I 43 3 SoI 79 I o93 95 1 267 5 o68

l to 3 )) 56o 2 433 742 I 43 3 878 74 I o6o 83 I 217 5 o95

to e 2) 637 2 413 717 I 43 3 9 Io 69 1 o34 42 I 145 5 o55

I | in dotazione . . . . . . . . . . . . . . . . . . » | 411 50 | 2352 so | 848 oo | 143 oo | 3755 oo 78 00 1 144 00 | 103 00 | 1 325 00 | 5 08000

| .
a

k \ di proprietà privata. )) )) D) )) )) )) )) )) )) b) b)

IN alMENTO l

I l a nolo temporaneo. b) i )) )) )) )) )) )) )) )) )) b)

-

l - ---

m variazioni , TOTALE . )) i )) )) )) )) )) 2) )) )) )) ))

Quantità

n media \ a nolo temporaneo . 2) b) l so D) )) l so 3 so 19 00 )) 22 so 24 60

IN

o ell'anno DIMINUZIONE ) fuori servizio per ri- -

". )) 83 20 | 4327o | 115 3o | 27 5ol 658 7o l 9 20 | 141 so | 11 sol 1623o l 821 00

o TOTALE . )) 83 20 | 434 50 | 115 30 | 2750 | 660 50 13 oo | 160 so | Il 30 | 185 1o l 84560

-

i to - o )) 328 30 | 1 918 00 732 70 115 5o | 3 094 5o 65 00 983 20 91 70 | 1 139 90 | 4 234 40

l 1 to - se )) 362 7o | I 977 so 7oo so I 19 so | 3 16o 2o 7% 2o | 972 7o 88 so | I 133 e 4293 o

q in effettivo servizio . . . . . . . . . 1to - a » 413 o | 2 o57 o 636 3o I I 3 5o | 3 I9o 9o 72 5o 93 I 9o 83 so | 1 o87 7o | 4 278 o

a to e )) 468 o | I 962 6o 599 2o I Io 7o | 3 I4ogo 66 so 887 so 52 2o | I oo6 2o | 4 147 to

- 119 a 2 )) 5o4 5o i I 9 I 3 go 572 oo I I9 4o | 3 Io9 so 6o 7o 82 I 6o 32 9o 9 I 5 2o | 4 o25 co
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R O T A B IL E.

--

PROSPETTO N. 5 (Locomotori).

13 14 15 16 17 18 19 20 . 21 - 22 23 24 25 26 27

- - - - t 16 + 23 = 24 -

13 -- 14 12 -- 15 17 + 18 20 + 21 19 + 22 12 + 19 15 + 22 -- 25 Pr. 1 - col.2)

L O C O MI O T O R I

A UT O MI O T R I C I LOCOMOTIVE e AUTOMOTRICI

elettriche a vapore elettriche

e talore- consm - - per taione - in media

in in in per

a vapore elettriche -

a terza in totale | complesso di per in totale a terza In totale complesso complesso chilometro

a filo aereo a filo aereo di strada

rotaia servizio | viaggiatori rotaia

nulrn el'o -- numero

144 6 150 5 220 68 15 83 10 41 51 134 5 153 201 5 354 0360

12 I 6 I27 5 195 6S I 5 83 I O 4 I 5 I I 34 5 I 5 I 178 5 329 O 36o

SI 6 87 5 182 74 I 5 So I O 4 I 5 I I4O 5 184 138 5 322 o 363 , a

49 6 55 5 1 Io S2 17 99 Io 4 I 5 I I 5o 5 I 54 Io6 5 26o O 361

49 I 5o 4 942 S4 17 IO I I O 4 I 5 I I 52 4 993 I o I 5 o04 O 351

ll )) ll. 93 )) D) )) )) D) )) )) S2 ll 93 0006 l b

)) )) )) )) D) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) c

–t– +-- --- -

ll )) 11 93 )) )) )) )) )) )) )) 82 11 93 0006 I d

y) )) )) 62 )) )) )) )) )) )) )) 62 )) 62 0004 l e

)) )) )) )) b) )) )) )) )) )) )) y) D) )) )) f

– - -- -

y) )) )) 62 )) )) )) )) )) )) D) 62 )) 62 0004 l g

155 6 161 5 251 68 15 83 10 41 51 134 5 173 212 5 385 0362

144 6 I 5o 5 22o 6S I 5 S3 IO 4 I 5 I I 34 5 I 53 2O I 5 354 O 362

I 2 I 6 127 5 I 95 68 1 : 83 IO 4 I 5 I I 34 5 I 5 I 178 5. 329 o 364 ) h

SI 6 87 5 182 74 I 5 So IO 4 I 5 I I4o 5 184 138 5 322 O 365

49 6 55 5 I Io S2 17 99 IO 4 I 5 I I 5o 5 I 54 Io6 5 26o O 362

149 50 6 00 155 50 5 235 50 68 oo 15 00 83 00 10 00 41 00 51 00 134 00 5 163 00 206 50 5 369 50 0361 | i

b) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) lo

ys D) )) )) )) )) )) )) )) )) - )) )) )) )) D) l

)) 2) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) X) )) m

)) )) )) 24 6o 2) )) )) )) 2) )) )) 24 6o )) 24 60 0002 l n

28 00 loo 29 00 850 00 15 70 5 30 21 oo 2 oo 6 70 8 70 29 70 842 00 37 70 879 70 0059 l o

28 oo l oo 29 00 874 so 15 70 5 30 21 00 2oo 6 70 8 70 29 70 866 60 37 70 904 30 0061 | p

121 50 5 00 126 50 4 360 90 5230 9 70 6200 8 00 34 30 42 30 104 30 4 296 40 168 80 | 4 465 20 0300 l

Io4 so 4 5o IO9 oo 4 4O2 6o 48 oo I 3 5o 6 I 5o 7 oo 35 oo 42 oo Io3 so 4 355 Io I 5 I oo 4 5o6 1o O 3o5 l

79 oo 4 oo 83 oo 4 36I 6o 39 7o I I 7o 5 I 4o 7 5o 34 5o 42 oo 93 4o 4 33o oo I 25 oo 4 455 oo O 3o4 ) q

52 oo 4 oo 56 oo 4 2O3 ro 37 4o II 9o 49 3o 8 oo 34 oo 42 oo 9 I 3o 4 196 4o 98 co 4 294 4o O

38 7o I oo 4 I 2o 4 o66 2o 49 oo IO so 59 8o 8 oo 33 oo 4 I oo IOO 8o 4 o84 so S2 2o 4 167 oo o 287 |
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PROSPETTO N. 5 (Carrozze). M A TE RIALE

e-e =.

1 28 | 29 | 30 | 31 32 | 3a sa ss 36 | 37 | se | 39 | o

29 a 39

i
-

C A RR O Z Z E

- -- - - - l

speciali normali

Situazione del materiale rotabile –– -– - - - l con -

I classe - classi miste compartimento

reali, postale

saloni. --- - ------ ----

- Il classe I lil classe IV classe in totale

a letti, con ba- 1, II II IlI

semplice | I e II I e III | II e III

ecc. gagliaio e Il I classe i class e

- - nu IIlero –

nso io 53 937 | (1) 48 1 912 4 712 10 1 811 (2) 301 7 )) 27 | (3 5 9 770

\" 5 95 I 5o I 94o | 4 783 2 1 823 3oo S )) 32 7 9 Soo

al in dotazione al principio dell'anno . Iº la 54 979 53 I 897 4 831 7 I 874 3oo I I )) 4o 7 9 900

se 6 I 965 56 I 869 4 9 I 2 | 6 I oss 3oo I 5 )) 49 S Io IIS

l »

º alto e 65 959 55 | I S43 | 4 777 6 | I 97o | 249 19 | » 6o 9 | 0 047

b entrata in servizio . l º 19 )) 2S l16 D) 62 )) » . » )) )) 225

- N AUMENTOC i N ) - - - - l )) )) 3 4 3 l )) )) )) )) )) ll

lazioni -d variazion - TOTA I. E . l 19 )) 31 120 3 63 )) )) )) )) y) 236

Quantità nell'anno

assoluta -

e IN V uscita di servizio. . 3 9 2 17 43 )) 24 )) )) )) 5 )) 100

i Distineziose, trasformata . . . . 2 b) )) 1 7 )) 2 )) 2) )) )) )) l()

g porta.LE . 5 9 2 18 50 )) 26 )) )) )) 5 )) ll()

|

| 191GB 49 947 | (1) 46 1 925 4 782 13 1 848 (2) 301 7 )) 22 | (3) 5 9 896

\" 53 937 48 I 912 4 7 I 2 IO I SI I 3oI 7 )) 27 5 9 77o

h in dotazione alla fine dell'anno. . . . . 1914 55 | 051 5o | I 94o | 4 7S3 2 1 823 3oo S )) 32 7 9 Soo

| 1o - : 54 79 53 I 897 4 83 I 7 I 874 3oo I I )) 4O 7 9 ooo

|

non e 6 I 965 56 I 869 4 9 I 2 6 I 938 249 I 5 )) 49 S Io I IS

|

l in dotazione . . . . . . . . . . . . . . . . . . 51 00 | 942 oo | 47 00 | 1 918 50 | 4 747 oo | 11 50 | 1 829 50 | 301 oo 7 00 » | 24 50 5 00 | 9 833 00

|

k di proprietà privata. )) )) )) )) )) )) )) )) 2) )) )) )) ))

| IN AUMENTO ) -

I a nolo temporaneo . )) )) )) )) )) )) )) b) )) )) )) )) b)

-----+--–- –-–-–- – - –-–
--- --

-
- -

m variazioni TOTALE . )) )) )) )) D) )) » )) )) )) )) )) ))

quantita
n media IN \ a nolo temporaneo . b) - 51 00 ––- 51 o

DIMINUZIONE ) fuori servizio per ri

o nell'anno ""Il lool - –– 1 973» - l 1973,

–t

p roTALE . l 10 o l -– 2 024 00 -–- - - l 2024 o

|

-

sºnº i 41 00 l -– 7 809 00–- l 7 809 00

i nous I 41 ce l - 7 4 I 3 5o -–-–- | 7 4I 3 so

q in effettivo servizio. . . . . . . . . . 1914 i 4O oo | «– 7 264 so–- I 7 264 so

l 191a | 42 5o | 7 355 oo–- I 7 355 o

1912 46 oo l . 7 242 25–- I 7 242 25

a
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R () T A B IL E. PRosPETTo N. fi (Carrozze).

48 | 49 | 50 51 52

-

| i 47 53 54 | 55 56 57

º 56

41 -- 42 | 28--40--43 Pr. 1- col. 20 [44] [44] 52 a 55 51 – assi (28-43)

V E I C O L I

PER VIA GG IAT O RI E PER L A P O STA

servizi speciali delle quali Assi Posti per viaggiatori

-- - -- - - - r

| in media classi

postali in in | per le quattro tità in in media

z uancellulari (ambu- complesso chilometro con freno sºnº |, due assi la tre- assi q lessi per ogni asse

- - mlanti) | totale di strada freno eno complessiva I II III Iv | cºmplessº di carrozza

- i

- -

|
- -

- In turnero numero numero numero

62 139 201 10 024 0 674 7 815 2 209 5 712 869 | 3 443 27 803 62 192 133 230 | 306 430 | 328 | 502 180 18 53 l

65 | 145 2IO Io 16 I o 687 7 874 2 287 5 958 882 | 3 321 27 846 62 515 I 34 o4o 3o8 466 92 5o5 I 13 18 e

55 Io7 I 62 1o 215 o 697 7 755 2 46o 6 3o4 9o5 | 3 oo6 27 347 63 892 13o 578 | 3o3 9o3 | 266 | 498 639 18 58 , a

55 II I 166 | Io 345 o 7o9 7 761 2 584 6 617 925 | 2 So3 | 27 221 63 582 | 128 5o1 | 3o5 898 | 222 | 498 2o3 18 66

7 52 59 Io o71 º 6,3 7 487 2 584 6 592 94O I 2 539 26 I 6o 62 536 126 878 292 S63 222 482 499 18 67

)) 2) D) 225 0 o15 225 | )) b) )) 225 900 l 845 3 664 9 048 )) 14 557 16 17 | b

b) )) b) 12 0001 6 6 10 l l 27 18 144 180 76 418 l7 42 | c

b) )) )) 237 0 016 23] 6 10 l 226 927 1 863 3 808 9 228 76 14 975 16 21 | d

)) 2) )) 103 0 007 73 30 93 8 2 218 554 1 108 2 076 | » 3 738 l7 89 le

)) )) )) 12 0 001 11 l 11 b) l 26 24 90 304 )) 418 20 90 l f

b) D) )) 1 15 | 0 008 84 31 104 8 | 3 244 578 l 198 2 380 | ) 4 156 18 15 |g

62 139 201 10 146 0 682 7 962 2 184 5 618 862 | 3 666 28 486 63 477 135 840 | 313 278 | 404 512 999 18 45 )

62 I 39 2o I Io o24 o 678 7 815 2 2o9 5 7 12 869 | 3 443 27 So3 62 I92 133 23o 3o6 43o 328 5o2 18o 18 59

85 I 45 21O Io 16I o 693 7 874 2 287 5 958 882 | 3 321 27 846 62 515 I 34 O4o 3o8 466 92 5o5 I 13 18 6o º h

55 Io7 I62 1o 215 O 7oo 7 755 2 46o 6 3o4 9o5 | 3 oo6 27 347 63 892 13o 578 3o3 9o3 266 498 639 18 58

55 I I I 166 Io 345 o 712 7 761 | 2 584 6 617 925 | 2 So3 27 221 63 582 128 5o1 3o5 898 222 498 2o3 18 66

62 00 | 139 00 | 201 00 | 10 08500 o sia li 888 50 2 196 so 5 665 00 | 865 o 355450 128 144 50 l 82 834 o 134 525 o 309 354 oo ººº oo ººl 339 50 –ººl

re (5)335ool 347 00 | 347 oo 0 023 | 178 50 | 168 50 | 236 50 | 104 50 | 6 00 | 810 50 )) )) )) D) b) D) k

), bo )) b) )) » )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) l

l2 00 | 335 oo | 347 00 347 00 0 023 | 178 50 | 168 50 | 236 50 | 104 50 | 600 | 810 50 )) )) )) )) )) )) a

l) b) )) 51 00 0 008 51 00 )) 51 00 n

l 50 9 00 | 10 50 | 1 993 50 0 134 l 993 50 1 993 5o 0

l 5o 9 o0 | 10 50 | 2 044 50 0 137 2 044 50 2044 50 - p

72 50 | 465 00 | 537 50 | 8 387 50 0564 8 387 50 8 387 50 -

59 so | 37o 5o | 43o oo | 7 884 oo O 533 7 884 so 7 884 so

57 oo | 358 5o | 415 so | 7 72o oo O 527 7 72ooo 7 72ooo q

55 5 | 356 oo | 41 I so | 7 So9 oo O 535. 7 So9 oo 7 So9 oo - l

39 25 | 338 5o | 337 75 | 7 666 oo o e28 7 666 oo 7 666 oo -

|
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PRosPETTo N. ès (Bagagliai – carri per il traffico). MI A T E R I A L E

1 58 59 - 60 61 62 63 64 65 66 67 - 68

61

58 a 60 PrTeoIEO

B A G A G LI A I

-
- - - - ---

- - - Con in ASSI -

Situazione del materiale rotabile compartimento media carri coperti

comuni IN COM- per chilo- quantità

er PLESSO metro compl per per per per lº

- per postale | ompies- merci merci - cavalli l in totale

merci di siva derrate in e scude

strada alimentari | genere bestiame minuto ria)

l l

In un meri,

H

1916 2 995 61 | 1 087 4 143 0 279 8 895 | 34 270 3 206 | 13 955 143 50 | 51 624

\" 2 8o7 61 | I o88 8 956 o 267 8 459 | 33 342 3 384 | 14 266 177 5 I | 5 I 22o

-

a in dotazione al principio dell'anno . ( 1914 2 849 62 893 3 8o4 o 259 8 o75 | 3o 578 3 668 14 717 2 IO 6o | 49 233

1to1: 2 699 62 899 3 66o o 251 7 798 | 28 181 3 931 15 2o6 229 65 | 47 612

to e 2 724 62 8So 3 666 - o 253 7 821 25 9o8 4 125 | I 5 494 252 66 | 45 845

b entrata in servizio . 78 )) )) 78 0 005 174" 595 12 )) )) )) 607

IN AUMENTO

C - ) trasformata . . . . . )) )) )) )) )) )) 320 68 345 2 p 735

l -

variazioni

d - TOTALE . 78 )) )) 78 0 005 174 915 80 345 2 b) l 342

Quantità nell'anno

assoluta

e IN uscita di servizio . . 16 )) 4 20 0 002 43 25 59 130 7 3 224 i

f ºltrasformata 79 )) )) 79 0 005 158 258 71 308 13 xy 650

––l– – I–t-H-

9 TOTALE . 95 )) 4 99 0 007 201 283 130 438 20 3 S74

1to le 2 978 61 | 1 083 4 122 0 277 8 868 | 34 902 3 156 | 13 862 125 47 | 52 092

nona | 2 995 61 | 1 o87 4 I43 o 2so | S 895 | 34 27o | 3 2o6 | 13 955 I 43 5o i 51 da4

h in dotazione alla fine dell'anno . . ) 1gb a 4 2 So7 6I | I o88 3 956 o 27o 8 459 | 33 342 3 384 | 14 266 177 51 | 51 22o

l" 2 849 62 893 3 8o4 O 261 8 o75 | 3o 578 3 668 | 14 717 2 IO 6o | 49 233

1to12 2 699 62 899 3 66o o 252 7 798 | 28 181 3 931 15 2o6 229 65 | 47 612

i in dotazione . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 986 50 | 61 00 | 108500 4 132 50 0 278 | 8 881 50 34586 oo | 3 181 oo 13908 50 | 134 oo | 48 5o ini
l

k di proprietà privata. )) )) b) )) )) )) 153 00 6 00 )) 3000 | » l89 00

IN AUMENTO

l ) a nolo temporaneo . )) )) )) )) )) )) )) )) )) 2) b) ),

m variazioni l TOTALE . )) )) )) )) y) )) 153 00 6 00 )) 3000 )) 189 oo

Quantità

n media t IN ) a nolo temporaneo . - – 9 00 -2- 9 00 0 001 --

0 - DIMINUZIONE ) fuori - : -: i

mell'anno " per re - 726 00 - 726 00 0 049 -e- -

p TOTALE . 735 oo 735 00 0 050

i 19 lo 3 397 50 3 397 50 0 228 - -.–

1915, 3 162 so 3 162 so O 2 14 -

q in effettivo servizio . . . . . . . - 1to14 2 857 go 2 857 so o 195 - - -

1to1: 2 774 25 2 774 25 o 19o -

1o e 2 774 co 2 774 oo o 19o -



R OT A B I L E PRosPETTo N. 5 (Bagagliai - carri per il traffico).

-

-
-

70 71 72 73 | 74 75 76 77 | 78 | 79 80 81 | 82 83 84 85 86 87

- - - l

81 86

70 a 75 78 +79 69+76+77--80 Fr - col 26 [81] sgros Ts

V E I C O L I

C A RR I

P E R IL T RA F FIC O

carri scoperti carri carri speciali in dei quali ASSI PORTATA

- sponde fisse a sponde mobili senza sponde per - a -- - media ----- ---- - -

po: | po - - copert S ti IN per chilo- media

-- - liquidi (con scoper in metro Con Senza quantità er

in totale caldaia | (con COMPLESSO complessiva p

mezza- - - - senza con senza (a serba- per ri- gru) totale di fr e n o fre n o complessiva ogni asse

alte ne º º bilico bilico | bilico toio, l", strada di barro

- -

- ntlinero numero numero numero tonnellate

39 856 229 | 1 574 | 8 494 22 | 741 | 50 916 457 2 | 118 120 103 1 17 6 ossl 54 048 49 069 207 936 | 1 632 785 7 87

l -

37 743 | 245 1 606 8 865 29 726 | 49 214 489 )) 127 127 Io1 o5o 6 832 | 51 969 49 o81 2o3 74o | I 586 o82 7 8o

37 5o9 264 i 665 | o o66 61 | 673 | 49 238 533 22 | 133 | I 55 99 159 6 767 | 49 8o7 49 352 | 199 93o | I 544 321 7 74 ,

35 622 262 i 75o s sos 69 | 574 | 47 125 554 12 | 125 137 95 428 6 575 | 48 o83 47 345 192 459 | I 467 362 7 64 \

32 623 273 i 769 | 7 3 Io 82 575 | 42 632 647 I2 | I 2 I 133 So 257 6 so | 44 627 | 44 63o 18o 131 | I 352 512 7 53

S7 » Y) l )) 103 191 )) )) )) )) 798 0 054 777 21 1 702 12 748 749

150 1 » . 5 | » . » 156 1 | » )) )) 892 | 0 060 361 | 531 1 784 | 11 447 | 6 42

237 , l mo 6 )) 103 347 1 | » b) )) 1 690 O 114 | I 138 552 3 486 24 195 | 6 94

–

si 2 7 18 | » 5 63 | » i 288 0 020 139 149 576 3 026 | 5 33

299 26 i 32 )) l 360 64 )) 2 2 1 076 0 072 933 l43 2 152 12 930 6 02

l -

330 2S 9 50 | » 6 423 64 )) 3 3 1 364 0 092 l 072 292 2 728 15 956 5 87
-

. –
-

| y1 641 024,
39 763 202 | 1 565 | 8 450 22 l 838 | 50 840 394 2 115 117 103 443 6 955 | 54 1 14 | 49 329 208 694 (7) 15 775 7 95

3o 856 229 | I 574 S 494 22 741 | 5o 916 457 2 I 18 I 2O Io3 1 17 6 972 | 54 o48 49 o69 2o7 936 | I 632 785 7 87

37 743 245 1 6o6 | 8 865 29 726 | 49 214 489 )) 127 127 Io1 o5o 6 896 51 969 49 o81 2o3 74o | I 586 o82 7 8o

37 5o9 | 264 | 1 665 | 9 o66 61 | 673 | 49 238 | 533 22 | 133 | I 55 99 159 6 soa | 49 So7 | 49 352 | 199 93o | I 544 321 | 7 74

35 622 262 I 73o S S68 69 574 | 47 125 554 12 | 125 137 95 428 6 575 48 o83 47 345 192 459 | I 467 362 7 64

º

39809 50 215 5o 1 569 so 8 472oo i 22 oo 789 so 50878 oo 425 50 2 00 | 116 50 | 118 50 |103 280 00 6 944 54 081 50 |49 199 00 208 315 00 | 1644 792 00 7 91

- l

-

-

º 10 oo 2oo | 61 00 » | 19 oo 92ool2495 oo (6) 200 )) 200 | 2 778 00 0 187 | 1 510 00 | 1 268 00 | 5 589 00 | 40 227 oo 7 20

| p )) ), )) )) )) )) )) )) )) )) D) )) )) )) )) D) ))

l - -

º 10 oo 2oo 61 00 » | 19 00 92 00 2495 00 200 y) 200 | 2 778 00 0 187 | 1 510 00 | 1 268 00 | 5 589 00 | 40 227 00 7 20

51 oo ––––- )) )) )) 51 00 0 003 l . 51 00– -

7 S38 00 -2- ll 00 ll 00 | 7 849 00 0 528 7 849 00

7 889 00 r- ll 00 II ool 7 900 oo | o sai 7 90000

98 048 50 - 109 50 109 50 | 98 158 00 6 600 98 158 00 - - - - - - - - -

95 54o so – -- -- I I 3 oo I 13 oo | 95 653 so 6 467 95 653 so

9 I 427 oo 125 so | I 25 so | 91 552 so | 6 248 9 I 552 5o -

S9 935 2s - I 33 5o 133 so | 9o o68 75 6 18o 9o o68 75 l

85 4o6 4. I 24 oo I24 oo | 85 53o 42 5 893 85 53o 42



MAT E R I A LE

-

-
- -

1 88 | 89 | 90 91 92 | 93 94 | 95 | 96 | 97 98 99 | 100 | 101 102

SS a 90 92 a 97 1 0+101

P E R IL SERVIZIO

Situazione del materiale rotabile carri coperti carri scoperti carri carri speciali

a sponde fisse a sponde mobili senza sponde per

per per per - - --

derrate | merci merci in l in liquidi - in

alimen- in e totale alte Inezza- i con senza ºn senza | totale (a ser- | coperti scoperti totale

tari | genere | bestiame ne bilico b il i c o | bilico bilico batoio)

numero

to tes 5 89 28 122 184 42 m) 1 188 1 )) 1 415 | 8)482 97 209 306

\" 4 76 43 I 23 | 184 49 )) 9o9 b) » | I 142 | 463 68 | 2o5 | 273

a in dotazione al principio dell'anno . ( 1914 5 | I 55 48 | 2o8 | 22o 6o I 943 | » 22 | I 246 | 433 2o5 | 2 I 4

l

| 1913 5 228 5o 283 25o 73 I | 1 oo5 )) 23 | I 352 42 I 6 2o4 2 - o

to e 5 269 5o 324 254 So I | 1 og8 )) 25 | I 458 337 6 2o4 2 Io

b \ entrata in servizio . )) W 2) 5 )) )) )IT 5l D) )) 37 )) 2) 2 2

C IN AUMENTO l trasformata. . . . . )) 4 l 5 161 24 )) 31 )) l 217 66 31 5 36

ariazioni l i– -–az A–a-a-a- -a var1azion TorrALE .f-º 4 –H b-H6H 4)A 2). 68--» I UoT5I “7 t-3S

Quantità nell'anno

assoluta -. AEA - A A

0 IN uscita di servizio . . ri Tr Tr rr 5 T Tr stE 7 I) UU Io Y) 5 º

-

i pensaose) trasformata l 30 12 43 12 b) 2 )) )) 16 2 )) D) 3)

g TOTALE 1 | 30 Il 9 13 2l 9 2) 46 li il 76- 9)-17 11 5 5

|

|

| 1916 3-ss TTI srT-32g 5TTWTTI ZI 1 TTT555Tg5TI-T2g-zTTI-555

| to lº 5 89 2S 122 I S4 42 )) I 188 I )) I 4 I 5 482 97 2o9 so6
|

h in dotazione alla fine dell'anno . . . l 1914 4 76 3 | 123 | 184 49 )) 9o9 | » » | I 142 | 463 68 | 2o5 | 273

1013 5 I 55 48 2o8 22O 6o I 943 D) 22 | I 246 433 2o5 214

to e 5 228 5o 283 25o 73 I | 1 oo5 )) 23 | I 352 42 I 2o4 2 Io

l

i in dotazione . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 50 TZZETTOSTO 25TT75 moTTTTgSooTooToGoT5o on Eos so T12 so 21o oo 322 so
l

l -

k \ di proprietà privata. )) )) )) )) )) )) )) D) 2) )) b) )) )) b) sº

l IN AUMENTO a nolo temporaneo . )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) b) b) 2)

m variazioni TOTALE . )) TI T T 77 Y) Tr Y )) )) )) )) )) b) yn

Quantità -

n a nolo temporaneo . ) W ) W ) )) ri b) )) )) )) )) » » n

media IN

0 DivistizioNE ) f - - - i

nell'anno )"" | . - 46 00 –-

p roTALE .I- 46 UU- -

| un naT- –2-sgorry-- -- -

\ 1to i 2 I 18 oo - -

q in effettivo servizio . . . . . . . . . . . 1914 -- I 07o oc –-– - – - –- – --- ---

1913 | e I 97 I so --

101 e - 2 o68 so – -
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R O TAB IL E. PRosPETTo N. 5 (Carri per il servizio interno – Riassunto).

107 | 108 109 110 | 111 1 12 1 13 114 1 15 1 16 1 17 118 1 19 120

108 a Los 110 a 113 = 114 - - - 118 -

T7 TF co + o 0 + 9s 7+90 so- toºl "iº si | sº + 107 S6 + 10S º H61+11 FilºtHºrtº

V E IC O L I

- cARRI - CARROZZE,

IN T E RN O PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERNO BAGAGLIAI, CARRI

in dei quali ASSI PORTATA in ASS1 PORTATA QUANTITÀ ASSI

----- - -------- -

IN : a IN media media -

er 0- di - -

C0M- " con l ena l"I con - coperti scoperti serba- i coM- per chilo- quantº per chilo- quantità

crail i.. uPLESS0 | di freno | freno l " l plessiva ogni toio a reso nºto - complessiva | complessiva " Com

strada plessiva carro - di strada plessiva strada plessiva

- numero - numero numero tonnellate numero - n il rilero tonnellate numero

2 325 | 0 156 | 1 35i 974 | 5 1 19 | 23 729 | 5 34 | 51.746 | 52 331 939 426 105 442 7 089 | 213 055 | 1 656 514 119 609 , 8 o42 | 249 753

2 ool o 135 | I 243 758 | 4 492 | 2o 13 i 5 19 | 51 343 | 5o 356 952 4OO Ior o51 6 967 2o8 232 | I 6o6 213 1 17 168 7 922 | 244 537

|

2 to1 o 143 | I I94 9o7 | 4 654 | 2o 422 4 97 | 49 441 | 5o 484 966 | 369 IoI 26o 6 9ro 2o4 584 | I 564 743 I 15 7 867 | 24o oo6 ) a

2 266 | o 155 | I 2o5 | 1 o61 | 4 853 | 2o 245 | 4 69 | 47 895 | 48 477 975 347 97 694 6 7s | 197 312 | I 487 6o7 11 I 6oo 7 664 | 232 331

2 329 o 16o | I 231 | I do8 | 4 961 | 2o o7o 4 54 | 46 169 | 44 ooo 984 343 91 586 6 ai 1 185 oo2 | I 372 582 Io5 323 7 257 | 219 o73

- -

39 | 0 002 15 24 78 393 | 5 3s 607 228 » 2 837 | 0 05 | I 780 13 141 1 140 0 077 2 854 | b
-

324 | 0 022 178 | 146 648 , 3 151 5 47 740 373 67 36 1 216 0 082 2 432 14 598 1 228 | 0 os2 2 452 , c

|
-- - - - - - - - --- -- ----- –t -f

363 | 0 024 193 | 170 726 | 3 544 | 5 45 | 1 347 601 67 38 2 053 0 138 4 212 27 739 2 368 | 0 159 5 313 | d

–

80 | 0 005 26 54 163 490 | 3 6s 224 123 15 6 368 0 025 739 3 516 491 0 033 1 0C0 | e

61 0 oo4 57 4 123 843 | 6 85 693 376 66 2 1 137 0 076 2 275 13 773 1 sta 0 082 2 459 | i

– –.– –-– -– -–-–-– - – |–H-- -

141 0 009 83 58 286 | 1 333 5 21 917 499 Sl S 1 505 0 lo1 3 014 17 239 1 iº 0 115 3 459 | g

(I1,2547 | 0 \1 666 964)
171 | 1 461 |1 036 | 5 559 | 25 940 | 5 36 | 52 176 | 52 433 925 456 105 990 7 126 | 214 253 (7) 15 775) 120 258 | 8 ose | 251 607 )

2 325 o 157 | I 351 | 974 | 5 I 19 | 23 729 | 5 si | 51 746 | 52 331 939 | 426 | Io5 442 7 129 | 213 o55 | I 656 514 I 19 6o9 | 8 o88 | 249 753

2 oo I o 136 | I 243 758 | 4 492 | 2o 131 5 19 | 51 343 | 5o 356 952 | 4oo Io3 o51 7 os | 2o8 232 | I 6o6 213 1 17 168 7 956 | 244 537 ) h

2 I o I o 144 | I 194 | 9o7 | 4 654 | 2o 422 . 4 97 i 49 441 | 5o 484 966 36o Io I 26o 6 947 | 2o4 584 | I 564 743 I 15 279 7,9 | 24o oo6

2 266 | o rss | I 2o5 |1 o61 | 4 853 | 2o 245 | 4 69 | 47 895 | 48 477 975 | 347 97 694 6 7a | 197 312 | I 487 6o7 111 699 | 7 696 | 232 331

243600 0 164 li 406oo 1030ool5339oo 24834 so 5 se si 961 osassº oo 932 00 441 00 105 716 00 7 108 213 654 00 1669 626 50 | 119 933 50 8 064 25068000 | I

l |

- - - l – i

yo )) D) )) )) )) )) 189 00 92oo 2495 oo 2oo | 2 778 oo () 187 | 5 589 00 | 40 22700 3 125 00 O 210 | 6 393 00 | k

l

b) )) )) )) )) b) J) )) )) )) b) )) )) )) )) y) )) )) l

), b) b) b) b) )) )) 189 00 92 00 2io,o 2oo | 2 778 oo 0 187 | 5 589 00 | 40 22700 3 125 00 O 210 | 6 393 00 | m

H l -

2) )) )) )) - - 51 00 – - 51 00 0 008 1 1 1 00 | 0 007 n

46 00 | 0 003 46 oo - 7 895 oo – - I 7 895 oo 0 531 10 614 50 | 0 714 o

- –H - - ------- - --- --- ------ -

46 00 | 0 003 46 00 e– 7 946 00 - l 7 946 00 0 534 10 725 50 | 0 721 p

|2 sºooo o si | 2 sºooo - 100 548 00 » 100 548 00 | 6 761 112 333 00 | 7 553

la 118 e o a 2 I 18 oo «-– 97 77 I 5o –» . 97 77 I so 6 6, - - IoS 818 so | 7 ass

I 97o oo | o 134 I 97o oo -– 93 522 5o – 93 522 5o 6 382 Io4 IOO co 7 ro4 q

o 135 I 97 I 5o - 92 o4o 25 – - I 92 O4o 25 6 srs Io2 623 se 7 o4o

O 142 2 o68 so - 87 598 92 - | 87 598 92 6 oss 98 o38 92 | 6 754

I

19
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PRosPETTo N. 5. SERVIZIO DI FERRY-HOATS

MOLateriale

m- -

1 2 3 4 5 6 7

PIR O SC A FI

con macchine a duplice espansione

Situazione del materiale galleggiante - potenza capacita

caldaie i delle macchine complessiva

piroscafi macchine -- - espressa dislocamento dei binari

cilindriche in HP espressa

| in veicoli

numero ------ tonnellate numero

a in dotazione al principio dell'anno . 4 4 S 3 892 2 538 24

–

b in aumento )) 2) )) )) b) ))

Quantità assoluta vantAziosi se l'asso –

c in liminuzione . )) )) b) | b) l )) ))

| 1 l

d in dotazione alla fine dell'anno . 4 4 S 3 892 2 538 24

-

e ! Quantità media in effettivo servizio . 4 oo 4 00 S Go 3 89200 2 538 00 24 oo

- I

PROSPETTO N. 5. FERROVIE SECONDARIE

Materiale

1 2 3 4 5 6

- -
- - -

- --- - ---- - - - -

– -–
) -

2 a 4 Pr. l - col. 20

L O C O MI O TI V E A V A P O R E

Situazione del materiale rotabile con tende, unito |
-- --- --- --- - in media

ad aderenza normale a dentiera per

- in chilometro

a ruote accoppiate comple di strada

ti s ti

nulner o

.) -

a in dotazione al principio dell'anno . 23 )) 18 41 0 21o

b in aumento b) 2 2 4 0 021

Quantità assoluta VARIAZIONI NELL'ANNO -

c in diminuzione . )) )) )) )) p)

l - - -

d in dotazione alla fine dell'anno . 23 2 20 45 0 231

º auantita media in effettivo servizio 23 00 loo 19 00 43 00 0 221

l 22 23 24 25 26 27 28

----- - - - - 22 --- -

Pr. 1 - col. 20

BAGAGLIAI

Situazione del materiale rotabile QUANTITÀ ASSI carri coperti carri scoperti

- - 1

" t quantità per merci a sponde a sponde mobili

complessiva per chilometro - -p di strada complessiva l e bestiame fisse alte con bilico senza bilico

In un incro nuln nero –

l

a f in dotazione al principio dell'anno . 4 0 021 8 56 336 20 3S

-– - t -

b in aumento )) )) )) 40 32 2 -

Quantità assoluta vArtiAzioNi NEi.L'ANNo

C in diminuzione . - )) )) b) )) )) )) 2- º

i

d in dotazione alla fine dell'anno . 4 () 021 8 96 368 22 3S

- - –– l

e quantità media in effettivo servizio . 4 00 () 021 8 00 86 00 252oo 21 oo 53S ot,

l

l I
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ATTRAVERSO LO STRETTO DI MESSINA. PRospETTO N. 5.

galleggiante.

8 9 io mi 12 13 14 15 16 17 18 19

2 – 8 3 + 9 | | + 10 5 -- 11 6 -- 12 7 + 13

T I PO F E RR Y – E O A T S

con macchine a triplice espansione IN C O MI PL E S S O -

ldai potenza capacità | potenza capacità

le - - - ldai - - - -piroscafi macchina calcia delle macchine dislocamento complessiva dei piroscafi | macchine | Caldaie delle macchine dislocamento complessiva dei

cilindriche espressa binari espressa cilindriche espressa binari espressa

l in HP in veicoli in HP in veicoli

numero - tonnellate | mero - Il tam tra , tonnellate mln mero

-

l

2 4 8 2 800 | 2 524 20 6 8 16 6 692 5 082 44 a

|

- y) 2) b) )) )) )) )) )) )) )) )) D) b

- è –– - .
2) )) )) )) D) )) D) )) 2) D) )) )) C

- 2 4 s 2 soo 2 524 20 e a 16 6 692 5 o62 44 | d

-

– 2oo 4 00 80000 | 2 524 oo 2000 | 6 oo 8 oo | 16 oo | 6 692 oo | 5 082 oo | 44 oo e

(GRUPPO SICILIA) PROSPETTO N. 5.

rotabile.
e -

- - 7 8 - 9 - 10 11 -- 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

- 10 -

- 7 a 9 Pr. 1 . col. 20 [10] [10] 1S + 19 20 : 17

i V E I C O L I

C A RR O Z Z E PER VIA G GIA T O R I E PER L A P O ST A

- classi li cº" in media delle quali ASSI posti per viaggiatori

º miste i normali per bagaglio in per - la e ai in media
– e posta complessº chilometro con senza a ºi sl quantità classi in In " la

r I e III III classe III classe r- di strada freno fr e n o due assi tre assi carrelli complessiva I III complesso "a

i - -

D urnero nu lil el'o nu il nero nurner, nuti letto Il talli ero

s

36 19 25 80 () 410 S() y) )) l )) SO 320 540 | 3 282 | 3 822 11 94 | a

-

-- ------ --- --- - --
-

- pi )) )) )) )) )) )) y) )) )) )) Y) )) )) )) b

- -- - -- l- - -

- º l )) )) )) b) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D) c

l - I -

36 | 19 25 80 0 410 80 )) » . » 80 320 540 3 282 | 3 822 11 94 l d

- l - --

36 oo 19 oo 25 oo 80 00 0 410 80 00 3) ), » 80 00 320 00 540 00 3 282 00 | 3 822 00 1 1 94 i e

l

T I

l -

e 29 30 | 31 32 33 34 35 36 37 38 39 40 41

º - - - -- 25 -- 29 + 30 32 - - - - - - - - - -- 30

2ti a 28 +-31 Pr. 1 - col. 20 [32] 37 : 0 | 10+2+º F, I | 17 + 2 +86

- V E I C O L I

C A R RI PER IL TRA F FIC O Carrozze, Bagagliai, Carri

-a - - in media - - - - de quali ASSI P0RTATA QUANTITÀ ASSI

- - carri in

per liquidi iali l per chilometro quantità media media quantità

- Specia omoles - - - | i

in tatale (a serbatoio) p complesso di strada Con , reno senza freno complessiva complessiva p" complessiva lp" complessiva

- nullllero n un Inlero nuInero tonnellate numero numero

e -

38 20 508 2 605 508 )) 1 016 6 096 6 oo 592 | 3 oso ! 1 344 a

b) 10 84 0 431 84 2) 168 1 008 6 00 84 0 431 168 b

- 8 )) 8 0 041 S )) 16 96 6 00 8 0 041 16 i c

30 30 584 2 995 584 )) 1 168 7 008 6 oo 688 3 42 | 1 496 I d

i –i - –l-

- 34 oo 25 oo 556 00 2 851 556 00 3) 1 1 12 00 i 6 672 00 6 00 640 00 3 282 1 440 00 | e

|



l 32

Annotazioni

(1) [30 a, h] Comprendono 5 automotrici elettriche con posti per viaggiatori,

(2) [35 a, h] Comprendono 15 automotrici a vapore, con posti per viaggiatori, e 41 automotrici elettriche pure con posti

per viaggiatori.

(3) [39 a, h] Automotrici elettriche con posti per viaggiatori.

(4) [41 k] Queste carrozze appartengono al Ministero dell'interno.

(5) [42/k] Queste carrozze appartengono al Ministero delle poste e telegrafi.

(6) [78 k] Questi carri appartengono al Ministero dell'interno.

(7) [86, 117 h] Cifra corrispondente ad aumento di portata assegnata durante l'anno 1916 ad alcuni gruppi di carri rico

nosciuti suscettibili di maggiore rendimento. -

(8) [99 al Comprendono 22 carri a serbatoio per trasporto gas.

(9) [99 g] Comprendono 10 carri a serbatoio per trasporto gas.

(10) [99 h] Comprendono 12 carri a serbatoio per trasporto gas.

(11) [103 h] La dotazione dei carri per il servizio interno dell'amministrazione (col. h) si distribuisce, secondo la destina

zione, nel modo seguente:

di soccorso . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - 1 l -

per derrate alimentari l per disinfezione . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - 2 4

con battipali a vapore . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1

a i carri coperti . . - - per trasporto materiali (legnami, carboni, ecc.) . . . . . . 11 63 S
- tr - - -

Pº ºº ºº ºººº º di soccorso. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 52

i e besti di soccorso . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 17

Pºººººººººº º uso magazzino . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 l

l le fi ſ alte per trasporto rifiuti di locomotive e immondizie. . . 324 381

a sponde risse . . . . . mezzane per trasporto rifiuti di locomotive e immondizie 57

senza bilico per trasporto merci . . . . . . . . . . . . . 1

idem er trasporto materiali (massi, ghiaia, piat
p l ( g I 1210 ) 159

b) carri scoperti. . a sponde mobili. . . / taforme, ecc.) . . . . . . . . . . . . . . . . . 1204

| - idem per servizio interno nelle officine. . . . . . 5

con bilico per trasbordo merci . . . . . . . . . . . . . . 1

senza sponde . . . . . - -- -- - - 2

\ - t senza bilico. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1

per trasporto acqua . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 47S

i , o rri batoi » olio minerale scuro . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - 37 - -

c) carri a serbatoio » gas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - 12 ( 531 ( 531

» nafta . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - 4

ambulanze per il pronto soccorso dei feriti . . . . . . 1

dinamometrici . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1

ad uso di sottostazione ambulante di trasformazione. . . 1 -

- per visita gallerie (con illuminazione elettrica) . . . . . 1

coperti. . . . . . . . . - - - - - - . . - ri . i.. 128

per uso officina per la produzione di energia elettrica . . 2

d) carri speciali con attrezzi per squadre operai adibiti ai ponti in ferro . 27 a 33

di soccorso . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 65 -

con caldaia per riscaldamento a vapore dei treni. . . . 30 /

per controllo pese a ponte bilico . . . . . . . - - - - - - 19)

scoperti . . . . . , per visita gallerie . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - 5 211

spartineve . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 187

(*) [formule - col. 109] V. avvertenze a pag. 107.
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Capo II.

M 0 V I M E N T 0
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l'RosPETTO N. 6

A nn O 1916

RETE DI STATO

Percorrenza, intensità di movimento e composizione dei treni

Avvertenze.

La percorrenza dei treni propri sulle linee esercitate dall' « Amministrazione delle ferrovie dello Stato», in territorio

italiano e in territorio occupato (col. 4), rappresenta il complesso del movimento effettuatosi per il traffico interno della

rete e di importazione su di essa.

La percorrenza dei treni propri sulle linee esercitate dall' « Amministrazione delle ferrovie dello Stato», in territorio

estero (cod. 7), rappresenta l'esercizio convenzionale di tratti di congiunzione tra linee italiane e linee estere di confine,

eseguito per conto delle amministrazioni estere corrispondenti.

- - - -

º
- - - - - - -

La percorrenza dei treni propri e altrui sulle linee esercitate da altre amministrazioni, in territorio italiano (col. 13),

in comune o per conto dell' « Amministrazione delle ferrovie dello Stato », rappresenta l' esercizio convenzionale di tratti

di congiunzione tra linee estere e linee italiane di confine, eseguito dalle amministrazioni estere corrispondenti e dalla

amministrazione italiana. -

La percorrenza dei treni propri ed altrui sulle linee esercitate dall' « Amministrazione delle ferrovie dello Stato» e

da altre amministrazioni, in territorio italiano e in territorio occupato (col. 16), rappresenta il complesso del movimento

effettuatosi per il traffico interno e di importazione sulla rete di Stato.

Nei dati esposti non è compreso il movimento dei ferry-boats attraverso lo stretto di Messina. Tale movimento figura

tiel prospetto n. 8 «Movimento dei treni e del materiale rotabile per linea ».
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PRosPETTo N. « 5 (Percorrenza dei treni). PERCORRENZA, INTENSITÀ DI MOVI

6 - 7

5 – 6

MOVIMENTO SULLE LINEE ESERCITATE DALL'AMMINISTRANIONE DELLE

-

IN TERRITORIO ITALIANO E IN TERRITORIO 0ccuPAT0 (*) IN TERRITORIO ESTERO

SPECIFICAZIONE DEI TRENI "7 g"

dei treni propri dei treni propri

a trazione | a trazione -

- in complesso in complesso

a vapore elettrica | a vapore elettrica

TRAFFICO INTERNO E DI IM poterAzio.NE ESERCIZIO CONVEN Zi N . . . -

chilometri - chilometri

A diretti 12 859 446 876 200 13 735 646 b) 1 (92 1 092

B omnibus e accelerati 33 lll 849 1 646 016 34 757 865 156 37 920 38 076

l VIAGGIATORI

C misti . 2 445 276 17 363 2 462 639 )) º

D bis, speciali, facoltativi. 10 775 010 121 839 10 S96 S49 yo 64S 648

---- - --- - -- - i– – | –

E del traffico IN TOTALE . 59 191 581 2 661 4IS | 6l S52 999 156 39 660 39 816

F - con viaggiatori 290 837 )) 290 S37 )) y, 2)

l

G l MERCI senza viaggiatori 34 405 029 I 446 336 35 S51 365 84 3S 016 3S 100

|

H speciali, facoltativi . 23 311 598 3SI 278 23 692 876 )) 13 608 13 60S

l

-------- --- -- -- - --- --- - -- -- - -- - --

–-–
- - -

---

l IN TOTALE . 58 007 464 1 827 614 59 S35 078 84 51 624 51 708

PERCORRENZA

DEI TRENI - - -

R in complesso . 1 17 199 045 4 489 032 121 688 077 240 91 284 91 524

L di servizio 382 241 13 052 395 293 )) l 536 l 536

191GB 117 581 286 4 502 084 122 083 370 240 92 820 93 060

1915 Io8 248 151 3 683 177 1 1 1 931 328 63 284 57 876 12 I 16o

|

M | DEL TRAFFICO E DI SERvizio un 1a Io9 464 34o 3 399 9o I I I 2 S64 241 233 939 2) 233 93

1to1: I 14 176 178 2 76o 237 I 16 o36 415 276 629 » 276 620

i 1912 1 Io 848 469 2 447 845 I 13 296 314 25o 14o ) 25o 14o
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MENTO E COMPOSIZIONE DEI TRENI.

-

PROSPETTO N. 6 (Percorrenza dei treni).

10 11 12 13 | 14 - 15 16

2 + 5 4 -- 7 - 8 -- 9 11 – 12 2 -- 13 3 |

M0VIMENTO SULLE LINEE ESERCITATE
MOVIMENTO SULLE LINEE

DALL'AMMI
FERROVIE DELLO STATO ESERCITATE DA ALTRE AMMINISTRAZIONI ALL'AM"ttº STAT0

IN TERRITORIO ITALIANO
IN TERRITORIO OCCUPATO E IN TERRITORIO ESTERO IN TERRITORIO ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO E IN TERRITORIO OCCUPAT0

CIIILoMETRI 13 889 g" 41 " 13 898

Pr. 1 - col. (13 + 19) I (I + II) Pr. 1 - col. 13/IV Pr. 1 - col. 13/V

dei treni propri dei treni propri dei treni altrui - deigiº dei treni propri e altrui

a trazione
a trazione

in complesso a trazione a vapore in compl in complesso

a vapore elettrica
a vapore elettrica

TRAFFICO COMPLEssivo ESERCIZIO CONvrNzloNALE TRAFFICO INTERNO E DI IMPORTAZIONE SULLA RETE DI STATO

chilometri chilometri chilometri

12 S59 446 877 292 13 736 738 )) 52 925 52 925 12 912:37I S76 200 13 788 571 | A

33 Il 2005 1 683 936 34 795 941 )) 63 92s 63 92S 33 175 777 I 646 016 34 821 793 | B

2 445 276 17 363 2 462 639 )) 22 S27 22 S27 2 468 103 17 363 2 485 466 | C

l() 775 010 122 487 10 897 497 D) I26 - 126 10 775 136 121 839 10 896 975 | D

-

-

59 191 737 2 701 078 6l 892 S15 b) 130 806 | - 139 806 59 331 387 2 661 418 61 992 805 | E

290 S37 » 290 837 D) 28 145 28 145 318 982 )) 318 982 | F

34 405 ll3 I 484 352 35 SS9 465 )) 20 005 20 005 34 425 034 1 446 336 35 871 370 | G

23 3Il 59S 394 SS6 23 706 484 b) l7 619 17 619 23 329 217 381 278 23 710 495 | H

58 007 548 1 879 238 59 886 7S6 b) 65 760 65 769 58 073 233 l 827 614 59 900 847 | |

1 17 199 285 | 4 580 316 121 779 601 D) 205 575 205 575 117 404 620 4 489 032 121 893 652 | K

|

382 241 14 588 396 829 )) 493 493 382 734 13 052 395 786 | L

-
- -- -

-

- -----
----- --–-–-–-– -–-–-–-–-–

117 581 526 4 594 904 122 176 430 b) 206 068 206 068 1 17 787 354 4 502 084 122 289 438

Io8 3 1 1 435 3 741 o53 112 o52 488 575 278 43o 279 o 14 Io8 527 165 3 683 177 I 12 21o 342

Io9 698 279 3 399 9o i I 13 oo8 18o 2 o22 384 3o2 3S6 324 Io9 85o 664 3 399 9o I 113 25o 565 ' M

I 14 452 So7 2 76o 237 I 17 2 13 o44 2 554 433 52o 436 o74 I 14 612 252 2 76o 237 I 17 372 489

III o98 6o9 2 447 845 I 13 546 454 )) 397 22o 3o7 22o I 1 I 245 698 2 447 845 I 13 693 543

20
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PRosPETTo N. G (Quantità relativa e intensità giornaliera dei treni). PERCORRENZA, INTENSITÀ DI MOVI

17 18 19 20 21 22 23

- percorrenza 21... 3/... 4!... 5/... 6/... 71...
- - tTE A . . . . . . . . . . . . . . . . . MI' -– ----traENI A PERcorso intero [col. º Tuia | Fra i TH5 | PET THR | FTriaTH5 | Pri IT5 Pr. 1 - col. 19 Pr. 1 - col. 19

INTENSITA GioRNALIERA DEI TRENI SUI - percorrenza 2l... 31... 4/... 5l... 61... 71... -

PERCoRso INTERo [col. A .......M ] lunghezza media giornTTTTTTIFF.Te T7 FTSE FRA TTTTS 7 FRT TTTTS 5 Pr.T- c. 19 G TFT TO 5 TFTTx7

MOVIMENTO SULLE LINEE ESERCITATE DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE

in IERRITORIO ITaliano e in reaRIronio occupato IN TERRITORIO ESTER0

ChiLoMETRI 14 861 - CHILOMETRI 12 -

SPECIFICAZIONE DEI TRENI Pr. 1 - col. 17 – 18,1 - Pr.1 - col.19 Il l

dei treni propri dei treni propri

a trazione a trazione

a vapore elettrica in complesso a vapore elettrica in complesso

TRAFFICO INTERNO E DI IMPORTAZIONE ESERCIZIO CONVENZIONALE

numero nullTiero

A’ diretti . 865 59 924 )) 91 91

B' omnibus e accelerati . 2 228 111 2 339 13 3 160 3 173

viAGGIAToRI

C' - | misti . 165 l 166 3) )) ))

D' l bis,speciali, facoltativi. 725 S 733 )) 54 54

–+--------------- - - ----- - - ------ -–l
E' del traffico | IN TOTALE . 3 9S3 l79 4 162 13 3 305 3 318

Fº con viaggiatori . 20 )) 20 )) )) b)

G' l MERCI senza viaggiatori 2 315 97 2 412 7 3 168 3 l75

- -

H' speciali facoltativi. 1 56S 26 l 594 2) l 134 1 134

l' IN TOTALE . 3 903 123 4 026 7 4 302 4 309

K' In complesso . . 7 886 302 8 188 20 7 607 7 627

L' di servizio . 26 l 27 b) 128 12S

-

|

1to lo 7 912 - 303 8 215 20 7 735 7 755

\ era 7 327 249 7 576 3 722 3 4o5 7 127

M' DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO . . . . . ston a 7 4S3 l 232 7 715 o 357 )) 9 357

to e 7 S51 I no S o4 I I 1 o65 )) 11 o65

in 12 7 651 I 69 7 S2o Io oo6 )) Io oo6

A'' diretti , 2 364 () 161 2 525 b) 0 249 0 249

B'' omnibus e accelerati . 6 oss () 303 6 391 0 035 8 634 8 669

mº VIAGGIATORI -

C misti . () 450 - 0 003 () 453 b) )) b)

D' bis, speciali, facoltativi. l 981 0 022 2 003 b) 0 14s () 14S

–

l -E' del traffico IN TOTALE . 10 -s3 () 480 ll 372 0 035 9 031 9 066

Fri con viaggiatori . 0 054 )) 0 054 )) )) b)

G' MERCI senza viaggiatori 6 325 0 266 6 591 0 019 8 656 S 675

H' speciali, facoltativi 4 286 0 070 4 356 2) 3 09s 3 09s

lº IN TOTALE . 10 665 0 336 ll 001 0 o19 ll 754 11 77

K' in complesso . . 21 548 0 825 22 373 0 055 20 784 20 ssº

L' di servizio . 0 o70 0 002 0 072 (( 0 350 0 350

|

1to o 21 618 0 827 22 445 0 055 21 134 21 189

\ 1to e 2o o75 o 683 2o 758 Io 199 9 327 19 536

M'' DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO . 1 - 1 2o 5oo o 637 2 I 137 25 637 )) 25 637

| to e 21 5oo o 52o 22 c.29 3o 315 b) 3o 315

1912 º es o 462 2 I 367 27 338 )) 27 sas
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MENTO E COMPOSIZIONE DEI TRENI. PRosPETTo N. « 5 (Quantità relativa e intensità giornaliera dei treni)

24 - 25 26 27 28 -T-
–º– l –º 10/... 111... 121... 13/... 14l... 151... 161...

Pr. 1 - col. . 1 - col. 20 Pr. 1 - col. 20 Pr. 1 - col.21 Pr. 1 - col.21 Pr T col 21 Pr. 1 - col.22 Pr. 1 - col.22 Pr. 1 - col. 22

8... 9... 101... 11/... 12i... 13l... 14!... 15/... 16/...

Pr.1- c.20 ><g. 366 | Pr. 1- c.20 ><g. 366 | Pr. 1 - c.20 >< g. 366 | Pr. 1 - c.21 x g. 366 | Pr. 1 - c.21 x g. 366 | Pr. 1 - c.21 g. 366 | Pr. 1 - c.22 4 g. 366 ' Pr. 1 - c.22 > g. 366 | Pr. 1 - c. 22 « g. 366

FERROVIE DELLO STATO M0VIMENTO SULLE LINEE otten"i", sino

ESERCITATE DA ALTRE AMMINISTRAZIONI E DA ALTRE AMMINISTRAZIONI

INtanto" 000UPAT0 IN TERRITORIO ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO E IN TERRIT0R10 000UPAT0

lº"e "i "º

dei treni propri dei treni propri l dei treni altrui Idel treni propri e altrui dei treni propri e altrui

a trazione a trazione

- a vapore elettrica | in complesso a trazione a vapore | in complesso a vapore elettrica in complesso

- TRAFFICO COMPLESSIVO ESERCIZIO CONVENZIoNALE TitArFICO INTERNO E DI IMPORTAZIONE SULLA RETE DI STATO

numero numero numero

865 | 59 924 )) 1 291 1 291 - 867 58 925 A'

2 226 113 2 339 po l 559 1 559 2 226 111 2 337 B'

164 l . 165 )) 557 557 166 l 167 | C'

725 8 733 » . 3 3 723 8 731 D'

3 980 181 4 161 b) 3 410 3 410 3 982 178 4 160 E'

20 )) 20 )) 686 686 22 b) 22 Fi

2 313 100 2 413 b) 488 488 2 310 97 2 401 G'

l 567 27 I 594 b) 430 430 1 565 26 1 591 H'

---
----– --------------

- -

3 900 127 4 027 b) 1 604 1 604 3 897 123 4 020 l'

7 880 308 8 188 )) 5 014 5 014 7 879 301 8 180 K'

26 l 27 )) 12 12 25 1 23 L'

-- - ------ -- –H - - - -

7 906 309 8 215 b) 5 026 5 026 7 904 302 - 8 206

7 323 253 7 576 I 4 6 629 6 643 7 325 249 7 574

7 4S6 232 7 718 46 S 734 8 78o 7 486 232 - 7 718 M'

7 S56 19o S o46 58 9 852 9 9 Io 7 857 189 8 o46

7 655 169 7 824 y) o o28 9 o28 7 655 169 7 824

- l

2 363 0 161 2 524 )) 3 527 3 527 2 367 0 161 2 528 A'

6 os3 0 309 6 392 ( 4 260 4 260 6 082 0 302 6 ssa B"

0 449 0 003 0 452 )) l 521 l 521 0 453 0 008 0 456 Cnr

l 979 0 023 2 002 )) 0 008 0 008 l 976 0 022 1 998 D'

10 874 0 496 ll 37o - y) 9 316 9 316 10 878 0 488 1 1 366 Etº

0 053 )) 0 053 )) l 876 l sto 0 059 )) l 0 059 Fm

6 32o 0 273 6 593 )) l 333 l 333 6 312 0 265 6 577 G'

4 283 0 072 4 355 b) l 174 l 174 4 277 0 070 | 4 347 H''

- --– -----

–

-

10 656 0 345 ll 001 n 4 383 4 383 - 10 64s 0 ss5 10 983 lº

l

21 sso 0 841 22 371 » 13 699 13 699 21 526 0 823 i 22 349 Ktº

0 070 0 003 0 073 » 0 033 0 033 0 070 0 002 0 072 Lº

-

21 soo 0 844 22 444 Do 13 732 13 732 21 596 0 825 22 421

2O co4 o 693 2o 757 O o38 IS 168 - 18 se, 2o o7o O 681 i 2o 751

2o 5c9 i o 636 2 I 145 O 126 23 929 24 o55 2o 511 o 635 2 I 146 ..”

21 524 o 519 22 o43 o 159 26 993 27 152 21 526 o 518 22 c.44 \

2o 916 o 461 2 I 377 )) 24 666 24 666 2o 916 o 46o 2I 376 l

l t r
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PRosPETTo N. 6 (Composizione dei treni). PERCORRENZA, INTENSITÀ DI MOVI

33 34 35 36 37

LoCoMotoRI [col. a ml - Percorrenzº locomotori Pr. 7 - col. 581... » Pr. 7 - col.60!... Pr. 7 - col. 67/... - Pr.7 - col.09..\ --- COl. a . . . . . . . - percorrenza treni Pr. 6 - col. Al ... lPr. 6 - col.41 ... Pr. 6 - col. 7i ... Pr,6 - col.7

CoMPosizIONE MEDIA DEI TRENI
- -

- VEICOLI [col. n z] = percorrenza assi di veicoli |Pr.7 - c. 108 ... Pr.7 - c. 109 ... Pr. 7 -c. 110 ... [Pr.7 - c. 117 ... Pr.7 - c.118... Pr.7 - c.119 ...
I C01. In . . . . . . . . percorrenza treni Pr.6 - col. 41 ... | Pr. 6 - col. 41 ... Pr. 6 - col. 4/ ... lPr. 6 - col.71 ... Pr. 6 - col.71 ... Pr. 6 - colTI

COMPOSIII0NE SULLE LINEE ESERCITATE DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE

IN TERRITORIO ITALIANO E IN TERRITORIO 0CCUPATO IN TERRITORIO ESTERO

CHILOMETRI 14 861 cHILoMETRI 12
SPECIFICAZIONE DEI TRENI " "i

dei treni propri dei treni propri

materiale rotabile materiale rotabile

º" a vuoto | in complesso ºi" a vuoto | in complesso

TRAFFICO INTERNO E DI IMPORTAZIONE ESERCIZIO CONVENZIONALE

numero numero

l

a diretti . . . . . . . l 199 )) l 199 l 890 ))

b e A omnibus e accelerati . . l 171 D) 1 171 l 283 ))

l

c TORI -- l 156 )) l 156 )) )) ))

d l bis, speciali, facoltativi . l 114 )) l 114 l 370 ))

del – -------------

ſe+e' | -

o – E- traffico IN TOTALE . . 1 167 )) l 167 l 301 ))

- -

ff-l-f'

f -"-
- con viaggiatori . . . . l 120 )) l 120 )) ))

... l - | -

se" MERCI - viaggiatori . - l 192 2) l 192 l 63o ))

h i"- speciali, facoltativi . . . 1 227 )) l 227 l 575 ))

|--- - - - - -–––i-
r

i ="- L0COMOTORI . . - IN TOTALE . . l 205 )) l 205 l 615 ))

M in complesso. . l 186 y) l 186 l 478 ))

l di servizio . . . . . . . . . . . . . . l 05o )) l 050 l 070 ))

-to-G 1 as y) 1 185 1 472 ))

1915, I 17o )) I 17o I 31 o ))

m s". del traffico e di servizio . . . . . ( 1914 I 13o )) I 13o I 178 ))

| o : I 128 )) I 128 I 2o3 ))

coMPOSIZIONE - i 1o e I 134 )) I 134 I 199 D)

MEDIA
-

n DEI TRENI per viaggiatori . . . . . . . . . . . 9 638 0 404 10 042 7 757 0 125 -

... I
0 M PER LA RETE CARROZZE , cellulari . . . . . . . . . . . . . 0 o13 0 003 0 016 0 001 0 oo1

i l
p | – R- postali (ambulanti) . . . . . . . . . 0 893 0 064 0 957 l o42 0 o72

a | –i- BAGAGLIAI . . . . . . . . . . . . . . . . . l 832 0 116 l 938 l 997 0 og2

r . – lº
- 15 7: 15

... /K TRA- \ a carro completo . . . 9 729 l 513

... 0
-

-

º º " , senza vincolo di peso 2 696 6 891 26 191 0461 - 5 377 2

p | in com- rico/ \
- \

t AM " bestiame . . . . . . 0 875 0 015

- l zione -

u –iº- ASSI “" IN TOTALE . . 19 300 6 891 26 191 15 989 5 377

v –i- DI traffico I TRAsPonti di sERvizio . . . . . 0 507 )) 0 507 l 364 D)

- - - VEICOLI I CARRI -l-l-l-l-l-

... S IN COMPLEsso trasporti del traffico -

« | –r- e di serie “. ““ . 19 so, 6 so1 26 698 l7 353 5 377

T in composizione dei treni di servizio [TRAsPoRTI - -

-
x ML DI SERVIZIo] . . . . . . . . . . . 6 822 5 238 12 060 i 234 l 234

IN COMPLESSO [in composizione dei treni del traf

y # fico e di servizio] . . . . . . . . . 19 765 6 886 26 651 17 186 5 4o7

| 1o o 32 137 7 463 39 600 27 965 5 696

) 1 - 29 558 6 438 35 996 3 644 6 966 -

... 7
-

- TTIT IN COMPLESSO [cARRozzE, BAGAGLIAI, CARRI] . . ( 1914 27 693 4 499 32 192 24 r 5o 9 o88 3

to 13 27 443 4 47o 3 I 913 25 o45 Io 637 3:

i to e 26 843 4 485 31 328 26 348 Io 489 3



MENTO E COMPOSIZIONE DEI TRENI. PRosPETTo N. G (Composizione dei treni)).

- - a - m

40 –º 42 43 44 45 46 47 48

pr . col.78 . » Pr. 7 - col. 75 l... Pr. 7 - col. 821... » Pr. 7 - col. 84!... Pr. 7 - col.941... mo Pr.7 , col.ºo...

FEE IT Pr. 6 - col. 10... Pr. 6 - col. 131... Pr. 6 - col. 13/... Pr. 6 - col. 16f... Pr. 6 - col. 16...

Pr. 7 - c. 123 ... | Pr. 7 - c. 124 ... | Pr. 7 c. 125/ ... Pr. 7 - c. 132/ ... Pr. 7 - c. 133/ ... Pr. 7 - c. 1341 . . Pr. 7 - c. 144/ ... Pr. 7 - c. 145 ... Pr. 7 - c. 146/ ...

Pr. 6 - eol. 10 ... | Pr. 6 - col. 10/... | Pr. 6 - col. 10i... Pr. 6 - col. 131... Pr. (5 - col. 13l... Pr. 6 - col. 13/... Pr. 6 - col. 16,... Pr. 6- 9.16... Pr. ti - col. 16...

COMPOSIZIONE SULLE LINEE COMPOSIZIONE SULLE LINEE ESERCITATE

FERROVIE DELLO STATO ITATE " TRE AMMINISTRAZIONI DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STAT0

ESERC AL E DA ALTRE AMMINISTRAZI0N I

ition"occurro IN TERRIT0R10 ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO E IN TERRITORIO 000UPAT0

- ſciiILOMETRI 14 873 - cHILOMETRI 41 CHILOMETRI 14 goa
Pr. 1 - col. 20, lil r "i - col. 21/ IV Pr. 1 - col. 22 V

dei treni propri dei treni propri e altrui dei treni propri e altrui

materiale rotabile materiale rotabile materiale rotabile

º" | a vuoto | in complesso i" a vuoto | in complesso i"." | a vuoto | in complesso

TRAFFICO COMPLESSIVO ESERCIZIO CONVENZIONAI. E TTRAFFrco INTERNO E DI IMPORTAZIONE SULLA RETE DI STATO

numero numero nul II l ero

l 109 )) l 199 l 105 D) l 105 l 19s )) l 19s a

l ivi )) l 171 l 067 )) l 067 l 171 )) l 171 b

l 156 )) l 156 l 047 )) l 047 l 155 )) l 155 c

l 114 )) l 114 l 000 )) l ooo 1 114 )) l 114 d

l 167 )) l 167 l o7s )) l 078 l 166 2) l 166 o

l 12o )) l 120 l 078 )) l 078 l 116 )) l 116 f

º

l 192 )) l 192 l 017 D) l 017 l 192 )) l 192 9

1 e )) l 227 l 006 )) l 006 1 227 )) 1 227 l h

l 206 )) l 206 l 04o )) l 04o l 205 D) l 205 | I

–

l 186 ! )) l 186 1 oc6 )) l o66 l 186 )) l 186 le

l o5o i )) l o50 l ooo b) 1 ooo . 1 o5o )) l o50 l

t

1 185 )) 1 185 1 066 )) 1 066 1 185 D) 1 185

º

I 17o )) I 17o I 163 )) I 163 I 17o )) I 17o

I 132 )) I 13o I 169 )) I 169 I 13o D) I 13o ? m

I 1 23 l )) I r 28 I 157 b) I 157 I 128 )) I ra8 \
-

I 134 b) I r 34 - I 1 1o )) I tro I 134 )) I 134 |

l

9 636 0 404 10 04o ll 763 0 145 ll 908 9 641 0 404 10 o45 n

0 o13 0 003 0 016 y) )) » 0 013 0 003 0 o16 O

O 893 0 064 0 957 0 821 )) 0 321 0 892 0 064 0 956 p

l s32 0 106 l 938 3 253 - 0 14s 3 396 l 834 0 106 l 94o q

\ 15 728 l \ - 8 506 l - l5 716 l \ r

2 695 6 890 26 188 l 0 309 5 554 14 369 2 602 6 889 26 171 s

0 875 )) \ 0 874 \ l t

19 298 6 890 26 1ss 8 815 5 554 l4 369 19 282 6 889 26 171

0 507 )) 0 507 » )) • y) 0 506 )) 0 506 v

19 805 6 89o 26 695 8 815 5 554 14 sºp 19 788 6 889 26 677 w

6 823 5 246 12 069 4 203 l 6 446 10 649 6 818 5 240 12 o5s x

|

19 763 6 885 26 648 8 804 5 556 14 360 19 746 6 884 26 63o y

32 134 7 461 39 595 24 639 5 844 30 483 32 124 7 460 39 ssa

29 55r o 439 35 99o 23 817 6 722 3O 539 29 543 6 439 35 982 l
27 636 4 5o8 32 194 23 4oo 5 5o7 28 oo7 27 679 4 5o2 32 18r 2

27 438 4 485 3 I 923 23 852 5 697 29 549 27 43o 4 475 31 9o5 l

26 342 4 498 3 I 34o 24 267 5 135 29 4o2 26 s35 4 487 31 32a

l

I I
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FERROVIE SECONDARIE (GRUPPO SICILIA)

PROSPETTO N. Ci.

Percorrenza e intensità di movimento dei treni.

a

1 2 3 4

- INTENSITA

PERCORRENZA QUANTITA G10RNALIERA

S P E C. I FIC A Z I O N E D E I TRE IN I dei treni dei treni del movimento

a trazione a vapore a percorso intero dei treni

a percorso intero

chilometri numero

A diretti . . . . . . . . . . . . . b) )) 2)

B \ omnibus e accelerati . . . . . . . . 11 979 61 0 16s

f VIAGGIATORI

C - - - - - - - - - - - - - 432 058 2 216 6 054

D l bis, speciali, facoltativi. . . . . . . . 691 4 0 o10

E - del traffico . - IN TOTALE . . 444 728 2 281 6 232

F con viaggiatori . . . . . . . . . )) )) 2)

G l MERCI senza viaggiatori . . . . . . . . . . 4 420 23 0 o62

º PERc RRENZA DEI TRENI . speciali, facoltativi . . . . . . . . . 3 950 20 0 055

l IN TOTALE . . 8 370 43 0 117

K in complesso. . 453 098 2 324 6 349

L º emio 30 631 157 0 429

M - DEL TRAFFICO E DI SERVIZIo . 483 729 2 481 6 778

i
I

(*) I dati riferentisi al movimento dei treni sulle linee esercitate in territorio occupato, risultano dal seguente prospetto:

1 º

M0WIMENT0

dei treni propri

S P E C. I F I C A Z I O N E D E I T R E N I
- a trazione

a vapore

chilometri

A diretti . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 546

B omnibus e accelerati . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30 359

- VIAGGIATORI r

c misti . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - 7 177

D bis, speciali, facoltativi . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 451

E del traffico . IN TOTALE . . . 50 533

F con viaggiatori . b)

MERCI senza viaggiatori . . . . . . . . , 10 758

H PERCORRENZA DEI TRENI . l speciali, facoltativi . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 24 629

l IN TOTALE , - 35 387 |

K - in complesso 85 920

di erºsio . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20

M DEL TRAFFICO E DI SERVIZI0 , 85 940
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PROSPETTO N. 7

A n m o 1916

RETE DI STATO

Percorrenza e intensità di movimento dei locomotori e dei veicoli

Nell'intento di sollecitare la stampa delle « statistiche dell'esercizio », si è ritenuto opportuno di sospendere la com

pilazione del riassunto particolareggiato delle percorrenze dei locomotori a vapore ed elettrici [col. 51 a 100]: sospensione,

che non altera la possibilità di confronti con gli anni precedenti. -

-

Avvertenze.

B. N. Le percorrenze degli assi dei veicoli misti (carrozze-bagagliaio, carrozze-posta, bagagliai-posta) sono assegnate partitamente a cia

scuna specie di veicoli (carrozze viaggiatori, carrozze postali, bagagliai), in relazione al numero di assi attribuibile ad ognuna

delle parti dei veicoli rappresentate nel veicolo misto.

Le percorrenze del materiale proprio [colonne 102 a 104] sulle linee esercitate dall' «Amministrazione delle ferrovie

dello Stato» in territorio italiano e in territorio occupato, rappresentano le percorrenze effettuate dal materiale rotabile

in effettivo servizio [prospetto n. 5, colonna ql, per il traffico esistente sulle linee stesse (traffico interno della rete).

Le percorrenze del materiale altrui [colonne 105 a 107] sulle linee esercitate dall' « Amministrazione delle ferrovie

dello Stato » in territorio italiano e in territorio occupato, rappresentano le percorrenze effettuate dal materiale rotabile

di ferrovie italiane e di ferrovie estere, per il traffico proveniente da queste e diretto su quelle traffico di importazione

sulla rete).

Le percorrenze del materiale rotabile sulle linee esercitate dall' « Amministrazione delle ferrovie dello Stato - in ter

ritorio estero [colonne 111 a 119], rappresentano l'esercizio convenzionale di tratti di congiunzione tra linee italiane e

linee estere di confine, eseguito per conto delle amministrazioni estere corrispondenti.

Le percorrenze del materiale rotabile sulle linee esercitate da altre amministrazioni in territorio italiano [colonne 126

a 134], rappresentano l'esercizio convenzionale di tratti di congiunzione tra linee estere e linee italiane di confine, ese

guito dalle amministrazioni estere corrispondenti per conto dell' « Amministrazione delle ferrovie dello Stato» o in co

Il lllll e C'O lì essa. -

Le percorrenze del materiale proprio [colonne 135 a 143] sulle linee esercitate da altre amministrazioni, in territorio

italiano e in territorio estero, rappresentano le percorrenze effettuate dal materiale rotabile in effettivo servizio del

l' « Amministrazione delle Ferrovie dello Stato», per il traffico proveniente da queste e diretto su quelle (traffico di

esportazione dalla rete).

Le percorrenze del materiale proprio ed altrui [colonne : 14 a 146] sulle linee esercitate dall' « Amministrazione delle

ferrovie dello Stato» e da altre amministrazioni, in territorio italiano e in territorio occupato, rappresentano il complesso

del movimento del materiale rotabile effettuatosi per il traffico interno e di importazione sulla rete di Stato.

Le percorrenze del materiale proprio [colonne 147 a 149] sulle linee esercitate dall' « Amministrazione delle ferrovie

dello Stato» e da altre amministrazioni in territorio italiano, in territorio occupato e in territorio estero, rappresentano

il complesso del movimento effettuato dal materiale rotabile per il traffico interno sulla rete di Stato e di esportazione

i a essa, cioè il lavoro compiuto dal materiale rotabile in effettivo servizio [prospetto n. 5, colonna q].

I locomotori in servizio dei treni per trazione multipla si considerano in effettivo servizio – si considerano a vuoto,

Se - isolati o in manovra.

- Le carrozze si considerano in effettivo servizio, quando sono a disposizione dei viaggiatori – si considerano a vuoto

i 1 a ogni altro caso.

I carri si considerano in effettivo servizio, quando sono comunque carichi – si considerano a vuoto in caso contrario.

Le percorrenze delle carrozze automotrici, aventi posti per il pubblico, figurano tanto nelle percorrenze dei locomo

tori, quanto in quelle delle carrozze.
-

t Non si espongono distintamente i dati del movimento virtuale del materiale rotabile trasportato sui ferry boats at

; ayerso lo stretto di Messina. Tale movimento figura nel prospetto n. 8, « Movimento dei treni e del materiale rotabile

distinto per linea ».

'
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PRosPETTo N. 7 (Percorrenza dei locomotori a vapore ed elettrici). PERCORRENZA E INTENSITÀ DI Movi

Specificazione del materiale rotabile

5 + 6

PERcoRRENZA SULLE LINEE

IN TERRITORIO ITALIANO E IN TERRITORIO OCCUPATO

[CHILoMETRI 13 857 = Pr. 1 - col. 13 / I]

–

del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui

in erettivo a vuoto in complesso ersivo a vuoto in in effettivo a vuoto in complesso

servizio servizio complesso servizio

chilometri -

| I.

A) LoCoMOTORI A VAPORE. -

a diretti . 14750 103 )) 14750 103 )) y) )) 14750 103 2 14750 lt 3

b VIAGGIATORI \ omnibus e accelerati . 38574.953 )) 38 574 953 )) )) )) 38574953 º, 38574953

c l misti 28172I2 )) 2 S17212 )) )) )) 2817 212 , 2Sl7212

d l bis, speciali, facoltativi Il 984 645 )) Il 984 645 )) y) )) ll 984645 b) ll 984645

del -

e traffico IN torALE . . i 68 126913 )) 68 126913 )) )) )) 68 126913 a 68 126913|

f con viaggiatori . 325 765 )) 325 765 )) )) )) 325765 2) 3257

9 MERCI senza viaggiatori. 40 150535 )) 40 150 535 )) )) )) 40 150535 e 40150535|

h speciali, facoltativi . 28 491 601 2) - 28491601 )) )) )) 28491 601 vo 28 491 601

i coi treni IN TotALE . . . 68967901 D) 6896790l )) )) )) 68967901 3) 6896790l

k in complesso . 137 094814 )) 137 094 814 )) y) » | 137 094814 )) 1370948l

l di servizio. 396 370 )) 396 370 . » )) )) 396370 º 396370

19 ei 137 491 184 )) 137 491 184 )) )) )) 137 491 184 b) 137 491 184

L000MOTIVE 1s 15 | 125 247 498 )) 125 247 498 )) )) )) 125 247 498 2) 125 247 498

del traffico e di servizio . . . . . . . . Iso 14 | 122 56o 319 )) 122 56o 319 | - » )) )) 122 56o 319 y, 122 56o 19

E AUT0

l 1913 | 128 o91 o 18 )) 128 o91 o18 )) )) )) I 28 oo I o18 3) 128 o91 orS

MOTRICI no 12 | 125 152 625 )) I 25 I 52 625 )) )) )) I25 I 52 625 )) 125 I 52 625

isolate . )) 5240588 | 5240588 )) Y) )) )) 5240 588 | 5240588

| in manovra . b) 23284080| 23284 080 )) b) )) )) 23284 080 | 23284080

| - 15, 1e3 | 137 491 184 28 524 668 | 166 015 852 2) )) » | 137 491 184 28 524 668 | 166015852

1o 15 | 125 247 498 25 573 462 | 15o 82o 96o )) )) 2) 125 247 498 25 573 462 | 15o 82oºoo

p IN coMPLEsso [Locostorola A vArone; . . . son a | 122 56o 31o 23 66o I 15 | 146 22o 434 )) )) )) 122 56o 319 23 66o 115 146 22o 434

- l 1sona | 128 oo1 o 18 24 289 644 | 152 38o 662 )) )) )) 128 o91 o18 | 24 289 644 | 152 3So 602 | |

1s» 12 | 125 152 625 24 35o S81 | 149 5o3 5o6 )) )) )) 125 152 625 |24 35o 881 | 149 5o3 5oºl

B) LOCOMOTORI ELETTRICI.

a' - l diretti - 1714 670 )) 1714670 )) )) )) l 714 670 )) 1714670

b' - -- - - omnibus e accelerati . 2131 376 )) 2131 376 )) )) y) 2131 376 b) 2131376|
VIA IATOrti

e misti - 30.092 )) 30 092 » b) )) 3C092 2) 30092

d' - bis, speciali, facoltativi l5S 718 )) 158 718 )) )) )) 158 718 b) 158718

del

e' traffico IN ToTALE . . 4034856 )) 4034856 )) )) )) 4034856 2)

f' con viaggiatori . )) )) b) )) )) )) » b)

g' MERCI l senza viaggiatori 2571 254 )) 257] 254 )) )) )) 2571 254 Do

h' speciali, facoltativi . 585 644 D) 585 644 )) y) b) 585 644 ))

i' coi treni IN ToTALE . . 3156898 D) 3 156 898 ), )) )) 3156898 2)

k' in complesso . 7 191754 )) 7 191 754 )) )) )) 7 191 754 x)

l' di servizio . 18720 | » | 18720| » )) )) 18720 3)

1to lei 7 210 474 )) 7 210 474 )) y) )) 7 210 474 2)

L000M0TIVE \ 1s 15 | 5 666 669 )) 5 666 669 )) Y) )) 5 666 669 ))

m' E AUT0- del traffico e di servizio . ( 1914 | 4 968 o16 )) 4 968 o 16 )) )) )) 4 968 o16 b)

l 1to13 3 866 424 )) 3 S66 424 )) )) )) 3 866 424 p)

MOTRICI 1012 3 348 624 )) 3 348 624 )) )) )) - 3 348 624 D)

n' isolate . )) 258562 258562 )) )) )) )) 258562

o' in manovra . )) 42525 42525 )) )) )) )) 42525

191es 7 210 474 301 087 7 511 561 )) )) )) 7 210 474 301 087

1tl - si 5 666 669 233 335 5 9oo oo4 )) y) )) 5 666 669 233 33

p' IN COMPLESS0 [LocoMotoRI ELETTRICI] . . . . . . Iso 14 4 968 o16 227 o23 5 195 o39 )) )) )) 4 968 o16 227 o23

1013 3 S66 424 222 655 4 o89 o79 )) )) )) 3 866 424 222 655

toſ e 3 348 624 18o 546 3 529 17o )) )) )) 3 348 624 18o 546
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MENTO DEI LOCOMOTORI E DEI VEICOLI. PRosPETTo N. 7 (Percorrenza dei locomotori a vapore ed elettrici).

18 19 20 21 23 24 25 --

tº i 15 - "s 2 + 11 | 3 + 12 sia-ºrfai 8 -- 17 9 + 4s | 10+19-23+24

ESERCITATE DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO

IN TERRITORIO ITALIANO, IN TERRITORIO occuPATO
IN TERRITORIO ESTERO E IN TERRITORIO ESTERO

[CHILoMETRI 12 = Pr. 1 - col. 19 l II] [cHILoMETRI 13 869 = Pr. 1 - col. (13 + 19) i (I + II)]

del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui del materiale proprio del materiale proprio e altrui

in effettivo a vuoto in complesso in effettivo a Vuoto in in effettivo a vuoto in complesso in effettivo a vuoto in complesso in effettivo a vuoto in complesso

servizio servizio complesso servizio servizio servizio

----- chilometri - - chilometri -----

D) )) º )) )) )) b) )) 2) 14750 103 )) 14750 103 i 14750 103 )) 14750 103 ; a

22S )) 228 )) )) )) 228 D) 228 | 38 575 181 )) 38 575 181 i 38 575 18l )) 38 575 181 i b

mo )) º )) )) D) b) )) )) 2817212 )) 2817 212 2817 212 D) 2S172)2 i c

)) )) lo )) )) )) b) )) b) l1984 645 )) l1984 645 | 11984 645 )) Il 984 645 i d

- -228 I) 22S » 3) » 228 )) 228 68T27 III IT- 6ST27TTI GS127 tg1 T-y- 6S 127 tttt e

WT )) 3) – D) » » )) 325765 | ) iT-i- TT

108 )) 108 )) )) )) 108 )) 10S | 40 150 643 )) 40 150643; 40 150643 )) 40 150643 i g

- )) b) )) )) D) b) D) 2) 28 491 601 D) 28 49l 60l 28 49l 60l l )) 2849] 601 | h

itSt-y IOS T5 )) )) IosTv IOS 6896S OO9 6S 96SOO9 68968.009 ) i 6S 968 CO9 i i

i

º b) n) ), D) )) b) I )) )) 137 095 150 2) 137 095 li()| 137 095 I50 )) I37 Ug5 I5OTK

336 )) 336 )) D) )) 336 )) 336 396 370 2) 396 370 396 370 )) 396 370

–i–l–– -–- –i- --- - -

336T » 336 » » )) 336 » 336 37 491 520 » 137 491 520 | 137 e 91 520 | » 137 491 520

76 So4 Do 76 So4 )) )) )) 76 So4 )) 76 So4 125 324 3o2 )) 125 º 24 moz | 125 324 ro2 )) I 25 324 3O2

275 576 )) 275 576 )) p) )) 275 576 )) 275 576 |122 835 895 )) 122 8° 5 So5 | 122 835 895 )) 122 8r5 805 , m

332 SIS )) 332 818 )) )) )) a sis )) 332 S18 128 423 836 )) 12S 423 836 | 128 423 836 )) I 28 423 s
2º 0 S44 2) 29o S44 )) )) )) 299 844 )) 200 S44 125 452 460 2) 125 452 46o | 125 452 46o )) 125 452 469

3) 36 36 )) )) )) )) 36 36 )) 5 240624 5240624 y) 5 240624 5240624 | n

b) l b) b) )) D) )) D) l b) b) )) 23 284 080i 23284080 2) 23284080i 232S4 080 | o

ass 36 372 336 36 372 137 491 520 28524704,166 o16 224 | 137 49; 520 2852470 | 166016224

7 o So 1 o 4oo S6 2o4 y) )) )) 76 Soa o 4oo | 86 2 4 125 324 3o2 25 582 S62 15o oo7 164 | 125 - 24 o? 25 582 So2 | 15o 9o7 164 l

275 57o 31 425 | 3o7 oo I )) )) D) 275 57o v1 425 | 3o7 oo, 122 835 895 23 691 54o 146 527 435 | 122 835 895 23 691 54o 146 5274 5 p

33 e SiS 4 o 365 | 382 183 )) )) )) 332 818 4o 365 | 382 183 128 123 836 24 339 ooo| 152 762 845 | 128423 836 24 539 ooo| 152 762 S45 \
2oo S44 77 657 | 377 soi )) » )) 209 S44 77 657 | 277 5o 125 452 46o 24428558| 14o 881 oo7 | 125 452 469 24428 538 149 881 oo7

2064 y) 2064 )) 2) )) 2064 )) 2064 l 716 734 )) I 716 734 | l 716734 )) l 716 734 | a'

48 612 » 48 612 » )) )) 4s612 » 48 612 | 2179 988 | » 2 179988 | 2179988 . » 2179988 | b'

l so )) 3) D) )) )) )) - )) )) 30 092 D) 30.092 30.092 )) 30.092 c'

SS8 . » S88 )) )) )) S88 )) , SS8 | 159606 )) 159606 159 606 )) 159606 | d'

51 564 | » 51 564 i ) )) )) 5l 564 | » 5l 564 | 4086 420 ) 4 086420 | 4086 420 | ) 4OS6 420 e'

e -

xy )) » )) b) )) )) | y) yo b) )) )) )) )) 2) F

619SI yo 61981 )) )) )) 61981 )) 61 98I | 2633 235 D) 2633235 | 2633235 )) 2633 235 i g'

21 431 » 21 431 )) )) )) 21 431 )) 21 431 i 607 075 )) 607 075 , 607 075 )) 607 075 ' h'

- - - - - --------------------- -------- – - – i-–l– - –--

S3 412 y) S3 412 )) )) )) 83 412 )) 83 412 3 240 310 )) 3 240 310 | 3240 310 )) 3240 310 l i'

- . »- s

134 976 )) 134976 )) )) )) 134976 )) 134976 | 7326730 )) 7326730 i 7326730 )) 7 326730 i k

l 644 )) l 644 D) )) )) l 644 )) 1 644 20 364 )) 20 364 20 364 )) 20 364 l'

i––l– - - - --- - –-–-– -

136 620 D) 1 36 620 )) y) )) 136 620 )) 1 36 620 i 7 347 094 )) 7 347 094 7 347 094 )) 7 347 094

SI S64 )) SI S64 )) )) )) SI S64 )) SI 864 | 5 74S 53° )) 5 748 533 5 748 533 , )) 5 748 533 l

yo )) 2) )) )) )) )) )) )) 4 968 o 16 D) 4 o68 o 16 l 4 968 o 16 )) 4 968 o16 ' m'

Do )) )) )) )) )) )) )) » 3 S66 424 )) 3 866 424 3 866 424 )) 3 866 424 \

vo l )) )) )) )) )) )) )) )) 3 348 624 p) º 348 624 3 348 624 )) 3 348 624

iº 33576 33576 )) )) )) )) 33576 | 33576 )) 292138 292 138 )) 292" 292 138 | n'

pa 315 315 )) )) )) )) 315 315 )) 42840 42840 )) 42840 42840 | o'

136 620 33 891 i 170 511 | » )) 5 | 136 62o sassi io sii 73,7 og, 33 Sisl 7 ss2 o72 73 70s 33 578 7682 o 2

SI So4 issa 97 685 )) )) )) SI S64 15 821 97 685 | 5748 533 | 249 156| 5 oo768o | 5748 533 | 24o 156 5 oo7 689 l

º b) 2) )) )) )) )) )) )) 4 968 o 16 227 o23 5 195 o39 4 968 o16 | 227 o2 - i 5 195 oso p'

) )) )) )) .» )) )) 2) )) 3 866 424 222 655| 4 o89 o79 3 866 424 222 655, 4 o8o o7o \
p, )) ») )) b) )) )) )) )) 3 348 624 18o 546| 3 529 17o 3 348 624 I So 546i 3 529 17o

º t |
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PRosPETTo N. 7 (Percorrenza dei locomotori a vapore ed elettrici). PERCORRENZA E INTENSITÀ DI MOVI

1 26 | 27 28 29 | 30 ai 32 33 34

26 + 27 29 + 30 | 26 + 29 | 27 + 30 ºi -

Specificazione del materiale rotabile

PERCORRENZA SULLE LINEE ESERCITATE DA

IN TERRITORIO ITALIANO

[CHILOMETRI 41 = Pr. 1 - col. 13 l IV]

del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui

- -
- ---

in effettivo i in effettivo in effettivo

servizio a vuoto in complesso servizio a vuoto in complesso servizio a vuoto | In compl

!

chilometri

I.

A) LOCOMOTORI A VAPORE.

a \ diretti . )) )) )) 58461 )) 58 461 | 58 46] )) 58461 |

b VIAGGIATORI omnibus e accelerati b) )) D) 68213 )) 68 213 68213 )) 68213

c l misti - - )) )) )) 2390 | » 23902 | 23902 )) 23902

d bis, speciali, facoltativi. D) )) )) 126 )) 126 126 )) 126

del i

e | traffico IN TOTALE . . b) )) b) 150702 )) l50702 | 150702 )) 150702 -

l

con viaggiatori . D) )) D) 30 354 )) 30 354 30354 )) 30354

9 MERCI senza viaggiatori )) y) )) 20346 )) 20346 20346 )) 20346

h l speciali, facoltativi . x) y) n) 17717 )) l7717 l7717 )) 17717

l coi treni IN TOTALE . . yo )) )) 68 417 )) 68 417 68417 )) 68417

l

k - in complesso . D) )) b) 219 119 )) 219 119 | 219 119 » 219119

di servizio. )) )) )) 493 )) 493 493 )) 493

1910 b) )) » 219 612 )) 219 612 219 612 D) 219 612

L000M0TIVE 1to si 584 )) 584 | 323 931 )) 323 931 | 324515 )) 324 51;

m E AUTO- del traffico e di servizio 1to14 2 o61 )) 2 o61 449 679 )) 449 679 451 74o )) 451 74o

MOTRICI 1013 2 559 D) 2 559 | 5o1 84o )) 5o1 84o | 5o4 399 )) 5o4 300

1012 b) )) )) 44o S57 )) 44o 857 | 44o 857 )) 44o 857

n isolate . b) y) )) )) 12622 12622 )) 12622 12622

o in manovra . )) b) )) D) 1800 1800 )) 1800 1800

- 1to G )) )) )) 219 612 | 14422 | 234 034 | 219 612 | 14422 | 234034

\ 101s 584 b) 584 | 323 931 18 972 | 342 9on i 324 515 18 972 | 345 487

p IN COMPLESSO [LocoMotoRI A vApoRE] 119-4- 2 o6I )) 2 o61 449 679 35 592 485 271 45 I 74o 35 592 487332

l 191:s 2 559 )) 2 559 | 5o1 84o 36 994 | 538 834 | 5o4 399 36 994 | 541 303

1to1 e )) )) )) 44o 857 3o o94 | 47o 951 44o 857 3o o94 | 47o 951

B) LoCoMoToRI ELETTRICI.

a' diretti . )) )) )) )) )) )) y) )) m

º | omnibus e accelerati . b) )) )) )) )) b) )) )) pº

c misti - - - )) )) D) D) )) )) b) )) ))

d' bis, speciali, facoltativi )) y) )) )) )) )) )) )) ))

del

e' traffico IN TOTALE . . ri 7 m TI TI n e ” TI r

f' con viaggiatori . )) )) )) )) )) )) )) ) T

g' MERCI senza viaggiatori. b) )) y) D) y) D) )) y) ))

h' speciali, facoltativi . y) )) )) )) )) )) D) b)

i' coi treni IN TOTAI,E )) )) )) )) )) )) ») y) r
- - - l

l

k' in complesso . )) )) )) )) )) b) b) b) p

l' - di servizio. 2) )) )) )) )) )) )) )) ),

–

- 19-G » )) )) )) )) )) )) )) m

L000MOTIVE -to- e )) )) )) )) )) )) D) )) ))

m' E AUTO- l del traffico e di servizio . . . . . . . . non a )) )) )) )) )) )) )) )) b)

1to1:E )) )) )) )) )) )) )) )) ))

MOTRICI 1 - e b) )) )) )) )) )) )) )) y)

n' isolate . . . . . . . . . . . . . . . . )) )) )) )) )) b) )) » »

o' in manovra . y) )) )) )) )) )) )) )) m

19 le )) )) )) )) )) )) )) D) m

-to- se )) )) )) )) )) b) b) - )) m

p' IN COMPLESS0 [LocoMotoRI ELETTRICI] . . . . . . in 14 )) )) )) )) )) )) )) yo ))

| 1013 )) )) 2) b) )) )) )) b) ))

1to1 e )) )) )) b) D) )) )) , y) m

l

e
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MENTO DEI LOCOMOTORI E DEI VEICOLI.

41 | 42

PRosPETTo N. 7 (Percorrenza dei locomotori a vapore ed elettrici).

44 45 46 47 48 49

35--38 | 26--39 8 -- 32 9 + 33 10-F34=44+45 20 -- 26 -- 41 21--27--42
22 -- : -- 43

= 47 + 48

49'p 49p

Fr5 c.24 q Pr5-c25 a

ALTRE AMMINISTRAZIONI

PERC0RRENZA SULLE LINEE ESERCITATE DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO

E DA ALTRE AMMINISTRAZIONI

IN TERRITORIO ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO IN TERRITORIO OCCUPATOIN TERRITORIO II ALIANO

IN TERRITORIO ITALIANO | IN TERRITORIO ESTERO ED ESTERO E IN TERRITORIO 0CCUPATO E IN TERRITORIO ESTERO

[sERvizio CUMULATIvo ITALIANo ED EsTERo] [CHILoMETRI 13 898 = Pr. 1 - col. 13 | V] [sERvizio istrº"º"º ITALIANO

del materiale proprio del materiale proprio e altrui del materiale proprio

in in in -- -

effet- a effet- d effet- a in effettivo in effettivo media di una

" vuoto in complesso " vuoto in complesso " vuoto in complesso servizio a vuoto in complesso servizio º º in complesso a "ale

vizio vizio vizio

chilometri - - - chilometri

º

|
-

-

D) )) )) )) )) )) » . » )) 14808564 )) 14808564 | 14750103 b) 14750 103 )) a

)) )) )) )) )) )) )) )) )) 38643 166 )) 38 643 166 | 38 575 isl )) 38575 18l 2) b

yo )) )) )) )) D) b) b) )) 2841 114 D) 2841 l14 28172I2 )) 2817212 )) C

)) º )) Do )) ! )) )) )) ! )) D) ll 98477l )) lissimi liosi di 11 984 645 | o d

2) b) D) )) )) )) )) )) )) 68 277 615 )) 68 277 615 | 68 127 In )) 68 127 141 b) e

I

o ) )) » | » )) )) )) )) 356 119 )) 356 | 19 325765 )) 325765 )) f

» ) )) » . » )) )) )) D) 40 170881 b) 40 l708SI | 40 150643 )) 40 150643 )) g

X) | )) )) » . » )) )) | )) )) 28509 318 )) 28 509 318 i 28 491 60] 28 49160] )) h

T –T–---

2) )) )) )) )) )) )) )) )) 69036 318 )) 69036 318 | 68968009 )) 68968009 )) l

- 2) )) D) )) )) )) )) )) )) 137313 318 )) 137 313933 | 137 095 150 )) 137 095 150 )) k

x ) D) )) )) )) )) )) 2) 396863 )) 396 863 396370 )) » 396 370 )) i

2) D) )) » . » )) )) )) )) 137 710 796 2) 137 710 796 i 137 431 520 )) 137 491 520 ))

2) )) b) D) )) )) )) )) )) 125 572 o 13 )) I 25 572 o 13 | 125 324 886 )) 125 324 886 ))

-, )) )) )) )) )) )) )) )) 123 o 12 o59 )) 123 o12 o 50 | 122 837 ogo )) 122 Sº7 o56 D) m

D) )) )) )) )) )) )) )) )) I2S 595 417 )) I2S 505 417 i 128 426 no5. )) i2842o 395 )) \

2) )) )) )) )) )) )) )) )) 125 595 482 )) 125 5oº 482 125 4 2 4o )) 125 452 469 ))

2) )) )) )) )) D) )) )) }) 2) 5 253 210 5 253 210 » . 5240624 5240624 )) n

)) l )) D) )) )) )) )) )) )) y) 23285880 | 23285880 )) 23284osol 23284080 )) 0

s - - - - l

| i I

» » )) )) )) )) )) )) )) 137 710 796 | 28 539 090 | 166 249 886 i 137 491 520 28524704, 166 016224 38 641

» . » ), )) » )) D) )) )) 125 572 o 3 | 25 592 434 | 151 º 447 | 125 324 ss62; 582 862| 15o 997 748 34 651 l

» » )) D) )) )) D) )) )) 123 o 2 o59 | 23 695 7o7 | 14o 7o7 766 | 122 837 o5623 691 54o 146 529 495 33 84o p

x) )) )) )) )) )) )) )) )) 128 595 417 | 24 326 638 | 152 ore oss | 128426 so524 339 ooo| 152 7654o4 36 4o4 \

» » )) )) )) )) )) D) )) 125 son 482 | 24 38o 975 i 14o o74457 | 125 452 469,24 428 538 149 881 oo7 36 692

I

2) . » )) )) )) )) )) )) )) l 714 670 )) l 714 670 I 716734 ), 1 716 734 )) a'

» » b) )) b) D) )) )) )) 2 131 376 )) 2 131 376 2 179 988 )) 2 179 988 )) b'

2 ) )) )) )) )) )) y) )) 30.092 )) 30.092 30.092 )) 30 092 )) c'

2) )) )) )) )) )) )) )) 158718 )) I58 718 159 606 )) 159 609 )) d'

l

po )) )) )) b) )) )) )) )) 403485 )) 4 ()34 856 4086 420 )) 4086 420 )) e'

I I

ro )) )) )) )) )) )) )) )) )) 2) )) b) )) )) )) f'

b) )) )) )) )) )) 2) b) 2) 2571 254 b) 2571 254 2633235 )) 2633 235 )) g'

)) )) )) )) )) )) )) 585 644 )) 585 644 607 o75 D) 607075 )) h'

)) )) )) )) » » )) 3 156 898 )) 3 156898 3240mo D) 3240310 )) l'

)) )) )) )) )) )) )) 7 191 754 . )) 7 191 754 7326730 )) 7326730 )) lo'

)) )) )) )) » » D) 18720 )) IS 720 20364 )) 20364 )) l'

I

)) )) )) )) )) )) )) 7 210 474 )) 7 210 474 | 7 347 094 » 7 347 094 ))

)) )) )) )) )) )) » 5 666 669 )) 5 666 6oo ' 5 748 533 D) 5 ris 533 ))

x) b) b) )) )) )) )) )) )) 4 968 o16 )) 4 o68 o16 4 968 o16 )) 4 oos o I 6 ) m'

b) ) )) D) b) )) » . » 2) 3 866 424 )) 3 866 424 3 So6 424 )) 3 866 424 ))

º )) )) D) )) )) » . » )) 3 348 624 )) 3 º48 624 3 34S 624 )) 3 348 624 ))

)) 2) )) D) )) )) » » )) )) 258562 258 562 )) 292138 292138 )) n'

n )) )) )) )) b) )) D) )) D) 42525 42 525 )) 42840 42840 )) o'

- - l I

º b) » )) )) )) )) )) )) 7 210 474 301 087 7 511 561 7 347 094 334 978 7 682 072 45 510

» » )) 2) )) » )) )) )) 5 666 669 233 335 9 9oo oo4 5 748 533 249 156 5 997 689 39 72o

» . » D) )) )) )) )) )) )) 4 968 o 16 227 o23 5 185 o39 4 968 o 16| 227 o23 5 I95 o39 41 56o p"

p )) )) )) )) )) )) b) )) 3 866 424 222 655 4 o89 o79 3 866 424 222 655 4 o89 o79 4I 725 \
º b) D) )) )) )) )) )) D) 3 348 624 18o 546 3 529 17o 3 348 624 18 o 546 3 529 17o 42 934 1

| I
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PRosPETTo N. 7 (Riassunto: percorrenza dei locomotori e dei veicoli).

Specificazione del materiale rotabile

-

-

102 103 104

102 + 103

PERCORRENZA E INTENSITÀ DI MOVI

105 -- 106 102 -- 105 103 + 106

110

104 + 107

= 108 – 1 º

IN

[CHILoMETRI 13 857 = Pr. 1 - col. 18 | I]

PER CORRENZA SULLE LINEE

TERRITORIO ITALIANO E IN TERRITORIO OCCUPATO -

del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui

in effettivo
- in effettivo in effettivo

servizio a vuotº in complesso servizio a vuoto in complesso servizio a vuoto in complesso

TRAFFICO INTERNO TRAFFICO DI protraziose TRAFFICO IN TEttN ) E DI IMPORTAZIONE

----- - -- ----- - chilometri
- - -

I.

LOCOMOTORI.

A VIAGGIATORI . 72 161 769 )) 72 161 769 )) )) )) 72161 769 » . | 72161 7
del traffico ) -

8 MERCI . 72 l 24 799 )) 72124799 )) )) )) 72 l.24799 )) 72124799

coi treni 4 : -2sſ: il N a osa as -)-44 543
C in totale i 144 286.568 )) 144 286 56S )) )) )) l44 286 56S )) 144 286 5tiS

0 di servizio 415 090 ). 415 000 )) )) )) 415 (90 )) 415 (90
–

E dei traffico e di servizio i 144701 658 ), 144701 658 )) - )) )) 14470l 658 )) 144701 65S

LOCOMO-
- -- --- - ---

- --- - ---

F u, isolati e in manovra. )) 2SS25 755 28 S25755 )) )) )) D) 2S S25755| 28825 755

TORI
- –

| 11» se | 144 701 658 | 28 825 755! 173 527 413 )) )) )) 1 44 701 658 28 825 755 173 527 413

13 15 | 15o 914 167 | 25 Soo 797| 156 72o oo 4 )) )) )) I 3o o 14 ro: 25 Soo 797 | 156 72oooi

G in complesso (LocororivE, AUrolotnicl. 1 1 1 | 127 52s 335 23 ss 1ss 151 11- 175 D) )) )) 127 528 2 SS7 1 SI I 51 415 47

- - uso 1a | 131 957 442 24 512 2ooi 15 o 4oo 741 )) )) )) 131 o57 re 24 512 2oo 156 46o 74:

1to - e 12S 5o1 24o 24 531 427| 153 o 2 676 » )) )) 128 5o1 so 24 531 427 | 155 o32 67e

l

II. assi - chilometri

VEICOLI.

del traffico . l . – i - o- Nº | | o-or (3-):-) | - - a 4 - )- - A- è 1 1 -- 11 o-or g-)-) lH i carrozze viAGGIATORI: in composizione dei treni ) ei traltico i l76 437 997 | 49 184 153 | | 225622150 - Il 176437 997 49 l84 lâ3Il 225622 lº

di servizio . . . l56.520 130442 286962 – –- 156 520 130442 286962

'l carrozze º " l 536225 397 llo 1933335 39406 49022l 1 575 63l 406726l 19S2357

L postali ambulato 108642926 7763989 l 16 406915 )) )) )) lOS642926 77639S9 116406915

del traffico.
- -)-) - -) -) ) ) : - -) :-) -2- -): - -) :-)

M | BAGAGLIAI: in composizione dei treni ) el trattico - 223016033 12sso22, 259 5262 - | 223016033 12SS9229 235905 262

di servizio. 642º 1S09 i 660 33 , )) b) )) 642240 1S 090 660 33

A) CARRI IN COMPosizioNE DEI TRENI º
DEL TRAFFICO. |

merci a carro completo o tassate per tali. 1913 975 131 1913975 131

0 trasporti V merci senza vincolo di peso. -– 328098326 , 8386ll S99 | 3 1872Il 750 - \ 328 09Sass6ll 89913 187 21 l 75

delº bestiame . 106526394 l 106 526 solº

0 | cARRI . in totale merci in genere e bestiame, - – 2348 599851 83S 6ll S99 | 3 1872Il 750 - 2348 59985l 8386ll 89913 1872ll 75

| trasporti di servizio . 6l 38l 276 )) 6l 38l 276 260206 )) 260206| 61 64l 482 D) 6l 64l 4S2

S IN COMPLESSO [IN coMposiziosE DEI TRENI DEI.
- .

TRAFFICo] . . . . - - - - -– 2410 24l 333 838 6ll 899 3248853232 , 1241024 3338386ll 899:3248853232

B) CARRI IN COMPOSIZIONE DEI TRENI

DI SERVIZIO.

T | CARRI [trasporti di servizio] . 2695 488 2070 375 4 765 863 1078 328 l 406 2696 566| 2070703 476726)

A | B) CARRI IN COMPosizioNE DEI TRENI

DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO.

U trasporti di i 81 ) a 71 , 2- , - - -- - - - - rl gl-) - -- --- --cana in complesso M """ 64 076764 2070375| 66 147 139| 26] 284 32S| 261 612 6433804S 2070703| 66 40875l

/ trasporti del traffico e di servizio -– - – -– 2412937 899 840682602 l 325362050l - 2412937899 8406S26021325362050l

T T

|

1to a G . .–– 3923 409 246 911 075 231 | 4834484 477 , 3 923 409 246|911 075 231 º esº 484 477

\ nona | ------ 3 o8 445 34 I l 72o 637 287 | 4 o29 o82 628 - 3 moS 445 341 |72o 637 287|4 o29 oS2 orS

Z | VEICOLI IN COMPLESSO [cArrozze. BAGAGLIAI, CARRI] . 1to - - r 3 125 616 332 5o7 734 SSS 3 633 351 22o - 3 I 25 616 º 32 so77:4 SSSI3 633 35 I 22o

nona |2 o82 548 82 1,4o4 971 724 3 387 52o 545 226 588 a 7o2 o73|344 3So 594 º 2oo 137 342 522 763 7973 731 oo1 139

in 12 assoso ssos 72o 129|3 222 815 so |2 12 177 orsi o 1o3|326 577 17S 3 o41 263 45 soS 12o 232 3 54o so2 oss

l I I l I
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AIENTO DEI LOCOMOTORI E DEI VEICOLI. PRosPETTO N. 7 (Riassunto: percorrenza dei locomotori e dei veicoli).

i nº ma I i 115 | tie | 117 la I e I 20 121 122 | 23 124 125

111 + 112 114 + 115 | 111 + 112 | 112 + 115 i 102 + 11 | 1s + 12 | "i, | º i ti o º us –",

ESERCITATE DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO

- IN TERRITORIO ITALIANO, IN TERRITORIO OCCUPATO

- - In reagirono esteso E IN TERRITORIO ESTERO

[CHILOMETRI 12 = Pr. 1 - col. 19 | II] [CHILoMETRI 13 869 = Pr. 1 - col. (13 + 19) I (I + II) ]

del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui del materiale proprio del materiale proprio e altrui

a Il senso in in effettivo in in erativo in in effettivo - in effettivo

servizio º º | complesso i servizio | º "º i complesso i servizio º º complesso servizio a vuoto in complesso servizio a vuoto in complesso

sacro IN COMUNE O PER CONTO DI ALTRE AMMINISTRAZIONI TRAFFICO COMPLESSIVO

- chilometri - - chilometri -

l

5l 792 )) 51792 )) )) )) 51 792 )) 51.792 72213 561 )) 72213 56l 72213 561 )) 72213 561 A

S3520, b) 83 520 )) )) )) 83 520 D) 83520l 72208319 )) 72208319 72208319 )) 72208319| B

l l

|

135se 2) 135 312 )) )) )) 135312 p) 1353l 2| 144 42l 880 )) 144421 880i 144 42] S80 )) 144 421 880) C

1644 )) l 644 )) )) )) l 644 )) l 644 4l 6 734 º l 416734 416734 » 416734 D

136o 3) 136956 D) )) )) 136956 )) 136956i 144.838 614 )) l44.838 614l 144838 614 » 144.838 614| E

y) 33927| 33927 )) )) )) )) 339271 33927 )) 28 S59 682| 28 S59 682 )) 28859 682i 28859 682 F

136 956 33 927i 170 883 )) )) )) 136 056 33 927, 170 883 | 144 838 614 28 859 682| 173 698 296| 144 838 614| 28 859 682 173 698 296 l

I :S 66S 25 22 I | 183 889 D) b) y) 158 668 25 22 I | IS3 889; 131 o72 835 25 Sr2 o 1 S 1 5 6 9o4 853 131 o72 83 5 2 5 832 o18| 156 oo4s

275 576 51 425 | 3o7 ooI )) )) )) 275 576 I 425 3o7 oo I | 127 So3 o 1 I | 23 o 18 563 1 51 722 474| 127 So3 o 1 1 | 23 918 563 | 151 722 474

332 4o n.65 | S2 183 )) )) )) 332 818 49 365 382 183 . I 2 29o 26o 24 561 664 156 851 924 | 132 29o 26o 24 561 664| 156 851 924

2oo 844 77 657 | 277 5o1 )) D) )) 299 S44 77 657 | 377 5oa | 12S So I oo3 24 6oo o84 153 4 1o 177| 12S So1 oo3 24 6o9 o84 | 153 41o 177

assi - chilometri

645768 7 896 653 664 76044 3756) 79800 721 sl2 ll 652 733 464 I l77 159 s09 49 195 805ll 226 355" H

p) )) b) )) )) )) b) )) p) - - - - - - - - - l36520, 130442 286962

96 4S l44 )) D) )) 96 48 144 l 536 321 397 158 1933 479 l 575 727 406774 l 98250] . I

95 360 6642| 102002 )) )) )) 95360 6642 lo2002| 108738 286| 7770631| 116508917 | 1087382S6 777063] . ll6508917| L

153030 7 66Si l00 698 30408 876| 31284| 183438 8 544| 191982 - - - - - - - 223 199 471 | 12897 773 236097244( M

23SS » 2388 )) 2) )) 2s )) 2388 644628 18 662718 644 628 18 090 662718\

\º \ i", \" \ \" \"
39288 220912| 88I 144 º" 27I 200 1074 348 42" 492112| 1955 492 - 328 140518839 104 Oll 3 189 167242' 0

los 360 1368 \ 106 527º P

660232| 220912 881 144 803 148 271 200|1074as 1463 380 492112| 1955 492 - - - - - - 2350 063 riso 104 Olli3 189 167242| Q

l23836 )) 123 836 984 )) 984 124820 )) 124820) 61 505 112 )) 61 505112 61 766302 )) 61 766302| R

7S4068| 220912| | 004980 804 132 271 200 1075 332 1588200 492112 2080312 24Il s29533 839104olil3250933544l s

ll 112 ll 112| 22224 )) )) )) ll 112. ll 112| 22224| 2706600 2081 487 4788087 2707678i 2081 815 4789493| T

134948| 11 l 12| 146060 984 )) 984| 135932 ll 112| 147 044) 64 211 712| 2081 487 66293 199! 64 473980 2081 815 66 555795i U

795 180| 232024| 1027204i 804 la 27I 200 l 075332 1599 312 503224| 2102536 241453721184l 185826 3255723037| V

1691 822 254 278 1946 100 stosa 275 832I 1 186 416 2602 406 530 1 10 3 132 516 smsone su 605 341 4 837 616 993

2oso 364 | 465 797| 2 525 161 | So5 397 | 378218 I 183 615| 2864 761 | 844 o 15| 37o8776 3 3 1 1 31o 1o2 721 481 3o24 o32 791 to

3 o6 o63 | oo 1 47o 4207542| 2253 51o 1 224 614| 3478 124 5649 573 2 126 oo3| 7775 6662 986 o99 641 |4o6 135 742|3 392 235 3833 131 265 9o55o9 86o 981 3 641 126 sº Z

i 55o 82o 1 164 o 18i 4714 838 3377 36o 1778 415| 5 155 784 6 928 18o 2 942 433| 987o 622 2 832 4oo 2o1 394 591 26o 3 226 991 461 3 2 16 oo5 531 525 7o6 23o 3 741 771 761

3313 823 862 13 1 4 175 954) 3 276 so: 1 761 7o3| 5 o38 57o 6 5oo 6oo 2 623 834 92 14 524 3 o47 854 143 51o 753 o66|3 558 6o7 2o9

| I
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PRosPETTo N. 7 (Riassunto: percorrenza dei locomotori e dei veicoli). PERCORRENZA E INTENSITÀ DI MOVI

101 126 127 128 129 130 131 132 133 134

126 + 127 129 + 130 | 126 + 12 | 127 + 130 | "i",

PERCORRENZA SULLE LINEE ESERCITATE DA

IN TERRiTORIO ITALIANO

Specificazione del materiale rotabile [CHILoMETRI 41 -- Pr. 1 - col. 21 l IV] -

del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui

in effettivo a vuoto in complesso in effettivo a vuoto in complesso l º effettivo a vuoto in complesso

servizio servizio servizio

EsERCIZIO IN COMUNE O PER CONTO DELL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO

chilometri

| I.

|

LOCOMOTORI.

A VIAGGIATORI . b) D) )) 150702 )) 150702 150 702 ), 150702

del traffico ) - - -

B MERCI 2) )) b) 78 417 )) 68 417 68 417 y) 68 417

C coi treni in totale . D) )) )) 219 l 19 )) 219 | 19 219 119 y) 219ll9

D di servizio )) )) )) 493 )) 493 493 2) 493

E del traffico e di servizio . p) )) )) 219 612 2) 2196121 219612 )) 219612

F L000M0- isolati e in manovra. )) )) )) )) l4 422 14 422 )) 14 422 14422

TORI –--– --- --- -

º 19 a di b) )) )) 219 612 i 4 422 234 034 219 612 14 422 234034

fitº i s 5S4 )) 584 323 931 18 o72 º 42 9o3 324 5 I 5 IS 972 343 487

G IN COMPLESSO [iocoMoTivE, AUToMorrici]. 11, 1 a 2 o6 I )) 2 o6I 449 079 35 592 485 27 I 45 I 74o 35 592 487 3-2

1to is 2 559 )) 2 559 5o I S4o 36 904 538 834 5o4 399 36 994 541 º 3

14p a e )) )) )) 44o S57 3o oo4 47o 951 44o 857 3o oo4 47o si

- II. assi - chilometri

VEICOLI. l -

) del traffico, )) )) 2) 2424 025 29 802| 2453827 2424 025 29 802 2453827
H | CARROZZE VIAGGIATORI: in composizione dei treni -

) di servizio . p) D) po le 30 42 12 30 4.

l cellulari )) )) )) 2) )) )) )) 2) b)

CARROZZE

L postali (ambulanti) )) )) x) 16S 740 )) 168 740 168 740 2) l68740

–

) del traffico. 2) 2) )) 670038 29 425 699 463 67003s 29 425 599463

M | BAGAGLIAI: in composizione dei treni

l di servizio. – 206 )) - 296 )) - p) 2) 296 2) 206

A) CARRI IN COMPosizioNE DEI TRENI

DEL TRAFFICO.

N merci a carro completo o tassate per tali. 422i" \ I 325 778 l 748 574

l -

0 i trasporti \ merci senza vincolo di peso. 14 160 164852 601 808 49º 976 960 2352 163 63sº I 141 812 295397l

P del -, bestiame . )) l l )) b)

Q | CARRI . in totale (merci in genere e bestiame). 436956 164852 601 808 | 375 203 976960i 2352 163 1 812159| 1 141 S12 295397l

trasporti di servizio . )) )) )) )) 3) )) b) bo -

S IN COMPLESS0 [IN coMPosiziose per TRENI DEL – i - -

TRAFFICo] - - - - - - - - - 436956 164 852 60l 808 1375 203 976 960) 2352 163 1 812 159 l 141 812 295397l

B) CARRI IN COMPOSIZIONE DEI TRENI

DI SERVIZIO.

T | CARRI [trasporti di servizio] . 688 68S 1 376 1 384 2490) 3 874 2072 3 178 5250

A + B) CARRI IN coM PosizIoNE DEI TRENI

DEL TRAFFICO E IoI SERVIZIO,

U \ trasporti di servizio 688 68S 1 376 l 384 2490 3874 2072 3 178 5250

CARRI IN COMPLESSO s) )

V trasporti dei traffico e di servizio . 437644 165 540 603 184 1 376 587 979 450 2356 037 181423i l 144990 295922

a o nei 437 940 165 540 603 480 4 639 402 1 038 707 5 678 109 50i7 342 i 2G4 247 6 281 589

119 a i I I 17 999 oo1 577 2 o 19 57o 5 527 29o 973 9o7 o 5o I 197 6 645 289 | I S75 484 8 52o 77

Z VEICOLI IN COMPLESSO [CARRozzE, BAGAGLIAI, CARRI] . I so a a I 486 496 991 639 2 478 135i 7 553 665 I 135 ooc è u89 567 9 o4o I 6 I 2 I27 541 I I 167 702

1to a: I 24 I 676 I o Io 3 IS 2 251 994 9 15o 589 I 47 | 168 | 1o 33 757 | 1o 4o i 265 2 484 486, 12 SS575'

19 - 2 I 144 45S 5o2 322 I 646 78o S 404 941 | I 537 41 I | 1o o 2 352 9 639 39o 2 o39 733 11 679 132



15 l

-

- 135 136 137 138 | 139 140 141 142 143 1 44 145 | 146 147 - 148 149 150

- - 13: 13 137 140 -- 110 184 120 126 121 127 | 122 28 -- 143 149G. 149/2
- 135 -- 136 13s + 139 | "s 4" | i" i | 108 + 132 109 -- 133 | - "i is " i ºi! + 148 |Pr.5- c. [26 q” 120 ql

PERCORRENZA SULLE LINEE ESERCITATE DALL'AMMINISTRAZIONE
ALTRE AMMINISTRAZIONI DELLE FERROVIE DELLO STATO E DA ALTRE AMMINISTRAZIONI

a una mano a mano sino |" e"o º tºrtº" occupato

[sERvizio cumulATIvo ITALIANo ED ESTERo] ſcuoter 13 898 = Pr. 1 - col. 13 I VJ | [sERvizio INTERNo E CUMULATIvo ITALIANo ED EsTERo]

- del materiale proprio del materiale proprio e altrui del materiale proprio

n . - " i"
- l di- e-riet- llet- elet-

- -
- -

- i" in ccmplesso " in complesso I tivo a in complesso l in ººtivº a Vuoto in complesso l in effettivo a Vuoto in complesso di "ita

ser- vuoto ser- l vuoto ser- Vuoto servizio servizio di materiale

- vizio vizio vizio

TRAFFICO DI ESPORTAZIONE º º"a se

- chilometri
- - chilometri

l

-

2) )) ». )) )) )) )) )) )) 72312471 )) 72 312471 72 213 561 )) 72213 561 ))

)) )) )) )) )) ») )) )) )) 72 193 216 )) 72 193 216 72208319 2) 72 208 319 2) B-

b) )) )) )) )) )) )) D) )) 144 5056si D) 144 505 687| 144421880 )) 144 421" )) C

D) » )) )) )) )) )) )) )) 415583 )) 415 583 416734 )) 416 784 )) D

- -

D) )) )) )) )) )) )) )) )) 14492i 270 )) 144 921 270 144.838 614 )) 144 838 614 y) E

b) )) 2) )) )) )) D) )) D) )) 28840 177 28 840 177 )) 28 859 682 28 859 682 )) F

º )) )) )) » )) )) )) )) 144921 270 28 840177| 173 761 447 | 144 838 614| 28 859 682 i73 698 296 38 900

m )) )) )) b) )) )) )) )) 13 I 238 682 | 25 825 769| 157 ob4 451| 131 o73 419 25 832 o18| 156 9o; 437 34 82 I

yº )) y) )) )) )) )) )) )) 127 98o o75 23 922 73o 151 oo2 Sos | 127 8o5 972| 23 918 563 I 5 I 724 535 34 o57 G

by )) )) )) )) )) )) )) )) I 32 461 841 | 24 549 293| 157 o 1 1 134| 132 292 819 | 24 561 664| 156 854 483 36 A
b) ) )) )) )) )) )) )) )) 128 942 Io6 24 561 521| 153 5o3 627| 128 8o1 oo3 | 24 6oo o84 153 41o 177 36 815

-

media

assi - chilometri per ogni asse

-

di veicolo

1 043096 l 043096 653664 653 664 l 696760 l 696760ll 178862022 49 213955| 1 228 075 977 (

b) )) )) )) )) 156 532 130 472 287 004 - - - - - - - - - V - - - H

y) (( )) )) D) I 575 631 406726 1 982357| I 536321 397 lâ8 1 933 srl 26669l I

), )) )) )) )) 108811666 7763989 116 575 655| 108738286| 7770631| 116 508 917 250557| L

136 031 136 031 158 106 158 106 294 137 294 137| 223686 07] | 12918654| 236 604 725 - - - - (
- - - M

3) 2) )) )) )) 642536 18 090 660 626 644924 18 090 663 014

\ 1915723" \ N

l49089 855l 149089855 67028598 67 028598l 216 118453 216usº 328 161"sºn 3 190 165 721 )) ' 0

106 526394 l P

I49os9 s55|I490so 855 6702859s 6702859s 216II8453º" 8397537III 3 190 165 721 - - -
- ))

b) )) D) )) » 61 641 482 » 61 641 482 61 505 lI2 » 61 505 1 12 » | R

149 089 855| 149089 855 67028598 67028598| 216 118453 216 118453| 2412053492 8397537Il| 3251 807 203 S

y, )) )) )) )) 2698638 2073881 4 772 519 2707s 2082175l 4 789 463 2004| T

l

bº )) )) )) )) 64 340 120 207388Il 66 414001 | 64 212400 2082175l 66 294 575 )) U

149089855| 149089855 67028598 67028598| 216118453| 216 118453| 2414752130 841827592 3 256 579 722 V

TEU355 55 i T55755557 555TB75753GETZTETO555GT2TeTog GEOTE gas asssss grazie al suo esose

º i 932 276| 111 932 27o 31 181 o41| 31 181 o41 | 143 113 317 | 143 113 317| 3 315 ooo 63o 722 512 771 | 4 o37 6o3 4o 1

ºi 951 568 1o1 951 568| 192 372 6o1| 192 372 6o1 | 294 324 169 | 294 324 169| 3 134 656 493 | 5oo 862 42o| 3 644 518 922 - « »
- Z

io 624866| 11o 624 866| 2o5 334 9o9| 2o5 334 9oo| 315 959 775 315 959 775| 3 219 538 6o7| 525 248 283| 3 744 786 89o 3 71o 447 152 3 71o 447 152 17 sº

- i 12 689 o16| 112 689 o 16| 181 297 o99| 181 297 ooo| 293 986 115| 293 o86 115| 3 o5o oo2 852 51o 168 965 3 561 o71 817 3 522 624356 3 522 624356 17 371

I
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MENTO DEI LOCOMOTORI E DEI VEICOLI. PRosPETTo N. 7 (Riassunto: percorrenza dei locomotori e dei veicoli).



PRosPETTo N. 7 (Intensità di movimento del materiale rotabile).
PERCORRENZA E INTENSITÀ DI MOVI

-
-

-

-

-

- Il

151 152 | 153 | 154 | 155 | 156 | 157 | Isa | 159 | teo
-

-

-

-

isresstra sions"Ari oos, Nits o Marcuale percorrenza degli assi 102/... | 1031... I 104l... - - - - » » | |
col. A'. G ... M'] quantità media degli assi 4 giorni dell'anno -

- -- - - - - percorrenza degli assi 102/... | 103/... 104/... 105/... | 106'... 107/... 108i... | 109/... 110,NTENSITA GiortNALIERA SUL PERCORSO INTERO ſcol. B'. . Fº, N'... Zºl = - - - -INTENSITA GIORNALIER RCoRso INTERO [col 1 -Ti in TIP si s'pi risie | F, i fisſi i |

Specificazione del materiale rotabile

PERCORRENZA SULLE LINEE

IN TERRITORIO ITALIANO E IN TERRITORIO OCCUPATO

--

[CHILoMETRI 14 861 = Pr. 1 - (col. 17 -- 18) | I]

del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui

n" in in | in ri in

effettivo la vuoto effettivo la vuoto effettivo la vuolo

servizio complesso servizio complesso servizio complessº

- - TRAFFICO INTERNO
TRAFFICO INTERNO TRAFFICO DI IMPORTAZIONE E DI IMPORTAZIONE

-
-- chilometri

... G PER OGNI )

A | PTFi- UNITÀ ( locomotori. 88785 | 17687 | 106471 )) )) )) )) 2) » .

A Intensità -

B' ... A - - - T3, )) I3 )) )) )) x) º

- - - giornaliera º del ) viaggiatori . «5 304 5 304 b)

C' ... B del traffico) merci 13296 )) 13296 )) )) )) » . )

movimento - l
r - coi tre –l–-– - - -- - - -

D' . C dei SUL - ni l IN torALE . I 26600 )) 26 600 )) )) )) b) »

locomotori
E' . D PERcoasoſ locomotori di servizio . 0077 )) 0077 )) )) )) » y)

INTER0 l
... E - -- ---- - - -- -Fº l in complesso [locomotive, automotrici]. 25677 ) 26e77 )) )) )) -

º ... H - - - l

G Pr. 5 - c. (*) q 1.366 per viaggiatori. - - - - - - FI TI T TI Tr

... il

H' f, i carrozze cellulari . 28947 | 74s3! 3643o )) )) )) )) y)

º | FEE 7 postali (ambulanti) 259361 | 18535 | 277 896 )) )) )) y) )) m

l' ... Mi - - y –y–f--y- - --

Pr. 5 - c. (*) q <g. 3,6 bagagliai ))

- - ... S P
K' 5 - e i - g. 356 ER 06NI \ per trasporti del traffico )) )) )) » )) m

s . UNITÀ carri )

º | FER a l per trasporti di servizio l 411 | los3 2496 )) b) )) » . » )

l

- 1to e D) )) )) )) ))

\ 1915, l )) )) )) )) ») p

... Z -

M' FE veicoli in complesso [carrozze, bagagliai, carri . 1914 - )) » )) )) )) -

nona | 38 473 | 5 224 43 697 )) )) )) )) )) º

non e 38 223 | 5 319 4º 542 )) » )) » »

"H Intensità - -

N' – giornaliera per viaggiatori. – 216914 9001 226oos– | 216 o 9col 226005

... l
0' - del carrozze cellulari . . . . . 0283 | 0073 0356 | 0o07 0o02 0o09 | 02oo | 0075 0365

m ... i movimento l o o l po, i 21

p - degli assi - postali (ambulanti) 20oa 1 a 21 460 » » )) 20029 431 i 21 460

M dei Veicoli l l l o

0 bagagliai . - - -– 41233 | 2879 43612 - l 4l 233 2879 43612

l - l l

. N merci a carro completo
R' o tassate per tali . 352854 l \ºsa l

-
-

-
-. 0 tra merci senza vincolo di -- -

s – sporti \ peso . - - - -– - – 60487 \ 154604 587584 - 60487 Nºe 587 584

... P l - del - l
Tr in compo- tri, bestiame 19639 19639

- sizione -

- - IN TOTALE: merci in gre- f -U' Q SUL dei treni nere e bestiame s - – -– 4329so 154604 587584 » . 4329so 154 go4 i 587584

- - ... R - -

U' --
PERCORSO del- trasporti di servizio . ll 316 )) | Il 316 | 0048 ) 00.48 . ll 364 )) Il 364 |

i – –

... S INTERo carri . . i - - -

V' in complesso - 444344 154604 | 598ois – - 444814 1546o | 598ºss

- 1 l
- . I - in composizione dei treni di servizio trasporti -

W - -
"º | o To 0s79 | 0000 0000 0000 | 0497 0382 0879

|

º U - - -- - --- - -- i TI ſu se 12eſs
X - I l trasporti di servizio . ll S13 | 0382 12195 | 0048 0000 004s il 861 0382 243

- - - n complesso , trasporti del traffico e di -

Yi ... V ) ""ººº 444su lº ºsa– ºsa lº 599 e27

l un ae 723307 | 167 962 | 891 269 , 723 307 167 962 891 269

-to- 5 – 613 567 I 33 640 747 213 - 613 567 133 640 | 747 e 13

... 2 - l -

Z' in complesso [carrozze, bagagliai, carri . non a – 585 so, l 95 o 9 - So 45 – - 585 367 95 eso 68o uso

I nona 561 87, 76 29 | 638 68 i 4 osº 22 92 | 64 87s 6o4 s63 98.483 793 º

1912 i533 527 | 74 252 6o7 772 i 4o ora | 21 574 61 541 57 615 95 826 669 so,
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MENTO DEI LOCOMOTORI E DEI VEICOLI. PRosPETTO N. 7 (Intensità di movimento del materiale rotabile).

161 162 163 164 165 166 167 168 169 170 171 . 172 1 73 1 74 175

1111... 112!... 113l... 120/... 121 l... 122 . . .

- - - x, x- » mo s mo - - m - »

111 ... 112 . . . 113 . . . 114 . . . 115'... 116l... 117 ... 118 . . . 119... 12) . . . 121 . . . 1221. . . 123/... 124 ... 125/...

- Pr. 1 - col. 19 >< g. 366 Pr. 1 - col. 19 >< g. 366 Pr. 1 - col. 19 >< g. 366 Pr. 1 - col. 20 s g. 366 Pr. 1 - col. 20 - g. 306

ESERCITATE DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO

IN TERRITORIO ESTERO IN TERRITORIO ITALIANO, IN TERRITORIO 00CUPATO E IN TERRITORIO ESTERO

- - - cuora 12 = Pr. 1 - col. 19 | II] - [CHILOMETRI 14 873 = Pr. 1 - col. 20 | III]

del materiale proprio - dei materiale altrui - - del materiale proprio e altrui -- --- del materiale proprio -- - del materiale proprio e altrui-

º" a vuoto | in complesso i" l a vuoto | in complesso i" a vuoto | in complesso" a vuoto | in complesso ºº" a vuoto | in complesso

ESERCIZIO IN COMUNE O PER CONTO DI ALTRE AMMINISTRAZIONI 'I'l; AFFICO COMPLESSIVO

- --- -- - -- - chilometri -- - chilometri -

0084 0021 0 i05 )) N b) )) )) )) S8 so9 17707 l06576 )) )) )) A'

- ll 792 )) I l 702 )) )) )) )) )) b) 13266 )) 13266 3) )) B'

19or )) 19 017 )) » )) v) )) )) 13265 D) 13265 (( )) b) C'

30 suº )) 30 sog y) º p) 2) (( )) b) 26 531 b) 26531 )) )) )) o

() 371 )) () 374 )) )) p bo )) )) () 077 )) () 077 y) )) y) E'

31 is3 )) 3l 1s3 » y) )) )) )) 26 cos )) 26 60s b) )) )) Fº

- ()080 0ool () 0sl )) )) )) )) )) )) - - - - - - - D) )) )) G7

0002 0ool ()003 )) » » )) )) )) 28949 l 484 36 433 )) )) )) H'

0228 0016 () 244 )) - )) )) )) )) )) 259 588 18 551 278 139 )) )) )) l'

005s 0008 0061 )) )) D) )) » I , - - - - )) )) )) Pr

l – |– --- --- --- - -- --- -- -

() oil 0 003 () 014 » )) » )) )) )) - )) )) )) K'

0006 0006 0 012 )) )) )) )) )) )) l412 l os5 2497 )) )) )) L'

0 020 0003 0 023 )) )) )) )) » I )) -- )) )) D) n

o o25 O co6 O c31 )) )) )) )) )) )) - - - )) )) ))

o ca3 O art O c54 )) l )) )) )) b) )) 38 519 5 239 43 758 )) )) )) M'

o c46 O tg5 O o6r )) - )) )) D) )) )) 38 268 5 331 43 599 )) )) )) l

9 o45 O cr2 O c57 )) )) )) )) )) )) - - )) )) )) l

l

147 435 l'sos 149238 17 sce () S57 18219 164 797 2660 167 457 - - - 216871 9 086 225 957 | N'

0022 0 o11 0033 )) )) )) 0 022 0 011 0 033 0283 0073 0356 0290 0075 0365 | 0'

2l 772 l 516 232ss )) )) )) 21 772 l 516 23288 20030 l431 21 461 20030 l 431 21 461 | P'

--

35483 l 751 37234 6942 0200 7 142 42425 l 951 44 376 - - - - - - - 4l 284 2379 43 613 | Q'

- - - -- –i-

\ 14l 53s 182622 324 16o l \ 352831 \ R'

/ 8 970 \ 50 136 20l 174 ) 0663 , 6l 978 245285 l 9 633 , l 12354 446 459 l \ - - - l 60 466 \ 154 570 587 470 S'

023o () 082 () 312 - 19 623 l Ti

-H

l5073s 50 436 20l 174 183367 61 918 245285 | 334 105 112354 446 456 - - - - - - 432900 | 154 57e 587 470 | U'

28273 )) 28273 0225 )) 022 28 498 )) 28 49s ll 330 )) ll 83o ll 378 )) Il 37s | U'

179on 50 436 229447 183592 6l 918 245510 362603 Il2354 474 957 444278 154 570 598848 | V'

2537 2537 5 o74 )) )) )) 2537 2537 5074 0498 0384 0882 0499 0383 0882 | Wº

-----

S30slo 2537 33347 0225 )) 0225 31 o35 2537 33 572 ll 828 0384 12212 ll 877 0383 1226o | X'

iSl 54s 52973 234521 | 183 592 61 918 24551o l 365 14o l 14 891 480031 - - - 444 777 | 154953 599 730 | Y'

3E 62eo 58054 444 314 207896 62975 270 871 594 156 121 029 715 185 - - - 723 202 167 924 891 126

3 S I 888 75 o68 4o6 956 I 29 798 6o 954 I 9o 752 46 I 686 I 36 o22 597 7o8 - - - - - - 613 393 I 33 648 747 o41

372 171 98 793 47o 964 | 246 96c I 34 224 3SI 164 | 619 13 | 232 997 852 128 | 561 579 76 38o 637 959 | 585 425 95 324 68o 749 ) Z'

SS9 is | 127 56s 5 I 6 694 | 37o 123 | I 94 895 565 o 8 | 759 254 | 322 458 | I o81 712 | 533 232 74 286 6o7 ss | 6oº sas 98 867 7o3 695 l
o2 166 94 222 456 358 | 358 128 | I 92 536 55o 664 | 72o 294 | 286 758 | I oo7 os2 - - , - - - 573 794 96 rss 669 949

º l
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PRosPETTo N. 7 (Intensità di movimento del materiale rotabile). PERCORRENZA E INTENSITA DI MOVI

-

- -

- -

-

151 176 177 178 179 180 181 182 183 184

INTENSITA GIoRNALIERA PER oGNI UNITA DI MATERIALE ( percorrenza degli assi 126I.. 1271... 1281.. » ». » - - -

[col. A'. G ... M'] quantità media degli assi - giorni dell'anno - - -

- - - - - - - - percorrenza degli assi 1261... I 1271... 128/... 129i... | 130... 131... 1321... | 133i... 1341...INTENSITA GIoRNALIERA suL PERCoRso INTERO [col. B ... Fº, N ... Z ] lunghezza media >< giorni dell'anno Pr. 1 - col. 21 >< n. 366 Pr. 1 - col. 21 >< g. 366 Pr. 1 - col. 21 >< g. 366

Specificazione del materiale rotabile

in

del materiale proprio

PERCORRENZA SULLE LINEE

IN TERRITORIO ITALIANO

[chi LoMETRI 41 = Pr. 1 - col. 21 IV]

del materiale altrui del materiale proprio e altrui

in
- in in in - inffettivo a vuot ffett

-

"º compiesso "ºº complesso "lº vºtº comicsso

ESERCIZIO IN COMUNE O PER CONTO DELL'AMMINISTRAZIONE

DELLE FERROVIE DELLO STATO

chilometri

m ... G PER oGNI
A | FT5 e 26 q >< g. 366 UNITÀ V locomotori. D) D) b) )) )) )) )) D) b)

... A Intensità
-

B' - giornaliera dei viaggiatori, po )) D) 10070 D) 10070 l 10070 )) 10070

e 'i
-

C' 8 - del "º merci b) )) )) 4 572 | º 4572 : 4572 . » 4572

movimento i treni

- co emi

D' dei - SUL l IN TOTALE . )) )) )) 14642 D) 14 642 | 14642 )) 14642

locomotori l
-

E' PERCORSoſ locomotori di servizio . D) )) )) 0 033 )) 0033 | 0033 )) () 033

INTER0

E
- I

Fi -- in complesso locomotive, automotrici]. )) )) )) l4 675– l4 675 | 14 675 )) 14 675

H
-

G' FEE e a 366 per viaggiatori. b) )) b) )) D) )) )) )) ))

H' FFE carrozze cellulari . y) )) )) )) )) D) )) )) ))
- o - C. - - -

l' Fr. 5 c. (*) q 365
- postali (ambulanti) » b) b) b) D) )) )) )) D)

º
J' ... M l liai 0000 () ). )) b) )) m

Pr. 5 - c. (º, q - g. 366 bagaglia - | 000 ))

l
... S l PER 06NI –

º | FE5 / \ per trasporti del traffico oooo oo ooos | » )) )) )) b) b)

m i UNITÀ A carri - l

L Pr. 5 c. (*) q g. 356 l per trasporti di servizio Oooo 0000 0000 » )) )) )) )) ))

–
- nsona l 0o05 | 0002 0 007 )) )) )) b) )) )

- 1915 | o o 3 | o cri o c24 )) )) )) )) ) ))

M' Fr. 5 c. ) a g. 365 veicoli in complesso ſcarrozze, bagagliai, carril. 1914 o org o o13 o o32 » . ) )) )) )) b)

- 1913 | O o 16 | o o 13 º ceo )) )) )) )) )) y)

- -to- e o o 5 | o co7 o c22 )) )) )) )) )) mo

H Intensità -

N' – giornaliera per viaggiatori )) y) » | 161 osi l 908 | 163974 l 161 osi l oos | 163 ora

. l

0' dei carrozze . , cellulari. )) Y) )) )) )) )) )) )) m

| L m0Vimento

P – degli assi postali (ambulanti, )) )) b) ll 276 )) ll 276 | Il 276 )) ll 276

m dei Veicoli
-

Q' –º bagagliai 0019 b) 0o19 | 44773 l 967 l 4674ol 44792 l 967 | 46759

- – I– -- -

. N merci a carro completo
R' -

- o tassate per tali . 28252 88 592 116 sa4 -

o tra- merci senza vincolo di -
-

S' – a) peso . . . . 0916 ( ll oio | 40214) 3303 º 652s3 | 157 17s e 76299 | 197392

P
- in compo-l del -

Ti –
- traffico l bestiame ») )) b)

sizione
- ---- -

l IN TOTALE: merci in ge- - -

U' 0 SUL dei treni nere e bestiame . 29 is loio | 40ei | 91 ss 652s | 157 vs | 121 e 76 o 1973,

- - ... R
U' -- PERCORSO el traffico trasporti di servizio . D) )) )) )) D) )) b) )) Y)

l

m ... S INTERO I carri . l l
-

V -
- in complesso 29 19s ll o16 | 40214 | 9l so5 65283 | 157 178 | 121 o 3 i 762ool 197302

T in composizione dei treni di servizio trasporti l

W' - i di servizio] . . . . . . . . . . 0046 | 0046 0002 | 0o02 0166 0258 | 0 138 | 0212 0350

. U
-

x' i l \ trasporti di servizio 0046 0046 0.092 0092 0 166 0258 | 0138 | 0212 0350

v º ºpºssº trasporti del traffico e di
- -

Yi - "" ”. | 29244 ll o62 | 408oo | 91 os 65449 | 157436 | 121 231 | 76 511 | 19774e

nona | 292es 11 o82 | 40325 310o17 69409 | 379428 3392so | 80471 | 419751

1915 | 72 929 58 si | 131 742 36o 554 6; 529 | 424 o83 433 483 º se 555 823
. Z

zº - in complesso ſcarrozze, bagagliai, carri . . . . non a ' 92 sso 61 746 | 154 3os 47o 34e 7o 729 | 541 oo9 562 899 132 475 695 si,

nona | 77 srs 62 pool 14o 224 ls7o 335 o 1 79 | 662 26 647 oso | I 54 7co 8o2 sso

l nº 1 e I 7 I cº; 31 192 | Io2 259 527 sos | 95 468 | 622 973 598 572 126ese 725 232

l –
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MENTO DEI LOCOMOTORI E DEI VEICOLI. PRosPETTo N. 7 (Intensità di movimento del materiale rotabile).

185 186 187 188 189 T 190 191 192 193 194 | 195 196 197 | 198 199

i 136. 1871... 1381. . 1391... 140i... 141/... 142/... 143l... » » 147/... | 148/.. 149/...

- -

–

- - -

|

- - - - - -

| 144/... 145/... 146 ...
- vo » - - » a - » - - » » -

Pr. 1 - col. 22 >s g. 366

ESERCITATE DA ALTRE AMMINISTRAZIONI

PERCORRENZA SULLE LINEE ESERCITATE

DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO

E DA ALTRE AMMINISTRAZIONI

- IN TERRITORIO ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO, IN TERRITORIoº emarono russo | IN TERRITORIO ESTERO | IN TERRITORIO ITALIANO ED ESTER0 E IN TERRITORIO OCCUPATO 000UPATO E IN TERRioRio ESTERO

------- - -
--- - ERVIZIO INTERNO E CUMULATIV

- - [sERvizio CUMULATIvo ITALIANo ED ESTERo] [CHILoMETRI 14 902 = Pr. 1 - col. 21/V] [SER" ESTERo] IVO

-- - - del materiale proprio del materiale proprio e altrui del materiale proprio

in effettivo - in effettivo in effettivo - in effettivo in effettivo - -

servizio a vuoto | Inº servizio a vuoto | in complesso" a Vuoto | in complesso I "" a vuoto in complesso "" a vuoto in complesso

TRAFFICO DI ESPOItTAZIONE TRAFFICO INTERNO E DI IMPoRTAzioNE TitAFFICO INTERNO E 1)I ESPOI:TAZIONE

-- - --- - - ----
- - - SULLA RETE DI STATO DALLA RETE DI STATO

chilometri chilometri

l

m

)) )) )) )) )) )) )) )) )) )) l )) )) 88 S69 l7707 106 576 . A

)) )) D) )) )) )) )) )) )) 1325s )) 13258 )) )) D) B'

)) )) )) » )) )) D) )) )) 13237 D) 13.237 )) )) )) C'

l

D) )) )) )) )) )) )) )) p) 26 495 2) 26 495 )) y) )) D'

)) )) )) )) )) )) )) D) )) 0076 )) 0076 )) )) D) E'

-

-

)) )) )) )) )) )) )) - )) )) 26571 )) 26 571 )) )) )) F'
l l

0 130 0 130 0081 () 081 0211 02li )) )) - - ... i G'

)) - )) )) )) )) )) )) )) » )) )) )) 28949 7484 36433 | H'

) )) D) )) )) D) )) )) )) )) )) y) 2595ss 18551 278 139 | l'

0051 0051 0059 0059 0110 0110 )) )) )) - - l'

205s 205s 0925 () 925 2 983 2983 )) )) )) - - K'

)) )) )) )) D) )) )) )) y) )) )) )) l 412 loso 249s | L'

1 756 1 756 0733 0793 2549 2549 )) )) )) - - -

I 357 I 357 o 378 o 37s I 735 I 735 D) )) )) - - -

I 293 I 293 2 441 2 441 3 734 5 734 )) )) )) M'

I 427 I 427 2 649 2 649 4 o 6 4 o76 )) b) )) 47 863 47 863

I 523 I 523 2 449 º 44 3 972 s 972 )) )) )) 47 593 47 593

D) )) )) )) )) )) )) )) )) 216 762 9072 225 sº , )) y) )) N'

)) )) )) )) )) )) )) )) )) 0289 0075 0364 )) )) D) 0'

)) )) )) D) D) )) )) )) )) 20o05 l 427 21 432 )) )) )) pº

b) )) )) )) )) )) )) )) )) . 4l 243 2378 43 621 )) )) )) Q'

r

D) )) )) )) )) )) )) )) )) 352204 - \ R'

)) )) )) )) )) )) )) » )) 60333 l543ss 5865io )) )) )) I 8'

)) )) )) )) )) )) )) )) )) 19 l Tr

)) y) )) » )) D) )) )) » 432 122 l543ss 386 510 )) D) )) i U'

- m )) )) D) D) )) )) D) )». ll 333 )) ll 333 )) )) )) U'

)) )) )) )) )) D) )) )) )) 443 155 1543ss 597 s 13 )) )) )) V'

)) )) )) )) D) )) )) )) )) () 496 () 381 - () s;7 D) )) )) W'

)) )) D) )) )) D) )) )) )) ll sºo () 381 l22Io )) )) )) X'

b) D) )) )) n) b) )) )) )) 443951 15476, 598 720 )) )) Y

)) D) )) )) )) )) )) )) )) 722 250 167 721 889 971 )) D) ))

D) )) )) )) )) )) )) )) )) 613 o57 II 3 614 746 671 )) )) ))

b) )) D) )) )) )) D) )) )) 5S5 299 95 2c1 6So soo )) )) » zº

), b) )) )) )) D) )) )) )) 6o4 692 98 652 703 344 )) » No

- )) )) )) )) D) y) D) )) 573 617 95 919 669 ss5 )) )) N

1

I
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PRosPETTO N. 7 , FERROVIE SECONDARIE

Percorrenza e intensità di movimento

Specificazione del materiale rotabile

PERCORRENZA DEL MATERIALE

INTENSITA GIORNALIERA

0EL MOVIMENTO DEL MATERIALE ROTABILE

SUL PERCORSO INTER0

in effettivo in in effettivo in

l a vuoto a vuoto

servizio | complesso servizio complesso

- chilometri chilometri

I.

LOCOMOTIVE.

A diretti . )) )) )) b) )) b)

B omnibus e accelerati . 12 375 )) 12 375 0 174 )) () 174

via GIAToni l

C misti 443 244 )) 443 244 6 227 )» 6 227

|

-

D bis, speciali, facoltativi 691 )) 691 0 olo )) 0 olo

l

E del traffico IN TOTALE . 456 310 2) 456 310 6 411 )) 6 4Il

!

-

F con viaggiatori . )) b) )) )) )) m

G MERCI . senza viaggiatori 4 420 )) 4 420 0 062 b) 0 062

º ool treni speciali, facoltativi . 3 950 )) 3 950 0 055 )) 0 055

|

l IN TOTALE . 8 370 D) 8 370 0 117 )) 0 117

L IN CoMPLEsso . 464 680 )) 464 680 6 52s )) 6 528

M di servizio 30 63I )) 30 631 0 430 )) 0430

LocoMotivE

N del traffico e di servizio 495 311 )) 495 311 6 95s 2) 6 958

0 isolate. )) 935 935 )) 0 013 0 013

P in manovra - b) 74 172 74 172 )) l 042 l 042

-

Q IN COMPLESSO . . . . . . . . . . . . . - 495 311 75 107 570 418 e osa 1 055 8 013

l
l

-

- e



GRUPPO SICILIA). PROSPETTO N. 7 .

delle locomotive e dei veicoli.

1 2 3 4 5 6 7

2 -- 3 5 - 6

INTENSITÀ GIORNALIERA

PERCORRENZA DEL MATERIALE DEL MOVIMENTO DEL MATERIALE ROTABILE

- - - - - SUL PERCORSO INTER0

Specificazione del materiale rotabile

in effettivo in in effettivo in

a vuoto a vuoto

servizio eomplesso servizio complesso

assi - chilometri assi - chilometri

II.

VEICOLI, -

A' \ del traffico . 2 344 l 19 . 70 048 | 2 414 167 32 934 0 984 33 918

CARROZZE VIAGGIATORI : in composizione dei treni . -

B' di servizio . )) b) )) )) )) ))

C' cellulari )) )) )) )) b) ))

CARROZZE

D' postali (ambulanti) . )) )) (1) )) )) ))

E' del traffico . 870 892 )) 870 892 12 236 )) 12 236

BAGAGLIAI: in composizione dei treni .

Fi di servizio . )) )) )) )) )) ))

-

A) CA ItI IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO.

G' merci a carro completo o tassate per tali 871 139 12 239

H' trasporti del traffico. . . merci senza vincolo di peso . )) l 330 384 1 212 285 )) \ 4 642 17 032

l' l bestiame 10 762 () 151 l

CARRI,

L' in totale (merci in genere e bestiame) . 881 901 330 384 I 212 285 12 390 4 642 17 032

M' trasporti di servizio . . . . . . . . . . . . , 169 739 D) 169 739 2 385 )) 2 385

N' IN COMPLESSO [IN coMPosizioNE DEI TRENI DEL TRAFFICo] l 051 640 330 384 1 382 (124 14 775 4 642 19 417

B) CARRI IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO.

0 | caRRI trasporti di servizio . 22 004 29 765 51 769 0 309 0 418 0 727

A + B) CARRI IN coMPosIzIoNE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO .

pº \ trasporti di servizio 191 743 29 765 221 508 2 694 0 418 3 n12

CARRI IN COMPLESSO

0' l trasporti del traffico e di servizio 1 073 644 360 149 1 433 793 15 o84 5 060 20 144

R I VEcoLI IN complesso [CARRozzE, BAGAGLIAI, CARR:] . 4 288 655 430 197 4 718 852 60 254 6 044 66 298

|



Annotazioni

*) [formule - col. G . . . M 151] Non figurando nel prospetto n. 5 i materiale rotabile), il numero medio degli assi in effet

tivo servizio delle carrozze per viaggiatori (col. 28 i 40/q), delle carrozze cellulari (col. 41 q), delle carrozze

postali (col. 42/q), (in complesso col. 51|q), dei bagagliai (col. 63 q) e dei carri (col. 85, 107, 120/q), le medie

relative sono state calcolate in base al numero medio degli assi di ciascuna categoria di veicoli ricavato

in via di approssimazione.

(1) [col. 4 D | Nella dotazione di materiale non vi sono carrozze postali. Il servizio relativo è eseguito mediante car

rozze miste, cioè formate di un compartimento di III classe e di altri due: uno per i bagagli e l'altro

per la posta. - -

Le percorrenze relative agli assi attribuibili alle carrozze postali sono comprese in quelle delle carrozze

viaggiatori.

(*) I dati riferentesi alle percorrenze dei locomotori e dei veicoli sulle linee esercitate in territorio occupato risultano

dal seguente prospetto:

101 102 | 103 104 105 | 106 107 108 109 - I 110

102 + 103 105 + 1 6 | 102 + 105 | 103 + 106 "io

PERCORRENZA SULLE LINEE ESERCITATE DALL' AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO

Specificazione del materiale rotabile del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui

in effettivo in in effettivo in in effettivo in

- a vuoto a vuoto - - a vuoto

servizio complesso servizio complesso ger Vlzlo complesso

chilometri

l

I -

LOCOMOTORI.

A \ vagolaroni - -

e del traffico, (102 339 D) 102 339| » . » » | 102 339 | » | 102 339

\ A1 F.it . I - -

c coi treni in totale . . . 102 339 b) 102 339 )) )) 2) 102 339 )) 102 339

D di servizio. . . . . . . . . . . . . )) )) )) D) )) )) D) )) ))

LocoMo. -

E TORI del traffico e di servizio. I 102 339 )) 102 339 )) )) )) 102 339 2) 102 339

F isolati e in manovra. . . . . . . . . . . . . . )) 98 299 98 299 )) )) )) b) 98 299 9S 299

G IN coMPLEsso ſi oco orve, Aurostorarcil. . . . . . 102 339 | 98 299 | 200638 )) )) )) 102 339 | 98 299 200 63S

- II assi - chilometri

VEICOLI.

\ del traffico. . 875 916 7 l 174 947 ()90 203 I 2 215 S76 l 19 7l 186 947 305

H | CARROZZE VIAGGIATORI, in composizione dei treni . .

di servizio . . )) )) b) )) )) )) )) )) ))

- T

l C \ cellulari . . . . . . . . . . . . . . 138 129 267 )) p) )) 138 129 267

ARROZZE l

L l postali ambulanti . . . . . . . . . . . . . . 56 383 4 991 61 374 )) )) )) 56 sº 4 991 61 374

I

V del traffico 133 313 9 867 143 1S0 6 )) 6 133 319 9 867 143 l86

M | BAGAGLIAI: in composizione dei treni - -

di servizio . . - )) 20 ) )) )) lº 2) 2l s 20 20 20 2t )

A) e Risi IN C'oMIº sl/IONE I) EI TRENI DEL TRAFFICO º

N | merci a carro completo o tassate per tali. 870 379 l 046 871 º
t ti

0 i merci senza vincolo di peso . . . . . . 44 650 , 712 908 l 683 103 S8 º 4 802 5 936 44 738 717 710 Il 689 039

ei traffico

P - - - - - - - - - - - 55 166 )) - 55 lo)
l –

o cARRI . . in totale onere a genere e trame 970 95 712 gos | º º i 134 4 so2 | 5 936 | 971 329 717710 | 689 039

trasporti di servizio . . . . . . . . . . . . . 21 005 – n) 21 ()05 )) l )) )) 2] 005 )) 21 005

S l IN cºrso ts º rus º 991 200 712 908 I 704 l08 l 134 4 S02 5 936 902 334 717 710 Il 710 044

I3) CARRI IN CoM PoSIZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO l

T CARRI (trasporti di servizio) . . . . . . . . . . . . . . 7() 70 140 )) - )) - b) 70 70 l40

A | 13) CARRI IN COMPos ZIoNE DEI TRENI DEI, TRAFFICO

E I) I SERVIZIt ,

U A N COMPLESS0 \ trasporti di servizio. . . . . . . . 21 075 70 21 l.45 )) - )) )) 2] 075 70 21 lg5

CARRI I - - l - -

V trasporti del traffico e di servizio . . . 991 270 712 978 i 704 248, i 134 4 802 | 5 936 | 992 404 717 780 |1 710 184
l

z i veicoli in complesso carrozze, bagagliai, carri . . . . . . . 2057040 799 139 2 856 179 I 343 4 SI4 6 157 2 058 383 803 9532 862 336

– l
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PRosPETTO N. 8.

Anno 1916

RETE DI STATO

Movimento dei treni e del materiale rotabile distinto per linea

l.

Percorrenza dei treni e del materiale rotabile

Nell' intento di sollecitare la stampa delle « statistiche dell'esercizio», non si espone la specificazione delle percor

renze per i trasporti del traffico [col 26 a 34], la quale, del resto, per l'anormale andamento dei trasporti nel periodo

della guerra, non darebbe efficace garanzia di omogeneità nei confronti analitici.

Avvertenze.

N. B. - Le percorrenze degli assi dei veicoli misti (carrozze-bagagliaio, carrozze-posta, bagagliai-posta) sono assegnate partitamente

a ciascuna specie di veicoli (carrozze viaggiatori, carrozze postali, bagagliai), in relazione al numero di assi attribuibile ad

ognuna delle parti dei veicoli rappresentate nel veicolo misto.

Le percorrenze dei treni e del materiale rotabile rappresentano il complesso del movimento effettuatosi per il traffico in

fermo e di importazione sulla rete di Stato.

La percorrenza dei treni corrisponde all' insieme del movimento dei treni a trazione a vapore ed a trazione elettrica.

Nelle percorrenze delle carrozze viaggiatori (col. 14 a 16) e dei bagagliai (col 23 a 25), le cifre superiori rappresentano

le percorrenze di detti veicoli in composizione dei freni del traffico, mentre le cifre inferiori rappresentano le percor

renze di quelli in composizione dei treni di servizio.

Le linee componenti la rete di Stato non sono tutte esercitate a regime normale: ad alcune di esse è applicato un re

gene economico.

Di tale regime fu iniziato il primo esperimento sulla linea S. Felice-Bologna (st. c.) a decorrere dal 1° maggio 1901 [1). R. 21 a

prile 1901, n. 130], avendo il governo avuto facoltà di concederne l'applicazione [Legge 7 febbraio 1901, n. 44].

Questa facoltà del governo limitata a detta linea fu, dipoi, con disposizione di carattere generale [legge 9 giugno 1901,

m. 220] estesa ai casi di linee o tratti di linea di traffico locale (da autorizzarsi di volta in volta con decreto reale)

aventi un prodotto lordo annuale medio non superiore a lire 10 mila per chilometro. Questo limite fu in seguito sop,

presso [legge 4 dicembre 1902. n. 506, art. 11], poi ripristinato, dapprima [legge 30 giugno 1906, n. 272, art. 18]

nella misura ridotta di lire 7 mila di prodotto «per viaggiatori, bagagli, cani e biciclette », poi [legge 15 luglio 1909,

n. 524. art. 1, lett. K] nella misura primitiva di lire 10 mila in complesso : infine [legge 21 luglio 1910 n. 580.

art. 14] di nuovo abrogato.

Con successivo provvedimento (legge 21 luglio 1911, n. 848, art. 10] veniva data facoltà al governo di comprendere nel

testo unico di legge per le ferrovie concesse all'industria privata, già autorizzato (legge 12 luglio 1908, n. 444, art. 23),

anche le disposizioni della legge 21 luglio 1910, n. 580. A ciò è stato provveduto col R. D. 9 maggio 1912, n. 1447 [Capo IV,

art. 139 a 148].

Le caratteristiche del regime economico, che la legge stabilisce siano determinate con decreto ministeriale, riflettono le

condizioni tecniche e le modalità dell'esercizio (tipo del materiale rotabile: numero, composizione, velocità massima

e circolazione dei treni: quantità di personale : prescrizioni per la sicurezza dell' esercizio) e l'applicazione delle ta

riffe e delle imposte erariali (speciali riduzioni e semplificazioni).

Le linee per le quali è stata autorizzata l'applicazione dell' esercizio a regime economico sono messe in evidenza con

speciale annotazione.

Le linee di navigazione attraverso lo stretto di Messina sono considerate, nei riguardi delle tariffe dei trasporti, come

tronchi di ferrovia in prolungamento delle linee ferroviarie, che fanno capo ai punti d'imbarco.

Le percorrenze relative al movimento attraverso lo stretto di Messina rappresentano le corse dei piroscafi (tipo ferry-boats)

[col 6 a 12] e il morimento virtuale dei veicoli [col. 14 a 61] trasportati su di essi.
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

e

1 2 3 4 5 6 - 7 l 8 9 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 Pr. -col.15 | ºr. 1, "º. 7 + 8 6 + 9

- PERCORERENAA DEI

COMPARTI- -

LINEE STATISTICHE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

NUMERO MENTO

d'ordine a cui media merci

delle linee appartengono - -- - - - - --- --- ------- esercitata - | in

riferimen- viaggiatori dis

- - spari
le linee "i dispari pari TOTALE

specificazione appartiene | e pari

il tronco

comitane

di esercizio km. - n. chilometri

- -
|

Linee della Rete delle ferrovie di Stato l

(a scartamento normale dal N. 1 al N. 225).

D º6 9Sul ))

39 66 , ,7 / 6 2-1 | 9 f 2N /

\P )) 2.7 ; i 1 -

A - T Modane (st. i.) – Confine francese (Modane confine) (1) (2) D) 1 f 3:52 l -

lo 1s 3) -

1.7 , S / 21 ()

P )) l 3 ti

D 108 2S() )) -

l 167 26S 214 582 3Sl 850

- VP )) 106 302
l T Confine francese (Modane confine) – Torino (Porta Nuova) (2) . ») 93 564

D 89 580 3) -a-

l - 150 6ll l 191 1S2 341 793

P » . lol 602

Torino (Porta Nuova) – Rho. b) D 536 287 )) - rie)

2 T-M Torino (Porta Nuova)– Rho-Milanº o Rho – Bivio Vigevano. 43 º 149 204 1 149 884 - - I 053640 | 2203524

- (st. c.) (2) - P )) 517 353

Bivio Vigevano – Milano st. c.). 66

D - l 312 3) - - oa,

3 T susa – Eussoleno. b) 7 526 26 256 2 536 28 792

| P )) l 224

D )) b) so o\ Torino (Porta Nuova) – Chivasso . 2 28 342 106 833 )) l 106 833

P )) ))

4 T Torino (Porta Nuova) – Ivrea. . . l

D 32 682 )) a- 1 - o

Chivasso – Ivrea. - )) 32 431 101 062 66 096 167 15S

P )) 33 414

lID 37 )) -

5 T Ivrea – a osta )) 66 165 156 047 7 298 73 871 229 918

P )) 36 573

-

D )) ))

Torino (Porta Nuova) – Santhià. 2 59 024 S 099 )) 8 099

P )) ))

6 T-M Torino (Porta Nuova) – Arossa (st.)

l l D 29 733 )) - - -

Santhià – Arona (st.) . . . )) 65 010 155 081 60 284 215 365

P )) 30 551

- Varallo Sesia – Vig - I p D 43 008 ))l T-UI Varallo sesia – Vignale – Novara. \ varato sesia ignale ( 54 095 12I 376 S7 843 209 219

- l Vignale – Novara . S V P )) 44 835
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. 8 (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze - bagagliai).

11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 20 21 | 22 | 23 24 | 25 1

10 + 11 14 -- 15 17 + 18 20 -- 21 23 -- 24 Pr. 1 - col. 1

TIRIENI PERCORRENZA DEI v1CICOLI

PºrtIrºlli carrozze viaggiatori | caRRozzE cELLULARI | ºººº" BAGAGLIAI

NUMerto

del - - -

º I TRAFFico li | d'ordine

SERVIZIO e di l0 0ll00Ti non in non in non in l non In delle linee

SERVIZI0 in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio I TOTALE servizio TOTALE in servizio TOTALE in servizio TOTALE

chilometri assi - chilometri

1 5.36 | 92 S:20 | 136 6:20

o 4 - D Co i 4 o D

versº 11 se | or | o is a |os soo o are toº ooº º " º " ( alla
po 240 .3.36 l

|

l

119 | 381 969 | 391 449

- - - «Dl: Dºri ºi ºi" si e no se a se si sa moltº" ºº | "" º l

13 018| 354 811 | 576 41 1
-

|

- - - - D

28595288 215586l 30 751 149 4236389 210 286 | 4 446 675

si sa se a sosteºiº º! a se i lea o essi assopisoas ºi ºi ºi: a

| D

sl a rl o al caos i asl a sl e lo | 2, lo sa a uo) º! º | ºi , a
|

- D

» | Ioe sss | 122 715 | 1895375 los 690 | 2ooºooº | no » no | 149 oso i 506 | 151 ss5 | 1757so | 20 sis | lº coi rl

- e
ce is 22 | Iss isº | 1472109 | Si 75 | 1523seo | 19s del 26 | 144 asl i i 59 | 145 972 | 258 sº | 6 869 | 280 215 e

- - sa- P

» | azo sia | 2 a 7 | 24oo so i 22 ei 252 or | 17s a | 222 | 255 no i 65 | 25o ai lº so 6 º | 845 225 e 5

D

b) 8 o99 | 8 560 | 121 395 | 1 229 | 122 624 | » . » )) 5 205 | 649 | 5 944 | n. 790 | 706 | 12 º le

6

- DAil sis srl a salisse a soli sel sol solla si svolio o yº º il sitº
l -

- - 1589845 | Il 425 l 16o 270 308 894 | 3 347 | 312 241 lº

ssº ai me l as no) ºi u i" |2ossa e si alo io ºi ºi ºi: "

l
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l
PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- a-

35 36 37 se sº l o 41 42 43 44 45 46 -

Pr. 1 - col. 1 35 -H 36 38 + 39 25 + 8s | 36 + 39 37+40-41-42 44 + 45

P E R C O R ER E N ZA

- c AR R 1 e ER il TRA e Fico E PER il servizio

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO -

NUMERO -- - -- -- - - --- -- - - –-

carri carichi carri vuoti

d'ordine -- - - - - --

trasporti del traffico trasporti di servizio -

delle linee - ----- - - trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame "."º. in genere

treni dispari | treni pari treni D. - P. treni dispari | treni pari treni 0. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P.

- ass - chilometri assi - chilometri

|

p 2 9 f 000 2) 64 9:20 )) 7 S5 320 )) 222 328 ))

A [1-B] 1 163 380 12.1 S20) 1 588 200 192 / 12 |

P )) 7 (2 38() )) 6t) .5 () () y) so2 sso - )) 269 784 -

|

i p º 671 834 No l 340 380 )) n so | 7 ºº )) 14 340 403 2 322 532 )) S

e 611 730 4 67P )) 7 oso sºo lº 728 678 )) 271 350 i » 7 328 189 )) 2 5s, 46 | “º"

- l

o 30 020 500 )) 167 I08 | » a o lº si º i » 34 3 232 215 » i7 0l

ar «rire 34l 00 - - 5 |

2 | P. » | 23 373 tos º º 908 | » 173 893 sa sr, so º ºº , 5 su soo 9 077015 |

d

3 D 28 052 2) 2 592 )) 30 644 )) 22 128 ))

- 4 848 - 64S

P )) 35 904 | º º | » 2 256 » . 3s 16o | º º » , 13 ago. ºº|

DI 27 300 )) 48 | ) 27 34s 12 982 » 734

Ve Il 7os | 39098 , 440 488 » 12 2: 39 586 » 22 752 | º

4

lo 1 102 936 )) 7 458 )) 15 812 I 110n )) 437 466 y) 1921

- 2 5 SI2 :

P| » Ils 734 | 222 670 . » 8 354 | º » le oss 2 237 482 )) ai2 726 | º

5 936 116 )) 9 824 )) 945 940 )) 300 260 )) 1l 240 |- 15 848 - 769 270 l .

e sr, so | " º º o e, º » s23 33ol " º "i » . io osol 7

20 202 )) 180 | )) 20 382 )) 716 ))

- 20 202 180 - 20 382 716 |lº )) )) D) y) )) - )) )) ))

6

lº 931 880 )) 4 608 )) 936 ss 93 420 ))

- 28 S16

P » 92s 162 | ! ºº 24 2os º sº as º

7 DI 914 518 )) 6 332 | » 920 850 by 293 542 ))

P » 953 866 , l 868384 . » 3 580 | 9 912 » 957 146 l 878 296 » . alo ole ººº|
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. - (Per orrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

47 48 49 50 51 52 56 57 58 59 60 61 1

41 + 44 | 42 + 45 | 13+46=47+48 m 50 + 51 | 43 + 5o 46 + 51 49+52-56+57 lºi"." " º"iº "" Pr. 1 - col. 1

D E I V E I C O IL I

I N T E R N O D E L L' A M M I N I ST R A Z I o N E - | IN COMPLESSO -

º conº" russi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO

-- - NUMERO

-

carri carichi e vuoti i carri vuoti "si carri carichi carri vuoti cº" | veicoli carichi i veicoli vuoti | stieni d'ordine

trasporti in complesso materiali per la manutenzione. ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni pari | treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TraENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

- assi - chilometri assi - chilometri - assi - chilometri - assi - chilometri

l

l

l ;

t l

| l

|
.

!

l
l -

1 007 64S )) l D

- - - - - - 2 080 3 12 | 1 1 1 12 | 1 1 1 1 2 | 22 9:24 | 1 599 3 1 2 503 224 º 2 102 5,36 | 2 602 4( 6 | 530 1 1 0 13 132 5 16 A [1-E)
y) f e, 7 2 664 P

º

i

-

9 334 746 | » D

li i 9 912 335 19 247 081 16 732 5 076 21 808 | 14 357 135 4 9ll 754 | 19 268 889 | 22 960 580- 5 240 500 | 28 201 080 P l

-

-

i s

l

4

33 419 823 )) l D

p) 29 392 lo 62 sil 924 | Is 998 9 150 | 28 14s | 35 753 907 i 9 os6 165 | 62 840 072 | 89 148 091 | 11 678 569 100 826 660 P 2

52 772 b) l - i D

- 104 452 488 504 992 69 292 36 | 32 105 444 354 058 39 140 393 198 3

Y) 51 680 - l P

i -

; |

l - l

40 330 )) l D

| :39 586 -- 75 320 2 260 855 166 838 | 2 427 6932) 34 990 75 320 )) )) )) 39 586 35 734 75 320 so | FI

- l 4

i 3 087 674 330 330 660 | 2 237 812 850 522 | 3 088 334 | 4 108 346 | 910 299 | 5 018 645
x) l 539 814 | P

l l

i

I 246 200 )) l D

- 51 4) : ll 2 2 480) 5l 4 863 199 741 146 i 5 604 345
b) 1 234 310 2 480 510 )) i )) )) 1 769 270 7 ll 240 480) 510 P 5

l

21 098 )) ! D

21 098 )) )) )) 20 382 7 16 21 09S 158 862 3 300 162 162 r
3) )) º -

6

l 029 908 )) 2 I - 3 3 2 198 | 14 | 3 772 180 360 962 i 4 133 142 p.
97 806 30S )) 308 I 889 166 308 948 -

sº )) 1 167 898 - P

l 214 392 b) i l - P

-- 3) l 274 062 2 488 454 93 892 i 44 002 | 137 894 l 972 188 654 160 i 2 626 348 4 087 838 673 611 | 4 761 449 7

l

|
i -
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PRosi Erto N. s (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). MovIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- s=

1 2 3 4 5 6 7 i 8 9 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 pra.col.15 | º io" º 7 + 8 6 -- 9

PERCORRENZA DEI

COMPARTI

NUMERO MENTO LINEE STATISTICHE E LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

d'ordine a cui media merci

delle linee appartengono - - esercitati in

riferimen- viaggiatori
le linee "i dispari pari dispari TOTALE

specificazione appartiene e pari

il tronco

COnu ne

di esercizio km. - m. chilometri

l l

D 69 10

S T-M Donneodossola (st. i.) – Vignale – Novara. )) 89 323 198 541 )) 143 777 342 318
– i-i P )) 74 676

l

to" a Nuova) – Sangone 24 - - ) - 29 311 2) - - solº

9 T Torino (Porta Nuova) – Pinerolo . V 37 217 129 425 57 836 187 26l

i Sangone (bivio) – Sangone] – Pi- )) P )) 28 525

nerolo.

D 555
10 T Pinerolo – Torre Pellice . )) 17 244 53 648 6 555 y) 13 137 66 785

P )) 6 582

D I l11 l T Itricherasio – Barge y) ll 699 45 307 96 b) 2 392 47 699

P b) 1 196

|

D 14 934

12 l airasca-saluzzo. b) 33 ss " 79 1:2 | º º ” I 28 221 i 107 673

P )) 13 287

D 12 5

13 | 1 saluzzo – Cuneo . )) 32 597 7s ss4 | º º )) 24 880 | 103 734

P )) 12 372

9“I r. ..: rta Nuova) – Trofarello . 24 l
14 T rorino Porta Nuova – cuneo Torino (Porta Nuova) - Trofarello ( S7 179 71 646 46 180 )) 84 064 355 710

Trofarello – Cuneo . . )) )) 37 884

2 -15 T Cuneo – s. Dalmazzo di Tenda . )) 58 069 128 640 2998 X) 45 077 173 717

)) 22 079

. C. i - - - l m- -

16 T-ra-G Alessandria (st.c.)– Cavallermag- \ Alessandria (st. c.) – Cantalupo 29 ( 96 722 315 644 26 937 )) 268 160 583 804

–Erz- l Cantalupo – Cavallermaggiore . D) - )) 141 223

17 T Cavallermaggiore – Moretta )) l5 268 34 816 5 856 )) ll 899 46 715

)) 6 043

D

18 - T savigliano – saluzzo . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 14 ss2 44 115 60 )) 600 44 715

)) 540

19 T Eutsca - Dronero, )) 12 532 30 160 78 )) 195 30 355

(( 117

l
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

11 12 13 14 15 16 17 | 18 19 20 21 22 23 24 25 1

| 10 + 11 14 -- 15 17 + 18 20 - 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI PEERCORIERENZA DEI VEICOLI

Pertirtilli cannozze viaggiatori | caRRozze ceLLULARI | ººº" BAGAGLlAl

NUMERO

del l -

di TRAFFICO Gl d'ordine

SERVIZi0 e di l0'0ll0iſfi non in non ha non in non In delle linee

SERVIZIO - in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio I TOTALE ToTALE in servizio TOTALE - in servizio TOTALE

servizio

chilometri assi - chilometri

2 31 058 |2 7: y 3 452 2 550 iD

368 | 342 sss | 365 873 ) iº " ºs 2730i ( » )) » | 321 488 | 15 314 i 336 802 ºg" )) 50 300 . P 8

D

)) 187 261 226 924 2 351 541 27 068 |2 378 609 )) )) )) 158 649 2 159 | 160 808 | 323 403 | 15 766 | 339 169 P 9

- D

º 66 785 73 575 | 618 056 1 980 | 620 036 )) )) )) 47 761 537 | 48 298 | 87 499 3 121 90 620 P 10

13 | 47 712 | 49 838 | 310 151 234 | 310 385 | » . » » | 15 615 io | is ea si " | º sì º P| 11

P -

i

- - ID

(( 107 673 1 1 1 421 535 376 14 882 i 550 258 b) )) )) 68 654 4 306 | 72 960 | 143 180 5 310 | 148 490 12

P

D

p) 103 734 11 4 516 518 505 ll 570 | 530 075 )) )) )) 62 914 4 046 | 66 960 | 141 049 3 547 | 144 596 P 13

D

22s | ass ssa ass sia i sia 634 sº Iss e soi sº | 14 oso 3 344 | 17424 | 527 149 | 4740 | 53 sso; º " | º º | º : e º

- - D

68 | 173 785 | 188 147 Il 005 223 | 7 534 Il 012 757 | » . » » | 12, 24 | 7 2oo| 133 golºsº" | ºº ºº" e 15

-

D

102 | 583 906 | 642 120 3 915 483 | 62 353 3 977 836 | » . » | ma se o sis so an º, sºlº i e iº

ID

b) 46 715 48 783 | 327 454 192 | 327 646 )) )) )) 17 042 368 | 17 410 | 76 728 128 | 76 856 P 17

)) 44 715 48 773 282 121 630 | 282 751 )) )) )) 44 149 91 | 44 240 | 45 527 345 45 872 P 18

D

) 30 355 31 801 121 578 I 170 | 122748 )) )) )) 32 143 87 | 32 230 | 32 727 276 33 003 P 19
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

I. – PERcoRRENZA DEI TRENI

i 35 38 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46

Pr. 1 - col. 1 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 -- 39 37--40 41+ 42 44 + 45

P E R C o 1: i E NzA

- ----- c A RR I PER I L TR A F FI G o E PER I L s ER V Iz lo

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO -

Numai Erto - - - - - ----

carri carichi c..rri vu.ti

d'ordine - - ------- - - -

trasporti del traffico trasporti di servizio

delle linee – --- - trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame "."º, g genere

treni dispari treni pari | treni 0. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni 0. - P.

assi - chilometri - assi - ch lotnetri

l

D | 1 16 4 l 490 131 -

8 s, si 3 115 687 964 . » lo as i 490 º 3 126 oG5 | º º )) 934 804

P )) 1 630 520 2) 5 414 » l 635 934 )) 414 120

-

D 18 l74 e

9 sis 174 I 9lo 290 | º º ” la se | 827 º º 1 925 o 6 º 77º " . ssssº
P » | 1 092 116 )) 5 850 » | 1 097966 )) 225 060

D | I 108 408 -
10 07 504 )) 234 308 904 | » sa ºº 236 642 | º º o 109 302

P )) S126 804 )) 1 430 b) 128 234 )) 47 714

D 10 6 l

11 0 690 ) 46 418 140 | ) se º 46 76o ºº ” 34 838

- P )) 35 728 )) 202 2) 35 930 )) 3 888

D 217 330 221 408 ,12 )) 593 mla º º ” 10 564 go3 67s | ºº b) 462 536

E | )) 375 784 )) 6 486 )) l 382 270 )) 82 150

Dl 137 362 - 140 490 Roc

13 377 656 | º º ” 12 204 389 sco| ºº ” 14l 132

P 2) 240 294 )) 9 076 )) 249 370 )) 50 534

Di 1 167 178 » 11 )) 1 178 458

14 e 2 835 716 280 29 994 | ""º 2 sº io ºº ore 20
P 2) 1 668 538 )) 18 714 )) 1 687 252 )) 307 786

D 194 090 8615 )) 3s, ooº ºº º soo | 198 476 392 097 | º º D) 233 536

P » 190 003 )) 3 618 » 193 621 » . us sos

Dl 3 563 734 2: l16 )) s 371 520 | º º ” 5s oss | 3 586 774 ” s 429 cos º º b) l 238 998

P )) 4 807786 )) 35 048 )) 4 842 834 b) 666 888

D 65 778 )) 62 )) ) 1 24 D)
- l ) -

l7 222 700 i gos | 65 840 224 398 º 90 002

P )) 156 922 )) l 636 )) 158 558 )) 88 75,6

Di 115 020 )

18 iso 186 048 870 | » i no nº sº 187 758 3 180 ) 14 790
P D) 7I 028 )) 840 )) l 71 868 b) ll (il

D 588 ) -

19 | 29 588 ) 67 572 624 )) 754 30 212 )) 68 326 19 968 ) i 30 420 | |

P )) 37 984 )) 130 )) 38 114 )) l() 45 :
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPEtto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).
E DEL MATERIALE ROTABILE.

S -

lº=– s=

48 49 50 | 51 | 52 56 | 57 se | sº so 61 1

- 41 - 44 42 + 45 | 43-t-16=47+48 50 + 51 43 + 50 | 46 -- 51 49-52=56+57 º º º" º "i Pr. 1 - col. 1

V ) -

" o E1 v ET G o LT

–
- -- - -

- I N T E R N O D E L L' A M M I N I S T R A Z I O N E | IN COMPLESSO

- in conti" russi - IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERO

- carri carichi e vuoti i carri vuoti "i carri carichi | carri vuoti | er." | veicoli carichi i veicoli vuoti rie" d'ordine

º

- -

-

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni pari treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TREN I DISPAttI E PAltl TRENI DISPARI E PARI

- assi - chilometri - - - assi - chilometri - - assi - chilometri - assi - chilometri

l - - -

) 2 010 815 » o D

º 4 060 869 l 688 l 470 3 158 3 127 753 936 274 | 4 064 027 6 654 295 986 098 | 7 640 393 8

» 2050 054 P

l 490 ) - D

490 856 ) 2 813 882 . » )) » . I 925 ot6 sss s36 | 2 sl3 ss2 | « sa ess . ssa 829 | 5 ss2 se 9

» . 1 323 026 l P

l

-

|

16 Dº, 69 996 D) 345 944 )) )) )) 236 642 109 302 345 944 989 958 1 14 940 | 1 104 898 10

)) 175 948 P

-

i 41 780 )) l D

81 598 182 )) 182 46 942 34 838 81 780 453 sss as 148 489 033 11

» 39 818 | P

i

601 794 )) º a- D

1 066 214 )) D) )) 603 678 462 536 | 1 066 214 | 1 350 888 487 034 | 1 837 922 12

)) 464 420 l P

231 088 3) - D

530 992 )) D) D) 389 860 141 132 530 992 | 1 112 328 | 160 295 | 1 272 623 13

b) 299 904 - P

2 546 872 D-

-

))

4 541 910 | 3 024 l 512 4 536 2 868 734 1 677 712 | 4 546 446 | 8 680 429 1 797 720 | 10 478 149 14

b) l 995 038 P

313 144 ) - D

) 625 633 | 406 312 718 | 392 503 | 233 848 | 626 351 | 1 742 092 | 253 546 | 1 995 638 15

)) 312 489 - P

“A - 4 l58 884 )) - D

9 668 606 816 816 1 632 8 430 424 | 1 239 814 | 9 670 238 | 13 564 733 | 1 317 325 | 14 882 058 16

)) 5 509 722 P

67 086 )) D

314 400 )) )) )) 224 398 90 002 314 400 645 622 90 690 736 312 17

)) 247 314 | P

ll9 070 » - | D

202 548 )) )) )) 187 758 l4 790 202 548 559 555 15 856 575 411 18

)) 83 478 P

-

50 iso )) D

l 98 746 )) )) )) 68 326 30 420 98 746 254 774 31 953 286 727 19

)) 48 566 - P

.

l
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

1 2 3 4 | 5 6 7 l º | º | 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 Pr. -col.15 lºrº 1, "º. 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

CoMpARTI- -

LINEE STATISTICHE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

NUMERO MENTO

d'ordine a cui media merci

delle linee appartengono - -- - -- esercitata in

riferimen- viaggiatori dispari

le linee "i dispari pari TOTALE

specificazione appartiene e pari

il tronco

comune

di esercizio km. - In. chilometri

D S7 755 y) - -

Torino (Porta Nuova) – Trofarello \P 103 668 )) 93 324 1S1 079 284 747

20 T Torino (Porta Nuova) – s. Giuseppe Trofarello – Carmagnola . 14 124 o 4

di Cairo (2). l \ /D 287 663 )) -

Carmagnola – S. Giuseppe di Cairo. )) 0 - I2 i 659

e 357 530 | , su o | 529 iº | 8so º
-

l

ID 87 695 »

- 126 372 229 655 356 027\P » 141 960 i

21 T-G s. Giuseppe di Cairo – savona (Letimbro) 2). )) 19 925

/D )) i y) -

)) )) 2)

P )) D) -

t D 6 716 ))

D 2! T- ſe savona (Letimbro) – savona Marittima (sc. p.) (3) . )) l 773 )) 15 598 15 598

- - P )) S S82

» .,- D 25 56S | »

22 T Bastia Mondovì – Cuneo . )) 35 656 117 868 43 180 | 161 048

- P )) 17 612

| l

23 T 35 43 D 14 236 ))

-- Ceva – Orunnea . )) -0 432 24 2S 7 108 046

P 79 247 )) 14 563 799

D 254 289 y)

24 T-M-G | Torino Porta Nuova) – Alessandria (st. c) . x) 90 075 604 976 623 692 | 1 228 668

l -- - P )) 369 403

-

-

-

lato Bivio T ) D ))R [21-21] T-M-G | Alessandria (st. sm) – D. 1) ato Bivio Tanaro (-arenare ) ) ( 3 693 )) 894 2 474 2 474

- - lato Bivio Bormida )) P )) 1 580

- Torino (Porta Nuova)– Trofarello . 24 D 68 )) -

25 T Torino (Porta Nuova) – Cinieri ) 21 594 80 627 418 31 045

Trofarello – Chieri . )) P b) 350

º
i - D 12 176 ))

Stazioni. 2 10 282 )) 25 25 605

P b) 13 429 5 605

26 l T statzioni di Torino e raccordi (3).

|

- D 994 ))

Raccordi . 2 3 285 D) 1 784 1 7S4

P )) 790

- D 7 759 . »

27 - T Asti – Castagnole Lannae . y) 20 153 47 733 15 487 63 220

- P ), 7 72S
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. es (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

s = s - - -

11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 20 | 21 22 23 | 24 25 1

10 + 11 14 – 15 17 + 18 20 -- 21 23 -- 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI PEERCOERERIENZA DIEI VEICOLI

PºrtIrºlli | cARRozze viaggiAroni | caRRozze cellulari | ººººº" BAGAGLIAl UMER0

Nuai

dei - - - -

di I TRAFFICo li | d'ordine

servizio º " . llori non in º | in non in non ln delle linee

SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio º

in servizio TOTALE ToTALE in servizio TOTALE in servizio TOTALE

servizio

chilometri assi - chilometri - - - -

» | 284 747 | 499 390

--- sor, D

sºlº sonº in o i si ºs" sei o
90| 886 749 |1 003 630

6 | 356 033 | 708 615 l o

e sºlº io e lei e la lº iº" º º " a

282 282 282 -

D

48| 15 646 | 16 030 40 40 S0 )) D) )) )) 48 48 654 44 dos , º si

isl 429 | 4 02s | 185 457 º
l 674 | 162 722 | 202 572 | 1 025929 | 18 237 | 1 044 166 )) po )) lll 085 | 4 115 | ll5 200 ) 780 )) 780 ( 22

- D

se ios ss2 | ris oas) º" | º º | º " ( )) | 75 ais e gos | si so) º " º" º " ( 2a

-- - - e-7- D

a 1assass | i sessi º! ºº ººº! (12 olº iº sº assa 21eiss os ss 22.ooº ºº" º "i |º" ( 24

D
o 2 474 2 540 16 621 637 )) )) D) )) 18 18 558 124 682 R [24-2Il

- D
º | 81 045 | 85 576 | 860 555 | 2742 | S63 297 )) )) )) 68 209 12 | osº | º 20 | 1 o | º º , 25

rl - r- D

º º se si ºi " " "
- 26

D\
1 784 3 618 72 68 l40 )) )) )) )) 258 258 3 210 210 3 420 P

54| 83 108 sº | 255 | 104 lº º274 | 66 547 | 470 116 | 7 68I | 477 797 | » )) » | 19 652 | 2 624 | 22276) ºi | i , 27
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

e-e-

1 35 38 37 se i sº I so si 42 43 º l º

Pr. 1 - col. 1 l 3 | 38 -- 39 35 e ss | 36 + 39 | 87+40-41+42

- P H. E C O R ER E Nz A

- - - - - C A RR I P E R I L TR A F FI C O E PER I L SE R V | 2 | 0

IN COMPONIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO -

NUMERO - - --- - ----- --------- -- -

carri carichi carri vuoti

d'ordine --- -

delle linee - - trasport e tanto - trasporti di - trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o º utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame ra".i"."io in genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. treni dispari i treni pari treni 0. - P. treni dispari treni pari treni 0. - P. treni dispari treni pari treni D. - P.

- assi - chilometri assi - chilometri

|

so p º 928 514 )) 5 713 592 108 204 ), 4. 031 718 )) 15 919 376 10 699 318 )) 11 405 028
P )) Il 79o o7s | lº 7º º » 97 580 205 784 b) ll 887 658 )) 705 710 o s|

l

l l

D 1 072 664 2) 6 695 64 406 )) l 137 ofo )) 6 847 l 18 3 353 196 )) 3 200sl
- ---

-

21 PI , 5 623 002 666 )) si oue | 15 452 b) 5 710 048 » ossia lº º

o si º 35 852 )) 188 D) 36 040 )) 380 682 305 246 )) 319 222

e )) 342 112 | 378 º )) 2 23o | 2 418 » 344 642 | º º » | 13 976 | º

22 DI 639 394 )) 1 134 12 826 )) l 652 220 D) I 150 386 91 980 b) 303 308

| PI » , 495 196 590 » | 2 97o | 157º » 498 166 - » 2il 32s -

-

sa o 217 226 - 1 950 | » 219 176 » is bel º 700 » 197 306

e io, o | ºº i 272 3 222 » loo ooo| " » | 113 gos | º º

l

-

24 DI 12 152 174 )) 137 176 » 12 289 350 | » o o nº l' "º " 3 499 980

l is o nolº Tissº | "" si sa | 2ls so sesso, lºº i 23 296 | º º

l

DI 38 804 | » » » 38 804 » e al 62s 944
9 i

º ea e is so º º » 232 232 » | 45 s2s | “ » 2, 316 | º
l

l i

as D º 782 82 b) 40 814 » 12 880 »

p| 57 74o ºs 472 22, 306 si | ºrº » | 15 264 | 28 º

Dl 443 546 b) 4 060 ) 447 606 )) 104 476 | »

sonº

\e )) 433 328 | 876 874 )) 3 694 7 754 » 437 022 884 628 » 313 26 418 202
26

lo 73 296 )) 420 | » 73 716 » I 520 »
-

P )) 36 752 | 110 048 » 36 456 » 36 788 | 110 504 » , 10 532 12 052

l

27 I DI 143 622 )) 3 978 b) 147 600 )) l5 488 b)

P )) lol 4os | 245 030 bo 506 | 4 484 » Iol 914 | 249 514 » 6 812 22 300

l º

l

l
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R: ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRospetto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

il E DEL MATERIALE ROTABILE.

s a -

lº 47 48 º | º si | 2 | se si 58 59 60 61 1

I Al + 44 42 + 45 | 43+46=47+48 50 + 51 | 43 + 50 A6 + 51 49-l-52=56--57 º""sº º" "" Pr. 1 - col. 1

- -

-

ENI DEI V E I C O LI

al | NT E RN O D E L L' A M M I N I STR Az I o N E - IN COMPLESSO -

- º coºr" russi IN COMroSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERO

carri carichi e vuoti i era vuoti "gi carri carichi carri vuoti | cº" | veicoli carichi | veicoli vuoti stº" d'ordine

igr trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

iti treni dispari | treni pari | treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

- assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri -

14 73l 036 )) D

l! . 12 593 368 27 324 404 306 306 612 | 15 919 682 11 405 334 | 27 325 016 | 27 644 091 11 840 239 | 39 484 330 P 20

4 490 266 )) -

-

D

iº D) 5 808 860 10 299 126 1 912 l 804 3 716 i 6 849 030 | 3 453 812 i 10 302 842 | 9 776 491 | 3 587 656 | 13 364 147 P 21

34l 286 )) D

iº. º 358 61s | 699904 292 | 296 588 380 974 319 518 700 492 sa se sia sso io sia le D. 21

-

|

744 200 )) -
| D

i 709 494 1 453 694 7 820 | 7 682 | 15 502 | I 158 206 310 990 | I 469 196 | 2 477 429 | 337 370 | 2 814 799 P 22

|

-

302 876 )) - D 23

i º 309 672 | 612 548 | 1 604 | 284 | 1888 | 416 846 197 590 | 614 436 | 1 11a 202 | 212 si | 1 sso sie e
- |

|

l4 (66 034 )) -

D

lº ), 20 371 660 34 437 694 | 86 710 70 428 | 157 138 | 31 024424 | 3 570 408 | 34 594 832 | 51 381 127 | 4 048 657 | 55 429 784 P 24

- 40 432 ))

5 - | 2) 70 144 | 110 576 » . » )) 84 632 25 944 110 576 85 206 | 28 707 111 913 R [21-24]

-

53 694 )) -

D

º n) 73 228 | 126 922 | » » )) 9s Ts 2s 144 | 128 922 | i 12 ne sº ora | I sº io e 25

l

552 082 )) D

i 2) 750 748 l 302 830 | 72 760 32 278 | 105 038 957 388 450 480 l 407 868 966 208 503 286 1 469 494 Pl

-

26

i5 286 , DA
º 47 320 | 122 556 » )) y) 110 504 12 052 122 556 1 13 786 12 588 12s si r

l63 088 )) D

2) ios 72 71 814 324 324 648 249 838 22 624 272 462 843 587 33 184 sis 77 e 27
-
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

-

1 2 3 4 5 6 | 7 | 8 | 9 io |

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 Prº col si º , iº 7 + 8 6 + 9.

PERCORRENZA DEI

COMPARTI

NUM Erto MENTo ILINEE STATISTICEI E LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

d'ordine a cui media merci

delle linee appartengono esercitata - in

riferimen- viaggiatori -

le linee "i dispari pari dispari | ToTALE

specificazione appartiene e pari

il tronco

a "io km. - In. chilometri

-

- 3 º ))

28 T-G a «ti – acqui . )) 45 479 I29 322 6 445 35 533 71 978 20l 300

- P )) 5

l

- | D 229 T- ma e Alessandria (st. c.) – Acqui . )) 33 900 l03 ()6l I 14 205 b) 240 372 343 433

e, » | 126 l07

230 T-G acqui – s. Giuseppe di Cairo . )) 48 250 p 111 080 167 S3 l s 352 686 463 766

- P )) 84

31 T Claivasso – Asti. )) 51 316 113 946 12 953 l se 25 335 139 281

- )) 2

\ Chivasso – Castelrosso. 2 l

32 T Chivasso – Casale Monferrato. . . Castelrosso – Casale Popolo . )) 48 400 p l 17 103 38 374 b) 81 405 198 508

l Casale Popolo – Casale Monferrato. 33 \ )) 43 031

| l

\ Vercelli – Valenza . )) l

33 T-na-G vercelli-Alessandria st. c ) . . l Valenza - Bivio Tanaro . . . . 37 \ 55 453 p 118 38S 56 64l 6:º 122 055 240 443

Bivio Tanaro – Alessandria (st. c.). 24 P )) 5

-

-)i a “

34 T Mortara – Casale Monferrato . )) 28 435 p SS S26 20 S36 sº 44 649 133 475

P )) -

- :):) 5
35 T Casale Monferrato – Asti. - b) 45 014 D 106 937 19 225 )) 38 518 l45 455

| P )) 19 293

|

36 T-M | Novara – Mortara. D) 24 º ss 656 | º º s | Io so iº nº

P )) 55 85

-

37 T lun-a- Mortara - alessandria (st c. . . - - - - - - b) 42 34s º 166 647 166 520 21 o 1 384 501 551 148

)) 7 98

38 I l vercelli – Mortara . . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 27 516 " ci oa | º º le la | º o2s | 94 732

l )) 9

l

\ Mortara – Cava Carbonara . . )) |

39 T-M ºººº ! Caronia - Vivi cava Carbonara – Bivio Gravellone, 4l 37 419 95 272 39 107 )) 67 716 162988

Gravellone– Favia (st c). l \ P )) 28 609

Bivio Gravellone – Pavia (st. c) . 62

l
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

s - = -

| Il 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 | 22 28 | 24 25 1

10 + 11 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 - col. i

-.

I TRENI E»IEER COIRIERENZA DEI VEICOLI

PºrtITIfil cannozze viaggiaroni | canRozze cELLULARI | ºººº" BAGAGLIAI

NUMERO

- del -

" I TRAFFICO lil | d'ordine

stato º " i lotºlo ſi non in º | e non in non In delle linee

- SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio

º in servizio I TOTALE izi TOTALE in servizio TOTALE in servizio TOTALE

servizio -

- chilometri assi - chilometri

l

l 062| 202 362 | 217 084 | 1 800 814 | 8 379 |1 809 193 | » 42 | 42 | s; 640 | s 27s | 95 91s ) º " º º 7 | º, º º 28- ir.- - - a - i - 2 588 . » 2 588 ) P

- « D

s ssa so | so se i 677 328 55 914 i 733 210 | 9 oa | 31o o si | 144 soo 14 172 | 15s ois) ºi" | 7 º | º # (il 29

- - --- - D

i sa se sso si asi " º "i ºº | º " (13 soo la soo soooo i 636 | losso) " ººº| T: " i 30

|

ID
y 717 228 1 740 | 718 968 s oi o 166 100 658 | 166 758

i 546| 14o 827 | 147 059 ) 112 | » ". ( » )) » | 06 912 | 3 120 | nooºº)"; " ! ; i) ( p ºl
-

|

-

-

- - Ds3| 198 591 | 208 298 ) º º" 2 si | lº º ( » ) D) 94 701 | 10 914 | 105 615) 27I " 4 º | io i" ſi 32

- D

1 360 813 | 45 032 |l 405 845 o ) 372 636 | 3 837 | 376 473

ios 2so si | 2sº Tis) 28 | » # (12 068 | » | 12 068 | s3 415 | Io 207 | 93 622) º " | º º i , 33

D

» | 133 475 | 141 055 | 918 614 | ll 980 | 930 594 | » X) » | 33 976 | 5 050 | 39 026 | 224 366 | 2476 | 226 842 ſi 34

- - - D

yl 256 552 | 16 162 |1 272 714 sº -,oo , 246 999 l 668 | 248 667

658 | 146 113 | 180 573 ) 8 | » $ ( » )) » | 43704 | 5018 | 4s 722) “; : 3 , (r 35

- - D

so se si | 2io se | oo 252 | 28 ss | oro o | 4 so ass , is | ma so o os | 12, 2ojº: “º ºg! 36

i

D

º ss 7so ss3 ss2 º 319 363 | 13oooº , 45s 455 | 15 903 | se | 15 oso | 340 2s | 37 517 | ar so iº ! |º º | "i , 37

- - D

º se a | io osº) si : o lº | º it , )) | 22 o 3 re asso) ºi" ºº | ºli ( as

274 341 | 5 120 l 279 461 º
532| 163 520 | 181 436 | 972 547 | 54 874 il 027 421 | » )) » | 33 820 | 6 780 | 40 600 ; “i i | º ; i , (e 39
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PRosPETto N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- -

1 35 36 37 38 | 39 40 41 42 43 44 45 46

Pr. 1 - col. 1 35 + 36 38 + 39 85 + 38 36 + 39 | 37--40 41+ 42 44 + 45

P E R C O R ER E N ZA

- -- -- - -- c A R R I PER I L TR A FF I c o E PER I L s E R v Iz lo

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

NUMERO - -

carri carichi carri vuoti

d'ordine - - - - -

trasporti del traffico trasporti di servizio

delle linee - --- - --------- trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame "."º, in genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari trenl 0.- P.

assi - chilometri assi - chilometri

D ) O 152 20

28 628 08( )) i 33s 49o i "º )) 25 44o | º º )) 1 363 930 7 s04 » 238 758

P )) 710 410 )) 15 368 )) 725 778 )) 30 864

Dl 1 347 1: l 183

29 347 124 )) 9 145 694 | 7 º )) lo 17o | 1864 618 )) 9 164 solº º º - 4 392 056

P D) 7 798 570 )) 11 682 )) 7 810 252 )) 208 314

Dl l 886 3 11 l 6 240 62

30 76 " | 13 265 192 222 )) 29 agº | 1897 598 ” | 13 2s eta º ºº )». 6 488 658

P )) 11 378 816 )) ll 230 )) ll 390 046 )) 248 036

D -31 185 106 )) 349 014 6 592 )) 9 700 191 698 )) 358 714 127 246 )) 140 846

P b) 163 908 )) 3 l08 )) 167 016 )) 13 600

D se

32 78l 128 )) 2 521 804 12 582 )) 17 022 793 710 )) 2 538 826 l 082 160 )) l 147 489

P p) 1 740 676 )) 4 440 )) 1 745 116 )) 65 329

D - -33 2 307 328 b) 5 847 094 6 054 )) 16 116 2 313 382 )) 5 863 210 l 139 010 )) 1 274 090

P )) 3 539 766 )) l0 062 )) 3 549 828 )) 135 080

a º 353 ºso )) I 263 800i ºº )) s go | 356 800 )) i 200 ore º º )) 819 290

P )) 910 420 )) 2 356 )) 912 776 )) 18 li6

D35 603 706 b) 1 228 982 6 378 )) 19 432 610 084 )) l 248 414 246 946 )) 293 362

P 2) 625 276 )) 13 054 2) 638 330 )) 46 416

36 Di I 270 106 )) 4 530 574 22 712 )) 33 136 l 292 818 )) 4 563 710 2 383 190 )) 2 704 750

P )) 3 260 468 )) 10 424 b) 3 270 892 )) 32l 560

a p 3 o 53s )) 15 125 932 | º 873 )) e, io | º ººl , º | 15 lol 33o | 7 ºº º 7 862 754

P b) ll 621 394 )) 20 534 x) all 64l 928 )) 452794

38 Di l 073 614 )) 1 683 590 576 )) 4 388 l 074 190 » . l 687 978 30 692 D) 207 764

P D) 609 976 )) 3 812 i )) 613 788 )) 177 072

D39 1 944 048 )) 2 906 972 3 446 )) 8 628 1 947 494 )) 2 915 600 124 470 )) 286 276

P )) 962 924 )) 5 182 b) 968 106 )) 161 806



ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

|

- -

| 48 49 50 | 51 | 52 56 57 58 59 60 | 61 | 1

| i + 44 | 42 + 45 | 43+46-47+48 50 + 51 43 + 50 46 -- 51 | 49-t-52-56+57 º",g"" º"º º" Pr. 1 - col. 1

D E I V E I C O IL I

l N T E R N O D E L L' A M M I N I ST R AZ I O N E - - | IN COMPLESSO

In conri" russi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO

NUMERO

carri carichi e vuoti i carri vuoti|"i carri carichi carri vuoti | eri" | veicoli carichi i veicoli vuoti | vetº" d'ordi

l orillne

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni pari treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri - assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri

s16 046 ) D -

l 602 688 | 10 718 7 432 | 18 150 l 374 648 246 190 | 1 620 838 | 3 568 841 266 866 | 3 835 707 28

2) 756 642 P -

l

5 538 360 )) D

13 556 926 884 . )) 884 | 9 165 754 | 4 392 056 | 13 557 810 | 11 556 906 | 4 470 434 | 16 027 340 29

» | 8 ol8 566 P

8 138 220 )) D

19 776 302 9 358 7 122 | 16 480 | 13 297 002 | 6 495 780 | 19 792 782 | 15 927 444 | 6 562 416 | 22 489 860 30

» | Il 638 082 - P

318 944 )) . - D

499 560 | 27 166 | 28 336 | 55 502 385 880 169 182 555 062 | 1 382 542 174 700 1 557 242 31

» | 180 616 P

l 875 87 ) - D870 ) 3 686 315 )) )) » | 2 538 826 | 1 147 489 | 3 686 315 | 4 015 662 | 1 183 462 | 5 199 124 32

3) 1 810 445 P

l

3 452 392 )) D

- 7 137 300 1 684 l 684 3 368 5 864 894 | 1 275 774 | 7 140 668 | 7 694 046 | 1 334 850 | 9 028 896 33

iy 3 684 908 P

l l57 434 )) D

2 088 366 Y) 2) b) 1 269 076 819 290 | 2 088 366 | 2 446 032 838 796 | 3 284 828 34

p 930 932 P

857 030 )) D

1 541 776 11 508 4 810 | 16 318 1 259 922 298 l72 | 1 558 094 | 2 809 521 321 020 | 3 130 541 35

)) 684 746 P

3 676 008 b) D

7 268 460 7 116 624 7 740 | 4 570 826 | 2 705 374 | 7 276 200 | 5 974 902 | 2 745 982 | 8 720 884 36

pº 3 592 452 P

l0 959 37l D) D

23 054 ()93 | 14 362 1 l18 15 480 | 15 205 701 | 7 863 872 | 23 069 573 | 19 795 206 | 8 098 070 | 27 893 276 37

), 12 094 722 P

l l04 882 )) - D

1 895 742 4 268 4 138 8 406 1 692 246 211 902 | 1 904 148 | 2 457 472 237 610 | 2 695 082 38

2) 790 860 P

2 071 964 )) - D

3 201 876 4 244 4 l08 | - 8 352 2 919 844 290 384 | 3 210 228 | 4 202 060 357 158 4 559 218 39

y l 129 912 - P

-



176

PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

--
- -

1 2 3 4 5 6 7 | 8 9 10 -

Pr. 1 - col. 18, 7 8

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 Pr.1 - col. 15 19 e 22 - -- 6 + 9

- PERCORRIENAA DEI

corsare

LINEE STATISTICHEIE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

N in ERO MENTO

- -- -

media

d'ordine a cui
merci

felle linee appartengono --- - - -
esercitata in

riferimen- viaggiatori dispari
lla li- - par

le linee i""i dispari pari e pari TOTALE

specificazione appartiene pa

il tronco

e

la" o km. - n. chilometri

-

- |

Milano (st. c) – Milano Porta sem- 66 l l45 318 )) -

40 T-M Milano (st. c.) – Milano (Porta Sem- pione). ( 51 505 211 391 - l50 418 295 736 507 127 º.

- pione) – Vigevano – Mortara. Milano (Porta Sempione – Vigeva- 2) , ))

no – Mortara. |

-

-

ID 17 633 » - -

\ Pavia (st. c.) – Torreberetti . . . . ” 43 ori e 97 927 se sus | 70 448 | ºsº

4l T-M-G Pearia (st.c.)- Bivioiº i -

Carbonara – Alessandria (st.c.) Torreberetti – Bivio Tanaro . º ( 20 171 D 44 520 8 694 )) - 22 981 67 501 |

Bivio Tanaro –Alessandria (st. c.). | 24 P )) 14 287

| D )) ))

Confine svizzero (Iselle confine) – )) )) )) -)) ))

P.D. E. Iselle di Trasquera (Iselle P )) ))

transito)–Iselle di Trasquera (5).

A [R-42] M-T Confine svizzero (Iselle confine) –

- loomodossola (st. i.). l D -

Iselle di Trasquera – Domodossola )) 18 811 63 780 2 f 959 21 959 85 739 |

(st. i.) (6). P

- 48 150 )) - -

42 M T Lipomodossola (st. i.) - Premosello – Cuzzago – Arona (st.). - » 55 547 187 547 )) 44 414 92 5-64 280 lll

lo » b)

- -

59r,

43 M-T aroma (st.) – Rho – Milano (st. c.) (2). - - )) 65 697 164 361 )) l64 164 164 525
- -

\D 125 377 | »
D. 13 M-1 IBivio Arona – Arona (sc. l.) (3) . )) 0 ss9 P 137 364 )) 104 500 229 877 367 24l

Arona (st.) – Vignale. » l D 14 521 ))
44 M-T Arona (st.) – Vignale – vorara ) rona (st.) gnale \ 35 6so 109 745 - 31 077 140 822

Vignale – Novara . S P )) 16 556

D

A [E-45) M Confine svizzero (Pino confine) – Luino (st. i.) (7) . )) 14 857 '80 015 33 765 33 76.5 G.9 780 |

Luino (st. i.) – Oleggio. )) -

l 64 957 | » -- - --

45 M-T Luino (st. i.) – Vignale – vorrares . Oleggio– Vignale (8) . 44 7 308 149 676 70 134 135 091 284 767

- -
D)

Vignale – Novara . 8

Luino (st. i.) – Laveno Mombello . 45 D 82 000 )) )) )) 82 000

Laveno Mombello – Gallarate . )) l \P )) ))

46 M-T Luino (st. i.) – Rho-Milano (st. c. 2) 86 os?

- – Bivio Vigevano , - D 18 361 | »l Gallarate Bivio Vigevano 13 l 169 614 53 772 223 386

Bivio Vigevano – Milano (st. c.). 66 | P D) 35 All

|
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPETTo N. 8 (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

i E DEL MATERIALE ROTABILE.

s - e

il 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 20 | 21 22 | 23 | 24 25 1

10 + 11 14 -- 15 17 + 18 20 -- 21 23 -- 24 Pr. 1 - col. 1

) TRENI IPERCOREENZA DEI VEICOLI

Pºrtºriella carrozze viaggiatori | caRRozze cellulari º"ººº BAGAGLIAI

NUMER0

- del - - -

º l TRAFFico li d'ordine

º SERVIZIO e di l0 0ll010Ti non in non in non in non In delle linee

SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio

Il l in servizio TOTALE izi TOTALE in servizio TOTALE in servizio TOTALE

i servizio

|

i - - --- - --

- chilometri assi - chilometri -

|

- D

r- - a - Aare r-s 855 085 | 62 974 i 918 059

l 582 508 709 | 589 686 4 III 875 | 93 671 4 205 546 | 7 898 2os s io | 2s 146 | 3o 29 | 317 737 º " º " È" (e 40

|

D

N 168 375 187 465 il 054 415 | 9 512 il 063 927 y) )) D) 4l 488 6 629 | 48 llT | 279 362 | 2 732 | 282 094 PI

» | 67 501 77 143 | 48l 524 4 096 | 485 620 » | » )) 18 808 | I 974 | 20 782 | 110 664 l 898 i 112 562 P

|

|
- . D

b) )) D) )) b) b) )) - )) D) D) )) )) 2) - )) ))

- r

- p all-º

ºss se oa | o goo)º º º | º º )) » | 89 100 | so io º " º eto " "

D

324 280 435 | 30 734 2 s35 493 | 50 143 2 ss5 636 | 336 | » a | 2o, 2 o lo ss 3o lº yº: 7 º ºi , 42

» | 164 525 | 167 191

- 3 RID

as it lo sia | º 3o ( o ooº oo o se si oso º gri |490 sr ) ºi lºº sº! e º º
|

98 | 367 339 | 435 989 |

D

p) 140 822 151 239 Il 088 772 11 406 il 100 17s | 3 700 | 3 626 | 7 326 | III 667 3 395 | 115 062 | 185 168 | 2 894 | 188 062 44

|

223 8 15 | 17 ,56.5 | 2 / 1 3S( l - D

135 | 63 0 15 i 64 320 e D) « ºº - )) D) 4 1 280 )) 4 f 280 l 144 945 27 465 | 172 4 10 A [E-45]

| D

p) 284 767 | 305 315 Il 739 070 | 22 734 Il 76l S04 » » )) 244 990 | 15 524 | 260 514 I 424 859 | 8 187 | 433 046 P 45

-

-

p 82 000 84 246

- e D

3 292 667 79 732 3 372 399 492 | » 492 | 349 140 | 5 429 | 354 569 | 367 421 | 12 195 | 379 616 P 46

º | 223 386 | 239 599

-

|
25
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PRoseETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli). I P

– t ERCORRENZA DEI TRENI

-
-

-
–

1 | 35 | 36 | 37 38 | 39 40 41 | 12 º | 4 | 45 46

Pr. 1 - col. 1 35 – 36 38 + 39 35 - 38 36 + 39 37+º-t-A2 44 + 45

P E R C O R R E N ZA

- -- - - - - --------- - - c AR R i P ER I L r RA F Fic o E e ER il s E R vizio

IN Composizion E DEI TRENI DEL TRAFFICO ---- -

NUMERO -- - ------- -- ------------------- - --- --- - - --

carri carichi - carri vuoti

d'ordine --- - - -----

trasporti del traffico trasporti di servizio

delle linee -–-–- ------------ - trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e sete i". -- - in genere

treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni 0. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari trenl D. - P.

l

- assi - chilometri - assi - chilometri

l

Dl 3 153 562 6 45S b) 3 160 020 » 5 822 876 ))

40 e s lo os º ºº i7 916 | 24374 s 12, ala º º º | | 214 sos º º º
l

|

D 458 402 )) 3 872 p) 462 274 , » 35l 674 b)

4l -

ſo 241 214 )) 4 774 )) 245 988 )) 86 594 l ))

r y )) )) 2) » º )) )) »)

P ), - )) - )) )) l 2) )) )) )) )) )) », ),

A [R-42] ID l )) ))

" 8.32 . 3 A 0 S.32 3 ſt) )) ), )) S.32 340 s. 3:2 º 1 () 20 / 080 20 1 08r)

-

Dl l 981 430 2) 15 222 )) l 996 652 , b) 450 676 ),

- l l s) -- - -

l

D| 5 545 586 )) 159 894 )) 5 705 480 )) I 157 266 ))

- - 3 - - - - - - -

º º pi 3 slo 2ss | 9 355 874 | , 35 098 | 194 992 | » 3 845 386 | 9 550 866 | » I 53o 263 | 2 º º

D | 354 694 )) 12 902 )) 367 596 )) 407 004 ))

44 P ), 736 770 1 091 464 )) 32 946 45 848 )) 769 716 I 137 312 )) - 25 429 432 433

b

D )) l ))

A [3-15] P 685 2 1.5 685 2 15 b) l b) )) G8.7 2 15 685 2.15 73.3 15 t) 7.33 150

l -

D | 1 063 604 )) 5 828 )) 1 ()69 432 )) 3 480 886 ))

- l

D 772 166 b) 5 830 )) 777 996 )) 250 826 ))

46 | P. » . I 207 722 | I 979 888 14 056 | 19 886 | » I 22 77s | I 999 77 x 75s 254 | I ºº

-

l
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l

li

R0TABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

-

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

=

l - ---

49 50 | 51 52 58 59 | 60 61 1

A3+46=47+ 48 50 + 51 43 + 5o so i 51 | ai 52-56-57 | ºliº, sºlº ºliº |"i pr . - col

| NT E R N O D E L L' A M M I N I ST R AZ I O N E l IN COMPLESSO

IN COMPOSIZIONE DEI TIRENI - - - - ---

DI SERVIZIO IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERO

carri carichi e vuoti carri carri vuoti lºrº cari: arri carichi l carri vuoti ºr ºrº I veicoli carichi | veicoli vuoti i veicoli carichi
carichi ehi e vuoti l º e vuoti oli e vuoti d'ordine

delle linee

treni dispari I treni pari treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri assi - chilometri - assi - chilometri - assi - chilometri

!

ssº so 2) | »
)) 8 339 182 17 322 078 16 120 | 14 905 | 31 025 | 11 300 754 | 6 052 349 | 17 353 103 | 16 565 976 6 239 493 | 22 805 469 Pl 40

l

-

813948 )) D

2 556 610 3 370 558 b) )) )) 2 980 362 390 196 | 3 370 558 | 4 355 627 | 409 069 | 4 764 696 r
l

4l

332 582 )) D\a ». 940 638 ) )) ) 832 652 107 986 940 638 | 1 443 648 115 954 | 1 559 602

» 608 056 º ) P

), y) )) )) )) )) )) b) 2) )) )) )) P

n A [E-12]

1 (036 420 1 036 420 2 () 12 f 648 3 660 8,94 352 20.5 728 | f 04 0 080 | 1 834 7 10 21 / 728 | 2 046 468 "

2 447 328 )) -

)) l 996 714 | 4 444 042 2 092 1 910 4 002 | 3 575 880 872 164 | 4 448 ()44 | 7 080 001 | 940 315 | 8 020 316 P 42

º -

6 862 746 ))

p) 5 375 649 | 12238 395 112 84 196 | 9 550 978 | 2 687 613 | 12 238 591 | 15 583 724 2 968 278 | 18 552 002 43 – D. 13

-

74 600 ))

)) 795 145 | 1 569 745 )) b) )) I 137 312 432 433 | I 569 745 | 2 526 619 453 754 | 2 980 373 P 44

-

1 / 18 305 1 4 18 395 60 1 530 1 590 685 305 734 680 | 1 4 19 985 | 1 095 345 779 740 | 1 875 085 A UE-45]

l º

i

i

4 550 318 )) -

D) 3 150 232 7 700 550 b) )) )) 3 928 470 3 772 080 7 700 550 6 337 389 | 3 818 525 | 10 155 914 P 45

|

-

i

l 028 822 D)

º l 980 032 3 008 854 )) )) )) 1 999 774 I 009 080 | 3 008 854 | 6 009 494 1 106 436 7 115 930 P 46



l80

PRose Erro N. s (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

1 2 3 4 5 6 7 | s 9 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 Pr. -col.15 lºrº i "º. 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

COMPARTI- -

LINEE STATISTICHE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

NUMERO MENTo

d'ordine a cui media merci

delle linee appartengono -- - esercitata in

riferimen- viaggiatori d i
le linee i" dispari pari ispar TOTALE

specificazione appartiene e pari

il tronco

Cornu ne

di esercizio km. - m. chilometri

D - -- 3 247 )) l -

- Varese – Gallarate . )) 18 457 \r º 75l )) 2 873 6 120 943 87l

47 M-T Varese – Rho – Milano (st. c) (2) . -

- - Gallarate– Bivio Vigevano . . 43 ( 40 gs, lo 3 233 13 379 )) 30 175 33 408

Bivio Vigevano– Milano (st. c.). 66 V P b) 16 796

A

| Milano (st. c.) – Verona (Porta Nuo- ))

48 M-y-Leo Milano (st. c.) – Verona (Porta Nuova) \ va). - 149 293 D l 658 237 l 179719 )) 2537 746 | 4 1959S3

– verona Porta Vescovo. Verona (Porta Nuova) – Verona 76 P )) 1 358027

(Porta Vescovo).

D )) )) -

R [48-60] M IBivio Bergamo – Treviglio Ovest (9) . )) l 243 )) )) y)

P )) ))

a

D 2 872 )) -.

D 48 M Moesenzano (st.) – Desenzano Lago (sc. l.). b) 3 708 D) 5 732 5 732

- P y) 2 S60

t

- ID - )) y)

A [19-E] M Chiasso (st. i.) – Confine svizzero (Chiasso confine) (10) . - Do () 238 )) )) b)

P )) ),

D 128 S67 )) o

49 M-T' Confine svizzero (Chiasso confine) – Milano (st. c.) . )) 5l 343 317 556 324 626 642 182

- - P )) 195 759

D l 344 2) a -

D. 49 M Conao (S. Giovanni) – Conano lago (sc. l.) (3) . b) l oo3 )) º 2 066 2 066

P )) l 722

D 7 955 )) -a-

99 064 15 444 114 508

Wr 2) 7 489
50 M Chiavenna – Colico (st.) (2) . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 26 304

l

D 1 )) --

2 o 1 | 2 º l 2 322 4 373

P )) 162

| 32 349
| 158 260 66 351 | 2246ll

l Wr )) 34 002

51 M sondrio – Colico (st.) (2) . - )) 40 293

D 5 360 ))

7 059 11 209 | 18 268

P )) 5 849

l |

D )) b)

D. 51 M nsivio coiico – [Colico (st)I – coiico (sc. l) 3). . . . . . . . y) 0 760 )) )) - b)

l P 2) ))

t
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l

" E DEL MATERIALE ROTABILE.

ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRoseETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori - carrozze - bagagliai).

s sa - - -

| Il 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 20 | 21 22 23 | 24 25 1

- T 10 + 11 14 - 15 17 + 18 20 -- 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI PERCOREIENZA DEI VEICOLI

Pºrtºrella carrozze viaggiaroni | caRRozze cellulari | ºººº" BAGAGLIAI

- NUMERO

-- del - -

di I TRAFFico li d'ordine

VIZI0 e di l'Illſl non in non isº non in -a010 In delle linee

SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio

l in servizio I TOTALE ToTALE in servizio i TOTALE in servizio TOTALE

servizio

chilometri assi - chilometri

954 008 |1 871 686

- - D

iº" ii ºi sse o no la dis |sio io a o se sa) º! ºº| º " si
33 436 41 917 -

) r- r- r- D

º solº se se lº si sa ºi ºi" ºi so su ss o 32 2ooºoo alo as 29essiaº sºlº i e º-

|

-

-

p )) )) )) )) )) )) )) D) D) )) )) )) D) )) R [18-60]

D

º 5 732 5 865 b) b) )) » )) )) )) )) b) 11 288 8 11 296 P D. 48

D

p) D) )) y) )) )) )) )) )) D) )) )) )) )) )) A [49-I]

D

s sº as a sos | saiso si sia |5 o no | 5 ss 1 eag 7 2oo sia cosa so | e, se pºi lºº| º # ( o

D

), 2 066 2 114 )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) P D. 49

20| 114 528 | 115 665
l

D)

) º “i º si | º si )) | ssoso a sos | se sai ºº º | º : ſi 50

26 4 399 5 081

ºl 224 sss | 227 124

-a- - D

º | 1 to VP

8 268 20 074

p) - l

D) )) )) )) )) )) )) b) )) )) )) o) - )) )) D D. 51

P
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PRoseETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- - -

1 35 36 37 | 38 | 39 40 41 42 =T= 43 44

Pr. 1 - col. 1 35 + 36 38 + 39 35 + 38 | 36 -- 39 - 37--40 41+ 42

P E IR C O R R E NzA

- - -- - - c A R R I PER IL TRAFFI c o E PER I L s E R v Iz lo

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

NUMERO - -
- -

-

carri carichi carri vuoti

d'ordine --- -

- - -
- -

trasporti del traffico trasporti di servizio

delle linee ----
- - trasporti del traffiro e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

-nere in genere e sestº -- º"."º. in genere

treni dispari | treni pari treni 0. - P. treni dispari i treni pari treni 0. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari trenl D. - P.

assi - chilometri -
assi - chilometri -

D - 10 67 - 500 ) 173 362 )

47 497 830 | » ossass | "º " 21 too | º º i lo6 sis| º º 352926

P )) 587 528 D) 10 820 D) 598 348 )) 179 564

-

º

48 DI 71 so 884 )) 96 205 368 402 322 )) 552 898 71 789 206 )) 96 758 266 2 392 818 » 75 749 740

P )) 24 818 484 )) 150 576 )) 24 969 060 )) 73 356 922

D )) )) D) )) )) )) )) ))

R [48-60] )) )) D) 2)

P )) )) D) )) )) D) )) b)

|

D - -0. 48 34 958 b) 53 316 24 D) o | 84 982 53 356 | º º 23 656

P D) 18 358 )) 16 )) 18 374 )) 20 160

D D) D) )) )) )) )) )) ))

A [49-B] D) )) D) ))

P )) D) )) D) )) )) )) ))

-

D 2 667 828
49 4 002938 2) 10 691 810 19 026 )) 36 662 4 021 964 D) 10 728 472 667 828 mo 3 550 378

P )) 6 688 872 )) 17 636 )) 6 706 508 D) 882 550

o o PI 12 214 b) 24 750 )) )) )) 12 214 )) 24 750 5 068 m 9 802

P )) 12 536 )) )) )) 12 536 )) 4 734

|

- - -
)50 D 122 556 )) 209 340 1 658 )) 7 448 124 214 D) 216 788 29 404 ) 89 742

P )) - 86 784 b) 5 790 )) 92 574 )) - 60 338

D - - ) -
)) -

51 519 560 ) i 353 624 | º º )) si ns | º º i 434 742 | º º 532 676

P D) 834 064 b) 37 034 D) 871 098 )) 109 198

D )) D) )) )) )) - - m )) b)

D. 51 )) - D) x) ))

P )) .» )) )) )) l )) )) ))
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se

R0TABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

si 48 49 so i 51 | 52 | se 58 | 59 60 61 1

42 + 45 | 3+46-47+4s | 50 + 51 | –lº º" º "a º" Pr. 1 - col. 1

D E I V E I C O IL I

I N T E R N o D E L L A M M 1 N 1 s T R Az I o N E - | N COMPLESSO

Iº conti" russi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZi0

- - . . . - NUMERO

carri carichi e vuoti i carri vuoti"i carri carichi | carri vuoti | cº" | veicoli carichi veicoli vuoti | sei "chi d'ordine

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti compiessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni pari treni D. - P. TRENI DISPA IRI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri - assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri

681 862 » D

I 459 774 500 3 142 3 642 , l 107 348 356 068 I 463 416 | 15 700 107 484 503 | 16 184 610 |, 47

), 777 912 | - E

f

f

-

74 l82 024 )) -- -- - - | D

172508006 | 58 506 i 14 826 | 73 332 | 96 816 772 75 764 566 172 581 338 |153 120 585 | 79 985 277 233 105 862 48
» . 98 325 982 P

f

p) b) D

t 8

º b) y) )) )) )) )) )) )) D) )) )) P R [48-60

38 4 )) D

78 77012 )) )) )) 53 356 23 656 77 O12 64 644 23 664 88 308 D. 48

b) 38 534 P

D) ))

D) )) )) D) )) )) )) )) | )) )) A [49-]

b) 2) P

l

6 689 792 )) - - - D

14.278850 2 150 b) 2 150 | 10 730 622 | 3 550 378 | 14 281 000 | 17 480 102 3 827601 | 21 307 703 49

p 7 589 058 P

17 282 )) D

34 552 )) D) )) 24 750 9 802 34 552 24 750 9 802 34 552 D. 49

), 17 270 P

l53 618 )) D

306 530 46 46 92 216 834 89 788 306 622 890 156 98 439 988 595 50

p, 152 912 P

987 122 )) - D

1967 418 340 340 680 | 1 435 082 533 016 | 1 968 098 | 3 669 559 605 348 | 4 274 907 51

b) 980 296 P

p )) D

D) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D. 51

lº )) P
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

=

-

-

1 | 2 3 4 5 6 7 l º | º | 10

e coi e si º Pr. 1 - col. 3 e col sl ” , " º 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

CovipARTI-
-

LINEE STATISTICHE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

NUMERO MENTo

d'ordine a cui
media merci

delle linee appartengono - -- - - - - - -
esercitata - | - - in

"- viaggiatori | dispari

le linee "i | dispar | pari TOTALE

specificazione appartiene | e pari

il tronco

comune - -
- -

- -

di esercizio km. - n. chilometri -

-

l

34 633 ))

”l 155222 3 6S 690 | 223 912

MP )) 34 057

52 M Colico (st.) – Lecco (2) . )) 38 979

- 050 ))

ID 6 669 | º º li 35 | 17 984

P )) 5 265

o e
-

:2:20 )) - - - -

-

"I 37 96 i 19 ()47 | 57 0 S

\r » | 9 sei

Lecco– Calolzio Olginate. 55 6 ss7

l
-

-) b)

lo 63 | lº 2 324 | 2387

- P )) l 204

53 M Lecco – Usmate Carnate (2). . . |
) -

-

))

| -
º io oso º si | 51 765 | 154 845

| VP )) 26 584

Calolzio Olginate –Usmate Carnate. )) 18 600

2 965 ))
-

lID 30 965 6 214 6 244

P b) 3 249

- -
- D)

º es 527 | º º 32 832 | 101 359

VP )) 16 848

Usmate Carnate – Monza (2). D) ll so3

D - n -\ 197 | lº S75 D 2S 599 | 28 726

- - -
P )) l7 724

54 M a Usannate Carnate – Milano (st. c.) . l |

-

– Bivio Ma 4 o 1 o D -

Monza – Bivio Magna . º ( 12, º o co | º º 70 016 | 140 710

Bivio Magna – Milano (st. c.). 66 P ») 37 S96

D co- -- )) -

55 M Lecco – Micrº anno. . - )) 32 933 95 504 27 770 56 865 152 369

P )) 29 095 -

- riovato. - )) S5 D) - a-

56 M IBerganano– IBrescia. - y Bergamo – Rovato ( 48 73i 129 100 85 67l 169 527 298 627

l Rovato – Brescia . 4S P )) S3 856

l

- -

D )) ))

A 51-8] M Ciaiasso (st. i.) – Confine svizzero (Chiasso confine) (10) . )) () 238 P )) )) ))

-
)) b)

\ Confine svizzero Chiasso confine - 49 l 17 187 y)

57 M Confine svizzero (Chiasso confine) – Albate Camerlata. 45 6os 92 689 34 S02 127 49]

Lecco Albate Camerlata – Lecco - )) )) 17 615

- l
- 4 263 D) -- ---

58 M seregno – Usmate Carnate. D) 13 947 30 484 S 2Il 38 695

)) 3 948

l
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. 8 (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

- -

11 12 13 14 15 16 17 | 18 19 20 21 | 22 23 24 25 1

10 + 11 14 + 15 17 + 18 20 -- 21 23 -- 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI PERCorreENzA DEI vErcoLI

PºrtIrºlli carrozze viaggiatori | caRRozze cellulari | ºººº" BAGAGLIAI

NUMER0

dei -

º | TRAFFico li d'ordine

SERVIZIO e di l0 0ll00Ti non in non in non in non In delle linee

SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE servizio TOTALE in servizio TOTALE in servizio TOTALE

chilometri assi - chilometri - -

» | 223 912 | 226 135

| 1712091 | 68 064 Il 780 155 )) )) )) 190 372 | 9 476 | 199 848 | 325 398 | 18 S47 | 344 245 º 52

p) 17 984 19 751

-

448 | 57 456 58 030 D

840265 19 999 | S60 264 83 344 | 3 586 86 930

ſ i "| "( 3o olo i 216 | 13 on . A 12 | solo) ºi lºº 322 . P
l

28 2 415 2 574 -

| 53

966| 155 811 | 157º
2274 570 | 55 422 2 329 992 so 223 900 | 9 875 | 233 775 D

( i! # ºº" ( i 7io i 672 | 3 ss2 | 120 095 | lo 516 | 13o on yº" º º i ,

24 6 268 6 766

480| 101 839 | 102º
S1478736 | 39 594 Il 518 330 - 194 774 | 8 676 | 203 450 D

( la uso i; " oso | 1 056 | 2 136 | 77 476 | 9 150 | s6 626 216 | » i ,

º 28 726 33 786

l 54
D

b 140 710 156 728 | 1569398 | 46 125 Il 615 523 1 170 | 1 144 | 2 314 | 8I 593 | 10 445 | 92 038 | 212 826 12 276 | 225 102 P

205 los | 6 510 | 211 618 º
23 | 152 392 | 182 961 | 1249805 | 20 447 I 270 252 | 3 894 | 3 432 | 7 326 | 92 460 | 6 164 | 98 624 32 » 32 (r 55

D

pi 298 627 345 746 | 1821 879 | 54 568 |1 876 447 | 4 784 | 4 960 | 9 744 | 118 521 | 16 225 | 134 746 | 465 761 | 26 190 | 491 951 P 56

-

D

p) yo D) )) )) )) )) )) ) p )) )) )) )) )) P A [51-B]

D

n 127 491 141 407 620037 2 802 | 622 839 )) D) D) 92 526 | 5 739 | 98 265 | 156 758 3 182 159 940 P 57

D

h 38 695 40 424 268002 852 | 268 854 )) )) )) 10 258 546 | 10 804 | 49 252 686 49 938 P 58

26



186

PRosPETro N, S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

- e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

e- - º

1 35 | 36 37 38 39 40 41 | 42 48 | 44 i 45 r-T

Pr. 1 - col. 1 - 35 -- 36 38 + 39 35 + 38 36 – 39 | 37--40=41-i-42 44 + 45 |

P E R C O R R E NZA |

-- -- c AR R P E R I L T R A F F | C O E P E R I L s E R vizio

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO -

NUMERO - - ----- - -------

carri carichi carri vuoti

d'ordine - --- - -

trasporti del traffico trasporti di servizio

delle linee --------- -- -- - trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame """iº - in genere r

treni dispari treni pari | treni D. - P. treni dispari treni pari | treni 0. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari trenl D. - P.

assi - chilometri assi - chilometri

D 925 428 b) 2 055 180 49 936 )) 975 364 )) 478 762 ))

18C - 2 li

52 p] , 1 129 752 )) 49 7so | º 7º )) I 179 532 | º lº º )) 29o les | 768 º

-

-

i D 221 778 )) 529 3: 20 789 )) 242 567 )) 106 736 2)

' )) 3o7 556 | ºº 22 les | ºº )) 32) 6si | º7º º » le o64 | lº º

53
-

DI 672 652 )) s| º º b) 729 057 )) i sa oool ºº D) 39l 918

l - e -PI » so oºo| lº º o º l16 344 )) 953 969 )) 46 974

|

-

i

- l

|

Dl 834 378 )) 1 884 52 708 )) 887 086 )) I 979 194 251 822 )) 32] 214" )) l 050 408 786 » al 7oo | º º )) 1 092 108 l D) 69 392

54 -

D| 1 303 784 b) so 102 18 665 )) | 1 322 449 b) 2 912 203 162 b) 307 238

P )) I 5so 31s | º º º )) o so | 28 º )) sso is ººº| , 104 076 i

Dl 906 974 2) l 13 706 )) 920 680 )) l 172 602 m 509 580

r - 5 59 58

º e , sn sos Tºº| 3 osa lº 788 | , sia oso i 7º º| , 386 97s | ”

DI 4 342 196 . » 12 804 )) 4 355 000 )) 3 249 386 y) l 959 234

4 o 959 2.

º e 2 assis 6 605 99 )) 12 362 | 25 lº )) e 27o leo ºº º , l 709 S48

D )) )) b) )) )) )) )) b)

A [51-El P » )) )) b) )) )) b) » )) )) )) ))

-

-

7 Di 264 638 b) 529 42 744 )) 265 382 )) 66 782 y) 212676

- 24 - e -9 P » 264 786 )) 2 406 3 li0 )) 267 192 532 574 )) 145 S94

58 D 229 178 b) 416 936 )) 230 l 14 b) 8 994 )) l62

- - - 47 -P » 187 716 894 )) lo | I lº )) is, oro ºº )) 38 168 i



187

ROTABILE DISTINTO PER LINEA

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Per orrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – li assunto percorrenze carri e veicoli).

º | º 49 so si | se se si 58 59 60 61 1

41 + a 42 + 45 | 48+46=47+48 50 + 51 43 + 50 | 46 + 51 A +52-56+57 lºi""si" º" º "i Pr. 1 - col. 1

D E I V E I C O L I

l N T E R N O D E L L' A M M I N I ST R A Z I o N E - | IN COMPLESSO -

º corri" russi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DRI, TRAFFICO E DI SERVIZIO

- - - - NUMERO

carri carichi e vuoti i carri vuoti "i carri carichi carri vuoti | cº" lo carichi veicoli vuoti |º" d'ordi

- oroline

trasporti in complesso materiali per la manutenzione. ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni pari | treni D. – P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri

l 454 126 )) D

- | 2923 826 )) D) D) 2 154 896 768 930 | 2923 826 | 4 382 757 865 317 | 5 248 074 52

2) l 469 700
- P

|

349 303 . » D

- 695 048 406 182 588 572 654 122 982 695 636 | 1 541 350 163 660 | 1 705 010 | |

), 345 745 P

sa

l (74 001 )) D

2 074 944 420 254 674 l 683 446 392 172 i 2 075 618 4 304 671 490 469 4 795 140

m 1 000 943 P

l

i 138 908 ))
-

-
- D'

2 300 408 )) b) )) I 979 194 321 214 i 2 300 408 | 3 731 620 391 546 | 4 123 166

º I 161 500 P

54

l 525 611 D) D

3 219 435 D) )) D) 2912 197 307 238 | 3 219 435 | 4 777 184 | 377 228 | 5 154 412
D) 1 693 824

- P

l 093 282 ))
- D

2 355 240 11() 110 220 | 1 795 770 559 690 | 2355 460 l 3 347 069 | 596 243 | 3 943 312 55

)) l 26l 958
- P

4 604 386 » 3 o sa io l o al s o al 3 ora ios a osi in º 56590 D) D) ) D dg 11 10

D) 3 986 oos | 8 ºº ) º se i

b) ))
-

)) )) )) )) )) )) )) )) )) )) A [51-E]

)) D) P

332 l64 i ) 532 574 212 gol in 2 ol , o ass 2 sssi i sas as lº si
- ) )) )) - -o

-

» 413 oso | 7º º P

|

239 108 ))
- | D

- 465 186 )) D) )) 418 024 47 162 465 186 745 536 49 246 794 782 58

D) 226 078
- - P

l
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

1 2 3 4 5 6 º | º | io

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 Pr.1 -col.15 | Pr. 1, cº. 18, 7 + 8 6 -- 9
- - - - - - - - 19 e 22

PERCORRENZA DEI

COMPARTI

LINEE STATISTICHE UE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

NUMERO MENTo

d'ordine a cui media merci

delle linee appartengono | – - - - - - -- - esercitata in

riferimen- viaggiatori dispari

le linee "i dispari pari TOTALE

specificazione º" e pari

COIntane

di esercizio km. - m. chilometri

i Usmate Carnate – Ponte S. Pietro )) D 41 274 D)

59 M - sumate Carunate – Esergamo . . ( locate. ( 25 662 56 854 423 68 697 125 551

Ponte S. Pietro Locate – Bergamo. 55 P )) 27

i
- - - l

Milano (st. c.) – Bivio Acquabella . 66 ( 3l 582 p 97 056 b) )) )) 97 (56

\ Bivio Acquabella – Treviglio. 48 P )) ))

60 M Milano (st. c.) – Bergamo. . . . l l

i

D 18 723 )) -

Treviglio - Bergamo . - )) 2lss2 105 744 35 363 il 4l 107

P )) l6 640

61 M sºaratico sarnico (st.) – Palazzolo sull'oglio . - )) 964s /D 2 3 750 b) 460 29 420

l 7 460 29 42VP 960 )) 3 710 l

D. 61 M nsivi o raratico sarnico – Paratico sarnico (stol – Paratico sarnico D) 0537

(ac. i.) (3). -

! l

Milano (st. c.) – Bivio Acquabella 66- - -- - -- - - cq - l D 307 537 )) -) - -

62 M-T ºsimano (st. c.) – Pav ia (st. c.). . . l Bivio Acquabella – Rogoredo . 65 \ 35 280 P 292 517 )) 262 400 569 937 862 454

Rogoredo – Pavia (st. c.) . - D)

l D )) ))

D. 62 M-T' Pavia (st. c.) – Pavia (Piazza d'armi) (3) . - b) 2 042 P )) )) )) )) ))

- -

-

DI , 249 671 . » vºi i 90

63 | M-T Pavia (st. c.) – [Bivio Gravellone – Voghe ra - b) 25 120 P 195 866 D) 224 754 474 425 670 29l

D )) ))

D. 63 M-L Cav a Manara – Cara Carbonara (11) . . . . . . . . . . )) 2 302 P D) )) )) )) b)

Voghera – - - 71 D 343 817 )) --

64 M-G voglu era – Novi Ligeasse (st. c.). . ) ghera– Tortona l 34 537 252 220 314 825 658 642 910 862

Tortona – Novi Ligure (st. c.) . . D) V )) 4

DI 305 808 )) - ogº -07

65 M Bo milano (st. c) – riacenza , b) 68 261 573 987 )) 386 475 692 283 | 1 266 270

Circuit )) 41 L) 16 030 x)

,1rculto. 311 so 2 --

P 3 | , 12 772 | 28 802 | 28 sº

Circuito stazioni di Mil R li )) 11 2 623 )) 061parevalsto stazion a-noa --- aee ore il - -66 M-T corali e diramazioni (3). | or 704 2 D) 4 436 7 059 I UO

479 -loiramazioni , )) 4 702 b) l D) 592 592

P b) 113

Pavia (st. c.) – Casalpusterlengo . )) )) I

67 M-T | Pavia (st. c.) – Codogno ) e ( 16 e il 113 351 | 163 256 257 366 | 370 717

- Casalpusterlengo– Codogno. 65 | 94 110
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. ss (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

- -

| 11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 20 21 22 23 | 24 25 1

| 10 + 11 14 -- 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

ITIRIENI PEECOIRIERENZA DEI VEICOLI

Pºltºrtili carrozze viaggiaroni | caRRozze cellulaRI | ººº" BAGAGLIAI

NUMER0

del

di TRAFFICO li d'ordine

SERVizio e di l0.0Il0 OTi non in non ha non in noIl In delle linee

SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio - TOTALE - - TOTALE in servizio I TOTALE in servizio TOTALE

servizio

chilometri assi - chilometri

- D

32 | 125 583 | 141 136 | 517 206 | 11 5,82 | 528 788 | » )) » | 19 578 | 5 956 | 25 534) lo i 9 gºl º i(r 59

b) 97 056 108 703 il 569 134 4 198 |1 573 332 )) 2) D) 93 992 448 i 94 440 | 152 040 928 152 968

P

D 60

| » 141 107 153 858 Il 489 572 ll 340 |1 500 912 D) b) b) 106 162 | 4 147 | 110 309 | 190 704 | 4 239 194 943 \
| - P

- D

10 | 29 430 30 123 | 139 388 760 | 140 148 )) )) )) 29 270 60 | 29 330 | 29 390 200 29 590 P 61-D. il

D

)) 862 454 958 670 6 956 239 | 259 671 7 2I5 910 | 5 472 | 4 464 | 9 936 | 545 297 | 75 399 | 620 696 Il 631 476 108 393 | 1 739 869 P 62

D

)) )) )) )) )) )) )) 2) b) )) )) 2) )) )) )) D. 62

P

- D

736 i 671 027 747 760 4 909 949 | 169 137 5 079 086 | 4 212 | 3 132 | 7 344 | 403 098 | 59 460 | 462 558 |1271 106 | 80 149 | I 351 255 P 63

)) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) X) )) )) )) D D. 63

P

1715773 | 87 929 |1 803 102(ºl52| 911 014 |1 002 717 |6 309 015 | 159 856 |6 468 871 | 5 460 | 4 200 | 9 660 | 520 648 | 78 575 | 599 223 272 D) 272 P 64

D

» 1 266 270 1 426 716 14 099 453 | 378 696 | 14 478 149 | 29 096 426 | 29 522 |l 698875 | 72 570 1771 445 2965 557 | 76 527 | 3 042 084 P 65

- I)

b 28 805 33 008 2 986 | 63 385 | 66 37I )) 46 46 b) 4 338 4 338 9 786 . ll 887 21 673 P

p) 7 061 | 7 616 572 | 2 004 | 2 576 )) (( )) )) 44 44 780 | 304 1 osal" 66

P

)) 592 618 44 406 450 )) )) )) )) 40 40 349 | 116 465 |P.

P

D

) 370 717 | 433 892 |l 654 464 | 58 178 |1 712 642 | 2 208 )) 2 208 | 78 767 | 24 804 | 103 571 | 602 271 15 622 617 893 P 67

l
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- -
-

1 35 - 36 37 38 39 - 40 41 42 43 44 45 46

Pr. 1 - col. 1 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 -- 39 | 37+40 41+ 42 º si

IP HD IR C O I & I ; IC N Z A

-- - C A R R I P E R I L T R A F F I C O E PER I L S E R v l Z I O

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

NUMERO - - -

carri carichi carri vuoti

d'ordine - - - - -

trasporti del traffico trasporti di servizio

delle linee - - -- - - trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame "."º, in genere

treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari ta D. - P. treni dispari treni pari treni D. -

assi - chilometri assi - chilometri

l

Dl 1 452 () 1 462 120 3

59 º º | 2 sto soo ºº º io sia | ºº 2 sso sia ºº . 364 908

P )) l 126 664 2) 1 066 D) I 127 730 )) 244 522

-

l

D - - 4 -

i 906 , ll 054 384 | » soo | 8 290 )) 11 950 sº 7 912

P b) 3 148 )) 512 )) 3 660 b) 7 092

60
- -

D 656 318 3 125 659 443 4 970 )D) 1 196 890 » 4 895 )) 1 2o1 785 | º ” 312 502

P b) 540 572 b) I 770 D) 542 342 2) 237 532

61-D. 6! D 174 818 b) - 140 )) 174 958 )) 292 40 580 D)

- P b) 116 968 29] 786 )) 120 260 )) l17 088 92 046 )) 98 376 138 956

-

D| 4 514 403 )) - 25 914 D) 9 4 540 317 )) 44 18 317 508 ))

º e isoe, lo 19 539 509 )) 17s 592 | º º 1523 60s 19 744 015 b) 409 574 | 18 727 082

-

D )) 2) )) )) )) b) )) ))

D. 62 P b) )) b) D) )) )) )) 2) )) b) )) b)

Di 3 545 168 )) 17 05 24 092 )) a | º º º » 17 los gs|º º º

º e , 13 sla 796 | 17 ººº| , n4 222 | º º la 629 ols|º ºº , 171 sºe | 16 274 602

D )) » )) )) )) b) )) ))

D. 53 P b) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) b)

D| 5 836 882 2) 25 844 23 342 )) 2 5 860 224 2) 26 072 21 108 142 D) 2

)7 se -

64 P )) 20 007 57I 453 )) 204 884 28 226 b) 20 212 455 72 679 )) 231 652 l 339 794

Dl 14 792 038 )) 34 805 32 67 955 )) 14 859 993 D) 294l 600 b)

- )5 3:

65 P )) 2o olº 282 lºº 0 b) 30 911 98 866 )) 2o oa los º º 186 D) l 050 642 3 992 242

|

D 605 284 b) 4 186 b) 609 470 )) 128 394 ))

P )) 473 050 l 078 334 )) 1 875 6 06] )) 474 925 1 084 395 )) 156 734 285 128

D 166 660 )) 366 580 576 )) 167 236 )) 32 632 b) o

- - r: ) - -

66 l b) 199 920 )) 259 835 b) 2oo 79 | º7 º )) 63 594 96 226

D 29 088 l» 30 186 40 b) io | º 128 y) 30 226 1 818 b) 6 954

e b) 1 098 b) )) bi 1 098 b) 5 136

67 DI 8 761 170 )) 11 622 232 134 916 )) l 70 8 896 086 )) 195 994 2) 3

l P b) 2 861 062 - b) 5 954 | 40 87 )) 2 867 016 Il 763 102 )) 3 247 340 3 443 334
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPEtto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

- a- =-

47 48 49 50 51 52 56 57 58 59 60 61 - 1

- 41 + 44 42 + 45 | 43-H6=47+48 50 + 51 º + o o + A | º-e iº º" º"º º" Pr. 1 - col. 1

D E I V E I C O L I

I N T E R N O D E L L' A M M | N I S T R A Z I O N E - | lN COMPLESSO

IN compºsiziºNE DEI TRENI N - 0 E - sa -

- - DI SERVIZIO - IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERO

erº carichi e vuoti - i carri vuoti i"i carri carichi carri vuoti | cariº | veicoli carichi veicoli vuoti sºliº d'ordine

trasporti in complesso materiali per la manutenzione. ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

- - -

treni dispari treni pari treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri - assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri

l 582 530 D) - - -

2954 782 32 32 64 2 589 906 364 940 | 2 954 846 | 3 321 124 392 088 | 3 713 212 59

J) 1 372 252 P

9 Io D

19 862 )) )) )) 11 950 7 912 19 862 1 827 116 13 486 1 840 602

» Io 752 P

60

734 413 | » DA1 514 287 )) )) D) l 20l 785 312 502 | l 514 287 | 2 988 223 332 228 | 3 320 451

)) 1 - 779 874 P

2l5 538 )) D

431 002 40 40 80 292 086 138 996 431 082 490 134 | 140 016 630 150 | | 6l-D. il
)) 215 464 P

22 857 825 )) D

38 471 097 )) )) )) 19 744 O15 | 18 727 082 | 38 471 097 | 28 882 499 | 19 175 009 | 48 057 508 62

)) 15 613 272 P

)) )) D

)) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D. 62

)) )) P

|

19 672 026 )) D

33 472 880 5 846 5 846 11 692 | 17 204 124 | 16 280 448 | 33 484 572 | 23 792 489 | 16 592 326 | 40 384 815 63

}} 13 800 854 P

)) D) - D

)) )) )) )) )) )) )) )) ) )) D. 63

2) )) P

26 968 366 )) D

47 412 473 958 958 1 916 | 26 073 637 | 21 340 752 | 47 414 389 | 34 624 805 | 21 671 312 | 56 296 117 64

)) 20 444 107 P

17 80l 593 b) - D

D) 21 094 835 38 896 428 )) )) )) 34 904 186 3 992 242 | 38 896 428 | 53 697 167 | 4 520 461 | 58 217 628 P 65,

737 864 )) D

b) 631 659 1 369 523 )) D) )) 1 084 395 285 128 1 369 523 1 097 167 364 784 1 461 951 a

P a

199 868 b) 46

3 641 )) )) 46: 388 767

l n 263 773 )) 367 415 96 226 3 641 98 578 467 345 P 66

l
30 946 a -

al º 37 180 )) b) )) 30 226 6 954 37 180 30 619 7 516 38-135 p

b) 6 234 P

l

9 092 080 )) º º ip

º o 6 l14 356 15 206 436 )) )) p) Il 763 102 | 3 443 334 | 15 206 436 | 14 100 812 | 3 541 938 | 17 642 750 P 67

|
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

1 2 3 4 - 5 e | 7 | º 9 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 era col sl º , "º 7 + 8 6 + 9

PECECOERERIENZA DICI

COMPARTI- -

LINEE STATISTICHE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

NUMERO MENTO

d'ordine a cui - media merci

delle linee appartengono | --- - - - esercitata in

riferimen- viaggiatori d i
le linee "i dispari pari ispar TOTALE

specificazione appartiene e pari

il tronco

comune

di esercizio km. - m. chilometri

l

iD 135 738 D)

68 M Codogno – Cremona )) 27 330 P 93 731 )) Sl 176 216 914 310 645

D 336 184 D) -

69 Mso Cremanona – Messatoea . )) 62 227 P 183 427 )) 209 363 545 547 728 974

Pavia (st. c.) – Bressana Bottarone. 63 l D l2 130 )) -

70 M-T' Pavia (st. c.) – [Bivio Gravellone] – , Bressana Bottarone – Broni . )) 29 357 P 7I 060 24 060 95 120

- ºir-º-º l 2) ll 930

Broni – Stradella 71

- - D 395 218 ))

71 ºl º Bºl atessandria (st. c) – eiacenza )) 96 so p. 383 765 )) 31S 630 713 848 | 1 097613

- - D 34 749 b)

72 M Treviglio – Cremona , )) 64 57e P 185 969 b) 40 436 75 185 26l l54

breseia – S. Zeno Folzano. 75 l D 27 249 ))

73 M MBrescia – Cremona (12) S. Zeno Folzano – Olmeneta. )) 50 200 128 311 - 73 081 201 392

\ P )) 45 832

Olmeneta – Cremona . 72

- D 762

74 M-B0-1 F Cremona – Borgo s. Leoessa inse . )) 33 980 75 170 19 76 )) 49 418 124 588

- - - P )) 29 656

D y) b)

D. 74 M Cremona – Po (sc. fl.) (3) . )) l 334 )) b) b)

P b) b)

»- D 35 )) -

75 M-Bo-F l Isrescia – Parma . » | 91 e ”l 25s 292 | º º 294 287 | 552 579

- - - P b) 158 452

D - I 7 253 )) - o

A [16-0] V Ala – Confine tirolese (13) . )) 10 761 22 257 1.1 596 36 853

P X) 7 3 13

s - D 29 295 )) »-

76 V-M-Bo i confine tirolese – Verona (Porta Nuova) – verona (Porta Vescovo) . )) 43 928 l12 077 59 899 171 976

- - - | P. )) 30 604

77 V-M-Bo i verona Porta Vescovo, – Padova (st. c. . 2) 78 537 838 297 515 420 )) I 049 274 | 1 887 571

- -- -- - P )) 533 854
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPETTo N. 8 (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze - bagagliai).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

- -
-

- -

11 12 13 14 15 16 17 | 18 19 20 | 21 22 23 | 24 | 25 1

10 + 11 14 + 15 17 + 18 20 -- 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

TIRENI PEECOEREIENZA DEI VEICOLI

PºrtItlia cARRozzE viAggiAroni | cARRozzE cELLULARI | ºººº" BAGAGLIAI

NUMERO

del -

-

di TRAFFICO li | d'ordine

iSERVIzi0 e di l'ICOTi non In non in non in n0Il In delle linee

SERVIZIO in servirio in servizio in in servizio in servizio

in servizio - TOTALE ToTALE in servizio TOTALE in servizio TOTALE

servizio

chilometri assi - chilometri
-

D

)) 310 645 365 477 |1 364 768 | 84 342 Il 449 110 1 120 112. I 232 96750 | 15 694 | ll2444 | 524032 | 19 346 | 543 378 P 68

D

D) 728 974 845 087 |2 585 528 | 124 835 2 710 363 | 2 142 )) 2 142 | 186350 | 34 578 | 220928 |1273727 | 43 467 |l 317 194 P 69

D

D) 95 120 101 087 | 804 690 14 324 | 819 O14 )) 2) D) 26556 1 100 27656 | 161 578 2 333 163 911 P 70

183ooss | 27 752 h ss7 sto lºl60|1 097 773 1 267 179 |7 428 317 | 272 318 7 700 635 | 27 858 b) 27 858 | 904751 | 99 990 Il 004741 92 )) 92 MP 71

- D

º 261 154 | 289 005 |I 979 394 | 37 880 2 017 274 )) )) » 173538 | 16 989 | 190527 | 381 598 | 21 302 | 402 900 P 72

2) 201 392 | 229 544 Il 802 396 | 27 762 l 830 158 | 6 426 | 7 140 | 13 566 | 97029 | 6 532 | 103561 | 276778 | 10 286 | 287 064 P 73

- - so D

4 ss Izs se | Iss ois) º " º " | ºgi )) | Gogº 5 29 | soci) ºi º "| ºii 74

D

b) 552 579 | 623 256 4 530 100 | 242994 4 773 094 | 9 856 lo 856 | 20 712 | 207554 | 24 044 | 231 598 | 940598 | 81 130 |1 O2l 728 75

P

– e º 5 3 673 58 793 )D

20 | 36 873 | 38 893 | 399 936 | 26 652 | 426 588 )) )) » | 29 039 | 2 497 | 3 1 536 º º : )) º i " A [1-0)

D

b) 171 976 | 186 512 |I 983 004 | 167 257 12 150 261 )) )) )) 147242 | 11 950 | 159 192 | 257201 | 19 694 | 276 895 P 76

-

D

» 1 887 571 2 123 676 21 957583 1 481 423 23439006 | 18960 354 | 19 314 1318749 127 164 Il 445913 3771 476 260 913 4 032 389 P 77

27
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

I. – PERCoRRENZA DEI TRENI

1 º se | si 38 | 89 40 si | 12 48 º | 45 46

Pr. 1 - col. 1 35 + 36 38 + 39 35 + 38 | 36 + 39 | 37+40=41+42 44 + 45

P E R C O R R E N ZA

--- --- -- -- --- c AR R P E R I L TR A F F I C O E PER I L SER V I Z t o

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

NUMERO - - - - --

carri carichi carri vuoti

d'ordine - -

trasporti del traffico trasporti di servizio - - ---

delle linee - - - -- - trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o º utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame ra""º. In genere

treni dispari treni pari treni D. - P treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D.- P.

assi - chilometri - assi - chilometri

68 8 179 084 )) 10 904 24 77 222 » le lº 256 306 )) l 210 024 )) 2 4() 94 Z 4s

P b) e se la ººº| , sso, º sº , 2 733 75s |ººº 2) 2 282 436 | º ºº

6 D| 19 700 309 )) 653 21 149 967 )) 19 850 276 )) 582 108 »

- 25 653 2 - 25 829 r )) 5 952 90s 25 7 b) l8 680 l68 647 )) 5 971 588 5 82I 864 )) 6 868 204 7 450 312

|

0 D 230 448 )) 431 5 218 , 4 235 666 » 91 292 )) -

7 P p) 200 754 202 )) 2 208 7 426 )) 202962 438 628 » - 23 160 l 14 452

7, º 26 592 034 | » 42 125 880 , se º mi 914 » l 458 422 ))

9 150 | 50 42 -

P pº 15 497 ll6 089 150 po 69 622 195 )) 15 566 738 42 284 652 2) 5 340 082 6 798 504

-

72 Dl 1 661 954 b) 6 re )) s|i º 696 )) 667 658 ))

l 3 773 --- -

P 3) 2 ossia | º ºº , , ne º » 2 lo 5oo| º 77º º D) 119 61e | 787 º

a PI 1 º º b) 4 551 5 e b) I 308 598 )) 884 724 b)

r )) 3 244 876 51 572 )) 7 894 9 796 )) 3 252 770 4 56l 368 )) 83 032 967 756

Dl 1 045 5 bº 4 408 -

a º lo smo 2 894 736 º 2o ogs | 1 ººº º | 2 ora oa | º º º 121 770

P b) l 849 166 y, 15 650 )) 1 864 816 )) 27 172

-

|

D. 74 º 3) )) b) )) b) )) b) )) )) n) 2) b)

| P )) x) )) )) )) )) )) b)

D l b) 17 892 t

75 4 789 714 - -- - l2 317 274 7 89 )) 95 438 4 807 606 )) 12 412 712 4 510 so )) 5 041 500

- P » 7 527 560 b) 77 546 )) 7 605 106 b) 531 020

A [it o P 80 656 )) 4 2 1 0.7 ( 7 9. A )) 2 ago | 81 430 )) teº 1 1 1 | 278 004 b) 3 f O 856

P » 340 398 )) 1 566 D) 341 96 / )) 32 852

D 24 )) 578

76 698 8 2 387 200 6 )) 14 158 705 402 )) 2 40l 358 1 245 190 )) l 495 134

P by l 688 376 )) 7 580 )) l 695 956 )) 249 944

D| 34 185 062 b) 22I 690 ) 34 406 75 I 4

77 45 632 890 285 652 º º º ” |45 91s 542 | " ºº )) 29 333 324

P )) ll 447 828 )) 63 962 )) ll 51l 790 )) 27 846 720
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

- e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

=
|

47 48 49 50 i 51 | 52 56 57 58 59 | 60 61 1

41 + 44 42 + 45 | A3+-46=47+48 50 + 51 43 + 50 | 46 + 51 Ao+52-56+57 lºi""º" "". Pr. 1 - col. 1

D E I V E I C O I L I

I N T E R N O D E L L' A M M I N I ST R AZ I O N E | IN COMPLESSO

isconº" russi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO
- a NUMERO

carri carichi e vuoti i carri vuoti "i carri carichi carri vuoti | e"i | veicoli carichi veicoli vuoti | siciliani d'ordine

trasporti in complesso materiali per la manutenzione. ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni pari | treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TItENI DISPARI E PARI

-
-

assi - chilometri - assi - chilometri assi - chilometri --- assi - chilometri

| l

s 466 330 )) 13 48 D

524 - 30 i 13 482 524 6 734

p) 5 O16 194 2 )) )) )) 10 990 064 2 492 46 12 976 73 2 611 954 | 15 588 688 P 68

20 432 884 2) - --- D

p) 12 839 792 sa 272 176 )) )) )) 25 821 864 7 450 312 | 33 272 176 | 29 869 611 7 653 192 | 37 522 803 P 69

326 958 )) 3 - D

55. (lº 226 122 553 080 bo b) b) 438 628 114 452 553 080 | 1 431 452 | 132 209 | 1 563 661 P 70

l

sr, so 2 49 085 1 º i36 o 57; 9 085 16 52 476 694 7 199 632 | 59 676 326
b) 20 906 820 49 083 156 936 l 068 004 | 42 285 588 6 799 572 60 P

2 336 354 )) - D

l - o- 560 560 7 1 71 261
)) 1 2 224 206 4 560 560 b) )) )) 3 773 286 787 274 | 4 560 560 | 6 307 816 862 445 171 26 P 72

l

2 193 322 y) - -- o D 3

2) 3 335 802 5 529 124 y) b) p) 4 561 368 967 756 | 5 529 124 | 6 743 997 1 019 476 I 7 763 473 P 7

l 144 576 D7 )) 3 036 564 | 62 652 | 52 688 | 115 340 | 2 977 446 174 458 | 3 151 904 | 3 868 655 | 200 312 | 4 068 967 74

D) l 891 988 - P

b) y) D

l Y) )) b) b) )) b) v) b) mo )) D. 74

)) po P

- D
9 318 086 )) 17 454 212 )) )) )) 12 412 712 | 5 041 500 | 17 454 212 | 18 100 820 | 5 400 524 | 23 501 344 75

b) 8 136 126 P

35 º 154 D) 734 270 70 70 1.10 | 423 484 | 310 926 734 4 10 | 907 599 | 3 13 748 | 1 251 347 D A (16-0]

» .374 8 16 ſ P

| D
l 950 592 )) 3 896 492 )) 2) )) 2 401 358 | 1 495 134 | 3 896 492 | 4 788 805 | 1 694 035 | 6 482 840 76

y) l 945 900 P

|

º « D35 893 356 b) 75 251 866 )) )) )) 45 918 542 | 29 333 324 | 75 251 866 | 72 985 310 | 31 203 178 | 104 188 488 77

)) 39 358 510 P

|

|

- |
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

1 2 3 4 5 6 7 | e - 9 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 pra col sl º , iº 7 + 8 6 -- 9

PERCOREENAZA DEI

COMPARTI

- LINEE STATISTICEIE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

NUMERO MENTO

d'ordine a cui media merci -

delle linee appartengono – -- - esercitata in

riferimen- viaggiatori dispari

le linee "i dispari | pari Pº | ToTALE

specificazione appartiene e parl

il tronco

Comune

di esercizio km. - m. - chilometri

| -

- D – | 279 459 ))

78 V-Meo Padova (st. c.) – Venaezia (S. Lucia). . . . . . )) 37 110 586 597 563 678 | I 150 275
- D) 284 219

- - )) ( - D l 782 ))
D. 18 V Venezia (S. Lucia) – ) Venezia Marittima (sc p ) (3) l 618 )) 3 240 3 240

Venezia (S. Basilio) (sc. ma.) (3) . )) P )) l 458

D S22 D) - -

R[18-R(93-111)] V Padova (st. c.) – Padova (Campo di Marte) (3) (14) . )) 2 947 l 458 2970 4 428

P )) 2 l48

D 4 245 ))

A [19-0] V Corsanons – Confine illirico (13) . )) 2 220 9 723 9 243 18 966

P )) 4 998

43 414 )) -

79 V Confine illirico – Udine .
- D) 18 960 67 841 79 784 | 147 625

)) 36 370

D b) D)

A [80-0] V Pontafel – Confine carnico (13) (16). )) )) P )) )) ))

)) ))

D )) ))

A [0-80] V Confine carnico – Pontebba (13) (16) . . . )) )) P )) )) ))

)) ))

l 43 781 . »

80 V Pontebba – Udine )) ) 68 246 162 616 7 83 699 246 315

- P )) 39 918 -

6ll 81

81 V Udine – Treviso (st.c.) . . )) 105 661 963 106 818 )) l 228509 | 2 191 615

)) 616 691

- - D 914 4 -

R (S.81] V Gervasutta – Cormor (15). . . . . . . . . . . . . )) l 628 920 58 l 372 2 292

P )) ))

D )) b)

D. SI V Fabbricato Ufficio Treviso (sc.me.) – Treviso (st. c.) (3). )) l 976 )) )) )

P )) ))



ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori - carrozze - bagagliai).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

- -

12 13 14 | 15 16 17 | 1a 19 20 | 21 22 23 24 25 1

10 + 11 14 + 15 17 + 18 20 -- 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI IPERCORRENZA DEI VEICOLI

-

Pertirrella carrozze viaggiaroni | canRozze cellulari | ºººº" BAGAGLIAI

NUMERO

del l -
-

-

TRAFFICO Bl d'ordine

e di l0.0ll0iſfi no- in Il011 h: non in -01-1 ln delle linee

SERVIZIO in servirio in servizio in in servizio in servizio

in servizio I TOTALE ToTALE in servizio TOTALE in servizio TOTALE

servizio

chilometri assi - chilometri

-
- -) | D

i so ss2 | so 242 is32292s 127902i 16so1949 | 16 5oo s 146 | 24 A6 1217349 59 ss3 | 2mis2 º" ºº ººi" 78
P

D

3 240 3 321 4 10 740 10 744 )) )) )) )) 238 238 2 590 1 310 3 900 D. 8

- P

245

- D

| º 4 428 4 611 9 324 4 675 13 999 D) D) )) 129 372 501 7 461 I 8 706 | R18-R(33-111)]

P

) 18 966 21 173 | 271 875 | 19 319 | 29l 194 138 129 267 7 209 | 1 513 8 722 | 44 258 4 447 48 705 P A (9-0)

º l 147 62s | 17, sia li s2 328 | 185 169 2006 497 | 836 | slal 1 653 | 44 957 | 12 196 | 57 153 | 323 299 | 3s 74s | 362 o 7 e io

m D) )) )) )) )) D) )) - )) )) D) )) » D) )) A [80-0]

n )) )) D) )) )) )) )) D) )) )) D) )) D) D) A [0-80]

b) 246 315 | 292 032 4 046 212 | 138 224 4 184 436 | 1 368 | 1 596 | 2964 | 404 085 | 6 103 | 410 188 | 540 991 | 17 846 | 558 837 º

ºtti - e se lº so se º! ºººº ºº" (27 sis 2 sse ss 234 i sonoso a os i ss2oo ººº" ººº iº si
856 7 160 » . P

D
D) 2 292 2 454 8 448 | 3 800 | 12 248 )) )) )) 119 194 313 | 3 220 858 4 078 P R [s-si]

D
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

- I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- I - -

– - 35 - 36 –º– sº I sº - 40 41 – 42 43 44

Pr. 1 - col. 1 35 + 36 38 -- 39 35 + 38 36 -- 39 37+40 41+42

P E IR C C R E E NzA

- c A RR I PER I L TR A F F 1 c o E PER I L s E R v Iz lo

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO -i-

NUMERO - - -

carri carichi carri vuoti Ti
d'ordine - - - -

trasporti del traffico trasporti di servizio

delle linee - - trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

- merci in genere e bestiame mi"º, in genere

treni dispari . treni pari treni D. - P. treni dispari | treni pari | treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D.- p. -

- assi - chilometri assi - chilometri

-

-

|

D 484 62 022 546 977 l

78 º ºº º 25 7os gos 2 0 )) elo 742 | º º ºſi º 25 92s 3io º ºº li9 150
P » | 17 223 613 )) I57 720 » | 17 381 333 )) 6 040 072

-

si

-

D 4 6 4 bD. 18 7 o 58 512 8 p) uo | 48 080 )) 5s 652 | "º -
P )) 10 516 b) 56 )) )) 15 928

º 10 572

l

o -a mº º º D) 153 600 162 2) 753 | 2º 292 )) 154 353 | º º b) 104906

P )) 127 470 )) 591 )) 128 06I )) 78 612

l

l

Dl 4 51 043 225 207

A [13-0] 7 953 297 047 3 090 )) 17 133 043 3) sia uso º 207 ” 233 562

P y) l 249 094 )) 14 043 x) 263 137 D) 8 355

i

D 690 4 7 l «79 sº º 3 433 944 | º º D) 14o sl2 | 7 º a 574 so | º 7º º ” 2 869

P b) 2 887 254 )) 115 914 )) 3 ()03 168 )) 126 847

l -

D )) )) )) b) )) - 2) )) ))

A [80-0] )) )) - v )) º

P 2) l )) D) - )) )) b) D) ))

º

l

D )) )) )) 2) )) b) )) b)

A [0-80 )) )) ))

P » ” )) )) )) )) )) b) ))

D 3 26 C -80 I 257 536 )) 2 85] 254 - 778 )) 6 468 I 261 314 b) 2 857 722 881 540 2) l 100 678

P b) 1 593 718 )) 2 690 )) l 596 408 )) 219 138

81 D | 13 298 508 | » 58 079 964 I79 228 )) 393 344 13 477 736 b) 58 473 308 32 859 258 x) 36 310 si

P b) 44 781 456 )) 214 l16 )) 44 995 572 | )) 3 451 O54

d 1 960 o 20 116 -

R [8-8il 70 808 )) 192 l 980 » 7, ooo| 75 º º 8200

P )) 68 848 )) l72 )) l 69 020 )) | 6 S88

D )) )) )) )) 3) - )) )) b)

D. 81 l )) )) )) º

P )) 2) )) )) )) )) )) bo

-

-



ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

l99

PRosPEtto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

-- a -

- 47 48 49 | 50 | si 52 56 57 58 - 59 60 61 1

| si + 44 | 42 + 45 | 3+46-47+48 | 50 + 51 43 + 50 | 46 + 51 49+52=56+57 º" º º" º º" Pr. 1 - col. 1

D E I V E I C O I L I

IN T E R NO D E L L' A M M | N I ST R A Z I O N E - - IN COMPLESSO -

IN composizioNE DEI TRENI N SIZIONE SN TRAFFICO E DI SERVIZIO– DI SERVIZIO - IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL AFFI I SE NUMERO

i carri i- l i chi icoli ielli- carri carichi e vuoti ci carri vuoti ", i carri carichi carri vuoti | cº" | veicoli carichi veicoli vuoti lº º"i e in d'ordine

trasporti in complesso materiali per la manutenzione. ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

- treni dispari treni pari treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri

2l 656 971 p)

45 078 376 I 392 l 440 2 832 | 25 929 702 | 19 151 506 | 45 081 208 | 45 016 645 | 20 728 790 | 65 745 435 78

» 23 421 405 P

58 356 , -

84 856 )) )) )) 58 652 26 204 84 856 61 246 38 492 99 738 D. 18

2) 26 500 P

52 586 )) D

259 259 )) )) )) 154 353 104 906 259 259 171 267 1 1 1 198 282 465 Ri8-R(93-111)]

2) 206 673 P

276 250
-

))

- 547 742 )) )) D) 314 180 233 562 547 742 637 660 | 258 970 896 630 A [19-0]

J) 271 492

3 314 699 | »
- 6 444 714 )) )) )) 3 574 756 2 869 958 6 444 714 5 765 176 | 3 106 888 8 872 064 79

D3 3 130 015 P

), b)

2) )) )) )) )) )) )) )) )) )) A [80-0]
2) b)

)) y)

)) )) )) 2) )) )) )) )) )) y) A [0-80]

2) D)

2 142 854 ))

3 958 400 )) D) )) 2 857 722 I 100 678 3 958 400 7 850 378 | 1 264 447 9 114 825 80

b) 1 815 546

46336994 )) - D

94 783 620 | 63 998 | 38 550 | 102 548 | 58 537 306 | 36 348 862 | 94 886 168 | 89 033 932 | 38 692 265 | 127727 197 81

)) 48446626 - P

º

77 096 b) - D

153 004 )) )) )) 71 000 82 004 153 004 82 787 86 856 169 643 R [8-81]

2) 75 908 P

n) l y)

b) )) )) b) )) )) )) )) )) )) )) D D. 81

D) P

t
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

= -
-

1 2 3 4 5 6 7 | a 9 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 pra col si º o "º. 7 + 8 6 -- 9

PERCORRENZA DEI

COMPARTI

LINEE STATISTICHE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

NUMERO MENTO

d'ordine a cui media merci -

delle linee appartengono i - esercitata in

riferimen- viaggiatori d l
le linee "i dispari pari ºspar TOTALE

specificazione appartiene e pari

il tronco |

COInune -

di esercizio km. - m. chilometri -

l -

Treviso (st.c.) – Mestre . )) l29 785 ))
S2 V Treviso (st.c.) – Venezia (S. Lucia). ) reviso (st.c.) estre ( 29 412 189 807 214 677 404 484

Mestre – Venezia S. Lucia. . 78 P )) S4 892

D 3l 514 ))

Gemona Ospedaletto – Spilimbergo. )) 3l 516 53 S77 54 415 108 292

\ P )) 22901

S3 V Gemona Ospedaletto – Casarsa .

D - 19 29l D) - -

Spilimbergo – Casarsa (12) . 2) l8 395 32 685 33 161 65 846

P )) 13 S70

D 20 922 » -

S4 - V Casarsa – Portogruaro . )) 2l 116 58 ISS 52 883 1Il 07]

P 2) 31 961

- Port – Mestre . )) D 22l 095 ))S5 V rotearnero-veneta s se ) ". " ( 67 a "|46s 722 o 453 977 | 922 699

Mestre – Venezin (S. Lucia) . 78 P )) 232 882

N5) - D )) ))

R V Quadrivio Gazzera – Quadrivio Catene] – Fabbricato Ufficio Mestre D) l 197 D) -) »

- (sc. me.) (3) (17). P y) ))

49 572 )) - so solº

86 V Calalzo Pieve di Cadore – Belluno. )) 45 Iss l56 914 105 303 262 217

P )) 55 731

- 184 2 D)

87 V Belluno – Treviso (st.c.) . )) 85 236 410 283 93 366 013 776 296

P )) 181 720

r

D 14 30S )) - -

Portogruaro – Motta di Livenza. )) l7 716 35 956 28 960 64 916

P D) 14 652

88 V Portogruaro – Treviso (st.c.)

D 2S 859 D) -

Motta di Livenza–Treviso (st. c.) (12) )) 34 71o 97 3Il 56 773 154 084

P )) 27 914

Casarsa – S. Vito al Tagliamento. 84 - D 2 004 )) -

89 V Casarsa – Motta di Livenza \ 31 934 49 515 --- 2 880 52 395
/ S. Vito al Tagliamento – Motta di )) P )) 876

Livenza (23).

D 439 b)

90 V suseganna – Montebelluna . )) 12 342 20 016 3 7 885 2790l

P )) 4 446

D D) ))

R 90-94) V IBivio Feltrina – stiv io s. 4.aetano (3) (18). )) I 279 D) b) »

P )) ))

\ Grigno- Confine tirolese (19) D) 6 916 ) l) 5 557 ))

A (0-91] V Grigno – Prinaolano --- - 18 553 ll 548 30 10l

/ Confine tirolese – Primolano (20) )) l 894 l P b) 5 99l
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. 8 (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze - bagagliai).

li 12 13 14 15 16 17 | 18 19 20 21 | 22 23 | 24 25 1

- 10 + 11 14 -- 15 17 + 18 20 -- 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

I TRENI IPERCOERIRIENZA DEI VEICOLI

PCITTºliil caFRozzE viAGGIATORI I CARRozzE cELLULARI casaoistati BAGAGLIAI NUMER0

--- del - ---

º | TRAFFico dºl d'ordine

l lan si l'Ol00Ti - - - nOra in - iri in - - 4 - i non in - - - non ln delle linee

I | 1n servizio in servizio I TOTALE in servirlo n TOTALE in 8ervizio in servizio TOTALE in servizio in servizio TOTALE

servizio

-

chilometri assi - chilometri ------ -

R nr. D

sso sos ai | ars ago 549 920 371 72s | 5scºots soo s 24 | 16 248 | 515 o55 | 12 ss3 | 527 93s) ºi " º " (e º

D

º » . 108 292 | 127 423 i 517 507 | 72907 | 590414 )) l) lo 46 957 | 7 001 | 53 958 | 185 765 | 15 597 | 20l 362 |

P

83

- | - - a- DA
º a - t 9 diOS 400 n ) 2 l l - 52 lo2 65 848 | 79 812 | 314 350 44 l15 | 358 465 ) D) ai gio . si | º o nº si º si | 2, º le

- m- r- - l - co- 4 D

ma si sa se lº i 7 º|ºi la la ss 302 | 2 ao si e º " º " º " ( º

4 | - , D

º sia sso | osi ssa ºº ! oe º" ( n as sis] useo | 322 52 a se so a ºi ºi ºi º sº

-

Ji )) )) )) )) )) )) - ), )) » )) )) )) )) º al: il -

- 2 47s 672 | 190 o 9 l 26esibi o - , ... -2 427 460 | 27 977 | 455 437 D

a º si sa sa se io º º i )) # ( 92 | 02 | 2sº os2 | 14 co 29, 502) º " º " gi; e º

l

- - - a - an 4 . . . D

778 290 |1 168 086 º - )) 7 72 | 620 564 51 758 | 67232; º 87e i tassi l72 | 172 | 62 51 758 | 672 322 º" sº º! P

-

- D

e sis | ss 592 | 550 310 43 676 | 593986 144 . » 144 | 27 933 | 3 028 | 30 961 | 104 398 | 2376 | 106 774 r
88

D -

154 084 | 163 183 |l 559 267 | 83 403 | 1642670 | 280 | » 280 | 77 943 5 674 | 83 617 | 237 418 | 5 405 | 242 823 º

-, lD

52 395 | 54 686 | 423 322 | 8 046 | 43l 368 | » )) )) solº io lo so | issa i blo so iº so

D -

27 901 | 33 871 | 340 824 | 12 198 | 353022 | o )) mo I 909 | 930 | 2 839 | 62 271 969 | 63 240 º 90

D .
b) D) b) m )) )) )) º )) )) )) p )) )) r R (90-94]

- D

30 101 37 066 | 204 308 | 25 215 229 523 n )) D 20 135 98I | 21 ll6 | 33 941 | 1 747 35 688 A [0-91]

28
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).
MovIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI I

e-e-e -

i 35 | 36 37 38 | 89 40 41 42 º !

Pr. 1 - col. 1 35 + 36 38 – 39 35 + 38 36 + 39 37+40-41+32;

Eº I HE ER C O R 1: ENZA

- ---- -- - - -- -- c AR R 1 e ER r R AFFI c o E PER IL s E R vizio

IN C0M PosizIoNE DEI TRENI DEL TRAFFICO -

Ntrai Eno - -- - - - - - -

carri carichi carri vuoti

d'ordine - - - -- - --- - --- --

trasporti del traffico trasporti di servizio -

delle linee ------ –– trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame --- na"i"- -- - - in genere

treni dispari | treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni 0. - P. treni dispari treni pari treni D.-P.

- - assi - chilometri - assi - chilometri

DI 2 l: 25 820 2 160 7 623 76882 34 388 D) 7 636 166 l ” 2) lo sº | 2 º º )) 7 682 84sl S 294 032

P b) 5 50l 778 2) 20 862 b) 5 522 640 )) 670 264

5 92 5 67 5 l -D | 590 9 2) i 93s sool º " )) o se | 596 º )) 1 ots os2 | 1 º º )) l 439 808

WP 2) I 347 468 b) 3 948 ») 1 351 416 » . 100 804

83 - -

2 () 4. 32 836 16 )lD | 426 814 )) I 32o oo2 | º º )) l2 44l 36 93 2) I 332 443 | º lº ) 900 518

P y) S93 188 b) 2 323 D) 895 5Il 3) 64 354

- 4 270 616 564su Dl 845 º 1 917 580 l b) la ses | º 7º )) 1 931 los | ºº ºº º 7Sl 768|

P D) l 572 120 )) 9 25S )) 1 581 378 )) 165 204

so - - -ss P º º º 2, sai se | º º b) 902 osº | º " " | 24 sa solº ºº 15 ross

P y) 19 343 822 b) 134 922 2) 19 47S 744 b) I 985 506

. R [: isl D 2) 2) )) )) )) n) b) b) )) )) )) Y)

P )) )) )) b) 2) f )) b) ne

2 -) ) º 354 «sa D 1 º 020 x) 3 902 305 | ºº )) a 299 | lº º 2) 3 946 604 | " º se )) I 569 828

P y) 2 858 285 e ) 23 965 2) 2 882 250 » | 129 588

34 102 3 40l 392 5 574 320

si o 3 º º ” . Il 774 702 | º º )) 100 356 )) Il sis oss | º º7º º )) 5 893 080

P b) 8 433 412 )) 40 254 )) 8 473 666 )) 318 760

-

2: o -. 3 982D 236 962 p) I 260 296 1 386 )) 3 726 238 348 )) I 264 022 853 982 D) 892 70

S8 VP D) 1 023 334 D) 2 340 )) l 025 674 )) 38 726

7

- ) « 4 214 ) - -
po 580 890 } 2 705 344 3 324 b) 7 454 58 ) 2 712 798 I 544 078 )) l 643

P] » 2 124454 » . 13o » 2 128 584 )) 99 280
-

-

- 04 - i9 980 ) - -

so " 69 096 ), 282 082 ss 2) l 170 69 980 ) 283 252 | lº º )) 155 575

P )) 212 986 » 286 )) 213 272 )) 9 983

- ri -)

oo D| 193 130 2) 963 70sl º " )) 5 225 | º lº – 969 o23 | º º )) 239 6

P )) 770 668 )) 3 2Il )) 773 879 )) 39 026

-

-

R 90-94] D )) )) ), b) D) )) b) )) )) )) )) º

P b) b) b) D) )) )) D) n

l -

l ) - - s) b)

, ten º º º )) 253 228 462 i 512 | º º )) 254 74o º º 173 292 |

P )) 212 170 b) I 050 )) 213 220 3) 9 090

-
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s

ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

s s s -

47 | 48 49 50 51 52 56 57 58 - 59 60 61 1

ſ - - - I o Lo

41 + 44 42 -- 45 - 43+46=47+ 48 50 -1- 51 a + 5o 6 i 51 | +52-56-57 | """"" º |" i pr . - co. 1

IO E I V E IL C O L I

TER no U E L L' A M M i N I ST R A Z i O N E -- | I N COMP . ESSO --

INcoi" TitENI IN COMPOSIZIONE DEI TRENI I) Ri, TRAFFICO E DI SERVIZIO

-–– - - NUMERO

carri carichi e vuoti i carri vuoti" i carri carichi carri vuoti | cº" | veicoli carichi veicoli vuoti |viº" d'ordine

trasporti in complesso materiali per la manutenzione eco. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni pari | treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

- assi - chilometri assi - chilometri assi – chilometri - assi - chilometri

| l

| l

9 783 976 by - -- - - - - - r- o se - D

15 976 880 i 64 598 | 68 01S | 132 616 | 7 747 446 | S 362 050 | 16 109 496 | 14 591 918 | 8 801 864 | 23 393 782 82

» 6 192 9 4 P

l 935 670 )) - - - - - -- D

3 387 890 i ) p) 2) I 948 082 . I 439 808 | 3 387 89 | 2 698 311 | 1 535 313 | 4 233 624

lº 1 452 22() - P

83

l 273 (96 2) - - --- - DA
- 2 232 961 14 14 28 1 332 457 | 900 532 2 232 989 1 787 558 958 095 2 745 653

2) 959 S65 P

- l

966 294 )) - - a - D

2 712 876 18 170 18 91S 37 088 I 949 278 800 686 i 2 749 964 3 383 853 893 566 | 4 277 419 84

b) 1 746 5S2 P

l8 l70 48S )) - D

2! 4ſi4 39 634 73S 9 238 | Il 234 | 20 472 | 24 464 088 | 15 191 122 i 39 655 210 | 36 320 491 | 16 464 187 | 52 734 678 85

), 2l 4,4 25t) P

p )) :)) )) )) )) )) )) )) )) )) )) ID RI"-isl

)) )) P S2

2 504 594 b) - - - m- - - D

5 516 432 | 21 S68 | 16 ll () | 37 97S | 3 968 472 l 585 938 | 5 554 41( | 7 161 044 | 1 818 554 | 8 979 598 86

) l 3 () I l 838 - P

S 975 712 )) - -os - D

17 768 138 30 524 43 446 73 970 | Il 905 582 5 936 526 | 17 842 los | 20 474 834 | 6 530 495 | 27 005 329 87

» S 792 426 P

l (92 330 )) - D

2 156 730 )) )) D) 1 264 022 S92 708 | 2 | 56 730 i 946 807 941 788 2 888 595

» osi too P

88

2 128 292 » - - - - - - DA4 356 156 )) )) )) 2 712 798 l 643 358 | 4 356 156 4 587 706 | i 737 340 6 325 546

b) 2 227 864 - P

215 572 i) -- - - - D

| 438 827 p) ºr )) 283 252 155 575 438 827 834 019 165 840 999 859 S9

º 223 255 P

395 724 - )) - -. r . - - D

I 208 629 )) )) )) 969 ()23 239 606 . I 208 629 1 374 027 253 703 1 627 730 90

) SI2 905 P

-

º
))

-

b) )) )) )) b) )) p) )) )) )) R (9-4)

iº )) P -

205 722 5) - . -

428 032 )) )) D) 254 740 173 292 428 032 51 3 124 201 235 714 359 A [0-91)

b) 222 810 -
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

1 2 3 4 5 - 6 7 l º 9 | 10
Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 Pr. -col.15lº io º, 18, 7 -- 8 6 + 9 -

PERCORERENZA DEI

COMPARTI

- LINEE STATISTICHE LUNGHEZZA DEL TRAFFICONUMERO MENTo

d'ordine a cui media merci

delle linee appartengono
- esercitata in

riferimen- viaggiatori dis .le linee "i dispari pari pari TOTALE

specificazione appartiene e pari

il tronco

C0Imu ne

di esercizio km. - m. chilometri

imolano 'st.) – Mestre . )) D 85 217 ))
91 V Prinaolano – Venezia (S. Lucia) ) Primolano 'st.) estre ( S8 508 | 231 58l l77 965 409 546

(24). Mestre – Venezia (S. Lucia) . 78 P )) 92748

D 216 664 ))92 V Vicenza – Treviso (st c.) . )) 60 059 r 345 373 148 081 364 745 710 l18

-

- ))

Di ,..- so- l 31 575 . » - - -93 v-Leo. IBassano – Padova (st. c.). )) 47 227 P 137 235 42 699 74 274 2ll 509
-

))

Dl - 31 668 | » -

Montebelluna – Camposampiero )) 28 178 136 039 78 056 214 095

\ P )) 46 388
94 V-Eo Montebelluna – Padova (st. c.).

Di o, ...- Il 326 ))

Camposampiero Padova (st.c.) 93 18 09o P 61 927 ll 373 22 699 84 626

b)

»- Dl ... 58 036 | »95 V schio – vicenza . b) 31 143 133 239 122 709 | 255 948 |

P )) 64 673

- D )) ))R (93-111] V Bivio Altichiero – [Padova (Campo di Martel – Isivio Brusegana (21) . )) ) 575 I ))
- y) ))

D )) ))

Dl ,- 86 968 D)
-

96 G-I ma 1lessandria (st. c.) – Novi Ligure (st. c.) . )) 2l 608 153 494 -| 185 621 339 115

P )) 98 653

D 240 058Novi Ligure (st. c.) – Ronco. )) l 85 296 D) 523 976 609 272

-
l P l

- - \ - ere – Bivio Suc- )) 52 \ D) 283 918

112 a vigiano l cursale] – Quadrivio Torbella. \ 2 905

D 5342 820
Quadrivio Torbella– Genova (Piaz- )) l 89 282 282 )) 565 326 654 608

- za Principe) (via sussidiaria). P )) 222 506

97 G-ta Novi Ligure (st. c.) – |
Genova (Piazza Prin

cipe). Novi Ligure (st. c.) – Ronco . 97 l D 280 826 98 495 )) 228 506 509 332

- - P )) 130 Oll

a ) " - lo 96 743 | »

l o" º I | 246 710 203 690 | 450 400
- - P )) 106 947

-

-

D - 28 947 ))
-

nivio succursale
- \ Ponte Biagio Assereto (3) )) 36 67 372 67 408

- \ l - Vs. Benigno l P )) 38 425
97-I G -ca" - ) Molo Nuovo -. » , 10 722

l Bivio Rivarolo . \ s. Limbania (sc. me) . . )) \ lo 39 28 063 3 )) 50 67 913 67 952

P )) 9 850

|
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. - (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

i 12 13 14 15 | e 17 | 18 19 20 21 22 23 | 24 25 1

- 10 + 11 14 -- 15 17 + 18 20 -- 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI IPEERCORERENZA DIEI VEICOLI

PertOrrºli | caRRozze viaggiatori | caRRozze cellulari | ººººº" BAGAGLIAI

NUMER0

del - -

º | TRAFFICO li d'ordine

SERVIZIO e di l).Ol0 ſfi no- in non h: non in non In delle linee

SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio -

º in servizio I TOTALE servizio TOTALE in servizio TOTALE in servizio TOTALE

l chilometri assi - chilometri

se io sia | sia cooyºº" º " ºº" , )) | sas 92 a 759 | 25 oi ) º " º li | º i º 91

) 5 901 120 469 013 | 6 370 133 ) - oas ace (1310 150 | 94 415 Il 404 565 lID

4 12 | 714 239 | 807 803 ) 98 32 i( 2 640 | 240| 2 sso | 202 324 | 43 142 | 245 466) “i: 64 | 9 076 " 92

a sa ais sa se se lº"º ºº " o so lº so si s ss | ossº º " º "| ºi lº sa
P

96 | 214 191 | 290 586 | 1 985 791 82 994 | 2 068 785 | » D) )) 70 763 s 52 | o asi) 395" 7 ala | 02 i" ſº

Pl
94

l a sas l as srl sis 102 26 al suº 23el )) » | 40 835 | 2600 | 43 435 | 151 302 | 2836 | 154 138 pA
P

p) 255 948 385 540 | 2 776 964 283 759 | 3 060 723 )) )) )) 90 084 | 14 254 | 104 338 | 433 932 | 30 914 | 464 846 D 95

P

pi )) - )) )) D) )) )) )) )) )) y) D) )) )) )) D R [93-111]

- P

- D

)) 339 115 | 369 578 | 3 723 426 77 724 | 3 8OI 150 | 4 576 l 672 | 6 248 | 452 328 | 14 107 | 466 435 | 511 973 | 13 580 | 525 553 P 96

» | 609 272 |1 152r
987 1D

( º iº º | º : se sto i sº as so se ce ssssss) º" ºº| º! (e

883 | 655 491 | 742 329

| º 97

509 332 | 855 142 l - l
- D

º" º " |ºit is as io ce 2s oa | riso | ss soo i risuo pºi º il ºi i (e

451 353 | 485º

|
67 408 | 126 207 l

- º 1 342 | 1 860| » | » p) 2o sa | sca) ºº" º ºº º o

P

68 027 | 72 140 \
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- -
i 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46

Pr. 1 - col. 1 85 + 36 38 -- 39 35 + 38 36 + 39 37+40 41 + 42 44 + 45 –

IP H. R C O R ic E Nz A I

- --- -
--- -- ---

-:

C A RR I PER I L TRAFFIC O E PER IL SER V | 2 | 0

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

NUMERO ----- --- -
- -

--

crºrri carichi carri vuoti

d'ordine

delle linee

trasporti del traffico trasporti di servizio

già utilizzati o da utilizzare per trasporti
- - - trasporti del traffico e di servizio

merci in genere e bestiame "."º, in genere

treni dispari treni pari | treni D. - P treni uispari i treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P treni dispari treni pari trenl 0.-P.

assi - chilometri - -
-

assi - chilometri 4 -

l

ol i 32, 69 21 45 b) 1 346 152 723 74 )91 6 D) 4 300 690 I 458 5o si l 'º )) 4 351 174 | º 7º 7º ) 6 000 388

P » | 2975 996 )) 29 026 si 3 005 022 )) 2 336 640

Dl 15 170 922 6 )4 ) -

92 5 170 9 )) 19 lo3 sgol " º )) iso o lº ºs º 2) 19 243 sl2 | º º 7 768 408

P )) 3 932 898 b) 72 334 D) 4 005 232 2) 7 165 304

DI 676 972 7 199 684 171 ) 1 047 974 -93 l i 3 552 134 )) 18 358 7 I 3 570 492 l b) l 283 194

P )) 2 875 162 )) 11 159 )) 2 886 321 2) 235 220

di no a ) 10 774 987 130 906 794
- ) n) l

4 831 848 24 591 l )) 4 856 439 b) I 011 538

94 VP D) 3 si º D) 13 817 p) 3 869 309 3, l04 744

-

-

D -
4 - i ))

lº sº se i 3lo 166 º º )) e goe | º 182 i 316 ss º º - 308 424

| P. » . 958 014 )) 4 262 º 962 276 D) 37 094

-

-

- -

DI l 0 -
14 270 101 2 556 792 -

95 si ass 4 548 082 270 )) sosso lº º )) 4 578 362 7,2 2 837 838 |

P )) 3 460 744 )) 16 010 )) 3 476 754 » | 281 (D46

D )) b) )) 2) D) - m b) y)

R 93-111] )) b) b) - b)

P )) )) )) D) D) )) po ))

-

Dl 2 637 764 ) 9 918 )) 2 647 682 l -

o ) 8 707 316 9 logie | 2 º º )) s 72o sº º º )) 1 824 576

P )) 6 069 552 )) 9 298 )) 6 078 850 b) 280 392

D | 8 8 6 -
( ) r

8 368 630 )) 41 063 474 | º º )) lzo teo | 8 ºº )) n 219 so ººº78 ) 31 138 466

P )) 32 694 844 p) 101 082 b) 32 795 926 b) 747 488

97 l

|
D 312 4 l l ) b)

7 312 136 )) is oso is ºº )) 16, 32 | 7" in ) Is 514 496 | ººº 2 398 548

P » | 1() 767 748 D) 315 002 - » II os2 750 » 258 104

-

Dl 437 134 SO -97-I D) 4 362 isol º a on ºsº a 365 1oo ºº ºº º 3 S50 968

P D) 3 925 022 p) l 140 D) 3 926 162 » 49 562

-

-

-

l

-

-
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

-e

si 48 49 50 | 51 52 se si 58 59 60 61 . 1

| 4 + 44 | 42 + 45 | 43+46-47+4s 50 + 51 43 -- 50 46 + 51 49-H52=56+57 º" º" º "i Pr. 1 - col. 1

D E I V E I C O IL I

I N TER N O D E L L' A M M i N 1 S TR Az I O N E - | IN COMPLESSO

isconº" russi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO

- - - - - - NUMERO

carri carichi e vuoti i carri vuoti "i carri carichi carri vuoti | cari" | veicoli carichi | releoli vuoti viº" d'ordine

-
--

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni pari treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI tra ENI dispARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri - - - assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri

|

5 t)69 90(, )) - - - D -

l 10 411 562 | 21 558 | 15 222 | 36 780 | 4 372 732 | 6 075 610 | 10 448 342 | 8 132 814 | 6 868 892 | 15 001 706 91

na 5 341 662 P

15 841 684 2) - - D

27 Ol2 220 | 92 590 | 82 000 | 174 590 | 19 336 402 | 7 850 408 | 27 l86 810 | 26 761 746 | 8 457 314 | 35 219 060 92

sì 11 170 536 P

l 732 l 15 po . - - - D

4 853 686 | 109 978 | 80 334 | 190 312 | 3 680 470 | I 363 528 | 5 043 998 | 6 062 783 | 1 493 617 | 7 556 400 93
)) 3 121 54l P

l 893 924 ) D

º 5 867 977 | 1 944 l 944 | 3 888 | 4 858 383 | I OI3 482 | 5 871 865 | 7 310 597 | 1 112 313 | 8 422 910

» . 3 974 053 - Pl
94

625 512 l D\
b) 1 624 882 )) )) b) I 316 458 308 424 | 1 624 882 | 2 324 087 340 604 | 2 664 691

D) 999 370 P

3 658 400 b) D

7 416 200 D) )) b) 4 578 362 | 2 837 838 | 7 416 200 | 7 879 342 | 3 166 765 | 1 1 046 107 95

b) 3 757 S00 - P

o b)

l )) b) b) b) b) so p) b) b) b) R [93-111]

º b) P

4 191 866 )) D

10 551 108 b) b) )) 8 726 532 l 824 576 | 10 55l 108 | 13 418 835 | 1 931 659 | 15 350 494 96

- 6 359 242 P

38 837 946 )) - D

72 38I 360 5 312 5 572 | 10 884 | 41 248 206 | 31 144 038 | 72 392 244 | 46 724 947 | 31 525 438 | 78 250 385

º 33 543 414 P

97

9 602 190 po D

20 943 044 | 16 398 I 930 | 18 328 | 18 560 894 | 2400 478 | 20 961 372 | 35 473 036 | 2 870 974 | 38 844 010
pº lI 340 854 P

4 240 344 a b) D

8 216 068 342 420 762 | 4 365 442 | 3 851 388 | 8 216 830 | 4 369 956 | 3 854 150 | 8 224 106 97-I

b) 3 975 724 P
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

-

-

1 | º 3 4 5 º º | º 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 Pra -col.15 lºrº i",º 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

COMPARTI-
--

- LINEE STATISTICHE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

NUMERO MENTO

d'ordine a cui media merci
-

delle linee appartengono i - -- esercitata - | - in

riferimen- viaggiatori disparile linee
- "i dispari pari par TOTALE

specificazione appartiene e parl

il tronco |

comune

di esercizio km. - na. chilometri

ll 932 ))

84 - 23 970 | 24 054

s. IBenigno (Ponte Caracciolo) (3) )) P )) l2 ( 38

97-II G iriv io Torbella – Sampierdaeurº. º"i" a s. Limbania (3) ) 97-II 9 "Io - l 753 ))

- - -- - - - - - - a 0.5

100-b \ 21 8 604 8 625
| P D) 6 S5l

- - 28 548 ))

D. ), G- si Novi s. Mnovo (parco) – Novi Ligure (st. c.) 3). . . . . . )) 2 114 5 696 51 198 56 894
- P » 22 650

D » ))

R (9-0) G Eliv io li usalla – Bivio Ronco (22). - )) l 314 )) )) ))

P )) ))

- I) » D)

R (9-105) G Itiv io Cornigliano–Fabbricato Ufficio sampierdarena (sc. me.) (3) (23) )) 0 525 )) )- ))

P )) - ))

I ) 2 300)
- l ))

- 9S G Tortona – arquata scrivia . b) 6 161 13 600 4 625 18 225

Iº » | 2325

Pontedecimo – Bolzaneto . 97 I) 3 900 )) - --

99 G Pontedecimo– Fabbricato Ufficio ) ( 9 094 b) - 7 636 7 636

sampierdarena (Parco Forni) (sc. l Bolzaneto– Fabbricato Ufficio Sam- D) P )) 3 736

me.) (3). pierdarena (Parco Forni) (sc. me.)

D 17 633 ))100 G scali di Genova (3) . )) 17 s3o 15 l 34 007 34 022

P )) 16 374

- Acqui – Sampierdarena (st. c.) . )) D 65 832 ))

101 G-T a causa – Genova Piazza Principe) . ? ( 58 119 184 834 136 847 321 68l

- - l Sampierdarena (st. c.) – Genova 97 P » . 71 015

(Piazza Principe).

º D 12 86S )) -

102 G-T-. I Alessandria (st. c.) – Ovada. 2) 33 49s 82 669 25 584 108 253

- - I- P )) 12 716

-

D b) D) --

103 G Airole – Ventimiglia (st. i.) . )) ll o63 26 256 b) 26 256

P )) b)

A [8-101) G confine francese (Ventimiglia confine) – ventimiglia st. i.) (24) . )) , ºsi 4 6 0 1 1 10 045 10 o 1.7 56 0.56

P

- D 248 831 5) - --

104 G-T Ventimiglia est. i.) – sanrosses (Letimbro). D) 107 739 4SO 220 543 045 | 1 023 265

- - P )) 294 214

D D) b) - -

D. 101 G vado (st.) – vado Marina (sc. ma.) (3). . . . . . )) l 948 )) - 722 722

P 352 370

|
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-

ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPETTo N. 8 (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

-
- - - -

13 14 | 15 16 17 | 18 19 20 | 21 | 22 | 23 24 25 1

14 - 15 17 + 18 20 - 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI IPEDIRCOIEtlRENZA DEI VEICOLI

- -----

PertOrfella carrozze viaggiAroni | carrozze cellulari | ººººº" BAGAGLIAI

( - NUMER0

del -

-
-

-

º I TRAFFico li
d'ordine

SERVIZIO e di l0 0Il00Ti non in non In non In non In delle linee

SERVIZIO in servizio - in servizio in in servizio in servizio

in servizio - TOTALE ToTALE in servizio TOTALE in servizio TOTALE

- i servizio

|

-

- chilometri assi - chilometri

) 24 054 28 370

-- --
- - - D

) si lº sº iº , 4 4 r 2 a | 2oss) º" ºº | º i (, 97-Il

283 | 8 903 19 228 \
-

D

2 56 896 63 231 40052 9 726 49 77S v) b) )) 38 l 794 I 832 22023 2 483 24 506 P D.97

)) )) )) )) )) y) )) D) )) )) )) )) )) )) P R (9-9)

D

) )) )) )) b) )) 2) D) )) )) D) )) )) )) )) P R [9-105]

- 66 700 50 | 66 750 --- o- 36275 | 50 | 36 325 º70 | 1a 29s | 19 ai 3 º " º " ( )) )) )) 425 425) 140 D) 140 (e 98.

º so
196 i , 7418 64 | 7 482 º 9912 7 648 7 916 » 48 4S ) D) )) )) bro 196 ) 24 )) 24 (e

|
D

b) 34 022 | 35 956 146 | 840 986 ), D) )) )) 252 252 | 2310 | 1 464 3 774 100

|

10 89 509 425 D

516 | 322 197 | 35o eos | 3061761 | 52 999 | 3114760 y )) )) 130823 | 16 337 | 147 160 º" )) 5 sº 804 te 101

- - D

| 354l 108 son l 115 422 | 539520 | 6 648 | 546 168 | )) | sono a io, sia iº ºº º! " io,

a
--- - -- - - D

º 733 26 989 | 28 179 | 124430 20 | 124450 , o )) D) 9276 | » º no) " 1 º | ii (e iº

» | 56 0.56 | 57 302 | 150,3 810 | 8 197 | 15 12 007 )) D) )) 38 360 )) 38 360 | 3 10.513 D) 3 10 5 1.3 A [E-104]

- D |
11908415 | 204 722 12 113 137

- e 2223869 157 085 2 380 954
i sºli is osa i rosso ºi ºi i "gi, (2 o 2, co. 135362o ossia i sassi ºi" i ”º" (e io,

D

), 722 )) )) )) )) )) » )) )) D) )) 2) D) D) D. 104

P

29
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MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALEPRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

e-e

l | l -

- 1 35 36 37 38 39 40 41 42 43 - 44 i 45 46

Pr. 1 - col. 1 35 -- 36 38 + 39 35 + 38 | 36 + 39 37-40=41-4-42 44 + 45

P E R C O R E E N ZA

- - --- - - -- cAR R P E R I L TR A F FI C O E PER I L S E R V | 2 | 0

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO -

NUMERO - --- - - -

carri carichi carri vuoti

d'ordine

trasporti del traffico trasporti di servizio -

delle linee -- - - - trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame ra""º. in genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. treni dispari treni pari treni 0. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari | e- D. - P. -

– assi - chilometri assi - chilometri

l l |

|

l

Di 404 756 4 250 6 214

97-II , 04 756 » 1 105 110 250 )) a so º º I no goo ºº º )) 250 892

e » 700 354 )) I 030 » 701 384 » i 36 058

f -

- l

Dl 186 056 2 () 790

D. , 86 )) 2 oo2 538 | º º ” to tºo ºº º | 2 ore era lº 7º 2) l 386 842

e )) l 516 482 » . 47 444 )) 1 563 926 )) 76 052

DR (3-2) )) )) )) D) )) )) )) y) )) i ba ))

J) )) )) 2) )) )) )) x)

R [37-105) )) )) )) )) y) )) )) )) )) )) 2) 2)

)) )) )) )) )) )) » ))

I) 9 920 ) )) - )) º -

98 ) 20 512 10 194 º ºso 20 706 7 374 ) 7 640
lº )) , l 10 592 )) 184 b) 10 776 b) 266

DI 84 730 , 23s
º - 181 838 a u, si 802 isl os2 | 7" º " 72 598

P )) 97 108 )) 72 y) 97 180 )) 2 360

-

Dl 267 288 )) 2 l

100 - 913 548 960 )) 3 478 270 21s )) 917 026 669 248 ), 826 l52

P )) 646 260 )) 518 )) 646 778 )) 156 904

-

in º I º si a ios sool º" )) I 766 600 322 534 by 88

-

-

- º - -

- --
-

e )) l 744 822 )) 15 268 27 884 )) 1 760 090 3 526 690 )) 135 254 457 7

l

D 144 668 )) º -) -

102 350 180 828 ) 4 138 145 496 b) 354 318 229 750 )) 259 61S

P )) 205 512 )) 3 310 )) 208 822 )) 29 868

D 9 408 )) l -

103 - 16 874 44 )) 242 9 552 )) 17 l 16 6 494 18 606

P )) 7 466 )) - 98 )) 7 564 )) 12 l 12

| D -

A -104] P 294 5 7 1 294 574 )) )) 99 1 57 / 294 5, 1 2t) / 589 204 582

)) 2)

-

Di ll 543 074 )) 24 14 2 -)l04 - 19 091 388 8 )) 65 204 ll 567 222 )) 19 156 592 | 530 120 b) 8 689 478

P D) 7 548 314 )) 41 056 y) 7 589 370 bº 6 159 358

- -
- .

e º º º 7 284 )) )) )) 2 672 » 7 284 4 º 7 404
P )) 4 612 )) )) - )) 4 612 m 2 740

l
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l .

a i

R0TABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

-

-

49 50 51 52 se si 58 59 | 60 61 1 --

42 -- 45 i 43-H-46=47+48 50 + 51 43 + 50 46 + 51 ºi 52-56+57 | º "" º"" Pr. 1 - col. 1

D E I V E I C O IL I

l N T E R N O D E L L' A M M | N I S T R A Z I O N E l IN COMPLESSO -

is con"i russi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERO

ri 'arri cari- 1 ichi icoli ichcarri carichi e vuoti - ci carri vuoti "si carri carichi i carri vuoti | er ," l | veicoli carichi | veicoli vuoti lº :i clai d'ordine

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni pari treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

m- assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri

| t

-

-

623 S40 )) - -- -a D

I 361 282 l 804 l 896 3 700 1 i 12 194 252 788 | I 364 982 | 1 136 283 273 131 1 409 414 97-Il

» 737 442 P

l

l l

l 799 138 )) - - - D -

3 439 Il6 32 )) 32 2 052 306 | 1 386 842 | 3 439 148 | 2 1 14 419 | 1 400 845 | 3 515 264 0. 9,

2) I 639 978 P

)) )) D -

º )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) R (97-8)

3, l )) P

l

º )) D - - - -

)) )) )) )) )) 2) )) )) )) D) R 9-105]

pº )) 4 P

l

-

l7 304 Y) - - - - - - - - D
28 346 296 210 506 21 002 7 850 28 852 124 607 - 8 375 132 982 98

n º ll 042 l r

l55 040 p) - l - - D

254 5S() 42 - 42 84 182 024 72 640 254 664 189 466 72 948 262 414 | 99

), 99 540 P

|

939 496 y) l D

I 743 178 )) )) 2) 917 026 826 152 l 743 178 919 482 828 708 1 748 190 100

)) 803 682 P

2 089 134 )) - - - D l

3 984 47s | 3 5ss 2 35s | 5 946 | 3 53o 27s 460 146 | 3 990 424 | 7 223 196 540 377 | 7 783 578 Ol

y) 1 S95 344 P

375 246 y) - - - D as

613 936 I 700 2 412 4 ] 12 356 018 262 030 618 048 | 1 1 1 1 786 274 484 | 1 388 250 102

n) 238 690

l6 046 )) - - - -

35 722 | 5 966 | 4 198 | 10 164 23 082 22 804 45 886 20 ssa | 24 oa2 | 22a sto 103
)) 19 676 | P

- D

199 f.76 199 1.76 )) )) )) 29 [ 77 / 20 / 582 199 1.56 | 2 1 (7 2.77 2 1 2 77 2 360 0.36 A |E-104]

l4 097 342 » - - - -- - - - - - - - D

27 S46 07O | 17 822 13 206 | 31 028 | 19 l74 414 | 8 702 684 | 27 877 098 | 34 693 856 | 9 165 986 | 43 859 822 104

» | 13 748 728 P

7 336 )) -

14 688 )) ! )) )) 7 284 7 404 14 688 7 284 7 404 14 688' D. 101

l) 7 352
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai).

-

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

1 2 3 4 5 º l º | º 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 pra col º io iº 7 -- 8 6 -- 9

PERCORRENZA DEI

COMpARTI

LINEE STATISTICEUE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

NUMERO MENto

d'ordine a cui media merci

delle linee appartengono - iferi esercitata - in

ri e "nºn- viaggiatori dispari

le linee i" dispari pari TOTALE

specificazione appartiene e parl

il tronco

a "io km. - m chilometri

º L) 45 706 )) s

Savona (Letimbro) –Sampierdare- )) 91 642 98 061 189 703

A na st. c.). l Wº )) 52 355 -

105 G-T ºsesrovaa (Leti,abro) – Genova (Piazza \ 42 97o

- Principe). (2) lo 93 l76 )) a

Sampierdarena (st. c.) – Genova 97 181 654 209 435 391 089

(Piazza Principe). P » 116 259

l

D 400 164 )) -

106 Gf Genova (Piazza Principe) – Spezia (st.). )) S9 457 P 773923 340 615 740 779 | 1 514 702

- )) ( e)

o 354 058-

-

))
- -

107 B0-DI-L' Piacenza – Borgo S. Donnino – Parmaa . 2) 57 0S2 P 396 72 354 882 708 940 l 105 512

- -

)) -

D - 495 308 )) ) -

108 Bo-º i | rarma – nologna (st. co. » | s " crº si |º º lº-

))

l

l

D 377 ))

R [10-11) Bo Trivio Lavino – Borgo Panigale (25) y) 0 724 35 I 107 1 142

l l P )) 730

- \ ve"º – Verona 76 l v, D «) : - 43 522 )) o 1 c (tº

I09 Bo-ray. s’erosa a (Porta Vescovo) – Verona \ 36 oi3 116 262 132 419 24S 6Sl

(Porta Nuova) – s. Antonio Man- ) Verona (Porta Nuova) – S. Antonio )) P b) 88 897

tov anno. Mantovano. -

- D 4 655 )) - -

ll () B0-DT s. Antonio Mantovano – Mantova – Modena . )) 64 496 168368 8 l 996 166 651 335 019

- - P )) Sl 9%

D 47 363 y)

Il 1 Bo-V Padores (st. c.) – Bologna (st. c.). y) l22 sor . 1397872 747 l 290519 | 2 688 39l

- - P )) 543 156

| D 732 )) -

D. III Bo Ferrara (st.) – Darsena (Canale di Burana) (3). 2) l 642 )) l 464 l 464

P )) 732

-

Verona (Porta Vescovo) – Verona 76

\ (Porta Nuova). D 55 315 ))

II2 Bo-la V tiºiºi Verona l Verona (Porta Nuova)– Dossobuono. 109 \ 10l 118 P 221 548 )) 43 951 99 266 320 Sl4

Dossobuono – Rovigo . D) |

\ Mantova – Cerea. )) l 315 205 )) - - is

l13 Bo- DL7 Mantova – Monselice. . 1 Cerea – Legnago. 112 83 167 236 433 221 230 536 435 772 868
- -

))

Legnago – Monselice . )) \
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. 8s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze - bagagliai).

- - e

| 11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 | 19 20 21 22 | 23 24 25 1

| 10 + 11 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

estesi IPERCOIRIERENZA DEI VEICOLI

PETITlla carrozze viaggiaroni | caRRozze cELLULARI | ºººº" BAGAGLIAI

- NUMERO

- del

º | TRAFFico iſl d'ordine

i SERVIZIO e di l Ollili non in non hº non in non In delle linee

i- SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio

l in servizio I TOTALE ToTALE in servizio TOTALE in servizio TOTALE

servizio

chilometri assi - chilometri

602| 190 305 | 243 795

6533 195 | 140471 | 66736(50 - I 172248 | 44 782 i 217 030 Di

i "i | "" (II 604 | Iº | Il 770 | 626295 | 5o 55 | 676750)"ff: i | " " ſº 105

816 | 391 905 | 437 795

20781 602 445553 |21227 155 - \3220968 |193 143 3 414 lll »
5 col sa se i sa sia)ºi “. l: ( is 000 12 97s | 30 97s 1923310 lo 074 20303s ºg: º si º

| - D

» 1 105 512 |1 232 705 | 11 054085 | 328966 . ll 383 051 | 24 244 | 232 | 24 476 I 396891 | 76 345 |I 473236 2629647 | 81 295 2 710 942 107

- D

i lo ſi sao se li so 27 |Iscos 143 600575 193osols | 37 oso i 12s 3s 2os 233942s 122316 2461744 ºi ºº ºi (e los

D

b) 1 142 | 1 175 1 328 | 351 l 679 | » )) )) )) 604 604 | 2910 | 107 | 3 017 | | R [108-116]

D

l56 | 248 837 | 321 007 1 2 399 796 | 48086 | 2447882 | » D) | 29;olo a 47 | 2ssasi) ºi" ºº | 17 i ( loo

D

s| si sa se si asos an ama | | | | |a si sta assie º º ºi" no

- D

sºlo se or so aereo eroos susola a o si osses passa la 2a possi": ººlºgi " in

D

e ) 1 464 1 464 )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D. 111

P

"D

l8 | 320 832 | 342 605 | 2706 408 - 18.570 | 2724978 )) )) )) 32220s | 14 150 | 336358 ) 497i" 10 so 507 si (r 112
-

D

º | 772 868 | 883 785 | 3 133 452 | 216666 | 3 350 II8 | » )) )) ºooo a º | losso passº sºlº i salti e la

l
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- -

-

- 1 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 48

Pr. 1 - col. 1 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37+40 - 41+ 42 44 + 45

-
P E IR C O R ERIENZA

-
- -

C AR R I PER I L T R A F F I C O E PER I L servizio

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

NUMERO - -
-

-
-

-
carri carichi carri vuoti

d'ordine ---
-

- - -

trasporti del traffico trasporti di servizio - -
|

delle linee -
- -

trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame --- re:i" - in genere

treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni 0.- P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D.-P.

assi - chilometri - assi - chilometri

|

|

D ! 5 553 400 5 622 I 02! 073 -

105 )) lo 67s 397 | º º )) 159 906 280 )) lo s3s 303 | " º "º º 4 006 319

P )) 5 124 997 )) 91 026 )) 5 216 023 )) 2985 246

Dl 1 544 53l 3 les 664
106 5 347 5 )) 2s 924 996 | º º D) 2o1 ooo | 15 º 075 D) 29 186 065 esº )) 4 510 644

P D) 13 577 452 D) 141 538 D) 13 718 990 )) I l 341 980

D | 20 614 6 -

2 157 636

lo ºlºsº º 39 is so | º º ” goo ma 20 676 086 so se, ooo ºº º 5 586 252

P )) 19 004 501 b) 144 418 D) 19 148 919 )) 3 428 616

Dl2 852
2 -

los D 29 992 si º i 52 652 45s | º º )) cassa 30852889 º lº 331 302 | º º 7º )) 10 640 756

P b) 22 659 606 )) 318 807 )) 22 978 413 )) 7 670 018

l

-

-

D 4 SSS
R [10s-115] 14 O18 2) 39 390 26 D) 199 14 044 D) 39 589 l SSS b) 2240

P )) 25 372 J) 173 )) 25 545 )) 352

l

l

P )) 4 75l 254 )) 7 373 b) 4 758 627 )) 277 926

Dl 2 327 652 3 382 2 341 034 2 -

110 327 652 )) 67so 994 | º º )) is oa | 2 º º b) e s3s 625 | º º º ” 2 462 37

P )) 4 462 342 )) 35 249 )) 4 497 591 - )) 358 724

-

-

Dl 17 455 298 00 228 - - - 2
Ill D | 17455 298 2) 74 399 136 100 )) 649 224 l7 555 526 D) 75 048 360 39 816 50 )) 41 851 284

P )) 56 943 838 D) 548 996 )) 57 492 834 )) 2 034 782

-) 7.7t; - -) 2

D. 111 p l2 776 )) 19 684 )) )) )) 12 776 b) 19 684 2 392 )) l0

P )) 6 908 D) )) )) 6 908 )) S 212

p
2 092 122 25 35 2 117 )

I 12 092 l 2) 3 579 sº | ºº » as sta | 2117 º 3 di no ºº 918

P D) 4s, 714 D) 9 886 4 497 630 » 574 642

l

Dl 18 019 285 130 626 2

113 º º º 22 les 451 | º ) iso º º ºº º 22 ago ma | º º )) ll 815 l

r b) 4 147 166 ) 29 036 )) 4 176 202 b) ll 242 392

|

|

i |
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I R0TABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

-

-

47 48 49 | 50 | si 52 | se 57 58 sº so 61 1

l si + 44 | 42 + 45 | 43+46=47+48 | 50 + 51 | 43 -- 50 46 + 51 º F52-56+57 | "sº "sº º" Pr. 1 - col. 1

DEI V E I C O ILI

NTER N O D E L L' A M M I N I ST R A Z I O N E - - IN COMPLESSO -

In coni" russi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO

- NUMERO

carri carichi e vuoti i carri vuoti "i carri carichi carri vuoti | e riºni | veicoli carichi veicoli vuoti vºtº" d'ordine

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni pari | treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri assi - chilometri - assi - chilometri assi - chilometri -

6 643 353 )) - D

l 14 844 622 2 576 9 766 | 12 342 | 10 S40 879 | 4 O16 085 | 14 856 964 | 19 186 023 4 280 165 | 23 466 188 105

po 8 20] 269 P

is 635 739 )) - - D

33 696 709 | 28 988 | 28 142 | 57 130 | 29 215 053 | 4 538 786 | 33 753 839 | 55 167 333 | 5 297 534 | 60 464 867 106

b) 15 060 970 | P

22 833 722 )) - D

45 4ll 257 )) D) D) 39 825 005 | 5 586 252 | 45 411 257 | 54 929 872 | 6 073 090 | 61 002 962 107

b) 22 577 535 P

-

33 323 627 )) - -- D

63 972 058 | 10 248 5 708 | 15 956 | 53 341 550 | 10 646 464 | 63 988 014 | 78 215 535 | 11 636 247 | 89 851 782 108

b) 30 648 431 P

15 932 )) D

41 829 )) )) )) 39 589 2 240 41 829 43 827 3 302 47 129 R [108-116)

)) 25 897 - P

D) 7 606 170 3 258 52 3 310 | 6 245 564 | 1 363 916 7 609 480 | 9 329 581 | 1 444 301 | 10 773 882 D 109

5 036 553 r
|

|
D

)) 9 301 003 406 110 516 | 6 839 031 | 2 462 488 | 9 301 519 | 11 672 976 | 2 633 305 | 14 306 281 110

4 856 315 - P

|

)) D

116 899 644 | 74 902 | 28 438 | 103 340 | 75 123 262 | 41 879 722 | 117 002984 | 115 959 050 | 45 300 329 | 161 259 379 111

59 527 616 P

) D

) 30 288 . » )) )) 19 684 | 10 604 30 288 19 684 | 10 604 30 288 D. 111

15 120 P

- - D -D) 4 533 332 54 54 108 | 3 615 164 | 918 276 I 4 533 440 | 7 141 414 | 961 282 | 8 102 696 112

2 072272 - P

D

)) 34 14] 304 | » )) )) 22 326 l 13 | II 815 19] | 34 141 304 | 26 905 198 | 12 161 320 | 39 066 518 113

l5 418 594 - P
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai).

-

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

-
--

-

1 2 3 4 5 6 7 | 8 | º 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 esa col si º , " º 7 -- 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

COMPARTI-
-

LINEE STATISTICHE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

NUMERO MENTO
-

d'ordine a cui
media merci

delle linee appartengono - - -
- -

- esercitata -
-

in

riferimen- viaggiatori d i

le linee i" dispari pari ispar TOTALE

specificazione appartiene e pari

il tronco

Comune -

di esercizio km. - n. chilometri

-

D )) D)

R [13-111] Bo Bivio Nogara – Bivio Cerea (26) . D) l 421 )) ) b)

P )) ))

Verona (Porta Vescovo) – Verona 7

(Porta Nuova). / I) 13 267 b) - -

Verona (Porta Nuova) – Dossobuono. 109 27 13s 57 250 34 197 9l 44,

-
\ P D) 20 930

-

Dossobuono – Isola della Scala . 112

ll4 Bo-na-v Verona (Porta Vescovo) – Verona D 20 332 b) -

TTTTTTTTT ) Isola della scala – Revere scalo . D) 28 243 70 493 49 081 | 119 574

P b) 28 749

-- D - -- 54 479 b) - - D

Revere Scalo – Bologna (st.c.) (12). D) 65 932 173 687 127 573 301 260

P b) 73 094

-
-- D 25 662 | » -

l 15 l Bo Rovigo – Chioggia (12). D) oo 792 127 597 50 907 | 178 504

P b) 25 245

| - D | 367 978 b) - - - -)

ll6 Bo-F Bologna (st.c.) – Pistoiev . )) 98 261 S09 S18 l 787 975 I l 597 793

- - -
P )) 419 997

- - -

D 478 828 )) - -

117 Bo-I'-A1 lBologna (st.c.) – Faenza – Rimini D) lll 042 S06 290 7 919 989 | I 726 279

– – -
P » . 44l 161

D 326 318 D) - ---

118 Bo-A Ferrara – Itinnini. )) l22 461 526 799 570 483 | 1 097 282

- -

P )) 244 165

D 46 572 D) - --

119 Bo Castel Bolognese – Ravenna . )) 4l 093 142 0ll l 101 378 243 389

P )) 54 806

|
D 31 --12 ) Bo Lavezzola – Lungo 2) . 22 196 65 604 43 3 b) 78 672 144 276

P b) 35 34l

D 4 231 - )-12] F-Eo Pistoia – Firenze (S. Maria Novella) . 2) 33 502 356 698 7 b) 149 156 505 854

- -

P b) 74 925

-

- – V D 447 75 - bn Coſm"

122 | F-M-Bo-Gl earma – spezin st. . , rome-verano )) ( 119 º 35s 297 | " º " lo31600 il 389 89

–– – vezzano – Spezia (st.) . 124 P D) 583 S43

35 210 p) - n. 11 ,

123 F-na-Bo Dios'go s Dons ma i suo – Fornovo . )) 24 614 58 225 94 SS2 153 10,

-- --
P b) 59 672
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPETTo N. 8 (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze - bagagliai). -

E DEL MATERIALE ROTABILE.
-

-

-
- -

| 11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 20 | 2 | 22 | 23 | 24 25 1

g 10 + 11 14 - 15 17 + 18 20 -- 21 23 -- 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI PEERCOEREIENZA DEI VEICOLI

PertOrrelli carrozze viaggiatori | caRRozzE cELLULARI | ºººº" | BAGAGLIAl

(ambulanti) NUMER0

dei - - - i–
---

TRAFFICO li
d'ordine

º º | lºt)mºtori non in non In non in non In delle linee

SERVIZIO in servirio in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE |TOTALE in servizio | TOTALE in servizio TOTALE

servizio

chilometri assi - chilometri

D
(( D) D) )) )) b) )) b) b) b) b) ) b) P R [113-111]

|

- - - - - I)

36 | 91 483 | 102 162 | 1 008 086 43 142 | 1 051 228 | » mio no | Io lo 5 75 | 12 ss.) º iº º º | º " º,
-

|
| - -

- - , - - - I 1)

col ris ss | sa osa) º º ºº | ºi i no no | 130 oss 7 sis| 137 906 ) º " lºº| º" " 114

| | l
non so se si sia º nº" º ººi goal 24 | 3io oso 20 o 33o eso) º " º ". " " º

-

l

-om a - ooo oc . . eo , l o I)

493 | 17a 997 | 188 212 )º º: la 7a | 750 i" D) D) » | 126 637 | 7 192 | 133 sgo) º " a º | a i; ! 115

-

-

- -
-- --- --- 29 , D

soli sesso , as soº7mi stº ºss ºi i ns loss a Iso 2ooois no si arrose, º!"º"i" ſi 116

rass si cala a ri lo

nel ras sos | sta oro looissosº ºss rooisa 22 sia i si, 2 ss io sonº is o 212oro ºi ººººi " un

- 9 368 933 | 888 324 | 10257257 --- - - - - ooo 172172s 251 502 i 973 230 lº
ſºli osa oa li 23o sai si bo "( si s |asi ora 922es|ai 20 ºiº" i , uº

D

332 | 243 21 | 2so 24 º" si s ' º" b) b) | 127 486 | 14 947 | 142 433 ) ºi 22 a | si" º 119

- |
- - - D

97 | 144 373 | 154 078 i 441 022 7I 399 | 512 421 | » )) b) 57 s31 | 12 094 | 69 925 ) º i" º si | º i ſº 120

oro e- - ma l = -e D

ras so la sss o jºº" º ºi ºi 14 a 120 14 972 |9oss3s 17 5o |925 so, ºi a sºli º i " 121

- I 9 - - D

56511 390 462 2 055 783 |6 034 786 | 209 902 | 6 244 688 84 . » si sia non so ass oºº ºº ºi (i lº

D

º 153 107 | 162 144 | 354 525 | 13 400 | 367 925 )) D) D) 275 | 4 175 4 450 | 302 325 3 625 | 305.950 P 123

30
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- -
-

1 35 36 37 38 | 39 º | 4 | 12 º l º l º 46

Pr. 1 - col. 1 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37--40=41-42 44 + 45

PER C O R ER E NzA

- --- c AR Ri e ER IL TRAFFico E PER I servizio
----

----
-

- -

–

IN composizione DEI TRENI DEL TRAFFICO

NUMERO - - -
-

- - r

carri carichi carri vuoti

d'ordine
-

- - - -

trasporti del traffico trasporti di servizio -- --- --

delle linee ---- trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e sesta ra:"º.
- in genere -

treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari | treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D.-P.

assi - chilometri assi - chilometri -

|
|

R [118-114 D b) b) D) D) n) D) D) D) p) b) b)

P )) )) D) b) b) b) b) b)

D ) 6 0 ( 76 166 )

545 664 ) I 642 006 37 )) so 336 | º º º 1 701 342 ) 113 908

P b) 1 096 342 D) 52 966 » i 149 308 37 e

-

I) 9 ) 16 ) - - 131 714114 822 394 ) 2 244 604 540 ) se oss | ºsº )) 2 327 292 s o 224 424 ,

P b) l 422 210 D) 66 148 D) 1 488 358 b) 927io

Dl 1 954 122 se i 988 los 502 876)) 5 154 260 D) 212 760 88 108 )) 5 367 020 v - S56 524

P p) 3 200 138 » | 178.774 » | 3 378 912 » 353 648
-

| D | l 049 586 )) 24 1 073 942 16 326

115 l 666 850 356 ) 37 726 ºre o sia ºº 876 942

P b) 617 264 b) 13 370 D) 630 634 p) 660 616

Dl 9 73 564 63 su b) 9 537 405 769 929 )

l16 ºº º 2s 157 355 84 27s ots | º º º º |2s 135 3os | 87ºº 9 35l 29l

P D) 18 683 791 » . 214 202 » I8 897 993 581 362

- Dl 22 900 528
- 235s tos 2 . »

l17 900 )) 56 lo3 49ol ºº b) l 548 532 tos b) 57 632 ogg . ºººº ll 566844

e » | 33 202 962 D) 867 652 » 34 070 614 » . I 374 ST2

|

I) l 714 y 0 716 9 152 430 446 )

us º 9 osi 7 24 ori osal "7 )) so oo2 | º ºº se si lao | 148ºº l5398.258

e b) 15 865 340 D) 433 376 » 16 298 716 D) 517 812

D | 2 I91 618 39 294 22 ) 2 si2 )

119 )) 3 691 462 is a | ººº , a so goo ºº ) l 927 912
e )) I 499 844 b) S S50 » . I 508 694 b) l 775 040

Dl 676 006 ) 6 084 2 090 ) 2 663 834
120 ) 2 745 688 b) ss 1eo | º º 9 oo los º ºº 2 735 408

e D) 2 069 682 )) 47 336 » | 2117 ois » | 71 574

D | 2 857 284 23 410 2 880 694 343 b)
121 )) 6 675 964 b) 73 349 694 » o o ala ºº l 74l 6ll

P b) 3 818 680 » | 49 939 )) 3 868 619 » 805 268

- l

D | 10 766 450 h 67 135
- )4 691 ))

122 " lº7 325 112 " aos or ººº ai no o o ºº 14 996 469

P 2o sosº )) 326 S12 » . 26 885 474 » . I 091 778

-

| I) | | 35 -) -) 1 - 1 a 1123 1 350 916 )) 4 751 118 5 oºo b) a 24o | lºº b) 4 7s, 35s º º )) 32 660

P b) 3 400202 » | 29 204 » . 3 429 406 » . ll5 606
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE RoTABILE.

PRospetto N. 8 (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

-

47 48 49 50 - 51 - 52 56 - 57 58 59 60 61 - 1

4 + 44 | 42 + 45 | 48+46=47+48 50 + 51 43 + 50 46 + 51 49+52=56+57 ºi "sº º" º " Pr. 4 - col. 1

D E I V E I C O ILI

l N T E R N O D E L L' A M M I N I ST R A Z I o N E | IN COMPLESSO -

Iº conº" russi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO

- NUMERO

carri carichi e vuoti i carri vuoti i"i carri carichi carri vuoti |“" | veicoli carichi | veicoli vuoti | si "en d'ordine

trasporti in complesso materiali per la manutenzione. ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni ren treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TraENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri

|

º )) b) D) D) D) b) D) ). b) )) )) L) R [115-114]

º )) P

628 200 b) - -- a º 44 a - D
1 815 250 576 576 1 152 l 70l 918 ll4 484 1 816 402 | 3 000 333 171 978 | 3 172 311

so l 187 050 P

ts D970 648 p) 2 55l 716 | l 714 378 | 2 092 | 2 329 006 | 224 802 | 2 553 808 | 3 946 385 | 288 669 i 4 235 054 | 114

º 1 581 068 P

2 490 984 D) -- - - - - - D

6 223 544 14 518 1 922 16 440 | 5 381 538 858 446 | 6 239 984 | 9 398 015 | 1 023 930 | 10 421 945 -

3 732 560 P

l 290 268 )) - - - - - - ML)

2 5SI 5IS 3 342 668 4 010 | I 707 918 S77 610 | 2 585 528 | 3 807 602 903 169 | 4 710 771 l15

v) 1 291 250 P

is 307 334 mo - ---- a -r-i- - blº I)

37 786 689 4 360 4 212 8 572 | 28 439 758 9 355 503 | 37 795 261 | 57 206 235 | 10 534 609 | 67 740 844 116

ni 19 479 355 P

33 773 380 b) A4 - - L) r

69 218 866 l 788 1 068 2 856 | 57 653 810 Il 567912 | 69 221 722 | 79 168 721 | 12 990 651 | 92 157 372 117

º 35 445 486 P

24 032 876 )) - - - - - - - - - - - rara ! i)

40 849 404 3 442 502 3 944 | 25 454 588 | 15.398.760 | 40 853 348 | 36 827 825 | 16 630 898 | 53 458 723 118

» 16 sl6 528 P

-) ºsº "QA D

| 2 assist 5 667 518 | 710 462 | I 172 | 3 740 316 i 928 374 | 5 668 690 | 6 135 383 | 2 023 545 | 8 158 928 119| 3 283 734 P

l l

-

R 0 oa
- I)3 345 924 n) 5 534 516 138 | 230 368 | 2 799 246 | 2 735 638 | 5 534 884 | 3 575 084 | 2 851 315 | 6 426 399 120

» . 2 188 592 P

-

3 817 037 , I)

S 490 924 Il 620 | 7 072 18 692 | 6 760 933 | 1 748 683 8 509 616 | 19 378 295 2 013 803 | 21 392 098 121
» , 4 673 887 P

|

|

» - e a-e -

- D

ººº le is sl e 2 i sol s se la sis, 14 99s 225 | 52 724 olo | 46 469 042 | 15 553 ss9 | 62 022 si l22

b) 27 977 252 P

a 1)

I 603 o 6 | » 5 148 OlS D) )) b) 4 785 358 362 660 I 5 148 0IS | 5 442 483 | 383 860 | 5 826 343 123

b) 3 545 O12 P

l
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

- E

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

e--

1 2 3 4 5 6 7 | 8 9 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 |fra col º , "º 7 + 8 6 -- 9

PERCORRENZA DEI

COMPARTI

LINEE STATISTICEUE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

NUMERO MENTO

d'ordine a cui medla
- merci

delle linee appartengono
- - esercitata in

riferimen- viaggiatori disparile linee "i dispari pari par TOTALE

specificazione appartiene e pari

il tronco

comune

di esercizio km. - n. chilometri

Dl -... -. 430 683 D)

124 | F-G spezia (st.) – Pisa (st. c.) . . . . . . . )) 74 581 532 531 890 853 | 1 423 384
- - P )) 460 170

D 2 533 ))

D 121 F-G spezia (st. – spezia viarittima sc.p.) (3) . )) 2 sto D) 5 683 5 683

- - P )) 3 150

D )) ))

Dl. 124 F Itivio Pisa (Porta Fiorentina) – Pisa (Porta Fiorentina) (2) . )) 0 153 )) )) ))

P )) ))

D )) ))

R 124-125] F Bivio Navicelli – Bivio Tagliaferro (3) (27) (28). D) l 032 )) )) ))

P )) ))

D )) ))

R [121-12] r Deviatoio innesto Pisa (Porta Nuova) per Spezia – Bivio Pietrasanta )) 0 583 )) )) ))

ID. I. Pisa Porta Nuova) per Pistoia] (3) (29). P )) ))

D 185 666 2)

125 F Pisa (st.c.) – Livorno (st. c.) . - - )) 18 946 219 197 341 627 560 824

P )) 155 961

Livorno Marittima ))

D 19 929 ))
D. 125 F Bivio Calambrone– Bivio Livorno Marittima | ) (sc.p.) (3). ( 5 s67 30 36 558 36 588

Livorno (S. Marco) (3). )) P )) 16 629

- -

D )) ))

R [125-0.125] F Livorno (S. Marco – Livorno (st. c.) (3) - - )) 4 619 )) )) ))

P )) ))

- D 293 924 ))

126 F Pisa (st. c.) – Empoli] – Firenze (S. Maria Novella) . )) 78 339 378 517 545 717 924 234

P )) 251 793

- - Di 997 905
127 F.- LEo Pisa (st. c. – Pistoia - ) Pisa (st. c.) – Pisa (Porta Nuova) . 124 ( 66 851 D 20l 35l 227 295 )) 403 97] 605 322

- Pisa (Porta Nuova) – Pistoia. )) P )) 176 676

D 56 D)

128 F Aulla – Monzone Monte dei Maianchi Isolano. )) 16 628 47 710 90 47 800

- P )) 34

)
129 F s. stefano di Magra – sarzana . )) 7 085 L 28 120 21 115 )) 47 228 75 348

- P )) 26 113

3
D b) ))

- r

130 F Carrara – Avenza )) 4 499 37 625 5 37 63

P )) 5

t

-

-
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Va,

ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. ss (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze - bagagliai).

si -

-. 11 12 13 14 15 16 17 | 18 19 20 21 22 23 | 24 25 1

- | | 10 + 11 14 -- 15 17 -- 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

N TRENI PEERCOERERENZA DIEI VEICOLI

Pertirtili carrozze viaggiaroni caRRozze cellulari º"º BAGAGLI Al

NUMERO

del l - - -

TRAFFICO Bl d'ordine

e di l'0liſi no- in non in non in non in delle linee

SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio | TOTALE ToTALE in servizio TOTALE in servizio TOTALE

servizio

chilometri assi - chilometri

- - - D

º al ses tie | cos sss)º" º" º! ( iº soon o 25 soli 342o12 issato i rosol ººº" º ººº! " " 124

D

9 5 692 7 252 295 597 892 )) )) )) )) 336 336 4 583 l lll 5 694 D. 124

- P -

b) )) )) )) )) )) )) D) )) )) )) )) ») )) )) Dl. 124

P

bi )) )) )) )) )) D) D) )) )) )) )) )) )) )) R | 124-125]

P

D

º )) )) )) )) )) )) | )) )) )) )) )) )) )) )) R[121-121]

P

m a - - - - ) D

i so se sa esssss) º " . ºº ºº " ( 12 con 1 a 13 sº se si as 147 | 20 ora iº" | 7 "lºi 125a - - P

r- 2 626 9 128 ll 754 ) 38 320 7 220 | 45 540 (D
207 36 795 44 315 ) 24 2) 24 )) )) )) 10 | 3 030 3 040 ) 8 426 S 434 " D. 125

)) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) D R[125-0. 125]

D

924 372 | 993 491 10698228 | 387 655 ll O85883 | 10 586 | 2 692 | 13 278 | 762 004 | 79 989 | 834 993 lºsi lººl º " º 126

|

l -

- - - - - -- - m y D

ssa con tre | i sas º " ºi " º " ( o 912 ss lo oo ºo ola si iso | is so lº " ºº" º " " 127

- | D

8 47 808 49 735 191 260 64 | 191 324 » . » )) 47 566 66 | 47 632 | . 47 976 142 48 118 P 128

D

15 ssa | se or | 261 020 | Il Iss | 272 20s | » . » | 2 as 5 or | i sos lº si lº sº as tr e la

| D

) 37 630 39 185 | 159 440 2 035 | 161 475 b) )) )) 36 775 15 | 36 790 | 108 913 125 | 109 038 130

P
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCoRRENZA DEI TRENI

- -

1 s5 | 36 | 37 38 | 39 | 40 41 42 43 44

Pr. 1 - col. 1 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 -- 39 | 37+40 41 + 42 º + º -

PER C O R ERE N ZA II

C A R R I P E R I L TR A F F I C O E PER I L S E R V | 2 | 0 º

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

NUMERO - -- - - -R -I-

carri carichi carri vuoti

d'ordine - - - - - - - l

trasporti del traffico trasporti di servizio --- -

delle linee - - - - - - trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame "."º, - in genere -

treni dispari treni pari treni 0. - P. treni dispari i treni pari treni 0. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari trenl D.-P. |

assi - chilometri assi - chilometri -

oli - - b) 17 324 836 5 597 974124 - 7 165 050 b) 38 186 652 159 786 443 697 7 b) 38 630 349 597 97 b)

e » | 2l 02I 602 )) 283 911 » | 21 305 513 po 2 364 712

l

D 16 220 ) - 62 1 1 390

D. 124 ) 96 840 8 )) I 798 6 848 )) 9s 63sl º ))

" p )) S0 620 5) l 170 p) 81 790 » 5 998

-

i D )) D) b) )) )) b) D) y)

Dl. 124 )) b) b)

P 2) )) )) )) b) b) 2) b)

o 2) º b) b) b) D) b) b)

R 124-125] )) p) b)

P )) D) )) b) )) bo b) y)

D p D) )) b) )) )) b) b)

R 121-12 )) p) b)

P )) )) )) p) 2) b) b) by

D | 6 963 61 - y 20125 963 612 ” | Il 534 ass ºº y) cao ous | 7 ºº ' | 12 Is3 436 | 1 º º bo

P 2) 4 570 776 )) 62 660 b) 4 633 436 b) 3 298 106

Dl 614 928 - 3 262 b 4 )D. 125 olº 92s 1 ooo 516 | º º ) 192 o66 | 7º º b) i 2o1 ss2 º º )

P )) 394 588 )) 18 804 b) 413 392 b) 620 058

lR 125-0. 125] ) D) )) b) )) b) b) 3) b) b) po b)

P D) p) )) )) b) b) )) 2)

14 749 91 1302282 ) 192 14126 ººº e lo os | 130228 | 1 566 426 | º º º 22 763 3ssi º º b)

P 2) 6 447 ()52 )) 264 144 )) 6 71l 196 b) 8 489 838

Dl 7 965 4 - 260 134 -127 7 965 496 ” | II or sta | º º D) 317 oos | º ºº º | Il 334 912 | 364 º b)

P )) 3 052 348 )) 22 430 po 3 074 778 D) 6 318 432

-

D 2 - 2 -128 22 218 )) 79 922 698 b) 814 22 916 - b) 80 736 40 994 D)

P mo 57 704 )) 116 2) 57 820 b) 7 o78

D 3! y 34129 651 038 )) 2 069 592 6 396 b 22 962 657 434 )) 2 092 554 581 950 ))

e » is 554 )) 16 566 2) 1 435 120 b) 74 632

l

D -130 34 740 )) 86 826 390 b) 600 35 130 b) 87 426 41 450 b)

P )) 52 086 » 210 b) 52 296 n) 24 025

l
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e

ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

- =-

47 48 49 50 51 52 56 58 59 60 61 1

41 -- 44 42 + 45 | 43--46=47+48 50 + 51 43 + 50 - Iº º" "sº º" Pr. 1 - col. 1

D E I V E I C O I L I

l N T E R N O D E L L' A M M I N I S T R A Z I O N E | IN COMPLESSO -

isconº" rarsi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO

- - NUMERO

carri carichi e vuoti i carri vuoti i"i carri carichi carri vuoti | lº carichi veicoli vuoti | sciº" d'ordine

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni pari treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI - TRENI DISPARI E PAR!

assi - chilometri - assi - chilometri assi – chilometri assi - chilometri

22 922 sio » - -

l 46 593 035 18 026 16 520 | 34 546 | 38 648 375 7 979 206 | 46 627 581 | 57 318 097 | 8 758 976 | 66 077 073 124

b) 23 670 225 P

98 238 n)

186 026 104 2 106 98 742 87 390 186 132 103 620 89 434 193 054 D. 121

3) 87 788 P

b) 2) D

)) ) D) D) b) b) )) - b) )) )) - Dl 12!

b) b) P

y) yo D

D) )) )) D) M )) 2) ») )) D) R[124-125]

3) - )) P

Do b)

D) )) )) )) )) 2) )) )) | )) )) R[121-12]

3) D)

S 639 920 » D

7 931 542 16 571 462 10 122 15 704 | 25 826 | 12 193 558 4 403 730 | 16 597 288 | 19 679 012 | 4 717 495 | 24 396 507 P 125l) I 3. io42

876 564 ))

1 910 014 1 102 2 338 3 440 | 1 202 684 710 770 1 913 454 1 244 090 730 156 1 974 246 D 125

y) 1 033 450 P

9) y)

y) )) D) )) )) )) )) ) )) )) R [125-0. 125]

)) b) P

16 37l 806 ))

31 572 840 1 876 240 2 116 | 22 765 264 8 809 692 | 31 574 956 | 35 835 257 | 9 419 971 | 45 255 228 126

2) 15 201 034 P

8 624 528 ))

9 393 210 18 017 738 | 29 884 | 25 262 | 55 146 | lI 364 796 | 6 708 088 | 18 072884 | 17 405 523 | 6 911 726 | 24 317 249 127

))

63 910 D)

128 808 32 D) 32 80 768 48 072 128 840 367 570 48 344 415 914 128

)) 64 898 - P

1 239 384 Y)

2 749 136 )) )) )) 2 092 554 656 582 | 2 749 136 2 501 179 686 007 3 187 186 129

), I 509 752 l

76 580 p)

152 901 )) )) )) 87 426 65 475 152 901 392 554 67 650 460 204 130

D) 76 321 P
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- - s- e

1 2 3 4 5 6 7 | 8 9 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col., 2 Pr. 1 - col. 8 pra e sl º "º 7 + 8 6 + 9 -

PICI e COIRRICNzA DEI

COMPARTI- fa ---

LINEE STATISTICHE LUNGHEZZA D EL TRAFFICO

NUMERO MENTO

d'ordine a cui media merci

delle linee l appartengono | ----- - - - esercitata in

riferimen- viaggiatori di l

le linee e- i"i dispari pari º | ToTALE

specificazione appartiene e parl

il tronco |

comune

di esercizio km. - In. chilometri

-

D . - 13 S69 ))

131 F Viareggio – Lucca . )) 22 oo2 56 419 23 989 80 4 S

P )) 10 120

p - - -- 21 292 29 -

132 F Lucca – Castelnuovo di Garfagnana . )) 44 923 105 754 44 994 150 74S

P )) 23 702

- - - - 422 954 | » - )-,

133 F-Bo Fase 1 a – Firenze (S. Maria Novella) . )) 100 877 335 609 867 S14 l 203 423

- - i P b) t 444 S60

-. I) 367 237 2) - 4 - , -

134 F A Rio i rirenze s. Maria Novella) – Terontola – chiusi . )) 150 068 | il 171244 - 746 140 l 917 3S4

- - - - P )) i 37S 903

I) 3 ()24 ))

Raccordi )) ll 613 625 9 196 9 S2l

P )) 4 172

135 F Itaa eorali" le" eii Firen

ze e elirannazioni (3. - D l 407 )) - ,

a Diramazioni . )) o 275 )) 1 476 1 476

P )) 69

-

- D 50 936 2)

136 F Ieorgo s. Lorenzo – Pontassieve. 2) 32 693 72 468 77 22l 149 6S9

P )) 26 2S5

- Livor . c.) – Vada. )) D 146 530 )) - o º137 F Livorno (st. c.) – Cecina . ) ivorno (st. c.) la ( 33 694 220 320 337 263 557 583

- Vada – Cecina . )) P )) 190 733

s D 426 S71 )) -138 F-rro Cecina – Grosseto )) 93 946 594 071 d 907 021 | 1 501 092

- P y) 4SO 150

- D 107 373 )) - - 4 -,139 F Enapoli – Raddoppio Montarioso] – siena )) 63 942 147 S72 - o a 189 206 337 07S

P )) Sl S33

- Siena – io Montarioso . 139 D 129 572 ))140 F - Leao siena – Ctm itisi - \ siena Raddoppio Montarioso ( 92 410 218 785 l 233 109 451 894

Raddoppio Montarioso-chiusi. y) P 2) 103 537

- D )) ))

D. 110 F Bivio siena succursale – siena (st. succ.) (3) . )) 0 320 )) )) ))

P )) ))

Asciano– Mont li. 138 D 3S S15 | 43 8814l F-rro Asciano – Grosseto. . . . . . ) sciano ontepescali ( 96 004 213 792 l 9 S2 704 296 496

Montepescali – Grosseto . º )) P )) 2)



ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. 8 (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze - bagagliai).

- - - - -

11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 20 | 2 | 22 | 23 | 24 25 1

10 + 11 14 – 15 17 + 18 - 2) -- 21 23 -- 24 Pr. 1 - col. 1

TERENI PERCORRENZA DEI vic, con 1

PºrtIrºlli | canRozze viaggiAroRI | cARRozze ceLLULAR | ºººº" BAGAGLIAI

NUMER0

del - -
---
-

-- - -

di IRAFFiC0 lºi
d'ordine

SERVIZIO e di lillſ Orl non In non in non In moll In delle linee

SERVIZIO in servizio n servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE TOTALE in servizio TOTALE in servizio TOTALE

servizio

- –l–
-

chilometri assi - enilometri

|

-

u)º, D -

se so seo | ss ssa º " sº | º " ( )) | 52 o 3 s| si sie) "" ºº º " e º

- - - - - o 1 - l)

448 | 151 196 | 158 852 i 117 936 | 3 922 | 121 sis | » D) | 02 242 a 292 | 23 sa) º " ºº | º i ſi la

\1998.383 lº 486 2 138 869 º
754 1 204 177 |1 591 997 4 288 731 | 571 124 |4 859 855 134 | 200 334 | 234 777 109 982 | 344 759 "fi: » "i i P 133

-

|

D

º al so io , es se ºi iº º" (75 oso 3 oa o so, soggoso iso oo ººoºoº ºº ºº ºº" (" 134

p
51 | 9 872 | 10 947 | 16 524 | 4 705 | 2l 229 )) )) )) 70 | 410 so) º si º | º si ſe

la

-

- D
b) 1 476 1 563 12 | 10 356 1() 368 )) 18 18 6 420 426 429 l 46] I 890 "

2 - " - o so - 27 - 235 080 D

I la so ses | si sa) º " "º | º ºi , )) » | 72 º 9 ooo| si ga) º il lºº| º!" " 136

-

- ) r l 76 122 ( D

12es sse ssi sss a "º: ºº F º" ( 13 oto 6s 14 oos | 24 ore is as | 642 solº: "º l'º"" si
-

-

- - | -- - - - -
- 701 )D

slogli sos is | 2. sas ºi "ºlº" (a o sia solo i roo a 973 i752933 º!"re º" e lº

os) - - - - - - --
m - - 3 316 i 52 D

e ooo| sa se | 2, si ºººº ºº ºº "i asl asl e osas º si laso 522 ºi ! ººº| i " º 139

|

- -- - -
- m- - D

i si sa in se, a º" ºº ºº" , is is as se la se si ria) "" º" º"" lº

l D

)) )) )) )) - )) )) )) )) )) )) l )) D) )) )) )) P D. 140

| "D

47 | 296 543 | 314 205 2 100 275 7 364 2 107 639 )) )) » | 168 544 | Il 426 | 179 970) 415 º! º sº 440º ſe 141

-

31
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A

PRosPETTo N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio
– Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI |

sez- -

– 35 36 37 38 | 39 40 41 42 43

Pr. 1 - col. 1 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 37-40=41-42

P E R C O R R ENzA

- - - --- - -- C A R R I e ER IL T R A F F I C O E PER I L S E R V | 2 | 0

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO --

Ninterno - - --- ---- -

carri carichi carri vuoti

d'ordine - - ---- -

trasporti del traffico trasporti di servizio -

delle linee 1– -- trasporti del traffico e di servizio sia utilizzati o º utilitare e tassa

merci in genere e bestiame i" - in genere –

treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari i treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D.-P. -

assi - chilometri assi - chilometri -

Dl 660 l )
131 660 406 )) i 192 532 | º º )) lo 34 | º7 º ) i 203 166 | º º b) 137 804

P )) 532 126 )) 3 849 )) 535 975 )) 79 316

D - 134 190

132 496 748 3) I 023 362 | 2 198 )) a sos | 498 946 )) 02 73ol º )) 264 858

P )) 526 614 l 170 )) 527 784 )) 130 668

Dl 5

133 5 887 300 23 655 932 | ºº ” | I 17s ago | 6 º 324 24 sagge ºº )) 139]9664

P )) 17 768 632 y) l 043 596 )) 18 812 228 b) 46, 866

u

D| 14 196 668 l - ll -

134 ” | 33 417 224 | º " ” | 73s eco | 14 º 379 ” la Iss soo ººº" º 7 2ll 743

P y, 19 220 556 )) 469 955 )) 19 690 51l - b) l 930 832
-

D| 170 654 22 35 )) | l 120b) 343 764 9 a ss | ºº aso sºl º )) 39 2lti

\e y) 173 110 » | 23 726 )) 196 836 b) 18 ( 96

135 l

D l 1: -l 69 980 )) 17 880 5 652 )) 15 679 32 632 )) 33 559 7 098 b) 7 272

P b) 900 )) 27 b) 927 )) 174

-

D l º136 903 108 )) 2 244 56s | ºº l) so oss | º 000 )) 2 3oo 656 | º º º D) 2 655 840

P )) l 34l 460 )) 26 196 b) 1 367 656 b) 23 162

-

Dl 5 502 294 b) 223 648 )) 5 7: ) 472

137 13 670 272 317 oce | 5 725 º la os 33s lº º )) 2938 444

P b) 8 167 978 b) 93 418 p 8 261 396 - b) 487 972

DI 14 73 5 21 192 -onl138 737 044 )) 34 884 062 535 254 )) 806 844 15 272 298 )) 35 690 906 4 721 19 D) 5 987 782

P b) 20 l47 018 )) 27l 590 b) 20 418 608 )) 1 266 590

D| 2 922 382 4ll 162 -

139 » 6 456 908 se soe oa | º º º )) e oss 952 | º º º )) l 586 434

P pº 3 534 526 b) 80 882 )) 3 615 408 - )) 294 674

l

DI 3 270 328 65s 156 3 929 () a se-
))

- ))
- - -

140 6 137 980 7eo soo | º ºº )) 6 sos 57o | º º ” l 505 376

P - b) 2 867 652 » . lol 834 » . 2969 486 973 si

)) b) b) b) )) )) b) º D)

0. 110 bo )) - )) p

P po )) p) D) )) l )) )) b)

l -

i

D| 873 444 32 63 5I 208 l14l y) 2 073 482 º assis | 65 516 | ºº b) 2 13s 9os | º º ” 896 290 º

P b) l 200 038 )) - y) l 232 916 )) | 45 082

al il

-

|
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

47 | 48 49 50 | 51 52 56 | 57 58 59 60 61 1

si + a 42 + 45 | 3+ 6-47+4s 50 + 51 º + so se i 51 | +53-5-57 | ºri"," º"|"i | Pr e

D E I V E I C O I L I

l N T E R N O D E L L' A M M I N I ST R A Z I O N E | IN COMPLESSO

lº conº" russi In COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO

- NUMERO

carri carichi e vuoti si era sali era ne era a “ri:" |va a torna" ...

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni pari treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TREN I DISPatti E eARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri - assi - chilometri aesi - chilometri assi - chilometri

l

725 679 2) - - - - D

615 29l l 340 970 3 350 3 314 6 664 l 206 516 14l 118 | I 347 634 | 2 205 892 156 016 | 2 361 708 131

x) - 22 l P

633 136 )) « - - D

l 29l 588 2 452 2 980 5 432 l 029 182 267 838 | I 297 020 | 2 434 142 321 458 | 2 755 600 132

3) 658 452 P

19 480 122 )) - - - D
38 754 216 5 514 5 034 | 10 548 | 24 840 066 | 13924698 | 38 764 764 | 31 363 563 | 14 746 490 | 46 110 053 133

2) l9 274 094 l . P

19 746 290 )) -- - D

- 4l 367 633 | 23 028 | 23 416 | 46 444 | 34 178 918 | 7 235 159 | 4l 414 077 | 73 741 753 | 8 364 198 | 82 105 951 134

b) 21 62l 343 P

214 133 )) - D

429 ()65 394 344 738 390 243 39 560 429 803 412 726 45 668 458 394

p) 214 932 P

135

39 730 )) - pA40 S3l p) b) )) 33 559 7 272 40 831 34 006 19 527 53 533

l) l 10l r

3 565 678 )) - - - D ..
4 956 496 | 13 390 8 046 | 2l 436 | 2 314 046 | 2 663 886 | 4 977 932 | 3 043 703 | 2 805 378 | 5 849 081 136

)) 1 390 818 P

8 l76 414 )) - - D -

16 925 782 5 902 2 696 8 598 | 13 993 240 | 294l 140 | 16 934 380 | 21 502 172 | 3 145 698 | 24 647 870 137

» 8 749 368 P

19 993 490 - - - D

)) 4l 678 688 | 57 254 | 40 378 | 97 632 | 35 748 160 | 6 028 160 | 41 776 320 | 56 061 269 6 749 630 | 62 810 899 - 138
p) 21 685 198 P

4 625 304 )) - D

8 535 386 | 31 572 18 524 | 50 096 i 6 980 524 | I 604 958 | 8 585 482 | 10 043 328 | 1 702 800 | 11 746 128 I39

2) 3 910 082 P

4 460 676 )) - - D
8 403 946 9 964 7 232 | 17 196 | 6 908 534 | I 512 608 | 8 42I 142 | 11 006 455 | 1 667 359 | 12 673 814 140

b) 3 943 270 P

D) )) D

D) )) )) )) )) )) )) b) )) )) D. 140

)) )) P

l 757 290 )) - - D

3 ()35 288 356 78 434 | 2 139 354 896 368 | 3 035 722 | 4 823 285 | 940 703 | 5 763 988 14l

N E-277 998 P
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

-

1 2 3 4 5 6 7 | 8 | 9 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 pra col sl º , " º 7 + 8 6 -- 9

PERCOERERENAZA DIECI

COMPARTI

LINEE STATISTICHE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

NUMERO MENTo

d'ordine a cui medla merci

delle linee appartengono | - l esercitata in

riferimen- viaggiatori d l
le linee "i dispari pari ispar ToTALE

specificazione appartiene e pari

il tronco

coinu ne

di esercizio km. - Ro. chilometri

e-ces - D 41 42S . »

142 | F risa - ci saran-cesia-) """ " » ö0 818 i | ll 2 980 79 344 | 192 324

Vada – Cecina 137 P )) 37 916

D ll 070 | »

- Cecina – saline di volterra. . . . » 29 483 65 820 22 | 10 87 930
| \ P ») 11 040

143 F Cecina – Volterra . l

D 1 952 ))

Saline di Volterra – Volterra . b) 8 287 17 560 3 430 20 990

- P )) l 478

D 247 ))

144 F Livorno (st. c) – Bivio Calambrone – Colle salvetti . bo 16 ss9 55 385 608 55 993

P )) 361 -

| -

145 F Cann piglia Marittima – Piombino . » 13 849 61 502 9 798 )) 19 747 81 249

D) 9 949

D 3 -l46 A-Bo Rissa a sed – Ancona (st.) . b) 92 954 , 687 285 443 539 b) 804 570 l 491 855

P )) 36l 031

DD. 145 A Ancona (st.) – Ancona (sc p.) (3). )) 3 o55 3 l 395 )) 2 736 2 739

P )) l 341

D

lº7 | º-iº | ancone st) - canterrammare adriatico 145 "loº soº lº " " i 133514 | 2 ore 376
| P » 567 75l -

- | D

148 A no-M Ba Castellammare Adriatico – Pescara – Termoli – Foggia. y) l76 159 970 786 694 136 )) I 386 244 | 2 357 030

P )) 692 108

- . . - - D :149 A-rno Ancona (st.) – Terni . . . . . ) Ancona (st.) – Falconara Marittima. )) 182 649 799 598 391 688 )) 820 365 | l 619 963

Falconara Marittima – Terni by P )) 428 677 -

- D

l50 | A-Ro Terni – Snalsos ossa b) 163 507 365 550 83 747 )) 155 048 | 520 598

- - l P )) 7l 301

-

Porto Ci - e D -151 A Porto Civitanova – Fabriano. ) Porto Civitanova – Albacina. b) 94 704 235 946 40 353 D) 79 228 315 174

Albacina – Fabriano 149 | P 2) 38 875

-

152 | a Urbino – Fabriano . b) 79 e PI 1s2 2ss: ” º ” 72 872 | 255 160

P )) 34 900

- t
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze - bagagliai).

- -

12 13 14 | 15 16 17 | 18 | 19 20 | 21 22 23 24 25 1

10 + 11 13 + 15 17 + 18 20 -- 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI PERCOERERENZA DEI VEICOLI

Pertirtili carrozze viaggiaroni | caRRozze cellulARI | ººº" BAGAGLIAl

NUMERO

del iti

TRAFFICO ºl d'ordine

e di l0C0l0'0li no- in non ipº non in non In delle linee

SERVIZIO in servirio in serviriol in in servizio in servizio

in servizio | TOTALE servizio TOTALE in servizio I TOTALE in servizio TOTALE

chilometri assi - chilometri

l

796 647 | 14 951 | 81l 598 ) 268 479 | 35 159 | 303 638 , D , . .

iss 520 | 211 052 ) 252 )) 252 ( º )) » | 113 031 - 9 949 | 122 980 ) “i is 2) l 788 p 142

-

D

so zis | si sa) º " º | ºi ( )) » | 65 610 3 3so es poo) º " º º º ""
| l \ 143

sia ai sos | as ass) ºº º | º si )) » | 17 304 72 | 7 sto) º " º º ""

D

» | 55 993 | 58 502 | 390 735 | 304 | 391 039 | » D) » I 51 053 | l 863 | 52 916 | 61 209 | 4 141 | 65 350 l44

l P

- - - D

sol si ssa | si ori) º " º i | º :( . . » | 97 sas io sº | Ios con ) º " ºº º" º 145

- - D

al n e in solº iºlº so , o in sala in oro º ººº " la

D
b 2 739 2 739 30 )) 30 )) )) )) b) )) )) 18 )) 18 0. 146

- P
|

- D

º nº i sa se possa i loro piena e non sa se prova le passº" º". "" in

- - D

i sole sta sas - se ssa ºlº" ººi 22 º 20 ss 43 so 21asia ios lo gaeto, ºliººº " " lis

- D

ºrosſi sas sn - osssss ºi ºi lº" sa ºso sia passº leggess in sa isloºoº" º " º" la-

-

- 2 817 962 10l 543 2919 505 - y 801 591 | 36 349 | 837 940 (D

a 22 | sa, sia se sia º º "i", 584 ( 2 . 2 | 7 º 2 To tos lº “, “ ; | “; i loo

l

l 755 134 | 28 417 |l 783 55I 403 441 | 19 252 | 422 693 | D

79s ais sia | ssa solº º i - " , 22 22 | 374 564 | 2 ola | 376 577 i “fi º file ºi

124l 255 284 | 307 345 Il 370 870 19 990 |l 390 860 | » )) | reso o oos | risssa) º " ºº | ºi º 152
- -
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCoRRENZA DEI TRENI

=
-

1 35 36 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46

Pr. 1 - col. 1 35 + 36 38 -- 39 35 + 38 86 -- 39 37-i-40 41+ 42 44 + 45

PER C o R ER E NzA

c A RR I PER I L TR A F F 1 c o E PER I L s E R v Izi o

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

NUMERO -

carri carichi carri vuoti

d'ordine

delle linee

trasporti del traffico trasporti di servizio

materie e materiali per l'esercizie;

trasporti del traffico e di servizio
già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame - per la manutenzione, ecc. - in genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni 0.-P.

-
- assi - chilometri assi - chilometri -

|

-

D 4 710 4 34 l 222142 874 710 b) 2 223 606 | 7 º D) la oeo | º lº )) 2 239 526 | " ºº )) l 719 137|

P )) 1 348 896 | D) 8 496 b) I 357 392 )) 496 550

D | 162 462 5 6 168 090 232 296
)) 488 796 28 D) sole | 168 º D) 496 808 2 296 --

143 \e )) 326 334 )) 2 384 » | 328 718 b) 66 076

-

D 12 2 4

048 | » 22 656 876 . » 5 ao | º º º 28 060 464 . » 12 212| º

P )) 10 608 )) 2 528 )) 13 136 )) 7 748

-

9l44 D 12 312 D) 28 234 722 D) l 634 13 034 D) 29 868 56 278 )) 255 922

P D) 15 922 b) 912 » )) 16 834 )) 199 644

las D 554 29 D) 946 743 810 D) ne | º º b) 94s 115 | º º )) 486 l84

P )) 392 451 )) 562 )) 393 013 )) 324 254

2 894 - 2 1: 73o

ue plº º º so a cos | 598 676 i coe lo» º º 70 | 52 4oo 794 | lºº7º º 10 947 412 il

P » 29 211 798 » l 063 426 D) 30 275 224 )) 824 682

( | 62 )o un D 35 70º 60 622 b) )) 18 a o )) 60 640 4 º 28 º

P » | 24 916 )) 18 » 24 934 » | 24 006

D 2 o 32 l . 506 - «nr- - i

147 29 223 532 D) 60 314 177 394 506 D) 2 545 552 30 618 038 y) 62859 729 10291 506 b) ll 563 926

P D) 31 090 645 )) I 151 046 D) 3224l 69l )) i 272 420

D ( ) l - l 2 n

148 30 083 702 ) 64 319 63o l' ºº º 3 º 4 gio|º ºº º | 67 574 14o º7º 15 043 664

P )) 34 235 928 )) I 469 588 )) 35 705 516 b) l 261 356

D 2 ( - : -
730 2

149 osse ne )) 31 567 036 | º º | aos a |ºº D) 32 sos rol "7" º b) 8 l14 97

P » i 20 674 964 )) 830 578 )) 21 505 542 )) l 384 726

2 285 1 - 2 2 - seuso D| 2 285 108 b) 4 ma ºo ºº ” le cos | º º º )) 4 275 544 | º º º 901

P )) l 828 828 )) 79 374 )) i 908 202 )) 204 196

- os) -
.oso

151 D 646 522 D) l 422 434 67 918 )) 143 704 714 440 (( 1 566 138 227 936 )) 413 6l

P )) 775 912 75 786 b) 851 698 )) 185 680

-

-

-

-)
152 D 516 668 )) 924 428 55 498 D) 74 936 572 166 )) 999 364 168 898 yo 486 976

P D) 407 760 b) | 19 438 )) 427 198 )) 318 078
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E DEL MATERIALE ROTABILE.

ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosertTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

=-

49 | 50 | 51 52 | se 57 58 59 60 61 1

43--46=47+48 | 50 + 51 | 43 + 50 46 + 51 | 49+52-56+57 | "" º "sº º" Pr. 1 - col. 1

º D E I VE I C O I LI

| INTER N O D EL L A M M IN st e Azi o N E - - IN COMPLESSO -

in corri" russi IN con POSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO

NUMERO

carri carichi e vuoti i carri vuotilii carri carichi carri vuoti | e"i | veicoli carichi veteoli vuoti vºtº" d'ordi

- - ordine

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni pari treni 0. - P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri - assi - chilometri assi – chilometri assi - chilometri

- 2 104 72i b)

3 958 663 4 100 1 240 5 340 2 243 626 l 720 377 3 964 003 | 3 423 823 1 780 436 5 204 259 142

1 853 942 P

|

400 386 D

)) 795 180 | 10 824 | 14 616 | 25 440 | 507 632 | 312 988 | 820 620 | 1 139 601 338 992 | 1 478 593

394 794 P

143

19 388 2) D\
40 272 3 224 l 456 4 680 31 284 I3 668 44 952 147 772 14 524 162 296

20 884 P

69 312 )) - D

285 790 b) )) )) 29 868 255 922 285 790 532 865 262 230 795 095 144

216 478 | P

717 032 b) D

l 434 299 l 234 l 032 2 266 949 349 487 216 | 1 436 565 | I 645 511 512 615 | 2 158 126 145

717 267 P

32 253 300 b) D

63 353 206 2 442 2 118 4 560 | 52 408 236 | 10 949 530 | 63 357 766 | 71 032 480 12 422 705 | 83 455 185 l46

31 099 906 | P

40 326 » - D

89 266 )) )) )) 60 640 28 626, 89 266 60 688 28 626 89 314 D. 146

48 940 P

D

)) 74 423 655 1 080 634 I 714 | 62 860 809 | Il 564 560 | 74 425 369 | 89 695 183 | 13 156 075 | 102 851 258 147

33 514 1 ll P

Db) 82 617 804 | 11 836 7 380 19 216 | 67 585 976 | 15 051 044 | 82 637 020 | 95 692 266 | 16 740 812 | 112433 078 148

36 966 872 P

D

" 41 olo 142 | 72 618 | 54 700 | 127 318 | 32 967 788 s 169 672 | 41 137 46ol si sso oos e 20 s2 | si is sas 149

b) 22 890 268 P

3064 830 )) - D

5 177 228 9 610 9 350 18 960 4 285 154 911 (134 | 5 196 188 | 8 388 502 | 1 069 728 9 458 230 150

)) 2 112 398 P

942 376 )) D -

l 979 754 I 474 1 460 2 934 I 567 612 415 076 1 982 688 | 4 102 571 464 758 4 567 329 151

p) I 037 378 P

741 064 b) D

I 486 340 192 114 306 999 556 487 090 1 486 646 | 2 876 904 529 589 3 406 493 152

)) 745 276 P

-
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

e- -

1 | 2 3 4 5 6 7 | º 9 10

Pr. 1 - col. 1 Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 pra-col. sl º io",º 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

COMPARTI

LINEE STATISTICHE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

NUMERo | MENTo

d'ordine a cui medla merci

delle linee appartengono - -- ----
- - - -

esercitata - | in

riferimen- viaggiatori spari
le linee "i dispari pari dispar TOTALE

specificazione appartiene e pari

º il tronco l

comune

di esercizio km. - m. chilometri

l

-

-

D 7 425

153 | A-F | Terontola – Foligno . )) s2 o ”l 2s, sos | º º -, | 161 951 | 449 sº
- -

P )) 74 526

l

147
S. Benedetto del Tronto – Portol54 A s. Benedetto del Tronto – Ascoli ) d'Ascoli. ronto 32 582 D 94 728 17 919 » 31 772 126 500

-iceno (12). - - --
)) 13 853

Porto d'Ascoli – Ascoli Piceno . )) -

-

D 9 S02 - |l55 A Giulianova – Teramae (12). . . . . . )) 25 077 73 710 D) 19 500 93 210

P » | 9 698

-

-

D 318 365 -

156 Ro-F Grosseto – Civitavecclaia (st.) . )) 106 966 625 344 8 )) 69l 156 | 1 316 500

- -
P )) 372 79]

D l 772

D 126 R0 Civitavecchia (st.) – Civitavecchia (sc.p.) (3) . . y) l 283 D) 77 )) 3 848 3 848

P - )) 2 o 6

-

D ()

157 R0 Civitavecchia (st.) – Roma (Termini) . D) 81 198 555 207 308 866 )) 648 379 | 1 203 586

P )) 339 513

D 166 260

chiusi – orte. )) 81 587 669 742 66 )) 343 099 | l 012 841

P D) 176 839

158 Ro fi Chiesa i - Roma (Termini). -

-
D 19l 23l

Orte – Roma (Termini) . . 158 | 82 811 | | 564 148 " I 422 117 l 986 265

P » | 230 886

-

- D 57 314

Terni – Orte D) 2s. "I 153 ssol ” º ” I 142 504 | 296 ss.

- P )) 85 190

159 - Ro-A Ter-sud – Ronna (Termini) .

-

D 22 132 -

Orte – Roma (Termini) . 157 | 82 811 | | 303 826 )) 52 102 | 355 928

P b) 29 970

D 2Il 19

160 Ro Viterbo (Porta Fiorentina) – Attigliano . )) 39 062 89 266 7 )) 38 369 127 635

P )) 17 172

161 Ro Ladispoli – Roma Termini). - V Ladispoli – Palo (30) . )) ( 12 762 p 15 680 vo )) )) 15 680

- Palo – Roma (Termini). . 157 P )) ))

D 4 026 - -

I Fiumielno – Ponte Galera. )) 10 376 24 068 )) 8 052 32 120

se \ P )) 4 026

162 Ro Fiumicino – Romaa Termini). . . . -

D 8 418 )

Ponte Galera – Roma (Termini . 157 22 74o l 708 ) 16 850 18 558

P )) 8 432
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze - bagagliai).

- --- - -- -

11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 | 19 20 21 | 22 | 23 2, 25 -

- -- 10 + 11 13 + 15 17 + is 2) -- 21 23 -- 24 Pr. 1 - col. 1

CIRIENI PEERCOIRIERENZA DIEI VEICOLI

PºrtIrºlli carrozze viaggiatori | caRRozze cellulari | ºººº" BAGAGLIAI o

NUMER

del l - - -

di TRAFFICO ſl d'ordine

sERvizio º º | l"i noa in º | , ne Il in non In delle linee

SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio I TOTALE ToTALE in servizio | ToTALE in servizio TOTALE

servizio

- chilometri assi - chilometri -

- - - D

2 oso se sas | sas oss) º7" ºº" º" ( i 24s loo| I tos | 25 si 24 go goo33) ºi lº " | " " ( 153

- D

)) 126 500 | 145 003 | | 001919 | 19 637 | 1021 556 )) )) )) 92555 4343 | 9689s | 154 176 | 9 545 | 163 721 P l 54

- l

) - -- - - - ID

)) 93 210 | 102 026 | 642659 | 9 544 i 652203 )) )) )) 71060 º 72 | 77232 | Ilosº i 300 | 12 14 e 155

- - D

4 si sa se i sº ses)"" º º ºi" (a si esſa sia ionoso 25 o osseº" º " º" " 156

x |

- ID
s )) 3 848 3 878 )) 2) b) )) )) )) )) 2) )) )) b) 2) P D. 156

s

- - - - l ) o, o lº

) 4 ssli zoo on li so se º iºº ºi(assio se si sia resº o º inesori ºiºlººi " 157

- ra-- - - - « D

o loºl oa sss i sa se "i" ºº iº" ( so se i re ti se i gioso si me li assie ºi ºi º ºi " si
| | l | | \ 158

- , - - - D

l 2 732 ssa ss | os, ora lº" ºº ºº" (a sos i 336 | 35 934 1531280 135 437 li 666697º" no º 2º i "

-) red i - - º araa a D

so se sia so as yº" º | 27º" ( s no ss sºs | 2esoso e º | 22e53 ) ºi º º | º" º
| -

- 159

- | D

» | ass ses | io 71 | 7271026 | 177 430 | 7 tasso | 30 575 º 30 912 | st 12 2 23s | sº364 | 6762 o 44 520 | 720 so e

- - - D

| 4 92 isº 12 | si os) ºi" ºº | " ( D) | osa 2 o sgoa) " º º| º i " 160

l D

n 15 680 | 16 811 | 665038 | 2408 | 667 446 » » )) I 020 )) I 020 | 57570 | 54 | 57 624 P 161

l

- o- D

l 231 32 351 34 103 ) ºi b) 66 º" ( )) D) )) 34 232 p, 34232 ) º" º 93" ſrl

l - 162

D

568 )) 18 558 22 543 | 102 847 2 849 105 696 » . » )) 12488 l 129 13 617 47604 360 47 964 "
l

|

32



234

PRosPETTo N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCoRRENZA DEI TRENI

e

1 35 36 37 38 | 39 40 41 | 42 43 44 45 46

Pr, 1 - col. 1 35 + 36 38 + 39 85 + 88 36 – 39 37--40=41-42 44 + 45

IP E IR C O R ER E N Z A

- - - - C A R R I P E R I L TR A F F I C O E PER I L S E R V | Z | O

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

NUMERO - - -
- -

d carri carichi carri vuoti

'ordine

trasporti del traffico trasporti di servizio
- -

delle linee-
- trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame materie º" " l'esercizio, in genere

- per a manutenzione, ecc.

treni dispari, treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P.

- assi - chilometri assi - chilometri

Dl 2 778 492 - ) 3 627 262 259 136

153 778 49 4 641 21ol º 7" ) 627 554 7 2. )) 5 26s 761 | º º )) 1 122 898

º i so2 ris b) 138 784 » . 2 OOI 502 ), s63 762

1) 43 170 r- 1 - 298 57 852154 3 )) 618 226 7 128 b) lo so | ºº 62s 536 | ” ” , 170 192

P )) 275 056 b) 3 182 )) 278 238 )) 112 340

l l

I) 154 ( 2 - ) -

155 54 ooo )) 244 004 5 352 b) 7 462 159 352 D 25l 466 19 184 b) 101 958

P » 90 004 b) 2 110 » . 92 114 2) S2 774

i

i

- I)| 15 785 )) 2 5

156 5 785 606 al sio Goa ºº º 303 ott | ºº ºº º |32 154 54s º º ” 2 752 858

p )) 16 064 998 )) 80 675 b) 16 145 673 )) l 788 298

ºD. 15 b) )) 16 778 D) )) 18 393 » » 3g 171 | º lº )) 37 019

P b) 16 778 D) 18 393 » 35 171 b) 853

DI 15 851 ) - » - )
157 - so 358 )) 27 392 148 158 393 ) 255 264 16 009751 27 647 412 681 588 y 6 723 708

P D) ll 540 790 » | 96 871 » . ll 637 661 b) 6 042 120

DI 8 482 746 )) 9 l 20 S7

7 16 588 708 | º º D) al ss2 | º 7ºº ” | 17 ooo soo ºº )) l 694 562

158 P )) 8 105 962 )) l14 344 )) 8 220 306 D) 1 373 688

lo 9 143 276 )) - -

/ 22 539 522 | 288 220 y) uoi 144 | ºº ºº º | 23 oso ceo | 2 º º )) 3 264 691

P )) 13 396 246 b) 207 924 D) 13 604 170 b) 1 001 604

I) l 777 9l )) 2S
l o 5 771 694 48 150 D) 138 986 l 826o n) 5 910 680 1 428 558 )) l 493 950

159 WP )) 3 993 784 b) 90 836 4 osº 620 b) 65 392

I) | 936 762 )) 531 724
l 2 in 504 | º º )) so goo | º7774 b) 2 157 no | º 7º º 636 982

| P )) I 180 742 p) 18 594 » I 199 336 » | 105 258

I) 510 436
- b)

160 o y) 712 loo| º º 19 oos | º º ” 732 oos | º º 127 778

P )) 201 754 D) - 8 524 D) 210 278 b) 107 818

12 o161 b) l 478 D) D) D) le I 478 12 o 12

P y) l 466 )) )) )) l 1 466 b) b)

D Il 918 2 324 2b) 25 248 406 » 538 12 324 )) 25 786 6 742 » 12 326

We )) 13 330 » 132 » , 13 462 » 5 584162

D | 107 35
-o - , )l 354 b) 112 576 | 1 º )) 1 oa | 108 872 º l13 622 3 7S4 5 424

P )) 5 222 b) 28 )) 5 250 vo 1 640

l



ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

-- -

47 48 49 so si 52 56 57 58 59 | 60 61 1

a + a 42 + º lºrº-sis. 50 + 51 | 43 + 50 46 + 51 4,452-56+57 | º "iº lº sº, iº |"| Pr 1 - co. 1

D E I V E I C O IL I

l N T E R N O D E L L' A M M | N I S TR A Z I O N E | IN COMPLESSO -

Iº conti" rarsi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO

NUM, Erio

carri carichi e vuoti i carri vuoti i"i carri carichi carri vuoti “" | veicoli carichi veicoli vuoti vºtº" d'ordine

trasport in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni pari treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri - assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri

- |

3 526 398 ) - D

) 6 391 662 15 718 15 210 | 30 928 5 284 482 1 138 10S | 6 422 590 | 9 905 937 | 1 261 481 | 1 1 167 418 153

)) 2 865 264 P

|

l D -

408 150 )) 79S 72S 2) b) )) 628 536 170 192 798 728 | 1 877 186 | 203 717 | 2 080 903 154

5) 390 578 | P

- - I

rissa 353 424 )) D) b) 251 466 o 95s | 353 424 | 1 orº o29 | 115 914 | 1 195 oos |" 155

174 sss e
t

16 973 435 b) - - - --- - - - -- D

- 34 907 406 20 146 | 12 (78 | 32 224 | 32 174 694 | 2 764 936 | 34 939 630 | 54 336 369 | 3 433 554 | 57 769 923 | 156

D. 17 933 971 P

6 I

36 166 )) 72 19() )) )) )) 35 171 37 019 72 190 35 171 | 37 019 72 190 D. 156

na 36 ()24 l'

-

16 69l 339 b) - - - I) -

34 37I 12o | Il 422 | 7462 | 18 884 | 27 65s 834 6 731 170 | 34 390 004 | 46 178 807 | 7 467 532 | 53 646 339 E 157
)) I7 679 7SI i )

-

l

9 10l 158 y) - - - - - I

1S 695 152 15 136 | 13 172 | 28 308 | 17 015 726 I 707 734 | 18 723 460 | 37 233 238 2 262 472 | 39 495 710

y 9 593 994 P/ 158

11 689 583 b) - - - - D\
26 295 357 14 214 10 894 25 108 | 23 044 880 3 275 585 | 26 320 465 | 42 640 921 | 4 187 838 | 46 828 759

pi 14 605 774 r

3 254 618 p) p- I) ,

7 404 630 l 060 1 060 2 120 5 911 740 I 495 01() 7 406 750 9 311 083 | 1 715 1 15 | 1 1 026 198

». 4 150 012 P 159

- DV
l 489 49S )) 2 794 092 )) )) D) 2 157 110 | 636 982 | 2794 092 | 10 979 098 | 880 506 | 11 859 604 \

b) I 304 594

541 780 )) - - - rac, -- -- r- soa e I)

S59 S76 S 696 8 692 17 388 740 794 136 470 877 264 1 469 762 159 164 1 628 926 160

)) 318 096 p

24 (a - I)

1 490 )) b) )) I 478 12 l 490 725 106 2 474 727 580 161

» 466 P

|
19 066 Y) - - - D

3S Il 2 I 012 880) I 892 26 798 13 206 40 004 410 043 13 316 423 359

» | 19 ( 46 Pl
162

n) I)
ll2 156 119 ()46 )) D) )) I 13 622 5 424 l 19 046 276 561 9 762 286 328 \

» | 6 890 P
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai).

2

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

Pr. 1 - col. 1 Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3

IPEERe 'ColRIEREIN AZA DEI

COMPARTI

NUMERO MENTo LINEE STATISTICHE LUNGHEZZA DEL TRAFFico

d'ordine a cui medla merci

delle linee appartengono esercitata in

riferimen- viaggiatori d l
le linee "i dispari pari ispar TOTALE

specificazione appartiene e parl

il tronco

Conaune

di esercizio km. - m. chilometri

astellammare Adriatico – Pescar: 148 D 152 776
163 R0-A d'eastellananannare latrientiro – Pe- y Castellammare Adriatico – Pescara. ( 67 661 235 447 )) 258 190 493 637

l scara – sulmona. Pescara - Sulmona. » V P D) 105 414

- -

-

D 253 24l ))

164 Ro-1 sulnona – Ronna (Termini, . 2) l7l sol 561 67() - 552 968 | l l14638

- P D) 299 727

- D 533 230 b)

165 Ro-v Ronna (Termini) – Cassino. . . - - - - - - - - - - - - - )) 137 942 1 180 701 Il 19l 326 2372027

- P 2) 65S 096

- e - )) l7 163 | D l8 84 )) -166 Ro Raccordi fra le stazioni di Roma ) Raccordi 463 6 913 847 39 142 46 055

e diramazioni (3). Diramazioni . . . . . . . . )) 3 394 )) 20 295

-

-

i) – Ci 165 3 664 ))167 Ro Roma (Termini) – Frascati . Roma (Termini) Ciampino ( 23 544 70 508 - 7 358 77 S63

Ciampino- Frascati. . . . . )) - )) 3 694

/

i) – Ci 165 D 26 955 )) -

168 Ro Roanna Termini) – Velletri - \ Roma (Termini) Ciampino. ( 4t) 967 125 790 51 387 177 177

l Ciampino Velletri . )) P 2) 24 432

D 43 77 2)

169 Ro Velletri – Terracina )) 79 026 l75 272 778 82 751 | 258 023

P 2) 38 973 -

D

l70 Ro Velletri – segni sºaliano. - - D) 23 333 52 512 56 2) SO 52 592

P )) 24

D

17l Ro ºvezzano – Roccasecca . » 79 446 l75 740 40 964 )) 83 757 259 497

- P )) 42 793

D

172 Ro-1-v Sulmona - Carpinone – Isernia y) 128 731 336 297 63 186 )) 143 971 480 268

P )) S0 785

173 Ro-N Isernia – Cesiassello - esis-anao . . . . n 45 24s D Il 1 320 18 400 )) 37 260 148 580

-- P )) 18 860

D -

174 N-Ro Cassino – Caianello Vairano – Casorta . b) 77 695 796 755 246 859 )) 664 016 , l 460771

P )) 417 157

I75 N caserta – 1 ancello – vapoli (st co. )) 32 842 D 428 504 Il2 643 )) 240 699 669 203

P 2) 128 056



ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. 8 (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze - bagagliai).

11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 20 21 22 | 23 24 25 1

10 + 11 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

CIRENI EPEERCOEREENZA DEI VEICOLI

Pertirtilli cannozze viaggiaroni | caRRozze cellulari | ººº" BAGAGLIAI

NUMERO

del -

di TRAFFICO il d'ordine

sERvizio º " lº ſlºlli no- in º | e non In non in delle linee

SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio | TOTALE - TOTALE in servizio TOTALE in servizio TOTALE

servizio

chilometri assi - chilometri

-

«D- - 3037060) | 215 939 | 3252999 ,5 , l . 826 756 | 43 S60 l 870 616 D

422 ss oso | sso so )º" º, " (14 o 14 si | 20 si | 12 o 57 si | risis) º " º º " , lº

|

n io i tassi raise) ºi lº sº" ( 4 as a o | 7 22, io sºno oo oºo|in lo)" ºº ºº" " l64

– s -- . P

3 a 2 sisisi | 2 sasso sottolossº lo spaziº |53 r2 lº cog o le 2scorso 20 in totoala ºi!ºººº" is
- P -

32 541 | 40 601 | 73 142 - - -a 21 327 | 12 25sl 33 5s5 o

2 234 | a 289 | ss 713 ) º " " . " " ( » 106 | 106 720 | 3 053 | 3779) º i 70 530 ſe 166

144 | 78 010 | 89 598 | 443 390 l 694 i 445 ()84 | » p) | si sa se si a) º "i º | º" 167

P

l

I 154 124 | 19 857 , l 173981 - 315 440 | 7 ossl 322 52s 1D ...s
6 19s as 375 | 209 sss)" b) i" ( » 2) )) 60 055 6 osi l o 092 ) 8 020 | » 8 020 ſi l6S

5 6oo| 2sa ss2 | 29s oss) º " º|º" ( )) » I sº 700 | Il sol l o so, º" º " | ti: (º 169
- e ºa- P

389 968 | 1 008 | 390 976 - 88 480 | 88 548 (Di sso si sia | sº sis) ºi 96 768 ( º b) » | 22 044 4s | 22 ooº º " ! 2 800 lo 170

2 l44 | 261 641 | 299 891 | 1 094 536 I 296 | 1095832 | » b) | 22, 320 | 12740 | 23 ooo) º " º º º iº º in
- “ I P

|

i 15s si sas | so seo) ºi ºss |ºsi , )) | ma as a 2o | esco) º "lºº | " ria
o - -º i P

l 878 | 150 458 | 176 390 | 857 210 12 650 | 869 S60 | » )) » | 140 668 | 3 035 | 143 703 ) º; i 3 º | ºggi p 173

«r i «sv P

l

-

2e i costi assaiolº" ºº ºº! (gi º sals| 32 osa i nois isors israoooºº! º º º º º ria
- v-v P

º e |

ºl se ne sº iº hossia º o luorsa In so dalla salsis o son so se ºi" sº º " ris
P

l
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

- I. – PERcoRRENzA DEI TRENI

se-e
- - -

– sº se l si 38 | 39 40 41 42 43 a 4s 46 T

Pr. 1 - col. 1 35 + 36 38 + 39 35 + 38 86 + 39 | 37--40 – 41+ 42 º + 45

P EIR C O E ERIE N ZA

- c A RR I PER IL T RA F F 1 c o E PER I L s E Rvizio

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

nuMERO -
-

-

carri carichi carri vuoti

d'ordine -
-

- -

trasporti del traffico trasporti di servizio

delle linee
--- - trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame ""º, in genere

treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari i treni pari treni 0. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni 9. - P.

- assi - chilometri - assi - chilometri =

2 871 912 284 - - rv . I
- 348 784

163 871 9 )) 5 372sol º D) 23s 12o | 2º lº D) 5 675 406 l )) 878 116

)) 2 565 374 )) 153 836 )) 2 719 210 )) 529 332

3 4 ) : 2 44 314
l64 799 424 )) 9 02o 22s | "º )) 257 oo2 | 3 º 812 º 9 27s 22olº º D) 3 187 242

)) 5 220 804 )) 147 604 )) 5 368 408 )) 442 928

-

4 616 3 - 2 - 2 2 161 7:
165 2 30 D) 55 450 873 138 19 )) 812 382 24 754 522 )) 56 263 255 161 738 )) 4 326 088

- )) 30 834 543 )) 674 190 2) 31 508 733 )) 2 164 350

166 520 478 )) I 362 973 | º º )) nas | º lº i 374 324 | º º ” 482 126
)) 842 495 )) 8 643 b) 851 138 D) 170 720

38 12
pr -

167 38 128 | » 62 344 | lº º a | º º 63 7so º º ” 18 34S

)) 24 216 )) 388 )) 24 604 )) 13 824

52 as -

168 666 520 )) I 505 6ool º º )) 2s ois | 07sº º i 533 casi º º ” 350 926

)) 839 080 2) 16 230 )) 855 310 )) 116 754

573 024 ))

169 7 | I 172 ooo ºº )) 7o 472 | º Ils )) i 212 ce | 7 º º 348 58

)) 599 066 )) 40 378 b) 639 444 )) 176 960

170 67 788 . » 173 14s | 16 º º 2o la º º 193 292 | º º ” 50 520

)) 105 360 )) 3 648 )) 109 008 )) 37 536

9-) I ). - .171 ºº | , oa, ora | 22 lº b) 37 27o ºº ºº º 1 973 244 | º º 553 378

)) 993 066 )) 15 148 )) 1 008 214 )) 99 848

l l 535 ) - -
- - l

l72 º º e os gºo| 71 584 254 436 | 12ºlº º | 3 oe no | º º º 7ll l76

2) 1 629 704 )) 182852 » l 812 556 b) 79 250

-

-

so -
-173 484 314 )) i 132 262 | º º D) o se | 505 º )) i 223 744 | 2ºº )) 22l 308

D) 647 948 )) 69 890 )) 717 838 )) li odº

14 : - - - -

174 219 602 32 as tºo ºº º 659 3ss º ºº º | 33 oo so, lº º )) 2 666 436

)) 18 218 818 )) 523 490 )) 18 742 308 )) 729 430

4 687 252
-

6 2
-

175 387 )) lo 375 4ss | º º )) 3oe 73s | 4 7º 7º lo 67s 226 | 1 º 7º )) l 489 876

)) 5 688 236 )) 220 244 » 5 908 480 )) 363 158
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

47 48 49 | so i si 52 56 | 57 58 59 60 | 61 1

41 + 44 42 + 45 | 43--46=47+48 l 50 + 51 4s + 50 | e + 51 - 49+52=56+57 º"" º","sº º" Pr. 1 - col. 1

D E I V E I C O I L I

I N T E R N O D E L L' A M M I N I S T R A Z I O N E - | IN COMPLESSO

- is conti" russi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERo

carri carichi e vuoti i carri vuoti "i carri carichi i carri vuoti e"ni | veicoli carichi i veicoli vuoti rete" d'ordine

trasporti in complesso materiali per la manutenzione. ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni pari treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri - assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri

t

3 304 980 D

)) 6 553 522 | 1 218 | 600 I l 818 | 5 676 624 | 878 716 | 6 555 340 | 9 976 899 | 1 210 390 | 11 187 289 163

)) 3 248 542 P

6 654 126 )) - - D

12 465 462 | 48 760 45 310 | 94 070 | 9 326 980 3 232 552 | 12 559 532 | 20 236 034 | 3 693 590 | 23 929 624 l64

2) 5 811 336 P

26 916 260 )) - D

60 589 343 | 39 846 30 668 | 70 514 | 56 303 ]Ol 4 356 756 | 60 659 857. I 97 146 990 | 5 833 021 102 980 011 165

2) 33 673 083 | - P

834 592 )) - D

l 856 450 2004 | 1 046 3 050 | 1 376 328 483 172 | 1 859 500 | 1 439 734 539 434 1 979 168 166

b) 1 021 858 l P

-

l

43 700 )) D

82 128 300 300 600 64 080 18 648 82 728 635 494 20 820 656 314 167

)) 38 428 P

912 510 )) - D

I 884 574 | 17 742 | 17 586 | 35 328 | 1 551 390 368 512 | 1 919 902 | 3 090 485 401 494 | 3 491 979 168

)) 972 064 P

774 744 y) D

l 591 148 | 21 724 | 17 396 | 39 120 | 1 264 286 365 982 | 1 630 268 | 2 956 987 393 392 | 3 350 379 169

)) 816 404 P

97 268 )) - D

243 812 4 124 | 3 984 8 108 197 416 54 504 251 920 700 968 56 136 757 104 170

)) 146 544 P

I 418 560 1 108 062 D

2 526 622 5 576 6 184 | 11 760 | I 978 820 559 562 | 2 538 382 | 3 654 136 578 320 | 4 292 456 P 171

)) ))

l

l 842 045 b) D

3 733 851 4 518 3 300 7 818 | 3 027 193 714 476 | 3 74l 669 | 6 416 812 833 956 | 7 250 768 172

)) 1 891 806 - P

716 148 )) - | - D

1 445 052 2 150 | 2 110 4 260 | 1 225 894 223 418 | 1 449 312 | 2 449 716 242 898 | 2 692 614 173

)) 728 904 l P

lº 202 503 , D

35 764 241 910 850 1 760 | 33 098 715 2 667 286 | 35 766 001 | 58 327 937 | 3 435 036 | 61 762 973 174

)) 19 471 738 - P

5 896 464 b) D

l 12 168 102 9 104 8 724 | 17 828 | 10 687 330 1 498 600 | 12 185 930 | 23 725 747 | 1 868 135 | 25 593 882 175

D) 6 271 638 P

l
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). - MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

-

1 2 3 4 5 e l l º 9 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 pra col sl º io "º 7 + s 6 - 9

IPERCOERER ICNAZA DEI

CoMPARTI

LINEE STATISTICHE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

NUMERO MENTo

d'ordine a cui media merci

delle linee appartengono | – – - - - esercitata - in

riferimen- viaggiatori dis
- pari

le linee " dispari pari TOTALE

specificazione appartiene e pari

il tronco l

Comune

di esercizio km. - In chilometri

, , , l 8 228 2) - -- - - - -

D. 11, N Napoli (st. c.) – Napoli (Porta di Massa) (sc.ſp.) (3). 2) 3 252 1 816 16 652 18 468

P b) 8 424

-- - D D) ))

Di i N vapoli Poggioreale (Bivio km. 245 + 670) – Nas oli (sc. inf.) (8) . )) 3 194 P 2) )) ))

p) D)

Napoli (st. . sup.)– Napoli (sper )) D
Dº. , N vapoli (st. c.) (sc. sup.)– Napoli ) apoli (st. c.)(sc. sup.) apoli (sperone) 3 324 b) b) )) b)

sc. inf.) (3) - Napoli (sperone) – Napoli (sc. inf.) . )) P b) b)

D b) ))

D3.115 N officina Granili – Napoli (Magazzino Approvvigionamenti) (3). b) l 222 P b) 3) b)

º ))

D 27 135 ))

Foggia –Cervaro 193 8 647 P 46 566 )) 26 758 53 893 100 459

176 N-AI-Ba Foggia – Cervaro – IBenevento .

-- D - 279 892 )) -

Cervaro– Benevento )) 92 753 P 480 669 )) 289 897 569 789 | 1 050 458

96 D 155 896 b)

- N - – | Aversal – No 532 854 339 39] 872 245177 Benevento – Aversal – Napoli (st. c.) . )) 076 532 85 º 183 495 39 3 l 45

D )) 2) -

D. 1, N Telese Cerreto (st.) – Telese Cerreto (bagni) (30) . )) 0 395 P 616 )) )) )) 616

D 233 667 n) -

178 N- TE e Napoli est. c.) – MEattipaglia . . . . . . . . . . - . )) 72 582 638 44l )) P33 126 466 793 | l 105 234

- - º 2. - 2 º

|

D 2 226 ))

Rilis-h.175] N s. Giovanni a Teduccio – [Bivio km. 1 + 989] – Napoli (Porta di Massa) 2) 4 697 )) 4 488 4 488

l (sc p.) (3) (31). P )) 2 262

D I 540 | » -

D. liv N Torre Annunziata (st. c. – Torre Annunziata (sc.p.) (3) . )) l 475 D) - - - 3 056 3 056

P )) I 516

324 818 ))

179 N-Vie-Ba | Rattipaglia – Potenza inferiore. D) 9l 290 304 826 - 526 606 831 432

-- )) 20l 788

D 35 273 ))

IS() N Gaeta Elena – sparam set 12) . )) 59 124 P 134 367 b) - 37 119 72 392 206 759

|
-

I) 79 641 )) -

181 N a Tes-anoli – Benevento, )) 171 518 P 444 039 )) 93 419 173 060 617 099

-
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze - bagagliai).

º

-

-
-

11 12 13 14 15 16 17 | 18 19 | 20 | 21 | 22 23 | 24 25 –

10 + 11 14 - 15 17 + 18 2) -- 21 23 + 24 Pr, 1 - col. 1

TERENI PEE:COIEtEtENZA IDIEI VEICOLI

PºrtItalia | cARRozze viaggiaroni | caRRozze cellulari º"ººº! BAGAGLIAl

NUMER0

dei
-

- -

di TRAFFICO li d'ordine

-sERvizio º º | lºri no- In Inon In non In m0n In delle linee

SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio - TOTALE ToTALE in servizio I TOTALE in servizio TOTALE

servizio

- chilometri assi - chilometri

|

D) 18 468 28 947 11 228 4 320 15 548 )) )) )) 156 l56 312 6 796 480 7 276 P D. 115

-

)) )) D) D) y) )) )) )) )) 2) ), )) D) b) )) Dl. 115

- P

D

p) yo » . )) )) )) b) )) D) )) » D) D) )) )) Dº.175

P

D

b) )) b) D) )) b) )) )) D) p) b) )) D) b) )) Dº.115

- ; P

-
- - I)

º 100 459 118 585 785 610 | 49 500 | S35 110 l 062 | 1 062 2 124 87 043 | 10 332 | 97 375 | 175 563 | 15 354 190 917 el

- \ 176

- - - - , - - - a al- D

a | so se si sia º nºi ºº ºº ºi nato in asse o |ssolenº a lorº ºi "º ""

- - 96 - l D

1 145 | sia sso | oa ses ºº i ºas º" ( lo so, 12 284 | 23 14s goo 975 71 693 | 06266s isº" º | ºi i (i 177

)) 616 616 9 844 )) 9 S44 | » D) )) es . » 68 | 1 276 . » 1 276 D. 177

-
- 1)

) 4 488 6 015 66 168 234 )) )) )) » 9th 90 l 362 156 l 518 R[118-0.115]

2) 3 056 3 310 54 50 104 )) » )) )) 68 68 1 734 I 278 3 012 D. 118

- - D

as an is , io ore º º" º "ºiti solº a se si o no se a o si ºi lº 'ºi i ro- l

D

3 363 | 2io 122 | 282 sii i 410 142 | 26 770 i 436 912 | 5 640 | 5 4oo II oſo | 193 992 ss52 | 202 saa) º " | "º | º " ( iso

- -- - - - 22: - -- - 781 934 | 39 933 | 82 867 º
º 8 894 625 993 705 951 3 172# soº 3 222# ( Is S70 | 1 870 | 20 740 | 595 425 18 573 | 613 998 ì 15 716 432 16 148 (e 181

l l l l

33
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCoRRENzA DEI TRENI

e-e-e -

- 1 35 36 - 37 38 | 39 40 41 42 43 - 44 l 45 - 46

Pr. 1 - col. 1 35 + 36 38 + 39 a5 e ss | 86 - so a +so-a-42 44 + 45

PIHD IR C O R R E N Z A

- - - - - cari ai PER l L T RA F Fico E P E R I L S E R V | Z t o

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

NUMERO - - - - - - - -

carri carichi carri vuoti

d'ordine - - -

trasporti del traffico trasporti di servizio - -

delle linee- - - - trasporti del traffico e di servizio sia utilizzati o º utilizzare per trasporti

- merci in genere e stan ra"."º, in genere

treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari | treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni 0.- P.

assi – chilometri assi - chilometri

l |

Dl I 1 912 48 712 273 870

D. Il 46 800 | ) 443 040 9 )) 75 o6 | º 7 ” | 51s 446 | º º )) 288 686

P )) 296 240 )) 73 494 D) 369 734 y) 14 816

D i) )) )) )) D) )) )) ))

Dl. 115 ), b) )) b)

P )) b) )) D) )) b) y) 2)

- l

D?.15 i I) n) )) 2) b) )) b) )) )) yo b) º y)

\ P )) )) )) )) )) )) )) b)

Dº,175 | I) b) D) b) )) b) o )) D) y) b) b) po

| p )) )) b) )) D) b) )) b)

|

I) 736 038 )) l 817 754 45 414 )) 81 314 78I 452 )) 718 12S ), 7

- - l l

p b) 1 081 716 D) 135 900 )) 1 217 616 1 999 068 )) 25 416 43 544

176

D | 75ss 223 )) 18 791 7 470 942 )) 8 860 8 059 165 )) 7 504 014 ))

ll 2 01 ) l - -

P| » ll 203488 » . 15479islº" )) 127si too ºººººº )) 244 suo | 77º º

-

i -

177 D 4 962 570 D) 12 865 398 362 945 )) 1 291 5 325 515 2) 3 333 056 b)

- - rº so

P ) 7 902 828 )) 928 925 870 )) s sai 753 |º º7 º )) 293 ea | 3 626 320

D) )) )) )) )) )) )) ))

D. 177 )) )) )) ))

)) b) )) )) )) p) » . 2)

178 l) | S 365 535 )) 16 144 722 538 b) I 157 3 9 088 073 )) 602 258° b)

118-D. l l) 43 236 b) 2 240 D) 43 476 )) 18 216 ))

R 118-D. 115 5 -

In D isl e b) ss 336 | ºº » . Io 152 | º º )) lo ss | º º b) 7 548 25 764

o º 2 º )) 56 004 D) Nº 77 288 b) los

iº | p. )) is o ºº )) p) 56 004 D) is 7uo º º » 64 026 64 194

179 Dl 5 295 842 )) 8 579 294 I 056846 )) 6 352 688 )) 203 206 po

574 I 410 655 9 94 5

P )) 3 283 452 l º ” b) 353 809 D) a cºi gol ººº » 3 271 913 3 475 119

-

180 I) 540 796 )) l 126 19 142 )) 559 938 )) 170 335 ))

( so

p b) 585 292 )88 )) co sta | 88 º D) 654 sºo | " º " » . 107 506 277 841

i

181 D 678 990 )) l 664 70 892 )) 749 882 )) 4 377 32S bo

- «) so

P )) 985 730 720 )) 165 860 236 752 )) I 151 5oo | lº º )) Iss na | 568 º
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

- -

47 48 49 50 51 52 | 56 57 58 59 60 61 1

41 + 44 | 42 + 45 | 18+ 6-47+48 a TTT | | | i

D E I V E I C O IL I

i N T E R N O D E L L' A M M I N I ST R A Z I O N E - | - IN COMPLESSO -

Iº conti" russi In 60MPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO

- NUMERO

carri carichi e vuoti v i carri vuoti "i carri carichi carri vuoti | “iº | veicoli carichi i veicoli vuoti |stº" d'ordine

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni pari | treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI - TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri - assi - chilometri -

422 582 po -a- - -

S07 132 )) b) b) 518 446 28S 686 807 132 536 626 293 642 830 268 D. 113

- 384 550

)) b) D -

p) b) b) b) p) )) b) » )) po D . 115

º º p

y º l)

l p, p) )) D) b) b) b) » - b) po Dº. 15

) - )) P

al )) D

p) D) )) b) )) p) )) )) )) )) D°. 15

sº i b) lº

i 499 5so lº

2 742 612 b) )) )) I 999 068 743 544 2 742 612 | 3 048 346 819 792 | 3 868 138

sº l 243 032 - p

176

15 563 179 3) DV
- 28 559 425 804 664 I 468 | 20 8Il 375 | 7 749 518 | 28 560 893 | 31 670 650 | 8 564 253 | 40 234 903

º 12 996 246 lº

8 658 571 | » - -
- 9 125 017 17 783 588 6 254 5 132 ll 386 | 14 163 522 3 631 452 | 17 794 974 | 26 683 765 | 4 213 765 | 30 897 530 177

-) - l - P -

l

»
s )) po b) )) b) )) y) 11 188 D) 11 188 D. 177

º º P

|

9 690 33l b) - i) -

20 235 626 | 49 502 | 26 750 | 76 252 | 17 351 536 | 2960 342 | 20 3Il 878 | 36 325 320 | 3 756 362 | 40 081 682 17S

) 10 545 295 P

61 692 b) l) -- - - - -

173 72S b) 3) )) 147 964 25 764 173 728 149 392 26 178 175 570 R[1S-0. 175]

a) 112 ()36 P

77 456 | » - D

160 222 )) )) b) 96 ()28 64 194 160 222 97 816 65 590 163 406 | D. 118

b) S2 766 P

6 555 894 3) - l) -

6 909 174 13 465 06S 5 752 4 266 | 10 018 | 9 995 701 | 3 479 385 | 13 475 086 | 17 940 419 | 3 902 311 | 21 842 730 P 179

D) -

l l

730 273 b) - p
762 342 l 492 615 23 l66 15 212 | 38 378 I 237 940 293 053 1 530 993 3 142 252 341 601 3 483 853 e 180

b) -

l 127 210 b) - o
| l 337 304 2 464 514 | 39 280 | 31 574 70 854 | 1 940 752 594 616 2 535 368 | 6 525 829 706 117 | 7 231 946 p 181

pº - i
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze - bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- --- re

1 2 8 4 5 6 1 | º 9 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 Pra-col.15 | º io'", º 7 + 8 6 -- 9

PERCORRENZA DEI

COMPARTI

NUMERO MENTo LINEE STATISTICHE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

d'ordine a cui medla merci

delle linee appartengono - esercitata in

riferimen- viaggiatori

le linee "i dispari pari dispari | ToTALE

specificazione appartiene e parl

- il tronco

Comune

l di esercizio km. - m. chilometri

º l

Campobasso – B o Bosco Redole . 1S1 ( D 14 364 ))

( 47 los , 104 355 28 825 | 133 180
Bivio Bosco Redole – Carpinone. . )) P )) 14 461

182 N Ro. car"asso – Carpinone - Maer

ma sera. -

D 3 300 x)

Carpinone - Isernia . 172 10 631 16 170 - - 6 600 22 770

P )) 3 300

l

l D 199 741 »

Benevento – Avellino – Cancello. y) 103 495 30l 926 l - 372 345 74 271

- \ º P )) l72 604

183 N Renevento – [Avellino – Napoli

(st. c.). I D )) )) -

Cancello – Napoli (st. c. . 175 21 055 26 922 )) 26 922

P )) D)

184 N-Ba A Rocchetta S. Antonio – avellino (12). )) ll8 729 D 277 722 65 023 b) 129 667 407 3S9

-- P )) 64 644

- l

Napoli (st. c.) – Torre Annunziata 178

185 - N Napoli (st. c.) – Gragnano . - \ (st . ( 31 661 p 170 847 6 576 )) 12 324 183 17l

l Torre Annunziata (st. c.) – Gra- b) P )) 5 748

gnano. l

D 2 596 ))

D. 185 N Castellammare di stabia (st.) – Castellammare di stabia sc. p.) (8. )) 3 o7s b) 5 066 5 066

- P b) 2 470

Caserta – Cancello. 175

Caserta – Castellananaare di sta \ Cancello -- T A iata (st. c.) l D 24 085 ))

- e t - - -- ancello - l'orre Annunz st. C.), - - -186 N bia (st.). l )) \ 4s es el 71 il so so | 68 si | lº ºi

Torre Annunziata (st. c.) – Castel- 185

lammare di Stabia (st.).

D 3 645 )) -

187 N Nocera Inferiore – Coriola . . . . . . . . . . . . . . . . )) 4 252 18 845 7 165 26 010

- P )) 3 520

l

188 N Mercato s. severino – salerno (12) . . . . . . . . )) 17 615 D 60 354 27 773 )) 58 215 118 569

t P y) 30 442

D - -a

189 N sicignano – Lagonegro (12) . . . . . . . . . . . . . . . )) 78 247 172 358 35 528 )) 71 915 244 273

P )) 36 387

D -

19o es-a-v I resae – nºna o . . . . . . . . 233 se "liosi 44sl"" ora asoli posses
-- P b) 454 244
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l

ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTARILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze - bagagliai).

- e

11 12 13 14 | , 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | 24 25 1

| 10 + 11 14 -- 15 17 + 18 20 -- 21 23 -- 24 Pr. 1 - col. 1

TIRENI PEERCOEREENZA DEI VEICOLI

Pertirrita carrozze viaggiatori | cannozze cellulari | º"º BAGAGLIAI

NUMERO

del -

º l TRAFFICo li - d'ordine

SERVIZIO e di l0C0Il0 ſfi non in non in non In non In delle linee

SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio | TOTALE ToTALE in servizio I TOTALE in servizio TOTALE

servizio

chilometri- assi - chilometri

- D

coor- - - 168 609 | 2 063 | 170 672 l
434 | 133 614 144 008 752 981 2 256 755 237 D) )) )) 103 217 3 l02 | 106 319 º 808 D) 808 i Pl 182

D\D) 22 770 24 170 | 115 402 220 | 115 622 )) b) )) l6 070 681 | 16 751 | 28 689 198 28 887 P

-

50r; 7:2. D

1 loo sis si sa se lº " |ºº| º " ( 7 ass | 12 | s 7oo|alsooo 52es 3o ass)" ººl º " i
183

D

)) 26 922 29 086 | 418 126 l 680 | 419 806 294 b) 294 | 43 065 l 155 i 44 220 | 44 312 | ll 742 56 054 º

º «o . - D

i si o, ove sº see º º" " º ºº" ( D) » | 276 962 | 22 635| 29o 597) º, " º " º " " 184

l

644 | Isa ais | 20s 121 2 937 ss7 | 8756 2 946 143 | 452 | 324 | no | Iso 289 | 14442| 194 si º! ºº ºº" º . ssC P

V )) 8 8 D

84 5 150 5 488 4 )) 4 ( D) )) )) )) p) )) )) )) )) D. 185

- D

la ss as | Iss eso) º " º º | ºi , )) » | 13 si | 7 or | 2, oss) ºi 7" º " ſi 186

- D

50 | 26 060 | 31 187 | I 16 030 | I 795 | 117 825 | 20 | 20 | 40 io so goo) º " º º" 187

D

)) 118 569 | 206 067 | 714 942 | 30 698 | 745 640 36 72 108 | 40 086 | 4 202| 44 288 | 174 352 | 5 886 | 180 238 P 188

D

is| 2a si sa se iº" ºº | "º" , Do » | 197 865 | 6 391 | 204 256 | 295 026 | 2 728 | 297 754 189

«. P

- D

tal sesssº a sas or ºilººi gioio. . |zi oio gassso lº so cosio ºi "i ººl ºi i " 190



PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCoRRENZA DEI TRENI

-

1 35 | 36 37 se se 40 41 42 43 44 45 46

Pr. 1 - col. 1 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 | 37--40 = 41+42 44 + 45

IP E IR C O E RIE N Z A

- C A R R I P E R I L T R A F F I C O E PER I L S E R V | Z | O

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

NUMERO - -- -

carri carichi carri vuoti

d'ordine - - - - –I

trasporti del traffico trasporti di servizio

delle linee - - - trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame ri"º. in genere

treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni 0. - P.

assi - chilometri assi - chilometri l -

l

l

D 145 988 b) 27 6 462 b) 152 450 )) 34 586 ))

-

-

182 Wº )) 125 138 1 126 )) 19 268 25 730 )) 144 406 296 856 )) 9 S98 44 484

Dl 2i 572 2 352 s780 )) 45 606 7 )) 2 772 | º º )) 48 378 3 168 | » 3 498

P )) 23 826 )) 2 200 )) 26 026 )) 330 -

Dl 5 612 12 0 24 12612 288 ” | Io olo 496 | ºº ” ela 926 | º º º D) Il 530422 . ºººº ” 2 809 298

P )) 5 304 208 )) 401 890 )) 5 706 098 )) 23S 686

183

D l - I 3 l 470

756 )) 2 848 86 . » l 674 3 142 )) 4 522 | 7" 12 174

P 2) 1 092 )) 288 )) 1 380 )) 4 704

-

D l 674 912 248

184 651 662 )) 3oo soo ºº º 176 432 | º º )) i 537 292 | º )) 427 980

r b) 709 198 )) 153 152 )) 862 380 )) 93 732

185 D 124 320 )) 327 020 334 )) 652 124 654 )) 327 672 97 596 y) 132 412

P )) 202 700 )) 318 )) 203 018 )) 34 816

185 D 17 542 b) 192 )) 31 17 734 D) 37 470 )) 47 852

0 - - 7 852P b) 39 7go | º7 º | , 120 2 )) 39 sso º º » 10 382 l

D 680 822 )) 2 498 )) o 683 320 )) 2 522 161 190 )) 252 44

o o 97 - - m

186 e )) 1 e 122 | º º º | , 11 7so | º º78 )) I 479 202 | º º º )) 9] 250

- - l l ) 4 380 - -is, e iº no )) 239 74o " º D) la sso º lº ) 253 590 ºso 154 520

P D) 89 470 )) 2 005 )) 91 475 D) 150 laO

l l l 1 75 740 ))is P| i 75 714 2) 2 57s 36o º º b) es 712 º º 2) 2 647 072 | º " - 115 142

P )) l 402 646 )) 53 166 )) 1 455 812 )) 39 402

;-) 2 49 3 4 94 706 --iso º º lº )) l 187 746 14 2) oo 726 | 073 º )) l 287 472 l )) 233 372

P )) 563 594 )) 50 412 2) 614 006 )) 138 666

2 l 25 680 692 4 598

o plººº 43 367 sºlººº ” 3 192 654 lººº )) 46 5oo 516 | “ºº 3) 9 647 320

P )) 19 731 580 )) 1 148 244 )) 20 879 824 )) 5 190 722
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

i 47

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

48 49 | so si 52 | se 57 58 59 60 61 1

| 41 + 44 42 + 45 | 43--46=47 +48 | 50 + 51 | 43 + 50 º + º l º Lº- Iº º""sº "sº º" Pr. 1 - col. 1

D E I VIE I C O I L I

I N T E R N O D E L L' A M M | N I ST R A Z I O N E - IN COMPLESSO -

Iº conti" russi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO

s» a ra NUMERo

carri carichi e vuoti i era vuoti ."i carri carichi carri vuoti | e" | veicoli carica veicoli vuoti | vºtº" d'ordine

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni pari treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri

l87 036 2) D

341 340 2 562 1 648 4 210 299 418 46 132 345 550 | 1 325 033 53 553 | 1 378 586

)) l54 304 - Pl
182

25 520 Do )) 51 876 )) )) )) 48 378 3 498 51 876 | 208 539 sl ais se lº

)) 26 356 P

8 394 936 )) D

14 339 720 6 266 6 410 | 12 676 | 1l 536 688 | 2 815 708 | 14 352 396 | 17 480 982 | 3 031 582 | 20 512 564

)) 5 944 784 P

183

10 612 D

0 )) 16 696 )) )) yo 4 522 12 174 16 696 | 510 319 26 751 | 537 070 \
)) 6 084 P

1 009 160 )) D

956 112 1 965 272 7 152 6 084 | 13 236 | 1 544 444 434 064 1 978 508 | 4 668 458 483 258 | 5 151 716 P 184)) 956 - -

222 250 po 460 os | 3 410 5 330 | s 740 | 33 os2 | 137 742 | 468 s24 | a sº se 21e iss ois is º iss

D) 237 834 - P

55 204 y) D

- 105 466 336 350 686 57 950 48 202 106 152 57 954 48 210 106 164 D. 185

)) 50 262 P

844 510 )) 3 922 2 423 420 D

14 4 - - 2 7 278 480

po 1 570 452 2 414 962 536 8 458 | 2 167 058 256 362 36 933 3 015 413 P 186

166 49 D66 495 )) 408 110 50 50 | 100 | 253 640 | 154 570 | 408 210 | 415 410 | 157 675 | 573 085 187

)) 241 615 P

1 - D

267 000 " I 2 762 214 | » )) » | 2 647 072 | 115 142 | 2 762 214 | 3 576 488 | 156 000 | 3 732 488 188

2) 1 495 214 P

768 172 )) D

1 520 844 72 72 144 | 1 287 544 233 444 1 520 988 | 2 929 531 267 899 | 3 197 430 189

)) 752 672 P

- 1 -3O 137 290 26o 546 56 207 836 6 472 1 684 8 156 | 46 566 988 9 649 004 | 56 215 992 | 77 344 467 | 11 463 222 | 88 807 689 D 190

2) O : P
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PRosFETTo N. s (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

–
-

–– 3 4 5 6 7 | 8 9 10

e - col pr - colº Pr. 1 - col. 8 pra.col.15 | º o "º 7 + 8 6 + 9

l

PERCOERERIENZA DEI

COMPARTI

LINEE STATISTICHE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

NUMERo | MENTo

d'ordine a cui media merci

delle linee partengono - - - - - - - esercitata l In

- riferimen- viaggiatori dispari

le linee " dispari pari TOTALE

specificazione appartiene e pari

il tronco

comune -

di esercizio km. - m. chilometri

-

ID 450 )) )

0. 19 Ba Isarletta (st.) – IBarletta (sc.p.) (3) . . . . . . . . . . . . . . D) 2 400 )) S94 894

P b) l 144

- - D 2 172 b) - -

D ! 1 in Ba Brindisi (st.) – Irrindisi (sc.p.) (3) . . . . . . . . . . . . . . b) l 644 2 4 602 4 604

P p 2 43 )

l

D a us- o bo - --- -

I! il Ba Mirinnalisi (st.) – Lecce mo 38 364 153 132 72 503 225 635

P p) 37 OS5

26 065 b) -

192 Ba Lecce – Gallipoli (st.) (12) . . . . . . . . . . . . . . . . . x) 52 961 134 767 | 50 196 184 963

P . » 24 131

D 477 D) -

D. 1, º Ba Galiipoli (st.) – Gallipoli (sc.p.) (3). . . . . . . . . . . . . . )) () 926 2) l 954 954

P b) l 477 -

i D 26 549 2)

193 Ba-A-Mº | Foggia – Cervaro – Rocchetta s. antonio . . . . . . . . . . )) 49 294 111 000 46 995 157 995

- - P ») 20 446

D 56 S95

194 Ba-N Rocchetta s Antonio – Potenza Inferiore. . . . . . . . . . )) 69 035 157 850 )) 91 903 249 753

P b) 35 00S

- D 157 355 n195 Ba-N-Re Potenza. In ſeriore – Metaponto . . . . . . . . . . . . . )) 107 041 333 756 o ) 305 989 639 745

- P )) 148 634

- 112 844 y)

196 Ba-Aſi e Metaponto – Taranto (st.). . . . . . . . . . . . . . . . . b) 43 387 175 092 21S 083 393 175

- -- P )) 105 239

|
- D 111 77I )

197 Ba Taranto (st.) – IBrindisi (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . )) 69 169 233 771 77 ) 21S 604 452 375

P )) 106 833

D )) ))

D. 19, Ba Taranto sto – Taranto pontile militare) (3) . . . . . . . . . . b) 0 674 )) b) b)

P b) b)

D 19, Ba Riv io Taranto – Taranto (sc. p) (3) . . . . . . . . . . . . . )) 0 447 D )) b) )) 2) D)

P ), n)

- I) ), b)

0- 19, Ea vasisi – fruttotuto (deposito Munizioni) (3) . . . . . . . . . . . b) 4 446 )) 3) ))

| P )) p)

o- º

19s Ba itari – Taranto st.) (12). . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 114 , lº sa solº º ) 279 285 | 763 87l

3) 151 S34
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze - bagagliai).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

T= - =
11 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 20 | 21 22 23 | 24 25 1

10 + 11 11 + 15 17 + 18 20 - 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

-

TRENI EºIEERCOERERENZA DEI VEICOLI

- –T–

PertOrfella carrozze viaggiAroRI | cARRozzE ceLLULARI | ºººº" BAGAGLlAl

- NUMERO

del -

di TRAFFICO li d'ordine

sERvizio º º | lºt0ltri mo- In º | , non in non In delle linee

SERVIZIO in servirio in servirio in in servizio in servizio
-

in servizio | TOTALE - - TOTALE in servizio TOTALE in servizio TOTALE

servizio

chilometri assi - chilometri

D

b) 894 911 44 4 48 )) b) )) » 2 l 66 | » 66 D. 190

- l P

- D

D) 4 604 5 621 l 734 236 I 970 D) b) )) » . » ) 548 8 556 D.l 190

- - P

-

- r - o ) D

44 | 225 sia | 249 ss 3 290 sº | 96 706 3 3s 56s 2 106 2 106 | 525 470 s 976 | 534 446 ) º " " º "" " 191

-M - --a - - D

966l as 929 l 2ss 025 12 055 63s 137 16s 2 I92 sool 324 | » 324 | 234 oso is les | 253 ns) º " ºº | º " " 192

- - D

3) 954 954 )) )) b) D) D) D) )) b) ) - )) D) D. 192

l P

- e o -. D

14 se las | si so: Il 035 620 3771s | 073 36s | 700 700 | 179 soo 4 sto | is oro) ºi ºº º" " 193

-

-

- l D

5sl 2º si l seo sa il 41s 542 | 49 732 h 468 274 l 420 » 420 | 259 os2 | 14 a 273 22s) º " º º | º i ſi 194
-

- -
- - D

sa a se se sº "ºi ºº ºº.it , )) | so sn 52 o 2 | sº goo ºº ººº| º " " 195

- y 2 579 732 | 141 484 2 721 216 - - --- - -- 695 168 | 49 894 | 745 062 D -

272 | 393 447 | 521 803 fi". i" ( 90s | 1 584 | 2492 | 450 347 36 987 | 487 334 ) 40 | 404 º 196

2 916 078 | 227 134 3 143 212 -- - 754 261 | 44 899 | 799 160 D
2913 | 455 288 | 531 430 ) 474 10 i )) )) b) 445 309 34 604 | 479 913 l 3 908 l4 3 922 . P 197

D

D) D) D) )) D) )) D) l b) )) )) )) )) D) b) D) D. 197

- P

-

D

)) )) D) b) b) )) )) )) )) D) )) ) )) )) )) Dl. 197

P

|
;

D

)) )) )) )) )) b) b) b) )) )) )) )) )) )) )) 02.197

- P

-

-

º - - - - - - ---
-- 72 | 80 235 Il 200 107 l D

4443l 7se ai4 li ios sin 7 108 2º i 317 º 7 º º l 2 566 812 | 3 378 | 569 379 | 36 219 | 605 59s ºi 198

" º " ti ooo 8 206 | » 8 206 , p

l

34



PRosPETTo N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCoRRENzA DEI TRENI

1 35 | 36 37 º i sº 40 41 42 43 44 | 45

Pr. 1 - col. 1 85 + 36 38 + 39 35 + 88 36 + 39 | 37--A0=41--42

P E R C O R ER E N ZA

- -- - - c AR R I P ER IL TRA E FI c o E PER I L s E R vizio

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

NUMERO -- - - - - ----

carri carichi carri vuoti

d'ordine - -

delle linee - sapori e tanto - trasporti Servizio trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e restanº ra:"º. in genere

treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni 0.-P.

assi - chilometri assi - chilometri

2o » " I 300 b) 4 l52 58 )) 170 l 35S b) 4 322 so b) 3 496

P n) 2 852 p) 1 k2 bo l 2 964 b) 996

- 7 o l 854º ) () )p o P 17 740 b 21 sss | º º º 70 682 l ) 92 570 68 026

P by 4 148 - b) 10 492 )) 14 640 b) 66 172

l

- -
I) 24 - 22 º l 1191 l 246 968 b) 2 558 94ol º º )) 7o cio ºº ) 3 323 556 | lºº b) l 734 634

P 2) I 311 972 b) 618 762 b) 1 930 734 by 546 134

I) -, - º 9 6. 4 ) 203 - n192 726 626 ). i 423 942 | º º b) r: so | 7º º ) 1 501 808 oss ) 519 764

P n 697 316 b) 38 218 mo 735 534 D) l 316 726

l

vas .o in " l 973 2) 3 441 po b) 2 I 973 te 3 443 23s b) S82

- P b) 1 468 sº 2 mo l 470 b) 644

l -

I) º - | ) 25 374 )) - - 4 y193 755 734 ) l 546 364 69 640 - ) 188 324 S25 37 1 734 688 24 514 ) 498 736

- P ) 790 630 D) 118 684 b) 909 314 b) 74 222

1) 12 24 ) 536 ) ºsa )lo, º sº º D) i 642 ooo| º º si ma | º º ) 1 73o oºo| º º 339 632

P b) 745 994 b) 52 490 p) 798 484 D) 100 346

D 4 452 º - »195 6 397 51 b) 9 359 956 | º " - zos les | º º º ) loo63 124 | ºº b 3 885 946

P b) 2962 442 )) 250 992 D) 3 213 434 b) 3 792 372

-

D | 4 - - - 2 ) )196 799 472 b) 6 050 844 295 830 - b) 514 464 5 095 30 n 6 565 308 181 914 ) 4 325 652

P 3) l 251 372 b) 218 634 b) l 470 006 b) 4 143 738

D | 2 351 208 8 y 3 )197 35 )) 3 676 992 | º º º 1345614 | º º77º b) 5 o22 goe | 7º º ) 3 310 230

P b) 1 325 784 | - 599 036 b) l 924 820 » . 2 571 4lo

D. 191 " b) b) x) b) )) Do b) )) b) b) bo b)

P b) b) mo b) mo b) p) b)

I) y) b) b) b) b) b) b) º

D. In }) i b) bo mo

| P. )) b) b) l D) b) b) b) o

D.2 131 º b) x 2) b) b) b) b) )) b) b) bo b)

l P b) y) )) b) mo D) b) º

t -

DI 5 025 066 - 5 b) «brº b)198 )) lo6246os | ºº b) s76 329 | º º º Il 5oooº7| lºº l 938 730

P Y) 5 599 542 )) 390 223 b) 5 989 765 mo 688 366
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R0TABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PR spetTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

--

47 48 49 50 si 52 | se si 58 59 | 60 61 1

41 -- 44 - 42 -- 45 | 43-46=47+48 50 + 51 | 43 + 50 46 + 51 49+52-56+57 lºi"." º" º" Pr. 1 - col. 1

D E I VIE I C O IL I

i N T E R N O D E L L' A M M 1 N I ST R A Z I o N E | IN COMPLESSO

is con "i russi In ComPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO

NUMERO

carri carichi e vuoti i era vuoti " i carri carichi carri vuoti |“" | veicoli carichi | veicoli vuoti vºtº" d'ordi

- - -

ordine

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni pari treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri

-

3 S58 )) I)

- 7 SIS D) b) b) 4 322 3 496 7 818 4 432 3 502 7 934 D. 190

- 3 960 P

-

79 784 )l ºf a ) 160 596 )) bo )) 92 570 68 026 160 596 94 852 68 270 163 122 D Dl. 190

b) | 80 812 P

-

2 581 322 )) D

| 5 058 190 242 110 352 | 3 323 798 | 1 734 744 | 5 058 542 | 7 637 518 | 1 852 044 | 9 489 562 | 191

2 476 86S P

969 312 b) ) ( - - - - - D

2 021 572 6 740 | 2 986 9 726 | I 508 548 522 750 | 2 031 298 i 4 097 442 700 906 | 4 798 348 192

1 052 260 P

2 2Il b) l D

- 4 325 )) - º )) 3 443 882 4 325 3 443 882 4 325 D. 192

l P

2 114 t

-

-

-

1 249 888 . » 9 ) -, o -- - - - -- - o
2 233 424 626 626 I 252 | I 735 314 499 362 | 2234 676 i 3 152 684 i 550 972 | 3 703 656 P 193

983 536

1 170 822 )) L)

2 069 652 416 262 678 I 730 436 339 894 2 070) 330 3 738 342 435 808 4 174 150 P 194

» | 898 830

-

6 943 264 )) -
-- I)

13949070 6 646 | 7 208 | 13 854 | 10 069 770 i 3 893 154 | 13 962924 | 18 200 988 | 4 110 080 | 22 311 068 195

7 005 806 -
-

P

5 277 216 , -

D -

10890960 972 892 I 864 | 6 566 280 4 326 544 | 10 892 824 | 10 292 947 | 4 556 493 | 14 849 440 196

5 613744 p

-
| D

3 836 606 | » s 332 836 | 21 586 | 14 928 | 36 514 | 5 044 192 | 3 325 158 | 8 369 350 | 9 184 222 | 3 631 819 | 12 796 041 | 197
P

» | 4 496 230 -

l

-
D

b) b) b) )) - D) D) D) D) D) D. 197

b) P

º

l

- | l)
l b) b) b) - b) n) º b) b) )) )) )) Dl. 19

º b) - P

bo -
D -

y) )) b) )) b) b) 2) b) )) )) D.2 19

v) b) P

|

6 76l 536 , - -se - r. - |

13 439 667 | 68 522 7 460 i 75 982 | Il 569 459 | 1 946 190 | 13 515 649 | 20 377 839 | 2 380 906 | 22 758 745 198

» | 6 678 131 r
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

-

1 2 8 4 5 6 7 | º 9 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 pra.col.15 | " , " º 7 + 8 6 -- 9

PEERCORERENAA DEI

COMPARTI-
-

LINEE STATISTICEUE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

NUMERO MENTo

d'ordine a cui media merol

delle linee appartengono
--- - --- -

- - esercitata in

riferimen- viaggiatori di lle linee "i dispari pari spar TOTALE

specificazione appartiene e parl

il tronco

COInune
-

di esercizio km. - m. chilometri

D 2I 505 D) a--

Rocchetta S. Antonio – Spinazzola . )) 55 96s l23 960 41 697 165 657
- \ P )) 20 192

199 Ba-MV Rocchetta s. Antonio – Gioia dei

d'oile (12), - D 32 007 b)

Spinazzola – Gioia del Colle. . . )) 83 325 l86 917 63 040 | 249 957

P )) 31 033

D -- 216 )) -- --

200 Ba-A-Am I Foggia – Manfredonia (12) . . . . . . . . . . . . . . . . D) 35 684 79 15S 540 79 698

-- - - P )) 324

-

D 20
-- -

201 Ba-A-a Foggia – Lucera (12). . . . . . . . . . . . . . . . . . . )) 19 353 70 460 )) 60 70 520
- -- P )) 40

D 42 )) --.)

202 Ba Cerignola (st.) – Cerignola (città) .
- )) 6 os3 30 646 126 30 772

P )) 84

-

|

- D - - )) )) - --

203 Ba ofantino – Margherita di savoia . . . . . . . . . . . . . D) 4 6-3 17 544 6 17 550

P )) 6

D - - - -

204 Ba Harletta (st.) – spinazzola (12). )) 65 682 148 391 13 949 )) 2S 025 176 416

P b) 14 076

D o l 560 2) - 9 )

Zollino – Maglie. )) 9 sol 24 970
- 3 170 28 14

P )) l 610

205 Ba Zollino – Otranto (12, . . . . . .

D

Maglie – Otranto . )) 18 271 47 443 )) )) )) 47 443
l

P )) ))

206 Re-N Battipaglia – Reggio di Calabria (st. c.) . . . . . . . . . . . )) 399 674 D 1998 224 936 387 )) 2077 931 4076 155

P D) l 14l 544

\ P. D. D. – Villa s. Giovanni (sc. f.b.) (pon- » l

Villa s. Giovanni (st.) – tile 1°) (32). V 119 lo )) ))

D. 206 Re-r P. D. I. – VIIIa s. Giovanni (sc./f.b.) (pon- y) - )) y) )

tile 2°) (32). \P )) D)

l P. D. Ma (lato Battipaglia) - P. D. I. (lato Reggio Calabria) – Villa s. Gio- b) l 723

vanni (sc.f. b.) (pontile 2º) (3) (32). -

Dl. 206 º-f I mezzo ai calabria si e – negato ai calabria se po (s2) . . . . D) 3 133 D 9 934 l 953 )) 5 137 15 07l

)) 3 184
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze - bagagliai).

E DEL MATERIALE ROTABILE. -

-

11 12 13 14 15 16 17 | 18 19 20 | 21 22 | 23 | 24 25 1

10 + 11 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

INIRENI PEERCOERERENZA DEI VEICOLI

PºrtIrºlli carrozze viaggiaroni | caRRozze ceLLULARI | ºººº" BAGAGLIAI

NUMERO

del

di TRAFFICO li d'ordine

SERVIZI0 e di l.0Il0 OTi no- in non ha non hn non ln delle linee

SERVIZIO in servirio in servizio in in servizio in servizio

in servizio I TOTALE |TOTALE in servizio I TOTALE in servizio TOTALE

servizio

chilometri assi - chilometri

T

| i

2914 | 168 571 | 182 015 |1 00l 476 | 20 672 | 1 022148 | » b) » | 12, 36o 6 126 | 127 so) º " ºº | ºi (º
4 98S o 4 988 el

| " o
so - y 304 174 | 6 512 | 310 686 l

6 826 | 256 783 278 871 |1 570 348 | 22 852 Il 593 200 )) )) )) 182 096 | 7 926 | 190 022 ) 12 130 | 1 170 13 300 e

2 52 132 - - oAn ) D

os| so se | se sa ºº! ºº| º i 72 | 2 | la se io sia | sa ase) º " iº | ºi" " 200

320 | 70 840 | 74 655 | 727 520 | 1 300 | 728 820 | o m) » I 64 340 40 | o aso) º " º | º" (º 2oi

P

)) 30 772 | 32 051 | 193 675 | 1 218 | 194 893 D) )) )) 36 633 55 | 30 688 | 30 919 147 | 31 o 6 º 202

P

l D
b) 17 550 | 17 936 | 66 408 )) 66 408 )) )) y) 17 568 )) 17 568 | 20 112 348 | 20 460 203

l P

826 177 242 | 198 746 Il 217 230 | 15 244 Il 232 474 » )) » | 133 320 | I 980 | 135 300 y 208 3" | 4 040 | º? 9" (o 204

1 532 )) 1 532 P

- - - 41 570 ( D60| 28 200 | 32 627 | 237 680 | 21 500 | 259 180 | » b) » | 19 340 | I 750 | 21 ooo) º " º º 120 Pl

- 205

- t 463 82 - 58 446 | 8 624 67 070 ) D

2oi si o | sº se ) º º º | º si )) » | 36 440 2 | 36 452) º " | º º 496"

44303 118 |1 681289 45984 407 - 6884967 265 327 7 150 294 ) D

5 i53| oa soa e osa isº º, º, i 38 616 16 4s | 55 loo|3 540 ssssº 285 ss67 us º" º º ºi" 206

D

)) )) )) )) b) )) )) )) )) » )) )) )) )) )) D. 206

- P

D

x) 15 071 16 947 12l 645 | 44 548 166 193 214 118 332 | 15 621 3 651 19 272 14 331 925 15 256 D!. 206
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCoRRENZA DEI TRENI

-

=

1 35 | 36 37 | 38 39 40 41 42 43 44 i 45 46

Pr. 1 - col. 1 - 85 + 36 38 + 39 ss + 3s | se + º lºttº 1+ 2 º si

IP E IER C O R EIE N Z A

- C A R R I P E R I L TR A F F I C O E PER I L S E R V | Z | o

- IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

numERO - - -

carri carichi carri vuoti i
d'ordine - - - –

trasporti del traffico trasporti di servizio - - -- --

delle linee - - - trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame r"." in genere

treni dispari treni pari treni 0. - P. treni dispari i treni pari treni 0. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P.

assi - chilometri assi - chilometri

D 3 - 44 166 b) -23 102 )) 634 666 | º º )) 56 332 | º lº b) 690 99sl º " 232 688

199 WP b) 3ll 564 )) 35 286 )) 346 850 l 104 522

Dl - 6 25 -
489 802 )) si 344 | º " )) ss os | 5ººº )) 925 428 71 068 b) 252 026

P 2) 377 542 )) 21 968 )) 399 510 º 180 958

l lsoo º | 147 064 D) 2so s32 | º º )) 35 9co lº º b) 316 792 | º º b) l12 S82

P b) 133 768 D) 21 524 b) 155 292 b) 61 820

I) -201 83 400 )) 177 sso º º b) 7 seo | 85 760 2) Iss 4ool º º 2) 70 760

P )) 94 480 )) 5 160 )) 99 640 bo 29 000

202 I) 34 936 )) 65 112 994 )) I 303 35 930 b) 66 4.5 9 646 b) 23 394

P )) 30 176 )) 309 )) 30 485 )) 13 748

203 D 13 856 )) 63 320 504 )) 804 14 360 )) 64 124 40 656 n) 45 696

P )) 49 464 )) 300) )) 49 764 b) 5 040

D -o n

204 262 620 3) 545 543 9 568 )) - 17 592 272 188 D) 563 135 106 77S ) 200 377

P )) 282 923 b) 8 024 )) 290 947 b) - 93 599

D 4 240 9 222 - , 742 vo- 44 982 )) 82 984 2 b) 6 094 49 222 89 078 15 7 44 488

Wr , ) 38 002 )) l 854 » . 39 856 )) 28 746

205

lº 10 336 )) 17 794 5 022 )) 7 270 15 358 p) 25 064 6 506 b) 18 246

P| » 7 458 )) 2 248 » 9 706 )) ll 740

-

Dl 3 º 35 09] Il 2 546 º -
206 2 487 144 y 69 2m 263 º ºº º |4 su ooo ºº º lº 74 022272 | ººº 5 434 460

P )) 36 724 I 19 » | 2 207 034 )) 38 931 153 b) 2 814 914 | “

|

l y | a)D. 206 D )) )) )) b) )) b) )) ) p) b - º

P b) )) x) b) )) b) b) i p)

Dº. 205 D 55 574 2) l46 280 1 066 b) 8 545 56 640 D) 154 825 31 932 | b) 35 338

| P )) 90 706 )) 7 479 b) 98 185 bo 3 406

l - - -

|



2
- se

| 47 48

---

R0TABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

49 50 51 52 56 57 58 59 60 61 1

42 + 45 | 43--46=47+48 50 + 51 43 + 50 se + A | ºrb2-56+57 | "sºlº" º"sºlº" I Pr. 1 col

D E I V E I C O I L I

l N T E R N O D E L L' A M M I N I S T R A Z I O N E - | IN COMPLESSO

In conri Tursi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO

NUMERO

carri carichi e vuoti i carri vuoti "i carri carichi i carri vuoti | cariº | veicoli carichi i veicoli vuoti | vetº" d'ordi

ordine

trasporti in complesso materiali per la manutenzione. ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni pari .treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DIspaa E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri

472 314 )) D

923 686 11 352 11 352 | 22 704 702 350 244 040 946 390 | 2 032 526 274 758 | 2 307 284

)) 451 372 el 199

596 986 . » - DA
l 177 454 | 78 336 | 70 344 | 148 680 1 003 764 322 370 1 326 134 | 3 072 512 360 830 | 3 433 342 -

)) 580 468 P

212 562 -

56 D) 429 674 | 3 612 | 3 744 | 7 356 | 320 404 | 116 626 | 437 030 | 1 222 644 | 128 782 | 1 351 426 200

)) 217 112 - P

l27 520 3) -

256 160 1 000 l 000 2 000 186 400 71 760 258 160 1 059 820 73 640 | 1 133 460 201

), 128 640 P

45 ) D576 ) 89 809 )) )) )) 66 415 23 394 89 809 321 642 24 814 346 456 202

)) 44 233 P

55 016 s) -

109 820 )) 2) D) 64 124 45 696 109 820 168 212 46 044 214 256 203

)) 54 804 P

378 966 D)

763 512 2 408 2 514 4 922 565 543 202 891 768 434 2 126 199 224 155 | 2 350 354 204

mo 384 546 P

64 964 )) D

133 566 180 140 320 89 258 44 628 133 886 381 638 74 208 455 846 |

)) 68 602 el
205

21 864 b) - - D.
43 310 | 1 086 70 | 1 156 26 150 18 316 44 466 545 790 66 548 612 338

D) 21 446- P

37 710 665 3) -

79 456 732 | 28 276 | 26 110 | 54 386 | 74 050 548 | 5 460 570 | 79 51l 118 |128 823 370 | 7 749 955 |136 573 325 206

)) 4l 746 067

b) b) D

D) )) b) )) D) b) )) )) )) » D. 206

D) b) - P

88 572 b)

190 163 b) )) b) 154 825 35 338 190 163 306 636 84 580 391 216 Dl. 200

Y) 101 591
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

-

1 2 3 4 5 6 - 7 8 - 9 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 pra col sl º o "º 7 + 8 6 -- 9

IPEIRCOERER ICN AZA DEI

COMPARTI

- - LINEE STATISTICHE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

NUMERO MENTO

d'ordine a cui media merci -

delle linee appartengono --- l esercitata in

riferimen- viaggiatori dispari
le linee "i dispari pari ispar TOTALE

specificazione appartiene e pari

il tronco

Comune

- di esercizio km. - n. chilometri

--- D 578 044 )
207 Re-Ba Maetaposato – Reggio di Calabria (st.c.) . . . . . b) 429 o54 l 099.707 n I 130844 | 2 230 551

- - P º 552 800

-, D 48 147 2) -

20S Re sibari – Cosenza . . . . . . . . . . . . . )) 68 705 166 151 90 297 256 448

P D) 42 150

- - D 91 ))

R 20N-S] Re C'osenza – Cosenza Casali . )) ( 0 244 p) 155 155

P b) 64

- – Castigli D - 17 443 -

209 Re Paola – Cosenza, ) Paola – Castiglione Cosentino . )) 35 077 127 950 l 34 957 162907

Castiglione Cosentino – Cosenna. . 208 P D) I7 514

- D 54 D)

210 Re Cosenza – Pietrafitta . )) 7 020 16 930 l 55 16 9S5

P ))

D 52 002 D)

2ll Re s. Eufemia biforcazione – Catanzaro Marina . )) 46 226 169 279 104 425 273 704

P b) 52 423

D 337 985

212 P Messina st. c. – Palermo (st. c.) . . » | 23 "lio3s293 lº l 645 056 li 683 349

P )) 307 07I

D 165 525 -

213 P Paleranno st. c. – Castelvetrano . )) 119 894 323 862 )) 334 335 658 197

P )) 168 810

- I) 5

º º | P | Palermo st. – Palermo (sc. p) 3). 6 so3 b) 355 | » ll 774 | Il 774

I b) 6 419 -

D. 13 D I 104 ))

R D. 213-15) - P Palermo (sc. p.) – Palermo (Lolli) (3). - \ - ( 2 513 D) 2 268 2 26S

h 213 P l )) l 164

214 P 4 astelvetrano – Trapani. )) 74 42o 237 714 56 007 )) 114 339 352 053

P )) 5S 332

- D | 161 918
215 P Messina st. c . – Catania (st.) . . )) 94 770 526 679 6 D) 353 801 880 480

P b) 191 883

11 410 ))

Messina sc. p. – Messina (st. c.) (3) . )) 0 574 2 732 22 S20 25 552

P )) 11 410

D. 215 P-Ite \
- Messina sc . b. (invasatura superiore) D )) p)

( – P. D. D. Messina st. c) (33. . . b) 0 851 » n) b)

Messina (sc. f.b.) invasatura inferiore) P b) D)
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. 8 (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

-

11 12 13 14 | 15 16 17 18 | 19 20 | 2 | 22 | 23 24 25 1

10 + 11 14 -- 15 17 + 18 20 +- 21 23 -- 24 Pr. 1 - col. 1

ECIRENI PERCOERERENZA DEI VEICOLI

PºrtITlla carrozze viaggiatori | caRRozze cellulari º"ºſº BAGAGLIAI

NUMER0

dei - -

di TRAFFICO ſfi d'ordine

SERVIZIO e di l0ſl0 OTi mao - In non in non in non In delle linee

SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE |TOTALE in servizio TOTALE in servizio TOTALE

i servizio

i

chilometri assi - chilometri -

*- o -e t - D

o solº io e la sos assº! ºº ºi la o º ole 2 ore i72632s |so sºs i sisiso iº" º" º" " 207

D

138 | 256 586 | 281 886 li 6Is 911 | 35 4oo i 654 3II | 276 » go| 212 ai 1, ore 22, ai pºli º º | º " º

l D

xx. 155 155 24 5 29 b) y) )) b) 15 15 183 D) isº e º [208-8]

l

r- , 590 . --- 3- l - - D

446 | 163 353 | 170 ese) 776 si so i l i gi ( » | 128 030 | 5 382 | 133 412 ) 19! si º 192i ! 209

I)

2 16 985 17 640 | 103 880 20 | 103 900 )) º D) 10 10 20 | 33 860 )) 33 860 P 210

ºr. - D

se si sa se si lºg º lº | 153 37s | 17 col 170979)ºi ºi ºi " (i 211

º D

7 sal, so se i ses oi ºi" ºº º" i se e 2 ago io mi assa inozio ºi ºº ººi" ſi 212

- D - Da a- - - D

sas e si sia in "ti º "i" (aso i sass |sso o coi sassi" º " la

- l - - - D -

l19 | 11 893 | 18 292 126 84 210 )) D) 53 | 531 ) 7: º 7 i " D. 213

-

) 2 268 2 407 60 )) 60 )) )) )) D) 3 3 153 )) 153 º R[n. 218-213]

- - - l D

2 599| 354 652 | 383 246 ſººg" ºº º ori i (17 sso i so sºoo| 30 o 2sosi | 832 al º " º º | º " " 214

II 197678 | 309 951 ll 507629 - \1 480 124 90 474 1 570 598 i D | 23406| 883 886 | 975 045 l 764 | » º i lºo 57 | 700 | 515 oto | 34 223 | 549 283 "i 5 990 (, l5

i)

) 25 552 25 552 48 359 | 10 840 59 199 » » 2) 3 928 2) 3 928 6 330 906 7 236 P

D. 215

D

) No ») y) b) p) y) 2) b) b) 2) )) )) )) b)

- P -

- l
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCoRRENzA DEI TRENI

e-e- - - -

-- 1 35 i - 36 37 38 39 40 41 42 43 - 44 - 45 46

Pr. t - col. 1 35 + 36 38 + 39 25 + ss | 36 + 39 | 37+40-41-42 44 + 45

- PEC R C O R E E NZA

-- - - - - -- - c AR R PER I L T RA F F I C O E PER I L SE R v I 2 1 o

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

NUMERO --- - - ----

carri carichi carri vuoti

d'ordine - - -

trasporti del traffico trasporti di servizio - - -

delle linee ----- - trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o º utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame " :" in genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. treni dispari treni pari | treni D. - P. treni dispari treni pari | treni D. - P. treni dispari - treni pari treni D.-P.

assi - chilometri assi - chilometri

l

o 10245 100 l 114 426 ll 359 526 12442256207 - 29 19s 610 12 435 026 n lº 633 636 º li o s

i b) 18 953 51() b) l 320 600 2) 20 274 110 b) l 625 182

i

| D :A 132 972 4 s20
208 s53 164 l 767 634 l 2) gli gas | º º b) i 97s s92 | ºº 597 328

P b) 914 170 b) 78 286 sº 992 456 º 236 508

1 - | ) - D)

a ºs " si 1 084 o e | - 560 I 090 234 . » 244

P )) 530 )) )) b) 530 b) 10

l

- D l 52 l 2 bo -

" º 2lo 952 | 7" " Il los | 107822 22s 144 | º º 55 276

P p) 116 300 b) 4 022 p) 120 322 p) 38 986

D b) 2) o -o ! b)

210 a 10 314 22 4so º º lo 794 | 1 º 5 138

e » 3 996 » 254 » 4 250 b) 3 460

l

D « D - )) « 2 72 D)a 682 586 i 234 50sl º º 2) lo gos | 727888 b) assol º 43] 776

P b) 551 922 )) 56 046 b) 607 968 b) 369 052

-

io | Il 477552 » - ) - 2 2 5 po

212 7755 24381492 | ºº " 593 7eo | 118ºº 24 975 252 | º º º 3 290 610

P b) 12903940 )) 248 710 b) 13 152650 p) 699 022

I) - - a - 7 - 2 º

213 2 876 992 » 6 583 694 191 056 b) 275 206 3 068 048 2) 6 858 900 l 037 90 º l 358 800

| P. )) 3 706 702 b) 84 150 b) a 3 790 852 b: 320 898

-

D 1ll 55 y

D. 213 i 55s 199 196 154 31 93s | Il 7º º 231 134 | 33 º º 66 304

P y) S7 638 » . 31 784 bº 119 422 n) 32 870

-

R [D.2 -13] D 11 388 b) 28 299 5 330 b) 5 954 16 718 ; º 34 253 5 586 º 10 470

P b) 16 91 l b) 624 b) 17 535 po 4 884

l l - l

D ; - p i º

214 994 076 )) 2 161 756 51 648 b) 64 762 l 045 724, ) 2 226 518 223o º 385 940

P p) 1 l67 680 b) 13 l 14 D) l 180 794 b) 162924

I) p) - )215 5 651 298 14 5os 196 | º º b) 212 2os | º º º la 72o 164 | º º sº 3 322 524

P pº 8 856 898 b) 67 118 b) 8 924 016 b) 310 676

D S8 5 n - 04 l

36 po giosa º 9 226 | º º 22o uso º º º 47 952

P b) 122 418 b) 4 380 po 126 798 b) 8 558

D. 215

l 1» by b) b) y) n p) by bo

)) l b) - )) m

D p) )) )) )) )) po bo b)
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRcspetto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

º i se 49 50 51 º l º si 58 59 60 61 1

41 + 44 | 42 + 45 | 48+46-47+48 50 + 51 | 43 + 50 e + 5 | ºi 52-56+57 lº fa", sºlº ºliº |"I Pr º con i

D E I V E I C O IL I

l N T E R N O D E L L' A M M I N I ST R Az I O N E IN COMPLESSO -

isconº"i russi In ComPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO

-
--- --- NUMERO

carri carichi e vuoti i carri vuoti i"i carri carichi carri vuoti | “ri." | veicoli carichi veicoli vuoti stº" rd

-
- - l -

d'ordine

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni pari treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TraENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri - assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri

|

23 801 782 b) -

- - - -- -
l)

45 7ol 074 | 78 992 66 248 | 145 240 31 712 628 14 133 686 | 45 846 314 | 51 385 490 | 14 767 413 | 66 152 903 207

ma 21 899 292 P

|

|

1 347 256 m -
--- ---

L)

2 576 220 1 084 356 I 440 I 979 976 597 684 | 2 577 660 | 4 144 727 | 659 859 | 4 804 586 208

) 1 228 964 l P

i

94 D ,

7 ) l 334 b) b) p) l ()90 244 l 334 1 297 264 1 561 | R 20i-S

) 54() | P

l:24 112 º
Dl -

283 420 l 624 , l 408 3 032 229 768 56 684 286 452 | 1 326 563 64 138 | 1 390 701 209

159 308 -

P

22
l)S 222 n) l5 932 » D) Io 794 5 138 i 15 932 | 148 544 5 168 | 153 712 210

-) 7 710 P

790 562 , - s ----
D o

l 767 582 l 632 860 2 492 1 337 438 432 636 I 770 074 | 3 717 862 573 924 | 4 291 786 P 211

977 020 -

4 414 l
L) -

14 414 190 - 28 265 862 | 37 416 35 782 | 73 198 | 25 012 668 | 3 326 392 | 28 339 060 | 47 295 585 | 3 774 376 | 51 069 961 212

13 85l 672 P

4 105 950 - -

l) .
b 950 - º 8 217 700 | 38 144 | 37 372 | 75 516 | 6 897 044 I 396 172 | 8 293 216 | 13 587 389 | 1 694 074 | 15 281 463 213

)) 4 Ill 750 l P

Dl45 l
-

46 - 297 438 532 476 1 008 231 666 66 780 298 446 239 404 67 444 306 848 D. 213

152 292 p

22 l -

I) - - -

304 o 44 723 )) )) )) 34 253 10 470 44 723 34 466 10 473 44 939 R (l. 13-213)

-) - 22 419 -
p

l

1 268 740 2) º - - -- -
I ) o

2 612 458 9 618 | Il 758 | 21 376 2 236 136 397 698 | 2 633 834 | 6 150 498 489 650 | 6 640 148 l 214

º l 343 718 P

-

8 808 296 b)
I)

18 0429SS . ll 482 10 284 | 21 766 | 14 731 946 | 3 332 808 | 18 064 754 | 27 931 732 3 768 026 | 31 699 758 215

' 9 234 692

-

l32 776 )) | | D

- 268 132 ) b) so 220 180 47 952 268 132 278 797 59 698 338 495

bº 135 356 l P

D. 215

- - -
pA

- D) b) i b) b) )) y) b) )) )) ))

b)
P

-
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- -

1 2 3 4 5 6 1 | º l º 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 Pra-col.15 | º io "º 7 + 8 6 -- 9

PERCORERENALA DEI

COMPARTI-
-

-

LINEE STATISTICEIE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

NUMErio MENTo

d'ordine a cui medla merci

delle linee appartengono - ---
-

esercitata in

riferimen- viaggiatori dispari

le linee i" dispari pari p TOTALE

specificazione º" e pari

ronco

coi

di esercizio km. - m. chilometri

D 138 353 )) -

216 P Catania (st.) – s. Caterina Airbi . D) 114 o 1 | | 345 740 2Sl 722 627 462

-

P )) 143 369

i

1 299 | » -

D. 215 P Catania (st) – Catania (sc. p.) (3). - p) 0 914 )) 2 679 2 679

P D) 1 380

- - - - - -

a- 5 o

. C Xirpi-Bivio F - 2) l08 552 ))
217 P s. Caterina Xirbi– Palermo (st.c.). ) S. Caterina Xiri,i-Bivio Fiumetorto ( 125 so5 313 248 224 474 537 722

Rivio Fiumetorto – Palermo (st. c,). 212 P )) 115 922

216 75 273
- .) – Bicocca. - - - ))

21s e l catania so-siracusa 9. . . . ""T" ( s6 ss ºi 275 716 | " 160 613 | 436 329

l
) Bicocca – Siracusa (st.) . b) P ) 85 340

l

l
D 1 466 b) --

D. 218 P siracusa (st.) – siracusa (sc.p.) (34) . - » l 563 l 642 ) - 3 136 4 77S

-
P )) 1 670

\ Catania (st.) – Bicocca. 216 l

-
D 1 074 ))

219 P Catania (st.) – Caltagirone . - ) Bicocca - Valsavoia 218 \ 89 478 199 108 61 07 117 805 316 913

56 731

Valsavoia – Caltagirone . » ))

l

220 P siracusa (st.) – Licata (st.). b) 217 705 D 588 073 120 701 D) 243 896 S31 969

P b) 123 195

teat .) (3 ))
D. 220 P Licata (sc.ſp.) – Licata (st.) (3) 2 o13 D - )) y) )) - )) ))

Licata molo (sc. ma.) (8). )) P )) ))

)

221 P Licata (st.) – Canicattì . ») 45 565 134 366 38 908 ) 82900 217 266

P )) 43 992

D ))

222 P s. Caterina Xirbi – [Bivio Canicattì] – Canicatti . » 35 201 113 853 26 371 53 790 I67 643

P )) 27 419

o Canicattì – Bivio Canicattì . 222 | 22 709 »

223 P Canicattì – Aragona Caldare. 29 468 SS 950 45 588 134 538

Bivio Canicattì – Aragona Caldare. bº P )) 22 879



ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze - bagagliai).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

l = - l

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 | 2 22 23 | 24 25 1

10 + 11 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 -- 24 Pr. 1 - col. 1

ITERENI PIEERCOIRIERENZA DEI VEICOLI

PºrtItalia cannozze viaggiatori | canRozze ceLLULARI | ºººº" BAGAGLIAI

NUMERO

del l -

º l TRAFFico ſl d'ordine

sERvizio º º llºri non ia non li: non in non ln delle linee

SERVIZIO in servizio in servizio in in servizio in servizio -

in servizio TOTALE TOTALE in servizio TOTALE in servizio TOTALE

servizio

chilometri assi - chilometri

- a 1 a - I) -

n se ssa e si sia "" º"i ºi" (2 gol e col sossa 20 so | in an ºi º "l' "" lo

-

| - D

b) 2 679 2 781 )) D) p) )) )) )) )) )) )) 6 )) 6 D. 216

P

|

- s - l)

o º se si sa in "" ºi "i o sa se sisso ss sn si "i: º |" ai

no , D

2 o se sa | si sta º " ºº º " ( o 222 | se io oso | su is is 434 | 52, 552) " |ºº| º i º 218

l

I)

)) 4 778 | 4 778 | 24 434 | 24 216 i 48 650 l o )) )) 4 748 | 1 816 | 6 564 | 4764 l 836 | 6 600 D. 218

p

D

7 64o s2 ssa | sas ss, º º " ºº ººg # ( » | 13ossi il loo| 1a goo) " º "7 | " " 2io
P

I)

19 987 ss sse se soo º º " º " º ºi i (242so ss 25 ora | 716 so s 137 | 25 oas º!" º" 220

I)

b) )) » n) )) )) )) )) )) )) )) )) )) )) y) P D. 220

2 679| 21s sas | 2ss sea º " ssss | ris it is is | 14o sia | 5 166 | is oso) ºi ººº| º " (" 22l

is bri si iso | Iss so iº " º" ' º " , )) » | Iis oca | 5 633 | 12o con ) ºi: ººº| ºi ! " 222

|
- oe se a | us si ) º il ºº| º" | si sa a so conos) "i º º i i" 223
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

me= e

l 35 –- 36 37 38 | 39 40 41 42 43 44 | 45 46

Pr. 1 - col. 1 35 + 36 38 + 39 35 + 38 36 + 39 | 37--40 41+ 42 44 + 45

P EIR C O E IER E N Z A

- C A R R I P E R I L T RA F F I C O E PER I L S E R V I Z 1 o

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

NUMERO -

carri carichi carri vuoti

d'ordine - - -

trasporti dei traffico trasporti di servizio --- -- ---

delle linee - - trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame "."º. In genere

treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari i treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P.

l

r assi - chilometri assi - chilometri

- I) | 2 899 418 )) 235 796 3 135 214 ) 376 b)216 7 974 907 ” - 382 tool º º b) s 357 oo7| º º º 2 459 732

P 2) 5 075 489 b) 146 394 b) 5 22I 883 b) 409 356

-

1) 3 948 186 . . 4 134 »D. 216 by 14 418 )) 3 182 a )) 17 cool lº ) 12 618

P x) 10 470 b) 2 996 b) 13 466 2) 1 88

I) | 2 962 890 l 2 42 - 2217 | - b) 5 491 974 | "º b) si rislººº 6 ots 152 | º º I 492 242

p 3) 2 529 084 D) 450 726 b) 2 979 810 )) 88l 122

l 1 950 528 n - 4 2 ) - º

21s " º 4 103 69ol º º º 6o sue | lº7º º ) 4 464 536 | 7º º ) l 055 918

p ), 2 453 162 3) 35 072 b) 2 488 234 b) 316 926

i D 11 972 n - - ºD. 2 , - l o 2I 220 68 b) l 456 12 040 2) 22 676 1 908 ) 5 898

e » | 9 248 » . 1 388 b) 10 636 » 3 990

I) 496 570 9 814 4 ial 7 2) I 297 soal º º )) 119 54o º º )) i 417 344 | º º y 640 426

P D) 801 234 )) 29 726 y) 830 960 D) 147 596

I) º ºn220 1 863 450 r 4 034 772 128 898 b) 227 896 1 992 348 )) 4 262 668 806 752 l 293 668

P 2) 2 l71 322 3) 98 998 ) . 2 270 320 D) 486 916

l

D. 320 I) 3) b) 3) b) b) b) )) b) 2) )) b) ))

P 2) b) b) D) b) )) )) b)

I) 14 72 t. - n221 olo 51 i 303 osa º º )) Io, 496 | º º b) I toi 5so º º ) 415 770

P b) 692 570 b) 31 800 p) 724 370 p) 220 674

I) 479 874 n 40 g o )222 79 87 º l 210 774 951 | » Ilo 773 | ºº b) I 32 sai | º º n 460 430

P b) 730 900 )) 69 822 )) 800 722 b) 70 974

I) 124 ) l ) 2422a " º | 772 ore º º | s2 762 | º 7º ) ssa soa | º º p) 285 844

P b) 406 918 b) 59 148 b) 466 066 n 88 820

l l
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PRosPEtto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

e-e-e-ez

47 48 49 50 | 51 52 | sº 57 58 59 60 61 1

41 + 44 42 + 45 | 43-46=47+48 50 + 51 | 43 + 50 se + a | ºrº-ters |" º"sºlº" I pr . - col

D E I V E I C O I L I

| N T E R N O D E L L' A M M I N I ST R AZ I O N E - - | IN COMPLESSO -

in corri" russi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO NUMERO

carri carichi e vuoti i carri vuoti "i carri carichi carri vuoti e"i | veicoli carichi veicoli vuoti sciº" d'ordine

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni pari treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri --- assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri

5 185 590 )) - - l)

5 631 239 10 816 S29 48 310 | 49 950 | 98 260 | 8 405 407 | 2 509 682 | 10 915 089 | 14 1 17 330 | 2 83o 347 | 16 947 677 216

b) so - lº

15 564 p) I)

30 218 b) b) )) 17 600 12 618 30 218 17 606 12 618 30 224 | D 215

)) 14 654 P

3 674 462 b) - D

7 535 394 24 130 23 898 48 028 6 067 282 1 516 140 7 583 422 | 12 855 297 | 1 714 098 | 14 569 395 217

b) 3 860 932 P

.

2 715 294 bo I)

5 520 454 9 040 9 686 | 18 726 | 4 473 576 | | 065 604 | 5 539 180 | 10 165 521 | 1 195 620 | 11 361 141 218

b) 2 805 160 - I

13 948 p) D

28 574 b) )) )) 22 676 5 898 28 574 56 622 33 766 90 388 D. 218

), 14 626 - P

I 079 214 bo Io -

| 2 057 770 | 32 278 | 30 040 | 62 318 | I 449 622 670 466 | 2 120 088 | 4 14a a12 | 714 254 | . ss2 sse 219

)) 978 556 P

|

l

2 799 100 b) I)

5 556 336 61 840 | 65 816 | 127 656 | 4 324 508 | 1 359 484 | 5 683 992 | 11 443 318 1 435 214 | 12 876 532 220

bo 2 757 236 - P

b) bo I)

)) D) )) » b) » D) b) bo )) D. 220

2) b) P |

878 306 )) D
1 823 350 9 116 9 132 | 18 248 | 1 416 696 424 902 | 1 841 598 | 2 981 586 | 445 286 | 3 428 832 221

p) 945 044 P

910 281 b) I)

871 696 l 78l 977 87 908 | 91 866 | 179 774 | I 409 455 552 296 | 1 961 751 2 ss5 508 | 591 ss2 | 3 457 sso 222

b) - P

585 762 )) I)

1 140 648 16 220 | 12 282 | 28 502 87I 024 298 126 | 1 169 150 | 2 006 254 | 329 204 | 2 335 458 223

p) 554 886 - P
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori - carrozze - bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

1 2 3 4 5 6 7 | 8 9 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 pr 1-colas ” , " º 7 + 8 6 + 9

CoRRELAzioNE DEI torALI DEI. PROSPEtto N. 8 coN QUELLI DEI PRO-PETti N. 6 E N. 7–»- "i ""i "i

coMPARTI- PICERCO REENZA DEI

NUMERO MENTOT LINEE STATISTICHE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

d'ordine a cui -

media merci

delle linee appartengono– - ---

"| esercitata viaggiatori in

to alla li- -

le linee ""ci dispari pari dispari TOTALE

specificazione appartiene e pari
il tronco

o

la"o km. - m. i - chilometri

D 59364 »
224 P Roccapalunaba Alia – Aragona Calalare. b) 55 54o 123 592 112646 236238

P b) 53282

so- - D 19692 ))

225 P Aragona Caldare – Porto Empedocle (st.) . )) 19 o53 101 130 69 41 352 142482

P » 21 660

-

- D 747 b)

D. 225 P Porto Empedocle (st.) – Porto Empedocle (sc.ſp.) (8). ») 0 711 )) l l 494 l494

P )) 747

l

º

- Dl... ... ...laº 682 885 »
l - T0TALI : linee costituenti la rete esercitata dall'« Amministrazione D) 14 860 sos 61 852 999 59 835 078| 121 688 077

delle Ferrovie dello Stato », in territorio Italiano e in territorio P )) 30 152 193 -

- occupato. l -

- D 26 328 D) |
li - Linee esercitate dall' “Amministrazione delle Ferrovie dello Stato, in )) 11 808 39 816 51 708 91 524

territorio estero, in comune o per conto di altre Amministrazioni (*). P b) 25 380

D 29 709 - ))

- - º - 213
lil l - TOTALI : linee costituenti la rete esercitata dall'«Ammlnlstrazione )) 14 872 e13 61 892 815 59 886 786| 121 779 601

delle Ferrovie dello Stato », in territorio Italiano, In territorio P )) 177 573

- occupato e in territorio estero.

-

D

IV - Linee esercitate da Amministrazioni estere, in territorio italiano, in co- )) 40 954 139 806 65 769 65 769 205 575

mune o per conto dell'“Amministrazione delle Ferrovie dello Stato, cºº). P

l

-

l

|

19 lei )) 14 901 75e |61 992 805 59 900 847 59 900 847| 121 893 652

1915 )) 14 S14 967 lo3 465 o77 4S 268 68S 48 268 688| 111 733 765

V - T0TALI: Ilnee a scartamento normale costituenti la rete / 191-1 )) I4 672 484 D 7o 2 IS 49o 42 336 458 42 336 458 I 12:554 94S

di Stato, in territorio italiano e in territorio occupato P

- D -

1913 )) 14 586 sso P 71 397 516 45 359 o93 45 359 oo3| I 16 756 6o9

-

D .

)) 14 531 577 68 681 o31 44 353 561 44 353 561 | I 13 o34 592

P

1912
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l ROTABILE DISTINTO PER LINEA. ProsPETTo N. eS (Percorrenza dei treni - locomotori - carrozze - bagagliai).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

s s- sa

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 | 21 22 23 24 25 1

10 + 11 14 - 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

ºr ſº, pr 6 fc. . . . .7, e º | ºf i ", " , " | ",º º , " e"" "Iº, " º "I 11, Pr 7 c. 1 Pr.7 | P.7 e 110

7 " º | 1, 13 e Mi | 117,1 g 1 2 117,ºº º, ºiº | 1º,"º,i 148; 124, 119, 12,134 |117.123, 132, 118.124,133.119, 12, 134, 117, 12, 132, 118,124.133, 119, 12, 134.16 L] - i 1, Gli 144,H] 145 H] 146 H] 14 1) | 133,145 I]I 146 I] 144 L] 145 L] 146 L] 144 MI 145 M ] 146/M]

TRIENI PEECOER HRENZA DEI VEICO ILI

º NUMERO

PETUITElli CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI canºistati BAGAGLIAI

del - - --- - - - d'ordine

º | TRAFFICo. li l -

- l - non - delle linee

SERVIZIO e di l'Illi in servizio non ln in servizio in In in servizio non in in servizio non ln

SERVIZI0 in servizio ToTALE TOTALE in servizio TOTALE in servizio | TOTALE

servizio

- chilometri assi - chilometri

D

| 1135 | 247 ss 325 sso i 16124s 22oss 1 Is3336 6944 7sa 772s 107 13s 597o 113 os) " "7" ºi" 224

| 226!6 )) 22616 P

| I s| sassi essº si al lorº asso a 292 | º o solº lo iso 2" º " 225
P

| t - l

; D -

i )) 1 494 1 494 )) i )) 2) )) )) )) 2) )) 2) )) 2) 20 D. 225

l t P

l

1 176437997 49 184 1531225622150 - - 223016033 12889229235 905 262) D
V l395 293 | 122 083 370|144 701 ese, 156 520 130 442 286 982(' 575 631 - 7261 982357 sensi 763 989 riescesis) 642 240 18 090 660 330 P l

s -

183 438 8544l 191 982,D
1 536 93 060 136956 721 812 11 652 733 464 96 48 144 95 360 6 642 102 002) - li

l 2 age )) 2 388 P

-

- - - D

117715980949 195 805|1226355614, rº \223199471 12897173 236 097 244 III
396 829 122 176 430i 144 838 giº) 156 sº 130 442 286 og2 575 727 |406 774 |1 982 501 iosississi 770 631 116508917)“gi, 628 18 090 662 f, P

l

.

2 424 025 29 802 2 453 827 670 038 29 425| 699 463 Dl493 206 068 219 612, 12 30 i2 )) )) )) 168º x) 168 7so) 296 )) 296 P IV

l
I I

-

1 17886202249 213 955| 1228075977 \223686071 12918654|236 604725 D i

395 786|122 289 438|144 921 zio, 156 532 130 472 287 iº 575 631 406 726|1 982 357 nei 763 989 116575655) 642 53e 18 090 660 626 P

| | | - D

- - - ss., Io72691286 5S 669 SI o I 131361 Io21, , , - 3 e - -, 1966897 11 1o81 I 188|2o75oo 899/476 577|1 12 21o 342| 131 a sos) 7" 5 " 5oS o si"i 43o 685 355 ooo|I 795 594|1 1 1 1oo647 6 ooo 403 risorio Soo º, 35 61o 836 6o2. P

- º o lº aa - . as'D

- - , v - - - - (I 14762922o 36 794 676 I 184423896 o S - - - v2oso781888 915 3oo|213 993 488/º V

695 617|113 25o 565|127 sess si 3 i"" i2 sai 1 5 14 284 4o5 62S 1 919 912| I 19o946364 o 19 481 i , 1 23o 221 | 5o 32o i 289 541; p

61 - 88o a I 17825614937 514 622 12 1577o771 - S: 4o6 | I 765 652 | I I 732oo86 4 3 1 5 7o I | 12 I 6367 9 597 o38 i227 341 sco D
s I 17 372 489 isº 46, sti) 271 192 312 711 583 oo3 I 2So 156|485 4o6|1 765 652| I 1732oo86 4 3 1 5 7: rzº) I 124 247 | 81 288| 1 2o5 535VP

35) | (35) | (35) - - - - - - . . . . a-'D

I 16S82 I 34 49S 5 ,ol I I 29667 º 5 I a a - s. 2 , , 213258326989o 777 223 149 Io3º 658 951 I 13 693 543|128 942 io) i " i" I " 466 132 244 221 | 71o 353|11 1775922 4 6o8 º 91 i sass) I 2oo 74o 6 I 574 | I 271 314 P

l

|

36
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t

PRosPETTO N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

e di servizio. – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

I. – PERCoRRENZA DEI TRENI

- - - - -–T–
1 35 36 37 | sa sº 40 41 42 43 44 45 46

º i col º I º I sºlº º so - si º "." | º + º | º º 36 + 39 – "e al “

Pr. 7 [c. 108, 117, Pr. 7[c 108.117, Pr.7 [c. 108.117, Pr.7[c. 109, 118,

123, 132. 144 Q] 123, 132, 14, R] 123, 132, 144S] 124, 138, 145S]

IP E IR C O R R E N ZA

C A R R I PER I L T RA F F I C O E P E R I L S E R V I Z | O

NUMERO - - - -- - -- -- - - - --

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEI, TRAFFICO

d'ordine - --- - - - - -

delle linee

carri carichi carri vuoti

trasporti dei traffico - trasporti di servizio

merci n genere e bestiame -":" trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti in genere

treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P.

assi chilometri - - assi - chilometri

-

|

DI 782208 )) l62228 | » 944436 295392 »

224 l 473 684 4ll 746 1885 430 or- ſusosi
P b) 691 476 b) 249518 )) 940994 D) 322666

D 396588 b) 31 624 )) 42821 5

225 - 663 108 46854 8212 )) 7ooooº ºº º sos
P )) 266520 )) I5 230 )) 9SI 750 )) 223 148

-

D 9745 b) 270 )) 100 3 -

D. 22, 19535 270 15 )) 19805 969 » ssº
P )) 9 790 )) )) D) i 9 790 )) 4 S54

TTTU57gg2ggg b) T5555TZT52T 9

l 23sessº asilº )) 61 641 482 º ” 2aio 2si ass 537555 55 )) esasi si

P )) 1290767192 )) 31 131 689 b) 1 321 898881 )) 301 258 540

-

72Tooo -rr rmr zarrar- I DI l ) I

il -. 1 463 380 ) 124 820 -, 1 588 200 )) 492 112

P )) 742 380 )) 60 500 )) 802 880 )) 269 784

l

i 4-950653669 -3orsTr 089 r-p- -

Il | 2350 063 231 r-I- si se soaTºT2 e ssa º 839 104 011

P )) 1291509572 )) 31 192 189 )) 1 322701761 )) 301 528 324

ri - -

IV e 1 812 159 1 812 159 )) Y) » 1 812 159 1 812 159 1 141 812 1 141 812

– s

P -z-sso-rzuru-T235UTTzuTUT55555755-5TT5T555TGT5TT757 2 412 053 492 2412053 492 839 753 711 559753TT

-

D -

P I 871 547 146 I S71 547 146| 3o 357 rozo 626 7o7 | 56 983 oo6 1 928 531 o52 1 928 531 os2 642 7o6 o53 642 796 o53

D -

V - P I 6o5 o18 265 16o5 o 18 265 48 743 634 4S 743 634 1 653 761 8oo 1653 761 S9o 455 76S 5oo 453 768 5oo

-

D - - -

P I 654 197 59o I o 54 197 599 44 385 275 44 385 275 1 698 582 874 1698 582 874 468 617 634 468 617º

l D i

P 1 582 o26 476 I 5S2 o26 476 39 83o 434 39 839 434 1 621 865 91o 1621 865 91o 455 oo4 24 I 455 og4 241

e

|



ROTABILE DISTINTO PER LINEA.
PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio. – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

E DEI, MATERIALE ROTABILE.

–T– -

-

47 48 49 50 51 52 56 | 57 58 59 60 61 1

r 43 + 46 r -- - - - - r H52 = 87 7 +- - 18 25,

º I º I º I a "s - ---
so + 51 | arso – si sºrb – º ºi" º ", i i" º","I"| P. 1 col

Pr.7 c. 110, 119,", " ", " li',º " Pr.7 e 108, 117, Pr.7 ſe, 100, 118, Pr.7 e 110, 119 | P. 7 e 10s 117.Pr.7fe 109,11sler.7 fe.110, 119,

li 134, 146 S] "il ºtitº º, iº 123, ſi:i"," i" 146V) | 123, ſi"i is" 125, iº 146/Z]

D E I V E I C O IL I

I N T E R N O D E L L ' A M M I N I ST R AZ I O N E | IN COMPLESSO

- - - - -

NUMERO

is costri" rarsi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO

– -- -
-

-
d'ordine

l

carri carichi e vuoti si carri vuoti i carri carichi i carri vuoti | car" veicoli carichi | veicoli vuoti | are -

-

----
--- -

- delle linee

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. trasporti complessivi del traffico e di servizio

treni dispari l treni pari | treni D.-P. TRENI DISPARI E ran -
rarsi DISPARI E PARI- TRENI DISPARI E PARI -

assi - chilometri -
assi - chilometri assi - chilometri - assi – chilometri -

-
l

l239828 )) -- --

- ... lD

25034SSI 45894 42SS4 88778 1931324 660942 2592266 3584 106 707524 4 29I 630l 224

)) 1263660 - -

P

48l S68 )) -
- --- - - ., ... D

986766| 5 580 4960 10540 715542 281 764 997 306 2014 S48 325766 2340614 225

)) 504898 P

-

-

13984 ))
-

D
l 28 628 D) l )) D) 19805 8823 28 628 19805 8823 28628| | D. 225

» 14644 P

-

-

l

-

|

1 625 695 811 ))
D

3 248 853 232 2896 568 | 2070703 | 4 767 269| 2412937 899 840682602| 3 253 620501| 3923409246 911 075 231|4834484 477 l

)) 1 623 157 421
P

1 007 648 )) -
D

2080 312 11 112 | 11 1 12 22224 i 599 312 503 224 2 102.536 2602 406 530 1 10 3 132 516 li

» 1 072664
-

P

T

1 626 703 459 ))
- D

3 250 933 544| 2707678 | 2081 815 | 4 789 493 2 414 537211 84 | 185 826 3 255 723 037 a 92s oi es2 911 605 341 | 4837 616 993 ill

)) . 1 624230085 -
P

-

D

2953 971 2953 971 2072 3 178 5 250 1 814 231 1 144 990 2959 221 5 077342 1 204 247 6 281 589 r IV

-
-

l
D

3 251 807 203 3 251 807 203i 2698 638 | 2073 881 | 4 772519l 2 414752 iso 841 827 592 3 256 579 722 3 928 486 588 912279 478 4840 766 066 e

- -

D

2 571 327 1o5 2 571 327 ios 5 657715 | 2 796 224 | 6453 ooo 1 o 32 188797 645 502 277| 2 577 781 o74 3 315 ooo 63o 722 512 771 |4 o37 6o3 4oi P

ID

2 Io7 53o 495 2 1o753o 495| 6 o64 331 | 5 15o 621 1 1 2 14 952| I 659 826 23o 458 o 19 217| 2 118 745 447 | 3 134 656493 | 5oo 862 429| 3 644 518 922 P V

-

- - D

2 167 2oo 5o8 2 167 2oo zoSI 4 95o 372 4 322 So; | o 282 175| 17o3 542 246| 472 94o 437 | 2 176 482 683 | 3 2 19 538 6o7| 525 248283| 3744 786 S9o P

-

- - D

2 o76 96o 151 2 o76 ooo 151 | 6 832 7o1 | 5 624 731 |12 457 432| I 628 698 611 46o 718 972 | 2 o89 417 583 3 o5o 9o2 S52 | 51o 168 965 3 561 o71 817 P

|

l

-
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PRosi ETTo N. S (Percorrenza dei treni - locomotori – carrozze – bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

-

- -

--

1 2 3 4 5 6 7 | 8 | º 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 pra col sl º , iº 7 -- 8 6 + 9

PERCORRENALA DEI

COMP Anti-
-

LINEE STATISTICHE LUNGHEZZA DEL TRAFFICO

NUMERO MENTo

d'ordine a cui
medla merci

delle linee appartengono -
- -

esercitata in

riferimen- viaggiatori dis

- -
parl

le linee "" dispari pari l TOTALE

specificazione appartiene e par

il tronco

COmune

di esercizio km. - m. chilometri

|

Servizio di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina

D 5 I 5 21: ( P-Re mteggio di Calabria (sc p.) – Messina (sc ſ.b.) (36) . )) 15 ooo - 61 800 - 61 800

Re P -

- l

R. N.
D

º / D / P-Pe s'illea s. Maiorcasarai (sc.ſf. b. – Messina (sc. f.b.) (36). - )) 8 ooo - 136 272 - 136 272

Re P A - r

– l

D

TOTALI : servizio di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina . y) 23 000 - – 198 072– - 193 072

l P

l -

-

l

linee delle ferrovie secondarie (gruppo Sicilia) l l

(a scartamento ridotto dal N. 1 al N. VII).

| -

[tronco Gibellina – S. Ninfa D - 193 ))

I P Riv. io sciacca – S. Carlo – Castelvetrano "", -S" y) 19 sio 44 590 193 44 783

vetrano]. P )) ))

º

D 633 )) -

II P Castelvetrano – sciacca . . . . . . . . . . . . . . - )) 49 130 109 682 633 110 315

- P mo b)

l

-

b) )) -

III P 4 anicattì – Naro – Girgenti ſtronco Canicattì – Naro. )) 14 2so 29 79S b) 29 798

P )) 2)

D 3 2) -

IV P Naro – Palma – Licata (st.) – Licata sc. ma.) Itronco Naro – Camastra y) 36 97s 85 490 26 326 S5 816

Licata (st.)]. P )) ))

l

D 578 ))

V P Porto Empedocle (st.) – Bivio Greci – Ribera – sciacca (tronco Porto )) 32 319 72 682 -
578 73 260

Empedocle (st.) – Siculiana – Cattolica Eraclea]. P )) ))

-

| DI 2 ))

VI P Assoro - Valguarnera – sºiazza Armerina ſtronco Assoro – valguarnera )) 2l 176 48 045 046 2 046 50 09l

- - Grottacaldai. P D) ))

D 594 )) -

VII P Bivio Greci – Bivona – Lercara bassa ſtronco Bivio Filaga – Lercara )) 21 343 54 44l 4 594 4 594 59 035

mlta – Lercara bassa . P )) D)

|-
l

-

8 370 D) 98

ToTALI: ferrovie secondaria (gruppo Sicilia) a scartamento ridotto . . b) 195 042 444 728 l 8 370 453 0

s
b) ))

|
r

|
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. es (Percorrenza dei treni – locomotori – carrozze – bagagliai).

-
-

11 12 13 14 | 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 1

10 + 11 14 + 15 17 + 18 20 -- 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI IPERCORRENZA DEI VEICOLI

Pitrºlli cannozze viaggiaroni | canRozze cellulari | º"º BAGAGLI Al

NUMERO

del -

di TRAFFICO li d'ordine

SERVizio e di l0 0Il0 OTi non in non ita non ha non ln delle linee

SERVIZIO in servizio in servirio in in servizio in servizio

in servizio TOTALE . ToTALE in servizio I TOTALE in servizio TOTALE

servizio

chilometri assi - chilometri

D. –t"–
)) 61 800 )) 60 l 350 | I 410 )) )) )) 15 60 75 75 2) 75 )gi D. 215]

PITRe p

- D R. ſm.

)) 136 272 )) 100 424 2 392 | 1028)6 )) )) )) 21 000 | 1 754 | 22 754 | 22 252 480 22 732 ,º gi;
- Re i p

)) 198 072 b) 100 484 3 742 | 104 226 )) )) )) 21 015 1 814 22 829 22 327 480 22 807

D

l 264 46 047 46 687 | 189 104 3 112 | 192 216 )) )) )) )) )) )) 86 686 86 686 I

P

l D

I 908 | 112 223 | 113 528 | 478 324 | 12 924 | 49l 248 )) )) )) )) )) ) 217 942 217 942 II

P

- D

28 29 826 30 328 | 200 940 2048 | 202988 )) )) )) )) )) )) 64 800 64 800 III

- P

D

3 215 89 031 89 969 435 422 2 859 | 438 281 )) )) )) )) )) )) 87 154 87 154 P IV

d
13 408 86 668 93 188 464 146 6 964 | 47I 110 )) )) » )) D) D) 142 490 142 490 P V

| D -

5 193 55 284 56 619 | 299 661 | 9 495 | 309 156 )) )) )) )) )) b) 180 212 180 212 VI

P

- D

5 615 64 650 64 992 | 276 522 | 32 646 | 309 168 )) D) )) )) )) )) 91 608 91 608 P VII

|

30 631 483 729 495 311 2 344 1 19 70 048 |2 414 167 )) )) )) )) )) )) 870 892 870 892 P|

I
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PRosPETTo N. S (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

se- l

1 35 i se 37 38 | 39 40 41 42 43 44 | 45 46

Pr. 1 - col. 1 85 + 36 38 + 39 35 + 38 86 + 39 37+40 - 41+ 42 44 + 45

IPI E I R C O E E E IN Z A

- C AR R I P E R I L T RA F F I C O E P E R I L S E R V | Z | 0

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO

NUMERO - -

carri carichi carri vuoti

d'ordine

trasporti del traffico trasporti di servizio

delle linee trasporti del traffico e di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

merci in genere e bestiame ""º, In genere

treni dispari treni pari | treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari treni D. - P. treni dispari treni pari trenl 0. - P.

assi - chilometri assi - chilometri

|

R. N l oco

– - AD

º ge) 278 364 )) 594 564 | " º )) sro | ºº 599 74o ºº )) 5S 986

Re P )) 316 200 )) 3 894 D) 320 094 D) 8 620

R. N. D 11 194 336º 5 gg) 611 298 )) i 432 o6ol º º D) e sas | 614 º )) i 43s gos | º º ” 213 012

Re E- P b) 820 762 )) 3 148 )) 823 910 2) 18 676

D 89 66 894 34 244 7022 4

889 )) 2 o26 624 | º º ” 11 724 4 344 )) 2 038 348 )) 271 998

-. )) L136 962 2) 7 042 D) l 144 004 n) –2i ºi

l

l

D - - eI 34 174 )) 63 076 i 598 D) s 982 | º 77º )) 72 008 5 044 )) 31 624

P b) 28 902 )) 7 334 )) 36 236 )) 16 580 -

D 165 4 15 31 920II 65 436 )) 336 16o | " 7º )) 25 oce | º lº b) 361 522 920 )) 63 060

P 2) 171 024 )) 7 346 )) l78 370 )) i 31 140

D - lIII 25 606 )) 4s 696 | º º )) 17es | 27 º 2) 53 464 0 146 y) 19 638

P )) 23 090 )) 2 536 )) 25 626 b) 9 492

D 1 7o 9 13 -

IV 34 103 . » cosis º " is an | 88 º º 7s 5so º º )) 37 927

P )) 26 175 )) 13 432 )) l 39 607 )) 12 914

|

D l 14 28 5

V 56 434 | la ria | º º )) soso ºº 23o 454 | º º )) 100 454

P )) 84 740 - )) 9 300 2) 94 040 )) 71 948

-

D lVI 58 719 )) 14s 505 | º º D) la cso | º º )) 164 Iss | º º )) 56 (AMG

P b) 89 786 2) 9 140 » 98 926 )) 14 276 -

D 3

VII 9 230 | ) s3 712 | º º )) 7 o | 4 º )) ol als | º º | ” 21 675

P )) 44 482 )) 5 594 » 50 076 )) 5 787

Dl 413 702 D) 115 057 )) 528 759 b) 168 247 b)

881 901 169 739 1 051 640 330 384

P b) 468 199 )) –54 fiº2 )) -522 881 lì 162-137

-

-

l

t
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRospetto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico

e di servizio – Riassunto percorrenze carri e veicoli).

47 48 49 | 50 | si 52 se | 57 58 59 60 61 1

- 41 + 44 42 + 45 | 43--46=47+48 | 50 + 51 43 + 50 46 -- 51 49+52=56+57 º""sº º","sº º" Pr. 1 - col 1

D E I V E I C O I L I

- I N T E R N O D E L L' A M M I N I ST R A Z I o N E -- - - | IN COMPLESSO

in corri" russi IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO

NUMER6

carri carichi e vuoti i carri vuoti "i carri carichi | carri vuoti “rifºni | veicoli carichi i veicoli vuoti sºllieni d'ordine

trasporti in complesso materiali per la manutenzione, ecc. 4; trasporti complessivi del traffico e di servizio delle linee

treni dispari treni pari treni D. - P. TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri assi - chilometri

|

|

330 012 )) - R. N.

658 726 l » . » )) 599 74o 5s osol ess726 | sas sºo so ssel eso se lº sia
)) 328 714 pl iºl ºf

S09 034 )) - R. N.

1 651 620 | » )) )) i 438 60s 213 ol2l 1 661 62ol 1 ssa 2a | 2r esel 1 se sºlº i
)) 842 586 P) Re / P

l

-
-

|

-+-409-946- º - i- p
2 310 346 )) )) )) 2 038 348 271 998 2 310 346 2 182 174 278 034 2 460 208

D) 1 171 300 - | P

|

|

|

|

50 816 )) D

103 632 2 176 1 628 3 804 74 184 33 252 107 436 349 974 36 364 386 338 | I

» 52 816 | P-

|

215 072 )) - D

- 424 582 3 180 3 438 6 618 364 702 66 498 431 200 | 1 060 968 79 422 | 1 140 390 II

)) 209 510 P

37 984 )) -l 73 102 | 1 628 | 1 290 | 2918 55 092 20 92sl 76 o2ol azo ss2 | 22 snel ssa soe lº III

b) 35 118 P

|

63 995 )) | D

| 116 516 4 511 4 748 9 259 83 100 42 675 125 775 605 676 45 534 651 210 IV

D) 52 521 P

164 920 )) - D

330 908 3 150 4 684 7 834 233 604 105 138 338 742 840 240 1 12 102 952 342 V

y) 165 988 P

106 9

89 )) 220 191 | 5 130 | 6 190 | 11 320 | 169 315 62 196l 231 sul suº tea ti sei l ao sºlº vi
)) 113 202 P

57 230 D) D

113 093 2 229 7 787 | 10 O16 93 647 29 462 123 109 461 777 62 108 523 885 VII

)) 55 863 P

-

-

- ) l

e 1 382 024 22 004 29 765 51 769 1 073 644 360 149 1 433 793 4 288 655 430 197 4 718 852 IO

b) 685 018 P

F º
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Annotazioni

(1) A [1-E] 3 Tratto esercitato dall'«Amministrazione delle ferrovie dello Stato», in territorio francese, per conto della

« Società Parigi – Lione – Mediterraneo ».

(2) [A (1-E), 1, 2, 20, 21, 43, 46, 47, 50, 51, 52, 53, 54, 97, 97-I, 97-II3] 105 Linea esercitata a trazione elettrica ed a vapore.

Il movimento dei treni (Pr. S/1 - col. 6 a 12) a trazione elettrica e il movimento dei locomotori elettrici

(Pr. 81 - col. 13) sono rappresentati dalle cifre superiori, quello a trazione a vapore dalle cifre inferiori.

(3) (*) 3] Per il servizio merci. - - -

(*) D. 21-R [24-24]-26 [Sul tratto Torino (Porta Nuova) – Torino (smistamento) si eseguiscono anche treni operai] -

D. 43-D. 49 - D. 51 - D. 61 - D. 62 - 66 - D. 74 - D. 78-R [78-R (93- 1 11)] - D. SI - R S! s]-R [90-94]-97-I-97-II

D. 97 Si eseguiscono anche treni operai]- R[97-105] -99-100- D. 104 - D. 111 - D. 124 - D. 124 - RI124-125]-R[124-127]

- D. 125 - R [125-D. 125] - 135 - D. 140 - D. 146 - D. 156 - 166 - D. 175 [Si effettua anche servizio viaggiatori al

molo trapezoidale] - D". 175 - Dº. 175; Dº. 175 - R [178 - D. 175] - Dº. 178 - D. 185 - 0. 190 - D'. 190 [Il servizio esclu

sico merci è limitato soltanto alla banchina di levante] - D. 192 - D. 197 - 0. 197 - Dº. 197 - D. 206 - D. 213 - R [D.

213-213] - D. 215 – D. 216 - D. 220 – D. 225.

(4) R [24-24) 3 Per agevolare il servizio dei treni ad Alessandria (st. c), eseguendosi i treni merci da o per Alessandria

(st. smist.).

(5) |A [E-42) 3 Il tratto dal confine svizzero al deviatoio di entrata di Iselle di Trasquera [km. 10 gol è stato concesso

dal R. Governo italiano alla «Società Giura – Sempione» e poi trasferito alla Confederazione elvetica [Leggi

3 agosto 1898, n. 357, e 21 gennaio 1904, n. 15].

(6) A IE-423 Linea esercitata dalle ferrovie federali svizzere, in territorio italiano, per conto dell' « Amministrazione

delle ferrovie dello Stato ».

(7) A [E-45] 3; Tratto esercitato, in territorio italiano, dalle ferrovie federali svizzere, per conto dell' « Amministrazione

delle ferrovie dello Stato ».

(S) [45,3] La stazione di Vignale non è abilitata al servizio pubblico nei riguardi di questa linea.

(9) R [4S-60 3 Per il transito diretto da e per le stazioni di Milano e Treviglio Ovest, per Bergamo e oltre, senza toccare

la stazione di Treviglio. -

(10) A [49. 57-E 3 Tratto esercitato dall' « Amministrazione delle ferrovie dello Stato», in territorio svizzero, per conto

delle ferrovie federali svizzere. -

(11) - D-63 3] Questo tratto, dal giorno 24 luglio 1916, è stato demolito.

12) [(*) 3] Linea esercitata a regime economico,

(*) [73] D. R. 13 luglio 1903, n. 370.

[83] D. R. 14 febbraio 190 t. n. 125.

[SS] D. R. 13 novembre 1902, n. 498 e 22 dicembre 1904, n. 709.

[1 14] Legge 7 febbraio 1901, n. 44. Dà facoltà al Governo di attuare l'esperimento di un esercizio econo

- mico sulla ferrovia S. Felice – Bologna (st. c.).

I). R. 21 aprile 1901, n. 130. Autorizza l'applicazione del regime economico sulla detta linea.

Legge 16 luglio 1901, n. 376. Estende la facoltà di esperimentare un esercizio economico anche sul prolun

gamento della linea da S. Felice a Poggio Rusco. -

D. Il 7 maggio 1903, n. 241. Autorizza l'applicazione del regime economico sul detto prolungamento.

I). Il 15 luglio 1909, n. 565 [da convertirsi in legge]. Estende la facoltà di esperimentare un esercizio eco

nomico anche sul prolungamento della linea da Poggio Rusco a Revere.

I). R. 15 luglio 1909, n. 564. Autorizza l'applicazione del regime economico su detto prolungamento.

N. B. – Dopo questa legge speciale, che iniziò l'esperimento dell'esercizio a regime economico, fu ema

nata quella di carattere generale 9 giugno 1901, n. 220 [v. avvertenze a pag. 159]

i 15] D. l'. 18 agosto 1904, n. 511.

[154) D. I'. 13 novembre 1904, n. 637.

[155] D. lº. 19 maggio 1904, n. 244.

[180] D. R. 19 marzo 1903, n. 86.

[184] D. R. 13 luglio 1903, n. 359.

[18S] D. Il 4 agosto 1904. n. 503.

[189] D. Il 14 febbraio 1904, n. 13 t.

[192] D. R. 14 febbraio 1904, n. 126.

[198] D. I'. 12 giugno 1902, n. 192.

[199] I). R. 12 gigno 1902, n. 192, e 4 agosto 1904, n. 502.

[200] D. Il 7 luglio 1901. m ( XV.

[201] D. i'. 7 luglio 1901, n. C X V.

[204] D. R. 29 giugno 1902, n. 288 e 4 agosto 1904, n. 502.

[205] I). R. 26 maggio 190 t. n. 447.

A 76. 79, SO-O] 3. Tratti di congiunzione con linee estere situati in territorio occupato ed esercitati (24 maggio 1915)

(13 dall' « Amministrazione delle ferrovie dello Stato » (v. annot. 16).

A to-so) 3) Tratto di congiunzione con linea estera in territorio italiano già esercitato in comune con l' «Ammini

strazione delle ferrovie austriache dello Stato» per le provenienze dall'Austria (v. annot. 16).

(14) | R7s-R (93-111) 3; Binario di servizio per agevolare il movimento fra le stazioni di Padova (st. c.) e Padova (Campo

di Marte).

(15) R [s-s1] Per agevolare il servizio dei treni nei riguardi della stazione di Udine.

(10); A [80-o]. Io-so] 5 Per ragioni inerenti allo stato di guerra questi tratti non vennero esercitati dopo il 24 maggio 1915.

(17) R [" s] 3. Per agevolare il servizio dei treni nei riguardi della stazione di Mestre.
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18) R [00-94 3. Per agevolare il servizio dei treni tra le linee Susegana – Montebelluna e Montebelluna – Padova senza

toccare la stazione di Montebelluna.

19) A [0-91) 3 Tratto di congiunzione con linea estera situata in territorio occupato ed esercitato dall' «Amministrazione

delle ferrovie dello Stato italiano » dal 17 giugno 1918.

20) }A [0-91) 3 L'esercizio di questo tratto venne sospeso dal 24 maggio e ripreso il 17 giugno 1915 dall' « Amministra

zione delle ferrovie dello Stato italiano - r. a nuot. 19).

21) R [93-1 11. 3] Esercizio eventuale, per agevolare il servizio dei treni a Padova (st. c.).

(22) R [97-97) 3 Per agevolare il servizio dei treni nella stazione di Ronco.

(23 R [97-105]3 Per agevolare il servizio dei treni a Sampierdarena (st. c.).

(24) A UE-10 il 3 Tratto esercitato dalla «Società Parigi – Lione – Mediterraneo», in territorio italiano, per conto della

« Amministrazione delle ferrovie dello Stato ».

(25) iR [108-116] 3 Per il transito diretto da e per oltre le linee facenti capo a Modena alla linea di Pistoia ed oltre, per

non impegnare Bologna (st. c.).

26) iR [1 13-1 14] 3; Esercizio eventuale, per agevolare il servizio dei treni nella stazione di Nogara.

27, R [124-125] 3 Per il transito diretto da e per oltre la linea di Spezia alla stazione di Livorno Marittima (sc.p., per

non impegnare Pisa (st. c.).

(28) iR [124-125] 3; I dati relativi a questo raccordo. sono uniti a quelli della linea Pisa st. c.) – Livorno (st. c.) (n. 125).

(29) R [124-127) 3 Per agevolare il servizio della stazione di Pisa (Porta Nuova).

30) [161. D. 1773] Esercizio temporaneo durante la stagione balnearia.

(31) R [17S-D. 175] 3. Per il transito diretto da e per la linea di Salerno e oltre alla stazione di Napoli (Porta di Massa)

(sc. p.), per non impegnare Napoli (st. c.).

32 [D. 206. D. 206 3] Villa S. Giovanni (sc. f.b.) e Reggio di Calabria (sc.p.) sono punti di approdo dei piroscafi (tipo ferru-boats)
- - - - - -

-
- - - - - - - - - -

delle linee Reggio di Calabria se. p.) – Messina (sc. f. b.) e Villa S. Giovanni (sc. f. b.) – Messina (sc.f. b.).

(33) [D. 215 3] Messina (sc./f. b)è punto di approdo dei piroscafi (tipo ferry-boats) delle linee di navigazione attraverso lo

stretto di Messina.

(34) [D, 218 3] Per servizio viaggiatori e merci. Siracusa (sc. p.) è stazione transito di mare,

(*) [Totale II col. 3] Comprendono le linee A [1, 49, 57-E].

(*) [Totale IV col. 3) Comprendono le linee A [E-42, 45, 104].

(35) [Totale V col. 17 a 19] Le percorrenze, che figurano in misura così limitata nell' anno 1912 rispetto a quelle degli

anni 1913, 1914, 1915 e 1916, si riferiscono alle poche carrozze cellulari di vecchio tipo ancora atte a viaggiare nei

treni stabiliti per il trasporto dei detenuti. Il trasporto di questi venne nel primo anno in gran parte effet

tuato in compartimenti di carrozze ordinarie di III classe: mentre negli ultimi quattro anni già erano entrate in

servizio le nuove carrozze cellulari. L'anno 1912 rappresenta il periodo di transizione tra l'uno e l'altro stato.

l ' on:: -) - - - - - - -

(36) [R. N. º i". " º il 3 ( Le linee di navigazione per mezzo di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina
e e l

sono considerate, nei riguardi delle tariffe dei trasporti, come tronchi di ferrovia in prolungamento delle

linee ferroviarie che fanno capo ai punti d'imbarco.

-

37





PRosPETTO N. 9

A nn o 1 91 6

RETE DI STATO

Posti e tonnellate di portata offerti nelle carrozze e nei carri

circolanti sulla rete
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PROSPETTO N. 9. POSTI E TONNELLATE DI PORTATA OFFERTI NELLE

s

2 3 4 5 6 7

T [col. Al

posti E TonNellAre offerti iv Ntt i v

PER TRENo col. Bl

Pr. 7 - col. 108/H | Pr. 7 - col. 109,H

Pr. 5-c. 57 q Pr -c. 30 m | Pr. 5-c. 57 q - Pr. C-c. 1 n

Pr. 7 - col. 110H Pr. 7 - col. 108 N

Pr. 5-c. 57 q . Pr. C- . 92 n | Pr. 5-c. 87 q < Pr. 6-c. 30r
|

pr. 7 - col. 1080 Pr. 7 - col. 108MP

Pr. 5-c. S7, q > Pr. 6-c. 30 s | Pr. 5-c. 87iq > Pr. 6-c. 3 t

posti-CHILOMETRO E TONNELLATE-Cti i1,0-

METRo offerti IN coMPLEsso ſcol. Ci
Pr.5-c.57Iq >< Pr. 7 c. 108HPr. 5-c. 57iq > Pr. 7-c. 109 H Pr. 5-c. 57/a Pr.7-c. 110 HlPr. 5-c. siiq < Pr. 7 c. 108 N Pr. 5-c. S7, q - Pr. 7-c. 108,0|Pr. 5-c. 87Iq >< Pr. 7-c. 10SP

C AR R I PER I L

CARROZZE PER VIAGGIATORI IN COMP0

carichi

T l T 0 L l - - - - ---- trasporti del traffico

- l -

in servizio non in servizio in totale

a carro completo senza vincolo di peso bestiame

- –l- –
numero

l

|

) (1) 1 176 437 997 | (1) 49 184 153 | (1) 1 225 622 150 ( l 913 975 131 328 098 326 106 526 394

ese) e 156 520 | (2) 130 142 | 2) 286 962 975

1 o7o i 14 536 58 616 294 1 128 73o sso ( SoS 26 4o5 322 875 I 17 19

I , 2oo - - 7 I 93 75se) 178 no o 14 I 158 32o 148 345 59 º i a o ir

l |

A V I 143 oo4 Io8 36 6o6 978 I 170 61 I 146 ( - SIo o - 6 S

ASSI-CHILOMETR0 . tito a ) 274 474 I 57 552 432 o26 I o43 o 2 335 494 54 4 294 I 7

I 172 647 881 37 327 956 1 2oo 975 837 I oo5 o13 3S 525 53o 657 6o 76o 168

1o a oo5 o 13 3S9 O I) 271 192 311 181 582 373 ( S - 5

\ 1 o89 867 421 34 3o4 627 I 124 I72 o48 ( 6 6 97 426 815 S 838 236

1 o e I O2 º I 04 497 42) 325 3oo 146 5oo 47 I Soo 3 196 o94 i 5 -

191si 178 110 7 466 185 576 124 102 2l 271 6 904

I to o 178 o 14 9 775 I 87 82o 94 3o6 28 4os S 216

PosTI E TONNELLATE OFFER
B rim Mepa per renos) ººº 195 3o6 6 265 2o1 572 73 276 34 759 4 515

1fo- 195 485 6 276 2o1 761 7 I 325 35 195 4 oo7

in 12 187 629 5 92s I 93 357 69 674 33 871 4 oo4

10 -) 21 740 574 185 908 923 147 22 649 497 332 ( 15 101 263 783 2 588 695 792 840 493 249

-

-

-
-

- 2 892 490 2 410 568 5 303 058 )

l

a»as 19 925 532 661 I o91 435 394 21 o16 968 o55 Io : I I 46 165 57 I 6 915 283 226

I I 3l 3 332 794 2 628 362 5 961 156 51 I 465 4 a essi si

P0STI - CHILOMETRO E TON- | |
C Neitari-cºrso º se, a 22 o 37 12o 359 7o5 782 536 22 742 oo2 895 8 219 331 2oo 899 1oº 22 5o6 638 123

FERTI IN COMPLESSO SUL- ) 5 291 859 3 o37 663 s 329 462 3 3 225 -

LA RETE (3) | |

1to13 22 854 oo7 2o1 727 521 862 23 582 429 oo3 l S 2o6 883 SIS 32 I 7o9

i 2 - -) 5 285 532 6 o64 918 11 35o 45o V 9o 454 3oo 4 oo3 883 SI 473 7

|
assº) 21 252 414 7o9 668 94o 227 21 921 354 936 ( 8 S 6 S 63 6 45 I 289 27o

I 2 I
6 343 35o 2 856 75o 9 2oo 1oo V 7 847 9 43 3 815 263 o7 5

|

| |
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(ARROZZE E NEI CARRI CHIRCOLANTI SULLA RETE.

9 10 12 13

PROSPETTo N. 4 D.

14

Pr. 7 - col. 108/0 Pr. 7 - col. 108/R Pr. 7 - col. 108/S Pr. 7 - col. 109/S Pr. 7 - col. 110S Pr. 7 - col. 108/T Pr. 7 - col. 109/T Pr. 7 - col. 110/T

Pr. 5-c. 87, q < Pr. 6-c. 30/u Pr. 5-c. 109 q >< Pr. 6-c.30, v. 8 -- 9 Pr. 5-c. 87/q < Pr. 6-c. 35,w 10 + 11 Pr. 5-c. 109/q >< Pr. 6-c. 30x Pr. 5-c. 109/q > Pr. C-c. 31 x Pr. 5-c. 109 q < Pr. 6-c. 32 x

Pr.5-c.87 q < Pr. 7-c 1080 Pr. 5-c. 109) q >< Pr.7-c. 108 R 8 -- 9 Pr. 5-c. 87/q >< Pr. 7-c. 109S 10 + 11 Pr. 5-c. 109 q - Pr.7-c.108IT Pr. 5-c. 109/q >< Pr. 7-c 109 I Pr. 5-c. 109/q >< Pr.7-c.110T

1 RA F Fico E PER IL se R vizi o 1 NT E RN o D E LL' A M M 1 N1 st R Azio N E

SIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO

- vuoti carichi e voti carichi vuoti carichi e vuoti

- trasporti

trasporti di servizio in complesso in complesso trasporti di servizio

in totale in complesso

-

numero numero

2 348 599 851 61 641 482 | 2 410 241 333 838 6ll 899 | 3 248 853 232 2 696 566 2 070 703 4 767 269

i

I 868 414 89o 56 983 9o3 | I 925 398 793 641 o28 858 | 2 566 427 651 3 646 o57 2 784 336 6 43o 393

1 6o2 166 567 48 743 631 | 1 65o 91o 198 451 856 926 | 2 Io2 767 124 6 o64 331 5 149 361 I 1 2 13 692 ) A

I 651 3o4 2 14 44 385 264 | I 695 689 478 466 353 673 | 2 162 o43 151 4 958 574 4 32I 285 9 279 859

1 579 461 745 39 839 434 I 619 3o I 179 453 27o 912 | 2 o72 572 o91 6 832 o21 5 624 Io5 12 456 12o

l52 277 2 718 154 995 54 370 209 365 36 566 28 075 64 641

13o 927 2 693 I 33'62o 44 915 178 535 4o 516 3o 94o 7 I 456

I I 2 55o 2 21 o I I 4 76o 3 I 749 146 soo 44 328 37 638 81 966 ) B

I 1o 587 I 855 I I 2 442 3 I 23o I43 672 39 233 34 : 22 73 425

IO7 549 I e» Io9 188 3O 864 I 4o c52 48 o 41 39 549 87 59o |

18 530 452 824 330 398 344 |18 860 851 168 6 516 647 883 25 377 499 051 14 453 594 11 098 968 25 552 562

14 592 32o 291 3oo 3o5 169 | 14 892 625 46o 5 oo6 435 381 |19 899 o6o 841 19 214 72o 14 673 451 33 888 171

12 625 o72 548 217 617 645 | 12 872 69o 193 3 56o 632 577 |16 433 322 77o 3o 8o6 8o1 26 158 754 56 965 555 , c

12 863 659 827 2 16 156 235 | 13 o79 816 o62 3 632 895 1 13 16 712 711 175 24 148 255 21 o44 658 45 192 913

12 I 14 471 584 184 456 579 |12 298 928 163 3.476 587 895 | 15 775 516 o58 31 632 257 26 o39 6o6 57 671 863 l

-

I



Ferrovie secondarie (gruppo Sicilia)

(a scartamento ridotto)

PRosPETTo N. 9. – Posti e tonnellate di portata offerti nelle carrozze e nei carri circolanti sulle linee. – Il prospetto

non si compila, poichè i dati non avrebbero che un valore molto relativo, riferendosi ad un gruppo di fer

rovie non ancora al completo.

Annotazioni

(1) [2, 3, 4/A] – Carrozze per viaggiatori in composizione dei treni del traffico.

(2) [2, 3, 4 A – id. id. di servizio.

(3) [1|B, C] – Queste medie sono state calcolate in base al numero medio dei posti e alla portata media per ogni asse

ricavati in via di approssimazione, non figurando nel prospetto n. 5 « materiale rotabile» il numero medio

di assi in effettivo servizio [col. 57, 87, 109 q].
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- PROSPETTO N. 10

A nn O 1916

RETE DI STATO

Consumo di materie per i locomotori a vapore ed elettrici

e spesa relativa

Avvertenze.

Per le diverse qualità di combustibile è stato preso come termine di ragguaglio il litantrace, per le materie di ungi

mento l'olio minerale e per quelle di illuminazione il petrolio. -

Nei dati esposti non è compreso il consumo dei locomotori a vapore in servizio delle costruzioni e quello sui tratti

esercitati da amministrazioni ferroviarie estere in territorio italiano. È compreso, invece, il consumo dei locomotori a va

pore per i servizi di manovra, dei locomotori isolati e quello dei locomotori sui tratti esercitati in territorio estero dalla

« Amministrazione delle ferrovie italiane dello Stato». -

Le medie per treno-chilometro a vapore e per treno-chilometro elettrico [col. 12 e 21] sono state ottenute prendendo

rispettivamente per divisori le percorrenze totali segnate nel Pr. 6 - col. (8 -11)IM e col. 9/M.

Le medie per locomotore-chilometro a vapore e per locomotore-chilometro elettrico (col. 13 e 22] sono state ottenute

prendendo rispettivamente per divisori le percorrenze totali segnate nel Pr. 7 - col. (22+28) p [diminuite di chilometri 240.240

percorsi sulla rete di Stato da locomotori di terzi con materie proprie e aumentate di chilometri 453.931 percorsi da loco

motori della rete di Stato con materie proprie su linee di terzi e le percorrenze totali segnate nel Pr. 7 - col. 22/p aumen

tate di chilometri 104.528 percorsi da locomotori elettrici della rete di Stato con materie proprie su linee di terzil.

-

Le medie relative al servizio di ferry-bouts attraverso lo stretto di Messina sono calcolate in base alla percorrenza

dei piroscafi (corse) (vedi prospetto n. 8 - col. 12 - pag. 268).
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PROSPETTO N. I O. CONSUMO DI MATERIE PER I LOCOMOTORI A

1 2 3 4 5 e | 7 8 9 |

quantità consumata

f nooMotoRI A vApolar ) percorr. treni percorr. loc. a vap. 3 - 3 7 - 7

[col.A.... Q] l spesa sostenuta Km.117394 567 Km.165988 865 Rm. 186 959 | Km. 2A USI

ConNSU .to MEDIO percorr. treni percorr. loc. a vap.

SPESA MEDIA quantità consumata

Le connotant Et Errratº i \ percorr. treni percorr. loc. elettr. l-º - 3 7 7

[col. R.... Y, –T- Knn. 3 408 in 5 542 995 Km. 1 186 800 Km.2 243 E 5

percorr. treni percorr. loc. elettr. |

QUANTITA CONSUMATA

PER LE Locomotive per le autovortici ---

- -- - - ragguagliata ragguagliata

Specificazione delle materie ----- - -- - -

effettiva per ogni chilometro percorso effettiva per ogni chilometro percorso

complessiva - --- complessiva-

dai treni lo "ve dai treni la"

- - - chilogrammini -

l

A) LOCOMOTORI A VAPORE.

A Litantrace. l 872809 215 Il S72S09 215 15 9531 11 2827 | 898 000 S98 000 4 so32 3 7254

B Mattonelle di litantrace . . 645 943 189 | 645 828 614 5 5013 3 8908 | 654 000 i 654 000 34981 27131

C Miscela Lignitifera. 3677 500 2942000 0 0251 0 0177 )) 2) D) ))

0 Carbone coke . . . . . . . 57 000 45 600 0 ooo4 0 0003 » » - -

E Polvere del fumo 3551 825 3045 226 0 0259 0 0183 1 000 925 0 o314 0 003s

F Carbonella 3390950 l 695 475 0ola 0 0102 )) » )) »

º consustelle º 13s 2300 º 150 0 0592 () 0419 | ll 750 5 875 0 0314 0 0244

H Lignite. 4 S36 500 1 357900 0 o116 0 0082 » )) » b)

1tº16 2548 158 479 2534 670 180 21 5910 15 2701 | 1 564 750 | 1 558 800 8 3377 6 4667

uºna |2 247 541 462 2 234 557 79o 2o 67o8 14 sas, I 2 221 15o i 2 2o3 2oo Io 5c91 7 743°

l IN COMPLESso non a 2 o 33 oso 5oo 2 o25 165 366 I S sso, I 3 8878 i 3 735 87o i 3 712 21o 9 o7ro 8 e 2é,

nºna |2 o55 o79 22o 2 o47 531 5o7 17 98,7 I 3 4771 | 5 o66 172 i 5 o41 857 S 5742 8 3217

l sº 12 2 o28 o 19 261 |2 o21 638 62o I S 32 2 I 3 578s | 6 481 368 , 6 443 738 8 sass 7 943o

l - per cilindri 2623949 2623 949 0 0224 0 o15s 3 850 3 850 0 0206 0 0150

\ Olio minerale ) -

K per ungimento . per meccanismi e boccole. 5 S2S 755 2914 377 0 024s 0 0176 4 855 2 428 0 o130 0 0101

L . i Grasso e sevo . 13 733 27 466 0 ooo2 0 0002 10 20 00001 0 0001

-

M in totale . 8466 437 5565 792 0 0474 0 0336 8 715 6 298 0 0337 0 0261

N olio vegetale 29l 566 29l 566 0 0025 0 0017 182 lS2 0 oolo 0 0008

MATERIE per Illuminazione -

0 Petrolio . 427 059 427 059 0 0036 0 o026 504 504 0 0027 0 0021

GRAssE -- - -

p in totale . 718625 | 718625 0 0061 0 oo43 686 686 0 0037 0 0029

l

1to - di 9 185 062 6 284 417 0 0535 0 0379 9 401 6 984 0 0374 0 0290

to s S 2 I8 226 5 572 853 o o516 o o37o Io 62 I 7 858 o c375 o c27.

Q IN coMPLEsso. 1to14 7 72o 423 5 185 135 o o474 o o356 18 o36 13 o4 I o c318 O o282

1to : 8 Io2 144 5 454 8o2 o c.479 o o359 25 159 17 733 o o3c1 o c292

l to e 7 936 476 5 351 o2o o o484 o o359 34 o36 23 2o2 o o3o7 O c286

B) LOCOMOTORI ELETTRICI.

R V per cilindri 13 850 13 850 0 0041 0o025 386 386 0 0003 0 oool

- \ Olio minerale -

per ungimento . h per meccanismi e boccole. 357 630 17S S15 0 0524 0 0322 30 396 15 198 0 o128 0 006s

l - evo , 175 350 0 oool 0 0001 4 8 0 0000 0 oooo

l –-– - – -

U in totale . 371 655 193 015 0 0566 0 034s i 30 786 | 15 592 0 o131 0 0089

V | MATERIE . . olio vegetale 8 34l S 34] 0 oo25 0 oo15 394 394 0 ooo4 0 0002

W GRASSE per illuminazione -

- l'erro o . 22 157 22 157 0 oo65 0o04o 34 34 0 0000 0 0000

- - -

X in totale . 35 498 30 498 0 oooo 0o055 -428 428 0 ooo4 0 0002

l \ 1º ne 402 153 223 513 0 0656 0 0403 31 214 16 020 0 o135 0 007

Y IN COMPLESS0. . . . . . . . . . . . )

1to e 282 668 157 658 o o653 o o4o3 25 96o 13 264 0 0100 O oooo

Z | SERVIZIO DI FERRY-BO AIS AI- A combustibile (Iitantrace) [MAccaiNE] . )) b) )) )) ll 194450 | ll 194450 y) 56 517

TRAVERSO LO STRETTO DI / Materie diverse di consumo [MACCHINE

MESSINA scaro e AMERA - - - - )) 2) )) )) ))
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VAPORE ED ELETTRICI E SPESA RELATIVA. PROSPETTO N. 1 O.

10 11 12 | 13 14 15 16 17 18 | 19 20 21 22 I

- 11 11 14 14 17 17 20 20

2 + 6 3 + 7 Pr6-c(8+11) M ris, Km 177397 567 Km.1659ssº i Km. 186 950 Km. 241 05! 14 + 17 r .

-

- –º–– –– – - – –º––
2 -- 6 3 -- 7 Pr. 6 - c. 9 M . Pr.7 - c.22p Km. 3 4 8 TO, RI. 5 542 995 Km. 1 18; 800 Km. 2 243 605 14 + 17 Pr. 6 - c. 9, Mi Pr. 7 - c.22p

SPESA SOSTENUTA

- PER I LOCOMOTORI IN COMPLESSO PER LE LOCOMOTI E PER LE AUTOMOTRICI PER I L000MOTORI IN COMPLESSO

I ragaiata
-

-

–T– – per ogni chilometro percorso per ogni chilometro percorso per ogni chilometro percorso

effettiva -- --- per ogni chilometro percorso complessiva - complessiva -- complessiva - - -

Privssiva - dai - - - lle . dai

dai treni ocitori ia: treni losivo dai treni suici dai treni o ieri

chilogrammi
- -- lire - -

l

-

1873707215 |1 873 707 215 15 9354 ll 2718 212 069 3Sl i socò 02776 99 975 05847 0 4147 212 169 356 08044 02764 . A

646597 189 | 646 482614 54982 3 8891 | 74 377 144 o 04481 76 141 0 4078 O 3159 | 14 453 285 0 6332 0.4479 | B

3 677 500 2942.000 0 0250 0 0177 510 245 (ì o 43 0 0031 )) D) )) 510 245 0 0043 0 003o ! C

57 000 45 600 0 0004 0 0003 9 OS0 ( 0001 0 oooo D) » » 9 080 0 0001 0 0000 | D

3552825 3 046 151 0 0259 0 o183 361 465 oooºl 0 0022 118 0 0006 0 0005 361 583 0 oo81 0 0022 | E

3390950 1 695 475 0 o144 0 oro2 135 638 0 0011 0 0008 )) » » 135 638 0 0012 0 0008 | F

13904 050 6952025 0 0591 0 0418 194 505 00017 0 0012 164 0 0009 0 0007 194 669 0 oo17 0 0012 | G

4S36500 1 357 900 0 olio 0 0082 IS2 183 0 0015 0 0011 )) » )) 182 183 0 0015 0 0011 | H

–

2549 723 229 2536 228980 21 5700 15 2574 287 839 641 24519 1 7341 176 398 0 9435 0 7318 288 016 039 2 4495 1 7326

2 249 762 612 2 236 76o 99o | 2o os | 14 8297 | 165o76 28; i sera o gas | 157 471 o 7511 o ss3s 165 233 755 9 5255 1 o955

- l
2 o36 772 469 2 o28 877 576 IS 4948 I3 8693 | 73 14o o8o o 6é92 o gor6 134 723 o 3292 o 29,3 | 73 275 712 O 668o o s , l

2 o6o I454o1 2 o52 573 364 I7 9333 I3 4361 | 77 922 676 o 6843 o 5129 195 339 o 3322 o 322, 78 I 18 o15 o 6825 9 5114

2 o35 4oo 629 2 o28 o82 358 IS 2547 13 5482 | 76 265 426 º º 4 o 5 94 244 433 o 3239 o se,3 | 76 5o9 859 O 6886 o si

- l

-

2627799 2627 799 0 0224 0 015si l 886 S00 C olo1 0 o114 2 868 0 o153 0 o119 | 1 889 668 0 0161 0 o114 i l

5833610 2916 805 0 0248 0 o 75 | 1 829 49l o olse 0 o110 1 494 0 0080 0 oo62 | 1 830 985 0 0156 0 olio

l374. 27 486 0 0002 0 0002 14 98S O oooi 0 0001 11 0 0001 0 oool 14 999 0 0001 0 ooo1 | L

l - - -

8475 152 5 572090 0 0474 0 0335 i 3 731 279 0 o is 0 0225 4 373 0 ora 0 orse i 3 735 652 0 0318 0 0225 | M

l

29l 748 291 748 0 0025 0 0017 424 917 ( 0036 0 oo2c 271 0 ooº 0 oo11 425 188 0 0036 00026 | N

427 563 427 563 0 0036 0o026 205 46l 0 ools 0 oo12 242 0 0013 0 oolo 205 703 0 oo17 00012 | 0

719 3ll 719 311 0 oo61 0 0043 630 37S 0 0054 00038 513 0 0027 0 oo21 630 891 0o058 0 0038 | P

l l l

|
9 194 463 6 291 401 0 0535 0 0378 | 4 361 657 0 0372 0 0263 4 886 0 0261 0 0203 4 366 543 0 0371 0 0263

S 228 847 5 58o 711 o c515 o o37o i 2 949 I44 o c273 o o196 4 I2o o org7 o c145 2 953 264 - o c273 O

7 738 459 5 198 176 O c474 o o355 2 431 5S, o 2 - 2 o c167 6 184 o o15 O o134 2 437 768 O o222 O Q

8 127 3o3 - 5 472 535 o o478 o os58 2 483 S65 o t- 18 o o 163 8 oo3 o o 35 o o132 2 491 868 O o2 18 o o163

7 97o 512 5 374 222 o o483 o o359 2 415 ooo o s. 7 O orér Io 514 O orso o o 29 2 425 523 o carsi O oro2

- l

14 236 14 236 0 0031 0 0018 9 842 0 002s 0 0017 273 0 o002 0 oooi 9 755 0 0021 0 oo13

388 026 194 013 0 0422 | 0 0249 110 582 t º 0324 0 0200 II 787 0 o100 0 0053 122 369 0 0266 0 0157

179 358 0 oool 0 oool. 19] o o 0 oooo 4 0 0000 0 oooc 195 0 oool 0 0000

- - -- - ----- – l – --- –---- -------
- U

244l 208607 0 o454 0o26s 120 255 (i o353 0 0217 12 064 0 0102 0 0054 132 319 0 0288 0 o17o

– V

S 735 8 735 0 ooo oool l2 253 ( oo36 0 0022 575 0 ooo5 0 0002 12 828 0 oo28 ºº|,

22 191 22 191 0 o04s 0 oo29 10 73l o oosi 0 oo19 16 0 0000 0 oooo 10 747 0 0023 0 oo14 l'

X

30926 30926 0.ooo 0 0040 22 984 0 oo67 0 0041 591 0 0005 0 0002 23 575 0 0051 0 0030

433 367 239 533 0 0521 0 0308 143 239 ooºo oossa 12 655 0 0107 0 0056 155 894 0 0339 ooºoo , Y

3oS 628 I 7o 922 o c457 O c28o 83 937 o cs48 o c2 15 8 7o7 O oc66 o co4o 92 644 o o248 o oi 52 (

1

I- I

ll 194450 | 11 194 450 » 56 5171 )) » )) 1 679 168 )) 8 4776 | 1 679 168 )) 8 z

)) )) » D) 148 165 )) 074so 148 165 » 0 74so

l – l
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PRoseETTo N. 1 O.

Consumo di materie per le locomotive a vapore e spesa relativa.

FERROVIE SECONDARIE (GRUPPO SICILIA).

1 2 3 4 5 6 7 8

–– –l-º–

Km. 483 729 | Km. 570 418 Rm. 483 729 | Km. 570 418

QUANTITÀ CONSUMATA SPESA SOSTENUTA

l - -
- -

ragguagliata

i fi - l -
-- - per ogni chilometro

Specificazione delle materie per ogni chilometro percorso percorso

effettiva
-- - –l complessiva -

complessiva

- - dalle
- - dalle

dai treni locomotive dai treni locomotive

- « chilogrammi
- lire

-

- - -- - -

A Litantrace. 6 189 500 | 6 189 500 12 954 10 ssos 705 416 l 45s l 2367

B Mattonelle di litantrace . 1 880 250 | l 880 250 3 ss70 3 2968 203 259 0 4202 0 3563

C Miscela lignitifera . D) )) )) D) b) b) »

D l Carbone coke )) D) )) )) b) )) »

COMBUSTIBILE ,

E Polvere del fumo » b) No D) )) )) bo

F Carbonella - )) )) )) b) b) 2)

-
-

e Legna . - 57 350 2S 675 0 0598 0 0503 803 0 0016 0 0014

H Lignite. b) )) D) )) D) )) - ))

-
-

l

l N COMPLESSO 8 127 100 | 8 098 425 16 7417 14 1974 909 478 1 8801 1 5944

i - \ arr 15 756 | 15 756 o a o l il 357 0 oes o oro
Olio

-\ minerale
i

K per per meccanismi e boccole. 41 300 20 650 0 0427 0 0362 12 927 0 oºos 0 0227

-
L Grasso e sevo . 392 784 0 oolo 0 oo14 417 0 ooos 0 ooo7

-

-- --- –i–
--- - -

M in total 57 448 37 190 0 -4 -MATERIE GRASSE in totale , «Da 37 19 0 ozoo 0652 24 731 0 o511 0 o483

M
- - - - l

il \ Olio vegetale 1 786 l 786 0 0037 0 0031 2 589 0 oo53 0 oo4e

per illu

-,0 Petrolio . 2 304 2 304 0 oo47 0 0041 I 097 0 0023 0 oo19

P in totale . 4 090 4 (090 ) 0 oosa 0 oo72 3 686 o on 0 oo65

Q IN COMPLESSO 61 538 41 280 0 0853 0 0724 28 417 0 0587 0 0498
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PRosPETTO N. 1

A m n 0 1 91 6

RETE DI STATO

Accidenti e loro conseguenze

Avvertenze.

I fuorriamenti e gli urti avvenuti durante le manovre sono registrati:

1° quando siano causa di morte o ferimento di persona :

2° quando siano causa di un guasto rilevante al materiale :

3° quando siano causa di una interruzione dell' esercizio, che importi un ritardo di oltre 30 minuti ai treni viag

giatori e di oltre un ora ai treni merci, esclusi gli eventuali ritardi preesistenti.

Nelle registrazioni relative alle conseguenze degli accidenti è tenuto conto delle morti avvenute entro le 24 ore dopo

l' infortunio e dei feriti che non guarirono entro cinque giorni. Gli agenti morti o feriti fuori del proprio servizio, in

causa di accidenti ferroviari, sono, nella specificazione delle conseguenze, compresi fra gli estranei.

N. B. – I dati di questo prospetto si riferiscono all' esercizio della rete di Stato e delle linee di navigazione con

ferry-boats attraverso lo stretto di Messina.
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l'i; ospETTo N. 1 I . AC('IDENTI E LORO

1 2 | 3 | 4 5 6 | 7 8 9 o il 12 a

C A U S E

GUASTI ACCIDENTALI s"so D I V E RS E

–I– –

T I T O L I ai - i
ai alla mano- | impru- negli- i aberra- atten- aggres- fluenze

locorno- reni ; ignote -

- veicoli strada, vre denze | genze zioni tati sioni atmo

tori serie

vi

n ti tra ero

nosa | 1 301 | 2 090 | 431 343 | 1 478 927 | 1 439 . » 93 2 37 | 1 160

1o 15 | I 287 | 2 124 | 274 | 424 . I 259 | 875 . I 336 | » » : I 3o5 |

A - Numero delle cause e degli effetti degli accidenti di esercizio. . . . . . . I 1 427 | 2 o 36 | I 18 | 498 | 985 | 608 | I 7o8 | » 87 4 | 45 | I 177

1a 13 | I 5S3 | 2 659 Io I 504 | I I 35 757 | 18o7 )) 138 4 3S | I 25S

1º 12 | I 723 | 2 o73 I 45 491 | I 275 735 I 873 )) I So 2 57 | 1337

- - l- l - f º I l º l

33 | a 35 36 | 37 a 39 | ao i 2 a - 5- - - -- --

–

34 – 37 | 35 – S 6 – 9t:EI,Aziosi Fra A LE COLONNE DEI PROSPETTO - - - oo- l -

- - persone colpite - io

100 KM. DI LUNGHEzzA MEDIA ESERCITATA. . . [col. C) – --

N I MI E I: o \ ilunghezza media

DEI LE PERSO NE
persone colpite - roo occ

percorrenza assi

t- ----- - - : i B e 35 B z... 136 B - . . 7 B><.. 28 B ... | 39 B ... B ... ... 42 B . l B ... 44 B . 45 B( OI.PI TE I TRENI-CHILoMETRO. . . . [col. DJ percorrenza treni i 8 º B 36 7 8 . B 39 B 4 , it B><... 42'8 º B º B . 5 B

- l persone colpite - 1 ooo - - - - - - - - - - - - - - - - - - - l . . . - - -

n . GUAGLIATo i 100 000 , LoCoMotoRI-CHI LoMETRO I col. E = percorrenza locomotori

A. persone colpite - roo ooo

AssI-CHii.oMiEtRo . . . . col. FI = TT T l

- C 0 N S E G U E N ZE

M 0 R T i

- –-– -

per causa diretta per causa diretta del servi

T | T O L I - - per propria imprudenza per cause varie zio, per propria impru

del servizio denza, per cause varie

viag- agenti - I viag- | agenti | viag- agenti l viag- agenti -

di estranei , " est anei , le estranei del estrane
- giatori servizio giatori servizio iatori servizio giatori servizio

nti mer. »

| se a 4s 54 16 8 53 72 66 21 60 55 128 | 148 129

14p a i 23 a io 17 | 59 64 o 4 I 2S 46 | Io 4 Io2

B - NUMERO ASSOLUTO DELLE PERSONE COLPITE . . . . . . atº a i o 7 » I 9 4O 38 6 | 38 I 4 34 | S5 52

- stos:r o 5 I 23 47 S2 I 34 45 33 | So 128

- 1to12 I 3 I4 3 I6 43 Io7 3 44 l 2o 32 I O I 1 o

l l -

–

v - sono i 0 362 | 0 107 0 054 | 0 356 | 0 483 0 443 | 0 141 o 403 0 369 | 0 859 o 993 0 866

- \ in 15 | o rss o o 7 o o68 | o : o 398 | o 4sa o o o azzi o rºol o sro o ze, o ss.

C Fiv a 100 km. di lunghezza media esercitata . . . . . . o 1 a o c51 | o c48 | 9 cool º Iso | o 272 | o 259 | o o4 o 259 | o oo5 | o 232 | o 579 o ss.
- - r . - l 1tº a :e O o62 9 oa, o co7 o 158 O 322 o 562 O oo7 O 233 o 3o8 O 227 C 589 o 877

1912 o o89 | o o96 O o2 r O 1 1o i o 296 | o 736 o o2 o sos o 199 O 22o o 6os o 956

- -

- ! –

NUMERO - sºno 00442 | 00131 | 00085 | 00433 0 osso oosso i 0 o 12 | 00490 0 045olo 1047 o 12to o toss

... - I coo DELLE PERSONE \ as» 15 | o c2e5 | o oo36 | o oo89 | 9 o 152 | o oc26 | o o57o | o oo53 o c365 | o o25o I o o41o | o og27 o eco

D Pſ, Tc I. 16 M treni-chilometri . . . . . . . . . . » a a | o oo79 | o oco2 | o oooo i 9 ci 68 | o o353 | o c335 | o oc53 | o c 336 o o 124 | o o3co o o751 ; o caso

COLPITE 1º 13 o oo77 | 9 oc43 | o coo8 | 9 o 196 | o o4oo | o o699 , o occs | o c29o | o o383 | o oa81 | o -733 O rogo

RAGGUAGLIAT0 ato 12 | o oi 14 | o o 23 | o oo26 | 9 o141 | o c578 | o og42 | o oo26 | o c387 | o o255 | o c28 | o o888 o 1223

!

nono i 0 0311 | 00092 | 00046 | 00305 | 00415 | 00380 | 0 0121 | 0 0345 oosie o ora obesº o orº

. . . - Ico \ 1tp a 5 | O ora 7 9 co25 | occ64 | 9 o 1c8 | O o376 | o o4o7 | O oo38 | o c261 | O o 78 | o c293 | o o662 O c649

E Fr7 o 1 G i a 100 000 locomotori-chilometro . . . . . 1n i s . o oo59 | 9 co46 | o ooc | 9 o125 | o c263 | o o25o | o cogo o caso | o ooo2 | o o223 | o osso o o 4

l as» 1a | o o gr . o oos2 | o coo6 | 9 o 47 | o o299 | o o522 | o ooo6 | o c2,7 | o o287 | o oa 1o o esas o c815

19 12 | o co84 | 9 oo91 | o co2o | 9 e 1c4 | o o28o o c697 | o oc2o | o o287 | o or89 i o ozo8 | o c653 | o cocº

1 ora i 0 0011 | 0 0003 | 0 ooo2 0 0011 | 0 0015 | 0 0014 | 0 0004 | 0 0013 | 0 0011 l0 0026 | 00031 | 00027

. . . - teso coo \ 1915 | o coo6 | 9 otor | o ooo2 | 9 ooo4 | o oo 5 | o oc 16 | o ocor | o ooro o ooo7 | O con 1 o oc26 | o oo25

F Fr 7 e I TAEZ i assi-chilometro . - l 1º a s | o ocos | º oco2 | occoo | o cocs | o oor | o ooro | o ooo ooor | o cooa | o coo | o co24 | o corº

l 11» 13 | o ooo3 | 9 ocor | o oooo | 9 oo 6 | o con 3 | o co22 | o cooo ooooo | o oo12 | o occo o oo23 | o oo34

1912 | o o o4 | O ooo4 | O coor | O o oor2 | o cogo | o ooor | o coi 2 | o ooo8 | O coo9 | o oo28 | o oo59

|
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CONSEGUENZE. PROSPETTO N. 1 l.

s

-

14 | 15 16 | 17 18 19 | 20 21 22 23 | 24 | 25 | 26 27 28 “ 29 | 30 31 | 32

E F F E T T I

GUASTI AL MATERIALE INVESTIMENTI INCENDI FUORVIAMENTI URTI p"

INGOM

rotabile per difettosa posizione dell'oggetto - di treni di treni

BRI di di di loco- di loco

DELLA investente investito treni veicoli in motive motive di di

locomo- fisso lungo nelle l o carri lungo nelle l o carri
veicoli VIA servizio servizi in nelle genere in i persone cose

tori º | manovre "º | manovre corsa stazioni la linea stazioni la linea stazioni n

treni anovre treni | manovr manovra manovra

nu Iriero

959 3 333 785 390 87 185 206 248 19 89 23 121 165 754 10 89 516 214 64

348 2 176 879 359 96 75 185 2 I 6 6 24 3 Io6 I 44 556 6 24 488 185 49 l

I 327 2 2o5 6oI 297 7o 4 I 165 132 17 34 37 96 I 66 42 I I 5 28 418 89 43 . A

I 364 3 329 So3 234 54 62 I So 2I 2 2o 38 52 9o I 6o 587 6 34 558 93 39 \

I 469 | 3 725 797 287 39 65 1 17 198 7 22 33 I 16 167 6o4 5 38 627 I 13 52

- l
I I i 7 l

-

-

46 47 48 49 50 51 | 52 53 54 | 55 | 56 57 | 58 | 59 60 61 62 63 64 65 66 67

o 51 57 | 52-E55 | 53 E 56 -

43 a 49 -- 57 + 58 -- 59 6 ) a 66

l

l

ºf B- ... 47 B><... 48B> ... I 49 B><... | 50 B ... 51/B><... 52/B: ... 53 B ... 54 B ... 55/B ... 56/B: ... 57 B:<... 58 B ... 59 B ... 6) B ... 61 B: ... 62 B ... ei B ... 64 B><... 65/B sa... do B><... 67 B ...

PER LE P E R S 0 N E

F E R l T |

per attentati per causa diretta per causa diretta del servi- per attentati

per propria imprudenza per cause varie zio, per propria impru- er

od aggressioni per IN del servizio denza, per cause varie od aggressioni p IN

TOTALE - tentato

- suicidio 0 - - - - - TOTALE
viag- agenti viag- agenti viag- agenti viag- agenti viag- agenti viag- agenti - -

- º" estranei - º - del estranei . - del estranei - ig - del estranei g Viei estranei - del a suicidio

ziatori servizio giatori servizio giatori servizio giatori servizio giatori servizio giatori servizio

- numero

-

-

|
3) )) )) 69 474 680 1 73 37 959 60 109 166 73 70 | 1 805 306 216 3 7 2) 12 2 349

)) I )) 72. 325 424 93 46 9o7 QO 53 I I I I 49 54 | I 442 332 I 53 5 7 )) 17 I osº

)) I )) So 258 36o 73 IS 5 I I 78 49 I 22 I 72 28 993 323 95 5 9 y) I 5 I 44o) B

)) )) 2) I 25 372 512 59 29 685 71 9o 2 I 6 I 0O 60 . I 413 29o 185 4O I O )) I 8 i

D) )) )) I 3o 4O2 576 53 43 557 95 87 2O4 I S9 55 | I 337 337 185 23 4 )) 22 I 9o8

)) )) )) 0 463 3 181 | 4 563 | 0 161 | 0 248 i 6 435 | 0 403 | 0 731 | 1 1 14 | 0 490 | 0 470 12 112 | 2 054 | 1 449 | 0 020 | 0 047 )) 0 081 | 15 763 |

)) o oc7 )) O 486 2 194 | 2 862 , o 628 | o 3ro o 122 | O 627 | o 358 o 749 oo6 | o 365 | 9 733 | 2 241 I o33 | O o34 | O o47 )) o 115 I 3 º

b) o oo7 )) o 586 I 758 | 2 453 | o 498 | o 123 i 3 483 | o 53 | o 33, o 831 . I 172 | o 19t | o 767 | 2 2o1 | o 648 | o og4 | o o62 )) O 1o2 9 814' C

y) )) )) O 857 2 55o l 3 51o | o 4o4 | o 199 i 4 696 | o 487 | o 617 | I 481 º o97 | 9 452 | 9 687 | I 988 | I 268 | o 274 | o o69 )) O 123 13 sco V

yo )) D) o 895 2 766 | 3 964 o 365 | o 296 | 3 833 | o 654 | o 599 i I 4o4 3oo | o 378 | 9 2o1 | 2 319 | I 273 | o 158 | o c28 )) o 151 I 3 13o

l

3) )) )) 0 0564 | 03876 | 05561 | 0 1414 | 0 0303 | 07842 | 00491 0 0891 | 0 1357 | 0 0597 | 0 0573 | 1 4760 0 2502 | 01767 | 0 0025 | 00057 » I 0 0098 | 1 9209

)) o oooo )) O co 41 o 2896 i 9 3779 | o o829 | o o4to l o 8o83 | o o8o2 | o o473 | o o989 | º 1328 | 9 o481 . I 2851 | o 2959 | o 1364 | O oo45 | O oo62 )) O or51 I 7432 l

)) o coop )) o o759 o 2278 | 93179 | o o64 o o 59 | o 4512 | o o689 | o o433 , o ro77 | 9 1519 | 9 o247 | o 8768 | o 2852 | o cs39 | o oo44 | o oo79 )) O o133 I 2715 | D

)) )) )) O ro65 o 3169 | 9 4362 | o o5o3 | o oa 47 | o 5836 | o o6os | o o767 o 184o | 9 1363 | 9 o562 | I 2o38 | o 2471 | o 1576 | o og41 | o cess )) O o 54 I 6665 \

)) a)) 2) 9 1144 o 3536 | 9 5o67 | o c466 | o o378 | o 4899 | o e836 | o o765 | o 1794 | 9 1662 | 9 o484 | I 176o | o 2964 | o 1627 | o ozo2 | o oo35 )) o o194 I 6782

l 1

-

|
b) )) )) 0 0397 | 0 2728 | 03914 | 0 0996 | 0 0213 i 0 5519 | 0 0345 0 0627 i ſì og55 | 0 0420 | 0 0403 i 1 0388 ; 0 1761 | 0 1243 | 0 00 17 | 0 0041 » l 0 0069 1 1 3519

b) O ooo6 )) 9 o459 o 2o69 | 9 2699 | o os92 | o o293 | o 5775 | o o573 | o o337 | o o7o7 | º o949 | 9 o344 | o 9181 o 2114 | o co74 | o oo32 | o co44 )) O oro8 I 2453 l

D) o ooo7 )) o o566 o 1698 | 9 237o o o18 | o 118 o 3364 | o o513 | o ca23 | o o8-3 | 9 1132 | 9 oi 84 | º 6537 o 2126 | o o625 | o oo33 | o oo6o )) o oogo O 948o E

» )) )) o o796 o 2363 | 9 3261 | o os76 | o or85 o 4363 | o o452 | o o573 | o 1375 | 9 ro19 | 9 o42o | o 8999 o 1847 | o 1178 | o o255 | o coda )) o or 15 I 2458 \

» 2) b) O o847 o 2619 | o 3752 | o o345 | o o28o | o 3629 | o con 9 | o o567 | o 1329 | 9 1231 | 9 o358 | o 871o | o 2195 | o 12o5 | o orso | o oc26 )) O or44 I 243c

3) D) D) 0 0014 | 0 0098 | 0 0141 | 0 0036 | 0 0008 | 0 0198 | 0 0012 0 0023 i 0 0034 | 0 0015 | 0 0014 | 0 0373 | 0 oo63 | 00045 | 0 0001 | 0 0001 » i 0 0002 i 0 0485

)) o oooo )) O ootS o oo8o o oro5 | o oo23 | o corº i o o225 | o co22 i o oo13 | o oc27 | 9 oo37 | 9 cor 3 | o o357 | o oc82 | O co28 | o ooor | o ooo2 )) O coo4 O o484 l

)) O ocoo )) O co24 o co7 | o oog9 | o co2o | o oco5 | o o 4o | o oo22 | o coi 3 | o oc33 | o oo47 | 9 ooo8 | o o272 | o oo89 9 oo26 | O coor | O ooo3 D) O ooc4 o o395 F

2) 2) )) o oo33 o oo99 | o o 37 | o oc 16 | o coo8 | o o183 | o oor9 | o co24 | o oo57 | 9 cc42 | 9 oo 17 | O o377 | o oc77 | o oc49 | O oor 1 | O coo3 )) O ooo5 o o522 \

)) )) )) o oo37 O o 13 i o oi 62 | o oo 15 | o oor2 | O o156 | O co27 | o oo24 | o oo57 | o oo53 | 9 con6 | o o375 | o co95 | o co52 | o coro o ocor )) O ooo6 o o536

1

I
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PRosPETTO N. 1 1 . FERROVIE SECONDARIE

Accidenti e loro

1 2 s . I 5 e I 7 e 9 o 11 | 12 a

- C A US E

guasti AccipeNIALI | Ne"zo D I V E R SE

|

ln-

T I T O L I ai -

ai alla mano- | impru- negli- | aberra- atten- aggres- fluenze

locomo- treni ignote

veicoli | strada vre i denze genze | zioni tati i sioni ! atmo

tori

ese
-

numero

|
| |

| - l

A Numero delle cause e degli effetti degli accidenti di esercizio 6 l 7 » | 4 7 5 » )) » 7 3

|
l -

l

|
-

|

| |

| l
l

-

|

i

-

- - - -

33 34 35 | 26 | 37 | 38 | 39 | 40 | 41 | 42 | 43 | 44 | 45

RELAZIONI FRA LE COLONNE DEL PRO-PETTO– –- º" " si

C O N S E G U E N Z E

-

M 0 R T I

d per causa diretta dei

per causa diretta - --

T I T O L I per propria imprudenza per cause varie servizio, per propria

del servizio imprudenza, per cause

-

varie

l
-

-

-

--

-

-

viag- " | viag- " viag- " viag- " l

- c - - - . - e -a nei - e ai . - e -

giatori º estranei giatori º estranei giatori -
estranei giatori - -

estranei

servizio servizio servizio servizio

numero

-

l

.

|

-

-

B Numero assoluto delle persone colpite )) D) )) )) )) )) )) D) )) D) )) D)

.
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PROSI ETTO N. 1 I .
GRUPPO SICILIA).

--
-

conseguenze.

s
-- -

14 | 15 | 18 | 17 18 19 20 2 | 22 23 24 | 25 26 27 | 28 29 30 | ai 32

E F F E I TI

CADUTE
GUASTI AL MATERIALE INVESTIMENTI INCENDI FUORVIAMENTI URTI 0 A | I R E N

rotabile - ING0MBRI per difettosa posizione dell'oggetto di treni di di treni di

----- º di - -locomo--locomo

DELLA - - - -

investente investito treni veicoli in tive tive di di

fisso - lungo - lungo

l | VIA in nelle genere nelle o carri nelle º carº | persone | cose

locomotori veicoli - - - la in la in

servizio servizio corsa stazioni stazioni stazioni l

- manovre - manovre linea Inanovra linea manovra

treni treni

nuln nero

|
l

» 2 1 9 » )) 2 )) )) )) )) 11 )) 3 y) l )) 2 )) A

l

l

-

-

- -

l

e º - - s – -

; 46 47 | 48 49 50 51 | 52 | 53 54 55 56 57 58 59 60 61 | 62 63 | 64 | 65 66 67

- 51+54 | 52-55 53-56 -

43 a 49 --57 –t-58 -H59 60 a 66

a- -

PER LE P E Rs o N E

F E R I T I

per attentati per causa diretta per causa diretta del ser- per attentati

per propria imprudenza per cause varie vizio, per propria impru- - per

od aggressioni per IN del servizio denza, per cause varie. od aggressioni IN

- tentatº

- suicidio | TOTALE - - - TOTALE

via - agenti viag- agenti viag- agenti viag- agenti i viag- agenti viag- agenti suicidio

atori del estranei giatori del estranei giatori del estranei tatori del estranei giatori dei | estranei giatori del estranei

servizio servizio servizio servizio servizio servizio

numero

l

)) y) )) )) )) 3 l )) )) l )) )) )) )) 3 2 )) )) )) D) 5

l





Capo III.

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

39
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a

l'RosPETTA N. 13

A n n 0 1 91 6

RETE DI STATO

Entrate complessive dell' esercizio

Avvertenze.

I prodotti del traffico sono depurati delle imposte erariali stabilite dalle leggi 6 aprile 186e n. 542, e 14 giu

gno 1874 n. 1945.

Gli aumenti di tassa stabiliti con la legge 29 marzo 1900, m. 101, figurano nei prodotti ferroviari (col. 20 – introiti

indiretti), in forza dell'art. 18 della legge 9 luglio 1908 n. 4 18.

Nei dati esposti non sono compresi i prodotti riguardanti i tratti esercitati in territorio estero, per conto di altre am

ministrazioni . Pr. 1 - linee A [1, 49, 57-E] . Sono compresi, invece, i prodotti delle linee di congiunzione Confine sviz

zero (Iselle confine) – Domodossola (st. i.) (A [E-42]), Confine svizzero (Pino confine) – Luino (st. i.) (A [E-45]), e Confine

francese (Ventimiglia confine) – Ventimiglia (st. i.) (A [E-104]) esercitate in territorio italiano da amministrazioni estere.

Sono pure compresi i prodotti delle linee situate in territorio occupato Ala – Confine tirolese (A 76-O]), Cormons – Confine

illirico (A [79-0]), Pontafel – Confine carnico (A SO-Ol), Confine carnico – Pontebba (A [0-80]) e Grigno – Primolano (A [0-91).
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PROSPETT , N. 1 - 5. ENTRATE COMPLES

1 2 3 4 5 6 | 7 | 8 9 io mi

itAPPoti i 1 FRA LE COLONNE DEL PROSPET 1'0 - 2 a 4 - 6 + 7

ENTRATA EpiA entrata assoluta entrata assoluta entrata assoluta 2C 3/C A C 5 C 61C 70 8C 90 10 C 11 C

fool D, E, F º finghezza media percorrenza treni percorrenza assi - - - º

ENTRATA MEDIA PER 100 LIRE ( entrata assoluta [parziale] > 1oo 21C >< too 5 e >< , c > 1ool 5/C & roo 6C < 1oo 7 Cx roo! 8C > 1oo 90 roo | 10/0 > 1oo 110 x 1oo

DELL'ENTRATA ToTALE (col.G) entrata assoluta [totale] 5/C l 5 C 51C 14/C 8/C 8 C 14;C 131C º 13C 13C l

ENTRATE

-- - PRODOTTI DEL TRAFFICO

viaggiatori bagagli, cani e assimilati merci, bestiame e

T IT O L I |

bagagli, piccola

treni introiti introiti grande- piccola

biglietti - -- - - in totale cani - - in totale -- - velocità -

speciali diversi diversi velocità velocità

t e assimilati accelerata

l - lire

A - Linee di proprietà dello Stato i 2912eo 142 180 | 449406 |29] S34492 | 6 364 129 47 929 6412058 | 180015218 23429675.374 165 785

- Linee concesse all'industria privata (1) I 278940 )) I 199 | I 280 139 17 345. 1 499 lSS44 804943 164075 941 732

ENTRATA 2) (3) (4)

ASSOLUTA 1 o 2 e 292 521 846 | 142 180 | 450 605 293 1 14 631 | 6 381 474 49 428 6430902 | 180 820 161 33 593 750375 107517

no 15 2 o 547 84o 2o 363 | 482 747 | 2o7 oso 95o i 5 972 581 | 28 391 | 6 ooo o72 | 77 674 999 27 1o5 865 3o5 541 4o7

C ier. 14 - ro r. V] tº" di Stato, 19 a s 2oo 984 ISS 43 o24 | 578 54 | | 21o 6o5 756 o 253 7oo 45 632 o 299 431 | 29 653 o78 29 7o9 562 259 oS2 343

- | as, 1a | 225 764 o61 39 58o 621 7oo 22o 425 359 | 1o 241 346 so 519| Io 291 S65 | 31 522 731 27 69o 945269 294 o82

1 o 1 e 2 Io os S 2 15 31 387 o 1 937 | 211 381 53o | o 716 no2 5o 1oo o 766 5o1 | 32 133 334 26 o5o 512 264 6oS o42

–l

1º sei i 21 085 69 10 25 | 32 4s i 2l 12S 42 459 o 3 e 463 o l 13033 o | 2421 52 | 27038 ,

nºna | 14 965 o 2 , 3 34 98 15 oo2 17 432 73 a 434 79 5 627 81 I 963 91 | 22 I 37 47

D | FIT V- "" o | isso, a 2 | ssos | oro, 3 67o | 2 167 . . a 171 is ossi:

191: I 16 579 si 2 91 45 6, 16 628 14 752 , 3 71 755 81 2 3 14 95 2 o33 sé | 19 776 si

191 e I I 5 595 34 2 32 28 98 15 626 , 718 so 3 7o 722 oo 2 375 so I 925 sa 19 568 o

l

go ts 23920 0 oo12 | 0 oo37 23969 0 0522 00004 0 0526 l 4786 02747 30674

\ so se I 84o7 | o ooo3 | o oo43 I 8453 o c53 | o ooo3 o o535 O 6922 O 2416 2

E PER TEN per treno-chilometro - , -1to - I 8541 | o ooo4 o c 5, I 35,6 o o817 occo4 O o82 I O 2618 o 2623 2 s

| 1913 I oa 35 o ooo3 | O o 53 I 9sor o o873 o coca o o877 O 2686 9 2359 º

1to e o o I 8 - 22 o cs55 o cooa o o859 O 2826 o 2291 2

l Enrnata l

MEDIA

fºto di 0 o605 | 0 oooo | 0 oool 0 o 06 0 oo13 Ooooo Ooo13 0 o374 0oooo or

\ 1tl - e º cs It o oooo O onor o c512 o oors o occo o oo15 o o192 o oo67 o o757

F FIT z per asse-chilometro . to - o o576 o oco o , oa ocs,8 o o 25 o ooco o oo25 O co8r o co82 o o711

º l 1to13e o o6o3 O oooo O o o2 o cio5 oso o oooo o co27 o oo84 o oo74 o o719

sto a e o os93 O oooo O coor o c594 o e o oooo o co27 o oogo o oo73 o o743

1tº mes 99 80 0 05 0 15 3253 99 23 | 077 0 71 30 oo 5 58 6285

1toris 99 75 O o2 o 23 32 8o 99 53 | o 47 o 95 18 sz 6 48 73 o5

G - per 100 lire dell'entrata totale . . 191 a 99 7 O o2 o 27 38 6, 99 51 | o 49 I 7: 9 11 9 13 79 59

o 3 99 71 O o2 o 27 39 ss 99 51 o 49 I 79 9 39 8 24 So 18

1º 12 99 8, O or o 19 38 3, 99 49 | o 51 I 77 9 73 7 89 So 17

l 1to10 483 174 )) )) 483 174 1 3 837 )) 13 83 41 1 037 164 141 435 964

\ 1f2 - 5 244 584 y) )) 244 584 I 3 Ioo )) 13 1oo 94 7o3 146 57o 268 632

H ra - ToT.» º"" A 1to11 271 719 )) )) 271 719 17 427 » 17 427 54 9oo 88 647 244 349

1to1:e 283 658 )) I 3o 283 797 16 o7 I )) 16 o7 I 38 743 77 664 I99 474 |

l to e 251 772 )) 312 252 o84 13 165 3 13 168 66 317 88 3o, 256 sº

ENTRATE

| 19 1G 293 005 020 | 142 180 | 450 605 293 597 805 | 6 395 311 | 49 428| 6 444 739 | 181 231 198 33 757 891 375 543 481

nº aa 2o6 792 424 | 29 363 | 482 747 |2o7 so4 534 | 5 985 681 | 28 391 | 6 o 14 o72 | 77 769 7o2 27 252 435 co5 81o o39

I [Pr. 14 ror. VII] º" 1º 14 21o 255 9o7 | 43 o24 | 578 544 21o 877 475 | o 271 226| 45 632 | 9 º 16 858 | 29 7o7 978 29 798 2o9|259 326 692

l nona |226 o47 719 | 39 589 | 621 848 226 7oo 156 | 1o 257 17| 5o 519| 1o 3o7 936 | 31 561 474 |27 768 6oo|269 493 556

nºnº 21 i 2o9 987 | 31 387 | 392 249 211 633 623 | 9 720 557| 5o 112 | 9 779 669 | 32 199 651 26 138816|264 955 324

| |

L - º" DELLE FERROVIE SECONDARIE 479 163 )) b) 479 163 2 159 )) 2 159 15 i 40 1 225 145 663

l



SIVE DELL' ESERCIZIO. PEosPETTO N. 13.

s - - - -

12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25

9 a 12 5 -- 8 -- 13 - 15 a 21 14 -- 22 23 + 24

120 | 130 1410 15,C 16/C 17/C 180 19/C 20 e 21c 220 23C 240 25c.

12c roc toc e ! 1 c : io | 150 e 160 e 170 e 18 e 19 º 2oo soo TE - 1oo | 22C > 1oo | 231C > roo | 240 roo | 250 > roo

13,c 14/C 23/C 22;C 22/C 22c Ic 22/C 22/C 22/C T23CT 25 C 25, C 25 C

ORDINARIE DI ESERCIZIO "

- - - MENTARI

assimilati I l . º" –I- ENIRATE

redditi - - nolo accessori º assunti per la - INTROITI

patrimoniali noli attivi i (deposito gestione pensioni e servizi, C0M

" - e di materiale di materiali bagagli, sussidi "atº marittimi IN PER

- - - IN cº" º "" diversi ria |"" IN PLESSIVE

" l in totale TOTALE i" nati ", strani | " "" | orale cºlºssº º
diversi " cumulativo nistrazione noleggio "i". DI SPESA

ecc.) ferroviaria " |glietti d'ingresso
nelle stazioni.ecc.)

- lire
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l l

873 oo I 43 36724 64 959 22 20l 11 13 62 94 16 244 1o 20252 l 360 44 327 07 2443 02 | 67 402 24 | 3097 26 | 70 499 50

575 7o | 3o 3o4 89 45 74 I 85 I77 76 I 5 57 Io2 o4 64 ro I 40 o6 95 I 52 295 or I 747 g6 | 47 489 41 | 2 294 46 | 49 783 si

5 I 7 36 | 23 795 so 3o S7o 44 I 73 co I 7 g6 66 73 | 5o as Io8 36 785 38 3 I 2 c2 I 513 7o | 4 I 384 14 | 2 723 69 44 Io7 83 D

539 57 | 24 664 39 42 o48 sa I 54 63 I 7 23 67 8o 54 tr I 56 26 937 67 34o 4o I 728 1o | 43 776 44 | 24772 | 46 253 64 \
538 17 | 24 4o7 68 4o 756 3, 149 47 I 7 go 7 I gs 4o 53 I 10 64 93 I 36 345 53 1 684 61 | 42 44o 93 | 25546, 44 995 57 |
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y) 1 01 1 142 | 1 508 153 | ) )) )) y) )) » . » )) 1 508 153 4 goo 1 sia o53
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121 12317 |602 644 887 | 902687431 | 2 790 060 188 898 | 1 306 248 3 386 370 2809 576 18 873 331 4 537 447 | 33 891 930 |936 579 361 |42 973 204 979 552 565

7 945 775 418 777 951 632 o96 557 | 2453 492 214 932 | 14o8 328 884 657 I 941 465 13 132 867 | 4 o84 177 | 24 119 918 656 216475 |31 673 133| 687889 6o8 l
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7 347 672 336 171 311 | 573 1884o3 | 2 1o5 544 | 234 686 | 923 182 | 736 774 | 2 127864 12 768 225 | 4 635 2o6 | 23 531 481 596 719 884 33 732 o98| 63o 451 982
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Annotazioni

(1) [col. I Bj Comprende le linee 10,19, D. 48, 110, D. 111, 143, 202.

(2) [col. 5 Cl Comprende L. 90.686.615 afferenti a trasporti militari

(3) [col. 9 CJ iden L. 66 41(5 (57S iden,

(4) [col. Il Cl idem L. 6 ,.SS6.7 | | idem

(5) [col. 14, 25 Cl idem L. 222.990. 004 iderli

(6) [col. 20 C La legge 9 luglio 1908 n. 418 « sui provvedimenti per le pensioni e per il trattamento del personale delle

ferrovie dello Stato», sostituendo (art. 3, lett. d), dal 1° gennaio 1909, la quota del 2 per cento dei prodotti

lordi del traffico delle ferrovie dello Stato agli aumenti di tasse già stabiliti dall'art. 22 della legge

29 marzo 1900, n. 101 dispone (art. 18) che detti aumenti siano estesi ai trasporti su tutte le ferrovie

esercitate dallo Stato e provvisoriamente riuniti ai prodotti ferroviari, fino a che con apposita riforma 'delle

tariffe non siano stati compresi nei relativi prezzi,

(7) [col. 24 H] Queste entrate sono comprese in quelle corrispondenti della rete di Stato (col. 24 C).
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SPESE I) ELL' ESERCIZIO
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PROSPETTO N. 15

A n n 0 1 9 l 6

RETE DI STATO

Spese complessive dell'esercizio

Avvertenze.

Il titolo Amministrazione centrale conprende: le spese dei servizi centrali [segretariato, personale, sanitario, legale

commerciale, approvvigionamenti, ragioneria] e degli uffici distaccati da essi dipendenti. Inoltre comprende le spese del

l'ufficio stralcio e degli uffici dei capi di compartimento. -

Il titolo Movimento comprende: le spese del servizio dell' esercizio [movimento] e quelle delle divisioni compartimen

tali del movimento e dei riparti di movimento e telegrafici.

Il titolo Trazione comprende: le spese del servizio dell'esercizio [trazione) e quelle delle divisioni compartimentali

e della trazione e dei riparti d'ispezione e dei depositi della trazione.

Il titolo Veicoli comprende: le spese del servizio dell'esercizio [veicoli] e quelle delle divisioni compartimentali dei

veicoli e dei riparti d'ispezione e delle officine dei veicoli.

Il titolo Lavori comprende: le spese del servizio dell' esercizio [lavori] e quelle delle divisioni compartimentali dei

lavori e delle sezioni e dei riparti distaccati dei lavori. -

-

Nei dati esposti non sono comprese le spese riguardanti i tratti esercitati in territorio estero, per conto di altre am

ministrazioni l Pr. 1 - linee A [1, 49, 57-E] 3. Sono comprese, invece, le spese per le linee di congiunzione: Confine

svizzero (Iselle confine) – Domodossola (st. i.) (A [E-42), Confine svizzero (Pino confine) – Luino (st. i.) (A [E-48)

e Confine francese (Ventimiglia confine) – Ventimiglia (st. i.) (A [E-104]) esercitate in territorio italiano da amministra

zioni estere. Sono pure comprese le spese delle linee situate in territorio occupato: Ala – Confine tirolese (A [76-O]),

Cormons – Confine illirico (A [70-0]), Pontafel – Confine carnico (A [80-0]), Confine carnico – Pontebba (A [O-80) e Grigno

– Primolano (A [O-91]).

40
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PRoseErro N. 1 S (Spese generali dell'Amministrazione - Servizi centrali). SPESE COMPLESSIVE

-
- =-

–

1 2 - 8 4 l 5 6 7 8 9

rtApportTi rita LE ColoNNE DEI. PROSPETTO

SPESA MEi bia ( - spesa assoluta spesa assoluta spesa assoluta 2 c - - 3 C 4 c 5 C -- 6 C 7, C S C 9 C l

ſcol. D. E. F.] ( T ) lunghezza media percorrenza treni percorrenza assi - - - - - - - - - - - - - - – ----

spesA MEDIA PER 1oo Line - spesa assoluta parziale º 100 2 c - 1o 3 C 1 r) 4 c 1oo 5 c to e c - 1oo 7 C - 100 8 C 100 9 C - 10)

IoEI, LA spesa totalE ſcol. GI spesa assoluta totale 14 C 14 C 1A C 1A C 11 C i 1 , C 14 C 1, c

S P E SE

8 P E SE G E N ER A LI DELL' A M M 1 N -

consigli o assegni -
generale, - servizi sanitari indennizzi

c" contributo e i Imposte

T | T O L I com- al indennità

partita diverse, a totale carico in comune e per danni per danni

traffico fondº pensioni gratificazioni dell'am- col fondo alle persone l

e e sussidi e sussidi ministrazione pensioni tasse in seguito alla

commissioni f iari sidi - - - - - -

diverse al personale erroviarla e -tussidi ad infortuni proprietà

- lire -

A - Ferrovie di proprietà dello Stato

i 169 64I | 40 353 206 | 12 697 781 727 30)l 697 4(rS | 4 2S2 S67 l 294 224 lll 293

B - | Ferrovie concesse all'industria privata . . . . \

SPESA (1)

ASSOLUTA i sena 169 641 | 40 353 206 | 12 697 781 727 301 | 697 408 | 4 282 867 | 1 294 224 | 1 1 1 293

(re 17o 374 | 31 968 213 | 6 493 4 Io 382 27o 844 o86 | 3 o36 57S | I 633 o41 I 12 251

C - Linee costituenti la rete di stato in terrl- 19 - 1 13 319 | 29 649 656 | 1o o22 971 385 5o I 8oo 828 3 866 714 | 1 538 7oS 168 358

l torio italiano

1913 1 I 298 | 29 398 5o9 | 14 555 644 347 933 87o 943 | 2 oo3 So9 | I 992 334 161 641

1to e 3 522 | 28 667 193 | 4 28o 8oi 465 547 846 879 | 3 34S oo4 | I 5o4 525 175 382

-

-

| 1one 12 23 2 908 76 915 29 52 42 50 27 308 72 93 29 8 02

i \ tipo i I 2 34 2 3 16 2o 47o 47 27 7o 61 22 220 ot I 18 32 8 13

- - - per chilometro di lunghezza media eser

D | F TEATVi citata to - o 97 2 167 s; 732 67 28 18 59 2o 2S2 6s I I 2 4- 12 st

| e- o 83 2 158 96 1 o68 93 25 s5 63 96 2 I 3 2 s 146 sr I 1 87

l

- o e O 26 2 I I 9 26 31 7 13 34 42 62 61 247 57 I I I 22 I 2 37

l

l

ese 0 0014 t) 3300 O loss 0 0059 0 005, 0 0350 0 0106 0 0009

\ 1to15, o oo 5 O 2849 os79 O cc 34 o oc75 o o271 o or 45 O sor 5

E Pr i w per treno-chilometro . . ) -to - O ooor O 2f ts o o88s o cos4 o co72 o o341 o or 35 o per5

l 1913 o ooor o 25o5 o 124o o coao o oo74 o o 247 o o 7o o ocra

l -

SPESA 1 e o oooo o 252 i o o, 77 o cotr o oo74 o e 295 o or 32 O oots

MEDIA -

atome o cooo 0 oos: 0 0026 0 0002 0 0002 0 0009 0 ooo3 0 0000

\ 1915 o oooo o oo7, O oo 16 O ooot O ooo2 o o os o oos o osoo

F F TE 2 per asse-chilometro | to - º oooo O oost O o 28 O o or O cco2 O o ir o oco, o cooo

as a3 o oooo o oo7o o oo39 O ooor O ooo2 O ooo8 o oo25 o oooo

- - l

1012 o oooo O oo8t O con 2 O ocor O o 2 o soco o oro4 o o ot

–

to G 0 21 50 86 16 oo () 92 0 ss 5 4o l 63 0 14

l to o o 27 5o o4 Io 29 O eso I 34 4 8: 2 59 o 18

G - per 100 lire della spesa totale . . 1914 o o2 52 32 I 7 69 O 68 I 43 6 82 2 72 o 3

l 1to1: o o2 47 75 23 64 o 57 I 41 4 7- 3 24 O 25

1to e o ci 58 73 8 7o o os I 73 85 3 o8 o 36

H - | per il servizio di ferry-boats attraverso lo stretto )) )) 6 615 )) )) mo po p

di Messina l

l l -

SPESE to tes 169 641 | 40 353 206 | 12 704 396 . 727 301 697 408 | 4 282 867 | 1 294 224 111 293

l 1to15, 17o 374 | 31 ooS 213 | 6 498 3o I 382 27o 844 oso | 3 oao 42s | I 635 o i 112 251

- COMPLESSIVE DELL'ESERCIZIO DELLA - - - - - - ; -ss - - - -

l - RETE DI STATO tot a 13 319 | 2o 649 656 | 1o o33 379 | 285 539 Soo 828 | 3 S7o 5oo | 1 53S 7oS IoS 358

ato la 1 i 298 | 2o 398 5oo | 14 555 644 347 933 87o 943 | 2 oo3 Soo | 1 oo2 334 Io I 64 I

- -

a fom e 3 522 | 28 667 1o3 | 4 28o So1 465 547 846 87o 3 34S 9o4 | 1 504 525 175 º

P l VL - S"te VE DELLE FERROVIE SECONDARIE (GRUPPO 9) 19 687 22 067 208 n) 5 082 l 265

l º

t –
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DELL' ESERCIZIO PRosPETTo N. 15 (Spese generali dell'Amministrazione – Servizi centrali).

e-e - a- - s T-T=

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20

---- -
- - ----

2 a 13 15 -- 16 18 -- 19

toc 11 C 12C 13c 14 c 15C 16c 17/c 18/C 1910 200

10c 100 TETTI-T 13c x 100 14/C > 10o TE-T 16/U >< 100 TE-T, Tse-T7 TE-T7 200 > 100

14 C 14/C 14/C 1Ac 1031C 17IC 17IC 103/C 20/C 20 C 103/C

O R D I N A RI E D I E S E R C. I Z I O

S TR A Z.I 0 N E SPESE PER PRESTAZIONI DIVERSE S E R V | Z I C E N TR A L !

- atto - - -- -- pubblicità scali marittimi - T| SEGRETARIATO, PERSONALE, SANITARIO, LEGALE, coMMERCIALE,

sorveglianza adattamento "n di Venezia APPROVVIGIONAMENTI, RAGIONERIA, UFFICIO STRALCIO, -

dei traspºrti, avvisi, orari, ". spese "" e Genova UFFICI DEI CAPI COMPARTIMENTO

contributi, pºi IN " . Molo vecchio IN PERSONALE STABILE, stampati -
compensi pubblicazioni locali privati giudiziali noieggio traghetto, RSON e Avvisºrzio e cancelleria;

e provvigioni º" " º" ma "ali, º". " IN

" e stampa di ufficio, e COMPLESSO aii, i pi", coMPLEsso e competenze accessone "i"

amministrazioni i diversi e di "º contenziose ti ot" rie"- COMPLESS0

- spese eventuali - e diverse r , " ... in totale to"

- lire - lire lire

l

) S. P. 19 977 274, -

2 ll 1 570 713 757 | 15 538 825 643 7 ll 79 341 584 504 339 | 3 724 764 4 229 lº) A 2 sol 493 2 787 486 25 566 253 | A-B

2 1 1 1 570 713 757 | 15 538 825 643 71 1 79 341 584 504 339 | 3 724 764 4 229 103 - 22 778 767 2 787 486 25 566 253

2 o17 48o 768 284 | 14 927 oo I 77o 234 63 124 122 391 387 | 3 531 831 3 923 218 - 21 156 986 2 165 434 23 322 42o

3 218 3o5 | 1 252 9o8 | 5 o 1 842 728 276 | 56 666 386 676 12o | 4 o31 So3 4 7o7 923 | – 2o 422 779 2 272 61o | 22 695 389 , C

3 3o8 672 | 1 o38 3o5 | 6 331 915 649 542 | 61 57o 545 863 4o3 | 4 364 883 5 228 286 i – 2o 272 179 2 194 887 | 22 467

3 o19 55o 995 o45 5 o55 4oo 442 126 48 813 o73 )) 4 5 1o 65o 4 51o 65o - 19 646 I 25 2 214 o5 I 21 86o I 76 .

l52 21 5l 45 l 120 08 46 40 5 719 14 36 36 268 49 304 85 - l 641 95 200 93 1 842 ss

146 17 55 67 1 o81 si 55 8r 4 573 ss 28 se 255 89 284 25 - I 532 8o 156 89 I 689 -s l

235 26 91 59 366 36 53 24 4 I42 28 49 43 294 72 344 15 - I 492 89 166 13 I 659 o2 D

242 98 76 25 465 ce 47 7o 4 52 I so 63 a 1 32o 55 383 96 - 1 488 7, I 6 I 19 I 649 93

223 22 73 so 373 , 32 68 3 6o8 ss )) 333 4 5 333 45 - I 452 36 163 68 1 616 e,

I

0 0178 0 0058 () 1271 0 0053 0 6488 0 0041 0 0305 0 0346 | – 0 1863 0 0228 U 2001

O ot8o O oo6,8 I 33o o oo69 o 5626 o cos5 o car 5 o o35o - o 1885 O oro3 O º

o o284 O or 11 O ct43 O oot4 o so 4 O c 6o o e356 o o416 - o 18o3 O o2o1 o acc4 E

O o282 O oo88 o o539 o coss º 52.45 o oc74 o o372 o o446 - o 1727 o cr8, C. a

o e266 O co88 O c.445 O oo39 º 4293 )) o o396 o o396 -- o 1728 O o195 o 1923

–i - li

f |

0 oooa 0 0002 0 0032 0 oool 0 o164 0 oool 0 ooo8 0 oo19 i – 0 oo47 0 oooo 0 0053 l

o ooo5 O oocz o cos7 O ooo2 o orgo o ooor o oooo O oorc - o cos3 O ooo5 o

l -

o oooo O ooo3 o oor 4 O coo2 O ore 5 O ooo2 O con 1 o oo13 - o oo 56 O ooo6 o co62 ' F

o occº, O coo3 o cor 7 O ooo2 o orés O cocz o oot 2 o oor 4 - o cosa o ooo6 o e

o coc9 o ooo3 O cc 14 O coor o o137 )) O con3 o oor 3 - o oo55 O ooc6 o co61 i

- l

2 66 0 90 19 59 0 81 10 23 ll 93 88 07 0 55 - 89 10 10 90 3 80

l

3 19 1 e2 23 65 I 22 Io 73 9 98 9o o2 o 67 - 9o 72 9 28 3 97

5 68 2 21 S 84 I 29 I I 3o I4 36 85 64 o 95 - 89 99 IO or 4 st , G

5 37 I 69 I O a8 I o5 I 2 44 I6 si 83 49 I o6 - 9o 23 9 77 4 54 l

6 19 2 o4 Io 36 o 9 , I O a 2 )) I OO o 94 - 89 87 Io 13 4 s7 l

–)) by 120 )) 6 735 » D) )) - )) )) )) H

- º -

i

2 111 570 713 757 | 15 ss8 945 643 711 | 79 348 319 504 339 | 3 324 764 4 229 103 22 778 767 2 787 486 | 25 566 253

- - a o - -

2 o 17 48o º 768 284 14 927 oo I 77o 234 63 132 953 391 387 3 531 831 3 923 218 - 21 156 986 2 165 434 23 322 "

3 218 3o5 | 1 252 oos | 5 o 1 842 728 276 56 68o 678 676 12o | 4 o31 8o3 4 7o7 923 . -- 2o 422 779 2 272 61o | 22 695 389 | |
l - -

3 3o8 672 | 1 o3s 3o5 6 331 915 649 542 61 57o 545 863 4o3 | 4 364 883 5 228 286 - 2o 272 179 2 194 887 22 467 oco

3 or9 55o 995 o45 5 o55 499 442 126 48 813 973 » 4 51o 65o 4 51o 65o | – 19 646 125 2 214 o51 21 86o I 76

161 1se )) l 5 050 40 214 162 )) )) )) – 106 633 5 408 1 12 041 | L

l l l

T I T



PRosPETTo N. 1 º (Movimento).

-

SPESE COMPLESSIVE

1 23

RAPPORTI FRA LE COLONNE DEL PROSPETTO

spesA MEDIA spesa assoluta . spesa assoluta . spesa assoluta 21/C 2 C 23/C 24/C | - 250

ſcol. D, E, FI lunghezza media percorrenza treni percorrenza assi - - - - - - - - -

SPESA MEDIA PER 100 LIRE ( - spesa assoluta parziale º too 21/C >< roo 22/C - 1oo 23/C >< 1oo 24/C >< 1oo 25/C >< roo 26/C - 1oo 27/0 x roo

DELLA SPESA ToTALE [col. G) spesa assoluta [totale] 26c 26c ACT 26C - 26 C 39C 32C

- stipendi, paghe e competenze accessorie l

PERSONALE STABILE, IN PROVA E AVVENTizio

T I T O L I --- -

a -tria divisioni depositi -

ervizio zis z comparti- riparti tecnici stazioni del personale in totale se-vizio

centrale mentali viaggiante eentrale

- lire

A - Ferrovie di proprietà dello Stato . y s. P. 2 358 504 9 759 152 1 621 506 66 092 080 28 071 196 107 902 438

! - -- - 44 997
B - l Ferrovie concesse all'industria privata. l LA 128 233 553 343 223 359 | 12 436 389 4 628 679 | 17 970 003 (

SPESA - - - -–l--

ASSOLUTA nome 2 486 737 | 10 312 495 1 844 865 | 78 528 469 | 32 699 875 |125 872 441 144 997

lo s - 2 318 849 | 9 667 855 1 715 473 | 71 8o3 o89 | 27 843 o79 | I 13 348 345 146 667

- Linee costituenti la rete di Stato in terri- º 632 8 6 -

C torio italiano 11911 | - 2 123 o 3 9 268 129 1 568 676 | 66 989 557 | 24 498 o77 1o4 448 o71 I 22 462

nona 1 984 So2 | 9 o31 5o9 | 1 561 526 | 63 885 492 | 23 179 499 | 99 642 828 82 34o

1a - 2 - I 863 859 | 8 81o 899 1 487 937 | 61 o94 951 | 22 364 135 | 95 63o 781 79 43o

sose 179 25 743 35 132 98 | 5 660 53 2 357 09 9 073 20 10 45

l 168 - , 7oo 47 I24 29 5 2o2 37 2 o17 32 8 212 46 Io 63

- - - per chilometro di lunghezza media eser

D Pr. 1 - col.2s [V] cltata 10141 I 55 - , 677 49 I I4 67 4 896 9o I 79o 79 7 635 o9 8 95

nota I45 76 663 25 I 14 67 4 691 6o I 7o2 25 7 317 53 6 ss

to e 137 79 652 oa I IO oo 4 516 52 I 653 29 7 o69 62 5 87

aone - 0 0203 0 os43 0 o151 0 6422 0 2674 l o293 0 0012

|

1915 o o2 7 O o86t o or 53 o 6399 o 2481 I oror o oo 13

E FIT TETT per treno-chilometro . . . . . . . 1914 O o18 a O o818 o or39 o 5915 o 2 163 o 9223 o oo i

1913 - o orso o o769 o or33 o 5443 o 1975 O 8489 o ooo7

SPESA to e - o or64 o o776 o o 31 o s373 o 1967 o 8411 o ooo7

| MEDIA l

sore 0 0005 0 0021 0 0004 | 0 o162 0 oo68 0 0260 0 0000

\ 1915, O ooos O oo24 o ooo4 o orz8 O oo69 o o281 o oooo

F | FIT riTEZ per asse-chilometro . . . . . . . io sia - O ooo5 O co26 o ooo4 o or84 o oo67 o o287 o oooo

ne 1a - o ooos o oo24 o ooo4 o or 71 O ro62 o o266 o oooo

1012 o ooo5 o oo25 o ooo4 o o 72 o oo63 o o269 o oooo

l

anno l oa 8 10 l 46 62 39 25 98 82 42 l 52

\ anas - 2 o 8 ss I 51 63 as 24 56 81 83 I 75

G - per 100 lire della spesa to ale . . . . non a - 2 o 3 8 87 I 5o 64 14 23 46 8o 24 I 32

sena I 99 9 o5 I 57 64 12 23 26 79 74 o 9o

1012 | – I 95 9 22 I 56 63 89 23 38 77 57 O 8o

ri - per il servizio di ferry-boats attraverso lo stretto - )) )) )) 2) )) )) b)

| di Messina

SPESE of G - 2 486 737 | 10312495 1 844 865 | 78 528 469 | 32 699 875 125 872 441 144 997

| \ sºas - I 2 - 18 849 | 9 667 855 | 1 715 473 | 71 8o3 o8o | 27 843 oro 113 348 345 I46 667

COMPLESSIVE DELL'ESERCIZIO DELLA
l - - RETE DI STATO to 4 - 2 123 632 | 9 268 129 1 568 676 | 66 989 557 | 24 498 o77 | Io4 448 o71 122 462

to 3 - 1 984 8o2 | 9 o31 5o9 1 561 526 | 63 885 492 | 23 179 499 | 99 642 828 82 34o

i to12 - 1 863 859 | 8 819 899 1 487 937 | 61 o94 951 | 22 364 135 | 95 63o 781 79 43o

r

SPESE COMPLESSIVE DELLE FERROVIE SECONDARIE (GRUPPO
L SICILIA) ( )) y) b) 181 286 181 286 »

l --

T
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l) ELL' ESERCIZIO. PRosPETTO N. 1 fi (Movimento).

28 29 30 31 2 33 34 35 36 37 38 39

2 a - 26+32+33 a 38

28/C 29/C soc 81c 32c 33C 340 350 360 ne e 39 C

- 28/C > too 29C roo 30/C >< roo 31/C >< roo 32/C > roo 33C > 1oo 3 e > 1oo 35/C - 1oo 36/C >< 1oo 37/C >< roo 38/C >< roo 29/C X roo

32C 320 32/C 32C 39 C 39/C 39/C 39/C 39/C 39C 39C 103C

SPESE OEIDINA EIE DI ESERCIZIO

SERVIZI DELL'ESERCIZIO

– M O V I M E N T O - – – -

"i"" - manovre materie ricambio | " indennizzi noli passivi

divisioni depositi ed altri servizi per" " "i" per perdite, avarie º" in

comparti- riparti tecnici stazioni del personale in totale di stazione e riscaldamento e di altri attrezzi dei segnalamenti e ritardata resa in servizio COMPLESSO

mentali viaggiante appaltati dei treni dei veicoli eº", di spedizioni cumulativo

lire

660 092 231 761 8 089 091 405 609 | 9 531 550 | 5 790 385 | 2 313 94l 2 176 710 86l 090 | 4 758 162 | I 422 647 |152 726 926 | A-B

r i r r-I- -

680 092 231 761 | 8 089 091 405 609 9 531 550 5 790 385 2 313 941 | 2 126 710 861 090 4 758 162 1 422 647 | 152 726 926

49 574 181 773 7 2o9 404 325 5o9 | 8 354 927 6 o53 994 2 I 13 468 2 615 588 651 o48 4 378 368 993 88o 138 5o9 618

5o4 25o I62 286 8 161 482 34o 52o | 9 291 ooo 6 o84 94 I 2 226 415 I 914 915 7oo o15 4 815 o97 685 141 | 13o 165 595 C

47 I I 16 246 944 8 o13 338 34o 316 9 I 54 o54 6 137 456 2 196 I 12 1 572 79o 523 o7o 4 972 666 756 123 | 124 955 ogg

515 438 335 546 | 8 734 846 341 o 64 | 1o oo6 324 | 6 115 832 | 2 265 387 1 615 179 63o 565 | 6 o64 o53 946 335 | I 23 274 456

l
47 58 16 71 583 os 29 24 687 06 417 38 166 o 156 90 62 07 342 98 102 55 | 1 1 008 03

35 62 13 17 522 34 23 58 6o5 34 438 63 I 53 13 189 si 47 17 3 I 7 22 72 or Io o35 47

36 86 I 1 87 596 6o 24 89 679 17 444 8r 162 75 139 98 5 I 17 35 I 98 5o o8 9 5 I 5 o3 D

l 34 6o 18 13 588 48 24 99 672 25 45o 72 I 6 I 28 I I 5 49 38 42 365 18 55 53 9 176 4o \

38 24 8o 645 74 25 a 1 739 73 452 12 167 47 I I 9 41 46 62 448 29 69 96 9 I I 3 a2

l |

0 oo54 oo 0 0661 0 0038 0 0779 0 0474 0 olso 0 o178 0 oo71 0 osso 0 o116 1 2ase

o oo44 O oor5 o o643 o oo29 o o745 o o54o O or88 9 o233 o oo58 9 o39o o oo89 1 2344 l

9 oo44 o o 14 o o721 o o3o o o82o o o537 o org7 O o 169 o oo62 9 o425 O oo6o I 1493 ) E

o oo4o O ooat o o683 o oo29 o o78o o o523 o o187 9 o134 o oo45 9 e 424 o oo64 . - I o646

o oo45 o oo3o o o768 o oo3o O o88o o o538 9 o199 O o 142 o oo56 9 o534 o oo83 oss

l
0 ooo1 0 0000 0 oo17 0 oool 0 0019 0 0012 0 0005 0 ooo4 0 ooo2 0 0010 0 ooo3 0 0315

O ooor O ooor O oot 8 O ooot O oo2r o cors 9 ooo5 o ooo6 o oooa O oor 1 O ooo2 9 o343

O coor O ooor o oo22 O ooor o oo25 o oo17 o ooo6 o ooo5 o ooo2 o o 13 o ooo2 o o357 , F

o ooor O oo or o oo22 O ooot o oo25 O oor6 O ooo6 º ooo4 o oao2 o oo13 O ooo2 9 o334 l

O ooor O ooor o oo25 O ooo1 O oo28 o oor7 o ooo6 9 ooo4 o ooo2 o oo 17 o ooo3 o o346

1

6 98 2 48 84 87 4 25 6 24 3 79 l 52 I 48 0 56 3 11 0 93 19 70 '

5 88 2 s 86 29 3 9o 6 os 4 37 I 53 I 89 o 47 3 16 o 72 23 55

5 43 I 75 87 84 3 66 7 14 4 67 I 71 I 47 o 54 3 7o o 53 26 16 G

5 14 2 7o 87 5, 3 72 7 33 4 o I 76 I 26 o 42 3 98 O 6-, 25 25 l

5 15 3 35 87 29 3 41 8 1, 4 96 I 84 I 31 o 51 4 92 o 77 25 8o

)) )) 6 892 )) 8 892 )) )) )) )) )) )) 6 892 H

|

660 092 231 761 8 085 983 405 609 9 538 442 5 790 385 2 313 941 2 176 710 861 090 4 758 162 1 422 647 |152 733 818 l

49 I 574 181 773 7 212 435 325 5o9 8 357 958 6 o53 994 2 113 468 2 615 588 651 o48 4 378 368 993 88o 138 512 649 l
5o4 25o 162 286 | 8 169 298 34o 52o l o 298 816 | 6 o84 041 2 226 415 | 1 914 o 5 7oo o15 | 4 815 o97 685 141 | 13o 173 41 i l

47 I I I6 246 944 8 o 13 5oo 34o 316 | 9 154 3o6 6 137 456 2 196 112 1 572 79o 523 o7o 4 972 666 756 123 | 124 955 351

515 438 335 546 8 734 846 34 I o64 . Io oo6 324 6 I 15 832 2 265 387 1 615 179 63o 565 6 o64 o53 946 335 123 274 456 -

)) )) 16 252 16 252 b) 421 D) )) 6 465 )) 204 424 L

i
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PRosPETTo N. 1 S (Trazione). SPESE COMPLESSIVE

1 40 41 42 43 44 45 46

laAPPObaTI FRA LE COLONNE DEI, Pltosi. E i lo 40 a 43

spesº sºlo A ( - ) spesa assoluta spesa assoluta . spesa assoluta 40 c 41C 42c 43C 44/C 45C 36C

ſcol. D. E. FI ( º lunghezza media percorrenza treni percorrenza assi - - - - - - - - - - - - - - -

SPESA MEDIA PER 100 l.itE spesa assoluta. I parziale roo 40 C - roo 1C 1oo A2C >< too 43/C >< Io, 43/C - 1oo 45C - too 46/c - roo l

DELLA SPESA ToTALE [col. GI spesa assoluta totale] 44 C 44/C 4, C A4 C 64C 48 C 48C

- - - stipendi, paghe e competenze accessorie - ti e cancelleria, materie per

T l T O L l PERsONALE sTABILE, IN PRovA E AvvENT.z o diversi, ricambio e riparazione

- - - - - - - : depositi(dirigen- depositi (diri- i - , e i... r .

divisioni - - - - divisioni

i - - i - za e servizio in-genza e servizio - - -
servizio " i" interno)". In totale servizio "

e ventilazione | ta e centrali - - - -

centrale i". delle gallerie elettriche centrale º".

TRAZ. A VAPORE TRAZ.ELETTRICA

lire

|
A - Ferrovia di proprietà dello Stato ſº P. I l 284 643 | 3 467 780 | 43 061 570 1 660 628 | 49 474 621 l 131 51

- - - 77 649 514

B - Ferrovie concesse all'industria privata. A 52 373 329 090 | 5 063 249 l11 946 | 5 556 658

-

SPESA - l –1– –-–
l

ASS0LUTA to lei - 1 337 016 3 796 870 | 48 124 819 | 1 772 574 | 55 031 279 77 649 181 51 4

1915 . - I 265 516 | 3 5 26 287 | 42 363 876 I 436 876 | 48 592 555 7o 891 I 42 7 to4

c - º" la rete di stato in terri- l ao, a - I 176 685 | 3 275 oo7 | 39 577 264 964 I 34 | 44 993 o9o 72 38o I 44 222

191: - I 14o 9o7 | 3 184 337 | 38 981 469 65S 3o4 | 43 965 o17 65 145 176 886

10 e - 892 954 | 3 4 15 558 | 37 863 247 61 I 573 | 42 783 332 48 o6o 165 18o

- - l

1016 | – 96 37 273 69 3 468 96 127 77 3 966 79 5 60 9 48

º se - 91 69 255 49 3 o69 4o IO4 1 1 3 52o 69 5 14 io sa

- - - per chilometro di lunghezza media eser- - º 288

º P Tei 23 [V] oltata 10 m a | 86 o2 239 4o 2 893 o7 7o 48 3 288 97 5 29 Io 54

101- - 83 79 233 85 2 862 7, 48 34 3 228 69 4 78 i 2 99

1o12 66 o, 252 so 2 799 o 9 45 21 3 162 81 3 55 I 2 21

|

19 -G - 0 0109 0 0311 0 3935 () 0145 0 4500 0 0006 0 0011

\ 1to15, - o or 13 O o314 o 3775 O or 28 9 433o O ooo6 o oor 3

E PrT n. per treno-chllometro . 1to a 4 - O oro4 o o289 o 3495 o oo85 o 3973 O coo6 o oo13

- | 19 as | – o ooo7 o o272 O 332 I o oo56 o 3746 o ooo5 o ct is

;

- o 2 - o co78 o o3oo o 33a, o oos; O 3763 o ooo4 o cors

SPESA - -

i MEDIA -

nosa – 0 0003 0 0008 0 0099 0 0004 0 o114 0 oooo 0 oooo

- º a se | - o ooo3 o oooo o oro5 o ooo4 O o121 o oooo o oooo

F Fi . per asse-chilometro . atori e - O ooo3 O ooog o oro9 O ooo3 O o124 O oooo o ooo 1

10 e 3 - O ooo3 O ooo8 O oro4 O ooo2 o or 17 O oooo O coor

- sto - e O ooo2 O oo ro O oro6 O ooo2 O or ao O cooo O oooo

i l

sto 1 a 1 – 2 43 6 90 87 45 3 22 14 o8 l so 3 21

to e so – 2 6o 7 26 87 , 8 2 96 I 9 or 2 12 4 27

G per 100 lire della spesa totale 1to14 - 2 61 7 28 87 97 2 14 27 8o 2 32 4 63

sosa – 2 6o 7 24 SS 66 I 5o 26 s, 2 o 1 5 44

ato a 2 - 2 o9 7 98 88 so I 43 26 63 I 46 5 o 1

|

H - per il servizio di ferry-boats attraverso lo stretto - )) 36 977 572 852 )) 609 829 b) 25 795

di Messina ! –

- -

SPESE a to adi 1 337 016 | 3 833 847 | 48 697 671 | 1 772 574 | 55 641 108 77 649 | 157 309

| se - I 1 265 516 | 3 559 887 | 42 884 4o4 1 436 876 | 49 146 683 7o 89 I I 51 427

l - º" ESERCIZi0 DELLA fo a 4 – | 1 176 685 | 3 ro7 384 4o o44 781 964 I 34 | 45 492 984 72 38o I 52 S56

sosa - i 14o 9o7 | 3 2 1 1 8o 5 39 no I 362 658 3o4 | 44 4o2 468 65 145 195 683

ato - e - 892 954 | 3 44o 732 38 244 27o 61 I 573 | 43 189 529 48 ooo 171 3o2

+
SPESE COMPLESSIVE DELLE FERROVIE SECONDARI UPPL - SICILIA) E GRUPPO - )) )) 181 062 )) 181 062 b) ))

l
-

|
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DELL'ESERCIZIO.
PRosPETTo N. 15 (Trazione).

a- -

47 48 49 50 51 52 53 54 55 56 57 | 58 59

| T – o ass

ric 48 C 49C 50c 51C 52C 53c 54C 55C 56C 57/C 58/C 59 c

l 7 c roo | 480 x roo | 49c roo | 500 roo | 51c roo | 52c - roo | 53c roo | 51c roo 550 x roo | 56c roo | 57c - roo | 58c x 1oo | 590 roo

sc 64 C 55C 55 C 55 C 55 C 55C 55/C 64/C 59 C 59 C 59/C 641C

S-SPESE OIRDINAIRIE DI ESERCIZIO -

SERVIZI DELL'ESERCIZIO - -- -

– T R Az I o N E materie di cons - - - --- - ----

""" e usl PER LA TRAZIONE A VAPORE PER LAi"" PER I MotoRI Ftssi manutenzione dei locomotori

trazione come nel " comune " untura" locomotive, i locomotori |"

s", a sue |" "." " "." "" ."" a suº
i" locomotive "a elettriche "" ", a vapore elettriche au"ci

lire

º S90 856 | 4 100 019 285 291 se 4 484,941 103 152 | 2804 722 163 097 l 049 902 293896 87234 328º 943 712 241 460 35 514 126 | A-B

–

890 856 | 4 100 019 285 291 oss 4 484 941 | 103 152 | 2 804 722 163 097 1 049 902 293 896 872134 328 954 943 712 241 460 35 514 126

3 ao oss | 3 sas as ios ass so a ooo Iso 2o io ots oss oo 516 734 o97 |171 o25 682|29 45o 481 | 1 o24 o34 | 498 331 3o 972 si

9oo 433 | 3 117 o55 | 73 275 713 2 514 oso 463 852 | 1 971 351 62 628 43o 333 | 76 746 556132 291 726 524 737 | 288 o82 33 1o4 545 , C

3 oo8 267 | 3 25o 298 | 78 118 o14 2 331 333 612 376 | 687 6o 1 19 651 472 129 | 81 773 5o3|31 35o 77o 4o4 3oo | 272 382 32 o27

3 o83 849 | 3 297 o8o | 6 364 633 2 478 176 848 892 252 oo2 17 846 541 o64 | 8o 45o 631|31 45o 129 37o o13 2o3 213 |32 o23 355

–

- |

280 46 295 si l?0 564 s 323 2o i 7 48 202 17 ll 76 75 68 | 21 184 si i 2 474 52 68 02 17 41 | 2 559 95 r

226 79 242 27 1 I 971 72 | 21 7 3o I 46 I 4 I 14 6 56 53 19 12 391 si 1 269 o 3 74 19 36 r . I 389 93 l

2 I2 oa 227 85 5 356 41 183 77 33 91 I44 to 4 58 3 I 46 5 61o 13 | 2 36o so 38 36 2 I o6 2 419 92 D

22o 92 238 69 5 736 so 185 89 44 97 5o 49 2 9r 34 68 6 oo5 25 | 2 3o2 33 29 69 2O oo 2 352 o 2 l

227 98 243 7; 5 66o i 4 183 2o 62 76 18 7o I 32 39 99 5 947 41 | 2 324 99 27 35 I 5 o2 2 367 36 -

- - - l |

0 0818 0 os35 2 3329 0 oss7 0 0009 0 0229 0 0013 0 o086 2 4033l 02so 0 0077 0 oozo O 2004

o o279 o o298 I ves o o267 O ooo2 o o 174 O ooo8 O oo66 I 5242 o i 562 o oo91 o co44 o 1697

o o256 o oa 75 O 647o o o222 O oo4r o o 174 O ooo6 o oo38 o 6777 o 2851 o oo46 O oo26 o 29, 3) E

o o257 o o277 o 6656 o o2 16 o oo52 o oo58 o ooo3 o oo4o o 6967 o 2671 o oo35 o oo23 o 2729

o o27r o o29o O 6734 O o2r 8 o oo75 O oo22 O ooor o oo48 o 7o76 o 2766 o oo33 O oor8 o 2817

l
0 0008 0 0008 0 0589 0 oooo 0 oooo 0 ooo6 l 0 0001 0 ooo2 0 0607 0 0071 0 0002 0 oooo 0 oors

O ooo8 O ooo8 o o4o9 o ooo8 o oooo o esos o oooo o ooo2 o o424 o oo43 o ooo3 O oor o

O ooo8 o ooo, O c2or o ooo7 O ooor o ooo5 o oooo O ooor o o21o o oo89 o ooor O ooor o oo9, F

O ooo8 o oooo O ozo8 o ooo7 O ooo2 o ooo2 o oooo O ooor O o2 18 o oo83 Cº ooor O coor O

o oco9 o oooo o o215 o ooo7 o ooo 3 o ooor O oooo O ooor O o226 O oo88 O ooor o ooor o oo9o

! l
94 9o l 05 97 07 1 53 0 04 0 95 0 05 0 36 75 19 96 66 2 66 0 68 9 o9

93 61 I 37 o6 6r 1 76 O or I 14 o os o 43 7o o6 92 or 5 38 2 6r 7 8o

93 o 5 I 92 95 48 3 28 O 6o I 22 O o8 o 56 47 41 97 54 I 59 o 87 2o 45 G

92 55 I 99 95 53 3 o9 o 75 9 42 o o5 o 58 5o or 97 89 I 26 o 85 19 58

93 53 2 o 3 95 ro 3 o8 I o6 O 16 O o2 o 67 5o o8 98 2 , I 16 o 63 19 ,

» 25 795 | 1 679 167 82 045 D) )) » )) 1 761 212| 30 723 )) )) 30 723 | H

l -

3 890 856 | 4 125 814 286 970 22s 4 566 986 | 103 152 804 722 163 097 1 049 902 295 658 084134 359 677 943 712 241 460 33 544 849

3 13o o88 | 3 352 ,oo li65 967 493 3 o49 729 so io 1 948 o38 oo 516 734 o97 | 171 8oo 989|29 471 683 | 1 o24 o34 | 498 331 3o 994 o4S

2 ooo 453 | 3 125 osol 73 627421 2 362 526 463 852 | 1 971 351 62 628 43o 333 | 77 146 76o|32 3o9 238 | 524 737 | 288 o82 33 122 o57 , l

3 oos 267 | 3 269 oo5 | 78 46o 36o 2 565 782 612 376 | 687 6oi 39 651 472 129 | 82 159 298|31 364 oss 4O4 soo 272 382 32 o41 cº

3 o83 849 | 3 3o3 211 | 76 o48 86o 2 5o6 63o | 848 892 252 9o2 17 846 541 o64 | 8o 863 3o II - 32 o 3o 52 t – , 32 o3o 52 i

l - T

14 748 14 748 909 478 30 187 p )) )) )) 939 665 180 975 )) )) 180 975 L

T T
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PRosPETTo N. 1 RS (Trazione - Veicoli). SPESE COMPLESSIVE

- - –T=

1 60 61 62 63 64 65 86

RAPPORTI FRA LE COLONNE DEL PROSPETTU 60 -- 61 i",i

SPESA MEDIA spesa assoluta spesa assoluta spesa assoluta - doc 61C 62 C - 63c 640 - 65c 66c l

ſcol. D, E, F) i 7 ) lunghezza media ' percorrenza treni ' percorrenza assi - -

sPESA MEDIA PER 100 LIRE spesa assoluta Iparziale º roo 6) C - roo 61c 2-3 too 62C roo. 63/C >< zoo 64C > 1 oo 65 C < 1oo 66 C > 1oo

della spesa totalE [col. Gl ( - spesa ass luta total 62C 62C 64C 64 C 103C 68 C 68C |

- T R A Z I O N E - - -

fornitura e pompatura d'acqua stipendi, paghe e

T | T O L l - - --- - - i prestazioni PERsONALE sTABILE, IN PRovA

per per di altre In divisioni

servizi co ti
la trazione la trazione in totale ferrovie COMPLESSO i" |

- centrale e riparti
a vapore elettrica aisie

- lire

l l

A -- Ferrovie di proprietà dello Stato )" P. 2 295 430 21 2 316 72I 90 859 017 819 871 | 1 574 955

21 290 b) ) 859 () ) -

B - Ferrovie concesse all'industria privata. . A. dº 46 448 79 845

SPESA - - - -- -

AssoLUTA 1016 - 2 295 430 21 290 2 316 121 b) | 390 859 017 866 319 1 654 800

nons | – l 2 o9o 835 18 419 | 2 Io9 254 I 51 | 244 I 17 231 818 614 I 6o4 399

C - Linee costituenti la rete di stato in terri- usa a | | 1 888 228 46 789 | I 935 o 17 851 | 161 868 465 828 634 | I 5oo 114

torio italiano

v 1913 - 1 7o6 857 58 883 I 765 74o 56 731 | 163 526 342 8o6 1o5 1 456 So8

1o e – | 1 7 11 843 77 456 | 1 789 299 67 115 | 16o 663 723 | 1 o31 458 | I 136 o97

191e | - 165 46 1 53 166 99 )) 28 l74 08 62 45 119 28

" - I 5 I 49 I 33 I 52 82 O o 1 17 687 oo 59 I 16 24

- - - per chilometro di lunghezza media eser- 3r

D PET- I TV - citata A 1914 - 138 o4 3 42 14 I 46 O o6 1 I 832 49 6o 57 Io9 e6

1o 3 - I 25 35 4 32 129 67 4 17 12 oo8 98 59 2o Io6 99

1o e - 126 55 5 73 I 32 28 4 96 11 877 26 76 25 S3 99

1to1 | - 0 o188 0 0002 0 o190 p) 3 1962 0 0071 0 o185

1915 O or86 O ooo2 O orº8 o oooo 2 1755 o oo73 o o143

E Pr. 6 - si 16/M per treno-chilometro . o 4 - o oré7 o ooo4 o o171 O oooo I 4293 o oo73 o o132

1 o 3 - 9 or 45 o ooo5 o orso o ooo5 I 3932 o oo69 o o124

19 e - o or 51 o ooo7 o o158 o oo 14 1 414o o oo91 o oroo

SPESA

MEDIA

uomo | - 0 ooo5 0 oooo 0 ooo5 b) 0 0807 0 0002 0 0004

to o -- o ooo5 O oooo o ooo5 O oooo o o6o5 O coo2 o ooo4

F FIT ri 146ſz per asse-chilometro . . . 1014 | - o ooo5 O oooo o coo5 O oooo 9 o444 o ooo3 o ooo4

- 10150 - o ooo5 O oooo o ooo5 O ooo1 o o437 o ooo2 o ooo4

\ 10110 - o ooo5 O oooo o ooo5 O ooor o o452 O coo3 o ooo3

nese | – 99 08 0 92 0 59 )) 50 41 ll 56 22 07

1915 | – 99 13 o 87 O 86 O oo 4 I 51 I I 46 22 46

G - per 100 lire della spesa totale 4 1914 - 97 58 2 42 I 2o o ce 32 53 I 2 17 22 o2

1to13 | – 96 67 3 33 1 o8 o o3 33 o5 I 2 19 22 o3

fato e - 95 67 4 33 I 1 1 o o4 33 63 16 75 18 4s

H - f per il servizio di ferry-boats attraverso lo stretto - D) )) )) )) 2 427 559 )) ))

di Messina

5
SPESE to le - 2 295 430 21 290 2 316 721 b) 393 286 576 866 319 1 654 800

to e - 2 o9o 835 18 419 2 Io9 254 151 | 245 485 531 818 614 1 oo4 399

- C0MPLESSIVE DELL'ESERCIZIO DELLA - 828 6 I roo II

l RETE DI STATO to 4 I 888 228 46 789 | I 935 o17 851 | 162 794 7o9 34 5 4

nona | – | 1 7o6 857 58 883 1 765 74o 56 731 | 164 382 598 8o6 1o5 1 456 8o8

e - 1 711 843 77 456 I 789 299 67 115 | 161 495 878 1 o31 458 I 136 o97

L r"rº DELLE FERROVIE SECONDARIE (GRUPPO | 49 728 )) 49 728 )) 1 366 178 2) b)

| l
I
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DELL' ESERCIZIO. - PRosPETTo N. 15 (Trazione – Veicoli).

- s

| 67 68 69 70 71 72 73 74 75 76 77 78 79 80

; -- 68 + 72 -- 7665 a 67 69 a 71 73 a 75 - iº i

67/C 68/ 69C 700 71/C 72C 73C 74C 75c 76C 77c | 78/C 79 c 80 C

670 >s roo | 68C > roo | 69C > roo 70C - roo 71C >< 1oo 72C > 1oo | 730 - 1oo 73C - roo 75C 1oo | 76C - reo 77C > 1oo | 78C > 1oo | 79C < roo | SOC - roo

6sc 80/C 72/C 72C 72C SO/C 76C 76 c 76/C SOCT soc Soc 80C 103C

SEPESE ORDINARIE DI ESERCIZIO

SERVIZI DELL'ESERCIzIo

V E I C O L -

- e esami tampati e cancelleria; materi illuminazione,competenze accessorie stampati eit"º" "me manutenzione dei veicoli materie di consumo -

E AVVENTIZIO ricambio e manutenzione del materiale d'inventario

--- – i prestazioni

- - divisioni - - combustibile in

pulizia, servizio comiti- pulizia, e materie di- untura di altre

" in totale rentral " ", in totale carrozze bagagliai carri in totale li": e pulizia ferrovie COMPLESSO

veicoli º" |" | veicoli | i" vºi -

lire

3 ss3 13ol 62,7 936) - l

A 73 948 | 81 630 | 375 472 | 531 050 13 648 524 2 399 88l 16 040 427 32 088 832 | 611 903 i 386 876 81 960 4l 197 992 | A-B

1 123 122 | 1 249 415 - .

4 976 252 | 7 497 37 73 948 | 81 630 | 375 472 | 531 050 13 648 524 | 2 399 881 | 16 040 427.32 088 832 611 903 | 386 876 31 960 41 197 992

4 72o 761 i 7 143 774 74 992 84 678 | 383 325 | 542 996 |13 229 421 | 2 187 746 | 15 874 595 |31 261 762 443 677 333 644 36 8oo 39 792 º
4 482 277 | 6 SI 1 o25 93 196 46 4o9 | 315 66o | 455 265 16 636 377 | 2 o88 536 | 15 594 955 34 319 868 2o6 43o l 338 877 8o 384 42 211 849 C

4 349 319 6 612 232 74 9o1 | 54 861 | 156 228 | 285 99o 14 313 342 | 2 433 173 | 17 727 632 34 474 147 242 724 368 479 | Io6 39o 42 o89 sº

3 99o io9 i 6 157 664 | 88 342 | 45 574 | 123 738 | 257 654 17 211 241 | 2 612 o25 18 662 462 |38 485 72s | 2oo SIo i 359 372 | 125 864 45 593 oo2

|

358 7o 540 43 5 83 5 88 27 07 38 28 983 82 172 99 | 1 156 28 | 2313 04 44 11 27 88 5 91 | 2969 65

l

342 o4 517 59 5 43 6 14 27 77 39 34 958 si 158 si 1 15o 17 | 2 267 19 32 15 24 17 2 67 2 883 11

- e l

327 65 497 8C 6 st 3 39 23 o8 33 28 1 2 16 11 152 67 | 1 139 98 | 2 5o8 76 I 5 og 24 77 5 88 | 3 o85 66 0

| 319 º 485 59 5 5o 4 o3 I I 47 2 I oo I o5 I 14 178 69 I 3o1 87 2 53I 7o I 7 83 27 o 5 7 81 3 o9o 99 '
294 97 455 21 6 53 3 37 9 15 19 o5 I 272 36 I93 1o I 379 64 2 845 o I 5 29 26 57 9 3o 3 37o sa l

0 0407 0 0613 0 0006 | 0 ooo6 | 0 0031 0 0043 0 1116 0 o196 0 1312 O 2624 0 005o 0 0032 0 0003 0 8869

o o421 o o637 o ooo7 O ooo7 9 oo34 O co48 1179 O o195 14 15 | º 2789 O o 3 o oo3o o ooo3 o re

o o396 o o6c 1 O oo 8 O oco4 O oo28 O co4o O 1469 o or85 - o 1377 o 3o3i O oor8 o co3o o ooo7 o 3727 ) E

o o37o o o563 O ooo6 o ooo5 O oor o oo24 o 122o o o2o7 o isro 9 2937 O oo2r o oo32 O ooo9 o

O o351 O o542 O ooo8 O oco4 O oor1 o oo23 o 1514 o o23o – o 164r o 3385 O cor 8 O co3r o ooo3 o sooa

- l

- I

0 oolo 0 0016 l 0 oooo | 0 oooo | 0 oool 0 oool 0 0028 0 0005 0 oo83 0 0066 0 0001 0 0001 0 oooo 0 o085

O oor2 O oor8 o oooo O oooo O ooor O ooor o oo33 o oco5 o oo3o oo77 O coor O ooor o oooo O

O oo 12 o oooo o oooo ! O oooo O ooor O ooor o oo45 O ooo6 o oo43 * * O oo94 o ooot o odor o oooo O or 16 ) F

O oor2 O oor 8 O oooo O oooo O oooo O oooo o oo38 o ooo7 o oo47 O co92 O coor O ooor o oooo O orr2

O oor2 O oon8 O oooo O oooo O oooo o oooo o oo48 o ooo7 - o oo53 O oro8 O ooor o ooor o oooo O oi28

- -

–

66 37 18 20 13 93 15 37 70 70 l 29 42 58 7 48 49 99 77 89 l 48 0 94 0 20 5 31 l

66 o8 I 7 95 13 81 I 5 6o 7o 59 I 36 42 28 6 99 5o 73 78 64 I 12 o 84 o og 6 77

65 81 16 14 2o 47 Io 19 69 34 I o8 48 47 6 oo 45 44 81 so o 49 O 8o O 19 8 48 \ G

65 73 I 5 71 26 19 19 18 54 63 O 68 4 I 52 7 o6 51 42 81 91 o 58 o 87 o 25 8 se

64. So I 3 51 34 29 I7 69 48 o2 o 56 44 72 6 79 48 49 84 41 o 45 o 79 O 28 9 54 |

)) )) )) )) )) )) - - 22 122 – - 22 122 » 72 173 )) 94 a H

4 976 252 | 7 497 371 | 73 948 | 81 630 | 375 472 | 531 050 | « – 32 110 954 , la2 110 954 | 611 903 | 459 o49 | 81 960 41 292"

4 72o 761 | 7 143 774 | 74 993 | 84 678 | 383 325 | 542 996 | e– 31 31o 5o4 –- 31 31o 5o4 | 443 677 359 774 36 8oo I39 837 525

4 482 277 | 6 81 1 o25 93 196 | 46 4o9 | 315 66o | 455 265 | 4– 34 339 533 – 34 339 533 2o6 43o 385 616 So 384 42 278 253 l

4 349 319 | 6 612 232 | 74 9o1 | 54 861 | 156 228 | 285 99o | - 34 498 8o4 - 34 498 8o4 | 242 724 412 71o | 1o6 39o 42 158 85o

3 99o 1o9 | 6 157 664 | 88 342 | 45 574 | 12 º 738 | 257 654 | e- 38 518 389 - 38 518 389 2o6 81o 393 571 125 864 45 659 952

- - | o, a
i2 sia l 12 ai l e » » isº 164 25 332 4 164 | so 762 I so 2sel , D) 2 73 236 | L

- - l– i -

l

4l
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SPESE COMPLESSIVEPRosPETTo N. 15 (Lavori .

-
- - -

º

1 81 82 | 83 | 84 | 85

RAPPORTI FRA LE COLONNE DEL PROSPETTO

SPESA MEDIA, - spesa assoluta spesa assoluta spesa assoluta 81/C 82/C 83C 84C 85C

[col. D, E, FI lunghezza media ' percorrenza treni ' percorrenza assi - - - - - - - - - - - - -

spesa MEDIA PER 100 LIRE ! – spesa assoluta parziale º too 81/C >< 1oo 82/C >< 1 oo 83/C >< 1oo 84/C e roo 85/C >< roo

DELLA SPESA TOTALE [col. Gl ( spesa assoluta [totale] 87/C 87 C 87/C 87/C 87,C

-

stipendi, paghe e competenze accessorie

T T 0 L PERSONALE STABILE, IN PftovA E AvveNTIzuo

- - ", sorveglianza manutenzione | "servizio centrale compartimentali, della linea della linea per trazione

sezioni e riparti elettrica

lire

A - Ferrovie di proprietà dello Stato . . . s. P 1 876 710 10 018 124 14 476 953 17 347 005 927 078

e - | Ferrovie concesse all'industria privata. . . . A. 216 798 1 074 919 2 335 539 9 606 519 742 776

spesa

assoluta atomo - 2 093 508 11 093 043 16 812 492 26 953 524 1 169 854

|
-

l | 1491 e - i 966 318 1o 754 272 16 382 95o 2o 954 So3 I 163 6o6

- Linee costituenti la rete di Stato in terri- - -c - torio italiano 1to14 I 9o8 911 1o 386 793 15 485 849 23 791 292 987 92 I

1to13 | - I 788 185 9 9o6 963 15 o13 647 23 o83 98o 67o 297

1to1 e – 1 825 212 o 256 o 15 14 351 758 21 923 683 484 342

-

º

aone - 150 90 799 61 l 211 89 l 942 ss 84 38

\ -e I42 47 779 18 I 187 eo I SoS o, S4 sr l

- - - per chilometro di lunghezza media eser

D ri - col. 23 [V] citata to I 3o 54 759 27 I I 32 or I 739 13 72 ºr l

|

l era – 131 32 727 54 I 1o2 si I 695 23 49 23

l

1s 12 | – 134 93 684 33 1 o6o 97 I 62o 74 35 sr

| i
-

- -

1to1 - 0 0171 0 0907 0 1375 0 2204 O ooo6

-

- to a - O or75 o o958 o 146o 9 2224 s o oro4

-

- - -

-

E Fr 6 IT5MT per treno-chilometro . 91 - o o169 o o917 o 1367 9 2ro i o co87

tom: - o o153 o cs44 o 1279 O 1967 O cos7

SPESA 1to e – O o16r O o8r 4 O 1262 o 1928 9 oo43

l -

MEDIA

nona | – 0 0004 0 0023 0 0035 0 0056 0 oooe

l \ to lº - o ooo5 o co27 O oo4o o oo62 o ooo3

- - - -

F FFT TIFZ per asse-chilometro . . . . . . . non a - o ooo5 O oo28 o oo43 o oo65 o coo3

- as aa | – o ooo5 O oo26 o o 4o O e ob2 o ooo2

| \ un 12 – o ooo5 O oo26 o oo4o o oo62 o ooor l

| 19 mes – 3 49 18 18 28 oi 44 9o l 95 -

e- - 3 45 18 86 28 72 43 75 2 o4

G - per 100 lire della spesa totale . A 1914 - 3 52 I 9 12 28 si 43 8r I 82

l 1to1: - 3 44 I9 o4 28 85 44 3o i 29

\ aera I 3 7o 18 7s 29 12 44 49 o 98,

-

H - per il servizio di ferry-boats attraverso lo stretto - b) y) )) )) n

di Messina

SPESE | aºne – 2 093 508 11 093 043 16 812 492 26 953 524 1 189 854

| l nona | – 1 966 318 Io 754 272 16 332 95o 24 954 So3 I 163 6o6

- COMPLESSIVE DELL'ESERCIZIO DELLA | - -

l RETE DI STATO | rosa – I 9o8 o II 1o 386 793 15 485 849 23 791 292 o87 921

l 1 : – 1 788 185 9 9o6 963 I 5 o13 647 23 o83 98o 67o 297

\ afos e 1 825 212 9 256 915 14 351 758 21 923 683 484 342

SPESE COMPLESSIVE DELLE FERROVIE SECONDARIE (GRUPPO
L - SICILIA) - º - 25 806 419 448 º
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DELL' ESERCIZIO. PRosPETTo N. 1 -i (Lavori).

86 87 88 89 - 90 91 92

-- 81 a 86 - - 88 a 90 -

S6/C - 1oo 87 C > roo S8/C >< roo 89/C >< roo 90C - roo 91/C > roo 92C >< roo

S7/C 102C 91/C 91C 91 C 102C 102C

SPESE ORDINARIE DI ESERCIZIO

SERVIZI DELL'Esercizio -

La v o R . - - - -

-------- sºnº eci"si ºrsi

in totale - divisioni compartimentali sgombro neve

operai servlzio centrale sezioni e riparti linea in totale

- lire - -

l 480 584 46 126 454 -

424 223 13 900 774 183 445 682 448 3 514 895 4 380 788 191 862 A-B

1 904 807 6o o27 228 183 445 682 448 3 514 895 4 380 788 191 862

1 813 o9S 57 o35 o47 I 6o 2o8 557 945 2 9oo 727 3 618 S8o 586 o1o

I 75o 516 54 3 1 1 282 182 873 664 I 73 2 767 933 3 614 979 492 o88 C

1 571 822 52 o34 S94 17o 91o 6o5 o65 2 567 176 3 343 I 51 19 I 127

I 44 I 354 49 283 264 177 725 584 263 2 374 768 3 136 756 232 423 i

f

137 so 4 326 91 13 23 49 19 253 36 315 78 13 sº

13 I 36 4 I 32 38 I I 61 4O 42 21o 17 262 2o 42 46

I 27 96 3 97o 12 13 37 48 55 2O2 34 264 26 35 97 0

II 5 43 3 S2 I 32 I2 55 44 44 188 52 245 51 I4 o4 l

Io6 55 3 643 33 I 3 1 4 43 19 I 75 56 231 89 I 7 18 l

l

() 0,56 () 4909 0 o015 0 0056 0 0287 0 0358 0 0015 l

o oré2 o 5o83 o oot 4 o oo5o o o259 o o323 o co52 l

O ci 55 o 4796 o oo 17 o oo58 9 o244 o o319 o co44 E

9 o134 9 4434 o oor 5 O oost o o2 19 o o285 O coro l

o o127 o 4335 O cotti o oost o o2o9 o o276 o oo2o

| l

l I

0 0004 0 o124 0 oooo 0 0002 0 0007 0 oooo 0 oooo

O ooo4 O or41 O oooo O ooo2 o ooo7 o cooo o ooor

- O coo5 9 o149 O oo I - O ooo2 o ooo7 O ooro O coo2 F

| o ooo4 o or39 O oooo o cosa o ooo7 o ooog o ocoo (

o ooo4 o or 38 O ooo I O ooo2 O ooo6 o ooog O ooo1 |

1

3 17 73 74 4 10 15 ss S0 23 5 38 0 24 I

S 18 75 8o 4 43 I 5 42 So 15 4 81 o 7s

5 a 68 4 o 5 o6 18 37 76 57 4 56 O 62 G

3 o2 69 37 5 11 18 ro 76 79 4 46 o 25

2 93 67 43 5 66 18 63 75 71 4 29 o 32

» )) )) )) y) )) )) H

1 904 807 60 027 228 183 445 682 448 3 514 895 4 380 788 191 862

- 1 813 o98 57 o35 o47 16o 2o8 557 945 2 9oo 727 3 618 88o 586 o1o

1 75o 516 54 3 1 1 282 182 873 664 173 2 767 933 3 614 979 492 oSS l

1 571 822 52 o34 894 17o 9Io 6o5 o65 2 567 176 3 343 I 5 I 19 I 127

I 44 I 354 49 283 264 177 725 584 263 2 374 768 3 136 756 232 423

) 445 354 » )) 1 3 619 13 619 )) L

º
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PRosPETTo N. 1 º (Lavori – Spese complementari). SPESE COMPLESSIVE

---

l 97

nAPPORTI FRA LE COLONNE DEL PRosPEtro

[spEsA MEDIA ( a spesa assoluta spesa assoluta spesa assoluta 93/C | 94C 95C 96 C 97 C osc 99 C

coi. D. E F] - lunghezza media percorrenza treni percorrenza assi - - - - - - | - - - - - -

spesA MEDIA PER 100 LIRE spesa assoluta parziale] > roo 93/C - roo 9AC >< roo 95C >< roo 96 C & roo 97/C >< 1oo 98 C >< 1oo 99 C >< 1oo

DELLA spesA ToTALE [col. Gj ! spesa assoluta totale 101/C 101/C 101/C l 101C 101/C 101/C 101/C

sIPESE OERDINARITE DI l

SERVIZI DELL'ESERCIZIO
- - -

-- - - º

L A V O R I

manutenzione della linea

T i T O L - - –

- | - - i - - -

corpo ponti, viadotti, traverse fabbricati meccanismi

" massicciata muri gallerie e legnami - e ciottº

e piantagioni di sostegno, ecc. di armamento º "ipendenze d'acque

l

- lire - -

| l
l -

A - Ferrovie di proprietà dello Stato . s. P. sea , -

\ ssl 7os 40S 466 516 993 106 446 7 252 175 | 3 960 812 | 1 169 614
B - Ferrovie concesse all'industria privata. A. l

spesa – –

AssoLura 191es – 881 708 408 466 516 993 106 446 7 252 175 3 960 812 | 1 169 614

| -to- si - I 454 o24 356 926 382 284 64 o 12 6 I 59 449 3 792 266 784 959

c . – º" la rete di stato in terri- , ma , I 75o oo6 472 49S 562 982 95 213 | 1o 955 2 Io 4 974 o5 I | I 124 632

- 1to13 - 988 443 474 4o I 455 521 65 S91 | II 743 543 4 454 475 | I o56 o9o

- sost - I 355 25o 684 531 638 o75 51 742 | 12 192 ooS 4 463 727 974 e

i– .

1to lo 63 56 29 44 37 27 7 47 522 75 285 50 84 31 |

uso 15 l – Io5 ss 25 86 27 7o 4 64 446 27 274 e 56 87

- - - per chilometro di lunghezza media eser- - -

º Fr7 e 25TVi citata non a – | 127 o, 34 54 4 I 15 o 96 Soo 82 363 6 | 32 o |

1913 | – 72 59 34 84 33 45 4 84 862 42 327 12 77 sº

nona - 1oo 19 46 9: 47 17 3 82 9oI 31 329 99 72 o4

l + + l i

–– - -- - - - - - - - - –T- i- - ºl

l " - 0 0072 0 0033 0 ooº 0 oooo 0 0593 0 o324 0 oooo

1 o 5, - O or 29 o oo32 o oo34 O ooo6 9 o549 o o388 o oo7o

- - -

E Pr. 6 co. 16M per treno-chilometro . . . . . . . . 1914 | – o or 55 o ooso O co42 O ooo8 o 967 9 o439 9 oo99

| to 1:2 o oo84 o oo4o o oo39 O oooo o roor o o379 9 oogo

to e - o or 19 o oo56 o oo 56 O oco4 O 1o72 o o393 o oo86

SPESA - - l

MEDIA – |

ºlto a - 0 ooo2 0 oool 0 0001 U 0000 0 oo15 0 ooos 0 0003

l

\ fato - o o oa O ooor o ooor O oooo o oo15 o ooc9 o oco2

F Pr 7 col 14,37i 7 per asse-chilometro 1to - o ooo5 O coor O ooo2 O oooo o oo3o o oor4 o ooo3

| 1to13 - o oco; O ooor O ooor O oooo o oo31 o oot2 º ooo3

1912 - O ooo4 O ooo2 O ooo2 O oooo 9 oo34 O oor2 o ooo3

i l

.

- sono | – 5 25 2 43 3 o8 0 63 43 16 23 57 6 96

1to 15 - Io 38 2 55 2 73 o 46 43 98 27 o8 5 61

G per 100 lire della spesa totale , 1914 - 8 38 2 26 2 7o O 46 52 47 23 82 5 39

149 a: - 5 o9 2 44 2 34 O 34 6o 42 | 22 92 5 43

º

1912 - 6 63 3 rr 3 12 o 25 59 67 2 I 85 4 77

- l l

- - l
H - per Il servizio di terry-boats attraverso lo stretto | y) )) )) )) )) )) | 5 247

di Messina l - - -

l

SPESE sons – 881 708 | 408 466 | 516 993 | 106 446 | 7 252 175 a seo sia i tis sse

-to- e - I 454 o24 356 926 382 284 64 o12 6 159 449 3 792 266 79o 2o6

- COMPLESSIVE DELL'ESERCIZIO DELLA
l RETE DI STATO 1014 - 1 75o oo6 472 498 562 982 95 213 | Io 955 21o 4 974 o51 | I 131 97o

tema - oss a 474 to: 455 sai 65 891 | I I 743 543 | 4 454 475 | 1 o59 535

noi e - 1 355 25o 634 531 638 o75 51 742 | 12 192 oo8 4 463 727 996 88o

- -
- -

SPESE COMPLESSIVE DELLE FERROVIE SECONDARIE (GRUPPO
L -- SICILIA) | - 92 886 -

| l l l –

- T
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DELL' ESERCIZIO. PRosPETTo N. I 5 (Lavori – spese complementari).

-

100 101 102 103 104 105 106 107 108 109

93 a 100 si ro1492+10 | ºi si 105 + 106 104 – 107 103 + 108

| 100C 101 C 102C 1030 10AC 105C 106/C 1070 408 C 109C

100 C >< roo 101/C >< roo 102C >< roo 103C >< 1oo 104/C >< roo 105C > 1oo 106C > roo 107/C >< roo 108C > :co

101 C 102 C 103C 109 C 10SC 1U71C 107 C 108 C 109 C -

ESEERCIZIO sPESE COMIE”LEMIENTALIERI

RINNOVAMENTO SPESE

- LAVORI

- im per riparare In COMPLESSIVE

della

º - - - - - - - - - COMPLESSO | e prevenire danni del COMPLESSOimpianti fissi in totale In te metallica TOTALE DELL'ESERCIZIO

per trazione COMPLESSO di forza maggiore " m materiale rotabile -

elettrica dell'armamento

lire

2 506 524 | 16 802 738 81 402 616 775 323 491 4 429 934 19 709 869 19 280 6ll 38 990 480 43 420 414 818 743 905 | A-B

2 506 524 16 802 738 81 402 616 775 323 491 4 429 934 19 709 869 19 280 61 1 38 990 480 43 420 414 818 743 905

I Oo9 77o | 14 oo3 69o 75 243 627 588 o 32 889 6 771 51o )) 8 927 937 8 927 937 I 5 699 456 6o3 732 345

943 O33 2o 877 625 79 295 974 497 61 I 581 4 477 567 14 66o 237 25 715 969 4o 376 2o6 44 853 773 542 465 354 ) C

199 366 | 19 437 73o 75 oo6 9o2 494 S44 2o2 5 2o7 746 14 356 273 | 2o 679 579 35 o35 852 4o 243 598 | (2) 535 o87 8oo l
123 689 | 2o 433 471 73 o85 914 477 8o1 984 4 899 453 13 767 o75 15 15o 377 28 9 17 452 33 816 oo5 | (2) 511 618 889

1

l

18o 68 l 2ll 18 5 867 70 55 887 23 319 32 l 420 74 1 389 79 2 810 53 3 129 85 59 017 08

73 16 I O I4 61 5 45 I 65 42 6o4 9o 49o 62 )) 646 86 646 86 I I 37 48 43 742 38

68 94 I 526 14 5 796 49 36 375 12 327 3r 1 o71 65 I 879 82 2 95 I 47 3 278 7s 39 653 9o l D

- I4 64 I 427 46 5 5o8 33 36 34o 18 382 44 I O54 29 I 518 66 2 572 95 2 955 39 39 295 57 i

9 14 I 5 Io 57 5 4o2 97 35 322 o9 362 2o I o I 7 75 I ! 2O or 2 137 76 2 499 96 37 822 os

0 0205 0 1374 0 6656 6 3401 0 0362 0 1672 0 1576 0 3188 0 3550 6 6951

o oo o o 1248 O 67o6 5 24o5 o o6o3 )) o o796 O o796 o 1399 5 32o4 l

o oo83 o 1843 o 7oo2 4 3939 o o395 o 1294 O 2271 o 3565 o 396o 4 7899 E

o oo17 o 1656 O 6391 4 216o 9 o444 O 1223 o 1762 O 2985 º 3429 4 5589 l

O corr o 1797 O 6428 4 2o25 o o43r O 1211 o 1332 O 2543 o 2974 4 4999

r f

0 0005 0 0035 0 0168 0 1601 0 0000 0 0041 0 004o 0 0081 0 0090 0 1691

o coes o oo35 O o186 O 1456 o oo 17 )) O oo22 o oo22 9 oo39 9 1495 l

O ooo2 o oo57 O o2 18 o 1365 O oo12 O oo4o o oo71 O o1 tr o or23 O 1488 , F

O ooor o oo52 O o2oo o 1322 o oo14 O oo38 O oo55 O oo93 o oro7 o r429 l

O oooo o oo57 O o2o5 o r242 O oor 4 O oo39 - o oo42 O o 8r o oo95 O 1437

l

I

14 v2 20 64 10 50 94 70 10 20 50 55 49 45 89 80 5 30 100

7 21 I8 6r I 2 8o 97 4o 43 r2 )) IOO oo 56 87 2 6o IOO |

4 52 26 33 I 5 93 o I 73 o 98 36 a1 63 69 9O o2 S 27 IOO G

I o2 25 92 I 5 16 92 48 I 2 94 4o 98 50 o 2 87 o6 7 52 I OO l

O 6o 27 96 I 5 3o 93 39 I4 49 47 6; 52 39 . 85 51 6 61 I OO

)) 10 322 10 322 2 545 803 )) )) )) b) y) 2 545 803 H

2 506 524 16 813 060 81 4 1 2 938 777 869 294 4 429 934 19 709 869 19 280 611 38 990 480 43 420 414 821 289 208

1 ooo 77o 14 oo8 937 75 248 874 6o1 39o 17o 6 771 519 )) 8 945 937 8 945 937 15 717 456 617 Io7 626

943 o33 2o 884 o63 79 3o2 412 498 632 775 4 477 567 14 66o 237 25 733 969 4o 394 2o6 44 871 773 543 5oi 548 I

199 366 | 19 441 175 75 o1o 347 495 773 o43 5 2o7 746 14 356 273 2o 679 579 35 o35 852 4o 243 598 536 o 6 641 \

123 689 | 2o 455 9o2 | 73 1 o8 345 478 723 43o 4 899 453 13 767 o75 15 15o 377 28 917 452 33 816 9o5 512 54o 335

)) 92 866 551 759 2 521 800 45 000 48 730 15 000 63 730 108 730 2 630 530 L
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Annotazioni

1) [col. 4/C] Nell'anno 1913 furono liquidate le economie assegnate al personale (legge 13 aprile 1911, n. 310] per il

periodo dal 1° luglio 1911 al 30 giugno 1913. Nella cifra relativa all'anno 1914 figura analoga liquidazione

per il periodo normale di un anno (1° luglio 1913-30 giugno 1914); e così per gli anni 1915 e 1916 (1° luglio 1914-30

giugno 1915 e A1" luglio 1915 - 30 giugno 1916).

(2) [col. 109/C] Queste cifre sono state integrate con le spese relative alla gestione degli scali marittimi di Venezia e di

(ienova (molo vecchio).
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Capo V.

PER S O N A LE
-





31 3

PRosPETTO N. 16

A nn o 1 91 6

RETE DI st Ato

Quantità del personale addetto all'esercizio e spesa relativa

- -

Avvertenze.

f

Allo scopo di rappresentare integralmente le spese di personale di ciascun ramo del servizio ferroviario, è stato adot

tato, nel raggruppamento degli agenti, il criterio di assegnare a ciascun ramo anche quelli dei rispettivi servizi centrali.

Il titolo Amministrazione centrale comprende: il personale dei servizi centrali [segretariato, personale, sanitario, legale,

commerciale, approvvigionamenti, ragioneria] e quello degli uffici distaccati da essi dipendenti. Inoltre, comprende il per

sonale dell' ufficio stralcio e degli uffici dei capi di compartimento.

Il titolo Movimento comprende: il personale del servizio dell'esercizio [movimento], quello delle divisioni comparti

mentali del movimento e il personale dei riparti di movimento e telegrafici.

Il titolo Trazione comprende: il personale del servizio dell'esercizio [trazione], quello delle divisioni compartimentali

della trazione e il personale dei riparti d'ispezione e dei depositi della trazione.

Il titolo Veicoli comprende: il personale del servizio dell'esercizio [veicoli], quello delle divisioni compartimentali dei

veicoli e il personale dei riparti d'ispezione e delle officine dei veicoli.

Il titolo Lavori comprende: il personale del servizio dell'esercizio [lavori], quello delle divisioni compartimentali dei

lavori e il personale delle sezioni e dei riparti distaccati dei lavori.

Il titolo Servizio di ferry-boats comprende: il personale addetto alle linee di navigazione per mezzo di ferry-boats

attraverso lo stretto di Messina.

N. B. – Le spese relative al personale addetto all'esercizio della rete di Stato, esposte nel presente prospetto, non cor

rispondono a quelle che si rilevano dal prospetto n. 15 «Spese dell'esercizio», perchè in questo gli «stipendi, paghe e

competenze accessorie» del personale addetto alle officine dipendenti dai servizi trazione, veicoli e lavori figurano conglo

bati al costo delle materie adoperate nei lavori.

Nella spesa per gli stipendi e paghe (col. 26) sono compresi i soprassoldi corrisposti al personale addetto all'esercizio

della rete di Stato [leggi 13 aprile 1911, n. 310 e 23 luglio 1914, n. 742].

Sono pure compresi i compensi corrisposti al detto personale per prestazioni eccezionali determinate dalla mobilita

zione dell'esercito e dalle operazioni di guerra [I). L. 8 agosto 1945,n. 1322].

Nelle spese del titolo Lavori sono compresi anche gli stipendi, le paghe e competenze accessorie [1912 = lire 4231 593

– 1913 = lire 3 573 660 – 1914 = lire 4.400 800 – 1915 = lire 3 948248 – 1916 = lire 3 585 894] al personale adibito a

lavori di manutenzione straordinaria, opere di miglioramento alle linee, alle stazioni, ecc., non di pertinenza dell'esercizio.

Nella spesa per stipendi e paghe (col. 3) per il personale delle Ferrovie Secondarie (Gruppo Sicilia) sono compresi i

soprassoldi stabiliti in suo favore [leggi 13 aprile 1911, n. 310 e 23 luglio 1914, n. 742]. -

42
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PRosPETTo N. I G (Quantità di personale).
QUANTITA DEL PERSONALE ADDETTO

-
- -

1 2 | a 4 5 6

RApponTI FRA LE COLONNE DEL PROSPETTO 2 - 3 5 + 6

QUANTITA MEDIA PER CHILOMETRO y quantità media di personale . quantità media di persone - 2M a º AM 5 M 6 M 7 m

[col N, O lunghezza reale di esercizio ' lunghezza esercitata assoluta - - - - - - - - - - - - -

AMMINISTRAZIONE CENTRALE MOVIMENTO

Situazione del personale
-

-stabile stabile

e in prova avventizio | In complesso e in prova avventizio I IN COMPLESSO

|
- numero

-

-to-ts 6 916 D) 6 916 49 178 J) 49 178

to I, 6 935 )) 6 935 48 396 )) 48 396

A - in servizio al principio dell'anno . to 4 7 ooS )) 7 oo8 47 898 )) 47 898

119 e 7 o57 D) 7 o57 46 972 )) 46 972 |

-to- e 5 615 )) 5 615 49 25o )) 4o 25o

-

B - - entrata in servizio - - - - - - 28 D) 28 2 654 )) 2 654

c – e ºr)" e le 22 | » 22 l45 | » l45

D - TOTALE , 50 )) 50 2 799 )) 2 799

variazioni

E - nell'anno \ per morte . . . . . . 92 )) 92 390 bo 390

F - | Quantità USCITA per quescena 67 )) 67 716 b) 716

e – i resta . " 70 D) 70 191 . » 191

NUZIONE

H - | TOTALE . 229 )) 229 I 297 )) l 297

l - - l r" altro “rno º le stra este 33 )) 33 :39 )) 39

K - | ToTALE . 262 )) 262 1 336 )) I 336

ore 6 704 D) 6 704 50 641 b) 50 641

| \ 1to - 6 9 16 )) 6 9 16 49 178 )) 49 178

L - in servizio alla fine dell'anno . . . . . 1to14 6 935 D) 6 935 48 396 )) 4S 396

| to1: 7 oo8 )) 7 oo8 47 898 b) 47 S98

1 o 1 e 5 686 )) 5 686 48 889 )) 4S SS9

l

19 - 6 823 1 981 8 804 50 142 15 934 66 076

191st, 6 94o 98o 7 92o 48 7So 1o S87 59 676

M - in servizio nell'anno 1fo a 6 999 689 7 688 48 3o4 8 187 56 491

| -to- : 7 o53 721 7 774 47 365 7 64o 55 oo5

-to- e 5 665 I 45S 7 123 49 I 9o 7 oo I 56 191

Quantità -to-G 0 491 0 143 0634 3 608 1 146 4 754

media 1to I, o soo o o71 o 571 3 52o o 785 4 sos

N | PIT TV reale o esercizio. . . . ) ºa o 51o o oso o 56o 3 srs o 5,5 4 114

-
- -to-3 o 517 o o53 o 57o 3 47o o 559 4 o29

per chilometro -9- e o 4t 5 o io, o 523 3 616 o 514 4 rso

di lunghezza

I nº ue 0456 0 132 0 588 3 351 1 065 4 416

- - - 19 e o 465 O o66 o 531 3 271 o 73o 4 ocr

0 Pr. 1 c. 16v esercitata assolata . . ) 1f21- o 473 o o47 o 52o 3 269 o ss4 3 823

| 14-1: o 481 o o49 o 53o 3 231 o 521 3 752

-to- e o ss7 o o99 o 486 3 356 o 478 3 834

|
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ALL'ESERCIZIO E SPESA RELATIV A.
PRosPETTo N. 1 G (Quantità di personale).

–TTT- | 14 | 15 19 23 24 | 25

8 + 9 11 + 12 i | "lºtigirº 17 + 20 | 1s+2 |º",

- Tre | | ETFE - I TRE 19M -

Q U A INT TI T A D E r. E E R s C IN A T. E

TRAZIONE VEICOLI LAVORI COMI PIL Esso IDEE SE RVIZI a reioar» iv cosnen esso

| ANNO

stabile avven- IN COM- I stabile avven- IN COM- l stabile avven- IN COM- l stabile avven- stabile l avven- I lM COM- I stabile l avven

e in prova tizio | Plesso e in prova tizio | Plesso e in prova tizio | russo e in prova tizio | ...a e e la prova tra le esso sia prova tra i "

numero

24 2oi » 24 201 | 9 396 )) 9 396 | 28 040 )) 28 040 |1 17 731 | )) 117 731 )) 136 )) 136 |1 17 867 )) 1 17 asi

24 o7o )) 24 o7o 9 635 )) 9 635 | 27 62o )) 27 62o | I 16 662 )) b) I 16 662 135 )) 135 | I 16 797 No I 16 º

24 oo9 D) 24 oo9 | 9 558 )) 9 558 | 27 ooI D) 27 ooI I I 15 474 )) b) I 15 474 I 33 D) 133 |I I 5 6o7 )) I 15 6o7 A

23 618 | » 23 61S | 9 39o )) 9 39o | 26 344 )) 26 344 | I 13 381 )) )) I 13 381 131 )) 131 | I 13 512 )) I 13 sia
- i 32 669 - | 25 97O D) 25 97o I I I 3 5o4 )) )) I 13 5o4 128 )) 128 | I 13 632 )) I 13 632

S68 )) S68 368 )) 368 | l 058 )) l 058 | 4 976 . » 4 976 | 5 100 )) )) )) 4 976 )) 4 976 | B

250 )) 250 125 )) 125 60 )) 60 602 n 602 780 )) )) )) 602 )) 602

-- ---–I- - --

l 118 | . » l 118 493 )) 493 | l 118 D) l 118 | 5 578 )) 5 578 | 5 880 )) )) b) 5 578 )) 5 578 | D

l65 » 165 79 )) 79 218 )) 218 944 )) 944 883 )) )) )) 944 D) 944 | E

352 )) 352 150 )) 150 418 | » 418 | I 703 )) 1 703 | 2 IS4 )) )) 2) I 703 )) 1 703

42. )) 42 25 )) 25 23 )) 23 351 )) 351 96] l )) l 352 )) 352 | G

559 )) 559 254 )) 254 659 y) 659 | 2998 i ) 2 998 | 4 028 l )) 1 | 2 999 | » 2 999 | H

l16 2) l16 256 )) 256 148 )) 148 592 b) 592 783 )) )) )) 592 )) 592 | 1

675 | ) 675 | 150 | » 510 | 807 | » s07 | 3 590 | » . 3 sso 4 si 1 | » 1 | 3 59] | » | 3 591 | K

- - I

24 644 2) 24 644 - 9 379 D) 9 379 | 28 351 )) 28 351 |1 19 719 )) 119 719 )) 135 )) 135 | 119 854 )) 119 854

24 2o I by 24 2o1 9 396 )) 9 396 | 28 o4o )) 28 o4o | I 17 731 )) )) I 17 731 136 )) 136 | I 17 867 )) I 17

24 o76 )) 24 o76 9 635 )) 9 635 | 27 62o )) 27 62o | I 16 662 )) y) I 16 662 135 )) 135 | 116 797 » | I 16 797 . L

24 oo9 )) 24 ooo 9 558 3) 9 558 | 27 oo I )) 27 oo I I I I 5 474 y) )) I 15 474 133 )) 133 | 11 5 6o7 )) 115 6o7V

-- - 33 ooS –» l 26 344 )) 26 344 | I 13 927 y) )) I 13 927 13 I )) 13 I | I 14 o58 )) I 14 o5S

|

24º 5 640 | 30 052 | 9 394 | 1 815 i 11 209 | 28 196 20 864 | 49 060 118 967 46 234 |165 201 )) 135 85 220 |119 102 46 319 |165 421

24 oz8 | 3 o27 | 27 o55 9 419 | I 484 | Io 9o3 | 27 998 ai 3o4 4o 3o2 |1 17 174 37 682 )) 154 856 I 34 66 zoo I 17 3o8 37 748 | 155 "l
24 or 2 2 4 Io | 26 422 9 6o2 | I 5oo | I 1 Io2 | 27 337 aa 36o | 49 697 |116 254 35 146 )) 151 4oo I 35 59 194 | I 16 389 35 2o5 |151 594 , M

23 643 | 2 629 | 26 272 9 399 | I 6o2 | 11 oo I | 26 623 as o61 | 48 684 I 14 o83 34 653 D) i 18 736 132 63 195 | I 14 2 15 34 716 | 148 sº
sa S67 4 73 I 37 598 26 186 ai 471 | 47 657 |113 9o8 34 661 )) 148 569 128 57 185 | I 14 o36 34 71S | 14S 754

1 se | 04oe | 2 182 | 0 878 | 0 13 o so, l 2 o29 | 1 so 3 530 8 560 | 3 327 | 11 887 D) )) )) )) )) )) ))

I 734 O 2 r8 I 952 O 68o O 1o7 o 787 2 ozo I 537 3 557 8 454 | 2 7 8 )) I I 172 )) )) )) )) )) )) l

I 749 | o 175 I 924 o 699 o ro9 O 8o8 I 991 I 629 3 62o 8 467 | 2 s6o )) I 1 o27 )) )) )) )) p) )) N

I 732 o 193 I 925 o 689 o 117 O 8o6 I 95o I 6r 6 3 566 8 358 | 2 s3s )) Io 896 )) )) )) )) )) )) l
2 415 o 348 2 763 I 924 I 578 3 5o2 8 371 | 2 sa, )) Io 918 )) D) )) )) )) ))

| - I

1 631 | 0 377 2 008 0 628 | 0 121 0 749 1 884 1 395 3 279 7 950 | 3 090 | 1 1 040 )) D) )) )) )) )) ))

I 611 | O 2o3 I 814 o 632 | o o99 o 73r I 877 I 429 3 3o6 7 856 | 2 527 )) io ass )) )) D) )) )) )) -

I 625 | o 163 I 788 o 65o | O tor o 751 I 85o 5r3 3 363 7 867 | 2 378 )) Io 383 )) )) )) )) )) )) 0

1 613 o 179 I 792 - o 64r o ro9 o 75o I 816 I 5o5 3 321 7 782 2 363 )) Io 137 )) )) )) )) b) ))

2 242 O 323 2 565 I 787 I 465 3 252 7 772 | 2 365 )) Io 145 )) )) )) )) )) J) -

l l l

I | I º
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PRosPETTo N. 1 G (Spesa di personale). QUANTITÀ DEL PERSONALE ADDETTO

- - - -

s

--
1 26 27 28 29 |

26 + 27

S E E S A

per retribuzione al personale

Specificazione dei servizi e del personale -
per

ricchezza mobile

stipendi e peghe competenze accessorie, in totale su competenze

gratificazioni, sussidi accessorie

lire

2 stabile e in prova . . . . . . . . . . . . . 16 359 982 4 577 658 20 937 640 221 869

3 AMMINISTRAZIONE CENTRALE . . . . avventizio . . . . . . . . . . . . - - - 2 153 003 l 496 953 2 649 956 223

– - – - – -– -– - – - – - – -– I––I

4 -
in complesso . . . 18 512 985 5 074 6Il 23 587 596 222 092

5 stabile e in prova . . . . . . . . . . . . . S0 04S 303 32 717 921 112 766 224 (607 354

6 | MoviMENro . . . . . . . . \ avventizio . . . . . . . . . . . . . . . . 15 320 145 - - 2 703 739 - - 18 023 884 - --- - 285

7 l- in complesso . . . 95 ºstis 35 ei 6 o 130 790 108 607 639

stabile e in prova . . . . . . . . . . . . . 39 729 416 30 586 756 70 316 172 604 252

9 | TRAzioNE. . . . . . . . . .) avventizio . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 614 547 i 2 706 174 S 320 72 9l

10 in complesso . . . 45 343 963 33 292 930 78 636 893 604 343

11 stabile e in prova . . . . . . . . . . . . . 14 319 186 7 300 587 21 619 773 47 965

12 | VEIcoLI . . . . . . . . . ) avventizio . . . . . . . . . . . . . . . . 1 74S 036 492 397 2 240 433 2I

--- -- -
-- ------ -- l

13 l in complesso . . . 16 067 222 7 792 984 23 860 206 47 9S6

14 stabile e in prova . . . . . . . . . . . . . 37 907 858 10 999 153 48 907 0ll 144 019

15 | LAVORI l avventizio . . . . . . . . . . . . . . . . 16 051 a 894 661 16 945 995 Tl 13s

16 in complesso . . . 53 959 192 ll 893 814 65 853 006 145 157

17 stabile e in prova . . . . . . . . . . . . . l88 364 745 86 182 075 274 546 S20 l 625 459

18 º 40 887 065 7 293 924 48 180 989 l 75S

l uso a 45 229 251 810 93 475 999 322 727 809 1 627 217

COMPLESSO DEI SERVIZI .

-
- to - si 215 617 735 74 858 69o 29o 476 434 I 533 352

19 ANNO . . . . . . 191 i 2o4 767 54o 69 77o 4o 3 274 538 o42 I 3o4 63 I

194 272 ISI 74 317 872 268 59o o53 2 o I I 929

rom e 192 669 983 58 987 53o 25 I 657 513 I 419 6S9

20 stabile e in prova . . . . . . . . . . . . . 223 02l 183 305 406 326 2 487

21 avventizio . . . . . . . . . . . . . . . . 125 055 77 833 202 888 l 492

l | 1one 348 076 261 138 609 214 3 979

SERVIZIO DI FERRI - ProATs . . . \" 3o8 153 253 328 561 481 4 S2 i

22 in complesso . . . . 1911 292 994 217 o88 51o o82 2 854

--- 243 59o 2o5 176 448 766 2 64o

\ a sos e 224 288 18o o26 4o5 214 2 4o7

23 - | stabile e in prova . . . . . . . . . . . . . 188 587 766 86 365 380 274 953 146 1 627 946

24 avventizio . . . . . . . . . . . . . . . . 4l ºlº lº 7 371 757 | 48 383 877 | 3 250

- l 1to1li 229 599 886 93 737 137 323 337 023 1 631 196

IN COMPLESS0 . . t - o - i 215 o25 888 75 1 12 o27 291 o37 9 15 1 538 173

25 -
TOTALE . . . . . uso- a 2o5 o6o 543 69 o87 e 81 275 o48 124 1 3o7 4S5

-
119- -- 194 515 771 74 523 o48 269 o38 819 2 o14 569

1o e 192 So4 27 I 5o 168 456 252 o62 727 I 422 oo6
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ALL'ESERCIZIO E SPESA RELATIVA.

37

PRosPETTo N. I G (Spesa di personale).

-

30 31 | 32 33 34 35 36 |

30 a 32 28 + 29 + 33 + 34 35 : M | 35 : Pr. 1 - col. 22/V

S C ST E INT TU T A D A IL IL º A NAC INAI I IN I STIE A Z I C IN E

per contributo IN MI E DI A

per indennità

alla - - per chilometro

eassa nazionale 1Il per agente di lunghezza media esercitata

al fondo pensioni di previdenza alla in total in conseguenza l ---- -

e sussidi Pºº ººººº ! massa vestiario in totale di infortuni complesso

e la vecchiaia - sul lavoro 1916 1915 1916 1915

degli operai

lire

l 472 877 )) 2 429 1 475 306 10 144 22 644 959 3 318 92 I 74 8o l 519 59 I 487 21 2

)) )) )) )) 7 130 2 657 309 l 34l 40 3O3 66 178 32 86 24 3

1 472 877 )) 2 429 l 475 306 17 274 25 302 268 2 873 95 943 27 I 697 o I 573 45 | 4

8 221 427 )) 419 522 8 640 949 313 000 122 327 527 2 439 62 346 87 8 208 80 7 728 75 5

» 31 451 » 31 451 | 118 560 | 18 174 180 | l 140 59 o77 os l 219 58 79 I 48 | 6

8 221 427 31 45l 419 522 8 672 400 431 560 140 501 707 2 126 37 II 5 21 9 428 38 8 52o 23 7

4 619 303 )) ll 369 4 630 672 336 568 75 937 664 3 110 67 9o5 ss 5 095 80 4 7 I2 92

» Il 132 | –” – Il 132 39 630 | a 371 574 l 484 32 2o6 18 56l 78 246 45

4 619 303 Il 132 Il 369 4 64l S04 426 198 84 309 238 2 805 45 71 5 69 5 657 58 4 959 37 | 10

1 434 677 )) 3 210 I 437 887 51 863 23 157 488 2 465 14 3 I2 77 I 553 99 I 47o 4o | 11

» , 3 582 | )) 3 582 10 033 2 254 069 l 24l 91 2 I 3 46 15l 25 121 55 | 12

l 434 677 3 582 3 210 1 441 469 61 896 25 411 557 2 267 07 163 14 l 705 24 I 59 I 95 | 13

3 658 054 )) 46 647 3 704 7Ol 265 395 53 021 126 l 880 45 786 55 3 557 99 3 r76 29 | 14

)) 4l 185 » 4l 185 128 421 17 116 739 820 4o 768 6s l 148 62 I 1o5 32 | 15

3 658 054 4l 185 46 647 3 745 886 393 816 70 137 865 1 429 68 346 7o 4 706 61 4 481 61 | 16

19 406 338 x) 483 177 19 889 515 1 026 970 297 088 764 2 497 24 373 91 19 936 17 18 775 57 | 17

)) 87 350 – 87 350 303 77 48 573 871 1 050 61 924 33 3 259 55 2 351 o 4 | 18

19 406 338 87 350 483 177 19 976 865 1 330 744 345 662 635 2 09238 )) 23 195 72 D)

19 178 649 39 875 - 441 128 19 663 199 1 3 17 So 1 312 99o 786 )) o2 I 17 )) 2 I I 26 61

18 732 124 S5 16 1 533 896 19 3o5 S95 I 425 2 I4 296 573 782 )) 958 s8 )) 2o 2 I2 21 | 19

17 788 858 29 o23 63o 682 18 5o4 7o I 1 283 787 29o 39o 47o )) 952 39 )) 19 oo7 4s \

17 62 I 7 Io 43. 422 53 I 34 I 18 182 o74 1 578 316 272 837 592 )) 836 44 )) 18 774 95

22 785 )) )) 22 785 )) 431 598 3 197 02 178 18 )) )) 20

)) D) )) )) 2 829 207 209 2 437 75 468 48 )) )) 21

22 785 )) )) 22 785 2 829 638 807 2 903 67 )) )) 3)

22 153 )) )) 22 153 34 I 588 796 )) 943 98 )) ))

24 252 )) I 62 24 252 )) 537 188 )) 769 or )) )) 22

19 482 )) 289 19 644 I 463 472 513 m 423 14 )) ))

2o o82 )) )) 2o 37 I 4 28o 432 272 mº 336 6o )) ))

19 429 123 )) 483 177 19 912 300 I 026 970 297 520 362 2 498 03 374 83 )) b) 23

)) 87 350 )) 87 350 306 603 48 781 080 1 053 15 927 o3 )) )) 24

19 429 123 87 350 483 177 19 999 650 1 333 573 346 301 442 2 093 46 )) )) )) A

19 2oo So2 43 422 44I 128 19-685 352 I 3 IS 142 313 579 582 )) O22 36 )) ))

18 756 376 39 875 533 896 19 33o 147 I 425 214 297 I 1o 97o )) 959 91 )) b) 25

17 8o8 34o S5 161 63o 844 18 524 345 I 285 25o 29o s62 983 b) 953 oo º )) \

17 641 792 29 o23 531 63o IS 2o2 445 I 582 596 273 269 864 D) S37 o5 » )) l

-

+
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FERROVIE SECONDARIE (GRUPPO SICILIA)

PROSPETTO N. 1 6.

Quantità del personale addetto all'esercizio e spesa relativa.

1 - 2 3 4 5 6

3 -- 4 5 : 2

SPESA SOSTENUTA DALL'AMMINISTRAZIONE

QuANTITÀ MEDIAIT -

Specificazione del personale - per competenze SPESA MEDIA

stabile, in prova - -

per stipendi accessorie.

e avventizio e paghe gratificazioni, IN TOTALE annua per agente

in servizio nell'anno sussidi e contributi

numIlcro i– - -

a stabile e in prova . . . . . . . 21 47 636 20 766 6s 42 | 3 257 e

" | Dirigente ed amministrativo N avventizio . . . . . . . . . 18 38 604 9 512 4S ll6 2 673 11

c TOTALI E MEDIE . . 39 86 240 30 278 l16 51S 2 987 64

d stabile e in prova . . . . . . . 97 l13 774 41 671 l55 445 l 602 53

o MOVIMENTO . . avventizio . . . . . . . . . 37 27 620 4 437 32 057 S66 41

f TOTALI E MEDIE . . l34 141 394 46 108 lS7 502 1 399 27

g . stabile e in prova . . . . . . . 76 94 063 67 665 l61 728 2 128 oo

h TRAzioNE. . . . . . . . . \ avventizio . . . . . . - - - - 54 54 688 12 543 67 231 l 245 02

l TOTALI E MEDIE . . 130 148 751 80 208 228 959 l 76] 22

k stabile e in prova . . . . . . . 16 17 410 7 269 l 24 679 l 542 44

l VEICOLI . . . . . . . . . \ avventizio . . . . . . . . . 14 14 642 1 174 15 S16 l 129 71

m TOTALI E MEDIE . . 30 32 052 8 443 40 495 l 349 s3

Il stabile e in prova. . . . . . . 71 68 705 25 121 93 S26 l 32l 49

0 LAVORI . . . . . . . . . N avventizio . . . . . . . . . 421 343 (024 12 001 355 025 S43 29

p t TOTALI E MEDIE . . 492 411 729 37 122 44S S51 912 3o

q stabile e in prova . . . . . . . 2Sl 341 588 162 492 504 080 l 793 ss

r TOTALE GENERALE . M avventizio. . . . . . . . . . 544 478 578 39 667 518 245 952 66

- ſ - -

º TOTALI E MEDIE . . 825 820 166 202 159 1 022 325 1 239 18
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PROSPETTO N. 17

A n m o 1916

RETE DI STATO

Situazione del “ fondo pensioni e sussidi,

Avvertenze.

La Cassa pensioni, il Consorzio di mutuo soccorso e l'Istituto di previdenza, unificati per il personale delle ferrovie

dello Stato legge 24 marzo 1907, n. 132] hanno cessato di esistere col 31 dicembre 1908, per disposizione della legge

9 luglio 1908, n. 418, e le pensioni e i sussidi, a partire dal 1° gennaio 1900, sono stati assunti da una apposita gestione

dell'amministrazione delle ferrovie dello Stato e sono regolati dalle norme dello statuto della Cassa pensioni [D. R.

23 maggio 1907, n. 290] e dalla legge organica anzidetta. Il servizio sanitario e le altre relative prestazioni a favore

del personale delle ferrovie dello Stato e delle famiglie sono regolati, analogamente, dalle norme degli statuti del «Con

sorzio di mutuo soccorso» [D. R. 23 maggio 1907, n. 200] e dell'«Istituto di previdenza » [D. R. 23 maggio 1907, n. 289]

e dalle disposizioni sul servizio sanitario.

Il testo unico delle disposizioni per le pensioni del personale delle ferrovie dello Stato venne approvato con D. R.

22 aprile 1909, n. 229. -

Le nuove disposizioni sono applicate tanto agli agenti retribuiti con stipendio in ragione di anno o di mese, quanto

a quelli retribuiti con paga giornaliera da ragguagliarsi ad anno.

Agli agenti rimasti definitivamente in servizio della «Società italiana per le strade ferrate meridionali » dopo il ri

scatto [legge 15 luglio 1906, n. 324 - art. 7] vengono applicate le disposizioni della nuova legge 9 luglio 1908, n. 418,

come pure a quegli altri agenti inscritti ai predetti sodalizi, ma che non dipendono dall'amministrazione delle ferrovie

dello Stato (art. 11). Quindi la situazione si riferisce anche a tali agenti.

Anche al personale addetto al servizio di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina, alle ferrovie secondarie (gruppo

Sicilia) e a quello della navigazione di Stato vengono applicate le disposizioni anzidette: la situazione, quindi, si riferisce

pure a detto personale.

N. B. In esecuzione alla legge 14 lug'io 1907, n. 553, e relativo regolamento approvato con R. D. 10 maggio 1908,

n. 233, furono prelevate dal «fondo pensioni e sussidi » lire 26.000 000 quale mutuo all'azienda delle case economiche

per i ferrovieri (lire 691 579 63 nel 1910; lire 4308420 37 nel 1911; lire 3 000000 nel 1912; lire 6 000 000 nel 1913: lire 3 000 000

nel 1914; lire 6 000 000 nel 1915 e lire 3000 000 nel 1916).

In esecuzione alla legge 19 giugno 1913, n. 641 e relativo regolamento approvato con R. D. 29 luglio 1944, n. 850

furono prelevate il 4 giugno 1915 dallo stesso «fondo pensioni e sussidi» lire 2500000 per mutui al personale dell'Am

ministrazione dello Stato e il 21 giugno 1916 lire 5 500 000 per mutui al personale della stessa Amministrazione.
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PRosPETTO N. 17

SITUAZIONE DEL « FONDO

1 2 3 | 4 5

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

SITUAZIONE

ritenute interessi

atrimoniale i arie contributo quota del 2 ºlo aumenti riscatti, prodotto sulle somme -

TITOLI p - inarie della dei - - - - - - -- - destinate proventi

e straordinarie e di tasse depositi dell'impiego a colmare

- - - - - - - - ial 1o gennaio | sugli stipendi, amministra prºdºtti lordi sui trasporti volontari dei fondi i disavanzi accessor IN TOTALE

assegni zione del traffico a carico (multe al per

e competenze delle f i delle f - della linea e ritenute (interessi l

accessorie elie ferrovie e Iorrovie delle cessate sonale, ecc.)

degli agenti dello Stato di Stato Brescia-Iseo | supplementari e utili) º".

lire

(1) (2) (3)

A | 1one - Gestione fondo pen- I 423 933 137 34 |12 312 809 97|19 662 091 82|18 104 367 53 5 631 00 | 119 286 33 | 15 988 637 68 | 2 235 542 88 25 339 27 |68 453 706 28

sioni e sussidi

(1) (2)

B | 1»15 - Gestione fondo pen- 398 535 84o 88 |12 2oo o67 3o | 19 446 151 29|12 697 216 73 5 Io 1 ss | 3oo 677 15 | 14 195 4o2 oo (4) 47 154 22 |58 891 77o 54

sioni e sussidi

(1) (2)

C | 1s as - Gestione fondo pen- | 375 525 157 93 1 1 946 216 or |18 958 791 ss 1o 978 oo1 e 8 618 oo 93 969 o8 | 13 43o 6o877 (4) 25 943 18 155 442 148 ss

sioni e sussidi

-

(1) (2)

D | 1s 1a - Gestione fondo pen- | 352 82o 356 92 | I 345 272 98|17 995 388 71 | 11 519 543 so 5 434 38 264 323 16 12 46o 919 ss (4) z; 8 42; 5, 53 452 458 96

sioni e sussidi

(1) (2) -

E | 1912 - Gestione fondo pen- | 334 9o6 125 8s | 1 1 165 918 6, 17 654 561 o4 1 1 o79 o51 79 6 274 54 224 149 66 | II 751 o15 92 (4) 6o2 o1o os 52 482 981 59

sioni e sussidi
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PENSIONI E SUSSIDI o.

PROSPETTO N. 17 .

12 13 14 15 16 17 18 19 2o 21 22

12 a 14 2 + (11 – 15)

SPESE DELL'ESERCIZIO COMPARTECIPANTI PENSIONATI E SUSSIDIATI

SITUAZIONE

sussidi patrimoniale

pensioni servizio sanitario IN TOTALE al 1° gennaio al 31 dicembre IN MEDIA al 1° gennaio al 31 dicembre IN MEDIA

e spese diverse al 31 dicembre

lire numero -

34 071 005 52 | 92 613 64 355 026 64 | 34 518 645 80 | 457 868 197 82 120 695 122 266 121 480 40 347 41 135 40 740 | A

33 o13 o99 9o I24 OI3 46 357 36o 72 | 33 494 474 os | 423 933 137 sa I I9 O43 12o 695 I 19 869 38 66o 4o 347 39 5o3 | B

31 961 594 57 | Io5 283 75 364 587 11 | 32 431 465 43 | 398 535 84o 88 I 17 669 I 19 o43 118 356 36 965 38 66o 37 812 | C

3o 278 256 si | I I I 43o 32 357 97o 82 | 3o 747 657 95 | 375 525 157 93 I 14 o58 I 17 669 115 863 35 665 36 695 36 18o | D

34 o94 615 48 148 883 2o 325 251 84 | 34 568 75o 52 | 352 82o 356 92 113 317 I 14 o58 113 687 33 614 35 665 34 639 | E

43
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Annotazioni

(1) [col. 5 A, B, C, D, E La legge 9 luglio 1908 n. 4 18 (art. 3 lett. d) « sui provvedimenti per le pensioni e per il tratta

mento del personale delle ferrovie dello Stato» sostituisce la quota del 2 per cento dei prodotti lordi del

traffico delle ferrovie dello Stato agli aumenti di tasse già stabiliti dall'art. 22 della legge 29 marzo 1900, n. 101.

(2) [col. 6 A, B, C, D, E] La legge 9 luglio 1908, n. 418 (art. 18), estendendo ai trasporti su tutte le ferrovie esercitate

dallo Stato gli aumenti di tasse di cui l'art. 22 della legge 29 marzo 1900, n. 101, stabilisce, pure, che

gli aumenti stessi per la linea Iseo-Brescia, di proprietà dello Stato, ceduta in esercizio alla «Società na

zionale di ferrovie e tramvie », continuino ad essere applicati e il loro importo sia versato all' amministra

zione delle ferrovie dello Stato, quale entrata (art. 3 lett. e) per il servizio delle pensioni e dei sussidi del

personale ferroviario.

(3) [9 A] Di questa somma lire 1.183.232.SS rappresentano ammortamento e interessi, per il periodo 1° gennaio al 20 dicembre

1916, della somma capitale da pagarsi dalla Società per le strade ferrate meridionali per il disavanzo delle

casse pensioni e soccorso della rete Meridionale e della rete Adriatica, e lire 1.052.310,00 rappresentano la

somma pagata dalla Società per le strade ferrate della Sicilia, per il disavanzo relativo alle casse pensioni

soccorso del personale già alla sua dipendenza.

(4) [9, B, C, D, E] Queste somme non erano state ancora determinate, poichè la Corte di appello di Roma, pur dichiarando

fondate in diritto le richieste del Governo nella questione dei disavanzi delle «Casse pensioni ferroviarie»,

si era riservata di pronunciarsi definitivamente, in attesa del parere da essa richiesto ad un Collegio di

periti. Conformandosi poi al risultato della perizia favorevole allo Stato, la stessa Corte di appello riconobbe

(sentenza febbraio-marzo 1914) la responsabilità delle cessate Società in punto ai disavanzi e ne rimandò la

liquidazione al Collegio arbitrale. -

Le Società interposero ricorso avanti la Corte di Cassazione, la quale rigettò (sentenza 9 marzo 1915)

il ricorso delle Società, confermando la sentenza della Corte di appello.
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Capo VI.

S E RVIZI O SAN IT A RI 0
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PROSPETTO N. 18

A nn o 1916

RETE DI STATO

Avvertenze.

La « quantità media degli agenti presenti» corrisponde alle categorie degli agenti «stabili e in prova » e « avventizi

in servizio continuativo » mentre nel prospetto n. 16 « Quantità del personale e spesa relativa » figurano, inoltre, gli

agenti « avventizi in servizio temporaneo ».

I dati esposti si riferiscono soltanto alle denunzie fatte dai medici dell'Amministrazione e comprendono anche i casi

di malattia in corso alla fine dell'anno precedente.

Nel caso di concomitanza di più affezioni morbose nello stesso agente è stata classificata soltanto l'affezione morbosa

più grave.

Nella classificazione e registrazione dei casi di malattia, sotto i vari titoli del quadro nosologico, sono state seguite

le norme di cui qui appresso:

a) « tubercolosi» (col. 9): sono state registrate tutte le forme tubercolari indipendentemente dalla loro sede :

b) « intossicazioni acute e croniche » (col. 11): sono stati classificati anche i casi di alcoolismo;

c) «malattie del sangue, del sistema linfatico e del ricambio materiale » (col. 12): sono stati classificati i casi di

oligoemia, clorosi, anemia perniciosa progressiva emofilia, diabete, uricemia, ecc. :

d) « malattie del sistema circolatorio » (col. 13): sono state registrate anche le flebiti, gli angiomi, ecc. ;

e) « malattie del sistema locomotore » (col. 17): sono state registrate tutte quelle forme morbose, non dipendenti

da trauma, che interessano le ossa e le articolazioni :

f) « malattie dell'organo della vista » (col. 19) e « dell' udito » (col. 20): sono stati classificati soltanto i casi di

origine non traumatica :

g) « malattie della pelle e dei tessuti molli superficiali» (col. 21): sono state classificate soltanto le dermatopatie

propriamente dette (eczema, psoriasi, penfigo, ecc.); -

li) « ernie » (col. 22): sono stati classificati soltanto i casi prodottisi e sviluppatisi lentamente :

i) « neoplasmi » (col. 23): sono state classificate tutte le forme, qualunque sia la regione in cui si sono svolte:

7) « malattie non classificate nel quadro nosologico » (col. 25): sono state registrate tutte le forme morbose non

frequenti (pustola maligna, farcino, morva, ecc.): e quelle altre che, ordinariamente rare, possono in certi

casi, assumere una notevole diffusione ed anche divenire epidemiche (meningite cerebro spinale, dermotifo,

colera, ecc.).

Si sono considerati come meno esposti gli agenti dei gradi 7 a 12” – più esposti quelli dei gradi 13° a 16°.

)

I dati di questo prospetto si riferiscono al personale addetto all'esercizio della rete di Stato e delle linee di naviga

zione con ferry-boats attraverso lo stretto di Messina.
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PRosPETTO N. 1 - (Casi di malattia - durata delle malattie – mortalità). MALATTIE NEL

QUANTITÀ MEDIA |– - - -

- - - - DEGLI

Classificazione degli agenti AGENTI PRESENTI febbri malariche - malattie

- - intossi- del sangue,

in rapporto – –I forme febbri malattie cazioni del sistema

- - reumatiche l ileo tifo tubercolosi i veneree linfatico

con la influenza nosogenica del lavoro - - e influenza eruttive e mai “ e del

- Dios i 915 I primitive | recidive perniciose e croniche "

- - numero

|

|

A Agenti degli uffici . . . . . . . 11 703 | 13 464 b) 23 )) 2 710 30 6 33 89 3 236

B assº", \ meno esposti. I 13 129 | 13 618 52 667 - 2 2 720 l6 )) 18 48 5 163

C ei in 'pia e ti ai 180 si osi 66 S78 3 | 6 012 75 8 90 245 7 313

" in º""""". 14 676 | 1; soa s | 173 | » | 3 678 49 60 | 216 8 | 213

E Agenti addetti alle linee . . . . . . 33 205 | 33 94o 100 | 1 207 1 2 882 63 7 4l 35 2 152

F Agenti per la condotta dei locomotori. 1 1 175 | Io 894 29 361 l 4 880 23 10 27 291 4 211

G Agenti addetti ai treni . . . . . . . 12 166 | I 1 704 19 384 y) 5 495 30 4 36 305 5 231

ore 12, a 274 | 3 693 7 | 28 377 286 36 305 | 1 229 34 | 1 519

1to - si )) 131 o55 3 I 1 2 752 8 25 6o3 228 31 2 Io I 129 43 I 423

H in complesso. I sonº )) 136 147 - I I 4 2 I 34 4 | 24 993 215 38 166 I 215 39 2 264

1tori 3 )) 132 524 152 2 822 8 | 29 992 2o3 27 192 I 339 6o 2 158

º geot e y) 13o 884 235 2 SSo 185 so 546 246 IA I 2o2 I 745 Io5 2 ono

l Agenti degli uffici . . . . . . . . 1 1 703 | 13 464 )) 326 b) 23 767 . I 401 289 | 2 537 | 1 563 38 | 5 7S4

K ase"," si ) meno esposti. 13 129 | 13 618 S65 | 10 038 85 | 23 702 796 ») l 547 l 144 144 | 3 l14

L º º ºsºni ( più esposti | 31 180 | 31 o51 | 1 2o1 | 16 551 208 i 58 043 | 3 740 175 | 6 944 | 6 631 50 | 8 156

M " lº"""" i sis is so le 3 110 | 3s 313 | 2 973 15 | 4 698 | 5 940 | 169 | 4 883

N MALATTIA Agenti addetti alle linee . . . . . . 33 205 | 33 94o | 2 12s | 24 613 10 | 37 440 | 3 257 157 3 739 1 174 4 | 3 909

0 Agenti per la condotta dei locomotori . 1 1 175 | Io 894 648 6 228 132 | 37 492 l 265 179 2 539 6 354 34 4 721

P Agenti a detti ai treni. . . . . . . 12 166 | 11 794 602 | 4 689 )) 36 798 | 1 848 38 | 2 643 | 6 435 23 | 5 151

sto set i 127 234 )) 5 590 | 65 885 435 i 255 555 | 15 280 853 | 24 647 | 29 241 462 | 35 718

1915, )) 131 o55 6 4o4 | 48 578 165 | 222 334 | 11 373 688 | 17 3o6 | 26 933 562 | 33 oo4

Q IN COMPLESSO . . In 14 )) 136 147 | 1 g41 | 35 703 62 | 24o 893 | 15 667 72o | 18 529 | 29 829 843 | 5o 357

ato e )) 132 524 | 2 51o | 47 38o 115 | 295 o 48 | 13 o23 7o1 | 18 549 | 33 393 | I 18o i 42 564

11 12 )) 13o 884 | 2 816 | 47 263 | 2 615 | 298 ro4 | 13 15o | 2 877 | 13 134 | 39 56o | 1 738 | 37 46o

nona | 127 234 )) )) 7 1 9 28 )) 93 4 2 14

1to - e D) I 31 o55 y) 9 3 4 I 5 b) 65 5 5 16

R | CASI DI MORTALITÀ IN COMPLESSO . . . . . 1o 1 a )) 136 147 I )) I 8 32 2 6 I 3 I 16

1913 )) I 32 524 )) 2 2 9 2 I )) 56 I 2 9

1to e 2) 13o 884 )) 6 2) I 2 23 I 39 2 2 9
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v

PERSONALE E'ERROVIARIO. PROSPETTO N. 1 s (Casi di malattia – durata delle malattie – mortalità).

3 a 27

Q U A D ER O N O s O IL O G I C O

CASI E GIORNATE

malattie del sistema latti malattie dell'organo malattie fatti lesioni traumatiche DI MALATTIA

malattie della pelle malattie malattie IN COMPLESSO

- del sistema – - da - - -

- - e dei - - - - non |
l - nervoso ernie neoplasmi gravidanza,

trale tessuti parto classificate verifi- verifi

respira- uro- centra - lli - I catesi catesi

circolatorio torio digerente genitale locomotore e periferico della vista dell'udito- puerperio nel quadro in fuori 1to1GB - o s

servizio i servizio

-

numero

250 939 | 2623 178 224 587 153 55 563 ll 5 27 27 3 181 8 956| 1o 734| A

193 969 | 2 680 97 260 419 97 31 452 10 8 )) 14 67 177 9 165 9 471 | B

278 | I 901 | 5 S38 207 491 579 276 94 l 471 66 15 )) 39 | 5 127 474 24 553| 25 o76| C

317 l 283 | 4 788 129 353 534 226 102 I 027 39 IO D) 26 | 6 411 279 19 930 17 222| D

126 | | 078 | 2 283 200 270 319 119 46 712 42 11 413 34 | 1 547 194 11 884| 12 o 14 | E'

311 1 314 | 5 398 188 385 454 296 80 | 1 014 32 5 )) 28 | 3 103 264 18 709| 17 174 | F

276 l 691 | 6 857 177 328 447 248 71 l 222 25 9 )) 4] | 1 042 296 19 239| 15 818 G

1 751 9 175 | 30 467 1 176 2 311 3 339 1 415 479 6 461 225 63 440 209 | 17 300 | 1 865 112 436 b)

1 598 9 Io3 | 29 132 I 173 2 o98 3 º 15 I co2 368 6 174 227 35 512 172 | 17 851 | I 72 I )) to7 5o9

I 367 | Io 24o | 33 I 12 I 446 2 789 4 378 I 633 466 7 442 359 49 643 267 | 19 795 | 2 6 14 )) 117 782 H

I 655 | Io 2o3 | 34 2oo I 398 I 784 4 259 I 724 546 6 93 I 395 75 655 494 | 2 I 822 | 2 831 )) 126 o15

I 7o3 | 1o ºoo 24 22 I 384 1 o7o o45 2 o24 587 6 98o 448 87 668 | 2 7oo | 21 939 | 2 664 )) 13o 2o4

5 696 | 14 560 | 27 004 | 3 550 | 4 242 | 12 S49 | I 924 906 | 7 431 271 477 | I 079 896 16 | 2 964 | 119 570 122 17o i

4 035 | 14 010 | 24 736 | 2 191 | 4 646 | 7 040 , l 098 494 i 5 728 285 | 658 )) 344 | I 185 2 428 | 110 313| 1o6 491 K

6 470 | 35 542 | 60 284 | 4 877 | ll 183 | 12 352 | 4 137 | l 674 | 21 263 i 2 178 | I 303 )) l 302 | 87 209 | 6 655 | 358 128 359 457| L

6 752 | 24 454 | 47 426 | 3 557 | 8 587 | 9 177 i 3 297 | 1 494 | 14 32l I 052 526 )) 824 | 96 750 | 4 461 | 283 255 247 o85| M

4 068 | 24 816 | 33 560 | 5 270 | 7 293 i S 495 i 2 405 | I 352 | 13 593 . I 489 874 | 5 994 750 | 34 161 3 541 | 224 032| 21o 43o N

5 063 | 16 449 | 41 053 | 4 065 | 6 282 | 7 346 | 3 073 | I 543 | 12 513 , l 072 343 )) 523 | 49 605 | 3 410 | 211 932 184 161 | 0

3 232 | 17 895 | 4l 14l | 3 132 | 4 730 | 5 024 | 2 253 865 | 12 879 402 696 )) 641 | 16 154 | 3 093 | 170 364 | 141 868 | P

35 316 | 147 726 | 275 204 | 26 642 | 46 963 i 62 283 | 18 187 8 328 | 87 728 6 749 4 877 7 073 | 5 280 285 080 | 26 552 |1 477 654 )) l

29 8o7 | 141 598 | 247 228 | 24 548 | 57 477 | 53 924 | 17 438 5 854 | 84 229 7 198 I 73o 7 82o | 3 961 297 o39 | 24 473 )) 1 371 "

33 922 | 19o 283 | 3o4 254 | 34 562 | 58 5o8 | 84 479 | 23 624 | 8 94o | 111 457 | 14 519 | 4 594 | 1o 657 | 4 329 331 981 | 37 999 )) 1 648 342" Q

- 37 879 | 182 ooo | 321 362 | 33 443 | 38 13o | 82 2o2 | 25 272 | 1o 666 | 1o2 931 | 15 o61 4 o81 | Io 719 | 5 948 377 775 | 39 772 )) I 742 e A

34 881 | 181 777 | 333 192 | 29 529 | 36 679 | 75 833 | 28 242 8 562 | 96 335 | 14 384 3 393 | 1o 184 | 2o 335 368 272 | 36 861 )) 737 176

68 90 49 28 4” 35 )) 1 9 1 26 3 | - 15 99 6 592 ) |

5o 87 48 23 5 4o )) )) 5 I I6 2 II 92 5 )) º

57 I 16 55 24 I 39 )) b) I2 2 28 )) IO 72 5 )) 546 R

65 IO2 49 I6 )) I4 I I 7 I 3 I l 2 87 9 )) ass

51 139 78 I6 I 2 I I I I2 2 IO 2 6 87 S )) 529

|
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PRosPETTo N. 1 S (Rapporto di frequenza e durata media delle malattie – rapporto di mortalità). MALATTIE NEL

-- F a- =

1 2 29 30 31 32 33 34 35 36 37 38

RAPporato di frequenza pet CA- casi di malattia irA rporto di ij casi di mortalitax1oooo 3/... 4i... 5 . 6 . . 7. 8/... 9/... 10/... 11i.. 12 ...

si DI MALATTIA [col. A... H'It=TTTT"l TAlitÀ [col. R']--iTri- – - - - - - -

puaATA troia pi ºasi, giornate di malattia / Rapporto Di “i casi di mortalità><roo 3/... 4/.. 5/ 6/... 7/. 8/... 9... 10 ... 11i... 12 . . .

i"oi"r"all-ºi TALITA [col. R'Il- - TITTIIII- 3/... 41. 5/.. 6/... 7 Si... ºi... 10 ... 111... T2

QUANTITÀ MEDIA

DEGLI - - - - - -

Classificazione degli agenti AGENTI PRESENTI febbri malariche malattie

- intossi- del sangue,
forme f i malattie del sistema

- ebbr cazioni

in rapporto reumatiche l ileo tifo tubercolosi i veneree linfatico

- eruttive acute e del

- - 1to a o i to i primiti e recidive perniciose e influenza e sifilitiche - -

con la influenza nosogenica del lavoro e croniche i ricambio

materiale

numero

... A -

A =i Agenti degli uffici. 11 703 | 13 464 b) 0 0020 )) 0 2316 | 0 o026 | 0 ooo5 | 0 002s | 0 oo76 | 0 ooo2 | 0 ozo2

... B - -

B' 2/B Agenti delle sta meno esposti. | 13 129 | 13 618 0 0040 | 0 050s | 0 0001 O 2072 | 0 0012 )) 0 0014 | 0 0036 | 0 ooo4 | 0 0124

... C RAPPORTO zioni, dei "iti )

C' 20 " e dei magazzini più esposti 31 180 | 31 951 0 0021 0 0282 | 0 oool 0 1928 l 0 0024 | 0 0003 | 0 0029 | 0 0079 0 ooo2 | 0 oioo

... 0 Agenti delle officine e dei deposi- -

D' gi " ti di locomotive (operai) . .| 14 676 | 15 394 0 ooo5 0 0118 b) 0 2506 | 0 0033 | 0 0001 l 0 o041 0 o147 | 0 0005 | 0 o145

e –i DI | Agenti addetti alle linee . . . . 33 205 | 33 94o | 0 003o | 0 0363 | 0 oooo| 0 o868 | 0 oo19 | 0 ooo2 | 0 oo12 | 0 0011 | 0 oooi | 0 oo46

... F | MALATTIA Agenti per la condotta dei locomo- - -

F -i- ai" per leºttº 11 175 | Io 894 l 0 0026 | 0 0328 0 0001 | 04367 | 0 0021 | 0 0009 | 0 0024 | 0 0260 l 0 0004 i 0 olso

... G -G – º Agenti addetti ai treni . 12 166 | I 1 794 | 0 0016 | 0 0316 b) 04517 | 0 0025 | 0 ooo8 | 0 oosol 0 0251 | 0 ooo4 | 0 oleo

–l-l-

19 nei l 127 234 )) 0 0021 0 0290 | 0 0001 0 2230 | 0 0022 l 0 0003 | 0 0024 | 0 0097 | 0 0003 l 0 0119

) 1to15, )) 131 o55 O co24 O o21o O ooor o 1954 o cor? O ooo2 O oor 6 O oo86 o o o3 o orcº.

H' IN COMPLESS0 . tº 4 )) 136 147 O ooo8 o o157 o oooo o 1836 O oo16 O ooo3 O oo12 o oo89 o ooo3 O orgº,

| 1913 2) 132 524 O oor 2 o o2 13 O ooor O 2263 o oo15 O ooo2 o oo14 O oro 1 O ooos o o 163

\ 1912 )) 13o 884 O oo 18 O o22o O cora O 2334 o oo19 O ooIr o oor 5 o or 33 O ooo8 O o16o

l' - º Agenti degli uffici. . . . . . 11 703 | 13 464 » 14 17 )) 8 7 46 70 | 48 17 76 ss 17 56 12 67 24 51

-

K' " Agenti delle sta- \ meno esposti. 13 129 | 13 618 16 63 15 05 42 50 8 71 49 75 » . 85 94 23 s3 28 so 19 10

- zioni, dei depositi

L' si DURATA e dei magazzini º più esposti 31 180 | 31 951 18 20 18 si 69 33 9 65 49 si 21 ss 77 16 27 07 7 14 26 oo

- . ! MEDIA | Agenti delle officine e dei deposi

M' – "- "lºº" 14 676 | 15 394 18 25 19 ss )) 10 42 60 67 15 00 | 78 30 27 5o 2l 13 22 ge

N' – º MALATTIA Agenti addetti alle linee . . . 33 205 | 33 94o 2l 28 20 39 l0 00 12 99 5l 7o 22 43 | 91 19 33 54 2 oo 25 72

- i Agenti per la condotta dei locomo

0' º i" º "ººº" | 11 17s | lo so, 22 34 17 25 | 132 00 7 6s i 55 ool 17 90 | 94 04 | 21 s4 8 50 | 22 37

pº º" Agenti addetti ai treni . . 12 166 | 11 794 31 68 12 21 )) 6 70 61 60 9 50 73 42 21 1o 4 60 22 3o

nonos i 127 234 )) 20 40 17 84 62 14 9 01 53 43 23 70 80 81 23 79 13 59 23 51

ato - e )) I 31 o55 2o 59 I 7 65 2o 63 8 68 49 88 22 19 82 41 23 86 I 3 o 7 23 12

Q ' . Q IN COMPLESSO . . . 1911 )) 136 147 I3 52 16 77 I 5 5o 9 64 72 87 I8 95 | I I I 62 24 55 21 62 22 24

. H - -

19 - 3 )) 132 524 16 57 I6 79 I4 37 9 84 64 15 25 96 96 61 24 94 I 9 67 I 9 72

a 12 )) 13o 884 I I 98 16 41 | I4 13 9 76 | 53 45 | 2o 4o | 65 o2 | 22 G7 16 55 I 7 ss

iso nei 127 234 )) J) 0 19 14 29 0 03 9 79 y) 30 49 0 33 5 88 0 92

". )) I 31 o55 )) o 33 | 37 5o O o2 6 58 )) 3o os o 44 I I 63 I 12

a er ogni 100 casi di ma

R' a "», pe" " º " " ,,,, 2) 136 147 O 88 )) 25 oo o o3 I4 88 o 53 | 36 75 o 25 2 56 o 71

| to : )) I 32 524 )) o o7 25 oo O o3 Io 34 )) 29 17 o 7 3 33 o 42

l -

RAPPORTO non e )) 13o 884 )) O 21 )) O o4 9 35 o 71 | 19 gr O 11 I 9o 9 4s

DI MOR- / - -

TALITÀ

- 1o 16 i 127 234 D) b) 0 55 0 08 0 71 2 20 )) 7 31 0 32 0 16 1 10

R'' R \ 1ti - si b) 13 I o55 2) o 6, O 23 o 3r I 14 b) 4 96 o ss o ss I 22

2. n ooo per ogni 10 000 agenti pre
2R - senti . . . . . . 1to14 b) 136 147 o o7 b) o o7 o 59 2 35 o 15 4 48 o 22 o o7 I r8

1tl -:e )) 132 524 )) o 15 O r5 O 68 I 58 )) 4 23 O o8 O 15 I e o

- l tº - e )) 13o 884 2) o 46 )) o 92 I 76 O c8 2 98 º s o 15 o ca

f

a
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PERSONALE FERROVIARIO. PRosPETTo N. 1 S (Rapporto di frequenza e durata media delle malattie - rapporto di mortalità).

- -

39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 | 53 54

13 .. 14/... 15... 16 .. 17 ... 18 ... 19 ... 20 : : 21/. 22... 28 ..: 24 ... l 25i... I 26 ... 27/. 28...

l

13 ... 14'... 1º ..: 16 ... 17 . . . 18 ..: 19 ... 20... 21 22 ..: 28 . . . 24/... | 25/... 26 . . . . 27 . 28 ...

13 ... 14f... 15/... 16 ... 17/... 18'... 19 ... 20 21/ 22 . 23/... 24 ... | 25 ... | 26... i 27/.. 28/...

Q U A ID IR O N O s O IL C G I C O

malattie del sistema malattie l malattie dell'organo alatti malattie lesioni traumatiche cii"

– del sistema l - i. da malattie ---

| nervoso e dei ernie neoplasmi gravidanza, non verifi- verifi- |

circolatorio serie digerente uro- er centrale I della vista dell'udito " parto, classificate º" " sono alto 5

torio genitale e periferico superficiali puerperio nel quadro sia i |

l

numero -

- A -

0 o214 | 0 oso2 | 0 2241 | 0 o152 | 0 o191 | 0 0502 | 0 o131 | 0 0017 | 0 04si | 0 0009 | 0 ooo4 | 0 0023 | 0 0023 | 0 ooo3 0 o155 | 0 7653 o 7972 | A'

0 o147 | 0 o 38 | 0 2041 | 0 oo74 0 o19s | 0 0319 | 0 oo74 | 0 oo24 | 0 o844 | 0 ooos | 0 0006 )) 0 0011 | 0 0051 0 o135 | 0 6981 | o 69ss | B'

0 oose | 0 oolo | 0 1872 | 0 0066 | 0 o157 | 0 o186 | 0 ooso | 0 003ol 0 0472 | 0 oo21 | 0 ooo5 )) 0 ooºl 0 164, 0 o152 l o sms o 7848 | C'

0 0216 | 0 os/A | 0 3262 | 0 ooss | 0 0241 | 0 0364 | 0 o154 | 0 007o | 0 orool 0 0027 | 0 0007 )) 0 0018 l 0 4368 0 o190 1 ssso 1187 | D

0 0038 | 0 0325 | 0 ooss | 0 0060 0 0081 | 0 0096 | 0 0036 | 0 oe14 | 0 0214 | 0 0018 | 0 0003 | 0 0124 | 0 oolo | 0 0466 0 0059 | 0 3579 o asso | E'

0 027s | 0 1176 | 0 483o | 0 o168 | 0 o845 | 0 0406 | 0 0265 | 0 oo72 | 0 ooo7 | 0 oo29 | 0 0004 )) 0 0025 l 02777 0 o236 i sis2 | 1 s764 | Fº

0 0227 0 1390 | 0 5636 0 o145 0 0270 | 0 0367 0 0204 | 0 oo5s | 0 1004 | 0 0021 0 ooo7 )) 0 0034 l 0 os56 | 0 0243 1 5814 I 3412 | G'

-

-

– - –f--+-

0 o138 | 0 o121 | 0 2395 | o ooo2 | 0 ots2 | 0 o282 | 0 o111 | 0 ooaa | o osos | 0 ooia | 0 ooos | 0 oosa | 0 ooie | 0 13eo | 0 o147 | 0 ss37 | ))

O or 22 o o695 | o 2223 | o osso o o 29 | o oas, o oroo o oo.s | o o 7 | o oo 7 | o coo3 | o ooºo | o oors | o 1362 o ors, )) | o 82os I

o oroo o o752 O 2432 O oro6 o o2o5 O o322 O o12o o oo34 o o547 O oo26 o ooo4 O oo47 | o oo2o | o 1454 o o 92 » o 86s H'

o orgs o o77o o 2587 | o oros o or 35 o o321 o orgo o oo41 o o523 O cose. o ooo6 o ooºol o cosz l o rosa o oa , )) o 95o9

o or 3o o o795 O 2622 O oro6 o o 51 o o3or o o155 o oo45 o o533 o oo34 o ooo7 o oo51 o o2o6 | o 1676 o ozo4 )) O 9948 l

22 78 l5 51 10 3o 19 94 18 94 21 89 12 58 16 47 13 20 24 64 95 40 39 96 | 33 19 5 33 16 38 13 35 I I 38 | l

20 o 14 o 9 a | 22 so | 17 si | 16 sol li se 15 al 12 al 28 sol 82 ss | » | 24 si | 17 o 13 a | 12 o 11 , K.

23 a 18 o 10 ss | 23 ss 22 sl 21 al 14 o 17 si l 14 sl 33 ool 86 srl , l 33 asl 17 o 14 o I 14 so | 14 ss I L'

2l 3o 19 06 9 91 27 57 24 33 | 17 19 14 59 | , 14 65 13 94 26 97 52 60 y) 31 69 | 15 oo 15 99 14 21 14 35 | M'

32 29 23 02 l4 70 26 a 27 01 26 63 20 21 29 3) l9 09 35 45 79 45 14 51 | 22 o6 22 e 18 25 18 86 17 s2 | N'

16 28 12 52 7 61 21 62 | 16 sº 16 18 10 38 19 29 12 34 33 5o 68 60 )) 18 ssl 15 o 12 92 1 1 33 1o 72 | 0'

ll 71 10 58 6 oo 17 69 14 42 ll 24 9 08 12 1s 10 54 16 os 77 33 )) l5 63 | 15 50 10 45 8 86 8 o, I P'

- –I–I-I– –I–I– -

20 17 16 10 9 03 22 65 20 32 18 65 1 2 85 17 39 13 58 | 30 00 77 41 16 08 | 25 26 | 16 48 | 17 24 13 14 ))

IS 65 I 5 56 8 49 i 2o 93 19 17 16 27 I 2 53 I5 or I3 64 3 I 71 49 43 I 5 27 23 o3 I6 e I4 22 )) 12 r

24 81 18 ss 9 19 23 9o 2o 98 I9 3o I4 47 I9 18 I4 98 49 44 93 76 16 si | 16 21 | 16 77 | I 4 54 )) 13 99 Q'

22 89 I7 93 9 37 23 92 2 I 37 I9 3o I4 66 19 58 I4 95 38 13 54 41 16 34 | 12 o4 | 17 31 I 4 o4 » i 13

2o 48 I 7 48 9 71 2 I 33 18 62 I9 22 I3 95 I4 59 I3 8o 32 11 39 oo I 5 24 7 ss l 16 o 13 s. )) I3 34

l . |

3 88 o se | 0 e 2 as 0 17 1 05 )) 0 21 0 14 0 44 | 41 27 0 68 7 18 0 57 0 32 0 53 »

3 13 o 96 O 16 I 96 o 17 I 2r )) b) O o8 O 44 45 , o 39 6 4o o se o o )) O

4 17 I 13 o 17 I 66 | o o4 o 89 )) y) O 16 o 56 57 14 )) 3 75 o 36 o 19 )) o 46 R'

3 93 I oo O 14 I 14 )) o 33 O o6 O 18 O 1o o 25 4 I 33 o 15 O 4o o o O 39 )) o 39

2 99 I 34 o 23 i si o o5 o 53 o o5 o 17 o 17 O 45 II 49 o 3o O 22 o sei o se bo O 41

|

- - l I

5 34 7 07 3 85 2 20 0 31 2 75 y) 0 08 0 71 0 08 2 04 0 24 i 18 7 78 0 47 46 53 b)

3 82 6 64 3 66 1 o o 38 3 o5 )) b) o 38 O o8 I 22 o 15 o 84 7 e o 38 )) 38 69

4 19 8 52 4 o4 1 76 o o7 2 86 )) D) O 88 o 15 2 o6 )) o 73 5 29 l o 37 » i 4o ro" R"

4 9o 7 7o 3 7o a )) I o6 O o8 O o8 o 53 O o8 2 34 o 15 o 15 e o 68 )) se

3 89 | Io 62 5 o I 22 O o8 I 6o O o8 O o8 o 92 o 15 o 76 o 15 | o 46 | 6 65 | o 61 )) 4o 42

– - |
T I I
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FERROVIE SECONDARIE

PRosPETTo N. 1s (Casi di malattia - durata delle malattie - mortalità). -

Malattie nel per

-

-

1 - 2 3 4 5 | 6 7 8 9 | 1o 11 12

Classificazione degli agenti QUANTITÀ - -

febbri malariche - alatti
MEDIA - malattie

in rapporto – forme malattie | º del sangue,
pp DEGLI febbri cazioni | del sistema

AGENTI reumatiche ileo tito tt tubercolosi veneree linfatico

- - eruttive acutecon la influenza nosogenica del lavoro PRESENTI | primitive recidive perniciose l e Influenza e sifilitiche e del

e croniche i ricambio

materiale

numero

-

---

-

A Agenti degli uffici . . . . . . 23 )) )) )) l )) b) )) b) )) ))

-

B - meno esposti . 33 )) l 15 )) 3 )) )) )) po )) 1

Agenti delle stazioni,

- dei depositi

e dei magazzini

C º più esposti 52 l 15 )) 18 )) )) D) b) b) ))

CASI Agenti delle officine e dei depositi di lo- 29 l 9

- i) . . . . . . . . ) ))
DI MALATTIA comotive (operai) )) )) ) b) b) )) b)

E Agenti addetti alle linee 194 )) 34 )) 9 )) )) D) )) b) 2

-

-

F Agenti per la condotta dei locomotori . . 39 )) • l )) 15 )) » )) y) )) l

-

G Agenti addetti ai treni. 38 )) 4 )) 11 )) b) b) y) D) l

º

- l

I

H IN COMPLESSO . 408 1 70 )) 66 b) m) b) )) b) 5

l Agenti degli uffici 23 )) l )) » 3 )) b) D) b) ), ))

-

K meno esposti . 33 )) 202 )) 24 b) b) )) b) )) 5

Agenti delle stazioni,

dei depositi )
e dei magazzini

L più esposti 52 8 210 )) 85 )) )) 2) )) )) ))

Gl0RNATE | Agenti delle officine e dei depositi di lo" o malattia As" (operai) . . . . . . . . 29 y) l4 )) 46 )) b) )) y) b) b)

N Agenti addetti alle linee 194 )) 514 D) 46 )) b) )) )) )) 26

0 Agenti per la condotta del locomotori . 39 )) 55 )) 94 b) b )) )) )) 19

P Agenti addetti ai treni . 38 )) 27 )) 159 )) )) )) )) )) 24

v

-

Q - IN COMPLESSO . 408 8 1 022 » . 457 )) b) b) )) )) 74

R | cAsi Di MoRTALITÀ IN coMPLEsso 408 )) Y) )) º )) )) » )) n )) p

i

I

r

-
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(GRUPPO SICILIA)

- PRosPETTO N. 1 S (Casi di malattia – durata delle malattie – mortalità).

r sonale ferroviario.

s - a- I -

- 13 | 14 15 | 16 | 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28

3 a 27

-

Q U A DIR O N O s O IL O G I C O -

y

º malattie del sistema malattie malattie dell'organo malattie malattie latti lesioni traumatiche CASI

del sistema della pelle da malattie E GIORNATE

non
º nervoso e dei tessuti ernie neoplasmi gravidanza, verificatesi DI

circola- respira- uro- classificate l verificatesi MALATTIA

º digerente locomotore centrale l della vista º dell'udito molli parto, fuori IN

torio torio genitale nel quadro in servizio

º e periferico superficiali puerperio servizio I COMPLESSO

– numero

l l 1 2 )) 2 )) )) l ) D) )) )) )) )) 9 A

D) 1 5 3 Do 1 )) )) 2 )) )) )) )) 2 1 34 B

)) l 5 )) )) l )) lo 4 b) )) )) )) 15 )) 60 C

)) 2 12 )) )) 3 l y) )) )) )) )) b) 17 )) 45 D

. b) )) 11 3 ) )) )) )) l X) D) l )) 6 )) 67 E

l 2 8 » l 2 l M) yo )) )) )) )) 13 )) 45 F

s

D) 3 9 )) )) 1 Do 1 l D) ) )) )) l )) 32 G

a 2 10 51 8 1 10 2 1 9 )) b) 1 )) 54 1 292 ri

4 9 26 21 )) 16 yo » 15 )) )) )) )) )) b) 94 I

No 25 74 5 )) 3 )) » 47 )) )) )) )) 24 15 424 K

)) 15 14 )) )) 8 )) )) 39 )) )) )) )) 185 b) 564 L

l

) 63 51 )) )) 8 6 m )) )) )) )) po 152 )) 340 M

)) )) 135 26 )) )) )) b) 7 )) b) 9 )) 101 D) 864 N

l 8 36 )) 6 3 11 p) )) )) » . )) )) 109 )) 342 0

)) 23 44 )) )) 9 )) 18 10 )) y) )) )) 10 )) 324 p

- - - -

|-
---- -

l

l

º 5 143 380 52 6 47 17 18 118 )) )) 9 )) 581 15 2 952 Q

)) )) )) )) )) n )) r » )) p) )) )) b) D) )) R

r
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A(0.91) -

Grigno (0.91) - Primolano

Com/ A
-

gasarsa ,Calalzo º di Cadore a5a º

86

Suse anº
-

Belluno o 37 -

Poniafel O

INDICE ORAFICO DELLE LINEE STATISTICHE - ANNO 1916

o "
Gemona Osped

-

O x

e i
Gervasuffa

iº

ol so

Cormons

A o

70 Conſºne lirico

si lagliamento

89, º Foriogruaro

º è di Livenza

- -o 2 º
Montebelluna º - Treviso

5 - -

Bassano

Castelfranco

º -- º -
O gg ºt

Cittadella

Camposampiero

dºo -

3. - Nezia
- - -- i 8 r.

Porſo O 0franio

D'igo

19 Le 205- oce

Zollino

- - 97

- BARI - “ 192

- 197 :

è º 198 55 fo/ - - -

fosº s . ti º 1926 Gallipoli

º S
º Porf.zº Chioggia Manfredonio Nò A Barletta o

- - 490 º

Schi 92 Pad N , º
C o O- 9s a010Va 2. 0ianfino Metaponto

Ala Vicenza 145 Xo cº o Cerignola Spinazzola

A º x , . Monselice cº - Foggia - o igno- o fºr Porf se sº cº 3 i" oa 195 N

Zoaſ e Zo/esº ºop 46 º sº - º Termoli º Cervaro , 207

vº 76 - º - º è i SAn N

º. º º a falconara atrº 93 - N e

Desenzano l º v º Isola della Scala e li- escara 794 oſenza laſer Sºr

p48 - 103 ossobuono f a legnagº 'Rimini e N 208 - 2o,

Sondrio Desenzano , - Dargº di B a º N Castiglione - -

409 a ar5 g! i 63 - 34 Uosenza - -Chiavenna 51 Brescia o SAntonioM 432. Benevento Lagonegro o Pietrafitta Marina

5. - 72 - - - - -

Parafico Urbino o 8 , - 3, CAvellino a 209 v2.

Coli º ulmona ernia BagniO i Telese º º S. Eufemi 207
CO 6 - Codo - 206 O Eufemia a

V - - 73 7. ola Mercato S.Se -

A B /avino º - Caiane Caseria i o ,e –-9 v

º B per º 9 Borgo Panigale a e " a Birgi
rieſro - - assino -

- O- Modena e - - Salerno 206 N

Lecco e , Borgo S.Lorenzo l Roccaseccº, º º Sparanise vº Nocera Inferiore

Laoo Calolz - Terentola - º - 86 - - - -

(o neºze sº 53 lismale º e º Segni Paliano NApo illenare di Stabia Villa S. Gi No o,

- 5 - - - -

Chiasso E e 58 - 54 º - se º " 159 v- s . scali 470 Gaela Elena Apoll i giº dragnano la

a 4-9 - Anº - A a , , Velletri , D. 75 - elo G5

- m10 - - e- - Napoli/paiº 206 -i PinoTronzano ae - o Attigliano is - se s . , ºgº apoli( ed Porio reso
- - - - o -

Confime 5 ze. - - Ao Viſerbo OMA ºi". oTerracina gº e Porſo

i = - -lengo ier - " Sº Cecchina Porf A
- 62. sº e - º orlo

2 , 62 e ol - A374-5 º . - OSfradel Palo onleoalera D 245

Cuzzaco Arona - 79 radella Civitavecchi 6 è

Premosello ==C- - (SestoCalende º gaMan di B. - VI lavecchia de agº.

a º - - 5 Drom - Ladispoli

Domodossola o è 8 4 - - 7. - f, adispºli o Fiumicino ,

Borgomaneroº e 53 QBressanºne

o 83 - ,in o-7 - - - g" ſalania oorie
a . D. 24

Varallo Sesiao- 7 º, – Termine Imerese elº

a 6 - - - Aiare7arſi Bicocca

as - 2 º
Nº3 º A 2

- v, Sº º p. 24 D 125 , Calerinaxirbi alsavoia
Casale Popoga sº - se º Spezia M Lian Mo olivornes Marco R | S.º a 3Soro - 38

sº è Ponfedecimo º iº . occapalumba 7 / . Vi oSir
a -- È ſi - . - º 22e - racusa

Ivrea o - 9 - º" "º Trapani o B a o Lercara i 9, º 2A Porfo

- Cail º - - -ampierdarena Cgilelina 224

5 2 la Aragonaº"

Aosta o e º
bielº Aranci Sciacca - a

Savona. Leimbro È - - B Caiolica E o

Savona Mariº - O Terranova sana

fo; d Maddalena o

Vado Vado Marina

Susa
- oa

-

-

º OOrmea AVVEETENZE

e

Modaneo f - -

online º cese i - - La numerazione delle linee e riferita al prospello N'
- S Da di end e i vari segni e colori differenziano le inee sſesse

mazzo 01 lenda

A03 Ventimiglia
Airole º so

- 4% e Ancese

º,

Tip.-Lit. Ferrovie dello Stato - Roma, 12-1920.
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