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AVVERTENZE GENERALI

I dati della statistica dell'esercizio riguardano la rete italiana di Stato (a scartamento normale): com

prendono perciò quelli delle ferrovie di proprietà dello Stato e quelli di ferrovie concesse all'industria privata.

Di queste ultime, per alcune lo Stato si riservò, in base agli atti di concessione, di esercitarle o di farle

esercitare per proprio conto, o subentrò nel loro esercizio, per tutta la durata della concessione, in forza di

leggi che gli trasferirono i diritti e gli obblighi derivanti da convenzioni in precedenza da altri stipulate

coi concessionari, fino dall'apertura delle linee all'esercizio: per altre ha stipulato volta per volta speciali

temporanee convenzioni coi concessionari.

I dati relativi alle linee complementari della Sicilia (a scartamento ridotto) figurano separatamente da

quelli della rete italiana di Stato.

Per facilitare gli eventuali confronti sono stati riportati in ogni prospetto i dati complessivi corri

spondenti degli esercizi precedenti 1906, 1907, 1908 e 1909. Giova, però, richiamare l'attenzione sul fatto

che tali confronti non sono sempre possibili nel caso dei prospetti n. 6, n. 7 e n. 8 perchè, a comin

ciare dall'anno 1910, il calcolo della percorrenza dei veicoli è stata riferita agli assi.

I dati tecnici relativi all' « Ente patrimoniale ferroviario » non subiscono di anno in anno che lievi varia

zioni; così fu ritenuto opportuno di renderne periodica la inserzione nella « Statistica generale», anche allo

scopo di accelerare la stampa delle statistiche ferroviarie.

A cominciare dall'anno 1908, pertanto, fu sospesa la inserzione dei prospetti:

N.° 2 I – Armamento;

, è II – Andamento altimetrico e planimetrico – profili in sezione trasversale;

, 2|III – Opere d'arte – fabbricati;

, 2 IV – Binari raccordati ed accessi speciali;

, 3 – Telegrafi, telefoni e segnalamenti elettrici nelle stazioni e sulla linea.

Nell'intento sempre di accelerare la pubblicazione delle statistiche, fu poi interrotta dallo stesso anno

nel Capo II. - « Movimento », la inserzione dei prospetti:

N.° 8 |II – Intensità giornaliera del movimento dei treni e del materiale rotabile;

, S III – Composizione media dei treni;

nonchè quella del prospetto

N.° 1 2 – Ritardi dei treni ordinari viaggiatori e perdita di coincidenze,

per il quale fu anche riconosciuta la necessità di semplificazioni e di più razionale coordinamento nella

raccolta dei dati.

1 – Parte I.





NOTE ESPLICATIVE

Le linee statistiche sono stabilite in relazione alla percorrenza dei treni (linee orarie) e seguono la direzione

dei treni dispari, cioè con prevalente orientamento da nord a sud e da ovest ad est. Tale direzione è

implicita nella dizione stessa della linea, in cui è indicata prima la stazione di partenza dei treni dispari.

Le stazioni estreme che determinano la linea statistica sono in carattere nerino.

Le linee statistiche, in confronto delle linee orarie, sono spezzate in dipendenza:

della divisione territoriale con gli Stati confinanti,

della circoscrizione compartimentale,

delle condizioni di proprietà delle linee,

delle condizioni in cui si svolge l'esercizio delle linee stesse (difficoltà d'ordine tecnico – esercizio

completo o economico – intensità di movimento dei treni non omogenea – ecc).

I raccordi e le diramazioni (ai porti, ai laghi, ecc.) non hanno numero d'ordine proprio, ma sono identificati

coi numeri delle linee statistiche a cui si allacciano o da cui si diramano e sono contraddistinti rispet

tivamente dalle sigle iniziali R [raccordo] e D [diramazione, che precedono i numeri di identificazione.

Così la notazione:

R [103-104] indica trattarsi di un raccordo, che unisce le linee statistiche contraddistinte coi nu

meri 103 e 104.

E la notazione:

D. 18 indica trattarsi di una diramazione, che interessa specialmente la linea statistica contrad

distinta col numero 18.

In particolare :

le linee che non fanno parte della rete di Stato, raccordate con essa, sono rappresentate con la

sigla S [secondaria]. Così la notazione:

R [142-8], della linea n. 151, indica trattarsi di un raccordo, che unisce la linea della rete di Stato

contraddistinta col n. 142 con una linea secondaria non appartenente alla rete stessa;

le linee di navigazione attraverso lo stretto di Messina sono rappresentate con le sigle R [raccordo

e N navigazione]. Così la notazione:

193 / 0. 201 l . ,. - - - - - - - - - -

R N | , º, indica trattarsi di un raccordo mediante linea di navigazione, che unisce la linea

contraddistinta col numero 193 del compartimento di Reggio con la diramazione interessante la linea

contraddistinta col numero 201 del compartimento di Palermo.

Le linee o i tratti di allacciamento tra linee italiane e linee estere di confine sono contraddistinti dalle sigle

iniziali A [allacciamento] ed E [estero] e identificati col numero della linea a cui servono di congiunzione.

Così la notazione:

A [l-El indica trattarsi dell'allacciamento della linea contraddistinta col numero 1 con altra linea

estera, allacciamento esercitato in territorio estero dall' « Amministrazione delle ferrovie italiane dello

Stato», per conto dell'amministrazione estera corrispondente,

Mentre la notazione:

A lf-ill indica, invece, trattarsi dell'allacciamento di una linea estera con la linea contraddistinta

col numero 41, allacciamento esercitato in territorio italiano dall'amministrazione estera corrispon

dente, per conto dell' « Amministrazione delle ferrovie italiane dello Stato ».



Nella denominazione delle linee statistiche, le stazioni chiuse in parentesi [ ] determinano la via nei casi

di ambiguità. Così, nel caso della linea:

162 N Benevento – [Aversa] – Napoli (st. c.)

si vuole indicare la via di Aversa, ed escludere quella di Cancello della linea:

160 N Caserta – [Cancello] – Napoli (st. c.)

Le linee statistiche sono raggruppate nei dieci compartimenti in cui è divisa la rete di Stato: questi sono

esposti nell'ordine seguente:

Torino – di cui ciascuna linea è contraddistinta nei prospetti (colonna 2) con la sigla iniziale T

Milano – id. id. id. M

Venezia – id. id. id. V

Genova – id. id. id. G

Firenze – id. id. id. F

Ancona – id. id. id. A

Roma – id. id. id. R0

Napoli – id. id. id. N

Reggio C. – id. id. id. Re

palermo – id. id. id. P

Le sottolineature nelle denominazioni delle linee statistiche colonna 3] indicano che gli elementi sottolineati

[tronchi di linea o stazioni] sono comuni, nei riguardi dell'esercizio, tra un compartimento e gli altri

compartimenti confinanti.

I compartimenti confinanti sono rappresentati colonna 2] con le loro sigle iniziali sottolineate poste

consecutivamente alla sigla del compartimento che si considera e ordinate in correlazione agli ele

menti comuni.

Così, nel caso della linea del compartimento di Milano:

62 M-G | Milano (st. c.) – Rogoredo (st.) – Casalpusterlengo – Codogno – Piacenza

si vuol dimostrare, che il compartimento di Genova ha con quello di Milano in comune l'esercizio dei

tronchi Milano (st. c.) – Rogoredo e Casalpusterlengo – Codogno e della stazione di Piacenza.

Come pure, nel caso della linea del compartimento di Genova:

94

e-T-M
Alessandria – Piacenza

si vuol dimostrare, che i compartimenti di Torino e di Milano hanno con quello di Genova in comune

l'esercizio, rispettivamente, delle stazioni di Alessandria e di Piacenza.

Il carattere dritto sottolineato nella denominazione delle linee statistiche colonna 3] denota che gli elementi

comuni [tronchi di linea o stazioni così designati si trovano nella giurisdizione del compartimento

considerato e non in quella dei compartimenti confinanti, dei quali le sigle colonna 2] sono in carat.

tere corsivo sottolineato.

Così, nel caso della linea del compartimento di Torino:

27 T-G Alessandria –Acqui

si vuole esprimere, che le stazioni di Alessandria e di Acqui si trovano nella giurisdizione del comparti

mento di Torino e che quello di Genova è ammesso all'esercizio in comune di dette stazioni.



Così pure, nel caso della linea del compartimento di Roma:

157 | Ro-4-N | sulmona-Carpinone - isernia
|

si vuol dimostrare, che la stazione di Sulmona e il tronco Carpinone – Isernia si trovano nella giu

risdizione del compartimento di Roma e che i compartimenti di Ancona e di Napoli sono ammessi,

rispettivamente, all'esercizio di detti elementi comuni.

Il carattere corsivo sottolineato nella denominazione delle linee statistiche [colonna 3] denota, invece, che gli

elementi comuni tronchi di linea o stazioni così designati si trovano nella giurisdizione dei comparti

menti confinanti, dei quali le sigle [colonna 2] sono in carattere dritto sottolineato:

Così, nel caso della linea del compartimento di Napoli:

173 N-Ro Campobasso – Carpinone – Isernia

si vuol esprimere, che il tronco Carpinone – Isernia si trova nella giurisdizione del compartimento di

Roma e che il compartimento di Napoli è ammesso all'esercizio in comune di detto tronco.

Come pure, nel caso della linea del compartimento di Genova:

94 e-I-m
| Alessandria – Piacenza

si vuol dimostrare, che le stazioni di Alessandria e di Piacenza si trovano rispettivamente nella giu

risdizione dei compartimenti di Torino e di Milano e che il compartimento di Genova è ammesso

all'esercizio in comune di dette stazioni.

Alle regole esposte – che si riassumono, per esempio, nel caso della linea del compartimento di Milano:

Piacenza – Parma
63 M-G-F

in cui si rappresenta, che la stazione di Piacenza trovasi nella giurisdizione del compartimento di

Milano e quello di Genova è ammesso all'esercizio in comune di detta stazione; mentre che la stazione

di Parma trovasi nella giurisdizione del compartimento di Firenze e quello di Milano è ammesso

all'esercizio in comune – fa eccezione soltanto il caso di un compartimento confinante, che abbia

col compartimento che si considera due elementi comuni, dei quali uno si trovi nella propria giurisdi

zione e l'altro no. In questo caso, il compartimento confinante è rappresentato [colonna 2] con la sigla

iniziale in carattere dritto non sottolineato.

Così, nel caso della linea del compartimento di Ancona:

t

13 , A-Ro Terni – Sulmona

si vuol dimostrare, che il compartimento di Roma [confinante ha due elementi comuni col comparti

mento di Ancona, che si trovano l'uno [stazione di Terni | fuori della propria giurisdizione e l'altro

[stazione di Sulmona) entro la propria giurisdizione.



INDICAZIONI SPECIALI E SEGNI CONVENZIONALI

Le avvertenze che si riferiscono alla formazione di un prospetto, o ai dati in esso contenuti, si trovano nella

pagina antecedente al prospetto stesso: le annotazioni ai singoli dati si trovano, invece, nella pagina

che segue il prospetto.

Nella parentesi | , che segue il numero di richiamo delle annotazioni, trovansi uno o più numeri in carat

tere comune, che indicano la linea o le linee a cui si riferisce l'annotazione ed un numero in carattere

nerino, che indica la colonna in cui si trova l'annotazione.

Le colonne verticali di ciascun prospetto hanno in testa una numerazione propria e progressiva, a partire

dall'unità [1° colonna orizzontale dell'intestazione]: le linee o colonne orizzontali dei dati sono contrad

distinte da lettere poste in colonna verticale ai due lati del prospetto.

Le altre colonne orizzontali [2°, 3°, 4°] dell'intestazione di ciascun prospetto contengono delle espressioni

numeriche, che determinano le relazioni esistenti fra i dati assoluti delle colonne verticali di ciascun

prospetto e in alcuni casi indicano la correlazione esistente fra i dati riassuntivi di un prospetto e

quelli di altri prospetti; ovvero contengono delle formule, che indicano le operazioni da eseguirsi sui

dati assoluti per ottenere i dati relativi o derivati delle corrispondenti colonne verticali od orizzontali.

Così, nel primo caso, rappresentano relazioni fra i dati di uno stesso prospetto le espressioni [v. pro

spetto n. 1 7]:

s - 16 17

12 a 15 2 + (11 – 16)

che significano essere i dati delle colonne 16 e 17 formati: i primi dalla somma dei dati contenuti

nelle colonne contrassegnate coi numeri 12 a 15 e i secondi dai dati contenuti nella colonna segnata

col numero 2, più la differenza di quelli contenuti nelle colonne segnate coi numeri 11 e 16.

E le notazioni [v. prospetto n. 8 |I]:

54 58

51 49 + 52 = 37 + 46

-- 55 = 56 + 57

indicano rispettivamente, che i dati contenuti nella colonna 54 corrispondono ai dati della colonna 51

e che i dati contenuti nella colonna 58 corrispondono a vicenda alla somma dei dati contenuti nelle

colonne 49, 52 o 37, 46, 55 o 56, 57.
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Rappresentano correlazione fra i dati di prospetti diversi le espressioni [v. prospetto n. 8 I – totali

generali l a V]:

10 +- 11

4.5, Pr. 7 c. 108

ºrº", i"
8, 11, 14/M 144/G]

che significano essere i totali I, II, III, IV, V dei dati contenuti nelle colonne 12 e 13 del prospetto

n. 8 I rispettivamente uguali: i primi ai totali segnati nel prospetto n. 6 e designati dall'intersezione

delle colonne verticali 4, 5, 8, 11, 14 con la colonna orizzontale M e i secondi ai totali segnati nel

prospetto n. 7 e designati dall'intersezione delle colonne verticali 108, 117, 123, 132, 144 con la colonna

orizzontale G.

Nel secondo caso, la notazione [v. prospetto n. 1 O]:

equivalente alla formula:

col. 20

col. 22 = Pr. 7 - col. 22p

indica le operazioni da eseguirsi per ottenere i dati della colonna 22, cioè dividendo ciascuno dei dati

della colonna 20 per il dato segnato nel prospetto n. 7 e determinato dall'intersezione della colonna

verticale 22 con la colonna orizzontale p.

Così pure, le notazioni:

82 16

81 [v. prospetto n. 5 e - [v. prospetto n. 14]
Pr.1 – col. 19 15 : 5 [arr.]

equivalenti rispettivamente alle formule:

col. 81-

Pr. 1 – col. 19

col. 16 = col. 15 : col. 5 [arr.]

col. 82 =

vogliono esprimere che i dati delle colonne 82 e 16 si ottengono: i primi dividendo ciascuno dei dati

della colonna 81 del prospetto n. 5 per il totale segnato nella colonna 19 del prospetto n. 1, e i secondi

dividendo ciascuno dei dati della colonna 15 rispettivamente per ciascuno di quelli contenuti nella co

lonna 5, arrotondati.

In particolare, nel caso di prospetti aventi colonne verticali segnate numericamente e colonne oriz

zontali distinte alfabeticamente prospetti n. 6, 7, 11, 13, 15, 16, 1 ºl, in testa alla 1° co

lonna trovansi le formule generali, mentre le formule particolari corrispondenti a ciascun dato deri

vato, se contengono elementi variabili, sono divise in due parti: l'una, in testa alla colonna verticale,

contiene gli elementi costanti rispetto al senso verticale e gli elementi variabili sono sostituiti dal segno

indeterminato ... – l'altra, a lato della colonna orizzontale, contiene, reciprocamente, gli elementi

costanti rispetto al senso orizzontale e gli elementi variabili sono del pari sostituiti dal segno inde

terminato . . .



Pertanto, la formula completa si ottiene integrando gli elementi dell'una con quelli dell'altra delle

due formule.

Così le notazioni [v. prospetto n. 6]:

28

14/...

pr. 1 – col 21

14/...

Pr. 1 - c.21 Xg. 36;

segnate nella colonna verticale 28, integrate con le altre:

r ... M

a ... A

n

|

segnate nelle colonne orizzontali A . . . . M e A” .... M', danno le seguenti formule complete:

col 28A – º º ............. col 2su – º º
Pr. 1 – col. 21 Pr. 1 - col. 21

col 28A – –º º– col 2s M – º º
Pr. 1 - col. 21 X g. 365 Pr. 1 - col. 21 X g. 365

ciascuna corrispondente al dato derivato designato dall'intersezione della colonna verticale 28 con le

colonne orizzontali A' . . . . . M' e A'' . . . . . M''. -

Analogamente, le notazioni [v. prospetto n. 7]:

rzo 17 172

12o... 121. 122 . . .

120 . . . 121/... 122/...

Pr. 1 - col. 19 X g. 365

segnate nelle colonne verticali 170, 171, 172, integrate con le altre:

A ... G

Fr. 5 e 25 a X7 6;

;

h -- º-
Pr. 5 - c. 118/q Xg. 365

l' ... A

z ... Z

segnate nelle colonne orizzontali A . . . . H', l' .... Z', danno le seguenti formule complete:



- 2)col 17o A – º ºº ...... col. 170/H' = col. 120Z

Pr. 5 - col. 26/q X g. 365 Pr. 5 - col. 118/q X g. 365

O O

col 17I A - º º –...... col 171h – º º
Pr. 5 - col. 26/q X g. 365 Pr. 5 - col. 118/q X g. 365

2) 99)

col 72 A – º ºº ...... col 72 H – º º
Pr. 5 - col. 26/q X g. 365 Pr. 5 - col. 118/q X g. 365

- - - Ocol 17or – º ºº ...... col. 170/Z = col. 120/Z

Pr. 1 - col. 19 X g. 365 Pr. 1 – col. 19 X g. 365

col. 171 |I' = col. 121/A col. 171 Z = col. 121/Z

Pr. 1 - col. 19 X g. 365 Pr. 1 - col. 19 X g. 365

)o 9)

col. 172 l' = col 122IA col. 172/Z = col. 122/Z

Pr. 1 - col. 19 X g. 365 Pr. 1 - col. 19 X g. 365

ciascuna corrispondente al dato derivato designato dall'intersezione delle colonne verticali 170, 171, 172

con le colonne orizzontali A . . . . H', l' . . . . Z'.

Nelle formule i numeri stampati in carattere elzeviro rappresentano un rapporto, quindi debbono

essere presi in senso assoluto nei calcoli relativi.

Così, la notazione [v. prospetto n. 1 3]:

equivalente alla formula:

col. 2 C > Ioo

col. 50

col. 2 =

indica che i dati della colonna 20 debbono essere moltiplicati per il numero 1oo e divisi rispetti

vamente per quelli della colonna 5/C.

indicano che non vi è dato statistico per quella linea e quella colonna.

indicano che manca, o non si può calcolare, il dato statistico per quella linea e quella colonna: in parti

colare, nelle formule sostituiscono gli elementi variabili in esse contenuti.

2 – Parte I.
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AIEEEEVIATURE

A. F. V. = Asse fabbricato viaggiatori . . . . . .

A. F. V. [f. i..] = Id. id. [fronte interna]

A. F. U. - Id. ufficio . . . . . . .

P. D. E. = Punta deviatoio entrata . . . . . . .

P. D. U. - Id. uscita. . . . . .

P. D. D. ri Id. diramazione. . . . .

P. D. I. - ld. innesto . . . . . . .

| I. p.] = limite proprietà . . . . . . .

inclusa . . . . . . . . . . . .i

[e]
r esclusa . . . . . . . . . . . . .

(st.) = stazione . . . . . . . . . . . . .

(st. C.) = id. centrale . . . . . . . . .

(st. i.) - id. internazionale. .

(st. smist.) = id. smistamento . . . . . . . .

(st. succ.) - id. succursale . . . . . . . . .

scalo lacuale . . . . . . . . . .(sc. l.)

(sc. m.)

(sC. p.)

(sc. inf.)

(sc. sup.)

id. marittimo . . . . . . . . . .

id. al porto . . . . . . . . . . .

id. inferiore. . . . . . . . . .

id. superiore

D. -

dispari . . . . . . . . .

pari . . . . . . . . . .P. ir

Pr.

No.

9.

Col. ovvero C.

arr. = arrotondata. . . . . . . . . . .

tot. = totale . . . . . . . . . . . . .

prospetto . . . . . . . . . . .

IlllIllel'O . . . . . . . . . . . . .

-

giorni . . . . . . . . . . . . .

colonna . . . . . . . . . . . .

[p. m.] = per memoria . . . . . . . . .

Nel caso di stazioni con F. V. in testa ai binari.

Nel caso di stazioni non abilitate al servizio viag

giatori.

Indica il punto di contatto tra linee di proprietà

dello Stato e linee concesse all'industria pri

vata.

Indica l'inclusione dei dati riguardanti la stazione

a cui è applicata la sigla.

Indica l'esclusione dei dati riguardanti la stazione

o il tronco di linea, a cui è applicata la sigla,

Nel caso di stazioni di diramazione a porti ma

rittimi, scali lacuali, ecc., per distinguere la

località di origine da quella terminale omo

nima.

Nel caso di stazione principale in località avente

più stazioni.

Nel caso di stazioni, in cui si eseguiscono opera

zioni inerenti a trasporti da e per reti ferro

viarie estere allacciate.

Nel caso di stazioni speciali di manovra, per la

scomposizione e la ricomposizione dei treni.

Nel caso di stazioni complementari.

Riferito a treno, vale distinto con numero dispari.

Id. id. numero pari.

V. avvertenze generali (pag. 1).
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PROSPETTO N. l.

A NN o l 9 l ()

R E T E D | ST A T O

Linee in esercizio al 31 dicembre 1910 e loro lunghezza

Definizioni.

Lunghezza di costruzione (col. 9) – Rappresenta lo sviluppo lineare dell'asse del binario di corsa misurato dalla sua origine al suo termine (estesa d'asse); origine e

termine, che possono trovarsi prima o dopo l'A. F. V. delle stazioni estreme della linea.

Lunghezza reale di esercizio (col 13) – Rappresenta lo sviluppo del binario di corsa misurato da asse ad asse dei F. V. delle stazioni estreme, per le quali viene a

determinarsi la linea costruita.

Lunghezza esercitata – Rappresenta lo sviluppo di linea compreso fra gli assi dei F. V. di due stazioni assunte rispettivamente come origine e termine di una corrente

di traffico, per le quali viene a determinarsi la linea esercitata (linea statistica).

La lunghezza esercitata dicesi:

assoluta (col. 16): quando riguarda linee esercitate durante l'intero periodo annuale;

relativa o media (col. 17 a 21): quando riguarda linee esercitate per una parte del periodo annuale. In tal caso è data dalla formula

t

1

l, = n la

dove: I = lunghezza relativa; n = periodo annuale espresso in giorni; la lunghezza assoluta: t- giorni di effettivo esercizio. -

Avvertenze.

La data di apertura delle linee o tronchi di linee attivati nell'anno sono in carattere nerino.
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PRosPETTo N, 1 .

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

- -
-

- - - r-I

2 4 5 6 7 8

coMPARTI- A P E IR T UIR A LINEE

NUMERO

MENTO all'esercizio - -- - -

d'ordine a cui

L IN E E STATISTIC H E
- - -

-

apparten- |
delle lunghezza di costruzione

del primo dell'ultimo

gono

lin e e tronco tronco tratti oltre e"le stazioni º"

le linee
e–

- fra

| le stazioni

estensio- estreme

della linea 118 specificazione

km. – m. | chilometri

Linee della Rete di Stato

(a scartamento normale).

A [l-E] T Modane (st. i.) – confine francese (Modane confine) (1) . . . . . . . . . . . . . . - - - - -

1 T Confine francese (Modane confine) – Torino (Porta Nuova) . . . . . . . . . . . . 25 mag. 1854 16 ott. 1871 - - - 91 215

Torino (Porta Nuova) – Rho . I 25 mag. 1854 1 giug 1859 - - 133 707

2 T-m Torino (Porta Nuova) – Rho – Milano (st.c.)

Rho – Bivio Vigevano . . . . . - - - - - -

Bivio Vigevano – Milano (st. c.). . - - - - -

3 T susa – Bussoleno . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 25 maggio 1854 - - 6 597

--

–
- - - ---

Torino (Porta Nuova) – Chivasso. - - - - -

4 T Torino (Porta Nuova) – Ivrea

Chivasso – Ivrea (2) . . . . . . . 20 mag. 1858 | 5 nov. 1858 0 149 | A. F. v. Ivrea – P. D. U. 32 148

per Aosta.

;) T Ivrea – Aosta . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 sett. 1885 5 luglio 1886 | 0 301 | A. F. v. Aosta – Estremo 66 008

binario di corsa.

-

Torino (Porta Nuova) – Santhià. . - - - - -

6 T-m Torino (Porta Nuova) – Arona (st.) . . .

Santhià – Arona (st.). . . . . . . 16 genn. 1905 | 4 genn. 1906 - - 62 948

Varallo Sesia – Vignale . . . . . 22 febb. 1883 | 12 aprile 1886| 0 249 | Estremo binario di corsa – 49 973
A. F. V. Varallo Sesia.

7 T-M Varallo Sesia – Vignale – Novara

Vignale – Novara . . . . . . . . - - - - -

-- i– -
---

S T-M Domodossola (st. i.) – Vignale – Novara . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18 agos. 1884 | 9 sett. 1888 m - 88 479

Torino (Porta Nuova) – Sangone - - - - -

(bivio).

9 T Torino (Porta Nuova) – Pinerolo. . . . . . . - - - -

Sangone (bivio) – [Sangone] – Pi- 5 luglio 1854 - - 30 480

nerolo (2).
|––i– –1-–

10 T Pinerolo – Torre Pellice (3). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 21 dicembre 1882 0 069 | A. F. v. torre Pellice – E. 16 500

stremo binario di corsa.

11 T Bricherasio – Barge . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7 settembre 1885 0 202 | A. F. v. Barge – Estremo 11 519

binario di corsa.

- - - – -–
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BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA.

PRosPETTo N. I .

-

----

–

- -- -

-

9 io I 1 12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 20 2I 22 l

6 -- 8 8 + 10 13 -- 14 17 -- 18 17 - 20

LINEE

esercitate | LINEE C0STITUENTI

ESERCITATE DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre

ammi- LA RETE DI STAT0 il MEFt0

nistrazioni NuMER C

---- - IN | - -

IN TERRITORIO -

IN T E R R I T O R I O I T A LI A N O TERRITORIO ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO d'ordine

ESTERO | ED ESTER0

- - delllunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza l u n gh e zza e s e rc itata lunghezza elle

- reale -- - - - reale

riferimento dei tronchi comuni l i n e e

in estensio- alle linee di di esercizio esercitata

l ificazi - izio l l assoluta relativa o media - di

comp ess0 ne specificazione a cui esercizio - riferimento in media

apparten- estensione ai fini,

gono a cui appar

- metri km. - m. km. - m. l km. - m. tengono Km. - m. chilometri – metri

l

m m - sº m a º - a 11 347 11 347 m m - A [l-I]

91 215 2 842 | P. D. D. (quadrivio zappata) – 21 93 557 m s- 93 557 93 557 m 93 557 m 93 557 93 557 1

A. F.V. I fi..] Torino (Porta Nuova).

1 078 | A.º, |f.il"º (Porta Nuova) 21 | |

133 707 – Bivio Vallino. 135 661 a º 135 661

| 0 876 | P. D. E. (bivio Rho) – A. F. v. 42 |
Rho.

149 204 | 149 201 - 149 204 e l 49 204 2

- - - ºs a 11 613 42 -

- n - º s 1 930 61 n

6 597 | 0929 | P. D. E. (bivio susa) – A. F. v. 1 7 526 va - 7 526 7 526 s 7 526 m 7 526 7 526 3

Bussoleno.

m - - - m 28 329 2 28 329 28 329 a 28 329 vº 28 329 m

32 292 I 0288 | A. F. v. Chivasso – P. D. U. 2 | 32 481 m sº 32 431 32 481 s 32 431 m 32 431 32 431

-I–- – - ---- ---- - - –il- -- ––i- --- --

66 309 | 0 149 | A. F. v. Ivrea – P. D. U. . . . . 4 | 66 157 ve - 66 157 66 157 m 66 157 mº 66 157 | 66 157 fo

–I-i- --- - ---- --- - ---

m - - º m 59 011 2 59 011 59 011 m 59 o11 m 59 011 m

0 293 | A. F. v. Santhià – P. D. U. . . . . 2 ve 6

62 eus º º | P."u. A. F. V. Borgomanero – 8 65 oro n º 65 010 65 010 m 65 010 n 65 010 65 010

0 987 | P. D. E. – A. F.v. Arona (st) . . 42

- –H-– -- --- –-–- - ------ --- - -

| 0 806 | P. D. E. – A. F. v. Romagnano 6 l
50 222 Sesia - P. D. U. 50 824 - - | 50 824

0 045 | Limite stazione verso varallo se | - - lsia – A. F. V. Vignale. e 8 54 099 54 099 m 54 099 - 54 099 7

m m - vº | - 3 275 8 | º |
- - -- -

-

0 312 ºr", Vi Domodossola (st. i.) – 41 l
. D. U. -

88 479 89 225 n º 89 225 89 225 n 89 225 m 89 225 89 225 8

0 434 | P. D. E. – A. F. V. Novara . . . . 2 |

- -- - ----- - –I– - - - - - -

vº n - vº m 6 737 21 l | vº

37 217 37 217 m 37 217 - 37 217 l 9

30 4so | , - - 30 480 vº 30 so

16 569 | 0744 | A. F. v. f. i..] Pinerolo – P. D. U. 9 17 244 m sº 17 244 17 244 - 17 244 m 17 244 17 244 10

per Torre Pellice – Estremo bi

nario di corsa verso Torino re

gresso per Torre Pellice.

11 721 0 180 ºf. " Bricherasio – P. D. U. 10 11 699 a so 11 699 11 699 m 11 699 m 11 699 11 699 11

P. -

|

- -

-



PRosPETTO N. I .

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

---- - - - - - - - - ---- - --- - --

–

| 2 3 a 5 6 7 8

COMPARTI- A P E R T U R A LINEE

NUMERO

MENTO all'esercizio ----

d'ordine a cui

L IN E E STATIS TIC H E -

apparten- |
delle dei pri dell'ulti lunghezza di costruzione

ei primo ell'ultimo

gono - ------ -

tr0nco tronco tratti oltre gli assi delle stazioni est e sa

l i n e e estrenne d'asse

le linee l – - fra.

estensio- "
della linea ne specificazione

km. – m. chilometri

12 T Airasca – Saluzzo. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 nov. 1884 | 30 giug. 1885 0 387 | A. F. v. Saluzzo – P. D. U. 33 263

per Cuneo.

13 T Saluzzo – Cuneo. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 giugno 1892 - - 31 822

- –-–-–- – - – -–
– - ––

| Torino (Porta Nuova) – Trofarello - - m - a

14 T Torino (Porta Nuova) – Cuneo . . . . . . . . a ror

l Trofarello – Cuneo. . . . . . 16 mar. 1853 | 5 agos. 1855 | 0 329 | A. F. v. Cuneo – P. D. U. 73 868

per Vievola.

15 T Cuneo – Vievola . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16 lugl 1887 | 1 ott 1900 0 176 | A. F. v. vievola – Estremo 41 934

binario di corsa.

16 T savigliano – Saluzzo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 1 gennaio 1857 - - 14 384

| Torino (Porta Nuova) – Trofarello - - m - -

17 T Torino (Porta Nuova) – S. Giuseppe di Cairo Trofarello – Carmagnola . . . . . - - - - -

l Carmagnola – S. Giuseppe di Cairo 28 sett. 1874 7 apr. 1884 | 0 241 | A. F.v. s. Giuseppe di Cairo 95 393

– P. D. U. per Savona

(Letimbro).

1S T-G S. Giuseppe di Cairo – Savona (Letimbro) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28 settembre 1874 0 323 | A. F. v. Savona (Letimbro) 19 978

- - – P. D. U. per Savona

l Marittima (sc.p.).

D. 18 T-G Savona (Letimbro)– Savona Marittima (sc.ſp.) (4). . . . . . . . . . . . 21 settembre 1878 n - 1 450

19 T 1Bastia Mondovi – Cuneo . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - 15 nov. 1875 | 18 febb. 1888 r - 34 947

---

20 T Ceva – Ormea. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 sett. 1889 | 15 sett. 1893 | 0257 | A. F. v. ormea – Estremo 35 215

binario di corsa.

21 T-G Torino (Porta Nuova) – Alessandria (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 24 sett. 1848 | 1 genn. 1850| 0517 | A. F. v. Alessandria – 90 075

- - P. D. U. per Novi Ligure

e Piacenza.

––––-–
-

| Deviatoio innesto (lato Bivio Ta- 22 novembre 1909 - - 1 e 47

T | naro) – Alessandria (st. c.) (4).

21-2! smist.). . . . . . . . . - - - - -R | Alessandria (st. smist.) l Deviatoio innesto (lato Bivio Bor- 17 ottobre 1908 - - 1 158

| mida) – Alessandria (st. c.) (4).
---- -

-–

--

| a Torino (Porta Nuova) – Torino (st. 0 922 | A. F. U. Torino (st. smist.) – 1 991

smist.). P. D. I. per Alessandria

(bivio smistamento, lato

sud).

stazioni º b Torino (st smist.)– Quadrivio Zap- 14 ottobre 1907 - - 1 567

22 T stazioni di Torino e raccordi (4) pata | – Torino (Porta Susa).

| c . Torino (Porta Susa) –Torino (Dora) - - - - -

R 1-2] – Bivio Lagrange – Bivio Crocetta (5) . - - 1 365

i
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PRosPETTo N. 1.

BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA.

|

-

-

-

9 I0 I 12 13 14 15 16 17 | 18 19 20 2I 22 l

6 + 8 8 + 10 13 - 14 17 + 18 17 - 20

LINEE

E' ROVIE DELLO STATO " LINEE G08TITUENTI

- - TE TE S a altroESERCITATE DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELL IER, m ammi- LA RETE DI STATO RC

nistrazioni NUME

-

IN

IN TERRITORIO -

IN T E R RIT O R I 0 IT A L I A N 0 trantonio ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO d'ordine

M. ºTººº | ED EsTERo

dell
lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza lunghezza e se rc itata lunghezza elle

- - - - reale --- reale

riferimento dei tronchi comuni lin e e

in estensio- alle linee di di esercizio esercitata

- l assoluta relativa o media

complesso mo specificazione a cui esercizio estensione riferirºnº in media

apparten- - alle linee

gono a cui appar

– metri km. - m. km. - m. km. - m. tengono Km. - m. chilometri – metri

33 6oo I 0225 | A. F. v. Airasca – P. D. U.. . . . 9 | 33 488 - - 33 488 | 33 488 - 33 488 - 33 488 l 33 488 12

0337 | A. F. v. Saluzzo – P. D. U. . . . . 12 ) .

31 822 32 704 - - 32 704 32 704 - 32 7oi - 32 704 32 704 13
0545 | P. D. E – A. F. v. Cuneo . . . . . 14

- 13 03o 21

- - - - 87 179 87 179 - 87 179 - 87 179 - 14

74 197 l 0 281 | A. F. v. Trofarello – P. D. U. . . 21 l 74 149 - - 74 149

42 11o l 0 329 | A. F. v. Cuneo– P. D. U. . . . . . 14 42 263 - - 42 263 42 263 - 42 268 - 42 268 42 268 15

l
- –– -- -

0263 | A. F. V. savigliano – P. D. U. . . . 14 l

14 384 . 14 883 - - 14 883 14 s83 - 14 883 - 14 883 14 888 16

0 236 | P. D. E – A. F.v. saluzzo . . . . 12

m - - - - 13 oso 21
-

- - - - 15 269 14 º 124 083 | 124 o83 - 124 o83 - 124 083 - 17

95 634 0 391 | A. F. v. Carmagnola – P. D. U. . . 14 95 784 - - 95 784

-–-–l-–l––l– - – 1– 1–

20 301 0241 | A. F. v. s. Giuseppe di Cairo - 17 20 219 - - 20 219 20 219 - 20 219 - 20 219 20 219 18
P. D. U.

1 45o 0 323 | A. F. v. savona (Letimbro) – 18 1 773 - - 1 773 1 773 - 1 773 - 1 773 1 773 D. 18

P. D. D.

h-
r-----

0 329 | A. F. v. Bastia Mondovi – P. D. U. 17 -
- - -

34 947 35 657 - - 35 657 35 657 - 35 657 - 35 657 35 657 19

0 881 | P. D. R. – A. F. v. cuneo . . . . . 14

35 472 I 0 22 | A. F. v. Ceva – P. D. U.. . . . . . 17 | 35 438 - - 35 438 l 35 4ss - 35 438 - 35 438 | 35 488 20

90 592 - - - 90 075 - - 90 075 90 075 - 90 075 - 90 075 90 075 21

–1– - -
--

-
- –ll-– --- -

l 047 0 710 | P. D. 1. – A. F.v. Alessandria (st. e) 21 1 757 m - l

3 424 3 424 - 3 124 - 3 424 3 424 | R [ti-21]

1 158 0509 | P. D. 1. – A. F.v. Alessandria (st e.) 21 1 667 - - |

-1- - - l -

2 913 1 108 | A. F. v. f. i..] Torino (Porta Nuo- 21 3 099 - -

va) – P. D. U. estremo verso To

rino (st. smist.).

0743 | A. F.U. Torino (st. smist) – Bivio 22/a

smistamento (lato nord) regresso

1 567 verso Torino (Porta Nuova)]. 4 963 v- - 10 032 10 032 - 10 032 - 10 032 8 062

2 653 | P. D.I. [linea Torino ºri Nuo- 2 | 22

va) – Milano (st. c.)] – A. F. V.

Torino (Porta Susa).

- - - m - 1 970 2 m

1 365 - - m 1 365 - - | 1 so5 1 865 - 1 365 - 1 365 1 365

3 – Parte l.
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PRosI'ETTo N.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

l 2 3 4 5 6 7 8

COMPARTI - A P E IR T U R. A ILINEE

NUMERO

MENTO all'esercizio

d'ordine a cui

L IN E E S T A T1 S TIC EI E – -

apparten

delle lunghezza di costruzione

del primo dell'ultimo

gono

l i tronco tronco tratti oltre gli assi delle stazioni e 8 tesa

n e e estreme d'asse

le linee - - - - fra

estensio- "
della linea ne specificazione

km. – m chilometri

Alessandria – Cantalupo Castel- - - - - va

lazzo.

23 T-G Alessandria – Cavallermaggiore.

Cantalupo Castellazzo – Cavaller- | 4 ott. 1855 | 25 mag. 1865 m - 87 908

maggiore.

24 T Cavallermaggiore – Moretta . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17 maggio 1886 m - 14 712

25, T Asti - Castagnole Lanze . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 luglio 1870 va - 19 347

26 T-G | Asti – Acqui . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 giugno 1893 » - 43 653

27 T-G Alessandria – Acqui (2) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 gennaio 1858 0 428 | A. F. v. Acqui – P. D.U. 33 417

- - - per Genova.

2S T-G Acqui – S. Giuseppe di Cairo. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28 settembre 1874 m - 47 519

Torino (Porta Nuova) – Trofarello - - a - m

29 T Torino (Porta Nuova) – Chieri . . . . . . . .

Trofarello – Chieri . . . . . . . . 10 novembre 1874 0 313 | A. F. v. Chieri – Estremo 8 385

binario di corsa.

Chivasso – Castelrosso . . . . . . - - m - m

30 T Chivasso – Casale Monferrato. . . . . . . . Castelrosso – Casale Popolo 30 aprile 1887 - - 40 988

|

Casale Popolo – Casale Monferrato - | - - - m

Vercelli – Valenza . . . . . . . . 22 mar. 1857 | 17 agos. 1860 - - 40 858

31 T-G Vercelli – Alessandria . . . . . . . . . . . . Valenza – Bivio Tanaro . . . . . - - - - m

Bivio Tanaro – Alessandria. . . - - va - -

32 T Mortara – Casale Monferrato. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 luglio 1870 - - 26 511

-
-

33 T Casale Monferrato – Asti. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 luglio 1870 a - 42 800



1 9

BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA.

PRosPETTo N. 1 .

9 10 1 12 13 14 15 16 17 | 18 19 | 20 2I 22 l

- - –1

6 + 8 8 + 10 13 - 14 1 + is | 17 + 20

LINEE

esercitate | LINEE C08TITUENTI

ESERCITATE DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre

ammi- LA RETE DI STAT0 Eto

nistrazioni NUME

| IN - - -

IN TERRITORIO

I N T E R R I T O R I O I TA LI A N 0 TERRITORIO ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO d'ordine

ESTERO - ED ESTERO

- - - delllunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza lung h e zza e se rc it at a lunghezza ei le

- l– reale -- - - T| reale

| riferimento dei tronchi comuni l i n e e

in estensio- alle linee di di esercizio esercitata

l ificazi - cizio l T . . . assoluta relativa o media di

comp 0880 ne specincazione a cui 0sercizio iferimento In modia

apparten- estensione ""

| gono a cui appar

– metri km. - m. km. - m. km. - m. tengono km. – m. chilometri – metri

|

- m - rº - 7 488 27 | º

0 365 | A. F. v. Cantalupo Castellazzo – 27 96 717 96 717 e 96 717 m 96 in 23

P. D. U.
|

87 º i 0 a12 | P. D. E. – A. F. v. Bra - P. D. U. 17 | 89 284 m º l 89 234

0 254 | P. D. E. – A. F. v. Cavallermag- 14

| giore. |

ſ 0 294 | A.F.V. Cavallermaggiore – P. D.U. 14 l
14 712 | 15 suo n va 15 346 15 346 m 15 346 n 15 846 15 846 24

l 0 340 | P. D. R. – A. F. v. Moretta. . . . . 12 ) |

l – 1 – –!–l– - -- -- --

0 316 - - - - - – P. D. U. . . . . . . 2119 347 | 3 | A. F. V. Asti - P. D. U 20 153 n m 20 153 20 153 va 20 153 m 20 158 20 158 25 o

0490 | P. D. E. – A. F. v. Castagnole 23

| Lanze.

0 610 | A. F. v. Asti – P. D. U. . . . . . . 21

43 653 0 871 | P. D. E – A. F. v. Nizza Monfer- 23 45 479 a pº 45 479 45 479 m 45 179 s 45 479 45 479 26

rato - P. D. U.

0 345 | P. D. E. – A. F. v. Acqui . . . . 27 l

33 sºl 0 º | A.F.v. Alessandria – P.D.u... 21 33 909 m - 33 909 33 909 n 33 909 - 33 909 33 909 27

0286 | A. F. v. Acqui – P. D. U.. . . . . a -

47 519 48 250 mº - 48 250 48 250 º 48 250 n 48 250 48 250 28

0 445 | P. D. E. – A. F. v. s. Giuseppe di 17 |
Cairo.

- vº 13 030 21m - - - 21 594 21 591 m 21 594 - 21 594 - l 29

8 698 0 179 | A. F. v. Trofarello – P. D. U. . . . 21 8 564 va º 8 564 ſ

l | –l

n m - - º m 3 513 2 m

0 136 | A. F. v. Castelrosso – P. D. U. 2 l

40 988 41 395 « - 48 401 48 401 - 48 401 m 48 401 11 395 30

0271 | P. D. R. – A. F. v. Casale Popolo . 31 |

m m - - n 3 493 31 m

| -|-|-|-|- | -
0 381 | A. F. v. vercelli – P. D. U. . . . . 2

40 858 41 508 - m 41 508

0269 | P. D. E – A. F. v. valenza . . . . 35

m - - vº - 12 368 35 55 453 55 453 a too 453 º 55 453 ma 31

m m - sº - 1 577 21 n

– -- I

0 400 | A. F. v. Mortara – P. D. U. . . . . 34

26 511 28 435 m º 28 435 28 435 n 28 435 - 28 435 28 435 32

1 524 | Bivio Mortara – P. D. E. – A. F. v. 31

Casale Monferrato.

I - –l --- - -

0 784 | A. F. v. Casale Monferrato – 31

42 800 | P. D. U. (bivio Asti). l 45 014 m m 45 oi4 45 o 4 m 45 o 4 - 45 o 4 45 o 4 33

l 1 480 | P. D. E. (bivio Casale Monferrato) 21 ]
– A. F. V. Asti.

I - –I



20

PRosPETTo N. 1 .

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

2 3 4 | 5 e 7 a

conranti- A P1E IR T U R. A LINEE

NUMERO

MenTo all'esercizio
-

d'ordine a cui

L IN E E STATISTIC H E - --- -

apparten

delle lunghezza di costruzione

del primo dell'ultimo

gono
- -

li me e tronco | tronco tratti oltre gli assi delle stazioni estesa

estreme d'asse

le linee | fra.

- estensio- º"
della linea ne specificazione

km. - m. chilometri

34 T-M Novara – Mortara. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 luglio 1854 0 305 | A. F. v. Mortara – P. D. U. 23 393

- - per Alessandria.

35, T-G Mortara – Alessandria . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 giugno 1854 - - 40 465

|

36 T Vercelli – Mortara . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 nov. 1882 5 febb. 1883 - - 24 846

l l

Mortara – Cava Carbonara . . . . l 11 sett. 1882 | 31 dic. 1882 - - 29 460

|

37 T-G Mortara – Cava Carbonara – [Bivio Gravello- |

ne] – Parta (st. c.). Cava Carbonara – Bivio Gravel- - - - - -

- lone. |

|

Bivio Gravellone – Pavia (st. c.) . - - m - -

|

Milano (st. c.) – Milano (Porta Sem- - - - - m

- pione).

:38 T-M Milano (st. c) – Milano (Porta Sempione) –vi

gevano. Milano (Porta Sempione) – Vige- 17 gennaio 1870 - - 33 184

vano (2).

:39 T Vigevano – Mortara . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 24 agosto 1854 0 501 | P. D. E da Milano – A. F. V. 12 116

Vigevano.

Pavia (st. c)–Torreberetti (2) . . | 5 genn. 1862 | 10 mag. 1862 m - 40 485

40 T-G Parra (st. c) - I Birio Gravellone] - Cava Car:

bonara – Alessandria. Torreberetti – Bivio Tanaro - - - - -

Bivio Tanaro– Alessandria. . . - - - - -

Confine svizzero (Iselle confine) – - - - - s

P. D. E Iselle di Trasquera
A [t-it] IM-T Confine svizzero (Iselle confine) – Domodos- (Iselle transito) – Iselle di Tra

- sola (st. i.. - squera (6)

Iselle di Trasquera – Domodos- 1 giugno 1906 0255 | P. D. E. Iselle di Trasquera 17 707

sola (st. i.) (7). (Iselle transito) – A. F. V.

Iselle di Trasquera.

41 IM-T Domodossola (st. i.) – Premosello – Cuzzago – Arona (st.) . . . . . . . . . . . . . 16 gennaio 1905 1 104 | P. D. E. da Iselle di Tra- 55 242

- - --- squera – A. F. V. Domo

dossola (st. i.).

8 sett. 1868

42 M-T Arona (st.) – Rho – Milano (st. c.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18 ott. 1858 0 305 | P. D. E. da Domodossola – 63 777

- 16 genn. 1905 A. F. V. Arona (st.).

–!

D. 42 M-T Bivio Arona – Arona (sc. l.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 giugno 1855 | - - 0 889

– --

-

14 giug. 1855

43 M-T Arona (st.) – Vignale -– Novara . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 giug. 1855 - - 34 869

- - 16 genn 1905

1 1



21

-

–

PRosPETTo N. I .

BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA.

9 10 I 12 13 14 15 16 17 | 18 | 19 20 21 22

6 + 8 8 - 10 13 + 14 | 17 + 18 17 -- 20

LINEE

esercitate | LINEE C0STITUENTI

ESERCITATE DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre

ammi | LA RETE DI STATO | Numeronistrazioni NU!

IN raiono

I N T E RR IT 0 R I O I T A LI A N 0 TER Ritore lo ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO d'ordine

ESTERO | ED ESTERO

delllunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza l u n gh e zza e se rc it at a lunghezza dielle

- - reale - - reale

riferimento dei tronchi comuni lin e e
in estensio- alle linee di di esercizio esercitata Il

ificazi i izi - assoluta relativa o media i di

complesso ne specificazione a cui esercizio iferi t n media

apparten- estensione"

gono a cui appar

– metri km. - i km. - m. l km. - m. tengono Km. - m. chilometri – metri

23 sos l o sº | A F. v Novara – P.D U. . . . . 2 | 24 235 - - 24 235 | 24 235 m 24 235 n 24 235 | 24 235 34

0 305 | A. F. v. Mortara – P. D. U. . . . . 34 -

40 468 42 347 m vº 42 347 42 347 m 42 347 - 42 347 42 347 35

1 577 | Bivio Tanaro – P. D. E – A. F.v. 21

Alessandria.

l l
l I

2 189 | A. F. v. vercelli – P. D. U. – Bi- 2 l
24 846 vio Sesia. 27 516 m - 27 516 27 516 n 27 516 m 27 516 27 516 36

0481 | P. D. E. – A. F. v. Mortara . . . . 34

l l

0 305 | A. F. v. Mortara – P. D. U. . . . . 34

29 460 29 905 - - 29 905

0 140 | P. D. E – A. F. v. Cava carbo- 40

nara

- n - - n 5 237 37 419 | 37 419 m 37 119 - 37 419 m 37

m - - m - 2 277 m

k- - la – - I l

I | |

- s - mo - 4 442 61 -

0 6so | A. F.U. Milano (Porta Sempione) 61 38 807 38 807 - 38 807 va 38 807 3S

- – P. D. U. (bivio Corso Ver- - -

33 184 celli). 34 365 - - 34 365

0 501 | P. D. E – A. F. V. Vigevano. . . . 39

l- - i -–– -

12 617 0 581 | P. D. E. – A. F. V. Mortara . . . . 34 12 697 n m 12 697 12 697 m 12 697 - 12 697 12 697 39

- - - -

- -

2 277 | A. F. V. Pavia (st. c.) – Bivio Gra- 90 -

40 485 vellone. 43 073 - - 43 073 43 073 - 43 073 mº 43 o 3 43 073

0 311 | P. D. E. – A. F. V. Torreberetti . . 35

40

s s - vº - 18 594 35

20 171 20 171 - 20 171 m 20 171 s

s sº - - - 1 577 21

m vo - vo m mº - vº m m - n - n

A [1-41]

17 962 | 1 104 º, ? " – A. F. V. Domodossola 41 18 sſ1 - º 18 811 n - - 18 811 18 st 1 18 st 1

st. i.).

- l

56 346 0 305 | P. D. E. – A. F. V. Arona (st.) . . . 42 55 547 m - 55 547 55 547 - 55 547 mº 55 547 55 517 41

64 082 1 93o | P. D. E. (bivio Vigevano) – A. F. v. 61 65 707 va - 65 707 65 707 m 65 707 n 65 707 65 707 42

Milano (st. c.).

0 889 n - º 0 889 - - 0 889 0 889 m 0 889 - 0 s89 0 889 | D. 42

- 0 937 | A. F. V. Arona (st.) – P. D. U.. . . 42 | ,- - -- -

34 369 35 740 m mo 35 740 35 74o - 35 74o m 35 740 35 740 43

0434 | P. D. E. – A. F.v. Novara. . . . .
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PRosPETTo N.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

2 3 a s e 7 e

A P E IR T U R A
COMPARTI- LINEE

NUMERO

MENTO all'esercizio

d'ordine a cui

L IN E E S T A TIS TIC EI E

tendelle apparten lunghezza di costruzione

del primo dell'ultimo

gono - - -

- tronco tronco tratti oltre gli assi delle stazioni e 8 t e sa

line e - estreme d'asse

le linee - fra

estensio- º"
della linea ne specificazione

km. – m. chilometri

A [I-4] M confine svizzero (Pino confine) – Luino (st i.) (8). . . . . . . . . . . . . . . . . 4 dicembre 1882 a - 14 362

–l

I

Luino (st. i.) – Oleggio . . . . . . 4 dicembre 1882 0 495 | P. D. E. da Pino Tronzano 50 360

– A. F. V. Luino (st. i ).

44 M-I Luino (st. i) - Vignale - Novara . . . . . . Oleggio – Vignale (9). . . . . . . - - s - n

Vignale – Novara . . . . . . . . - - n - o

Luino (st. i.)– Laveno Mombello . - - - - -

Laveno Mombello – Gallarate 17 marzo 1884 n - 30 366

45, M-TI' Luino (st. i.) – Rho – Milano (st. c.) . . . . .

Gallarate – Bivio Vigevano. . . . - - - - m

Bivio Vigevano – Milano (st. c.) . - - m - m

0 252 | P. D. E. da Porto Ceresio

Varese-Gallarate . . . . . . . . . 26 settembre 1865 – A. F. V. Varese. 18 o 3

0 179 | Estremo binario di corsa –

A. F. V. Varese.

46 M-T Varese – Rho – Milano (st. c.). . . . . . . .

- – Gallarate – Bivio Vigevano. . . . - - - - m

Bivio Vigevano – Milano (st. c.) . - - a - -

Milano (st. c.) – Verona (Porta | 17 febb. 1846 | 22 apr. 1854 s - 143 987

N -

47 M-G-V | Milano (st. c.) – Verona (Porta Nuova) – Ve- uova)

- - rona (Porta Vescovo)

- Verona (Porta Nuova) – Verona - - n - m

(Porta Vescovo). - --- ----- - –- -- ---

R [11-59) M Bivio Bergamo – Treviglio Ovest (10) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 novembre 1908 m - 1 oro

- l -

D. 47 M Desenzano (st) – Desenzano Lago (sc. l.) (11) . . . . . . . . . . . . . . . . . . 22 marzo 1909 0 039 | A. F. V. Desenzano Lago 3 498

(sc. l.) – Estremo binario

di corsa.

A [18-I] M Chiasso (st. i.) – Confine svizzero (Chiasso confine) (12) . . . . . . . . . . . . . . - - - - s

-

–

48 M-T Confine svizzero (Chiasso confine) – Milano (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . 18 agos. 1840 | 28 sett. 1876 m - 50 500

0. 48 M Como (S. Giovanni) – Como lago (sc. l.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16 giugno 1880 0 168 | A. F. U. Como lago (sc. l.) – 0 663

Estremo binario di corsa.

--

49 M Chiavenna – Colico (st.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9 settembre 1886 0 256 | Estremo binario di corsa – 2ò 9so

A. F. V. Chiavenna.

0 348 | Estremo binario di corsa – l
50 M isondrio – Colico (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16 giugno 1885 A. F. V. Sondrio. | 40 293

0 217 | A. F. v. colico – P. D. U.

per Lecco.

D. 50 IM Bivio Colico – [Colico (st.)] – Colico (sc. l.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16 giugno 1885 m - 0 760

51 M Colico (st.) – Lecco. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 lugl. 1892 1 agos. 1894 | 0617 | A. F. v. Lecco – P. D. U. 38 762

per Albate Camerlata, per

Milano e per Bergamo

| ––-



r PRosPETTo N. 2 ,

BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA.

- - - - - - T– - -

9 io I | 12 13 14 | 15 16 7 | 18 19 20 21 22 l

6 + 8 - - 8 + 10 13 - 14 17 - 18 17 -- 20

LINEE

esercitate | LINEE C0STITUENTI

ESERCITATE DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre
ammi- LA RETE DI STATO -

nistrazioni NUMERO

- - - IN --

IN TERRITORIO -

IN T E R R I T 0 R I O I TA LI A N 0 TERRITORIO ITALIANO 1N TERRITORIO ITALIANO d'ordine

ESTERO | ED ESTERO

lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza l u n g h e zza e se r c it at a lunghezza delle

---- - reale - - - reale

riferimento di deii" "n itat li u e e

tensio- osercizio os6rcitataln estensio alle linee - assoluta relativa o media

complesso ne specificazione a cui esercizio riferimento in media

apparten- estensione alle linee

- - ono a cui appar
- metri | km. - In, g km. – m. km - m. | tengono km. - m. chilometri – metri

|

14 362 | 0495 | P. D. E. – A. F. V. Luino (st. i.) . 44 14 857 m º 14 857 - m - 14 857 14 857 14 s57 | A [E-44]

50 855 | 0 355 | P. D. E. – A. F. v. oleggio . . . . 43 50 715 - - 50 715

m - - - - 13 313 43 67 303 67 303 - 67 303 - 67 303 44

m m - - - 3 275 8 n

- I - - - |

m mº - n s 14 567 44 n

0 509 | A. F.V. Laveno Mombello– P. D. U. 44 l 31

30 366 236 mº - - 31 236 -0 361 | P. D. E. – A. F. V. Gallarate . . . 42 n 86 087 86 e 87 - 86 087 m 86 087 A5

m - - - m 38 354 42 m

m - - | mo - 1 93o 61 -

- - – - - –1–ll– - T

18 504 | 0 383 | P. D. E. – A. F. V. Gallarate . 42 18 456 - so 18 456 18 456 º 18 456 - 18 456 18 456

46

s m - mº m 38 354 42

40 284 40 281 - 40 284 - 10 284 m

- m - - m 1 93o 61

- I -

2 221 | A. F. V. Milano (st. c.) – P. D. U. 61

143 987 (bivio Acquabella). 146 365 - - 146 365

0 157 | P. D. E. – A. F. V. V Port 69Nuova). erona (Porta 149 293 | 149 293 - 149 293 - 149 293 47

m s - º - 2 928 69 m

–1–I–I–I- - - - --

1 oro 0 233 | P. D. E. – A. F. V. Treviglio Ovest 59 1 243 m m 1 243 1 243 m 1 243 - 1 213 1 213 | R [47-39]

3 532 0 215 | A. F V. Desenzano (st.) – P. D. D. 47 3 708 - - 3 7os 3 708 - 3 708 - 3 vos 3 708 D. 47

m m - - m » - - - 0 238 0 23s m m - A [is-E]

- H - -|-|

50 500 | 0 sa3 | P. D. E. (bivio Magna) – A. F. v. 61 51 343 - º 51 343 51 343 - 51 343 - 51 343 51 343 48

Milano (st. c.).

-- - - –t

0831 | 0 34o | A. F. v. Como (s. Giovanni) – 48 1 oos - - 1 003 1 oo3 - 1 oo3 - 1 oo3 1 003 | D. 48

P. D. D.

26 236 | 0324 | P. D. E. – A.F. v. Colico (st.) . . . 50 | 26 304 - mº 26 304 26 304 m 26 304 - 26 304 26 301 49

40 858 s - - 40 293 v- - 40 293 40 293 - 40 293 - 40 293 40 293 50

0 760 mo - m 0 760 n - 0 760 0 76o - 0 760 m 0 760 0 760 | D. 50

39 379 | 0217 | A, F. V. Colico (st.) – P. D. U. . . . 50 38 979 - - 38 979 38 979 m 38 979 º 38 979 38 979 51
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PRosPETTo N. 1 .

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

1 2 3 4 | 5 e 7 8

CoMPARTI- A P E IR T U R. A ILINEE

NUMERO

MENTO all'esercizio

d'ordine a cui

L IN E E STATISTIC EI E -

aeus | apparten- lunghezza di costruzione

del primo dell'ultimo

gono |

- tronco tronco tratti oltre gli assi delle stazioni est e sa

l in e e estreme d'asse

le linee 1 ie
- o l

estie estreme

della linea specificazione -

Km. – nn. chilometri

| Lecco – Calolzio Olginate. . . . . - - n - r

52 M Lecco – Usmate Carnate . . . . . . - - |

Calolzio Olginate – Usmate Car- 27 dicembre 1873 0 222 | A. F. V. Usmate Carnate – 18 301

nate (2). l'. D. U. per Monza.

| | Usmate Carnate – Monza (2) . . . 27 dicembre 1873 n - 1 l 188

|

53 M-T Usmate Carnate – Milano (st. c.) . . . . . . Monza – Bivio Magna . . . . . . - - m - n

- Bivio Magna – Milano (st. c.). . . - - sº - mo

54 M Lecco – Bergamo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 novembre 1863 0 610 | A. F. v. Bergamo – P. D. U. 32 316

per Rovato.

Bergamo -- Rovato . . . . . . . . 22 apr. 1854 | 12 ott. 1857 n - 30 928

55 M Bergamo – Brescia . . . . . . . . . . . .

Rovato – Brescia. . . . . . . . . - - n - m

A [56-I] M Chiasso (st. i.) – Confine svizzero (Chiasso confine) (12) . . . . . . . . . . . . . . - - vo - va

Confine svizzero (Chiasso confi- - - a - m

56 M Confine svizzero (Chiasso confine) – Lecco . . ne) – Albate Camerlata.

Albate Camerlata – Lecco . . . . 20 ottobre 1888 - - 35 938

57 IM fseregno– Usmate Carnate - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 24 settembre 1888 n - 13 209

Usmate Carnate – Ponte S. Pie- 1 luglio 1889 m - 17 299

tro J,ocate

58 M tIsmate Carnate – Bergamo .

Ponte S. Pietro Locate – Berga- - - n - m

Il10,

| Milano (st. c.) – Bivio Acquabella - - - -

59 M-G Milano (st. c.) – Bergamo . . . . . . . . . . Bivio Acquabella – Treviglio . . . - - m - mº

Treviglio – Bergamo . . . . . . . 12 ottobre 1857 n - 21 175

Estremo binario di co -

- 0 098 A F. V. r"sa.
60 M Paratico Sarnico (st.) – Palazzolo sull'Oglio. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 31 agosto 1876 nico (st.). 9 648

0 318 | A. F. V. Palazzolo sull'o

glio – P. D. U. verso Ro

vato, -

0.60 M Bivio Paratico Sarnico – [Paratico Sarnico (st.)] – Paratico sarnico (sc. l.) (4). . 31 agosto 1876 n - 0 537

l
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BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA.

PRosPETTO N. 1 .

- -- - - - - - - -
-

9 10 | 12 13 14 15 16 7 | is | Iº 20 2I 22 l

6 -- 8 8 -- 10 13 -- 14 | 17 + 18 17 - 20

LINEE

esercitate | LINEE C08TITUENTI

EsERCITATE DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre

ammi- | LA RETE DI STATO | Nuurno
nistrazioni

in

I N T E R R I T 0 R I 0 I TA L I A N 0 TERRITORIO" IN TERRITORIO ITALIANO d'ordine

ED ESTERO

delllunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza I un gh e zza e ser c it at a lunghezza eiI e

reale - reale

riferimento dei tronchi comuni lin e e

in estensio- | alle linee di di esercizio esercitata

assoluta relativa o media

complesso ne specificazione a cui esercizio - riferimento in media

apparten- estensione alle fine,

ono a cui appar
– metri km. – m. | g km. - m. km. - m. tengono km. – m. chilometri – metri

n n - - n 6 887 54 - -

25 487 25 487 25 487 m 25 487 52

18 523 0 299 | A. F.V. Calolzio olginate – P. D. U. 54 18 600 m º - 18 600

0 222 | A. F. V. Usmate Carnate – P. D. U. 52

11 188 11 soa s - 11 804

0 394 | P. D. E. – A.F. V. Monza. . . . . 48

e m - mº m 11 908 48 24 555 24 555 24 555 e 24 555 m 53

sa m - mº m 0 843 61 -

- –

32 926 0 617 ! A. F. V. Lecco – P. D. U. . . . . . 51 32 933 m vo 32 933 32 933 32 933 n 32 933 32 933 5 4.

0 610 | A. F. V. Bergamo – P. D.U. . . 54 l 31 31

30 928 712 sº º 712

0 174 | P. D. E. – A. F. v. Rovato . . . . 47 48 731 48 731 48 731 - 48 731 55

- - - º - 17 oi9 47 -

vº m - vo a n mº n m 0 238 0 238 m n n A [56-E]

m s - - m 8 830 48 m

- - 45 608 45 608 45 560 223 | A.F.v. Albate Camerlata – P. D. U. 48 - 4ò 608 n 608 -

35 938 36 778 - º 36 778

0617 | P. D. E. – A. F. v. Lecco . . . . . 51

l l - -

I I

0 516 | A. F. V. Seregno – P. D. U. . . . . 48 | 13

13 947 13 947 13 947 13 947 13 947 -
200 O 222 | P. D. E. – A. F. V. Usmate Car- 52 m ma 13 947 m 57

nate

I

O 319 | A. F. V. Usmate Carnate – P. D. U. 52

17 299 17 920 m º 17 920

O 302 | P. D. E. – A. F. V. Ponte S. Pie- 54 -

tro Locate. 25 662 25 662 25 662 m 25 662 58

-
-

n n n | » 7 742 54 m

l

I

s n - n n 2 221 61 -

v 31 582 31 582 31 582 - 31 582 -

n m - va º 29 361 47

- 59

0 345 | A. F. V. Treviglio – P. D. U. 47

21 175 21 ss2 - bº 21 882 21 882 21 882 m 21 882 21 882

0 362 | P. D. E. – A. F. V. Bergamo. . . . 54

10 064 - - (13) 9 648 - n 9 648 9 648 9 648 º 9 648 9 648 60

-

.
0 537 n vo 0 537 m mo 0 557 0 537 0 537 m 0 537 0 537 D. 60

–

|

4 – Parte I.



LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

l 2 3 4 5 6 7 e

COMPARTI - A P E IR T U R. A LINEE

NUMERO

MENTO all'esercizio -

d'ordine a cui

L IN E E STATIS TIC H E -

tendelle apparten lunghezza di costruzione

del primo dell'ultimo

gono - - - -

- tronco trtnco tratti oltre gli assi delle stazioni e stesa

l i n e e estreme d'asse

le linee fra.

estensio- "
della linea ne specificazione

km. - m. chilometri

(14)

a | Milano (st. c.) – Bivio Magna 0 843 - n

b | Milano (st. c.) – Milano (Porta Gari- 1 418 | A F. U. Milano (Porta 3 959

baldi)– Milano (Porta Sempione) i"o nasaria –

c | Milano (Porta Sempione) – Milano 1 giugno 1891 0 835 | A. F. U. Milano (Porta Ro- 6 571

(Porta Romana). "l-bivio

Circuito

di | Milano (Porta Romana) – Milano 30 giugno 1904 0 422 Ary,i" (Lambrate) 3 044

- – P. D. U. (bivio Lam61 M-T-G I Circuito stazioni di Milano e (Lambrate). priv".

- - raccordi (4) (16). mo binario di raccordo].

e | Milano (Lambrate) – Milano (st. c.) m - 2 221

R [48-61] | Bivio Magna – Bivio Passerella 4 novembre 1861 m - 0 541

R [42-61] | Bivio Ghisolfa – Bivio Simonetta 15 ott. 1883 | 9 agos. 1907 s - 1 308

R [61-62] | Milano (Porta Romana) – Rogoredo. 1 giugno 1891 n - 2 425

- - - - -- –I– –i- – - –- –

62 M-G Milano (st. c.) – Rogoredo – Casalpusterlengo – Codogno – Piacenza. . . . . . . . 14 novembre 1861 - - 65 369

63 M-G-F l Piacenza – Parma . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 21 luglio 1859 0 671 | P. D. E. da Milano – A F.v. 55 910

- - -- - Piacenza.

64 M Treviglio – Cremona . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 genn. 1863 | 1 mag. 1863 0242 | A. F. v. Cremona – P. D. U. 64 317

per Codogno.

Brescia – S. Zeno Folzano . . . . - - m - s

65 M Brescia – Cremona. . . . . . . . . . . . . . S. Zeno Folzano – Olmeneta . . . 15 dicembre 1866 º - 33 330

| Olmeneta – Cremona. . . . . . . - - n - m

66 M-F Brescia – Parma . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 dic. 1866 | 1 agos. 1893 - - 88 802

67 M-G Codogno – Cremona . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - 15 dicembre 1866 m - 26 502

- (17)
68 M-V Cremona – Mantova (2) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 settembre 1874 - - 61 208

|

–

A |º il V Ala (st. i.) – Confine tirolese (Peri confine) (18) . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - m - m

-
- -

–

6!) V-MI Confine tirolese (Peri confine) – Verona (Porta Nuova) – Verona (Porta Vescovo) . . | 22 apr. 1854 | 23 mar. 1859 m - 12 971

–l– - -––

-
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PRosPETTo N. 1 .

BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA.

- -
- l

-

9 10 I 12 13 14 15 16 7 | is | Is | zo 21 22

-
-

--- -
- -

- - - - - - ---

6 -- 8 8 -- 10 13 -- 14 | 11 + is | 17 + 20

LINEE
esercitate | LINEE C0STITUENTI

ESERCITATE DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre

- ammi , LA RETE DI STAT0 | Numero
nistrazioni -

- - - - - IN IN -

IN TER R IT 0 R 1 0 1 T A L 1 A N 0 TERRITORIO" IN TERRITORIO ITALIANO d'ordine

ººººº | ED EsTERo

-
- dellelunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza lunghezza e sercitata lunghezza e

- - - l reale - - - - - l reale

riferimento dei tronchi comuni lin e e

in estensio- alle linee di di esercizio esercitata

compl ificazi | - izi–assoluta relativa o media i dia

mplesso le specuncazione - cui esercizio riferimento In me

apparten- estensione alle linee

gono la cui appar

- metri km. - m. km. - m. km. - m. | tengono km. - m. chilometri - metri

|

|

0 843 - - - (15) - - - - - - - - -

5 377 - - - 3 959 - -

7 106 1 418 | A. F. U. Milano (Porta sempione) 61/b 7 989 - -

[mezzaria – P. D. U.

0 885 | A. F. U. Milano (Porta Romana) 61/c

– Bivio Porta Romana. 20 297 20 297 m 20 297 - 20 297 20 297

3 466 0 136 | Innesto raccordo Sud – Doppio bi. 62 --"Iºpp 4 663 m - 61

b

0 648 | Innesto raccordo Nord – A. F. V. 47

Milano (Lambrate).

a) 1 165 | A. F. V. Milano (Lambrate) – 47 3 686- 221 P. D. E. (bivio Aquabella;. e) 3 686 - - |

0541 - - - 0541 - - 0541 o sai - 0541 - 0541 0541

1 308 - - - 1 308 - - 1 308 1 308 - 1 sos - 1 308 1 308

0 835 | A. F. U. Milano (Porta Romana) 61, c l
[mezzarial – Bivio Porta Ro

2 425 mana. | 3 521 - - 3 521 3 521 - 3 521 - 3 521 3 521

0261 | P. D. E. – A. F. V. Rogoredo . . . 62

| 2 221 | A. F. v. Milano (st. c) – P. D. U. 61 )
bivi - -

- -- - - - -

65 sso (bivio Acquabella º 68 si - - 68 261 68 261 - 68 261 - 68 261 68 261 62

| 0 671 | P. D. E. – A. F. v. Piacenza. . . . 63 |

- - - -- - - - –ti- -

56 611 l 142 "li (bivio Spezia) - A. F. V. 108 57 082 - - 57 082 57 082 - 57 o82 - 57 082 57 082 63

--- - - --- - -- - - i- -

64 559 0 259 | A. F. V. Treviglio – P. D. U. . . . 47 64 576 - - 64 576 64 576 m 64 576 m 64 576 64 576 64.

-

- - - - - zo 661 66 | -

0 250 A. F. V. S. Zeno Folzano – P. D. U. 66

33 33 704 - 50 200 50 2oo | 50 200 50 200 33 704 65ºl 0 12 | P.D. E – A F.v. olmeneta 64 - - - l -0

- - - - s 10 835 64 -

0 720 | A. F. V. Brescia – P. D. U. 47

88 802 0 634 ºrº, – A. F. V. Piadena - 68 | 91 142 - - 91 142 91 142 - 91 112 - 91 142 91 142 66

0 986 | P. D. E. – A. F. v. Parma . . . . . 108 ]
-

–H
- i – -– r

- 0586 | A. F. V. Codogno – P. D. U.. . . . 62 - -

26 502 27 330 - - 27 380 27 330 - 27 330 - 27 33o 27 830 67

0242 | P. D. E. – A. F. V. Cremona . . . . 64

l –1– - - – –--

0 618 | A. F. V. Cremona – P. D. U. 64 l - - -
-

61 208 62 227 - - 62 227 62 227 - 62 227 - 62 227 “i2 227 68

0401 | P. D. E – Limite proprietà – 86 | |
-

A. F.V. Mantova.

-

–I- - - -
- –- –I -

m - - - - » - - - 10 815 10 sms - - - A [69-El

- - -

-

42 971 | 0952 | P. D. E. – A. F. V. verona (Porta 43 923 - - 43 928 43 923 - 43 923 - 43 923 43 925 69

Vescovo).
-

--------- -

–|–|–
|-
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PRosPETTo N. 1 ,

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

2 3 4 | 5 e 7 8

coMPAR ri- A P E IR T U R. A LINEE

NUMERO

MENTO all'esercizio - -

d'ordine a cui

L I N E E STATISTIC H E -

delle apparten- lunghezza di costruzione

del primo dell'ultimo

gono - -

- tronco tronco tratti oltre gli assi delle stazioni estesa

lin e e estreme d'asse

le linee - T| le iea

estensio- estreme

della linea ne specificazione

km. - m. chilometri

70 V-M Verona (Porta Vescovo) – Venezia (S. Lucia). . . . . . . . . . . . . . . . 13 dic. 1842 | 3 lugl. 1849 0 952 | P. D. E. da reri – A. F. v. | 115 617

- - Verona (Porta Ve-scovo).

a | Molo di levante . 1 agosto 1881 - - 1 43o

Venezia Marittima (sc.ſp.)(4)

D. 70 V Venezia (S. Lucia) –

- b | Molo di ponente . . . . 1 agosto 1881 - - 1 105

Venezia (S. Basilio) (sc. m.) (4) . . . . . . . . . . . . . . 1 agosto 1907 - - - 1 736

l-l

A |1I-II V Cormons (st.) – Confine illirico (Cormons confine) (18) . . . . . . . . . . . - - m - -

71 V Confine illirico (Cormons confine) – Udine (st. i.) . . . . . - - - - - - - 3 ottobre 1860 m - 18 691

A [12-I] V Pontafel (st. i.) – Confine carnico (Pontebba confine) (19) . . . . . . . . . . . . . - - m - n

-

–-–

A [i-m] V Confine carnico (Pontebba confine) – Pontebba (st. i) (20). . . . . . . . - 25 luglio 1879 n - 0 070

72 V Pontebba (st. i.) – Udine (st. i.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16 nov. 1875 | 25 lugl. 1879 0 399 | P. D. E da Pontebba (con- 67 890

fine – A. F. V. Pontebba

(st. i.)

0 356 | P. D. E. – A. F. v. Udine

73 V Udine (st. i.) – Treviso . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 mag. 1855 | 21 lugl. 1860 (st. i.). 105 661

1 oo2 | A. F. V. Treviso – P. D. U.

per Mestre.

ſ Treviso – Mestre . . . . . . . . . 15 agosto 1851 m - 19 514

74 V Treviso – Venezia (S. Lucia) . . . . . . . . . )

l Mestre – Venezia (S. Lucia). - - m - s

75 V Spilimbergo – Casarsa - . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 gennaio 1893 0486 | Estremo binario di corsa. – 17 781

A. F. V. Spilimbergo.

H

76 V Casarsa – Portogruaro . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - 19 agosto 1888 0 120 | A. F. v. Portogruaro – 20 827

P. O.U. per Mestre.

l

| Portogruaro – Mestre. . . . . . . 29 giug. 1885 | 17 giug. 1886 va - 58 428

77 V Portogruaro – Venezia (S. Lucia) . . . . . . )

l Mestre – Venezia (S. Lucia). . . . - | - - - -

l

78 V Belluno – Treviso . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 apr. 1884 | 25 lugl. 1891 0183 | Estremo biuario di corsa – 83 488

A, F. V. Belluno.

79 V Motta di Livenza – reviso . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 settembre 1885 0 125 | Estremo binario di corsa – 33 473

A. F. V. Motta di Livenza.

80 V Vioemza – treviso. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 sett. 1876 | 12 sett. 1877 - - 57 800
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BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA.

PRosPETTo N. 1 .

9 10 | | 12 13 14 i5 16 17 | is | 19 20 21 22

6 + 8 8 + 10 13 + 14 | 17 + 18 17 + 20

il linee

esercitate | LINEE C08TITUENTI

ESERCITATE DALL' « AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO n da altre

-

ammi- LA RETE DI STAT0 O

nistrazioni NUMER

IN - - -

IN TERRITORIO -

IN TER R I T 0 R I O IT A LI A N 0
TERRITORIO ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO d'ordine

ESTER9 | ED EsTERo

lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza lung h e zza e s er c it at a lunghezza delle

-

reale
reale

riferimento dei tronchi comuni l im e e

in estensio- alle linee di di esercizio esercitata

l ificazi cui esercizio - - assoluta relativa o media in media

eaz10 a ell -

oll0 a cui appar

– metri km. - m. g km. - m. km. – m. | tengono km. - m. chilometri – metri

116 599 - -
- 115 647 - - 115 647 115 647 - 115 647 - 115 647 115 647 7O

0545 | A. F. v. [f. il Venezia (S. Lucia) – 70

P. D. D. magazzino merci della

1 430 Abbreviata. 2 028 - -

0 o53 | P. D. D. magazzino merci della Ab- 70

breviata – P. D. D. Venezia ma- 3 440 3 44o -

rittima.

1 105 | 0 307 | P. D. D. venezia Marittima – l D. "la 1 412 - - 5 730 - 5 73o 5 730 D. 70

P. D. D. Molo di ponente.

1 so | 0564 | P. D. D. venezia Marittima – D "la 2 290 - - 2 29o 2 290 -

P. D. D. Venezia (S. Basilio).

–ft

-

m - -
- m m - m m 2 213 2 213 m - - A [71-E]

E -

18 691 0269 | P. D. E. – A. F. v. Udine (st. i.) . . 73 18 960 - - 18 960 18 960 - 18 960 - 18 960 18 960 71

m m -
- m a - - - 0 390 m m - A [72-El

-

- - -
-

0390 --
-

ſ - 0 469 0469 0469
0 o7ol 0 399 | P. D. R. – A. F. V. Pontebba (st i.) 72 0469 - - 0 469 A [E-72]

0469 - 0 469 - 0469

68 715

68 289 | 0356 | P. D. R. – A. F. v. Udine (st. i.) . . 73 68 246 a - 68 246 68 246 m 68 246 - 68 246 72

107 019 - -
- 105 661 - - 105 661 | 105 661 - 105 661 - 105 661 | 105 661 | 73

1 002 | A. F. v. Treviso – P. D. U. . . . . 73 l

º si o, 7o 20 907 - -
20 907

391 | P. D. E. – A. F. V. Mestre. . . . . -

-

D. E. - A. F. V. Mestre 29 412 29 412 | m 29 412 - 29 412 74.

º m - - m 8 505 70 -

18 ss7 | 0614 | P. D. E. – A. F. v. Casarsa . . . . 73 18 395 - - 18 395 18 395 - 18 395 - 18 395 18 395 75

l

21 247 0289 | A. F. v. Casarsa – P.D U. . . . . 73 21 116 m - 21 116 21 116 m 21 116 m 21 116 21 116 76

- -----
-

---

l -

-

- 0420 | A. F.v. Portogruaro – P. D.U.. . 76

58 423 0 70 59 234 - -
59 234

391 | P. D. E. – A. F. V. Mestre . . . . . 67 739 67 739 - 67 739 m 67 739 77

- - -
- m 8 505 70 -

(21) , -
-

-- --- ----- - - - –E–

83 671 1 748 | Bivio Treviso (Porta Cavour) – 73 85 286 - - 85 236 85 286 - 5 286 - 85 286 85 236 78

A. F. V. Treviso.

(22) -
-

---
-

33 598 l i 287 | Bivio Motta di Livenza – P. D. E – 73 | 34 710 - - 34 710 34 710 - 34 710 - 34 710 34 710 79

A. F. V. Treviso.

1 494 | A. F. v. vicenza – P. D. U. – Bi- 70

57 800 vio Vicenza, 59 990 m m 59 990 59 990 m - 59 990 - 59 990 59 990 8O

0 º | P. D. R. – A. F. v. Treviso. . . . . 73

|

-
-

+



PRosPETTo N 1 .

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

l 2 4 5 6 7 8

COMPARTI- A P E IR T U R. A - LINEE

NUMERO

MENTO all'esercizio

d'ordine a cui

L IN E E STATISTIC H E
-

apparten-
-

delle lunghezza di costruzione

del primo dell'ultimo

gono

tronco tronco tratti oltre gli assi delle stazioni este sa

l i n e e
estreme d'asse

le linee T–i i i

- e stazion

º". estreme

della linea e specificazione

km. – m. chilometri

81 V Bassano Veneto – Padova . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11 ottobre 1877 0 221 | Estremo binario di corsa – 45 782

- A. F. V. Bassano Veneto.

Montebelluna – Camposampiero. . 21 luglio 1866 - - 26 580

82 V Montebelluna – Padova . . . . . . . . . . .

Camposampiero – Padova . . . . - - - - -

S3 V ischio – Vicenza . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 settembre 1876 0 137 | Estremo binario di corsa – 28 152

A. F. V. Schio.

-

-- --- --- -

| Venezia (S. Lucia) – Padova . . . - - - - -

84 v-A-F Venezia (S. Lucia)-Ferrara (st.)– Bologna (st.c.)

Padova – Bologna (st c.). . . . . . 26 genn. 1862 | 1 dic. 1866 - - 121 sso

D. 34 V-A Ferrara (st.) – Darsena (canale di Burana) (4) (24). . . . . . . . . . . . . . . . . 1 maggio 1903 - - 1 249

- Verona (Porta Vescovo) – Verona - - - - -

85 v-M Verona (Porta Vescovo) – Verona (Porta Nuo- (Porta Nuova).

va) – S. Antonio Mantovano Verona (Porta Nuova) – S. Anto- 8 aprile 1851 0405 | A. F. v. s. Antonio Manto- 32 712

nio Mantovano. vano – P. D. U. [per Man

tova]– Limite proprietà.

(26)

86 V-M-f | s. Antonio Mantovano – Mantova – Modena (25 . . . . . . . . . . . . . . . 28 dic. 1872 | 27 giug.1874 - - 63 372

| Mantova – Cerea. . . . . . . . . 27 marzo 1886 - - 36 694

87 V-M Mantova – Monselice . . . . . . . . . . . . Cerea – Legnago . . . . . . . . - - - - -

Legnago – Monselice. . . 16 mag 1885 | 31 dic. 1886 - - 37 289

Verona (Porta Vescovo) – Verona - - - - m

(Porta Nuova).

88 v-M Verona (Porta Vescovo) – Verona (Porta Nuo- Verona (Porta Nuova)– Dossobuo- - - - - -

va) – Rovigo. Ino.

Dossobuono – Rovigo . . . . . . 23 ott. 1876 | 6 agos. 1877 m - 89 184

89 V Rovigo – Chioggia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 23 ott. 1876 | 23 mag.1887 | 0 213 | A. F. v. Chioggia – Estre- 55 417

mo binario di corsa.

Milano (st. c.) – Bivio Acquabella - - - - -

90 G-M-T | Metano (st. c.) – Rogoredo – Pavia (st. c.). . . Bivio Acquabella – Rogoredo. . . - - - - -

Rogoredo – Pavia (st. c.). . . . . 10 maggio 1862 2 277 | A. F. V. Pavia (st.c.) – Bivio 28 616

l Gravellone.

D. 90 G-T Pavia (st. c.) – Pavia (Piazza d'armi) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 dicembre 1910 - 1 505

|
-

-

91 G-T Pavia (st. c.) – [Bivio Gravellone] – Voghera. . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 novembre 1867 - 22 oi5

-



BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA,

PRosPETTo N. 1 .

9 10 11 12 13 14 15 16 17 | 18 19 20 21 22 I

6 -- 8 8 + 10 13 - 14 17 + 18 17 - 20

LINEE

esercitate | LINEE C0STITUENTI

ESERCITATE DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , º" LA RETE DI STATO

nistrazioni NUMERO

---
IN -

IN TERRITORIO -

IN TER R I T O R I O IT A LI A N 0 | TERRITORIO ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO d'ordine

º |ro strao

lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza 1 un gh e zza e se rc itata lunghezza delle

-
- - reale - -

- -
I reale

riferimento dl deii" "ni itat l i n e e

t io- etsorcizio esercitata
in esterasio alle linee - l assoluta relativa o media

complesso ne specificazione a cui esercizio tensione riſºriºenº in media

apparten- esten alle linee

r: a cui appar

– metri km. - m. km. - m. l km. - m. tengono km. - m. chilometri - metri

0773 | P. D. E. – A. F. V. Cittadella – 80 l
46 003 P.D. U. 47 100 - - 47 loo| 47 io | . | 47 io - 47 100 | 47 100 | 81

0 515 | P. D. R. – A. F. V. Padova. . . . . 70 |

t l -
I-|-|-|-|

| 0 470 | A. F. v. Montebelluna – P. D. U. . 78

26 sso (23)086º º"iº" caºttaneº Ve- 80 28 178 - - l 28 178 l

0 259 | P. D. E. – A. F. V. Camposampiero 81 46 268 46 268 m - 46 268 - 46 268 | 82

- | - - - - 18 090 81 -

- - - -
- - -

t -

B Bertesina – Bivi - 8028 1 497 ivio Bertesina vio Vicenza | 31 143 m - 31 143 31 143 - 31 143 - 31 143 31 148 S3

1 494 | Bivio Vicenza – P. D. E. – A. F.V. 70

Vicenza.

--
--

-- ––H i– ----- -

- - - s - 37 110 70 l - l

0 359 | A. F. V. Padova – P. D. U. . . . . 70 | 159 977 | 159 977 - 159 977 - 159 977 84

121 350 122 867 - -
122 867

1 158 | P. D. E. (bivio Ferrara) – A. F. V. 103

Bologna (st. c.).

–1–l–
-

- -

1 249 | 0 393 | A. F. V. Ferrara – P. D. D. [l. p.]. 84 1 642 - - 1 642 1 642 | 1 cº - 1 642 1 642 | D. 84

-
- 2 928 69 -

- -
-

36 ois 36 oi3 | , 36 o 3 - 36 oi3 85

33 117 0 373 | A. F.i verone (Porta Nuova) – 69 33 085 - -
33 o85

P. D. U.

0 235 | A. F. V. S. Antonio Mantovano – 85 - -

63 372 P. D. U. | 64 496 - - 64 496 64 so | , | 64 49e - 64 496 64 496 86

0 889 | P. D. E. – A. F. V. Modena . . . . 103

I -
–H– - - - –H- l - –l

0 324 | A. F. V. Mantova – P. D. U. ſt. p.] . 8636 694 | [l. p.] 37 332 - -
37 352

0 314 | P. D. E. – A. F. V. Cerea . . . . . 88

l . -
l . 7 356 88 , 82 635 | 82 635 | 82 ss. - 82 635 . » 87

-

0 362 | A. F. V. L - P. D. U. 8837- 0 egnago 84 37 947 - -
37 947

996 | P. D. E. – A. F. V. Monselice . . . l

- -- l l l

- - - -
- m 2 928 69 m

- - - l º m 7 178 85 | 99 984 | 99 984 | , 99 984 | , 99 984 . » 88

|

0 293 | A. F. V. Dossobuono – P. D. U. . . 85

89 184 | | | 89 878 m -
89 878

(23)04o1 | P. D. E. – A. F. V. Rovigo . . . . . 84

-

--

--

-

-

-

-

--

55 sso le7)0875 | A. F. v. Rovigo – P. D. U.. . . 84 | 55 792 - - zoo 792 55 792 - 55 792 - 55 792 55 792 89

- a -
va - 2 221 61 - l

m -
- - 4 193 62 º 35 289 | 35 289 m 35 289 - 35 289 - 9O

30 893 | 0259 | A. F. V. Rogoredo – P. D. U. . . . 62 | 28 875 - -
28 875 |

1 505 0 537 | A. F. V. Pavia (st. c.) – Bivio Cre- 90 2 o42 - - 2 o42 0 173 - - 0 173 - 0 173 0 173 D. 90

Imona,

Q. 2 277 | A. F. v. Pavia – P. D. U. – Bivio 90

22 oi5 Gravellone. 25 120 » - 25 120 25 12o - 25 120 - 25 120 25 120 91

0 828 | P. D. E. – A. F. v. Voghera. . . . 94 l

– - –

–

–

---



PRosPETTo N. 1 .

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

| 2 3 4 | 5 6 7 e

CoM PARTI- A P E IR T U R. A LINEE

NUMERO

MENTO all'esercizio - -

d'ordine a cui

L IN E E STATIS TIC H E -

apparten

delle lunghezza di costruzione

del primo dell'ultimo

gono -

l i n e e tronco tronco tratti oltre gli assi delle stazioni est e 8 a

le linee estreme º"

- lle stazioni
estensio- estreme

della linea ne specificazione

km. – m. chilometri

0.91 G-I Cava Manara – Cara Carbonara . . . . . . . . . . . . . . . 15 settembre 1883 - - 3 487

| Voghera – Tortona. . . . . . . - - - m - a

92 G Voghera – Novi Ligure (st. c.). . . . . . . . |

Tortona – Novi Ligure (st. c.) (2). 25 gennaio 1858 m - 16 086

| | Pavia (st. c.) – Casalpusterlengo . 15 dicembre 1866 n - 40 560

93 | a-T-M Pavia (st. c.) – Casalpusterlengo – Codogno .

- | Casalpusterlengo – Codogno . . . - - - - -

94 a-I-m Alessandria – Piacenza (2) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 25 genn. 1858 | 19 genn. 1860 - - 95 347

| Pavia (st. c.)– Bressana Bottarone - - m - -

9 - -

5 a-T Pavia (st. c.) – [Bivio Gravellone] – Stradella Bressana Bottarone – Broni 11 settembre 1882 - - 12 567

Broni – Stradella. . . . . . . . . - - - - -

96 G-T Alessandria – Novi Ligure (st. c.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 gennaio 1850 0 497 | A. F. V. Novi Ligure (st.c.) 21 091

- - – P. D. U. per Genova.

- -

Novi Ligure (st. c.) – Ronco . . . . 10 febb. 1851 | 10 febb. 1853 0 275 | A. F. V. Ronco – P. D. U. 24 712

per Mignanego.

i - Ronco – [Mignanego – Bivio Suc- 15 aprile 1889 m | - 21 770

via Mignanego cursale] –º", Torbella.

Quadrivio Torbella– Genova (Piaz- | 18 dic. 1853 | 2 sett. 1904 - - 5 489

97 G Novi Ligure (st.c.)– Genova za Principe) (via sussidiaria).

(Piazza Principe). - - -

Novi Ligure (st. c.) – Ronco . . . - - m - m

Ronco – [Busalla – Bivio Rivaro- , 10 febb. 1853 | 18 dic. 1853 - - 22 628

via Busalla lo] – Quadrivio Torbella.

Quadrivio Torbella– Genova (Piaz- - - m - º

za Principe) (via sussidiaria). ----- - -

Bivio Succursale | Ponte Biagio Assereto (4). . . 3 dicembre 1906 a - 5 365

S. Benigno

l Molo nuovo (4) . . . . . . . . 22 settembre 1907 º - 0 278

97-I 0 – [Campasso] – 1 o55

-

Bivio Rivarolo S. Limbania (scalo) (4) . . . . . . . . . . . 22 settembre 1907 n -

0 so4

m

S. Benigno (Ponte Caracciolo) (4) m -- 2 46o

97-II G Quadrivio Torbella– [Sampierdarena (st. c.)] –

(via Bastioni).

S. Limbania (4). . . . - - - - -

D. 97 G Novi S. Bovo (parco) – Novi Ligure (st. c.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 1 762
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PRosPETTo N. 1 .
r- -BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA. A

9 10 | 12 13 14 15 16 17 | 18 | 19 20 T- 2I 22 I

6 + 8 8 + 10 13 - 14 | r . is 17 + 20

LINEE

esercitate | LINEE C08TITUENTI

ESERCITATE DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre

ammi- LA RETE DI STAT0 o

nistrazioni NUMER

- In - -

IN TERRITORIO

IN TER R I T O R I C, I T A L 1 A N 0 TERRITORIo ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO d'ordine

ºTººº | ED EsTERo

- - delllunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza lunghezza e se rc itata lunghezza elle

- - - - reale - - - - - - reale

riferimento dei tronchi comuni li

in estensio- alle linee di di esercizio esercitata mm e e

l ificazi i izi - l assoluta relativa o media i d

complesso mo specificazione a ct esercizio riferimento n media

apparten- estensione alle linee

gono a cui appar

– metri Km. - m. km. - m. km. - m. tengono km. - m. chilometri – metri

0 224 | A. F. V. Cava Manara – P. D. D. 91 -

3 487 4 11o e º 4 110 4 110 m 4 110 a 4 110 4 11o D. 9t

0 399 | P. D. 1. – A. F. v. Cava Carbonara 40 –

–-–I–ff- - - --

m va - º m 16 202 94 -

34 «r r ; - -1 819 | A. F. v. Tortona – P. D. U. – Bi- 94 537 | 34 537 a 34 587 n 34 537 92

16 o86 vio Tortona. 18 335 m - 18 835

0430 | P. D. E. – A. F. V. Novi Ligure 96

(st. c.).

–1–l- – –1 – - - - - ---- - --

0 542 | A. F. v. Pavia (st. c) – P. D. U.. . 90

40 560 41 605 m v- 41 605

0 503 r" – a r v cºrner 46 478 | 46 478 m 46 478 a 46 478 93

- - - va | m 4 873 62 m

- ---- - –II– ------ -

0 517 - - - ia – P. D. U. - -95 347 7 | A. F. V. Alessandria 21 96 505 n mº 96 505 96 505 m 96 505 m 96 505 96 505 94

0 641 | P. D. E – A. F. v. Piacenza . . . 63

- m - va | a 12 295 91 -

0 311 | A. F. v. Bressana Bottarone – 91 -

12 567 P. D U. 13 267 e - 29 357 29 357 - 29 357 n 29 357 13 267 95

0 389 | P. D. E – A F. v. Broni . . . . . 94

n m - va - :3 795 94 m

21 588 l 0 517 | A. F. v. Alessandria – P. D. U. . . 21 21 608 a vº 21 608 21 608 n 21 608 m 21 608 21 608 96

–fi- - -- - - --

24 987 | 0497 | A. F. v. Novi Ligure (st c.) – 96 25 209 - º

P. D. U.

21 770 0 275 | A. F. v. Ronco – P. D. U. per Mi- 97 22 045 a º 52 743 52 743 n 52 743 m 52 743 52 743

gnanego.

5 489 m - - so 489 - vº

97

a s - mº m 25 209 97 m

22 623 | 0185 | A. F. v. Ronco – P. D. l per Bn- 97 22 808 - º 53 506 53 506 a 53 506 a 53 506 22 808

salla,

m m - º m 5 489 97 - m

-
--- -- - - -- - - - – -

|
-

5 365 - - º 5 365 m - 5 365 5 365 n 5 365 a 5 365 5 365

0 278 m - - 0 278 n » 0 278 0 278 pº () 278 º 0 278 0 278

1 055 m - n 97-I

- 2 808 | P. D.E. al Campasso – Bivio s.Lim- 97-I

bania. 5 079 m - 5 079 5 079 s 5 079 n 5 079 5 079

0 804 - - º

m 0417 | P. D. E. a S. Limbania – A. F. U. 98/b

S. Limbania.

-––
- | - -

–-–---

0 245 | A. F. v. Sampierdarena (st. c) – 97

P. D. D. agli scali.

2 460 0 654 | P. D. D. agli scali – Bivio S. Laz- 98/b 4 522 m vº 4 522 4 522 - 4 522 m 4 522 4 522

Zaro,

1 163 | Bivio s. Lazzaro – s. Benigno (Pon- 98/c 97-II

te Caracciolo).

2 46o 97-II l 4 4 4 4

va - - º m 2 482 98/b ſ 942 942 m 942 m 942 -

1 762 0 52 | P. D. E. da Novi s. Bovo – A. F. v. 96 2 114 m - 2 114 2 114 - 2 114 - 2 114 2 114 D. 97

Novi Ligure (st. c.).

-
-

-
- -- - - -

–|

- --
-

5 – Parte I.
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PRosi'Etto N.

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

3 6 7

coMPARTI- A P E R T U R. A LINEE

NUMERO

MENTO all'esercizio

d'ordine a cui

L IN E E S T A T1 S T I C H E -

apparten- -

delle lunghezza di costruzione

del primo dell'ultimo

gono

tronco tronco tratti oltre gli assi delle stazioni est e sa

l i n e e estreme d'asse

le linee - – - fra

estensio- "
della linea ne specificazione

km. – m. chilometri

- (28)

a | Sampierdarena (Parco Forni) – 22 agosto 1858 - - 3 556

S. Benigno (calate) (ferrovia a ca

valli).

b | Sampierdarena (st. c.) – [S. Limba- | 8 genn. 1886 | 30 apr. 1888 0357 | A. F.U. Magazzini generali – 4 249

mia] – Genova (Piazza Carica- Estremo binario.

mento) – Molo vecchio (magaz.

zini generali).

o | Sampierdarena (st c.) – S. Benigno | 8 apr. 1856 | 28 mag. 1899 | 0 318 | A. F. U. s. Benigno – 0 845

(linea della Coscia). P. D. U. estremo (Ponte

Caracciolo).

d | Sampierdarena (st. c.) – S. Benigno 1 marzo 1886 0 945 | A. F. U. S. Benigno – 0 363

98 G scali di Genova (4). . (linea della Sanità). P. D. U. estremo (Ponte

Paleocapa).

e | Sampierdarena (st c.) – [S. Beni- 1 giugno 1881 m - 0 979

gno] – S. Limbania (calate).

f | S. Limbania – Genova (Piazza Bri- 1 maggio 1888 m - 1 458

gnole).

| Acqui – Sampierdarena (st. c.) . . | 19 giug. 1893 | 18 giug. 1894 m - 51 973

99 G-I Acqui – Genova (Piazza Principe). . . . . . .

Sampierdarena (st. c.) – Genova - - n. - n

(Piazza Principe).

A [t-100] G Confine francese (Ventimiglia confine) – ventimiglia (st. i.) (29). . . . . . . . . . 18 marzo 1872 m - 6 946

l

|

100 G-T Ventimiglia (st. i.) – Savona (Letimbro) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 25 gennaio 1872 0 suo | P. D. E dal confine tran- | 107 416

- - cese – A. F. V. Ventimi

glia (st. i.).

Savona (Letimbro) – Sampierda | 8 apr. 1856 | 25 mag.1868 n - 39 180

rena (st. c.). -

101 G-I Savona (Letimbro) – Genova (Piazza Principe)

Sampierdarena (st. c.) – Genova - - m - sº

(Piazza Principe). – - -

102 G-F Genova (Piazza Principe) – Spezia (st) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 23 nov. 1868 | 21 ott. 1874 n - 88 76o

-

– -

-

|

103 F-M Vt4i Parma – Modena – Bologna (st. c) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 21 luglio 1859 1 o 1 | A. F. V. Bologna (st. e) – 88 623

- - -- - - - P. D.U. per Ancona,

104 F- V Bologna (st. c.) – Pistoia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18 agos. 1862 | 3 nov. 1864 0 412 | A. F. v. Pistoia – P. D. U. 94 278

- - per Firenze.

R [103-10 | F Bivio Lavino – Borgo Panigale (30) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .......... 1899 e - 0 650



BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA.

PRosPETTo N. 1 .

a mas
- -

–

- - -

9 10 i 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 l

-

- -

|
- - -- - --

6 -- 8 8 - 10 13 - 14 17 + 18 | 17 +- 20

LINEE

esercitate | LINEE C08TITUENTI

ESERCITATE DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre

ammi- LA RETE DI STAT0 NUMERO

nistrazioni - -

- In | IN - -

TERRITORIO º e a

IN T E R R I T o R I o IT A LI A N 0 trºnio ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO d'ordine

ESTERO | ED Esterto

lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza I un gh e zza e se r c it at a lunghezza delle

- l - T– reale - -- - - - | reale

riferimento dei tronchi comuni - l i n e e

in estensio- alle linee di di esercizio esercitata

- - lzi - - assoluta relativa o media in media

complesso ne specificazione a cui esercizio - riferimento In m

apparten- estensione alle linee

gono a cui appar

– metri km. - m. km. - m. km. - m. tengono km. – m. chilometri – metri

010 | A. F.U. Sampierdarena (parco For. 97 l
3 556 mi) – P. D. D. 3 909 m- -

0 246 | termine ferrovia a cavalli [P. D. 1. 98/c |
con la linea Bivio S. Lazzaro –

S. Benigno] – A. F. U. S. Be

nigno (calate).

4 606 º 245 | A. F v. sampierdarena (st. c) – 97 4 494 a m

P. D. D. agli scali.

0245 | A. F. v. Sampierdarena (st. c.) – 97 l

1 163 P. D. D. agli scali. | 1 744 n -

0 eº | P. D. D agli scali – Bivio s Laz. 98/b

2aro.

0 245 | A. F. v. ESampierdarena (st. c.) – 97

P. D. D. agli scali.

1 808 i 0 65 | P. D. D. agli scali – Bivio s. Laz- 98/b 1 751 e a 17 s3o 17 sso a 17 sso m 17 83o 17 830 98

zaro.

º º | Bivio s. Lazzaro – P. D. D. al molo 98/c

Sanità (quadrivio Coscia).

0 215 | A. F. v. Sampierdarena (st. c.) – 97

P. D. D. agli scali.

º 65 | P. D. D. agli scali– Bivio s. Laz. 98/b

0 979 Zaro, 2 841 s m

º º | Bivio s. Lazzaro - P. D. D. a 98/c

S. Limbania (quadrivio Coscia).

0 392 | P. D.I. linea Sampierdarena (st.c.) 98/b

| – Genova (Piazza Caricamento) |

– A. F. U. S. Limbania.

º 20 | A. F. U. s. Limbania – P. D. D. 98/b -

1 458 3 118 m a

1 459 | P. D. D. (galleria della Traversata) 102

– A. F. V. Genova (Piazza Bri

gnole). |

0428 | A. F. v. Acqui – P.D. U.. . . . 2751 973 cqu 97 55 027 m s 55 027

º" º ". - 58 119 | 58 119 | , | 58 119 | , 58 119 99

m n - º va 3 092 97 n

- -- –-i-i- - -

6 946 | 0 340 | P. D. E. – A. F. v. Tentimiglia 100 7 286 m - 7 286 m n m 7 286 7 286 7 ºso | A [t-tool

(st. i.).

107 756 0 328 | P. D. R. – A. F. v. savona (Letim- 18 | 107 739 - m 107 7: 9 | 107 739 - 107 739 - 107 739 | 107 739 1OO

bro).

ſ 0 14o | A. F. V. Savona (Letimbro) – 18

39 180 P. D. U. 39 878 n m l 39 878

l 0 258 rii A. F. V. Sampierdarena 97 42 970 42 970 v- 42 970 n 42 970 10 1

- - vº | m 3 o92 97 m

I -- +- -

0 254 | A. F. V. Genova (Piazza Principe) 97

88 760 – P. D. U. l 89 359 m n 89 359 89 359 m 89 359 m 89 359 89 359 102

0 345 | P. D. E. – A. F. v. spezia (st.) . . . 109 |

89 634 | 1 118 | A. F. v. Parma – P. D. U. . . . . . 108 | 89 741 a mo 89 741 | 89 741 - 89 711 m 89 741 | 89 741 1O3

94 690 | 3 988 | A. F. v. Bologna (st e.) – P. D. U. 103 | 98 261 e m 98 261 98 261 m 98 261 - 98 261 98 261 104

(bivio Reno).

0 650 0 074 | P. i E. – A. F. V. Borgo Pani. 104 0 724 n - 0 724 0 724 - 0 724 - 0 724 0 724 | R [teº-lo. I

gale,

–4–– -- - - - - - -



PRosPETTo N. 1 .

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

2 3 4 | 5 6 7 8

COMPARTI- A P1E IR T U R. A LINEE

NUMERO

MENTO all'esercizio

d'ordine a cui

L IN E E STATISTIC EI E - - - --

apparten
delle lunghezza di costruzione

- del primo dell'ultimo

gono
- --

lim e e tronco tronco tratti oltre gli assi delle stazioni | estesa

tre d'
le linee

estreme ::

estensio- º"
della linea ne specificazione

km. - m chilometri

10 , F Pistoia – Firenze (S. Maria Novella). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 febb. 1848 | 12 lugl. 1851 - - 32 640

106 F- V Revere – Bologna (st c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7 apr. 1887 | 23 lugl. 1909 0 207 | Estremo binario di corsa – 64 617

- - A. F. V. Revere.

107 F-A Faenza – Pirenze (S. Maria Novella) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . | 9 genn. 1887 | 24 apr. 1893 - - 97 616

-- - - - - - - - –H

| Parma – Vezzano . . . . . . . . 2 lugl. 1883 | 1 agos. 1894 1 118 | P. D. E da Bologna – i 111 599

108 | F-M-G | Parma – spezia (st.) . . . . . . . . . . . . . l A. F. V. Parma,

- l Vezzano – Spezia (st.) . . . . . . - - - - -

|

0 345 | P. D. E da Genova – A. F.v.

0 Spezia (st.).

109 F-G | spezia (st) – Pisa (st c.) - . . . . . . . . . . . . . . . 15 apr 1861 | 4 agos. 1864! "" º"c" 75 si
(bivio Firenze).

0 861 | A. F. U. Pisa (Porta Nuova)

– P. D. U. per Pistoia.

–l– –H

D. 109 F-G spezia (st.) – Spezia Marittima (sc.ſp.) (4). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 dicembre 1900 0 281 A. F. U. Spezia Marittima 0 946

- - (se.ſp.) – P. D. U. estre

mo verso S. Bartolomeo.

D.1 tdº F Bivio Pisa (Porta Fiorentina) – Pisa (Porta Fiorentina) (4). . . . . . . . . . . . . 21 agosto 1863 0 043 A. F. U. Pisa (Porta Fioren- 0453

tina) – Estremo binario.

R [lº Ils] F Bivio Navicelli – Bivio Tagliaferro (4) (31) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 1 032

110 F Pisa (st. c.) – [Empoli] – Firenze (S. Maria Novella) . . . . . . . . . . . . . . . 19 ott. 1845 | 10 mag. 1848 - - 76 747

–l– -

Pisa (st. c.) – Pisa (Porta Nuova). - - - - -

111 F Pisa (st. c.) – Pistoia. . . . . . . . . . . . .

l Pisa (Porta Nuova) – Pistoia. . . l 29 sett. 1846 | 3 febb. 1859 - - 63 734

R 109-'11] F Deviatoio innesto Pisa (Porta Nuova) Iper Spezia] – Bivio Pietrasanta [D. I. Pisa - - 0583

(Porta Nuova) per Pistoia] (4) (32).

112 F fs. Stefano di Magra – Sarzana. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9 agosto 1897 - - 6 372

-

113 F Carrara - Avenza. . . . . . . . . . . . . . . . - 10 settembre 1866 0 146 | Estremo binario di corsa – 4 210

A. F. V. Carrara.

-
- -------- –

114 F viareggio – Lucca . . . . . . - 21 dicembre 1890 » - 21 293

-

|
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BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA.

PRosPETTo N. 1 .

9 io I 2 13 a is 16 7 | 18 | 19 20 21 22 l

6 + 8 8 + 10 13 + 14 | 17 + 18 17 -- 20

LINEE

esercitate | LINEE C08TITUENTI

ESERCITATE DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre

ammi- l LA RETE DI STAT0 no

nistrazioni NUM e

- IN | IN

I N T E RR I T 0 R I O I T A L I A N 0 TERRITORIO" IN TERRITORIO ITALIANO d'ordine

ESTERO | ED ESTERO

delllunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza l u n gh e zza e se rc it at a lunghezza elle

- - reale - -- reale

- riferimento dei tronchi comuni lin e e

im estensio- lle li di di esercizio esercitata
l ificazi alle " lzi - assoluta relativa o media in medi

complesso ne specuncazione a cui esorcizio riferi t In media

apparten- estensione ""

gono a cui appar

– metri km. - m km. - m. km. - m. tengono km. - m. chilometri – metri

0 412 | A. F. v. Pistoia – P. D. U.. . . . . 104 - -

32 640 33 573 m m 33 573 33 573 m 33 573 n 33 573 33 573 105,

0521 | P. D. E. – A. F. V. (f. i..] Firenze 116

(S. Maria Novella).

–I– - -- - - - - -

64 821 1 315 | P. D. E. (bivio verona) – A F. v. 103 65 932 - - 65 932 65 932 m 65 932 m 65 932 65 932 106

Bologna (st. c.).

0 726 | A. F. v. Faenza – P. D. U. 128

97 616 100 948 - m 100 948 | 100 948 - 100 948 m 100 948 100 948 107

P. D. D. (bivio Pellegrino) – 116

A. F. V. f. 1.] Firenze (S. Maria -

Novella).

112 717 º º l P. D. R. – A. F. v. vezzano . . . . 109 111 797 m - 111 797

119 363 | 119 363 m 119 363 - 119 363 108

m - - sº m 7 566 109 -

76 923 m - n 75 ssa m ma 75 267 75 267 n 75 267 - 75 267 75 267 109

- - - –l–l–ll-l- - ----

0 368 | A. F. v. Spezia (st.) – P. D.U. per 109

1 227 Pisa. 2 656 - - 2 656 2 56 m 2 656 - 2 656 2 656 | D. 109

1 342 | P. D. U. per Pisa – P. D. D. (bivio 109

Spezia Marittima).

0 196 - - v, 0453 - - 0 453 0 453 m 0 458 - 0 453 0 453 | Dº. 109

1 032 mº - º 1 o32 m m 1 032 1 o32 m 1 o32 m 1 o32 1 osº | R lº-isl

0 947 | A. F. V. Pisa (st. c.) – P. D. U. (bi- 109 ) -

76 747 vio Firenze). 78 410 - m 78 110 78 110 m 78 410 - 78 410 78 410 11O

0 716 | P. D. E. – A. F. V. [f. i..] Firenze 116

(S. Maria Novella).

- - -

- - -

- - -
- - -

-

n - - vs m 2 257 109 m l

0 364 | A. F. U. Pisa (Porta Nuova) – 109 66 851 66 851 a 66 851 m 66 851 1 11

63 734 P. D. U. 64 594 m n 64 594 |

0 496 | P. D. E – A. F. V. Pistoia. . . . . 104

-–f-–I–I- --- ––i–– ---

0583 n - sº 0583 - vº 0583 0583 n 0583 m 0583 0 ss3 | R [109-111]

-p-- - - - ---- ----

0 283 | A. F. V. S. Stefano di Magra – 108 l
6 372 P. D. U. 7 085 - vº 7 085 1 085 a 7 os5 m 7 085 7 085 112

0 430 | P. D. E. – A. F. V. Sarzana . . . . 109 ſ

4 356 0 289 | P. D. E. – A. F. V. Avenza. . . . . 109 4 499 m - 4 499 4 499 - 4 199 - 4 499 4 499 113

I - --- - - ---

0 05 | A.F.v viareggio – P. D. U. . . . 109

21 293 22 002 m - 22 002 22 002 n 22 002 m 22 002 22 002 114

0 304 | P. D. E – A. F. V. Lucca . . . . . 111

– – ---

--

-- -
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PRosPETTo N. I .

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

l 2 3 4 | 5 e 7 e

A P E IR T U R. A
COMPARTI -

LINEE

NUMERO

MENTO all'esercizio

d'ordine a cui

L IN E E STATISTIC H E
-

apparten

delle
lunghezza di costruzione

del primo dell'ultimo

gono
-

- -

tronco tronco tratti oltre gli assi delle stazioni estesa

l in e e
estreme d'asse

le linee
-- fra

estensio- º"
della linea Ino specificazione

km. – m. chilometri

115 F Lucca – Bagni di Lucca . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - 15 febb. 1892 | 8 giug. 1899 0 184 | A. F. V. Bagni di Lucca – 22 721

Estremo binario di corsa

116 F-A-Rol Firenze (S. Maria Novella) – Terontola – Chiusi. . . . . . . . . . . . 20 sett. 1862 | 11 nov. 1875 0 533 | A. F. i Chiusi – P. D. U. 150 139

- - - - per Roma.

R [105-116] | Rifredi – Firenze (Campo di Marte) 21 agosto 1892 - - 3 sis

R [105-110] | Rifredi – Firenze (Porta al Prato) 17 giugno 1886 - - 0521

117 F Raccordi fra le stazioni di Firenze
-

e diramazioni (4) (33).

R [10-116] | Firenze (Campo di Marte) – Bivio 1 giugno 1896 - - 0 960
S. Marco Vecchio.

D. llº... | Firenze (S. Maria Novella) – Fi- 10 giugno 1848 - - 0 829

renze (Porta al Prato).

(34)

118 F Pisa (st. c.) – Livorno (st. c) . . . . . . . . . . . . 14 mar. 1844 | 4 lugl. 191o | 075o | A. F. v. Livorno (st. c) – 18 218

P. D. U. per Vada.

[Bivio Livorno Marittima] – Livorno Marittima (sc.ſp.) (4) 12 agosto 1858 0 298 | A. F. U. Livorno Marittima 3 450

(sc.ſp.) – Estremio binario0. 118 F Bivio Calambrone – | di corsa.

[Bivio Livorno Marittima] – Livorno (S. Marco) (4). . . . 14 marzo 1844 - - 0 500

l-l-l

|

R [tti-D. Is] F Livorno (S. Marco) – Livorno (st. c.) (4). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 luglio 1910 - - 3 340

| Livorno (st. c) – Vada (37). . . . 4 luglio 1910 - - 26 549

119 F Livorno (st. c.) – Cecina . . . . . . . . . . . | 0487 | P. D. E da Livorno (st.c.)–

Vada – Cecina. . . . . . . . . . 20 ottobre 1863 A. F. V. Vada. 5 928

0282 | A. F. v. Cecina – P. D. U.

per Grosseto.

120 F– Ro Cecina – Grosseto. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 24 ott. 1863 | 15 giug. 1864 0 372 | A. F. V. Grosseto – P. D. U. 93 664

- -

per Civitavecchia.

121 F | Empoli – [Raddoppio Montarioso] – Siena. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 ottobre 1849 0 o95 | A. F. v. Siena – Estremo l 63559

binario di corsa.

Siena – Raddoppio Montarioso . . - - - - -

122 F- Ro siena – Chiusi. . . . . . -

- Raddoppio Montarioso – Chiusi. . | 19 sett. 1859 | 24 lugl. 1862 - - 89 927

- 1-– -

D. 122 F Bivio Siena succursale – siena (st succ.) (4). . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 settembre 1859 - | - 0 820

– –

| Asciano – Montepescali. . . . . . 14 mag. 1865 | 27 mag. 1872
- 83 581

123 F- Ro Asciano – Grosseto . . . . . . . . . .

l Montepescali – Grosseto . . . . . - - - - -

–
– -
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PRosPETTo N. a

i BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA.

--
-

- - -
- - - - -

|

9 10 11 12 13 14 15 16 17 | 18 19 20 21 22

6 + 8 8 + 10 13 -- 14 17 -- 18 17 -- 20 ---

-
-

LINEE

esercitate | LINEE C08TITUENTI

l ESERCITATE DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre
ammi- LA RETE DI STATO ----

nistrazioni NUMERO

- - - - - IN |, IN - -

I N T E R R I T 0 R 1 0 IT A L I A N 0 TERRITORIO" 1N TERRITORIO ITALIANO d'ordine

ººººº | ED EsTERo

lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza l u n g h e zza e se rc it at a lunghezza delle

- –T– - l reale -- - - - - reale

| riferimento - dei tronchi comuni li

ln estensio- alle linee di di esercizio esercitata n e e

complesso ificazi a cui esercizio riferimento assoluta relativa o media i di

mpies ne specuncazione cu iferi t n media

apparten- estensione""

-–- gono a cui appar

- metri km. – m. km. – m. l km. - m. | tengono km. - m. chilometri – metri

-

|

22 908 0579 | A. F. v. Lucca - P. D. U. . . . . . 111 23 303 - n 23 303 23 303 - 23 303 m 23 803 23 303 115

l

-

150 672 - - - 150 139 - - 150 139 | 150 139 - 150 139 | - i 50 189 | 150 139 116

- +- - ---- - ––i

0 883 | A. F. v. Rifredi – e. D. U. . . . . 105

3 sia | 4 868 - - 4 868 4 868 m 4 scs | - 4 868 4 868

r 0 672 . Limite stazione – A. F. v. Firen- 117 |

ze (Campo di Marte). -

1 681 | A. F. v. Rifredi – Bivio Mugnone 105

0 9 P. D. D. Fi Porta al P 11

º 0521 º"" 1 4 o22 - s 4 o22 4 o22 - 4 o22 | 4 022 4 o22

(Porta al Prato). 117

0 906 | P. D. E. Firenze (Porta al Prato) – | 118 [D. III]

Estremo binario Firenze (Porta

al Prato).

0 960 0 672 | A. F. li "se (Campo di Marte) 117 l 632 m- - 1 632 1 632 - 1 682 m 1 632 1 632

- -

- - --

0 829 2 o24 | A. F. V. [f. i. Firenze (S. Maria 111 2 853 m - 2 853 2 853 m 2 853 m 2 853 2 853

r Novella) – P. D. D. (bivio Firenze

Porta al Prato.

- - -- - - - - - –l- - –II- --

-

18 968 | 0728 | A. F. v. Pisa (st. c) – P. D. U . . . 109 (35) 18946 - - 18 916 18 946 m 18 916 - 18 946 18 946 118

ri l

3 743 - - - (36) 3 450 - - 3 150 3 45o - 3 450 - 3 450 3 450 l

D. 118

0 500 1 917 | Bivio Calambrone – Bivio Livorno D. 118 2 417 ro - 2 417 2 417 - 2 417 - 2 417 2 417 |
Marittima. -

0 737 | A. F. U. lº i..] Livorno (S. Marco) 0, 118 -

3 340 - P. D. U. 4 619 - - 4 619 2 291 - 2 291 - 2 291 2 291 R [tis-D. tis]

0542 | P. D. E. – A. F. v. Livorno (st. c.). 118

l l - -

t I

- 0 75o | A. F. V. Livorno (st. c.) – P. D. U. 118

26 519 0 119 27 766 - | -

- . D. E. – A. F. V. Vada. . . . . . - - - -- 467 | P. D. E. – A. F. V. Vada | 33 694 16 709 - 16 709 n 16 709 16 709 119

6 677 s - vº 5 928 m º

- 94 036 : 0 282 | A. F.v. Cecina – P. D. U.. . . . . 119 93 946 vº m 93 916 93 946 n 93 946 m 93 946 93 946 12O

º

- 63 654 | 0 383 | A. F. v. Empoli – P. D. U. . . . . 110 63 942 - - 63 942 63 942 e 63 912 m 63 942 63 942 121

º

- n m - - - 2 169 121

92 410 92 410 m 92 410 - 92 110 122

89 927 0 314 | P. D. E. – A. F. V. Chiusi . . . . . 116 90 241 n sº 90 241

- - - I

- 0 320 - - º 0 320 - - 0 320 0 320 m 0 320 - 0 320 o 0. 122

I - l - -

-I-t-t- - I I l

- - 0418 | A. F. v. Asciano – P. D. U. . . . . 122 l

83 581 84 238 - vº - - - - 84 238

0 239 | P. D. E. – A. F. v. Montepescali. . 120 - 96 004 96 004 n 96 001 - 96 004 123

m n - º vº 11 766 120 m

--

| ---
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PRosPETTo N. 1 .

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

1 2 3 4 5 6 7 8

-

- - - -- -
-

COMPARTI- AP E IR I U R. A LINEE

NUMERO

MENTO all'esercizio
--

d'ordine a cui

L IN E E ST A TI S TIC H E
-

apparten

delle lunghezza di costruzione

del primo dell'ultimo

gono
-

tronco tr0n00 tratti oltre gli assi delle stazioni est esa

lin e e
estreme d'asse

le linee
fra

estensio- "
della linea meº specificazione -

km. - m. chilometri

-

Pisa (st. c) – [Colle Salvetti] – | 20 ott. 1863 | 1 apr. 1874 - - 43 669

Vada.

124 F Pisa (st. c.) – [Colle Salvetti] – Cecina . . . .

Vada – Cecina . . . . . . . . . - - - m - -

- -- -- -- - ---
- -

-

125 F Cecina – Volterra. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 ottobre 1863 0185 | A. F. v. volterra – Estre 28 784

mo binario di corsa.

- (34)

126 F Livorno (st. c.) – [Bivio Calambrone] – Colle Salvetti. . . . . . . . . . . . . . . 20 ott. 1863 | 4 lug1. 1910 - - 13 352

127 F Campiglia Marittima – Piombino . - - - - - - - - - - - - - - - - 5 aprile 1892 º 18 | A F. v Piombino – Estre 13 126

mo binario di corsa.

128 A-F Bologna (st. c.) – Faenza – Ancona (st.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 sett. 1861 | 17 nov. 1861 0211 | A. F. v. Ancona (st.) – | 202 985

- - P. D. U. per Castellam

mare Adriatico,

D. 128 A Ancona (st.) – Ancona (sc.p.) (4). . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 4 lugl. 1884 | 22 mag. 1906 - - 2 470

-

-

-

129 A-Ro | Ancona (st.) – Castellammare Adriatico . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18 maggio 1863 º iº | A. F. v. Castellammare A | 145 658

- - driatico – P. D. U. per

Foggia.

130 A-Ro-N | Castellammare Adriatico – Pescara – Termoli – Foggia . . . . . . . . . . . . . 15 sett. 1863 | 25 apr. 1864 - - 174 814

131 A-V Ferrara – Rimini . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 31 dic. 1883 | 10 genn. 1889 - - 121 184

132 A Castel Bolognese – Ravenna . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 24 agosto 1863 - - 40 114

133 A Lavezzola – sugo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 apr. 1888 | 10 genn. 1889 - - 21 444

Ancona (st.) – Falconara Marittima - - n - -

134 A-Ro | Ancona (st.) – Terni . . . . . . . . . . . . -
-

- - Falconara Marittima – Terni . . . . 4 genn. 1866 | 29 apr. 1866 0536 | A. F. v. Terni – P. D. U. 173 525

per Roma e per Sulmona.

135 A-Ro ieri - stalatoria . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 febb. 1875 | 30 ott. 1883 - - 162 65s
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BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA.
PRosPETTo N. 1 .

9 10 1 12 13 14 | 15 16 17 | 18 | 19 | 20 21 22 l

G - 8 e - io - 13 + 14 | 17 + 18 17 + 20

LINEE

esercitate l LINEE C08TITUENTI
ESERCITATE DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre

"il tº nerº ºi stato | svarronistrazion

-

--
- IN IN -

1 N T e R R I T 0 R 1 0 1 1 A L 1 A N 0 r:" IN TERRITORIO ITALIANO d'ordine

ººººº | ED EsTERo

-

te11
lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza lunghezza e sercitata lunghezza dielle

- l -- - - reale
l tensi riferimento o deii""n itat lin e e

estensio-
- esercizio esercitata

m
- - alle linee - sº l assoluta relativa o media

complesso ne specificazione a cui esercizio »mai riferimento in media

apparten- estensione alle ine,

-1- gono a cui appar
– metri km. – m. km. - m. l km. - m. tengono km. – m. chilometri – metri

(23)0 876 | A. F. v. Pisa (st. c.) – P. D. U.. . . 109 l
43 669 | 44 890 - - 44 890

- -

(

-

0 345 | P. D. E – A. F. V. Vada. . . . . . 119 50 818 | 50 818 - 50 818 - 50 818 124

- - - m - 5 928 119
-

28 919 (38)0699 | A. F. v. Cecina – Bivio Volterra. . 119 | 29 183 - - 29 483 | 29 483 - 29 483 - 29 483 | 29 483 125

-

--
-

-
-
-

--
-

-

ſ 3 186 | A. F. v. Livorno (st. c) – P. D. D. 118
- - --

13 352 per Colle Salvetti. (35)16859 - - 16 859 16 859 m 16 859 m 16 859 16 859 126

l o al r o e-Arv con essa, 124 |

13 607 | 0423 | A. F. v. Campiglia Marittima – 120 13 849 - mº 13 sa9 13 849 - 13 s19 - 13 849 13 819 127

P. D. U.

–p
----

203 199 1 o 1 | A. F. v. Bologna (st. c.) – P. D. U. 103 203 996 - - 203 995 203 996 - 203 996 n 203 996 203 996 128

2 470 0585 | A. F.V. Ancona (st.) – P. D. D. . . 128 | (40) 3 o55 - - 3 o55 3 o55 - 3 o55 - 3 055 3 055 D. 128

-

-
--

-
- - -

-
-
-

--- - --
-
-

-
-

-

146 236 0 214 | A. F. V. Ancona (st.) – P. D.U. . . 128 145 872 - - 145 872 145 872 - 145 st2 - 145 872 145 872 129

–l– -
- -

0578 | A. F. V. Castellammare Adriatico 129 l
- ---

171 814 , – P. D. U. 176 159 - 176 159 | 176 159 m 176 159 m 176 159 | 176 159 13O

0 767 | P. D. E. – A. F. V. Foggia. . . . . 163 |

-

0 838 | A. F. V. Ferr – P. D. U. . . . .
- -

e errara, 122 361 | , - 122 361 | 122 361 | , 122 361 | , 122 361 | 122 361 | 131

l 0 339 | P. D. E. – A. F. V. Rimini. . . . . 128

|–- –-–
--------------

-

0 A. F. V. Castel Bol – P. D. U. 128
-

10 414 131 astel Bolognese 41 093 n - 41 093 41 093 - 41 093 - 41 093 41 093 132

0548 | P. D. E. – A. F. V. Ravenna . . . . 131

- l l
-

I I

0 A. F. V. L la – P. D. U. . . . 131
- ---

21 444 ſ 311 a Vezzola | 22 196 - - 22 196 22 196 - 22 196 - 22 196 22 196 133

l 0 441 | P. D. E. – A. F. V. Lugo. . . . . - 132

- l l -

- 8 128
-

- - 708 182 649 | 182 649 - 182 649 - isº e l' 134

A. F. V. Falconara Marittima – 128 173 911 - - l 173 941

P. D. U.

0536 | A. F. V. Terni – P. D. U. . . . . . 134
- -- - --

162 658 ern is al - 163 o | 163 o | . 163 so | , 163 507 | 163 507 | 135

0 313 | P. D. E. – A. F.V. Sulmona. . . . 149 |

l
- - l

T | I

6 – Parte I.



PRosPETI o N. 1 . LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

l 2 3 4 | 5 e 7 8

COM-PARTI- AP E R T U R A LINEE

NUMeno

MENTO all'esercizio
-

d'ordine a cui

L IN E E STATISTIC EI E
-

delle apparten- lunghezza di costruzione

del primo dell'ultimo
-

gono
- - - -

tronco tronco tratti oltre gli assi delle stazioni est e sa

l i n e e
estreme d'asse

fle linee
- le ioni

estensio- estreme

della linea ne specificazione -

km. - m. chilometri

| Porto Civitanova – Albacina . . . l 25 ott. 1884 | 24 dic. 1888 - - 85 964

136 A Porto Civitanova – Pabriano . . . . . . . .

Albacina – Fabriano . . . . . . . - - - - | -

137 A Urbino – Fabriano . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28 apr 1895 | 20 sett. 1898 | 0187 | Estremo binario di corsa – 79 163

A. F. V. Urbino,

138 A-F Terontola – Foligno . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - . . l 16 mar. 1866 | 22 dic. 1866 - - 81 560

–I- -

ſ S. Benedetto del Tronto – Porto - - - – -

139 A is. Benedetto del Tronto – Ascoli Piceno . . d'Ascoli.

l Porto d'Ascoli – Ascoli Piceno . . 1 maggio 1886 0 179 | A. F. v. Ascoli Piceno – 27 661

Estremo binario di corsa.

+----

140 A Giulianova – Teramo . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 12 luglio 1884 0 148 | A. F. v. Teramo - Estremo 24 617

- binario di corsa

-- -
--

-

141 Ro-F Grosseto – Civitavecchia (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 giug. 1864 | 27 giug. 1867 | 0818 | A. F. v. Civitavecchia (at) | 106 591
- - – P. D. U. per Roma.

- –t

0. 141 Ro Civitavecchia (st.) – Civitavecchia (sc./p.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 novembre 1906 - - 1 283

- l - - --

142 Ro Civitavecchia (st.) – Roma (Termini) . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - 24 aprile 1859 - - 78 361

-

143 Ro-f Chiusa – Roma (Termini) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 dic. 1862 | 10 mar. 1874 s - 162 548

| Terni – Orte . . . . . . . . . . . 4 gennaio 1866 m - 28 142

144 Bo-A Terni – Roma (Termini) . . . . - - - -

| Orte – Roma (Termini). . . . . - -- | - - - m

145 Ro Viterbo (Porta Fiorentina) – Attigliano . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16 agosto 1886 0 213 | Estremo binario di corsa 38 919

l: p.] – A. F. V. Viterbo

Porta Fiorentina).

ſ Ladispoli – Palo (39). . . . . . . 1 luglio 1888 0 257 | Estremo binario di corsa – 2 112

146 Ro Ladispoli – Roma (Termini) . . . . . - - - A. F. V. Ladispoli.

l Palo – Roma (Termini). . . . . . - - - - -

ſ Fiumicino – Ponte Galera . . . . 6 maggio 1878 0517 | Estremº binario di corsa – 10 178
147 Ro Piumioino – Roma (Termini). . . . . . . . . A. F. V. Fiumicino,

l Ponte Galera – Roma (Termini) . - - - - n



PRosPETTO N. 1 .

BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA.

- - - - - l -

9 io | | 12 13 14 15 16 7 | Is | is | zo 21 22

6 + 8 8 -- 10 13 -- 14 | 17 + 18 | 17 + 20

LINEE

esercitate | LINEE COSTITUENTI

ESERCITATE DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre

- ammi- LA RETE DI STATO NUMERO

nistrazioni

- - - - IN T- IN - - - - -

I N T E R R I T 0 R 1 0 I r A L 1 A n 0 TERRITORIO" IN TERRITORIO ITALIANO d'ordine

º |go estero

- dellelunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza l u n g hezza e se r c it at a lunghezza ei le

- --- - - - - reale - - - - - - - reale

- riferimento dei tronchi comuni l i n e e

im estensio- alle linee di di esercizio - esercitata

- assoluta relativa o media

complesso ne specificazione a cui esercizio riferimento in media

apparten- estensione | iº, iº

ono a cui appar
- metri km. - In g km. - m. km. - n. tengono km. - m. chilometri – metri

0 355 | A. F.V. Porto Civitanova – P. D. U. 129 -

85 964 86 588 - mº l | 86 588

0269 | P. D. E. – A. F. v. Albacina . . . . 134 94 704 94 704 - 94 704 - 94 704 136

m - - bo ma 8 116 184 ſ n

79 3oo l 0 275 | P. D. E – A. F. v. Fabriano. . . . 134 79 438 n - 79 438 79 438 - 79 438 n 79 438 79 438 137

0 362 | A. F. V. Terontola – P. D. U. . . . 116

81 560 82 199 - - 82 199 82 199 n 82 199 n 82 199 82 199 138

0 277 | P. D. E. – A. F.V. Foligno . . . . 134

m m - - m 4 784 129 m

32 582 32 582 m | 32 ss2 m 32 582 139

27 840 | 0 137 | A. F. V. Porto d'Ascoli – P. D. U. 129 27 798 m mº 27 798

24 765 0 460 | A. F.v. Giulianova – P. D. U.. . . 129 25 077 - º 25 077 25 oa7 m 25 077 n 25 077 25 077 140

--
- -

107 4o l 0 372 | A. F. v. Grosseto – P. D. U.. . . . 120 | 106 966 m º 106 966 | 106 966 vo 106 966 n 106 966 | 106 966 14 i

- - - – --

l 283 - - mº 1 283 n - 1 283 1 283 | 1 283 m 1 283 1 283 | D 14 i

- - - - –ll––ll- --

- 0 sº | A. F.v. civitavecchia st) – P. D.U. 141

78 361 80 750 º - S0 750 80 750 - 80 750 m 80 750 80 750 14-2

1 516 | P. D. E -A. F. v. It.i. Roma (Ter- 150

mini).

| - l-l-l

- 0533 | A. F. v. Chiusi – P. D.U. 116 - - -

162 548 164 320 - mo 164 320 | 164 320 m 164 320 m 164 320 | 164 320 1 43

1 239 | P. D. E. – A. F. v. [f.i..] Roma 50

(Termini). |

l-l –l- - I l -l-l- --- -I- I | --

0536 | A. F. v. Terni – P. D. U. . . . . . 134 -

28 142 0 - 28 867 - -n 28 867

189 | P. D. E. – A. F. V. Orte 143 1 1 1 600 111 600 n 111 600 - 111 600 144

- n - - m 82 733 143 n

39 182 l 0 143 | P. D. E. – A. F.v. Attigliano . . . 143 | 39 062 n º 39 062 39 062 m 39 062 - 39 062 39 062 145

2 369 l 0 193 | P. D. E.– A. F. v. Palo . . . . . . 142 2 305 m so l ſ 0 581 l

i 50 sai 12 684 m 12 684 va 12 ss 1 46

n mo - m m 48 ore 142 J l - ſ

- I 1 l

I I I

10 695 0 198 | P. D. E. – A. F. v. Ponte Galera. . 142 10 376 - vo ) 10 376 l

| 32 ccs | 32 ses º 32 668 - 32 668 i 147

n n - - n 22 292 142 ) n J

r- 1 l --

r- T f



PRosPETTo N. 1 .

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

I | 2 3 4 5 6 7 8

COMPARTI- A PER I TU R. A LINEE

NUMERO

MENTO all'esercizio

d'ordine a cui

L IN E E STATISTIC EI E –– -

apparten

delle lunghezza di ccstruzione

del primo dell'ultimo

gono - - - -

- tronco | tronco tratti oltre gli assi delle stazioni estesa

l in e e - estreme d'asse

le linee -- - - tra

estensio- º"
della linea ne specificazione

km. - m. chilometri

[ Castellammare Adriatico – Pescara - - m - m

148 Ro-A Castellammare i driatico – Pescara – Sul º

lo la.

Pescara-Sulmona. . . . . . . . 1 nov. 1873 | 1 mar. 1873 a - 65 841

149 Ro-A Bulmona – Roma (Termini) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 30 lugl. 1888 | 10 dic. 1884 0313 | P. D. E da Terni e da Pe | 170 32o

- - scara – A. F. V. Sulmona.

150 Ro-N (Roma Termini)– Cassino. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 dic. 1843 | 12 ott. 1857 | 0586 | A. F. v. Cassino – P. D. U. | 137 982

- - per Caserta.

R [º-lº] . . . Roma (Tuscolana) – Portonaccio. 31 marzo 1890 a - 2 682

R [R (142-143)-150] | Portonaccio – Doppio bivio Man- 25 luglio 1910 º - 1 226

drione.

R [lº-lº] . . . . Roma (Tuscolana) -- Prenestina. . 31 marzo 1890 m - 0 666

151 Ro Raccordi fra le stazioni di - io hivi - -

Roma e diramazioni(4)(40) R [142-150] . . . "anº- Doppio bivio - - - - - - n 0 803

R [148-143] . . . . Prenestina – Portonaccio . . . . . 31 marzo 1890 m -- 1 564

0 152 | P. D. D. – A. F. v. Roma l

R [lº-S] . . . . Roma (S. Paolo) – Roma (Traste | 1 febb. 1889 | 1 lugl. 1890 (S. Paolo). l 261

vere). 0 509 | A. F. V. Roma Trasteve- ſ

re) – Estremo binario.

D º . . . . . . Prenestina – Roma (Porta Mag- 1 maggio 1890 0185 | A. F. U. Roma (Porta Mag- 1 348

giore). giore) – Estremo binario.

D º . . . . . Roma (S. Paolo)–Testaccio . . . - - - - - e - 0 104

D. 143. . . . . . Portonaccio – (Roma S. Lorenzo), 29 novembre 1909 n - 2 o66

- - -
- -

- - -

Roma (Termini) – Ciampino . . . - - vº -

152 Ro Roma (Termini) – Frascati. . . . . . . - - -

Ciampino – Frascati . . . . . . . 12 ott. 1857 | 25 genn. 1884 | 0 129 | A. F. v. Frascati – Estre- 9 sss

mo binario di corsa. l

- Roma (Termini) – Ciampino . . . - - m - a

153 R0 Roma (Termini) – Velletri . . . . . . . . . . - - - -

Ciampino – Velletri . . . . . - a 1 dicembre 1862 0 282 | A. F. v. Velletri – P. D. U. 26 924

l per Terracina.

154 Ro Velletri – Terracina . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - 27 maggio 1892 0 270 | A F. v. Terracina – Estre- 78 744

mo binario di corsa.

l - -

|

155 Ro Velletri – Segni Paliano . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 dicembre 1862 m - - 22 907

156 Ro Avezzano - Roccasecca . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . | 4 dic. 1884 | 20 agos.1902 m - 78 350



45

PRosPETTo N. I .

BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA.

9 io 1 12 13 14 | 15 16 17 | la 19 | 20 2I 22

6 + 8 8 -- 10 13 + 14 17 -- 18 | 17 + 20

il LinEE

- esercitate | LINEE C0STITUENTI

ESERCITATE DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre

ammi- LA RETE DI STATO

nistrazioni NUMERO

- - IN IN

IN TER R I T O R I O I T A L I A N O trantonio" IN TERRITORIO ITALIANO d'ordine

ºººººº | ED EsTERo

- -- delllunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza lunghezza e se rc itata lunghezza e il e

----- - - reale reale

riferimento dei tronchi comuni li e

in estensio- alle linee di di esercizio - esercitata ma e

l ificazi i esercizio l ... L. l assoluta relativa o media - di

complesso ne specificazione a eti sercizio riferimento In media

apparten- estensione alle linee

gono a cui appar

– metri km. - m. km. - m. km. - m. tengono km. - m. chilometri – metri

sº m - º sº 1 441 130 n |

0 066 | A. F. v. Pescara – P. D. U. . . . . 180 67 661 67 661 m 67 661 n 67 661 148

65 841 66 220 - º | 66 220 |
0313 | P. D. E. – A. F. v. Sulmona. . . . 149 |

r- – - - - - - - - l - - I - - - -

170 633 1 617 | P. D. E. – A. F. v. f. i..] Roma 150 | 171 937 m sº 171 937 | 171 937 - 171 937 m 171 937 | 171 937 149

(Termini).

|
- --

138 568 - - n 137 982 m - 137 982 | 137 982 - 137 982 º 137 982 | 137 982 15O

(23) 0735 | A. Fv. Roma Tuscolana)– P. D. D. 142 - -2 682 a ( ) l 3 729 m º 3 729 3 729 a 3 729 - 3 729 3 729

(23) 0312 | P. D. E. – A. F. v. Portonaccio . . 143 |

0312 | A. F. v. Portonaccio – P. D. U. per 143

Roma (Tuscolana).

1 226 2406 | P. D. U. – P. D. D. per il Doppio 150 4 251 a º 4 251 1 863 - 1 863 - 1 863 1 863

bivio Mandrione.

0307 | P. D. D. – A. F. s. Doppio bivio 150

Mandrione.

(23) 0735 | A. F. v. Roma (Tuscolana) – 142

- P. D. D. -

0 c66 (23) 0757 | P. D. D. per Portonaccio – P. D D. 149 2 542 m - 2 542 2 542 m 2 542 n 2 542 2 542

per Prenestina.

(23) 0884 | P. D. R. – A. F. U. Prenestina. . . 149

(23)0445 | A. F.v. Roma (Tuscolana) – P. D. U. 142

0 803 (23) 0054 P. D. D. per Roma (Tuscolana) – 150 1 609 a - 1 609 1 609 va 1 609 - 1 609 1 609 15,1

P. D D. per Portonaccio.

(23)0807 | P. D. D. – A. F. s. Doppio bivio 150

Mandrione.

(23) 0336 | A. F.U. Prenestina – P. D. U.. . . 149 |

1 564 (23) 0158 | P. D. D. – P. D. E Portonaccio. . 143 2 370 n sº 2 370 2 370 p 2 370 m 2 370 2 370

(23) 0312 | P. D. E – A. F. v. Portonaccio . . 143

1 922 m - va 1 261 - º 1 261 1 261 s 1 261 m 1 261 1 261

1 488 l 0 385 | A. F.U. Prenestina – P.D. U.. . . 149 1 733 - - 1 733 1 733 a 1 733 - 1 733 1 733

0404 | 1 171 | A. F. v. Roma (s. Paolo) – P. D. D. 142 1 575 a m 1 575 1 575 n 1 575 n 1 575 1 575

[regresso].

2 066 | 0 345 | A. F. v. Portonaccio – P. D. D. 143 2 411 m vº 2411 0 218 m 0 218 n 0 218 0 218

[regresso].
l

- - I -

- 13 921 150 -

s m n 23 584 | 23 584 m 23 584 vº 23 584 152

9517 | 0275 | A. F. v. Ciampino – P. D. U . . . 150 9 663 e n 9 663

- ----- - --- - - - l –l –1 –l–l --- - –l l

I

- - 13 921 150
m a : 41 o l 41 oo ! . 41 007 m 41 007 m 15,3

27 206 | 0 162 | A. F. v. ciampino – P. D.U. . . . 150 | 27 086 m - 27 086

- –
--

79 o14 0282 | A. F. v. velletri – P. D. U. . . . . 153 79 026 m - 79 026 79 026 m 79 026 s 79 026 79 026 154

- - T- -

0282 | A. F. v. velletri – P. D. U. . . . . 153 -

22 907 23 333 - - 23 333 23 333 e 23 333 m 23 333 23 333 1 5,5,

0 144 | P. D. R. – A. F. v. segni Paliano . 150

–-– F - –I–

8 | 0267 | A. F. v. Avezzano – P. D. U. 149 l 9

78 350 79 446 - 79 446 79 446 79 446 79 446 79 446 -0 829 | P. D. E. (bivio Arce) – A. F. v. . . iso b - b m - m 15,6

Roccasecca.

H– |
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PRosPET ro N 1 .

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

- - -- - - - -

º

| 2 3 4 5 6 7 e

COMPARTI- A P E IR T U R. A LINEE

NUMERO

MENTO all'esercizio

d'ordine a cui

L IN E E S T A TIS TIC H E | –

apparten- - -

delle - lunghezza di costruzione

del primo dell'ultimo

gono

tronco tronco tratti oltre gli assi delle stazioni e st es a

l i n e e estreme d'asse

le linee - - -- - fra

estensio- le stazioni

estreme

della linea ne specificazione

km. – m. chilometri

157 Ro-A-NI sulmona – Carpinone – Isernia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . l 18 sett. 1892 | 18 sett. 1897 | 0 234 | A. F. v. Isernia – P. D. U. | 128 442

- - --- per Caianello Vairano.

17,8 Ro-N Isernia – Caianello Vendramo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 mag. 1886 | 21 mar. 1894 m - 44 666

159 | N-Ro Cassino -- Caianello Vairano – Caserta . . . . . . . . . . . . . . . . . 26 mag. 1844 | 25 febb. 1863 - - 75 881

160 N Caserta – [Cancello] – Napoli (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 dicembre 1843 1 º | P. D. E da Cassino – A. Fv. 33 102

Caserta.

lº N - - scio º 9 aprile 1888 1 º | A. F. v. Napoli (Porta di 3 o29D. (60 Napoli (st. c.) – Napoli (Porta di Massa) (sc.ſp.) (4) p Massa) i""

binario punto franco].

| Napoli (st. c.) (sc. sup.) – Valsacco | 20 genn. 1997 | 27 giu. 191o s - 0 791

D1. 160 N Napoli (st. c) (sc. sup.) – Napoli (sc. inf.) (4) .

l Valsacco – Napoli (sc. inf.). . . . 2 gennaio 1907 a - 1 182

- - -
-- --

161 N-A Foggia – Benevento. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 27 genn. 1867 | 26 mag. 187 - - 100 544

162 N Benevento – [Aversal – Napoli (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7 mag.1867 | 18 apr. 1868 | 0 806 | P. D. E da Termoli e da 94 692

Foggia – A. F. V. Bene

vento.

0. 162 N Telese Cerreto (st.) – Telese Cerreto (bagni) (39) . . . . . . . . . . . . 15 luglio 1883 m - 1 185

0761 | P. D. E da Castellammare

Adriatico – A. F. V. Fog- l -

163 N-A Poggia – Brindisi (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11 agos, 186, 29 apr 1865 gia. 233 512

- - - 0 528 | A. F. v. Brindisi (at) –
P. D. U. per Lecce.

l l
- l -

I- I

D. 163 N Brindisi (st.) – Brindisi (sc.ſp.) (4). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7 novembre 1870 0 092 | A. F. U. Brindisi (sc p.)– 1 567

Estremo binario.

164. N Brindisi (st.) – Lecce . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 gennaio 1866 0 402 | A. F. V. Lecce – P. D. U. 37 836

per Gallipoli (st.).

––l––- – l-–

16 o N Lecce – Gallipoli (st.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 dic. 1884 | 1 nov. 1885 | 0 317 | A. F. V. Gallipoli (st.) – 52 559

P. D. D. al porto.

0. 165 N Gallipoli (st.) – Gallipoli (sc.p.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 agosto 1903 - - 0 579
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BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA,

PRosPETTo N. 1 -

- - - - -
-

9 10 I 1 | 12 13 14 15 16 17 | 18 19 20 21 22 I

6 -- 8 8 + 10 13 - 14 17 + 18 17 -- 20

LINEE

esercitate | LINEE C0STITUENTI

EsERCITATE DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre

ammi- LA RETE DI STAT0 - eRO

nistrazioni NUME

-
- | IN -

In TerraITORIO
-

I N T E RR I T O R I o I T A L 1 A N 0 TeraBITORIO ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO d'ordine

ESTERO ED ESTERO

lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza I un gh e zza e s e rc itata lunghezza delle

------ - - reale - - - - reale

riferimento dei tronchi comuni l in c e

in estensio- alle linee di di esercizio esercitata

- l assoluta relativa o media

complesso ne specificazione a cui esercizio - riferimento in media

apparten- estensione alle linee

Ollo a cui appar
- metri km. - m. g km. - m. l km. - m. tengono km. - m. chilometri – metri

|

|

128 676 0 289 | A. F. v. Sulmona – P. D. U.. . . . 149 | 128 731 - - 128 731 128 731 m 128 731 m 128 731 | 128 731 157

- - –l- –----
-

0 234 | A. F.V. Isernia – P. D. U. 157 - - - -

44 666 l 45 248 - - 45 218 15 248 - 45 248 | - 45 248 45 248 158

0 348 | P. D. E. – A. F. V. Caianello Vai-. 159 -

| ramo.

0 586 | A. F. V. Cassino – P. D. U. . . . . 150
-

75 881 assino l 77 a - - 77 695 | 77 695 m 77 695 - 77 695 l 77 695 | 159

1 228 | P. D E. – A. F. V. Caserta. . . . . 160 )

34 330 - - - 33 102 - - 33 102 33 102 - 33 102 m 33 102 33 102 160

4 os4 | 075o ai", º il Napoli (st e – 100 3 779 - - 3 779 3 779 - 3 779 - 3 779 3 779 | D. 160

. D. D.

0 928 | A. F.V. [f. i.| Napoli (st e.) – P. D. D. 160

0 791 per Napoli (sc. inf.). 1 954 - -

0 235 P. D. E – A. F.U. Valsacco . . . . 160 3 744 3 144 - 3 714 - 3 744 3 744 Dº. 160

1 182 (41)06os | A. F. U. valsacco – P. D. U. – 160 1 790 - -

P. D. D. per Napoli (sc. inf.) re

gresso.

0 550 | A. F. v. Foggia – P. D. U. 163

100 544 101 400 - - 101 400 101 400 m 101 400 - 101 400 101 400 161

0 306 | P. D. E. – A. F. v. Benevento . . . 162

1 l
-

I I

0 865 | P. D. E – A. F.v. Caserta– P. D.U. 160 -

94 998 96 350 - - 96 350 96 350 - 96 350 - 96 350 96 350 162

0 793 | P. D. R. – A. F. v. [t. 1.] Napoli 160

(st. c.).

1 185 0 386 | A. F. v. Telese Cerreto (st.) – 162 1 571 - - 1 571 0 396 m 0 396 m 0 396 0 396 D. 162

P. D. D.

234 807 - - - 233 512 - - 233 512 | 233 512 - 233 sis - 233 512 | 233 512 163

1 659 | 0 077 | A. F. v. Brindisi (st) – P. D. D. 163 1 644 - m 1 644 1 644 m | 1 644 - 1 644 1 644 | D. 163

38 238 | 0 t28 | A. F. v. Brindisi (st.) – P. D. U. 163 38 364 - - 38 364 38 364 - 38 364 - 38 364 38 364 164.

52 906 0 402 | A. F. v. Lecce – P. D. U. . . . . . 164 52 961 - - 52 961 52 961 - 52 961 - 52 961 52 961 165,

0 579 0 347 | A. F. v. Gallipoli (st)– P. D. D. 165 0 92e m - 0 926 0 926 m 0 926 m 0 926 0 926 D. 165

- - - -

|
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PRosPETTo N. 1 . Il Liv -

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

l 2 3 4 5 e 7 e

CoMPARTI- A PIETR T U R. A LINEE

NUMERO

MENTO all'esercizio
-

d'ordine a cui

L IN E E STATISTIC H E
- -

apparten

delle lunghezza di costruzione

del primo dell'ultimo

gono
-

trcnco tronco tratti oltre gli assi delle stazioni e stesa

li ne e
estreme d'asse

le linee
- - - fra

estensio- º"
della linea mo specificazione

km. – m. chilometri

166 N-Re Napoli (st. c.)– Battipaglia. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 ott. 1839 | 14 giug. 1863 | 0289 | A. F. v. Battipaglia – 72 028

- P. D. U. per l'otenza di

Basilicata,

R[ttº-D.tºol N s. Giovanni a Teduccio – [Bivio km. 2] – Napoli (Porta di Massa) (sc p ) (4) (42) | 9 apr. 1888 | 28 nov. 1909 - - 0721

D. li6 N Bivio Pollena – Napoli (Corso Garibaldi) (43) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 ottobre 1839 - - 2 065

Di. 166 N Torre Annunziata (st. c.)– Torre Annunziata (sc.p.) (4) . . . . . . . . . . . . . 15 aprile 1886 - - 1 196

167 N- Re Battipaglia – Potenza di Basilicata (st. inf.). . . . . . . . . . . 14 giug. 1863 | 1 sett. 1880. 0 237 | A. F. v. Potenza di Basi- 91 001

- licata (st. inf.) – P. D. U.

per Metaponto.

168 N-Re Potenza di Basilicata (st. inf.) – Metaponto . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 giug 1875 | 27 dic. 1880 - - 106 525

169 N-Re | Metaponto -– Taranto (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28 febbraio 1869 0 279 | P. D. E da Potenza di Ba- 42 657

- - silicata (st. inf.) - A. F. V.

Metaponto.

170 N Taranto (st.) – Brindisi (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 genn. 1886 | 30 dic. 1886 0 730 | P. D. E, da Metaponto – 68 838

A. F. V. Taranto (st.).

D. 170 N Taranto (st.) – Taranto (pontile militare) (4). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . m - 0 320

D1. 170 N Bivio Taranto – Taranto (sc.ſp.) (4). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28 febbraio 1869 - - 0 447

171 N Gaeta Elena – Sparanise. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 maggio 1892 0 220 | Estremo binario di corsa – 55 945

A. F. V. Gaeta Elena.

- - --- - l

172 N-A Termeola – Benevento . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 febb. 1882 | 21 ott. 1883 - - 170 920

| Campobasso – Bivio Bosco Redole - - m - -

173 N-Ro Campobasso – Carpinone – Isernia . . . . . . Bivio Bosco Redole – Carpinone . I 1 agos. 1894 | 14 giug. 1900 ma – 28603

Carpinone – Isernia - - - - -

| Benevento – [Avellino]– Cancello | 3 giug. 1846 | 8 mar. 1891 - - 102 921

174 N Benevento – [Avellino] – Napoli (st. c). . . . .

l Cancello – Napoli (st. c.). . . . . - - - - m
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PRosPETTo N. 1 .

BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA.

- - - – - II– - -

9 10 I 12 13 14 15 16 17 | 18 | 19 20 2I 22 |

6 + 8 8 + 10 13 - 14 a is 17 - 20

LINEE

- esercitate | LINEE C0STITUENTI

ESERCITATE DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre

ammi | LA RETE DI STATO I sungnonistrazioni NUMrtt

- - | In - - -

IN TERRITORIo

IN T e R R I T O R I O I r A L I A N 0 TERRITORIO ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO d'ordine

ESTERO ED ESTERO

lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza l un g h e zza e se rc itata lunghezza delle

- - - - - reale - - - - - reale

i riferimento di deii""n l in e e

m estensio- esercizio esercitata
l ificazi alle linee izio l | assoluta relativa o media i d

complesso ne specificazione a cui esercizio riferiment n media

apparten- estensione alle"

gono a cui appar

– metri km. - m. km. - m. km. - m. tengono km. - m. chilometri – metri

72 317 0 s32 | A. F. v. f . Napoli (st. c) – 160 72 86o n - 72 860 72 860 m 72 sco - 72 86o 72 860 106

P. D. U.

– -

|

2 248 | A. F. v. s. Giovanni a Teduccio 166

0 721 – Bivio km. 2. 4 911 n - 4 911 4 911 m 4 911 - 4 911 4 911 |R [tº D.too]

l 1 942 Bivio Ponte della Maddalena – D. 16)

A. F. U. Napoli (Porta di Massa)

(sc./p.).

-

|
- - -

- - -
- -- - -

2 065 m - - 2 065 - - 2 o65 2 065 a 2 065 - 2 065 2 065 0. 166

1 196 0 279 | A. F. v. Torre Annunziata (st. e) 166 1 475 - - 1 475 1 475 a 1 475 n 1 475 1 475 | D1. 166

- P. D. D.

91 238 | 0289 | A. F. v. Battipaglia – P. D.U. 166 91 : 90 - - 91 29o 91 290 m 91 290 - 91 290 91 290 167

ſ 0 237 | A. F. v. Potenza di Basilicata (st. 167 l -

106 525 inf.) – P. D. U. 107 o41 - - 107 011 107 011 | - 107 o 11 - 107 041 107 041 168

0 279 | P. D. E – A. F. v. Metaponto . . . 160 |

42 936 073o | P. D. E – A. F. v. Taranto (st.). 170 43 387 n - 43 387 43 387 - 43 387 - 43 387 43 387 169

69 568 | 0 331 | P. D. E – A. F. v. Brindisi (st.). . 163 69 169 - - 69 169 69 169 - 69 169 - 69 169 69 169 17O

- - - --
---- -

-

0 320 0 854 | A. F.v. Taranto (st.) -- P. D. D. 170 0 674 - - 0 674 0 674 - 0 674 - 0 674 0 674 D. 170

– –

- -

-

0 447 - - - 0 447 - - 0 447 0 447 - 0 447 - 0 447 0 447 Dt. 170

56 165 | 3 22 | P. D. D. (bivio Gaeta Elena) – 159 | 59 166 m - 59 166 59 166 - »9 166 - f,9 166 59 166 171

A. F. V. Sparanise.

- - - - - --- - –ti- -

0 292 | A. F. V. Termoli – P. D. U. . . . . 1:30

170 920 171 518 - ma l 7 l 518 | 171 518 m 171 518 m 171 518 | 171 518 172

0 306 | P. D. E. – A F. V. Benevento. . . 162

a m - - m 18 196 172 -

28 603 0 309 | P. D. E. – A. F. V. Carpinone . . . 157 28 912 - - 57 739 57 739 - 57 739 - 57 739 28 912 173

s m - - - 10 631 157 | -

E- - - | l -

0 320 | A. F. V. Benevento – P. D. U. . . . 162 |
102 921 103 495 - 103 495

0 254 | P. D. E. – A. F. V. Cancello . . . . 160 !! 124 810 124 810 m 124 810 - 124 8to | 174

m a - - 21 315 160 | -

7 – Parte I.
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PRosPETTo N. I . -

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

- - - - -- - - -

-

-

1 2 3 4 5 e 7 8

CoMPARTI- A P E R T U R. A LINEE

NUMERO

MENTO all'esercizio -

d'ordine a cui

L I N E E ST A T1 S TIC H E - - -

delle apparten- lunghezza di costruzione

- del primo dell'ultimo

gono i

tronco tronco tratti oltre gli assi delle stazioni e s t e sa

l i n e e estreme d'asse

le linee | - - - -- fra

estensio- "
della linea mo specificazione

km. - m. chilometri

- | Napoli (st. c.) – Torre Annunziata - - - - m

l 75 | (st. c).

A ) N Napoli (st. c) – Gragnano . . . . . . . | Torre Annunziata (st. c) – Gra- | 19 mag. 1844 | 4 mag.1855 | 0 160 | A. F. v. Gragnano – Estre 9 971

gnano. mo binario di corsa.

0. 175 N Castellammare di Stabia (st.) – Castellammare di Stabia (sc p.) (4) . . . . . . 15 aprile 1886 m - 24oa

| Caserta – Cancello . . . . . . . . - - - - -

176 N Caserta – Castellammare di Stabia (st.). . . | Cancello – Torre Annunziata (st. c.) 4 maggio 1885 - - 30 229

Torre Annunziata (st. c.) – Castel- - - - - m

lammare di Stabia (st.).

177 N Nocera Inferiore – Codola . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 1 maggio 1882 a - 3 313

178 N Mercato S. Severino – Salerno . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 gennaio 1902 - - 17 ora

179 N sicignano – Lagonegro . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - . | 30 dic. 1886 | 16 mag. 1892 | 0 179 | A. F. V. , Lagonegro – E- 76 721

stremo binario di corsa.

1S0 N-A Poggia – Manfredonia . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - 12 luglio 1885 0 416 | A. F. V. Manfredonia – E- 35 199

- - stremo binario di corsa.

181 N-A Poggia – Lucera . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 agosto 1887 0 269 | A. F. V. Lucera – Estremo 18 741

- - binario di corsa.

- Foggia – Cervaro. . . . . . . . . - - m - -

182 N-A Foggia – Rocchetta S. Antonio . .

- - Cervaro – Rocchetta S. Antonio . | 15 mag. 1868 | 1 mar. 1884 0 178 | A. F. V. Rocchetta s. Anto- 40 441

mio – P. D. U. per Poten

za di Basilicata (st. inf.)

183 N Rocchetta S. Antonio – Potenza di Basilicata (st. inf.) . . . . . . . . . . . . . 10 agos. 1892 | 18 sett. 1897 - - 68 508

184 N Rocchetta S. Antonio – Avellino. . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - 29 mar. 1892 | 27 ott. 1895 m - 118 004

l --- - --

185 N Bari – Taranto (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - 1 giug. 1865 | 15 sett. 1868 - - 113 445

186 N Rocchetta S. Antonio – Gioia del Colle . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 agosto 1891 - - 138 818
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PRosPETTo N. 1 .

BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA.

- m- -- - - -

I

9 io 1 12 13 14 15 16 7 | Is | Iº 20 2I 22

6 -- 8 8 - 10 13 + 14 in is 17 + 20

LINEE

esercitate | LINEE C0STITUENTI

ESERCITATE DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre

ammi- LA RETE DI STATO NUMERO

nistrazioni - -

- - - - - - IN | IN -

I N T e R R I T o R I o I r A L I A N o TERRITORIO" IN TERRITORIO ITALIANO d'ordine

Esterno | eD ESTERO

delle

lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza l un g h e zza e se rc it at a lunghezza

–I–I– - reale - - - - - reale

riferimento dei tronchi comuni lin e e

in estensio- alle linee di di esercizio esercitata

ificazi i cizio l assoluta relativa o media l dia

complesso ne specificazione a cu eserciz - riferimento In me

apparten- estensione alle linee

ono a cui appar
- metri km. - m. g km. - m. km. - m. tengono km. - m. chilometri – metri

a m - - m 21 486 166 | m

31 989 31 939 ma 31 989 m 31 939 175

10 131 0482 | A. F. V. Torre Annunziata (st. c.) 166 10 458 - - 10 453

- P. D. U.

24o4 | 0 674 | A. F. v. [f. i. Castellammare di 175 3 o 8 - vº 3 ots 3 ot8 m 3 078 e 3 oas 3 078 | D. 175

Stabia (st.) – P. D. D. -

- - - - - 1 1 790 160 -

| 0291 | A. F. v. Cancello – P. D. U. . . . 160 l

30 229 30 928 - r - -l () 108 | P. D. E – A. F. V. Torre Annun- 166 | - 48 425 48 425 m 48 425 m 48 425 30 928 176

ziata (st. c.).

m | m - - | m 5 707 175 -

- - ------- - –I––tt- - -- - - |

| 0 717 | A. F v. Nocera Inferiore – P. D. U. 166 l

3 313 (bivio Codola). 4 252 - - 4 252 4 252 m 4 252 a 4 252 4 252 177

l . 0222 | P. D. R. – A. F. v. codola . . . . . 174 |
l

+-t–-+-- - I -

| 0319 | A. F. v. Mercato s. severino – 174 l
17 o11 P. D. U. 17 615 - - 17 615 17 615 - 17 615 - 17 615 17 615 178

0 282 | P. D. E. --A. F. v. Salerno . . . . 166 |

76 900 1 526 | A. F. V. Sicignano – P. D. D. (bi- 167 78 247 - - 78 217 78 247 m 78 247 m 78 247 78 247 179

vio Sicignano).

35 615 0 485 | A. F. V. Foggia – P. D. U. . . . . 163 35 684 - - 35 684 35 684 m 35 684 m 35 684 35 684 1SO

19 oio 0 612 | A. F. v. Foggia – P. D. U. . . . . 163 (44) 19358 - - 19 353 19 353 - 19 353 e 19 353 19 353 181

s - - m n 8 647 161 49 49 49 -

9 º 294 Sº 294 m º 294 18

40 619 l 0 206 | A. F. v. Cervaro – P. D. U. . . . . 161 40 617 a - 49 294 - 40 647 | 2

º–––i-–––– –l-l-l- -i- -

0 17s | A. F. V. Rocchetta S. Antonio – 182

68 508 Pay 69 035 - - 69 035 69 035 n 69 035 - 69 035 69 035 183

0 349 | P. D. E. – A. F. v. Potenza di Ba- 167

silicata (st. inf.).

0 360 | A F. v. Rocchetta s. Antonio – 182 l -

1 18 oo4 P.D U. 118 729 m - 118 729 | 118 729 m 118 729 m I 18 729 | 118 729 184

0 365 | P. D. E. – A. F. v. Avelli, o . . . . 174 |

–1–l– - - l ------ –E–E–-–-

ſ 0 511 | A. F. V. Bari – P. D. U. . . . . . 163

113 445 114 529 va - 114 529 114 529 - 1 14 529 - 1 14 529 | 1 1 4 529 185,

l 0 573 | P. D. E. – A. F. V. Taranto (st.) . . 170

–l –1 –- –1–1–1 – ----------- - - -----------

0 256 | A. F. V. Rocchetta s. Antonio –

138 818 P. D. U. 139 293 me - 139 293 139 293 - 139 293 - 139 293 139 293 186

0 219 | P. D. E. – A. F. v. Gioia del colle 185



PRosPETTo N. 1 .

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

l 2 3 4 5 6 7 8

CoMPARTI - A P1E IR I TU R. A LINEE

NUMerto

MENTO all'esercizio –

d'ordine a cui

L IN E E ST A T IS TIC EI E –I– –

apparten- - :

delle del nri | dell'ulti lunghezza di costruzione

el primo dell'ultimo -

gono - - -–T–T–
tronco tronco tratti oltre gli assi delle stazioni e st es a

lin e e estreme d'asse

le linee fra

estensio- º"
della linea mo specificazione

km. - m. chilometri

187 N Cerignola (st.) – Cerignola (città) (45). . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - 15 settembre 1891 º 118 | A. F. v. cerignola (citta) – 6 714

Estremo binario di corsa.

188 N Ofantino – Margherita di Savoia. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13 ottobre 1870 0 629 | A. F. v. Margherita di Sa- 5 osi

voia – Estremo binario di

corsa,

189 N Barletta – Spinazzola. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 agosto 1905 - - 64 818

190 N Francavilla Fontana – Lecce . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 27 maggio 1907 m - 61 207

191 N Novoli – Nardò centrale . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 27 maggio 1907 - - 25 o 4

192 N zollino – Otranto . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 20 nov. 1868 | 22 sett. 1872 | 0 012 | A. F. v. otranto – Estremo 27 713

binario di corsa.

193 Re-N-P | Rattapaglia – Villa S. Giovanni – Reggio ai calabria (st. c.) (46) . . . . . . . . . 4 giug. 1883 | 31 lugl. 1895 0276 | A. F. v. Reggio di Calabria | 399 291

- - --- (st. c.) – P. D. U. per Me

taponto.

to 193 Re-P Reggio di Calabria (st. c) – Reggio di Calabria (sc.ſp.) (4) (46) . . . . . . . . . 11 ottobre 1887 0 192 | A. F. v. Reggio di Calabria 1 271

- - (sc./p.) – Estremo binario.

194 Re-N Metaponto – Reggio di Calabria (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 giug. 1866 | 15 nov. 1875 m - 428 396

----

-

195 Re Bibari – Cosenza . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16 nov. 1876 | 18 genn. 1879 | 0 o57 | A. F. v. Cosenza – Estre- 68 586

mo binario di corsa.

196 Re Cosenza – Pietrafitta . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 settembre 1897 0 592 | A. F. v. Pietrafitta – Estre- 9 011

- mo binario costruito.

197 Re S. Eufemia biforcazione – Catanzaro Marina . . . . . . . . . . - - - - - - - - 15 lugl. 1883 | 31 lugl. 1899 - - 45 748

198 P Messina (st. c.) – Palermo (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 28 apr. 1863 16 giug.1895 l . - 230 567

l-l- –1–
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BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA.

PRosPETTo N. I .

=T= - - - -

9 10 | | 12 13 14 15 16 17 | 18 | 19 20 2I 22 l

6 + 8 8 -- 10 13 + 14 | 17 + 18 17 -- 20

LINEE -

esercitate | LINEE C0STITUENTI

ESERCITATE DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO º da altre

ammi- LA RETE DI STATO RO

- nistrazioni num E

- IN -

In l

I N TER R I T o R I o I T A L I A N 0 -" IN TERRITORIO ITALIANO d'ordine

ESTERO | ED estero

delllunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza l u n gh e zza e se rc itat a lunghezza elle

--- - - reale reale

riferimento dei tronchi comuni l i n e e

lin estensio- alle lin di di esercizio esercitata

ee - assoluta relativa o media

complesso llo specificazione a cui esercizio riferimento in media

apparten- estensione alle linee

gono a cui appar

– metri km. - m km. - m. km. - m. tengono km. - m. chilometri - metri

6 832 0 269 º,f " Cerignola (st.) – P. D.U. 163 6 983 n - 6 983 6 983 m 6 983 n 6 983 6 983 187

p.1.

5 71o | 0 375 | A. F. v. ofantino – P. D. U. verso 163 -) 456 m ºn 5 456 o 456 n 5 456 so 5 456 5 456 188

Foggia [regresso].

0437 | A. F. v. Barletta – P. D. U. . . . . 163

64 818 65 682 m º 65 682 65 682 - 65 682 i 65 682 65 682 189

0 427 | P. D. E. – A. F. v. Spinazzola 186

| – - - ll–l-–I--

0284 | A. F. v. Francavilla Fontana – 170 l
61 207 P. D. U. 61 766 - n 61 766 61 766 m 61 766 n 61 766 61 766 190

0 825 | P. D. E. - A. F.v. Lecce . . . . . 164 |

f f - -

- 0 251 | A. F.v. Novoli – P.D U. 190 - - - -

25 o 4 25 380 s º 25 380 25 380 s 25 380 m 25 380 25 380 191

º 115 | P. D. E – A. F. v. Nardò centrale 165

27 725 | 0 359 | A. F. v. zollino – P. D. U. 165 | 28 072 - va 28 072 28 o 2 - 28 072 m 28 072 | 28 072 192

- –ll-l

399 567 0 408 | A. F. v. Battipaglia – P. D. U. 166 | 399 699 n sº 399 699 | 399 699 m 399 699 m 399 699 | 399 699 193

0 146 | A. F. v. Reggio di Calabria (st. c) 193

1 463 – P. D. U. per Battipaglia. 3 133 - º 3 138 3 133 n 3 133 - 3 133 3 133 D. 193

1 716 | P. D. U. per Battipaglia – P. D.D. 193

per Reggio di Calabria (sc.ſp.).

I

0 382 | A. F. v. Metaponto – P.D U.. . . 169

428 396 429 054 n m 429 054 | 429 054 m | 429 054 n 429 054 | 429 054 194

0 276 | P. D. E. – A. F. v. Reggio di Ca- 193

labria (st. c.).

68 643 l 0 1so | A. F. v. sibari – P. D. U. . . . . . 199 68 766 - vº 68 736 68 766 - 68 766 n 68 766 68 766 195

9 603 0 o89 | A. F. v. Cosenza – P. D. U. . . . . 195 9 050 m bo 9 050 9 050 m 9 050 n 9 050 9 050 196

0 293 | A. F. v. S. Eufemia biforcazione 193 l
45 748 - P. D. U. 46 226 m - 46 226 46 226 - 46 226 º 46 226 46 226 197

0185 | P. D. E. – A. F. v. Catanzaro Ma- 194

rina.

230 567 0 635 | A. F. v. Messina (st. c.) – P. D. U. 201 | 231 202 a º 231 202 | 231 202 º 231 202 e 231 202 | 231 202 198
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PRosPETTo N. I .

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

2 3 4 | 5 e 7 a

C0MPArati- “v A P E IR T U R. A ILINEE

NUMERO -

MENTO all'esercizio

d'ordine a cui

L IN E E STATISTIC EI E –

apparten

delle lunghezza di costruzione

del primo dell'ultimo

gono - - -

lin e e tronco tronco tratti oltre gli assi delle stazioni estesa

estreme d'asse

le linee - - fra

estensio- º"
della linea mo specificazione

km. – m. chilometri

199 P Palermo (st. c.) – Castelvetrano . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - 1 giug. 1880 | 5 giug 1881 0 36 | A. F. v. Castelvetrano – I 119 058

P. D. U. per Trapani.

0 199 P Palermo (st. c.) – Palermo (sc.ſp.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 settembre 1874 0 215 | A. F. V. Palermo (sc.ſp.) – l 892

Estremo binario,

R [D 199-199] P Palermo (sc p.) – Palermo (Lolli) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - -

-

200 P Castelvetrano-Trapani . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - 10 luglio 1880 o ora la r. v. Trapani – Estre 74 284

mo binario di corsa.

201 P Messina (st. c.) – Catania (st.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12 dic. 1866 | 1 lugl. 1869 () 298 | Estremo binario di corsa – 94 123

A. F. V. Messina (st. c.).

D, 201 P Messina (sc./p.)– Messina (st. c.) (47) . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - 0 375

202 P Catania (st.) – S. Caterina Xirbi . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 lugl. 1869 | 1 marz 1876 0 617 | P. D. E. da Messina – l 14 680

A. F. V. Catania (st.).

0. 202 P Catania (st.) – Catania (sc.ſp.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 1 luglio 1869 m - 0 757

| 0 261 | P. D. E. da Catania – A. F.V. l
S. Caterina Xirbi – Bivio Fiume- | 1 apr. 1869 | 1 agos. 1885 S. Caterina Xirbi. 82 688

torto. l o ass | P. n. E la canicatº -

A. F. V. S. Caterina Xirbi.

203 P S. Caterina Xirbi – Palermo (st. c.) . . . . .

Bivio Fiumetorto – Palermo (st.c.) - - - -- - -

Catania (st.) – Bicocca . . . . . . - - m - m

204 P Catania (st.) – Siracusa (st.) . . . . . . . . . - - -

Bicocca - Siracusa (st.). . . . . . . 1 lugl. 1869 | 19 genn. 1871 | 0 374 | A. F. v. siracusa (st.) – 78 746

P. D. U. per Licata.

-

D. 204 P (Siracusa (st.) – Siracusa (sc.p.) (48) . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - 13 agosto 1892 0 os1 | A. F. v. siracusa (sc. p.) – 1 267

- Estremo binario.

Catania (st) – Bicocca . . . . . . - - - - m

205 P Catania (st.) – Caltagirone. . . . . . . . . Bicocca – Valsavoia . . . . . . . - - m - m

Valsavoia - Caltagirone . . . . . . 20 nov. 1869 | 13 ott. 1892 | 0 189 | A. F. v. Caltagirone – K- 66 841

stremo binario di corsa.

-- - ſ

206 P 5iracusa (st.) – Licata (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 apr. 1886 | 18 giug. 1893 | 0 286 | A.F.V. Licata (st.) – P. D. U. 217 331

per Canicatti. |

–-–- – -– - –

l

| Licata (st.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 26 novembre 1888 m - 1 260

0. 206 P Licata (sc.ſp.) –

l Licata molo (sc. m.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . - - - - 26 novembre 1888 - - 0 270

–
-

– ––-–
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BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA.

PRosPETTo N. 2 ,

9 10 I | 12 13 14 15 16 17 | 18 | 19 20 21 22

6 + 8 8 + 10 13 + 14 17 -- 18 17 + 20

LINEE

esercitate | LINEE C08TITUENTI

ESERCITATE DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre

ammi- LA RETE DI STATO -

nistrazioni NUMERO

IN - - --

iN TERRITORIO - -

I N TER R I T 0 R I o IT A LI A N O TERRITORIO ITALIANO lN TERRITORIO ITALIANO d'ordine

ESTERO ED ESTERO

- delllunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza l u n gh e zza e se r c it at a lunghezza elle

---- - reale -- - - - - reale

riferimento - dei tronchi comuni li ne e

ln estensio- alle linee di di esercizio - esercitata th e

l ificazi a cui esercizio - l assoluta relativa o media i dia

e specificazione mecomplesso I n p apparten- estensione" m

- - gono a cui appar

- metri km. - m km. - m. l km. - m. | tengono km. - m. chilometri – metri

l

|

|

119 189 0 841 | A.F. v. Palermo (st. c.) – P. D. U. 198 | 119 894 - mº 119 894 | 119 894 - 119 so | a 119 894 | 119 894 199

2 1o, 4 911 | A. F.V. Palermo (st. c.) – P. D. U. 199 6 803 m - 6 803 6 803 e 6 803 m 6 803 6 803 | D. 199

– Bivio Trapani (Madonna del

l'Orto).

1 892 D. 199 2

- mº - 2 513 2 513 - 2 513 m 2 513 R | 0.199-199
n m 0 621 199 n

74 298 0 136 | A. F. V. Castelvetrano – P. D. U. 199 74 420 - - 74 420 71 420 m 74 420 - 74 120 74 420 200

94 421 0 647 | P. D. R. – A. F. V. Catania (st.) . . 202 94 770 - m 94 770 94 770 n 94 770 m 94 770 94 770 201

0 375 0 075 | P. D.I. – A. F. V. Messina (st. c.) 201 0 450 - - 0 450 0 450 m 0 450 - 0 450 0 450 D. 201

1 15 327 0 261 | P. D. E. – A. F. V. S. Caterina 203 | 114 941 m - 114 941 | 114 941 n l 14 941 - 114 941 | 114 941 202

Xirbi.

0 757 0 157 | A. F. V. Catania (st.) – P. D. D. 202 0 914 m mº 0 914 0 914 a 0 914 - 0 914 0 914 D. 202

83 187 m - sº 82 688 - - 82 688

125 805 | 125 805 - 125 805 - 125 805 203

- e - | y- - 43 117 198 -

l - l- - --- - -- -

I | |

m n - » s 7 468 º l so 86 86 86 - 204.

- 398 398 398 - 398 -79 120 0 184 | A. F. V. Bicocca – P. D. U. . . . . 202 78 930 - mº m 78 sso

1 301 | 0296 | A. F. v. siracusa (st.) – P. D. D. 204 1 563 m - l 563 1 563 n 1 563 - 1 563 1 563 D. 204

–i - --- - - ---

- - - - - 7 468 202 | | m l

m - - - m 15 514 204 | S9 478 | 89 478 - 89 478 - 89 478 - 205,

66 533 | 0 152 A. F. V. Valsavoia – P. D. U. . . . 204 66 496 - - | 66 496 |

217 617 | 0371 | A. F. v. Siracusa (st.) – P. D. U. . 204 | 217 705 m ma 217 705 | 217 705 - 217 705 m 217 705 i 217 705 2O6

-

- --- - |– – ft-ti

1 26o 0 213 | P. D. I. – A. F. V. Licata (st.) . . . 206 1 473 m -

2 o 3 2013 - 2 o13 - 2 ot3 2 o 3 D. 2os

0 270 0 270 | Estremo binario Licata molo (sc.ſm.) 0. 206 0 510 m - 206

– P. D. I. per Licata (st.) [re

gresso].

l - -
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PRoseETTo N. I . v - -

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

- - - - - - - - T- T- - -- - - -

I 2 3 4 5 6 7 8

COMPARTI- A P E R T U R. A IsINEE

NUMERO

MENTO all'esercizio - -

d'ordine a cui

L IN E E STATIS TIC EI E - -

apparten

delle lunghezza di costruzione

del primo dell'ultimo

gono

li tronco tronco tratti oltre gli assi delle stazioni estesa

1 Il o e | estreme d'asse

le linee fra

estensio- º"
della linea nea specificazione -

km. - n. chilometri

207 P Licata (st.) - Canicattì . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 24 sett. 1876 | 24 febb. 1881 po - 45 043

208 P s. Caterina Xirbi – [Bivio Canicattì] – Canicattì . . . . . . . . . . . . . . . . . 24 sett. 1876 | 8 apr. 1878 | 0286 | A F. v. Canicatti – P. D. U. | 34 968

per Licata.

Canicattì – Bivio Canicattì . . - –. n - mº

209 P Canicattì – Aragona Caldare . . . . . . . .

Bivio Canicattì – Aragona Caldare 3 novembre 1880 m - 26 843

0 826 | Estremo binario di corsa – l C

210 P Porto Empedocle (st.) – Aragona Caldare . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 novembre 1874 - A. F. V. Porto Empedocle. ſ 19 053

0 240 | A. F. v. Aragona Caldare j

– P. D. U. per Roccapa

lumba.

D. 210 P Porto Empedocle (st.)– Porto Empedocle (sc.p.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . 1 novembre 1874 s - 0 637

211 P Aragona Caldare – Roccapalumba Alia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 sett. 1870 | 16 dic. 1876 - - 55 165

l - T0TALI: linee costituenti la rete esercitata dall' “ Amministrazione delle -- - 52 556 - 13 071 653

ferrovie dello Stato ,, in territorio italiano.

II - Linee esercitate dall' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato, in terri- - - - - -

torio estero, in comune o per conto di altre amministrazioni (*).

III - TOTALI: linee costituenti la rete esercitata dall' “ Amministrazione dellº - - 52 556 -- 13 071 653

ferrovie dello Stato -, in territorio italiano ed estero.

IV - Linee esercitate da amministrazioni estere, in territorio italiano, in comune o - - 0 255 - 39 085

per conto dell' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato, (*).

1910 - - 52 8Il - 13 I 10738

1909 - - 52 o 59 – I 3 C79 7o9

V - TOTALI: linee costituenti la rete di Stato, in territorio italiano. . . ioos - - 49 955 - I 3 O4o o57

1907 - - 19 2o8 - 13 oz8 s;o

1906 - - 4 I 281 - 12 76 I 96;
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BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA.

PRosPETTo N. 1 .

8 – Parte I.

9 10 I 12 13 14 15 16 7 | a | 19 | 2o 21 22

6 + 8 8 - 10 - 13 - 14 | 17 + 18 17 -- 20

LINEE -

esercitate | LINEE C0STITUENTI

ESERCITATE DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO , da altre

ammi- LA RETE DI STATO Era O

nistrazioni NUM

--- - IN In -

I N TE R R I T 0 R I O I TA L I A N 0 TERRITORIO" IN TERRITORIO ITALIANO d'ordine

ºººººº | ED EsTERo

delllunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza l un gh e zza e ser c it at a lunghezza cieli e

- reale - - - - reale

riferimento dei tronchi comuni lin e e

in estensio- alle linee di di esercizio esercitata

l ificazion a cui esercizio - assoluta relativa o media in media

ess0 ne speelneazione etil -compless p apparten- estensione"

gono a cui appar

- metri km. – m. km. - m. l km. - m. tengono km. – m. chilometri – metri

ſ 0 286 | A. F. V. Licata (st.) – P. D. U. . . . 206 -

45 043 45 565 n a 45 565 45 565 a 45 565 n 45 565 45 565 207

l 0 236 | P. D. E. – A. F. v. Canicattì. . . . 208

35 199 0 238 | A. F. V. S. Caterina Xirbi – P. D. U. 203 35 2o1 m n 35 201 35 201 m 35 201 m 35 201 35 201 208

m n - º m 2 385 208 º

29 468 29 168 m 29 468 m 29 468 | 209

26 843 0 240 º". E. – A. F. V. Aragona Cal- 210 27 083 - - 27 083

re,

19 619 - - - 19 053 - s 19 053 | 19 053 m 19 053 mo 19 053 | 19 053 | 21O

o si | o oa | A,", ºrº ºrº co- 210 0 711 - - 0 711 0 711 m 0 711 m 0 711 0 711 | 0. 210

0 24o | A. F. V. Aragona Caldare – P D. U. 210 )

55 165 - º 55 54o ma r- 55 54o l 55 54o m 55 54o m 55 540 | 55 540 | 21 i

0 135 | P. D. E. – A. F. V. Roccapalumba 203 ſ
Alia.

13 124 209 | 235 472 - vº 13 307 125 | 1 031 601 n 14 338 726 | 14274 620 m m n a 13 278 932 l

-

n - - vº m m m n va 25 24 n n n - II

r

13 124 209 | 235 172 - - 13 307 125 | 1 031 601 m 14 338 726 m 14299 86I vº s n III

r

39 340 2 338 - ºs 11 123 » m 4 1 123 m m n 41 423 - 41 423 IV

13 163 549 | 237 810 - n 13 348 548 | | 031 601 m 14380 149 » . m n m 14316 043 |13 320 355

I 3 i 3 I 768 | 2 I9 965 - mº 13 299 674 | I O29 9o i I 4 329 578 | I 4 241 61 i m m 41 423 14 283 o 4 li 3 289 o 3

I 3 O90 o12 | 212 518 - - 13 252 575 | 989 542 n 14 242 i 17 | 14 161 291 m n ] I 4 io | I 4 202 7o4 |I 3 249 io8 V

13 o78 o78 | 21o o49 - ss I 3 238 919 | 968 227 mo I42O7 146 | 14 O93 o29 n m 4 I 41o 14 i 34 439 |I 3 203 622

12 8o3 244 | 186 142 - ra 12 948 ro; I 656 7o, m 13 6o4 so» 13 sco - n 33 172 |I 3 588 791 |12 932 o87

l –1–

l I -
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PRosPETTo N. 1 ,

LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

- 3 e 7 e 9

- - 6 + 8

t

LINEE ESERCITATE

NUMERo D'oradiNE I N

L IN E E ST A TIS TIC H E --

delle linee lunghezza di costruzione l

tratti oltre gli assi delle stazioni estreme " in

f

- - le ioni complesso

estensione estreme

specificazione

km. - m. chilometri - metri

R I E P IL O G- O ID E IL IL E

l 1 a 211 + [R, D] T0TALI: linee costituenti la rete esercitata dall' “ Amministrazione delle fer. 53 - 13 072 | 13 125

rovie dello Stato , , in territorio italiano.

ll A [1, 43, 56, 69 71, 2-1] Linee esercitate dall' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato , in territorio , º - - -

estero, in comune o per conto di altre amministrazioni.

lll 1 a 211 + [R, DJ + [A (I,.-1)] | TOTALI: linee costituenti la rete esercitata dall' “Amministrazione delle fer- 53 - 13 072 | 13 125

rovie dello Stato , , in territorio italiano ed estero. -

|

IV A [1-4, 11, 12, 100] Linee esercitate da Amministrazioni estere, in territorio italiano, in comune o m - 39 39

| per conto dell' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato n.

i

1 a 211 + |R, D] + [A (t-il,...)] 1910 53 13 | | | 13 164

1909 52 - 13 oSo | I 3 I 32

V - T0TALI: linee costituenti la rete di Stato, in territorio italiano . . . . 19os 5o - I 3 o 4o | 13 o9o

| 1907 49 - 13 ozo | 13 o78

1906 4 I - 12 762 I 2 So;

(*) Queste cifre arrotondate hanno servito, a seconda dei casi, per il calcolo delle medie nei vari prospetti successivi
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-

T - - - - -- - PRosPETTo N. 1 .

BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA.

I0 12 13 14 15 16 7 | 8 | Iº | zo 21 22

8 + 10 13 + 14 - r . is - - ri I so

LINEE

DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO i" |unse costituenti
- amml- LA RETE DI STATO

nistrazioni

- - - IN | is |-

TER R I T 0 R 1 0 I TALI A N 0 TERRIToRio" IN TERRITORIO ITALIANO NUMERo D'oRDINE

| ºrº |rp sreno
-

instei"nºn lungbezza lunghezza e se rc it at a lunghezza delle linee

– | - reale – - - - - reale

estensio- riferimento di º"n esercitata

ificazi al lºrº izi - assoluta relativa o med!a in media

me specificazione , a cui orcizio - m

sp ." “| a "

gono a cui appar

km. - m. km. - m. km - m | tengono km. - m. chilometri – metri

L U N G HI E Z Z E (34).

235 - - 13 307 I 032 - 14 339 14 275 m | - - - 13 279 1 a 211 + [R, D] l

|

- - - - - - - - 25 - - - - A [1, 48, 56, 69, TI, 11-il l

-il

235 - - 13 307 I 032 - 14 339 - - | 14 300 - - - 1 a 211 + [R, DJ + [A (I, -1)] | | |

|

-
|

2 - - 4 - - 4 I - - - 41 - 41 A [I-, il, 44 72 00,) lV
l

|

237 - m 13 348 I 032 - 14 380 - - - - 4 316 13 320 |1 a 211 + [R, D] + [A (I-il, ..)]

.
220 - - - I 3 3oo I 03o - I 4 33o | 14 242 - - 41 14 283 | 13 289 -

2 I 2 - - I 3 252 990 - I 4 242 14 162 - | - 4I I4 2o3 13 249 - V

|

|

2 I C) - m I 3 239 968 - 14 207 I4 O94 - - 4I I 4 I 35 I 3 204 -

I 86 - - 12 948 657 - 13 6o5 | 13 556 - - 33 | 13 589 | 12 932 -

|

|



60

PRosPETTo N. 1 , LINEE IN ESERCIZIO AL 31 DICEM

-

| 2 –,- 4 5 6 7 8

- A P E IR T U R. A LINEE
COMPARTI

NUMERO

MENTO all'esercizio

d'ordine a cui

L I N E E STATISTIC EI E - i I- ---

dello apparten- - lunghezza di ccstruzione

del primo dell'ultimo - - -

gono tronco tronco tratti oltre gli assi delle stazioni est e s a

l i n e e l estreme d'asse

fr
le linee - - - le ioni

estensio- estreme

della linea ne specificazione -

km. - m. chilometri

- - - - |

Servizio di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina. |

R. N

D. lº i P-Re Reggio di Calabria (sc.p.) – Messina (sc.ſp.) (49) . . . . . . . . . . . . . . . . 1 novembre 1899 re - a

Re P -

R. N.

l93 ,i P-Re Villa S. Giovanni – Messina (sc.ſp.) (49) . . . . . . . . . . . . . . . e - - - - - 1 febbraio 1905 n - -

Re l P

TOTALI: servizio di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina . . . . . . . - - m - -

|

|

Linee complementari della Sicilia (50)

(a scartamento ridotto).

1a P Bivio Sciacca – S. Carlo – Castelvetrano [tronco Partanna – Castelvetrano] . . . 20 giugno 1910 0 300 º",º" di corsa – 10 575

. F. V. Partanna.

0 184 | P. D. E da Partanna – l .

A. F. V. Castelvetrano.

2a P Castelvetrano – Menfi – soiacca [tronco Castelvetrano – Selinunte] . . . . . . . . 20 giugno 1910 | 13 112

0 167 | A. F.V. Selinunte – Estremo

binario di corsa.

TOTALI: linee complementari della Sicilia . . . . . . . . . . . . . . . - - 0 65I - 23 687

l
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r-r PRosPETTo N. 1 .

BRE 1910 E LORO LUNGHEZZA.

9 10 12 13 14 [5 16 17 | is 19 | 20 21 22 l

6 + 8 8 + 10 13 + 14 | 17 + 18 17 + 20

Il LinEE

IE DET, LO STATO " LINEE C08TITUENTI

r
ESERCITATE DALL' “ AMMINISTRAZIONE DELLE FERROV º ammi- LA RETE DI STATO o

- nistrazioni NUMER

| IN

- IN TERRITORIO - -

I N TER R I T O R I O I t A L I A N 0 TERRITORIo ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO d'ordine

ESTERO | ED ESTERO

lunghezza dei tratti comuni di costruzione lunghezza lunghezza e ser c it at a lunghezza delle

--- - - - - - r reale reale

riferimento di deii""n esercitata l i n e e

in- - Ciz
in estensio- alle linee - ser 0 l assoluta relativa o media

complesso ne specificazione a cui esercizio riferimento in media

apparten- estensione , ini,

a cui appar
- metri km. - m gono km. - m. km. – m. tengono km. - m. chilometri – metri

R. N.

a - - - - - - - 15 000 m 15 000 m 15 000 15 ooo ºo. 193 n. 20

Re / P

R. N.

- - - - - - n m 8 ooo - 8 ooo m 8 ooo 8 ooo ! 193 /D. 2o i

Re i P

|

m e - m - m - - 23000 i 23ooo - 23000 23000

10 sta l 0 184 | P. D. E – A. F. v. Castelvetrano. . 2 10 759 n s 10 759 5 747 - 5 747 m 5 747 5 747 1 ce

13 463 n -- m 13 112 n n 13 112 7 004 m 7 oo4 - 7 ooa 7 004 2a

|

|
|

24 338 | 0184 - º 23 871 n n 23 87I 12 751 n 12 751 m 12 75I 12 751

|

l
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Annotazioni

(1) (a [1-Elia) Tratto esercitato dall' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato º, in territorio francese, per conto della “Società Parigi –

Lione – Mediterraneo “.

(2) [4, 9, 27, 38, 40, 52, 53, 68, 92, 94/3] Lo Stato, con formali atti di diffida, aveva dichiarato alle Società concessionarie qui appresso

indicate di voler riscattare, ai sensi dei patti speciali e della legge, la concessione della strada ferrata a ciascuna di esse fatta.

La legge 11 luglio 1909, n. 488 (art. 3), ha approvato le diffide notificate dal governo, considerando come effettuati i riscatti

relativi.

I pagamenti a titolo di compartecipazione ai prodotti effettuati dallo Stato alle Società concessionarie e quelli che effettuerà

in misura uguale a quella della compartecipazione nell'anno in cui fu notificata la diffida, s'intendono fatti e da farsi a

titolo di provvisionale, salvo conguaglio quando sia risoluta ogni controversia in punto alle decorrenze dei riscatti stabilite

nelle diffide e non siano liquidati i corrispettivi del riscatto stesso.

[4/3 | “Società anonima della ferrovia d'Ivrea “ per la linea Chivasso – Ivrea.

[93] “Società per la ferrovia da Torino a Pinerolo “ per la linea Torino – Pinerolo.

[27/3] “Società anonima per la ferrovia Acqui – Alessandria “ per la linea Alessandria – Acqui.

[38/3] “Società anonima della strada ferrata da Vigevano a Milano per Abbiategrasso “ per la linea Milano (Porta Sempione) –

Vigevano.

[40/3] “Società anonima per la ferrovia da Torreberetti al Gravellone presso Pavia “ per la linea Bivio Gravellone – Torreberetti.

[52, 53'3] “Società anonima Briantea “ per le linee Calolzio Olginate – Usmate Carnate e Usmate Carnate – Monza.

[68/3] “Società anonima per la ferrovia Mantova – Cremona “ per la linea Cremona – Mantova.

[92, 94/3] “Società anonima per le strade ferrate da Alessandria e Novi a Piacenza “ per le linee Tortona – Novi Ligure e

Alessandria – Piacenza.

(3) [10/3] Concessionaria la “Società per la ferrovia da Torino a Pinerolo “.

(4) [(*) 3] Per il servizio merci.

(*) D. 18-R [21-21]-22 [Sul tratto Torino (Porta Nuova) – Torino (smistamento) si eseguiscono anche treni operai] - D. 42 – D. 48 –

D. 50 – D. 60 – 61 – D. 70 – D. 84 – 97. I – 97. II – D. 97 [Si eseguiscono anche treni operai] – 98 – D. 109 – D. 109 –

R [109-118] – R [109-111] – 117 – D. 118 – R [118-D. 118] – D. 122 - D. 128 – D. 141 – 151 – D. 160 [Si effettua anche

servizio viaggiatori al molo trapezoidale] – D". 160 – D. 163 [Il servizio esclusivo merci è limitato soltanto alla banchina di

levante] – D. 165 – R [166-D. 160] – D”. 166 – D. 170 – Dº. 170 – D. 175 – D. 193 [Reggio di Calabria (sc.ſp.) fa servizio

viaggiatori e bagagli per determinate località e con prestabilite restrizioni] – D. 199 – R [D. 199-199] – D. 202 – D. 206 -

D. 210.

(5) (22. E [1-2la) Per il transito diretto da e per la linea dal Confine francese (Modane confine) alla linea di Milano, per non impegnare

Torino (Porta Nuova).

(6) (a [E-41]a) Il tratto dal confine svizzero al deviatoio di entrata di Iselle di Trasquera [km. 10 ecc.] è stato concesso dal R. Governo

italiano alla “Società Giura – Sempione “ e poi trasferito alla Confederazione elvetica. (Leggi 3 agosto 1898, n. 357, e 21 gen

naio 1904, n. 15).

(7) (A [E-41la) Linea esercitata dalle ferrovie federali svizzere, in territorio italiano, per conto dell' “Amministrazione delle ferrovie

dello Stato “.

(8) (a [E-44]a) Tratto esercitato, in territorio italiano, dalla “Società del Gottardo “, per conto dell' “ Amministrazione delle ferrovie

dello Stato º.

(9) [44/3] La stazione di Vignale non è abilitata al servizio pubblico nei riguardi di questa linea.

(10) (a [47-59l/a) Per il transito diretto da e per le stazioni di Milano e Treviglio Ovest per Bergamo e oltre, senza toccare la stazione di

Treviglio.

(11) [D. 47/3] In dipendenza dell'impegno assunto (R. D. 23 aprile 1903, n. 211, com. art. 6), il governo, accogliendo la richiesta dell' “Im

presa di navigazione sul lago di Garda “, concessionaria, ha consentito che l'amministrazione delle ferrovie dello Stato, già

autorizzata (legge 7 luglio 1907, n. 429, art, 1), assuma l'esercizio della ferrovia Desenzano (st.) – Desenzano lago (sc. l.) ai

patti contenuti nella convenzione in data 15 gennaio 1909, approvata con R. D. 31 gennaio 1909, n. 106.

La durata della convenzione è stabilita in anni cinque a partire dalla data di apertura all'esercizio della ferrovia, ed è proro

gabile di anno in anno.
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(12) (A [48, 56 – Ela) Tratto esercitato dall' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato º, in territorio svizzero, per conto della “Società

del Gottardo “.

(13) [60/12] Si considera la stazione di Palazzolo sull'Oglio, per la direzione Paratico Sarnico, come indipendente da quella della linea

Bergamo – Brescia [n. 55], perchè i treni della linea Paratico Sarnico (st.) – Palazzolo sull'Oglio non eseguiscono nell'anzi

detta stazione il regresso (lato Rovato), ma si arrestano in un punto, che viene a costituire un A. F. V. virtuale nella stazione

di Palazzolo sull'Oglio.

(14) [61. a/6] Questo tratto viene considerato come oltre l'A. F. V. di Milano (st. c) rispetto alla linea “Circuito stazioni di Milano e raccordi “.

(15) [61 al 13 l La lunghezza esercitata reale del tratto Milano (st. c.) – Bivio Magna figura nella linea Confine svizzero (Chiasso confine) –

Milano (st. c.) [n. 48].

(16) [61/3] Per il transito diretto:

a) R [48-61] da e per la linea di Chiasso a Milano (Porta Garibaldi) e oltre, per non impegnare Milano (st. c).

b) R [42-61] e R [61-62] da e per le linee facenti capo a Rho alle linee facenti capo a Rogoredo, per non impegnare Milano (st. c.).

(17) [68/8] Il limite della proprietà trovasi a km. 0, 1, dall'A. F. V. di Mantova. -

(18) (A [69, 71-Elia) Tratto esercitato dall' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato “, in territorio austriaco, per conto della “Società

Sidbahn “.

(19) (A I72-Ela) L' “Amministrazione delle ferrovie italiane dello Stato “, per le provenienze dall'Italia, fa proseguire i propri treni su

questo tratto fino alla stazione di Pontafel, che rappresenta così la stazione terminale.

(20) (A [E-72la) L' “Amministrazione delle ferrovie austriache dello Stato “, per le provenienze dall'Austria, fa proseguire i propri treni su

questo tratto fino alla stazione di Pontebba, che rappresenta così la stazione terminale.

(21) [78/10] Variazione di lunghezza dipendente dall'attivazione (5 luglio 1910) del nuovo bivio di Treviso (Porta Cavour).

(22) [79/10] Variazione di lunghezza dipendente dall'attivazione (1 dicembre 1910) del nuovo bivio di Motta di Livenza.

(23) [82, 88, 124, 151/1o] Variazione di lunghezza dipendente da accertamento posteriore al 31 dicembre 1909.

(24) [D. 84/3] Concessionario il “Consorzio fra il comune, la provincia e la Camera di commercio ed arti di Ferrara “.

L'esercizio della diramazione da Ferrara (st.) alla Darsena (canale di Burana) è eseguito dall'Amministrazione delle ferrovie

dello Stato, che è subentrata alla “Società italiana per le strade ferrate Meridionali º nella convenzione da essa stipulata

il 29 giugno 1902 col comune di Ferrara, in rappresentanza anche della provincia e della Camera di commercio.

(25) [86/3] Concessionaria la “Società anonima per la ferrovia Mantova – Modena “.

(26) [868] I limiti della proprietà trovansi a km. 0 1 o dalla P. D. U. da S. Antonio Mantovano e a km. 0 iso dalla P. D. E. di Modena.

(27) I891ol Variazione di lunghezza dipendente dalla soppressione (1 giugno 1910) del bivio Chioggia.

(28) [98 al8] Compresi i binari di corsa di via Operai, via Ponte di Cornigliano, via Fiumara e il binario allacciante la linea della Sanità.

(29) (A [E-100]a) Tratto esercitato dalla “Società Parigi – Lione – Mediterraneo “, in territorio italiano, per conto dell' “Amministrazione

delle ferrovie dello Stato “.

(30) (a [103-1041a) Per il transito diretto da e per oltre le linee facenti capo a Modena alla linea di Pistoia ed oltre, per non impegnare

Bologna (st. c.).

(31) (a [109-11sla) Per il transito diretto da e per oltre la linea di Spezia alla stazione di Livorno Marittima (sc.p.), per non impegnare

Pisa (st. c.).

(32) (a [109-111]a) Per agevolare il servizio della stazione di Pisa (Porta Nuova).

(33) [117/3] Per il transito diretto:

a) R [105-116] essenzialmente dei treni merci da e per la linea di Pistoia a quella di Terontola e oltre, per non impegnare

Firenze (S. Maria Novella) [Vi transitano pure alcuni treni viaggiatori].

b) R [105-110] da e per la linea di Pistoia a quella di Empoli e oltre e alla stazione di Firenze (Porta al Prato), per non im

pegnare Firenze (S. Maria Novella).

c) R [107-116] da e per la linea di Faenza e oltre a quella di Terontola e oltre, per non impegnare Firenze (S. Maria Novella).

(34) [118, 126/5] Data di apertura della nuova stazione di Livorno (st. c.).

(35) l118, 126/13] Variazione di lunghezza dipendente dall'apertura del nuovo tratto Bivio Calambrone – Livorno (st. c.), che sostituisce il

tratto già esistente Bivio Calambrone – Livorno (S. Marco) (D. 118), in seguito alla costruzione della linea Livorno (st. c)

Vada (n. 119). -
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(36) [D. 118/13] Variazione di lunghezza dipendente dall'assegnazione a questa diramazione del tratto comune Bivio Calambrone – Bivio

Livorno Marittima.

(37) [1193 | Concessionaria la provincia di Livorno e sub concessionaria la ditta Saverio Parisi.

L'esercizio della linea Livorno (st. c.) – Vada è eseguito dall'Amministrazione delle ferrovie dello Stato, già autorizzata ad

assumerlo [legge 7 luglio 1907, n. 429, art. 11 in base alla convenzione stipulata il 4 settembre 1904 (R. D. 8 settembre 1904,

n. 556) per tutta la durata della concessione (conv. art. 3) stabilita in anni 70 (cap. art. 13) a decorrere dalla data del

decreto reale di approvazione.

(38) [125/1o] Variazione di lunghezza dipendente dall'attivazione (2 aprile 1910) del nuovo bivio Volterra.

(39) [146, D. 162/3] Esercizio temporaneo durante la stagione balnearia.

(40) [151/3] I seguenti raccordi sono stati costruiti per disimpegnare la stazione di Roma (Termini):

a) R [142-143] Per il transito diretto da e per la stazione di Roma (Tuscolana) e oltre alle linee facenti capo a Orte.

b) R [R (142-143)-150] Per il transito diretto da e per la stazione di Portonaccio e oltre alle linee facenti capo a Ciampino.

c) R [142-149] Per il transito diretto da e per la stazione di Roma (Tuscolana) e oltre alle linee facenti capo ad Avezzano.

d) R [142-150] Per il transito diretto da e per la stazione di Roma (Tuscolana) e oltre alle linee facenti capo a Ciampino.

e) R [149-143] Per il transito diretto da e per le linee facenti capo ad Avezzano a quelle facenti capo a Orte.

Inoltre, il raccordo R [142-S] è stato costruito per il transito diretto da e per la linea secondaria Roma (Trastevere) – Viterbo

(Porta Fiorentina) dei treni viaggiatori e merci da e per la stazione di Roma (Termini).

(41) D. 160/10] Variazione di lunghezza dipendente dalla costruzione del binario indipendente da Napoli (st. c) a Valsacco.

(42) (a [166-D. 16ola) Per il transito diretto da e per la linea di Salerno e oltre alla stazione di Napoli (Porta di Massa) (sc.ſp.), per non

impegnare Napoli (st. c.).

(43) [D. 166/3] Per il servizio delle officine meridionali.

(44) [181/13] Variazione di lunghezza dipendente da spostamento dell'A. F. V. di Lucera.

(45) [187/3] Concessionario il “ comune di Cerignola,.

L'esercizio della linea Cerignola (st.) – Cerignola (città) è eseguito dall'Amministrazione delle ferrovie dello Stato già autoriz

zata ad assumerlo (legge 7 luglio 1907, n. 429, art. 1), in base alle convenzioni 17 ottobre 1908 (D M. 3 dicembre 1908) e 31

agosto 1909 (D. M. 27 ottobre 1909) stipulate col comune concessionario, rispettivamente per i periodi 1 luglio 1907 – 30 giugno

1909 e 1 luglio 1909 – 30 giugno 1911.

(46) [193, D. 193/3] Villa S. Giovanni e Reggio di Calabria (sc.ſp.) sono punti di approdo dei piroscafi (tipo ferry-boats) delle linee Reggio

di Calabria (sc./p.) – Messina (sc./p.) e Villa S. Giovanni – Messina (sc.ſp.).

(47) [D.2013] Messina (sc.p.) è punto di approdo dei piroscafi (tipo ferry-boats) delle linee di navigazione attraverso lo stretto di Messina,

(48) [D. 2043] Per servizio viaggiatori e merci. [Siracusa (sc.ſp.) è stazione transito di mare per il servizio con la società di navigazione

marittima “ Adria “1.

193 D. 193 / Io. 201 - - -

(49) a n. i Re /º" /a) Le linee di navigazione per mezzo di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina sono consi

derate, nei riguardi delle tariffe dei trasporti, come tronchi di ferrovia in prolungamento delle linee ferroviarie, che fanno

capo ai punti d'imbarco.

(*) [totale II/col.3] Comprendono le linee A [1, 48, 56, 69, 71, 72-E].

(**) [totale Ivlcol. 3] Comprendono le linee A [E-41, 44, 72, 100].

(50) [Comp. Sicule/3] La legge 4 dicembre 1902, n. 506, dava facoltà al governo (art. 1) di concedere, per decreto reale, all'industria

- privata, anche la costruzione e l'esercizio di linee a scartamento ridotto nella Sicilia, con una sovvenzione chilometrica

annua non superiore a lire 8500 per anni 70.

La successiva legge 9 luglio 1905, n. 413, faceva obbligo al governo (art. 6) di provvedere direttamente alla costruzione, fra

altre, delle ferrovie complementari, a sezione ridotta, della Sicilia; lasciando facoltà di concederle, entro 8 mesi dalla

pubblicazione della legge, all'industria privata, secondo le disposizioni della precedente legge 4 dicembre 1902, n. 506, ma

subordinando (art. 9) la concessione della sovvenzione annua chilometrica ad alcune condizioni, tra cui riduzioni nelle tariffe

non inferiori al 25 ºlo.

Con legge 12 luglio 1908, n. 444, concernente stanziamenti di nuove somme per la costruzione, fra altre, delle ferrovie comple

mentari della Sicilia, l'Amministrazione delle ferrovie dello Stato è stata autorizzata (art. 4) ad esercitare provvisoriamente

i tronchi di linea costruiti direttamente ed aperti all'esercizio entro il 30 giugno 1910 ed a provvedere al relativo materiale

rotabile e di esercizio coi fondi già autorizzati (legge 23 dicembre 1906, n. 638).
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MATERIALI MESSI IN OPERA PER LA MANUTENZIONE

2 3 4 5 5

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 - col. 15 Pr. 2-I - col. 6 Pr. 2-I - col. 7

ILUNGEIEZZA

su, ea o | ºri- L IN E E STATISTIC EI E
MENTO di c o s t ruz i o n e

d'ordine a cui
- - - -

appartengono riferimento

alla linea
ad un binario a due binari

delle linee le linee specificazione rime

il tronco comune

di esercizio chilometri – metri

Linee della Rete di Stato

(a scartamento normale).

|

|

A [t-E] T Modane (st. i.) – Confine francese (Modane confine). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - m -

---

|

1 ſ 24 648 l
T Confine francese (Modane confine) – Torino (Porta Nuova) . . . . . . . . . . . - - - - - - - 59 193

l 7 874 |

Torino (Porta Nuova) – Rho . . . . . . . . - 1 504 132 203

2 T-m Torino (Porta Nuova) – Rho – Milano (st. c.). Rho – Bivio Vigevano . . . . . . . . . . . 42 - m

Bivio Vigevano – Milano (st. c.) . . . . . . 61 - a

3 T 5usa – Bussoleno . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 6 597 -

| Torino (Porta Nuova) – Chivasso . . . . . . 2 - -

4 T Torino (Porta Nuova) – Ivrea . . . . . . . .

l Chivasso – Ivrea. . . . . . . . . . . . . . - 32 292 -

f, T Ivrea – Aosta. . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - e - - - - - - - - - - - - - - - - m 66 309 -

- - -

Torino (Porta Nuova) – Santhià . . . . . . 2 m -

6 T-m Torino (Porta Nuova) – Arona (st.) . . . . .

Santhià – Arona (st.) . . . . . . . . . . . . - 62 948 -

| Varallo Sesia – Vignale. . . . . . . . . . . - 50 222 -

7 T-M Varallo Sesia – Vignale – Novara . . . . . .

l Vignale – Novara . . . . . . . . . . . . . 8 - -

8 T-M Domodossola (st. i.) – Vignale – Novara - . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - 8ò 654 2 825

ſ Torino (Porta Nuova) – Sangone (bivio). . . 21 - -

9 T Torino (Porta Nuova) – Pinerolo. . . . . . .

l Sangone (bivio) – [Sangonel-Pinerolo. . . - 29 539 0 911

10 T Pinerolo – Torre Pellice . . . . . . - . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - “ - 16 569 -

- -- -- -----
- –

11 T Bricherasio – Barge . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 11 721 -

- – -–
- --

--
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ORDINARIA E STRAORDINARIA DELL'ARMAMENTO.

PRosPETTo N. 4.

7 8 9 10 I | 12 13 14 15

- Pr. 1 - col. 1

M A T E R I A L I A D O P E R A TI

fi NU M E Ft O

binario corrente scambi traverse per l'armamento

lungherine - | – - d'ordine

rotaie - di legno

- - materiale metallico materiale metallico legnami speciali da ponti di acciaio di cemento º

- | minuto (iniettate e di quercia)| delle linee

lunghezza peso | |

metri tonnellate tonnellate tonnellate metri cubi metri cubi murnoro

|
|

|

-

|

º - ºn - m n ya v- º A [1-E]

:30 088 1 080 720 189 639 10 785 26 660 6 724 - | e 28 836 1

2 694 93 910 106 650 22 778 1 14 509 5 076 - va 33 012

- m a - - a yn n n 2

l

º m m n m n n º

35 1 080 0 750 0 868 0 627 m mo vº 864 3

s m m a n n - - -

4

166 5 4oo 34eo 1 suo 3 110 e m - 1 559

233 7 560 5 220 1 632 º 4 337 7 106 - º 5 368 5

- m - a m n po º º

l

322 11 305 1 123 0 072 1 404 m ma - 489 |

2 403 64 881 21 472 0 526 6 274 1 415 - - 7 967 l
7

- m - vº e - vº - n |

791 27 685 26 510 0 s65 11 590 14 244 pº - 6 726 8

- n n n m - - vº º

9

22 161 610 118 88 610 0 898 2 482 m 9 482 mo 4 823

-- - –t–- - - - - - - -

67 2 16o 1 740 0468 1 238 - vº - 1 620 10

36 1 o4o 0 97o 0 265 0 470 0 158 - mo 1 140 11

-- - l
- - -i-----
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PRosPETTo N. 4.
MATERIALI MESSI IN OPERA PER LA MANUTENZIONE

| 3 4 5 6

-

Pr. 1 - col. 1 Pr. 1 - col. 2 - Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 - col. 15 Pr, 2-I - col. 6 Pr. 2-I - col. 7

ILUNGEIEZZA

su, ea o cºrº L I N E E STATISTIC EI E
-

- MENTO
di c ostruzione

d'ordine a cui
-

-

- --

appartengono
riferimento

delle li pp
- sº:" ad un binario a due binari.

Colle linee le linee specificazione appartiene

|
il tronco comune

di esercizio chilometri – metri

12 T Airasca - Saluzzo. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 33 600 -

13 T ºaluzzo - Cuneo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 31 822 -

Torino (Porta Nuova) – Trofarello . . . . . 21 - n

14 T Torino (Porta Nuova) – Cuneo . . . . . . . .

Trofarello – Cuneo . . . . . . . . . . . . . - 74 197 -

15 T Cuneo - Vievola . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 42 110 -

16 T ºavigliano – Saluzzo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 14 884 -

| Torino (Porta Nuova) – Trofarello . . . . . 21 - -

17 T Torino (Porta Nuova) – s. Giuseppe di Cairo ( Trofarello – Carmagnola . . . . . . . . . . 14 m -

Carmagnola– S. Giuseppe di Cairo. . . . . - 95 634 -

18 T-G s. Giuseppe di Cairo – Savona (Letimbro) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 20 301 -

D. 18 T-G Savona (Letimbro) – Savona Marictima (sc.ſp.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 1 450 vo

19 T Bastia Mondovì – Cuneo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 34 947 -

20 T Ceva-Ormea. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 35 47s -

21 T-G torino (Porta Nuova)– Alessandria (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 90 592

Deviatoio innesto (lato Bivio Tanaro) – Ales

sandria (st. c). . . . . . . . . . . . . . - - 1 047

R [21-2] T Alessandria (st. smist.) . . . . . . . . .

| Deviatoio innesto (lato Bivio Bormida)–Ales

sandria (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . - - 1 158

a | Torino (Porta Nuova) – Torino (st.

smis ( - - - - - - )-torin - - 2 170 0743

stazioni º b | Torino (st.smist)- Quadrivio Zap- 1 56722 T stazioni di Torino e raccordi. - pata] – Torino (Porta Susa) . . - - foto

c | Torino(Porta Susa)– Torino (Dora) 2 - -

R [1-2] – Bivio Lagrange – Bivio Crocetta . . . - 1 365 -
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PRosPETTo N. 4.

ORDINARIA E STRAORDINARIA DELL'ARMAMENTO.

7 e 9 10 12 13 14 15

Pr. 1 - col. 1

IMI A T E IR I A Is I A D O P E IR, A Tº I

- - - - - - - - - - N U M E R O

binario corrente scambi traverse per l'armamento

- - - - –| lungherine- - d'ordine

rotaie | materiale metallico - - di legno

- materiale metallico | legnami speciali da ponti di acciaio di cemento - -

lunghezza peso minuto (iniettate e di quercia)| delle linee

metri tonnellate tonnellate tonnellate metri cubi metri cubi numero

702 18 994 2 ooo 0 069 12 51o m pº º 6 944 12

- - - -- –1–

º n 2 408 0 335 9 236 m n º 2 622 13

mº a lo m n mº mº - n

| 14

1 228 42 326 39 916 2 185 33 353 n 6 180 n 6 267

|

2 405 86 570 25 712 0 400 12 158 0 799 º sº 7 950 15

5 0 145 0 917 a º a n º sº 16

3a - n s n n . vo s

- - º n - - m º º 17

9 814 353 315 141 675 6 445 41 171 5 768 ro n 21 813

1 348 48 351 19 024 2 647 15 795 m mº - 4 654 18

692 24 892 8 343 1 318 4 213 n - vº 2 053 D. 18

–+– -

19 0 697 2 997 0 110 4 977 n sº vº 3 487 19

mo m 7 106 0 161 5 498 4 699 - vº 3 989 20

24 015 854 644 202 063 S5 285 142 086 18 466 mº - 35 355 21

- n - n - m mo mo mº

R [il-i]

- n - m - n - - mo

sº n - m n n º - vo

4 142 140 834 106 099 40 185 134 610 1 500 mo vo 9 245 22

- - n n m n m vº mo

- m n n m º º º sº

T- l - - -
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MATERIALI MESSI IN OPERA PER LA MANUTENZIONE

| 2 3 4 5 6

Pr. 1 - col. 1 Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 - col. 15 Pr. 2-I - col. 6 Pr. 2-I - col. 7

IauſNGEIEZZA

su » , a o | ºrº L IN E E STATISTIC EI E
-

MENTO
di c ostruzione

d'ordine a cui
-

appartengono riferimento
delle li pparteng

- - si:" ad un binario a due binari

elle linee le linee specificazione appartiene

- - -- il tronco comune

di esercizio chilometri – metri

Alessandria – Cantalupo Castellazzo . . . . 27 - m

23 T-G Alessandria – Cavallermaggiore . . . . . .

Cantalupo Castellazzo – Cavallermaggiore. . - 87 903 -

24 T Cavallermaggiore– Moretta . . . . . . . .
- 14 712 -

\

25 T Asti – Castagnole Lanze . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . vo 19 347 m

26 T-G Asti - Acqui . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - º 43 653 n

27 T-G Alessandria – Aoqui . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 26 504 7 341

28 T-G Acqui – S. Giuseppe di Cairo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 47 519 -

»

-

Torino (Porta Nuova) – Trofarello . . . . . 21 - -

29 T Torino (Porta Nuova) – Chieri . . . . . . . .

Trofarello – Chieri . . . . . - - - - - - - - - 8 698 -

Chivasso – Castelrosso . . . . . . . . . . . 2 m -

30 T chivasso – Casale Monferrato. . . . . . . . Castelrosso – Casale Popolo . . . . . . . . - 40 988 -

Casale Popolo – Casale Monferrato . . . . . 31 - vo

-

+–
-

- -

Vercelli – Valenza . . . . . . . . . . . . . - 40 858 -

31 T-G Vercelli – Alessandria . . . . . . . . . . . Valenza – Bivio Tanaro . . . . . . . . . . 35 - m

Bivio Tanaro – Alessandria . . . . . . . . 21 - -

32 T Mortara – Casale Monferrato. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 26 511 -

33 T Casale Monferrato – Asti. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 42 800 -
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ORDINARIA E STRAORDINARIA DELL'ARMAMENTO.
PRosPET ro N. 4 .

7 8 9 10 11 12 13 14 15

Pr. 1 - col. 1

MI A T E R I A L I A D O P E R A TI

N U M E a o

binario corrente scambi traverse per l'armamento

lungherine | -
d'ordine

rotaie | -

materiale metallico -

di legno

-
-

materiale metallico legnami speciali da ponti di acciaio di cemento

lunghezza peso minuto (iniettate e di quercia)| delle linee

metri tonnellate tonnellate tonnellate metri cubi metri cubi numero

- - - - - m - m -

| 23

8 524 306 864 65 575 13 805 19 709 1 000 º - 13 804

|

- - 0 560 - - m - - 1 000 24.

185 6 660 8 321 1 937 8 271 1 000 n vº 2 680 25,

57 2 052 5 428 3 973 7 942 2 000 - m 2 928 26

281 10 181 26 781 7 276 16 795 - - 7 615 27

645 23 360 43 080 3 778 11 660 0 235 - - 9 654 28

|

- - - - - - - m -

29

132 3 972 0 910 0287 0 320 - - bº 591

–H ------ ----
-- -

-

- - - mº - - - - º

- - 1 527 0 984 3 5oi - - mo 6 686 3O

-
- - - - - - - -

16 950 606 600 103 419 12 581 42 105 0 300 m - 13 569

- - - - - - - - mo º 31

-
- - - - -

- - -

205 7 380 7 253 2 3io 0 540 0 270 - - 1 918 32

12 0432 2 320 4 785 3 o68 1 500 mo - 5 893 33
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PRosPETTo N. A .

MATERIALI MESSI IN OPERA PER LA MANUTENZIONE

---------- - -- -- - - - - - - TI

l 2 3 4 | 5 | 6

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 pr. 1 - col. 15 Pr, 2-I - col. 6 Pr. 2-I - col. 7

Isu NGEIEZZA

su us a o | º- L IN E E STATISTI C EI E -

MENTO di c o stru si o n e

d'ordine a cui -

apparten riferimento

- ppartengono - - sº:" ad un binario a due binari

delle linee le linee specificazione appartiene

il tronco comune

di esercizio chilometri - metri

34 T-M Novara – Mortara. . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 23 69s

35 Tf-G Mortara – Alessandria . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 40 465

36 T Vercelli – Mortara . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - m 24 846 n

Mortara – Cava Carbonara . . . . . . . . . mo 29 460 -

- – Cava C – Bivio Gravell37 T-G morte- Cava Carbonara it'to avello- Cava Carbonara – Bivio Gravellone. . . . . - -

ne – l'avese (st. c.).

Bivio Gravellone – Pavia (st. c.) . . . . . . m -

Milano (st. c.) – Milano (Porta Sempione) . . 61 º38 T-M Milano (st. c.) – Milano (Porta Sempione) – Vi- ſ ( ) ( pione) n

gevano. Milano (Porta Sempione) – Vigevano . . . . º 30 480 2 704

39 T Vigevano – Mortara . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - 12 617 r

Pavia (st. c.) – Torreberetti. . . . . - - - - vº 40 485 -

40 T-G Pavia (st. c.) – [ Bivio Gravellone | – Cava - - - -

Carbonara – Alessandria. - Torreberetti – Bivio Tanaro . . . . . . . . 35 m -

Bivio Tanaro – Alessandria . . . . . . . . 21 - -

-

–

cº"i" "i" º li- t ito) –

A [I-II] M-T Confine svizzero (Iselle confine) – Domodos- i" ºº tanto - se º - - -

- sola (st. i).

Iselle di Trasquera – Domodossola (st. i.) . . - 17 962 -

41 M-T Domodossola (st i.) – Premosello – Cuzzago – Arona (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . vº 56 346 m

42 M-T Arona (st.) – Rho – Milano (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 23 811 40 271

0. 42 M-T Bivio Arona – Arona (sc. l.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 0 889 s

43 M-T Arona (st.) – Vignale – Vovara . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . mo 34 869 n



PRospETTo N. 4,

ORDINARIA E STRAORDINARIA DELL'ARMAMENTO.

7 8 9 10 | | | 12 13 14 15 l

Pr. 1 - col. 1

MI A I E R, I A L I A ID O PIE; R A T. I

- - N U M E R o

binario corrente scambi traverse per l'armamento

-- - lungherine - d'ordine

rotaie materiale metallico terial Ili l i iali da ponti di acciaio di cemento di legno

– matoriale metallico | 0gnami specia - -lunghezza | peso minuto g p (iniettate e di quercia)| delle linee

metri tonnellate tonnellate tonnellate metri cubi metri cubi numero

18 0 630 6 559 0 468 2 824 0 090 m º 2 540 34

1 326 47 991 33 108 20 520 18 070 0 887 º sº 9 259 35

126 3 478 6 128 0 020 1 825 2 925 º l mº 2 906 36

|

- - --- -- l - - - -

|

60 1 656 4 380 0 072 0 198 0 974 mo - 4 860

mº a - s A- n - m º 37

- m a n - - mo - re

a ra m s m - mº º º

38

706 25 212 25 548 1 682 7 905 m - º 2 493

90 3 258 4 520 0 945 0 715 sº s º 1 250 39

57 1 986 1 300 0 100 3 174 - - vo 2 538

mº n m m n a - - vº 40

- m a 1- - n vo º -

- --

––-–-–-–-–-–-–
-

--

| A [i-All

42 1 512 1 5oo 0 6oo 0 980 m - | bº 27

–|––-–-– -
-–- – - –

-

--

127 4 572 2 900 2 300 7 230 3 958 º vº 2 650 41

1 012 43 148 28 370 10 900 17 130 0 919 » vs 9 811 42

- - --

+------------

º - 0 600 - - - º vo 12 D. 42

- -- ------ - T

24 0 864 8 417 1 980 2 800 - - vo 2 466 43

10 – Parte I.
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PRosPET ro N. 4.

MATERIALI MESSI IN OPERA PER LA MANUTENZIONE

2 3 4 5 6

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 - col. 15 Pr. 2-1 - col. 6 | Pr 2-1 - col 7

LUNGHEZZA

N U M E R 0 COMPARTI - L IN E E S T A T IS TIC EI E -

- MENTO di c o struz i o n e

d'ordine a cui - ––

appartengono | riferimento

D -

- PI g - - an:" ad un binario a due binari

delle linee le linee specificazione appartiene

il tronco comune

di esercizio chilometri - metri

A [t-4] M Confine svizzero (Pino confine) – Luino (st. i.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . vº 14 362 s

Luino (st. i.) – Oleggio . . . . . . . . . . . mº 50 855 m

44 M-T Luino (st. i.) – Vignale – Novara . . . . . . Oleggio – Vignale . . . . . . . . . . . . . 43 - n mo

Vignale – Novara . . . . . . . . . . . . . 8 m n

Luino (st. i.) – Laveno Mombello . . . . . . 44 m -

Laveno Mombello – Gallarate . . . . . . . . - 30 366 n

45 M-T Luino (st. i.) – Rho – Milano (st. c.). . . . . .

Gallarate – Bivio Vigevano. . . . . . . . . 42 - p

Bivio Vigevano – Milano (st. c.). . . . . . . 61 - -

Varese – Gallarate . . . . . . . . . . . . . - 11 042 7462

46 M-T Varese – Rho – Milano (st. c.) . . . . . . . . Gallarate – Bivio Vigevano . . . . . . . . . 42 - º

Bivio Vigevano – Milano (st. c.) . . . . . . 61 m -

- –l– - -

Milano (st. c.) – Verona (Porta Nuova) . . . º - 143 98a

47 M-G-V Milano (st. c.) – Verona (Porta Nuova) – Ve

rona (Porta Vescovo). Verona (Porta Nuova) – Verona (Porta Ve

scovo) . . . . . . . . . . . . . . . . . . 69 - n

R [ 7-5.] M Bivio Bergamo – Treviglio Ovest . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1 oro

- –l–

D. 47 M Desenzano (st) – Desenzano Lago (sc. l.) . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - 3 532 -

A [18-1] M Chiasso (st. i.) – Confine svizzero (Chiasso confine) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - m

48 M-T Confine svizzero (Chiasso confine) – Milano (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - m 50 500

0. 48 M Como (S. Giovanni) – Como lago (sc. l.) . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - vo 0 831 -

49 M Chiavenna – Colico (st.). . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 26 236 n

50 M fondrio – Colico (st.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - 40 858 -

0. 50 MI Bivio Colico – [Colico (st.)] – Colico (sc. l.) . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - 0 760 -

5 M Colico (st.) – Lecco . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - 39 379 e



ORDINARIA E STRAORDINARIA DELL'ARMAMENTO.

PRosPErro N. 4.

7 8 9 10 I 12 13 14 15 l

- - Pr. 1 - col. 1

- MI A T E R I A L I A D O P E IR A T I

- N U M E R o

binario corrente scambi traverse per l'armamento

- - - - –T– lungherine - – -- - d'ordine

rotaie materiale metallico l - di legno

- r- - materiale metallico | legnami speciali da ponti di acciaio di cemento - delle li

lunghezza peso minuto - (iniettate e di quercia) elle linee

|
|

metri tonnellate | tonnellate tonnellate metri cubi metri cubi numero

º - 2 600 0 700 1 000 a vº m 167 A [E-44]

- -

- - -

–!- -

1 414 63 511 35 500 3 800 9 700 m mº mo 8 094

pº a a - ma m m - vº 44

º º ra mº n vº - m

18 0 648 18 100 7 200 18 800 - - - 8 142

45

º m m mo n s mo ro mo

m - - - e - m vo -

----- --- –---------- -I--------- - l

T

171 6 156 10 780 3 500 2 Too 0 100 n sº 1 162

º a - s n - ma º mo 46

- n m m m - - sº sº

- - ---- - - -- –-He - e ––I –-- - -- --

5 671 204 166 220 219 15 792 44 528 1 787 vo - 29 427

4.7

º n m n m - º º ma

- - - - - -

vº va - - n - - so vo R [47-59]

- s - - n m vo º - D. 47

- | r- - - - -

ma º | - m n m vº mo v- A [is-El

11 741 534 900 141 1oo 13 soo 27 ooo vº º - 13 744 4S

630 22 000 . - e n º m vo º D. 4S

42 1 552 2 909 0 156 0 900 2 160 - º 1 773 49

- - - -- - - - - --

–-
-

348 9 533 i 600 0 924 2 923 0 560 m º 3 400 5O

po n 0 866 mo n º po 87 D. 50

- - - - - -- - T

338 11 812 14 385 1 628 5 220 m sº - 4 212 5 1

- - - - - -TI-–
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PRosPETTo N. 4

MATERIALI MESSI IN OPERA PER LA MANUTENZIONE

l 2 3 4 5 6

Pr. 1 – col. 1 Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 pr. 1 – col. 15 Pr. 2-I - col. 6 Pr. 2-I - col. 7

f,UNGHEZZA

su, a o | º L IN E E S T A TI STI CEI E - -

MENTO di c o s tr u z i o n e

d'ordine a cui - --- --

a rtengono riferimento

delle li ppa - - sº: " ad un binario a due binari

elle linee le linee specificazione appartiene

il tronco comune

di esercizio chilometri - metri

Lecco – Calolzio Olginate. . . . . . . . . . 54 » -

52 M Lecco – Usmate Carnate . . . . . . . . . .

Calolzio Olginate – Usmate Carnate. . . . . - 18 523 m

Usmate Carnate – Monza . . . . . . . . . . º 11 188 m

53 M-T Usmate Carnate – Milano (st. c.) . . . . . . Monza – Bivio Magna . . . . . . . . . . . 48 - m

Bivio Magna – Milano (st. c.). . . . . . . . 61 - n

54 M Recco – Bergamo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 25 726 7 200

| Bergamo – Rovato . . . . . . . . . . . . . - 30 928 me

55 M Bergamo – Brescia . . . . . . . . . . . . .

l Rovato – Brescia. . . . . - - - - - - - - - 47 n -

A [56-1] M Chiasso (st. i.) – Confine svizzero (Chiasso confine) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - n n

e

Confine svizzero (Chiasso confine) – Albate

- - | Camerlata . . . . . . . . . . . - - - - - 48 n -

56 M Confine svizzero (Chiasso confine) – Lecco. .

| Albate Camerlata – Lecco . . . . . . . . . - 3ò 938 -

57 M 5eregno – Usmate Carnate. . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - mº - 13 209 -

Usmate Carnate – Ponte S. Pietro Locate . . - 17 299 vo

58 M Usmate Carnate – Bergamo. . . . . . . . .

Ponte S. Pietro Locate – Bergamo . . . . . 54 - -

| Milano (st. c.) – Bivio Acquabella . . . . . . - 61 e m

59 M-G Milano (st. c.) – Bergamo . . . . . . . - - l Bivio Acquabella – Treviglio . . . . . . . . 47 - m

| Treviglio - Bergamo . . . . . . . . . . . . - 21 175 -

|

60 M Paratico Sarnico (st.) – Palazzolo sull'Oglio . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - 10 064 -

D. 60 M Bivio Paratico Sarnico – [Paratico Sarnico (st.)] – Paratico Sarnico (sc. l.). . . . . - - - - - 0 537 -
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- » PRosPErTo N. 4 -

ORDINARIA E STRAORDINARIA DELL'ARMAMENTO.

7 | 8 9 10 | | 12 13 14 | 15

Pr. 1 - col- 1

IMI A T E IR I A Is I A D O IP E IR A T I

- - - - N U M E R O

binario corrente scambi traverse per l'armamento

- - –T–| lungherine – d'ordinae

rotaie materiale metallico - di legno

| materiale metallico | legnami speciali da ponti di acciaio di cemento

lunghezza | peso minuto (iniettate e di quercia)| delle linee

metri tonnellate tonnellate tonnellate metri cubi metri cubi numero

|

|

52

20 0 720 2 717 0 500 0 993 a º n 758

|

- -- l

32 1 150 4 500 0715 1 000 0 530 º vº 1 000

s n - ºn a e m m 5,3

m n m n a n n vº m

– - ---i- - -

740 26 640 13 522 5 481 14 485 3 360 rº vº 5 149 54

1 074 38 628 17 233 10 500 13 290 - sº sº 2 592

5 o

mo - m m - - yn n sº

- n m va m m yo ma º A [56-E]

n va m - - m vº - º

56

407 14 686 4 998 0 046 3 020 0 160 - sº 1 970

36 1 294 3 964 0 087 8 668 2 680 - mº I 426 57

–I– - - -

40 1 435 0 590 0 185 n 6 39o vº º 678

58

º e m m - - º - º

|

so n m s n m º n | vº

ºn n - - mo va º - a 59

111 3 996 3 764 0492 3 4oo 0 950 m - 1 269

5 0 180 0 236 n n n º - 18 6O

º n - m m vo vº º so D. 60

–I- - - - -l
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PRosPETTo N. A.

MATERIALI MESSI IN OPERA PER LA MANUTENZIONE

l 2 3 - 4 5 6

Pr. 1 – col. 1 Pr. 1 – col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 - col. 15 Pr. 2-I - col. 6 Pr. 2-I - col. 7

LUNGHEZZA

CoMPARTI- L IN E E STATISTIC EI E -

su M e R o MENTO
di c o stru si o n e

d'ordine a cui - - -

-

appartengono
riferimento

apparteng - s" ad un binario a due binari

delle linee le linee specificazione appartiene

il tronco comune

| di esercizio chilometri - metri

a | Milano (st. c.) – Bivio Magna. . . - - 0 848
-

b | Milano (st. c.) – Milano (Porta Gari

baldi) – Milano (Porta Sempione) - - 5 377

Milano (Porta Sempione) – Milano
Circuito (Porta Romana) . . . . . . . . - m 7 406

d | Milano (Porta Romana) – Milano

61 M-T-G Circuito stazioni di Milano e raccordi . (Lambrate). . . . . . . . . . . - 3 466 -

e | Milano (Lambrate)–Milano (st. c.) - - 2 221

R [48-il] | Bivio Magna – Bivio Passerella . . . - - 0 541

R [42-61] | Bivio Ghisolfa – Bivio Simonetta . . - - 1 808

R [61-62] | Milano (Porta Romana) – Rogoredo . - - 2 425

62 M-G Milano (st. c.) – Rogoredo – Casalpusterlengo – Codogno – Piacenza . . . . . . . . . . . . . - t) 758 64 611

63 M-G-Fi Piacenza - Parma . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - m 56 611

64 M Treviglio – Cremona . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 64 559 -

Brescia – S. Zeno Folzano . . . . . . . . . 66 - -

65 M Brescia – Cremona . . . . . . . . . . . . . S. Zeno Folzano – Olmeneta . . . . . . . . - 33 380 -

Olmeneta – Cremona. . . . . . . . . . . . 64 m -

66 M-F Brescia - Parma. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 88 802 -

67 M-G Codogno - Cremona. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 26 502 -

68 u-v. Cremona - Mantova . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 61 208 -

A [89-1] V Ala (st. i.) – Confine tirolese (Peri confine) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - -

69 v-M confine tirolese (Peri confine) – Verona (Porta Nuova) – Verona (Porta Vescovo). . - - - - 40 482 . 2 489
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ORDINARIA E STRAORDINARIA DELL'ARMAMENTO.

PRosPETTo N. 4,

7 8 9 I0 1 12 13 14 l 15 |

Pr. 1 - col. 1

- M A T E R I A L I A D O P E R A TI

- - - N U M r ra o

binario corrente scambi traverse per l'armamento

- - A lungherine --- – d'ordine

rotaie materiale metallico - di legno

materiale metallico legnami speciali da ponti di acciaio di cemento la - - - l

lunghezza peso minuto - e di quercia)| delle linee

metri tonnellate tonnellate tonnellate metri cubi metri cubi numero

l

9 583 321 692 40 182 65 293 71 100 12 759 - - 11 513 61

-

1 613 69 474 52 464 7 665 18 527 3 860 - - 24 262 62

2 006 79 102 55 707 16 056 21 600 - - - 9 636 63

4 738 166 100 40 309 20 163 21 835 0 700 - - 3 751 64

12 753 446 300 85 144 8 002 6 216 n - º 6 547 65

- - - - - - - m -

- - - - - - - - –t-- - - - -

62 2 200 18 94o 1 o33 0583 4 996 - - 6 918 66

162 5 800 8 332 0 026 1 757 0 808 - - 1 218 67

10 826 385 82o 9;, 352 2 o3o 1 587 4 997 pº m 9 806 68

m a | m - - - - - - A [º-r]

331 1 l 908 19 552 3 19t 7 180 0 090 - - 4 472 69
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PRosPETTO N. 4. MATERIALI MESSI IN OPERA PER LA MANUTENZIONE

l 2 3 | 4 5 6

Pr. 1 – col. 1 Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col, 3 Pr. 1 - col. 15 Pr, 2-I - col. 6 Pr. 2-I - col. 7

ILUNGEIEZZA

se, a o | ºre L I N E E STATISTIC EI E

MENTO di c o s tr u zi o n e

d'ordine a cui - - -

appartengono riferimento
pp - al: " ad un binario a due binari

delle linee le linee specificazione appartiene

il tronco comune

di esercizio chilometri - metri

|

70 V-M Verona (Porta Vescovo) – Venezia (S. Lucia) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . n n 116 599

a l Molo di levante . . . . . . . . . - 1 4so m

Venezia Marittima (sc.ſp.)

D. 70 V Venezia (S. Lucia) – b | Molo di ponente . . . . . . . . . - 1 105 -

Venezia (S. Basilio) (sc. m.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - 1 736 -

A [1-1] V Cormons (st.) – Confine illirico (Cormons confine). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º - m

71 V Confine illirico (Cormons confine) – Udine (st. i.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . sº 18 691 m

A [12-I] V Pontafel (st. i.) – Confine carnico (Pontebba confine) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - m -

A [1-12] V Confine carnico (Pontebba confine) – Pontebba (st. i.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 0 o7o

72 V Pontebba (st. i.) – Udine (st. i.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - 68 289 -

73 V Udine (st. i.) – Treviso . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 78 698 - 28 326

ſ Treviso – Mestre . . . . . . . . . . . . . . º - 19 514

74 V Treviso – Venezia (S. Lucia). . . . . . . . .

l Mestre – Venezia (S. Lucia) . . . . . . . . . 70 - n m

75 V Bpilimbergo – Casarsa . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 18 267 m

76 V Casarsa – Portogruaro . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 21 247 -

| Portogruaro – Mestre. . . . . . . . . . . . - 58 428 -

77 V Portogruaro – Venezia (S. Lucia) . . . . . .

l Mestre – Venezia (S Lucia) . . . . . . - a 70 - -

78 V Belluno - Treviso . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . m 84 723 s

79 V Motta di Livenza – Treviso . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 33 663 -

S0 V Vicenza-Treviso. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 21 470 36 380
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s

ORDINARIA E STRAORDINARIA DELL'ARMAMENTO,
PRosPETTo N. 4.

11 – Parte I.

7 8 9 10 | | | 12 13 14 15

---
-

-

-

Pr. 1 - col. 1

MI A I RE R, I A IL I A ID O P E IR A T I

N U M E Ft o

binario corrente scambi traverse per l'armamento

- lungherine | ––TTI d'ordine

rotaie I materiale metallico - di legno

materiale metallico legnami speciali da ponti di acciaio di cemento .

lunghezza peso minuto (iniettate e di quercia)| delle linee

metri tonnellate | tonnellate tonnellate metri cubi metri cubi numero

7 881 274 540 225, 513 1 19 ogT 156 057 7 344 vº vº 22 502 7O

º s s m m s sº - va

340 12 240 º 17 350 32 950 - vº - 760 D. 70

ma m n - º º | - mo

|

m n - m - sa va sº M [ti - E]

- - – - – -–- – -–-–l - –l––- l -

12 0 420 0 808 ma - n sº 193 71

sº s- e a a - vº - vo A [72-EI

- –r-– – - - --- ---

n - a n m º m m sº A [ 72 l

|

320 11 218 27 054 4 247 5 916 1 500 sº - 4 444 72

2 008 70 280 37 737 6 460 35 588 3 250 » sº 8 181 73

126 4 524 6 636 0 183 0 435 a va º 2 525

74

- n - m vo - º - -

a s 1 160 0 047 5 317 m sº - 3 135 7f e

145 5 083 3 os5 0 129 0 360 vo sº - 1 612 7G

- - t

69 2 481 4 493 0 541 3 836 1 415 sº º 2 884

7

- - s - - m - - º

124 4 500 11 136 0 650 74oi 2 67o mº 3 518 78

sº n 2 000 0 272 1 000 a - ne 1 349 79

6 525 234 916 9 2oi 1 161 12 149 33 568 m 9 1 474 SO

l - l

l
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PRosPETTo N. 4. MATERIALI MESSI IN OPERA PER LA MANUTENZIONE

l 2 3 4 5 6

- – -

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 – col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 - col. 15 Pr. 2-I - col. 6 | Pr. 2-I – eol. 7

Tau NGEIEZZA

- C:0MPARTI - L I N E E ST A TI S TIC EI E -

N U M E R O - di c o s tr u z i o n e

MENTO

d'ordine a cui ------- -------

riferimento

- appartengono - - si:" ad un binario a due binari

delle linee le linee specificazione appartiene

il tronco comune

di esercizio chilometri – metri

81 V Bassano Veneto - Padova . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - m 46 003 a

- –I– - -

| Montebelluna – Camposampiero. . . . . . . - - 26 580 t n

82 V Montebelluna – Padova . . . . . . . . . . .

l Camposampiero – Padova . . . . . . . . . 81 a -

S3 V ischio - Vicenza. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - vº 28 289 -

Venezia (S. Lucia) – Padova . . . . . . . . 70 vº º

84 V-A-F Venezia (S. Lucia)-Ferrara (st.)–Bologna (st. c.) 36 946

- - 26 308

Padova – Bologna (st. c.). . . . . . . . . . sº 29 946 ri

so 136

23 o 4

D. 84 V-A Ferrara (st.) – Darsena (canale di Burana). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . sº 1 249 n

| Verona (Porta Vescovo) – Verona (Porta

- r | Nuova). . . . . . . . . . . . . . . . . . 69 - m

85 V-M Verona (Porta Vescovo) - Verona (Porta Nuo- j -

va) – S. Antonio Mantovano. | Verona (Porta Nuova) – S. Antonio Manto

l vano . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 33 117 -

S6 V-M-F s. Antonio Mantovano – Mantova – Moderare . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - 63 372 m

Mantova – Cerea . . . . . . . . . . . . . . º 36 694 -

87 V-M Mantova – Momselice . . . . . . . . . . . . Cerea - Legnago . . . . . . . . . . . . . - 88 m -

Legnago – Monselice . . . . . . . . . . . . º 37 289 -

Verona (Porta Vescovo) – Verona (Porta

Nuova) . . . . . . . . . . . . . . . . - 69 m º

88 V-M Verona (Porta Vescovo) – Verona (Porta Nuo

- va) – Rovigo. Verona (Porta Nuova) – Dossobuono . . . . 85 e e

Dossobuono – Rovigo . . . . . . . . . . - pº 89 184 mo

89 V Rovigo - Chioggia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - º 55 630 m

–I – - -

Milano (st. c.) – Bivio Acquabella. . . . . . 61 - -

90 (8-M-T Milano (st. c.) – Rogoredo – Pavia . . . . . . Bivio Acquabella – Rogoredo. . . . . . . . 62 e n

Rogoredo – Pavia . . . . . . . . - - - - - - - 30 898

D. 90 e-T Pavia (st. c.) – Pavia (Piazza d'armi) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . va 1 505 a

91 a-T Pavia - [Bivio Gravellone] – Voghera. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . vo - 22 015
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ORDINARIA E STRAORDINARIA DELL'ARMAMENTO.

PRosPETto N. 4.

7 8 9 10 | | | 12 13 14 15 1

Pr. 1 - col. 1

IMI A T E IR I A Is I A D O P E R A T I

-
- --
-

- N U M e R. O

binario corrente scambi traverse per l'armamento

-
- ----- lungherine –

-
-- d'ordine

rotaie materiale metallico di legno

-- - materiale metallico legnami speciali da ponti di acciaio di cemento l ... - delle lilunghezza peso minuto
(iniettate e di quercia) elie 11

metri tonnellate tonnellate tonnellate metri cubi metri cubi numero

|

1 776 63 94o 7 367 0 747 12 ooo - - - 8 495 81

-

-- ––t––
-- - ---

- -
-- -- -----

28 1 oos 6 o9o 0 660 1 158 0 358 - - 2 154
-

| 82

- - - - -
- -

- -

- -
- l

-- -

1 806 47 oso 9 336 2 541 30 277 - - - 8 440 83

- - - - -
- - - -

84

17 212 760 ooo 293 000 5 ooo 21 ooo 8 ooo - - 21 504

- D. 34

- - - - - - -
- -

---- -

-- - -

- - m - - - - - - |
85

- - 6 408 0 308 1 854 - - - 2 589 |

2 458 88 300 30 893 37 437 36 385 12 408 - - 9 714 86

-
-

l
- - -- -

- - 6 908 0 o79 - 3 775 - - -

- - - - - - - - - S7

117 4 200 12 ooo - 0 965 - - 350 2 70R

-
- - l

-

- - - -
- - - - -

- - - - - - - - - 88

1 071 38 552 22 220 0 356 4 448 - - 186 4 592

169 6 ooo 12 ooo n 1 741 - - - 8 138 89

|
-

|
- -

- - - - - -

- - - - - - - - - 90

1 846 42 983 53 954 13 536 24 327 - - 384 18 409

- - - - - - - - - D. 90

l

----

-- | --I-–

965 20 8:8 38 684 9 719 17 515 19 627 - - 9 614 91

-

–
- - –– - -

|
- -

- ------ ---

-

-

--



84

PRosPETTo N. A .

MATERIALI MESSI IN OPERA PER LA MANUTENZIONE

2 3 4 5 6

Pr. 1 - col. 1 Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 - col. 15 Pr. 2-I - col. 6 Pr. 2-I - col. 7

l

ILUNGEIEZZA

N U M E R o COMPARTI - L IN E E STATISTI C H E - -

MENTO - di c o stru z i o n e

d'ordine a cui - - - - -

t riferimento

l appartengono - - sº "- ad un binario a due binari

delle linee le linee specificazione appartiene

il tronco comune

di esercizio chilometri - metri

D. 91 8-T Cava Manara – Carrea Carbonara . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 3487 -

- -

-

Voghera – Tortona . . . . . . . . . . . . . 94 - m

92 G Voghera – Novi Ligure (st. c.) . . . . . . .

Tortona – Novi Ligure (st. c.). . . . . . . . - m 16 osſ

| Pavia (st. c.) – Casalpusterlengo . . . . . . - 40 560 -

93 a-T-M Pavia (st. c.) – Casalpusterlengo – Codogno .

| Casalpusterlengo – Codogno . . . . . . . . 62 - -

94 a I-m 4 lessandria – Peacema ea. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - a 95 347

| Pavia (st. c.) – Bressana Bottarone . . . . . 91 - -

95, a-T Pavia (st. c.) – | Bivio Gravellone] – Stradella Bressana Bottarone– Broni - - - - - - - 12 567 -

Broni – Stradella . . . . . - - - - - - - - .94 - s

96 a-I Alessandria – Novi Ligure (st c) . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - m 21 588

Novi Ligure (st. c.) – Ronco . . . - m 24 987

Ronco – [Mignanego – Bivio Suc

ria Mignanego cursale] – Quadrivio Torbella - - 21 770

Quadrivio Torbella – Genova (Piaz- -

- za Principe) (via sussidiaria). . - - ;) 480

97 G Novi Ligure (st. c.) – Genova (Piazza

Principe). -

Novi Ligure (st. c.) – Ronco . . . 97 m -

Ronco – [Busalla – Bivio Rivaro

via Busalla lo] – Quadrivio Torbella . . . . - - 22 623

QuadrivioTorbella– Genova (Piaz- -

za Principe) (via sussidiaria). . 97 - a

IBivio Succursale | Ponte Biagio Assereto . . . . . . . . . . - - 5 365

s. Benigno -

97-I G – [Campasso] – l Molo nuovo. . . . . . . . . . . . . . . . - - 0 278

. | - - 1 055
Bivio Rivarolo . s. Limbania (scalo) . . . . . . . . . . . . . . . -

l - 0 so4 -

is. Benigno (Ponte Caracciolo) . . . . . . . - - 2 460

97-II (8 Quadrivio Torbella – [Sampierdarena (st.c.)] –

(via Bastioni). 97-Il

s. Limbania . . . . . . . - - - m

98/b

D. 97 8 Novi S. Bovo (parco) – Novi Ligure (st. c.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - va 1 762
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). l'itosPErro N. 4.

ORDINARIA E STRAORDINARIA DELL'ARMAMENTO.

-

7 8 9 10 i 12 13 14 15 |

Pr. 1 - col. 1

MI A T E R I A L I A D O P E R A T I

- - - - - N U M E R O

binario corrente scambi traverse per l'armamento

- - - - –I- –| lungherine - - - - d'ordine

rotale materiale metallico - di legno

– materiale metallico legnami speciali da ponti di acciaio di cemento - le line

lunghezza peso minuto (iniettate e di quercia)| delle linee

metri . tonnellate tonnellate tonnellate metri cubi metri cubi numero

- m m n l - s - - mº D. 91

- e - m m - - -

- e

586 18 653 23 414 5 874 10 557 m - mº 5 819 |

432 13 18a 17 306 4 342 7 803 - º 1 288 4 301

93

- - a - - - - - -

2 412 77 045 96 710 24 263 43 605 21 106 - m 24 049 94

-- -- - - - - - - - - - – - - –l - -

r- - m - m - m - º

- - 7 126 1 789 3 213 m m - 1 771 95

so m n m n - - mo so

762 24 530 30 540 7 662 13 770 6 570 - - 7 590 96

8 496 37 i 0,9 195 334 3o 54o 6 i 481 7 252 vº - 13 978

- - - m va m - - mº 97

4 373 213 566 73 874 46 995 19 689 i 260 - sº 12 431

vº n - - - - vo vº -

º m m - - - - - - 97– I

- - - - - r--

559 19 006 1 l oro 19 182 33 785 - vº m 843

97 – Il

- vo m n n m - vo -

- -

--

1 270 40 658 - 50 899 12 770 22 950 p - vº 12 650 D. 97

-I- - – –-–
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PRosPETTO N. a.

MATERIALI MESSI IN OPERA PER LA MANUTENZIONE

I | 2 - - 4 5 6 -

- Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 – col. 3 Pr. 1 - col. 15 Pr, 2-I - col. 6 Pr. 2-I - col. 7

LUNGHEZZA

COMPARTI - L IN E E ST A TI STI CEI E - - -

N U M E R 0 di c ostruzione

MENTO

d'ordine a cui -

riferimento

appartengono - sº" ad un binario a due binari

delle linee le linee specificazione , appartiene

il tronco comune
di esercizio chilometri – metri

l

| a | Sampierdarena (Parco Forni) – S. Benigno -

(calate) (ferrovia a cavalli). . . . . . . . sº 3 556 n

b | Sampierdarena (st. c.) – [S. Limbania] – Ge- -

nova (Piazza Caricamento) – Molo vecchio

(magazzini generali). . . . . . . . . . . . º 2 059 2 547

o | Sampierdarena (st. c.) – S. Benigno (linea

della Coscia) . . . . . . . - - - - - - - - sº 1 163 -

98 0 fioali di Genova . . . . . . . . . . . . .

d | Sampierdarena (st. c.) – S. Benigno (linea

della Sanità) . . . . . . . . . - - - - - - sa 1 308 n

e | Sampierdarena (st.c.) – [S. Benigno] – S. Lim

bania (calate) . . . . . . . . . . . . . . - 0979 n

r . S Limbania – Genova (Piazza Brignole) . . vo 1 458 p

| Acqui – Sampierdarena (st. c.) . . . . . . . º 14 528 7 450

99 G-T Acqué – Genova (Piazza Principe) . . . . . . -

- - | Sampierdarena (st. c.) – Genova (Piazza Prin

cipe) - - - - - - - - - - - - - - - - - - 97 n n

A [r-100] G Confine francese (Ventimiglia confine) – Ventimiglia (st. i.) . . . . . . . . . . . . . . . . . vo m 6 946

--

- -- - - --

100 g-I Ventimiglia (st. i.) – Savona (Letimbro) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 107 756 n

Savona (Letimbro) – Sampierdarena (st c.). sº 39 180 n

101 G-T Savona (Letimbro) – Genova (Piazza Principe)

- - Sampierdarena (st. c.) – Genova (Piazza Prin

Cipe) . . . . . . . . . . . . . . . - - - - 97 - va

- 2 sss
102 a-fi Genova (Piazza Principe) – Spezia (st.) . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - vº 74 263 ſ

11 911 |

103 f-M º 4 l Parma – Modena – sonogna (st. c) . . . . . . * * * * * * * * - - - - - - - - - , , , , , , mº - 89 634

104 F-v Bologna (st. c.) – Pistoia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . * * * * * - - - - - - - , m 93 652 l o88

R [lº-Imi) F Bivio Lavino – Borgo Panigale . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - sº - 0 650
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- r PRosPETT o N. 4 .

ORDINARIA E STRAORDINARIA DELL'ARMAMENTO.

- - -

--

=

7 8 9 10 I 12 13 14 15

Pr. 1 – col- 1

M A T E R I A L I A D O P E R A T I

- - - - -- N U M E R O

binario corrente scambi traverse per l'armamento

– lungherine – – - - - d'ordine

rotaie materiale metallico - di legno

- - materiale metallico legnami speciali da ponti di acciaio di cemento - -

lunghezza peso minuto - testa- e di quercia)| delle linee

|

metri tonnellate tonnellate tonnellate | metri cubi metri cubi numero

|
l

280 9 322 0 884 0 792 91 293 e º ma l 2 572 9s

3 220 115 920 40 460 0 622 6 306 0 216 º sº 4 156 .

99

vo | m ri n n - - vo º |

– – --- -
----

mo - n a - º - vº vº A [E-too]

6 270 244 496 81 972 16 122 18 694 16 247 º vo 12 065 1OO

682 24 542 38 147 i 822 12 428 7 890 sº - 5 672

1O 1

vº - - - - n sº vo -

21 857 1 070 489 305 767 0 o22 42 286 8 160 vo s» 16 069 1O2

41 461 1 887 241 541 386 0 734 31 328 8 377 - - 30 903 103

3 942 139 010 60 329 39 726 50 664 24 884 yo 5 9 574 104

vs - - m s - vº vo vº R [tº-Ioal
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PRosPETTo N. a.

MATERIALI MESSI IN OPERA PER LA MANUTENZIONE

2 3 4 5 6

Pr. 1 - e pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col, 3 Pr. 1 - col. 15 Pr. 2-I - col. 6 Pr. 2-I - col. 7

LUNGHEZZA

COMPART1 - L IN E E STATISTIC EI E -

N U M E R 0 di c o stru zi o n e

MENTO

d'ordine a cui º - - -

riferimento
appartengono al: " ad un binario a due binari

delle linee le linee specificazione appartiene

il tronco comune

di esercizio chilometri – metri

10 o F Pistoia – Firenze (S. Maria Novella). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 32 640

–

10t, F- V Revere - Bologna (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 64 821 -

107 F-A Faenza - Firenze (S. Maria Novella) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 97 616 m

Parma – Vezzano . . . . . . . . . . . . mo 102 936 9 781

10S F-M-G Parma – Spezia (st.) . . . . . . . . . . . . . l

l Vezzano – Spezia (st.) . . . . . . . . . . . 109 m -

7 741 l
109 F-G spezia (st.) – Pisa (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - mo S 314 -

- - t 60 868 |

-

-

D. Ifº F-G Spezia (st.) – Spezia Marittima (sc. p.) . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - l 227 m

l

|
01. 100 F Bivio Pisa (Porta Fiorentina) – Pisa (Porta Fiorentina) . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - 0 196 m

R tº lº F Bivio Navicelli – Bivio Tagliaferro . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 1 o32 -

I 10 F Pisa (st c.) – IEmpoli) – Firenze (S. Maria Novella). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . v- s 76 747

ſ Pisa (st. c.) – Pisa (Porta Nuova). . . . . 109 - m

111 F Pisa (st. c.) – Pistoia . . . . . . . . . . . . l

l Pisa (Porta Nuova) – Pistoia . . . . . . . . - 63 734 -

R 10 MI] F pºiatºiº nºtº Pisº (Porta Nuova) Iper Spezia]– Bivio Pietrasanta D. I Pisa (porta

Nuova) per Pistoia | . . . . . * * * * * * * * - - - - - - - . . . . . . . . . - - - - - - - - 0 583 m

112 F s. stefano di Magra – sarzana . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - , - 6 372 -

113 F Carrara – Avenza . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - , - i 356 -

114 F viaressio - Lucca . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 21 293 -
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l

PRosPETTo N. a .

12 – Parte I.

ORDINARIA E STRAORDINARIA DELL'ARMAMENTO.

7 8 9 10 1 12 13 14 15

Pr. 1 - co1- 1

MI A T E IR I A L I A ID O P E IR A I. I

- N U M E R o

binario corrente scambi traverse per l'armamento

- lungherine d'ordine

rotaie materiale metallico - - - - - - di legno

materiale metallico legnami speciali da ponti di acciaio di cemento - -

lunghezza peso minuto | (iniettate e di quercia)| delle linee

A

metri tonnellate tonnellate tonnellate metri cubi metri cubi autnero

69 2 480 5 680 1 736 5 100 6 849 º mº 5 731 1O »

15 0 540 1 998 0 176 6 332 0 264 º 269 5 002 106

3 684 132 611 66 370 1 a 15 14 sai 11 912 - - 10 573 - 107

7 319 312 872 130 466 lò 153 39 145 21 459 s m 18 253

i 1OS

º n s s n n º - so

2 293 80 188 69 165 23 oas 46 842 1 i sº2 vº vo 22 653 109

1 137 39 758 5 044 1 250 l 684 - - vo 769 .D. io a

----- - -- -- - H h--- - - -

vº s ra m - a mº º - D1. 10a

|

|

vº - 0 260 vº - re vo v- 40 R [tº-tro]

1 289 36 719 83 517 4 183 22 o31 6 768 3 910 3 723 12 115 11 O

v- va - n n e mº º vº l

1 1 1

1 152 40 300 19 700 i 500 16 130 13 740 rº va 8 383 ſ
l

|

- -- t - -

n | 0 0so mº n m º ma 15 R [tº-111]

--

–

24 0 816 0 480 0 099 0 535 - vº º 392 1 1-2

72 1 800 1 920 0 475 2 890 a n vo 480 113

-

º n 0 780 0 830 di 400 11 oro º º 1 898 1 14

- –i- -

I -- - - T
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PRosPETTo N. 2,

MATERIALI MESSI IN OPERA PER LA MANUTENZIONE

I 2 3 - 4 5 6

Pr. 1 - col. 1 Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 – col. 3 Pr. 1 - col. 15 Pr. 2-I - col. 6 pr. 2-I - col. 7

LUNGHEZZA

COMPARTI- L IN E E ST A TIS TIC EI E -

N U M E R 0 MENTO di c o stru si o n e

d'ordine a cui– -

appartengono riferimento

delle li apparteng - sº"a ad un binario a due binari

e le linee le linee specificazione appartiene

il tronco comune l

| di esercizio chilometri - metri

115 F Lucca – Bagni di Lucca . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - sº 22 908 m

20 098

116 F-A Ro Pirenze (S. Maria Novella) – Terontola – Chiusi . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - -v " - 117 533

13 o 1

R [105-116] | Rifredi – Firenze (Campo di Marte) mº 3 813 n

R |lºi-Il) | Rifredi – Firenze (Porta al Prato) so 0521 n

117 F Raccordi fra le stazioni di Firenze e dirama- - - - - -

zioni. R [107-Ili] | Firenze (Campo di Marte) – Bivio

S. Marco Vecchio . . . . . . . mo 0 960 n

0. Ilſ . . | Firenze (S. Maria Novella) – Fi

| renze (Porta al Prato) . . . . . º 0 829 -

-

- -

118 F Pisa (st. c.) – Livorno (st c.) . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - vº m 18 968

| [Bivio Livorno Marittima] – Livorno Marittima (sc.p.) . . . . . . n 1 826 1 917

0. 118 F Bivio Calambrone –

[Bivio Livorno Marittima] – Livorno (S. Marco) . . . . . . . . . . º "» 0 500

+-– -

R [tis D. Ms) F Livorno (S. Marco) – Livorno (st. c.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . n 3 34o m

- ſ Livorno (st. c.) – Vada . . . . . . . . . . . º a 26 549

119 F Livorno (st. c.) – Ceoina . . . . . . . . . . .

Vada - Cecina . . . . . . . . . . . . . . . vo m 6 677

120 F- Ro Cecina – Grosseto . . . . . . . . . sº 8i 225 12 811

121 F Empoli – I Raddoppio Montarioso) – siena . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 63 654 -

- - - --- -

-

| Siena - Raddoppio Montarioso . . . . . . . 121 m n

122 F- Ro siena -– Chiusi. . . . . . . . . . . . . . )

l Raddoppio Montarioso – Chiusi. . . . . . . - 89 927 e

0. 122 F Bivio siena succursale – siena (st. succ.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0 320 a

| Asciano – Montepescali. . . . . . . . . . . sº S3 581 n

123 F- Ro Asoiano – Grosseto . . . . . . . . . . . . .

l Montepescali – Grosseto . . . . . . 120 m s

e
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ORDINARIA E STRAORDINARIA DELL'ARMAMENTO.
PRosPETTo N. 4.

7 8 9 10 2 | 13 | 14 15

Pr. 1 - co1- 1

M A T E R I A L I A D O P E IR A T I

- -
-

N U M e R O

binario corrente scambi traverse per l'armamento

–T– lungherine -- -
- d'ordine

rotaie materiale metallico | - di legno

| materiale metallico legnami speciali da ponti di acciaio di cemento - - - -

lunghezza peso minuto (iniettate e di quercia)| delle linee

metri tonnellate tonnellate tonnellate metri cubi metri cubi numero

- - 5 100 0 065 6 450 29 ago - - 1 936 113 o

13 032 517 973 223 045 17 296 65 716 12 333 - - 21 988 116

-

–
---- ---- --- -- - - - - -

-
- -

-
-

24 0 s64 1 095 0 320 4 3so - - - 200

6 0 210 0 060 0 o1o 0452 - - - 20

117

28 1 ooo 0 186 0 310 i 800 - - - 90

- - 0 080 - - - - - 108

|

- l -

1 170 41 068 21 190 8 840 36 320 3 oso 3 950 - 6 876 11S

- ---

146 5 1so i 010 1 37o 26 710 - - - 2 124

0. 118

- - - - - -
- - -

- - - - - - - - - R[lli-D. 118]

- - - m - m - - bo

119

» l n - - - - - - -

353 12 380 24 o50 3 130 12 820 4 240 - 3 080 - 18 350 12O

325 10 173 8 696 6 810 11 891 0 195 - - 6 349 121

- - m - - - - - -

ſ 12-2

702 20 399 11 516 3 432 3 793 9 175 - - 9 701

-

|

-

-

-

- mº - - - - - - - 0. 12 o

67 2 268 11 836 0 o 7 5 340 8 782 - - 4 637

123

- - - - -
- - - -

-

–- f



PRosPETTo N. 4,

MATERIALI MESSI IN OPERA PER LA MANUTENZIONE

l 2 3 - 4 5 6

- - ri - -

Pr. 1 - col. 1 Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 - col. 15 Pr. 2-I - col. 6 Pr. 2-I - col. 7

- LUNGEIEZZA

- COMPARTI - L IN E E ST A TI STI C H E
N U M E R 0 MENTO di c o s tr u zi o n e

d'ordine a cui - -

ri ollo riferimento

- apparteng - - l allº" ad un binario a due binari

delle linee le linee specificazione appartiene

il tronco comune

l - di esercizio chilometri - metri

( Pisa (st. c)– [Colle Salvetti] – Vada. . . . mº 29 349 14 320

124 F Pisa (st. c.) [Colle Salvetti – Cecina. . . . . l

Vada – Cecina . . . . . . - - - - - - - - - 119 n vo

º

125 F Cecina – Volterra. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - º 28 919 n

126 F Livorno (st. c.) [Bivio Calambrone] – Colle Salvetti. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . mº 13 352 -

127 F Campiglia Marittima – Piombino . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - so 13 60 i ma

-

70 626

128 A-F Bologna (st. c.) – Faenza – Ancona (st.). . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - mo 108 280 15 585

8 708

D. 28 A Ancona (st.) – Ancona (sc.ſp.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - 2 470 n

129 A- Ro Ancona (st.) – Castellammare Adriatico . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - vº l 16 236 n

1:30 A-Ro-N | Castellammare Adriatico - Pescara - Termoli – Foggia. . . . . . . . . . . . . . . . . - 171 si i m

131 A-V Ferrara– Rimini . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - º 121 184 s

132 A Castel Bolognese – Ravenna . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - , » - 40 114 s

133 A Isavezzola – Isugo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - , vo 21 411 -

Ancona (st.) – Falconara Marittima . . . . 128 vo m

134 A- Ro Ancoma (st.) – Termi . . . . . . . . . . . -

Falconara Marittima – Terni . . . . . . . . - 174 061 n

135 A-Ro Termi – Sulmona . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - 162 65s n

|

|

-- -- - -
- --- -

-



9:3

-

ORDINARIA E STRAORDINARIA DELL'ARMAMENTO.
PRosPErTo N. 4.

--

–

- -- - - - -
--

- -- - -

7 8 9 10 | | 12 13 14 15 l

Pr. 1 - col- 1

IMI A T E R I A L I A D O P E IR A T I

- -- - - - - N U M F: It O

binario corrente scambi traverse per l'armamento

- - - –T- lungherine | - I d'ordine

rotaie -

materiale metallico - d
materiale metallico legnami speciali da ponti di acciaio di cemento i legno

lunghezza peso minuto (iniettate e di quercia) delle linee

metri l tonnellate tonnellate tonnellate metri cubi metri cubi mtlmero

º

-

509 17 830 6 21o 1 o60 8 300 2 630 ve sº 5 873 l

124

- - e - - n n. - - - |

12 294 430 290 61 29o 0 140 2 226 - 5 594 - 2 629 12! »

l

- e 0 070 - m - - va 22 126

---- --- -

- - 0 420 0 oso 1 ogo - - - 750 127

- i–-–-

l

3 560 133 702 155 123 6 434 13 583 1 624 - m 29 130 1 2-;

– - -

1 216 42 560 10 o 11 8 698 8 4o1 - - - 1 259 D. 128

l

12 103 423 sas 79 688 85 419 37 000 60 776 - 392 22 106 1 2 )

i |

13 245 516 ago 182 638 42 410 27 363 - - - 22 102 1:RO

i

156 5 460 29 843 3 779 7 878 - - 1 638 15 760 1:31

– - -

1 681 55 385 12 075 1 391 1 522 0 658 - 44 3 012 1:32

21 0735 2 988 0 611 3 114 - - - - 1 712 13:3

- - - - ---- - - –4– --

|

- m - - m m m - m l

134

4 918 155 462 103 414 3 421 37 884 4 808 º | - 23 384 |

--- - -- -- - - –I

11 500 402 507 100 467 4 535 8 750 2 1oo - 13 358 135,
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PRosPETTo N. 4. MATERIALI MESSI IN OPERA PER LA MANUTENZIONE

i 2 3 4 5 6

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 pr. 1 - col. 15 Pr. 2-I - col. 6 (Pr. 2-I - col. 7

LUNGHEZZA

C:0MPARTI - L IN E E STATISTI C H E

N UM E R o di c o s tr u zi o n e

MENTO

d'ordine a cui -----

riferimento

appartengono - - al:" ad un binario a due binari

delle linee le linee specificazione appartiene

il tronco comune

di esercizio chilometri - metri

| Porto Civitanova – Albacina . . . . . . . º 85 964 -

136 A Porto Civitanova – Fabriano . . . . . . . .

Albacina – Fabriano . . . . . . . . . . . . 134 “m a

137 A Urbino - Fabriano . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . sa 79 300 -

138 A-F Terontola – Poligno . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - vº 81 56o m

| S. Benedetto del Tronto – Porto d'Ascoli . . 129 m -

139 A fi. Benedetto del Tronto – Ascoli Piceno .

Porto d'Ascoli – Ascoli Piceno . . . . . - - a 27 84o m

140 A Giulianova – Teramo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - vº 24 765 va

141 Ro-f Grosseto – Civitavecchia (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 30 545 76 862

D. 141 Ro Civitavecchia (st.) – Civitavecchia (sc.ſp.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - º 1 288 a

142 Ro Civitavecchia (st.) – Roma (Termini) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - m 78 861

143 Ro-f Chiusi – Roma (Termini) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . mo m 162 548

| Terni – Orte . . . . . . . . . . . . . . . . i - 28 142 m

144 Ro-A Terni – Roma (Termini) . . . . . . . . . -

l Orte – Roma (Termini). . . . . . . . . . . 143 a -

145 Ro Viterbo (Porta Fiorentina) – Attigliano . . . . . . . . - - - - - - - - - - *. . . . . . . . . º 39 132 m

Ladispoli – Palo . . . . . . . . . . . . . . e 2 369 -

146 Ro Isadispoli – Roma (Termini) . . . . . . . . . -

Palo – Roma (Termini). . . . . . . . . . . 142 - m

r- | Fiumicino – Ponte Galera . . . . . . . . . m 10 695 -

147 RO Piumicino – Roma (Termini). . . . . . . . .

Ponte Galera – Roma (Termini). . . . . . . 142 - -



-

ORDINARIA E STRAORDINARIA DELL'ARMAMENTO.
PRosPETTo N. 4.

7 | 8 9 10 | | 12 13 | 14 15 |

pr. 1 - co1- 1

MI A T E R I A L I A D O P E R A T I

-- N U M E R Co

binario corrente scambi traverse per l'armamento

- - - lungherine - d'ordine

rotaie materiale metallico - di legno

- – materiale metallico legnami speciali da ponti di acciaio di cemento -

lunghezza peso minuto (iniettate e di quercia) delle linee

metri tonnellate tonnellate tonnellate | metri cubi metri cubi Ilullaro

º la 324 a 33 900 0 19o 2 727 0 969 6 068 vº 7 s24 )

| l 136

º s - m a a sº m vs j

|

36 1 sºt; 1 685 0 044 2 077 m vº - 4 848 137

-

54 1 941 106 6so 0 078 2 619 1 790 - 5 218 5 733 138

sº a m - - - - º sº

139

347 9 450 4 973 0 346 8 140 2 289 - sº 2 926

- - -- – I–

a m 1 137 0 006 4 347 a - - 1 916 14O

518 18 468 46 609 0 991 47 260 29 490 vº vº 6 929 141

sº - a m - m - n - 0. 141

1 990 71 702 1 16 574 22 287 141 589 34 606 - º 20 514 142

48 677 2 223 546 773 058 6 584 51 901 61 240 - 480 58 830 143

800 28 soo 10 363 0 620 9 410 2 760 vº - 4 250 )

l 144

a m m m m - n - |

45 1 251 4 978 0 343 3 700 - - º 4 312 145

--- - - - --- -- - - --------
--- - - - - - ---

------ -- --- -- -

--

24 0 894 1 o46 0 661 0 803 0 460 m sº 213

146

5- - - m m m va - -

----

|
1 479 53 244 21 736 8 000 14 682 1 o44 mº 1 173

| 147

vº - m a - m - m m
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PRosPETTo N. a.

MATERIALI MESSI IN OPERA PER LA MANUTENZIONE

1 | 2 3 4 5 6

pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 - col. 15 Pr. 2.I - col. 6 Pr. 2-I - col. 7

LUNGHEZZA

N U M F. R 0 COMPARTI- L IN E E ST A TIS TIC EI E -

- MENTO d i c o stru z i o ne

d'ordine a cui -- -- - --------- -- - -

appartengono riferimento

delle li - si "a ad un binario a due binari

elle linee le linee specificazione appartiene

il tronco comune

di esercizio

chilometri – metri

-

lo Castellammare Adriatico – Pescara . . . . . 130 m -

148 Ro-A CeastelVlaananasare Adriatico – Pescara – Sul

Indola l

- l Pescara – Sulmona. . . . . . . . . . . . . - 65 841 -

149 Ro-A sulmona – Roma (Termini) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 170 633 -

13,0 Re-N noma Termini) – Cassino. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 138 568

R 142-143] . . . . Roma (Tuscolana) – Portonaccio . - - - 2 682

Portonaccio – Doppio bivio Man

R [R (112-14) 150 drione . . . . . . . . . . . . . - - 1 226

R [142-149] . . . . Roma (Tuscolana) – Prenestina. . - 0 666 -

R [42-50] . . . . Roma (Tuscolana) – Doppio bivio
Mandrione . . . . . . . . . . . - 0 so3 m

151 Ro ºrdi fra le stazioni di Roma e i R [tº Ital . . . Prenestina – Portonaccio . . . . - 1 564 -

diramazioni.

R 12 s]. . . . Roma (S. Paolo) – Roma (Traste
vere). . . . . . - - - - - - - - - m 1 922

D. 149. . . . . . Prenestina – Roma (Porta Mag- 1

giore) . . . . . . . . . . . . . vº 483 -

D. 142. . . . . . Roma (S. Paolo) – Testaccio . . . - 0 404 -

D. 113. . . . . . Portonaccio – Roma (S. Lorenzo), - 2 066 -

- ----

| Roma (Termini) – Ciampino . . . . . . . . 150 m -

152 R0 Roma (Termini) – Prascati. . . . . . . . . .

Ciampino – Frascati . . . . . . . . . - - - - 9 517 -

| Roma (Termini) – Ciampino . . . . . . . - 150 - -

153 Ro Roma (Termini) – Velletri . . . . . . . . . .

Ciampino – Velletri. . . . . . . . . . . . . - 27 206 -

|

154 R0 Velletri – Terracina . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 79 014 -

1:55 Ro Velletri – Segni Paliano. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . m 22 907 m

156 Ro Avezzano– Roccasecca . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 78 350 -
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l
a » r PRosPETTO N. 4.

ORDINARIA E STRAORDINARIA DELL'ARMAMENTO.

I- | - -- r-– - =--

7 8 | 9 10 I 12 13 14 | 15

Pr. 1 - eol- 1

MI A T E R, I A Is I A D O P E IR A T. I

- N U M F: R. Ce

binario corrente scambi traverse per l'armamento

- - - lungherine - –T- – -T d'ordii un e

rotaie materiale metallico - di legno

- materiale metallico legnami speciali da ponti di acciaio di cemento - delle linnee

lunghezza peso minuto (iniettate e di quercia) elle lita e

metri - tonnellate tonnellate tonnellate - metri cubi metri cubi numero

- a a - - - e mº vº º

148

531 18 550 9 740 0 372 5 748 10 805 m 300 8 571

l

- -- -
- -

493 17 642 143 oi 1 3 909 30 246 3 265 678 781 24 590 149

- ---- - - - - -- - - - - - - - ---- ---

- –

---- - - -

2 436 87 715 1 12 178 13 258 74 691 13 580 - 1 588 59 261 15,40

l

- --
- - - -

--

sa vº 0 550 - - - mº sn 880

- m s - a - mº - º

- m 2 652 - - - sa sº 713

- m 0 500 a - - va - 2870

- - a a m a sº - va 15,1

39 1 424 () 752 : 086 1 62s m sa - 958

- v 1 762 a a º - ma ma 806

- m - a - m - sº vº

mº - va - m s va m -

l

- –-–- –
–-– –

152

- - 0 620 0 187 1 825 n sº - 570

r- - ----- - - --- - - - - - ----- --- - - ---- -

vº m - - - a mº mº - l

15,se

1 946 70 o72 57 850 3 940 24 960 1 798 - v- - 6 080 |

1 865 67 124 16 2oo 0 135 13 445 1 422 va 6 844 5, 360 154

18 0 648 2 760 0 090 2 420 - - sa 630 155,

183 ti 585 9 ooo () 590 13 600 23 297 vº - 6 700 15,6

–t--- - ------------ - - - -----I-–

13 – Parte I.
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PRosPETTo N. 4.

MATERIALI MESSI IN OPERA PER LA MANUTENZIONE

2 3
- 4 | 5 6 -

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 - col. 15 Pr. 2-I - col. 6 Pr. 2-I - col. 7

LUNGEIEZZA

COMPARTI- L IN E E STATISTI C EI E
N U M e R o MENTO di c o stru si o n e

d'ordine a cui -

-

riferimento

appartengono
- - sº"- ad un binario a due binari

delle linee le linee specificazione appartiene

il tronco comune

di esercizio chilometri - metri

157 Rº-4-N I salmone -Carpinone rsernia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 128 676 -

--

---

158 Ro-N Isernia - Catanello Vairano . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 44 666 -

159 N-Ro Cassino – Caianello Vairano – Caserta . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 75 881

160 N Caserta – [Cancello] – Napoli (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 34 380

D. 160 N Napoli (st c.) – Napoli (Porta di Massa) (sc.ſp.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 4 osa -

Napoli (st. c.) (sc. sup.) – Valsacco . . . . . - 0 791 -

01. l80 N Napoli (st. c) (sc. sup.) – Napoli (sc. inf.) . .

Valsacco – Napoli (sc. inf.) . . . . . . . . . - 1 182 -

-

- --
-

161 N-A Foggia - Benevento . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 100 544 -

162 N Benevento – [Aversa] – Napoli (st. c). . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - 94 998 -

D. 162 N Telese Cerreto (st.) – Telese Cerreto (bagni) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 1 185 -

163 N-A Poggia – Brindisi (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 223 520 11 287

D. 183 N arinaia (st.) – Brindisi (sc.ſp.) . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - 1 659 -

- - --- |

164. N Brindisi (st.) – Lecce . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 38 238 -

165 N Iaecce – Gallipoli (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - 52 906 -

D. 165 N Gallipoli (st.) – Gallipoli (sc.ſp.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 0 579 -
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PRosPETTo N. 4 -

)Vi ORDINARIA E STRAORDINARIA DELL'ARMAMENTO.

-
- -

- 7 | 8 9 10 | | 12 13 14 15

- -- - –I–T

Pr. 1 – col- 1

MI A T E R I A L I A D O P E R A T I

N U M E R O

binario corrente scambi traverse per l'armamento

- - lungherine ---- d'ordine

rotaie materiale metallico - di legno

- materiale metallico legnami speciali da ponti di acciaio di cemento

lunghezza peso minuto (iniettate e di quercia)| delle linee

l

metri tonnellate tonnellate tonnellate metri cubi metri cubi numero

41 1 4oo 18 682 0 750 1 978 6 391 sº 385 8 692 15,7

35 1 225 8 130 0 068 2 108 9 127 vº - 2 769 158

1 050 37 181 37 200 6 543 21 538 9 821 8 393 2 998 17 826 159

1 372 48 100 30 929 30 916 40 317 3 591 1 131 995 8 153 160

274 10 705 6 000 1 868 1 580 m n vº 571 D. 160

m m m - m m m n -

D1. 160

- - - - - - - - m

12 864 450 132 150 026 - 4 890 1 o4o - - 19 814 161

7 322 277 331 106 304 9 777 15 882 - - | 40 10 923 162

-

550 19 793 0 413 - m - - - 480 D. 162

23 802 990 545 269 841 17 438 47 096 6 418 m - 27 349 163

a - ----

mº vº 0 ºsa 1 oo1 1 151 m - - 80 D. 163

990 34 668 2 246 1 983 4 675 2 120 º - 3 526 16 e

254 8 350 4 136 0 841 6 166 2 711 - m 3 950 165

- - -- - -- E - --- –i-–-–

- m 0 co4 n m mº º - - D. 165

- - -- – - i -
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PRosPETTo N. A.

MATERIALI MESSI IN OPERA PER LA MANUTENZIONE

-
-

- - - - - – - r-r-E

l 2 3 4 5 6

pr. 1 - col. 1 Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 - col. 15 Pr. 2-I - col. 6 Pr. 2-I - col. 7

LUNGEIEZZA

N UM COMPARTI- L IN E E STATISTI C EI E
-

UM E R o
di c o strusion e

MENTO

d'ordine a cui -
- -

-
- -

riferimento

appartengono
- - sº "- ad un binario a due binari

delle linee le linee specificazione appartiene

il tronco comune

di esercizio chilometri - metri

166 N-Re Napoli (st. c.) – Battipaglia. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - | - 28 220 44 097
-

R[ttº-l. 180] N s. Giovanni a Teduccio – [Bivio km. 2] – Napoli (Porta di Massa) (sc.ſp.). . . . . . . . . . - 0721

D. 66 N Bivio Pollena – Napoli (Corso Garibaldi) . . . . . . . . . . . . . . - 2 065 -

01. 166 N Torre Annunziata (st. c) – Torre Annunziata (sc.ſp.). . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - 1 196 m

167 N-Re Battipaglia – Potenza di Basilicata (st. inf.) . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - 91 258 -

168 N-Re Potenza di Basilicata (st. inf.) – Metaponto . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - 106 525 -

169 N-Re Metaponto – Taranto (st.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - 42 936 -

170 N Taranto (st.) – Brindisi (st.). . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - 69 568 -

D. 170 N Taranto (st.) – Taranto (pontile militare) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 0 820 -

–I

01.170 N Bivio Taranto – Taranto (sc. p.) . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - 0 447 -

171 N Gaeta Elena - Sparanise . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 56 165 -

-

172 N-A Teramolº – Benevento. . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 170 920 -

| Campobasso – Bivio Bosco Redole . . . . . 172 - -

173 N-Ro Campobasso – Carpinone– Isernia . . . . . Bivio Bosco Redole – Carpinone . . . . . . - 28 603 m

Sarpinone – Isernia . . . . . . . . . . . - 157 - -

ſ Benevento – Avellino] – Cancello . . . . . mº 102 921 -

17 a pr Benevento – [Avellino l – Mapoli (st. c.) . . .

l Cancello – Napoli (st. c.) . . . . . . . . . - 160 - -

\
-

- -

'E
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PRosPET I o N. 4.

ORDINARIA E STRAORDINARIA DELL'ARMAMENTO.

7 | 8 9 10 | 12 | Is 14 15 l

- - - - - Pr. 1 - col. 1

MI A Tº E R I A L I A D O P E IR, A TI I

- - - - - ----- - - - N U M E R o

binario corrente scambi traverse per l'armamento

- -- -– – | lungherine ---- - d'ordine

rotaie materiale metallico - di legno

- | - materiale metallico legnami speciali da ponti di acciaio di cemento - delle linee

lunghezza | peso minuto (iniettate e di quercia) e

l

metri tonnellate tonnellate tonnellate metri cubi metri cubi numero

-

14 183 513 22 a 100 5,9 11 755 61 916 13 036 - 571 19 216 166

- - - n - - m sº R [16-0. 160]

m - 0 900 - - - - 454 D. 166

|

48 1 721 0 690 - » - - - 134 D1. 166

–I -- -

3 520 126 720 28 780 2 105 81 692 58 133 521 - 9 326 167

271 7 096 5 o82 0 499 1 177 1 950 424 329 5 226 168

- - - –I– –4– -- - - - - ---

600 21 000 15 000 0 950 5 200 - vº - 6 000 169

- n 3 915 0 427 2 300 m vo - 4 989 17O

m n - - n m - - - D. 170

-– ---- - - - -- -

vo mo - - n - vº m so Di. 170

- - -

|
- -

-

126 4 so» 9 301 0 648 4 818 0 484 º 468 6 657 171

– – l -- – -- – l ---- ------

527 18 969 17 los 2 294 20 474 - vº - 10 498 172

- - m vo n m va vº m

9 0 324 1 o36 - 0 360 0 586 - - 1 826 173

-

- º m - n - - º º

-- - - -

- - - - -- -
-

659 23 724 7 845 8 319 28 seg 3 678 vº 1 617 10 865

174

- - s - - - - - -

---- - ––+– - - l --- - -- - - --

l – -
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PRospETTo N. 4.

MATERIALI MESSI IN OPERA PER LA MANUTENZIONE

- - - -
- ---- –I- - -

l 2 3 4 5 6

Pr. 1 - col. 1 Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 - col. 15 Pr. 2-I - col. 6 Pr, 2-I - col. 7

LUNGEIEZZA

su ur a o | º L IN E E STATISTIC EI E - -

- MENTO di c o s t ruz i o n e

d'ordine a cui
-

- -

riferimento

appartengono
- - sº: " ad un binario a due binari

delle linee le linee specificazione appartiene

il tronco comune

di esercizio chilometri - metri

o

| Napoli (st. c.) – Torre Annunziata (st. c.). . 166 m -

175 N Napoli (st. c.) – Gragnano . . . . . . . . . .

| Torre Annunziata (st. c.) – Gragnano. . . . - 4 906 5 225

0. 175 N Castellammare di Stabia (st.) – Castellammare di Stabia (sc.ſp.) . . . . - - 2404 -

Caserta – Cancello . . . . . . . . . - - - - 160 - -

176 N Caserta – Castellammare di Stabia (st.) Cancello – Torre Annunziata (st. c.) . . . . - 30 229 m

Torre Annunziata (st. c.) – Castellammare di

Stabia (st.). . . . . . . . . . . . . . . . 175 - -

177 N Nocera Inferiore – Codola . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 3 313 -

–i–i–

178 N Mercato S. Severino – Salerno . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 17 oi 4 -

179 N sicignano - Lagonegro . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 76 900 -

-----

- -–

º 80 N-A Foggia - Manfredonia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 3ò 615 -

181 N-A Foggia - Lucera . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 19 oro -

ſ Foggia – Cervaro. . . . . . . . . . . . . . 161 - -

182 N-A Foggia – Rocchetta S. Antonio . . . . . . .

l Cervaro – Rocchetta S. Antonio . . . . . . - 40 619 -

183 N Rocchetta S. Antonio – Potenza di Basilicata (st. inf.). . . . . . . . . . . - - - - - - - - - 68 508 -

-

–-

184 N Rocchetta S. Antonio – Avellino . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 118 004 -

-

- –T

185 N Bari – raranto (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 113 445 -

186 N IRocchetta S. Antonio – Gioia del Colle . . . . . - 138 818 -

-
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)

s

ORDINARIA E STRAORDINARIA DELL'ARMAMENTO.

PRosPET ro N. 4.

7 . 8 9 10 12 13 14 15 l

Pr. 1 - col. 1

MI A T E R I A L I A D O P E IR A T I

N U M E R O

binario corrente scambi traverse per l'armamento

- - | lungherine - - - d'ordine

rotaie materiale metallico di legno

- - - - materiale metallico legnami speciali da ponti di acciaio di cemento

lunghezza peso minuto (iniettate e di quercia)| delle linee

metri tonnellate tonnellate tonnellate metri cubi metri cubi numero

- - a m m - - - -

175

mo - 0715 - m º mo 968 2 566

- -- - -–s–- - - -

18 0648 0 820 n - m mº 736 mº 0, 175

- - m - - m - - mº

12 0432 1 815 1 850 2 350 n - 1 256 mº 176

ms m - - - s - - -

m - 0 820 n - - m º 330 177

- - –I– - - ---- -

270 4 470 2 796 - 4 983 1 118 - 418 820 178

- m 3 182 - 6 302 i 180 mo vº 2 776 179

º - 1 224 - v- - - - 8 081 180

n m 0 321 m m s - 1 308 181

- va - - m mo m m

182

- - 9 818 - 3 640 - mº - 4 655

- - 4 248 - 1 780 - vº va 3 636 183

27 0 972 2 380 2 175 13 255 m - vº 9 845 184

430 15 478 5 354 1 908 4 691 0 825 -- mº 8 409 185

12 0432 4 524 0 237 9 355 - mº - 8 839 186
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PRosPETTo N. 4.

MATERIALI MESSI IN OPERA PER LA MANUTENZIONE

I | 2 3 4 5 6
- --- - - - - - 1 - - -- --

Pr. 1 - col. 1 Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 – col. 15 Pr. 2-I - col. 6 Pr. 2-I - eol. 7

LUNGHEZZA

N U M E R 0 C:0MpARTI - L IN E E STATISTIC H E - -

- MENTO di c o stru z i o n e

d'ordine a cui - -- - - -

rte riferimento

appartengono - - al: " ad un binario a due binari

delle linee le linee specificazione appartiene

il tronco comune

di esercizio chilometri - metri

l

187 N Cerignola (st.) – Cerignola (città) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 6 883 -

188 N Ofantino – Margherita di Savoia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ba 5 710 -

t

189 N Barletta – spinazzola. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . so 64 818 -

190 N Prancavilla Fontana – Lecce . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . bo 61 207 m

191 N Movoli – Nardò Centrale . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - 25 oi 4 m

192 ( N Zollino – Otranto . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - 27 725 -

193 Re-N-P | mattipastea – Villa S. Giovanni – nessio di Calabria (st c) . . . . . . . - - s» 399 567 -

0, 193 Re-P | Reggio di Calabria (st. c) – Reggio di Calabria (sc.ſp.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . - l 163 -

194 Re-N Metaponto – Reggio di Calabria (st. c.) . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - 128 396 -

195 l Re dibari – Cosenza . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - vo 68 643 -

196 Re Cosenza - Pietrafitta . . . . . . vo 9 eus pa

197 Re s. Eufemia biforcazione – Catanzaro Marina . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . mo 45 48 -

198 P Messina (st. c.) – Palermo (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 230 567 -

-
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latri

E

ORDINARIA E STRAORDINARIA DELL'ARMAMENTO.

PRosPETTo N. 4.

7 8 9 10 1 12 I3 14 15 |

- Pr. 1 – col. 1

MI A T E R I A I, I A D O P E R A T I

N U M E R U

binario corrente scambi traverse per l'armamento

- lungherine | d'ordine

rotaie materiale metallico º - di legno

- r- materiale metallico legnami speciali da ponti di acciaio di cemento delle linee

lunghezza peso minuto (iniettate e di quercia)

unetri l tonnellate tonnellate tonnellate metri cubi metri cubi mutnero

|

|

mº - 0 110 n m - - - 206 187

998 34 916 6 735 0 007 n n vo - 286 188

- - - - -- - - -- - -- -

mº - 3 395 0 126 1 236 n º - 4 285 189

sº a 0 132 0 003 l m - m vo 343 190

- - m m - n - mo vº 191

- r

14 245 198 573 51 134 0 029 0 855 m vº - 1 906 192

l

I -

16 748 600 153 319 202 lò 388 118 904 9 933 - - 55 071 193

72 2 699 3 354 ra e - vº mº 128 0. 193

– -

210 999 | 6 868 631 1 176 sas 54 oio 138 856 90 308 1 148 vº 141 088 194

l -

6 016 213 568 3ò 500 12 224 12 500 26 034 - vº 9 000 195

– -- --- – -–-–l-– – 1–l–

- s 2 553 0 270 1 300 9 952 - - 1 500 196

l

4 535 159 355 30 930 1 sis 29 000 7 569 vo - 5 651 197

3 485 120 828 34 605 4 361 52 04s 19 447 vº - 19 161 - 198

H -
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PRosPETTo N. a .

MATERIALI MESSI IN OPERA PER LA MANUTENZIONE

| 2 | 3 4 5 6

e ai - Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 - col. 15 Pr. 2-I - col. 6 Pr. 2-I - col. 7

LUNGEIEZZA

COMPARTI- L IN E E STATIS TIC H E

N U M E R 0 di c o stru zi on e

MENTO

d'ordine a cui -

riferimento
appartengono - - al:" ad un binario a due binari

delle linee le linee specificazione appartiene

il tronco comune

di esercizio chilometri - metri

199 P Palermo (st. c.) – Castelvetrano. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . yo 119 189 n

0, 199 P Palermo (st. c.) – Palermo (sc.ſp.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . vº 2 107 ma

- D. 199

R [D. 191-199] P Palermo (sc.lp.) – Palermo (Lolli) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 199 m n

200 P Castelvetrano - trapani . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . vs 74 298 -

201 P Messina (st. c.) – Catania (st.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 94 421 º

--

–.

D. 20 P Messina (sc.ſp.) – Messina (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 0 375 m

202 P Catania (st.) – S. Caterina Xirbi . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 115 327 -

D. 202 P Catania (st.) – Catania (sc.ſp.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . mo 0 757 º

S. Caterina Xirbi – Bivio Fiumetorto . . . . mº 83 187 s

203 P s. Caterina Xirbi – Palermo (st. c.). . . . . -

Bivio Fiumetorto – Palermo (st. c.). . . . . 198 m -

Catania (st.) – Bicocca . . . . . . . . . . . 202 - n

204 P Catania (st.) – Siracusa (st.) . . . . . . . . .

Bicocca – Siracusa (st.). . . . . . . . . . . º 79 120 vo

0, 20, P siracusa (st.) – Siracusa (sc.ſp.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 1 801 º

| Catania (st.) – Bicocca . . . . . . . . . . . 202 m m

205 P Catania (st.) – Caltagirone. . . . . . . . . . Bicocca – Valsavoia . . . . . . . . . . . . 204 m m

| Valsavoia – Caltagirone . . . . . . . . . . - 66 533 n

- I-–

206 P Siracusa (st.) – Licata (st.) . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - º 217 617 n

Ideata (st.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 1 260 m

0. 206 P Licata (sc.ſp.) –

Iaicata molo (sc. m.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 0 270
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Mi

-

s

PRosPETTo N. 4.

ORDINARIA E STRAORDINARIA DELL'ARMAMENTO.

7 8 9 10 12 13 i 15

Pr. 1 - col. 1

MI A T E R I A L I A D O P E R A T I

N U M E R 0

binario corrente scambi traverse per l'armamento

lungherine d'ordine

rotaie materiale metallico - di legno

materiale metallico legnami speciali da ponti di acciaio di cemento - - delle li

lunghezza peso mlnuto | (iniettate e di quercia) elle linee

|

metri tonnellate tonnellate tonnellate metri cubi metri cubi nut moro

11 712 404 784 65 727 10 828 53 188 14 112 - - 18 723 199

189 6 615 0 973 195 0 690 0 260 m - 320 0, 199

mo a - - - m - - - R [D. fº-iº]

7 325 253 152 41 865 6 727 27 278 9 007 - - 15 120 200

2 309 83 138 18 222 5 506 27 882 6 986 - - 8 194 201

m s - - m m m mº - - D. 20

3 587 129 126 43 773 8 173 38 352 5 44o mº - 11 755 202

m - - - m - mº mo - D. 202

4 731 85 496 29 639 3 ssa 19 911 5 788 vº - 8 528

903

ma n - - - - vº vo º

mº - - - - - - - -

204

13 402 482 720 5 sai 1 324 14 513 6 241 n vo 7 961

-- - – -- - --

|

- m - m - - mo - - D. 204

|

-

- - - - m - - - mº

- - m - - - m - m 205

234 8 411 10 627 1 ooo 7 124 n - m 4 652

18 930 681 000 4 897 000 1 suo 11 167 18 819 m - 20 858 206

sº m n m m - m - vº

D. 206

n - - - - - - mo m

- - –l --

I
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PRosPrtto N. 4.

MATERIALI MESSI IN OPERA PER LA MANUTENZIONE

I | 2 3

Pr. 1 - col. 1 Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3

,
-

|

Pr. 1 – col. 15 Pr. 2-I - col. 6 Pr. 2-I – col. 7

LUNGHEZZA

su, o | º L IN E E ST A T IS TIC EI E

- MENTO
di costruzione

d'ordine a cui--
- - --- - - | -

appartengono " d binari due bi

delle linee le linee specificazione spine ad un binario | a due binari

il tronco comune |

di esercizio chilometri - metri

207 P Ivicata (st.) - Canicattì . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 15 o 3 -

208 P S. Caterina Xirbi – [Bivio Canicattì] – Canicattì . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 35 199 -

| Canicattì – Bivio Canicattì . . . . . . . . . 208 - -

209 P Canicatti – Aragona Caldare . . . . . . . . )

l Bivio Canicattì – Aragona Caldare . . . . . - 26 843 -

210 P Porto Empedocle (st.) – Aragona Caldare . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 19 619 -

D. 210 P Porto Empedocle (st.) – Porto Empedocle (scalp.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . m 0 637 -

211 P Aragona Caldare - Roccapalumba Alia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . vo 5ò 165 -

l - TOTALI: linee costituenti la rete esercitata dall' “Amministrazione delle ferrovie dello

Stato ”, in territorio italiano . . . . . . . . . . . . . . . . . - 10 682368 2 441 841

II -
Linee esercitate dall' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato”, in territorio estero,

in comune o per conto di altre Amministrazioni (*) . . . . . . . . . . . . . . . . . - - n

lli - T0TALI: linee costituenti la rete esercitata dall' “Amministrazione delle ferrovie-
Stato ”, in territorio italiano ed estero . . . . . . . . . . . . . . . . . m 10 682368 2 441 841

IV -
Linee esercitate da amministrazioni estere, in territorio italiano, in comune o per conto

dell' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato , (**) . . . . . . . . . . . . . . . - 32 324 7 ois

1910 - io vissss 2 ssss,

1909 - (1) Io 961 474 (1) 2 17o 294

V - TOTALI: linee costituenti la rete di Stato, in territorio italiano 1908 - 1 I o I o oo7 l 2 G8o oo,

1907 - i 1 o82 181 I 995 897

1908 - Io 839 e 34 I 963 61o
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ORDINARIA E STRAORDINARIA DELL'ARMAMENTO.

PRosPETTo N. 4.

- –T– m- - - - - -

7 | 8 9 10 | | 12 13 14 15 |

- ----

-

Pr. 1 - col. 1

MI A T E R I A L I A D O P E R A T I

- -- - - - - N U M E R 0

binario corrente scambi traverse per l'armamento

- - - lungherine - – - - - d'ordine

rotaie -

materiale metalli -| | materiale metallico materiale metallico | legnami speciali da ponti di acciaio | di cemento di legno

lunghezza | peso minuto | (iniettate e di quercia) delle linee

metri tonnellate tonnellate tonnellate metri cubi metri cubi numero

|

1 1 13 40 068 5 317 1 356 3 747 0 567 - - 3 874 207

l

3 283 118 167 24 893 1 532 5 600 0 344 - | - 4 118 208

m - - - m - r- - a

209

880 31 680 5 811 1 451 2 270 0578 - - 2 027

|

t - - -

4 235, 152 460 31 131 0 ºso 6 088 - - ºs 3 701 210

H- - - -- - - --

- m a - - m º - sº 0. 210

4 487 15 i 980 2 615 4 312 17 020 5 290 y- - 5 715 211

--- - - - - -

i |

906 804 33 181 325 15 663 834 I 457 282 3 927 864 I 105 40I 45 504 34 684 856 690 l

|

- - - - - - - e s li

|

906 304 33 81 325 15 663 334 l 457 282 3 927864 I 105 401 45 504 34 684 I 856 690 III

|
l

42 i 512 4 100 I 300 i 980 - m m 204 IV

|

906 346 33 182 ss7 | 15 667 ssa I 458 582 3 929 844 I 105 401 45 504 34 684 1 856 894

871 816 34 206 62; I 2 423 541 I 395 959 e-- 4 185 361 ---> 3o 758 38 699 I 786 614

633 643 24 216 136 7 772 761 I 333 418 «e- 4 365 782–> 67 771 724 I 666 932 V

329 218 I 1 861 9;o 4 O7I o6o 723 23o e-- 3 358 121 –--> 5 o26 I 871 I 3 I 3 I I 5

28o 934 Io o, 6 953 3 I 49 84; 82o ;87 «- 2 938 8o–> - I 89o I 26o 335
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Linee oomplementari della Sicilia

(a scartamento ridotto)

PRospetto N. 4. – Materiali messi in opera per la manutenzione ordinaria e straordinaria dell'arma

mento. – Nessun dato,

Annotazioni

(*) [totale II/col. 3] Di queste linee ( A [1, 48, 56, 69, 71, 72-E] } non si espongono i dati.

(*) [totale IVlcol. 3] Comprendono le linee A [E-41, 44, 72, 100].

(1) [totale vlcol 5, 6] Cifra rettificata per errore di stampa riscontrato nella pubblicazione relativa a quest'anno.



PROSPETTo N. 5.

A NN o l 9 l 0
l

R E T E D | S T A T O -

Materiale rotabile

Avvertenze.

Nella dotazione della rete di Stato è compreso il materiale rotabile dato a nolo temporaneo a privati dall' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato,

Nelle quantità medie del materiale rotabile di proprietà privata (col. k) non figurano le carrozze della “Compagnia dei wagone-lite ».

Le quantità di materiale rotabile indicate nella colonna o “fuori servizio per riparazioni, come chiarisce la dizione stessa, riguardano i rotabili in riparazione nelle

officine, quelli in riparazione presso i depositi e le squadre di rialzo e quelli in attesa di riparazione nei depositi e giacenti sui binari del traffico.

Le carrozze automotrici elettriche e quelle a vapore, aventi posti per il pubblico, figurano tanto come locomotori, quanto come veicoli.

Nel calcolo della portata media dei carri per il traffico (col. 87) sono stati esclusi i carri scuderia (col. 68; col. 68/o e carri 9 oo) e i carri speciali (col. 80).

Nel calcolo della portata media dei carri per il servizio interno dell'Amministrazione (col. 109) sono stati esclusi i carri scudo (v. annotazioni col. 97la, e, h), i carri

serbatoi per trasporto gas (v. annotazioni col. 99/a, h) e i carri speciali (col. 102).

M. B. Integrando le quantità dei locomotori e dei veicoli in dotazione al 31 dicembre 1906 (col. h) con le quantità dei locomotori e dei veicoli provenienti dalla “ Sicula

occidentale, (v. prospetto n. 5 della “Statistica dell'esercizio, per l'anno 1907), si ha la situazione del materiale rotabile in dotazione al 1° gennaio 1907 (col. a), meno

che per i “ carri per il traffico » : tale discordanza dipende da una più esatta valutazione delle trasformazioni avvenute nel materiale stesso.

I dati rappresentanti la dotazione del materiale rotabile per l'anno 1909 (col a, h, q) sono stati depurati di quello a scartamento ridotto, destinato all'esercizio delle ferrovie

complementari Sicule, che figura in prospetto separato (pag. 120).

In aggiunta alla quantità di carri per il servizio interno dell'amministrazione, specificata nelle colonne da 88 a 1o3 e rappresentante l'assegnazione normale, dovrebbe figurare

nella colonna 1 un'altra quantità di carri, che il servizio del traffico cede ai servizi della manutenzione e delle costruzioni, per supplire alle deficienze dell'assegnazione

normale.

Per gli anni 1906-1910 non è stato possibile indicare la quantità media di tali carri.
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PRospetto N. 5 (locomotori).

M A T E RIAL E

–– 2 3 4 5 6 7 8 9 | Io 1 12

2 a 6 8 a 10 7 + 11

SITUAZIONE I, O C O MI O T I V E

a vapore

DEL MATERIALE ROTABILE - - - - - -----

con tender separato con tender unito

- - - in

a ruote accoppiate a ruote accoppiate

a ruote - in totale - in totale | total

n Otrale

libere 4 6 | 8 10 4 6 8

nulnero

1910 13 771 2 187 640 134 3 745 58 799 30 887 4 632

1909 16 8o7 2 IO 1 563 84 3 574 6o 68 I l 742 1 3 16

al in dotazione al primoipio dell'anno ( 1908 I6 84o I 918 516 32 3 322 65 5 I 5 a 58o 3 902

1907 19 879 I 691 465 - 3 o54 66 , 121 - 487 3 54 I

l 1906 2 I 905 I 362 A40 va 2 728 67 32 I m 388 3 I 16

l

b entrata in servizio . a - 128 1 7 136 S 64 - 72 208

c IN trasformata. . . . . m - m sa - º m m - va -

- AUMENTO - -- - ----

d 0uantità | variazioni l TOTALE . . . a - 128 1 7 136 8 64 - 72 208

e assoluta | nell'annº uscita di servizio . . 10 31 16 1 - 58 2 4 | , 6 64

f IN trasformata. . . . . m a a a - - m » e re º

DIMINU- --- - ----- - - -

ZIONE -

0 TOTALE . . . 10 31 16 1 m ,8 2 4 a 6 64

–

l

1910 3 740 2 299 640 141 3 823 64 | 859 30 953 4 776

1909 I 3 771 2 187 64o I 34 3 745 58 799 3o 887 4 632

h in dotazione alla fine dell'anno . . 1908 I 6 8o7 2 IO4 563 84 3 574 6o 68 I 742 4 3 16

1907 I 6 84o I 918 516 32 3 322 65 5 I 5 a 58o 3 902

1906 19 879 I 669 465 - 3 o 32 66 4 I 4 m 48o 3 5 I 2

l in dotazione . . . . . . . . . . . . . . . 800 755 50 2 243 oo 64000 | 137 50 | 3 784 00 61 oo | 829 oo | 30oo 92000 4 704 00

le di proprietà privata - - 1 00 v- - 1 oo 6 oo 5 00 - 11 oo 12 00

l IN a nolo temporaneo. - - º - n - - - n a a

AUMENTO

m TotAl,r . . . - - 1 00 a - 1 oo 6 00 D 00 - 11 oo 12 00

variazioni -

m | 0uantità a nolo temporaneo. va m 1 7o - vº 1 70 1 20 6 30 - 7 50 9 20

IN fuori servizio per ri

media DIMINU- parazioni. . . . . 3 80 200 30 471 60 153 10 17 Go 846 40 8 10 | 128 70 3 oo 139 80 986 20

- II' ZIONE - - -- - ---

ann0 - -p e m TOTALE . . . 3 so 200 50 473 30 153 10 17 60 848 10 9 30 | 135 00 3 00 147 30 995, 40

1910 420 | 55520 | I 77070 486 90 I 19 gol 2 936 so | 577o | 699 oo | 27 oo | 78370 | 3 720 so

1909 12 4o | 587 9o | I 695 7o 48o 9o 93 ool 2 869 9o | 53 o | 632 9o | 14 ool 7oo 2o | 3 57o io

q in effettivo servizio. . . . . . . . 1908 e 3 326 ;o - ––»l 3 326 o

1907 | e- 2 978 2; –»l 2 978 as

906 e- 2 61 5 7; ––»l 2 615 75
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PRospetto N. 5 (locomotori).

R OT A B IL E .

13 14 5 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27

- 13 + 14 12 + 15 17 + 18 20 - 21 19 + 22 | 12 + 19 15 + 22 lºi º rri in

IL CD C O MI O T O R I

A U T O M O T R I C I LOCOMOTIVE e AUTOMOTEICI

elettriche a vapore elettriche

-- -

---
- -

in media

per trazione IN con compartimenti per trazione IN al elettri- IN per

- in im -
- in

-

chilometro

al a. COMPLESSO di per a a. COMPLE8S0l vapore che C0MPLES80

terza totale totale terza totale di strada

filo aereo servizio viaggiatori filo aereo -

rotaia - rotaia

| |
l

mullnero numero

l

24 l 25 4 657 85 18 103 10 41 51 154 4 735 76 4 8 1 0 336

17 l I8 4 334 85 I 8 Io3 IO 4 I 5 I I 54 4 4 I9 69 4 488 C 314

9 I IO 3 9I 2 85 I8 Io3 IO 4 I 5 I I 54 4 oo5 6 I 4 o66 O 286 , 81

I 7 3 548 - IO IO IO 4 I 5 I 6 I 3 55 I 58 3 6o9 o 256

5 I 6 3 I 22 3 3 IO 4 I 5 I 54 3 I 19 57 3 176 O 234

l

25 - 25 233 | - - - - - 208 25 233 0 016

- - - - - - - - - - - - m - - 0

25 - 2 , 233 - - - - - - - 208 25 233 0 o16 | d

- - e 64 - - - m - - - 64 e 64 0 004

- - - - m - - - - - - - - - -

-- - - - - - - -
-

-

» . » - 64 | , m - - - - - 64 - 64 o o la

49 l 50 4 826 85 18 103 10 41 51 154 4 879 101 4 980 0348

24 I 25 4 657 85 I8 Io3 IO 4 I 5 I I 54 4 735 76 4 811 O 337

17 I 18 4 334 85 18 Io3 IO 4 I 5 I I 54 4 419 69 4 488 o 316 , h

9 I IO 3 912 85 I8 Io3 IO 4 I 5 I I 54 4 oo5 6 I 4 o66 O 288

6 I 7 3 5 19 m IO IO IO 4 I 5 I 61 3 522 58 3 58o O 264

|

|

3650 I 00 37 50 | 4 741 50 8500 18 00 10300 l0 00 41 00 51 00 15400 4 80700 88 50 | 4 895 50 0342 | i

|
|

- - m 12 00 - m m - - - - 12 00 - 12 00 0 001 k

- - - - - - - - - - - - - -
-

m m - 12 00 - - - - - - - 12 00 - 1200 0 ool I m

- - m 9 20 - - - - - m - 9 20 - 920 0 001 | n.

9 50 - 9 50 995 70 25 20 4 50 29 70 o 8 80 10 30 40 00 1 015 90 19 80 I 035 70 0 072 | o

9 50 - 9 50 | 1 004 90 25 20 4 50 29 70 1 50 8 80 10 30 40 00 1 025 10 19 80 | | 044 90 0 oas | p.

27co 1 (0 2800 | 3 74860 5980 1350 73 30 850 3220 4070 i 1400 3 793 90 6870 | 3 862 60 0 270

I7 7o o 9o 18 6o | 3 588 7o 5O 1o I 2 oo 62 io 7 o 3 I 2o 38 7o I00 8o 6 632 2o 57 3o 1 3 689 ;o O 259

I I oo II oo | 3 337 3o 43 5o 43 5o 38 oo 38 oo 81 5o 3 369 so 49 ool 3 418 8o O 241 º il

3 o1 o 7; 3 76 | 2 982 o 43 25 43 25 8 7; 25 88 34 63 77 ss 3 O2 I 5o 38 39 | 3 o59 89 O 217

5 oo I oo 6 oo | 2 621 7; 3 2; 3 25 S 67 34 79 43 46 46 71 2 619 oo 49 46 | 2 668 46 O 196

15 – Parte I.
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PRosPETTo N. 5 (Carrolle).

M A TE RIAL E

l 23 | 29 so a 32 ss si ss se si sa se so

29 a 39

C A R R O Z Z E

SITUAZIONE

i normali

DEL MATERIALE ROTABILE | - – C0m

reali, I classe | classi miste compartimento

saloni, II III IV postale in

a letti, - - - totalese sempliceº" classe classe classe I e II | I e III | II e III I, II e III | ," III ola le

- gliaio classe classe

numero

1910 75 908 | (1) 50 I 843 4 747 3 | | 866 | (2) 200 - 20 n 64 (1) 12 9 713

1900 66 872 5O I 77o 4 435 9 I 846 17o 2O s 68 12 9 252

a in dotazione al principio dell'anno - 1908 75 857 43 I 635 4 o85 22 I 879 I 15 20 n 69 7 8 732

| 1907 77 828 35 I 518 3 958 22 I 781 98 2O I 7o 7 8 338

1906 69 8o; 35 I 552 3 785 2O I 716 8 I 2 I 6 7o 7 8 o96

b ſ entrata in servizio . e 40 a 10 79 m 109 s m - m - 238

0 IN trasformata. . . . . 1 a n 31 65 va mo m ma m m 96

AUMENTO l –!

º | 0uantità variazioni TOTALE . 1 40 m 41 144 a 109 n m m n re 334

o assoluta | nell'anno uscita di servizio. . 2 fo e 21 82 34 e 1 s 1 144

f IN trasformata. . . . . 3 34 m 29 n m 33 m s m m - 96

DIMINU- l

zIoNE -

9 ToTALE . . . ;) :39 m 50 S2 » 67 n 1 - - 1 240

19 I O 7| 909 | (1) 50 I 834 4 809 3 I 908 | (2) 200 19 s 64 (1) 11 9 807

|| 1909 75 9o8 5o I 843 4 747 3 I 866 2OO 2O º 64 I 2 9 713

-
|

h in dotazione alla fine dell'anno . . 19os 66 872 5O I 77o 4 435 9 I 846 17o 2O n 68 I2 9 252

| 1907 75 857 43 I 635 | 4 o85 22 I 879 I I 5 2O m 69 7 | 8 732

l 1906 74 826 35 I 517 3 922 22 | I 75o 98 2O I 7o 7 8 268

i in dotazione. . . . . . . . . . . . . . . . 73 oo | 90850 | 50o0 | I 83850 | 4 778oo | 3oo 1 887 oo | 200 oo 1950 so 64 00 | Il 50 | 9 76000

l

le di proprietà privata n - - - n a n - m - - a -

l IN a nolo temporaneo . m m - e m m - a n - º m -

AUMENTO

m TOTALE . . . - m - º - m m - m - l vº va

variazioni l

0uantità a nolo temporaneo. - 9 00 re 4 00 22 00 n 3 00 16 00 n m | r . » 54 00

0 IN fuori servizio per ri- - m

media DIMINU- parazioni . . . . . 1 1 00 -- - –– 3 185 00 ––2 | 3 185 00

zIONE - - - - - -

º

ºrm totALE . . . l 11 ool e- –– 3 239 00 - –2 | 3 239 00

191o l 62 00 | e- 6 521 00 –> | 6 521 00

1909 56 oo | e-- 6 364 oo - - –>| 6 364 oo

Q in effettivo servizio. . . . . . . . . 1908 57 oo | e- - 6 o97 5o - ––> 6 o97 ;o

1907 64 2; | e- 6 o65 46 - ––> 6 o65 46

19o6 | 62 oi - - 6 319 31 –> 6 319 31
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PRosPETTo N. 5 (Carrozze).

ROTA B IL E.

-- - ––T– –T–

4 | 2 | 3 44 45 46 47 se se so 51 52 53 | sa ss 56 57

41 + 42 lºrº + 43Fin [44 | [44] 52 a 55 56 : 40

V E I C O IL I

P E R VIA G. G I A T O R I E P E IR I, A P O S T A

--- -

servizi speciali in delle quali ASSI PosTI PER VIAGGIATORI

- -- - IN media - - - -

C0M per chilo- lassi in

postali in metro com senza a. a- a quantità Classi in media

cellulari (ambu- PLES80 di Com

- totale S fr e n o fre no due assi i tre assi carrelli lessiva complesso Pº ogni

lanti) strada p I II III IV carrozza

numero numero numero numero

7 71 78 9 866 0 690 7 075 2 791 6 983 953 | | 930 | 24 545 55 651 120 316 | 285 500 136 | 461 603 | 47 52

7 74 8 I 9 399 O 659 6 48o 2 9 I 9 7 204 96 I | I 234 | 22 227 52 O2 I I I 3 252 256 827 376 422 476 45 66

7 89 96 8 9o3 o 627 5 837 3 o66 7 466 936 5OI | I 9 744 5o 536 Io4 377 22 I 243 904 377 o6o 43 18 º a

7 95 IO2 8 517 O 6o; 5 418 3 o99 7 515 757 245 18 281 46 93o 94 856 2 Io 18o 904 352 87o 42 32

7 96 Io; 8 268 O 6o9 5 253 3 o15 7 352 716 2oo | 17 652 44 903 95 996 | 195 412 81o | 337 121 | 41 64

- - - 238 0 017 238 - - a 238 952 3 642 4 128 6 162 a 13 932 | 58 53 | b

- - - 97 0 007 58 39 80 13 4 215 - 904 2 358 m 3 262 | 33 97 | o

- - - ---- I ------------- - - - -- -

- - m 335 0 o24 296 39 80 18 242 I 167 3 642 5, 032 8 520 m 17 194 | 51 48 | di

- - 6 6 152 0 o11 77 75 148 4 - 308 472 1 358 3 373 n 5 203 | 36 13 | e

- - m 99 0 007 60 39 84 15 | , 213 1 169 1 723 - - 2 892 | 30 13 | f

- 6 6 25 0 o18 137 114 232 19 m 52 1 641 3 081 3 373 - 8 095 33 73 | g

7 65 72 9 950 0 696 7 234 2 716 6 831 947 | 2 |72 | 25 191 57 652 122 267 | 290 647 136 | 470 702 | 47 gg

7 71 78 | 9 866 o 692 | 7 o75 | 2 791 | 6 983 953 | I 93o | 24 545 55 651 | 12o 316 | 285 5oo 136 | 461 6o3 | 47 52

7 74 81 | 9 399 o 663 | 6 48o | 2 919 | 7 2o4 961 | I 234 | 22 227 52 o21 | I 13 252 | 256 827 376 | 422 476 | 45 66 , h

7 89 96 8 9o3 O 63o 5 837 3 o66 7 466 936 5oI | I9 744 5o 536 IO4 377 | 22 I 243 904 377 o6o | 43 18

7 95 Io2 8 444 O 622 5 356 3 o88 7 442 757 245 | 18 135 46 61 I 94 2 Io 2o8 2oo 904 349 925 42 32

700 | 68 00 75 oo | 9 908oo | 0 ss3 | 7 154 so | 2 753 so | 6 907 oo | 950 oo 2051 oo 24868 oo | 56 651 so | 121 291 5o 288 07350 | 136 oo 466 15250 47 76 l

(3) (4) --

25 00 | 337 00 | 362 00 362 00 0 025 143 50 218 50 270 50 | 85 50 6 00 82i 50 - - m m - - k

- s - - - - m m - m - - - mº - e - l

25 oo | 337 oo | 362 oo | 362 oo | 0 o25 143 50 | 218 50 | 270 50 | 85 50 6 00 | 821 50 - m m - - -

- m - 5400 0 004 54 00 m 37 00 7 00 10 oo 135 00 551 00 154 00 1 871 00 mº 2 576 00 47 7o | n.

7 00 | 96 00 | 103 00 | 3 299 00 0 231 3 299 00 3 299 00 «e- 140 470 oo –> | 140 470 00 | 44 1o | o

7 00 96 00 | 103 00 | 3 353 00 0 234 3 353 00 3 353 00 «e- – 143 046 00 –> | 143 046 00 44 16 | p.

25 oo | 309 oo | 334 00 6 917 oo 0484 6 917 00 6 91700 -– 323 106 50 –> 1323 106 50 | 4955

28 ;o | 353 oo | 381 5o | 6 81 I ;o O 477 6 81 I ;o 6 8I I 5o «e-– 3 I4 529 oo – –> | 3 I4 529 oo | 49 42

31 oo | 337 5o | 368 5o | 6 523 oo O 459 6 523 oo 6 523 oo -– 281 4o6 so – | 281 406 so | 46 1; ; q

34 46 | 325 3; | 359 79 | 6 489 ;o O 46o 6 489 ;o 6 489 ;o -- 263 147 89 –> | 263 147 89 | 43 38

37 s; | 334 33 | 372 16 | 6 753 so O 497 6 753 ;o I 753 5o -- 267 485 6; ––> | 267 485 63 | 42 33

- l
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PRospetto N. 5 (Bagagliai - carri per il traffico).

M A TE R I A LE

l 58 | 59 | 60 | 61 62 63 64 65 se si sa 69

- - - 61 - - - -- -- -

58 a 60 Pr.1 - col.19 64 a 68

B A G A G L I A I -

SITUAZIONE - - -- - - - - -

- Con in ASSI

DEL MATERIALE ROTABILE cºmpºrti in mai. – - ---- --

. mento per chilo. - carri coperti

comunl - C0M- quantità | -- - -

metro |

- les- - per per per
per PLESS0 di comp per merci merci per cavalli

postale - derrate bestiame in totale
merci strada siva in o - (a scude

alimentari genere bestiame minuto ria)

lattmero

19 10 2 439 63 | 428 2 930 0 205 6 355 | 23 590 5 627 | 16 360 283 83 | 45 943

1909 I 9o I 63 | | I 3 2 377 O 166 5 I9 I | 21 919 6 272 | 16 96o 286 7 I | 45 5o8

a in dotazione al principio dell'anno 19os I 819 64 | 3o5 2 IS8 O i 54 4 593 17 697 6 61 I 17 36o 288 IoI | 12 o57

1907 I 847 64 | 256 2 167 O 154 4 544 | I 2 6o8 6 8o8 | 17 566 288 I 17 | 37 387

1906 I 761 64 | 215 2 o4o o 15o 4 285 9 459 6 819 | 17 323 291 I 19 | 34 oII

b ſ entrata in servizio . SO a 321 40i 0 028 802 1 329 m a m - 1 329

o IN trasformata. . . . . 1 » . n 0 000 2 m a 94 m n 94

AUMENTO

d 0uantità | variazioni TOTALE . . . S1 - 321 402 0 028 804 1 329 ve 94 m ra 1 423

a880luta | nell'anno uscita di servizio. . 38 1 1 40 0 003 85 10 385 320 5 7 727

f IN trasformata. . . . . 1 , n l 0 000 2 m 106 13 4 m 123

DIMINU

aIon r -

g TOTALE . . . 39 1 1 41 0 003 87 10 491 233 9 7 850

1910 2 481 62 | 748 3 29I 0230 7 072 | 24 909 5 136 | 16 12l 274 76 | 46 516

19o9 | 2 439 | 63 | 428 2 930 o 2o; | 6 355 | 23 590 5 627 | 16 36o 283 83 | 45 943

h in dotazione alla fine dell'anno . . 19os : 9o I 63 | 413 2 377 C 168 5 I91 | 2 I 919 6 272 | 16 96o 286 71 | 45 5o8

1907 I 819 64 | 3o5 2 188 O 155 4 593 | 17 697 6 6 II 17 36o 288 IoI | 42 o57

1906 I 64 | 243 2 I 52 o 158 4 5 14 | 12 6o8 | . 6 743 17 5o8 288 I 17 37 26

|

i in dotazione . . . . . . . . . . . . . . . 2 460 00 | 62 50 588 00 | 3 | 10 50 02I8 |6 713 50 24 249 50 5 38I 50 |16 240 so 278 50 79 50 46 229 50

le di proprietà privata ve m m m m n 5 00 80 50 º 23 00 e 108 50

IN a nolo temporaneo. n m va m m m 100 00 | 1 170 50 a n m 1 270 50

AUMENTO - - -

m TOTALE . . . m m m e s e 105 00 | 1 :51 00 m 23 00 m 1 379 00

variazioni

n | 0uantità a nolo temporaneo. 11 00 m vº I l 00 0 001 24 00 - m m m m a

0 IN fuori servizio per ri- -

media DIM inti - parazioni. . . . . 896 00 896 00 | 0 063 «- - ------

zione - – - - -

nell'anno –

p TOTALE . . . 907 00 907 oo oos, «e- -

1910 2 203 50 2 203 so | 0 Iss «e- -

1909 I 865 5o I 865 5o O 131 «– -

q in effettivo servizio. . . . . . . . 1908 I 6o8 oo I 6o8 oo O i 13 «e- --- -- - -

1907 I 569 25 I 569 25 O 11 i «e- -- -

1906 I 64o oo I 64o oo O 12 I – - --- -
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LE

-

-

-

I

si

-

PRosPET ro N. , (Bigagliai - carri per il traffico).

R O TAB IL E.
-

to Tri Tre 73 | 74 | 75 | 76 77 | e 79 | 80 | ai 82 | ss si | as I se 87

- - - - | | si - - - 8610 a 75 78 - 79 ºriº-ri-ºrra - col.19 [81 81-[68+so]

V E I C O IL I

C A R, R. I

P E R I L T RA F F I C 0

carri scoperti carri carri speciali in dei quali ASSI P0RTATA

- per -- IN media
-

---

a sponde fisse a sponde mobili senza sponde liquidi coperti per chilo- di
( l- scoperti

- - - moti:a–– --- - in totale | (a serba “i (con in complesso º Coll sonza sia complessiva per

alte m". re bilico senza bilico pi, i" toio) " gru) totale strada fren o freno | complessiva ogni carro

numero
mullner o numero nullnero tonnellate

-

29 480 | 492 | I 965 6 232 | 118 427 | 38 714 586 12 | 146 | 158 85 40| 5 972 | 43 012 | 42 389 172 239 | 241 837 14 58

26 84S | 652 | I 95 i 5 936 | 122 | fo; | 35 912 582 12 I 15 I 57 82 159 5 759 41 o81 | I o75 165 725 | I 16; 797 - I | 2o

25 552 | 755 | 1 867 5 863 | 132 | 23o | 32 399 - 582 IO | I 30 | I lo 75 178 5 299 37 728 37 450 151 266 | 1 o 27 626 I 3 8; º a

19 54 I | So4 | I 649 5 I 95 I 38 | I 29 | 27 156 576 - I 32 | I 32 65 55 i 4 613 32 924 32 627 I 3 I So4 849 24o I 3 o1

18 393 | 81 I | I 653 5 20o | I ſo 41 | 26 238 58o m I 33 | I 33 6o 962 4 489 3 I o78 29 884 122 559 | 77o º I2 7o

7

1 801 - m 963 m m 2 764 m n - n 4 093 0 286 1 046 2 147 8 186 73 896 18 45 | b

- - m 47 m 1 4S m - - m 142 0 010 51 91 284 I 731 12 19

1 801 - m 1 010 - 1 2 812 v- m - - 4 235 0296 1 997 2 238 8 470 75 627 17 86 I d

71 42 40 228 9 2 392 1 m l 1 I 124 0 079 439 685 2 249 9 738 8 73

27 16 1 13, - - 3,9 31 - (5; 21 21 234 0 ord 94 140 50 2 472 11 61

98 3,8 41 243 9 2 45 l 35 m 22 22 I 358 0 095 5,33 S25 2 750 12 210 9 19 | g

31 183 | 434 | I 924 6 999 109 | 426 | 4 | 075 551 12 | 124 | 136 88 278 6 173 | 44 476 | 43 802 177 959 | I 305 254 14 82

29 48o | 492 | 1 965 | 6 232 | 118 | 427 | 38 714 586 12 | 146 | I ;8 85 4oI 5 986 | 43 o 12 | 42 389 | 172 239 | I 241 837 I 4 58

26 848 | 652 | I 95 I 5 936 | 122 | 4o; 35 912 582 I 2 | I 45 I 57 S2 159 5 791 41 o84 4 I O75 165 725 | I 163 797 I 4 2o ? h

23 552 | 755 | I 867 5 863 | 132 | 23o 2 399 582 Io | I 30 | 14o 75 178 5 325 37 728 37 45C i 51 266 | 1 o27 626 I 3 83

19 176 | So! | I 645 5 172 | 138 8I | 27 316 57o - I 32 | I 32 65 288 4 So7 32 78o 32 5o8 13 1 283 846 568 13 o2

30331 50 463 00 1 944 50 6 615 50 I 13 50 426 50 39 894 50 | 568 50 12 00 135 00 147 00 | 86 839 º 6 080 | 43 744 00 43 095 50 | 175 099 00 | 273 305 50 i 4 70

l
i

- 200 55 oo - 9 oo 66 00 1 547 50 - - - i 722 00 0 12e 849 50 S72 50 3 466 00 | 25 497 65 15 07 l k

1 ! 19 50 | , - 119 sol . m | | | 2 sºo oo o si | 55s o 1 si so | 4 so se ss 450 ss 1 o
- l

-- - - - -
-

l 119 50 - 2 oo 55 00 - 9 00 | 1 185 50 |1 547 50 - - - º iº so 0287 8 246 00 58 947 90 14 34 l m

|

- | m - m - - - m - - - - - - m - m - n

|

11 55200–
-

- -–- 20 00 20 Co | ! I 572 00 0 809 1 l 72 00 156 250 00 13 54 | o

11 552 00 – - -- 20 00 20 00 | Il 572 00 0 so9 11 572 00 156 250 00 13 54 | p.

|

79 252 50–
-- 127 00 12700 | 79 379 50 5 55I 79 379 50 I 17600340 14 85

74 524 5o–
- - –- I33 5o 133 5o | 74 658 co 5 233 74 658 oo I o8835S oo I 4 62

7o 781 ;o - I 25 oo 125 oo | 7o 9o6 ;o 4 998 7o 906 ;o 999 6o5 s; 14 14 i q

67 257 oo–
- ––» I so I 31 oo 132 o | 67 389 ;o 4 773 67 589 ;o 9O3 953 4o I 3 46

62 o45.42 - -- -2- , 132 2; 132 2; I 62 177 67 4 578 62 177 67 So3 389 si I 2 95

|

-
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PRospetto N. 5 (Carri per il servizio interno – Riassunto).

MAT E RIAL E

se se so | si | 92 ss 8, 95 | 96 | 37 | 98 sº | Ioo | Io | 102

- 88 a 90 92 a 97 100--101

SITUAZIONE

P E R I L 8 E RV I Z 10

DEL MATERIALE ROTABILE - - -- -

carri coperti carri scoperti carri speciali
carri

--- -- --- - - per

per per per a sponde fisse a sponde mobili senza sponde liquidi

derrate merci i merci in - -- - in (a serba- coperti scoperti in

alimen- in e totale alte | mezza- , cºn senza Con senza totale toio) totale

tari genere bestiame ne bilico | bilico bilico | bilico -

|

numero

(7)

1910 2 | 106 45 153 82 7 4 | | 148 » (6) 33 I 274 276 4 183 187

1909 2 I 34 46 I82 I 35 9 4 | I 254 m 38 I 44O 250 4 187 191

d in dotazione al principio dell'anno ( 19os 2 | I 5 I 50 203 178 I I 4 | I I I 3 - 4O I 346 193 4 I88 192

1907 m 167 5O 217 | 22O I I 4 | I C24 n 42 I 3oI I90 4 I 86 19o

1906 m I74 5 I 225 | 253 II 4 989 a 43 I 3oo 172 3 188 191

b - entrata in servizio . m n r m m s s m m - n e n - -

0 IN trasformata. . . . . n 11 3 14 mo m 1 27 - 1 29 58 - 8 8

AUMENTO -

d 0uantità | variazioni TOTALE . . - 11 3 14 m n 1 27 º 1 29 58 n 8 8

e assoluta nºn sºnº uscita di servizio. . l n 14 1 15 | 19 3 | 154 | , (8) 6 1 S3 3 l . 2 2

f IN trasformata . . . . m ra 3 3 m m - 5 m 1 6 n a m -

DIMINU

| ZIONE --

9 TOTALE . . . vo 14 4 18 19 3 1 159 n 7 1S9 3 a 2 2

1910 2 103 44 149 63 4 4 | | 016 (9) 27 I | 14 (7) 331 4 189 193

1909 2 | Io6 45 I 53 82 7 4 | I 148 sº 33 I 274 276 4 183 187

h in dotazione alla fine dell'anno . . 19os 2 | I 34 46 182 | : 35 9 4 | I 254 n 38 I 44O 25O 4 187 19I

1907 2 I 5 I 5O 203 178 I I 4 | I I I 3 vº 4O I 346 193 4 ISS 192

1906 m 164 50 | 2 I4 | 220 II 4 | I O24 m 42 I 3OI 19o 4 186 | 19o

l in dotazione . . . . . . . . . . . . . . . 200 º 50 | 44 50 | 151 00 | 72 50 | 5 50 | 4 00 1 08200 , 30 oo 194 00 | 303 50 | 4 00 186 00 | 190 00

- l L

k di proprietà privata m º n n m n n m - a e va º - -

l IN a nolo temporaneo. re a m - n - n - n n a m n - m

AUMENTO - - - f- - -

m TOTALE . . . m - m - n n - m n n n n - n -

variazioni r

m 0uantità a nolo temporaneo - º s n n s e n n - - n n n n

IN fuori servizio per ri

media DIMINU- parazioni. pº . . | e- 270 00 – ––-

ell'anno ZIONE - - -

m

TOTALE . . -e– - 270 00 -3

1910 | e- I 568 50

1909 | e-- – I 664 oo

q in effettivo servizio. . . . . . . . 1908 | e- – I 676 oo - -

1907 | e- I So2 oo

1906 | e- i 789 54 –a
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PRospetto N. 5 (Carri per il servizio interno – Riassuntº).

R O TAB IL E.

- - - –T– - - - - - –I– --

103 104 105 I06 107 108 109 | 10 I | | | | 12 | 113 | I 14 I 15 | 16 I 17 i 18 | 19 120

-

- -

-
--

-

91 +-98-99 1G8 - 110 a 113 = 114 118
+ 102 Pr.1 - col. 19 I 103] 108: [*] | 69 + 91 | 76 + 98 | 77 + 99 si ios prTicoIIo ºrtº ºrº º rºttº era li, 51-i-63-i-116

V E I C O IL I

C A R R. IR. CARROZZE,

BAGAGLIAI, CARRI

I N T E RM 0 PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERN0

- - - - -

|

-- - - - -

in dei quali A88I PORTATA in ASSI PORTATA QuANTITÀ ASSI

IN media l I l - - a spe- IN media -

con per chilº media i coperti ti serba- com. per chilº- - media -

metro eon senza | quantità Com- per per scoperti s ciali metro quantità lessi Com- per i". "
PLESS0 di - - com- - i tolo PLESSO di C0m- complessiva metro compies

strada fr e n o | fren o plessiva plessiva - " - strada plessiva plessiva sia siva

-

numero numero numero tonnellate numero numero tonnellate numero

| 890 0 132 810 | | 080 3 871 | 13 008 | 7 91 | 46 096 | 39 988 862 | 345 | 87 291 6 104 | 176 I 10 | I 254 845 | 100 087 6 999 | 207 010

2 o63 o 44 | 839 | I 224 | 4 189 | 13 73o | 7 9 | 45 6o5 | 37 437 | 832 | 3 18 | 84 222 5 9o; | 169 914 | I 177 527 | 95 998 6 729 | 197 332

I 934 o 136 | 762 | I 172 | 3 875 2 739 | 7 59 | 42 26o | 33 745 | 775 | 332 | 77 I 12 5 43; | 155 139 | I o 1o 365 | 88 2o3 6 217 | 179 476 º a

I 898 O 134 737 | I 161 3 8o2 | 12 271 | 7 48 | 37 6o 4 | 28 757 766 | 322 | 67 449 4 777 | 135 606 86: 5 I I | 78 i 33 5 534 | 158 43 I

I 888 O 139 7o9 | I 179 3 782 I 1 984 | 7 ;6 | 34 236 | 27 538 752 | 324 | 62 85o 4 628 | 126 341 782 829 | 73 158 5 387 | 148 278

1 329 | 2 764 - - 4 093 0 286 8 186 73 896 4 732 0 331 9 940
- s n - m mº m

109 0 008 56 53 257 | | 335 | 13 21 108 77 5S | 8 251 0 o18 54I 3 066 349 0 024 758 | o

109 0 008 56 53 257 | | 335 | 13 21 | 1 437 | 2 841 58 | 8 | 4 344 0 304 | 8 727 76 962 | 5 081 O 355 | 10 698 | di

203 0 o14 65 138 409 | I 342 | 6 81 742 575 7 | 3 | | 327 0 092 | 2 658 I | 080 | | 519 0 106 | 3 05 I l e

9 0 ool 6 3 18 88 | 9 78 126 65 31 | 21 243 0 617 519 2 560 343 0 024 734

212 0 o15 71 141 427 | I 430 | 6 94 868 640 38 | 24 | I 570 0 109 | 3 177 13 640 | | 862 0 13o | 3 785 | g

(10)

I 787 0 125 795 992 | 3 701 | 12 913 | 8 37 | 46 665 | 42 189 | 882 | 329 | 90 065 6 299 | 181 660

I 89o o 1,2 | 81o | 1 o8o | 3 871 | 13 oo8 | 7 o | 46 co6 | 39 988 | 862 | 345 | 87 291 6 118 | 176 I 1o

2 o63 o 14; | 839 | 1 224 | 4 189 | 13 73o | 7 59 | 45 6o5 | 37 437 | 832 | 348 | 84 322 5 956 | 169 914

I 934 O 136 762 | I 172 3 873 | 12 739 | 7 59 | 42 26o | 33 745 775 | 332 | 77 112 5 462 | I 55 I 39

I 895 O 14o 734 | I 161 3 796 | 12 241 | 7 17 | 37 478 | 28 617 766 | 322 | 67 18; 4 947 | 135 o79 | 858 So9 | 77 779 5 727 | I 57 728

318 167 | 103 306 7 224 | 213 923

254 845 | 1oo o87 7 or; | 207 o Io

177 527 | 95 998 6 767 | 197 332 , h

ogo 365 | 88 2o; 6 247 | 179 476

I

I

I

I 838 50 0 129 | 802 5o 1 036oo | 3 786 00 12 960 so | 8 13 46 3805041 08850 872oo 337 0088 678 oo 6 2o 178 885 00| 286 266 00|101 696 50 7 112 210 466 5ol i

- - - n - m | 108 50 | 66 00 1 547 5o , l I 722 00 | 0 12o | 3 466 oo| 25 497 65 | 2 084 oo | 0 146 “ a sole

m m - m m m | 1 270 so | 1 119 5o | , | 2 390 oo | 0 167 | 4 780 oo| 33 450 25 | 2 390 oo | 0 167 | 4 780 oo | I

- - - n - n | 1379 oo | 1185 5o i 5475o , 4 112 oo o si | 8 246 oo| 58 947 so | 4 474 oo o sia | 9 067 so m

l

m m a n - n - m - - a - n 65 00 | 0 o05 | 159 00 | In

270 00 0 019 270 00 - - - - - - ... | e-- 11 842 oo ––> I l 842 00 0 828 l ... ... |16 037 00 l 121 - - - 0

270 oo | 0 019 270 00 - - - - - - ... l e-11 842 oo– III 842 ool o sss l ... ... 16 102 00 | 1 126 l ... p

I 568 50 0 II0 I 568 50 - - - - - - ... | e-- 80 94800– 80 948 00 5 66I - - - - - - 90 068 50 6 298

I 664 oo O 116 I 664 oo - - - - - - ... | e-- 76 322 oo ––> 76 322 oo 5 35o - - - ... 84 989 oo 5 957

I 676 oo O 118 I 676 oo - - - - - - ... | - 72 582 ;o –> 72 582 ;o 5 1 16 - - - ... So 71 3 5o 5 689 - - - q

I So2 oo O 127 I So2 oo - - - - - - ... | e-- 69 191 ;o– 69 191 ;o 4 9oo - - - . . . 77 25O 25 5 471

I 789 54 O 132 I 789 ; - - - 11 546 so ... | e-– 63 967 a– 63 967 ai 4 71o - - - ... lT2 36o 71 5 328



120

PRosPETTo N. 5. SERVIZIO DI FERRY-BOATS

Materiale

- ----- - ----- - -
-

–r - – I

| 2 3 i 4 s e 7

PIR O S C A E' I

SITUAZIONE DEL MATERIALE GALLEGGIANTE - con macchine e duplice espansione

Idai potenza "
Caldaie - Complessiva

piroscafi macchine delle macchine dislocamento dei binari

cilindriche espressa espressa

in HP in veicoli

nullllero tonnellate - numero

a in dotazione al principio dell'anno. . . . . . . . . . . . . . . . . 4 4 8 3 892 2 o38 24

b | in aumento . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - m

Quantità assoluta. . . vARIAzioNI NELL'ANNo

0 in diminuzione . . . . . . . . . . . . . . - | m - - - -

d in dotazione alla fine dell'anno . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 4 8 3 S92 2 538 24

8 | Quantità media in effettivo servizio . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 oo 1 00 8 00 3 892 00 2 538 00 24 00

l
I

PRosPETTo N. 5». LINEE COMPLEMEN

Materiale

l 2 - 3 4 5 6

2 a 4 –

Pr. 1 - col 19

L O C O MI O TI V E A V A P O R E

SITUAZIONE DEL MATERIALE ROTABILE - - - -

con tender unito in media

- -
-

- per

a ruote accoppiate chilometro

4 6 s in totale di strada

nulInero

a in dotazione al principio dell'anno (11). . . . . . . . . . . . . . . ti 12 18 -

b | in aumento (12) . . . . . . . . . . . . . . va m 6 6 0 462

Quantità assoluta. . vARIAzioNI NELL'ANNo

0 l in diminuzione. . . . . . . . . . . . . . . - - - - -

d in dotazione alla fine dell'anno . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - ti 6 0 462

8 | Quantità media in effettivo servizio . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 3 oo 3 oo 0 231

| 22 23 | 24 25 26

23 - 24 22 + 25

C A R. R. I

SITUAZIONE DEL MATERIALE ROTABILE ----

- -

carri coperti carri scoperti i

- n

per merci a sponde fisse a sponde mobili in totale complesso

e bestiame alte con bilico

numero

ºl in dotazione al principio dell'anno (11). . . . . . . . . . . . . . . 20 75 10 85 105

b in aumento (12) . . . . . . . . . . . . . . 20 75, 10 85 105

Quantità assoluta. . | vARIAzioNI NELL'ANNo ! -

---

0 | in diminuzione. . . . . . . . . . . . . . . m - - - -

|

d in dotazione alla fine dell'anno . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20 75 10 85 10 ,

e | Quantità media in effettivo servizio . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10 00 37 50 5 oo 42 50 52 5o
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ATTRAVERSO LO STRETTO DI MESSINA.
PRosPEtro N. e.

galleggiante.

a 9 | Io il 12 13 14 15 16 17 | 18 19

- - - 2 -- 8 3 + 9 4 + 10 5 + 11 6 + 12 7 + 13

T' I P O E' E R R Y – B O A T S

con macchine a triplice espansione I N C O MI P IL E S S O

- - - - - Id potenza " - - - Idai potenza "a
- - caldaie delle macchine l .. complessiva - - caldalo delle macchine | .. compless

piroscafi macchine ciiindriche espressa l dislocamento " piroscafi macchine cilindriche espressa dislocamento "

in HP in veicoli in HP in veicoli

numero tonnellate mtlnero nullaoro tonnellate numero

2 4 S 2 S00 2 524 20 6 8 16 6 692 5 062 44 a

- - - - -

–
- –

- - - m - m s - n - - - b

m - m va m - n m - | m n - 0

2 4 S 2 soo 2 524 20 6 8 16 | 6 692 5 062 44 d

- ––

2 00 i 00 8 00 2 800 00 2 521 00 20 00 6 00 8 00 16 oo 6 692 00 5 062 00 44 00 º

|

| |

I

TARI DELLA SICILIA. PRosPrrro N. 5».

r o da bile.

7 8 9 10 I l 12 | 13 14 15 16 17 18 19 20 2

- - . . io - - -

“" pr 1 o lo [10] [10] 18 + 19 20 : 10

V E I C O IL I

C A R R O Z Z E P E R VI A G G I A I' O R I E P E R L A P O S T A

" Cons" in media delle quali ASSI posti per viaggiatori

- - - - ----- in totale per - - –T- - - – - -

- las -I e III I classe III classe " con senza a a a quantità --- c º -- in "

freno fren o due assi tre assi carrelli complessiva I III complesso Carrozza

numero Ilulinel o In ulnero numero numero Llull el'O

|

15 - 9 24 m 24 . - n 24 96 225 so, I 032 - 8.

1:) - 9) 21. 1 s46 24 m - - 24 96 225 S07 I 032 43 oo l b

–
---- +

-

-

- - - - - - - - - - m - - - » 0

15 m 9 24 al 9 l . m m 24 96 225 S07 I 032 assol a

º
-

–

-

- 4 50 12 00 0 923 12 00 m - m 12 00 48 00 uº o 403 50 5 16 00 2l 5o l e

l

| l

27 28 29 30 3) 32 33 34 | 35 TT

26 -- º - - - 31 ss | -- -

Pr. 1 - col. 19 26 10 + 26 Pr. 1 – col. 19 17 - 30

V E I C O IL I

P E R I L T R A E' E' I C O C A R R O Z Z E, C A R R I

in media dei quali ass - PORTATA QUANTITÀ ASSI

per chilometro - - –T– --

tità - - media -

di strada con freno senza freno s"a complessiva perir. complessiva ps"trº quaatità complessiva

numero tonnellate numero numero

|

e 105 m 210 I 260 m 129 e 306 ºl

8 077 105 m 210 I 260 12 00 129 9 923 sos Ts

- - –l -

- m m - - s - n m o

S 077 105 m 210 I 260 12 oo 129 º sos | a

4 038 52 50 – 105 00 630 00 6 00 64 50 4 | Iss | ,

16 – Parte I.
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Annotazioni

(1) [30, 39/h] Comprendono 5 automotrici elettriche con posti per viaggiatori.

(2) [35/h] Comprendono 18 automotrici a vapore, con posti per viaggiatori, e 41 automotrici elettriche pure con posti per viaggiatori.

(3) [41 k] Queste carrozze appartengono al Ministero dell'interno.

(4) [42 k] Queste carrozze appartengono al Ministero delle poste e telegrafi.

(5) [79 f] Passati fra il materiale di esercizio, perchè non aventi i requisiti per viaggiare in composizione dei treni.

(6) [97/a] Comprendono 32 carri scudo

(7) [99/a, h] Comprendono 26 carri a serbatoio per trasporto gas.

(8) [97/el Comprendono 4 carri scudo.

(9) [97/h] Comprendono 26 carri scudo.

(10) [88 a 103/h | La dotazione dei carri per il servizio interno dell'amministrazione (col. h) si distribuisce, secondo la destinazione, nel

modo seguente: -

per derrate alimentari – per trasporto attrezzi riparazione travate metalliche e di soccorso . 2

bagagliai per treni materiali. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 |
a) carri coperti. . . . . per merci in genere . . per trasporto materiali (traversi, carboni, ecc ) . . . . . . . . . . . 37 | 149

di soccorso . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . i
per merci e bestiame. – di soccorso e per uso officine . . . . . . . . . . . . . . . . . 44

alte . . . . – per trasporto materiali (traversi, ecc.) . . . . . . . 63 l

a sponde fisse. . . . . -- ( per trasporto rifiuti di locomotive . . . . . . . . . 4 67

l IllezzaIle . . . per uso delle officine . . . . . . . . . . . . . . . »

ſ con bilico . – per uso officine e per carro scudo . . . . . . . . . 4

| per uso officine . . . . . . . . . . . . - - - - - - º
b) carri scoperti . . . . a sponde mobili. . . . . -- - per trasporto acqua . . . . . . . . . . . . - - - - 2 , 1 022

senza bilico . - - - - - - - -

per trasporto materiali (traversi, massi, ghiaia, piat

taforme, ecc.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 007 |

cºn bilicº - - - - - - - - - - - - - - - ,
senza sponde . . . . . - - - per uso freno . . . . . . . . . . . . . - - - - - - 1 27

l senza bilico . scudo 26 |
m - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

ſ per trasporto acqua. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 271

c) carri a serbatoi . . - catrame . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - i 329

l - gas . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 26

ambulanze per il pronto soccorso dei feriti. . . . . - - - - - - - - 1

coperti dinamometrici. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 l 4

- - - - - - - - ad uso di sottostazione ambulante di trasformazione. . . . . . . . 1 |
d) carri speciali . . per visita gallerie - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 1

ſ per controllo pese a ponte bilico. . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 )

scoperti. . . . . . . | per visita gallerie . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - 10 | 189

l spartineve. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 174 )

Totale . . . 1 787

(*) [formule] V. avvertenze a pag. 111.

(11) [1/a] Quantità già costruita ma non ancora entrata in esercizio.

(12) [1/b] Quantità consegnata nel 2° semestre 1910 per l'esercizio delle linee.
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M O VIMENTO





PROSPETTO N. 6.

A NN O l 9 l 0

R E T E D | S T A T O

Fercorrenza, intensità di movimento e composizione dei treni

Avvertenze,

La percorrenza dei treni propri sulle linee esercitate dall' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato ”, in territorio italiano (col. 4), rappresenta il complesso del

movimento effettuatosi per il traffico interno della rete e di importazione su di essa.

La percorrenza dei treni propri sulle linee esercitate dall' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato ”, in territorio estero (col. 5), rappresenta l'esercizio convenzionale

di tratti di congiunzione tra linee italiane e linee estere di confine, eseguito per conto delle amministrazioni estere corrispondenti.

La percorrenza dei treni altrui sulle linee esercitate da altre amministrazioni, in territorio italiano (col. 11), rappresenta l'esercizio convenzionale di tratti di congiunzione

tra linee estere e linee italiane di confine, eseguito dalle amministrazioni estere corrispondenti, per conto dell' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato ”.

La percorrenza dei treni propri ed altrui sulle linee esercitate dall' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato, e da altre amministrazioni, in territorio italiano (col. 14),

rappresenta il complesso del movimento effettuatosi per il traffico interno e di importazione sulla rete di Stato.

Nei dati esposti non è compreso il movimento dei ferry-boats attraverso lo stretto di Messina. Tale movimento figura nel prospetto n. 8 “ Movimento dei treni e del

materiale rotabile per linea ,.
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PRospetto N. 6 (Percorrenia dei treni).

PERCORRENZA, INTENSITÀ DI MOVI

S P E C I FIC A Z I O N E D E I T R E N I

2 - 3

MOVIMENTO SULLE LINEE ESERCITATE DALL'AMMINISTRA

IN TERRITORIO ITALIANO

chiloMETRI 13º
Pr. 1 – col. 13/l

IN TERRITORIO ESTERO

| CHILOMETRI 25

Pr. 1 - col. 18 | Il

dei treni propri

a trazione

in complesso

a vapore elettrica

a trazione a vapore

TRAFFICO INTERNO E DI IMPORTAZIONE ESERCIZIO CONVENZIONALE

chilometri chilometri

A diretti . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19 861 629 963 454 20 825 083 59 850

B omnibus e accelerati. . . . . . . . . . . . . . . 38 228 378 884 089 39 112 467 55 480

C misti . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 901 276 14 742 4 916 018 10 220

VIAGGIATORI

D bis, speciali, facoltativi . . . . . . . . . . . . . 430 429 122 292 552 721 780

E IN TOTALE . . . 63 421 712 1 984 577 65 406 289 126 330

del traffico

F con viaggiatori . . . . . . . . . . . . . . . . 623 975 - 623 975 -

G senza viaggiatori . . . . . . . . . . . . . . . . 34 761 207 131 203 34 892 410 74 523

H MERCI speciali, facoltativi. . . . . . . . . . . . . . . . 7 631 264 62 943 7 694 207 19 226

PERCORRENZA DEI TRENI

l IN TOTALE . . . 43 016 446 194 146 43 210 592 93 749

N ln complesso . . . 106 438 158 2 178 723 108 616 881 220 079

L di servizio . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 746 291 6 060 752 351 720

1010 107 184 449 2 184 783 109 369 232 220 799

1909 193 673 475 2 164 o89 Io5 837 564 217 274

M DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO . . . . 1908 99 923 261 2 o88 969 Io2 o I2 23o 2 I 5 93 I

1907 92 521 856 I 996 3o7 94 5 18 163 216 389

1906 83 91 3 9o2 2 369 19o 86 283 o92 2o2 75o

-
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-

-
- PRoseetto N. 6 (Percorrenia dei treni).

MENTO E COMPOSIZIONE DEI TRENI.

6 7 a | 9 o | I 2 13 14

2 -- 5 3 9 + 10 2 - 9 3 + 10 4 + 11 = 12 + 13

MOVIMENTO SULLE LINEE ESERCITATE
ZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO MOVIMENTO SULLE LINEE DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STAT0

ESERCITATE DA ALTRE AMMINISTRAZIONI E DA ALTRE AMMINISTRAZIONI

IN TERRITORIO ITALIANO ED ESTERO IN TERRITORIO ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO

| CHILOMETRI 13 332 | | CHILOMETRI 41 chiloMetRi 13º
Pr. 1 - col. (13 + 18) (I + II). Pr. 1 - col. 13/IV Pr. 1 - col. 13 |V

dei treni propri dei treni altrui del treni propri e altrui

a trazione a trazione a trazione

- - in compl in complesso
- in complesso

a vapore elettrica a vapore elettrica a vapore elettrica

TRAFFICO COMPLESSIVO ESERCIZIO CONVENZIONALE TRAFFICO INTERNO E DI IMPORTAZIONE SULLA RETE DI STATO

chilometri chilometri chilometri |

19 921 479 968 454 20 884 933 144 656 - 144 656 20 006 285 963 454 20 969 739 | A

38 283 858 884 089 39 167 047 117 596 - 117 596 | . 38 345 974 884 089 39 230 063 | B

4 911 496 14 742 4 926 238 6 910 - 6 910 4 908 186 14 742 4 922 928 C

431 209 122 292 553 501 11 500 - 11 500 ai e 122 292 564 221 | D

63 548 042 1 984 577 65 532 619 280 662 - 280 662 63 702 374 1 984 577 65 686 95 | | E

623 975 - 623 975 55 100 - 55 100 679 075 - 679 075 | F

34 835 730 131 203 34 966 933 23 696 - 23 696 34 784 903 131 203 34 916 106 G

7 650 490 02 943 7 713 433 12 559 - 12 559 7 643 823 62 943 7 706 766 | H

43 110 195 194 146 43 304 341 91 355 - 91 355 43 107 801 194 146 43 301 947 l

106 658 237 2 178 723 108 836 960 372 017 - 372 017 106 810 175 2 178 723 108 988 898 | K

747 011 6 060 753 071 1 001 - 1 001 747 292 6 060 753 352 L

107 405 248 2 184 783 109 590 031 373 018 - 373 018 107 557 467 2 184 783 109 742 250

Io3 89o 749 2 164 o89 Io6 o54 838 376 798 - 376 798 Io4 o5o 273 2 164 o89 Io6 214 362

1oo 139 192 2 o88 969 Io2 228 16I 38o oo5 - 38o oo5 1oo 3o3 266 2 o88 969 º2 392 235 | M

92 738 245 I 996 3o7 94 734 552 368 o 17 - 368 oi7 92 889 873 I 996 3o7 94 886 18o

84 1 16 652 2 369 19o 86 485 842 281 989 - 281 989 84 195 891 2 369 19o 86 565 o81
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Paospetto N. 6 (Quantità relativa e intensità giornaliera dei treni).

PERCORRENZA, INTENSITÀ DI MOVI

- - - - - - -- –I–I– - -

15 16 17 18 19

- r 'T – percorrenza 21... 3!... Al 5... -

TRENI A PERcoRso INTERo [col. A'........................ - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - M'I = lunghezza media Pr. 1 - coi. 17 Pr. 1 – col. 17 Pr. 1 - col. 17 Pr 1 – col. 18

- - - ------ - nºn ''l – percorrenza - 21. .. 3/... - Al... - 5!...

INTENSITÀ GIoRNALIERA DEI TRENI sul PERCoRso INTERo [col. A”... M 'I = lunghezza media X giorni dell'anno Pr. 1 - c. 17X g. 36; Pr. 1 – c. 17 X g. 36;lPr. 1 - c. 17 Xg. 365 Pr. 1 c. 18 S&g. 36;

MOVIMENTO SULLE LINEE ESERCITATE DALL'AMMINISTRA

IN TERRITORIO ITALIANO IN TERRITORIO ESTERO

S P E C I FIC A Z I O N E D E I T R E N I - camorra 14 275 | cuito era as

Pr. 1 - cal. 17/I Pr. 1 – col. 18/II

dei treni propri -

- --- –I–,–––

a trazione

- | in complesso a trazione a vapore

a vapore elettrica

Tarrico intenso e di importazione esercizio convenzionare

nullnero launiero

A º diretti . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 392 67 1 459 2 394

B | IB omnibus e accelerati . . . . . . . . . . . 2 678 62 2 740 2 219

C' vIAGGIAToRI ! miº 343 1 :344 409

D' bis, speciali, facoltativi. . . . . . . . . . 30 9 39 - 31

E' . E IN TOTALE 4 443 1:39 4 582 5 053

f del traffico - - -

Fº a º con viaggiatori. . . . . . . . . . . . . . 44 vs 44 -

G' . G senza viaggiatori . . . . . . . . . . . . 2 435 9 2 444 2 981

H - H. QUANTITÀ DEI TRENI MERt:I speciali, facoltativi. . . . . . . .. - - - - 535 4 539 769

l' . I A IN TOTALE . 3 014 13 3 027 3 750

- PERC0RSO INTERO

K ... in complesso . . . 7 457 152 7 609 8 803

L ' :::lº di servizio . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - 52 1 58 29

1910 7 509 153 7 662 8 832

1909 7 28o I 5 I 7 43 I 8 691

M :" DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO . . . . 1908 7 o56 I 47 7 203 8 637

1907 6 565 I 42 6 7o7 8 655

1906 6 19o 175 6 365 8 1 Io

diretti . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 740 0 182 3 922 - 6 559

omnibus e accelerati . . . . . . . . . . . 7 199 0 166 7 365 6 080

vIAGGIAToRI ! misti 0 923 0 003 0 926 i 120

bis, speciali, facoltativi . . . . . . . . . 0 081 0 023 0 104 0 085

Erº . E IN TOTALE . . . 11 943 0 374 12 317 13 saa

del traffico

Frº | ... F con viaggiatori. . . . . . . . . . . . . . 0 117 e 0 117 re

Gº ... G senza viaggiatori. . . . . . . . . . . . . 6 546 0 025 6 571 8 167

li' | ... H INTENSITÀ GIORNALIERA MER ſrl speciali, facoltativi. . . . . . . . . . . . 1 437 0 012 1 449 2 107

- - - DEL MOVIMENTO -

l' 11 DEI TRENI IN TOTALE . . . S 100 0 037 8 137 10 274

suL PERCORSO INTER0

Krº - º In complesso . . . 20 043 0 4Il 20 454 24 118

L'' st di servizio . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . () 140 () 001 0 141 0 o79

1910 20 183 0 412 20 595 24 197

1909 I 9 941 O 416 2O 36o 23 811

M'' . /M DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO . . . . 190s I 9 278 O 4o; I 9 681 23 599

1907 I 7 985 o 388 18 37; 23 714

1906 16 959 O 479 I 7 438 22 219
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MENTO E COMPOSIZIONE DEI TRENI.

PRospetto N. 6 (Quantità relativa e intensità giºrnaliera dei treni).

20 2I 22 23 24 25 26 27 28

6/... 7!... 8!. . . 9/... 10l... 11/... 12/... 13/... 11!...

- Pr. 1 - col. 19 Pr. 1 – col. 19 Pr. 1 - col. 19 Pr. 1 - col 20 Pr. 1 - col. 20 Pr. 1 – col. 20 Pr 1 - col. 21 Pr. 1 - col. 21 Pr. 1 - col. 21

61... 7/... 8/.. 9l... 10... - 11... 12... 13/... 14!...

Pr. 1 - c. 19X g. 36; | Pr. 1 – c. 19 X g. 56; | Pr. 1 – c. 19 X g. 365 | Pr. 1 - c. 20 x g. 36; | Pr. 1 – c. 20 X g. 365 | Pr. 1 e 20Xg. 365 | Pr. 1 - c. 21 X g. 36; Pr. 1 - c. 21 X g. 365 Pr. 1 – c. 21 X g. 365

MOVINENTO DELLE LINEE ESERCITATE

ZI0NE DELLE FERROVIE DELLO STATO RG"inazioni pall'Amministrazioni petti "ello stato
ESERCITATE DA A AMMINIS 0 E DA ALTRE AMMINISTRAZIONI

IN TERRITORIO ITALIANO ED ESTERO IN TERRITORIO ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO

- " 14 300 - cui ora 41 - -" 14 316 -

Pr. 1 - col. 19/III Pr. 1 - col. 20/IV Pr. 1 – col. 21/V

dei treni propri dei treni altrui dei treni propri e altrui

a trazione a trazione a trazione

in complesso in complesso - - - In complesso

a vapore elettrica a vapore | elettrica a vapore elettrica

TRAFFICO COMPLESSIVO ESERCIZIO CONVENZIONALE TRArrico INTERNO E DI IMPORTAZIONE SULLA RETE DI STATO

numero numero numero

1 393 67 1 460 3 528 3 528 1 398 67 I 465 | A'

2 677 62 2 739 2 868 º 2 868 2 678 62 2 740 | B'

344 1 345 169 vo 169 343 1 344 | G'

:30 9 39 281 - 281 31 8 39 | D’

4 444 139 4 583 6 846 vº 6 846 4 450 138 4 588 | E’

44 m 44 1 344 mº 1 344 48 - 48 | Fº

2 436 9 2 445 578 - 578 2 430 9 2 439 | G'

535 4 539 306 - 306 533 5 538 | Hº

3 015 13 3 028 2 228 - 2 228 3 011 14 3 025 | l'

7 459 152 7 61 | 9 074 m 9 074 7 461 152 7 613 i Kr

52 1 53 24 m 24 52 1 53 L'

-- -
- - - -

- - -

-

7 51 | 153 7 664 9 098 - 9 098 7 513 I53 7 666

7 283 I 5 I 7 434 9 190 m 9 190 7 285 I 5 I 7 436

7 o59 I47 7 2o6 9 268 m 9 268 7 o62 147 7 2o9 i Mr

6 568 I 42 6 71o 8 976 n 8 976 6 572 I 4 I 6 7 13

6 194 174 6 368 8 545 m 8 545 6 196 I74 6 37o

3 816 0185 4 001 9 666 m 9 686 3 829 0 184 4 oi3 A

7 335 0 169 7 504 7 858 - 7 858 7 389 0 169 7 5o8 | B

0 941 0 003 0 944 0 462 m 0462 dsso 0 003 0 942 | C

0 083 0 023 0 106 0 768 vo 0 768 0 084 0 o24 0 ios | Dºr

12 175 0 380 12 555 18 754 m 18 754 12 191 0 880 12 571 | E

0 120 º 0 120 3 682 m 3 682 0 180 - 0 iso | F

6 674 0 025 6 699 1 584 m 1 584 6 657 0 025 6 682 | Gº

1 466 0 o12 1 478 0 839 m 0 889 1 468 0 o12 l 475 | Hºr

8 260 0 087 8 297 6 105 m 6 105 8 250 0 087 8287 | Iº e

20435 0417 20852 24 859 - 24 859 2044I | 0417 20 858 | K

0 a 0 001 0 144 0 067 n 0 067 0 143 0 001 0 144 | Lº

20578 0418 20 996 24 926 - 25 926 20 584 0418 21 oo2

I9 95o O 416 20 366 25 179 - 25 179 I9 958 O 415 2o 373

I9 28; O 4o2 19 687 25 323 m 25 323 I9 295 O 4o2 I9 697 Mºr

I7 995 O 387 18 382 24 592 m 24 592 18 oo, o 387 18 39,

I6 969 O 478 I7 447 23 411 n 23 4 1 1 16 97; O 478 I7 453

T
17 – Parte I.
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PRosPETTo N. G (Compºsitiºne dei treni).

PERCORRENZA, INTENSITÀ DI MOVI

-
-

-

-

29 30 31 32 33 34 35

ocoMotoRI [col. a al – percorrenza locºmºtºriº, i cºlº. Pr. 7- col 60... Pr.T-col.67i... Pr.7 - col. 69/...LOCOMOT - - - - - - - - - - -
percorrenza treni |Pr.6 – col. 4T... - Pr. 6 - col. 41... | Pr. 6 – col. 5/... - Pr.6 - col. 5...

OMPOSIZIONE 2NCOMPOSIZIONE MEDIA DEI TRENI coLI [col. n z] = percorrenza veicoli |Pr. 7 - c.108... Pr. 7 - c. 109... | Pr. 7 - e 110... |Pr 7 - c. 117I... Pr. 7 - c. 118... I Pr. 7 - c.119...

VEI - - - - - - - - - - - T percorrenza treni Pr.6 - col. 4... Pr.6 - col. 4I...I Pr.6 - col 4. I Pr.6 - col.5I... | Pr.6 col. 5...IFF 6 col 5

C0MP0SIZIONE SULLE LINEE ESERCITATE DALL'AMMINISTRA

IN TERRITORIO ITALIANO IN TERRITORIO ESTERO

[" 14 275 | cuorra as ] -

S P E CIFIC A ZI O N E D E I T R E NI Pr. 1 - col. 17/I Pr. 1 - col. 18/II

dei treni propri

materiale rotabile materiale rotabile

º" a vuoto in complesso "" a vuoto in complesso

TRAFFICO INTERNO E DI IMPORTAZIONE -
ESERCIZIO CONVENZIONALE

numero numero

diretti . . . . . . . . . . 1 123 - 1 123 1 135 m 1 135

omnibus e accelerati. 1 09s - 1 098 1 172 - 1 172

NIAGGIA

º I misti. . . . . . . . . . . 1 o79 - 1 079 1 010 - 1 olo

TORI

bis, speciali, facoltativi . 1 124 - 1 124 1 397 - 1 397

E IN TOTALE . . . 1 105 - 1 105 1 143 m 1 143

. / del

f altri traffico con viaggiatori . . . . . 1 157 - 1 157 - - -

- -
senza viaggiatori. . . . . 1 184 - 1 184 1 284 - 1 284- -

-

º MERCI

e" L000M0T0RI speciali, facoltativi. . . . 1 197 m 1 197 1 136 m 1 136

i | ...Il-l' 1 18 1 1

... /1 IN TOTALE . . . 186 - 186 1 253 - 253

le in complesso . . . . . . . . . . . . 1 137 - 1 137 1 190 m 1 190

m

l " di servizio. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 o23 - 1 o23 1 000 m 1 000

1910 I 136 - I 136 l 189 m i 189

r
1909 I 139 - I 139 I 2o7 m I 2o7

m a " del traffico e di servizio . . . . . . . | 1908 I 135 - I 135 I 2o6 m I 2o6

1907 I 134 - I 134 I 251 m I 251
OMPOSIZIONEC 0 | 1906 I 137 - I 137 I 191 - I 191

MEDIA

n . –"-
per viaggiatori . . . . . . . . . . . . . . . . . 9 248 0 263 9 511 8 304 0 239 8 513

DEI TRENI

o |-i- CARR0ZZE cellulari . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0 003 0 000 0 003 0 003 0 001 0 004

- - - Tp -i- PER LA RETE - l postali (ambulanti) . . . . . . . . . . . . . . . 0 808 0 011 0 819 0 867 0 062 0 999

q –i- BAGAGLIAI . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - 2 o04 0 050 2 054 2 912 0 011 2 923

r –i- a carro completo. . . . . 8 643 12 244

... 10 TRASPORTI -

8 ... KT in com- senza vincolo di peso . . 4 225 3 789 17 122 1 277 9 645 23 731

t –i- posizione bestiame. . . . . . . . . 0465 0 565

10 ASSI dei trenilº

l i- DI del IN TOTALE . . . 13 333 3 789 17 122 14 os6 9 645 23 731

V | – i" veicoli l º i traffico rassroari o sravizio. . 0 382 - 0 382 0 o18 - 0 o18

- - - i

... 18 (1) IN COMPLEsso It ti del traffico e lW ..M dii ſtare º ramº 13 715 3 789 17 504 14 104 9 645 23 749

– º IT in composizione dei treni di servizio [TRasporti
X -. IL Di seRvizio]. . . . . . . . . . . . . . . 10 955 9 751 20 706 6 267 6 266 12 533

... /V IN C0MPLESS0 in

-

composizione dei treni dely . /M traffico fi"- - - - - - - - - - - - 13 697 3 829 17 526 14 078 9 634 23 712

1910 25754 4 154 29908 26 161 9 947 36 108

1909 I I 3o5 2 o12 I 3 317 I I 461 4 436 I 5 897

- -i- IN COMPLESS0 [GARRozzE, BAGAGLIAI, CARRI] . . 1908 I I 464 2 o38 I 3 5o2 I I 313 4 o65 I 5 378

1907 I I 76o 2 192 I 3 952 I I 426 3 783 I 5 2o9

1906 I 2 442 2 262 I4 7o4 IO 691 3 7;o I 4 441
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MENTO E COMPOSIZIONE DEI TRENI.

PRosPETTo N. 6 (Compositione dei treni).

36 37 38 39 40 41 42 43 44

Pr. 7 - col.73... Pr.7 – col. 75/... Pr. 7 - col. 82/... Pr. 7 - col.841. - - Pr. 7 - col.94 ... Pr. 7 - col. 96/ ..

pr. 6 - col. 8|... m Pr. 6 - col. 8/... pr. 6 - col. 11|... º Pr. 6 - col. I l ... Pr. 6 – col. 14/.. º pr. 6 - col. 14/...

Pr. 7 - c. 1231... Pr. 7 – c. 124/... Pr. 7 - c. 125/... Pr. 7 - c. 132/... Pr.T- c.183... pr. 7 – c. 134 |... Pr. 7 - c. 144l... Pr. 7 – c. 145/... Pr 7 – c. 146 l...

Pr. 6 – col. 8/... Pr 6 - col. SI... Pr. 6 – col. 8/... Pr. 6 – col. 11/... Pr. 6 - col. 11/... Pr.6 - col. 1 1 l... Pr. 6 - col. 14ſ... Pr.6 - col 14/... Pr. 6 - col. 14/...

G0MP0SIZI0NE SULLE LINEE ESERCITATE
COMPOSIZIONE SULLE LINEE -

ZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO ESERCITATE DA ALTRE AMMINISTRAZIONI DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO

E DA ALTRE AMMINISTRAZIONI

IN TERRITORIO ITALIANO ED ESTERO IN TERRITORIO ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO

" 14 iº - cui ora 41 | - ſe" 14º
Pr. 1 - col. 19 / III Pr. 1 – col. 20 | IV Pr. 1 - col. 21 tv

dei treni propri dei treni altrui dei treni propri e altrui

materiale rotabile materiale rotabile materiale rotabile

i"." a vuoto in complesso "." a vuoto in complesso " a vuoto in complesso

TRAFFICO cour rssivo - FSERCIZIO CONVENZIONALE TRAFFICO INTERNO E DI IMPORTAZIONE SULLA RETE DI STATO

numero numero numero

1 123 v- 1 123 1 182 m 1 182 1 124 n I 124 | a

1 098 - 1 098 1 089 a 1 089 1 098 m I 098 | b

1 079 - 1 079 1 000 a 1 000 1 079 - 1 079 | o

1 124 m 1 124 1 008 - 1 oos 1 121 a I 12 l d

1 105 - 1 105 1 131 a 1 181 1 105 n I 105 l e

1 157 n 1 157 1 207 m 1 207 1 161 e I 161 | f

1 184 m 1 184 1 ooi ma 1 ool 1 204 n i 204

1 197 m 1 197 1 o74 - 1 074 1 197 a i 197

1 186 - 1 18e 1 135 a 1 135 1 185 - I 185 | I

1 187 º 1 137 1 132 m 1 132 1 137 m I 137 | k

1 028 l a 1 023 1 ott m 1 ott 1 o28 - I 023 | I

I 136 m I 136 I 132 - I 132 1 136 - I 136

I 139 - I 139 I 129 m I 129 I 139 m I 139

I 135 - I 135 I i 35 n - I 13; I 135 s I 135 , m

I 134 - I 13 i I 1 14 m I 114 I 134 m I 134

I 136 m I 136 I o73 - I o73 I , 36 n I 136

9 246 0 263 9 509 13 366 0 166 13 532 9 261 0 263 9524 | n.

0 003 0 000 0 003 m - m 0 003 0 ooo 0003 l o

0 809 0 011 0 820 0 798 - 0 798 0 808 0 o11 0819 | p.

2 o06 0 050 2 o56 3 357 0 o81 3 488 2 009 0 050 2059 | q

8 651 6 101 8 685 r

4 219 3 800 17 185 0 302 3 594 10 028 4 212 3 788 17098 . s

0 465 0 026 0 463 t

13 335 3 800 17 135 6 429 3 594 10 023 13 810 3 788 17098 | u

0 382 - 0 382 n m - 0 381 n 038I l v

13 717 3 soo 17 517 6 429 3 594 10 023 13 691 3 788 17479 | w

10 950 9 748 20 698 3 416 0 020 3 486 10 945 3 738 20683 | x

13 69s 3 841 17 539 6 sºo 3 585 10 005 13 672 3 829 1750i | y

25 754 4 166 29 920 23 940 3 832 27772 25 748 4 153 29 90I

I I 3o; 2 o17 I 3 322 9 o46 I 924 IO 97o I I 297 2 o 2 I 3 3o9

I I 464 2 o42 I 3 5o6 8 724 I 762 IO 486 I I 45; 2 o37 I 3 49o af

I I 759 2 196 I 3 955 9 6oi 2 Io6 I I 7o7 I l 751 2 192 l 3 943

1 2 437 2 266 I 4 7o3 Io 158 2 128 I2 286 I 2 434 2 262 I 4 696

–l–

I
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PRosPETTo N. 6.

LINEE COMPLEMENTARI DELLA SICILIA

Percorrenza e intensità di movimento dei treni.

S P E C I FIC A ZI O N E D E I TR E N I

PERCORRENZA

dei treni

a trazione a vapore

Q U AN T IT A

dei treni

a percorso intero

INTENSITÀ

GI0RNALIERA

del

movimento dei treni

a percorso intero

chilometri numero

A diretti . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - n

3 | omnibus e accelerati . . . . . . . . . . . . . . . º - vo

|

G misti. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 27 600 2 123 5 sia

, IAGGIATORI

D bis, speciali, facoltativi . . . . . . . . . . . . . . 36 3 0 008

E IN TOTALE . . . 27 636 2 126 5 825

del traffico

F con viaggiatori . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - -

(8 senza viaggiatori . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 048 311 0 853

PERCORRENZA DEI TRENI MERCI

º ------ speciali, facoltativi . . . . . . . . . . . . . . . . - - -

l IN TOTALE . . . 4 048 311 0 853

N In complesso . . . 3I 684 2 437 6 678

L di servizio . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 474 36 0 100

--

M DEL TRAFFICO E DI SERVIZIO . . . 32 158 2 473 6 778

Annotazioni.

(1) [col. 29 - Composizione media] Il calcolo della percorrenza dei veicoli riferita ad assi è cominciato dall'anno 1910. Pertanto, nel complesso, i dati relativi alla com

posizione media dei treni negli anni precedenti figurano sempre riferiti a veicoli.



l'RosPETTo N. 7.

A NN O l 9 l 0

RETE DI STATO

lPercorrenza e intensità di movimento dei locomotori e dei veicoli

Avvertenze.

-

Le percorrenze del materiale proprio [colonne 102 a 104] sulle linee esercitate dall' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato, , in territorio italiano, rappresentano le

percorrenze effettuate dal materiale rotabile in effettivo servizio [prospetto n. 5, colonna ql, per il traffico esistente sulle linee stesse (traffico interno della rete).

Le percorrenze del materiale altrui [colonne 105 a 107] sulle linee esercitate dall' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato , in territorio italiano, rappresentano le

percorrenze effettuate dal materiale rotabile di ferrovie italiane e di ferrovie estere, per il traffico proveniente da queste e diretto su quelle (traffico di importazione sulla rete).

Le percorrenze del materiale rotabile sulle linee esercitate dall' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato, in territorio estero [colonne 111 a 119] rappresentano

l'esercizio convenzionale di tratti di congiunzione tra linee italiane e linee estere di confine, eseguito per conto delle amministrazioni estere corrispondenti.

Le percorrenze del materiale rotabile sulle linee esercitate da altre amministrazioni in territorio italiano [colonne 126 a 134] rappresentano l'esercizio convenzionale di tratti

di congiunzione tra linee estere e linee italiane di confine, eseguito dalle amministrazioni estere corrispondenti per conto dell' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato “.

Le percorrenze del materiale proprio [colonne 135 a 143] sulle linee esercitate da altre amministrazioni, in territorio italiano ed in territorio estero, rappresentano le

percorrenze effettuate dal materialerotabile in effettivo servizio dell' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato, per il traffico proveniente da queste e diretto su quelle

(traffico di esportazione dalla rete).

Le percorrenze del materiale proprio ed altrui [colonne 144 a 146] sulle linee esercitate dall' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato, e da altre amministrazioni

in territorio italiano, rappresentano il complesso del movimento del materiale rotabile effettuatosi per il traffico interno e di importazione sulla rete di Stato.

Le percorrenze del materiale proprio [colonne 147 a 149] sulle linee esercitate dall' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato , e da altre amministrazioni in territorio

italiano e in territorio estero, rappresentano il complesso del movimento effettuato dal materiale rotabile per il traffico interno sulla rete di Stato e di esportazione da essa,

cioè il lavoro compiuto dal materiale rotabile in effettivo servizio [prospetto n. 5, colonna q].

I locomotori in servizio dei treni per trazione multipla si considerano in effettivo servizio – si considerano a vuoto, se isolati o in manovra.

Le carrozze si considerano in effettivo servizio, quando sono a disposizione dei viaggiatori – si considerano a vuoto in ogni altro caso.

I carri si considerano in effettivo servizio, quando sono comunque carichi – si considerano a vuoto in caso contrario.

Le percorrenze delle carrozze automotrici, aventi posti per il pubblico, figurano tanto nelle percorrenze dei locomotori, quanto in quelle delle carrozze.

Nei dati esposti non è compreso il movimento del materiale rotabile trasportato sui ferry boats attraverso lo stretto di Messina. Tale movimento figura nel prospetto n. s.

“ Movimento dei treni e del materiale rotabile distinto per linea,.

N. B. Il calcolo della percorrenza dei veicoli riferita ad assi è cominciato dall'anno 1910. - Pertanto nei confronti dei titoli, i dati relativi agli anni pre

cedenti figurano sempre riferiti ai veicoli.
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PRospetto N. 2 (Percorrenza dei locomotori a vapore ed elettrici).

PERCORRENZA E INTENSITÀ DI MOVI

l 2 3 4 5 6 7 e 9 10

2 -- 3 5 -- 6 2 + 5 3 + 6 4 + 7 = 8 + 9

PER C0 R RENZA SULLE LINEE

IN T E RR I T 0 R 1 0 ITA LI A N 0

SPECIFICAZIONE DEL MATERIALE ROTABILE --

| CHILoMETRI 13 307 = Pr. 1 – col. 13/I]

del materiale proprio dei materiale altrui del materiale proprio e altrui

ri t - In ri in - in in

" | º º | complesso " . “ º | complesso | " | º º | comicsso

chilometri

I.

A) LOCOMOTORI A VAPORE.

d diretti . . . . . . . . . . 22 225 068 22 225 068 vo mo º 22 225 068 n 22 225 068

b omnibus e accelerati. 41 975 793 - 41 975 793 mº - - 41 975 793 - 41 975 793

0 misti. . . . . . . . . . . 5 291 030 - 5 291 030 n vo º 5 291 030 vº 5 291 030

d VIAGGIATORI bis, speciali, facoltativi. . 458 281 m 458 281 vº mo - 458 281 º 458 281

8 del IN TOTALE . . . 69 950 172 - 69 950 172 n º sº 69 950 172 º 69 950 172

f traffico con viaggiatori . . . . . . 722 133 ma 722 133 º - - 722 133 ºn 722 133

g senza viaggiatori. . . . . 41 073 675 » 41 073 675 mo - vº 41 073 675 º 41 073 675

h coi MERGI . . . . speciali, facoltativi. . . . 9 177 662 º 9 177 662 - vº ºn 9 177 662 vo 9 177 662

i treni IN ToTALE . . . . 50 973 470 re 50 973 470 vo n pº 50 973 470 º 50 973 470

k | LocomoTIVE in complesso . . . . 120 923 642 v- 120 923 642 vo mo - 120 923 642 vo 120 923 642

l E di servizio . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 761 932 n 761 932 mo º m 761 932 m 761 932

AUT0M0TRICI 191o | 121 685 574 n 12I 685 574 º m so 121 685 574 - 12I 685 574

| 1ooo | I 18 o2979o - I 18 oz979o - º - I 18 o29 79o - I 18 o29 79o

m del traffico e di servizio . 19os l I 13 228 o42 vo I 13 228 O42 sº mº º I 13 228 o42 º I 13 228 o42

| 19 or | 1o4 98o 798 m Io4 98o 798 vo - » | Io4 98o 798 - Io4 98o 798

19oes | 95 337 739 sº 95 337 739 m so vº 95 337 739 º 95 337 739

n isolate . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 1 807 152 1 807 152 º º vi s 1 807 152 1 807 152

0 in manovra. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 22 683 076 22 683 076 º mo º mº 22 683 076 22 683 076

1ono | 121 685574 24490228 | 146 175802 º - a 12I 685 574 24 490228 | 146 175802

19.oo | I 18 o29 79o 24 3oi 450 | I 42 33 I 24o m n vº I 18 oz9 79o 24 3oI 45o | I42 33 I 240

p IN COMPLESSO [LocoMotoRI A vAPoRE]. . . . . 1oos | I 13 228 o42| 23 646472 | 136874 514 m - mº 113 228 o42| 23 646.472 | 136 874 514

1oo7 | 1o4 98o 798 21 6to 333 | 126 591 131 va º mº Io4 98o 798| 21 61o 333 | 126 59I I 3 I

1ooe | 95 337739| 19 o 18 121 | I 14355 86o º º 95337739| 19 o 8 121 | I 14 355 86o

B) LOCOMOTORI ELETTRICI.

a’ diretti . . . . . . . . . . 1 169 580 - 1 169 580 º sº n 1 169 580 n 1 169 580

b' omnibus e accelerati. 974 397 m 974 397 º sº - 974 397 vo 974 397

0' misti. . . . . . . . . . . 14 769 - 14 769 º vo e 14 769 mº 14 769

d' VIAGGIATORI bis, speciali, facoltativi. . 162 787 vº 162 787 vº mº - 162 787 vº 162 787

e' dei IN TOTALE . . . 2 321 533 sº 2 321 533 º vº º 2 321 533 mº 2 321 533

fº con viaggiatori -fil ggiatori. . . . . . sº - º - - º m º

g' trattico senza viaggiatori. . . . . 221 635 mº 221 635 º º º 221 635 º 221 635

h' coi MeRci . . . . speciali, facoltativi. . . . 36 064 mº 36 064 º m mo 36 064 - 36 064

l' treni IN TOTALE . . . 257 699 vo 257 699 º vo mº 257 699 º 257 699

k' | L000M0TIVE in complesso . . . 2 579 232 vº 2 579 232 º º vo 2 579 232 - 2 579 232

l' E di servizio . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7 622 - 7 622 mo vo vº 7 622 - 7 622

AUTOM0TRICI 191o | 2586 854 , 2586 854 | , - mo 2586854 , 2586 854

- 1909 2 543 424 - 2 543 424 - vo m 2 543 424 sº 2 543 424

m dei traffico e di servizio . . . . 19os | 2 5 17748 n 2 517748 mº vº vº 2 517 748 - 2 517748

1907 | 2 I93 o98 a 2 193 o98 vº - º 2 193 o98 sº 2 193 o98

19oe | 2 726 Io2 vº 2 726 Io2 m º º 2 726 Io2 va 2 726 Io2

n' isolate . . . . . . . . . . . . . . . . . . . so m m - - - mº va -

o in manovra . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . vº 21 060 21 060 º º sº º 21 060 21 060

|

- 191o | 2586 854| 2I 060 2607914 - vº sº 2586 854 2| 060 2607914

r 1909 | 2 543 424 24 374 | 2 s67798 ri - 2 543 424 24374 | 2567798

p IN COMPLESS0 (LocoMotoRI ELETTRICI) . . . . . 19os | 2517748 447oo 2 562 448 vo º º 2 517748 44 700 2 562 448

1907 2 I93 o98 º 2 I93 o98 - sº - 2 I93 o98 va 2 193 o98

1906 2 726 Io2 - 2 726 Io2 - º sº 2 726 Io2 º 2 726 Io2
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MENTO DEI LOCOMOTORI E DEI VEICOLI.
PRosPETTo N. 2 (l'eretrt Eli del locomotori a vapore ed elettrici),

11 | 12. 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | 24 25 |

11 + 12 14 + 15 | 11 + 14 | 12 + 15 i "s 2 + 11 | 3 + 12 | + 18 = 20 + 21| 8 + 17 9 + 18 | 10-19 = 23-24

ES E RC IT AT E DALL' A M M IN I STRA Z | 0 N E D E L L E FER R 0V I E D E L L 0 ST A T 0

IN T E RR I T 0 R I 0 EST E R 0 I N T E RR I T 0 R | 0 | T A LI A N 0 E D E STER 0

[chiloMETRI 25 = Pr. 1 – col. 18/II] [chiloMETRI 13 332 = Pr. 1 – col. (13 + 18) (I + II)]

del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui del materiale proprio del materiale proprio e altrui

in la l . | - I I | - I
" | º º complesso " | º º compiesso | " | º º | complesso " a V uoto complesso " a vuoto complesso

chilometri chilometri

67 911 - 67 911 - - - 67 911 - 67 911 22 292 979 mº 22 292 979 22 292 979 º 22 292 979 | a

65 035 - 65 035 - - - 65 035 m 65 035 42 040 828 m 42 040 828 42 040 828 - 42 010 828 | b

10 319 - 10 319 - - - 10 319 - 10 319 5 301 349 - 5 301 349 5 301 349 m 5 301 349 | 0

1 090 - 1 090 - - - 1 090 m 1 090 459 371 - 459 371 459 371 - 459 371 l d

144 355 - 144 355 - - - 144 355 - 144 355 70 094 527 - 70 094 527 70 094 527 n 70 094 527 | 8

vs ma mo - - - vº mo vo 722 133 vo 722 133 722 138 - 722 133 | f

95 654 - 95 654 - m n 95 654 - 95 654 41 169 329 - 41 169 329 41 169 329 vº 41 169 329 | g

21 848 - 21 848 vº - - 21 848 - 21 848 9 199 510 - 9 199 510 9 199 510 º 9 199 510 | h

- I– f

117 502 - 117 502 - - - 117 502 - 117 502 51 090 972 - 51 090 972 51 090 972 mº 51 090 972 | i

261 857 - 261 857 - - ma 261 857 mº 261 857 | 121 185 499 - 121 185 499 | 121 185 499 - 121 185 499 | k

720 - 720 - - - 720 - 720 762 652 - 762 652 762 652 mo 762 652 l I

- -- - - --- - –t

262 577 vº 262577 - - - 262577 - 262577 | 12I 948 15I - 121 948 151 | 121 948 151 sº 121 948 15

262 3o8 - 262 3o8 - - - 262 3o8 - 262 3o8 | I 18 292 o98 º I 18 292 o98 | 118 292 og8 - I 18 292 o98

26o 472 - 26o 472 va - - 26o 472 - 26o 472 | 1 1 3 488 514 vo I 1 3 4885 14 | 1 1 3 488 514 º I I 3 488 514 , m

27 I 597 - 27 I 597 mº - - 27 i 597 º 27I 597 | IO5 252 395 va Io5 252 395 | Io5 252 395 - IO5 252 395

241 56o - 24 I 56o sº - va 24I 56o - 241 56o | 95 579 299 - 95 579 299 | 95 579 299 vo 95 579 299

e 36 276 36 276 m - - so 36 276 36 276 - 1 843 428 1 S43 428 - 1 843 428 1 843 428 . Il

mº 78 143 78 143 - mo - - 78 143 78 143 - 22 761 219 22 761 219 - 22 761 219 22 761 219 | 0

262 577 | | |4 419 | 376996 - - - 262 577 | | 14 419 | 376 996 | 121 943 151 | 24604647 | 146552798 | 121 948 151 24604647 | 146552798

262 3o8 | I I I 687 | 373 995 m - - 262 3o8 | : 11 687 | 373 995 | 118 292 o98 | 24413 i 37 | 142 7o5 235 | I 18 292 o98 | 2441; 137 | 142 7o5 235

26o 472 | I 12 o72 | 372 544 - - - 26o 472 | I 12 o72 | 372 544 | 113 488 514 | 23 758 544 | 137247 o 58 | 113 488 514 | 23 758 544 | 137247 o 8 p

271 597 | I 12 o43 | 383 64o sº - - 271 597 . I 12 o 43 | 383 6 o | Io5 252 395 | 21 722 376 | 126 974 771 | Io5 252 395 | 21 722 376 | 126 974 771

24 I 56o | I 46 67 I | 388 23 I so - - 241 56o | 146 671 | 388 231 | 95 579 299 | 19 164792 | I 14744 ogi | 95 579 299 | 19 164792 | 114744 o91

- - va - - sº m - º 1 169 580 - 1 169 580 1 169 580 vº 1 169 580 la'

m - - - - - - - - 974 397 - 974 397 974 397 mº 974 397 | b”

vº - - - - m vº - - 14 769 - 14 769 14 769 v- 14 769 | 0’

- - - - - - - - 162 787 - 162 787 162 787 ma 162 787 | d’

- - - - m - - - 2 32I 533 - 2 321 533 2 321 533 mº 2 321 533 le’

º va - - - ve va - vº - vº sº vº mº vº fr

va mº re - m - - - mº 221 635 - 221 635 221 635 º 221 635 | 9’

vº - v- vº - - mº - vº 36 064 - 36 064 36 064 vº 36 064 l h’

- vº º mo m ve - m va 257 699 m 257 699 257 699 - 257 699 l iº

- - ma º - - º - - 2 579 232 - 2 579 232 2 579 232 - 2 579 232 | la

a - - º - - - - vº 7 622 - 7 622 7 622 - 7 622 , lº

- - mº m - - - - ma 2586 854 - 2586 854 2586 854 sº 2586 854

- - - - - - mº - - 2 543 424 - 2 543 424 | 2 543 424 vº 2 543 424

- - - - - º sº - m 2 517748 sº 2 517748 | 2 5 17748 m 2 5 17 748 , m'

n l º - mº - º 1- - vº 2 I93 o98 mº 2 I93 o98 | 2 193 o98 mº 2 I93 098

º - - º - - - va - 2 726 Io2 mº 2 726 Io2 2 726 Io2 m 2 726 Io2

m - mº n - vº mº - sº mo º - vº vo - m mº

vº - vo - - - m m - - 21 060 21 060 vº 21 060 21 060 | 0”

- –f– - --- - -

º - mo º - - - - - 2586 854 2| 060 2607914 2586 854 21 060 2607914

- - - - - º mo vo - 2 543 424 24374 | 2 567 798 | 2 543 424 24 374 | 2567798

- - - - - - º - m 2 5 I 7 748 - 44 7oo 2 562 448 2 5 I 7 748 44 7oo 2 562 448 p”

n - - - - - - - - 2 I93 O98 - 2 I93 o98 2 193 og8 vº 2 I93 o98

va - - - - - - va m 2 726 Io2 - 2 726 Io2 726 Io2 º 2 726 Io2

l T
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PRospetto N. 2 (Percorrenia dei locomotori a vapore ed elettrici).
PERCORRENZA E INTENSITÀ DI MOVI

l 2s 27 28 29 30 31 32 33 34

-

-

26 -- 27 29 - 30 26 -- 29 27 + 30 | 28+31 = 32+33

P E RC 0 RR E NZA SULLE LINEE E SE RC IT AT E DA

I N TER R I T 0 R | 0 | T A LI A N 0

SPECIFICAZIONE DEL MATERIALE ROTABILE - -

I CHILoMETRI 41 = Pr. 1 – col. 13/IVI

del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui

ii" a vuoto complesso | " | º º complesso | " a vuoto complesso

chilometri

l.

A) LOCOMOTORI A VAPORE.

º diretti . . . . . . . . . . r- a - 170 986 m 170 986 170 986 vs 170 986

b omnibus e accelerati. . . sº vº n 128 051 mo 128 051 128 051 º 128 051

o misti. . . . . . . . . . . m º m 6.912 - 6 912 6 912 - 6 912

d ºººººººº i bis, speciali, facoltativi. . m m mo 11 590 - 11 590 11 590 - 11 590

o del IN TOTALE . . . so º mº 317 539 mo 317 539 317 539 º 317 539

f traffico con viaggiatori . . . . . . º | mº mo 66 510 º 66 510 66 510 - 66 510

U senza viaggiatori . . . . . - m mº 23 719 m 23 719 23 719 mo 23 719

h coi MERci . . . . speciali, facoltativi . . . . n º º 18 485 n 13 485 18 485 º 18 485

l troni IN toTALE . . . º vo n 103 714 vº 103 714 108 714 mº 103 714

K 1000M0TIVE in complesso . . . m - - 421 253 ms 421 253 421 253 º 421 253

l | E di servizio . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . bo º m 1 018 m 1 018 1 018 º 1 018

(AUTOMOTRICI 1910 p vº vº 422271 | , 422271 | 422271 m 422271

1909 m º vº 425 486 | , 425 486 | 425 486 º 425 486

m del traffico e di servizio . . . . 19os º so º 43 I 35 I mo 43 I 35 I 43 I 35 I º 43 I 35 I

| 1907 º º º 4o9 861 n 4o9 86 I 4o9 861 m 4o9 861

1906 - n vº 3o2 489 m 3o2 489 3o2 489 º 3o2 489

m isolate . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . so mo º sº 27 716 | 27 716 ra 27 716 27 716

0 in manovra . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . mº º º º 574 574 - 574 574

1910 vº - so 42227I | 28 290 | 450 561 422271 28290 450 56I

1909 º vº - 425 486 | 29 o67 | 454553 | 425 486 29 o67 454553

p IN COMPLESSO (LoCoMotoRI A vAPoRE). . . . . 1908 º - vº 43 I 351 | 35 723 | 467 o74 43 I 35 I 35 723 467 o74

1907 vº vo º 4o9 861 | 12 617 | 422 478 4o9 861 12 617 422 478

1906 n - º 3o2 489 | 16 741 | 319 23o 3o2 489 16 741 3 I9 23C

B) LOCOMOTORI ELETTRICI.

a' diretti . . . . . . . . . . ma mo - vº º mº º va a

b' omnibus e accelerati. vº n º so - - vº º so

0' -- misti . . . . . . . . . . . - pº - º º - - sº º

d' viaggiatori i bia, speciali, facoltativi. . ma - - - - º sº mº vº

e' dei IN TOTALE . . . so - vº yn º vº - sº vº

r traffico con viaggiatori . . . . . . vo º - sº - - m vº -

g' senza viaggiatori . . . . . vo º - vº sº - sº - vo

h' coi MERCI . . . . speciali, facoltativi. . . . sº so - - - º - n º

lº treni IN TOTALE . . . sº sº vº - sº sº mo so -

k' | L0COMOTIVE in complesso . . . - º sº º º - vº vo sº

l' E di servizio . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . m º m vº - mº º vº mº

Automotrici -

1910 - va sº vº m m - so mo

1909 vº - vi º º vº so º -

m' del traffico e di servizio . . . . 1908 va - mo vo º ma º sº sº

1907 - º so sº sº º mº º so

1906 - - vº mº vo - va sº º

m' isolate . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . si - by - sº º º sº -

o" in manovra. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - º º vº vo vo so mo n

| 1910 - - vº vº º º º sº -

| 1909 vo vº º sa va sº - mº º

p' IN COMPLESSO [LocoMotoRI ELETTRICI] . . . . . 1908 - ma bº º º - so so sº

1907 - º º sº - vº - n n

1906 - m º º º ma - va -
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MENTO DEI LOCOMOTORI E DEI VEICOLI.
PRospetto N. 2 (Percorrenza dei locomotori a vapore ed elettrici).

35 | 36 37 38 | 39 40 | - 41 | 42 43 44 45 46 47 | a 49 50

--- - -- - --- 37 + 1o - - – ---- 22 + 28 + 43 - 49 p - ºp'
35 + 3 38 + 39 | 35 + 38 | 36 + 39 8 + 32 9 -- 33 10-31= 44-45 | 20 - 26 - 41 |21 -- 27 -- 42 - – -– -y = 41 + 12 -- -- tºtº i 's | er . " 24/q 'Pr. 5 - c. 25/q

AL T R E A M M | N I ST R AZ 10 N I PERC0RRENZA SULLE LINEE ESERCITATE DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE

DELLO STATO E DA ALTRE AMMINISTRAZIONI

in reaaronio traliano | in Tenarronio esreno |"º" IN TERRITORIO ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO ED ESTERO

[sERvizio CUMULATIvo ITALIANo ED ESTERo] [chiloMETRI 13 348 = Pr. 1 – col. 13 | V] [sERvizio INTERNo E CUMULATIvo ITALIANo ED ESTERo]

del materiale proprio del materiale proprio e altrui del materiale proprio

in - in | in - –T–- – - -

- – im ºffettivo la v m atti ur in in effettiv ffettiv ºdia di tà::º complesso" º complesso:: ºlcomiasso | "" a vuoto complesso " a vuoto comiasso º"

chilometri chilometri

sº º m º a mº n vº º 22 396 054 - 22 396 054 22 292 979 mº 22 292 979 vo ga

ºn sº - mº - - - vº vº 42 103 844 ra 42 103 844 42 040 828 mº 42 040 828 m b

- vo sa - mo - va so º 5 297 942 - 5 297 942 5 301 349 mo 5 301 349 º e o

- m º vº so sº - mº - 469 871 m 469 871 459 371 vo 459 371 º d

mº m mº - º va mº vº - 70 267 711 mº 70 267 711 70 094 527 - 70 094 527 - o

n - - º sº m - ma º 788 643 º 788 643 722 133 mo 722 1:33 - f

mº - - m mº - vs º so 41 097 394 - 41 097 394 41 169 329 - 41 169 329 vo 0

v, i - vº sº - vº º vº 9 191 147 vº 9 191 147 8 199 510 m 8 199 510 - h

m - - mo n - - ve º 51 077 184 - 51 077 184 51 090 972 - 51 090 972 m l

º - n º º vo sº mº m 121 344 895 a 121 344 895 | 121 185 499 n 121 185 499 - l&

s - mº - m - mo º - 762 950 º 762 950 762 652 mo 762 652 m l

- - - - - –I– -

n sº º º mº n so sº - 122 07845 vs 122 107845 | 121 948 151 - 121 948 151 º

- ma - - mº mº mº - n I 18 455 276 mº I 18455 276 | I 18 292 o98 m I 18 292 o98 n

º m - º vº vº mº i 1 3 659 393 mº I 13 659 393 | I I 3 488 5 14 v- I I 3 488 514 º m

- º º - - - - n sº Io5 39o 659 n Io5 390 659 | Io5 252 395 º IO5 252 395 º

m sº m sº º - sº m sº 956 o 228 vº 95 64o 228 | 95 579 299 vo 95 579 299 º

vº sº vº » . » s - - mo sº 1 834 868 1 834 868 º 1 843 428 1 843 428 sº m

va º sº s - sº va - º sº 22 683 650 22 683 650 mº 22 761 219 22 761 219 va 0

– ––––l- - -

mo n - » | » - sº - - 122 107 845 | 24.518518 | 146 626 363 | 121 948 151 24604647| 146 552798 38 629

º mº sº - mo m sº - º I 18 455 276 | 2 | 33o 5 17 | 142 785 793 | I 18 292 o98 244 I 3 I 37| I 42 7o5 235 39 289

re - - - va sº - va º I 13 659 393 | 23 682 195 | 137 341 588 | I 13 188514 23 758 544| 137247 o 58 4o 728 , p

s º si sº º sº sº - - Io5 39o 659 | 21 622 95o | 127 oi 3 609 | Io5 252 395 2 I 722 376 I 26 974 77 I 42 O24

º - - si º º º mº m 95 64o 228 | 19 o 34 862 | I 14675 o9o | 95 579 299 19 164792| I 14744 O91 43 812

º º vº - mº º vo sº 1 169 580 vº 1 169 580 1 169 580 vº 1 169 580 m a’

sº º º sa vº so sº - mo 974 397 - 974 397 974 397 º 974 397 º b”

- vº º mº vº - º n mº 14 769 º 14 769 14 769 º 14 769 º o”

» | » sº » . » - - sº º 162 787 - 162 787 162 787 sº 162 787 mº dº

i - - --- ---- - - - ------

vº n so vº - - º º n | 2 321 533 vº 2 321 533 2 321 533 mº 2 321 533 º e’

- m sº mº º va sº m n vº mº º vº º - sº fr

vo - m - mº sº º vº º 221 635 º 221 635 221 635 mº 221 635 e g'

sº mo º vº º - -, mº sº 36 064 º 36 064 36 064 vs 36 064 sº hº

mo - - - - - º n . a 257 699 mº 257 699 257 699 mo 257 699 sº l'

- a º º - sº sº vo º 2 579 232 sa 2 579 232 2 579 232 vo 2 579 232 mº ('

sº º ma sº sº mo 1- so mº 7 622 mº 7 622 7 622 - 7 622 º l'

mº - º mº - mº sº - º 2586 854 mº 2586 854 2586 854 ve 2586 854 so

º º º º m ma va - a 2 543 424 mo 2 543 424 | 2 543 424 so 2 543 424 se

ma vº - - - sº ma º sº 2 517748 vo 2 5 17748 2 5 17748 sº 2 51774S - m”

n º so m - º sº º vº 2 I93 o98 mo 2 I93 098 2 I93 098 vº 2 I93 o98 vº

vo sº vo » . » º sº vi va 2 726 Io2 vo 2 726 Io2 2 726 Io2 º 2 726 Io2 mº

mº
m vo - º º sº vº º va vo vo mº º vº vº -

vº vº º mo mo vº mo º mº ma 21 060 21 060 sº 21 060 21 060 - | o”

sº vo sº - º - m m vº 2586 854 2| 060 2607914 2586 854 2| 060 2607914 37961

so - º » » º m - ma 2 543 424 24 374 | 2567798 | 2543 424 24 374| 2 567 798 44 813

vº º vº » » va m º -, 2 5 17748 447ool 2 562 448 | 2 5 17748 4; 7ool 2 562 418 52 295 p”

so so m vº mº ma - º - 2 I93 098 sº 2 193 o98 | 2 I93 o98 so 2 I93 o98 57 I24

mo va a º º - sº - vo 2 726 Io2 va 2 726 Io2 2 726 Io2 sº 2 726 Io2 55 I 17

I T

18 – Parte I.
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PRosPETTo N. 2 (Riassunto: percorrema dei locomotori).
PERCORRENZA E INTENSITÀ DI MOVI

- 51 - 52 53 54 55 56 57 58 | 59 60

- gra a sſa a + | r a 5 [(a+a')+... | 6[(a+a')--... - 54 + 57

"iº", il set ss "i"i 53 - se se + sº 58 + 56 | – 58', 59

PER G 0 RR E NZA SU LL E LINEE

I N TER R IT 0 R I 0 I TALI A N 0

SPECIFICAZIONE DEL MATERIALE ROTABILE - - - - - -

[cHILoMETRI 13 307 = Pr. 1 – col. 13/I]

del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui

ri l in ri vuot in riso a vuoto im

" a vuoto complesso " a vuoto complesso " complesso

chilometri

I.

LOCOMOTORI A VAPORE ED ELETTRICI.

a+a' - diretti . . . . . . . . . . 23 394 648 sº 23 394 648 va vº - 23 394 648 - 23 394 648

b + b' omnibus e accelerati. 42 950 190 - 42 950 190 mo º so 42 950 190 vo 42 950 190

c+ c' misti. . . . . . . . . . . 5 305 799 mº 5 305 799 vo vo - 5 305 799 - 5 805 799

VIAGGIATORI

d+d' bis, speciali, facoltativi, . 621 068 m 62: 068 mo - mo 621 068 ma 621 068

e-He' in totalE . . . I 72 271 705 º 72 271 705 - a mº 72 271 705 - 72 271 705

del

fi fº traffico con viaggiatori. . . . . . 722 133 n 722 133 º mº - 722 133 n 722 133

g + g' senza viaggiatori. . . . . 41 295 310 - 41 295 310 vo mo º 41 295 310 º 41 295 310

h-i-h' C0i MERCI . . . speciali, facoltativi. . . 9 213 726 vo 9 213 726 sº - sº 9 213 726 n 9 213 726

0

treni

i-t-l' IN totALE . . . . 51 231 169 vº 51 231 169 so º º 51 231 169 - 51 231 169

k+k' IN coMPLEsso . . . 1123 502 874 vi 123 502 874 º vn »n 123 502 874 vo 123 502 874

L000M0TIVE

l+ l' di servizio . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 769 554 va 769 554 - - m 769 554 sº 769 554

E

–I –|- - - r-------

AUT0M0TRICI

[ 1oio 124272428 º I24 272 428 vº º vo 124 272 428 m 124 272 428

1909 |12o 573 2 14 mo I 20 573 214 - sº º I 2o 573 214 sa I 20 573 2 I4

m+m' del traffico e di servizio . . . 19os 11574579o - I I 574579o vs - º I I 5 745790 vº I I 5745790

19o7 |Io7 173 896 sº Io7 173 896 n n mº Io7 173 896 vº Io7 173896

19o6 | 98 o63 841 º 98 o63 841 va mº - 98 o63 841 | , 98 o63841

n+ n' isolate vo 1 807 152 | 1 807 152 vº sa m va 1 807 152l 1 807 152

o + 0' in Irlanovra . . . . . . . . . . . . . . . . . . . vº 22 704 136 | 22 704 136 vº mo so - 22 704 136| 22 704 136

1910 | 124 272 428 | 24.51 | 288 | 148 783 716 - vº vs 124 272428 24.51 | 288|148783716

19o9 | 12o 573 214 | 24325 824 | 144 899 o 38 so - sº 12o 573 214 24325 82 il 44899 038

r - - |

p-Hp """ : " º roos | | 2, 6, 9 ss9 | . - 11574579o 23 691 172|139 436962

19o7 |Io7 173 896 | 21 61o 333 128784 229 vo º m Io7 173 896 21 61o 333|128784 229

19o6 | 98 o63 841 | 19 o18 121 |I 17 o81 962 m vo vº 98 o63 841 19 oi8 121| 17 o81962

l
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MENTO DEI LOCOMOTORI E DEI VEICOLI.

PRospetto N. 2 (Riassunto: percorrenia dei locomotori).

--... (p--p”)]

11ſa-a'-. teſa a -.
+... (p-i-p)

sº63 65 66

s, li fa a isſa a + -

si + 62 | " , " , il 6 + 65

68 69 70 71 72 73 74 75

- "s | 52 - 61 53 + 62 "i, 58 + 67 59 + 68 | 60 + 69 = 73 + 74
si - e se i si

E SER CIT AT E DAL L 'A M M IN I ST R AZ I0N E DELLE FERR 0 VIE DEL L 0 ST AT 0

I N TERRIT 0 R I 0 EST E R 0

[ chiloMETRI 25 = Pr. 1 – col. 18/II]

I N T E RR I T 0 R 1 0 I TALI A N 0 E D EST E R 0

[chiLoMETRI 13 332 = Pr. 1 – col. (13 + 18) (I + II)]

del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui del materiale proprio del materiale proprio er

in in, - in | in in in in in i

" | º º comiesso | " | º º | comissso |" º | complesso | " . “ º | comissso | " | “ º | complesso

chilometri chilometri

67 911 m 67 911 m - mº 67 911 - 67 911 | 23 462 559 23 462 559 | 2 3 462 559 - 23 462 559 | a-Ha'

65 035 - 65 035 - - - 65 035 - 65 035 º 43 015 225 - 43 015 225 | 43 015 225 - 43 015 225 | b+b'

10 319 - 10 319 - - º 10 319 - 10 319 | 5 316 118 m 5 316 118 | 5 316 118 sº 5 316 118 | 0--C'

1 090 - 1 090 - - - 1 090 - 1 090 622 158 - 622 158 622 158 º 622 158 | d--d'

144 355 - 144 355 - - - 144 355 - 144 355 | 72 416 060 - 72 416 060 | 72 416 060 - 72 416 060 | e-- e'

m - º - - - - - 722 133 - 722 133 722 133 - 722 133 | f-t-fº

95 654 vo 95 654 - mo - 95 654 a - 95 654 | 41 390 964 - 41 390 964 i 41 390 964 va 41 390 964 | g-Hg'

21 848 - 21 848 - - - 21 848 - 21 848 | 9 235 574 - 9 235 574 | 9 235 574 vo 9 235 574 sta

117 502 - 117 502 - - - 117 502, - 117 502 | 51 348 671 - 51 348 671 | 51 348 671 - 51 348 671 i + iº

261 857 - 261 857 - m - 261 857 - 261 857 | 123 764 731 m 123 764 731 123 764 731 sº 123 764 731 | k-t-k”

720 - 720 sa º m 720 vº 720 770 274 º 770 274 770 274 - 770 274 | | +-lº

r- - - –4–4– - -

262577 - 262577 - - - 262577 - 262577 | 124535005 - 124535 005 |124 535 005 sº 124535005

262 3o8 - 262 3o8 - - - 262 3o8 - 262 3o8 | 12o 835 522 - 12o 835 522 12o S35522 - 12o 835 522

26o 472 - 26o 472 - º - 26o 472 - sco 472 | I 16 oo6 262 m I 16 oo6 262 II 16 oo6 262 - I 16 oo6 262 . m-t-m'

27I 597 n 27 I 597 - - n 27 I 597 º 27 I 597 |IO7 445 493 m IO7 445 493 |IO7445 493 m Io7445 493

241 56o - 241 56o - - sº 241 56o mº 241 56o | 98 3o54oI a 98 3o54oI | 98 3o54oI a 98 3o54oi

- 36 276 36 276 - - so - 36 276 36 276 m 1 843 428 1 843 428 - 1 843 428| 1 843 428 | n--nº

º 78 143 78 143 m - - - 78 143 78 143 - 22 782 279 | 22 782 279 - 22 782 279 22 782 279 | o-t-o”

262 577 I 14 419 | 376 996 va vº so 262 577 | | 14 419 376 996 | 124 535 005 24 625707|149 160 712 | 124 535 005 24625 707 149 160 712

262 3o8 I I I 687 | 373 995 - - - 262 3o8 | I I I 687 373 995 | 12o 835 522 24437 51 III45 273 o33 | 12o 835 522 244375 I I | 145 273 o33

26o 472 I 12 O72 | 372 544 - - so 26o 472 | I 12 o72 372 544 | 16 oo6262 23 8o3 244|139809506 | 16 oo6262 23 8o3 244|139 So9 506 ; p +pº

271 597 I 12 o 43 | 383 64o - mo sº 27I 597 | I I 2 O43 383 64o|Io7445 493 21 722 376|129 167 869 |Io7445 493 |21 722 376|129 167 869

241 56o | 146 671 | 388 23 I - - n 241 56o | 146 671 | 388 23 I | 98 3o54oi 19 164792|I 1747o 193 | 98 3o54oI | 19 164792|I I747o 193
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PRosPerro N. 2 (lassato: percorre la lei lcolori).
PERCORRENZA E INTENSITÀ DI MOVI

l

51 76 77 78 79 80 81 82 83 84

-
- - - -- - - 2 ſara' . 27 [(a ra")+... ) - 29(a - a -. Soſa-a)+. --- - 78 + 81

"i "il e + |"il tº - so ".

PER C 0R RENZA SULLE LINEE ESERCITATE DA

IN TERRITORIO ITALIANO

SPECIFICAZIONE DEL MATERIALE R0TABILE
-

- --- ----
-- - -

I chiloMETRI 41 = Pr. 1 – col. 13/Iv ]

del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui

º" a vuoto complesso i" “ º | complesso | " º º | complesso

chilometri

L.

LOCOMOTORI A VAPORE ED ELETTRICI.

a-Ha' diretti . . . . . . . . . . - - - 170 986 - 170 986 170 986 - 170 986

b+-b' omnibus e accelerati. . . - - - 128 051 - 128 051 | - 128 051 - 128 051

C-HC' misti. . . . . . . . . . . - - - 6 912 - 6 912 6 912 - 6 912

VIAGGIATORI

d+d' bis, speciali, facoltativi. . - - - 11 590 - 11 590 11 590 - 11 590

e-He' IN TOTALE . . . - - - 317 539 - 317 539 317 539 - 317 539

dei

f-l-f tratfico con viaggiatori. . . . . . - - - 66 510 - 66 510 66 510 - 66 510

g +g' senza viaggiatori. . . . . - » - 23 719 - 23 719 23 719 - 23 719

-

h-t-h'
- MERCI . . . speciali, facoltativi. . . . - - - 13 485 - 13 485 13 485 - 13 485

C0

l 7

treni

i+ i' IN TOTALE . . . - - - 103 714 - 103 714 103 714 - 108 714

r

-

k+-k IN COMPLESSO . . . - - - 421 253 - 421 253 421 253 - 421 253

L000M0TIVE

l-i-I' di servizio . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - 1 018 - 1 018 1 018 - 1 018

E
- l

AUT0M0TRICI
-

1910 - - - 422 27i - 422 271 422 27I - 422 27I

-

1909 » - - 425 486 - 425 486 | 425 486 - 425 486

m +-m' del traffico e di servizio . . . . 19os - | - m 43 I 3 5 I - 43 I 35 I 43 I 35 I - 43 I 35 i

1907 - - - 4oo S6 I - 4o9 86 I 4o9 86 I - 4o9 861

l 1ooe - - - 3o2 4S9 - 3o2 489 3o2 489 - 3o2 489

n + n' isolate . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - 27 716 27 716 m 27 716 27 716

|

o+0' in manovra . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - 574 574 - 574 574

1910 - - - 422 271 28 290 | 450 561 422 27I | 28 290 | 450 56l

1909 - - - 425 486 29 o67 | 45 | 553 | 425 186 29 o67 | 454 553

p +p IN"lº º varonº º 19os - - - 43 I 35 I 35 723 | 467 o74 43 I 35 I 3 5 723 467 o74

1907 - - - 4o9 86 I I 2 617 | 422 478 4os) 861 | 12 6 17 i 22 478

l 19oe - - - 3o2 489 16 741 | 319 23o 3o2 489 | 16 74 I 3 19 230
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PRosPEtro N. 2 Riassunto: percorrenza dei locomotºri).
MENTO DEI LOCOMOTORI E DEI VEICOLI.

85 86 a7 | 88 89 90 | 9 | 92 | 93 | 94 i 95 | 96 | 97 | 98 99 I too

ºi si era "ili | | | | | | | | | | rigi

PERCORRENZA SULLE LINEE ESERCITATE DALL'AMMINISTRAZIONE

ALTRE A M M IN I STRA Z | 0 N DELLE FERROVIE DELLO STATO E DA ALTRE AMMINISTRAZIONI

IN TERRITORIO ITALIANO IN TERRITORIO ESTERO INri" IN TERRITORIO ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO ED ESIER0

[sERvizio CUMULATIvo ITALIANO ED EstERo] - emo la ase- Pr. 1 – col. 13 / VI | [sERvizio INTERNo E CUMULATIvo ITALIANO ED ESTERo]

del materiale proprio del materiale proprio e altrui del materiale proprio

in in in - in in in in in in i media

: “ “ | ". | " º "."º ", " º | emis | " - " | esiste "

chilometri - chilometri

vº vº - sº º º va vº - 23 565 634 -, 23 565 634 | 23 462 559 º 23 462 559 - a--a'

- - vº - - sº - - º 43 078 241 - 43 078 241 | 43 015 225 - 43 015 225 vº b+b'

m v- - v- - vs º 5 312 711 - 5 312 711 | 5 316 118 m 5 316 118 vº C-H c'

º m va m - vº » » º 632 658 - 632 658 622 158 º 622 158 - d-t-d’

ve - - vo - º - - sº 72 589 244 mº 72 589 244 | 72 416 060 sº 72 416 060 - e-He”

m - - - - m - m va 788 643 - 788 643 722 133 m 722 1:33 - f+ fº

va m m - ma - - - º 41 319 029 sº 41 319 029 | 41 390 964 º 41 390 964 sº g + g”

- - vº - - - - 9 227 211 - 9 227 211 | 9 235 574 se 9 235 574 vº h + hº

vº - - º - - - - - 51 334 883 m 51 334 883 | 51 348 671 º 51 348 671 s i + i'

- - va vo vº - - - - 123 924 127 º 123 924 127 |123 764 731 - 123 764 7:31 - k-i-k'

bº - - - m sº n mo - 770 572 - 770 572 770 274 - 770 274 º I + l'

- º - sa sº vo mº - - 124694699 - I24 694699 |124535 005 - 124 535 005 -

- º º º - º - - 12o 998 7oo sº 12o 998 7oo|! 2o 835 522 - I2o 835 522 vº

sº e - - vº - » º sº I 16 177 141 º 116 177 141 | 16 oo6 262 º I 16 oo6 262 m +m'

º - º - º º |Io7583 757 , Io7 583 757 |Io7445 495 » |IO7 445 493 sº

vº - º - - - - - 98 366 33o m 98 366 33o | 98 3o54oI sº 983o5 4oI -

vo - º - - - sº - 1 834 868 1 834 868 - 1 843 428| 1 843 428 sº n-Hn'

mº - sº - - sº - » I º 22 704 71OI 22 704 710 - 22 782 279 22 782 279 vº o+ o

-

-

- - - - - v- - e vº 124694699 24539 578|149234277 |124535 005 24 625707|149 160712 38 617

ba sº - - sn sº a - º I 2o 998 7oo 24354891 145 353 591 | 12o 835 522 244375 I I I 45 273 o 33 39 279

- - sa º - º sº vº I 16 177 I 41 |23 726895. I39 9o4 o36 |1 16 co6 262 23 8o3 2 44|I 39 So9 5o6 4o 894 . p + p”

sº - va - - sº - m , Io7583 757 |2 I 622 95oli 29 206 7o7 |Io7445 493 21 722 376|129 167 869 | 42 213

º ma mº - - mº m 98 366 33o 19 o34862|I 174oi 192 | 98 3o5 4oI | 19 16.4792|I I7 47o 193 44 O2 I

l

|
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PRospetto N 2 (Rissuto: percorrenia dei locomotori e dei titoli).
PERCORRENZA E INTENSITÀ DI Movi

101 102 | 103 104 105 106 107 108 | Ios | IIo T

102 + 103 105 - 106 102 + 105 103 + 106 io + io

= 108 + 109

PER C0R RENZA SULLE LINEE

IN TERRITORIO ITALIANO

SPECIFICAZIONE DEL MATERIALE ROTABILE [ chiloMETRI 13 3o7 = Pr. 1 – col. 13/I]

del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui

in in in - in in in -

" . " "º | complesso " . " "º | complesso | " | º º | comissss

TRAFFICO INTERNO TRAFFICO DI IMPORTAZIONE TRAFFICO INTERNO E DI IMPourtAzioNE

chilometri

I.

LOCOMOTORI.

A VIAGGIATORI . . . . . . . . . 72271 705 - 72 271 705 - - - 72 271 705 - 72 271 705

B del | Mr.RCI . . . . . . . . . . . . 51 231 169 - 51 231 169 - - - 51 231 169 - 51 231 169

- traffico ---------- - - - -- -

C C01 in totale 12:3502874 - 123 502 874 - - - 123 502 874 - 123 502 874

treni

D di servizio . . . . . . . . . . . . . . . . . 769 554 - 769 554 - - - 769 554 - 769 554

L000M0T0RI del traffico e di servizio . . . l 124272428 - 124 272 428 - - - 124 272 428 - 124 272 428

F isolati e in manovra . . . . . . . . . . . . . . . . - 24 511 288 24 51 : 288 - - - - 24 511 288 24 511 288

191o | 124272428| 2451 | 288 | 148783716 - - - I24 272 428 24.51 | 288 | 148 783716

19o9 | 12o 573 2 14| 24325 824 | I 14899 o 8 - - - 12o 573 214 2 4 325824 | 144 899og8

G in complesso locomotive, Automotrici] | 19os | I 1574579o 23 691 172 | 139 436 962 - - - I 1574579o 23 691 172 | 139 436 962

19o7 | Io7 173 896| 21 61o 333 | 128781 229 - - - Io7 173 896 21 61o 333 | 128 784 229

19oe | 98 o6; 841 | 19 o 18 121 | I 17 o81 962 - - - 98 o63 841| 19 oi8 121 | I 17 o81 962

II.

VEICOLI.

del traffico. I 936847287| 27 403 104 | 964 250 391 | 74 238 394| 1 345 810 | 75 584 204| 1 011 085 681 28 748 9141 039 834 595
H | CARROZZE VIAGGIATORI: º composizione dei treni ( di servizio . 308666 59 346 368 012 - - - 308 666 59 346 368 012

l caRaozze cellulari. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 281 062 3 800 284 862 - - - 281 062 3 800 284 862

L l postali ambulanti) . . . . . . . . . . . . . . . . . 87 803 568 1 205 643 89 009 211 - - - 87 803 568 1 205 643 | 89 009 211

M | BAGAGLIAI: i izione dei treni del traffico. I 205 518531 5 245 851 | 210 764 382l 12 349 542 203 556 | 12 553 09sl 217 868 073 5 449 407 | 223 317 480
: in composizione dei treni. . . . . - - - | di servizio . l 1 325921 30 954 | 1 356 875 - - - 1 325 921 30 954 1 356 875

A) cARRI IN composizione DEI TRENI DEL TRAFFICo.

N i pleto o tassate per

m" e cºrre cºmpleto e tante" l 838822713 - 99 994 258 938 816 971

0 trasporti merci senza vincolo di peso . . . . . . 452201 897, 307 466 9931 643 502 295 6 735 642104 036 683 | 216 204 628i 458 937 539411 503 6761 859 706 923

P dol traffico - - - - - - - - - - - - - - - - 45 010 692 - 5 438 045 5o as 737 ---

CARRI. .

0 in totale (merci in genere e bestiame) | 1336035302 307 466 993 | 643 502 295 | 112 167 945104 036 683 | 216 204 628 1 448 203 247 411 503 676|1 859 706 923

R trasporti di servizio . . . . . . . . . . . . . . . . . . 41 375 656 - 41 375 656 177 134 - 177 1:34 41 552 790 - 41 552 790

S IN C0MPLESS0 [IN coMPosizione DEI TRENI DEL TRAFFICo] | 1377410958 307 466 993 |1 684 877 951 | 112 345 079 104 036 683 | 216 381 762 1 489 756 037 411 503 676 |1 901 259 713

B) cARRI IN composizione DEI TRENI DI seRvizio.

T | CARRI trasporti di servizio] . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8215786 7 319 310 15 535 096 26 194 17 169 43 363 8 241 980 7 336 479 15 578 459

A+B) CARRI IN coMPosizione DEI TRENI DEL TRAFFICo

E DI SERVIZIO.

U CARRI IN COMPLESSO trasporti di servizio. . . . . . . . . 49 591 442 7 319 310 56 910 752 203 328 17 169 220 497 49 794 770 7 336 479 57 131 249

V - - trasporti del traffico e di servizio . I 1385626744 314 786 303li 700 413 047 | 112 371 273104 053 852 | 216 425 125 1 497 998 0171 418 840 155lt 916 838 172

191o 261771 1779348 735 001 2966 446 780 | 198959 2091056032181304562427| 2816 6709884543382191327I 009207

19o9 11 19o66881 165532 8o2 1 284599 683 | 77 373 999 47 476 897 | 12485o 896 I 19644o 88o 213 oo9 699 I 4o945o 579

A | veicoli in complesso ſcarrozze, naaaalia, canni] . . 1oos io92o25 19516o 82o 755 | 252 815 95o | 774o7 297. 47 o79 413 | 12448671o i 169 432 4922o7 9oo 168li 377332 66o

| 19o7 |io18982 9761717oi 425 | 19o 6844o1 | 92 512 o 15| 35 51o 412 | 128 o 22 457| I I I I 495 o21 2o7211 837 | 3187o6858

19oe | 996 595 6 11 163 721 7o7|1 16o 317318 | 76 885 172 3 1 477 123 | Io8362 295| 1 o7; 18o 783195 19883o i 268679613

E
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MENTO DEI LOCOMOTORI E DEI VEICOLI.
PRospetto N. 7 (Riassunto: percorrenza dei locomotori e dei veicoli).

| | | I 12 I 13 114 | 115 I 16 117 | 118 | 19 120 121 122 123 124 125

111 + 112 114 + 1 15 | 111 + 114 112 + 115 | "s| 102 + 111 103 + 112 | "o ", 10s + 117 109 + 118 -".

E SER C IT AT E DAL L 'A M M IN I ST RAZ I 0 N E DELLE FERR 0 VI E DEL L 0 ST A T 0

IN TERRITORIO ESTERO IN TERRITORIO ITALIANO ED ESTER0

[cHILoMETRI 25 = Pr. 1 – col 18 | II] [chiloMETRI 13 332 = Pr. 1 – col. (13 + 18) | (I + II)]

del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui del materiale proprio del materiale proprio e altrui

ri to in -" - in rivo to In ri - in a vuot in
" a vuo complesso " º º | complesso | " a vulo complesso " a vuoto complesso " uloto complesso

ESERCIZIO IN COMUNE o PER CONTO DI ALTRE AMMINISTRAZIONI TRAFFICO COMPLESSIVO

chilometri chilometri

144 355 mº 144 355 º º mº 144 355 - 144 355 72 416 060 sº 72 416 060 72 416 060 - 72 416 060 | A

117 502 º 117 502 - | - - 117 502 - 117 502 51 348 671 a 51 348 671 51 348 671 - 51 348 671 | B

–H–- I | –
261 857 - 261 857 va e º 261 857 - 261 857 | 12:3 764 731 - 123 764 731 123 764 731 º 123 764 731 | C

720 - 720 - - - 720 a 720 770 274 - 770 274 770 274 sa 770 274 | D

262 577 s 262 577 - n - 262 577 sº 262 577 | 124 535 005 vº 124 535 005 | 124 535 005 » 124 535 005 | E

º 114 419 114 419 - º m - 114 419 - 114 419 - 24 625 707 24 625 707 - 24 625 707 24 625 707 | F

262577 | | 14419 | 376 996 - - s 262577 | | 14419 | 376 996 | 124 535 005 24625 707 | 149 160 712 | 124535005 | 24625 707 | 149 160 712

262 3o8 | I I I 687 | 373 995 - - sº 262 3o8 | I I I 687 | 373 995 | 12o 835522 244375 I I I I 45 273 o;3 | 12o 835 522 | 24 1375 I I I I 45 273 o;;

26o 472 | 112 o72 | 372 541 - - va 26o 472 | I 12 o72 | 372 544 | I 16 oo6 262 23 8o3 2 14 | 139 8o9 506 | I 16 oO6 262 | 23 So; 244 | 139 8o9 5o6 G

27 I 597 | I 12 o43 | 383 64o - mº - 27 I 597 | I 12 o 13 | 383 64o lo7 445 493 | 2 I 722 376 | 129 167 869 | Io7445 493 2 I 722 376 | 129 167869

241 56o | 146 671 | 388 231 - - - 24 I 56o | I 46 671 | 388 23 I | 98 3o5 4o I | 19 F64792 | I 17 47o i 93 | 98 3o54oi 19 161 792 | I 1747o 193

905 061 34 018 | 939 079 928 513 18 660 , 947 173 | 1 833 574 52 678 | 1 886 252 | 937 752:348| 27 437 122 | 965 189 470 |1 012 919 255 28 801 5921 041 720 847 }

m º mo º º º sº ma n 308 666 59 346 368 012 308 666 59 346 36s o12 ſ H

m m mº 612 384 996 612 384 996 281 062 3 800 284 862 281 674 4 184 285 858 | I

170 562 2 290 172 852 20 240 11 268 31 508 190 802 13 558 | 204 360 | 87 974 130 1 207 933 89 182 063 87 994 370 1 219 201 89 213 571 | L

310 740 1 891 312 631 331 251 555 331 806 641 991 2 446 | 644 437 | 205 829 271 5 247 742 | 211 077 013 | 218 510 064 5 451 853 | 223 961 917

1 008 - 1 008 º - - 1 008 º 1 008 1 326 929 30 954 1 357 883 1 326 929 30 954 in

ſ 1 156 468 1 538 i 2 694 723 839 979 181 941 511 " N

261 048 617 968 | 2 054 677 19 884 , 1 504 683 | 3 167 977 . 280 932 2 122 651 | 5 222 654 . 452 462945.308 084 961 |1 645 556 972 459 218 471 | 413 626 327 |1 864 929 577 0

l 19 193 105 155 124 348 45 029 885 50 573 085 P

1 436 709 | 617 968 | 2 054 677 | 1 663 294 | 1 504 683 | 3 167 977 | 3 100 003 | 2 122 651 | 5 222 654 |1 337 472 011 308 084 961 |1 645 556 972 |1 451 303 250 | 413 626 327 | 864 929 577 0

3 461 n 3 461 483 - 483 3 944 m 3 944 | 41 379 117 º 41 379 117 41 556 734 º 41 556 734 R

1 440 170 | 617 968 | 2 058 138 | 1 663 777 | 1 504 683 | 3 168 460 | 3 I03 947 | 2 122 651 | 5 226 598 |1 378 851 128308 084 961 |1 686 936 089 |1 492 859 984 | 413 626 327 |1 906 486 311 S

4 512 4 512 9 024 º ma sº 4 512 4 512 9 024 8 220 298 7 323 822 15 544 120 8 246 492 7 340 991 15 587 483 T

7 973 4 512 12 485 483 - 483 8 456 4 512 12 968 49 599 415| 7 323 822 56 923 237 49 803 226 7 340 991 57 144 217 U

1 444 682 | 622 480 2 067 162 | 1 663 777 | 1 504 683 3 168 460 | 3 108 459 | 2 127 163 5 235 6221 387 071 426315 408 783 |1 702 480 209 |1 501 106 476 I 420 967 318 |1 922 073 794 V

2832053 | 660679 | 3 492732 | 2944393 | I 535 550 |4 479 943 | 5776446 | 2 196229 7972 675 2620543832349395 680 2969 939 512 2822447434 | 456 534448 3278981 882

I 3 t2 o51 | 328 o 16 | I 64o o67 | I 177 293 | 635862 | I 81 3 1 55 | 2 489 344 | 963 878 | 3 453 222 | I 12o 378932 165 86o 8181 286 239 75o |I I 98 93o 22 | | 213 973 577 |I 412 9o; 8oi

I 325536 | 282 292 | I 6o7828 | I I 17323 | 595 362 | I 712 685 | 2 442 859 | 877654 | 3 32o 5 I 3 |Io9335o731 | 161 Io3 o47 | 254453 778 i 171 875 35: 2o8777822 I 38o 653 173 2

I 375 49o 338 555 | I 714 o 45 | I o9o 675 | 486 283 | I 576 958 | 2 466 165 | 824838 | 3 291 oo3 |Io2o 358466172 o 39 98o i 192 398.446 | I 13 961 186 | 2o8 o 36 675 | 321 997861

i 32 67o 3 o 31o i 172 989 | 1 o; 1988 42oo3o i 455 orº |2 167658 76o 349|2 928 oo7| 99772828i 164 o 2 o 6| 161 79o 3o7| o75 648411 | 195 959 172| 271 6o762o

–l
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PRospetto N. 2 (Riassunto: percºrrenti del locomotori e dei veicoli).
PERCORRENZA E INTENSITÀ DI MOVI

10 126 T 127 128 29 iso 131 132 133 134

126 + 127 lzº + 1so | 126 + 129 | 127 + 130 | º, "s

P E RC 0 RR E NZA SU L LE LINEE E SE RC IT AT E DA

IN TERRITORIO ITALIANO

SPECIFICAZIONE DEL MATERIALE R0TABILE [CHILoMETRI 41 = Pr. 1 – col. 13/IVI

del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui

. . . . . . in in - in

" a vuoto complesso , " . “ º | complesso " a vuoto complesso

ESERCIZIO IN COMUNE O PER CONTO DELL'AMMINISTRAZIoNE DELLE FERRovIE DELLo stATo

chilometri

I.

L000MOTORI.

A VIAGGIATORI . . . . . . . . . . . - - - 317 539 - :317 539 317 539 - 317 539

B del MERCI . . . . . . . . . . . . . - - - - 103 714 - 103 714 108 714 - 103 714

traffico |
-

- -

0 Col in totale . - - - 421 253 - 421 253 421 253 - 421 253

treni

D di servizio . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - º - 1 018 - 1 018 1 018 - 1 018

- r- - - –-

-

- Q“locomoroni del traffico e di servizio - - - 422 271 - 422 271 422 271 - 422 271

F isolati e in manovra. . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - 28 290 28 290 - 28 290 28 290

1910 - - - 42227I | 28 290 450 56I 422271 28 290 450 561

1909 - - - 425 486| 29 o67 | 454 553 425 486 29 o67 454 553

G - IN COMPLESSO [LocoMotivE, AUToMoTRICI]. . . 1908 - - - 43 I 35 I 35 723 467 o74 43 I 35 I 35 723 467 o74

1907 - r - 4o9 861 | 12 617 422 478 4o9 861 12 617 422 478

1906 - - - 3o2 489 16741 3 19 23o 3o2 489 16 741 3 19 23o

II.

VEICOLI.

H | C ZZE VIAGGI RI: I i - : dei treni del traffico . . . 237 624 9 692 247 316 | 4 746 510 52 229 | 4 798 739 4 984 184 61 921 5 046 055

ARROZZE VIAGGIATORI: in composizione dei tren i servizio. . . . - - - 570 - 1 570 1 570 - 1 570

l ſ cellulari. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - -

L ' º i postali ambulanti) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - 297 102 , 297 102 297 102 - 297 102

del traffico . . ." 120 120 240 | 1 252 277 30 000 1 282 277 1 252 397 30 120 1 282 517

M | BAGAGLIAI: in composizione dei treni . . . . . . . -

l di servizio . . . - vº - - - vo vo mº -

-

- -

–
- ---

-

A) caRRI IN coMPosizione DEI TRENI DEL TRAFFICo.

N merci a carro completo o tassate per

| tali. . . . . . . . . . . . . . . . . 867 - | 1 402" | 2 269 "l

0 trasporti merci senza vincolo di peso . . . . . - 285 504 1 152 800 1 12 252; 1 051 684 2 575 887 112 252 1 337 188 3 728 687

P dei traffico l ººººººº - - | l o o o eo)

cARRI . . . !
-

0 In totale (merci in genere e bestiame) 867 296 285 504 1 152 800 | 1 524 203 1 051 684 2 575 887 2 391 499 1 387 188 3 728 687
|

R trasporti di servizio. . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - » - - - - -

l –
-

S IN COMPLESS0[IN coMPosizione DEI TRENI DEL TRAFFIdol 867 296 285 504 1 152 800 | 1 524 23 1 051 684 2 b75 887 2 891 499 | 1 387 188 3 728 687

B) cARRI IN composizione DEI TRENI DI seRvizio.

T | CARRI trasporti di servizio] . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - 3 420 20 3 440 3 420 20 3 440

A-HB) cARRI IN coMPosizione DEI TRENI DEL TRAFfico

E DI SERVIZIO.

U ſ trasporti di servizio. . . . . . . . . - sº - 3 420 20 3 440 3 420 20 3 440

V CARRI IN COMPLESS0. . . . . l trasporti del traffico e di servizio . 867 296 285 504 1 152 800 1 1 527 623 1 051 704 2 579 327 2 394 919 1 337 208 3 732 127

191o | I 105 040 295 316 | | 400 356 | 7 825 082 | 133 933 | 8959 015 8930 122 . I 429 249 10 35937l

| 1ooo| 534 487 | 138 575 673 o62 | 2 874 o74 586 273 | 3 46o 347 | 3 4o8 561 | 724848 4 133 409

4 veicoli in complesso carrozze, bagagliai, carai] . . . . 1oos 447 676 | 111 942 559 618 | 2 868 o36 557 591 | 3 425 627 3 3 I 5 712 669 533 3 985 245

| 1oo7 | 493 807 159 835 653 642 | 3 o;9 615 615 o;8 | 3 654 653 | 3 533 422 774 873 l 4 3o8 295

1906 41o 196 | Ioo 77o 51o 966 | 2 454 161 499 338 | 2 953 499 2 864 357 6oo Io8 3 464 465
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MENTO DEI LOCOMOTORI E DEI VEICOLI.
PRospetto N. 2 (Riassunto: percorrenia dei loromotori e dei veicoli).

13s 138

1,92

137 138 139 140 141 142 143 144 145 146 147 148 149 150

-
137 - 140 110 - 134 12o + 126 | 121 - 127 | 12s + 12s + 118 149G

135 + 136 18s + 139 |185+188136-18º in is | 108 + 132 | 109 + 138 | i "s -- 141 + 142 = 147 + º Pr.5 - c. 26/a “ 118 al

ALTRE A M M IN I STRA Z | 0N I
pERC0RRENZA SULLE LINEE ESERCITATE DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE

DELL0 STAT0 E DA ALTRE AMMINISTRAZIONI

in reRRIronio italiano | In TERRIroRio Estero I "" IN TERRITORIO ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO ED ESTERO

[sERvizio CUMULATIvo ITALIANo ED ESTERo] [cHiLoMETRI 13 348 = Pr. 1 – col. 13/v] [sERvizio INTERNo E CUMULATIvo ITALIANo ED ESTERo]

del materiale proprio del materiale proprio e altrui del materiale proprio

in | m - - in - - in -
media

l i -- i - - - - i in effett l

: vio comiasso " vio comiasse" vito comiasse º" a vuoto esniesse " a vuoto comiasse ""

TRAFFICO DI ESPORTAZIONE raarrico strano e mi protrazione TRAFFICO INTERNO E DI ESPORTAZIONE DALLA RETE DI STATO

SULLA RETE DI STATO

chilometri chilometri

- - - - - - | - 72 589 244 - 72589 244 72 416 060 - 72416060 - A

- - - - - - » . - - 51 334 883 - 51 334 883 51 348 671 - 51 348 67I - B

-

---------
-- - --

-

--

- - - - - - - - - 12.3924 127 - 123924 127 | 123 764 731 - 123 764 73I - C

- - - - - - | - 770 572 - 770572 770 274 - 770 274 , i D

--
- -- - -

-

-
- -- –--

- - - - - - - - - 124 694699 - 124694699 124 535 005 - 124535005 - E

- - - - - - » . » - - 24 539 578 24539 578 - 24 625 707 24 625 707 - F

- - - - - - - 124694699 24539578 | 149234277| 124535005 | 24625707 | 149 160712 38 617

m . - - - - - | - 12o 998 7oo 24 354 891 | 145353591 | 12o 835 522 | 24 437 511 | 145 273 o;3 39 279

- - - - - - - . - - I 16 177 141 | 23 726895 | 139 9o4 o 36 | I 16 oo6 262 | 23 8o3 244 | 139 8o9 5o6 4o 894 , G

- - - - - - - l . - Io7583 757| 21 622 95o | 129 2o67o7| Io7445 493 | 21 722 376 | 129 167869 42 2 I 3

- - - - - m - m - 98 366 33o 19 o;4 862 | 1174or 192 | 98 3o5 4o I | 19 164792 | 117 47o 193 44 O2 I

2 053 435 | 2 053 435 | 15 575 570 | 15 575 570| 17 629 005 | 17 629 005 | 1 016 069815 28810835 | 044880650 983 065 791 983065791 149 390 | H
- - - - - - 310 236 59 346 369 582 308 666 59 346 368012 --

- - - - - - 281 062 3 800 284 862 281 062 3 800 284 862 11 394 | I

- - - - - - 88 100 670 1 205 643 89306313| 87 974 130 1 207 933 89 182063 288 615 | L

348 151 348 151 215 301 215 301 563 452 563 452 | 219 120 470 5 479 527 | 224599997 211 640 705 21 640705 l 96 664 | M.

- - - - - - 1 325921 30 954 I 356 875 | 1 326 929 30 954 I 357883 -

–
---- ----

- - -------- - -
-

941 086698 ſ N

93 137 686 | 93 137 686 130 164 323 | 130 164 323 | 223 302 009| 223302 009 459 049 791; 412.840 864 | 863435 610 1 870 011 781 87001 | 781 - 0

50 458 257 le

93 137 686 | 93 137 686 130 164 323 | 130 164 323 | 223 302 009 | 223 302009 | 1 450 594 746 412840 864 II 863435 610 1 870 011 781 I 8700| | 781 - 0

- - - - - - 41 552790 - 4 | 552790| 41 379 117 - 4 | 379 | 17 - R

93 137 686 93 137 686 130 164 323 | 130 164 323 | 223 302 009 | 223 302 009 | 1492 147 536 412 840 864 Il 904988 400 1 911 390 898 I 91 I 390898 24 079 | S

- - - - - - 8 245 400 7 336 499l 15581 8991 8 220 298 | 7 323 822 I5 544 120 9 910 | T

- - - - - - 49 798 190 7 336 499 57 134 689 49 599 415 l 7 323 822 56923237 - U

93 137 686 | 93 137 686 | 130 164 323 i 130 164 323 | 223 302 009 | 223 302 009 | 1 500 392 936 420 177 363Il 920570299 1 926 935 018 1926935018 23 805 | V

95 539 272| 95 539 272 | 145 955 194145955 194 | 241 494 466 241 494 466 | 2825601 I 10455767 468 3281 368578 3 212 834 334 3212834 334 35 671

49 193 651 | 49 193 651 | 8o 744 161 | 8o744 161 | 129 937 812 129 937812 | I 199 849 441213734547|1 413 583 988 I 416 85o 624 I 416 85o 624 16 65o

37 478 1o6 | 37 478 Io6 66 55o 93o | 6655o 93o | Io4 o29 o;6 Io4 o29 o;6 | I 172 748 2o42o85697o i 381 317 905 I 359 o42 432 I 359 042432 16 838 , z

34 742 596 | 34742 596 74 547 429 | 74547 429 | Io9 29o o25|Io9 29o o25 | I 115 o28443207 98671oli 523 oi 5 i 53 I 302 342 Il 3 I 302 342 I I3 16 859

24 372 Io5 | 24 372 IO5 57 4o7 812 | 574o7812 81 779 917 | 81 779 917 | I o76 345 14o 195798 938 | 272 144 o78 I 244 o81 19o I 244 o81 19o 17 192

19 – Parte I.
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PRosPETTo N. 2 (Intensità di movimentº del materiale rotabile). PERCORRENZA E INTENSITÀ DI MOVI

151 152 153 154 155 156 157 158 159 160

INTENSITÀ GioRNALIERA PER OGNI UNITÀ DI MATERIALE l – percorrenza | 102. . . . 103l... | 104/... » b) m o m) bo

[col. A'... E' quantità media di materiale X giorni dell'anno - - - - - – -

INTENSITÀ GioRNALIERA sul PERcoRso INTERo [col. I'....... z'] = , Pºººººº , 102I... I 103... I 104... 105l... | 106|... 1071... 108... | 109/... 110l...

lunghezza media X giorni dell'anno Pr. 1 - col. 17 X g. 365 Pr. 1 - col. 17 X g. 365 Pr. 1 – col. 17 X g. 365

PER G 0 R RENZA SUL L E L IN E E

IN T E RR I T 0 R I 0 I TAL I A N 0

SPECIFICAZIONE DEL MATERIALE ROTABILE - [CHILoMETRI 14 275 = Pr. 1 – col 17 | I]

del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui

in in in - i - in - in

: "leria : “lerime: “lerie

TRAFFICO INTERNO TRAFFICO DI IMPORTAZIONE TRAFFICO INTERNO

E DI IMPORTAZIONE

chilometri

- :::lº 88 146 | 17 105A TFr.5 c. 26 qXg. 36; locomotori. . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - le vº- º l ' - - -

r ... H - 1
B Pr 5 c.(28+40)qXg.56; per viaggiatori . . . . . . . 393 374 | 11 527 | 404 901 - - - - - -

C' ... Il carrozze. . . . . . . . . cellulari. . . . . . . . . . . 30 801 | 0417 31 218 - - - m - e

D' postali (ambulanti) . . . . . 659 062 | 9 050 | 668 112 - - - - - -

E' ... lº PER 06NI ial . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 257 180 | 6 263 mPr. 5 – c.61, qXg. 365 UNITà bagagliai . . . . . . « - - - - - - - - - - - - - l 561 741 - - - " l ' l s

| ::: º DI MATE- 10 3, -F Pr. 5 – c. 81/q Xg. 365 RIALE carri | per trasporti del traffico . . 47 54o 612 8 152 - - - - -

G' Frix, l per trasporti di servizio. . . 14 350 | 12785 n 135 -- - - - - - -

191o | 79 626 | 10 608 l 90 234 - m - m m -

H' ... 12 veicoli in compl carrozze, bagagliai, carri 1909 " 5 33o " 358 - - - m - a

Pr. 5 - c. 118/q X g. 365 Coli in plesso ſcarrozze, bagagliai, carri) º 1908 | 36 966 | 5 444 4 Io - - - - - -

1907 36 139 6 o89 42 228 - - - m m -

19oe | 37753 | 6 199 43 932 - - - - - -

l' la viaggiatori. . . . l 13871 | » 13 871 | , - m 13 871 | , 13 871

l' . B del merci . . . . . . . 9 832 - 9 832 - - - 9 832 - 9 832

- - - coi treni traffico --
- - -

r - - -

K' :::lº loco- IN TOTALE . . . . . 23 703 - 23 708 - - - 23 703 - 23 703

- - - motori

L' ... D di servizio . . . . . . . . . 0 148 - 0 148 - - m 0 148 | , 0 148

- - - INTENSITÀ 210 ” “ “ - - --

IM' ... E Gl0R- in complesso locomotive, automotrici . . . . 23 851 23 851 - 23 851 23 851- - - NALIERA plesso [ º ] - - - m

N' DEL per viaggiatori . . . . . . . . 179868 | 5 271 | 185 184 | 14 249 | 0258 14 507 | 194 112 | 5 529 | 199 641

MOVIMENTO

0' - - - DEL carrozze . . . . cellulari . . . . . . . . . . 0 054 | 0 001 0 055 - - - 0 054 | 0 001 0 055

- MATERIALE -p . ="- ROTABILE postali (ambulanti) . . . . . 16 852 | 0231 | 17 083 " | - 16 852 | 0231 l 17 o83

0' : -: igº bagagliai . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 39 698 | 1 013 | 40 711 2370 | 0039 2 409 42 068 | 1 º; 43 120

R' - - - igº merci a carro com- l –l – - -

S /0 "e º tarateº | 160 poi 19 191 180 182

º - - - tra- ri a vincol - -

- - - riso - in sporti" . º º 86 789 59 011 | 315 429 1 293 , 19967 41 495 , 88 082 78 978 | 356 924

m ... /P INTER0 composi- del -
-

T | :I - zione | tramco bestiame 8638 l 044 9 682

U' ... 0 - dei treni - - - - -

- - - - del " 256 418 59 011 | 215 429 | 21 528 | 19 967 41 495 | 277 946 | 78978 l 356 921

- traffico

U' a veicºli carri trasporti di servizio. . . . . 7 941 - 7 941 0 034 - 0 034 7 975 m 7 975

vº in complesso . . . . . . . . | 264 359 59 o 1 | 323 37o | 21 562 | 19 967 | 41 529 | 285 921 | 78978 | 364 899

wº . l ione dei treni di servizio""sn a serviziº 1 577 | 1 405 2 982 | 0o05 | 0003 0 008 1 582 | 1 4os 2 990

-

-

-

xi :::lº - trasporti di servizio 9 518 | 1 405 10 923 0 039 | 0003 0 042 9557 | 1 408 10 965

r ... V - in complesso . . fi r- -

Y – "|265 oso 60 nel 326 sse | 21 si | 19 gol 41 ss | 287 o 80ssº i 367 ssº

191o | 502403 | 66982 | 569 335 | 38 186 | 20267| 58453 | 540589 87 199 | 627788

1909 | 2 I 5 274 | 3 I 844 247 118 I4 884 | 9 133 24 or? | 23O 158 | 40 977 27I 13;

z' e a in complesso ſcarrozze, bagagliai, carril 19os | 21o 681 | 31 ozé 24 I 7o7 I4 934 | 9 o82 24 016 | 225 615 | 40 o8 265 72;

1907 | 198 o8o | 33 377 | 231 457 17 983 | 69o, 24 ss6 | 216 oé3 | 4o 2so | 256 343

19o6 | 2OI 416 | 33 o89 | 234 5o; 15 539 | 6 362 21 9o | 21695; | 3945 | 256 of
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PRosPetro N. 2 (Intensità di movimento del materiale rotabile).

MENTO DEI LOCOMOTORI E DEI VEICOLI.

161 162 163 64 165 - 166 167 168 169 170 17I 172 173 174 175

1111... 112/... 113... - b) ». b) m lo 1201... 121/... 122/... b) m M

111f... 112i... 1131... 114|... 115/... 116!... 117|... 118/... 119l... 120... 121l... I 122l... 1231. 124l... I 125l...

Pr. 1 – col. 18 x g. 365 Pr. 1 - col. 18 x g. 36; Pr. 1 - col. 18 X g. 365 Pr. 1 – col. 19 x g. 365 Pr. 1 - col. 19 X g. 36;

ES E RG IT AT E D AL L' A M M IN I ST R AZ I 0 N E DEL L E FER R 0 VI E DEL L 0 STAT0

IN TERRIT0 R 10 EST E R 0 IN TERR I T 0 R 1 0 I TALI A N 0 ED EST E R0

[CHILoMETRI 25 = Pr. 1 – col. 18/II] [cHILoMETRI 14 3oo = Pr. 1 – col. 19/III]

del materiale proprio dei materiale altrui del materiale proprio e altrui del materiale proprio del materiale proprio e altrui

E . in in - in in | ,
" º º | complesso i" º º | compiesso " º ººº | compiesso " º º | compiesso " a vuoto complesso

ESERCIZIO COMUNE 0 per C0NTO DI ALTRE AMMINISTRAZIONI TRAFFICO COMPLESSIVO

chilometri chilometri

0 186 0 081 0267 - - - - - - 88 332 17 467 105 799 - - - A”

--- - - - - - - E - -
--- - - -

0 380 0 014 0 394 - - - - - a 393 753 11 542 405 295 - - - B'

- - - - m m m - - 30 801 0417 31 218 m m - Cº

1 280 0 017 1 297 - - - - - - 660 342 9 067 669 409 - | - - Dº

-------- –H-+
-
-
-

-

0388 0 002 0 390 - » º – - | 257 568 6 568 264 131 - - º l- - E”

0 050 0 021 0 071 - - - m - - 47 590 10 683 58 223 n - - Fº

0 008 0 008 0 o16 - - - - - - 14 358 12 793 27 151 - | - - Gº

0 086 0 020 0 106 - - - - - - 79 712 10628 90340 - - -

O o42 O 010 O o;2 - - - - - m 36 o7o 5 34o 41 41o - - -

O o45 O oio O o55 - - m - - - 37 o 1 5 454 42 465 m - - Hº

O o49 O ot2 O o61 - - m a - - 36 188 6 io, 42 289 - - -

O o43 O o13 O o56 - m - m - - 37 776 6 212 43 988 n - -

15 820 - 15 820 - - - 15 820 - 15 820 13 874 - 13 874 13 874 - 13 874 | l’

12 877 - 12 877 m - - 12 877 - 12 877 9 838 - 9 838 9 838 - 9 838 | I'

-

- –1– - - -- - - -
-

28 697 - 28 697 m - m 28 697 m 28 697 23 712 - 23 712 23 712 n 23 712 l Kº

0 079 - 0 079 - - - 0 079 - 0 079 0 147 - 0 147 0 147 - 0 147 | Lº

28 no - 28 776 - - - 28 776 - 28 776 23 859 - 23 859 23 859 - 23 859 | M'

99 185 3 728 102 913 | 101 755 2 o 5 103 800 | 200 940 5 773 206 713 179 722 5 268 184 990 194 123 5 530 199 653 | Nº

- - - 0 067 0 042 0 109 0 067 0 o12 0 109 0 054 0 001 0 055 0 054 0 001 0 055 | 0’

18 691 0 251 18 942 2 219 1 235 3454 20 910 1 486 22 396 16 855 0231 17 086 16 859 0 233 17 092 | Pº
- –1–1–4– –- - - --

-

34 164 0 207 34 871 36 301 0 061 36 362 70 465 0268 70 733 39 689 1 o11 40 700 42 118 1 051 43 169 | CA'

-
- –I-– - - - - ----- +-- - l

126 736 168 576 295 312 l 160 931 180 384 R'

28 608 67 723 225 170 2 179 º 164 897 347 176 30 787 . 232 620 572 346 86 687 59 026 315 271 87 981 79 246 357 300 . S'

2 103 11 524 13 627 | 8 627 9 689
- Te

157 447 67 723 225 170 | 182 279 | 164 897 347 176 | 339 726 | 232 620 572 346 256 245 59 026 315 271 278 054 79 246 357 300 | Uº

0 380 - 0 380 0 052 - 0 052 0432 - 0432 7 928 - 7 928 7 962 - 7 962 | tir

157 827 67 723 225 550 | 182 331 | 164 897 347 228 | 340 158 | 232 620 572 778 264 173 59 026 323 199 286 016 79 246 365 262 | Vº

0495 0494 0 989 m - - 0495 0494 0 989 1 575 1 403 2 978 1 580 1 406 2 986 | Wº

0 sms, 0494 1 369 0 052 - 0 052 0 927 0 494 1 421 9 503 1 403 10 906 9 542 1 406 10 948 | X”

158 322 68 217 226 539 | 182 331 164 897 347 228 | 340 653 | 233 114 573 767 265 748 60 429 326 177 287 596 80 652 368 248 | Yº

310 362 | 72 403 382 765 | 322 673 | 168280 490 953 | 633 035 | 240 ss3 873 718 502 068 66 940 569 008 540750 87467 628217

I 43 786 35 947 179 733 | 129 o 8 | 69 68, 198 o | 272 so, io; ci 378 43; 2 I 5 149 3 I 8; 1 247 ooo 230 233 41 o9o 27 I 323

I 44 867 3O 852 I75 719 | I 22 112 65 o67 187 179 | 266 979 95 919 362 898 2IO 56; 3 I o26 24I 591 225 688 4O 2o8 265 896 , Zº

I 5O 739 37 1o2 187 841 | I 19 ;26 53 291 I72 817 | 27o 26; 9O 393 36o 658 I97 995 33 384 23 I 379 216 159 40 369 256 528

I24 128 37 295 16I 423 | 1 1 3 42; 46 o, i I 59 454 | 237 551 83 326 32o 877 2OI 274 33 o97 234 371 216 993 39 531 256 514
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PRosPETTo N. 2 (lntensità di movimento del materiale rotabile).
PERCORRENZA E INTENSITÀ DI MUVI

151 176 | 177 | 178 rze iso 18I 182 | 183 184

INTENSITÀ GioRNALIERA PER oGNI UNITÀ DI MATERIALE } - percorrenza 126/... | 127l... | 128/... » . . m - - mo

[col. A'... H'I quantità media di materiale X giorni dell'anno - - - - - - - - - l

--- . :oRso INTERo [col. I z'] = percorrenza 126. . | 1271... 128/... 129. - 130... I 15. - 132|... | 133/... 134/...

INTENSITA GIORNALIERA SUL PERCORs ER - - - - - - - - - lunghezza media X giorni dell'anno Pr. 1 – col. 20 x g. 365 Pr. 1 - col. 20 x g. 365 Pr. 1 – col. 20 X g. 365

PER 0 0 RR E NZA SU L LE LINEE

I N T E RR I T 0 R 1 0 I TAL 1 A N 0

SPECIFICAZIONE DEL MATERIALE ROTABILE [CHILoMETRI 41 = Pr. 1 – col. 20/1V]

del materiale proprio del materiale altrui del materiale proprio e altrui

ff" n in in in in

effettivo a vuot affetti ruoto ffetti tservizio | o complesso " a velo complesso " a vuoto complesso

ESERCIZIO IN COMUNE o PER conto DELL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO

chilometri

m ... G
A TFr. 5 c. 26/a x g. 36;26/q X g. 365 locomotori. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - m - - - - -

l

B' –º"- per viaggiatori . . . . . . . 0 100 0 004 0 101 m - n m - n

Pr. 5-c. (28-40)q Xg. 365

m ... il J

C Pr. 5 - c. 41/q Xg. 365 -a -0-e. . . . . . . . cellulari . . . . . . . . . . - - - - - - " - - -

D' Prrix, 365 postali (ambulanti) . . . . . m m - m - - - - -

. u - c. aal -

- - - -
-

E | , lº PER 06NI iai . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0 0 0res- c. 61/q Xg. 365 UNITÀ bagagliai 000 000 000 - m m - n m

F /º DI MATE- ºr trasporti del traffico . . 0 030 | 0 o10 0 04o

Pr. 5 - i g. 365 RIALE | carri. . . . . . . . . . e ver - - - - - -

G' Frix, l per trasporti di servizio. . . m - - - - m m vº -

- o - C, -

- -- - - -- – -

191ol 0034 | 0009 0 043 - - - - - -

Z 1909 o oi7 O oo5 O o22 - - m - - -

H' rFriz, veicoli in complesso ſcarrozze, bagagliai, carri 19os O o15 O oo4 O o19 - - - - - -

-

1907 o oi 7 | o oo6 O o23 m m m m - -

1906 O o 15 | O oo4 O o19 - - sº - - -

l' gla viaggiatori . . - - - 21 219 | , 21 219 | 21 219 | , 21 219

I' ge del merci . . . . . - m m 6 930 | » 6 930 | 6 930 | , 6 930

i treni traffico -

-

C0 - -

(' º i lN TOTALE . . . . . - - - 28 149 | , 28 149 | 28 149 | , 28 149

L' .../D di servizio . . . . . . . . . 0 068 0 068 0 068 0 068

- - - INTENSITÀ ” . " - -

M' gº ni, in complesso [locomotive, automotrici] . . . . - - - 28 217 - 28 217 28 217 - 28 217

N - gli noiro per viaggiatori . . . . . . . I 15 sas | 0 648 | 16 526 | 317 280 | 3 49ol 320 77o | 333 158 | 4 188 | 337 296

0' – 4 – DEL carrozze . . . . cellulari. . . . . . . . . . . - - m - m - » - m

MATERIALE

P - ſt ROTABILE postali (ambulanti) . . . - - - 19 853 - 19 858 19 853 - 19 853

0' bagagliai. . . . . . . . . . . . . . . . . . . 0 008 | 0 008 0 016 | 83 680 | 2 005 | 85 685 | 83 688 | 2013 | 85 701

R' " a carro com

to o tassat

m 10 i" º "rº | 57, 93 714 151 669

S - -
SUL tra- merci senza vincolo -

- - - PERCORS0 in sporti J di peso . . . . . . - 19 078 77 033 7 501 70 276 | 172 127 7 501 89 354 | 249 160

m - - - INTER0 composi- del

T º zione traffico bestiame . . . . . . - - o se -- 0 636 -

U’ .../0 dei treni IN TOTALE: merci in 70 172 159 89 249

- - -
t " genere e bestiame. I 57 955 | 19 078 77 033 | 101 851 276 127 , loº 806 351 160

rattico

U' gº veicoli carri trasporti di servizio - va - - - - - m -

- --- –--
--

v º in complesso . . . . . . . . 57 955 | 19 078 77 033 | 101 851 | 70 276 | 172 127 | 159 806 | 89 354 | 249 160

W' ... IT in composizione dei treni di servizio

- - -
" servizio] . . . . . . . . - - - 0 229 | 0 001 0 250 | 0229 | 0 001 0 230

X' glu trasporti di servizio - m 0 229 | 0 001 0 230 0 229 | 0 ooi 0 230

m . V in complesso . . -

Y - -
"e“ I 57 ss5 | 19 ots 77 033 | 102 080 | 70 277 | 172 357 | 160 035 | 89 355 249 390

191o | 73 841 | 19734 93 575 | 522 893 |75772 | 598665 | 596734 95506 | 692240

m 12 1ooo| 35 716 | 9 26ol 44 976 | 192 os; | 39 76 | 231 229 | 227769 |48 436 | 276 zo;

z - - in complesso ſcarrozze, bagagliai, carri 19os | 29 83; 7 459 37 292 | I91 125 | 37 158 228 283 | 22o 958 | 44 617 265 575

19o7 | 32 997 | Io 681 l 43 678 | 2o3 11; | 41 oo8 | 244 213 | 236 112 | 51 779 | 287 891

19oe | 34 os; | 8 366 l 42 421 | 2o3 749 |41 456 | 245 2o; | 237 so | 49 822 | 287 626
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MENTO DEI LOCOMOTORI E DEI VEICOLI.

PRosPetto N. 2 (Intensità di movimento del materiale rotabile).

-
- --

-
-

185 186 187 188 189 190 191 192 193 194 195 196 197 198 199

135l... 136... 137I... 188... 189 140... 141... 142... 143... - so b) 147/... 118... 149...

-
144f... 145... 146/... - -

b) º m )) m mo m )) b) - ºr. 1 – col. 21 x g. 365 m

PERCORRENZA SULLE LINEE ESERCITATE

ES E RC IT A TE DA ALTRE A M M IN I ST R AZ I 0 N I DALL'AMMINISTRAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO

E DA ALTRE AMMINISTRAZIONI

IN TERRITORIO ITALIANO IN TERRIT0R10 ESTER0 INrei" IN TERRIT0R10 ITALIANO IN TERRITORIO ITALIANO ED ESTER0

[sERvizio CUMULATIvo ITALIANo ED ESTERo] [cHILoMETRI 14316 = Pr. 1 – col.21 V] IsERvizio Istrano E CUMULATIVO

-
-

- ITALIANo ED EsTERol

del materiale proprio del materiale proprio e altrui del materiale proprio

rivo in ri in -I-T- im - – in in – In -

alle : - ----- arrivº - t

" . “ | enire | " - " | rius | " “ | etnia | " e " | sinº | " - " | serie

TRAFFICO DI ESPORTAZIONE - trarrico INTERNO E DI IMPORTAZIONE TRAFFICO INTERNO E DI ESPORTAZIONE

SULLA RETE DI STATO DALLA RETE DI STATO

chilometri chilometri

|

- - - - l - - - - - - - - 88 332 17 467 105 799 l A'
-

-
-

–

- - -

0 862 0 862 6 538 6 538 7 400 7 400 m - m 412 799 412799 | B'

- - - - - - - - - - - - 30 sol 0417 31 218 | C’

- - - - - - m - m - - "-– 660 312 9 067 669409 Dº

() ºs 0 433 0 26a - 0 269 | 0 701 0 701 –º - 264 832 - 264 832 E

3 214 3 214 4 492 4 492 7 707 7 707 - - - 65 970 65 970 | Fº

- - - - - - - - - - 14 85s 12 793 27 151 | G'
- - - -

-–
- -
- -- -

2906 2 906 4440 4 440 7346 7 346 - - - 97 729 97 729

I 584 I 584 2 599 2 599 1 183 4 183 - - - 45 615 45 61;

I 268 I 268 2 253 2 253 3 521 3 52 i - - - 46 oo; 46 oo; . Hº

I 232 I 232 2 644 2 644 3 876 3 876 - - - 46 rss 46 rss

o 923 O 92 3 2 174 2 174 3 o97 3 o97 - - - 47 1o4 17 1o4

- - - - - - - - - 13 892 - 13 892 - - - 1'

- - - - - - - - - 9 824 - 9 824 - - - Iº
l - - - - – – - - - - -

- - - - - - - - - 23 716 - 23 716 - - - K'

l

- - - - - - - - - 0 147 - 0 147 - - - L'
- --

;

-
- -

+– -

- - - - - - - - 23 863 - 23863 - - - M'

l – –

- - - - - - - - m 194 510 5 525 200 035 - - - Nº

- - m - - - m - - 0 054 0 ool 0 055 - - - 0’

- - - - - - - - - 16 sco 0 231 I 7 091 - - - Pr

---

---

- l - - - - - - - - 42 188 1 054 43 242 - - - Olº

- | -
- -l

- | 180 101 | | Rº

- - - - - - - - - J 87 ssi 79 007 356 615 - - - S.

| 9 656 Tr

- ---
--- ––.

- - - m - m - - m 277 608 79 007 356 615 - - - | U

- | - - - - - - - - 7 952 - 7 952 - | - - i] -

|

-

-

- l - - - - - - - - 2S5 560 70 007 364 567 - - - Vr

–

- - - - - - - - - 1 578 1 404 2 982 - - - V

- - - - - - - - - 9 53o 1 404 10 934 - | - - X

-

-

- l - - - - - - - - 287 138 80 411 367549 - - - vº

– f ! -

- - m - - - - - e 540 750 87 222 627 972 - l m - l

- m - - - m m - - 23O 152 40 998 27 I 15o - - - |

m - - - m s - - - 225 6o2 4o 12 i 265 723 - - - zº

- - - - - - - - - 216 12 4O 31; 256 434 - - - |

- - r - | - - - - - 217 oo6 39 476 256 482 - - - |

l T

19* – Parte I R.



PRosPETTo N. 7.

FERROVIE COMPLEMENTARI DELLA SICILIA

l 2 | 3 4 5 6 7

2 + 3 5 + 6

IN TENSITÀ G10 RNALIERA

PERC0RRENZA DEL MATERIALE DEL MOVIMENTO DEL MATERIALE ROTABILE

SPECIFICAZIONE DEL MATERIALE ROTABILE SUL PERCORSO INTERO

in effettivo in in effettivo
servizio a vuoto complesso servizio a vuoto senisse

chilometri chilometri

I.

L000MOTIVE.

A diretti . . . . . . . . . . - - - m m -

B omnibus e accelerati. . . sº sº ra m n

C viAGGIAToRI misti 27 965 - 27 965 D 894 m 5 894

D bis, speciali, facoltativi. . 36 - 36 0 007 m 0 007

E | IN TOTALE . . . 28 001 - 28 001 5 gol m 5 gol

del traffico

con viaggiatori . . . . . e - si m m m

coi treni senza viaggiatori 4 371 m 4 371 0 921 a 0 921

Mr Itſ:I - - - -

L000M0TIVE speciali, facoltativi. . . . sº sº º m m -

IN TOTALE . . . 4 371 ve 4 371 0 921 a 0 921

L IN COMPLEssO . 32 372 vº 32 372 6 822 s 6 822

di servizio. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 193 - 1 193 0 252 va 0 253

N del traffico e di servizio . 33 565 sº 33 565 I 074 va 7 o74

0 isolate . . . . . . . . . . . . . . . . . - - sº ss a m

P in manovra . . . . . . . . . . . . . . . . . . . sº 810 810 - 0 170 0 170

0 IN C0MPLES80 . . . . . . . . . 33 565 810 34 375 7 074 0 170 a 244

II.

VEICOLI. -

A' del traffico. . . . . . . . 182 537 23 234 205 771

CARROZZE VIAGGIATORI: in composizione dei treni. . . 38 658 4 896 43 554

B' di servizio . . . . . . . . S92 - 892

C' cellulari. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - m mº -

CARR0ZZE. . . ;) 808 0 772 6 5so

D' postali (ambulanti) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 27 558 3 663 31 221

E' | del traffico. . . . . . . - 30 380 1 210 31 590 l -

BAGAGLIAI: in composizione dei treni. . . . . . . . . . - | 6 402 0 255 6 657

F | di servizio . . . . . . . . - - va

A) CARRI IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DEL TRAFFICO.

G' | merci a carro completo o tassate per tali 6 317 l 1 831 |

H' merci senza vincolo di peso . . . . . . . 5 745 2 542 14 626 1 211 ſ 0 536 3 082

l' trasporti del traffico. . . estiame. . . . . . . . . . . . . . . - 22 0 004 |

CARRI . . . . . - 2 0 5

L' in totale (merci in genere e bestiame). . 12 084 2 542 14 626 546 5:36 3 082

M' trasporti di servizio . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . s8 vº SS 0 o19 m 0 019

N' | IN C0MPLESS0 | IN coMPosizIoNE DEI TRENI DEL TRAFFICo | . . . . 12 172 2 542 14 714 2 565 0 536 3 101

B) cARRI IN coMPosizione DEI TRENI DI seRvizio.
-

0

0 | CARRI trasporti di servizio . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 662 2 950 4 612 0 350 622 0 972

A + B) cARRI IN coM Posizione DEI TRENI DEL TRAFFICo E Di sERvizio.

-

º m- l

Pº | trasporti di servizio . . . . . 1 750 2 950 4 700 0 869 0 622 0 991

CARRI IN COMPLESSD . . . . . . . . . . l - 1 158 4

0' | trasporti del traffico e di servizio . . . 13 834 5 492 19 326 2 915 o 073

R' VEICOLI IN COMPLESS0 | cARRozzr, I AGAGLIAI, canni Assi chilometro). . . . . . . 255 201 33 599 288 800 53 783 7 08 i 60 864

l



PRosPETTo N. S.

A NN O l 9 l 0

R E T E D | S T A T O

Movimento dei treni e del materiale rotabile distinto per linea

Percorrenza dei treni e del materiale rotabile

Avvertenze.

Le percorrenze dei treni e del materiale rotabile rappresentano il complesso del movimento effettuatosi per il traffico interno e di importazione sulla rete di Stato.

La percorrenza dei treni corrisponde all'insieme del movimento dei treni a trazione a vapore ed a trazione elettrica.

Nelle percorrenze delle carrozze viaggiatori (col. 14 a 16) e dei bagagliai (col. 23 a 25), le cifre superiori rappresentano le percorrenze di detti veicoli in composizione dei

treni del traffico, mentre le cifre inferiori rappresentano le percorrenze di quelli in composizione dei treni di servizio.

Le linee componenti la rete di Stato non sono tutte esercitate a regime normale: ad alcune di esse è applicato un regime economico.

Di tale regime fu iniziato il primo esperimento sulla linea S. Felice-Bologna (st. c.) a decorrere dal 1° maggio 1901 [D. R. 21 aprile 1901, n. 130], avendo il governo avuto

facoltà di concederne l'applicazione [Legge 7 febbraio 1901, n. 44].

Questa facoltà del governo limitata a detta linea fu, dipoi, con una legge di carattere generale [9 giugno 1901, n 220], estesa ai casi di linee o tratti di linea di traffico

locale (da autorizzarsi di volta in volta con decreto reale), aventi un prodotto lordo annuale medio non superiore a lire 10 mila per chilometro.

Le caratteristiche del regime economico, che la legge stabilisce siano determinate con decreto ministeriale, riflettono le condizioni tecniche e le modalità dell'esercizio (tipo

del materiale rotabile; numero, composizione, velocità massima e circolazione dei treni; quantità di personale; prescrizioni per la sicurezza dell'esercizio) e l'applicazione

delle tariffe e delle imposte erariali (speciali riduzioni e semplificazioni).

La legge “ concernente disposizioni speciali sulla costruzione e sull'esercizio delle strade ferrate, [legge 30 giugno 1906, n. 272] ha sostituito [art. 18] al limite di lire 10 mila

quello di lire 7 mila di prodotto “ per viaggiatori, bagagli, cani e biciclette “, graduando diversamente le riduzioni delle tariffe in relazione al prodotto lordo medio per

chilometro.

Le linee per le quali è stata autorizzata l'applicazione dell'esercizio a regime economico sono messe in evidenza con speciale annotazione.

Le linee di navigazione attraverso lo stretto di Messina sono considerate, nei riguardi delle tariffe dei trasporti, come tronchi di ferrovia in prolungamento delle linee

ferroviarie, che fanno capo ai punti d'imbarco.

Le percorrenze relative al movimento attraverso lo stretto di Messina rappresentano le corse dei piroscafi (tipo ferry-boats) [col. 6 a 12] e il movimento virtuale dei veicoli

[col. 14 a 61] trasportati su di essi.

N. B. Il calcolo della percorrenza dei veicoli riferita ad assi è cominciato dall'anno 19 io. – Pertanto nei confronti dei titoli, i dati relativi agli anni pre

cedenti figurano sempre riferiti ai veicoli.



MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

I 2 4 5 6 7 e 9 10

Pr. 1 – col. 1 | Pr, 1 - col.2 Pr.1 - col. 3 pr.1 - col.15|Pr.1 - col. 18 e 21 7 - 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

NUMERo | COMPARTI

LUNGHEZZA

MENTO L IN E E STATIS TIC EI E DEL TRAFFICO

d'ordine i

a Cul media

delle apparten- merci

0110 - r- esercitata - - IN

g riferimento viaggiatori

l in e e alla linea dispari T0TALE

le linee - a cui dispari pari o

specificazione appartiene ari

| il tronco p

comune

di esercizio km. - m. chilometri

Linee della Rete di Stato

(a scartamento normale).

- 26 196 | ,

A [t-II T Modane (st. i)– Confine francese (Modane confine) (1) . . . . . . . . . . . . vº 11 347 P 5.5 S00 54 012 | 109 812

m 27 S16

207 490 mo

1 T Confine francese (Modane confine) – Torino (Porta Nuova). . . . . . . . . . . º 93 557 514 510 227 0 434 523 | 949 033

- 27 033

Torino (Porta Nuova) – Rho . . . mo

407 185 mo

2 T-M Torino (Porta Nuova)– Rho– Milano (st. c.) º Rho – Bivio Vigevano . . . . . . 42 149 204 1 077 504 417 840 825 025 | 1 902 529

- - Pl Bivio Vigevano – Milano (st. c.). . 61 mo

- D 488 bº

3 T Susa– Bussoleno . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 7 526 35 200 2 096 37 296

P mº 1 608

5 º -

| Torino (Porta Nuova) – Chivasso. 2 28 329 146 170 5 | 146 175

4 T Torino (Porta Nuova) – Ivrea. . . . . º vº

l 24 891 º -Chivasso – Ivrea (2) . . . . . . . mo 32 131 176 082 49 946 | 226 028

- P bº 25 055

35 377 vo -

5 T Ivrea – Aosta . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ma 66 157 197 766 70 545 | 268 311

mº 35 168

D 29 vº -

| Torino (Porta Nuova) – Santhià . 2 59 011 112 985 29 | 113 014

P mo bº

6 T-M Torino (Porta Nuova) – Arona (st.). . . .

- - - | D 48 148 | , - soav ara-a

Santhià – Arona (st.). . . . . . - º 65 010 284 906 96 070 | 380 976

P n 47 922

Varallo Sesia – Vignale . . . . . sº 43 6507 T-M | varallo sesia – Vignale – Novara . - | g 54 099 170 995 n 94 014 | 265 009

- - Vignale – Novara . . . . . . . . 8 P mo 50 364

T –

77 434 sº -

8 T-M | Domodossola (st. i) – Vignale – Novara. . . . . . . . . . . . . . . . . . . vo 89 225 372 215 157 882 | 530 097

- - P m 80 448

Torino (Porta Nuova) – Sangone 21 -

- - 29 830
(bivio). - -- º r

9 T Torino (Porta Nuova) – Pinerolo . . . 37 217 P 166 926 29 198 59 028 | 225 954

Sangone (bivio)– [Sangone] – Pi- º m

nerolo (2).

12 982 n

10 T Pinerolo – Torre Pellice (3). . . . . . . . . . . . . . . . . . . vo 17 244 74 480 25 507 | 99 987

sº 12 525

39 si -

11 T Bricherasio – Barge. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - 11 699 47 450 260 299 | 47 749

mo
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosestro N. ss (Percorrenta dei treni - locomotori - cattolie - bagagliai).

1 I 12 13 14 15 16 17 18 19 20 2I 22 23 24 25 l

10 + 11 14 + 15 17 + 18 20-21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI P E R C O R R E N Z A D E I V E I C 0 L I

PºrtDICnla NUMERO

CARROZZE VIAGGIATORI CARR0ZZE CELLULARI GARROZZE P08TALI BAGAGLIAI

0EL d - (ambulanti) d'ordine

DI TRAFFICO gl -
---

-

-

E DI delle

SERVIZIO l0t0m0iori nola IN non IN m011 IN non IN

SERVIZIO in servizio in servizio in servizio in servizio

in servizio T0TALE in servizio | T0TALE in servizio l T0TALE in servizio TOTALE lin e e

chilometri assi - chilometri

-

la" oa , D

720 | 110 532 115 568 925 646 23 622 949 268 612 384 996 l 112 868 | 13 284 l 126 152 º; " º si i" ( P A [1-1 |

l l l

T I

- - - - oa , D
- - - - (2 838 862 6 268 | 2 845 130

8 122 | 957 155 | I 230 816 | 8 477 515 | 210 944 | 8 688 459 980 256 1 236 | 876 112 74 685 | 950 797 , ſi i 36 14 498 ſ P 1

- l l

T I

31 121 | 914 338 | 22 645 45 - : - , D

si son sta a me sia º º " "i |º" i? - 118 iis - o si lo sº e so assº: " ºº 2

D

- 37 296 40 104 354 712 5 312 360 024 - - mº 1 072 - 1 072 73 984 80 74 064 3

P

D

- 146 175 155 105 | 2 141 723 96 733 | 2 238 456 - - - 89 858 481 90 339 | 480 759 15 988 496 747

º | 1
- - D

1 505 | 227533 | 237 970 | 1 840 068 | 96 599 | 1 936 667 - - - 99 679 , 99 679 ; ºi º lº ºi
- P

- - – - l

I

- - D

210 | 268 521 | 274 756 | 2 163 476 | 10 874 | 2 174 350 - - - 169 533 sol 16o se º " " º" ; 5

P

-- l l

I I

- - - D

276 | I 13 290 | I 13 699 | 1 630 618 | 37 938 | 1 668 556 - - e » si a sono ºri º ºi i
mo

P

- Di "
- 5 2 452 210 | 40 170 | 2492 so - 585 315 6 280 591 595 )
15 782 | 396 758 410 622 t 2 022 84 2 0565 - - mº 259 979 535 | 260 514 58 526 588 59 114 P

E- - –1 –-–H--- - – H
I - - - - -

- 1 714 143 | 19 722 | 1 733 865 ) - - 443 3 232 483 675 i P

7 is | ºre 7 | 2so si "; i 666 5 508 S ” - | rese º º º nº i siti º el

l l

- 530 097| 542 989 | 3 961 356 | 32 480 | 3 993 836 - - º 313 259 234 | 313 493 |1 054 315 7 852 | 1 062 167 8

2 383 617 | 36 640 | 2 420 257 - 447 303 3 632 450 935 . Pisº | º º | 2o sss) 204 | 2 294 ºi - mo 155 535 | 1 100 | 156 635 216 68 i e º

1 - l l l

| | I I

- 517 979 5 854 523 833 - 149 992 200 15o 192 , P

219 | 100 206 | 105 ora; 202 684 886 ( - - - 45 708 - 45 708 l 364 50 414 ſi 10
l

- I

I I

- 3 582.

le 47 si | 48 oos; º " “| " . - - - - - 93 860 26 | 93 886 11

- P

20 – Parte I.
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PRosPETTo N. s (Percorrenia dei carri in composizione dei treni del traffico), MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. - PERCORRENZA DEI TRENI

- - I - - - - --

l 26 | 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37

- - - - - ---- - - l 28- si + si
Pr. 1 - col. 1 26 + 27 29 + 30 32 + 33 26 + 29 + 32 27 + 30 + 33 isi

PER C O R R E N ZA

NUMERO - - -

CARRI PER IL TRAFFIC 0 E PER IL SERVIZI 0

d'ordine IN C0MP08IZIONE DEI

o arr i carichi

delle - -- - - -

trasporti del traffico

linee MERCI A CARRO COMPLETO O TASSATE PER TALI MERCI SENZA VINCOLO DI PESO BESTIAME merci in genere e bestiame

treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni pari | TRENI D.-P. treni dispari tremi pari I rarsi p-r treni dispari treni per - treni 0.-P.

assi - chilometri

-

S07 S06 mº 1 104 mo 112 636 º 921 546 so

A [l-i] 1 048 220 129 230 116 950 1 294 430

P mº 240 414 mo 12S 126 - 4 344 - 372 884

D 7 132 884 mo 233 214 n 867 108 sº 8 233 206 sº

1 9 997 776 1 514 186 951 297 12 463 259

mo 2 864 892 vo 1 280 972 bo 84 189 mo 4 230 053

D 9 120 216 mº 5 911 474 s 1 165 130 so 16 196 820 so

2 18 144 480 12 652 780 1 689 447 32 486 707

P mº 9 024 264 mo 6 741 306 - 524 817 mº 16 289 887

9 264 n 6 832 vo 928 po 17 024 mº

3 31 440 20 900 2 864 55 204

P vº 22 176 º 14 068 mo 1 936 - 38 180

D 11 654 vo 25 446 sº 5 120 - 42 220 mo

16 292 35 716 18 428 70 436

P mº 4 638 mo 10 270 - 13 308 º 28 216

4

D 492 695 mº 276 158 º 28 111 mo 796 964 mo

941 806 406 769 80 635 1 429 210

P º 449 111 bo 130 611 bo 52 524 - 632 246

-

-

D 383 130 º 355 082 mo 37 638 n 775 850 -

5 693 356 571 210 116 730 1 381 296

sº 310 226 vo 216 128 º 79 092 mo 605 446

- 4--- -- -- - - -–-– --- - -

D 1 700 1 060 - 236 mº 2 996
vo 8 534 8 610 580 sº 17 724

6 P n 6 834 mo 7 550 mº 344 º 14 728

D 561 965 º 519 828 mo 163 832 mº 1 245 625 - -

1 557 723 887 686 176 471 2 621 880

P vº 995 758 n 367 858 - 12 639 sº 1 376 255

D 449 472 º 319 240 15 086 mo 783 798 mo -

7 1 209 068 m 632 106 40 540 1 881 714

P va l 759 596 mo 312 866 vo 25 454 - 1 097 916

866 484 so 762 128 so 44 872 va 1 673 4848 1 812 170 1 556 690 124 018 mº 3 492 878

P vo 945 686 º 794 562 vo 79 146 º 1 819 394

D 674 658 284 016 mo 47 042 º 1 005 7169 a 1 387 020 508 528 127 784 vº 2 023 332

P po 712 362 n 224 512 - 80 742 sº 1 017 616

-- TI -- - -- - - – -- - - -

D 100 708 vº 57 856 - 1 938 ve 160 502 mº

10 240 376 127 818 4 376 372 570

P - 139 668 s 69 962 mº 2 438 º 212 068

D 14 105 º 9 808 so 192 24 105 º

11 67 826 18 065 - 1 208 87 099

P º 53 721 - 8 257 n 1 016 - 62 994

- TI- - ----- -I- -



º RoTABILE OSTINTO PER LINEA. PRosPetro N. s (Percorrenia dei carri in compositiore dei treni del traffico).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

-
- - - - - - - -

se so 40 41 42 43 44 | 45 46 47 48 49 l

38 + 39. 35 + 38 36 -- 39 i". 44 + 45 4l + 44 42 + 45 º "s | Pr. 1 - col. 1
-

D E I V E I C O L I

- - NUMERO

l N T E R N 0 D E L L ' A M M | N I ST RA Z I 0 N E

TREN I DEL TRAFFICO d'ordine

Carri vuoti carri 0arichi e vuoti

- - ------ - - - - - --- - - delle

trasporti di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

MATERIE - Marraiali era l'esercizio, trasporti del traffico e di servizio in genere trasporti in complesso l i n e e

PER LA MANUtenzione, ecc. --

treni dispari treni pari TRENI I).-P. treni dispari treni pari treni 0.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni 0.-P.

assi - chilometri assi - chilometri

l

-

204 - 921 S10 - 112 472 - 1 034 2S2 - D

084 - 1 297 414 781 816 2 07, 2.30 A |I-FI

- 790 - 373 604 - ſiti0 344 - 1 049 94s

l

l

11 318 - 8 244 524 - 1 453 342 - 9 697 866 sº D

80 136 12 543 395 6 868 812 19 412 207 1

- 68 818 - 4 298 871 sº 5 415 470 - 9 714 341 P

-

- 42 208 - 16 239 088 - 2 911 957 - 19 151 045 - D

169 568 32 656 275 5 886 190 38 542 465 2

- 127 300 - 16 417 187 - 2 974 2:33 - 19 391 420 P

– r

272 - 17 296 - 23 104 - 40 400 - D

400 i5 (04 26 512 82 116 ::

- 128 - 38 308 - 3 408 - 41 716 P

-

-

643 - 42 863 - 1 758 - 44 621 -

874 71 310 19 591 90 901

- 231 - | 28 447 - 17 833 - 46 280

- - 4

1 454 - 798 418 - 124 511 - 922 929 m D

2 018 1 431 228 407 915 1 839 143

- 564 - 632 810 - 283 404 - 916 214 P

1 738 - 777 588 - 123 950 - 901 538 - D

3 216 1 384 512 404 372 1 788 884 5,

- 1 478 - 606 924 - 280 422 - 887 340 P

- - 2.996 - - - 2 º va D

- 17 724 - 17 724

- - - 14 728 - - - 14 728 P

6

1 934 sº 1 247 559 - 619 254 - 1 866 813 - D

5 626 - 2 627 506 801 070 3 428 576

- 3 692 - 1 379 947 - 181 816 - i 56 º P

l

1 364 - 785 162 - 443 928 - 1 220 090 - D

2 002 1 883 716 541 414 s 2 425 130 7

- 638 - 1 098 554 - 97 486 - 1 196 040 P

2 404 º 1 675 888 - 424 964 - 2 100 852 - D

4 018 3 496 896 772 516 4 269 412 S

- 1 614 - 1 821 008 - 347 552 - 2 168 560 P

l

6 696 - 1 012 412 - 412 124 - 1 424 536 - D

11 070 2 035 002 709 936 2 744 938 9

- 4 974 - 1 022 590 - 297 812 - 1 320 402 P

– ---- - - –E– 1–

634 - 161 136 - 91 298 mº 252 434 sº D

1 836 374 406 133 752 508 158 10

- 1 202 - 213 270 sº 42 454 º 255 724 P

554 , 24 659 - 47 010 - e 71 669 - D

790 87 889 52 632 140 521 11

- 236 sº 63 230 - 5 622 - 68 852 P

-- l - - - - --

|
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PRosPETTo N. s Pettorrenti dei carri in compºsitione dei treni di serviti - Riassunto percºrrenti tºrti e ºl).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. - PERCORRENZA DEI TRENI

l 50 51 52 53 54 55 56 | 57 58

Pr. 1 - col. 1 50 -- 51 40 + 50 51 40 + 52 = 53-54 | 43 + 50 = 37 + 53 | 46 + 51 = 46 + 51 "i

PER C 0 R R E N Z A D E I

NUMERO -
- -- - -

-

CARRI PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE |

d'ordine IN composizione DEI TRENI DI SERVIZI0 IN C 0 MP 08 Izi 0 N E DE I TRE N D E L TRAF F 1 c o

delle carri carichi carri vuoti cari"ast carri carichi carri vuoti cari"ast carri carichi carri vuoti cari" ust |

l i materiali per la manutenzione, ecc. trasporti di servizio in complesso trasporti complessivi

m o e

TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi chilometri assi - chilometri

l

l

D
A [1 i] P 4 712 4 7 19 9 024 5 o 4 712 10 008 1 299 926 786 328 2 0si, 254

l

1 P 65 676 49 032 114 708 145 S12 49 0:32 194 844 12 609 071 6 917 844 19 526 915

2 81 516 82 240 163 750 251 084 82 240 333 324 32 737 791 5 968 430 38 706 221

3 - - - 400 - 400 55 (504 20 512 82 116

P

D

P - - - s7 - S74 71 310 19 591 90 901

4 t

D

P 20 654 15 450 36 104 22 672 15 450 38 122 1 451 882 423 365 1 875 247

- r - ----
- ----- -- ---––- --

D -

º P 2 152 1 094 3 246 5 368 1 094 6 462 1 386 664 405 466 1 792 130

l | -

D -

P 2 596 4 472 7 068 2 596 4 472 7 068 20 320 4 472 24 792

(i D

P 230 116 227 032 457 148 25 742 227 032 462 774 | , 2 s 7 622 1 028 102 3 885 724

7 123 765 112 821 236 586 125 77 112 821 238 588 2 007 481 654 235 2 661 716

P

S P - - - 4 018 - 4 018 3 496 896 772 516 4 269 412

9 P 370 416 780 12 040 416 12 450 2 035 372 710 352 2 745 724

- –-–-–

I) -

10 P 738 536 1 274 2 574 536 3 110 375 144 1:34 288 509 432

l

-–1 –-– I - -

-

I) -
--

11 P 48 48 838 - 8:38 87 937 52 632 140 569
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l ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPEtto N. 8 (Percorrenia dei carri in compositione dei treni di servizio - Riassunto percorrente carri e veicoli).

N E DEL MATERIALE ROTABILE.

- - -
--

- -- - -

–

59 60 61 5 4 3 2 l

º "rº ºrº" º |" er 1-esisssier 1-solis Pr. 1 - col. 3 re re

V E I C O L I

- conranti- NUMERO

IN COMPLESS0 LUNGHEZZA - |

- -- L I N E E ST A TI ST IC EI E MENTO

d'ordine
- E D I SE R v I 2 I 0 media a cui

veicoli carichi veicoli vuoti cari" su apparten- tene

- esercitata - - gono

del traffico e di servizio " 1 i

a cui le linee ne e

appartiene specificazione

TRENI DISPAlt I E PARI "

assi - chilometri km. - m. di esercizio

Linee della Rete di Stato

(a scartamento normale).

D

2 671 864 894 014 3 495 87s P 11 3 17 - Modane (st. i.) – Confine francese (Modane confine) (1). . . . . . . . . . . . . T A [I-E]

D |

24 817 002 7 210 033 32 027 035 P 93 557 - Confine francese (Modane confine) – Torino (Porta Nuova). . . . . . . . . . . T - 1

- - -
-

D | - Torino (Porta Nuova) – Rho. . . |

6| 046 522 7 232 419 68 278 94 P 149 204 42 Rho – Bivio Vigevano. . . . . . Torino (Porta Nuova) – Rho– Milano (st. c) T-M 2

| 61 Bivio Vigevano – Milano (st. c) . |
––– - – - – -

---

485 372 31 904 517 276 P 7 526 - | ºusa – Bussoleno . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . T 3

–

1)

2 783 650 132 793 2 916 443 P 28 329 2 Torino (Porta Nuova) – Chivasso.

I Torino (Porta Nuova) – Ivrea . . . . . . . T 4

)

3 894 366 526 482 4 420 848 P 32 431 - Chivasso – Ivrea (2) . . . . . . .

D

4 320 676 416 935 º is si le 66 157 - Ivrea-Aosta . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . T 5,

r
-

– - – -–-

D

2 065 055 47 952 2 | 13 007 P 59 011 2 | Torino (Porta Nuova) – Santhià .

D Torino (Porta Nuova) -– Arona (st.) . . . . T-M 6

6 215 674 I 075 709 7 291 383 P 65 olo vº Santhià – Arona (st.) . . . . . .

D | - Varallo Sesia – Vignale . . . . . l

4 407 15I 679 399 5 086 550 54 099 varauo sesia – Vignale – novara . . . . . T-M 7

P l 8 Vignale – Novara . . . . . . . . | - -

D

8 825 826 813 082 º se sos e sº a - l pomodossola (st. i) – Vignale – novara . . . . . . . . . . . . . . . . . . . T-M S

D 21 t" (Portase
5 022 247 754 086 5 776 333 P 37 217 (bivio). Torino (Porta Nuova) – Pinerolo . . . . . T 9

- Sangone (bivio) – [Sangone] – Pi

- -- - nerolo (2).

D

| 089 389 141 076 I 230 465 P 17 244 - Pinerolo – Torre Pellice (3) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . T 1O

D

397 539 53 522 45| 06I P 11 699 - Bricherasio – Barge. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . T 11
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PRosPETTo N. s (Percorrenti dei treni - locomotori - cartout - bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 2 3 4 5 6 7 | a 9 10

Pr. 1 – col. 1 | Pr.1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 era solidºr 1-solise 21 7 - 8 6 + 9

|

PERCORRENZA DEI

Nuurao | coºAnti

- LUNGHEZZA

MENTO L IN E E STATISTIC H E DEL TRAFFICO

d'ordine a cui

media - - - -

delle apparten- merci

gono - esercitata - - - IN

" viaggiatori di -

lli me e le linee - - ar" dispari pari º T0TALE

specificazione " pari

comune |

di esercizio km. - m. chilometri

14 156 -

12 T Airasca – Saluzzo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 33 488 110 319 27 458 | 137 777

- 13 302

12 333 -

13 T saluzzo – Cuneo. . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - 32 704 79 757 24 589 | 104 346

- 12 256

| Torino (Porta Nuova) – Trofarello 21 45 463 -

14 T Torino (Porta Nuova)– Cuneo . . . . . . - 87 179 336 535 - 90 212 | 426 747

l Trofarello – Cuneo . . . . . . . . m º 44 749

- 19 077 -

15 T Cuneo – Vievola. . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 42 263 93 256 35 300 | 128 550

P - 16 223

- 345 m

16 T savigliano – Saluzzo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - vº 14 883 P 44 580 420 45 000

- 75

Torino (Porta Nuova) – Trofarello 21

- 277 740 -

17 T Torino (Porta Nuova)– S. Giuseppe di Cairo ( Trofarello – Carmagnola . . . . . 14 124 083 580 995 534 639 11 115 634

- 256 899

Carmagnola – S. Giuseppe di Cairo -

93 242 mo

18 T-G S. Giuseppe di Cairo – Savona (Letimbro) . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 20 219 91 980 228 056 | 320 036

- - º 134 814

5 422 -

D. 18 T-G Savona (Letimbro) – Savona Marittima (sc./p.) (4). . . . . . . . . . . . . . . - 1 773 P an 5 784 11 206 11 206

- - o

- 31 823 -

19 T Bastia Mondovì – Cuneo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 35 657 167 272 47 807 | 215 079

- 15 984

- - - -- - - I

14 626 -

20 T Ceva – Ormea . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 35 438 78 840 29 229 | 108 069

va 14 603

- 271 102 -

21 T-G | Torino (Porta Nuova) – Alessandria (st. c) . . . . . . . . . . . . . . . . . r- 90 075 881 705 - 675 542 | 1 557 247

- - - 404 440

Deviatoioi" Bivio Ta- - l
naro) – Alessandria (st. c.) (4). sº -

R [21-2Il T Alessandria (st. sm.) . . . . . . . . . . . (st. c.) (4) 3 424 P - - -

| Deviatoio innesto (lato Bivio Bor- - | - -

mida) – Alessandria (st. c.) (4).

- - -- | - - I - - -- -- - - - - - - - - -

a | Torino (Porta Nuova) – Torino (st. -

smist.).

- | 28 812 -

22 T stazioni di Torino e rac- lºººº ! º | Torinº (st mist)- Quadrivio Zap- - 10 o32 4 1 11 - 55 859 59 970

cordi (4) pata] – Torino (Porta Susa). v 27 047

i c . Torino (Porta Susa)–Torino (Dora) 2 -

- - - - D | 1 614 -

R [l-2] – Bivio Lagrange – Bivio Crocetta (5) . - 1 365 4 2 936 2 940

- P | - 1 322

|
-
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NI

-

l

ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

i 12 13 14 15 16 17 | 18 19 20 2I 22 23 | 24 25

10 + 11 14 + 15 17 + 18 20 - 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI P E R C O R R E N Z A D E I V E I C O L I

NUMERo

PertOffenla

caRRozzE VIAGGIATORI CARR02ZE CELLULARI CARR0ZZE POSTALI BAGAGLIAI

DEL (ambulanti) d'ordine

DI -TRAFFICO dei -
- | |

-

E DI | delle

SERVIZIO l0tomotori non IN nom IN 10m IN mo- IN

E in servizio in servizio in servizio in servizio

SERVIZIO in servizio TOTALE in servizio | T0TALE in servizio | T0TALE in servizio TOTALE lin e e

chilometri assi - chilometri

r D

14 | 137 791 | 140 020 567 375 | 13 198 580 573 - - - 69 762 36 l 69 798 ) 206 º" 582 207 º 12

- P

-

–|–|
- --

––|––- –

428 424 3 090 431 514
- 155 531 198 155 729 lº

si | ios ºs | Io sss) 132 - 132 - - - 52 250 32 | e ase) " " . 1 836 ſi 13

29 | 30 730 - D

1 024 | 427 77I | 464 220 | 4 933 298 | 153 752 | 5 087 050 | 19 876 - 19 876 | 364 140 2 058 | 366 198 cº " - si i P 14.

- -
-

- -
-

-

-
-

-
- -

| f
D

- 548 778 9 398 558 176 o , , , , 234 947 88 235 035

856 | 129 412 | 134 oia) 24 - 24 ) : - - 28 440 - 28 440 | “i º - ii e 15,

-
- - -

- - |-|
- – i +–

D
375 3 878 963 - 102 993 238 103 231 -

1 621 | 46 621 | 46 883 | 375 209 754 - - - 194 » | a) "i . 3 º 5 P | 16

-
-

- -
- - - - -– - –4– - | -

8 946 º 411 137 | 9 357 219
- 2 o 3 2 al 6 96 l 2 o io lº -

a sºli ma sºli 238 2sº) 138 86 74 . » - - 371 807 | 3 216 aſso) 6 092 - 6 092 ) P 17

– - - - -

D

- 320 036 | 699 900 | 1 898 823 | 154 939 | 2 053 762 - - - 90 866 4 736 95 602 | 495 717 22 480 518 197 18

D

- I 1 206 12 212 - 24 24 - - - - - - 6 092 702 6 794 D. 18

- ( 1 391 922 | 27 796 | 1 419 718 441 930 | 1 443 ss7 lº
258 | 215 337 | 240 510 364 | , º, i 9 720 148 | 9 868 815 | , 815 : ºn ià 5 e 19

31 | 108 100 | 108 652 | 488 019 | 2012 | 490 031 - - - 10 512 io 512 | 280 º 72 | ºso º lº eo
- l 48 - 48 5 e

18 373 073 | 964 004 | 19 337 o77
- - -- - 8 288 217 89 346 l 3 377 563 , D

2 063 1 559 310 se oso) 1 996 76 4 i - - , 2 307 245 | 29 707 a se ne 2 616 340 4 i . 21

- –
-

-
- – -- - -

-

D R

- m - - - - - - - - - - - - - 21 -21
P [ l

62 013 | 68 828 | º º | º º 90 468 39 596 9 541 49 137 , D
2 043 l 36 | 20 277 20 313 - - - 4 922 | 1 356 | 6 278 1 632 | 3 918 5 550

l 22

D
- 2940 2 956 814 380 1 194 - - - 32 - 82 5 980 20 6 000

P

-----
- – -

-

--- - -- -
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PRosPETTo N. s (Percorrerla dei carri in composizione dei treni del traffico). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 28 | 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37

Pr. 1 - col. 1 26 -- 27 29 + 30 32 + 33 26 - 29 - 32 27 + 3o-ss | º"

P E R C O R R E N Z A

NUMERO

C AR RI PER I L TRAFFIC 0 E PER IL SERVIZI 0

d'ordine IN C0MP0SIZI0NE DEI

o arr i C a r i C h i

delle - - -

trasporti del traffico

lin e e MERCI A CARRO COMPLETO O TASSATE Prn TALI MERCI SENZA VINCOLO DI PESO BestIAME merci in genere e bestiame

treni dispari treni pari rarsi D.-P. treni di pari treni pari TRENI D.-P. treni dispari troni pari TRENI D.-P. treni dispari - troni pari treni n-P.

assi - chilometri

123 044 - 99 276 - 18 620 - 235 940 º

12 325 073 225 418 51 463 601 954

P - 202 029 - 126 142 - 37 843 rº 366 014

D 56 376 - 69 028 - 10 003 - 135 407 m

13 247 680 172 946 29 289 449 915

P sº 191 304 - 103 918 n 19 286 - 314 508

- -

-

644 386 - 722 928 vo 57 724 º 1 425 038 vº

14 1 304 417 1 282 318 449 520 3 036 255

- 660 031 - 559 390 - 391 796 - 1 611 217

D 124 014 mo 104 246 - 11 740 sº 240 000 mº

15 202 676 191 304 17 782 411 762

P - 78 662 - 87 058 - 6 042 - 171 762

59 359 - 32 551 - 5 525 n 97 435 -

16 76 482 61 185 17 515 155 182

P - 17 123 - 634 sº 11 990 º 57 747

1 602 752 - 2 095 987 - 253 586 - 3 952 325 vo

17 6 242 734 3 814 357 369 191 10 426 282

P - 4 639 982 - 1 718 370 - 115 605 n 6 473 957

D 669 361 - 509 837 - 90 229 mº 1 269 427 -

18 4 592 774 1 063 652 102 971 5 759 397

P - 3 923 413 - 553 815 vº 12 742 - 4 489 970

16 896 - 16 - - º 16 912 -

0. 18 369 941 16 8 369 965

P - 353 04;o - - - 8 - 353 053

615 642 m 190 080 - 9 782 so 815 504 ma

19 869 166 384 258 88 422 1 341 846

P m 253 524 - 194 178 - 78 640 vº 526 342

- –E–i–

141 041 - 93 486 m 7 144 º 241 621 -

20 248 206 186 387 11 324 445 917

P - 107 165 - 92 951 a 4 180 º 204 296

- - - –I– -- -

D 4 457 708 - 4 483 218 - 628 656 - 9 569 582 -

21 18 889 851 7 661 858 911 370 27 463 079

P - 14 432 143 - 3 178 640 - 282 714 v- 17 893 497

- - vo - - - - -

R 21-21 - - -

[ ] P - - - - - - - -

558 802 - 195 128 m 18 142 - 772 072 -

899 160 426 332 22 284 1 347 776

P - 340 358 - 231 204 - 4 142 - 575 704

22

D 65 424 - 4 384 - 7 952 - 77 760 -

85 706 8 092 8 180 101 978

l P - 20 282 - 3 708 - 228 - 24 218

l
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosperto N. s (Partoranti dei carri in compositione dei treni del traficº).

21 – Parte I.

38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 l

38 +-39 35 + 38 36 + 39 l'i", 44 + 45 41 + 44 42 + 45 "e | Pr 1-col. 1

D E I V E I C O L I

-
- NUMERO

l NT E R N 0 D E L L 'A M M IN I ST R AZ I 0 N E

TRENI DEL TRAFFICO d'ordine

carri vuoti oarri darlohl e vuoti delle

trasporti di servizio

- - già utilizzati o da utilizzare per trasporti - i |
MATERIE E MATERIALI PER L'EseRcizio, trasporti del traffico e di servizio in genere trasporti in complesso line e

PER LA MANUTENZione, ecc. -

treni dispari | treni pari | Traen I D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari | treni D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P.

assi - chilometri assi – chilometri

2 798 - 238 738 - 257 906 - 496 644 -

6 550 608 504 308 526 917 030 12

- 3 752 - 369 766 - 50 620 - 420 386 P

-

- -
- -

-

–
-

-
-

1 814 - 137 221 - 113 394 m 250 615 - -

2 732 452 647 162 016 614 663 13

- 918 - 315 426 - 48 622 - 364 oss P

8 114 - 1 433 152 - 682 012 - 2 115 164 -

12 508 3 048 763 906 976 3 955 739 14

- 4 394 - 1 615 611 - 224 964 - 1 840 575 P

672 - 240 672 - 38 858 - 279 530 - D
1 864 413 626 137 194 550 820 15,

- 1 192 - 172 954 - 98 336 - 271 290 P

476 - 97 911 - 9 370 - 107 281 m1 868 156 550 43 793 200 343 16

- 892 - 58 639 - 84 423 - 93 062 P

I-I- –-----
- -- --

- - --

22 176 - 3 974 501 - 7 274 568 - 11 249 069 -

50 237 10 476 519 7 486 147 17 962 666 17

- 28 061 - 6 502 018 - 211 579 - 6 713 597 P

3 726 - 1 273 153 - 3 072935 - 4 346 088 - D
- 192 473 5 951 870 8 118 086 9 064 956 18

- 188 747 - 4 678 717 - 40 151 - 4 718 868 P

-l- - -- - - -
-

-
- -
-

- - - -

148 - 17 060 - 357 963 - 375 023 -

17 154 387 119 366 142 753 261 D. 1g

- 17 006 - 370 059 - 8 179 - 378 238 P

22 674 - 838 178 - 40 026 - 878 204 -

28 294 1 370 140 401 390 1 771 530 19

- 5 620 - 531 962 - 361 364 m 893 826 P

372 - 241 993 - 70 871 312 864

586 446 503 - 181 589 mo 628 042 20

- 214 - 204 510 - 110 668 - 315 178 P

90 105 - 9 659 687 - 5 682 197 15 341 884

- 126 295 - 27 589 374 - 6 605 936 - 84 195 310 21

- 86 190 - 17 929 687 m 923 739 - 18 853 426

- – - -
-

-
----- - - –4– --

- - - - - - - - - D

- - - - - - - - m - - P R [n-2tl

18 008 - 790 080 - 148 546 - 933 626

20 666 38 674 1 386 450 584 988 - 1 971 438

- - 596 370 - 441 442 - 1 037 812

22

32 - 77 792 - 3 728 » 81 520 D
168 200 102 178 61 306 º 168 484

- - 24 886 - 57 578 - 81 964 P
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PRoseatro N. s (Pºrtortura dei carri in compºsitione dei treni di sºrriſi - Riassunto percorrente triº titºli). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- - - -
- -

- - - - - - =

l 50 51 52 53 54 55 56 57 58

Pr. 1 - col. 1 50 + 51 40 + 50 51 40 + 52 = 53 + 54 | 43 + 50 = 37 + 53 | 46 + 51 = 46 + 54 ºi"

P E R C O R R E N Z A D E I

NUMERO-- - - - -

CARRI PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE

d'ordine IN COMP08IZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO IN C 0 M P 0 S I Z I 0 N E DE I TRE N I DEL TRAFFIC 0

-- - - -- -- –T–T– -

delle carri carichi carri vuoti cari" nel carri carichi carri vuoti cari" ust carri carichi carri vuoti cari" vuoti |

li materiali per la manutenzione, ecc. trasporti di servizio In complesso trasporti complessivi

n e 8

TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi – chilometri assi – chilometri

D

12 - 224 224 6 550 224 6 774 608 504 308 750 917 254

P

D

13 P 9 186 8 244 17 430 11 918 8 244 20 162 461 833 170 260 632 093

14 P 15 696 9 792 25 488 28 204 9 792 37 996 3 064 459 916 768 3 981 227

15 P 11 007 9 478 20 485 12 871 9 478 22 349 424 633 146 672 571 305

16 P 15 640 12 950 28 590 17 008 12 950 29 958 172 190 56 743 228 933

17 P 22 502 22 874 45 376 72 739 22 874 95 613 10 499 021 7 509 021 18 008 042

18 P º mo n 192 473 - 192 473 5 951 870 3 113 086 9 064 956

D. 18 P - vº m 17 154 a 17 154 387 119 366 142 753 261

D

19 1 312 1 312 2 624 29 606 1 312 80 918 1 371 452 402 702 1 774 154

P

–I–I–

D

20 P 168 336 504 754 336 1 090 446 671 181 875 628 546

D

21 14 149 11 837 25 986 140 444 11 837 152 281 27 603 523 6 617 773 34 221 296

D

R [21-21] P - vº n m e mº º º vº

22 650 12 242 34 892 61 324 12 242 73 566 1 409 100 597 230 2006 330

P

22

D

P n so - 200 sº 200 102 178 61 806 163 484

-
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3

FOTABILE DlSTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRospetto N. 8 (Percorrenti dei carri in composizione dei treni di servilio - Riassunto percorrente tairi e veicoli).

59 so 61 5 º 3 2 |

º i listini º"pr 1-sol is rei-solis Pr. 1 - col. 3 Pr.1 - col.2 IPr. 1 - col. 1

V E I C O L I

COMPARTI- NUMERO

LUNGHEZZAIN COMPLESS0 - L IN E E STATISTIC EI E MENTO

E DI SERVIZI 0 media a cui d'ordine

veicoli carichi veicoli vuoti car"usti ºppºrteº | aeue

esercitata l gono

del traffico e di servizio " line e

a cui le linee

-
- appartiene specificazione

TRENI DISPARI E PARI "

assi - chilometri km. - m. di esercizio

I 452 528 322 566 I 775 094 33 488 - Airasoa - Saluzzo. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . T 12

P

I 100 006 173 580 I 273 586 P 32 704 - faluzzo - Cuneo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . T 13

-- -

-

-
-

ſ 21 Torino (Porta Nuova) – Trofarello

9 030 560 103 308 10 133 868 87 179 Torino (Porta Nuova) – Cuneo. . . . . . . T 14

l - Trofarello – Cuneo . . . . . . .

-i- - - -

I 238 468 156 158 I 394 626 | 42 263 - Cuneo - Vievola. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . T 15

P

653 736 60 765 714 501 P 14 883 - ºavigliano – Saluzzo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . T 16

21 Torino (Porta Nuova) – Trofarello l
2I 856 324 7 987 966 29 844 290 124 083 14 Trofarello – Carmagnola . . . . . Torino (Porta Nuova)– S. Giuseppe di Cairo T 17

P

- Carmagnola– S. Giuseppe di Cairo

3 437 276 3 295 241 I 732 517 20 219 - 3. Giuseppe di Cairo – Savona (Letimbro). . . . . . . . . . . . . . . . . . . T-G 18

-

-
-

-

|

D

393 21 | 366 868 760 079 P 1 773 - savona (Letimbro) – Savona Marittima (sc.ſp.) (4). . . . . . . . . . . . . . . T-G D. 18

-l- - - --

3 216 355 432 553 3 648 908 P 35 657 - Bastia Mondovì – Cuneo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . T 19

--

-

I 225 346 183 959 I 409 305 P 35 438 - Ceva-Ormea . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . T 20

51 576 670 7 702 046 59 278 716 90 075 - Torino (Porta Nuova) – Alessandria. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . r-G 21

D - p"i" Bivio Ta

naro) – Alessandria (st. c.) (4).

- - - P 3 424 "º" al-sa- (st. smist.) . . . . . . . . . . T R [21-21]

- Deviatoio innesto (lato Bivio Bor

i mida) – Alessandria (st. c) (4).

- a | Torino (Porta Nuova) – Torino (st.

smist.).

I 478 720 699 356 2 178 076 10 032 - » . Torino (st smist)-[Quadrivio zap º stazioni

pata] – Torino (Porta Susa). º" º Torino e rac- T 22

2 o | Torino (Porta Susa)–Torino(Dora) |
I09 004 61 706 170 710 P 1 365 - Bivio Lagrange – Bivio Crocetta (5). . . – R [1-2]

|
–

-

----
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PRosPErto N. s (Petcorrenza dei treni - locomotori - carrotte - bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 2 3 4 5 6 7 | 8 9 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 era-solis pr.1 - col.18 e 21 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

nuuEao | GoºPARTI

- LUNGHEZZA

MENTO L IN E E ST A TIS TI C EI E DEL TRAFFICO

d'ordine

a cui media - - -

delle apparten- merci

- esercitata - - IN

gono

riferimento viaggiatori

l in e e alla linea dispari | ToTALE

le linee - a cui dispari pari o

specificazione " pari

comune

di esercizio km. – m. chilometri

| Alessandria – Cantalupo Castel- 27 l D 104 981
lazzo. - - mº

23 T-G Alessandria – Cavallermaggiore | 96 717 P 360 055 101 364 206 345 | 566 400

- - Cantalupo Castellazzo – Cavaller- sº mo -

maggiore.

l 5 840 -

24 T Cavallermaggiore – Moretta. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . m 15 346 35 040 11 696 46 736

P va 5 856

9 051 º

25 T Asti – Castagnole Esanze . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 20 153 65 835 16 737 82 572

P - 7 686

- 46 968 m

26 T-G Asti - Acqui. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . vº 45 479 168 163 88 732 256 895

- - P vo 41 764

81 718 vo

27 T-G Alessandria – Acqui (2) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . a 33 909 154 174 173 082 327 256

- -- - P - 91 364

116 982 sº

28 T-G | Acqui – s. Giuseppe di Cairo. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 48 250 110 554 249 782 | 360 336

- -- P - 132 800

Torino (Porta Nuova) – Trofarello 21 D 7 034 n

29 T Torino (Porta Nuova) – Chieri . . . . . . | 21 594 97 812 14 059 111 871

Trofarello – Chieri . . . . . . . . - P - 7 025

I -

Chivasso – Castelrosso . . . . . . 2

D 55 499 -

30 T Chivasso – Casale Monferrato Castelrosso – Casale Popolo . . . - 48 401 P 158 711 938 114 437 | 273 148

- 58 9

| Casale Popolo – Casale Monferrato 31

l-I–

Vercelli – Valenza . . . . . . . . sº

- D 68 570 -

d1 T-G Vercelli –Alessandria . . . . . . . . . . Valenza – Bivio Tanaro . . . . . 35 55 453 P 224 792 76 245 144 815 | 369 607

- - 6Bivio Tanaro – Alessandria 21 sº

–I- - - -

- D 20 440 º

32 T Mortara – Casale Monferrato . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 28 435 122 752 40 936 | 163 688

P - 20 496

|

-

-----

- D 39 044 -

38 T Casale Monferrato – Asti . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 45 o 4 148 994 73 888 | 222 882

P sº 34 844

|

l – |– – | - -
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenia dei treni - lotonotori - carrone - bagagliai).

| | 12 13 14 15 16 17 18 19 20 | 21 22 23 24 25 1

10-11 14 - 15 17 +-18 20 -- 21 23 - 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI P E R. C 0 R R E N Z A D E I V E I C 0 L I

PertDITEIlla NUMERO

CARROZZE VIAGGIATORI CARR0ZZE CELLULARI CARROZZE P08TALI BAGAGLIAI

0EL d -
(ambulanti) d'ordine

DI TRAFFICO Cl - -

E DI delle

SERVIZIO lºtDmClori Inon IN non IN non IN n011 IN

SERVIZIO in servizio in servizio in servizio in servizio

in servizio TOTALE in servizio I T0TALE in servizio i T0TALE in servizio TOTALE line e

chilometri assi - chilometri

- 3 233 219 | 92 673 | 1 325 892 l 1 062 801 12 742 i

8 196 | 574 596 | 597 908 976 88 1 064 ) - - - 89 104 44 | 89 148 16 675 36 16 711 i p 23

D

- 46 736 46 746 307 690 1 504 309 194 mo - mo 848 - 848 | 89 934 - 89 934 P 24

- --- -
- D

-
656 526 5 300 661 826 161 533 524 162 057

2 496 | 85 068 si 22o) 96 - 96 - - - 2 729 - a so) 5 476 - i" , 25

-
506 879 4 584 l 511 468 , P -

4 102 | 260 997 283 105 l 2 258" º 2 274 " ( º - mº 12 719 172 12 891 ! 9 612 - 9 612 ſº 2ei

641 776 3 876 ) D

759 | 328 015 | 339 640 | 1 468 852 | 44 578 | 1 513 430 - - - 31 122 34 | 31 156 º ti º º “i: ſi 27

–

-

- V 1 320 376 | 24 116 | 1 344 492 l -- --- 709 466 2 622 7: " º -.

3 osi | 364 317 | 391 734 50 - 50 | ” - ma 49 368 | , so ses) " - 12 552 e 2S

vo | | | 87I I 16 91 1 1 1 150 251 2 539 | 1 152 790 - m vo 8 658 vº 8 668 | 213 044 258 213 302 P 29

--

4 | 273 152 | 285 506 | 1 643 595 | 38 158 | 1 681 753 - - - 10 890 e | o si ºs: m | º i | 3O

130 142 | 30 474 | 2 160 616 -- -- -- - - 629 320 1 046 680 866

1 202 | 370 809 sas si º 172 - º - - - 62 168 - º les? 1 548 - 1 548 31

- 163 688 | 172 060 | 1 214 708 6 832 | 1 221 540 - - - 5 348 28 5 376 | 302 176 252 302 428 P 32

D

1 494 919 | 14 502 | 1 509 421 - - 421 386 996 422 382

4 572 | 227 454 235 308 28 vo 28 - - mº 6 792 138 6 930 9 141 - 9 141 ) p 33
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composition dei treni del trafico). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 28 | 27 28 28 so 31 32 33 34 35 36 37

Pr. 1 - col. 1 26 - 27 29 + 30 32 + 33 26 - 29 + 82 | 27 + so + 83 | ºr"
- -r- oto

P E R C O R R E N Z A

NUMERO -

C A RR I PER IL TRAFFIC 0 E PER I L SERVIZI 0

d'ordine IN COMP08IZI0NE DEI

0 a rr i c a r i 0 h i
delle

trasporti del traffico

lin e e MERCI A CARRO COMPLETO O TASSATE PER TALI MERCI SENZA VINCOLO DI PESO BESTIAME merci in genere e bestiame

treni dispari treni pari rarsi D.-P. treni di pari treni pari rarsi per treni al pari treni pari TRENI D,-P. treni al pari treni pari troni 0.-P.

assi – chilometri

D 2 100 276 - 1 519 216 - 88 525 - 3 708 017 -

23 3 385 883 3 241 371 451 799 7 079 053

P - 1 285 607 - 1 722 155 - 363 274 vº 3 371 036

D 66 514 n 24 604 vo 1 772 º 92 890 m

24 130 586 69 850 13 604 214 040

P º 64 072 - 45 246 - 11 832 º 121 150

D 103 614 º 121 978 m 11 336 - 236 928 mº

25 163 050 225 802 33 242 422 094

P - 59 436 - 103 824 mo 21 906 sº 185 166

- D 532 006 º 757 256 vo 38 568 m 1 327 830 mo

26 1 039 166 1 277 460 53 574 2 370 200

P m 507 160 º 520 204 mo 15 006 sº 1 042 370

D 547 392 - 553 772 - 44 772 º 1 145 936 mo

27 5 393 650 990 078 67 466 6 451 194

P - 4 846 258 - 436 306 - 22 694 º 5 305 258

D 591 986 - 721 834 mo 52 240 sº 1 366 060 m

28 7 488 948 1 223 648 79 628 8 792 219

P º 6 896 962 vº 501 814 º 27 383 sº 7 426 159

D 81 274 mº 46 032 vo 1 616 rº 128 922 -

29 130 612 76 038 8 759 215 409

P m 49 338 - 30 006 mo 7 143 vº 86 487

416 094 ma 387 900 º 92 134 º 896 128 mº

30 2 391 124 704 814 116 106 3 212 044

P vo 1 975 030 vº 316 914 º 23 972 º 2 315 916

- - -

–-–-–
-

- -
---------

D 1 894 299 - 546 209 - 57 895 - 1 998 403 so

31 4 343 694 1 161 023 111 273 5 615 990

P vº 2 949 395 vº 614 814 - 53 378 º 3 617 587

------- - -

–
- - - --

- 273 928 - 288 904 sº 32 430 mº 595 262 n

32 998 962 447 344 108 748 1 555 054

P - 725 034 sº 158 440 mo 76 318 vo 959 792

D 661 832 - 485 786 m 55 837 mo 1 203 455 -

33 1 270 522 932 636 172 503 2 375 661

P - 608 690 mo 446 850 - 116 666 mº 1 172 206
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t
- - - - -

- ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPETTo N. s (Percorrenia dei carri in composizione dei treni del traffico).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

se sº 40 4 | 2 43 44 45 46 47 48 49 l

38 + 39 35 + 38 36 - 39 'i", 44 + 45 4l + 44 42 + 45 -"s Pr. 1 - col. 1

D E I V E I C 0 L I

a

NUMERO

I N T E R N 0 0 E L L ' A M M | N I ST R AZ I 0 N E

TRENI DEL TRAFFICO d'ordine

oarri vuoti carri carichi e vuoti

- - - - - -
-

- - delle

trasporti di servizio ià utilizzati o da utili trasporti

--
-

gia u - a utilizzare per traspo

MATERIE E MATERIALI PER L'Esercizio, trasporti del traffico e di servizio in genere trasporti in complesso li

PER LA MANUTENZIoNE, ECC. 1 - e e

treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari troni 0.-P.

assi - chilometri assi - chilometri

98 233 - 3 806 250 - 638 894 - 4 445 144 - D

115 997 7 195 050 1 218 271 8 418 321 23

- 17 764 - 3 388 800 - 579 377 - 3 968 177 P

-

-

----

146 - 93 036 - 1 702 - 94 738 - D

642 214 682 103 304 317 986 24

- 496 - 121 646 - 101 602 - 223 248 P

1 430 - 238 358 - 37 714 - 276 072 - D

4 326 426 420 59 086 485 506 25

- 2 896 - 188 062 - 21 372 - 209 434 P

1 962 - 1 329 792 vo 226 354 - 1 556 146 - D

4 672 2 374 872 258 858 2 683 730 26

- 2 710 - 1 045 080 - 32 504 - 1 077 584 P

88 120 - 1 234 056 - - 2 502 094 - 3 736 150 - D

140 748 6 591 942 2 631 504 9 223 446 27

- 52 628 - 5 357 886 - 129 410 - 5 487 296 P

4 102 - 1 370 162 - 3 409 418 - 4 779 580 - D -

8 896 8 801 115 3 500 772 12 301 887 28

- 4 794 - 7 430 953 - 91 354 - 7 522 307 P

1 450 - 130 372 - 15 554 - 145 926 - D

1 478 216 887 57 657 274 544 29

- 28 - 86 515 - 42 103 - 128 618 P

- --- --- –4–4– - -- - - -
-

1 796 - 897 924 » 1 389 258 - 2 287 182 - D -

5 582 | 8 217 626 1 475 502 l 4 693 128 30

- 3 786 - 2 319 702 - 86 244 - 2 405 946 P

- - ---
----- - - r-i--

2 270 - 2 000 673 - 1 628 686 - 3 629 859 - D -

6 678 5 622 668 1 720 127 7 842 795 31

- 4 408 - 3 621 995 - 91 441 - 8 718 436 P

874 - 596 136 - 846 644 - 1 442 780 - - D |

2 170 1 557 224 884 856 2 442 080 32

- l 1 296 - 961 088 - 38 212 - 999 300 P

l- -

--

978 - 1 20 133 - 272 214 - 1 476 647 - D

13 156 2 388 817 416 212 2 805 029 33

- 12 178 - 1 184 384 - 143 998 m 1 328 882 P

–l–4–l– –H-H–
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Prosperto N. s (Percorrua di carri in compºsitione dei treni di sºrtili - Riassuto percorrente carri e titºli). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

| 50 | 51 52 53 | 54 55 56 57 58

Pr. 1 - col. 1 50 + 51 40 + 50 | 51 so+ 52– 5s + 54 | 1s + 5o-sa + 58 | 16+ 51-46 + 5 | º"i"

Mº P E R C O R R E N Z A D E I

NUMERO

CARRI PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE

d'ordine IN COMP08IZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO I N G 0 M P 0 S I zI 0 N E DE I TRE N I DEL T RA F FIC 0

delle carri carichi carri vuoti caristia carri carichi carri vuoti cari"ast carri carichi carri vuoti cani" su

1 i materiali per la manutenzione, ecc. trasporti di servizio in complesso trasporti complessivi

e o

TRENI DISPARI E rani TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi – chilometri assi – chilometri

|

23 104 373 81 080 185 453 220 370 81 080 301 450 7 299 423 1 299 351 8 598 774

24 P m - m 642 - 642 214 682 103 304 317 986

D

25 P 43 224 10 224 53 448 47 550 10 224 57 774 469 644 69 310 538 954

26 P 55 606 33 368 88 974 60 278 33 368 93 646 2 430 478 292 226 2 722 704

-

27 P 6 255 3 864 10 119 147 003 3 864 150 867 6 598 197 2 635 368 9 233 565

28 P 5 890 37 152 43 042 14 786 37 152 51 938 8 807 005 3 537 924 12 344 929

29 P - - m 1 478 - 1 478 216 887 57 657 274 544

l) -

30 P 128 mº 128 5 710 - 5 710 3 217 754 1 475 502 4 693 256

- D

31 P 8 095 7 975 16 070 14 773 7 975 22 748 5 680 763 1 728 102 7 358 865

D

32 P - - - 2 170 - 2 170 1 557 224 884 856 2 442 080

- - - –l

33 P 76 664 19 874 96 538 89 820 19 874 109 694 2 465 481 436 086 2 901 567
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22 – Parte I

Al ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPEtro N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni di servizio - Riassunto percorrente carri e veicoli).

Ril E DEL MATERIALE ROTABILE.

- .
-

-
-

-
-

-

sº- 60 61 s 4 3 2 | |

- 7 - 20 15 -- 18 -- 21 + 24 3 + 19 -- :
-

14 --ri -- 23 --ºi + " Pr. 1 - col. 18e21|Pr. 1 - col.15 Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 - col.2 | Pr. 1 - col. 1

-

l V E I C 0 L I

-
- - COMPARTI| IN COMPLESS0 LUNGHEZZA NUMerao

L IN E E STATISTIC EI E MENTO

E D I SERVIZI 0 media a cui d'ordine

| veicoli carichi veicoli vuoti cari" su apparten

delle

-
-
-
-

- esercitata

del traffico e di servizio riferimento - –I gono

alla linea li
a cui le linee - e e

- appartiene specificazione
TRENI DISPARI E PARI il tronco

comune

assi - chilometri km. - m di esercizio

27 A"rie– Cantalupo Castel

96 aZZO.
I 702 198 | I 404 934 13 107 132 717 Alessandria – Cavallermaggiore . . . . . T-G 23

- Cantalupo Castellazzo – Cavaller | - -

maggiore.

|

613 154 104 808 717 962 15 346 m Cavallermaggiore – Moretta . . . . . . . . . . . . . . . T 24

- - - - –i-i- –

l 296 004 75 134 1 371 138 20 153 - Asti – Castagnole Lanze . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . T 25

-

-
-

-
-

l 5 219 188 313 080 5 532 268 45 479 - Asti- Acqui. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . T-G 26

8 74 I 639 2 682 080 I | 423 719 33 909 » . Alessandria - Acqui (2) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . T-G 27

º 10 898 817 3 564 662 14 463 479 48 250 | Acqui – s. Giuseppe di Cairo. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . T-G 28

- 21 Torino (Porta Nuova)– Trofarello l
l I 588 850 60 454 I 649 304 21 594 - - - Torino (Porta Nuova) – Chieri . . . . . . T 29

- Trofarello – Chieri. . . . . . . . ſ

| 2 Chivasso – Castelrosso . . . . . .

D

n 5 332 635 I 520 184 6 852 819 P 18 101 - Castelrosso - Casale Popolo . . . . Chivasso – Casale Monferrato . . . . . . T 30

| 31 Casale Popolo – Casale Monferrato

| - Vercelli – Valenza . . . . . . . . |

8 454 i 13 I 759 622 10 213 735 55 453 35 Valenza – Bivio Tanaro . . . . . Vercelli – Alessandria . . . . . . . . . . T-G 31

21 Bivio Tanaro – Alessandria . . . |

3 079 456 891 960 3 971 416 28 435 » | Mortara – Casale Monferrato. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . T 32

- 4 397 747 45I 722 4 849 469 45 oi 4 - Casale Monferrato – Asti. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - T 33
l P
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PRosPETTo N. s (l'ºrtofrenia dei treni - locomotori - cartout - bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

2 - 3 4 5 6 7 | 8 9 10

- -
---

- ---
--- -

e - i Pr.1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 Pr.1 - col.15IPr.1 – col.18e 21 7 - 8 6 +-9

PERCORRENZA DEI

COMPARTI

NUMERO

LUNGHEZZA

MENTO L IN E E STATISTIC EI E DEL TRAFFICO

d'ordine i

a Cul media - -

a me | apparten- merci

0110 -
- eseroltata

- - IN

g rite rimento viaggiatori dispari

lla liline e le linee
- | ºl" dispari pari o T0TALE

specificazione appartiene pari

il tronco

coIntlme

di esercizio km. - m. chilometri

D 54 364 -

34 T-M l Novara – Mortara. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 24 235 140 184 114 320 | 254 504

- - P - 59 956

145 643 m

35 T- G Mortara – Alessandria . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 42 347 282 553 334 029 | 616 582

- -
n 188 386

D 11 188 -

36 T Vercelli – Mortara . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 27 516 83 272 22 616 | 105 888

- 11 428

Mortara – Cava Carbonara . . . . -

37 T-8 Mortara – Cava Carbonara – Bivio Gravel- Cava Carbonara – Bivio Gravel- 29 139 -

non va - – "armonara-invio trave 40 37 419 118 211 59 527 | 177 738

-
vo 30 388

Bivio Gravellone – Pavia. . 90

|
-

------

Milano (st. c.)– Milano (Porta Sem- 61 l 66 118

38 T-m Milano (st c.)– Milano (Porta Sempione)–Vi- pione). º 38 soa 194 420 - 147 229 | 341 649

gevano. Milano (Porta Sempione) – Vige- - 81 116

vano (2).

23 725 -

39 T Vigevano – Mortara. . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - . . . . . . . . vo 12 697 66 469 53 326 | 119 795

P º 29 601

- - 16 302 -

Pavia – Torreberetti (2) . . . . . - 43 073 128 816 32 662 | 161 478

P - 16 360

40 T-G Pavia – [Bivio Gravellone] – Cava Carbo

nara – Alessandria. -
-

- - Torreberetti – Bivio Tanaro . . . 35 7 707 -

- - - 20 171 58 870 15 771 74 641

Bivio Tanaro – Alessandria . . . 21 P - 8 064

Confine svizzero (Iselle confine)– - m - º | - - vo

P. D. E Iselle di Trasquera P n | -

A [E-41] M-T Confine svizzero (Iselle confine) – Domodos- (Iselle transito)– Iselle di Tra

- - - squera (6).
sola (st. i.).

Iselle di Trasquera – Domodos- - 18 811 111 520 39 200 39 200 | 150 720

sola (st. i.) (7).

-
- 56 920 - -

41 M-T Domodossola (st. i.) – Premosello – Cuzzago – Arona (st.) . . . . . . . . . . - 55 547 411 511 113 931 | 525 442

- - - 57 011

42 M-T | Arona (st.) – Rho – Milano (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . vo 65 707

- 156 569 vo -

626 574 291 213 | 917 787

- 134 644

D. 42 M-T | Bivio Arona – Arona (sc. l.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 0 889

-
-

-

14 245
43 M-T Arona (st.)- Vignale – Novara . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 35 740 216 006 - 42 291 | 258 297

P - 28 046

-

--
-

-–-–-
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- - - -

lAl ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosestro N. s (Percorrenia dei treni - locomotºri - cartolte - hagagliai).

Rit E DEL MATERIALE ROTABILE.

- - -
- - - s

I | 12 13 14 | 15 16 | . 17 18 19 20 21 22 23 24 25 l

10 - 11 14 + 15 17 - 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1-

º

- TRENI P E R C O R R E N Z A D E I V E I C 0 L I

PºſtOIºlla
NUMERO

0EL CARR0ZZE VIAGGIATORI CARR0ZZE CELLULARI CARROZZE P0STALI BAGAGLIAI

- (ambulanti) d'ordine

Di dei

TRAFFICO -
- -

delleE DI -

SERVIZIO l0t0m0iori 11011 IN non IN non IN no- IN

SERVIZIO in servizio in servizio in servizio in servizio

in servizio I T0TALE in servizio | TOTALE in servizio l T0TALE in servizio T0TALE line e

chilometri assi - chilometri

Dr - r - - -
- - -

9 591 | 264 095 278 486) " º " " - - - - 86 696 | , se 696 , " ; i " , 34

-
-

-
- -- - 1 l

-–-- I T

D
1.- -

- V 35 - -

7 alo sºs so | ss2 ooº) º " º " | “º: " - - - 256 827 | 344 | 257 171 " " " º i : : i 35

--
- – I 1– - –l l

- -

| I I –H
- D

- - -- -- 96 872 - ---s| ios sis| Ios soo) º " ºº | º i - m 2 906 ne | 5 os) º º | º " ( º

h------ –
-- | - | | -

( 1 159 932 | 18 042 | 1 177 974
- 314 012 62 | 31 636 º 37

1 ss | 179 573 | 182 202 314 - "; | - - 4 525 | 155 | 4 680 3 656 | , i " ,

- D
- --- 4t, - 632 408 4 710 337 118

5 sº se sia | sis sss) ºil º " º "i ( . - | in si is sti) "i" i " " , 38

- P
- 2.8 : C -2- - | ,o ,,e 221 863 1 248 | 22:3 111 -

a s| 22 330 | 135 oss) ºi º "| ºi ( - m sono al so io) º il li il 39

P

- 8 | 16! 486 164 038 | 1 265 626 11 056 | 1 276 682 - - - 32 670 - 32 670 | 286 860 296 287 156

40

- P
- - 141 462 1 022 142 484

144 | 74 785 76 053 582 313 5 597 587 910 - - - 16 280 - 16 280 300 - 300 ſo

---
- l -

D

- - - - - - - - - - - - - - - P

A[E-all

20 | 150 740 | 198 002 | 2 160 440 | 29 360 | 2 189 800 - - - 211 140 - 211 140 | 465 060 | 25 640 490 700 P

V , ooe -

- --- - - i 647 332
- 1 336 698 | 73 529 | 1 410 227

ne sas sia | ssssss) º º “i ºº ºººi 18 18 | 426 448 | 712 | 427 155 º “ i ”. i , 41

r-- - -

-- --- - D
º 2 134 943 | 111 929 | 2246 872

599 | 918 386 | 986 398 | 9 031 498 | 149 516 | 9 181 014 - - - 499 557 | 1 459 | 501 osì 1 322 46 1 868 ſi 42-D. 42

-

. ..se i D2 16 643 | 2 186 837
- - - 444 567 2 071 º" -

11 oss | 27o 282 | 279 838) º "" il 2 º i . - - 57 622 75 | si son) º " ai6 | o i56 i p | 43

| l l-

| Ft–
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37

Pr. 1 - col. 1 26 -- 27 29 -- 30 32 + 33 26 + 29 + 32 | 27 + 30 + 33 º"

P E R C O R R E N Z A

NUMER0

C ARRI PER IL TRAFFIC 0 E PER IL SERVIZI 0

d'ordine
IN COMPOSIZIONE DEI

o arr i 0 a r i C h i

delle
-

trasporti del traffico

line e MERCI A CARR0 COMPLETO 0 TASSATE PER TALI MERCI SENZA VINCOLO DI PESO BESTIAME merci in genere e bestiame

treni al pari - treni pari l traENI D.-P. I treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni dispari - treni pari - TRENI D.-P. treni di pari - treni pari treni 0.-P.

assi - chilometri

D 897 524 - 632 104 - 53 232 - 1 582 860 mo

34 3 468 869 1 060 464 116 662 4 645 995

P - 2 571 345 - 428 360 - 63 430 - 8 063 135

D 1 776 014 - 1 873 634 - 87 694 - 3 737 342 -

35 8 929 883 8 824 907 240 974 12 495 764

P - 7 153 869 sº 1 451 273 - 153 280 - 8 758 422

D 361 286 m 224 956 - 74 422 - 660 664 - -- --

36 724 818 - 430 288 106 552 1 261 658

P - 363 532 - 205 332 - 32 180 - 600 994

D 891 036 - 408 424 - 47 180 - 1 346 640 -

37 1 789 008 698 412 143 904 2 631 324

P - 897 972 - 289 988 - 96 724 - 1 284 684

D 926 826 - 1 227 808 - 107 392 - 2 262 026 -

38 3 998 818 2 087 318 356 462 6 442 598

P - 3 071 992 - 859 510 - 249 070 - 4 180 572

-

--- - - -

D 260 252 - 465 478 - 25 194 mo 750 924 - -

39 1 497 294 772 284 131 508 2 401 086

P mo 1 237 042 - 306 806 - 106 314 mº 1 650 162

-
-

- l

200 464 mº - 114 838 - 25 090 - 340 392 -

451 156 264 538 40 214 755 908

P - 250 692 - 149 700 - 15 124 - 415 516

40

75 337 - 74 176 - 13 426 - 162 939 - - - - -

201 806 141 516 19 314 362 136

P - 125 969 - 67 340 5 888 º 199 197

- - -– - l -
-

D - º vº - - - vº -

- - -
-

A[I-II]

571 817 571 817 112 252 112 252 9 520 9 520 693 589 693 589

P

D 1 023 460 537 816 - 28 509 mo 1 589 785 - -

41 m 2 199 708 965 928 107 390 - 3 273 026

P - 1 176 248 mo 428 112 - 78 881 - 1 683 241

D 2 887 682 - 1 670 098 - 61 274 - - 4 619 054 - -

42-0.42 6 115 776 3 197 667 340 588 9 654 031

P - 3 228 094 - 1 527 569 - 279 314 - 5 034 977

l -

D 355 170 - 164 518 º 5 756 525 444 - -

43 1 192 846 292 568 - 45 722 1 530 636

P - 837 176 - 128 050 - 39 966 - 1 005 192

- –- -
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lAll

l

sº

ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRospetto N. s (Percorrenia dei carri in compositione dei treni del traffico).

38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 I

38 + 39 35 + 38 36 - 39 "i". 44 -- 45 41 + 44 42 + 45 º "s | Pr. 1 - col. 1

D E I V E I C O L I

NUMERO

I N T E R N 0 D E L L ' A M M IN I ST R AZ I 0 N E

TRENI DEL TRAFFICO d'ordine

Carri vuoti Carri barichi e vuoti

- - - delle

trasporti di servizio - -

già utilizzati o da utilizzare per trasporti
MATERIE E MATERIALI PER L'EseRcizio, trasporti del traffico e di servizio in genere trasporti in complesso li

PER LA MANUTENZIONE, ECC. in o o

treni dispari treni pari | TRENI D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari troni 0.-P.

assi – chilometri assi - chilometri

1 816 - 1 584 676 º 1 419 662 sº 3 004 338 - D

11 264 4 657 259 1 607 334 6 264 593 34

- 9 448 - 3 072 583 sº 187 672 vo 3 260 255 P

8 969 sº l 3 746 311 º 3 431 300 - 7 177 611 - D

16 609 12 512 373 3 772 378 16 284 751 35

- 7 640 va 8 766 062 º 341 078 º 9 107 140 P

896 n 661 560 m 59 712 º 721 272 sa D

4 936 1 266 594 125 434 1 892 028 36

sº 4 040 m 605 034 º 65 722 - 670 756 P

I- –T– –– a- - - - - -

6 818 º 1 353 458 º 102 600 mº - 1 456 058 º

65 888 2 696 712 171 478 2 868 190 37

º 58 570 - 1 343 254 ma 68 878 - 1 412 182 P

7 422 vº 2 269 448 - 1 170 030 º 3 439 478 vº D

9 858 6 452 456 1 421 866 7 874 322 38

º 2 436 - 4 183 008 º 251 836 mº 4 434 844 P

3 094 ma 754 018 - 634 478 º 1 888 496 vo

4 094 2 405 180 677 764 3 082 944 39

º 1 000 - 1 651 162 n 43 286 ma 1 694 448 P

288 º 340 680 vº 120 636 m 461 816 s

1 956 757 864 166 515 924 379

- 1 668 - 417 184 - 45 879 n 463 068 P

4O

1 064 sº 164 003 vº 69 760 º 233 763 -

1 960 364 096 94 903 458 999

º 896 - 200 093 - 25 143 vº 225 286 P

–-– -- 4

vº vº vº e º º º n

A [E-41]

m m º 693 589 693 589 439 756 439 756 1 133 345 1 133 345 P

- - ----- –1–l–l-l

7 865 mo 1 597 650 e 679 397 mº 2 277 047 º

9 621 3 282 647 1 137 859 4 420 506 ai1

- 1 756 - 1 684 997 sº 458 462 m 2 143 459

12 087 vº 4 631 141 1 897 170 6 528 311
25 526 m 9 679 557 - 2 529 885 m 12 209 442 42-D. 42

º 13 439 vº 5 048 416 so 632 715 vs 5 681 131

-
- - - - -

- -
--

-

36 mº 525 480 419 870 m 945 850 º
2 188 n 1 532 824 458 270 1 991 094 43

º 2 152 mº 1 007 344 mº 38 400 mº 1 045 744 P

- - -- - -- - - - ------ - –1– l
[ –
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PRosPetto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni di servizio - Riassunto percorrente carri e veicoli). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

------------
-

–

----- - -

-----

l 50 51 52 53 | 54 55 56 57 58

- - - 49-52=37 + 46
Pr. 1 - col. 1 50 -- 51 40 -- 50 51 40 + 52 = 53 -- 54 43 + 50 = 37 + 53 | 46 + 51 = 46 -- 54 -- 55 = 56 + 57

P E R C O R R E N Z A D E I

NUMERO - - - - -

GARRI PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE

d'ordine IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DI SERVIZI0 I N C 0 MP 08 I ZI 0 N E DEI TREN I DEL TRAFFIC 0

delle carri carichi carri vuoti caris"ast carri carichi carri vuoti cari"ast carri carichi carri vuoti cari" vuoti

1 i materiali per la manutenzione, ecc. trasporti di servizio in complesso trasporti complessivi

m o e

TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI --

assi chilometri assi - chilometri

D

34 145 904 170 564 316 468 157 168 170 564 327 732 4 803 163 1 777 898 6 581 061

P

D

35 103 680 99 614 203 294 120 289 99 614 219 903 12 616 053 3 871 992 16 488 045

P

D

36 560 vº 560 5 496 - 5 496 1 267 154 125 434 1 392 588

D -

37 P 18 838 45 540 64 378 84 226 45 540 129 766 2 715 550 217 018 2 932 568

38 78 328 48 004 126 332 88 186 48 004 136 190 6 530 784 1 469 870 8 000 654

D

39 46 236 13 386 59 622 50 330 13 386 63 716 2 451 416 691 150 3 142 566

P

D

P sº 384 384 l 956 384 2 340 757 864 166 899 924 763

40

D

1 324 984 2 308 3 284 984 4 268 365 420 95 887 461 807

I l – – -–-–-–-– -– -– -l

- mº va - º sa - - vº

P

A [E-41] -

20 20 40 20 20 40 693 609 439 776 1 133 385

41 954 770 1 724 10 575 770 11 345 3 283 601 1 138 629 4 422 230

P

D

42-0. 42 P 6 125 6 041 12 166 31 651 6 041 37 692 9 685 682 2 535, 926 12 221 608

43 P 124 706 113 614 238 320 126 894 113 614 240 508 1 657 530 571 884 2 229 414
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPEtto N. 8 (Percorrenza dei carri in composizione dei treni di servizio - Riassunto percorrente carri e veicoli).

l 59 6U 5 4

14 + 17 + 20 + 23 15 + 18 + 21 + 24

-- 56 -- 57

16 + 19 -- 22 + 25

-- 58 = 59 -r-60

Pr. 1 - col. 18 e 21 Pr.1-col. 15

2

Pr.1 - col.2 |Pr. 1 – col. 1

|

V E I C O L I

- coMPARTI | NUMERo

IN COMPLESSO LUNGHEZZA

- - L I N E E S T A TI ST I C H E MENTO

d'ordine
E 0 l S E R V | 2 | 0 media a cui

–

stesi era nel set cari" isti ºppºrteº | iene

T| esercitata

- gono

del traffico e di servizio " lin e e

a cui le linee

appartiene specificazione
TRENI DISPARI E PARI il tronco

comune

assi – chilometri km. – m. di esercizio

6 934 926 I 800 550 8 735 476 P 24 235 vº Novara – Mortara. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . T-M 34

18 440 707 3 94| 166 22 381 873 P 42 347 sº | Mortara – Alessandria . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . T-G 35

2 208 074 150 530 2 358 604 P 27 516 mº Vercelli – Mortara . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . T 36

º Mortara – Cava Carbonara. . . .

pr 40 Cava Carbonara – Bivio Gravel- Mortara – Cava Carbonara – Bivio Gravel- T-G 37

4 97 989 235 839 4 433 828 3 1 419 lone. lone – Paarta.

90 Bivio Gravellone – Pavia. . . . .

- - - - -

61 Milano (st. c)–Milano (Porta Sem

10 638 672 1 536 214 12 174 886 38 807 | pione). Milano (st.c.)–Milano (Porta Sempione) –vi- T-u 38

l vº Milano (Porta Sempione) – Vige- gevano.

vano (2).

3 943 257 715 694 4 658 951 12 697 ma Vigevano – Mortara. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . T 39

D

2 343 020 178 25| 2 52| 27I 43 073 va Pavia – Torreberetti (2) . . . . .

Pavia – [Bivio Gravellone] – Cava Carbo- T-G 4O

- - - nara – Alessandria.

D 35 Torreberetti – Bivio Tanaro , - -

I 105 775 102 506 I 208 28I 20 171 |
P 21 Bivio Tanaro – Alessandria . . .

n a n º m Confine svizzero (Iselle confine) –

P P. D. E Iselle di Trasquera

(Iselle transito) - Iselle di Tra i confine svizzero (Iselle confine) – Domodos- | M-T A [E-41]
squera (6). sola (st. i.). - -

3 530 249 494 776 4 025 025 18 811 º Iselle di Trasquera – Domodos

P sola (st. i.) (7).

I | 629 724 I 277 582 12 907 306 P 55 547 - Domodossola (st. i.) – Premosello – Cuzzago – Arona (st.) . . . . . . . . . . . M-T 4-1

65 707 mo Arona (st.) – Rho – Milano (st. c.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . M-T 42

2I 353 002 2 798 876 24 151 878 --

P

0 889 sº Bivio Arona – Arona (sc. l.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . M-T D. 42

I- - -

4 350 357 590 96I 4 94| 318 P 35 740 mº Arona (st.) – Vignale – Novara . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . M-T 43
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PRosPETTo N. s (Percorrenti dei treni - locomotori - carrone - bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 2 3 4 5 6 7 e 9 10

Pr. 1 – col. 1 | Pr,1 - col.2 Pr.1 - col. 3 era a Pr.1 - col. 18 e 21 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

NuMERo | GoMPARTI

- LUNGHEZZA

MENTO L IN E E S T A T IS TIC EI E DEL TRAFFICO

d'ordine a cui

media -

an, apparten merci

gono - – | esercitata - - IN

" viaggiatori di -

- l sparil in e e le linee - a" dispari pari : TOTALE

specificazione " pari

comune

di esercizio km. - m. chilometri

A [R-4] M Confine svizzero (Pino confine) – Luino (st. i.) (8) . . . . . . . . . . . . . . . - 14 857 76 665 45 225 45 225 I 121 890

Luino (st. i.) – Oleggio. . . . . . º

113 154 sº

44 M-T | Luino (st. i.) – Vignale – Novara . . . . . Oleggio – Vignale (9). . . . . . . 43 67 303 297 940 233 684 | 531 624

- - - 120 530

Vignale – Novara . . . . . . . . 8

– I – –l – --- - - --

Luino (st. i.) – Laveno Mombello. 44

- Laveno Mombello – Gallarate . . sº - 23 740 -

45 M-T | Luino (st. i.) – Rho – Milano (st c.) . . . 86 087 376 791 45 037 | 421 828

- - Gallarate – Bivio Vigevano. . . . 42 - 21 297

Bivio Vigevano – Milano (st. c.) . 61

Varese – Gallarate. . . . . . . . º 18 456 º 1 346 004 60 m 42 102 |1 346 106

46 M-T | Varese - Rho - Milano (st. c) (10) . . . . . Gallarate – Bivio vi O 42 D 14 688
- - allara ivio Vigevano. . | 40 284 ) P 86 993 sº 17"774 32 462 119 455

Bivio Vigevano – Milano (st. c.) . 61

-I -

Milano (st. c.) – Verona (Porta Nuo- º D 462 383 sº

47 M-G-V |ntuano (st. c)-Verona (Porta Nuora)- ve: va). 149 293 1 434 625 º, sº | 015 º 2 º 877
rona (Porta Vescovo). Verona (Porta Nuova) – Verona 69 P - 552 869

(Porta Vescovo). -

D m -

R [41-39] M Bivio Bergamo – Treviglio Ovest (11) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . m 1 248 P º - -

- -

D - -

D. 47 M Desenzano (st.) – Desenzano Lago (sc. l.) (12). . . . . . . . . . . . . . . . . - 3 708 P 14 600 - 14 600

D - -

A [4-1) M Chiasso (st. i.) – Confine svizzero (Chiasso confine) (13) . . . . . . . - - 0 238 P º - - -

192 746 pa

48 M-T | confine svizzero (Chiasso confine) – Milano (st. c) . . . . . . - - - - - - - - - 51 343 650 391 212 987 405 733 | 1 056 124

1 366 m

D. 48 Como (S. Giovanni) – Como lago (sc. l) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . sº 1 003 P m 1 370 2 736 2 736

D 11 155

i | 131 679 - 4 100 15 255 | 146 934

49 M Chiavenna – Colico (st.) (10) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 26 304 D 27

P º 81 108 108

---

+
- - - -----

D 28 382 mo

i | 244 852 - 29"495 | 57 877 | 302 729

50 M sondrio – Colico (st.) (10) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 40 293 D 12 611

P 178 - 13 ots 25 659 25 837

D n -

D. 50 M Bivio Colico – [Colico (st.)] – Colico (sc. l.) (4) . . . . . . . . . . º 0 760 P - mº -

vº »

– 1––– I 1 – - -

D 41 333 -

i; | 262 042 - 39"1o I 80 434 | 342476

51 M Colico (st.) – Lecco (10) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 38 979
D 3 066 ºn

P 39 - 4 956 8 022 8 061

- -- - - --

--- -- - -
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRospetto N. 8 (Percorrenia dei treni - locomotori - carrone - bagagliai).

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 2I 22 23 24 25 l

10 +-11 14 -- 15 17 + 18 20 -- 21 23 - 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI P E R C O R R E N Z A D E I V E I C 0 L I

NUMERoPºrtOITCnla

0EL CARROZZE VIAGGIATORI CARR0ZZE CELLULARI CARROZZE P08TALI BAGAGLIAI

- (ambulanti) d'ordine
DI dei

TRAFFICO - --
- --- - -

E DI delle

SERvizio l0t0motºri 10- IN non IN non IN non IN

SERVIZIO in servizio in servizio in servizio in servizio

in servizio TOTALE in servizio | TOTALE in servizio T0TALE in servizio TotaLE line e

chilometri assi - chilometri

855 | 122 745 l 123 600 ; º, i mº º, i - - - 53 160 - 53 160 | 167 795 4 480 º 172 275 A [1-44]

-

|

--

|

-
-

-
-
-

-
-

- D
2 777 054 | 25 555 | 2 802 609 1 005 810 3 732 | 1 009 542 l

º sº se si sia svº) 784 52 836 ( º - | 210 545 i | alo so" f| ii ie º

3 715 084 | 61 942 | 3 777 026 - 743 550 8 056 751 606 i P -º | zarsº si sn; º º 10 i - | zio º sº | alo st) “i 390 i fi e º

–l –l –l-l- - - -- -

6 046 | 352 152 | | 641 782 l
14 115 404 | 19 694 | 14 135 098 802 º | 7 ss3 | 80º 471 46lº": - i" - - - 265 611 785 zoo soo 5 908 524 6 32 e

1 961 | 121 416 | 137 580 -

- -–-–- | – l - -- -- - - - -4- -

31 775 040 | 755 250 | 32 530 290 - 6 331 588 | 80 346 | 6 411 934 !P22 065 2 471 942 | 2 624 483 22 586 520 2 lo i “ - n 2 163 153 | 10 144 2 173 zo 26 955 102 27 057 47

- - -------- – ll - -
----- - ------

- - r- - - - - - - - - - - - - P R [47-59]

- 14 600 14 600 85 280 48 85 328 - - - m - - 56 200 - 56 200 D. 47

- - –l–l–l - -

-
-
---

l)
- - m - - - - - - - - - - - - A [º-E]

P

12 747 746 | 273 395 | 13 021 141 - - 2 750 416 68 598 | 2819 014 l D

1 689 | 057813 | | 285 604 242 - 242 - - - 471 848 7 706 | 479 554 2 702 - º io e 48

- 2736 2 740 - - - - - - - - - 4 - 4 D. 48

P

14 | 146 948 147 297 D
959 573 | 62 001 - -

l 959 98 1 021 " l . - pº 56 090 135 | 56 225 ! ºº! 1 º" 228º ! 49

- 108 108 - º - l P

- ––t– - - -
- |

- 302 729 | 305 561 37 578 D
1 963 052 -0 2 000 630 ) n m m 182 642 246 | 132 sss ! º º | º º 585 086 5060 - 60 360 - 360

- 26 031 27 792
-

- - - - -
–1––1–l–

194 - - - - - - - - - - - - - - 0. 50

- P

- --- –i–i–

- 342 476 347 217

2 895 952 | 82 585 | 2 478 537 - - - 147 435 819 | 148 254 | 606 684 | 44 553 651 237 51

- 8 061 10 443 P

23 – Parte I.
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PRosPrrro N. S (Percorrenia dei carri in compositione dei treni del trafico). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 26 27 28 29 30 31 32 | 33 34 35 36 37

Pr. 1 - col. 1 26 + 27 29 + 30 32 + 33 ssº a se si risorse º"

P E R C 0 R R E N Z A

NUMERO

C A RR I PER I L TRAF FIC 0 E PER IL SERVIZI 0

d'ordine IN C0MP08IZIONE DEI

C arr i C a r i c h i

delle - - - -- -

trasporti del traffico

linee MERCI A CARRO COMPLETO O TASSATE PER TALI MERCI SENZA VINCOLO DI PESO BestIAME merci in genere e bestiame

treni dispari treni pari TRENI D.-P, treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni pari | TRENI D.-P. - treni al pari treni vari treni o P.

assi - chilometri

A [1-4] 1 511 528 1 511 528 n pº º sº - sº 1 511 528 1 511 528

- - - – –t-- ––- - -

D 2 061 804 º 821 022 vº 60 472 º 2 943 298 º

44 4 398 876 1 304 818 197 282 5 900 976

P - 2 337 072 º 483 796 º 136 810 º 2 957 678

D 649 066 n 329 210 º 7 522 vº 985 798 m

45 1 036 718 514 990 108 004 1 659 712

| P rº 387 652 vº 185 780 mo 100 482 m 673 914

D 179 123 ma 176 545 mo 7 901 m 363 569 sº

46 500 908 299 927 53 728 854 558

P mº 321 780 º 123 382 m 45 827 m 490 989

D | 10 034 776 va 8 780 754 n 285 414 vº 19 100 944 º

47 29 421 082 14 159 734 1 610 102 45 190 918

P m 19 386 306 n 5 378 980 - 1 324 688 m 26 089 974

- - –l– –l– H–-––I–– --

R [47-50 - m º n ºn mo n º vo º -

[ ] P m vo º º m sº º m - mº

D 21 032 º 10 120 º 24 mo 31 176 mº

D. 47 30 752 19 224 176 50 152

P mº 9 720 º 9 104 m 152 - 18 976

D m m mº - - ºA [it-I] º mº a - m mº

- - - - - - -

-
-

D 4 873 337 mo 1 063 540 vo 125 548 m 6 062 425 m

48 8 984 560 2 687 034 360 472 12 082 066

P m 4 111 223 vº 1 623 494 mº 234 924 - 5 969 641

D 11 644 º 1 644 m sº mo 13 288 -

0. 48 23 588 2 960 vs 26 548

P vo 11 944 - 1 316 m sº sº 13 260

66 001 - 48 366 n 10 328 º 124 695 ºn

49 148 796 90 492 20 282 259 570

- 82 795 - 42 126 - 9 954 vº 184 875

D 161 297 n 160 841 vs 36 431 n 358 569 - -

50 - 662 335 487 247 66 607 1 210 189

P - 501 038 - 326 406 vº 30 176 º 857 620

0. 30 m - º º º m vº m - vº vº -

P - - - - pº - - –- - m -– -- vo - - -

D 350 055 - 205 135 º 65 584 mo 620 774 vº

51 1 009 726 588 059 123 916 1 721 701

P º 659 671 - 382924 - 58 832 - 1 100 927
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRospetto N. s (Percorrenia dei carri in composizione dei treni del trafico).

- I- - - - - l - - -

38 39 40 4 42 43 44 45 46 47 | 48 49 l

38 + 39 35 + 38 36 + 39 l'i", 44 + 45 41 + 44 42 - 45 ºi "is | Pr 1-col. 1

D E I V E I C O L I

- - NUMERO

i NT E R N 0 0 E L L ' A M M IN I ST R AZ I 0 N E

TRENI DEL TRAFFICO dº ordine

carri vuoti oarri barichi e vuoti

-- - delle

trasporti di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

---- - - utiliz utilizzare p p -

MATERIE E MATERIALI PER L'EseRCIzio, trasporti del traffico e di servizio in genere trasporti in complesso l in e e

PER LA MANUTENzioNE, Ecc.

treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P.

assi - chilometri assi – chilometri

sa - - 1 511 528 1 511 528 827 985 827 985 2 339 513 2 339 513 A [1-44]

1 794 - 2 945 092 - 1 451 782 - 4 396 874 -

8 968 5 904 944 2 686 840 8 541 284 44

- 2 174 - 2 959 852 - 1 184 558 - 4 144 410 P

394 vº 986 192 - 248 712 mº 1 234 904 ma

3 218 1 662 930 748 630 2 411 560 45

m 2 824 - 676 738 n 499 918 - 1 176 656 P

589 - 364 158 - 171 743 - 535 901 m D

2 154 856 712 249 757 1 106 469 46

º 1 565 m 492 fo54 - 78 014 - 570 568 P

130 336 - I to 231 so | . | 9 261 396 | | | 28 492 676 | m D -

229 750 45 420 668 13 989 542 59 410 210 47

- 99 414 - 26 189 388 - 4 728 146 - 30 917 534

» º - - º - - - º --- - º Dr R [47-59]

- - - - -39

º m - - º - m m P

i 776 | T . IT - 32 952 - 2 580 | º T 35 532T , - -

3 672 53 824 17 884 71 708 D. 47

- 1 896 - 20 872 - 15 304 - 36 176 P

-l-l- -- - - -

m - - - - vº vº -

- - va - A [se-EI
m - - - - mo mo - P

6 592 6 069 017 | , I 2 473 464 T, 8 542 481 - - -

28 356 12 060 422 5 120 284 17 180 706 48

n 21 764 m 5 991 405 m 2 646 820 - 8 688 225 P

4 4 | - I 13 292 T -I-6166T, I- - 19 458 | » –

8 26 556 12 902 39 458 D. 4s

- - - 18 264 - 6 736 - 20 000 P

68 n 124 763 vº 54 263 mo 179 026 - D

1 880 260 950 77 243 338 193 49

sº 1 812 - 136 187 sº 22 980 - 159 167 P

1 462 vs 360 031 - 603 135 - 963 166 mo

5 620 1 221 809 653 134 1 874 943 5O

- 4 158 - 861 778 - 49 999 m 911 777

º m - mº º - - m n -- D

- y- m º - 50

- - - - »- - - - P

3 170 - 27 204 623 944 - 609 260 vº 1 233 204 - -

a z. 704 960 2 458 865 5

º 24 034 º 1 124 961 1 748 905 m 95 700 vº 1 2 o 661 P 1

|

- – -

- -
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Paospetto N. s (Pºrtottina dei carri in compositione dei treni di servizio - Riassunto percorrente carri e titoli). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

T- -
-

50 51 52 53 | 54 55 56 57 58

Pr. 1 - col. 1 50 -- 51 40-50 | 51 so+ 52-5s + 54 | 18 + so–si i 53 | e-51 – se i sa | º" "sº

P E R C O R R E N Z A D E I

NUMERO

CARRI PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE |

d'ordine lN C0MP08IZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO I N C 0 M P 0 S I 2 I 0 N E DEI TRENI DEL TRAFFIC 0

carri carri -
carri

delle carri carichi Carri vuoti carichi e vuoti carri carichi carri vuoti caric"vuot carri carichi carri vuoti carichi e vuoti |

l in e e materiali per la manutenzione, ecc. trasporti di servizio in complesso trasporti complessivi

TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi – chilometri assi – chilometri

l

A [1-44] P 600 - 600 600 - 600 1 512 128 S27 985 2 340 118

44 P 42 404 69 462 111 866 46 372 69 462 115 834 5 947 348 2 705 802 8 653 150

D

45 P 14 018 13 972 27 990 17 236 13 972 31 208 1 676 948 762 602 2 439 550

46 16 806 12 764 29 070 18 460 12 764 31 224 873 018 262 521 1 135 539

–I-I–––t- -

-

47 P 409 247 410 960 820 207 638 997 410 960 1 049 957 45 829 915 14 400 502 60 230 417

R [11-50] - - - m - - - m -

–+--

D. 47 P - - - 3 672 - 3 672 53 824 17 884 71 708

A [it-I] - - - - - - - - -

P

48 P 18 010 20 600 38 610 46 366 20 600 66 966 12 078 482 5 140 884 17 219 816

D. 48 P - - - 8 - 8 26 556 12 902 39 458

49 P 28 28 56 1 408 28 1 436 260 978 77 271 338 249

I)

50 P 210 178 388 5 830 178 6 008 1 222 019 653 812 1 875 331

0. 90 - - - - - mº - - -

P

51 P - - - 27 204 - 27 204 1 748 905 704 960 2 458 865
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPEtro N. s (Percorrema dei carri in composizione dei treni di servilio - Riassunto percorrente carri e veicoli),

E DEL MATERIALE ROTABILE.

59. 60 61 5 4 s 2 l

14 --i" -- 23 | 15 +ºi + 24 º" |Pr. 1 - col. 18 e 21 Pr. 1 - col. 15 Pr. 1 - col. 3 Pr.1 - col.2 | Pr. 1 - col. 1

V E I C O L I

- COMPARTI| IN COMPLESS0 LUNGHEZZA NUMERO

- L IN E E STATISTIC H E MENTO

E DI SERVIZI 0 media a cui d'ordine

| nesi areni stesi su cari" su ºppºrteº | aeus

- T| esercitata

riferimento - - - - gono

del traffico e di servizio
l

sº" le linee lin e e

- appartiene specificazione
TRENI DISPARI E PARI il tronco

comune

assi - chilometri km. - m di esercizio

2 274 198 850 067 3 121 265 14 ss 7 - Confine svizzero (Pino confine) – Luino (st. i.) (8) . . . . . . . . . . . . . . . M A [I-44]

- Luino (st. i.) – Oleggio . . . . . l

9 953 159 2 735 255 12 688 414 P 67 803 43 Oleggio – Vignale (9) . . . . . . Luino (st. i.) – Vignale – Novara . . . . . M-I 44

8 Vignale – Novara . . . . . . . . |

44 Luino (st. i.) – Laveno Mombello.

D - Laveno Mombello – Gallarate . .

6 35| 8| I 833 346 7 185 157 86 087 Luino (st. i.) – Rho – Milano (st. c.) M-T 45

P 42 Gallarate – Bivio Vigevano. . . . | - - –

61 Bivio Vigevano – Milano (st. c.). .

–– - -

D

P | 18 456 - Varese – Gallarate. . . . . . . .

16 092 86| 290 907 16 383 768 D!
ºl 40 42 Gallarate – Bivio Vigevano . . . | Varese – Rho – Milano (st. c.) (10) . . . . M-T 46

2

84 61 Bivio Vigevano – Milano (st. c.) .
- -

D Milano (st. c.) – Verona (Porta Nuo

86 149 237 15 246 864 10| 396 101 149 293 va). Milano (st. c.) – Verona (Porta Nuova) – Ve- M-G-v 47

P 69 Verona (Porta Nuova) – Verona | rona (Porta Vescovo).

(Porta Vescovo)

- - m 1 243 - Bivio Bergamo – Treviglio ovest (11). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . M R [7-59]

195 304 17 932 213 236 P 3 708 m Desenzano (st.) – Desenzano Isago (sc. l.) (12). . . . . . . . . . . . . . . . . M D. 47

D

- n n P 0 238 - Chiasso (st. i.) – Confine svizzero (Chiasso confine) (13) . . . . . . . . . . . . M A [4s-E]

D

28 051 386 5 490 583 33 541 969 P 51 313 - Confine svizzero (Chiasso confine) – Milano (st. c.). . . . . . . . . . . . . . . M-T 4S

-

|

-

26 560 12 902 39 462 P 1 003 mo Como (S. Giovanni) – Como lago (sc. l.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . M D. 48

- i

|

D - |

I 503 772 140 828 I 644 600 26 304 mo | chiavenna – colico (st) (10). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . M 49

3 878 236 716 | 19 4 594 355 40 293 mº Sondrio – Colico (st.) (10) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . M 5O

P

–

- -----

D

- - n 0 760 º Bivio Colico – [Colico (st.)] – Colico (sc. l.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . M D. 50

P

4 898 976 832 917 5 731 893 38 979 n Colico (st.) - Lecco (10) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . M 5 1

- - -
- -

–
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PRosPETTo N. s (Pertotrenta dei treni - locomotori - tartout - bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

r- 3 4 5 6 7 | 8 9 10
i --- -

––1– |

Pr. 1 - col. 1 | Pr.1 - col.2 pr. 1 - col. 3 Pr.1-col.15|Pr.1 - col.18 e 21 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

NuMERo | GoºARTI

LUNGHEZZA

MENTO L IN E E STATISTIC EI E DEL TRAFFICO

d'ordine a cui

media - - - -

delle apparten- merci

- - esercitata - - IN

gono - - -

riferimento viaggiatori

lin e e alla linea dispari TOTALE

le linee ifi - º" dispari pari o

a
specuncazione " pari

comune

di esercizio km. - m. chilometri

8 536 mº

Lecco – Calolzio Olginate . . . . 54 42 196 19 190 61 386

sº 10 654

52 M Lecco – Usmate Carnate. . . . . . . . . 25 487

- 23 237 -

Calolzio Olginate – Usmate Car- m 114 513 52 184 166 697

nate (2). - 28 947 –

Usmate Carnate – Monza (2) . . . - 81 153 25 951 so 54 523 | 135 676

P - 28 572

53 M-T Usmate Carnate – Milano (st. c.) - - 24 555

- | Monza – Bivio Magna . . . . . . 48 26 454 -

- - - - 88 005 54 979 | 142 984

Bivio Magna – Milano (st. c.). . . 61 mo 28 525

- - - - - -
- -- - --

26 117 º

54 M Lecco – Bergamo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . sº 32 983 120 665 51 178 | 171 843

P m 25 061

Bergamo – Rovato. . . . . . . . m 82 536 sº

55 M Bergamo – Bresoia. - 48 781 162 538 197 365 | 359 903

Rovato – Brescia. . . . . . . . . 47 P º 114 829

-- -I- -- ---- - -

A [56-1] M Chiasso (st. i.) – Confine svizzero (Chiasso confine) (13) . . . . . . . . . . - 0 238 P - sº - - m

mo -

ſ Confine svizzero (Chiasso confi- 48 ) 38 695

56 M Confine svizzero (Chiasso confine) – Lecco ne) – Albate Camerlata. º 45 6os 122 778 - 72 019 194 797

Albate Camerlata – Lecco . . . . » | - - P - 83 324

D 10 276 º

57 M seregno – Usmate Carmate . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 13 947 30 730 23 888 54 618

P mº 13 612

Usmate Carnate – Ponte S. Pie
tro Locate r- - 41 410 -

58 M Usmate Carnate – Bergamo - - 25 662 133 120 - 91 174 | 224 294

l Ponte S. Pietro Locate – Bergamo 54 - 49 764

Milano (st. c.) – Bivio Acquabella 61 - -

- | 31 582 111 008 m 111 008

Bivio Acquabella – Treviglio. . . 47 P vº -

59 M-G Milano (st. c.) – Bergamo -

| - 28 140 º -

Treviglio – Bergamo . . . . . . . - 21 882 177 100 49 755 | 226 855

--- º 21 615

60 M Paratico Sarnico (st.) – Palazzolo sull'Oglio . . . . . . . . . . . . . . . . . - 9 648

| 1 340 -

29 330 2010 31 340

P m 670

0. 60 M Bivio Paratico sarnico – [Paratico Sarnico (st)] - Paratico sarnico (sc. l.) (4). 0 537 -- -
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.l PRoseEtro N. s (Percorrenia dei treni - locomotori - carrutº - bagagliai).

li Il E DEL MATERIALE ROTABILE.

-
- = -

- -
- - -

- T 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25

- | 10 + 11 14 + 15 17 - 18 20 - 21 23 - 24 Pr. 1 - col. 1

-

-

ZA II TRENI P E R C O R R E N Z A D E I V E I C O L I

-- PertOIºnta NUMER0

CARR0ZZE VIAGGIATORI CARR0ZZE CELLULARI CARROZZE P0STALI BAGAGLIAI

DEL -
(ambulanti) d'ordine

DI dei

TRAFFICO – ---

-

E DI delle

SERVIZIO l0tomotori -01- IN -- IN no- IN -o- IN

l SERVIZIO in servizio in servizio in servizio in servizio

in servizio l T0TALE in servizio | T0TALE | in servizio i T0TALE in servizio | T0TALE line e

TOlli |

| |

- chilometri assi - chilometri

- -
D

816 116 | 13 205 | 829 321 105 181 | 14 566 | 119 747

a 191 | 61 577 I 69 372 408 168 576 - - - 24 592 se a os) º i - i fe

| l 52

D

140 | 166 837 | 186 275 | 2 201 457 | 35 821 | 2 237 278 - - - 67 811 si | essº) º " ºº | º :
lti

-

–
- D

72 | 135 748 | 149 210 | 1.479 704 | 27 162 | 1 506 866 - - - 43 409 | 420 | 43 sº; ºi a o si i
lº P

53

|

- 142 934 | 156 | 19 | 1 610 805 | 23 460 | 1 634 265 - - - 46 661 481 | 47 142 | 249 151 | 28 132 277 283

1. -

D

32 | 171 875 , 190 917 | 1 182 137 | 17 824 | 1 199 961 - - º 20 576 º º º i e bº

lº

---- -

l -

- -

|

D

12 | 359 915 | 402 777 | 1 653 106 | 31 511 | 1 684 617 | , - - 28 469 - a º : ” º | º i 55

i

- - m m - va - - - - - - - - - P A [56-E]

- -
-

-
-

–
- - -

– –

- 194 797 | 215 467 | 1 147 635 3 540 | 1 151 175 - - - 14 128 84 | 14 212 | 382 282 1 816 384 098 P 56

::il ---- --
--

–l–

- 54 618 56 126 288 172 2 782 290 904 - - - 1 162 168 1 330 | 107 480 392 107 872 57

sº

m 224 294 | 224 294 949 516 | 11 804 961 320 - - - 4 580 468 5 048 | 333 080 t 300 334 380 P 58

!! º

-

- I | 008 122 497 | 1 720 332 75 776 | 1 796 108 - - - 57 656 160 57 816 | 183 752 5 664 189 416 P

ſi e 59

- , D

44 | 226 899 | 252 697 | 2 132 712 | 36 982 | 2 169 694 - - mº 79 917 220 | 80 is 390 º" º 398" P

º º
-

-

--- - ---- ---
-
--

-----
-

- --

-

D

- 31 340 33 161 128 880 820 129 200 - - - 11 500 - 11 500 | 49 830 140 49 970 P 60-D. 60

il 3º
-

- -

|

-
- -

–
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 26 27 28 29 | 30 31 s2 | sa 34 35 36 37

Pr. 1 - col. 1 26 + 27 29 -- 30 32 + 33 26 + 29 + 32 27 + 30 + 33 º"

P E R C O R R E N Z A

NUMER0

C ARRI PER IL TRAFFIC 0 E PER IL SERVIZI 0

d'ordine IN COMPOSIZIONE DEI

C arr i C a r i C h i

delle -

trasporti del traffico

l in e e MERCI A CARR0 COMPLETO 0 TASSATE PER TALI MERCI SENZA VINCOLO DI PESO BESTIAME merci in genere e bestiame

treni di pari treni pari - rarsi D.-P. treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni pari - TRENI p-r - treni dispari treni pari ironi 0.-P.

assi - chilometri

D 140 270 - 97 516 - 8 900 mº 246 686 -

361 711 194 012 - 21 232 576 955

P - 221 441 vº 96 496 - 12 332 sº 330 269

52

D 471 618 - 267 956 mo 26 976 mo 766 550 -

1 138 748 536 116 65 254 1 740 118

vº 667 130 m 268 160 º 38 278 vº 973 568

l

|

D 661 532 - 292 838 mº 20 822 m 975 192 º

1 318 230 598 390 50 894 - 1 967 514

P - 656 698 º 305 552 - 30 072 - 992 322

53

D 380 151 so 283 442 sº 23 488 mo 687 081 vº

1 100 551 507 226 47 958 1 655 735

P - 720 400 m 223 784 m 24 470 m 968 654

- - “I–I–r–I–I–1–I– -- - -

D 395 860 º 359 268 mº 17 348 º - 771 976 n

54 1 083 794 559 196 71 776 1 714 766

P pa 688 434 vº 199 928 mo 54 428 - 942 790

D 2 472 108 a 1 183 014 - 19 960 - 3 675 082 m

55 5 368 575 1 974 370 164 275 7 507 220

P mo 2 896 467 mº 791 856 º 144 315 m 3 832 138

- D - - m mo - - - -

A [Si-I] P mº - ma mo mo - vº m - sº - bo

––
- --------- -

- D 489 482 º 102 938 - 4 008 - 596 428 n

56 762 642 220 640 18 260 1 001 542

P n 273 160 - 117 702 - 14 252 - 405 114

+- - - -

D 227 388 vo 105 044 m 5 410 mo 337 842 º

57 539 620 185 566 15 820 740 506

P mº 312 232 º 80 522 mo 9 910 - 402 664

- D 972 694 º 461 052 - 9 260 - 1 443 006 -

58 2 212 268 970 810 41 528 3 224 606

P - 1 239 574 mº 509 758 m 32 268 sº 1 781 600

D 2 880 sº 1 740 mº 1 148 - 5 768 -

5 684 8 028 2 744 16 456

P e 2 804 º 6 288 pº 1 596 º 10 688

59

D 747 327 a 121 641 º 28 680 - 897 648 m

1 285 949 203 501 55 264 1 544 714

P - 538 622 - 81 860 m 26 584 - 647 066

D 249 842 mº 8 172 bo mº º 257 514 º

60-D. 80 345 100 24 156 240 369 496

P - 95 758 - 15 984 m 240 vº 111 982

-- - - –i-- |-i- - - - -
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l ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPEtro N. s (Percorrenia dei carri in compositione dei treni del traffico).

N E DEL MATERIALE ROTABILE.

-
- -- - - - -

-

38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49

38 -- 39 35 + 38 36 - 39 l'i". 44 +- 45 41 + 44 42 + 45 º "s | Pr. 1 - col. 1

D E I V E I C O L I

- - - - - numERU

N T E R N 0 D E L L ' A M M | N I ST R A 2 I 0 N E

TRENI DEL TRAFFICO d'ordine

Carri vuoti carri carichi e vuoti

- - -- - delle

trasporti di servizio

già utilizzati o da utilizzare per trasporti - -

MATERIE E MATERIALI PER L'ESERCIzio, trasporti del traffico e di servizio in genere trasporti in complesso l in e e

PER LA MANUTENZIONE, ECC. - -

treni dispari i treni pari | TRENI D.-P. treni dispari treni pari treni 0.-P. treni dispari treni pari treni 0.-P. treni dispari treni pari treni D.-P.

assi – chilometri assi - chilometri

2 625 ma 249 311 m 71 754 m 321 065 - D

3 710 580 665 84 850 665 515

- 1 085 - 331 354 m 13 096 - 344 450 P

52

7 291 mº 773 841 mo 169 224 mo 943 065 -

10 500 1 750 618 207 354 1 957 972

- 3 209 - 976 777 - 38 130 - 1 014 907 P

l

I

4 724 n 979 916 - 138 658 - 1 118 574 -

7 596 1 975 110 213 194 2 188 304

- 2 872 - 995 194 m 74 536 º 1 069 730 P

53

8 262 - 690 343 mo 86 128 mo 776 471 -

l 7 198 1 662 933 124 558 - 1 787 491

- 3 936 º 972 590 - 38 480 vo 1 011 020

-

-

10 664 - 782 640 - 886 880 - 1 169 520 -

| 20 516 1 735 282 475 874 2 211 156 54

- 9 852 mº 952 642 mo 88 994 n 1 041 636

10 006 sº 3 685 088 n 1 897 266 mº 5 082 354 º

19 001 7 526 221 2 413 278 9 939 499 55

- 8 995 m 3 841 133 - 1 016 012 - 4 857 145

- --- - - -- I–

- - - - - - - m D

l mº - - A T56-E
- mº - vo - m - vo - P [56-E]

400 º 596 828 m 131 864 - 728 692 m D

- l 3 252 1 004 794 535 196 1 539 990 56

mo 2 852 vº 407 966 mo 403 382 - 811 298 P

168 º 338 010 º 69 472 - 407 482 vs D
624 741 180 243 268 984 898 57

- 456 m 403 120 - 173 796 - 576 916 P

1 228 m 1 444 234 - 286 650 m 1 730 884 º D

3 740 3 228 346 678 560 3 906 906 5S

º 2 512 º 1 784 112 º 391 910 sº 2 176 022 P

-

128 n 5 896 mº 448 vº 6 344 sº D

128 16 584 448 17 032

º vo - 10 688 - - mº 10 688 P

59

16 ore 914 620 - 187 772 mo 1 102 392 - D

| 18 184 1 562 898 586 540 2 149 438

n 1 212 - 648 278 - 398 768 mº 1 047 046 P

–l -

70 - 257 584 ». 28 134 1- 285 718 - D

698 370 194 209 892 580 086 60-D. 60

mº 628 m 112 610 - 181 758 - 294 368 P

- -

--
-

-

24 – Parte I.
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PRosPETTo N. s Percorrenia dei carri in composizione dei treni di servizio - Riassunto ºrtºfthle tarti e veicoli). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 50 51 52 53 54 55 56 57 58 -

Pr. 1 - col. 1 50 -- 51 40 -- 50 | 51 40 + 52 = 53 -- 54 | 43 + 50 = 37 + 53 | 46 + 51 = 46 + 51 º"

P E R C O R R E N Z A D E I

NUMERO - - - - - - - -- -

GARRI PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE

d'ordine IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DI SERVIZI0 I N C 0 M P 08 I zI 0 N E DEI TRE NI DEL TRAFFIC 0

delle carri carichi carri vuoti caris"ast carri carichi carri vuoti cari" ast carri carichi carri vuoti cari" vuoti |

1 i materiali per la manutenzione, ecc. trasporti di servizio in complesso trasporti complessivi

Il o o

- TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri assi - chilometri

D

838 776 1 614 4 548 776 5 324 581 503 85 626 667 129

P

52 |

1 358 1 248 2 606 11 858 1 248 13 106 1 751 976 208 602 1 960 578

P

768 744 1 512 8 364 744 9 108 1 975 878 213 938 2 189 816

P

53

» ” º º 7 198 sº 7 198 1 662 933 124 558 1 787 491

P

|

- ----- ----- ---

76 -

54 P 76 152 20 592 76 20 668 1 735 358 475 950 2 211 308

-

D - -a- v - -

55 36 36 72 19 037 36 19 073 7 526 257 2 413 314 9 939 571

A [56-1] sº v- mo so » - vº mo -

[ ] P

–--- ------ t - - - -- - I– -- - - - -- ---

D - -

56 º vº º 3 252 vº 3 252 1 004 794 535 196 1 539 990

P

D -

57 mo mº º 624 º 624 741 130 243 268 984 398

P

58 - - - º 3 740 m 3 740 3 228 346 678 560 3 906 906

P

º vo º 128 sº 128 16 584 448 17 032

P

59

880 º 880 19 064 mº 19 064 1 563 778 586 540 2 150 318

P

D -

60-0. 60 mo n vo 698 mo 698 370 194 209 892 580 086

P
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º

s

ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRoseErto N. s (Percorrena dei carri in composizione dei treni di servizio - Riassunto percorrente carri e veicoli).

59 60 61 5 4 3 2 |

14 --li" -- 23 | 15 +-ºi -- 24" |Pr.1 - col. 18 e 21 Pr.1-col. 15 Pr. 1 - col. 3 - - ri --. ra – col. 1

V E I C O L I

- coMPARTI- | NUMERo

| IN COMPLESS0 LUNGHEZZA

- L IN E E STATISTIC EI E MENTO

E º serviz o - media a cui d'ordine

| velcoli carichi veicoli vuoti cari" su apparten- delle

- T| 68ercitata

l gono

del traffico e di servizio riferimento

alla linea l in e e

a cui - - le linee

- appartiene specificazione
TRENI DISPARI E PARI il tronco

comune

assi – chilometri km. - m. di esercizio

I 528 044 I 13 768 I 641 812 54 Lecco – Calolzio Olginate . . . .

D 25 487 Iseoco – Usmate Carnate . . . . . . . . . M 52

4 304 299 284 097 4 588 396 - Calolzio Olginate – Usmate Car

P nate (2).

3 735 669 266 360 4 002 029 D - Usmate Carnate – Monza (2). . |

P

24 555 usmate carnate – nuano (st. c) . . . . . M-T 53

48 Monza – Bivio Magna . . . . . . - -

3 569 550 176 63I 3 746 181 61 Bivio Magna – Milano (st. c.) . .

3 252 645 498 556 3 751 201 32 933 sº Lecco - Bergamo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . M 54

Bergamo – Rovato . . . . . . . l
9 875 276 2 465 534 12 340 810 48 731 bergamo – Brescia . . . . . . . . . . . . M 53 ,

- 47 Rovato – Brescia . . . . . . . .

m n m P 0 238 - Chiasso (st. i.) – Confine svizzero (Chiasso confine) (13) . . . . . . . . . . . . M A [56-E]

| 48 Confine svizzerº, (Chiasso confi- l
2 548 839 540 636 a oss is | º o ne) – Albate Camerlata. Confine svizzero (Chiasso confine) – Leoco M 56

-- a | Albate Camerlata – Lecco . . . . ſ

I 137 944 246 560 I 384 504 P 13 947 - ºseregno – Usmate Carnate . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . M 57

–l- -

D - Usmate Carnate – Ponte S. Pie

4 515 522 692 132 5 207 654 P 25 662 tro Locate. Usmate Carnate – Bergamo . . . . . . . M 58

- -- - - 54 | Ponte S. Pietro Locate – Bergamo

61 Milano (st. c.) – Bivio AcquabellaI 978 324 82 048 | 2 060 372 ai se ) q

l Bivio Acquabella – Treviglio . .

Milano (st. c.) – Bergamo. . . . . . . . . M-G 59

4 167 456 63| 706 4 799 162 Treviglio – Bergamo. . . . . . . |

Paratico Sarnico (st.) – Palazzolo sull'Oglio . . . . . . . . . . . . . . . . . M 60

559 904 210 852 770 756

Bivio Paratico sarnico– [Paratico Sarnico (st.)]– Paratico sarnico (sc. l.) (4) . M D. 60
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PRosPerro N. 8 (l'etcorrella del treni - locomºtori - carrolle - bagagliai) MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

-- - - - - -

–

-

| 2 3 4 5 6 7 a 9 10

–-

-

Pr. 1.- col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 Pr.1-col.15IPr. 1 - col.18 e 21 7 -- 8 6 + 9

|

PERCORRENZA DEI

NUMERO COMPARTI -

- LUNGHEZZA

MENTO L IN E E STA TI S TI C EI E DEL TRAFFIC0

d'ordine

a cui media -- - -

delle apparten- merci

- - esercitata - - IN

gono -

riferimento viaggiatori

lin e e alla linea dispari T0TALE

le linee - - a cui dispari pari o

specificazione appartiene ari
il tronco p

comune

di esercizio km. - m. chilometri

a | Milano (st. c.) – Bivio Magna. . . º (14)

b | Milano (st. c.) – Milano (Porta Gari- -

baldi)– Milano (Porta Sempione)
-

circuito ! ” Milano (Porta Sempione) – Milano º

(Porta Romana). 20 297

61 M-T-G | Circuito stazioni di Milano d º" Romana) – Milano m D 161 171 303 n 357 905 | 358 066

- - e raccordi (4) (15). - P n 186 602

e | Milano (Lambrate) – Milano (st. c.) -

R [i8-61] | Bivio Magna – Bivio Passerella . . . n 0 541

R [12-6l] | Bivio Ghisolfa – Bivio Simonetta. . . vo 1 308

R [61-62] | Milano (Porta Romana) – Rogoredo. mº 3 521

267 003 vo

62 M-G | Milano (st. c.) – Rogoredo – Casalpusterlengo – Codogno – Piacenza . . . . . - vo 68 261 601 437 596 992 | 1 198 429

- P - 329 989

- 280 118 -

63 M-G-F | Piacenza – Parma . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - 57 082 531 396 590 804 |1 122 200

– – |– – P sa 310 686

- 24 970 vº

64 M Treviglio – Cremona . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - vo 64 576 254 212 51 043 | 305 255

P vo 26 073

Brescia – S. Zeno Folzano . . . . 66

18 666 vº

65 M Brescia – Cremona (16) . . . . . . . . . S. Zeno Folzano – Olmeneta . . . vo 50 200 148 982 37 326 | 186 308

P mo 18 660

Olmeneta – Cremona. . . . . . . 64

99 160 -

66 M-F Brescia – Parma . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - º 91 142 291 732 216 723 | 508 455

- - P mo 117 563

52 416 -

67 M-G | Codogno – Cremona . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 27 330 123 956 103 684 | 227 640

- - P m 51 268

- 114 737 vo

68 M-V | Cremona – Mantova (2). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 62 227 274 228 225 535 | 499 763

- - P mº 110 798

16 632 vo

A [69-E] V Ala (st. i.) – Confine tirolese (Peri confine) (17) . . . . . . . . . . . . . . . . - 10 815 57 387 36 971 94 35S

mo 20 339

-, 69 569 -

69 V-M I confine tirolese (Peri confine) – Verona (Porta Nuova) – verona (Porta Vescovo) - 43 92? 229 665 80 337 149 906 | 379 571

- - P --
-

l

R

E

-
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPEtto N. s Percorrenia dei treni - locomotori cartone - bagagliai).

E DEL MATERIALE ROTABILE.
-

1 I 12 13 14 | 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | 24 25 l

10-r-11 14 + 15 17 - 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI P E R C 0 R R E N Z A D E I V E I C O L I

PertOfTºmla
NUMERO

CARR0ZZE VIAGGIATORI CARR0ZZE CELLULARI CARR0ZZE P08TALI BAGAGLIAI
DEL iti (ambulanti) d'ordine

DI TRAFFICO gl - - - -
-

-

E DI l
delle

SERVIZIO lºtomotori non IN non IN non IN non IN

SERVIZIO in servizio | in servizio in servizio in servizio

| in servizio | TOTALE in servizio I T0TALE in servizio TOTALE in servizio | T0TALE l in e e

chilometri assi – chilometri

76 262 | 202 403 278 665 ) 598 796 | 69 294 668 090 l -

1 948 | 360014 | 424 052 854 | 1 167 2 021 , " 70 70 | 21 784 | 7 136 | 28 920 | " ſi 336 3 i e º

D
13 742 868 | 255 013 | 13 997 881 2 890 782 | 67 428 | 2958 210

1 598 | 200 027 soe sss) 1 424 32 1 456 - - - 1 347 604 7 910 | 1 355 514 1 750 - i" , 62

-

D
12 315 974 | 156 022 | 12 471 996 2 638 966 | 44 550 | 2 683 516

a o | 2 sto ossº 8 120 - " - - l' as o si º li o o º i - i " , 63

- –I–I–I– –|-|

D

56 | 305 31 I | 337 610 | 2 429 242 | 15 647 | 2 444 889 | , - | o - a | o ºi "| ºi " e,
-

-
-

| |
D

168 | 186476 | 192 154 | 2 355 354 | 10 723 | 2 366 077 408 - 408 | 106 517 - 106 517 ! vo" º | º i e º

- -
-

-
-

|

126 | 508581 | 547 349 | 2 644 210 | 127 652 | 2 771 862 - - - 100 818 644 | 101 sce º i cºl º i | G6

- P

D

- 227 640 | 249 062 | 1 363 753 48 658 | 1 412 411 - - - 62 868 308 63 176 | 374 324 18 550 387 874 P 67

D
- 2 914 356 96 049 | 3 010 405 829 814 25 685 855 449126 | 499 889 | 535 400 298 242 540 126 - 126 | 171 708 795 | 172 sº 112 - 112 ſi 6S

D

- 94 358 95 234 763 248 | 27 100 790 348 - - - 61 886 88 | 61 974 | 277 743 1 738 279 481 A [69-r]
P

3 103 860 | 122 806 | 3 226 166 1 087 242 7 306 l 1 094 51s lº
875 | 380 446 | 409 796 414 182 546 | - - - 251 980 440 | 252 so 2 060 80 2 140 ſº 69

------
--– –1–l–l-l- | ------
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PRospetto N. s (Percorrenia dei carri in compositione dei treni del traft). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37

Pr. 1 - col. 1 26 + 27 29 + 30 32 -- 33 28 - 29+ sº | 27 + so + 33 | º"

P E R C 0 R R E N Z A

NUMERO

C A RR I PER IL TRAFFIC 0 E PER I L SERVI Zl 0

d'ordine IN C0MP08IZIONE DEI

0 a rr i 0 a r i 0 hl

delle

tresporti del traffico -

lin e e MERC:I A CARRO COMPLETO O TASSATE PER TALI MERCI SENZA VINCOLO DI PESO BESTIAME merci in genere e bestiame

treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni dispari | treni pari TRENI per treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni pari treni 0.-P.

assi - chilometri

8 266 167 vo 2 479 251 m 150 507 n 5 895 925 º

61 8 342 160 4 185 154 488 352 13 015 666

m 5 075 993 sº 1 705 903 s 337 845 vº 7 119 741

D 5 951 700 º 6 473 483 º 218 018 º 12 643 201 º

62 14 638 778 9 686 184 1 429 888 25 754 850

P va 8 687 078 mo 3 212 701 sº 1 211 870 mº 18 111 649

D 8 989 917 - 6 524 695 m 249 104 º 15 763 716 sº

63 17 972 824 9 986 834 1 345 142 29 304 800

P º 8 982907 vº 3 462 189 m 1 096 038 mº 13 541 084

664 504 m 311 190 º 66 446 vº 1 042 140 re

64 1 489 505 524 064 323 200 2 336 769

P mo 825 001 e º 212 874 so 256 754 - 1 294 629

D 482 562 º 189 196 sº 39 130 n 660 888 vo

65 874 948 271 990 75 946 1 222 884

P vº 392 886 º 132 794 - 86 816 m 561 996

3 339 042 º 1 414 576 mo 78 394 vº 4 832 012 se

66 7 156 210 2 508 412 317 252 9 981 874

P in 3 817 168 n 1 093 836 º 238 858 º 5 149 862

1 424 078 - 1 027 226 m 83 406 vo 2 484 710 mo

67 2 856 184 1 699 504 214 502 4 770 190

vo 1 432 106 mo 672 278 º 181 096 º 2 285 480

8 047 808 - 2 404 368 vº 70 090 » 5 521 766 vs

68 6 834 122 3 721 886 416 604 10 972 612

P n 3 786 814 º 1 317 518 vº 346 514 mo 5 450 846

957 176 - 39 624 sº S34 º 990 634 vs

A [º-I] 1 501 885 150 698 3 5 18 1 656 101

ve 544 709 mº 118 074 vº 2 684 - 665 467

4 220 003 º - 257 138 º 3 828 m 4 480 969 vº

69 6 215 665 666 608 23 368 6 905 641

P sº 1 995 662 m 409 470 - 19 540 m 2 424 672

- l-l-l-l- –-
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRospetto N. s (Percorrenia dei carri in composizione dei treni del traffico).

- - - - - - –T– - -

- 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49

º

- - - - - ---

- 38 + 39 35 + 38 36 + 39 "i", 44 + 45 4l +- 44 42 + 45 lº "s | Pr. 1 - col. 1

A

D E I V E I C O L I

NUMERO

- l N T E R N 0 D E L L ' A M M I N I S T R A Z I 0 N E

|

-
-
- -

- TRENI DEL TRAFFICO d'ordine

- Carri vuoti carri carichi e vuoti

|- - - - - - - delle

trasporti di servizio già utilizzati o da utilizzare t ti

- - - - utilizzare per traspor
MATERIE E MATERIALI PER L'Esercizio, trasporti del traffico e di servizio in genere trasporti in complesso l i n e e

PER LA MANUTENZIONE, ECC.

- treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni pari treni 0.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari troni 0.-P.

- assi – chilometri assi - chilometri

21 458 va 5 917 383 mo 2 639 226 vº 8 556 609 -

35 491 13 051 157 3 471 508 16 522 665 61

sº 14 033 - 7 133 774 - 832 282 m 7 966 056 P

37 360 vº 12 680 561 vº 1 227 645 sº 13 908 206 - -

86 445 25 841 295 2 262 526 28 103 821 62

º 49 085 - 13 160 734 º 1 034 881 º 14 195 615 P

62 364 º 15 826 080 º 1 158 656 º 16 984 736 vº

623 860 29 928 660 3 477 012 33 405 672 63

mº 561 496 - 14 102 580 º 2 318 356 - 16 420 936 P

l 3 442 va 1 045 582 va 467 640 º 1 513 222 -

7 782 2 344 551 581 694 2 926 245 64

m 4 340 - 1 298 969 º 114 054 º 1 413 023 P

l 1 928 º 662 816 n 189 444 m 852 260 vº

6 162 1 229 046 328 366 1 557 412 65

m 4 234 - 566 280 - 138 922 n 705 152 P

12 824 vº 4 844 836 º 1 547 144 vº 6 391 980 º

l - - 90 792 10 072 666 2 207 756 12 280 422 66

vº 77 968 º 5 227 830 mo 660 612 - 5 888 442 P

4 608 vº 2 489 318 m 363 148 - 2 852 466 ve D

18 736 4 788 926 898 466 5 687 392 67

mº 14 128 - 2 299 608 sº 535 818 va 2 834 926 P

--

-

-

-

33 996 º 5 555 762 º 1 148 386 sº 6 704 148 -

39 416 11 012 028 1 996 474 18 008 502 68

- 5 420 º 5 456 266 - 848 088 º 6 804 854 P

1 416 vº 992 050 vo 400 341 º 1 392 391 º

2 942 1 659 043 1 215 7S3 2 874 826 A [sº-E]

º 1 526 mº 666 993 m 815 442 º 1 482 435

- –t- -

5 886 vº 4 486 855 mº 1 540 760 º 6 027 615 mº D

| 12 922 6 918 563 4 518 398 11 431 961 69

sº 7 086 º 2 431 708 º 2 972 638 vo 5 404 346 P
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PRospetto N. s (Percorrenza dei carri in compºsitione dei treni di servizio - Riassunto percºrrente carri e veicoli). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 50 51 52 53 54 55 56 | 57 58

Pr. 1 - col. 1 50 + 51 40 - 50 51 so+52=5s + 5 | si so-si -58 | 16+51 = 6+ 5 | "i"

P E R C O R R E N Z A D E I

NUMERO
-

- -

CARRI PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE

d'ordine IN COMP08IZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO IN C 0 M P 0 S I 2 I 0 N E DE I TRE N I DEL TRAFFIC o

- -
- - –T–I–I

delle carri carichi carri vuoti cari"ast carri carichi carri vuoti cari" vuoti carri carichi carri vuoti cari su |

li materiali per la manutenzione, ecc. trasporti di servizio in complesso trasporti complessivi
m e e

TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi – chilometri assi - chilometri

61 P 20 898 26 824 47 722 56 389 26 824 83 213 13 072 055 3 498 332 16 570 387

l

62 P 11 546 13 350 24 896 97 991 13 350 111 841 25 83,2 841 2 275 876 28 128 717

63 P 22 864 21 886 44 250 646 724 21 386 668 110 29 951 524 3 498 398 33 449 922

64 P 588 588 1 176 8 370 588 8 958 2 345 139 582 282 2 927 421

65 P 1 344 1 608 2 952 7 506 1 608 9 114 1 230 390 329 974 1 560 364

D

66 P 420 420 840 91 212 420 91 632 10 073 086 2 208 176 12 281 262

67 - - - 18 736 - 18 736 4 788 926 898 466 5 687 352

68 632 600 1 232 40 048 600 40 648 11 012 660 1 997 074 13 009 734

P

A [09-1] P - - - 2 942 - 2 942 1 659 043 1 215 783 2 874 826

D

69 P 12 062 12 014 24 076 24 984 12 014 36 998 6 930 625 4 525 412 11 456 037
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))) ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRospetto N. s (Percorrena dei carri in composizione dei treni di servilio - Riassunto percorrent carri e titoli).

RNI E DEL MATERIALE ROTABILE.

- - --------------------------- ---
-- - - -----

59 60 61 5 4 3 2

º 14 --iº- 23 | 15 +ºi + 24 º" Pr. 1 - col. 18 e 21 Pr. 1 - col. 15 pr, 1 - col. 3 Pr.1 – col.2 | Pr. 1 - col. 1

-

I V E I C O L I

- CoMPARTI | NUMER o

| IN COMPLESSO LUNGHEZZA MENTO

- L IN E E STATISTIC EI E

0 E D I S E RV | 2 | 0 media a cui d'ordine

| | veicoli carichi veicoli vuoti cari" su apparten- delle

- -- esercitata gono

l del traffico e di servizio " lin e e

a cui le linee

- - - - appartiene specificazione
TRENI DISPARI E PARI il tronco

comune

assi - chilometri km. - m di esercizio

(14) mo a | Milano (st c.) – Bivio Magna. . .

n b Milano (st. c.) – Milano (Porta Gari

baTdTMTano (Forta Sempione) | -

va o Milano (Porta Sempione) – Milano Cirouito

20 297 (Porta Romana).

- D º d | Milano (Porta Romana) – Milano M-T-G 61

n Circuito stazioni di Milanois ne sn a me se | 7 ssi sis P (Lambrate). e raccordi (4) (15). - -

- e | Milano (Lambrate)– Milano (st. c)

|

0 541 m Bivio Magna – Bivio Passerella . . . . R [48-61]

1 308 mº Bivio Ghisolfa – Bivio Simonetta . . . R [42-61]

3 521 - Milano (Porta Romana) – Rogoredo. . R [81-82]

t - - | - - - - i - -

D

43 837 269 2 606 259 46 443 528 68 261 - Milano (st. c.) – Rogoredo – Casalpusterlengo – Codogno – Piacenza . . . . . . M-G 62

-

E - |

D

l 46 180 275 3 732 372 49 912 647 57 082 sº Piacenza – Parma . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . M-G-F 63

- P - - - -

5 413 716 603 223 6 016 939 64 576 - Treviglio – Cremona . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . M 64

P

D 66 Brescia – S. Zeno Folzano . . . .

4 163 064 342 035 4 505 099 50 200 mº S. Zeno Folzano – Olmeneta. . . . Brescia – Cremona (16). . . . . . . . . . M 65

P

64 Olmeneta – Cremona . . . . . .

– - – – -

-

13 736 224 2 342 692 16 078 916 91 142 vº Brescia – Parma . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . M-F 66

P -

- –I–

“6 589 871 960 982 7 550 853 27 330 º Codogno - Cremona . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . M-G 67

P -

14 929 074 2 | 19 795 17 048 869 62 227 vº Cremona – Mantova (2). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . M-v 68

2 761 920 1 244 709 4 006 629 10 815 m Ala (st. i.) – Confine tirolese (Peri confine) (17) . . . . . . . . . . . . . . . . V A [º-R]

I | 376 595 4 655 808 16 032 403 43 923 mº confine tirolese (Peri confine) – Verona (Porta Nuova)– Verona (Porta Vescovo) V-M 69

|

-----

-

–-–f-– l

25 – Parte I
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Paospetto N. S (Percorrena dei mi-lºsi-amm-urin, MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 2 3 4 5 6 7 | e 9 10

Pr.1 – col. 1 | Pr,1 - col.2 Pr.1 - col. 3 Pr.1-col.isler.1-col.1se si 7 - 8 6 +-9

PERCORRENZA DEI

NUMERo | GoMPARTI- -

LUNGHEZZA

MENTO L IN E E STATISTIC EI E DEL TRAFFICO

d'ordine a cui

media -

aeus apparten- merci

gono-– esercitata - IN

lriferimento viaggiatori l

l in e e le linee sº" dispari pari º TOTALE

specificazione appartieneil tronco pari

comune

di eserciziol km. – m. chilometri

O - D 385 837 -

7 V-M |verona (Porta Vescovo) – venezia (S. Lucia). . . . . . . . . . . . . . . - 115 647 980 610 783 364 |1 763 974P m 397 527

a | Molo di levante. -

Venezia Marittima (sc./p) (o- D 1 968 m

D. 70 V Venezia (S. Lucia) – b | Molo di ponente - 5 730 P - 1 936 3 904 3 904

| Venezia (S. Basilio) (sc. m.) (4) . . . . . . . . . . . - - -

D 1 119 -

A [il-I] V Cormons (st.) – Confine illirico (Cormons confine) (17) . . . . . . . . . . . . - 2 213 13 143 2 766 15 909
P - 1 647

D 7 596 -

71 V Confine illirico (Cormons confine) – Udine (st. i.) . . . . . . . . . . . . . . . - 18 960 83 239 18 062 | 101 301
P - 10 466

A [Tº-I] V Pontafel (st. i.) – Confine carnico (Pontebba confine) (18) . . . . . . . . . . . sº 0 390 - - m - -

- P º l -

D mº ºn

A [t-72] V Confine carnico (Pontebba confine) – Pontebba (st. i.) (19) . . . . . . . . . . . . . » 0 469 - - -

P - -

- D 100 943 v

72 V Pontebba (st. i.) – Udine (st. i.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 68 715 329 688 208 692 | 538 380
P - 107 749

-.

D 261 195 -

73 V Udine (st. i.) – Treviso . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 105 661 599 897 553 705 |1 153 602
P m 292 510

Treviso – Mestre. . . . . . . . . - D 51 924 -

74 V Treviso – Venezia (S. Lucia) . - - 29 412 247 014 113 960 | 360 974
Mestre – Venezia (S. Lucia). . . . 70 P - 62 036

D - -

75 V Spilimbergo – Casarsa (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 18 395 P 55 556 95 95 55 651- Rio

Q D 24 304 m

76 V Casarsa – Portogruaro . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - 21 116 68 244 50 044 | 118 288
P - 25 740

Portogruaro – Mestre. . . . . . . - D 80 507 -

77 V Portogruaro – Venezia (S. Lucia) 67 739 264 657 159 264 | 423 921
Mestre – Venezia (S. Lucia). . . . 70 P - 78 757

D 101 811 -

78 V Belluno – treviso. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - 85 236 314 998 226 400 | 541 398
P - 124 589

12 787 -

79 V Motta di Livenza – Treviso (16) . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - 34 710 102 410 25 574 | 127 984
P - 12 787

r D 77 073 -

80 V Vicenza – Treviso. . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - 59 990 220 007 160 127 | 380 134
P - 83 054
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRospetto N. 8 (Percorrenza dei treni - locomotori - carroue - bagagliai).

12 13 14 | 15 19 20 21 22 23 24 l

10 +-11 17 + 18 20 -- 21 Pr. 1 - col. 1

P E R C O R R E N Z A D E I V E I C 0 L I

PertDITClla numERo

CARR0ZZE VIAGGIATORI CARR0ZZE CELLULARI CARROZZE P0STALI BAGAGLIAI

0EL - (ambulanti) d'ordine

dei - -

TRAFFICO -- - -

delle

E DI l0t0motori non IN non IN mon

in servizio in servizio in servizio

SERVIZIO in servizio T0TALE in servizio TOTALE in servizio lin e e

chilometri assi - chilometri

D
20 735 531 | 615 196 4 403 713 | 132 438

I 765 789 | | 892 103 1 598 637 1 e us si s | se nº ſi º. º

-

-

-
- - -

3 904 3 924 48 8 978 - va 14 1 1 412 56 D. 70

15 909 | 15 927 144 680 1 956 va 16 ots 186 | 16 234 | 32 444 312 A [i-I]

10I 30I | I 10 577 931 712 | 16 008 vº 107 102 m 107 102 | 211 230 804 71

P

- - - - vo vº n - m n A [12-I]

P

- m - º - n v- º me - A [1-12]

P

-

ai 1 Ul, - D

538 428 | 598 915 il nº mº 428 921 is nº) º i 290 " | 72

º P

–l - l - -

- D

I 159 563 | | 263 201 l ti o º º as m 979 688 sts | oso sºo ºº " º " 73

- P

–H- - –l- l -

4 303 046 | 58 806 736 115 2 244 D

369 383 | 392 829 987 1 286 - 319 881 42 | 319 923 27 817 276 ) P 74

55 651 56 591 420 458 3 857 mo 16 077 - 16 077 | 109 727 988 75

- I

I 18 568 | 122 091 | 565 260 | 45 406 - 80 544 º so su sta " º | alº: D| 76
m P

- - - –l

I H

425 498 | 436 467 ) 3 558 165 | 75 861 vº 258 034 408 | 258 442 | 996 879 | 26 793 D| 77
592 60 l 596 n P

- l

T

542 322 | 577 936 | 3 188 408 | 76 246 mo 367 540 430 | 367 mo si: a º P| 78

º P

l -

I -

123 150 | 129 Iss) i si " ti as so 86 131 26 | 86 157) º i 1; P| 79
- mo P

– l i- l

- - I l

r D

ss ssi ai se º º " si i 120 | 55 820 sco | 55 cso " º " e so

| | | – | – I
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PRosPatto N. s (Percorrena dei carri in compositione dei treni del traico), MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37

Pr. 1 - col. 1 26 + 27 29 + 30 32 + 33 26 + 2 + 32 | 27 + 30+ ss | º"

P E R C 0 R R E N Z A

NuMeno - - -

C A RR I PER I L TRAFFIC 0 E PER IL SERVIZI 0

d'ordine IN C0MP08IZIONE DEI

C arr i C a r i C h i

delle - - -- -

trasporti del traffico

linee MERCI A CARRO COMPLETO O TASSATE PER TALI MERCI SENZA VINCOLO DI PESO BesTIAME merci in genere e bestiame

treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni pari | TRENI D –P. treni al pari treni pari- TRENI D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P.

assi - chilometri

D | 7 158 853 sº 4 568 780 - 213 226 - 11 940 859 me

70 21 627 094 8 433 900 984 646 31 045 640

P - 14 468 241 º 3 865 120 - 771 420 - 19 104 781

D 41 618 - 1 308 - :384 - 43 310 -

D. 70 66 824 1 596 416 68 836

P º 25 206 - vº 288 - 32 - 25 526

-
- - - - -

–- –
- -- ---- - -

D 97 194 º 162 º 3 376 - 100 732 mº

A | Il-E] 144 618 1 004 3 850 149 472

P º 47 424 - S42 - 474 n 48 740

--- Dl 654 494 v- 15 002 - 22 386 - 691 882 -

71 969 682 22 970 24 440 1 017 092

P m 315 188 ma 7 968 - 2 054 - 325 210

| DI - - - –I
- m rº ro sº - - m

A [12 il - vº - m

P º - º º sº m º sº

A [1-12] º - sº - - - vº

P vº - º - - - m -

- - -

-

4 382 624 m 137 924 º 22 904 mº 4 543 452 -

72 5 895 214 458 250 - 47 862 6 401 326

P - 1 512 590 ro 320 326 mo 24 958 rº 1 857 874

Dl 9 209 511 - 2 023 113 n 613 137 – 11 845 761 -

73 14 715 688 4 403 755 732 864 19 852 307

P m 5 506 177 bº 2 380 642 m 119 727 - 8 006 546

- -- ------ - - - –-–

D 1 093 854 vº 317 034 vº 169 168 - 1 580 056 -

74 3 001 398 877 018 188 294 4 066 710

P - 1 907 544 n 559 984 m 19 126 º 2 486 654

D 14 240 - 7 965 vº 10 592 º 52 797 --

75 129 318 68 670 18 074 211 062

P m 115 078 mo 40 705 - 2 482 - 158 265

| D 60 990 º 84 452 mº 6 614 - 696 056 º

76 1 036 986 - 195 178 11 434 1 243 598

P m 431 996 - 110 726 - 4 820 mº 547 542

D 2 353 394 sº 514 338 - 359 342 - 8 227 074 -

77 3 812 652 - 1 206 812 378 822 5 898 286

P - 1 459 258 - 692 474 - 19 480 - 2 171 212

D 879 720 n 494 226 mo 58 426 - 1 432 372 -

78 2 044 438 1 457 020 90 030 3 591 488

P - 1 164 718 m 962 794 - 31 604 º 2 159 116

-

- - -- - -

D 88 866 m 71 628 n 48 988 - 204 482 -

79 280 120 175 464 56 494 512 078

P - 191 254 º 103 886 - 12 506 - 307 596

D 1 280 060 - 1 249 884 - 64 358 vº 2 593 802 -

80 , - 4 017 214 2 027 974 355 250 6 400 438

P m “2 737 154 - m 778 590 vº 290 892 - 8 806 6,36
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"l
ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPET ro N. s (Percorrenta dei carri in composizione dei treni del trafico).

38 | 39

D E I V E I C O L I

I N T E R N 0 D E L L ' A M M I N I ST R A 2 I 0 N E

TRENI DEL TRAFFICO

trasporti di servizio

MATERIE E MATERIALI PER L'EseRCIzIo,

PER LA MANUTENZIONE, ECC.

trasporti del traffico e di servizio

Carri vuoti

già utilizzati o da utilizzare per trasporti

in genere

treni dispari | treni pari treni pari treni dispari treni pari

assi – chilometri

61 034 º 12 660 964 mo

mo 57 686 19 162 467 - 1 780 795

5 840 º 13 352 mº

a 748 mº 28 936

12 n 32 S14 -

m 6 m 92 238

152 º 188 136 -

- 76 - 651 772

vº º - -

- - - -

2 250 º 1 328 626 -

- 3 464 1 861 338 - 4 013 092

26 229 º 2 054 576 -

mo 21 833 8 028 379 - 6 028 971

8 792 - 1 274 886 -

m 3 762 2 490 416 - 596 632

114 - 107 070 -

- 38 - 5 194

1 138 º 267 704 vo

- - 778 - 504 882

8 030 sº 1 161 536 vo

º 2 776 2 173 988 m 2 006 312

13 350 - 904 040 -

- 9 646 2 168 762 m 167 538

1 314 sº 136 782 -

- 480 - 34 928

13 178 - 1 635 160 m

vº 18 178 3 824 814 - 308 068

48 |

42 + 45 Pr. 1 - col. 1

NUMERO

e- d'ordine

carri carichi e vuoti

- delle

trasporti in complesso

lin e e

treni pari -

assi - chilometri

vº 70

20 943 262

- 0. 70

55 210

- A [il-E]
140 984

- 71

977 058

- A [n-r]

- –4–

vº A [1-72]

m 72

5 874 430

so 73

14 057 350

mº 74

3 087 048

- 15

163 497

–I

vo 76

1 053 202

- 77

4 180 300

- 78

2 336 300

- 79

343 004 P

- 80

4 132 882
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PRosPETTo N. s (Percorrenia dei carri in composizione dei treni di servizio - Riassunto percºrrene carri e veicoli). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 50 51 52 53 54 55 56 57 58

Pr. 1 - col. 1 50 + 51 40 -- 50 51 40 + 52 = 53 -- 54 | 43 + 50 = 37 + 53 | 46 + 51 = 46 + 54 º"

P E R C 0 R R E N Z A D E I

NUMERO

CARRI PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE

d'ordine IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO I N C 0 M P08 l Z I 0 N E DEI TRE N I D EL TRAFFIC 0

carri a ri - carri I
delle carri carichi carri vuoti carichi e vuoti carri carichi carri vuoti caric"usti carri carichi carri vuoti cari vuoti

li materiali per la manutenzione, ecc. trasporti di servizio in complesso trasporti complessivi
In o e

TRENI DISPARI E PARI TRen1 DISPARI E PARI - - TRENI DISPARI E PARI -

assi chilometri assi - chilometri

70 P 12 932 15 040 27 972 131 652 15 040 146 692 31 177 292 14 456 799 45 634 091

D. 70 P - - - 6 588 n 6 588 75 424 42 288 117 712

A [TI-I] P - - - 18 - 18 149 490 125 052 274 542

D

71 P - m - 228 - 228 1 017 320 839 908 1 857 228

A [12-I] pº - º - m ra vo n -

P

- D

A [I-72] P - - - mº - º - - -

D

72 P 192 48 240 5 906 48 5 954 6 407 232 5 336 766 11 743 998

73 88 800 100 490 189 290 136 862 100 490 237 352 19 989 169 8 184 037 28 173 206

D

74 P 126 892 158 981 285 873 139 446 158 981 298 427 4 206 156 2 030 499 6 236 655

D

75 - - - 152 - 152 211 214 112 264 323 478

P

76 3 692 3 564 7 256 5 608 3 564 9 172 1 249 206 776 150 2 025 356

P

77 17 848 17 286 35 134 28 654 17 286 45 940 5 426 940 3 185 134 8 612 074

P

-- -- -- - - - -- - - – –- –E - – ––I-– -

78 7 476 7 370 14 846 30 472 7 370 37 842 3 621 960 1 078 948 4 700 908

P

79 664 664 1 328 2 458 664 3 122 514 536 172 374 686 910

P

- –-- --- - - - - - - - ––l– -

D

80 P 366 383 339 296 705 679 397 739 339 296 737 035 6 798 177 2 282 524 9 080 701

- ---

|
- --- --

- - - - - - - - - - - - -- - ---
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPerro N. s (Percorrenia dei carri in compositione dei treni di servizio - Riassunto percorrente carri e veicoli).

59 60 61 5 3 2 l

ºt"tº | ºrº" º |" Pr 1-solises Pr 1-solis Pr. 1 - col. 3 - e tale solº

V E I C O L I

comeARTI- NUMERO

IN COMPLESS0 LUNGHEZZA

- L IN E E ST A TI ST IC EI E MENTO

E 0 l 8 E RV | 2 | 0 media , ea | d'ordine

veicoli carichi veicoli vuoti cari" su apparten- dene

- esercitata

- gono

del traffico e di servizio riferimento

alla linea lin e e

- a cui - - le linee

appartiene specificazione
TRENI DISPARI E PARI il tronco

comune

assi - chilometri Km. - m. di esercizio

58 063 399 15 286 704 73 350 103 115 647 rº Verona (Porta Vescovo) – Venezia (S. Lucia). . . . . . . . . . . . . . . . . . v-M 70

m a | Molo di levante.

|-v- Marittima (sc.ſp.) (4)

76 884 51 336 128 220 P 5 730 sº b | Molo di ponente – Venezia (S. Lucia) V D. 70

- Venezia (S. Basilio) (sc. m.) (4) . . . . . . . . . . . .

342 662 127 506 470 168 2 213 mº Cormons (st.) – Confine illirico (Cormons confine) (17). . . . . . . . . . . . . V A [11-E]

2 267 364 856 220 3 123 584 18 960 vº Confine illirico (Cormons confine) – Udine (st. i.) . . . . . . . . . . . . . . . V 71

|

m m - P 0 390 re Pontafel (st. i.) – Confine carnico (Pontebba confine) (18) . . . . . . . . . . . V A [12-I]

D

- n n P 0 469 n Confine carnico (Pontebba confine) – Pontebba (st. i.) (19). . . . . . . . . . . V A [R-72]

12 802 646 5 559 386 18 362 032 68 715 º Pontebba (st. i.) – Udine (st. i.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . V 72

34 509 227 8 606 126 43 | 15 353 105 661 vº Udine (st. i.) – Treviso. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - V 73

mo Treviso – Mestre. . . . . . . . . l

9 594 002 2 093 153 | | 687 155 29 412 Treviso – Venezia (S. Lucia) . . . . . . . V 74

70 Mestre – Venezia (S. Lucia) . . . ſ

757 476 I 17 109 874 585 18 395 mo Spilimbergo – Casarsa (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . V 75

2 058 694 827 848 2 886 542 P 21 116 - Casarsa - Portogruaro . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . V 76

mo Portogruaro – Mestre . . . . . . l
10 243 204 3 288 256 13 53I 460 67 739 Portogruaro – Venezia (S. Lucia) V 77

P 70 | Mestre – venezia S. Lucia) . . .

8 073 212 I 177 572 9 250 784 P 85 236 - Belluno – reviso. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . V 78

D

2 099 352 189 874 2 289 226 P 34 710 n Motta di Livenza – Treviso (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . V 79

E ––T- - - -

9 686 573 2 352 256 12 038 829 P 59 990 m Vicenza – Treviso. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . V 8O
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PRosPerro N. s (Petcorrenta dei treni - locomºtori - carrolie - bagagliai).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

I | 2 3 4 5 6 7 | 8 9 10

r ilrei solº Pr. 1 - col. 3 era solis Pr. 1 - col.18 e 21 7 -- 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

COMPARTI

NUMERO

LUNGHEZZA

MENTO L I N E E STATISTI C EI E DEL TRAFFICO

d'ordine

a cui
media -

- - -

aeus | ºppº merci

-
esercitata - IN

gono
- -

riferimentol viaggiatori | dispari

lla li
l in e e le linee

a :" dispari pari o T0TALE

specificazione appartiene pari

il tronco |

COIInullo

di esercizio lim. - m chilometri

17 593 -

81 V Bassano Veneto – Padova . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 47 100 190 368 17 775 35 368 i 225 736

-

- D 10 564 -

| Montebelluna–Camposampiero . . - 28 178 P 115 882 7 23 661 139 543

- 13 09

82 V Montebelluna – Padova . . . . . . . . .

| D 6 606 -

Camposampiero – Padova . . . . 81 18 090 29 700 12 888 42 588

P - 6 282

– - - --- --
-

- -

---

22 958 -

83 V ischio – Vicenza . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 31 143 163 734 53 608 | 217 342

P - 30 650

-
-: - ia) – --

84 V-A-f venezia (S. Lucia) – Ferrara (st) – noto: Venezia (S. Lucia) – Padova . . . 70 159 977 1 083 087 503 353 - 864 972 |1 948 059

gna (st. c.). Padova – Bologna (st. c.). . . . . - º 361 619

730 - -

0. 84 V-A | Ferrara (st.) – Darsena (canale di Burana) (4) (20) . . . . . . . . . . . . . . . - 1 642 - 1 460 1 460

- -

P - 730

Verona (Porta Vescovo) – Verona 69 l D 81 929

85 V-M I verona (Porta Vescovo) – Ver na (Porta Nuo- (Porta Nuova). 36 013 179 786 - 196 166 | 375 952

va) – S. Antonio Mantovano. Verona (Porta Nuova)– S. Anto- - | P - 114 237

nio Mantovano. -
-

- 125 743 - -

86 V-M-F s Antonio Mantovano – Mantova – Modena (21 ) . . . . . . . . . . . . . . - 64 496 325 681 279 560 | 605 241

-
- -

- 153 817

Mantova – Cerea. . . . . . . - -

-

75 156 - -

87 V-M Mantova – Monselice. . . . . . . . . . . . Cerea – Legnago. . . . . . - 88 82 635 245 402 142 336 | 387 738

- | -
P - 67 180

Legnago – Monselice . . . . . . . -

- –l–l–l–-l-i

Verona (Porta Vescovo) – Verona 69

88 V-M (Porta Nuova). 47 065

-
D.. -- stºoVol - - -

-

ri verona (Porta Vescovo Verona (Porta Nuo Verona (Porta Nuova) – Dosso- 85 99 984 328 711 89 765 | 418 476

va) – Rovigo. buono. - 42 700

Dossobuono – Rovigo . . . . . . -

-,: 18 042 -

89 V Rovigo – Chioggia (16) . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - oo 792 166 543 39 244 205 787

P - 21 202

ſ Milano (st. c.) – Bivio Acquabella. 61

- 3 934

90 6-l-T | Milano (st. c)- Rogoredo-Pavia . . . . º Bivio Acquabella – Rogoredo. . . 62 35 289 417 802 16: - 356 115 | 773 917

-
-

- 192 181

Rogoredo – Pavia . . . . . . -

D. 90 G Pavia (st. c.) – Pavia (Piazza d'armi) . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - 0173 - - - - m

P - -

–– -
–H

( - -

- 151 627 -

91 6-1 | Pavia - Bivio Gravellone voghera . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 25 120 256 770 334 153 | 590 923

- 182 526
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lº, ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosestro N. s (Percorrenza dei treni - locomotori carrone - bagagliai).

11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 1

10 + 11 14 -- 15 17 + 18 20 + 21 23 - 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI P E R 0 0 R R E N Z A D E I V E I C 0 L I

- -

-
- o

PEItOIEmla
NUMER

CARR0ZZE VIAGGIATORI CARR07. E CELLULARI CARR0ZZE P0STALI BAGAGLIAI
DEL - (ambulanti) d'ordine

DI dei

TRAFFICO
- - -

E DI
delle

SERVIZIO lºtOmotori 11011 IN -0- IN non IN non IN

SERVIZIO in servizio in servizio in servizio in servizio

in servizio T0TALE in servizio i T0TALE in servizio T0TALE in servizio TOTALE line e

chilometri assi - chilometri

D

25 747 | 251 483 | 257 993 | 1847 858 | 12 º l 1860 1 . - | 182 721 182 721 | 29, º | , º | º º 81

3 522 1 780 5 302 54 850 2 358 57 208 ( p

- -
-

– -

-

D

- 139 543 | 145 646 989 637 51 059 | 1 040 696 - - - 8 798 16 8 814 | 273 475 3 702 277 177 P

82

D

- 42 588 42 588 258 454 3 060 261 514 - m - 5 850 º 5 850 78 598 360 78 958 P

vº 217 342 | 238 829 | 1 523 720 18 524 | 1 542 244 - - - 154 880 - 154 880 | 281 208 2 072 283 280 P 83

-

D

31 031 | 979 090 º iro sss) ººi 652 257 | 20 033 º - - 1 44s 157 | 1 304 |1 449 461 3 8, º º7 º | º ºº º 84
5 510 950 6 460 I 66 765 762 67 527 | P

- I 460 I 460 - - - - - - mº - - - m - D. 84

P

-
-

-

+
-

-
-

-

D3 007 581 i 197 004 | 3 204 585
- 686 119 19 733 705 852 | 856 177 | 382 129 | 420 200 i ti “ i ti - - | 215 590 | 4 070 | 219 660 , “i, i 264 | 9 890 ( p D

- I I -- l l
I T I TI

D5 378 814 i 292 570 | 5 771 384
- 1 125 618 28 414 | 1 154.027 86

o no | si ssi | ess soº) º ºi 519 i - - - mos e in sto sis) 8 880 206 9 086 ( p

–1– –l–l –i l
- l l

I | I

-

- D
- | 2 338 622 . 49 288 l 2 387 910 599 188 14 920 614 108 8

e as sooooº| 39s stº) 252 | , 252 | - - - 24 132 428 | 24 560 , “i 3, 76 6 418 ( p 7

–-–-–-
-

––- –
-

D3 683 470 | 47 976 | 3 731 446
- 749 309 7 610 756 919 8833 508 | 451 984 | 470 147 7 316 636 7 952 - - vo 132 272 351 | 182 623 , i ſi 1 608 92 758 i P

- –l–1 – 1 –l
- I–I–I–I

-

D

oto | 20e se avesse lºgi º º º : . - » | 121 817 o al n. " : º | " " e sº

–l–1–1 + - | | -

D

891 | 774 808 | 833 rss) º º " º " | º º " no - no| so se | 1 sia | sei ses) º " ºº|! º i P 90

- - 0. 90
- - -

- - - - - - - - - -

- l)

– - –-– - -
26 – Parte I.
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PRosPetro N. s (Percorrenta dei carri in compositione dei treni del traft). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37

Pr. 1 - col. 1 26 + 27 29 + 30 32 + 33 26 - 29 -- 32 | 27 + 30 + 33 º"

P E R C 0 R R E N Z A

NUMERO

C ARRI PER IL TRAFFIC 0 E PER IL SERVIZI 0

d'ordine
IN COMP08IZIONE DEI

carri o ar i 0 hl

delle

tresporti del traffico

lin e e MERCI A CARRO COMPLETO 0 TASSATE PER TALI MERCI SENZA VINCOLO DI PESO BESTIAME merci in genere e bestiame

treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni dispari i treni pari TRENI p-r treni di pari treni pari TRENI D.-P. treni di pari treni pari treni D.-P.

assi – chilometri

118 266 mº 187 592 - 75 454 m 331 812 -

81 324 056 313 587 93 064 730 707

P - 205 790 - 175 995 - 17 610 - 899 395

–i–
-

-
- - -

-

D 175 146 - 90 964 - 23 784 - 289 894 -

341 718 206 538 33 440 581 696

82 P - 166 572 vo 115 574 so 9 656 - 291 802

D 81 160 - 39 930 - 8 886 - 129 976 -

154 950 83 724 12 228 250 902

P - 73 790 - 43 794 m 3 342 - 120 926

D 195 200 ma 284 944 mo 18 696 - 498 840 -

83 750 624 532 682 25 256 1 308 562

P n 555 424 - 247 738 - 6 560 - 809 722

D | 16 064 737 - 4 234 130 - 1 388 636 - 21 687 503 -

84 22 246 095 7 975 980 1 665 588 31 887 663

P mº 6 181 358 by 3 741 850 mº 276 952 - 10 200 160

D 10 252 m - - - - 10 252 -

D. 84 13 892 - - 13 892

P mº 3 640 - - m mo - 3 640

D 2 079 594 - 594 152 - 100 192 - 2 773 938 m

85 3 891 577 1 366 158 203 770 5 461 505

P mº 1 811 983 - 772006 - 103 578 - 2 687 567

–ll-l-l

- D 2 376 330 - 971 580 - 198 028 ºs 3 545 938 -

86 4 930 556 2 100 454 443 104 7 474 114

P - 2 554 226 - 1 128 874 - 245 076 - 3 928 176

D 1 315 318 - 1 239 912 - 35 180 - 2 580 410 -

87 3 790 908 1 930 674 151 970 5 873 552

P m 2 475 590 m 700 762 vo 116 790 vo 3 293 142

D 1 114 802 - 665 112 49 976 1 829 890 -

88 2 309 412 - 1 105 220 - 102 966 3 517 598

P - 1 194 610 - 440 108 - 52 990 - 1 687 708

D 258 634 - 304 322 7 120 570 076 -

89 - 698 382 - 544 060 - 21 076 1 263 518

- 439 748 - 239 738 - 13 956 - 693 442

––– I - - -- - - - -- -
-- - - - - - - - -

D 1 640 080 - 1 580 631 - 59 338 - 3 280 049 -

90 - 9 831 493 2 793 142 114 273 12 738 908

P - 8 191 413 - 1 212 511 - 54 935 - 9 458 859

- -
- --

-
- -

--
- - - -

D. 90 - - - - - - º - - -P - mo - - - - - sº - -

D 1 415 552 - 1 452 221 50 325 2 918 098

91 9 132 302 - 2 509 789 - 94 026 - 11 736 117

- 7 716 750 - 1 057 568 - 43 701 - 8 818 019

- - -

- –
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPETTo N. s (Percorrenia dei carri in composizione dei treni del traffico).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49

38 + 39 35 + 38 36 + 39 -"s 44 + 45 4l +- 44 42 + 45 º "e | Pr. 1 - col. 1

D E I V E I C O L I

NUMERO

I N T E R N 0 D E L L ' A M M | N I ST R AZ I 0 N E

TRENI DEL TRAFFICO d'ordine

Carri vuoti carri 0arichi e vuoti

- - - - - delle

trasporti di servizio ià utilizzati o da utilizzare per trasporti

- - - - gia u re per traspo -

MATERIE E MATERIALI PER L'ESERCIzIo, trasporti del traffico e di servizio in genere trasporti in complesso lin e e

PER LA MANUTENZIONE, Ecc.

treni dispari | treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P.

assi – chilometri assi - chilometri

5 726 s 337 038 - 184 348 re 521 386 sº

10 840 741 547 323 844 1 065 391 81

º 5 114 vº 404 509 º 139 496 sº 544 005 P

1 342 m 291 286 mo 21 992 vo 313 998 n D

3 086 584 782 33 200 617 982

n 1 744 mo 293 546 mo 11 208 vº 304 754 P 82

1 596 - 131 572 mo 30 862 m 161 934 va D -

2 618 253 520 36 544 290 064

º 1 022 mo 121 948 - 6 182 º 128 130 P

5 662 º 504 502 º 370 520 mo 875 022 -

6 496 1 315 058 422 298 1 737 356 83

º 834 mº 810 556 - 51 778 º 862 334 P

273 816 n 21 961 319 º 1 691 910 mº 23 653 229 n

655 326 32 542 989 11 174 478 43 717 467 84

vº 381 510 - si 10 581 670 mº 9 482 568 pº 20 064 238 P

ma n 10 252 vº 1 088 º 11 340 mº

n 13 892 8 732 22 624 D. 84

vº - - 3 640 º 7 644 vº 11 284 P

- ------- l – -

18 730 º 2 792 668 º 541 383 - 3 334 051 vº

44 974 5 506 479 1 823 219 7 329 698 85

º 26 244 - 2 713 811 e 1 281 836 so 3 995 647 P

19 518 ma 3 565 456 º 578 270 bo 4 143 726 by

80 986 7 555 100 2 028 382 9 583 482 S6

º 61 468 mº 3 989 644 º 1 450 112 mº 5 439 756 P -

l 3 272 so 2 583 682 ºn 1 645 750 º 4 229 432 -

46 860 5 920 412 1 870 846 7 790 758 87

mº 43 588 mo 3 336 730 mo 224 596 mo 3 561 326 P

--- -- - -–|- ––1–l–1–

15 824 - 1 845 714 mº 975 006 - 2 820 720 mo

20 662 3 538 260 1 383 142 4 921 402 88

mº 4 838 - 1 692 546 n 408 136 m 2 100 682 P

- -- - - - - - - - –1–

14 710 º 584 786 vo 257 684 bº 842 470 º

22 248 1 285 766 398 630 1 684 396 89

ps 7 538 mº 700 980 º 140 946 m 841 926 P

- - -
-

15 683 º 3 295 732 º 7 741 443 mº | 11 037 175 so D

36 430 12 775 338 7 923 786 20 699 124 90

sº 20 747 mº 9 479 606 mº 182 343 vº 9 661 949 P

- -I- - ---- –i- - -

mo vº sº bº n m mº sº

y- - mo mº D. 90

n mº - ms m n sº mº P

-

- ––
---

14 817 - 2 932 915 mº 7 460 592 º 10 393 507 mo

31 495 11 767 612 7 595 380 19 362 992 91

vo 16 678 n 8 834 697 m 134 788 mº 8 969 485 P
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PRoseErro N. s (Percorrenia dei carri in compositione del treni di servilio - Riassunto percºrrente cirri e veicoli). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 50 51 52 53 54 55 | 56 57 58

Pr. 1 - col. 1 50 + 51 40 + 50 51 40 + 52 = 53 + 54 | si so-si-s srsi - si sa ºi"

P E R C 0 R R E N Z A D E I

UMERO

CARRI PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE |

d'ordine IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO IN C 0 M P 0 S I Z I 0 N E DE I TRE N I DEL TRAFFIC 0

delle carri carichi carri vuoti cari" su carri carichi carri vuoti cari" vuoti carri carichi carri vuoti carissa |

l materiali per la manutenzione, ecc. trasporti di servizio in complesso trasporti complessivi

in e e

TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi – chilometri assi - chilometri

D

81 643 331 518 180 1 161 511 654 171 518 180 1 172 351 1 384 878 842 024 2 226 902

D

P - - sº 3 086 - 3 086 581 782 33 200 617 982

82

D

P mº - - 2 618 mº 2 618 253 520 36 544 290 064

–t-–- - ----

83 P - - - 6 496 m 6 496 1 315 058 422 298 1 737 356

D

84 P 646 960 558 258 1 205 218 1 302 286 558 258 1 860 544 33 189 949 11 732 736 44 922 685
s -

D

D. 84 P - - mº - - - 13 892 8 732 22 624

D -

85 P 125 463 67 208 192 671 170 437 67 208 237 645 5 631 942 1 890 427 7 522 369

- D

86 P 137 050 68 862 205 912 218 036 68 862 286 898 7 692 150 2 097 244 9 789 394

87 P 35 094 23 680 58 774 81 954 23 680 105 634 5 955 506 1 894 026 7 849 532

88 P 720 956 741 984 1 462 940 741 618 741 984 1 483 602 4 259 216 2 125 126 6 384 342

-- ––- - -- - -- -- ---- - - - - - - -- –1–-–-–-– -–-

D

89 P 10 464 1 598 12 062 32 712 1 598 34 310 1 296 230 400 228 1 696 458

–l–

-

90 P 13 270 11 040 24 310 49 700 11 040 60 740 12 788 608 7 934 826 20 723 434

D

D. 90 P - - - - - - - - sº

91 P 7 092 592 7 684 38 587 592 39 179 11 774 704 7 595 972 19 370 676

- -

-–
–
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPEtro N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni di servizio Riassunto percorrente carri e veicoli).

59 V80 6| 5 4 3 - 2

“+"rº ºrº" º | "i er 1-soliseaſer 1-solis Pr. 1 - col. 3 - Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 1

V E I C O L I

COMPARTI- NUMERO

IN COMPLESSO LUNGHEZZA

- L IN E E ST A T IS T I C EI E MENTO

E D I 3 E RV I 2 I 0 a cui d'ordine

- - - - media

icoli
veicoli carichi veicoli vuoti cari vuoti apparten- delle

esercitata - gono

del traffico e di servizio " lin e e

a cui le linee

- - appartiene specificazione
TRENI DISPARI E PARI il tronco

- colllllllo

assi - chilometri km. - m. di esercizio

|

3 765 017 859 240 4 624 257 P 47 100 Bassano Veneto – Padova . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . V 81

D

I 856 692 87 977 I 944 669 P 28 178 mo Montebelluna – Camposampiero .

Montebelluna – Padova. . . . . . . . . . V 82

D

596 422 39 964 636 386 P 18 090 81 | Camposampiero – Padova . . . .

a 27, 8ss 442 894 3 717 760 P 31 143 º ischio - Vicenza . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . V 83

l - -

57 929 625 | 12 4 5 7 19 | 70 345 344 | | 159 977 70 | Venezia (S. Lucia) – Padova. . . | venezia (S. Lucia) – Ferrara (st) – noto | V-4-f | 84

P mo Padova – Bologna (st. c.) . . . . ana (st. c).

-

|

-

13 892 8 732 22 624 P 1 642 - Perrara (st.) – Darsena (canale di Burana) (4) (20) . . . . . . . . . . . . . . . V-A 0. 84

- - H -

- 69 Verona (Porta Vescovo) – Verona

9 553 985 2 | | | 995 | | 665 980 36 o 3 (Porta Nuova). verona (Porta Vescovo)- Verona (Porta Nuo | V-M 85

P ma Verona (Porta Nuova) –- S. Anto- va) – S. Antonio Mantovano.

l nio Mantovano.

14 579 489 2 525 090 17 104 579 64 496 sº S. Antonio Mantovano – Mantova – Modena (21) . . . . . . . . . . . . . . . v-M-E 86

P - -

| - ſ . l Mantova – Cerea. . . . . . . . .

8 924 042 I 958 738 10 882 780 82 635 88 | Cerea – Legnago. . . . . . . . . Mantova – Monselice. . . . . . . . . . . . V-M 87

P -

m Legnago – Monselice. . . . . . .

H - - - 69 | Verona (Porta Vescovo) – Verona

- (Porta Nuova). V V-M 88

8 922 733 2 183 307 I | 06 040 99 984 85 | Verona (Porta Nuova) – Dosso- verona (Porta Vescovo)- Verona (Porta Nuo- -ri

buono. va) – Rovigo.

º Dossobuono – Rovigo . . . . . .

3 676 771 4 5 906 4 092 677 P 55 792 º Rovigo - Chioggia (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . V 89

61 Milano (st. c.) – Bivio Acquabella

23 193 932 8 048 337 31 242 269 35 289 62 Bivio Acquabella – Rogoredo . . . Milano (st. c) – Rogoredo – Pavia . . . . e-m-T 90

- | n Rogoredo – Pavia . . . . . . . .

I- - D -

m m m P 0 173 v- Pavia (st. c.) – Pavia (Piazza d'armi) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . G 0. 90

D

19 02I 653 7 682 398 26 704 051 25 120 sº Pavia – Bivio Gravellone – Voghera . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . G-T 91

P -

-

+

-
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PRospetto N. s (Percorrenia dei treni - locomotori - cattolie - bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

| 2 3 4 5 6 7 8 9 I0

Pr. 1 – col. 1 | Pr.1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 fra ºrra-sa 18e 21 7 + 8 6 -- 9

PERCORRENZA DEI

NUMERO COMPARTI- - -

LUNGHEZZA

MENTO L IN E E STATISTIC H E DEL TRAFFICO

d'ordine a cui

media - -

delle apparten- merci

- | eseroltata - - IN

gono - -

riferimento viaggiatori di i

alla linea spar
lin e e le linee ifi - a-i dispari pari : T0TALE

t
spec1ncaz1one " pari

comune
ai esercizio km. - m. chilometri

-

0. 91 G-T Cava Manara – Ceava Carbonara . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 4 110 - - m º -

- - P - -

Voghera– Tortona. . . . . . . . 94 - 201 780 -

92 G Voghera – Novi Ligure (st. c.) . . . . . . 34 537 324 711 434 915 | 759 626

Tortona – Novi Ligure (st. c.) (2) . - - 233 185

Pavia – Casalpusterlengo. . . . . - s 35 229 -

93 G-T-M | Pavia – Casalpusterlengo – Codogno . . . | 46 478 140 592 53 904 | 194 496

- - Casalpusterlengo – Codogno . . . 62 - 18 675

- 237 277 -

94 | G-T-M | Alessandria – Piacenza (2). . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - ma 96 505 474 058 520 190 | 994 248

- - -- - mo 282 913

| Pavia – Bressana Bottarone . . . 91

5 G-T Pavia – Bivio Gravellone (Gravellone tran- 12 629 ºn

9 - sito) – Stradella. ( ºliono tran- Bressana Bottarone – Broni . . . sº 29 357 P 116 960 13 169 25 798 | 142 758

Broni – Stradella . . . . . . . . 94

107 278 -

96 G-T Alessandria – Novi Ligure (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 21 608 194 788 224 387 | 419 175

- - 117 109

| Novi Ligure (st. c.) – Ronco . . . -

- - - D 424 044

Ronco – [Mignanego – Bivio Suc- - r. -

via Mignanego " Quadrivio Torbella. 52 ass 454 136 90 846 852 |1 300 988
i P - 422 808

l Quadrivio Torbella– Genova (Piaz- mº

97 G Novi Ligure (st c.)-Ge- za Principe) (via sussidiaria).

nova (Piazza Principe). Novi Ligure (st. c.)– Ronco . . . 97

Ronco – I Busalla – Bivio Rivaro- - 201 435 º

via Busalla lo] –-(" Torbella. - 53 506 409 844 372 309 | 782 153

º 170 874

Quadrivio Torbella– Genova (Piaz- 97

za Principe) (via sussidiaria).

|

-
-- -

Bivio Sucoursale ſ Ponte Biagio Assereto (4) . - 5 365

S. Benigno ) 32 326 -

97-I G – [Campasso] – l Molo nuovo (9 . . . . . . - 0 278 - 81 712 | 81 712

º P vº 49 886

18ivio Rivarolo . | S. Limbania (scalo) (4). . . . . . . . . sº 5 079

|

- [s. Benigno (Ponte Caracciolo) (4) vº 4 522 D 20 608

97-II G Quadriviozº-fi" (st. c.)]– 97-II 23 - 45 805 45 828

- (S. Limbania (4). . . . . . . . 4 942 | P v- 25 197

98/b

| | 25 496 -

D. 97 G Novi S. Bovo (parco)– Novi Ligure (st. c.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . - - 2 114 5 638 45 728 51 366

ve 20 2:32
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ME ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRoseetro N. s (Percorrenza dei treni - locºmotori - cirttue - bagagliai).

ENI E DEL MATERIALE ROTABILE.

- - - - -

- -

I | 12 13 4 15 16 17 18 19 20 2I 22 23 24 25 |

10 + 11 14 + 15 17 -- 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 – col. 1

I TRENI P E R C O R R E N Z A D E I V E I C 0 L I

PertOIrºnta NUMERO

CARR0ZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE P08TALI BAGAGLIAI

DEL (ambulanti)
- d'ordine

DI TRAFFICO dei - -

E DI delle

SERVIZIO lºtDmCipri non IN non IN non IN non IN

SERVIZIO in servizio in servizio in servizio in servizio

in servizio TOTALE in servizio | T0TALE in servizio I TOTALE in servizio T0TALE lin e e

- chilometri assi - chilometri

- n a sa º vº vº - n m m º - º º D. 91

P

º 759 626 | 840 866 | 6 755 655 90 208 | 6 845 863 700 vº 700 | 536 436 1 892 | 538 328 | 1 745 752 28 778 | 1 774 530 P 92

rº 194 496 198 417 | 1 456 336 29 436 | 1 485 772 - vº - 73 948 48 73 996 | 324 276 990 825 266 93

P

| asses | oss sis; º! ºº ºº: - | º se so so solº i º º | ºi e º

N 12 | 142 770 | 145 012 | 1 221 699 27 216 | 1 248 915 mº - - 4 072 mo 4 072 | 274 648 2 104 276 752 P 95

D

5 mo 419 175 | 467 262 | 3 924 165 | 205 358 | 4 129 523 - - v- 500 000 2 578 | 502 578 | 540 965 14 880 555 795 96

- 1 646 303 | 29 526 l 1 675 829 i P

s 2 343 | 303 331 ssa sos; ºº i sº io sº i 432 6 438 |1 080 388 | 1 413 1os so 4 366 40 4406 , e

97

8 724 440 | 243 817 | 8 968 257 1 578 476 73 286 | 1 651 762

º 6 183 | 788 336 | | 323 147 216 20 i sa 8 sia | o cis | 5 º | oi si " " 68 6 528 , e

-

-- -

5 947 438 6 385 i

! 152 | 81 864 | 121 007 678 | 1 410 2 088 º º m 31 78 109 l 260 10 i; e º

D

4 085 21 630 25 715 - 98 305 º 26 300 2 083 28 383 -

º so| 45 goal se essi 8 | n. º 8 8 207 305 | “i: -. ºi e ri-li

3i rº 51 366 53 809 37 725 16 131 53 856 vº mº - 106 70 176 16 328 1 826 18 154 P 0. 97
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PRospetto N. 8 (Percorreita dei carri in composizione dei treni del trafito). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- 26 zi - za- 29 30 31 32 33 34 35 36 37

Pr. 1 - col. 1 26 + 27 29 -- 30 32 + 33 26-2, + sa a + 3o-ss | º"

P E R C O R R E N Z A

NUMERO

C ARRI PER IL TRAFFIC 0 E PER IL SERV I Zl 0

d'ordine IN COMPOSIZIONE DEI

delle -- o arr i C a r i C h i

trasporti del traffico

l in e e MERCI A CARRO COMPLETO O TASSATE PER TALI MERCI SENZA VINCOLO DI PESO BESTIAME merci in genere e bestiame

treni dispari treni pari | tReni D.-P. I treni dispari | treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni pari | TRENI D.-P, treni dispari - treni pari - treni 0.-P.

assi - chilometri

D. 91 m vo - - sº º º n -

P vº º º mo ma º - - mo be mº

D 2 564 803 sº 2 017 769 va 129 867 sº 4 712 439 vs

92 13 365 669 4 027 631 176 862 17 570 162

P - 10 800 866 vº 2 009 862 º 46 995 - 12 857 723

D 1 203 171 sº 514 966 º 35 712 º 1 753 849 m

93 1 752 775 836 712 138 956 2 728 443

P m 549 604 n 321 746 sº 103 244 e 974 594

I) 7 031 943 n 3 878 574 m 279 558 mo 11 190 075 re

94 14 099 715 6 515 169 933 557 21 548 441

P va 7 067 772 va 2 636 595 º 653 999 sº 10 358 366

D 133 296 ma 187 764 º 12 716 vº 333 776 sº

9to - 826 888 321 504 47 344 1 195 736

P º 693 592 vº 133 740 m 34 628 mº 861 960

I) 1 559 061 so 1 150 758 mº 147 064 - 2 856 883 n

96 6 820 925 2 305 012 198 902” 8 824 839

- P - 4 761 864 mº 1 154 254 n 51 838 n 5 967 956

D 5 463 653 vº 2 141 751 º 86 410 mº 7 691 814 º

30 736 000 4 275 386 147 968 35 159 354

º 25 272 347 - 2 183 635 sº 61 558 n 27 467 540

97

D 2 998 852 ps 4 094 412 º 430 488 n 7 523 752 -

6 330 470 7 464 650 565 281 14 360 401

P º 3 331 618 bo 3 370 238 sº 134 793 m 6 836 649

D 326 818 mo 159 762 sº 258 iº 486 838 sº

97-I 2 696 968 312 328 2 514 3 011 810

P m 2 370 150 vº 152 566 va 2 256 - 2 524 972

D 272 787 m 174 687 º 8 919 - 456 848 º

97-II 1 223 525 309 739 13 754 1 547 018

P º 950 788 vº 135 052 4 835 vº 1 090 675

---- - –t-–I– -

D 336 326 º 182 414 mo 2 796 - 521 536 ma

D. 97 1 487 331 346 688 5 334 1 839 353

P - 1 151 005 º 164 274 - 2 588 vº 1 317 817

ll –l- - – -
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRospetto N. s (Percorrenia dei carri in composizione dei treni del traffico).

ss | se 40 ai | 42 43 44 45 46 47 48 49 I

- - - --- - -

38 + 39 35 + 38 36 - 39 'i", 44 -- 45 41 - 44 42 + 45 º "s . pr.1 - col. 1

D E I V E I C O L I

NUMERO

I N T E R N 0 D E L L ' A M M I N I ST R AZ I 0 N E

TRENI DEL TRAFFICO d'ordine

Carri vuoti carri carichi e vuoti

- - - - - delle

trasporti di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

MATERIE E MATERIALI PER L'Esercizio, trasporti del traffico e di servizio in genere trasporti in complesso l in

PER LA MANUtenzione, ecc. e o

treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari tremi pari treni 0.-P. treni dispari treni pari treni D.-P.

assi – chilometri assi - chilometri

- ma - vº - sº - - D

sº - - 1- D. 91

- m m - - - - - P

25 865 - 4 738 304 - 10 001 223 º 14 789 527 -

46 900 17 617 062 10 406 328 28 028 390 92

- 21 035 - 12 878 758 - 405 105 sº 18 283 868

9 862 - 1 763 711 - 152 436 - 1 916 147 sº

14 454 2 742 897 223 892 2 966 789 93

- 4 592 - 979 186 - 71 456 - 1 050 642 P

48 050 - 11 238 125 - 1 621 543 m 12 859 668 ma

86 172 21 634 613 5 590 954 27 225 567 94

- 38 122 - 10 396 488 - 3 969 411 - 14 365 899

2 462 vs 336 238 vº 76 686 º 412 924 n -

26 114 1 221 850 107 110 1 328 960 95

- 23 652 - 885 612 - 30 424 - 916 036 P

7 896 mo 2 864 779 vº 2 261 118 vo 5 125 897 -

18 628 8 843 467 2 407 662 11 251 129 96

n 10 732 - 5 978 688 - 146 544 mº 6 125 232 P

-

|
- -

-

---------

-

- -
-
-

87 271 - 7 779 085 - 18 655 210 - 26 434 295 vº

201 787 35 361 141 19 390 599 54 751 740

- 114 516 - 27 582 056 - 735 389 - 28 317 445 P

97

76 140 - 7 599 892 - 1 795 378 mº 9 395 270 º

148 683 14 509 084 1 994 123 - 16 503 207

- 72 543 - 6 909 192 - 198 745 º 7 107 937 P

2 990 º 489 828 - 1 781 878 - 2 271 706 - -

3 859 3 015 669 1 806 158 4 821 827 97-I

ma 869 m 2 525 841 º 24 280 sº 2 fo50 121 P

E-l---- |- - - - ----

10 803 - 467 146 vo 596 078 1 068 224 -

22 039 1 569 057 - 627 816 2 196 873 97 –II

º 11 236 m 1 101 911 mº 31 738 ro 1 133 649 P

-

-

-

- –-– -
-

- –--
--

3 454 - 524 990 - 893 862 mo 1 418 852 -

85 000 1 924 353 966 437 2 890 790 D. 97

- 81 546 - 1 399 363 m 72 575 - 1 471 938 P

– |– | – – | –-–

27 – Parte II.



210

PRoseEtto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni di servizio - Riassunto percorrente carri e veicoli). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 50 51 52 53 | 54 ss 56 57 58

Pr. 1 - col. 1 50 + 51 40 -- 50 51 so+ 52 =ss-s | si so- si + 53 | e + 51-46 - 51 | “"i"

P E R C O R R E N Z A D E I

NUMERO - -

CARRI PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE

d'ordine IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO I N C 0 MP 03 I ZI 0 N E DEI TREN I DEL TRAFFIC 0

delle carri carichi carri vuoti caris"visti carri carichi carri vuoti cri"ast carri carichi carri vuoti carinet |

l i materiali per la manutenzione, ecc. trasporti di servizio in complesso trasporti complessivi

n e e

TRENI DISPARI E PARI - TRENl DISPARI E PARI traENI DISPARI E PARI

assi chilometri assi - chilometri

0. 91 n - - - - - - - -

P

D

92 p m º º 46 900 - 46 900 17 617 062 10 406 328 28 028 390

D

93 P - - - 14 454 - 14 454 2 742 897 223 892 2 966 789

94 P 10 940 26 668 37 608 97 112 26 668 123 780 21 645 553 5 617 622 27 263 175

D

95 P vº 576 576 26 114 576 26 690 1 221 850 107 686 1 329 536

96 P va vº va 18 628 º 18 628 8 843 467 2 407 662 11 251 129

D

P 17 758 16 150 33 908 219 545 16 150 235 695 35 378 899 19 406 749 54 785 648

97

P 51 634 25 730 77 364 200 317 25 730 226 047 14 560 718 2 019 853 16 580 571

97-I 1 084 562 1 646 4 943 562 5 505 3 016 753 1 806 720 4 823 473

P

97-II P 812 132 944 22 851 132 22 983 1 569 869 627 948 2 197 817

D

0. 97 - - - 85 000 - 85 000 1 924 353 966 437 2 890 790

P
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRospetto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni di servilio - Riassunto percorrente carri e veicoli).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

59 60 61 5 4 3 2 -

14 --iº sº lºrº + 24 º"|Pr.1-col. 18 e21 |Pr. 1 - col. 15 - Pr. 1 - col. 3 Pr.1 - col.2 | Pr. 1 - col. 1

V E I C O L I

---
ºoºPARTI | NUMERo

| IN COMPLESSO LUNGHEZZA

-
- -

L IN E E STATISTIC EI E nero

E D I SERV 1210 media a cui d'ordine

veicoli carichi veicoli vuoti cari" su ºppºrteº | iene

esercitata

-
-
-- - gono

del traffico e di servizio riferimento

l
sº" -

le linee l in e e

-- appartiene specificazione

TRENI DISPARI E PARI "
mune

assi - chilometri km. - m di esercizio

|

- - - 4 110 - Cava Manara – Casa Carbonara . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . a-I 0. 9!

| P

- -- -

D 94 Voghera – Tortona . . . . . . . l |

26 655 605 10 527 206 37 182 81 34 537 Voghera – Novi Ligure (st. c.) . . . . . G | 92

P - Tortona – Novi Ligure (st. c.) (2). | |

D - Pavia – Casalpusterlengo . . . . l -

4 597 457 254 366 4 851 823 46 a Pavia – Casalpusterlengo – codogno . . . l G-T-M 93

P i2 Casalpusterlengo – Codogno . . . - -

32 414 480 5 91 | 215 38 325 695 Alessandria – Piacenza (2) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . a-I-m 94.

Pavia – Bressana Bottarone . . . l
| - -

- -

- -- --: Pavia – Bivio Gravellone (Gravellone tran- a-T 95,

2 722 269 137 006 2 859 275 Bressana Bottarone – Broni . . . sito)– Stradella.

| 94 Broni – Stradella . . . . . . . .

D -

13 803 597 2 630 428 16 439 025 21 608 - Alessandria – Novi Ligure (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . G-T 96

P -
-

- Novi Ligure (st. c.) – Ronco . . .

D - - Ronco – [Mignanego – Bivio Suc

48 345 217 19 836 246 68 181 463 P 52 743 cursale] – Quadrivio Torbella. via Mignanego

- Quadrivio Torbella – Genova (Piaz- |
l za Principe) (via sussidiaria). Novi Ligure (st c) – Ge- G 97

97 Novi Ligure (st. c.) – Ronco . . . nova (Piazza Principe)

- D - - --

r.“2 - .... - Ronco – [Busalla – Bivio Rivaro

25 779 792 2 343 015 23 122 807 P 53 506 lo] – Quadrivio Torbella. via Busalla

97 QuadrivioTorbella – Genova (Piaz

za Principe) (via sussidiaria).

5 365 - Ponte Biagio Assereto (4). | Bivio suooursale |
I) S. Benigno

3 023 669 I 808 656 4 832 325 0 278 - Molo nuovo (4) . . . . . . – [Tampasso] – G 97-I

P |
5 079 - s. Limbania (scalo) (4) . . . . . . . . | Bivio Rivarolo .

- –1– ----

| | 4 522 - s. Benigno (Ponte Caracciolo)(4)

I 600 569 651 767 2 252 336 D | 97-II i Quadrivio rorbena –ISampierdarena (st.c.)]– 0 97-Il

P 4 942 s. Limbania (4). . . . . . . . ] (via Bastioni)

l 98/b

D

978 512 984 464 2962 976 P 2 114 - Movi s. Bovo (parco) – Novi Ligure (st. c.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . (8 D. 97

i–T
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PRosPerro N. s (Pettorrema dei treni-locomotori - carrone - bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 2 3 4 5 6 7 | 8 9 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 Pr.1-col.15IPr. 1 - col.18 e 21 7 + 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

NUMERo | GººPARTI

LUNGHEZZA

MENTO L IN E E STATISTI C EI E DEL TRAFFICO

d'ordine a cui

-edla - - - -

aeus | apparten- merci

gono - - - esercitata - - - IN

riferimento viaggiatori -

l i n e e alla linea - dispari | TOTALE
le linee a cui dispari pari o

specificazione appartiene pari

il tronco

Comune

di esercizio km. - m chilometri

a | Sampierdarena (parco Forni)– S. - -

Benigno (calate) (ferrovia a ca- |

valli).

b | Sampierdarena (st. c.) – [S. Limba- -

nia] – Genova (Piazza Carica

mento) – Molo vecchio (magaz

S zini: ) – S. B 17 12 333 º |

- ampierdarena (st. c.) – S. Benigno - 830 3 24 510 24 51398 G Scali di Genova (4) . . . . . . . . (linea della Coscia). P - 12 177

d | Sampierdarena (st. c.) – S. Benigno -

(linea della Sanità).

e | Sampierdarena (st. c) – [S. Beni- -

gno] – S. Limbania (calate).

f | S. Limbania – Genova (Piazza Bri- -

gnole).

Acqui – Sampierdarena (st. c.) . . - 58 248 661 122 291 º 233 722 482 383

99 G-T - - - - OS 119 5 38 72
- Acqui – Genova (Piazza Principe). . . . Sampierdarena (st. c.) – Genova 97 - 111 431

(Piazza Principe).

A [E-100] G Confine francese (Ventimiglia confine) – Ventimiglia (st. i.) (22) . . . . . . . . - 7 286 P 92 477 6 930 6 930 | 99 407

- D 211 792 -

100 G-I Ventimiglia (st. i.) – Savona (Letimbro). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 107 739 875 366 435 249 |1 310 615
s P - 223 457

Savona (Letimbro) – Sampierda- -

rena (st. c.). 42 399 84: 110 259 -

101 G-T Savona (Letimbro)–Genova (Piazza Principe) 970 P 843 210 451 | 610 294

- - Sampierdarena (st. c.) – Genova 97 - 100 192

(Piazza Principe).

286 227 -

102 G-F Genova (Piazza Principe) – Spezia (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 89 359 906 424 547 181 1 453 605

- - P - 260 954

401 428 sº

103 F M-M 4 Parma – Modena – Bologna (st. c) . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 89 741 844 847 813 359 |1 658 206
- ---- - - P - 411 931

r D 291 345 -

104 F-I Bologna (st. c.) – Pistoia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 98 261 701 802 565 082 |1 266 884

- - P - 273 737

1 093 vº

R [103-101] F Bivio Lavino – Borgo Panigale (23) . . . . . . . . . . . . . . . . - 0724 P - 2 026 2 026

- 933
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosektto N. s Percorrenia dei treni - locomotori - carrone - bagagliai).

| | 12 13 14 | 15 16 I7 18 19 20 21 22 23 24 25 l

10 + 11 14 - 15 17 + 18 20 + 21 23 - 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI P E R C 0 R R E N Z A D E I V E I C O L I

PertOITCnla l NUMERO

DEL CARR0ZZE VIAGGIATORI CARR0ZZE CELLULARI CARR0AZE P08TALI BAGAGLIAI

- (ambulanti) d'ordine

DI dei

TRAFFICO - - -

E DI - delle

SERVIZIO lºtomotori non IN non IN mon IN non IN

SERVIZIO in servizio in servizio in servizio in servizio

in servizio TOTALE in servizio | TOTALE in servizio TOTALE in servizio TOTALE lin e e

chilometri assi – chilometri

D

- 24 513 | 31 707 54 2006 2 060 - - mo 47 12 59 2 716 1 039 3 755 98

- - 68 361 -

a ss | 484 771 | 533 689) º ºi 28 º m mº n 20 823 456 | 21 nº; ºi ºº| º i º 99
vº P

126 99 533 100 669 | 2 284 119 14 959 | 2 299 10s - - - 32 S02 - 32 S02 | 619 542 sº 619 542 A [E-100]

P

- - - - D

- 190) 19 020 162 | 380 486 | 19 400 648 ! - - - - o | 3 396 423 | 122 527 | 3 518 950 )7 556 | 318 17I | I 456 226 n , ( 32 130 º | 32 º | so sos | 8 175 | so sº iº": i 300 15 598 ( p 100

D

532 | 610 826 | 666 291 | 8 715 891 | 220 885 | 8 936 776 | 12 938 mº 12 938 | 773 452 | 2 353 | 775 805 ' sº i 37 i" 1 sº i" | 101

- P

- 20 743 539 | 366 467 | 21 110 006 - - 3 20s 509 | 78 926 l 3 287 435 ) º -

8 695 | 462 300 | I 568 752 6 976 4 6 980 - - |1 796 984 a 16 | so as 6 558 438 i , 102

D

534 Il 658 740 | I 796 586 | 19 986 731 | 341 003 | 20 327 734 - - - la si asis : 7o os)º ºi" º º | º ºi 103

so P

- D

5 si | 272 so | I sta 129) º º " ºº | º º il 7 se so | s is | si o ſe sia º nº i º º º i º 104
-

-

D

3 2 149 2 377 662 - mº 1 3 658 232 3 890 -

12: 3 274 388 - - º 4 14 238 s 288 ( p R [lº-Ioal

-
- –

I
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PRosPEtto N. s (Percorrenia dei carri in composizione dei treni del traffico). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37

Pr. 1 - col. 1 26 + 27 29 + 30 32 + 33 se + a + ss 27 + so+ss | º "s"

P E R C O R R E N Z A

NUMERO - -

C A RR I PER I L TRAFFIC 0 E PER IL SERVIZI 0

d'ordine IN COMP08IZIONE DEI

o arr i C a r i C h i

delle - - ----------

trasporti del traffico

linee MERCI A CARRO COMPLETO O TASSATE PER TALI MERCI SENZA VINCOLO DI PES0 BESTIAME merci in genere e bestiame

treni dispari | treni pari TRENI D.-P. I treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni per rarsi per treni dispari treni pari treni D.-P.

assi - chilometri

D 225 217 m 70 010 - 974 - 296 201 -

98 617 393 153 206 1 407 772 006

P » 392 176 - 196 - 433 - 475 805

º

----- –

1 658 866 so 1 373 084 - 54 314 sº 3 086 264 mo

99 2 895 278 2 509 342 67 364 5 471 984

P mo 1 236 412 - 1 136 258 - 13 050 - 2 385 720

A [1-loo] P 186 382 186 382 m m - - - - 186 382 186 382

D 2 457 580 m 4 157 500 - 132 880 - 6 747 960 -

100 5 587 250 8 188 931 382 984 14 159 165

P - 3 129 670 - 4 031 431 - 250 104 - 7 411 205

- - - ---

- - -

- -

–

D 2 247 868 º 1 612 664 vº 93 446 vo 3 953 978 mº

101 - 4 549 138 3 448 906 141 580 8 139 624

P - 2 301 270 - 1 836 242 º 48 134 - 4 185 646

D 4 688 915 so 6 178 670 - 231 011 - 11 098 596 vº

102 9 029 142 10 939 056 545 739 20 513 937

P - 4 340 227 - 4 760 386 - 314 728 - 9 415 341

- -

-
-

---
-- ------

–

D 11 102 832 mo 8 403 131 - 550 575 - 20 056 538 -

103 22 023 359 13 844 036 1 712 770 37 580 165

P m 10 920 527 º 5 440 905 - 1 162 195 - 17 523 627

D 4 449 498 l. - 4 277 428 - 1 530 888 - 10 257 814 -

104 9 007 574 7 665 038 1 848 844 18 521 456

P - 4 558 076 - 3 387 610 - 317 956 va 8 263 642

-

- - -

13 544 - 20 829 - 2 881 se 37 254 -

R 103-10) 27 553 41 308 4 703 73 564

mo 14 009 - 20 479 - 1 822 - 36 310
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9), ROTABILE DISTINTO PER LINEA. « PRospetto N. s (Percorrenza dei carri in compositione dei treni del traffico).

A lº E DEL MATERIALE ROTABILE.

- -- -

|

ſ 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 | 48 49 l

-- -- ---- --- --
- - -

–

38 + 39 35 + 38 36 + 39 "i", 44 + 45 al + 44 | 42 + 45 "e | Pr. 1 - col. 1
-

-

Il D E I V E I C O L I

- NUMERO

l l N T E R N 0 D E L L 'A M M I N I S TR AZ I 0 N E

li TRENI DEL TRAFFICO d'ordine

0arri vuoti carri carichi e vuoti delle

- trasporti di servizio già utilizzati o da utilizzare per tra ti

-- - -. utilizzare per traspor
- MATERIE E MATERIALI PER L'ESERCIzIo, trasporti del traffico e di servizio in genere trasporti in complesso lin e e

PER LA MANUTENZIoNE, ECC.

- treni dispari | treni pari ºreENI D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P.

- assi – chilometri assi - chilometri

-

|

7 925 vº 304 126 vo 452 474 mo 756 600 -

8 621 780 627 - 616 090 1 396 717 98

m 696 n 476 501 so 163 616 º 640 117 P

103 062 mo 3 189 326 mº 693 178 sº 3 882 504 º

- 123 136 5 595 120 896 738 6 491 858 99

e vº 20 074 mº 2 405 794 º 203 560 m 2 609 354 P

–-–-–
- -

º º mº 186 382 1S6 382 69 447 69 447 255 829 255 829 A [E-100]

la - m P

36 578 n 6 784 538 so 2 211 094 sº 8 995 632 n D

193 602 14 352 767 3 945 340 18 298 107 1OO

- 157 024 - 7 568 229 so 1 734 246 - 9 302 475 P

41 566 º 3 995 544 - 579 272 mo 4 574 816 mo D

103 140 8 242 764 1 212 170 9 454 934 1O1

- 61 574 - 4 247 220 mº 632 898 mº 4 880 118 P

177 752 - 11 276 348 mo 1 595 590 mº 12 871 938 º

282 153 20 796 090 2 884 785 23 680 875 102

- 104 401 mº 9 519 742 - 1 289 195 - 10 808 937 P

223 238 º 20 279 776 m 1 701 875 º 21 981 651 sº

532 388 38 112 553 4 875 858 42 988 411 103

s - 309 150 º 17 832 777 º 3 173 983 º 21 006 760 P

132 488 n 10 390 302 - 1 437 306 sa 11 827 608 sº

280 022 18 801 478 3 279 158 22 080 636 104

2. - 147 534 º 8 411 176 º 1 841 852 sº 10 253 028 P

368 sº 37 622 s 6 271 vo 43 893 º

960 74 524 11 934 86 458 R [tos-ſoul
- -- 592 mº 36 902 mº 5 663 º 42 565
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PRosPETto N. s (Percorrenia dei carri in compositione dei treni di servizio - Riassunto percorre i carri e veicoli), MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 50 51 52 53 54 55 56 57 58

Pr. 1 - col. 1 50 + 51 40 + 50 51 so+ 52=53 + 54 | 18 + 50-s + 58 | 16+51-46 º 8 | "i"

P E R C O R R E N Z A D E I

NUMERO

CARRI PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE

d'ordine IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO I N G 0 M P 0 S I zI 0 N E D E I T R E N I DEL T RA F FIC 0

delle carri carichi carri vuoti cari" su carri carichi carri vuoti cari"ast carri carichi carri vuoti saniasu

1 i materiali per la manutenzione, ecc. trasporti di servizio in complesso trasporti complessivi

l in e o

- TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi – chilometri assi – chilometri

98 P - m º 8 621 » 8 621 780 627 616 090 1 396 717

D

99 P 28 668 17 650 46 318 151 804 17 650 169 454 5 623 788 914 388 6 538 176

A [F-100] P 2 800 - 2 S00 2 S00 º 2 800 189 182 69 447 258 629

100 P 44 374 105 676 150 050 237 976 105 676 343 652 14 397 141 4 051 016 18 448 157

101 P 5 950 5 618 11 568 109 090 5 618 114 708 8 248 714 1 217 788 9 466 502

102 P 43 646 58 510 102 156 325 799 58 510 384 309 20 839 736 2 943 295 23 783 031

103 P 7 166 7 066 14 232 539 554 7 066 546 620 38 119 719 4 882 924 43 002 643

104 P 56 492 46 798 103 290 336 514 46 798 383 312 18 857 970 3 325 956 22 183 926

-- -- --- -- -
----------

–
- - ---

R [103-10] P 1 504 1 586 3 090 2 464 1 586 4 050 76 028 13 520 S9 548

r
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l ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni di servilio - Riassunto percorrente carri e titoli).

Il E DEL MATERIALE ROTABILE.

– -
- - - - - - -–

53 59 60 61 5 4 3 2

s ºt"rº | ºt"tº |" er 1-soliseaſer 1-solis Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 1

li V E I C O L I

-

GoMPARTI | NUMER o

- IN COMPLESSO LUNGHEZZA
-

- L IN E E STATISTIC EI E MENTO

'ſ E DI 8 E RV I 2 I 0 a cui d'ordine

--- media

veicoli carichi veicoli vuoti sar"ast ºppºrteº | aeme

- l esercitata
gono

del traffico e di servizio riferimento
alla linea lin e e

a cui le linee

-
-

- appartiene specificazione
TRENI DISPARI E PARI il tronco

- comune

assi - chilometri km. - m. di esercizio

sº a | Sampierdarena (Parco Forni) –

S. Benigno (calate) (ferrovia a ca

valli).

mº b | Sampierdarena (st. c.) – [S. Limba

nia] – Genova (Piazza Carica

- mento) – Molo vecchio (magaz

D zini generali).

783 444 619 147 I 402 591 17 830 - c | Sampierdarena (st. c.) – S. BenignoP " della Coscia). g scali di Genova (4) . . . . . . . . . 8 98

- di Sampierdarena (st. c.) – S. Benigno

(linea della Sanità).

- e | Sampierdarena (st. c.) – [S. Beni

gno] – S. Limbania (calate).

- f | S. Limbania – Genova (Piazza Bri

gnole).

D º Acqui – Sampierdarena (st. c.). .
10 176 354 I 007 121 11 183 475 5S 119 in - - - o

º P 97 | Sampierdarena (st. c.) – Genova | acau – Genova (Piazza Principe). . . . . e-I 99

(Piazza Principe).

- - -- - D

e 3 125 675 84 406 3 210 081 7 286 º Confine francese (Ventimiglia confine) – Ventimiglia (st. i.) (22) . . . . . . . G A [E-100]

P

D

38 697 748 4 557 536 43 255 284 107 739 - Ventimiglia (st. i.) – Sarona (Letimbro) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . G-T 1OO

P
-

-

D - Savona (Letimbro) – Sampierda

l'el st. c.).19 282 672 | I 479 358 20 762 030 P 42 970 ena (st. c.) Sarona (Letimbro)–Genova (Piazza Principe) | G-T 101

97 Sampierdarena (st. c.) – Genova -
-

(Piazza Principe).

+–H----

D

46 602 302 3 393 294 49 995 596 P 89 359 - Genova (Piazza Principe) – Spezia (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . G-F 102

|

- L)

64 354 332 5 354 356 69 708 688 P 89 711 sº Parma – Modena – Bologna (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . F-M V. 103

| | | |
-

D

38 815 225 3 833 621 42 648 846 98 261 - Bologna (st. c.) – Pistoia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . F- V 104

P
-

|

|

- -

|

|

D

80 198 14 154 94 352 P 0724 - Bivio Lavino – Borgo Panigale (23) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . F R [103-104]

- -
- |

|

28 – Parte I.
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PRospetto N. 8 (l'ercorrerla dei treni - locomotori - carrone - bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- - -
- - - --- - l --

l 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Pr.1 – col. 1 | Pr,1 - col.2 Pr.1 – col. 3 Pr.1-col.15IPr.1 - col. 18 e 21 7 - 8 6 +-9

PERCORRENZA DEI

NUMERO COMPARTI

LUNGHEZZA

MENTO L IN E E STATISTIC EI E DEL TRAFFICO

d'ordine a cui

media -

delle apparten- merci

gono I–
- - | esercitata - –I- IN

riferimento viaggiatori

l in e e alla linea
- - dispari | ToTALE

le linee a cui dispari pari o

specificazione appartiene pari

il tronco

COIIntane

di esercizio km. – m. chilometri

- 68 198 -

105 F Pistoia – Pirenze (S. Maria Novella) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 33 573 361 399 132 912 | 494 311

P - 64 714

23 054 -

106 f- V | Revere – Bologna (st. c) (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 65 932 238 210 - 46 593 | 284 803

- - P vº 23 539

186 510 -

107 F-A Faenza – Pirenze (S. Maria Novella). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 100 948 328 003 394 460 l 722 463

- - P - 207 950

| Parma – Vezzano . . . . . . . . - 363 807 - -

108 F-M-G | Parma – spezia (st.) . . . . . . . . . . . l 119 363 462 278 755 249 |1 217 527

- - - l Vezzano – Spezia (st.) . . . . . . 109 P - 391 442

D 308 010 m

109 F-G | spezia (st.) – Pisa (st. c.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - 75 267 655 568 599 938 | 1 255 506

- - P - 291 928

2 224 -

D. Iſº F-G spezia (st.) – Spezia Marittima (sc.ſp.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . - - - 2 656 2 5 760 5 762

- -- P - 3 536

D - -

D1. Inº F Bivio Pisa (Porta Fiorentina) – Pisa (Porta Fiorentina) (4). . . . . . . . . . . - 0453 P - - -

R [109-Ils] F Bivio Mavicelli – Bivio Tagliaferro (4) (24) (25) . . . . . . . . . . . . . . - - 1 o32 P - - - - -

215 208 -

110 F Pisa (st. c.) – [Empoli] – Firenze (S. Maria Novella) . . . . . . . . . . . . . . - 78 410 633 574 415 153 | 1 048 727

P - 199 945

Pisa (st. c) – Pisa (Porta Nuova). 109 141 691 -

111 F Pisa (st. c)– Pistoia . . . . . . . . . . . - - 66 851 388 093 271 376 | 659 469

Pisa (Porta Nuova) – Pistoia. . . mº P - 129 685

– -–- –

-

R [tº-lII] F Deviatoio innesto Pisa (Porta Nuova) [per Spezia] – Bivio Pietrasanta [D. I. - 0 583 - - - - -

Pisa (Porta Nuova) per Pistoia] (4) (26). P - -

18 216 - 2 520

. stef di Mi - sarzana . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . m 7 085 25 136 37 384 6112 F s. Stefano agra ” | P - 19 168

-
- –l - -

113 F Carrara – Avenza . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 4 499 47 465 180 47 645

P - 180

13 633 - -

114 F Viareggio - Lavacca . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 22 002 101 407 26 329 127 736

P - 12 696
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPetro N. s (Percorrenia dei treni - locomotori - cirrotte - bagagliai).

12 13 14 | 15 16 17 | 18 19 2 zs 2, 25
---- ---- –l- - ------ -

10 + 11 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI P E R C O R R E N Z A D E I V E I C 0 L I

PertOfTºmla NUMERO

CARROZZE VIAGGIATORI CARR02ZE CELLULARI CARR0zzi P08TALI BAGAGLIAI

DEL d - (ambulanti) d'ordine

DI TRAFFICO ºl --

-

E DI delle

SERVIZIO l0t0motori moll IN non IN non no- IN

SERVIZIO in servizio in servizio in servizio in servizio

in servizio T0TALE in servizio I TOTALE in servizio T0TALE in servizio TOTALE lin e e

chilometri assi - chilometri

7 799 662 | 385 351 | 8 185 013 - 1 210 232 | 56 062 l 1 266 294 ) P -

a se si sa | ssi ses) 30 | , i | 2 986 ne | 8 ass | Go ora ass | Gss sis)º: º. ºi e iº

- 3 091 844 | 31 267 4 3 123 111 579 900 786 580 686 ) P

s sos| 2so se soo 202 ) º º i 124 - - o oss o ocs) º " i | “si e º

--

-–-–-–-– – - –-–
- -

- - D

ne | 22 srs | ss9 ss2) º ºi | º º | º º " 204 | , 191 011 so | Io os) º “i º º | 1 º i 107- m P

- 1
- – 1 –

I

-
- - D

e | 2ia isoli sis toº ººº: º º º º i 138 177 180 s| in sis)º º : º iº º nº ! 108
20 - 20 - - 858 ; p

- - -- -
----

–
-

-
-

| - – I

- - -
- - D

282 i 255 788 | I 340 490 ) º º" 370 684 | 15 619 670 mo - 1 478 157 | 3 718 | 1 481 875 º 730" - 104 741 | 2 834 767 109

- - - P

- - – -

8 | 5 770 7 806 604 338 - - - 6 503 68 6 571 0. 109

P

|

- - - mº » - - - - - 01. 109

P

--- - -- - - -

- mº - - - - - - - - R [loº-its]

-
- - - -- - l - - - -

- -
- s= , D

3 637 | 052364 | 1 084 144) 14 º º º 551 | 14706 763 - - 5si 482 | 11 159 | 592 641 º 112 º 100 º 1 º 212 º 110

812 - 6 312 - 6 312 ( p

- - – -- - --- - –+–H

A 6 421 238 | 120 990 | 6 542 228 ---- ---- ......... 1 241 403 | 45 478 l 1 286 881 )º

a ou Iss 510 | 74 700 204 | » i ! sto us 322 436 | 1 877 | 324 818 i “i i | “. io, e 111

D

- m - - - - - mº - - - P R Itº-ſul

- 62 520 68 642 166 184 5 396 171 580 - - 15 832 24 102 372 2 375 104 747 112

– - -

- - – -

D

- 47 645 50 842 390 930 | 13 050 | 403 980 - - - 95 410 3 290 98 700 113

P

1 046 073 | 12 898 D

292 | 128 028 | 131 101 "i º º | 1 º il - - 83 483 se si sis) º " º | º 114

- P
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PRosPETTo N. s (Percorrerla dei carri in composizione dei treni del traffico). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

26 27 28 29 | 30 31 32 | 33 34 35 36 37

Pr. 1 - col. 1 26 + 27 29 -- 30 32 + 33 26 + 2 + 82 | 27 + so- ss | ºr"

P E R 0 0 R R E N Z A

NUMERO

G AR RI PER IL TRAFFIC 0 E PER IL SERVIZI 0

d'ordine IN COMP08IZIONE DEI

C arr i C a r i C h i

delle - -

trasporti del traffico

line e MERCI A CARRO COMPLETO O TASSATE PER TALI MERCI SENZA VINCOLO DI PESO BESTIAME merci in genere e bestiame

treni al pari | treni pari | TRENI D.-P. treni di pari treni pari TRENI D.-P. treni dispari troni pari | TRENI D.-P. treni al pari treni pari- treni 0.-P.

assi - chilometri

D 1 267 610 - 1 282 980 - 284 830 - 2 885 420 - -

105 2 349 998 2 384 692 415 480 5 150 170

P - 1 082 888 m 1 101 712 º 130 650 sº 2 314 750

–4– - -

D 313 948 mo 135 471 m 112 594 - 562 013 º

106 744 818 367 009 156 090 1 267 917

P º 430 870 ºn 231 538 - 43 496 - 705 904

- –l–l-–--- - - - - -

D 4 613 548 - 1 081 056 - 174 418 - 5 869 022 º

107 7 552 932 2 794 804 294 511 10 641 747

P mº 2 939 384 - 1 713 248 - 120 093 sº 4 772 725

D 5 471 925 mo 4 064 760 - 338 260 ma 9 874 945 -

108 17 771 142 5 784 574 501 636 24 057 352

P - 12 209 217 - 1 719 814 - 163 376 - 14 182 407

D | 6 286 404 º 5 568 797 º 162 793 mº 12 017 994 vº

109 - 13 805 822 9 754 487 472 425 24 032 734

P vo 7 519 418 - 4 185 690 mº 309 632 - 12 014 740

- -- - –l

D 3 746 - 254 - 186 - 4 186 -

D. 109 89 000 338 250 89 588

P - 85 254 - 84 - 64 - 85 402

Dº. I09 - - mo - - - - m - - - -

P - ma m - - - - n

D mo - - - - vo vs º

R [10-Iti] P m sº - - - sº vº sº - º - e

D 5 708 826 º 2 899 469 m 166 692 mº 8 774 987 vo

110 8 592 139 5 739 691 429 292 14 761 122

P - 2 883 313 mº 2 840 222 - 262 600 so 5 986 135

D 3 951 792 - 1 535 478 m 77 656 - 5 564 926 3 947 472

111 6 122 034 2 943 374 446 990 9 512 398

P - 2 170 242 - 1 407 896 - 369 334 - -

R [109-Iſl] vº - ºs - - º - - sº - - -

- sº m l mº sº - - m

D 336 718 m 227 755 - 12 222 º 576 695 m

112 945 860 356 645 22 494 1 824 999

P - 609 142 - 128 890 - 10 272 - 748 304

D 74 812 - 11 340 mo 180 - 86 332 mº

113 167 792 29 950 1 000 - 198 742

P - 92 980 - 18 610 - 820 - 112 410

D 462 880 - 161 814 - 14 316 - 639 010 -

114 730 310 414 570 69 488 1 214 368

P - 267 430 - 252 756 - 55 172 - 575 358
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

l
Prospetto N. s (Percorrenia dei carri in compositione dei treni del trafico).

l My

r- 38 | 39 40 41 | 42 43 44 45 46 47 48 49 l

; ss e sº sº se sarº l'i", 44 + 45 41 + 44 42 + 45 - "s Pr. 1 - col. 1

-

lA D E I V E I C O L I

- - - - NUMERO

l) i NT E R N 0 D E L L ' A M M I N I ST R AZ I 0 N E

TRENI DEL TRAFFICO d' ordine

- Carri vuoti 0arri carichi e vuoti

- - - delle

trasporti di servizio

-- - già utilizzati o da utilizzare per trasporti - -

MATERIE E MATERIALI PER L'EseRcizio, trasporti del traffico e di servizio in genere trasporti in complesso l in e e

PER LA MANUTENZione, Ecc. - -

treni dispari treni pari | TRENI D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni 0.-P.

- assi - chilometri assi – chilometri

- |

31 198 e 2 866 618 - 437 712 º 3 304 330 º

l 92 325 5 242 495 1 031 274 6 273 769 105

- 61 127 - 2 375 877 n 593 562 - 2 969 439

-

- -- - - -- - - - - - -

4 306 sº 566 819 389 982 - 956 301 bo

l 38 862 º 1 301 779 481 096 1 782 875 106

- , - 29 556 n 735 460 º 91 114 º 826 574 P

91 610 n 5 960 632 - 324 396 ma 6 285 028 º

508 570 11 150 317 1 278 312 12 428 629 107

- 416 960 mo 5 189 685 vº 953 916 va 6 148 601

-

-- - -

--
-

-
- - - - -

111 024 º 9 985 969 vo 5 460 524 º 15 446 493 sº

891 104 24 948 456 6 422 236 31 370 692 108

º 780 080 º 14 962 487 º 961 712 º 15 924 199

181 847 12 199 841 be 3 025 002 mo 15 224 843 mº

- 250 039 24 282 773 4 513 744 28 796 517 109

bo 68 192 - 12 082 932 - 1 488 742 º 13 571 674

- - - -l- - -

844 mo 4 530 vº 71 256 - 75 786 m

10 462 100 050 77 094 177 144 D. 109

i - 10 118 va - 95 520 sy 5 838 mo 101 358

º m mº - so - mo m - n ro º 01. 109

mº m sº sº vº º m º P

|

mº so vo mº º

º n sº sº vo pº R 109-118

- n - m m n n sº ro P [ l

- -- -
- ––- -

- 667 284 º 9 442 271 vº 297 077 n 9 739 348 º

929 908 15 691 030 3 244 888 18 935 913 110

- - 262 624 vo 6 248 759 mº 2 947 806 sº 9 196 565

- 194 660 m 5 759 586 m 880 946 6 140 532 bo
212 730 9 725 128 a 2 702 888 12 428 016 111

sº 18 070 vº 3 965 542 m 2 821 942 ºn 6 287 484 P

vº pº mº vº º vº ro vo º m sº mº R ſt09-111

vo mº - m n º pº º P [ ]

- 4 804 - 581 499 vº 183 081 º - 764 580 vº

10 797 1 335 796 251 438 1 587 234 112

mº 5 993 - 754 297 º 68 357 º 822 654 P

420 mº 86 752 mo 65 885 m 152 187 º

800 199 542 104 645 804 187 11:

m 880 m 112 790 mº 89 260 vo 152 050 P

- 2 056 sº 641 066 º 80 448 mo 671 514 re

5 360 | 1 219 728 184 554 1 354 282 114

mº 3 304 mº 578 662 m 104 106 - 682 768 P
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PRoseetto N. s (Percorrenia dei carri in compositione dei treni di servilio - Riassunto percorrente tirri e veicoli). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 50 51 52 53 54 55 | 56 57 58

-
- -

-
-
-
-

- - - - - a - sePr. 1 - col. 1 50 + 51 40 + 50 51 40 + 52 = 53 + 54 | 43 + 50 = 37 + 53 | e +51 - se i si º"

PER C O R R E N Z A D E I

UMERO - -

CARRI PER IL TRAFFIC0 E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE

d'ordine IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO I N C 0 M P 0 S IzI 0 N E D E I TRE N I DEL TRAFFIC 0

-- -
-- -

-
- -

-
- - - T - - - -

-

delle carri carichi carri vuoti sani" su carri carichi carri vuoti cari usº carri carichi carri vuoti sani vuoti

li materiali per la manutenzione, ecc. trasporti di servizio in complesso trasporti complessivi
ne e

TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri assi - chilometri

105 P 38 476 86 756 75 232 180 801 36 756 167 557 5 280 971 1 068 030 6 349 001

106 55 237 49 028 104 265 89 099 49 028 138 127 1 357 016 530 124 1 887 140

P

107 28 - 28 508 598 - 508 598 11 150 345 1 278 312 12 428 657

P

D -

108 3 824 2 056 5 880 894 928 2 056 896 984 24 952 280 6 424 292 31 376 572

P

D

109 3 872 3 146 7 018 253 911 8 146 257 057 24 286 645 4 516 890 28 803 535

P

-

|

- -
- -

---- -

0 109 D 64 64 128 10 526 64 10 590 100 114 77 158 177 272

P -

D

Dº. 109 - - - - - - - - -

P

R [109-Ils] P - - - - - - m - -

110 26 211 25 888 52 049 956 119 25 838 981 957 15 717 241 3 270 721 18 987 962

P

111 14 612 12 554 27 166 227 342 12 554 239 896 9 739 740 2 715 442 12 455 182

P

- --
-

–

-
-----

-

--
- -

–-– -–-
---

-

R [109-III] - - - - - - - - -

[ P –

112 - 10 797 - 10 797 1 335 796 251 438 1 587 234

P

-

- – -–
- --- --- - ---

113 D 800 - 800 199 542 104 645 304 187

- P -

114 1 872 1 872 3 744 7 232 1 872 9 104 1 221 600 136 426 1 358 026
l -

P

- -- -
-

–l-
-
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPºrro N. s (Percorrenia dei carri in compositione dei treni di servizio - Riassunto percorrente carri e titoli).

| 59 60 61 5 4 3 2

14 +li"+ 23 | 15 +-ºi -- 24" pr. 1 - col.18 e 21 |Pr.1-col. is Pr. 1 - col. 3 - Pr. . er i - col. 1

V E I C O L I

- COMPARTI

IN COMPLESS0 LUNGHEZZA NUMERO

-- L IN E E STATISTIC EI E MENTO

E 0 I SERVIZI 0 media a cui d'ordine

veicoli carichi veicoli vuoti cari" su ºppºrteº | aeus

- - - esercitata

- riferimento gono -

del traffico e di servizio alla linea | lin e e

a cui - - le linee

- appartiene specificazione
TRENI DISPARI E PARI il tronco

contano

assi – chilometri km. - m. di esercizio

14 949 492 | 513 983 16 463 475 33 573 - Pistoia – Firenze (S. Maria Novella). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . F 105,

5 130 588 562 535 5 693 | 23 65 932 - Revere – Bologna (st. c.) (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . F-V 106

I6 229 099 I 470 958 17 700 057 100 948 - Faenza – Firenze (S. Maria Novella) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . F-A 107

Parma – Vezzano . . . . . . . .

32 832 244 6 563 224 39 395 468 119 363 | Parma – Spezia (st.) . . . . . . . . . . . F-M-G 108

108 Vezzano – Spezia (st.). . . . . . - - -

- I |

43 744 618 4 996 033 48 740 651 75 267 . Bpezia (st.) – Pisa (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . F-g 109

D

107 22I 77 564 184 785 2 656 - 5pezia (st) – Spezia Marittima (sc./p.) (4). . . . . . . . . . . . . . . . . . . F-G D. 109

P - -

–-- -- -

m m - 0453 mº Bivio Pisa (Porta Fiorentina) – Pisa (Porta Fiorentina) (4). . . . . . . . . . . F 01. 109

m - a P 1 032 - Bivio Navicelli – Bivio Tagliaferro (4) (24) (25) . . . . . . . . . . . . . . . F R [109-1ts]

|

32 576 629 3 930 826 36 507 455 P 78 41o - Pisa (st. c.) – [Empoli] – Firenze (S. Maria Novella) . . . . . . . . . . . . . . F 11O

108 Pisa (st. c.) – Pisa (Porta Nuova)

I7 729 333 2 884 235 20 613 568 66 851 Pisa (st. c.) – Pistoia . . . . . . . . . . . F 111

P º Pisa (Porta Nuova)– Pistoia. . .

–l ----

- D

- m - 0583 - Deviatoio innesto Pisa (Porta Nuova) [per Spezia] – Bivio Pietrasanta [D. I. F R [tos-iti)

Pisa (Porta Nuova) per Pistoia] (4) (26).

I 620 184 259 233 I 879 417 e 7 º º fi. Stefano di Magra – sarzana . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . F 112

685 882 120 985 806 867 P 4 499 - Carrara - Avenza . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . F 113

2 478 914 150 762 2 629 676 P 22 002 - Viareggio - Taucoa . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . F 114
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PRosPETTo N. s (Percorrenza dei treni - locomotori - tartout - bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- - - - –I

l 2 3 4 5 6 7 | 8 9 10

Pr. 1 – col. 1 | Pr.1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 re ºrri-sa 18e 21 7 -r-8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

NUMERo | CoºPARTI- -

LUNGHEZZA

MENTO L IN E E STATISTIC EI E DEL TRAFFICO

d'ordine a cui

media

aeus | apparten- merci

- | eseroltata - - - - IN

gono

riferimento viaggiatori - -

lin e 9 | alla linea dispari | ToTALE

le linee ifi - a cui dispari pari e

sloec11cazione appartienep azlo " pari

comune

di esercizio lim. - m. chilometri

D 8 916 ra

115 F Lucca – Bagni di Lucca (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 23 303 77 424 17 755 95 179

sa 8 839

- D 343 391 sº

116 F-A-Rol Firenze (S. Maria Novella) – Terontola – chiusi. . . . . . . . . . . . . . . . mº 150 139 P 1 100 104 307 951 651 342 | 1 751 446

- - - º - 95

R [106-118| | Rifredi – Firenze (Campo di Marte) - 4 868 32 057

R [106-112] | Rifredi – Firenze (Porta al Prato) ma 4 022 3 671 son 61 068 | 64 739

117 F Raccordi fra le stazioni di Fi- I R [108-118] | Firenze (Campo di Marte) – Bivio m 1 632 a

renze e diramazioni (4) (27). S. Marco Vecchio.

D 4 035 vº

- D. ti: . . | Firenze (S. Maria Novella) – Fi- º 2 853 º 5 193 5 193

renze (Porta al Prato). P - 1 158

101 755 va

118 F Pisa (st. c.) – Livorno (st. c.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 18 946 230 648 95 108 196 863 | 427 511

[Bivio Livorno Marittima]-Livorno Marittima (sc.ſp.)(4) º 3 450 ) D 17 117 sº

D. 118 F Bivio Calambrone – u 6 32 226 32 232

- [Bivio Livorno Marittima] – Livorno (S. Marco) (4). . . m 2 417 | P - 15 109

D - va

R [iis-D. Ilt] F Livorno (S. Marco) – Livorno (st. c.). (4). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . n 2 291 sº sº -

Livorno (st. c.) – Vada (28). . . . n D 46 227 º

119 F Maivorno (st. c.) – Cecina . . . . . . . . . 16 709 100 090 93 479 | 193 569

Vada – Cecina . . . . . . . . . . º m 47 252

268 544 º

120 F-Ro l Cecina – Grosseto . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . mº 93 946 565 946 538 675 | 1 104 621

- - sa 270 131

- ------------- - - -i- -

- 82 137 n

121 F Empoli – [Raddoppio Montarioso] - Siena . . . . . . . . . . . . . . . . . . . e 63 942 P 280 768 79 434 161 571 | 442 339

Siena – Raddoppio Montarioso . . 121 92 31 94 327 sº

- i 1 – Chiusi . . . . . . . . . . . 410 319 494 190 157

122 | F-Ro | siena-chiusi Raddoppio Montarioso – Chiusi. . . » º 95 830 509 651

D. 11? F Bivio siena succursale – siena (st succ.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . n 0 320 n - º sº -

Asciano – Montepescali. . . . . . mo 96 212 662 41 068 vo

- - Asci – Grosseto. . . . . . . . . . . . D 004 86 194
123 F Ro noiano - urosseto Montepescali -- Grosseto . . . . . 120 P º 45 131 298 856

l | ----

|
---

-
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" ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRoseetto N. 8 (Percorrenia dei treni - locomotori - cartout - bagagliai).

|

º E DEL MATERIALE RoTABILE.

“-
-

- - -

|| 12 13 14 15 16 17 | is 19 20 21 22 23 24 25

4-4 10 + 11 14 + 15 17 + 18 20 -- 21 23 + 24 | Pr. 1 - col. 1

--

). TRENI P E R C O R R E N Z A D E I V E I C O L I

-

NUMERo

PertOfTºmla

CARROZZE VIAGGIATORI CARR02ZE CELLULARI CARR0ZZE P08TALI BAGAGLIAI

DEL - (ambulanti) d'ordine

-- 01 dei
TRAFFICO --------- -

E 0l delle

º SERVIZIO lºtDmClºri non IN non IN non IN non IN

- SERVIZIO in servizio in servizio in servizio in servizio

ll: in servizio I T0TALE in servizio | T0TALE in servizio TOTALE in servizio TOTALE lin e e

–

chilometri assi - chilometri

|

- -- 116 429 624 | 117 058 lº -

il 82 | 95 261 | 95 285 | 743 742 | 1 492 | 745 234 º - º 65 osi º | 66 iº) 154 mº 154 ſe 115

D
- 23 164 594 | 1 073 760 | 24 238 354 4 607 035 | 103 641 | 4 710 676

li 5 747 |I 757 193 | | 853 967 1 444 48 i 10 ore 302 | 10 374 |1 996 367 | 17 900 |2 ot4 267 ) : “ , s 12 " , 1 16

- - - I ---- - - --

| |

D
- - - - 5 421 162 165 12 299 39 376

il si | es sas sº ses) ºº ºº i 10 10 20 | 11 079 77 | 11 sto) º i " º " P

1 17

- D

5 e - 5 193 6 834 360 | 12 381 12 741 - m - º 174 174 | 2946 T 1 836 a e

D

- -- 5 034 936 | 263 221 | 5 298 157 881 700 | 37 472 | 919 172 ) º
i 500 | 428 0| | | 461 359 112 1 i 38 | , s| sia no stº sto a º " - 756 ſi 118

-

----
-

-

D

32 !! a sassa si sus) ºi " º "i . mº - 114 | n. no “i "| "i o a

-- - - I – -- --- - -

D

- vº a - - - º - a vº m vo m - - - - P R [itt-D. 1ts I

- –- –-– - - -
-

––
-

-

- 2 147 268 | 43 494 | 2 190 762 - 523 514 | 8 820 | 532 334

º a 110 | 195 sts | 22 282 480 112 i ! . m » | 296 632 a | o os) ºi ". ii , iº

- D
- 11 956 672 | 179 322 | 12 135 994 - - 2 732 857 | 39 102 | 2 771 959

52 5 o | 110 080 | 196 709 534 n i - » |1 624 491 iss | ea sºlº i - 10 112 ſº 120

- D
3 578 290 | 110 574 | 3 683 864 873 762 | 34 106 | 907 868

º 2 292 | 444 631 sis ss2) 512 16 i - - - 206 222 sos | 06 ºi “i i º ºi , 121

-

-

-

- 3 696 116 | 137 008 | 3 833 124 1 056 677 | 35 574 l 1 092 251 lº
! 1 355 | 51 | 006 | 601 421 522 174 " . sa - 293 177 so | º sis)"; " 12 2 118 r 122

- - - –I– - - -- - ----

- - - - m - - - mº - - sº - m - D. 122

P

1 942 532 | 16 160 | 1 958 692 rº D

ti tos | 299 36 | 320 423) 480 48 i | m º 109 968 io no so "i º si: 123

-- | - f |
|

--

-

29 – Parte I.
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Paospetto N. s (Percorrenia dei carri in compositione dei treni del traficº). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 26 | 27 28 29 30 31 32 33 34 35 | 36 37

– - - ---- - –l

Pr. 1 - col. 1 26 + 27 29 + 30 32 + 33 se sº e se si risorse lº"

P E R C O R R E N Z A

NUMERO

C A RR I PER IL TRAFFIC 0 E PER IL SERVIZI 0

d'ordine IN GOMP03Iz10NE DEI

0 a rr i 0 a r i 0 h i

delle

tresporti del traffico

line e MERCI A CARRO COMPLETO O TASSATE PER TALI MERCI SENZA VINCOLO DI PESO BESTIAME merci in genere e bestiame

treni dispari treni pari | TRENI - treni dispari treni pari - rarsi per treni al pari treni pari TRENI D.-P. treni di pari | treni pari | troni D.-P.

assi – chilometri

D 191 558 na 86 592 vº 6 662 º 284 812 º

l 15 299 596 193 784 15 728 509 108

P sº 108 038 º 107 192 va 9 066 º 224 296

D 5 905 742 vº 6 173 510 a 610 960 º 12 690 212 º

116 11 099 304 9 302 858 1 103 216 21 505 378

P º 5 193 562 vº 3 129 348 º 492 256 vo 8 815 166

564 668 vº 375 529 mº 23 310 sº 963 507 s

1 100 986 687 441 44 486 1 832 863

P mº 536 268 vo 311 912 a 21 176 º 869 356

117

D 16 274 -- 26 836 º 2 118 - 45 228 m

18 518 42 148 4 668 65 334

- 2 244 - 15 312 m 2 550 º 20 106

- –E- - - ----

D 2 490 970 vs 897 930 º 86 586 vº 3 425 486 º

118 3 665 776 1 464 950 98 508 5 229 234

P - 1 174 806 º 567 020 vº 61 922 va 1 803 748

D 851 886 º 104 112 ra 1 654 vº 457 652 sº

D. Il8 505 111 164 109 4 406 673 626

P e 153 225 º 59 997 n 2 752 pº 215 974

D vº mº º º ma mo º a -

R [iis-D.lis] - - m m

D 1 176 520 rº 404 802 º 55 752 º 1 637 074 va

119 2 158 222 613 810 79 058 2 851 090

P ve 981 702 sº 209 008 - 23 306 º 1 214 016

5 866 180 n 8 68 776 º 250 748 º 9 801 704 - -

120 11 276 074 5 781 068 377 820 17 434 962

P - 5 409 894 º 2 096 292 m 127 072 n 7 633 258

1 351 464 a 1 264 914 vº 120 798 - 2 737 176 º

121 2 913 928 1 994 480 218 300 5 126 708

- 1 562 464 - 729 566 mo 97 502 va 2 389 532

–,–i-i-f- - - - - ---- -----

1 185 124 sº 1 124 140 vo - 152 346 - 2 461 610 º

122 2 389 458 1 891 808 239 540 4 520 806

vº - 1 204 334 - 767 668 - 87 194 º 2 059 196

º - - -- - -- - --- -–1– - - r---

- - - : º mº n m sº mo

D. 122 e º º m

P sº ma º vo º - - º

–1–

D 307 376 - 603 028 n 67 542 mo 977 946 º

123 947 410 - 1 077 140 109 778 2 134 328

P - 640 034 - 474 112 º 42 236 ma 1 156 382



227

All ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRospetto N. s (Percorrenti dei carri in compºsitione dei treni del traffico).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

- T - - - -

38 39 40 | 41 42 43 44 | 45 46 47 48 49

38 + 39 | 35 + 38 36 + 39 i", 44 + 45 4l + 44 42 + 45 º "s | Pr. 1 - col. 1

D E I V E I C 0 L I

NUMERo

I N T E R N 0 D E L L ' A M M | N I ST R AZ I 0 N E

TRENI DEL TRAFFICO d'ordine

Carri vuoti Carri oariohl e vuoti
- - - - - - delle

trasporti di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

narrare e narratali era L'esercizio, trasporti del traffico e di servizio in genere trasporti in complesso l in e e

PER LA MANUTENZIoNE, ECC.

treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni pari treni 0.-P. treni dispari treni pari | treni 0.-P. treni dispari treni pari treni D.-P.

assi - chilometri assi - chilometri

|

482 - 285 294 sº 25 900 - 311 194 - D
i 1 638 510 746 112 214 622 960 115

- 1 156 vº 225 452 - 86 814 - 311 766 P

346 210 sº 13 036 422 - 2 018 079 vº 15 054 501 -

946 740 22 452 118 4 352 766 26 804 884 116

mº 600 530 - 9 415 696 - 2 334 687 - 11 750 883 P

l

–-–- – - –- –-
- -- - -

-
-- - -

|

38 674 vº 1 002 181 - 230 430 - 1 232 611 - D

87 377 - 1 920 240 428 943 2 349 183

- 48 703 - 918 059 - 198 513 - 1 116 572 P

117

14 610 º 59 838 vº 10 380 - 70 218 mº

18 441 83 775 12 180 95 955

- 3 8:31 - 23 937 mº 1 800 - 25 737 P

- - - l - -------

290 052 - 3 715 538 a 357 430 - 4 072968 va

316 420 5 545 654 2 010 688 7 556 342 118

- 26 368 - 1 830 116 - 1 653 258 mo 3 483 374

- –- –1– -- ---

68 017 - 525 669 m 68 558 - 594 227 -

75 641 749 267 370 898 1 120 165 D. 118

- 7 624 re 223 598 - 302 340 - 525 938

-

|

- - - - m m - D

- vº º - - R[ilt-D ris]

mº - - - - - m - P

– - –-–-
- -

34 132 - 1 671 206 - 218 978 - 1 890 184 -

66 796 2 917 886 525 294 8 448 180 1 19

º 32 664 º 1 246 680 m 306 816 mo 1 552 996 P

117 618 - 9 919 322 m 1 183 606 - 11 102 928 -

337 900 17 772 862 3 000 874 20 773 736 120

mº 220 282 º 7 853 540 - 1 817 268 m 9 670 808 P

–I- - - - - -- - - - ---

241 764 - 2 978 940 m 154 810 sº 3 133 250 -

313 002 5 439 710 1 060 826 6 500 536 121

- 71 238 va 2 460 770 - 906 516 - 3 367 286

258 446 º 2 720 056 º 147 004 mº 2 867 060 m D

380 982 4 901 788 1 158 216 6 060 004 122

- 122 536 - 2 181 782 - 1 011 212 - 3 192 944 P

m - m - º - - -

- mº l n - D 122

- m re - - - m - P

- ---- - –. - - - -- -- --- ---- - -

-

36 978 - 1 014 924 - 498 428 m 1 513 852 -

81 112 2 215 440 610 236 2 825 676 123

- 44 134 - 1 200 516 m | 111 808 - t 312 324 P

- --- ----------- – I

l I
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PRospetto N. s Percorrenia dei carri in compositione dei treni di servilio - Riassunto percorrente carri e veicoli). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 50 51 52 | 53 54 55 56 57 58

- - - --- - - - - 49 - 52 = 37 - 46
Pr. 1 - col. 1 50 + 51 | 40 -- 50 51 40 + 52 = 53 -- 54 43 + 50 = 37 -- 53 46 + 51 = 46 + 54 + 55 = 56 + 57

P E R C 0 R R E N Z A D E I

NUMERO - - - - - - -

CARRI PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE

d'ordine IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO I N C 0 M P 08 Izi 0 N E D E I TRE N I DEL TRAFFIC 0

delle carri carichi carri vuoti caris"asti carri carichi carri vuoti cari"ast carri carichi carri vuoti cari esti |

1 i materiali per la manutenzione, ecc. trasporti di servizio in complesso - trasporti complessivi

n 0 e

TRENI DISPARI E PARI - TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

asri . chilometri assi - chilometri

11; P 626 626 1 252 2 264 626 2 890 511 372 112 840 624 212

116 40 856 41 454 82 810 987 596 41 454 1 029 050 22 492 974 4 394 220 26 887 194

P

D

7 516 7 338 14 854 94 893 7 338 102 231 1 927 756 436 281 2 864 037

117

m º m 18 441 º 18 441 83 775 12 180 95 955

P -

118 2 594 2 260 4 854 319 014 2 260 321 274 5 548 248 2 012 948 7 561 196

P

D. Il8 P 648 432 1 080 76 289 432 76 721 749 915 371 330 1 121 245

D

R [tt8-0.118] P vº º - sº vº - º mo º

D

119 11 442 9 904 21 346 78 238 9 904 88 142 2 929 328 535 198 3 464 526

P

D

120 25 282 10 346 35 628 363 182 10 346 373 528 17 798 144 3 011 220 20 809 864

P

121 9 829 9 363 19 192 :322 831 9 363 332 194 5 449 539 1 070 189 6 519 728

P -

D

122 6 510 5 404 11 914 387 492 5 404 392 896 4 908 298 1 163 620 6 071 918

P

D

D. 122 - sº vº º sº vi vº sº -

P

123 3 552 3 652 7 204 84 664 3 652 88 316 2 218 992 613 888 2 832 880

P
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l

lº

-

2.

ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenia dei carri in compositione dei treni di servilio - Riassunto percorrente carri e veicoli).

59 60 61 5 º 3 - 2 | I

º "rº ºrº" º |" er 1-selissa er 1-solis Pr. 1 - col. 3 e -si le col

V E I C 0 L I

COMPARTI| IN COMPLESSO LUNGHEZZA NUMERO

L IN E E STATISTIC H E MENTO

E DI 8 E RV I 2 I 0 d'ordine

- - - media a cui

| - icoli| veicoli carichi veicoli vuoti sarli" su ºppºrteº | aene

esercitata - gono

del traffico e di servizio riferimento

alla linea
a cui le linee lin e e

- -- - - appartiene specificazione
TRENI DISPARI E PARI il tronco

contine

assi - chilometri km. - m. di esercizio

I 437 684 | I 5 088 I 552 772 P 23 308 - Lucca – Bagni di Lucca (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . F 115

52 282 024 5 589 883 57 871 907 P 150 139 - Firenze (S. Maria Novella) – Terontola – Chiusi . . . . . . . . . . . . . . . . F-A-Ro 116

pſ 4 868 º Rifredi – Firenze (Campo di Marte) | R [106-il8]

2 173 717 505 | 17 2 678 834 P 4 022 - Rifredi – Firenze (Porta al Prato) | R [106-112]

| 1 632 º Firenze (Campo di Marte) – Bivio R tos-lis] | ºººººrdi º º tºni º º F 117

| S. Marco Vecchio. renze e diramazioni (4) (27).

|

87 081 26 571 I 13 652 2 853 - Firenze (S. Maria Novella) – Fi- D. 112 . .

P renze (Porta al Prato).

11 779 766 2 319 51 | 14 099 277 18 946 - Pisa (st. c.) – Livorno (st c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . F 118

P

º 450 º [Bivio Livorno Marittima] – Livorno Marittima (sc.p.)(4798 64 390 860 I 189 501 so " – sta celerea. l 0. 118

P 2 417 - [Bivio Livorno Marittima] – Livorno (S. Marco) (4). . . |

D -

- - - 2 291 m Livorno (S. Marco) – Livorno (st c.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . F R[tis-D. 118]

P

–

m Livorno (st. c.) – Vada (28) . . . l
.5 90| 668 587 760 6 489 428 16 709 Livorno (st. c.) – Cecina . . . . . . . . . F 119

P - Vada – Cecina. . . . . . . . . . |

- -

34 122 810 3 229 832 37 352 642 93 946 sa Cecina – Grosseto. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . F- Ro 120

- P - -

–
– -- -

10 107 671 I 215 393 I | 323 064 63 942 vs Empoli – [Raddoppio Montarioso] - Siena . . . . . . . . . . . . . . . . . . . F 121

P

121 | Siena – Raddoppio Montarioso. . l -

9 956 896 I 336 889 I | 293 785 92 410 | Siena – Chiusi . . . . . . . . . . . . . . F-Ro | 122

P m Raddoppio Montarioso – Chiusi. . | - -

- - - P 0 320 - Bivio siena succursale– siena (st succ.) (4). . . . . . . . . . . . . . . . . F D. 122

D - Asciano – Montepescali . . . . . l
4 839 840 640 742 5 480 582 96 º Asciano – Grosseto. . . . . . . . . . . . l f-Ro | 123

P 120 | Montepescali – Grosseto . . . . . | - -

E | f
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PRosPETTo N. s (Percorrenti dei treni - locomotori - carrolie - bagaglia). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

I | 2 - 3 4 5 6 7 8 9 10

Pr. 1 - col. 1 era solº Pr.1 - col. 3 Pr.1-col.15IPr.1 - col. 18 e 21 7 - 8 6 +-9

- PERCORRENZA DEI

NUMERo | CoºpARTI

LUNGHEZZA

MENTO L IN E E STATISTICHE DEL TRAFFICO

d'ordine i

- Cul media -

delle apparten- merci

- l esercitata
- IN

gono-

" viaggiatori dispari

l in e e le linee - - " dispari pari 0 TOTALE

| specificazione " pari

Comune

| di eserciziol km. – m. chilometri

-

Pisa (st. c.) – [Colle Salvetti] – - D 98 568 -

124 F Pisa (st. c)– [Colle Salvetti – cecina. . . º 50 818 247 727 199 928 | 447 655

- P - 101 360

Vada– Cecina . . . . . . . . . . -

- 11 010 | n.

125 F Ceoina – Volterra . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 29 483 109 620 21 960 | 131 580

P - 10 950 -

- 2 992 -

126 F Livorno (st. c) – [Bivio Calambrone] – Colle Salvetti . . . . . . . . . . . . . - 16 859 55 490 7 5 744 | 61 234

P - 2 752

- - - -- - -

+
-

-

–– –

- 5 185 -

127 F Campiglia Marittima – Piombino . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - 13 849 66 486 11 201 77 687

P - 6 016

-

- 627 741 -

128 A-F | Bologna (st. c.) – Faenza – Ancona (st). . . . . . . . . . . . . . . . . - - - 203 996 1 167 332 1 309 903 2 477 235

- -
- 682 162

-

- –
---

2 298 -

0. 128 A Ancona (st.) - Ancona (sc.ſp.) (4) . . . . . . . . . . . - - - - - - - 3 o55 2 137 7 990 10 127

- | 5 692

-

–

–

45s 389 ,
129 A-Ro l Ancona (st) – Castellammare Adriatico . . . . . . . . . . . . - - l 15 872 658 984 939 682 | 1 598 666

- - - P - 481 293

- - - D 520 967 -

130 A-Ro-N | Castellammare Adriatico – Pescara – Termoli – Foggia . . . . . . - - - - 176 159 798 041 1 098 966 11 897 007

- P - 577 999

- 107 572 -

131 A-V Ferrara – Rimini . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 122 361 361 588 230 139 591 727

- - P - 122 567

- 28 931 -

132 A Castel Bolognese – Ravenna . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - 41 093 160 382 57 084 | 217 466

- 28 153

12 610 -

133 A Lavezzola – augo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 22 196 52 877 25 065 77 942

P - 12 455

| Ancona (st.)– Falconara Marittima 128 404 345 -

134 | A-Ro | Ancona (st.) – Terni . . . . . . . . . . . 182 649 768 216 751 458 | 1 519 674

- - - Falconara Marittima – Terni - P m 347 113

67 401 -

135 A-Ro Terni – Sulmona . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 163 507 467 709 130 191 597900

- - P - 62 790

|

- - - --
--- --

l
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-

ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRose Etro N. s (Percorrena dei treni - locomotori - tirrue - bagagliai).

-
- - -

- - -

| | 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 1

10 + 11 14 + 15 17 + 18 20 - 21 23-24 Pr. 1 - col. 1

TRENI - P E R C O R R E N Z A D E I V E I C 0 L I

PºrtoIbla NUMERO

CARR0ZZE VIAGGIATORI CARR02ZE CELLULARI CARROZZE POSTALI BAGAGLIAI

DEL -
(ambulanti) d'ordine

DI iti

TRAFFICO - -

-

l

E DI delle

SERVIZIO lºt motori - moll IN non IN mon IN nota IN

SERVIZIO in servizio in servizio in servizio in servizio

in servizio TOTALE in servizio | T0TALE in servizio | T0TALE in servizio TOTALE lin e e

chilometri assi - chilometri

- -
- - I D

a so so ses ses oss) “º: i º" º ", " . - | o is . . e si ºi ºi “: " 124

-
D

2 407 | 133 987 | 137 s32 601 750 1 224 602 974 - - - - 300 º 4 2 118 302 192 1251 492 82 1 574 - - 13 440 13 440 l 3 312 - 3 312

96 | 61 330 | 64 984) si º si : | m - - - - - 122 772 1 152 | 123 924 126

-
P

–
- - --------

D

30 77 717 78 545 529 486 5 864 535 350 - - - 93 458 º 93 458 | 134 952 194 135 146 127

- ---
- D

la so 2 agoss, 2 sos sss) º º # º " |ºº" | º 310 vis a oa si | ro a | si oa lº" º "| º" " tas
P

mº 10 127 12 261 22 826 | 3 240 26 066 - m vº - mº - 1 056 18 1 074 D. 128

P

-

- - D

1 388 |I 600 054 ss7 ass) º º : 411 220 o ºggi 10 804 m 10 804 | 1 805 730 se so i sis tºo º º i 112 825 | 3 638 651 129

527 - 527 1 982 - 1 982 ( p

–l ----|–-–-– -–|–

- -
D

- 872 | 2 139 2) º º i 289 506 | 12 273i - º" 55 751 | 4 052 28012 865 | 909 2 36 1 128 30 1 158 11 328 - 11 328 | I 910 901 | 46 540 |1 957 441 23 648 46 23 694 ºp 13O

-- – |-- |-- - - | ––H - |

- -
- D

- 3 922 140 100 378 | 4 022 518 l1 113 978 30 564 1 144 542 è -

ss | sessis | sei 25) º º " 178 1 514 V ” - - si 12s | 100 | si assi º, - 3i e º

82 | 217548 | 224 122 | 1 706 960 | 65 170 | 1 772 130 - - - 164 023 1 176 | 165 199 255i 5 208 261 li 132

-
421 024 1 783 | 422 807 - 99 963 352 | 100 315 " -

525 | 78 467 | 80 ass) 628 vo 628 - - - 50 612 - 50 612 252 - 252 | P. 133

-
---

-

–
- - - – - -

- 10 987 838 | 333 840 - 11 321 678 - ... 2 911 osa | 73 sº la ss ses tº
a se | 522 iso | 854 sso) 794 464 i " - - a I1 277 131 | 11 209 |1 288 340 4 308 496 ::" 134

- --- ----- -
- - - -

–1– –

3 688 266 | 143 078 - 3 831 344 - 1 036 985 | 13 690 | 1 050 675 ) -

2 452 | 600 352 | 727 852 l 856 n 856 | vo - vº 557 756 964 | 558 720 | “i i 32 i ſi e º

-

H
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PRosPetro N. s (Percorrerla dei carri in compositione dei treni del traftº). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

26 | 27 28 29 30 31 32 | 33 34 35

Pr. 1 - col. 1 - - - 26 + 27 29 -- 30 32 + 33 26 + 29 + 32 | 27 + 30 + 33 ºi"

P E R C O R R E N ZA

0NUMER C AR RI PER IL TRAFFIC 0 E PER IL SERVIZI 0

d'ordine IN COMPOSIZIONE DEI

0 arr i 0 a r i C h i

delle
-

trasporti del traffico

line e MERCI A CARRO COMPLETO 0 TASSATE PER TALI MERCI SENZA VINCOLO DI PESO BESTIAME merci in genere e bestiame

treni di pari treni pari - I rarsi p-r treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni pari rarsi o r. treni dispari treni pari treni 0.-P.

assi - chilometri

D | 1 816 422 - 1 537 330 - 118 862 - - 3 472 614 -

124 4 328 424 2 443 318 183 618 6 955 360

- 2 512 002 - 905 988 - 64 756 - 8 482 746

--
- - –l–

D 114 132 vº 66 568 - 11 980 - 192 680 -

125 330 024 134 232 17 346 481 602

P - 215 892 º 67 664 - 5 366 - 288 922

78 760 - 56 252 - 888 - 135 900 -

126 143 910 75 834 2 506 222 250

P - 65 150 - 19 582 - 1 618 - 86 850

- - - il
-

192 277 - 65 832 - 10 206 - 268 315 -

127 405 221 86 748 10 864 502 833

P - 212 944 v- 20 916 - 658 m 234 518

18 429 392 - 10 785 334 - 1 160 484 - 30 375 210 -

128 41 822 110 16 077 234 2 110 104 60 009 448

P - 23 392 718 - 5 291 900 - 949 620 - 29 634 238

D 39 140 138 12 - 39 290 -

0. 128 - 219 838 - 240 18 220 096

P - 180 698 vº 102 - 6 - 180 806

D | 11 109 990 - 6 778 438 - 776 248 ma 18 664 676 -

129 27 199 948 9 553 938 1 036 758 37 790 644

P m 16 089 958 - 2 775 500 - 260 510 - 19 125 968

D | 11 370 982 - 5 655 184 - 1 023 846 - 18 050 012 - -

130 31 067 360 9 035 066 1 198 870 41 301 296

P - 19 696 378 n 3 379 882 - 175 024 - 23 251 284

DI 2 948 952 mo 1 224 282 - 127 496 - 4 300 730 mº

131 6 294 906 2 172 052 232 908 8 699 866

P - 3 345 954 - 947 770 - 105 412 - 4 399 136

D 491 670 - 409 480 - 29 086 - 930 236 -

132 1 667 412 723 272 99 714 2 490 398

P - 1 175 742 - 313 792 - 70 628 - 1 560 162

––I- –-–-–
-

D 319 934 - 104 632 - 24 654 - 449 220 -

133 570 908 197 620 50 766 819 294

P - 250 974 m 92 988 - 26 112 - 370 074 -

- I –1–1–1–
- + --

DI 7 654 973 - 3 633 032 - 711 808 - 11 999 813 -

134 11 805 627 6 061 816 055 266 18 822 709

P - 4 150 654 - 2 428 784 - 243 458 - 6 822 896

- ----
-

-

-

D 889 328 º 743 420 mº 115 332 - 1 748 080 so

135 1 769 404 1 303 308 193 640 3 266 352

P - 880 076 - 559 888 - 78 308 - 1 518 272

- - - ----- -- ----i-H -
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrenia dei carri in compositione dei treni del trafico).

30 – Parte I.

- - - - -- - -

38 | 39 40 4I 42 43 44 45 46 47 | 48 49 I

- - - -

38 + 39 35 + 38 36 + 39 l'i", 44 + 45 41 + 44 42 + 45 º "s . pr 1-col. 1

D E I V E I C 0 L I

-- NUMERO

i NT E R N 0 D E L L ' A M M | N 1 S T R AZ I 0 N E

TRENI DEL TRAFFICO d'ordine

Carri vuoti carri 0arichi e vuoti

- - - - - delle

trasporti di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti -

-- - - zare per p -

MATERIE E MATERIALI PER L'EseRcizio, trasporti del traffico e di servizio in genere trasporti in complesso li

PER LA MANUTENZIONE, ECC. - e e

treni dispari | treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P.

assi - chilometri assi – chilometri

27 273 - 3 499 887 º 792 888 - 4 292 775 n

107 877 7 068 237 1 244 508 8 307 745 124

mº 80 604 m 3 563 350 - 451 620 - 4 014 970 P

8 914 - 201 594 - 149 446 m 351 040 -

13 224 494 826 206 708 701 534 125

- 4 310 - 293 232 mº 57 262 - 350 494 P

- -

–
-

11 504 m 147 404 - 10 738 m 158 142 - D -

12 072 234 322 57 459 291 781 126

- 568 - - 86 918 - 46 721 - 133 639

1 422 - 269 737 - 93 640 - 363 377 -

4 304 507 137 219 704 726 841 127

- 2 882 - 237 400 - 126 064 vo 363 464 P

616 492 - 30 991 702 - 2 776 048 mº 33 767 750 -

1 589 702 61 599 150 10 385 394 71 984 544 128

- 973 210 - 30 607 448 - 7 609 346 - 38 216 794 P

2 720 mo 42 010 m 27 932 m 69 942 -

35 258 255 354 32 624 287 978 0. 128

mº 32 588 - 213 344 º 4 692 mº 218 036 P

1 987 104 - 20 651 780 - 2 319 392 n 22 971 172 - D

2 253 402 40 044 046 8 452 262 48 496 308 129

n 266 298 - 19 392 266 n 6 132 870 º 25 525 136 P

838 272 mo 18 888 284 - 4 732 348 m 23 620 632 º

1 140 148 42 441 444 7 761 902 50 203 346 130

sº 301 876 - 23 553 160 sº 3 029 554 º 26 582 714 P

102 512 - 4 403 242 - 657 304 - 5 060 546 m -

316 164 9 016 030 2 318 464 11 334 494 131

º 213 652 - 4 612 788 º 1 661 160 º 6 273 948 P

21 016 - 951 252 - 721 674 - 1 672 926 - D -

27 192 2 517 590 860 180 3 377 770 132

- 6 176 - 1 566 338 º 138 506 - 1 704 844 P

5 086 - 454 306 m 77 581 º 531 887 - -

13 614 832 908 276 789 1 109 697 133

- - 8 528 - 378 602 - 199 208 ra 577 810 P

543 500 - 12 543 313 m 260 949 m 12 804 262 - D

779 171 19 601 880 8 015 795 27 617 675 134

º 285 671 - 7 058 567 m 7 754 846 vº 14 813 413

70 238 - 1 818 318 vº 751 794 - 2 570 112 mo

175 180 3 441 532 987 866 4 429 898 135

- 104 942 - 1 623 214 - 236 072 - 1 859 286 P

- –I- -
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PRoseetto N. s (Percorrenia dei carri in compositione dei treni di servilio - Rassulº ºttenne cirri e veicoli). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 50 51 52 53 54 55 56 57 58 -

- - - - -
- - - - - - 49-52=s - e

Pr. 1 - col. 1 50 + 51 40 + 50 51 40 + 52= 53 + 54 43 + 50 = 37 + 53 46 + 51 = 46 + 54 + 55= 56 + 57

P E R C 0 R R E N Z A D E I

UMERO -

- - -

CARRI PER IL TRAFFIG0 E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE

d'ordine IN COMP08IZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO I N C 0 MP 08 I 2 I 0 N E DE I TRE NI DEL TRAFFIC 0

- - -- -
-

–

-

- carri r - carri
delle carri carichi carri vuoti carichi e vuoti carri carichi carri vuoti carichi e vuoti carri carichi carri vuoti carichi e vuoti |

li materiali per la manutenzione, ecc. trasporti di servizio in complesso trasporti complessivi

ine e

TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E ra -

assi - chilometri assi - chilometri

124 18 910 7 534 26 444 126 787 7 534 134 321 7 082 147 1 252 042 8 334 189

125 P 17 498 18 372 35 870 30 722 18 372 49 094 512 324 225 080 737 404

126 P 160 160 320 12 232 160 12 392 234 482 57 619 292 101

127 P 84 140 224 4 388 140 4 528 507 221 219 844 727 065

128 P 272 222 173 579 445 801 1 861 924 173 579 2 035 503 61 871 372 10 558 973 72 430 315

D

D. i?8 P - - - 35 258 - 35 258 255 354 32 624 287 978

129 P 11 702 10 152 21 854 2 265 104 10 152 2 275 256 40 055 748 8 462 414 48 518 162

130 P 137 438 92 811 230 249 1 277 586 92 811 1 370 397 42 578 882 7 854 713 50 433 595

131 24 844 34 584 59 428 341 008 34 584 375 592 9 040 874 2 353 048 11 393 922

-------- - ---

----

–

---

-

132 P 1 172 1 172 2 344 28 364 1 172 29 536 2 518 762 861 352 3 380 114

133 2 062 1 632 3 694 15 676 1 632 17 308 S34 970 278 421 1 113 391

P

- D

134 13 424 17 486 30 910 792 595 17 486 810 081 19 615 304 8 033 281 27 648 585

P

135 P 7 482 6 438 13 920 182 662 6 438 189 100 3 449 014 994 304 4 443 318



-

-

ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPETTo N. s (l'ercorrenia dei carri in compositione dei treni di servilio - Riassunto percorrente carri e titoli).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

se 60 61 5 | 4 | 3 2 | I

14 +-i" + 23 | 15 +-ºi -- 24 "i pr. 1 - col.18 e 21 Pr.1-col. 15 Pr. 1 - col. 3 Pr.1 - col.2 pr 1-sol. 1

V E I C O L I

GoMPARTI | NUMERo

IN G0MPLESS0 LUNGHEZZA

-- L IN E E STATISTIC H E MENTO

E 0 I SE RV I Z | 0 media a cui d'ordine

veicoli carichi veicoli vuoti cari"ast apparten- delle

- - esercitata - gono

del traffico e di servizio riferimento
alla linea lin e e

a cui le linee

appartiene specificazione

TRENI DISPARI E PARI il tronco |

comune

assi – chilometri km. - m. di esercizio |

D - Pisa (st. c) – [Colle Salvetti] – l
12 5 6 910 I 317 135 13 834 045 e Vada. Pisa (st. c.) – [Colle Salvetti] – Cecina . . F 124

P m va-ca

|
-

I 432 392 228 504 I 660 896 P 29 483 . . cecina – volterra. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . F 125

D

866 200 67 775 933 975 P 16 859 - Livorno (st. c.) – [Bivio Calambrone] – Colle Salvetti. . . . . . . . . . . . . F 126

D |

I 265 | 17 225 902 I 491 019 P 13 819 n . Campiglia Marittima – Piombino . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . F 127

-

D

93 443 102 1 I 606 595 105 049 697 203 996 º Bologna (st. c.) – Faenza – Ancona (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . A-F 128

P - -

----- l- ---

D

279 236 35 882 315 | 18 3 055 - Ancona (st.) – Ancona (sc.ſp.) (4). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . A D. 128

D

55 879 420 9 028 865 64 908 285 145 872 - Ancona (st.) – Castellammare Adriatico . . . . . . . . . . . . . . . . . . . A-Ro 129

P - -

---- –l-l-–l--

D

60 506 764 8 246 586 68 753 350 176 159 m Castellammare Adriatico – Pescara – Termoli – Foggia . . . . . . . . . . . A- Rio-N 130

P -

D -

14 169 062 2 484 268 I6 653 330 122 361 vº Ferrara – Rimini. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . A-V 131

P - -

D

4 645 832 932 906 5 578 738 41 093 m Castel Bolognese – Ravenna . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . A 132

P

D

i 407 449 280 556 I 688 005 22 196 - Lavezzola - Lugo . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - A 133

P

D 128 | Ancona (st.) – Falconara Marittima |

34 796 457 8 453 073 43 249 530 182 649 Ancona (st.) – Terni . . . . . . . . . . . A-Ro 134

P mo Falconara Marittima – Terni. . . - -

- ---- – - 1 –

D

8 736 883 I 152 068 9 888 95I 163 507 m trerni – Stadnoma . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . A-Ro 135

P -
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PRosPerro N. 8 (Pettorrema dei treni - lotonetori - carrone - bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- - - - - - -

-

--

l 2 3 4 5 6 7 8 TT

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 pr. 1 – col. 3 Pr.1-col.15|Pr.1-col. 18 e 21 7 -- 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

NuMERo . ºoºPARTI

- LUNGHEZZA
MenTro L IN E E STATISTI C H E DEL TRAFFIG0

d'ordine a cui dl

00lla - - - - -

delle apparten- merci

gono | esercitata – - IN

" viaggiatori | dispari

lil in e e le linee a :" dispari pari o TOTALE

specificazione appartiene pari

il tronco

Cornuno

di esercizio km. – m. chilometri

Porto Civitanova – Albacina . . . ri 71 205 - - - -

136 A Porto Civitanova –- Fabriano. . . . . . . 94 704 245 306 -- - 138 850 | 384 156

Albacina – Fabriano . . . . . . . 134 P º 67 645

23 993 n

137 A Urbino – Fabriano . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 79 438 175 238 27 197 51 190 | 226 428

D 38 598 º

138 A-F Terontola – Foligno . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . va 82 199 370 839 41 954 80 552 | 451 391

- sº o

S. Benedetto del Tronto –- Porto 129 12 573

139 A B. Benedetto del Tronto – Ascoli Pi- d'Ascoli. 32 - vo 24 684 | 145 563

ceno (16). «52 582 P 120 879 12 111

Porto d'Ascoli – Ascoli Piceno . . m º

-

- 9 568 º

140 A Giulianova – Teramo (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . va 25 077 95 186 9 334 18 902 | 114 088

P mo --

266 430 vo -

141 Ro-F | Grosseto – Civitavecchia (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . vº 106 966 564 260 246 183 512 613 | 1 076 873

- - P vº -

548 sº

D. 14l RO Civitavecchia (st.) – Civitavecchia (sc.ſp.) (4) . . . . . . . . . . . . º 1 283 P vo 548 1 096 1 096

sº o

317 158 n -

142 R0 Civitavecchia (st.) – Roma (Termini) . . . . . . . . . . . . . . . . . . - º 80 750 538 744 276 709 593 867 |1 132 611

º 6

331 526 m

143 Ro-f Chiusi – Roma (Termini) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . vº 164 320 P 999 999 321 253 652 779 | 1 652 778

| Terni – Orte . . . . . . . . . . º l 65 518 sº -

144 Ro-A Terna – Roma (Termini) . . . . 1 1 1 600 484 638 - 125 517 | 610 155

- l orte – Roma (Termini). . . . . . 143 P m 59 999

so 14 655 ,
145 Ro Viterbo (Porta Fiorentina) – Attigliano . . . . . . . . . . . . . mº 39 062 87 919 | 14 948 29 603 | 117 522

- - | Ladispoli – Palo (29). . . . . . sº l º º -,

146 R0 Ladispoli – Roma (Termini) . . . . . . - 12 684 23 544 - 23 544

l Palo – Roma (Termini). . . . . 142 | P - -

–H –l–l–

Fiumicino – Ponte Galera . . . . sº l - so º

147 R0 Piumicino – Roma (Termini) . . . . . . 32 668 20 086 4 182 24 268

Ponte Galera – Roma (Termini) . 142 | P sº 4 182

1 -
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º

WOTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosektto N. s Percorrenia dei treni - locomotori - cartout - bagagliai).

I 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 1

10 -- 11 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI P E R C O R R E N Z A D E I V E I C O L I

PertOfTºlla NUMreto

CARROZZE VIAGGIATORI CARR02ZE CELLULARI CARR022E P08TALI BAGAGLIAI

DEL - (ambulanti) d'ordine

DI dei

TRAFFICO - --- - - -

E DI delle

SERVIZIO l0t0motori non IN non IN non IN non IN

SERVIZIO in servizio in servizio in servizio in servizio

in servizio T0TALE in servizio T0TALE in servizio TOTALE in servizio TOTALE l in e e

|

chilometri assi - chilometri

|

1 884 166 | 21 219 | 1 905 385 - 481 713 | 7 630 l 489 343 , P. ..

s . ssssso | 468 68 - - - 508 422 | 3 174 - 1362 390 | , i 422 | 3 179 | 511 601) “i i | . i ,

| | | l

D

o | essse 2a soe) ºi" º º | " " . - - 163 726 a e sa º " º " " ai
- - P

– – | H–- –
D

a sa se sia stessa º" "º ºº ! ! . - | ºn sa º lo sia ass) º "i ºº | º : " Ias- -n - - P

- -

|
-

| | |
1 043 184 | 18 773 | 1 061 957 178 822 495 179 317 ) D

22 | 1457es | 157 259 132 | , 132 ( º - | 123 125 a | is its ºi . i , º

-

| |
D

» | 114 088 | I 19 212 | 738 162 | 9 068 | 747 230 n n 93 586 | , a se º i º i " uo
mo P

- 1-1– F---
D

assio | rizose | 2i res) º " º" |º º " . - | si s ci s | ai suºi: ºi ºi: " la
- P

D

- | 096 I 096 - - - - - - - - - - - D. 141

P

D

20 828 | 153 439 | | 284 742 i li º il 1 ºtti - - a |1 450 097 | 70 120 | 1 520 a º" º il ºi i 142

- - P

D

so se li sta sia | sia solº i " º" º" i sa so il sole o se si si e nº al " º" | " i " iº
P

–I– I

- D
8 346 018 | 287 694 | 8 633 712 1 236 927 | 53 903 | 1 290 830

1 082 | 61 | 237 | 683 tºs? 360 mº 360 - - re 706 479 | 9 239 | 715 Tis) 1 724 mº 1 724 ſi 144

- D
368 976 i 10 850 | 379 826 224 170 80 | 224 250 -ris| iº ooo| 12o se º! ". ºi . - - º m ! º 1 784 ſi 14f,

– - -- - - - -
-- - -

º 23 544 | 23 982 | 623 300 252 | 623 552 º - - - - - 48 698 204 sºle º

n 24 268 | 24 275 | 226 305 | 1 100 | 227 405 - - - 1 288 - 1 288 | 91 801 380 92 131 147

P
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PRosprtto N. s (Percorrenia dei carri in compositione dei treni del trafitº). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- - - - | - - - Tl 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37

e l - 26 + 27 29 + 30 32 + 33 se + sº - se si risorss |º"

P E R C 0 R R E N Z A

Nu irrao - - -

C A RR I PER I L TRAFFIC 0 E PER IL SERVIZI 0

d'ordine IN C0MP08IZIONE DEI

C arr i C a r i C h i

delle -- -

trasporti del traffico

linee MERCI A CARRO COMPLETO O TASSATE PER TALI - MERCI SENZA VINCOLO DI PESO BESTIAME merci in genere e bestiame

treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni pari TRENI D -P. treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni di pari treni pari - treni n-P. -

assi - chilometri

D 425 546 - 442 064 n 84 758 va 952 368 -

136 935 500 787 756 14:3 226 1 866 482

- 509 954 n 345 692 - 58 468 - 914 114

- I) 207 988 - 91 852 - 17 764 - 317 604 º

137 430 596 297 616 42 738 770 950

P - 222 608 - 205 764 - 24 974 m 53 346

D 901 304 º 911 050 - 166 527 - 1 978 88t -

138 1 723 144 1 614 513 279 975 3 617 632

P - 821 840 m 703 463 - 113 448 vº 1 638 751

D 219 728 vº 144 828 - 18 264 sº 882 820 mº

139 353 576 218 344 33 812 605 732

P - 133 848 - 73 516 - 15 548 - 222 912

D 75 714 - 88 318 - 5 192 - 169 224 vº

140 108 402 122 792 13 890 245 084

P - 32 688 m - 34 474 va 8 698 sº 75 860

– - – -–l – - - - - - - - -- - -

D 5 682 504 - 3 860 558 va 269 922 vº 9 812 984 m

141 10 011 250 5 732 052 379 874 16 123 176

P m 4 328 746 - | 1 871 494 - 109 952 - 6 310 192

D 892 n - - - sº 892 -

D. 14! 9 442 - - 9 442

P m 8 550 - - - - - 8 550

D 8 688 922 - 2 602 462 - 319 064 º 11 610 448 m

142 11 878 680 4 531 790 456 404 16 866 874

P mo 3 189 758 mº 1 929 328 vº 137 340 sº 5 256 426

D 6 278 576 n 5 508 526 vo 1 148 354 n 12 935 456 -

143 11 531 928 7 974 992 1 393 508 20 900 428

P - 5 253 352 º 2 466 466 - 245 154 - 7 964 972

---------------- i – -- --- --

D 1 417 658 m 547 762 - 364 017 - 2 329 437 -

144 - 3 481 978 1 863 870 417 029 5 762 877

P m 2 064 320 - 1 316 108 - 53 012 - 3 433 440

D 182 707 - 72 215 - 9 264 - 264 186 -

145 801 202 176 958 23 334 501 494

P - 118 495 - 104 743 vº 14 070 sº 237 308

–I– -- - - - - --

D - - mº º º sº

146 6 - - - - 6

P - 6 - - - - - 6

------------ –I-- - -

D 19 532 - 220 - 22 m 19 774 -

147 33 766 1 166 264 35 196

P - 14 234 me 940 - 242 - 15 422

-------- - –l– - – - – -



LE
ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

ss ss 40 41 | 42 43 44 45 46 47 48 49 |

38 + 39 ss-s . se sº "i", 44 - 45 41 + 44 42 + 45 º "s | Pr. 1 - col. 1

D E I V E I C O L I

NUMERO

I N T E R N 0 D E L L ' A M M IN I ST R A 2 I 0 N E

TRENI DEL TRAFFICO d'ordine

Carri vuoti carri oariohl e vuoti

- - -- delle

trasporti di servizio -

già utilizzati o da utilizzare per trasporti
MATERIE E MATERIALI PER L'EsERCIzio, trasporti del traffico e di servizio in genere trasporti in complesso l in e e

PER LA MANUTENZIONE, ECC. -

treni dispari i treni pari TRENI D.-P. treni dispari | treni pari treni 0.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P.

assi – chilometri assi - chilometri

28 380 º 980 748 - 192 107 vo 1 172 855 -

44 590 1 911 072 430 823 2 341 895 136

va 16 210 - 930 324 - 238 716 m 1 169 040 P

23 418 vº 341 022 - 212946 - 553 968 -

31 926 802 876 305 250 1 108 126 137

m 8 508 n 461 854 - 92 304 - 554 158 P

––i- --- --

42 919 - 2 021 800 - 343 991 - 2 365 791 - D

244 881 3 862 513 526 073 4 888 586 138

- 201 962 - 1 840 713 mº 182 082 - 2 022 795 P

7 530 - 390 350 sº 11 042 - 401 392 -

8 244 613 976 188 106 802 082 139

º 714 mº 223 626 - 177 064 º 400 690 P

-–-1 - --- - - - -

3 200 m 172 424 sº 3 086 - 175 510 -

4 324 249 408 102 502 851 910 14O

- 1 124 - 76 984 mº 99 416 vo 176 400 P

265 214 º 10 078 198 - 408 241 vº 10 486 439 - D

365 010 16 488 186 2 370 633 18 858 819 141

- 99 796 m 6 409 988 - 1 962 392 - 8 372 380 P

bo - 892 - 8 820 - 9 712 -

- 9 442 9 312 18 754 D. 141

º - - 8 550 - 492 - 9 042

348 430 | - n 11 958 878 mo 368 432 º 12 322 310 -

476 806 17 843 680 6 192 034 28 585 714 142

m 128 376 m 5 384 802 vº 5 828 602 - 11 213 404 P

- -l-l-–4–1–1–l– - --

491 441 sº 13 426 897 - 625 527 - 14 052 424 -

654 395 21 554 823 4 482 215 26 037 038 143

- 162 954 - 8 127 926 - 3 856 688 - 11 984 614 P

- - - -

-

- - - --

51 184 - 2 380 621 n 292 664 - 2 673 285 -

101 886 5 864 768 437 011 6 801 774 144

m 50 702 - 3 484 142 vº 144 347 - 3 628 489 P

15 115 n 279 301 º 55 758 sº 335 059 mo

18 418 519 907 112 750 682 657 145,

sº 3 298 m 240 606 m 56 992 - 297 598 P

E ---- - - - - - - - - - - -

72 n 72 º 12 - 84 -

72 78 60 188 146

- - m 6 - 48 v- 54 P

––1– - - - --- - - - - - - - -

176 m 19 950 - 8 094 - 28 044 -

616 85 812 23 922 59 734 147

mº 440 - 15 862 - 15 828 m 31 690 P
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PRosPerro N. s (Percorrenia dei carri in compositione dei treni di servilio - Riassººttºrrente carri e veicoli). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

| 50 5I 52 53 54 55 56 57 58

Pr. 1 - col. 1 50 + 51 40 + 50 51 40 + 52 = 53 + 54 43 + 50= 37 + 53 | 46 + 51 = 46 + 54 º"

P E R C O R R E N Z A D E I

NUMERO

GARRI PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE

d'ordine IN COMP08IZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO I N C 0 M P 0 S I zI 0 N E DEI TREN I DEL T RA F FI C o

delle carri carichi carri vuoti carie" non carri carichi carri vuoti cari"ast carri carichi carri vuoti sani" su |

l i materiali per la manutenzione, ecc. trasporti di servizio in complesso trasporti complessivi

I n e e

TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri assi – chilometri

D

136 7 166 ti 888 14 054 51 756 6 888 58 644 1 918 238 437 711 2 355 949

P

137 l 220 12 232 32 146 12 32 158 803 096 305 262 1 108 358P

138 31 080 | 28 752 59 832 275 961 28 752 304 713 3 893 593 554 825 4 448 418

P

D -

139 2 468 2 496 4 964 10 712 2 496 13 208 616 444 190 602 807 046

P

140 a º - 4 324 n 4 324 249 408 102 502 :351 910

P

141 262 286 215 332 477 618 627 296 215 332 842 628 16 750 472 2 585 965 19 336 437

P

D. 141 - sº - - º - 9 442 9 312 18 754

P -

l -

I -

142 165 697 175 168 340 860 642 503 175 163 . 817 666 17 509 377 6 367 197 23 876 574

D

143 117 812 111 284 229 096 772 207 111 284 883 49I 21 672 635 4 593 499 26 266 134

P

-

144 7 950 7 918 15 868 109 836 7 918 117 754 5 872 713 444 929 6 317 642

P

D

145 3 382 3 380 6 762 21 795 3 380 25 175 523 289 116 130 639 419

P

146 P º mo vo 72 -, 72 78 60 138

147 - vº - 616 - 616 35 812 23 922 59 734

P

-- –- - -
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRospetto N. s (Percorrenia dei carri in composizione dei treni di servilio - Riassunto percorrente carri e veicoli).

59 60 61 5 4 - -- - - s - - -
- 2 – i

º - "rº ºrº" tº |" er 1-esi scaler 1-esi is Pr. 1 - col. 3 - pr 1-colº pr 1-esi.

V E I C 0 L I

-
CoMPARTI

IN COMPLESSO LUNGHEZZA NUMrRo

L IN E E STATISTIC EI E MENTO

E D I SERVIZI 0 media a cui d'ordine

-
icoli

- nelanº veicoliº- sani vuoti ta apparten- delle

esercita – - - gono

del traffico e di servizio riferimento

alla linea lin e e

a cui le linee

- -
- appartiene specificazione

TRENI DISPARI E PARI il tronco

comune

assi - chilometri km. - m di esercizio

|

- Porto Civit – Albacina. . . -4 797 135 469 739 | , , 5 266 874 94 704 Orto UlVltanoVa acina l Porto Civitanova - – Pabriano. . . . . . . A 136

134 Albacina – Fabriano. . . . . . . |

l -

|

2 291 878 324 980 2 616 858 79 438 mº Urbino - Pabriano . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . A 137

7 959 773 665 699 8 625 472 82 199 - Terontola – Foligno . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - A-E 138

- -

D 129 S. Benedetto del Tronto – Porto l
1 961 839 209 903 2 171 742 32 582 d'Ascoli. s. Benedetto del Tronto – Ascoli Pi- A 139

16P - porto d'Ascoli-Ascoli Piceno | “"

ll–

|

| 215 798 | | | 570 I 327 368 25 077 mº Giulianova – Teramo (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . A 140

|
–l- - -

34 237 434 3 043 658 37 28| 092 106 966 - Grosseto – Civitavecchia (st) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Ro-F 141

9 442 9 312 18 754 1 283 | civitavecchia (st)-civitavecchia (selp) (9 . . . . . . . . . . . . . . . Ro D. 14l

P

l – -–-–

32 sso sto e ss 349 | sº ses 219 e º º » | Civitavecchia (st.) – Roma (Termini) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Ro 142

|
- - -

|

- -

| D -

49 841 596 5 638 322 55 479 918 . 164 320 - Chtuna – Roma (Termini) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Ro-F 143

Terni – Orte. . . . . . . . . . .

16 164 221 795 765 16 959 986 111 | Terni – Roma (Termini) . . . . . . . . . Bo-A 144

P 143 Orte – Roma (Termini) . . . . . - -

|
-

I | 19 39| 127 060 1 246 451 39 062 - Viterbo (Porta Fiorentina) – Attigliano . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Ro 1 45

–l- –l-l - -

- Ladispoli – Palo (29). . . . . . .

672 076 516 672 592 12 684 l | Ladispoli – Roma (Termini). . . . . . . . Ro 146

P 142 Palo – Roma (Termini) . . . . .

Fiumicino – Ponte Galera . . . .

355 206 25 352 380 558 32 668 | Piumicino – Roma (Termini) . . . . . . . Ro 147

P 142 Ponte Galera – Roma (Termini) .

-

-

- - -- l

- I

31 – Parte I.
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- I
Pitosegrto N. s (Percorrenza dei treni - lºcomotori - carrone - bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATER ALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

|

-
-

-

|

-
-

-

I | 2 3 | 4 | 5 6 7 | 8 9 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr.1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 fra colºr 1-selissa 7 -- 8 6 + 9

l

PERCORRENZA DEI

NUMERo coºaari- -

LUNGHEZZA

MENTo L IN E E STATISTIC EI E DEL TRAFFIC0

d'ordine a cui

media - - -

delle apparten- merci

gono eseroltata - - IN

" viaggiatori di

alla linea | spari

li ne e le linee - - a cui dispari pari : TOTALE

specificazione appartiene |
il tronco | par

comune

ai esercizio km. - m. chilometri

- - - sn 1. [ Castellammare Adriatico– Pescara 130 126 535 -14S Ro-A d'astellamenssare adriatico– Pescara–Sul | -
67 661 262 019 o-10 220 894 | 482 913

mona. l Pescara – Sulmona. . . . . . . . | - - 94 359

|

- -
- 219 871 -

149 | Ro-A | Sulmona – Roma (Termini) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 171 987 589 678 430 281 1 019 959

- -
- 210 410

- - - - -
D 304 411 -

150 Ro-N | Roma (Termini) – Cassino . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 137 982 1 126 034 655 728 |1 781 762

- -
P - 351 317

R [142-143] . . . | Roma (Tuscolana) – Portonaccio. - 3 729

R [R (142-'43)-150] | Portonaccio – Doppio bivio Man- - 4 251

drione.

R [142-149] . . . . Roma (Tuscolana) – Prenestina. . - 2 542

R [142-150] . . . . Roma (Tuscolana) – Doppio bivio va 1 609

Mandrione.

151 Ro Raccordi fra le stazioni 24 937 -

di Roma e dirama- R [149-143] . . . Prenestina – Portonaccio. . . . . sº 2 370 9 670 52 617 62 287

zioni (4) (30). - 27 680

R [142-8]. . . . . Roma (S. Paolo) – Roma (Traste- - 1 261

vere).

D. 149. . Prenestina – Roma (Porta Mag- - 1 733

giore).

D. 142. . . . . Roma (S. Paolo) – Testaccio . . . - 1 575

0. 143 Portonaccio – Roma (S. Lorenzo) . - 2 411 |

- –l – –i–t ––- - -

Roma (Termini) – Ciampino . . . 149 2 623 -

152 RO Roma (Termini) – Frascati . . . . . . . . 23 584 114 430 5 185 | 119 615

Ciampino – Frascati . . . . . . . - - 2 562

| Roma (Termini) – Ciampino . . 149 24 739 -

153 R0 Roma (Termini) – Velletri . . . . . . . . 41 007 169 145 45 480 | 214 625

l Ciampino – Velletri . . . . . - P - 20 741

45 432 -

154 Ro Velletri – Ferracina . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 79 026 175 331 90 775 | 266 106
- 45 343

768 -

155 Ro Velletri – Segni Paliano . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 23 333 P 52 568 24 792 53 360

38 500 -

156 R0 Avezzano – Roccasecca . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . vo 79 446 175 342 80 055 | 255 397

- 41 555

-

---
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

Prospetto N. s (Percorretta dei treni - locomotori- carrone - bagagliai).

- - - –a-r- - - - - - as

12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 l

10 + 11 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI P E R C O R R E N Z A D E I V E I C O L I

PºſtOfTºnla NUMERO

CARROZZE VIAGGIATORI CARR02ZE CELLULARI CARR0ZZE P08TALI BAGAGLIAI

DEL - (ambulanti) d'ordine

DI dei

TRAFFICO - - -- - - -

E DI delle

SERVIZIO l0t0m0iori non IN non IN non IN nota IN

SERVIZIO in servizio in servizio in servizio l in servizio

in servizio TOTALE in servizio | TOTALE in servizio T0TALE | in servizio TOTALE l i n e e

l

chilometri assi – chilometri

t

r 2 592 548 | 71 464 | 2 664 012 ( 985 214 1 760 l 986 974 , P
so sesso, se si 296 mº i? - va º 311 576 68 | 31 64 i “ gi; 108 1 020 ſº 148

D

17 si | 0377is| 444 oso) ºº" º " " º " - ma va 72 oo , 773 | 747 73) º, " º " º i 149

-- - - - - - P

–1–1– - - –4– -

24 554 370 | 538 305 º ºi i 3 795 689 | 160 719 º" " -

5 662 |l 787 424 | 2 |30 179 994 164 1 158 - - 2 303 735 | 8 155 |2 311 890 ” iº , 536 11 030 ) e 15,0

a | sassi issa; º gi º il ºi ; - - - 92 582 ma " º il 7, i 151

D

642 | 120 257 | 141 260 | 924 536 | 4 028 | 928 564 - m m 21 642 so | ai si º: º º i | | 152

2 135 387 | 36 666 | 2 172 053 - 437 662 | 16 1ool 453 762 º

2 in | 2is rss se ris; 144 | n. i; - - - a is o | casa º i ". i 6.5 (e º

- D

254 | 266 360 | 307 634 | 1 376 260 4 536 | 1 380 796 - - - 93 501 240 | 93 741 ; 454 i; 4 856 | 459 i; P 154

–l-–– –––s–I– -

237 264 1 152 238 416 103 848 - 103 848 ) P - -

2 235 | 55 595 | 68 585 740 404 iti - - - 1 440 | , 1 uo? 3 738 - i fi e º

D

160 | 255 557 | 277 | 13 | 1 200 998 | 8 918 | 1 209 916 º - mo 113 320 320 | 113 640 º stº il 2 º 5 i e 156
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PRospetto N. s (Percorrenza dei carri in compositione dei treni del trafit).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

-
-

-

- --
-

-
-

-

26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 | 36 37

-
-

-

- - -
–1- -

Pr. 1 - col. 1 26 - 27 29 + 30 32 + 33 26 - 29 - 32 a + so - ss | ºr", sº

P E R C O R R E N Z A

NUMERO

CARR I PER IL TRAFFIC 0 E PER IL SERVI Z 10

d'ordine
IN C0MP08IZIONE DEI

o arr i 0 a r i 0 hl

delle

tresporti del traffico

li me e MERCI A CARRO COMPLETO O TASSATE PER TALI MERCI SENZA VINCOLO DI PESO BESTIAME merci in genere e bestiame

treni al pari treni pari - rarsi per treni al pari treni pari - TRENI p-r treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni al pari - treni pari | treni D.-P.

assi - chilometri

D 1 896 850 - 1 125 248 - 139 871 - 2 661 469 -

148 2 535 228 1 945 936 192 659 4 673 823

P - 1 138 878 - 820 688 - 52 788 - 2 012 354

D 2 229 104 - 1 086 118 - 263 894 - 3 579 116 vo

149 4 495 286 2 301 200 319 878 7 116 314

P - 2 266 132 - 1 215 082 - 55 984 - 3 537 198

D 5 819 460 - 4 940 654 - 400 380 - 11 160 494 -

150 13 505 650 - 7 912 460 581 770 21 999 880

P - 7 686 190 - 2 971 806 - 181 390 - 10 839 386

D 541 628 - 83 790 - 10 726 - 686 144 -

151 1 024 240 179 352 19 762 1 223 354 | |

P - 482 612 - 95 562 - 9 036 - 587 210

- -
- –1– -

–1––

21 468 - 18 174 - 1 134 - 40 776 -

152 36 728 22 433 1 588 60 749

P - 15 260 - 4 259 - 454 - 19 973

D 347 152 - 303 104 - 15 968 - 666 224 -

153 1 066 436 453 618 31 706 1 551 760

P - 719 284 - 150 514 vº 15 738 - 885 536

D 203 944 - 365 524 - 7 880 - 577 348 mo

154 642 678 583 888 24 766 -
1 251 332

P - 438 734 - 218 364 - 16 886 - 673 984

D 74 036 - 19 066 - 2 044 - 95 146 -

155 166 862 46 898 4 924 218 184

P - 92 826 - 27 332 n 2 880 - 123 038

502 030 - 214 666 - 52 348 - 769 044 -

156 1 094 328 497 564 79 586 1 671 478

P - 592 298 - 282 898 m 27 238 - 902 434
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l ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPerTo N. s (Percorrenia dei carri in compositione dei treni del traffico).

m

Is E DEL MATERIALE ROTABILE.

-.

- - - - - - --
- -

-

ſ 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 | 48 49

- - - – –1

-

i 38 + 39 35 + 38 36 + 39 l'i", 44 + 45 41 + 44 42 + 45 º "s | Pr. 1 - coi-1
-

il D E I V E I C O LI

-- NUMER O

l i N T E R N 0 D E L L ' A M M I N I ST R AZ I 0 N E

TRENI DEL TRAFFICO d'ordine

Carri vuoti carri barichi e vuoti

– - - delle

trasporti di servizio

-- - già utilizzati o da utilizzare per trasporti -

MATERIE E MATERIALI PER L'EseRCIzio, trasporti del traffico e di servizio in genere trasporti in complesso l in e e

PER LA MANUTENZione, ecc. -

treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni 0.-P. treni dispari treni pari treni D.-P.

assi - chilometri assi - chilometri

270 178 mº 2 931 647 º 215 042 sº 3 146 689 m

E 401 772 5 075 595 1 262 174 6 337 769 148

mº 131 594 º 2 143 948 mº 1 047 132 - 3 191 080

- - -- - - - - - - –i

254 602 - 3 833 718 m 1 489 766 vo 5 823 484 sº

421 422 7 537 736 2 270 944 9 808 680 149

ma 166 820 mº 3 704 018 - 781 178 - 4 485 196

523 543 - 11 684 037 ma 4 302 093 - 15 986 130 n

º a 804 407 22 804 287 6 071 435 28 875 722 150

vº 280 864 - 11 120 250 - 1 769 342 - 12 889 592

15 644 - 651 788 - 172 596 - 824 384 - -

2 , 25 554 1 248 908 520 574 1 769 482 15,1

- - 9 910 mo 597 120 - 347 978 m 945 098

1 128 m 41 904 m 5 307 mo 47 211 vo

i 2 408 63 157 32 053 95 210 152l - 1 280 - 21 253 mº 26 746 - 47 999

--

- - -

–

58 376 - 724 600 - 239 610 º 964 210 by D

º 73 568 1 625 328 314 996 1 940 324 153
l mo 15 192 - 900 728 - 75 886 mº 976 114

-
–
- - - -

32 142 - 609 490 e 173 964 - 783 454 -

59 592 1 310 924 - 309 658 1 620 582 154

º - 27 450 - 701 434 - 135 694 - 837 128

I– - --- - -- ----- -----

3 518 - 98 664 - 77 918 mo 176 582 ma

- 10 254 228 438 144 746 373 184 155

i» mº 6 736 - 129 774 - 66 828 - 196 602

--–----
----------

-

51 016 - 820 060 m 300 296 º 1 120 356 so

i 69 110 1 740 588 426 074 2 166 662 156
ſº m 18 094 ro 920 528 mo 125 778 n 1 046 306 P

I-T- - I |
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PRoseErro N. s (Percorrenza dei carri in compositione dei treni di serviliº - Riassunto percorrente cirri e veicoli). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 50 5I 52 53 54 55 | 56 57 58

Pr. 1 - col. 1 50 + 51 40 + 50 51 40 + 52 = 53 + 54 | 43 + 50 = 37 + 53 se +51 = 6 º 5 | "i":

P E R C O R R E N Z A D E I

unrno l -

CARRI PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE

d'ordine IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO I N C 0 M P 0 S I ZI 0 N E DE I TRE N I DEL TRAFFIC 0

- - ----- –T– -

delle carri carichi carri vuoti cari" su carri carichi carri vuoti cari su carri area carri vuoti cari vasti |

l materiali per la manutenzione, ecc. trasporti di servizio in complesso trasporti complessivi

in e e

- TRENI pispani E PARI TRENI DISPARI E PARI - - TRENI ospam E PARI

assi – chilometri assi – chilometri

148 P 2 626 2 094 4 720 404 398 2 094 406 492 5 078 221 1 264 268 6 342 489

D

149 P 88 691 90 780 179 471 510 113 90 780 600 893 7 626 427 2 361 724 9 988 151

- - - - - - - --- –1–

150 P 26 428 26 460 52 888 830 835 26 460 857 295 22 830 715 6 097 895 28 928 610

151 8 774 10 008 18 782 34 328 10 008 44 336 1 257 682 530 582 1 788 264

132 1 684 1 636 3 320 4 092 1 636 5 728 64 841 33 689 98 530

153 8 894 7 586 16 480 82 462 7 586 90 048 1 634 222 322 582 1 956 804

- -

–

- -

154 1 100 688 1 788 60 692 688 61 380 1 312 024 310 346 1 622 370

155 9 621 9 292 18 913 19 875 9 292 29 167 238 059 154 038 392 097

156 960 960 1 920 70 070 960 71 030 1 741 548 427 034 2 168 582

-- –I | - -- ---- -
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º º

r

º

-

ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

Prospetto N. s (Percorrenia dei carri in composizione dei treni di servizio - Riassunto percorrente carri e veicoli).

se so 61 5 4 3 2 | I

14 +i" + 23 15 +ºi - 24" ºr. 1 - col. 18 e21 Pr.1-col. 15 Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 1

V E I C O L I

coMPARTI- NUMERo

| IN COMPLESSO LUNGHEZZA

-- L IN E E ST A TI ST IC EI E MENTO

E D I SE RV I 2 I 0 media , sa d'ordine

veicoli carichi veicoli vuot cari" su apparten- delle

-- esercitata

- - gono

del traffico e di servizio riferimento

alla linea lin e e

a cui le linee

- appartiene specificazione

TRENI DISPARI E PARI il tronco -

- comune -

assi - chilometri km. - m. di esercizio |

8 968 767 I 337 668 10 306 435 67 661 129 | Castellammare Adriatico – Pescara | Castellarºsanare tdriatico- Pescara-sul- Ro-A | 148

- Pescara – Sulmona . . . . . . . mo .

-- - - -
------

D

17 222 489 2 73 738 19 954 227 171 937 mº sulmona – Roma (Termini) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Ro-A 149

- P - -

--- –I–f–I–

53 495 997 6 805 774 60 301 77 I 137 982 m Roma (Termini) – Cassino. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Ro-N 150

-- - ---

3 729 vs Roma (Tuscolana) – Portonaccio. I R [142-143] . . .

4 251 sº Portonaccio – Doppio bivio Man- | R [R (142-143)-150]

drione. |

2 542 - Roma (Tuscolana) – Prenestina . . R [142-143] . . . -

1 609 - Roma (Tuscolana) – Doppio Bivio | R [142-150] . . .
Mandrione. -

Raccordi fra le stazioni RO 151

I 428 632 582 094 2 010 726 2 370 - Prenestina – Portonaccio R [149-113] . . . di Roma e dirama

P zioni (4) (30).

1 261 - Roma (S. Paolo) – Roma (Traste- | R [142-8] . . .

vere).

| |

1 733 mº Prenestina – Roma (Porta Mag- D. 149. . . . .

l giore).

1 575 m Roma (S. Paolo) – Testaccio. . . . D. 142. . . . .

2 411 - Portonaccio – Roma (S. Lorenzo) | D. 143. . . . .

149 | Roma (Termini) – Ciampino . . .| 212 73 38 033 | 250 764 23 584 p l Roma (Termini) – Prascati . . . . . . . . Ro 152

P m Ciampino – Frascati. . . . . . . ſ

–i–

149 | Roma (Termini) – Ciampino . . .4 270 580 375 454 4 646 034 41 007 ( p l Roma (Termini) – Velletri . . . . . . . . R0 153

P - Ciampino – Velletri . . . . . . . |

3 236 373 319 978 3 556 351 79 026 - Velletri– Terraoina. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Ro 154

585 089 155 594 740 683 23 333 l . » Velletri – Segni Paliano . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Ro 155

3 57 | 223 438 412 4 009 635 P 3 744 - Avezzano – Roccasecoa . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Ro 156
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-

PitosPerro N. s (Pettorrema dei treni - locomotori - carrone - bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

-
- - - - -- - -

–

-

l 2 3 4 5 6 7 a 9 10

Pr. 1 - col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 era solis Pr. 1 - col. 18 e 21 7 -- 8 6 + 9

PERCORRENZA DEI

NUMERO COMPARTI

- LUNGHEZZA

MENTO L IN E E STATISTI C EI E DEL TRAFFICO

d'ordine

a cui media -- - -

delle apparten- merci

gono I– esercitata - - IN

riferimento viaggiatori

l in e e alla linea - dispari | ToTALE

le linee a cui dispari pari o

specificazione appartiene ari
il tronco - p

Comune

di esercizio km. - m. chilometri

D 50 265 so

157 Ro- A-N | Sulmona – Carpinone – Isernia . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - 128 731 340 768 101 662 | 442 430

- - --- P m 51 397

D 17 074 mº

158 Ro-N I Isernia – Catanetto Vairano . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 45 248 101 332 37 139 | 138 471

-- P m 20 065

D 156 842 vº

159 N-Ro l Cassino – Caianello Vairano – Caserta . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 77 695 712 905 334 158 | 1 047 063

-- P - 177 316

--- – - –l l– –l – -- ----

D 60 278 º

160 N Caserta – [Cancello] – Napoli (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 33 102 385 854 128 235 | 514 089

P - 67 957

- D 6 692 mo

D. 160 N Napoli (st. c.) – Napoli (Porta di Massa) (sc./p.) (4). . . . . . . . . . - - - vo 3 779 P 4 080 7 220 13 912 17 992

ſ Napoli (st. c.) (sc. sup.) – Valsacco 159 l) 5 110 -

D1. 160 N Napoli (st. c.) (sc. sup.) – Napoli (sc. inf.) (4) 3 744 8 11 902 11 910

l Valsacco– Napoli (sc. inf.). . . . m P - 6 792

- –
-

- --

D 171 596 -

161 N-A | Poggia – Benevento . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . vo 101 400 447 974 364 908 | 812 882

- - tº - 193 312

- D 158 172 so

162 N Benevento – [Aversal – Napoli (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . sº 96 350 462 569 335 808 | 798 377

P vº 177 636

D - | -

D. 162 N Telese Cerreto (st.) – Telese Cerreto (bagni) (29) . . . . . . . . . . . . . . mo 0 396 320 - 320

P - -

- D 381 784 m

163 N-A | Foggia – Brindisi (st.). . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - º 233 512 964 074 830 453 |1 794 527

- - P m 448 669

D 928 mº

D. 163 N Brindisi (st.) – Brindisi (sc.ſp.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 1 644 3 134 1 964 5 098

P - 1 036

D 24 529 -

164 N Brindisi (st.) - Lecce . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - 38 364 143 052 50 790 | 193 842

P - 26 261

- D 28 528 vo

165 N Lecce – Gallipoli (st.) (16) . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 52 961 153 305 56 352 | 209 657

P mo 27 824

D 684 mº

0. 165 N Gallipoli (st.) – Gallipoli (sc.ſp.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . mº 0 926 º 1 368 1 368

P º 684
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPETTo N. s (Percorrena dei treni - locomotori - carrolie - bagagliai).

s - - - -- -

| II 12 13 14 15 16 17 18 19 20 | 2, 22 23 24 25 |

10 -r-11 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 - 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI P E R C O R R E N Z A D E I V E I C 0 L I

PEItOIºlla NUMeRo

DEL CARR0ZZE VIAGGIATORI GARR0zzE CELLULARI CARR0ZZE P0STALI 9AGAGLIAI

- (ambulanti) d'ordine

ol iti

TRAFFICO - ---- -

E DI - delle

SERVIZIO lotDmClori non N non IN non IN non IN

SERVIZIO in servizio in servizio in servizio in servizio

in servizio TOTALE in servizio l T0TALE in servizio TOTALE in servizio T0TALE l in e e

chilometri assi - chilometri

- - - D

2 518 | 444 948 | 579 ssa 2 115 " 21 i" 2 136 " ! a m - 440 960 826 | 441 786 º i; 12 354 ti li | 157

º P

- - D

--- 14| 807 Iss oos 684 620 33 500 - 718º 218 518 1 508 220 026
3 336 224 º 224 mº vº vo 155 408 460 Iss si 6 440 º 6 440 ( p 158

--- - D

ess| oa sei i 24a sss) º º! º " |ºº" ( . vo . | su cui a soli non ºº " . ºº ºº i " 159
- m P

- D

- si sia as soo soº ºº!; ºi "º: " sto io" ºi ºi " iº

– | - - -- | – | -|-| –-– -–
-- l D

| o se assº) ºi ! ! " . sa se i so "i º | "i º o º
- | - - | - -- –l- – -- – | -

- - - - D

as| 12 ma iº sº iº: º "| º " mo n - m 134 la º " ºi ºi li D1. 160

-

– |– |– |–-–- –-–-– -–
- - - D

2 703 | 815 585 oss 42 º i nº º º º " mº mo m 683 238 | 4 128 si ºi a º | 17:" e º

–

– | – | – -– - –| |–
- - D

3 374 | 801 75I 909 si º º i 637 214 º º " - mo mº 652 072 3 796 esse": 45 893 vº: P 162

- l l - - - --- - -- -

I I T

º 320 320 º " | º " . . º - n m º 656 | , 656 | | D. 162

- - - | - - -–|– - - - 1–1– – - - -

- - D

s se li sos ss9 |2 183 02 ) º º " º " |ºº! " 246 | , so - se si sa - so io ºi "º º " e iº- vo

l –l– –H - l - - - - - --

n 5 098 6 659 8 241 2 386 10 627 ma m r- 4 759 300 5 059 7 962 72 8 034 P D. 163

- - - –l–l-l- – -T

2 330 155 | 65 052 | 2 395 207 ... [ 439 107 7 227 446 334 ) P

523 | 194 365 | 205 871 166 n 166 mº n mo 166 955 505 | 167 460 736 º i , º

-- – |– ---–|–- - l - --– -

I

- D
- 1 815 883 | 32 080 | 1 847 963 ) - - 372 180 8 604 380 734 -

º eo | 210 348 | 230 797) 222 18 240 ) ” ro º 58 301 la ss a "fi: ". i fi e º

- - - l -

D

ro I 368 I 368 po m mo sº mo vo ºs ro - mº vº m P 0. 165

32 – Parte I.
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PRosertto N. s (Percorrenia dei carri in compositione dei treni del traficº), MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 26 27 28 29 30 31 32 33 34 35 36 37

- --- --- - - - - 2s + si + sa
Pr. 1 - col. 1 26 + 27 29 + 30 32 + 33 26 - 29 - 32 | 27 + 30 + 33 = 35 + 36

P E R C O R R E N Z A

NUMERO - - - -

C A RR I PER I L TRAFFIC 0 E PER IL SERVIZI 0

d'ordine IN COMP08IZIONE DEI

C arr 1 C a r i C h I

delle - - -

trasporti del traffico

linee MERCI A CARRO COMPLETO O TASSATE PER TALI MERCI SENZA VINCOLO DI PESO BESTIAME merci in genere e bestiame

treni dispari I– treni pari tra ENI p-r treni dispari | treni pari TRENI D -P. treni dispari treni pari | rarsi per treni dispari treni pari treni D.-P.

assi - chilometri

D 375 862 - 528 260 - 48 123 - 952 245 sº

157 1 015 464 1 286 918 81 565 2 383 947

P mo 639 602 me 758 658 vº 33 442 º 1 431 702

D 150 182 - 112 832 - 17 816 - 280 830 -

158 508 310 382 664 32 724 923 698

P - 358 128 º 269 832 - 14 908 - 642 868

–4 -

D 3 556 362 mo 2 801 680 - 337 508 mo 6 695 550 -

159 8 262 866 5 045 216 445 656 13 753 738

P º 4 7(6 504 - 2 243 536 vo 108 148 º 7 058 188

1 310 482 m 986 006 - 100 162 mº 2 396 650 -

160 3 195 518 2 076 206 127 656 5 399 380

P º 1 885 036 m 1 090 200 º 27 494 m 3 002 730

84 032 vº 11 896 - 32 sº 95 960 -

D. 160 277 176 30 264 304 - 307 744

P - 193 144 n 18 368 mº 272 - 211 784

68 240 r- 45 824 - 1 028 - 115 092 -

Dt. 160 240 636 128 220 1 204 370 060

P º 172 396 m 82 396 m 176 ma 254 968

- D 3 913 642 º 1 697 768 n 405 422 sº 6 016 832 sº

161 7 764 690 3 967 616 530 812 12 263 118

P º 3 851 048 mo 2 269 848 - 125 390 º ſi 246 286

- –i- - - - ----- - - - - l

D 2 846 012 m 1 086 878 - 316 456 - 4 249 346 -

162 - 5 434 400 3 010 890 395 180 8 840 420

P vo 2 588 388 mo 1 924 012 º 78 674 n 4 591 074

0. 162 - - - - - n - - - m - -

P - m - m vo m - m

---

–
- - -- --- ------- - - - -

12 237 016 - 4 129 270 mº 304 870 so 16 671 156 -

163 27 236 448 6 926 378 504 004 84 666 830

P - 14 999 432 a 2 797 108 m 199 134 - 17 995 674

12 208 - 556 - - m 12 764 -

D. 163 27 974 3 514 76 31 564

P mº 15 766 - 2 958 - 76 - 18 800

1 103 870 so 360 790 - 10 704 - 1 475 364 n

164. 2 305 784 485 446 27 586 2 818 816

P vº 1 201 914 - 124 656 vº 16 882 - 1 348 452

- 661 336 - 232 326 - 3, 330 - 898 992 vº

165 1 416 203 368 026 18 098 1 797 327

P sº 754 867 m 135 700 - 7 768 sº 898 335

- - -

- - --- –- - -
-
- -

- -- -

3 934 - ma - - - 3 934 -

D. 165 7 436 - - 7 436

P - 3 502 - - - - so 3 502

-

-

- - ---
- -- - - -- -
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º a

ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRospetto N. s (Percorrenia dei carri in composizione dei treni del traffico).

38 39 40 41 | 42 43 44 45 46 47 | 48 49 l

38 + 39 35 + 38 | 36 + 39 "s 44 + 45 41 + 44 42 + 45 i "s Pr. 1 - col. 1

D E I V E I C 0 L I

NUMERO

I N TER N 0 D E L L ' A M M IN I STRA 2 I 0 N E

TRENI DEL TRAFFICO
a ordine

carri vuoti carri carichi e vuoti

- - -
- -- - -

-
- -

- delle

trasporti di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

MATERIE E MATERIALI PER L'Esercizio, trasporti del traffico e di servizio in genere trasporti in complesso l in e e

per LA MANUTENZIONE, ECC.

treni dispari treni pari | TRENI D.-P. treni dispari treni pari treni 0.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni 0.-P.

assi - chilometri assi - chilometri

107 062 - 1 059 307 - 310 132 - 1 369 439 - -

154 758 2 538 705 421 912 2 960 617 157

- 47 696 m 1 479 398 m 111 780 - 1 591 178

- - - - - - - -
-
-

--

-- - -
-

19 144 - 299 974 - 256 974 - 556 948 -

30 074 953 772 263 810 1 217 582 158

- 10 930 - 653 798 - 6 836 - 660 634 P

303 859 - 6 999 409 - 3 079 582 - 10 078 991 - (

515 195 14 268 933 3 565 660 17 834 593 159

- 211 336 m 7 269 524 - 486 078 - 7 755 602

------ - -

–-–-–-–--
-

-

77 006 - 2 473 656 - 975 557 - 3 449 213 - -

175 314 5 574 694 1 195 413 6 770 107 160

- - 98 308 - 3 101 038 - 219 856 - 3 320 894 P

3 064 - 99 024 - 147 014 - 246 038 -

12 532 320 276 166 326 486 602 D. 180

- 9 468 - 221 252 - 19 312 - 240 564

5 892 - 120 984 - 90 896 - 211 880 - 1

14 716 384 776 109 316 494 092 01. 160

- 8 824 - 263 792 - 18 420 - 282 212

253 208 - 6 270 040 - 751 146 - 7 021 186 - -

413 892 12 677 010 2 522 540 15 199 550 161

- 160 684 - 6 406 970 - 1 771 394 - 8 178 364 P

-- --
– –4–1– -

-

-

169 768 - 4 419 114 - 1 064 172 - 5 483 286 - -

356 554 9 196 974 - 2 162 814 11 359 788 162

- 186 786 - 4 777 860 n 1 098 642 - 5 876 502 P

- - - - D

- - - - - - D. 182

-
- P

- - - -
- - -

-

1 682 824 - 18 303 980 - 4 558 786 - 22 862 766 - D -

2 934 316 37 601 146 8 151 628 45 752 774 163

m- 1 801 492 mº 19 297 166 - 3 592 842 - 22 890 008 P

3 628 - 16 392 - 38 107 - 54 499 -

35 686 67 200 40 107 107 307 D. 163

- 32 008 - 50 808 - 2 000 - 52 808 P

86 330 - 1 561 694 - 266 184 - 1 827 878 -

133 018 2 951 834 697 446 3 649 280 164.

- 46 688 - 1 390 140 - 431 262 - 1 821 402 P

24 666 - 923 658 - 245 267 - 1 168 925 - -

39 694 1 837 021 471 169 2 308 190 165

m 15 028 - 913 363 - 225 902 - 1 139 265

- - 3 934 - 1 206 - 5 140 -

- 7 436 - 2 868 10 304 D. 165

- - - 3 502 - 1 662 - 5 164
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PRosPerro N. s (Percorrenia dei carri in compositione dei treni di servizio - Riassuntº percorrente catti e veicoli). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 50 51 52 53 | 54 55 56 57 58

Pr. 1 - col. 1 50 + 51 40 + 50 51 40 + 52 – 58 + 54 | 18 + 50= si + 53 | 46+51-46 F 54 | “" "

P E R C O R R E N Z A D E I

NUMERO

- CARRI PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE

d'ordine IN COMP08IZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO I N G 0 M P 08 I z I 0 N E DE I TRENI DEL TRAFFIC 0

delle carri carichi carri vuoti sarei asti carri carichi carri vuoti cari"ast carri carichi carri vuoti sani" su

1 i materiali per la manutenzione, ecc. trasporti di servizio in complesso trasporti complessivi

i n e e

TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri assi – chilometri

D

157 P 9 450 9 368 18 818 164 208 9 368 173 576 2 548 155 431 280 2 979 435

D

158 P 10 448 - 6 836 17 284 40 522 6 836 47 358 964 220 270 646 1 234 866

D -

159 P 8 960 8 056 17 016 524 155 8 056 532 211 14 277 893 3 573 716 17 851 609

- D

160 P 13 583 12 315 25 898 163 282 12 315 175 597 5 588 277 1 207 728 6 796 005

D

D. 160 P 15 138 12 932 28 070 27 670 12 932 40 602 335 414 179 258 514 672

D

01. 160 P 5 534 1 548 7 082 20 250 1 548 21 798 390 310 110 864 501 174

-

D

161 P . 10 361 12 412 22 773 424 253 12 412 436 665 12 687 371 2 534 952 15 222 323

D

162 11 592 11 215 22 807 368 146 11 215 379 361 9 208 566 2 174 029 11 382 595

P

-

| |-

- - - - --
-- ---- -- - -- - - ---- --

D

0. 162 » - so vº - vº vº vº sº

P

D

163 74 775 61 811 136 586 3 009 091 61 811 3 070 902 37 675 921 8 213 439 45 889 360

P

-

– -- - ----- --

-- -

D

D. 163 n º mo 35 636 º 35 636 67 200 40 107 107 307

P

l) - - -

161 5 190 5 220 10 410 138 208 5 220 143 428 2 957 024 702 666 3 659 690

P

D

165 4 720 3 528 8 248 44 414 3 528 47 942 1 841 741 474 697 2 316 438

P

D. 165 - m - º º mo 7 436 2 868 10 304



ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

59 so 61 -- 5 4 - - - -- - 3 - - 2
- -

-–

-

14 +-" + 23 | 15 +º" -- 24" Pr. 1 - col. 18 e 21 Pr. 1 – col.º Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 - col. 2 |Pr. 1 - col. 1

V E I C O L I

CoMPARTI | NUMERo

IN COMPLESS0 LUNGHEZZA| L IN E E STATISTIC EI E MENTO

E DI 8 E RV I 2 I 0 d'ordine

- - - - - media a cui

icoli| veicoli carichi veicoli vuoti car"usti apparten- delle

eseroltata gono

del traffico e di servizio " lin e e

a cui le linee

- - - appartiene specificazione
TRENI DISPARI E PARI il tronco

comune

assi - chilometri km. - m. di esercizio

5 849 904 466 009 6 315 913 128 731 º 5ulmona – Carpinone – Isernia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Ro-A-N 157

2 029 430 306 | 14 2 335 544 45 248 - Isernia – Catanello Vairano. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Ro-N 158

33 506 630 4 076 761 37 583 39I P 77 695 a Cassino – Caianello Vairano – Caserta . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N-Ro 159

17 155 053 41 | 428 18 566 48I 33 102 - Caserta – [Cancello] – Napoli (st. c.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N 160

- –I– i-–I–

368 972 194 398 563 370 P 3 779 - Napoli (st. c.) – Napoli (Porta di Massa) (sc./p.) (4) . . . . . . . . . . . . . . N D. 160

– i - --

159 | Napoli (st. c.)(sc. sup.) – Valsacco l
406 304 127 | 10 533 4 14 3 744 Napoli (st. c.) (sc. sup.) – Mapoli (sc. inf.) (4) N Dº. 160

ma Valsacco – Napoli (sc. inf.). . . . |

D

21 620 320 2 943 I08 24 563 428 P 101 400 - Foggia – Benevento. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N-A 161

D

20 129 | 16 2 860 932 22 990 048 P 96 350 - Benevento – [Aversa] – Napoli (st. c.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N 162

7 356 n 7 356 P 0 396 n Telese Cerreto (st.) – Telese Cerreto (bagni) (29) . . . . . . . . . . . . . . . N D. 162

62 480 195 9 352 997 71 833 192 P 233 512 - Poggia – Brindisi (st.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N-A 163

8s 162 42 865 is oa e 1 a | Brindisi (st.) – Brindisi (sc.ſp.) (4). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N D. 163

5 894 143 775 450 e sº sº se » | Brindisi (st.) – Lecce . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N 164

-- - - - - --

4 089 429 515 525 4 604 954 P 52 961 sº Lecce – Gallipoli (st.) (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N 165

7 436 2 868 10 304 P 0 926 - Gallipoli (st.) – Gallipoli (sc.ſp.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N D. 165
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PRospetto N. s (Percorrenia dei treni - locomotori - carrolie - bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

2 3 4 5 6 7 e 9 10

–
- - ---- --- -- --

Pr.1 - col. 1 - Pr, 1 - col. 2 pr,1 - col. 3 era solis Pr.1 - col. 18 e 21 7 - 8 6 + 9

l

|

PERCORRENZA DEI

NuMERo | CoºpARTI- - -

LUNGHEZZA

d'ordine a cui

media -

delle apparten- merci

gono - -- | esercitata IN

riferimento viaggiatori dispari

lla li r
l in e e | le linee fi | a" dispari pari : TOTALE

- - ti
l specincazione " pari

comune l

di esercizio Km. - m. chilometri

D 163 763 sº

166 N-Re | Napoli (st c.) – Battipaglia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 72 e º º a | º al º º
- vº 131 45

–1– ----- - -

D 2 190 vº

R [186-0. 160] N s. Giovanni a Teduccio – I Bivio km. 2] – Napoli (Porta di Massa) (sc p.) (4) (31) - 4 911 P sº 2 190 4 380 4 380

- D sº º

0. 166 N Bivio Pollena – Napoli (Corso Garibaldi) (32) . . . . . - - - - - - - - - - - - s 2 o65 P vº - -

Di. 166 N Torre Annunziata (st. c.) – Torre Annunziata (sc.p.) (4) . . . . . . . - - - - ma 1 475 P º - vº - -

H) 152 540 vº

167 N-Re | Battipaglia – Potenza di Basilicata (st. inf.) . . . . . . . . . . . . . . - sº 91 290 P 337 822 143 577 296 117 | 633 939

- mº io 1 l

99 609 vº

168 N-Re | Potenza di Basilicata (st inf.) – Metaponto . . . . . . . . . . . . . . . - | va 107 041 317 157 216 272 | 533 429

- - P - 116 663

o D 47 373 º

169 N-Re | Metaponto – Taranto (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - º -5 387 161 656 83 941 | 245 597
- P vº 36 568

- 44 556 ma

170 N Taranto (st.) – Brindisi (st.). . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - sº 69 169 157 058 88 219 | 245 277

vo 43 663

-

-- -- --- - -

s» m

0. 170 N Taranto (st.) – Taranto (pontile militare) (4). . . . . . . . . . . . . . . . . - 0 674 P º ma sº

D º º

D1. 170 N Bivio Taranto – Taranto (sc.ſp.) (4) . . . . . . . « » . . . » - - - - - - - - - 1- 0 447 P º º -

- - 23 964 vº

171 N Gaeta Elena – Sparanise (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . e - - - º 59 166 175 585 24 413 48 377 | 223 962

171 "I a 72 022 n 155 289 | 598 944

- - - - - - --- - - -- -- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - » • • - - - - - - - - - - º A I 518 3 655 zoº Zo: -

172 N-A Termoli – Benevento . . . . . . P sº 83 267

Campobasso – Bivio Bosco Redole 172 96

- - - - m -

173 N-Ro I campobasso– Carpinone– Isernia . . . . Bivio Bosco Redole-Carpinone e io i 739 P 117 858 35 131 117 989

- - mo -

Carpinone – Isernia . . . . . . . 157

Benevento – [Avellino] – Cancello m - D 157 785 se -

174 N Benevento – [Avellino] – Napoli (st. c ). . | - 124 810 439 810 300 786 | 740 596

l Cancello – Napoli (st. c). . . . . 162 P - 143 001

- | l



ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

T 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 l

10 + 11 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI P E R C O R R E N Z A D E I V E I C O L I

PertOICnla NUMERo

CARR0ZZE VIAGGIATORI CARR0zzE CELLULARI CARR0ZZE P08TALI BAGAGLIAI

DEL d - - (ambulanti) d'ordine

DI TRAFFICO 2l -- - - - -

E DI delle

SERVIZIO l0t0m0iori non IN non IN non IN non IN

SERVIZIO in servizio in servizio in servizio in servizio

in servizio | T0TALE in servizio | TOTALE in servizio i T0TALE in servizio l T0TALE l in e e

chilometri assi - chilometri

| , D

is bis sia se i soo 560 º " " º " |º º i º 28 28 | 1 025 789 | 6 281 | 1 032 mo" "; il " :| º "i: 166

- - P

º 4 380 5 540 vº 48 48 - - - - vº vº sº 24 24 R[ttº-D.160]

D

va - n va º mº va n sº - - - º - - P 0. 166

- a m m - º - - º m a º º m º º Di. 166

- rº D

a sas su ss oss) ºi ºi | ºº: se | º iº a nºi º ai l' º;: “ º | ºi 167

- P

------------ - | – H
- D

7 o si iss | 7 ses; º º | º º : » | » » | 672 556 | 5 016 | 677 572 l'" º" i ſe 168

–| |– | f-- |
D

1 911 182 | 195 326 | 2 106 508 596 797 | 29 328 | 626 125

i s|2 ass| ss sso 94 96 190 ( º - | si s io a | ma se " i ". i , iº

-– -–-– | I

D

oss| 247 283 | 278 sso) º " º º | " º " sº m - 331 264 | 6 972 | 338 sº) º i ti º | º i le 170

- vº n - vº - - - - a º sa - l mº - P 0. 170

- -- - - - ----- –H- -

sa - m sº - vs º v- sº sº m - - - - mº D1. 170

P

- - - - - - - -- i–f

D

462 | 224 424 | 235 386 | 1 259 192 | 12 638 | 1 271 830 | , º - 102 040 e | o se º : º | º : (e 71

- D

e sos se si sospº: "" | ºi º | 328 676 s| º si º" º " "; i 172

D

243 . I 18 232 | 126 634 | 715 272 934 - 716 206 sº e m 111 357 º 111 si º" º lº ſi fr 173

7 660 | 748 256 | 958 938 | 5 416 480 | 64 108 | 5 480 588 mo - vº 177 604 136 | 177 740 | 1 437 954 2 664 | 1 440 618 174

l

| |
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PRosPETto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico).
MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- -

–

-
- -

-
-

l 26 27 28 29 | so 31 sº sa 34 35 36 37

Pr. 1 - col. 1 26 + 27 29-30 32 + 33 2s +29 - 32 | 27 + 3o - ss | ºi"

P E R C O R R E N Z A

MUMERO

C ARRI PER IL TRAFFIC 0 E PER IL SERVIZI 0 l

T
d'ordine IN COMPOSIZIONE DEI

o arr i c a r i c hi –
delle

-- -

- trasporti del traffico

l in e e MERCI A CARRO COMPLETO O TASSATE PER TALI MERCI SENZA VINCoLo DI reso BESTIAME merci in genere e bestiame

treni dispari treni pari | TRENI D.-P. treni al pari treni pari TRENI D.-P. treni dispari troni pari rarsi - treni al pari treni pari treni o-p.

assi - chilometri

|

Dl 2 446 474 - - 3 563 830 | , , 40 704 - 6 051 008 -

166 5 358 876 4 776 442 283 642 10 418 960

P - 2 912 402 - 1 212 612 - 242 938 - 4 367 952

–l-l- - - --– ---- –i- - - -

43 684 - 4 472 - - - 48 156 -

R [itt-0.160] 130 092 17 370 - 147 462

P - 86 408 - 12 898 - - - 99 306

0. 10 - - - - - - - v- - - - -

P - - - - - - - -

Dº. 166 mº - - - - - - - - -

P - - » - - - - -

D 949 072 vº 2 021 950 mo 86 552 - 3 007 574 -

167 2 418 382 8 047 096 191 050 5 656 528

P - 1 469 310 - 1 025 146 - 154 498 sº 2 648 954 l

D 1 142 132 - 1 729 568 - 35 990 - 2 907 690 -

168 2 285 036 2 757 898 151 774 5 194 708

P - 1 142 904 - 1 028 330 - 115 784 - 2 287 018

D 812 220 - 396 954 - 30 672 - 1 239 846 -

169 1 505 420 894 860 51 968 2 452 248

P - 693 200 - 497 906 - 21 296 - 1 212 402

D 502 010 - 229 014 - 8 860 - 739 384 -

170 906 804 418 816 23 068 1 348 188

P - 404 294 - 189 802 - 14 708 - 608 804

0. 110 - - - - - - - - -

- - - - - - - -

º - - - - - - -

D1. 170 vo - - -

P - m - - - - - -

D 207 840 - 116 804 - 11 5,48 - 336 192 -

171 856 494 299 328 24 286 G80 10S

- 148 654 - 182 524 - 12 738 - 343 916

-- - -

585 392 - 725 368 - 68 810 - 1 329 570 -

172 1 121 542 1 675 497 89 120 2 886 159

P - 586 150 - 950 129 - 20 310 - 1 556 589

D 102 806 - 90 092 - 5 406 - 197 804 -

173 170 278 192 234 17 106 379 G1S

P - 67 972 - 102 142 - 11 700 r- 181 814

-
- - - - – l – - - --- -

D 2 369 935 - 865 560 - 93 988 - 3 329 483 -

174 4 189 245 2 281 786 164 598 6 585 619

P - 1 819 310 - 1 366 226 - 70 610 - 3 256 146
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ºlli ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRospetto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico).

TRI E DEL MATERIALE ROTABILE.

- - - - T -

r ss se 40 41 | 42 43 44 | 45 46 si sa 49

º 38 + 39 si sa se sº "i", 44 + 45 4l + 44 42 + 45 "e | Pr. 1 - col. 1

-

!! D E I V E I C O L I

- NUMERC

| I N T E R N 0 0 E L L ' A M M | N I S T R AZ I 0 N E

t TRENI DEL TRAFFICO d'ordine

Carri vuoti carri carichi e vuoti

- -- - --- - - - - - - - delle

trasporti di servizio

- - - - già utilizzati o da utilizzare per trasporti
MATERIE E MATERIALI PER L'EsERCIzIo, trasporti del traffico e di servizio in genere trasporti in complesso l in e e

PER LA MANUTENZIONE, ecc.

treni dispari | treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni pari | treni D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P.

assi – chilometri assi - chilometri

627 924 mº 6 678 932 mº 561 606 - va 7 240 538 - D

892 884 11 311 844 1 733 856 18 045 700 166

s 264 960 mo 4 632 912 - 1 172 250 - 5 805 162 P

8 - 48 164 - 5 286 58 450 D -

5 006 152 468 - 12 332 - 164 800 | R [166-D. 160]

m 4 998 - 104 304 - 7 046 º 111 350 P

º - - a sº - - - vº º sº D. 166

vº - - vº - - - m P

- - - - - - m | vº D -

sº - - | - D1. 1G6

- - - - - - m mº P

- - - - - - - --- –4–

256 458 - 3 264 032 - 232 794 º 3 496 826 - D -

f, e 400 164 6 056 692 1 019 750 7 076 442 16,7

vº 143 706 - 2 792 660 - 786 956 sº 3 579 616 P

168 664 - 3 076 354 - 639 718 - 8 716 072 - D -

4 - 436 970 5 631 678 1 518 498 7 150 176 16S

- 268 306 - - 2 555 324 - 878 780 - 3 434 104 P

129 762 - 1 869 608 vº 718 796 - 2 088 404 - D -

, 406 488 2 858 736 1 086 366 3 945 102 169

- sº 276 726 vs 1 489 128 - 367 570 - 1 856 698 P

-- - f

35 668 - 775 052 - 858 450 - 1 633 502 - D

579 100 1 927 288 1 124 340 3 051 628 | 17O
- vº 543 432 vº 1 152 236 - 265 890 m 1 418 126 P

m - sº - s - - - - º - - D. 17o

- - sº - m - - - P

- - - - - - - - vº - - - Dº. 170

- - - - - - - - - P

6 758 - 342 950 - 84 700 - 427 650 - D

45 918 726 026 128 598 854 624 171

- 39 160 - 383 076 - 43 898 - 426 974 P

33 642 - 1 363 212 - 152 124 mo 1 515 336 vº D

º 134 204 3 020 363 653 734 8 674 097 1 72

re 100 562 - 1 657 151 vº 501 610 º 2 158 761 p

5 570 - 203 374 - 15 230 - 218 604 - D

14 394 394 012 79 926 473 938 1 73
t- - 8 824 - 190 688 m 64 696 - 255 334 P

106 395 - 3 485 878 mº 684 691 º 4 120 569 - D

- 382 637 6 918 266 1 321 815 N 8 240 081 174

e, º 226 242 ma 3 482 888 º 637 124 º 4 119 512 P

-

- - -
- - - -

-

33 – Parte I.
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PRosPEtto N. s Percorrenia dei carri in composizione dei treni di servizio - Riassunto ºrtºttime carri e veicoli). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 50 51 52 53 54 55 56 57 58

Pr. 1 - col. 1 50 + 51 40 + 50 51 so+ 52 =ss-54 | 184 50-s + 53 | e + 5 – 6+5 | "i"

P E R C O R R E N Z A D E I

NUMERo - - - - - -

CARRI PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE

d'ordine IN COMP08IZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO IN C 0 MP 03 I ZI 0 N E DE I T R E N I DEL TRAFFIC 0

delle carri carichi carri vuoti carici" su carri carichi carri vuoti crisi"ast carri carichi carri vuoti cari vuoti

l i n e e materiali per la manutenzione, ecc. trasporti di servizio in complesso trasporti complessivi

TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI e PARI

assi chilometri assi - chilometri

166 P 204 636 124 419 329 055 1 097 520 124 419 1 221 939 11 516 480 1 858 275 13 374 755

R [186-0.160] º m sº 5 006 sº 5 006 152 468 12 332 164 800

-

-

–

-

---
-

D. 166 P - ºn º º mº º - ºn a

–l–

D

D.1 166 º mº - sº º - sº vº º

D

167 4 162 4 684 8 846 404 326 4 684 409 010 6 060 854 1 024 434 7 085 288

P

–l– -

168 40 489 39 173 79 662 477 459 39 173 516 632 5 672 167 1 557 671 7 229 838

P

- –

169 12 550 12 912 25 462 419 038 12 912 431 950 2 871 286 1 099 278 3 970 564

P

-- –-– -– -–--

-

170) 10 444 7 688 18 132 589 544 7 688 597 232 1 937 732 1 132 028 3 069 760

P

-

+–

-

D. 170 mo - ma mº va vº mo ve a

D

D1. 170 P - po º e º º sº - º

––l - - -- –-- - - -

171 D 2 548 2 424 4 972 48 466 2 424 50 890 728 574 131 022 859 596

P

172 21 314 30 811 52 125 155 518 30 811 186 329 3 041 677 684 545 3 726 222

P

173 D 1 252 1 242 2 494 15 646 1 242 16 888 395 264 81 168 476 432

P

174 44 202 38 878 83 080 402 454 38 878 441 332 6 962 468 1 860 693 8 823 161

P

–T -



ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPEtro N. s (Percorrena dei carri in composizione dei treni di servizio - Riassunto percorrente carri e veicoli).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

59 60 61 5 4 ------- - 3 - | 2 | 1
- --- ------------- ---- --------- - -- - –

º "rº ºrº" tº |" er 1-soliseaſer 1-solis Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 – col.2 | Pr. 1 – col. 1

-

V E I C O L I

-- - GoºPARTI - NUMER o| IN COMPLESS0 LUNGHEZZA NuME

- - L IN E E STATISTIC H E Menro

E D I SE RV 12 I 0 media a cui d'ordine

| veicoli carichi veicoli vuoti car"asti apparten- delle

- esercitata

--––I gdel traffico e di servizio " ono -

a cui le linee lin e e

- appartiene specificazione

TRENI DISPARI E PARI " l

assi - chilometri km. - m di esercizio

D

28 091 861 2 540 151 30 632 012 P 72 860 - Napoli (st. c.) – Battipaglia. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N- Re 166

|

----- -

–

D

152 468 12 404 164 872 P l 4 911 - s Giovanni a Teduccio – [Bivio km. 2] – Napoli (Porta di Massa) (sc.p.) (4) (31) N R [166-0. 160

|

m m - P 2 065 | Bivio Pollena – Napoli (Corso Garibaldi) (32) . . . . . . . . . . . . . . . . . N D. 166

D

s - - P 1 475 - Torre Annunziata (st. c.) – Torre Annunziata (sc.p.) (4) . . . . . . . . . . . N D1. 166

D

13 268 046 I 310 346 I4 578 392 P 91 290 - Battipaglia – Potenza di Basilicata (st. inf.) . . . . . . . . . . . . . . . . . N-Ite 167

D

12 333 935 I 840 605 14 174 540 P 107 041 - Potenza di Basilicata (st, inf.) – Metaponto . . . . . . . . . . . . . . . . . N-Re 168

D

5 742 575 I 334 852 7 077 427 P 43 387 - Metaponto – Taranto (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N-Re 169

-
---

---

º

D

4 330 082 I 281 980 5 612 062 69 169 vº Taranto (st.) – Brindisi (st.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N 17O

P

D

- m - P 0 674 - Taranto (st.) – Taranto (pontile militare) (4). . . . . . . . . . . . . . . . . . N D. 170

-

–– - –- – -
-- -- -- ---- -

D

- m m 0 447 º Bivio Taranto – Taranto (sc.ſp.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N 01. 170

P

D

2 452 556 146 408 2 598 964 59 166 - Gaeta Elena – Sparanise (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N 171

P -

-- - --- -- -----

D - -

7 296 113 747 332 8 043 445 171 518 - Termoli – Benevento. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N-A 172

P - –

172 | Campobasso – Bivio Bosco Redole |
D

347 385 82 866 I 430 251 57 739 - Bivio Bosco Redole – Carpinone . Campobasso – Carpinone – Moernia. . . . N-Ru 17:3

P - -

157 | Carpinone – Isernia . . . . . . . | -

- - - - - - - - - - - - -

D | Benevento – [Avellino]– Cancello ----

13 994 506 I 427 60| 15 422 107 124 810 Benevento – [Avellino] – Napoli (st. c.). . N 174

l P l 160 | Cancello – Napoli (st. c.) . . . . | l

- | - 1

| l



-

-
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PRosPerro N. s (Percorrenza dei treni - locomotori - carrone - bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- a | - - -

l 2 3 4 | 5 6 7 | 8 , 9 10

Pr. 1 – col. 1 | Pr.1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 Pr.1 - col.15iPr.1 – col. 18 e 21 º 7 + 8 fi + 9

PERCORRENZA DEI

NUMERO COMPARTI- - -

MENTO LUNGHEZZA

L IN E E S T A TIS TIC EI E DEL TRAFFICO

d'ordine a cui

media | - - - -

delle apparten- merci

gono - esercitata - - - IN

riferimento viaggiatori

lin e e - alla linea dispari | TOTALE

le linee - - a cui dispari pari o

specificazione appartiene ari
il tronco p

di esercizio km. - m. chilometri

Napoli (st. c.) – Torre Annunziata 166
- (st. c.). o 3 997 vo

175 N Napoli (st. c.) – Gragnano . . . . . . . . 31 939 220 683 4 723 | 225 406

| Torre Annunziata (st. c.) – Gra- m P º 726

gnano. - - -

t 1 348 vº

0. 175 N Castellammare di Stabia (st.) – Castellammare di Stabia (sc.ſp.) (4). . . . . m 3 078 P mº 2 648 2 648

vº 1 300

- –1––1– - -----

Caserta – Cancello . . . . . . . . 160

12 677 n

176 N caserta – castellammare di stabia (st). l ºº ºººººº c.) º 48 425 P 129 627 15 944 28 621 | 158 248

º to

Torre Annunziata (st. c.) – Castel- 175 |
lammare di Stabia (st.).

-- D 1 065 -

177 N Nocera Inferiore – Codola . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 4 252 21 910 2 115 | 24 025

P vo 1 050

r- o D 30 773 33 892

178 N Mercato S. Severino – Salerno (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . m 17 615 P 39 546 64 165 | 103 711

r- D 36 742 vº

179) N gioignano – Lagonegro (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . m 78 247 170 820 35 942 72 684 | 243 504

vº io

| - | D 24 | ,

180 N-4 | Foggia – Manfredonia (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . n 35 684 P 89 856 24 89 880

-

|

-

|

181 N-4 | Foggia – Lucera (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . n ºss e º º º º º 58 520

| Foggia – Cervaro . . . . . . . . 161 23 250 mo

182 N-A | Foggia – Rocchetta s. Antonio . . . . . - 49 294 109 749 42 000 | 151 749

- - l Cervaro – Rocchetta S. Antonio . º P º 18 750

31 010 m

1S3 N Rocchetta s. Antonio – Potenza di Basilicata (st. inf.) . . . . . . . . . . m 69 035 P 157 635 29 512 60 522 | 218 157

- 84 337 n

1 S4 N Rocchetta s. Antonio– Avellino (16) . . . . . . . . . . . . . . . . º 118 729 361 294 184 786 . 546 080

P º 100 449

114 78 222 vº

185 N ri – º st.) (16) . . . . .. . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - 529 378 220 166 367 544 587) I 3a aranto (st.) (16) a P - 88 145

24 623 n

186 N Rocchetta s. Antonio – Gioia del Colle (16) . . . . . . . . . . . . . . . . sº 139 293 306 615 22 689 47 312 | 353 927
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LE

N

ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRoseEtto N. s (Percorrena dei treni locomotori - carrone - bagagliai).

12 13 l4 15 16 17 18 19 20 21 22 23 | 24 25 1

10-11 14 -- 15 17 + 18 20 + 21 23 - 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI P E R. C O R R E N Z A D E I V E I C 0 L I

- - -

-- --
N oPertOfTºmla NUMER

CARROZZE VIAGGIATORI CARR0ZZE CELLULARI CARR0ZZE P0STALI BAGAGLIAI

0EL -
(ambulanti) d'ordine

Dl iti

TRAFFICO - - - -
-

- -

dello

SERVIZI0 E DI lºtOmotori non IN -On IN non IN Ilon IN

SERVIZIO in servizio in servizio in servizio in servizio

in servizio T0TALE in servizio TOTALE in servizio TOTALE | in servizio TOTALE lin e e

|

chilometri assi - chilometri

se | 22s oss | 23 soa) º º " º " º " . - | Io oſo e ce lo sia) º " ºº º ti 175,

- 2 648 2 648 1 972 96 2 068 - - - 8 24 82 2 104 - 2 104 P D. 175

-, - --- -
- - - D

321 | 158 569 | 201 sol) sa " º nº sº: - - - 2 289 12 - so º : i lº » 176
- -

f- -

l

. D

si | 2 sia | so se º " º º | º il . - mo 22 | 120 a i º t: i 177

º
-

-

-

-1

-
- l- D

- iº sº se si º º º - - - e "i º | ": " t7s- -

|

-

|
-

--- -- - D

si |za ois | assass) ºi º | " " . - » | 284 112 se saro) ºi ºi º : ſº 179

-- - -

- - D

3 ss | 83 oos | 98 828 º " º “: - - - 20 088 - - os) ti: º 1SO

- -
- - P

-

|

|–H

- - -
D

393 | 58 913 | 60 nº) si " º | I " | rº vo - 6 720 | , 6 iso º º 40 º º 181

-
- P

H- -

- -
--- - - -- D

1 116 | 152 865 | 165 191 si: º si " | º - - 78 767 - 78 io º : " | ºi | 182

- -
P

–|– –
- -

- sco , D

1 301 | 219 458 | 265 51 | ºi i ºº | " º " - - - 93 125 - 93 la º i ti º º: ſº 183

– - l l

| |

-- - -
- -- -- D

332 | 546 412 | 586 sos) a sºli º " ºi" - - bo 240 002 | 1 676 | 241 sis) si : 2 : si " e si

+--- +–|–- H--
-

- - --- D

2 675 | 547 262 | 679 sse º º º º º | º º i - - - 260 971 | 26 261 | 287 232 º i º oi ſi 185

–H l l- -
l l

I I I I I)

a sº as tº | sn iso) º º lº - rº - m 275 990 34 no e º " º " le 186

l l l –

I | I
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PRosPETTo N. s (Percorrenia dei carri in composizione dei treni del traffico), MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- - m-
- - - -

- - - -

l 26 27 28 29 | 30 31 s2 ss 34 35 38 37

Pr. 1 - col. 1 26 + 27 29 + 30 32 + 33 26 + 2 + 32 | 27 + 3o-ss | º"

P E R C 0 R R E N Z A

NUMERO
- - - - s–

CARRI PER IL TRAFFIC 0 E PER IL SERVIZI 0

d'ordine
IN C0MP08IZIONE DEI

C arr i C a r i C h i

delle
- - - - -

- -
-

- -
-

trasporti del traffico

linee MERCI A CARRO COMPLETO 0 TASSATE PER TALI MERCI SENZA VINCOLO DI PESO BESTIAME merci in genere e bestiame

treni di pari - treni pari - TRENI D.-P. I treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni di pari treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P.

assi - chilometri

D 95 006 - 54 538 - - 602 - 150 146 -

175 124 072 88 055 1 434 213 561

P - 29 066 - 38 517 - 832 sº 63 415

7 568 - - - - - 7 568 -

D. 175 20 480 64 - 20 544

P - 12 912 - 64 - - - 12 976

D 347 906 sº 106 218 - 31 982 - 486 106 º

176 987 340 348 032 38 398 1 368 770

P - 639 434 - 286 814 - 6 416 - 882 664

-
- -

–––
- –

70 360 - 42 050 - 540 - 112 950 -

177 220 460 68 860 1 030 290 350

- 150 100 - 26 810 - 490 vº 177 400

244 182 - 287 994 - 11 536 - 543 712 -

178 905 990 448 784 46 612 - 1 401 386

P - 661 808 - 160 790 - 35 076 - 857 674

187 214 - 468 160 - 11 074 - 616 448 sº

179 500 444 672 624 57 155 1 230 228

P - 368 230 - 204 464 - 46 081 - 613 775

46 072 - 46 340 - 4 296 m 96 708 -

180 157 104 68 752 8 652 234 508

P vº 111 032 - 22 412 m 4 356 m 137 800

– - --- - ---- - –
---

- - --------

44 720 - 28 360 - 1 560 - 74 640 -

181 170 080 35 240 3 520 208 840

P - 125 360 - 6 880 - 1 960 - 134 200

462 629 - 399 545 - 28 168 - 890 342 -

182 1 034 441 540 173 - 43 432 1 618 046

P - 571 812 - 140 628 - 15 264 - 727 704

- - -
- –l – - - -–

- –

D 353 146 - 451 326 - 18 222 - 822 694 -

183 722 542 593 176 29 586 1 345 304

P m 369 396 - 141 850 vº 11 364 - 522 610

D 781 594 - 337 134 - 29 166 - 1 147 894 -

184 1 433 112 1 119 980 50 118 2 603 210

P - 651 518 - 782 846 - 20 952 - 1 455 316

- - -
- -

- - -
- -

- -
--- - -

- D 1 179 234 - 811 414 - 44 196 - 2 034 844 -

185 3 214 194 1 266 176 81 524 4 561 894

e - 2 034 960 - 454 762 - 37 328 - 2 527 050

- –- -- - -I-----I–

D 514 408 - 817 550 - 27 014 - 858 972 -

186 1 080 432 604 778 43 496 1 728 706

P - 566 024 - 287 228 - 16 482 vo 869 734



263

ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPErto N. s (Percorrenia dei carri in composizione dei treni del traffico).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 | 48 49

38 - 39 35 + 38 36 - 39 "i", 44 + 45 41 + 44 42 + 45 º "s | Pr. 1 - con i

D E I V E I C O L I

-- -
-
-

-
NUMERO

I N T E R N 0 D E L L ' A M M | N I ST R A 2 I 0 N E

TRENI DEL TRAFFICO d'ordine

Carri vuoti carri carichi e vuoti

-

- - - - - - delle

trasporti di servizio -

-

già utilizzati o da utilizzare per trasporti
MATERIE E MATERIALI PER L'ESERCIzio, trasporti del traffico e di servizio in genere trasporti in complesso l in e e

PER LA MANUTENZIONE, ECC.

treni dispari treni pari l TRENI D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari | treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P.

assi – chilometri assi - chilometri

|

1 192 m 151 338 - 17 432 - 168 770 - D --

8 666 - 217 227 49 714 266 941 175

mº 2 474 m 65 889 - 32 282 - 98 171 P

|

288 - 7 856 - 7 856 - 15 712 - l)

520 21 064 11 264 32 328 0. 173

m 232 - 13 208 - 3 408 - 16 616 P

-
–I-I– - - -- -

-

10 956 - 497 062 - 340 944 - 838 006 - -

61 886 1 430 656 485 984 1 916 640 176

- 50 930 - 933 594 - 145 040 - 1 078 634 P

|

- --
l -

T

21 750 - 134 700 - 10 160 - 144 860 - D -

25 060 315 410 130 560 445 970 177

- 3 310 - 180 710 - 120 400 - 301 110

82 268 - 625 980 - 76 694 - 702 674 - D

134 728 1 536 114 462 276 1 998 390 178

- 52 460 - 910 184 - 385 582 - 1 295 716 P

- - -

– -–-
- --

-

43 716 - 660 164 - 159 451 - 819 615 -

125 406 1 355 629 254 188 1 609 817 17:)

º 81 690 - 695 465 - 94 737 vo 790 202

7 136 - 103 844 - 70 086 - 173 930 -

11 184 245 692 88 014 333 706 180

- 4 048 - 141 848 - 17 928 - - 159 776 P

1 160 m 75 800 - 66 360 - 142 160 m

2 800 211 640 72 720 284 360 181

- 1 640 - 135 840 - 6 360 - 142 200 P

--
-- F-–- --- - - --

18 575 - 908 917 - 281 845 - 1 190 762 - D

164 111 1 782 157 463 619 2 245 776 182

- - 145 536 - 873 240 - 181 774 - 1 055 014 P

15 584 - 838 278 - 144 094 - 982 372 -

88 490 1 483 794 273 570 1 707 364 183

- 72 906 - 595 516 - 129 476 - 724 992 P

16 282 - 1 164 176 - 317 426 - 1 481 602 -

116 420 2 719 630 428 364 3 147 994 184.

- 100 138 - 1 555 454 vo 110 938 m 1 666 392 P

i – - - -----
--- -- - ---

- ----- -

432 892 - 2 467 236 - 827 888 - 3 295 124 -

512 436 5 074 330 1 810 568 6 884 898 185,

- 80 044 - 2 607 094 - 982 680 - 3 589 774 P

27 o 2 - - 886 014 - 263 360 - 1 149 374 - D

80 202 1 808 908 504 766 2 313 674 186

- - 53 160 - 922 894 ma 241 406 - 1 164 300 P

– -

------

| |
-
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- - - - - - - - - - - - - - v r- -

PRosPErro N. s (Percorrenia dei carri in compºsitione dei treni di serviti) - Riassunto percorrente carri e veicoli). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 50 51 52 53 54 55 56 57 58

Pr. 1 - col. 1 50 + 51 40 -- 50 . 51 10 + 52-53 + 54 | 18 + 50=s + 58 | 16+ 51 – º º si |“"

P E R C O R R E N Z A D E I

NUMERO -

CARRI PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE

d'ordine IN C0MP08IZI0NE DEI TRENI DI SERVIZIO I N C 0 M P 0 S I 2 I 0 N E DE I TRE N I DEL TRAFFIC 0

delle carri carichi carri vuoti caristia carri carichi carri vuoti cari"ast carri carichi carri vuoti cari"asu |

l i materiali per la manutenzione, ecc. trasporti di servizio in complesso trasporti complessivi

1 n e e

- -- - rarsi israa E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI -

assi – chilometri assi – chilometri

| D -

175 P 4 734 5 024 9 758 8 400 5 024 13 424 221 961 54 738 276 699

D

0, 175 P - - - 520 - 520 21 064 11 264 32 328

| D

176 P 684 2 120 2 804 62 570 2 120 64 690 1 431 340 488 104 1 919 444

D -

177 P 7 180 7 434 14 614 32 240 7 434 39 674 322 590 137 994 460 584

--- - - --- - - - - - - - -- --- - -- - - -- - |–I–

D

178 P 1 146 764 1 910 135 874 764 136 638 1 537 260 463 040 2 000 300

D

179 P 2 160 3 192 5 352 127 566 3 192 130 758 1 357 789 257 380 1 615 169

D

180 P 19 300 12 304 31 604 30 484 12 304 42 788 264 992 100 318 365 310

D

181 P 2 248 2 024 4 272 5 ots 2 024 7 072 213 888 74 744 288 632

D

182 P 6 852 6 066 12 918 170 63 G 066 177 029 1 789 009 469 685 2 258 694

- - - - - i - - -------- ----–l––a

D
l

183 P 5 144 3 768 8 912 93 634 3 768 97 402 1 438 938 277 338 1 716 276

D - º

184 P 1 286 1 305 2 591 117706 1 305 119 011 2 720 916 429 669 3 150 585

-

- D -

185 P 14 506 8 852 23 358 526 942 8 852 535 794 5 088 836 1 819 420 6 908 256

- -------- – -- l

186 D

P 15 252 13 826 29 078 95 454 13 826 109 280 1 824 160 518 592 2 342 752
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l -
- - - - - - - -

l ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPetro N. s (Percorrenia dei carri in compositione dei treni di servilio - Riassunto percorrente carri e titoli).

Ely E DEL MATERIALE ROTABILE.

- - -
- -

sº 60 61 5 4 3 TT, TI

º 14 + 17 + 20 + 23 | 15 - I-l-–
- -

-- -- "- lºrº tra " Pr.1-col. 18 e 21 |Pr.1-col. 15 Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 1

l V E I C 0 L I

-

COMPARTI| IN COMPLESSO LUNGHEZZA
NUMERO

-
- - L IN E E STATISTIC EI E MENTO

l E D I SERVI 2 I 0
d'ordine

- -- I– media a cui

| veicoli carichi veicoli vuoti sar"ast - apparten
- -

- - itata delle

680mo
-

del traffico e di servizio riferimento gono

alla lineaa cui le linee lin e e

-
- - appartiene specificazione

TRENI DISPARI E PARI il tronco

contine

assi - chilometri km. - m. di esercizio

D 166 | Napoli (st. c.) – Torre Annunzia

5 053 660 I | | 962 5 165 622 31 939 ta (st. c.).
P Mapoli (st. c.) – Gragnano . . . . . . . . N 175

- Torre Annunziata (st. c.) – Gra

-
- - gnano.

D - |
25 148 1 384 36 532 P 3 oas - Castellammare di stabia (st.) – Castellammare di stabia (sc.ſp.) (4) . . . . . N D. 175

--
-

D 160 | Caserta – Cancello. . . . . . . .

2 565 843 494 320 3 060 163 48 435 - - re: -

P 43 Cancello – Torre Annunziata (st. c.) Caserta – Castellammare di Stabia (st.) . N 176

17º | Torre Annunziata (st. c) – Castel

- - ---
- lammare di Stabia (st.).

D

502 388 156 620 659 008 P 4 252 - Nocera Inferiore – Codola . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - N 177

D

2 073 356 530 798 2 604 154 P 17 615 » | Mercato S. Severino – Salerno (16) . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - N 178

D
º 3 201 74 274 222 3 475 963 P 78 247 º sicignano – Lagonegro (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N 179

-
- - I | ---

D |
I 308 754 102 910 I 41 | 664 P 35 684 - Foggia – Manfredonia (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N-A | 18o

-

–

- ---
-

|

D

896 934 75 544 972 478 P 19 358 » Poggia – Lucera (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N-A 181

- - –i-–1–

D 161 Foggia – C To . . . . . . . .
-º 3 069 241 493 620 3 562 861 49 oggia – uervaro | Poggia – Rocchetta S. Antonio. . . . . . N-A 182

P - Cervaro – Rocchetta S. Antonio . - -

D | .r 3 170 184 318 505 3 488 689 P 69 035 - | Rocchetta S. Antonio – Potenza di Basilicata (st. inf.) . . . . . . . . . . . N 183

l –-– -----

D

º 6 148 669 478 473 6 627 142 P 118 729 » | Rocchetta s. Antonio – Avellino (16). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N 184

- D |
I 1 943 77I sº se lº sº se ti a - Bari – Taranto (st.) (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N 185,

- 5 177 777 39 D

- | 539 412 5 717 189 P 139 293 Rocchetta S. Antonio – Gioia del Colle (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . N 186

|

------–
|

34 – Parte I.
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- - - - - - r lI TRENI E DEL MATE NN
PRosPerro N. 8 (Percorrenza dei treni - locomotori - carrone - bagagliai). MOVIMENTO DEI TR RIALE \

I. – PERCORRENZA DEI TRENI V WA,

-- - - --- - - - -
---

| -

l 2 3 | 4 5 6 7 | 8 9 10 V

Pr. 1 – gol. 1 | Pr,1 - col.2 Pr.1 - col. 3 era solis Pr.1 - col. 18 e 21 7 + 8 6 + 9

-

PERCORRENZA DEI T

NUMERo | CoMPARTI- - l

LUNGHEZZA

MENTO L IN E E STATISTIC EI E DEL TRAFFICO

d'ordine -

a cull media -

delle apparten- merci

ono I– - - esercitata l I - - IN

g riferimento viaggiatori dispari

- l -

l in e e le linee |s" dispari pari e T0TALE

specificazione | appartiene pari

il tronco

comune -

di esercizio km. - m. chilometri

D - º

187 N Cerignola (st.) – Cerignola (città) (33) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 6 983 P 30 681 º 30 681

vº m

- - D so -

188 IN Ofantino – Margherita di Savoia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - so 456 P 13 140 - 13 140

D 11 553 mº

189 N Barletta – Spinazzola (16). . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - º 65 682 144 738 19 911 | 164 649

P n 8 358

|

D 29 112 vº

190 N Prancavilla Fontana – Lecce (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - º 61 766 142 698 57 865 | 200 563

P - 28 758 º

- D 9 516 vo

191 N Novoli – Nardò Centrale (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - ºn 25 380 56 940 19 058 75 998

P n 9 542

D 1 250 sº

192 N zollino – Otranto (16). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - va 28 072 80 707 2 480 | 83 187

P mº 1 230

- - - D 561 404 sº

193 Re-N-P | Battipaglia - Villa S. Giovanni- Reggio di Calabria (st. c.) (34). . . . . . . sº 399 699 1 378 402 1 133 714 |2 512 116

| - - P º 572 310

|

D 120 º -

D. 193 | Re-P | Reggio di Calabria (st. c.) – Reggio di Calabria (sc.ſp.) (4) (34) . . . . . . . va 3 133 11 955 744 12 699

- - P va 624

----- - –i-– -– - - -

D 402 846 º

194 | Re- Metaponto – Reggio di Calabria (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . m 429 054 1 342 192 816 208 |2 158 400

- P - 413 362

l

- D 87 258 sº

195 | Re sibari – Cosenza. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . vº 68 766 252 445 66 932 | 319 377

P vº 29 674

D n -

196 Re Cosenza – Pietrafitta . . . . * * * * * * * * - - - - - - - - . . . . . sº 9 050 21 900 so 21 900

P º -

- - -

D 39 288 va

197 re 3. Eufemia biforcazione – Catanzaro Marina . . . . . . . . . . . . . . . . . - 46 226 160 639 87 695 | 248 334

P - 48 407

- D 135 522 -,

198 P Messina (st. c.) – Palermo (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 231 202 1 004 215 291 891 | 1 296 106

- P - 156 369
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S

ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosestro N. 8 (Percorrena dei treni - locomotori - carrolie - bagagliai).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

-

-
- - -

-
-
-
-

- -

I | 12 13 | 14 15 16 17 18 19 20 | 2 22 23 24 25 I

10 - 11 14 + 15 17 + 18 20 + 21 23 - 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI P E R C O R R E N Z A D E I V E I C 0 L I

-
-

-
- NUMERO

PertOfTella

CARROZZE VIAGGIATORI CARR0ZZE CELLULARI CARR0ZZE P08TALI BAGAGLIAI

DEL -
(ambulanti) d'ordine

01 iti
TRAFFICO -- ---- - --- -

- -

E DI
delle

SERVIZIO lotomotori non IN -10- IN -10- IN non IN

SERVIZIO in servizio in servizio in servizio in servizio

in servizio T0TALE in servizio | TOTALE in servizio l T0TALE in servizio TOTALE lin e e

|

chilometri assi - chilometri

D

- 30 681 31 864 184 688 308 184 996 - - - 30 198 - 30 198 31 332 42 31 374 P 187

-

- – –-–- –-

- - - D

is is 2 e 3 aso) º : : º " . - - - - - : - i 188

---

| |

- - -
-

- -

- D

a | se so se oss) º " " º" . - - m 792 ne) º, º | º!; ſi 189

-- –| -
- -

–I- –l– |-

- -
- - y D

o sos as as soº) º! ºº º " . - - 134 466 no| is re) " º " ſe 19o

355 98 --
--- --- D

e ai | e iº so so , º " º " º " . - - - - " : "| "i: " io,

– |–|––– |–-– | |–
- -

D
3

-

| ss sia se sss) "" º " . - - 32 733 | n. a na) º " º " e 192

|– -–-–- |––
24 29 - 5 359 - - D

si sia sss 749 a 212 ss) º º! " º " |º º " . - - a se s sa - us to º " ºº|º" e lº

|

-

|
-o - -

- - D

- asse la si º! " | ri: . - - 7 118 si º) " º | i e o º

-- - –-– -–l– - –i – -
–1–1–4–

- - -
o , D

si s : esse lº sa solº ºttº º " ºi - | se e sso a vºlº: “" ºi " ma

- -

|
- - - -

--- -- -- ---
D

2 234 | 321 61 i assass; ºi 31 568 º - - - 207 649 1 824 so iº º i 14 412 "i: 195

- -
- P

---- -

D

- 21 900 22 008 113 124 ve 118 124 - - - - - - 42 252 - 42 252 196

P

– -
–1– – -

--------
--- -

r-- - -- ---
- D

e assis] se so iº: i " º " . - | no e il so se oa) ": "" º" ſº 197

---
- -

---
–I-t--

- - - - -
- D

1 797 | 297903 as sºº ºº ! º i ºi - - - goo 193 | e so | ooº oos)ºº" º º :" 198

-
-

-
-
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PRosPETTo N. s (l'ercorrerla dei carri in compositione dei treni del trafito). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

- | 26 - 27 28 29– so 31 32 - 33 34 35 36

Pr. 1 - col. 1 - 26 - 27 29 - 30 32 + 33 26 -- 29 -- 32 27 -- 30 - 33

P E R C O R R E N Z A

NUMERO

C AR RI PER IL TRAFFIC 0 E PER IL SERVI zl 0

d'ordine IN COMP08IZIONE DEI

o arri o a r i C h i

delle

trasporti del traffico

lin e e MERCI A CARRO COMPLETO O TASSATE PER TALI MERCI SENZA VINCOLO DI PESO BESTIAME merci in genere o bestiame

treni al pari - treni pari | TRENI D.-P. treni al pari treni pari TRENI D.-P. treni dispari | treni pari - rarsi per ---
treni dispari treni pari treni 0.-P.

assi - chilometri

40 984 - 16 758 - 2 438 - 60 180 -

187 95 526 22 554 3 950 122 030

P - 54 542 - 5 796 - 1 512 - 61 850

- - -

-

-

D 6 480 - 4 332 m 200 sº 11 012 -

188 51 780 4 440 200 56 420

P sº 45 300 - 108 - - - 45 408

D 377 498 - 164 044 - 7 066 - 548 608 -

189 739 462 223 434 13 688 976 584

P m 361 964 - 59 390 - 6 622 - 427 976

298 436 - 145 122 - 4 796 - 448 354 -

190 531 702 268 780 11 146 806 628

P - 238 266 - 118 658 - 6 350 - 358 274

- -l- - --- - -

D 88 634 - 48 896 - 164 - 137 194 -

191 177 298 91 052 242 268 592

P - 88 664 - - 42 656 - 78 - 13; 398

56 782 - 23 962 - 672 - 81 416 -

192 94 674 33 790 2012 130 476

P - 37 892 - 9 828 - 1 340 - 49 060

D | 6 478 354 - 10 327 302 - 268 358 - 17 069 014 -

193 13 682 408 14 531 220 702 152 28 915 780

P vo 7 209 054 n 4 203 918 - 433 794 - 11 846 766

16 789 - 14 872 - 294 - 31 955 -

D. 193 50 867 30 720 672 82 259

- 34 078 m 15 848 - 378 - 50 304

- - –l–l --------- - -

D | 3 923 019 - 4 153 841 - 155 526 - 8 232 386 -

194 9 114 995 7 786 187 322 600 17 223 782

P - 5 191 976 - 3 632 346 - 167 074 - 8 99; 396

-
-

-

-

–

D 575 684 - 472 514 - 16 444 º 1 064 642 º

195 899 634 799 660 | 46 400 1 745 694

P º 328 950 - 327 146 - | 29 956 - 681 052

2 720 - 1 870 - 18 - 4 608 -

196 5 420 2 358 18 7 796

P - 2 700 - 488 - - - 3 188

D 335 721 - 424 590 - 15 702 - 776 013

197 - 635 983 683 959 31 548 - 1 351 490

P - 300 262 - 259 369 - 15 846 - 575 477

D 2 585 759 - 1 854 112 - - 4 767 258

198 - 5 646 971 3 822 003 467 331 va 9 936 305

P - 3 061 212 - 1 967 891 327 387 139 944 - 5 169 047
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPerro N. s (Percorrenia dei carri in compositione dei treni del traffico).

- - T

38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49

38 - 39 35 + 38 36 + 39 l'i". 44 -- 45 41 + 44 | 42 + 45 º "s | Pr. 1 - col. 1
|

-

D E I V E I C O L I

- - - - - - - NUMERO

I N T E R N 0 D E L L ' A M M I N I ST R AZ I 0 N E

TRENI DEL TRAFFICO d'ordine

carri vuoti oarri carichi e vuoti

- - - - - - -- - - - - delle

trasporti di servizio già utilizzati o da utili trasporti

-- - 0 utilizzare per p -

MATERIE E MATERIALI PER L'EsERCIzio, trasporti del traffico e di servizio in genere trasporti in complesso l in e e

PER LA MANUTENZIONE, ECC.

treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni pari | treni D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari troni 0.-P

assi - chilometri assi – chilometri

3 752 vº 63 932 m 12 168 sº 76 100 -

4 158 126 188 28 044 154 232 187

- 406 sº 62 256 º 15 876 - 78 132 P

- - -- - - –M––– -

1 728 va 12 740 ve 35 540 vo 48 280 n

2 256 58 676 39 848 98 524 188

º 528 va 45 936 mº 4 308 - 50 244 P

37 432 º 586 040 sº 116 460 - 702 500 vº D

58 340 1 034 924 360 860 1 395 784 189

ma 20 908 - 448 884 º 244 400 º 693 284 P

:37 736 sº 486 090 mº 188 132 - 674 222 sº

143 810 949 938 459 882 1 409 770 190

s 105 574 º 463 848 vº 271 700 º 735 548 P

24 626 º 161 820 - 35 868 º 197 688 s

25 802 294 394 98 746 393 140 191

vº 1 176 - 132 574 sº 62 878 mº 195 452 P

3 526 ma 84 942 ºn 10 5 º 95 524 º D

7 156 187 632 52 652 190 284 192

º 3 680 m 52 690 sº 42 070 n 94 760 P

2 906 978 vº 19 975 992 mo 3 112 484 º 23 088 476

4 067 137 32 982 917 10 632 046 43 614 963 198

sº 1 160 159 s 13 006 925 mo 7 519 562 º 20 526 487 P

3 390 º 35 845 va 36 384 º 71 729 vº

21 120 103 379 41 786 145 165 0. 193

n 17 730 º 68 034 º - 5 402 - 73 486 P

920 088 m 9 152 474 ºn 2 959 750 º 12 112 224 sº D

1 979 400 19 203 182 6 797 094 26 000 276 194

- 1 059 312 vº 10 050 708 mº 3 837 344 n 13 888 052 P

93 342 n 1 157 984 sº 38 696 - 1 196 680 º

181 360 1 927 054 513 658 2 440 712 195,

- 88 018 m 769 070 º 474 962 vº 1 244 032 P

62 a 4 670 mº 1 502 º 6 172 vo

158 7 954 4 564 12 518 196

- 96 n 3 284 º 3 062 sº 6 346 P

- - - -

94 770 n 870 783 va 7 434 n 938 217 m

136 940 1 488 430 233 515 1 721 945 197

º 42 170 - | 617 647 º 166 081 mº 783 728 P

204 414 º 4 971 672 vº 989 337 ma 5 961 009 mº D

339 824 10 276 129 1 741 475 12 017 604 l 198

mo 185 410 - 5 304 457 - | 752 138 - 6 056 595 P

|

-

h-- - - - | - -I
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(

-

Para i ma nni in a - - - - - - - Ri - - - - ri- rºv EL MATE
PRoseetto N. s (Percorrenza dei carri in compositione dei treni di servizio - Riassunto percorrente carri e veicoli). MOVIMENTO DEI TRENI E D RIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 50 51 52 53 54 55 | 56 57 58

- - ----- - ----- - | -- a se

Pr. 1 - col. 1 50 + 51 40 + 50 51 40 + 52 = 53 + 54 | 43 + 50 = 37 + 53 46 + 51 = 46 + 54 º"

P E R C O R R E N Z A D E I

UMERo - - - - - --- ----
- GARRI PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE

d'ordine IN C0MP08IZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO I N C 0 M P 0 S I ZI 0 N E D E I TRE N I DEL TRAFFIC o

delle carri carichi carri vuoti cari"asu carri carichi carri vuoti sarli usi carri carichi carri vuoti cari non |

l materiali per la manutenzione, ecc. trasporti di servizio in complesso trasporti complessivi

in e e

- TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri assi – chilometri

- D

187 P - vi - 4 158 º 4 158 126 188 28 044 154 232

188 P 600 590 1 190 2 856 590 3 446 59 276 40 438 99 714

D

189 P 21 926 23 380 45 306 80 266 23 380 103 646 1 056 850 384 240 1 441 090

190 P 39 673 41 102 80 775 182 983 41 102 224 085 989 611 500 934 1 490 545

l

191 P 14 904 9 132 24 036 40 706 9 132 49 838 :309 298 107 878 417 176

192 P 780 244 1 024 7 936 244 8 180 138 412 52 896 191 308

-------- - ---

D

193 P 278 528 251 988 530 516 4 345 665 251 988 4 597 653 :33 261 445 10 884 034 44 145 479

D, 193 P va - - 21 120 - 21 120 103 379 41 786 145 165

194 P 176 812 144 381 321 193 2 156 212 144 381 2 300 593 19 379 994 6 941 475 26 321 469

195 P 12 982 10 760 23 742 194 342 10 760 205 102 1 940 036 524 418 2 464 454

196 º º - 158 º 158 7 954 4 564 12 518

197 P 4 582 3 826 8 408 141 522 3 826 145 348 1 493 012 237 341 1 730 353

D

198 P 7 716 8 115 15 831 347 540 8 115 355 655 10 283 845 1 749 590 12 033 435

- - --
- - - -- - -- -- -- - - - --
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l ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosperto N. s (Percorrenia dei carri in compositione dei treni di servilio - Riassunto percorrente carri e veicoli).

se 60 61 5 4 3 2

i ri: a ri + 24" Pr. 1 - col., 18 e 21 prº-solis Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 . Pr. 1 - col. 1

V E I C O L I

- GOMPARTI | NUMER o

IN G0MPLESS0 LUNGHEZZA -

-- - - L IN E E S T A TI ST IC EI E MENTO

d'ordi- D I ser viziº- media a cui ordine

veicoli carichi veicoli vuoti cari" su apparten- delle

- - T| esercitata

–– - gomo

del traffico e di servizio " lin e e

a cui le linee

- - - appartiene specificazione

TRENI DISPARI E PARI il tronco

comune

assi - chilometri lim. - m. di esercizio -

º

372 406 28 394 400 800 6 983 r i cerignola (st) – cerignola (città) (33). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N 187

138 140 40 438 I 78 578 P l 5 156 vº Ofantino – Margherita di Savoia. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N 188

|

2 404 848 399 914 2 804 762 P 65 682 - Barletta – Spinazzola (16). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N 189

D

2 920 373 534 656 3 455 029 61 766 mº Francavilla Fontana – Lecce 16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N 190

- P

80I 740 | | | 210 I 912 950 P 25 380 - Novoli – Nardò Centrale (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N 191

- –l– - | --

D

| 004 829 55 424 | 060 253 28 072 a Zollino – Otranto (16) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . N 192

- - –I–

64 843 255 12 179 247 77 022 502 399 699 º Battipaglia – Villa S. Giovanni – Reggio di Calabria (st. c.) (34). . . . . . . Re-N-P 19::

D

265 780 48 07I 313 85I P 3 133 ra Reggio di Calabria (st. c.) – Reggio di Calabria (sc.ſp.) (4) (34) . . . . . . . Re-P D. 193

- –

D

40 288 642 7 344 635 47 633 277 429 osa - Metaponto – Reggio di Calabria (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Re-N 194.

4 668 368 572 222 5 240 590 | 68 766 vº Sibari – Cosenza . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Re 195

D

163 330 4 564 167 894 P 9 050 mº Cosenza – Pietrafitta . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Re 196

-
- --

|

D

3 749 038 379 350 4 128 388 P 46 226 m (S. Eufemia biforcazione – Catanzaro Marina . . . . . Re 197

----

-–

27 61 | 717 2 163 957 29 775 674 231 202 - Messina (st. c.) – Palermo (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . P 198

-- -- I-I- T
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PitosPerro N. s (Pettorrema dei treni - locomotori - carrone - bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE f07

I. – PERCORRENZA DEI TRENI E D

- - -- -
- -

-

l 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Pr. 1 – col. 1 | Pr. 1 - col.2 Pr. 1 - col. 3 prº-solis Pr.1 - col. 18 e 21 7 + 8 6 + 9

-

-

PERCORRENZA DEI )

NUMERO COMPARTI- -

LUNGHEZZA

MENTO L IN E E STATISTI C H E DEL TRAFFICO

d'ordine

a cui media - - --

delle apparten- merci

ono I- - - esercitata - - i Nº -

g " viaggiatori di i

- lla line isparlin e e le linee a :i" dispari pari o TOTALE

specificazione " pari

Comune

di esercizio km. - m. chilometri

D 98 050 mo

199 P Palermo (st. c.) – Castelvetrano. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 1 :9 894 314 062 193 386 | 507 448

P sº 95 336

D 6 044 -

D. 199 P Palermo (st. c) – Palermo (sc.ſp.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . n 6 803 P sº 21 12 260 12 260

- 6 216

I - - - -––l––

| 0, 199 D 1 212 -

R [D. 139-199] P Palermo (sc./p ) – Palermo (Lolli) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 513 - 2 454 2 454

l 199 P º 1 242

– - - –l –l–

D 27 709 m

200 P Castelvetrano – Trapani . . . - - - - - - - - - - - 74 420 220 182 56 622 | 276 804

P - 28 913

D 139 652 mo

201 P Messina (st. c.) – Catania (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . m 94 770 605 859 291 985 | 897 844

P n 152 333

D 1 033 v

D. 20 P Messina (sc.p.) – Messina (st. c.) (35) . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - mo 0 450 2 557 2 487 5 044

P - 1 454

-–
- -

D 133 617 -

202 P Catania (st.) – S. Caterina Xirbi . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 114 941 341 066 273 791 | 614 857

P - 140 174

D 1 803 -

D. 202 P Catania (st.) – Catania (sc./p.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 0 914 3 3 993 3 996

P - 2 190

S. Caterina Xirbi – Bivio Fiume- v- D 109 7

-. torto - 753 mo --

203 P s. Caterina Xirbi – Palermo (st. c.) . . . - 125 805 447 163 217 017 | 664 180

Bivio Fiumetorto – Palermo (st. c.) 198 P sº 107 264

f - --

Catania (st.) – Bicocca . . . . . . 202 - D 37 316 -

204 P Catania (st.) – Siracusa (st.) . . . . . . . 86 398 253 927 80 144 | 334 071

Bicocca – Siracusa (st.). . . . . . mº P rº 42 828

D 1 442 º

D. 204 P siracusa (st.) – Siracusa (sc.p.) (36) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - 1 563 1 458 2 898 4 356

P - 1 456

Catania (st.) – Bicocca . . . . . . 202

- D 78 238 -

20 , P Catania (st.) – Caltagirone . . . . . . . . Bicocca – Valsavoia . . . . . . . 204 89 478 P 199 498 7 887 146 125 | 345 623

- 67 88

Valsavoia – Caltagirone . . . . . -

D 115 691 -

206 P siracusa (st.) – Licata (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 217 705 615 800 228 391 | 844 191 -

- P - 112 700 !

Licata (st.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - D 856 -

0. 206 P Licataco- ) (4) l 2 o 3 sº 1 790 1 790 l

Licata molo (sc. m.) (4). . . . . . . . . . . . . . . . . - | - P - 934

| –l–1–

l
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l

l

-

ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPETTo N. s (Percorrenia dei treni - locomotori - carrone - bagagliai).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

- -

-

-

12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 1

10 - 11 14 + 15 17 + 18 20 +-21 23 -- 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI P E R C O R R E N Z A D E I V E I C 0 L I

PºrtoIbla NuMERO

CARROZZE VIAGGIATORI CARR0ZZE CELLULARI GARR0 AZE P08TALI BAGAGLIAI

DEL - (ambulanti) d'ordine

DI dei

TRAFFICO

E DI delle

SERVIZIO lºt motºri non IN non IN non IN non IN

SERVIZIO in servizio in servizio in servizio in servizio

in servizio TOTALE in servizio | T0TALE in servizio | T0TALE in servizio T0TALE lin e e

chilometri assi – chilometri

r D

a se sia os | sos las) º " º" º " a o º 26 o | aro tos | 17 so no ess) º i º 199

- l l | l

I I I I

2 520 n 2 520 ) 21 804 º 21 804 ) D

128 | 12 388 14 861 ) 56 - 56 ( m m sº mº mº mo 196 - 196 0. 199

n 2 454 3 173 882 132 1 014 - m pº sº - - 3 492 sº 3 492 R[D. 199-199]

P

420 | 277 224 | 291 002 º º " º º º lº " 17 100 - 17 100 | 160 900 | 5 700 | 166 600 | 486 196 º 486 196 200

- - - | - l

I

- D

3 589 | 901 433 | | 074 si º i " º "i º º i ( 1 330 760 | 2 090 | 602 543 | 1 907 | 604 450 ' cº: i 1 º: 201

- 5 044 5 044 47 605 8 495 56 100 m º m 4 463 16 4 479 5 231 88 5 319 D. 201

| 4 530 018 | 95 031 | 4 625 049 752 379 5 668 758 042

e 73 | s2 oso | Tre se “ “ i " | 26 º | . 26 492 | 377 753 so sis se "ii ". 1 ſº 202

- - –l–l-l-l- - - - -- - -

D

- 3 996 4 398 30 mº 30 pº n º m º m 6 mº 6 D.202

P

D

e so |ssº zio | se asi! ºº i "i ºi si as . si us | o se saro | ci os) ºi: "" | "ti 203mº P

-– - - - - - - - - - l -

| | | I

D

1 302 | 335 373 sso si º º, i sº º cºi º - º 365 046 | 4 263 soo soo) º i º - 204

- – – - -- --
- --

n 4 356 4 587 17 806 | 16 194 34 000 4 - 4 4 024 1 078 5 102 4 368 808 5 176 D. 204

P

- I -

D

so se so se oss) º º " "º | º " " . m sº 199 089 a | to its ºi sis | º i 205
mo - º P

- l l l

- I I I I

D

5 436 | 949 627 soo sis) sº: º º sº: 19 268 82 | 19 350 | 806 684 | 1 472 se teº, i io º º 206m - P

l

n l 790 852 14 8 22 º º - m m º - vº º D. 208

P

35 – Parte I.
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PRosPETTo N. s (Percºrrenza dei carri in composizione dei treni del traffico). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE R0

I. – PERCORRENZA DEI TRENI E

------ - ---- ---- -- - - - – -7
l 26 27 28 29 30 3I 32 33 34 35 | 36 37 l

- - - - -- - - --- - - –I–I– -

Pr. 1 - col. 1 26 + 27 29 + 30 32 + 33 26 + 29 + 32 27 + 30 + 33 º"

P E R C O R R E N Z A

NUMERo - - - - -

C AR R I PER I L TRAFFIC 0 E PER IL SERVIZI 0 l

d'ordine IN C0MP08IZIONE DEI

C arr i C a r i C h i

delle - - - - - - - - ---

trasporti del traffico

linee MERCI A CARRO COMPLETO O TASSATE PER TALI MERCI SENZA VINCOLO DI PESO BESTIAME merci in genere e bestiame

treni al pari treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni al pari treni pari rin -. treni dispari treni pari treni 0.-P.

assi - chilometri

D | 1 088 498 sº 978 408 mo 42 278 m 2 109 184 -

199 3 021 276 1 428 124 67 632 4 517 032

P - 1 932 778 - 449 716 - 25 354 - 2 407 848

- ---- - - -

99 694 vº 4 480 - - - 104 174 -

0. 199 156 712 24 510 224 181 446 º

P m 57 018 º 20 030 º 224 - 77 272

D 8 566 m 2 388 vº 12 - 10 966 mo

R[p. ſº-lº] 23 542 3 144 12 26 698

- 14 976 - 756 - - - 15 732

D 371 652 º 872 416 n 18 066 - 757 134 -

200 1 029 726 629 286 23 676 1 682 688

P - 658 074 - 256 870 - 10 610 - 925 554

1 939 491 - 1 112 699 mº 72 383 m 8 124 573 º

201 5 467 105 2 299 008 179 071 7 945 184

P m 3 527 614 - 1 186 309 - 106 688 - 4 820 611

15 886 sº 15 632 º 776 - 31 794 º

D. 20t 45 220 29 575 1 596 76 891

- - 29 834 o 13 948 m 820 - 44 597

1 635 231 vº 1 218 107 mº 93 861 vo 2 947 199 sº

202 5 102 426 2 205 288 147 597 7 455 311

P m 3 467 195 - 987 181 - 53 736 - 4 508 112

4 052 vº 6 - - - 4 058 º

D. 202 80 757 657 12 31 426

P - 26 705 mo 651 - 12 - 27 368

D | 2 182 502 - 877 808 - 94 596 - 3 154 906 -

203 3 428 060 2 328 312 176 396 5 932 768

P - 1 245 558 - 1 450 504 - 81 800 - 2 777 862

495 862 - 523 954 re 37 920 - 1 057 236 -

204 1 359 690 810 782 77 944 2 248 416

P - 864 328 - 286 828 - 40 024 - 1 191 180

-
- -- - - -

-
––

D 19 494 - 16 - º - 19 510 -

D. 204 23 914 196 - 24 110

P - 4 420 - 180 - - - 4 600

284 162 - 358 420 º 19 593 - 662 175 -

205 900 896 561 219 38 759 1 500 874

P - 616 784 - 202 799 - 19 166 - 838 699

- -
- - - - - - -

- - –

1 031 056 - 896 566 - 49 350 - 1 976.972 -

206 2 742 502 1 602 252 75 460 4 420 214

P - 1 711 446 - 705 686 - 26 110 - 2 443 242

D 11 080 782 - - - 11 812

D. 206 | - 28 788 778 - - 29 566

l P - 17 708 - 46 - - - 17 754

|

- -

- -
-
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

Paospetto N. s (Percorrenia dei carri in composizione dei treni del traffico).

38 | sº | 40 | 41 42 43 44 45 46 47 48 49 |

| 38 + 39 | 35 + 38 36 + 39 -'i", 44 + 45 4l + 44 42 + 45 "s Pr. 1 - col - i

D E I V E I C O L I

NUMERO

l N T E R N 0 D E L L ' A M M I N I S T R AZ I 0 N E

TRENI DEL TRAFFICO d'ordine

Carri vuoti Carri oariohl e vuoti

- - - - - - - - - delle

trasporti di servizio già utilizzati o da utilizzare per trasporti

narrare e narratali era l'esercizio, trasporti del traffico e di servizio in genere trasporti in complesso l in e e

PER LA MANUTENZione, ecc.

treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P. treni dispari treni pari treni D.-P.

assi – chilometri assi - chilometri

315 350 m 2 424 534 pº 453 874 mº 2 878 408 m

509 884 5 026 916 680 978 5 657 894 199

- 194 534 a 2 602 382 m 177 104 - 2 779 486

784 va 104 958 º 25 338 vº 130 296 mo

22 050 203 496 49 182 252 678 D. 199

mº 21 266 mº 98 538 mº 23 844 º 122 382 -

2 934 º 18 900 m 8 762 º 17 662 º D

3 669 30 367 6 624 36 991 R [D. 199-199]
sº 735 vº 16 467 mº 2 862 pº 19 329 P

120 970 m 878 104 - 165 804 m 1 043 908 mo D

229 252 1 911 940 211 494 2 123 434 2OO

º 108 282 m 1 033 836 - 45 690 º 1 079 526 P

68 222 sa :3 192 795 m 1 942 022 » . 5 134 817 m

135 883 8 080 567 2 140 375 10 220 942 201

vº 67 161 º 4 887 772 n 198 353 º 5 086 125 P

590 m 32 384 sº 13 548 mº 45 932 mo

1 080 77 471 16 050 93 521 D. 20i

mº 490 mº 45 087 m 2 502 - 47 589

639 117 º 3 586 316 vº 1 676 750 º 5 263 066 m

789 244 8 194 555 2 361 606 10 556 161 202

vº 100 127 - 4 608 239 n 684 856 m 5 293 095 P

- - --------- l - - - --

12 so 4 070 vº 36 088 º 40 158 n

11 538 42 964 37 660 80 624 D. 202

mº 11 526 rº 38 894 º 1 572 n 40 466

103 190 - 3 258 096 - 615 410 º 3 873 506 va

533 944 6 466 712 1 234 180 7 700 892 203

- 480 754 º 3 208 616 - 618 770 m 3 827 386 P

27 102 - 1 084 338 mº 381 662 mº 1 416 000 - D

34 502 2 282 918 500 858 2 783 776 204

- 7 400 - 1 198 580 vº 169 196 m 1 367 776 P

- - - –4– -

76 re 19 586 º 880 º 20 466 mo D

3 054 27 164 18 552 40 716 | | | D. 204

re 2 978 vo 7 578 º 12 672 mº 20 250 P

–-–-–-– -

----

111 864 m 774 039 va 252 688 m 1.026 677 m

185 550 1 686 424 440 108 2 076 532 205,

m 23 686 s 862 885 º 187 470 - 1 049 855 P

–I- -

112 392 - 2 089 864 - 672 822 vo 2 762 186 º

154 574 4 574 788 869 274 5 444 062 206

n 42 182 mo 2 485 424 mo 196 452 º 2 681 876 P

l -

I

3 832 mº 15 644 va 4 240 º 19 884 vo

l 3 912 33 478 7 986 41 464 D. 206

80 - 17 834 vº 8 746 - 21 580 P

--

–--
- ---

-

-
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MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALEPRosPETTo N. s (Percorrenia dei carri in compositione dei treni di servizio - Riassunto percorrente carri e veicoli). V(W

I. – PERCORRENZA DEI TRENI | , o

- - - - - - -- - - -
-

-
-

-

| 50 51 52 53 54 55 56 57 58

Pr. 1 - col. 1 50 + 51 40 + 50 51 40 + 52 = 53 + 54 | 43 -- 50 = 37 + 53 | 46 + 51 = 46 + 54 º"

P E R C O R R E N Z A D E I

UMERO - -

CARRI PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE

d'ordine IN C0MP08IZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO I N G 0 M P 0 S I zI 0 N E D E I T R EN I DEL TRAFFIC 0

-- -
- \

delle carri carichi carri vuoti cari" su carri carichi carri vuoti cari non carri carichi carri vuoti sai vasti |
-

- - -

li materiali per la manutenzione, ecc. trasporti di servizio in complesso trasporti complessivi

ne e -

TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI TRENI DISPARI E PARI

assi - chilometri assi - chilometri

D

199 P 17 826 17 924 85 750 527 710 17 924 545 634 5 044 742 648 902 5 693 644

D. 199 P 864 864 1 728 22 914 864 23 778 204 360 50 046 254 406

D

R [D.tº-lº] vº º vo 3 669 n 3 669 30 367 6 624 36 991

- - -

--

200 P 1 980 1 980 3 960 231 232 1 980 233 212 1 913 920 218 474 2 127 394

201 P 19 697 15 299 34 996 155 080 15 299 170 379 8 100 264 2 155 674 10 255 938

0.201 P º n m 1 080 º 1 080 77 471 16 050 93 521

202 P 29 920 11 142 41 062 769 164 11 142 780 306 8 224 475 2 372 748 10 597 223

D

D. 202 P º mº m 11 538 mº 11 538 42 964 37 660 80 624

D

203 | P 56 038 58 042 114 080 589 982 58 042 648 024 6 522 750 1 292 222 7 814 972

D

204 P 6 478 6 944 18 422 40 980 6 944 47 924 2 289 396 507 802 2 797 198

–

D -

0. 204 P m m n 3 054 vº 3 054 27 164 13 552 40 716

205 P 2 228 2 168 4 896 137 778 2 168 139 946 1 638 652 442 276 2 080 928

206 P 22 322 11 580 38 852 176 896 11 580 188 426 4 597 110 880 804 5 477 914

D

0. 206 P - r- º 3 912 º 3 912 33 478 7 986 41 464
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRospetto N. s (Percorrena dei carri in composizione dei treni di servizio - Riassunto percorrente carri e veicoli).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

59 60 61 5 4 3 2

11 +i"- 23 15 +ºi + 24" Pr. 1 - col. 18 e 21 Pr. 1 - col. 15 Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 – col.2 | Pr. 1 – col. 1

V E I C O L I

-- --- - - - - conraar- NUMERO

IN COMPLESSO LUNGHEZZA

- - -- L IN E E STATISTIC H E arro

E 0 | S E RV | 2 | 0 media a cui d'ordine

| veicoli carichi veicoli vuoti car"ast l apparten aeue

l esercitata

- - ----- - - –-–I gono

- riferimento
del traffico e di servizio sº "e le linee lin e e

- appartiene specificazione
TRENI DISPARI E PARI il tronco

comune

assi - chilometri lim. - m di esercizio

D -

9 656 730 730 810 10 387 540 P 119 894 » . Palermo (st. c) – Castelvetrano . . . . . . . . . . . . . . . . . . P 199

D

228 936 50 046 278 982 P - 6 so3 - Palermo (st. c.) – Palermo (sc.p.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . P D. 199

D | D. 199 l
34 741 6 756 41 497 P 2 513 l 199 Palermo (sc.p.) – Palermo (Lolli) (4). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . P R[0. 199-199]

»
4 68I 352 244 856 4 926 208 74 420 m Castelvetrano – Trapani . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . P 200

-

D

21 931 319 2 301 565 24 232 884 94 770 - Messina (st. c.) – Catania (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . P 201

+–f-+ – – | –

- D

134 770 24 649 159 419 P 0 450 - Messina (sc./p.) – Messina (st. c.) (35) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . P D. 201

13 917 925 2 474 054 16 39I 979 114 941 - Catania (st.) – S. Caterina Xirbi . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . P 202

- l ----- -

D

43 000 37 660 80 660 P 0 914 - Catania (st.) – Catania (sc.ſp.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . P D. 202

| - S. Caterina Xirbi – Bivio Fiume- l
13 623 87| I 468 079 15 091 950 125 so5 torto. S. Caterina Xirbi – Palermo (st. c.). . . . P v 203

| P 197 | Bivio Fiumetorto– Palermo (st. c.)

l - -

201 | Catani t.) – Bicocca. . . . . .6 684 266 570 613 7 254 879 lº so se atania (st.) – Bicocca catastº co-assensº co . P 204

l º Bicocca – Siracusa (st.). . . . . . |

- -- t

D

63 366 31 632 84 998 P 1 568 n Siracusa (st.) – Siracusa (sc.p.) (36). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . P D. 204

l

D 201 | Catania (st.) – Bicocca. . . . . . l

4 326 796 462 141 4 788 937 P 89 478 203 | Bicocca – Valsavoia . . . . . . . Catania (st.) – Caltagirone . . . . . . . . P 20 ,

–- – -– - - Valsavoia – Caltagirone . . . . .

I | 533 315 937 108 12 470 423 217 705 | siracusa (st) – Licata (st) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . P 206

-

|

- - - l– l

|

D | Licata (st) (4) . . . . . . . . .
33 492 7 994 41 486 2 013 | cata (st.) (4) l – Licata (sc.ſp.) . . . . . . . . . . . . . . P D. 29,

| P l - Licata molo (sc. m.) (4). . . . . |

| l

35* – Parte I R.
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PRospetto N. s (Percorrenza dei treni - tartullº - bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE AI

I. – PERCORRENZA DEI TRENI E DI

I | 2 3 4 | 5 | 6 7 8 9 10

Pr.1 – col. 1 Pr. 1 - col 2 Pr. 1 - col. 3 Pr1-colis Pr 1-coi 18 e 21 7 + 8 6 -- ſi

r- Pr 6 [c. 4,5. Pr.6 [c. 4, 5, Pr.6[c. 4,5,
coRRELAzioNE DEI ToTALI DEL PRosPETTo N. 8 coN QUELLI DEI PRospetti N. 6 E N. 7 – - – -–-2- 8 11, 14 E] 8, 11 14/I] 8, 11 14/Kl

l -

corsari PERCORRENZA DRA

NUMERO

MENTO l -

LUNGHEZZA

d'ordine a cui L IN E E S T A T IS TIC H E DEL TRAFFICO

delle apparten- media - - -

merci

- gono -------------------------- | esercitata - IN

l in e e " viaggiatori dispari

- llle linee - - a" dispari pari T0TALE

specificazione " pari

comune

di eserciziol km. – m. chilometri

|

49 069 sº

207 P Licata (st.) – Canicattì . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . sº 45 565 134 458 | 93 324| 227 782

P - - 44 255

- 20 542 º

208 P S. Caterina Xirbi – [Bivio Canicattì] – Canicattì . . . . . . . . . . . . . . - 35 2o1 105 46el 22 862 42 904| 148 366

va 22 862

– -----l–

| Canicattì – Bivio Canicattì . . . . es D 15 680 º

209 P Canicattì – Aragona Caldare . . . . . . 29 468 87 690 32 302 119 992

l Bivio Canicattì – Aragona Caldare - | P º 16 622.

28 030 -

210 P Porto Empedocle (st.) – Aragona Caldare. . . . . . . . . . . . . . . . . . . m 19 053 109 650 25 270 53 300i 162 950

º 5 27

D 1 004 n

D. 210 P Porto Empedocle (st.) – Porto Empedocle (sc.ſp.) (4) . . . . . sº 0 711 - 2 008 2 008

m 1 004

- 76 755 vº

211 P Aragona Caldare – Roccapalumba Alia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 55 54o 160 272 142 902 303 174

P º 66 147

- - D 2| 216 335 -

l - T0TALI: linee costituenti la rete esercitata dall' “Amministrazione delle º 14274 620 65 406 289 43 210 592II08616881

ferrovie dello Stato ”, in territorio italiano. P , 21 994257

D | 43947 -

II - Linee esercitate dall' “ Amministrazione delle ferrovie dello Stato ”, in ter- sº 25 241 126 330 93 749 220 079 -

ritorio estero, in comune o per conto di altre amministrazioni (*). P º 49 802

- - - I) 2I 260282 -

III - T0TALl: linee costituenti la rete esercitata dall' “ Amministrazione delle va 14 299 861 65532619 4330434III08836

ferrovie dello Stato ”, in territorio italiano ed estero. | P » . º 044 059 l

-

I) -

IV - Linee esercitate da amministrazioni estere, in territorio italiano, in comune - 41 423 280 662 9| 355 91 355| 372 017

o per conto dell' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato ” (**). P

D -

1910 - 14316043 65 686951 43 30| 947 43 301 947massaP

D

1909 º 14 283 o 4 64 157 183 41 372 846 41 372 846

P -

D

V - TOTALI: linee costituenti la rete di Stato, in territorio italiano. 19os - I 4 202 7o4 P 62 o91 662 39 592 446 39 592 446 ioiºsaros

D

1907 º I 4 I 34 439 P 57 I 17876 37 262 2o5 37 262 2o5|94 38o o81

D

1906 - I 3 588 79r P 52 33o 283 33 872 492 33 87249286 2o2 775



l
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRospetto N. s (l'ercorrenza dei treni - lotollori - carrollt - hagaglia).

I 12 13 14 I5 | 16 | 7 18 19 20 21 22 23 24 25 |

10 + 11 14 + 15 17 -- 18 20 -- 21 23 + 24 Pr. 1 – col. i

- - - - - 7 e Ios, Pr.7 e 1oo, Pr. 7 e 11o, Pr.7 e 1os, Pr.7 e 109, Pr.7 e 110 Pr. ,pr. e io lprafe iol prafe ios Pr e io, pr e io l

""."""""
8, 11, 14 L] | 8, 11, 14/M] 144, G) 144/H] | 145 H] 146/H] 144/I] | 145 I] 146/I] 144/L] 145 L] 146/L] 144/M] | 145/M] 146/M]

TRENI P E R C O R R E N Z A D E I V E I C O L I

NUMERO

PºſtOIºnla

CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE P0STALI BAGAGLIAI d'ordine

DEL - (ambulanti)

DI

turricol º - - ------ -- - TI delle

E DI -

SERVIZIO lotOmotori non IN - non IN - - non IN non IN li u e e

SERVIZIO in servizio in servizio in servizio in servizio

in servizio T0TALE in servizio l T0TALE in servizio | T0TALE in servizio i T0TALE

chilometri assi - chilometri

Al sl. - - so , D

º | arresi assors º " º º il m º e se a se sia º " " º" 207

- - -- –H | – | –|– – | -| | | -
- - - - - o , D

a ne trasse insºso, " º" ºi " . º º lo ai so io ai " º º i e asmo

h---- l –l– l - -

I – I

- -- --- - D

a | 2osee as ois, "i º ºi . - si so se si o º # º º i º

- -- l l

I I

o aco , D

1 377 | 164327| 193 062 988 020 10 220 998 240 3 720 | , 3 720 | 112 080 a me o º º º º ºli 210

- –– l ------------

l

| D

- 2008 2 008 - - - - mº mº - - º r m - D. 210

P

–l - - – -– - - –- – -– - --- - - - -- i - -

- - -- -- r. a 1: - - - - - - - - . . . . . D

a | so, so se sso "i: " " " i lo io . io ne sº ne so iº º º " " º " e ºri

l l l l

T I I I

- D

isº si ossessanta"""" assa a un assestasse assennaiº"

. l l

l D

720 | 220 799 262 577| | 833574 52678 | 886 252 612 384 sse isoso2 ssss | 2o seo º!" º “ti Il
m P

l I

| I I

- D

7ss ori osssoosli2, sasoosº"º"# 2a 67, 4 isº | 2asasse ss. notaio o maissrl"i" in

l |

I I - -

o | sisma e al ºti º ºi . º m a ios . | arrivº i sessi solº sestº i v
| l

l l l l

T I T

| - D

ass ss2 osts22soli2,esasso"""º" si osa a soo | 284 ss2 se ioosto 2osssssssossisº"º" P

» º 355 177 83 113 386 652| 368 564 486 - -º - Io2983896 I 941 261 |Io4 925 157 D

- 2 I 4 R 8 So S S 6 6 S 6
684 333 |Io6214362| 12o 99 7o) 19483o 27266| 222 di 5 º 7 2 7ò4 | 12ò 564 2 I 993 269 205 345 22 I9 i 569 55 I 8 199 577º P

58 I 36. S - 2 - D7oS 127 |Io2392235| I 16 177 14) 35 " e : 57e" i" io 28 2 Sisl io9129la 8487 al 193318 noºoooº"i I" 95"" V

(37) (37) | (37) D

5o6 o99 94886 18o Io7583 757 | 343 81451514 132 829 357 947 344| I 641 372 | Io 866 | I 652 238 |2o 855 897 8o 792 2o 936 68990 269 o 35 I 931 736 | 92 2oo 771 P

- (37) (37) (37) D

362 306 86 565 o81| 98 366 33o | 341 249 31512 435 848 353 685 163| I 62 I 134 | 13 382 | I 634 516 2o 632 o 4 I 1 Io 289 20 742 33o 84 154 134 I 721 299 | 85 875 433
P

l l

| I T | T
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Prospetto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico) MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 26 27 28 29 | 30 31 | 32 33 34 | 35 | 36 37

Pr, 1 - col. 1 26 + 27 29 -- 30 32 + 33 | 26 -- 29 -- 32 a + o - se º"

-

Pr.7 e Ios, 117, Pr.7ſe Ios, 117, Pr 7 [c. 108, 117, Pr.T e Ios, 117,

123, 132, 144|N] 123, i32, 144/0] 123, 132, 144 P] 123, 132, 144/0]

P E R C 0 R R E N Z A

NUMERO - - - --- -- -
--
-

-
-

C ARRI PER IL TRAFFICO E PER IL SER vizio

d'ordine - -
- ---

-

-

IN C0MP0SIZI0NE DEI

delle
carri carichi

trasporti del traffico -

l in e c
-
-

-
- - -

MERCI A CARRO COMPLETO O TASSATE PER TALI MERCI SENZA VINCOLO DI PESO BESTIAME merci in genere e bestiame

treni al pari treni pari I rarsi per treni di pari treni pari | TRENI D.-P. treni dispari treni pari | te EN1 D.-P. treni al pari - treni pari - treni 0.-P.

assi – chilometri

l

D 545 154 - 256 516 - 7 118 - 808 788 -

207 1 233 964 557 164 11 152 1 802 280

P º 688 810 - 300 648 - 4 034 - 993 492

I- --
-- -

- - --
- -

-----

D 248 494 - 237 968 - 6 158 - 492 620 -

20S 616 996 414 598 11 302 1 042 896

P - 368 502 - 176 630 - 5 144 - 550 276

– l – -–l -
-
-

D 339 696 - 119 746 - 5 160 - 464 602 -

209 561 550 341 968 8 880 912 398

P - 221 854 - 222 222 - 3 720 - 447 796

l - -

------

- 520 718 - 97 260 - 3 640 - 621 618 -

210 723-508 238 890 6 260 968 658

- 202 790 - 141 630 - 2 620 - 347 040

-

------

-
- -

-
- 4 - -

D 14 322 - - - - - 14 322 -

D. 210 23 058 -
-

23 058

P - 8 736 - - - - - 8 736

D 579 060 - 412 160 sº 21 098 10 586 1 012 318 -

211 1 150 106 694 116 31 684 1 875 906

P - l 571 046 - 281 956 - - - 863 588

D | 410 249 827 m 263236 24 - 26 937 503 - 700432 454 -

l 938 816 97I 458 937 539 -
50 448 737 I 448203247

P m 528 567 |44 m 195 701 415 m 23 51 | 234 m 747 779 793

D | 1 862 176 m 33890 m I 16 846 m 2012 912 m

II 2 694 723 280 932 124 348 | 3 I00003

P m 832 547 vº 247042 - 7502 - | 087 09|

D | 412 | 12003 -
263270014 - 27 054 349 - 702 436 366 -

lII 94 | 5I I 694 459 218 471 50 573 085 I 451 303 250

P n 529 399 691 - 195948 457 m 23 518 736 m 748 866 884

-

|

IV P 2 269 727 2269 727 I 12 252 | 12252 9 520 9 520 2 391 499 2391 499

D
-

P 941 086 698 941 086698 459 049 791 459 049 791 50 458 257 50 458 257 I 450 594 746 I 450 594 746

D
-

P 451 o 3o 697 45 1 ojo 697 218 998 o64 218 998 o64 24 87o 92o 24 87o 92o 694 899 681 694 899 681

D
-

V P 4 15 166 588 445 166 588 2o4 4o4 634 2o4 404 634 24 357 656 24 357 656 67; 928 878 673 928 878

D

P 45 I o87 178 45 I o87 178 161 317 774 161 817774 21 967 792 2 I 967 792 634 872 744 634872 744

D

627 242 69o – – - –- 627 242 69o 627 242 69o

P

| I
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA. PRosPetro N. s (Percorrenza dei carri in compºsizione dei treni del trafficº).

E DEL MATERIALE ROTABILE.

se | 39 I 40 41 | 42 43 44 45 46 47 | 48 49 |

-

38 + 39 35 + 38 36 + 39 -"i", 44 + 45 41 + 14 | 42 + 45 º "s | Pr. 1 - col. 1

Pr 7 [c. 108 117,

123, 132, 144/R]

Pr.7 ſe ios, 117,

123, 132, 144|S]

Pr 7 [c. 109, is,

124, 133, 145/S]

Pr 7 [c. 110, 119,

125, i34, 146S]

D E I V E I C 0 L I

- - NUMERO

I N T E R N 0 D E L L ' A M M I N 1 S T R AZ I 0 N E

- - -- --- d'ordine

TRENI DEL TRAFFICO

Carri vuoti Carri carichi e vuoti delle

- trasporti di servizio - ià utilizzati - ma in--
MATERIE E MATERIALI PER L'EsFRcizio, trasporti del traffico e di servizio gia utilizzati o" per trasport trasporti in complesso lin e e

per la manutenzione, ecc. - - - -------- - -

treni dispari i treni pari | TRENI D.-P. treni dispari treni pari treni 0.-P. treni dispari treni pari | treni D.-P. treni dispari treni pari treni 0.-P.

assi – chilometri assi - chilometri

32 688 º 841 476 mº 269 342 mo 1 110 818 vº

- 90 630 1 892 910 313 490 2 206 400 207

- 57 942 - 1 051 434 - 44 148 | m 1 095 582

40 378 - 532 998 - 223 480 - 756 478 mo

172 992 1 215 888 283 212 1 499 100 208

º 132 614 m 682 890 - | 59 732 - 742 622 P

–i––- I- - - - - -– - - –t- -

13 006 º 477 608 - 6 7 mo 542 382 º

31 046 943 444 156 354 1 099 798 209

m 18 040 - 465 836 mº 91 580 - 557 416 P

–I --- -

40 600 º 662 218 va 19 200 vs 681 418 sº

63 700 1 032 358 338 900 1 371 258 210

- 23 100 - 370 140 - 319 700 m 689 840 P

m - 14 322 mo 1 276 - 15 598 -

m 23 058 7 874 30 932 D. 210

mo - - 8 736 - 6 598 mº 15 334 P

l - -

503 270 - 1 515 588 sº 127 372 - . 1 642 960 sº

519 406 2 395 312 841 110 3 236 422 211

º 16 136 - 879 724 - 713 738 - 1 593 462 P

23 075 263 723 498 717 234 536 764 958 035 481 - D| n 41 552 790 - I 489 756 037 n 41 | 503 676 | - I 90| 259 713

- 18 477 527 766 257 320 va 176 966 912 m 943 224 232 P

- l

I 692 m 2014 604 - 545 627 m 2 560 231 m D

3 944 - 3 I03947 2 122 65I 5 226 598 II

º 2 252 n | 089 343 - i 577 024 º 2 666 367 P

L

23 076955 vo 725 513 321 a 235 08239I n 960 595 712 m D

41 556 734 I 492859984 l 413 626 327 I 906 486 3I I III

n 18 479 779 - 767 346 663 m 178 543 936 - 945 890 599 P

- I)

n - - 2 391 499 2391 499 I 337 188 I 337 188 3 728 687 3 728 687 IV

P

- D

4 | 552 790 41 552790 I 492 147 536 I 492 147 536 412 840 864 412840 864 I 904 988 400 I 904988 400

P

D

2o 42 I 63 1 2o 42 I 634 71 5 321 315 7 I 5 32 I 3 I 5 195 i 15 363 195 I 15 363 9 Io 436 678 91o 136 678

- P

D

2I I 41 668 2 I 14 I 668 695 o7o 546 695 o7o 546 19o 713 I So 19o 7 13 18o S85 783 726 885783 726 V

P

D

2 I 261 65 I 2 I 26 i 65 I 656 134 395 656 i 34 395 189 76o o76 189 76o o76 S45 S94 471 845 894 471

P

- D
m l n (38) 627 242 69o 627 242 69o 18o o93 977 18o o93 977 So7 336 667 So7336 667

- P

. l

- I

36 – Parte I R.
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PRoseErro N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni di servizio - Rias Into percorrenti carri e titoli). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

4 50 si | 52 | ss 54 | 55 56 57 -i-T

Pr. 1 – col. 1 50 + 51 40 + 50 51 10 + 52 = 53 + 51 | 13 + 50 = 8a i 53 | 16 + 51 = 16 + 54 | """"

- -

-
-

-

Pr. 7 c. 108, 117, 123, Pr.7 (c.109, 118, 124, Pr. 7 c. 110, 119, 12, I Pr. 7 [e. 108, 117, 123, Pr.7 [c. 109, 118, 124, Pr. 7 c. 110, 119, 125, Pr. 7 c. 108, 117, 123, Pr. 7 [c. 109, 118, 124, Pr. 7 c. 110, 119, 125,

132, 144 T] 133, 145/T] 134, 146/TI 131, 141/U] 133, 145/U] 134. 146/U] 132, 144/V] 133, 115/VI 134, 146V]

P E R C O R R E N Z A D E I

NUMERO -- - - - - - -

CARRI PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE

d'ordine - - - - - - ------- - -- - - - --

IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO I N C o MP 0 S I z I 0 N E D E I TRE N I DEL TRAFFIC 0

delle carri carichi carri vuoti cari"ast carri carichi carri vuoti carisi" su carri carichi carri vuoti cari a

l in e e materiali per la manutenzione ecc. trasporti di servizio in complesso trasporti complessivi

rarsi pisani e rami - rarsi ora a rani | ars ora i rami

assi – chilometri assi - chilometri

D

207 800 1 506 2 306 91 430 1 506 92 936 1 893 710 , 314 996 2 208 706

l

208 P 135 680 114 109 249 789 308 672 114 109 422 781 1 351 568 397 321 1 748 889

209 4 865 4 114 8 979 35 911 4 114 40 025 948 309 160 468 1 108 777

- - -

–
-

-

D

210 P 2 226 2 729 4 955 65 926 2 729 68 655 1 034 584 341 629 1 376 213

- l

D. 210 P - | mº v- so º 23 058 7 874 30 932

-

- - - -
-- -

211 P 7 874 1 260 12 134 527 280 4 260 531 940 2 403 186 845 370 3 248 556

.
-

I 8 241 980 7 336 479 I5 578 459 49 794 770 7 336 479 57 13I 249 | I 497 998 017 418 840 155 | I 916 838 172

|

I) |

II P 4 512 4 512 9 024 8 456 4 512 12 968 3 08 459 2 I27 163 5 235 622

Ill 8 246 492 7 340 991 15 587 483 49 803 226 7 340 991 57 144 217 l I 50I 106 476 420 967 318 | I 922 073 794

P

l

T

I)

iv P 3 420 20 3 440 3 420 20 3 440 2 394 910 I 337 208 3 732 127

l
I l

D

8 245 400 7 336 499 15 58I 899 49 798 190 7 336 499 57 134 689 | I 500 392 936 | 420 177 363 | I 920 570 299

P -

D |

P 3 185 o 6 3 o47 678 6 53o 704 23 904 66o 3 o 47 678 26 952 338 718 SO4 341 198 163 o 4 I 916 967 382

D ) º

v e 3 428 352 3 I 37 35 I 6 565 7o; 24 57C o2o 3 I 37 35 I 27 707 37I 698 498 898 I93 85o 53 I S92 349 429

U

P 2 3 I 3 229 2 070 4 II 4 383 64o 23 574 88o 2 o7o 4 I I 25 645 29I 65S 447 624 191 83o 487 85o 278 I I I

D

P I 445 826 I 424 143 | (39) 2 869 969 I 445 826 I 424 I 43 2 869 969 628 688 516 181 5 18 12o SIo 2o6 636

l

T -
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRospetto N. s (Percorrenza dei carri il composizione dei treni di servizio - Riassunto percorrenze carri e veicoli).

59 60 61 5 4 3 2 |

º "- º ºrº" º |" era solisce le 1-colis Pr. 1 - col. 3 Pr.1 - col. 2 | Pr. 1 - col. 1

ºrº"; 123, ºri" ºrigº, «e-– - coRRELAzioNE DEI roTALI DEL PRosPETTo N. 8 con QUELLI DEI PRosPETTI N. 6 E N. 7

V E I C 0 L I COMPARTI

NUMERO

MENTO

IN COMPLESS0 LUNGHEZZA

- - ----- L I N E E S T A TI S T I C H E a cui d'ordine

E D I SE RV 12 | 0

media

- - - apparten

veicoli carichi veicoli vuoti car"ast delle

- - T| 88eroltata | gono

del traffico e di servizio " le linee l in e e

a Ctl 1

appaiºno specificazione
TRENI DISPARI E PARI il tronco

comune.

assi - chilometri km. - m. di esercizio

3 426 075 326 270 3 752 345 45 565 e Licata (st.) – Canicatti . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . P 207

- P

2 588 214 4 17 189 3 005 403 3 o 201 sº S. Caterina Xirbi – [Bivio Canicattì] – Canicattì . . . . . . . . . . . . . . . P 20S

|
- - ----- --

D 208 | Canicattì – Bivio Canicattì. . . l 209

929 093 174 846 2 103 939 29 468 Canicatti – Aragoma Caldare. . . . . . . P -

- Bivio Canicattì – Aragona Caldare |

2 309 988 352 669 2 662 657 19 053 va Porto Empedocle (st.) – Aragona Caldare . . . . . . . . . . . . . . . . . . . P 210

- P

–

23 058 7 874 30 932 0 711 sº Porto Empedocle (st.) – Porto Empedocle (sc.p.) (4) . . . . . . . P D. 210

- -- - - ---

-

I)

4 37I 950 90| 174 5 273 124 55 510 - | Aragoma Caldare – Roccapalumba Alia . . . . . . P 211

P

D - - -

2 816 670 988 454 338 219 | 3 271 009 207 14 274 620 vº TOTALI: linee costituenti la rete esercitata dall' “Amministrazione delle - l

P ferrovie dello Stato ”, in territorio italiano.

5 776 446 2 196 229 7 972 675 25 241 - Linee esercitate dall' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato, in ter- - - Il

P ritorio estero, in comune o per conto di altre amministrazioni (*).

|

D -

2 822 447 434 456 534 448 | 3 278 981 882 14 299 86I vs TOTALI: linee costituenti la rete esercitata dall' “Amministrazione delle - IIl

ferrovie dello Stato ”, in territorio italiano ed estero.

8 930 122 I 429 249 10 359 37I 41 423 - Linee esercitate da amministrazioni estere, in territorio italiano, in comune - IV

P o per conto dell' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato . (*).

D

2 825 60I I 10 455 767 468 | 3 28 | 368 578 14316 043 - 1910

P -

D

I 199 849 5oo 213 734 488 | I 41 3 583 988 P I 4 283 o 4 vº 1909

D -

I 172 746 474 2o8 571 831 | I 38I 318 3o5 I 1 202 7o4 vº 19os | TOTALI: linee costituenti la rete di Stato, in territorio italiano. . - V

P

D

I I I 5 o28 443 2o7 986 7 Io | I 323 o 15 I 53 P I 4 I 34 439 v- 1907

D

I o76 345 14o i 195 798 938 | 1 272 144 o78 P I 3 588 791 1906

l
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PRospetto N. s (Percorrenza dei treni - locomotori - carrone - bagagliai). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

2 3 4 5 6 7 | 8 9 10

-

-
-- - - -- - - -- --- - - --

---
--- - - – - - - ---

Pr. 1 - col. 1 | Pr.1 - col. 2 Pr. 1 – col. 3 Pr.1 - col.15IP r. 1 – col. 18 e 21 7 + 8 6 -- 9

PERCORRENZA DEI

NuMERo | GoMPARTI- - -

- LUNGHEZZA
MENTO L IN E E STATISTIC H E DEL TRAFFIC0

d'ordine a cui

medla

delle apparten- merci

gono I- l esercitata - - --- IN

" viaggiatori dispari

- al i n e e le linee a º, i" dispari pari ! TOTALE

specificazione appartiene -

il tronco pari

conun e

' di eserciziol km. - m. chilometri

Servizio di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina.

– º º il D

0. º D. 20l P-Re Reggio di Calabria (sc./ p.) – Messina (sc.p.) (40) . . . . . . . . . . . . . . sº 15 000 bo - - n 45 915

Re l P - P - º

l

R. N.

lo D. 201 P-Re | rina s. storanni – Messina (sc.ſp.) (40) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . vº 8 000 - - sº sº 56 456

Re / P P sº -

D º º

TOTALI: servizio di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina . . . . e 23 000 so pº I02 37|

P sº

|

Linee complementari della Sicilia (41).

(a scartamento ridotto).

- 2 024 n

1 a P Bivio Sciacca – S. Carlo – Castelvetrano [tronco Partanna – Castelvetrano . . m .) 747 12 166 4 048 16 214

P 2 024

|

D - -

2a P Castelvetrano – Menfi – Sciacca I tronco Castelvetrano – Selinunte] . . . . . . vº 7 004 15 470 - 15 470

P vº sº

|

I) 2 024 m

TOTALI: linee complementari della Sicilia. . . . . . . . . . . . . . . . . m 12751 27 636 2 024 4 048 | 3I 684

P e



285

Al

ire

-

PRospetto N. 8 (Percorrenti dei treni - locomotori - carrone - bagagliai).ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

12 13 la - 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 l

10 +-11 14 + 15 17 - 18 20 - 21 23 + 24 Pr. 1 - col. 1

TRENI P E R C O R R E N Z A D E I V E I C 0 L I

PºrtoIblla
NUMERo

CARROZZE VIAGGIATORI CARROZZE CELLULARI CARROZZE P08TALI BAGAGLIAI

DEL iti (ambulanti) d'ordine

DI TRAFFICO ºl ––I–
--- -
-

E DI
delle

SERVIZIO lºt motºri -0- IN non IN no- IN mo- IN

SERVIZIO in servizio in servizio in servizio in servizio

in servizio I T0TALE in servizio i T0TALE in servizio l T0TALE in servizio l T0TALE lin e e

chilometri F assi - chilometri

R. Nº.

mo 45 915 - 30 | 10 890 10 920 - - - - 90 90 1 830 90 1 920 | D. 193 / D. 20i

Re / TFT

R. N.

- 56 456 - 52 864 5 664 58 528 - - - 11 352 96 | 11 448 | 17 664 320 º º |r se o oi

Re / F

mo 102 37I - 52 894 | 16 554 69 448 - - - I | 352 186 | | | 538 | 19 494 410 19 904 P

D

so, le sos | 7 ss2 | "i ºº | ºi ! . - - la 1a | 3 cos | 15 so | 1 ss 1 210 | 16 1º e º

is is ss2 | is is | º! º | "il . - - 15 414 | , 15 414 | 15 442 | , 15 442 9a

D

a se se si sms ) º " º º | º ! ! . - | z ssa s ses | si zai | so se i 210 | si sºle



286

PRosPETTo N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del traffico). MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALE

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

l 28 | 27 28 29 | 30 31 32 | ss 34 35 | 36 37

Pr. 1 - col. 1 26 -- 27 29 -- 30 32 + 33 26 -- 29 -- 32 27 + 30 + 33 ºi"

P E R 0 0 R R E N Z A

NUMERO

GAR RI PER IL TRAFFIC 0 E PER IL SERVIZI 0

d'ordine IN COMP0SIZIONE DEI

c arr i 0 a r i c hi

delle il I - -

trasporti del traffico

lin e e MERCI A CARRO COMPLETO O TASSATE PER TALI MERCI SENZA VINCOLO DI PEso BESTIAME merci in genere e bestiame

treni di pari - treni pari - TRENI D.-P. treni al pari treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni per IT rarsi D.-P. treni al pari treni pari treni n-P.

- assi - chilometri

R: º il D 56 310 vº 72 360 - 1 650 º 130 320 -

D. 193 i D. 20i 162 090 133 170 4 170 299 430

Re / TFT P º 105 780 sº 60 810 vº 2 520 º 169 110

R. N. ) D 92 960 º 90 sºs º 5 664 18) 472 m

193 / 0.20i - 267 360 172 184 10 512 450 056

ne / F P sº 174 400 e 81 336 sº 4 848 vo 260 584

|

149 270 m 163 208 - 7 314 º 319 792 -

- 429 450 305 354 I4 682 749 486

P m | 280 180 n 142 146 m 7 368 - 429 694

|

D 2 321 mº 1 694 º 22 mo 4 037 sº

1a 3 685 3 993 22 7 700

P º 1 864 sº 2 299 by sº mº 3 668

D 1 820 - 1 080 - º º 2 900 mº

2a 2 632 1 752 º 4 384

P re 812 º 672 mo º º 1 484

4 141 - 2 774 m 22 - 6 937 n

6 317 5 745 22 12 084

P - | 2 176 - 2 971 m m a 5 147
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

Prospetto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni del trafico).

38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 |

38 + 39 35 -- 38 36 - 39 i "s 44 -- 45 41 + 44 42 +- 45 º "s . pr.1 - col. 1

D E I V E I C O L I
-

NUMERO

I NT E R N 0 D E L L ' A M M | N I ST R A 2 I 0 N E

TRENI DEL TRAFFICO
d'ordine

oarri vuoti carri carichi e vuoti
-

- - - -

- delle

trasporti di servizio
- già utilizzati o da utilizzare per trasporti

MATERIE E MATERIALI PER L'EsERCIzIo, trasporti del traffico e di servizio in genere trasporti in complesso l in e e

PER LA MANUTENZIONE, ECC. -

-

treni dispari treni pari TRENI D.-P. treni dispari treni pari | treni 0.-P. treni dispari | treni pari treni 0.-P. treni dispari treni pari treni D.-P.

assi – chilometri assi - chilometri

|

|

|

1 320 - 131 640 - 38 010 - 169 650 º ſt":

1 590 801 020 46 650 347 670 D. º D. 201

- 270 - 169 380 - 8 640 - 178 020 Pl Re l P

4 128 - 193 600 - 91 008 - 284 608 - n. M.

8 256 458 312 105 072 563 384 193 / D. 201

- 4 128 - 264 712 - 14 064 - 278 776 Pl-i/ºi"
Re Pe

5 448 - 325 240 m 129 018 - 454 258 m

9 846 759 332 15I 722 9| | 054

- 4 398 - 434 092 - 22 704 - 456 796

i

I

|

66 - 4 103 - 924 - 5 027 m

88 7 788 1 870 9 658 1 a

- 22 - 3 685 - 946 - 4 681 P

- - 2900 - 336 - 3 236 -

- 4 884 672 5 056 2a

- - º 1 484 - 386 - 1 820 P

66 7 003 I 260 8 263m 88 m 12 72 - 2 542 m 14 714

- 22 - 5 169 - I 282 m 6 451
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MOVIMENTO DEI TRENI E DEL MATERIALEPRospetto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni di servizio - Riassunto percorrente carri e titoli).

I. – PERCORRENZA DEI TRENI

| 51 52 53 54 55 56 57 58

Pr. 1 - col. 1 50 -- 51 40 -- 50 51 40 + 52 = 53 - 54 43 + 50 = 37 -- 53 | 46 + 51 = 46 + 54 º"

- P E R C O R R E N Z A D E I

NUMERO - - -

CARRI PER IL TRAFFICO E PER IL SERVIZIO INTERNO DELL'AMMINISTRAZIONE

d'ordine IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO I N C 0 M P 03 Iz I 0 N E DEI TRE N I D E L T RA F F i C 0

delle carri carichi carri vuoti caris"asti carri carichi carri vuoti cari" su carri carichi carri vuoti cari ast

1 i materiali per la manutenzione, ecc. trasporti di servizio In complesso trasporti complessivi

n e o

TRENI DISPARI E PARI TREN1 DISPARI E ran TRENI DISPARI E PARI

assi chilometri assi - chilometri

º N. ] D
a

D. 193 | D.E º º m 1 590 - 1 590 301 020 46 650 347 670

Re / P P

R. N. D

193i mo º 8 256 sº 8 256 458 312 105 072 563 384

fte P P

|

- 9 846 m 9 846 759 332 151 722 9I | 054

P

1a 1 662 1 662 3 324 1 750 1 662 3 412 9 450 3 532 12 982

2a n 1 288 1 288 ma 1 288 1 288 4 384 1 960 6 344

I 662 2 950 4 612 I 750 2 950 4 700 13 834 5 492 19 326
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ROTABILE DISTINTO PER LINEA.

E DEL MATERIALE ROTABILE.

PRosPEtto N. s (Percorrenza dei carri in composizione dei treni di servilio - Riassunto percorrente carri e veicoli).

37 – Parte I.

59 60 | 61 5 4 3 2 l

14 i re lºrº -- 24 |" Pr. 1 – col. 18 e 21 pr 1-solis Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 – col. 2 Pr. 1 - col. 1

V E I C O L I

COMPARTI- NUMERO

| IN COMPLESS0 LUNGHEZZA

- L IN E E ST A TI ST I C H E MENTO

E D I SE RV I 2 I 0 media si | d'ordine

- veicoli| veicoli carichi veicoli vuoti carichi e vuoti apparten | aene

esercitata - - - gono

del traffico e di servizio riferimento
alla linea l i n e e

- a cui le linee

- -- - appartiene specificazione
TRENI DISPARI E PARI il tronco

Contime

assi - chilometri km. - m. di esercizio

Servizio di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina.

| R. N.

302 880 57 720 360 600 15 000 - Reggio di Calabria (sc. p) – Messina (se p.) (40) . . . . . . . . . . . . . P-Re o º n. so
P l Re P

I) | R N.

540 192 I 1 1 152 651 344 8 000 sa Villa S. Giovanni – Messina (sc.p.) (40) . . . . . . . . . . . . . . . . . P-Re 193 / D. 20t

l Re i P

|

I)

843 072 68 872 1 0 1 1 944 P 23 000 - TOTALI: servizio di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina.

Linee complementari della Sicilia (41).

(a scartamento ridotto).

I 13 477 3I 527 I 45 004 5 747 º Bivio Sciacca – S. Carlo – Castelvetrano I tronco Partanna – Castelvetrano l . P 1 a

- -

14 | 724 2 072 143 796 P 1 004 -, Castelvetrano – Menfi – Sciacca [tronco Castelvetrano – Selinunte] . . . . . . P 2a

D

255 201 33 599 288 800 12 75I - TOTALI: linee complementari della Sicilia.

- P

|



Annotazioni

(1) (a [t-Ela) Tratto esercitato dall' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato”, in territorio francese, per conto della “Società

Parigi – Lione – Mediterraneo ”.

(2) [4, 9, 27, 38, 40, 52, 53, 68, 92, 94/3] Lo Stato, con formali atti di diffida, aveva dichiarato alle Società concessionarie qui appresso

indicate di voler riscattare, ai sensi dei patti speciali e della legge, la concessione della strada ferrata a ciascuna di esse

fatta.

La legge 11 luglio 1909, n. 488 (art. 3), ha approvato le diffide notificate dal governo, considerando come effettuati i riscatti

relativi.

l pagamenti a titolo di compartecipazione ai prodotti effettuati dallo Stato alle Società concessionarie e quelli che effettuerà

in misura uguale a quella della compartecipazione nell'anno in cui fu notificata la diffida, s'intendono fatti e da farsi a

titolo di provvisionale, salvo conguaglio quando sia risoluta ogni controversia in punto alle decorrenze dei riscatti stabilite

nelle diffide e non siano liquidati i corrispettivi del riscatto stesso.

[43] “ Società anonima della ferrovia d'Ivrea " per la linea Chivasso – Ivrea.

[9/3] “ Società per la ferrovia da Torino a Pinerolo ” per la linea Torino – Pinerolo.

[27/3] “ Società anonima per la ferrovia Acqui – Alessandria ” per la linea Alessandria – Acqui.

[38/3] “ Società anonima della strada ferrata da Vigevano a Milano per Abbiategrasso º per la linea Milano (Porta Sempione) –

Vigevano.

[403] “Società anonima per la ferrovia da Torreberetti al Gravellone presso Pavia " per la linea Bivio Gravellone-Torreberetti.

[52, 533] “ Società anonima Briantea " per le linee Calolzio Olginate – Usmate Carnate e Usmate Carnate – Monza.

[68/3] “ Società anonima per la ferrovia Mantova-Cremona ” per la linea Cremona – Mantova.

[92, 94/3] “ Società anonima per le strade ferrate da Alessandria e Novi a Piacenza ” per le linee Tortona – Novi Ligure e

Alessandria – Piacenza.

-

(3) [10/3] Concessionaria la “Società per la ferrovia da Torino a Pinerolo ”.

(4) [(4)/3] Per il servizio merci.

(3) D. 18-R [21-21]-22 [Sul tratto Torino (Porta Nuova) – Torino (smistamento) si eseguiscono anche treni operai – D. 42 – D. 48 –

D. 50 – D. 60 – 61 – D. 70 – D 84 – 97. I – 97. II – D. 97 [Si eseguiscono anche treni operai] – 98 – D. 109 – D". 109 –

R [109-118] – R [109-111] – 117 – D. 118 – R [118 – D. 118] – D. 122 – D. 128 – D. 141 – 151 – D. 160 [Si effettua anche

servizio viaggiatori al molo trapezoidale] – D'. 160 – D. 163 [Il servizio esclusivo merci è limitato soltanto alla banchina di

levante] – D. 165 – R [166 – D. 160] – D'. 166 – D. 170 – D. 170 – D. 175 – D. 193 [Reggio di Calabria (sc.ſp.) fa servizio

viaggiatori e bagagli per determinate località e con prestabilite restrizioni] – D. 199 – R [D. 199-199] – D. 202 - D. 206 -

D. 210.

(5) (22. IR [1-2lia) Per il transito diretto da e per la linea dal Confine francese (Modane confine) alla linea di Milano, per non impegnare

Torino (Porta Nuova).

(6) (A IE-41 la Il tratto dal confine svizzero al deviatoio di entrata di Iselle di Trasquera [km. 10 occl è stato concesso dal R. Governo

-

italiano alla “Società Giura – Sempione ” e poi trasferito alla Confederazione elvetica. (Leggi 3 agosto 1898, n. 357, e 21 gen

naio 1904, n. 15).

(7) (a [E-41la) Linea esercitata dalle ferrovie federali svizzere, in territorio italiano, per conto dell' “Amministrazione delle ferrovie

dello Stato ”.

(8) (A [E-44la) Tratto esercitato, in territorio italiano, dalla “Società del Gottardo ”, per conto dell' “ Amministrazione delle ferrovie

dello Stato ”.

(9) [44/3] La stazione di Vignale non è abilitata al servizio pubblico nei riguardi di questa linea.

(10) [46, 49, 50, 51/3 | Linea esercitata a trazione elettrica ed a vapore. Il movimento dei treni (Pr. 8/I – col. 6 a 12) a trazione elettrica e

il movimento dei locomotori elettrici (Pr. 8/I – col. 13) sono rappresentati dalle cifre superiori, quello a trazione a vapore

dalle cifre inferiori.

(11) (a [47-59a) Per il transito diretto da e per le stazioni di Milano e Treviglio ovest, per Bergamo e oltre, senza toccare la stazione di

Treviglio.

(12) [D. 47/3] In dipendenza dell'impegno assunto (R. D. 23 aprile 1903, n. 211, conv. art. 6), il governo, accogliendo la richiesta dell' “Im

presa di navigazione sul lago di Garda ”, concessionaria, ha consentito che l'amministrazione delle ferrovie dello Stato, già

autorizzata (legge 7 luglio 1907, n. 429, art. 1), assuma l'esercizio della ferrovia Desenzano (st.) – Desenzano lago (sc. l.) ai

patti contenuti nella convenzione in data 15 gennaio 1909, approvata con R. D. 31 gennaio 1909, n. 106.

La durata della convenzione è stabilita in anni cinque a partire dalla data di apertura all'esercizio della ferrovia, ed è pro

rogabile di anno in anno.

(13) (A [48, 56-Ela) Tratto esercitato dall' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato º, in territorio svizzero, per conto della “ Società

del Gottardo ”.

-

(14) [61. a/5] La lunghezza esercitata reale del tratto Milano (st. c.) – Bivio Magna figura nella linea Confine svizzero (Chiasso confine) -

Milano (st. c.) [n. 48].

(15) [61/3] Per il transito diretto:

a) R [48-61] da e per la linea di Chiasso a Milano (Porta Garibaldi) e oltre, per non impegnare Milano (st. c.).

b) R [42-61] e R [61-62] da e per le linee facenti capo a Rho alle linee facenti capo a Rogoredo, per non impegnare Mi

lano (st. c.).
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(16) [(+)/3] Linea esercitata a regime economico.

(4) [65] D. R. 13 luglio 1903, n. 370.

[75] D. R. 14 febbraio 1904, n. 125.

[79] D. R. 13 novembre 1902, n. 498, e 22 dicembre 1904, n. 709.

[89] D. R. 18 agosto 1904, n. 514.

[106] Legge 7 febbraio 1901, n. 44. Dà facoltà al Governo di attuare l'esperimento di un esercizio economico sulla ferrovia

S. Felice–Bologna (st. c.).

D. R. 21 aprile 1901, n. 130. Autorizza l'applicazione del regime economico sulla detta linea,

Legge 16 luglio 1901, n. 376. Estende la facoltà di esperimentare un esercizio economico anche sul prolungamento della

linea da S. Felice a Poggio Rusco.

D. R. 7 maggio 1903, n. 241. Autorizza l'applicazione del regime economico sul detto prolungamento.

D. R. 15 luglio 1909, n. 565 [da convertirsi in legge]. Estende la facoltà di esperimentare un esercizio economico anche

sul prolungamento della linea di Poggio Rusco a Revere.

D. R. 15 luglio 1909, n. 564 – Autorizza l'applicazione del regime economico su detto prolungamento.

N. B. – Dopo questa legge speciale, che iniziò l'esperimento dell'esercizio a regime economico, fu emanata quella

di carattere generale 9 giugno 1901, n. 220 [v. avrertenze a pag. 151 l.

- [115] D. R. 13 luglio 1903, n. 35S.

[139] D. R. 13 novembre 1904, n. 637.

[140] D. R. 19 maggio 1904, n. 244.

[165] D. R. 14 febbraio 1904, n. 126.

[171 | D. R. 19 marzo 1903, n. 86.

[178] D. R. 4 agosto 1904, n. 503. -

R[179] D. R. 14 febbraio 1904, n. 134.

[180] D. R. 7 luglio 1901, n. CCXV.

[181] D. R. 7 luglio 1901, n. COX V.

[184] D. R. 13 luglio 1903, n. 359.

[185] D. R. 12 giugno 1902, n. 192.

[186] D. R. 12 giugno 1902, n. 192, e 4 agosto 1904, n. 502.

[189] D. R. 29 giugno 1902, n. 288, e 4 agosto 1904, n. 502.

[190] D. R. 26 maggio 1904, n. 447.

[191] D. R. 26 maggio 1904, n. 447.

[192] D. R. 14 febbraio 1904, n. 126.

(17) (a [69, 71-Ela) Tratto esercitato dall' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato”, in territorio austriaco, per conto della “ Società

Siidbahn ".

(18) (A [72-Ela) L' “Amministrazione delle ferrovie italiane dello Stato “, per le provenienze dall'Italia, fa proseguire i propri treni su

questo tratto fino alla stazione di Pontafel, che rappresenta così la stazione terminale.

(19) (A IE-72la) L' “Amministrazione delle ferrovie austriache dello Stato”, per le provenienze dall'Austria, fa proseguire i propri treni

su questo tratto fino alla stazione di Pontebba, che rappresenta così la stazione terminale.

(20) [D. 84/3] Concessionario il “Consorzio fra il comune, la provincia e la Camera di commercio ed arti di Ferrara”.

L'esercizio della diramazione da Ferrara (st.) alla Darsena (canale di Burana) è eseguito dall'Amministrazione delle ferrovie

dello Stato, che è subentrata alla “Società italiana per le strade ferrate Meridionali ” nella convenzione da essa stipulata

il 29 giugno 1902 col comune di Ferrara, in rappresentanza anche della provincia e della Camera di commercio,

(21) [863] Concessionaria la “Società anonima per la ferrovia Mantova – Modena”.

22) A IE-100la! Tratto esercitato dalla “Società Parigi – Lione – Mediterraneo ”, in territorio italiano, per conto dell' “Amministrazione(22) l l ſ p

delle ferrovie dello Stato ".

(23) (R [103-104la) Per il transito diretto da e per oltre le linee facenti capo a Modena alla linea di Pistoia ed oltre, per non impegnare

Bologna (st. c.).

(24) (a [109-11sla) Per il transito diretto da e per oltre la linea di Spezia alla stazione di Livorno Marittima (sc.ſp.), per non impegnare

Pisa (st. c.).

25 R 109-118 a! I dati relativi a questo raccordo sono uniti a quelli della linea Pisa (st. c.) – Livorno (st. c.) (n. 118).(25) R. ſ q

(26) (a [109-111 Iſa) Per agevolare il servizio della stazione di Pisa (Porta Nuova).

(27) [117/3] Per il transito diretto:

a) R [105-116] essenzialmente dei treni merci da e per la linea di Pistoia a quella di Terontola e oltre, per non impegnare

Firenze (S. Maria Novella). [Vi transitano pure alcuni treni viaggiatori].

b) R [105-110] da e per la linea di Pistoia a quella di Empoli e oltre e alla stazione di Firenze (Porta al Prato), per non im

pegnare Firenze (S. Maria Novella).

c) R [107-116] da e per la linea di Faenza e oltre a quella di Terontola e oltre, per non impegnare Firenze (S. Maria Novella).

-
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(28) [1193] Concessionaria la provincia di Livorno e sub-concessionaria la Ditta Saverio Parisi.

L'esercizio della linea Livorno (st. c.) – Vada è eseguito dall'Amministrazione delle ferrovie dello Stato già autorizzata ad

assumerlo [Legge 7 luglio 1907, n. 429, art. 1], in base alla convenzione stipulata il 4 settembre 1904 (R. D. s settembre 1904,

n. 566) per tutta la durata della concessione (conv. art 3) stabilita in 70 anni (cap. art. 13) a decorrere dalla data del

Decreto Reale di approvazione.

(29) [146, D. 162/3] Esercizio temporaneo durante la stagione balnearia.

(30) [1513] I seguenti raccordi sono stati costruiti per disimpegnare la stazione di Roma (Termini):

a) R [142-143] Per il transito diretto da e per la stazione di Roma (Tuscolana) e oltre alle inee facenti capo a Orte.

b) R [R (142-143) – 150] Per il transito diretto da e per la stazione di Portonaccio e oltre alle linee facenti capo a Ciampino.

c) R [142-149] Per il transito diretto da e per la stazione di Roma (Tuscolana) e oltre alle linee facenti capo ad Avezzano.

d) R [142-150] Per il transito diretto da e per la stazione di Roma (Tuscolana) e oltre alle linee facenti capo a Ciampino.

e) R [149-143] Per il transito diretto da e per le linee facenti capo ad Avezzano a quelle facenti capo a Orte.

Inoltre, il raccordo R [142-S] è stato costruito per il transito diretto da e per la linea secondaria Roma (Trastevere) – Viterbo

(Porta Fiorentina) dei treni viaggiatori e merci da e per la stazione di Roma (Termini).

(31) (R [166-D. 16ola) Per il transito diretto da e per la linea di Salerno e oltre alla stazione di Napoli (Porta di Massa) (sc./p), per non

impegnare Napoli (st. c.).

(32) [D. 166/3] Per il servizio delle officine meridionali.

(33) [186/3] Concessionario il “ comune di Cerignola ”.

L'esercizio della linea Cerignola (st.) – Cerignola (città) è eseguito dall'Amministrazione delle ferrovie dello Stato già autoriz

zata ad assumerlo (legge 7 luglio 1907, n. 429, art 1), in base alle convenzioni 17 ottobre 1908 (D. M. 3 dicembre 190s) e 31

agosto 1909 (D. M. 27 ottobre 1909) stipulate col comune concessionario, rispettivamente per i periodi 1 luglio 1907 – 30 giugno

1909 e 1 luglio 1909 – 30 giugno 1911.

(34) [193, D. 193/3] Villa S. Giovanni e Reggio di Calabria (sc.ſp.) sono punti di approdo dei piroscafi (tipo ferry-boats) delle linee Reggio

di Calabria (sc.ſp.) – Messina (sc.ſp.) e Villa S. Giovanni – Messina (sc.ſp.).

(35) [D. 20t/3] Messina (sc.ſp.) è punto di approdo dei piroscafi (tipo ferry-boats) delle linee di navigazione attraverso lo stretto di Messina.

(36) [D. 2043] Per servizio viaggiatori e merci. [Siracusa (sc.ſp.) è stazione transito di mare per il servizio con la Società di navigazione

marittima “ Adria ”l. -

(37) [Totale vlcol 17 a 19] Le percorrenze, che figurano in misura così limitata negli anni 1908 a 1910, rispetto a queste, si riferiscono

alle poche carrozze cellulari di vecchio tipo ancora atte a viaggiare nei treni stabiliti per il trasporto dei detenuti: trasporto,

che in gran parte è stato invece effettuato in compartimenti di carrozze ordinarie di III classe. -

(38) [Totale vlcol. 4o] Le prcorrenze per i trasporti di servizio sono unite a quelle relative ai trasporti del traffico (col. 37).

Le percorrenze dei carri per il servizio interno dell'amministrazione eventualmente in composizione dei treni del traffico sono

unite a quelle dei carri in composizione di treni di servizio (col. 52).

(39) [Totale vicol. 52] La percorrenza relativa a questi trasporti rappresenta soltanto quella dei carri per il servizio interno dell'ammini

strazione, tanto se in composizione dei treni del traffico, quanto dei treni di serrisio.

Le percorrenze dei carri per il traffico eventualmente in composizione dei treni di servizio sono unite a quelle dei carri in

composizione dei treni del traffico (col. 37).

(*) Totale IIlcol. 3] Comprendono le linee A [1, 48, 56, 69, 71, 72-E].

(**) [Totale Ivlcol. 3] – Comprendono le linee A [E-41, 44, 72, 100].

e -- 19: 201 - -(40) ſa N. i º" Io i" | /a) Le linee di navigazione per mezzo di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina sono consi

Re '

derate, nei riguardi delle tariffe dei trasporti, come tronchi di ferrovia in prolungamento delle linee ferroviarie, che fanno

capo ai punti d'imbarco.

(41) La legge 4 dicembre 1902, n. 506, dava facoltà al governo (art. 1) di concedere, per decreto reale, all'industria privata anche la costru

zione e l'esercizio di linee a scartamento ridotto nella Sicilia, con una sovvenzione chilometrica annua non superiore a

lire 8500 per anni 70.

La successiva legge 9 luglio 1905, n. 413, faceva obbligo al governo (art. 6) di provvedere direttamente alla costruzione, fra

altre, delle ferrovie complementari, a sezione ridotta, della Sicilia, lasciando facoltà di concederle, entro 8 mesi dalla pub

blicazione della legge, all'industria privata secondo le disposizioni della precedente legge 4 dicembre 1902, n. 506, ma subor

dinando (art. 9) la concessione della sovvenzione annua chilometrica ad alcune condizioni, tra cui riduzioni nelle tariffe non

inferiori al 25 ºſo.

Con legge 12 luglio 1908, n. 444, concernente stanziamenti di nuove somme per la costruzione, fra altre, delle ferrovie comple

mentari della Sicilia, l'Amministrazione delle ferrovie dello Stato è stata autorizzata (art. 4) ad esercitare provvisoriamente

i tronchi di linea costruiti direttamente ed aperti all'esercizio entro il 30 giugno 1910 ed a provvedere al relativo, materiale

rotabile e di esercizio coi fondi già autorizzati (legge 23 dicembre 1906, n. 638).



PRosPETTO N. 9.

A N N o I 9 l o

R E T E D | S T A T O

Posti e tonnellate di portata offerti nelle carrozze e nei carri

circolanti sulla rete.
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PRosPETTo N. 9.

POSTI E TONNELLATE DI PORTATA OFFERTI NELLE

l 2 3 4 5 6 7

veicoLI-CHILoMETRo Icol. A.] Pr. 7 – col. 108/H Pr. 7 – col. 109 H Pr. 7 – col. 110/H Pr. 7 – col. 108/N Pr. 7 – col. 108/0 Pr. 7 - col. 108/P

""""| er se sia pre-eson Prs e si azers e ai lºrs-e saxpr - e se lers e sax prº-esoriers e sax prº-caos pr -e sia «rrº-eso
- o - - - - –– - ----- -- --- ------- –-– - -

"gie se siaxpra e osº pr s-e si axer e toºler s e saxpr -e not prº-esaxpr - iº prº-esaxpr -e soprs-esaxpr -e lº

C A R R I

CARROZZE PER VIAGGIATORI IN COMP0

T I T O L I - Carichi

trasporti del traffico

in servizio non in servizio in totale | -

a carro completo senza vincolo di peso bestiame

numero

(1) 1 011 085 681 | (1) 28 748 914 | (1) | 039 834 595

1910 938 816 971 458 937 539 50 44S 737

(2) 308 666 | (2) 59 346 | (2) 368 012

353 636 234 :3 358 186 366 994 42o

1909 - 4 19 SO9 419 218 949 432 24 862 32o

194 829 27 2o6 222 O35

A ASSI DI | 356 577 o91 I2 752 o 19 369 329 I Io -

rientrº a 444 03 5 o 19 204 356 49 | 24 349 016

23o 592 29 5 17 26o Io9

342 I 16 687 14 o62 276 356 178 963 -

1907 449 716 946 161 766 54 i 2 I 95 I S22

I29 484 25 295 I 54 779

1906 339 929 268 12 405 978 352 335 246 | e- - 626 147 773 –

1910 458 238 13 032 47I 270 128 349 62 711 6 905

1909 165 178 6 22; 17 I 4o; 62 159 30 397 3 4 16

B | PosTI E ToMNELLATE

0FFERTI IN MEDIA PER 1908 161 432 5 769 167 2oi 61 976 28 52o 3 394

TREN0

1907 I 57 o79 6 46, 163 ,42 64 393 23 165 3 136

-

1906 166 7,8 6 oo, 172 833 v 94 367

(1) 5o 099 295 493 | (1, 1 424 508 689 | (1) 51 523 804 182 |
1910 13 941 432 019 6 815 222 454 749 163 745

(2) 15 294 401 | (2) 2 940 594 | (2) 18 234 995 |

| 17 473 166 322 66o o27 97o 18 133 194 292 l

1909 - 6 567 217 518 3 196 661 7o7 362 989 872

l 9 626 5oi I 344 248 Io 970 749 |

C | P08TI-CHILOMETR0 E

T0NNELLATE - CHIL0- 16 456 o 32 749 588 5o5 677 17 o 4 538 426

mETRO OFFERTI IN - - - - X -

C 0 M PL E SS 0 SULLA e- l 6 278 655 593 2 S89 6oo 825 3 14 295 o86

RETE l Io 641 82 I I 362 209 12 OO4 o3o

| 14 841 o21 882 61o o21 533 I 5 45 I O43 4 I 5 l

1907 t 6 o53 19o o93 2 177 377 642 295 471 S 24

5 617 o16 I o97 297 6 714 313 |

1906 14 389 205 914 525 I45 O49 14 914 35o 963 | e-- 8 Io8 61 3 66o –
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PRosPETTo N. 9.

CARROZZE E NEI CARRI CIRCOLANTI SULLA RETE.

--- a - --- - - - - s -- -- io - I 1 ---- 12 - - 3 -- l4 - - 15 - -

Pr. 7 - col. 1080 Pr. 7 - col. 108/R Pr. 7 - col. 108/S Pr. 7 - col. 109,8 Pr. 7 – col. 110 S Pr. 7 - col. 108IT Pr. 7 – col. 109/T Pr. 7 - col. 110/T

Pr.5 - c. 87/q X e 30/ur 5 - «r . 8 + 9 e xr - - 10 + 11 Pr. 5 – c. 109/q XPr.6– c. 30/x e re - c.31 xIPr. 5 - c.novre c. 32/x

re s . e or - 109/q XPr.7 - c.108/R 8 -- 9 Pr. 6 - c. 87/q XPr. 7 - c.1098 10 - 11 Pr.5- c.109/q x Pr.7- c.108IT r r . or r . Pr.7 - cuol

PER I L T RA F FIC 0 E PER IL SERV I Z | 0 | N TER N 0 D E LL' A M M IN I ST R AZ | 0 N E

SIZI0NE DEI TRENI DEL TRAFFICO IN COMPOSIZIONE DEI TRENI DI SERVIZIO

vuoti carichi e vuoti carichi vuoti carichi e vuoti

trasporti

- trasporti di servizio in complesso in complesso trasporti di servizio

in totale in complesso

numero numero

1 44S 203 247 41 552 700 | | 489 756 037 4| | 503 676 | | 90I 259 713 8 241 980 7 336 479 15 578 459

693 62 I 17 I 2o 42 I 634 714 o 42 So5 I 9 | 437 149 908 479 954 3 481 6o8 3 O45 942 6 527 55o

A

672 74o 559 2 I I I I 668 693 882 227 I 90 IOO 404 883 982 631 3 426 I 33 3 I 3 I 382 6 557 515

633 435 309 2 I 261 5 16 654 696 855 189 o 39 766 843 736 621 2 3 1 1 3 16 2 o7O 4 II 4 381 727

- - –» 626 147 773 179 537 406 So5 685 179 I 4-45 549 I 424 I 37 2 869 686

197 995 - - - - - - 56 267 - - - - - - - - - - - -

96 302 - - - - - - 26 995

93 89o - - - - - - 26 541 - - - - - - - - - - , - B

90 694 - - - - - 27 o68

--- -> - - - 27 o66

21 505 S18 218 - - - - - - 6 | 10 829 574

Io 126 S69 o97 2 838 782 375

C

9 5 I 2 , 5 I 504 - - - - - - 2 688 o 19 713

8 526 o 39 259 - - - - - - 2 544 475 25O - - -

2 325 OO9 4o8
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Annotazioni

(1) | 2, 3, 4/A, CI – Carrozze per viaggiatori in composizione dei treni del traffico.

(2) [2, 3, 4/A, C] – Id. id. di servizio.

(3) [1/A] – Il calcolo della percorrenza dei veicoli riferita ad assi è cominciato nell'anno 1910. Pertanto i dati relativi agli anni prece

denti figurano sempre riferiti a veicoli.



PROSPETTO N. 1O.

A NN O l 9 l 0

R E T E D | S T A T O

Consumo di materie per i locomotori a vapore e spesa relativa

Avvertenze,

Per le diverse qualità di combustibile è stato preso come termine di ragguaglio il litantrace; per le materie di ungimento l'olio per cilindri e per quelle di illuminazione

il petrolio.

La spesa sostenuta per consumo di combustibili e di materie grasse corrisponde agli addebiti del “ Servizio approvvigionamenti e magazzini , al “ Servizio trazione e

materiale,. – Detta spesa non corrisponde, invece, all'altra indicata nella colonna 3o del prospetto n. 15 “ spese dell'esercizio , perchè in questo figura soltanto la

spesa liquidata, mentre nel presente prospetto è indicata la spesa corrispondente alla quantità delle materie effettivamente consumate nell'anno.

Nei dati esposti non è compreso il consumo dei locomotori a vapore in servizio delle costruzioni e quello sui tratti esercitati da amministrazioni ferroviarie estere in terri

torio italiano. E compreso, invece, il consumo dei locomotori a vapore per i servizi di manovra, dei locomotori isolati e quello dei locomotori sui tratti esercitati in territorio

estero dall' “ Amministrazione delle ferrovie italiane dello Stato ».

Le medie per treno-chilometro [col. 12 e 21 I e per locomotore-chilometro [col. 1a e 22] sono state ottenute prendendo rispettivamente per divisori le percorrenze

totali segnate nel Pr. 6 – col e M [diminuita di chilometri 4 516 percorsi sulla rete di Stato da treni effettuati con locomotori di terzil – nel Pr. 7 – col. 22/p [diminuita

di chilometri 237736 percorsi sulla rete di Stato da locomotori di terzi con materie proprie e aumentata di chilometri 81 696 percorsi da locomotori della rete di stato con

materie proprie su linee di terzi).

38 – Parte I.
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PRosPETTo N. 1 O.

CONSUMO DI MATERIE PER I LOCOMO

l 2 3 | 4 5 6 7 8 9

i 7
Km. 106 io: 577 | Km. 115 556 192 Km. 801 671 Km. 810 266

0 U ANTITÀ C 0 N SU

PER LE LOC0M0TIVE PER LE AUT0M0TRICI

SPECIFICAZIONE DELLE MATERIE - - -- - -----

ragguagliata ragguagliata

effettiva º" | tema ver "strº

complessiva -- -- dal complessiva --- - d le
allo - - a

dai treni locive dai treni autici

chilogrammi

|

A Litantrace. . 1 073 411 825 | 1 07:3 411 S25 10 0692 7 3715 2 619 000 2 619 000 2 2669 3 1169

B Mattonelle di lii antrace . . 878 211 816 S78 211 S16 S 2381 6 0335 4 358 750 4 35S 750 5 4371 5 1874

C Carbone coke . . . . . . . . º n m n sº vº m m

D Lignite . . . . . . . . . - sº s m - - m s

E Carbonella. . . . . . . . . . 301 210 150 605 0 0011 0 0010 400 200 0 0002 0 0002

F Legna. . . . . . . . . . . . 11 124 670 5 562 335 0 0522 0 0382 119 850 59 925 0 0718 0 0713

G | C0MBUSTIBILE . . . . . . . . Nafta . . . . . . . . . . . . 524 833 6S2 284 0 0064 0 0017 ve sº n r

1910 | | 963 574 354 | | 958 018 865 18 3673 13 15 19 | 7 098 000 | 7 037 875 8 7790 8 3758

19o9 | I 9o 1 749 418 | I 899 567 9So I S 4177 I 3 3986 | 6 424 2 o | 6 374 720 8 6412 S 2757

H IN COMPLEsso . . . . 19os | I 787 251 618 | I 782 586 3o l 7 9886 13 i roo | S 773 o7o | 8 712 920 8 852; 8 3391

1907 | I 648 573 181 | I 644 333 758 I 7 8794 13 oso, 6 194 723 | 6 452 3oi 9 4279 8 8346
|

1906 | I 16 | 09o 526 | I 16o 5OS 698 I 7 38 13 I 2 7646 52 44 I 50 33 4 9286 4 9286

l Olio per cilindri . . . . . . . 1 972 | 18 1 972 118 0 0185 0 0135 10 407 10 407 0 01:30 0 0124

K Olio minerale . . . . . . . . 5 196 614 2 598 307 0 0211 () 0179 22 296 11 148 0 0139 0 0133

per

L ungimento i " 43 791 87 589 0 0008 0 0006 270 540 0 0007 0 0006

M in totale . . . 7 212 5,6 4 658 014 0 0137 0 0320 32 973 22 095 0 027e 0 0263

N Olio di ravizzone . . . . . . 224 tiro- 224 622 0 0021 0 0016 764 764 0 0009 0 0009

0 per Petrolio . . . . . . . . . . . 300 591 300 501 0 0029 0 0021 1 444 1 444 0 0018 0 0017

MATERIE GRASSE . .. . .
illuminazione

P in totale . . . 534 21:3 534 21:3 0 0050 0 0037 2 208 2 208 () 0027 0 0026

1910 7 746 769 5 192 257 0 0187 0 0357 35 181 24 303 0 0303 0 0289

1909 7 561 951 5 O29 5 Io O o 187 O o; 55 32 I 55 22 . I I O o3o1 O o288

0 IN COMPLESS0. . . . 19o», 6 982 27o 1 616 263 O o466 O o339 ſo 218 28 763 O o292 O o27;

1907 6 343 57o 4 183 387 O o454 1) o, 32 35 838 25 205 O o368 O o345

l 19o6 5 632 856 3 728 458 O o444 O o326 225 20 I O o 197 O o 97



TORI A VAPORE E SPESA RELATIVA.

PRosPETTo N. I 4),

10 i 12 13 14 15 16 17 la 19 20 2i 22

2 -- 6 3 -- 7 e M | Pr 7 l 22p se i603 577 Km. i 192 Km.i 671 | Km. i 26ti 14 -- 17 Pr 6 º. 6/M | Pr. 7º 22/p

M A TA SPESA S 0 S T E N U TA

PER I L000M0T0RI IN COMPLESSO PER LE LOC0M0TIVE PER LE AUTOM0TRICI PER I L000M0T0RI IN C0MPLESS0

- - ragguagliata - -- - per riamar - r chilometro - I e riarr
- percorso percorso percorso

effettiva per" complessiva - - complessiva - complessiva - -

complessiva - - - - dalle - dalle - dai

dei treni lecitori dai treni locomotive º º l'automotrici º º | locomotori

chilogrammi lire lire

1 076 030 825 | | 076 030 825 10 0184 7 3501 l 31 490 231 0 2954 0 2163 76 756 0 0956 0 0914 | 31 566 987 0 2939 0 2156

882 570 566 | 882 570 566 S 2172 6 028; | 27 753 862 0 2603 0 1907 137 896 0 1720 0 1641 | 27 891 758 0 2567 0 1905

- n n e n mº n n m - so - m

ma - m - ma m m ma m vo - m m

301 610 150 805 0 0011 0 00:0 6 024 0 0000 0 0000 8 0 0000 0 0000 5 032 0 0000 0 0000

11 244 520 5 622 260 0 0523 0 0384 155 732 0 0015 0 0011 1 678 0 0021 0 0020 157 410 0 0015 0 0011

524 833 682 284 0 0064 0 0047 50 322 0 0005 0 0004 mº m m 50 322 0 0005 0 0004

I 970 672354 | 1 965 056 740 18 2957 13 4228 | 59 456 17I 0 5577 04085 216 338 02698 0 2575 | 59 672 509 05556 04076

I 91 i 173 658 | I 905 942 7oo 18 3482 I 3 37o) | 56 616 285 O 5489 O 3993 19o 748 O 2586 o 2476 I 56 So7 o33 O 5469 O 3985

i 796 oz 4 7 18 | I 79I 299 22.4 I7 8987 I 3 o736 | 57 212 686 O 577; O 42o8 284 817 O 2894 O 2726 | 57 497 5O3 O 5745 O 4196

I 655 o67 9o7 | I 65o 786 o59 I7 8139 I 3 o 353 52 326 951 O 5689 O 4 156 2 I I 18o O 3o86 o 2891 | 52 538 I 3 I O 567o O 4149

I 464 142 967 | I 46o 559 o29 I7 3798 I 2 7639 | 1o Soo 852 O 4856 O 3566 I 745 o 171 o o 17io | 4o So2 598 O 4855 O 3566

1 982 555 I 982 555 0 0185 0 o136 949 012 0 0089 0 0065 5 069 0 0063 0 0060 954 081 0 0089 0 0065

5 218 910 2 609 455 0 0243 o ors 1 106 190 0 0101 0 0076 4 708 0 0059 0 0056 | | | 10 898 0 0103 0 0076

44 064 88 129 0 0008 - 0 0006 36 556 0 0003 0 0003 2:32 0 0003 0 0003 36 788 0 0003 0 0002

7 245 529 4 680 139 0 0436 0 0320 2 091 758 0 o196 0 0144 10 009 0 o125 () o 19 | 2 101 767 0 o195 0 0143

225 386 225 386 0 0021 0 oo15 234 910 0 0022 0 0016 798 0 ooo ! 0 oooo 235 708 0 0022 0 0016

311 035 31 | 035 0 0029 0 0021 126 039 0 0012 0 0009 585 0 0007 0 0007 126 624 0 0012 0 0009

- - l -

536 421 536 42I 0 0050 0 0036 360 949 0 0034 0 0025 1 383 0 0017 - 0 0016 362 332 0 0031 0 0025

7 781 950 5 216 560 0 0486 U 0356 | 2 452 707 0 0230 0 0169 I | 392 0 0142 0 0135 | 2 464 099 0 0229 0 0163

7 594 Io6 5 O5 I 72 I O o486 o o,54 | 2 383 885 o o231 O o168 Io 755 O o 146 o o 4o | 2 394 64o O o2.3o O o16,

7 o22 488 4 645 o26 O o464 o o, 39 | 2 165 271 O o218 O o 59 I3 562 O o 38 o o o | 2 178 833 O o218 O o159

6 379 4o8 4 2o8 592 O o454 o o;32 | 2 oIo 738 O o2 19 O o 59 I I 916 O oi 74 o o 63 | 2 oz2 654 O oa 18 O o16o

5 633 o79 3 728 659 O o444 o o,26 | I 694 972 O ozo2 O o 48 79 O oo78 o oo78 | I 695 o 51 O o2o2 O oi48

l
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LINEE COMPLEMENTARI DELLA SICILIA.

PRosPETTo N. 1 «o.

Consumo di materie per le locomotive a vapore e spesa relativa.

l 2 3 4 5 6 7 8

8 3 6 6

R n. 32. 158 Km. 34.375 Km. 32. 158 Em. 34.375

0UANTITÀ CONSUMATA SPESA SOSTENUTA

SPECIFICAZIONE DELLE MATERIE ragguagliata per ogni chilometro

effettiva ver "strº complessiva percorso

complessiva - d ne -- dalle

dai treni locive dai treni lesive

chilogrammi lire

A Litantrace. . . . . . . . . . 360 182 360 182 1 1 2004 10 4780 9 961 0 3097 0 2898

B Mattonelle di litantrace . . . 139 271 139 271 4 3308 4 0515 4 212 0 1310 0 1225

C Carbone coke . . . . . . . . mº - a - º - º

0 Lignite . . . . . . . . . . . - vº - m - - m

E | C0MBUSTIBILE. . . . . . . . . . . Carbonella. . . . . . . . . . vº sº vº m vº - -

F Legna. . . . . . . . . . . . 944 472 0 o147 0 0138 13 0 0004 0 0004

G Nafta a so s n º » m

H l IN C0MPLES80 . . . 500 397 499 925 15 5459 14 5433 I 4 186 0 44Il 04127

l Olio per cilindri. . . . . . . 452 452 0 0141 0 0131 177 0 0055 0 0051

K Olio minerale . . . . . . . . 1 628 812 0 0252 0 0236 316 0 0098 0 0092

per

L Grasso. . . . . . . . . . 3 6 0 0002 () 0002 3 0 0001 0 0001

ungimento

M in totale . . . 2 078 I 270 0 0395 0 0369 496 0 0154 0 0144

MATERIE GRASSE

N Olio di ravizzone . . . . . . 112 112 () 0035 0 0033 110 0 0034 0 0032

0 per Petrolio . . . . . . . . . . . 90 90 0 0028 0 0026 35 () (011 0 0010

l

illuminazione l

P in totale . . . 202 202 0 oo63 0 0059 145 0 0045 0 0012

-

0 IN COMPLESS0 . . . 2 280 I 472 0 0458 0 0428 641 0 o199 0 0186

l

|



PROSPETTO N. 11.

AN N o l 9 l ()

R E T E D | S T A T O

A C C i d e n t i e lo ro c o n s e g u e n z e

Avvertenze.

I fuorviamenti e gli urti avvenuti durante le manovre sono registrati:

1° quando siano causa di morte o ferimento di persona;

2° quando siano causa d'un guasto rilevante al materiale;

3° quando siano causa di una interruzione dell'esercizio, che importi un ritardo di oltre 30 minuti ai treni viaggiatori e di oltre un'ora ai treni merci, esclusi gli

eventuali ritardi preesistenti.

Nelle registrazioni relative alle conseguenze degli accidenti è tenuto conto delle morti avvenute entro le 24 ore dopo l'infortunio e dei feriti che non guarirono entro

cinque giorni. Gli agenti morti o feriti fuori del proprio servizio, in causa di accidenti ferroviari, sono, nella specificazione delle conseguenze, compresi fra gli estranei.
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PRosPETTo N. 1 1 .

ACCIDENTI E LORO

| –
-

l 2 | 3 | 4 | 5 6 7 8 9 10 | Il 12 13

C AUSE

ERRORI
GUASTI ACCIDENTALI | NEL Servizio D I V E RS E

- - --- -

-

T IT O L I - in
al ai alla mano- l impru- negli- | aberra- atten- aggres

fluenze

locomo- treni ignote

tori veicoli | strada vre denze genze zioni tati sioni atmo

sferiche

numero

|

|

191o | I 882 | 2 450 148 506 | I C98 715 | | 9I I 68 207 4 65 | | 980

| - 19o9 | 2 363 3 o66 129 | 66 I I IS4 | 83o | 2 I I I 73 3o2 6 | Io2 | 2 619

A - Numero delle cause e degli effetti degli accidenti di esercizio 19 os | 2 2oo 2 309 184 5o8 | I 167 6SI | I 6 o 67 I 66 5 4o | I 976

19o7 | 2 6o6 | I o93 167 76 I | I 184 646 | 2 o47 75 276 9 I 49 | 2 254

19o6 | I 888 (3So 6; 735 | I o 37 6I I | I 219 95 281 4 97 . I 166

-

33 34 | 35 | 36 | 37 ss 39 | 40 | 4 | 42 | 43 a 45
37 5 so

RELAZIONI FRA LE COLONNE DEL PROSPETTO - - - –» si si i"

- ------ --- -- _ persone colpite X 1oo -

NUMERO 100 KM DI LUNGHEzzA MEDIA EseRcITATA [col. Cl = lunghezza media -

nr. LI, E PERSONE persone colpite X 1oo ooo -i - -- -, - TRENI-CHILoMETRo... ... [col. D] = - percorrenza treni 34 BX... 35 BX... 36/BX... 37 BX... 38 B ... 39/BX... 10 BX... 41BX. 42 BX... 44BX...45 BA...

COLPITE persone colpite X 1oo ooo - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

RAGGUAGLIATo | 100 000 | LocoMotoRI-CHILoMETRo [col. E] = percorrenza locomotori

A ---- - l e = persone colpite X 1oo ooo

vEIcoli-GHILoMETRo . . . . [col P] = percorrenza assi l

0 0 N S E GUENZE

M 0 R T I

per causa diretta per causa diretta" ser

- - - - vizio, per propria im
T I T O L I del servizio per propria imprudenza per cause varie prudenza, per cause

varie

viag- agenti viag- agenti viag- agenti viag- agenti

del estranei del estranei del estranei del estranei

giatori servizio giatori servizio giatori i servizio giatori servizio

numero

1910 7 | 30 | 19 | 26 | 2 | 98 3 | | 4 | 27 | 36 | 56 | 144

1909 7 32 8 27 5o 65 9 10 lo 13 I 22 I I 3

B - NuMERo assoluto DELLE PERsone colpite 190s IA 17 1 I 6 17 66 I | 35 3o 44 99 ICO

1907 I 27 2 I9 64 63 I 9 A I 42 39 I 32 Io7

1906 9 20 I I2' 65 57 6 4O 24 27 25 S2

191o | 0 049 | 0 209 0 133 | 0 18I | 0 084 | 0 684 | 0 021 | 0 098 | 0 189 | 0 251 | 0 39I | | 006

X 1900 O o49 O 224 O o;6 O 189 O 35o | O 455 O o63 O 28o O 28o O 3oi O 854 O 79

- - - loo -

C Pr.1- col.217V a 100 km. di lunghezza media esercitata 19os O o98 O 12o O o28 O i 13 O 331 O 46; O op8 O 246 O 21 i O 3o9 O 697 O 7o4

l 1907 O oo7 O 191 O o 14 o 35 o 453 O 446 O 134 O 29o o 297 o 276 O 934 o 757

1906; O o66 | O 147 O oo7 | O o89 l O 478 o 12o O o44 | O 29; O 177 | O 199 O 92o | O 6o;

191o | 00064 | 00273 0 0173 | 0 0237 0 0109 0 0893 | 0 0027 | 0 0128 | 0 0246 | 0 0328 | 0 0510 | 0 1312

Y ! 1909 | o oo66 | o oso o oo7; | O o254 o o17o O o612 | O oo85 | O o377 | O o 77 . O o to; | O i 148 | O io61
- - - oo ooo -

0 Fra i treni chilometri . . . . . . 19os | o oi 36 | o orcº o co;o | o or;7 o ot;o o o61; | o oi 36 | o o, 12 | o o292 | o o 29 | o oo67 | o oo76

NUMER0 19o7 | o oo o oas; o oo21 | o ozoo o o674 o o66, l o ozoo | o o 132 | o o 143 | O o 11 O 1391 | O i 128

l DELLE PERS0NE 1906 | o oro o oa; 1 o oor2 | 0 o 39 O o7; 1 o o6;8 | o oo69 | o o 162 | o o 77 | O o, 12 | o 14 | o o47

C0LPITE 0 0 0 0 nnan 0 0 0 0 0

1oio | 0oor | 0 oao 0 o 27 | 0 o173 0 ooso 0 ossi | 0 ooºoo ooss | 0 oia | 0 02si o osrs |0 osss
X RAGGUAGLIAT0 1909 | o oo48 | o ozzo o oo;5 | o or86 | o o; 14 | o o 147 | o oo62 | o o275 | o o, 33 | Co296 | o o839 | o o777

- - - too ooo -

E Pr. 7 - col. 146/G a 100 000 locomotori chilometro. . . 19os | o oroo | o ora i l O co29 | O oi 14 O o336 | 0 o 171 | O oroo | O o:5o | o o, 14 | 0 oi 14 | O o7o7 | O o714

1907 | o ooo8 | o ozoo o oor; | o o 17 O o496 | o o 188 | O o 47 | o o, 7 | o o,25 | o o;o2 | o lo2: | o o828

19 o6 | o oo77 | o o 7o o oooo | o oro2 O o554 | O o 18; | O oo; I | O o 341 | O o2o1 | O o23o | O ro6; | O o698

assi chilometro . . . . . . 191o | 0 0002 | 0 0009 0 0005 | 0 0008 | 0 0004 | 0 0030 | 0 0001 0 0004 | 0 0009 | 0 00II | 0 0017 | 0 0044

| 1909 | o ooo; | o co2; o ooool o oo19 o oo3; | o oo16 | o ooo7 | o oo28 | O oo28 | o oo31 | o oo86 | o ooso

... X 1oo ooo veicoli-chilometro i 1ºos | o oo o o ora o ooo; | o oo 2 o oo;4 | o oo 18 | o ooio | o oo2; | o oo2 I | o oo;2 | o oo71 | o co72

Pr. 7 - col. 1462 l 19o: l o oooI O oo2 i o ooo i o oo 14 o oots | O oo 18 | o oo 14 | O oo3 I | O oo32 | O oo29 | O oroo | O oos1

| 19 o6 | o ooo7 | O oo 16 o ooo | o oooo ooo; i | O oo 1; | o ooo; | O oo; 1 | O oo19 | O oo21 | o ooo8 | O ood,

- l
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CONSEGUENZE.

PRosPETTO N. 1 1 .

a | is is | 7 is is 20 | 2 | 22 23 | 2 | 25 | 26 | 2 | 28 | 29 | 30 | 3 | 32

E F F E T TI

CADUTE
GUASTI AL MATERIALE INVESTIMENTI INCENDI FU0RVIAMENTI URTI D A I TRE N I

- ING0M | - - - -

rotabile BRI per difettosa posizione dell'oggetto di di di treni di loco- di treni - di loco

- DELLA - -- - treni veicoli in - motive - - T motive di di

fisso investente investito in nelle lungo nelle º carri lungo nelle o carri

locomotori veicoli VIA genere 11n ln persone cose

" manovre " manovre corsa stazioni la linea stazioni manovra l la linea stazioni manovra

nul Inlero -

|
l -

I 215 4 316 955 188 45 79 186 188 i 37 37 103 127 705 12 130 583 I 14 97

I 892 4 72 | | I o71 236 73 87 17 i 192 27 49 47 78 16 I 863 I C) I 23 464 I I 2 117

I 498 | 2 682 959 | 252 3 I 52 I 5o I 94 I 3 33 13 66 94 i 436 I 1 84 | 233 99 | 2 Io ! A

I 566 2 6 14 | I o79 6o8 37 8 I 191 | 126 30 47 76 I O I I 2 I 66o 17 I 23 377 I 6 I I 35

I o5o I 527 775 46 | 25 46 16.4 I | I 29 32 83 (38 Io5 [ 10 I I 29 373 Io8 78

1

| I

... - -- - - - -- - – --- I– -

se 47 48 | 0 | 50 | si | 52 53 | 5 55 56 | 57 | 58 59 | 0 | si | 62 | 3 | sa | 65 | 86 | si
TI 51 + 54 | 52 + 55 | 53 + 56 -

43 a 49 -- 57 -- 58 -- 59 | 60 a 66

46/BX... rex... 18 Bx. |19 Bx. 50 Bx. 51IBX.52 Bx... 53/8x... 51 3 55 Bx...56 B ... 57 Bx. 58 Bx. 59 B | o ex... 61 Bx... 62 Bx... 63 Bx.. 48x. X... 67/BX...

i a -

PER LE PER S 0 N E

F E R I T I

- - per causa diretta del ser- -

per attenta - per causa diretta per propria imprudenza per cause varie vizio, per propria im- per attentati per

o d aggressi o n i per IN del servizio "nza per cause I o d aggressioni IN

---- -- - tentato

viag- agenti suicidio TOTALE viag- agenti viag- agenti viag- agenti viag- agenti viag- | agenti TOTALE

del estranei i del estranei del estranei del estranei del estranei del estranei suicidio

giatori servizio giatori servizio giatori | servizio giatori servizio giatori | servizio giatori | servizio
-

Il timoro

|

- e º I 19 355 359 712 I 29 272 240 70 136 562 70 767 | | 514 269 9 4 e 32 | 2 595

m m m I I 5 393 2 13 783 20 I 32 286 85 I 6 I 623 53 536 | I 692 I 58 I 4 6 2 I 9 | 2 427

m m m 88 33 I 2 IO 888 16 I 6o 28 I 8 I 96 66 I 17 466 . I 83o I 14 2 I 5 21 | 2 49o º B

I 3 6 86 374 37 I | I 161 4O 2 18 386 85 I IO 4So 56 729 | 2 o27 18 I 22 I6 - 20 | 2 995

I I m I 35 37 I 29o 537 32 I93 I 42 89 IO 5 353 30 588 | I 2 I2 I 5 I I 2 6 3 36 | 2 oo8

s n - 0 83 | 2479 | 2 507 | 4 973 | 0 901 | I 900 | I 676 | 0 488 | 0 950 | 3 926 0489 | 5 357 | 10 575 | | 878 | 0 063 | 0 028 , 0 224 | 18 25

n m - C So; 2 751 I 7o2 5 482 O 14o O 924 2 oo2 O 59; I 127 4 362 | O 371 3 753 | II 846 I 1o6 | O o98 | O o42 o o 4 | o 13; | 16 992

e vº s O 62o 2 33o I 478 6 252 o i 13 I 127 I 979 O 57o o 676 4 653 O 331 3 281 | I 2 884 I o14 | O 148 | O o35 O o21 | O 148 | 17 531 , C

O oo7 O o2 i O o 13 O 6o8 2 646 2 62 i 8 214 O 283 I 755 2 731 O 6or o 778 3 396 O 396 5 157 . I 1 341 I 28o | O 156 | O I 13 s O 142 | 2 I 189

o oo7 | O oo7 m o 991 | 2 73o | 2 | 34 | 3 952 o 23; | I 42o | I o 15 o 6,5 | o 77; 3 922 o 221 | 4 327 8 9 19 | I o o88 | o o 14 | o oa2 | o 265 | 14 776

m º - 0 1084 | 03234 | 0327I | 0 6488 | 0 II75 | 0 2479 | 02187 | 0 0638 | 0 1239 | 0 512I | 0 0638 | 0 6989 | I 3796 | 0 2451 0 0082 0 0036 | , l0 0292 | 2 3646

n sº vo o ros; | o 37oo | O 2288 o 7372 | o o1881 o 124; o 2693 | o o8oo , o 1,16 | o 586; | o o199 | o 5o 17 | I 593o | o 1487 | o oi 32 | o oo;6 | o oo19 , o orzo | 2 28;o

n re - o o86c | o 3232 | o 2o; 1 | o 8673 | o o 157 | o 1,63 | o 2744 | o o79o | o o937 | o 64;; | o o459 | O 45; 1 | I 7872 | O i toſ | o ozo6 | o co18 | o oo29 | o ozo6 | 2 13 18 D

o oo11 | O oo32 | o oo63 | O ogo6 | O 3942 | O 391o I 2236 | O o 122 | C. 261 | | O ſo68 | o o896 | o 1159 | O 5o;8 | o o, 9o | o 768; 2 1362 o 19o8 | O o232 | O o 68 m O o2 . I | 3 1561

O oo12 | O oo 12 - o 1559 | o 4286 | o 335o C 62o1 | o o 7o | o 223o | O 16 o | o ro28 | o 12 13 o 6157 | o o, 16 | o 6793 | I too o 1711 | o o 39 | o oo69 | o oo;5 | o o416 | 2 ; 197

–

m m | 0 0797 | 02378 | 02406 | 0477I | 0 0864 | 0 1823 | 0 1608 | 0 0469 | 0 09II | 0 3766 | 0 0469 | 0 5140 | | 0145 | 0 1802 0 0060 0 0027 | , 0 0214 | I 7388

vº n n o o791 | o 27o; | O 1672 | O 5387 | O o 137 | O 19o8 | o 1967 | o o;8; | O i ro7 | o 4286 | o o,65 | o 3687 | I 164o | O ro87 | O ooo7 | O oo41 | O oo14 | 0 o 31 | I 6697

m m m o o63o | o 236; | o 15o | o 6348 | o oi 14 | O i 143 | o 2oo8 | o o;79 | o o686 o 1724 | o o, 36 | o 335o | I 3oso | o ro29 | o oi 51 | o oo35 | o co21 | o oi 51 | I 7797 . E

o ooo8 | o oo23 | o oo 16 | 0 o666 | O 2895 | o 2871 | O 8986 | O o, io | O 192o | o 2987 | o o6;8 | o o8; I | o 3715 | O o 133 | o 5642 | I 5688 | o 14o | O or7o | o oi 24 º O o 155 | 2 3 18o

O ooo8 | O oooo - o i 15o | O 316o | o 247o o 4571 | o o273 | o 1644 | o 121o | o o758 | o o894 | O 454o | Co255 | o 5oo8 | I os24 | o 1286 | o oto2 | o oo; o oo26 | o o,o7 | I 7 tot

m va e 0 0036 | 0 0108 | 0 0109 | 0 0217 | 0 0039 | 0 0083 | 0 0073 | 0 002I | 0 0042 | 0 0171 | 0 0022 | 0 0234 | 0 046I 0 0082 0 0003 0 000I | , l0 0009 | 0 07go

1- m m o oo81 | o o278 | o o i72 | o os;4 o oo | o ooo; o ozo2 | o oo6o | o oi 14 | o o ti o oo;7 | o os79 o 1197 | o o 12 | o oo o | o ooo oooo | o oo 1 | o 1717

m n n O oo64 | O o259 | O oi 53 O o643 | O oo12 | O o 15 | O ozo3 | O oo58 | O oo69 | O o 178 | O oo34 | O o 337 | o 1 324 | O oro4 | O oo16 | O ooo3 | O ooo2 | O oo 6 | o 18o2 , F

O ooo | O ooo2 | O ooo; | O oo65 | o o283 | O o28o i O o877 | O co;o | O o 188 | O o292 | O oo64 | O oo83 | O o, 63 | o oo 13 | O o, 51 | O 1532 | O o 37 | O oo17 | O oo12 - O oo15 | O 2264

O ooor | O oooi m o oro6 | o ozo2 | o o228 | o o422 o oo25 | o oi 52 | o o 12 | o oo7o | o oo82 o oi 19 | o oo24 | o o 162 | o oo; | o oi 19 | o oooo oooo; o ooo2 | o oo, 8 | o 1,78





CAPO III.

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

39 – Parte I.





PROSPETTO N. 13.

A NN o l 9 l 0

R E T E D | S T A T O

Entrate complessive dell' esercizio

Avvertenze.

I prodotti del traffico sono depurati delle imposte erariali stabilite dalle leggi 6 aprile 1862, n. 542 e 14 giugno 1874, n. 1945.

Gli aumenti di tassa stabiliti con la legge 22 marzo 1900, n. 101, figurano nei prodotti ferroviari (col. 2o - introiti indiretti), in forza dell'art. 18 della legge 9 luglio 19os
»

n. 418.

Nei dati esposti non sono compresi i prodotti riguardanti i tratti esercitati in territorio estero, per conto di altre amministrazioni ( Pr. 1 – linee A [1, 48, 56, 69, 71, 72-El }.

Sono compresi, invece, i prodotti delle linee di congiunzione Confine svizzero (Iselle confine) – Domodossola (st. i.) (A [E-41]), Confine svizzero (Pino confine) – Luino (st. i.)

(A [E-44]), Confine carnico (Pontebba confine) – Pontebba (st. i.) (A [E-72]) e Confine francese (Ventimiglia confine) – Ventimiglia (st. i) (A [E-100]) esercitate in territorio

italiano da amministrazioni estere
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PRoseetto N. 1 3.

ENTRATE COMPLES

i 2 | 3' 4 5 6 7 8 9 10

RAPPORTI FRA LE COLONNE DEL PRosPEtto 2 a 4 6 + 7

ENTRATA MEDIA entrata assoluta entrata assoluta entrata assoluta 2C 3C 4 C 5c 6 c 7/C 8 C 9/C 10c

[col. D, E, F] lunghezza media percorrenza treni percorrenza assi - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

ENTRATA MEDIA PER 100 LIRE ) entrata assoluta parziale X 1oo 2/C X 1co 3C X 1oo 4C X 1oo | 5 C X roo 6C X 1oo | 7/C X 1oo | 8C X 1oo 9/C X 1oo 10/C X 1oo

prLL'ENTRATA ToTALE [col. GI entrata assoluta (totale) 5C | 5 C 5/C 14/C 8 C 8 C 14, C 13 C 13/C

E NT RAT E

P R 0 o 0 TT I D E L T RA F F 1 C 0

TITO L I viaggiatori bagagli, cani e assimilati merci,

treni introiti bagagli, cani introiti gran d e p i cc o la

biglietti in totale e in totale velocità

speciali diversi assimilati diversi velocità accelerata

l i re

A - Linee di proprietà dello Stato . . . . . 180 814 880 | 216 659 | 490 612 | 181 522 151 |8 782 565 | 78 055 | 8 860 620 | 24 723 004 21 947 629

B - Linee concesse all'industria privata (1) | 1 493 996 - 1 630 1 495 626 73 037 1 1)65 74 102 211 994 362 006

|
-- ---- --- --- -- --

ENTRATA

- 191o | 182 308 876 | 216 659 | 492 242 | 183 017 777 | 8 855 602 | 79 120 | 8 934 722 | 24 934 998 | 22 309 635

e | Ier 1 ror vi assoluta | - - -- 1ooo| 176 ooo 916 | So 728 | 236 313 | 176 317 957 | 8 211 172 | 13o 855 |8 342 o27 | 24 233 483 23 oo3 967
[Pr. 14 - tot.V) “"ioos | 167 26o 89 | 117 665 | 397 224 | 167 775 778 7 849 567 | 2oo 162 |8 o 9 729 | 24 259 42; 2 58o 646

19o7 | I 56 229 356 | 78 907 | 23o 2o8 | 156 538 451 |7 388 527 | 132 716 |7 521 243 | 24 129 727 | 21 241 128

19oe | I 52 315 226 | 123 729 | 216 o65 | 152 655 o2o |7 377 577 | Io4 413 | 7 481 99o | 21 722 977 | 18 261 158

191o l 13 686 85 16 27 36 95 13 740 07 664 83 5 94 670 77 1 872 00 1 674 90

0 - - - l 1909 | I 3 244 11 6 o7 I7 78 13 267 96 617 89 9 85 627 74 I 823 5o I 737 9o

--- ---- ni - -

Pr. 1 - c. 22/V "ºra 19os | I2 624 42 8 88 29 98 12 663 28 592 46 I 5 11 607 57 I 83 I oa I 628 8;

19o7 | I 1 831 97 5 98 I7 43 1 I 855 38 559 57 IO o; 569 62 I 827 45 I 6o8 69

1906 | I I 778 16 9 57 16 71 I I SO4 44 57O 49 8 o8 578 57 I 679 78 I 4 I 2 o?

1910 1 6612 | 0 o020 | 0 0015 1 6677 0 0807 | 0 0007 0 0814 0 2272 0 2033

1909 I 657o O ooo8 O oo22 I 66oo O o773 O oo13 O o786 O 2282 O 2174

E FFE IT per treno-chilometro. . . . . . 190s I 6335 O oo1 i O oo39 I 6385 O o767 O oo19 O o786 O 2369 O 2 Io8

1907 I 646; O ooo8 O oo24 I 6497 O o779 O oo14 O o793 O 2543 O 2239

ENTRATA 1906 I 7596 O oo14 O oo25 I 7635 O o852 O oo12 O o864 o 25o) O 2 I 1o

MEDIA per asse-chilometro . . . . . . 1910 0 0555 0 0001 0 0002 0 0558 0 0027 0 0000 0 0027 0 0076 0 0068

1909 O 12.45 O oooo O ooo2 O 1247 O oo;8 O ooor O oo59 O o172 O o163

F Pr 7 i 146/2 per veicolo-chilometro . . . . 1908 O 12 I I O oooi O ooo3 O 12 15 O oo57 O ooor O oo58 O o 76 O oi 56

- - 1907 O 1 18o O oooi O ooo2 O 1183 O oo56 O oooi O oo57 0 o182 O o 161

1906 O i 197 O ooor O ooo2 O 12oo O oo58 O oooi O oo59 O o171 O oi 43

1910 99 61 0 12 0 27 37 57 99 11 0 89 1 88 8 45 7 56

1909 99 82 O o; O 13 38 13 98 43 I 57 I 81 8 73 8 3 I

G | - per 100 lire dell'entrata totale 1908 99 69 o o7 O 24 37 61 97 51 2 49 I 81 8 98 7 99

1907 99 8o O o; O 15 37 15 98 24 I 76 I 79 9 38 8 26

1906 99 78 O o8 O 14 38 55 98 6o I 4o I 89 9 21 7 74

1910 210 600 m 669 2I I 269 8 818 - 8 818 26 833 41 546

H - - - 1909 214 6o2 - 537 215 I 39 8 916 - 8 916 25 I38 44 O35

| Pr.14 - tot.vil del servizio di ferry-boats at -,

traverso lo stretto di Messina 1908 24 I o68 m m 241 o68 9 409 m 9 409 32 289 5o 746

1907 255 I 16 m e 255 I 16 IO 259 m Io 259 25 6o7 56 965

1906 23 I 982 - I24 232 Io6 7 4o8 759 8 167 3 I 633 31 258

ENTRATE

191o | 182 519 476 | 216 659 | 492 91 | | 183 229 046 |8 864 420 | 79 120 | 8 943 540 | 24 961 83I | 22 35I 18I

19o9 | 176 215 518 | 8o 728 | 236 85o | 176 533 o96 |8 22o o88 | 13o 855 | 8 35o 943 | 24 258 621 | 23 138 oo2
. 14 - ToT./ - -[Pr. 14 - tot.VII] co" DELL'ESER | 1oos 167 5oi 959 | I 17 663 | 397 224 | 168 o 6 846 |7 858 976 | 2oo 162 | 8 o59 138 | 24 291 714 | 21 631 392

19o7 | I 56 484 452 | 78 907 | 23o 2o8 | 156 793 567 | 7 398 786 | 132 716 |7 531 5o2 | 24 155 334 | 21 298 o 93

19oe | I 52 547 208 | I 23 729 | 216 189 | 152 887 126 |7 384 985 | Io; 172 |7 49o 157 | 21 754 61o | 18 292 416

L - Entrata complessiva delle ferrovie com

plementari della Sicilia . . . . . . . . 19 730 m 13 19 743 90 m 90 354 m
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PRosPETTo N. 1 3.

SIVE DELL'ESERCIZIO.

| | 12 13 14 15 is | 17 | is is 20 21 22 23 24 25

9 a 12 5 + 8 +- 13 - 15 a 21 14 - 22 23 + 24

11/C 12c 13/0 14/C 15c 16/C 17IC 18/C 1910 201C 21C 22/C 23/C 24/C 25/C

11/C X 1oo 12/C X 1oo | 13/0 X 1oo 141C X roo 150 X 1oo 16C X 1oo 17C X roo Isc . roo19/C X 1oo 200 X roo º, 1ool 22/C X 1oo 23 C X 1oo 24/C X 1oo 25/C X roo

13/C 13/C 14/C 23/C 22/C 22/C | 22/C 22 C 22 C | 22/c | 22C 23/C 250 25C 25/0

ENTRATE

0 R DI N A RI E D | E SE RC I Z | 0 COMPLEMEN

TARI

I N T R 0 I TI I N D I R E TT I ENTRATE

- i D | INTROITI

bestiame e assimilati " " nolo tasse " IN COMPLES

ca11, di caffè, di per sui trasporti;

- - "" "A | materiali “ deposito a". PER RIMBORso SIVE

- - - IN TOTALE di nelle a terzi grammi bagagli, di assegni diversi I IN TOTALE |C0MPLESS0

p i c c o 1 a | i n t ro i ti - deposito s" e per rimiati DI SPESA

in totale e taglio , ini" º "iº privati gabinetti biglietti s

velocità diversi di siepi di raccordo, delle e nolo d'ingresso

p pedaggi | costruzioni guanciali nelle

ed erbe e diversi stazioni, ecc.

lir e

(2)

239 780 988 |6 469 983 | 292 921 604 | 483 304 375 | 636 646 | 1408685 | 1913238 | 227909 | 471 520 | 10 853 193 | 421 784 | 15932975 | 499 237 350 | 32 077 719 | 531 315 069 | A

1 714 780 41 083 | 2329 863 3 899 59I 2096 1 363 m 677 n o 2025 6 161 3905 752 (3) 3905 752 | B

------ -- –l–4– –l- - -- -I

241 495 768 | 651 | 066 | 295 251 467 | 487 203 966 |638742 | I 410 048 | I 913238 | 228586 | 47I 520 | 10 853 193 | 423809 | I5 939 136 | 503 143 102 | 32 077 719 | 535 220 82I

223 903 686 65o6742 | 277 737 878 |462397 862 |52o 328 894 565 | 597 259 236811 | 269 629 9879 5oo 754494 | 13 152 586 |475 55o 448 | 29 539 299 | 505 o89 717

218 123 632 |6 246 844 | 27o 2 Io 547 | 446 o36 o 4 | 592714 | 842 874 | 553 346 | 226 646 | 135 65o n 287 693 | 2 638 923 | 448 674 977 | 26 526 59o | 475 2o1 567

2o5863 98o |6 o19 133 | 257 253 968 | 42 I 313 662 |489 827 | 813 261 | 533 9o5 | 228 8oo | 13o 886 n 277 586 | 2 474 265 | 423 787 927 | 18 I24 963 | 441 912 89o

19o 672 631 | 5218676 | 235 875 442 | 396 o 12 452 |455 Io9 | 582 911 | 313 272 | 281 o54 | 14o o79 - 77 658 | 185o o83 | 397862 535 | II o82 682 | 408 945 217

f

18 130 31 488 82 22, 166 03 36 576 87 47 953 | 105 86 143 64 | 17 16 | 35 4o 814 80 31 82 | I 196 63 | 37 773 50 2 408 24 | 40 181 74

16 848 so | 489 63 | 2o 899 83 | 34 795 ;; | 39 1; 67 32 44 94 | 17 82 | 2o 29 | 743 44 | 56 78 989 74 | 35 785 27 2 222 84 | 38 oo8 11

16 463 4o | 471 5o | 2o 394 79 | 33 665 64 | 44 74 | 63 62 4 I 76 | I 7 11 | IO 24 vº 2I 71 199 18 | 33 864 82 2 oo2 16 | 35 866 98

15 591 o, 455 86 | 19 483 o, 31 908 o, 37 1o 61 59 40 44 | I7 33 | 9 91 - 2 I o2 I87 39 | 32 095 42 I 372 69 | 33 468 11

I4 744 25 | 403 ;; | 18 239 67 | 3o 622 68 | 35 19 45 o8 24 22 | 2I 73 | Io 83 n 6 oi 143 o6 | 3o 765 74 857 oo | 31 622 74

2 2006 0 0593 2 6904 44395 | 0 0058 0 o129 0 o174 | 0 0o21 | 0 0043 0 0989 | 0 0039 0 1453 4 5848 0 2923 4877I

2 1o8o O o613 2 6149 4 3535 | O oo49 O oo84 O oo56 | O oo22 | O oo26 O o93o | O oo71 O 1238 4 4773 O 2781 4 7554

2 13o3 O o6io 2 639o 4 3561 O oo58 O oo83 O oo54 O oo22 | O oo13 - O oo28 O o258 4 3819 O 2591 4 641o

2 1696 O o634 2 71 12 4 44o2 | O oo52 O oo86 O oo56 | O oo24 | O oo14 a O oo29 O o261 4 4663 O 191o 4 6573

2 2o26 O o6o;e 2 7248 4 5747 O oo53 O oo67 O oo36 O oo33 O oo16 n O ooo9 O o2 14 4 5961 O 128o 4 7241

0 0736 0 0020 0 0900 0 1485 | 0 ooo2 0 0004 0 0006 | 0 0001 | 0 oooi 0 0033 | 0 ooo1 0 0048 0 1533 0 0098 0 163I

O 1584 O oo46 O 1965 O 3271 | O ooo4 O ooo6 O ooo4 | O ooo2 | O ooo2 O oo7o | O ooo5 O oo93 O 3364 O ozo9 O 3573

O 1579 O oo45 O 1956 O 3229 | O ooo4 O ooo6 O ooo4 | O ooo2 | O ooo1 m O ooo2 O oo19 O 3248 O or92 O 344o

O 1556 O co45 O 1944 O 3184 | O ooo4 O oop6 O ooo4 | O ooo2 | O ooo1 m O ooo2 O oo19 O 32o3 O oi 37 O 334o

O 1499 O oo41 O 1854 O 31 13 | O ooo4 O ooo; O ooo2 | O ooo2 | O ooo1 n O oooI O oo15 O 3128 O oo87 O 3215

81 79 2 20 60 60 96 83 4 oi 8 85 12 00 1 43 | 2 96 68 09 2 66 3 17 94 0I 5 99 100

8o 62 2 34 6o o6 99 3o 3 96 6 8o 4 54 I 8o 2 o5 75 11 5 74 O 7o 94 15 5 85 IOO

8o 72 2 31 6o 58 99 41 22 46 | 3 I 94 2O 97 8 59 5 14 a IO 9o O 59 94 42 S 58 IOO

8o o2 2 34 61 o6 99 42 I9 79 | 32 87 2 I 58 9 25 5 29 n II 22 O 58 95 9o 4 1o IOO

8o 84 2 21 59 56 99 53 24 6o 3 I 51 16 93 I 5 19 7 57 m 4 2o O 47 97 29 2 71 IOO

F

194 I24 | 33 776 296 279 516 366 m m ma n a a m n 516 366 (3) 516 366

129 o66 5 169 203 408 427 463 a s m a n e s m 427 463 (3) 427 463

179 568 ra 262 6o3 513 o8o m n m m n m º a 513 o8o I9 3 I4 532 394

158 43o s 24I OO2 5o6 377 - n sº n m n a - 506 377 25 682 532 O59

14o 969 573 2O4 433 444 7O6 m n - m m º n in 444 7o6 28 352 473 o58

241 689 892 6544 842| 295547 746 |487720 332 |638742 | 1410048 i 913238 | 228586 471 520 | 10853 I93 |423809| 15 939 136 |503 659 468 | 32 077 719 | 535 737 187

22 o 2 752 651 911 | 277 941 286 |462 82; 32; 52o 328| 894 56; 597 259 | 236 811 | 269629 9879 5oo 754494 | 13 152 586 |475 9779 | 29 539 299 |5955172io

218 o 2oo 62 6844 | 27o 73 iso |446 549 134 |59271, 84, 874 555 546 26 646 356;o , 287 693 | 2 638 923 | 449 188 o 7 | 26 545 904 | 475 733 961

206 o22 41o | 6 o 19 133 | 257 494 97o | 421 82o o39 |489 827 | 813 261 533 905 | 2288oo 13o 886 277 586 | 2 474 265 | 424 294 3o4 | 18 I 5o 645 | 442 444 949

19o 813 6oo |5219249 | 236 o79 875 | 396457 158 |455 Io9 | 582 9I I 313 272 | 281 o54 | 14o o79 n 77 658 | I 85o o83 | 398 3o7 241 | I I I I I o34 | 4o9 418 275

I 33I I 19 I 804 21 637 s - m n n m n 21 637 169 21 806

|
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Annotazioni

(1) [col. 1/B] Comprende le linee 10, D. 47, D. 84, 86, 119, 187 [v. prospetto n. 14 – Entrate dell'esercizio distinte per linea].

(2) [col. 20/A] La legge 9 luglio 1908, n. 418 “ sui provvedimenti per le pensioni e per il trattamento del personale delle ferrovie dello

Stato ”, sostituendo (art. 3, lett. d), dal 1° gennaio 1909, la quota del 2 per cento dei prodotti lordi del traffico delle

ferrovie dello Stato agli aumenti di tasse già stabiliti dall'art. 22 della legge 29 marzo 1900, n. 101, dispone (art. 18) che

detti aumenti siano estesi ai trasporti su tutte le ferrovie esercitate dallo Stato e provvisoriamente riuniti ai prodotti

ferroviari, fino a che con apposita riforma delle tariffe non siano stati compresi nei relativi prezzi,

Per omogeneità nei confronti coi dati dell'anno 1910, si fa ora figurare nel 1909 l'analoga cifra rappresentante detti

aumenti di tasse, insieme ad altri cespiti devoluti al bilancio in compenso dei nuovi oneri assunti per la gestione “ pensioni

e sussidiº, che non furono potuti esporre tempestivamente.

(3) [col. 24/B, H] Comprese nelle linee di proprietà dello Stato (col. 24/A).



PRosPETTO N. 14.

A NN o l 9 l 0

R E T E D | S T A T O

IEntrate dell'esercizio distinte per linea

Avvertenze.

L'entrata per ogni chilometro di lunghezza media esercitata (totali I, IV e intera rete di Stato V) è stata ottenuta prendendo rispettivamente per divisori le cifre che

si rilevano nella colonna 22 del prospetto n. 1 [Parte I, pag. 59].
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PRosPETTo N. 1 A.

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

l 2 3 4 5

Pr. 1 – col. 1 Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 – col. 3 Pr.1 - col.15 Pr. 1 - col. 18 e 21 | Pr. 8 I - col. 12

NUMERo | coºr Arri- lum | º E N T RA T E

MENTO L IN E E STATISTIC EI E Il lº dei treni

d' ordine a cui media del traffico P R 0 0 0 T T i

dell apparten- - - - - 8 - --

eilo

ono " esercitata bagagli, cani
g - - a cui di servizio viaggiatori e assimilati

linee le linee specificazione "

Comune

di esercizio km. - m. chilometri

l

Linee della Rete di Stato

(a scartamento normale).

A [-] | T Modane (st. i.) – Confine francese (Modane confine) (1) . . . . . . . . . . . . . . - 11 347 110 532 170 571 18 407

1 T Confine francese (Modane confine) – Torino (Porta Nuova). . . . . . . . . . . . . - 93 557 957 155 1 869 885 91 044

| Torino (Porta Nuova) – Rho . . . -

2 T-M Torino (Porta Nuova) – Rho – Milano (st. c.). - Rho – Bivio Vigevano . . . . . . 42 149 204 1 909 813 4 769 981 232 250

Bivio Vigevano – Milano (st. c.) . 61

3 T susa – Bussoleno . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 7 526 37 296 39 969 1 946

--------- - - -
- - - –-–- – -

[ Torino (Porta Nuova)– Chivasso. 2 28 329 146 175 430 358 20 954

4 T Torino (Porta Nuova) – Ivrea . . . . . . )

l Chivasso – Ivrea (2) . . . . . . . - 32 431 227 533 377 269 18 369

–4– -

5 T Ivrea – Aosta . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 66 157 268 521 376 358 18 324

| Torino (Porta Nuova) – Santhià. . 2 59 o 1 113 290 301 564 14 683

6 T-M Torino (Porta Nuova) – Arona (st.) . . . . . - -

l Santhià – Arona (st.). . . . . . . mo 65 010 396 758 412 495 20 084

| Varallo Sesia – Vignale . . . . . - )

7 T-M Varallo Sesia – Vignale – Novara. . . . . . l l 54 099 272 174 368 112 17 923

Vignale – Novara . . . . . . . . 8 |

8 T-M | Domodossola (st. i.) – Vignale – Novara . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 89 225 530 097 696 478 33 911

Torino (Porta Nuova) – Sangone

(bivio) . . . . . . . . . . . . . 21

9 T Torino (Porta Nuova) – Pinerolo 37 217 226 143 495 683 24 134

Sangone (bivio) – [Sangone] – Pi

nerolo (2) . . . . . . . . . - - mo

10 T Pinerolo – Torre Pellice (3) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 17 244 100 206 116 836 2 676

–1–1– -------- --–

11 T Bricherasio – Barge . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 11 699 47 761 33 807 1 646
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W DISTINTE PER LINEA.

PRosPETTo N. 1 4.

e io i 12 13 14 15 I6 17 18 | 19 l

7 a 10 11: 5 arr] | º iº, 11 - 14 15 + 16 17 : 5 arr.] 17 : 6 Pr.1 – col. 1

ENTRATE

0 R D I N A R I E D | ES E R G | Z | 0 COMPLEMEN- E N T R A T E

TARI NUMERO

D E L T RA F F I C 0 PER 06NI CHILOMETR0 d'ordine

INTROITI

- - - INTR0ITI IN - dell

per ogni chilometro percorso eli e

merci, bestiame diritti fissi A | INDIRETTI COMPLESS0 PER RIMBorso I COMPLESSIVE | di" - dai

e assimilati e diversi IN T0TALE di"º | pe" DI SPESE esercitata treni del traffico linee

esercitata treni del traffico e di servizio

lire lire lire

362 537 11 115 562 630 46 885 83 5 11 º 562 630 - 562 630 46 885 83 5 o9 | A [1-E]

-- - - –I–f- - - -

3 035 477 461 233 5 457 639 58 059 99 5 75 174 523 5 632 162 120 485 5 752 647 61 198 37 6 o1 1

-

6 909 698 987 227 12 899 156 | 85 994 37 6 78 511 944 13 411 100 181 738 13 592 838 90 618 92 7 11 2

12 264 9 889 64 068 8 008 48 1 72 2 589 66 657 2 140 68 797 8 599 63 1 85 3

27 689 13 273 492 274 16 974 97 3 37 9 699 501 973 529 502 502 17 327 66 3 44

4.

312 215 36 954 744 807 22 569 91 3 3o 21 424 766 231 13 921 780 152 23 640 97 3 43

–--
-

265 445 53 429 713 556 | 10 650 09 2 66 28 564 742 120 5 260 747 380 11 154 93 2 78 5

-
- - -

-

-
-

282 386 6 769 605 402 | 10 090 03 5 36 12 076 617 478 125 175 742 653 12 377 55 6 55

6

413 671 25 244 871 494 13 204 45 2 29 16 999 888 493 145 109 | 033 602 15 660 61 2 61

4– --------- --- - --- f------- -- -

420 682 79 056 885 773 16 104 96 3 34 30 322 916 095 87 982 I 004 077 18 255 95 3 69 7

724 952 138 488 1 593 829 17 709 21 3 o1 64 661 1 658 490 9 680 I 668 170 18 535 22 3 15 8

457 679 51 958 1 029 454 | 27 090 89 4 56 30 325 1 059 779 10 542 | 070 32I 28 166 34 4 73 9

96 888 7 111 223 511 12 41 7 28 2 24 6 254 229 765 2 217 231 982 12 887 89 2 27 10

-– - --- - - - - - --

-
-

-

18 641 4 947 59 041 4 920 08 1 24 2 731 61 772 3 159 64 931 5 410 92 1 36 11

- - - -
---- ---
-

---

40 – Parte I.
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PRosPETTO N. 1 e 1.

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

| 2 3 4 5 | 6 7 8

- --- ---- -- l -

Pr. 1 - col. 1 pr. 1 - col. 2l Pr. 1 - col. 3 Pr. 1- col. 15) Pr. 1 - col. 18 e 21 l Pr. 8II - col. 12

Nuurso cº- llſh PºrtºIbla E N TR A TE

MENTO L IN E E ST A TI S TIC EI E Inglella dei treni

- e tromi
-

d' ordine i P T Io a cu media del traffico ft 0 0 0 T

apparten- - - -delle p riferimento o

gono alla linea esercitata bagagli, cani

- - a cui di servizio viaggiatori imilati

linee le linee specificazione " o assimila

Comune

| di esercizio km. - m. | chilometri

12 T Airasca – Saluzzo. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . m 33 488 137 791 79 586 3 875

13 T Saluzzo – Cuneo. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . vo 32 704 105 297 58 886 2 867

-

| Torino (Porta Nuova) – Trofarello 21

14 T Torino (Porta Nuova) – Cuneo . . . . . . . ) 87 179 427 771 831 507 40 486

l Trofarello – Cuneo . . . . . . . . -

-––1––-–-– -

15 T Cuneo – Vievola . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 42 263 129 412 174 264 8 484

16 T Savigliano – Saluzzo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . sº 14 888 46 621 49 869 2 428

| Torino (Porta Nuova) – Trofarello 21

17 T Torino (Porta Nuova) – s. Giuseppe di Cairo º Trofarello - Carmagnola . . . . . 14 124 083 1 118 789 1 507 494 73 399

Carmagnola– S. Giuseppe di Cairo mo

18 T-G S. Giuseppe di Cairo – Savona (Letimbro) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . n 20 219 320 036 327 471 15 944

D. 18 T-G savona (Letimbro) – Savona Marittima (sc./p.) (4). . . . . . . . . . . . mº 1 775 11 206 - m

–H-––-–-– -

19 T Bastia Mondovi – Cuneo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 35 657 215 337 230 405 11 218

20 T Ceva – Ormea. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . vo 35 438 108 100 65 868 3 207

21 T-G Torino (Porta Nuova) – Alessandria (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . mo 90 075 1 559 310 3 467 658 168 840

Deviatoio innesto (lato Bivio Ta

naro) – Alessandria (st. c.) (4) . mº

R [?I-2] T Alessandria (st. smist.). . . . . . . . . . . . 3 421

Deviatoio innesto (lato Bivio Bor- º n m

mida) – Alessandria (st. c.) (4). mo

- - - --- –
-

a | Torino (Porta Nuova) – Torino (st.

smist.) (4) . . . . . . . . . . . -

Stazioni . b | Torino (st. smist.)–I Quadrivio Zap- - -22 T stazioni di Torino e raccor. | zio "i" ( " Susa) sº ro 10 032 62 013 - -

di (4) (6) (7). l

| c | Torino (Porta Susa)– Torino (Dora) 2

l R [1-2] – Bivio Lagrange – Bivio Crocetta (7) . . - | 1 865 2 940 vº pº
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DISTINTE PER LINEA.

PRosPETTO N. 1 4.

. 9 10 1 12 13 14 15 16 17 18 | 19 l

| 7 a 10 11: 5 arr | º "- 11 -- 14 15 -- 16 i ferri 17 : 6 Pr. 1 - col. 1

ENTRATE

0 R D I N A R I E D I E S E R G | Z | 0 COMPLEMEN- E N T R A T E

TARI NuME-Ito

d'ordine
D E L T RA F F I C 0 INTR0ITI PER 06NI CHILOMETR0

INTR0ITI IN -

per ogni chilometro RIM3 delle
merci, bestiame i diritti fissi 0 l INDIRETTI COMPLESS0 PER oRso | complessive | di" "

di h - media -e assimilati e diversi IN T0TALE "º pe" DI SPESE es,ata trººººººº| linee

esercitata treni del traffico e di servizio

lire lire | lire

174 213 24 658 282 332 8 303 88 2 05 8 238 290 570 4 053 294 623 8 665 38 2 14 12

130 202 18 007 209 962 6 362 48 2 01 6 530 216 492 7 878 224 370 6 799 10 2 13 13

- - –t-–I–

570 928 80 473 1 523 394 17 311 30 3 57 81 393 1 624 787 20 070 I 624 857 18 464 29 3 80 14

79 717 22 544 285 009 6 628 12 2 22 13 904 298 913 12 976 31 | 889 7 253 23 2 41 15

E

|

39 840 8 722 100 859 6 723 98 2 24 3 164 104 023 14 596 I 18 619 7 907 93 2 54 16

–--- l

2 475 636 152 656 4 209 185 33 617 00 3 77 172 042 4 381 227 46 887 4 428 | 14 35 365 50 3 96 17

1 209 140 87 857 1 640 412 78 114 so 5 18 62 985 1 703 397 120 177 I 823 574 86 836 86 a 70 18

535 507 n 535 507 267 753 50 (5) 11 877 547 384 10 372 557 756 278 878 00 (5) 0, 18

-- -- –-– - -- –I–

329 782 53 181 624 586 17 349 61 2 90 16 328 640 914 16 654 657 568 18 265 78 3 05 19

90 667 23 631 183 373 5 093 69 1 70 6 318 189 691 455 190 146 5 281 83 1 76 20

–l–l–1–1–1 - - -

5 059 386 260 957 8 956 841 98 426 ss 5 75 263 805 9 220 646 92 619 9 313 265 102 343 57 5 97 21

-------- -- --

–
- -

mº m mº m m m mo m m n - R [21-2

l

– –l-– - ---------

mº º º s - º a m m a m

22

n | mº m n - m mo ma m - -

-

- --

-
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PRosPETTo N. 14.

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

l 2 4 5 6 7 8

Pr. 1 – col. 1 Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr.1 – col. 15|Pr. 1 - col. 18 e 21 | Pr. 8/I - col. 12

E N T R A T E
NUMEao | oºººººrº- l h d Pºrtoffºlla

MENTO L IN E E ST A TIS TIC EI E liglºll dei treni - - -

d'ordine a cui -

PR 0 0 0 T T I

media del traffico

apparten-l-
-

---
- - -

- |delle
riferimento o

gono
alla linea esercitata

- bagagli, cani

a cui di servizio viaggiatori imitati
linee le linee specificazione " e assimila

Comune
-

di esercizio km. – m. chilometri

Alessandria – Cantalupo Castel

| lazzo. . . . . . . . . . . . . . 27 |

23 T-G Alessandria – Cavallermaggiore - 96 717 574 596 626 759 30 516

| Cantalupo Castellazzo – Cavaller- |
maggiore. . . . . - - - - - - -

24 T Cavallermaggiore – Moretta . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 15 346 46 736 41 052 1 998

25 T Asti – Castagnole Lanze . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 20 153 85 068 91 461 4 453

-
-

-

26 T-G Asti - Acqui. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 45 479 260 997 393 304 19 149

27 T-G Alessandria – Acqui (2) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 33 909 328 015 275 762 13 426

------ - - -- - - - –l

28 T-G Acqui – S. Giuseppe di Cairo. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 48 250 364 317 236 875 11 533

| Torino (Porta Nuova) – Trofarello 21 l
29 T Torino (Porta Nuova) – Chieri . . . . 21 594 111 871 216 914 10 561

| Trofarello – Chieri . . . . . . . . - |

-- –

Chivasso – Castelrosso . . . . . . 2

30 T Chivasso – Casale Monferrato. . . . . . Castelrosso – Casale Popolo . . . - 48 401 273 152 313 631 15 270

Casale Popolo – Casale Monferrato 31

- --

- - -- -- - -

Vercelli – Valenza . . . . . . . . -

31 T-G Vercelli – Alessandria . . . . . . . . . . . Valenza – Bivio Tanaro . . . . . 35 55 453 370 809 391 925 19 082

Bivio Tanaro – Alessandria. . . . 21

32 T Mortara – Casale Monferrato . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 28 435 163 688 162 989 7 935

-–-–-– -- -
---- -

33 T Casale Monferrato – Asti . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 45 014 227 454 286 112 13 930
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DISTINTE PER LINEA.

PRospetto N. 1 A -

9 10 i 12 | 13 4 15 16 17 18 19

- -- e- e - - - --- –

7 a 10 i ri i "- 11 + 14 15 - 16 17: 5 (arr.] 17 : 6 Pr-. 1 – col. 1

ENTRATE

0 R D I N A R I E D I E S E R C l Z | 0 COMPLEMEN- E N T R A T E

TARI NurMERO

D E L T R A F F 1 C 0 INTROITI PER 06NI CHILOMETR0 dº ordine

- - - - - INTROITI IN -.-.-.

merci, bestiame diritti fissi per ogni smente INDIRETTI COMP PER RIMBORso | coMPLESSIVE | di lunghezza ri" delle

| e assimilati e diversi IN TOTALE di "sº pe" 0MPLESS0 DI SPESE media treni del traffico linee

| esercitata treni del traffico esercitata | e di servizio

lire lire lire

|

l

1 441 553 163 409 2 262 237 23 322 03 3 99 139 151 2 401 388 135 091 2 536 479 26 149 27 4 41 23

– 1 – –l - ––– r -– -– -–- – -– -– -– - - ----- -- - - - - - ---- --

43 695 2 333 89 078 5 567 38 1 91 3 416 92 494 413 92 907 5 806 69 1 99 24

- -
----

-

89 121 19 161 204 196 9 723 62 2 47 11 436 215 632 29 940 245 572 11 693 91 2 89 25

521 663 80 829 1 014 945 22 064 02 3 95 73 206 1 088 151 44 868 I 133 019 24 630 85 4 34 26

----
–+--–-––-

- -- ----- - -

1 400 972 54 618 1 744 778 51 317 00 5 33 27 890 1 772 668 89 686 I 862 354 54 775 12 5 68 27

1 869 682 29 606 2 147 696 43 830 53 5 96 58 704 2 206 400 9 012 2 215 412 45 212 49 6 08 28

48 180 36 254 311 909 14 177 68 2 79 28 521 340 430 39 103 379 533 17 251 50 3 39 29

768 499 55 886 1 153 286 23 536 45 4 22 32 004 1 185 290 9 185 | 194 475 24 377 05 4 37 30

1 133 378 110 167 1 654 552 29 545 57 4 48 57 306 1 711 858 18 349 I 730 207 30 896 55 4 67 31

427 717 25 608 624 249 21 525 83 3 81 26 501 650 750 1 821 652 57I 22 502 45 3 99 32

610 689 84 705 995 436 21 639 91 4 47 42 105 1 037 541 63 966 I 101 507 23 945 80 4 84 33
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PRosPETTo N. 1 4.

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

l 2 3 4 5 6 7 8

--- - - - - -

---

––

Pr. 1 - col. 1 |Pr. 1 – col. 2 Pr. 1 - col. 3 era se lº Pr. 1 – col. 18 e 21 | Pr. 8 I – col. 12

NUMERO CoMPA RTI- l h PºſtOfTºmla E IN T R A T E

MENTO L IN E E STATISTIC EI E Illella

dei treni --

d' ordine a cui

media del traffico P R 0 D 0 T T I

apparten- -- - - - - ---- -

delle riferimento 8 l

gono alla linea esercitata bagagli, cani

a cui di servizio viaggiatori

linee le linee specificazione " e assimilati

comune |

di esercizio km. - m. chilometri

-

34 T-M Novara – Mortara. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . m 24 235 264 095 245 226 11 940

35 T-G Mortara – Alessandria . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 42 347 623 801 619 121 30 145

36 T Vercelli – Mortara . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 27 516 105 916 149 415 7 275

l

- -- ---

Mortara – Cava Carbonara . . . . m

37 T-G Mortara – Cava Carbonara – Bivio Gravello- Cava Carbonara – Bivio Gravel- r

ne – Pavia. lone . . . . . . . . . . . . . . 40 37 419 179 573 233 784 11 382

Bivio Gravellone – Pavia. . . . . 90

Milano (st. c.) – Milano (Porta Sem

pione) . . . . . . . . . . . . . 61

38 T-M Milano (st. c.) – Milano (Porta Sempione) – vi

– | –Fi– 38 807 346 978 724 779 35 289

| Milano (Porta Sempione) – Vige- |
vano (2) . . . . . . . . . . . . l -

:39 T Vigevano – Mortara . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 12 697 122 330 206 947 10 076

+–

Pavia (st. c.) – Torreberetti (2 ). - 43 073 161 486 206 216 10 040

40 T-G "Eiº- Cava Car- Torreberetti – Bivio Tanaro . . . 35

– – 20 171 74 785 92 145 4 486

Bivio Tanaro – Alessandria. . . . 21

Confine svizzero (Iselle confine) –

Punta D. E. Isellei"
- Iselle t ito) – - -

A [t-41] M-T confine svizzero (Iselle confine) – Domodosi ". i"o - se e º - re vº m sº - mo

sola (st. i.).

- Iselle di Trasquera – Domodos

sola (st. i.)" - - - - - - - - 18 811 150 740 29S 292 14 523

41 M-T | Domodossola (st. i.) – Premosello – Cuzzago – Arona (st.) . . . . . . . . . . . . - - 55 547 525 614 956 284 46 561

42 M-T Aroma (st.) – Rho – Milano (st. c.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - 65 707

–– I– 918 386 2 006 979 97 719

l

D. 42 M-T Bivio Arona – Arona (sc. l.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 0 889

–I– – - - - - -- - - --

43 M-T Arona (st.) – Vignale – Novara . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 35 740 270 282 419 889 20 444

–1–- – - - - --- - -- -- -- --- - - - -
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DISTINTE PER LINEA.

PRosPETTo N. 1 4.

9 10 I | 12 13 14 15 16 17 18 19 I

7 a 10 11 : 5 arrl | "" 11 +- 14 15 -- 16 17 : 5 [arr.] 17 : 6 Pr. 1 – c o1 - 1

ENTRATE

0 R D I N A RI E DI ES E RC I 2 I 0 COMPLEMEN- E N T R A T E

TARI NUME1 i Ce

D E L T R A d' ordine- FF I C 0 INTROITI PER 06NI CHILOMETR0 or

- --- - - INTROITI IN -

er ogni chilometro - dellmerci, bestiame diritti fissi per ogni enti - NDIRETTI PER RIMBORso | coMPLEssivE | di lunghezza " ei le

e assimilati e diversi IN TOTALE di "zza ve" INDIR C0MPLESS0 DI SPESE media treni del traffico

- lcita treni dirameo esercitata e di servizio inee

lire lire lire

1 031 014 54 383 1 342 563 53 702 52 5 27 44 084 1 386 647 83 501 I 470 |48 58 805 92 5 57 34.

2 608 322 4,3 055 8 800 643 76 759 14 5 35 86 867 3 387 510 77 091 3 464 601 80 572 12 5 55 35

h---l-- - - - – - - - - - - - -- - - --- -

257 660 14 982 429 332 | 15 533 29 4 05 15 401 444 733 3 441 448 74 16 006 21 4 23 3G

537 379 30 447 812 992 21 394 42 4 57 26 314 839 306 52 901 892 207 23 479 13 4 97 37

1 383 108 314 322 2 457 498 63 012 77 7 19 53 349 2 510 847 59 381 2 570 228 65 903 28 7 41 38

446 793 26 102 689 918 53 070 62 5 76 15 679 705 597 30 035 735 632 56 587 08 6 oi 39

189 291 22 729 428 276 9 733 55 2 65 9 096 437 372 1 519 438 891 9 974 80 2 72

40

90 565 9 526 196 722 9 367 71 2 64 13 406 210 128 1 985 212 | 13 10 100 62 2 84

- - mo n m vo m n - so m A [E-41]

144 684 62 866 520 365 27 387 63 3 45 11 744 532 109 º 532 109 28 005 73 3 53 41

627 690 70 618 1 701 153 30 377 73 3 24 32 008 1 733 161 11 218 I 744 379 31 149 62 3 32 42

2 070 654 191 067 4 366 419 66 157 86 4 76 121 808 4 487 727 29 894 4 517 121 68 441 22 4 92 D. 42

285 781 29 746 755 860 | 20 996 11 2 93 17 279 773 139 77 865 851 004 23 639 00 3 15 48
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PRosPETTo N. 1 a.

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

1 2 3 4 5 6 7 8

Pr.1 – col. 1 Pr. 1 – col. 2 Pr. 1 - col. 3 |Pr.1-col.15 pr.1 - col 18 e 21 | Pr. 81 - col. 12

CoMPARTI-
Pºrtoffella E N T R A T E

NUMERO

MENTO L I N E E STATISTIC EI E lunghella dei treni

e tren -
-

d'ordine a cui
media del traffico PR 0 o 0 T T I

apparten- -- - - -
-

–– -

delle
riferimento 8 -

gono
alla linea esercitata - bagagli, cani

- -
a cui di servizio viaggiatori

linee le linee specificazione appartiene e assimilati

il tronco

comune

di esercizio km. - m. chilometri

A [1-44] M Confine svizzzero (Pino confine) – Luino (st. i.) (10) . . . . . . . . . . . . . . . . - 14 857 122 745 102 654 4 998

Luino (st i.) – Oleggio. . . . . . º

44 M-I Luino (st, i.) – Vignale – Novara . Oleggio – Vignale (11) . . . . . - 43 67 303 537 487 371 348 18 080

Vignale – Novara. . . . . . . . 8

–|–|

- -

–

| Luino (st. i.) – Laveno Mombello. 44

| Laveno Mombello – Gallarate. . . -

45 M-T Luino (st. i.) – Rho– Milano (st. c.) ) 86 087 423 762 735 066 35 790

-
- Gallarate – Bivio Vigevano. . . . 42

Bivio Vigevano – Milano (st. c.). . 61

| Varese – Gallarate . . . . . . . . - 18 456 1 352 152 l

46 IM-T Varese – Rho – Milano (st. c.) (12). . . . . . Gallarate – Bivio Vigevano. . . . 42 1 928 023 93 875

- -
| 40 284 121 416

Bivio Vigevano – Milano (st. c.) . 61

| Milano (st. c.) – Verona (Porta

47 M-G-v Milano (st. c.) – Verona (Porta Nuova) – Ve- Nuova). . . . . . . . . . . . . - l

rona (Porta Vescovo). Verona (Porta Nuova) – Verona 149 293 2 471 942 6 711 501 326 782

(Porta Vescovo) . . . . . . . . 69

R [11.53] M Bivio Bergamo – Treviglio Ovest (13). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 1 248 - - -

D. i7 M Desenzano (st.)– Desenzano Lago (sc. l.) (14). . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 3 708 14 600 20 246 1 456

A [18-Il IM Chiasso (st. i.) – Confine svizzero (Chiasso confinè) (15) . . . . . . . . . . - 0 238 l . - - -

-

–

48 M-T Confine svizzero (Chiasso confine) – Milano (st. c.) . . . . . . . . . . . . . - 51 343 1 057 813 2 807 691 136 706

D. 48 M Como (S. Giovanni) – Como Lago (sc. l.) (4). . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 1 003 2 736 - -

------

- - -

-

146 948 -

49 M Chiavenna – Colico (st.) (12) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 26 304 108 129 110 6 286

302 729 l
50 IM sondrio – Colico (st.) (12). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 40 293 304 371 14 819

26 o31

D. 50 IM Bivio colico – [Colico (st.)] – Colico (sc. l.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . - 0 760 - - -

-

F

-

- 342476 )
51 IM Colico (st.) – Lecco (12) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 38 979 | 8 061 373 108 18 166
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PROSPETTO N. 1 A.

DISTINTE PER LINEA.

9 10 12 13 14 15 16 I7 18 19 I

7 a 10 11 : 5 arr] | ºi" - 11 + 14 15 + 16 17: 5 arr.] 17 : 6 Pr. 1 - co1-1

ENTRATE

0 R D I N AR I E D I E S E RC I Z | 0 COMPLEMEN- E N T R A TE

TARI NUMI ItCe

HIL0METR0 d'ordine
0 E L T RA F F I C 0 INTROITI PER 06NI C

| - INTR0ITI IN - l asl

- - per ogni chilometro MP percorso elle

merci, bestiame diritti fissi - INDIRETTI COMPLESSO PER RIMBORS0 | COMPLESSIVE di" dai

e assimilati e diversi in totale a "za perio DI SPESE e,ta trºººººº| linee

esercitata treni del traffico e di servizio

lire lire lire

342 905 234 591 685 14S 45 676 53 5 62 16 381 701 529 5 423 706 952 47 130 13 5 76 | A [E-44]

1 308 905 137 803 1 836 136 27 002 00 3 45 369 022 2 205 158 28 717 2 233 875 32 S51 10 4 16 44

297 226 167 339 1 235 421 14 200 24 2 93 128 520 1 363 941 64 184 I 428 125 16 415 23 3 37 45

130 778 87 434 2 240 110 | 39 531 56 1 53 92 252 2 332 362 455 770 2 788 132 47 256 47 1 89 46

9 566 983 438 509 17 043 775 | 113 625 17 6 96 434 101 17 477 876 398 391 I7 876 267 119 175 11 7 23 47

- º vº m - mº m - m a m R [41-59]

34 795 4 096 60 593 15 148 27 4 15 1 350 61 943 2 267 64 210 16 052 50 4 40 D. 47

vº sº bº n m vº va - - n m A [18-E]

3 715 044 870 498 7 529 939 | 144 806 52 7 13 228 445 7 758 384 34 710 7 793 094 149 867 19 A 37 48

7 200 28 909 36 109 | 18 054 50 13 20 804 36 913 93 37 006 18 503 00 13 53 | D. 48

64 829 16 469 216 694 8 025 o 1 47 8 686 225 380 1 032 226 412 8 38;) 63 1 54 49

271 556 24 802 615 548 15 013 37 1 87 20 663 636 211 3 816 640 027 15 610 41 1 95 50

- - º n n vo - º n m vº 0. 30

384 430 36 860 812 564 20 834 97 2 32 24 839 837 403 16 081 853 484 21 884 21 2 43 51

41 – Parte I.
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PRosPETTo N. 1 4.

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

l 2 3 4 5 6 7 8 -

- - - -
---- –

Pr.1 - col. 1 Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr.1 – col. 15|Pr. 1 - col. 18 e 21 Pr. 8/I - col. 12 |

NUMERO CoMPARTI- l h Pºrtoffella E N T R A T E

MENTo L IN E E STATIS TIC H E lhºlla

dei treni - - -

d'ordine a cui
media del traffico PR 0 o 0 TT I

apparten-
- - - - - - - -

-
-

delle
riferimento o

gono
alla linea esercitata bagagli, cani

- - a cui di servizio viaggiatori
linee le linee specificazione " e assimilati

di ioTºm, m. chilometri

| Lecco – Calolzio Olginate 54 6 887 61 577 181 125 6 384

52 M Lecco – Usmate Carnate
- -

| Calolzio Olginate – Usmate Car

nate (2) . . . . . . . . . . . . - 18 600 166 837 388 698 18 925

Usmate Carnate – Monza (2) . . . vº 11 804 135 748 267 081 18 004

53 M-T Usmate Carnate – Milano (st. c) | Monza – Bivio Magna 48

l 12 751 142 984 347 880 16 938

Bivio Magna – Milano (st. c.). . . 61

54 M Maecco – Bergamo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 32 933 171 875 251 643 12 252

[ Bergamo – Rovato . . . . . . . - |

55 M MBergamo – Brescia . . . . . . . . ) 48 731 359 915 371 915 18 108

| Rovato – Brescia. . . . . . . . . 47 |

A [56-1] M chiasso (st. i.) – confine svizzero (Chiasso confine) (15) . . . . . . . . . . . . - 0238 m - -

Confine svizzero (Chiasso confi

56 M -- - ne) – Albate Camerlata 48 l
Confine svizzero (Chiasso confine) – Lecco . . 45 608 194 797 200 320 9 753

Albate Camerlata – Lecco . . . . sº |

57 M Seregno – Usmate Carmate . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 13 917 54 618 41 972 2 043

Usmate Carnate – Ponte S. Pie

58 M Usmate C te - : tro Locate . . . . . . . . . . . - l
smate Carnate – Bergamo 25 662 224 294 154 023 7 499

Ponte S. Pietro Locate – Bergamo 54 |

–

Milano (st. c.) – Bivio Acquabella 61
-

31 582 111 008 326 709 15 907

59 M-G Milano (st. c.) – Bergamo . . . . . . . . . . Bivio Acquabella – Treviglio. . . 47

Treviglio – Bergamo . . - 21 882 226 899 430 403 20 956

- -–- –- –-
-------

-

---

60 M Paratico Sarnico (st.) – Palazzolo sull'Oglio. . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 9 648

l

31 340 15 017 731

D. 60 M Bivio Paratico sarnico – [Paratico sarnico (st)] – Paratico sarnico (sc. l) (4). - 0 537
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s

DISTINTE PER LINEA.

PRosPETTo N. I 4.

9 10 I 12 13 14 I5 16 17 18 19 l

- -
- - --- --

– ---

7 a 10 11 : 5 arr] | º" - 11 + 14 15 -- 16 i ferri 17 : 6 Pr. 1 – col. 1

ENTRATE

0 R D I N A RI E D I E S E RC I Z | 0 C0MPLEMEN- E N T R A T E

TARI NUM Ferto

d' ordineD E L T RA F F 1 C 0 INTR0ITI PER 06NI CHILOMETR0 o

– -- i chilomet INTR0ITI IN d

per ogni chilometro R - elle

merci, bestiame diritti fissi PER RIMBORso | complessive | ai lunghezza "
IN T0TALE di lunghezza percorso INDIRETTI COMPLESSO D 8 media -

e assimilati e diversi media dai I SPESE treni del traffico | linee

esercitata treni del traffico - esercitata e di servizio

lire lire lire

182 927 36 671 307 107 43 872 43 5 00 14 453 321 560 6 532 328 092 46 870 28 5 83

52

442 670 29 941 880 234 46 328 11 3 28 19 198 899 432 10 026 909 458 47 866 21 5 45

T- ------ -

500 375 35 310 815 770 67 980 83 6 01 18 146 833 916 8 597 842 513 70 209 42 6 20

53

471 496 113 090 949 404 73 031 08 6 64 19 079 968 483 6 817 975 300 75 023 08 6 82

402 387 39 189 705 471 | 21 377 o 4 11 25 428 730 899 35 340 766 239 23 219 36 4 46 54.

1 761 648 153 127 2 304 793 47 036 59 6 40 74 422 2 379 215 21 506 2 400 72I 48 994 31 6 67 5 ,

+–
- -

-
-

-
-

-

--- -

- -

-

n - vº m m - - - º m º A [56-E]

266 248 90 898 567 219 12 330 85 2 91 22 343 589 562 6 779 596 341 12 963 93 3 06 56

165 283 20 716 230 014 16 429 57 4 21 5 673 235 687 1 731 237 418 16 958 43 4 35 57

719 707 60 569 941 798 36 223 00 4 20 20 926 962 724 4 569 967 293 37 203 58 4 31 5S

380 476 23 264 746 356 23 323 62 6 72 17 791 764 147 960 765 107 23 909 59 6 89

v. 59

426 194 26 094 903 647 41 074 86 3 98 24 407 928 054 9 303 937 357 42 607 14 4 13

- - –l–l-l- - --

68 268 29 346 113 362 11 336 20 3 62 2 644 116 006 10 808 126 814 12 681 40 4 05 D. 80
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PRosPETTo N. 1 4. ENTRATE DELL'ESERCIZIO

l 2 3 . 4 5 6 7 8

Pr. 1 - col. 1 |Pr. 1 - col. Pr. 1 - col. 3 Pr.1 - col. 15| Pr. 1 – col. 18 e 21 | Pr. 8/I – col. 12

T ENUMERo | ooººººrº- l h PertOffella E N T R A

MENTo L I N E E S T A T IS TIC EI E liglºlla dei treni --

ei tren

d'ordine a cui PR 0 D 0 T T I

media del traffico

apparten- I–– - - –T– - -

delle riferimento e

gono alla linea esercitata viaggiatori bagagli, cani

a cui di servizio ri

- - - ilatilinee le linee specificazione " | e assimilat

Coll) une

di esercizio km. - m. l chilometri

a | Milano (st. c) – Bivio Magna. . . - (16)

|

|

b | Milano (st.c.)– Milano (Porta Gari

Tbaldi)TMilano (Porta Sempione) - |

| –

l

circuito ! º Milano (Porta Sempione) – Milano

(Porta Romana) . . . . . . . -

20 297

d | Milano (Porta Romana) – Milano

61 M-T-G l circuito stazioni di Milano e (Lambrate). . . . . . . . . . . - 360 014 - -

- - raccordi (4) (6) (17).

e | Milano (Lambrate) – Milano (st.c.) -

R [48-61] | Bivio Magna – Bivio Passerella . . . - 0 541

R [42-61] | Bivio Ghisolfa – Bivio Simonetta . . - 1 sos

R [81-62] Milano (Porta Romana) – Rogoredo . - 3 521

62 M-G | Milano (st. c.) – Rogoredo – Casalpusterlengo – Codogno – Piacenza . . . . . . . - 68 261 1 200 027 2 856 730 139 094

63 M-G-F l Piacenza – Parma . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 57 o82 1 124 940 2 516 277 122 517

64 M Treviglio- Cremona . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - 64 576 305 311 463 669 22 576

---- –-–-–

Brescia – S. Zeno Folzano . . . . 66

65 M Brescia – Cremona (18) . . . . . . . - - - S. Zeno Folzano – Olmeneta . . . » 50 200 186 476 458 970 22 347

Olmeneta – Cremona. . . . . . . | 64

|

66 M-F l Brescia – Parma. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 91 142 508 581 602 022 29 312

- –4––

67 M-G Codogno – Cremona. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 27 330 227 640 231 678 11 280

68 M-V Cremona – Mantova (2) . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 62 227 499 889 435 959 21 226

A [sº r] V Ala (st. i.) – Confine tirolese (Peri confine) (19). . . . . . . . . . . . . . . . . . - 10 815 94 358 - -

r----- - -----------

69 V-M confine tirolese (Peri confine) – Verona (Porta Nuova) – Verona (Porta Vescovo) . - 43 928 380 446 599 746 29 201
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VI)

-

4,

DISTINTE PER LINEA.

PRosPETTo N. 1 A.

| 9 10 12 13 14 15 16 17 18 e l

7 a 10 11 : 5 [arr.] 11 i".i" - 11 - 14 15 -- 16 17 : 5 [arr.] 17: 6 Pr. 1 - e o 1-1

ENTRATE

0 R D I N A RI E D I E S E R C I Z | 0 COMPLEMEN- E N T R A T E

TARI NUM-Eto

D E L T RA F F 1 G 0 d'ordineINTROITI PER 06NI CHILOMETR0 r

hi INTROITI IN - -

per ogni chilometro dellmerci, bestiame diritti fissi – sa - INDIRETTI COMPLESSO PER RIMBORSO I COMPLESSIVE di lunghezza s" elle

e assimilati e diversi In totale | di "re rei o DI SPESE media treni del traffico linee

esercitata treni del traffico esercitata e di servizio

lire lire lire

|

- mº po s mº º m º vº m 61

4 859 849 800 643 8 156 316 | 118 207 48 6 81 223 347 8 379 663 75 363 8 455 026 | 122 536 61 7 05 62

5 146 250 118 336 7 903 380 | 136 265 17 7 04 203 919 8 107 299 887 938 8 495 237 | 146 469 60 - 7 55 63

-- - - - I- -- -– --- -- - -

531 131 68 827 1 086 203 | 16 771 82 3 56 34 711 1 120 914 5 321 I 126 235 17 326 69 3 69 64

274 261 47 733 803 311 | 15 751 20 4 31 26 016 829 327 5 740 835 067 16 373 86 4 48 65

- - –I–I– - - --- - --

1 927 460 100 712 2 659 506 | 28 907 67 5 23 62 747 2 722 253 55 244 2 777 497 30 190 18 5 46 66

980 182 50 624 1 273 764 | 45 491 57 5 60 36 519 1 310 283 11 711 I 32I 994 47 214 07 5 80 67

2 270 375 62 686 2 790 196 | 44 288 83 5 58 61 625 2 851 821 24 907 2 876 728 45 662 35 5 75 68

m - n - º 55 - n m n n A [iº-1)

1 630 937 457 630 2 717 514 | 61 761 68 7 16 80 909 2 798 423 74 185 2 872 558 65 285 41 7 55 69

- - –H–l–l–l
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PRosPETTo N. 1 4.

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

I | 2 3 4 5 6 7 8

-- -
- - --- - - - - -

-
-

Pr. 1 - col. 1 Pr. 1- col Pr. 1 - col. 3 fr 1 so iº Pr. 1 - col. 18 e 21 | Pr. 8/I - col. 12

NUMERo | Coºººººl- v lumih PEItOfTºlla E N T R A TE

MrNTO L IN E E ST A TIS TI C H E Illgnella

d'ordine
dei treni - -

l a cui
PR 0 0 0 T T 1

media del traffico 0

apparten- -– - - - --
---
--
---

delle
riferimento e -

gono
alla linea esercitata iaquiatori bagagli, cani

- - via lato

linee le linee specificazione appaiºnº di servizio ggiatori e assimilati

il tronco
e

di esercizio km. - m. chilometri

70 | v-M verona (Porta Vescovo) – Venezia (S. Lucia). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 1 15 647 1 765 789 4 390 350 214 066

a | Molo di levante . . -

| venezia Marittima (sc.ſp.) (4) –

D. 70 V Venezia (S. Lucia) – l b . Molo di ponente . - 5 730 3 904 - -

|

Venezia (S. Basilio) (sc. m.) (4) . . . . . . . . . . . . . -

A [il-E] V Cormons (st.) – Confine illirico (Cormons confine) (19) . . . . . . . . . . . . . vº 2 213 15 909 - -

-

71 V confine illirico (Cormons confine) – Udine (st. i.). . . . . . . . . . . . . . . . . º 18 960 101 301 207 017 10 079

-

A [12- I V Pontafel (st. i.) – Confine carnico (Pontebba confine) (20). . . . . . . . . . . . - 0 39o - - -

––

A [R-72] V confine carnico (Pontebba confine) – Pontebba (st. i.) (21). . . . . . . . . . . . - 0469 m - -

72 V Pontebba (st. i.) – Udine (st. i.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 68 715 538 428 924 643 45 020

73 V Udine (st. i.) – Treviso . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . vº 105 661 1 159 563 2 052 453 99 933

Treviso – Mestre . . . . . . . . - l

74 V Treviso – Venezia (S. Lucia). . . . . . . . 29 412 369 383 796 881 38 800

Mestre – Venezia (S. Lucia). . . . 70 |

|

75 V spilimbergo – Casarsa (18) . . . . . . . . . . . . . . . . . . m 18 395 55 651 61 917 3 014

-

76 V Casarsa – Portogruaro . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - 21 116 118 568 109 615 5 337

-
- --

-

| Portogruaro – Mestre. . . . . . - l -

77 V Portogruaro – Venezia (S. Lucia) . . . . . . ſ 67 739 425 498 702 773 34 218

Mestre – Venezia (S. Lucia). . . . 70

78 V Belluno -- Treviso. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - 85 286 542 322 695 137 33 846

79 V Motta di Livenza – Treviso (18) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 34 710 128 150 167 759 8 168

S0 V Vicenza – freviso. . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - 59 990 397 381 360 402 17 547
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-

WSTINTE PER LINEA.

PRosPETTo N. 1 a .

9 10 12 13 14 15 16 17 18 19

7 a 10 11, 5 arri | º"- 11 - 14 15 -- 16 17 : 5 [arr.] 17: 6 Pr. 1 – co 1- 1

ENTRATE

0 R D I N A R I E D I E S E R G | 2 | 0 COMPLEMEN- E N T R A T E

TARI NUMERO

D E L T R A F F 1 G 0 PER 06NI CHILOMETRO d' ordine

INTR0ITI

chilometro INTR0ITI IN –

per ogni chilometro dellmerci, bestiame diritti fissi - INDIRETTI COMPLESS0 PER RIMBORSO I COMPLESSIVE | di" " ei le

- s a -e assimilati e diversi IN TOTALE di"º pe" DI SPESE sia treni del traffico linee

esercitata treni del traffico e di servizio

lire lire lire

5 710 342 554 289 10 869 047 | 93 698 68 6 16 305 492 11 174 539 83 737 I | 258 276 97 0,4 10 6 38 7O

789 375 - 789 375 | 131 562 50 (5) 12 854 802 229 3 984 806 213 134 368 83 (5) D. 70

- - - -

- m s m - º vº mº n n a A [71-E]

810 047 125 119 652 262 | 34 329 58 6 44 25 899 678 161 1 114 679 275 35 751 32 6 71 71

º º º - m - º mo n m n A [12-E]

-

sº - - n - mº - vo m - - A[1-72]

1 599 303 262 666 2 831 632 | 41 038 14 5 26 80 785 2 912 417 51 987 2 964 404 42 962 38 5 51 72

– 1 –

3 983 360 324 342 6 460 088 | 60 944 23 5 60 154 239 6 614 327 88 794 6 703 12I 63 236 99 5 78 73

860 398 69 879 1 765 958 | 58 865 27 4 89 41 176 1 807 134 90 342 I 897 476 63 249 20 e) 14 74

42 743 14 506 122 180 6 430 53 2 20 4 135 126 315 364 126 679 6 667 32 2 27 75

260 864 20 895 396 711 | 18 032 32 3 35 16 132 412 843 3 618 416 46I 18 930 05 3 51 76

1 135 775 84 093 1 956 859 | 28 777 34 4 62 69 440 2 026 299 25 293 2 051 592 30 170 47 4 82 77

711 413 101 416 1 541 812 | 17 928 05 2 85 51 909 1 593 721 20 612 I 614 333 18 771 31 2 97 7S

105 427 28 429 309 783 8 850 94 2 42 8 207 317 990 2 809 320 799 9 165 69 2 50 79

1 423 535 64 456 1 865 940 | 31 099 00 4 91 108 029 1 973 969 256 889 2 230 858 37 180 97 5 63 80

– - - --- h--
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PRosPETTo N. 1 4.

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

2 3 4 5 6 8

Pr. 1 – col. 1 Pr. 1 – col. 2 Pr. 1 – col. 3 Pr.1 - col. 15| Pr. 1 - col. 18 e 21 | Pr. 8, I - col. 12

NUMEIto | coºr'Anti- l PºrtDITElla E N T R A T E

MENTo L IN E E ST A T IS TIC H E liglºlla dei treni

on

d'ordine a cuie media del traffico p R 0 0 0 T T I

apparten- - - - -- -- ---- - - -- - - - -

delle riferimento 6

gono alla linea esercitata bagagli, cani

- - a cui di servizio viaggiatori

linee le linee specificazione " e assimilati

connullle

di esercizio km. - m. chilometri

81 V Bassano Veneto – Padova . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . sº 47 100 251 483 308 428 15 017

Montebelluna–Camposampiero . . - 28 178 139 543 124 946 6 083

82 V Montebelluna – Padova . . . . . . . . . . .

Camposampiero – Padova (23) . . 81 18 090 42 588 - -

-- -

–

83 V schie – Vicenza. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 31 113 217 342 2.37 018 11 540

ſ Venezia (S. Lucia) – Padova . . . 70 l
r.C - -

84 V-A-F Venezia (S. Lucia)-Ferrara (st.)– Bologna (st.c.) | | 159 977 1 979 090 3 S85 259 189 173

Padova – Bologna (st. c.) . . . . -

D. 14 V-A | Ferrara (st.) – Darsena (canale di Burana) (4) (24) . . . . . . . . . - - - - - - - sº 1 612 1 460 - -

Verona (Porta Vescovo) – Verona
e (Porta Nuova) 69

85 V-M verona (Porta Vescovo) – Verona (Porta Nuo- “ “ “' | - , a -

7 | TVTSTAntonio Mantovano 36 013 382 129 440 129 21 429

Verona (Porta Nuova) – S. Anto- |
nio Mantovano . . . . . . . . m

-

86 V-M-F I s. Antonio Mantovano – Mantova – Modena (25) . . . . . . . . . . . . . . . - 64 496 61 1 351 862 281 42 496
- -

- -

Mantova – Cerea . . . . . . º

87 V-M Mantova – Monselice . . . . . . . . . . . . Cerea – Legnago . . . . 88 82 635 :390 092 364 408 17 743

Legnago – Monselice . . . - -

|

- - -- --- ------ --- - -- -- -- - -

Verona (Porta Vescovo) – Verona

(Porta Nuova) . . . . . . - - 69

88 V-M | verona (Porta Vescovo) Verona (Porta Nuo | verona (Porta Nuova) – Dosso- t r,

va) – Rovigo. buono . . . . . . . . . . . . . 85 99 984 451 984 545 080 26 539

Dossobuono – Rovigo . . . . . . sº

89 V Rovigo – Chioggia (18) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 55 792 206 736 248 419 12 095

Milano (st. c.) – Bivio Acquabella 61

90 G-M-T | Milano (st. c.) – Ilogoredo – Pavia . . . . . . Bivio Acquabella – Rogoredo. . 62 35 289 774 808 1 620 670 78 910
- -

-

Rogoredo – Pavia . . . . . . . . -

D. 90 G Pavia (st. c.) – Pavia (Piazza d'armi). . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - m 0 173 m º -

-

91 G-T Pavia – Bivio Gravellone (Gravellone transito) – Voghera . . . . . . . . . . . . - 25 120 591 089 1 058 397 51 533
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(

-

42 – Parte I.

PRosPETTo N. 1 4,

MSTINTE PER LINEA.

9 10 12 13 14 15 I6 17 18 19 l

7 a 10 11 : 5 arr] | " " 11 + 14 15 + 16 17 : 5 [arr.] 17 : 6 pr.1 – co1- 1

ENTRATE

0 R D I N A R I E D I E S E R C I Z | 0 COMPLEMEN- E N T R A T E

TARI NUMERO

D E L T RA F F 1 C 0 PER 06NI CHILOMETR0 d'ordine

INTROITI

I l ser cani INTROITI IN - l aen

er o chil etr emerci, bestiame diritti fissi º nº ometro inDIRETTI COMPLESS0 PER RIMBORso coMPLESSIVE | di lunghezza r" e

e assimilati e diversi in totale | ai "a pºi o DI SPESE ai treni del traffico linee
esercitata treni del traffico o e di servizio

lire lire lire

209 925 68 424 601 794 | 12 537 38 2 67 57 586 659 380 400 618 (22) I 059 998 22 083 29 4 21 81

162 590 9 764 303 383 10 461 48 2 17 11 557 314 940 3 851 (23) 318 791 10 992 79 2 28

82

mº -- mº m a se - m º n m

374 143 68 982 691 683 21 615 09 3 18 53 106 744 789 5 983 750 772 23 461 63 3 45 83

7 735 424 590 977 12 400 833 77 505 21 6 37 348 411 12 749 244 780 255 13 529 499 84 559 37 6 84 84.

18 942 - 18 942 9 471 00 12 97 492 19 364 mo 19 364 9 682 00 13 26 | D. 84

995 453 65 250 1 522 261 41 142 19 4 05 45 205 1 567 466 104 543 I 672 009 45 189 43 4 38 85

1 508 537 119 335 2 532 649 38 963 83 4 18 60 908 2 593 557 134 871 2 728 428 41 975 81 4 46 86

1 132 404 70 952 1 585 507 19 102 49 4 09 52 349 1 637 856 50 431 1 688 287 20 340 81 4 33 87

842 981 96 415 1 511 015 15 110 15 3 61 51 927 1 562 942 473 462 2 036 404 20 364 04 4 50 SS

237 914 37 764 536 192 9 574 86 2 61 26 364 562 556 23 621 586 177 10 467 45 2 84 89

3 669 732 141 273 5 510 585 | 153 071 80 7 12 229 990 5 740 575 34 943 5 775 518 160 431 06 7 45 90

– - - –l– - -----

mº º - a m e sº vº ve ma n D. 90

3 233 573 127 804 4 471 307 | 171 973 35 7 57 137 814 4 609 121 37 216 4 646 337 178 705 27 7 86 91

–1- - -- - - - - - –
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PRosPETTo N, 1 A.

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

I | 2 3 4 5 | 6 7 8

Pr. 1 - col. 1 Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr.1 – col. 15l Pr. 1 – col. 18 e 21 Pr. 8/I - col. 12

ENUMERo . ºººº l ht PºrtºIſºla E N T R A T

resto L IN E E ST A TIS TIC EI E lghella dei treni - -

ei treni

d'ordine a cui - - PR 0 0 0 T T I

media del traffico -

apparten- - - --delle p riferimento 0

gono alla linea esercitata - bagagli, cani

- - a cui di servizio viaggiatori e assimilati

ººº le linee specificazione "

i comune

di esercizio km. - m. chilometri

D. 91 G-I Cava Manara – Cara Carbonara . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 4 110 - vº mº

-- - - –l–

| Voghera – Tortona . . . . . . . . 94 l

92 G Voghera – Novi Ligure (st. c.) . . . . . . . l 34 537 759 626 1 413 756 68 835

Tortona – Novi Ligure (st. c.) (2). vº |

- --

|
---- - -- - - - -- ---

| Pavia – Casalpusterlengo . . . . . - l

93 G-T-M | Pavia – Casalpusterlengo – Codogno. . . . . t 46 478 194 496 254 961 12 414

l Casalpusterlengo – Codogno . . . 62 |

94 G-T-M Alessandria – Piacenza (2) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 96 505 995 637 1 440 405 70 133

| Pavia – Bressana Bottarone . . . 91

95 G-T Pavia – Bivio Gravellone (Gravellone tran- Bressana Bottarone – Broni . . . m 29 357 142 770 210 254 10 237

sito) – Stradella.

Broni – Stradella. . . . . . . . . 94

96 G-T Alessandria – Novi Ligure (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 21 608 419 175 747 161 36 379

Novi Ligure (st. c.) – Ronco . . . º

Ronco - [Mignanego – Bivio Suc

via Mignanego cursale] – Quadrivio Torbella - 52 743 1 303 331 2 148 188 104 595

Quadrivio Torbella – Genova(Piaz

za Principe) (via sussidiaria). . vo

97 G nºii" (st.c.) – Genova

Z.Za l'ITlllCl 10e).(Piazz incipe) Novi Ligure (st. c.) – Ronco . . . 97

Ronco – [Busalla – Bivio Rivaro
via Busalla lo] – Quadrivio Torbella . . . . º 53 506 788 336 1 905 718 92 789

Quadrivio Torbella – Genova (Piaz

za Principe) (via sussidiaria). . 97

Bivio Succursale | Ponte Biagio Assereto (4). . . º 5 365

S. Benigno

97-I G – [Campasso] – l Molo nuovo (4) . . . . . . . . - 0 278 81 864

IBivio Rivarolo | s. Limbania (scalo) (4) . . . . . . . . - mo 5 079 -

| 5. Benigno (Ponte Caracciolo) (4) - 4 522 l
97-II G Quadrivio Torbella – Sampierdarena (st c)]– 45 908

(via Bastioni). 97-II

S. Limbania (4) . . . . . . . . . 4 942

98/b

D. 97 G Novi S. Bovo (parco) – Novi Ligure (st. c.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . m 2 114 51 366
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2A l DISTINTE PER LINEA. PRosPETTo N. 1 4.

s

º io i 12 13 14 15 16 17 le 19 l

- -- --

-

- - -

–

-. 7 a 10 11 : 5 [arr º " - 11 - 14 15 + 16 i ferrº 17 : 6 Pr. 1 – col. 1

: ENTRATE

0 R D I N A RI E D I E S E RC I Z | 0 COMPLEMEN- E N T R A T E

TARI NUMERO

Io E L T RA F F I C 0 d' ordine
- - --- - - IN TR0ITI IN INTR0ITI - PER 06NI CHILOMETR0

l -

mercine diritti fissi per ogni chilometro PER Rimeonso | complessive | di lunghezza percºrsº delle

-- - -- - IN TOTALE di lunghezza percorso INDIRETTI C0MPLESS0 media | dai

e assimilati e diversi media dai DI SPESE treni del traffico linee
esercitata treni del traffico esercitata e di servizio

lire lire l lire

mo - a m - mº - - m po D. 91

4 421 827 53 655 5 958 073 | 170 230 76 7 81 148 140 6 106 213 29 117 6 135 330 175 295 14 S 08 92

514 454 36 003 817 832 17 400 ss 4 20 23 951 841 783 8 506 850 289 18 091 25 4 37 93

a 3 578 953 119 668 5 209 159 | 53 702 67 o 24 111 510 5 320 669 59 032 5 379 701 55 461 84 5 40 94

– – – - – -–- – - – -– - –
- --- - - -- --- --- - ---

-

2 255 655 20 935 497 081 16 569 37 3 48 16 631 513 712 17 773 53I 485 17 716 17 3 72 95,

l

l - ------- --- -- --- - - - - -- - - -

r

-. 22s, 317 30 013 3 096 870 | 140 766 82 7 39 77 101 3 173 971 11 745 | 3 185 716 | 144 805 27 7 6o 96

l |

9 559 703 319 412 12 131 898 | 228 903 73 9 32 309 238 12 441 136 176 265 12 617 40| 238 064 17 9 68

97

3 904 541 140 426 6 043 474 | 111 916 18 7 83 197 951 6 241 425 198 486 6 439 91 | 119 257 61 8 17

|
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PRosPETTo N. 1 4.

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

--- - - - -- - --

–

-- --- -

-

| 3 4 5 6 8

Pr. 1 - col. 1 Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 – col. 15|Pr. 1 - col. 18 e 21 | Pr. 8/I - col. 12

ENuMeno l h PEItOfTºlla E N T R AT

L IN E E STATISTIC EI E Iglella -

dei treni -

d'ordine P R 0 0 0 T T I

media del traffico

delle ---- - riferimento 8

alla linea esercitata bagagli, cani

i - -

linee specificazione arraine di servizio e assimilati

il tronco

Comune

di esercizio km. – m. chilometri

a | Sampierdarena (Parco Forni) – 1 265

S. Benigno (calate) (ferrovia a

cavalli) . . . . . . . . . . - º

b | Sampierdarena (st. c.) – [S. Limba

nia] – Genova (Piazza Carica

mento)– Molo vecchio (Magaz

zini generali) . . . . . . . . . -

c | Sampierdarena (st. c.) – S. Benigno

98 $cali di Genova (4). . . . . . . . . . . . (linea della Coscia). . . . . . . vº

17 830 24 513

d | Sampierdarena (st. c.) – S. Benigno

(linea della Sanità). . . . . . . -

e | Sampierdarena (st. c.) – [S. Beni

gno] – S. Limbania (calate) . . so

f | S. Limbania – Genova (Piazza Bri

gnole) . . . . . . . . . . . . . me

Acqui – Sampierdarena (st. c.) . . vº |

99 Acqui – Genova (Piazza Principe) - 58 119 484 771 36 408
- Sampierdarena (st. c.) – Genova ſ

(Piazza Principe) . . . . . . . . 97 |

A [R-100] Confine francese (Ventimiglia confine) – Ventimiglia (st. i.) (26). . . . . . . . . . mº 7 286 99 533 42 335

100 Ventimiglia (st. i.) – Savona (Letimbro). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 107 738 1 318 171 136 413

Savona (Letimbro) – Sampierda

rena (st. c.) . . . . . . . . . . va

101 Savona (Letimbro) – Genova (Piazza Principe) | 42 970 610 826 84 943

Sampierdarena (st. c.) – Genova

(Piazza Principe). . . . . . . . 97

102 G Genova (Piazza Principe) – Spezia (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 89 359 1 462 300 198 980

103 Parma – Modena – Bologna (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . e 89 741 1 658 690 197 175

104 Bologna (st. c.) – Pistoia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - º 98 261 1 272 401 122 576

R [103-10] Bivio Lavino – Borgo Panigale (27) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . vo 0 724 2 149 -
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PRosPETTo N. I 4.

DISTINTE PER LINEA.

| 9 io I 12 13 14 15 16 17 18 19

7 a 10 11 : 5 [arr.] il "ri- 11 + 14 15 - 16 17: 5 [arr.] 17 : 6 pri sei

ENTRATE

0 R D I N A R I E DI ES E RC I Z | 0 C0MPLEMEN- E N T R A T E

TARI NUME-RC

-

-

-
- --

D E L T RA F F I C 0 INTR0ITI PER 06NI CHILOMETR0 d'ordine

- - - - – INTR0ITI IN
-

l, b diritti fi per ogni chilometro PER RimeoRso | complessive | di lunghezza percºrso delle

merci, bestiam t si -- - - -| un ar IN TOTALE | di lunghezza percorso IN DIRETTI COMPLESS0 DI SPESE media riane
e assimilati e diversi media dai esercitata - linee

| csercitata treni del traffico e di servizio

lire lire lire

- 97-I-97-II

1 919 918 803 163 | 2 750 334 | 152 796 33 (5) 56 987 2 807 321 4 994 | 2 812 315 | 156 239 72 (5) | nis

1 166 973 183 690 2 134 836 36 183 66 4 43 116 320 2 251 156 143 141 2 394 297 40 581 31 4 94 99

50 471 32 326 547 633 68 454 13 5 51 12 199 . 559 832 - A59 832 69 979 00 5 os I A [E-100]

1 843 879 249 834 5 478 790 | 50 729 54 4 18 379 754 5 858 544 162 279 6 020 823 55 748 36 4 57 100

1 887 070 336.077 4 052 663 94 247 98 6 64 251 391 4 304 054 86 716 4 390 770 102 110 93 7 19 101

-- ---------------- l--------- - ------- - –1–

4 100 237 371 387 8 757 289 | 97 303 21 6 02 276 090 9 033 379 219 387 9 252 766 102 809 51 6 33 102

6 377 452 318 619 10 942 861 | 121 587 34 6 60 287 226 11 230 087 330 023 | | | 560 I 10 128 455 67 6 97 103

----- -- –E--
-

3 359 441 159 727 6 159 226 | 62 214 40 4 86 191 361 6 350 587 209 231 6 559 818 66 261 79 5 16 104

- va - - - - - - - - R [103-100

r --+---
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PRosPETTo N. 1 A.

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

1 2 3 4 5 6 7 8

Pr. 1 - col. 1 |Pr. 1 – col.2 Pr. 1 - col. 3 Pr.1 - col. 15| Pr. 1 - col. 18 e 21 | Pr. 8/I – col. 12

NUMERo | Coºri- lundh PertOfTºmla E N T R A TE

MENTo L IN E E STATISTIC EI E iº | , |

d' ordi -ore11ne a cui media del traffico PR 0 D 0 T T I

apparten- – - - - -- - - - - |

delle riferimento - e -

gono alla linea esercitata - - - bagagli, cani

- - a cui di servizio viaggiatori imilati

linee le linee specificazione " | e assimila

comune

di esercizio le m. - Im. chilometri

105 F Pistoia – Firenze (S. Maria Novella). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 33 573 497 647 1 380 774 67 229

106 F- V | Revere – sologna (st. c) (18). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 65 932 290 198 338 804 16 496

107 | F-A Faenza – Firenze (S. Maria Novella) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . sº 100 948 722 575 577 896 28 137

| Parma – Vezzano . . . . . . . . sº l

108 F-M-G | Parma – spezia (st.) | 119 363 1 218 189 919 814 44 785

| Vezzano – Spezia (st.) . . . . . . 109

109 F-G Spezia (st.) – Pisa (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 75 267 1 255 788 3 046 342 148 671

|
- - ---- - -- - --

D. 109 F-G 5pezia (st.) – Spezia Marittima (sc.ſp.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 2 656 5 570 - -

-

01. 109 F Bivio Pisa (Porta Fiorentina) – Pisa (Porta Fiorentina) (4). . . . . . . . . . . . . vº 0 458 - sº n

-

R [109-Is] F Bivio Navicelli – Bivio Tagliaferro (4) (28) (29) . . . . . . . . . . . . . . . . . m 1 082 sº ve va

110 F Pisa (st. c.) – [Empoli] – Firenze (S. Maria Novella). . . . . . . . . . . . . . . . va 78 410 1 052 364 2 423 461 117 998

Pisa (st. c.)– Pisa (Porta Nuova). 109 l
111 F Pisa (st. c.) – Pistoia. . . . . . . . . . . . . 66 851 661 510 1 067 531 51 978

Pisa (Porta Nuova)– Pistoia . . . - ſ

R [10-III] F Deviatoio innesto Pisa (Porta Nuova) Iper Spezia] – Bivio Pietrasanta [D. I. Pisa

(Porta Nuova) per Pistoia (4) (30) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 0583 º v- vº

112 F s. Stefano di Magra – Sarzana. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . sº 7 085 62 520 34 290 1 669

113 F Carrara - Avenza . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . vo 4 499 47 645 57 373 2 793

114 | F Viareggio – Lucca . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . sa 22 002 128 028 270 399 13 165
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a PRosPETTO N. 1 4.

DISTINTE PER LINEA.

| 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 |

7 a 10 11 : 5 arr) | "" 11 + 14 r 15 + 16 i ferri 17 : 6 Pr. 1 – col- 1

ENTRATE

0 R D IN AR I E DI ES E RC I Z ! 0 COMPLEMEN- E N T R A T E

TARI NUMER Ce

- - - - - –T– - - --- -

- d' ordio E L T RA F F 1 C 0 INTROITI PER 06NI CHILOMETR0 ordine

- - - -- INTROITI IN -

per ogni chilometro - dellmerci, bestiame diritti fissi - - - INDIRETTI | COMPLESS0 reanasonso contessive a mira | s" elie

assimilati e diversi IN TOTALE di "se pe" DI SPESE media treni del traffico

e e -esercitata treni del traffico esercitata e di servizio inee

lire lire lire

986 942 126 858 2 561 298 75 332 29 5 18 86 216 2 647 514 103 480 2 750 994 80 911 59 5 58 105

257 998 - 57 647 670 945 10 165 83 2 36 22 319 693 264 59 318 752 582 11 402 76 2 59 106

1 881 966 40 148 2 528 147 25 031 16 3 50 50 335 2 578 482 329 794 2 908 276 28 794 82 - 4 03 107

4 218 047 128 154 5 310 800 44 256 67 4 36 131 501 5 442 301 469 230 5 91 I 531 49 262 76 4 85 108

4 207 540 167 877 7 570 430 | 99 610 92 6 03 238 526 7 808 956 160 876 7 969 832 | 104 866 21 6 35 109

«,

133 163 re 133 163 44 387 67 (5) 2 954 186 117 6 322 142 439 47 479 67 (5) D. 109

- sº m - m º - º m m n Di. 109

n mº e n m va mº mo m m º [R 109-Its]

3 219 435 321 979 6 082 873 | 76 998 39 5 80 191 553 6 274 426 610 707 6 885 133 87 253 58 6 54 110

1 728 015 138 888 2 985 912 44 565 85 4 53 91 772 3 077 684 143 075 3 220 759 48 071 03 4 87 111

-- ----- - --- ------------ –l–l– -----------

- mi , se ra m m mº pº - - n R [109-III]

232 657 12 432 281 048 | 35 131 00 4 49 5 971 287 019 7 857 294 876 36 859 50 4 72 112

55 755 58 637 174 558 | 34 911 60 3 66 6 965 181 523 653 182 176 36 435 20 3 s2 113

- - |- –l– -

219 600 27 979 531 143 | 23 093 17 4 16 16 208 547 351 5 863 553 214 24 052 78 4 32 114

- –i –- - - - -- ------
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PRosPETTo N. 1 4.

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

l 2 3 4 5 6 7 8

Pr.1 - col. 1 |Pr. 1 – col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr.1 - col.15| Pr.1 - col. 18 e 21 | Pr. 8/I - col. 12

Nuurno | cººººººº llſhel Pºrtºffºlla E N T R A T E

MENTO L IN E E STATIS TIC H E glºlla dei treni

ei treni - -
-

d' ordine a cui

media del traffico PR 0 o 0 T Tr I

apparten--––- –
- - -delle

riferimento 0

gono
alla linea esercitata bagagli, cani

- a cui di servizio viaggiatori
linee le linee specificazione appartiene e assimilati

il tronco

comune

di esercizio Km. - m. chilometri

115 F Lucca – Bagni di Lucca (18) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 23 303 95 261 197 330 9 607

116 F-A-Ro Pirenze (S. Maria Novella) – Terontola – Chiusi . . . . . . . . . . . . . . . . - 150 139 1 757 193 3 929 938 | . 191 348

R [t05-116] | Rifredi – Firenze (Campo di Marte) - 4 868

B [105-110] | Rifredi – Firenze (Porta al Prato) - 4 022 65 426

117 F Raccordi fra le stazioni di Firenze
- - - -

| e diramazioni (4) (6) (31). R 107-116] | Firenze (Campo di Marte) – Bivio
-

S. Marco Vecchio. . . . . . . . - 1 632

0. 112 . . Firenze (S. Maria Novella) – Fi

| renze (Porta al Prato) . . . . . - 2 853 5 193 - -

118 F Pisa (st. c.) – Livorno (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 18 946 428 011 775 582 37 763

[ [Bivio Livorno Marittima] – Livorno Marittima (sc.ſp.) (4) - 3 450 |
D. Il8 F Bivio Calambrone –

- 32 328 - -

[Bivio Livorno Marittima] – Livorno (S. Marco) (4) . . . m 2 417 |

R [1ts-D. 118] F Livorno (S. Marco) – Livorno (st. c.) (4). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 2 291 - - -

| Livorno (st. c.) – Vada. . . . . . - l
119 F Livorno (st. c.) – Cecina . . . . . . . . . . . t 16 709 195 279 574 025 29 684

Vada – Cecina . . . . . . . . . . - |

120 F-Ro Cecina – Grosseto. . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 93 s46 1 110 080 1 808 044 88 033

121 F Empoli – [Raddoppio Montarioso] – Siena. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 63 942 444 631 641 263 31 223

[ Siena – Raddoppio Montarioso . . 121

122 F-Ro l siena – Chiusi. . . . . . . . 92 410 511 006 450 150 21 917

l Raddoppio Montarioso – Chiusi. -

D. 122 F Bivio Siena succursale – Siena (st. succ.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 0 320 - - -

Asciano – Montepescali. . . . . . -

123 | F-Ro | Asciano – Grosseto . . . . . . . . . . . . . 96 004 299 361 242 836 11 824

Montepescali – Grosseto . . . . . 120

--- - - -- - - - -------
-–-–--
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Z( PRosPETTO N. 1 A.

" DISTINTE PER LINEA.

-
- -

-

9 10 i 12 13 14 15 16 17 18 19 l

-
- - ---

–

7 a 10 11 : 5 arr] | º " - 11 + 14 15 + 16 17: 5 arr.] 17 : 6 Pr. 1 - co1-1

-

-

r ENTRATE

E 0 R D I N AR I E D I E S E RC I Z | 0 C0MPLEMEN- E N T R A T E

TAR NuMERO

d' ordi- 0 E L T RA F F I C 0 INTROITI PER 0tNI CHIL0METR0 ordine

- iT| ºr IN - del

per ogni chilometro elle
merci, bestiame diritti fissi , , , I | INDIRETTI C0MPLESS0 PER RIMBORS0 | COMPLESSIVE di"e "

a - -e assimilati e diversi IN TOTALE di "se per" DI SPESE sia treni del traffico linee

esercitata treni del traffico e di servizio

- lire lire lire

106 794 42 315 356 046 14 835 25 3 74 6 400 362 446 3 010 365 458 15 227 33 3 84 115,

- -- --- -- -- - --

3 833 973 260 747 8 216 006 54 410 64 4 69 229 958 8 445 964 631 241 9 077 205 60 113 94 5 17 116

- - n - m - - m m - m

117

- - - - - - - - m - -

1 139 495 240 342 2 193 182 115 430 63 5 14 84 912 2 278 094 235 539 2 513 633 132 296 47 5 87 11S

- - - - - - - - - - - D. 118

-

m - - m n vº mº - - m m |R [ſis-D. 118]

i |

-

- - -

–– -
-- --

-

º 532 842 32 621 1 169 172 68 774 82 6 04 57 017 1 226 189 54 756 I 280 945 75 349 71 6 55 119

2 422 617 47 890 4 366 584 46 453 02 3 95 148 848 4 515 432 217 733 4 733 165 50 352 s2 4 26 120

935 223 81 129 1 688 838 26 388 09 3 82 65 415 1 754 253 198 170 I 952 423 30 506 61 4 39 121

694 177 49 292 1 215 536 13 070 28 2 39 67 912 1 283 448 239 566 523 014 16 376 49 2 98 122

--

- º - m - - - - m - - D. 122

359 506 37 467 651 633 6 717 87 2 1s 37 416 689 049 53 938 742 987 7 659 66 2 48 123



338

PRosPETTo N. 14. ENTRATE DELL'ESERCIZIO

l 2 3 4 5 6 7 8

Pr. 1 - col. 1 |Pr. 1 – col. 2 Pr. 1 – col. 3 er 1-sol 15 Pr. 1 - col. 18 e 21 Pr. 8/I - col. 12

suuERo | coºraºri- l PertOfTºmla E N T R A T E

MENTo L IN E E STATIS TIC EI E mm | " |
rom -

d'ordine 1

a cui
media del traffico P R 0 o 0 T T I

apparten-–
–

-–

delle riferimento e

gono alla linea esercitata - bagagli, cani

- -
a cui di servizio viaggiatori l

linee le linee specificazione " | e assimilat

e0-lune - l

| di esercizio km. - m. chilometri

|

| Pisa (st. c.) – [Colle Salvetti] –

Vada . . . . . . - - - - - - - -

124 F Pisa (st. c.)– [Colle Salvetti] – Cecina. . . | 50 818 450 885 525 067 25 260

Vada – Cecina. . . . . . . . . . -

--

-
- -

- – – -

125 F Ceoina – Volterra . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 29 483 133 987 85 166 4 146

- - –1–

126 F Livorno (st. c.) – [Bivio Calambrone] – Colle Salvetti . . . . . . . . . . . . . . - 16 859 61 330 92 001 4 479

127 F Campiglia Marittima – Piombino . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - m 13 849 77 717 66 802 8 228 |

- -
-
-

–

-
-

--
-

128 A-F Bologna (st. c.) – Faenza– Ancona (st.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 203 896 2 490 622 4 604 975 224 216

D. 128 A Ancona (st.) – Ancona (sc.ſp.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 3 055 10 127 - -

129 A-Ro | Ancona (st.) – Castellammare Adriatico . . . . . . . mo 145 872 1 600 054 1 868 288 90 966

-

|

-
-

-
-
-

- -

130 A-Ro-N | Castellammare Adriatico – Pescara – Termoli – Foggia . . . . . . . . . . . . . - 176 159 1 909 872 1 962 557 95 556

131 A-V Ferrara – Rimini. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 122 361 593 313 618 051 80 092

– |–|––

132 A Castel Bolognese – Ravenna . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - m 41 093 217 548 344 618 16 779

133 A Iaavezzola - augo. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - 22 196 78 467 56 761 2 763

Ancona (st.)– Falconara Marittima 128 l 1 522 160 1 881 557

134 A-Ro | Ancona (st.) – rermi . . . . . . . . . | 182 649 o 91 613

Falconara Marittima – Terni . . . -

--
-

----

-

135 A-Ro Terni – Saslussosaa - . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 163 507 600 352 575 849 28 038



-

PRosPETTo N. I 4.

' DISTINTE PER LINEA.

-

9 io 12 13 14 15 16 17 | 18 19 l

- | 7 a 10 11 : 5 arrl | º" 11 + 14 15 + 16 17 : 5 [arr.] 47 : 6 Pr.1 – col. 1

ENTRATE

0 R D I N A RI E D I E S E RC I Z | 0 COMPLEMEN. E N T R A T E

TARI NUMERO

D E L T RA F F 1 C 0 d'ordi
F INTR0ITI PER 06NI CHILOMETR0 ordiim e

-
-

i chil INTR0ITI IN -

-
-

per ogni chilometro PER RIMBORSO I COMPLESSIVE | ai percorso delle

merci, bestiame diritti fissi IN TOTALE di lunghezza percorso INDIRETTI C0MPLESS0 di" dai

e assimilati e diversi media dai DI SPESE media treni del traffico linee

| esercitata treni del traffico esercitata e di servizio -

lire lire lire

|

908 761 17 880 1 476 968 | 28 960 16 3 3o 47 314 1 524 282 76 595 I 600 877 31 389 75 3 55 124.

90 484 19 831 199 627 6 654 23 l 52 7 636 207 263 18 980 226 243 7 541 43 1 69 125

–
- - - --- -

47 445 59 333 203 258 | 11 956 35 3 32 5 681 208 939 8 693 217 632 12 801 88 3 55 126

92 220 35 818 197 568 | 14 112 00 2 58 9 113 206 681 3 210 209 89I 14 992 21 2 70 127

8 885 451 418 304 14 127 946 | 69 254 64 5 70 382 288 14 510 234 1 045 892 I5 556 126 76 255 52 6 25 128

|

--

197 116 - 197 116 | 49 279 00 (5) 4 372 201 488 21 327 222 815 55 703 55 (5) D. 128

-

-

- - - - --- -
- - –

- -
- -

-
-

-- -

i 5 403 110 167 538 7 529 897 | 51 574 64 4 71 198 922 7 728 819 1 370 358 9 099 77 62 323 13 5 69 129

i 5 168 229 177 169 7 403 511 | 41 592 76 3 90 175 829 7 579 340 780 349 8 359 689 46 964 54 4 38 130

1 602 093 114 298 2 364 534 | 19 223 85 4 00 77 170 2 441 704 205 526 2 647 230 21 522 20 4 46 131

541 622 77 376 980 395 | 23 342 74 4 51 29 304 1 009 699 18 586 I 028 285 24 482 98 4 73 132

s 192 617 26 810 278 951 | 12 128 30 3 58 9 549 288 500 10 121 298 62I 12 983 52 , 80 133

3 781 631 257 958 6 012 759 32 856 61 3 96 187 805 6 200 064 483 687 6 683 75I 36 523 23 4 39 134

s 556 154 65 556 1 225 597 7 473 15 2 05 55 114 1 280 711 109 446 390 157 8 476 56 2 31 135

- - - - - - - ---- --
–1– --- -
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PRosPETTo N. 1 4.

PNTRATE DELL'ESERCIZIO

1 2 3 4 5 6 7 8

Pr.1-col.1 Pr. 1 - col sl Pr. 1 - col. 3 Pr.1 - col.15 Pr. 1 – col. 18 e 21 | Pr. 8/I - col. 12

suurao | ooºraºri- lumih Pºrtoffºlla E N T R A T E

---To L IN E E STATISTIC H E lghella dei treni -

ei tren --

d'ordine 1a cu
media del traffico PR 0 0 0 T T I

apparten- – - - -
-

- ––T–

delle | riferimento e

gono alla linea esercitata bagagli, cani

a cui di servizio viaggiatori imilati

linee le linee specificazione " - e assimila

comune

di esercizio km. - m. | chilometri

| Porto Civitanova – Albacina . . . -

136 A Porto Civitanova – Fabriano . . . . . -
94 704 886 640 334 006 16 262

l Albacina – Fabriano . . . . . . . 134

137 A Urbino – Fabriano . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - 79 438 226 532 155 264 7 559

138 A-F Terontola – Foligno . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 82 199 456 318 529 522 25 782

S. Benedetto del Tronto – Porto

d'Ascoli . . . . . . . . . . . . 129

139 A s. Benedetto del Tronto – Ascoli Piceno (18) 32 582 145 765 178 207 8 676

Porto d'Ascoli – Ascoli Piceno . . -

-

140 A Giulianova – Teramo (18). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . va 25 077 114 088 131 208 6 388

141 Ro-F Grosseto – Civitavecchia (st.) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 106 966 1 112 092 1 879 444 91 510

-

0. 141 Ro Civitavecchia (st.) – Civitavecchia (sc./p.) (4) (6) . . . . . . . . . . . . . . . . . - 1 283 1 096 - -

142 Ro | Civitavecchia (st) – Roma (Termini) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 80 750 1 153 439 1 923 706 101 445

143 R0-F Chiusa - Roma (Termini) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 164 320 1 672 914 8 441 815 167.581

Terni – Orte . . . . . . . . . . . - l

144 Ro-A Terna – Roma (Termini). . . . . . . l 111 600 611 237 1 625 554 79 148

Orte – Roma (Termini). . . . . . 143

145 Ro Viterbo (Porta Fiorentina) – Attigliano . . . . . . . . . . . . . . . . - - - 39 062 119 000 87 802 4 275

–l–l l -

| Ladispoli – Palo (32). . . . . . . - l

146 Ro Ladispoli – Roma (Termini) . . . . . -
ſ 12 684 23 544 162 064 110

Palo – Roma (Termini). . . . . . 142 )

-
Fiumicino – Ponte Galera . . . . - l | 21 049 1 O24

147 Ro Piumicino – Roma (Termini). . . . . . . . . | 32 668 24 268

Ponte Galera – Roma (Termini) . 142 40 684 1 980
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C PROSPETTO N. 1 A.

" DISTINTE PER LINEA.

-.
-

– 9 | 10 I | 12 13 14 15 16 17 18 | 19 I

- | 7 a 10 1 : 5 arry | º" - 11 - 14 15 + 16 17 : 5 [arr.] 17 : 6 Pr. 1 – col. 1

A ENTRATE

I 0 R D I N A RI E D I E S E RC I Z | 0 COMPLEMEN- E N T R A T E

TARI Nu- lato

rri D E L T RA F r I G 0 PER 06NI CHILOMETRO d'ordine

INTROITI -

i chil INTR0ITI IN

- ilometaai merci, nestiame diritti fissi per ogni chilometro INDIRETTI COMPLESS PER RIMBORS0 | C0MPLESSIVE di lunghezza s" delle

ati e assimilati e diversi IN TOTALE di "sº pe" SSO DI SPESE media treni del traffico linee

esercitata treni del traffico esercitata e di servizio

lire lire lire

-

ºria 382 315 73 301 805 884 8 483 00 2 09 31 734 837 618 32 111 869 729 9 155 04 2 25 136

559 151 202 32 668 346 693 4 333 66 1 53 12 649 359 342 19 651 378 993 4 737 41 1 67 137

fº 793 822 77 328 1 426 454 17 186 19 3 16 57 648 1 484 102 169 970 I 654 072 19 928 57 3 62 138

-- - - - - –l-–1– - -

i 117 398 30 480 334 761 10 144 27 2 30 11 097 345 858 7 274 353 132 10 700 97 2 42 139

I–I -– I– –l- - -E– - - -

6 388 39 734 19 450 196 780 7 568 46 1 72 6 176 202 956 3 593 206 549 7 944 19 1 81 140

1 510 2 137 180 49 414 4 157 548 38 855 59 3 86 151 050 4 308 598 388 765 4 697 363 43 900 59 4 22 141

vo n mº n m mº º mº a n n D. 141

-

-

–

- -

1 445 3 202 557 351 759 5 579 467 68 882 31 4 93 148 194 5 727 671 518 207 6 245 878 77 109 60 5 41 142

581 2 739 840 124 550 6 473 786 39 235 07 3 92 177 629 6 651 415 489 088 7 |40 503 43 275 78 4 27 143

- – – -– - - -------
- - -

148 1 383 489 111 708 3 199 899 | 28 570 53 5 24 123 474 3 323 373 86 560 3 409 933 | 30 445 88 5 58 | 144

r - - -- - - -- - - - –l- - –i–-–l– - -- -

–

275 101 724 20 917 214 718 | 5 367 95 1 83 8 493 223 211 13 822 237 033 5 926 83 1 99 | 145

- -- - -- - - -- ----- –l–lº - - - - -

11 i t32 mº 162 306 | 12 185 08 6 89 3 717 166 023 n 166 023 12 771 00 7 05 146

ſa! 11 360 3 760 37 193 811 38 004 503 38 507 )
tre 3 075 12 4 18 ! 3 205 09 4 36 147

gºl 18 241 3 381 64 286 1 367 65 653 1 608 67 261 |
l

- - - –1–

| |
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PRosPETTo N. 1 4.

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

| 2 4 5 6 7 8 -

Pr. 1 - col. 1 Pr. 1 – col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 - col.15 Pr. 1 - col. 18 e 21 | Pr. 8/I - col. 12

NUMERo coººººº 1- v ll PertOfTºlla E N T R A TE

MEN"ro L IN E E S T A TI S TI C H E Illgnella d

ei treni -

d' ordine a cui P o 0 T TI
media del traffico R 0 0 0

apparten- I– - - -- -

delle riferimento e

gono alla linea esercitata - - - bagagli, cani

- - - a cull di servizio viaggiatori -

linee le linee specificazione " e assimilati

tronco

contine

di esercizio km. - m. chilometri

148 R0-A l'escar Sul | Castellammare Adriatico– Pescara 130 l
- cattare Alatriatico – l'escara – su l 67 661 483 504 461 111 22 451

– l Pescara – Sulmona . . . m |

149 Ro-4 | sulmona – Roma (Termini) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ma 171 937 1 037 716 1 316 560 64 103

150 Ro-N Roma (Termini) – Cassino. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . m 137 982 1 787 424 4 255 518 207 201

- - - - -- -
------- -- - --- - ---- -- - -- ---- ----

R [112-113] . . . . Roma (Tuscolana) – Portonaccio. m 3 729

R [R(142-148)-150] | Portonaccio – Doppio bivio Man- 1

drione . . . . . . . . . . . . . - 863

R [112-149] . . . . Roma (Tuscolana) – Prenestina, . - 2 542

l

R [12-150] . Roma (Tuscolana) – Doppio Bivio

Mandrione . . . . . . . . . . . sº 1 609

-

- Raccordi fra le stazioni di -- -- l

151 Ro Roma e diramazioni (4) ( R [º-lº] . . . . Prenestina – Portonaccio. . . . . - 2 370 63 431 - -

(6) (33).

R [142-S] Roma (S. Paolo) – Roma (Traste- 1

vere). . . . . . . . . . . . . . - 261 |

- D. 149. Prenestina – Roma (Porta Mag

giore) . . . . . . . . . . . . . m 1 733

D. 142. Roma (S. Paolo) – Testaccio . . . º 1 575

l

D. 143. Portonaccio – Roma (S. Lorenzo). - 0 218

r --- -- – - 1––– - – - – -– -– - – -–

Roma (Termini) – Ciampino . . . 149 l
152 Ro Roma (Termini) – Frascati. . . . . . . ſ 23 584 120 257 136 841 6 662

Ciampino – Frascati . . . . . . . º |

| Roma (Termini) – Ciampino . . . l 149 l

153 Ro Roma (Termini) – Velletri . . . . . 41 007 216 736 510 080 24 835

| Ciampino – Velletri . . . . . . . vo |

-–– -- -- - - - - -- -- --

154 R0 Velletri – Terracina . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 79 026 266 360 218 523 10 639

155 Ro Velletri – Segni Paliano . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . n 23 383 55 595 46 365 2 257

156 Ro Avezzano – Roccasecca . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 79 446 255 557 192 015 9 349

- - - l-–– – l-– -– - – -
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IO PRosPETTo N. 1 A.

DISTINTE PER LINEA.

-

- - -
-

9 10 12 13 14 15 16 17 18 19 1

- 7 a 10 i 5 arrl | º"- 11 + 14 15 -- 16 17 : 5 [arr.] 17 : 6 Pr. 1 - col. 1

E ENTRATE

0 R DI N AR I E D | ES E RC I 2 I 0 COMPLEMEN- E N TR A TE

TARI NUMERO

-

-
- - --

-
---

- -
-

r
-

o E L T RA F r i C 0 PER 06NI CHILOMETR0 d'ordine

-
INTROITI

i chilometro INTR0ITI IN -

per ogni chilometro - dell
merci, bestiame diritti fissi per su -

INDIRETTI COMPLESS0 PER RIMBORSO I COMPLESSIVE | di" " elle

e assimilati e diversi IN TOTALE | di"º pe" DI SPESE sia treni del traffico linee

- esercitata treni del traffico e di servizio

- lire lire lire

l

721 251 107 752 1 312 565 | 19 302 42 2 72 60 144 1 372 709 268 683 I 641 392 24 138 12 3 39 148

–
-

-
- -

- -
-

1 800 287 130 899 2 811 799 16 347 67 2 75 112 062 2 923 861 322 368 3 246 229 18 873 42 3 13 149

3 305 128 143 467 7 911 314 | 57 328 86 4 44 275 808 8 187 122 515 365 | 8 702 487 63 161 50 4 87 | 150

l

|

-

--
-

-

l

|

- - - - - - - - - - - 151

|

- -
-
- - -

- -
-

42 738 29 949 216 190 9 007 9a 1 81 4 860 221 050 5 075 226 125 9 421 87 1 88 152

r
-

l

5 254 407 46 455 835 777 | 19 899 45 3 89 32 704 868 481 54 609 923 090 21 978 43 4 96 153

180 760 21 572 431 494 5 393 67 1 62 16 001 447 495 44 072 491 567 6 144 59 1 85 154

–f–I–I–f–i-i-i- -
---

37 682 8 662 94 966 3 956 92 1 78 4 365 99 331 13 431 I 12 762 4 698 42 2 03 155

|

-
-

---- - - - –t–i

º 287 692 65 449 554 505 6 931 31 2 17 18 131 572 686 46 488 619 074 7 738 43 2 42 156

r- –– -
- -
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PRosPETTo N. 1 4.

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

I | 2 3 4 5 6 7 8 |
––

- - - - -
-

-

|

Pr. 1 – col. 1 Pr. 1 – col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr.1 - col.15 Pr. 1 - col. 18 e 21 | Pr. 8;I - col. 12

Nuurno | companti- liſh PertOIºnta E N T R A T E

MENTO L IN E E STATISTIC EI E mm | ,
on

d'ordine a cui
P 0 lmedia del traffico R 0 0 0 T T

apparten- - --
-

- -
- -delle

riferimento o
-

gono
alla linea esercitata

- bagagli, cani
- - a cui di servizio viaggiatori

-

linee le linee specificazione appartiene e assimilati

il tronco

Comune

di esercizio km. - m. chilometri

|

157 Ro-a-N Sulmona – Carpinone – Isernia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 128 731 444 948 313 177 15 248

---

-–

|
-

158 | Ro-N | Isernia – catanetto vairano . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . m 45 218 141 807 108 211 5 268

159 | N-Ro Cassino – Caianello Vairano – Caserta . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 77 695 1 048 691 2 704 085 131 661

160 N Caserta – [Cancello] – Napoli (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 33 102 541 481 1 804 829 87 877

D. 160 N Napoli (st. c.) – Napoli (Porta di Massa) (sc.p.) (4) . . . . . . . . . . . . . - 3 779 20 198 - -

–----
--

- | Napoli (st. c.)(sc. sup.)– Valsacco 159 l
D1. iſ) N Napoli (st. c.) (sc. sup.) – Napoli (sc. inf.) (4). . ( 3 744 12 118 - -

l Valsacco – Napoli (sc. inf.). . . . - |

|

161 N-A Foggia – Benevento. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 101 400 815 585 1 236 579 60 209

162 N Benevento – [Aversa] – Napoli (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 96 350 801 751 1 804 785 88 164

D. 162 N Telese Cerreto (st.) – Telese Cerreto (bagni) (32). . . . . . . . . . . . . . . . - 0 396 320 5 976 -

163 N-A Foggia – Brindisi (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 233 512 1 803 369 2 528 636 123 119

--- - ------ - - i–

D. 183 N Brindisi (st.) – Brindisi (sc./p.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 1 644 5 098 - -
l

164. N Brindisi (st.) – Lecce . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 38 364 194 365 303 876 14 795

165 N Lecce – Gallipoli (st.)(18). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - 52 961 210 348 243 038 11 833

D. 165 N Gallipoli (st.) – Gallipoli (sc.ſp.) (4) (6) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 0 926 1 368 - -
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DISTINTE PER LINEA.

PRosPETTo N. 1 4a.

e | | 12 13 18 17 a o | I

7 a 10 11 : 5 arr) | º " 15 + 16 17 : 5 [arr.] 17 : 6 ri-sol

ENTRATE

0 R D I N AR I E D I E SE RC I Z | 0 COMPLEMEN- E N T R A TE

TARI NuMERO

D E L T RA F F 1 c 0 PER 06NI CHILOMETRO d'ordine

-
-

INTROITI -
-

-
er ogni chilometro 1merci, bestiame diritti fissi verso PER RIMBORs0 | COMPLESSIVE | di lunghezza " delle

IN TOTALE di lunghezza percorso media -

e assimilati e diversi di d DI SPESE treni del traffico

| eia trenidiane esercitata e di servizio linee

lire lire

287 212 657 729 5 098 67 1 49 322 198 | 018 157 7 892 69 2 29 157

139 998 266 202 5 787 00 1 92 14 742 296 540 6 446 52 2 09 158

2 216 466 5 209 523 | 66 788 75 4 97 320 414 5 702 085 73 103 65 5 44 159

1 102 848 3 057 768 89 934 35 5 95 120 033 (34)3 271 980 96 234 71 6 04 160

254 597 254 597 28 288 55 (5) 23 374 |(35) 283 618 31 613 11 (5) D. 160

- - - a - - - - 01. 160

2 098 451 3 436 010 33 686 37 4 23 257 702 3 773 | 17 36 991 31 4 63 161

1 630 255 3 686 871 38 008 98 4 62 233 557 4 06 945 41 411 80 5 01 162

- 5 976 5 976 00 18 67 - 6 | 10 6 110 00 19 09 D. 162

- ---- ---- --- - --- --- - ---- ---

–––

4 565 566 7 543 059 | 32 235 29 4 20 1 828 581 9 592 838 40 995 03 5 32 163

2 942 2 942 1 472 00 (47) 732 4 204 2 102 00 (47) 0. 163

405 678 779 719 19 992 79 4 02 107 451 910 423 23 344 18 4 68 164.

+
---

-
------ --- ---

- -
---

-- ------

237 742 543 131 10 247 75 2 59 28 830 587 532 11 085 61 2 79 165

9 757 9 757 9 757 00 7 13 mº 9 974 9 974 00 7 29 D. 165

44 – Parte I.
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PRosPETTo N. 1 4.

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

- -
-

|

1 2 3 4 5 | 6 7 | 8

Pr. 1 - col. 1 Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 - Pr.1 – col. 15| Pr. 1 – col. 18 e 21 | Pr. 8/I – col. 12

NUMERo CoMPARTI- l h PºrtDITElla E N TR A TE

MI Nºro L IN E E STATIS TI C H E unº | , |

d'ordine iol a Cul media del traffico PR 0 D 0 T T I

apparten- - - - –
delle riferimento e

gono alla linea esercitata - bagagli, cani

ificazi a cui di servizio viaggiatori e assimilati

li a 1 tilinee le linee spec1f1caz1one "

comune l

di esercizio lim. - m. chilometri

166 N-Re Napoli (st. c.) – Battipaglia. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 72 860 918 584 2 535 919 123 473

R [166-D.160] N s. Giovanni a Teduccio – [Bivio km. 2] – Napoli (Porta di Massa) (sc.ſp.) (4) (36). . n 4 911 4 380 - mº

|

D. 166 N Bivio Pollena – Napoli (Corso Garibaldi) (38). . . . . . . . . . . . . . . . . . - 2 065 - mº º

D1. 166 N Torre Annunziata (st. c.) – Torre Annunziata (sc.ſp.) (4). . . . . . . . . . . . . m 1 475 n bo mo

|

167 | N-Re | Battipaglia – Potenza di Basilicata (st. inf.). . . . . . . . . . . . . . . . - º 91 290 635 374 669 629 32 604

-------- ---- --- --
-- ------

I– I–

168 | N-Re | Potenza di Basilicata (st. inf.) – Metaponto . . . . . . . . . . . . . . . . . . . m 107 041 541 135 570 720 27 788

169 N-Re | Metaponto – Taranto (st.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . sº 43 387 247 235 238 286 11 602

170 N Taranto (st.) – Brindisi (st.). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . s 69 169 247 263 200 113 9 743

D. 170 N Taranto (st.) – Taranto (pontile militare) (4). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . m 0 674 - - a

- - -

D1. 170 N Bivio Taranto – Taranto (sc.ſp.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 0 447 º mo vº

|

l

-- -

171 N Gaeta Elena – Sparanise (18) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 59 166 224 424 191 662 9 332

-- - - -

–

172 N-A Termoli – Benevento. . . . . . . . . . . . . . . . mo 171 518 605 899 454 143 22 112
-
-

- | Campobasso – Bivio Bosco Redole 172

|

173 N-R0 Campobasso – Carpinone – Msernia . . . . . Bivio Bosco Redole – Carpinone . - 57 739 118 232 109 809 5 346

| Carpinone – Isernia . . . . . . . 157

Benevento – [Avellino] – Cancello ma

174 . N Benevento – [Avellino] – Napoli (st. c.) . . . 124 810 748 256 867 632 42 245

Cancello – Napoli (st. c.). . . . . 162
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Dl PRosPETTO N. 1 4.

STINTE PER LINEA.

º | Io I | 12 | 13 | 14 15 16 17 18 19 l

- 7 a 10 - 11 : º e i " - - 11 + 14 15 -- 16 17 : 5 [arr.] 17 : 6 Pr. 1 - col. 1

ENTRATE

O R D I N A RI E D I E S E R C I Z | 0 COMPLEMEN- E N T R A T E

TARI NUMERO

d'ordineo E L T RA F F I C 0 INTROITI PER 06NI CHILOMETR0 o

–T– INTROITI IN -

per ogni chilometro PER RIMBORso | complessive | di lunghezza percorso delle

merci, bestiame diritti fissi IN TOTALE ai lunghezza percorso INDIRETTI C0MPLESS0 media dai

e assimilati e diversi "º pe" DI SPESE esitata º linee

esercitata treni del traffico e di servizio

lire lire lire

|

2 040 208 359 661 5 059 261 º 69 304 95 5 65 174 952 5 234 213 681 528 | 5 915 741 | 81 037 55 6 47 | 166

va m n mo n so sº va (37) n m |R [166-D. 160]

l

- --- r

sº m mo m - - n mº s º - 0, 166

i- -- –l - - --- -

º mº ma n - º - n n n n D.º 166

l

l

-

912 868 30 946 1 646 042 17 891 76 2 59 56 568 1 702 610 244 889 I 947 499 21 168 47 3 o6 167

780 047 24 603 1 403 158 12 992 20 2 63 55 095 1 458 253 281 801 I 740 054 16 11 1 61 3 22 168

+–l- –i-+–t-–i–i–i–i––i–

376 370 35 848 662 106 15 047 86 2 70 23 392 685 498 281 761 967 259 21 983 15 3 91 169

206 919 18 835 435 610 6 223 00 1 77 18 204 453 814 354 211 808 025 11 543 21 3 27 170

º sa m n n - ra º n s n D. 170

- - -
- -

+
- -

-

º | n º e º m mº sº a º n D1. 170

- - - –l- - - - - - - - - - - - -

125 482 19 876 346 852 5 772 53 1 55 14 107 360 459 36 582 397 041 6 617 35 1 77 171

I- –- –-–t- –4– - - i–-–

457 924 58 498 992 677 5 772 38 1 66 56 167 1 048 844 94 847 I 143 691 6 649 36 1 ss 172

63 418 21 583 200 156 3 450 96 1 69 9 018 209 169 9 888 219 052 3 776 76 1 85 173

-i--------------------- - - l -

1 179 963 71 431 2 161 271 17 290 17 2 92 63 376 2 224 647 228 053 (39)2 452 700 19 621 60 3 28 174

- - - -

---- - - -

- –
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PRosPETTo N. 1 4.

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

- - - - - -- -- - - r- - -- - =

1 2 3 4 5 6 7 8

pr. 1 - col. 1 e i - col. 2 Pr. 1 - col. 3 prº-solis Pr. 1 - col. 18 e 21 | Pr. 8/I - col. 12

N T R ENuurno | ºrari- lunna | º E N T RAT

MENTo L IN E E ST A TIS TIC H E g dei treni T ---

- - T T
d'ordine a cui media del traffico PR 0 0 0 - l

apparten- - - - - --- e

delle "I esercitata - - - - bagagli, cani

gono - - a cui di servizio viaggiatori e assimilati -

linee le linee specificazione " |

comune

di esercizio km. - m. chilometri

Napoli (st. c.) – Torre Annunziata

(st. c.) . . . . . . . . . . . . . 166 l
175 N Napoli (st. c.) – Gragnano . . . . . . . . . . 31 939 226 088 994 644 48 429

Torre Annunziata (st. c.) – Gra

gIlaIl0 . . . . . . . . . . . . . m

-

- - --- -

|

0, 175 N Castellammare di Stabia (st.) – Castellammare di stabia (sc.ſp.) (4) . . . . . . - 3 078 2 648 - -

|

Caserta – Cancello . . . . . . . - 160 |

176 N Caserta – Castellammare di Stabia (st.) Cancello – Torre Annunziata (st. c.) mo '48 425 158 569 101 678 4 950

Torre Annunziata (st. c.) – Castel

lammare di Stabia (st.) . . . . 17

177 N Nocera dei Pagani – Codola . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . » 4 252 24 879 22 800 1 110

178 N Mercato S. Severino – Salerno (18). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . po 17 615 103 899 83 541 4 067

179 N Sicignano – Lagonegro (18). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . m 78 247 244 015 132 234 6 438

180 N-A Foggia – Manfredonia (18) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . so 35 684 93 008 101 897 4 961

181 N-A Foggia – Lucera (18) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . mo 19 353 58 913 102 888 5 009

| Foggia – Cervaro . . . . . . . - 161 l

182 N-A Foggia – Rocchetta S. Antonio . . . . . . . ſ 49 294 152 865 118 657 5 533

- l Cervaro – Rocchetta S. Antonio .

183 N Rocchetta S. Antonio – Potenza di Basilicata (st. inf.) . . . . . . . . . . . . . - 69 035 219 458 161 955 7 885

184 N Rocchetta S. Antonio – Avellino (18). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 1 18 729 546 412 389 821 18 980

185 N Bari – Taranto (st.) (18). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 114 529 547 262 685 455 38 874

186 N Rocchetta S. Antonio – Gioia del Colle (18) . . . . . . . . . . . . . . . ºn 139 293 357 172 454 598 22 184
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1DISTINTE PER LINEA.

PRosPETTO N. 1 4.

9 10 | | 12 13 4 15 16 17 18 19 1

7 a 10 i 5 arr) | º"- 11 + 14 15 + 16 17: 5 [arr.] 17 : 6 Pr. 1 - col. 1

ENTRATE

0 R D I N A R I E D I E S E R GI Z | 0 . COMPLEMEN- E N T R A T E

TARI NUM RO

0 E L T RA F F I C 0 PER 06NI CHILOMETRO d'ordine

INTROITI

l INTROITI IN – -

per ogni chilometro ercorso delle| merci, bestiame diritti fissi - r- INDIRETTI 00MPLESS0 PER RIMBORso | ComPLESSIVE | di" p i

- - motie assimilati e diversi IN TOTALE di"º pe" DI SPESE esercitata treni del traffico linee

esercitata treni del traffico e di servizio

lire lire lire

100 759 96 148 1 239 980 38 749 37 5 50 39 551 1 279 531 20 338 I 299 869 40 620 91 5 75 175

m

16 987 sº 16 987 4 246 75 (5) 377 17 364 312 I7 676 4 419 25 (5) D. 175

267 437 61 116 435 181 8 881 25 2 75 13 577 448 758 41 318 490 076 10 001 55 3 09 176

54 518 6 888 85 816 17 063 20 3 55 4 307 89 623 18 485 I08 108 21 621 60 4 54 177

95 023 22 769 205 400 11 411 11 l 98 7 726 213 126 75 731 288 857 16 047 61 2 78 178

208 372 39 940 386 984 4 898 53 1 59 19 045 406 029 77 629 483 658 6 132 25 1 98 179

53 177 14 931 174 966 4 860 17 1 96 5 090 180 056 18 923 198 979 5 527 19 2 14 180

56 473 17 127 181 497 9 074 85 3 10 6 540 188 037 5 369 193 406 9 670 30 3 28 181

250 154 27 385 396 729 7 934 58 2 61 18 149 414 878 103 698 518 576 10 371 52 3 39 182

207 988 22 622 400 450 5 720 71 1 84 22 014 422 464 56 169 478 633 6 837 61 2 18 183

454 551 47 477 910 829 7 654 03 1 si 30 795 941 624 71 383 I 013 007 8 512 66 1 85 184

- - -- –i– - - - - - -

733 717 83 945 1 536 491 13 360 79 2 82 47 794 1 584 285 266 626 I 850 9| | 16 084 88 3 38 185,

267 583 35 389 779 704 5 569 31 2 20 26 827 806 531 70 586 877 | 17 6 265 12 2 45 186

- – - – -- –I -
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PRos PETTo N. 1 A.

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

- i 2 - -- - - - - 3 - 4 5 6 7 8

era - col. 1 |Pr. 1 - si l Pr. 1 - col. 3 pr 1- col.15 Pr. 1 - col. 18 e 21 | Pr. 8/I – col. 12

E NNUMERo | Coººººrº- lunghella PertOrfella T R A TE

MENTO L IN E E S T A TI S TIC EI E dei treni ----

d' ordine a cui medla del traffico P R 0 0 0 T T I

- ------------ - - - -------- --- I–– – |delle apparten riferimento e -

alla linea esercitata bagagli, cani
gono a cui di servizio "ººº ,,,inua

linee le linee - specificazione "

comune

di esercizio le m. - m. chilometri

187 N Cerignola (st.) – Cerignola (città) (40). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . vº 6 983 30 681 21 906 1 963

-

- - –1–--– – -–- 1 – – - – - – - –-

188 º l'orentino - Margherita al savoia . sº 5 456 13 248 5 819 283

- - -

- -- --- ----

189 N Barletta – Spinazzola (18). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 65 682 166 594 183 208 8 920

190 N Prancavilla Fontana – Lecce (18). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 61 766 208 123 210 367 10 242

|

191 N Novoli – Nardò Centrale (18). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 25 380 78 719 39 614 1 928

l

192 N Zollino – Otranto (18). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - 28 072 83 313 96 816 4 689

193 Re-N-P | Battipaglia – Villa S. Giovanni – Reggio di Calabria (st. c) (41) . . . . . . . - 399 699 2 535 749 3 224 226 156 987

D. 193 Re-P | Reggio di Calabria (st c) – Reggio di Calabria (sc.p.) (4) (6) (41) . . . . . . . - 3 133 12 699 º -

194 Re-N Metaponto – Reggio di Calabria (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . v- 429 054 2 185 589 1 579 070 76 884

195 Re fibari – Cosenza . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 68 766 321 611 261 805 12 747

196 Re Cosenza – Pietrafitta . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 9 050 21 900 14 393 700

-–
-

-----------

197 Re s. Eufemia biforcazione – Catanzaro Marina . - - - - - - - - - - - - - - 46 226 249 949 283 733 13 814

198 P Messina (st. c.) – Palermo (st. c.) . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - 231 202 1 297 833 2 664 888 129 053

----

t- - -- --- -- - --- -- -
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ºli

DISTINTE PER LINEA.

PRosPETTo N. 1 4.

| 9 10 | | 12 13 14 15 16 17 18 19 l

| 7 a 10 11 : 5 arrl | "" 11 -- 14 15 + 16 17 : 5 [arr.] 17: 6 Pr. 1 - col. 1

ENTRATE

0 R DI N A RI E DI ES E RC I Z | 0 00MPLEMEN- E N T R A T E

TARI NUMERO

--- -- - - - | - - - --- - - d' diD E L T RA F F 1 C 0 - INTROITI PER 06NI CHILOMETR0 oroline

- - INTR0ITI IN - | -

- per ogni chilometro PER IM dellmerci, bestiame diritti fissi TT | INDIRETTI easinsosso complessive a issa si eli e

| IN TOTALE di lunghezza percorso C0MPLESS0 DI SPE media |
e assimilati e diversi media dai SPESE esercitata treni del traffico linee

esercitata treni del traffico | e di servizio

lire lire lire

71 783 5 394 101 046 14 435 14 3 29 2 646 103 692 3 966 107 658 15 379 71 3 51 187

10 393 11 882 28 377 4 729 50 2 16 1 203 29 580 2 872 32 452 5 408 67 2 45 188

163 278 30 163 385 569 5 841 95 2 34 10 837 396 406 55 782 452 188 6 851 33 2 72 189

155 059 19 633 395 301 6 375 82 1 97 11 106 406 407 113 089 519 496 8 378 97 2 50 190

49 722 6 793 98 057 3 771 42 1 29 3 186 101 243 24 658 125 90| 4 842 34 1 60 191

24 360 14 529 139 894 4 823 93 1 68 3 655 143 549 4 834 148 383 5 116 75 1 78 192

- -- - - - - - - -----

|

- -- --- ---- - - - -

3 918 983 169 577 7 469 773 18 674 43 2 97 245 837 7 715 110 2 667 787 10 382 897 25 957 24 4 09 D. 192

º

º - º - m vo m n n - n 193

1 650 411 170 507 3 476 872 8 085 74 1 61 150 667 3 627 539 1 316 614 4 944 153 11 498 03 2 26 194

|

273 756 55 552 603 860 8 751 60 1 89 21 542 625 402 206 242 831 644 12 052 81 2 59 195

- ––I–I– -- ------ ---- ---------

2 452 10 775 28 320 2 832 00 1 29 821 29 141 135 29 276 2 927 60 1 34 196

214 375 40 342 552 264 11 750 30 2 22 14 983 567 247 88 746 655 993 13 957 30 2 62 197

1 497 172 208 799 4 499 912 19 396 17 3 47 140 140 4 640 052 215 608 4 855 660 20 929 57 3 74 198
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PRosPET ro N. 14.

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

l 2 3 4 5 6 7 8
- -----

- -
-
-
-

-

-

-

- -

Pr.1 – col. 1 |Pr. 1 - col. 2 Pr. 1 - col. 3 Pr.1 - col.15 Pr.1 - col 18 e 21 | Pr. 8I - col. 12

T E
suurno compºrt- lum | º E N T R A

M-NTO L IN E E STATISTIC EI E g dei treni ---

d' ordiordiine a cui media dei traffico P R 0 0 0 T T

dell apparten- –- - - - - - o
- - -

elle riferi

gono
-" esercitata bagagli, cani

- - a cui di servizio viaggiatori e assimilati
linee le linee specificazione "

comune

di esercizio km. - m. chilometri

---

199 P Palermo (st. c.) – Castelvetrano . . . . . - - - - - - - - - - - - - - - - - - 119 894 513 034 784 644 18 572

|

-

-
-

|

D. iº | P Palermo (st. c.) – Palermo (sc.ſp.) (4) (6) . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 so3 12 388 - -

| D. 199
R [D.lº-º] P Palermo (sc.ſp.) – Palermo (Lolli) (4) (6) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 199 | 2 513 2 454 - -

200 P Castelvetrano – Trapani . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - - - - - - - - - - - 74 420 277 224 481 279 11 370

|
-
--

201 | P. Messina (st. c.) – Catania (st.) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 94 770 901 433 2 534 433 123 401

- - - - - ---- --- -- - -

--

D. 20 P Messina (sc.ſp.) – Messina (st. c.) (42) . . . . . . - 0 450 5 044 9 747 474

- ------- -

202 P Catania (st.) – S. Caterina Xirbi . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 114 941 621 030 908 903 44 254

D. 20? P Catania (st.) – Catania (sc.ſp.) (4) (6) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 0 914 3 996 - - |

- -- -- - -- - - - - - --
–i

| S. Caterina Xirbi – Bivio Fiume

OrtO. . . . . . . . . . . . . . -

203 P s. Caterina - irbi – Palermo (st. c.) 125 805 669 710 1 198 732 58 366

Bivio Fiumetorto – Palermo (st. c.) 198

º l –l–l i

| Catania (st.) – Bicocca . . . . . . 202 l
-

204 P Catania (st.) – Siracusa (st.). . . . . - - 86 398 335 373 603 137 29 855

l Bicocca – Siracusa (st.). . . . . . - |

D. 204 P siracusa (st.) – siracusa (sc.ſp.) (43). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 1 563 4 356 986 54

-

–

| Catania (st.) – Bicocca . . . . . 202

205 P Catania (st.) – Caltagirone . . . . . . . . . Bicocca – Valsavoia . . . . . . . 204 89 478 346 480 406 433 19 789

Valsavoia – Caltagirone . . . . . -

----- - ------- --- --- ------ --- ---

206 P siracusa (st.) – Licata (st.) . . . . . . . . . . . . . . . - 217 705 849 627 684 879 33 346

-

- Licata (st.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . l

D. 206 P Licata (sc.ſp.) – ; 2 o 3 1 790 - -

l Licata molo (sc. m.) (4) . - - - - - - - - - - - - J
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45 – Parte I.

PRosPETTo N. 1 4.

ZſO DISTINTE PER LINEA.

- i -
- - - - - - - - -

| 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 l

7 a 10 11 : 5 [arr.] 11 "." - 11 - 14 15 + 16 17: 5 [arr.] 17 : 6 Pr. 1 - col. 1

-

ENTRATE

E 0 R D I N A RI E D | E S E R 0 | Z | 0 C0MPLEMEN- E N T RAT E

TARI NUMERO

d' ordine
| 0 E L T R A F F | C 0 INTR0ITI PER 06NI CHILOMETRO or

i chil INTR0ITI IN - - - dell

-
per ogni chilometro -

elle

| merci, bestiame diritti fissi - 9 - -
INDIRETTI C0MPLESS0 PER RIMB0R80 | C0MPLESSIVE di" "

1a - -

e assimilati e diversi IN TOTALE | di"º | per" DI SPESE sia treni del traffico linee

esercitata treni del traffico e di servizio

- lire lire lire

632 585 64 025 1 499 826 l 12 081 88 2 92 46 938 1 546 764 361 049 I 907 813 15 898 44 3 72 199

- - - - - - - - - - m D. 199

- – - -
-

- - - - - - - - - - - R [p.139-199]

25 694 24 680 753 023 10 040 31 2 72 24 642 777 665 149 780 927 445 12 364 60 3 34 200

1 445 853 171 172 4 274 859 44 998 52 4 76 165 693 4 440 552 100 448 4 54 | 000 47 800 00 P 04 201

H - -- -- - ---- –l–4–4–l- -
-

20 988 21 573 52 782 52 782 00 10 46 1 175 53 957 4 128 58 080 58 080 00 11 51 D. 20i

1 759 064 126 553 2 838 774 24 684 99 4 63 78 8:35 2 917 609 470 000 3 387 609 29 457 47 5 45 202

- | - - - - - - - - - - 0. 202

----------- ----------------- -

|

-

b 1 262 104 94 412 2 613 614 20 742 97 3 93 82 003 2 695 617 283 823 2 979 440 23 646 35 4 45 203

316 841 36 970 986 303 11 336 82 2 95 32 667 1 018 970 28 650 I 047 620 12 041 61 2 gg 204.

55

17 148 14 106 32 294 16 147 o (5) 1 453 33 747 4 121 37 868 18 934 00 (5) D. 204

51 -

304 859 48 390 779 471 8 660 79 2 25 33 069 812 540 85 697 898 237 9 980 41 2 59 205

º

581 607 87 521 1 387 353 6 364 oo 1 64 61 848 1 449 201 111 561 I 560 762 7 159 46 1 84 206

- -
I

20 748 13 610 34 358 | 11 452 66 (5) 1 109 35 467 2 818 38 285 12 761 66 (5) D. 206

l - -
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PRosPETTO N. 14.

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

-
- -

-

-
- -

Pr. 1 - col. 1 | Pr.1 – col.2 Pr. 1 - col. 3 Pr. 1 - col.15 Pr. 1 – col. 18 e 21 | Pr. 8 I - col. 12 -
-

-

---
-------

-

-

coRRELAzioNE DEI TotALI V, VI, VII DEL PRosPETTo N. 14 con QUELLI DEL PRosPETTo N. 13 [col C, H, I] col. (2+3)/C, H, I col. 6/C, H, i

CoMPARTI-

-

NUMERO Miren To

PertOIfella E N T R A T E

d'ordine a cui L IN E E STATISTI C H E lunghella
- dei treni

- -
-

dene apparten | -

-
- media del traffico PR 0 o 0 T T I

riferimentogono
o

linee
- - sº" esercitata

- viaggiatori bagagli, cani

le linee specificazione appartiene di servizio e assimilati

il tronco | |
comune

-

di esercizio km. - m. chilometri

207 P Licata (st.) - Canicattì . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 45 565 227 981 167 717 8 166

208 P s. Caterina Xirbi – Bivio Canicattì] – Canicattì. . . . . . . . . . . . . . . . . - 35 2o1 172 338 197 560 9 619

| Canicattì – Bivio Canicattì . . . . 208

209 P Canicatti– Aragona Caldare . . . . . . . . 29 468 120 926 186 806 9 095

| Bivio Canicattì – Aragona Caldare -

210 P Porto Empedocle (st.) – Aragona Caldare . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 19 053 164 327 197 881 9 634

D. 210 P Porto Empedocle (st.) – Porto Empedocle (sc.ſp.) (4) . . . . . . . . . . . . . . . - 0711 2008 - -

|
|

-

211 P Aragona Caldare – Roccapalumba Alia . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 55 540 304 900 296 086 14 416

- Pr. 1 - col. 22

- - –

l - T0TALI: linee costituenti la rete esercitata dall' Amministrazione delle fer

rovie dello Stato , , in territorio italiano . . . . . . . . . . . . . . . - 13 278 932 | 109 369 232 | 181 702 088 | 8 793 746

|

–

IV - Linee esercitate da amministrazioni estere, in territorio italiano, in comune º

per conto dell' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato . (*) . . . . - 41 423 373 018 823 447 61 856

|

–

1910 - 13 320 ass | 109 742 250 | 182 525 535 | 8 ss5 so2

|

1909 - 13 289 o 13 | Io6 214 362 | 176 o81 644 8 211 172

|

-

V - T0TALI: linee costituenti la rete di Stato, in territorio italiano roos - 13 249 ios | 102 392 235 | 167 378 554 7 849 567

19oz | , 13 2o3 622 | 94 886 18o | 156 3o8 243 7 388 527

|

1oos - I2 932 o87 86 565 o81 | 152 438 955 7 377 577

|

|
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DISTINTE PER LINEA.

PRosPETTO N. 1 4.

9 10 I 12 13 14 15 16 17 18 19 l

7 a 10 11 : 5 [arr.] i " 11 -- 14 15 + 16 17 : 5 [arr.] 17 : 6 Pr, 1 – col. 1

"ic " i" e"ai | col. 11/c, H, col. 22 c, H, I | col 23IC, H, I | col. 24 C, H. I | col. 25/C, H, I

ENTRATE NUM Ero

0 R D I N A RI E D I E S E RC I Z | 0 COMPLEMEN- E N T R A T E

TARI

- - - - I d'ordine

D E L T RA F F 1 C 0 PER 06NI CHILOMETR0

- - - - – – INTR0ITI IN INTR0ITI T - delle

merci,ra- diritti fissi per ogni chilometro PER RIMB0RS0 | COMPLESSIVE | di lunghezza ve"

- - - IN TOTALE di lunghezza percorso INDIRETTI COMPLESS0 DI SPESE media treni del traffico linee

e assimilali e diversi e". treni irame esercitata e di servizio

lire lire lire

331 375 39 354 546 612 11 882 86 2 40 19 281 565 893 56 436 622 329 13 528 89 2 73 207

214 778 43 467 465 424 12 928 44 3 14 13 665 479 089 305 431 784 520 21 79 - 22 4 55 208

173 566 20 949 390 416 13 013 87 3 25 11 406 401 822 23 714 425 536 14 184 53 3 52 209

194 260 40 204 441 979 | 22 098 95 2 71 39 337 481 316 43 233 524 549 26 227 45 3 19 210

- vº vi - - º sº - - D. 210

397 138 66 950 774 590 13 831 96 2 55 20 070 794 660 329 385 124 045 20 072 23 3 6s 211

272 566 960 | 22 388 026 | 485 450 820 | 36 557 vs 4 47 15 898 812 | 50I 349 632 | 32 072 296 | 533 42I 928 40 170 34 4 88 l

|

538 060 329 783 I 753 146 | 41 74I 57 4 7I 40 324 I 793 470 5 423 I 798 893 42 830 79 4 82 IV

|

(48) (44)

273 105 020 22 717 809 | 487 203 966 | 36 574 13 4 47 15 939 136 | 503 143 I02 | 32 077 719 | 535 220 82I 40 178 73 4 88

- (48) (44)

256 51 i 91o | 21 593 136 | 462 397 862 | 34 792 92 4 38 13 1 52 586 | 475 55o 448 | 29 539 299 | 5o5 o89 747 38 oo5 2; 4 76

249 o6o 452 | 21 747 481 | 446 o36 o 54 | 33 663 io 4 39 2 638 923 | 448 674 977 | 26 526 59o | 475 2o1 567 35 866 98 4 64 V

237 281 179 2o 335 7 13 | 42 I 3 I3 662 | 31 9o8 o, 4 46 2 474 265 | 423 787 927 18 I24 963 | 44 I 912 89o 33 468 . I 4 66

218 615 149 17 58o 77 i 396 o 2 452 i 3o 62o si 4 59 I 85o o83 | 397 862 535 I I o82 682 | 4o8 945 217 31 622 74 4 72
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PRosPETTo N. 1 4.

ENTRATE DELL'ESERCIZIO

l 2 3 4 5 6 , Ts

pr 1-soli pr 1-sell Pr. 1 - col. 3 Pr.1 - col.15 Pr. 1 – col. 18 e 21 | Pr. 8/I - col. 12 -

NUMERo | CººPARTI- PertOfTºlla E N T R A T E

MENTo L I N E E S T A TIS TI C H E lunghella dei

ei treni -

d'ordine a cui

media del traffico P R 0 D 0 T T I

ten- l–– - -delle apparten riferimento 8

gono alla linea esercitata - - | bagagli, cani

linee specificazione a rie di servizio viaggiatori e assimilati

le linee il tronco |

comune

di esercizio km. - m. | chilometri

|

Servizio di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina.

R. N.

n. 13/o. Mi P-Re | reggio ai carabria (sc.p.) – Messina (sc.ſp.) (45). . . . . . . . . . . . . . . - vº 15 000 45 915 81 793 2 877

""/ P

R. N. -

193 /D.E P-Re Villa S. Giovanni – Messina (sc.ſp.) (45). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . º 8 000 56 456 128 807 5 941

Re / P

l

19 10 - 23 000 102 37I 210 600 8 8I 8

|

1909 bº 23 ooo 76 7o8 214 6o2 8 916

VI - TOTALI: servizio di ferry-boats attraverso lo stretto di Messina . . . . 19os º 23 ooo 94 63o 241 o68 9 4o9

1907 va 23 ooo 86 4o2 255 I 16 Io 259

1906 - 23 ooo 74 676 231 982 17 4o8

1910 sº 13 343 355 | 109 844 62I | 182 736 135 8 864 420

1909 º I 3 3 I2 o43 Io6 291 o7o | 176 296 246 8 22o o88

Vil - Entrate complessive dell'esercizio . . . . . . . . . . . . . . . . 19os so 13 272 ios | Io2 486 865 | 167 619 622 | 7 858 976

1907 º 13 226 622 94 972 582 | 156 563 359 7 398 786

1906 º I2 955 o87 86 639 757 | 152 67o 937 7 384 985

Linee complementari della Sicilia

(a scartamento ridotto).

1 a P Bivio sciacca – s. Carlo – Castelvetrano [tronco Partanna – Castelvetrano] . . . - 5 747 16 506 - 14 403 66

T-i--+–

2a P Castelvetrano – Menfi – sciacca [tronco Castelvetrano – Selinuntel . . . . . . . sº 7 oo4 15 652 5 327 24

TOTALI: linee complementari della Sicilia . . . . . . . . . . . . . . . . . . - 12 751 32 158 19 730 90



- T PRosPETTo N. 1 A.DISTINTE PER LINEA.
ROS l'ETT

9 10 2 | a 14 15 16 7 is 19 | I|
----

- –
-

-

-

-

--
-

| 7 a 10 11 : 5 [arr.] i "- 11 + 14 15 + 16 17: 5 [arr.] 17 : 6 Pr. 1 - col. 1

ENTRATE
0 R D I N A RI E D I E SE R C | 2 | 0 COMPLEMEN- E N T R A TE

TARI NUM - RO

D E L T RA F F I C 0
d'ordine

INTROITI PER 06NI CHILOMETRO or

-- INTR0ITI IN

merci, bestiame i diritti fissi per un chilometro INDIRETTI | COMP per Rimsonso | complessive | ai lunghezza s" delle

e assimilati e diversi IN TOTALE di "zº pe" o LESS0 DI SPESE media treni del traffico linee

esercitata treni del traffico esercitata | e di servizio

lire lire lire

l |

R. N.

75 515 9 985 170 170 11 344 67 3 71 - 170 170 - 170 170 11 344 67 º 71 n. 33 / D.20

"/ P

--

- - l

I

ſ R. N.

186 988 24 460 346 196 | 43 274 50 6 13 vo 346 196 - 346 196 43 274 50 | 6 13 | 03 / D. 2)

Re /º"

262 503 34 445 516 366 | 22 450 70 5 04 m 516 366 (46) 516 366 | 22 450 o 5 04

198 239 5 7o6 427 463 | 18 585 3; 5 57 1- 427 463 (46) 427 463 18 628 83 5 57

262 6o3 - 513 o8o 22 307 83 5 42 - 513 o8o I9 314 532 394 23 I47 57 5 63 VI

24 I CO2 - 506 377 | 22 o16 39 5 86 - 5o6 377 25 682 532 O59 23 I 33 oo 6 16

2o3 86o I 456 444 706 | 19 335 oa 5 96 e 444 7O6 28 352 473 o58 2o 567 71 6 33

|
|

-273 367 523 22 752 254 | 487 720 332 36 549 79 4 47 15 939 136 | 503 659 468 32 077 719 | 535 737 187 40 148 17 4 88

256 71o 149 | 21 598 842 | 462 825 325 | 34 764 92 4 38 13 1 52 586 | 475 977 91 I | 29 539 299 | 5o5 517 2 Io 37 97 I 7o 4 76

249 323 o55 | 21 747 481 | 446 549 134 | 33 643 42 4 39 2 638 923 | 449 188 o 37 | 26 545 904 | 475 733 961 35 844 93 4 64 VI

237 522 181 | 2o 335 713 | 421 820 o 39 | 31 89o 8; 4 47 2 474 265 | 424 294 3o4 | 18 15o 645 | 442 444 949 33 450 14 4 66

2 18 819 oo9 17 582 227 | 396 457 158 3o 6oo 27 4 6o I 85o o83 | 398 3o7 241 I I I I I o 34 | 409 418 275 31 6o3 11 4 72

1 544 116 16 129 2 688 17 0 99 mº 16 129 78 16 207 2 701 17 0 98 1a

-

-

141 i 16 5 508 688 50 0 36 - 5 508 91 5 599 699 88 0 36 9a

-

1 685 132 21 637 1 664 38 0 68 - 21 637 169 21 806 677 ss 0 68

–

|
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Annotazioni

s

(1) (A Il-EI 3) Tratto esercitato dall' “ Amministrazione delle ferrovie dello Stato

Parigi – Lione – Mediterraneo”.

, in territorio francese, per conto della “Società

(2) [4, 9, 27, 38, 40, 52, 53, 68, 92, 943] Lo Stato, con formali atti di diffida, aveva dichiarato alle Società concessionarie qui appresso

indicate di voler riscattare, ai sensi dei patti speciali e della legge, la concessione della strada ferrata a ciascuna di esse

fatta.

La legge 11 luglio 1909, n. 488 (art. 3), ha approvato le diffide notificate dal governo, considerando come effettuati i riscatti

relativi.

I pagamenti a titolo di compartecipazione ai prodotti effettuati dallo Stato alle Società concessionarie e quelli che effettuerà

in misura uguale a quella della compartecipazione nell'anno in cui fu notificata la diffida, s'intendono fatti e da farsi a

titolo di provvisionale, salvo conguaglio quando sia risoluta ogni controversia in punto alle decorrenze dei riscatti stabilite

nelle diffide e non siano liquidati i corrispettivi del riscatto stesso.

[43] “ Società anonima della ferrovia d'Ivrea per la linea Chivasso – Ivrea.

[93 | “ Società per la ferrovia da Torino a Pinerolo ” per la linea Torino – Pinerolo.

| 273] “ Società anonima per la ferrovia Acqui – Alessandria ” per la linea Alessandria – Acqui.

| 383 | “ Società anonima della strada ferrata da Vigevano a Milano per Abbiategrasso º per la linea Milano (Porta Sempione) –

Vigevano.

[403] “Società anonima per la ferrovia da Torreberetti al Gravellone presso Pavia º per la linea Bivio Gravellone-Torreberetti.

[52, 533 | “ Società anonima Briantea º per le linee Calolzio Olginate – Usmate Carnate e Usmate Carnate – Monza.

[683] “ Società anonima per la ferrovia Mantova-Cremona per la linea Cremona – Mantova.

[92, 943] “ Società anonima per le strade ferrate da Alessandria e Novi a Piacenza ” per le linee Tortona – Novi Ligure e

Alessandria – Piacenza.

(3) [10/3] Concessionaria la “Società per la ferrovia da Torino a Pinerolo ”.

(4) [(+)/3] Per il servizio merci.

(*) D. 18-R [21-21]-22 [Sul tratto Torino (Porta Nuova) – Torino (smistamento) si eseguiscono anche treni operai – D. 42 – D. 48 –

D. 50 – D. 60 – 61 – D. 70 – D. 84 – 97. I – 97. II – D. 97 | Si eseguiscono anche treni operai] – 98 – D. 109 – D". 109 –

R [ 109-118] – R [109-11 1] – 117 – D. 118 – R [ 118 – D. 118] – D. 122 – D. 128 – D. 141 – 151 – D. 160 [Si effettua anche

servizio viaggiatori al molo trapezoidale] – D". 160 – D. 163 | Il servizio esclusivo merci è limitato soltanto alla banchina di

levante] – D. 165 – R | 166 – D. 160] – D". 166 – D. 170 – D. 170 – D. 175 – D. 193 [Reggio di Calabria (sc.ſp.) fa servizio

viaggiatori e baghgli per determinate località e con prestabilite restrizioni] – D. 199 – R [D. 199-199] – D. 202 – D. 206 –

D. 210.

(5) [D. 18 – D. 70-98 – D. 109 – D. 128 – D. 160 – D. 175 D. – 204 – D. 20613-19] – È omessa la media per treno chilometro perchè

molta parte della percorrenza è stata assegnata alle linee che fanno capo allo scalo.

(6) ( 22, 61, 117, D. 141-151 – D.1 65, D. 193, D. 199, R. D. 199-199], D. 2023 } I prodotti relativi a questi tratti sono uniti ai prodotti delle

linee interessate.

(7) )22. R [1-2 a Per il transito diretto da e per la linea dal Confine francese (Modane confine) alla linea di Milano, per non impegnare

Torino (Porta Nuova).

(8) (A E-41 la Il tratto dal confine svizzero al deviatoio di entrata di Iselle di Trasquera [km. 109eo] è stato concesso dal R. Governo

italiano alla “Società Giura – Sempione ” e poi trasferito alla Confederazione elvetica. (Leggi 3 agosto 1898, n. 357, e 21 gen

naio 1904, n. 15).

(9) (A [E-41 la Linea esercitata dalle ferrovie federali svizzere, in territorio italiano, per conto dell' “ Amministrazione delle ferrovie

dello Stato .

(10) (A [E-44 la Tratto esercitato, in territorio italiano, dalla “ Società del Gottardo ”, per conto dell' “ Amministrazione delle ferrovie

dello Stato ”.

(11) [443] La stazione di Vignale non è abilitata al servizio pubblico nei riguardi di questa linea.

(12) [46, 49, 50, 513 | Linea esercitata a trazione elettrica ed a vapore. Il movimento dei treni (Pr. 8/I – col. 6 a 12) a trazione elettrica e

il movimento dei locomotori elettrici (Pr. 8I – col. 13) sono rappresentati dalle cifre superiori, quello a trazione a vapore

dalle cifre inferiori.

(13) (R [47-593] Per il transito diretto da e per le stazioni di Milano e Treviglio ovest, per Bergamo e oltre, senza toccare la stazione di

Treviglio.

(14) [D. 473] In dipendenza dell'impegno assunto (R. D. 23 aprile 1903, n. 211, conv. art. 6), il governo, accogliendo la richiesta dell' “Im

presa di navigazione sul lago di Garda ”, concessionaria, ha consentito che l'amministrazione delle ferrovie dello Stato, già

autorizzata (legge 7 luglio 1907, n. 429, art. 1), assuma l'esercizio della ferrovia Desenzano (st.) – Desenzano lago (sc. l) ai

patti contenuti nella convenzione in data 15 gennaio 1909, approvata con R. D. 31 gennaio 1909, n. 106.

La durata della convenzione è stabilita in anni cinque a partire dalla data di apertura all'esercizio della ferrovia, ed è pro

rogabile di anno in anno.
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(15) (A [48, 56-Ela) Tratto esercitato dall' “ Amministrazione delle ferrovie dello Stato “, in territorio svizzero, per conto della “Società

del Gottardo ”.

(16) [61 a/5] La lunghezza esercitata reale del tratto Milano (st. c.) – Bivio Magna figura nella linea Confine svizzero (Chiasso confine) –

Milano (st. c.) [n. 48].

(17) [61/3] Per il transito diretto:

a) R [48-61] da e per la linea di Chiasso a Milano (Porta Garibaldi) e oltre, per non impegnare Milano (st. c.).

b) R [42-61] e R [61-62] da e per le linee facenti capo a Rho alle linee facenti capo a Rogoredo, per non impegnare Mi

lano (st. c.).

(18) [(*) 3] Linea esercitata a regime economico.

(*) 65 – 75 – 79 – 89 – 106 – 115 – 139 – 140 – 165 - 171 – 178 – 179 – 180 – 181 – 184 – 185 – 186 – 189 – 190 – 191 – 192/3.

(19) (A [69, 71-Elia) Tratto esercitato dall' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato ”, in territorio austriaco, per conto della “Società

Südbahn ”.

(20) (A [72-Ela) L' “Amministrazione delle ferrovie italiane dello Stato “, per le provenienze dall'Italia, fa proseguire i propri treni su

questo tratto fino alla stazione di Pontafel, che rappresenta così la stazione terminale.

(21) (A [E-72) a) L' “Amministrazione delle ferrovie austriache dello Stato”, per le provenienze dall'Austria, fa proseguire i propri treni

su questo tratto fino alla stazione di Pontebba, che rappresenta così la stazione terminale.

(22) [81/17] Compresi i prodotti del tratto Camposampiero-Padova afferenti alla linea Montebelluna – Camposampiero – Padova (n.82).

(23) [82/17] I prodotti spettanti a questo tratto sono compresi in quelli della linea Bassano Veneto – Padova (n. 81).

(24) [D. 84/3] Concessionario il “Consorzio fra il Comune, la Provincia e la Camera di commercio ed arti di Ferrara ”.

(25) [86/3] Concessionaria la “Società anonima per la ferrovia Mantova – Modena ”.

(26) (A [E-toola) Tratto esercitato dalla “Società Parigi – Lione – Mediterraneo”, in territorio italiano, per conto dell' “Amministrazione

delle ferrovie dello Stato ”.

(27) (a [103-104Iſa) Per il transito diretto da e per oltre le linee facenti capo a Modena alla linea di Pistoia ed oltre, per non impegnare

Bologna (st. c.).

(28) (a [109-11sla) Per il transito diretto da e per oltre la linea di Spezia alla stazione di Livorno Marittima (sc.ſp.), per non impegnare

Pisa (st. c.).

(29) (a [109-118]a) I dati relativi a questo raccordo sono uniti a quelli della linea Livorno (centrale) – Pisa (st. c.) (n. 118).

(30) (a [109-111]ia) Per agevolare il servizio della stazione di Pisa (Porta Nuova).

(31) [117/3] Per il transito diretto:

º) R [105-116] essenzialmente dei treni merci da e per la linea di Pistoia a quella di Terontola e oltre, per non impegnare

Firenze (S. Maria Novella). Vi transitano pure alcuni treni viaggiatori ]. -

b) R [105-110] da e per la linea di Pistoia a quella di Empoli e oltre e alla stazione di Firenze (Porta al Prato), per non im

pegnare Firenze (S. Maria Novella).

c) R [107-116] da e per la linea di Faenza e oltre a quella di Terontola e oltre, per non impegnare Firenze (S. Maria Novella).

(32) [146, D. 162/3] Esercizio temporaneo durante la stagione balnearia.

(33) [151/3] I seguenti raccordi sono stati costruiti per disimpegnare la stazione di Roma (Termini): -

a) R [142-143] Per il transito diretto da e per la stazione di Roma (Tuscolana) e oltre alle linee facenti capo a Orte.

b) R [142-149] Per il transito diretto da e per la stazione di Roma (Tuscolana) e oltre alle linee facenti capo ad Avezzano.

c) R [142-150] Per il transito diretto da e per la stazione di Roma (Tuscolana) e oltre alle linee facenti capo a Ciampino.

a) R [149-143] Per il transito diretto da e per le linee facenti capo ad Avezzano a quelle facenti capo a Orte.

Inoltre, il raccordo R [142-S] è stato costruito per il transito diretto da e per la linea secondaria Roma (Trastevere) – Viterbo

(Porta Fiorentina) dei treni viaggiatori e merci da e per la stazione di Roma (Termini).

(34) [16017] Compresi i prodotti del tratto Cancello – Napoli (st c.) afferenti alla linea Benevento – Avellino – Cancello – Napoli (st.c.)

(n. 174).

(35) [D. 16017] Compresi prodotti del tratto S. Giovanni a Teduccio – Bivio km. 2 – Napoli (Portatdi Massa) (sc.p.) (n. R. [166 D. 160]).

(36) (a [166-D. 16ola) Per il transito diretto da e per la linea di Salerno e oltre alla stazione di Napoli (Porta di Massa) (sc.p.), per non

impegnare Napoli (st. c.).

(37) la. [166-D. 16017 I prodotti spettanti a questo tratto sono compresi in quelli del tratto Napoli (st. c.) – Napoli (Porta di Massa)

(sc./p.) (n. D. 160).

(38) [D. 166/3] Per il servizio delle officine meridionali,
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(39) [174/17] I prodotti spettanti a questo tratto sono compresi in quelli della linea Caserta – Cancello – Napoli (st. c) (n. 160).

(40) [187/3] Concessionario il “ comune di Cerignola ”

L'esercizio della linea Cerignola (st.) – Cerignola (città) è eseguito dall'Amministrazione delle ferrovie dello Stato già autoriz

zata ad assumerlo (legge 7 luglio 1907, n. 429, art 1), in base alle convenzioni 17 ottobre 1908 (D. M 3 dicembre 190S) e 31

agosto 1909 (D. M. 27 ottobre 1909) stipulate col comune concessionario, rispettivamente per i periodi 1 luglio 1907 – 30 giugno

1909 e 1 luglio 1909 – 30 giugno 1911.

(41) | 193, D. 1933] Villa S. Giovanni e Reggio di Calabria (sc.p.) sono punti di approdo dei piroscafi (tipo ferry-boats) delle linee Reggio

di Calabria (sc.ſp.) – Messina (sc.p.) e Villa S. Giovanni – Messina (sc.p.).

(42) [D. 2013] Messina (sc.ſp.) è punto di approdo dei piroscafi (tipo ferry-boats) delle linee di navigazione attraverso lo stretto di Messina.

(43) [D. 2043] Per servizio viaggiatori e merci. [Siracusa (sc.ſp.) è stazione transito di mare per il servizio con la Società di navigazione

marittima “Adria ”l.

(44) [Totale vile] Comprese le entrate complementari delle linee di navigazione attraverso lo stretto di Messina (Totale vi 16).

193 D. 193 / D. 201 - - - - - - - - - -

(45) (a. N. i Re re | /a Le linee di navigazione attraverso lo stretto di Messina sono considerate, nei riguardi delle

tariffe dei trasporti, come tronchi di ferrovia in prolungamento delle linee ferroviarie, che fanno capo ai punti d'imbarco.

(46) [Totale VI16] Le entrate complementari spettanti a queste linee sono comprese in quelle delle linee costituenti la rete di Stato

(Totale vſ 16).

(47) [D. 163/13-19] E omessa la media perche il prodotto dei viaggiatori è stato compreso in quello della linea Foggia – Brindisi (163).

(48) [Totale V 14] La legge 9 luglio 1908, n. 418 “ sui provvedimenti per le pensioni e per il trattamento del personale delle ferrovie dello

Stato “, sostituendo (art. 3 lett. d), dal 1° gennaio 1909, la quota del 2 per cento dei prodotti lordi del traffico delle ferrovie

dello Stato agli aumenti di tasse già stabiliti dall'art. 22 della legge 29 marzo 1900, n. 101, dispone (art. 18) che detti

aumenti siano estesi ai trasporti su tutte le ferrovie esercitate dallo Stato e provvisoriamente riuniti ai prodotti ferroviari,

fino a che con apposita riforma delle tariffe non siano stati compresi nei relativi prezzi.

Per omogeneità nei confronti coi dati dell'anno 1910, si fa ora figurare nel 1909 l'analoga cifra rappresentante detti aumenti

di tasse, insieme ad altri cespiti devoluti al bilancio in confronto dei nuovi oneri assunti per la gestione “ pensioni e

sussidi “ che non furono potuti esporre tempestivamente.

(*) [Totale IVlcol. 3 – Comprendono le linee A [E-41, 44, 72, 100].
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PROSPETTo N. 15.

A NN O l 9 l 0

R E T E D | S T A T O

Spese complessive dell'esercizio

Avvertenze.

Il titolo Amministrazione centrale comprende: le spese dei servizi centrali I (segretariato), II (ragioneria e cassa), III (legale), IV (personale e previdenza), V (sanitario),

VI (approvigionamenti e magazzini), XII (costruzioni) e degli uffici distaccati da essi dipendenti. Inoltre comprende le spese dell'ufficio stralcio e degli uffici dei capi di

compartimento.

Il titolo Movimento e traffico comprende: le spese dei servizi centrali VII (movimento e traffico), VIII (commerciale e controllo prodotti) e quelle delle divisioni del

movimento e traffico delle direzioni compartimentali e del personale delle stazioni e dei treni.

Il titolo Trazione e materiale rotabile comprende: le spese del servizio centrale X (trazione, materiale rotabile e officine) e quelle delle divisioni della trazione e

materiale rotabile delle direzioni compartimentali e del personale di macchina e dei depositi, officine e squadre di rialzo.

Il titolo Mantenimento e sorveglianza comprende: le spese del servizio centrale XI (mantenimento, sorveglianza e lavori) e quelle delle divisioni del mantenimento e

sorveglianza delle direzioni compartimentali e del personale delle linee.

Le spese generali e di mano d'opera riguardanti le officine del materiale rotabile sono comprese in quelle dei lavori o forniture eseguite.

Nei dati esposti non sono comprese le spese riguardanti i tratti esercitati in territorio estero, per conto di altre amministrazioni ( Pr. 1 – linee A [1, 48, 56, 69, 71, 72-E] }.

Sono comprese, invece, le spese per le linee di congiunzione: Confine svizzero (Iselle confine) – Domodossola (st. i.) (A [E-41]), Confine svizzero (Pino confine) – Luino (st i.)

(A [E-44]), Confine carnico (Pontebba confine) – Pontebba (st. i.) (A [E-72]) e Confine francese (Ventimiglia confine) – Ventimiglia (st, i.) (A [E-100]) esercitate in territorio

italiano da amministrazioni estere.

NB. – Le differenze che si riscontrano in alcune cifre dell'anno 1909, in confronto a quelle degli anni precedenti, dipendono da una diversa e più razionale distribuzione

delle spese nei vari titoli. -
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PRosPETTo N. 15 (Amministratione centrale - Movimento e traffico).

SPESE COMPLESSIVE

l 2 3 4 5 6 7 a 9

RAPPORTI FRA LE COLONNE DI IL PROSPETTO 2 a 6

spesA MEDIA spesa assoluta : spesa assoluta spesa assoluta 2 C - 3/C 4C - 5 C 6 C 7/C 8C - 9/C

[col. D, E, PI 1 i lunghezza media percorrenza treni' percorrenza assi - - - - - - – - – . - i – - - - – -

spesA MEDIA PER 100 Lire } = spesa assoluta I parziale X 1oo 2/C X 1oo 3/C X 1oo 4/C x 1oo 5/C X 1oo 6C X 1oo i C X 1oo 8/C X roo 9/C x 1oo |
DELLA spesA ToTALE [col. GI / T spesa assoluta totale 7/C 7 C 7 C | Tic 71C 53/C 19/C 19AG

SP E SE

A M M IN I ST R Az I 0 N E C E N T RA LE

-

-

|

-

-
-

T IT O L I direzione generale - spese contributi personale sia |

– -
generali al degli uffici centrali

spese aumeio, di fondo pensioni imposte IN TOTALE centrali e di sezione, -

l stampati, amministra- 8 0 stampati,
personale affitti zione sussidi di sezione affitti

e diverse e diverse

lire

A -
Ferrovie di proprietà dello Stato . . (1) (2)

B -
f" sºnº stºrie ºri 12 641 339 | 1 557 913 | 12 842 230 | 27 977 957 | 3 141 725 | 58 161 164 | 16 090 520 | 1 338 818

vata. . . . . . . . . . . . . . . . .

SPESA loro | 12 641 339 | I 557 913 | 12 842 230 | 27 977 957 3 141 725 | 58 161 164 | 16 090 520 | I 338 818

A880LUTA 1ooo| 16 81o o64 . I 789 o93 | 8 o4o 569 | 22 965 684 | 3 o74 685 | 52 68o o95 | 9 9io 353 942 476

C -
Linee costituenti la rete di 16o 2 757 I 8 87 8 6 I O2, I

stato in territorio italiano iº 22 473 939 | 3 309 | 5 636 | 14 | 14 2oo 339 757 I74 | 48 227 875 939 653 | 5 I 22

19o7 | 21 139 668 | 2 753 438 | 5 338 812 | 14 o98 3o1 5 194 i 15 | 46 524 334 | 8 o69 974 829 oio

1ooe | 2o 864 704 | 2 538 207 | 3 o95 567 | Io og7 55o | 2 159 o8o | 38 755 Io8 | 6 415 568 497 o37

1910 949 05 116 96 964 13 2 100 45 235 86 4 366 45 1 208 00 100 51

1ooo | I 264 96 I 34 63 6o5 o6 I 728 17 23 I 37 3 964 19 745 76 7O 92

D pri-coii: vi "sº 19os | I 696 28 238 53 425 4o I 071 8o 2o8 io 3 64o i 674 74 77 37

1oo7 | I 6oi oi 208 53 4O4 33 I o67 72 24I 91 3 523 5o 61 I 18 62 79

19oel I 613 42 196 27 239 38 78o 81 166 96 2 996 84 496 io 38 44

1910 0 1152 0 o142 0 1170 0 2550 0 0286 0 5300 0 1466 0 0122

1909 O 1583 O o168 O o757 O 2162 O o29o O 496o O o933 O oo89

E Pr. 6 - coi i n per treno-chilometro . . . . . 1908 O 2.195 O ojo9 C o; 5o O 1387 O o269 O 471o o o873 O o1oo

1907 O 2228 O o29o O o563 O 1486 O o337 O 49o4 O o851 O oo88

SPESA 1906 O 241 o o o293 O o358 O i 166 O o249 O 4476 O o741 O oo58

M E DI A - 0 0 0 0 0 0

per asse-chilometro . . . . . . 1910 0039 0005 0 0039 0085 0 0009 0177 ooº 0004

1909 O oi 19 O oo13 O oo57 O o162 O oo22 O o373 O oo7o o coor

1908 O ore2 O oo23 O oo41 O oro3 O oo2o O o349 oo65 O ooo7
F per veicolo-chilometro . . . .

Pr. 7 – col. 146/Z 1907 O o 161 O oo19 O oo4o O o1o7 O oo24 O o351 O oo61 O ooo6

1906 O o164 O oo2o O oo24 O oo79 O oo17 O ojo4 O oo51 O ooo4

l

1910 21 74 2 68 22 08 4S 10 5 40 13 8l 13 63 1 13

1909 3 I 91 3 4o I 5 26 43 59 5 sa I3 77 9 14 o 87

G - per 100 lire della spesa totale i 19os 46 6o 6 5; 1 I 69 29 44 5 72 I 3 84 8 57 O 98

1907 45 44 5 92 II 48 3O 3o 6 86 I3 29 7 86 O 81

|

1906 53 84 6 55 7 » 26 o, 5 57 I4 oo 7 74 O 6o

| |
H - per il servizio di ferry-boats attra- -

l

| verso lo stretto di Messina. . . . . - m - - - m - n

-
l

-

loro | 12 º 339 i 557 913 | 12 ss2 230 | 27 gr 957 3 ai 25 | 58 is is | 16 090 520 338 818
SPESE 1oool 16 81o o64 I 789 o93 | 8 o4o 569 22 965 684 | 3 o74 685 | 52 68o o95 | 9 91o 353 942 476

l -
"ssº ºººººº ! 1oos | 22 493 876 | 3 161 2oo 5 636 114 14 2oo 339 2 757 174 | 48 248 7o; | 8 939 653 | I oºs 122

-

1907 | 21 I 59 I 52 | 2 754 217 5 338 812 14 o98 3oI 3 194 115 | 46 544 597 | 8 o69 974 829 oIo

19oe | 2o 889 2oo 2 538 806 3 o95 567 | Io o97 55o 2 159 o8o | 38 78o 2o; | 6 415 568 | 497 o 7

l

L -
Spese complessive delle ferrovie comple- l

mentari della Sicilia . . . . . . . . . - - - - 42 42 42 14
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r PRosPEtro N. 1 5 (Amministrazione centrale - Movimento e traffico).

DELL'ESERCIZIO.

io I 12 13 14 15 16 7 | la 19

8 a 18

10C 11/C 12/C 13, C 14C 151c 16 C 17 C 18c 19 C

–T- 11/0 x 1oo 12/C X 1oo 13/C X 1oo 14 C X 1oo 15 C X 1oo 16/C too 17 C X 1oo isc x roo 19C X roo

; T 19 C 19 C TITCT 19 C 19 C TT, CT 19 C 19 C 19 C 53/C

0 R D I N A RI E D | ES E RC I Z | 0

- - - - - - -- ºr

M 0 V | M E N T 0 E T RA F F 1 C 0

stazioni treni telegrafi indennizzi

e - -

| " ri" illuminazione segnali per perdite " IN T0TALE

personale ed stampati, personale e spese diverse - - - ed ai viaggiatori

" i" riscaldamento nelle stazioni avarie di merci ed agenti

- lire

54 817 648 3 522 735 8 806 971 20 551 9,7 2 240 465 496 000 521 543 7 672 421 2 015 522 | I 18 074 600 | A-B

54 817 648 3 522 735 8 806 971 20 55 | 957 2 240 465 496 000 521 543 7 672 421 2 015 522 I 18 074 600

55 653 728 2 Io7 645 9 442 72O 19 695 463 I 565 579 I 615 84o 416 4oI 6 964 o66 I 53 55o | Io8 467 821

53 434 357 I I 35 420 9 797 33 I 18 764 428 I 209 349 I 339 426 373 993 8 226 348 61 357 | Io4 3o6 784 , C

52 547 872 I 14o o53 9 443 423 17 989 4o3 I o65 72o I 547 224 542 852 9 349 250 I 35 646 Io2 66o 427

45 5 19 2o8 1 3 1 2 682 6 329 347 I 4 o 5 I 692 779 945 8o8 8o5 3 I 3 455 6 7oi Io2 I 35 689 82 864 53o

f

4 115 44 264 17 661 18 1 542 94 168 20 37 24 39 15 576 01 151 32 8 864 46

4 187 9; I 58 6o 7IO 57 I 482 o9 I 17 si I 2 I 59 3 I 33 524 o5 I I 55 8 162 22

4 O33 09 85 7o 739 48 I 416 29 9 I 28 IO I 1o 28 2; 62o 9o 4 63 7 872 si D

e 3 979 69 86 31 7 I 5 2o I 362 42 8o 71 I 17 18 4 I 11 7o8 o6 Io 27 7 774 9;

3 5 19 89 IO I 51 489 43 I o86 58 6o 31 62 54 24 24 518 18 IO 49 6 407 71

0 4995 0 0321 0 0803 0 1873 0 0204 0 0045 0 0047 0 0699 0 0184 I 0759

O 524o O orgº O o889 O 1854 O oi 47 O o 52 O oo39 o o656 O oo14 I o2 12

O 5219 O oi 11 O o957 O 1833 O oi 18 o or; 1 O oo37 O o8o4 O ooo4 I o 87 | E

O 5538 O o12o o ooos. O 1896 O oi 12 O o 63 O oo57 O o98; O oo14 I o819

O 5258 O o 152 O o731 o 1623 O oo9o. O oo94 O oo36 O o774 O oo16 O 9573

0 0167 0 0011 0 0027 0 Co63 0 0007 0 0001 0 0002 0 0023 0 0006 0 0360

O o394 O oo1; O oo67 O o 39 O oo11 O oor 1 O ooo3 O oo49 O ooot O o767

O o387 O ooo8 O oo71 O o136 O oooo O ooro O ooo3 O oo59 O oooo O o755 F

O o397 O ooo9 O oo71 O o 36 O ooo8 O oo 12 O ooo4 O oo71 O ooo1 O o776

O o358 O ooro O oo;o O oi 11 O ooo6 O ooo6 O ooo2 O oo53 O ooo1 O o652

46 43 2 98 7 46 17 40 1 0 42 0 44 6 50 1 71 28 03

5 I 31 I 94 8 71 18 16 I I 49 o 38 6 42 O 14 28 34

5 I 23 I o9 9 39 I7 99 I 16 I 28 o 36 7 89 O o6 29 92 G

5 I 18 I 11 9 2o I7 52 I o4 I 51 O 53 9 11 O 13 29 31

54 93 I 58 7 64 16 96 O 94 O 98 o 38 8 o, O 16 29 93

57 200 º 6 354 ve - n n m m 63 554 | H

-

54 874 848 3 522 735 8 813 325 20 55| 957 2 240 465 496 000 521 543 7 672 421 2 015 522 I 18 138 154

55 689 o8I 2 Io7 645 9 448 285 19 695 463 I 565 957 I 61 5 84o 416 4oI 6 964 o66 I 53 55O Io8 5o9 I 17

53 468 731 I I 35 42o 9 8o3 293 18 764 428 I 2o9 72o I 339 426 373 993 8 226 348 61 357 IO4 347 49I l

52 572 699 I I 40 o53 9 446 797 I7 989 4o3 I o65 909 I 547 224 544 227 9 349 25O I 35 646 Io2 69o 192

45 523 358 I 3 I2 682 6 335 I 17 14 o51 692 78o 259 8o8 8o5 3 I 3 455 6 7o I 1o2 I 35 689 82 874 764

|

4 345 - 143 4 320 15 m - m s 8 879 | L

l | –

| –I I
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PRosPETTo N. 1 5 (Trazione e materiale).
SPESE COMPLESSIVE

l 20 2 | 22 | 23 24 | 25 26 | 27

RAPPORTI FRA LE ColoNNE DEL PRosPETTo

sPEsA MEDIA spesa assoluta . spesa assoluta spesa assoluta 20/C 21/C 22/C 23/C 24/C 25 C 26/c 271C

[col. D, E, F) }- ( lunghezza media' percorrenza treni percorrenza assi - » » – - ... - - - - - - - - - - - - - - -

spesA MEDIA PER 100 LIRE spesa assoluta parziale] X 1oo 20C X 1oo 21/c X roo 22c x roo 23/C X 1oo 21/C X roo 25C X 1oo 26/C X 1oo 27/C X 1oo

DeLLA spesA ToTALE [col. Gl } = spesa assoluta totale 37 C 37/C 37IC 37/C 37C 37IC 371C 37/C

S P E SE

–7– ---

- T RA 2 I 0 N E

T I T O L I personale asie grande manutenzione piccola manutenzione

- –-– centrali, - –l – - -

di sezione

degli uffici condotta e -

centrali dei locomotori dei depositi, dei dei dei dei

| st",e depositi (paghe affitti locomotori veicoli locomotori veicoli

di sezione e premi) e diverse

lire

l

-

|

A - Ferrovie di proprietà dello Stato . . l - -

B Ferrovie concesse all'industria pri- 7º º l 34 797 212 2 709 188 | 19 747 936 | 25 208 023 | 9 873 968 | 12 604 01 1

vata. . . . . . . . . . . . . . . . . j - -- - - - --- ---

SPESA 19 1o l 5 754 032 34 797 212 2 709 188 | 19 tº 936 | 25º 023 | 9 873 968 | 12 604 01 I

l -

A880LUTA 1909 | 4 934 64o 34 16o 678 665 255 | 15 º 17o iº i 695 | Io 914 761 | 5 821 346

C - Linee costituenti la rete di -, - si 6,6 6
Staio in territorio italiano. 1908 3 927 759 32 726 099 544 o64 I I 2o9 203 | I 5 894 o i 9 o 14 358 4 306 352

19 o7 | 3 881 695 3 I 5o2 996 468 597 | 11 442 22o | 15 148 364 | I I 531 838 | 5 5o3 893

19 o6 i 3 619 196 24 8oI 264 33o 8oo | 1o 259 419 | 12 966 861 | 7 Io3 923 | 3 494 648

l l

ioiol 431 so 2 612 40 203 se | 1 482 ss 1 892 so 741 29 946 25

l 1909 37I 33 2 57O 6o 5O o6 I I 77 23 I 44O 26 821 34 438 o6

º | FFTEi TV "º so se 2 47O o8 4 I o6 846 o 4 | I 199 68 725 67 325 o3

1907 293 98 2 385 87 35 49 866 ;6 I I47 26 73 36 416 º4 -

1906 279 86 I 917 si 25 58 793 34 I Oo2 7o 549 33 27O 23

1910 0 0524 0 3171 0 0247 0 179s 0 2297 0 0900 0 1148

1909 O o465 O 3216 O oo63 O 1472 O 18o2 O 1o28 O o548

E l fr si in - per treno-chilometro . . . . . 1908 O o384 O 3196 O oo53 O 1o9; O 1552 O o939 O o421

1907 O o4o9 O 332o O oo49 O 12o6 O 1596 O 12.15 O o58o

SPESA 1906 O o418 ſo 286; O oo38 O i 185 O 1498 O o821 O o4o4

l M ED I A

per asse-chilometro . . . . . . 1910 0 0018 0 o106 0 0008 0 0060 0 0077 0 0030 0 0088

| 1909 O oo35 O o242 O ooo; O or 11 O o 135 o oo77 O oo41

- - - | 1908 O oo29 O o237 O ooo4 O oo81 O oi 15 O oo7o O oo31

F | – l. 146/z per veicolo-chilometro . .

r. t - col. 1907 O oo29 o o238 O ooo4 O oo86 O oi 15 O oo87 O oo42

1906 O oo29 O or9; O ooo3 O oo81 O oro2 O oo56 O oo27

1910 3 19 19 31 1 50 10 96 13 99 5 48 7 oo

1909 3 o8 2 I 35 O 42 9 78 II 96 6 82 3 64

G - per 100 lire della spesa totale i 19os 2 78 23 16 o 38 7 93 I I 25 6 8o 3 o 5

1907 2 71 22 o 3 O 33 8 co IO 59 8 o6 3 s;

1906 3 31 22 72 O 3o 9 4o I I 88 6 51 3 2o

H - per il servizio di ferry-boats attra- -

verso lo stretto di Messina . . . . s 322 583 1 735 m s 33 901 e

l |

[ioio 5 754 032 35 | 19 795 2 710 923 19 747 936 25 208 023 | 9 907 869 | 12 604 oi
-

SPESE 19 o9 | 4 934 64o 34 36o o52 672 602 | 15 696 o63 | 19 139 695 | Io 947 231 | 5 821 346

l l - "sve DELL'ESER | 1oos 3 927 759 32 918 o21 552 59I I 1 276 o61 | 15 894 616 | 9 659 158 | 4 3o6 352

19 o7 | 3 881 695 31 671 197 473 891 11 5o; 326 | 15 148 364 | II 576 3o8 | 5 5o3 893
l

19 o6 | 3 619 196 24 952 27I 334 847 Io 285 561 | 12 966 861 | 7 11o 452 | 3 494 648

i - Spese complessive delle ferrovie comple- -

mentari della Sicilia . . . . . . . . . - 5 104 132 2 041 2 529 I 02i I 265
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PRosPETTo N. 15 (lraiole e materiale).

DELL'ESERCIZIO. (

28 2s so si 32 33 34 35 36 37

T- -- - - - - -

20 a 36

28C 29C 30C 31/C 32C 33/C 34C 35/C 36C 37C
- - -

– .- – – - – . - – - – - ... - - -

ºc x ico 29 C X 1oo 30 C X 1oo | 31/0 X 1oo 32 C X 1oo 33C X roo 34/C X roo ri-–rsi 37 c x too

37/C 37/C 37 C 37/C 37 C 371C 37 C 87/C 37 C 5 IC

0R DI N A RI E DI ES E RC Iz 10

E M A T E R 1 a L E R o T A e I LE

- - -- - --- T-– -

riparazioni prestazioni energia ventilazione pulitura, untura ed illuminazione

per di altre -- - servizio - -

combustibile per la trazione delle spese diverse IN TOTALE

danni accidentali amministrazioni - dell'acqua dei dei

alle carrozze ferroviarie elettrica gallerie locomotori veicoli l

–
-

- lire

m 252 179 5,9 672 511 652 524 176 814 1 566 061 2 543 865 3 675 668 974 368 180 208 360 | A -B

- -- ----- ----- –-- l -- - - -- -- -

- 252 179 59 672 5| | 652 524 I76 814 I 566 061 2 543 865 3 675 668 974 368 I80 208 360

65 I 523 682 962 56 807 938 I 44 5oº 148 364 2 o85 94 I 2 884 548 5 155 347 I 151 676 | I 59 993 35o

814 775 952 55 I 5o 963 388 I 3oo 886 38 747 1 993 822 2 183 329 3 289 579 I 554 876 141 3 14 4o4 i C

2o5 306 9oi 268 52 637 9oo 1 o73 73o 18 o 46 I 874 623 2 O45 741 2 942 686 I 836 6o5 I43 o i5 5o8

- 385 432 38 466 646 6: 4 384 m I 396 569 I 736 138 2 305 I 12 I 7o7 7o5 Io9 188 oo7

- - f

m 18 93 4 479 92 48 99 13 27 117 57 190 98 275 95 73 15 13 529 16

49 o3 5 I 39 4 274 81 86 1; Il 16 I 56 97 217 o6 237 44 86 66 I 2 O39 5;

6 I 5o 7 I 9o 3 846 58 98 19 2 92 I 5O 49 I64 79 248 29 I 17 36 Io 666 o4 D

I 5 55 68 26 3 986 ; 1 81 32 I 37 I 4 I 97 I 54 93 222 86 I39 o9 Io 83 I 22

m 29 81 2 974 53 47 51 - IO7 99 I 34 25 178 2; I 32 o; 8 443 ,

m 0 0023 0 5438 0 0059 0 0016 0 0143 0 0232 0 0385 0 oo89 I 642

O oo61 O oo64 O 5349 O oio8 O oo14 O org6 O o272 O o297 0 oro8 I 5o63

O oo79 O oo93 O 4977 O o 27 O ooo4 O o 9; o o2 13 O o321 O o 152 I 38o1 E

O oo22 O oo9; O 5547 O o 13 O ooo2 O oi 98 O o2 16 O o;1o O o194 I 5o72

- O oo44 O 4443 O co75 vo O ore 1 O o2oo O o266 O o197 I 2615

n 0 0001 0 o:82 0 0002 0 oooo 0 0005 0 0008 0 oo11 0 0003 0 0549

O ooo5 O ooo5 O o4o2 o ooo8 O ooor a o oor; O oo2o O oo22 O ooo8 O 1 1 32

O ooo6 O ooo7 O o 369 O ooo9 O oooo O oo14 O oor6 O oo24 O ool I O 1o23 F

O ooo2 O ooo7 O o 398 O ooo8 O oooo O oo14 O oo15 O oo22 O oo 14 O ro81

- O ooo3 O o3o2 O ooo; - O ooi i O oo13 O oo 18 O oo13 O o858

- 0 14 33 11 0 86 0 10 0 87 1 41 2 04 0 54 42 78

O 41 O 43 35 51 O 72 O o9 I 3o I 8o I 97 o 72 4I 81

O 58 O 67 36 o6 O 92 O o; I 41 I 55 2 33 I 1o 40 54 G

O 14 O 63 36 81 O 75 O oi I 31 I 43 2 o6 I 29 40 84

m O 35 35 23 O 56 m I 28 I 59 2 11 I 56 39 44

- - 225 836 m m - 35 007 v- - 619 062 | H

n 252 179 59 898 347 652 524 176 814 1 566 061 2 578 872 3 675 668 974 368 180 827 422

651 523 682 962 56 923 452 I 144 506 148 364 2 o85 941 2 897 33o 3 I 55 347 I 151 676 16o 412 73o

814 775 952 55 I 51 I 12 729 I 3oo 886 38 747 I 993 9o2 2 I91 934 3 289 579 I 554 876 | 141 784 537 . I

2o5 306 9oi 268 52 78o 843 1 o73 73o 18 o46 I 874 677 2 o55 849 2 942 686 I 836 6o5 I43 449 684

- 385 432 38 581 184 6 14 384 - i 396 569 1 748 291 2 3o5 I 12 I 7o7 7o5 I09 502 5 I 3

l

m - 14 186 a - a 64 i 746 - 27 665 L

l l
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PaosParto N. 1 5 (Mantenimento e sorveglianza - Noli passivi - Spese complementari).

SPESE COMPLESSIVE

l 38 39 40 41 42 | sa a ss as

RAPPORTI FRA LE COLONNE DEL PRosPETTo -

sPESA MEDIA A spesa assoluta spesa assoluta spesa assoluta 38/C 39C 40IC 411C 42/C 43/C 44/C 45C | 46/C |

[col D, E, F] }- ( lunghezza media' percorrenza treni percorrenza assi – ... – – – - - - – - - - -

spesA MEDIA PER 100 LIRE spesa assoluta parziale x too 88C X 1oo | 89/C x 1oo i 40 cx roo 41c X roo 42c x 1oo | 18 c x roo | 4 c X 1oo | 45C X 1oo | 46C X roo

DELLA SPESA ToTALE [col. Gl }= spesa assoluta totale 5ICT | T5ICT 5IC 5IC | 51c 51C 51c 51/C | 51 C

SPESE 0 R D I N A R l E

M a N T E N I M E N T 0 E

- l

speseT IT O L I personale degli uffici corpº

-T-T- centrali stradale,

degli uffici | e di sezione, chiusure massicciata traversine opere d'arte fabbricati
centrali di di stampati, e |

e manutenzione sorveglianza affitti piantagioni

di sezione e diverse |

lire -

A - Ferrovie di proprietà dello Stato . .

B - Ferrovie concesse all'industria pri- i 10 022264 | 20 146 480 | 11 739063 | 762 783 933 849 609 184 | 12 007 464 | 444 598 | 3 176 897

vata . . . . . . . . . . . . . . . .

SPESA 1910 | 10 022264 | 20 I46 480 | | | 739 063 | 762 783 933 848 609 184 | 12 007 464 | 444 598 | 3 176 897

ASS0LUTA 19o9 | 9 419 155 | 18 282 351 | I I 658 75o 812 I46 762 177 52o 864 | 12 254 161 484 839 | 3 2o7 823

C - ººº ºººº º rºº di 1oos | 8 295 722 | 18 348 o67 | 11 539 162 | 838 262 | 751 921 5 I 5 577 | 7 185 584 | 4o I 193 , 2 61 5 372

Stato in territorio italiano.

19 or | 7 95o 466 | 18 172 463 . I I 596 3o8 | 955 697 766 552 486 96o | 9 238 o28 | 49o 683 | 3 737 8o 1

19oe | 6 668 5o | | 14 oi 9 325 | Io 797 955 | 565 248 | 652 983 | 347 592 | 5 534 206 | 179 574 | 2 234 642

191o l 752 42 1 512 50 881 31 57 26 70 11 45 73 901 46 33 88 238 51

19 oe | 708 79 | I 375 7; 877 32 61 12 57 35 39 2o | 922 13 36 49 24 I 39

º | FFTEiTV º" lunghezza 1oos | 626 384 se 87o 9; 63 27 56 75 38 92 542 35 3O 28 I97 4o

- 19 or | 6o2 13 | I 376 29 878 24 72 38 58 o; 36 88 699 64 37 16 283 os

! 19 o6 I 5 I 5 66 | 1 o84 o8 834 98 43 71 5O 49 26 88 427 95 I 3 89 I72 8o

1910 0 0913 0 1836 0 1070 0 0070 0 0085 0 0055 0 1094 0 004o 0 o289

1909 o o887 O 1721 O 1o97 o oo76 O oo72 O oo49 O 1154 O oo46 O o3o2

E Pr.si II n per treno-chilometro . . . . . . 19os O o81o O 1792 O 1127 O oo82 O oo73 O oo5o C o7o2 O oo39 O o256

1907 C o838 O 1915 O 1222 O oioi O oo81 O oo51 O o974 O oo52 O o394

1906 O o77o O 162o O 1247 O oo65 O oo76 O oo4o O o639 O oo21 O o258

SPESA

M E DI A per asse-chilometro . . . . . . 1910 0 0031 0 0061 0 0036 0 0002 0 0003 0 0002 0 0037 0 ooo1 O ooio

1909 o oo67 º orº O oo82 O ooo6 O ooo5 O ooo4 O oo87 O ooo3 o oo23

1908 O oo6o O o 133 O oo84 O ooo6 O ooo5 O ooo4 O oo52 O ooo3 O oo19

F Fr7 iTioz per veicolo-chilometro . . . .

r. 7 – col. 146/ 1907 O oo6o o oi 37 O oo88 O ooo7 O ooo6 O ooo4 O oo7o O ooo4 O oo28

1906 O oo52 O oi io O oo85 O ooo4 O ooo; O ooo3 O oo44 O ooo1 O oo 18

1010 15 84 31 84 18 56 1 21 1 48 0 96 18 98 0 70 5 o2

- 1909 I 5 56 3O 2o I9 26 I 34 I 26 O 86 2O 24 O 8o 5 3o

G - per 100 lire della spesa totale 19os I5 47 34 21 2 I 52 I 56 I 4o O 96 I3 4o O 75 4 88

1907 I4 12 32 26 2O 59 I 7o I 36 O 86 16 4o o 87 6 64

1906 I 5 43 32 43 24 98 I 31 I 5 I O 8o I 2 8o O 41 5 17

H - per il servizio di ferry-boats attra

verso lo stretto di Messina. . . . . m a m e - - - - -

|

1910 | 10022264 | 20 146 480 | | | 739 063 | 762 783 933 849 609 184 | 12 007 464 | 444 598 | 3 176 897

spese 19o9 | 9 419 155 | 18 282 351 | I I 658 75o 812 146 762 177 52o 864 | 12 254 161 | 484 839 | 3 2o7823

l - "sº DELL'ESER | 1oos | 8 295 722 | 18 348 o67 | I I 539 162 838 262 751 921 5 I 5 577 | 7 185 584 4oi 193 | 2 615 372

19o7 | 7 95o 466 | 18 172 463 | I 1 596 3o8 | 955 697 766 552 | 486 96o | 9 238 o28 | 49o 683 | 3 737 Sor -

19oe | 6 668 5o4 | 14 o19 325 | Io 797 955 565 248 | 652 983 347 592 | 5 534 206 | 179 574 | 2 234 642

- - i

L - Spese complessive delle ferrovie comple

mentari della Sicilia . . . . . . . . . m 23 936 | I 354 , 4 502 - m sa

| l
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lVE DELL'ESERCIZIO PRospetto N. 1 5 (Mantenimento e sorvegliana - Noli passivi - Spese complementari).

-

-- si 48 49 50 51 52 53 sº ss se 57 58

- 38 a 50 7+19--37+-51-52 54 a 56 53 + 57

- 47C 48C 49/c 50/c 51C 52IC 53C 54/C 55C 56/C 57IC 58C

- - - - - - - - - - - - - – - - - – – - – – – –

- 47 C X 1oo 48 C X 1oo 49,C A 1oo 50/C X 1oo 51/C X 1oo 52C X 1oo 53/C X 1oo 51/C X 1oo 55/C X 1oo 56C x 1oo 57/C X 1oo
--

-

| - - -

- 51/C 51C 51/C 51/C 53C 53C 58C 57/C 57IC 57/C 58C -

| E

DI ES E R G I Z | 0 S P E SE C 0 M PL E MENT A R

E - - --- - - -- - - - - - -

- S 0 R V E G L I A N Z A N0LI PASSIVI Lavori RINN0VAMENT0 SPESE

- | TTIdi materiale per riparare | -

ventilazione rotabile IN o prevenire - della parte del IN

tº meccanismi | linee in danni COMPLESSIVE

| delle | spese diverse ln T0TALE COMPLESSO metallica materiale COMPLESSO

fissi | - telegrafiche servizio di forza -

gallerie cumulativo maggiore del armamento rotabile

- lire lire lire

l

i

951 203 a - 2 475 477 | 63 269 262 | I 525 877 | 42I 239 263 | 3 265 931 | 12 882 155 | 6 352 282 | 22 500 368 | 448 739 63I | A-B

Si - -i 95I 203 e m 2 475 477 | 63 269 262 | I 525 877 | 421 239 263 | 3 265 93I | 12 882 155 | 6 352 282 | 22 500 368 | 443 739 631

- 712 84o 51 o84 I24 46 i 2 246 4o8 | 6o 537 o59 998 71o | 382 677 o;5 | 4 Io; 643 | 14 616 637 | 1o 474 9o1 | 29 197 181 | 411 874 216

754 281 I 23 5 19 303 I 58 | I 956 o55 | 53 627 873 I 126 34o | 348 6o3 276 | 4 364 465 | 13 248 399 | 3o 836 157 | 48 449 o21 | 397 o52 297 C

743 754 56 84o 12o 877 | 2 oo9 112 | 56 325 541 | I 675 667 | 35o 2o1 477 | 4 424 o;9 | Io 721 473 | 17 o,o o77 | 32 175 589 | 382 377 o66

- 5oi 184 - 146 542 | I 583 316 | 43 231 o7 2 823 534 | 276 862 34o | 3 12o 627 | 6 123 724 | 14 Io8 5oo | 23 352 851 | 3oo 215 191

- t

º a 71 41 m m 185 85 4 749 94 I 14 56 31 624 57 245 19 967 13 476 90 I 689 22 33 313 79

41 a 53 64 3 84 9 37 169 o, 4 555 43 75 15 28 796 52 3o8 9; I O99 91 788 24 2 I97 1o 3O 993 62

97 e 56 93 9 32 22 88 I47 64 4 O47 69 85 or 26 3I I 66 329 42 999 96 2 327 43 3 656 81 29 968 47 D

º; a 56 33 4 3o 9 15 I 52 16 4 265 79 I 26 91 26 522 37 335 o; 81 I 99 I 289 77 2 436 si 28 959 18

172 e 38 75 - I I 33 I 22 43 3 342 95 2 I8 34 2 I 409 o8 24 I 31 473 53 I O90 98 I 8o5 82 23 2 I 4 9o

il º 0 0087 m m 0 0226 05765 0 o 139 3 8384 0 0297 0 1174 0 0579 0 2050 4 0434

0 a o oo67 O ooo5 O oo12 O o21 i O 5699 O oo94 3 6o28 O o387 O 1376 O o986 O 2749 3 8777

0 ai O oo74 O oo12 O oo3o O o 191 O 5238 O oi io 3 4o46 O o426 O 1294 O 3o12 O 4732 3 8778 E

0 : - O oo78 O ooo6 O oo13 O o2 12 O 5937 O o176 3 69o8 O o466 O 113o O 1794 O 339o 4 o298

º : O oo58 - O oo16 O o183 O 4993 O o 326 3 1983 O o 36o O o7o7 O 163o O 2697 3 468o

-

ſi e 0 0003 m - 0 0007 0 0193 0 0005 0 1284 0 0010 0 0039 0 0020 0 oo69 0 1353

-

3 - O ooo; O oooo ooo i O oo16 O o428 O ooo7 O 27o7 O oo29 O oro4 O co74 O o2o7 O 2914

0 a O ooo5 O ooor O ooo2 O oo14 O o388 O ooo8 O 2523 O oo32 O oo96 o o223 O o 351 O 2874 F

i a O ooo; O ooo i O oooi O oo15 O o426 O oor 3 O 2647 O oo33 O oo81 O o 29 O o243 O 289o

e O ooo4 m O ooor O oo12 O o339 O oo23 O 2176 O oo2; O oo48 O oi 11 O oi 84 C 236o

-

5 : 1 50 m m 3 91 I5 02 0 36 94 93 14 52 57 25 28 23 5 07 100

i I 18 O o8 O 2 I 3 71 I 5 82 O 26 92 91 I4 o6 50 o6 35 88 7 o9 IOO

I 41 O 23 o 56 3 6; I 5 38 O 32 87 8o 9 or 27 34 63 6; I 2 2o IOO G

I 32 O io O 2 i 3 57 16 o8 O 48 9 I 59 I 3 7; 33 32 52 93 8 41 IOO

I 16 m O 34 3 66 I 5 61 I o2 92 22 I 3 36 26 22 6o 42 7 78 IOO

- I

º 6 490 a m vº 6 490 - 689 106 - - - 689 106 | H

-

!

3 Wii 957 693 m m 2 475 477 | 83 275 752 | I 525 srl | 42 928 389 | 3 285 ss 12 882 155 | 6 852 282 | 22 soo sss | 444 428 737

713 6o9 5 I o84 124 461 | 2 246 4o8 | 6o 537 828 998 7 Io | 383 138 48o | 4 Io5 643 14 616 637 | 1o 474 9oI | 29 197 181 | 412 335 661

755 343 I 23 5 19 3o3 158 | I 956 o55 | 53 628 935 | I 126 34o | 349 136 oo6 | 4 364 465 13 248 399 | 3o 836 157 | 48 449 o21 | 397 585 oa7 . I

745 55 I 56 84o 12o 877 | 2 ooo 437 | 56 327 665 | I 675 667 | 35o 687 8o; | | 12, oso o 72 473 | 17 oso o | 32 75 589 382 863 392

5o6 o29 - 146 542 | I 583 316 | 43 235 916 | 2 823 534 | 277 216 93o | 3 12o 627 - 6 123 724 | 14 Io8 5oo | 23 352 851 | 3oo 569 781

.

888 - - 916 31 678 - 68 264 - - n - 68 264 L

!

47 – Parte I.
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Annotazioni

(1) [col. 4/A, B] L'aumento sensibile di questa spesa in confronto a quella dell'anno 1909, è specialmente dovuto a maggiori assegni ed

indennità diverse al personale.

(2) [col. 8/A, B] La differenza di questa spesa rispetto agli anni precedenti, dipende da spese di personale del servizio VIII (commerciale

e controllo prodotti) che prima figuravano nella direzione generale (col. 2).

(3) [col. 24 e 25/C] Spesa integrata per rendere omogenei i confronti coi dati degli anni precedenti.



CAPO V.

PER S O N A L E





PROSPETTO N. 16.

A NN O l 9 l 0

R E T E D | S T A T O

Quantità del personale e spesa relativa

Avvertenze,

Allo scopo di rappresentare integralmente le spese di personale di ciascun ramo del servizio ferroviario, è stato adottato nel raggruppamento degli agenti il criterio di

assegnare a ciascun ramo anche quelli dei rispettivi servizi centrali; mentre nelle statistiche precedenti figuravano nel titolo “Amministrazione centrale “.

Analogo criterio è stato applicato anche ai dati degli anni 1908, 1907 e 1906, per rendere omogeneo il confronto istituito coi dati del 1909.

Il titolo amministrazione centrale comprende: il personale dei servizi centrali I (segretariato), II (ragioneria e cassa), III (legale), IV (personale e previdenza), V (sanitario),

VI (approvigionamenti e magazzini), XII (costruzioni) e quello degli uffici distaccati da essi dipendenti. Inoltre, comprende il personale dell'ufficio stralcio e degli uffici dei

capi di compartimento.

Il titolo Movimento e traffico comprende: il personale dei servizi centrali VII (movimento e traffico), VIII (commerciale e controllo prodotti), e quello delle divisioni del

movimento e traffico delle direzioni compartimentali e il personale delle stazioni e dei treni.

Il titolo Trazione e materiale rotabile comprende; il personale del servizio centrale X (trazione, materiale rotabile e officine) e quello delle divisioni della trazione e

materiale rotabile delle direzioni compartimentali e il personale di macchina e dei depositi, officine e squadre di rialzo.

Il titolo Mantenimento e sorveglianza comprende: il personale del servizio centrale XI (mantenimento, sorveglianza e lavori) e quello delle divisioni del mantenimento

e sorveglianza delle direzioni compartimentali e il personale delle linee.

Il titolo servizio dei ferry-boata comprende: il personale addetto alle linee di navigazione attraverso lo stretto di Messina.

M. B. – Integrando la quantità del personale in servizio alla fine dell'anno 1906 (col. 14/L) con la quantità del personale proveniente dalla “ Sicula occidentale “

(v. prospetto n. 16 – col. 14/A – “ statistica dell'esercizio “ per l'anno 1907), si ha la situazione del personale in servizio al principio dell'anno 1907 (col. 14/A).

La situazione del personale in servizio alla fine dell'anno 1907 (col. 14/12) non corrisponde a quella che figura nel prospetto n. 16 (col. 14/L) della “ statistica dell'eser

cizio, per l'anno 1907, avendo sostituito a questa situazione quella del personale in servizio al principio dell'anno 1908 derivata da una più esatta determinazione del

quantitativo degli agenti “ stabili e in prova “, in relazione al nuovo criterio seguito nel raggruppamento del personale per ciascun ramo del servizio ferroviario.

Nei dati degli anni 1906, 1907 e 1908 il personale addetto al servizio con piroscafi (tipo ferry-boats) attraverso lo stretto di Messina, che dipendeva dal servizio VII, è

compreso nel titolo Movimento e traffico.

Nelle spese del titolo Mantenimento e sorveglianza sono compresi anche gli stipendi, le paghe e competenze accessorie [1907 = lire 1 940 598 – 1908 = lire 4 337 234

– 1909 = lire 4 531 273 – 1910 = lire 4396 815] al personale adibito a lavori di manutenzione straordinaria, opere di miglioramento alle linee, alle stazioni, ecc., non di

pertinenza dell'esercizio.
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PRosPerro N. 1 G (Quantità di personale,

QUANTITÀ DEL PERSONALE

- i- - 2 3 4 5 6 7

RAPPORTI FRA LE COLONNE DEL PROSPETTO 2 + 3 5 + 6

- quantità media di personale. quantità media di personale - 2 M - 3 m - - - -- in 5/m - 6IM ſu
QUANTITÀ MEDIA PER CHILoMETRo [col. RN, O] = lunghezza reale di esercizio' lunghezza esercitata assoluta – - - - - - - - - - - - - - - -

0 U ANT I TA

AMMINISTRAZIONE CENTRALE MOVIMENTO E TRAFFICO

SITUAZIONE DEL PERSONALE - - -

stabile IN stabile IN

avventizio avventizio

e in prova C0MPLE880 e in prova C0MPLES80

Inunero numero

1910 5 422 ba 5 422 45 907 m 45 907

1909 4 955 n 4 955 45 o84 m 45 o84

A - in servizio al principio dell'anno . . . . . . . . . . i 1oos 4 726 - 4 726 42 529 m 42 529

1907 4 36o - 4 36o 39 168 º 39 168

1906 4 o86 - 4 o86 36 254 m 36 254

B - entrata in servizio. . . . . . . . . . 435 sº 485 4 329 - 4 329

C - proveniente da altro servizio o da
IN altra categoria . . . . . . . . . . 207 - 207 272 - 272

AUMENTO

D - TOTALE . . 642 sa 642 4 601 - 4 601

E - per morte . . . . . . . . 50 va 50 355 sº 855

0uantità variazioni -

F - UsCITA per quiescenza . . . . . . 120 º 120 1 440 - 1 440

e - assoluta nell'anno Dl per altre cause. . . . . . 104 - 104 707 sº 707

SERVIZIO - -

H - IN TOTALE . . . 274 - 274 2 502 - 2 502

DIMINUZIONE

l - passata in altro servizio o ad altra

categoria . . . . . . . . . . . . . 201 m 201 179 m 179

K - TotalE . . . 475 n 475 2 681 - 2 681

1910 5 589 - 5 589 47 827 a 47 827

Il900 5 422 m 5 422 45 907 n 45 907

L - in servizio alla fine dell'anno . . . . . . . . . . . I 190s 4 955 m 4 955 45 o98 n 45 o98

1907 4 726 - 4 726 42 529 a 42 529

1906 4 179 m 4 179 39 o88 m 39 o88

1910 5 515 I 37 6 886 46 663 I0 539 57 202

1909 5 276 I 6o7 6 883 45 5o8 12 183 57 691

M - in servizio nell'anno. . . . . . . . . . . . . . . 1908 4 8o 4 I 949 6 753 43 838 12 562 56 4oo

1907 4 499 I 9o6 6 4o5 40 772 1 I 476 52 248

1906 4 483 I I 90 5 673 39 572 8 764 48 336

1910 0413 0 103 0 516 3 496 0789 4 285

0uantità 1909 O 396 O 396 O 5:7 3 422 O 916 4 338

N FFT TV di REALE DI ESERCIZIO . . . . . . 1908 O 363 O 147 O 5 Io 3 3o8 O 948 4 256

moglia

1907 O 34o O 144 O 484 3 o79 o 867 3 946

per chilometro 1906 O 346 O o92 O 438 3 o56 O 677 3 733

di lunghezza 1910 0 384 0 095 0479 3245 0733 3 978

1909 O 368 O i 12 O 48o 3 176 O 85o 4 o26

0 pri e Isv ESERCITATA ASSOLUTA . . 1908 O 337 o 137 O 474 3 o78 O 882 3 96o

1907 O 317 O 134 O 451 2 87o O 8o8 3 678

1906 O 33o o o87 O 417 2 9o9 O 644 3 553

|
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ºs,
º))) PRosPET ro N. 1 G (Quantità di personale).

E SPESA RELATIVA. -

i --- -a- --- - - - - -

s 8 9 10 I | 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

-

r - 8 + 9 11 -- 12 2+5 +8 - 21 3-4-6-1-9-12 | 4--7-8-10--13 = 14-t-15 17 + 18 14 + 17 15 + 18 16--19=20--21

- sm | 9 M io M | 11 M 12 M 13/M 14 M 15/M 16M » . » – b) o –
-. – . . . – . . . – – – - –

-

l',

D E L P E R S 0 N A LE

TRAZI0NE E MATERIALE matº""suº COMPLESSO DEI SERVIZI SERVIZIO DEI FRRR 2 -BOA TS I N C 0 M P L E SS 0

stabile IN stabile IN stabile A N N 0 stabile IN stabile

avventizio avventizio avventizio |– avventizio avventizio TOTALE

e in prova CoMPLESS0 e in prova C0MPLESS0 | e in prova 1910 1909 e in prova COMPLESSO | e in prova

munnero numero numero numero numero

29 953 29 953 | 25 910 m 25 910 | 107 192 e 107 192 n 81 n 8I | 107 273 m I07 273

28 771 m 28 771 25 919 - 25 919 Io4 729 - ma IO 4 729 I4 m I 4 IO4 743 - IO4 743

26 55o m 26 55o | 25 414 - 25 4 I4 | 99 2 I9 vº - 99 219 - m a s - - A

23 294 mº 23 294 | 24 876 m 24 876 | 91 698 a m 91 698 s - s n a m

21 988 m 21 988 i 25 319 re 25 319 | 87 647 - - 87 647 ra m m n a m

3 308 m 3 308 1 458 º 1 458 9 530 sº 9 530 7 361 18 - 18 9 548 va 9 548 | B

l 123 vs 123 80 vo 80 682 - 682 I 335 3 - 3 685 - 685 | 0

–– -––l– - -

l

l 3 431 m 3 431 1 538 mo 1 538 | 10 212 - 10 212 | 8 496 21 m 21 | 10 233 º 10 233 | D

-
i

223 | , 223 194 , 194 822 | , 822 949 1 | 1 823 | , 823 | E

887 - 887 878 º 878 3 325 3 325 | 2 269 1 m 1 3 826 - 3 326 | F

259 n 259 167 - 167 1 237 mo I 237 I 655 sº s mo 1 237 vº I 237 | G

t –i

1 369 n 1 369 1 239 mº 1 239 5 384 5 384 | 4 873 2 sº 2 5 386 vo 5 386 | H

–

114 - 114 189 m 189 683 sa 683 I 16o 2 - 2 685 º 685 | |

l

1 483 m 1 483 I 428 º 1 428 | 6 067 m 6 067 | 6 o63 4 va 4 | 6 071 - 6 07I | K

–

º 3 901 - 3I 90| 26 020 º 26 020 | | | | 337 m I | I 337 - 98 - 98 | | | | 435 mº I l I 435

a 29 953 - 29 953 | 25 9 Io e 25 9IO | Io7 192 m n Io7 192 4 I m 4 I | IO7 233 m Io7 233

28 771 m 28 771 | 25 919 n 25 919 | IO4 743 - m 104 743 e - me Io4 743 s Io4 743 . L

26 55o a 26 55o | 25 414 m 25 4I4 | 99 219 m - 99 219 m m m 99 219 s 99 219

º 23 I 32 - 23 I 32 | 24 595 n 24 595 | 90 994 a m 90 994 m m - 9O 994 m 90 994

- - I

30 939 | 6 064 37 003 | 26 102 | 22 136 48 238 | 109 219 | 40 110 | 149 329 mº 87 94 181 | 109 306 | 40 204 149 510

29 I 56 | 7 32o 36 476 | 25 853 | 22 651 48 o7 | lo; 793 | 13 764 s I 19 557 3 I I 26 I 57 | Io5 824 | 43 89o | 149 714

27 6o6 8 167 35 773 | 25 605 | 23 49I 49 o96 | Ioi 853 | 46 169 m I 48 o22 n m m IoI 853 | 46 169 I48 o22 , M

24 886 | 7 323 32 2o9 | 24 95o | 19 98o 44 93o | 95 Io7 | 4o 685 m I 35 792 vº » r 95 Io7 | 4o 685 | 135 792

21 88o | 5 109 26 989 | 24 198 | 15 437 39 635 | 9o 133 | 3o 5oo n 12o 633 n n m 9o 133 | 3o 5oo | 12o 633

- Al T

º 2 sia | 0454 2 772 I 955 1 659 3 614 8 fe 3005 I l 187 m m - - m a n

2 192 o si 2 743 I 944 I 7o3 3 647 7 954 3 291 n II 245 m - n m e n

2 o83 O 616 2 699 I 932 I 773 3 7o5 7 686 3 484 m II 17o s m m - ma - N

I 88o O 553 2 433 I 88; I so9 3 394 7 184 3 o73 - IO 257 - m m - m s

I 69o O 395 2 o84 I 869 I 192 3 o61 6 961 2 356 m 9 317 n - - m n m

- – | I

º 2 151 0422 2 573 1 815 I 539 3 354 7595 2 789 10384 e m m m m -

2 o 34 O 511 2 545 I 8o4 I 581 3 385 7 382 3 o54 a IO 436 m - m m e -

i 938 O 574 2 512 I 798 I 649 3 447 7 151 3 242 º IO 393 - m m m - - 0

n I 752 O 515 2 267 I 756 I 4o6 3 162 6 69; 2 863 n 9 558 - - vº n - e

I 6o8 | O 376 I 984 I 778 I 135 2 913 6 625 2 242 m 8 867 n m - - - m

- - 1

-

|
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PRospetto N. 1 6 Spesa di personale).

QUANTITA DEL PERSONALE

l 23 24 25 26

--- - -- --- - - - -- - 23 + 24

S P E S A

per retribuzione al personale
SPECIFICAZIONE DEI SERVIZI E DEL PERSONALE per

ricchezza mobile

competenze

st i p e n di accessorie, in total su competenze

e paghe gratificazioni, In totale accessorie

sussidi

lire | lire

2 stabile e in prova. . . . . . . . . . . . . . . . . 10 980 087 2 614 452 13 594 539 119 953

AMMINISTRAZIONE CENTRALE. . . . . . avventizio. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 654 197 622 581 2 276 778 14 993

4 in complesso . . . 12 634 284 3 237 033 15 871 317 134 946

stabile e in prova. . . . . . . . . . . . . . . . . 61 641 494 21 470 511 83 112 005 609 768

MOVIMENTO E TRAFFICO . . . . . . . . avventizio. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7 820 155 1 230 318 9 050 473 3 006

7 in complesso . . . 69 461 649 22 700 829 92 162 478 612 774

8 stabile e in prova . . . . . . . . . . . . . . . . . 39 821 630 25 119 029 64 940 659 574 838

9 rventizio. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - -TRAZI0NE E MATERIALE . . . . . . . . . avventizio 4 455 061 1 466 045 - 5 921 106 543

10 in complesso . . . 44 276 691 26 585 074 70 861 765 575 381

| | stabile e in prova. . . . . . . . . . . . - - - - 26 008 255 5 970 146 31 978 401 124 276

12 M A NT EN I ME NT 0 E S0RVEGLIANZA avventizio. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13 397 039 596 668 13 993 707 825

DELLE LINEE - - -------- -- ---- -

13 in complesso . . . 39 405 294 6 566 814 45 972 108 125 101

r

14 stabile e in prova. . . . . . . . . . . . . . . . . 138 451 466 55 174 138 193 625 604 1 428 835

15 - avventizio. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 27 326 452 3 915 612 31 242 064 19 367

1910 165 777 918 59 089 750 224 867 668 I 448 202

l IZI . . . . . . . .COMPLESSO DEI 8ERVIZI 19 o9 | 163 924 391 58 594 913 222 5 19 304 I 398 273

16 ANN0 . . . . 19os 158 o86 o96 56 689 717 21 4 775 813 I 191 97o

1907 I48 905 I73 57 347 638 206 252 8I I I 642 o8o

1906 128 967 I 16 45 o73 167 I74 o4o 283 742 564

17 stabile e in prova. . . . . . . . . . . . . . . . . 98 566 127 689 226 255 1 902

18 - avventizio. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 85 801 68 046 158 847 424

SERVIZIO DEI FEARR 2 - BOA TN . . . . -------------

ſ 1910 184 367 195 735 380 102 2 326
19 in complesso . . . -

l 1909 I95 401 2 I4 O29 409 43O I 416

20 stabile e in prova. . . . . . . . . . . . . . . . . 138 550 032 55 301 827 193 851 859 1 430 737

21 avventizio. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 27 412 253 3 983 658 31 395 911 19 791

–-–-–-–-–

1910 165 962 285 59 285 485 225 247 770 I 450 528

1N C0MPLESS0. . . . . . . . . . . . . . 1909 164 I 19 792 58 8o8 942 222 928 784 1 399 689

22 T0TALE . . . . 19os I 58 o86 o96 56 689 717 214 775 813 I 191 97o

1907 148 905 173 57 347 638 2o6 252 81 I I 642 o8o

1906 128 967 I 16 45 o73 167 174 o4o 283 742 564
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Prospetto N. 1 6 Spesa di firsºnale).

" E SPESA RELATIVA.

- - ----
- - - - -

-
- - - - - -

- - - - -

l | 27 28 29 30 31 32 33

-
- 27 a 29 - 25 -- 26 - so --- 31 : M --- 81 pr . col 21/V

-

S O ST E N U TA D AL L 'A M M IN IS T R A Z I O N E

per c om tr i b u t o IN MI E DIA

- - -- - - - - - - - - - IN - --
- - -

alla ll er agente per chilometro

e tondº pensioni " alla in totale COMPLESSO per ag di lunghezza media esercitata

e sussidi per infortuni inassa vestiario
- --- -

sul lavoro 1910 1909 1910 1909

dire lire lire

958 718 37 851 12 469 1 0.09 038 14 723 530 2 669 72 2 764 87 1 028 a I 02 I 32

- 2 319 - 2 319 2 294 090 1 673 30 I 569 3; 160 25 176 57

958 718 to 170 12 469 1 011 357 17 017 620 2 471 34 2 485 7; 1 188 - I I97 89 4

6 278 854 1 180 488 481 934 7 941 276 91 663 049 1 964 36 I 957 24 6 402 84 6 236 o8

- 113 072 - 113 072 9 166 551 869 77 838 48 640 30 7 I 5 2o

6 278 854 293 o 481 934 8 054 348 100 829 600 1 762 69 I 720 98 7 043 14 6 95 I 28 7

–

4 727 180 684 99o 22 605 5 434 775 70 950 272 2 293 23 2 289 84 4 956 01 4 674 28

- 43 391 - 43 391 5 965 040 983 68 975 79 416 67 5OO o9 9

- 4 727 180 72s si 22 605 5 478 166 76 915 312 2 078 62 2 o26 14 5 372 68 5 174 37 10

l

2 548 059 414 484 88 936 3 051 479 35 154 156 1 346 80 I 332 87 2 455 58 2 4 I2 56

- 107 837 - 107 837 14 102 369 637 08 6o3 37 985 os 956 99 12

2 548 059 522 321 88 936 3 159 316 49 256 525 1 021 11 992 17 3 440 66 3 369 56 13

14 512 811 2 317 813 605 944 17 436 568 212 49I 007 1 945 55 I 936 6o 14 842 90 I 4 344 24 14

- 266 619 - 266 619 31 528 050 786 04 766 58 2 202 30 2 348 8; 15

14 512 81 2 584 432 605 944 17 703 187 244 019 057 I 634 lo - 17 045 20 -

I 3 I 18 339 589 213 So2 3o4 19 5o9 856 238 427 433 - I 594 22 - 16 693 o

I3 I 55 719 I 377 867 646 259 15 179 845 231 : 47 628 - I 561 58 - 16 274 56 16

I3 344 032 538 532 233 62, I4 I 16 185 222 o11 o76 - I 634 93 - 15 706 48

9 715 o96 354 385 367 923 Io 437 406 185 22o 253 - I 535 4o - 13 63o 16

18 229 - 358 13 587 241 744 2 778 67 4 55 I 29 - - 17

- - - - 154 27I 1 641 18 2 253 15 - - 18

13 229 - 358 13 587 396 015 2 187 93 - - - l is
I4 I4I - - I 4 I4 I 42 1 987 - 2 7o6 92 - m ſ

14 526 oſo 2 317 813 606 302 17 450 155 212 732 75I 1 946 21 I 937 37 - - 20

- 266 619 - 266 619 31 682 32 788 04 77o 8; - - 2I

- l -
-

-

14 526 040 2 ssa ss2 sos so2 17 716 774 244 415 072 1 634 77 - - -

I 3 132 48o 589 213 So2 304 I 4 523 997 238 852 42o - I 595 39 - -

I 3 I 55 719 I 377 867 646 259 I 5 I79 845 23 I 147 628 - I 561 58 - - 22

I 3 344 o32 538 532 233 621 I 4 I 16 185 222 o 1 1 o76 - 1 634 93 - -

9 715 o96 354 385 367 933 Io 437 406 185 22o 253 - I 535 4o - -

-
–

l

48 – Parte I.
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FERROVIE COMPLEMENTARI DELLA SICILIA

PRosPET ro N. I G.

Quantità del personale e spesa relativa.

l 2 3 4 5 6

8 - 4

QUANTITÀ MEDIA SPESA S08TENUTA DALL'AMMINISTRAZIONE

del | SPESA MEDIA

personale stabile -

SPECIFICAZIONE DEL PERSONAEE in prova per competenze annua

- per stipendi accessorie,

e avventizio gratificazioni, IN TOTALE

In e paghe sussidi per agente

servizio nell'anno e contributi

numero lire lire

ta stabile e in prova. . . . . . . . . . - - - - -

b avventizio. . . . . . . . . . . . . . - - - - -

DIRIGENTE ED AMMINISTRATIVO. . . .

0 TOTALI E MEDFE , , , - - - - sº

d stabile e in prova. . . . . . . . . . 4 2 500 3 018 2 608 1 402

e avventizio. . . . . . . . . . . . . . 6 2 151 822 2 978 496

MOVIMENTO E TRAFFICO . . . . . . .

f TOTALI E MEDIE . . . 10 4 741 3 840 5 581 858

-

0 stabile e in prova. . . . . . . . . . 5 2 514 1 227 3 741 748

h avventizio. . . . . . . . . . . . . . 3 1 186 269 1 455 485

TRAZI0NE E MATERIALE. . . . . . . .

TOTALI E MEDIE . . . 8 3 700 1 496 5 196 650

k stabile e in prova. . . . . . . . . . 4 1 752 2 534 4 286 1 072

I avventizio. . . . . . . . . . . . . . 60 20 981 - 20 981 350

IMANTENIMENTO E 80RVEGLIANZA . .
-

m TOTALI E MEDIE . . . 64 22 733 2 534 25 267 395

- stabile e in prova . . . . . . . . . . 13 6 856 6 769 13 635 1 049

0 avventizio. . . . . . . . . . . . . . 69 24 318 | 091 25 409 368

T0TALE GENERALE . . .

r--
-–

-

p TOTALI E MEDIE . . . 82 31 174 7 870 39 044 476



PROSPETTO N. 17.

A NN o l 9 l 0

R E T E D | S T A T O

-

-

Situazione degli istituti di previdenza

Avvertenze.

La Cassa pensioni, il Consorzio di mutuo soccorso e l'Istituto di previdenza unificati per il personale delle ferrovie dello Stato [legge 24 marzo 1907, n. 132], hanno cessato di

esistere col 31 dicembre 1908, per disposizione della legge 9 luglio 1908, n. 418 e le pensioni e i sussidi, a partire dal 1° gennaio 1909, sono stati assunti da una apposita

gestione dell'amministrazione delle ferrovie dello Stato e sono regolati dalle norme dello statuto della Cassa pensioni [D. R. 23 maggio 1907, n. 290] e dalla legge orga

nica anzidetta.

Il testo unico delle disposizioni per le pensioni del personale delle ferrovie dello Stato venne approvato con D. R. 22 aprile 1909, n. 229.

Anche al personale rimasto definitivamente in servizio della “Società italiana per le strade ferrate meridionali ” dopo il riscatto [legge 15 luglio 1906, n. 324] vengono appli

cate le disposizioni della nuova legge 9 luglio 1908, n. 418. Quindi la situazione si riferisce anche a quella parte del personale rimasto in servizio della detta Società.

Le nuove disposizioni sono applicate tanto agli agenti retribuiti con stipendio in ragione di anno o di mese, quanto a quelli retribuiti con paga giornaliera da ragguagliarsi

ad anno.

Agli istituti di previdenza è inscritto anche il personale addetto alle linee complementari sicule e a quelle di navigazione dello Stato.

M. B. In esecuzione alla legge 14 luglio 1907, n. 553, e relativo regolamento approvato con R. D. 10 maggio 1908, n. 333, furono prelevate dal “ fondo pensioni e sussidi n,

quale primo mutuo all'azienda delle case economiche per i ferrovieri, lire seicentonovantunmila cinquecentosettantanove e centesimi sessantatre.
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PRosPETTo N. 1 2 ,

SITUAZIONE DEGLI

l 2 3 4 5 6 7 9 10 I

3 a 10

SITUAZI 0 N E ENTRATE DELL'ESERCIZIO

INDICAZIONE patrimoniale | -

ritenute interessi

al ordinarie contributo se" 2 °/s | aumenti riscatti, prodotto " "e proventi

- i di tinat
DEGLI ISTITUTI traordinarie della resi lordi " depositi dell'impiego i". accessori IN

1° gennaio ris", amministrazione del traffico trasporti volontari dei fondi i" (multe

e c"zo delle ferrovie delle ferrovie della linea 1 º ritenute (interessi e utili) delle cessate al personale, TOTALE

accessorie dello Stato di Stato Brescia-Iseo supplementari | società ecc.)

degli agenti ferroviarie

lire - lire

(3) º
A | 191o - Gestione fondo pensioni e l?82 265 094 97 | 9833 873 41 | 14 546 015 98 9 774 165 54 | 3 498 98 | 82 629 27 10635774 14 (5) 288 334 56 | 45 164 291 88

sussidi.

|

(1) -

I 53 334 I I 4 79 (3) (4) -

B | 19oo -º" fondo pensioni e (2) 9 385 35 I 52 . I 3 I46 241 14 19 252 o74 35 | 3 I23 o | 6o 83o 47 13.734.859 82 (5) 266 o58 59 | 45 848 539 28

SuSSidi.

Io1 629 893 37

Cassa pensioni . . . . . . . I 14 384 179 o 3 2 1 3 884 1; i 4 872 o88 94 m - 2oo 4o 1 32 | 4702 258 so - 549 58o 98 | I3 538 217 17

Consorzio di mutuo soccorso 5 172 882 o? I I I 57 528 49 | 2 474 475 ao - s m 462 949 64 - 908 I 59 36 | 5 oo3 I 12 69

C | 19os

Istituto | 1° sezione | 14 454 617 89 | 2 151 938 29 | 2 873 21o 39 - e 14 674 17 | 6o8 886 so - 186 778 7o | 5 835 488 o;

di

previdenza | 2 sezione | 13 387 567 53 | I 339 179 82 | 2 531 296 o, n m 8 957 49 | 546 542 63 m 468 63o 53 | 4 894 606 ;o

Totale . . . . I 47 399 246 89 | 7 862 53o 73 | 12 751 o7o 56 e - 224 o 35 98 | 6 32o 637 57 - 2 I I 3 I49 57 | 29 27I 424 41

Cassa pensioni . . . . . . . . I 14 293 498 53 | 3 912 282 48 | 5 26o 745 ;4 m - 183 798 7o | 4788.468 47 - 5o 4 648 76 | 14 649 943 9;

Consorzio di mutuo soccorso 4 o 37 815 98 | I 22o 426 36 | 3 o51 24o 71 s - n 196 926 91 m 912 o17 26 | 5 38o 61 I 44

D | 19o7

istituto | 1* sezione 9 737 05 I 13 | I 57I I49 75 | 2 174 309 8o m n 9 Io6 6o | 4o5 373 58 - 632 583 94 | 4 792 523 67

di

previdenza | 2° sezione 9 8o8 163 64 | 1 o52 oo2 96 | 2 395 226 3; - m 5 406 9o | 371 325 4; e 559 875 34 | 4 383 837 oo

Totale . . . . 137 876 529 28 | 7755 861 75 | 12 881 522 to m m 198 3 i2 2o | 5 762 cº. 4, - 2 609 125 3o | 29 2o6 916 oé

Cassa pensioni . . . . . . . I 14 182 566 57 | 3 574 279 23 | 5 o7o 26 i 62 - n 39 SIo 18 | 5 o63 877 29 - 627 999 46 | 14 376 22778

Consorzio di mutuo soccorso i 3 462 473 7; | I 205 835 17 | I 874 955 18 m e vo I74 919 83 - 1 52o 196 72 | 4 775 9o6 9o

E | 19oe

Istituto 1° sezione 6 72o 292 51 968 808 42 | I 323 154 37 n m 22 881 o, 292 864 si - 464 428 52 | 3 o72 137 19

di

| Previdenza 2 sezione 7 o75 673 4 i 919 648 2o | I 768 243 29 m n 2 479 1o | 29I I 55 6o - 48I 357 79 | 3 462 883 98

Totale . . . . I 3 I 441 oo6 27 | 6 668 571 oa | Io og6 614 16 e - 65 17o 3; | 5 822 817 ;; - 3 o93 982 49 | 25 687 155 s;



381

PRosPETTo N. 1 7.
-

º STITUTI DI PREVIDENZA.

S - -
-

- -
-- - - - -

12 is a 15 16 17 is is 20 2I zº | zº

12 a 15 2 + (11 – 16)

SPESE DELL'ESERCIZIO SITUA2 I 0 N E COMPARTECIPANTI PENSIONATI E SUSSIDIATI

pensioni e sussidi patrimoniale

- s ervizi o sussidi IN al al al al al

assegnazioni diverse IN MEDIA IN ME0IA

ai sanitario di malattia TOTALE 31 dicembre 1° gennaio 31 dicembre 1° gennaio 31 dicembre

compartecipanti

lire lire numero

15 680 237 oo | 240 190 24 826 439 24 16 746 866 48 | 310 682 520 37 106 566 I 10 863 108 714 29 256 32 057 30 656 | A

-

|

18 285 562 3o | I 56 276 28 Io5 61 3 89 18 547 452 47 | 282 265 oo4 97 Io3 993 Io6 566 Io5 28o 27 573 29 256 28 414 | B

I6 347 63o 62 - - 158 o, I 16 347 788 67 | I I I 574 6o7 9o 25 966 24 287 25 126 17 893 I 9 432 18 662

3 631 729 oo | 12o 516 ; | 673 271 72 | 222 792 76 | 4 648 309 79 | 5 527 684 97 35 905 33 877 34 891 7 6o5 8 I 4 I 7 873

I 14 756 ;9 - - - I 14 756 59 | 2o 175 349 3; I3 981 2o 586 17 283 - - -

C

94 OI 5 o 3 89 409 16 334 O74 13 - 517 498 32 | 17 764 675 71 26 732 29 628 28 18o - - -

|

l

2o 188 131 24 | 2o9 925 47 | 1 oo7 345 85 | 222 95o si | 21 628 353 37 | 155 o42 317 93

"s I º, 67A 16 67A 16
- I I I I

I 5oo 385 16 - 73 78o o; 74 165 21 74 165 21 Io2 584 Io8 378 Io5 48 I 25 498 27 573 26 535

21 688 516 o | 2o9 925 47 | 1 oo7 345 85 | 396 73o 86 | 23 3o2 518 58 | 153 368 152 72

14 557 789 43 - - I 473 6; | 14 559 263 o8 | 114 384 179 o 27 167 25 966 26 566 I7 395 17 893 17 644

3 273 382 79 | 12o 89445 | 646 217 26 | 2o5 o5o 85 | 4 245 545 35 | 5 172 882 o7 37 673 35 905 36 789 7 464 7 6o5 7 534

72 632 47 - - 2 324 44 74 956 91 | 14 454 617 89 Io 853 13 981 I 2 417 m - - D

74 286 ;o 73 436 99 3o6 o;8 41 | 35o 67 i 2 8o4 433 i 13 387 567 53 23 o27 26 732 24 879 - - -

17 978 o91 19 | 194 331 44 | 952 255 67 | 559 52o 15 | 19 684 198 45 | 147 399 246 89 98 72o Io2 584 Ioo 652 24 859 25 498 25 178

I4 21O 91 I 1o - - 54 384 72 | 14 265 295 82 | 114 293 498 s; 27 965 27 167 27 566 17 o24 17 395 17 2o9

3 987 425 92 (8) (9) 2 13 138 7; | 4 2oo 564 67 | 4 o 37 815 98 38 877 37 673 38 275 7 45 I 7 464 7 457

27 63o 43 - - 27 748 14 55 378 57 | 9 737 o51 1, 7 5 Io Io 853 9 181 - - - E

33 868 79 82 167 o8 26o 429 44 | 353 928 47 730 393 78 9 8o8 163 64 22 176 23 o27 22 6oI - - -

18 259 836 24 82 167 o8 26o 429 44 | 649 2oo os | 19 251 632 84 | 137 876 529 28 96 528 98 72o 97 624 24 475 24 859 24 667

l
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Annotazioni

(1) [col. 2/B] La differenza di lire 34 037 º esistente tra questa situazione e quella al 31 dicembre 1908 (col. 17/C) dipende da un diverso

criterio seguito dalla “ Cassa depositi e prestiti , nella valutazione dei titoli all'atto della ricognizione del patrimonio

depositato presso di essa, appartenente ai cessati istituti di previdenza.

(2) [col. 2 B] Questa cifra è formata dagli aumenti di tasse e relativi interessi, di cui la legge 29 marzo 1900, n. 101 (art. 21 e 22), depositat

(art. 23) presso la “ Cassa depositi e prestiti, fino al 31 dicembre 1908 e passati alla nuova “Gestione del fondo pensioni

e sussidi, col 1° gennaio 1909, quale montare di quote destinate a colmare il disavanzo a carico dello Stato (art. 21), nei

riguardi dei cessati istituti di previdenza ferroviari.

(3) [col. 5/A, B] La legge 9 luglio 1908, n. 418 (art. 3 lett. d) “ sui provvedimenti per le pensioni e per il trattamento del personale delle

ferrovie dello Stato, sostituisce la quota del 2 per cento dei prodotti lordi del traffico delle ferrovie dello Stato agli

aumenti di tasse già stabiliti dall'art. 22 della legge 29 marzo 1900, n. 101.

(4) [col, 6/A, B] La legge 9 luglio 1908, n. 418 (art. 18), estendendo ai trasporti su tutte le ferrovie esercitate dallo Stato gli aumenti di tasse

di cui l'art. 22 della legge 29 marzo 1900, n. 101, stabilisce, pure, che gli aumenti stessi per la linea Iseo-Brescia, di proprietà

dello Stato, ceduta in esercizio alla “Società nazionale di ferrovie e tramvie , continuino ad essere applicati e il loro

importo sia versato all'amministrazione delle ferrovie dello Stato, quale entrata (art. 3 lett. e) per il servizio delle pensioni

e dei sussidi del personale ferroviario.

(5) [col. 9/A, B] Queste somme non sono state ancora determinate, poichè la Corte di appello di Roma, pur dichiarando fondate in diritto le

richieste del Governo nella questione dei disavanzi delle “ Casse pensioni ferroviarie, si è riservata di pronunciarsi defi

nitivamente, in attesa del parere da essa richiesto ad un Collegio di periti.

(6) [col. 12c] Somma rappresentante pensioni e sussidi afferenti all'anno 1908, ma liquidati posteriormente dalla nuova “ gestione del

fondo pensioni e sussidi, assunta dall'Amministrazione delle ferrovie dello Stato col 1° gennaio 1909.

7) [col. 15/C] Somma rappresentante il fondo speciale “lasciti, donazioni e oblazioni, amministrato separatamente.

(8) [col. 13/E] La spesa sostenuta per questo titolo è compresa nella colonna 15.

[9) [col. 14/E Id. id. id. 12.
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SERVIZIO SAN IT A RIO





PROSPETTO N. 18.

A NN o l 9 l 0

R E T E D | ST A T O

Malattie nel personale ferroviario

Avvertenze.

-

La “ quantità media degli agenti presenti a corrisponde alle categorie degli agenti “ stabili e in prova, e “ arrentizi in servizio continuativo ” mentre nel prospetto

n. 16 - Quantità del personale e spesa relativa, figurano, inoltre, gli agenti “ avrentizi in servizio temporaneo .

I dati esposti si riferiscono soltanto alle denunzie fatte dai medici dell'Amministrazione e comprendono anche i casi di malattia in corso alla fine dell'anno precedente.

Nel caso di concomitanza di più affezioni morbose nello stesso agente è stata classificata soltanto l'affezione morbosa più grave.

Nella classificazione e registrazione dei casi di malattia, sotto i vari titoli del quadro nosologico, sono state seguite le norme di cui qui appresso:

a) e tubercolosi, (col. 9): sono state registrate tutte le forme tubercolari indipendentemente dalla loro sede

h) º intossicazioni acute e croniche, (col. 11): sono stati classificati anche i casi di alcoolismo:

e) e malattie del sangue, del sistema linfatico e del ricambio materiale, (col. 12): sono stati classificati i casi di oligoemia, clorosi, anemia perniciosa progressiva emo

filia, diabete, uricemia, ecc.:

d) e malattie del sistema circolatorio, (col. 13): sono state registrate anche le flebiti, gli angiomi, ecc.;

e) º malattie del sistema locomotore, (col 17): sono state registrate tutte quelle forme morbose, non dipendenti da trauma, che interessano le ossa e le articolazioni;

f) e malattie dell'organo della vista, (col. 19) e “ dell'udito, (col 2o): sono stati classificati soltanto i casi di origine non traumatica:

a) º malattie della pelle e dei tessuti molli superficiali, (col. 21): sono state classificate soltanto le dermatopatie propriamente dette (eczema, psoriasi, penfigo, ecc.);

h) “ ernie, (col. 22): sono stati classificati soltanto i casi prodottisi e sviluppatisi lentamente;

i) º neoplasmi, (col. 23): sono state classificate tutte le forme, qualunque sia la regione in cui si sono svolte:

l) “ malattie non classificate nel quadro nosologico, (col. 25): sono state registrate tutte le forme morbose non frequenti (pustola maligna, farcino, morva, ecc.): e

quelle altre che, ordinariamente rare, possono, in certi casi, assumere una notevole diffusione ed anche divenire epidemiche (meningite cerebro spinale, dermo

tifo, colera, ecc.). -

Si sono considerati come meno esposti gli agenti dei gradi 7° a 12 – più esposti quelli dei gradi 13° a 16°.

M. B. La discordanza fra la quantità media degli agenti presenti (col 2) per l'anno 1906, in confronto a quella già indicata nel Pr. 1s (col ess) [Statistica dell'esercizio

– anno 1906 – Parte I“l, dipende da una più esatta valutazione del numero degli agenti e da una più razionale classificazione di essi, nei riguardi del quadro nosologico

49 – Parte I.
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PRosPetto N. 1 s (Casi di malattia - dlrata delle malattie - mortalità),

MALATTIE NEL PERSO

l 2 3 4 5 | e e e 10 I | 2 |

QUANTITÀ MEDIA 0 U A D R 0

CLASSIFICAZIONE DEGLI AGENTI DEGLI | T

IN RAPPORTO AGENTI PRESENTI febbri malariche forme malattie | intossi- mite

reuma- febbri | tuber- veneree cazioni sa",

--- I tiche ileo tifo acute l sistema

C0N LA INFLUENZA NOS06ENICA DEL LAVORO imitive restare e eruttive l colosi l º |"

1910 19o9 primitive recidive perniciose ifilitich icambi
influenza S one croniche".

- numero numero

A Agenti degli uffici . . . . . . . . . . . . . . . 15 883 | 15 948 - 1 - 1 883 25 8 :35 90 22 289

B Agenti delle stazioni, | meno esposti. . . . . . 13 436 | 13 762 3 911 - 4 968 44 7 43 170 39 429

dei depositi

0 e dei magazzini l più esposti. . . . . . 32 490 | 32 53 i 21 | 1 098 2 | 8 343 70 21 63 291 78 516

0 Agenti delle officine e dei depositi di locomotive

(operai) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 108 | 13 95o 52 193 1 | 2 978 25 9 21 19, 79 272

E Agenti addetti alle linee . . . . . . . . . . . . . 32 024 | 32 618 134 | 1 347 6 | 4 450 47 15 45 46 36 267

F Agenti per la condotta dei locomotori . . . . . . 9 845 | Io ooº 35 402 - 4 786 50 4 14 548 396

CASI

G Agenti addetti ai treni . . . . . . . . . . 9 993 | 9 83o 78 148 1 | 4 500 35 3 29 299 30 313

DI MALATTIA

–l–

191o | 127779 - 323 | 4 100 10 | 31 908 296 67 250 | I 635 312 | 2 482

1909 - 128735 31 I | 3 9oo 19 | 37 356 447 I 29 27 I | I 996 762 | 3 84o

H IN C0MPLESS0 . . . . 19os - I26 46I 584 | 4 o74 28 | 3 1 543 345 I49 22 I | I 633 616 | 3 4o3

1907 - I 18 581 879 | 3 963 128 | 36 551 33 I I IO 2o7 | I 5o7 542 | 3 o49

l 1oo6 - Io7 o64 | I oo5 | 4 162 41 | 29 884 38o 453 335 | I 257 48o | 2 954

l Agenti degli uffici . . . . . . . . . . . . . . . . 15 883 | 15 948 - 21 - 15 797 S63 160 | 1 850 | 1 630 339 | 5 378

K Areni delle stazioni, | meno esposti . . . . . . 13 436 | 13 762 40 i 11 925 | 42 111 | 2 105 99 | 3 386 | 2 864 631 | 7 121

ei depositi

L e dei "ini più esposti. . . . . . . 32 490 | 32 53 178 | 16 121 37 | 82 482 | 3 149 289 | 7 123 | 7 175 | 1 669 | 10 394

M Agenti fficine e dei depositi di locomotive

" o bene º - erº '. l sonº º º 14 108 | 13 95o 657 | 3 226 17 | 38 770 | 1 105 154 | 2 135 | 4 946 | 1 890 | 5 991

N Agenti addetti alle linee . . . . . . . . . . . . . 32 024 | 32 618 | 2 696 | 19 322 112 | 53 062 | 2 003 208 | 3 723 | 1 217 | 1 296 | 4 765

0 Agenti per la condotta dei locomotori . . . . . . 9 845 | 1o oo6 351 | 6 460 - 36 625 | 2 167 37 885 | 11 696 664 l 5 996

GIORNATE

P Agenti addetti ai treni . . . . . . . . . . . . 9 993 | 9 83o 822 2 017 15 | 30 063 1 270 39 2 459 6 104 451 4 197

DI MALATTIA

191o | 127 779 - 4 744 | 59 092 18I | 298 910 | 12 662 986 | 21 561 | 35 632 | 6 940 | 43 842

1909 , 128 735 | 3 645 | 52 999 | 196 | 332 722 | 18 493 | 2 o97 | 17 463 | 36 4o3 | 13 359 | 58 796

0 IN C0MPLE880 . . . . 1908 - 126 461 | 6 576 | 42 597 433 | 22932o | 11 o76 | I 688 | I I 924 | 28 175 | 7 82o |45 57o

1907 - 118 581 | Io 823 45 126 | I 622 | 275 75o | 11 31o | I 169 | 9 398 | 25 876 | 7 3o5 | 38 4o2

1906 - Io7 o64 | 9 513 | 36 438 | 599 125 | Io 456 | 3 796 | 11 oi 8 | 17 77o | 6 321 | 25 777

1910 | 127779 - - 4 - 10 22 l 67 - 8 7

1909 » . I28 735 - 5 » I 5 23 I 69 - 8 I 5

R I casi di MoRTALITÀ IN coMPLEsso . . . . . . . . . . . . 1908 , 126 461 - 7 4 8 I 2 I 37 3 6 I I

1907 - 118 581 I 7 3 I6 IO - 23 2 I 4

-

1906 - Io7 o64 - 2 7 IO 4 - 23 - 6 3

l
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NALE FERROVIARIO.

PRosPEtto N. 1 s (Casi di malattia - llata delle malattie - mortalità).

13 14 15 16 17 18 19 | 20 | 2 | 22 | 23 | 2 | 25 26 27 28 |

- - - - - --- - - - 3 a 27

N 0 S 0 L 0 G | C 0

malattie del sistema n" malattie dell'organo i". malattie I malattie | Iesioni traumatiche cº"i"
sistema e da non IN COMPLESSO

i - r-- nervoso dei tessuti ernie | neoplasmi gravidanza, classificate - - - –

circola respira digerente uro-geni-- sº della vista dell'udito i parto, nel se º" 1910 1909

torio torio tale l periferico ciali puerperio . quadro servizio servizio

i numero

|

29o 1 o 5 2 stº 131 232 674 138 68 450 18 9 19 18 194 239 | 8 72 o 675 | A

346 , 2 075 5 882 242 586 971 :325 81 S67 22 19 mº 28 447 456 | 18 961 | 2o o;4 | B

a e º 8 512 342 054 1 140 556 1:30 1 859 125 28 - 81 8 615 837 | 36 902 | 11 os7 | C

l

245 1 190 :3 963 180 - 445 624 288 84 S79 58 11 n 61 8 4:37 320 | 20 606 | 21 79 | D

223 1 611 a º 281 561 730 320 71 1 015 58 25 613 72 1 si 414 | 17 637 | 25 651 | E

313 1 597 6 905 242 654 678 512 91 1 081 54 8 sº 8 3 139 419 | 21 964 | 27 292 | F

249 1 562 6 872 176 453 563 325 84 917 46 6 sº 36 1 079 333 | 18 137 | 22 5o7 | a

2 100 | | | 736 | 38 416 | I 594 3 985 5 380 2 464 609 7 068 381 106 632 304 | 23 752 - 3 018 | 142 928

2 I 72 | I 5 I 57 | 4 I 953 I 958 | 9 I 45 | 6 33o | 2 842 797 | 7 766 395 I6 I 645 898 i 26 or 5 o8 m 168 795

I 988 163 | 38 136 I 8 I I 8 606 6 o 11 2 578 676 7 095 379 165 6 17 509 | 24 236 2 989 n I 51 585 º H

2 263 i 972 | 36 53o I 548 8 192 6 Io8 2 509 627 6 361 389 I 5o 627 459 19 362 2 246 a I 46 599

2 I 5o 13 o96 33 6Io I 826 6 486 5 423 2 333 6 I 2 676 483 25o 676 3 349 13 o82 I 663 m 128 758

4 755 13 860 29 820 | 2 920 4 307 13 075 1 990 889 5 895 500 301 438 223 2 886 3 204 | I I I 101 | 128 147

6 442 25 384 52 379 4 871 9 580 15 375 4 009 1 074 10 955 708 700 mº 452 6 745 6 121 | 215 167 | 228 2OO | K

10 128 | 54 144 84 264 9 202 20 163 24 603 9 194 2 176 2i 570 4 246 1 124 - 1 074 122 129 9 914 | 507 548 | 55o 416 | L

7 748 | 28 354 50 027 4 790 11 248 13 949 4 806 1 736 14 996 1 627 746 sº 684 114 250 5 463 | 319 315 | 326 564 | M

6 273 | 36 899 46 611 7 347 11 831 16 593 7 245 1 446 17 516 2 089 820 9 512 1 345 :,9 040 6 700 | 299 671 | 377 246 | N

3 985 | 19 200 48 179 4 500 7 604 7 500 5 265 1 344 12 928 1 622 182 vº 425 45 274 3 983 | 226 962 | 284 513 | 0

4 170 | 16 938 39 499 3 101 5 315 8 107 3 020 770 10 248 1 370 404 va 167 20 194 2 968 | 163 703 | 2o1 225 | P.

43 50I | 194 779 | 350 779 | 36 731 70 138 | 99 202 | 35 529 9 435 | 99 103 | 12 162 4 367 9 950 4 370 | 350 518 | 38 353 || 843 467 -

49 862 | 224828 | 365 341 | 36 625 123 354 | Io6 641 | 37 415 | I 3 694 | IoI 238 | I I 894 | 4 o 37 | Io 326 | I 1 oo8 | 422 369 | 44 5o6 » 2 O99 3 II

32 727 | 169 823 | 272 619 | 29 692 93 O I 3 81 734 | 28 293 8 118 | 75 786 | Io oo3 3 946 Io oa7 6 162 | 394 o71 34 479 m I 635 762 | 0

3o 714 | 147 684 | 253 o5 I 25 303 82 628 72 . I 2 27 3C3 8 o65 66 oo2 | 8 979 4 644 8 84o 5 o98 | 257 729 24 783 s I 45o Io6

29 839 | 138 999 | 229 519 | 25 622 69 35o | 67 592 | 23 84o 6 793 28 982 | Io 1o6 4 o76 8 836 | 34 5o2 | 18o 849 | 18 2o4 m I 197823

|

62 | 135 65 26 6 36 I mo 5 2 20 2 7 103 3 592 e

47 I 43 6 I 22 7 4 I m - s - 2 I I I 2 I 20 4 e 623

36 I I2 63 I2 5 35 m I I I 8 3 7 IO2 2 rº 477 ; R

29 Io3 17 16 a I9 I 3 m I 3 5 n 63 6 - 342

26 64 27 IO 5 I I - I a 2 - I I 5 4 46 5 m 272

E
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PRospetto N. 1 s (Rapporto di frequenza e lirata media delle malattie - rapporto di mortalità).

MALATTIE NEL PERSO

l 2 29 30 | 3i 32 33 34 35 36 37 38

RAPPorto di frequenza DEI CAsi } casi di malattia i Rapporto di toni casi di mortalità X oooo ºl. 4/... 5 ... 6f... 71. 8. 9/.. 10/. . . 111... 12...

DI MALATTIA [col. A ... H'I / agenti presenti TALITÀ I col. R ] agenti presenti - - - –– - - - - - - - - - - - - - - -

I)IRATA MEDIA DI OGNI ) - giornate di malattia / RAPPorto di MoR- casi di mortalità X roo 3. 4/. 5 . . 6/... 7i. SI. . . . º... 10'... 11 ... 12/.. -

MALATTIA [col. I ... Q'] | 7 casi di malattia TALITÀ [col. R'] | T casi di malattia 8 i 4; 5 . 61. . . 7/.. /. 9. 10i... 11/... 12/...

QUANTITÀ MEDIA 0 U A D R 0

DEGLI

CLASSIFICAZIONE DEGLI AGENTI malattie

AGENTI PRESENTI febbri malariche forme malattie intossi- dei

- - sangue,IN RAPPORTO - reuma febbri | tuber veneree | caziºni dei

tiche ileo tifo acute i sistema

v e eruttive i colosi e e i"

CON LA INFLUENZA NOS0GENICA DEL LAVOR0 I910 1909 primitive recidive perniciose ifilitich i io
influenza sifilitiche croniche ricam

materiale

numero numero

-

A’ -iº- Agenti degli uffici. . . . . . . . . . . . 15 883 15 948 - 0 0001 m 0 1186 | 0 0016 | 0 0005 | 0 0022 | 0 0057 | 0 0014 | 0 o182

B' i" Agenti delle stazioni, | meno esposti . . . 13 436 13 762 | 0 ooo2 | 0 o678 - 0 3698 | 0 0033 | 0 0005 | 0 0032 | 0 o127 | 0 oo29 | 0 o319

dei depositi
r ... l i depositi - - -

C 2 " e dei magazzini l più esposti . . . I 32 490 32 531 | 0 0006 0 033s | 0 ooo ! 0 256s | 0 oo21 | 0 oooº ! 0 oo19 | 0 ooºo ! 0 oo24 | 0 o159

D' " Agenti delle officine e dei depositi di loco

motive (operai) . . . . . . . . . . . . 14 108 13 95o | 0 0037 | 0 o137 | 0 ooo | 0 2111 | 0 0018 | 0 0006 | 0 oo15 | 0 o135 | 0 0056 | 0 o193

E' - RAPPORTO | Agenti addetti alle linee . . . . . . . . 32 024 32 618 | 0 oo12 | 0 o 21 | 0 0002 | 0 1390 | 0 0015 | 0 0005 | 0 0014 | 0 0014 | 0 oo11 | 0 ooss

DI

Fr i" FREQuENza | Agenti per la condotta dei locomotori. . . 9 845 Io og6 | 0 0036 | 0 oos º 0 4861 | 0 0051 | 0 0004 l 0 oo14 l 0 o557 | 0 0029 | 0 oto2

- - DEI CASI

G' i" - DI Agenti addetti ai treni . . . . . . . . . 9 993 9 83o | 0 oo7s | 0 o148 | 0 0001 | 0 4503 | 0 0035 | 0 0008 | 0 0029 | 0 0299 | 0 003o | 0 o813

MALATTIA - -

191o | 127 779 , 0 0025 | 0 032I | 0 0001 | 0 2497 | 0 0023 | 0 0005 0 0020 | 0 0128 | 0 0024 | 0 o194

1909 m I 28 735 | o oo24 | O o;o; | O ooor | O 29o2 | O oo35 | O oo1o | O oo21 | O o 55 | O oo59 | O o298

... / H
H' 2/H IN C0MPLESS0 . . . . 19os - 126 461 | o oo16 | o orzº o oooº l o 2494 | o oo27 | o ooia l o oois | o oi 29 | o oo19 | o o, 69

1907 m I 18 58I | o oo74 | o o, 34 | o cori | o 3o82 | o oo28 | o oooo | o oor, o o 27 | o oo46 | o o257

1906 - Io7 o64 o oro, o o;89 | o oooA | o 2791 | O oo36 | O oo42 | O oo31 | O o 17 | O oo45 | o o276

l' " Agenti degli uffici. . . . . . . . . . . 15 883 15 948 v- 21 00 m 8 39 | 34 52 | 20 oo I 52 sg | 18 11 | 15 41 | 18 61

(' " Agenti delle stazioni, º esposti . . . 13 436 13 762 | 13 83 | 13 og - 8 48 | 47 84 | 14 14 | 78 74 | 16 85 | 16 18 | 16 6o

- dei depositi
f p -, - Q.

L' i- e dei magazzini l più esposti . . . . 32 490 32 531 | 8 4s | 14 gs | 18 50 9 89 | 44 98 | 13 76 | 113 06 | 24 66 | 21 40 | 20 14

M' " Agenti delle officine e dei depositi di loco- | r- -- - -

- motive (operai) . . . . . . . . . . . . 14 108 13 95o | 12 63 16 71 17 oo | 13 o? I 44 20 | 17 11 | 101 67 | 25 89 | 23 92 | 22 o2

N' i" Agenti addetti alle linee . . . . . . . . 32 024 32 618 | 20 12 | 14 34 | 18 67 | 11 92 | 42 62 | 13 87 | 82 78 | 26 46 | 36 oo | 17 ss

- - - DURATA

0' sº IMEDIA Agenti per la condotta dei locomotori. . I 9 845 Io o96 | 10 oº | 16 ot º 7 65 I 43 34 9 25 | 63 21 | 21 34 | 23 71 | 15 14

01 06NI - - -

pr " MaLATTIA | Agenti addetti ai treni . . . . . . . . . 9 993 9 83o | 10 54 13 63 | 15 00 6 68 | 36 28 | 13 00 | 84 79 | 20 41 15 03 | 13 41

191o | 127 779 m 14 69 | 14 4, 18 10 9 37 | 42 78 | 14 72 | 86 24 | 21 79 | 22 24 | 17 66

1909 . 128 735 | II 72 | 13 9 | Io si 8 91 | 4 I 37 | 16 2; I 64 44 | 18 24 | 17 53 | I 5 31

0' i" IN C0MPLESS0 . . . ! 19os vº 126 46: I I I 26 | Io , 15 16 7 27 | 32 1o | I I 33 | 53 9; | i 7 2; | 12 69 | I 3 39

1907 - I 18 58I | 12 si I 39 | 12 67 7 54 | 29 68 | Io 63 | 15 o | 17 17 | I 3 48 | I2 59

1906 Io7 o64 | 8 69 8 77 | Io 68 | 2o o; | 27 52 S 58 | 32 89 | I 4 14 | I 3 17 8 73

191o | 127 779 , ve 0 10 n 0 03 | 7 43 | I 49 | 26 80 m 2 56 | 0 28

1909 » I 28 735 - o 13 m O of 5 14 | O 77 | 25 46 º I o4 | O 39

r ... R X 1oo - - - - - -

R – H- per ogni 100 casi di malattia. 1908 m 126 461 m o 17 I4 28 O o2 3 48 o 67 I6 74 O 18 O 97 O 32

1907 » . I 18 58I l o 11 O 18 O 24 O o4 3 oz r I I I I O 13 O 18 O 13

Rapporto 1906 , Io7 o64 a o o, I7 o7 O o4 I o; º 6 87 - I 25 O 1o

ol

nonratra 191o | 127 779 , m 0 3I | , 0 78 | I 72 | 0 08 | 5 24 m 0 63 | 0 55

1909 - 128 735 n O 39 - I 17 I 79 O o8 5 36 e O 62 I 16

Rºr erie per ogni 10 000 agenti presenti. . . . 19os , 126 461 e O 55 O 32 O 6; O 9; O o8 2 93 O 24 O 47 o 87

1907 m 118 581 º º O 59 O 2; I 35 O 8; m I 96 O 17 O o9 O 35

1906 , 107 O64 - O 19 O 6; O 93 o 37 - 2 i 5 - O 56 O 28
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PRospetto N. 1 s (Rapporto ſi reſella e lirata media delle malattie - rapporto di Italia),

NALE FERROVIARIO.

39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52 , 53 54

13/... l . . . . 16... 17 18 . . . 19 ... 20 . . . 21 l... 22 ... 23/... 24/... 25i... 26/... 27l... 28/...
- -- - - -- -- --

– – . . . . . – – . . . – – – - - - - - -

-

- - - - - -

13/... 14 ... 16... 17. 18... 19... 20/... 21/... 22 ... | 23/... 21/... 25/... 26/... 27'. . 28...

- 13I... 117. . 16 . . . 17 i... 18/... 19... 20/... 21/... 22/... 23/... 24/... 25/... 26/... | 27'... 28/...

-

N 0 S 0 L 0 G 1 0 0

malattie malattie - CASI E GIORNATE

malattie del sistema del malattie dell'organo della pelle malattie | malattie | lesioni traumatiche DI MALATTIA

sistema o da n0n IN COMPLESS0

- nervoso - dei tessuti ernie neoplasmi gravidanza classificate - -

circola- respira- uro-geni centrale molli t nel verificatesi | verificatesi

digerente locomotore o della vista dell'udito | superfi- parto, in fuori 1910 | 1909

torio torio tale periferico ciali puerperio quadro servizio servizio

numero numero

0 0183 0 0639 0 1809 0 oose 0 o146 0 0424 0 0087 0 0013 0 0283 | 0 0011 0 0006 0 0012 0 0011 0 0122 0 o150 | 0 549I | o 6694 | A'

0 0258 0 1544 0 1378 0 o180 0 0436 0 0723 0 0242 0 006o 0 0645 | 0 0016 0 0014 m 0 0021 0 0333 0 0339 | I 4112 | I 4557 | B'

0 o134 0 0827 0 2620 0 o105 0 0324 0 0351 0 0171 0 0040 0 0572 | 0 0038 0 0009 n 0 0025 0 2652 0 0258 | I 1358 | I 2621 | G'

0 0174 0 o843 0 2809 0 o128 0 0315 0 o142 0 0204 0 0060 0 0623 | 0 0041 0 0008 mo 0 0043 0 5980 0 0227 | I 4606 | I 5469 | D’

0 0070 0 0503 0 1064 0 0088 0 0175 0 0228 0 o100 0 0022 0 0317 | 0 0018 0 0008 0 0191 0 0022 0 0575 0 o129 | 05507 | o 7864 | E'

0 0318 0 1622 0 7o14 0 o246 0 0664 0 0689 0 0520 0 0092 0 1098 | 0 0055 0 0008 mo 0 o008 0 3188 0 0426 | 2 2310 | 2 7o32 | Fº

0 0249 0 1563 0 6877 0 0176 0 0451 0 0564 0 0325 0 0084 0 0918 | 0 0046 0 0006 - 0 0036 0 toso 0 o333 | 1 8150 | 2 2896 | G'

0 0312 0 042i 0 0193 | 0 0048 0 0553 | 0 0030 | 0 0008 | 0 0050 0 0024 0 1859 0 0236 | I Il86 -0 0164 0 0919 0 3006 0 0125

O o169 O 1 177 O 3259 O oi 52 O o71o O o492 o oa21 | o oo62 O e6o3 | O oo31 O oo13 O oo5o O oo7o O 2o23 O o272 n I 31 12

O o 157 O 1o41 O 3o16 O o 143 O o68 i O o478 O o2o4 O oo53 O o561 O oo3o C oo13 O oo49 O oo4o O 1917 O o236 m I 1987 . H'

O o 91 O 1oro O 3o8o O o 31 O o691 O o5 15 O o2 12 O oo53 O o537 | O oo33 O oo13 O oo53 O oo37 O 1633 O or89 º I 2363

O ozoi O 1223 O 3139 O o171 O o6o6 O o5o7 O o2 18 O oo57 O o25o | O oo15 O oo23 O oo63 O o, 13 O 1222 O oi 55 m I 2026

l

- I

16 40 13 65 10 38 22 29 18 56 19 40 14 42 13 07 13 10 | 27 78 33 44 23 05 12 39 14 87 13 40 | 12 74 | 12 oo I l'

18 62 12 23 8 90 20 13 16 35 15 83 12 33 13 26 12 63 | 32 18 41 58 n 16 14 15 09 13 42 | I l 35 | I I 39 | K

23 34 20 16 9 90 26 91 19 13 21 58 16 53 16 74 14 29 | 33 97 40 14 - 13 26 14 18 11 84 | 13 75 | 13 41 | L'

31 62 23 83 12 62 26 61 2ò 28 22 35 16 69 20 67 17 06 | 28 05 67 82 m 11 21 13 54 17 07 | 15 50 | 15 13 | M'

2S 13 22 9o 13 67 26 14 21 09 22 73 22 64 20 37 17 26 | 36 og 32 80 15 52 1S 67 21 20 16 18 | 16 99 | 14 71 | N'

12 73 12 02 6 98 18 59 11 76 11 06 10 28 14 77 1 l 96 | 30 04 22 75 - 53 12 14 42 9 5o | 10 33 | Io 42 | 0'

16 75 10 sa 5 75 17 62 11 73 14 40 9 29 9 17 11 17 | 29 78 67 33 m 4 64 18 71 8 91 | 9 02 | 9 or | Pº

20 71 16 60 9 13 23 04 17 60 18 44 14 42 | 15 o 14 02 | 31 92 41 20 15 74 14 37 14 76 12 71 | 12 90 -

22 96 I 4 83 6 36 18 7o I 3 49 16 85 I 3 16 I7 18 I3 o, I 30 11 25 o7 :6 o I 2 26 16 21 I 2 72 s I 2 44

16 46 I 2 9o 7 15 16 39 IO 81 I 3 53 IO 97 I2 oi Io 68 | 26 63 23 91 16 25 I 2 1 i 16 26 I I 53 e Io 79 º 0'

I 3 57 I 2 34 6 93 16 3; IO o8 I I 86 IO 88 I 2 86 IO 39 | 22 5o 3O 96 I 4 Io I I 61 I 3 31 II o; - 9 89

16 ss IO 61 6 83 I 4 o3 Io 69 I 2 46 IC) 22 I l o6 IO 83 2O 92 16 o I 3 o7 IO 3o I 3 82 I O 95 m 9 3o

1

|

2 95 i 15 | 0 i7 l 63 0 15 0 67 o o n 0 07 0 52 18 87 0 32 2 30 0 43 0 I0 | 0 41 m

2 16 O 94 O 14 I 12 O o8 O 6; n | n O io m I 3 o 4 O 1; I 34 O 46 O i 1 m O 36

I 81 O 8; O 16 O 66 O o6 o 58 m O 15 O oi C) 26 4 85 O 49 I 37 O 42 o o7 n o , R'

I 28 I 84 O o5 I o3 m O 31 O o4 mº O o5 m 8 67 O 8o e O 33 o 27 ma O 23

I 2 i O 49 O o8 O 55 O o8 O 2o m O 16 O o7 n 4 4o O 74 O 12 O 35 2 77 - O 21

l

4 85 | 10 56 5 09 | 2 o 3 0 47 2 82 0 08 m 0 39 | 0 16 I 57 0 16 0 55 8 06 0 23 | 46 33 n

3 65 I I I i 7 i O 54 3 18 m n O 62 ºn i 6; O o8 O 93 9 32 O 31 re 48 39

2 85 8 86 4 98 O 95 O 39 2 77 n O o8 O o8 O o8 O 6; O 24 O 55 8 o6 O 16 m 7 72 Rº

2 44 8 79 I 44 I 36 n I 6o O o9 n O 25 so I 1o O 42 m 5 31 O 5 i n 29 or

2 43 5 98 º e O 93 O 47 I o3 º O o9 O 19 - I o; O 47 O 37 4 29 O 47 m 25 4o

l

T
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PRosPerro N. 1 s Casi li lalattia - llata delle malattie - mortalità).

FERROVIE C O M PL EMEN

Malattie nel perso

l 2 3 4 5 6 7 I | 2 |

-

- 0 U A D R 0

CLASSIFICAZIONE DEGLI AGENTI QUANTITA

MEDIA f - ich forme latti intossi- mais

IN RAPP T ebbri malariche malattie - o

0RTO DEGLI reuma- febbri tubercº | veneree cazioni s",

AGENTI - tlche ile0 tifo acute sistema

C0N LA INFLUENZA NOS06ETICA DEL LAVORO 8 eruttive | Iosi 8 | "
PRESENTI I primitive recidive perniciose , sifilitiche - ricambio

influenza croniche |"

numnero munnel'o

A Agenti degli uffici. . . . . . . . . . . . 2 m - - 1 - - - - vo -

B - . ( meno esposti . . 2 so - - 1 - - - - vº -

Agenti delle stazioni, |

dei depositi

e dei magazziniC g più esposti 2 - - - 1 - - - - - -

D Agenti delle officine e dei depositi di loco

motive (operai) . . . . . . . . . . . . 4 - - - - - m - - mº -

CA8I

E Agenti addetti alle linee. . . . . . . . . - 1 - - 1 - - - - n -

DI MALATTIA

l

F Agenti per la condotta dei locomotori . . 5 - vo - 4 mo - º - -

08 Agenti addetti ai treni . . . . . . . . . 5 - - - - - - - - m sa

H IN C0MPLESS0 . . . 20 I | . - 8 m - - - - r

|

|

I Agenti degli uffici. . . . . . . . . . . . 2 - - - 3 m - - - - -

I( - ( meno esposti . . 2 sº - - 11 - - - - - -

Agenti delle stazioni,

dei depositi

e dei magazzini | - - -

L più esposti 2 - - - 5 - m - - - -

M Agenti delle officine e dei deposili di loco

| motive (operai) . . . . . . . . . . . . 4 - - mº - - m - - mº re

giornare

N Agenti addetti alle linee. . . . . . . . . - 5 - m 10 º º - - - -

01 MALATTIA

0 Agenti per la condotta dei locomotori . . 5 - sº - 14 m - - - - -

P Agenti addetti ai treni . . . . . . . . . 5 - - - - se - - - m -

|

–

0 IN C0MPLESS0 20 5 - - 43 m - - ma m -

T

R | CASI DI MORTALITÀ IN coMPLEsso. . . . . . . . . . . . . . 20 - sa - - - - - - e -
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22), l

º º º I DELLA SICILIA

---

-
-

PRosPETTo N. 1 s (asi di malattia - llata delle malattie - mortalità).

el pt)ty inale ferroviario.

-

ſº - - - - - - - - - - -

a l3 14 15 16 7 | 8 | 3 | 20 | 2 | 22 | 23 24 25 | 26 | 27 28

i a 27

) N 0 S 0 L 0 G | 0 0

malattie malattie - CASI

malattie del sistema del malattie dell'organo della pelle malattie I malattie lesioni traumatiche E

- --- - sistema | e da non GIORNATE

nervoso dei tessuti ernie neoplasmi gravidanza, classificate - - DI

circola- respira uro-geni- centrale molli parto nel verificatesi | verificatesi | MALATTIA

- digerente locomotore e della vista dell'udito | superfi- d in fuori IN

torio torio tale periferico ciali puerperio quadro servizio servizio C0MPLESS0

numero numero

sº a 2 - ma - n mo so mo mo sa º - sº 3 | A

- m ma vº - º - pº -, so so - º so vo B

|

mº mº sa vº 1 - - - mº m vº 3 | C

n e - - - º mº mo º -, - º - - vo a D

so » | 3 l - º 1 sº 1 - - mº - sº - 8 | E

n 1 2 - sa - - - - m º mº - mo - 7 F

ma m sº º sº º - sº º - mº mo mº sº º m G

l |

|

ra l 8 | n m | n 2 n n s m m vo 22 H

- l

- - 6 ma - - m - vo n m me - vo m 9

º n - m n mo sº - mº º - si sº - sº l l K

- vº 1 mo - ma - º 4 - - º rº - sº 10 | L

|

M
mº mº - º vº mº º sa - - m vº - a - - n

ma n 13 6 n m 11 - 5 - mo º mº mo m 50 | N

n 7 18 - m m - vo sa sa mo - m mo mo 39 0

sº º º s mº - sº mº º mº - n - - - - m P

n 7 38 | 6 m n 1 n 9 n n m a n e | 19 0

n - - n - sº m - m n s - - º s º R





CAPO VII.

C ON TE NZIOSO

50 – Parte I.





PROSPETTo N. 19.

A NN o l 9 l 0

R E T E D | S T A T O

Liti introdotte e liti definite durante l'anno

Avvertenze.

La trattazione delle liti di ragione sociale, pendenti al 30 giugno 1906 e al 30 giugno 1907, in seguito al riscatto delle ferrovie meridionali, è stata continuata e sarà com

piuta dall' “Amministrazione delle ferrovie dello Stato º, per conto delle cessate gestioni sociali, in forza delle disposizioni dei capitolati di esercizio annessi ai contratti

approvati con legge 27 aprile 1885, n. 3048.
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PRospETTo N. I 9.

LITI INTRODOTTE E LITI

l 2

I N T R 0 D 0 T TE

G E S TI O N I

DI TRIBUNALE DI PRETURA 1) I CONCILIATURA

ntimero

|

|

A Gestione delle ferrovie dello stato . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 988 4 190 13 966

8 Id. id. della Rete Mediterranea . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 | - º

c Id. id. della Rete Adriatica . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - so

|

D Id. id. della Rete Biovala . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - - e

E Id. id. Meridionali . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - n n

1910 992 4 190 13 966

1909 940 4 449 18 75 I

F In complesso . . . 1908 89o 5 202 21 489

1907 47 I 2 33 I 26 752

1900 987 3 32O 36 68o
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-

DEFINITE DURANTE L'ANNO.

5

2 a 4 = Pr. 20 - col. 24/B

PRosPETTo N. 1 9.

6 a 8 = Pr. 20 - col. 24/0

IL I T I

I N C 0 M P L E S S 0

0 E F | N I T E O U RA N T E L' A N N 0

I N c 0 M PL E S 80

- - - D I TRIBUNALE DI PRETURA DI CONCILIATURA

1910 1909 1910 1909

numero

l

19 144 24 I 37 603 4 216 18 864 23 683 | I9 381 A

4 3 21 10 62 93 55 B

m m 10 14 22 56 9 0

º m 1 m - l I D

m m 8 12 25 45 m E

i–- - - -- - ---- - - -

19 148 m 643 4 252 18 983 23 878 -

ra 24 i 40 6 18 3 968 I 4 86o m I9 446

m 27 581 542 4 172 2o 556 mo 25 27o F

|

e 29 554 I 52 I 88o I 5 264 - 17 296

|

mo 4o 987 767 4 971 32 723 m 38 461
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Linee complementari della Sicilia

(a scartamento ridotto)

PRosPETTo N. 1 ). – Liti introdotte e liti definite durante l'anno. – Nessun dato.



PROSPETTO N. 2CD.

A NN O l 9 l 0

R E T E D | ST A T O

Controversie concernenti l'esercizio ferroviario e loro natura
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PRospetto N. 2o (Nlmero delle liti.

CONTROVERSIE CONCERNENTI L'ESERCIZIO

– 2 3 | 4 s o
-------- - - - --

-

L I TI DI ST IN TE

SITUAZIONE E DISTINZIONE DELLE LITI | corrºno i marono

trasporto di persone trasporto di cose

PER GESTIONI - -- – - -----

º questioni ln " rete ritardata manomis

nella di carri lº" varie serate -

persona diverse complesso ai tariffe resa l sioni

numero l numero

ſ Gestione ferrovie dello Stato . . . . . 256 446 702 30 2 945 12 742 2 728 6 076 1 456

Id. Rete Mediterranea. . 5 3 8 2 28 59 34 35 4

Id. Rete Adriatica . . . 1 - 1 1 7 39 13 11 1

Id. Rete Sicula . . . . . - sº sº - - º - m sº

pendenti Id. Meridionali . . . . . 4 1 5 - 25 1 15 sa

A al principio -- - - --

dell'anno 1910 266 450 716 33 2 980 12 865 2 776 6 137 I 461

1909 2 IO 169 379 23 2 2 I9 I I 215 2 225 5 44 I I 4 I4

T0TALI . . . . 19os I 3 I 68 199 29 I 455 12 85o I 67o 3 815 781

1907 78 35 I 13 28 983 5 453 582 I 621 I 20

1906 46 45 9I 55 I o92 4 188 389 595 98

- Gestione ferrovie dello Stato . . . . . 140 302 442 28 4 669 3 033 2 511 5 373 1 010

Id. Rete Mediterranea. . 1 - 1 - - - - - -

Id. Rete Adriatica . . . - - - so va - - - -

Id. Rete Sicula. . . . . - - - m - sº - - -

Id. Meridionali . . . . . - - - - - - - - -

3 NUMER0 introdotte - - - 4- - –

DELLE LITI | nell'anno 1910 14 I 302 443 28 | 4 669 | 3 033 | 25I I | 5 373 | | 010

1909 I 54 4OI 555 19 3 261 8 68o 2 565 6 6o4 8oo

TOTALI . . . . 19os I 42 I 56 298 9 2 877 I I 614 2 664 7 249 I 6 I6

1907 97 73 17o I 3 I 772 18 827 I 873 4 849 I 148

1906 77 39 I 16 58 I 779 33 242 92 I 3 799 198

Gestione ferrovie dello Stato . . . . . 396 748 1 144 58 7 614 15 775 5 239 11 449 2 466

Id. Rete Mediterranea. . 6 3 9 2 28 59 34 35 4

Id. Rete Adriatica . . . 1 - 1 1 7 39 13 11 1

Id. Rete Sicula. . . . . - - - - - - - -

Id. Meridionali . . . . . 4 1 5 vo - 25 1 15 -

C in - - - - - - - –

complesso 1910 407 752 | 159 61 7 649 | 15 898 5 287 | II sio e si

1909 364 57o 934 42 5 48o 19 895 4 79o | 12 o 45 2 2

T0TALI . . . . 19os 273 224 497 iº

1907 I 75 Io8 283 4I 2 755 | 24 28o | 2 455 | 6 47o I 2a

1906 I 23 84 2o7 I 13 2 871 37 43o I 3 Io 4 394
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7

PRospetto N. 2o (Numero delle liti).

NI v -

º FERROVIARIO E LORO NATURA.

-–
- - - -- -

- -

11 12 13 14 15 16 17 18 19 | 20 21 22 23 24

– - --- - - - --- - -

5 a 11 13 - 14 16 + 17 19 a 22 4 + 12 + 15- º -- - a –

PER MAT E R 1 A

TRATTAMENTO DEL PERSONALE ALTRI FATTI INERENTI ALL' ESERCIZIO L I T |

locazione d'opera infortuni sul lavoro di natura varia IN

- -- -- - - iod - - - agenti - t

periodo quiescenza - assicurati enti sinistri danni contratti

questioni in di attività esonero In i" agenti in derivati ann - di appalto questioni in COMPLESSO

non derivati

diverse complesso in " I complesso gli ituni i | complesso alle o diverse complesso

servizio mento degli operai assicurati persone alle cose forniture

sul lavoro |

numero numero numero numero

874 26 851 76 f,4 1:30 16,4 - 164 69 93 96 896 654 28 501

13 175 39 17 56 22 m 22 21 7 8 18 54 315

- 72 2 1 3 5 - 5 1 - sº 1 2 83

- - 1 - 1 1 so l - sº a - - 2

4 45 1 1 3 - 3 1 º 4 5 59

- - - - - | A

891 27 143 I 19 72 I91 195 º 195 92 100 104 419 715 28 960

6o8 23 I 45 I 15 56 17 I I6 1 sº I64 76 55 43 233 407 24 266

523 2 I I 23 IO) 64 169 I 28 - I28 I 22 2 I I 5 178 336 2 I 955

2o7 8 994 8o 4 I I 2 I I 39 sº 139 I 47 25 IO I 57 339 9 7o6

I3o 6 547 200 55 255 9o sº 9o I I 2 17 6 62 197 7 18o

|

010 1 161 17 785 95 77 172 158 vº 158 65 88 103 331 587 19 144

- vº ma va 1 1 2 º 2 va mº an 4

se - m sº - mº va º sº n sº º va -

s - - - - 1- n - - - | vo - sº - º

- - l– - --

- l B

010 I 16I 17 785 95 78 173 160 - 160 65 88 103 33 587 19 148

co 978 22 907 4O 29 69 96 - 96 32 75 74 334 5 I 3 24 I40

It, 799 | 26 828 65 35 I OO Io6 ma Io6 38 47 3 I I 33 249 27 581

8 659 29 I 4 I 38 3 2 7o 5 I m 5 I 38 I 4 5 65 I 22 29 554

8 377 40 374 48 3 I 79 I O2 vº IO2 8 I 22 7 206 3 16 4o 987

; 2 035 - 44 636 171 131 302 322 - 322 134 181 199 727 1 241 47 645

l 13 175 39 18 57 24 - 24 21 7 8 18 54 319

l sº 72 2 1 3 5 - 5 1 - sº 1 2 83

sa 1 - 1 1 vº 1 n - m » 2

4 45 1 - 1 3 - 3 1 º 4 5 i9

– C

l 2 052 44 928 214 150 364 355 - 355 157 I88 207 750 I 302 48 108
l -

s86 46 o52 I 55 85 24O 26o - 26o Io8 I 28 i 17 567 92o 48 406

982 47 95 I 17o 99 269 234 ss 234 16o 68 46 3 I I 585 49 536

o6 38 135 I 18 73 I9I I9o - 19o 185 39 l 5 222 461 39 26o

, 46 92 I 248 86 334 192 sa I92 I93 39 I 3 268 5 I 3 48 167

l

– Parte I.
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PRospetto N. 2o (Trattazione delle liti - liti pendenti).

CONTROVERSIE CONCERNENTI L'ESERCIZIO

- - - – –T

l 2 3 4 5 6 7 8 9 10

2 - 3

L I TI DI ST IN TE

CONTRATTO DI TRASPORTO

SITUAZIONE E DISTINZIONE DELLE LITI - -

trasporto di persone trasporto di cose

PER GESTIONI - º e
danni questioni in fornitura applicazione ritardata manomis

nella di carri delle avarie perdite

persona diverse complesso sia tariffe resa sioni

l

Illinnero alunnero

Gestione ferrovie dello Stato . . . . . 8 50 58 2 761 349 217 372 64

Id. Rete Mediterranea . - - - - - » 2 1 e

Id. Rete Adriatica . . . - - - - - - - -

Id. Rete Sicula . . . . . º - - - - vº m vo - l

Id. Meridionali . . . . . - - - - - - - -

D vinte ---------- --- --- -– - - I –l-–

1910 8 50 58 2 761 349 219 373 64

1909 l I 29 40 I 497 595 185 355 52

T0TALI . . . . I 908 I I 2 I 3 8 636 23 I I I 5 188 23

1907 7 7 I 4 2 461 515 63 221 41

1906 IC) I 5 25 8 5 19 | 2 932 2 I 6 I 219 32

l - l

i r

Gestione ferrovie dello Stato . . . . . 11 22 :::3 - 74 278 205 332 56

Id. Rete Mediterranea. . - - - 1 2 1 - -

Id. Rete Adriatica . . . - - - m - sº vº vº -

Id. Rete Sicula . . . . . - - - - - - m m -

Id. Meridionali . . . . . m - - - º º vº -

E perdute l - -

l | 1910 11 22 33 - 75 280 206 332 56

1909 9 9 18 2 76 488 222 455 92

roTALI ! 1oos 8 18 26 2 92 2 459 28 I 482 17o

: 5 5 I O 3 3 I | I 237 I23 276 5O

TRATTA- 1906 4 IO I 4 I 206 3 o27 82 298 2O

ZI0NE

DELLE LITI Gestione ferrovie dello Stato. . . . . 62 212 274 15 3 027 7 771 1 882 5 429 1 229

Id. Rete Mediterranea. . 1 1 2 1 vo 6 17 10 sº

Id. Rete Adriatica . . . 1 - 1 sº 6 38 7 4 sa

Id. Rete Sicula . . . . . - - - - mo - vº sº sº

transatte Id. Meridionali . . . . . 4 1 5 - sa 19 vº 11 -

F o ––

abbandonate | 1910 68 214 282 16 3 033 7 834 I 906 5 454 I 229

1909 78 82 16o 6 I 927 5 947 I 6o7 5 o98 6o9

rorali 1oos 54 25 79 5 I 385 Io 559 I 7 I 3 4 953 79o

1907 32 28 6o 7 So5 9 68o 599 2 I 56 396

1906 3 I 24 55 76 I I 33 26 o18 43o I 256 I24

Gestione ferrovie dello Stato . . . . . 81 284 365 17 | 3 862 s 39s 2 304 6 133 1 349

- Id. Rete Mediterranea. . 1 l 2 1 1 8 20 11 -

Id. Rete Adriatica . . . 1 - 1 - 6 38 7 4 va

Id. Rete Sicula . . . . . - - - - - - ma sº -

Id. Meridionali . . . . . 4 1 5 - ve 19 sº 11 º

G in - - | –

complesso 9 10 87 286 373 18 3 869 | 8 463 | 2 331 e 159 I 349

1909 98 I 20 218 9 2 5OO 7 o 3o 2 OI4 5 908 753

T0TALI . . . . 19os 63 55 I 18 I 5 2 I I 3 13 249 2 IO9 5 623 983

1907 44 4O 84 I2 I 3oo I I 430 785 2 653 487

1906 45 49 94 85 I 888 31 977 728 2 773 176

l

Gestione ferrovie dello Stato . . . . . 315 464 779 41 3 752 7 377 2 935 5 316 1 117

Id. Rete Mediterranea. . 5 2 7 1 27 51 14 24 4

Id. Rete Adriatica . . . mº - - 1 1 1 6 7 1

LITI Id. Rete Sicula . . . . . - - - mº - - n m -

RIMASTE PENDENTI Id. Meridionali . . . . . - - - - - 6 1 4 º

H - - - - - – -– -– -–- – - - -----

ALLA 1910 320 466 786 43 3 780 7 435 | 2 956 5 35I I 122

FINE DELL'ANNO 1909 266 45O 716 33 2 98o | 12 86; 2 776 6 137 I 46I

IN C0MPLESS0 . . . . 190s 2 I (º 169 379 23 2 2 I9 I I 2 I 5 2 225 5 44 I I 4 I 4

1907 I 3 I 68 199 29 I 455 12 85o I 67o 3 817 781

1906 78 35 I I 3 28 983 5 453 582 I 62 I I 2O

l



l) FERROVIARIO E LORO NATURA.

PRosi Etto N. 2o (Trattazione delle liti - liti pendenti).

I 12 13 15 16 17 18 19 20 2I 22 23 | 24

5 a 11 13 + 14 16 - 17 19 a 22 | i "

P E R M A T E R I A

TRATTAMENTO DEL PERSONALE ALTRI FATTI INERENTI ALL'ESERCIZIO L I T I

locazione d'opera infortuni sul lavoro di natura varia IN

- - sui - r". - inistri tratti -- periodo quiescenza - assicurat ava ti sinistr d i contratt

questioni In di attività l esonero ln i" agenti in derivati " i di appalto questioni in COMPLESS0

diverse complesso in licenzia- complesso l gli lituni non complesso alle derivat e diver complesso

servizio mento p iiii assicurati p persone ºººººº i forniture erse

sul lavoro

mutnero numero numero | numero

66 1 831 10 7 17 8 sº 8 4 8 3 28 43 1 957

mº 3 - 1 1 5 sº 35 m - - 1 1 10

.

- -

.
- - - - l -

66 I 834 10 8 18 13 - I3 4 8 3 29 44 I 967

32 i 717 18 8 26 19 - I 9 I 2 2 33 I 835

45 I 246 3 I 25 56 9 - 9 8 - l sº I I I 9 I 343

28 I 332 6 2 8 15 - I 5 8 2 - 7 17 I 386

5o 5 oo6 95 32 127 I m I 4 IO i 37 52 5 224

l I +

45 990 ma - - 5 - 5 3 2 º 6 11 1 039

l - 4 - - - 1 1 - - - - - 5

l - m - - - - - - sº - | - - -

-- º " - - º - º m - º - - - - - - -

l - E

45 994 - a - 6 - 6 3 2 m 6 I I 044

73 I 4o8 I m I R m 3 2 I v 9 I 2 I 442

74 3 56o I I 2 8 - 8 5 I m 4 IO 3 6o6

44 I 764 - m - I2 - I 2 I6 I m 9 26 3 812

3 I 3 665 3o 7 37 I 2 - I 2 9 s I 3 22 3 75o

r- . T

794 20 147 19 17 36 33 - 33 22 9 20 146 197 20 587

| 2 34 3 - 3 4 - 4 9 3 8 15 35 78

- 55 a - - - ma º - n - - - 56

m se m - - 1 mo 1 sº so - vº m 1

- 32 1 va 1 2 2 1 - - 4 5 45

–H -- – - F

796 20 268 23 17 40 40 - 40 32 12 28 165 237 20 867

t 59o | 1 5 784 17 5 22 43 - 43 I 3 24 i 1 I 12 16o 16 169

595 | 2o ooo 23 17 4O 53 - 53 71 I 2 3 6; I 49 2o 32 I

27I | I3 914 7 7 I4 i e 35 39 9 - 27 75 14 o98

219 29 256 43 6 49 27 a 27 27 io 2 6 I I O0 29 487

+–

905 22 968 29 24 53 46 - 46 29 19 23 180 251 23 683

vº 41 3 1 4 10 v- 10 9 3 8 16 36 93

ma 55 - - - 1 - 1 - - - - ma 56

m - - - - - m - - 1

| 2 82 1 - 1 2 - 2 1 » º 4 5 45

–I–I– - – G

907 23 096 33 25 58 59 - 59 39 22 31 200 292 23 878

695 18 909 36 I 3 49 65 m 65 16 28 I 3 148 2O5 19 446

- 714 | 24 806 55 43 98 7o sº 7o 84 I 3 3 78 178 25 27o

343 17 oio I 3 9 22 62 - 62 63 I 2 - 43 I 18 17 296
l 3oo 37 927 I68 45 2 I 3 53 m 53 46 I 4 3 I I I I74 38 461

I–

l -

1 130 21 668 142 107 249 276 276 105 162 176 547 990 23 962

13 184 36 17 53 14 - 14 12 4 - 2 18 226

- - 17 2 1 3 4 - 4 1 - - 1 2 27

- a 1 - 1 1 - 1 - - - m - 1

2 13 - - 1 - 1 - sº º - 14

|- - – – - H

I 145 21 832 18I 125 306 296 - 296 I 18 166 176 550 | 010 24 230

891 27 I43 I 19 72 I 9 I I95 - I95 92 IOO Io4 4 I 9 715 28 96o

608 23 I45 I I 5 56 17 i 164 - I64 76 55 43 233 fo7 24 266

523 2 I 125 Io5 64 169 I28 - I 28 I 22 27 I 5 179 343 21 964

2o7 S 994 8o 4 I I 2 I I39 - I39 I47 25 IO I 57 339 9 7o6

| I
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PRoseErro N. 2o RiSltali illalliati).

CONTROVERSIE CONCERNENTI L'ESERCIZIO

- - -- -– - - - –T– - - -

l 2 3 4 5 6 7 8 9 io

-
- 2 - 3

L I TI DI ST IN TE

CONTRATTO DI TRASPORTO

SITUAZIONE E DISTINZIONE DELLE LITI | -
-

-

trasporto di persone trasporto di cose

--

|–
–

PER GESTIONI danni mancata errata

questioni in ºrº applicazione ritardata manomis

nella di carri p delle avarie perdite

persona diverse complesso sia tariffe - resa- sioni

l |

l lire lire

Gestione ferrovie dello Stato . . . . . 297 960 1 931 299 897 2 468 28 521 195 048 332 083 745 204 64 728

Id. Rete Mediterranea. . - - - - - 2 125 1 155 - 81

Id. Rete Adriatica . . . - - - - » - 2 034 - -

Id. Rete Sicula . . . . . - - - - - - - - -

Id. Meridionali . . . . . vº - - - m - vo m -

i Spese
--

-
-

191o | 297 966 I 931 299 897 2 468 28 521 | 197 173 335 272 | 745 204 | 64 809

1900 76o 428 1 2 42 I 772 849 I42 26 892 3 I4 914 309 9.47 864 oo3 52 6t I

- in complesso . . . . 19os | 371 963 I 1o3 | 373 o66 17 o4I 29 492 | 618 974 | 399 398 | 652 589 82 o26

19o7 | 163 64o 2 3 I 5 165 955 7 792 17 I 1o | 31o 903 I39 74o | 318 984 41 823

1906 22 768 8 978 31 746 19 881 24 784 | 557 559 12o 795 | 276 966 13 7o8

|

|

Gestione ferrovie dello Stato . . . . . 418 1 429 1 847 775 61 112 14 687 14 950 23 522 2 885

Id. Rete Mediterranea. . - - - - - - 123 m -

Id. Rete Adriatica . . . - - - - - - - -

Id. Rete Sicula. . . . . - - - - - - - - -

Id. Meridionali . . . . . - - - - - - - m so

l | Risultati
| Entrate - –+––--- -–t–f–H– - -

FINANZIARI

- 1910 418 i 429 847 775 61 | 12 I4 687 15 073 23 522 2 885

1909 I 899 I 6o3 3 502 386 43 576 16 971 12 o64 24 582 2 467

IN C0MPLE880 . . . . 19os 677 229 906 4 898 32 95 I 17 727 I 5 5 I 3 2o 129 318

1907 I 3o8 5 1 I 302 2 18 883 7 45 I 6 oz3 4 689 183

l

1906 m 26 26 635 12 3o8 9 794 4 332 4 94I I 819

Gestione ferrovie dello Stato . . . . . 297 548 502 298 050 1 693 32 591 180 361 317 133 721 682 61 843

Id. Rete Mediterranea. . - - - - - 2 125 1 032 - 81

Id. Rete Adriatica . . . - - - - | - - 2 034 - -

Id. Rete Sicula . . . . . - - - - - - - - -

Id. Meridionali. . . . . - - - - - - - - -

M 0nere

residuale

1910 297 548 502 298 050 | 693 32 591 182 486 320 |99 72 682 6| 924

19.oo | 758 529 18 818 | 769 347 244 16 684 297 943 297 883 | 839 421 50 I44

IN C0MPLESS0 . . . . 1908 371 286 874 372 16o I 2 I 43 3 459 6oI 247 383 885 632 46o 81 7o8

19o7 | 162 332 2 261 | 164 593 7 79o I 773 | 303 452 | I 33 717 | 3 14 295 41 64o

1906 22 768 8 952 3 I 72o 19 246 12 476 547 764 I 16 463 272 025 II 889

|
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Pitosretto N. 2o (Risultati finanziari),

" FERROVIARIO E LORO NATURA.

S – - - - - -

º | Iº lº is 16 17 18 º º | 2 | º | º | º

- 5 a 11 13 - 14 16 + 17 19 a 22 "i": "

f PER MAT E R I A

TRATTAMENTO DEL PERSONALE ALTRI FATTI INERENTI ALL'ESERCIZI0 L I T I

locazione d'opera non sul lavoro - - - a un ai- IN

periodo i quiescenza º a - - . . -

" " “ | " º

sul lavoro

lire lire lire lire -

48 654 1 416 705 17 305 322 69 202 - 69 202 251 245 15 203 4 988 8 217 279 648 2 065 772

- 3 361 1 194 736 1 930 31 787 - 31 787 1 100 1 466 mo 1 584 4 150 41 229

º 2 035 sº 11 000 11 000 n sº a - | vº m - ma 18 035

- - - | - - º sº - º - º

-- - - l

48 654 | I 422 101 | 2 | 12 041 13 252 | 100 989 º 100 989 | 252 345 16 669 4 983 9 80| | 283 798 2 120 036

54 22o | I 622 729 2 675 762 3 437 56 54o - 56 54o 22 47I 6 9o2 I 53 57 950 87 476 2 543 O3 I

46 737 | I 846 257 6 533 5 122 I I 955 | 146 264 e 146 264 | 369 561 5 33o re 41 93o i 416 82 I 2 794 363

24 34 I 86o 693 848 | 147 5oi | 148 349 | 115 439 - I I 5 439 | 484 42o 16 526 29o | 16o 921 | 662 157 I 952 593

4o 82o | I o54 5 13 478 23 22 I 23 699 162 93o - 162 93o 389 8o5 16 444 736 87 225 4O4 2 IO 1 767 o98

9 954 127 885 35 - 35 - - mº 284 663 1 422 20 504 22 873 152 639

- 123 - - - º - m - - 392 892 515

| | | -- - L

º 954 128 008 35 - 35 - - n 284 663 i 422 20 896 23 265 153 154

5 475 IO5 521 6 m 6 433 s 433 m 169 s 2 919 3 o88 I 12 55o

8 145 99 681 - I I l I 3 863 - 3 863 965 IO - 4 579 5 554 I I2 55o

I 073 38 304 m 42 42 I 20 I - I 201 I 204 65 I - 1 687 3 542 44 45 I

4 29 I 38 121 m - e 448 n 448 33o n - 929 I 259 39 894 º

38 700 | 1 288 820 18 305, 287 69 202 - 69 202 250 961 14 540 8 561 12 287 256 775 1 918 184

- 3 238 1 194 736 1 930 31 787 vo 31 787 1 100 1 466 vº 1 192 3 758 40 714

- 2 035 sº 11 000 11 000 v- º - sº - s va - 18 035

– º M

38 700 | | 294 093 I 176 12 041 I3 217 | 100 989 va 100 989 | 252 06I 16 006 | 3 561 | 11 095 | 260 533 I 966 883

48 745 | I 517 2o8 2 669 762 3 43 I 56 Io7 - 56 Io7 22 47I 6 753 I 53 55 O3 I 84 388 2 43o 481

38 592 | I 746 576 6 533 5 41 I I 944 | 142 4o I m 142 4o I | 368 596 5 32o - 37 351 | 41 I 267 2 684 348

23 268 822 389 848 I 47 459 148 3o7 I 14 238 - I 14 238 483 216 15 875 29o I 59 234 658 615 I 908 142

36 529 | 1 o 6 392 478 23 22 I 23 699 162 482 - 162 482 389 475 16 444 736 86 296 492 95 I I 727 244

l

l
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Linee complementari della Sicilia

(a scartamento ridotto)

PRosPETTo N. 24O. – Controversie concernenti l'esercizio ferroviario e loro matura. – Nessun dato.
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