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ECCELLENZA,

_ Ho lonore di presentare all'E. V. la Relazione sull’andamento delle
Ferrovie dello Stato e delle Gestiont specialy per U'esercizio 1935-36.

I risultati di questo esercizio, che tn un primo tempo si prevedevano
priu sfavorevoly di quelli dell’anno precedente, con un disavanzo di 9oo
miliont, sono stati invece notevolmente migliorati, grazie al favorevole svi-
luppo del traffico e specialmente agli opportuni provvedimenti proposti da
V. E. e parzialmente attuati nell’esercizio stesso.

Nonostante le sanzioni, I' Amministrazione ha potuto assicurare sempre
un servizio pienamente corrispondente allo sforzo che la Nazione tutta ha
fatto per la conquista dell’ Impero, ed anche compiere, nello stesso tempo,
notevoli opere di perfezionamento degli impiants e miglioramenti di
esercizio.

Ulteriors progressi verranno ottenuts nell’esercizio in corso, ed a questo
fervore di opere da il piiv valido contributo il personale tutto dell’ Azienda

fiero di poter servire sempre meglio 1l Paese agli ordini dell’E. V.

IL DIRETTORE GENERALE
VELANI

A S. E. ANTONIO STEFANO BENNI

MINISTRO DELLE COMUNICAZIONI
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Roma, novembre 1936 — Anno XV.

EGREGIO DIRETTORE,

Rilevo con soddisfazione o favorevoli risultati dell’esercizio 1935-36
e Uimportante mole di lavoro compiuta dall’ Amministrazione delle Fer-
rovie dello Stato in questo periodo, che é stato particolarmente difficile
per il nostro Paese, ma pieno perd dei pin lusinghiers successi.

La riduzione nel deficit di gestione, dal previsto valore di goo milion:
a quello di soli 350, ottenuto, pur accollando al bilancio di esercizio
maggiors somme per miglioramento e per 1l rinnovamento degli impiants
e del materiale rotabile, é un fatto veramente notevole ed in gran parte
dovuto allopera intelligente e fattiva di tutto il personale. Sono percio
lieto di esprimere il mio pin vivo compiacimento a lei, Signor Direttore
Generale, ed a tulti 1 funzionars ed agenti, che, sia nei posti di diri-
genza, sia mev posti pin modesti, hanno validamente ed appassionata-
mente data la loro collaborazione. . i

Quanto & stato finora ottenuto mi da pieno affidamento che i risul-
taty degly anni prossimi saranno sempre pin soddisfacenti, con 1l rapido
e completo riassetto del bilancio, e con un servizio sempre meglio rispon-

dente alle esigenze della Nazione.

IL MINISTRO
BENNI

AL Cav. GR. Cr. ING. LUIGI VELANI

DIRETTORE GENERALE DELLE FERROVIE DELLO STATO
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' INTRODUZIONE

L’esercizio 1935-36 si differenzia notevolmente dai cinque che lo hanno im-
mediatamente preceduto, e per i quali la caratteristica principale era stata la con-
tinua e progressiva caduta dei prodotti del traffico. Il 1935-36 & il primo in cui
si verifica finalmente un risollevamento dei prodotti, e cid, insieme con le economie
realizzate nelle spese ordinarie di esercizio e con i provvedimenti di tariffe e di
sgravi di bilancio, di cui faremo cenno in seguito, ha permesso di attenuare note-

volmente, in questo esercizio, il disavanzo di gestione.

Sviluppo della rete. — La rete a scartamento normale e ridotto, esercitata
dall’Amministrazione, misurava, al 30 giugno 1935, km. 17.075.

Durante I'anno finanziario 1935-36 sono stati ceduti all’industria privata la
linea a scartamento ridotto Trento Torre Verde-Maleé (km. 59,5) ed il tronco a scar-
tamento normale. Mezzocorona-Mezzolombardo (km. 3). E stata inoltre chiusa
all’esercizio la linea a scartamento ridotto Trieste Campo Marzio—Parenzo (chilo-
metri 123) ed & stato soppresso il servizio viaggiatori e bagagli sulla linea Can-
fanaro—-Rovigno sostituendo l'esercizio ferroviario con servizi automobilistici su
strada. La lunghezza totale della Rete esercitata dallo Stato si & quindi ridotta
al 30 giugno 1936 a km. 16.890, di cui 16.294 a scartamento normale e km. 596 a
scartamento ridotto. )

Lo sviluppo dei tratti di linea a doppio binario crebbe leggermente, passando
da km. 4.353 a km. 4.361, pér I’attivazione del raddoppio fra Milano Bivio Naviglio
e Milano S. Cristoforo e di quello fra le stazioni di Pegli e Voltri.

Al 30 giugno 1936 erano inoltre in corso lavori su altri km. 17 di linea per il
raddoppiamento del tratto fra Loano ed-Albenga e di piccoli tronchi nelle sta-
zioni di Milano e di Reggio Calabria e per il quadruplicamer;to del binario fra
Firenze S. M. N. e Rifredi.

Un’altra caratteristica dell’esercizio 1935~30 & stata costituita dal notevole
incremento verificatosi nel servizio a trazione elettrica. Infatti dal 10 luglio 1935
al 30 ‘giugno 1936 le linee elettrificate della Rete sono state aumentate di ben 844
chilometri, che comprendono importantissime linee quali la Firenze-Roma-Napoli.

Tenuto conto di tale aumento e d’altra parte della cessione all’industria pri-
vata della suindicata linea a trazione elettrica Trento-Malé¢, la lunghezza com-
plessiva della Rete elettrificata & passata, durante l’esercizio 1935-36, da km. 2.473
a km. 3.258.



E particolarmente degno di nota il fatto che un cosf notevole aumento del
servizio a trazione elettrica ha permesso di realizzare una forte riduzione nel con-
sumo del carbone, proprio nel periodo delle sanzioni.

Come ¢ stato gia pill volte ricordato nelle Relazioni precedenti, le linee elet-
trificate sono prevalentemente a traffico molto intenso. Durante l’esercizio 1935-36
tale traffico rappresentava il 37,33 % del traffico totale della Rete, ed il carbone
che si sarebbe dovuto consumare per servirlo, con la trazione a vapore, sarebbe
stato all’incirca di 1.041.000 tonnellate.

A proposito della trazione elettrica, devesi ancora far rilevare che il notevole
sforzo fatto nell’esercizio 1935-36 verra senza interruzione continuato anche nei
prossimi anni, per la rapida attuazione del programma generale a suo tempo con-
cretato, e che prevede l’estensione della trazione elettrica a 9.000 chilometri di
linee fra le pilt importanti della Rete che servono un traffico pari al 75 %, circa
del traffico totale. )

Al 30 giugno 1936 erano in corso i lavori per lelettrificazione di altri 654 chilo-
metri di linee, comprendenti fra I’altro I'importante arteria da Salerno a Reggio,Cala-
bria, lavori che saranno ultimati parte al 28 ottobre 1936 e parte al 21 aprile 1937.

Sono stati inoltre gia iniziati i lavori per 'elettrificazione di un nuovo grupi)o
di linee, per km. 1.054, comprendente la Roma-Livorno, la Ancona-Bologna-
Milano, la Orte-Falconara e la Milano-Voghera, da ultimarsi,le prime due entro
il 1938 e le altre entro il 1939.

In tal modo le ferrovie italiane dello Stato verranno ad avere nel 1939. un
complesso di circa 5.000 chilometri di linee elettrificate il cui traffico corrisponde
alla meta del traffico totale della Rete.

Nuovi implanti e miglioramenti di quelli esistentl. — Le spese effettivamente
consunte nell’esercizio 1935-36 per lavori eseguiti in conto degli impegni presi
nell’esercizio stesso ed in quelli precedenti, ammontarono a 123 milioni 'per i
lavori di elettrificazione ed a 206 milioni per gli altri lavori in genere, di fronte
rispettivamente a 208 e 189 milioni consunti nel precedente esercizio, come ¢

specificato nel seguente specchietto:
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Milioni spesi nel

1935-3¢ 1934-35
Lavori di elettrificazione .........c.c.vieeiinieennnnnnn. © 123 208
Raddoppiamento di binari...................cooiiaiiie, 10 5
Rinforzo armamento .........cociiiiiiiiiiiiiiiiiiann. 14 24
Sistemazione linee ed opere in muratura ............... 27 33
Ponti in ferro...........co il 2 3
Ampliamento delle stazioni ..............coiiiiiiinnn., 94 86
Sistemazione officine, depositi, ecc. .......... .0t 11 . 8
Apparati centrali e di blocco, telegrafi e telefoni ... 39 ‘ 19
Lavori diversi-.......conuiuininiiiiiiiiiiniiiiininenee, ' 9 11

Personale. — Per far fronte ai nuovi bisogni creati dallo sviluppo del grande
programma di elettrificazione, di cui si ¢ gid fatto cenno, e per altre esigenze del-
Pesercizio, si rese necessario provvedere, durante il 1935-36, all’assunzione di 2.245
nuovi agenti, in parte avventizi. Per effetto perd delle eliminazioni di personale
che si poterono fare contemporaneamente (3.167 stabili e in prova e 217 avventizi)
fu tuttavia possibile, anche nell’esercizio 1935-36, ottenere una nuova riduzione
nel quantitativo totale del personale, giungendo alla fine dell’esercizio stesso, ad
una consistenza totale di 133.521 agenti, inferiore per 1.139 agenti a quella del
30 giugno 193s.

Il quantitativo medio di agenti esclusivamente addetti all’esercizio durante
I’anno finanziario risultd di 128.806 di fronte a 129.995 dell’esercizio precedente,
Tale quantitativo, riferito alla lunghezza della Rete, corrisponde ad una media
di 7,63 agenti per chilometro. Riferito invece ai chilometri percorsi dai treni, che
servono meglio a valutare il lavoro eseguito, da una media di 0,92 a;genti per mille
treni—chilometro.

Le spese sostenute nel 1935-36 per paghe e competenze diverse a tutto il
personale (compreso quello delle officine che, nel bilancio, vengono congloba{te
nelle spese di riparazione dei rotabili) ammontarono a 1.493 milioni, con una dimi-
nuzione di 8 milioni rispetto alla spesa corrispondente dell’esercizio precedente
(1.501 milioni). Essendo gli stipendi base rimasti eguali a quelli dell’esercizio pre-
cedente, la diminuzione di cui sopra deriva quasi esclusivamente dall’effetto com-
binato degli aumenti di spesa conseguenti allo sviluppo delle carriere e della eco-

nomia realizzata con la riduzione della consistenza del personale.

IT — Ferrovie dello Stato - Relazione,
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La paga media annua percepita dagli agenti in servizio, escludendo quindi
la spesa che I’Amministrazione sostiene per il contributo al fondo pensioni e
sussidi, per buonuscite, per il servizio sanitario, ecc., risultd nel 1935-36 di
lire 11.292 di fronte a lire 11.242 dell’esercizio precedente, con un lieve aumento
dovuto quasi esclusivamente allo sviluppo delle carriere.

Le spese generali di personale, che sono costituite per la massima parte dalla
quota integrativa che I’Amministrazione deve versare annualmente al fondo pen-
s.ioni, sono risultate nel 1935-36 inferiori a quelle dell’esercizio precedente, grazie al
contributo che il Ministero delle Finanze ha versato all’Amministrazione ferroviaria
in base al R. decreto-legge 4 giugno 1936, n. 1078. Il contributo suddetto & stato
di 125 milioni, ma poiché vi sono state anche cause diverse, che hanno portato
aumento alla somma a carico dell’Amministrazione, la riduzione definitiva delle
spese generali di personale,rispetto al valore corrispondente dell’esercizio 193435,

é risultata di 115 milioni.

Materiale rotabile. — Durante I’esercizio 1935-36 entrarono in servizio sulla rete
a scartamento normale e ridotto: 98 locomotive clettriche, 1 automotrice elettrica,
33 automotrici con motorg a combustione interna, 1 carrozza rimorchio per auto-
motrice elettrica, 17 carrozze postali, 10 carrozze cellulari, 21 bagagliai e 169 carri.

Entrarono inoltre in servizio 22 carri serbatoi provenienti da tender di loco-
motive demolite.

Uscirono di servizio: 156 locomotive a vapore, 1 locomotiva elettrica, 1 auto-
furgone con motore a combustione interna e 1.626 veicoli di cui 3 carrozze ¢ 78
carri che sono stati ceduti al Ministero delle Colonie.

In relazione a cid, la dotazione del materiale rotabile presenta al 30 giugno
1936 le seguenti variazioni rispetto alla dotazione del 30 giugno 1935:

loco}xlotive ed automotrici a vapore, diminuzione da 4.992 a 4.837;

locomotive ed automotrici elettriche, aumento da 1.079 a 1.177;

automot;‘ici diverse, restano invariate in numero di 9;

automotrici con motore a combustione interna, aumento da 147 a 180;
. autofurgoni con motore a combustione interna, diminuzione da 6 a 5;

carrozze, diminuzione da 7.298 a 7.176;

bagagliai e postali, aumento da 4.615 a 4.638;

carri, diminuzione da 128.647 a 127.410.

Le ordinazioni di nuovo materiale passate durante l’esercizio 1935-36 sono
state di: 97 locomotive elettriche, 8 automotrici elettriche, 6 carrozze di rimorchio
per automotrici elettriche, 88 automotrici con motore a combustione interna e

30 carri.
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Tenuto conto di queste ordinazioni e delle rimanenze delle precedenti, risul-
tavano al 30 giugno 1936 in costruzione: 3 automotrici a vapore di tipo speciale,
100 locomotive elettriche, 30 automotrici elettriche, 192 automotrici con motore
a combustione interna, 9 autotreni con motore a combustione interna, 6 elettro-
treni, 6 carrozze di rimorchio per automotrici elettrichc, 30 carrozze, 9 bagagliai,
4 postali e 29 carri. e

Nell'esercizio 193536 sono entrate inoltre a far parte del parco F.S. le
prime 248 casse mobili ed altre 223 erano in costruzione al 30 giugno 1936.

Alla stessa data erano inoltre in corso di costruzione 10 carri speciali per
il trasporto stradale dei vagoni ferroviari, da aggiungersi agli altri 13 carri

eguali che sono gia in servizio. .

Tralfico. — L’esercizio 1935-36 & stato caratterizzato da una sensibile ripresa
che ha avuto il traffico ferroviario anche nel nostro Paese, a somiglianza di Qmmto
¢ avvenuto anche in altre reti estere (Stati Uniti d’America, Gran Bretagna, Ger-
mania, ecc.)..

Il traffico viaggiatori aveva dato segni di risveglio anche nei due anni prece-
denti, favorito dalle numerose agevolazioni di esercizio e di tariffe che I’Ammini-
strazione ha concesso al pubblico. Infatti gia nel 1933-34 si era cominciato a notare
un aumento del quantitativo dei viaggiatori e dei viaggiatori—chilometro, ma nel- |
Iesercizio 1935-36 l'incremento é diventato molto pilt pronunciato, come & messo in
evidenza nel grafico n. 5. Notevole & stato specialmente l'incremento dei viag-
giatori—chilometro che hanno raggiunto nel 1935-36 un valore superiore a quello
che avevano, sulla nostra Rete, prima della crisi mondiale (8 miliardi e mezzo di
viaggiatori—chilometro nel 1935-36 rispetto a poco pitt di 8 miliardi del 1929-30).

All’aumento di traffico viaggiatori hanno dato un sensibile contributo i viaggi
festivi, pei quali sono stati venduti nell’esercizio 1935-36 ben 8 milioni di biglietti
contro 2, 3 milioni venduti nell’esercizio 1933—34,'ed 1 viaggi dei forestieri che sono
venuti in Italia in quantitd maggiore dell’esercizio precedente, nonostante le san-
zioni e nonostante la violenta campagna antitaliana condotta all’estero.

Per quanto riguarda i prodotti del traffico viaggiatori, si rileva dal grafico n. 5
che il loro andamento & stato molto diverso da quello relativo al quantitativo deci
viaggiatori e dei viaggiatori—chilometro. Infatti, mentre negli esercizi 1933-34 e
1934-35, 'incremento del traffico era accompagnato da una progressiva diminuzione
dei prodotti totali, nel 1935-36 invece 'accrescimento dei prodotti si ¢ finalmente
accoppiato con quello del traffico.

Il prodotto medio per viaggiatore—chilometro, che aveva avuto una rapidis-

sima caduta negli esercizi 1933-34 ¢ 193435, riducendosi da lire 0,182 a lire 0,139,



XX

& disceso ancora nel 1935-36 al valore di lire 0,135. Questa ultima diminuzione, che
¢ perd proporzionalmente meno accentuata di quella degli esercizi precedenti, deriva
dal progressivo acuirsi del fenomeno del declassamento e dalla maggiore estensione
che vanno prendendo i viaggi a prezzo ridotto, quali per esempio i viaggi festivi,
rispetto ai viaggi a tariffa normale. ’

Per le merci un certo risveglio nel traffico si era gia cominciato a verificare
in qualche mese dell’esercizio 1934-35, come pud rilevarsi dal grafico n. 4, ma ncl
1935-36 !'incremento si ¢ manifestato in modo continuo e maggiormente accen-
tuato. Si sono infatti nel detto esercizio trasportate sulla Rete, per servizio pub-
blico, 40 milioni di tonnellate, contro 34 circa del 1934—35, con un aumento quindi
del 18 9, circa.

11 valore delle tonnellate~chilometro & stato di circa ‘9 miliardi e mezzo, supe-
riore quindi del 20 % a quello dell’esercizio precedente, ed ha raggiunto quasi il
valore che si era avuto nel 1931-32, secondo esercizio dopo Il'inizio della crisi.

Come risulta dal grafico n. 4, 'aumento del traffico merci durante 1'esercizio
1935-36 si & maggiormente sviluppato nel 1° semestre, ma non ha cessato di mani-
festarsi anche nei mesi del secondo semestre, quantunque in forma pil attenuata.

Per quanto riguarda i prodotti del traffico merci, facciamo rilevare che il pro- |
dotto totale & risultato nel 1935-36 di 1.968 milioni di lire, con un aumento di 453
milioni rispetto al valore corrispondente dell’esercizio precedente. Questo aumento
pud ritenersi dovuto per circa 200 milioni agli aumenti di tariffa che sono stati appli-
catia partire dal 1° gennaio 1936, e per il resto (253 milioni) all’incremento del traffico.

Il prodotto medio della tonnellata—chilometro risultd di lire 0,206 di fronte
al valore di lire 0,189 che aveva avuto nel 1934-35. L’incremento deriva princi-
palmente dagli aumenti di tariffa di cui si & fatto cenno sopra, e che hanno avuto
effetto soltanto per una meta dell’esercizio 1935-36. Nel prossimo esercizio quindi,
in cui gli aumenti stessi avranno piena applicazione, il prodotto unitario della

tonnellata—chilometro di merce trasportata sulla rete avra un nuovo incremento

Esercizio. — Nonostante la maggiore importanza del traffico servito, la per-
correnza complessiva dei treni pel servizio pubblico risultd, nell’esercizio 1935-36,
inferiore di 6 milioni di chilometri a quella del 1934-35 e fu precisamente di 151,2
milioni di chilometri rispetto a 157,2 milioni. Perd la composizione media dei treni
viaggiatori crebbe da 17,02 a 17,77 assi—carrozza e quella dci treni merci da 51,15
a 52,09 assi—carro.

In complesso le tonnellate—chilometro virtuali rimorchiate, con le quali si pud
adeguatamente valutare il lavoro eseguito dalla ferrovia, crebbero da 52,1 a 53,7
miliardi.
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Viaggiatori
Numero dei biglietti . . . . . .
Viaggiatori-Km. . . . . . . . . . .
Percorrenze treni viaggiatori . . . . .
Viaggiatori per trem0 . . . . . (%)
Quantith assi-carrozza per treno. . (%)

Introlto traffico viaggiatori . . . . .
Introito medio per treno-Km. . . .
Introlto medio per asse-Km, .

Introito per viaggiatori-Km.

.
N[ ola w2

Introito del bagagti . . . . .

Merci

Tonnellate caricate per il pubblico.

T ilate-Km, totali (escluso il bestiame) .
T 1! t Km. a carro pleto . . . .
Tonnellate-Km. in collettame . . .
Carri caricati di bestiame . . . . . .
Percorrenze treni merci .. . . . . . .
Tonnellate per trenoKm, . . (-:-.2'

> » (compresiitrasp.diserv.)

Percorrenze carri carichi e vuotl . ., . .

Percorrenza carri carichi (esclus! i carri di
bestiame) . . .

(1"
SRR 7

Carico medio per asse-caricato . . (g)

Quantith di assi per treno-Km.

Introiti traffico merci (compreso bestiame) .

i)
° 17

Introito asse-Km. di carro (carico e (24
vuoto) . . . . . . . . e 2_0)

Introito medio per treno-Km.

Introito per tonn.-Km. di merce

Dati principali relativi all’esercizio 1935-36

(Rete a scartamento normale e ridotto)

Quantith numeriche

milioni

milloni di viag.-Km.

milioni di Km,

milioni di assi-Km.

mitioni di lire

Lire

Lire

Lire

milioni di lire

milioni di tonn.

mil. di tonn.-Km.

migliaia

milloni di Km.

Tonnellate

mitioni di assi-Km.

Numero

Tonnellate

milioni di lire

Lire

Lire

Lire

86,68
8.578,7
98,08
86,67
1.759,08
17,17
1.162,33
11,74
0,66
0,135

25,60

29,95
9.410,66
8.698,80

711,86

2.722,68
1.791,15
52,09
5,25
1.967,56
37,64
0,72

0,206
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La diminuzione della percorrenza dei treni derivd dalla necessita di risparmiare
carbone nel periodo delle sanzioni, e percio si & limitata solamente ai treni a vapore,
che percorsero 99,4 milioni'di chilometri invece dei 119,8 milioni dell’esercizio
193435, facendo realizzare un risparmio di carbone di circa 300.000 tonnellate.
Invece la percorrenza dei treni a trazione elettrica crebbe da 32,0 a 43,6 milioni
di chilometri, sia per effetto dell’attivazione di tale servizio su nuove linee, sia per
lo spostamento di alcuni treni dalle linee esercitate a vapore su quelle a trazione
elettrica.

Per quanto riguarda i treni effettuati in servizio pubblico con automotrici a
carburante, la percorrenza crebbe da 5,4 ad 8,3 milioni di chilometri (x).

Esaminando separatamente la percorrenza dei treni viaggiatori da quella dei
treni merci, si trova che la prima ebbe una riduzione di 9,4 milioni di chilometri
(da 108,4 a 99 milioni), nonostante la quale si poté tuttavia provvedere .adeguatu-
mente al maggior traffico di viaggiatori verificatosi nell’anno.

I quantitativo medio di viaggiatori per treno risulto di 87 rispctto ai 71 del-
'csercizio precedente.

Per quanto riguarda i treni merci, la percorrenza dové esscre aumentata di
3,5 milioni di chilometri (da 48,8 a 52,3), per far fronte al notevole aumento veri-
ficatosi nel traffico, ma tuttavia I'aumento della percorrenza dei treni poté essere
contenuto nel limite del 7 %, di fronte ad un aumento di traffico del 20 %,.

Proscguendo nel programma inteso a modernizzare il servizio viaggiatori delle

linee secondarie ed’i servizi locali anche delle linee principali, offrendo al pubblico(' "

mezzi di trasporto piti comodi, frequenti e veloci, & stato dato, nel 1935-36, sensi-

bile incremento ai treni effettuati con automotrici a combustione interna, la cui

percorrenza complessiva € cresciuta nel 1935-36, di 3 milioni di chilometri, raggiun; ~/-
gendo, come si € gia detto, 8,3 milioni di chilometri. K
Di questi 8,3 milioni di treni—hilometri, 2,2 milioni sono stati percorsi sulle :‘,,’i’

linec del Compartimento di Bari; 2 milioni nel Compartimento di Ancona; 1,6
milioni in quello di Napoli; 1 in quello di Firenze; 0,5 in quello di Bologna; 0,8
in quello di Torino; 0,1 in quello di Roma; 0,1 in altri Compartimenti (Venezia,
Palermo, Milano, Genova e Reggio).

Fra le automotrici entrate ultimamente in servizio sono da segnalarne alcune
con speciali caratteristiche che le rendono adatte a disimpegnare treni rapidi su

linee principali. Esse possono raggiungere velocita di corsa di 120 chilometri I'ora

(1) La percorrenza complessiva dei treni con automotrici a combustione interna risultd
‘nel 1935-36 di 8,8 milioni di chilometri di cui 8,2 per treni viaggiatori, 0,1 per treni merci

¢ 0,5 per treni materiali e di servizio.
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cd anche piu, hanno soltanto posti di I e II classe e disimpegnano anche scrvizio
di ristorante. Le prime unitd entrate in servizio nel maggio 1936 sono state impie-
gate sulle linee della Sicilia fra Palermo ed Agrigento, fra Palermo e Catania e fra
Palermo e Messina; con le altre automotrici che si avevano via via a disposizione
si & esteso, in seguito, il servizio ad altre linee della Sicilia, alla linea Roma—-Ancona
e successivamente ad altre.

Data la particolare costituzione che va assumendo la rete ferroviaria italiana,
con lo sviluppo sempre maggiore della trazione elettrica, si € pensato di utilizzare,
insieme alle automotrici con motore a combustione interna che restano riservate
alle linee non elettrificate, analoghe automotrici elettriche con 80 posti a sedere,
per disimpegnare, anche sulle linee a trazione elettrica, con corrente continua a
3000 Volt, servizi leggieri a grande velocita.

L~ automotrici di tutti i tipi attualmente in dotazione hanno prestato buon
servizio, tanto che da pili parti I’Amministrazione riceve sollecitazioni per I'esten-
sione ad altre linee di questo sistema di esercizio.

A tale estensione si dara corso di mano in mano che saranno consegnate le
altre 200 automotrici circa che erano in costruzione al 30 giugno 1936.

Per le linee di grande comunicazione a trazione elettrica, saranno utilizzati
gli elettrotreni aerodinamici a tre vetture intercomunicanti, di cui si € fatto cenno
gia nella Relazione dello scorso anno. 1l primo servizio verra disimpegnato sulla
linea da Bologna a Napoli la quale verra percorsa in 6 ore circa.

Per le linee pilt importanti non ancora elettrificate, verranno utilizzati gli
“altri treni aerodinamici con motori a nafta, di cui pure si ¢ fatto cenno nella Rela-
zione dello scorso anno, e che sono ancora in corso di allestimento.

Per quanto riguarda il servizio merci dobbiamo ancora far rilevare che, in
scguito all’accresciuta composizione media dei treni (52,09 assi—carri rispetto a
51,15) € aumentato il carico medio utile di merce trasportata, passando da 161
a 180 tonnellate per treno. '

Il ciclo medio dei carri, ossia il periodo che intercede fra due successivi carichi
dello stesso carro, & disceso da giorni 6 e 4 ore a giorni 6 cd 1 ora.

Risulta quindi evidente la cura messa dall’Amministrazione per sfruttare
scmpre meglio 1 mezzi d’esercizio e cercare di raggiungere la massima ccononiia
nclle spese.

Anche nel 1935-36 & stata mantenuta integralmente la rete dei treni merci
rapidi, pel trasporto delle merci a carro completo, e quella dei treni merci diretti
a lungo percorso, che sono sempre molto apprezzati dal ceto commerciale. Questa
rete anzi & stata migliorata, sia come velocita di trasporto sia come perfeziona-

mento di coincidenze nei transiti interni ed internazionali, pur essendosi provve-
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duto, per economizzare il carbone, a deviare alcuni di questi treni su linee elettri-
ficate, con qualche aumento di percorso.

Per quanto riguarda i treni rapidi collettame, le condizioni del traffico e la
necessita di risparmiare carbone, hanno consigliato di ridurne la percorrenza gior-
naliera da km. 11.362 a 9.203.

Venne mantenuto ed anche maggiormente esteso 1’esperimento pratico dei
carrelli automotori per effettuare manovre in stazioni di media importanza ed in
alcune squadre di rialzo.

L’esperimento ha dato buoni risultati cosi che si provvederd ad aumentare
la dotazione di tali carrelli per estenderne I’'uso ancora ad altre localita.

Il servizio dei treni, nonostante I'aumentato traffico, si é svolto in modo pie-

namente soddisfacente, come dimostrano i seguenti indici:

o

]
' 35-38 Media def 3 anni
19 I precedenti
Inconvenienti alle locomotive a vapore che causarono | Per o8 100.000 k. di percorrenze
anormalita ncella marcia dei treni ... oooovi o, 0,736 0, o1
Inconvenienti per le locomotive elettriche ... .. . ... 4, 954 1,257
per ogni milione di as<i-km. di
percorrenze
Quantita dei riscaldi verificatisi negli assi dei veicoli. ... 0, 664 | 0,730

Risultati finanziarl dell’ esercizio 1935-36. — I risultati finanziari dello
esercizio 1935-36 confrontati con quelli dell’esercizio precedente, si possono riassu-

mere nelle cifre indicate nel seguente specchietto:

1935-36 1934-35 | Differensa

Prodotti del trafico........................ milioni di lire| 3.155,6 | 2.615,3|+ 540, 3
Tntroiti diversi ....vovitiiiiii i eennns » 159, 9 153,84+ 6,1

TortaLlL...| 3.315,5| 2.769,1| 4+ 546,4

Spese d’esercizio ordinarie e complementari. milioni di lire| 2.991,6| 2.953, 9|+ 37,7

Residuo d’esercizio. ......coovvevieiniann. » + 323,9|— 184,8| + 508,7
Coefficiente d’€Sercizio. ........voevveveveenerivneevennene..| 90,2%|106,67% --

Spese acCESSOTI€ «.e.vvvuveeuueeranenere.... milioni di lire| 697,4) 704,5|— 7,1
Entrate eventuali.............cooiiiiiiin - » 23,5 40,0|— 25,5
Disavanzo della gestione......... Cererataes » 350,0 840,3 | — 490, 3

Prelievi dalla riserva, ad integrazione di dif-
ferenza di entrate .......ccoviiiiiininnn » —_ — —

Sovvenzione del tesoro................ ..., » 350,0 840,3 | — 490, 3
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Sommando i prodotti del traffico con gli introiti diversi dell’esercizio e le
entrate eventuali, si ha, per I'esercizio 1935-36, una entrata complessiva di 3.339
milioni rispetto a 2.818,1 milioni dell’esercizio precedente, con un aumento, quindi,
di 520,9 milioni. '

Nel complesso delle spese ordinarie e complementari d’esercizio si & avuta
una maggiore spesa di 37,7 milioni (da 2.953,9 a 2.991,6), mentre nelle spese
accessorie si & verificata una diminuzione di 7,1 milioni (da 704,5 a 697,4) e percid
le spese totali dell’Azienda sono aumentate di 30,6 milioni. Questo aumento
perd é stato largamente compensato da quello che si & verificato negli introiti,
con un beneficio definitivo pel bilancio dell’Azienda di 490,3 milioni.

Di questa somma- pertanto €& risultato ridotto il disavanzo della gestione, scen-
dendo dal valore di 840,3 milioni, che aveva assunto nel 1934-35, al valore attuale
di 350 milioni.

Il disavanzo & stato colmato interamente con sovvenzione del Tesoro.

Analizzando separatamente i prodotti del traffico, si rileva che I'aumento
complessivo di 540,3 milioni verificatosi nel 1935-36 deriva per 89,4 milioni dal
servizio viaggiatori,.e per 453 milioni dal servizio merci, mentre il servizio bagagl
ha presentata una riduzione di 2,1 milioni.

L’aumento verificatosi per i viaggiatori deriva esclusivamente dall'incremento
del traffico, mentre in quello relativo alle merci hanno avuto influenza anche gli
aumenti di tariffa che sono stati applicati a partire dal 1° gennaio 1936-XIV.

Per quanto riguarda le spese, si riassumono nel seguente specchietto i dati relativi

ai principali titoli, messi a confronto con i dati corrispondenti dell’esercizio precedente:
P P p

TITOLI DELLE SPESE ' I 1935-3¢ 1934-35 | Diflerenze
Spese ordinarie. milioaf di lire
Paghe e competenze accessorie del personale (escluso quello
delle Officine)............ ceeeenn Ceetee i 1.295,7 | 1.299,7 |— 4,0
Spese generali di personale ........coviiiiiiiiiiiiiiin, 350, 2 404, 9 |— 114,7
Spese generali diverse ............. P vt 50, 2 455 |+ 47
Carbone, carburanti ed energia elettrica per la trazione dei
treni e delle navxtraghetto 279, 1 266,6 |4- 12,5
Manutenzione delle linee ........... veen .' ................. 182, 7 186,2 |-- 3,5
Manutenzione dei rotabili ............... T 364, 0 377.1 |- 13,1
Noli di materiale, indennizzi commerciali e forniture diverse 172, 6 17,71 o9
Spese complementars.
Lavori di manutenzione straordinaria delle lince.......... 26,7 26,7 |-  o,0
Migliorie alle linee ed agli impianti ..................... . 49,0 — -+ 49,0
Rinnovamento dell’armamento........... PN 42,1 50,1 |— &0
Rinnovamento del materiale rotabile...................... 179, 3 65,4 |+ I13,9
TOTALE spese ordinarie e complementari... | 2.991,6 | 2.953,9 |+ 37,7
Spese accessorie .. ...t i i e . 697, 4 704, 5 |— I
TOTALE GENERALE... | 3.689,0 | 3.658,4 |+ 30,6
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Si rileva da questo specchietto che le spese ordinarie presentano, rispetto
a quelle corrispondenti del 1934-35, variazioni di lieve entita, salvo le spesc
generali di personale per le quali si é avuta nel 1935-36 una riduzione di 114,7
milioni, per le ragioni di cui si & gid fatto cenno nel paragrafo del Personale.

Nella voce «carbone, carburanti ed energia elettrica per la trazione » si
rileva un aumento di 12,5 milioni che deriva da cause complesse che sara oppor-
tuno esaminare in modo particolareggiato.

Anzitutto ricordiamo che, nonostante la riduzione della percorrenza totale
dei treni, il lavoro complessivo effettuato dai medesimi nel 1935-36 & risul-
tato superiore a quello dell’esercizio precedente (53,7 miliardi di tonnellate—chilo-
metro virtuali rimorchiate, contro 52,1 dell’esercizio precedente).

Per quanto riguarda i consumi medi per unita di lavoro, si verificarono
apprezzabili riduzioni, sia di carbone per la trazione a vapore, sia di energia
per la trazione elettrica.

Infatti, per ogni 1000 tonnellate—chilometro virtuali rimorchiate dai treni, si
consumarono kg. 51,9 di carbone per la trazione a vapore e kilowattore 30,7
per la trazione elettrica, di fronte, rispettivamente, a 53,7 chilogrammi di carbone
e 33,6 kilowattore consumate nel 1934-35.

Nei costi unitari si ebbe un aumento da lire 81,5 a 88,8 la tonnellata per il
carbone, ma una diminuzione da lire 0,167 a lire 0,157 per kilowattora di energia
elettrica. .

La spesa complessiva di carbone risultd di 177,4 milioni contro 187,8 milioni
spesi nel 1934—35 e quella dell’energia elettrica di 99,9 milionj rispetto a 77,9 milioni
dell’esercizio precedente.

Per il carburante delle automotrici si spesero milioni 1,8 nel 1935-36, rispetto
a milioni 0,9 del 1934-35.

In complesso, quindi, la spesa per ca’rbone, carburanti ed energia elettrica
risultd di 279,1 milioni circa pel 1935-36 rispetto a 266,6 dell’esercizio precedente,
con I'aumento di 12,5 milioni che si & sopra indicato.

Nelle spese di manutenzione ordinaria dei rotabili si é avuta nel 1935-36 una
riduzione di 13,1 milioni che ¢ da attribuirsi esclusivamente alle locomotive ed ai
carri, mentre invece per le carrozze si ebbe una sensibile maggiore spesa (milioni 89,2
di fronte a 68,9 dell’esercizio 1934—35), essendosi riconosciuto opportuno intensifi-
care i lavori di manutenzione di questi veicoli.

La diminuzione di spesa per le locomotive dipende in parte dal minor costo di
materie e di prestazioni, ma anche da minor lavoro che si & dovuto eseguire per
effetto della entrata in servizio di molte locomotive elettriche nuove, in sostituzione

di locomotive a vapore.

III — Ferrovie dello Stato - Relazione,
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La diminuzione di spesa verificatasi per i carri dipende dal minor costo uni-
tario dei lavori eseguiti, mentre, per quanto riguarda il quantitativo dei veicoli
riparati (per la maggior parte dalle officine private) si verifico un sensibile aumento
(da 19.437 a 22.230 carri).

Nelle spese complementari debbonsi segnalare I’asscgnazione di 49 milioni
fatta quest’anno al fine di provvedere ad urgenti lavori di miglioramento degli
impianti, per i quali mancano corrispondenti assegnazioni nella parte straordi-
naria del bilancio, e la maggiore assegnazione che si é ritenuto opportuno di
fare alle spese di rinnovamento rotabili, al fine di accelerare il ritmo di trasfor-
mazione dei sistemi di esercizio della rete.

L’assegnazione fatta a tale riguardo nel precedente esercizio, in base alla
percentuale minima fissata dalla legge e cioé al 2,50 9%, dei prodotti del traffico era
stata di 65,4 milioni e sarebbe risultata, in base alla stessa percentuale di 78,8
milioni nell’esercizio 1935-30. Essendosi invece elevata la percentuale dal 2,50 al
5,08. l'assegnazione risultd di 179,2 milioni, con un aumento quindi di circa
100 milioni. .

Conscguentemente le spese complementari per i due titoli suddetti ebbero,
nel 1935-36, una maggiore assegnazione totale di 149 milioni.

Tra aumenti e diminuzioni, le spese ordinarie e complementari dell’esercizio
1935-36 hanno presentato, in definitiva, un aumento di 37,7 milioni rispetto ai
valori dell’esercizio precedente. )

Siccome perd gli introiti del traffico hanno presentato un aumento molto piu
forte, ne & risultato un sensibilissimo miglioramento pel coefficiente di esercizio,
il quale, dal valore di 106,67 %, che aveva assunto nell’esercizio 1934-35, & disceso
nel 1935-36 al valore di 90,23 %,. ' '

.Le spese accessorie hanno subito una leggera diminuzione, passando da milioni
704,5 a 697,4 specialmente perche non si e ritenuto necessario fare alcun versa-
mento al fondo di riserva che disponce gia di 40 milioni.

Il deficit di gestione si é ridotto, come si é gia detto, a soli 350 milioni.

Situazione patrimoniale. — Il valore del patrimonio di natura industriale
durante il 1935-36 & cresciuto‘ da 41.355 a 41.657 milioni come & specificato

qui appresso:

1935-3¢6 1934-35

Linee, impianti e fabbricati. . . . . . . . . 32.076 31.725
Materiale rotakile. . . . . . ... ... .. 7131 . 7.269

Piroscafi e navi-traghetto. . . . . . . . .. 70 ' 70
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Materiale d’esercizio . . . . . . . . . .o 686 627
Scorte di magazzino . . . . . . .. .. .. 1276 1.252
Case economiche per i ferrovieri. . . . . . . 410 404
Sede del Dopolavoro ferroviario di Roma . . 8 8

41.657 41.355

e e S

Considerazioni generali sul bilancio. — Il bilancio dell’Azienda ferroviaria,
risultato in avanzo fino all’esercizio 1930-31, ha cominciato invece, dopo quell’eser-
cizio, a trovarsi in deficit in seguito alla rapidissima caduta degli introiti che non
poteva trovare adeguato compenso nella riduzione delle spese d’esercizio, ed a causa
del continuo aumento degli oneri patrimoniali.

Il deficit della gestione era andato progressivamente aggravandosi fino a rag-
giungere il valore di 840 milioni nel 1934-35 e, per l'esercizio successivo, si prevedeva
un nuovo deficit di ben goo milioni. Invece, in grazia al fortunato risveglio del
traffico, alle economie che I’Amministrazione ha potuto realizzare in taluni capi-
toli di spesa, allo sgravio di una parte dell’onere delle pensioni, ed agli aumenti
di tariffe merci andate in vigore col 1° gennaio 1936, il bilancio dell’esercizio
1935-36 ha potuto chiudersi, come si & detto, con un deficit di soli 350 milioni.

Deavesi perd far osservare al riguardo che tale risultato si & ottenuto non solo
mantenendo integra Defficienza del patrimonio ferroviario, ma anzi dando un pit
valido impulso al suo miglioramento, con la nuova assegnazione di 49 milioni
fatta al conto migliorie ed aumenti patrimoniali degli impianti, e con una mag-
giore assegnazione fatta al conto rinnovamento dei rotabili, la quale & risultata
di 100 milioni superiore alla assegnazione minima prescritta dalla legge, come &
stato sopra specificato. Ché se tali maggiori assegnazioni non avessero avuto
luogo, il deficit della gestione 1935-36 si sarebbe ridotto a soli 201 milioni.

Per quanto riguarda l’esercizio 193637, si ricorda che con lo stato di previsione
presentato al Parlamento, per il bilancio ferroviario dell’esercizio 1936—37, si am-
metteva la possibilita di raggiungere in tale esercizio il pareggio, purché i pro-
dotti del traffico risultassero superiori del 4 %, almeno, a quelli che si erano
ottenuti nell’esercizio 1934-35.

Ora, i risultati dei primi mesi dell’esercizio 1936-37 mostrano che il traffico
dei viaggiatori va ancora aumentando, presentando un incremento di circa 1’89,
rispetto al valore raggiunto nel corrispondente periodo dell’esercizio 1934-35. Per

quanto riguarda il traffico merci si & bensi verificata unaleggiera flessione rispetto
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al corrispondente periodo del 1935-36, ma i valori attuali risultano tuttavia supe-
riori per circa il 20 9, ai valori corrispondenti dell’esercizio 1934-35.

Per quanto riguarda le spese d’esercizio, la previsione del bilancio 1936-37
¢ stata basata su un importo totale quasi eguale a quello che si sarebbe avuto nel
I935-36, se in tale esercizio avessero avuto pieno effetto gli sgravi disposti con
la legge 4 maggio 1936. Ora, nel 1936-37, avranno bensi completa applicazione
i detti sgravi, ma le spese d’esercizio risulteranno accresciute da nuovi oneri, che
non erano stati previsti. Tali sono, infatti, I'aumento dell’8 9, disposto sugli sti-
pendi di tutti gli impiegati dello Stato, e gli incrementi che si sono di recente veri-
ficati nel prezzo del carbone ed in quelli di altri materiali d’esercizio.

In base all’attuale andamento del traffico, si pud sperare che questi nuovi
oneri vengano compensati dai maggiori aumenti degli introiti, ma al riguardo

sarebbe azzardato fare fin d’ora precise previsioni.
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CAPO I
ORDINAMENTO E ATTIVITA GENERALE DELL’AZIENDA

1. Provvedimenti legislativi. — I principali provvedimenti legislativi e mini-
steriali disposti durante l'esercizio 1935-36 sono qui appresso elencati, distinti
per materia:

A) ORDINAMENTO DELL’AZIENDA.

Regio decreto-legge 28 luglio 1935, n. 1375. — Istituzione del monopolio di acquisto
all’estero del carbone, del rame, dello stagno, del nichelio e dei relativi rottami. (Convertito
in legge con la legge.9 gennaio 1936, n. 212).

Decreto Ministeriale 5 novembre 1935, n. 1132. — Istituzione dell’ Ufticio Impianti Elettrici
e di segnalamento di Trieste.

Decreto Ministeriale 26 novembre 1935, n. 1285. — Modifica al Regolamento per la polizia;
la sicurezza e la regolarita dell’esercizio delle strade ferrate.

Regio decreto-legge 9 dicembre 1935, n. 2200. — Autorizzazione all’Azienda Italiana
Petroli d’Albania ad impiantare nel Regno una raffineria per il trattamento degli olii greggi
albanesi, (Convertito in legge con la legge 20 aprile 1936, n. 944).

Regio decreto-legge 30 dicembre 1935, n.2548. — Modificazione dell’art. 4 del R. decreto-
legge 24 ottobre 1935-XIII, n. 1880, concernente I'istituzione dell’Ufficio speciale per I'approv-
vigionamento dei combustibili liquidi esteri e nazionali.

Decreto Ministeriale 25 febbraio 1936, n. 2016. — Nuove attribuzioni agli Uffici elettrifi-
cazione di Roma e di Arezzo. :

Decreto Ministeriale 28 aprile 1936, n. 2555. — Modiﬁc.he all’ordinamento della Delega-
zione di Cagliari.

B) VARIAZIONE NELLE CARICHE.

Regio decreto 28 novembre 1935. — Collocamento a riposo del Vice Direttore Generale
delle Ferrovie dello Stato.
Regio decreto 12 dicembre 1935. — Nomina di un Vice Direttore Generale delle Fer-

rovie dello Stato.

Regio decreto 6 febbraio 1936. — Cessazione dalla carica di un Consigliere d’Ammini-
strazione delle Ferrovie dello Stato e nomina del successore.

Regio decreto 4 giugno 1936, n. 1253. — Riconferma nella carica di tre Consiglieri di
Amministrazione delle Ferrovie dello Stato,

C) APERTURA ALL’ESERCIZIO E SOPPRESSIONE DI LINEE.

Decreto Ministeriale 23 luglio 1935, n. 121. — Chiusura all’esercizio della linea a scar-
tamento ridotto Trieste C. M.-Parenzo. Istituzione di servizi automobilistici ¢ soppressione del
servizio viaggiatori e bagagli sulla linea Camfanaro-Rovigno.

D) PERSONALE.

Regio decreto 26 luglio 1935, n. 1587. — Passaggio dal Ministero dei lavori pubblici a
quello delle comunicazioni (Ferrovie dello Stato) di go manovali del ruolo del personale
delle nuove costruzioni ferroviarie.

1 — Ferrovie dello Stato - Relazione,



Regio decreto-legge 4 ottobre 1935, n. 1988. — Corresponsione di assegni di malattia
al personale delle Ferrovie dello Stato a mezzo dell’Opera di previdenza per il personale stesso.
(Convertito in legge con la legge 9 gennaio 1936, n. 202).

Regio decreto-legge 2 dicembre 1935, n. 2111. — Estensione agli invalidi ed agli orfani
e congiunti di caduti per la difesa delle colonie dell’Africa Orientale delle disposizioni a favore
degli invalidi di guerra e degh ‘orfani o congiunti di caduti in guerra. (Convertito in legge
con la legge 14 maggio 1936, n. 981).

- Decreto Ministeriale 4 dicembre 1935, n. 1307. — Norme da seguirsj per il calcolo del-
lmdenmté, percentuale prevista dall’art. 19 delle dnsposnznom sulle competenze accessorie
nel caso di trasloco di agenti avventizi ordinari. -

Regio decreto-legge 6 febbraio 1936, n. 313. — Applicazione ai dipendenti civili e mili-
tari delle Amministrazioni dello Stato delle disposizioni concernenti il loro trattamento in
conseguenza di infermita, lesioni o morte per eventi di servizio. (Convertlto in legge con la
legge 28 maggio 1936, n. 1126). -

Decreto Ministeriale 5 marzo 1936, n. 2047. — Norme di applicazione del R. decreto-
legge 27 dicembre 1034, n. 2277, relativo al trasferimento ad altri Enti dei comp1t1 dsqlstenmah :
gid svolti dalla Associazione Nazionale Fascista’ Ferrovxen ' i :

Decreto del Capo del Governo 7 marzo 1936. — Norme per l'erogazione' dei prem{ di
nuzialita e natalita.

Decreto Ministeriale 31 marzo 1936. — Trattamento agli avventizi delle Ferrovie dello
Stato che hanno contratto o contraggono arruolamento volontario nelle Forze Armate o nella
M. V. S. N. per esigenze militari di carattere eccezionale.

Decreto Ministeriale 28 aprile 1936, n. 2513. — Modificazioni alle norme ed alla tabella
allegata al decreto ministeriale 2 aprile 1935, n. 2760, relativo alla fornitura del vestiario
uniforme della Milizia ferroviaria.’

Decreto Ministeriale 2 giugno 1936. — Norme per l'esecuzione del decreto ministeriale
16 giugno 1935, concernente il trattamento degh agenti ferroviari richiamati alle armi per
mobilitazione. '

Regio decreto-legge 2 giugno 1936, n. 1172. — Estensione a coloro che hanno partecipato
alle operazioni militari in Africa Orientale delle provvidenze emanat'q a favore degli ex com-
battenti nella guerra 1915-1918.

Decreto Ministeriale 30 giugno 1936. — Divieto agli assuntori ferroviari di far parte di
Associazioni sindacali legalmente riconosciute.

) CONCORSI ED ASSUNZIONI IN SERVIZIO.

Decreto Ministeriale 27 luglio 1935, n. 144. — Concorso interno a posti di sottocapo-tecnico.

Decreto Ministeriale 6 agosto 1935, n. 319. — Graduatorie di merito relative al concorso
interno a 100 posti di Capo squadra cantonieri.
" Decreto Ministeriale 27 agosto 1935, n. 460. — Graduatoria di merito del concorso a 400
posti di cantoniere in prova nei ruoli del’ Amministrazione delle Ferrovie dello Stato.
Decreto Ministeriale 27 agosto 1935, n. 459. — Annullamento dei toncorsi per 2 posti

di Ufficiale di 3* classe in prova e per 2 posti di macchinista di 3* classe in prova indetti
rispettivamente con i decreti Ministeriali 137i e 1372 del 10 novembre 1934.

Decreto Ministeriale 10 settembre 1935, n. 621. — Immissione nelle funzioni superiori
degli agenti riusciti idonei per fuochista nel concorso interno bandito col decreto Ministe-
riale 12 giugno 1934, n. 2395. Co : ‘

. Decreto Ministeriale 1 ottobre 1935, n. 797 — Annullamento dei concorsi per t1tQh a

85 posti di medico di riparto delle Ferrovie dello Stato. :
Decreto Ministeriale 21 gennaio 1936, n. 1680. — Graduatoria di merito relatlva a.l con-

corso interno per 4o posti di sotto capo tecnico. '
Decreto Ministeriale 25 febbraio 1936, n. 1984. — Graduatoria di mento relatwa al con-

corso interno a 40 posti‘di controllore viaggiante di 38 classe. ’ - S
Decreto Ministeriale 10 marzo 1936, n. 2095. — Concorso interno per 100 postl dl fuo-

chista.
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Decreto Ministeriale 31 marzo 1936, n. 2281. — Graduatoria di merito relativa al corso
d’istruzione tenuto per gli allievi fuochisti risultati vincitori del concorso di cui al decreto
Ministeriale 3 gennaio 1934, n. 1793.

Decreto Ministeriale 5 maggio 1936, n. 2575. — Modifica, per la Sezione Lavori di Bari,
della graduatoria di merito del concorso a posti di cantoniere in prova, approvata col decreto
Ministeriale 27 agosto 1935, n. 460.

Decreto Ministeriale 2 luglio 1936, n. 16. — Concorso interno per 40 posti di sotto capo
tecnico.
F) BILANCIO.

Regio decreto-legge 23 settembre 1935, n. 1723. — Variazioni allo stato di previsione

dell’entrata ed a quelli della spesa dei diversi Ministeri per I'esercizio finanziario 1935-36,
nonch¢ ad alcuni bilanci di Aziende autonome per l'esercizio finanziario medesimo, ed altri
indifferibili provvedimenti. (Convertito in legge con la legge 2 gennaio 1936, n. 49).

Regio decreto 18 novembre 1935, n. 2095. — Seconda prelevazione dal fondo di riserva
per le spese impreviste dell’Amministrazione delle Ferrovie dello Stato per l'esercizio finanzia-
rio 1934-35. ' ' ,

Legge 2 gennaio 1936, n. 38.— Conversione in legge del R. decreto-legge 20 giugno 1935,
n. 1027, concernente variazioni allo stato di previsione dell’entrata, a quello della spesa dei
vari Ministeri ed ai bilanci di Aziende autonome per lesercizio finanziario 1934-35, nonche
altri indifferibili provvedimenti; e convalidazione dei Regi decreti 9 maggio 1935, nn. 678 e
679, 27 maggio 1935, n. 824, e 20 giugno 1935, n. 1028, relativi a prelevamenti dal fondo di
riserva per le spese impreviste dell’esercizio medesimo.

Legge 4 maggio 1936, n. 844. — Stato di previsione della spesa del Ministero delle Comu-
nicazioni per l'esercizio finanziario dal 1° luglio 1936 al 30 giugno 1937.

Regio decreto-legge 4 giugno 1936, n. 1078. — Variazioni allo stato di previsione
dell’entrata ed a quello della spesa dei diversi Ministeri, nonché ai bilanci di talune Aziende
autonome per l'esercizio finanziario 1935-36, ed altri indifferibili provvedimenti.

Regio decreto-legge 8 giugno 1936, n. 1118. — Partecipazione dello Stato al capitale
dell’Azienda Nazionale Idrogenazione Combustibili (A.N.I.C.).

G) TARIFFE E CONDIZIONE DI TRASPORTI MERCI.

Decreto Ministeriale 15 ottobre 1935, n. 929. — Modificazioni all’allegato 6 alle « Condi
zioni e tariffe per i trasporti delle cose ».
Regio decreto—legge 2 dicembre 1935, n. 2097. — Tassa sui trasportx di cose con auto-
mezzi.
Decreto Ministeriale 4 dicembre 1935, n. 1314. — Modificazioni all'allegato 6 alle
« Condizioni e tariffe per i trasporti delle cose ».
Regio decreto-legge 9 dicembre 1935, n. 2109. — Nuove tariffe ferroviarie per merci
in transito. (Convertito in legge con la legge 28 maggio 1930, n. 1142). '
Regia.decreto 9 dicembre 1935, n. 2110, — Aumento delle tariffe per i trasporti delle
cose sulle Ferrovie dello Stato.
. Decreto Ministeriale 21 gennaio 1936. — Estensione all’Ente autonomo Magazzini Gene-
rali di Bolzano di facilitazioni ferroviarie per la rispedizione di derrate alimentari.
. Decreto Ministeriale 25 febbraio 1936. — Nuova « Concessione speciale XXI » per tra-
sportl sulle Ferrovie dello Stato.
Decreto Ministeriale 10 marzo 1936. — Va.rnantn alle tariffe ferrovxane per il trasporto
dei- libri.- .. : ‘
Decreto Mlmstena.le 14 a.pn}e 1936. — Agevolazmm ferrovta.ne a fa.vore della zona 1ndu-
striale di.Bolzano. - .
Decreto Ministeriale 23 apnle 1936 — Istntuzlone di specmh tariffe ferrovxane per i}
percorso Roma-Viterbo e viceversa.



Decreto Ministeriale 5 maggio 1936. — Tariffe ferroviarie per il trasporto di pirite mar-
ziale o di ferro (solfuro di ferro naturale).

Decreto Ministeriale 12 maggio 1936. — Modificazioni alle tariffe ferroviarie di esporta-
zione nn. 35 e 36 P. V.

Decreto Ministeriale 19 maggio 1936. — Estensione alla stazione di Maccarese-Fregene
delle agevolazioni ferroviarie a favore del Mezzogiorno.

Decreto Ministeriale 19 maggio 1936. — Modificazioni alle tariffe ferroviarie per il tra-
sporto delle sabbie quarzose per vetreria e per segare i marmi.

H) TARIFFE E CONCESSIONI DI VIAGGIO.

Decreto Ministeriale 10 settembre 1935. — Proroga della emissione dei biglietti ferroviari
di andata e ritorno per i viaggi da Roma a Fiumicino a tariffa ridotta.

Decreto Ministeriale 12 novembre 1935, n. 1166. — Tariffe speciali per biglietti ferroviari
di andata e ritorno festivi da Milano a Busto Arsizio, Como, Laveno, Varese e Novara.

Decreto Ministeriale 13 novembre 1935, n. 1421.—Facilitazioni ferroviarie ‘per i viaggi
di andata e ritorno in destinazione di localita mete di sports invernali.

Decreto Ministeriale 26 novembre 1935, n. 1257. — Tariffe speciali per biglietti ferroviari
di corsa semplice e di andata e ritorno da Milano Porta Nuova a Milano Bovisa.

Decreto Ministeriale 4 dicembre 1935, n. 1313. — Biglietti cumulativi, settimanali e
festivi sulla ferrovia Monza-Molteno per impiegati, artigiani, operai, braccianti e studenti.

Decreto Ministeriale 10 dicembre 1935, n. 1368. — Facilitazioni di viaggio a favore degli
stranieri e dei cittadini italiani residenti all’estero o nelle Colonie e Possedimenti italiani.

Decreto Ministeriale 17 dicembre 1935, n. 1386. — Modificazione della validita dei biglietti
andata-ritorno festivi.

Legge 6 gennaio 1936, n. 252. — Conversione in legge del R. decreto-legge 20 maggio
1935, n. 1156, recante norme per i viaggi dei militari in caso di richiamo alle armi per mobi-
litazione.

Decreto Ministeriale 5 marzo 1936, n. 2074. — Facilitazioni ferroviaric ai pellegrini muniti
della tessera dell’Opera « Peregrinatio Romana ad Petri Sedem ».

~ Decreto Ministeriale 31 marzo 1936, n. 2317. — Facilitazione di viaggi per la stagione
estivo—autunnale.

Decreto Ministeriale 7 aprile 1936, n. 2371. — Facilitazioni ferroviarie per i pellegrini
diretti al Santuario di Caravaggio.

Decreto Ministeriale 14 aprile 1936, n. 2380. —— Facilitazioni ferroviarie per i pellegrini
diretti a Loreto.

Decreto Ministeriale 23 aprile 1936. — Facilitazioni di viaggio sulle Ferrovie dello Stato
a favore degli stranieri.

Decreto Ministeriale 19 maggio 1936, n. 2689. — Modificazioni alla concessione speciale
di viaggio in favore dei mutilati ed invalidi di guerra e per la causa nazionale.

I) CASE ECONOMICHE.

Regio decreto-legge 26 luglio 1935, n. 1412. — Obbligatorietd dell'investimento in titoli
dello Stato dei depositi a garanzia dei contratti di locazione di fabbricati. (L’entrata in vigore
viene prorogata con Regio decreto-legge 9 marzo 1936, n. 433, convertito in legge con la legge
28 maggio 1936, n. 1025).

Regio decreto-legge 26 settembre 1935, n. 1781. — Norme integrative del R. decreto-
legge 26 luglio 1935, n. 1412, concernente 'obbligatorieta dell’investimento in titoli di Stato
dei depositi a garanzia dei contratti d’affitto dei fabbricati.

Regio decreto-legge 4 ottobre 1935, n. 1868. — Proroga del termine di costruzione di
case popolari ed economiche agli effetti della concessione del contributo.

Regio decreto-legge 1o ottobre 1935, n. 1808. — Agevolazioni in materia di tasse di
registro e p'roroga. al 10 aprile 1936 della entrata in vigore del R. decreto-legge 26 luglio 1935,
n. 1412, concernente depositi a garanzia di contratti di locazione di {. "bricati.
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Regio decreto-legge 9 dicembre 1935, n. 2473. — Autorizzazione all’Amministrazione
delle Ferrovie dello Stato ad investire fondi della gestione Pensione e Sussidi nella concessione
di mutui a cooperative edili ferroviarie (convertito in legge con la legge 23 aprile 1936, n. 876).

Legge 9 gennaio 1936, n. 164. — Conversione in legge del Regio decreto-legge 9 maggio
1935, n. 849, con il quale sono stati approvati provvedimenti a favore della gestione case
economiche pei ferrovieri e del Dopolavoro ferroviario di Roma.

Regio decreto-legge 16 aprile 1936, n. 703. — Disciplina della decorrenza delle ritenute
sull’indennita di alloggio e della imposta complementare per gli assegnatari di appartamenti
costruiti col contributo statale. (Convertito in legge con la legge 4 giugno 1936, n. 1186).

L) DIVERSI.

Decreto Ministeriale 12 luglio 1935, n. 112. — Disposizioni per I’applicazione del Regio
decreto-legge 20 giugno 1935, n. Iolo, riguardante I’ « Istituzione del sabata fascista ».

Regio decreto 26 settembre 1935. — Sostituzione del commissario dell’Istituto nazionale
di previdenza e credito delle comunicazioni.

Regio decreto-legge 4 ottobre 1935, n. 1908. —- Trattamento tributario per le sommini-
strazioni fatte dal Monopolio per 'acquisto all’estero di carbone, rame, stagno e nichcl.

Regio decreto-legge 17 ottobre 1935, n. 2082. — Disciplina dei congressi nazionali ed
internazionali da tenersi in Italia, delle partecipazioni delle delegazioni ufficiali italianc ai
congressi internazionali all’estero, delle pubbliche manifestazioni di scienza, arte, intellettua-
litd, di beneficenza e di sport, delle commemorazioni ed onoranze.

Regio decreto-legge 30 ottobre 1935, n. 1856. — Autorizzazione al Capo del Governo
ad emanare norme intese a conseguire economie nelle spese per il funzionamento degli uffici
e dei servizi di Enti pubblici.

Decreto del Capo del Governo 5 novembre 1935. — Norme intese a conscguire economic
nelle spese per il funzionamento degli uffici e dei servizi di Enti pubblici.

Pecreti Presidenziali 16 novembre 1935 e 30 novembre 1935.-— Disposizioni per l'orario
continuato nei pubblici uffici.

Regio decreto-legge 2 dicembre 1935, n. 2096. — Rimborso parziale della tassa di ven-
dita corrisposta sui carburanti consumati dagli autoveicoli in servizio pubblico ti linea, delle
automotrici in uso su ferrovie e tramvie e dei natanti adibiti a servizi di linea di navigazionc
interna le cui norme sono state emanate con decreto Ministeriale 10 febbraio 1936.

Regio decreto 5 dicembre 1935, n. 2311. — Varianti al R. decreto 28 settembre 1934,
n. 1728, sul divieto della divulgazione di notizie di interesse militare.

Decreto Ministeriale 26 febbraio 1936. — Norme generali concernenti l’esecuzione e
I'impiego della saldatura autogena.

Decreto del Capo del Governo 4 aprile 1936. — Disposizioni sulla normalizzazione dei
materiali occorrenti alle pubbliche Amministrazioni, agli Enti autarchici, parastatali o comun-
que sovvenzionati o sussidiati dallo Stato.

Regio decreto-legge 14 maggio 1936, n. 831. — Modificazione della formula di promul-
gazione delle leggi e della formula da usarsi negli atti intitolati nel nome del Re.

Decreto Ministeriale 20 maggio 1936. — Proroga della cessione gratuita alla Croce Rossa
Italiana, di atti di archivio e materiali inservibili.
, Decreto del Capo del Governo 26 giugno 1936. — Disposizioni sulla normalizzazione

dei materiali occorrenti all’Amministrazione dello Stato.

2. Cariche ed organi supremi dell’Amministrazione. — Durante l'esercizio
1935-36 fu collocato a riposo, in seguito a sua domanda, il Vice Direttore Ge-
nerale Gr. Uff. Ing. Giovanni Battista Chiossi, e venne nominato, in sua vece,
il Gr. Uff. Ing. Bartolomeo Nebili, Capo del servizio Approvigionamenti, in base
ai Regi Decreti indicati al punto 1. del presente Capo.



Nella costituzione del Consiglio d’Amministrazione sono avvenute, durante
I'esercizio 1935-36, le seguenti modificazioni: ' ' , R ,
~ Con R. decreto 6 febbraio 1936-XIV, venne approvata, in segulto ar sua
domanda, la cessazione dalla carica di Consigliere d’ Amministrazione dell’avv.
gr. uff. Angelo PAOLETTI. sostituto avvocato generale dello Stato, a (iatare dal
1° marzo 1936-XIV. ' R IR
Con lo stesso R. decreto e dalla stessa data del 1° marzo 1936 venne nomi-
nato Consigliere d’Amministrazione l'avv. comm. Giuseppe BRONzINI, sostituto
avvocato generale dello Stato. o -
Con R. decreto n. 1253 del 4 giugno 1936-XIV vennero riconfermati nella
carica di Consiglieri d’Amministrazione a decorrere dal 4 luglio 1936-XIV i
signori: gr. uff. ing. Filippo Brancucci, gr. uff. dott. Ettore CAMBI e gr. uff.
ing. Felice FIORI.
Al 1° luglio 1936-XIV pertanto il Consiglio d’Amministrazione risultava cosi
composto: ' ‘ '
Presidente: :
S. E. BENNI Antonio Stefano, Ministro per le comunicazioni.
Sostituto del Presidente: ,
S. E. JANNELLI avv. Mario, Sottosegretario di Stato per le comunicazioni.
Consigliers: o
VELANI cav. gr. cr. ing. Luigi, Direttore Generale delle Ferrovie
dello Stato; ' '
Brancuccr gr. uff. ing. Filippo, Capo Servizio principale delle F errov1e
dello Stato;
Fiori gr. uff. ing. Felice, Capo Servmo prmcxpale delle Ferrovie dello Stato;
in rappresentanza dell’Amministrazione ferroviaria dello Stato; ,
CALLETTI cav. gr. cr. ing. Pio, Presidente del Consiglio Superiore dei
LL. PP. in rappresentanza del Ministero dei lavori pubblici;
CawMBI gr. uff. dott. Ettore, Ragioniere Generale dello Stato, in rappre-
sentanza del Ministero delle finanze; : oo
BronzINI comm. avv. Giuseppe, Sostituto Avvocato geﬁerale deuo Stato,
in rappresentanza dell’Avvocatura di Stato; v |
Bortto gr. uff. ing. Arnaldo;
S. E. CATTANEO cav. gr. cr. -Giovanni, Generale di Corpo d'aﬁnata, Sena-
tore del Regno; _ : ‘ e
LoMBARDI gr. uff. ing. prof. Luigi, Professore della R. Universita dl Roma
FaBBrI gr. uff. avv. Sileno, della categoria dei pnvatl cittadini di alta

capacita tecnica ed amministrativa. R A -

:



Consiglieri’ aggregati: . )
' PERUGI comm. Giulio, colonnello di Stato I\rfaggiorc-, in rappresentanza
del Ministero della guerra.
- - Segretario: S
" GIOVENE gr. uff. ing. Nestore, Capo servizio delle Ferrovie dello Stato.
In seno al Consiglio continuarono a funzionare distinte Commissioni per il
preliminare esame degli affari pill importanti in materia di forniture, personale,
-progetti e lavori, spese e bilanci, tariffe, affari legali.
I1 Consiglio durante I’esercizio tenne 42z adunanze.

- Furono presentate al suo esame dalla Direzione generale 3.126 proposte,
.con una. differenza in meno rispetto. all’esercizio precedente di I.053 e 2.267
contratti, con una differenza in meno di 243 rispetto al precedente. esercizio,
oltre a numerosi schemi di. contratti, di atti di espropriazione, di cessione, di per-
‘mute terreni, ecc. ' o

Delle 3.126 proposte: 3.081 riportarono parere favorevole, pur con osserva-
zioni o raccomandazioni per 89.di esse; 27 furono rinviate per introdurvi modifi-
cazioni suggerite dal Consiglio .o per maggiore studio da parte dei Servizi compe-
‘tenti, ed infine 18 furono respinte. - . - '

Le 3.081 proposte che riportarono parere favorevole riguardano: ..

Esercili_oJ eriotrr

1935-36 sl everelsio
._ Affari di persoﬁale ........ R Cereieeeiiaieees ( Py 71.087 ' |- 168
J Lavori :..... reeieas ¢. ............ . . '726_,‘ | = 217

Forniture di materiale rotabile e natante ............... , 1. - 3
Provviste in genere ................... e 542 - 10
Riduzioni di tariffe ..........ocoiiiiiiiiiiiin 24 -= 4
Concessioni speciali relative a deﬁermjﬁaﬁ tra.sporh 7 206 - ‘.442

| Varie ... e e, N
, TOTALE PROPOSTE... 3.081 - '1.0I9

:

" Dei 2.267 contratti esaminati, il Consiglio diede parere favorevole a 2.262

€ ne rinviod 5 ai rispettivi Servizi per modificazioni.

: 3. Contratfi. — Durante l'esercizio 1935-36, i contratti stipulati dall’Ammini-

strazione F.S., per appalti di lavori, forniture, servizi accessori, noleggio piroscafi
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per trasporti di materiali acquistati all’estero, ecc. sono stati 28.083, ivi compresi
79 contratti stipulati per conto dell’Amministrazione delle Poste e dei Telegrafi
con un aumento, cio¢, di 1.135 in confronto all’esercizio precedente (26.958).

Tale aumento ¢ dovuto, specialmente, alla applicazione della procedura, det-
tata dal Ministero delle finanze, in ordine alle dichiarazioni di svincolo di depositi
cauzionali ed alle fatture relative a lavori e forniture che vengono emesse in dipen-
denza di ordinativi.

Dei suddetti 28.093 contratti, 756 sono stati stipulati in forma pubblica
amministrativa e gli altri 27.337 in forma privata.

E stata esperita una sola asta pubblica, per vendita di materiali fuori uso,
la quale, in seguito alle condizioni apportate dalle sanzioni nel mercato, & stata
annullata.

Per tutti gli altri appalti é stato, normalmente, seguito il sistema della licita-
zione privata, e solo in casi speciali, quello della trattativa privata, esperita, quasi
sempre, con piu ditte, allo scopo di trarne le migliori condizioni economiche.

Sono stati sottoposti all’approvazione di S. E. il Ministro, sentito il parere del
Consiglio di Amministrazione delle Ferrovie dello Stato, 1.678 contratti, e, sentito
il parere del Consiglio di Amministrazione delle Poste e dei Telegrafi, 53 contratti;
all’'approvazione del Direttore generale delle Ferrovie dello Stato 3.885 contratti;
ed all’approvazione del Direttore generale delle Poste e dei Telegrafi 26 contratti;
mentre i rimanenti sono stati approvati da Autorita inferiori o stipulati con defini-
tiva validita.

L’Ufficio speciale della Corte dei conti, nel registrare i suddetti contratti,
ha emesso 118 note (33 in meno dell’esercizio precedente) delle quali 25 per sem-
plici richieste di documenti e di notizie e delle rimanenti noté, contenenti osserva-
zioni e rilievi, solo 2 si riferiscono a procedure e sistemi giad modificati in relazione

alle osservazioni ricevute.

4. Nuovi sistemi d’esercizio su alcune linee. — Durante 'anno finanziario

1935-36 il sistema di esercizio con dirigente unico & stato esteso alle seguenti linee:

Faenza-Firenze ..............iiiiiiiiiiiiiiiiieen, Agosto 1935
Cerignola—Cerignola Campagna ....................... Settembre 1935
Santhid-Arona

e e Novembre 1935
Busca-Dronero |
S. Zeno-Folzano-Brescia.............cooiiiiiiiiiane, Dicembre 1935
Cuneo-Bastia-Mondovi ...................coiune. +.. Gennaio 1936
Trieste C. M.—Pola ............ccooiviiiiii et Maggio 1936

Trofarello-Chieri ............. ... iiiiiiiiiiiinne. Giugno 1936
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Queste linee misurano complessivamente 400 chilometri, i quali, aggiunti ai
5.100 gia esercitati col nuovo sistema, danno un complessivo di 5.500 chilometri
di linee esercitate col sistema del dirigente unico, ossia quasi un terzo dell’in-
tera rete.

Il sistema di esercizio con dsrigente centrale & stato esteso alle seguenti linee:

Napoli-Salerno ............... ... ... i Giugno 1935
Trieste C.-Portogruaro e triangolo Bivio Galleria

Aurisina-Bivio Aurisina ............. .00, Settembre i935
Bologna-Padova .............. '
Portogruaro-Venezia M.-Padova . ................... Ottobre 1935
Brennero-Ora ................ '
Crotone-Roccella..............ooviiiiiiiii i, Dicembre 1935

Rimini-Ancona .. |

................................ Febbraio 1936
Ora-Verona P. N. |

Salerno-Battipaglia .................. ... il Aprile 1936
Firenze S. M. N.-Chiusi ............... ... iiinnn. Maggio 1936
Venezia M.-Udine ................ccciiiiiiiiiiin. Giugno 1936
Prato-Firenze Rifredi ...................... ... ... Giugno 1936

Queste linee misurano complessivamente 1.200 chilometri ai quali, aggiungendo
gli altri km. 1.100 di linee gia esercitati col sistema di dirigenza centrale, si ha un
complesso di km. 2.300 esercitati con questo speciale sistema.

Tanto I'uno che l'altro sistema di esercizio ha funzionato regolarmente e con

buoni risultati.

5. Milizia ferroviaria. — Eccezionali, per il particolare momento, furono nello
esercizio decorso le prestazioni della Milizia ferroviaria, ognora presente ove piu si
rendeva necessaria, non solo la vigilanza e 'opera materiale, ma altresl ’azione
morale di tutela e di incitamento per l'ordine pii perfetto in Paese ai fini della
maggiore regolarita dei movimenti necessari per i vittoriosi combattimenti
in Africa Orientale.

" L'intensificato movimento dei treni, e l'accresciuto traffico, hanno trovato
piena corrispondenza nella incessante attivitd dei Comandi e dei singoli apparte-
" nenti alla Milizia ferroviaria.

I dati riassuntivi di cui appresso, riferibili all’esercizio 1935-36, sono con-
ferma della attivitd e della dedizione delle camicie nere ferroviarie, che sempre
pit raccolgono, con la piena fiducia, il plauso di quanti si servono delle

ferrovie.



10

Datl sinteticl riferibili alla situnzione ed all’opera svoita dalla Milizia ferroviaria

nell’esercizio 1935-36

o - . o

Capi
Ufficiali Squadra

Forza sn organico (servizio continuativo) N. 345 984

Forza a disposizione (in congedo)....... » I1.I25 1.028 - -

Camicie

Nere Totale

3.872 . 5.201
15.121 . 17.274

TortaLl... N. 1.470 2.012 . 18.993 . 22.475

Contravvenzioni e regolarizzazioni eseguite nell’ambito ferroviario .. N. 19.783

ordinaria,......coveeevinunnn PP . N. 2.204

, o o : ferroviaria ................ e » 6.375
Operazioni di polizia. ... , politica . e, cesesiae e » 22
{ tributaria ..... e e » 119

TOTALE... N. 8.720

Somme recuperate all’Amministrazione ferroviaria............

Somme riscosse dall’Amministrazione ferroviaria per vigilanza

B ~alle vetture contenenti bagagli di turisti durante le soste

nelle s'tazioni e e ettt
Infortunati in servizio ........... eeeeaes et ereeetteeeaaaa
Morti in servizio..... S e reeeaaeeea .
Medaglie di bronzo al valor civile ............ PR .
‘Attestati di pubblica benemerenza................... Ceeeee
Encomi solenni ..................... Cerie e R
Encomi...........c...... cetenes
N . per pattuglie a piedi ........:. ...
Prestazioni volontarie stra- . }
- : ore exira orarso........

ordinarie, oltre il nor- . . . .
e . giornate di presenza per vinuncie
male servizio, senza

alcun compenso

L. 739.174,03

» 7.235 —

N 83
». 2

“» © 5
» 2

» 5

» 3
Km. * 171.372
N. 1.469.545

sostituziont, congeds e riposs set-
tmanals.............ooouiun :

» - 245.874

Gli indennizzi pagati dall’ Amministrazione per furti e mancanze nei trasporti

di merci furono nel 1935-36 un po’ maggiori di quelli. dell’esercizio precedente

(lire 254.852,43 di fronte a lire 231.548,58) in relazione al maggior quantitativo

di merci trasportate. Trattasi ad ogni modo sempre di una cifra insignificante, spe-

cialmente se si confronta con quella dell’anno 1922 (lire 62.542.154) che sta lumi-

nosamente a dimostrare la vigile cura con la quale la Milizia disimpegna il

delicato servizio di vigilanza.
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6. Partecipazione ai lavori di Enti e Commissioni nazionali e internazionali, —
L’Amministrazione delle Ferrovie dello Stato, a mezzo dei suoi rappresentanti
all'uopo delegati, ha seguitato a prender parte attiva ai lavori del Consiglio Supe-
riore dei Lavori Pubblici, E inoltre intervenuta alle riunioni ed ai lavori di numero-
sissimi Enti tecnici e Commissioni nazionali ed internazionali di cui si indicano
qui appresso i principali.

* Union Internationale des chemins de fer (U.I.C.):

riunioni per questioni riguardanti il freno automatico per treni merci e quello
.per treni viaggiatori (Berna, settembre 1935; Monaco, dicembre 1935; Cannes,
‘marzo 1936; Berlino, giugno 1936; Copenaghen, giugno 1936); '

riunioni per questioni riguardanti il riscaldamento elettrico delle carrozze,
i motori elettrici e la trazione elettrica (Budapest, ottobre 1935; Monaco, gennaio
1936; Parigi, aprile 1936; Copenaghen, giugno 1936);

riunioni per questioni riguardanti il riscaldamento a vapore delle carrozze
(Vienna, aprile 1936, Copenaghen, giugno 1936);

riunioni per questioni riguardanti le condizioni a cui devono soddisfare i
carri per poter essere messi in composizione a treni a marcia rapida (Annecy, luglio
1936; Cannes, marzo 1936; Copenaghen, giugno 1936); ‘

riunioni per questioni riguardanti le condizioni tecniche richieste per i vei-
coli a 3 e piu sale affinché possano circolare sulle curve di piccolo raggio, e le oscil-
lazioni fatte dalla cassa dei veicoli in marcia (Bruxelles, maggio-1936; Copenaghen,
giugno 1936);

riunioni per questioni riguardanti lo scambio internazionale di automotrici
-(Parigi, marzo 1936; Copenaghen, giugno 1936). ' '
. Commissioni del Comitato internazionale containers (B.I.C.): -

- riunioni per lo studio di questioni tecniche relative alle casse mobili grandi
e piccole (Monaco, novembre 1935; Parigi, gennaio 1936; Francoforte, aprile 1936);

3™ Journée internationale du rail (Budapest, 8-12 settembre 1935).

Commissione permanente per le ‘prescrizioni relative ai recipienti destinati al
trasporto di gas compressi, liquefatti e disciolti: - '

Ente Nazionale per l'unificazione nell'industria (U.N.L); ... ..

. Commissione tecnica. della gomma; '
. «. Commissione tecnica dei materiali metallici (C. U. M.); -
Commissione tecnica per l'unificazione tessile; e
Comitato elettrotecnico italiano: .
riunione di Francoforte e di Monaco dell’Istituto internazionale del Freddo;

- riunione di- Amsterdam dell’Associazione internazionale per le prove dei

materiali (A.I. E. M.); B YR
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riunione éli Palermo della Societd Italiana pel progresso delle scienze;
III Congresso internazionale delle rotaie a Budapest;
IV Congresso di studi romani a Roma.
Commissione permanente prescrizioni recipienti per gas compressi;
Commissione per lo studio dei provvedimenti atti a garantire gli impianti di
magazzino dai pericoli di scoppio od incendio;
Commissione per lo studio delle norme per I'accettazione dei tubi per le con-
dotte in servizio di acquedotti;
Commissione per la normalizzazione dei materiali per pavimentazioni stradali;
Commissione di studio per le norme di accettazione dei materiali da costru-
zione del Consiglio nazionale delle Ricerche;
Commissione tecnica unificazione delle norme per le prove nell'industria tessile;
Commissione di studio agglomeranti idraulici del Consiglio nazionale delle
Ricerche;
Commissione di studio di norme per collegamento saldati nelle costruzioni
metalliche;
Commissione per unificazione metodi di analisi delle merci del Consiglio nazio-
nale delle Ricerche;
Commissione consultiva per le sostanze esplosive ed infiammabili;
Ente Nazionale Italiano per l'organizzazione scientifica del lavoro;

Comitato di studio presso l'Istituto Nazionale Esportazione (I. N. E.).

7. Partecipazione ad esposizioni, mostre e fiere. — Durante l'esercizio 1935-36

I’Amministrazione ha partecipato con proprie mostre alle seguenti manifestazioni:

Ancona — III Mostra mercato della pesca (7—22 luglio 1935) — Esposi-

zione di un carrello per trasporto carri ferroviari su strada ordinaria e di casse
mobili refrigeranti;

Verona — Mostra delle pesche (12-15 agosto 1935) — Mostra di casse mobili
refrigeranti per trasporto di merci deperibili;

Bari — Fiera del Levante (6-21 settembre 1935) — Mostra di materiale
ferroviario vario;

Bari — Mostra forestale « A. Mussolini » (6-21 settembre 1935) — Mostra
della traversa di faggio — dimostrazione fotografica — dal bosco di produzione al
suo impiego nel binario; '

Bruxelles — Esposizione Universale Internazionale (27 aprile-3 novem-
bre 1935) — Mostra di materiale rotabile (locomotive elettriche, automotrici, carrozze
e carri) e di apparecchi speciali fra i quali ¢ da citare in modo speciale il ripetitore
dei segnali brevetto Minucciani.
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Payrigi — Mostra 100 anni di storia ferroviaria (14 novembre 1935-10 gen-
naio 1936) — Mostra di modelli di locomotive elettriche e di sottostazioni
ambulanti di trasformazione e 4pitture riproducenti impianti, opere d’arte e linee
ferroviarie;

Lipsia — Fiera internazionale (1-6 marzo 1936) — Modelli di locomotive
elettriche e diagrammi figurati riguardanti lo sviluppo della trazione elettrica;

Verona — Fiera dell’agricoltura (8-16 marzo 1936) — E stata ripetuta la
Mostra della traversa tenutasi a Bari nel settembre 1935;

Milano — VI Triennale (maggio—ottobre 1936) — Modello della nuova sta-

zione di Firenze.

8. Propaganda turistica. — E proseguita durante I'esercizio 1935-36 la colla-
borazione con ’Ente Nazionale Industrie Turistiche (E NI T) per la edizione in
comune di pubblicazioni e cartelli di propaganda turistica.

Pure in collaborazione con I'Enit & continuata la pubblicazione della Rivista
mensile di propaganda viaggi la cui tiratura é stata notevolmente aumentata rispetto
ai passati esercizi.

Per la diffusione in Italia e all’estero del materiale suddetto, '’ Amministra-
zione ha effettuato 3.977 spedizioni in servizio per un complessivo peso di quin-
tali 440.726,

9. Concorso abbellimento stazioni ed altri impianti ferroviari. — E conti-
nuato nel 1935 lo svolgimento dei concorsi indetti dall’Ente Nazionale Industrie
Turistiche e dal Touring Club Italiano, col concorso e il contributo dell’Ammini-
strazione e dell’Ufficio centrale del Dopolavoro ferroviario, per I’abbellimento
floreale delle stazioni e di altri impianti ferroviari.

Furono chiamati in gara i Compartimenti di Genova, Bologna, Ancona e Napoli,
assegnando 485 premi, e furono revisionate 431 localita dei Compartimenti di

Torino, Trieste e Reggio Calabria.



CAPO 1I.
RISULTATI FINANZIARI

I. Premesse. — La previsione delle entrate e delle spese per I'esercizio finanzia-
rio 1935-36, approvata con legge 13 giugno 1935, n. 1012, presentava, per la parte
ordinaria, un complesso di entrate e di spese rispettivamente di milioni 2.851,6 (dicui
2.580 per prodotti del traffico) e 3.751,6 con un conseguente disavanzo di milioni goo.

Le previsioni stesse, stabilite sulla base delle risultanze dell’esercizio 1933-34
e dei primi mesi dell’esercizio 1934—35, risentivano della particolare situazione nella
quale si svolgeva l'esercizio ferroviario, per effetto della perdurante contrazione
del traffico che, manifestatasi nell’esercizio 1929-30, non accennava ancora a finire.

Senoriche, gia sullo scorcio dell’esercizio 1934-35, si poté notare un migliora-
mento nei traffici ferroviari che non solo si mantenne ma si accentud nei mesi
successivi. In relazione a tale aumento di traffico nel 1° semestre dell’esercizio
1935-36 i prodotti diedero un gettito di circa 200 milioni superiore a quello
del corrispondente periodo dell’esercizio precedente. o

Nel secondo semestre, poi, all’effetto del maggior traffico si ¢ aggiunto il
gettito delle sopratasse sui trasporti merci, andato in vigore dal 1° gennaio 1936,
parallelamente alla imposizione della nuova tassa sui trasporti con automezzi.

- Del conseguente miglioramento nelle entrate, a cui nelle spese contrapponevasi
solo un limitato aggravio in corrispondenza del maggior traffico da servire e dei
maggiori costi di alcune materie, come il carbone, fu naturalmente tenuto conto,
nel concretare durante I’anno finanziario le variazioni al bilancio, che vennero poi
approvate con R. decreto-legge 4 giugno 1936, n. 1078.

Con il detto decreto-legge fu stabilito il versamento dalle Finanze al fondo
pensioni del personale ferroviario d'un contributo di 125 milioni, pari cioé alla meta
del contributo annuo fissato per tale titolo a partire dal 1936-37, e I'inscrizione fra
le spese complementari della somma di 46 milioni per migliorie ed aumenti alle
linee ed agli impianti fissi, compensando perd in parte tale accrescimento di spesa
con la sospensione del versamento della quota annua di 20 milioni al fondo di
riserva per le spese impreviste, il quale disponendo di oltre 40 milioni risultava
gid dotato a sufficienza per far fronte a qualsiasi eventualita.

Fu inoltre riconosciuto opportuno aumentare lo stanziamento relativo al
rinnovamento del materiale rotabile, che era stato, nel preventivo, commisurato

alla quota minima fissata dalla legge (2,50 % dei prodotti del traffico).
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“In conseguenza dei detti provvedu'nentl ed essendosi — tra le altre modifica-
zllom di stﬁnitamento di minore unportanza —elevata di milioni 560 la prevnslone:
di entrata per il titolo dei prodotti del traffico, le variazioni di bilancio approvate
importarono la riduzione del disavanZo, dai'goo milioni prima previsti a 350. Con
I'articolo 12 del decreto anzidetto, ei'ffne di dumentare ancora, ove possib’ile,‘i'le.

“surricordate assegnazioni pel rinnovamento del. materiale € per lavori venne d’altra!
barte stabilito che se I'accertamento definitivo delle entrate e delle spesé desse "pér'
risultato un disavanzo inferiore ai detti 350 milioni, la differenza sarebbe stata
trattenuta dall’Amministrazione ferroviaria (restando cosi consolidata in 350
milioni la sovvenzione del Tesoro a copertura del disavanzo) e portata in aumento
degli assegm per-i due titoli anzicitati. - . S -

In* confronto alla’ previsione aggiornata nel modo sopra indicato l'accerta-
mento finale ha 1mportato un ulteriore miglioramento-costituito da un aumento,
dl entrate di lire 17.944.073,87 (di cui lire 15.584. 204,16 nei prodott1 “del trafﬁco)
ed una complessiva diminuzione di spese di lire 23. 187.539,53. 11 dlsavanzo effettlvo'
del bilancio sarebbe percid risultato di lire 308.868.386,60. Perd in esecuzione del
succitato art. 12 le lire 4I.I3I.6I3,40, costituenti la differenza tra questa somma,
e I'importo di milioni 350, sono state aggiunte alle spese complementari in ragione
di ‘milioni 3 al capitolo delle migliorie ed aumenti patrimoniali alle linee e di'lire:'
38.131.613,40 a quello del rinnovamento dei rotabili; e cosi I'importo del disa}}'aﬂ'z'b_,i
e”conseguentemente della sovvenzione da versarsi dal Tesoro a pareggio dello stesso ,,
¢é stato ricondotto ai previsti milioni 350. ~ ,

2. Dati e raffronti generali — Le entrate e le spese al netto relatlve all’anno
finanziario 1935-36 risultano dal conto consuntivo dell’Azienda (Allegato 8).

Il seguente prospetto indica, a sua ‘volta, il complesso delle entrate e delle
spese, in confronto a quelle dell’esercizio precedente, e da esso risulta che le entrate
e le spese sono aumentate rispettivamente:di- milioni 520,84-¢: di -milioni:30,65 con
un miglioramento pertanto di. milioni 490,29. P '

Conseguentemente & diminuita di altrettanto la sovvenzione del Tesoro a coper-
tura del disavanzo che & passata da milioni 840,29 a milioni 850. - ... - e

% o) da _hotare che il mlglloramento si ‘s';febbv elevato a milioni 639,62 se non
si fosse fatto luogo alle’ maggiori assegnazioni nelle spese complementari di cui
¢ menzione nel punto precedente:. ... <y -~ - (egie o i

LS A AT SRS EUES SPESTS
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1935-36 ' 1984-35 Difference
\ive ire risptto al 1934-33
Entrate .......ccco0ivivevvinnns.s | 3.339.017.256, 30| 2.818.078.132, 34|+ 520.939.123, 96
Spese .......... ceeeeiiieeseeseees | 3.689.017.256, 30| 3.65%.369.335, 84|+ 30.647.920, 46
Differenza... |[— 350.000.000 —|— S840.291.203, 50|+ 490.20I.203, 50

I risultati distintamente per i servizi della rete a scartamento normale, com-
preso lo stretto di Messina, e della rete a scartamento ridotto della Sicilia sono poi

riassunti nel seguente prospetto:

D'ferenze
1536-36 1934-35 rispetto all’esercizio
1934-35
Rete a scartamento normale
& Stretto di Messina. (milionf)
Entrate .......coovviiniiiiiiiiinnnnes 3.335, 42 2.814,02 | + 521, 40
Spese.........oiiennn ceenas ceeeieeaes . 3.668, 29 3.636.460 | + 31,83
Differenza. .. — 332,87 | — R22,44 | + 489. 57
Rete a scartamento ridotto della Sicilia (1)
Entrate .....ccoiviiiiiinins viniinannn. 3,60 4,06 | — 0, 45
Spese...... Ceeiesetetateeseattanaennn 20,73 21,91 — 1,18
Differenza... — 17,13 | — 17,85 | + 0,72
(z) Per la gestione della rete sicula a scartamento ridotto vedi il capitolo speciale al Capo VIII.

ENTRATE

3. Titoli delle entrate e loro raffronto. — I titoli costituenti le entrate degli

anni finanziari 1934-35 e 1935-36 risultano, nei loro valori assoluti, dallo specchio
seguente:

4.

1535-3¢ 1934-35 Differense

— — rispetto all’esescizio
lire lire 1934-35

Prodotti del traffico ........... 3.155.584.204,16 | 2.615.271.593, 51 | + 540.312.700, 65
Introiti fuori traffico..... ceseae 159.893.916, 22 153.779.875,57 | + 6.114.040, 65
Entrate eventuali.............. 28.539.048, 92 49.026.603,26 | — 25.437.617, 34
ToTALE... | 3.339.017.256,30 | 2.815.078.132,34 | + 520.939.123,96
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4. Prodotti del traffico. — I prodotti del traffico nelle singole gestioni varia-
rono dal 1934-35 al 1935-36 come ¢& indicato qui appresso:

1035-3¢ 1934-33 Differense
- - rispetto all’esercizio

lire lire 1934-35
Viaggiatori ................... 1.162.327.987,81 | 1.072.935.020,28 |+ 89.392.967,23
Bagagli e cani ............... 25.694.561, 49 27.815.226,37 | — 2.120.664, 88
Merci a grande velocita ...... 297.797.014, 98 241.856.685,02 | + 55.940.329,96
Merci a piccola velocith ...... 1.669.764.730,18 | 1.272.664.661, 84 | + 397.100.068, 34

L4

ToOTALE... | 3.155.584.294,16 | 2.615.271.503, 51 | + 540.312.700,65

Nei prodotti del traffico si & avuto, pertanto, rispetto all’esercizio precedente,
un aumento di milioni 540,3 (pari al 20,65 %,), dovuto per milioni 87,3 (7,93 %,)
al traffico viaggiatori e bagagli e per milioni 453 (29,91 9,) al traffico merci.

Estendendo il confronto fino al 1929-30, cioe fino all’esercizio al termine del
quale s’inizid la discesa nel gettito dei trasporti, si rileva che i valori raggiunti nel
1935-36 segnano aumento, tanto per il traffico viaggiatori che per quello merci,
anche rispetto al 1933-34 ed al 1932-33, in confronto dei quali il prodotto com-
plessivo risulta superiore del 14,92 9, e del 5,71 9%, rispettivamente; ma presentano
una diminuzione, pure complessiva, del 5,19 %, rispetto al 1931-32, del 20,72 %,
rispetto al 1930-31 e del 32,08 9, rispetto al 192g-30, in cui il prodotto raggiunto
fu superiore di milioni 1.490,6 a quello conseguito nel 1935-36.

5. Prodotti del traffico della rete per unitdh di lunghezza e di traffico. — Si
riportano qui appresso i valori unitari dei prodotti del traffico per I'esercizio 1935-36

in confronto degli stessi dati dell’esercizio precedente:

1635-38 1934-35
PRODOTTI — —
lire lire
Per km. di lunghezza media esercitata................. 186.417, 28 153.650, 64
Per treno-Km.........coeieiieeiiniiiiiviniiniiinnennns 20, 61 16, 51
Per asse—Km ..ocvvvieniiniinieiiiiniioereciioniarinnnn 0, 64 0, 54

6. Introiti tuori traffico. — Gli introiti fuori traffico che nell’esercizio 1934-35am-
montarono a milioni 153,8 ascesero nel 1935-36 a milioni 159,9 con unaumento di mi-
lioni 6,1 che ¢ il risultato di variazioni in pil e in meno verificatesi in diversi capitoli.

Gli aumenti si sono spe;:ialmente avuti: nei corriépettivi per l'esercizio dei
binari di raccordo (milioni 2,4) per effetto del maggior movimento di carri negli
stabilimenti raccordati in corrispondenza con l'incremento generale del traffico

a2 — Ferrovie dello Stato - Relaszione,
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merci; nel nolo di materiali diversi (milioni 1,8) per prestazioni eccezionali di materiale
nell’interesse delle Amministrazioni militari; nei ricuperi per studi dirigenza e sorve-
glianza dilavori per conto dialtre Amministrazionie di terzi (milioni0,3) in dipendenza
di maggiori prestazioni richieste all’Amministrazione; nei ricuperi di carattere gene-
rale (milioni 3,1) per maggiori quote di spese generali d’amministrazione liquidate sui
compensi dovutiall’Amministrazione per cause varie; negli interessied ammortamenti
a carico della gestione delle centrali elettriche (milioni 4,8) in dipendenza della quota
riferibile alla centrale elettrica di Suviana che nell’esercizio precedente ebbe effetto
per un solo semestre essendo la centrale stessa entrata in esercizio il 10 gennaio 1935.

Le diminuzioni pilisensibili sisono verificate: neinoli attivi del materialein servi-
zio cumulativo (milioni 0,4) in dipendenza del minor traffico conl’estero; nei prodotti
per serviziaccessori (milioni 1,4) per effetto specialmente di minori corrispettivi dovuti
dalla Compagnia dei vagoni letto in relazione alla diminuzione dei servizi, ad interve-
nute riduzioni dei compensi contrattuali, nonche al fatto chel’esercizio precedente be-
neficid diliquidazioni arretrate; negli utili di magazzino (milioni 4,1) in dipendenza di

minori proventi emersi nella liquidazione delle forniture di combustibile all’esercizio.

7. Entrate eventuali. — Le entrate eventuali (esclusa la sovvenzione del Tesoro)
mentre nel 1934-35 ammontarono a milioni 49, risultarono nel 1935-36 di milioni
23,5 con una diminuzione di milioni 25,5 la quale & essenzialmente da ascriversi ai
minori interessi liquidati sul conto corrente di Tesoreria date le minori disponi-
bilita dipendenti dai prelievi che ’Amministrazione deve di mano in mano eseguire

dalle somme provenicenti dai prestiti contratti per le elettrificazioni.

SPESE

8. Titoli di spese e loro raffronto. — Le spese della parte ordinaria del bilancio
distinte nci tre titoli di spese ordinarie, complementari ed accessorie, risultano dal

seguente prospetto per i due esercizi 1934-35 ¢ 1935-36:

1935-36 1934-15 Differenze rispetto
1 n_r e ] l‘-r e all’csercizio 1934-35
Spese ordinarie d’esercizio...... | 2.694.513.367, 64 | 2.511.6%4.167, 6y |— 117.170.00, 05
Spesé complementari ....... 297.131.613,40 142.232.000 — |4 154.809.0613, 40
Spese accessorie attinenti all’A-
zienda ferroviaria........... 694.163.275, 26 08.6054.533, 80 |—  4.407.25%, 54
Spese accessorie estranee all’A-
zienda ferroviaria ....... vee 3.209.000 — ‘ 5.708.634, 35 |—  2.5%0.034, 35

TOTALE... | 3.689.017.256,30 | 3.05%.300.335,34 | + 30.647.920, 46
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Come risulta dalle cifre sopra esposte, notevoli sono le variazioni verificatesi
nelle spese ordinarie di esercizio e nelle spese complementari.

La diminuzione nelle spese ordinarie di esercizio trae principalmente origine
dal contributo (125 milioni) dell’Erario ad attenuazione dell’onere che grava sul
bilancio ferroviario in dipendenza del servizio delle pensioni al personale.

L’aumento nelle spese complementari & dovuto invece alle maggiori assegnazioni
che si & creduto opportuno di fare per intensificare il rinnovamento del materiale
rotabile ed i lavori di miglioramento e di aumento patrimoniale delle linee e degli

impianti fissi.

9. Spese di personale, — Le spese per il personale addetto all’esercizio della
rete ferroviaria (stipendi, paghe e competenze accessorie) ammontarono nell’eser-
cizio 1935-36 a milioni 1.295,69 con una diminuzione di milioni 3,98 rispetto
all’esercizio precedente (milioni 1.299,67).

Aggiungendo alla detta spesa di milioni 1.295,69 quella di milioni 197,11 (al
lordo) relativa al personale operaio delle officine, dei cantieri, delle squadre di rialzo
(gestione officine) la cui mano d’opera grava in bilancio sul costo delle rispettive pro-
duzioni, si ha una spesa totale di milioni 1.492,80 la quale presenta, rispetto a quella
corrispondente dell’esercizio precedente (milioni 1.501,11), una diminuzione di milioni
8,31. Aggiungendovianche le spese generali di personale in milioni 350,19 le qualisono
diminuite di milioni 114,67 rispetto all’esercizio precedente (milioni 464,86), la spesa
complessiva del personale risulta di milioni 1.842,99 con una diminuzione rispetto
all’importo corrispondente dell’anno precedente (milioni 1.965,97) di milioni 122,98.

L’economia di milioni 8,31 avutasi nella spesa per stipendi, paghe e compe-
tenze diverse al personale & da ascriversi esclusivamente alla riduzione del quanti-
tativo del personale.

Le «spese generali di personale » sono passate, come gia detto, da milioni
464,86 a milioni 350,19 con una diminuzione di milioni 114,67.

Tale diminuzione & da ascriversi esclusivamente al minor importo (milioni
114,56) del contributo al Fondo pensioni e sussidi il quale & disceso da milioni 418,43
a milioni 303,87. Notasi al riguardo che nel 1935-36, come & piui particolarmente
esposto al paragrafo 12 del capo III, il contributo occorrente per pareggiare il disa-
vanzo del Fondo pensioni ai sensi del decreto ~legge 23 marzo 1924, n. 498, avrebbe
superato quello occorso nel 1934-35 di milioni 10,5 in dipendenza del maggior onere
dovuto all’accresciuto numero dei pensionati e di minori entrate accertate in favore
del Fondo. Il contributo dell’Amministrazione & perd stato limitato ai detti milioni
303,87 grazie al versamento al Fondo pensioni del nuovo contributo dell’Erario

di 125 milioni stabilito dall’articolo 9 del decreto-legge 4 giugno 1936, n. 10%8.
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10. Spese di combustibile per la locomozione., — La spesa per il carbone consu-
mato nella locomozione a vapore per tutti i servizi cui il bilancio si riferisce, risultd
di milioni 177,4 di fronte a milioni 187,8 nell’esercizio precedente con una economia
quindi di milioni 10,4. Per l'esercizio a vapore delle linee a scartamento normale
(allegato 34) la spesa fu di milioni 173,7 corrispondente ad un consumo di tonnel-
late 1.956.278 al prezzo medio di lire 88,80 per tonnellata, di fronte ad una spesa
complessiva di 185 milioni, ad un consumo di tonnellate 2.269.368 e ad un prezzo
medio di lire 81,53 la tonnellata dell’esercizio precedente. Per 'esercizio delle linee
a scartamento ridotto e per quello delle navi traghetto attraverso lo Stretto di
Messina si sostenne nel 1935-36 una spesa di combustibile di milioni 3,7 con
una maggiore spesa di milioni 0,9 rispetto a quella dell’esercizio precedente
(milioni 2,8).

La spesa per il carburante impiegato nel servizio con automotrici & ascesa a
milioni 1;8 di fronte a milioni 0,9 nell’esercizio 1934—35 con un aumento di milioni
0,9, principalmente per effetto dello sviluppo preso da questo nuovo sistema di tra-
zione, le cui percorrenze sono aumentate del 63,8 9.

11. Spese d’energia elettrica per la trazione del treni. — Per questo titolo risul-
tano spesi nel 1935-36 milioni 99,91 con un aumento in confronto al 1934-35 (mi-
lioni 77,95) Zdi milioni 21,96. ) ‘

La maggiore spesa & dovuta all’attivazione della trazione elettrica su di un
complesso di km. 844 di linee ed alla intensificazione del servizio per le avvenute
deviazioni di treni da linee servite a trazione a vapore.

Ad attenuare I'aumento di spesa derivante dalle accresciute percorrenze dei
treni elettrici ha d’altra parte contribuito la diminuzione verificatasi nei consumi
unitari dienergia e nel costo dell’energia stessa, che ¢ disceso da cent. 16,7 a cent.

15,7 per kWh.

12. Spese per la manutenzione del materiale rotabile, — Nell’esercizio 1935-36
si & av*ufa, per la manutenzione del materiale rotabile della rete a scartamento
normale e ridotto, una spesa di milioni 864 contro milioni 377,1 dell’esercizio
precedente.

Il minore importo di milioni 13,1 & dovuto all’effetto di diminuzione nelle
spese per le locomotive e per i carri, rispettivamente per milioni 14,4 e milioni
19,2, parzialmente compensate da un aumento di milioni 20,5 per le carrozze. Dette
diminuzioni sono state determinate per le locomotive dal minore numero e dalla
minore entitd delle riparazioni che si sono dovute eseguire a quelle a vapore e per

i carri dalla minore entitd media delle riparazioni, mentre ’aumento verificatosi
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per le carrozze & da ascrivere all’accresciuta entitd dei lavori eseguiti in dipen-
denza del forte numero di trasformazioni compiute negli stabilimenti della indu-

stria privata.

13. Spese per la manutenzione ordinaria delle linee e per gli impianti di trazione
elettrica. — L’importo di queste spese nel 1935-36 & stato di milioni 182,7 di
fronte a milioni 186,2 del precedente esercizio.

La diminuzione di milioni 3,5 ¢ la risultante di variazioni in meno per mi-
lioni 11,2 ed in pil per milioni 7,7.

Le maggiori spese incontrate sono essenzialmente da ascriversi agli appalti
dei lavori di manutenzione (milioni 5,3), ai quali si & ricorso in sempre pil larga
misura, alla manutenzione degli impianti di elettrificazione (milioni 0,2) in relazione
alla maggiore estensione delle linee elettrificate ed alla manutenzione degli impianti
telegrafici, telefonici ed altri impianti elettrici e di illuminazione, apparati centrali
di manovra, ecc. (milioni 2) in conseguenza della sempre maggiore entita di simili
impianti.

Le diminuzioni si sono avute nei titoli relativi al corpo stradale, ponti e gal-
lerie (milioni 0,7), ai meccanismi fissie condotte d’acqua (milioni 0,6) e principal-
mente in quelli relativi ai fabbricati e dipendenze (milioni 3,2), per eccezionali
lavori eseguiti nell’esercizio precedente; alla massicciata (milioni 1,5) dato pure
il forte sviluppo impresso agli inerenti lavori nei precedenti esercizi; ed infine,
alle traverse e legnami d’armamento (milioni 5) in minor parte per diminuzione
del numero delle traverse impiegate e per il rimanente in causa del diminuito loro
costo nonché dei maggiori accrediti dipendenti dal ricavo di materiali usati ancora

servibili.

14. Alfre spese ordinariee. — Le spese comprese sotto la denominazione di

forniture, spese ed acquisti in conto esercizio (escluse quelle per il combustibile,{f"?-v

per il carburante e per l'energia elettrica per la trazione dei treni trattate parti- ~

colarmente negli altri titoli) sono ammontate a milioni 168,6 contro 167,6 del pre-
cedente esercizio.

L’aumento di milioni 1 & il risultato di variazioni in pil ed in meno avutesi
in non pochi dei titoli che costituiscono questa categoria, ma & essenzialmente da
ascriversi ai maggiori costi delle materie grasse per untura e degli olii minerali e
petrolio per illuminazione.

I noli di materiale rotabile in servizio cumulativo che nell’esercizio precedente
presentarono un saldo attivo di milioni 0,4, nell’esercizio 1935-36 hanno presentato

invece un saldo passivo di milioni 0,3.
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Gli indennizzi relativi ai trasporti merci sono ammontati a milioni 1,4, di
fronte a milioni 1,3 nel precedente esercizio.

Le spese generali non di personale presentano un aumento di milioni 4,7 do-
vuto al combinato effetto di maggiori spese per milioni 5,6 e di diminuzioni per
milioni o,9.

Sono risultate in aumento le spese per gli avvisi, orari e pubblicazioni di-
verse (milioni 0,3), per gli indennizzi per danni alle persone ed alle proprieta (mi-
lioni 0,3), ma principalmente 'aumento & dato daicontributi dell’Amministrazione
nelle spese per le stazioni di confine (milioni 2,5) per effetto di liquidazionidi pen-
denze arretrate, e dalla spesa per le perdite subite nei cambi (milioni 2,5)..

Hanno presentato invece una diminuzione: le spese comprese nel capitolo
«spese diverse » (milioni 0,3), le spese giudiziali e contenziose (milioni o,1), le prov-
vigioni e compensi alle agenzie italiane ed estere (milioni 0,3), i compensi corri-
sposti alle Amministrazioni ferroviarie estere per l'esercizio di tronchi di confine
(milioni 0,2) in relazione alla minore entita delle prestazioni che tali servizi hanno
richiesto.

Una diminuzione di milioni 0,5 si &€ pure avuta nella annualita per 'acquisto
e costruzione di case economiche per effetto della riduzione del tasso d’interesse
sui capitali mutuati alla relativa gestione, economia che ha la'rgamente compen-
sato l'aumento determinato dal progressivo accrescimento dei capitali posti in

ammortamento.

15. Spese complementari. — Nel prospetto che segue sono indicati per 'eser-
cizio 193536 e per la rete a scartamento normale gli assegni di bilancio per le spese
complementari, i ricavi di materiali e le somme pagate in conto di dette spese.

Come si & praticato negli anni precedenti, il prospetto porta anche l'indica-
zione delle cifre corrispondenti per il periodo 1° luglio 1905-30 giugno 1935, ri-
sultanti dai bilanci dei singoli esercizi, cifre per6 che, nella loro espressione, risen-

tono, naturalmente, del diverso valore che nei vari anni ha assunto la lira.
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Manutenzione straordina-
ria:

Dal 1° luglio 1905 al 30 giu-
gno 1935

............

Esercizio 1935-36 ........

TOTALE...

Rinnovamento della parte
metallica dell'aymamen-
to:

Dal 1° luglio 1905 al 30 giu-
gno 1935

............

Esercizio 1935-36 ........

TOTALE...

Rinnovamento del mate-
riale yotabile :

Dal 1° luglio 1905 al 30 giu-
gno 1935 ...

seesceasns

Esercizio 1935-36 ........

TOTALE...

Migliorie ed awmenti di
carattere palvimoniale
alle lines ed agli impiants
a cayico dell’esercizsio:

Dal 1° luglio 1929 al 30 giu-
gNO 1935 +.ecnne-

Esercizio 1935-36 ........

ToTALE...

Assegni

di bilancio

Ricavi

di materiale

Torarz

Somme pagate

711.824 575,14 20.044.531,59 | 731.869.105,73 | 720.428.333,90
25.000.000 — 3.356.005,93 | 28.356.005,93| 36.701.068,32
736.824.575,14 23.400.537,52 | 760.225.112,66 | 757.129.402,22
695.297.000 — | 422.940.832,54 | 1.118.237.832,54 | 1.080.017.299.03
42.000.000 — | 29.022.071,21 71.022.071,21 | 76.645.457,64
737.297.000 — | 451.962.903,75 | 1.189.259.903,75 | 1.156.662.757,57
1.752.781.415,01 | 434.645.8521,61 | 2.187.427.236,62 | 2.187.427.236,62
179.131.613,40 12.422.147,54 | 191.553.760,94 | 1 40.477.049,83r
1.931.913.028,41 | 447.067.969,15 | 2.378.980.997,56 | 2.327.904.286,45
35.000.000 — 687.447,62 35.087.447,62 |  35.687.447,62
49.000.000 — 47.555,73 49.047.555,73 |  44.000,000 —
84.000.000 — 735.003,35 | 84.735.003,35( 79.687.447,62
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Le assegnazioni di bilancio complessivamente sono state di milioni 295,1 in’
confronto a milioni 140,3 del precedente esercizio.

Precisamente 1’assegno per la manutenzione straordinaria rimase invariato:
quello per il rinnovamento della parte metallica dell’ armamento risulta ridotto di
milioni 8; quello per il rinnovamento del materiale rotabile & aumentato di milioni
113,8; il fondo infine destinato alle migliorie alle linee ed agli impiants, al quale
nessuna assegnazione venne fatta nel 1934-35 al pari che negli altri tre esercizi
precedenti, in base al disposto dell’art. 10 del Decreto-legge 4 giugno 1936, nu-.
mero 1078, & stato per il 1935-36 ripristinato.

Per i primi due fondi le assegnazioni fatte sono state contenute nei limiti an-'
zidetti in considerazione che esse, unite alle rispettive disponibilita in conto residui,’
sarebbero state sufficienti ad assicurare il regolare svolgimento dei lavori delle due
categorie a cui sono destinati.

Per il rinnovamento del materiale rotabile invece di applicare la quota mi-
nima del 2,50 %, dei prodotti del traffico, come nel 1934-35, si & fatta in defi-'
nitiva una assegnazione di milioni 179,1, che rappresenta il 5,68 9%, dei prodotti
del traffico. ‘ |

Per le migliorie alle linee ed impianti, I’assegnazione & stata infine di milioni
49, di cui 46 gia iscritti in bilancio in dipendenza delle variazioni come sopra ap-
provate e milioni 3 aggiunti in sede di chiusura in applicazione del succitato art. 12.

I ricavi che, come & noto, vanno in aumento delle assegnazioni di bilancio,
in complesso, contro milioni 51,5 dell’esercizio precedente, ammontarono nel
1935-36 a milioni 44,8.

L’ammontare dei pagamenti eseguiti presenta un aumento di milioni 76,82
risultante come segue:

per la manutenzione straordinaria pagati milioni 36,70 con aumento di
milioni 3,87; la residua disponibilita del fondo risulta al 30 giugno 1936 di mi-
lioni 3,10;

per il rinnovamento della parte metallica dell’armamento pagati milioni
76,64 con diminuzione di milioni 1,62; la residua disponibilitd del fondo risulta
al 30 giugno 1936 di milioni 32,60;

per il rinnovamento del materiale rotabile pagati, mediante versamento
alla parte straordinaria in corrispondenza con ’ammontare delle spese su questa
sostenute per acquisti e miglioramenti del materiale rotabile, milioni 140,48 con
aumento di milioni 30,57; donde la residua disponibilita al 30 giugno 1936 di
milioni 51,07;

per le migliorie e aumenti alle linee ed impianti pagati, mediante versa-

mento alla parte straordinaria, milioni 44 corrispondenti ad altrettanta somma
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spesa a carico di questa per i lavori di carattere patrimoniale, mentre sono rimasti
da erogare al 30 giugno 1936 milioni 5,04 destinati nella stessa parte straordinaria

al capitolo delle migliorie.

16. Spese di esercizio ordinarie e complementari totali e medie per unita di
lunghezza e di traffico.

ORDINARIE COMPLEMENTARI
SPESE 1935-38 1934-35 1035-38 1934-35
1 l.; e 1 I_r e l: e l; e
I 0% N 2 S 2.694,5 2.811,7 297.2 142,2
Per km. di lunghezza media esercitata | 159.179,34 | 165.190,13 | 17.553,16 | 8.356, 32
Per treno-km......................... 17, 60 17,74 1,94 0,90
Per asse-km..................... e 0, 55 o, 58 0,06 0,03

‘17. Spese accessorie, — Le spese accessorie attinenti all’Azienda ferroviaria
passarono da milioni 698,65 a milioni 694,16 con una diminuzione di milioni
4,49 da ascriversi alla circostanza che in base all’art. 11 del R. decreto-legge
4-giugno 1936, n. 1078, venne sospeso l'assegno al fondo di riserva per le spese
impreviste mentre nell’esercizio precedente il fondo stesso aveva beneficiato di
un versamento netto di milioni 5,17. '

Si & avuta inoltre una diminuzione nell’annualitd dovuta a terzi per inte-
ressi ed ammortamento (milioni 0,13), mentre si & avuto un aumento di milioni
0,81 nell'importo delle multe restituite ai fornitori.

Le spese accessorie estranee all’Azienda ferroviaria presentano pure una di-
minuzione di milioni 2,6 nella voce relativa al contributo per le riduzioni di tariffa
dipendenti da motivi d’interesse generale, in dipendenza della cessazione di alcunc

di tali riduzioni.

18. Coefficiente di esercizio. — Dalla tabella II, riportata a pag. 32 risulta
il calcolo del coefficiente d’esercizio, cio¢ del rapporto percentuale tra le
spese di esercizio (ordinarie e complementari) e le entrate, ugualmente di
csercizio.

In confronto al 193435 tale coefficiente & passato da 106,67 a 90,23 per il
fatto che le entrate sono aumentate del 19,739, mentre le spese di esercizio ordinarie

e complementari sono a loro volta aumentate solo dell’1,28 %,.
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Nella tab:lla stessa sono anche specificati, oltre i proventi e gli oneri dell’eser-
cizio ferroviario propriamente detto, quelli ad esso estranei che concorrono nella
determinazione dell'ammontare del disavanzo della gestione, il quale, come si &
detto piu volte, & risultato di milioni 350 ed & stato completamente coperto dalla
sovvenzione inscritta nel bilancio delle Finanze.

Notasi in proposito che il bilancio del 1935-36 per le innovazioni che vi furono
introdotte col decreto-legge 4 giugno 1936, n. 1078, e cioé¢ da un lato per l'au-
mento delle spese complementari dovuto alla nuova assegnazione fatta al conto
delle migliorie alle linee e per quella al conto del rinnovamento rotabili in piu
della quota minima di legge, e dall’altro per gli sgravi dovuti al contributo del-
I’Erario per le pensioni ed alla sospensione del versamento al fondo di riserva per
le spese impreviste, ha presentato termini non esattamente paragonabili coi bilanci
degli esercizi precedenti. Perd gli accennati aumenti e diminuzioni di spese, avendo
gli uni importato milioni 149,3 e le altre milioni 145, quasi completamente si com-
pensano; e quindi anche se le suaccennate innovazioni fossero mancate, il risultato
non si sarebbe presentato sostanzialmente diverso.

Nella tabella I, riportata a pag. 30 sono riassunti, a titolo di confronto, i

principali dati delle entrate e delle spese di bilancio per il periodo dal 1909-10 al
1935-36.

19. Spese straordinarie, — L’allegato 12 contiene la dimostrazione partico-
lareggiata delle somme autorizzate, sin dall’inizio della gestione di stato (escluso
il contributo della parte ordinaria per il rinnovamento del materiale rotabile ed i
ricavi della demolizione ed alienazione del materiale stesso), per far fronte alle
spese della parte straordinaria del bilancio per lavori e provviste di carattere
patrimoniale.

L’allegato 13 da la dimostrazione delle somme impegnate e di quelle pagate
per i lavori e provviste di carattere patrimoniale, al netto del contributo del-
I'esercizio e dei ricavi come sopra accennati.

In complesso le disponibilita ottenute dall’Amministrazione ferroviaria da
erogare in spese patrimoniali, al netto del contributo e dei ricavi per il rinno-
vamento dei rotabili, ammontano, a tutto il 30 giugno 1936, a L. 13.203.453.397,96,
con un aumento, in confronto alla situazione dell’esercizio precedente, di lire
122.261.776,32.

Nel corso dell’esercizio 1935-36 furono assunti nuovi impegni per lire
482.584.111,58, che, al netto degli importi riferibili al rinnovamento del materiale
rotabile, si riducono a lire 364.245.013,12. Se poi si tien conto delle economie risul-

tanti dalle liquidazioni finali e delle riduzioni apportate agli impegni di esercizi
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precedenti, leffettivo aumento nella consistenza degli impegni & di lire
208.661.459,16 ¢ la situazione generale degli impegni al 30 giugno 1936 risulta
di lire 13.089.723.591,33 di cui lire 1.197.855.313,58 in conto del fondo di un
miliardo e duecento milioni autorizzato per la estensione della trazione elettrica
col R. decreto 27 ottobre 1932, n. 1472.

Le somme pagate nell’esercizio 1935-36, anche esse al netto del contributo
dell’esercizio per il rinnovamento del materiale rotabile e relativi ricavi, risul-
tano in lire 395.039.713,57 cosi suddivise:

1) per lavori, espropriazioni ed acquisto di stabili.... L. 204.638.383,29

2) per lavori di elettrificazione .................... » 123.238.996,96
er materiale in genere ........ L. 18342767,66

3) g'esercizio s . . 66.472.799,91
per lelettrificazione » 48.130.032,25

4) per migliorfe alle linee ed agli impianti .......... » 689.533,41

L’ammontare delle somme pagate dal 1° luglio 1905 al 30 giugno 1936 rag-
giunge I'importo di lire 11.551.444.196,86, a cui I’Amministrazione ha fatto fronte
per milioni 9.979 con sovvenzioni del Tesoro in corso di ammortamento facente
carico alla parte ordinaria del bilancio; per milioni 870 con prelievi dal fondo
costituito mediante il ricavato dei prestiti per l'elettrificazione delle linee, e per

la rimanente parte con concorsi, ricavi e proventi diversi.

SITUAZIONE PATRIMONIALE

20. Conto generale del patrimonio. — La situazione patrimoniale della
Azienda, comprese le gestioni speciali, & esposta nell’allegato 1 e pil pafticolar-
mente illustrata dai successivi allegati 3, 4, 5, 6 € 7.

Da essa emerge che le attivitd di natura industriale (linee, mezzi di eserci-
zio, ecc.) hanno raggiunto, al 30 giugno 1936, il valore in lire stabilizzate di mi-
lioni 41.656,8 contro 41.354,8 alla fine del precedente esercizio.

L’incremento di milioni 302 dipende: da variazioni in pilt verificatesi per
milioni 351,2 nella consistenza delle linee, impianti e fabbricati, per milioni 24,5
nelle scorte di magazzino e per milioni 6,2 negli investimenti in case economiche per
il personale, e da una variazione in meno per milioni 79,9 verificatasi nella consi-
stenza dei mezzi diversi d’esercizio.

L’aumento di milioni 351,2 nelle linee, impianti e fabbricati &, a sua volta,
dovuto a lavori di completamento delle linee di nuova costruzione eseguiti coi fondi
dell’Amministrazione dei I.avori Pubblici per milioni 19,3 ed ai lavori patrimoniali

effettuati dall’Azienda ferroviaria sulle linee gia in esercizio per milioni 331,9.



28

La diminuzione di milioni 79,9 nel valore dei mezzi diversi d’esercizio & dovuta
ad aumenti verificatisi nelle navi traghetto e nel materiale d’esercizio, rispettiva-
mente per milioni 0,1 e milioni 58,3, e ad una diminuzione di milioni' 138,3 nel
valore del materiale rotabile: diminuzione questa che & stata a sua volta determi-
nata dal fatto che di contro ad un lieve aumento del valore effettivo del mate-
riale, dovuto alla differenza fra I'importo dei nuovi acquisti, ricostruzioni e migliorie
e quello, tradotto in lire stabilizzate, dei rotabili radiati per demolizione, si sono
avute variazioni in meno per alcune rettifiche che in dipendenza dell’accertamento
del valore definitivo di dati gruppi di rotabili hanno dovuto essere apportate ai
valori precedentemente loro attribuiti in via provvisoria.

Fra le passivita, si nota I'aumento per milioni 82,8 del debito verso il Tesoro
(dovuto alla differenza fra I'ammontare delle nuove sovvenzioni .ricevute. in milioni
200, e quello degli ammortamenti effettuati nell’esercizio, per milioni 117,2) e la
diminuzione del debito verso il Consorzio di Credito per le Opere Pubbliche per i
mutui contratti per I’elettrificazione, in milioni 36,6 pari al’'ammontare delle obbli-
gazioni rimborsate.

I capitali mutuati per la costruzione delle case economiche sono aumentati
di milioni 6 mentre la parte ammortizzata & cresciuta di milioni 3,1, cosicche si ha
un incremento netto di milioni 2,9.

La dotazione ricevuta dall’Azienda in linee e mezzi d’esercizio, in conseguenza
dei nuovi lavori di completamento alle linee gia in esercizio, & passata da milioni
23.418,2 a milioni 23.441,6. A questo valore in lire stabilizzate corrispondono perd
effettivamente erogazioni da parte dello Stato e degli altri Enti proprietari delle
linee per milioni 9.105,6.

Il patrimonio netto ¢ passato da milioni 6.622,1 a milioni 6.877,6. L’aumento
di milioni 255,5 ¢ stato prevalentemente determinato dagli ammortamenti eseguiti
nell’anno (milioni 157,7), dai nuovi investimenti di ricavi, contributi e mezzi diversi
(milioni 65,5) e dall’aumento di valore (milioni 29,8) emerso pel materiale rotabile
acquistato con le disponibilita del conto rinnovamento, avendo il relativo ammon-
tare superato di altrettanto quello delle demolizioni ed alienazioni effettuate durante

I’esercizio.

21. Liquidazione generale. — Cogli stessi criteri dei decorsi esercizi ¢ stata
compilata la « Liquidazione generale » ponendovi in evidenza, ad integrazione delle
risultanze registrate in bilancio, quegli altri elementi da cui pud trarsi una pili com:
pleta dimostrazione delle risultanze economiche della gestione.

Da essa emerge un disavanzo economico di milioni 57, il quale, in confronto

a quello del precedente esercizio, presenta una diminuzione di milioni 535,2. Tale

- -




29

diminuzione & prevalentemente determinata dal notevole miglioramento avutosi
nei risultati di bilancio, tradottisi in un disavanzo inferiore di milioni 490,3 a quello
dell’esercizio 1934-35.

Vi concorrono perd anche il maggior importo degli ammortamenti effettuati
nell’esercizio (milioni 157,7 contro milioni 150,2) e l'inscrizione della partita di
milioni 49 quale contributo dell’esercizio ferroviario per incrementi patrimoniali,
e precisamente per le migliorie ed aumenti alle linee ed agli impianti fissi, per il

quale titolo nulla ebbesi a registrare nell’esercizio precedente.
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Coefficenti d’esercizio dall’anneo |

o N

11
12
13

14
15

17
18

19
20
21

22

23

24
25
26
27
28
29
30

31

32

33

34

35

Entrate d’esevoizie.
Prodotti del trafico ..........cvviiiniiieiiiiianaa,

Introiti diversi e rimborsi di spesa ................ .
TotALe entrate ...

Opese d’eserchzie.
Spese ordinarfe......... R e e
Spese complementari ....................
ToTALR spese. ..
Residuo dell'esercizio (3-6) .....
Disavanzo dell’'esercigio (3-6)..............c..euun.
Coeﬁeented’eserdzio(-g—)

Spese accessetle.
Interessi ¢ ammortamenti pagati al Tesoro......
Interessi e ammortamenti pagati a terzi ............

Annualith consorzio di credito per le Opere Pubbliche

Spese per l'emissione delle ig: i per V'elettrifi-

Corte dei Conti e Consorzio zolfifero siciliano
Nolegglo di carri, ,............. e reerreeiereeeas

TOTALE spese accessorie ...

Avangzo dell'esercizio ferroviario (7-16)............ .
Deficit dell’esercizio ferroviario (1648 o 16— 7)..

Formazione dell'avanze ¢ del dofickt
della gestione.

dall'avanzo dcll’esercizio ferroviario............
da entrate eventuali..........
amenti dalla riserva a integrazi.ne defi-

Proveati

cienze dei capitoli di spesa........ P .

dall’ dell” izio di navig libera, .
ToTaLx ...

" Deficit dell'esercizio ferroviario ...............
contributo per riduzione di tariffe............ .
sovvenzione alla gestione boschi di Albauia. ..
trasporti per il terremoto...............

7 | restitusione multe ai fornitori............. e
: 7 versamenti alla riseqva ................o0ll.
o qugmmti dovute dal Tesoro alle Soclcn con-
insufficienza di sovvenziome per la navigazione

con le isole e navigazione libera.............
contributo all’'Erario per linee cedute in esercizio

ad altre Amministrazioni.......... P
Torarx ...

Avanzo della gestione (23-33)......................

Deficit della gestione (33-23):

a) coperto con prelevamento dalla riserva ad inte-
grazione delle entrate accertate in misura infe-
riore alle previste.........c..coovvne iannnn .

b) coperto con sovvenzione del Tesoro ............

Defielt - ToraLs. ..

1935-36 | 1934-35 | 1933-34 | 1932-33 | 1931-32 | 1930-31 | 1929-30 | 1928-29 | 1927-28 | 1926-27 | 1925-26
MILIONI
3.155,6 | 2.615,3 | 2.746,0 | 2.985,2 | 3.328,3 | 3.980,3 | 4.646,2 | 4.670,7 | 4.478,7 | 4.841,4 | 4.86s,5
159,9 153,8 141,6 143,6 167,0 185,9 178,8 153,5 166, 2 207,8 167,0
3.315,5 | 2.769,1 | 2.887,6 | 3.128,8 | 3.495,3 | 4.166,2 | 4.825,0] 4.824,2 | 4.614,9 ] 5.049,2] 5.032,5
2.694,5 | 2.811,7 | 2.907,0] 3.002,9 | 3.169,7 | 3.544,7 | 3.908,7 | 3.868,2 ] 3.879,5 ] 4.319,5 | 4.066,5
297,1 142,2 156,5 153,5 79,2 139,7 372,3 338,6 289,4 223,0 211,49
2.991,6 | 2.953,9 | 3.063,5 | 3.156,4 | 3.248,9 | 3.684,4 | 4.281,0| 4.206,8 | 4.168,9 | 4.542,5] 4.278,0
323,9 - - - 246,4 481,8 544,0 617,4 476,0 506,7 754, 5
- 184,8 175,9 27,6 - — - - - - —_
90,23%| 106,67%| 106,09%| 100,88% | 92,95% | 88,44% | 88,73% | 87,20% | 89,75% | 89,97% | 85 0:%
591,8 591,8 581,53 555,5 507,0 472,58 448,2 411,7 353,4 307,7 283,
46 47 47 4,8 47 “7 4,8 47 4“7 49 4,5
94,3 94,3 77,6 - - — — - - - —_
- - 0,8 3.4 - - - - - - -

0,1 0,1 o,1 o,1 o,1 o,1 o,1 o1 o,1 o,r1 o,I1
690,8 690.9 €64,7 563.8 s11,8 477,3 453,1 416,5 358,2 312,9 287, 6
— - — - - 4.5 90,9 | 200,9 17,8 194,0 | 466,9
366,9 87s,7 840,6 591,4 265,4 - - - = - -

—_ - - - - 4,3 90,9 200,9 117,8 194,0 466,9

23,8 49,0 6o, 1 16,1 21,8 54,3 14,3 11,2 13,7 43,2 a1, 4
— 14,8 59 7,7 4.2 9,4 6,9 52,5 36,7 71,3 36,0
—_— — — — —_ —_— _ —_ —_ — o, I
23,5 63,8 62,0 23,8 25,7 68,2 112,18 264,6 168,2 308.5 524 .4
366,9 875,7 840,6 591,4 265,4 - - - - - -

0,4 3,0 3,1 14 - 35,9 46,4 10,3 4,1 4,6 38,1 39,8
— - —_ — — — - — — - 30,0
—_— —_ — — — — -— 1,3 —_— —_ —

3.4 2,6 2,5 1,7 2,2 2,1 3,2 - 5,6 13,3 2,9
— 20,0 20,0 20,0 20,0 9,4 6,9 52,5 47,9 101,4 66,0
— - - - - - -- - — - 7,9

2,8 2,8 2,8 - — - —_ — — — _
373,85 904, 1 869,0 627,1 323,5 $7,9 20,4 57,9 58,1 152,8 146,3
_ . - _ _ 10,3 91,7 206, 7 110,1 155,7 378,1
— —_ 7,0 — 10v,0 — - —_ - — —
350,0 840,3 800,0 603,3 197,8 - - - - - -
350,0 840,3 807,0 603,3 297,8 - - - — - -

Per rendere omogenel | dati si sono aumentati i prodotti del traffico e le spese di esercizio dal 1933-14 al 1919-20 del contributo a favore dell'Opera di Previdenza, pari al 6%
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dei prodottl.

TABELLA 1.
finanziario 1909-10 in poi.
1924-2% 1923-24 1922-23 1921-22 1920-21 1919-20 1918-19 1917-18 1916-17 1915-16 1914~15 1913-14 1912-13 1911-12 1910-11 1909-10
DI LIRE
4.080,7 | 3.448,8 | 3.100,3 ] 2.964,2 | 2.822,7| 1.879.2 | 1.608,3 ] 1.263,2 | I.085,1 763, 2 575, 1 578,0 560,6 534,4 499,0 481,3
171, 4 155,7 196,7 192,7 41,1 142, 8 105.0 86,5 45,0 52,3 29,9 29,0 29,3 27,8 27,5 26,2
| 4.252,1 3.604,5 3.297,0 ] 3.156,9 2,963,8 | 2.022,0 1.713,3 1.349,7 1.130,1 81s,5 605,0 607,0 535,9 562,2 520,85 507,
3.617,4 | 3.685,4 | 3.986,8 | 4.292,8 | 4.223,1] 2.859,0] 1.600,3 | 1.236,5 893,0 643,0 514,2 466,6 456,3 41,7 408,0 391,§
| 166,8 130,8 138, 2 115,6 108,7 72,3 64,0 36,2 42,7 24,4 19,8 27,1 26,5 25,8 23,7 22,3
\
3.784,2 | 3.816,2 | 4.125,0 | 4.408,4 | 4.331,8| 2.931,3 ] 1.664,3 | 1.272,7 935,7 667,4 534,0 493,7 482,8 467,5 431,7 413,8
]
467,91 — C - -_ - - 49,0 77,0 194,4 148,1 71,0 113,3 107, 1 94,7 94,8 93,7
- 211,7 828,0 1.251,5 1.368,0 909,3 - - - —_ - - — —_ _ —_
89% | 105,87% | 125,11%)| 139,64% | 146,16%| 144,97%] 97,14%] 94.28%| 82,79%| 81,84%] 88,26%]| 81,33% 81,85%| 83,16%| 81,99% 8:.53%|
233,8 175,2 174,8 167,5 113,1 100,7 99,4 98,3 97,2 94,7 86,2 78,0 72,2 64,7 56,8 48,8
4“4 44 43 0,7 18,8 17,7 1,8 1,8 0, 0,6 1,0 - - — - —
0,1 0,1 o1 0,1 o,1 0,1 0.6 0,5 0,8 0,8 0,9 0,9 1,0 1,0 1,0 1,0
— — o, 1 0,3 0,4 o5 0,4 0,9 0,5 0,1 0,5 0,4 ,0 1,4 It -
238,3 179,7 179,3 158, 6 132,4 119,0 102,2 01,5 99,0 96,2 88,6 79,3 74,2 67,1 58,9 49,8
229.6 — _ - - - - - 95,4 5,9 - 34,0 32,9 27,6 35,9 43,9
- 391,4 1.007,3 1.420,1 | 1.500,4 1.028,3 53,2 24,5 - b 17,6 —_ —_ — - —
229,6 - - - — - - — 95,4 51,9 - 34,0 32,9 27,6 33,9 43,9
28,3 20,2 25,3 41,4 196, 4 18,4 9,3 19,6 4,0 1,0 1,0 0,4 0,2 0,3 1,3 L9
— 16,6 — —_ - - 6,9 10,0 - - 10,7 3,7 7,5 11,5 10,0 3,0
o,1 0,2 —_ 0,5 - 1,9 16,5 10,6 18,8 10,6 —_ —_ - —_ - -
258,0 37,0 25,3 41,9 196, 4 20,3 32,7 40,2 118,2 63,5 11,7 38,1 40,6 39,4 47,2 48,8
- 39,4 | 1.007,3 ]| v.420,1 ] 1.500,4 | 1.028,3 53.2 24,5 —_ - 17,6 — —_ — — -
35,5 23,5 18,0 25,0 15,5 26,1 15,9 1,8 12,3 15,2 4,6 — _ — — -
- — — - - - - - 0,8 4,7 0,7 - — 0,1 0,3 Ls
1,4 1,9 1,9 1,8 1,7 0,6 1,6 0,7 0,3 0,8 — 1,6 4.9 - - -
28,5 16,8 9,4 7,8 — 1,0 - - 18,3 1,3 7.0 7,0 7.7 7,3 7,0 7,0
- - - - - - - - - - 13 - - - - -
16,8 15,4 a1,0 19,1 - 6,7 71 3,2 L7 4 1,2 1,4 1,0 0,9 n8 -
82,2 449,0 ] 1.057,6 | 1.473,8 | 1.517,6 | 1.0A2,7 77,8 40,2 33,7 33,4 32,6 10,0 13,6 A3 91 8
175.8 — — — — — - - 85,1 30,1 — 28,1 27,0 31,1 38,1 40,3
— 412,0 1.032,3 1.431,9 1.321,2 1.042,4 45,1 -_— — —_— 20,9 -_— b -_— -— -
- 412,0 | 1.032,3 | 3.431,9 | 1.321,2 | T1.042,4 48,1 - - - 20,9 - — — — —_
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TAsELLA II.
Coefficlenti d’esercizio per gli anni finanziari 1935-36 e 1934-35.
1935-36 1934-35
Lire Lire
Entrate d’esercizio.
1 Prodotti del traffico ... ..oovieiniii it e 3.155.584.294,16 | 2.615.271.503, 51
2 | Introiti diversi e rimborsi di Spesa............c.oiiiiiiiiiiiiiiiiint, e 159.893.916, 22 153.779.875, 57
3 ToTALE 3.315.478.210,38 | 2.769.051.469, 03
Spese d’esercizio.
4 110 0o 1117 « 73S 2.694.513.367,84 | 2.811.684.167,69
5 Complementari ........ouiuveeeienenaeatareetitaes tetettotincnosatiaiasnanes 297.131.613, 40 142.232.000 —
6 TOTALE... | 2.991.644.981,04 | 2.953.916.167,69
7 Disavanzo dcll’esercizio (6-3)... » 184.864.698, 61
8 Residuo dell’esercizio  (3-6)... 323.833.229, 34 >
. , ... (6
9 Coefliciente dell’esercizio ( 5) . 90,23 % 106,67 %
Spese accessorie,
10 Interessi ed ammortamenti pagatli al Tesoro.........ccovvvuiiiiiiineiiinnn, 591.797.425, 20 501.755.664, 09
11 Interessi ed ammortamenti pagati a terzi ..........oiiiiiiiiiiiiiiiiiiinan 4.612.000,19 4-749-539, 38
12 Annualitd dovuta al Consorzio di credito per le opere pubbliche.............. 94.256.612, 50 94.291 .232, 50
13 | Corte del Conti..ooviiieiirenenreeienieiioieeersnseneennnesassaseassesssonnnns 120.000 — 120.000 —
14 TOTALE... 690.786.037,89 | 690.916.435,97
15 Deficit dell’esercizio ferroviario (14-8 ¢ 14 + 7)... 366.952.808, 55 875.781.134, 58
Formazione del deficit deila gestione.
16 | = | Qa entrate eventuali ..............ooiiiiiiiiiiiiiii e 23.539.045, 92 49.026.663, 26
17 | 2| da prelevamento dalla riserva ..... » 14.831 976, 54
18 TOTALE... 23.539.045, 92 63.858.639, 80
19 deficit dell’esercizio ferroviario............co.eus.. e e 366.952.808,55 |  875.781.134, 58
20 £ contributo per riduzioni di tariffe.............ccciiiiiiiiiiiiieiiiiiiaais 409.000 — 2.998.634, 35
21 8( restituzione multe ai fornitori.................. i 3.377.237, 37 2.570.074,37
22 versament alla FiServa....... ...oiviiiiiiiiiiiiiiiii i i e » 20.000.000 —
23 contributo all’Erario per linee cedute in eseicizio ad altre Amministrazioni 2.800.000 — 2.800.000 —
24 ToraLe... | 373.539.045,92 | 004.149.843,30
25 Deficit della ‘gestione (24 — 18)... 350000000 — ] 840.291.203, 50

.




CAPO III.
PERSONALE

1. Consistenza del personale al 30 giugno 1936. — Al 30 giugno 1935 la consi-
stenza complessiva del personale era di 134.660 agenti (di cui 128.488 stabili e in
prova e 6.172 avventizi).

Tale quantitativo & andato gradatamente diminuendo durante lesercizio
1935-36 fino ad essere ridotto al 30 giugno 1936 a 133.521 agenti complessiva-
mente (di cui 126.392 stabili e in prova e 7.129 avventizi).

Come si vede, nel quantitativo degli avventizi si & avuto un aumento di 957
agenti, ma in quello degli agenti stabili ed in prova si & avuta invece una diminu-
zione di 2.096 agenti che ha assorbito tutto I’'aumento di cui sopra, lasciando in
definitiva, nella consistenza complessiva del personale, una diminuzione di 1.139
agenti pari al 0,85 9%,.

L’allegato 14, che da la situazione particolareggiata del personale al 30 giugno
1936, confrontata con quella del giugno 1935, mostra le variazioni avvenute nelle
diverse categorie di personale.

Qui appresso si riassumono le variazioni avvenute per i diversi Servizi:

Al 1
20 glagme 1038 | 30 glugno 1955 |  Differenss %

a) Personale degli uffici (compreso il

subalterno) escluso il personale di
cui sub b) e ¢) BN 9.812 9.835 | — 23 [— o 25

b) Personale degli uffici approvvigio-
namenti ...o.iieiieiiiierieiaans 1.053 1.008 | + 45 |+ 446
¢) Personale degli uffici lavori ...... 4.252 4.052 | + 190 | + 4,68
d) Personale esecutivo dei lavori .... 25.189 25.143 | + 46 |+ o,18

¢) Personale esecutivo del movimento
e commerciale ......c....cce00ienne 54.287 55.235 | — o948 | — 1,72

/) Personale esecutivo del materiale e
trazione «.ccocevenenncercacncnnnns 38.073 38.508 | — 435 | — 1,13
g) Personale esecutivo degli altri servizi 855 89 | — 14 | — 1,61
ToTALE... 133.521 134.660 | — 1.139 |— 0,85

Come misulta da questa tabella e dall’Allegato 14 la riduzione piui forte si
¢ verificata, anche nell’anno 1935-36, nel personale esecutivo dei Servizi Movi-
mento e Commerciale, ed in modo particolare in quello delle Stazioni. Cid deriva
specialmente dalla maggiore estensione che ¢ stata data al sistema di esercizio col

dirigente unico ed a nuovi appalti di servizi accessori delle stazioni.

3 — Ferrovie dello Stato - Relazione.
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La diminuzione verificatasi nel quantitativo di personale esecutivo del Servizio
Materiale e Trazione deriva principalmente dalla riduzione degli operai delle offi-
cine, in seguito alla riduzione del lavoro di riparazione dei rotabili, e da quella che
si & ottenuta in complesso nel personale di accudienza alle locomotive, in seguito
- alla sostituzione della trazione elettrica a quella vapore.

Nel personale degli uffici in genere si & verificata una piccola diminuzione, salvo
perd in quello del Servizio approvvigionamenti, che ha dovuto provvedere ai nuovi
bisogni dei Monopoli carboni e metalli, e in quello del Servizio lavori, che ha

dovuto ancora accrescere la sua consistenza per l'estensione della trazione elettrica

e dei lavori speciali.

2. Quantitativo medio di personale durante I’ esercizio 1935-36. — Tenuto conto
della graduale riduzione del personale verificatasi durante I’esercizio e della utiliz-
zazione degli avventizi nei singoli mesi, il quantitativo medio di personale, durante
il 1935—36, risultd di 134.179 agenti in complesso, di fronte a 135.437 dell’esercizio
precedente, con una diminuzione di 1.258 agenti.

Nei quantitativi di cui sopra, oltre gli agenti addetti ai lavori in conto patrimo-
niale ed ai cantieri speciali, sono compresi altri gruppi di agenti, che non prestano
servizio ferroviario vero e proprio e la cui consistenza media per gli esercizi 1935-36

e 1934-35 risultd, come & indicato nel seguente prospetto:

AGENTI 1035-3¢ 1934-35

Addetti ai lavori in conto patrimoniale ed uffici speciali . ... 944 984

Distaccati presso altre Amministrazioni «co.eeveeieaveennns 208 208
Distaccati alla gestione viveri «La Provvida» ed all’Ufficio

del DOopOolavoro . u. v veiieeiieiisreensesnssenneennennans 1.310 1.330
In servizio permanente di Milizia ferroviaria, esclusi gli

agenti addetti al guardianaggio...............coiiiianen 2.911 2.920

TOTALE. ... 5.373 5.442

Togliendo questi quantitativi dalle medie complessive di agenti tenuti in
servizio durante gli anni finanziari 1935-36 € 1934—35, si ottengono le quantita di
agenti esclusivamente utilizzati nell’esercizio ferroviario e cioé¢ 128.806 e 129.995
agenti rispettivamente. .

Questi quantitativi riferiti ai chilometri di linee esercitati ed al quantitativo di

assi—chilometro rimorchiati dai treni, danno le medie indicate nel seguente spec-

chietto:
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14

65

45

240. 000

220. 000

180. 000

160. 000
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Diflerenza %, rispetto al
QUANTITATIVO MEDIO DI AGENTI 1935-38 1934-35 1913-14
1934-35 191314
Complessivo (rete a scartamento
normale e ridotto e navi-tra-
ghetto) .............iiiien 128.806 129.995 146.804 — 0,91 |— 12,31
Per km. di linea................ 7,63 7,65 10, 70 — 0,20 |— 28,69
Per milione di assi-km. rimor-
chiati dai treni ............ 26, 04 26, 91 38,75 — 3,23 |— 32,%

3. Spese di personale. — La spesa sostenuta dall’Amministrazione per stipendi,
paghe e competenze accessorie, corrisposte a tutto il personale (compreso quello
delle officine e delle navi—traghetto) e cioé per 134.179 agenti presenti in media tutto
I’anno finanziario, risultd di milioni 1.492,8 di fronte a milioni 1.501,1 dell’esercizio
precedente, con una minore spesa quindi di ‘milioni 8,3.

Tale diminuzione di spesa deriva dall’effetto combinato della riduzione verifi-
catasi, come si & detto sopra, nel quantitativo del personale utilizzato durante I’eser-
cizio, e dell’aumento di spesa conseguente allo sviluppo delle carriere.

Aggiungendo alla detta somma di 1.492,8 milioni quella di 22,4 milioni erogata
nel 1935-36 (21,4 milioni nel 1934-35) per premi agli ex combattenti, gratificazioni e
sussidi, somma questa che, nel bilancio dell;Aziencia, viene compresa fra le spese
generali di personale, (1) si ha un totale di 1.515,2 milioni corrisposti direttamente
ai 134.179 agenti in servizio nel 1935-36, di fronte ad un totale di 1.522,5 milioni
corrisposti nel 1934-35 a 135.437 agenti.

Ne risulta quindi per ogni agente in servizio una paga media annua di lire 11,292
rispetto a quella di lire 11.242 dell’anno precedente.

Oltre alle spese generali di personale di cui sopra, ’Amministrazione ne ha
dovuto sostenere altre per 327,8 milioni, quale contributo al fondo pensioni e sussidi,
pagamenti di indennita e premi al personale operaio per infortunio sul lavoro, per
servizio medico e per le buonuscite a carico dell’esercizio.

Per gli stessi titoli era stato speso nell’anno 1934-35 la somma di 443,4 milioni.

La diminuzione di 115,6 milioni che troviamo nella spesa del 1935-36 deriva
dal contributo di 125 milioni che ’Amministrazione ha ricevuto dal Ministero delle
finanze, in base alle disposizioni del R. decreto-legge 4 giugno 1936, n. 1078, che
sono state illustrate al Capo II.

(1) 11 totale delle spese generali di personale, risultanti dal bilancio, ammontarono nel

1935-36 a 350,2 milioni di fronte a 464,9 milioni deli’anno precedente.
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L’effetto di detto contributo perd & stato in piccola parte assorbito dall’au-
mento verificatosi in alcuni elementi della spesa a carico dell’Amministrazione, per
I’aumentato numero di pensionati, per il minor gettito delle quote pensioni degli

agenti in servizio, ecc.

4. Assuntorie ed appalti. — Alla fine dell’anno finanziario 193435 erano stati
appaltati i servizi di facchinaggio merci e bagagli, di pulizia e manovre in g8
stazioni e scali.

Durante I’anno 1935-36 tali appalti vennero estesi ad altre 40 stazioni e preci-
samente:

Asti, Agrigento, Arezzo, Barletta, Casale Monferrato, Cervignano del Friuli,

Como Lago, Catanzaro Sala, Catanzaro Marina, Cagliari, Canicatti, Foggia, For-
mia, Frosinone, Genova Pontedecimo, Grosseto, Isernia, Lucca, Mortara, Orbe-
tello, Orvieto, Ovada, Palermo C., Pistoia, Portogruaro, Prato, Roccasecca, Segni
Paliano, Sibari, Siena, Siracusa, Tarahto, Terni, Tivoli, Torino P. Nuova G. V.,
" Trento, Velletri, Ventimiglia, Vercelli, Viterbo Porta Fiorentina.

* Vennero inoltre aumentati i servizi che gia disimpegnavano le imprese nelle
stazioni di Messina Centrale e Marittima e Firenze C. Marte.

" Nello stesso anno vennero affidate ad assuntori 41 piccole stazioni e fermate
delle linee sulle quali ¢ stato esteso l’esercizio col dirigente unico.

Vennero d’altra parte chiuse allesercizio 26 assuntorie della linea Trieste—
Parenzo ed altre 17 cessarono di funzionare in seguito alla cessione all’industria
priveita della linea Trento-Malé.

Gli appalti dati dal Servizio lavori sono aumentati da 202 a 219 quelli per la
manutenzione totalitaria, diminuiti da 5.162 a 3.954 quelli relativi alla custodia
dei passaggi a livello e aumentati da 1.041 a 1.077 quelli concernenti I’accudienza
dei segnali e posa petardi.

In tal modo il numero complessivo dei servizi appaltati dal detto Servizio
risultd al 30 giugno 1936 di 5.250.

Per quanto riguarda i servizi appaltati dal Servizio materiale e trazione (servizi
di manovalanza nei depositi locomotive e combustibili, nei rifornitori, nelle officine
di grande riparazione del materiale, ecc. e servizi di pulizia carrozze) si & avuto
nel 1935-36 un aumento da 405 a 436.

Per quanto perd sia aumentato il numero degli appalti, & diminuita la comples-

siva entitd delle prestazioni.

5. Assunzioni, nomine in prova e a stabile. — Durante I’ esercizio 193536,

in base alla apposita convenzione stipulata col Ministero della guerra relativamente
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al Reggimento ferrovieri del Genio sono stati assunti in servizio ferroviario § con-
duttori e 1 frenatore in prova, provenienti dal detto Reggimento e che avevano
acquistato titolo all'impiego nelle ferrovie dello Stato. )

Per provvedere ad urgenti bisogni dei lavori di elettrificazione venne provve-
duto all’assunzione, nella condizione di avventizi stfaordinari, di 23 allievi ispettori
abilitati all’esercizio della professione di ingegnere, di 50 assistenti ai lavori, di 17
disegnatori, di 100 sottocapitecnici e di 60 aiutanti operai.

Per provvedere inoltre ai maggiori bisogni derivanti dallo sviluppo del servizio
delle automotrici con motori a combustione interna si procedette all’assunzione,
quali avventizi straordinari, di 170 operai ﬁlotoristi, di 300 manovali e di 147 altri
operai specializzati.

Definiti poi i Concorsi banditi nell’esercizio precedente, si assunsero in gran
parte nella condizione di agenti in prova i candidati riusciti vincitori che furono:
40 allievi ispettori fra abilitati all’esercizio della professione di ingegnere; 8 allievi
ispettori fra laureati in giurisprudenza o in scienze economiche e commerciali o
con altri diplomi equipollenti; 5 allievi ispettori fra abilitati all’esercizio della pro-
fessione di medico—chirurgo; 29 assistenti lavori fra geometri o periti edili; 120 segre-
tari; 10 disegnatori; 10 aiutanti disegnatori; 80 alunni d’ordine degli uffici; 15 sor-
veglianti lavori; 60 sottocapitecnici; 500 operai allievi fuochisti da ammettersi al
prescritto Corso d’istruzione per il conseguimento della nomina a fuochista in prova;
80 sottocapi delle stazioni; 150 alunni d’ordine delle stazioni; 400 cantonieri;
15 assistenti lavori fra periti meccanici.

I Concorsi banditi per 2 posti di ufficiale di 38 classe e per 2 posti di macchinista
di 38 classe per le navi traghetto dello Stretto di Messina vennero annullati per l’esi-
guo numero di partecipanti.

Nell’esercizio si fecero 928 nomine in prova e $§36 nomine a stabile.

6. Avanzamenti, promozioni ¢ cambi di qualifica. — Nell’esercizio 1935-36
vennero deliberati 5.208 provvedimenti di promozione e sistemazione di qualifica,
dei quali 846 riguardanti funzionari ed agenti degli uffici e 4.362 riguardanti agenti
del ramo esecutivo. Vennero pure deliberati 7.549 provvedimenti di riduzione di
intervallo per 'aumento normale di stipendio, a favore di 816 agenti del personale
degli uffici e di 6.733 agenti del ramo esecutivo.

Infine venne provveduto, in applicazione dell’art. 48 del Regolamento del per-

sonale, al conferimento degli aumenti normali maturatisi durante 1’esercizio.

7. Aspettative. — Furono concesse 324 aspettative (11 per motivi privati,
287 per motivi di salute e 26 per servizio militare).



38

8. Cessazione da! servizio. — Durante l’esercizio 1935-36 cessarono dal servizio
3.167 agenti stabili e in prova, come ¢& specificato qui appresso:

@) PET MOTEE  utitiiniiiininnnsencneenannnnnannnnnnns 617

D) per eSOMeri .....ciiviiiiiiiiiiiiiiiiiiieeianaans 2.489
di cui 1.654 per inabilita fisica, 63 per limite massimo d’eta,
87 per limite d’eta e di servizio su domanda, 441 per limite
d’etd e di servizio d’ufficio, 218 in base al R. decreto-
legge n. 1596 del 1930, 26 per misura amministrativa per
scarso rendimento, ecc.

¢) per dimissioni volontarie (in base all’art. 77 R.P.) ....... 5

d) per destituzioni e revocazioni........ovvveiiieiienns . 56

ToraLE... 3.167

9. Provvedimenti disciplinari. — Sono state deliberate da S. E. il Ministro, su
proposta del Consiglio di disciplina:
18 destituzioni, 38 revocazioni, 33 degradazioni, 301 sospensioni dal grado
con privazione dello stipendio e 8 multe.
Dal Direttore Generale:
16 sospensioni dal grado con privazione dello stipendio.
Dai Capi dei Servizi centrali:
8 sospensioni punitive.
Dai Capi Compartimenti, dagli altri organi Compartimentali:
4.207 sospensioni punitive.
Furono inoltre esaminati:
nella competenza di S. E. il Ministro:

119 ricorsi contro punizioni, dei quali 98 respinti, 11 accolti totalmente e 10
parzialmente; 29 domande di reintegrazione della qualifica precedente, presentate
in base all’art. 87 comma 4° del Regolamento del personale, che furono tutte accolte;
7 istanze intese ad ottenere la riapertura del procedimento disciplinare in base
all’art. 110 del Regolamento del personale, che furono invece respinte.

Nella competenza del Direttore Generale:
219 ricorsi contro punizioni, dei quali 201 respinti, § accolti totalmente e 13

parzialmente.

10. Sussidi ad agenti e ad Istituti di educazione. — Sono stati accordati sui fondi
dell’esercizio, sussidi ad agenti ed ex agenti e loro parenti bisognosi, erogando
lire 1.926.696,16 per gli agenti e lire 522,754,70 per gli altri.
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Si & anche provveduto, come negli anni precedenti, a concedere sussidi a diverse
istituzioni educative, quali I'Opera nazionale di assistenza « Italia Redenta», il
doposcuola « Baccarini » di Roma, le scuole italiane di Modane e di Chiasso, ecc.

Furono ammessi nel Convitto comunale di Veroli 100 figli di agenti ferroviari

col concorso finanziario dell’Amministrazione nel pagamento della retta mensile.

11. Istruzione professionale del personale. — Particolarmente curata & stata,
anche nell’esercizio 1935-36, l'istruzione professionale del personale.

Nei vari Depositi locomotive sono state tenute periodicamente lezioni al per-
sonale di macchina, sulle norme tecniche di esercizio e sui regolamenti interessanti
la sicurezza della circolazione, allo scopo di chiarire e completare le disposizioni che
il personale deve conoscere per disimpegnare con perfetta garanzia e sicurezza le
proprie mansioni, e per prepararsi agli esami a Macchinista ed a Capo deposito.

In seguito al crescente sviluppo del servizio con automotrici a combustione
interna, sono stati intensificati i corsi bimensili di preparazione agli esami di abili-
tazione alla condotta delle dette unita nei depositi di Firenze, Torino, Foggia ed &
stato tenuto anche un corso di preparazione alla Sede centrale per Capi e Sotto capi
tecnici da assegnare alla dirigenza dei vari reparti automotrici.

Ultimati, verso la meta dell’esercizio, i corsi di istruzione per gli operai allievi
fuochisti riusciti vincitori del concorso del 1934, sono stati iniziati e sono tuttora in
corso quelli analoghi per gli operai allievi fuochisti vincitori del successivo concorso
del 1935. Detti corsi vengono tenuti in tutti i Compartimenti ad eccezione di quelli
di Genova e Cagliari. ‘

All'Istituto sperimentale di Roma ¢é stato tenuto un breve corso d’istruzione
per agenti tecnici, sui trattamenti termici degli acciai.

Nei depositi trazione elettrica di Alessandria, Torino, Trieste, Bologna, Fi-
renze, Livorno, Roma S. L., Napoli Sperone, Milano Centrale, Reggio Calabria
e Foggia, sono stati tenuti corsi di istruzione per 1’abilitazione alla condotta delle
locomotive elettriche, dei guidatori trazione a vapore da destinare all’esercizio
delle nuove linee elettrificate.

Al due corsi che sono stati tenuti, come negli anni precedenti, dall'Istituto indu-
striale Feltrinelli di Milano, parteciparono complessivamente 34 agenti fra Sotto
capi tecnici e Capi deposito.

Per iniziativa dell’Opera di previdenza, si sono tenuti presso le officine di Rimini
e di Messina, corsi di apprendistato artigiano a favore di orfani di ferrovieri, e lezioni
di cultura generale e di disegno. '

Gli ingegneri allievi ispettori di prima nomina del Servizio materiale e trazione,

assunti il 19 luglio 1935, hanno seguito, come di metodo, il corso di istruzione neces-
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sario per il conseguimento della abilitazione alla condotta delle locomotive elettriche
ed a vapore.

La parte del corso di carattere tecnico relativa alle norme di esercizio fu seguita
con profitto — anche per il presente esercizio — dagli Allievi ispettori di prima
nomina del Servizio movimento.

Il Servizio movimento ha provveduto, come negli anni precedenti, a tenere
corsi teorico—pratici pei dirigenti di movimento che dovranno essere impiegati
sulle linee esercitate col sistema del Dirigente unico, o con quello del Dirigente
centrale. Corsi di istruzione sul movimento sono stati inoltre tenuti anche per
gli agenti utilizzati in mansioni amministrative.

Il Servizio commerciale e del traffico ha effettuato anche durante il 1935-36
nei diversi Compartimenti un corso di istruzione primaria obbligatoria per tutti gli
agenti addetti alle gestioni. Vi hanno partecipato 814 agenti, di cui 520 hanno
ottenuto l'idoneita.

Altri due corsi professionali di perfezionamento, sul servizio merci e su quello
dei viaggiatori e bagagli, entrambi riservati a Capi gestione provvisti di speciali
requisiti ed attitudine, il Servizio predetto ha tenuto presso gli uffici di controllo
di Firenze, per la formazione di un nuovo nucleo di 25 insegnanti da destinare
ai corsi di istruzione primaria.

Da parte sempre dello stesso Servizio si € inoltre curata l'istruzione degli Al-
lievi ispettori assunti nel luglio 1935, mediante lo svolgimento di un corso teorico—
pratico tenuto presso la Sede centrale da funzionari della Sede medesima, inte-
grato da un tirocinio pratico di stazione.

Il Servizio lavori e costruzioni ha iniziato nel dicembre 1935, per i vincitori del
concorso bandito col Decreto Ministeriale 3 gennaio 1934, n. 1783, un corso di
perfezionamento, della durata di circa 10 mesi, per I'avviamento alle funzioni di
Capo riparto di linea. Partecipano al detto corso 33 Segretari tecnici, i quali sono
all'uopo distaccati presso gli Uffici centrali del Servizio.

Durante ’esercizio 1935-36 lo stesso Servizio ha continuato a curare l'istru-
zione del personale operaio addetto agl’impianti elettrici e di segnalamento, tenendo
appositi corsi d’istruzione per agenti di altre categorie, riusciti vincitori di esperi-
menti tenuti per il passaggio nel personale operaio.

I corsi d’istruzione sono stati frequentati da 93 agenti dei quali go hanno

conseguito I'idoneita al cambio di qualifica ad Aiutante operaio.

12. Fondo pensioni e sussidi. — La situazione al 30 giugno 1936 delle

iscrizioni delle pensioni e dei sussidi continuativi, (compresi gli aumenti ai vecchi
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pensionati) e la situazione del caro-viveri messa a confronto con quella al 30

giugno 1935 risulta la seguente:

A) Pensions ordinarie & carico del fondo pen-
siond :

B) Pensiond al P ls p "’ dalle ox
gestiond anstriache liguidate secondo il Regio
decreto 998 ded 1924 :

Bxagenti...............oooiiiiiiiinl,
Vedove con o senza figli ................ ..

Orfani soli

TOTALI GENERALI ...

36 glugne 1930

30 giugno 1935

Pxnstont

CAROVIVERI

PeNsIONT

CAROVIVERI

]

Importo

Importo

Numero

§;

Importo

Numero|

Importo

4.763

33.97¢

1.484

$8.167.482

2.200.779

1.301| 6¢82.903

64.788
32.8s8

1.404

378.389.207,56.456 59.312.630]
83.686.268/31.943|23.444.811

2.119.822] 1.348| 682.372

488.604.343

90.938(83.412.8858

99.050

—

464.195.297(89.747(83.439.813]

1.926| 1.884.902

1.383.238 6§78 343.743

2.042

560!

44

9.669.146) 1.937| 1.870.215

1.319.788 554

67.884 44 20.972

332.735

11.115.008| 2.550| 2.220.701

2.646)

11.056.818| 2.535| 2.223.922]

i

479.716.039

93.485/85.633. 550

101696

475.252.115]92.282 85.663.735|

Nel prospetto su riportato sono comprese anche le pensioni a favore di agenti -

provenienti dalle ex gestioni austriache, che al 30 giugno 1936 si trovavano ad essere

liquidate e riformate con le norme del R. decreto-legge 23 maggio 1924, n. 995,

e a pagamento come tali. Tali pensioni, secondo il R. decreto—legge 23 ottobre 1925,

n. 1972, vengono liquidate provvisoriamente dalle ferrovie dello Stato a proprio

intero carico, ma dopo la liquidazione definitiva, saranno ripartite col Tesoro con

conseguente ricupero di una parte delle somme pagate.

Durante l’esercizio 1935-36 vennero ancora emsnati altri provvedimenti

in applicazione del R. decreto-legge 13 agosto 1926, n. 1431, per la concessione

di nuovi aumenti ai vecchi pensionati a decorrere dal 1° luglio 1926.
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L’applicazione del decreto suindicato ha dato luogo, come differenza fra gli
aumenti e le diminuzioni, e tenuto conto degli ulteriori aumenti derivanti da acco-
glimento di ricorsi, a una maggiore iscrizione, riferita al 1° luglio 1926 di
lire 41.322.453. Percid, tenuto conto delle naturali eliminazioni dal 1926 al 1935,
si pud ritenere di circa lire 25.700.000 la residua maggiore iscrizione al 30 giu-
gno 1936.

I risultati finanziari per l'esercizio 1935-36 della gestione de] fondo pensioni

e sussidi si riassumono come segue:

Entrate ........ccoouuns Ceeteeeeneneaaas eeeeea L. 562.469.396,70
di cui lire 71.440.632,23 per ritenute al perso-
nale; lire 50.906.301,81 per interessi del patri-
monio; lire 999.931,68 per entrate diverse; lire
615.362,05 per utili realizzati dalla Cassa depositi
e prestiti nella gestione dei titoli; lire 269.529,02
per contributi di altre Amministrazioni in rap-
porto agli assegni al personale; lire 864.886,55
per riconoscimenti e riscatti; lire 8.492.760 per
addebiti al Tesoro di somme anticipate per paga-
menti di pensioni provvisorie ad agenti ex gestioni
austriache ed agenti provenienti da altre Ammini-
strazioni dello Stato; lire 125.000.000 per contri-
buto‘dell’Erario, a sensi dell’art. 9 del R. decreto-
legge 4 giugno 1936, n. 1078 ; lire 303.879.993,36
per contributo dell’Amministrazione giusta il Re-
gio decreto 23 marzo 1924, n. 498.

SPese . e s L. 562.469.396,70

di cui lire 468.702.798,65 per pensioni; lire 134.233,74
per sussidi per una sola volta; lire 11.074.386,19 per
pensioni provvisorie ad agenti delle ex gestioni au-
striache ed agenti provenienti da altre Ammini-

strazioni dello Stato; lire 80.423.750,86 per assegni
di caroviveri; lire 2.134.227,26 per assegni di caro-
viveri ad agenti ex gestioni austriache ed agenti

provenienti da altre Amministrazioni.

Le variazioni di maggior rilievo che i risultati della gestione 1935-36 presentano

in confronto di quelli accertati per il 1934—35, sono costituite:
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nelle entrate dall’aumento di circa milioni 2,2 negli interessi del patrimonio
per effetto del maggior cespite dipendente dalla conversione dei titoli del Redi-
mibile 3,50 % in titoli della nuova Rendita 5 9%, di cui & cenno in seguito, e dal
contributo di 125 milioni versato dall’Erario in base al R. decreto-legge 4 giu-
gno 1936, n. 1078, di cui si & parlato al Capo II, nonché dalle diminuzioni di
milioni 1,9 circa nelle ritenute al personale in conseguenza della minor consi-
stenza numerica degli agenti in servizio, nonché di milioni 3,5 circa negli utili
realizzati nella gestione dei titoli essendo mancato il provento straordinario di
cui il fondo beneficid nell’esercizio precedente grazie ai premi conseguiti su titoli
di sua proprieta;

nelle spese dall’aumento di circa milioni 5 e milioni I rispettivamente nel-
P'importo delle pensioni ed in quello dei caroviveri, per effetto dell’aumentato
numero dei pensionati.

In complesso, mentre nel 1934-35 a pareggio degli oneri gravanti sulla gestione del
fondo occorse un contributo dell’Amministrazione ferroviaria di lire 418.436.647,90,
nel 1935-36, grazie al contributo di 125 milioni dato dall’Erario per il secondo seme-
stre dell’esercizio, il contributo dell’Amministrazione al fondo pensioni si & ridotto
a lire 303.879.993,36.

In base a disposizione inserita nclla Legge di approvazione del bilancio, anche
per 'esercizio 1935-36 ¢ rimasto sospeso il contributo di 40 milioni ad integrazione
dei capitali del Fondo.

La consistenza patrimoniale del Fondo stesso che al 30 giugno 1935 (escluso
il fondo speciale per lasciti e donazioni) era di lire 1.197.955.742,92, nel 1935-36
¢ aumentata di lire 2.510.922,20 per cffetto:

1° della capitalizzazione degli interessi maturati sulle somministrazioni in
conto mutui alle Cooperative edili prima dell’ammortamento (lire 14.886,75);

29 delle quote di capitale comprese nelle annualita di ammortamento spet-
tanti al Fondo pensioni in dipendenza della sistemazione dei disavanzi delle Casse
pensioni e Mutuo soccorso della Rete mediterranea e delle Reti adriatica ed ex-me-
ridionali (lire 2.496.035,45).

Oltre a queste perd altre importanti variazioni sono intervenute nel patrimonio
del Fondo per effetto della conversione dei titoli del Redimibile 3,50 9, in titoli di
Rendita 5 9,. Infatti, nel duplice intento di compiere un’operazione finanziaria
utile al fondo pensioni, all’'Opera di previdenza ed agli altri fondi di previdenza
minori e di concorrere in pari tempo al successo del prestito indetto dal Governo
Nazionale col decreto-legge 20 settembre 1935, n. 1684, I'’Amministrazione deliberd
di far luogo alla conversione in « Rendita 5 9, » di tutta la massa di « Redimibile

3,50 % » di pertinenza dei vari fondi anzidetti.
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Essendo perd necessario procurarsi, a completamento del contante gia dispo-
nibile, le somme necessarie a costituire la quota integrativa da versare per la conver-
sione, si trovd opportuno di ricorrere ad un’anticipazione della Banca d’Italia
per 44 milioni alle condizioni di favore stabilite dal decreto d’autorizzazione del
prestito, e cid nell’intesa che I’anticipazione in questione verra, nel giro di pochi
anni, estinta mercé le disponibilita liquide che di mano in mano il fondo pensioni
avra da impiegare. Fu stabilito inoltre che ai fondi minori (compresa ’'Opera di
previdenza), i quali non avevano né potranno avere entro un prossimo avvenire
disponibilita liquide sufficienti, le somme necessarie a costituire la quota integrativa
loro occorrente, venissero fornite dal fondo pensioni, contro cessione a questo di
una parte dei titoli di loro proprieta.

Compiuta su tali basi l’'operazione, il fondo pensioni ¢ venuto ad avere,
oltre ai titoli di altre specie per il valore di lire 249.606.879, un complesso di
nuova Rendita 5 9, del valore in base al prezzo di emissione del prestito, di
lire 421.703.385.

La valutazione di detti nuovi titoli, in base al menzionato prezzo di emissione,
ha avuto d’altra parte I'effetto di portare ad una variazione, in confronto ai preesi-
stenti valori di carico, di lire 17.938.993,64 in diminuzione del Fondo pensioni e
sussidi e di lire 466,06 in aumento del Fondo speciale per lasciti e donazioni. In defi-
nitiva la consistenza patrimoniale al 30 giugno 1936, senza contare quella del detto
Fondo speciale per lasciti e donazioni in lire 168.504,48 (Donazione Pisa lire 5.804,46,
Donazione Brambilla e Bastogi lire 30.505,11, Fondo Umberto e Margherita
lire 132.194,91) & risultata al 30 giugno 1936 di nette lire 1.182.527.671,48, ripartite

nei seguenti elementi:

Attivita:
Titoli . . . . . . . ... .. e e e e e L. 665.310.264,36
Denaro. . . . . . . . .. e e e e e ) 9.264.457,70
Mutui alle case economiche . . . . . . . . . »  248.361.875,22
Mutui alle Cooperative edilizie . . . . . . . »  150.098.071 —

Mutuo per la costruzione della sede del Dopola-
voro ferroviario di Roma . . . . . . . .. » 7.805.120,82

Mutui al personale . . . . . . . . .. ... »  145.687.882,38

ToTaLE L. 1.226.527.671,48

Passivita:

Debito verso la Banca d’'Italia . . . . . . . L 44.000.000 —

Patrimonio netto . . . . . . . . ... . ... » 1.182.527.671,48
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13. Opera di previdenza, — Durante 1’esercizio finanziario 1935-36 1’Opera

approvd le seguenti concessioni di diritto:

Indennita di b i1 Sussidi . Sussidi
temporanei Assegni finali Assegni in caso di morte
diL. sooci alimentari dopo P'esonero
ad agentl « famiglie a famiglie vitalisi R.D. L. 1314/1930
a. importo o. importo n. importo n. importo n. importo | a. I importo
2.703| 19.973.540,57| §83| 2.181.043,32| 831 664.563| 1.903 781.500| 113 151.480| 403 ”.C“-+

Le concessioni facoltative approvate sulla disponibilitad dell’esercizio medesimo,

sono state le seguenti:

a ﬂ:“ orfani, di figh Sussidi temporanei ’

ageati in attivita di ser- Assegni alimentari

vizio e di figli di ex agenti a figli di ex agenti, ad ex agenti Borse di studio ad orfani
in Istituti di educazione a fratelli e sorelle ed a congiunti bisognosl e a figli di agenti ed ex agenti
e di istruzione di agenti defunti

importo importo - importo importo

8. in valore capitale a. in valore capitale 8. in valore capitale a. in valore capitale
156 4.101.356 86 30.576 77 98.700 2.448’ 1.838.600

In ordine poi all’art. 5 del R. decreto-legge 7 febbraio 1926, n. 187, modificato

dal R. decreto-legge 28 agosto 1930, n. 1314, sono state erogate l;: seguenti somme:

a) lire 200.000 (di cui lire 100.000 a carico della disponibilita annuale)

alla Fondazione * Vittorio Emanuele III,, per le- Colonie Climatiche a favore
degli orfani, figli di agenti ed ex agenti; )

b) lire 101.520 (di cui lire 1.520 a carico della disponibilitd) per 862
sussidi straordinari a favore di agenti esonerati e di congiunti bisognosi, di agenti
morti in attivitd di servizio o dopo I’esonero.

Come ¢& stato esposto nella Relazione dello scorso anno 1’Opera ha ricevuto
il patrimonio mobiliare ed immobiliare che era stato costituito dall’Associazione dei
Ferrovieri Fascisti per le Colonie marine e montane dei figli degli agenti ferroviari
ed aveva quindi preso a svolgere un programma di costituzione di propri Istituti, in
edifizi di sua proprietd, al fine di ricoverarvi ed istruirvi orfani diagentiferroviari
che prima doveva ricoverare in Istituti privati.

Il primo di questi Istituti dell’opera di previdenza & stato quello denominato
« Villa Rosa Maltoni Mussolini » al Calambrone presso Livorno, che ha cominciato
a funzionare fino dall’esercizio scorso.

Proseguendo nello svolgimento del detto programma, 1'Opera ha attivato du-

rante ’esercizio 1935-36 altri tre collegi nelle localita seguenti:
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Istituto « Regina Elena » al Calambrone, sito in un edificio contiguo a quello
di Villa Rosa Maltoni Mussolini il quale & stato rilevato dall’Ente degli Asili eliote-
rapici di Livorno che I’aveva costruito ad uso di colonia marina;

Istituto « Principi di Piemonte » a 'Porto S. Giorgio, sito in un edificio gia
acquistato dall’Opera, ad uso di colonia marina, e poi da essa émp]iato e sistemato
appunto per la destinazione a collegio;

Istituto « Alessandro Mussolini » a Bellaria sito nell’edificio ivi gia costruito
ad uso di colonia marina dell’Associazione Ferrovieri Fascisti e poi sistemato dalla
Opera per la destinazione a collegio.

Nei suddetti 4 Istituti sono stati ricoverati durante 1’esercizio 1935-36, 750
orfani, mentre altri 833 sono rimasti ricoverati nei vari Istituti appartenenti ad Enti
pubblici e privati con cui I'Opera ha accordi per il ricovero.

Indipendentemente dalle spese di carattere patrimoniale per I'impianto e lo
arredamento dei detti Istituti di proprieta dell’Opera, delle quali parleremo in
seguito, la gestione dell’Opera di previdenza ha presentato nel 1935-36 i seguenti
risultati:

Entrate ... ...ttt I.. 29.162.237,27

di cui lire 18.671.870,90 per contributo del personale;

lire 984.219,23 per multe al personale; lire 6.306.547,34

per interessi sul patrimonio; lire 1.153.217,45 per quota

delle tasse &i bollo ed entrate eventuali; lire 1.764.822,86

per ritenute per assegni di malattia; lire 50.000 per ca-

none a carico della gestione rivendita libri e giornali e

_lire 231.559,49 per utile netto della gestione pubbli-

citd nei treni e nelle stazioni;

SPESE. v e e i e L. 31.461.770,85

di cui lire 12.720.698,58 per indennitd di buonuscita;

.lire 2.184.729,15 per assegni alimentari e sussidi straor-

dinari ad ex agenti e famiglie; lire 6.007.874,42 per sus-

sidi alle famiglie a cui appartengono orfani non ricove-

rati a cura dell’Opera; lire 6.474.093,15 per il ricovero in

Istituti di istruzione degli orfani (di cui lire 3.504.395,55

per i ricoveri negli Istituti appartenenti all’Opera e

lire 2.969.697,60 per i ricoveri negli Istituti rimanenti);

lire 1.852.450 per borse di studio; lire 2.218.214,49

per assegni giornalieri di malattia agli agenti in atti-

vitd di servizio; lire 3.711,06 per rimborsi di ritenute.

La gestione si & chiusa quindi con un disavanzo di.... L. 2.299.533,58
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Le variazioni di maggior rilievo che i risultati dell’esercizio presentano in
confronto al 1934-35 sono:

a) nell'entrata 1'aumento degli interessi da lire 5.842.169,49 a lire
6.306.547,34, in conseguenza della effettuata conversione del Redimibile 3,50 %
nel nuovo Prestito « Rendita 59, » come & stato indicato al precedente punto
riguardante il fondo pensioni, e la diminuzione dell’utile netto della gestione pub-
blicita da lire 1.412.671,98 a lire 231.559,49 per dilazionati pagamenti da parte
delle imprese accollatarie dei relativi servizi;

b) nella spesa la diminuzione delle indennitad di buonuscita da lire
16.509.260,02 a lire 12.720.698,58 in correlazione al minor numero di esoneri ed
al mancato carico di indennita arretrate, quale ebbesi nell’esercizio precedente.

Per quanto riguarda il patrimonio dell’Opera al 30 giugno 1935 la consistenza
limitata agli elementi finanziari fino allora considerati, risultava di lire
135.913.883,86 al lordo della somma dovuta all’Amministrazione ferroviaria per
disavanzi di gestione in lire 39.201.825,23. Tenuto conto degli stessi elementi
finanziari, si sono vetificati, nella consistenza stessa le seguenti variazioni:

a) aumento di lire 742,35 per effetto della capitalizzazione degli interessi
maturati sulle somministrazioni in conto mutui alle Cooperative edili prima dello
ammortamento;

b) diminuzioni di lire 251.149,19 in dipendenza della nuova valutazione dei
titoli convertiti in « Rendita 5 9%, » di lire 138.551,52 per quote di capitale provenienti
dall’ammortamento di mutui, che I’Amministrazione ferroviaria ha trattenuto a '
parziale ricupero dei disavanzi della gestione e di lire 2.219.779,79 per somme ricu-
perate dalla stessa Amministrazione ferroviaria a parziale pareggio delle spese
patrimoniali sostenute per conto dell’Opera.

Agli anzidetti elementi sono ora da aggiungere quelli inerenti alla proprieta
immobiliare e mobiliare costituita dalle costruzioni e dagli arredamenti dei quattro
Istituti summenzionati. A tale effetto a tutto il 1935-36 sono state direttamente
sostenute spese di carattere patrimoniale per lire 5.933.176,16; alla qual somma
debbonsi aggiungere lire 3.624.299,36 rappresentanti il valore degli impianti che
I’Opera ha rilevato a Porto S. Giorgio e Bellaria dalla gestione delle colonie
marine e montane e di cui verso di questa & tuttora debitrice, mentre per la
costruzione dell’Istituto Villa Rosa ha contratto un debito (ammortizzabile in
20 semestralitd e dell'importo in base alle 'liquidazioni effettuate fino al 30 giu-
gno 1936, di lire 5.395.674,09) con I'Istituto di Assicurazione e Previdenza per i
postelegrafonici. '

In dipendenza di tutti questi elementi la situazione patrimoniale dell’opera

al 30 giugno 1936 risulta come segue:
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Attivitd finanziarie:

Titoli e denaro presso la Cassa depositi e prestiti . . L. 111.892.531 —
‘Mutuo alle Case economiche per i ferrovieri . . . . . » 11,670.257,89
Mutui a Cooperative edilizie . . . . . . . . . . .. »  9.742.356,82

L. 1338.305.145,71
Attivitd immobiliari e mobiliari . . . . . . . . .. » 14.953.149,61

L. 148.258.295,32

Passivitd:

Amministrazione ferroviaria: per importo dei disavanzi
(lire 39.201.825,23 al 30 giugno 1935 p:u lire 2.299.533,58
disavanzo del 1935-36, meno lire 138.551,52 di cui sopra) L. 41.362.807,29

Idem: per importo di spese patrimoniali sostenute e

non ancora ricuperate . . . . . . . . . . . . . »  3.326.163,44
Gestione colonie: per importo degli impianti da questa
trasferiti all’'Opera. . . . . . . . . . .. ... »  3.624.299,36

Istituto postelegrafonici: per parte non ammortizzata
del debito contratto per la costruzione dell’Istituto
Villa Rosa Maltoni Mussolini . . . . . . . . .. »  4,046.688,58

L. 52.359.958,67

Gestione delle colonie climatiche per i figli degli iscritti all’ Associazione fascista
ferroviers. — Nell’estate 1935 furono ammessi alle colonie 13.971 figli di agenti
inscritti all’Associazione fascista ferrovieri e ripartiti in due turni di 31 giorni cia-
scuno in 21 colonie marine ed in 5 colonie montane.

1l funzionamento delle colonie ha importato nell’esercizio 1935-36 una spesa
complessiva di lire 3.319.483.18, comprese lire 126.568,01 per spese di manutenzione
degli immobili e del materiale. A tale spesa ha fatto riscontro un’entrata di comples-
sive lire 4.034.140,99.

E percid risultato nell’anno un avanzo di gestione di lire 714.657,81 che & servito
a pareggiare in parte le spese di carattgre patrimoniale sostenute per acquisti,
costruzioni ed adattamenti d’immobili e per i relativi arredamenti.

Il patrimonio di spettanza della gestione colonie al 30 giugno 1936 era

costituito da:

Titoli presso la Cassa Depositi e Prestiti per . . . . L. 410.115 —
Immobili e materiale di arredamento . . . . . . . . »  4,621.896,35
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Credito verso 1’'Opera di Previdenza per valore degli im-
mobili ad essa trasferiti . . . . . . . . .. .. L. 3.624.299,36

L. 8.656.310,71
Sulla gestione perd gravava un debito verso 1’Ammi-
nistrazione ferroviaria per spese patrimoniali non

ancora rimborsate dell'importo di . . . . . . . »  1.200.120,93

Donde la consistenza netta del patrimonio in . . . . L. 7.456.189,78

Gestione colonie della fondazione Vittorio Emanuele 111 per fighi ed orfani di
agents ed ex agents delle F.S. — Nell’estate 1935 furono ammessi in colonia per
conto della Fondazione Vittorio Emanuele III 2.339 fanciulli che vennero ripartiti
in 14 colonie marine e in 5 colonie montane.

Il funzionamento delle colonie ha importato una spesa d’esercizio di lire 574.649,30
a cui si & contrapposta un’entrata complessiva di lire 561.026,07 cosicché si & veri-
ficato un disavanzo di gestione di lire 13,623,23. Sono poi state sostenute spese
patrimoniali per aumenti del materiale di dotazione per l'importo di lire 7.393,09.

Il patrimonio della Fondazione, a seguito dell’avvenuta conversione in Rendita
5 % dei titoli del Redimibile 3,50 %, di sua proprieta era al 30 giugno 1936 costituito
come segue:

Titoli e denaro presso la Cassa depositi e prestiti . . L. 751.187,40
Valore del materiale d’arredamento di proprietd della
Fondazione . . . . . . . . . . . ... ... » 16.023,04

L. 767.210,44
Sulla Fondazione perd gravava un debito verso I’Ammi-
nistrazione ferroviaria pel rimborso del disavanzo

e delle spese patrimonialiin . . . . . . . . .. L. 21.016,32

Donde la consistenza netta del patrimonio in . . . . L. 746.194,12

14. Fondazione « Elena di Savela ». — La fondazione « Elena di Savoia » conti-
nuando la sua benefica opera a vantaggio degli orfani e figli dei ferrovieri delle
Stato e delle Ferrovie concesse all’industria privata, morti, dispersi o resi invahdi
in servizio ferroviario o militare durante la guerra, ha concesso nel decorso anno
scolastico 1935-36 48 borse di studio per I'importo complessivo di lire §3.490.

Giusta il proprio Statuto, la Fondazione, potendo anche far luogo al ricovero in
speciali luoghi di cura di fanciulli affetti da malattie costituzionali, ha sostenuto
per due orfane bisognose di cura, una spesa complessiva di lire 6.217,25 riferite
all’anno finanziario 1935-36. '

4 — Terrovie dello Stato - Relazione,
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Il patrimonio della Fondazione, destinato ad esaurirsi col compimento degli
scopi per i quali essa fu istituita, era costituito al 30 giugno 1936 da titoli per
un valore nominale di lire 302.400.

Esisteva inoltre in numerario la somma di lire 9.273,84, quale saldo attivo dei

conti correnti presso la Banca d’Italia e la Cassa depositi e prestiti.

15. Case economiche per i ferrovieri. — Durante l’esercizio 1935-36 vennero
ultimati 54 alloggi con un complesso di 215 vani, in aggiunta a 12.660 alloggi costi-
tuiti di 42.389 vani che risultavano abitati al 30 giugno 1935.

Al 30 giugno 1936 si aveva percid una consistenza di 12,714 alloggi con 42.604
vani, ripartiti in 122 localiti, mentre risultavano in costruzione 327 alloggi con
1.I92 vani,

Gli impegni di spesa assunti per le costruzioni in conto dei 392 milioni complessi-
vamente assegnati alla gestione delle case economiche erano, alla stessa data, di
lire 362.697.300,14 per gli alloggi costruiti e di lire 11.257.345,16 per 'quelli in
costruzione: in totale lire 373.954.645,30.

Le spese erogate ammontavano invece a lire 348.697.096,24 di cui lire
6.207.450,81 nell’esercizio 1935-36.

Per fare fronte alle spese stesse & stata mutuata nell’esercizio la somma di mi-
lioni 6 dal Fondo pensioni e sussidi; con cid I'importo complessivo delle somme mu-
tuate & salito a lire 348. 000.000.

L’importo delle spese ammortizzato & a sua volta passato da lire 17.893.016,89
a lire 20.977.245,18.

I risultati della gestione sono stati i seguenti:

Entrate
Affitto dicase ....oooiiiiiiiii i I.. 16.876.754,12
Contributo statale per 'attenuazione degli affitti delle nuove
COSEIUZIONE & vt et ettt teeeieneeenneecnassonnnensnes » 1.299.817,50
Interessi maturati sul fondo di riserva:
a) sul fondo per I'attenuazione degli affitti delle nuove
COSEIUZION + o vt vttt ittt iee e nniieeinaerenneannnns » 216.523,35
b) sul fondo temporanea esenzione imposte e sovrim-
POStE eetvvini it i i i e » 160.744,54
¢) sul fondo costituito dalle eccedenze attive di bilancio  » 289.512,26
Proventi diversi ........... St » 1.472.284,04

ToraLE .... L. 20.315.635,81




Spese.
Interessi sui capitali investiti nelle case ................. L. 15.049.292,20
Imposte e sovrimposte ...........coeeviiiininiiiin... » 472 206,96
Spese amministrazione, custodia © diVerse .....ooovvennn.. » 1.090.074,02
Illuminazione, riscaldamento, acqua potabile.............. » 1.834.831,14
Manutenzione ordinaria ...........o0iiiiiiiiinnianaaann » 2.266.487,76
Manutenzione straordinaria ...........c.oviiviiiieninnnn. » 85.968,41

Versamenti al fondo di riserva;:

a) per accantonamento del contributo statale per 1l’at-

tenuazione dei fitti delle nuove costruzioni .... » 416.340,85
b) per temporanea esenzione di imposte e sovrimposte.  » 495.173,19
TotarLe .... L. 21.710.374,53

donde un disavanzo di lire 1.394.738,72, che & stato pareggiato con un corrispondente
prelievo dalla parte del fondo di riserva costituita dalle eccedenze attive del bilancio.

Il risultato della gestione presenta in confronto all’esercizio precedente un peg-
gioramento di circa lire 430.000 che & determinato dal carico eccezionale di alcune
annualitd arretrate d’imposte.

Il disavanzo & perd sostanzialmente determinato dalla riduzione delle pigioni
disposta dal decreto-legge 14 aprile 1934, n. 563, il cui effetto si manifesta ancora
prevalente in confronto a quello dei provvedimenti adottati a sollievo della gestione
di cui fu fatto cenno nella relazione del 1934-35.

La consistenza del fondo di riserva della gestione, a seguito dei versamenti e del
prelievo prima indicati nonché dell’effetto dell’avvenuta nuova valutazione dei titoli
di sua pertinenza convertiti nella nuova Rendita 5%, era al 30 giugno 1936 di
lire 14.752.231,80 ripartite come segue:

a) accantonamento del contributo statale per latte-

nuazione degli affitti delle nuove costruzioni ... L. 5.437.765,81
b) accantonamento per temporanee esenzioni di im-

poste e sovrimposte ............ ... o000l »  4.325.017,35
¢) accantonamento delle eccedenze attive di bilancio » 4.989.448,64

16. Cooperative edilizie ferroviarie. — Nell’esercizio 1935-36 nessun nuovo
alloggio~cooperativo & stato costruito.

Per le cooperative le cui costruzioni sono sottoposte a collaudo con I'intervento
dello Stato, & stato provveduto al collaudo stesso per altri 123 alloggi, raggiungen-
dosi al 30 giugno 1936 il numero di 4.718 alloggi collaudati.
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Sono poi state concesse altre 224 autorizzazioni a stipulare i contratti di mutuo
individuale, con che il numero dei soci che hanno ottenuto tale autorizzazione, &
salito a 2.879.

I mutui concessi alle cooperative (fatta eccezione di quelli accordati da Istituti
privati) per gli importi dei quali & stato iniziato 'ammortamento nei rapporti fra
le cooperative e ’Amministrazione ferroviaria, erano al 30 giugno 1936 i seguenti,

distintamente per i vari enti mutuanti:

SomMmue
ENTI CHE HANNO CONCESSO I MUTUI
Mutuate Poste in ammortamento
Cassa depositi e prestiti .........covviieieiiiinn. 331.779.836 — | 330.338.399, 61
(1)
Fondo pensioni e sussidi.......................... | 151.619.664, 96 151.847.980, 95

Fondo pensioni e sussidi (gia fondo di riserva per
i rischi di mare trasferito con effetto 1 luglio
1934 come dal R. decreto-legge 9 maggio 1935,
TR T ) 11.393.778, 01 11.163.667, 09

Opera di Previdenza (gia fondo costituito con le
trattenute escguite al personale scioperante nel
1920 trasferito con effetto 1 luglio 1934 come dal

R. decreto-legge 27 dicembre 1934, n. 2277)...... 10.497.020, 91 10.477.326, 47
Fondo garanzia cessioni stipendio................. 1.000.000 — 1.000.000 —
Ministero delle Finanze ............cocviuiuinnn. 14.730.000 — 14.730.000 —

TotaLr.... L. | 521.020.299, 88 519.557.374, 12

(1) La diminuzione in confronto del precedente esercizio & dovuta ad un accredito di interessi alla cooperativa
« Vis Unita» di Roma per effetto dalla retrodatazione del’ammortamento.

Sono stati effettuati nell’esercizio altri 32 riscatti di mutui individuali, ed il
numero di questi & cosi salito a 208 (di cui 151 in unica soluzione e 57 con pagamento
rateale) per un totale importo di lire 15.807.572,64. v

Le somme riscosse in dipendenza di tali riscatti ammontano a tutto il 1935-36
a lire 5.865.277,27 (di cui 4.800.886,46 per riscatti in unica soluzione e 1.064.390,81
per riscatti ratizzati, ivi comprese le semestralitd maturate) e tale somma ¢ stata inte-
ramente versata alla Cassa Depositi e Prestiti ad estinzione anticipata dei mutui

da essa concessi.

17. Mutui al personale. — Le operazionidi credito a favore del personale appro-
vate durante l’esercizio 1935-36, per mutui concessi dall’Amministrazione, furono
12.003, di cui 9.916 quinquennali e 2.087 decennali in confronto di 12.915 (9.262 quin-

quennali e 3.653 decennali) del precedente esercizio. La diminuzione delle operazioni
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decennali & dovuta al concorso di una minore disponibilita di capitale e ad un au-
mento nell’affluenza delle domande di mutuo quinquennale la cui liquidazione, giu-
sta le norme stabilite, deve avere la precedenza su quella dei mutui decennali.

L’importo medio unitario dei mutui quinquennali é rimasto pressoché invariato
in lire 4.949 mentre quello dei mutui decennali & lievemente diminuito da lire 8.805
a lire 8.700.

Gli introiti in conto capifale ammontarono a lire 69.717.011,40, che diminuite
della eccedenza di spesa verificatasi alla chiusura del precedente esercizio in
lire 240.083,88 hanno determinato una disponibilita di lire 69.476.927,52. Per la liqui-
dazione dei 12.003 mutui furono erogate' lire 67.236.087,16 di cui lire 49.077.400,27
per quelli quinquennali e lire 18.158.686,89 per i decennali, onde una rimanenza
da impiegarsi nell’esercizio 1936—37 di lire 2.240.840,36.

L’avanzo della gestione & risultato di lire 1.920.828,15 a cui aggiunte lire
203.267,29 per rettifica apportata agli utili del 1934-35 a seguito del definitivo loro
accertamento avvenuto nel successivo esercizio, si &€ determinato in lire 2.184.095,44
I'importo complessivo accreditato al fondo di garanzia. .

Le cessioni contratte dal personale con istituti di credito privati aumentarono
da 2.605 a 2.870 delle quali 64 quinquennali e 2.806 decennali.

Di queste la maggior parte furono stipulate con Casse di Risparmio, fra le qualii
in modo particolare, la Cassa di Rispﬁrmio di Firenze con 863 cessioni, la Cassa di
Risparmio delle Provincie Lombarde con 635 cessioni. Con I'Istituto Nazionale d
Previdenza e Credito delle Comunicazioni furono stipulate 463 cessioni.

In complesso le operazioni di credito del personale ammontarono a 14.873 con-

tro 15.520 dell’esercizio precedente, con una diminuzione quindi di 647.

18. Fondo di garanzia per le cessioni. — I risultati della gestione 1935-36

si concludono con:

una entrata di........ e et e L. 15.066.953,64
eduna spesa di ..........coiiiiiiiiiii i, »  6.510.422,37

onde un avanzo di ... L. 8.556.531,27

il quale ai sensi dell’art. 1 del decreto-legge 28 agosto 1930, n. 1314, & stato portato
ad aumento dei capitali del fondo di garanzia impiegati nella gestione mutui, che
ammontano cosi a lire 44.673.183,75, con corrispondente diminuzione di quelli del
fondo pensioni aventi il medesimo impiego, che si riducono a lire 145.687.882,38.
La consistenza dei crediti esigibili che alla fine dell’esercizio 1934-35 era di

lire 18.897.552,33, si é ridotta a lire 17.752.371,61. La diminuzione di lire 1.145.180,72
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é stata determinata dalla differenza fra 'accensione di nuovi crediti per riscatti di
cessioni per lire 6.257.723,17 e le riscossioni di crediti per lire 7.402.903,89.

La consistenza patrimoniale del Fondo che al 30 giugno 1935 era di lire
88.429.900,48, in conseguenza dell’aumento di lire 8.556.531,27 per avanzo del
1935-36, della diminuzione di lire 1.145.180,72 pel suddetto minore importo dei cre-
diti e di altra diminuzione di lire 51.644,13 nel fondo depositato presso la Cassa De-
positi e Prestiti per effetto della nuova valutazione dei titoli in dipendenza dell’avve-
nuta conversione in Rendita 59, del Redimibile 3,50 %, risulta al 30 giugno 1936
di lire 95.789.606,90 cosi costituite:

Titoli e contante presso la Cassa Depositi e Prestiti... L. 28.700.006,52

Capitali investiti nella gestione mutui ............... »  44.673.185,75
Capitali investiti in costruzioni per conto dell’Ammini-

strazione e in mutui a Cooperative edilizie ........ »  4.664.043,02
Crediti esigibili ......oooo i »  17.752.371,61

L. 95.789.606,90

DOPOLAVORO FERROVIARIO

19. Organizzazione generale. — Nell’esercizio 1935-36 gli aderenti al Dopola-
voro ferroviario sono stati 134.784, compresi gli agenti pensionati. Oltre ai suddetti
han fatto parte dell’organizzazione 1.239 medici di riparto e 24 ufficiali dell’Ufficio
mobilitazione.

Le istituzioni ferroviarie dopolavoristiche costituite al 30 giugno 1936-XIV
erano 271, cioé una di meno di quelle dello scorso anno per la cessazione del Dopo-
lavoro ferroviario di Buie, chiuso in seguito alla soppressione del servizio ferroviario
sulla linea Tricste—~Parenzo. '

La Commissione centrale del Dopolavoro ferroviario ha tenuto nell’esercizio 12
sedute, adottando 589 deliberazioni.

Sono stati inaugurati nell’esercizio il salone-teatro del Dopolavoro ferroviario
di Bari e la sede del Dopolavoro ferroviario di Piedicolle; & stato poi ultimato 1’am-
pliamento della sede del Dopolavoro ferroviario di Torino, che ha conseguito effi-
cienza adeguata a tale importante centro ferroviario.

Lavori in conto patrimoniale sono stati eseguiti nelle sedi di Trieste, Milano
(mensa), Grosseto, Vicenza, Ravenna, Sassari, Venezia, Genova, Trento e Tortona.

Largo contributo & stato dato dai Dopolavoro ferroviari alla realizzazione del

sabato fascista, ponendo anche i suoi locali, i complessi artistici, i cinema e le radio
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a disposizione dell’Associazione Nazionale Fascista Ferrovieri la dove essa ha prov-
veduto direttamente all’attuazione di tale provvidenza fascista.

Libri, giornali, riviste e materiale vario sono stati distribuiti alle varie istitu-
zioni per la propaganda delle finalita nazionali e per l'illustrazione dei moventi e dello

svolgimento della guerra etiopica.

20. AttivitA assistenziale. — Presso i Dopolavoro ferroviari & stata solen-
nemente festeggiata anche nell’anno XIV la Befana fascista, con doni con-
cessi ad oltre 120.000 bambini, senza alcuna esclusione ma con particolare
riguardo alle famiglie numerose. La cospicua somma all’'uopo impiegata, alla
quale ha recato notevole apporto la Gestione Viveri « La Provvida », ha con-
sentito di organizzare la tradizionale festa in tutte le sedi ed in centri sussidiari
di distribuzione.

E degno di particolare rilievo I'incremento verificatosi nelle mense che, nel pe-
riodo in cui ha avuto vigore l'orario continuato di servizio,'hanno, 1a dove erano
state costituite, funzionato con piena soddisfazione del personale.

Hanno avuto incrementi e perfezionamenti anche le attivita degli asili e dei nidi
d’infanzia, dei doposcuola e dei bagni marini‘ed ordinari, dei quali ultimi devesi

ricordare l'incremento realizzatosi nel Compartimento di Trieste.

21. Aftivita agraria. — In relazione colle particolari condizioni determinate
dalle sanzioni, si & procurato di dare massimo impulso alle attivita agrarie eserci-
tate dal personale lungo la linea, considerate sotto il duplice aspetto di opera
assistenziale di primo ordine a favore dei lavoratori e di apporto all’economia nazio-
nale, in un momento singolarmente delicato.

Nel campo dell’avicoltura e della coniglicoltura, allo scopo di fornire agli ade-
renti coppie di animali selezionati, sono stati completati gli impianti di Treviso e di
Reggio Calabria e sono stati costituiti quelli di Rimini, S. Giovanni a Teduccio,
Genova, Parma, Barletta, Gorizia e Siracusa. Sono stati assegnati i fondi per la co-
stituzione a Palermo di un grande centro cunicolo compartimentale e per la sistema-
zione degli impianti di Forli e di Brescia.

In seguito ai buoni risultati conseguiti colla pulcinaia istituita a Sparanise, ne
¢ stata costituita altra modernissima a Livorno, con incubatrici ed allevatrici
elettriche della capacita di 7.000 pulcini ogni stagione.

Impianti cunicoli di minore importanza sono stati costituiti ad Agropoli, Sapri,
Tropea e Catanzaro Marina.

Sono state distribuite 90 grandi conigliere ad altrettanti agenti nei Comparti-

menti di Venezia, Firenze e Roma. .
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Speciale impulso & stato dato ai concorsi agrari degli allevamenti e delle colti-
vazioni. Ai concorsi indetti nei Compartimenti di Torino, Trieste, Genova, Bologna,
Ancona, Napoli e Palermo hanno complessivamente partecipato oltre 1.000 agenti.
La Delegazione di Cagliari ha indetto il IV Concorso di arboricoltura con un numero
di partecipanti superiori a quello dello scorso anno.

~ Concorsi locali hanno avuto luogo a Roma, Bolzano, Bressanone, Novi Ligure
e in altre localita.

Per intensificare la coltura degli ortaggi sono stati distribuiti 210 quintali di ni-
trato di calcio e 300 pacchi sementi.

Allo scopo di promuovere la pratica della raccolta e della preparazione delle
pelli di coniglio, continuando I’esperimento iniziato nel Compartimento di Genova,
sono stati concessi premi di produzione e di raccolta agli allevatori.

Il numero delle pelli raccolte & stato superiore a quello dello scorso anno e si sta
procurando di estendere I'utile iniziativa. '

Si & provveduto, mediante prelievo dagli allevamenti dei Dopolavoro ferroviari
di Empoli, Firenze e Carrara Avcenza a distribuire ad altre istituzioni 200 coppie di
conigli miglioratori.

Per intensificare la coltivazione dei gelsetti da siepe sono state distribuite al
personale della linea 110.000 piantine concesse a titolo gratuito dal’Ente Nazionale
Serico di Milano. L'Ufficio Centrale ha contribuito colla concessione di premi di pian-
tagione determinati in base al numero delle piantine collocate a dimora.

Al VII concorso bacologico indetto dall’O. N. D. hanno partecipato 142 fer-
rovieri riportando 2 premi di primo grado, 5 di secondo e 81 di terzo grado.

Il vivaio di piante fruttifere ed ornamentali costituito lo scorso anno a Taggia
ha gia fornito varie migliaia di piante utili pei terreni dei soci e per 'ornamentazione
delle stazioni del Compartimento di Genova. Sono pure degni di nota l'incremento
dato ai vivai della Sardegna (Chilivani, Cagliari, ecc.) e I'impianto di un grandioso
vivaio a Serravalle Pistoiese, capace di fornire annualmente 40.000 piante fruttifere
e forestali.

E stato distribuito abbondante materiale apistico ¢ sono stati costituiti 22 a-
piari modello.

L’Ufficio centrale ha partecipato alle Mostre agricole di Milano e Verona, otte-
nendo buone classificazioni e ricchi premi.

Ad agevolare I'opera di assistenza agraria € stato concesso ai Rettori agrari com-
partimentali, nominati in ogni Compartimento per la dirigenza e sorveglianza agri-
cola, una settimana al mese di assenza giustificata.

All’'abbellimento delle stazioni si & concorso col contributo di lire 18.000 e con

piccole sovvenzioni per acquisto piante, semi, attrezzi, ecc.

*» vy 9
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22. Atfivith educativa e culturale. — Le biblioteche circolanti compartimentali,
la cui dotazione & salita a 46.500 volumi, hanno svolto la loro attivita con crescente
soddisfazione dei ferrovieri dopolavoristi e famiglie, specie residenti in localita iso-
late e lontane dai centri. Il servizio dei prestiti ha raggiunto in alcuni Comparti-
menti cifre notevoli; si cita Genova con 30.000 prestiti.

Sempre assai frequentate sono state le scuole di taglio e cucito, che incontrano
grande favore.

Anche le scuole di musica, i nidi d’infanzia e i doposcuola, pure non essendo au-
mentati di numero, hanno perfezionato la loro attivita e sono stati maggiormente
frequentati, con risultati spesso assai lusinghieri.

La cinematografia nei Dopolavoro si & perfezionata qualitativamente, essendo
gli impianti cinematografici sonori cresciuti durante l’esercizio 1935-36, da 64 a
75, rimanendo pur sempre circa 200 i cinema esistenti.

Oltre ai Compartimenti di Bologna e di Trieste, anche quelli di Roma e di Reg-
gio Calabria si sono forniti di apparecéhi cinematografici_ sonori ambulanti, coi
quali si effettuano proiezioni nelle localita minori e piu disagiate.

La cincteca dell’Ufficio centrale, pure avendo provveduto allo scarto di m.45.000

ipellicole inservibili ha ancora una dotazione di m. 210.000 di pellicole. Le spedi-
zioni effettuate nell’esercizio sono state oltre 1.200, con programmi completi di tre
pellicole in media ciascuno.

I 200 apparecchi radiofonici dello scorso esercizio sono saliti a 266, talché quasi
tutti i Dopolavoro ne sono oggi forniti. Su tali 266 apparecchi ben 153 sono radio-
grammofonici, e tutti sono di produzione nazionale.

Anche le Mostre d’Arte, d’Arte Applicata, di'Artigianato, di Fotografia hanno
avuto soddisfacente sviluppo. Esse sono state indette a Milano, Trieste, Genova,
Firenze, ecc., con notevole numero di espositori e buon concorso di visitatori.

L’attivita filodrammatica si mantiene efficiente ed ottime affermazioni sono state
conseguite dai complessi ferroviari in campo nazionale e regionale.

Si nota anche qualche incremento nelle branche del canto corale ¢ delle filar-
moniche.

E infine da segnalare l'attivita culturale cui ha dato nuovo impulso la rea-
lizzazione del sabato fascista e che si & svolta nei Dopolavoro ferroviari con confe-
renze su argomenti di cultura generale e di servizio, proiezioni, visite ed illustra-

zioni di monumenti, di musei, d'impianti ferroviari, ecc.

23. Attivitd sportiva. — AII'VIII Concorso ginnico-atletico nazionale, svol-
tosi nel luglio 1935-XIII e costituente. la maggiore manifestazione sportiva

dell’ Opera nazionale dopolavoro, hanno partecipato 33 squadre ferroviarie,
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classificatesi 17 nel primo grado, 11 nel secondo e 5 nel terzo. In tale concorso la
squadra ferroviaria di Milano si classificava seconda assoluta su 700 squadre
partecipanti. ‘

Al VII Campionato italiano di marcia e tiro per sciatori dopolavoristi, in-
detto a Cavalese nel febbraio 1936, il Dopolavoro ferroviario ha paftecipato con
31 pattuglie affermatesi ottimamente, malgrado la severita del percorso e le caratte-
ristiche del campionato.

Nel IV Campionato di tiro a volo (storno) fra i dopolavoristi d’Italia, svoltosi
a Bolzano nel marzo scorso, le tre squadre di Roma, Foggia e Verona, nell’ordine,
si classificavano in testa a quelle dei Dopolavoro statali, costituenti una speciale
categoria.

L’attivita bocciofila ha dato luogo ad importanti manifestazioni particolar-
mente nei Compartimenti del settentrione ed in quelli di Bologna, Firenze e Roma.
Da ricordare pure i campionati di canottaggio a sedile fisso svoltisi nel Comparti-
mento di Genova e l'attivita tamburellistica che & sempre pill praticata.

Anche le attivita sportive controllate dalle Federazioni, sono state tutte prati-
cate in misura piu o0 meno ampia, dall’atletica al calcio, al ciclismo, al motociclismo,
alla scherma, al teimis, al tiro a segno, al canottaggio, al nuoto, al pallacanestro,
al tiro a volo, al pattinaggio a rotelle.

Meritano di essere particolarmente segnalate le brillanti affermazioni del
Dopolavoro ferroviario nel campo dell’attivita remiera, specialmente ad opera dei
gruppi canottaggio di Genova, Roma e Napoli, e l'attivita natatoria del Dopolavoro
ferroviario di Venezia, presso il quale & costituita una frequentatissima scuola
di nuoto.

L’8° Campionato ciclistico nazionale tra ferrovieri dopolavoristi si & svolto
nel settembre 1936-XIV a Napoli con 106 partecipanti nelle categorie ferrovieri
e figli di ferrovieri; accanto al campionato hanno avuto luogo molteplici manife-
stazioni intercompartimentali e compartimentali, espressione della viva simpatia
della classe ferroviaria verso lo sport ciclistico.

Devesi infine ricordare la partecipazione dei ferrovieri alla VIII gara generale
di tiro a segno indetta dalla U.L.'T.S.; le affermazioni di Trieste nello sport del
pattinaggio a rotelle; la larga partecipazione dei Dopolavoristi ferroviari alle
riunioni di sports invernali; le gare di tiro a volo, I’attivita tennistica che si
svolge particolarmente intensa nei Dopolavoro di Milano, Bologna, Ancona e
Firenze, dotate di propri campi regolamentari, e finalmente la vasta attivita
escursionistica svolta principalmente allo scopo di far meglio apprezzaré le impa-

reggiabili bellezze del nostro Paese.



CAPO IV.
LINEE ED IMPIANTI

LUNGHEZZA DELLA RETE

1. Lunghezza reale e media della rete a scartamento normale esercitata dallo
Stato. — A maggior dettaglio di quanto & stato detto nell’'Introduzione, si forni-
scono i seguenti dati sulla lunghezza della rete.

La lunghezza reale complessiva delle linee a scartamento normale esercitate
dallo Stato in territorio italiano ed estero era, al 30 giugno 1935, di 16.297,338 chi-
lometri di cui 16.266,687 in territorio italiano e km. 30,651 in territorio estero.

Tale lunghezza risulto al 30 giugno 1936 modificata in km. 16.294,338 (1),
in seguito alla cessione dell’esercizio, avvenuta il 14 giugno 1936, del tronco Mezzo-
corona-Mezzolombardo (km. 3,000 a semplice binario con trazione a vapore).

La lunghezza media annuale della rete a scartamento normale esercitata, che

era stata di km. 16.219,772 nel 1934-35, risultd nel 193536 di km. 16.231,580.

2. Lunghezza reale ¢ media delle linee a scartamento ridotto. — In seguito
alla chiusura all’esercizio, avvenuta il 1° settembre 1935, della linea Trieste Campo
Marzio-Parenzo (km. 122,992) e alla cessione dell’esercizio, avvenuta il 14 giugno
1936, della linea Trento Torre Verde-Malé (km. 59,530), la lunghezza reale d’éser-
cizio della rete a scartamento ridotto, che era al 30 giugno 1935 di km. 778,124,
scese al 30 giugno 1936 a km. 595,602.

La lunghezza media esercitata durante l'esercizio risultd di km. 672,951 di
fronte a k. 778,124 dell’esercizio 1934-35.

3. Lunghezza totale delle linee esercitate dalle ferrovie dello Stato. — La
lunghezza reale complessiva delle linee a scartamento normale e ridotto esercitate
dalle ferrovie dello Stato al 30 giugno 1936 risulto di km. 16.889,940 e la lunghezza
media esercitata durante il 1935-36 fu di km. 16.884,111.

4. Lunghezza delle linee di proprieta dello Stato. — Come & specificato nel-
I'allegato 16, le linee a scartamento normale e ridotto di proprietd dello Stato al

(1) L’Amministrazione delle ferrovie dello Stato dal 1° maggio 1934 esercita in via
provvisoria anche la linea di proprieta privata Poggibonsi-Colle Val d’Elsa, a semplice
binario ¢ a trazione a vapore, della lunghezza di km. 7,422,
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30 giugno 1936 misuravano km. 16.470,061 di cui km. 15.971,416 esercitati dalle
ferrovie dello Stato, km. 429,045 esercitati da Societa private italiane e km. 68,700

da Amministrazioni estere di confine.

N

SORVEGLIANZA DELLE LINEE

5. Sistemazione del servizio di vigilanza, — Nell’esercizio 1935-36 il provve-
dimento relativo alla soppressione dei guardalinea ed alla esecuzione della visita
alla linea a mezzo del personale di squadra addetto alla sorveglianza delle Imprese,
¢ stato esteso ad altri 300 chilometri circa di linee nelle quali la manutenzione del-
P’armamento si esegue in appalto.

Ne consegue che al 30 giugno 1936 il servizio di vigilanza mediante guardalinea

risultava soppresso su circa 7.000 chilometri di linee.

6. Sistemazione dei passaggi a livello. — Nella seguente tabella ¢ indicata
la situazione dei passaggi a livello della Rete al 30 giugno 1936.

Passaggi
Passagel a | “EOEK T | passaggia livello
CATEGORIA livellodel- | ja rete a | gealinea Chiu-
la rete a scartamen- ToTtaLe
DEI PASSAGGI A LIVELLO scartamen. | to ridotto | sa-Plan a scar-
della  Sici- tamento ridotto
to normale lia
.
Presenziati dal personale d’organico dei
Lavori covvinerinneeineiiaenreaanns 223 1 — 224
Presenziati dal personale d’organico del
Movimento ...........ccciiiiiiennn 354 1 — 355
Presenziati da assuntori dei Lavori..... 3.875 66 1] 3.942
Presenziati da assuntori del Movimento. . 216 — — 216
Aperti e incustoditi ................... 345 485 120 950
Non presenziati ma muniti di speciale
sbarramento per limitarne I'uso al
traffico mulattiero .................. 269 41 — 310
In consegna agli utenti ................ 5.479 54 — 5.533
Muniti di sbarre manovrabili a distanza. 6:303 40 — 6.343
Muniti di girandole .............00u..n. 319 — - 319
ToOTALE... 17.383 688 121 18.192
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Confrontando questa situazione con quella del 30 giugno 1935, risulta che il
quantitativo complessivo dei passaggi a livello & stato ridotto di 818 perché 19
furono soppressi e sostituiti con cavalcavia o sottovia e gli altri 799 appartenevano
alla linea Trieste-Parenzo che & stata chiusa ed alla linea Trento—Malé, che & stata
ceduta all'industria privata.

I passaggi a livello aperti e incustoditi da 1.697 si sono ridotti a 950; quelli
muniti di sbarre manovrabili a distanza sono aumentati da 5.094 a 6.343, e quelli

custoditi da assuntori dei lavori, sono diminuiti da 5.228 a 3.942.

MANUTENZIONE ORDINARIA DELLE LINEE E DEI FABBRICATI

7. Manutenzione totalitaria. — Il sistema che si chiama della manutenzione tota-
litaria affidata a Ditte private mediante appalti, era gia applicato a 9.198 chilometri
di linee al 30 giugno 1935 e risultd al 30 giugno 1936 applicato a 10.209 chilometri

8. Revisione dell’armamento. — Nell’esercizio 1935~-36 vennero revisionati
complessivamente ml. 8.236.189 di binario suddiviso come & indicato nella seguente
tabella:

Costo medio

REVISIONE ESEGUITA Estesa aml

ml lire
Dal personale delle SQUAATe. . .. ..............ovueenrereennens 3.654.454 | 6,80
In manutenzione totalitaria .............ccoiiiiiiiiiiiiienans 3.126.869 4,24
Inappalto .....ooiiiii i it e e e 1.431.810 4,19
Con Mezzi MECCANICI. v\ vt veieieiiee i it iieeiieeieeneeeannns 23.056 4,50
TOTALR... 8.236.189 5,37

Nel precedente esercizio i costi medi .per ml. furono di lire 6,90 per la revisione
eseguita dal personale delle squadre; di lire 3,92 per quella eseguita in manutenzione
totalitaria; di lire 4,20 per quella eseguita in appalto a licitazione e di lire 3,51 per la
revisione eseguita con l'impiego di mezzi meccanici.

9. Massicciata. — Nel 1935-36 si sono aperte nuove cave, per ricavarne ma-
teriali sempre migliori e pill resistenti da destinarsi al ricarico ed al risanamento
della massicciata e si & continuato a dare la preferenza, per le linee importanti,
al pietrisco rispetto alla ghiaia.
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11 lavoro di rialzamento del piano del ferro con pietrisco, con aumento della
sezione della massicciata sulle linee di primaria importanza, allo scopo di permettere
I’adozione di velocita maggiori di quelle attualmente ammesse, prosegue il suo rego-
lare sviluppo specialmente sulle linee Milano-Venezia, Venezia-Trieste, Milano-
Bologna, Torino-Genova, Bologna-Pado§a, Genova-Roma, Roma-Firenze e

Napoli-Battipaglia-Reggio Calabria.

LAVORO DI RIALZAMENTO, RISANAMENTO E RICARICO DELLA MASSICCIATA
ESEGUITO DURANTE IL 1935-36

QUANTITA DI MATERIALI
IMPIEGATA COMPLESSIVAMENTE
Rialzamento
binarl
COMPARTIMENTI Risanamenti| Ricarichi
su linee
principali Pletrisoco Ghiaja
ml, ml. ml. m® m*
TOrino «.cvvvviinnnneininine e 6.092| 85.935 26.381 93.279 7.
Milano ... ..vi it ei i 35.572| 76.886) 21.017 133.783 33.41
BologNna . .vvvvsiiinenenannreneneneas 53.006) 18.215 76.502 122.762) 14.83
VENezid « «v v v eeeeenenennns ....| 53.882| 45.819 52.200  122.226) —
Trieste coooveveeennnns PUURUUTUTR 35.000| 68.400] 174.500 139.500 4.oooH
GeNOVA. . ev et teve i s nanecanannannns 15.311 40.540, 25.184 81.421 —
Firenze.......c.viiiiiiiiiiiiennnnn, 76.842| 40.673] 39.580 170.187 1.221
ROMA « vt it vieeitaeineannneneennnns 99.052| 63.370| 174.845 171.198 —
ANCONA.t. ottt et et veirneneasenaaannns — 15.717, — 15.7717}, —
Napoli covvviiiiiiiiinnn e, 20.272| 28.677 2.645 182.827 -
Bar «.cvviiiii it — 68.252 119.158 70.128 — J
Reggio Calabria .................... 22.944) 143.935 81.798 188.054 1. 44
Palermo......cocoviiiiiiiiinnnn.n — 31.360, 87.212 27.201 —_
Cagliarieo vt cvviennennninnnennnnnen 2.600 1.421 2.300 3.511 —
ToTtALl. .. 420.573] 729.260] 883.421 1.471.819 02.2lﬂ

Nel precedente esercizio 1934—35 vennero eseguiti risanamenti per ml. 739.066
e ricarichi o rialzamenti dei binari per ml. 1.382.165 complessivamente. La quantita
complessiva di pietrisco e ghiaia impiegata per tali lavori era stata di mc. 1.446.288.
10. Diserbamento chimico delle linee e dei piazzali delle stazioni. — Fu prov-
veduto al diserbamento di 12.000 chilometri di binario semplice impiegando
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1.060.000 chilogrammi di clorato di sodio ed al diserbamento di piazzali di sta-

zione, impiegando 600.000 chilogrammi di miscela clorato di sodio—cloruro di calcio.

11. Spese per la manutenzione. — Per la manutenzione ordinaria dell’intera
rete a scartamento normale era stata assegnata, in base alla legge n. 1012 del 13
giugno 1935, la somma di lire 196.000.000, e per la rete a scartamento ridotto della
Sicilia, la somma di lire 3.000.000.

La spesa complessiva effettivamente consunta, durante l’esercizio 1935-36
per la rete a scartamento normale e ridotto, ascese a lire 197.779.300 con una minore
spesa di circa milioni 1,2 rispetto agli assegni complessivi del bilancio, e con una mi-

nore spesa di circa milioni 1,4 rispetto alla somma spesa nell’esercizio precedente.

MANUTENZIONE STRAORDINARIA DELLE LINEE

12. Spese. — Pei lavori intesi a riparare e prevenire danni di forza maggiore
che erano stati approvati durante I'esercizio 1935-36 ed in quelli precedenti,
furono consunte nel 1935-36 circa lire 35.821.400 in confronto di lire 32.744.800
consunte nell’esercizio 1934-35, oltre a lire 371.500 spese per le linee a scarta-
mento ridotto della Sicilia, contro lire 1.086.200 erogate nell’esercizio precedente.

Nell'allegato 17 sono indicati i principali danni di forza maggiore verificatisi
sulla rete durante I’esercizio 1935-36. '

RINNOVAMENTO E RAFFORZAMENTO BINARI

13. Spese per rinnovamenti, rifacimenti e rafforzamenti dei binari. — Nel-
I'esercizio 1935-36 per<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>