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Ordine di Servizio N. 1. (C.).

Servizio cumulativo viaggiatori, bagagli, cani e giornali col tronco
Renate Veduggio-Romano Fornaci della ferrovia Monza-Molteno.
(Vedi Ordini di Servizio N. 3ut-1911),

A datare dal 1° gennaio 1913, il servizio cumulativo per il
trasporto dei viaggiatori, dei bagagli. dei cani e dei giornali, ¢
estesn al tronco Renate Veduggio-Romano Fornaci della ferrovia
Mounza-Molteno, sotto I'osservanza delle disposizioni contenute nel-
I'Ordine di Servizio N. 394-1911.

VIAGGIATORI A TARIFFA ORDINARIA. — I prezzi dei biglietti in
servizio cumulativo risultuno dal prospetto « allegato A4 ».

BAGAGLI A TARIFFA ORDINARIA E cANI. — Le quote da appli-
carsi per il percorso della ferrovia Monza-Molteno sono indicate
nel prospetto « allegato B ».

CONCESSIONI SPECIALI E TRASPORTI MILITARI. — [ prezzi da
riscuotersi per il percorso della ferrovia Monza-Molteno, risultano
dal prospetto « allegato C' ».

G1orNaLl, — I1 servizio cumulativo col tronco Renate Ve-
duggio-Romand Fornaci, per il trasporto dei giornali, & ammesso
con tutte le stazioni dell’Amministrazione delle Ferrovie dello
Stato e con quelle delle Ferrovie Secondarie indicate al punto 1°

dell’Ordine di Servizio N. 394-1911.

Distribuito agli agenti delle classi 1, 2, 3, 4, 5, 8, 9 ed al
personale delle gestioni.

'

Parte 11, -~ N. 1. — 2 geunaio 1913,
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Ordine di Servizio N. 2. (c.).

Nuova istruzione per I'eseguimento dei trasporti merci da o per I'estero.
(Vedi Ordine di Servizio N. 294-190%).

L'Istruzione per Ueseguimento dei trasporti da o per Uestero,
edita il 10 ottobre 1901, date le innovazioni introdotte nei servizi
internazionali, viene sostituita da una nuova « Istruzione » che
andra in vigore col 1° gennaio 1913 e che verra distribuita a cura
dell’ Ufficio contabilitd riassuntiva dei prodotti.

Tale nuova Istruzione, al corrente con tutte le disposizioni in
vigore per i trasporti merci in servizio internazionale, contiene le
diverse materie suddivise, disposte ed illustrate in modo da ren-
derne agevole e proficua la consultazione.

Alle stazioni ed ai transiti si fa viva raccomandazione di pren-
derne subito conoscenza, tenendo particolarmente presenti i sot-
toindicati articoli pin importanti e nei quali si verifica un mag-
gior numero di di varimti e di disposizioni nuove in confronto
“della vecchia Istruzione:

Carvo TI: Art. 4+ — Indicazioni della lettera di vettura.
» » - » 6,7 ed 8 — Fogli di via e di spedizione, quantiti
e modo di compilazione.

Cavo TIT: Art. 18 — Istradamento dei trasporti.

Caro TV: » 22 a 28 — Tarifte, prezzi di trasporto e tasse ac-
cessorie applicabili. — Note di affrancazione.
Cavo V: » 31 — Ritorno degli avvisi d’incasso.

Caro VI: » 33, 34 e 35 — Inesatte dichiarazioni ed eccedenze
di carico. '

Creo VIT: » 45 — Trasporti exeguiti in base a concessioni spe-
ciali.
» » » 46 — Trasporti da ferrovia a ferrovia appoggiati

a Pontebba Transito.
» » » 47 — Modalita per il ritorno di copertoni e di
altrezasl.
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Alla nuova Istruzione sono allegati, per norma, i modelli di
tutti 1 documenti di trasporto e degli stampati in uso per I’esegui-
mento dei trasporti da o per Destero.

Distribuito agli agenti delle classi 1, 2, 3, 4, 5 ed al personale

delle gestiona.,

Ordine di Servizio N. 3. (c.).

Biglietti di abbonamento speciali.
‘(Vedi Ordine di Servizio N. 106-1910).

Le stazioni di S. Marco Roggiano, Bagnara, Siderno e Spo-
leto, sono state fornite, la prima a partire dal 21 e le altre dal 25
dicembre 1912, degli abbonamenti speciali per le rispettive serie
qui sotto indicate, nonche dei biglietti di congiunzione e di quelli
ordinari per I'intera rete con validitd di un mese.

STAZLONT SERIE
S. Marco Roggiano IX, X. XII, XVIT. XX
Bagnara IX. X. XTT. XVII, XX
Siderno IX. X. XIL, XVIIT, XX
Spoleto VI VIL VIIbis, VIIL

Per conseguenzi nell’allegato 73 all’Ordine di Servizio Nu-
mero 106-1910 dovranno essere aggiunti i nomi delle stazioni sud-
dette con le indicazioni su riportate.

-Distribuito agli agenti delle classe 1, 2, 3, 4,5, 8, 9 ed al

personale delle gestions.
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Ordine di Servizio N. 4. (C.).
Servizio diretto fra I'ltalia e la Svizzera via Sondrio-Tirano.

La Direzione della Ferrovia del Bermina informa di aver
provvisto percheé il servizio per viaggiatori e bagagli fra la Val-
tellina e I’Engadina resti assicurato anche durante la stagione
invernale completamente per ferrovia, od occorrendo, con percorso
misto in ferrovia e slitta.

Pertanto 'accenno che & fatto nel terzo periodo dell’Ordine
di Servizio N. 225-1912 ad una parziale interruzione invernale del
servizio fra I'Italia e la Svizzera per la via di Sondrio-Tirano,
nonche Idevertenza al riguardo posta in calce all’Allegato dello
stesso Ordine di Servizio, sono da cancellare.

Per quanto concerne i biglietti del viaggio circolare per I’En-
gadina, N. 15 delle serie dei circolari con percorrenza mista in
ferrovia e sui laghi, rimane ferma la limitazione della loro distri-
" buzione al periodo dal 15 giugno al 15 settembre. com’® detto
nell'Ordine di Servizio N. 222-1908.

\

Distribuito agli agenti delle classi 1,2, 3,4, 5, 8,9 ed al per-

sonale delle geéstiona.

Ordine di Servizio N. 5. (C.).
Servizio italo-svizzero.

Col 1" gennaio 1913 viene pubblicato il 25° supplemento alla
tarifta diretta italo-svizzera, nel quale, oltre a modificazioni ed
aggiunte alle Prescrizioni per 'applicazione delle tarifte ed alla
nomenclatura e classificazione delle merci, sono comprese pure
vartanti ed aggiunte alla Parte LT X\ e B (elenco stazioni e prezzi
sia del percorso italiano che di Tw”u svizzero),
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Detto supplemento verra distribuito, come di consueto, dal-
I'Utlicio contabilita riassuntiva di Firenze e sard posto in ven-
dita al pubblico, velle stazioni principali, al prezzo di L. 0.25 per
esewmplare. ’

Distribuito agli agenti delle classi 1, 2, 3, 4, 5 ed al personale
delle yestioni,

Circolare N. |. (M.

Costruzioni e deposito di merci a distanza illegale dalla ferrovia.
(Vedi Circolare N. 16-1911).

A chiarimento della Circolare N. 16 1911, avvertesi che la di-
sposizione ivi richiamata dell’art. 237 della legge 20 marzo 18t
sulle Opere Pubbliche & applicabile sempre che si tratti di costru-
zioni o depositi su zone non adibite ull’esercizio delle Ferrovte.

In conseguenza non ¢ necessaria 'autorizzazione prevista dal-
I'art. 239 della citata legge nel caso di depositi o d’impianti prov-
visori in sede ferroviaria, su zone non escluse dall’esercizio, quali
interbinari, piani caricatori ece.

Istruzione N. 1. (M.,

Norme di dettaglio per le cause di conciliazione.
(Vedi Ordine Generale N, 30-1912),

A complemento delle disposizioni contenute nell’Ordine ge-
nerale N. 30-1912 valgano le seguenti istruzioni:

I funzionari, i capi stazione e gli altri agenti, cui venissero
dopo il primo gennaio 1913, notificate eitazioni per comparire in
conciliazione. in cause rignavdanti il contratto di trasporto di
persone ¢ dicose, dovranno, nel rimettere le citazioni stesse alle
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Divisioni del Movimento aventi giurisdizione nel Compartimento
dal quale dipendono, accompagnarle con apposita nota informativa
in cui sia fatto anche vichiamo. ove esistano, ai precedenti car-
teggi tenuti con le Divisioni medesime.

Nei casi di citazione a brevissima scadenza dovranno 1 fun-
zionari ed agenti suddetti. provvedere senz'altro a chiedere un
primo rinvio della causa e nel trasmettere la citazione alla Divi-
sione dovranno indicare la data del rinvio ottenuto.

In calee. od a tergo degli atti di cul sopra, prima di farne
Pinvio, 1 convenuti in giudizio (funzionari. capi stazione. ecc.)
dovranno sottoscrivere la necessaria delega per la rappresentanza.
nei seguenti termini: « Delego a rappresentarmi e difendermi
« nella causa di che al presente atto 1l Sig.

« munendolo di ogni opportuna facolta, non ese cTusa qu(’”n di tran-
sigere e conciliare »,

T convenuti lasceranno in bianco lo spazio per il nome del de-
legato e i1 Capo della Divisione del Movimento, a seconda dei
casi, o riempird tale spazio in bianco, oppure rilascera al delegato
un atto di delega come allP’unito allegato 1.

Alle stesse Divisioni del Movimento dovrd farsi invio delle
sentenze pronunciate dai conciliatori. nelle cause di cui sopra e
degli atti di appello alle medesime non appena venissero notificati.

Pervenute alle Divisioni le citazioni introduttive del giudizio,
dovranno essere compilate copertine speciali per inserto di causa,
dando ad esse la identica classifica che sia gia stata assegnata al-
I'inserto della vertenza amministrativa cui si riferiscono, o, man-
cando precedenti. quella classifica che. se fossero esistiti, sarebhe
loro stata data. .

Le cause dovranno essere iscritte, man mano che pervengono
le citazioni. sui moduli Leg. 17, contrassegnandole con un nu-
mero progressivo in caratteri romani, da aggiungersi sulla coper-
tina di archivio e sulla corrispondenza. per distinguere i carteggi
contenziosi da quelli amministrativi,

In apposita rubrica alfabetica la causa dovrid essere annotata
sotto 11 nome della parte avversa. e dovrd essere segnata a seca-
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denziere sotto la data di prima udienza, avendo cura di annotare
sullo scadenziere stesso, di volta in volta, i rinvii ottenuti. ,

I caso di giudizi di appello la stessa Divisioue, che ba trat-
tata la causa di primo grado, dovra assumerne la difesa, anche se
la pretura, cui si & fatto ricorso, risieda in localita sulla quale
abbia giurisdizione un altro Compartimento. Riceveudosi dalle
Divisioni ricorsi -per Cassazione, notificati dalle parti avverse,
dovra farsene subito invie all’Ufficio Legale competente, corre-
dando Patto del fascicolo di causa di primo e di secondo grado.

A parziale deroga di quanto & stabilito all’art. 22 delle Norme
. pel Servizio Legale, approvate col R. D. N. 280 del 10 mag-
gio 1908, quando la trattazione delle cause, previo 'avviso di che
al comma (° dell’Ordine generale N. 30-1912, fosse atfidata ad av-
vocati delegati, le Divisioni del Movimento potranno corrispon-
dere direttamente con i medesimi.

In caso di transazioni, la relativa proposta dovra esser appro-
vata dal Capo Divisione, o dal Funzionario che egli crederad di
delegure, e, I'uno o altro, dovranno firmare il tagliando 4 del
mod..R.99 (gia B.99), per I'uso del quale valgono le disposizioni
e le cautele previste dagli Ordini di Servizio N. 197-1911 e
160-1912. .

Gli elenchi separati mod. R.103 (gia B.103) che perverranno
dalle Ragionerie alle Divisioni, dovranno esser passati, debita-
mente annotati, agli Uffici contabilita per la regolarizzazione dei
pagamenti a credito dei conti d’ordine e a debito dei conti di
spesa. Gli Ufliei stessi provvederanno agli altri incombenti con-
tabili derivanti dalle transazioni e dalle esecuzioni di sentenze;
avvertendo-che il pagamento delle parcelle presentate dagli avvo-
cati delegati ferroviari, dovra esser fatto mediante mandati di pa-
gamento, corredati delle parcelle stesse, previamente vistate dal-
I’Ufficio Legale competente, come al 6° comma del citato Ordine

<

" generale N. 30.

A pagamento effetiuato I’Ufficio II provvedera alla radiazione
della causa, ed a tener nota della definizione della medesima sui
mod. Leg. 17.

Sino a che il Servizio del Movimento non abbia predisposia
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una serie speciale di moduli atti ad agevolare le pratiche inerenti
alle canse di cui sopra, le Divisioni del Movimento potranno fare
uso, richiedendoll ai Magazzini che ne hanno la scorta, dei Mo-
duli che, allo stesso oggetto. erano stati adottati dal Servizio Le-
gale, apportando ai medesimi quelle varianti ehe si rendessero ne-
cessarie, con appositi timbri da sovrapporsi alle diciture riguar-
danti il Servizio Legale.

L . - . Id

Il Direttore (Generale
R. BTANCHI.




Allegato A

ATTO DI DELEGA

L’anno inillenovecento .. .. .. questo di . . . ,

per il Compartimento di . . . . giovandosi della facolta con-
cessagli dal Signor Direttore Generale con 1’Ordine generale
N. 30-1912. pubblicato nel hollettino ufficiale delle Ferrovie dello
Stato in data 25 dicembre 1912, col presente atto delega il Signor
s e e e e e a rappre-
sentare e difendere I’Amministrazione ferroviaria di Stato nella

dalla
causa promossa la Ditta
contro

con la citazione
Usclere ...

avanti
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Allegalo X all’ Ovdine di Servizio N. 1-1913,

PROSPETTO indicante i prezzi dei biglietti di corsa semplice e di andata e
ritorno in servizio cumulativo con la ferrovia Monza-Molteno (tronco Renate
- Veduggio-Romand Fornaci).

CORSA SEMPLICE

Andata-Ritorno

‘Dalle stazioni

|
a t VIA
|

i
sottoindicate l Reparti- j Treni diretti Treni omuibus
Romano Fornaci zione * 2 ‘ 2 I 2 % 8 ¥ H 4 1
. = = 3 £l x »‘2 3 % X
o viceversa 32 2 | = =2 = =2 = = =
N 1 o ) < ) o B Bl - <
TR N O O T T PR I M I

|

FF. State. .. ] 1. 40| 0. 85( 0. 55| 1. 25] 0. 7| 0. 45 2. 00| 1. 30} 0. 6

|
|
|
i
!
|
|
1
|

FF. Brianza C.| 2. 50| 2. 50| 1. 35| 2. 50{ 2 50] 1. 35{ 3. 75 3. 75| 2.

1
Milano C. . . .| Monza Totale | 3. 90| 3. 35| 1. 90| 3. 75| 3. 25| 1. 80| 5. 75| 5. 05| 2. 6
l
|
FF. Stato. . .| — [ — | — |1.75{1.25/0.80]2.65|1.85{1.2
i FF.Brianza C.] — | — | — |1.20]1.20]0.65|1.75{1.75]0.95
i
F lieeeo oL L, Molteno Totale | — | — | — [2.95]2.45|1.45|4.40]|3.60|2.1

\
! L]
|
l

|
| :
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Circolare N. Iv (M. e V)

Veicoli da inoltrarsi vuoti nelle officine dell’ Amministrazione per
scadenza del periodo di garanzia.

Occorre inviare al pia presto possibile in officina i veicoli il
cul periodo di garanzia sta per cessare, e che sono indicati nello
elenco in calce alla presente.

Le ricerche dei detti veicoli dovranno esperirsi da tutte le sta-
zioni della Rete alle ore 17 del giorno 15 gennaio 1913, esten-
dendole ai veicoli in composizione ai treni, a quelli esistenti sui
piazzali di stazione, dei depositi locomotive, dei depositi combu-
stibile, e delle squadre di rialzo, limitatamente, per queste ulti-
me, ai veicoli non ancora sotto riparazione o prossimi ad uscire
dalla squadra.

Non appena un veicolo compreso fra quelli sopra indicati
viene rintracciato, se esso & vuoto, la stazione vi applichera da
ambo i lati la nuova etichetta mod. M-318 (gia G-318) di cui I’Or-
dine di Servizio N. 67-1911 scrivendo a mano, nell’apposito spazio,
il motivo per cui il veicolo viene destinato all’officina, ed in questo
caso: « per scadenza del periodo di garanzia » ¢ provvedendo al
suo pronto invio in officina scortato da mod. M-130 (gia G-130).

Se il veicolo rintracciato & impegnato, la stazione dovra ap-
plicarvi Ietichetta di cui sopra in bianco, comunicando telegrafi-
camente il numero di servizio del veicolo ed il treno d’inoltro alla
stazione destinataria, la quale, a sua volta, completerd 1'etichetta
delle indicazioni necessarie e curerd I’immediato inoltro del vei-
colo in officina, scortandolo con mod. M-130 (gia G-130).

Di massima i bagagliai a due sale ed i carri dovranno essere
étichettati per la piti prossima officina rispetto al luogo dove ven-

Parte IIT. — N. 1. — 2 gennaio 1913,
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gono rintracciati, mentre le carrozze ed i veicoli a carrelli saranno
destinati ad una delle officine di Torino, Verona, Firenze, Bo-
logna, Granili, Foggia, Taranto e Palermo pilt prossima al luoge
dove vengono rintracciati. )

Avvertesi che se il veicolo fosse munito delle normali eti-
chette di riparazione, le medesime non dovranno esser tolte o co-
perte con D’etichetta speciale prescritta dalla presente circolare.
Cosi non dovranno esser tolte queste etichette speciali o coperte
con quelle ordinarie di riparazione quando occorresse applicare
queste ultime a qualche veicolo diretto all’Officina per la visita
prima della scadenza del periodo di garanzia.

Di ogni invie di veicoli alle officine dovra darsi avviso tele-
grafico alla Delegazione del Materiale mobile di Milano o Napoli
nella cui circoscrizione trovasi la stazione che etichetta il veicolo.

Ogni negligenza, omissione ed erronea applicazione di eti-
chette verra severamente punita, anche con 1’addebito di tutto o di
parte degli inutili percorsi a vuoto che si dovessero verificare
e dei danni eventualmente sofferti dall’Amministrazione per la
mancata visita del veicolo, prima della scadenza del periodo di
garanzia.

Elenco dei peicoli da inolirarsi nelle officine per scadenza
del periodo di garanzia.

CARROZZE.

CIC® N. 41897 - 419000 - 41904.

CARRI.

F » 168630 a 168682 - 168816 a 168818 - 168839 a 168841 -
169088 - 169256 - 169281 a 169283 - 169488 a 169498 -
169608 a 169610 - 169624 a 169626 - 169657 a 169659 -
169845 a 169848 - 169874 a 169876 - 170041 - 170200,a
170203 - 170227 - 170276 a 170278 - 170465 a 170467 -
171610 a 171618 - 171976 2 171978 - 172115 a 172117 -
172329 a 172331.
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N. 471218 a 471220 - 471465 a 471467 - 471645 a 471647 -
71666 2 471668 - 471808 a 471810 - 471829 a 471831 -
472076 a 472079 - 472200 a 472202 - 474587 a 474590 -
475395 a 475397 - 475500 a 475503 - 475900 a 175903 -
475736 a 476738 - 476760 a 476763,

Distribuita agli agenti delle classi 1, 3, 9, 11, 26, 27, 29 e 34.

Il Direttore Generale
R. BIANCHI.
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SENTENZA

Trasporto di cose - Falsa dichiarazione - Agglome-
razione - Articolo 10 delle tariffe.

Le sopratasse per gli abusi previste dallart. 10 delle Tavriffe,
st applicano prescindendo dalla intenzione dolosa o meno di chi li
commetta, perché le comminatorie di detto articolo rappresentano
una vera e propria clausola penale stabilita per 1 casi d’inadem-
prenza agli obblighi derivanti dal contratto di trasporto.

Rimane sulva alla parte la prova che Uapparente agglomera-
zione di merci destinate a persome diverse non sussista in realtq,
quando secondo la consuetudine commerciale le merci vengono
indivizzate ad un unico e vero destinutario che nella sua veste di
depositario o commissionario si assume Uincarico delle operazioni
dei contratti di vendita conchiusi prima o dopo la spedizione.

CASSAZIONE FIRENZE. 11 lughio-1 agosto 1912, — Fer-
vovie ¢. Maran. ’

IN FATTO.

Osserva il Supremo Collegio che nel febbraio 1911 la Societa
oleifici nazionali di Pavia spedi a Camillo Maran, in Treviso, un
carro ferroviario con 19 fusti di olio di sesamo.

E poicheé all’arrivo della merce alla Stazione di Treviso si
constato che uno dei fusti era lesionato per urti ricevuti dal carro
uelle manovre alla stazione, e presentava un ammanco d’olio pel
valore di L. 271.56 il Maran avanzo reclamo all’ Amministrazione
delle terrovie per il pagamento di detta somma oltre le spese di
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viparazione del fusto lesionato, e la restituzione del nolo pagato
sull’olio disperso.

Le Ferrovie riconobbero 1l loro debito nella cifra richiesta ma
pretesero a loro volta dal Maran il pagamento di L. 280 per sopra-
tassa sull’olio; e ¢id perche, secondo esse, con tre documenti avuti
per mezzo di certo Furlan Ernesto, si era accertato che 1 19 fusti
di olio spediti al Maran in una spedizione, in cohtravvenzione
all'art. 95 secondo capoverso comb. art. 10 delle Tariffe ferro-
viarie, erano stati diretti a quattro persone diverse.

I1 Maran si rifiuto di pagare Ja sopratassa richiestagli, e ¢ito
I'Amministrazione ferroviaria davanti al Pretore di Treviso per
tarlfa condannare al pagamento della somma dovutagli per risarci-
mento di danni,

Le Ferrovie anche ivi riconohbero il loro debito, ma opposero
in via riconvenzionale il eredito di L. 280, per la sopratassa da
loro pretesa come sopra.

I1 Pretore di Treviso accolse tanto la domanda principale non
contrastata del Maran quanto la riconvenzionale delle Ferrovie e
dichiaro compensati i due crediti fino alla concorrenza dell’uguale
valore condannando le Ferrovie al pagamento della differenza
i L. 1.72. Coutro tale Sentenza pretoria appello il Maran al
Tribunale di Treviso, chiedendo il rigetto della domanda riconven-
zionale delle Ferrovie, ed assumendo in proposito che nella specie
non vi era stato alcun raggruppamento di spedizioni ai sensi del
citato art. 10 delle tariffe, ma unica spedizione fatta a lui solo,
come espressamente chiede di essere ammesso a provare con te-
stimoni.

Ed il Tribunale di Treviso, con sentenza 29-30 dicembre 1911,
prima di statuire sul merito dell’appello ammise la prova testi-
moniale invocata dal Maran.

Contro tale sentenza I’Amministrazione ferroviaria propose
ricorso a questa Suprema Corte, chiedendone I'annullamento pel
seguente unico mezzo. 4

Violazione dell'art. 10 delle Tavifte e condizioni pei trasporti
sulle strade fereate, alleg. 1), legge 27 aprile 1885, del successivo
art. 93, secondo capoverso. in relazione agli art. 1209, 1218 del
Cod. Civ. e violazioni dell’art. 3 Disposizioni preliminari dello
stesso Cod. Cive con conseguente violazione dell'art. 517 n. 3

("od. Proe. Civ,
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IN DIRITTO.

Osserva 1l Supremo Collegio, che la prima quistione, propo-
stasi dal Tribunale di Treviso con la denunziata sentenza, fu
quella di vedere se per potere le Ferrovie, a norma dell’art. 10
delle Tariffe e Condizioni pei trasporti pretendere, dal Maran la
sopratassa richiestagli colla loro domandua riconvenzionale per
1 19 fusti di olio a lui spediti dagli Oleifici nazionali, e che esse
assumevano diretti a quattro persone diverse, fosse indispensabil-
mente necessaria tanto la prova nel caso fossevi stato un raggrup-
pamento oggettivo di pitt spedizioni in una, quanto 'altra prova
dell’elemento soggettivo, cioe dell'intenzione dolosa da parte del
Maran, di frodare con quel fatto I’Amministrazione ferroviaria.

Ii tale quistione il Tribunale risolse affermativamente, rite-
nendo necessaria nel caso I'una prova e I’altra.

~ Ora, le Terrovie censuravano col loro ricorso tale risoluzione
sostenndo non necessaria nel caso la prova dell’elemento intenzio-
nale della frode, ma solo quella del modo fatto della riunione
oggettiva voluta dalla legge. 19 tale censura non pare al Supremo
Collegio priva di fondamento.

Infatti, I'art. 10 delle Tariffe, sotto il titolo « sopratasse in
caso di abusi », contempla in sei distinti incisi, sei ipotesi diverse
di tali abusi, nelle quali pud applicarsi la sopratassa suddetta;
ed esso & testualinente formulato nel modo ¢he segue; avvertendosi
che, per facilitare il richiamo nell’esame da farsene in seguito, ad
ogni ipotesi, si & permesso, in parentesi, il rispeftivo numero pro-
gressivo, che manca nel testo:

« Art. 10. Sopratasse in caso di abusi.

« L. Ogni sotterfugio tendente a defraudare I'Amministra-
« zioue di quanto le & dovuto;
«2. Ogni tentativo di viaggiare senza pagamento di tutlo
« o parte del prezzo di trasporto;
N . . . . . . LR (BN
«3. Ogni falsa dichiarazione di qualita, quantita, o peso
a delle mevei o (el bestinme;
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« 4. Ogni fatto tendente ad ottenere un’indebita applica-
zione di tariffa speciale o ridotta;

« 5. Ogui non dichiarata agglomerazione in uno stesso collo,

od In una sola spedizione di cose appartenenti a classi diverse;

2

« 6. Ogni riunione in una stessa spedizione di cose dirette

a persone diverse, da facolti all’ Amministrazione di esigere di
pieno diritto, oltre all’'tmporto dovutole, il triplo della somma
« che si fosse tentato di non pagare, a meno che si tratti di casi

pel quali siano stabilite maggiori o minori sopratasse; e cioe

a

senza pregiudizio delle pene comminate dalle leggi e dai decreti

in vigore ».

=

Ora, dice il Tribunale nell’impugnata sentenza, le prime pa-
1ole dell’articolo « Ogni sotterfugio tendente a defraudare I’Am-
ministrazione » sono troppo chiare per far comprendere che la legge
volle punire le varie frodi in danno delle Ferrovie, e tutti i casi
suceessivamente specificati costituiscono 'indicazione delle varie
frodi punibili, e sono tutti soggeiti, grammaticalmente e secondo
il concetto informativo della legge, all’ipotesi di frode espressa
nelle riferite parole con cui ha principio 'articolo.

In altri termini, secondo il Tribunale, art. 10 sarebbe com-
posto di due parti, delle quali la prima, costituita dal primo inciso,
fermerebhe il principio generale, che per potersi applicare la so-
pratassa, occorra sempre un sotterfugio, un inganno tendente a
defraudare ’Amministrazione: donde la necessita di provare in
ogni caso non solo il fatto materiale ipotizzato dalla legge (che
nella specie sareblhe la riunione di cose dirette a persone diverse);
ma eziandio Pintenzione di frodare I’Amministrazione. e la se-
conda parte poi, costituita da tutto il resto dell’ariteolo, enuncie-
rebbe 1 casi tipici di frode fra cui queTlo della riunione anzi
accennata, ai quali dovrebhe sempre applicarsi il principio gene-
rale dianzi accennato.

Pero, a parere del Supremo Collegio, questa interpretazione
non risponde né¢ grammaticalmente né logicalmente al concetto
vero dell’articolo in esame.

Impayocche anzitutto dalla stessa forma con cui & seritto e
dalla connessione delle varie parti od incisi che lo compongono
pare manifesto, che tutte le sei ipotesi ivi contemplate e per ognuna
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delle (uali & stabilita la sopratassa del triplo, siano altrettante -
ipotesi autonome ed indipendenti tra loro, perche staccate una
dall’altra, con lo stesso segno ortografico del punto e virgola, e
basta poi leggere semplicemente tutto 'articolo per essere con-
vinti dell'errore in cui cadde il Tribunale nell’interpretazione sur-
riferita.

Invero, xe fra le sei ipotesi che tale articolo contempla, vi &
la 1* d'indole generica. che, senza dubbio, racchiude la ricerca
dell’elemento intenzionale della frode, ed altre che potrebbero
anche racchiudere implicitameute tale ricerca, cosi la 2*, la 3*
e la 4* nella quale si parla di « tentativo di viaggiare senza paga-
mento di « falsa dichiarazione di qualita . . . . . di fatto ten-
dente ad ottenere un’indebita applicazione di tariffa . . . . . »;
vi sono poi altre ipotesi come la 5" in cui si contempla « ogni non
dichiarata agglomerazione in uno stesso collo od in una sola spedi-
zione di cose appartenenti a classi diverse », e la 6* che riguarda
« ogni riunione in una stessa spedizione di cose dirette a persone
diverse »; nelle quali per esservi contravvenzione e potersi appli-
care la sopratassa, evidentemente non appare necessaria alcuna
prova dell’intenzione di frodare, ma basta soltanta quella del-
I"oggettiva esistenza del fatto ipotizzato dalla legge e stigmatizzato
come contrario ai suoi precetti, giacche, al postutto. in quei casi la
fraudolenta intenzione sarebbe sempre legalmente presunta nel
fatto stesso dalla legge previsto (Fraus inest re) stante, da un
canto, 'oppressa proibizione di esso datane dalla legge medesima,
la quale non pub essere da alcuno ignorata (art. I delle Tariffe);
e dall’altro canto, il danno che da quel fatto proibito verrebbe a
derivare inevitabilmente all’Amministrazione. Anzi & notevole
come nella detta ipotesi 5* il vigore legislativo si & spinto al punto
di colpire di sopratassa perfino un semplice fatto negativo, tn omit-
tendo quello della non fatta dichiarazione di agglomerazione delle
merci i indicate, applicavdosi il noto principio di diritto: qui
nor facit quod farere debet, violetur facere adversus ea qual non
facit (L. 127 Dig. De reg. jur).

Senonche poi, per temperare il rigore delle anzidette due
ipotesi Ia legge na stimato utile dare ampia « facoltd » discrezio-
nale al!’A‘mJD'nistrazione di esaminare equitativamente, e deci-
dere nei sing: Ii casi e, o per effefio ella buona fede, o per altre
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ginste cause, meritasse il contravventore di andate esoneratn dalla
sopratassa inflittagli.

E la ragione della disposizione legislativa in disputa, per
quanto concerne 1'ipotesi relativa alla causa, appare ben logica e
convincenle ove si riflette, che avendo la legge col citato art. 10,
voluto sancire (per come chiaramente rivela il titolo sotto cui &
seritto) delle « sopratasse per caso di abusi ». val quanto dire per
tutti 1 casi d'inosservanza e violazione delle molteplici. condizioni
o patti fissati nelle Tarifte ferroviarie come norme legislative inde-
rogabili del contratto di trasporto. il quale ha la natura intrinseca
di un vero condratio di pubblico servizio (arg. wrt. 1 e 12 Tariffe) ;
era Len giusty che il legislatore, per porre una remora al pubblico
ed eceitarlo alla eculata o diligente e scrupolosa osservanza dei
patti e coudizioni swldette, minacelasse una sopratassa, non solo
per le violazioni del contratto consumate con aperta malafede.
ciod con 'intenzione provata di violare In legge e compiere una
frode in danno delle Ferrovie. ma eziandio in altri casi determi-
nati di speciali violazioni del contratto in parola, anco se compiute
senza una provata intenzione dolosa (la gquale in ogni caso sarebbe
presunta la legge), percheé, pero, ne derivasse un ingiusto danno
al’ Amministrazione. E cio appunto accadde nell’ipotesi 6* del-
Particolo suddetto, dove il solo fatto oggettivo previsto dalla legge
della « riunione in una stessa spedizione di cose dirette a persone
diverse » mentre viola apertamente sancita nell’art. 93 delle Ta-
riffe che dispone: « Ogni richiesta di spedizione non puo econcer-
nere clie... un solo mittente ed un solo destinatario » cagiona pure
senza dubbio un ingiusto danno alle Ferrovie per le tasse minori
che in ragione del peso cumulato di vari trasporti, le parti ven-
@Qano a l)ﬂ,‘l’ﬂre.

Dal che consegue ¢hie nel caso della riunione anzidetta basta
la sola prova del fatto vietato dalla legee perche I’ Amministra-
zione possa esigere « Ai piena diritto » come lo stesso art. 10 te-
stualmente dispone. Tn sopratassa stabilita: salda sempre come si
¢ detto, la facoltic equitativamente concessa alla stessa Ammini-
strazione di esonerare il contravventore dal relativo pagamento,
ove lo ritenga, per avvenfura meritevole di tale favore.

Siongginnga, o maggior conferma del ¢id detto. che con
Favt. 3 delle Tarvifte medesime, posto sotto il titolo « Dell*obhlige-




K
-
L -
[

BOLLETTINO UFFICIALE DELLE FERROV{E DELLO STATO

torieta delle tariffe e relative condizioni » & testualmente disposto
che « le tariffe e le relative condizioni sono strettamente applica-
bili in ogni loro parte »; e che la sopratassa comminata dall’art. 10
non altro rappresenta che una-vera e propria clausola penale sta-
bilita per 1 casi d'inadempienza agli obblighi derivanti dal con-
tratto di trasporto:

~ Ora & risaputo, anco per i principii generali sanciti dal Co-
dice civile, che le clausole penali hanno pieno effetto giuridico e
si applicano con tutto rigore, per il solo fatto dell’inadempimento
degli obblighi contrattualemnte assunti, senza bisogno di pro-
vare alcuna intenzione dolosa a danno dell’altro contraente.

~ Osserva poi il Supremo Collegio, che ad onta del rilevato er-
rore di diritto in cui cadde la denunziata sentenza, non puo la me-
desima esser cassata per come chiedesi col ricorso, giacché la prova
testimoniale che fu da essa disposta a carico del Maran, restar
deve sempre ferma, se non pel motivo, riconosciuto come sopra er-
roneo, per I’altro motivo, sicuramente legittimo e giusto, di do-
versi anzitutto accertare il fatto materiale, obbiettivo, che i detti
tusti di olio spediti al Maran fossero stati diretti a persone di-
verse, secondo l'ipotesi prevista dall’art. 10 delle Tariffe.

L qui erra I’Amministrazione ricorrente quando afferma che
un tal fatto sia stato ritenuto provato dal Tirbunale, e che abbia
esso limitata percio la prova disposta alla sola indagine dell’ele-
mento intenzionale della frode; cid che non & punto, per come
chiaramente appare sia dallo svolgimento logico dei fatti della
causa, quali risultano ritenuti dalla sentenza impugnata, sia dal-
I'intero contesto della medesima.

Ed invero, con la loro riconvenzionale le Ferrovie pretesero
la sopratassa dal Maran, aftermando che i 19, fusti di olio a lui spe-
diti, anziche diretti a lui, come apparentemente attestava la nota
di spedizione, erano in realta diretti a quattro persone diverse,
ciod ai nominati Foftaro Francesco, Giuseppe Golfetto, Pietro
Fantin e Giuseppe Conte, ed in prova del loro assunto produssero

. al Tribunale tre documenti, cioé una distinta pesi e due copie di
fatture dirette ai prefati Golfetto e Conte, aggiungendo a com-
prova i-] fatto che tutti i fusti dell’olio erano marcati colle rispet-
tive miziali del nome dei predetti individui.
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Dall’altra parte il Maran eccepi che i documenti prodotti dalle
ferrovie non avevano valore probatorio, perché non autentici e
provenienti da un terzo estraneo alla causa, ciot da un certo Er-
nesto Furlan. Ed aggiunse il Maran a sua difesa che, nella specie.
non eravi stato alewn « raggruppamento di spedizioni » ai sensi
dell’art. 10 delle Tariffe, perche egli era in Treviso rappresentante
¢ depositario degli Oleifici Nazionali di Pavia, i quali secondo Ia
comune consuetudine commerciale, spedivano a lui tutta la merce
a titolo di depoxito per servire all’esecuzione dei vari contratti di
vendita da lui conelusi sia prima che dopo la spedizione. Ora, sic-
come nel caso in specie egli, secondo la consuetudine anzidetta,
aveva venduto ai quattro individui summentovati quella data
quantitd di olio da essi richiestagli, assumendosi I'obbligo espresszo
di farne ad essi la consegna dopo I'arrivo della merce. e dei con-
tratti conclusi, aveva, come al solito, dato preventiva notizia alla
Societa Oleifici in Pavia, questa per evitare inutili e dannose ope-
razioni di travaso e cambio dei recipienti, aveva designato con le
rispettive marche, 1 fusti che, giusta 'obbligo contrattuale as-
sunto, doveva esso Maran consegnare al singoli acquirenti con cui
~aveva contrattato.

Questo fu 1'assunto che il Maran chiese di provare con te-
stimoni.

Ed 1l Tribunale di Treviso. dietro esposta contestazione,
considerd che, se da un canto i documenti prodotti dalle Ferrovie
congiunti al fatto, ammesso da ambo le parti, delle marche ap-
poste come sopra ai fusti di olio, offrivano la prova completa della
proposta riconvenzionale « facendo apparire che si trattasse di spe-
dizione raggruppata » ciod di spedizione di fusti diretti alle quat-
tro persone summentovate; quella prova avrebbe perduto qual-
siasi valore, ove il Maran fosse riuscito a provare i fatti dedotti in
sua difesa: e percio ammise la prova testimoniale da costui of-
ferta.

Ora. questa prova ammessa dal Tribunale fosse diretta ad
escludere nella fattispecie non solo 'elemento intenzionale della
frode (elemento ritenuto erronaemente dal Tribunale come neces-
sario per la contravvenzione prevista dall’art. 10 delle Tariffe),
ma eziandio 1l fatto stesso materiale, obiettivo, ipotizzato dal detto
articolo. cioé la « riunione di cose dirette a persone diverse » ap-
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pare evidentissimo: in pr'imo luogo dal tenore iutrinseco della
prova articolata dal Maran ed ammessa dal Tribunale, colla quale
n sostanza miravasi a dimostrare che, malgrado la contraria prova
emergente come sopra dai documenti prodotti dalle ferrovie, e
dalle varie marche apposte ai 19 fusti di olio, questi in realta
erano diretti a titolo di deposito, al solo Maran e non ad altri,
salvo in lui I'obbligo contrattuale di consegnarli dopo P'arrivo a
chi di ragione; in secondo luogo dall’insieme della sentenza de-
nunciata e pit particolarmente dalla considerazione fatta in or-
dine al merito della prova testimouniale disposta, ove si afferma in
modo reciso, che « il sostenere che mnella specie vi fu raggruppa-
mento di spedizioni, sarebbe perfino temerario, quante volte ve-
nisse data la dimostrazione, che il Maran si era assunto 'obbligo
contrattuale di eseguire la consegna dell’olio ai committenti in
parola »,

Osserva, che per le ragioni esposte, il ricorso deve essere senza -
altro rigettato con le conseguenze di che all’art. 541 del Cod. di
procedura civile.

P. . m. rigetta il ricorso, ece.

Mandato di pagamento - Amministrazione di Stato
= Liberazione di debito.

« L'offerta reale di pagamento ed il conseguente deposito, di
cui agli art. 1259 e segg. Cod. civ. non sono il solo mezzo di libe-
razione del debitore, ma trattandosi di una pubblica amministra-
zione, quale le Ferrovie dello Stato wvalgono allUfficio anche le

norme speciali di pagamento fissate dalla legge sulla contabilita
dello Stato.
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« E insindacabile in sede di Cassazione il giudizio del magi-

strato di merito circa la parziale compensazione delle spese ».

CASS. TORINO, 8 marzo 1912, — Agnesi e Giaccone (.

FATTO.

La Ditta .\gnesi e Giaccone 1l 16 febbraio 1910 faceva la spe-
dizione N. 6033 d'olio d’oliva a Crescentino gravandola dell’as-
segno N. Gl per L. 94.50.

Tardando le Ferrovie dello Stato di versarle I'importo di detto
assegno non ostante un reclamo in data 28 aprile 1910, con cita-
zione 14 giugno 1910 la chiamava avanti il Conciliatore di Oneglia
avanti il quale la Ferrovia deduceva un interpello per stabilire
che essa, sia a voce che in iscritto, a mezzo del capo stazione di
Oneglia, aveva offerto alla Ditta attrice, come offriva ancora,

detta somma, pin L. 3.80 di interessi e xpese e che la Ditta le -

aveva rifiutate.

Ma il Conciliatore con sentenza 23 settembre 1910 accolse sen-
z'altro le istanze della Ditta attrice, ritenendo inutile 1'interpello
giacche Deffetto del pagamento non poteva liberare la Ferrovia
se non fatta a sensi dell’art. 1260 Codice ecivile, mentre non po-
teva aver-valore una semplice offerta verbale e anche scritta. che
non si coneretava in una vera esibizione a borsa spenta della som-
ma. Appellava la Ferrovia al Pretore di Oneglia, il quale c¢on. sen-
tenza  19-5-1911 dichiaro valida Dofferta di pagamento fatta
avanti il Conciliatore all’udienza dell’8 luglio e tenuto fermo
I"obbligo delle Ferrovie di pagare L. 94.50, pin L. 3.60 per spese
ed interessi, pint L. 0.40 per la citazione avanti il Conciliatore,
mise tutte le altre spese a carico della Ditta attrice.

Ritenne 11 Pretore che se I'offerta reale col successivo deposito
¢ il mezzo sovrano col quale uu debitore pud liberarsi dal debito,
non & percio I'unico tanto ¢ vero che puo pur liberarsi shorsando
In somma nelle spese di citazione all’Ufficiale Giudiziario. che
quindi anche senza hisogno dell’effettivo shorso del danaro si do-
veva prendere in considerazione quanto meno Pofferta fatta alla
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udicnza dalla Ferrovia, Muniinistrazione  pubblica che  offriva
piena garanzia di serieta.

E allora, di froute all'offerta, avrebbe dovuto Ia Ditta attrice
troncare la lite, e non avendo ¢io fatto, 11 Concilintore doveva te-
verne conto nel giudizio sulle spese.

E poiche Dofferta non era impugnata non occorrevano nep-
pure prove per stabilirla.

Contro questa sentenza la Ditta Agnesi proponeva un mezzo
d'annullamento, mancando controricorso.

Sentita la relazione della causa fatta dal cousigliere Bassi,
1 patrocinatori delle parti, nonché le conclusioni del Pubblico
Ministero in persona del sostituto Procuratore Geuerale commen-
dator Muttoni, che conchiuse per 'accoglimento.

Considerato 4n diritto che 1l ricorrente censura la sentenza

del Pretore di Omneglia per aver violato gli articoli 1259 e 1260
Codice civile, 902 Codice procedura civile, e 517 N. 2 Codice
procedura civile, sia perche ritenne che 1'offerta reale non sia il
solo mezzo dato dalla legge perche un debitore possa liberarsi di
un debito, sia perché diede importanza ad offerte non accompa-
guate dall’effettivo shorso del denaro non potendosi dirve seria la
offerta solo fatta da una pubblica Amministrazione, sia perche
non rilevo che il procuratore della Ferrovia non era autorizzato
a fare offerta come quella di essa attrice ad accettarla.

Ma la censura & manifestamente infondata.

Di vero giustamente il Pretore ritenne che offerta reale col
conseguente deposito regolato dagli articoli 1259 e seguenti Codice
civile non @ il solo mezzo di liberazione da parte del debitore, per-
¢he, infatti, come lo stesso Pretore ricordo, pud un debitore vali-
damente liberarsi versando I'importo del suo debito e delle spese
tielle mani dell’ Ufficiale Giudiziario procedente.

Trattandosi poi di una pubblica amministrazione quale, nel
toncreto, le Ferrovie dello Stato, la legge sulle contabilita dello
Mato fissano norme speciali di pagamento.

La questione peraltro si presenta inutile dal punto che, nella
fultispecie il Pretore non ha dichiarato che la Ferrovia era libe-
rata dal pagamento del suo debito, mentre anzi ritenne in questa
parte ferma la sentenza del Coneiliatore.

IO it S

-
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La sostanza del ricorso invece si rivolge contro il giudizio
sulle spese.

Ma tale giudizio sfugge al sindacato delln Corte Suprema.
Si sarebbe potuto censurare la sentenza per violazione dell’art. 370
C'odice procedura civile quando avesse posto tutte le spese a carico
della Ditta Aguesi e Giaccone sebbene vincitrice.

Invece il Pretore pose a carico della Ferrovia le spese di cita-
zione, cosicche per quanto in minima parte, egli ebbe a pronun-
ciare una compensazione, ed allora egli si valeva del potere discre-
tivo ed insindacabile attribuitogli dal capoverso dell’art. 370 detto
(‘odice. )

Del resto i motivi che spiegavano e giustificavano tale com-
pensazione, furono enunciati ad abbondanza ed era ovvio che il
Pretore dovesse tener conto del fatto incontestato con la Ferrovia
non solo, ma ammesso il suo debito, si era gia offerta come si of-
friva, a pagarlo agli interessati e le spese giudiziarie intervenute,
ed anzi deduceva a prova che tale offerta di pagamento era stata
fatta prima ancora del giudizio.

Non puo ritenersi errato, e ad ogni modo sfugge alla censura
del Supremo Collegio, il criterio del Pretore quando ritenne che
tale offerta, provenendo da una pubblica Amministrazione, aveva
tutto il carattere della serietd, e che il Conciliatore ebbe torto a
non prenderla in considerazione nei riguardi delle spese. Questa
ofterta poteva non essere sufficiente, per la deliberazione della
Ferrovia, mancando la prova che si fosse ottemperato a tutte le
prescrizioni della legge sulla contabilita dello Stato, ma certo po-
tevano costituire un giusto motivo per ordinare la compensazione
delle spese.

P. q. m. la Corte respinge il ricorso.



Errata-corrige

Ordine di Servizio N. 205-1912. (Boll. N. 29). Sostituire Uindicazione:

‘ Dischetto lato Udine a m. K00
Sacile <
( ¢ »  Mestre » 1108

con

Dixco lato Udine m. SO0
Orsago .
» s> Mestre » 1108
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Ferrovie dello Stato . . . . . . . . L. 400

Prr le Amministrazioni ferroviarie corrispon-
denti e per @ privati . . . . . . . . » 800

Nuineri isolati, in vendita presso la Dire-
zione Generale delle Ierrovie dello Stato
(Ufficio rivendita libri e giornali) . o2 050

Gll abbonament] sono da pagarsi anticipatamente ad una Stazione
della Rete o ad una Cassa Compartimentale e decorrono dal 1° gennaio
di clascun anno, non essendo ammessi per durata minore di un anno.
Chi sl abbona nel corso deli’anno riceve i numeri arretrati dell’ annata.

La spedizione del Bollettino viene fatta direttamente all’uf ficio
dell’ abbonato pel tramite della Divisione Compartimentale dalla
quale dipende. Si prega pertanto di comunicare al Servizio 1
(Ufficio Bollettino) ogni cambiamento di indirizzo, non assumendosi
alcuna responsabilita per gli eventuali disguidi provenienti dalla
mancanza di tale comunicazione.
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LEGGE n. 1352 del 29 dicembre 1912 che autorizza U'emissione dr
. buoni del Tesoro quinquennali. per provvedere a spese straordi-
nare delle Ferrovie dello Stato (1).

VITTORIO EMANUELE 111
PER ‘GRAZIA DI DIO E PER VOLONTA DELLA NAZIONE

RE I’ITALIA.

Il Senato e la Camera dei deputati hanno approvato;
Noi abbiamo sanzionato e promulghiamo quanto segue:

Art. 1.

F. data fucolta al ministro del tesoro di emettere buoni del
tesoro quinquennali in sostituzione dei titoli di debito redimi-
bile 3.50 e 3 per cento netto che, ai sensi delle leggi 24 di-
cembre 1908, N. 731, e 15 maggio 1910, N. 228 potrebbe emettere
per provvedere alle spese straordinarie occorrenti per le ferrovie
esercitate dallo Stato durante ’anno finanziario 1913-914.

F. altresi autorizzata l’emissione di detti buoni quinquennali
#ino a concorrenza di 50 milioni di lire, per pagare altrettanta
somma all’Amministrazione del debito pubblico ottomano in virta
del secondo comma dell’art. 10 del trattato di pace fra 1’Italia e la
Turchia, sottoscritto a Losanna il 18 ottobre 1912; e fino a concor-

(1) Pubblicata nella Gaszzetta Ufficiale N. 307 del 31 dicembre 1912,

- Parte | — N, 2.0 gennaio 1912,
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renza di 200 milioni. per provvedere alle spese militari che occor-
reranno in Tripolitania e in Cirenaica dal mese di dicembre 1912
in poi, ed alle altre necessarie per continuare I'opera di ricostitu-
zione dei materiali nei magazzini militari e per eseguire ripara-
zioni straordinarie alle navi della R. marma.

1 buoni quinquennali nominativi, che si emettexsero in virtu
della presente legge, potranno essere, per ogni effetto, assimilati
ai titoli di consolidato neil nuovi investimenti che dovranno farsi
per conto delle aziende autonome di Stato. agli Istituti di benefi-
cenza e degli enti ecclesiastici in genere, secondo le disposizioni
che verranno sancite per regolamento.

Art. 3.

Sono applicabili ai buoni, di emettersi ai sensi dell’art. 1, le
disposizioni degli articoli 2, 3 e 4 della legge 21 marzo 1912, N. 191.

Il rimborso per interessi e ammortamento del capitale ottenuto
dall’emissione di buoni quinquennali destinato a far fronte alle
spese straordinarie occorrenti per le ferrovie esercitate dallo Stato
di cui all’art. 4 della legge 21 marzo 1912. N. 191. sara commi-
surato, fino a quando i buoni siano estinti o sostituiti da altri ti-
toli di debito, all’annualita costante necessaria per ammortizzare
il debito contratto in cinquant’anni al saggio di interesse a cui i
buoni sono emesxi. Quando essi venissero estinti o sostituiti da altri
titoli. I"annualita sard commisurata al periodo di ammortamento
e al saggio di interessi stabiliti per i detti nuovi titoli, sempre a
ragguaglio dell’intero capitale sovvenuto in origine.

Tale disposizione si estende retroattivamente alle somme for-
nite alle indicate ferrovie mediante ’emissione dei buoni quin-
quennali, di cui all’indicata legge 21 marzo 1912, N. 191.

Ordiniamo che la presente. munita del sigillo dello Stato, sia
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inserta nella raceolta ufficiale delle leggi e dei decreti del Regno
d'Italia, mandando a chiunque spetti di osservarla e di farla os-

servare come legge dello Stato..
... Data a Roma. addi 29 dicembre 1912.
VITTORIO EMANUELE III.

TEDPESCO.

Visto: /] Guardasigilli. FixoccHIARO-A PRILE.
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LeGoE n. 1365 del 20 dicembre 1912 portante norme per la gra-
duale attuazione delle disposizioni sul bollo nei trasporti fer-
roviart, tramviart, ecc. contenute nella legge 14 luglio 1912,
N. 835, e modificaziont ed aggiunte per la relativa appli-
cuzione (1).

’

VITTORIO EMANUELE 1I1
PER GRAZIA DI DIO E PER VOLONTA DELLA NAZIONE

RE D’ITALIA.

I1 Senato e la Camera dei deputati hanno approvato;
Noi abbiamo sanzionato e promulghiamo quanto segue:

Art. 1.

Le disposizioni degli articoli 14, 15 e 16 della legge 14
luglio 1912, N. 835, avranno effetto:

aj per 1 trasporti dei viaggiatori e delle merci in servizio
interno delle ferrovie esercitate dall'industria privata, delle tranvie
e delle linee automobilistiche e di navigazione interna, e nei ser-
vizi cumulativi fra loro, dal 1° gennaio 1913;

b) per il trasporto delle persone e dei bagagli e cani, sia
nel servizio interno della rete di Stato. sia nei servizi cumulativi
della rete stessa, nazionali ed internazionali. dal 1° luglio 1913;

c) per il trasporto delle merci sia nel serviizo interno della
rete di Stato. sia nei servizi cumulativi della rete stessa nazionali
ed internazionali. dalla data di attivazione delle nuove tariffe

(1) Pubblicata nella Gassetta Ufficiale NX. 3 del % gennaio 1913.
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per le ferrovie dello Stato, previste con l’art. 38 della legge 7
luglio 1907, N. 429, modificato con ’articolo 1° della legge 25
giugno 1909, N. 372,

I art. 20 della legge 14 luglio 1912, N. 835, & abrogato.

Art. 2.

Negli articoli 14 e 15 della legge 14 luglio 1912, N. 835, sono
aggiunte rispettivamente al secondo comma del paragrafo a) ed
all’ultimo comma, dopo le parole « dell’ultima classe » le parole
« comprendendo in ogni caso la terza ».

Al paragrafo a) dell’art. 14 & soppressa la parola: « totale »
e sono aggiunti all’articolo medesimo i seguenti due comma:

« Alle lettere di vettura, o fogli di via, riguardanti i tra-
sporti ferroviari, si applicano le disposizioni del precedente para-
grafo a) in sostituzione di quelle ora vigenti per tali trasporti, e
di cui alla legge di bollo (testo unico)4 luglio 1897, N. 414, art. 20, -
numeri 14 e 31, ed articolo 63, ed alla legge 5 aprile 1908, N. 111,
articolo 34.

.« I biglietti per il trasporto non gratuito dei viaggiatori e
quelli di riscontro per il trasporto e per la consegna delle merci e
dei bagagli sui piroscafi di navigazione marittima e sulle vetture
pubbliche, sono soggetti alla tassa di centesimi cinque ».

Sono soppresse le parole: « E a tal fine si deve moltiplicare la
base della tariffa viaggiatori e merci per il numero dei chilometri,
aggiungendo al prodotto I’importo delle predette tasse e sopra-
tasse », dell’articolo 16 della legge stessa, ed ¢ aggiunto a tale
articolo 16 il comma seguente:

« La tassa di bollo proporzionale e la sovrattassa devono,
quando applicabili, essere calcolate, sia sui proventi soggetti alla
tassa eraviale, sia su quelli della medeelma natura relativi ai tra-
sporti esenti da tale tassa ».
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Art. 3.

Il Governo del Re & autorizzato a coordinare col testo unico,
approvato con R. decreto 9 maggio 1912. le disposizioni della pre-
sente legge. ,

Ordiniamo che la presente. munita del sigillo dello Stato, sia
inserta nella raccolta ufficiale delle leggi e dei decreti del Regno
@’Ttalia. mandando a chiunque spetti di osservarla e di farla os-
wérvare come legge dello Stato.

Data a Roma. addi 20 dicembre 1912.

VITTORIO EMANUVELE II1.
SaccHi-Facra.

. Visto: Il Guardasigili. FixoccH1ARO-APRILE.
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Ordine di Servizio N. 6. (C.).

Servizio italo-francese (P. L. M.)
(Vedi Ordine di Servizio N. 376-1912).

A datare dal 1° gennaio 1913 la linea da Gencee-Cornarvin a
Lat Plaine fronticre cessa di appartencre all'’ Amministrazione delle
Ferrovie francest Paris-Lyon-Méditeriandée e viene incorporata
nella rete delle Fertovie federali svizzere. In conseguenza le sta-
czioni di Gencre-Cornavin, Vernier-Yeyring Natigny ¢ La Plaine
cessano, colla stewa data, dall’essere ammesse al servizio diretto
italo-fruncese e 1 loro nomi dovranno essere cancellati, con le re-
lative note, dall’elenes delle stazioni francesi, coutrunuto nella
parte 11 della tarifta pel trasporto delle merel in servizio diretto
fra 'ltalin e I Treancia (P, L. M. 1 gennaio 1907), nonche dalle
tevole detl prezzi fissi speciadi per 1 trasporti a grande ed a piceola
viloeita, por In vin d'lselle transito di cui rispettivamente alle
Pagine S e 450 della stessa taritta,

Distiibeity agli agenti delle clossi 1, 2, 3, 4,5 ed al [}(’r.\'onulc
delle goesiiond.

Ordine di Servizio N. 7. ().

Esercizio della casa cantoniera di Gradara.

(Vedi Ordine di Servizio N. 192-1912 ¢ Ornline di Servizio 10v-1912)

esercizio delln casa cantoniera di GRADARA. ¢he a norma
dell’Ordine di Servizio N. 10v-1912 avrebbe dovuto cessare col 15
dicembre 1912, ¢ stato veso permanente.

In conseouenza di civ a pag. 45 del « Prontuario Generals
O H.e distanze ehilometriche fra le stazioni della Rete dello Stato

Parte 1. — N. 2. -— 9 gennaio 198,

.
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(Bdizione 1° Tuglio 1908) » si dovra, di fronte al nome di Gradara,

LR RS

depennare il richiamo ¢ la corrispondente nota a pie di

pagina.
Distribuito agli agenti delle classi 1,2, 3, 4, 5, 8, 9 ed al
personale delle gestioni,

Ordine di Servizio N, 8. (p.).

Rappresentanza del persohale.

'

In seguito alla rinuncia al mandato di rappresentante e di de-
legato della 3* categoria del personale per la circoscrizione di Roma
presentata dal Capo Ufficio sig. Pocriast Oreste, e mancando,
perche da tempo dimissionario, anche il delegato supplente per la
detta categoria e circaserizione, si stabilisce, in applicazione del-
I'art. 24 ultimo capoverso del Regolamento approvato con Decreto
Ministeriale del 20 maggio 1911, che gli agenti della categoria 3*
appartenenti alla ¢ircoserizione di Roma, per comunicare col pro-
prio rappresentante, abbiano a rivolgersi al delegato della finitima-
circoserizione di Ancona Sig, Part Ugo, Capo Ufticio addetto alla
Divisione Movimento di Bologna.

Ordine di Servizio N. 9. (c.).

Trasporti di materie pericolose e nocive.
(Vedi Ordine di Servizio N. 27-1912),

Le voci « F'ulmicotone e cotoue collodio, stabilizzato, polpato,
contenente almeno 1l 18 ¢, d’acgua — vedi Allegato 9°, cate-
gorin 12 — » e « I'ulmicotone secco o contenente meno del 18 %
d'acqua — vedi Allegato 9°, eategoria 13* — » della nomenclatura
delle tariffe devono essere cosi modificate: « Fulmicotone e cotone

collodio, stakilizzato, polpato. contenente almeno i1 18 2 di acqua
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(82 parti di sostanza secca e 18 parti di acqua) od almeno il 25 %
" di alcool (75 parti di sostanza secca e 25 parti di alcool, od alcool
ed acqua) — vedi Allegato 9°, categoria 12° — » e « Fulmicotone
secco 0 contenente,meno del 18 % d’acqua (82 parti di sostanza
secca e 18 parti di acqua) o meno del 26 % di alcool (75 parti di
sostanza secca e 25 parti di alcool, od alcool ed acqua) — vedi Alle-
gato 9°, categoria 13*».

Conseguentemente, nell’Allegato N. 9 alle tariffe devono essere
fatte le varianti di cui appresso: '

la voce « Cotone nitrato (cotone collodio e cotone fulminante)
stabilizzato, polpato, contenente almeno il 18 9 di acqua », che
figura nella categoria 12°, va cosi moditicata : « Cotone nitrato (co-
tone collodio e cotone fulminante) stabilizzato, polpato, contenente
almeno il 18 % di acqua (82 parti di sostanza secca e 18 parti di
acqua) od almeno il 25 % di alcool (76 parti di sostanza secca e 25
parti di alcool, od alcool ed acqua) ». Inoltre, la nota esposta di
seguito alla detla categoria deve essere sostituita con la seguente:
« I1 cotone nitrato contenente meno del 18 % d’acqua o del 256 % di
alcool appartiene alla categoria 13°, gruppo 3°»;

la voce « Cotone nit’rato (cotone collodio e cotone fulmi-
nante) secco o contenente’ meno del 18 9, di acqua, ecc. », che
figura nel gruppo 3 della categoria 13*, va cosi modificata: « Co-
tone nitrato (cotone collodio e cotone fulminante) secco o conte-
nente meno del 18 9 di acqua (82 parti di sostanza secca e 18 parti
di acqua) o meno del 25 % di alcool (75 parti di sostanza secca e 25
parti di alcool, od alcool ed acqua), ecc. ». Infine, la nota al detto
gruppo 3 della categoria 13" & da sostituirsi con. la seguente: « Il
cotone nitrato contenente il 18 9, od i1 25 % o pin, rispettivamente,
di acqua o di alcool appartiene alla categoria 12* ».

 Distribuito agli agenti delle classi 1,2, 3, 4 e 5 ed al perso-
nale delle gestions.
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Ordine di Servizio N, 10. (C.).

Tariffa locale N. 233 P. V.

(Vedi Ordine di Servizio N. 120-1912).

Col 16 gennaio 1913 la tariffa locale N. 233 P. V. serie B,
valevole per i trasporti di « acque minerali naturali » diretti alla
stazione di Napoli, sara estesa alle spedizioni dell” « acqua mine-
rale », in partenza dalla stezione di Riardo.

Opportuna aggiunta dovra essere fatta nella tariffa stessa.

Distribuito agli agenti delle classi 1, 2, 3, 4 e 5 ed al perso-

nale delle gestioni.

Ordine di Servizio N. Il. (C.).

Tariffa locale N. 217 P. V.

(Vedi Ordine di Servizio N. 815-1912)

Col 16 gennaio 1913 la tariffa locale N. 217 P. V., serie B,
valevole per i trasporti di « calei idrauliche e cementi », sara estesa
alle spedizioni in partenza dalla stazione di Berceto ed in destina-
zione degli scali: - )

di Genova Molo Vecchio, S. Benigno Calate e S. Limbania
Calate, col prezzo di L. 6.7396, per tonuellata; di Savona Marit-
tima, col prezzo di L. 8.35G7, per tonnellata, e di Venezia Marit-
tima col prezzo di L. 9.86G87 pure per tonnellata.

Per conseguenza, nella serie /3 della tariffa locale predetta,
dopo I'indicazione della stazione di Asigliano, dovra essere iscritta
quella di Berceto, e tale indicazione ed i prezzi di cui sopra.do-
vranno essere aggiunti nella tabella della serie anzidetta.

Distribuito agli agenti delle classi 1, 2, 3, 4 e 5 ed al perso-
nale delle gestioni. . )
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Ordine di Servizio N. 12. (M.).

Sospensione del servizio di corrispondenza colla Ferrovia economica
Tortona-Castelnuovo Scrivia e colle Tramwie a vapore Sale-Tor-
tona e Tortona-Monleale.

Dal giorno 11 gennaio 1913 resta sospeso il servizio di corri-
spondenza dei trasporti a mezzo della stazione di Tortona con la.
ferrovia econcmica Tortona-Castelnuovo Scrivia e con le tramvie
Sale-Tortona e Tortona-Monleale. Dalla data stessa 1’eseguimento
dei trasporti per la ferrovia e tramvie suddette avra Juogo esclusi-

vamente con le norme e condizioni dell’art. 125 delle Tariffe.

La consegna e il ritiro delle spedizioni da e per la ferrovia e
tramvie suindicata dovranno quindi effettuarsi nella stazione di
Tortona, dietro I'immediato pagamento delle tasse e somme a ca-
rico, con esclusione assoluta del paswsaggio del materiale sui bi-
nari dell’Amministrazione corfispondente.

Distribuito agli agenti delle classt 1, 2, 3, 4 5 8 9 ed al per-
sonale delle gestioni.

Ordine di Servizio N. 13. (C.).

Convenzione internazionale per il trasporto delle merci in ferrovia -
Trasporti da o per le stazioni della linea Tirano-St. Moritz,
esercita dalla Ferrovia del Bernina.

La linea Tirano-St. Moritz idella ferovia del Beinina @ stata
ammessa alla C'onvenzione Internazionale per il trasporto delle
merci in ferrovia (Convenzione i Berna). Le spedizioni, pertanto,
in partenza dall2 linee dello Stato e dirette alle stazioni della linea
anzidetta e quelle in senso inverso potranno, a volonta dello spedi-
tore, essere accottate con lettera di vettura internazionale per Iin-
tero percorso.
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Sulla lettera di vettura le stazioni di origine dovranno curare

che il mittente faccia, secondo le norme in vigore, la esplicita ri-
chiesta delle singole tariffe, specificando se al trasporto debbano
essere applicate le tasse previste dalle tariffe interne delle tre Am-
ministrazioni interessate (Ferrovie dello Stato — Sondric-Tirano
— Tirano-St. Moritz) ovvero quelle risultanti dal servizio cumula-
tivo esistente tra le due primz amministiazioni e dalle tariffe in-
terne per la terza. : ’
. Per ogni trasporto poi, presentato con lettera di vettura, dovra
compilarsi il relativo foglio di via in triplice esemplare, di cui
uno verra trasmesso al competente Controllo della nostra Ammini-
strazione a cura della stazione di Sondrio per i trasporti diretti alla
ferrovia del Bernina ed a cura della stazione destinataria delle Fer-
rovie dello Stato per i trasporti in senso inverso.

Glialtri due esemplari del foglio di via saranno trattenuti, per
i propri bisogni contabili, uno dal transito della ferrovia intermedia
Sondrio-Tirano e 1’altro dal transito o dalla stazione destinataria
della ferrovia Tirano-St. Moritz, secondo che si tratti di spedizioni .
in provenienza dalla ferrovia stessa o alla medesima dirette.

I trasporti, di cui trattasi, saranno da scritturarsi, tanto in

" arrivo quanto in partenza, sui registri e riassunti del servizio in-
ternazionale. ’ '

Distribuito agli agenti delle classi 1, 2,3, 4, 5 ed al personale
delle gestioni.,

Ordine di Servizio N. 14. M.).

Servizio alla fermata di Castelferro.
(Vedi Ordine Generale N. 9-1912 e Ordine di Servizio N. 252-1918).

A modificazione del punto 2 dell’Ordine Generale N. 8-1912
e dell’Ordine di Servizio N. 252-1912, la fermata di Castelferro
della linea Alessandria-Ovada viene esercitata per mezzo di un
guardiano in base agli art. 25 e 31 delle « Norme per il servizio
contabile delle gestioni viaggiatori, bagagli, cani e telegrafi » pub-




© Allegato 2\ all’Ordine di Servizio N. 14-1913.

Prezzo dei biglietti in distribuzione alla casa cantoniera di CASTELFERRO
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blicate con I'Ordine di Servizio N. 160-1909, e quindi deve essere
considerata per ogni effetto come casa cantoniera.

La medesima ¢ abilitata ai servizi viaggiatori, bagagli e cani
e distribuisce biglietti di corsa semplice & di andata e ritorno pgr
le stazioni ed ai prezzi indicati nel prospetto « Allegato .l » al
presente Ordine di Servizio. Perd saranno da ammettersi in par-
tenza dalla casa cantoniera di (‘astelferro anche i viaggiatori,
compresi 1 ragazzi, che comunque abbiano diritto a viaggiare con
riduzione &i tariffa, come pure saranno da accettarsi le spedizioni
di bagagli da trasportarsi, pure a tariffa ridotta, e alla regolariz-
zazione di tali viaggi e di tali spedizioni dovra esszere provveduto
a norma di quanto dispone I’Ordine di Servizio N. 335-1911 per le
limitazioni di servizio nelle stazioni.

La casa cantoniera suddetta invierd i propri introiti giorna-
lieri alla stazione di Predosa che rimane incaricata delle serittura--
zioni e relativi versamenti. Resta quindi abrogato I’Ordine di Ser-
vizio N, 252-1912.

In conseguenza di quanto sopra si dovra:

Nell’elenco annesso all’Ordine di Servizio N. 275-1908. de-
pennare il nome di Cgstelferro e la lettera D), introdottivi in base
all’Ordine di Servizio N. 252-1912.

Nella « Prefazione Generale all’Orario Generale di Servizio
(Parte 2*) », a pag. 6 aggiungere un asterisco di contro al nome di
Castelferro che dovri considerarsi seritto in carattere corsivo.

Nel volume « Prontuario Generale delle distanze chilome-
triche fra le stazioni della Rete dello Stato (Edizione 1° lu-
¢lio 1908) »: :
— a pag. 27 aggiungere nella finca 1 al nome di Castelferro
Pindicazione di « casa cantoniera » e nelle finche 6 e 7 alle let-
tere 1" e B il richiamo (6);

— a pag. 121 nella tabella polimetrica (29 bis) considerare il
nome di Castelferro come scritto in carattere corsivo e rettificare
la distanza fra Castelferro ed Ovada Nord in Km. 16;
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— a pag. 2 aggiungere di contro al nome di Castelferro la
indicazione di casa cantoniera e alle distanzs un altio asterisco.

Infine opportune modificazioni dovranno essere appoirtate nei
prontuart delle distanze chilometiiche in uso nelle gestioni.

Distribuito agli agenti delle elasst 1,203, 4,5, 8, Oed al per-

sanale delle gestioni,

Ordine di Servizio N. 15. (M.).

Estensione di servizio nella stazione di La Santa-Villa . S. Fiorano

della ferrovia Monza-Molteno. ;
. (Vedi Ordine di Servizio N. 312-1912),

La stazione di La Saxra-Vieey S, Froraxo dells ferrovia
Monza-3Molteno  ammessa, o norica dell’Ordine  di - Scrvizio
N. 212-1912, ol <ervizio cumulativo per 1 {rasporti a G. V. e
P. V. O, con restitzioni. ¢ stata alilitata a tatti 1 servizi a G, V.,
P. V.o Nees e POV O compresi 1 oveieali ed il bestiame, senza
alcuna limitaziono.

Opportune medificazioni dovranno introdursi. in relazione a
10, nell’2dleeato U all'Ordine i Servizio N. 294-1911 ¢ nelle
pebblicaziont relntive ai servizt cumulativi e di corrispondenza.

Distribuito agli agenti delle classi 1,2, 304005, 8.9 ed al per-

sconale delle gestiont,

Ordine di Servizio N. 16. (C.).
Servizi diretti internazionali per viaggiatori via Gottardo.

I Tiglietti diretti per In Svizzera ed in transito poer la Sviz-
zeva, vin Gottardo. che comprendono la percorrenza Flielen-Lu-
corna sono valevoli per effrttuare tale prreorienza con la forrovia,
vin Leth-Goldau-Meggen oppurs coi pivaseafi del Lago dei Quattro

Cuntoni.
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Occorrends alle Amministrazioni interessate alla detta per-
correnza facoltativa di tener conto per lo innanzi dei biglietti che
vengono utilizzati per PFuna o per l'altra via, si provvede come in
appres<o per quanto riguarda 1 bighietti diretti in partenza dal-
I'Lialia:

Xei biglietti a libretto di andata e ritorno per Lucerna loco,
nonché per stazioni a nord di Lucerna (in dirvezione di Langnau
o di Olten) ed 1o quelli di andata e ritoruo per Biunnen loco, viene
introdotto un tagliundo di eontrollo per il percorso Lucerna — ri-
spettivamente  Brunnen-Flielen., da ritiravsi dagli agenti della
Amministrazione che effettua il trasporto.

GH attuali Melietti n eartoncino

a) di corsa semplive per stazioni situate a Nord di Lucerna
(in direzione Jdi Langnau o di Olten);

L) di andata e ritorno per Lucerna loco. nonché per sta-
zioni a Novd ¢ Licerna (in direzione di Langnau o di Olten) e
per Brunuen;

vengonn soxtitniti con altri di modello speciale a due sezioni
riptegate Puna <oll’altia, una delle quali, quella sottostante, e
costituita da un teeliando o da due tagliandi di controllo, secondo
che trattisi i bigliotto di corsa semplive o di andata e ritorno,
che vengono ritirati, come sepra, dagli agenti dedl’ Amministra-
zione effettuantz 11 (rasporto.

Ne-suna ingerenza ha pertanto il personale delle Ferrovie ita-
Liane nel ritinog & sifiptti tagliandiz dell i tituzione dei biglietti
speciali di eui trattasi siodiv notizia soltanto perche vengano dal
personale stesso regolarmente riconosciuti e tenuti validi.
Distiibhuito agli agenti delle clussi 1,2,3, 4,5, 8,9 ed al per-

sonale delle gestioni dei Compartimenti di Torine ¢ Milano,
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Circolare N. 2. (Rr)
Prescrizione delle monete di nichelio da cent. 25. .

La Direzione Generale del Tesoro, con sua Circolare N. 114814
in data 16 dicembre 1912, diretta ulle Intendenze di Finanza e
alle Delegazioni del Tesoro ha ricordato che col 31 gennaio 1913
rimangono prescritte, in forza del Regio Decreto N. 54 del 13

. febbraio 1908, e quindi non possono piu avere alcun corso, le mo-
nete di nichelio puro da centesimi 25. .

Nel portare quanto sopra a conoscenza di tutte le stazioni della
Rete e degli Uffici comunque incaricati delle riscossioni, si avverte
che dal giorno successivo alla predetta data le valute di cui sovra
non potranno essere accettate in pagamento dal pubblico, e, per
conseguenza, non dovranno piu essere comprese negli invii alle
Casse Compartimentali.

Queste ultime provvederanno perché, improrogabilmente, entro
il 10 febbraio 1913 venga effettuato, presso le R. Tesorerie Provin-
ciali in sede, al cambio o .al versamnto delle dette monete da cen-
tesimi 25 di nichelio puro.

Circolare N. 3. €y

Mancata pesatura a partenza dei vagoni di derrate alimentari in conto
corrente per I'estero.
(Vedi Clircolare N. 54-1918).

I trasporti di derrate alimentari, effettuati in conto corrente
per I'estero, vengono spesso in arrive riconosciuti di peso supe-
riore al reale, perche le stazioni mittenti nom si curano di eseguire
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‘la pesatura e cid nemmeno nei casi in cui questa viene esplicita-
mente richiesta dallo speditore.

Tale omissione rende necessaria la postuma rettificazione delle
tasse di porto, gia liquidate colle contabilita dei transiti interna-
zionali nei rapporti con le Ferrovie estere, da luogo alle conse-
guenti regolarizzazioni contabili ed & fonte di reclami per parte
delle Ditte esportatrici che compilano le loro fatture commerciali
in base al peso esposto sui duplicati di lettera di vettura loro ri-
lasciate.

~ Si richiamano pertanto nuovamente le stazioni e piu special-
mente quelle fornite di stadere a ponte, a volere provvedere sem-
pre, anche se non richieste, alla pesatura prescritta tassativa-
meute dall’art. 20 dell’Istruzione per '’eseguimento dei trasporti
da e per l'estero (Edizione 10 ottobre 1901) e perché sia esposto
nell’apposita finca della lettera di vettura e del relativo duplicato,
da consegnarsi allo speditore, il peso riconosciuto. '

S’interessano poi gli Uffici competenti a voler agire con tutto
rigore, qualora accertassero che le stazioni non avessero ad ottem-
perare a questo 1fuovo richiamo.

Distribuito agli agenti delle classi 1,2, 3,4, 5, 8, 9 ed al perso-
nale delle gestions. ‘
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* VARIAZIONI da apportare all’'Elenco dei Rappresentanti
e dei Delegati di categoria.

CARICA

INDICAZIONI

gia portate sui Bollettini

VARIAZIONI

1.']

73

-1

16*

16?

Delegato

Id.

1d.

Id.
Delegato
supplente
Delegato
Delegato
supplente

Delegato

1d.

Id.

Delegato
supplente

Rappresent,

Grecchi cav. avv. Mario - Ispet-
tore capo - Serv. Legale -
(Sez. per i Comp. di Roma
od Ancona).

Ferrero ing. Ernesto - Ispettore
- Ufficio Collaudi Torino.

Pettenati ing. Achille - Ispet-
tore principale - Sez. Ovest
Lavori Milano.

Pari Ugo - Capo ufticio - Div.
Mov, Ancona.

Maggesi Arturo - Sotto capo
uflicio - Serv. Lav. Bologna.

Ferroni rag. Giinseppe - Appli-
cato - Sez. Mov, Verona.

Rossi Felice - Applicato - Sez.
Traz. Alessandria.

Chinazzi Bartolomeo - Appli-
cato - Div. Mov. Bologna.
30-1L.1912 rinunciatario).

Patrillo Mario - Aiut.applica-
to - Deleg. Cive. Veicoli Na-
poli.

Tescani Filippo - Cantoniere -
Sez. Liavori Voghera,

Focacci Antonio - Cantonicre -
Sez. Lavori Savona.

Montagna Francesco-Capodep.
di 1. grado - Dep. loe. Mi-
lano (.

dz.12.1912rinunciatarioda
Rappresentante ¢ da De-
legato).

Grecchi cav.avv, Mario - Ispet-
tore capo - Nerv. legale -
(Sez. per i Comp. diR'ma
ed Ancona; Roma.

Ferrero ing. Krnesto - Ispettore
- Officine della Trazione To-
rino.

Pettenati ing. Achille - Ispet-
tore principale - Div, Lavo-
ri Milano.

Pari Ugzo - Capo ufficio - Div.
Mov. Bologna.

Maggesi Arturo - Sotto capo
utticio - Div. Mov. Bologna.

Ferroni rag. Giuseppe - Appli-
cato - Div. Mov. Bologna.

Rossi Felice - Applicato - Sen
Lavori Alessandria.

De Martino Alberto - Aiut. ap-
plicato - Controllo Prodottl |
Torino.

(Diventato Delegxto).

Patrillo Mario - Aiut. applicate|
Div. Mov. Bologna.

Toscani Filippo - Cantoniere -
Sez. Centr. Lavori GGenova. |

Focacci Antonio - Capo sq.can
tonieri- Sez, Lavori Savond.

Negri Alessandro - Capo depo
sito di 3.gr.- Dep. loc. 57
bari. ‘

(Diventato rappresentant®
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CARICA

INDICAZIONI

gid portate sui Bollettini

VARIAZIONI

1™

17

20

21+

27s

28

31*

36°

Rappresentante

Delegato
Id.

Delegato
supplente

Delegato

Id.

Delegato
supplente

Id.
Rappresent.
Id.

Delegato
Delegato
supplente

Id.

Id.

Negri Alessandro - Capo dep.
di 3. grado - Dep. loe. Si-
bari.

Migliorini Giuscppe - Capodep.
di 1. grado - Dep. loc. To-
rino.

Tamburini Augusto - Capo dep.
di 3. grado - Dep. loe. Pi-
stoia.

Papa Edoardo - Capo deposito
di 1. grado - Dep. locom.
Milano P.S.

Novello Ettore - Fuochista- Dep.
lo¢. Venezia Maritt.

Gianfranceschi Domenico - Ve-
rificatore - Dep. loe. An-
cona.

Vanni Federico - Verificatore -
Empoli (Div. Veicoli Ii-
renze).

Piattoli Pasquale - Operaio di
1. classe - Off. Sicena.

Ghelfi Paolo - Guard. d offici-
. na - Off, Bologna.

Parigi Armido - Manovale di
otticina - Ofticine Prine. Fi-
renze.

Dabeni Antonio - Capo staz.
di 2.gr.- Staz. Padova.

Di Lauro Giovanni - Applica-
to — Staz. Taranto.

Talé rag.Giuseppe - Aiut.fip-
plicato - Staz. Reggio C.

‘Proietti Lori Sante - Manovale
- Staz. Portonaccio.

21.12.1912 Rinunciatario co-
me Rappresentante pur ri-
manendo Delegato dellaCir-
coscerizione di Reggio C,

Eletto Rappresentante nelle
elezioni del 21.12,1912.

Eletto Rappresent. supplente
nelle eleziom del 21, 12,1912,

Papa Fdoardo - Capo deposito
di 1. gr. - Dep. loc, Ales-
sandria.

Novello Ittore - Fuochista -
Dep.loe, Catanzaro Mar.

Gianfranceschi Domcnico - Ve-
rificatore - Squ. Rialzo An-
cona.

11.12,1912 rinunciatario.

Piattoli Pasquale - Operaio di
1. classe - Off. Siena (Div.
Veicoli Firenze).

Ghelfi I’aolo - Guard. d offici-
na - Off, Bologna (Div. Vei-
coli Firenze).

Parigi Armido - Manovale di
- officina - Officine Locomo-
tive I'iienze.

Dabeni Antonio - Capo stazio-
ne di 1. gr.- Staz. Padova.

Di Lauro Giovanni- Applicato
Staz. Brindisi Montagna.

1.11.1912 Dimissionario dal
servizio.

Proietti Lori Sante - Manovale
Staz. Ponte Galera.
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5 INDICAZIONI
? CARICA VARIAZIONI
3 gia portate sui Bollettini
40* Rappresentante] Menegazzi Antonio-Sotto ispet- | Menegazzi Antonio - Sotto ispet-
tore - Div. Traz. Mat. Fi- tore - Div. Veicoli Firenze.
renze.
40* Delegato Pugnani Ernesto - Capo tecni- | Pugnanl Ernesto - Capo tecni-
supplente co di 1. gr. - Off. principali co di 1.gr. - Officine Loceo-
Firenze. motive Firenze.
41* |Rappresentante| Romoli Romeo - Capo squ. ope- | Romoli Romeo - Capo squ. ope
supplente rai - Off. principali Firenze. rai - Officine Locomotive
BN Firenze.

Il Direttore Generale
R. BIANCHI.

B
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Appendice a,l ** Bollettino Ufficiale delle Ferrovie dello Sta.to

Cirecolare N. I® (C,

.

Congresso del partitb giovanile liberale italiano in S. Gimignano.

Per la circostanza del Congresso sovraindicato & stata accor-
data, pei viaggi dei partecipanti, in destinazione di Poggibonsi e
viceversa, 1'applicazione dei ribassi portati dalla Concessione spe-
ciale I, sotto Vosservanza delle norme e condizioni relative, nei
seguenti periodi di tempo:

Andata: dal 9 al 12 gennaio 1913

Ditorno: dal 12 al 15 detlo.

L concessione ¢ altrest accordata per le seguenti traversate
marittime : '
- Golfo Aranci-Civitavecehia e viceversa, per partecipanti al
Congresso provenienti dalla Sardegua;
Palermo-Napoli e viceversa. per quelli provenienti dalla Si-
cilia, che intendano percorrere la via mista ferroviaria-marittima.
Per i detti partecipanti provenienti dalla Sardegna e dalla
Sicilia, saranno da osservarsi le modalita di cui alla Circolare

N. 165R-1912,

Il Direttore Generale
R. BIANCHI.

Appendice i« Purte 1. — N. 1 - 3 gennaio 1913.

Roma,— geunaio 1913 — Tip Editrice Nazionale, - C-80,
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SENTENZE

—_—

. Contratto di fornitara — Azione di lesione — Inam-
messibilith — Assegnazione di vagoni mel porto
di Genova — Irresponsabilita delle Ferrovie.

Il contratto di fornitura non é che un contratto di vendite
successive, prestabilite per Uoggetto e per il prezzo e tali due ter-
mini pattuiti debbono rimanere invariati. I'azione di lesione per
vilta del prezzo non si puo ammettere nella vendita di cose mobili
e non si puo percio ammettere neppure nei contratti di fornitura.
Spetta al Consorzio autonomo del porto di Genova Uattribuzione

di. prescrivere le norme per il riparto dei carri disponibili fra le
" Ditte speditrici in relazione alla importanza ed alla materia dei
vare traffici eppero nessuna responsabilita spetta. all’ Amministra-
zione ferroviaria per tale assegnazione e per le mancanze di carri
che st verificano nel riguardi degli speditori.

CORTE APPELLO ROMA, 7 giugno 1912. — Ditta Carbo-

nifera industriale di Genova c. Ferrovie Stato.

FATTO.

In virtd di contratto 12 agosto 1908 la Society Carbonifera
Industriale Italiana di Genova assunse la fornitura di 130 mila
tonnellate di carbone inglese mezzo grasso a mattonelle da conse-
gnarsi alle Ferrovie di Stato, franca da ogni spesa, su vagoni,
all’uscita dalla fabbrica di Novi Ligure.

L’art. 1° del contratto cosi disponeva:

La fornitura sara fatta al prezzo di scellini 21 e pence 10 per
tonnellata metrica riferita a bordo Genova, piu lire italiane 1.60

PaHe IV. — N. 2, - 9 gennaio 1913,

<
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la tonnellata metrica quale compenso fisso per il trashordo a Ge-
nova del carbone minuto e della pece occorrenti.

Successivamente con altro contratto 22 novembre 1908 mentre
la fornitura era in corso lu Societi ne assumeva altra per 120,000
tonuellate metriche alle stesse condizioni del contratto precedente,
salvo che 1l prezzo metrico del carbone veniva ridotto a scellini 20
e pence Y restando quindi immutato i1 compenso fisso di L. 1.60 la
tonnellata pel trasbordo a Genova, in entrambi 1 contratti si sta-
biliva inoltre il rimborso a parte delle spese di trasporto delle ma-
terie prime dal pourto di Genova all’opificio della Ditta fornitrice
in Novi Ligure.

Durante la fornitura la Societa con varie sue lettere esponeva
all’ Amministrazione ferroviaria che ‘il prezzo di L. 1.60 per ton-
nellata pagato per il trasporto a Genova era troppo inferiore
alla spesa effettiva di sbarco, e sosteneva che il prezzo pagabile non
poteva rappresentare che un semplice acconto, riservandosi di
chiedere il pagamento delle maggiori spese incontrate, a tali let-
tere delle quali le prime due del 29 agosto e 12 settembre 1908,
anteriore cio¢ alla conclusione seritta del 2° contratto, 1’ Ammini-
strazione oppose sempre che il prezzo era stabilito a forfait.e do-
veva quindi comprendere le diverse alee inerenti a tale operazione,
(lettere 4 settembre-29 settembre 1908, anteriori al 2° contratto).
Riuscite vane le sue istanze Amministrative la Societa con cita-
zione 26 maggio 1909, convenne innanzi il tribunale di Roma, il
Direttore generale delle Ferrovie di Stato, comm. ing. Riccardo
Bianchi e dopo aver esposti i termini contrattuali, dichiard che il
“prezzo i L. 1.60 per trashordo Genova era stato offerto ed accet-
tato a titolo di esclusivo rimborso di quanto a ragione delle vigenti
tavifie locali e consuetudinali avrebbe pagato la Ditta essendosi
voluta dalle parti contraenti che la Ditta non avesse né a guada-
gnare, neé a perdere sul servizis del trashordo, che essa doveva effet-
{uare in conseguenza della qualitic di mandataria dell’Amministra-
zione ferroviaria.

Aggiunse che la deteiminazions dei prezzi di L. 1.60 era stato
offerto in base a notizie fornito da chi trattuva per conto dell’Am-
ministrazione ferroviaria, e cioé in base a quanto I’Amministra-
zione pagava per i suoi trasbordi nelle epoche nelle quali essa
Societa avrebbe dovuto eseguire quelli derivanti dai due contratti.
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Essendo perd le parti incorse in un errore di fatto il consenso era
stato viziato e quindi nullo, ed essendosi ’Amministrazione obbli-
gata a rimborsare alla Societd la somma effettivamente pagata per
gli eseguiti trasbordi, in base alle tariffe vigenti nel porto di Ge-
nova, sosteneva doversi rettificare il prezzo di L. 1.60 e sostituirlo
con quello di L. 2.30 aumentato del 10% per le condizioni d’infe-
riorita nelle quali la Societa si trovava di fronte alle ferrovie e per
maggior costo dello sbarco della pece, proponeva quindi le seguenti
domande:

1. Dichiarare nullo per vizio di consenso dipendente da er-
rore di fatto la clausola esposta nei due contratti 12 agosto e 22 di-
cembre 1908, e con la quale si determinava in L. 1.60 il compenso
per rimborso delle spese di trasbordo a Genova del carbone e delle
spese occorrenti.

2. Determinare nella somma non inferiore a L. 2.95 per
tonnellata metrica il detto compenso. '

3. Condannare I’Amministrazione a rimborsare alla Ditta la
differenza fra L. 2.95 e 1.60 per i trasbordi eseguiti con gli inte-
ressi commerciali salvo applicare il nuovo compenso e quello da
eseguirsi.

4. Condannare nelle spese. ,

Comparse le parti in giudizio la Societa attrice con successive
conclusioni del 29 giugno 1910, e 10 aprile-12 maggio 1911, insi- -
steva nelle istanze proposte in citazione e subordinatamente dedu-
ceva una prova testimoniale che formulata dapprima brevemente ed
al (solito) semplice scopo di stabilire le assicurazioni avute dai fun-
zionari delle Ferrovie durante le trattative, il prezzo effettivamente
pagato dalla Societa ed aumentati o tenuti in precedenti contratti,
venne poi cosi formulato nelle conclusioni del 10 aprile 1911:

1. Vero che nelle trattative che precedettero 1 contratti
12 agosto 1908 e 22 dicembre 1908 la Carbonifera aveva espressa-
mente dichiarato di non volere correre alcun rischio quanto alle
operazioni di trasbordo del carbone e della pece nel porto di Ge-
nova sia per l'alea che presentava il costo effettivo delle opera-
zioni medesime, sia perché siffatte operazioni erano affatto estra-
nee alla sua industria, vero che I’ Amministrazione ferroviaria insi-
stette perché essa accettasse con la espressa intesa si sarebbe fissato
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un prezzo (che fu poi quello di L. 1.60 per tonnellata) determinato
solo in via di presunzione approssimativa sulla base del costo che
essa Amministrazione formalmente dichiarava avere in proprio
constatato in L. 1. 43 per tonnellata per le dette identiche opera-
zioni relative al carbone e vero che la deducente a seguito di queste
intese, che la assicuravano non avrebbe corso alea di sorta, si
indusse ad accettare la esecuzione delle dette operazioni.

2. Vero che le spese effettive per le operazioni di trasbordo
del carbone e della pece nel porto di Genova dipendono da un
insieme complesso di cause e di fattori e pilt precisamente.

1. Dalla maggiore o minore affluenza di navi in arrivo nel
porto;

. 2. Dalla maggiore o minore disponibilita:

a) di alee sulle calate per deposito del carbone;

b) di chiatte od altri galleggianti destinati a deposito
provvisori;

c) di vagoni sui quali caricare il carbone per il trasporto
definitivo;

d) dalla possibilita o meno di usare degli elevatori auto-
matici.

3. Vero che le operazioni di sbarco possono eseguirsi o con
gli elevatori automatici o a spalla; ed in questo secondo caso: -

a) col passaggio diretto dal piroscato al vagone;

b) col passaggio del carbone dal piroscafo nelle calate in
deposito e dalle calate sui vagoni;

¢) col passaggio del carbone dal piroscafo sui galleg-
gianti e da questi sui vagoni;

d) col passaggio del carbone dal piroscafo sui galleg-
gianti, dai galleggianti al deposito, e dal deposito finalmente sui
vagoni.

4. Vero che il costo della mano d’opera per lo sbarco & in
media di L. 0.8G p. tonnellata e che questo prezzo deve exsere pa-
gato una sol volta nel sistema di shbarco di cui alla lettera e del
precedente capitolo, due volte nei sistemi di cui alle-lettere b e ¢,
tre volte nei sistemi di cui alla lettera d.
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5. Vero che mentre nel sistema lettera a si ha la sola spesa
della mano ’opera, negli altri si ha oltre la maggiore spesa della
mano d’opera la spesa dei depositi a terra (sistema b) della gia-
cenza di chiatte (sistema c), di ambedue le giacenze (sistema d) e
. che il costo di questa giacenza varia non solo pel prezzo giornaliero,
ma pure per la durata, quale durata ha raggiunto pia volte 160
giorni.

6. Vero che la scelta e l'applicazione di uno o I’altro dei
sovradetti sistemi di sbarco non dipende affatto dalla libera vo-
lonta dello sbarcatore, ma dipende esclusivamente dalle condizioni
d=l porto e dalle disposizioni che in armonia ad esse, vengono im-
partite dalle autorita marittime, consortili e ferroviarie.

7. Vero che tutti questi fattori sono estremamente variabili
ed oscillano fra limiti molto distanti fra di loro senza alcuna pro-
babilitd di certo previsioni; e pit precisamente:

a) quanto all’affluenza di navi di fronte a 22 ponti di
accosto utilizzabili di porto per lo sbarco, si ha una presenza con-
temporanea di navi in porto che oscillano tra le 15 e le 45 nelle
diverse epoche dell’anno, una senza nessuna periodicita costante
dipendendo la variabilita dalle condizioni del mercato del carbone
e dai noli in Ttalia ed in Inghilterra delle condizioni generali della
navigazione dalla struttura dei piroscafi e «alle condizioni generali
dell’industria nel paese di importazione;

b) quanto alla disopnibilita di aree & di chiatte essendo
queste di superficie limitata e di numero ristretto, essa varia a
seconda dellna richiesta, cosicché si hanno periodi in cui alla mag-
giore affluenza di piroscafi corrisponde mancanza di aree e di
¢hintte e correlativamente il prezzo di queste varia da un prezzo
medio di L. 5 al giorno ad un prezzo medio di L. 30 o 40 al giorno;

¢) quanto ai vagoni si ha una disponibilita per il carico
oscillante dai 1200 (fabbisogno normale del porto) ad un minimo
di 250 e ¢id in correlazione alle condizioni generali dal servizio
ferroviario éminentemente variabili, senza alcuna periodicitd nor-
male, costante e prevedibile.
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8. Vero che la previsione del costo di uno sbarco e pres-
soché impossibile e che per conseguenza le ferrovie sharcano sem-
pre in economia.

9. Vero che nel periodo dal luglio 1908 al gennaio 1909 nel
porto di Genova si verificd una grande affluenza di piroscafi, e’
una scarsita di galleggianti e quindi una elevazione del loro costo,
una scarsita di luoghi di deposito ed una scarsissima distribuzione
di vagoni taldhé nessun imprenditore od importatore di carboni
spese realmente non meno di L. 3 per tonnellata nel detto periodo
corrente da luglio 1908 al gennaio 1909.

10. Vero che nella distribuzione ed assegnazione dei vagoni
nel porto la Carbonifera veniva sempre considerata come una
azienda speciale applicata ad un servizio ferroviario e percio nei
periodi di scarsita e quindi riduzione di quantitativi di vagouni
agli importatori, la Carhonifera ebhe a subire ad opera esclusiva
delle Ferrovie riduzione molto piu gravesa di qualsiasi altro pri-
vato tanto di vedere diminuito il quantitativo normale medio
quotidiano di 80 vagoni fino ad 8 o 10 vagoni.

11. Vero che le operazioni di sbarco affidate alla deducente
con contratto 12 agosto e 24 dicembre 1908 nom si potevano ese-
guire se non in minima parte con gli elevatori autcmatici, e furono
invece eseguiti, per la quasi totalita a spalla, importando una
spesa reale ed effettiva di L. 2.75 per tonnellata in media & vero
che nello stesso periodo di tempo le ferrovie per i propri sbarchi,
nonostante fruissero di un approdo speciale e di altre facilitazioni,
hanno speso cffettivamente per gli sharchi effettuati direttamente
L. 2.47 per tonnellata.

Coll’ultima comparsa del 12 maggio 1911 d»duceva per il
.seguente:

12. Capitolo di prova.

Vero che nel porto di Genova l'assegnazione dei carri alla
Societd carbonifera non & fatta direttamente dal consorzio, ma &
fatta alla Societa carbonifera dall’Amministrazione ferroviaria, la
quale si preleva dei carri che essa chiede al consorzio stesso.

La difesa dell’Amministrazione chiese il rlgetto di tutte tali
istanze.
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H Tribunale con sentenza 7-19 giugno, rijettn le domande
della Societd condannandola nelle spese del giudizio.

Interpose appello la Ditta carbonifera con alto 26 luglio 1911
ed avanti questa Corte riprodusse le istanza tutte proposte in
primo grado. )

L’Amministrazione delle ferrovie chiese 1l rijetto dell’ap-
pello.

IN DIRITTO.

A sostegno della domanda di un compenszo maggiore di quello
stabilito dai contratti 12 agosto e 27 dicembre 1908 per le spese
di trasbordo a (Genova, la Ditta carbonifera industriale italiana,
come si rileva dalle conclusioni e dalle prove proposte in primo
grado e ripetuto in questa sede, adduce i seguenti motivi:

1. L’interpretazione se non letterale, certo logica, della
clausola contrattuale che porta a ritenere che la carbonifera non
assumeva per le operazioni di trasbordo dei carboni nel porto di
Genova un contrat'o a forfait, un servizio a rimborso di spese,
previsto per quanto era possibile prevedere in un determinato cor-
rispettivo, ma variabile, quando per fatti sopraggiunti quel cor-
rispettivo si appalesasse mim corrispondente alla spesa effettiva-
mente incontrata.

2. L’obbligo che per 1'art. 1753 Cod. Civ. aveva I’Ammini-
strazione delle ferrovie di rimborsare alla ditta sua mandataria,
in ordine al discarico ed al carico nel porto di Genova le spese fatte
in esecuzione del mandato ed a pagargli un compenso (art. 349 Co-
dice comm.).

3. Forza maggiore dovuta a condizioni sopraggiunte non
prevedibili, estranee al contraente, quali la grande affluenza di pi-
roscafi nel porto di Genova dal luglio 1908 al gennaio 1909 alla
scarsita di galleggianti, luoghi di deposito ecc.

4. Colpa dell’Amministrazione delle ferrovie la quale, non
fornendo a tempo i carri ferroviari occorrenti pel carico del car-
Lene e della pece. cagiond alla Ditta un aggravio di spese,
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5. Errore d1 fatlo dovuto alle assicurazioni dei preposti
all’ Amministrazione delle ferrovie circa il costo del trashordo,
errore che vizid il consenso e rende quindi mnulla la relativa
clausola contrattuale.

"~ Nelle memorie della Societd attrice, veramente errore di
fatto viene prospcttato come terzo motivo e prima della colpa del-
I’ Amministrazione, ne & chiaro che legicamente esso viene invece
per ultimo, giacche mentre 1 primi quattro motivi, suppongono la
piena validita della clausola contrattuale e soltanto tendono ad-
interpretarla ovvero ad applicarla in modo diverso da c¢id che
risulta dalla letterale e<pressione usata dai contraenti; coll’errore
di fatto, che avrehbe viziato 1l eon.znso, si deduce la nullita della
clausola stessa, contraddicendo cosi a quanto prima si affermava.

Tali numerosi e contradittori motivi con i quali si tenta di
sorreggere la domanda di un maggiore compenso, rilevano chia-
ramente non soltanto D'incertezza della tesi. ma 1'impossibilita
logica e giuridia in cui «i trova la Societd di sostenere che possa
spettarle un compenso variabile mentre il contratto parla a chia-
rissime note di compenso fisso.

Infatti non resistono anzitutto ad una critica elementare gli
argomenti con 1 quali si dovrebbe provare una intenzione dei con-
traenti in contrasto con quanto risulta dalla clausola contrattuale,
che con termini imperativi o tali da non lasciar luogo a dubbi
stabili doversi la fornituza fare al prezzo di scellini 21.10 e 20.09
“bordo Genova, piu lire 1.60 la tonnellata metrica, quale com-
penso fisso per il tiashordo a Genova delle materie prime. Si os-
serva anzitutto che, essendo il prezzo delle mattonelle riferito a
bordo Genova, dovevano le spese successive per trashordo e per
inoltro fino alle officine della Ditta es<ere a carico dell’Ammini-
strazione si vuol trovare arcomenti a sostegno di questa tesi, non
soltanto nella fissazione del prezzo delle mattonelle a bordo Ge-
nova, ma anche nello stabilito rimborso delle spese per trasporto
ferroviario da Genova alle cfficine sociali e nel genere d’industria
esercitato dalla Societd e cioé la fabbrica delle mattonelle. Ma
I'aver tenuto distinti vari prezzi, non importa necessariamente
che diversi siano i criteri ai quali si ispirarono i contraenti nel de-
terminarli,
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Ed anzi, anche per i compensi da rorrispondere per le opera-
zioni successive all’arrivo a Genova si tennero criteri diversi, poi-
ché nei contratti si stabilisce il compenso fisso di L. 1.60 per il
trasbordo ed il rimborso di spesa per I'incltro in ferrovia. Cosi
quest’ultimo fatto, dimostrando la diversita dei sistemi usati per i
prezzi successivi, anziché sorreggere la tesi dell’attrice, sta a di-
mostrarne il nessun fondamento. Né si pud arguire dalla industria
esercitata dalla societa per dedurre che siasi voluto pattuire il
rimborso di ogni spesa effettiva, successiva all’arrivo delle materie
prime in Genova. I contratti di fornitura offrono esempi quoti-
diani di obblighi assunti dai fornitori, estranei alla loro attivita
industriale e commerciale, obblighi che necessariamente deve im-
porre la pubblica Amministrazione, la quale non puo senza grave
suo disagio dispendio e senza perdita di tempo ricorrere a con-
tratti distinti per ogmi singola operazione relativa ad una deter-
minata fornitura. Il trasporto delle materie fornite costituiva
Pesempior pia comune di tali obblighi assunti da fornitori, che
non siano anche impresari di trasporti. La diversita dell’industria
esercitata dal fornitore puo spiegare in tali casi la distinzione tra
compensi fissati per le materie fornite e compensi per queste ope-
razioni diverse. Ma nulla vieta che anche per queste ultime ope-
razioni si adoperi il sistema del compenso fisso, che & il si-
stema mnormalmente seguito dalla pubblica Amministrazione
la quale non pud per esigenze imposte dalla legge che rego-
lano le spese dello Stato;, assoggettarsi alle mutevoli vicende
dei prezzi dei trasporti. La stessa determinazione 'del rim-
borso di spesa fissata soltanto per 1’inoltro dei materiali in ferrovia
fino alle officine sociali anziché essere una deviazione dalla
regola, ne ¢ una conferma, poiché tale trasporto avvenendo per
opera dell’Amministrazione stessa contraente non poteva andar
soggetto a variazioni, o almeno le possibili variazioni non pote-
vano recarz aggravio alla Amministrazione convenuta. Mancava
quindi per questa parte l’elemento dell’alea, che 1’Amministra-
zione voleva sfuggire con determinazione di prezzi fissi.

D’altra parte & anche possibile, ed & anzi verosimile, che la
fissazione di prezzi distinti si ispiri a calcoli diversi fatti dall’Am-
minictrazione appaltante sui preszi delle mattonelle e sui prezzi-
del trasbordo, ma questi caleoli che precedono ogni appalto di for-
nitura sono bensi la base sulla quale I’ Amministrazione fa le sue
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proposte di contratto, ma non sono affatto il fondamento del con-
tratto. Sletta al fornitore esaminare se i prezzi siano di sua con-
venienza prima di accettare la fornitura, ma una volta, fatta rego-
larmente l’accettazione, egli non puo distinguere piu tra prezzi
fissi stabiliti per il materiale fornito e prezzi fissi stabiliti per
le operazioni necessarie. Entrambi sono prezzi fissi ed egli
deve subire 1'alea inerente ad entrambi. Invamo per dare alla
parola fisso un significato diverso da quello che ha nell’uso
comune la difesa della Societa, ricorre al precedente con-
tratto del 30 novembre 1906, che conteneva 1’identica locuzione,
stabilendo un compenso fisso di L. 2 a tonnellata per sbarco e
carico delle materie prime, compenso che venne poi accumulato e
portato a L. 2.60, con posteriore contratto dell’1l giugno 1907 la
cui narrativa sarebbe il riconos:imento della pretesa della Societa
di essere rimborsata delle maggiori spese sostenute. Infatti a parte
che le clausole di un contratto si interpretano le une per mezzo
delle altre, e non ricorrendo a contratti diversi fra le stesse parti,
giustamente rileva la difesa delle ferrovie che se criteri ammini-
strativi i quali non possono essere oggetto di esame, suggerirono
altra volta all’amministrazione ’accoglimento delle domande della
Societa, essa non pud oggl invocare quei criteri discrezionali
a sostegno della interpretazione del contratto. Inoltre dopo
quel contratto se ne ebbero altri in cui si stabili il rimhorso di
spese e se poi si ritornd al sistema del compenso fisso evidente-
mente si volle darvi pratlca attuazione. * ‘

Pertanto nessun serio elemento sta a sosteg'no dell’interpreta-
zione che al termine fisso vorrebbe dare la Societa attrice inten-
dendolo come un minimo di costo per I’Amministrazione ferro-
viaria, o come altrove dice, quale un compenso medio tra il diverso
numero di operazioni che occorrano a seconda dei piroscafi. Il si-
gnificato chiaro e comune della parola fisso non puo prestarsi a
tali interpretazioni, che avrebbero lo stesso significato a ﬁxso e
mintmo, a fisso e medio.

Invano si affermo ancora che 'obbligatorieta delle tariffe dei
facchini escluse 'alea, giacche anche obbligatorieta va intesa in
relazions ad un determinato momento, ben potendo avvenire che
altre tariffe maggiori o minori siano imposte in avvenire, costi-
tuendo un’alea pel fornitore.

D’altronde ogni sforzo esigesi per tentare di negare che il
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compenso fisso stabilito pel trasbordo costituisca un forfait si
infrange con la confessione della Societa, contenuta nella lettera
da lei scritta il 12 settembre 1908 alla Direzione generale delle
ferrovie e da lei stessa prodotta in copia. Ivi infatti essa scriveva:

« E vero inoltre che il prezzo a forfait dello sbarco comprende
« le diverse alee inerenti a tale operazione, ma tale prezzo venne
« stabilito alla S. V. prendendo per base un periodo di tempo in
« cui la disponibilita dei vapori pel carico del nostro minuto erano
« a questo scalo quanto mai abbondanti ».

Se adunque la stessa. Societa riconosceva con questa lettera,
'esistenza di un forfait, e se tale esistenza si opponeva dall’Am-
ministrazione alla richiesta di un aumento di compenso, invano
oggi vorrebbe negare ¢id che prima ammise, e che non le impedi
tuttavia di concludere il secondo contratto agli stessi patti.

Di fronte a tale chiarissima confessione relativa alla portata
del patto, fatta nel periodo intermedio tra I’uno e 1’altro contratto,
non si puod seriamente, discutere se debba prevalere il senso lette-
rale delle parole o I'intenzione dei contraenti. L’uno e I’altro ele-
mento portando necessariamente in questa causa alle stesse inter-
pretazioni, cade necessariamente il 2° motivo posto a sostegno
della domanda e cioé, il mandato. Se infatti si tratta di appalto
del trasbordo, assunto dalla Carbonifera a forfait, devesi escludere
che essa agisse in qualitd di mandataria dell’Amministrazione,
nelle operazioni di sbarco. Essa agiva per suo conto e per suo
esclusivo interesse e quindi per un.titolo che escludeva il mandato.
Dato il carattere di compenso fisso od a forfait riconosciuto al cor-
rispettivo del trasbordo non si pud neppure invocare la forza mag-
giore, la cui azione si sarebbe esercitata unicamente sull’au-
mento dei prezzi di trasbordo. Se si potesse invocare casi di forza
maggiore che hanno portati ad aumento di costo dei materiali o
delln mano d’opera sarebbe troppo facile sottrarsi agli obblighi
contrattuali e tramutare in variabile il prezzo fisso. Il contratto
di fornitura non & che un contratto di vendite successive presta-
bilite per 'oggetto e per il prezzo e tali due termini pattuiti deb-
bono rimanere invariati. L’azione di lesione per vilti del prezac
non si pgb ammettere nellx vendita di cose mobili e non si pud
percio ammettere neppure nei contratti di fornitura. D’altra parte
gli avvenimenti, dei quali si vorrebbe ravvisare la forza maggiore
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e che si vorrebbero provare coi capitoli IX e in parte XI di prova
testimoniale non hanno veramente tale carattere. N
Infatti la grande affluenza di piroscafi, la scarsith di galleg-
gilanti, la scarsitd di luoghi di deposito, la scarsissima distribu-
zione dei vagoni e I'impossibilita di avere gli elevatori automa-
tici, sono fatti, che si verificano con certa frequenza in un grande
porto come quello di Genova. Manca quindi uno dei caratteri della
forza maggiore e cioé I'impossibilita di previsione dell’avveni-
mento. .
Neppure ¢ fondato quanto si adduce ecirca la colpa dell’Am-
ministrazione per la mancata fornitura dei vagoni. Se anche fosse
provato che i vagoni erano forniti in numero insufficiente come
si vuol provare con 1'art. X, non si potrebbe tuttavia affermare la
colpa dell’Amministrazione. Ai sensi della legge 12 febbraio 1903
e del regolamento per la sua esecuzione al Consorzio autonomo del
porto di Genova spetta I'attribuzione di prescrivere le norme per
la ripartizione dei carri disponibili fra le Ditte speditrici, in rela-
zione all’importanza ed alla materia dei vuri traffici; quindi nes-
suna responsabilitd spetta all’Amministrazione ferroviaria per tale
assegnazione e per la mancanza verificatasi nei riguardi della Car-
bonifera. I1 Capitolo XII, che si adduce per provare che alla Car-
Jbonifera 1’assegnazione dei carri veniva fatta dall’Amministra-
zione ferroviaria, la quale li prelevava dai carri che chiedeva al
Consorzio, & irrilevante, poiché anche ammesso quanto si deduce,
resta sempre accertato che il Consorzio solo ha la distribuzione e
che PAmministrazione ferroviaria non poteva dare alla Carboni-
fera pilt di quanto essa riceveva dal Consorzio. A parte poi tutte
queste considerazioni, ed anche ammettendo in ipotesi che le man-
canze di vagoni si debbano ascrivere a colpa dell’Amministrazione
delle ferrovie di Stato. non si tratterebbe mai di colpa nell’esecu-
zione del contratto di fornitura, che possa valere per rendere nulla
In clausola relativa al prezzo fissato per il trasbordo. La Ferrovia
in ordine alla fornitura dei vagoni non aveva la veste di contraente.
assunta nel contratto di fornitura delle mattonelle, ma di vettore,
con un contratto diverso, indipendente dal primo, e se la Societa
dovrebbe in ogni caso promuovere una separata azione per questo
titolo, ma non puo pretendera di addurre la colpa alla Ferrovia,
nel contratto di trasporto. come colpa nel contratto di fornitura,
pel quale nessun obbligo di questo genere essa aveva assunto. né

i
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poteva assumere perché la mancanza di vagoni puo verificarsi
per ragioni indipendenti dalla volonta dell’Amministrazione.

Resta I’ultimo motivo sul quale fonda la Societa la domanda
di maggior compensp, e ciod l'errore di.fatto che avrebbe viziato il
consenso. L’errore perd non cade certamente sulla sostanza della
cosa che forma 'oggetto del contratto e cioe sulle quantita essen-
ziali della cosa secondo la sua natura, ma soltanto, secondo la tesi
della Societa, sulla determinazione del prezzo.

Trattasi quindi di errore che per 'art. 110 Cod. civ. non puo
produrre la nullita del vincolo contrattuale. Ad ogni modo il preteso
errore sarebbe stato provocato soltanto come si vuol provare col ca-
pitolo 1° dalle insistenze ed assicurazioni delle Ferrovie circa il costo
del trasbordo. Gli affidamenti, specie quando provengono non dalla
parte direttamente, ma dei suoi rappresentanti od agenti, non costi-
tuiscono raggiri e neppure alcun vincolo giuridico.

Non si possono considerare promesse bilaterali di contratto, poi-
ché mancherebbe in ogni caso la rappresentanza, od il consenso del-
I’ Amministrazione. Se errore vi fu da parte della Societa la quale
ritenne rimunerativo il compenso offerto, non pua quindi per nessun
verso addebitarne la colpa all’Amministrazione. L’errore & dovuto
invece interamente a colpa della Societa, la quale, nonostante le as-
sicurazioni in contrario, prima (i assumere la fornitura ed accettare
il compenso pel trasbordo poteva e doveva assumere essa dirette
informazioni sul costo del trasbordo.

Le premesse considerazioni gia dimostrano l'irrilevanza della
prova testimoniale in quanto tende a provare pretesi casi di forza
maggiore, la colpa delle Ferrovie, Verrore di fatto (Cap. I, 1X,
X. XTI e XII). ;

Ma sono anche inammissibili quei capitoli di prova, che ten-
dono a dare allo scritto una interpretazione diversa da quella let-
terale e logica, a stabilire cioé che I’Amministrazione contrasse
I’obbligo di rimborsare la spesa di trasbordo del materiale, le cause
dalle quali dipende I’ammontare di tale spesa, la lore variabilita,
i fattori che vi si riferiscono ed a quanto veramente sia salita la
spesa stessa. Per exsere ammessa a provare contro lo scritto, la
Societa invoca il principio di prova scritta, che fa consistere nella
transazione relativa al contratto del 30 novembre 1906, ma trat-
tasi di scritto che sj riferisce ad altro contratto, e che non avendo



26 BOLLETTINO UFFICIALE DELLE FERROVIE DELLO STATO

alcuna attinenza al rapporto oggi controverso non pud costituire
alcun principio di prova di fatti relativi ai contratti che sono in
maturazione. Invoca pure il potere conferito al giudice in materia
commerciale (art. 44 Cod. comm.), ma trattasi di potere discre-
zionale di cui non si reputa conveniente far uso di fronte ad un
vontratto chiarissimo cosi per le parole usate, come per le inten-
zioni dei contraenti, chiarite anche dalla loro-corrispondenza suc-
cessiva. D’altronde la prova di intenzioni diverse da quelle risul-
tanti dallo scritto se deve essere ammessa con produenza tra pri-
vati, non si potra ammettere, se non in casi eccezionalissimi nei
‘rapporti della Pubblica Amministrazione, la quale non puo con-
trattare se non con la forma scritta e sotto 1’osservanza di vigorose
norme di approvazione e di contratto, che eliminano ogni efficacia
di verbali dichiarazioni, contrarie allo scritto. Se non & ammissi-
bile la prova in quanto tende a dare ai patti un significato diverso
da quello risultante dallo scritto diviene irrilevante ogni opera re-
lativa al costo del trasbordo (II-III-IV-V-VI-VII-XI) ed ai si-
stemi seguiti dalle Ferrovie negli sbarchi (VIII). Qualunque spesa
abbia dovuto sopportare la Societa per tale operazione rimane a
suo carico per effetto del patto da lei accettato.

Considerando che le spese di questo giudizio vanno poete a ca-
rico della Societa soccombente :

P. q. m. la Corte uditi i procuratori delle parti, respinta ogni
diversa istanza ed eccezione, rigetta 1’appello interposto con atto
26 luglio 1911 dalla Societa Carbonifera industriale italiana av-
verso la sentenza del Tribunale di Roma 17-19 giugno 1911 che
conferma in ogni sua parte. Condanna la Societa appellante anche
nelle spese ed onorari di avvocato di questo giudizio di appello in
favore dell’Amministrazione delle Ferrovie dello Stato. Delega
per la liquidazione il consigliere estensore della presente.:
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D. M. di nomina nel Consiglio generale del traffico.

, IL MINISTRO

SEGRETARIO DI STATO IEI LAVORI PUBBLICI.

Visti gli articoli 63 e 64 della legge 7 luglio 1907 N. 429 e
Particolo 1 del Regio Decreto 28 giugno 1912 N. 728;

Su designazione del Consiglio d’Amministrazione delle fer-
rovie dello Stato:

DECRETA @

Art. 1. - In sostituzione del comm. ing. Luigi Barzano, &
chiamato a fare parte del Consiglio generale del traffico, quale rap-
presentante dell’ Amministrazione delle Ferrovie dello Stato,
I'Ispettore superiore comm. ing. Ferdinando Samuelli.

Art. 2. - Tl comm. ing. Francesco De Roberto, Capo del Ser-
vizio centrale Commerciale, & confermato a membro del Consiglio
suddetto quale rappresentante, pure, dell’Amministrazione delle
Ferrovie dello Stato.

Roma, 9 gennaio 1913.

1l Ministro
E. Saccnur.

Parte I. — N. 8 - 16 gennaio 1912.
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Appendice all’Ordine di Servizie N. 370-1912. (r.).

Soppressione degli uffici stralcio delle cessate ragionerie di Venezia
e di Ancona.

A decorrere dal 20 gennaio e dal 16 marzo 1913 verranno vi-
spettivamente soppressi gli Uttici Stralcio delle cessate Ragionerie
di Venezia e di Ancona.

La trattazione delle veitenze e la liquidazione contabile delle
partite tuttora pendenti. afferenti a quei Compartimenti, ver-
ranno rispettivamente eftettuate: dalle Ragionerie di Milano e di
Roma per le pm't;te riguardanti linee che appartenevano ai Com-
partimenti di Venezia e di Ancona e che sono passate a far parte
della nuova circoscrizione dei Compartimenti medesimi: dalla Ra-
gioneria di Firenze per le partite riguardanti le linee dei suddetti
Compartimenti. che sono passate a far parte del Compartimento
di Bologna.

Ordine di Servizio N. 17 (¢,

Servizio cumulativo ferroviario-marittimo fra le ferrovie dello Stato,
la Societa Nazionale di servizi marittimi e la Societa di Navi-
gazione a vapore “ Puglia "’ per il trasporto di oggetti e merci
in colli di non oltre 30 kg. dall’ltalia ai porti delle sue colonie
ed a porti esteri dell’Adriatico, della Tunisia, del Levante, del-
I'Egitto e oltre Suez.

Col 1 febbraio 1913 andra in vigore, in via di esperimento.
un serrizio cumulativo ferroviario-marittimo fra le Ferrovie dello
Stato, da una parte. e la Societa Nazionale di Servizi Marittimi e

Parte 1l. — N. 3. — 16 gennaio 1913,

»
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Ia Societa i Navigazione a vapore « Puglia », dall’altra, avente
per i.\‘mqm il trasporto diretto (l(‘j_};]i qh;_";g'e‘lli e delle merci m genere
dall’[talia at porti delle sue colonie ed a porti esteri dell’Adria-
tico. della Tunixia, del Levaute, dell’Egitto e oltre Suez. in tran-
sito per 1 porti di Aucona, Bari. Brindisi, Catania. Genova, Li-
vorno, Messina, Napoli. Palermo, Reggio Calabria, Siracusa e
Venezia, limitatamente alle spedizioni costituite ciascuna di un
solo collo, del peso di non oltre 30 K&. e non superante in volume
melri cubi 0.250, ne in dimensioni metri hineari 1.50.
Sioinvitapo pertanto le stazioni a prendere esatla conoscenza
del fascicolo delle « Condizioni e Tarifte », che viene distribuito
iu ordine al nuovo servizio ¢ s1 richiamano qui appresso le disposi-

zioni pin importanti.

I, — FSEGUIMENTO E TASSAZIONE DEI TRASPORTT.
.
1. Localite ammesse al servizio. — Sono ammessi al <e1vizio:

a) le stazioni delle Ferrovie dello Stato nominate nell’elenco
Allegato N. 1 alle « Condizioni e Tarifie »;

b) gl scali marittimi indicati wel prospetto che figura in
fine del detto Mlegato N L. Fssi sono suddivisi in quattro grappi.
aseconda del porti di transito per 1 quali puo farsi il servizio.

Fino a nuovo avviso, pero, non & ammessa ['accettazione dei
trasporti in servizio cumulafivo per le destinazioni di Bengasi,
Derna, boms, Misurata e Tobruk.

2. Modo di trasporto ed inoltro delle merci. — 11 trasporto
dei colliy per quanto rignarda il percorso ferroviario dalla stazione
di partenza al punto d'imbarco, si effettua a grande velocita e 1'1-
noltro delle spedizioni dovra aver luogo con le stesse norme e con
i trent stabiliti per ghi analoghi trasporti in servizio interno.

Le spedizioni devono essere instradate exclusivamente per il
perto di transito che ¢ indicato di fronte a ciascuna stazione, ri-
spettivamente per ognuno det quattro gruppi nei quali sono suddi-

vise le localiti destinatarvie.
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3. Documenti di trasporto. — La lettera di vettura mo-
dulo C'1-14+4, instituita per il nuovo servizio cumulativo, consta i
tre taghandi.

11 tagliando portante 'indicazione « duplicato » deve essere
rilaxeiato al mittente, col timbro a data della staziove di partenza;
gli altri due tagliandi saranno inoltrati con la merce, senza che
oceorra compilare aleun foglio di via, fino alla stazione del porto
di transito, la quale ne tratterrit uno per gli effetti contabili di cui
al seguente punto 14 e couxegnera I'altro ,insieme con la merce,
alla Societa di Navigazione.

Tie lettere di vettura devono essere redatte in lingua italiana
e contenere tutte le indicazioni volute dallo stampato. Le stuzioni
devono esigere dagli speditori che siano esposte sui detti documenti,
in modo chiaro e preciso, le indicazioni che piu specialmente si ri-.
feriscono al nome, cognome e domicilio del mittente e del desti-
natario, per evitare, quanto piu sia possibile, ritardi o disguidi
nell’invio delle spedizioni o degli eventuali avvisi o comunicazioni
che, per il loro inoltro o la loro riconsegna, dovessero essere dati
alle parti.

4. decettazione dei trasporti, — Tart. 6 delle « (ondizioni e
Tariffe » stabilisce che le merci e gli oggetti destinati al trasporto
devono essere condizionati in modo da preservarli da ogni danno od
avaria dipendenti dalla loro natura e dalle manipolazioni neces-
sarie durante il viaggio e che si ammettono non protette da imbal-
laggio le sole merci ed 1 soli oggetti non danneggiabili.

Lo stesso articolo 6 indica, poi, la specie dell’imballaggio che
deve essere usato a seconda che trattisi di merci od oggetti allo
stato solido, di merci friabili o allo stato polverulento, oppure di
merci allo stato liquido o pastoso.

Le stazioni, quindi, alle quali ¢ lasciato di giudicare sulla suf-
ficienza o meno degli imballaggi adoperati per i trasporti loro pre-
sentati devono ricordare sempre che I'imballaggio delle merci oc-
corre sia in ogni caso tale da rispondere alle condizioni, del tutto
particolari, del trasporto marittimo, piu difficili di quello terrestre,
a causa delle pit laboriose operazioni di imbarco, sharco e colloca-
mento nelle stive, del bagnamento dei colli nei casi di pioggia du-
rante le dette operazioni di imbarco e sharco. degli spostamenti
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facilmente prodotti pel rullio normale, e, peggio ancora, per quello
con mare agitato.

2 pertanto assolutumente necessario che le stazioni si atten-
gano scrupolosamente alle disposizioni del suddetto articolo 6 e
non acceltino, neppure verso rilascio del bollettino di garanzia, le
merci che potessero avariarsi per essere prive di imballaggio o con
imballaggio il quale, pur essendo della specie stabilita, non sia
perd tale da garantire I'incolumita del contenuto.

5. Consegna delle merei al transiti. — La consegna delle
merci dalle IFerrovie dello Stato alle Societa di Navigazione si fara
a magazzeno negli scali di Genova 8. Limbuania, Livorno Marit-
tima, Napoli Marittima, Reggio Calabria Porto, Messina Porto,
Siracusa Porto, Palermo Porto, Brindisi Porto, Ancona Porto e
nella stazione di Bari; net C:\I‘l‘i, nello scalo di (atania Porto e
sotto paranco del piroscafo ormeggiato al molo, nello scalo di Ve-
nezia Marittima (S. Basilio). *

G. Termini per la consegna delle merci. Tasse di sosta av tran-
siti. — La consegna delle merci alle Societa di Navigazione avra
luogo nel giorno stabilito dall’itinerario per I’approdo dei piroscafi
e non meno di 12 ore prima della partenza dei piroscafi medesimi.

Qualora la consegna non potesse effettuarsi nel giorno stabilito
dall’itinerario, o, per 'attesa dell’itinerario stesso, Ja merce do-
vesse rimanere giacente piu di sei giorni, dovranno essere appli-
cate le tasse di sosta indicate nella tabella delle tasse accessorie
(pag. Y delle « Condizioni e Tarifte »).

T. Ricognizione dei trasporti. — Lo scambio dei trasporti ai
transiti si effettuera mediante il riconoscimento in contraddittorio,
fra ¢li Agenti dell’ Amministrazione ferroviaria e quelli delle So-
cieti di Navigazione, del numero, specie, condizione e peso dei
colli di merce in confronto delle indicazioni portate dai documenti

di trasporto e i dogana che accompagnano le spedizioni.

8. lbssegni e spese anticipate. — 11 mittente ha facolta di gra-
vare Je spedizioni di una somma a titolo di assegno, fino a raggiun-
gere, a giudizio della stazione di partenza, il valore della merce,
pitt Pammontare dei prezzi di trasporto e delle tasse accessorie.
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Per il rimborso degli assegni agli aventi diritto, valgono le’
norme ordinarie: occorrera soltanto tener presente che, all’atto del
pagamento dell’assegno al mittente, le stazioni dovranno tratte-
nere, oltre alla provvigione spettante alle Ferrovie dello Stato,
anche quella riguardante la Societa di Navigazione e cioé, com-
plessivamente, T.. 1.25 per ogni cento lire indivisibili.

T.e spese anticipate non sono ammesse per qualsiasi titolo.

9. Merci ed oggetti. ammessi al trasporto. -— Le spedizioni
possono essere composte di merci ed oggetti in genere, salvo le
esclusioni tassativamente indicate nell’art. 8 delle « Condizioni ».

Verificandosi. pertunto, che sia stata accettata od inoltrata
una spedizione composta di cose escluse, presentate dal mittente
con dichiarazione inesatta o falsa, la stazione che scopre I'irrego-
larita dovrd sospendere senz’altro il trasporto e darne avviso al
mittente, se l'irregolariti stessa fu scoperta a partenza, ovvero
alla stuzione mittente. se 1'irregolarita fu scoperta durante il
viaggio.

In questo secondo caso, la stazione di partenza che riceve ’av-
viso della sospensione del trasporto, deve, a sua volta, provvedere
ad informarne il miitente per gli effetti dell’applicazione della
prescritta penalitic e per promuovere i provvedimenti opportuni per
la riconsegna, per il deposito, per il ritorno o per quant’altro puo
riflettere I’ulteriore seguito da dare alla spedizione. |

Qualora il mittente, a seguito della notizia avuta, si presti al
pagamento della penalith ed a dare disposizioni di esecuzione pos-
sibile, le stazioni si regoleranno come negli ordinari casi di modi-
ficazione del contratto di trasporto: in caso diverso, le stazioni con-
sidereranno la spedizione ‘come abbandonata ed adotteranno, di
propria _iniziativa. quei provvedimenti che le particolari circo-
stanze richiedono, salvo a riferire ’urgenza alla rispettiva Divi-
sione di Movimento per le ulteriori disposizioni. :

10. Tassazione dei traspgrti e riscossione delle tasse di porto
e delle tasse e spese accessoric. — T tariffa valevole per i trasporti
di eui si tratia ha due classi: la classe prima @ applicabile ai tra-
Sporti con un percorso terrestre fino a 200 km, : la seconda a quelli
con un pereorso di oltre 300 Km.



28 BOLLETTINO UFFICIALE DELLE FERROVIE DELLO STATO

Ciascuna classe ha «due prezzi: il primo & dovulo pei trasporti
in destinazioue di Aden, Obbia, Mogadiscio, Merka, Brawa, Ki-
simayu, Mombasa, Zanzibar, Bombay, Singapore e Hong-Kong;
il secondo per i trasporti in destinazione di tutte le altre localita
ammesse al servizio,

Nell’Allegato N. 1 alle « C'ondizioni e Tariffe » & gia indicata,
di fronte a ciascuna stazione, la classe di tarifta da applicarsi, a
seconda del porto di transito cui la spedizione deve essere appog-
giata. Le stazioni sono, quindi, in grado di stabilire 11 prezzo da
riscuotere, senza bisogno di fare il caleolo delle distanze.

I pagamento dei prezzi di trasporto. nonché delle tasse e
spese accessorie che si possono determinare a partenza, deve es-
sere fatto sempre in affrancato. Saranno percio da riscuotersi a
partenza anche le tasse di bollo delle polizze di carico, occorrenti
in numero di almeno due esemplari per ogni trasporto, nonche,
quando del caso, la tassa i bollo di un exemplare della polizza
di assicurazione nella misura indicata nella tabella delle tasse
aceessorie (pag. 9 delle « Condizioni e Tariffe »).

Quando il mittente abbia dichiarato di voler tenere a proprio
carico anche le spese non prevedibili o che non possono determi-
narsi a partenza, che fossero incontrate lungo il trasporto per ga-
antire 'inoltro della merce a destinazione, nonché gli eventuali
dazi d’uscita. mediante rilascio di un congruo deposito, il tra-
sporto stesso dovra giungere al transito di mare scortato dalla pre-
seritta nota d’affrancazione Mod. ('T-462. La stazione ferroviaria
di transito fara ripresa, all’appoggeio della nota d'affrancazione.
del’ammontare delle spese e dei dazi in parola su quella mittente,
la quale provvedera alla liquidazione del deposito medesimo.

1. Vodificazioni al contratto di trasporto, riduzione od an-
nullamento di assegni. — Te disposizioni suppletive del mittente
per le modificazioni al contratto di trasporto, ammesse nei limiti
e colle modalitd stabilite dalle tariffe ferroviarie. potranno avere
eftetto solo nel caso in cul le merci non siano ancora state conse-
guate alla Societa di Navigazione per ’imbareo.

Viene fatta eccezione soltanto per le domande di riduzione od
annullamento di assegni. che le stazioni potranno accettare anche
dopo avvenuto imbareo della merce ed inoltveranno per la stessa
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via seguita dalla xpedizione, attenendosi, pel rimanente, alle pre-
serizioni contenute nell’art. 25 deile « Norme per il servizio conta-
Lile delle gestioni merci ».

Allorehe dai mittenti, per maggiormente assicurare ademyi-
mento di tali domande, venisse richiesto il preavviso telegrafico
allo sealo marittimo di definitiva destinazione delle spedizioni, le
stazioni, in aggiunta alla tassa fissa di L. 1, esigeranno anche il
pagamento anticipato della spesa pel telegramma, ovvero un con-
gruo deposito, da Hquidarsi poi secondo le norme ordinarie.

Sirammenta che per Pannullamento di assegni, le stazioni do-
vianno ritirare, come di regola, il relativo scontrino di riconoseci-
mento e rviscuotere in pari tempo, la provvigione spettante alle
Ferravie dello Stato ed alla Societa di Navigazione, nella misura

minima di T.. 1.25.

12, Corrispondenza d ufficio. — Le viserve per qualsiasi anor-
malita saranno date alle stazioni interessate nei modi e nei termini
preseritti dai regolamenti in vigore per gli ordinari trasporti in
2ervizio interno.

Per le giacenze, per il rifinto delle merci ed in genere per tutto
quanto ha attinenza ai trasporti contemplati dal presente Ordine
di Servizio. la corvispondenza sard scambiata esclusivamente fre
le stuzioni ammesse al servizio e quelle di Genova 8. Timbania,
Livorno Muzittima, Napoli Marittima, Reggio (Calabria Porto,
Messina Porto. Catania Porto, Siracusa Porto, Palermo Porto,
Brindist Porto, Bari. Ancona Porto e Venezia Marittima, le quah
<erviranno da intermediarie verso le locali Agenzie della Societa
Nuzionale di Servizi Marittimi o della Societd « Puglia ».

13, Reclami. — A forma dell’art. 17 delle «Condizioni e Ta-
riffe » 1 reclami deblono exsere presentati alla Society di Naviga-
zione che ha-effettuato il trasporto, fatta eccezione soltanto per
quelli riferentisi ad ervonee tassazioni od a spedizioni non altri-
menti imbaveate, por 1 quali le stazioni si atterranno alle dispo-
sizioni generali contenute nell'art. 33 delle « Norme per il servizio
contabile delle gestioni merci », tenendo presente che la loro trat-
tazione e definizione & in via transitoria, di competenza del Con-
trollo merei cumulative italiano di Fivenze.
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1. — CoNTABILITY DEL TRASPORTI.

4. Registrazione dei trasporti. — Le spedizionl eseguite in
base al servizio cumulative ferroviario-marittimo di cui si tratta
dovranno essere scritturate, secondo le norme ordinarie, nei registri
¢ nei riassunti del servizio internazionale Mod. CI-401 e CI-417.
riassunti del servizio internazionale Mod. (1-401 e CI-417.

Analogamente si dovranno inscrivere sui registri e sul rias-
sunti arrivi del servizio internazionale Mod. CI-404 e CI-426 le
eventuali viprese per riduzione od annullamento di assegni.

Le stazioni transito di mare registreranno le spedizioni in ar-
rivo e provvederanno al regolamento dei conti con le Societd di
Navigazione seguendo le istruzioni che verranno ad esse partico-
Tarmente impartite.

15. Fornitura delle « Condizioni e Tariffe » e delle lettere di
rettura. — Tl fascicolo delle « Condizioni e Tariffe » e le apposite
lettere di vettura Mod. CIL-144 saranno distribuiti, in tempo utile,
a cura dell’Ufficio Contabiliti dei Prodotti di Firenze, a tutte le
stazioni interessate.

e stazioni alle quali pervenissero richieste di acquisto del fa-
scicolo in parola, che & vendibile al pubblico al prezzo di L. 0.30,
dovranno farne domaunda, nei modi d’uso, all’Ufficio predetto, il
quale provvedera per I'invio e disporra per la contabilizzazione del-
I"importo.

Le lettere di vettura Mod. CI-144 sono vendibili al pubblico
al prezzo di centesimi cinque per ciascun esemplare.

Per le eventuali domande che venissero presentate dalle Ditte
per la fornitura delle lettere di vettura con la riproduzione a stampa
del proprio nome o della ragione sociale. le stazioni si regoleranno
secondo il disposto dell’art. 35 delle « Norme per il servizio conta-
bile del Capo stazione ».

16° Disposizione generale. — Per tulto quanto non & special-
mente previsto dalle « Condizioni e Tarifte » e dal presente Ordine
di Servizio valgono, relativamente al percorso ferroviario, tutte le
disposizioni generali in vigore per il servizio interno,
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"*lﬁ

Per norma del pubblico c¢irca i giorni di partenza dei piroscafi
della Societa Nazionale di Servizi Marittimi e della Societa « Pu-
glia » dai singoli porti di transito ammessi al servizio, saranno
distribuiti appositi avvisi, che le stazioni dovranno aver cura di
tenere esposti presso gli sportelli delle gestioni G. V.

Distribuito agli agenti delle classe 1, 2, 3, 4, 5 ed al personale
delle gestiont. :

Ordine di Servizio N. 18. (C.).
Servizio merci italo-austro-ungarico

Nella Parte 1 ' della tariffu diretta italo-austro-ungarica
(edizione 1° gennaio 1912) sono da introdursi, con validita dal
1* gennaio 1913, le seguenti modificazioni ed aggiunte:

Pug. 7 - Disposizioni generali. — 11 testo del punto (4) dev’es-
sere soppresso e sostituito come segue:

« (4) Il ricarteggio stesso deve aver luogo, di regola, nella sta-
zione pi prossima ammessa alla corrispondenza diretta e che sia
situata sull’itinerario stabilito dalla ferrovia per il traffico fra la
stazione non ammessa e il transito di confine (vedasi la Parte T I}
della tarifta - Prescrizioni generali per ’applicazione delle ta-
riffe, 4, § 1 1T - Instrzadamento in generale).

« Ove il mittente desideri che il ricarteggio abbia luogo in
altra stazione ammessa alla corrispondenza diretta, egli deve farne
richiesta sulla lettera di vettura e precisamente nello spazio asee-
gnato alla domanda delle tariffe e alla prescrizione dell’itinerario ».

Distribuito agli agenti delle classi 1. 2, 3, 4 e 5 ed al perso-
nale delle gestiond.
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-

Ordine di Servizio N. 19. ).

Servizio italo - francese (oltre la P. L. M.)

(Vedi Ordine di Servizio n, 3838 del 1u12).

Al 1” Supplemento alla Taviffa per il servizio diretto tra 1'lta-
lia e Ta Francia (oltre la P. 1. M. - 1° gennaio 1911), in vigore dal
1" dicembre 1912, dovranno essere apportate le seguenti modifi-

cazioni:

1° Nella Nomenclatura e classificazione italiana delle merci
a piccola velocita cambiare 1 numeri d'ordine della nomenclatura
francese, relativi alle vocl « Alluminio greggio o liminato » e « bi-
tumi naturali, greggi, solidi » rispettivamente da 15-a in 15-b e
da 32-a 1 32-0.

Nella corrispondente nomenclatura francese (pagina 9 del Sup-
plemento) inserive, al relativo posto numerico, la voce 13-, 29-a
con la distinzione « Alwminium brut ou laminé » e modificare 'at-
tuale numero d'ordine della voce « Bitume solide » da 32-a 1 32-b.

Accanto alla voce « ritaghi di tessuti nuovi ece. » cambiare il
numero d'ordine della nomenclatura italiana da 381-a 1u 381-0.

Sostituire la voce « Stracei di ogui qualith nominati (14) », di
cui alla posizione 406103, con la dizione « Stracei d’ogni qualita
non nominati v,

Sostituire con un asterisco il numero (14) della nota posta ac-
canto alle tre voci « strazei ece. » della nomenclatura,

419

Radiare, inoltre. dal Supplemento medesimo, le pusi'/,innillT
1129

——— o ferro come sopra. ecc. » ¢
58 1e sopra, ece, » con le

quali nessuna maodificazione si apporta alle attuali voci esistenti

« ferro in moglietta, ecc.» e

in tariffa che, per tanto, restano invariate,

2 In calee u pagina 15 del Supplemento. tra le stazioni per-
le quali devonsi depennare le attuali distanze dai transiti di Pino
e (hinsso, sostituive al nome di St. Brienne quello di St. Brieuc.

37 Nella nuova tarifta eccozionale 27 per i trasporti i pa-

glia, scorza e truciolo di legno ece. (alloguto 2 al Supplemento)
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sostituire al transito di Chiasso, indicato per le provenienze da
Signa quello di Pino Tasciando Invariati i prezzi corrispondenti.

Nella stessa tariffa eccezionale 27 modificare ¢li attuali prezai
per quintale, indicati per il transito di Modane come segue :

Carpt. . . . . . . . Modane da 4,67 in 348
Firenze Porta al Prato . . Modane da 4.51 in 4,11

Prato. . . . . . . . Modane da 437 in 4.07
Signa . . . . . . . . Modane da 440 in 4,09

Distribuito agli agentt delle classi 102030 b5 ed al personale
delle gestioni,

Ordine di Servizio N. 20. (M.

Abilitazione del «Raccordo Ostiense » al servizio di carico e scarico
‘delle merci a piccola velocita a vagone completo.

(Vedi Ordine di Servizio n. 3825-912),

Con riferimento alle norme pubblicate con T'Ordine di Ser-
vizio N. 324-1911. si avverte che la facolta di carico e searico delle
merci al « Raccordo Ostiense » € stata accordata anche alle seguenti
Ditte: '

Bisacenr Ugo,

Borra Roberto,

DENNETTY Gluseppe,

Fowrr fratelli Pasquale e Gilovanni,
Grornant Antonio,

Grveiaxt Domenico,

SOCIETY VETRARIA ROMANA IFAJELLA.

Con I'occasione, nell’allegato al presente Orvdine di Servizio, si
rporta 'elenco completo delle Ditte alle quali & stata finora aceor-
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data la facolta di carico e scarico delle merci al raccordo sud-
detto. restando di conseguenza annullati gli Ordini di Servizio
N. 365 e 401-1911, 16 - 32 - 77 - 142 - 2006 e 325-1912.

Distribuito agle agenti delle classi 1, 2.3, -} Y ed al per-

sonale delle gestiont.

Ordine di Servizio N. 21. (O).

Viaggi a tariffa differenziale A.

(Vedi Ordini di Servizio n. 60 e 143 1908; 17, 71, 93, 114, 279, 337, 349-1911; 262 e 341 1912),

Nellelenco delle deviazioni ammesse pel viaggl a Tariffa dif-
ferenziale 4, pubblicato con 1'Ordine di Servizio N. 60-1908, e
alle successive aggiunte devono essere apportate le seguentl modi-
ficazioni :

1° Invece del percorso: « Castellammniare Adriatico-Caserta »
(per cui & concessa la deviazione di Foggia piu lunga di km. 52
della via normale di Tseruia). indicare: « Pescara-Caserta ».

.

27 Al percorso: « Ferrara-Primolano » e alle relative indi-
cazioni « via pit breve, Padova-Cittadella; deviazione, Mestre-
Venezia: maggior percorso, km. 47 », sostituire:

Percorso: Bassano-Padova.
Via pra brece: Cittadella-Camposampiero.
Derviazione: Castelfranco-Venezia-Marano,

Magyior percorso: Km, H0,




Allegato all’Ordine di Servizio N. 20-1913.

ELENCO

delle Ditte autorizzate ad eseguire il carico e lo scarico delle mereci al
« RACCORDO OSTIENSE »

Altobelli Romolo.

Angelini Luigi.

Angiolini Ugo & C.

Bellucci Luigi.

Benso, Simoni & C.

Beturri Domenico

Bernardini Emilio.

Bertazzi Oreste.

Bisaechi Ugo.

Bofta Roberto.

Cadlolo Enrico.

Calabresi Fratelli.

Caretti Fratelli.

Casal Andrea.

Ceribelli ing. Francesco.

Chierichetti & Torriani.

Colafrancheschi Filippo.

Consolini Adamo.

Consorzio Vinicolo Nazionale.

Dennetta Giusenne.

Di Palma Ergomino.

Distillerie Italiane (Agenzia di
Roma).

Eutizi Cesare.

Forti Fratelli Pasquale e Gio-
vanni.

Franzosini Lueciano.

Gay Ferruccio.

Gambirasi Filippo.

(Cezzi Giocondo.

Gila Ernesto.

Giordani Antonio.

Giuliani Domenico.

Impresa Romana di materiali
edilizi e siradali.

Impresa Vitali Domenico & C.

Labella & Congiunti A.

Loretelli Domenico.

Manassa Giosafat.

Marazzina, Badagnini & C.

Marcatelli krimo.

Maz/::tti Cesare.

Mercatalli Enrico.

Pavesi Vittorio.

Persia, Passarelli & C.

Petroni Spiridione.

Petrini & Lapi.

Piperno Mose di G.

Pitigliani Giuseppe.

Pollitzer ing. Carlo.

Pompili Benedetto.

Prosperi Giovanni.

Rodriguez Fidele.

Santambrogio Luigi.

Sardini Augusto.

Sargenti Ettore.

Sbura Giovanni.

Serafini Luigi.

Sinibaldi Fratelli.

Societa Agricola «Tre Fontanen.

Societa Anonima conservazione
legno e distillerie catrame.

Societa Anonima italiana impo.-
tazione olii.

Societa Anglo-Romana per 1’1l
minazione di Roma.

Societa cemento armato e retin:-
to Gabellini.

Societa Ferrobeton.

Societa Romana per il formuag-
gio pecorino.

Societa vetreria romana Faje'ls.

Stramacei Paolo.

Taburet Vincenzo.

Torre Giovanni.

Turco Ettore.

Vannucei Adolfo.
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Devonsi inoltre aggiungere al predetto elenco le deviazioni
qui sotto indicate:

[ | ¢ Q
PERCORSI : -3
| ==
da a I Via pin breve Deviazione = :;_
0 viceversa ' L EE
e | s
‘ : ]
i . ! e L : .
CatanzaroSala.  Reggio C. | S.Eufemia(di- CatanzaroMa-. 6
! Centrale “ramazione)-Vil- - rina - Roceella
; ~la 8. Giovanni, Jonica.
|
I !
| | |
. I , | -
Caserta Francavilla | Isernia - Sul-| Benevento - | 3
! a Mare | mona - Pescara, : Foggia. !
| : 3
| |
4 i
|

Distribuito agli agenti delle classi 1, 2, 3,4, 5, 8,9 ed al perso-
nale delle gestioni.

Circolare N. 4. (M. ¢ C))

Trasporti di urne per elezioni politiche da effettuarsi a credito per
conto del Ministero dell’Interno.

Dovendosi, quanto prima, provvedere alla fornitura di urne
per elezioni politiche ai Comuni del Regno, si trascrivono le norme
per U'accettazione e 'eseguimento dei relativi trasporti, norme alle
quali dovranno scrupolosamente attenersi le stazioni e gli Uffiei
interessati.
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INOLTRO DEL TRASTORTI.

Lecettazione e carico delle spedizioni. — Confezione dei colli.
- Le urne saranuo consegnate alla Ferrovia entro casse «i legname
di abete aventi le dimensioni di m/m (40 x 540 x520 e 11 peso di
cirea 90 Kg. ciascuna ed il loro trasporto verra effettuato a G. V.

D'accordo fra gli speditori, il Capo Stazione ed il Capo Ge-
stione delle stazioni di partenza, si dovra regolave la presentazione
delle spedizioni in modo che sia possibile formare degli appositi
corrl misti dirvetti a G. V., distinti secondo le linee di destinazione.

In attesa delle altre disposizioni, che verranno diramate a
ciascuna stazione mittente di questi trasporti, non appena ricevuti
i necessari dati dol Ministero dell’Interno, si dovra prendere norma
per la formazione di questi carri misti dall’elenco in vigore per la
G. V.. evitando pero i formare degli itinerari complessi che con-
tengano merci per  diverse diramazioni e procurando  sempre,
quando sia possibile, Jdi formare appositi supplementari, diretti per
determinate stazioni o brevi tratti di linea. alfine di permettere lo
scarico delle urne alla stazione destinataria. senza trasbordi o soste
dei coll sciolti nelle stazioni di transitoe.

Quando pero per una data linea vi fosse un quantitativo di
spedizioni inferiore a 20 casse, yueste potranno comprendersi nel
earro che fa servizio di scarico alla stazione di transito da eul inco-
mincia la linea destinataria. ITu tale caso la stazione di transito
provvedera all’inoltro col primo treno utile. caricando le casse di
urne nel bagagliaio.

In via eccezionale potria ammettersi 'abbinamento di due iti-
nerari che si susseguono sulla stessa linea, quando pero ¢io non
renda necessario appoggio dei colli o la sosta del earro ad uno o
Pt transiti.

ETICHETTE E LISTINI DA APPLICARST SUT COLLI. SUT CARRI
E SUI DOCUMENTIL.

Sulle casse contenenti le nrne verra posta a cura del mittente
un'etichetta di color bianco con la seritta in rosso « Urne eletto-
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rali », Uindirizzo del destinatario e la stazione destinataria di cia-
SCUN urna.

Sulle richieste di spedizione, sempre a cura dei mittenti, dovra
essere attaceato, nel margine superiore del frontespizio, un piceolo
Listino colla stessa seritta. Le stazioni, nell’atto del ricevimento
delle spedizioni, dovranno assicurarsi dell’esistenza di queste eti-
chette e di questi listini,

Un listino uguale dovra essere applicato a cura delle stazioni
sul margine superiore del frontespizio di ciascun foglio d'accompa-
gnamento, Mod. 3. 140* (gia . 140*) ed una etichetta come quella
pusta sulle casse dovra applicarsi, pure a cura delle stazioni, a cia-
<cun lato dei carri utilizziti sotto a quella M. 252 (gia G. 252).

(C'ONSEGNA E RICONSEGNA.

La consegna al Conduttore dei colli di urne caricati in ciascun
carro misto e quelle fra il Conduttore ed altro Conduttore o stazione
di transito o stazione destimataria, dovranno avvenire in via di
fatto, previa spunta coi documenti di trasporto, ritirando sempre
ricevuta dei colli e dei documenti coll’indicazione in tutte lettere
del quantitativo degli uni e degli altri. I colli urne destinati a pro-
seguire sulle Ferrovie secondarie dovranno anch’essi essere conse-
gnati alla Feérrovia corrispondente in via di fatto, previa spunta
deil documenti.

A queste disposizioni non &1 ammettono eccezioni per alcun
motivo: percio qualsiasi caso i smarrimento o disguido di colli o
di dorumenti fara carico interamente a chi avra omesso di ritirare
regolare ricevuta nel modo succitato.

Per facilitare tale consegna si prescrive che in ogni carro misto
non debbansi caricare pint di 100 o 110 urne e che il carico sia ese-
guito in modo da permettere di contare i colli senza. doverli scari-
care o comunque spostare, e di effettuare lo scarico secondo la sue-
cessione delle stazioni.
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‘.

UTILIZZAZIONE DEL CARRI
E VERIFICA DElI FOGLI D’ACCOMPAGNAMENTO.

Nei carri misti formati con spedizioni di urne non si potra ca-
ricare altra merce. kissi proseguiranno anche se poco utilizzati fino
alla stazione destinataria dell’ultima spedizione caricatavi, o fino
a quella di contatto colle ferrovie secondarie se le spedizioni sono
destinate a localita di quest'ultime.

Gli stessi carri misti non dovranno subirve percio operazioni di
riordino o di trasbordo. )

Se il trasbordo dovesse essere reso necessario da un guasto del
carro, dovra essere eseguito all’appoggio dei documenti, sotto la
sorveglianza diretta e la responsabilita di chi I’ha in consegna,
che dovra praticare apposita annotazione sul foglio di accompa-
gnamento, indicando succintamente le cause del trasbordo ed il
quantitativo dei colli trasbordati.

Le stazioni terminali della zona di destinazione di ciascun
carro ritireranno i fogli d'accompagnamento Mod. ). 140 (gia
(. 140%), li verificheranno scrupolosamente, accertandosi che tutte
le operazioni e le scritturazioni siano avvenute regolarmente, fa-
cendo sollecitamente le pratiche necessarie per regolarizzare gli
eventuali errori; e li verseranno con apposito rapporto alla Dele-
gazione del Materiale Mohile da cui dipendono.

La Delegazione vi pratichera a sua volta un’accurata revisione,
emettendo gli opportuni rilievi, e 11 archiviera a parte.

Terminati 1 trasporti. trasmetteri un rapporto particolare al
Servizio del Movimento (Ufficio 5°).

TRENL D'INOLTRO.

L’inoltro dei carri misti, di cui si tratta, dovri avvenire coi
treni raccoglitori a G. V.. e sulle liner ove questi non esistono.
cogli altri trent adibiti in via normale al servizio della G, V.
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DOVERI DELLE STAZIONI DESTINATARIE.

I capi delle stazioni destinatarie delle spedizioni di urne, non
appena queste saranno arrivate, ne daranno immediato avviso al
destinatario con apposita Nota listino, assicurandosi in pari tempo
che la Gestione G. V. abbia emesso per suo conto la prescritta let-
tera d’avviso.

" Se trascorsi 3 giorni dall’arrivo, la merce non sara stata an-
cora ritirata, rinnoveranno I'avviso, e contemporaneamente ne in-
formeranno, se occorre, anche a mezzo telegrafico, il Servizio Ap-
provvigionamenti e quello del Movimento. Ripeteranno quest’av-
viso ogni 3 giorni se la giacenza si protrarri, e daranno avviso ai
due Servizi succitati non appena avvenuto il ritiro.

Indipendentementé da uesti casi di giacenza, le stazioni de-
stinatarié delle spedizioni di urne daranno avviso a quelle mittenti

~quando una spedizione sard arrivata e regolarmente svincolata.

L2 stazioni mittenti colla scorta di questi avvisi dovranno se-
gnare sul Registro delle Spedizioni la data del ritiro di ciascuna,
segnalando alla Divisione da cui dipendono, dopo un congruo pe-
riodo di tempo. gli eventuali casi di mancanza dell’avviso di arrivo.

Le Divisioni del Movimento si accerteranno a mezzo degli
Ispettori e dei Controllori, che tutto il personale interessato abbia
licevuta copia della presente Circolare ed abbia ben comprese le
disposizioni in essa contenute, provvedendo opportunamente quando
ne sia il caso.

Ciascuna Divisione confermerit entro 10 giorni dal ricevimento
dellv presente di aver ottemperato a questa prescrizione, e poscia
curera con tutti i mezzi il regolare andamento di questi trasporti e
Ia lovo regolare consegna ai destinatari,
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Drrre rORNITRICE DELLE URNE.

Per norma del personale si indicano qui sotto le stazioni dalle
quali verranno effettuate le spedizioni e le Ditte incaricate della
fornitura:

Giani di Roma . . . . . . . 4000 urne pel lotto di  Roma
» w » e VT » » » Palermo
ILLACT. di Roma 0 0 0 0 0 4000 » I T Bari
» » » e LU » » » Firenze

L. Macceantelli di Torino . . . 4000 » » » » Torine
AL Bezzi e figli dd Milano . . . 4000 » » » » Milano
» » oo 4000 e » » » Bologna

Ch. Dumontet di Napohi . . . 4000 » » » » Venezia
» » .o A000 » » » Genova

Benvenuti Faustino di S, Giov, Ted. 000 » » » » Napoli

Le Ditte. a norma i capitolato, devono consegnare le urne
franche di ogni spesa su vagone nella stazione sede di lotto.

Eppertanto quelle Ditte che hanno le proprie officine in localita
diversa dalla sede di lotto, (cioe, la Ditta Giani Giovanni di Roma,
rimasta aggindicataria per il lotto di Palermo, la Fabbrica italiana
automobili F. I. A, T. di Roma pei lotti di Bari e Firvenze, la
Ditta A, Bezzi e Iigli di Milano per il lotto di Bologna, la Ditla
Ch. Dumontet di Napoli per i lotti di Genova e Venezia e la Ditta
Benvenuti pel lotto di Napoli), sono tenute a spedire a loro spese
le urne alla sede di maguzzino delle Ditte stesse e da questo a tra-
sportarle alle rispettive stazioni sede di Totto da dove poi verranno
inviate in couto corrente alle localita di destinazione, salvo con-
travie disposizioni che potranno essere iy seguito notificate.
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C'ONTABILITA DEI TRASPOKTI. — DOCUMENTI D1 TRASPORTO.

Per il trasporto a grande velovita delle urne, si fara uso delle
ordinarie note di spedizione, le quali, oltre alla indicazione che la
consegna ¢ da farsi in stazione, dovranno portare la specifica della
merce « Urne per elezioni politiche ».

Ogni nota di spedizione dovra altresi portare il cisto dell’Uf-
ficio Ternico di Finanza nicaricato del collaudo.

TRASPORTL LN SERVIZIO INTERNO.

Le stazioni di Roma, Palermo, Bari. Napolt, Firenze. Bo-
logna, Genova, Milano, Venezia e Torino, sedi di lotto, accette-
ranno 1 trasporti in servizio interno della rete di Stato come se fos-
se10 eseguiti in porto affrancato, senza perd la riscossione delle
tasse relative, che non dovranno neppure esporsi sulle note di spe-
dizione. Detti trasporti saranno da scritturarsi in partenza negli
ordinari registri e riassunti del servizio interno grande velocita.

Parimenti le stazioni destinatarie scrittureranno in arrivo 1
suindicati trasporti negli ordinari registri e riassunti del servizio
interno (. V.. avvertendo che le eventuali tasse maturatesi du-
rante il percorso od in arrivo dovranno dalle stazioni stesse essere
sperificate sui documenti di trasporto. ed assunte a debito, pareg-
wiandosene in conto corrente alla vore « Trasporti a credito per
conto del Ministero dell’ Interno » in appoggio ai documenti giu-
stificanti 1a spesa sostenuta.

TRASPORTI IN SERVIZIO CUMULATIVO.

Pei trasporti in partenza dalle accennate stazioni sedi di lotto
¢ divetti invece a localith appartenenti ad Amministrazioni am-
NiENa crere ol . .o . .

rexse al servizio cumulativo, le stuzioni medesime stabilitanno lo

tasse (li porto dovute soltanto al carrispondente e da esporsi sulle
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note di spedizione nella colonna delle tasse in affrancato, assumen-
done debhito senza riscuoterle e pareggiandosene in conto corrente
alla voce « Trasportt a credito per conto del Ministero dell’In-
ternc », in appoggio ad un elenco Mod. CI-484 di siftatti trasporti,
che dovri — opportunamente modificato nell’intestazione — essere
allegato al conto corrente Mod. CLI-502. ‘

‘Sulle ricevute in partenza da rilasciursi al mittente tanto pei
trasporti in servizio intemo, quanto per quelli in servizio cumula-
tivo .si fard risultare che il trasporto e stato accettato a credito,
senza riscossione di tassa per conto del Ministero dell'Interno.

TRASPORTI IN SERVIZIO DI CORRISPONDENZA.

Collo stesso ])rr(‘u'e(liugmlto seguito dalle stazioni sedi di lotto,
le stazioni di scambio colle Amministrazioni ammesse al servizio
di corrispondenza. nel provvedere al ricarteggio in affrancato dei
vointesi trasporti a (3. V., si pureggieranno delle tasse di porto ef-
fettivamente pagnte ed afterenti all’ulteriore percorso sulla secon-
daria, in appoggio alle rispettive ricevute in partenza. da inscri-
versi in una distinta elenco Mod. CI-484 c¢he. insieme alle rice-
vute medesime, sari da allegarsi al conto corrente, Mod. CI-502.

Da distribuirsi agli agenti delle classi 1.2, 3, 4, 5, 7,9, 16
cd al personale delle gestiond.

Il Direttore Generale
R. BIANCHI.
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SENTENZA

B —

Appalte di laveri - Capltolate gemerale - Maggiori
compensi - Improponibilita della domanda prima
del eollando.

1l Capitolato generale dei lavori che st eseguono nell interesse
delle Ferrovte in tanto puo vincolare i contraenti in quanto essi ne
abbiano voluta Uapplicazione.

Fino a quando non sia intervenuto il collaudo e non siano state
comunicate e risolte dull'a:mln.ne le contestazioni sorte mel corso
dei larori, é vietato all’appaltatore di proporre in via contenziosa
le sue i1stanze, ostandovt Uincompetenza temporanea dell’autorita

giudiziaria a conoscerle e deciderle.

TRIB. ROMA, 7 maggio 1912. — Scafta Marinaro c¢. Fer-
rovie Stato.

.

IN FATTO.

Ritenuto che Natale Marinaro Scaffa, aggiudicatario dei la-
vori di ampliamento della stazione ferroviaria di San Fratello
Acquedolei della linea Messina-Patti-Palermo, convenne innanzi a
questo Tribunale con atto del 1° aprile 1911 I’Amministrazione
delle Ferrovie dello Stato, per sentir dichiarare di competenza
degli arbitri la decisione delle controversie sorte fra lui e la con-
venula Amministrazione: ¢ quindi fare obbligo a quest’ultima di
sottostare al giudizio arbitrale, nel caso invece che si dovesse rite-

R ———

Parte IV. — N, 3. — 16 gennaio 1912,
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nere la competenza del Tribunale per sentir dichiarare il diritto di
esso istante a conseguive i maggiori compensi da lui richiesti nella
complessiva somma i L. 69.422.50, od in quella altra equa somma
da stabilirsi dal Magistrato, ed in conseguenza per seutirsi con-
dannare la Direzione Generale delle Ferrovie dello Stato al paga-
mento della detta somma con gli interessi commerciali dal di della
domanda, nonché al risarcimento dei danni. da liquidarsi in sepa-
rata sede, in dipendenza della soxpensione dei lavori e dello scio-
pero degli operai, causato dalla sospensione dei pagamenti, da
parte della Amministrazione appaltante, ed alle spese del giudizio,
mediante sentenza provvisoriamente eseguibile.

(Che venuta la causa innanzi al Tribunale e messa in decisione,
1 procuratori delle parti conclusero rispettivamente come xopra.

IN DIRITTO.

(‘onsiderato che 1’attore, riportandosi alla legge sui lavori
pubblici ed al capitolato generale amministrativo di appalto delle
opere che si eseguono dall’Amministrazione delle Ferrovie dello
Stato in cui la clausola compromissoria & estesa a tutte le contro-
versie concernenti 1 lavori appaltati, sostiene che le controversie
tra lui e la convenuta Amministrazione debbano essere sottoposte
alla cogmizione degli arbitri ed in conseguenza chiede che sia di-
chiarata di loro competenza lan decisione i dette controversie, e
fatto obbligo all’Amministrazione delle Ferrovie di sottostare al
relativo giudizio.

Pero tale richiesta e resistita dal preciso dettato dell’art. 20
del contratto di appalto 13 luglio 1908, nel quale si legge:

« I’ Amministrazione appaltante si riserva la facolta di sot-
« toporre al giudizio degli arbitri la decisione di qualsiasi conte-
« stazione e differenza che fosse per insorgere fra essa e Iappalta-
« tore in dipendenza dell’appalto, e I'appaltatore non potrd in nes-
« sun caso rifiutarvisi.

« L7arbitramento avra luogo nelle condizioni e nei termini
« stabiliti nel capo IT del Capitolo Amministrativo di appalto
« delle opere che si eseguiscono dall’Amministrazione delle Fer-
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rovie dello Stato approvato dal Comitato d’ Amministrazione
nelle adunanze delli 26 e 27 luglio 190t e depositato presso I’Uf-
« ficio contratti dalla Direzione Generale delle Ferovie dello
Stato con atto pubblico 22 agosto 1906, registrato a Roma il 23
stesso mese ed aunno.

« Nel caso in cul ’Amministrazione appaltante noun credesse
di valersi dell’anzidetta facolta, le contestazioni e le differenze
« saranno  deferite alla cognizione dell’Autorita giudiziaria di

Ed

Roma.

« A tale effetto Pappaltatore elegge il proprio domicilio legale®
« in Roma presso la Cancelleria del Tribunale (‘ivile ».
Come & chiaro le parti vollero dare alla Amministrazione

=

piena ed esclusiva facoltd di avvalersi o no del giudizio arbitrale,
per risolvere le contestazioni che fossero sorte fra essa e 'appal-
tatore, fucendone un obbligo per quest’ultimo in tutti i casi nei
quali Paltra avesse inteso avvalersi di tale facolta. Cid & tanto
vero che nell’articolo in esame. parlandosi dell’ Amministrazione
appaltante & detto che essa si riserra la facoltd di sottoporre al
giudizio degli arbitri la soluzione delle controversie dell’appalta-
tore; parlando di questo & detto che egli non potra in nessun caso
rifiutarvisi.

E di piu ¢ detto nello stesso articolo che nel caso in cwi UAm-
ministrazione appaltante non credesse di avvalersi delle anzidette
facolta, le contestazioni saranno demandate alla cognizione del-
Pautorita giudiziaria. di Roma. al quale effetto Uappaltatore do-
veva eleggere in Roma il suo domicilio presso la Cancelleria del
Tribunale, designando cosi perfino 'autoritia giudiziaria chiamata
1 derimere le controversie, e speciali modalita per facilitare la
notifica degli atti: cose tutte che sarebbero state superflue, se
fosse stato obbligatorio in ogni c¢aso di compromettere le contro-
versie che eventualmente fossero insorte fra le parti.

La verita & che 1 contraenti intesero di comune accordo, ren-
dere obbligatoria la giurisdizione arbitrale, in quanto fosse cosi
piaciuto alla Amministrazione appaltante, ed ora non pud lo
Svaffa disvolere cid che volle: quod semel placuit, amplivs displi-
cere non potest. (Conseguentemente, avendo la MAmministrazione
delle Ferrovie manifestato il suo proposito di non volersi avvalere
di tale facolta non si puo farle obbligo di sottoporre al giudizio
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degli arbitri la decisione delle controversie sollevate da esso
Scafta, senza violare il contrattu e le convenzioni in esso racchiuse.

Ne & consentaneo alla dicitura del detto articolo la interpre-
tazione, che vorrebbe darvi lo istante. il quale sostiene che le parti
vollero dire che I’ Amministrazione puo scegliere una via anziche
un’altra, cioé il giudizio del Magistralo ordinario piuttosto che
quello dell’arbitro nella questione che essa stessa propone, ma non
intesero vietare, quando una controversia sia sollevata dall’appal-
tatore invece che dalla Amminisirazione. che egli possa invocare il
" giudizio arbitrale.

Come si legge nel contratto, I’ Amministrazione appaltante si
riserbd la potestd di sottoporre al giudizio degli arbitri la decisione
di qualsiasi controversia e differenza che fosse insorta fra essa e
Uappaltatore in dipendenza dellappalto. T cosi dicendo si volle
senza dubbio parlare di qualunque controversia, senza alcuna di-
stinzione od eccezione. comeché sarebbe del tutto arbitraria una
limitazione qualsiasi. la quale urterebbe contro la volonta espressa
dei partiscenti, resa manifesta in tali termini da non ammettere
interpn'e’tuzione in contrario. senza sconvolgere i pin elementari
criteri i interpretazione grammaticale. logica e giuridica del
patto contrattuale. stipulato e voluto dalle parti.

E se & vero. come sostiene I’attore. che in tal modo vien meno
il vrineipio di parita di trattamento. non & men vero che, salvo 1
casi di nullita o rescissione previsti espressamente dalla legge, 1
patti si devono osservare cosi come furono convenuti anche quando
siano per riuscire piut favorevoli ad uno dei contraenti, e pitu gra-
vosi per P’altro. né al giudice ¢ dato di modificare le convenzioni
intercedute per le parti, per equilibrare i diritti e i doveri reci-
proci, dovendo restare fermi cosl come furono voluti e stipulati
dalle parti stesse. Peggio & per chi non seppe. prima di obbligarsi.
commisurare i corrispettivi. ma contratta un’obbligazione. vi deve
sottostare, quali che siano le conseguenze.

Non per niente la legee preserive (art. 1123 Cod. C'iv.) che i
contratti leealmente firmati. hanno forza di legge per coloro che
li hanno fatti. e non possono revocarsi che per mutuo consenso o
per canse autorizzate dalla legee.

T se cosi non fosse sarebbero non pure incerti i diritti delle
parti, ed a cinseuno savebbe lecito (di impugnare la propria ohbli
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gazione liberamente voluta e conveunta, contro ogni principio di
diritto. allegando la disparita di trattamento. la sproporzione tra
1 diritti e ¢li obblighi reciproci.

Non giova poi far ricorso al capitolato generale amministra-
tivo delle opere che si eseguono dall’Amministrazione delle Fer-
rovie dello Stato, per sostenere 1'obbligatorieta del giudizio arbi-
trale. I capitolati in genere. altro non sono che la legge contrat-
tuale tra I’ Amministrazione e appaltatore, la legge cioe che defi-
nisce e determina i diritti e la obbligazione dei contraenti. Onde &
manifesto che essi, in tanto possono vincolare, in quanto le parti
ne haunno voluta Papplicazione.

Nel caso in esame le parti vollero, al contrario di quanto &
preseritto nel suddetto capitolato, rendere facoltativo per I’Ammi-
nistrazione appaltante di avvalersi della giurisdizione ordinaria e
di quella eccezionale, ed obbligarla a sottostare contro la sua vo-
lonti, alla giurisdizione arbitrale significherebbe imporle un ob-
bligo giammai assunto, significherebbe violentare la volonta delle
parti che vollero fare della giurisdizione arbitrale una condizione
facoltativa, devoluta alla diserezionaliti dell’ Amministrazione ap-
paltante. ‘

Tanto meno giova far ricorso alla legge sui lavori pubblici,
per sostenere la obbligatorieta della giurisdizione arbitrale. L’arti-
colo 343 di detta legge prescrive che sui capitolati di appalto
potra prestabilirsi che le questioni tra I’Amministrazione e gli ap-
paltatori siano decise da arbitri. F una facolta adunque e non un
obbligo. di guisa che se le parti vogliono non avvalersi di tale
facolta, od anche subordinarne V'esercizio alla volontad di una sola
delle parti stesse, non & di ostacolo la cennata disposizione di legge,
I quale percid 8’invoca invano per sostenere ’assunto in contrasto.
Ed & logico perchd si tratta di materia contrattuale, in cui la vo-
lonta delle parti non pud essere vineolata a norme prestahilite.
ma deve esplicarsi volta per volta secondo la natura e 'oggetto di
contratto. Anzi sembra che la disposizione in esame sia stata det-
tata al fine di eliminare un possibile dubhio che senza quella
diwnasizione si sarebbe notuta sollevare se cioe le pubbliche Ammi-
nistraziont avessero i1 divitto di derogare alla eturisdizione del mna-
gistrato ordinario. sicch® in materia di appalto. sorgendo conte-
stazione tra 'appaltatore e I’Amministrazione. per ritenere che si
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sia voluto sottrarre la cognizione di siffatte controversie al magi-
strato ordinario, occorre o patti espressi od anche il richiamo di
capitolati generali amministrativi, i quali comprendessero tale
deroga, solo allora si pud obbligatoriamente invocare la giurisdi-
zione speciale degli arbitri.

Nella specie venne domandato alla Amministrazione delle
Ferrovie la sceita della giurisdizione, ed intanto venne fatto il
richiamo al capitolato generale amministrativo delle opere che si
eseguono dalla Amministrazione delle Ferrovie dello Stato, in
quanto si volse, per il caso in cui la detta Amministrazione avesse
inteso avvalersi della giurisdizione arbitrale, prescrivere che in tale
caso Darbitramerto doveva aver luogo nelle norme stahilite dal
capitolo IV dell’anzidetto capitolato come risulta dalla dizione del-
I'nrticolo, che non lascia aleun dubbio. Epperd va respinto il
primo capo della domanda, tendente a far dichiarare obbligatoria
la giurisdizione arbitrale per risolvere le controversie sollevate dal
Natale Marinaro Seaffo contro I’Amministrazione delle Ferrovie.
Che pur dovendo le citazioni sollevate dallo Seaffa risolversi dal
magistrato ordinario allo stato non si pud provvedere, non essendo
ancora intervenuto Patto formale di collaudo delle opere appaltate.

Fd invero lo Seafta con la sua domanda mira a conseguire
maggiori compensi sia per 'asserto aumento del costo della mano
Q’opera e dei materiuli in conseguenza del terremoto 28 dicem-
bre 1908, sia per le variazioni apportate dall’Amministrazione
durante il corso dei lavori al tipo prestabilito per le costruzioni del
magazzino merci, sia per le macgiori spese fuori contratto soste-
nuta per armare col sistema in legno a ventaelio 1o scave di shan-
camento fatto per impiantare il muro di sostegno della strada di
accesso alla stazione. sia per il divieto dell’uso dei vagoncini decau-
ville per il trasporto delle materie provenienti dagli scavi. sia
infine per la execuzione dei lavori di shancamento in conglomerato
fortissimo formato di grossi bloechi di pietra che avevano richiesto
I"uso non prevedibile né previsto delle mine.

Ora lo stesso art. 20 del contratto prescrive: « T’appaltatore
« sari sempre fenuto, nonostante qualunque eventuale contesta-
« zione, ad uniformarsi alle disposizioni del’Tfficio di dirigenza
« dei Tavori senza poter <ospendeer e ritardare comunque il rego-
« lare progresso delle opere.
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« Quando sorgono contestazioni fra 1'Utficio di Dirigenza e
« 'appaltatore, oppure questi oppongi che le prescrizioni dategii
« sono contrarie ai patli coutrattuali, l'ufficio dirigente decide,
« entro dieci giorni, della domanda dell'appaltatore. .
« Questa, sotto pena di decadenza, deve essere presentato non
« oltre dieci giorni da quello in cui il tatto o la circostanza che da
« motivo alla domanda si sono verificati e deve essere accompu-
gnata dalla specificazione dei fatti e delle ragioni su cui 'appal-
tatore fonda le sue richieste ed eccezioni.
« La decisione dell'Ufficio di dirigenza & comunicata all’ap-
paltatore, il quale ha 1'obbligo di uniformarvisi, salvo il diritto
« a ricorrere entro otto giorni dalla comunicazione della Direzione

"

”

« (Generale.

« Le decisioni della Direzione Generale saranno comunicate
« per iscritto all’appaltatore il quale ha I'obbligo di ottemperarvi,
« salvo il diritto di farci per iscritto le sue riserve concrete e pre-
« cisate in cifre, le quali saranno esaminate al collaudo ».

Sicché le contestazioni che sorgono durante la esecuzione dei
lavori devono essere esaminate e risolute in corso di opera, dalla
stessa Amministrazione a mezzo degli organt dirigenti, salvo in
caso di rigetto della sua istanza di proposte in sede di collaudo.

Ed allora e chiaro che, fino a quando non sia intervenuto il
collaudo e definitivamente deciso sulle insorte contestazioni, non
possono le stesse proporsi in via contenziosa. A parte lo sconcio
che, nel caso opposto, potrebbe sorgere, del turbamento cioe del
regolare andamento del lavoro, da anteporsi al diritto individuale
dell’appaltatore il quale in tutti i casi non viene a risentirne un
vero nocumento, avendo sempre il modo, dopo il collaudo, di far
valere quelle pretese, che reputi illegittimamente respinte o disco-
nosciute dall’Amministrazione, a parte il riflesso che in sede di
collaudo molte volte & facile di appianare quelle divergenze che
non é stato possibile risolvere durante la esecuzione dei lavori,
ovviando cosi una lite, altrimenti inevitabile, con quanto bene-
ficio dell’Impresa e della Amministrazione ¢ inutile rilevare, a
parte tutto ¢io. si potrebbe ad arbitrio dell’appaltatore sorvolare
in tutta quella procedura speciale, dettata nei capitolati speciali,
e nel caso in esame nell’anzidetto art. 20 del contratto, interce-
duto tra lo Scaffa e I’Amministrazione delle Ferrovie. Si tratta
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invece di tanti organl chlamati a dare il loro purere sulle diverse
~contestazioni, dall'Uificio dirigente al collaudatore, senza la pro-
uunzia dei quali contrattualmente voluta daulle parti, non ¢ dato
di far valere alcuna pretesa 1u linea contenziosa.

E la riprova st ha dal fatto che sono prescritti i termini e
forme speciali per mantenere lutegre le proprie ragioni; termini e
formalita che cesserebbero di uvere efiicacia, pur essendo prescritta
a pena di decadenza, se, anche prima del collaudo e indipenden-
temente da esso, l'appaltatore potesse tar valere le sue ragioni:

Come giustamente fa rilevare la difesa delle Ferrovie, 1’ap-
paltatore pud compensare I’ Amministrazione prima che sia inter-
venuto il collaudo, solo quando si tratta di quei diritti 1 quali per
la loro stessa natura, sono destinati ad essere esercitati prima di
esso, quale ¢ quello di pretendere 1 pagamenti rateali dell’opera
eseguita in conformita delle condizioni fissate nel contratto e
I'altro di provocare il collaudo a cui 1"’Amministrazione si rifiu-
tasse di addivenire. Ma quando si tratta di maggiori compensi,
come nella specie pretesi dall’appaltatore e dall’Amministrazione
rifiutati, la relativa contestazione non puo sottrarsi all’esame del
collaudatore, e conseguentemente non puo proporsi innanzi al
magistrato prima che uon sia definitivamento decisa in linea am-
ministrativa.

Ne & a dubitare, di froute anche al disposto dell’art. G dello
stesso contratto di appalto. 1vi é prescritto che, qualora sia neces-
sario di eseguire lavori per i quali non esistono i corrispondenti
prezzi nella tariffa contrattnale, o di impiegare materiali di specie
diversa da quella prevista nella tarifia contrattuale od impiegare
materiali di specie diversa da quella prevista nella tariffa mede-
sima, 1 nuovi prezzi vengono stabiliti deducendoli mediante rag-
guaghio con quelli dei lavori consimili compresi nel contratto,
oppure, quando sia impossibile in tutto od in parte ’assimilazione,
ricavandoli totalmente e parzialmente da una nuova analisi. Ag-
giunge lo stesso articolo che 1 nuovi prezzi sono discussi tra I'inge
gnere dirigente 1 lavori e D'appaltatore, e in caso di disaccordo
I"Amministrazione ha sempre il diritto di ingiungere all’appal-
tatore 'esecuzione dei lavori e la somministrazione dei materiali
<ulla base dei nuovi prezzi da essa stabiliti 1 quali sono intanto
ammessi in confabilitiv, salvo all’appaltatore il diritto di fare per
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seritto nel termine di einque giornt le sue specttiche eceezioni e
riserve che verranno esamivate all’atlo del collaudo.

Questo patto vale altresi, come di leggieri si argomenta, a
counfutare il richiamo fatto delle ragioni adottate in caso analogo
dal Collegio Arbitrale nella vertenza tra il Ministero dei Lavori
pubblici e I'Impresa Camareri. In quel caso si ritenne promovibile
prima del collaudo 1'azione spiegata dall’appaltatore, ed a motivo
st addusse che, siccome I'Impresa ha diritto di conseguire durante
I'esecuzione dell’opera gli acconti corrispondenti ad una determi-
nata percentuale dei lavori compiuti, in caso di contestazione per
soprappezzi, qualora essi fossero effettivamente dovuti, I'lmpresa
verrebbe a percepire sui lavori espletati un acconto inferiore a
guello convenuto con grave suo pregiudizio, dovendosi presumere
che essa abbia preordinato il piano finanzlario sulla previsione
che gli acconti sarebbero stati pagati nel tempo prefisso e nella
misura dovuta.

Ora l'art. ° contempla proprio 1l ¢aso di contestazioni nei
prezzi non contemplati nella tarilta, ed anche in tale caso prescrive
che non compete altro diritto all’appaltatore che di fare le sue
riserve da esaminarsi all’atto del collaudo, e cive senza che nei
apporti dell’ Impresa Cameraro era applicabile Part. 44 del Capi-
tolato Generale, il quale articolo domanda espressamente agli
arbitri il decidere se le controversie sottoposte al loro giudizio
richiedano pronta soluzione, o se convenga demandarne la defini-
zione all’epoca del collaudo, disposizione che non si trova ripro-
dotta o richiamata nel contratto collo Scafta. Basta poi appena
rilevare che nella specie ndn si tratta di compensi extra contrat-
tuali, per i quali non vi & nessuna ragione né disposizione di legge
o vonvengione delle parti che obblighi attendere il collaudo, come
Pattore sostiene.

Egli chiede, come gid si & detto, maggiori compensi per le
opere da lui esegnite in dipenidenza del contratto di appalto, per
cui si debbono le relative contestazioni risolvere con norme diverse
da quelle racchiuse nel contratto. Sitratta invece di contestazioni
¢he rientrano nell’ambito contrattuale e non possono per cid essere
governate da disposizioni diverse da quelle racchiuse nel contratto
il quale domanda alla preventiva cognizione del collaudatore lo
esame di tutte quelle controversie, sulle quali non fu possibile in
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corso d’opera addivenire ad un accordo fra I’appaltatore e la sta-
zione appaltante.

Che, senz'altro, si deve ritenere improponibile allo stato la
domanda attrice; ed in conseguenza, soccombendo 1’attore, deve
lo stesso sottostare alle spese del giudizio.

P. q. m. il Tribunale uditi i procuratori delle parti, senza
attendere alle contrarie istanze, eccezioni e difese respinge la do-
manda proposta da Natale Marinaro Scaffa con atto del 1° aprile
1911 in quanto & diretta a far dichiarare la competenza degli ar-
bitri a conoscere la insorta controversia coll’ Amministrazione delle
Ferrovie dello Stato in dipendenza dei lavori di ampliamento della
stazione di S. Fratello Acquedolei sulla linea Messina Patti-Pa-
lermo e nel dichiarare allo stato improponibile la domanda stessa
in quanto & diretta a far risolvere dall’autorita giudiziaria le anzi-
dette controversie, condanna esso Marinaro Scaffa alle spese del
presente giudizio e del relativo compenso di avvocato, da tassarsi
le spese prenotate a debito del cancelliere nella forma di legge e le
altre uno al compenso di avvocato dal giudice estensore, che delega.
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S,

Ordine di Servizio N. 22. (M.).

Servizio cumulativo con le linee Lucca-Bagni di Lucca, Bagni di Lucca-
Castelnuovo di Garfagnana e Aulla-Monte dei Bianchi Isolano

Monzone della Societa Anonima ‘‘ Unione Industriale .
(Vedi O, G. 10-1911, O, K. 218, 855, 3u3-1911 e Y8, 134, 136, 330, 379, 384 € Ix7-1912),

A datare dall’1l dicembre 1912 la fermata di Calacorno della
linea Bagni di Lucca-Castelnuovo di Gurfagnana, € stata abilitata
al ricevimento ed all'eseguimento, in servizio cumulativo, dei tra-
sporti a G. V. non eccedenti il peso Jdi Kg. 300 e composti di colli
di peso non superiore a1 Kg. 80 ognuno.

Dalla stessa data il peso massimo per 1 trasporti di merci
a G. V. in servizio cumulativo da e per le fermate di Piano di Co-
reglia-Ponte all’ Ania e Fosciandora-('cserana della linea Bagnt du
Lucca-Castelnuorvo di Garfagnana e di Pallerone della linea Aulla-
Monte dei Bianchi Isolano Monzone, attualmente limitato a kg. 50
_per spedizione, & stato elevato a kg. 500 per spedizione col limite
di Kg. 80 per collo.

In conseguenza di c¢id si dovrauno introdurre opportune modi-
ficazioni nelle pubblicazioni relative ai servizi cumulativi e di cor-
rispondenza con le Ferrovie secondarie.

Distribuito agli agenti delle classi 1, 2,3, 4,5, 8,9 ed al per-
sonale delle gestioni.

Ordine di Servizio N. 23. (M. C.).

Estensione di servizio nelle fermate di Ponte S. Stefano e Ponte
Schiavo.

P

Dal giorno 1° febbraio 1913 le fermate di Ponte S. Stefano e
di Ponte Schiavo, della linea Mewssina-Siracusa, ora ammesse 2l
servizio viaggiatori, bagagli e cani, merci a grande velocita e

Parte Il. — N. 4. — 23 gennaio 1913.
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merci a piccola velocita con determinate restrizioni, verranuo abi-
Titate ai trasporii, in servizio interno e cumulativo italiano, di viag-
giatori, hagagli e cani senza alcuna lmitazione, ¢ a quelli di merci
tanto a grande che a piccola velocitic ordinaria, pure in servizio
interno e cumulativo italiano, limitatumente alle spedizioni, sia
in arrivo che in partenza, non eccedenti il peso di kg. 500, formate
da colli del peso non superiore a kg. 80 ciascuno.

In conseguenza le indicazioni dei servizi esposte nelle co-
lonne 6-10 a pagina 73 del volume « Prontuario generale delle di-
stanze chilometriche fra le stazioni della Rete dello Stato (edi-
zione 1° luglio 1908) » per le fermate di Ponte S. Stefano e di
Ponte Sehiavo dovranno essere sostituite con le seguenti:

| V| B | G | — | 06 |

cancellando a pie di pagina le annotazioni (7) e (9), e riportando
quest’altra :

(7) limitatamente ai trasporti noun eccedenti il peso comples-
sivo di kg. 500 e quello di kg. 80 per ogni collo.

Inoltre per le distanze ed il relativo instradamento da esporsi
‘nel prontuari manoscritti delle distanze chilometriche in uso nelle
gestioni viaggiatori, bagagli e cani, le stazioni della Rete si rego-
leranno nel modo seguente:

— le stazioni del Continente formeranno la distanza per Ponte

. Stefano e Ponte Schiavo aggiungendo rispettivamente km. 1
e 3 a quella indicata per Galati. L’instradamento da esporsx sard
quello stesso segnato per la stazione di Galati;

— le stazioni della linea Messina-Siracusa rileveranno la di-
stanza per le fermate in parola dalla tabella N. 112 a pagina 167
del « Prontuario generale delle distanze chilometriche » (Edi-
zione 1° luglio 1908);

— le altre stazioni della Sicilia formeranno la distanza per
Ponte S. Stefano agginugendo km. 1 a quella esposta per la sta-
zione di Galati e km. 21 a quella esposta per la stazione di S. Te-
resa di Riva, e scegliendo quella che dal confronto risultera piu
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breve; formeranno poi la distanza per Ponte Schiavo aggiungendo
km. 3 a quella di Galati e km. 19 a quella di S. Teresa di Riva,
e scegliendo quella che dal confronto risultera piu breve. L’instra-
damento da esporsi sari quello indicato per la stazione che avra

servito di base per la formazione della distanza.
Infine nel fascicolo « Elenco delle stazioni della Rete dello

Stato ece. che partecipano alle tarifie speciali N. T e II G. V. in
servizio cumulativo ferroviario-marittimo (Ediz. 1° ottobre 1910)»:

— a pagina 43 fra Pollina e Portieve Stella inserire:

Ponte Schiavo . . ‘ I I 1

| Ponte N. Stefano,

Nel fascicolo « Distanze chilometriche dalle stazioni conti-
nentali ai punti di scambio ecc. da valere per la tassazione dei tra-
sportt dei valori e delle mercei in servizio diretto ferroviario-marit-
timo (Edizione 1° luglio 1910) »: g

— a pagina 19 fra Pollina e Portiere Stella inserire:

| Ponte Schiavo B}

H2 | 15 l 203
8¢

171 i
173

Ponte 8. Stefano o1 l 13 251

Nel fascicolo « Distanze chilometriche dalle stazioni continen-
tali ai transiti marittimi ecc. da valere per la tassazione dei tra-
Sporti viageiatori e bagugli in servizio diretto ferroviario-marit-

timo (Edizione 1° marzo 1911) »:

2 pagina 52 fra Pollina e Portiere Stella inserire:

Messina

> . -
Ponte Sehiavo . . | — ' 15

246
13 ’

244

Messina

Poute 8. Stefano

Distrilywito agli agenti delle classi 1,2, 3, 4,5, 8,9 ed al per-
sonale delle gestions.
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Ordine di Servizio N. 24. ()1.).

Trasporto in servizio della mobilia e delle scorte degli agenti traslo-
cati - Tasse di sosta.

Si verifica spesso il caso di una lunga giacenza dei carri con-
tenenti le masserizie e le scorte spedite in servizio da agenti traslo-
cati, 1 quali, alcune volte, per nulla preoccupati del danno che ne
deriva all”’Amministrazione, subordinano lo scarico dei carri ai
loro interessi particolari.

Nell’intento di evitare ogni abuso, si ricorda che ai trasporti
anzidetti, come a qualunque altra spedizione fatta con lettera di
porto in servizio, per speciale concessione, debhono essere applicate
le tasse di sosta, con le stesse modalita indicate pei trasporti effet-
tuati per conto dei Servizi e di cui 0. S. N. 237-1910.

Le tasse medesime. in ragione di T.. 2 per carro e per giorno,
debbono essere sempre e chiaramente indicate sui bollettini di con-
segna e sul libro di svineolo modulo T-406. nel quale ’agente che
ha beneficiato del trasporto gratuito e che ne effettua il ritiro,
dovra apporre la sua firma leggibile e la sua qualifica, come &
prescritto dall’art. 16 dell’allegato B 21’0, S. N, 258-1912.

Le tasse di sosta maturate sui trasporti in questione dovranno
essere comunicate dalle stazioni alle rispettive Divisioni del Movi-
mento con elenchi separati da quelli delle altre tasse di sosta.

Le Divisioni del Movimento, a seconda della competenza loro
conferita dall’art. 5 - comma 7 -'dell’0. G. N. 17-1912 giudiche-
ranno, per i propri agenti, quali tasse di sosta saranno da condo-
nare e comunicheranno ai Servizi ed alle altre Divisioni ’ammon-
tare delle soste a carico del personale da questi dipendente, per
schiarimenti ed opportuni accordi prima di decidere il condono o
I’addebito.

Per le somme eccedenti le T.. 100 - ed in tutti i casi controversi
- le Divisioni dovranno rivolgersi al Servizio del Movimento, con
motivate proposte.

Te tasse di sosta sono da aceredifarsi al conto d'entrata « Tra-
sporti e prestazioni a rimborso di spesa v - -« Diverse » e da adde-

-
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bitarsi al conto di spesa « Anticipazioni e addebiti » delle opera-
zioni attinenti al personale, quando gli agenti dipendano dalle Di-
visioni Movimento; mentre per gli altri agenti, le tasse stesse do-
vranno essere addebitate ai conti d’ordine dei competenti Uffici,
che provvederanno per la contropartita con imputazione agli « Ad-
debiti » e cureranno i recuperi relativi.

Distribuito agli agenti delle classi 1, 2, 3, 4.5 ed al personale

delle gestioni.

Ordine di Servizio N. 25. (C.).

Servizio cumulativo con la Tripolitania e la Cirenaica (Libia).
(Vedi Ordine di Bervizio N. 393-1912).

La stazione di S. Vittoria & ammessa, col 1° febbraio 1913.
al servizio cumulativo ferroviario-marittimo con 'a ‘Tripolitania
¢ la Cirenaica (Libia).

I1 nome della detta stazione deve quindi essere aggiunto nel-
Pallegato (B) all'Ordine di Servizio N. 393-1912. nell’allegato
jN- 2 alle Condizioni e Tariffe per il servizio di cui trattasi devono
1ntrodursi le indicazioni seguenti:

Porti di transito,

GENOVA | LIVORNO | VENEZIA

S Vittoria. . . . . | 133 | 67 | 313 | 108 | 423 | 130

Distribuita agli agenti delle classi 1,2, 3, 4, 5 ed al personale
delle gestioni.
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Ordine di Servizio N. 26. ().

Concessione speciale XX - Servizio cumulativo con la ferrovia Cancello-
Benevento e con la stazione d’lseo della linea Brescia-Iseo.

(Vedi Ordine di Servizio N. 166, 279 e 362-1912),

Le stazioni della ferrovia Cancello-Benevento e la stazione
d'Iseo della linea Lrescia-lseo essendo state ammesse all’applica-
zione della Concessione Speciale XX, si avverte che le medesime
vennero fornite delle occorrenti tessere da L. 1 e che dovranno
tenersi validi 1 biglietti emessi dalle stazioni medesime diretta-
mente per quelle di contine o porto di mare delle ferrovie dello
Stato. %

Pei viaggi di’ ritorno dall'estero potranmo essere rilasciati,
da queste ultime stazioni, biglietti diretti per le stazioni della sud-
detta ferrovia e per quella d'lseo, tenendo presente, per quanto
concerne l'applicazione delle tasse relative, che per la stazione
d’Iseo © ammesso 1l cumulo delle distanze, per cui =i dovra proce-
dere come se si trattasse di viaggi in servizio interno delle ferrovie
dello Stato, mentre per i percorsi della ferrovia Cancello-Bene-
vento si applicheranno 1 prezzi attualmente su di essa in vigore
per gli stessi viaggi di ritorno effettuati in base alla Concessione
Speciale XT.

Distribuito agli agenti delle classi 1, 2,3, 4,5, 8, 9 ed al
personale delle gestioni. '

Ordine di Servizio N. 27. (..

Servizio cumulativo ferroviario-marittimo per il trasporto di oggetti
e merci in colli di non oltre 30 kg.

(Vedi Ordine di Servizio N, 17-191:%)

Con riterimento al punto L dell’Ovdine di servizio N. 17-191:3.
si fa noto che, fino a nuovo avviso, accettazione dei trasporti in
servizio cumulativo di oggetti ¢ merei in colli di non oltre 30 kg
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.

non & ammessa uemmeno per le destinazioni di Batum. Braila.
Constanza, Galatz, Ineboli, Kerassunda, Prevesa, Salahora. Sam-
sum, S. Giovanni di Medua, Santi Quaranta, Sulina, Trebisonda
¢ Valona.

Distribuita agli ayeati delle classi 1,2, 3, 4, 5 ed al /u’rsuuafl
delle gestiont.

Ordine di Servizio N, 28. (..

Concessione speciale XIV.

(Vedi Ordine di Servizio N. 187-1910y.

Nell'elenco delle Societa Ginnastiche ammesse a fruire della
Concessione speciale XIV aggiungere, seguendo 'ordine alfabe-
tico delle sedi, 1 seguenti sodalizi:

SEnr T DENOMINAZIONE

(ienova Soc. Ginn. « Raftaele Rubattino »
» Genoa (‘ricket and Foot-Ball Club
Sassari Soc¢. Ginn. « Tosto ».

Distribuito aglt agenti delle classi 1, 2,3, 4,5, 8,9, ed al per-
sonale delle gestioni.

Ordine di Servizio N. 29. (C.).

Servizio merci italo-austro-ungarico.
(Vedi Ordine di Servizio N, 413-1912)

In seguito a comunicazioni pervenute dalle Ferrovie austria-
che, ¢ da introdursi in calce alla pag. 23 (rvistampata col 1° sup-
plemento) della Parte IT fascicolo 1-a della tarvifta per il servizio

.
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italo-austro-ungarico (edizione 1° gennaio 1912). I'aggiunta che
figura nell’allegato al presente Ordine di Nervizio,

Distribuito agli agenti delle classi 1,2, 8, 4, 5 ed al perscnale
delle gestioni.

Cireolare N. 5. (Cc)

Trasporti di generi di privativa per conto del Ministero delle finanze.

(Vedi Ordini di Servizio N. 135-1910 e 185-1911)

Si ¢ rilevato che da parte delle stazioni interessate si contrav-
viene spesso all’osservanza di quanto & tassativamente prescritto al
punto 7 dell'Ordine di Servizio N. 135-1910, modificato con I’Ordine
di Servizio N. 185-1911, sia con 'omettere sui bollettini di consegna
dei vagoni di sale a . V. 'indicazione delle tasse di sosta non 11-
scosse, sia col trascurare di allegare, quando del caso, all’elenco delle
tasse da inviarsi al Controllo, coi Mod. ('1-445, un foglio con esposti
1 motivi speciali che causarono le soste, il che riesce d’incaglio alla
sollecita liquidazione delle tasse medesime mnei rapporti fra questa
Direzione (enerale ed il Ministero delle Finanze.

Cosi pure, si ¢ rilevato che da parte di alcune stazioni fu tal-
volta inviato I’accenuato elenco comprendendovi tasse di sosta ma-
turatesi su trasporti di tabacchi, le quali avrebbero dovuto invece
riscuotersi all’atto del ritiro, giacche 1'eccezione al trattamento nor-

- male riguarda soltanto i vagoni salea P. V.

Si richiamano pertanto le stazioni alia rigorosa osservanza delle
prescrizioni di cui si tratta, con diffida di severi provvedimenti
a carico degli Agenti responsabili, qualora si riscontrassero anche in
avvenire siffutte trascuranze.

Resta poi inteso che. a cominciare dal corrente anno, I'invic
deglhi accennati elenchi, Mod. C'1-445, dovra farsi all’ Ufficio di Con-
trollo competente in base all’ordinamento pubblicato con 1’Ordine
Generale N. 29-1912.
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Circolare N. 6 (C.
Registrazione dei trasporti.

In aumento alle dispusizioni contenute nella 1* Appendice alle
Norme contabili di cui I'Ordine di Servizio N. 388-1912, si fa
presente alle stazioni che in analogia a quanto si pratica per i tra-
sporti in provenienza od in destinazione delle linee Cerignola Sta-
zione-Cerignola Citta, Desenzano-Desenzano Lago, anche quelh
interessanti il tronco Saline di Volterra-Volterra sono da serittu-
rarsi sul registri e riassunti del Servizio cumulativo italiano.

Con Poccasione si rammenta clie 1 trasporti provenienti dal-
I'éstero, 1 quali, per concessione fatta ad alcune ditte, vengono
rispediti dalle stazioni di Luino con tasse da Pino Transito. da
Domodossola con tasse da Tselle Transito, e da Verona P. V. con
tasse da Peri Stazione, deblono scritiurarsi nei registri e riassunti
del servizio internazionale.

Distribuito agli agenti delle classi 1.2, 3. 4.5 ed al personale
delle gestiond.

Istruzione N. 2 (Rr.).
Anticipazioni al personale.

In dipendenza del nuovo ordinamenio dato all’Amministra-
zione si rendono necessarie alcune modificazioni all’Tstruzione N. 6-
1909 in ordine al pagamento delle anticipazioni richieste dal per-
sonale, nei casi consentiti dalle norme vigenti in materia.

Resta fermo che gli Utfici residenti in localita sede di Ragio-
neria e Cassa continueranno, come per il passato, ad emettere gli
ordini di pagamento mod. R-93-a (ex B-99-a) da passarsi con regi-
stro di consegna alla Ragioneria. la quale 1i registrera e 1i inol-
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frera d'ufticio alla Cassa. al cut sportellu dovra presentarst perso-
nalmente 'interessato a riscuotere.

Gl Ufticd invece che ristedono i localita sedi di Cassa, ma
non di Ragioneria, cmetteranno pure ordini di pagamento mo-
dulo R-95-a da conusegnarsi con apposito registro al Controllore di
Cassa, il quale, dopo averli esuminati e dopo averne preso nota su
apposito registro, 1 passeri col proprio visto al Cassiere pel paga-
mento.

Il Controllore di Cassa dovra inviare giornalmente alla Ra-
gioneria 'elenco dei mod. R-95-a ricevuti.

Gli Uffier infine che trovansi in localita sede di Comparti-
mento, ove non esista né¢ Ragioneria, n¢ Cassa, dovranno emettere
I"autorizzazione a pagare mod. R-99-¢ (ex B-99-¢) da inviave d'ut-
ficio alla locale stuzione mearvicata del pagamento.

Avvertesi pero che tanto 1 mod. R-95-¢ da emettersi solo nelle
sedi di Cassa. quanto 1 mod. R-99-¢ debhono sempre essere recapi-
tati alla Ragioneria, al Controllore di Cissa od al Capo stazione
da un agente all’uopo acereditato e nun mai dall’interessato a ri-
seuotere le somme corrispondenti.

Restano ferme tutte le altre disposizioni contenute nella suc-
citata Tstruzione G-1909 della quale questa forma complemento.

Istruzione N. 3 (R.).
Norme sulla utilizzazione dei materiali di esercizio servibili esuberanti.

Per dure pratica attuazione a quanto & stabilito dall’art. 9
delle « Norme amministrative e contabili sulla tenuta degli inven-
tari del materiale d’esercizio » circa I'impiego dei materiali d’eser-
cizio utilizzabili nello stato in cul si trovano o mediante piccola
relativa spesa di riparazione si preserive quanto segue:

L. — Pervenuti alle Ragionerie gli elenchi dei materiali
utilizzabili. firmati dai consegnatari. queste ne eseguiranno le
registrazioni negli stampatt appositamente predisposti - suddivi-

dendo 1 materiali stessi per lettera alfabetica.
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GO

2. -— Man wano che perverranno le richieste mod. A.22.
gia serie I'. di stesso numero, pei prelievi in aumento inventario,
le Ragionerie esumineranno, anzitutto, quali tra i materie’i doman-
dati si trovino tra guelli posti a disposizione, e da esse registrati
come al punto 1°

3. — Fatto tale accertamento i materiali che si trovano
tra quelli a disposizione saranno dalle Ragionerie depennati dalla
richiesta corrispondente (mod. A.22) informando di tale elimina-
zione 1'Utticio da cui dipende il richiedente. '

4. — Le Ragionerie daranno quindi corso nei modi soliti
ai mod. A.22 per la fornitura dei materiali non depennati e invi. -
ranno gli Utffici presso cui trovansi i materiali esuberanti e depen-
nati a spedirli, in servizio, direttamente agli Uffici nei quali
0CCOITONO.

Contemporaneamente inviteranno i competenti Uflici ad emet-
tere 1 prescritti mod. R-134, (gia serie B, di stexso numero), di giro
che, da essi registrati nell’inventario nella parte scarico e firmati
quali cedenti, trasmetteranno alle Ragionerie.

5. — Le Ragionerie, avutlo il med. R.134 come dal punto
precedente, lo trasmetteranno per I'accettazione agli Uflici ai quali
sono destinati i materiali da utilizzarsi.

Detti Uffici, ricevuti 1 materiali, eseguiranno le prescritte
scritturazioni nel proprio inventario e restituiranno il mod. R-1:34
firmato alle Raglonerie per 1’ulteriore -corso.

6. — Trattandosi di ulilizzare oggetti ed attrezzi speciali
d’uso delle Officine, dei Lavori, delle Costruzioni o delle stazioni,
macchine, apparecchi ecc. ecc. le Ragionerie prima di disporre
per la relativa dislocazione prenderanno i preventivi accordi cogli
Uflici interessati. -

v. — Le piccole spese di riparazione degli oggetti da utiliz-
zursi resteranno in massima a carico degli Uffici cedenti che ebbero
fino allora ad usare i materiali.

8. -— Le Ragionerie avranno cura di disporre, nel limite
del possibile, per 'utilizzazione dei materiali esuberanti tra Uffici
sedenti nella medesima localita o fra localita vicine.
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Alla fine di ogni esercizio poi invieranno al Servizio Ragio-
nerie un prospetto a ralore dei wmateriali esuberantu utilizzati in
Iuogo dei prelievi in aumento inventario.

9. — Qualora gli Utlici consegnatari disponessero diretta-
mente per 'utilizzazione mediante giro d’inventario e con la emis-
sione dei prescritti documenti mod. R-134 di materiali gia pre-
cedentemente dati in nota alle Ragionerie come disponibili,
dovranno dare analogo tempestivo avviso alle Ragionerie medesime
perché possano praticare le opportune eliminazioni dagli elenchi
di cul al punto 1°.

10. — Si conferma 1'obblign, da parte degli Uffici conse-
gnatari di notificare sempre alle Ragionerie di competenza 1 mate-
riali di esercizio che per qualsiasi ragione si rendessero esuberanti
ai loro bisogni.

Per 1 materiali esuberanti presso le localita dipendenti dal
Servizio della Trazione e dal Servizio Veicoli restano ferme le
disposizioni di cui la circolare alle Ragionerie N. 23304/36,
del 22 maggio 1912, del Servizio di Ragioneria.

1! Direttore Generale

R. BIANCHI.
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11 presente N, B, va aggiunto in calce alla pagina 23 della Parte 11, fascicolo 1° delln tarifia italo-austro-ungarica (ed. 19 gennaio 1912).

Allegato «wl’ Ordine di Servizio N.29-1915.

N. B. I prezzi di cui alle note (2) e (53) sono applicabili:

a) alle spedizioni che vengono effettuate da stazioni ita-
liane per Miinchen, Regensburg o stazioni germaniche situate
oltre tali localita, ove sulle relative lettere di vettura interna-
zionali figuri la domanda di applicazione della tariffa diretta

italo-austro-ungarica per il percorso fino a Kufstein;

b) alle spedizioni effettuate per Kufstein in base alla ta-
riffta diretta italo-austro-ungarica e da Kufstein rispedite, senza
trasbordo e con nuove lettere di vettura, per Miinchen, Regen-
sburg o stazioni germaniche situate oltre tali localita, ove sulle
lettere di vettura afferenti al trasporto dalla stazione italiana a
Kufstein, figuri I’annotazione che le relative merci sono da rispe-
dirsi per Miinchen, Regensburg o per stazioni germaniche situate
oltre tali localita.

Mancando tale indicazione, i prezzi speciali di cui sopra e
cenno non sono applicabili che in via di rimborso, mediante pre-
sentazione della lettera di vettura della spedizione dalla stazione
mittente italiana a Kufstein e della ricevuta di spedizione relativa

all’ulteriore percorso.

N
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SENTENZE

Azione dipendente dal contratto di trasporto - Pre-
serizione. '

L’azione derivante dal contratto di trasporto non perde Uin-
dole sua, nemmeno agli effetti della prescrizione, se mon quando
il titolo su cui si basa venga trasformato da un giudicato irretrat-
tabile. :
Conseguentemente se dalla pubblicazione della sentenza defi-
nitiva, ancora soggetta a gravame, che accolga o rigetti la do-
manda, si lascia trascorrere inattivamente un nuorvo termine pre-
serizionale di sei mest, U'azione resta estinta per prescrizione.

CASSAZ. NAPOLI, 2 aprile 1912. — Ferrovie Stato c. To-

relli.

FATTO.

Giuseppe Torelli, con atto del 21 marzo 1909 convenne dinanzi
al Pretore di §. Maria C. V. ’Amministrazione ferroviaria per il
pagamento di L. 249.90 a causa di danni cagionati nel trasporto
di alcuni fusti di vino.

L’adito Pretore con sentenza pubblicata addi 9 dicembre 1909
munita di clausola, accolse in parte la domanda, ma contro la
sentenza stessa, notificata dal Torelli addi 21 ottobre 1910 detta
Amministrazione con atto del 22 novembre successivo interpose

Yt 1t v
Parte 1V, — N, 4.9y gennaio 1913,
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appello dicendo che erasi verificata la  prescrizione dell’azione
perche fatto decorrere 6 mesi dalla pubblicazione dell’appellata
sentenza senza compiere aleun atto di procedura,

11 Tribunale perd con sentenza 24-31 gennaio 1911 rigetto
I"appello ritenendo che il tempo decorso dalla pubblicazione della
appellata sentenza alla notificazione di essa non poteva ritenersi
come tempo efficace agli effetti delfa prescrizione, perche in liqui-
dandis non fit mora.

L’amministrazione ha interposto ricorso per Cassazione, in
base ad un unico motivo col quale denuuzia la violazione degli
art. 926 N. 1 Cod. di Comm. 146 prima parte lettera a) della Ta-
riffe e Condizioni costituenti 'alligato ) alla legge 27 aprile 1885,
e 517 N. 4 Cod. Pree. Cive in quanto. non coperta Pazione dal
Giudicato, i termini della prescrizione dovevano riguardarsi in
rapporto all’azione in sé.

IN DIRITTO.

11 Supremo Collegio osserva che sulla quistione sollevata col
ricorso siasi pi volte pronunziato favorevolmente allo assunto del
ricorrente ed il magistrato del merito, andando in diverso avviso,
col riportarsi ad un vecchio aforismo per giunta fuori di luogo,
ha dimostrato d'ignorare 1 sani priucipi del diritto ed anche i su-
periori insegnamenti.

Detto magistrato non doveva dimenticare invero che un’azione
nou possa perdere I'indole sua nemmeno agli effetti della prescri-
zlone se non quando 1l titolo su c¢ui si basa resti trasformato effica-
cemente, e che siffatta trasformazione possa derivare soltanto in
base ad un giudicato irretrattabile quale al certo non ¢ la sentenza
sogeetta ancora a gravame,

I di fronte al detto giudicato che subentra "actio dudicati a
quella originaria. e quindi, giova ripelerlo, essendo ancora di
fronte a questa, non puo prescindersi da tutto ¢io che & ad essa ine-
rente, compresi gli effetti della preserizione. Nella specie tratta-
vast di un’azione prescrittibile in sei mesi, e quindi se essa non
fu mai modificata da un giudicato irretrattabile, passato detto ter-
mne senza aleun atto interrattivo, lTa prescrizione si verifico.
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La massima romana actiones quae morte vel tempore pereunt
“semel inclusae iudicio salvae permanent non va intesa nel senso
che proposta un’azione in giudizio essa permanga eterna, perche
cosi si darebbe ad una sentenza appellabile una forza maggiore di
quella che abbia una sentenza detinitiva agli eftetti della prescri-
zione, nel senso ¢loé che per la prima non si avrebbe alcun termine
ai detti effetti. mentre per I’altra il termine massimo sarebbe
quello di 30 anni: essa invece va intesa nel senso che, durando un
giudizio magari 100 anni, la prescrizione v si verificherd mai,
qualora non si lasci decorrere inoperosam nte un termine corri-
spondente a quello assegnate per la prescrizione all’originaria
azione.

La denunziata sentenza dunque, che tali principi non tenne
presenti deve essere annullata, demandandosi al magistrato di
rinvio i provvedimenti cirea le spese di questo giudizio.

P. q. m. 1a Corte aceoglie il ricorso, cassa la denunziata sen-
tenza e rinvia la causa per il nuovo esame al Tribunale di Napoli
che provvedera anche sulle spese di questo giudizio. ’

Personale - Provvedimento disciplinare - Incompe-
tenza autorita giundiziaria.

, Il.l)rovvedimeuto disciplinare della sospensione inflitta dal-
Pamministrazione deile Ferrovie dello Stato ad un suo dipendente
PErnon riconosciuta malattia non é soggetto ad alcun sindacato da

P rarte dell’ qutorita giudiziaria.

] TRIB. TARANTO, 16-21 settembre 1912. — Gargiulo c. Fer-
Trovie Stato.

Oniissis,

1 Rileva che I'impiegato ferroviario addetto a (uesta officina
Necean: . . . . PR
: ‘Canica, Gargiulo Carmine, avverso il provvedimento discipli-
La, . . . . .

Te che a causa di assenza ritenuta abusiva per simulata malattia

P ———
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di 10 giorni lo sospendeva dal servizio per giorni 9 con privazione
della paga sia pel tempo della sospensione che per la durata pre-
tesa malattia, dopo avere fatto ricorso in via gerarchica senza pro-
fitto con atto 15 gennaio ultimo, assumendo essere ingiusta la puni-
zione inflittagl, citava I’ Amministrazione delle ferrovie al giudizio
del locale Pretore per essere rivalso del salirio perduto che faceva
ammontare a lire centodiciassette.

Eccepi la convenuta amministrazione la incompetenza per ma-
teria dell’adito giudice ma costui senza attendervi, con interlo-
cutoria del maggio ultimo abilitava 'istante a provare con testi-
moni medici che dal 10 al 20 febbraio 1911 fu egli effettivamente
ammalato ed in condizione da non poter prestare servizio.

Appellava avverso questa sentenza 1’Amministrazione delle
Ferrovie con atto 28 stesso mese di maggio per 'unico motivo della
dedotta incompetenza e la causa in contradittorio delle parti sulle
sopratrascritte conclusioni dei loro Procuratori passava in deci-
sione.

IN DIRITTO.

Che ben fondato si appalesa il gravame.

L’Amministrazione delle Ferrovie di Stato & un’Amministra-
zione pubblica. investita per legge di un potere disciplinare sui
suoi impieguti che parificati a tutti gli altri funzionari dello Stato,
sono considerati anche pubblici ufficiali ai termini espressi del-
I'art. 56 della legge 7 luglio 1907 N. 429 sullordinamento del-
I'esercizio di Stato delle Ferrovie.

Cio incontrastabilmente posto, la questione che prospettavasi
al primo gindice, si sostanziava tutta nel vedere se alla sua cogni-
zione potesse essere devoluto il merito del provvedimento discipli-
nare dedotto in contestazione, giacehé conoscere se all’istante fos-
sero o meno dovute lTe giornate di salarvio di cui fu privato, impli-
cava precisamente indagare ¢li apprezzamenti di fatto, a cui quel
provvedimento fu ispirato.

Ora ¢ risaputo pei prineipi che regolano Ly divisione dei poteri
edd & ormai dws receptum, che tutto ¢io che rientra nell’ambito della
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potestd discrezionale e disciplivare della pubblica autorita costi-
tuisce materia di diritto pubblico che viene sottratta alla giurisdi-
zione ordinaria dell’autorita giundiziavia la quale & competente si a
conoscere dei diritti in conflitto fra le parti anche quando vi sia
interessata una pubblica amministrazione e da un atto della stessa
si faccia derivare la lesione di un diritto, ma gli & appunto che
tale pretesa non pud accamparsi rispetto agli atti che sono com-
piuti in esplicazione del potere discrezionale e disciplinare di cui
la pubblica autoritd sia necessariamente investita, essendoche tale
potere attiene ad una funzione di governo. infesa ad assicurare
Pesatto funzionamento del pubblico servizio, che da regolamentari
norme disciplinate nella vasta e complessa sua organizzazione sotto
la direzione, vigilanza e responsabilita dei rispettivi capi preposti,
s1 esercita, in guisa che oltre il coutrollo e sindacato delle compe-
tenti autoriti gerarchiche e la giurisdizionale difesa amministra-
tiva nei casi dalla legge espressi sugli atti e provvedimenti che
sono emanazione del jus 71mperii non & consentita altra ingerenza
della giurisdizione ordinaria che implicherelibe una manifesta inva-
sione di poteri. Fd & appunto a mantenere la indipendenza dei
poteri che la legge sul contenzioso amministrativo. pur rivendi-
cando all’autorita giudiziaria le sue naturali attribuzioni sulle
contestazioni, ritflettenti un diritto civile o politico con Particolo 3
dispose che ogni altra contestazione si dovesse portare su ricorso
dell’interessato nella scala gerarchica alla conoscenza delle compe-
tenti autorita amministrative.

E per la legge organica del 2 gennaio 1889 fu al riguardo
istituito un supremo consesso amministrativo, investito di giurisdi-
zione sui provvedimenti definitivi. emanati in sede amministrativa
rispetto a determinate coniroversie e ciod la TV <ezione del Con-
siglio di Stato, a cui precisumente poi si riporta il testuale arti-
colo 57 della prefata legge sul riordinamento dellesercizio di Stato
delle Ferrovie. ad essa devolvendo su ricorso dell’interessato ogni
questione riflettente il personale ed i gravi provvedimenti disci-
plinari che lo riguardano dal che si evince sempre pit come la
natura della controversia nel caso concreto sfugee all’esame del-
I'autorith giudiziaria.

Né giova sotto altro profilo prospettare Ta questione in  di-
sputa; argomentando trattarsi di conoscere degli effetti di un atto
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amministrativo, ai fini del risarcimento dei danni per cua 'arti-
colo 4 della legge sul contenzioso tiene competente I'autorita giu-
diziaria.

Giia a tal titolo il primo giudice si ritenne competente muo-
vendo dalla erronea premessa che illegale fosse stato 1l provvedi-
mento disciplinare: quando fnvece ¢io non era affatto in contesta-
zione e perfettamente conforme alla legge, ¢he investe I’Ammini-
strazione delle Ferrovie di un potere diseiplinare come si disses fu
quel provvedimento. Ma in ogni modo & intuitive per la retta
applicazione dei principi sopra esposti, elie per conescere I'autorita
giudiziavia degli effetti di un atto amministrativo ai fini del risar-
cimento, si presuppone che 'atto stesso sia sempre lesivo di un
diritto e ¢id non & a ritenersi nella specie come fu dimostrato:
mentre non ¢ poi concepibile risareimento aleuns di danui senza
titolo al risarcimento che per sussistere nel caso in disamina do-
vrebbe presupporre ingiusto provvedimento disciplinare recante
la privazione del <alario all’impiceato Gargiulo per effetto della
sospensione inflittagli. e mentre il contrario & accertato nella via
amministrativa da Ini percorsa, ogni indagine al riguardo. giusia
fu rilevato. & inammissibile nell’adita sede giudiziaria.

Che devesi pertanto accogliere Pappello e le spese del doppio
gindizio cadono sull'appellata soccombente.

Assegno = Perdita della mercee = Prescrizione.

La obbligazione del cetiore di riscuotere dal destinatario Uas-
seyno di cui sia gracvata la merce da trasportare, rientra fra le
obbligazioni del contratto di trasporto.

In caso di perdita dello merce ¢ di conseguente mancata riscos-
stone dell’assegno dal destinatario viene meno Uobbliyo del vettore

di rappresentare tale importo al mitiente, ¢ questi ha solo azione



BOLLETTINO UFFICIALE DELLE FERROVIE DELLO STATO 43
ai senst e ner limiti du cui alle relutive Tariffe ¢ Condiziont e salvo
il decorso della prescrizione semestrale per richiedere Iindennita

corrispondente al ralore dellu merce perduta.

CASSAZ. TORINO, 25 vttobre-4 novembre 1912. — Ferrovie
Stato c¢. Soc. prod. aliment. Magei.

FATTO.

Le Ferrovie dello Stato venivano citate avanti 1l conciliatore
di Sesto 8. G. dalla Societa di prodotti alimentari Maggi instante
per lu loro condanna al pagamento di L. 76.84 corrispoudente al
rimborso dell’assegno gravante la spedizione del 18 gennaio 1910
diretta a Padova.

Obbiettavano le Ferrovie che 1'ussegno non poteva essere rim-
borsato per avvenuto annullamento giustificato dallo smarrimento
della merce che non era pervenuta a destino ed aggiungevano che
avrebbe dovuto essere invece pagata la mancanza della merce, cio
che sarebbe stato dall’Amministrazione disposto, se non fosse inter-
venuta la prescrizione semestrale della spedizione alla data del
reclamo, come formalmente eccepi a sensi degli art. 146 12-bus
tariffe normali e dallo art. 10 legge 12 luglio 1906 N. 332.

Il conciliatore sulla considerazione che la prescrizione seme-
strale si riferiva limitatamente al contratto di trasporto e non
all’obbligo particolare che la Ferrovia si assume di esigere dal
destinatario di una merce una somma a titolo di assegno, faceva
luogo allo accoglimento della domanda attrice, ed il Pretore di
Monza, colla denunciata sentenza, rigettava ’appello interposto
dall’ Amministrazione ferroviaria e confermava il pronunciato del
primo giudice. ‘

Con ricorso notificato il 16 luglio 1912 lamenta la Ferrovia
la violazione degli art. 400, 408, 410, 926, (C‘odice Commercio 122
Cap. 4: 112 Cap. 5, 140-146 Legge 27 aprile 1885 N. 3048 alle-
gato D-360 N. 6-361 N. 2-617 N. 2, 3, 5, 6 Codice Procedura
Civile 390 N. 5 408-410, 926 Codice Commercio 122, 123, 112, 146
legge 27 aprile 1885 allegato D e la falsa applicazione e violazione
del titolo XTI Cap. T e dell’art. 917 (‘odice Commercio e chiede
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venga la Sentenza dal Pretore annullata, mentre la Societa Maggi,
col contro ricorso notiticato 11 6 settembre 1912 resiste alla do-
manda per Cassazione.

LA CORTE.

Intesa in pubblica udienza la relazione della causa fatta dal
consigliere Bellavita, sentiti i rappresentati delle parti a sostegno
delle rispettive ragioni, udito il rappresentante del Pubblico Mi-
nistero in persona del cav. uft. Gonella sostituto Procuratore gene-
rale che concluse per la (assazione della Sentenza.

IN DIRITTO.

In tanto la denuuciata Sentenza non ha fatto luogo all’accogli-
mento dell’appello interposto dall’Amministrazione ferroviaria
contro il pronunciate del Conciliatore di Sesto S. Giovanni, in
quanto ha riscontrato nell’assegno aggravante la spedizione della
merce, 1 caratterl veri e propri del mandato commerciale, per cui
viene a delinearsi una figura di trasporto diversa dalla ordinaria e
che da luogo, nel caso di inadempienza del vettore, agli obblighi
assunti, ad un’azione ex mandato non soggetiu alla prescrizione
stabilita per il contratto puro e semplice di trasporto, perche avente
causa distinta.

La concezione perod cosi fatta dello assegno, quasi di un isti-
tuto per s¢ stante, con norme indipendenti da quelle che regolano
il contratto di trasporto ¢ erronea e censurabile, tutto inducendo
invece a rilenere come inerente e rientranie nel contratto di tra-
sporto anche la obbligazione del vettore di riscuotere dal destina-
tario I'assegno di cui sia gravata la merce da trasportare.

Gl art. 390 N5, 408, 410 Codice di Commercio non permet-
tono dubbio in proposito. :

Scolpitamente essi rappresentano assegno quale un servizio
speciale incluso nel contratto di trasporto: un patto accessorio,
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cioe che impone Pobbligo al vettore di eseguire la riconsegna al
destinatario solo a condizione che questi corrisponda la somma
portata a titolo di assegno.

I dunque al momento della riconsegna che sorge 'obbligo del
vettore di riscuotere Passegno: e se questa, per qualsiasi motivo,
non avviene neppure pud pretendersi o verificarst 'adempimento
della condizione commessa: ne, per conseguenza, pud nascere ed
affermarsi 1l divitto nel mittente ad esigere I'importo dell’assegno.

Questt sono 1 principi contenyli nei cilati disposti di legge
questi sono adottati e trovano piena conferma nell’art. 122 delle
tariffe - condizioni che costituiscono 1" allegato T della legye
27 aprile 1885, in cui si consente allo speditore la facolta di cari-
care la merce di una somma a titolo di ascegno, ma si sogeiunge
perd che dessa gli verra pagata quando la stazione di arrivo avri
dato avviso dell’incasso effettuatone dal destinatario. L'obbligo
dunque di rimettere U'importo rappresentativo dell’assegno al mit-
tente, © subordinato (salvo i casi previsti dall’art. 410 del Codice
di Commercio) alla effeltiva riscossione avvenuia da tale importo
da parte dell’ Amministrazione, riscossione che a sua volta implica
e presuppone la eseguita riconsegna della merce al destinatario.
Mancata perfanto Ia riconsegna e non esalfn percid lo assegno non
pud il vettore venire richiesto e costretto di soddisfarlo allo spedi-
tore, verso il quale rimarria semplicemente responsabile della merce
nei casi in cui dalla legge o dal contratto, fale responsabiliti gli
sia accollata.

Non un mandato.adunque per sé stante, coms pincque al Pre-
tore di Monza i ravvisare. ma una semplice delegnzione a viscuo-
tere conferita al vettore. devesi riconoscere nell’ascogno che viena
cosi ad intrecciarsi col contratto di trasporto. dal quale esclusiva-
mente e direttamente deriva e col quale ha « vita comune » cnme
cbbe ad esprimersi questa stessa Corte nella sentenza 15 aprile 1896
risolvendo analoga questione.

Ora mancata, per la denunciata perdity delln morce, la possi-
hilita della riconsegna, e, corvelativamente 'altra di otteners il
pagamento dell’assegno dal destinatario viene meno ad un tempo
I"obbligo nel vettore di rappresentare fale importo al mittente. ¢he,
@ sua volta, non ha veste per costringerlo. ma solo azione ai sensi
e nei limiti dell’art. 400 Codice di commercio, o dalle Tegai speciali
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vhe regolano 1'esercizio delle ferrovie, in dipendenza della viola-
zione del Contratto di trasporto, se pure lo esercizio di siffatta
azione non e, come nel caso in esame, sostiene ' \mministrazione
ricorrente. ostacolato dalla verificata prescrizione, per essere stato
presenfato il reclamo dopo il decorrimento del termine fissato dal-
IPart. 926 Cod. commercio e 14 tariffe.

I1 ricorso deve essere per ¢io accolto colle declaratorie di legge.

P. g. m. visti gli art. 559, 540, 512, 544, 548 (Codice proce-
dura civile, cassa. -
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R. D. n. 1397 del 19 dicembre 1912, col guale vengono approrate le
condizioni e le tariffe per il trasporto di merci in piceoli colli
dall [talin ai porti delle sue colonie ed ai porti esteri dell’ -
driatico, della Tunisia, del Lerante, dell’Egitto ed oltre
Suez (1).

VITTORIO EMANUGELE 111
o
PER GRAZIA DI DIO E PER VOLONTA DELLA NAZIONE

RE D’ ITALIA.

Ritenuta 1'opportunita di istituire un servizio cumulativo
ferroviario-marittimo per il trasporto di oggetti e merci in colli
di non oltre 30 kg. dall’'Italia ai porti delle sue colonie ed ai porti
esteri dell’Adriatico, della Tunisia, del Levante, dell’Egitto e
oltre Suez;

Visto che I’Amministrazione delle ferrovie dello- Stato, la
Societi naziounale di servizi marittimi e la Societa di navigazione a
vapore « Puglia » hanno stabilito, di comune accordo, le « Condi-
zioni e tarifte », che dovranno valeve per il servizio cumulativo an-
zidetto; ' » .
Veduto 'art. 39 della legge 7 luglio 1967, n. 429, (modifi-
cato dall’art. 1 del R. Decreto 28 giugno 1912, n. 728) sull’ordina-
mento dell’esercizio di Stato delle ferrovie non concesse all’indu-
stria privata; ,

Veduto ’a1t. 3, secondo comma, della legge 25 giugno 1909,
n. 372, portante modificazioni ed aggiunte alia legge 7 luglio 1907
sopra citata ;

(1) Pubblicato nella Gazzetta Ufficiale n. 17 del 22 gennaio 1913.

Parte 1. — N 5-30 gennaio 1913.
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Udito il Consiglio «'amministrazioue delle ferrovie dello
Stato;

Sentito il Consiglio dei ministri;

Sulla proposta del Nostro ministro, segretario di Stato pei
lavori pubblici, d’accordo coi ministri segretari di Stato per il
esoro, per I'agricoltura, industria e commercio e per la marina;

Abbiamo decretato e decretiamo:

Art. 1.

Sono approvate le « Condizioni e farifte per il trasporto di-
retto di oggetti e merci in colli di non oltre 30 kg. dall’'Italia ai
porti delle sue colonie ed a porti esteri dell’Adriatico, della Tuni-
sia, del Levante, dell’Egitto e oltre Suez », in conformita dell’an-
nesso progetto, che, firmato, d’ordine Nostro, Jai ministri propo-
nenti, forma parte integrante del presente decreto (1).

Dette « Condizioni e tariffe » avranno vigore in via di espe-
rimento per un anno, dal 1° febbraio 1913.

Art. 2.

Il presente decreto, dopo 1'anno di esperimento, quando non
venga revocato, sara presentato al Parlamento per essere convertito
in legge, continuando intanto ad avere effetto.

Ordiniamo che il presente decreto, munits del sigillo dello
Stato, sia inserto nella raccolta ufficiale delle leggi e dei decreti
del Regno d’Italia, mandando a chiunque spetti di osservarlo e di
farlo osservare. '

Dato a Roma, addi 19 dicembre 1912.

VITTORIO EMANUELE.

Groritti — TEbEsco — Sacent — Nirrr —
LEoNARDI-CATTOLICA.

Visto, Il yuardasigille: F1NocCHIARO-APRILE.

(1) Vedi fascicolo « Condizioni e tariffe per il trasporto diretto di
oggetti e merei in colli di non oltre 30 kg. dall'Italia ai porti delle sue
celonie ece. (edizione 1° febbraio 1913) ».



Digitized by GOOS[@



Digitized by GOOg[Q



BOLLETTINO UFFICIALE DELLE FERROVIE DELLO STATO - 55

Ordine di Servizio N. 30. (C.).

Servizio italo-germanico.
(Vedi Ordine di Servizfo N. 4(3-112).

Col 1° febbraio 1913 entra in vigore il 31° supplemento alla
tariffa diretta italo-germanica, il quale, oltre a poche varianti ed
aggiunte all’elenco delle stazioni italiane ed estere ed alla ristampa
delle tariffe eccezionali italiane N. 1 (cereali, ecc.) e N. 5 (ta-
bacco, ecc.) comprende specialmente modificazioni ed aggiuntz a'le
tariffe generali, speciali ed eccezionali relative al percorso estero.

Tale supplemento verra distribuito, come di consucto, <all’Uf-
ficio Contabilita dei prodotti di Firenze alle stazioni ed aeli Uffici
Interessati, con una srorta in piu alle stazioni principali per la
vendita al pubblico al prezzo di cent. 20 per esemplare.

*
L B 3

Con effetto dal 1° corrente meze la stazione di Blankenstein

(Ruhr) I"Ibergang é stata ammes:a alla tariffa diretta italo-ger-
manica, nella quale saranno pertanto da introdursi le aggiunte
seguenti:

Pag. 295 - Elenco delle stazioni germaniche (16° Supplemento)
- Inserire la stazione seguentz colle relative indicazioni:

Ess. ! Blankenstein (Ruhr) Ubergang * | — | 914 | 938 ‘ 1086' —

‘ - - . . .
Ammessa soltanto ai trasporti di earboni.

————

Parte II. — N, 5. — 30 gennaio 1913.
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Pag. (98 - Tariffa eccezionale per i carboni (22° Supplemento)
- Inserire il nome della stessa stazione coi relativi prezzi e la nota,
come segue :

. : Pino. . . . 2.365 (2)
Blankenstein (Ruhr) Ubergang { Chiasso . . 2.495 (2)
Peri. . . . 2.79 (2)

(2) Prezzo applivabile soltanto alle spedizioni che vengono ese-
guite con lettera di vettuza diretta, da stazioni della Ferrovia Se-
condaria Ros:el-Blankenstein (Ruhr).

Nella tarifta eccezionale del 1° ottobre 1908 applicabile ai
carboni fos<ili dalla Geérmania all’Italia - via Iselle - introdurre,
alla sede opportuna, la stazione in parola colle indicazioni se-
guenti:

' 955 Blankenstein (Ruhr) Ubergnng 2.485 (1)

t

(1) Prezzo applicabile soltanto alle spedizioni che vengono
eseguite con lettera di vettura diretta da stazioni della Ferrovia
Secondaria Ros-el-Blankenstein (Ruhr).

Nel isglio di modificazioni ed aggiunte, pubblicato il 16 no-
vembre 1912, (pax. 3) € da rettificare in « (1) » il richiamo « (39) »
csposto di finneo ai prewzi di 2.28 e 2.18 per la stazione di Unter-
breizbach. . '

Distribuito agli agenti delle classi 1, 2, 3, 4. 5 ed al perso-
nale delle gestioni. '
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Ordine di Servizio N. 31. ().

Servizio italo-francese (oltre la P. L. M.).
(V-d' Or.in» di Servizio N. 19-19138).

A datare dal 16 febbraio 1913, la tariffa eccvezionale N. G a
Piccola velocita per i trasporti di canapa maciullata e stoppa, in
partite di almeno 5 tonn. per vagone o paganti le’ tasse per tale
peso minimo, in servizio diretto italo-francese (oltiela P. L. M),
integralmente ristampata col 1° Supplemen'o in vigore dal 1° di-
cembre 1912, viene estesa alle stazioni di Portomaggiore, S. Felice
sul Panaro e S. Giovanni in Persiceto.

Pertanto, dalla data anzidetta, dovranno esser, alla sede op-
portuna, inseriti i nomi delle cennate stazioni con i prezzi sotto
indicati:

R N—— — — ] )
Dalle seguenti stazioni italianc ai controindicati Prezzo
transiti o viceversa qu'i)l?:ale
‘ Ventimiglia . . . . 2.72
. 2.
Portomaggiore . . . . . .. Modane. . . . . .. 2.73
, Iselle . . . . . . 2.32
Chiasso. . . . . . 1.88
‘ Ventimiglia 2.49
S. Felice sul Panaro. . . .- Modane . 248
’ Iselle . 1.91
Chiasso . . . . . .| 1.57
|
Ventimigii. . . . . 2.48
|
5 . 9 4¢
8. Giocanni in Persiceto . . . Modane .~ ‘ 249
Iselle . . . . . . l 2.07
Chiasso . | 1.66

.

el N. B. Avvertesi che i prezzi suddetti sono soggetti agli aumenti
te 19: quote di diritto fisso indicate a pagina 13 del 1° Supplemento
N vigore dal 1° dicembre 1912,



58 BOLLETTINO UFFICIALE DELLE FERROVIE DELLO STATO

Conseguentemente ncll’elenco delle stazioni italiane (pa-
gine 59-66 della tariffa) dovranno, al corrispondente posto alfale-
tico, essere aggiunti i.nomi delle stazioni =uddette con le seguenti
distanze :

! Distanze in chilometri dai
Servizio seguenti transiti

l
STAZIONI [ di trasporto
a domicilio |- ‘e““_ ~ i ,
‘ " migli Moda-e Iselle Pino |Chiasso
- - : - [ :
| |
Portomagzgiore - — 510 . 512 t 430 | — 339
i ! :
S. Felice sul Panaro . . — 63 451 | 358 | — | 267
' |
S. Giovanni in Persiceto . — 460 462 I‘ 380 | — 289
| ' ! '

*
* *

Neila stessa tariffa eccezionale N. 6 a P. V. 1 prezzi, indicati
per la stazione di (‘revalcore e per i transiti di Iselle e Chiasso,
vanno modificati come segue:

Cirevalcore-Iselle da 2.11 in 2.03.
Crevalcore-Chiasso da 1.69 in 1.62.
Nell’elenco poi delle stazioni, le attuali distanze, indicate per

la stazione stessa di Crevalcore dai transiti anzidetti di Iselle e
Chiasso, debbono essere sostituite dalle seguenti:

Iselle | Chiasso

Crevaleore & . . . . 3n 280

Distribuito agli agenti delle classi 1, 2, 3, 4, 5 ed al perso
nale delle gestioni.
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Ordine di Sorvizio N. 32. ().

Ammissione della stazione di transito ‘ Primolane " nelle - tariffe
speciali, locali ed eccezionali.

-Nelle tariffe: speciale N. 65, locale N. 205 serie B ed ecce-
sionali N. 903 serie B, N. 1055 e N. 1056 Serie D - in aggiunta ai
{ransiti di Peri, Cormons e Pontebba - dovra comprendersi anche
quello di « Primolano ».

Nella tarifia locale N. 206 per i trasporti di: « canapa co-
mune, ecc. », in partenza dalle stazioni di Cavazzale e di Vicenza,
e per quelli di « sporte vuote », in partenza da qualunque stazione,
dovra aggiungersi - fra le stazioni destinatarie - il tramsito di
« Primolano ».

Nell’« itinerario dewli scali-marittimi ¢ punti di confine da e
per i quali & ammessa 'applicazione della tarifta di tiansito nu-
mero 219 » dovra comprendersi anche « Primolano » con gli stossi
itinerari ammessi per Peri.

Nella tariffa eccezionale N. 1010 dovranno comprendersi, fra
le stazioni destinatarie quelle estere pel transito di « Primolano »
e, nel prospetto dei prezzi dovrd aggiupgersi, nelle re'ative colonne,
la dizione: « olire Primolano » con ’indicazione della distanza in
Km. 583 ed i prezzi di L. 17.312495 per la Serie A e di L. 12.0098
per la serie B.

Le modificazioni riguardanti tutte le prédette tariffe devono
essere fatte tanto nel volume delle Tariffe italiane, quanto in
quello delle Tariffe per la Sicilia (parte IV).

Distribuito agli agenti delle classi 1, 2, 3, 4, 5 ed al perso-
nale delle gestions.
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Ordine di Servizio N. 33. (C.).

Servizio cumulativo con la Sardegna.
(Vedi Ordine di Servizio N. 4922-1912).

Col gioino 16 febbraio 1913, le stazioni di Castagneto Carducci
e i Susa sono ammesse al servizio cumulative con la Sardegna.

Nell’ailepato (A) all’Ordine di Servizio N. 186-1910 si devono
aggiungere 1 nomi delle dette stazioni, e nell’allegato 6 alla
parte IT delle (fondizioni e tarifte del reivizio di cul trattasi, de-
vono introdursi le indicazioni seguenti:

Civitaveechia 185
Castagneto Car- | . p, ! Livorno M. 60
ueel. LivornoS. M. M| 58
‘ Civitavecchia i 630 '
Susa . . . . | G.P.; . > Genova 219
| | Genova M 1 219 |
|

Distribuito agli agenti delle classi 1, 2, 3, 4, 5 «d al perso-
nale delle gestiond.

Ordine di Servizio N..34. (c.).

Rilascio di biglietti a tariffa generale e differenziale A, da e per
stazioni di linee ad esercizio sconomico.

A partire dalla data di ricevimento del presente & ammesso
il rilascio, quando richiesto, di bigliett: di 17, 2* e 3* classe a tariffa
generale ed a tariffa differenziale 1 da parte delle stazioni delle
linee Sparanise-Gaeta, Rocchetta 8. Antonio-Avellino, Salerno-
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Mercato S. Severino e Sicignano-Lagonegro, csercitate a regiuie
economico, per le altre stazioni della Rete e da parte di queste per
la stazioni delle predette quattro linee, anologamente a quanto
1 , 1
praticasi du e per tutte le altre linee ad esercizio cconom!co.
In tali casi, in aggiunta al prezzo del biglietto, devesi riscuo-
g€
ters la tassa e sopratassa di hollo.

I viaggiatori provvisti di biglietti di 2* classe a tarifta gene-
rale o differenziale 1., saranno ammessi, sul percorso delle quattro
linee suddette, in 1* c¢lasse, senza ulteriore pagamento.

ol

Distribuito agli Agenti delle classi 1, 2, 3, 4, 5, 8, 9 ed al
personale delle gestiont. )

Ordine di Servizio N, 35. (C.).
Tariffa locale N. 233 P. V.

(Vedi Ordine di Servizio N, 1°'-1913)

Col 1° febbraio 1913 la tarifia locale N. 233 P. V. serie 4 e B,
* valevole per i trasporti di « acque minerali naturali », sa1i cstesa
alle spedizioni dell'acqua minerale della sorgente « Luciad » in
Partenza dalla stazione di Frasso Dugenta.

Opportuna aggiunta dovra essere fatta in ambedue le serie
della tarifia suddetta.

Distribuito agli agenti delle classi 1, 2, 3, 4, 5 ed al perso-
nale delle gestiond,
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Ordine di Servizio N. 36. (p.)
Rappresentanza del personale.

In seguito alla rinuncia al mandato di delegato della 10* cate-
goria del personale per la circoscrizione di Palermo presentata dal
Capo magnzzino di 2° grado sig. RoNsisvaLLE Benedetto, e man-
cando, perché da tempo decaduto, anche il delegato supplente per
la detta categoria e circoscrizione, si stabilisce, in applicazione
dz21l'art. 24 ultimo capoverso del Regolamento approvato con De-
crety Ministeriale del 20 maggio 1911, che gli agenti della cate-
goria 107 appartenenti alla circoserizione di Palermo, per comuni-
care col proprio rappresentante, abbiano a rivolgersi al delegato
della circoscrizione di Napoli sig. MaroNeE Ernesto, Capo magaz-
zino di 2° grado presso il Magazzino Approvvigionamenti di Ta-
ranto.

Distribuito agli agenti delle classi 7, 8 e 9 del Compartimento
di Palermo.

Ordine di Servizio N. 37. (M. ¢ C.).

Trasformazione della casa cantoniera di Monastero-Pratavecchia in

fermata.
(Vedi Ord ne di Servizio N. 2°'8-191%).

Dal 1° febbiaio 1913 la casa cantoniera di Monastero-Prata-
vecchia, della linea Busca-Dronero, verra trasformata in fermata,
e sara abilitata ai trasporti, in servizio interno e cumulativo ita-
liano, di viaggiatori, bagagli e cani senza alcuna limitazione ed
ai trasporti di merci a grande velocita ed a piceola velocita ordi-
naria limitatamente alle spedizioni non eccedenti il peso di Kg. 50.

La fermata di Monastero-Pratavecchia eflettuera i propri
versamenti alla Cassa compartimentale di Torino quattro volte al
mese, con la periodicita di cui alla lettzra F dell’elenco annes-o

all’O. S. N. 275-1908.




Allegato all’ Ordine di Servizio N. 37-1913.

Nella « Prefazione generale all’orario generale di servizio
dal 1° ottobre 1912 — parte seconda — a pagina 8 sostituire, di
contro al nome di Monastero-Prataveechia, Dindicazione L B
con L. O-a.

Nel volume « Prontuario generale delle distanze chilome-
triche fra le staziomi della Rete dello Stato; Fdizione 1° lu-
glio 1908 »:

~

— a pgrmm 57 di contro al nome di Monastero-Pratia-
veechin cancellare la caratieristica di casa cantoniera, e nelle co-
lonne 6, 7, 8, 9 e 10 sostituire le attuali indicazionl con le se-
guenti:

|iv|BIG (3) —\u(s)

— a pagina 116 nella tabella polimetrica (21 bis) Buseca-
Dronero considerare il nome di Monastero-Pratavecchia come
scritto in carattere ordinario;

— a pagina 220 sostituire per Monastero-Pratavecchia le
attuali indicazioni con le seguenti:

\ Monastero-Pratavecchia 129-102.80.15 | 1359, 1373

.

Nei prontuari manoseritti delle distanze chilometriche in uso
nelle gestioni viaggiatori, bagagli e merci, le stazioni della Rete
inzeriranno, nella sede opportuna, il nome della fermata di Mona-
stero-Pratavecchia (linea Busca-Dronero) ed esporranno la rela-
tiva distanza regolandosi secondo quanto appresso:

— le stazioni di Busca e Dronero rileveranno la propria
distanza dalla {abella 21 bis a pagina 116 del ripetuto « Pron-



tuario generale », e cioé Km. 10 per la stazione di Busca e Km. 4
per quella di Dronero;

— le altre stazioni della Rete formeranno detta distanza
aggiungendo Km. 10 a quella esposta nei loro prontuari per la
stazione di Busca, e per istradamento esporranno quello stesso in-
dicato per la stazione di Busca.

Infine nel fascicolo « Elenco delle stazioni della Rete dello
Stato ece. che partecipano alle tariffe speciali N. 1 e 11 G. V.
in servizio cumulativo ferroviario-marittimo (1° ottobre 1910) » a

pagina 24, fra Monasterace-Stilo e Moncalieri, dovra essere in-

serito:
[ ]

Nel fascicolo « Distanze chilometriche dalle stazioni conti-
neuntali ai punti di scambio ecc. da valere per la tassazione dei tra-
sporti dei valori e delle merci in servizio diretto ferroviario-
marittimo (edizione 1° luglio 1910) », a pagina 10, fra Monaste-
ace Stilo e Moncalieri, dovrd essere inserito:

3|1 3

' Monastero-Prataveechia

I‘ Monastero-Pratavecchia HRk4

919 | 1370 ’l

Nel fascicolo « Distanze chilometriche dalle stazioni conti-
nentali a1 transiti marittimi ece. da valere per la tassazione dei
trasporti viaggiatori e hagagli in servizio diretto -ferroviario-
marittimo (edizione 1° marzo 1911) », a pagina 27, fra Monaste-
race-Stilo e Moncalieri, dovrd essere inserito:

. Monastero-Pratavecchia
|

Savona-Livorno C.

o1 |

Savona-Livorno C.- Roma 922

Savona-Livorno C.-Battipaglia

1373 ‘I
!

In tutte le altre pubblicazioni di servizio, nelle quali trovasi
exposto il nome di Monastero-Pratavecchia, depennare la caratte-
ristica di casa cantoniera.
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In conseguenza di quanto sopra, nella « Prefazione gcnerale
all’Orario generale di servizio del 1° ottobre 1912 — parte se-
conda », nel « Prontuario generale delle distanzs chilometriche
fra le stazioni della rete delle Stato — Edizione 1° luglio 1908 »,
e nei « Prontuari delle distanze chilometriche in uso nelle ge-
stioni » dovranno essere apportate le modificazioni di cui I’allegato
al presente Ordine di Servizio.

Distribuito agli agenti delle classi 1,2, 3,4, 5,8,9 ed al pcr-
sonale delle gestioni.

‘Ordine di Servizio N. 38. (T. M. C. R).

Norme per la vendita ai Municipi, alle Amministrazioni -governative ed
ai terzi, dell’acqua di alimentazione dei rifornitori.

§ I. — Forn1tru k.

~ In relazione al disposto degli Ordini geuerali N. 18-1912 ar-
ticolo 6, punto &°, capoverso 14, e N. 19-1912 articolo 4, punto 9,
le vendite dell’acqua di alimentazione dei rifornitori, sono devo-
lute al Servizio Trazione, il quale vi provvede a mezzo de'le proprie
Divisioni. ' ’

Le forniture di cui trattasi saranno di 1egola fatte esclusiva-
mente ai Municipi ed alle Amministrazioni governative; esse sa-
ranno poi fatte soltanto nei limiti delle quantitad che rimangono
disponibili dopo di avere completamente soddisfatti i bisogni del
servizio ferroviario, ai quali bisogni devono pure provvedere le
Divisioni della Trasione.

Per soddisfare le domande, le predette Divisioni seguiranno
le norme appresso indicate, tenendo perd presente che per le re-
gioni Pugliesi, qualor lo richiestz superino la quantita di acqua
romple-siva che pud essere mcisa a disposizione dopo assicurato il
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se1vizio ferroviario, la 1ipartizione della disponibilith sara devo-
luta al Prefetto di Bari. Sara pure sentito il Prefetto di Bari
prima di prendere qualsiasi nuovo impegno di carattere permg-
nente per la distribuzione dell’acqua della condotta dell’Ofantino.

§ II. — RicHIESTA E CONSEGNA CONTRO IMMEDIATO PALAMENTO.

La richicsta da parte dei terzi dovrd essere fatta al Capo della
stazione nella quale dovra avveniie la conregna dell’ac jua al ri-
chiedente, compilando Papposito Mod. T. 298 (eia G. 27557, alle-
cato 1. da fornirsi dal Capo stazione.

Per la consegna dell’acqua si userd i"apposito Med. T. 299
(i G. 165 6), allegato 2. '

Quando la fornitura ¢obba eftettuarsi a mezzo di se:batoi del-
I"Anninistrazioas, 1l iichiedente all’atto del’'a domanda dovra
depasitare presso il Capo stazione, per ogni serbatoio, 'a somma
di Lo 10, di cui sard data vicevata col Mod, CI-504 (gia I-304)
colia motivazione « depesito per somministrazione di N. . . . . .
serbatoir di arqua da tonnellate . . . . . . . ., del Rifornitore di

Tale deposito dovra essere contabilizzato in bace all’art. 10

d-Ve « Norme jer dl servizio contabile delle gestioni m=rei (edi-

sione 1° Tuglio 1309) » pubblicat> con 1"Ordine di Servizio Numero
160-1907, e resterd nequisito all’Amministrazione nel eaco di mau-
cato ritiro dell’acqua. -

Nessun compeiso, all’infuni della re<tituzione de! predetto
dunosito, spetta al richicdente nel caso in cui la fornitura del-
I'acqua, per gualsiasi causa, non potesse effettuarsi.

Di ogni singo’n zichiesta. il Capo stazione informera (cccor-
rendo telegraficamente) la competente Divisione della Trazione,
In quale dara Pordine al (apo stazione d-11a localiti, dove sard
da prelevarsi 'acqua, di effettunine la consegna in loco o la spe-
dizione, ed in questo ultimo caso ne avvertird anche la stazione
richiedente, Detta Divisione indicherd zempra alla stazione, che
effettua la conseena dell’acqua, il prezzy per metro cubn.

Nelle stazioni ove risiede anche il Con depasito Tecomative,
il Capo stazione, ricevitn 1"ordine di prelevare acqua. prenderi
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ac~c-c2di con il detto Capo deposito, il quale, fornita Uacqua, ne
fara annotaziono sul libretto T. 300 (gia L. 301 ¢) del rifornitore;
invece, per quelle stazioni nelle quali il Capo stazione & incaricato
anche del servizio di-trazione, provvedera egli stesso alla sommi-
nistrazione dell’acqua e ne curera la registrazione sul libretto
T. 300 (gia L. 301 ¢). )

I carri serbatoi, occorrenti per le somministrazioni di cui
trattasi, saranno 1ichiesti dal (fapo stazione al Servizio del Movi-
meuto, seguendo le disposizioni all’uopo in vigore. Le spedizioni
dovranno essive eseguite con lettera di porto ordinaria Modulo
CI-104 (gid 1-10%) in porto assegnato, all’indivizzo del Capo sta-
zione richiedente; e, nel foglio di scorta Mod. (‘H-104 (gia H-104)
si indichera anche ente a cui I'acqua & destinata. , ,

Dell’occorrente stampato, Mod. CI-104 (gia I-104), la sta-
zione sj acerediterd in base all'art. 87 delle « Norme per il servizio
contabile del Capo stazione (edizione 1° luglio 1909) » pubblicate
con I’Ordine di Servizio N. 160-1909.

Tanto per le forniture in loco, quanto per quelle per le quali
e stata neccssaria la spedizione, il Capo stazione che effettua la
tonsegrna curera l'incasso del costo dell’acqua, aggiungendovi,
quano ne sia il ¢aso, le tasse di porto computate in hase ai prezzi
della tariffa eccezionale 1011 P. V., se trattasi di Muni-ipi od
Amministrazioni Governative, e della tariffa speciale P. V. 104
Se{'ie (7, se trattasi di privati o stabilimenti industriali; coll’ap-
Plicazione altresi della sopratassa per 'uso dei carri serbatoi e
col solo diritto fisso di stazione.

i Per i detti trasporti effettnati sulle linee della Sicilia si ap-
Plicheranno invece rispettivamente i prezzi della tariffa eccezio-
nal.e interna 404 P. V. e della tariffa speciale interna P. V. 104
serie J), con la soprattassa e col diritto fisso di cui sopra.

Per la riscossione delle tasse di porto e del costo dell’acqua,
la stazione che effettua la consegna compilera la fattura a matrice
Mod. T-299 (gia G.165 b), allegato 2, rilasciando all’acquirente il
tagl' 1ando debitamente quietanzato e facendo controfirmare dal me-
de-‘il_mo la matrice. All’atto del pagamento verrd restituito il de-
postto di cui al terzo capoverso del presente paragrafo.
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§ II1. — RI1CHIESTA E CONSEGNA SENZA IMMEDIATO PAGAMENTO.

Premesso che le sommistrazioni dell’acqua senza immediato
pagamento possono farsi soltanto dietro autorizzazione della Dire-
zione Generale, che indichera di volta in volta a quale ente dovra
essere fatto I’addebito, resta stabilito che anche in questi casi le
forniturs, le richieste e le consegne dovranno effeftuarsi con le
modalitd di cui ai precedenti paragrafi I e IT, ma con le varianti
che seguono.

Le richieste a credito che eventualmente pervenissero ai Capi
stazione, saranno da questi, prima di sfogarle, inviate alla com-
petente Divisione della Trazione, che, ove gia non disponga di
una autorizzazione valevole per la richiesta avanzata, si rivolgera
al proprio .Servizio, il quale, previe le pratiche che fossero del
caso, dara volta per volta disposizioni.

Per le consegne, 1l Mod. T. 299 (gia G. 165 b) dovra essere
compilato nella sola matrice, che sara firmata dal ricevente e dal
Capo stazione, cancellandovi le parole « Ritirata la somma so-
praindicata », ed aggiungendovi gli estremi dell’autorizzazione di
consegna dell’acqua senza pagamento. o

La detta matrice, che rappresenta la regolare ricevuta rila-
sciata dni destinatari per ciascuna fornitura d’acqua, dovra es-
sere trasmessa alla competente Divisione Trazione insieme al re-
lativo hollettino di consegna, quando questo esiste, e cioé quando
la fornitura non viene fatta sul luogo di richiesta.

I trasporti dovranno essere carteggiati con lettera di porto in
servizio Mod. CT. 112 (verde), restando inteso che se la fornitura
dovra effettuarsi a mezzo di serbatoi non occorrera il preventivo
deposito di cui al suddetto paragrafo II.

§ IV. — CONTABILIZZAZIONE.

Per le forniture contro pagamento immediato, fatta la riscos-
sione, il Capo stazione eseguird lo svincolo della spedizione se-
condo le norme ordinarie, qualora, beninteso, la fornitura non’
venga fatta sul luogo di richiesta.
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L’ammontare del solo costo dell’acqua verra contabilizzato
fra gli introiti estranet al traffico, colla emissione del Mod. R. 110
(gid B. 110) a norma dell’art. 63 dell’Istruzione N. 2-1906 del
Servizio Ragioneria. Tale introito sara dal competente Ufficio di
Ragioneria accreditato al conto fuori bilancio 112 — Trazione —,
restando alle Divisioni della Trazione la cura di regolarizzare,
nello stesso mese di contabilizzazione della Ragioneria, ’introito
stesso al conto di entrata 25 « Ricuperi del Servizio Trazione »
sottoconto A. 3 « Prestazioni ad altre Ammunistrazioni dello Stato
ed a terzi », in base agli elenchi Mod. R. 112 (gia B. 112) che ri-
ceveranno dal competente Ufficio di Ragioneria, in ordine all’ar-
ticolo 86 dell’Istruzione N. 2-1906 sopracitata.

Per le forniture di cui al precedente paragrafo III, la Divi-
sione di Trazione interessata, dopo di avers debitamente control-
late coi libretti T. 300 (gia L. 201¢) le matrici del Mod. T. 299
(gia G. 165 b), ricevute dalle stazioni, trasmettera ogni quindi-
cina le dette matrici, insieme agli eventuali bollettini di consegna,
al Controllo interno di Torino, elencandoli in due distinti pro-
spetti, comprendenti il primo le forniture fatte per conto dei (o-
muni ed il secondo quelle fatte per ccnto degli altri enti.

La predetta Divisione dovra curare che sui prospetti di cui
trattasi siano indicati la quantitd ed il prezzo dell’acqua erogata
direttamente, nonché gli estremi (numero di spedizione e data,
luogs di provenienza e destinazione, numero e portata del serba-
toio, ecc.) mecessari per Pesatta tassazione delle forniture impli-
canti trasporto per ferrovia.

Il Servizio Commerciale provvedera ad addebitare a chi di
ragione tanto il costo dell’acqua quanto le tasse di trasporto, ac-
creditando queste ultime ai prodotti del traffico. Provvederi al-
tresi ad accreditare mensilmente al conto fuori bilancio 112 -—
Trazione — il costo dell’acqua, dandone di volta in volta comuni-
cazione alla Divisione di Trazione interessata, perche provveda al

pareggio di detto conto 112, accreditando il conto di entrata
25/A. 3 sopraindicato.
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§ V. — ('ONCESSIONI DI CARATTERE CONTIN UATIVO.

Premesso che le precedenti disposizioni si riferiscono in spe-
cial modo alle vendite precarie di acqua, resta stabilito che per le
concessioni di carattere continuativo possono stipularsi speciali
conyenzioni a cura del Servizio o delle Divisioni della Trazione,
secondo competenza. Qualcra altri Servizi dovessero stipulare dei
coniralii che contemplassero anche somministrazioni di acqua da
prad wasi da quella destinata all’alimentazione idei 1ifornitori,
eosiodoveanno prendere preventivi accordi col Servizio Traz'one,
e muvvadere In modo che la contabilizzazione delPammontare
delle foiniturs dell’acqua venga sempre fatta separatamente dagli
altri titoli, ed a credito del conto fuori bilancio 112 — Trazione
— onde sia loeeiata alla Divisione della Trazione interessata la
cura di darne eredito in definitivo al conto di entrata 25 « Ricu-
peri del Sercizio Trazione ».

§ VI. — (CoNTHOLLO 1LLLE VENDITE.

Ciarcuna Divisione della Trazione istituird un apposito regi-
stro sotto forma di conto corrente, e nel medesimo aprira una
partita intestata al concessionario per clascuna conressione di
carattere continuntivo, nonche per ogni fornitura precaria da essa
disposta, indicandovi gli estremi e le condizioni della concessione.

In Lase quindi alle risultanze dei libretti T. 300 (gia L. 301¢)
essa Inserivera a debito del concessionari le forniture elftettuate; e,
di mano in mano che emettera 1 mandati per regolarizzare i rispet-
tivi pagamenti, indicheri sul registic. per ogni partita, gli estremi
del relativo mandato,

Avvenendo che dal relativo libretto . 300 (gia L. 301c) non
risultt fettuata una concessione autorizzata, sard cura della Di-
visione di ricercarne le cause, rivolgendosi, ove occorra, alla sta-
zzome che doveva effettuare Ta fornitwia o a chi di ragione.

Tanto delle non effettuate forniture, quanto delle eventuali
di-cordanze fra le somministrazioni risultanti dai libretti T. 300
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(gia L. 30lc) ed i corrispondenti pagameonti, dovranno indicarsi
succintamente le ragioni nel registio, della cui regolare tenuta
nspondera il dirigente della. contabilitia della Divisione.

§ ‘711. — TRASPORTI ESEGUITI, SENZA L IMMEPIATO PAGAMENTO
TELLE TASSE RFLATIVE, PER ACQUA  FORNITA DA ACQUEROTTI
PRIVATI, CON PEESA INDIPENIENTE DATI RIFORNITORI.

Le pratiche relative u tali trasporti seguiteranno ad essere
fatte dal Servizio Movimento, e quando 1 trasporti debhano effet-
tuarsi a credito, le stazioni furanno praticare dai destinatari la
stguente annotazione sui bollettini di consegna delle lettere di
porto in xervizio Mod. C1-112 (rerde) con le quali dovranno esseis
carfegpiati § trasporti stessic « Ritirata Uacqua di cui il presente
dasporto, senza il pagamento delle tisse a carico ».

Detti bollettini di consegna doviannn essere ritirati e 1imesi
alle competenti Divisioni de! Movimento, che 1 trasmotteianns,
con appositi elenchi quindicinali, dircttamente al Cuint:ollo in-
terno di Torino, coi dati occorrenti alla 1elativa tassrziona, pol
conseguente yddebito.

Sara opportuno che in questi casi i fornitori dell’acqua siano
avvertiti che la nostra Amministrazione si di:inter.ssa complata-
m'c'nte della, riscossione del costo dell’acqua, dovendo su ¢l 1 for-
nitori stessi intendersi direttamente col Ministero intsressato.

,

i

§ VITI. — DisrosizioyE TRANSITORIA.

ntr . .. .
. Entro un mese dalla data di pulbliicazione del yrosente Or-
o Q . e e s . . .
din> di Servizio, le Divisioni del Movimento comunichoranno «

(lll.elle della Trazione le conecssioni [er somministrazioni di aequa,
eststenti od iy cor

) so di stipulazione, ia di carattere precarin che
contnuative,

trasmetiendo, ove esizta, il relatizo coniratto.
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I1 presente Ordine di Servizio annulla e sostituisce quello
N. 272-1909.

N. B. I Mog. T. 208 e T. 299 saranno concentrati nei Magaz-
zini stampe di Torino e S. Maria Capua Vetere.

Distribuito agli agenti delle classt 1, 2, 3, 6, 27, 46, al per-
sonale delle gestioni ed ai controllori del materiale.

Ordine di Servizio N. 39. (c..

Nuove serie di abbonamenti speciali.
(Vedi Ordini di Servizio N. 556-1907 & 101-1911)

1. In aumento alla scrie di abbonamenti speciali ora esistenti,
comprese nelle tabelle annesse all’allegato N. 6-4 alle Tariffe ¢
condizioni pei {rasporti, sono state istituite altre 17 serie, con iti-
nerari piu ristretti di quelle attuali, contraddistinte colle lcttere
da o ad R.

2. Le staziont ed agenzie ammesse alla vendita dei nuovi abbo-
namenti speciali sono indicate nell’unito elenco, Allegato 1, nel
quale sono specificate altresi le nuove serie di cui ogni stazione
od agenzia & fornita.

La vendita dei nuovi biglietti di abbonamento dovra iniziarsi

col 1°® febbraio 1913.




Allegato” N. 1 all’Ordine di Servizio N. 38-1913.

Mod. T. 299 (gia G. 165*).

FERROVIE DEILLILO S TATO

Servizio Trazione

Richiesta per la fornitura di acqua.

I1 sottoscritto (1) . . . . . . . . chiede all’Ammi-
nistrazione delle Ferrovie dello Stato per conto () . . . . .
.+« « « « + . .la fornitura di N. . . . carri serbatoi di
acqua, della capacitd di me. . . . ., proveniente dal Riforni-
toredi. . . . . . . . . .e da consegnami alla stazione
di. ... . . previo pagamento del prezzo dell’acqua e

delle tasse di trasporto che saranno conteggiate secondo la ta-
riffa (3) . .

a. . . . A 1) G

(1) Cognome e nome.

(2) proprio oppure del Municipiodi . . . . . . , o dell'Ammi-
nistrazione. . . . . . di. . . . . , ecc.

(3) Per le linee del continente: eccezionale 1011 P. V., se trattasi di
Municipi od Amministrazioni Governative, e specinli P. V. 104 serie G,
se trattasi di privati o stabilimenti industriali; collapplicazione altresi
della sopratassa per I'uso dei carri serbatoi e col solo diritto fisso di
stazione,

Per le lince della Sicilia: eccezionale interna 404 P. V., se trattasi
di Municipi od Amministrazioni Governative, e speciali interna P. V., 104
serie D, se trattasi di privati o stabilimenti industriali; coll'applicazione
della sopratassa e del diritto fisso di cui sopra.

(4) Qualita e firma del richiedente.

N.B. — La presente domanda verra considerata senza effetto se non
“accompagnata dal contemporaneo versamento della tassa di deposito
di L. 10 per ogni serbatoio richiesto. Detta tassa verra rimborsata al-
I'atto del ritiro dell'acqua e del relativo pagamento, o quando, per qual-
siasi causa, I'acqua non potesse essere fornita. Sara invece devoluta al-
I'’Amministrazione Ferroviaria in caso di mancato ritiro dell'acqua.
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Allegato N. 2 allOrdine di Servizio N. 38-1913.

2,
i)

FERROVIE DELLO STATO

Servizio Trazlone

e

Stazione di

L I
. deve dare all’Am-
ministrazione delle Ferrovie dello Stato per fornitura
di acqua, quanto segue:

19 md,...diacquaalL. .. ‘
hms ... S

2% trasporto della detta quantita
d'acqua come da lettera di porto relativa
codel. ... L l
191 . . da. .. ..........

alla spedizione N. .

ToraLe L.

Ritirata la somma sopra
indicata

Ritirata l'acqua di cui
sopra.

IL CAPO STAZIONE IL RICEVENTE

(1) I 8Big. oo i, ii Municipio

ciieeeoe... PAmministrazione

dic e

N.B. - La presente matrice deve essere trat-
tenuta dal Capo stazione nei casi in cui egli
rilaxcia I'annessa quietanza; deve essere invece
da lui mandata alla competente Divisione Tra-
zione nel caso in cui sin autorizzato a conse-
gnare l'acqua senza immediato pagamento. In
questo ultimo caso dopo completata In matrice
la fard firmare dal ricevente, ¢ 1a firmera a sua

volta. cancellandovi le parole: sitirata lu somma
opraindicata, ed aggiungendovi gli estremi del-
V'autorizzazione di consegna dell’acqua.

FERROVIE DEI.T.O STATO

\1

Mod. T.299 (gia G.165b)

FERROVIE DELLO STATO

N AN
Servizio Trazione

—erer

Stazione di

« e+ttt e e e ... . deve dare all’'Am-
ministrazione delle Ferrovie dello Siato per fornitura
di acqua, quanto segue:

19 . m®. .. diacquaal... |
2%) Trasporto della detta quantita

d’'aqua come da lettera di porto relativa

alla spedizione N.. . . del. . . . . .
191, . da. ... ...
ToTALE L.

»

Ricevuta la somma sopraindicata di L. (2) = =

IL CAPO STAZIONE

i . . . ¢ e e e e 191
Marea
da
bollo
(M I Sig o0 woes vl il Municipio
dicoooal, ve errireeiiee.y PAmministrazione
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