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Roma, novembre 1929 — Anno VIII.

ECCELLENZA,

Ho Uonore di presentare a V. E. la Relazione sull’andamento
dell Amministrazione delle Ferrovie dello Stato e delle Gestioni Speciali
per Uesercizio 1928-29.

La sensibile ripresa del traffico, accrescendo 1 prodotti, ha favore-

volmente influsto sui risultatt dell’esercizio 1 quali segnano :

coefficiente di esercizio 87,20

avanzo netto 206,7 milion:.

L’ Amministrazione rileva con soddisfazione questo risveglio della
vita economica del Paese, formulando I'augurio che esso valga a conso-

lidare sempre pin le fortune nazionali e lassetto dell’ esercizio ferroviario.

IL DIRETTORE GENERALE
ODDONE

A S. E. COSTANZO CIANO CONTE DI CORTELLAZZO

MINISTRO DELLE COMUNICAZIONI






Roma, novembre 1929 — Anno VIII.

EGREGIO DIRETTORE,

Gl indici dell’andamento dell’esercizio 1928-29 sono soddisfacenti :
esst riflettono la wvitalitda dell’organismo ferroviario sempre rispondente
ad ognt favorevole influsso.

A Lei ed ai suoi collaboratori ripeto : Continuate.

Continuate, con lo stesso fervore, con la stessa tenacia, con la mede-

sima fede per Pavvenirve del nostro magnifico Paese.

IL MINISTRO
CIANO

AL CAV. DI GR. CR. ING. CESARE ODDONE

DIRETTORE GENERALE DELLE FERROVIE DELLO STATO

ROMA
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- INDICE ALFABETICO ANALITICO

A

AccERTAMENTI SANITARI (V. Coordinamento, ecc.) pag. 7.

ACCIDENTL: — nel servizio e irregolariti nei trasporti, pagg. 146-147; — nel servizio e loro
conscguenze, pagg. 146-147; specie degli — (Specchio), pag. 147.

Acqua (V. Impianto rifornimento d’'—, pagg. 70-71).

Acquistr (V. Commissione, ecc., pag. 154); — (V. Vendite, ecc.,, pag. 86); — (V. Spese,
ecc., pagg. 154-150).

AFFITTI ATTIVI E PASSIVI, PROVENTI DIVERSI, pag. 86.

AGENTL: — stabili e in prova (V. Consistenza ecc. pag. 29).

AGGLOMERATI, pag. 157.

Aarumr (V. Quantita, ecc., pag..291); — (V. Trasporto, ecc., pag. 131).

AvrieNaziont (V. Radiazioni e alienazioni di locomotive e veicoli, pag. 100).

ALLEGATI, pagg. 209-300.

Arrogat del personale (V. Case, ecc., pag. 72).

ALTRE SPESE ORDINARIE, pagg. 18-19.

AMPLIAMENTO: — e sistemazione delle stazioni e delle fermate, pagg. 67-68;, — e sistemazione
dei magazzini delle officine, ecc., pagg. 69-70.

ANDAMENTO TRENI VIAGGIATORI, pagg. 120-12I.
ANoOrRMALITA (V. Indennizzi ecc. pagg. 148-149).

ANTICIPAZIONT: — del tesoro ed entrate autorizzate per far fronte alle spese della parte straor-
dinaria del bilancio (Allegato n. 12), pagg. 241-242.

AppaLTaTORI (V. Controversie, ecc., pagg. 84-85).
APPALTI: — e contratti (per '’esecuzione dei lavori, ecc.), pag. 84; — (V. Assuntorie, ecc., pag. 33)

APPARATI CENTRALI E DI BLOCCO, DI SEGNALAMENTO, DI SICUREzzA (V. Impianti, ecc., pagg.
71-72); — (V. Pali, ecc., pag. 163). '

APPROVVIGIONAMENTO-1: — pagg. 152-176; — e scorte carboni, pagg. 156-160; — per I'Am-
ministrazione delle poste e dei telegrafi, pagg. 173-174.

ArMaMENTO (V. Programma, ecc., pag. 62); — (V. Revisione, ecc., pag. 59); - (V. Mate-
riali, ecc., pagg. 161-162); — (V. Legna, ecc., pagg. 162-163);
ASPETTATIVE, pag. 36.

AssEGNL: - di malattia (V. Opera di previdenza pag. 42-44).

AssisTENzA: - medica, farmaceutica, ospitaliera, cure speciali, forniture di protesi, mezzi di
soccorso, pagg. 189-190.

ASSOCIATION INTERNATIONALE DU CONGRES DES CHEMINS DE FER (V. Partecipazione, ecc.,
pagg. 8-12).

ASSUNTORIE: - e appalti pag. 33.

ATTIVITA; - agricolo forestale pag. 87; — dell’Ufficio di Mobilitazione, pag. 197; - generale del-
I'’Azienda (V. Ordinamento, pagg. 1-12).

AtTIvAZIONE: - di servizi, pag. 139.
AUMENTI: - patrimoniali (V. Nuovi, ecc. pagg. 63-73).

AvaNzAMENTI (V. Sistemazioni, ecc., pagg. 33-36).
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Avanzo: — della gestione Opera di Previdenza (V. Opera, ecc., pagg. 42-44); — dell’esercizio
1928-29 (V. Coefficienti, ccc., pag. 21 e pagg. 26-27-28).

Avarie (V. Indennizzi, ecc., pagg. 148-149).

AZIENDA - E: — autonoma per lo sfruttamento di terreni petroliferi e dei boschi dell’Albania
pag. 176; — boschi, pag. 176; — petroli, pag. 176.

B

BacactLr (V. Prodotti, ecc., pag. 120).
BestiaME (V. Trasporti, ecc., pag. 134); — (V. Provvedimenti legislativi, pag. 1-4).

Birancio (V. Provvedimenti legislativi pag. 1); — 1928-29. Conto delle entrate e spese ordi-
narie al netto (Allegato n. 8), pagg. 219-220.

BiNaRrio: — di raccordo ed accessi speciali, pagg. 142-143; — (V. Rinnovamento ecc., pagi-
ne 61-62); — (V. Raddoppiamento, ecc., pag. 64); — (raddoppiato nel 1928-29) (V. lun-
ghezza della rete, pagg. 53-55).

Brocco (V. Impianti, ecc., pagg. 71-72).

BoscHi dell’Albania (V. Aziende, ecc., pag. 176).

C

CAFFE (V. Concessioni, ecc., pagg. 143-144).

CAMPAGNA: — bacologica, pag. 132; — saccarifera, pag. 132; — vinicola (V. Trasporti, ecc.,
pagg. 130-131I).

CANCELLERIA, stampati e tipolitografia, pag. 168.
CANTIERE DI LIVORNO PER LA INIEZIONE DEI LEGNAMI E TRENO CANTIERE MOBILE, pag. 87.
CARATTERISTICHE GENERALI DELL’ESERCIZIO 1928-29 (Introduzione, pag. xxxi).

CARBONE-I (V. Approvvigionamenti, ecc., pagg. 156-160); — (V. Scorta, ecc., pag. 157); —
(V. Vendite, ecc., pag. 158).

Carico (V. Confronto, ecc., pag. 279); — medio per asse e portata di carri, pag. 132; —
medio per giorno lavorativo, pag. 133; — medio giornalicro per chilometro di rete eser-
citata, pag. 133; — merci (V. Ripartizione, pag. 127); — per compartimento, di merce
e bestiame nel 1913-14, e dal 1919-20 al 1928-29, pag. 280 (Allegato n. 37); — per mese
di merce e bestiame sulla rete a scartamento normale esercitata, esercizi 1927-28 e 1928-29,
pag. 281 (Allegato n. 38).

CARRI DISPONIBILI PER IL TRAFFICO, pag. 132; — (V. Impianti lavaggio carri, ecc., pagg: 70-71).

Carrozze (V. Impianti pulizie carrozze, pagg. 70-71).

Casg: — Cantoniere, fabbricati diversi per alloggi del personale, dormitori del personale di
macchina e dei treni, pag. 72; — economiche per i ferrovieri, pagg. 48-so e pag. 73; -
economiche per i postelegrafonici, pag. 88; — economiche e cooperative edilizie (V. prov-
vedimenti legislativi), pag. 4.

CEMENTO ARMATO (V. Impiego, ecc., pag. 60); — (V. Opere d’arte, ecc., pagg. 64-65).

CENTRALI: — elettriche (V. Potenza, ecc., pag. 81); — elettriche, pag. 8o; — elettriche alimen-
tanti la rete ferroviaria elettrificata con sistema trifase a 16 periodi (specchio), pag. 8o;
e con sistema diverso dal trifase (specchio), pag. 81.

CESSAZIONE DAL SERVIZIO, pagg. 36-37.

Cessiont (V. Fondo, ecc., pagg. 47-48); — (V. Vendite, ecc., pag. 158).

Cuiusure (V. Impiego, ecc., pag. 60).

CiCLO MEDIO DEL MATERIALE DA CARICO, pag. 132. —

CircoscrizioNE delle scorte, collaudi, prezzi dei materiali di versamento, pag. 171.

COEFFICIENTE: — d’esercizio e formazione dell’avanzo, pag. 21 (Tabella II) pag! 28; — d’eser
cizio dall’anno finanziario 1909-10 in poi (Tabella I), pagg. 26-27.
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COLLAUDI, ESAMI E PROVE SPERIMENTALI DI PRODOTTI, MATERIALI ED APPARECCHI (Specchio)
pag 177)-

ComBUsTIBILE-1 (V. Carbone), pagg. 91-93: — liquidi, lubrificanti e materiali di uso affine;
pagg. 160-161 — (V. Prezzi, ecc., pagg. 158-159); — (V. Somministrazioni, ecc., pag. 158),
— (V. Spese, ecc., pag. 17).

COMMISSIONE-I: — acquisti, pag. 154; — congressi, collaborazioni con altri dicasteri, pag. 183,
— e rappresentanza (provvedimenti legislativi), pag. 3; — riforme (V. Provvedimenti, ecc.;
pagg. 7-8).

CoMposIZIONE: — media dei treni viaggiatori (V. Percorrenza, ecc., pagg. 119-120).

CoMuNICAZIONI: — con l'estero, pag. 122; — interne, pag. 12I.

Concessiont: — di viaggio (V. provvedimenti legislativi), pag. 4; — diverse (riguardanti attra-
versamenti, ecc.), pag. 86; — per 'esercizio di pubblicita e di rivendite, libri e giornali, di
caffé ristoratori, di noleggio cuscini, ecc., pagg. 143-144; —speciali per trasporto di merci,
pagina 137; — (V. Servizi, ecc., pag. 120).

CONCORRENZA: — automobilistica, pagg. xxxviir e xxx1x (Introduzione).

CoNFRONTO tra il carico merci del pubblico nell'esercizio 1928-29 e quello dell’esercizio prece-
dente per compartimento, pag. 279 (Allegato n. 36).

ConGREssI: - (V. Commissioni pag. 183).
CONSEGNE DEI PIAZZALI ESTERNI E DELLE STRADE DI ACCESSO ALLE STAZIONI, pag. 86.

Consess! nazionali ed internazionali, Conferenze, Commissioni (V. Partecipazione, ecc., pa-
gine 8-12).

CoNSIDERAZIONI: — generali sul mercato dei materiali pag. 152; — generali sul bilancio (Intro-
duzione, pagg. XLIII e XL1V).

CONSIGLIO D’AMMINISTRAZIONE, pagg. 4-6.

Cox~sISTENZA: — degli impianti (di elettrificazione) al 30 giugno 1929, pagg. 79-81; — dcl parco
(rotabili) ferrovie decllo Stato al 30 giugno 1929, pagg. 97-99 e pag. 255 (Allegato nu-
mero 18); — del personale al 30 giugno 1929, pagg. 29-30; — della trazione elettrica
(V. Traffico, ecc., pagg. 94-97).

CoxsuMo: — di combustibili (V. Approvvigionamento), ecc., pagg. 156-160; — di combusti-
bili ragguagliato a litantrace, pag. 93 - i combustibili, materie d’'ungimento e d’illumi-
nazione per locomotive ed automotrici a vapore a scartamento normale nell’esercizio
1928-29 e relativa spesa, pagg. 266-267 (Allegato n. 28); — di combustibili, materie d’ungi-
mento e d’illuminazione, per locomotive a vapore a scartamento ridotto e relativa spesa,
esercizio 1928-29, pag. 2068 (Allegato n. 29); — di energia elettrica (V. Traffico, ecc.,
pagg. 94-97; — di materie d'ungimento e di illuminazione, per le locomotive ed auto-
motrici elettriche e relativa spesa, esercizio 1928-29, pag. 265 (Allegato n. 27); - (V. Per-
correnze, pagg. 89-93); — (V. Materiale ecc. pagg. 165-167).

ConTo: — generale del patrimonio pagg. 22-25; (Allegato n. 1) pagg. 208-209; — patrimoniale
" (V. spese per lavori vari, ecc., pag. 63).

CONTRATTI, pagg. 6-7; — (V. Appalti, ecc., pag. 84).
CoNTROLLO : - prodotti, pag. 141.
CONTROVERSIE CON GLI APPALTATORI (per I'esecuzione di lavori, pagg. 84-85).

CoNVENZIONI : - con ferrovie e tramvie italiane e con imprese di navigazione, pag, 140; — inter-
nazionali sul trasporto merci per ferrovia e sul trasporto viaggiatori (V. Partecipazione
ecc., pagg- 8-12);

COORDINAMENTO DI SERVIZI RIGUARDANTI DIVERSI RAMI DEL MINISTERO DELLE COMUNICAZIONI,
pag. 7-

CopERTONI: - (V. Gestione ecc., pag. 168).
CorTE DEI coNTI (V. Riscontro, ecc., pag. 203).
COSTO DELLE RIPARAZIONI (DEL MATERIALE ROTABILE), pagg. 112-113.

CosTRUZIONE: — di case economiche per i ferrovieri, pag. 73; — di nuovi rotabili, pag. 101;
— di locomotive, pag. 260 (Allegato n. 22; — di veicoli, pag. 261 (Allegato n. 23).

CuRE sPECIALI (V. Assistenza medica, ecc., pag. 189-190).

Cuscint (V. Concessioni, ecc., pagg. 143-144).
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D

DaNNI: - alle persone (V. Indennizzi, ecc., pag. 148); -~ di forza maggiore. (V. Manuten-
zione, ecc., pagg. 60-61); — (V. Principali, ecc., pagg. 60-61); — (V. Spese pag. 60).

DartI: - e raffronti generali (sui risultati finanziari), pagg. 13-14; — tecnici generali relativi
alle locomotive ed automotrici a vapore ed elettriche a scartamento normale F. S. e ai
loro apparecchi speciali, pagg. 258-259 (Allegati nn. 20 € 21).

DeposiTI: (V. Ampliamento, ecc., pagg. 69-70); — (V. Nuovi, ecc., pagg. 63-73).
DEeRrraTE (V. Trasporti, ecc., pagg. 129-130).
DESTINAZIONE DEL CARICO MERCI (V. Ripartizione, ecc., pag. 127).

DiMosTRAZIONE : — delle somme impegnate e di quelle pagate dal 1° luglio 1905 in poi
per spese di carattere patrimoniale (Allegato n. 13), pag. 243; — delle spese di personale
per stipendi, paghe, competenze accessorie, assegni ¢ compensi speciali al lordo delle
ritenute, pag. 248 (Allegato n. 15). :

DIREZIONE GENERALE (Spese), pag. 230.

DIRIGENTE UNICO E CENTRALE (V. Provvedimenti, ecc., pagg. 7-8).
DiscrprLiNa (V. Provvedimenti, ecc., pagg. 37-38).
DISTRIBUZIONE DI MEZZI DI SOCCORSO, pagg. 190-19I.

Diverst (V. Provvedimenti legislativi, pag. 4).

DoGANE (V. Servizio, ecc., pagg. 144—-146).

DOPOLAVORO FERROVIARIO: — pagg. 197-202; — agrario, pag. 199; — di confine, pag. 198; -
domestico, igienico, pag. 199; — educativo e culturale, pagg. 200-201; — e sportivo ricrea-
tivo, pagg. 201-202; — (V. Sviluppo, ecc., pag. 196); — di confine, pag. 197.

DORMITORI DEL PERSONALE, ecc. (V. Case, ecc., pag. 70).

DorazioNE (materiale rotabile), pagg. 97-105.

E

EcoNoMiA DI PERSONALE (nel servizio di sorveglianza delle linee), pag. 58.
Epirict (V. Progetti, ecc., pag. 88).

ELENco: - delle partite detratte per ridurre al netto il bilancio della parte ordinaria (Al-
legato n. g), pagg. 221-225; — delle principali merci trasportate a carro durante I’eser-
cizio 1928-29, pagg. 282-286 (Allegato n. 39).

ELETTRIFICAZIONI (V. Impianti, ecc., pagg. 77-78).

ENERGIA ELETTRICA: — erogata dalle centrali di proprieta delle ferrovie dello Stato e dalle so-
cietd private (specchi), pagg. 94-95; — (V. Spese, ecc., pagg. 17-18); — (V. Linee, ecc.,
pagine 77-78).

ENTITA: — del traffico merci, pagg. 125-126; — del traffico viaggiatori pag. 118; - e pro-
dotti del servizio bagagli, pag. 120.

ENTRATA-E: ~ pagg. 14-16; — eventuali, pagg. 16 e 229; — (V. Titoli, ecc., pagg. 14-15); —
delle Pensioni (V. Pensioni, ecc., pagg. 39-42); — dell'Opera di Previdenza (V. Opera,
ecc., pagg. 42-44); — della gestione case economiche (V. Case, ecc., pagg. 48-50); — per
pensioni e sussidi (V. Pensioni, ecc., pag. 39-42).

ERroGazioNE dell’avanzo dei fondi raccolti per le onoranze ferroviericaduti in guerra, pag. 44.

EsErcizio: - pagg. xxxvi-xxxvi (Introduzione); — della rete a scartamento ridotto della
Sicilia, pagg. 191-194; - (Navigazione), pag. 195; (V. Coefficiente, ecc.,, pag. 21 e
pagg. 26-27-28).

ESPERIMENTI : — e studi sul materiale di trazione pag. rr3-ris.
EsporrazioNE (V. Traffico, ecc., pag. 295).
ESPROPRIAZIONI E ASSERVIMENTI, pag. 85.

EstinzioNE-1 (V. Impianti, ecc., pagg. 70-71).
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FaBBrICATI: - ferroviari (V. Affitti, ecc., pag. 86); — (V. Manutenzione, ecc., pagg. 58-60); —
diversi (V. Case, ecc., pag. 72).

Ferrtr (V. Accidenti, ecc., pagg. 146-147).

FeERMATE (V. Ampliamento e sistemazione, ecc., pagg. 67-68).

FerryY-BoaTs (V. Navigazione, pagg. 195-196). .

Fiorr (V. Trasporto, ecc., pag. 131).

FFoNDAZIONE: — ELENA DI SAVOIA, pagg. 44-45; — VITTORI0O EMANUELE I1I, pag. 45.

Fonpo: — di garanzia per le cessioni, pagg. 47-48; — di riserva per le spese impreviste, pag. 217;
— per gli orfani del terremoto, pag. 44; — rischi di mare, ecc., pag. 217.

FONTI DI ENERGIA : - alimentanti la rete ferroviaria, ecc., pagg. 80-81.

FornIiTURE: — (V. Notizie, ecc., pagg. 152-154); — (V. Altre spese ordinarie, pagg. 18-19); -
(V. Assistenza medica, ecc., pagg. 189-190); — Spese e acquisti, pagg. 230-239.

FurTi (V. Indennizzi, ecc., pagg. 148-149).

G

GESTIONE-1: — copertoni, pag. 168; — speciali (V. Servizi, ecc., pagg. 152-204); — speciale
viveri, pagg. 174-170; — vestiario, pagg. 168-169.

G1iornaLl (V. Concessioni, ecc., 143-144).

I .

IGIENE E PROFILASSI DELLE MALATTIE INFETTIVE, pagg. 188-189.

ILLuMINaziONE: - degli uffici e delle stazioni, pagg. 73-74; — elettrica delle locomotive, pag. 75;
— elettrica dei segnali, pag. 75; — elettrica dei treni, pagg. 74-75; — (V. Impianti, ecc.,
PAgg. 73-77).

IMPIANTO-1: — a (trazione cletirica) costruiti ed esercitati da societa private per conto del-
I’Amministrazione, pagg. 79-8o; — costruiti ed esercitati dall’Anuninistrazione (trazione
elettrica), pag. 79; — di elettrificazione, pagg. 77-84; — (V. Consistenza degli impianti di
elettrificazione, pagg. 79-81); — di illuminazione elettrica, telegrafici e telefonici, pa-
gine 73-77; - di rifornimento d’acqua, estinzione incendi, lavaggio carri, pulizia carrozze,
riscaldamento, ecc., pagg. 70-71; — esercitati dall’Amministrazione nel Trentino, pag. 79;
— (di elettrificazione) in corso di esecuzione al 30 giugno 1929, pagg. 81-82; — (di elet-
trificazione) entrati in funzione nell’esercizio 1928-29, pagg. 77-78; — meccanismi speciali
elettrici, pagg. 76-77; — nuovi e sistemazione di apparati centrali, di blocco, di scgnala-
mento, di sicurezza, pagg. 71-72; — telegrafonici e telefonoforici, pagg. 75-76.

IMPIEGO: — del cemento armato nella soprastruttura della via, pali, chiusure, ecc., pag. 60; —
di mezzi meccanici (per la revisione dell’armamento) pag. 59; — di combustibili (V. Som-
ministrazione, ecc., pag. 158).

ImMporTAZIONE (V. Traffico, ecc., pagg. 293-294).
INCENDI, pag. 85; — (V. Impianti, ecc., pagg. 70-71).

INcONVENIENTL - alle locomotive ed automotrici a vapore, ecc., pag. 103; - alle locomotive
ed automotrici elettriche pag. 105; — di esercizio (a trazione elettrica), pag. 97.

INDENNIZZI: — per danni alle persone, pag. 148: — relativi ad anormalita nci trasporti delle
cose, pagg. 148-149.

INDICE: — analitico, pagg. xvir-xxviri; — (dei titoli), pagg. 1x-xv.

INFORTUNI: — pagg. 186-187; — distinti per diverse categorie di agenti (Specchio), pag. 187;-
nelle officine (Specchio), pag. 186; — nel complesso (Specchio), pag. 186.

INIEZIONE DEL LEGNAME (V. Cantiere di Livorno, pag. 87).

INTENSITA media chilometrica del traffico merci, pag. 277.
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INTRODUZIONE, pagg. XXXI-XLIV.

INTROITI: — a rimborso di spesa pag. 228; — delle agenzie doganali per tasse di commis-
sione, facchinaggio, ecc., pagg. 145-146; — fuori traffico, pag. 15; — e spese dello stretto
di Messina, pag. 196; — indiretti, pag. 227.

IRREGOLARITA nei trasporti (V. Accidenti, ecc., pagg. 146-147).

IsTiTUTO: nazionale dei trasporti (V. Provvedimenti diversi, ecc.) pagg. 7-8; - Sperimentale,
pagg. 177-183.

ISTRUZIONE PROFESSIONALE DEL PERSONALE, pagg. 38-39.

) ¥

Lavacacio carrt (V. Impianti, ecc., pag. 70-71).

LEGNA ED ALTRI CONBUSTIBILI NAZIONALI, pag. 160.

LeGgNaMI: — d’armamento, pagg. 162-163; — da lavoro, pag. 167.
LETTERA: — del Direttore Generale, pag. V; — del Ministro, pag. vir.
LiBr1 (V. Concessioni, ecc., pagg. 143-144).

LiNge: apertura di nuove - (V. Lunghezza della rete, pagg. 53-55); — con dirigente unico
(V. Provvedimenti, ecc. pagg. 7-8); — e impianti (Capo IV) pagg. 53-88; — di contatto, pag. 78;
— di navigazione attraverso lo Stretto di Messina al 30 giugno 1929, pag. 55; — elettrifi-
cate (attivate nell’anno), pagg. 77-78; — (V. Nuovi lavori, ecc., pag. 64); — per tra-
sporto e distribuzione di energia per le ferrovie dello Stato (messe in servizio nell’anno),
pagg. 77-78; — telefoniche (nell’anno), pag. 78; — (V. Lavori, ccc., pag. 82-83); — (V. Ma-
nutenzione ordinaria, ecc., pagg. 58-00); - (V. Sorveglianza, ecc., pag. 55-58); — (V. Vi-
site, ecc., pag. 55). '

Liguipazioni di lavori a carico della parte straordinaria del bilancio, pag. 85.

LocovorIvE: — ed automotrici (radiate ed alienate) pag. 100; — fuori servizio per riparazioni
(V. Quantita, ecc., pagg. 105-100); — riparate nelle officine dei depositi nelle grandi
officine dell’Amministrazione, nelle officine private, pagg. 107-110; — a vapore (V. Miglio-
ramenti, ecc., pagg. 113-114); — elettriche (miglioramenti), pag. 116; — ed automotrici
riparate nclle officine, nei depositi F. S. e nelle officine private, pag. 262 (Allegato n. 24);
— (V. Hluminazione, ecc., pag. 75); — (V. Nuovi, ecc., pag. 113); — (V. Miglioramenti, ecc.,
pagg. 113-114); — (V. Percorrenze, ecc., pag. 89); — (V. Peso, ecc., pagg. 9o-91); — V. Ri-
parazioni, ecc., pagg. 108-110).

LUBRIFICANTI, pag. 93; — (V. Combustibili, ecc., pagg. 160-161).

LuUBRIFICAZIONE: — periodica delle boccole mediante lana-crine imbevuta di olio minerale
scuro, pag. 116.

LuUNGHEzZzA: - delle linee a doppio binario (V. Lunghezza reale, ecc., pagg. 53-54); — (delle
lince a scartamento ridotto della Sicilia), pag. 191; — delle lince di proprieta dello Stato
pag. 55; — delle linee di Navigazione (V. Lince, ecc., pag. 55); — dclle lince ferroviarie
italiane divisa per provincie e regioni al 30 giugno 1929 (V. Ripartizione ecc., pagg. 251-252
(Allegato n. 17); — della rete esercitata e di quella di proprietd dello Stato al 30 giu-
gno 1929, pagg. 53-55 € pag. 250 (Allegato n. 16); — reale della rete a scartamento nor-
male esercitata dallo Stato, pagg. 53-54; — reale e media delle lince a scartamento ri-
dotto, pag. 54; — totale delle linee esercitate dalle ferrovie dello Stato, pag. 55.

M

MaccHINARIO (V. Materiale, ecc., pagg. 163-105).

MAccHINE classificatrici scriventi e calcolatrici (pag. 170).

MAGAZZINI E MOVIMENTO DELLE SCORTE, pagg. 169-173; — (V. Ampliamento, ecc. pagg. 69-70).
MALARIA, pagg. 187-188.

MALATTIE infettive (V. Igiene, ecc., pagg. 183-189).

MancaNnze (V. Indennizzi, ecc., pagg. 148-149).

MANUTENZIONE: — (del materiale rotabile), pagg. 105-113; — ordinaria delle linee e dei fabbri-
cati, pagg. 58-60; — straordinaria delle linee per riparare o prevenire danni di forza mag-
giore, pagg. 60-61; — straordinaria (V. Spese, ecc., pag. 60).
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MARINA MERCANTILE (V. Coordinamento, pag. 7).
Massicciata (V. Risanamento, ecc., pag. 59).

MATERIALE-I: — atto al servizio (Quantita, ecc., pagg. 102-105); costo delle riparazioni del —
rotabile (V. Costo, ecc., pagg. 112-113); — di esercizio e di consumo, pag. 166; — da lavoro,
di esercizio e di consumo, pagg. 165-167; — di scorta nei magazzini (V. Situazione, ecc.,
pag. 215); — diversi per la linea pag. 163 — fuori d’'uso (V. Vendite materiali fuori d’uso,
pag. 171); — metallici, attrezzi, materiali elettrici, pagg. 165-166; — d’armamento, pag. 161;
— per armamento per servizio d’acqua e per meccanismi, pagg. 161-162; — rotabile,
pagg. xxxur (Introduzione); — (V. Dotazione, pagg.97-105); — rotabile e natante, auto-
veicoli, macchinario d’officina e pezzi di ricambio, pagg. 163-165; — (rotabile) a scarta-
mento normale atto al servizio e fuori servizio al 30 giugno 1928 e 1929, pag. 204
(Allegato n. 26); — rotabile (delle linee a scartamento ridotto della Sicilia), pag. 192; -
(V. Considerazioni. ecc.’ pag. 152).

Meccanismr: — (V. Impianti, ecc., pagg. 76-77); — fissi e materiali vari, pag. 162; — di segna-
lamento e sicurezza, pag. 162.

MEeRrcaTo DEI MATERIALL (V. Considerazioni, ecc., pag. 152).

Merce-1: — (V. Concessioni, ecc., pag. 137; — (V. Scrvizio pagg. 125-134); — (V. Tonnellag-
gio, ecc., pag. 129); — (V. Trasporti, ecc., pag. 134).

Mezzi : — disoccorso (V. Assistenza, ecc., pagg. 189-190) ; — diversi d’esercizio (Allegato.n. s,
pag. 214).

MIGLIORAMENTI: — alle locomotive, a v.ipore, pagg. 113-114; — nel servizio di trazione, pa-
gine 114-116; — alle linee (V. Nuovi, ecc., pagg. 63-73).

Miritari: - (V. Trasporti ecc., pagg. 149-150).
MivLizia : - (V. Indennizzi pagg. 148-149).
MosiritazioNE (V. Ufficio, ecc., pag. 197).

MoRrBoOSITA: — pagg. 185-186; — generale (Specchio), pag. 185; — malarica (Specchio), pa-
gina 188; — per cause comuni (Specchio), pag. 185.

MorT1 (V. Accidenti, ecc., pagg. 146-147).
MosTto (V. Trasporti, ecc., pagg. 130-131).
MoviMENTO-I: — delle merci nei porti, pag. 287 (Allegato n. 40); — delle scorte pag. 172.
MuraTURA (V. Opere ecc., pagg, 64-65).

Murtur: — a cooperative edilizie ferroviarie, pagg. 50-52; — al personale, pagg. 45-47.

N

NaviGazioNE. Servizio dei ferry-boats attraverso lo stretto di Messina, pagg. 195-196
(V. linee, ecc., pag. 55).

NOLEGGIO: — cuscini, pagg. 143-144; — vapori, pag. 157.

NotiziE: — generali sul modo d’esecuzione dei lavori ed argomenti vari, pagg. 84-87; — gene-
rali sulle forniture, pagg. 152-154.

Nuovo-1-A-E: — contabilitd delle scorte, pag. 170; — elettrificazione di linee (V. Studi, ecc.,
pag. 83); — impianti e miglioramenti nelle linee, stazioni, depositi eofficine in conto au-
mento patrimoniale, pagg. 63-73; — lavori e miglioramenti alle linee, pag. 64; — ordi-
nazioni (di rotabili) passate durante il 1928-29, pagg. 101-102; — rotabili (V. Costruzione
ecc., pag. 101); — tipi di locomotive, pag. 113.

O

OFFICINE: — del materiale fisso di Pontassieve, pag. 87; — (V. Ampliamento, ecc., pagg. 69-70);
— (V. Nuovi, ecc., pagg. 63-73).

Ou1 (V. Combustibili, ecc., pagg. 160-161).

OPERA DI PREVIDENZA, Pagg. 42-44.
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OPERE D’ARTE IN MURATURA E CEMENTO ARMATO, pagg. 64-65;
ORDINAMENTO: — degli impianti di magazzino pagg. 169-170; — dcll’Azienda (V. Provvedimenti
legislativi), pag. 1; — e attivita generale dell’Azienda (Capo 1) pagg. 1-12.

OrpiINAzIONI : — di rotabili (V. Nuove, ecc., pagg. 101-102).

ORGANIZZAZIONE: — ed attivita normale della Sczione ferroviaria (dell’lstituto sperimentale)
pagg. 176-178 — e sviluppo (del Dopolavoro,) pagg. 197-198.

r

Paccul postaLi: ~ (V. Trasporti ecc., pag. 151).

Pavr di legno per telegrafo, per telefoni, per impianti luce ¢ per apparati centrali, pag. 163 ;
- (V. Impiego ecc., pag. 60).

PARCO ROTABILI FERROVIE STATO (V. Consistenza, ecc., pagg. 97-99 ¢ 255).

PARTECIPAZIONE: — a conferenze e commissioni intcrnazionali, pagg. 8-12; — ad esposizioni
e fiere, pag. 12.

PASSAGGI A LIVELLO, pagg. 56-58.

PatriMoNI1O: del fondo pensioni e sussidi (V. Pensioni, ecc., pagg. 39-42) - aumcenti (Vedi
Nuovi, ecc. pagg. 63-73); — in conto (V. Spese, ecc., pag. 03).

PENSIONI E SUSSIDI, pagg. 39-42.

PERCORRENZA-E: — dei treni merci e dei carri, pagg. 126-127; — dei treni e dei veicoli, eser-
cizio 1928-29, pag. 271 (Allegato n. 30); — dei treni e delle locomotive in corsa, pag. 89;
— dei treni e consumo combustibile (sulle lince a scartamento ridotto della Sicilia) pag. 103;
— delle carrozze e composizione media dei treni viaggiatori, pagg. 119-120; — delle loco-
motive; di manovra, pagg. 89-9o; — e consumi, pagg. 89-93; — giornalicra dei treni viag-
giatori, pag. 119; — in locomotive-km. e automotrici-km. delle locomotive c¢d  automo-
trici a vapore ed elettriche, esercizio 1928-29, pag. 272 (Allegato n. 31); - virtuale dclle
locomotive e tonnellate-km. rimorchiate, pag. go.

PrRrcorso: — medio per trasporto, pag. 133; — medio dei trasporti, tonncllate-km., intcnsita
media chilometrica del traffico merci, pag. 277 (Allegato n. 34).

PerMUTE (V. Vendite, ecc., pag. 86).

PeRsONALE: — (Capo III) pagg. 29-52 e pagg. xxx1-xxxii1 (Introduzione): — (V. Provvedimenti
legislativi), pagg. 1-2; — (V. Consistenza del — al 30 giugno 1929, pagg. 29-30); — (V. Quan-
titativo medio, ecc., pagg. 30-31); — sanitario, pagg. 1583-184; — dclle lince a scartamento
ridotto della Sicilia, pag. 193; — (V. Economie, ecc., pag. 58), — (V. Istruzioni, ecc.,
pagg. 38-39); — (V. Mutui, ecc., pagg. 45-47); — dello Stretto di Messina, pag. 195;
— (V. Situazione, ecc., pag. 247); — (V. Spcse, ecc., pagg. 16-31); — (V. Dimostrazione,
ecc., pag. 248).

PERsONE: indennizzi per danni alle — (V. Indennizzi, ecc., pag. 148) — morte o ferite (Spec-
chio), pag. 147.

Peso: — delle principali merci caricate ai porti ¢ corrispondente quantitd di carri utilizzati,
esercizi 1913-14 e dal 1919-20 al 1928-29, pag. 289 (Allegato n. 41); — medio per tre-
no ¢ locomotiva, pagg. 9o-91.

PerroLr: — pag. 176.

Pezz1 p1 ricamBIO (V. Materiale, ecc., pagg. 103-105).

PonTtI: — metallici, pagg. 65-67;

PorraTA MEDIA DEI CARRI (V. Carico, ecc., pag. 132).

Porri: - (V. movimento, ecc., pag. 287) (Allegato n. 40); — (V. Trattico, ecc., pagg. 128-129).

PosTE E TELEGRAFIL: — (V. Approvvigionamenti, ecc., pagg. 173-174); — (V. Case, ccc., pa-
gina 88); — (V. Coordinamento, ecc., pag. 7); — (V. Pratiche, ccc., pag. 88); — (Vedi
Progetti, ecc., pag. 88).

PoreENzA: — complessiva delle diverse centrali (Specchio), pag. 81.

PRATICHE RELATIVE Al PROGETTI ED Al LAVORI CHE VENGONO ESEGUITI PER CONTO DELL’AM-
MINISTRAZIONE DELLE POSTE E DEI TELEGRAFI, pag. 88.



PREMESsA (riguardanti i risultati finanziari), pag. 13.
PRENOTAZIONE POSTI, pag. 124.

PrEVIDENzA (V. Opera di — pagg. 42-44).

PREZzI MEDI DI ADDEBITO DEI COMBUSTIBILI, pagg. 158-159.

PrincipaLL: — danni di forza maggiore, pagg. 60-61; — lavori escguiti sulle lince gia elettri-
ficate e nelle centrali elettriche delle ferrovic dcllo Stato, pagg. 82-83.

Proporto-1: — del servizio merci, pag. 127; — del traffico, pagg. 15 226, 240); - del
traffico merci (V. Entita, ecc., pagg. 125-126); — del traffico dclla rete per unita di lun-
ghezza e di traffico (Specchio), pag. 15; - globale dei viaggiatori, ecc., pag. 276
(Allegato n. 32); — del servizio viaggiatori pag. 120; — dclle principali merci, ecc., (Vedi
Tonnellaggio, ecc., pag. 129); — medio di viaggiatori per treno-km. ¢ per asse-km., ¢
per viaggiatore-km. (V. Prodotto, ecc., pag. 120); — medio per treno-km. mercie per
asse-km. di carro carico e vuoto, pag. 127. .

PROGETTI: — di nuove elettrificazioni di linec, pag. 83; — e costruzionc di nuovi edifici postali
¢ telegrafici, pag. 88.

PROGRAMMA GENERALE DI SISTEMAZIONE DEGLI ARMAMENTI, pag. 62.

PropraGgaNDA: — del Dopolavoro, pag. 198; — turistica, pag. 12.

PrortEsI (V. Assistenza medica, ecc., pagg. 189-190). -

PROVENIENZA DEI CARRI (V. Ripartizione, ecc.,'pag. 127).

ProvENTI: ~ diversi (V. Afhtti, ecc., pag. 86); — e spesc del Dopolavoro ferroviario, pag. 2oz2.

ProvveEDpIMENTI: — disciplinari, pagg, 37-38; — diversi d’ordine gcm:ralc, pagg. 7-8; — legisla-
tivi, pagg. 1-4 — (legislativi riguardanti) il personale, pagg. 1-2, il bilancio, pag. 2, lc
concessioni di viaggio, pag. 3, le case economiche ¢ cooperative, pag. 3, le tariffe, pag. 2.

PussLicitA (V. Concessioni, ecc., pagg. 143-144).

Purizia (V. Impianti pulizia carrozze, ccc., pagg. 70-71).

Qo

QuaNTITA: — dei carri caricati di agrumi in Sicilia ed in Calabria nel 1913-14 e dal 1919-20
al 1928-29, pag. 221 (Allegato n. 43); — dei riscaldi per tutti i veicoli del parco, pag. 106;
— dei riscaldi per le diverse specie di veicoli, pag. 107; — di carri caricati di uva, mosto,
vino e recipicnti vuoti durante le campagne vendemmiali dal 1919 al 1928, pag. 290 (Al-
legato n. 42); — di locomotive fuori servizio per riparazioni, pagg. 105-106; — di veicoli
fuori servizio per riparazione, pagg. 106-107; — media di locomotive atte al servizio,
pagg. 102-105.

QuANTITATIVO: — medio di personale impiegato durante l'escrcizio 1928-29, pagg. 30-31; -
medio di agenti per Km. di rete e per milione di assi-Km. (V. Quantitativo ecc. pagg. 30-31),
totale di biglictti venduti (V. Entita, ccc., pag. 118); — delle visite sanitarie (Specchio);
pag. 184; — di viaggiatori nelle carrozze-letti dei treni ordinari (Specchio), pag. 124.

QUIESCENZE, pag. 188.

Raccorbt (V. Binari, ccc., pagg. 142-143).

RADDOPPIAMENTO DI BINARI, pag. 64.

RADIAZIONI ED ALIENAZIONI (di locomotive e veicoli, pag. 100).
RarrorzaMENTO (V. Rinnovamento, ecc., pagg. 61-62).
RapprRESENTANZE (V. Commissioni e rappresentanze, pag. 3).
REecraMI (V. Indennizzi, ecc., pagg. 148-149).

RETE A SCARTAMENTO RIDOTTO (V. Sviluppo, ecc., pagg. 226-239).

REGOLAMENTO: — per l'unitd tecnica ferroviaria, per I'uso reciproco dei carri, di carrozze ¢
bagagliai, (V. Partecipazione, ecc., pagg. 8-12).
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REvisiONE: — dell’armamento, pag. 59; — delle scorte, pag. 170.

RiassunTo: — del personale e sua ripartizione in addetti e non addetti all’esercizio, pag. 247
(Allegato n. 14); — dei prodotti del traffico, ecc., pag. 240 (Allegato n. 11); — della parte
ordinaria delle entrate e delle spese (al netto), (V. Conto ecc. pagg. 208-299 (Allegato
n. 1) e (V. Sviluppo, pagg. 226-239); — delle quantita di viaggiatori e computo dei
viaggiatori-km. per l'esercizio 1928-29, pag. 275 (Allegato n. 22).

RipuzioNe: - di perscnale (V. Consistenza pagg. 29-30).
RiraciMENTO (V. Rinnovamento, ecc., pagg. 61-62).
RirorNIMENTO d’acqua (V. Impianti, ecc., pagg. 70-71).

RinNovaMENTO: — del materiale rotabile (V. Situazione, ccc., pag. 257); — rifacimento
e rafforzamento binario, pagg. 61-62; — (V. Spese, ecc., pagg. 61-62 e 216): — parte me-
tallica dell’armamento (V. Situazione, ecc., pag. 210).

RiparAzIONE: — dei veicoli nelle squadre di rialzo, pagg. 110-111; — delle locomotive nelle
officine dei depositi, pagg. 107-108; — delle locomotive nelle grandi officine dell’Ammi-
nistrazione, pagg. 108-110: — delle locomotive nelle officine private, pag. 110 — dei
veicoli nelle officine dell’ Amministrazione, pagg. 111-112; — dei veicoli nelle officine
private, pag. I12; — rotabili (V. Costo, ecc., pagg. 112-113); — tachimetri per lo-
comotive, pag. 110.

RIPARTIZIONE: — del carico merci, pag. 127, — per provincia e regione della rete esercitata
dallo Stato al 30 giugno 1929, pagg. 251-254 (Allegato n. 17).

RISANAMENTO DELLA MASSICCIATA, Pag. 59.
RiscaLpaMeENTO (V. Impianti, ecc., pagg. 70-71).
RiscoNTRO DELLA CORTE DEI CONTI, pagg. 203.204.

RistoraToRI (V. Concessioni, ecc., pagg. 143-144).

RisurtaTt FINANZIARL: — (Capo II) pagg. 13-25; — decll’esercizio 1928-29, pag. XXXIV
(Introduzione); — delle linee a scartamento ridotto, pag. 194; - (V. Premessa, ecc.
pag. 13).

RrtarpI (V. Indennizzi, ecc., pagg. 148-149).
RiveNnDITE (V. Concessioni, ccc., pagg. 143-144).

RotasiLt (V. Costruzione, ecc., pag. 101); — (V. Parco, ecc., pagg. 97-99).

S

SANZIONI CONTRO COLORO CHE DETERIORANO OD INSUDICIANO LE CARROZZE FERROVIARIE,
pag. 125.

ScorTE: — carbone, pag. 157; — (V. Magazzini, ecc., pagg. 169-173); — (V. Revisione, ecc.,
pag. 172); — (V. Verifica, ecc., pag. 171).

ScuoLE (V. Sussidi, ecc., pag. 38).
SEGNALAMENTO: — (V. impianti ecc., pagg. 71-72); - (V. meccanismi ecc., pag. 162).
SEGNALL: — fissi (V. Illuminazione, ecc., pag. 75); — (V. Soppressione, ecc., pag. 56).

SERvIzio-I: — V. accidenti di (V. accidenti ecc. pagg. 146-147); — attivazioni di (V. Attiva-
zioni, ecc. pag. 139); — con carrozze della Compagnia Wagons-Lits, pagine 123-124; —
contabili e finanziari, pagg. 202-203; — contabili, finanziari e di riscontro, pagg. 202-204; —
cumulativi ferroviario-marittimi, pag. 140; cumulativi ¢ di corrispondenza, pagg. 139-141; —
cumulativi internazionali, pagg. 140-141; — di ferry-boats attraverso lo Stretto di Mes-
sina, pag. 195; — dei trasporti a domicilio, pag. 142; — dei treni (delle linee a scartamento
ridotto della Sicilia), pagg. 192-193; — di magazzino ed approvvigionamenti per I’Am-
ministrazione delle poste e dei telegrafi, pag. 173-174; — doganale pagg. 144-146; - inter-
nazionali per viaggiatorie bagagli, pagg. 135-136; — di sorveglianza dclle lince, pagg. 55-58;
— e concessioni speciali, pag. 120; — finanziari e contabili, pagine 202-203; — interni per
viaggiatori e bagagli (riforma tariffe), pagg. 134-135; — merci, pagg. 125-134; — mcrci
internazionali, pagg. 137-139; — merci interno ¢ cumulativo italiano (cstensione di tariftc)
(riforma tariffe), pagg. 136-137; ~ portuali e lacuali, pagg. 141-142; — sanitari, pagg. 183-191;
— (V. Soppressione del servizio domenicale, ecc., pag. 50); — speciali riguardanti il tra-
sporto merci, pagg. 143-146; — vari e gestioni speciali (Capo VII), pagg. 152-204; — viag-
giatori e bagagli, pagg. 118-125.

- - -y -
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SicUREZzA: - (V. Impianti ecc. pagg. 71-72); - (V. Meccanismi ecc. pag. 162).
SisTEMA sperimentale per prove di trazione, pag. 117.

SISTEMAZIONE: — dél servizio di vigilanza, pag. 55; — e avanzamenti, pagg. 33-36; — degli
armamentt (V. Programma, ecc.), pag. 62; - V. Ampliamento ecc. pagg. 67-68; — V. Am-
pliamento-ecc. pag. 69.

SituazioNE: — degli assegni per le spese complementari e per i fondi di riserva, (V. Impianti
ecc. pag. 216) (Allegato n. 7); — del parco F. S. a scartamento normale al 30 giugno
1929, pag. 257; —di apparati centrali di blocco, di segnalamento, di sicurezza (Allegato
n. 19); — generale del personale al 30 giugno 1929, pag. 347 (Allegato n. 14); — patrimo-
niale, pagg. 22-25 (Allegato n. 6) pag. 215.

SoMME: — impegnate e pagate per spese di carattere patrimoniale (V. Dimostrazione, ecc.,
pag. 243).

SOMMINISTRAZIONE ED IMPIEGO DEI COMBUSTIBILI, pag. 158.

SoPPRESSIONE: — del servizio di vigilanza notturna ai segnali fissi, pag. 56; — del servizio
domenicale di un cantonicre per ogni squadra, pag. 56.

SORVEGLIANZA: — delle linee, pagg. 55-58; — (V. Sistemazione, pag. 55) — (V. Ufficio, ecc.,
pagg. 159-160).

SOTTOSTAZIONI DI TRASFORMAZIONE (entrate in servizio ncll’anno), pag. 78.
SOTTOSTRUTTURA: — della via (V. Impiego ecc. pag. 6c).

SPECIFICAZIONE DEGLI INFORTUNI FRA LE DIVERSE CATEGORIE DI AGENTI (Specchio), pag. 187;
— del carico nel 1913-14 nel decennio 1919-20 al 1928-29, pag. 280; — delle quantita dei
viaggiatori e computo dei viaggiatori - Km. per l'esercizio 1928-29 pag. 275.

SPESE: — pagg. 16-22; — accessorie, pagg. 2I e 239; — estranee all’Azienda, pag. 239; — com-
glementari, pagg. 19-20 e 239; — complementari delle lince a scartamento ridotto della
icilia, pag. 239; — dell’Opera di Previdenza, pagg. 42-44; — d’energia elettrica per la
trazione dei treni, pagg. 17-18; - di combustibile per la locomozione, pag. 17; — di esercizio
(ordinarie e complementari) per unita, di lunghezza e di traffico (Specchio), pag. 20; -
Direzione generale, pag. 230; — di carattere patrimoniale (V. Dimostrazione, ecc., pag. 243);
— di personale, pagg. 16, 31; — di personale al lordo (V. Dimostrazione, ecc., pag. 248);
— rete a scartamento ridotto sicula, pag. 236; — generali, pag. 238; — incontrate per gli
acquisti, pagg. 154-156; — lavori e costruzioni pag. 235; - materiale e trazione pag. 232;
— ordinarie (altre spese ordinarie pagg. 18-19); — pcr la manutenzione del materiale rota-
bile, pag. 18; — per la manutenzione delle linee e degli impianti di trazione elettrica,
pag. 15; — per la manutenzione ordinaria, delle linee pag. 58; - per la manutenzione
straordinaria, ecc., pagg. 60 e 216; — per lavori variin conto patrimoniale, pag. 60; -
per nuovi impianti e miglioramenti nelle linee, stazioni, depositi, ecc., pag. 65; — per
pensioni e sussidi (V. Pensioni ecc. pagg. 39-42); — per rinnovamenti, rifacimenti e raf-
forzamenti dei binari, pagg. 61-62 e 238; — per le case economiche ferrovieri, pagg. 48-50;
— rinnovamento materiale rotabile, pag. 216; — rinnovamento galleggianti, pag. 216; -
(V. Titoli, ecc., pag. 16); — servizio movimento e traffico, pag. 230; — straordinarie
pagg. 21-22; — Stretto di Messina, pag. 237.

SquaDRE di rialzo (V. Ampliamento, ecc., pagg. 69-70).
Stampa e propaganda (del Dopolavoro), pag. 198.
StampaTi: (V. Cancelleria ecc., pag. 168).

STAZIONI: — e tronchi comuni con le ferrovie estere, pag. 140; - della rete con movimento
dei viaggiatori superiore ai roo mila. Anno 1928, pag. 298; - della rete con movimento
di merce superiore alle 50 mila tonn., pag. 301; - (V. Ampliamento e sistemazione, ecc.,
pagg. 67-68); — (V. Nuovi, ecc., pagg. 63-73); — (V. llluminazione, pagg. 73-74).

STIPULAZIONE DI CONVENZIONI CON ALTRE FERROVIE E TRAMVIE ITALIANE (per il servizio cumu-
lativo), pag. 140.

STrRADE di accesso alle stazioni (V. Consegne, ecc., pag. 86).

StrETTO di Messina, pag. 237 (V. Sviluppo, ecc., pag. 226).

Stupr: — di veicoli e di modifiche e migliorie ai veicoli gia in servizio, pagg. 116-117; — ed
esperimenti (sul materiale di trazione), pagg. 113-117; — in corso per nuove elettrifica-
zioni, pag. 83; — speciali (Istituto sperimentale), pagg. 178-183.

SussipL: — e scuole, pag. 38; — (V. Pensioni, ecc., pagg. 39-42).




XXVIIl

SviLuppo: — dei titoli « Linee e mezzi d’esercizio » e « Capitale », pagg. 209-213 (Allegato n. 1);
— per articoli dei capitoli dell’Entrata e della Spesa per il 1928-29, compresi i residui; e
confronto col 1927-28, pag. 226; — della rete, pag. xxx1 (Introduzione); — e orgamz-
zazione (del Dopolavoro), pag. 196.

TacHiMETRI (V. Riparazione, pag. 110).

‘TARIFFE: pagg. 136-139 ¢ condizioni di trasporto, pagg. 134-149 (V. Provvedimenti legislativi),
pagg. 2-4; — Riforme alle — viaggiatori e bagagli (V. Servizi, ecc. pagg. 134-136); —
Riforme alle tariffe merci (V. Servizio, ecc., pagg. 136-139); — merci (V. Riduzione, ecc.,

pagg. 137-139).
TELEFONO E TELEGRAFO (V. Impianti, ecc., pagg. 73-77); — (V. Pali, ecc., pag. 163).

TeRRENL: — ferroviari (V. Affitto, pag. 860); — pctroliferi e dei boschi dell’Albania (V. Azienda,
ecc., pag. 176).

TIPOLITOGRAFIA, pag. 168.

Titort: — delle entrate e loro ratronto, pagg. 14-15; — delle spese (Specchio dell’Introduzione),
pag. XL; — di spese e loro raftronto, pag. 16. .

ToNNELLAGGIO: — e prodotto delle principali merci trasportate per conto del pubblico, pa-
gina 129.

TONNELLATE-CHILOMETRO: — del traffico merci (V. Percorso, ccc., pag. 277).

Trarrico: — (Capo VI), pagg. 118-151 e pag. xxxi1v (Introduzione); — ai porti, pagg. 128-129;
— (V. Carri disponibili, pag. 132); — delle merci importate dalle ferrovie estere, esercizi
1927-28 € 1928-29, pag. 293 (Allegato n. 44); ~ delle merci esportate, sulle ferrovie estere,
esercizi 1927-28 e 1928-29, pag. 295 (Allegato n. 46); - delle lince a trazione elettrica
e relativo consumo di energia, pagg. 94-97; — merci (V. Entita del — merci, pagg. 125-126); -
(V. Prodotti, ccc., pagg. 15, 226, 240); — viaggiatori e merci nell’anno 1928 diviso per
Compartimento, pag. 297; viaggiatori (V. Entita, ecc., pag. 118); (V. Carri, ecc., pag. 132).

TRASBORDI (carboni), pag. 157.

TrasporTI: — merci con treni diretti ed accelerati, pag. 134; — a domicilio (V. Servizio, ecc.),
pag. 142; —diagrumi, pag. 131; - di bestiame vivo, pag. 131; — derrate, pagg. 129-130.
— di fiori freschi, pag. 131; —straordinari di materiale rotabile fra il Continente e la Sarde-
gna, pag. 196; — di merci con ‘treni viaggiatori, pag. 271; — irregolarita sui (V. Acci-
denti, ecc., pagg. 146-147); — militari, pagg. 149-150; — (V. percorso medio, pag. 133); -
pacchi postali in consegna agli agenti ferroviari, pag. 151 — speciali, pagg. 149-151; — vini-
coli, pagg. 130-131; — (V. Anormalita, ecc., pagg. 148-149).

TrazioNE: — e materiale rotabile (Capo V), pagg. 89-117; — elettrica, pagg. 94-97.

TreND: — (V. Illuminazione, ecc., pagg. 74-75); — (Utilizzazione, ecc. pagg. 133-134);, - (Vedi
Peso'medio, ecc., pagg. go- 91)

TRONCHI: - in servizio e trazione elettrica, pag. 79.

u .

UrFicio: - centrale dei trasporti internazionali (V. Partecipazioni, ecc., pagg. 8-12); - mobi-
litazione, pag. 197; — (V. Illuminazione, ccc., pagg. 73-74); — di sorveglianza all’estero
(per i carboni), pagg. 159-160.

UNION: — internationale des wagons (V. Partecipazione, ecc., pagg. 8-12); — internationale des
chemins de fer (V. Partecipazione, ecc., pagg. 8-12); — pour l'utilisation des voitures et
fourgons en trafic international, (V. Partecipazione, ecc. pagg. 8-12).

UriLiZzaZIONE: — dei carri utili al traffico, esercizi 1913-14 e dal 1919-20 al 1928-29, pag. 278
‘(Allegato n. 35); — treni merci, pagg. 133-134.

Uva (V. Quantita, ecc., pag. 290); — (V. Trasporti, ecc., pagg. 130-131I).



XXIX

V aporr: - (V. Noleggio, pag. 157.

VEICOLL: — a scartamento normale e ridotto non appartenentiall’Amministrazione delle ferrovie
Stato, pag. 99; - fuori servizio per riparazione (V. Quantita, ecc., pagg. 106-107); — riparati
nelle officine F. S., nelle officine private e nelle squadre di rialzo, pag. 263 (Allegato nu-
mero 25); — riparati nelle squadre di rialzo, nelle officine dell’Amministrazione, nelle
officine private (V. Riparazione, ecc. pagg. ri1o-11z); — (V. Studi, ecc., pagg. 116-117);
- radiati o demoliti (V. Specchio pag. 100).

VENDITA-E: — e cessioni di carbone, pag. 158; — permute, acquisti (di terreni e fabbricati),
pag. 86; — materiali fuori d’uso, pag. 172.

VERIFICA DELLE SCORTE, pag. I7I.

VEsTIARIO: — (V. Gestione, ecc., pagg. 168-169).

Viaggrator: — (V. Servizio, ecc., pagg. 118-125); — (V. Prodotto, ecc., pag. 120); — (V. Pro-
dotto, ecc., pag. 276); — km. (V. Riassunto, ecc., pag. 275); — partiti e merci spedite
sulle ferrovie dello Stato complessivamente per ciascun Compartimento e per ogni suo
abitante. Anno 1928, pag. 306.

ViciLanza (V. Sistemazione, ecc., pag. 55); — (V. Soppressione del servizio di —, ecc., pag. 56).

Vino (V. Trasporti, pagg. 130-131).

VisiTe: — alla linea,y pag. 55; — (V. Coordinamento, ecc., pag. 7); — sanitarie, pag. 184.

Vivern: - (V. Gestione speciale, pagg. 175-r70).

VOMERI SPARTINEVE pag. I17.

W

Wacgons-Lits (V. Servizi, ecc., pagg. 123-124).



el



INTRODUZIONE.

Caratteristiche generali dell’esercizio 1928-29.

¢ stato caratterizzato da una nuova ripresa dell’attivita nazionale, dopo la crisi

L’anno finanziario 1928-29

che, nei due anni precedenti, ha accompagnato I’assestamento della valuta.

Tale ripresa si & manifestata specialmente con l'incremento del traffico merci,
il quale continua a svilupparsi anche dopo il 30 giugno 1929 dando cosi affidamento
che i favorevoli risultati ottenuti potranno, non solo mantenersi, ma forse anche
migliorarsi nel prossimo esercizio.

L’Amministrazione ha provveduto al nuovo incremento del traffico con mezzi

adeguati, ma ispirati sempre ai pill sani criteri di economia.

Sviluppo della rete. — La lunghezza reale della rete esercitata dall’Ammini-
strazione delle ferrovie dello Stato era al 30 giugno 1928 di km. 16.534 di cui chi-
lometri 15.858 a scartamento normale e km. 676 a scartamento ridotto.

Durante*l'esercizio 1928-29 sono stati aperti all’esercizio altri 137 chilometri
di linea di cui 112 a scartamento ordinario e 25 a scartamento ridotto (1). In seguito
a tali aperture ed all’attivazione di alcuni raccordi, la lunghezza reale comples-
siva della rete esercitata dallo Stato al 30 giugno 1929 & salita a km. 16.671 di
cui 15.969 a scartamento normale e 702 a scartamento ridotto.

Lo sviluppo dei tratti di linea a doppio binario & passato, da km. 3.952 a
km. 4.012. |

Un nuovo e sensibile incremento si & verificato nello sviluppo della trazione
elettrica, essendo il complesso delle linee elettrificate cresciuto da km. 1.254 a 1.625.

E interessante poi notare che mentre la lunghezza di dette linee rappresenta
il 10 9, circa dell'intera rete dello Stato, su quelle linee, che sono quasi tutte a
traffico intenso, si ha un movimento che raggiunge il 20 9, del movimento com-
Plessivo della rete.

(1) Tronchi Cologna V.-Poiana di Granfion della Ostiglia~Treviso, Lucca-Pontedera della
Lucca-Saline di Volterra, Villa Literno—-Aversa e S. Marcellino F.-Gricignano Teverola della di-
rettissima Roma-Napoli, S. Dalmazzo di Tenda-Confine Nord francese e Confine Sud francese —
Airole della Cuneo-Ventimiglia, tutti a scartamento pormale ed inoltre S. Carlo-S. Margherita
Belice della linea a scartamento ridotto Castelvetrano-S. Carlo-Ribera (vedi pag. 53).
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La quantita di carbone che la trazione elettrica fa oggi risparmiare alle fer-
rovic dello Stato ¢ di circa 600 mila tonnellate, ossia poco meno di !/, di quello

che ancora si consuma per la trazione a vapore.

Nuovi impianti e miglioramenti di quelli esistenti. — Data la minore disponi-
bilita di fondi per opere e provviste di carattere patrimoniale, la somma impegnata
durante l'esercizio 1928-29 per nuovi impianti e miglioramenti di quelli esistenti
fu minore di quella impegnata ncll’esercizio precedente e cio¢ di soli 430 milioni
in confronto agli 840 milioni impegnati nel 1927-28.

La somma effettivamente spesa durante l'esercizio 1928-29 fu di circa 470
milioni di fronte ai 600 milioni spesi nell’esercizio precedente.

Si indicano qui appresso i principali titoli di lavori con le somme spese

relative agli ultimi due esercizi.

Milioni spesi nel

1928-29 1927-28
Raddoppiamenti di binari................ ...l 29 " 56
Rinforzo armamento ............ ...l 29 59
Sistemazione linee ed opere in muratura ............... 27 48
Ponti in ferro......coviiiii it ittt i, . 24 . 28
Ampliamenti stazioni................. oo i, 164 213
Sistemazioni officine, depositi, ccc. .......... ..ol 4 32
Apparati centrali e di blocco..................oiiin, . 32 33
Lavori di elettrificazione ..............ooiiiii i, 93 99

Personale. — Dopo la forte riduzione che si era ottenuta nel 1924 nella
consistenza del personale, si era dovuto provvedere, durante l'esercizio 1924-25,
ad un leggiero aumento, dietro la spinta dell’improvviso e notevole incremento di
traffico verificatosi in quell’esercizio. La consistenza al 30 giugno 1925 era per-
tanto di 178.039 agenti.

Da allora in poi I'’Amministrazione si impose il rigido compito di ridurre
quanto piu era possibile il proprio personale ed ha mantenuto il suo impegno,
ottenendo successive riduzioni di 5.270 agenti nel 1925-26, di 2.838 nel 1926-27,
di 3.636 nel 1927-28, e finalmente di 3.126 agenti nel 1928-29, nonostante ’aumento
di traffico che fortunatamente si & manifestato in questo ultimo esercizio.

Fra il 30 giugno 1925 ed il 30 giugno 1929 si & ottenuta quindi una riduzione

complessiva di 14.870 agenti, pari a.circa I'8 9,.
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Se poi riferiamo il quantitativo di agenti al traffico servito, troviamo che la
diminuzione & stata molto pit accentuata. Infatti per ogni milione di assi-chilo-
metro rimorchiati dai treni si ebbe nel 1924-25 una media di 35,36 agenti e nel
1928-29 una media di 29,84 agenti, con una diminuzione quindi del 16 %, circa.

A queste diminuzioni non ha potuto corrispondere una riduzione nella spesa di
personale la quale invece, nel periodo dal 1924-25 al 1928-29, & salita, con alcune
oscillazioni, da 1.992 a 2.088 milioni (escluse le spese generali) e subira ancora
altri aumenti nei prossimi anni, per effetto dei nuovi provvedimenti emanati
con la legge 27 giugno 1929 a favore di tutti i dipendenti dello Stato.

Bisogna perd tener presente che questi aumenti di spesa, analoghi a quelli
che si sono verificati in quasi tutte le ferrovie estere (1), sono derivati dall’ap-
plicazione di disposizioni economico-sociali di carattere generale.

Nel campo invece dell’utilizzazione del personale, nel quale si manifesta
appieno l'opera dell’Amministrazione esercente, si pud essere soddisfatti delle
riduzioni numeriche acquisite, le quali costituiscono una importante conquista

che potra essere ancora migliorata nei prossimi anni.

Materiale rotabile.

rete a scartamento normale e ridotto 18 nuove locomotive a vapore ed 85 elettriche,
462 carrozze, 462 bagagliai e 5.714 carri.

Tenuto conto di tali aumenti e delle contemporanee alienazioni effettuate

Durante l’esercizio 1928-29 entrarono in servizio sulla

durante I'anno, la dotazione di materiale rotabile al 30 giugno 1929 venne a

presentare, rispetto a quella del 30 giugno 1928, le scguenti variazioni:

locomotive ed automotrici a vapore: diminuzione da 6.427 a 6.116;
locomotive ed automotrici elettriche: aumento da 619 a 704;

carrozze: diminuzione da 9.071 a 9.036;

bagagliai e postali: aumento da 4.049 a 4.402;

carri: aumento da 154.902 a 155.447.

E interessante notare come da vari anni a questa parte, col miglioramento dei
tipi delle locomotive a vapore e la loro migliore utilizzazione ed inoltre con la
estensione della trazione elettrica, si sia potuto diminuire sensibilmente la dota-
zione dei mezzi di trazione da 7.117 al 30 giugno 1924 a 6.814 al 30 giugno 1929,
il che contribuisce in vario modo a migliorare le condizioni d’esercizio della rete.

La potenza complessiva delle locomotive a vapore a scartamento normale, in

seguito alla diminuzione verificatasi nel quantitativo delle macchine, discese dal
7

(1) Nelle ferrovie tedesche fra I'anno 1925 e il 1928 il quantitativo del personale & stat» ri-
dotto da 732.961 a 700.663 e la relativa spesa ordinaria & cresciuta da 1.825 a 2.131 milioni di marchi.

111
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30 giugno 1928 al 30 giugno 1929 da 4.652.915 a 4.490.150 HP e quella delle
locomotive elettriche si accrebbe da KW 1.024.350 a KW 1.186.030 in seguito
all’entrata in servizio dei nuovi locomotori. La potenza media per locomotiva a
vapore crebbe da 741 a 768 HP e quella delle locomotive elettriche restd invariata
in 1.680 KW.

Passando ora a considerare soltanto il quantitativo medio di rotabili che du-
rante l'csercizio 1928-29 risultd atto al servizio, e cio¢ escludendo quelli fuori
servizio per riparazioni, si nota, per le locomotive, una disponibilita un po’ infe-
riore a quella corrispondente del 1927-28, ed invece per i veicoli una disponibi-

litd maggiore, come risulta dal seguente specchietto:

1928-20 1927-28
Locomotive ed automotrici.............c..oiiiiiiinann, 5.637 5.704
CATTUZZE + vt veittt ot e aie i iiiiiees e tanaeenaanneens 6.305 6.240
Bagagliad. .oooieni i e 3.753 3.203
(07 o o P 145.080 134.835

Tutto il materiale disponibile perd risultd sufficiente ai bisogni del traffico e
per le locomotive riusci possibile, anche nel 1928-29, di lasciarne accantonate
un numero rilevante (980), tutte in perfetto stato di servizio, ma di minor ren-
dimento.

Nel servizio corrente quindi si pote utilizzare una maggiore percentuale di
locomotive di tipo moderno, con sensibile vantaggio del consumo del combustibile
e della regolarita dell’esercizio.

Le ordinazioni di nuovo materiale passate durante l’esercizio 1928-29 sono
state limitatissime (2 locomotive elettriche, 8 carrozze, 2 bagagliai e 735 carri),
date le condizioni del parco che permettono di far fronte, anche con qualche

larghezza, all’attuale intensita del traffico.

Traffico. — Come si & gid detto, l'esercizio 1928-29 & stato caratterizzato
da un nuovo e promettente risveglio del traffico merci.

E noto che, alla rapida ascesa, culminata nell’esercizio 1925-26 con un carico
complessivo di 65,3 milioni di tonnellate, era successa una leggera depressione nel
1926-27 (carico 65 milioni) ed una pill accentuata nel 1927-28, nel quale si ebbe un
carico di appena 62 milioni di tonnellate.

Nell’esercizio 1928-29 invece, il carico totale ¢ risalito a 64,5 milioni di tonnel-

late, tornando quasi allo stesso livello raggiunto nell’esercizio 1925-20.



1928-29
1927-28
1926-27
1925-26
1024-26
1923-24
1922-23
1821-22
1820-21
1918-20
1918-19
1817-18
1816-17
1915-16
1814-15
1913-14
1012-13
1911-
1910-11
1909-10
1808-09
1907-08
1908-07

ot

/ D

o1

Variazione percentuale annuale 1905-08

31uapasaxd ouuwrie 0)jodsid 051Ied [9p 3[BNJUIII3d SUOIZBIIBA

03

oy

0 ) 0L
9jBjRUTN v 9jBj[oun0y
w oo 63-8361 ¢ 90-GOBT OIZI0I0S0,[[2p 9J0 LIOJUL,IINS [OIOW 00ULD 9P JUOMZELIEA e oo

[ "AVL






Tav., 2

Quantitativo annuale di viaggiatori dall’esercizio 1921-22 in poi
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Se invece di considerare il carico complessivo, che comprende anche i tra-
sporti per conto dell’Amministrazione, ci limitiamo al solo carico per il pubblico,
troviamo pure che il valore massimo (58,6 milioni di tonnellate) fu raggiunto
nel 1925-26, mentre nei due esercizi successivi si ebbero i valori rispettivi di 58,2
e 54,4 milioni di tonnellate. Il valore perd che si & raggiunto nel 1928-29 ¢ stato
di 58,8 milioni superiore quindi anche al massimo dell’esercizio 1925-26.

L’aumento di tonnellaggio spedito si & verificato in quasi tutte le principali

categorie di merci, come rilevasi dal seguente specchietto:

MERCI PER IL PUBBLICO 1928-290 1927-28
Combustibili (1) (milioni di tonnellate spedite)........... 9,8 8,5
Materiali da costruzione id. id .. 9,9 8.9
Legnami id. id. ool 2,8 2,4
Metalli e macchine id. id. oo 5,2 4,9
Cereali e farine id. id. ...l 5,3 4,7
Olii e petroli id. 16 1,4 1,2
Derrate alimentari (migliaia di carrispediti) ........... 176 166
Bestiame vivo (milioni di capi spediti) ........... 2,4 2,4

.r (:1). Cc)'lltrl"; al ;2;.?;:01:!:& &nrdilllfuili_tr.ll_ior&cfggg:c.u.-.sponaze sulle ferrovic dello Stato nel 1928-29 circa miiioni

L’incremento del traffico merci viene anche messo in rilievo dalle seguenti

cifre :
1928-29 1927-28 Aumcato %
Milioni di tonn.-km. trasportate per il pubblico 11.686 10.995 0,3
Milioni di lire di prodotto del traffico merci.... 3.050 2.850 7,0

Per cio che riguarda il servizio viaggiatori, contrariamente a quanto si &
verificato per le merci, l'esercizio 1928-29 npn solo non ha segnato la fine della
depressione del periodo precedente, ma ha presentato una nuova diminuzione
in seguito alla quale il quantitativo di viaggiatori si & ridotto a soli 111 milioni
con una diminuzione del 2,3 9%, rispetto all’esercizio 1927-28 in cui si erano avuti
113,7 milioni di viaggiatori.

L’'unito grafico mostra che la diminuzione si & verificata per tutte e tre

le classi.
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La diminuzione del traffico dal 1927-28 al 1928-29 si manifesta anche nel
quantitativo dei viaggiatori-chilometro e nei prodotti dei viaggiatori, come &

indicato qui appresso:

102829 1927-28 Diminuzione 2,
Milioni di viaggiatori-km. ........... .......... 8.095 8.144 0,60
Milioni di lire di prodotto...................... 1.562 | 1.508 0,38

Come si vede, perd, questi due ultimi elementi presentano una diminuzione
percentuale sensibilmente minore di quella relariva al quantitativo dei viaggiatori.

Cid dipende dall’aumento verificatosi nella percorrenza media dei viaggiatori
di 12 e di 22 classe.

Durante l'esercizio 1928-29 sono stati rilevati i quantitativi di viaggiatori
partiti e le tonnellate di merce spedite e ricevute da ciascuna stazione della
rete e negli allegati 46—47-48-49 si mettono in evidenza alcuni dati riassuntivi
di tale indagine.

Da questi si rileva che soltanto 8 stazioni danno ciascuna un movimento di
viaggiatori partiti superiore ad 1 milione.all'anno, e solo 7 stazioni danno un
movimento di merci (fra spedizioni e arrivi) superiore ad I milione di tonnellate.

Il 70 9, circa del movimento complessivo dei viaggiatori & concentrato in
sole 405 stazioni ed il 70 9, del quantitativo totale delle merci spedite & concen-

trato in sole 167 stazioni sulle 3.000 circa stazioni e fermate della rete.

Esercizio. — Il quantitativo complessivo dei treni-chilometro effettuati nel
1928-29 su tutta la rete a scartamento normale e ridotto, per il servizio pubblico,
fu di milioni 141,7 in confronto dei 142,2 dell’esercizio precedente.

La diminuzione deriva esclusivamente dal servizio merci, nel quale si & po-
tuta ridurre la percorrenza complessiva dei treni da milioni 58,3 a 56,5 nonostante
la maggiore importanza del traffico servito (11.666 milioni di tonnellate-chilometro
di merci trasportate invece di 10.95;5 milioni).

Nella percorrenza dei treni viaggiatori e misti si & avuto invece un aumento
da milioni 83,9 a milioni 85,2, aumento, dovuto all’apertura all’esercizio dei 137
chilometri di nuove linee di cui si & parlato precedentemente, ed all’opportunita
di servire con una certa larghezza, linee frequentate particolarmente dal pub-

blico straniero.



Tav. 3

Dati prineipali relativi al trafieco dell’esercizio 1928-29

Viaggiatori

Introiti tzafico merel (compreso bestiame) . .
Inte0ito medio per tremo-Km., . . . . . . . .
Introito asse-Km. di earro (cariss ¢ vusto). .

Introito per tonn-Km. di meves . . . . . . .

ISTITUTO POLIGRAFICO DELLO STATO

(Rete a scartamento normale e ridotto)

Quantith _nmclcln
milioni 1,2
milioni di viags. Km. 8.084,8
milioal & Xm. 85,8

Numero 95,01

milioni di lire 1.66L9

Lire 18,38
Lire 0,96
Lire 0,192
milioni di lire 56,31
milioni di tonn. 89,0
milioni di tonnsKm.11.685,8

" 10.6%0.4

" 10%.4
migliaia 1536
milioni di Km. 66,8
Tonnellate 07,0

milioni di live 3.040,8

Lize s
Lize 0,98
Lire 0,358

Variazioni percentuall rispetto all’esercizio precedente

< ———in diminuzione——— <«—————in aumento———
9 87 65 43 210123 456178 91011
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In relazione alle variazioni suindicate si ebbe nel servizio dei treni viaggiatori:
una diminuzione di assi-carrozze per treno da 19,1 a 19;
una diminuzione dei viaggiatori per treno da 97 a 95;
una diminuzione del prodotto viaggiatori per treno-chilometro da lire
18,68 a 18,32;
e nel servizio merci:
un ‘aumento degli assi-carro per treno da 54,4 a §8,3;
un aumento delle tonnellate di merci per treno da 188,38 a 208;
un aumento del prodotto merci per treno-chilometro da lire 48,84 a 54,01
Nell'utilizzazione del materiale pel frésporto merci si ebbe un leggiero miglio-
ramento nel carico medio di ogni asse caricato (da tonnellate 5.228 a tonnellate
5.428) mentre la durata del ciclo restd invariata in giorni § ed ore 21.
I1 percorso medio dei trasporti merce discese da chilometri 177,52 a chilo-
metri 176,78.
Durante l'esercizio 1928-29 si & intensificato il servizio di treni merci rapidi
i quali contribuiscono grandemente ad agevolare 1’esportazione delle nostre
derrate deperibili.

La regolarita del servizio si & andata ancora pil intensificando come viene
dimostrato da alcuni dei piu caratteristici elementi che si riportano qui appresso.

Gli inconvenienti di esercizio che avevano richiesto 'invio di locomotiva di
riserva o che avevano dato luogo a ritardi superiori a 30 minuti nella marcia dei
treni viaggiatori ed a 60 minuti in quella dei treni merci, nel 1927-28 erano stati
17,2 per ogni milione di treni-chilometro effettuati; nel 1928-29 la percentuale
discese a 18.

[ fuorviamenti di treni lungo le linee e nelle stazioni sono discesi da 1,87 a
1,69 e gli investimenti ed urti da 3,71 a 8,22 per ogni milione di treni-chilo-
metro effettuati.

Nel quantitativo degli investimenti ai passaggi a livello si & verificato un
certo aumento.(da 337 a 364) che molto probabilmente & dovuto all'intensificarsi
del movimento automobilistico.

Nel quantitativo dei morti e feriti nei diversi accidenti d’esercizio, si sono ve-
rificate le variazioni indicate nel prospetto seguente:

Morti Feriti
1923-29 1927-28 1928-29 1927-28
Viaggiatori ............ ... 25 25 636 888
Agenti coeniiiiii i 100 g0 403 462
Estranei ............cocoioeo... 200 213 337 353
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Riferendo il quantitativo di viaggiatori morti e feriti ad ogni milione di treni-
chilometro effettuati per il solo servizio viaggiatori, si ha la percentuale di 7,78
nel 1928-29 rispetto a quella di 11 dell’esercizio precedente.

Altro importante e significativo indice della regolaritd dei trasporti & dato

dalla diminuzione degli indennizzi commerciali di cui si parlerd anche in appresso.

Concorrenza automobilistica. — Come tutte le altre Amministrazioni ferro-
viarie estere, anche le ferrovie italiane dello Stato rivolgono un’attenzione speciale
verso il nuovo temibile concorrente dei traffici ferroviari, il servizio automobi-
listico, il quale, anche da noi, va prendendo uno sviluppo di giorno in giorno
piu considerevole. Basta pensare che nel 1913 il nostro consumo di benzina per
il traffico automobilistico pubblico e privato era appena di 30.000 tonnellate ciog
meno dell’8 9%, del consumo odierno. Questo ha raggiunto nel 1928 circa 400.000
tonnellate ed ha avuto in questi ultimi anni i seguenti incrementi: tonnellate 27.550
dal 1925 al 1926, tonnellate 38.930 dal 1926 al 1927, tonnellate 66.950 dal 1927
al 1928. Nel 1928 si avevano in Italia 86.000 biciclette a motore ed autocar-
rozzette, 142.000 autovetture, 6.800 autobus, e 40.000 autocarri che servivano
un traffico annuale valutabile in 5 miliardi circa di viaggiatori-chilometro ed
in 700 milioni circa di tonnellate-chilbmetro di merci.

L'importanza di questo movimento, specialmente per quanto riguarda i
viaggiatori, & cosi rilevante che non si pud far a meno di ritenerlo la causa prin-
cipale della diminuzione constatata nel traffico viaggiatori ferroviario, pur con-
siderando che una gran parte del detto movimento automobilistico si riferisce
a viaggi fatti nellinterno dei grandi centri o fra paesi non serviti dalla ferrovia.

I provvedimenti per difendere il traffico ferroviario da questa concorrenza,
per quanto riguarda i viaggiatori, consistono in generale nel miglioramento del
servizio di alcune linee, concedendo maggiori comodita di orari, di velocita di
treni, ecc. e in questo campo I’Amministrazione sta studiando un opportuno
programma che si propone di svolgere gradatamente.

Per quanto riguarda il traffico merci, gia & stato esposto nella Relazione del-
I’anno scorso che I’Amministrazione, in base al R. decreto-legge 28 ottobre 1927,
n. 2040, era stata autorizzata a concedere facilitazioni di tariffe allo scopo di con-
servare, sviluppare ed acquisire traffici di cose, e che di tale facolta si era gia fatto
largo uso. Considerato perd che questi soli mezzi non corrispondevano completa-
mente allo scopo, I’Amministrazione & giunta, dopo opportuni studi su quanto
erasi al riguardo praticato da altre ferrovie estere, a provocarela costituzionedi
apposito organismo che si propone i seguenti scopi: collaborare con le ferrovie

dello Stato nell’intento di acquisire ed assicurare alle stesse il maggior traffico




Tav. 4
Confronto fra il traffico delle Ferrovie dello Stato
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possibile, mediante opportune migliorie e facilitazioni; provvedere, ancheindiret-
tamente, all’esercizio di tutti quei servizi inerenti al trasporto ferroviario, od
accessori, che si riterranno opportuni per il raggiungimento degli scopi di cui sopra.
Tale organismo & stato recentemente costituito col nome di Istituto nazionale '
dei trasporti (Int) e I’Amministrazione delle ferrovie dello Stato vi ha larga parte-

cipazione in base al R. decreto 13 maggio 1929, n. 836.

Risultati finanziari dell’esercizio 1928-29. — I prodotti del traffico nel 1928-29
furono di 4.671 milioni rispetto a 4.479 milioni dell’esercizio precedente, con un au-
mento quindi di 192 milioni (pari al 4,29 %).

Nella categoria degli introiti fuori traffico e delle entrate eventuali si ebbe
invece una diminuzione di 15 milioni (da 180 a 185 milioni).

Percid gli introiti complessivi dell’Azienda risultarono nel 1928-29 superiori
per 177 milioni (pari al 3,77 %) a quelli dell’esercizio precedente (4.838 milioni
invece di 4.059). '

Analizzando separatamente i prodotti del traffico si trova una diminuzione
di 8 milioni (pari al 0,45 9,) nella gestione dei viaggiatori e bagagli (da 1.629
a 1.621 milioni) ed un aumento di 200 milioni (pari al 7 %) nella gestione delle
merci (da 2.850 a 8.050 milioni). Quest’ultimo aumento, che costituisce il risultato
di maggior rilievo nella parte finanziaria dell’esercizio 1928-29, & dovuto, come si &
gia detto, al fortunato risveglio verificatosi nel traffico delle merci, e non a varia-
zioni di tariffe.

Per quanto riguarda le spese d’esercizio (ordinarie, complementari ed accessorie
al netto) si verificd nel 1928-29 un aumento complessivo di 80 milioni (pari all’1,76 9,)
rispetto al 1927-28, essendo tali spese passate da 4.549 a 4.629 milioni.

Questo aumento di spesa ha, solo in parte, assorbito ’aumento verificatosi
negli introiti, lasciando in definitiva, a beneficio del bilancio dell’Azienda, la diffe-
renza di 97 milioni. Tale differenza pertanto & andata ad aumentare, di una quan-
tita corrisponde;te, I'avanzo di gestione realizzato nell’esercizio precedente, portan-
dolo da 110 a 207 milioni.

Per poter apprezzare le variazioni avvenute nei diversi titoli di spesa, si ripor-
tano qui appresso specificati i singoli valori relativi ai due esercizi 1928-29

e 1927-28.
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TITOLI DELLE SPESE 1928-39 1927-28 | Differenza
milioni
Spese ordinarie di personale (escluso quello delle officine). 1.819 1.835 | — 16
Spese generali attinenti al personale ..................... 408 43¢ | — 26
Spese generali diverse ...........ooiiiiiiiiiiii i 118 64 | + 54
Spese di combustibile per la trazione a vapore e di com-
bustibile ed energia elettrica per la trazione elettrica ... 435 435 —
Spese per manutenzione dei rotabili ................ ... 656 675 | — 19
Spese per manutenzione ordinaria delle linee ............ 229 220 | + 9
Spese per indennizzi .......cooiiiiiiiiiiiii i e 3 71— 4
Spese per noli di materiale e per forniture diverse........ 200 210 | — 10
Spese per lavori di prevenzione e riparazione dei danni di
forza mMaggiore ............oiiiiiiiiiiiiiiiiii i 75 78l— 3
Spese per il rinnovamento dell’armamento ............... 70 60 | + 10
Spese per rinnovamento del materiale rotabile ........... 194 151 | + 43
SPeSe ACCESSOTIE +..vvnv v eriineeenineraunnnnnneoiensnnsn 422 38 [ + 42
TOTALE... 4.629 4.599 | + 8o

Si rileva subito che 'eccedenza della spesa sostenuta nel 1928-29, rispetto a
quella del 1927-28, deriva essenzialmente dalle spese complementari ed accessorie
mentre le spese ordinarie, considerate da s¢, hanno dato un risparmio complessivo.
di 12 milioni, riducendosi da 3.880 a 3.868 milioni.

Le spese ordinarie di personale hanno presentata un’economia di 16 milioni,
dovuta principalmente alla riduzione della consistenza di cui si & gia parlato
precedentemente.

Nelle spese generali attinenti al personale si & verificata la sensibile economia
di 26 milioni dovuta al minore contributo versato al fondo pensioni, per effetto
della diminuzione del caro viveri e del cessato pagamento di arretrati sulla rego-
larizzazione delle pensioni.

Sommando assieme le spese ordinarie di personale, quali figuramo nel bilancio,
con le dette spese generali attinenti al personale, ed aggiungendovi anche quelle
del personale delle officine, squadre di rialzo e cantieri dei lavori (269 milioni
nel 1928-29 di fronte a 270 del 1927-28) che nel bilancio vengono comprese fra
le spese delle rispettive produzioni, si ottiene, per il 1928-29, una spesa totale di
2.496 milioni la quale presenta una diminuzione complessiva di 43 milioni rispetto
a quella corrispondente del 1927-28 (milioni 2.539).

Le spese complessive di personale rappresentano il 64,4 9%, delle spese totali
di esercizio ordinarie sostenute nell’anno finanziario 1928-29, mentre nell’anno

precedente la percentuale era risultata del 65,4.



XL1

Nel consumo unitario di combustibile per la trazione a vapore, si & verificata
una nuova confortante riduzione da kg. 55,5 a kg. 53,8 per ogni migliaia di tonnel-
late-chilometro virtuali rimorchiate, il che ha permesso di ottenere una sensibile
economia nel quantitativo complessivo di carbone consumato, nonostante il maggior
lavoro cui si ¢ dovuto provvedere per 'aumentato traffico (45.782 milioni di
tonnellate-chilometro virtuali rimorchiate a vapore invece dei 44.972 milioni del
1927-28).

Il prezzo medio del carbone consumato nel 1928-29 risultd leggermente supe-
riore a quello dell’esercizio precedente (lire 140,70 la tonnellata invece di 140,13).
In relazione perd al minor consumo si ebbe in definitiva una minore spesa di 4 mi-
lioni (391 invece di 395 milioni).

Per il nuovo incremento che il servizio a trazione elettrica ha avuto du-
rante l’esercizio 1928-29 (10.816 milioni di tonnellate virtuali rimorchiate dai treni
invece dei 9.046 del 1927-28), ed in seguito anche ad un piccolo aumento veri-
ficatosi nel costo dell’energia elettrica (lire 0,189 per kwo invece di 0,160) si & avuto
nella spesa complessiva di energia per la trazione elettrica dei treni, un aumento
di 4 milioni circa (da 40 a 44 milioni).

In complesso quindi le spese di combustibile e di energia elettrica per la trazione
dei treni sono risultate nel 1928-29 quasi eguali a quelle del 1927-28 nonostante il
maggior traffico servito.

Altra sensibile riduzione si & avuta nella spesa di manutenzione di materiale
rotabile (858 milioni rispetto a 675). Questa riduzione di circa 19 milioni ¢ dovuta
in parte a minor lavoro eseguito, in relazione alle migliorate condizioni del parco,
ma per la maggior parte alle riduzioni realizzate nei prezzi delle riparazioni affi-
date alle ditte private.

Nelle spese di manutenzione ordinaria delle linee (escluse quelle di perso-
nale) si & avuto un aumento di 9 milioni (da 220 a 229 milioni).

Le spese per gli indennizzi commerciali, che da alcuni anni segnano una con-
tinua diminuzione, si sono ridotte nel 1928-29 a meno della meta di quelle dell’anno
scorso (da 7 a 8 milioni). E interessante ricordare che prima della costituzione
del Ministero delle comunicazioni, e cioé nell’esercizio 1923-24, questi indennizzi
rappresentavano la percentuale dell’ 1,12 rispetto al prodotto del trasporto delle
merci, mentre oggi tale percentuale & scesa al 0,07, ossia & diventata sedici
volte minore.

Come si & gia detto, le spese complementari ed accessorie hanno presentato
nel 1928-29 un sensibile aumento. Quello di 10 milioni verificatosi nelle spese
di rinnovamento dell’armamento si & reso necessario per lo sviluppo del pro-

gramma generale di sistemazione della soprastruttura delle linee. Quello di 43 mi-

v
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lioni verificatosi nelle spese di rinnovamento di materiale rotabile corrisponde
ad una pil esatta valutazione dei bisogni del fondo cui le spese stesse si rife-
riscono. Come & noto, le spese sostenute per questo titolo dipendono dalle asse-
gnazioni che di anno in anno vengono fatte in bilancio a norma delle disposi-
zioni della legge 25 giugno 1909 la quale stabilisce, per le assegnazioni stesse, un
minimo del 2,5 9%, dei prodotti del traffico. Tale minimo & stato mantenuto negli
anni nei quali ancora si risentivano gravi difficolta finanziarie, ma in questi ultimi
anni si & potuto, senza troppo sacrifizio, discostarsi alquanto da detto minimo avvi-
cinandosi verso la quota del 4,50 9, circa che accurati studi hanno dimostrato meglio
rispondente alle necessita del fondo per il rinnovamento del materiale rotabile.

La spesa di cui trattasi per I'esercizio 1928-29, corrispondente all’assegnazione
di bilancio, & stata di milioni 190 che rappresenta il 4,10 %, dei prodotti del traffico.

Pur tenuto conto pertanto del sensibile aumento apportato nel capitolo delle
spese complementari, la differenza attiva fra le entrate d’esercizio e le spese
ordinarie e complementari d’esercizio risultd nel 1928-29 notevolmente superiore
a quella dell’anno precedente (617 milioni di fronte a 476).

In conseguenza di cid si verificd un sensibile abbassamento del coefficiente
d’esercizio (rapporto fra le spese ordinarie e complementari e le entrate dell’eser-
cizio) il quale dal valore di 89,75 del 1927-28, scese nel 1928-29 ad 87,20.

Nelle spese accessorie dell’esercizio 1928-29 non figura alcuna somma per versa-
mento alla riserva, essendosi col versamento di 11,2 milioni dell’anno precedente
raggiunto il valore definitivo di 100 milioni stabilito per il fondo stesso. Le spese
accessorie invece sono state sensibilmente aggravate dal maggior carico di inte-
ressi ed ammortamenti relativo alle spese patrimoniali, il quale nel 1928-29 ha
raggiunto 412 milioni, con un aumento quindi di 59 milioni sul valore corrispon-
dente del 1927-28 (353 milioni).

In relazione a dette variazioni e ad altre di minore importanza, le spese acces-
sorie nell’esercizio 1928-29 hanno raggiunto il valore complessivo di 422 milioni, con
un aumento di 42 milioni sul valore corrispondente dell’esercizio 1927-28 (380 milioni).
" Come si & gid detto, I'avanzo della gestione & cresciuto da 1ro milioni a
207 milioni in cifra tonda.

Per quanto riguarda le spese patrimoniali, furono pagate nel 1928-29, al netto
del contributo per rinnovamento rotabili, circa 640 milioni di cui 339 per lavori
in genere sulle linee e nelle stazioni, 93 per impianti di elettrificazione e 207 mi-
lioni per materiale rotabile e di esercizio.

Le somme corrispondenti che erano state pagate nel precedente esercizio fu-
rono complessivamente 1.000 milioni circa di cui 500 per lavori in genere, 99 per

elettrificazioni e 380 milioni per materiale rotabile e di esercizio.
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Considerazioni generali sul bilancio. — Sono oramai passati cinque anni dal-
I'esercizio 1924-25 che fu il primo in cui I’Amministrazione delle ferrovie dello
Stato ha funzionato sotto il nuovo ordinamento del Ministero delle comunica-
zioni. Quell’esercizio & stato anche il primo in cui I’Azienda, dopo una triste pa-
rentesi di disavanzi, aveva finalmente ritrovato il suo equilibrio finanziario, e
I’Amministrazione allora manifestd la speranza che con quell’anno si iniziasse una
nuova era di prosperita.

I1 periodo di cinque anni oramai trascorso non pud certo considerarsi di vera
prosperita, perché non poche n¢ lievi sono state le difficolta incontrate; se di queste
perd si tiene il debito conto e si considera come I’Amministrazione ha saputo
superarle, si pud aver motivo di compiacersi dei risultati ottenuti.

Il frafﬁco, come si & gia ricordato, ha avuto delle oscillazioni piuttosto forti,

e queste si sa che sono dannose al buon andamento delle grandi aziende ferro-
viarie per le quali non & facile adattarsi rapidamente alle nuove cbndizioni, specie
nei periodi di depressione. Per il personale si doveva provvedere all’applicazione del
nuovo ordinamento approvato col R. decreto-legge 7 aprile 1925 ed alla siste-
mazione di numerosi avventizi, con notevole aggravio delle spese d’esercizio. Il
materiale rotabile risentiva ancora i danni dell’eccessivo logoramento della guerra
ed aveva bisogno di essere rinnovato con tipi meglio rispondenti alle moderne
esigenze. Le linee pure richiedevano assidue cure per la loro sistemazione e I’am-
pliamento degli impianti. Tutto cid importava intenso lavoro e ingenti spese sia
in conto esercizio che in conto capitale.

I provvedimenti adottati in questo vasto campo d’azione hanno perd corri-
sposto pienamente allo scopo.

Nonostante le oscillazioni del traffico, il bilancio di ciascun anno si & potuto
chiudere sempre con avanzi, senza ricorrere ad altri inasprimenti di tariffe,
dopo gli aumenti andati in vigore col maggio 1925, e concedendo anzi notevoli
facilitazioni, specialmente pel traffico viaggiatori. Si & assicurato ogni anno al Te-
soro dello Stato un versamento che ha oscillato tra un massimo di 378 milioni ed
un minimo di 110 milioni, pur provvedendo, non solo ai bisogni dell’esercizio in
misura adeguata, ma anche pagando, per interessi ed ammortamenti di fondi pa-
trimoniali, una somma annua progressivamente crescente da 235 a 4I2 milioni,
aumentando gradatamente la dotazione annua dei fondi per i rinnovamenti da 167
a 339 milioni, ed infine costituendo un fondo di riserva col valore massimo di
100 milioni consentito dalla legge organica.

Se confrontiamo inoltre i dati pill caratteristici del servizio effettuato prima
del 1924-25 con quelli dell’ultimo esercizio, possiamo constatare i notevoli progressi

conseguiti.
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Il servizio dei treni & stato migliorato ed esteso, specialmente per il traffico
dei viaggiatori, ma nello stesso tempo si & potuto ridurre sensibilmente la con-
sistenza del personale e la dotazione dei mezzi di trazione, migliorandone il ren-

dimento.
~ Con le cure rivolte al servizio delle locomotive a vaporé e con l'estensione
della trazione elettrica si sono ottenute notevoli economie nel consumo del carbone.
Gli indennizzi pagati per furti, avarie, ecc., nel servizio delle merci sono oramai
ridotti a cifre insignificanti. La regolarita e la comodita del nostro servizio ferroviario
hanno raggiunto un limite che ben a ragione ci viene invidiato.

Per i prossimi esercizi gia si delineano maggiori impegni di spesa, sia in con-
seguenza dei miglioramenti concessi al personale con provvedimento di Governo,
sia per l'ulteriore accrescimento delle quote d’interesse ed ammortamento deri-
vanti dall'importo delle considerevoli migliorie apportate alla rete. L’Amministra-
zione perd confida di poter equilibrare i detti maggiori impegni, sia col favore-

vole svolgimento degli introiti, sia continuando nel rigido controllo delle spese.
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CAPO 1.
ORDINAMENTO E ATTIVITA GENERALE DELI’AZIENDA.

1. Provvedimenti legislativi. — I principali provvedimenti legislativi e mini-
steriali emanati durante l'esercizio 1928-29 sono qui appresso elencati e distinti

per materia :

A4) ORDINAMENTO DELL’AZIENDA.

Decreto ministeriale 23 luglio 1928, riguardante la nomina di jun membro aggregato al
Consiglio di Amministrazione delle ferrovie dello Stato.

R. decreto 29 luglio 1928, relativo alla nomina di un consigliere di Amministrazione delle
ferrovie dello Stato in rappresentanza del Ministro dei lavori pubblici.

R. decreto 4 ottobre 1928, n. 2294, concernente la costituzione del Comitato d’Ammini-
strazione del R. Istituto sperimentale delle comunicazioni.

R. decreto 4 ottobre 1928, relativo all’esonero dal servizio del gr. uff. avv. Vittorio
Tondelli, Vice Direttore Generale delle ferrovie dello Stato.

R. decreto 4 ottobre 1928, relativo alla nomina del gr. uff. avv. Vittorio Tondelli a
Consigliere d’Amministrazione delle ferrovie dello Stato.

Legge 2 dicembre 1928, n. 2796, contenente modificazioni al R. decreto-legge 22 maggio
1924, n. 868, circa l'istituzione del Consiglio d’Amministrazione e della carica di Direttore Gene-
rale per le ferrovie dello Stato.

Legge 2 dicembre 1928, n. 2798, relativa alla conversione in legge del R. decreto-legge
28 ottobre 1927, n. 2040, riguardante la estensione dei poteri conferiti al Direttore Generale delle
ferrovie dello Stato per le riduzioni di tariffe.

R. decreto-legge 31 gennaio 1929, n. 187, contenente le norme per il nuovo ordinamento
dell’Ente nazionale per le industrie turistiche.

Decreto ministeriale 5 febbraio 1929. Competenza del Capo del Servizio approvvigiona-
menti a sanare deficienze di forniture.

R. decreto 11 aprile 1929, n. 730, relativo alla nomina di un membro della rappresentanza
italiana nella Delegazione internazionale speciale per gli affari relativi alla ferrovia del
Sempione.

R. decreto 13 maggio 1929, n. 836, relativo alla partecipazione [dell’Amministrazione delle
ferrovie dello Stato ad imprese aventi per fine I'acquisizione je I'incremento dei trasporti per
ferrovia e 'esercizio dei servizi complementari ed accessori.

B) PERSONALE.

R. decreto 24 aprile 1927, n. 677, che reca norme per I'attuazione del R. decreto-legge
13 febbraio 1927, n. 165, relativo a facilitazioni per il pagamento delle pensioni e altri assegni
dello Stato.

R. decreto-legge 27 ottobre 1927, n. 2055, concernente 1’assicurazione obbligatoria contro
la tubercolosi.

Decreto ministeriale 26 gennaio 1928, relativo alla nomina del Consiglio di Amministra-
zione dell’Istituto nazionale di previdenza e credito delle comunicazioni.
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R. decreto 7 giugno 1928, n. 1343, relativo all’approvazione del regolamento per 1’esecu-
zione del R. decreto-legge 27 ottobre 1927, n. 2055, che istituisce 1'assicurazione obbligatoria
contro la tubercolosi. ’

Decreto ministerialel27 giugno 1928, che approva il bando di concorso interno per 16
posti di capo deposito di 3# classe per la trazione a vapore.

Decreto ministeriale 27 luglio 1928, n. 2521, concernente disposizioni per il funzionamento
della Cassa mutua di previdenza fra gli agenti delle ex ferrovie Reali sarde.

R. decreto 29 luglio 1928, n. 1814, contenente un’aggiunta all’art. 83 del regolamento del
personale delle ferrovie dello Stato.

Decreto ministeriale 10 ottobre 1928, n. 891, riguardante il ricuperofdei residui debiti d
massa vestiario di milizia ferroviaria.

R. decreto-legge 8 novembre 1928, n. 2629, contenente modificazioni al R. decreto-legge
27 ottobre 1927, n. 2055, sull’assicurazione obbligatoria contro la tubercolosi.

Legge 24 dicembre 1928, n. 3143. Conversione in legge del R. decreto-legge 8 novembre
1928, n. 2629, che modifica I'art. i1 del R. decreto-legge 27 ottobre 1927, n. 2055, sull’assicura-
zione obbligatoria contro la tubercolosi.

R. decreto 28 marzo 1929, n. 519. Approvazione del regolamento generale sul funziona-
mento dell'Istituto nazionale di previdenza e credito delle comunicazioni.

Decreto ministeriale 8 maggio 1929, col quale la stazione di Breil viene considerata sta-
zione internazionale di confine in territorio estero, agli effetti dell’art. 26 delle disposizioni
sulle competenze accessorie.

Decreto ministeriale 28 maggio 1929, n. 2708. Approvazione delle norme relative al ricu-
pero, mediante trattenute sullo stipendio e sulle pensioni del personale ferroviario, di somme da
esso dovute a rate mensili all’Istituto nazionale di previdenza e credito delle comunicazioni.

Legge 27 giugno 1929, n. 1047, contenente provvedimenti a favore del personale delle
Amministrazioni dello_Stato.

C) BILANCIO,

Legge 15 novembre 1928, n. 2480, che converte in legge il R. decreto-legge 3 aprile 1928,
n. 710, concernente variazioni di bilancio e convalida i R.decreti relativi a prelevamenti dal
fondo di riserva per le spese impreviste dell’esercizio finanziario 1927-28.

R. decreto 15 novembre 1928, n. 2509. Prelevamento dal fondo di riserva per le spese im-
previste dell’Amministrazione delle ferrovie dello Stato per l'esercizio 1927-28.

Legge 9 dicembre 1928, n. 2783. Modificazione alla legge per la contabilith generale dello
Stato.

Legge 20 dicembre 1928, n. 2848. Conversione in legge dei R. decreti 5 giugno 1928, n. 1211,
e 21 giugno 1928, n. 1532, concernenti variazioni di bilancio e disposizioni varie di carattere
finanziario, e convalidazione di R. decreti autorizzanti prelevamenti dal fondo di riserva per le
spese impreviste.

Legge 31 dicembre 1928, n. 3150. Stanziamento di un secondo fondo di lire 20.000.000
per lo sfruttamento dei terreni petroliferi albanesi.

Legge 31 dicembre 1928, n. 3152. Conversione in legge del R. decreto-legge 8 marzo 1928,
n. 554, concernente I’autorizzazione dell’ Amministrazione delle ferrovie dello Stato ad assumere
impegni per spese patrimoniali per un importo di lire 630.000.000.

R. decreto-legge 17 giugno 1929, n. 986. Variazioni agli stati di previsione dell’entrata
e della spesa dei diversi Ministeri, nonche ai bilanci speciali, per 1'esercizio finanziario 1928-29
e provvedimenti vari di carattere finanziario.

Legge 27 giugno 1929, n. 1036. Stato di previsione della spesa del Ministero delle comuni-
cazioni per 1'esercizio finanziario dal 1° luglio 1929 al 30 giugno 1930.

D) TARIFFE E CONDIZIONI DI TRASPORTO.

Decreto ministeriale 4 ottobre 1927, concernente la riduzione di tariffe per i trasporti a
carro, di riso greggio destinati alla Societa anonima prima pilatura fiumana di riso in Fiume.
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Decreto ministeriale 5 giugno 1928, riguardante le tariffe per il trasporto di alcune merci
durante il periodo della campagna saccarifera.

Decreto ministeriale 7 luglio 1928, contenente norme per l'importazione di patate da semi-
na per la campagna agraria 1928-29.

Decreto ministeriale 18 luglio 1928, riguardante la proroga di validita delle facilitazioni
per il trasporto di riso nazionale diretto alla Societa anonima prima pilatura fiumana di riso.

Decreto ministeriale 18 luglio 1928, contenente modifiche al decreto ministeriale 3
marzo 1927 che disciplina la vigilanza sulla importazione dall'estero di piante, parte di piante,
semi ed altri prodotti vegetali soggetti a controllo fitosanitario.

Decreto ministeriale 27 luglio 1928, riguardante variazioni alle condizioni di tariffe dei
trasporti per le spedizioni destinate all'estero.

Decreto ministeriale 1° agosto 1928. Approvazione di talune prescrizioni relative ad oggetti
ammessi al trasporto, sotto determinate condizioni, contenute nell’allegato 1° della Convenzione
internazionale pel trasporto merci sulle ferrovie, in sostituzione di analoghe prescrizioni.

Decreto ministeriale 11 settembre 1928, relativo alla proroga delle facilitazioni per il tra-
sporto del riso nazionale destinato alla Societa anonima prima pilatura fiumana di riso.

R. decreto 20 settembre 1928, n. 2232. Norme integrative delle disposizioni contenute nel
R. decreto-legge 8 gennaio 1928, n. 486, concernente la determinazione dei tipi e delle denomina-
zioni ufficiali di riso nazionale lavorato diretto all’estero.

R. decreto-legge 4 ottobre 1928, n. 2221. Aggiunta all’art. 15 della legge 23 giugno 1927,
n. 1272, sul marchio nazionale di esportazione riguardante le spedizioni di prodotti ortofrutticoli.

Decreto ministeriale 10 ottobre 1928. Ammissione alla tariffa eccezionale n. 144 piccola
velocita per i trasporti sulle ferrovie dello Stato di alcune conserve alimentari,

Decreto ministeriale 10 ottobre 1928. Tassazione della carta paglia per i trasporti a piccola
velocita sulle ferrovie dello Stato.

Decreto ministeriale 23 ottobre 1928, contenente norme speciali tecniche per l'esporta-
zione dei cavolfiori.

Decreto ministeriale 7 novembre 1928, Varianti alla nomenclatura e classificazione delle
cose spedite a piccola velocita sulle ferrovie dello Stato.

Decreto ministeriale 7 novembre 1928. Modificazioni ed aggiunte alle « condizioni e tariffe
per i trasporti delle cose sulle ferrovie dello Stato ».

Decreto ministeriale 21 novembre 1928. Modificazione del testo delle disposizioni comple-
mentari della Convenzione internazionale per i trasporti sulle ferrovie (C. I. V.).

Legge 29 novembre 1928, n. 2842. Conversione in legge del R. decreto-legge 8 gennaio 1928,
n. 486, relativo alla determinazione dei tipi e denominazioni ufficiali di riso nazionale lavorato
diretto all’estero e all’applicazione del marchio nazionale d’esportazione a tale riso.

Decreto ministeriale 6 dicembre 1928. Esportazione di arancie in cassette tipo-regalo.

Decreto ministeriale 12 dicembre 1928. Estensione della tariffa ordinaria n. 34 piccola
velocita ai trasporti di merci provenienti da Lagosta, Zara, Colonia Eritrea, Libia e Somalia e
destinate all’estero.

Decreto ministeriale 8 gennaio 1929. Modificazione alla tariffa ordinarian. 4 S. V.

Decreto ministeriale 22 gennaio 1929. Estensione della concessione speciale XVIII pel
trasporto dei cani da corsa sulle ferrovie dello Stato.

Decreto ministeriale 5 febbraio 1929. Modificazioni alle tariffe di trasporto sulle ferrovie
dello Stato dei piccioni per tiro a volo.

Decreto ministeriale 4 maggio 1929. Modificazioni alle norme speciali concernenti i prodotti
agrumari.

Decreto ministeriale 15 maggio 1929. Modificazioni alla nomenclatura delle merci spedite
a piccola velocita sulle ferrovie dello Stato.

Decreto ministeriale 15 maggio 1929. Riduzione di tariffe ferroviarie a favore dei trasporti
in transito, di rame in pani e masse.

Decreto ministeriale 15 maggio 1929. Tassazione della « terra di Vicenza » agli effetti dei
trasporti a piccola velocita sulle ferrovie dello Stato.

Decreto ministeriale 21 maggio 1929. Obbligo della indicazione della denominazione
commerciale nelle dichiarazioni doganali di alcune merci presentate per la importazione.



Decreto ministeriale 29 maggio 1929. Ordinanza di polizia veterinaria che disciplina I'i-
noltro e la destinazione nel regno degli animali ruminanti e suini importati dall’estero.

Decreto ministeriale 14 giugno 1929. Agevolazioni tariffarie a favore dei trasporti sulle
ferrovie dello Stato di prodotti ortofrutticoli.

Decreto ministeriale 18 giugno 1929, n. 2904. Aggiunta agli art. 46, 47 delle condizioni e
tariffe per i trasporti delle cose.

Decreto ministeriale 18 giugno 1929. Approvazione di una nuova disposizione complemen-
tare uniforme all’art. 17 della convenzione internazionale per il trasporto delle merci per ferrovia.

E) CONCESSIONI DI VIAGGIO.

Decreto ministeriale 28 dicembre 1928, n. 1510. Concessioni di viaggio e di trasporto al
personale addetto all’Ispettorato generale delle ferrovie, tranvie ed automobili.

Decreto ministeriale 30 gennaio 1929. Validita, agli effetti dei viaggi, delle tessere personali
rilasciate agli on. deputati per la XXVII legislatura.

F) CASE ECONOMICHE E COOPERATIVE EDILIZIE.

Legge 17 agosto 1928, n. 2102. Conversione in legge, con modificazioni, del R. decreto-legge
29 luglio 1927, n. 1765, che reca provvedimenti vari in materia di cdilizia popolare ed economica.

Decreto ministeriale 31 agosto 1928, n. 527, concernente l'incarico nel compartimento di
Roma di ricevere e stendere contratti che interessano le cooperative edilizie finanziate dall’ Ammi-
nistrazione delle ferrovie dello Stato.

Legge 22 novembre 1928, n. 2777. Conversione in legge del R. decreto-legge 23 ottobre
1927, n. 1982, che reca disposizioni per le cooperative cdilizie.

R. decreto-legge 11 febbraio 1929, n. 283. Disposizioni in materia di edilizia popolare ed
economica.

G) DIVERSI.

R. decreto-legge 7 giugno 1928, n. 1431, contenente prescrizioni per 'accettazione degli
agglomeranti idraulici e per 1’esecuzione delle opere in conglomerato cementizio.

R. decreto 29 luglio 1928, n. 1867, riguardante modificazioni all’art. 28 del regolamento
per la polizia, sicurezza e regolarita dell’esercizio delle strade ferrate.

Legge 24 dicembre 1928, n. 3120. Conversione in legge, con modificazioni, del R. decreto-
legge 4 settembre 1927, n. 1981, che detta nuove norme per 'accettazione degli agglomeranti
draulici e I'esecuzione delle opere in conglomerato cementizio semplice e armato.

Legge 3 gennaio 1929, n. 58. Conversione in legge del R. decreto-legge 7 giugno 1928,
n. 1431, relativo alle prescrizioni per 1'accettazione degli agglomeranti idraulici e per I’esecuzione
delle opere in conglomerato cementizio.

R. decreto 4 aprile 1929, n. 592, contenente norme per I’accettazione dei cementi speciali.

2. Consiglio @’ Amministrazione. — Durante I'esercizio 1928-29 si verificarono
le seguenti modificazioni nella costituzione del Consiglio d’Amministrazione.

I1 22 luglio 1928 venne a cessare dalla carica il Colonnello di Stato maggiore
comm. ing. Cesare SCARELLI, perché chiamato ad altre mansioni, e nella carica
stessa venne nominato, con decreto ministeriale n. 230 del 23 luglio 1928, il Colon-
nello di Stato maggiore cav. uff. ing. Giovanni Antonio DE BENEDETTI.

Al posto di rappresentante del Ministero dei lavori pubblici, rimasto vacante

fino dal 13 maggio 1928 per la morte del cav. gr. cr. ing. Alberto Rocco, venne
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nominato con R. decreto 29 luglio 1928 il gr. uff. ing. conte Luigi Cozza, Presi-
dente del consiglio superiore dei lavori pubblici.

Al posto rimasto vuoto, nclla categoria dei privati cittadini fino dal 31 di-
cembre 1927, in scguito al sorteggio avvenuto del gr. uff. Girolamo SINIGALIA
venne nominato con R. decreto 4 ottobre 1928 il gr. uff. avv. Vittorio TONDELLI.

In tal modo al 1° luglio 1929, il Consiglio d’Amministrazione risultava cosi

composto:

Presidente:
S. E. 'Ammiraglio CiaNo cav. gr. cr. Costanzo conte di Cortellazzo,
Ministro per le comunicazioni.
Sostituto del Presidente:
S. E. PenNAvaRIA gr. uff. avv. dott. Filippo, Sottosegretario di Stato per
le comunicazioni.
Consigliers:
ODDONE cav. gr. cr. ing. Cesare, Direttore GGenerale delle ferrovie dello Stato;
DEzzA gr. uff. avv. Carlo, Capo servizio principale delle ferrovie dello Stato;
FaBris gr. uff. ing. Abdelkader, Capo servizio principale delle fer-
rovie dello Stato;
Fior1. gr. uff. ing. Felice, Capo servizio principale delle ferrovie dello Stato
in rappresentanza dell’Amministrazione ferroviaria dello Stato;
Camsi gr. uff. dott. Ettore, Ispettore generale di ragioneria in rappresentanza
del Ministero delle finanze;
PaoLETTI gr. uff. avv. Angelo, Sostituto avvocato generale erariale, in rap-
presentanza dell’Avvocatura erariale generale;
Cozza gr. uff. ing. conte Luigi, Presidente del consiglio superiore dei
avori pubblici;
BorpoNI cav. uff. prof. ing. arch. Ugo, Professore della R. Universita di Roma;
FLoRA gr. uff. prof. dott. Federico, Professore della R. Universita di Bologna;
FOrRGEs DAVANZATI comm. ing. Arturo;
ToNDELLI gr. uff. avv. Vittorio,
in rappresentanza della categoria dei privati cittadini di alta capacitad tecnica
ed amministrativa.
Consigliere aggregato:
DE BENEDETTI cav. uff. ing. Giovanni Antonio, colonnello di Stato Mag-

giore, in rappresentanza del Ministero della guerra.

Segretario:
CARDINI gr.' uff. dott. Camillo, Capo servizio delle ferrovie dello Stato.



Come negli anni precedenti, in seno al Consiglio funzionarono distinte commis-
sioni per il preliminare esame degli affari pill importanti in materia di forniture,
personale, progetti e lavori, spese e bilanci, tariffe ed affari legali.

I1 Consiglio, durante l'esercizio, tenne 75 adunanze e cioé 12 in meno di quelle
dell’esercizio precedente.

Furono presentate al suo esame dalla Direzione Generale 3.204 proposte, con
una differenza in meno rispetto a'l'esercizio precedente di 163, e 1.700 con-
tratti, con una differenza in meno di 372 rispetto al precedente esercizio, oltre
a numerosi schemi di contratti, di atti di espropriazione, di cessione di permute
terreni, ecc. '

Delle 3.204 proposte 3.060 riportarono parere favorevole ma, di esse, 182
diedero, pur tuttavia, luogo ad osservazioni od a raccomandazioni da parte dei
signori Consiglieri; 77 furono rinviate per introdurvi modificazioni suggerite dal
Consiglio o per maggiore studio da parte dei servizi competenti; ed, infine, 67
furono respinte.

Le 3.060 proposte che riportarono parere favorevole riguardano:

Esercizio Differenze
rispetto
1928-29 all'esercizio

1927-28
Affari di personale .....oeeeiiiiiiiiiiiiiiiii e 1.180 + 1r
B 0 . 729 + 3
Forniture di materiale rotabile e natante ............... 4 — 3
Provviste in genere ........oocoeuina.n, eereeereiaaeeaaes 501 — 130
Riduzioni di tariffe ....c.ooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiea i 15 + 6
Concessioni speciali relative a determinati trasporti...... . 23 + 15
VATIE ¢ ttvvecenconnrosonnssocscosoacassnsasassesoaanans 608 J— 2
TOTALE PROPOSTE... 3.060 — 100

Dei 1.700 contratti esaminati, il Consiglio diede parere favorevole a 1.683

e ne rinvid 17 ai rispettivi servizi per modificazioni, correzioni ed aggiunte.

3. Contratti. — I contratti stipulati dall’Amministrazione delle ferrovie dello
Stato, durante ’esercizio finanziario 1928-29, per appalti di lavori, forniture, ser-
vizi speciali, ecc., sono stati 18.8370, compresi quelli stipulati per conto della
Amministrazione delle poste e dei telegrafi.

Dei suddetti contratti 722 sono stati stipulati in forma pubblica amministra-

tiva e 17.648 in forma privata.

o, N
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Sono state indette 19 aste per appalto di lavori, di forniture e per vendite im-
portanti; generalmente perd & stato seguito il sistema delle gare a licitazione pri-
vata e, in casi speciali, a trattativa privata.

In base alle norme vigenti sono stati sottoposti alla approvazione di S. E. il
Ministro, sentito il parere del Consiglio di Amministrazione delle ferrovie, 1.699 con-
tratti; 39 sentito il parere del Consiglio di Amministrazione delle poste e dei tele-
grafi; 941 sono stati sottoposti all’approvazione del Direttore Generale delle ferrovie;
55 all’approvazione del Direttore Generale delle poste e dei telegrafi, ed i rimanenti
sono stati approvati da Autorita inferiori o stipulati con definitiva validita.

L’ufficio speciale della Corte dei conti nel registrare i sopra indicati contratti
ha emesso 62 note delle quali: ’

34 per chiarimenti e richiesta di documenti giustificativi;
14 per osservazioni che si sono potute giustificare ed alle qualila Corte non
ha dato seguito;

14 per osservazioni che si sono dovute emettere.

4. Coordinamento di cervizi riguardanti diversi rami del Ministero delle comu-
nicazioni. — Anche nell’esercizio 1928-29 I’Amministrazione delle ferrovie dello
Stato, in base alle disposizioni emanate negli anni precedenti per il coordinamento di
diversi servizi riguardanti altri rami del Ministero delle comunicazioni, ha continuato
a provvedere allo studio dei progetti ed alla costruzione di nuovi uffici postali e
telegrafici, di case economiche per gli agenti del’Amministrazione postelegrafonica,’
agli acquisti e custodia dei materiali di scorta di detta Amministrazione, ed infine
alle visite mediche ed a tutti gli incombenti sanitari riguardanti il personale della
ripetuta Amministrazione nonché¢ quello della Direzione della marina mercantile.

Per quanto riguarda le visite mediche 1'Ufficio sanitario ferroviario ha, nel corso
dell’esercizio 1928-29, estesa la sua azione anche al personale dipendente dall'Ispet-
torato generale delle ferrovie, tranvie ed automobili, per il quale perd restano ancora

da emanare le relative disposizioni legislative.

5. Provvedimenti diversi d’ordine generale. — Dopo opportuni studi sulla
concorrenza che i traffici ferroviari subiscono principalmente da parte dei servizi
automobilistici, seguendo anche I’esempio dato al riguardo da varie Amministra-
zioni ferroviarie estere, si & giunti alla costituzione di apposito organismo deno-
minato Istituto Nazionale dei trasporti (Int) che ha i seguenti scopi:

a) di collaborare con le ferrovie dello Stato nellintento di acquisire ed assi-
curare alle stesse il maggior traffico possibile, mediante opportune migliorie e
facilitazioni;



b) di provvedere, anche indirettamente, all’esercizio di tutti quei servizi
inerenti al trasporto ferroviario, od accessori, che si riterranno opportuni per il
raggiungimento degli scopi di cui al precedente comma.

In tale organismo ’Amministrazione delle ferrovie dello Stato ha una larga
partecipazione, in base alle disposizioni del R. decreto 13 maggio 1929, n. 836.

Come si & gia accennato nelle relazioni dcgli scorsi anni, in relazione all’art. 4
del R. decreto-legge 16 agosto 1926 sulla riorganizzazione dei servizi di ciascuna
Amministrazione dello Stato, apposita Commissione interna studia le riforme che
si riconoscono opportune per ottenere maggiore speditezza ed economia nei servizi
dell’ Amministrazione delle ferrovie dello Stato.

Alcuni provvediménti, gia proposti negli anni precedenti, hanno avuto subito
attuazione e vengono man mano estesi, altri sono ancora in corso di studio.

Uno dei pil importanti di questi provvedimenti & l'esercizio delle linee con
dirigente unico, sistema che era gia stato attivato sulle linee Fabriano-Urbino e
Palermo-Corleone-S. Carlo (complessivamente km. 200). Secondo il programma pre-
stabilito lo stesso sistema & stato attivato nel 1928-29 ad altri 700 chilometri di
linee e ciod sulle linee: Lucca-Castelnuovo di Garfagnana, Portocivitanova-Alba-
cina, Chivasso-Asti , Lucca-Pontedera (ottobre 1928), Asciano-Montepescali (mar-
z0 1929), Casarsa-Treviso-Portogruaro-S. Vito al Tagliamento-Motta di Livenza,
Avezzano-Roccasecca, Legnago-Rovigo-Chioggia (aprile 1929), Paola-Cosenza-
Sibari (giugno 1929).

La preparazione ed i lavori per la successiva estensione ad altri 2.500 chilometri
di linea, sono a buon punto in modo che il primo programma potra essere completa-
mente attuato fra breve. '

Il sistema del dirigente unico ha funzionato con la massima regolarita e con buoni
risultati in tutte le linee alle quali & stato applicato tanto in questo quanto nei

precedenti esercizi.

6. Partecipazione a conferenze e commissioni internazionali. — Anche durante
I’esercizio 1928-29, I’Amministrazione ha continuato a dare la sua attiva collabora-
zione ai lavori delle varie Commissioni internazionali che mirano a coordinare I'a-
zione delle diverse amministrazioni ferroviarie semplificandone i reciproci rapporti.
Tale lavoro di coordinamento aveva assunto una notevole importanza anche prima
della guerra, ma in questi ultimi anni ha avuto uno sviluppo molto maggiore ed ha
condotto a interessantissimi risultati nei quali & stata molto utile ed apprezzata
I'opera delle ferrovie italiane dello Stato.

Per bene comprendere 'importanza di questi lavori si crede opportuno dare

un breve cenno riassuntivo degli organismi ai quali i lavori stessi si riferiscono.
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Le norme generali ed uniformi che oggi regolano i trasporti internazionali per
ferrovia sono contenute in due serie di Regolamenti e Convenzioni. La prima serie
si riferisce specialmente ai mezzi di trasporto e comprende:

il Regolamento per I'unita tecnica ferroviaria (U. T.);

il Regolamento per I'uso reciproco dei carri in traffico internazionale (R. I. V.);

il Regolamento per I'uso reciproco di carrozze e bagagliai in traffico inter-
nazionale (R. I. C.).

La seconda serie si riferisce specialmente alle cose ed alle persone da trasportare

e comprende:

la Convenzione internazionale sul trasporto merci per ferrovia (C. I. M.)
e la Convenzione internazionale sul trasporto dei viaggiatori e dei bagagli per fer-
rovia (C. I. V.).

I1 Regolamento dell’U. T. il quale fissa le dimensioni della via, le condizioni
di costruzione e manutenzione nel materiale rotabile e le condizioni di caricamento
dei carri merci fu prima concretato nelle tre Conferenze internazionali riunitesi a
Berna nel 1882, 1886 e 1907 e fu poi redatto nel testo definitivo quale risulta
dal protocollo di Berna del 14 dicembre 1912, reso applicabile in Italia col decreto
ministeriale 8 luglio 1914. .

Tale regolamento che ha valore di Convenzione fra i governi, risulta stabilito
sotto forma generale e succinta, ma & stato completato dalle amministrazioni
ferroviarie incaricate di applicarlo dando cosi iuogo agli altri due regolamenti
internazionali il R. I V. ed il R. L. C. |

Per lo scambio reciproco dei carri prima della guerra esistevano vari regola-
menti stabiliti fra loro dalle ferrovie confinanti, ma fu solo dopo la guerra che,
particolarmente ad opera delle ferrovie italiane dello Stato, venne propugnata l'idea
di costituire un regolamento generale tecnico e giuridico di detti scambi.

La cosa fu esaminata nelle conferenze internazionali tenute a Roma nel 1920,
a Stresa nel 1921, giungendo alla costituzione dell'Union internationale des Wagons.
Nella successiva conferenza del 1924 a Perugia fu poi concretata l'edizione defi-
nitiva del Regolamento R. I. V. che divenne applicabile a partire dal 1° gen-
naio 1925.

L’'Union internationale des Wagons & diretta da una Amministrazione ge-
rente (attualmente le ferrovie federali svizzere) ed & rappresentata da un Co-
mitato costituito dai rappresentanti della Svizzera, Francia, Germania, Italia,
Belgio. Possono prendere parte alle sedute del Comitato, ma con semplice voto
consultivo, tutte le Amministrazioni aderenti all’'Unione, che sono 104, ripartite
in 22 paesi, tutti quelli cioé¢ dell’Europa continentale con ferrovie a scartamento

A}

normale.
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Per Uuso reciproco di carrozze o bagagliai in servizio internazionale era stato
studiato apposito Regolamento anche prima della guerra, nelle conferenze tenute
a Roma nel 1912 ed a Vienna nel 1914. La Conferenza europea delle carrozze di-
rette tenutasi a Roma nello stesso anno 1914 gettd le basi di una convenzione di
carattere tecnico, finanziario e amministrativo per regolare la materia, ma la cosa
rimase sospesa durante la guerra e fu poi ripresa in esame, insieme con quella
del R. I. V., nelle riunioni di Roma e di Stresa del 1920 e 1921. Venne allora
definitivamente concretato nel testo che fu poi approvato dalla conferenza di
Praga del 1927 e che & entrato in vigore il 1° ottobre 1928.

" In relazione a questi accordi & stata costituita I’ Union pour l'utilisation des
voitures et fourgons en trafic international, la quale & diretta da un’Amministrazione
gerente (attualmente quella delle ferrovie federali svizzere) ed & composta di 35 Am-
ministrazioni ferroviarie fra le pitt importanti dell’Europa centrale che sono colle-

gate da linee a scartamento normale.

Convenzione internazionale sul trasporto merci per ferrovia (C. I. M.). — Per
semplificare e codificare le condizioni dei trasporti internazionali esisteva una con-
venzione stipulata fino dal 189o fra i principali Stati continentali dell’Europa cen-
trale e occidentale, ed applicata a mezzo dell’Ufficio centrale dei trasporti interna-
ztonali istituito a Berna.

Sospesa durante la guerra, questa Convenzione ¢ stata rimaneggiata e rinno-
vata nel testo concretato a Berna il 23 ottobre 1924, ed approvato dal governo ita-

liano con la legge 14 aprile 1927, n. 784.

Convenzione internazionale sul trasporto dei viaggiatori e dei bagagls per ferrovia
(C. I. V.). — Tale convenzione ¢& stata concretata a Berna nel 1923 nel testo che
porta la data 23 ottobre 1924, e che fu approvato dal governo italiano con la stessa
legge indicata sopra per la C. I. M.

Ricordiamo ora le -due principali associazioni internazionali oggi esistenti che
hanno lo scopo di indirizzare e coordinare gli studi sul miglioramento della costru-
zione e dell’esercizio delle ferrovie, associazioni delle quali fa parte la nostra Ammi-
nistrazione ed alle quali essa di un’attiva collaborazione.

La prima di queste, per ordine di anzianitad & I'Association internationale du
Congrés.des chemins de fer sorta nel 1885 al Congresso di Bruxelles. Essa pud consi-
derarsi prevalentemente un organo di studio: prepara le sessioni dei congressi in-
ternazionali ferroviari che hanno luogo ogni cinque od ogni tre anni, e pubblica un
interessante bollettino mensile che mantiene un contatto permanente fra le Ammini-
strazioni aderenti. In tale bollettino ¢ stato, nel luglio 1928, pubblicato uno studio

inteso a far conoscere al pubblico internazionale ferroviario i progressi tecnici ed
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economici conseguiti sulle ferrovie italiane dello Stato in questi ultimi anni, spe-
cialmente dopo I'avvento del Governo Nazionale.

Le Amministrazioni aderenti all’Associazione sono attualmente in numero di
225 di tutte le parti del mondo, e possono essere anche Amministrazioni esercenti
ferrovie d’interesse locale.

_ L’Associazione ha sede a Bruxelles ed & regolata da una Commissione interna-
zionale che si riunisce una volta I’anno e nella quale la nostra Amministrazione ha
attualmente tre rappresentanti.

L’Associazione sta ora preparando la prossima sessione del Congresso che si
terrd nel maggio prossimo a Madrid e nella quale quattro funzionari delle ferrovie
italiane dello Stato sono stati scelti per riferire su importanti argomenti tecnici ri-
guardanti: i ponti in ferro, le locomotive elettriche e le relazioni fra le ferrovie ed i
porti. '

Di creazione molto pili recente dell’Associazione suindicata & 1'Union inter-
nationale des chemins de fer (U. I. C.) la quale, concepita alla conferenza di Portorose
nel 1921, fu definitivamente costituita il 1° dicembre 1922.

Essa si & proposta non solo lo scopo di studiare, dal punto di vista tecnico come
I’Associazione di Bruxelles, gli argomenti d’interesse ferroviario, ma di intervenire
nella risoluzione pratica dei vari problemi riguardanti I'unificazione e il migliora-
mento delle condizioni d'impianto e d’esercizio delle ferrovie sotto il punto di vista
del traffico internazionale. Essa percio si tiene in contatto con gli altri organismi
internazionali ferroviari, ed in modo speciale con I'Unita tecnica e con la Commis-
sione delle Comunicazioni e del Transito della Societa delle Nazioni.

L’U. L. C. ha sede a Parigi e pubblica un bollettino mensile. Essa ha per organi
principali I’Assemblea generale dei suoi membri, il Comitato di gerenza ed il Segre-
tariato generale. A questi organi di gestione s’aggiungono organi di studio consi-
stenti in 5 Commissioni permanenti e Commissioni speciali.

L’Italia ha un posto nella vice presidenza del Comitato di gerenza (occupato
dal Vice Direttore Generale ing. Velani) e posti in tutte le commissioni permanenti.

Le decisioni prese dalle Commissioni di studio vengono sottoposte all’Assem-
blea generale dal Comitato di gerenza, ed, una volta ratificate dall’Assemblea,
"diventano obbligatorie per i membri sotto determinate condizioni.

Oggi I'U. 1. C. raggruppa 51 amministrazioni ferroviarie che esercitano reti
di interesse internazionale della lunghezza complessiva di 350 mila chilometri.
Tali amministrazioni appartengono a 30 nazioni dell’Europa e dell’Asia, escluse ber
ora quelle dell’America. v

Dal 22 aprile al 4 maggio 1929, I'Unione ha tenuto a Napoli 'ultima sessione

ordinaria annuale delle diverse Commissioni di studio. L’Amministrazione delle

v \
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ferrovie italiane dello Stato ha curato l'organizzazione di queste riunioni offrendo
anche ai delegati stranieri ed alle loro famiglie, con opportune gite nei dintorni di
Napoli ed in Sicilia, il modo di ammirare le bellezze naturali del nostro paese e di
constatare, insieme con la regolarita dei nostri servizi di comunicazione, I'ordinata

e intensa vita di lavoro dei nuovi italiani.

7. Partecipazione ad esposizioni e fiere. — Fra le manifestazioni internazionali
cui 'Amministrazione ha partecipato durante l'esercizio 1928-2¢, merita speciale
menzione I’Esposizione Internazionale di Barcellona (maggio-dicembre 1929) che ha
costituito un avvenimento internazionale di grande importanza ed alla quale percid
le ferrovie italiane dello Stato han voluto degnamente figurare mostrando lo sviluppo
raggiunto dall’ Amministrazione in tutti i rami del servizio con particolare riguardo
ai progressi della trazione elettrica.

L’Amministrazione ha direttamente partecipato con una propria mostra anche
all’Esposizione Nazionale della Cooperazione tenutasi a Roma nel novembre 1928
ed inoltre ha preso parte, unitamente all’Ente nazionale per le industrie turistiche,
alle manifestazioni seguenti:

Fiera internazionale di Smirne (settembre 1928);
"Esposizione generale di economia domestica a Londra (ottobre 1928);
Esposizione internazionale di turismo a Chicago (novembre 1928);
Fiera internazionale di Praga (marzo 1929);
Fiera internazionale di Lipsia (marzo 1929);
Fiera campionaria di Tripoli (marzo-maggio 1929);
Fiera campionaria di Milano (aprile 1929);
Fiera internazionale di Parigi (maggio 1929);
Mostra turistica a Montecassino (giugno-ottobre 1929).
In tali manifestazioni & stato esposto materiale vario prevalentemente di ca-

rattere turistico e sono state distribuite largamente le pubblicazioni di propaganda.

8. Propaganda turistica. — Anche durante I'esercizio 1928-29 si & continuato
a svolgere la propaganda turistica unitamente all’Enit con cartelli fotografie e
pubblicazioni edite in comune.

Seguendo il programma generale dei concorsi di abbellimento delle stazioni e di
altri impianti ferroviari, si & svolta con ottimo risultato una gara nei compartimenti
di Genova, Torino e Milano.

Alla costituzione dei fondi per il concorso del 1929 ha contribuito 1’Ammini-
strazione ferroviaria con lire 60.000 e I'ufficio centrale del Dopolavoro ferroviario

con lire 20.000.
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CAPO II

RISULTATI FINANZIARI

1. Premessa.

Il bilancio di previsione 1928-29, approvato con legge 7 giu-
gno 1928, n. 1205, prevedeva per la parte ordinaria: le entrate in milioni 4.660,6,
le spese in milioni 4.636, 2 con un avanzo di milioni 24,4.

Le previsioni stesse, stabilite sulla base delle risultanze del consuntivo 1926-27
e sugli accertamenti dei primi mesi del 1927-28, risentivano della particolare situa-
zione nella quale si svolgeva la gestioh’e delle ferrovie per effctto della contrazione di
traffico manifestatasi nello scorcio dell’esercizio 1926-27 e che perdurd anche per
buona parte del successivo anno finanziario.

11 sensibile miglioramento verificatosi nel corso del 1928-29, dovuto specialmen-
te alla ripresa nei trasporti, consenti poi di riesaminare le primitive previsioni va-
riandole — a mezzo del decreto 17 giugno 1929, n. 986 — cosi da elevare le entrate
da milioni 4.660,6 a milioni 4.889,1 e portare I’avanzo a milioni 138,2 nonostante il
simultaneo aumento delle spese da milioni 4.636, 2 a milioni 4.750,9: aumento questo
dovuto principalmente ai maggiori assegni che, nell'interesse della buona efficienza
della linea e dei mezzi dell’esercizio, I’Amministrazione ritenne prudente ed oppof—
tuno di stanziare per i titoli delle spese complementari.

All'ulteriore favorevole andamento delle entrate ed ai criteri di rigida parsimo-
nia seguiti nella gestione delle spese, & infine da ascriversi il nuovo miglioramento

accertato in sede di chiusura e che ha portato I'avanzo a milioni 208,7.

2. Dati e raffronti generali. — Le éntrate e le spese al netto, relative all’anno
finanziario 1928-29 risultano dal conto consuntivo (allegato 8) dell’Azienda, nel quale
come di consueto sono tenuti in separata evidenza i risultati della gestione della rete
a scartamento normale, da quelli del servizio dei ferry-boats attraverso lo stretto di
Messina e della rete a scartamento ridotto della Sicilia.

Come appare dal seguente prospetto, nel 1928-29 in confronto all’esercizio pre-
cedente, le entrate e le spese sono aumentate rispettivamente di milioni 176,8 e
milioni 80,3 e poiché I'aumento delle entrate & stato superiore a quello delle spese,
cosi I’avanzo complessivo della gestione, che nel precedente esercizio fu di milioni

110,I, si & elevato a milioni 206,7.
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..........................

............................

1928-20

li_re

1927-28

l;e

Differenze
rispetto al 1927-28

4.835.436.736, 37
4.628.780.912,47

4.658.616.637, 79
4-548.471.820,18

+ 176.820.098, 5
+ 80.309.083, 20

206.655.823,90

110.144.808, 61

+ 96.511.015,:'.9|

I risultati distintamente per i servizi della rete a scartamento normale, dello

stretto di Messina e della rete a scartamento ridotto sicula, sono riassunti nel seguente

prospetto:
Differenza
1028-29 1927-28 rispetto all’escrcizio
1927-28

) (milioni

Rete a scartamento mormale. mitionh
Entrate covveeeiiineneiiiiiaeniennnnnnn, 4.817,80 4.640,80 | + 176,91
SPeSE. ..t it et 4.586,94 4.507,77 | + 79,17
Differenza.... + 230,86 | + 133,12 | + 97,74

Stretto di Messina.
Entrate ...ocviiiriiiiiiiins tiieinnnnnn 9,32 8,02 | + 0,40
S 4T N . 8,86 8,46 | + 0, 40
Differenza...... + 0,46 | + 0,4h —
Rete a scartamento ridotto sicula (1).
Entrate ........coiiiiiiiiiiiiiiiiiiees, 8,32 8,81 | — 0,49
OPESE .ttt ittt e eaeas 32,98 32,2 + 0,74
Differenza...... — 24,66 — 23,43 | — 1,23
(1) Per la gestione della rete a scartamento ridotto sicula vedi il capitolo speciale al Capo VII.

ENTRATE.

3. Titoli delle entrate e loro raffronto. — I titoli costituenti le entrate degli

anni finanziari 1927-28 e 1928-29 risultano nei loro valori assoluti dallo specchio

seguente:
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Prodotti del

traffico

Introiti fuori traffico...........

Entrate eventuali..............

1328-29

lire

1927-28

Differenza rispetto
all’csercizio 1927-28

4.670.746.984, 50
153.480.392, 20
11.209.359, 67

4-478.668.107,35
166.189.219, 50

13.758.950,94

+ 192.078.517,15
— 12.708.827, 30

2.549.501,27

4.835.436.736,37

4.658.616.637,79

+ 176.820.098, 58

4. Prodotti del trafico. — I prodotti del traffico nelle singole gestioni variarono

dal 1927-28 al 1928-29, come appresso:

Merci a grande velocita
Merci a piccola velocita

...................
...............
......

TOTALE...

1928-29 1927-28 Differenza
- - rispetto all’esercizio
lire lire 1927-28
1.561.866.513,55 | 1.567.805.486,69 | — 5.998.973,14
59.311.890, 23 60.817.507,91 [— 1.505.617,68
416.586.520, 32 432.774-416,78 | — 16.187.896, 40

2.632.982.060,40

2.417.211.055,97

+ 215.771.004, 43

4.670.746.984,50

4-478.668.407,35

+ 192.078.517,15

Il maggior gettito di milioni 192,08 & dovuto alla ripresa verificatasi nel traffico

merci mentre & continuata nel traffico viaggiatori e bagagli la discesa dei prodotti

verificatasi anche nel precedente esercizio.

5. Prodotti del traffico della rete per unitd di lunghezza e di traffico.

1928-29 1927-38
PRODOTTI = -
lire lire
Per km. di lunghezza media esercitata................ 281.631, 60 271.253,61
Per treno-Km. .....ovviiniiniiniininniiieniieiieneen, 32,91 31,42
Per asge-km. ......ovvtiiiiiiieiiiiiiiiiiniiiineenenns 0,87 0,85

6. Introiti fuori trafico. — La riduzione (rnilioni 12,71) avutasi negli introiti

fuori traffico dipende dal minore gettito dei ricuperi di carattere generale e princi-
palmente — milioni 10 — da quelli realizzati per gli studi dirigenza e sorveglianza

di lavori e provviste di carattere patrimoniale, in counseguenza della riduzione dei

1elativi lavori ed acquisti.
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7. Entrate eventuali. — Le entrate eventuali nel 1928-29 presentano, in
confronto a quelle dell’esercizio precedente, una diminuzione di milioni 2,5 da
attribuirsi alle multe inflitte per ritardata consegna di materiali e ritardata
ultimazione di lavori (milioni 4,6) a cui si contrappone una maggiore entrata
(milioni 1,9) per interessi sulle somme eccedenti i bisogni giornalieri depositate in

Tesoreria.

SPESE.

8. Titoli di spese e loro raffronto. — Le spese della parte ordinaria del bilan-
cio, distinte nei tre titoli di spese ordinarie, complementari e accessorie, risultano

pel 1928-29, rispetto a quelle del 1927-28, dal seguente prospetto:

'”:.” 1921_28 Diffcrenze rispetto

lire lire all’esercizio 1927-28

Spese ordinarie d’esercizio...... 3.868.215.610,89 | 3.879.522.819,39 |— 11.307.208, 50

Spese complementari .......... 338.639.860,43 289.363.004,54 |+ 49.27(.835 3
Spese accessorie attinenti all’A-

zienda ferroviaria........... 417.841.041,15 375.000.855,70 |4+ 42.% 0.18¢. 45
Spese accessorie estranee all’A-

zienda ferroviaria .......... 4.084.400 — 4-585.7 43, 35 !_,_ 410 .749,55

(Y .
TorALE... | 4.628.780.912,47 | 4 54%..» “x 5|4+ Bo.309.083,29
! -

Come risulta dai paragrafi seguenti, i tit.li <!  hanno contribuito alla diminu-
zione che notasi nelle spese ordinarie d’escreizic so7,0 state: le spese generali di perso-
nale (milioni 26,1), la manutenzione dc! matc.iale rotabile (milioni 19,4), le com-
petenze del personale (milioni 15,5}, 1 r.oli passivi di materiale rotabile (milioni
7.4), gli indennizzi (milioni 4,1), le for11:e per i vari servizi (milioni 3,5), il com-
bustibile per la trazione a vapore (mihoni 3,4), mentre risultano in aumento: le
spese generali diverse (milicni 54,7) 'i manutenzione della linea (milioni g,2) e le

spese per l'energia elettrica o con «iite per la trazione dei treni (milioni 4,3).

9. Spese di personale. - > spese ordinarie del personale addetto all’esercizio
della rete ferroviaria (<!’ i, paghe e competenze accessorie) ammontarono, nel-

Pesercizio 1928-29, u mi!"omi 1.819,29 con una economia di milioni 15,5 rispetto al-
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I'esercizio precedente (1.834,78 milioni). Esse si riferiscono per milioni 1.806,16 alla
rete a scartamento normale e stretto di Messina; e per_milioni 13,13 alla rete a scar-
tamento ridotto sicula.

Aggiungendo alla detta spesa di milioni 1.819,29 quella di milioni 288,62 (al
lordo) relativa al personale operaio delle officine, dei cantieri, delle squadre di rialzo
(gestione officine), la cui mano d’opera grava in bilancio sul costo delle rispettive
produzioni, e le spese generali del personale (milioni 407,74) si ha una spesa totale
di milioni 2.495,85 la quale presenta, rispetto a quella corrispondente dell’esercizio
precedente (2.539,I7 milioni), una economia di milioni 43,52.

La diminuzione nella spesa per stipendi, paghe e competenze accessorie, &ldo-
vuta alla riduzione numerica del personale, alla liquidazione di minori competenze
accessorie ed in parte (circa milioni 4) alla riduzione dell’indennita di caro-viveri
di cui ha beneficiato in pieno I'esercizio 1928-29. , .

Le spese generali di personale sono ammontate a milioni 407,74 in confronto
a milioni 433,84 dell’esercizio precedente. Risulta in diminuzione (milioni 33,8) il
contributo dell’Amministrazione al fondo pensioni e sussidi in conseguenza di mi-
nori pagamenti di pensioni, mentre si ebbe un aumento di milioni 5,47 nelle spese
per assegni ed indennita diverse al personale (di cui milioni 2,7 per gli assegni ad

ex combattenti) e di milioni 2,7 nelle gratificazioni.

10. Spese di combustibile per la locomozione. — La spesa per 1l combustibile
consumato nella locomozione per tutti i servizi cui il bilancio si riferisce, risultd
di 391,4 milioni di fronte a 394,8 nell’esercizio precedente, con una economia di
milioni 3,4.

Per l'esercizio a vapore delle linee ferroviarie a scartamento normale (alle-
gato 28) la spesa fu di 385,7 milioni corrispondente ad un consumo di
tonnellate 2.740.690 al prezzo medio di lire 140,72 per tonnellata, di fronte ad una
spesa complessiva di 388,4 milioni, ad un consumo di tonnellate 2.772.078 e ad un
prezzo medio di lire 140,13 la tonnellata dell’esercizio precedente. Per I'esercizio,
delle linee a scartamento ridotto e per quello dei ferry-boats attraverso lo stretto di
Messina si sostenne nel 1928-29 una spesa di combustibile di milioni 5,7 con una eco-
nomia di milioni o,7 rispetto a quella dell’esercizio precedente (6,4 milioni), La mi-
nore spesa incontrata nel 1928-29, rispetto all’esercizio precedente, dipende per circa
milioni 4,7 dal minor quantitativo di carbone consumato, milioni che restano perd
in parte assorbiti dal maggior costo del carbone stesso.

11. Spese d’energia elettrica per 1a trazione dei treni. — Per questo titolo
risultano spesi nell’esercizio 1928-29 milioni 43,85.

2
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In confronto al 1927-28 (milioni 39,50) si ha pertanto un aumento di milioni
4,35 dovuto principalmente al maggior consumo per la estensione della trazione

elettrica a nuove linee.

12. Spese per la manutenzione del materiale rotabile. — Nell’esercizio 1928-29
si & avuta una spesa complessiva per la_manutenzione del materiale rotabile della re-
te, a scartamento normale e ridotto, di lire 655.987.119,36 contro 675.358.634,38
sostenuta nell’esercizio precedente. L’'economia di 19,37 milioni ¢ dovuta special-
mente al lavoro eseguito presso l'industria privata in conseguenza sia delle minori
riparazioni ad essa affidate, sia dei minori costi unitari che risentirono in pieno

Peffetto dei ribassi contrattuali gradatamente ottenuti in questi ultimi esercizi.

13. Spese per la manutenzione delle linee e degli impianti di trazione elet-
trica. — Queste spese nel 1928-29 ammontarono a milioni 228,78 di fronte a
milioni 219,63 del precedente esercizio; donde una maggiore spesa di milioni 9,15.

A tale aumento hanno contribuito le spese sostenute per la massicciata e quelle
pei fabbricati e dipendenze, mentre sono in diminuzione le spese relative ai lavori del-

I’'armamento eseguiti a cottimo ed all’impiego di traverse.

14. Altre spese ordinarie. — Le spese che vanno sotto la denominazione di for-
niture, spese ed acquisti in conto esercizio (escluse quelle per il combustibile e per la
energia elettrica per la trazione dei treni, trattate particolarmente negli altri ti-
toli) diminuirono complessivamente di milioni 3,47. Tale diminuzione & dovuta al
minor costo dei materiali per le forniture necessarie agli uffici ed ai servizi dell’eser-
cizio (mobili, stampati, attrezzi, ecc.) al minor impiego di materie per economie
conseguenti nei consumi unitari, ed alle minori spese per la manipolazione del car-
bone. '

Gli indennizzi relativi ai trasporti merci ammontarono a non piu di 2,94 di
fronte a milioni 7,09 dell’esercizio precedente.

I noli passivi risultano in diminuzione di milioni 7,39, dlmlnuzmne dovuta in
parte ad effettivi minori addebiti dell’esercizio, ma in maggior misura ad arre-
trati pagati nell’esercizio precedente.

Le spese generali, escluse quelle di personale, presentarono un aumento com-
plessivo di milioni 54,50.

Risultano in aumento (milioni 39,7) le spese diverse in dipendenza della si-
stemazione di un eccezionale acquisto di automezzi; i compensi ad amministrazioni
ferroviarie (milioni 10,8) in conseguenza principalmente della definizione di pen-

denze arretrate, e gli addebiti per cali e perdite nelle scorte (milioni 7,8) dovuti a
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sistemazioni nella gestione dei magazzini per epurazioni di scorte ed adeguamento
di prezzi.
Presentano diminuzione i titoli imposte e tasse (milioni 1,3) e gli indennizzi

per danni alle persone ed alle proprieta (milioni 2).

15. Spese complementari. — Nel prospetto che segue sono indicati, per I’eser-
cizio 1928-29 e per la rete a scartamento normale, gl assegni di bilancio per le spese
complementari, i ricavi di materiali e le somme pagate in conto di dette spese.

Come si & praticato negli anni precedenti, il prospetto porta anche l'indica-
zione delle cifre corrispondenti pel periodo 1° luglio 1905-30 giugno 1928 risul-
tanti dai bilanci dei singoli esercizi, cifre perd che, nella loro espressione, risen-
tono, naturalmente, del diverso valore che nei vari esercizi ha assunto la lira in

confronto dell’oro.

Assegni di bilancio | Ricavi di materiali ToraLx Somme pagate
Manutenzione straordina-
ria:
Dal 10 luglio 1905 al 30 giu-
gno 1928............ 400.415.385,24| 5.176.250,21 | 405.591.635,45 | 402.643.648, 71
Anno 1928-29 ........... 75.000.000 — | 1.174.155,69( 76.174.155,69 | 55.944.599,19

TorALE... |475.415.385,24| 6.350.405,90 | 481.765.791, 14 | 458.588.247,90

Rinnovamento della parte
metallica dell’armamen-

to:
Dal 1° luglio 1905 al 30 giu-
gno 1928 ............ 378.297.000 — | 205.650.352,94 | 583.947-352,94 | 527.611.068, 60
Anno 1928-29 ........... 70.000.000 ' — | 33.805.000,80 | 103.805.000,80 | 77.147.266,15

ToTALE... |448.297.000 — | 239.455.353,74 | 687.752.353,74 | 604.758.334,75

Rinnovamento del mate-
riale rotabile:

Dal 1° luglio 1905 al 30 giu-
gno 1928 ........... 1.071.870.717,36 | 274.840.586, 03 |1.346.711.303, 39(1.346.711.303, 39

Anno 1928-29 ........... 190.000.000 — | 39.626.882, 22 | 229.626.882, 22 | 229.626.882,22
ToTALE. .. |1.261.870.717,36 | 314.467.468, 25 (1.576.338,185,61 (1.576.338.185,61

Confrontando i dati di cui sopra con quelli dell’esercizio 1927-28 si trova che
nel 1928-29 si ebbe una maggiore assegnazione complessiva di bilancio di milioni 49

risultante dalle seguenti differenze:

Per manutenzione straordinariada ...... milioni 78 a 78 diminuzione 3

Per rinnovamento della parte metallica
dell’armamento da .................. id. 60 a 70 aumento IO

Per rinnovamento del materiale rotabileda id. 148 a 180 id. 42
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I ricavi che, come & noto, vanno in aumento delle assegnazioni di bilancio,
contro milioni 84,8 dell’esercizio precedente ammontarono nel 1928-29 a milioni 74,6,
ivi compresi milioni 9,3 provenienti dal fondo di rinnovamento dei piroscafi in seguito
alla liquidazione del patrimonio del cessato Esercizio Navigazione della quale si
fa particolare cenno nel successivo paragrafo 20 « Conto generale del patrimonio »,

Si ebbe un minore importo di pagamenti per lire 16,86 milioni circa risultante

Come segue:

Per manutenzione straordinaria da milioni 76,18 a 55,84 diminuzione 20,24
Per rinnovamento della parte me-

tallica dell’armamento; da...... id. 108,92 a 77,15 id. 31,77
Per rinnovamento acl materiale ro-

tabile (pel quale l'erogazione &

pari all’assegno) da........... id. 194,57 a 229,63 aumento 35,00

Per quanto riflette la manutenzione straordinaria il minor importo dei paga-
menti ¢ in relazione con I'andamento dei lavori che nel loro complesso hanno pre-
sentato minore carattere d’urgenza. Sull’assegno di bilancio ¢ rimasto disponibile
al 30 giugno 1929 un residuo di circa milioni 23.

Per il rinnovamento della parte metallica dell’armamento la minore spesa di
milioni 31,8 & dovuta al pill limitato ritmo dei lavori di rinnovamento dei tratti
contigui, mentre i ricambi saltuari si sono mantenuti sulla cifra dell’anno prece-
dente. Le difficolta di approvvigionamento di materiali di nuovo tipo hanno fatto
rinviare I’esecuzione di una parte del prestabilito programma. Alla spesa si ¢ fatto
fronte fino a concorrenza di milioni 56,3 con le disponibilitd accumulate negli e-
sercizi precedenti e per i rimanenti milioni 20,9 con la competenza di bilancio che
ha lasciato un residuo disponibile al 30 giugno 1929 di circa milioni 83.

L’assegno per il rinnovamento del materiale rotabile & stato di milioni 190
pari a circa il 4,10 %, dei prodotti del traffico in confronto al minimo di legge del
2,50 %. Come di consueto la somma disponibile (assegno e ricavi) & stata versata
alla parte straordinaria, trovando impiego nell’acquisto di nuovi rotabili.

16. Spese di esercizio (ordinarie e complementari) per unitd di lunghezza e
di tratfico.

1928-29 1927-28
SPESE — -
lire lire
Per km. di lunghezza media esercitata.................. 253.660, 38 252.494, 40
Per treno-Km.....coiiiiiiiiiiieniiiiiiiiiscecenscenenns 29,64 20,25
Per asse-km.......coiiiiiiiiiieiiiiiiiiiiiieiiiiinnees 0,78 0,80
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17. Spese accessorie. — Le spese accessorie attinenti all’Azienda ferroviaria
presentano, in confronto a quelle dell’esercizio precedente, un aumento di milioni
42,84 dovuto principalmente a maggiori annualitd corrisposte al tesoro per inte-
ressi e ammortamento (milioni 69,3) in contrapposto alle quali si & perd realizzata
una economia negli interessi sulle somme fornite dal tesoro stesso nel corso del-
I’esercizio (milioni 11). Sono pure in diminuzione per milioni 4,3 le multe inflitte
per ritardata consegna di materiali e restituite ai fornitori, come pure si & ridotto
di milioni 11,2 il versamento al fondo di riserva per le spese impreviste che ha rag-
giunto fin dallo scorso anno il limite massimo 'di 100 milioni.

Le spese accessorie estranee all’Azienda ferroviaria presentano pure una lieve
diminuzione di milioni 0,50 dovuta al minor contributo per riduzione di tariffa di-

pendente da motivi di interesse generale.

18. Coefficiente di esercizio e formazione dell’avanzo. — Dalla tabella II ri-
portata a pag. 28 risulta per I'esercizio 1927-28 e per il 1928-29 il calcolo del coef-
ficiente d’esercizio, cio¢ del rapporto percentuale tra le spese di esercizio (ordinarie
e complementari) e le entrate pure di esercizio.

Tale coefficiente & sceso da 89,75 a 87,20 per il fatto che mentre le spese di
esercizio ordinarie e complementari sono aumentate del 0,90 9, circa, le entrate
hanno avuto un incremento di circa il 3,90 %.

Nella tabella stessa sono anche specificati, oltre i proventi e gli oneri dell’e-
sercizio ferroviario propriamente detto, quelli ad esso estranei, che concorrono
nella determinazione dell’ammontare dell’avanzo della gestione il quale, come si
& gia detto, & risul ato di milioni 208,7 di cui milioni 201,7 da versare al tesoro e
milioni 5 da erogare a favore della gestione per lo sfruttamento terreni petroliferi
in Albania.

’ Nella tabella 1 riportata a pag. 26 sono riassunti, a titolo di confronto, i prin-

cipali dati delle entrate e delle spese di bilancio per il periodo dal 1909-10 al 1928-29.

19. Spese straordinarie. — L’allegato 12 di la dimostrazione delle somme
autorizzate, al netto del contributo della parte ordinaria per il rinnovamento dei
rotabili, con i vari provvedimenti legislativi emanati per provvedere alle spese
di carattere straordinario per lavori e provviste in aumento del patrimonio.

Tali somme ammontano, a tutto il 30 giugno 1929, a lire 11.695.109.435,84
con un aumento, in confronto alle risultanze del bilancio precedente, di lire
20.317.448,53 dovute esclusivamente ad entrate diverse assegnate a complemento
delle sovvenzioni del iesoro per rimborsi e concorsi di altre Amministrazioni e

di terzi, per ricavi dalla vendita di beni immobili, ecc.
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Nell’esercizio 1928-29, sono d’altronde stati assunti impegni per complessive
lire 512.335.874,07 da cui, detraendo il contributo dell’esercizio per rinnovamento
rotabili e le economie risultanti dalle liquidazioni finali, rimangono lire 155.321.417,80
d’impegni al netto, cosicche il totale delle somme impegnate dal 1° luglio 1905 in
poi in conto delle somme come sopra autorizzate, ha raggiunto (allegato 13)
lire 10.764.714.136,49.

Le somme pagate nell’esercizio 1928-29, al netto pure del contributo sud-
detto, ascendono a lire 639.783.095,71 cosi suddivise:

1. Per lavori espropriazioni, ed acquisto stabili lire 339.230.345,99
2. Per 'elettrificazione di linee............... »  92.968.910,17
3. Per materialerotabile.................... »  177.032.126,15
4. Per materiale d’esercizio................. »  30.427.523,36
5. Per integrazione deficiente manutenzione... » 124.190,04

L’importo dei pagamenti effettuati dal 1° luglio 1905 al 30 giugno 1929 a-
scende a lire 8.593.278.281,67, a cui si & fatto fronte per milioni 7.705 circa coi
periodici prelevamenti dal tesoro, in conto delle sovvenzioni, produttive d’interessi
ed ammortamento, e per il rimanente con concorsi e proventi diversi a comple-
tamento delle anzidette sovvenzioni, nonché con disponibilita di cassa, compa-
tibilmente colle esigenze finanziarie dell’Amministrazione.

11 carico annuo per interessi ed ammortamenti dei fondi prelevati dal tesoro,
ha raggiunto nel 1928-29 la somma di lire 411.645.154,63.

Gli allegati 5 e 6 dimostrano il valore dei mezzi d’esercizio e la situazione dei

materiali di scorta dei magazzini.

SITUAZIONE PATRIMONIALE.

20. Conto generale del patrimonio. — La situazione patrimoniale dell’azienda,
che sino al precedente esercizio era rappresentata nel « Bilancio generale» a mezzo di
valori corrispondenti alle spese erogate nei diversi anni per gli impianti e la
dotazione di materiale e che costituiva quindi una somma di valori non omo-
genei, ¢ stata nel 1928-29 (cosi per I’Amministrazione ferroviaria come per le
altre Amministrazioni statali) oggetto di revisione per esprimere i valori stessi
nell'odierna valuta stabilizzata e restituire cosi ai conti il carattere di fedele rap-
presentazione patrimoniale, che era stato senipre pit menomato dal processo di

deprezzamento della moneta
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I1 procedimento adottato nella revisione & stato quello di decomporre ciaascun
posta nei suoi elementi secondo i diversi periodi cui erano riferibili i loro valori e
~di tradurli, tenendo conto del cambio oro afferente quei periodi e di quello stabi-
lizzato, nella nuova moneta.

La revisione non ha trovato naturalmente applicazione nelle attivita liquide
(denaro, depositi, {fondi di riserva) che consistendo in quantitd monetarie, non
hanno variato per le vicende della valuta e neppure nei debiti e nei crediti che
permangono espressi dallo stesso numero di unita in cui lo furono originariamente;
ed infine non & stata applicata alle scorte”di magazzino per la considerazione che
1 loro valore, attraverso i cicli del rinnovamento, si & adeguato via via alle
variazioni del potere di compera della moneta.

In occasione della revisione dei valori si & altresi fatto luogo ad una radicale
trasformazione dello schema del conto patrimoniale cosi da avvicinarlo maggior-
mente al tipo dei corrispondenti conti delle altre aziende statali e mirando al fine
di presentare in pili evidente rilievo di contro alle attivita — opportunamente
distinte in industriali e finanziarie — le passivita effettive dell’azienda, consistenti
in debiti, beni ricevuti in consegna dallo Stato e dai privati, riserve ed infine nel
patrimonio netto, significando con tale voce l'insieme delle consistenze messe in
essere dall’azienda con le risorse della sua gestione e con le plus-valenze accertate
sugli investimenti da essa fatti dal suo sorgere fino all’avvenuta stabilitd della lira.

La situazione patrimoniale risulta cosi ora dal «conto generale del patrimo-
nio» (allegato 1) coi successivi allegati 2, 3, 4, 5, 6 e 7 nei quali le principali
poste del conto stesso sono pil dettagliatamente illustrate.

Le attivita di natura industriale, messe in evidenza nel conto generale del
patrimonio, ammontano complessivamente al 30 giugno 1929 a milioni 37.496 di

lire stabilizzate, cosi ripartite:

Linee, impianti e fabbricati...........coovvi.... mil. 27.848
Materiale rotabile (al netto del deprezzamento iniziale

constatato nel parco ricevuto dalle cessate Societa

€Sercenti) ....iiiiiiiiiii it it » 7.488
Piroscafl. .ot iei ettt it i ittt e » 13
Ferry-boats .......coiiiiiiii i, » 30
Materiale d’esercizio ... oovevivriinnrienenanns » 522

Scorte in magazzino (comprese quelle eccedenti il
fondo di dbtazione) ........................... » 1.378

Case economiche pei ferrovieri .................... » 217

2
H
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Rispetto alla situazione dell’anno precedente, la consistenza delle linee du-
rante l'esercizio 1928-29 & aumentata, per effetto dei nuovi tronchi aperti all’e-
sercizio e la cui costruzione & stata eseguita dal Ministero dei lavori pubblici con i
fondi a carico del suo bilancio, di milioni 136,2 e, per i lavori complementari
alle linee in esercizio eseguiti a carico del bilancio ferroviario, di altri 432,2 mi-
lioni; il materiale rotabile ha subito un aumento di milioni 218; per quanto ri-
guarda i piroscafi, in seguito alla diminuzione corrispondente all’alienazione del
« Catania» la consistenza si & ridotta a 13 milioni, valore del solo «Cittad di Si-
racusa»; il valore dei ferry-boats ha subito un aumento di milioni 0,5, e quello
del materiale d’esercizio, di 36 milioni.

Nelle scorte di magazzino si & avuta una diminuzione di milioni 169.

Il valore delle case economiche dei ferrovieri si & accresciuto per le nuove
costruzioni, di milioni 20,5.

Al passivo il debito dipendente dalle sovvenzioni ricevute dal Tesoro per le
spese patrimoniali, al netto della parte ammortizzata, figura in milioni 7.104,2.
I capitali infatti in totale mutuati per detto titolo, compresi milioni 500 rappre-
sentanti il prelievo effettuato nel 1928-29, ammontano a milioni 7.730,x di cui
milioni 7.704,6 per il servizio ferroviario e 25,5 per l'esercizio Navigazione, questi
ultimi completamente restituiti nel 1928-29 in conseguenza della liquidazione
dell’esercizio predetto.

Del debito contratto per il servizio ferroviario sono stati ammortizzati al
30 giugno 1929 milioni 600,4 (dei quali milioni 61,8 nell’'ultimo esercizio).

La dotazione ricevuta in linee e mezzi dell’esercizio di proprietd dello Stato
risulta in milioni 21.506,1 mentre le linee di proprieta privata esercite dall’azienda,
inscrittc nel conto sotto voce distinta, ascendono a milioni 1.284,4.

1! patrimonio metlo infine, i cui elementi costitutivi risultano dall’allegato 3
ammonta a milioni 6.624,2.

Riassumendo, ai milioni 37.496, in lire stabilizzate, di attivita industriali cor-
rispondono:

milioni 22.790 rappresentanti la dotazione ricevuta dalla Azienda ferro-
viaria e per la quale essa non & soggetta ad oneri per interessi od ammortamenti;
di tali importi perd solo milioni 7.4~5 si riferiscono a spese effettive sostenute dallo
Stato e dai privati proprietari dclle linee mentre i rimanenti milioni 15.315 ri-
sultano dalla operata rivalutazione dei beni; e milioni 14.706 costituenti gli inve-
stimenti fatti dall’Azienda con il ricavo dei debiti da essa contratti col Tesoro e
con mezzi vari del suo bi'ancio.

Questa ultima somma risulta, a <ua volta, da milioni 7.104 di residuo debito

verso il Tesoro per lavori e provviste di carattere patrimoniale, da milioni 148
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di mutui contratti per la costruzione di case economiche, da milioni 830 per an-
ticipazioni temporanee dell’Amministrazione e partite varie da regolare, e per i
rimanenti milioni 6.624 dal patrimonio netto formato, per milioni 1.264, dai mezzi
tratti dal bilancio stesso dell’Azienda e per milioni 5.360, dalla plus-valenza sugli
investimenti effettuati durante I’esercizio di Stato conseguente all’operata revisione.

Circa infine ¢ fondi di riserva accumulati si nota che, per effetto della liquida-
zione dell’esercizio Navigazione, si ¢ venuti ad eliminare il fondo di rinnovamento
galleggianti le cui residue disponibilitd, dopo fatto fronte alla liquidazione anzi-
detta, sono state devolute per I'importo di milioni 9,3 in aumento dell’assegnazione
per il rinnovamento del materiale rotabile.

In occasione della revisione del conto patrimoniale, si & reso opportuno di
separare da questo la « Liquidazione generale » apportandovi in pari tempo dei
ritocchi, in correlazione alle stesse innovazioni arrecate al conto patrimoniale
suddetto. In ispecie, agli effetti dell’avanzo gemerale che 1isulta dalla liquidazione
in parola, notasi I'avvenuta eliminaziore degli interessi dalle quote di annualita
- versate al Tesoro, cosl da far contribuire questo titolo all’avanzo generale stesso
per la sola quota corrispondente all’amimortamento del capitale.

In corrispondenza alla migliorata situazione della gestione, il detto avanzo
generale & risultato di milioni 388,7 contro milioni 281 che, con identica forma

di liquidazione, si sarebbero ottenuti nell’esercizio 1927-28.
q
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Coefficienti d’esercizio dallsay

10
11
I2

13

14

15
16

17
18

19
20

21
22
23
24
25
26
27
28

29

30

31
32

Entrate d’esercizio.

Prodotti del traffico
Introiti diversi ¢ rimborsi di spese .

ToTALE cntrate...

Spese d’esercizio.

....................

Spese ordinaric
Spese complementari ...l

- TorALL spesc...

Residuo dell’esercizic (3-6) . .
Disavanzo dell’esercizio (6-3)...

Coctlicicnte d’esercizio (6-3). ..
Spese accessorie.

Interessi ¢ ammortamenti pagati al

TOSOTO 4 ettt ittt tiaenaaenrennns :

Interessi ¢ ammortamenti pagati a
terzi
Corte dei Conti e Consorzio zolfifero
siciliano..........o.ooiiiiiiiiii
Noleggio di carri...oovvvvvinnntt,

ToTALE Spese accessorie. ..

Avanzo dcll'escrcizio ferr. ..... (7-14)
Deficit » » (* Iitl';

Formazione dell’avanzo o del deficit
della gestione,

dall’avanzo dell’esercizio ferro-
viario . .oiiiiiie i

da entrate eventuali..........

' da prelevamenti della riserva.

Proventi

dall’avanzo dell’esercizio di na-
vigazione libera ............

TOTALE. ..

Deficit dell’esercizio ferroviario
contributo per riduzioni di ta-
riffe ..o
sovvenzione alla gestione boschi
di Albania ................
trasporti per il terremoto ....
restituzione multe ai fornitori.
versamenti alla riserva
quote prodotti dovute dal Teso-
ro alle Societa concessionarie
insufficienza di sovvenzione per
la navigazione con le isole e
navigazione libera..........

Oneri

ToOTALE...

Avanzo della gestione..............
Deficit della gestione

1921-22

1928-29 | 1927-28 | 1926-27 | 1925-26 | 1924-25 | 1923-24 | 1922-23 T020-z1f
MILION
4.670,7 | 4-478,7 | 4-841,4 | 4.865,5] 4.080,7 | 3.448,8 | 3.100,3 | 2.964,2 | 2.82,
153,5 160, 2 207,8 167,0 171,4 155,7 196, 7 192,7 141,
4-824,2 | 4.644,9 | 5.049,2 | 5.032,5 | 4.252,1 | 3.604,5 | 3.297,0 | 3.156,9 | 2.963,
3.868,2 | 3.879,5 | 4-310,5 | 4.066,5 | 3.617,4 | 3.685,4 | 3.986,8 | 4.292,8 | 4.223,1,
338,6 289, 4 223,0 211,5 166, 8 130, 8 138, 2 115,6 108,71’
1-206,8 | 4.168,9 | 4.542,5 | 4.278,0 | 3.784,2 | 3.816,2 | 4.125,0 | 4.408,4 | 4.331,4
617,4 | 476,0) 506,7 | 754,5| 467,9 — -~ — = |
— — — L — — 211,7 828,0 | 1.251,5 | 1.368,0
87,20%| 89,75%| 89,97%| 8s,01% 8% 105,87%| 125, 11%) 139, 64%) 146,1
411,7 | 353,4| 307,7| 2830 233,8| 175,2| 174,8| 167,5]| 131
— 4,7 4,9 4.5 4,4 44 4,3 o7| 1B
: o,I 0,1 o,I 0,1
4,7 o,1 o,1 0,1 0,1
0,1 - - - — — o,1 0,3 0.4
416,5 | 358,2 312,7 | 287,6| 228,3 179,7 | 179,3| 168,61 1324
200,9 117,8 104,0 466,9 229,6 —_ - — - |
— — — — — 391,4 | 1.007,3 | 1.420,1 | 1.500,4].
200,9 117,8 104,0 466,9 229,6 — — — - |
11,2 12,7 43,2 21,4 28,3 20,2 25,3 41,4 1964
52,5 36,7 71,3 36,0 — 16,6 - — -
— — — 0,1 0,1 0,2 — 0,5 -
I
264,6 168,2 308, 5 524, 4 258,0 37,0 25,3 41,9 | 1964)
- - - - - 391,4 | 1.007,3 I.420,1 15004k
4.1 46| 81| 305| 355| 23,5] 180 250 B
— — —_ 30,0 — — - -
1,3 — — - — - — — -
- 5,6 13;3 2,9 174 I,0 9 I’8 I,7
52,5 47,9 101,4 66’0 28,5 16, 8 94 7’8 -
- — —_ , 16,8 15, 21,0 91 -
7,9 5,4 ]
57,9 58,1 152,8 146, 3 82,2
206,7 | 10,1 | 1557 378,1] 1758
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TABELLA 1.

_E
":919~20 | 1918-19 | 1917-18 | 1916-17 | 1915-16 | 1914-15 | 1913-14 | 1912-13 | 1911-12 | 19I0-1I | 1909Q-IO Annotazioni
“ILIRB
R .879,2 ] 1.608,3 | 1.263,2 | 1.085,1 763, 2 575,1 578,0 560, 6 534, 4 499,0 481,3 | Per rendere omogenei i
142,8 105,0 86,5 45,0 52,3 29,9 29,0 29,3 27, 27,5 26, 2 dati si sono aumentati i
~ prodotti del traffico e le
: spese di eserciziv dal
2.022,0 | 1.713,3 | 1.349,7 | 1.130,1 | 815,5| 6050} 607,0] 58,9 562,2]| 526,5]| 507,5| 1913-14 al 191920 del
~ contributo a favore del-
I'Opera di Previdenza,
pari al 6/°° dei prodotti.
2.859,0| 1.600,3 | 1.236,5| 803,0| 643,0] 514,2] 466,6 | 456,3| 441,7| 408,0] 391,5
72,3 64,0 36,2 42,7 24,4 19,8 27,1 26,5 25, 23,7 22,3
2.931,3 | 1.664,3 | 1.272,7 | 9357 | ©667,4| 531,0| 493,7| 482,8| 467,51 a31,7| 413,8
— 49,0 77,0 | 194,4| 1481 71,0 113,3| 107,X 54,7 94,8 93,7
909, 3 - — — — - - — - — —
144,97%] 97,14%| 94,28%| 82,79%| 81,84%| 88,26% 81,33%| 81,85%| 83,16%| 81,99%| 81,53%
100,7 99,4 08,3 97,2 94,7 86,2 78,0 72,2 64,7 56,8 48,8
17,7 1,8 1,8 0,5 0,6 1,0 — — — — —
o,1 0,6 0,5 0,8 0,8 0,9 0,9 1,0 1,0 1,0 1,0
0,5 0,4 0,9 0,5 0,1 0,5 0,4 1,0 1,4 1,1 —
119,0 | 102,2| 10I1,5 99,0 96,2 88,6 79,3 74,2 67,1 58,9 49,8
— - - 95,4 5,9 — 34,0 32,0 27,6 35,9 43,9
1.028,3 53,2 24,5 — —_ 17,6 — — — — —
" G-
— - - 95,4 51,9 — 34,0 32,9 27,6 35,9 43,9
18’4 93 19’6 4,0 1,0 1,0 0,4 0,2 0,3 L2 1,9
- 6,9 10,0 - - 10,7 3,7 7,5 11,5 10,0 3,0
1,9 16,5 10,6 18,8 10,6 — — — — — _
207 3 32' 7 4.'0! 2 IIS, 2 637 5 II ] 7 38’ I 40, 6 39’ 4 471 2 48, 8
d
1'028,3 53,2 24,5 - — 17,6 — —_ _— —_ -
26,1 15,9 11,8 12,3 15,2 4,6 — — — — -
— - - 0,5 &7 07| — — 0,1 °,3 1,5
036 1:6 0,7 0,3 o, - 1,6 4,9 - - —
1,0 — - 18,3 11,3 7,0 7,0 7,7 73 7,0 7o
— — — — — I’S — — — — —
6,7 7,1 3,2 1,7 1,4 1,2 1,4 1,0 0,9 18 —
I.062,7 77,8 40,2 33,1 33,4 32,6 10,0 13,6 8,3 9,1 8,5
— —_ — 85,1 30,1 — 28,1 27,0 31,1 38,1 40,3
T.042,4 45,1 — — - 20,9 — — - - —




10
11

12

13

14

15
16

17
18

19

20

21

22

28

Coefficienti d’esercizio per gli anni finanziari 1928-29 e¢ 1927-28.

Entrate d’esercizio.

Prodotti del traffico ....ovuetiiiiiii ittt it ittt i eanea
Introiti diversi e rimborsi di spesa........cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie i
TOTALE
Spese d’esercizio.
10 e 1170« TS
CompPlementari «uuueeerneeneene et ieieteeateiereataiiaaeattiraeiaaaas
ToTALE...
Residuo dell’esercizio (3-6)...
. , .. (6
Coefficiente dell’esercizio (—3) ..
Spese accessorie.
Interessi ed ammortamenti pagati al Tesoro........coooviiiiiiiiiii ...

Imteressi ed ammortamenti pagati a terzi:
Per D'elettrificazione delle linee.........oooviiiiiiiii ittt

Per impianti e lavori di carattere patrimoniale ...........................

Proventi

Oneri

Corte dei Conti

...........................................................

TOTALE...

Avanzo dell’esercizio ferroviario (7-13)...

Formazione dell’avanzo della ge :tione.

dall’avanzo dell’esercizio ferroviario ........coveiieiirinieninnenenneenannn.

da entrate eventuali ........ccciiiiiiiiiiiiiiiiii ittt ittt

da prelevamenti dalla HiServa ........cooeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii,

contributo per riduzioni di tariffe..............oiiiiiiiiiii i

restituzioni multe ai fornitori ........ ...t i i

versamenti alla

o 7y o7 Y

TOTALE..

Avanzo della gestione (18-22)...

TABELLA II.

emmes— rer———
1928-29 1927-28
Lire Lir
4.670.746.584,50 | 4.478.663.467.35 |
153.480.392,20 |  166.180.210,50
4.824.227.376,70 | 4.644.857.656, 8
3.868.215.610, 9 | 3.879.522.819,39
338.639.860,43 289.363.004, 54
4.206.855.471,32 | 4.168.885.523,03
617.371.905, 38 475.¢71.862,02
£7,20 9 89,75 %
411.645.154,63 353-337.661,63 |
4.435.681, 66 4.435.681,06
315.816,03 315.816,03
120.000 — 120.000 —
416.516.652, 32 358.209.150,32 1
200.855.253,06 117.762.703, 60
200.855.253, 06 117.762.703,60
[
11.209.359, 67 13.753.950,01
52.548.904, 14 36.678.090, 52
\
264.613.516,87 168.109.754 06
4.084.400 — 4-585-149,55 ‘
[
1.324.388,83 5.505.743, 8%
52.548.904, 14 47.874.052,02 |
57.957.692,97 |  58.05:.045.45
206.655.823,90 |  110.144.808,61 |
(1)

(1) L’avanzo della gestione di L. 206.635.823,90 viene erogato com: appresso:

. 201.655.823,90
§.000 COO —

. 206.655.823,90

S —
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CAPO III.

PERSONALE.

1. Consistenza del personale al 30 giugno 1829. — Al 30 giugno 1928 il
quantitativo del personale delle ferrovie dello Stato era complessivamente di 166.294

agenti di cui:

154.473 addetti all’esercizio della rete a scartamento normale e ridotto;
270 addetti all’esercizio dei ferry-boats nello strettc di Messina;

1.551 addetti ai lavori in conto patrimoniale ed ai cantieri speciali.

Tale quantitativo & andato ancora gradatamente diminuendo durante I'eser-

cizio 1928-29 fino ad essere ridotto al 30 giugno 1929 a:

163.168 agenti complessivamente,
di cui:
161.891 addetti all’esercizio della rete a scartamento normale e ridotto;
260 addetti all’esercizio dei ferry-boats nello stretto di Messina;

1.017 addetti ai lavori in conto patrimoniale ed ai cantieri speciali.

Si indica qui appresso la ripartizione degli agenti fra la categoria degli stabili

ed in prova e quella degli avventizi:

1928-29 1927-28 Diminuzioni
/Agenti stabili ed in prova.ce..c.oivennn.. 158.585 159.963 1.378
Avventizi ..o.vviiiiiiiiiiieii i 4.583 6.331 1.748
TorALI... 163.168 166.294 3.126

Come si rileva dai dati sopra riportati la riduzione complessiva di per-
sonale verificatasi dal 30 giugno 1928 al 30 giugno 1929 & stata di 3.126 agenti
(pari al 2 %,) di cui 2.582 nel personale addetto all’esercizio della rete, 10 in quello
addetto ai ferry-boats e 534 nel personale addetto ai lavori in conto patrimo-

niale, ecc.
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La sensibile riduzione avvenuta nel personale addetto all’esercizio merita spe-
ciale menzione in quanto & stata ottenuta in un anno in cui si ¢ avuta una sensi-
bile ripresa di traffico. '

Come viene specificato al seguente punto 7, la riduzione verificatasi nel quan-
titativo degli agenti stabili ed in prova, durante l'esercizio, & stata di 2.887 agenti
cessati dal servizio per morte, esoneri, dimissioni, ecc. Tale riduzione & stata in
parte compensata dal passaggio a stabili di 1.500 agenti che erano prima avventizi,
e cid spiega perché la riduzione definitiva nella categoria degli agenti stabili ed in
prova sia risultata di 1.378. Il resto della riduzione complessiva del personale si
verificd nella categoria degli avventizi (1.748). '

Esaminando singolarmente le variazioni avvenute nelle diverse categorie
di personale (v. allegato 14), si trova che la pil forte & quella verificatasi nel per-
sonale del movimento e traffico.

Infatti si rilevano le seguenti diminuzioni per ciascuna categoria:

Personale di stazione............... 1.045 agenti (pari al 2 %)
Personale di scorta treni............ 376 id. (pari al 2 9,)

Nel personale del Servizio materiale e trazione si & verificato un aumento
di 357 agenti nelle categorie addette alla trazione elettrica, in seguito allo
sviluppo preso da questo Servizio, perd tale aumento & stato largamente com-
pensato dalle diminuzioni verificatesi nelle categorie addette alla trazione a va-
pore, in modo che in definitiva, la consistenza del personale del Servizio
materiale e trazione ha presentato la diminuzione complessiva di 641 agenti
(pari all'1,5 %).

Anche per il Servizio lavori l’estensione della trazione elettrica ha richiesto
un aumento nel personale che vi & specialmente addetto. Tale aumento, che fu
.di 575 agenti, & stato perd largamente compensato dalla riduzione verificatasi
nelle altre categorie, in modo che per tutto il Servizio si ¢ avuta una diminuzione
di 453 agenti (pari all’' 1,5 %).

Finalmente economie pil1 piccole in valore assoluto, ma pur sempre sensi-
bili, si sono verificate fra i] personale degli uffici (agenti 46; pari al 0,3 %) e fra

quello degli’ approvvigionamenti e magazzini (agenti 31; pari al 3,5 %).

2. Quantitativo medio di personale impiegato durante Pesercizio 1928-29. —
Tenuto conto della graduale riduzione del personale verificatasi durante 1’esercizio
1928-29 e declla utilizzazione del personale avventizio nei singoli mesi, il quanti-
tativo medio di personale impiegato durante 'esercizio suddetto, risultd di 164.740

agenti in complesso, di fronte a 168.207 dell'anno precedente.



Tav. 13

Quantitd di personale addetto all’esercizio delle Ferrovie dello State

(al 30 giugno di ciaseun anno)

Agenti

Quantith media per Km. esercitato
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0960/

Quantith media per milioni di assi-Km.

140.000
180.000
100.000

dells Navigasione si ha la eitra di 240.918
1

(1) Aggiungendo a guesta cifra {l personale non addetto all'Emecisio ¢ quello
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NOTA — Sono compresi gli agenti dells rets a scartamento normale ¢ a scartamento ridotto ¢ dei ferry boats

ISTITUTO POLIGRAFICD DELLO STATO



Digitized by 600816



3I

Nei quantitativi di cui sopra oltre agli agenti addetti ai lavori in conto
patrimoniale ed ai cantieri speciali, le cui paghe non gravano sulle spese d'eser-
cizio, sono compresi altri gruppi di agenti che pur essendo a carico dell’esercizio
non prestano servizio ferroviario vero e proprio e la cui consistenza media per gli

anni 1928-29 e 1927-28 risulta dallo specchietto qui appresso riportato:

AGENTI 1928-29 1927-28

addetti ai lavori in conto patrimoniale ed ai cantieri spe-

T 838 1.867
distaccati presso altre Amministrazioni.................. 239 234
distaccati alla gestione viveri, all’ufficio del Dopolavoro. . 821 730
in servizio permanente di milizia ferroviaria ............ 2.858 3.003

ToTALE ... 4.756 . 5.834

Deducendo i quantitativi indicati in questo specchietto dai quantitativi com-
plessivi di agenti impiegati nei due esercizi, si hanno i quantitativi di agenti effetti-
vamente utilizzati nell’esercizio ferroviario durante gli esercizi 1928-29 e 1927-28.
Questi elementi vengono esposti nella tabella riportata qui appresso, riferendoli

anche alla lunghezza della rete, ed agli assi-chilometro rimorchiati dai treni:

Differenza Y, rispetto

QUANTITATIVO MEDIO DI AGENTI 1928-29 1927-28 1913-14; al

1927-28 | 1913-14

Complessivo (rete a scar-
tamento normale e ri-

dotto e ferry-boats)... 159.984 162.373 146.8043| — 1,47 + 8,91
Per km. di linea........ 9,58 9,81 “10,70%2| — 2,34 | — 10,46
Per milione di assi-km. . :

rimorchiati........... 29,84 31,00 38,75 — 3,74 — 22,00

3. Spese di personale. — Nell’esercizio 1928-29 la spesa sostenuta dall’Am-
ministrazione per stipendi, paghe, competenze accessorie, gratificazioni e sussidi,
e compensi diversi corrisposti direttamente a tutto il personale addetto all’esercizio
della rete a scartamento ordinario e ridotto nonche a quello dei ferry-boats e della
gestione officine (in complesso 163.902 agenti presenti in media per tutto l'anno)

risultd di milioni 2,130 (1) mentre era stata di 2.142 milioni nell’anno precedente.

(1) Di cui 1.819 per paghe e competenze accessorie al personale dell'esercizio, 269 per gli
operai delle. officine e 42 per gratificazioni, sussidi, ecc., mentre i dati- corrispondenti tlel 1927-28
furono rispettivamente 1.835, 270 e 37. ‘
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La retribuzione media per agente nel 1928-29 risultd quindi di lire 12.995, legger-
mente superiore a quella dell’esercizio precedente, che era stata di lire 12.834, ma
sempre inferiore a quella dell’esercizio 1926-27 che fu di lire 13.505.

L’aumento che la retribuzione media ha subito nel 1928-29 rispetto al 1927-28,
oltre che dallo sviluppo delle carriere e dall’aumento delle gratificazioni e dei
compensi agli ex-combattenti (aumento di 5 milioni circa), deriva anche dalla
diminuzione della percentuale di avventizi verificatasi nell’esercizio 1928-29 rispetto
al 1927-28 (1).

Nelle spese indicate sopra sono comprese, oltre alle spese ordinarie di perso-
nale, esposte come tali nel bilancio, ed alle spese del personale delle officine che
nel bilancio figurano fra le spese delle produzioni relative alle officine stesse, an-
che i sussidi, le gratificazioni, i compensi agli ex combattenti, ecc. che nel bilan-
cio figurano fra le spese generali dell’Amministrazione.

Non sono state invece comprese le altre spese generali, quali i contributi
dell’Amministrazione al fondo pensioni e sussidi ed all’'opera di previdenza, i con-
tributi per la massa vestiario, le spese pel servizio sanitario e pei medicinali, delle
quali tutte il personale beneficia in maniera indiretta. Queste spese generali am-
montarono nel 1928-29 a 366 milioni con una diminuzione di 31 milioni rispetto
alla spesa corrispondente dell’esercizio precedente (397 milioni).

La spesa totale sostenuta per il personale dell’esercizio 1928-29 risultd quindi
di 2.496 milioni di fronte a 2.539 milioni dell’esercizio precedente, con una diminu-
zione di 43 milioni.

Come si vede tale diminuzione deriva per 12 milioni dalle spese ordinarie e
per il resto, ossia per 31 milioni, dalle spese generali che sono indicate sopra.

I 12 milioni risparmiati nelle spese ordinarie sono la differenza fra le econo-
mie realizzate con I'eliminazione di oltre 3.000 agenti, e la maggiore spesa deri-
vata da promozioni, da sistemazioni di avventizi, da maggiori pagamenti di grati-
ficazioni, da maggiori compensi agli ex combattenti, ecc. ‘

L’economia di 31 milioni realizzata nelle spese generali dipende principal-
mente dal minor contributo che si ¢ dovato versare al fondo pensioni e sussidi
(331 milioni in confronto dei 365 milioni del 1927-28) per riduzione di caro-viveri e
cessato pagamento di arretrati per riforme di pensioni.

Rispetto al totale delle spese ordinarie d’esercizio, quelle di personale rappre-
sentarono nel 1928-29 la percentuale del 64,6 mentre nell’esercizio precedente tale

percentuale era stata del 65,4.

(1) Al 30 giugno 1928 gli avventizi rappresentavano il 3,8 9, della consistenza totale, mentre
la proporzione si era ridotta al 2,8 %, al 30 giugno 1929.
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4. Assuntorie e appalti.

a privati assuntori a cura del Servizio movimento e traffico, per facchinaggi, ma-

I servizi che al 30 giugno 1928 erano stati affidati

novre, pulizia piazzali, ecc., riguardavano g8 stazioni e scali.

Durante il 1928-29 vennero dati in appalto i servizi di facchinaggio merci
delle stazioni di Catania centrale, Genova, Bolzaneto, Milano centrale grande ve-
locita, Trieste centrale grande velocitd, mentre cessarono di prestare servizio le
imprese assuntrici del facchinaggio merci nelle stazioni di Sulmona, Civitavecchia,
Teramo, Ascoli Piceno, Castelraimondo, Jesi ed Udine, essendosi potuto per queste
stazioni provvedere al disimpegno del lavoro in economia.

Le stazioni e fermate affidate ad assuntori erano al 30 giugno 1928 in nu-
mero di 535 e durante l'esercizio 1928-29 sono state trasformate in assuntorie
altre 123 stazioni.

11 Servizio materiale e trazione ha concesso in appalto prevalentemente servizi
di manovalanza nei depositi locomotive e relativi piazzali, nei depositi combustibili,
nei dormitori, e servizi per la pulizia di vetture. Al 30 giugno 1928 il numero degli
appalti dati dal Servizio materiale e trazione era di 528 ed al 30 giugno 1929
si era ridotto a 528 in seguito alla disdetta di alcuni servizi ed all’appalto
di nuovi.

I servizi appaltati a cura del Servizio lavori, si riferiscono alla manutenzione
di orologi, bilance, meccanismi speciali delle stazioni, alla manipolazione e ma-
nutenzione degli accumulatori per l'illuminazione elettrica dei treni, alla custo-
dia di alcuni passaggi a livello, alla accudienza di segnali e posa di petardi, alla
manutenzione della sede stradale lungo alcuni tratti di linee ed alla manuten-
zione totalitaria di alcune linee e piazzali di grandi stazioni.

I1 numero complessivo di tali servizi appaltati era al 30 giugno 1929 di 2.010

di fronte a 981 del 30 giugno 1928.

5. Sistemazioni ed avanzamenti. — Anche durante I'esercizio 1928-29 restarono
di massima sospese, in base alle vigenti disposizioni, le assunzioni di personale di
ruolo ed anche quelle di personale avventizio per posti di pianta.

Si & perd provveduto alla nomina in prova:
a) di 4 avventizi in servizio sui ferry-boats, a’ sensi del R. decreto-legge
n. 1893 del 14 ottobre 1926;

b) di 808 avventizi che avevano titolo alla sistemazione prevista dai

RR. decreti n. 1588 del 1919, n. 1361 del 1920 e n. 2442 del 1923;

c) di 83 avventizi assunti in occasione dello sciopero del gennaio 1920,

in relazione alle norme di applicazione del R. decreto n. 2442 del 1923;

3
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d) di 72 agenti provenienti dal VI reggimento ferrovieri del genio, a’ sensi
dell’art. 22 della Convenzione stipulata fra il Ministero della guerra e I’Amministra-
zione ferroviaria;

e) di 3 allievi ispettori laureati in ingegneria, in base al decreto ministeriale
n. 2602 del 15 giugno 1925;

/) di 869 fuochisti in base al Decreto ministeriale n. 1198 del 26 novem-
bre 1925;

g) di 2 invalidi di guerra in base all’art. 25 del Regolamento del personale.

Infine sono stati nominati direttamente stabili 8 agenti avventizi di superata
eta, in dipendenza delle disposizioni di cui all’art. 122 del Regolamento del perso-
nale e si & inoltre provveduto alla revoca dei provvedimenti di nomina in prova
ed a stabile in confronto di 25 agenti che sono stati licenziati nella posizione di
avventizi per essere venuto a risultare che i medesimi non si trovavano, all’atto
della sistemazione a ruolo, in possesso di tutti i requisiti all’'uopo richiesti.

Le nomine a stabile, alle quali venne fatto luogo nell’esercizio 1928-29 ammon-
tarono, oltre alle 8 sopra indicate, a 202, di cui 16 in base all’art. 68 del Regola-
mento del personale anno 1917, 177 in base agli art. 26 e 114 del Regolamento
del personale del 1925 e 9 in base all’articolo unico del R. decreto 15 luglio 1923,
n. 1628.

Per quanto riguarda le promozioni di grado e le sistemazioni di qualifica nel-
I'esercizio 1928-29, oltre ad aver provveduto alle promozioni degli agenti del per-
sonale esecutivo in numero di 740, ai quali-spettava dalle decorrenze stabilite il
rispettivo avanzamento di grado in base alle abilitazioni, od alle idoneita conseguite
negli appositi esami tenuti durante il predetto esercizio o precedentemente a ter-
mini delle disposizioni regolamentari vigenti in materia, venne fatto luogo ai se-

guenti provvedimenti:

2 nomine a Capo servizio principale od a Capo compartimento di 1#

classe con decorrenza dal 1° gennaio 1929;
1 promozione a Capo servizio;

361 promozioni ai gradi 7° e superiori con decorrenza I1° gennaio 1929
nei riguardi di 302 agenti degli uffici e 59 agenti delle stazioni, riconosciuti
in base ai prescritti titoli del merito comparativo o dell’anzianita, promovibili,
nelle rispettive competenze, dallzi Commissione centrale d’avanzamento o dalle

Commissioni locali;

32 promozioni ad Ispettore di 2® classe con decorrenze comprese fra il

1° luglio 1929 e il 30 giugno 1928 nei riguardi di altrettanti allievi ispettori ricono-
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sciuti promovibili in base al titolo dell’anzianita congiunta al merito a norma del-

I'allegato G del Regolamento del personale;

427 promozioni ai gradi 8°, g° e 10° con decorrenze comprese fra il 30 giu-
gno 1925 e il 18 luglio 1928 a favore di agenti degli uffici (305) e delle stazioni (122)
in applicazione delle disposizioni contenute nell’art. 15 del R. decreto-legge 7 apri-

le 1925, n. 405, modificato dall’art. 1 del R. decreto-legge 20 agosto 1926, n. 1494,

2 sistemazioni nel personale ferroviario dal 1° gennaio 1926, di agenti
provenienti dalle linee postali di navigazione in base al R. decreto n. 2536 del
22 novembre 1925.

Ad integrazione poi delle promozioni precedentemente deliberate in base agli
scrutini effettuati per gli avanzamenti del 1928 pei citati titoli del merito compa-
rativo dell’anzianita, venne pure fatto luogo a 503 promozioni nel personale esecu-
tivo dei gradi 11° al 15° con decorrenze anteriori al 1° gennaio 1929.

Inoltre durante l'esercizio 1928-29 venne fatto luogo a 1.490 cambi di qua-
lifica (di cui 82 per agenti degli uffici e 1.408 per agenti del personale esecutivo) nei
riguardi di agenti che per motivi di salute o per migliore utilizzazione della loro
opera vennero, nell’esclusivo interesse dell’Amministrazione, sistemati in attribu-
zioni diverse da quelle che precedentemente disimpegnavano.

In complesso nell’esercizio 1928-29 vennero deliberati 3.558 provvedimenti di
promozione e sistemazione di qualifica, dei quali 726 riguardanti agenti e fun-
zionari degli uffici e 2.832 agenti del personale esecutivo.

Nell’esercizio stesso & stato pure provveduto all’esame ed alla preparazione di
altri provvedimenti di promozione con decorrenza 1° gennaio 1929 nei riguardi di
agenti del personale degli uffici e del personale esecutivo dei gradi inferiori all’8°,
sia in base alle disposizioni regolamentari come a’ sensi del gia indicato art. 15 del
R. decreto 7 aprile 1925, n. 405, provvedimenti per la maggior parte dei quali &
gid intervenuta l'approvazione con deliberazioni successive al 30 giugno 1929 e
che pertanto graveranno sul prossimo esercizio 1929-30.

Durante l'esercizio 1928-29 si & pure fatto luogo, nei limiti delle percentuali
stabilite dagli art. 49 e 133 del Regolamento del personale rispettivamente per gli
agenti in servizio ferroviario e per gli agenti distaccati in via continuativa o saltua-
ria alla milizia ferroviaria, al conferimento di 1.581 riduzioni d’intervallo per
I'aumento normale con decorrenza 1° gennaio 1929, delle quali riduzioni 1.017
vennero assegnate ad agenti degli uffici di tutti i gradi (887 in base all’art. 49 del
Regolamento del personale e 130 in base all’art. 133) e 564 (di cui 100 in
applicazione del detto art. 133) ad agenti del personale esecutivo dei gradi 8°

e superiori.
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Inoltre si sono esaminati e predisposti per I'approvazione i rimanenti provvedi-
menti di riduzione d’intervallo spettanti agli altri agenti del personale esecutivo dei
gradi inferiori, provvedimenti che, per essere stati deliberati successivamente al
30 giugno 1929, graveranno sul futuro esercizio 1929-30.

Sié pure fatto luogo, a completamento degli analoghi provvedimenti approvati
con decorrenza I1° gennaio 1928 nel precedente esercizio e che ammontarono
a 15.813, al conferimento di altre 1.239 riduzioni d’intervallo con la detta decor-
renza del 1° gennaio 1928 a favore tanto di agenti del personale esecutivo (I.121
di cui 497 in base all'art. 49 del Regolamento del personale e 624 in base all’ar-
ticolo 133) come del personale degli uffici (118 in base al detto art. 133).

Infine, in applicazione dell’art. 48 del Regolamento del personale, nel decorso
esercizio 1928-29, ¢ stato provveduto, direttamente dalle autorita all’'uopo dele-
gate dal Direttore Generale, in relazione al disposto del predetto art. 48, al confe-
rimento degli aumenti normali maturatisi durante il suindicato esercizio, in base

ai vigenti quadri di classificazione.

6. Aspettative. — Durante l'esercizio 1928-29 furono concesse aspettative
575 di cui 47 per motivi privati, 518 per motivi di salute e 10 per servizio mi-

litare.

». Cessazione dal servizio. — Durante 'esercizio 1928-29 cessarono dal servizio
2.887 agenti stabili od in prova di cui 829 per morte, 1.692 per esonero, 119 per
dimissione, 123 per destituzione e 124 per revocazione.

Si elencano qui sotto, distintamente, per il personale stabile e in prova, i par-

ticolari titoli della cessazione dal servizio.

Personale stabile:

@) Per MOrte «.vovvvvuvnnnnnn e i agenti 821
b) per esonero, in seguito a raggiunti limitidi etd.......... » 66
per limiti di eta e di servizio — su domanda ......... » 14
id. id. - d'ufficio ....ovunnn. » 639

inabilitd fisica «.vvviiiiiiiiii i e e » 704
alla scadenza dell’aspettativa per motivi di salute ....... » 21

per manifestazioni in contrasto coll’adempimento dei do-

veri d’ufficio e colle generali direttive politiche del

Governo ........ Ceeeenas ettt e » 29
scarso rendimento........cviieiunnn.. Ceeerieiaeeeas » 200

mancanza di fiducia da parte dell’Amministrazione...... » 12
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¢) per dimissioni:

dichiarate d’ufficio ................. eeeeeiaeaiieas agenti 103
volontarie ..........ciiiiiinan. ceeees e » 15
d) per destituzione ............... e » 120
€) Per IevoCazZione ..........o..... Ceteiiiiii e . » 124

TOTALE... agenti 2.868

Personale in prova:

@) PET MOTEE .i'vitittiiiiereennoeeneeennnnnnnnnnnnnn agenti 8
b) per esonero:

deliberato dai Capi compartimento .................. » 7
c¢) per dimissioni volontarie ...........oiieiiiiiianinnn.. » 1
d) per destituzione:

deliberata dai Capi compartimento ....... e » 3

TOTALE... agenti 19

8. Provvedimenti disciplinari. — Dal Ministro, su proposta del Consiglio di
disciplina, vennero presi i seguenti provvedimenti disciplinari:

120 destituzioni, 124 revocazioni, 81 degradazioni, §63 sospensioni dal grado

e dallo stipendio, 34 multe ed 1 censura. '
Dal Direttore Generale furono deliberati i seguenti provvedimenti disciplinari:
6 dcgradazioni, 1 sospensione dallo stipendio, 34 sospensioni dal grado con
privazione dello stipendio, 1 multa, 1 censura ed inoltre 99 “dimissioni d’ufficio
in base agli articoli 7, comma 2° e 79, comma c) del Regolamento del personale.

Dai Servizi centrali furono deliberate §9 sospensioni punitive.

Dai Capi compartimento, dai Comitati d’esercizio, dalle Sezioni compartimen-
tali e dalle officine furono deliberate 8 destituzioni di agenti in prova, 5§.331 sospen-
sioni punitive.

Furono esaminati, nella rispettiva competenza del Ministro e del Direttore
Generale, 591 ricorsi contro punizioni, dei quali 538 respinti e 83 accolti totalmente
o parzialmente.

Delle istanze presentate da agenti dichiarati dimissionari d’ufficio in base
all’art. 79, comma c) del Regolamento del personale e che avevano chiesto di essere
sottoposti a procedimento disciplinare, 28 furono respinte e 2 accolte.

Furono esaminate 3 domande di reintegrazione nella qualifica precedente,
presentate in base all’art. 87 comma 4° del Regolamento del personale delle quali

1 fu respinta e 2 accolte.
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Furono esaminate 2 istanze intese ad ottenere la riapertura del procedimento
disciplinare in base all’art. 110 del Regolamento del personale, delle quali 1 accolta

e 1 respinta.

9. Sussidi e scuole. — Durante l'esercizio 1928-29 furono concessi sussidi
ad agenti per lire 1.423.355,75 e ad ex agenti e loro famiglie per lire §74.759,92.

L’Amministrazione seguitd inoltre, come negli anni precedenti, ad interes-
sarsi delle scuole e delle altre istituzioni educative create a favore dei figli dei
ferrovieri.

La scuola di Chilivani continud a funzionare a spese dell’ Amministrazione.

Nel Convitto comunale di Veroli furono ammessi 71 figli di agenti ferro-
viari col concorso finanziario dell’Amministrazione nel pagamento della retta
mensile.

Furono concessi sussidi a diverse istituzioni educative, quali I'Opera nazionale
di assistenza all’Italia redenta, e la Scuola italiana di Chiasso.

Fra le istituzioni create a favore dei figli dei ferrovieri merita speciale
menzione il Doposcuola « Alfredo Baccarini» di Roma istituito fino dal 1906, il
quale, provvede a raccogliere e rifocillare i numerosi figli degli agenti ferroviari
addetti alle linee attorno a Roma, che vengono ogni mattina a frequentare le
scuole elementari della citta e che, dopo la scuola, restavano per piu ore abban-
donati a sé stessi per le vie.

La gestione della istituzione & affidata ad un Comitato di patronato nel
quale 1’ Amministrazione ferroviaria ha tre rappresentanti. L’ Amministrazione
stessa contribuisce con larghi sussidi annuali al mantenimento della benefica

istituzione.

10. Istruzione professionale del personale. — Fra i vari provvedimenti intesi
a migliorare l'istruzione professionale del personale meritano speciale menzione
quelli riguardanti il personale della trazione, delle officine del materiale rotabile
e delle linee esercitate a trazione elettrica.

Come negli anni precedenti, si &€ provveduto anche nel 1928-29 all’istru-
zione graduale del personale tecnico di dirigenza, di sorveglianza, di condotta
e del personale operaio occorrente per i nuovi impianti elettrificati, secondo
il programma prestabilito. Questo ha avuto il suo svolgimento normale in modo
che, all’attivazione del servizio elettrico sulle diverse linee, si & potuto disporre
di maestranze abilitate ed idonee alle nuove esigenze. Cosl presso i vari uffici
elettrificazione ed i depositi di Bussoleno, Alessandria, Lecco, Genova, Bene-

vento, Roma e Bologna vennero tenuti corsi di cultura generale e d’istruzione
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speciale per l’abilitazione alla trazione elettrica dei guidatori e del personale di
dirigenza; presso le officine-deposito di Gallarate, Torino, Bussoleno, Novi e Roma
é stata compiuta l'istruzione degli opecrai e presso i depositi di Benevento e
Roma ¢é stato provveduto alla preparazione degli assistenti ai macchinisti della
trazione elettrica.

Sempre allo scopo di migliorare la cultura professionale ed elementare del
personale operaio e fornire una preparazione a quanti intendono partecipare ai
futuri concorsi per sotto capi tecnici, proseguono i corsi tenuti a cura di funzionari
ed altri agenti tecnici negli impianti pit importanti. Tali corsi incontrano sempre
piu il favore delle maestranze, tanto che attualmente si hanno oltre 800 operai
che li frequentano.

Anche durante 1'anno scolastico 1928-29 sono stati tenuti due corsi a Milano
presso 1’ Istituto industriale «G. Feltrinelli» per capi deposito, capi tecnici
e sotto capi tecnici. Ai relativi esami finali tutti gli allievi risultarono idonei
con puntazioni che stanno a dimostrare I'interessamento del personale ai corsi
stessi e l'applicazione costante degli allievi allo studio nelle materie loro in-
segnate.

Nel corso dell’esercizio si sono rivolte particolari cure alla distribuzione perio-
dica delle istruzioni tecniche e circolari a stampa con le quali si mantiene il personale
esecutivo e di dirigenza al corrente di quanto riguarda la riparazione del materiale
rotabile, la manutenzione e condotta negli impianti di vario genere, seguendo il
criterio di facilitare il compito degli agenti e dei dirigenti interessati nel tenere
aggiornata la raccolta delle disposizioni emanate e renderne pill economica e pilt
razionale la distribuzione.

Importante sviluppo ha avuto la pubblicazione mensile del Notiziario tecnico
ad uso precipuo del personale del materiale e della trazione, la quale racco-
gliendo dati di studio sull’andamento e sviluppo del servizio, confrontando ele-
menti di rendimento, di consumo e di regolaritd dei singoli impianti, esami-
nando l'attivita generale e particolare del Servizio materiale e trazione e della
Azienda in genere con articoli varii, riesce di speciale utilita alla compiessa at-
tivita dei dirigenti.

Il favore che la pubblicazione ha incontrato presso il personale ¢ dimostrato
dal numero degli agenti (circa 6.500) che hanno richiesto I'abbonamento a paga-
mento per conservare una pubblicazione personale, nonostante che sia stato messo

a disposizione per ogni impianto un congruo numero di copie gratuite.

11. Pensioni e sussidi — I risultati finanziari per l'esercizio 1928-29 della ge-

stione del fondo pensioni e sussidi si riassumono come segue:
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Entrate ............... P, i, lire 472.851.873 —
di cui: lire 84.454.749,68 per ritenute al personale; lire
331.429.727,57 per contributo dell’Amministrazione
giusta il R. decreto 23 marzo 1924, n. 498; (con
una diminuzione di lire 33.766.121,19 rispetto al-
Iesercizio precedente); lire 43.421.284,56 per interes-
si del patrimonio del fondo pensioni; lire 4.017.582,88
per entrate diverse; lire 414.900,52 per utili realiz-
zati dalla Cassa Depositi e Prestiti sulla gestione
dei titoli;.lire 241.495,91 per contributo delle altre
Amministrazioni in rapporto agli assegni del perso-
nale; lire 2.213.548,88 per riconoscimenti e riscatti;
lire 6.458.583 per addebiti al Tesoro di somme anti-
cipate per pagamenti di pensioni provvisorie ad
agenti ex gestioni austriache ed agenti provenienti
da altre Amministrazioni dello Stato.
SPOSE. ve ettt i i e et et e »  432.651.873 —
di cui: lire 351.671.414,79 per pensioni pagate durante
I'esercizio finanziario 1928-29, compresi gli au-
menti concessi col R. decreto-legge 31 marzo 1925,
n. 486 e R. decreto-legge 13 agosto 1926, n. 1431
(con una diminuizione di lire 16.329.996,88 rispetto
all’esercizio precedente per la quasi completa eli-
minazione del pagamento di arretrati relativi agli
aumenti che, in base al decreto n. 1431 furono at-
tivati, pressoché per intero nell’esercizio precedente);
lire 71.374.783,57 per assegni di caro-viveri (con una
diminuzione di 17,119.914,95 rispetto all’esercizio
precedente, per I'applicazione durante tutto il 1928-
29 delle riduzioni di cui al R. decreto 23 ottobre
1927, n. 1966, mentre tale applicazione era stata
solo parziale nel 1927-28, ed inoltre per il ricupero
di alcuni arretrati e per la graduale sostituzione
~ di pensioni vecchie con pensioni nuove dotate di
minori caro-viveri); lire 635.420,47 per sussidi per
una sola volta; lire 8.970.254,17 per pensioni prov-
visorie ad agenti delle ex gestioni austriache ed
agenti provenienti da altre Amministrazioni dello
Stato (con una diminuizione di lire 4.109.028,18
rispetto all’esercizio precedente per minori nuove
iscrizioni di riforme di pensioni ex gestioni e con-
seguente minor pagamento di arretrati).
La gestione del fondo per l'esercizio 1928-29 pre-
sentd quindi un avanzodi ............0... «... lire 40.000.000 —
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Durante 'esercizio 1928-29 fu continuata 1’applicazione del R. decreto 13 ago-
sto 1926, n. 1431, per la concessione di nuovi aumenti ai vecchi pensionati a decor-
rere dal 1° luglio 1926.

Al termine dell’esercizio erano stati emessi 44.03I provvedimenti di cui 35.240
di aumento per una maggiore iscrizione al 1° luglio 1926 di lire 43.167.350; 4.389
provvedimenti di diminuzione per una minore iscrizione riferita al 1° luglio 1926
di lire 2.072.404 e 4.402 provvedimenti di non luogo a variazioni.

Avverso i risultati dell’applicazione del decreto n. 1431 erano stati presentati
al 30 giugno 1929, 1.625 ricorsi, di cui alla data stessa erano stati esaminati e de-

cisi 855, coi risultati seguenti:

dichiarati decaduti per inosservanza delle norme di presentazione 232; -

dichiarati inammissibili, percheé vertenti su materia estranea all’applicazione
del R. decreto-legge 13 agosto 1926, n. 1431, 5; respinti perché infondati 437; ac-
colti 181, con riforme delle riliquidazioni per un aumento complessivo di lire
64.354.

L’applicazione del decreto suddetto ha dunque dato luogo, come differenza
fra gli aumenti e le diminuzioni, e tenuto conto degli ulteriori aumenti derivanti
da accoglimento di ricorsi, a una maggiore iscrizione, riferita al 1° luglio 1926,
di lire 41.059.300, sicché tenuto conto delle naturali eliminazioni durante gli eser-
cizi 1926-27, 1927-28 e 1928-29 si pud ritenere di circa lire 35.000.000 la residua mag-
giore iscrizione al 30 giugno 1929.

La situazione al 30 giugno 1929 delle iscrizioni delle pensioni, dei sussidi con-

tinuativi e degli aumenti ai vecchi pensionati, risulta la seguente:

Pensioni e sussidi continuativi diretti 52.849, di river-

sibilita 28.683, in totale 81.532 per I'importo, compresi

gli aumenti del decreto n. 486 del 1925, di ........... lire 317.318.906,95
Aumenti del decreto-legge, n. 1431, del 1926 ........... » 35.000.000 —

ToTALE... lire 352.318.906,95

Tali cifre, comprendono, in numero di 1.645 e per I'importo di lire 6.333.098,67
le pensioni a favore di agenti provenienti dalle ex gestioni austriache, che al 30 giu-
gno 1929 si trovavano ad essere gia liquidate o riformate con le norme del R. de-
creto-legge 23 maggio 1924, n. 995 e a pagamento come tali: pensioni che secondo
il R. decreto-legge 23 ottobre 1925, n. 1972, vengono liquidate provvisoriamente
dalle ferrovie dello Stato a proprio intero carico, ma che dopo la liquidazione defi-
nitiva da parte della Corte dei conti saranno ripartite col Tesoro con conseguente

ricupero di una parte delle somme pagate.
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Nell’esercizio 1928-29 si & praticamente esaurita, colla regolarizzazione dei rela-
tivi arretrati, 'applicazione del decreto n. 1431 del 1926 che implicava provve-
dimenti decorrenti dal 1° luglio 1926'¢, in quanto a riforme di pensioni ex gestioni,
anche quel'a del decreto n. 995 del 1924 che implicava provvedimenti decorrenti
dal 1° marzo 1924. B quindi ormai superato il periodo anormale di pagamenti
di arretrati ed ¢ da prevedersi che I'importo di iscrizioni delle pensioni rimarra
nei prossimi esercizi pressoché stazionario con tendenza anzi a diminuzione, e che

I'importo annuo dei pagamenti si uniformera d’ora innanzi a quello delle iscrizioni.

La consistenza patrimoniale del fondo al 30 giugno 1928
=3 - N« P lire 1.055.819.557,01 -

€ aumentata nell’esercizio 1928-29 del suddettoavanzodi

gestione di ...ttt i i » 40.000.000 —

donde 'ammontare della consistenza patrimoniale del

fondo stesso, compresa quella del fondo speciale per la-

sciti e donazioni, era al 30 giugno 1929 di ............. lire 1.095.819.657,01

delle quali lire 1.095.651.518,59 riguardano il fondo pensioni e sussidi e 168.038,42
lire il fondo speciale per lasciti e donazioni (donazione Pisa lire 5.804,46; donazione
Brambilla e Bastogi lire 30.390,76 e fondo Umberto e Margherita lire 131.843,20).

Il patrimonio del fondo pensioni al 30 giugno 1929 risulta cosli costituito:

Titoli presso la Cassa Depositi e Prestiti............ lire 540.318.541,565
Denaro presso la Cassa Depositi e Prestiti........... » 7.919.346,94
Mutui alle case economiche..............cooue.. »  141.428.075,85
Mutui alle cooperative edilizie..................... »  148.316.257,58
Mutuo alle ferrovie dello Stato per la costruzione della _

Sede del Dopolavoro ferroviario in Roma......... » 3.937.753,33
Mutui al personale ................oo0 Ll »  190.361.088,13

Residui attivi della gestione del fondo iscritti nel bi-

lancio dell’Amministrazione ferroviaria .........

=

63.372.475,26
ToraLE... lire 1.095.651.518,59

12. Opera di previdenza. — Durante l'esercizio finanziario 1928-29 1’Opera

approvo le seguenti concessioni di diritto:

Indennitad di buonuscita Sussidi L{‘s?o%nf:i aﬁ:zl:l nd‘j Assegni . . Rﬁmborsi
temporanei | (art.2parag. 4 R.D. alimentari di ritenute
ad agenti a famiglie L. 7-2-26 n. 187) vitalizi ad agenti
n. importo n. I importo n. I in;:::‘:g n. importo n. I importo n. I importo
1.243( 6.425.367,59|675( 1.597.222,12|796| 546.992|1.484 742,000 46 47.646| 21 6.636.53i
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Le concessioni facoltative approvate sulla disponibilita dell’esercizio mede-

simo, stabilita in lire 6.000.000, sono state le seguenti:

Ricoveri di orfani Sussidi temporanei a figli di

Bbrvadds N X . " Assegni alimentari Borse di studio ad orfani
in Is'elt:'.‘ltil iiir:g‘;;:“one :":g;?: g:gt: ﬁ:{?l ¢ so a congiunti bisognosi ed a figli di agenti ed ex agenti

importo n I importo a importo n importo
in valor capitale ‘ in valor capitale * in valor capitale : in valor capitale

226 4,348,440 5 11,232 42 103.725 1.254 1.415.560

In base all’art. 5 del decreto-legge 7 febbraio 1926, n. 187, é stato corrisposto un
contributo di lire 220.000 alla Fondazione Vittorio Emanuele III per colonie marine e
montane a favore degli orfani e figli dei ferrovieri dello Stato e sono stati approvati 534
sussidi straordinari a favore di agenti esonerati e di congiunti bisognosi di agenti morti
in attivita di servizio o dopo I'esonero per un importo complessivo di lire 102.920.

Tale ultimo importo eccede quello di lire 100.000 fissato come massimo dal
predetto art. 5, comma 2, perch¢ in aggiunta a tale somma, giusta la facolta concessa
dal successivo comma 3, & sta‘o erogato allo stesso scopo I'importo delle donazioni
pervenute durante ’esercizio a favore dell’Opera.

I risultati della gestione dell’Opera di previdenza per l'esercizio 1928-29 si

riassumono come segue:

Entrate.......oouueiuniiennnnnnennnns e, lire 34.806.004,72
di cui: lire 11.826.091,39 per contributo dell’Amministra-
zione ferroviaria; lire 11.889.166,97 per contributo del
personale; lire 1.524.951,08 per multe al personale; lire
200.856,86 per quota importo tasse di bollo ed entrate
eventuali; lire 2.450.677 per ritenute per assegni di malat-
tia; lire 5.626.406,70 per interessi attivi sul patrimonio
dell’Opera; lire 50.000 per canone a carico della gestione
rivendita e giornali; lire 1.222.614,72 per utile netto
gestione pubblicita nei treni e nelle stazioni; lire 15.240
per interessi e prelevamento fondo orfani terremoto.
SPESE woiiiiiii i e ceee. o 22.204.824,00
di cui: lire 11.048.485,67 per sussidi alle famiglie e spese per
raccogliere e istruire orfani e figli di agenti o di ex agenti;
lire 7.785.593,77 per indennita di buonuscita; lire 745.339,60
per assegni alimentari; lire 2.693.765,49 per assegni gior-
nalieri di malattia; lire 6.399,47 per rimborsi di ritenute;
lire 15.240 per erogazioni fondo orfani del terremoto. :

Avanzo della gestione. .. lire 12.5611.180,72




Per effetto del suddetto avanzo di lire 12.511.180,72 il
patrimonio dell’Opera di previdenza, ammontante al
30 giugno 1928 a lire ¢8.933.732,17, si & elevato al
30 GIUGNO TQ20 @..uuvvriiuneerinneeennnnennennns lire 111.444.912,89
cosi costituito:
I. Impor.to valore, a prezzo di acquisto dei titoli

depositati a norma di legge presso la Cassa depositi

eprestiti .oooviiiiiiiiiiii e »  98.869.248,82
2. Contanti presso la Cassa suddetta ............... » 2.691.870,74
3. Mutui Case economiche per i ferrovieri........... » 7.000.000,00
4. Residui attivi della gestione dell’Opera iscritti nel
bilancio dell’Amministrazione ferroviaria......... » 2.883.793,33
I titoli di cui al punto 1 rappresentano un valore nomi-
nale di lire 121.358.200 e gli interessi relativi ammon-
tano a lire 6.061.392,50.
A ssegni di malattia. Come si rileva da quanto si € esposto
sul bilancio generale dell’Opera le spese per questo spe-
ciale servizio sono ammontatea.........c..coueun... » 2.693.765,49
e le ritenute agliagenti a............. ..ot » 2.450.677,00
pertanto la speciale gestione dei suddetti assegni ha
dato nell’esercizio un deficit di............... ... ... lire 243.088,40

I1 deficit complessivo dall’inizio della gestione (1° marzo 1924), che, da lire
1.006.290,60 al 30 giugno 1927 si era ridotto al 30 giugno 1928 a lire 893.314,55
¢ risalito al 30 giugno 1929 a lire 1.136.403,04.

Fondo per gli orfani del terremoto del 1908. — Detto fondo & disceso a lire
78.244 al 30 giugno 1929. A tale data rimanevano ancora 3 orfani di eta compresa

fra i 18 e 1 21 anni che possono aspirare ai soccorsi sul fondo medesimo.

Erogazione dell’avanzo dei fondi raccolti per le onoranze ai fervovieri caduti in
guerra. — Secondo il piano finanziario predisposto per tale erogazione, al 24 giu-
gno 1929 sono stati sorteggiati 11 assegni di lire 500 ciascuno fra gli orfani di

guerra che compirono il 18° anno durante I'esercizio 1928-29.

13. Fondazione « Elena di Savoia ». — Questa fondazione, istituita col de-
creto luogotenenziale 3 luglio 1919, n. 1439, e R. decreto 19 febbraio 1922, n. 321,

‘continuando la sua benefica opera a vantaggio degli orfani o figli dei ferrovieri
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dello Stato o delle ferrovie concesse all'industria privata, morti, dispersi, resi
invalidi in servizio ferroviario o militare durante la guerra, ha concesso, nel
decorso anno scolastico 1928-29, 415 borse di studio per l'importo complessivo
di lire 316.410.

Giusta il proprio statuto la Fondazione potendo anche far luogo al ricovero
in speciali luoghi di cura di'fanciulli affetti da malattie costituzionali, ha provve-
duto al collocamento in adatti Istituti ospitalieri di due orfani con una spesa com-
plessiva di lire 1.675.

Il patrimonio della Fondazione, destinato ad esaurirsi col compimento degli
" scopi per i quali essa fu istituita, al 30 giugno 1929 era costituito da titoli per un
valore nominale di lire 1.544.000.

Si aveva inoltre in numerario la somma di lire 481,18 quale saldo attivo dei

conti correnti esistenti presso la Banca d’'Italia e la Cassa depositi e prestiti.

14. Fondazione « Vittorio Emanuele III ». — Questa fondazione istituita con
la legge 25 giugno 1926, n. 1189, ha provveduto, durante la stagione estiva 1928,
ad inviare al mare ed ai monti 935 fanciulli (407 in pilt dell’anno 1926 e 71 in
piu dello scorso anno) orfani e figli di ferrovieri dello Stato, organizzando 8 colonie
marine per 768 fanciulli a Zara, Fano, Pesaro, Igea Marina, Monterosso al Mare,
Sapri, Viareggio e Mondello (Palermo), e 4 colonie montane per 169 fanciulli a Col-
dirodi (Imperia), Montepulciano, Valpelline e Veroli, della durata di circa 40
giorni ognuna.

Ottimi sono stati i risultati ottenuti e palesi i vantaggi conseguiti dai fanciulli.

La spesa ha ammontato a lire 371.622,85, e poiché la somma disponibile era
di lire 378.456,83, cosi si & avuto un avanzo di lire 6.834,18, posto in aumento
della somma a disposizione per le colonie estive del 192q.

Il patrimonio al 30 giugno 1929 era costituito da titoli al 5 9 per un valore
nominale di lire 912.800 oltre a lire 335.059 in numerario, quale saldo attivo dei

conti correnti esistenti presso la Banca d’Italia e la Cassa depositi e prestiti.

15. Mutui al personale. — Le operazioni di credito a favore del personale
approvate durante l'esercizio 1928-29, sia per mutui concessi dall’Amministrazione
coi capitali del fondo pensioni, sia per mutui concessi dagli istituti di credito
autorizzati, raggiunsero complessivamente il numero di 23.177 contro 19.303 del-
I'esercizio precedente, con un aumento quindi di 3.874.

I mutui erogati dall’Amministrazione sono tuttavia in numero quasi eguale
a quello dell’esercizio precedente e cioé 14.274 ‘contro 14.170. Difatti i risultati

annuali di questa gestione non possono subire ormai variazioni rilevanti, essendo
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cessata ogni influenza di cause straordinarie e transitorie, verificatesi negli anni
scorsi, ed essendo quindi quasi costante la disponibilitA annua per riscossioni in
conto capitale sui fondi impiegati nella gestione.

Per la liquidazione dei 14.274 mutui come sopra approvati si & avuta una
disponibilita di lire 80.109.474,43, costituita dagli ordinari introiti in conto capitale,
accertati nella somma di lire 80.381.876,56 e diminuiti del residuo dell’esercizio
1927-28 di lire 272.402,13; ed & stata invece spesa la complessiva somma di lire
80.877.182,19, onde una eccedenza di lire 767.707,76 che verra pareggiata coi primi
introiti dell’esercizio 1929-30.

L’importo delle riscossioni in conto interessi & stato accertatoin lire 9.598.262,74,
delle quali lire 7.614.442,72 sono state versate al fondo pensioni; la rima-
nenza di lire 1.983.820,02 costituisce 'avanzo della gestione, devoluto al fondo
di garanzia.

Secondo le norme in vigore i mutui sono stati liquidati al tasso del 59,
in base all'importo netto di un’annata di stipendio, ossia per I'importo medio di
lire 5.667.

La distribuzione, come negli esercizi precedenti, & stata regolata con criteri di
giusta selezione, in base alle condizioni e ai bisogni dei richiedenti, essendo sempre
I'affluenza delle domande notevolmente superiore alle limitate disponibilita della
gestione.

E invece notevolmente accresciuto il numero dei mutui concessi dagli altri
istituti di credito summenzionati.

In confronto dell’esercizio precedente le cessioni contratte dal personale a
garanzia di detti mutui sono difatti aumentate da 5.133 a 8.903, delle quali
6.012 decennali, ossia per I'importo di due annate di stipendio, e 2.891 quinquennali.
ossia per I'importo di una sola annata.

E da notarsi che l'incremento & dato quasi totalmente dalle cessioni decennali
e che quindi per il rilevante importo di tali operazioni, oltre che per il maggior
numero, ¢ aumentata considerevolmente l’entita dei fondi investiti in questo
campo del credito agli impiegati.

A tale incremento hanno principalmente contribuito alcune tra le maggiori
Casse di Risparmio del Regno, le quali, presumibilmente per l'incremento dei
risparmi, verificatosi nello scorso anno, hanno potuto destinare piu vasti capitali
a questa forma del credito.

Tra esse sono da segnalarsi:

la Cassa di Risparmio di Verona e Vicenza, con 2.005 cessioni al tasso
del 6,50 %;
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la Cassa di Risparmio e Depositi di Firenz:, con 1.808 cessioni al tasso
del 7 %;

la Cassa di Risparmio delle Provincie Lombarde, con 1.419 cessioni al tasso
del 5,50 %,;

la Cassa di Risparmio di Bologna, con 440 cessioni al tasso del 6,50 %,;

la Cassa di Risparmio per le Provincie Siciliane, con 185 cessioni al tasso
del 7,50 %:;

e altre minori, con 580 cessioni a tassi che variano dal 6,50 al 7,50 9.

E da segnalarsi inoltre I'Istituto di previdenza e credito delle comunicazioni
con 1.512 operazioni al tasso del 7 %,.
Le rimanenti 954 sono state stipulate con banche e altre societa ordinarie di
credito a tassi diversi:
al 7 9, Banca Popolare di Acerra e Banca Aretina;
al 7,50 9, Banca Popolare di Pontecorvo, Banca Popolare Senese;

all’8 9, Banca dell’Appennino di Bagni della Porretta, Banca Popolare di
Pescopagano, Banca Cooperativa Circondariale di Nicastro, Banca Popolare di

Frattamaggiore;

all’8,50 9%, Soc. Mand. di costruzione e credito di Muro Lucano, Banca di

Cassino, Banca di Sora;

al 9 9 Cassa di risparmi e prestiti di Muro Lucano, Banca Operaia Coopera-
tiva di Pescopagano e Banca Popolare di S. Ginesio limitatamente a 50 operazioni

complessivamente;

al 10 9 Banca di Credito di Pontecorvo con sole 35 operazioni.

16. Fondo di garanzia per le cessioni. — L2 gestione del fondo nell’esercizio
1928-29 ha dato i seguenti risultati:

Entrata.........ccoeveviiieenens lire 16.176.439,03
Spesa............ e »  6.158.070,20

Avanzo... lire 10.020.368,83
Rispetto all’esercizio pfecedente, nel quale risultd un avanzo di lire 7.379.235,08,

si ¢ avuto adunque un incremento di lire 2.641.133,75, costituito per lire 1.627.905,49

da aumento di entrate in conseguenza specialmente di maggiori riscossioni di con-
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tributi per l'accresciuto numero delle cessioni decennali, e per lire 1.013.228,26
da diminuzione di spese in conseguenza di minori rischi.

E da avvertire perd che il cospicuo avanzo di lire 10.020.368,83, come sopra
risultante dalla differenza fra I’entrata e la spesa, non costituisce totalmente un
incremento patrimoniale, essendo compreso nella suddetta somma dell’entrata
I'importo di lire 3.101.966,05 per riscossioni in conto dei crediti del fondo accer-
tati negli esercizi scorsi; per effetto delle quali 'ammontare dei crediti stessi, che
al 30 giugno 1928 era di lire 16.436.440,44, si & ridotto al 30 giugno 1929 a lire
13.334.474,39.

Tenuto conto di questa riduzione risulta tuttavia dalla gestione 1928-29 un
incremento patrimoniale di lire 6.918.402,78, notevolmente superiore a quello di
lire 4.999.996,90 accertato nell’esercizio scorso e a tutti quelli degli esercizi pre-
cedenti. La consistenza del patrimonio del fondo da lire 42.444.962,16, qual’era
al 30 giugno 1928, é aumentata difatti a lire 49.363.364,94, di cui lire 13.334.474,39
importo dei crediti suddetti; lire 22.066.621,80 importo dei capitali investiti in
titoli presso la Cassa depositi e prestiti; lire 9.008.568,88, residuo dell’avanzo
non ancora versato alla Cassa predetta e lire 4.953.699,89 per capitali investiti

in costruzioni di carattere patrimoniale.

17. Case economiche pei ferrovieri. — Durante I'esercizio 1928-29 sono stati
ultimati 404 alloggi di complessivi 1.485 vani in aggiunta ai 6.824 alloggi costituiti
da 21.259 vani che risultavano abitati al 30 giugno 1928.

Al 30 giugno 1929 si aveva percid una consistenza di 7.228 alloggi con 22.694
vani ripartiti in 66 localitA per i quali risulta impegnata la somma di
lire 152.020.173,42 in conto dei 242 milioni assegnati complessivamente alla gestione
delle case economiche pei ferrovieri con le leggi 14 luglio 1907, n. 553 (30 milioni) e
I9 giugno 1913, n. 641 (50 milioni) e coi RR. decreti-legge 27 novembre 1919,
n. 2350 (30 milioni), 3 settembre 1925, n. 1647 (52 milioni) e 4 novembre 1926,
n. 2269 (8o milioni).

Alla data anzidetta risultavano altresi in costruzione 1.293 alloggi con 4.520
vani corrispondenti ad un impegno di spesa di lire §8.725.902,48, mentre per acquisto
di aree, occorrenti per la costruzione di altri fabbricati, era impegnata la somma
di lire 1.151.275,34-

In corrispondenza delle suddette somme complessivamente impegnate a
tutto il 30 giugno 1928 in lire 212.397.659,56 quelle erogate ammontavano a
lire 156.267.840,54.

Le entrate e le spese della gestione delle case economiche per I'esercizio 1928-29

sono state le seguenti:




Somme riscosse per affitti ...............
Proventi diversi:

a) contributo 2,509, del-

I’ Amministrazione ferroviaria

sugli interessi riferibili ai capitali

erogati per acquisto e costruzione

case peril periododal 1 luglio 1919

al 31 dicembre 1922 (art. 12 R. de-

creto 27 novembre 1919, n. 2350) lire 1.188.376,50
b) contributo statale perl’at-

tenuazione dei fitti delle nuove

costruzioni (R. decreto 4 novem-

bre 1926, n. 2269) ............ » 1.288.157,50
c¢) introiti a rimborso di
Spese € Vari.......vevvvenennn »  253.638,01

Interessi dei capitali investiti.nella costru-.
zione ed acquisto di case gia abitate (1).......
Imposte e tasse ............. Ceeeeeeie
Spese di amministrazione, custodia e diverse
INluminazione, riscaldamento ed acqua po-
tabile........coiiiiiiiiii i, .

Manutenzione ordinaria

..................

Manutenzione straordinaria
Versamenti alla Cassa depositi e prestiti:

a) per accantonamento del

contributo statale per l’attenua-

zione dei fitti delle nuove co-

struzioni, al netto della somma

di lire 226.262,25 trattenuta sul

contributo annuale riscosso, por-

tata a sgravio dei fitti delle nuove

costruzioni resesi abitate durante

gli esercizi 1927-28 e 1928-29.. lire 1.061.895,25
b) per la costituzione del

fondo di riserva per temporanee

esenzioni d'imposte esovrimposte »  207.387,13

19

Entrate

lire 7.565.129,74

Spese

»

2.730.172,01

lire 5.036.050,97

» 14.335,76
»  548.409,61
»  747.993,78
» 1.918.228,12
»  103.044,37
lire 1.269.282,38

sommano.. . lire 10.295.301,75 » 9.637.344_,9_9-

donde un avanzo di...

657.956,76

»

(1) Al lordo del contributo 2,50 dell’Amministrazione ferroviaria (art. 1z del R. decreto-

legge 27 dicembre 1919, n. 2350).

4
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Durante il 1928-29 per far fronte alle spese di costruZione delle case sono stati

mutuati:

a) dal fondo pensione e sussidi milioni 8;
b) dall’Opera di previdenza milioni 7;
e con cid la somma in totale mutuata fino a tutto l’esercizio ha raggiunto milioni 155.
L’importo delle spese ammortizzate & poi passato nell’esercizio 1928-29 da lire
5.567.332,82 a lire 6.573.924,15; percid restavano al 30 giugno 1929 da ammortiz-
zare lire 148.426.075,85.
I1 fondo di riserva che al 30 giugno 1928 era costituito :

a) dall’accantonamento del contributo statale per I'atte-

nuazione dei fitti delle nuove costruzioniper.................. lire 1.142.192,50
b) dall’accantonamento per temporanee esenzioni di im-
poste e sovrimposte per................. ettt » 1.443.339,02
¢) dalle eccedenze attive di bilancio per............... » 279.139,50
per un complessivo importo di............. coreetieeinneans lire 2.864.671,02
¢ aumentato:
per il titolo di cui la lettera a) di........ lire 1.061.895,25
id. id. . id. ddi........ » 207.387,13
id. id. id ¢ di........ » 657.956,76
e complessivamente di ............. lire 1.927.239,14 lire 1.927.239,14

per cui 'ammontare del fondo stesso al 30 giugno 1929 risulta di lire 4.791.910,16
formato come segue:

a) dall’accantonamento del contributo statale per I’at-

tenuazione dei fitti delle nuove costruzioni............c...... lire 2.204.087,75
b) dall’accantonamento per temporanee esenzioni di im-

poste e sovrimposte......... ettt tii it eaees »  1.650.728,15
¢) dalle eccedenze attive di bilancio................... » 937.096,26

18. Mutui a Cooperative edilizie ferroviarie. — Al 30 giugno 1929 la situazione
delle Cooperative edili ferroviarie ammesse al beneficio del contributo statale era
la seguente:

a) Cooperative interamente finanziate con le disponibilitd della Cassa de-
positi e prestiti e con fondi dell’Amministrazione ferroviaria e del Ministero delle
finanze:

costruiti 5,054 alloggi con circa 85.850 vani utili ivi compresa la cucina
e gli accessori.
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b) Cooperative finanziate per i terreni con le disponibilitd della Cassa
depositi e prestiti e per le costruzioni da Istituti privati di credito a cid debitamente
autorizzati:

costruiti 142 alloggi con circa 1.020 vani utili;

in corso di costruzione 39 alloggi con circa 260 vani utili.

¢) Cooperative finanziate totalmente da Istituti privati di credito a cid
debitamente autorizzati:
costruiti 193 alloggi con circa 1.400 vani utili.
In corso di costruzione 42 alloggi con circa 270 vani utili.

Delle costruzioni delle Cooperative di cui al comma a4) le quali sono soggette a
collaudo con l'intervento dello Stato, al 30 giugno 1929 erano stati definitivamente
collaudati e valutati 1.728 alloggi di 41 sodalizi.

In conto della somma di lire 513.525.000 complessivamente assegnata alle
Cooperative edilizie ferroviarie (compresa la Cesare Battisti di Trento direttamente
finanziata dal Ministero delle finanze per lire 14.730.000) cui va aggiunta la somma
di lire 9.797.348,18 per interessi passivi maturati sulle somministrazioni eseguite
e capitalizzati in aumento ai mutui, sono state erogate a tutto il 30 giugno 1929
le seguenti somme, comprendenti gli interessi 1,25 9%, e la quota 0,10 %, di spese

generali d’amministrazione:

Per mutui con le disponibilitd della Cassa depositi e

prestiti ...oeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiienas e.... lire 324.994.835,96
Per mutui coi fondi della gestione pensioni e sussidi
del personale delle ferrovie dello Stato............. »  151.936.475,07

Per mutui sul fondo costituito con le trattenute ese-

guite al personale scioperante nel 1920 (R. decreto 10

maggio 1923, n. 1224 e Decreto ministeriale n. 2624

del 18 maggio 1929)........... Ceeteiaaeiae » 8.634.780,19
Per mutui sul « Fondo di riserva pei rischi di mare »

(R. decreto 12 luglio 1923, n. 1932 e Decreto mini-

steriale n. 2624 del 18 maggio 1929).............. »  10.135.113,81
Per mutui su disponibilitaA del « Fondo garanzia

cessioni di stipendio» (R. decreto-legge 27 gen-

Naio0 1924, M. 203) ¢evvvveeeeeessnnnnnnnnnnnens » 971.335,42
Per mutui coi fondi forniti dal Ministero delle fi-
NANZE © o e veeeneeennnennnosneensenansssesannsns » 14.638.334,05

TotaLE... lire 511.310.874,50
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Alla data suddetta era stato poi iniziato, nei rapporti fra Cooperative ed Am-
ministrazione ferroviaria, 'ammortamento per un importo complessivo di lire

494.088.417,70 di cui:

Sui mutui accordati dalla Cassa depositi e prestiti... .. lire 315.865.957,14
Sui mutui accordati con i fondi della gestione pen-

sioni € SussSidi...vevuveeeerennnnnenennn. e »  147.789.618,54
Sui mutui accordati col fondo costituito dalle trat-

tenute eseguite al personale scioperante nel 1920.... » 7.492.619,25
Sui mutui accordati col « Fondo riserva per i rischi

dimare»............n. et » 8.017.422,77
Sui mutui accordati con le disponibilitd del « Fondo

garanzia cessioni di stipendio».......... ...l .o 948.500 —
Sul mutuo accordato coi fondi forniti dal Ministero

delle finanze (Cooperativa «Cesare Battisti» di

Trento) «.oeveviineeeiinnnnn.. i »  13.974.300 —

TOTALE... lire 494.088.417,70

Restava quindi da porre in ammortamento una somma di circa 29 milioni,

corrispondente al valore degli alloggi in corso di ultimazione.




CAPO 1V.

LINEE ED IMPIANTI.

LUNGHEZZA DELLA RETE.

I. Lunghezza reale della rete a scartamento normale esercitata dallo Stato. —

La lunghezza reale complessiva delle linee a scartamento normale in territorio ita-

liano ed estero esercitate dallo Stato, era, al 30 giugno 1928, di km. 15.857,870

di cui km. 15.846,300 in territorio italiano e km. 11,570 in territorio estero.

Durante l'esercizio 1928-29 detta rete si accrebbe complessivamente di chi-

lometri 111,378 (km. 92,297 in territorio italiano e km. 19,081 in territorio estero)

per le seguenti variazioni :
a) apertura di linee di proprieta dello Stato :

5 luglio 1928 — Tronco a doppio binario Villa Literno-Aversa (della
direttissima Roma-Napoli) ................... e,
5 luglio 1928 - Raccordo S. Marcellino Frignano-Gricignano Teve-
rola a semplice binario (tra la direttissima Roma-Napoli e la
Napoli-Benevento) .........ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieenen..
8 luglio 1928 - Tronco Cologna Veneta-Poiana di Granfion a sem-
plice binario (della Ostiglia-Treviso).............cooovuunn..
28 ottobre 1928 — Tronco Lucca-Pontedera a semplice binario (della
Lucca-Saline di Volterra) .........covviiiiiiiinnninennn.,
31 ottobre 1928 — Tronco S. Dalmazzo di Tenda-Confine nord fran-
cese (della Cuneo-Ventimiglia) ... ccvvieiiinnnenrennnnnnn.
31 ottobre 1928 — Tronco confine sud francese-Airole (della Cuneo-
Ventimiglia) ...coviiiiiiiiiiiii ittt it
15 maggio 1929 — Raccordo Bivio Vialone Monza-Bivio Prato Cente-
nario (fra le linee Musocco Lambrate e Milano Chiasso) ........
per rettifiche tratti Gorizia-Montesanto-Gorizia Centrale e Gorizia-

Valvolciana ..ovvviniveeni ittt
ToTALE. ..
b) apertura di linee di confine appartenenti ad Amministra-

zioni estere esercitate dalle ferrovie dello Stato:
31 ottobre 1928 tronco confine francese presso S. Dalmazzo-cpnﬁhe
francese presso Piena (a completamento della Cuneo-Ventimiglia)
della P. L. M. '

...........................................

TOTALE GENERALE. ..

km. 14,335
» 6,432
» 35,072
» 25,265
» 4,908
» 5,321
» 1,235
km. 92,207

km. 111.378
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In tal modo la lunghezza reale complessiva delle linee a scartamento normale
esercitate dallo Stato risultd al 30 giugno 1929 di km. 15.969,248 (1).

La lunghezza complessiva dei tratti a doppio binario, che al 30 giugno 1928 era
di km. 3.951,417 (compresi km. I1,570 in territorio estero esercitati dall’Am-
ministrazione italiana) risultd al 30 giugno 1929 di km. 4.011,947 (2) in seguito
all’attivazione dei nuovi tratti qui appresso specificati i quali comprendono nuovi

tronchi di linee ap~-'i all’esercizio, e raddoppiamenti di linee gid in esercizio:

10 maggio 1928 - Tronco Gorizia S. Marco-Valvolciana (della Gori-

Zia-ATdUSSINA + vttt it it ettt i e, km. 4,113
5 luglio 1928 - Tronco Villa Literno-Aversa (della Roma-Napoli).. » 14,335
5 luglio 1928 — Tronco Aversa-Napoli (della linea Napoli-Aversa-

Benevento) . ....ueerttiinii ittt » 19,156
1°gennaio 1929—- Tronco Giovinazzo-S. Spirito (della Foggia-Brindisi)  » 6,784
6 febbraio 1929 - Cortona-Castiglion Fiorentino (della Roma-Firenze) » 10,500

I° maggio 1929 — Tronco Valvolciana-Prevacina Gradiscutta (della
Piedicolle-Trieste) . .vvvvvvriniiniinneeieeenennnonnnnns » 4,407
15 maggio 1929 — Raccordo B. Vialone Monza-B. Prato Centenaro

(tra le linee Musocco-Lambrate e Milano-Chiasso) .......... » 1,235

ToTALE... km. 60,530

La lunghezza media della rete a scartamento normale esercitata dalle ferrovie
dello Stato, durante l’esercizio 1928-29, tenendo conto delle date di apertura dei
nuovi tronchi, risultd di km. 15.914,858.

2. Lunghezza reale e media delle linee a scartamento ridotto.

gno 1928 la lunghezza reale delle linee a scartamento ridotto «sercitate dalle fer-

Al 30 giu-

rovie dello Stato era di km. 676,695. In seguito all’apertura del tronco S. Carlo-
S. Margherita (della Castelvetrano-S. Carlo-Ribera) di km. 25,295 in data 28 ot-
tobre 1928, la lunghezza reale di dette linee al 30 giugno 1929 risultd di
km. 701,920 di cui km. 487,109 costituiscono il gruppo di linee della Sicilia e
km. 214,881 (3) misurano in complesso le linee situate nelle nuove provincie.

La lunghezza media di queste linee esercitate durante I'esercizio 1928-29 ri-
sultd di km. 693,744.

(1) Di cui km. 887,621 si riferiscono a linee concesse a societa private italiane e km. 30.651
ad Amministrazioni estere di confine. L.

(2) Comprende km. 36,550 di tratti di lince di confine appartenenti allo Stato ma escrcitate
da Amministrazioni estere.

(3) Di cui km. 182,522 si riferiscono a linee concesse a Societh private.
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3. Lunghezza totale delle linee esercitate dalle ferrovie dello Stato. — La lun-
ghezza reale totale delle linee a scartamento normale e ridotto esercitate dalle
ferrovie dello Stato al 30 giugno 1929 risultd di km. 16.671,238 e la lunghezza
media esercitata durante il 1928-29 risultd di km. 16.608,602.

4. Lunghezza delle linee di proprietd dello Stato. — Com’é¢ specificato nel-
I'allegato 16 le linee a scartamento normale e ridotto di proprieta dello Stato
misurano km. 16.035,251 di cui km. 15.570,445 esercitati dallo Stato, km. 387,836
esercitati da Societa private italiane e km. 76,970 da Amministrazioni estere

di confine.

5. Linee di navigazione attraverso lo stretto di Messina al 30 giugno 1929. —
Reggio Calabria Marittima-Messina Marittima .................. km. 15

Villa S. Giovani Marittima-Messina Marittima .................... »

8
In complesso... km. 23

SORVEGLIANZA DELLE LINEE.

6. Sistemazione del servizio di vigilanza. — Durante I'esercizio 1928-29 il
servizio di vigilanza mediante guardalinee venne continuato come nell’esercizio pre-
cedente sempre con ottimo risultato.

Tale servizio & stato esteso a quasi tutta la rete, rimanendone escluse le linee
della Sardegna e quelle a scartamento ridotto della Sicilia, sulle quali la visita alla
linea continua a farsi a mezzo di cantonieri prima o dopo il lavoro alla squadra, e in
alcuni tratti di altre linee della rete per I'estesa di circa go chilometri sui quali vige il

vecchio sistema della visita a brevi tratti di linea affidati ciascuno ad un guardiano.

~. Vigite alla linea. — Le visite alla linea, tranne pochissime eccezioni, sono
state mantenute senza inconvenienti sempre nei limiti di due giornaliere per le linee
importanti e di una per le altre. E stato perd ritenuto opportuno, per garantire mag-
giormente la sicurezza dell’esercizio, di fare eseguire bisettimanalmente una visita
alle opere d’arte sulle linee percorse da treni diretti e direttissimi.

Si ¢ mantenuto e si ¢ anzi maggiormente esteso il provvedimento gii speri-
mentato con buon esito e che consiste nella soppressione della visita del guardalinea
durante il riposo settimanale facendo coincidere, dove ¢ riuscito possibile, il giorno

di tale soppressione con quello in cui il capo squadra fa la visita al proprio cantone.
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8. Soppressione del servizio di vigilanza notturna ai segnali fissi. — E stato
maggiormente esteso anche il provvedimento della soppressione della vigilanza not-
turna, dei segnali fissi, sempre per6 rispettando le esigenze della sicurezza dell’esercizio.

Il citato provvedimento potra essere attuato per tutti i segnali della rete, tranne
pochissime eccezioni, quando i segnali stessi saranno stati illuminati elettricamente
come ora si va gradatamente facendo.

Intanto si & provveduto a dare in assuntoria, dove & riuscito possibile, il ser-

vizio posa petardi e accudienza segnali fissi conseguendo una sensibile economia.

9. Soppressione del servizio domenicale di un cantoniere per ogni squadra. —
Venne continuata I'estensione del provvedimento col quale la chiamata eventuale
della squadra, nei giorni di domenica, viene fatta dal personale delle stazioni in-

teressate, anziché da apposito cantoniere.

10. Passaggi a livello. — Continuando nello sviluppo del programma di si-
stemazione dei passaggi a livello in applicazione del R. decreto n. 1608 del 7 no-
vembre 1920, vennero, durante I'esercizio 1928-29, lasciati aperti e incustoditi altri
116 passaggi a livello. In seguito perd a un nuovo riesame delle condizioni dei pas-
saggi a livello aperti e incustoditi si ritenne opportuno di ripristinare le chiusure a
175 passaggi a livello ad alcuni dei quali vennero applicate sbarre manovrabili a
distanza, ad altri fu ripristinato il presenziamento a mezzo di personale d’organico
o di assuntori, per altri infine si provvide a consegnarli agli utenti.

In seguito a detti provvedimenti e all’'avvenuta apertura all’esercizio delle linee
Cologna Veneta-Poiana di Granfion, Lucca-Pontedera e S. Carlo-S. Margherita
Belice, il numero complessivo dei passaggi a livello aperti e incustoditi di tutta la rete
dello Stato risultd, al 30 giugno 1929, di 8.073, comprendendo in tale cifra 422 pas-
saggi a livello delle linee a scartamento ridotto della Sicilia.

La situazione al 30 giugno 1928 era di 8.052 in complesso di cui 393 sulle linee
a scartamento ridotto della Sicilia.

Per migliorare le condizioni di alcuni passaggi a livello aperti ed incustoditi
si & provveduto ad aumentare I’angolo di visuale libera dalla strada ordinaria colla
soppressione dei tratti di siepe e di muretti che ostacolavano la visuale, sostituendoli,
dove occorreva, con paletti e ferro spinato, come pure & continuata la sostituzione
di tabelle d’avviso di vecchio tipo con quelle di tipo normale, effettuando anche
I’impianto di altre tabelle e cartelli del Touring Club Italiano.

Il quantitativo di segnalatori automatici impiantati o in corso d’impianto a
titolo di esperimento sono attualmente 45 contro 47 dello scorso esercizio, essendosi

in due passaggi a livello ripristinato il servizio di vigilanza.
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I passaggi a livello consegnati agli utenti in base alla legge n. 272 del 30 giu-
gno 1906, al 30 giugno 1929, erano 4.846, di cui 15 sulle linee a scartamento ridotto
della Sicilia, di fronte a 4.631 ed 11 rispettivamente alla data del 30 giugno 1928.

Sono state applicate sbarre manovrabili a distanza ad altri 83 passaggi a li-
vello portandone il quantitativo complessivo al 30 giugno 1929 a 3.089 di cui 22.
sulle secondarie sicule. v

Durante il 1928-29 vennero soppressi 88 passaggi a livello, parte in seguito a
trattative con gli enti interessati e col loro contributo, parte in dipendenza di
lavori eseguiti lungo le linee e nelle stazioni per modificazioni e riordinamenti degli
impianti, e parte in seguito a rinuncia degli utenti o essendosi constatato che si
trattava di'passaggi abusivi. _

In sostituzione di una parte dei passaggi a livello sbppressi venne provveduto
alla costruzione di 8 cavalcavia, 16 sottovia, 12 deviazioni di strade. -

Al 30 giugno 1929 erano inoltre in corso lavori per rendere possibile la soppres-
sione di altri 54 passaggi a livello, di cui 48 da sostituirsi con 10 cavalcavia, 20 sot-
tovia e 18 deviazioni di strade. V

.Alla stessa data erano poi in corso trattative con gli enti interessati per la sop-
pressione completa di §1 passaggi a livello.

Il numero dei passaggi a livello custoditi a mezzo di assuntori e di assuntrici
risultod al 30 giugno 1929 di 1.010 oltre a 145 che sono custoditi da assuntrici per le
sole ore diurne, mentre nelle ore notturne continua ad essere provveduto a mezzo di
personale d’organico. v

A maggiore chiarimento si riporta qui appresso il prospetto della situazione
numerica dei passaggi a livello al 30 giugno 1929, avvertendo che i 145 passaggi a
livello di cui sopra vengono fatti figurare nel numero di quelli presenziati da per-

sonale d’organico :

ol 30 glugne 1029

CATEGORIA Passaggi a livello
DEI PASSAGGI A LIVELLO P;:i‘x“ggi @ livelo | el rete a sear. T
o te - N OTALE
tamael:teo n:rs@‘@;:{c :?c"‘:f:"o ridotto
Presenziati dal personale d’organico dei Lavori 1.197 8 1.205
Presenziati dal personale d’organico del Movi-

MENEO. . v vttevstenasrnesannnsancssonenennn 515 1 516
Presenziati da assuntori dei Lavori.......... - 1.003 7 1.010
Presenziati da assuntori del Movimento...... 107 — 107
Aperti e incustoditi.......oooiiiiiiiiiae 7.651 422 8.073
In consegna agli utenti...................... 4.831 15 - 4.846
Muniti di sbarre manovrabili a distanza..... 3.017 22 T 3.039 ¢
Muniti di girandola .............. .ol 382 — 382

TOTALE... 18.703 475 19.178
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Confrontando questi dati con la situazione al 30 giugno 1928 si trova nel nu-
mero complessivo dei passaggi a livello, un aumento di 75 dovuto all’apertura al-
I'esercizio delle nuove linee indicate alle pagg. 53 e 54.

Sono perd sensibilmente diminuiti di numero i passaggi a livello presenziati

da personale d’organico (da 2.185 a 1.721) e corrispondentemente sono aumentati:

quelli dati in consegna ad assuntori od agli utenti da 5.529 a 5.963;
quelli muniti di sbarre o di girandole.......... » 3.337 a 3.421;
quelli lasciati aperti e incustoditi.............. » 8.052 a 8.073.

11. Economia di personale. — Coi diversi provvedimenti elencati sopra, si
ottenne, durante 1’esercizio 1928-29, una riduzione nel personale di vigilanza di 164
guardiani e 337 guardabarriere.

L’economia complessiva di agenti realizzata in base ai provvedimenti che 'Am-
ministrazione ha adottato dal 1920 in poi ammonta complessivamente a 5.870

guardiani e 6.618 guardabarriere.

MANUTENZIONE ORDINARIA DELLE LINEE E DEI FABBRICATI

12. Spese per la manutenzione ordinaria.

della intera rete a scartamento normale era stata assegnata, in base alla legge n. 1205

Per la manutenzione ordinaria

del 7 giugno 1928, la somma di lire 220.000.000, aumentata poi a lire 230.000.000
col R. decreto-legge n. 986 del 17 giugno 1929.

Per la rete a scartamento ridotto della Sicilia, col primo dei citati provvedi-
menti legislativi é stata assegnata la somma di lire 3.000.000.

La spesa effettivamente consunta, durante l'esercizio 1928-29, per la rete a
scartamento normale e ridotto, ascese a lire 238.319.500, con una eccedenza quindi
di circa milioni 5,3 rispetto agli assegni complessivi di bilancio e con un aumento di
circa milioni 9,2 rispetto alla somma spesa nell’anno precedente.

In confronto di quest’ultima presentano un aumento del 15,7 9, le spese di
manutenzione dei fabbricati, del 41,2 %, quelle per la massicciata e del 10,5%,
quelle per la manutenzione degli impianti telegrafonici ed altri impianti elettrici e
d’illuminazione, blocco, apparati centrali, ecc., mentre subirono una diminuzione
del 15,8 %, le spese per lavori d’armamento affidati a cottimo od a contratto, e di
poco meno del 4,7 % le spese per il ricambio delle traverse e degli altri legnami

d’armamento, rimanendo pressoché stazionarie quelle per tutti gli altri titoli.
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13. Revisione dell’armamento. — Nell'esercizio 1928-29 i lavori della revisione
generale si svolsero regolarmente in modo da avvicinarsi ancora di piu al raggiungi-
mento del ciclo normale.

Anche in questo esercizio, dati i buoni risultati economici precedentemente rag-
giunti, evitando nello stesso tempo I'assunzione di avventizi straordinari, parte della
revisione venne affidata ad imprese e si & continuato ad averne risultati soddisfacenti.

Complessivamente vennero revisionati ml. 8.371.597 di binario e cioé il 95 %,
circa dello sviluppo stabilito dal programma e di essi ml. 6.454.399 in economia col
personale delle squadre e ml. 1.917.198 mediante appalti o per cottimi fiduciari.

La spesa media per metro lineare & risultata leggermente inferiore a quella del-
I’esercizio precedente e precisamente di lire §,89 per la revisione affidata ad imprese e
di lire 6,91 per la revisione eseguita dal personale delle squadre.

Allo scopo di conséguire maggiori economie di personale, si & continuato anche
nel 1928-29 ad affidare in appalto con risultato soddisfacente, la manutenzione com-
pleta di alcuni tratti di linea nei quali venne conservato il solo personale di orga-
nico adibito alla sorveglianza, nonché i capi squadra ed i sorveglianti.

Anche durante l'esercizio 1928-29 venne largamente usata nella revisione
delle linee la rincalzatura meccanica delle traverse, come gid venne accennato

nelle relazioni degli scorsi anni.

14. Risanamento della massicciata. — Nell’esercizio 1928-29 venne dato mag-
giore impulso alla sistemazione della massicciata sulle varie linee con i relativi la-

vori di risanamento e ricarico che raggiunsero per i vari compartimenti gli sviluppi

sottoindicati:

. o Quantita
COMPARTIMENTO Uommeto | et | WL
3 ¥+ Lo J 73. 861 46.160 70.930
Milano .o cvieieiiii e iiiecetnrnanaas 168. 805 47.371 112.632
Venezia ....coevviieeetenancnnescocnsans 53.657 225,975 80.652
Trieste «cveviiriienrneeionecnnncasunanns 84.943 165.246 71.339
GENOVA «vvvvverrorosnsrooscssnsoroncnss 33.320 85. 502 50. 751
Bologna ...ovveeiiiiiieiiiiiiiienea., 133.259 94.250 93.665
Firenze .....covvviviiiiniineiinnannns 93.065 50.714 104.341
ADCODA . e vivveennnanceeeenssenessacacees 38.866 11.094 44.816
ROMA . i iiiierieeoasocesansronnconasns 127.453 38.264 100.120
B 18 ¢ ) 117.640 47.159 118.881
Baci.cccoeeeeocceareescsncssscscsasannns 107.466 138.912 31.292
Reggio Cala’ sid «vevvenrereeereserenenns 46.993 23.649 | - 55.506
PalermO cvveeeenennnonaecocsesnaacosaces 11.880 115.784 42,690
Delegazione Cagliari ......cooovieinnnnn 11.900 12.750 15.880
1928-29 .. 1.103.108 1.102.830 993.585
Toraut ; 192728 .. 631.155 1.144.526 667.193




15. Impiego del cemento armato nella soprastruttura della via, pali, chiu-
sure, ecc. — Proseguono gli esperimemti relativi a nuovi tipi di traverse in
cemento armato.

Prosegue pure, con esito finora soddisfacente, I'impiego dei blocchetti in cemento
armato del tipo studiato da questa Amministrazione per parchi di manovra e binari
secondari di stazione. .

Si continua anche ad impiegare il cemento armato con risultati soddisfacenti
per costruzione di cancellate di chiusura, casotti e pali indicatori di passaggi a li-

vello aperti ed incustoditi.

MANUTENZIONE STRAORDINARIA DELLE LINEE, PER RIPARARE
O PREVENIRE DANNI DI FORZA MAGGIORE.

16. Spese. — Per la manutenzione straordinaria nell’esercizio 1928-29 furono
approvate proposte di lavori diretti a riparare danni di forza maggiore per un im-
porto di lire 76.880.944,09 salvo rivalsa verso Amministrazioni pubbliche e verso
privati per lire 56.250.

Le spese consunte nell’esercizio per lavori approvati durante I'esercizio stesso
ed in quelli precedenti ammontano a circa lire 55.647.300 in confronto di 76.607.000
lire consunte nell’esercizio 1927-28.

In tali somme non sono comprese le spese relative alle linee secondarie a scar-
tamento ridotto (gruppo Sicilia), che nel 1928-29 furono di lire 2.839.900, contro

lire 2.563.000 erogate nell’esercizio antecedente.

17. Principali danni di forza maggiore. — Durante l'esercizio 1928-29 si
verificarono 170 danni di forza maggiore dovuti a piene, inondazioni, mareggiate,
alluvioni, cadute di massi, ecc. e di essi 43 furono causa d’interruzione dell’esercizio.

Si indicano qui appresso i principali danni verificatisi nel 1928-29 ed i relativi

lavori eseguiti o in corso di esecuzione in dipendenza dei medesimi.

Colico-Sondrio (9 novembre 1928): La piena del fiume Adda ha riaperto alcune breccie
gia chiuse danneggiando quasi tutti i passaggi ferroviari che erano stati costruiti per la conti-
nuitd del binario dopo la piena del settembre 1928. Si ebbe interruzione dell’esercizio dal g no-
vembre per il tratto Morbegno-Sondrio, e la circolazione dei treni poté essere riattivata sino
ad Ardenno il 15 novembre, fino a San Pietro il 21 e fino a Sondrio il 25 novembre.

I lavori di ripristino erano quasi ultimati al 30 giugno 1929. o

Bussoleno-Susa: Allagamento di carattere alluvionale del torrente Foresto che determind
il seppellimento del ponticello a travata metallica al km. 45,275 fino quasi all’altezza del para-’
petto (interruzione dell’esercizio per 6o ore).
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Trento-Malé (10 novembre 1928): Asportazione della sede ferroviaria per m. 15 al
km. 50,400 fra le stazioni di Mostizzolo e Sozzana in conseguenza di una frana. (Interruzione
dell’esercizio giorni 13).

Tyento-Brennero (10 giugno 1929) : Ingombro della linea e del binario tra Fortezza e
San Candido in seguito alla caduta di una grossa frana in corrispondenza della fermata di Pra
di Sotto. (Interruzione dell’esercizio 27 ore e 30’).

Asciano-Montepescali (27 ottobre 1928): Straripamento del fosso Rigo e del fosso La
Fossa fra le stazioni di Montepescali e Sticciano. (Interruzione di esercizio 4 ore).

Sella di Corno-Terni (26 giugno 1929): Alluvione al km. 177,300 fra le stazioni di
Castel Sant’Angelo e Cittaducale. (Interruzione d'esercizio 18 ore).

Termoli-Campobasso (23 febbraio 1929): Interruzione parziale della linea, causa nevicate.
(Interruzione di esercizio giorni 3). ’

Cancello-Avellino (3 settembre 1928): Alluvione tra i chilometri 23,380 e 23,730 fra le
stazioni di Palma San Gennaro e Sarno. (Interruzione di esercizio 48 ore).

Messina-Bicocca (10 novembre 1928): Danni causati dall’ eruzione dell’ Etna al tratto
di linea fra Giarre e Fiumefreddo per circa ml. 500. (Interruzione di esercizio 14 giorni).
La linea ‘venne ristabilita su una deviazione lunga 2.327 metri.

Lercara B.-Magazzolo: Interruzione per grandi nevicate. (Interruzione di esercizio 32 ore).

Trieste C. M.-Pola (24 al 27 febbraio 1929): Ingombro della linea in causa all'imperver-
sare di forti bufere di neve. (Interruzione di esercizio 136 ore).

Santa Catervina-Porto Empedocle: Scoscendimento rilevato al km. 126,650 fra Santa Ca-
terina e Caltanissetta. (Interruzione di esercizio 12 ore).

RINNOVAMENTO, RIFACIMENTO E. RAFFORZAMENTO BINARIO.

18. Spese per rinnovamenti, rifacimenti e rafforzamenti dei binari. — Nell’eserci-
zio 1928-29 per la sistemazione dell'armamento (rinnovamenti, rifacimenti e rafforza-
menti) dell’intera rete a scartamento ordinario furono impegnate le seguenti somme:

A) Spese complementari (parte ordinaria del bilancio):
rinnovamenti .......ciiiiiiiiiiiitiietieieiaaiaaaa.... lite 45.337.069,68
rifacimenti ....... .. i il D 259.179,74
maggiori spese occorse per i lavori precedentemente approvati  » 573.840,36
TOTALE... lire 46.170.089,78
B) In conto patrimoniale per maggior valore del ma- -
teriale metallico d’armamento ed aumento di appoggi, le se-
guenti somme:

rinnovamenti «....veeireneererenrsenaenennnnenanaes... lire 36.276.967,55

rifacimenti ..ottt et D 56.200 —
rafforzamenti ................0 0000, ceestetstaieseseses D 3.155.200 —
maggiori spese occorse per lavori precedentemente approvati. » 237.525,65

ToTALE... lire 39.725.893,20
TOTALE generale per i due conti... lire 85.895.982,98




La spesa effettivamente consunta nell’esercizio 1928-29 per i suddetti lavori,
a carico delle approvazioni date nell’esercizio medesimo ed in quelli precedenti, fu
di lire 49.850.000 in conto spese complementari per rinnovamenti, rifacimenti di
tratti continui e di circa lire 29.000.000 in conto patrimoniale, per maggiore valore
del materiale metallico d’armamento ed aumento di appoggi; cio¢ in totale circa

lire 78.850.000 di fronte a lire 133.150.000 consunte nell’esercizio precedente.

19. Programma generale di sistemazione degli armamenti. — In base al pro-
gramma generale di sistemazione degli armamenti dei binari a scartamento normale
dell’intera rete, concretato in relazione a quello approvato dal Consiglio di Ammini-
strazione nell’anno 1907 con le modificazioni ed aggiunte ritenute successivamente
necessarie fino al 30 giugno 1929, programma che ¢ rappresentato dalla carta allegata,
lo sviluppo dei binari (contando due volte i tratti a doppio binario) da sistemarsi

e di quelli gia sistemati al 30 giugno 1929, é il seguente:

Binari da sistemarsi con i modelli pesanti Km. 10.070 di cui gia sistemati Km. 6.560

Binari armati con modelli da 34 a 36 chi-
logrammi da rafforzarsi per esigenze della cir-
colazione prima che abbiano raggiunto i limiti
di logorio e binari armati col mod. R. A. 36 S.
all’atto della costruzione della linea ........ » 5.234 id. id. » 2,492

Binari armati con modelli di peso infe-
riore a 34 chilogrammi da sistemarsi con arma-
menti da kg. 36 rafforzati ............ R | 1.346 id. id. » 449

Binari armati con modelli da 34 a 36 chi-
logrammi da rafforzarsi in occasione di rinnova-
mento per raggiunto logorio ............ A ) 3.210 id. id. » 297

Binari da mantenersi armati con modelli
di peso inferiore a 34 chilogrammi ......... » 72 id. id. » 2

Sviluppi totali dei binari computati come
semplici binari ..............cci ... Km. 19.932 id. id. Km. 9.870

In base al programma succitato, furono autorizzati nell’esercizio 1928-29
lavori di sistemazione per ml. 653.695 complessivamente di binari di cui ml. 75.142
di rafforzamento e di 503 deviatoi.

I lavori eseguiti nel detto esercizio in base alle approvazioni date nell’esercizio
stesso e in altri precedenti comprendono la sistemazione di ml. §54.518 complessiva-
mente di binari di cui ml. 85.516 rafforzati e di 332 deviatoi.

I lavori eseguiti nell’esercizio preccdente comprendevano la sistemazione di
ml. 1.052.641 di binari di cui 480.560 raﬁorzat.i e di 662 deviatoi.
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NUOVI IMPIANTI E MIGLIORAMENTI NELLE LINEE,
STAZIONI, DEPOSITI E OFFICINE IN CONTO AUMENTO PATRIMONIALE.

20. Spese per lavori vari in conto patrimoniale. — In base alla facoltd consen-
tita con R. decreto-legge 20 ottobre 1925, n. 1932, durante ’esercizio 1928-29 & stata
impegnata la somma di lire 429.460.193, in « conto patrimoniale ed acquisto di sta-
bili » compresa la somma di lire 3.274.003 da ricuperarsi verso Amministrazioni
pubbliche e private.

Detta somma si riferisce per lire 333.993.777 a lavori in genere, per lire
76.329.188 a lavori di elettrificazione e per life 19.137.227 a provviste di materiali
di esercizio in aumento di dotazione.

La spesa effettivamente consunta, durante I'esercizio 1928-29 per lavori ese-
guiti in conto degli impegni presi nell’esercizio stesso e& in quelli precedenti, fu di
lire 375.600.000 circa per lavori in genere e di lire 92.970.000 circa per lavori di elet-
trificazione.

Nell’esercizio precedente le spese consunte per gli stessi titoli furono rispetti-
vamente lire 499.000.000 e lire 98.900.000.‘

Nel prospetto qui sotto riportato sono messi in evidenza gli importi parziali
(in milioni) delle spese consunte nei due esercizi 1927-28 e 1928-29 per i titoli

principali:
1928-29 !921—28
Raddoppiamenti di binari.................... 29 56
Sistemazioni linee ed opere d’arte in muratura.. . 27 48
Ponti metallici.............coiiiieniiina.. 24 28
Ampliamenti di stazioni ..................... 164 213
Sistemazioni officine, depositi, P 4 32
Sistemazione servizio d’acqua (compreso mate-
riale di esercizio).........voiiiieienns ceen 11 12
Apparati centrali, di blocco, ecc............... 33 33
Sistemazione alloggi del personale e dormitori.. . 10 24
Impianti di illuminazione elettrica............. 4 6
Impianti di meccanismi speciali elettrici....... — 1

Rinforzo dell’armamento ..............ccc0.t.s 29 50
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21. Raddoppiamento di binari. — Durante l'esercizio 1928-29 sono stati

ultimati i lavori dei seguenti raddoppi di linee gia in esercizio:

Valvolciana - Prevacina ...................... km. 3,750
Cortona - Castiglione Fiorentino................ » 10,083
S. Spirito - Giovinazzo..............ccceunn... » 6,855

Sono stati ultimati, ma non ancora attivati, altri 3,840 km.; altri 150,755
km. erano in corso di esecuzione ed altri 0,708 erano stati semplicemente appro-
vati al 30 giugno 1929.

Le spese sostenute per i lavori eseguiti durante 1'esercizio 1928-29 ammontano
a circa lire 29.300.000.

Tali spese sono gia comprese in quelle indicate al punto zo.

22. Nuovi lavori e miglioramenti alle linee. — Nell’esercizio 1928-29 furono
eseguiti piccoli lavori di sistemazione e riparazione delle linee per un importo di

circa lire 27.300.000.

.23. Opere d’arte in muratura e cemento armato. — La spesa incontrata per
" questb titolo durante l'esercizio 1928-29 & compresa in parte fra quelle indicate
al phnto 22 e in parte fra quelle indicate al punto 24.

Qui di seguito si indicano i lavori di speciale importanza escguiti nell’eser-
cizio 1928-29 o tuttora in corso al 30 giugno 1929.

Linea Torino-Modane. — Costruzione di un viadotto in muratura per doppio binario

in sostituzione dell’attuale travata in ferro per semplice binario sul Vallone di Comba Scura
al km. 58,916 fra Chiomonte e Salbertrand.

Linea Torino-Rho. — Costruzione di un cavalcavia in sostituzione dcl passaggio a livello
di Porta Milano nella stazione di Novara.

Ivrea-Aosta. — Consolidamento della frana della costa di Peral fra i km. 37,4.99 e 37,650.
Stazione di Chivasso. — Costruzione di un cavalcavia.

Torino P. N.-Bivio Croceita. — Costruito il cavalcavia per la strada del Paletto e S. Paolo
ed in corrispondenza del Corso Racconigi.

Linea Milano-Verona. — Passerclla pedonale in cemento armato della luce di m. 14
al km. 58,398 in stazione di Chiari.

Nuova stazione C. viaggiatori di Milano. — Manufatto sulla via Pergolesi di 30 metri
a tre luci di m. 11,80 la centrale e 9,10 le laterali in cemento armato, lungo m. 205.

Stazione di Cremona. — Cavalcavia in cemento armato a tre luci di m. 29 ciascuna
al km. 27,704 per la strada di accesso al Cimitero (ultimato).

Linea Milano-Venezia. — Costruzione di un cavalcavia al km. 121,890,

Linea Genova-Spezia. — Sottopassaggio viaggiatori nella fermata di Cavi.
Galleria Vallegrande a doppio binario dello sviluppo in sotterraneo di m. 3,995 (ultimato).

Linea Bologna-Milano. — Prolungamento e raddoppio del ponte sul Po a Piacenza 1°
gruppo. Opere murarie, :
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Linea Empoli-Chiusi. — Cavalcavia in cemento armato a travatura parabolica di luce
m. 24,80 per la via di Malizia presso Siena in dipendenza dell’impianto di quella nuova stazione.

Linea Pisa-Pistoia. — Ampliamento del cavalcavia al km. 16,780 e del viadotto al chi-
lometro 17,235 in conseguenza dell’ampliamento della stazione di Borgo a Buggiano (ultimato).

Linea Foligno-Terontola. — Sistemazione del ponte sul Vallone Ferrini al km. 30,360
(ultimato).

Linea Avezzano-Sulmona. — Cavalcavia in cemento armato della luce di m. 10,35 al
km. 168,558 nella stazione di Goriano in sostituzione di altro preesistente in muratura (ultimato).

Linea Foggia-Bari. — Ampliamento del cavalcavia al km. 525,312 in stazione di Foggia,
sostituendo la travata metallica di m. 16,18 di luce con impalcatura di cemento armato di
m. 36,30 di luce.

Stazione di Foggia. — Costruzione di un sottovia al km. 526,734 di luce m. 8 e lungo m. 70.

Linea Bari-Taranto. — Costruzione nuovo viadotto in muratura al km. 79,337 fra le
stazioni di Castellaneta e Palagianello.

Costruzione nuovo viadotto in muratura al km. 82,704 sul vallone Castellaneta, in
sostituzione dell’attuale viadotto in ferro.
Costruzione nuovo viadotto al km. 84,704 sul vallone Palagianello.

Stazione di Bari e Scali. — Sottovia Quintino Sella.

Linea Battipaglia-Reggio. — Sostituzione delle travate metalliche sui Valloni S. Macario
e Fiori I ai km. 67,407 e 67,696 fra le stazioni di Ascea e Pisciotta con viadotti in muratura.

Sostituzione della travata metallica a tre luci sul fiume Mingardo al km. 80,037 fra le sta-
zioni di Centola e Celle Bulgaria con un viadotto in muratura a 8 luci di m. 13,50 ciascuna
(ultimato).

Linea Metaponto-Reggio. — Costruzione di nuovi ponti, con fondazioni ad aria compressa,
sui torrenti Grizzo (km. 309,393) e Soverato (km. 310,120) fra le stazioni di Montauro e Soverat».

Costruzione di un nuovo ponte, con fondazioni ad aria compressa, a travata metallica
a tre luci di m. 30,50 ciascuna sul torrente Laverde al km. 400,079 fra le stazioni di Bianconovo
e Brancaleone (ultimato).

Linea Udine-Cormons. — B. Aurisina. Sostituzione delle travate metalliche esistenti
al sottopassaggio di Cussignacco in stazione di Udine con travi Differdangen incorporate nel
calcestruzzo.

Linea S. Pietro-Fiume. — Sostituzione del cavalcavia in legno con altro in cemento
armato in seguito ai lavori di ampliamento della stazione di Primano.

Linea Chilivani-P. Torres. — Costruzione di un cavalcavia di m. 13,70 di luce per
sostituire il passaggio a livello della strada provinciale Sassari-P. Torres al km. 46,846.

24. Ponti metallici. — Anche nell’esercizio 1928-29 si & continuato a svolgere
il vasto programma di rinnovamento dei ponti metallici che per le loro deficienti
condizioni di resistenza non consentivano il transito delle moderne locomotive a
vapore ed elettriche dei tipi piti potenti e pill pesanti.

Durante I'esercizio furono approvati lavori, esclusi quelli relativi alle sostituzioni
con opere murarie, per un importo complessivo di lire 54.000.000 e le somme erogate
nello stesso periodo per I’esecuzione dei lavori ammontarono a circa lire 24.300.000.

Tra le travate metalliche witimate nell’esercizio 1928-29, si possono citare le
seguenti pili importanti:

Linea Mestre-Udine. — Sistemazione definitiva a doppio binario del ponte a 36 luci sul
fiume Tagliamento tra Casarsa e Codroipo.



Linea Verona-Brennero. — Costruzione delle travate metalliche per il raddoppio del
binario e la sostituzione delle travate esistenti nel ponte sull’Adige presso Parona.

Linea Monfalcone-Portogruaro. — Costruzione di sette travate di luce ciascuna di m. 50
circa per il raddoppio del ponte sull’Isonzo tra Villa Vicentina e Pieris Turriaco.

Linea Genova-Savona. — Sostituzione delle travate preesistenti e costruzione delle tra-
vate per il secondo binario del ponte a quattro luci di cui due di circa m. 35, sul torrente
Polcevera tra Sampierdarena e Cornigliano.

Linea Sampierdarena-Ovada. — Sostituzione della travata gia in opera al ponte sul fiume
Stura ad una luce di m. 6o circa, e rafforzamento del ponte a cinque luci sul torrente Bormida.

Pisa Centrale-Pisa P. N. — Sostituzione delle travate preesistenti nel ponte, a doppio
binario e a cinque luci sul fiume Arno tra le stazioni di Pisa Centrale e Pisa P. N. con dieci
travate a un binario.

Linea Ancona-Foggia. — Sostituzione travata sul fiume Fortore tra le stazioni di Chieuti
Serracapriola e Ripalta.

Linea Pescara-Sulmona. — Sostituzione delle travate preesistenti nel ponte in due luci
sul Pescara presso Manoppello ed in altri quattro ponti pure sul Pescara tra S. Valentino Cara-
manico e Popoli.

Linea Metaponto-Reggio. — Sostituzione delle travate del ponte sul torrente Coriglia-
neto e Cino II tra Corigliano e Rossano; sostituzione di una nuova travata continua a quella
che esisteva sul ponte a cinque luci, da m. 23 a m. 28 circa, sul torrente Corace presso Catan-
zaro Marina, e sostituzione di travate indipendenti a quelle continue preesistenti nel ponte a
due luci sul torrente Amusa e nel ponte a tre luci sul torrente Laverde.

Linea Balttipaglia-Reggio. — Sostituzione delle travate nei dieci ponti sui fiumi Lao,
Savuto I, Savuto II e sui torrenti Gariglio, Vardano, Quintieri, Bagni, Palistro, Vallone S. An-
tonio e Vallone Grande. .

Tra i numerosi lavori #n corso per la sostituzione dei ponti, mantenendo la

struttura metallica, si citano come pill importanti i seguenti :

Linea Torino-Modane. — Sostituzione del ponte a doppio binario sulla Dora di Pont-Ven-
toux e sistemazione dei tre ponti sul Rio Rosso, sul torrente S. Antonio e sulla strada di Loutraz.

Linea Bologna-Piacenza. — Sostituzione delle travate del ponte sul torrente Arda;
opere per il raddoppio del binario, apertura di nuove luci e sostituzione delle travate esistenti
nel ponte sul fiume Po presso Piacenza portato ad undici luci da m. 62 a m. 74 circa.

Linea Payma-Pontyemoli. — Sostituzione di nuove travate nel secondo attraversamento
del fiume Taro in cinque luci da m. 47 a m. 58 circa.

Linea Verona-Byennero. — Sostituzione delle attuali travate con altre nuove ed aggiunta
di travate per il secondo binario dei ponti sull’Adige presso Mezzocorona e presso Ora, e sosti-
tuzione delle travate nei ponti a doppio binario sull’Isarco presso Cardano e tra Ponte Isarco e
Prato Isarco.

Linea Udine-Tarvisio. — Sostituzione dell’attuale travata continua con cinque travate
indipendenti nel ponte sul torrente Fella in localith Ponteperaria.

Linea Sampierdarena-Ventimiglia. — Costruzione di quattro travate per il ponte a due
luci sul torrente Teiro presso Varazze.

Linea Pisa-Spezia. — Sostituzione di sei travate indipendenti a quelle continue in opera
sul ponte a due binari e a tre luci sul fiume Serchio tra Migliarino e Pisa P. N.

Linea Roma-Chiusi. — Sistemazione con sei nuove travate del ponte sul fiume Tevere
detto Collerosetta tra le stazioni di Stimigliano e di Civitacastellana e sistemazione con una
travata continua a doppio binario per il ponte sul Tevere tra le stazioni di Bassano in Teverina e
Attigliano.
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Linea Pescara-Foggia. — Sostituzione di una nuova travata a quella esistente nel ponte
sul Pescara tra le stazioni di Pescara Centrale e Pescara P. N.

Linea Potenza-Metaponto. — Rafforzamento di tre ponti sul Basento e sostituzione
della travata di un quarto ponte sul medesimo fiume.

Linea Battipaglia-Reggio Calabria. — Sostituzione delle travate dei cinque ponti sui
torrenti Turrina, Trainiti, Ioppolo, Mammello e Mesima tra le stazioni di S. Eufemia e di Rosarno.

Linea Metaponto-Reggio. — Sostituzione delle travate del ponte a tre luci sul torrente
Precarile; rafforzamento provvisorio delle sette travate del ponte sul fiume Neto tra Strongoli
e Crotone; costruzione di un nuovo ponte a tre luci, da m. 33 a m. 51 circa, sul torrente Raga-
nello tra Torre Cerchiara e Sibari; costruzione di una nuova travata nel nuovo attraversa-
mento di luce m. 59 del torrente Cino sulla deviazione tra Corigliano e Rossano.

25. Ampliamento e sistemazione delle stazioni e delle fermate. — Per effetto di
lavori eseguiti nelle stazioni e nelle fermate della rete, si ottenne, durante I’eser-
cizio 1928-29, I'aumento di potenzialita degli impianti che & indicato qui appresso:

Capacitd in numero di carri

Fronti di magazzino e tettoie....... da 9.607 a  10.068
Fronti di piani caricatori scoperti... da  15.996 a 16.604
Binari per carico e scarico diretto... da  76.408 a  77.978
Binari per deposito veicoli......... da 190234 a 197.105
Binari di manovra ........ e da 104.608 a 198.614
Metri quadrati
Aree coperte per deposito......... da 761.198-:1 762.949
Aree scoperte per deposito......... da 1.674.237 a 1.741.697

Per i lavori eseguiti durante l'esercizio 1928-29 venne incontrata la spesa di
lire 164.400.000.

Tale somma & compresa in quelle indicate al punto 2o.

Qui di seguito si indicano i pit importanti lavori ultimati durante 'eser-
cizio 1928-29 e quelli che si trovavano in corso al 30 giugno 1929: .

Torino. — Sistemazione degli impianti ferroviari in relazione all’abbassamento del
piano del ferro.

Ultimata la costruzione dei cavalcavia per le strade del Paletto, di S. Paolo e pel Corso
Racconigi; in corso la costruzione del muro di sostegno al Bivio Crocetta per la linea di rac-
cordo fra Torino P. S. e la linea di Modane.

Costruzione ultimata delle pensiline sui nuovi marciapiedi delle partenze alla stazione
viaggiatori di Porta Nuova.

Torino P. N. — Ultimati i lavori per la sistemazione dei binari della squadra rialzo e
della pulizia radicale dei treni.

Torino Smist. — Proseguono i lavori per I'ampliamento dei fasci di binari esistenti e per
T'impianto di un nuovo fascio di arrivi e partenze.

Milano. — Riordino dei servizi ferroviari.

Ultimate le opere per il tronco di linea Lambrate Smistamento-Rogoredo.

Nella stazione di Lambrate Smistamento, ultimata la costruzione del nuovo fabbricato
uffici, del fascio partenze per Greco e Musocco e di parte del fascio arrivi.



Sono attualmente in corso i lavori per I'impianto della sella di lanciamento e per un primo
gruppo di impianti per la manipolazione dei carri misti.

Costruzione in corso delle cinque grandi tettoie per la copertura dei binari della nuova
stazione: la tettoia principale ha m. 72 circa di luce: le altre da m. 45 a metri 21 circa.

In corso le opere di finimento dei corpi laterali del fabbricato viaggiatori della nuova
stazione centrale.

In corso la costruzione del corpo principale del fabbricato viaggiatori.

In corso il completamento delle impalcature per la copertura degli impianti per la grande
velocita e le RR. Poste.

In corso la costruzione dei fabbricati per officine accumulatori e ricovero pulitori.

Ultimati i movimenti di terra per la formazione dei piazzali.

Genova Sestri, Alassio e Ventimiglia. — Costruzione ultimata delle pensiline: a Genova
Sestri una, ad Alassio due, a Ventimiglia tre.

Genova Nervi, Camogli, S. Margherita Ligure, Rapallo, Sestri Levante. — Costruzione in
corso di pensiline sui marciapiedi intermedi in corrispondenza dell’accesso dei sottopassaggi.

Pisa. — Costruzione di rimessa del treno reale.
Forlt. — In corso 'impianto di una tettoia pel treno presidenziale.

Messina. — Ultimati i lavori di ricostruzione e trasformazione delle tre invasature per
navi traghetto.

Taormina Giardini. — In corso la costruzione di tre pensiline al nuovo fabbricato viag-
giatori di cui due all’interno.

Sirvacusa marittima. — In corso la costruzione di tre pensiline.

Brescia. — Impianto nuova stazione merci.
In corso la costruzione dei magazzini merci, dei piani caricatori, dei piazzali di carico
e scarico diretto e degli impianti di armamento.

Verona P. N. — Ultimata la sede pel raccordo merci fra la stazione e la linea per
il Brennero.

Siema. — Impianto nuova stazione.
Prosegue lo sviluppo della seconda fase del primo gruppo lavori.

Firenze. — Sistemazione dei servizi ferroviari.
Ultimata la costruzione del sottovia sulla via dei Macelli.

Lucca. — Ampliamento in relazione all'innesto dclla nuova linea per Pontedera.
Prosegue lo sviluppo del primo gruppo lavori.

Roma S. Lovenzo. — Proseguono i lavori di ampliamento pel trasferimento del servizio
merci a grande velocita da Roma Termini.

Napoli. — In corso il secondo gruppo di lavori pel rialzamento dello scalo Basso a pic-
cola velocita.

Reggio Calabria. — Ampliamento e sistemazione generale della stazione.

Ultimati i lavori di una prima fase del primo gruppo.

Callanissetta. — Ampliamento e sistemazione generale della stazione; eseguito il primo
gruppo lavori.

Sassari. — Ampliamento e sistemazione generale; eseguito il primo gruppo lavori.

Villa del Nevoso. — Ampliamento fabbricato viaggiatori.

Taranto. — Ampliamento e sistemazione fabbricato viaggiatori.

Bari. — Sopraelevazione fabbricato viaggiatori.

Lecco. — Ampliamento fabbricato viaggiatori.

Brennero. — Costruzione di un nuovo fabbricato per servizi doganali.

Parma. — Sistemazione ed ampliamento fabbricato viaggiatori e costruzione latrine isolate.

Mirandola. — Ampliamento della stazione.

Borgo a Buggiano. — Ampliamento e sistemazione generale.

Falconara. — Costruzione di un nuovo fabbricato viaggiatori.
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26. Ampliamento e sistemazione dei magazzini, delle officine, dei depositi
locomotive, locomotori e combustibili, delle squadre rialzo ed impianti affini. —
Le somme approvate per i lavori di cui trattasi nell’esercizio 1928-29 ammontano
a circa lire 19.800.000 escluse le somme per acquisti di macchinari e mezzi di opera.

Le somme impegnate per questi ultimi durante lo stesso esercizio ammontano
a lire 4.540.875 circa, di cui:

lire 442.500 per le officine locomotive e locomotori;

lire 557.800 per le officine veicoli;

lire 3.050.619 per i depositi trazione a vapore o elettrica;
lire 489.758 per le squadre rialzo.

Le somme spese in detto esercizio ammontano a circa lire 43.600.000 (comprese
nella somma indicata al punto 20) oltre lire 8.500.000 circa per acquisto di mac-
chinari.

Tra i lavori di maggiore entita ultimati durante 'esercizio od in corso al 30 giu-

gno 1929 sono da segnalarsi i seguenti:

Cuneo. — Ultimato 'ampliamento del deposito locomotive su nuova sede con costruzione
di una rimessa e di fabbricato accessori.

Torino P. N. — Ultimato 'ampliamento e sistemazione della squadra rialzo e la costru?
zione di nuovi impianti per la pulizia radicale delle carrozze e dei treni.

Alessandria. — In corso I'ampliamento delle officine della squadra rialzo.
Asti. — In corso 'ampliamento della rimessa locomotive.

Greco milanese. — In corso la costruzione del nuovo deposito per la trazione a vapore ed
elettrica annesso alla nuova stazione centrale viaggiatori di Milano e comprendente una grande
officina, due rimesse locomotive e fabbricati vari ad uso uffici, alloggi, refettorio, spogliatoio,
deposito sabbia ed olii, ecc.

Gallarate. — Ultimato I'impianto di un nuovo deposito locomotive.

Milano nuova stazione ceptrale. — In corso la costruzione dei fabbricati per la squadra
rialzo annessa alla nuova centrale viaggiatori.

Cremona. — Ultimata la prima fase dei lavori per l'impianto della nuova squadra
rialzo ed iniziata la seconda fase di lavori.

Bologna. — Costruzione del nuovo deposito per la trazione a vapore ed elettrica al bivio
Ferrara: ultimati tre gruppi, in corso di esecuzione il quarto.

In corso 'ampliamento del magazzino approvvigionamenti al Ravone con costruzione
di due nuovi capannoni e sistemazione degli attuali impianti.

Bolzano. — Ultimato I'impianto del nuovo deposito per la trazione elettrica compren-
dente i fabbricati: rimessa, officina ed altri fabbricati per uffici, fucine, spogliatoio e refet-
torio, ecc.

Ventimiglia. — Pressoché ultimati gli impianti del nuovo deposito locomotive italiano

e comprendente i fabbricati: rimessa locomotive, dormitorio, refettori, alloggi, servizi acces-
sori, ecc.

Genova-Rivarolo. — In corso la sistemazione degli impianti per le officine della trazione
elettrica.
In corso la sistemazione del magazzino approvvigionamenti.
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Livorno centrale. — Ultimata la costruzione di una nuova rimessa locomotive.
Firenze S.M.N.— Iniziati gli impianti per sosta e pulizia treni e per la nuova squadra rialzo.
Bari. — Eseguiti gli espropri e iniziati i lavori del nuovo deposito locomotive.

Foggia. — In corso la costruzione di un nuovo deposito locomotive con rimessa per loco-
motori elettrici comprendente una officina, una rimessa e fabbricati accessori per uffici, dormi-
tori, fucine, spogliatoi, ecc. ’

Catanzaro marina. — In corso la costruzione del nuovo deposito locomotive compren-
dente vari fabbricati ad uso fucine, officine, rimessa locomotive, uffici, gestione combustibili,
dormitorio, alloggi, refettorio, ecc.

Cagliari. — In corso la costruzione dei locali per spogliatoio, lavabi, e refettorio per gli
operai delle officine e del deposito locomotive.

Foligno. — Sistemazione del magazzino approvvigionamenti e del deposito oli ed in-
fiammabili.

Napoli. — In corso l'impianto di un nuovo magazzino approvvigionamenti a Cava
Porchiano.

.

27. Impianti di rifornimento d’acqua, estinzione incendi, lavaggio carri, pulizia
carrozze, riscaldamento, ecc. — Per i titoli di cui sopra, durante I’esercizio 1928-29,
si incontrd una spesa totale di circa lire 11.300.000.

Qui di seguito si citano alcuni dei pili notevoli lavori eseguiti o in corso di

esecuzione al 30 giugno 1929:

Alessandria. — Ultimata la sistemazione generale del servizio acqua con impianto di
pompatura da due pozzi tubolari.

Nuova stazione di Milano Centrale. — Sono in corso i lavori per dotare di acqua per
tutti gli usi la stazione stessa, e dell'importo complessivo di circa 7 milioni.

Greco Milanese. — In corso i lavori per fornire di acqua il nuovo deposito.

Pontelagoscuro — Ultimato I'impianto di vasche di decantazione per 'acqua pompata
dal fiume Po occorrente per i bisogni industriali della stazione di Ferrara, e sistemato il relativo
impianto di pompatura.

Ravenna. — Ultimata la sistemazione degli impianti di pompatura dai fiumi Uniti e la
sistemazione delle vasche di decantazione dell’acqua pompata.

Arezzo. — Ultimato l'impianto di pompatura dal fiume Vingone ed eseguita la relativa
condotta fino alla stazione di Arezzo per fornire acqua per gli usi industriali alla stazione stessa.

Linea Porto Civitanova-Albacina. — Pressoche ultimato 'impianto di pompatura dell’acqua
da pozzi presso Pausula nonchél’acquedotto per fornire di acqua le stazioni di Pausula e Macerata.

Civitavecchia. — Iniziate le opere di presa da alimentarsi con acqua proveniente da sor-
genti esistenti in territorio di Manziana. L’importo complessivo di detto acquedotto ammontera
a circa lire 11.500.000.

Linea Metaponto-Taranto. — Attivato l'importante acquedotto Grottaglie-Taranto-
Metaponto, alimentato con acqua dell'acquedotto pugliese, col quale & stato completamente
risolto il problema dell’approvvigionamento idrico delle stazioni di Taranto e Metaponto
nonche delle stazioni e case cantoniere poste fra Grottaglie e Metaponto.

Cancello. — Ultimati: I'impianto di pompatura da pozzo tubolare e I'impianto di depu-
razione per fornire ’acqua per le locomotive nella stazione.

Bolzano. — Eseguiti gli impianti di distribuzione dell’acqua nel nuovo deposito trazione
elettrica nonché gli impianti, nel deposito stesso, igienici, sanitari e di riscaldamento con
aerotermi.
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Bologna. — Quasi ultimati tutti gli impianti di distribuzione acqua nel nuovo deposito
al Bivio Ferrara, ed ultimati, 'impianto di un serbatoio da mc. 500 e quelli igienici e sanitari,
nonché quelli speciali per I'immagazzinamento, prelievo e distribuzione automatica degli
olii e degli infiammabili e gli impianti di riscaldamento con aerotermi nelle officine annesse al
deposito e di riscaldamento centrale per gli uffici e dormitorio.

Foggia. — Eseguiti gli impianti di distribuzione acqua nel nuovo deposito; I'impianto di
tre rifornitori in cemento armato della capacita complessiva di mc. 500 nonché I'impianto di
un depuratore.

Catanzaro. — Eseguiti gli impianti di distribuzione acqua nel nuovo deposito con spo-
stamento del depuratore. Sono a buon punto i lavori per l'impianto di pompatura acqua a
sussidio dell’acquedotto. Sono stati pressoché ultimati gli impianti di riscaldamento nonche
quelli igienici e sanitari.

Rivarolo Teglia. — Quasi ultimato I'impianto speciale di sicurezza per l'immagazzina-
mento, prelievo e distribuzione degli olii ed infiammabili nel magazzino approvvigionamenti.

Foligno. — Ultimato l'impianto speciale per I'immagazzinamento degli olii e quello
di sicurezza per gli infiammabili nel magazzino approvvigionamenti.

Firenze. — Eseguiti gli importanti impianti di riscaldamento con aerotermo nelle
officine annesse al deposito del Romito.

Napoli. — Quasi ultimatii lavori per gli impianti speciali di immagazzinamento degli olii e
quelli di sicurezza per gli infiammabili nel nuovo magazzino approvvigionamenti di Poggioreale.

Acquedotto delle Madonie. — Ultimata la galleria attraverso il Monte S. Salvatore della
lunghezza di ml. 3.224,50 nella quale sono state convogliate le acque delle sorgenti del versante
di Castelbuono gia precedentemente allacciate.

La dotazione di acqua assegnata provvisoriamente a tutti i Comuni consorziati & stata
notevolmente aumentata; essa & pressoché quella stabilita nell’atto costitutivo del Consorzio.

I1 Comune di Valledolmo, consorziato in tempo successivo, sard fornito di acqua nel
mese di luglio, essendo gia state iniziate le prove delle condotte.

Pertanto 1’Acquedotto delle Madonie pud ritenersi ormai ultimato.

28. Impianti nuovi e sistemazione di apparati centrali, di blocco, di segnala-
mento, di sicurezza. — Per questi lavori venne incontrata nell’esercizio 1928-29
una spesa di circa lire 32.600.000.

Particolare menzione per 'importanza tecnica e finanziaria dei relativi lavori,
va fatta degli impianti sulla Genova-Ovada, sulla Bolzano-Brennero e sulla
direttissima Roma-Napoli.

Sulla Genova-Ovada in conseguenza dell’elettrificazione della linea, si & prov-
veduto alla sistemazione del doppio segnalamento semaforico di protezione e di
partenza ed all'impianto del blocco onde potere sfruttare al massimo la potenzia-
lita della linea destinata ad assorbire gran parte del traffico che dal porto di Ge-
nova viene istradato verso il Nord dell'Italia.

I suddetti impianti sono stati integrati con quello di apparati centrali di tipo
misto ossia idrodinamico, per la manovra degli scambi, ed elettrico per quella
dei segnali, cid che ha permesso di utilizzare impianti gia esistenti in precedenza
e di realizzare cosi con una spesa limitata economie sensibili nel personale di

manovra.
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Sulla Bolzano-Brennero, pure in conseguenza dell’elettrificazione della linea,
si & sostituito il segnalamento austriaco esistente, col doppio segnalamento sema-
forico normale, allacciando le relative manovre agli apparati centrali esistenti. Tale
lavoro & stato opportunamente coordinato con quello in corso e di prossima ultima-
zione degli impianti telegrafonici del blocco e dell’illuminazione elettrica dei segnali.

Sulla direttissima Roma-Napoli sono stati attivati in tredici stazioni apparati
centrali elettrici di tipo A. E. G. per la manovra di tutti i segnali e scambi delle
stazioni stesse; nella stazione di Napoli, al Pasconcello, & stato attivato altro ap-
parato elettrico tipo C. I. S. di 110 leve per la centralizzazione di una vasta zona di
piazzale con rilevanti economie di personale di manovra.

Inoltre & in avanzato corso di esecuzione I'impianto del blocco automatico da
Roma Termini (cabina B) a Napoli Sperone (Via Aversa), per il quale & gia stata
impiantata la linea elettrica di trasmissione a 5.000 Volts che servird inoltre a
fornire energia per illuminazione e forza motrice in va<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>