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Roma, novembre 1929
Anno VIII.

ECCELLENZA ,

Ho l'onore di presentare a V. E. la Relazione sull'andamento

dell'Amministrazione delle Ferrovie dello Stato e delle Gestioni Speciali

per l'esercizio 1928-29.

La sensibile ripresa del traffico, accrescendo i prodotti , ha favore

volmente influito sui risultati dell'esercizio i quali segnano :

coefficiente di esercizio 87,20 ;

avanzo netto 206,7 milioni.

L'Amministrazione rileva con soddisfazione questo risveglio della

vita economica del Paese, 'formulando l'augurio che esso valga a conso

lidare sempre più le fortune nazionali e l'assetto dell'esercizio ferroviario .

IL DIRETTORE GENERALE

ODDONE

A S. E. COSTANZO CIANO CONTE DI CORTELLAZZO

MINISTRO DELLE COMUNICAZIONI
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Roma, novembre 1929
Anno VIII.

EGREGIO DIRETTORE ,

Gli indici dell'andamento dell'esercizio 1928-29 sono soddisfacenti :

essi riflettono la vitalità dell'organismo ferroviario sempre rispondente

ad ogni favorevole influsso.

A Lei ed ai suoi collaboratori ripeto : Continuate.

Continuate, con lo stesso fervore, con la stessa tenacia , con la mede

sima fede per l'avvenire del nostro magnifico Paese.

IL MINISTRO

CIANO

AL CAV . DI GR. CR. ING . CESARE ODDONE

DIRETTORE GENERALE DELLE FERROVIE DELLO STATO

ROMA
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ACCERTAMENTI SANITARI ( V. Coordinamento, ecc . ) pag . 7 .

ACCIDENTI : nel servizio e irregolarità nei trasporti, pagg. 146-147 ; nel servizio e loro

conseguenze, pagg . 146-147 ; specie degli (Specchio ), pag . 147 .
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Acquisti ( V. Commissione, ecc . , pag . 154) ; - ( V. Vendite, ecc . , pag. 86 ) ; – (V. Spese,
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AGGLOMERATI, pag. 157.
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ANTICIPAZIONI: del tesoro ed entrate autorizzate per far fronte alle spese della parte straor

dinaria del bilancio (Allegato n . 12 ) , pagg . 241-242 .
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ARMAMENTO ( V. Programma, ecc ., pag. 62) ; ( V. Revisione , ecc ., pag. 59) ; - (V. Mate

riali , ecc . , pagg . 161-162 ) ; - (V. Legna, ecc. , pagg . 162-163 ) ;

ASPETTATIVE, pag. 36.

ASSEGNI: di malattia (V. Opera di previdenza pag . 42-44) .

ASSISTENZA: medica, farmaceutica, ospitaliera, cure speciali , forniture di protesi , mezzi di

soccorso , pagg . 189-190 .

ASSOCIATION INTERNATIONALE DU CONGRÈS DES CHEMINS DE FER (V. Partecipazione , ecc . ,

pagg . 8-12 ) .

ASSUNTORIE: e appalti pag. 33 .

ATTIVITA;; agricolo forestale pag. 87; dell'Ufficio di Mobilitazione, pag . 197 ; - generale del

l'Azienda (V. Ordinamento, pagg . 1-12 ) .
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AUMENTI: patrimoniali (V. Nuovi , ecc . pagg . 63-73 ) .

AVANZAMENTI (V. Sistemazioni , ecc . , pagg : 33-36) .
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AVANZO : della gestione Opera di Previdenza (V. Opera, ecc . , pagg . 42-44 ); – dell'esercizio

1928-29 (V. Coefficienti, ecc . , pag . 21 e pagg . 26-27-28) .

AVARIE (V. Indennizzi , ecc . , pagg. 148-149).

AZIENDA - E : autonoma per lo sfruttamento di terreni petroliferi e dei boschi dell’Albania

pag . 176; boschi , pag . 176; petroli , pag. 176.

B

BAGAGLI ( V. Prodotti , ecc . , pag . 120) .

BESTIAME (V. Trasporti, ecc . , pag . 134 ) ; - (V. Provvedimenti legislativi , pag . 1-4) .

BILANCIO ( V. Provvedimenti legislativi pag . 1 ) ; 1928-29 . Conto delle entrate e spese ordi

narie al netto (Allegato n . 8 ), pagg . 219-220.

BINARIO : di raccordo ed accessi speciali, pagg . 142-143 ; ( V. Rinnovamento ecc . , pagi

ne 61-62); - (V. Raddoppiamento, ecc . , pag. 64) ; - (raddoppiato nel 1928-29) (V. lun

ghezza della rete , pagg . 53-55 ) .

Blocco (V. Impianti, ecc. , pagg. 71-72 ) .

Boschi dell'Albania (V. Aziende, ecc . , pag . 176 ).

CAFFÈ ( V. Concessioni , ecc . , pagg . 143-144) .

CAMPAGNA: bacologica , pag . 132 ; saccarifera, pag. 132 ; vinicola (V. Trasporti, ecc . ,

pagg. 130-131 ) .

CANCELLERIA , stampati e tipolitografia, pag. 168 .
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CARBONE- I ( V. Approvvigionamenti, ecc . , pagg. 156-160 ); ( V. Scorta , ecc . , pag . 157) ; -

( V. Vendite, ecc . , pag . 158) .
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e bestiame nel 1913-14 , e dal 1919-20 al 1928-29 , pag . 280 (Allegato n . 37) ; per mese

di merce e bestiame sulla rete a scartamento normale esercitata, esercizi 1927-28 e 1928-29 ,

pag . 281 (Allegato n . 38) .

CARRI DISPONIBILI PER IL TRAFFICO, pag . 132 ; - (V. Impianti lavaggio carri, ecc . , pagg : 70-71 ) .

CARROZZE (V. Impianti pulizie carrozze, pagg . 70-71 ) .
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macchina e dei treni, pag . 72 ; - economiche per i ferrovieri, pagg . 48-50 e pag. 73; -

economiche per i postelegrafonici, pag . 88; - economiche e cooperative edilizie (V. prov

vedimenti legislativi), pag. 4 .

CEMENTO ARMATO (V. Impiego, ecc . , pag . 60 ); (V. Opere d'arte, ecc . , pagg. 64-65) .

CENTRALI: elettriche ( V. Potenza,ecc ., pag . 81); elettriche, pag . 80 ; elettriche alimen

tanti la rete ferroviaria elettrificata con sistema trifase a 16 periodi ( specchio ), pag . 80;

e con sistema diverso dal trifase (specchio ), pag . 81 .

CESSAZIONE DAL SERVIZIo , pagg. 36-37 .

CESSIONI ( V. Fondo, ecc . , pagg . 47-48); - ( V. Vendite, ecc . , pag . 158) .

CHIUSURE (V. Impiego, ecc. , pag . 60 ).

CICLO MEDIO DEL MATERIALE DA CARICO, pag . 132 .

Circoscrizione delle scorte, collaudi, prezzi dei materiali di versamento , pag . 171 .

COEFFICIENTE: d'esercizio e formazione dell'avanzo, pag. 21 (Tabella II ) pag! 28 ; - d'eser

cizio dall'anno finanziario 1909-10 in poi (Tabella I ), pagg . 26-27 .
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COLLAUDI , ESAMI E PROVE SPERIMENTALI DI PRODOTTI, MATERIALI ED APPARECCHI (Specchio)

pag 177) .

COMBUSTIBILE- I (V. Carbone), pagg. 91-93 : – liquidi, lubrificanti e materiali di uso affine;

pagg . 160-161 ( V. Prezzi, ecc . , pagg . 158-159 ) ; – ( V. Somministrazioni, ecc . , pag. 158) ,

- ( V. Spese , ecc., pag . 17) .

COMMISSIONE- I : acquisti , pag. 154 ; – congressi, collaborazioni con altri dicasteri, pag. 183 ,

e rappresentanza (provvedimenti legislativi ) , pag . 3 ; – riforme (V. Provvedimenti, ecc .;

pagg . 7-8) .

COMPOSIZION
E

: media dei treni viaggiatori ( V. Percorrenza, ecc . , pagg . 119-120) .

COMUNICAZIO
NI

: con l'estero, pag . 122 ; interne , pag. 121 .

CONCESSIONI : di viaggio (V. provvedimen
ti legislativi), pag . 4 ; – diverse (riguardanti attra

versamenti , ecc . ) , pag . 86 ; per l'esercizio di pubblicità e di rivendite, libri e giornali, di

caffè ristoratori, di noleggio cuscini, ecc ., pagg. 143-144; - speciali per trasporto di merci ,

pagina 137; - (V. Servizi, ecc . , pag . 120) .

CONCORRENZA : automobilistica , pagg . XXXVIII e Xxxix (Introduzione).

CONFRONTO tra il carico merci del pubblico nell'esercizio 1928-29 e quello dell'esercizio prece

dente per compartimento, pag . 279 (Allegato n . 36) .

CONGRESSI : (V. Commissioni pag. 183) .

CONSEGNE DEI PIAZZALI ESTERNI E DELLE STRADE DI ACCESSO ALLE STAZIONI , pag . 86.

Consessi nazionali ed internazionali , Conferenze, Commissioni ( V. Partecipazione, ecc . , pa

gine 8-12) .

CONSIDERAZIONI : generali sul mercato dei materiali pag. 152; - generali sul bilancio (Intro

duzione, pagg . XLIII e XLIV) .

CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE, pagg . 4-6 .

CONSISTENZA : - degli impianti (di elettrificazione) al 30 giugno 1929, pagg . 79-81 ; - del parco

( rotabili) ferrovie dello Stato al 30 giugno 1929, pagg. 97-99 e pag. 255 (Allegato nu

mero 18 ) ; – del personale al 30 giugno 1929, pagg . 29-30; della trazione elettrica

( V. Traffico, ecc., pagg . 94-97 ) .

CONSUMO : di combustibili ( V. Approvvigionamento ), ecc ., pagg . 156-160; di combusti

bili ragguagliato a litantrace, pag. 93 - di combustibili, materie d’ungimento e d'illumi

nazione per locomotive ed automotrici a vapore a scartamento normale nell'esercizio

1928-29 e relativa spesa, pagg : 266-267 (Allegato n . 28) ; – di combustibili, materie d’ungi

mento e d'illuminazione, per locomotive a vapore a scartamento ridotto e relativa spesa,

esercizio 1928-29, pag . 268 (Allegato n . 29) ; di energia elettrica ( V. Traffico, ecc .,

pagg. 94-97 ; di materie d’ungimento e di illuminazione, per le locomotive ed auto

motrici elettriche e relativa spesa , esercizio 1928-29, pag . 265 (Allegato n . 27 ) ; - (V. Per

correnze, pagg. 89-93 ) ; - ( V. Materiale ecc. pagg. 165-167) .

CONTO: - generale del patrimonio pagg . 22-25 ; (Allegato n . 1 ) pagg . 208-209; - patrimoniale

(V. spese per lavori vari, ecc ., pag. 63) .

CONTRATTI, pagg . 6-7 ; - (V. Appalti , ecc . , pag. 84) .

CONTROLLO : prodotti, pag . 141 .

CONTROVERSIE CON GLI APPALTATORI (per l'esecuzione di lavori , pagg . 84-85 ) .

CONVENZIONI : - con ferrovie e tramvie italiane e con imprese di navigazione, pag , 140 ;.; - inter

nazionali sul trasporto merci per ferrovia e sul trasporto viaggiatori (V. Partecipazione

ecc . , pagg- 8-12 ) ;
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pag . 7 .

COPERTONI : - (V. Gestione ecc . , pag. 168).

CORTE DEI CONTI (V. Riscontro, ecc. , pag . 203) .

Costo DELLE RIPARAZIONI (DEL MATERIALE ROTABILE) , pagg . 112-113 .
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di locomotive, pag . 260 (Allegato n . 22 ; di veicoli, pag. 261 (Allegato n . 23 ) .

CURE SPECIALI ( V. Assistenza medica, ecc . , pag . 189-190) .

Cuscini (V. Concessioni, ecc . , pagg . 143-144 ).
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DANNI : alle persone (V. Indennizzi, ecc ., pag . 148) ; di forza maggiore . ( V. Manuten

zione, ecc., pagg . 60-61); - ( V. Principali, ecc., pagg . 60-61); - (V. Spese pag . 60) .

Dati : e raffronti generali (sui risultati finanziari), pagg . 13-14; tecnici generali relativi

alle locomotive ed automotrici a vapore ed elettriche a scartamento normale F. S. e ai

loro apparecchi speciali , pagg . 258-259 (Allegati nn . 20 e 21 ) .

DEPOSITI: ( V. Ampliamento, ecc . , pagg . 69-70) ; ( V. Nuovi , ecc . , pagg . 63-73 ) .

DERRATE ( V. Trasporti , ecc . , pagg . 129-130) .

DESTINAZIONE DEL CARICO MERCI (V. Ripartizione , ecc . , pag . 127) .

DIMOSTRAZIONE : delle somme impegnate e di quelle pagate dal 1 ° luglio 1905 in poi

per spese di carattere patrimoniale (Allegato n . 13) , pag . 243 ; – delle spese di personale

per stipendi , paghe, competenze accessorie, assegni e compensi speciali al lordo delle

ritenute, pag . 248 (Allegato n . 15) .

DIREZIONE GENERALE (Spese) , pag . 230.

DIRIGENTE UNICO E CENTRALE (V. Provvedimenti, ecc . , pagg . 7-8 ) .

DISCIPLINA ( V. Provvedimenti, ecc . , pagg . 37-38 ) .

DISTRIBUZIONE DI MEZZI DI SOCCORSO , pagg . 190-191 .

DIVERSI ( V. Provvedimenti legislativi, pag. 4) .

DOGANE ( V. Servizio, ecc ., pagg. 144-146) .

DOPOLAVORO FERROVIARIO : pagg . 197-202 ; agrario , pag. 199 ; di confine, pag. 198 ; -

domestico, igienico, pag . 199; educativo e culturale, pagg . 200-201; e sportivo ricrea

tivo , pagg . 201-202 ; - ( V. Sviluppo, ecc . , pag . 196 ); di confine, pag . 197 .

DORMITORI DEL PERSONALE , ecc . ( V. Case , ecc . , pag. 70) .

DOTAZIONE (materiale rotabile) , pagg . 97-105 .

e pro

ECONOMIA DI PERSONALE (nel servizio di sorveglianza delle linee) , pag . 58 .

Edifici (V. Progetti , ecc . , pag . 88) .

Elenco : delle partite detratte per ridurre al netto il bilancio della parte ordinaria (Al

legato n . 9) , pagg . 221-225 ; delle principali merci trasportate a carro durante l'eser

cizio 1928-29 , pagg . 282-286 (Allegato n . 39) .

ELETTRIFICAZIONI (V. Impianti , ecc . , pagg. 77-78 ) .

ENERGIA ELETTRICA : erogata dalle centrali di proprietà delle ferrovie dello Stato e dalle so

cietà private (specchi), pagg . 94-95 ; - (V. Spese, ecc . , pagg . 17-18 ) ; - (V. Linee , ecc . ,

pagine 77-78 ) .

ENTITÀ: del traffico merci, pagg . 125-126 ; del traffico viaggiatori pag . 118 ;

dotti del servizio bagagli, pag . 120 .

ENTRATA-E :
pagg . 14-16 ; eventuali, pagg . 16 e 229; - (V. Titoli, ecc ., pagg . 14-15) ;

delle Pensioni (V. Pensioni, ecc . , pagg . 39-42 ) ; dell'Opera di Previdenza (V. Opera,

ecc., pagg. 42-44); della gestione case economiche (V. Case , ecc ., pagg. 48-50 ) ; - per

pensioni e sussidi (V. Pensioni, ecc . , pag . 39-42 ).

EROGAZIONE dell’avanzo dei fondi raccolti per le onoranze ferrovieri caduti in guerra , pag . 44 .

ESERCIZIO : pagg. XXXVI -XXXVIII (Introduzione); della rete a scartamento ridotto della

Sicilia , pagg . 191-194 ; (Navigazione) , pag. 195 ; ( V. Coefficiente , ecc . , pag. 21

pagg . 26-27-28 ).

ESPERIMENTI : - e studi sul materiale di trazione pag. 113-117 .

ESPORTAZIONE (V. Traffico, ecc . , pag . 295) .

ESPROPRIAZIONI E ASSERVIMENTI , pag . 85 .

ESTINZIONE- I ( V. Impianti, ecc. , pagg: 70-71).
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FABBRICATI : ferroviari (V. Affitti, ecc . , pag . 86) ; - ( V. Manutenzione, ecc . , pagg . 58-60 );

diversi (V. Case , ecc., pag . 72) .

Feriti ( V. Accidenti , ecc . , pagg . 146-147) .

FERMATE ( V. Ampliamento e sistemazione, ecc. , pagg . 67-68 ) .

FERRY - BOATS ( V. Navigazione, pagg . 195-196) .

Fiori (V. Trasporto , ecc . , pag . 131 ) .

FONDAZIONE: ELENA DI Savoia , pagg. 44-45 ; VITTORIO EMANUELE III , pag . 45 .

Fondo : di garanzia per le cessioni , pagg . 47-48 ; - di riserva per le spese impreviste, pag . 217 ;

per gli orfani del terremoto, pag . 44 ;
rischi di mare, ecc . , pag . 217 .

FONTI DI ENERGIA : alimentanti la rete ferroviaria, ecc . , pagg . 80-81.

FORNITURE : (V. Notizie, ecc . , pagg . 152-154) ; ( V. Altre spese ordinarie, pagg . 18-19) ;

( V. Assistenza medica , ecc . , pagg . 189-190) ; Spese e acquisti , pagg . 230-239 .

FURTI ( V. Indennizzi, ecc . , pagg . 148-149) .

-

G

GESTIONE - I: copertoni, pag. 168; speciali ( V. Servizi , ecc . , pagg . 152-204) ; - speciale

viveri , pagg . 174-176 ; vestiario , pagg . 168-169 .

GIORNALI (V. Concessioni , ecc . , 143-144) .

I

IGIENE E PROFILASSI DELLE MALATTIE INFETTIVE , pagg . 188-189 .

ILLUMINAZIONE : degli uffici e delle stazioni, pagg . 73-74; - elettrica delle locomotive, pag . 75 ;

elettrica dei segnali, pag . 75 ; elettrica dei treni , pagg . 74-75 ; - ( V. Impianti, ecc . ,

pagg . 73-77 ) :

IMPIANTO - 1: a (trazione elettrica ) costruiti ed esercitati da società private per conto del

l'Amministrazione, pagg. 79-80; costruiti ed esercitati dall'Amininistrazione ( trazione

elettrica) , pag . 79 ; di elettrificazione, pagg . 77-84 ; - ( V. Consistenza degli impianti di

elettrificazione, pagg. 79-81); di illuminazione elettrica , telegrafici e telefonici, pa

gine 73-77; di rifornimento d'acqua , estinzione incendi, lavaggio carri, pulizia carrozze ,

riscaldamento, ecc . , pagg . 70-71; esercitati dall'Amministrazione nel Trentino, pag. 79;

(di elettrificazione) in corso di esecuzione al 30 giugno 1929 , pagg. 81-82; - (di elet

trificazione) entrati in funzione nell'esercizio 1928-29, pagg . 77-78; - meccanismispeciali

elettrici, pagg . 76-77 ; nuovi e sistemazione di apparati centrali, di blocco , di segnala

mento , di sicurezza , pagg . 71-72 ; telegrafonici e telefonoforici , pagg . 75-76 .

IMPIEGO : del cemento armato nella soprastruttura della via , pali , chiusure, ecc ., pag. 60;

di mezzi meccanici (per la revisione dell'armamento) pag . 59; - di combustibili (V. Som

ministrazione, ecc . , pag. 158) .

IMPORTAZIONE (V. Traffico , ecc . , pagg. 293-294) .

INCENDI , pag . 85 ; ( V. Impianti , ecc . , pagg . 70-71 ) .

INCONVENIENTI: alle locomotive ed automotrici a vapore , ecc . , pag . 103 ; alle locomotive

ed automotrici elettriche pag. 105 ; - di esercizio ( a trazione elettrica) , pag . 97 .

INDENNIZZI : per danni alle persone, pag. 148 : relativi ad anormalità nei trasporti delle

cose , pagg . 148-149 .

INDICE : analitico , pagg . XVII -XXVII ; (dei titoli) , pagg . Ix-xv.

INFORTUNI : pagg. 186-187; distinti per diverse categorie di agenti (Specchio) , pag . 1877–

nelle officine (Specchio ), pag . 186; nel complesso (Specchio ), pag . 186 .

INIEZIONE DEL LEGNAME (V. Cantiere di Livorno, pag . 87) .

INTENSITÀ media chilometrica del traffico merci , pag . 277 .
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INTRODUZIONE , pagg . XXXI -XLIV .

INTROITI : a rimborso di spesa pag . 228 ; delle agenzie doganali per tasse di commis

sione, facchinaggio, ecc., pagg. 145-146; – fuori traffico, pag. 15 ; e spese dello stretto

di Messina, pag. 196; indiretti, pag . 227 .

IRREGOLARITÀ nei trasporti ( V. Accidenti, ecc . , pagg . 146-147 ) .

Istituto : nazionale dei trasporti (V. Provvedimenti diversi , ecc.).pagg. 7-8 ; – Sperimentale ,

pagg . 177-183 .

ISTRUZIONE PROFESSIONALE DEL PERSONALE , pagg . 38-39 .

L

per tra

LAVAGGIO CARRI (V. Impianti , ecc . , pag . 70-71).

LEGNA ED ALTRI CONBUSTIBILI NAZIONALI , pag . 160 .

LEGNAMI : d'armamento, pagg . 162-163 ; da lavoro , pag. 167 .

LETTERA : del Direttore Generale , pag . V; del Ministro, pag . vii .

LIBRI (V. Concessioni, ecc . , pagg. 143-144) .

LINEE : apertura di nuove (V. Lunghezza della rete, pagg. 53-55); con dirigente unico

( V. Provvedimenti, ecc . pagg : 7-8); - e impianti (Capo IV )pagg. 53-88 ; -- di contatto, pag. 78 ;
di navigazione attraverso lo Stretto di Messina al 30 giugno 1929, pag. 55; elettrifi

cate (attivate nell'anno ), pagg . 77-78 ; ( V. Nuovi lavori , ecc., pag. 64) ;

sporto e distribuzione di energia per le ferrovie dello Stato (messe in servizio nell'anno ),

pagg: 77-78 ; telefoniche (nell'anno), pag . 78 ; -(V. Lavori, ecc . , pag . 82-83); - (V. Ma

nutenzione ordinaria, ecc ., pagg . 58-60); - (V. Sorveglianza, ecc., pag. 55-58) ; - (V. Vi

site, ecc . , pag . 55 ) .

LIQUIDAZIONI di lavori a carico della parte straordinaria del bilancio, pag . 85 .

LOCOMOTIVE : ed automotrici (radiate ed alienate) pag . 100; fuori servizio per riparazioni

(V. Quantità, ecc. , pagg : 105-106 ); - riparate nelle officine dei depositi nelle grandi

officine dell'Amministrazione, nelle officine private, pagg. 107-110; – a vapore ( V. Miglio

ramenti , ecc . , pagg. 113-114) ; elettriche (miglioramenti), pag. 116; ed automotrici

riparate nelle officine, nei depositi F. S. e nelle officine private, pag. 262 ( Allegato n . 24) ;

- ( V. Illuminazione, ecc . , pag. 75 ) ; – ( V. Nuovi, ecc ., pag. 113 ) ; - (V. Miglioramenti, ecc.,

pagg . 113-114) ; – ( V. Percorrenze, ecc ., pag . 89 ) ; - ( V. Peso , ecc., pagg . 90-91 ); – V. Ri

parazioni, ecc . , pagg . 108-110) .

LUBRIFICANTI , pag . 93 ; ( V. Combustibili, ecc . , pagg . 160-161).

LUBRIFICAZIONE : periodica delle boccole mediante lana -crine imbevuta di olio minerale

scuro, pag . 116 .

LUNGHEZZA : delle linee a doppio binario (V. Lunghezza reale, ecc., pagg . 53-54); - (delle

linee a scartamento ridotto della Sicilia ), pag. 191; delle linee di proprietà dello Stato

pag . 55; delle linee di Navigazione (V. Linee, ecc., pag. 55 ); delle linee ferroviarie

italiane divisa per provincie e regioni al 30 giugno 1929 (V. Ripartizione ecc ., pagg. 251-252

(Allegato n . 17 ) ; della rete esercitata e di quella di proprietà dello Stato al 30 giu

gno 1929 , pagg. 53-55 e pag . 250 (Allegato n . 16) ; - reale della rete a scartamento nor

male esercitata dallo Stato , pagg . 53-54 ; reale e media delle linee a scartamento ri

dotto, pag . 54 ; – totale delle linee esercitate dalle ferrovie dello Stato, pag . 55 .

M

MACCHINARIO ( V. Materiale, ecc . , pagg . 163-165 ) .

MACCHINE classificatrici scriventi e calcolatrici (pag. 170).

MAGAZZINI E MOVIMENTO DELLE SCORTE , pagg. 169-173 ; – (V. Ampliamento, ecc . pagg. 69-70) .

MALARIA, pagg. 187-188 .

MALATTIE infettive (V. Igiene, ecc . , pagg . 186-189) .

MANCANZE (V. Indennizzi , ecc . , pagg . 148-149) .

MANUTENZIONE : (del materiale rotabile), pagg. 105-113; ordinaria delle linee e dei fabbri

cati , pagg . 58-60; straordinaria delle linee per riparare o prevenire danni di forza mag

giore, pagg. 60-61; straordinaria ( V. Spese , ecc . , pag . 60 ).



XXIII

.

MARINA MERCANTILE (V. Coordinamento , pag . 7 ) .

MASSICCIATA (V. Risanamento , ecc . , pag . 59) .

MATERIALE - I: atto al servizio (Quantità , ecc . , pagg. 102-105 ) ; costo delle riparazioni del -

rotabile ( V. Costo , ecc . , pagg. 112-113); di esercizio e di consumo, pag. 166; - da lavoro ,

di esercizio e di consumo, pagg. 165-167; di scorta nei magazzini (V. Situazione, ecc . ,

pag . 215) ; – diversi per la linea pag . 163 – fuori d'uso (V. Vendite materiali fuori d'uso,

pag . 171 ) ; – metallici, attrezzi , materiali elettrici , pagg . 165-166; - d'armamento, pag. 161 ;

per armamento per servizio d'acqua e per meccanismi , pagg . 161-162; rotabile,

pagg . XXXIII (Introduzione); - ( V. Dotazione, pagg . 97-105) ; – rotabile e natante, auto

veicoli , macchinario d'officina e pezzi di ricambio, pagg. 163-165 ; (rotabile) a scarta

mento normale atto al servizio e fuori servizio al 30 giugno 1928 e 1929, pag . 264

(Allegato n . 26 ) ; - rotabile ( delle linee a scartamento ridotto della Sicilia ), pag . 192;

(V. Considerazioni. ecc . ' pag. 152 ) .

MECCANISMI: ( V. Impianti, ecc . , pagg . 76-77) ; fissi e materiali vari , pag. 162 ; – di segna

lamento e sicurezza , pag . 162 .

MERCATO DEI MATERIALI ( V. Considerazioni, ecc . , pag . 152 ) .

Merce- r : (V. Concessioni, ecc . , pag . 137 ; ( V. Servizio pagg. 125-134 ) ; - ( V. Tonnellag

gio, ecc., pag. 129 ) ; ( V. Trasporti , ecc . , pag. 134 ) .

MEZZI : disoccorso (V. Assistenza, ecc . , pagg. 189-190) ; diversi d'esercizio (Allegato . n . 5 ,

pag . 214) .

MIGLIORAMEN
TI

: alle locomotive , a vapore , pagg . 113-114; nel servizio di trazione, pa

gine 114-116; alle linee ( V. Nuovi, ecc . , pagg. 63-73 ) .

MILITARI : - ( V. Trasporti ecc . , pagg . 149-150 ).

MILIZIA : (V. Indennizzi pagg . 148-149) .

MOBILITAZIONE (V. Ufficio, ecc. , pag . 197) .

MORBOSITÀ: - pagg . 185-186 ; - generale (Specchio ), pag . 185 ; - malarica (Specchio ), pa

gina 188 ; per cause comuni (Specchio ), pag . 185.

Morti ( V. Accidenti, ecc . , pagg . 146-147 ) .

Mosto (V. Trasporti, ecc . , pagg. 130-131 ) .

MOVIMENTO - I: delle merci nei porti , pag. 287 (Allegato n . 40) ; delle scorte pag . 172 .

MURATURA (V. Opere ecc . , pagg, 64-65 ) .

MUTUI : a cooperative edilizie ferroviarie , pagg. 50-52 ; al personale, pagg . 45-47 .

-

N

NAVIGAZIONE . Servizio dei ferry -boats attraverso lo stretto di Messina, pagg . 195-196

(V. linee, ecc . , pag. 55) .

NOLEGGIO: cuscini , pagg . 143-144 ; vapori, pag. 157 .

Notizie : generali sul modo d'esecuzione dei lavori ed argomenti vari , pagg . 84-87 ; gene

rali sulle forniture, pagg . 152-154 .

Nuovo- I -A-E : - contabilità delle scorte , pag . 170 ; elettrificazione di linee (V. Studi , ecc . ,

pag. 83 ) ; - impianti e miglioramenti nelle linee, stazioni, depositi e officine in conto au

mento patrimoniale, pagg . 63-73 ; lavori e miglioramenti alle linee, pag. 64 ; - ordi

nazioni ( di rotabili) passate durante il 1928-29 , pagg . 101-102 ; – rotabili (V. Costruzione

ecc . , pag. 101 ) ; - tipi di locomotive, pag . 113 .

O

OFFICINE : del materiale fisso di Pontassieve, pag . 87 ; – ( V. Ampliamento, ecc . , pagg . 69-70) ;

- (V. Nuovi, ecc . , pagg . 63-73 ) .

OLI ( V. Combustibili, ecc . , pagg . 160-161 ) .

OPERA DI PREVIDENZA , pagg . 42-44 .
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OPERE D'ARTE IN MURATURA E CEMENTO ARMATO, pagg . 64-65 ;

ORDINAMENTO: degli impianti dimagazzino pagg. 169-170; dell'Azienda (V. Provvedimenti

legislativi) , pag . I ; e attività generale dell'Azienda (Capo I ) pagg . 1-12 .

ORDINAZIONI : di rotabili (V. Nuove, ecc ., pagg . 101-102) .

ORGANIZZAZIONE: ed attività normale della Sezione ferroviaria (dell'Istituto sperimentale)

pagg . 176-178 – e sviluppo (del Dopolavoro, ) pagg . 197-198 .

P

PACCHI POSTALI : (V. Trasporti ecc. , pag. 151 ) .

Pali di legno per telegrafo, per telefoni, per impianti luce e per apparati centrali, pag. 163 ;

- ( V. Impiego ecc ., pag. 60) .

PARCO ROTABILI FERROVIE STATO ( V. Consistenza , ecc . , pagg . 97-99 e 255 ) .

PARTECIPAZIONE: a conferenze e commissioni internazionali, pagg. 8-12 ; ad esposizioni

e fiere, pag . 12 .

PASSAGGI A LIVELLO , pagg . 56-58 .

PATRIMONIO: del fondo pensioni e sussidi (V. Pensioni, ecc . , pagg. 39-42 ) – aumenti ( Vedi

Nuovi, ecc. pagg. 63-73 ); – in conto (V. Spese, ecc ., pag. 63).

PENSIONI E SUSSIDI, pagg . 39-42 .

PERCORRENZA - E : dei treni merci e dei carri , pagg. 126-127 ; dei treni e dei veicoli, eser

cizio 1928-29, pag . 271 (Allegato n . 30 ); dei treni e delle locomotive in corsa , pag . 89 ;

- dei treni e consumo combustibile (sulle linee a scartamento ridotto della Sicilia ) pag. 193;

- delle carrozze e composizione media dei treni viaggiatori, pagg. 119-120; delle loco

motive ; di manovra , pagg. 89-90; e consumi, pagg . 89-93; giornaliera dei treni viag

giatori , pag . 119 ; in locomotive-km . e automotrici-km . delle locomotive ed automo

trici a vapore ed elettriche, esercizio 1928-29 , pag. 272 ( Allegato n . 31 ) ; - virtuale delle

locomotive e tonnellate-km. rimorchiate, pag . 90.

PERCORSO : medio per trasporto, pag . 133; medio dei trasporti, tonnellate-km. , intensità

media chilometrica del traffico merci, pag . 277 ( Allegato n . 34) .

PERMUTE (V. Vendite, ecc . , pag . 86) .

PERSONALE : - (Capo III ) pagg . 29-52 e pagg. XXXII-XXXIII ( Introduzione ): – ( V. Provvedimenti

legislativi), pagg. 1-2 ; – (V. Consistenza del – al 30 giugno 1929, pagg . 29-30) ; - ( V. Quan

titativo medio, ecc ., pagg . 30-31 ) ; – sanitario , pagg. 183-184 ; - delle linee a scartamento

ridotto della Sicilia , pag. 193 ; ( V. Economie , ecc ., pag. 58) , - ( V. Istruzioni, ecc . ,

pagg. 38-39 ); - (V. Mutui, ecc. , pagg . 45-47) ; dello Stretto di Messina, pag. 195;

- (V. Situazione, ecc ., pag . 247); - (V. Spese, ecc . , pagg . 16-31) ; - (V. Dimostrazione,

ecc . , pag . 248) .

PERSONE: indennizzi per danni alle (V. Indennizzi, ecc ., pag. 148) – morte o ferite (Spec

chio) , pag . 147 .

Peso : delle principali merci caricate ai porti e corrispondente quantità di carri utilizzati,

esercizi 1913-14 e dal 1919-20 al 1928-29, pag . 289 (Allegato n . 41 ) ; medio per tre

no e locomotivà, pagg . 90-91 .

PETROLI : pag . 176 .

PEZZI DI RICAMBIO (V. Materiale, ecc . , pagg . 163-165 ) .

PONTI : metallici, pagg . 65-67 ;

PORTATA MEDIA DEI CARRI ( V. Carico, ecc . , pag . 132 ) .

Porti : ( V. movimento, ecc . , pag . 287) (Allegato n . 40) ; - ( V. Traffico , ecc . , pagg . 128-129) .

POSTE E TELEGRAFI : (V. Approvvigionamenti, ecc . , pagg. 173-174 ); ( V. Case, ecc., pa

gina 88 ) ; ( V. Coordinamento, ecc . , pag. 7) ; (V. Pratiche, ecc . , pag . 88 ) ; ( Vedi

Progetti, ecc . , pag . 88 ) .

POTENZA : - complessiva delle diverse centrali (Specchio), pag . 81 .

PRATICHE RELATIVE AI PROGETTI ED AI LAVORI CHE VENGONO ESEGUITI PER CONTO DELL'AM

MINISTRAZIONE DELLE POSTE E DEI TELEGRAFI , pag . 88 .
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PREMESSA ( riguardanti i risultati finanziari ), pag . 13 .

PRENOTAZIONE POSTI , pag. 124 .

PREVIDENZA (V. Opera di pagg . 42-44) .

PREZZI MEDI DI ADDEBITO DEI COMBUSTIBILI , pagg . 158-159 .

PRINCIPALI : danni di forza maggiore, pagg . 60-61; lavori eseguiti sulle linee già elettri

ficate e nelle centrali elettriche delle ferrovie dello Stato, pagg. 82-83.

PRODOTTO - I : del servizio merci , pag. 127 ; del traffico , pagg . 15 , 226, 240 ) ; del

traffico merci ( V. Entità , ecc ., pagg. 125-126) ; del traffico della rete per unità di lun

ghezza e di traffico ( Specchio) , pag . 15 ; - globale dei viaggiatori , ecc., pag. 276

(Allegato n . 32 ) ; del servizio viaggiatori pag . 120 ; delle principali merci, ecc., ( Vedi

Tonnellaggio, ecc ., pag. 129); – medio di viaggiatori per treno-km . e per asse-km ., e

per viaggiatore-km. ( V. Prodotto, ecc . , pag . 120 ); medio per treno -km . merci e per

asse-km. di carro carico e vuoto, pag . 127 .

PROGETTI: di nuove elettrificazioni di linee, pag . 83 ; e costruzione di nuovi edifici postali

e telegrafici, pag . 88 .

PROGRAMMA GENERALE DI SISTEMAZIONE DEGLI ARMAMENTI, pag . 62 .

PROPAGANDA : del Dopolavoro, pag . 198 ; turistica, pag . 12 .

PROTESI (V. Assistenza medica, ecc . , pagg . 189-190 ).

PROVENIENZA DEI CARRI (V. Ripartizione, ecc . , 'pag. 127) .

PROVENTI : diversi (V. Affitti, ecc . , pag . 86) ; e spese del Dopolavoro ferroviario , pag. 202 .

PROVVEDIMENTI : disciplinari, pagg, 37-38; diversi d'ordine generale, pagg. 7-8; legisla

tivi, pagg. 1-4; - (legislativi riguardanti) il personale, pagg. 1-2 , il bilancio , pag. 2, le

concessioni di viaggio, pag . 3 , le case economiche e cooperative, pag . 3 , le tariffe, pag. 2 .

PUBBLICITÀ (V. Concessioni, ecc . , pagg. 143-144) .

Pulizia ( V. Impianti pulizia carrozze , ecc . , pagg : 70-71 ) .

Q

QUANTITÀ: dei carri caricati di agrumi in Sicilia ed in Calabria nel 1913-14 e dal 1919-20

al 1928-29, pag. 221 (Allegato n. 43 ) ; dei riscaldi per tutti i veicoli del parco , pag . 106 ;

- dei riscaldi per le diverse specie di veicoli, pag. 107; di carri caricati di uva , mosto,

vino e recipienti vuoti durante le campagne vendemmiali dal 1919 al 1928 , pag. 290 (Al

legato n . 42 ) ; di locomotive fuori servizio per riparazioni, pagg . 105-106; di veicoli

fuori servizio per riparazione, pagg . 106-107; media di locomotive atte al servizio ,

pagg. 102-105 .

QUANTITATIVO: - medio di personale impiegato durante l'esercizio 1928-29, pagg . 30-31 ; -

medio di agenti per Km . di rete e per milione di assi-Km . ( V. Quantitativo ecc. pagg. 30-31 ) ,

totale di biglietti venduti (V. Entità, ecc., pag. 118 ); - delle visite sanitarie (Specchio) ;

pag. 184 ; di viaggiatori nelle carrozze -letti dei treni ordinari (Specchio) , pag. 124 .

QUIESCENZE, pag . 188 .

R

RACCORDI ( V. Binari, ecc . , pagg . 142-143) .

RADDOPPIAMENTO DI BINARI , pag . 64.

RADIAZIONI ED ALIENAZIONI (di locomotive e veicoli , pag . 100) .

RAFFORZAMENTO (V. Rinnovamento, ecc . , pagg. 61-62 ) .

RAPPRESENTANZE (V. Commissioni e rappresentanze, pag. 3 ) .

RECLAMI (V. Indennizzi , ecc . , pagg . 148-149) .

RETE A SCARTAMENTO RIDOTTO (V. Sviluppo, ecc . , pagg . 226-239 ).

REGOLAMENTO : per l'unità tecnica ferroviaria, per l'uso reciproco dei carri , di carrozze e

bagagliai , (V. Partecipazione, ecc. , pagg . 8-12 ) .
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REVISIONE : dell'armamento, pag . 59; – delle scorte , pag . 170.

RIASSUNTO : del personale e sua ripartizione in addetti e non addetti all'esercizio , pag . 247

(Allegato n. 14 ) ; dei prodotti del traffico , ecc . , pag . 240 (Allegato n . 11 ) ; – della parte

ordinaria delle entrate e delle spese (al netto) , (V. Contoecc. pagg. 298-299 (Allegato

n . I ) e ( V. Sviluppo, pagg. 226-239 ) ; delle quantità di viaggiatori e computo dei

viaggiatori-km. per l'esercizio 1928-29 , pag. 275 (Allegato n . 32) .

RIDUZIONE: di perscnale ( V. Consistenza pagg . 29-30 ) .

RIFACIMENTO ( V. Rinnovamento, ecc . , pagg. 61-62) .

RIFORNIMENTO d'acqua ( V. Impianti, ecc . , pagg. 70-71 ) .

RINNOVAMENTO : del materiale rotabile (V. Situazione , ecc . , pag. 257); - rifacimento

e rafforzamento binario, pagg . 61-62 ; ( V. Spese , ecc . , pagg . 61-62 e 216 ): parte me

tallica dell'armamento ( V. Situazione , ecc . , pag . 216) .

RIPARAZIONE : dei veicoli nelle squadre di rialzo, pagg. 110-111 ; delle locomotive nelle

officine dei depositi , pagg. 107-108; delle locomotive nelle grandi officine dell'Ammi

nistrazione, pagg. 108-110 : delle locomotive nelle officine private , pag . 110 - dei

veicoli nelle officine dell'Amministrazione, pagg . III - 112 ; dei veicoli nelle officine

private, pag . 112 ; rotabili (V. Costo, ecc., pagg. 112-113 ) ; - tachimetri per lo

comotive, pag . 110 .

RIPARTIZIONE : - del carico merci , pag . 127 ; per provincia e regione della rete esercitata

dallo Stato al 30 giugno 1929, pagg. 251-254 (Allegato n . 17) .

RISANAMENTO DELLA MASSICCIATA, pag . 59.

RISCALDAMENTO (V. Impianti , ecc . , pagg. 70-71).

RISCONTRO DELLA CORTE DEI CONTI , pagg . 203.204.

Ristoratori (V. Concessioni, ecc . , pagg. 143-144) .

RISULTATI FINANZIARI: (Capo II ) pagg . 13-25 ; dell'esercizio 1928-29, pag . XXXIV

( Introduzione ) ; delle linee a scartamento ridotto , pag . 194 ; ( V. Premessa , ecc .

pag. 13 ) .

RITARDI ( V. Indennizzi , ecc . , pagg . 148-149 ) .

RIVENDITE ( V. Concessioni, ecc . , pagg. 143-144 ) .

ROTABILI ( V. Costruzione, ecc . , pag . 101 ) ; ( V. Parco, ecc . , pagg . 97-99) .

H

1

1

SANZIONI CONTRO COLORO CHE DETERIORANO OD INSUDICIANO LE CARROZZE FERROVIARIE,

pag . 125 .

SCORTE : carbone, pag. 157 ; – (V. Magazzini, ecc . , pagg . 169-173) ; (V. Revisione, ecc . ,

pag. 172 ) ; – (V. Verifica, ecc . , pag . 171 ) .

SCUOLE (V. Sussidi , ecc . , pag . 38) .

SEGNALAMENTO: (V. impianti ecc ., pagg . 71-72) ; - (V. meccanismi ecc . , pag . 162) .

SEGNALI: fissi (V. Illuminazione, ecc . , pag . 75) ; – (V. Soppressione, ecc . , pag . 56) .

SERVIZI0-1 : V. accidenti di (V. accidenti ecc . pagg. 146-147) ; attivazioni di (V. Attiva

zioni, ecc . pag. 139) ; con carrozze della Compagnia Wagons-Lits, pagine 123-124;

contabili e finanziari, pagg : 202-203; contabili, finanziari e di riscontro, pagg . 202-204; –

cumulativi ferroviario -marittimi, pag . 140; cumulativi e di corrispondenza, pagg . 139-141; –

cumulativi internazionali , pagg . 140-141; di ferry -boats attraverso lo Stretto di Mes

sina, pag. 195 ; dei trasporti a domicilio, pag . 142 ; – dei treni (delle linee a scartamento

ridotto della Sicilia ), pagg . 192-193 ; di magazzino ed approvvigionamenti per l'Am

ministrazione delle poste e dei telegrafi, pag . 173-174 ; – doganale pagg . 144-146; – inter

nazionali per viaggiatori e bagagli, pagg. 135-136; – di sorveglianza delle linee, pagg. 55-58;

- e concessioni speciali, pag. 120; finanziari e contabili , pagine 202-203 ;
interni per

viaggiatori e bagagli (riforma tariffe ), pagg. 134-135 ; merci, pagg. 125-134 ; - merci

internazionali
, pagg. 137-139 ; – merci interno e cumulativo

italiano (estensione di tariffe)

( riforma tariffe ), pagg. 136-137;- portuali e lacuali, pagg . 141-142; – sanitari , pagg . 183-191;

- (V. Soppressione
del servizio domenicale

, ecc ., pag . 56) ; speciali riguardanti
il tra

sporto merci, pagg. 143-146; - vari e gestioni speciali (Capo VII ) , pagg . 152-204 ; – viag

giatori e bagagli, pagg . 118-125.
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SICUREZZA: (V. Impianti ecc. pagg. 71-72 ) ; - (V. Meccanismi ecc . pag . 162) .

SISTEMA sperimentale per prove di trazione, pag . 117 .

SISTEMAZIONE: del servizio di vigilanza , pag . 55 ; - e avanzamenti, pagg . 33-36; degli

armamentî ( V. Programma, ecc .) , pag.62; – V. Ampliamento ecc . pagg. 67-68; - V. Am

pliamento ecc. pag. 69.

SITUAZIONE : degli assegni per le spese complementari e per i fondi di riserva , (V. Impianti

ecc . pag . 216) (Allegato n . 7) ; del parco F. S. a scartamento normale al 30 giugno

1929, pag . 257; - di apparati centrali di blocco , di segnalamento, di sicurezza (Allegato

n . 19); - generale del personale al 30 giugno 1929 , pag. 347 (Allegato n . 14 ) ; – patrimo

niale, pagg . 22-25 (Allegato n . 6) pag . 215 .

Somme: – impegnate e pagate per spese di carattere patrimoniale (V. Dimostrazione, ecc . ,

pag . 243 ) .

SOMMINISTRAZIO
NE ED IMPIEGO DEI COMBUSTIBILI, pag . 158.

com

SOPPRESSIONE : del servizio di vigilanza notturna ai segnali fissi, pag . 56; del servizio

domenicale di un cantoniere per ogni squadra, pag . 56 .

SORVEGLIANZA : delle linee, pagg . 55-58; (V. Sistemazione, pag . 55) - (V. Ufficio, ecc . ,

pagg . 159-160) .

SOTTOSTAZIONI DI TRASFORMAZIONE (entrate in servizio nell'anno ), pag . 78 .

SOTTOSTRUTTURA: della via (V. Impiego ecc . pag . 60 ).

SPECIFICAZIONE DEGLI INFORTUNI FRA LE DIVERSE CATEGORIE DI AGENTI (Specchio ), pag . 187 ;

del carico nel 1913-14 nel decennio 1919-20 al 1928-29, pag . 280; delle quantità dei

viaggiatori e computo dei viaggiatori Km. per l'esercizio 1928-29 pag . 275 .

SPESE : pagg . 16-22 ; accessorie , pagg . 21 e 239; estranee all'Azienda, pag . 239 ;

plementari, pagg . 19-20 e 239; complementari delle linee a scartamento ridotto della

Sicilia, pag. 239 ;. dell'Opera di Previdenza, pagg: 42-44; d'energia elettrica per la

trazione dei treni, pagg . 17-18 ; – di combustibile per la locomozione, pag. 17 ; – di esercizio

(ordinarie e complementari) per unità , di lunghezza e di traffico (Specchio ), pag. 20 ;

Direzione generale , pag . 230 ; di carattere patrimoniale (V.Dimostrazione, ecc . , pag . 243 ) ;

di personale, pagg . 16, 31 ; di personale al lordo (V. Dimostrazione, ecc ., pag . 248 ) ;

rete a scartamento ridotto sicula, pag. 236; generali , pag . 238; - incontrate per gli

acquisti, pagg. 154-156 ; lavori e costruzioni pag . 235 ; materiale e trazione pag . 232 ;

ordinarie (altre spese ordinarie pagg. 18-19); per la manutenzione del materiale rota

bile, pag . 18 ; per la manutenzione delle linee e degli impianti di trazione elettrica ,

pag. 15; per la manutenzione ordinaria, delle linee pag. 58 ; per la manutenzione

straordinaria , ecc . , pagg . 60 e 216; per lavori vari in conto patrimoniale, pag . 60 ; –

per nuovi impianti e miglioramenti nelle linee, stazioni , depositi, ecc., pag . 65; per

pensioni e sussidi (V. Pensioni ecc. pagg. 39-42) ; – per rinnovamenti , rifacimenti e raf

forzamenti dei binari, pagg . 61-62 e 238; –per le case economiche ferrovieri, pagg . 48-50;

rinnovamento materiale rotabile , pag . 216; rinnovamento galleggianti, pag. 216 ;

( V. Titoli , ecc., pag . 16 ) ; servizio movimento e traffico, pag . 230; – straordinarie

pagg . 21-22;
Stretto di Messina, pag . 237 .

SQUADRE di rialzo (V. Ampliamento , ecc . , pagg . 69-70).

-

STAMPA e propaganda (del Dopolavoro ), pag. 198 .

STAMPATI : (V. Cancelleria ecc . , pag . 168) .

STAZIONI: e tronchi comuni con le ferrovie estere , pag. 140; – della rete con movimento

dei viaggiatori superiore ai 100 mila . Anno 1928 , pag . 298 ; - della rete con movimento

di merce superiore alle 50 mila tonn . , pag. 301 ; - (V.Ampliamento e sistemazione, ecc . ,
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INTRODUZIONE .

Caratteristiche generali dell'esercizio 1928-29 . - L'anno finanziario 1928-29

è stato caratterizzato da una nuova ripresa dell'attività nazionale , dopo la crisi

che, nei due anni precedenti , ha accompagnato l'assestamento della valuta .

Tale ripresa si è manifestata specialmente con l'incremento del traffico merci,

il quale continua a svilupparsi anche dopo il 30 giugno 1929 dando così affidamento

che i favorevoli risultati ottenuti potranno , non solo mantenersi, ma forse anche

migliorarsi nel prossimo esercizio .

L'Amministrazione ha provveduto al nuovo incremento del traffico con mezzi

adeguati, ma ispirati sempre ai più sani criteri di economia .

Sviluppo della rete. La lunghezza reale della rete esercitata dall'Ammini

strazione delle ferrovie dello Stato era al 30 giugno 1928 di km. 16.534 di cui chi

lometri 15.858 a scartamento normale e km . 676 a scartamento ridotto .

Durante l'esercizio 1928-29 sono stati aperti all'esercizio altri 137 chilometri

di linea di cui 112 a scartamento ordinario e 25 a scartamento ridotto (1 ) . In seguito

a tali aperture ed all'attivazione di alcuni raccordi , la lunghezza reale comples

siva della rete esercitata dallo Stato al 30 giugno 1929 è salita a km . 16.671 di

cui 15.969 a scartamento normale e 1702 a scartamento ridotto .

Lo sviluppo dei tratti di linea a doppio binario è passato , da km . 3.952 a

km . 4.012.

Un nuovo e sensibile incremento si è verificato nello sviluppo della trazione

elettrica, essendo il complesso delle linee elettrificate cresciuto da km. 1.254 a 1.625.

È interessante poi notare che mentre la lunghezza di dette linee rappresenta

il 10 % circa dell'intera rete dello Stato, su quelle linee, che sono quasi tutte a

traffico intenso , si ha un movimento che raggiunge il 20 % del movimento com

plessivo della rete .

( 1 ) Tronchi Cologna V. - Poiana di Granfion della Ostiglia - Treviso, Lucca - Pontedera della

Lucca-Saline di Volterra , Villa Literno - Aversa e S. Marcellino F. -Gricignano Teverola della di

rettissima Roma-Napoli, S. Dalmazzo di Tenda - Confine Nord francese e Confine Sud francese

Airole della Cuneo - Ventimiglia, tutti a scartamento normale ed inoltre S. Carlo - S . Margherita

Belice della linea a scartamento ridotto Castelvetrano - S . Carlo - Ribera (vedi pag . 53 ) .
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La quantità di carbone che la trazione elettrica fa oggi risparmiare alle fer

rovie dello Stato è di circa 600 mila tonnellate, ossia poco meno di 1/4 di quello

che ancora si consuma per la trazione a vapore.

Nuovi impianti e miglioramenti di quelli esistenti. - Data la minore disponi

bilità di fondi per opere e provviste di carattere patrimoniale, la somma impegnata

durante l'esercizio 1928-29 per nuovi impianti e miglioramenti di quelli esistenti

fu minore di quella impegnata nell'esercizio precedente e cioè di soli 430 milioni

in confronto agli 840 milioni impegnati nel 1927-28.

La somma effettivamente spesa durante l'esercizio 1928-29 fu di circa 470

milioni di fronte ai 600 milioni spesi nell'esercizio precedente.

Si indicano qui appresso i principali titoli di lavori con le somme spese

relative agli ultimi due esercizi .

Milioni spesi nel

1928-29 1927-28

Raddoppiamenti di binari. 29 56

Rinforzo armamento 29 59

27 48

24 28

164 213

Sistemazione linee ed opere in muratura

Ponti in ferro ...

Ampliamenti stazioni ...

Sistemazioni officine, depositi , ecc .

Apparati centrali e di blocco ..

Lavori di elettrificazione ...

44 32

32
33

93 99

Personale . Dopo la forte riduzione che si era ottenuta nel 1924 nella

consistenza del personale , si era dovuto provvedere, durante l'esercizio 1924-25 ,

ad un leggiero aumento , dietro la spinta dell'improvviso e notevole incremento di

traffico verificatosi in quell'esercizio . La consistenza al 30 giugno 1925 era per

tanto di 178.039 agenti .

Da allora in poi l'Amministrazione si impose il rigido compito di ridurre

quanto più era possibile il proprio personale ed ha mantenuto il suo impegno,

ottenendo successive riduzioni di 5.270 agenti nel 1925-26, di 2.838 nel 1926-27,

di 3.636 nel 1927-28 , e finalmente di 3.126 agenti nel 1928-29, nonostante l'aumento

di traffico che fortunatamente si è manifestato in questo ultimo esercizio .

Fra il 30 giugno 1925 ed il 30 giugno 1929 si è ottenuta quindi una riduzione

complessiva di 14.870 agenti , pari a .circa l'8 % .
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Se poi riferiamo il quantitativo di agenti al traffico servito , troviamo che la

diminuzione è stata molto più accentuata . Infatti per ogni milione di assi-chilo

metro rimorchiati dai treni si ebbe nel 1924-25 una media di 35,36 agenti e nel

1928-29 una media di 29,84 agenti , con una diminuzione quindi del 16 % circa .

A queste diminuzioni non ha potuto corrispondere una riduzione nella spesa di

personale la quale invece, nel periodo dal 1924-25 al 1928-29 , è salita, con alcune

oscillazioni , da 1.992 a 2.088 milioni (escluse le spese generali ) e subirà ancora

altri aumenti nei prossimi anni , per effetto dei nuovi provvedimenti emanati

con la legge 27 giugno 1929 a favore di tutti i dipendenti dello Stato .

Bisogna però tener presente che questi aumenti di spesa , analoghi a quelli

che si sono verificati in quasi tutte le ferrovie estere ( I ) , sono derivati dall'ap

plicazione di disposizioni economico- sociali di carattere generale.

Nel campo invece dell'utilizzazione del personale, nel quale si manifesta

appieno l'opera dell'Amministrazione esercente , si può essere soddisfatti delle

riduzioni numeriche acquisite , le quali costituiscono una importante conquista

che potrà essere ancora migliorata nei prossimi anni .

Materiale rotabile. Durante l'esercizio 1928-29 entrarono in servizio sulla

rete a scartamento normale e ridotto 15 nuove locomotive a vapore ed 85 elettriche,

462 carrozze, 462 bagagliai e 5.714 carri .

Tenuto conto di tali aumenti e delle contemporanee alienazioni effettuate

durante l'anno , la dotazione di materiale rotabile al 30 giugno 1929 venne a

presentare , rispetto a quella del 30 giugno 1928, le seguenti variazioni :

locomotive ed automotrici a vapore: diminuzione da 6.427 a 6.116;

locomotive ed automotrici elettriche : aumento da 619 a 704;

carrozze : diminuzione da 9.071 a 9.036;

bagagliai e postali : aumento da 4.049 a 4.402 ;

carri: aumento da 154.902 a 155.447.

È interessante notare come da vari anni a questa parte , col miglioramento dei

tipi delle locomotive a vapore e la loro migliore utilizzazione ed inoltre con la

estensione della trazione elettrica, si sia potuto diminuire sensibilmente la dota

zione dei mezzi di trazione da 7.117 al 30 giugno 1924 a 6.814 al 30 giugno 1929,

il che contribuisce in vario modo a migliorare le condizioni d'esercizio della rete .

La potenza complessiva delle locomotive a vapore a scartamento normale , in

seguito alla diminuzione verificatasi nel quantitativo delle macchine, discese dal

( 1 ) Nelle ferrovie tedesche fra l'anno 1925 e il 1928 il quantitativo del personale è stato ri

dotto da 732.961 a 700.663 e la relativa spesa ordinaria è cresciuta da 1.825 a 2.131 milioni di marchi.

III
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30 giugno 1928 al 30 giugno 1929 da 4.652.915 a 4.490.150 HP e quella delle

locomotive elettriche si accrebbe da KW 1.024.350 a KW 1.166.030 in seguito

all'entrata in servizio dei nuovi locomotori . La potenza media per locomotiva a

vapore crebbe da 741 a 753 HP e quella delle locomotive elettriche restò invariata

in 1.690 KW.

Passando ora a considerare soltanto il quantitativo medio di rotabili che du

rante l'esercizio 1928-29 risultò atto al servizio , e cioè escludendo quelli fuori

servizio per riparazioni, si nota, per le locomotive, una disponibilità un po' infe

riore a quella corrispondente del 1927-28, ed invece per i veicoli una disponibi

lità maggiore , come risulta dal seguente specchietto :

1928-29 1927-28

Locomotive ed automotrici... 5.637 5.704

Carrozze 6.305 6.240

Bagagliai. 3.753
3.203

Carri 145.080 134.835

Tutto il materiale disponibile però risultò sufficiente ai bisogni del traffico e

per le locomotive riuscì possibile , anche nel 1928-29 , di lasciarne accantonate

un numero rilevante ( 980 ), tutte in perfetto stato di servizio , ma di minor ren

dimento.

Nel servizio corrente quindi si potè utilizzare una maggiore percentuale di

locomotive di tipo moderno , con sensibile vantaggio del consumo del combustibile

e della regolarità dell'esercizio .

Le ordinazioni di nuovo materiale passate durante l'esercizio 1928-29 sono

state limitatissime (2 locomotive elettriche, 8 carrozze, 2 bagagliai e 735 carri),

date le condizioni del parco che permettono di far fronte , anche con qualche

larghezza , all'attuale intensità del traffico .

Traffico . Come si è già detto , l'esercizio 1928-29 è stato caratterizzato

da un nuovo e promettente risveglio del traffico merci .

È noto che, alla rapida ascesa , culminata nell'esercizio 1925-26 con un carico

complessivo di 65,3 milioni di tonnellate , era successa una leggera depressione nel

1926-27 (carico 65 milioni) ed una più accentuata nel 1927-28 , nel quale si ebbe un

carico di appena 62 milioni di tonnellate .

Nell'esercizio 1928-29 invece , il carico totale è risalito a 64,5 milioni di tonnel

late , tornando quasi allo stesso livello raggiunto nell'esercizio 1925-26 .
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Se invece di considerare il carico complessivo, che comprende anche i tra

sporti per conto dell'Amministrazione, ci limitiamo al solo carico per il pubblico,

troviamo pure che il valore massimo (58,6 milioni di tonnellate) fu raggiunto

nel 1925-26, mentre nei due esercizi successivi si ebbero i valori rispettivi di 58,2

e 54,4 milioni di tonnellate . Il valore però che si è raggiunto nel 1928-29 è stato

di 58,8 milioni superiore quindi anche al massimo dell'esercizio 1925-26 .

L'aumento di tonnellaggio spedito si è verificato in quasi tutte le principali

categorie di merci, come rilevasi dal seguente specchietto :

MERCI PER IL PUBBLICO 1928-29 1927-28

Combustibili ( 1 ) (milioni di tonnellate spedite) .. 9,8 8,5

Materiali da costruzione id. id . 9,9 8,9

Legnami id . id . 2,8 2,4

Metalli e macchine id. id . 5,2 3,9

Cereali e farine id . id . 5,3 4,7

1,4 1,2Olii e petroli id . id .

Derrate alimentari (migliaia di carri spediti )

Bestiame vivo (milioni di capi spediti )

176 166

2,4 2,4

( 1 ) Oltre al combustibile per il pubblico furono trasportate sulle ferrovie dello Stato nel 1928-29 circa milioni

2,7 di carbone per uso interno delle ferrovie stesse.

L'incremento del traffico merci viene anche messo in rilievo dalle seguenti

cifre :

1928-29 1927-28 Aumento %

Milioni di tonn.-km. trasportate per il pubblico
11.686 10.995

6,3

Milioni di lire di prodotto del traffico merci ....
3.050 2.850 7,0

Per ciò che riguarda il servizio viaggiatori , contrariamente a quanto si è

verificato per le merci , l'esercizio 1928-29 non solo non ha segnato la fine della

depressione del periodo precedente , ma ha presentato una nuova diminuzione

in seguito alla quale il quantitativo di viaggiatori si è ridotto a soli 111 milioni

con una diminuzione del 2,3 % rispetto all'esercizio 1927-28 in cui si erano avuti

113,7 milioni di viaggiatori .

L'unito grafico mostra che la diminuzione si è verificata per tutte e tre

le classi .
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La diminuzione del traffico dal 1927-28 al 1928-29 si manifesta anche nel

quantitativo dei viaggiatori -chilometro e nei prodotti dei viaggiatori, come è

indicato qui appresso :

1928-29 1927-28 Diminuzione %

Milioni di viaggiatori-km . 8.095 8.144 0,60

Milioni di lire di prodotto .... 1.562 1.568 0,38

Come si vede , però, questi due ultimi elementi presentano una diminuzione

percentuale sensibilmente minore di quella relativa al quantitativo dei viaggiatori .

Ciò dipende dall'aumento verificatosi nella percorrenza media dei viaggiatori

di ja e di 2a classe .

Durante l'esercizio 1928-29 sono stati rilevati i quantitativi di viaggiatori

partiti e le tonnellate di merce spedite e ricevute da ciascuna stazione della

rete e negli allegati 46-47-48-49 si mettono in evidenza alcuni dati riassuntivi

di tale indagine .

Da questi si rileva che soltanto 8 stazioni danno ciascuna un movimento di

viaggiatori partiti superiore ad 1 milione all'anno , e solo 7 stazioni danno un

movimento di merci (fra spedizioni e arrivi) superiore ad 1 milione di tonnellate .

Il 70 % circa del movimento complessivo dei viaggiatori è concentrato in

sole 405 stazioni ed il 70 % del quantitativo totale delle merci spedite è concen

trato in sole 167 stazioni sulle 3.000 circa stazioni e fermate della rete .

Esercizio . — Il quantitativo complessivo dei treni -chilometro effettuati nel

1928-29 su tutta la rete a scartamento normale e ridotto , per il servizio pubblico ,

fu di milioni 141,7 in confronto dei 142,2 dell'esercizio precedente.

La diminuzione deriva esclusivamente dal servizio merci, nel quale si è po

tuta ridurre la percorrenza complessiva dei treni da milioni 58,3 a 56,5 nonostante

la maggiore importanza del traffico servito (11.666 milioni di tonnellate - chilometro

di merci trasportate invece di 10.995 milioni ).

Nella percorrenza dei treni viaggiatori e misti si è avuto invece un aumento

da milioni 83,9 a milioni 85,2 , aumento, dovuto all'apertura all'esercizio dei 137

chilometri di nuove linee di cui si è parlato precedentemente, ed all'opportunità

di servire con una certa larghezza, linee frequentate particolarmente dal pub

blico straniero .
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Dati principali relativi al traffico dell'esercizio 1928-29

(Rete a scartamento normale e ridotto )

Variazioni percentuali rispetto all'esercizio precedente

Viaggiatori

Quantità numeriche

in diminuzione in aumento

9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11

Numero dei biglietti. milioni 111,2
2.25

Viaggiatori- Km . milioni di viagg. Km . 8.094,9
0.60

Percorrenze treni viaggiatori-Km , milioni di Km . 85,2
1,60

Viaggiatori per treno Numero 95,01
2.05

Percorrenze carrozze . ... milioni di aggi-Km . 1.623,0 1.39

Quantità assi-carrozze per treno ... Numero 19,0 0.52

Introito trafico viaggiatori . milioni di lire 1.561,9
0.38

Introito medio per treno - Km . Lire 18,32
1.93

2.04
Introito medio per asse- Km .. Lire 0,96

Introito per viaggiatori-Km .. Lire 0,192
0.005

Introito dei bagagli . milioni di lire 59,31 247

Merci

Tonnellate caricate per il pubblico . . milioni di tonn . 59,0
8.00

Tonnellate -Km . complessive milioni di tonn Km.11.885,8 6.09

Tonnellate-Km . a carro - completo ... 10.630,4 5.9599

Tonnellate - Km . in collettame 1.055,4
7.5009

Carri caricati di bestiame . migliaia 133,6 1.54

Percorrenze treni merci milioni di Km . 56,5 3.24

Tonnellate per trono -Km . . Tonnellato 207,0
9.64

Percorrenze carri carichi o vuoti.. milioni di assi-Km . 3.268,4
2.97

Quantità di agi per trono- Km . Numero 67,8
6,25

Carico medio per asse - caricato . . Tonnellate 5,10 0.79

Introiti traffico meroi (compreso bestiame) .. milioni di lire 3.049,6
7.00

10.58

Introito medio per treno- Km . Lire 54,01

Introito asse - Km , di carro (carico e vuoto ). . Lire 0,96
3.23

Introito per tonn - Km . di merce . Lire 0,256
1.04

9 8 7 6 5 4 3 2 1 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
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In relazione alle variazioni suindicate si ebbe nel servizio dei treni viaggiatori :

una diminuzione di assi -carrozze per treno da 19,1 a 19;

una diminuzione dei viaggiatori per treno da 97 a 95;

una diminuzione del prodotto viaggiatori per treno-chilometro da lire

18,68 a 18,32 ;

e nel servizio merci :

un aumento degli assi-carro per treno da 54,4 a 58,3;

un aumento delle tonnellate di merci per treno da 188,8 a 206 ;

un aumento del prodotto merci per treno -chilometro da lire 48,84 a 54,01.

Nell'utilizzazione del materiale pel trasporto merci si ebbe un leggiero miglio

ramento nel carico medio di ogni asse caricato (da tonnellate 5.228 a tonnellate

5.428) mentre la durata del ciclo restò invariata in giorni 5 ed ore 21.

Il percorso medio dei trasporti merce discese da chilometri 177,52 a chilo

metri 176,78.

Durante l'esercizio 1928-29 si è intensificato il servizio di treni merci rapidi

i quali contribuiscono grandemente ad agevolare l'esportazione delle nostre

derrate deperibili .

La regolarità del servizio si è andata ancora più intensificando come viene

dimostrato da alcuni dei più caratteristici elementi che si riportano qui appresso.

Gli inconvenienti di esercizio che avevano richiesto l'invio di locomotiva di

riserva o che avevano dato luogo a ritardi superiori a 30 minuti nella marcia dei

treni viaggiatori ed a 60 minuti in quella dei treni merci , nel 1927-28 erano stati

17,2 per ogni milione di treni-chilometro effettuati; nel 1928-29 la percentuale

discese a 15.

I fuorviamenti di treni lungo le linee e nelle stazioni sono discesi da 1,87 a

1,69 e gli investimenti ed urti da 3,71 a 3,22 per ogni milione di treni-chilo

metro effettuati.

Nel quantitativo degli investimenti ai passaggi a livello si è verificato un

certo aumento (da 337 a 364) che molto probabilmente è dovuto all'intensificarsi

del movimento automobilistico .

Nel quantitativo dei morti e feriti nei diversi accidenti d'esercizio , si sono ve

rificate le variazioni indicate nel prospetto seguente:

Morti Feriti

1928-29 1927-28 1928-29 1927-28

25
25 636 888Viaggiatori

Agenti 100 90 403 462

Estranei 200 213 337 353
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Riferendo il quantitativo di viaggiatori morti e feriti ad ogni milione di treni

chilometro effettuati per il solo servizio viaggiatori , si ha la percentuale di 7,78

nel 1928-29 rispetto a quella di 11 dell'esercizio precedente .

Altro importante e significativo indice della regolarità dei trasporti è dato

dalla diminuzione degli indennizzi commerciali di cui si parlerà anche in appresso .

Concorrenza automobilistica . Come tutte le altre Amministrazioni ferro

viarie estere , anche le ferrovie italiane dello Stato rivolgono un'attenzione speciale

verso il nuovo temibile concorrente dei traffici ferroviari, il servizio automobi

listico , il quale, anche da noi , va prendendo uno sviluppo di giorno in giorno

più considerevole. Basta pensare che nel 1913 il nostro consumo di benzina per

il traffico automobilistico pubblico e privato era appena di 30.000 tonnellate cioè

meno dell’8 % del consumo odierno . Questo ha raggiunto nel 1928 circa 400.000

tonnellate ed ha avuto in questi ultimi anni i seguenti incrementi: tonnellate 27.550

dal 1925 al 1926, tonnellate 38.930 dal 1926 al 1927 , tonnellate 66.950 dal 1927

al 1928. Nel 1928 si avevano in Italia 86.000 biciclette a motore ed autocar

rozzette , 142.000 autovetture , 6.800 autobus , e 40.000 autocarri che servivano

un traffico annuale valutabile in 5 miliardi circa di viaggiatori-chilometro ed

in 700 milioni circa di tonnellate - chilometro di merci .

L'importanza di questo movimento, specialmente per quanto riguarda i

viaggiatori, è così rilevante che non si può far a meno di ritenerlo la causa prin

cipale della diminuzione constatata nel traffico viaggiatori ferroviario , pur con

siderando che una gran parte del detto movimento automobilistico si riferisce

a viaggi fatti nell'interno dei grandi centri o fra paesi non serviti dalla ferrovia .

I provvedimenti per difendere il traffico ferroviario da questa concorrenza ,

per quanto riguarda i viaggiatori , consistono in generale nel miglioramento del

servizio di alcune linee , concedendo maggiori comodità di orari, di velocità di

treni, ecc. e in questo campo l'Amministrazione sta studiando un opportuno

programma che si propone di svolgere gradatamente.

Per quanto riguarda il traffico merci, già è stato esposto nella Relazione del

l'anno scorso che l'Amministrazione , in base al R. decreto-legge 28 ottobre 1927 ,

n . 2040, era stata autorizzata a concedere facilitazioni di tariffe allo scopo di con

servare , sviluppare ed acquisire traffici di cose , e che di tale facoltà si era già fatto

largo uso . Considerato però che questi soli mezzi non corrispondevano completa

mente allo scopo , l'Amministrazione è giunta, dopo opportuni studi su quanto

erasi al riguardo praticato da altre ferrovie estere , a provocare la costituzione di

apposito organismo che si propone i seguenti scopi : collaborare con le ferrovie

dello Stato nell'intento di acquisire ed assicurare alle stesse il maggior traffico
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possibile , mediante opportune migliorie e facilitazioni ; provvedere, anche indiret

tamente, all'esercizio di tutti quei servizi inerenti al trasporto ferroviario , od

accessori , che si riterranno opportuni per il raggiungimento degli scopi di cui sopra .

Tale organismo è stato recentemente costituito col nome di Istituto nazionale

dei trasporti (Int) e l'Amministrazione delle ferrovie dello Stato vi ha larga parte

cipazione in base al R. decreto 13 maggio 1929, n . 836 .

Risultati finanziari dell'esercizio 1928-29. – I prodotti del traffico nel 1928-29

furono di 4.671 milioni rispetto a 4.479 milioni dell'esercizio precedente, con un au

mento quindi di 192 milioni (pari al 4,29 % ) .

Nella categoria degli introiti fuori traffico e delle entrate eventuali si ebbe

invece una diminuzione di 15 milioni (da 180 a 165 milioni) .

Perciò gli introiti complessivi dell'Azienda risultarono nel 1928-29 superiori

per 177 milioni (pari al 3,77 %) a quelli dell'esercizio precedente (4.836 milioni

invece di 4.659 ).

Analizzando separatamente i prodotti del traffico si trova una diminuzione

di 8 milioni (pari al 0,45 % ) nella gestione dei viaggiatori e bagagli (da 1.629

a 1.621 milioni) ed un aumento di 200 milioni (pari al 7 %) nella gestione delle

merci (da 2.850 a 3.050 milioni). Quest'ultimo aumento, che costituisce il risultato

di maggior rilievo nella parte finanziaria dell'esercizio 1928-29 , è dovuto , come si è

già detto, al fortunato risveglio verificatosi nel traffico delle merci , e non a varia

zioni di tariffe .

Per quanto riguarda le spese d'esercizio ( ordinarie, complementari ed accessorie

al netto) si verificò nel 1928-29 un aumento complessivo di 80 milioni (pari all'1,76 %)

rispetto al 1927-28 , essendo tali spese passate da 4.549 a 4.629 milioni.

Questo aumento di spesa ha , solo in parte , assorbito l'aumento verificatosi

negli introiti , lasciando in definitiva , a beneficio del bilancio dell'Azienda, la diffe

renza di 97 milioni . Tale differenza pertanto è andata ad aumentare , di una quan

tità corrispondente, l'avanzo di gestione realizzato nell'esercizio precedente, portan

dolo da 110 a 207 milioni.

Per poter apprezzare le variazioni avvenute nei diversi titoli di spesa , si ripor

tano qui appresso specificati i singoli valori relativi ai due esercizi 1928-29

e 1927-28.
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TITOLI DELLE SPESE 1928-29 1927-28 Differenza

milioni

1.819 1.835 16

408 434 26

118
64 + 54

435
435

656
675

- 1
9

229 220 + 9

Spese ordinarie di personale ( escluso quello delle officine).

Spese generali attinenti al personale

Spese generali diverse

Spese di combustibile per la trazione a vapore e di com

bustibile ed energia elettrica per la trazione elettrica ...

Spese per manutenzione dei rotabili

Spese per manutenzione ordinaria delle linee

Spese per indennizzi

Spese per noli di materiale e per forniture diverse .

Spese per lavori di prevenzione e riparazione dei danni di

forza maggiore

Spese per il rinnovamento dell'armamento

Spese per rinnovamento del materiale rotabile

Spese accessorie

3
7

---

4

200 210 IO

75 78

-

3

70

6
0

+ IO

194 151 + 43

422 380

+

42

TOTALE ... 4.629
4.549

+

80

Si rileva subito che l'eccedenza della spesa sostenuta nel 1928-29, rispetto a

quella del 1927-28 , deriva essenzialmente dalle spese complementari ed accessorie

mentre le spese ordinarie , considerate da sè , hanno dato un risparmio complessivo .

di 12 milioni, riducendosi da 3.880 a 3.868 milioni .

Le spese ordinarie di personale hanno presentata un'economia di 16 milioni ,

dovuta principalmente alla riduzione della consistenza di cui si è già parlato

precedentemente .

Nelle spese generali attinenti al personale si è verificata la sensibile economia

di 26 milioni dovuta al minore contributo versato al fondo pensioni , per effetto

della diminuzione del caro viveri e del cessato pagamento di arretrati sulla rego

larizzazione delle pensioni.

Sommando assieme le spese ordinarie di personale , quali figurano nel bilancio ,

con le dette spese generali attinenti al personale , ed aggiungendovi anche quelle

del personale delle officine, squadre di rialzo e cantieri dei lavori (269 milioni

nel 1928-29 di fronte a 270 del 1927-28) che nel bilancio vengono comprese fra

le spese delle rispettive produzioni, si ottiene , per il 1928-29 , una spesa totale di

2.496 milioni la quale presenta una diminuzione complessiva di 43 milioni rispetto

a quella corrispondente del 1927-28 (milioni 2.539) .

Le spese complessive di personale rappresentano il 64,4 % delle spese totali

di esercizio ordinarie sostenute nell'anno finanziario 1928-29 , mentre nell'anno

precedente la percentuale era risultata del 65,4 .
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Nel consumo unitario di combustibile per la trazione a vapore, si è verificata

una nuova confortante riduzione da kg. 55,5 a kg. 53,8 per ogni migliaia di tonnel

late-chilometro virtuali rimorchiate, il che ha permesso di ottenere una sensibile

economia nel quantitativo complessivo di carbone consumato, nonostante il maggior

lavoro cui si è dovuto provvedere per l'aumentato traffico (45.782 milioni di

tonnellate-chilometro virtuali rimorchiate a vapore invece dei 44.972 milioni del

1927-28) .

Il prezzo medio del carbone consumato nel 1928-29 risultò leggermente supe

riore a quello dell'esercizio precedente (lire 140,70 la tonnellata invece di 140,13) .

In relazione però al minor consumo si ebbe in definitiva una minore spesa di 4 mi

lioni (391 invece di 395 milioni) .

Per il nuovo incremento che il servizio a trazione elettrica ha avuto du

rante l'esercizio 1928-29 (10.816 milioni di tonnellate virtuali rimorchiate dai treni

invece dei 9.046 del 1927-28) , ed in seguito anche ad un piccolo aumento veri

ficatosi nel costo dell'energia elettrica (lire 0,169 per kwo invece di 0,160) si è avuto

nella spesa complessiva di energia per la trazione elettrica dei treni , un aumento

di 4 milioni circa (da 40 a 44 milioni) .

In complesso quindi le spese di combustibile e di energia elettrica per la trazione

dei treni sono risultate nel 1928-29 quasi eguali a quelle del 1927-28 nonostante il

maggior traffico servito .

Altra sensibile riduzione si è avuta nella spesa di manutenzione di materiale

rotabile (656 milioni rispetto a 675) . Questa riduzione di circa 19 milioni è dovuta

in parte a minor lavoro eseguito , in relazione alle migliorate condizioni del parco ,

ma per la maggior parte alle riduzioni realizzate nei prezzi delle riparazioni affi

date alle ditte private.

Nelle spese di manutenzione ordinaria delle linee (escluse quelle di perso

nale) si è avuto un aumento di 9 milioni (da 220 a 229 milioni) .

Le spese per gli indennizzi commerciali, che da alcuni anni segnano una con

tinua diminuzione , si sono ridotte nel 1928-29 a meno della metà di quelle dell'anno

scorso (da 7 a 3 milioni) . È interessante ricordare che prima della costituzione

del Ministero delle comunicazioni, e cioè nell'esercizio 1923-24 , questi indennizzi

rappresentavano la percentuale dell'1,12 rispetto al prodotto del trasporto delle

merci, mentre oggi tale percentuale è scesa al 0,07, ossia è diventata sedici

volte minore.

Come si è già detto , le spese complementari ed accessorie hanno presentato

nel 1928-29 un sensibile aumento . Quello di 10 milioni verificatosi nelle spese

di rinnovamento dell'armamento si è reso necessario per lo sviluppo del pro

gramma generale di sistemazione della soprastruttura delle linee. Quello di 43 mi

IV
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lioni verificatosi nelle spese di rinnovamento di materiale rotabile corrisponde

ad una più esatta valutazione dei bisogni del fondo cui le spese stesse si rife

riscono. Come è noto, le spese sostenute per questo titolo dipendono dalle asse

gnazioni che di anno in anno vengono fatte in bilancio a norma delle disposi

zioni della legge 25 giugno 1909 la quale stabilisce, per le assegnazioni stesse, un

minimo del 2,5 % dei prodotti del traffico. Tale minimo è stato mantenuto negli

anni nei quali ancora si risentivano gravi difficoltà finanziarie, ma in questi ultimi

anni si è potuto, senza troppo sacrifizio, discostarsi alquanto da detto minimo avvi

cinandosi verso la quota del 4,50 % circa che accurati studi hanno dimostrato meglio

rispondente alle necessità del fondo per il rinnovamento del materiale rotabile.

La spesa di cui trattasi per l'esercizio 1928-29, corrispondente all'assegnazione

di bilancio, è stata di milioni 190 che rappresenta il 4,10 % dei prodotti del traffico .

Pur tenuto conto pertanto del sensibile aumento apportato nel capitolo delle

spese complementari, la differenza attiva fra le entrate d'esercizio e le spese

ordinarie e complementari d'esercizio risultò nel 1928-29 notevolmente superiore

a quella dell'anno precedente (617 milioni di fronte a 476) .

In conseguenza di ciò si verificò un sensibile abbassamento del coefficiente

d'esercizio ( rapporto fra le spese ordinarie e complementari e le entrate dell'eser

cizio) il quale dal valore di 89,75 del 1927-28 , scese nel 1928-29 ad 87,20.

Nelle spese accessorie dell'esercizio 1928-29 non figura alcuna somma per versa

mento alla riserva , essendosi col versamento di 11,2 milioni dell'anno precedente

raggiunto il valore definitivo di 100 milioni stabilito per il fondo stesso . Le spese

accessorie invece sono state sensibilmente aggravate dal maggior carico di inte

ressi ed ammortamenti relativo alle spese patrimoniali, il quale nel 1928-29 ha

raggiunto 412 milioni , con un aumento quindi di 59 milioni sul valore corrispon

dente del 1927-28 (353 milioni) .

In relazione a dette variazioni e ad altre di minore importanza, le spese acces

sorie nell'esercizio 1928-29 hanno raggiunto il valore complessivo di 422 milioni , con

un aumento di 42 milioni sul valore corrispondente dell'esercizio 1927-28 (380 milioni) .

Come si è già detto , l'avanzo della gestione è cresciuto da 110 milioni a

207 milioni in cifra tonda.

Per quanto riguarda le spese patrimoniali, furono pagate nel 1928-29, al netto

del contributo per rinnovamento rotabili, circa 640 milioni di cui 339 per lavori

in genere sulle linee e nelle stazioni, 93 per impianti di elettrificazione e 207 mi

lioni per materiale rotabile e di esercizio .

Le somme corrispondenti che erano state pagate nel precedente esercizio fu

rono complessivamente 1.000 milioni circa di cui 500 per lavori in genere, 99 per

elettrificazioni e 380 milioni per materiale rotabile e di esercizio.
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Considerazioni generali sul bilancio . Sono oramai passati cinque anni dal

l'esercizio 1924-25 che fu il primo in cui l'Amministrazione delle ferrovie dello

Stato ha funzionato sotto il nuovo ordinamento del Ministero delle comunica

zioni . Quell'esercizio è stato anche il primo in cui l'Azienda , dopo una triste pa

rentesi di disavanzi , aveva finalmente ritrovato il suo equilibrio finanziario , e

l'Amministrazione allora manifestò la speranza che con quell'anno si iniziasse una

nuova era di prosperità.

Il periodo di cinque anni oramai trascorso non può certo considerarsi di vera

prosperità, perchè non poche nè lievi sono state le difficoltà incontrate ; se di queste

però si tiene il debito conto e si considera come l'Amministrazione ha saputo

superarle, si può aver motivo di compiacersi dei risultati ottenuti.

Il traffico , come si è già ricordato , ha avuto delle oscillazioni piuttosto forti ,

e queste si sa che sono dannose al buon andamento delle grandi aziende ferro

viarie per le quali non è facile adattarsi rapidamente alle nuove condizioni , specie

nei periodi di depressione . Per il personale si doveva provvedere all'applicazione del

nuovo ordinamento approvato col R. decreto-legge 7 aprile 1925 ed alla siste

mazione di numerosi avventizi, con notevole aggravio delle spese d'esercizio . Il

materiale rotabile risentiva ancora i danni dell'eccessivo logoramento della guerra

ed aveva bisogno di essere rinnovato con tipi meglio rispondenti alle moderne

esigenze . Le linee pure richiedevano assidue cure per la loro sistemazione e l'am

pliamento degli impianti. Tutto ciò importava intenso lavoro e ingenti spese sia

in conto esercizio che in conto capitale .

I provvedimenti adottati in questo vasto campo d'azione hanno però corri

sposto pienamente allo scopo .

Nonostante le oscillazioni del traffico, il bilancio di ciascun anno si è potuto

chiudere sempre con avanzi, senza ricorrere ad altri inasprimenti di tariffe ,

dopo gli aumenti andati in vigore col maggio 1925 , e concedendo anzi notevoli

facilitazioni, specialmente pel traffico viaggiatori . Si è assicurato ogni anno al Te

soro dello Stato un versamento che ha oscillato tra un massimo di 378 milioni ed

un minimo di 110 milioni, pur provvedendo, non solo ai bisogni dell'esercizio in

misura adeguata, ma anche pagando, per interessi ed ammortamenti di fondi pa

trimoniali, una somma annua progressivamente crescente da 235 a 412 milioni,

aumentando gradatamente la dotazione annua dei fondi per i rinnovamenti da 167

a 339 milioni, ed infine costituendo un fondo di riserva col valore massimo di

100 milioni consentito dalla legge organica .

Se confrontiamo inoltre i dati più caratteristici del servizio effettuato prima

del 1924-25 con quelli dell'ultimo esercizio , possiamo constatare i notevoli progressi

conseguiti.
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Il servizio dei treni è stato migliorato ed esteso, specialmente per il traffico

dei viaggiatori , ma nello stesso tempo si è potuto ridurre sensibilmente la con

sistenza del personale e la dotazione dei mezzi di trazione, migliorandone il ren

dimento .

Con le cure rivolte al servizio delle locomotive a vaporé e con l'estensione

della trazione elettrica si sono ottenute notevoli economie nel consumo del carbone .

Gli indennizzi pagati per furti , avarie, ecc . , nel servizio delle merci sono oramai

ridotti a cifre insignificanti.La regolarità e la comodità del nostro servizio ferroviario

hanno raggiunto un limite che ben a ragione ci viene invidiato .

Per i prossimi esercizi già si delineano maggiori impegni di spesa, sia in con

seguenza dei miglioramenti concessi al personale con provvedimento di Governo,

sia per l'ulteriore accrescimento delle quote d'interesse ed ammortamento deri

vanti dall'importo delle considerevoli migliorie apportate alla rete . L'Amministra

zione però confida di poter equilibrare i detti maggiori impegni , sia col favore

vole svolgimento degli introiti , sia continuando nel rigido controllo delle spese .
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CAPO I.

ORDINAMENTO E ATTIVITÀ GENERALE DELL'AZIENDA .

1. Provvedimenti legislativi. - I principali provvedimenti legislativi e mini

steriali emanati durante l'esercizio 1928-29 sono qui appresso elencati e distinti

per materia :

A ) ORDINAMENTO DELL'AZIENDA .

Decreto ministeriale 23 luglio 1928, riguardante la nomina di fun membro aggregato al

Consiglio di Amministrazione delle ferrovie dello Stato .

R. decreto 29 luglio 1928 , relativo alla nomina di un consigliere di Amministrazione delle

ferrovie dello Stato in rappresentanza del Ministro dei lavori pubblici.

R. decreto 4 ottobre 1928 , n . 2294 , concernente la costituzione del Comitato d'Ammini

strazione del R. Istituto sperimentale delle comunicazioni.

R. decreto 4 ottobre 1928 , relativo all'esonero dal servizio del gr . uff. avv . Vittorio

Tondelli , Vice Direttore Generale delle ferrovie dello Stato .

R. decreto 4 ottobre 1928 , relativo alla nomina del gr . uff. avv . Vittorio Tondelli a

Consigliere d'Amministrazione delle ferrovie dello Stato.

Legge 2 dicembre 1928, n . 2796, contenente modificazioni al R. decreto-legge 22 maggio

1924 , n . 868 , circa l'istituzione del Consiglio d'Amministrazione e della carica di Direttore Gene

rale per le ferrovie dello Stato .

Legge 2 dicembre 1928 , n . 2798 , relativa alla conversione in legge del R. decreto-legge

28 ottobre 1927, n . 2040 , riguardante la estensione dei poteri conferiti al Direttore Generale delle

ferrovie dello Stato per le riduzioni di tariffe.

R. decreto-legge 31 gennaio 1929 , n . 187 , contenente le norme per il nuovo ordinamento

dell'Ente nazionale per le industrie turistiche.

Decreto ministeriale 5 febbraio 1929. Competenza del Capo del Servizio approvvigiona

menti a sanare deficienze di forniture.

R , decreto 11 aprile 1929 , n . 730, relativo alla nomina di un membro della rappresentanza

italiana nella Delegazione internazionale speciale per gli affari relativi alla ferrovia del

Sempione .

R. decreto 13 maggio 1929 , n . 836, relativo alla partecipazione dell'Amministrazione delle

ferrovie dello Stato ad imprese aventi per fine l'acquisizione e l'incremento dei trasporti per

ferrovia e l'esercizio dei servizi complementari ed accessori.

B ) PERSONALE .

R. decreto 24 aprile 1927 , n . 677 , che reca norme per l'attuazione del R. decreto-legge

13 febbraio 1927 , n . 165, relativo a facilitazioni per il pagamento delle pensioni e altri assegni

dello Stato .

R. decreto -legge 27 ottobre 1927 , n . 2055 , concernente l'assicurazione obbligatoria contro

la tubercolosi .

Decreto ministeriale 26 gennaio 1928 , relativo alla nomina del Consiglio di Amministra

zione dell'Istituto nazionale di previdenza e credito delle comunicazioni .
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R. decreto 7 giugno 1928, n . 1343 , relativo all'approvazione del regolamento per l'esecu

zione del R. decreto-legge 27 ottobre 1927, n . 2055 , che istituisce l'assicurazione obbligatoria

contro la tubercolosi.

Decreto ministeriale *27 giugno 1928, che approva il bando di concorso interno per 16

posti di capo deposito di za classe per la trazione a vapore .

Decreto ministeriale 27 luglio 1928 , n . 2521 , concernente disposizioni per il funzionamento

della Cassa mutua di previdenza fra gli agenti delle ex ferrovie Reali sarde.

R. decreto 29 luglio 1928, n . 1814, contenente un'aggiunta all'art. 83 del regolamento del

personale delle ferrovie dello Stato .

Decreto ministeriale 10 ottobre 1928 , n . 891 , riguardante il ricupero dei residui debiti d

massa vestiario di milizia ferroviaria .

R. decreto-legge 8 novembre 1928, n . 2629, contenente modificazioni al R. decreto-legge

27 ottobre 1927, n. 2055 , sull'assicurazione obbligatoria contro la tubercolosi.

Legge 24 dicembre 1928 , n . 3143. Conversione in legge del R. decreto-legge 8 novembre

1928 , n . 2629, che modifica l'art. ii del R. decreto-legge 27 ottobre 1927 , n . 2055 , sull'assicura

zione obbligatoria contro la tubercolosi .

R. decreto 28 marzo 1929, n . 519. Approvazione del regolamento generale sul funziona

mento dell'Istituto nazionale di previdenza e credito delle comunicazioni.

Decreto ministeriale 8 maggio 1929 , col quale la stazione di Breil viene considerata sta

zione internazionale di confine in territorio estero, agli effetti dell'art . 26 delle disposizioni

sulle competenze accessorie.

Decreto ministeriale 28 maggio 1929, n . 2708. Approvazione delle norme relative al ricu

pero, mediante trattenute sullo stipendio e sulle pensioni del personale ferroviario , di somme da

esso dovute a rate mensili all'Istituto nazionale di previdenza e credito delle comunicazioni.

Legge 27 giugno 1929, n . 1047, contenente provvedimenti a favore del personale delle

Amministrazioni dello Stato .

C) BILANCIO .

Legge 15 novembre 1928 , n . 2480, che converte in legge il R. decreto-legge 3 aprile 1928 ,

n . 710, concernente variazioni di bilancio e convalida i R. decreti relativi a prelevamenti dal

fondo di riserva per le spese impreviste dell'esercizio finanziario 1927-28 .

R. decreto 15 novembre 1928, n . 2509. Prelevamento dal fondo di riserva per le spese im

previste dell'Amministrazione delle ferrovie dello Stato per l'esercizio 1927-28 .

Legge 9 dicembre 1928, n . 2783. Modificazione alla legge per la contabilità generale dello

Stato .

Legge 20 dicembre 1928 , n . 2848. Conversione in legge dei R. decreti 5 giugno 1928 , n . 1211 ,

e 21 giugno 1928, n . 1532 , concernenti variazioni di bilancio e disposizioni varie di carattere

finanziario , e convalidazione di R. decreti autorizzanti prelevamenti dal fondo di riserva per le

spese impreviste.

Legge 31 dicembre 1928, n. 3150. Stanziamento di un secondo fondo di lire 20.000.000

per lo sfruttamento dei terreni petroliferi albanesi.

Legge 31 dicembre 1928, n . 3152. Conversione in legge del R. decreto-legge 8 marzo 1928 ,

n . 554, concernente l'autorizzazione dell'Amministrazione delle ferrovie dello Stato ad assumere

impegni per spese patrimoniali per un importo di lire 630.000.000 .

R. decreto-legge 17 giugno 1929, n . 986. Variazioni agli stati di previsione dell'entrata

e della spesa dei diversi Ministeri, nonchè ai bilanci speciali , per l'esercizio finanziario 1928-29

e provvedimenti vari di carattere finanziario .

Legge 27 giugno 1929, n . 1036. Stato di previsione della spesa del Ministero delle comuni

cazioni per l'esercizio finanziario dal 1 ° luglio 1929 al 30 giugno 1930.

D) TARIFFE E CONDIZIONI DI TRASPORTO .

Decreto ministeriale 4 ottobre 1927 , concernente la riduzione di tariffe per i trasporti a

carro , di riso greggio destinati alla Società anonima prima pilatura fiumana di riso in Fiume .
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Decreto ministeriale 5 giugno 1928 , riguardante le tariffe per il trasporto di alcune merci

durante il periodo della campagna saccarifera.

Decreto ministeriale 7 luglio 1928 , contenente norme per l'importazione di patate da semi

na per la campagna agraria 1928-29 .

Decreto ministeriale 18 luglio 1928 , riguardante la proroga di validità delle facilitazioni

per il trasporto di riso nazionale diretto alla Società anonima prima pilatura fiumana di riso.

Decreto ministeriale 18 luglio 1928 , contenente modifiche al decreto ministeriale 3

marzo 1927 che disciplina la vigilanza sulla importazione dall'estero di piante, parte di piante ,

semi ed altri prodotti vegetali soggetti a controllo fitosanitario .

Decreto ministeriale 27 luglio 1928, riguardante variazioni alle condizioni di tariffe dei

trasporti per le spedizioni destinate all'estero.

Decreto ministeriale 1° agosto 1928. Approvazione di talune prescrizioni relative ad oggetti

ammessi al trasporto , sotto determinate condizioni, contenute nell'allegato 1 ° della Convenzione

internazionale pel trasporto merci sulle ferrovie, in sostituzione di analoghe prescrizioni .

Decreto ministeriale 11 settembre 1928, relativo alla proroga delle facilitazioni per il tra

sporto del riso nazionale destinato alla Società anonima prima pilatura fiumana di riso .

R. decreto 20 settembre 1928 , n . 2232. Norme integrative delle disposizioni contenute nel

R. decreto -legge 8 gennaio 1928, n . 486, concernente la determinazione dei tipi e delle denomina

zioni ufficiali di riso nazionale lavorato diretto all'estero .

R. decreto -legge 4 ottobre 1928 , n . 2221. Aggiunta all'art . 15 della legge 23 giugno 1927 ,

n . 1272 , sul marchio nazionale di esportazione riguardante le spedizioni di prodotti ortofrutticoli.

Decreto ministeriale 10 ottobre 1928. Ammissione alla tariffa eccezionale n . 144 piccola

velocità per i trasporti sulle ferrovie dello Stato di alcune conserve alimentari,

Decreto ministeriale 10 ottobre 1928. Tassazione della carta paglia per i trasporti a piccola

velocità sulle ferrovie dello Stato .

Decreto ministeriale 23 ottobre 1928, contenente norme speciali tecniche per l'esporta

zione dei cavolfiori.

Decreto ministeriale 7 novembre 1928. Varianti alla nomenclatura e classificazione delle

cose spedite a piccola velocità sulle ferrovie dello Stato .

Decreto ministeriale 7 novembre 1928. Modificazioni ed aggiunte alle « condizioni e tariffe

per i trasporti delle cose sulle ferrovie dello Stato » .

Decreto ministeriale 21 novembre 1928. Modificazione del testo delle disposizioni comple

mentari della Convenzione internazionale per i trasporti sulle ferrovie (C. I. V. ) .

Legge 29 novembre 1928, n. 2842. Conversione in legge del R. decreto -legge 8 gennaio 1928 ,

n . 486, relativo alla determinazione dei tipi e denominazioni ufficiali di riso nazionale lavorato

diretto all'estero e all'applicazione del marchio nazionale d'esportazione a tale riso .

Decreto ministeriale 6 dicembre 1928. Esportazione di arancie in cassette tipo -regalo.

Decreto ministeriale 12 dicembre 1928. Estensione della tariffa ordinaria n . 34 piccola

velocità ai trasporti di merci provenienti da Lagosta, Zara, Colonia Eritrea, Libia e Somalia e

destinate all'estero .

Decreto ministeriale 8 gennaio 1929. Modificazione alla tariffa ordinaria n . 4 S. V.

Decreto ministeriale 22 gennaio 1929. Estensione della concessione speciale XVIII pel

trasporto dei cani da corsa sulle ferrovie dello Stato .

Decreto ministeriale 5 febbraio 1929. Modificazioni alle tariffe di trasporto sulle ferrovie

dello Stato dei piccioni per tiro a volo .

Decreto ministeriale 4 maggio 1929. Modificazioni alle norme speciali concernenti i prodotti

agrumari.

Decreto ministeriale 15 maggio 1929. Modificazioni alla nomenclatura delle merci spedite

a piccola velocità sulle ferrovie dello Stato .

Decreto ministeriale 15 maggio 1929. Riduzione di tariffe ferroviarie a favore dei trasporti

in transito, di rame in pani e masse .

Decreto ministeriale 15 maggio 1929. Tassazione della « terra di Vicenza » agli effetti dei

trasporti a piccola velocità sulle ferrovie dello Stato .

Decreto ministeriale 21 maggio 1929. Obbligo della indicazione della denominazione

commerciale nelle dichiarazioni doganali di alcune merci presentate per la importazione .
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Decreto ministeriale 29 maggio 1929. Ordinanza di polizia veterinaria che disciplina l'i

noltro e la destinazione nel regno degli animali ruminanti e suini importati dall'estero.

Decreto ministeriale 14 giugno 1929. Agevolazioni tariffarie a favore dei trasporti sulle

ferrovie dello Stato di prodotti ortofrutticoli .

Decreto ministeriale 18 giugno 1929, n . 2904. Aggiunta agli art . 46, 47 delle condizioni e

tariffe per i trasporti delle cose .

Decreto ministeriale 18 giugno 1929. Approvazione di una nuova disposizione complemen

tare uniforme all'art . 17 della convenzione internazionale per il trasporto delle merci per ferrovia .

E) CONCESSIONI DI VIAGGIO .

Decreto ministeriale 28 dicembre 1928, n . 1510. Concessioni di viaggio e di trasporto al

personale addetto all'Ispettorato generale delle ferrovie, tranvie ed automobili .

Decreto ministeriale 30 gennaio 1929. Validità , agli effetti dei viaggi, delle tessere personali

rilasciate agli on . deputati per la XXVII legislatura.

F ) CASE ECONOMICHE E COOPERATIVE EDILIZIE .

Legge 17 agosto 1928 , n . 2102. Conversione in legge , con modificazioni, del R. decreto-legge

29 luglio 1927 , n . 1765 , che reca provvedimenti vari in materia di edilizia popolare ed economica .

Decreto ministeriale 31 agosto 1928 , n . 527 , concernente l'incarico nel compartimento di

Roma di ricevere e stendere contratti che interessano le cooperative edilizie finanziate dall'Ammi

nistrazione delle ferrovie dello Stato.

Legge 22 novembre 1928 , n . 2777. Conversione in legge del R. decreto-legge 23 ottobre

1927, n . 1982 , che reca disposizioni per le cooperative edilizie .

R. decreto-legge 11 febbraio 1929 , n . 283. Disposizioni in materia di edilizia popolare ed

economica .

G) DIVERSI .

R. decreto-legge 7 giugno 1928 , n . 1431 , contenente prescrizioni per l'accettazione degli

agglomeranti idraulici e per l'esecuzione delle opere in conglomerato cementizio .

R. decreto 29 luglio 1928 , n . 1867 , riguardante modificazioni all'art . 28 del regolamento

per la polizia , sicurezza e regolarità dell'esercizio delle strade ferrate.

Legge 24 dicembre 1928 , 3120. Conversione in ge, con modificazioni, del R. decreto

legge 4 settembre 1927 , n . 1981 , che detta nuove norme per l'accettazione degli agglomeranti

draulici e l'esecuzione delle opere in conglomerato cementizio semplice e armato .

Legge 3 gennaio 1929, n . 58. Conversione in legge del R. decreto -legge 7 giugno 1928,

n . 1431 , relativo alle prescrizioni per l'accettazione degli agglomeranti idraulici e per l'esecuzione

delle opere in conglomerato cementizio.

R. decreto 4 aprile 1929 , n . 592 , contenente norme per l'accettazione dei cementi speciali .

2. Consiglio d'Amministrazione. Durante l'esercizio 1928-29 si verificarono

le seguenti modificazioni nella costituzione del Consiglio d'Amministrazione.

Il 22 luglio 1928 venne a cessare dalla carica il Colonnello di Stato maggiore

comm . ing . Cesare SCARELLI, perchè chiamato ad altre mansioni, e nella carica

stessa venne nominato, con decreto ministeriale n . 230 del 23 luglio 1928, il Colon

nello di Stato maggiore cav. uff. ing. Giovanni Antonio DE BENEDETTI.

Al posto di rappresentante del Ministero dei lavori pubblici , rimasto vacante

fino dal 13 maggio 1928 per la morte del cav. gr . cr . ing . Alberto Rocco, venne
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nominato con R. decreto 29 luglio 1928 il gr . uff. ing . conte Luigi Cozza, Presi

dente del consiglio superiore dei lavori pubblici .

Al posto rimasto vuoto, nella categoria dei privati cittadini fino dal 31 di

cembre 1927, in seguito al sorteggio avvenuto del gr. uff. Girolamo SINIGALIA

venne nominato con R. decreto 4 ottobre 1928 il gr . uff . avv . Vittorio TONDELLI .

In tal modo al 1 ° luglio 1929 , il Consiglio d'Amministrazione risultava così

composto:

Presidente :

S. E. l’Ammiraglio CIANO cav . gr. cr. Costanzo conte di Cortellazzo,

Ministro per le comunicazioni.

Sostituto del Presidente :

S. E. PENNAVARIA gr. uff . avv . dott. Filippo , Sottosegretario di Stato per

le comunicazioni.

Consiglieri :

ODDONE cav . gr. cr . ing . Cesare , Direttore Generale delle ferrovie dello Stato ;

DEZZA gr . uff. avv . Carlo , Capo servizio principale delle ferrovie dello Stato ;

FABRIS gr . uff. ing . Abdelkader, Capo servizio principale delle fer

rovie dello Stato ;

Fiori . gr. uff. ing . Felice , Capo servizio principale delle ferrovie dello Stato

in rappresentanza dell'Amministrazione ferroviaria dello Stato ;

CAMBI gr . uff. dott. Ettore, Ispettore generale di ragioneria in rappresentanza

del Ministero delle finanze;

PAOLETTI gr. uff . avv . Angelo, Sostituto avvocato generale erariale , in rap

presentanza dell'Avvocatura erariale generale ;

Cozza gr. uff. ing. conte Luigi , Presidente del consiglio superiore dei

avori pubblici ;

BORDONI cav. uff. prof . ing . arch. Ugo , Professore della R. Università di Roma;

FLORA gr . uff. prof. dott . Federico, Professore della R. Università di Bologna;

FORGES DAVANZATI comm . ing. Arturo;

TONDELLI gr. uff. avv. Vittorio ,

in rappresentanza della categoria dei privati cittadini di alta capacità tecnica

ed amministrativa .

Consigliere aggregato:

DE BENEDETTI cav . uff. ing. Giovanni Antonio, colonnello di Stato Mag

giore , in rappresentanza del Ministero della guerra.

Segretario:

CARDINI gr . uff. dott . Camillo , Capo servizio delle ferrovie dello Stato .
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Come negli anni precedenti , in seno al Consiglio funzionarono distinte commis

sioni per il preliminare esame degli affari più importanti in materia di forniture,

personale, progetti e lavori, spese e bilanci, tariffe ed affari legali.

Il Consiglio , durante l'esercizio , tenne 75 adunanze e cioè 12 in meno di quelle

dell'esercizio precedente.

Furono presentate al suo esame dalla Direzione Generale 3.204 proposte, con

una differenza in meno rispetto all'esercizio precedente di 163 , e 1.700 con

tratti, con una differenza in meno di 372 rispetto al precedente esercizio , oltre

a numerosi schemi di contratti , di atti di espropriazione, di cessione di permute

terreni, ecc .

Delle 3.204 proposte 3.060 riportarono parere favorevole ma, di esse , 182

diedero, pur tuttavia , luogo ad osservazioni od a raccomandazioni da parte dei

signori Consiglieri; 177 furono rinviate per introdurvi modificazioni suggerite dal

Consiglio o per maggiore studio da parte dei servizi competenti; ed , infine, 67

furono respinte.

Le 3.060 proposte che riportarono parere favorevole riguardano:

Esercizio
Differenze

rispetto

all'esercizio

1927-28

1928-29

Affari di personale 1.180 + II

Lavori 729 + 3

Forniture di materiale rotabile e natante 4
3

Provviste in genere . 501

1

130

Riduzioni di tariffe 15 + 6

23 + 15Concessioni speciali relative a determinati trasporti......

Varie 608 2

TOTALE PROPOSTE ... 3.060 100

Dei 1.700 contratti esaminati, il Consiglio diede parere favorevole a 1.683

e ne rinviò 17 ai rispettivi servizi per modificazioni, correzioni ed aggiunte.

3. Contratti. — I contratti stipulati dall'Amministrazione delle ferrovie dello

Stato , durante l'esercizio finanziario 1928-29 , per appalti di lavori , forniture, ser

vizi speciali, ecc . , sono stati 18.370 , compresi quelli stipulati per conto della

Amministrazione delle poste e dei telegrafi.

Dei suddetti contratti 722 sono stati stipulati in forma pubblica amministra

tiva e 17.648 in forma privata .
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Sono state indette 19 aste per appalto di lavori , di forniture e per vendite im

portanti; generalmente però è stato seguito il sistema delle gare a licitazione pri

vata e , in casi speciali , a trattativa privata .

In base alle norme vigenti sono stati sottoposti alla approvazione di S. E. il

Ministro , sentito il parere del Consiglio di Amministrazione delle ferrovie , 1.599 con

tratti; 39 sentito il parere del Consiglio di Amministrazione delle poste e dei tele

grafi; 941 sono stati sottoposti all'approvazione del Direttore Generale delle ferrovie;

55 all'approvazione del Direttore Generale delle poste e dei telegrafi, ed i rimanenti

sono stati approvati da Autorità inferiori o stipulati con definitiva validità .

L'ufficio speciale della Corte dei conti nel registrare i sopra indicati contratti

ha emesso 62 note delle quali :

34 per chiarimenti e richiesta di documenti giustificativi;

14 per osservazioni che si sono potute giustificare ed alle quali la Corte non

ha dato seguito;

14 per osservazioni che si sono dovute emettere .

4. Coordinamento di servizi riguardanti diversi rami del Ministero delle comu

nicazioni. Anche nell'esercizio 1928-29 l'Amministrazione delle ferrovie dello

Stato , in base alle disposizioni emanate negli anni precedenti per il coordinamento di

diversi servizi riguardanti altri rami del Ministero delle comunicazioni, ha continuato

a provvedere allo studio dei progetti ed alla costruzione di nuovi uffici postali e

telegrafici, di case economiche per gli agenti dell'Amministrazione postelegrafonica ,

agli acquisti e custodia dei materiali di scorta di detta Amministrazione, ed infine

alle visite mediche ed a tutti gli incombenti sanitari riguardanti il personale della

ripetuta Amministrazione nonchè quello della Direzione della marina mercantile .

Per quanto riguarda le visite mediche l'Ufficio sanitario ferroviario ha , nel corso

dell'esercizio 1928-29, estesa la sua azione anche al personale dipendente dall'Ispet

torato generale delle ferrovie , tranvie ed automobili, per il quale però restano ancora

da emanare le relative disposizioni legislative.

5. Provvedimenti diversi d'ordine generale . Dopo opportuni studi sulla

concorrenza che i traffici ferroviari subiscono principalmente da parte dei servizi

automobilistici , seguendo anche l'esempio dato al riguardo da varie Amministra

zioni ferroviarie estere , si è giunti alla costituzione di apposito organismo deno

minato Istituto Nazionale dei trasporti (Int) che ha i seguenti scopi :

a) di collaborare con le ferrovie dello Stato nell'intento di acquisire ed assi

curare alle stesse il maggior traffico possibile , mediante opportune migliorie e

facilitazioni;
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b) di provvedere , anche indirettamente, all'esercizio di tutti quei servizi

inerenti al trasporto ferroviario , od accessori , che si riterranno opportuni per il

raggiungimento degli scopi di cui al precedente comma.

In tale organismo l'Amministrazione delle ferrovie dello Stato ha una larga

partecipazione , in base alle disposizioni del R. decreto 13 maggio 1929 , n . 836 .

Come si è già accennato nelle relazioni degli scorsi anni , in relazione all'art. 4

del R. decreto-legge 16 agosto 1926 sulla riorganizzazione dei servizi di ciascuna

Amministrazione dello Stato , apposita Commissione interna studia le riforme che

si riconoscono opportune per ottenere maggiore speditezza ed economia nei servizi

dell'Amministrazione delle ferrovie dello Stato .

Alcuni provvedimenti, già proposti negli anni precedenti, hanno avuto subito

attuazione e vengono man mano estesi , altri sono ancora in corso di studio .

Uno dei più importanti di questi provvedimenti è l'esercizio delle linee con

dirigente unico , sistema che era già stato attivato sulle linee Fabriano -Urbino e

Palermo -Corleone - S . Carlo (complessivamente km. 200) . Secondo il programma pre

stabilito lo stesso sistema è stato attivato nel 1928-29 ad altri 700 chilometri di

linee e cioè sulle linee : Lucca -Castelnuovo di Garfagnana, Portocivitanova- Alba

cina , Chivasso-Asti , Lucca - Pontedera (ottobre 1928) , Asciano -Montepescali (mar

zo 1929) , Casarsa -Treviso -Portogruaro -S. Vito al Tagliamento-Motta di Livenza,

Avezzano-Roccasecca , Legnago-Rovigo-Chioggia (aprile 1929) , Paola -Cosenza

Sibari (giugno 1929) .

La preparazione ed i lavori per la successiva estensione ad altri 2.500 chilometri

di linea , sono a buon punto in modo che il primo programma potrà essere completa

mente attuato fra breve .

Il sistema del dirigente unico ha funzionato con la massima regolarità e con buoni

risultati in tutte le linee alle quali è stato applicato tanto in questo quanto nei

precedenti esercizi.

6. Partecipazione a conferenze e commissioni internazionali. — Anche durante

l'esercizio 1928–29, l'Amministrazione ha continuato a dare la sua attiva collabora

zione ai lavori delle varie Commissioni internazionali che mirano a coordinare l'a

zione delle diverse amministrazioni ferroviarie semplificandone i reciproci rapporti.

Tale lavoro di coordinamento aveva assunto una notevole importanza anche prima

della guerra , ma in questi ultimi anni ha avuto uno sviluppo molto maggiore ed ha

condotto a interessantissimi risultati nei quali è stata molto utile ed apprezzata

l'opera delle ferrovie italiane dello Stato .

Per bene comprendere l'importanza di questi lavori si crede opportuno dare

un breve cenno riassuntivo degli organismi ai quali i lavori stessi si riferiscono.
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Le norme generali ed uniformi che oggi regolano i trasporti internazionali per

ferrovia sono contenute in due serie di Regolamenti e Convenzioni . La prima serie

si riferisce specialmente ai mezzi di trasporto e comprende:

il Regolamento per l'unità tecnica ferroviaria (U. T.) ;

il Regolamento per l'uso reciproco dei carri in traffico internazionale (R. I. V. ) ;

il Regolamento per l'uso reciproco di carrozze e bagagliai in traffico inter

nazionale (R. I. C. ) .

La seconda serie si riferisce specialmente alle cose ed alle persone da trasportare

e comprende:

la Convenzione internazionale sul trasporto merci per ferrovia (C. I. M. )

e la Convenzione internazionale sul trasporto dei viaggiatori e dei bagagli per fer

rovia (C. I. V. ) .

Il Regolamento dell’U . T. il quale fissa le dimensioni della via, le condizioni

di costruzione e manutenzione nel materiale rotabile e le condizioni di caricamento

dei carri merci fu prima concretato nelle tre Conferenze internazionali riunitesi a

Berna nel 1882 , 1886 e 1907 e fu poi redatto nel testo definitivo quale risulta

dal protocollo di Berna del 14 dicembre 1912 , reso applicabile in Italia col decreto

ministeriale 8 luglio 1914 .

Tale regolamento che ha valore di Convenzione fra i governi , risulta stabilito

sotto forma generale e succinta, ma è stato completato dalle amministrazioni

ferroviarie incaricate di applicarlo dando così luogo agli altri due regolamenti

internazionali il R. I. V. ed il R. I. C.

Per lo scambio reciproco dei carri prima della guerra esistevano vari regola

menti stabiliti fra loro dalle ferrovie confinanti, ma fu solo dopo la guerra che,

particolarmente ad opera delle ferrovie italiane dello Stato , venne propugnata l'idea

di costituire un regolamento generale tecnico e giuridico di detti scambi.

La cosa fu esaminata nelle conferenze internazionali tenute a Roma nel 1920,

a Stresa nel 1921 , giungendo alla costituzione dell'Union internationale des Wagons .

Nella successiva conferenza del 1924 a Perugia fu poi concretata l'edizione defi

nitiva del Regolamento R. I. V. che divenne applicabile a partire dal 1° gen

naio 1925

L'Union internationale des Wagons è diretta da una Amministrazione ge

rente (attualmente le ferrovie federali svizzere) ed è rappresentata da un Co

mitato costituito dai rappresentanti della Svizzera , Francia, Germania , Italia ,

Belgio. Possono prendere parte alle sedute del Comitato, ma con semplice voto

consultivo , tutte le Amministrazioni aderenti all'Unione , che sono 104, ripartite

in 22 paesi, tutti quelli cioè dell'Europa continentale con ferrovie a scartamento

normale.
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Per l'uso reciproco di carrozze o bagagliai in servizio internazionale era stato

studiato apposito Regolamento anche prima della guerra , nelle conferenze tenute

a Roma nel 1912 ed a Vienna nel 1914. La Conferenza europea delle carrozze di

rette tenutasi a Roma nello stesso anno 1914 gettò le basi di una convenzione di

carattere tecnico , finanziario e amministrativo per regolare la materia, ma la cosa

rimase sospesa durante la guerra e fu poi ripresa in esame, insieme con quella

del R. I. V. , nelle riunioni di Roma e di Stresa del 1920 e 1921. Venne allora

definitivamente concretato nel testo che fu poi approvato dalla conferenza di

Praga del 1927 e che è entrato in vigore il 1° ottobre 1928 .

In relazione a questi accordi è stata costituita l'Union pour l'utilisation des

voitures et fourgons en trafic international , la quale è diretta da un'Amministrazione

gerente (attualmente quella delle ferrovie federali svizzere) ed è composta di 35 Am

ministrazioni ferroviarie fra le più importanti dell'Europa centrale che sono colle

gate da linee a scartamento normale.

Convenzione internazionale sul trasporto merci per ferrovia (C. I. M.) . Per

semplificare e codificare le condizioni dei trasporti internazionali esisteva una con

venzione stipulata fino dal 1890 fra i principali Stati continentali dell'Europa cen

trale e occidentale , ed applicata a mezzo dell'Ufficio centrale dei trasporti interna

zionali istituito a Berna.

Sospesa durante la guerra, questa Convenzione è stata rimaneggiata e rinno

vata nel testo concretato a Berna il 23 ottobre 1924 , ed approvato dal governo ita

liano con la legge 14 aprile 1927 , n . 784 .

Convenzione internazionale sul trasporto dei viaggiatori e dei bagagli per ferrovia

(C. I. V.) . Tale convenzione è stata concretata a Berna nel 1923 nel testo che

porta la data 23 ottobre 1924, e che fu approvato dal governo italiano con la stessa

legge indicata sopra per la C. I. M.

Ricordiamo ora le due principali associazioni internazionali oggi esistenti che

hanno lo scopo di indirizzare e coordinare gli studi sul miglioramento della costru

zione e dell'esercizio delle ferrovie, associazioni delle quali fa parte la nostra Ammi

nistrazione ed alle quali essa dà un'attiva collaborazione.

La prima di queste, per ordine di anzianità è l'Association internationale du

Congrès des chemins de fer sorta nel 1885 al Congresso di Bruxelles. Essa può consi

derarsi prevalentemente un organo di studio : prepara le sessioni dei congressi in

ternazionali ferroviari che hanno luogo ogni cinque od ogni tre anni, e pubblica un

interessante bollettino mensile che mantiene un contatto permanente fra le Ammini

strazioni aderenti. In tale bollettino è stato, nel luglio 1928, pubblicato uno studio

inteso a far conoscere al pubblico internazionale ferroviario i progressi tecnici ed
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economici conseguiti sulle ferrovie italiane dello Stato in questi ultimi anni , spe

cialmente dopo l'avvento del Governo Nazionale.

Le Amministrazioni aderenti all'Associazione sono attualmente in numero di

225 di tutte le parti del mondo, e possono essere anche Amministrazioni esercenti

ferrovie d'interesse locale .

L'Associazione ha sede a Bruxelles ed è regolata da una Commissione interna

zionale che si riunisce una volta l'anno e nella quale la nostra Amministrazione ha

attualmente tre rappresentanti.

L'Associazione sta ora preparando la prossima sessione del Congresso che si

terrà nel maggio prossimo a Madrid e nella quale quattro funzionari delle ferrovie

italiane dello Stato sono stati scelti per riferire su importanti argomenti tecnici ri

guardanti: i ponti in ferro , le locomotive elettriche e le relazioni fra le ferrovie ed i

porti.

Di creazione molto più recente dell'Associazione suindicata è l'Union inter

nationale des chemins de fer (U. I. C.) la quale , concepita alla conferenza di Portorose

nel 1921 , fu definitivamente costituita il 1° dicembre 1922 .

Essa si è proposta non solo lo scopo di studiare, dal punto di vista tecnico come

l'Associazione di Bruxelles, gli argomenti d'interesse ferroviario , ma di intervenire

nella risoluzione pratica dei vari problemi riguardanti l'unificazione e il migliora

mento delle condizioni d'impianto e d'esercizio delle ferrovie sotto il punto di vista

del traffico internazionale. Essa perciò si tiene in contatto con gli altri organismi

internazionali ferroviari, ed in modo speciale con l'Unità tecnica e con la Commis

sione delle Comunicazioni e del Transito della Società delle Nazioni.

L'U . I. C. ha sede a Parigi e pubblica un bollettino mensile . Essa ha per organi

principali l'Assemblea generale dei suoi membri, il Comitato di gerenza ed il Segre

tariato generale . A questi organi di gestione s'aggiungono organi di studio consi

stenti in 5 Commissioni permanenti e Commissioni speciali .

L'Italia ha un posto nella vice presidenza del Comitato di gerenza (occupato

dal Vice Direttore Generale ing. Velani) e posti in tutte le commissioni permanenti.

Le decisioni prese dalle Commissioni di studio vengono sottoposte all'Assem

blea generale dal Comitato di gerenza , ed , una volta ratificate dall'Assemblea,

' diventano obbligatorie per i membri sotto determinate condizioni.

Oggi l’U . I. C. raggruppa 51 amministrazioni ferroviarie che esercitano reti

di interesse internazionale della lunghezza complessiva di 350 mila chilometri.

Tali amministrazioni appartengono a 30 nazioni dell'Europa e dell'Asia, escluse per

ora quelle dell'America .

Dal 22 aprile al 4 maggio 1929, l'Unione ha tenuto a Napoli l'ultima sessione

ordinaria annuale delle diverse Commissioni di studio . L'Amministrazione delle

.

1 .
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ferrovie italiane dello Stato ha curato l'organizzazione di queste riunioni offrendo

anche ai delegati stranieri ed alle loro famiglie , con opportune gite nei dintorni di

Napoli ed in Sicilia , il modo di ammirare le bellezze naturali del nostro paese e di

constatare, insieme con la regolarità dei nostri servizi di comunicazione, l'ordinata

e intensa vita di lavoro dei nuovi italiani.

7. Partecipazione ad esposizioni e fiere. -- Fra le manifestazioni internazionali

cui l'Amministrazione ha partecipato durante l'esercizio 1928-28, merita speciale

menzione l’Esposizione Internazionale di Barcellona (maggio -dicembre 1929) che ha

costituito un avvenimento internazionale di grande importanza ed alla quale perciò

le ferrovie italiane dello Stato han voluto degnamente figurare mostrando lo sviluppo

raggiunto dall'Amministrazione in tutti i rami del servizio con particolare riguardo

ai progressi della trazione elettrica .

L'Amministrazione ha direttamente partecipato con una propria mostra anche

all’Esposizione Nazionale della Cooperazione tenutasi a Roma nel novembre 1928

ed inoltre ha preso parte , unitamente all'Ente nazionale per le industrie turistiche ,

alle manifestazioni seguenti :

Fiera internazionale di Smirne (settembre 1928) ;

Esposizione generale di economia domestica a Londra (ottobre 1928) ;

Esposizione internazionale di turismo a Chicago (novembre 1928) ;

Fiera internazionale di Praga (marzo 1929) ;

Fiera internazionale di Lipsia (marzo 1929) ;

Fiera campionaria di Tripoli (marzo-maggio 1929) ;

Fiera campionaria di Milano (aprile 1929) ;

Fiera internazionale di Parigi (maggio 1929) ;

Mostra turistica a Montecassino (giugno-ottobre 1929).

In tali manifestazioni è stato esposto materiale vario prevalentemente di ca

rattere turistico e sono state distribuite largamente le pubblicazioni di propaganda.

8. Propaganda turistica . Anche durante l'esercizio 1928-29 si è continuato

a svolgere la propaganda turistica unitamente all'Enit con cartelli fotografie e

pubblicazioni edite in comune .

Seguendo il programma generale dei concorsi di abbellimento delle stazioni e di

altri impianti ferroviari, si è svolta con ottimo risultato una gara nei compartimenti

di Genova, Torino e Milano.

Alla costituzione dei fondi per il concorso del 1929 ha contribuito l'Ammini

strazione ferroviaria con lire 60.000 e l'ufficio centrale del Dopolavoro ferroviario

con lire 20.000 .



TAY. 5

ORGANIZZAZIONE DELLE FERROVIE DELLO STATO

MINISTRO

S.SEGRETARIO DI STATO

CONSIGLIO D'AMMINISTRE

DIRETTORE GENERALE

2 VICE DIRETTORI GENERALI

SERVIZI DELL'ESERCIZIO SERVIZI CENTRALI

SERVIZIO

MOVIMENTO

SERVIZIO

MATERIALE
E

TRAZIONE

SERVIZIO

LAVORI

SERVIZIO

PERSONALE
SERVIZIO

SERVIZIO

APPROVVIE

GIONAMENTI
RAGIONERIA

TRAFFICO COSTRUZIONI AFFARI GENER:

UFFICIO

CENTRALE

SANITARIO

DOPOLAVORO

FERROVIARIO

R.ISTITUTO

SPERIMENT.

SEZ.FERROV!

13 CAPI COMPARTIMENTO

1 CAPO DELEGAZIONE

Cufficio controllo

merci interno e
internazionale

Torino

Officina

Torino

Ufficio
Elettrificazione

Torino

COMPART. DI TORINO

Sezione Sezione
Sez.Lavori Torino Nord

Movimento e Materiale e Sez.Lavori TorinoSud
Traffico Trazione

Sez. Lavori Alessandria

Ispettorato
Sanitario

Torino

Corpo Ispettivo

Controllo Cassa

Cassa Compartimento

Riparto
Approvvigionamenti

Torino

Cifficio. collaudi

Officina a Voghera

Sezionespeciale Lavori
Milano

ufficio ElettrificationMilano

COMPART. DI MILANO

Sezione Sezione
Sez.LavoriMilanoOvest

Movimento e Materiale e Sez.Lavori Milano Est

Traffico Trazione
Sez. Lavori Cremona

Ispettorato
Sanitario
Milano

CorpoIspettivo

Controllo Cassa

Casse Compartiment

Riparto

Approvvigionamenti

Milano

Officina a Verona

Officina a Vicenza

Ufficio

Elettrificazione

Bressanone

Ispettor. SanitVenezia

Ispettor" Sanit.Trento

Corpo Ispettivo

Venezia

Riparto

Approvvigionamenti

Verona

COMPART. DI VENEZIA

Sezione Sezione
Sez. Lavori Venezia

Movimento e Materiale e Sez. Lavori Bolzano

Traffico Trazione Sez.LavoriVerona

COMPART. DI TRIESTE

Sezione Sezione Sez.Lavori Trieste

Movimento e Materiale e

Traffico Trazione Sez.Lavori Udine

COMPART. DI GENOVA

Sezione Sezione

.Movimento e Materiale e Sezione Lavori

Traffico Trazione

Ispettorato

Sanitario

Trieste

Corpo ispettivo

Controllo Cassa

Cassa Compartimen !

Ufficio Collaudi

Sampierdarena

Officina Traz Elett.se

Rivarolo

Ufficio

Elettrificazione

Genova

Ispettorato
Sanitario

Genova

Corpo Ispettivo

Controllo Cassa

CassaCompartiment.

officina a Bologna

Officina a Rimini

lurri soCostruz.Idroelet .

tric re.Bagnidellaforretta

ufficio Elettrificazione
Bologna

COMPART. DI BOLOGNA

Sezione Sezione Sez. Lavori Bologna

Movimento e Materiale e

Traffico Trazione Sez.Lavori Ferrara

Ispettorato

Sanitario

Bologna

Corpo Ispettivo

Controllo Cassa

Cassa Compartimen

Controllo viaggiatori

e bagagli - Firenze
Controllo merci cumu
lativo italiano - Firenze

Corpo SpeLVO
Controllo

Orcina a Firenze

Ufficio collaudi Firenze

officina a Siena

Oficina a Lucca

ofMateriale fisso Pontassiare,

Cmhere iniezione legnami
Livorno

Uficio eletrificazione Livermo

COMPART. DI FIRENZE

Sezione Sezione Sez. Lavori Firenze
Movimento e Materiale e

Traffico . Trazione Sez. Lavori Pisa

Ispett.Sanit.Firenze

ispett. Sanitario Pisa

Riparto

Approvvigionamenti
Firenze

Biparto Pension
Contaban prodotti

Ufficio collaudi
Terni

Officina a Foligno

Ispettorato

Sanitario

Ancona

Corpo Ispettivo

Controllo Cassa

Cassa Compartiment.de

Officina

Roma Trastevere

Deposito meccanismie

attrezzi- RomaTuscolana

Ufficio Elettrificazione
Roma

COMPART, DI ANCONA

Sezione Sezione
Sez. Lavori Ancona

Movimento e Materiale e Sez.Lavori Foligno

Traffico
Trazione

Sez Lavori Pescara

COMPART. DI ROMA

Sezione Sezione
Sez Lavori RomaNord

Movimento e Materiale e Sez. Lavori RomaSud

Traffico
Trazione

Sez. Lavori Sulmona

COMPART. DI NAPOLI

Sezione Sezione Sez.Lavori Napoli

Movimento e Materiale o

Traffico
Trazione Sez.LavoriSalerno

Ispettorato

Sanitario

Roma

Corpo Ispettivo

Controllo Casse

Cassa Compartiment !

Riparto

Approvvigionamenti
Roma

Ufficio collaudi Napoli

Officina ai Granili

Officinaa Pietrarsa

Ufficio

Elettrificazione

Napoli

Ispettor:Sanit.Napoli

Ispettor.Sanit.Salerno

Corpo Ispettivo

Controllo Cassa

CassaCompartiment

Riparto
Approvvigionamenti

Napoli

Officina a Taranto

Officina a Foggia

COMPART. DI BARI

Sezione Sezione Sez.Lavori Bari
Movimento e Materiale e

Traffico Trazione Sez. Lavori Foggia

Ispett. Sanitario Bari

Ispelt.SanitarioFoggia

Ispelt.Sanit. Taranto

Corpo Ispettivo

Bari

COMPART DI REGGIO CAL.

Sezione Sezione Sez. Lavori Reggio C.
Movimento e Materiale e

Traffico Trazione Sez.Lavori Cosenza

Ispettorato

Sanitario

Reggio C.

Corpo Ispettivo

Reggio .

Officina a Palermo

Officina a Catania Acq?

Officina a Messina

Ispett.Sanit.Palermo

IspettSanit.Catania

COMPART. DI PALERMO

Sezione Sezice Sez.Lavori Palermo

Movimento Materiale e Sez.Lavori Catania

e Traffico
Trazione

Sez.Lavori Caltanissetta

DELEGAZIONE DI CAGLIARI

Sezione Sezione

Movimento Materiale Sezione Lavori

e Traffico e Trazione

Corpo Ispettivo

Controllo Cassa

Cassa Compartiment

Riparto

Approvvigionamenti

Palermo

Officina a Cagliari

Ispettorato

Sanitario

Cagliari

Corpo Ispettivo

Controllo Cassa

Cassa Compartimen's

Agenzie carboni a
Cardiff ed aEssen ..
Delegazione carboni

Rotterdam .





TAY. 6

ORGANIZZAZIONE DEL SERVIZIO MOVIMENTO E TRAFFICO

CAPO DEL SERVIZIO

UFFICI AL CENTRO

UFFICIO 2 ? ) UFFICIO 39 UFFICIO 49J
u
o
z
a
s

UFFICIO 12

P Segreteria-Contabilità
Pubblicita- Biglietti
Ristoranti

21 - Personale -

Carriera - Traslochi
Disciplina - Esoneri

Affari generali - Central
-Piante organiche - Com

petenze accessorie del
personale .

J
u
o
z
a
s

4. Movimento -Servizio

Telegrafi -impianti.

59 Andamento treni

Orari- Trasporti militaril

S
e
z
i
o
n
i

64 Ripartizione veicoli

179 UNlizzazione veicoli

84 Servizi internazio
nali e noli,

J
e
z
i
o
n
i

92 Infortuni --Vertenze
commerciali - Furti.

10. Servizi cumulativi

e di corrispondenza

Servizi doganali.

S
e
z
i
o
n
i

UFFICIO 5.9

12 Tariffe viaggiatori

12 ? Tariffe merci ser
vizio Italiano

13. Tariffe merci inter
nazionali

142 Conirolli e gestioni

UFFICI
-ALL A PER I FER I A

Controllo merei interno
ed internazionale - Torino

COMPARTIMENTO DI TORINO

SEZIONE MOVIMENTO E TRAFFICO 4 UFFICI (1 )

9 RIPARTI DI MOVIMENTO 3 RIPARTI DI TRAFFICO 3 CIRCOLI DI RIPARTIZ . VEICOLI

Torino Torino Cuneo Savonal Asti
Alessa
oria Mortara Novara Chnassa Torino

Alessen
dria

Noveral Torino Novara
Alerson
dria

COMPARTIMENTO DI MILANO

SEZIONE MOVIMENTO ETRAFFICO 4UFFICI

18 RIPARTI DI MOVIMENTO 4 RIPARTI DI TRAFFICO 2 CIRCOLI DIRIPARTIZ,VEICOU

Milano Milano Milano Arona Moghera Lecco Brescia Cremona Milena MilanoMilano BresciaPG Milano Brescia

COMPARTIMENTO DI VENEZIA

SEZIONE MOVIMENTO E TRAFFICO 4 UFFICI
O RIPARTI DI MOVIMENTO LRIPARTI DI TRAFFICO SCIRCOLIDIRIPARTIZ.VEKOU

Venezia Treviso
Castelfi
Veneto Verona Trento Bolzano Venezia Treviso Verona Trento

Venezia Verona Trento

COMPARTIMENTOסו TRIESTE

SEZIONE MOVIMENTO TRAFFICO 4 UFFICI

GRIPARTI DI MOVIMENTO 2 RIPARTI DI TRAFFICO 2 CIRCOLI DIRIPARTIZ.VEICOU

Trieste Montal
core

Gorizia
Mon 9

Trieste
Campom

Udine Fiume Trieste borina
M.Santo

Trieste
CH Udine

COMPARTIMENTO DI GENOVA

SEZIONE MOVIMENTO ETRAFFICO 4 UFFICI

S RIPARTI DI MOVIMENTO SPIPARTI DI TRAFFICO I CIRCOLO DI RIPARTIZ.VECO

P. Savona
Novi

Geneve Venti6enove Genoval Genovo Genova
GenovelLigure miglia P.B

COMPARTIMENTO DI BOLOGNA

SEZIONE MOVIMENTO E TRAFFICO 4 UFFICI

D RIPARTI DI MOVIMENTO SRIPARTI DI TRAPFICO 1CIRCOLO DI RIPARTIZ. VEICOLI

Bologna Parma Rimini Ferrara Mantova Bologe Modena Rovigo Bologna

Controllo viaggiatori

bagagli - Firenze -

COMPARTIMENTO DI FIRENZE

SEZIONE MOVIMENTO E TRAFFICO 4 UFFICI ( 1 )

BRIPARTI DI MOVIMENTO SRIPARTI DI TRAFFICO 2 CIRCOLI DI RIPARTIZ.VRICOLD

Controllo merci cumulativo
italiano - Firenze

Firenze Pistoia Arezzo Siena Pisa Spezia Livomo Cecina Firenze Pisa Spezia Firenze Pisa

COMPARTIMENTO DI ANCONA

SEZIONE MOVIMENTO E TRAFFICO 4 UFFICI

13 RIPARTI DI MOVIMENTO 2 RIPARTI DI TRAFFICO 2 CIRCOLI DI RIPARTIZ,VEICOU

Ancona
Bened.
del T.

Pescara
Cle Foligno Aquila Ancona

Pescara
C.

Ancona
Foligno

COMPARTIMENTOסו ROMA

SEZIONE MOVIMENTO . E TRAFFICO UFFICI
12 CIRCOLI DI RIPARTIZ. VEICOL6 RIPARTI DI MOVIMENTO 3RIPARTI DI TRAFFICO

AvertaCivita ,Roma Roma ' RomaRoma Sulmon RomaRoma RomaRoma novecchia

COMPARTIMENTO DI NAPOLI

SEZIONE MOVIMENTO ETRAFFICO 4 UFFICI

6 RIPARTI DI MOVIMENTO 3 RIPARTI DI TRAFFICO SCIRCOLI DIRIPARTIZ VENCOU

Napoli Napoli Mapoli Salerno Bene
vento

Campo
basso

Napoli Bene
vento

Salerno Napoli
Bene
vent Salerno

COMPARTIMENTO BARI

SEZIONE MOVIMENTO ETRAFFICO

סו

4

14 RIPARTI DI MOVIMENTO 2 AIPARTI DI TRAFFICO
UFFICI

2CIRCOLI DIRIPARTIZ.VE.COM

Foggia Bari Lecce Taranto Taranto Foggia Foggia Bari

Annotazioni

(1) 14 ufficidella

Sezione sono :

18 Movimento.

22 Traffico.

3e Personale e Affori

Benerali.

4 Contabilita.

COMPARTIMENTOסו REGGIO CAL.

SEZIONE MOVIMENTO E TRAFFICO 4 UFFICI

5 RIPARTI DI MOVIMENTO J RIPARTIDI TRAFFICO CIRCOU DIRIPARTIZ.VEICOL

Sapri
Paola Reggio

Catan
zaro :

Cosenza Paola Reggio
Calan
zaro Reggio Paola

Calang
zaro

Cosenza

COMPARTIMENTO DI PALERMO

SEZIONE MOVIMENTO E TRAFFICO 4 UFFICI
Z RIPARTI DI MOVIMENTO 3 RIPARTI DI TRAFFICO ACIRCOLI DI RIPARTIZ.VEICOLI

Palermo Palermo Sciacca Caltanis
setta

Messina Catania Siracusa Palermo Agri
gento

Catania Palermd Catania Callants
setta

Messina

DELEGAZIONE

SEZIONE MOVIMENTO E

2 RIPARTI DI MOVIMENTO

DI CAGLIARI

TRAFFICO 4 UFFICI

Cagliari Sassari



1

1

F



TAY. 7

ORGANIZZAZIONE DEL SERVIZIO MATERIALE E TRAZIONE

CAPO DEL SERVIZIO

UFFICI AL CENTRO

1
u
o
z
a
s

UFFICIO 19

1°Segreteria ed affari
generali .

2.Personale e com

petenze accessorie .
3. Contabilità delle

competenze
44 Contabilità delle

spese .

S
e
z
i
o
n
i

UFFICIO 29

5.Impianto ed esercizio
trazione a vapore

6 Combuslibile .
Circol.delle locomotive

72 Impianti esercizio
circolazione veicoli.

8 Impianti esercizio
trazione elettrica

S
e
z
i
o
n
i

UFFICIO 3 !

9. Impianto officine ma
teriale rotabile .

10. Gestione officine

materiale rotabile.

11. Riparazione locomotive
veicoli, presso l'in ,
dustria privata,

S
e
z
i
o
n
i

UFFICIO 49

122 Studi delle locomo
tive .

13. Studi dei veicoli

14. Costruzione del
materiale rotabile .

15. Approvvigionament

U F F C A - L A РЕ 1 F E I A

Officina locomotive eVeicoliTorino

COMPARTIMENTO DI TORINO

S Ε Ζ Ι Ο Ν Ε DI TORINO 3 Uffici (1)
CIRCOSCRIZIONEDI TORINO RIPARTO DI ALESSANDRIA RIPARTO DI NOVARA RIPARTO DI BUSSOLENO
DEPOS. LOCOMOTIVE SQUADRERIALZO DEP. LOCOM SQUAD RIALZO DE P.LOCONY SQUAD . RIALZI DEPOS.LOCOM . SQUAD.RIALZO

Torino Bra Cuneo TorinoSmis !
Torinol ChiesPN

Algas Asti Alessen Novara Casale Novara Casale Busso . Modane

Officina Veicoli
Voghera

COMPARTIMENTO

S Ε Ζ Ι Ο Ν Ε DT

CIRCOSCRIZIONE DI
DEPOBITI LOCOMOTIVE SCUADRE DI

DI MILANO

MILANO 3 Uffici 0)
MILANO RIP DILECCO BIPARTO DIBRESCIA
RIALZO DELOC . DER LOC . SORIAL

Sede di collaudo autonoma
Milano

Officina Locomotive
Verona

officina Veicoli
Vicenza

Milano Clara ulama Mere Arona Voghera Bergamo Chiesso Luino Milana MilanoMilano Maano Milano Pavia Moghera Barat Leccocent Brescia Cremona Brescia Cremona

COMPARTIMENTO DI VENEZIA

S Ε Ζ Ι Ο Ν Ε D 1 VENEZIA 3 Uffici (1)
CIRCOSCR . DI VENEZIA RIPARTO DIVERONA RIPARTO BOLZANO RIPARTO DIMESTRE
DEP LOCO . 3Q RIALZO SC RIALZO DEPOSITI LOCOMOTIVE SG . RIALZO DEP LOCOM . SQUAD. DIALZO

סו
D.L.

Venezia Padova
Venezia Padova Verona

PX
Weror Ala

S.L. PN. Bolzano Fortere Veranoronto Chiusa
Bruno
TL Balzano Fortezza Merano Mestre Treviso Mestrel Treviso

COMPARTIMENTO

Γ S Ε Ζ Ι Ο Ν Ε
CIRCOSCRIZIONE DT TRIESTE

LOCOMOTIVE SQUADRE DI RIALZO

DI TRIESTE

TRIESTE 3 Uffici (1)
RIPARTO UDINE
DEPOSITI LOCOMOTIVE SQUADRA DI RIALZO

Trieste Trieste Gorizia Piume Cervig Buie Fiume Goriziala
Opicina Trieste Trieste Buie Udine Pontette Udine

Officina Trazione Elettrica
Rivarolo

COMPARTIMENTO DI GENOVA

6 Ε Ζ Ι Ο Ν Ε D1 GENOVA 3 Uffici (1)
CIRCOSCRIZIONE DI GENOVA RIPARTO DI NOVI 5.B RIPARTO SAVONA
DEP LOCOMOT SQRIALZ DER. LOC. SERIALZ DEPOSIT ! LOCOMOTIVE SQUADRE DI RIALZOSede di collaudo autonoma

Sampierdarena
Genova Risarcio Carport Poniedz Sampied Genova Novist Novi S.B SavonaSavona ventim

ona
Savona

cimg
Ventimi
Pila

Officina Veicoli
Bologne

Officina Locomotivee Veicoli
Rimini

COMPARTIMENTO

Α 5 Ε Ζ Ι Ο Ν Ε DT

CIRCOSCRIZIONE BOLOGNA
DEPOSITI LOCOMOTIVE SQUADRE DI RIALZO

DI BOLOGNA

BOLOGNA 3 Uffici
RIPARTO DI RIMINI

DEPOSITO LOCOMOTIVE SQUADRA DI RIALZO

Bologna Mantova Parma Faenza Bologna Faenza Parma Piacere Rimini Rimini

Officina Locomotive e Veicoli
Firenze

Officina Veicoli
CUCCO

Officina locomotive
Siena

Sede di collaudonal
Pirenze

COMPARTIMENTO DI FIRENZE

Γ SSEZIONE FIRENZE Uffici ( 1)
CIRCOSCRIZA DI FIRENZE RIPARTO DI BILNA RIPARTO SPEZA RIPARTO DILIVORNO)
DERLOC BQUAD RIALZO DEPOS. LOC . ESQUAD RIALA DEP. LOCOM . SQUAD.RIALZO DEP.LOCOMOTI SQ.RIAL

סו

en restaurant penting moliFirenze Pistoia BeFrente Pistoia
Siena Siena Spezia Pontre Spezia Liverne pise Crosse Pisa Livorno

COMPARTIMENTO ANCONA

SEZIONE DI ANCONA 3 Uffici (1)

CIRCOSCRIZIDIANCONA RIPARTO DI FOLIGNO RIPARITTO PESCARA
DEP.LOC . SQUADRE RIALZO DER LOCOMOTO DE POBITI LOCOMOTIVE GUADRA DI RIALZO

סו

officina Locomotive
Foligno

Sede di collaudo autonomaTerni

Ancona Anconalaico , Foligno Fabriand Terni Foligno Pescara
Pescara

nara

HH
I
E
R

DICOMPARTIMENTO ROMA

SEZIONE
ROMAOfficina Veicoli

"RomaTrast.
DI

DI
ROMA
SQUAD . RIALZO

CIRCOSCRIZIONE
DEPOSITI LOCOMOTIVE

DIRIPARTO
DEP . LOCOMOTIVE

3 Uffici ( 0 )
SULMONA
BRUDRE DI RIALZO

RomaSi Roma Civita velletri Viterbo Cassing Orte
Civita Roma Roma
Vecchid P.Mag Term .

Roma
Tiburt

Sumaral Sulmond

Officina Locomotive
Pietrarsa

Officina Veicoli
Granili

Sededicollaudo aulonoms
Napoli

COMPARTIMENTO DI NAPOLI

SEZIONE DI NAPOLI 3 Uffici (1)
CIRCOSCRIZIONE DI NAPOLI RIPARTO DI SALERNO RIPARTO DI NAPOLI SPN RIPARTO DI BENEVENTO
DEP. LOC SQUADRE RIALZO DEP. LOCOMOTIVE SQ .RIALZ DEP. LOCOM . SQUAD RIALZO DEP. LOCOMOTIVE SQ.RIALZ

Napoli Tare A Napoli Salerno Potenza Selerno Napoll
SOLE Caserta Denga Camporellino

vento basso
Bene .
ventoSprong

סו
Officina LocomotiveTaranto

COMPARTIMENTO BART

Γ S Ε ΖTONE DI BARI 3 Uffici ( 1 )
CIRCOSCRIZIONE DI BARD RIPARTO DI TARANTO RIPARTO FOGGIA
DEP. LOCOM . SQUAD RIALZO DEPOS . LOCOM . SQUAD.RIALZO DEPOSITI LOCOMOTIVE ESQUADRA RIALZOofficina Veicoli

Foogia

Bari Lecce Bari Lecce Taranto Taranto Foggia

COMPARTIMENTO

SEZIONE DI
CIRCOSCRIZ.DI REGGIOCO RIPARTO DI CATANZARO
LUERTO SQUADRE RIALZO DEPOSITO LOCOMOTIVE

Foggia Barietta

DI REGGIO CAL .

REGGIO CAL. 3 Uffici (1 )
RIPARTO DI PAOLA

DEPOSITO LOCOMOTIVE SQUADRADI RIALZO

Reggio Reggior
Vilio
GIOV

Cofan ,
zaro Paola Cosenza Poola

P
o
o
l
a

Officinaסו Locomotive e Vekom
Palermo

Officina Veicoli
CataniaAcq .

Officina Veicoli
Messina

COMPARTIMENTO PALERMO

SEZIONE DI PALERMO 3 Uffici ( 1 )
CIRCOSCRIZIONE DI PALERMO RIR DI CALTANISS . RIPARTO DI CATANIA RIPARTO DIMESSINA
DEP LOCOMOTIVE GQUAD.RIALZO DER LOC 30.RIAL DEP. LOCOM SQUAD .RIAL DEP. LOCOM . SQUAD.RIAL .

CallanesPalermo Palermo Castel Lercare
S.E. welang Alta

Blermo Palermo Castel
8.E Iveland Licata Porto

Lincode
Catania saOilaniaCatania Piazzasetta WessinaArmen Messina

officina Locomotive e leicoli
Cagliari

DELEGAZIONE

SEZIONE DI
CIRCOSCRIZIONE

DE POSITI LOCOMOTIVE

CAGLIARI

CAGLIARI 3 Uffici (1)

CAGLIARI
SQUADRE DI RIALZO

סו

Cagliari Sassari Cagliari Sassari

Annotazioni

13 uffici della Sezione sono:
Tecnico .

Personale.
Contabilità
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Tav. 8

ORGANIZZAZIONE DEL SERVIZIO LAVORI E COSTRUZIONI

CAPO DEL SERVIZIO

UFFICI AL CENTRO

UFFICIO 49 UFFICIO 59 UFFICIO 68 UFFICIO 89 Bis.

J
u
o
z
a
s

UFFICIO1º

Segreteria ed
Aflari Generali

2.Personale e com
petenze accessorie

3 Contabilita , control

10,spese e liquide
zioni.

UFFICIO 29

4 Contratti e capitola .

ti d'appalto

5. Controversie con

appaltatori

6. Espropriazioni.

S
e
z
i
o
n
i

S
e
z
i
o
n
i UFFICIO 3º

7 Studidelmateriale for

8. Materiale fisso ,arma.
mento e sorverg.linea

99 Serv dacqua meccanismi
edattrezziplavori ingenere

10 Fabbisogno, callaudi e

distribuz.Thaterale Of
Brassiere ed of," Cant.
mobili per niet legnami.

S
e
z
i
o
n
i

19.12: Stralcio ex Us

ficio Costruzioni
passato al Ministero
dei Lavori Pubblici .

S
e
z
i
o
n
i

W Corpo stradale e

gallerie.

14. Opere in cemento

armalo e ponti in
muratura

159 Fabbricati

S
e
z
i
o
n
i

16+ Ponti (metallici)

1z Opere diverse
metalliche )

S
e
z
i
o
n
i UFFICIO 79

h & Studi enuovi impianti.

19. Esercizio .

20 Studio o costruzio ,

ne impianti idrauk
ci e termoelettrici
fabbricati per elet ,
trificazione.

S
e
z
i
o
n
i UFFICIO 89

|212 Apparati centralie
diblocco .

22. Telegrafi,telefoni,

orologi, pesiemisund

239 Jiluminazione treni

e stazioni mecca .
nismi elettrici.

S
e
z
i
o
n
i

24,9

Piani di stazione

UFFICI
A L L А РЕ

E RIFE R 1 A

Oficio Elettrificazione Torino

COMPARTIMENTO DI TORINO

SEZIONE TORINO SUD - 5 Uffici (1) SEZIONE TORINO NORD - 3 Uffici (2) SEZIONE ALESSANDRIA - 3 Uffici(2)

6 RIPARTI7 RIPARTO 7 RIPARTI

Torino Pinerolo Bra Saluzzo Carru Cuneo Savona Aviglia )
na

Dardio
necchia Aosta Montiglio Santhi Novara

AlessanDomodos
sola

Nizza
dria Acqui MortaraCasale

COMPARTIMENTO DI MILANO

SEZIONE MILANO OVEST - 5 Uffici (1) SEZIONE MILANO EST - 3 Uffici (2) SEZIONE CREMONA - 3 Uffici(2 )

6 RIPARTI S RIPARTI 13 RIPARTI

aficio Elettrificazione-Milano

Sezione Speciale Lavori
Milano

I
H

forcing
Milano Ballarate Luino Domodos

sole Pavia Voghere Como Trevig Bergend
Valtel
lina Codogno Cremona Crema S.Zeno

Cifficio Elettrificazione
Bressanone

COMPARTIMENTO DI VENEZIA

SEZIONE DI VENEZIA - 5 Uffici(1) SEZIONE DI BOLZANO - 3 Uffici (2)

8 RIPARTI 5 RIPARTI

SEZIONE DI VERONA - 3 Uffici(2)

RIPARTI

Venezia Casas Venera
Mestre

Morta Frimoland Padova Montebel
luna

Belluno Trento Bolzano Merand Brennere Brunico Brescia Verona Micenza Rovereto

SEZIONE

Trieste Fiume

COMPARTIMENTO DI TRIESTE

DI TRIESTE - 5 Uffici(1) SEZIONE DI UDINE - 3 uffici (2)

6 RIPARTI 5 RIPARTI

Petro Erpelle Pola Parenzo Udine Montel Spilim Gorizia
Pontebiteddel corso Cosina berno

COMPARTIM . DIGENOVA

SEZIONE DI GENOVA -5Uffici (1)

17 RIPARTI

cone

fico Eletrificazione-Geneva

Novi Ronco Genova Chieri
Benova
SelvP

Ovada [Verhimi
glia

Lificio Elettrificazione-Bologna

Tugon droeletriche
Bella Ferrett

COMPARTIMENTO

SEZIONE DI BOLOGNA - 5 Uffici (1)

7 RIPARTI

DI BOLOGNA

SEZIONE DI FERRARA - 3Ufficie)

15 RIPARTI

Bologna Racenza Rimini Porrette Ostiglie Manlove
Borgeler Ferrara Rovigo Legraga Lavezzola Ravenna

ucio Elettrificazione-Livorno SEZIONE

COMPARTIMENTO

DI FIRENZE 5 Uffici (1)

7 RIPARTI

DI FIRENZE

SEZIONE PISA

3 RIPARTI

סו 3 Uffici (2 )

Cincing Materiale isso
Pontassieve

Canberg Iniezione Legnami
Livorno

Arezzo Pontes Pirenze Borgo
Stand Empoli Siena

Monte
Amiata

Grossel Cecina Pisa Spezia Lucca

סו

SEZIONE DI

COMPARTIMENTO ANCONA

ANCONA - 5 Uffici (1) SEZIONE DI FOLIGNO- 3 Uffici(2) SEZIONE

4 RIPARTI 3 RIPARTI

DI PESCARA- 3Uffici(2)

14 RIPARTI

Ancona Portovi
Lanova

Fabriand Urbino Foligno Rieti SBenea
del Tron

Pescara Termoli ChietiPerugia

COMPARTIMENTO DI ROMA

SEZIONE DI ROMA SUD - 5 Uffici(1) SEZIONE DI ROMA NORD - 3 Uffici(2)

6 RIPARTI 5 RIPARTI

dificio Elettrificazione -Roma
SEZIONE DI SULMONA - 3Ufficica)

14 RIPARTIposiomeccanism attrezzi
Soma - Tuscolana

H

RomeTS Blestrina Velletri Orvieto Viterbo Aquila Pescind Castel
di Sangra Isernia

Cassino Fondi Tivoli Palo Civila .
vecchia Orte

COMPARTIMENTO

SEZIONE DI NAPOLI - 5 Uffici (1)

19 RIPARTI

Uscio Elettrificazione-Napoli

DI NAPOLI

SEZIONE DI SALERNO - 3 Uffici(2)

5 RIPARTI

Villa Torre Campo LagoneFormis Capua Napoli Beneven Arleno Larino PotenzaSalerno
Wernd AvellinoAnnunz basso gro .

COMPARTIMENTO DI BARI

SEZIONE DI BARI - 5 Uffici (1) SEZIONE DI FOGGIA -- 3 uffici (2)

5 RIPARTI 5 RIPARTI

Annotazioni

(1) 15 Uffici della Sezione sono: (2)13Uffici dellaSezione sono

Lavori. Lavori.

2e Armamento -materialefisso 2 Armamenlo-materiale fisso
e sorveglianza linea . e sorveglianza linea .

3 Personaleecontabilità. 3º Personale e contabilità .

49 Patrimoniale.

52 Speciale

Foggia Polenza
SpinezBarletta Monopoli Bari Lecce Taranto Cerignole Melft zola

COMPARTIMENTO DI REGGIO CAL.

SEZIONE DI REGGIO CAL . - 5 Uffici (1) SEZIONE DI COSENZA

5 RIPARTI 6 RIPARTI

3Uffici (2)

Monte
leone

Reggio Roccella Catanza
го Crotone

Treby
sacce

Rossand Paola Sopri Agropoli Cosenza

COMPARTIMENTO DI PALERMO

SEZIONE DI PALERMO - 5 Uffici (1) SEZIONE DI CATANIA - 3 Uffici (2) SEZIONE DI CALTANISSETTA - 3 Ufficicz)

7 RIPARTI B RIPARTI
4 RIPARTI

Palermo Boccare
lumba Cefalù

Castells
elGe

Castel
trano

wyszli Corleone Milazzo Messina Calanis Naised
Giardine Sincess Soler Empe

docie
Licata

Villoria

DELEGAZIONE DI CAGLIARI

SEZIONE DI CAGLIARI - 5 Uffici (1)

4 RIPARTI

Dagileri
Macomer Chilveni

Sassari





TAV. 9

ORGANIZZAZIONE DEL SERVIZIO PERSONALE E AFFARI GENERALI

CAPO DEL SERVIZIO UFFICI AL CENTRO

UFFICH AL CENTRO

UFFICIO 1º

Tº Segreteria personale

delServizio - Contabil.
là - Economelo - Anda .

mento ed ordinamento
generale dell'Ammine

2a Biglietti.

30 Aubblicazioni ufficiali
dei dati attinen

all'esercizio

UFFICIO 2

4. Affari attinenti all'Eser
cizio - Pareri su con ,

cessioni di nuove fer
rovie - Cessioni eri.
scalli di ferrovie -in ,
venzioni- Contratti.
5 Lavorie forniture in

conto patrimoniale,
Mater,rolab e d'eserc.

Cooper" e case econom .

UFFICIO 30

7* Regolamento del per.
sonale - Uhilizzazione
personale- Competened
accessorie - Pianle or

ganiche -Orari e turni
di servizio
Matrícola generale - Ruoli
danzianila e buonuscite

122 Pensioni-Assicuraza

UFFICIO 4º

8aDisciplina - Onorificenze

Gratificazioni e sussid

Anticipazioni.
110®Assunzione e carrie

ra delpersonale.
N11 Traslochi-Malalfie

Infortuni- Congedi

Disponibilità -Aspet
tative - Esoneri-Dimissioni

Questi uffici sono aggregati amministrativamente al Servizio

Personale e Affari Generali mentre dipendono direttamente

dal DirettoreGenerale e Vice Direttori Generali.

UFFICIO CENTRALE R.ISTIT.SPERIMENT. DOPOLAVORO

SANITARIO DELLE COMUNICAZ . FERROVIARIO

to Accertamenti sa. (SEZ. FERROVIARIA )
1 : Istituzioni dopolavori,

nitari, infortuni, stiche e dopo lavoro
medicina legale , 1. Costruzioni ricreativoe sport .
soccorsi . 2 : Fisica. 2. Dopolavoro educativo

* Metallurgia. e culturale ,
2 : Igiene, malaria , 4. Fisico - Chimnica 3. Dopolavoro agrario.statistica , conta .

bilità . 5. Chimica.

S
e
z
i
o
n
i

S
e
z
i
o
n
i

S
e
z
i
o
n
i

UFFIC
AT АA PE R F А

Ripario

feriale

speltovalo spettoralo
Sanilario Sanitario

Milano

Ispettoralo Ispellorabo
Sanitario Sanitario

Venezia Trento

Ispeflorale Ispettorald Ispeltorato
Sanitario Sanitario Sanlario
Trieste Genova

Ispettoralo ispetlorato Ispettorale Ispettoralo
Sanitario Sanitario Sanitario Sanitario
Firenze Ancona Roma

Ispettoralo Ispettoralo pellorals Ispettorato Ispettorali ispellorato Ispettoralo
Sanitario Sanitario Sanitario Sanitario Sanitario Sanitario Sanitario
Napoli Salerno Bari Foggia Taranto Reggioc Palermo

Ispettorale Ispettoralo
Sanitario Sanitario
Catania CagliariTorino Bologna Pisa

ORGANIZZAZIONE DEL SERVIZIO
RAGIONERIA

CAPO DEL SERVIZIO

UFFICI AL CENTRO

UFFICIO 29

S
e
z
i
o
n
i UFFICIO 10

1º Segreteria -Protocollo
Personale -Aſſarigene .

rali - Corpo Ispettivo
RapporticonlaCortel
dei Conti

5. Sequestri- Cessio
ni e rappresentanze.

SEZIONE 2 :

Contabilità generale

e bilanci

S
e
z
i
o
n
i

3 Conti patrimonial
Inventari - Gestioni
speciali ed entico ,
muni

4* Spese - Finanza
e cassa

U F F 1 с R.
_I_FERIA

Contabilità
prodotti
Prerze
Riparto

COMPARTIMENTO
DI TORINO

Corpo Ispettivo
Controllo Cassa
Cassa Compart.

Torino

COMPARTIMENTO
DI MILANO

Corpo Ispettivo

Controllo Cassa
Cassa Compart.

Milano

COMPARTIMENTO
DI VENEZA

Corpo ispettivo

Venezia

COMPARTIMENTO
DI TRIESTE

Corpo ispettivo
Controllo Cassa

Cassa Compart.
Trieste

COMPARTIMENTO
DI GENOVA

Corpo Ispettivo
Controllo Cassa
Cassa Compart.

Genova

COMPARTIMENTO
DI BOLDONA

Corpo Ispettivo
Controllo Cassa
Cassa Compart.
Bologna

COMPARTIMENTO
DI FIRENZE

Corpo Ispettivo

Controllo Cassa
Cassa Compart.

Firenze
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CAPO II .

RISULTATI FINANZIARI.

1. Premessa . Il bilancio di previsione 1928-29 , approvato con legge 7 giu

gno 1928 , n . 1205 , prevedeva per la parte ordinaria: le entrate in milioni 4.660,6 ,

le spese in milioni 4.636 , 2 con un avanzo di milioni 24,4 .

Le previsioni stesse , stabilite sulla base delle risultanze del consuntivo 1926-27

e sugli accertamenti dei primi mesi del 1927-28 , risentivano della particolare situa

zione nella quale si svolgeva la gestione delle ferrovie per effetto della contrazione di

traffico manifestatasi nello scorcio dell'esercizio 1926-27 e che perdurò anche per

buona parte del successivo anno finanziario .

Il sensibile miglioramento verificatosi nel corso del 1928-29 , dovuto specialmen

te alla ripresa nei trasporti , consentì poi di riesaminare le primitive previsioni va

riandole a mezzo del decreto 17 giugno 1929 , n . 986 così da elevare le entrate

da milioni 4.660,6 a milioni 4.889,1 e portare l'avanzo a milioni 138,2 nonostante il

simultaneo aumento delle spese da milioni 4.636 , 2 a milioni 4.750,9 : aumento questo

dovuto principalmente ai maggiori assegni che , nell'interesse della buona efficienza

della linea e dei mezzi dell'esercizio , l'Amministrazione ritenne prudente ed oppor

tuno di stanziare per i titoli delle spese complementari .

All'ulteriore favorevole andamento delle entrate ed ai criteri di rigida parsimo

nia seguiti nella gestione delle spese , è infine da ascriversi il nuovo miglioramento

accertato in sede di chiusura e che ha portato l'avanzo a milioni 206,7.

2. Dati e raffronti generali. Le entrate e le spese al netto , relative all'anno

finanziario 1928-29 risultano dal conto consuntivo (allegato 8) dell’Azienda , nel quale

come di consueto sono tenuti in separata evidenza i risultati della gestione della rete

a scartamento normale , da quelli del servizio dei ferry-boats attraverso lo stretto di

Messina e della rete a scartamento ridotto della Sicilia .

Come appare dal seguente prospetto , nel 1928-29 in confronto all'esercizio pre

cedente, le entrate e le spese sono aumentate rispettivamente di milioni 176,8 e

milioni 80,3 e poichè l'aumento delle entrate è stato superiore a quello delle spese ,

così l'avanzo complessivo della gestione, che nel precedente esercizio fu di milioni

110,1 , si è elevato a milioni 206,7.



14

1928-29 1927-28
Differenze

rispetto al 1927-28lire lire

Entrate 4.835.436.736 , 37 4.658.616.637 , 79 + 176.820.098,58

4.628.780.912, 47 4 -548.471.829, 18 + 80.309.083, 29Spese

Differenza ... 206.655.823,90 110.144.808,61 + 96.511.015,29

I risultati distintamente per i servizi della rete a scartamento normale, dello

stretto di Messina e della rete a scartamento ridotto sicula , sono riassunti nel seguente

prospetto :

1928-29 1927-28

Differenza

rispetto all'esercizio

1927-28

(milioni )

Rete a scartamento normale.

Entrate 4.817,80 4.640 , 89 + 176,919

Spese ... 4.586,94 4.507, 77 + 79,17

Differenza .... + 230, 86 + 133 , 12 + 97 , 74

Stretto di Messina.

Entrate 0,409,32

8,86

8,92

8,46

+
+Spese ... 0,40

Differenza ..... + 0,46 + 0,45

Rete
scartamento ridotto sicula ( 1) .

Entrate 8.81 0,498,32

32,98
Spese ... 32,24 + 0,74

Differenza . 24,66 23 , 43 1,23

(1 ) Per la gestione della rete a scartamento ridotto sicula vedi il capitolo speciale al Capo VII .

ENTRATE .

3. Titoli delle entrate e loro raffronto . – I titoli costituenti le entrate degli

anni finanziari 1927-28 e 1928-29 risultano nei loro valori assoluti dallo specchio

seguente:
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1328-29 1927-28
Differenza rispetto

all'esercizio 1927-28lire lire

Prodotti del traffico

Introiti fuori traffico ...

4.670.746.984,50 4.478.668..167,35 + 192.078.517,15

153.480.392,20 166.189.219,50 12.708.827,30

11.209.359, 67 13.758.950,94 2.549.391,27Entrate eventuali..

TOTALE ...
4.835.436.736 ,37 4.658.616.637,79 + 176.820.098,58

4. Prodotti del traffico . I prodotti del traffico nelle singole gestioni variarono

dal 1927-28 al 1928-29 , come appresso :

1928-29 1927-28
Differenza

rispetto all'esercizio

1927-28lire lire

Viaggiatori ..

Bagagli e cani

Merci a grande velocità

Merci a piccola velocità ......

1.561.866.513,55

59.311.890,23

416.586.520,32

2.632.982.060,40

1.567.865.486,69 5.998.973, 14

60.817.507,91 1.505.617,68

432.774.416,78 16.187.896,46

2.417.211.055,97 + 215-771.004,43

TOTALE ... 4.670.746.984,50 4.478.668.407,35 + 192.078.517,15

Il maggior gettito di milioni 192,08 è dovuto alla ripresa verificatasi nel traffico

merci mentre è continuata nel traffico viaggiatori e bagagli la discesa dei prodotti

verificatasi anche nel precedente esercizio .

5. Prodotti del traffico della rete per unità di lunghezza e di traffico .

1928-29 1927-28

PRODOTTI

lire lire

281.631, 60 271.253,61Per km. di lunghezza media esercitata

Per treno -km . 32,91 31,42

Per asse -km . 0.87 0,85

6. Introiti fuori traffico . La riduzione ( rnilioni 12,71) avutasi negli introiti

fuori traffico dipende dal minore gettito dei ricuperi di carattere generale e princi

palmente — milioni 10 - da quelli realizzati per gli studi dirigenza e sorveglianza

di lavori e provviste di carattere patrimoniale, in cow'seguenza della riduzione dei

relativi lavori ed acquisti .
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7. Entrate eventuali. Le entrate eventuali nel 1928-29 presentano , in

confronto a quelle dell'esercizio precedente , una diminuzione di milioni 2,5 da

attribuirsi alle multe inflitte per ritardata consegna di materiali e ritardata

ultimazione di lavori (milioni 4,6) a cui si contrappone una maggiore entrata

(milioni 1,9) per interessi sulle somme eccedenti i bisogni giornalieri depositate in

Tesoreria .

SPESE .

8. Titoli di spese e loro raffronto . — Le spese della parte ordinaria del bilan

cio, distinte nei tre titoli di spese ordinarie , complementari e accessorie , risultano

pel 1928-29, rispetto a quelle del 1927-28, dal seguente prospetto :

1928-29 1927-28

Differenze rispetto

lire lire all'esercizio 1927-28

Spese ordinarie d'esercizio .... 3.868.215.610,89 3.879.522.819 , 39 11.307.208,59

338.639.860,43 289.363.004,54 + 49.276.855Spese complementari

Spese accessorie attinenti all'A

zienda ferroviaria . 417.841.041, 15 375.000.855,70 + 12.2.0.185 +5

Spese accessorie estranee all'A

zienda ferroviaria 4.084.400 4.585.1 17,55 bno.749,55

TOTALE ... 4.628.780.912, 47 4 543.77.42 SI + 80.309.083, 29

Come risulta dai paragrafi seguenti, i titoli ci hanno contribuito alla diminu

zione che notasi nelle spese ordinarie d'esercizie so lo state : le spese generali di perso

nale (milioni 26,1) , la manutenzione di materiale rotabile (milioni 19,4) , le com

petenze del personale (milioni 15,5) , 1 roli passivi di materiale rotabile (milioni

7,4) , gli indennizzi (milioni 4,1) , le forrilite per i vari servizi (milioni 3,5 ) , il com

bustibile per la trazione a vapore (milioni 3,4) , mentre risultano in aumento: le

spese generali diverse (milioni 54,7) la manutenzione della linea (milioni 9,2 ) e le

spese per l'energia elettrica o con ente per la trazione dei treni (milioni 4,3) .

9. Spese di personale. - spese ordinarie del personale addetto all'esercizio

della rete ferroviaria ( padi, paghe e competenze accessorie) ammontarono, nel

l'esercizio 1928-29, a milioni 1.819,29 con una economia di milioni 15,5 rispetto al
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l'esercizio precedente ( 1.834,78 milioni) . Esse si riferiscono per milioni 1.806,16 alla

rete a scartamento normale e stretto di Messina; e per milioni13,13 alla rete a scar

tamento ridotto sicula .

Aggiungendo alla detta spesa di milioni 1.819,29 quella di milioni 268,62 (al

lordo) relativa al personale operaio delle officine, dei cantieri , delle squadre di rialzo

(gestione officine), la cui mano d'opera grava in bilancio sul costo delle rispettive

produzioni, e le spese generali del personale (milioni 407,74) si ha una spesa totale

di milioni 2.495,65 la quale presenta, rispetto a quella corrispondente dell'esercizio

precedente (2.539,17 milioni), una economia di milioni 43,52 .

La diminuzione nella spesa per stipendi , paghe e competenze accessorie, è do

vuta alla riduzione numerica del personale, alla liquidazione di minori competenze

accessorie ed in parte (circa milioni 4) alla riduzione dell'indennità di caro -viveri

di cui ha beneficiato in pieno l'esercizio 1928-29 .

Le spese generali di personale sono ammontate a milioni 407,74 in confronto

a milioni 433,84 dell'esercizio precedente. Risulta in diminuzione (milioni 33,8) il

contributo dell'Amministrazione al fondo pensioni e sussidi in conseguenza di mi

nori pagamenti di pensioni, mentre si ebbe un aumento di milioni 5,47 nelle spese

per assegni ed indennità diverse al personale (di cui milioni 2,7 per gli assegni ad

ex combattenti) e di milioni 2,7 nelle gratificazioni.

10. Spese di combustibile per la locomozione. - La spesa per il combustibile

consumato nella locomozione per tutti i servizi cui il bilancio si riferisce, risultò

di 391,4 milioni di fronte a 394,8 nell'esercizio precedente, con una economia di

milioni 3,4.

Per l'esercizio a vapore delle linee ferroviarie a scartamento normale (alle

gato 28 ) la spesa fu di 385,7 milioni corrispondente ad un consumo di

tonnellate 2.740.690 al prezzo medio di lire 140,72 per tonnellata, di fronte ad una

spesa complessiva di 388,4 milioni , ad un consumo di tonnellate 2.772.078 e ad un

prezzo medio di lire 140,13 la tonnellata dell'esercizio precedente. Per l'esercizio

delle linee a scartamento ridotto e per quello dei ferry-boats attraverso lo stretto di

Messina si sostenne nel 1928-29 una spesa di combustibile di milioni 5,7 con una

nomia di milioni 0,7 rispetto a quella dell'esercizio precedente (6,4 milioni). La mi

nore spesa incontrata nel 1928-29, rispetto all'esercizio precedente, dipende per circa

milioni 4,7 dal minor quantitativo di carbone consumato, milioni che restano però

in parte assorbiti dal maggior costo del carbone stesso.

II . Spese d'energia elettrica per la trazione dei treni. - Per questo titolo

risultano spesi nell'esercizio 1928-29 milioni 43,85.

2
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In confronto al 1927-28 (milioni 39,50) si ha pertanto un aumento di milioni

4,35 dovuto principalmente al maggior consumo per la estensione della trazione

elettrica a nuove linee .

12. Spese per la manutenzione del materiale rotabile. Nell'esercizio 1928-29

si è avuta una spesa complessiva per la manutenzione del materiale rotabile della re

te, a scartamento normale e ridotto , di lire 655.987.119,36 contro 675.358.634,38

sostenuta nell'esercizio precedente . L'economia di 19,37 milioni è dovuta special

mente al lavoro eseguito presso l'industria privata in conseguenza sia delle minori

riparazioni ad essa affidate, sia dei minori costi unitari che risentirono in pieno

l'effetto dei ribassi contrattuali gradatamente ottenuti in questi ultimi esercizi .

13. Spese per la manutenzione delle linee e degli impianti di trazione elet

trica . Queste spese nel 1928-29 ammontarono a milioni 228,78 di fronte a

milioni 219,63 del precedente esercizio ; donde una maggiore spesa di milioni 9,15.

A tale aumento hanno contribuito le spese sostenute per la massicciata e quelle

pei fabbricati e dipendenze, mentre sono in diminuzione le spese relative ai lavori del

l'armamento eseguiti a cottimo ed all'impiego di traverse.

e

14. Altre spese ordinarie. — Le spese che vanno sotto la denominazione di for

niture, spese ed acquisti in conto esercizio ( escluse quelle per il combustibile per
la

energia elettrica per la trazione dei treni, trattate particolarmente negli altri ti

toli) diminuirono complessivamente di milioni 3,47. Tale diminuzione è dovuta al

minor costo dei materiali per le forniture necessarie agli uffici ed ai servizi dell'eser

cizio (mobili, stampati, attrezzi , ecc. ) al minor impiego di materie per economie

conseguenti nei consumi unitari, ed alle minori spese per la manipolazione del car

bone.

Gli indennizzi relativi ai trasporti merci ammontarono a non più di 2,94 di

fronte a milioni 7,09 dell'esercizio precedente.

I noli passivi risultano in diminuzione di milioni 7,39, diminuzione dovuta in

parte ad effettivi minori addebiti dell'esercizio, ma in maggior misura ad arre

trati pagati nell'esercizio precedente.

Le spese generali, escluse quelle di personale, presentarono un aumento com

plessivo di milioni 54,56 .

Risultano in aumento (milioni 39,7) le spese diverse in dipendenza della si

stemazione di un eccezionale acquisto di automezzi; i compensi ad amministrazioni

ferroviarie (milioni 10,8) in conseguenza principalmente della definizione di pen

denze arretrate, e gli addebiti per cali e perdite nelle scorte ( milioni 7,8) dovuti a
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sistemazioni nella gestione dei magazzini per epurazioni di scorte ed adeguamento

di prezzi .

Presentano diminuzione i titoli imposte e tasse (milioni 1,3) e gli indennizzi

per danni alle persone ed alle proprietà (milioni 2) .

15. Spese complementari. Nel prospetto che segue sono indicati , per l'eser

cizio 1928-29 e per la rete a scartamento normale, gli assegni di bilancio per le spese

complementari , i ricavi di materiali e le somme pagate in conto di dette spese .

Come si è praticato negli anni precedenti, il prospetto porta anche l'indica

zione delle cifre corrispondenti pel periodo 1 ° luglio 1905-30 giugno 1928 risul

tanti dai bilanci dei singoli esercizi , cifre però che, nella loro espressione , risen

tono, naturalmente , del diverso valore che nei vari esercizi ha assunto la lira in

confronto dell'oro .

Assegni di bilancio Ricavi di materiali TOTALE Somme pagate

Manutenzione straordina

ria :

Dal 1° luglio 1905 al 30 giu

gno 1928 . 400.415.385, 24

75.000.000Anno 1928-29

5.176.250, 21 405.591.635,45 402.643.648,71

1.174.155 ,69 76.174.155 ,69 55.944.599, 19

6.350.405,90 481.765.791, 14 | 458.588.247,90TOTALE ... 475.415.385 , 24

Rinnovamento della parte

metallica dell'armamen

to :

Dal 1° luglio 1905 al 30 giu

gno 1928 378.297.000

70.000.000Anno 1928-29

205.650.352,94 583.947.352,94 527.611.068,60

33.805.000,80 103.805.000,80 77.147.266 , 15

239.455.353,74 687.752.353,74604.758.334,75TOTALE ... 448.297.000

Rinnovamento del mate

riale rotabile :

Dal 1° luglio 1905 al 30 giu

1.071.870.717,36 274.840.586,03 1.346.711.303, 39 1.316.711.303,39

Anno 1928-29 190.000.000 39.626.882,22 229.626.882,22 229.626.882,22

TOTALE ... 1.261.870.717,36 314.467.468,25 1.576.338.185,61 1.576.338.185,61

gno 1928

Confrontando i dati di cui sopra con quelli dell'esercizio 1927-28 si trova che

nel 1928-29 si ebbe una maggiore assegnazione complessiva di bilancio di milioni 49

risultante dalle seguenti differenze :

Permanutenzione straordinaria da ...... milioni 78 a 175 diminuzione 3

Per rinnovamento della parte metallica

dell'armamento da id . 170 aumento IO

Per rinnovamento del materiale rotabile da id . 148 a 190 id . 42

60 a
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I ricavi che, come è noto , vanno in aumento delle assegnazioni di bilancio,

contro milioni 84,8 dell'esercizio precedente ammontarono nel 1928-29 a milioni 74,6,

ivi compresi milioni 9,3 provenienti dal fondo di rinnovamento dei piroscafi in seguito

alla liquidazione del patrimonio del cessato Esercizio Navigazione della quale si

fa particolare cenno nel successivo paragrafo 20 « Conto generale del patrimonio » .

Si ebbe un minore importo di pagamenti per lire 16,95 milioni circa risultante

come segue:

Per manutenzione straordinaria da milioni 76,18 a 55,94 diminuzione 20,24

Per rinnovamento della parte me

tallica dell'armamento , da ...... id . 108,92 a 179,15 id . 31,77

Per rinnovamento del materiale ro

tabile (pel quale l'erogazione è

pari all'assegno) da .... id . 194,57 a 229,63 aumento 35,06

Per quanto riflette la manutenzione straordinaria il minor importo dei paga

menti è in relazione con l'andamento dei lavori che nel loro complesso hanno pre

sentato minore carattere d'urgenza. Sull'assegno di bilancio è rimasto disponibile

al 30 giugno 1929 un residuo di circa milioni 23 .

Per il rinnovamento della parte metallica dell'armamento la minore spesa di

milioni 31,8 è dovuta al più limitato ritmo dei lavori di rinnovamento dei tratti

contigui, mentre i ricambi saltuari si sono mantenuti sulla cifra dell'anno prece

dente. Le difficoltà di approvvigionamento di materiali di nuovo tipo hanno fatto

rinviare l'esecuzione di una parte del prestabilito programma. Alla spesa si è fatto

fronte fino a concorrenza di milioni 56,3 con le disponibilità accumulate negli e

sercizi precedenti e per i rimanenti milioni 20,9 con la competenza di bilancio che

ha lasciato un residuo disponibile al 30 giugno 1929 di circa milioni 83.

L'assegno per il rinnovamento del materiale rotabile è stato di milioni 190

pari a circa il 4,10 % dei prodotti del traffico in confronto al minimo di legge del

2,50 %. Come di consueto la somma disponibile (assegno e ricavi) è stata versata

alla parte straordinaria , trovando impiego nell'acquisto di nuovi rotabili.

16. Spese di esercizio (ordinarie e complementari) per unità di lunghezza e

di traffico .

1928-29 1927-28

SPESE

lire lire

Per km. di lunghezza media esercitata ....

Per treno -km ...

Per asse - km .

253.660,38

29,64

0.78

252.494,46

29, 25

0,80



TAV. 11

Somme autorizzate dal 1° Luglio 1905 al 30 Giugno 1929

per spese di carattere patrimoniale
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17. Spese accessorie . Le spese accessorie attinenti all'Azienda ferroviaria

presentano, in confronto a quelle dell'esercizio precedente, un aumento di milioni

42,84 dovuto principalmente a maggiori annualità corrisposte al tesoro per inte

ressi e ammortamento (milioni 69,3) in contrapposto alle quali si è però realizzata

una economia negli interessi sulle somme fornite dal tesoro stesso nel corso del

l'esercizio (milioni 11 ) . Sono pure in diminuzione per milioni 4,3 le multe inflitte

per ritardata consegna di materiali e restituite ai fornitori, come pure si è ridotto

di milioni 11,2 il versamento al fondo di riserva per le spese impreviste che ha rag

giunto fin dallo scorso anno il limite massimo di 100 milioni .

Le spese accessorie estranee all'Azienda ferroviaria presentano pure una lieve

diminuzione di milioni 0,50 dovuta al minor contributo per riduzione di tariffa di

pendente da motivi di interesse generale.

18. Coefficiente di esercizio e formazione dell'avanzo . Dalla tabella II ri

portata a pag. 28 risulta per l'esercizio 1927-28 e per il 1928-29 il calcolo del coef

ficiente d'esercizio , cioè del rapporto percentuale tra le spese di esercizio ( ordinarie

e complementari) e le entrate pure di esercizio .

Tale coefficiente è sceso da 89,75 a 87,20 per il fatto che mentre le spese
di

esercizio ordinarie e complementari sono aumentate del 0,90 % circa, le entrate

hanno avuto un incremento di circa il 3,90 % .

Nella tabella stessa sono anche specificati, oltre i proventi e gli oneri dell'e

sercizio ferroviario propriamente detto , quelli ad esso estranei, che concorrono

nella determinazione dell'ammontare dell'avanzo della gestione il quale, come si

è già detto, è risul ato di milioni 206,7 di cui milioni 201,7 da versare al tesoro e

milioni 5 da erogare a favore della gestione per lo sfruttamento terreni petroliferi

in Albania .

Nella tabella i riportata a pag. 26 sono riassunti , a titolo di confronto, i prin

cipali dati delle entrate e delle spese di bilancio per il periodo dal 1909-10 al 1928-29 .

19. Spese straordinarie. L'allegato 12 dà la dimostrazione delle somme

autorizzate, al netto del contributo della parte ordinaria per il rinnovamento dei

rotabili, con i vari provvedimenti legislativi emanati per provvedere alle spese

di carattere straordinario per lavori e provviste in aumento del patrimonio.

Tali somme ammontano, a tutto il 30 giugno 1929, a lire 11.695.109.435,84

un aụmento, in confronto alle risultanze del bilancio precedente, di lire

20.317.448,53 dovute esclusivamente ad entrate diverse assegnate a complemento

delle sovvenzioni del esoro per rimborsi e concorsi di altre Amministrazioni e

di terzi , per ricavi dalla vendita di beni immobili, ecc .

con
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Nell'esercizio 1928-29, sono d'altronde stati assunti impegni per complessive

lire 512.335.874,07 da cui, detraendo il contributo dell'esercizio per rinnovamento

rotabili e le economie risultanti dalle liquidazioni finali, rimangono lire 155.321.417,80

d'impegni al netto , cosicchè il totale delle somme impegnate dal 1° luglio 1905 in

poi in conto delle somme come sopra autorizzate , ha raggiunto (allegato 13)

lire 10.764.714.136,49.

Le somme pagate nell'esercizio 1928-29 , al netto pure del contributo sud

detto, ascendono a lire 639.783.095,71 così suddivise :

»

1. Per lavori espropriazioni , ed acquisto stabili lire 339.230.345,99

2. Per l'elettrificazione di linee... 92.968.910,17

3. Per materiale rotabile ... 177.032.126,15

4. Per materiale d'esercizio ... 30.427.523,36

5. Per integrazione deficiente manutenzione... 124.190,04

>>

L'importo dei pagamenti effettuati dal 1 ° luglio 1905 al 30 giugno 1929 a

scende a lire 8.593.278.281,67 , a cui si è fatto fronte per milioni 7.705 circa coi

periodici prelevamenti dal tesoro , in conto delle sovvenzioni, produttive d'interessi

ed ammortamento, e per il rimanente con concorsi e proventi diversi a comple

tamento delle anzidette sovvenzioni , nonchè con disponibilità di cassa, compa

tibilmente colle esigenze finanziarie dell'Amministrazione.

Il carico annuo per interessi ed ammortamenti dei fondi prelevati dal tesoro ,

ha raggiunto nel 1928-29 la somma di lire 411.645.154,63.

Gli allegati 5 e 6 dimostrano il valore dei mezzi d'esercizio e la situazione dei

materiali di scorta dei magazzini.

SITUAZIONE PATRIMONIALE .

20. Conto generale del patrimonio . La situazione patrimoniale dell'azienda ,

che sino al precedente esercizio era rappresentata nel « Bilancio generale » a mezzo di

valori corrispondenti alle spese erogate nei diversi anni per gli impianti e la

dotazione di materiale e che costituiva quindi una somma di valori non omo

genei, è stata nel 1928-29 (così per l'Amministrazione ferroviaria come per le

altre Amministrazioni statali) oggetto di revisione per esprimere i valori stessi

nell'odierna valuta stabilizzata e restituire così ai conti il carattere di fedele rap

presentazione patrimoniale, che era stato sempre più menomato dal processo di

deprezzamento della moneta .
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Il procedimento adottato nella revisione è stato quello di decomporre ciaascun

posta nei suoi elementi secondo i diversi periodi cui erano riferibili i loro valori e

di tradurli , tenendo conto del cambio oro afferente quei periodi e di quello stabi

lizzato, nella nuova moneta .

La revisione non ha trovato naturalmente applicazione nelle attività liquide

(denaro, depositi , fondi di riserva) che consistendo in quantità monetarie, non

hanno variato per le vicende della valuta e neppure nei debiti e nei crediti che

permangono espressi dallo stesso numero di unità in cui lo furono originariamente;

ed infine non è stata applicata alle scorte di magazzino per la considerazione che

1 loro valore, attraverso i cicli del rinnovamento, si è adeguato via via alle

variazioni del potere di compera della moneta .

In occasione della revisione dei valori si è altresì fatto luogo ad una radicale

trasformazione dello schema del conto patrimoniale così da avvicinarlo maggior

mente al tipo dei corrispondenti conti delle altre aziende statali e mirando al fine

di presentare in più evidente rilievo di contro alle attività opportunamente

distinte in industriali e finanziarie — le passività effettive dell'azienda, consistenti

in debiti , beni ricevuti in consegna dallo Stato e dai privati, riserve ed infine nel

patrimonio netto, significando con tale voce l'insieme delle consistenze messe in

essere dall'azienda con le risorse della sua gestione e con le plus-valenze accertate

sugli investimenti da essa fatti dal suo sorgere fino all'avvenuta stabilità della lira .

La situazione patrimoniale risulta così ora dal « conto generale del patrimo

nio » (allegato I) coi successivi allegati 2 , 3 , 4 , 5 , 6 e 7 nei quali le principali

poste del conto stesso sono più dettagliatamente illustrate .

Le attività di natura industriale, messe in evidenza nel conto generale del

patrimonio, ammontano complessivamente al 30 giugno 1929 a milioni 37.496 di

lire stabilizzate, così ripartite:

mil . 277.848

17.488

» 13

Linee, impianti e fabbricati ...

Materiale rotabile (al netto del deprezzamento iniziale

constatato nel parco ricevuto dalle cessate Società

esercenti)

Piroscafi ...

Ferry -boats .

Materiale d'esercizio ....

Scorte in magazzino (comprese quelle eccedenti il

fondo di dotazione)

Case economiche pei ferrovieri

» 30

522

1.378

217

mil. 37.496
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Rispetto alla situazione dell'anno precedente, la consistenza delle linee du

rante l'esercizio 1928-29 è aumentata, per effetto dei nuovi tronchi aperti all'e

sercizio e la cui costruzione è stata eseguita dal Ministero dei lavori pubblici con i

fondi a carico del suo bilancio, di milioni 136,2 e , per i lavori complementari

alle linee in esercizio eseguiti a carico del bilancio ferroviario, di altri 432,2 mi

lioni; il materiale rotabile ha subito un aumento di milioni 218; per quanto ri

guarda i piroscafi, in seguito alla diminuzione corrispondente all'alienazione del

« Catania » la consistenza si è ridotta a 13 milioni, valore del solo « Città di Si

racusa » ; il valore dei ferry -boats ha subito un aumento di milioni 0,5 , e quello

del materiale d'esercizio , di 36 milioni.

Nelle scorte di magazzino si è avuta una diminuzione di milioni 169.

Il valore delle case economiche dei ferrovieri si è accresciuto per le nuove

costruzioni, di milioni 20,5.

Al passivo il debito dipendente dalle sovvenzioni ricevute dal Tesoro per le

spese patrimoniali, al netto della parte ammortizzata, figura in milioni 7.104,2 .

I capitali infatti in totale mutuati per detto titolo , compresi milioni 500 rappre

sentanti il prelievo effettuato nel 1928-29, ammontano a milioni 7.730,1 di cui

milioni 7.704,6 per il servizio ferroviario e 25,5 per l'esercizio Navigazione, questi

ultimi completamente restituiti nel 1928-29 in conseguenza della liquidazione

dell'esercizio predetto.

Del debito contratto per il servizio ferroviario sono stati ammortizzati al

30 giugno 1929 milioni 600,4 (dei quali milioni 61,8 nell'ultimo esercizio ).

La dotazione ricevuta in linee e mezzi dell'esercizio di proprietà dello Stato

risulta in milioni 21.506,1 mentre le linee di proprietà privata esercite dall'azienda,

inscritto nel conto sotto voce distinta , ascendono a milioni 1.284,4.

Il patrimonio netto infine, i cui elementi costitutivi risultano dall'allegato 3

ammonta a milioni 6.624,2.

Riassumendo, ai milioni 37.496, in lire stabilizzate , di attività industriali cor

rispondono:

milioni 22.790 rappresentanti la dotazione ricevuta dalla Azienda ferro

viaria e per la quale essa non è soggetta ad oneri per interessi od ammortamenti ;

di tali importi però solo milioni 7.4-5 si riferiscono a spese effettive sostenute dallo

Stato e dai privati proprietari delle linee mentre i rimanenti milioni 15.315 ri

sultano dalla operata rivalutazione dei beni; e milioni 14.706 costituenti gli inve

stimenti fatti dall'Azienda con il ricavo dei debiti da essa contratti col Tesoro e

con mezzi vari del suo bilancio.

Questa ultima somma risulta , a sua volta, da milioni 7.104 di residuo debito

verso il Tesoro per lavori e provviste di carattere patrimoniale, da milioni 148
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di mutui contratti per la costruzione di case economiche, da milioni 830 per an

ticipazioni temporanee dell'Amministrazione e partite varie da regolare, e per i

rimanenti milioni 6.624 dal patrimonio netto formato, per milioni 1.264, dai mezzi

tratti dal bilancio stesso dell'Azienda e per milioni 5.360, dalla plus -valenza sugli

investimenti effettuati durante l'esercizio di Stato conseguente all'operata revisione.

Circa infine i fondi di riserva accumulati si nota che, per effetto della liquida

zione dell'esercizio Navigazione, si è venuti ad eliminare il fondo di rinnovamento

galleggianti le cui residue disponibilità, dopo fatto fronte alla liquidazione anzi

detta, sono state devolute per l'importo di milioni 9,3 in aumento dell'assegnazione

per il rinnovamento del materiale rotabile.

In occasione della revisione del conto patrimoniale, si è reso opportuno di

separare da questo la « Liquidazione generale » apportandovi in pari tempo dei

ritocchi, in correlazione alle stesse innovazioni arrecate al conto patrimoniale

suddetto. In ispecie, agli effetti dell'avanzo generale che risulta dalla liquidazione

in parola, notasi l'avvenuta eliminaziore degli interessi dalle quote di annualità

· versate al Tesoro, così da far contribuire questo titolo all'avanzo generale stesso

per la sola quota corrispondente all'ammortamento del capitale.

In corrispondenza alla migliorata situazione della gestione, il detto avanzo

generale è risultato di milioni 388,7 contro milioni 281 che, con identica forma

di liquidazione , si sarebbero ottenuti nell'esercizio 1927-28 .
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Coefficienti d'esercizio dall'ann

1928-29 1927–28 1926-27 1925-26 1924-25 1923-24 1922-23 1921-22 1020-21

Entrate d'esercizio . MILION

I Prodotti del traffico

Introiti diversi e rimborsi di spese ..

4.670 ,74.478,74.478 , 7 | 4.841,4 / 4.865,5 | 4.080,7 3.448,8 3.100,3 2.964,2 | 2.822,7||

153,5 166 , 2 167,0 171,4 155 , 7 196,7 192 , 7 141,11
2

207,8

3 TOTALE entrate ... 4.824,2 4.644,95.049,2 5.032,5 4.252 , I 3.604,5 3.297,0 3.156,9 2.963,8

Spese d'esercizio.

4

5

Spese ordinarie ..

Spese complementari

3.868, 2

338,6

3.879,5 4 : 319,5

223,0
289,4

4.066,5 | 3.617,4

211,5 166,8

3.685,4 3.986 , 8 4.292, 8 4.223,1

138 , 2 115,6130,8 108,7

6 TOTALE spese ... 4.206,84.168,94.168,9 4.542,5 4.278,0 3.784 , 2 3.816,2 4.125,0 4.408,4 4.331,8

7

8

Residuo dell'esercizic ( 3-6 ) ..

Disavanzo dell'esercizio (6-3 )...

617,4 476,0 506,7 754,5 467,9

211,7 828,0 1.251,5 | 1.368,0

9

Coefficiente d'esercizio (6-3)... 87,20 % 89,75 % 89,97 % 85,01 % 89 % 105,87 % 125,11% 139,64 % 146,169

Spese accessorie .

ΙΟ

411,7 353 , + 307,7 283,0 233,8 175,2 174.8 167,5 113,1

II

Interessi e ammortamenti pagati al

Tesoro

Interessi e ammortamenti pagati a

terzi

Corte dei Conti e Consorzio zolfifero

siciliano ...

Noleggio di carri

4,7 4,9 4,5 4,4 4,4 4,3 0,7

0,1

18,81

0,1I2
0,1 0, I

0,1 0,1 0,1 0,14,7

0,113 0,1 0,3 0,4

14 TOTALE spese accessorie... 416,5 358,2 312,7 287,6 238,3 179,7 179,3 168,6 132,4

15 ( 7-14 ) 200,9 117,8 194,0 466,9 229,6Avanzo dell'esercizio ferr.

Deficit16
8+

({
14-7+ )

391,4 1.007,3 1.420 , 1 1.500 , +

Formazione dell'avanzo o del deficit

della gestione.

17

229,6

- -
-

194,0

43,2

200,9

II , 2

52,5

117,8

13,7

36,7

28,318

19

20

dall'avanzo dell'esercizio ferro

viario ...

da entrate eventuali .

da prelevamenti della riserva .

dall'avanzo dell'esercizio di na

vigazione libera .

466,9

21,4

36,0

41,4

P
r
o
v
e
n
t
i

25,3
196,41

20,2

16,671,3

-

0,1 O , I 0,2 0,5

21 TOTALE ... 264,6 168,2 308,5 524,4 258,0 37,0 25 , 3 41,9
196,4

1

-

391,4
22

23

1.007,3 1.420 , I 1.500,41

4,1 4,6 38 , 1 39,5 35,5
15,5

23,5 18,0 25,0

24.

1

|
|

30,0

1
1

1
1

1,3

1

25

26

27

O
n
e
r
i

Deficit dell'esercizio ferroviario

contributo per riduzioni di ta

riffe ....

sovvenzione alla gestione boschi

di Albania

trasporti per il terremoto

restituzione multe ai fornitori.

versamenti alla riserva

quote prodotti dovute dal Teso

ro alle Società concessionarie

insufficienza di sovvenzione per

la navigazione con le isole e

navigazione libera ..

1,7
1,8

5,6

47,9

13,3

101,4

2,9

66,0

1,4

28,5

1,9

16,8

1,9

9,4 I52,5 7,
8

28

1

1|

-

29

1

-
-

|

-

7,9 16,8 15,4 21,0
9 , 1

30 TOTALE ... 57,9 58,1 152,8 146,3 82,2 449,0
1.057,6 1.463,8 1.517,6

Avanzo della gestione .

Deficit della gestione

206,731

32

IIO, I 155 , 7 378 , 1 175,8

412,0 1.032 , 3 1.421,9
1.321,2
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TABELLA I.

inanziario 1909-10 in poi.

919–20 1918-191918-191917-18 1916-17 1915-16 1914-15 1913-14 1912-13 I911-12 1910 - II 1909-10 Annotazioni

ILIRE

F1.879,2 1.608,3

105,0

534,41.263,2 | 1.085 , 1

86,5 45,0

763,2

52,3

578,0

29,0142,8

575 , 1

29,9

560,6 499,0

27,529, 3 27,8

2.022,0 1.713,3 1.349, 7 I.130 , I 815,5 605,0 607,0 589,9 562,2 526,5

481,3 | Per rendere omogenei i

26,2 dati si sono aumentati i

prodottidel traffico e le

spese di esercizio dal

507,5 1913–14 al 1919–20 del

contributo a favore del

l'Opera di Previdenza ,

pari al 6/00 dei prodotti.

2.859,01.600,3 1.236,5

72,3 64,0

893,0

42,7

643,0

24,4

441,7456,3514,2

19,8

466,6

27 , 1

408,0

23,7
26,5

391,5

22,336,2 25,8

2.931 , 3 1.664,3 1.272,7 935 , 7
667,4 534,0 493,7 482,8 467,5 431,7 413,8

49,0 77,0 194,4 148,1 71,0 113,3 107 , 1 54,7 94,8 93,7

909 , 3

144,97 % 97,14 % 94,28 % 82, 79 % 81,84 % 88, 26 81,33 % 81 , 85 %81,85 % 83,16 % 81,99 % 81,53 %

100,7 99,4 98,3 97,2 94,7 86,2 78,0 72,2 64,7 56,8 48,8

17,7 1,8 1,8 0,5 0,6 1,0

- -

0,60,1

0,5

0,8 1,00,5

0,9

0,8

0, I

0,9

0,4

1,0

1,0

1,0

1,4

I ,

I , I0,4 0,5 0,5

-

119,0 102,2 101,5 99,0 96 , 2 88,6 79,3 74,2 67,1 58,9 49,
8

95,4 51,9 34,0 32,9 27,6 35,0 43,9

1.028,3

1

53,2

.

24,5

-

17,6

-
95 , + 51,9

1,0

27,6

18,4 9,3

6,9

4,019,6

10,0

1,0

10,7

34,0

0,4

3,7

32,9

0,2

7,5

0,3

11,5

35,9

1,3

10,0

43,9

1,9

3,0

1,9 16,5 10,6 18,8 10,6

20,3 32,7 40,2 118,2 63,5 II , 7 38,1 40,6 39 , 4 . 47,2 48,8

1.028,3 53,2 24,5 17,6

-

26,1 15,9 11,8 12,3 15,2 4,6

-
-

1

4,7 0,7 0,1 0,3 1,50,5

0,30,6

1,0

1,6 0,7 0,8 1,6

7,0
18,3

- 4,9

7,7II , 3 7,0 7,3 7,0 7,0

1,5

-

6,7 7,1 3,2 1,7

|

1,4 I , 2 1,4 I , O 0,9 1,8

1.062,7 77,8 40,2 33 , I 33,4 32,6 10,0 13,6 8,3 9,1 8,5

85,1 30 , 1 28, 1

1
1

27,0 31 , I 38,1

1.042,4

40,3

45,1 20,9

- -
-
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TABELLA II .

Coefficienti d'esercizio per gli anni finanziari 1928-29 e 1927-28 .

1928-29 1927-28

Lire Lir

Entrate d'esercizio .

I Prodotti del traffico 4.670.745.984,50 4.478.668.467,35

153.480.392,20
166.189.219,502 Introiti diversi e rimborsi di spesa .....

3 TOTALE ... 4.824.227.376,70 4.644.857.686,85

Spese d'esercizio .

4 Ordinarie 3.868.215.610, 93.879.522.819,39

338.639.860,43 289.363.004,51
5 Complementari

6 TOTALE ... 4.206.855.471,32 4.168.885.823,93

7 Residuo dell'esercizio (3-6) ... 617.371.905 , 38 475.271.862,92

8 Coefficiente dell'esercizio

( 3)...
87,20 % 89,75 %

Spese accessorie.

9 411.645 . 154,63 353.337.661,63Interessi ed ammortamenti pagati al Tesoro...

Interessi ed ammortamenti pagati a terzi:

Per l'elettrificazione delle linee ..

Per impianti e lavori di carattere patrimoniale

Ιο
4.435.681 , 66 4.435.681

,66

II
315.816,03315.816,03

120.000
I2 Corte dei Conti ...

I 20.000

13 TotalE ...
416.516.652, 32 358.209.159, 32

14 Avanzo dell'esercizio ferroviario (7-13) ... 200.855.253,06 117.762.703, 60

Formazione dell'avanzo della ge tione.

15 dall'avanzo dell'esercizio ferroviario

16

P
r
o
v
e
n
t
i

117.762.703,60

13.759.950,91

200.855.253,06

11.209.359, 67

52.548.904, 14

da entrate eventuali

17 da prelevamenti dalla riserva 36.678.099,52

18 TOTALE ... 264.613.516.87 168.199.754 06

19 4.084.400 4.585.149,55contributo per riduzioni di tariffe...

restituzioni multe ai fornitori20

O
n
e
r
i

1.324.388, 83

52.548.904 , 14

5.595 - 743, 88

21 versamenti alla riserva .. 47.874.052,02

22 TOTALE ... 57.957.692,97 58.054.945,45

Avanzo della gestione ( 18–22 )... 206.655.823,90 110.144.808,6
1

( 1 ) L'avanzo della gestione di L. 206.655.823,90 viene erogato com : appresso :

Versamento al Tesoro

Versamento alla Gestione per lo sfruttamento terreni petrolif ri in Albania

L. 201.655.823 , 90

5.000 000

L. 206.655.823 , 90
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CAPO III .

PERSONALE .

1. Consistenza del personale al 30 giugno 1929. Al 30 giugno 1928 il

quantitativo del personale delle ferrovie dello Stato era complessivamente di 166.294

agenti di cui :

154.473 addetti all'esercizio della rete a scartamento normale e ridotto ;

270 addetti all'esercizio dei ferry-boats nello stretto di Messina;

1.551 addetti ai lavori in conto patrimoniale ed ai cantieri speciali.

Tale quantitativo è andato ancora gradatamente diminuendo durante l'eser

cizio 1928-29 fino ad essere ridotto al 30 giugno 1929 a :

163.168 agenti complessivamente,

di cui :

161.891 addetti all'esercizio della rete a scartamento normale e ridotto;

260 addetti all'esercizio dei ferry -boats nello stretto di Messina;

1.017 addetti ai lavori in conto patrimoniale ed ai cantieri speciali.

Si indica qui appresso la ripartizione degli agenti fra la categoria degli stabili

ed in prova e quella degli avventizi:

1928-29 1927-28 Diminuzioni

158.585 159.963Agenti stabili ed in prova

Avventizi

1.378

1.7484.583 6.331

Totali ... 163.168 166.294 3.126

Come si rileva dai dati sopra riportati la riduzione complessiva di per

sonale verificatasi dal 30 giugno 1928 al 30 giugno 1929 è stata di 3.126 agenti

(pari al 2 %) di cui 2.582 nel personale addetto all'esercizio della rete , io in quello

addetto ai ferry -boats e 534 nel personale addetto ai lavori in conto patrimo

niale, ecc .
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La sensibile riduzione avvenuta nel personale addetto all'esercizio merita spe

ciale menzione in quanto è stata ottenuta in un anno in cui si è avuta una sensi

bile ripresa di traffico.

Come viene specificato al seguente punto 7, la riduzione verificatasi nel quan

titativo degli agenti stabili ed in prova , durante l'esercizio , è stata di 2.887 agenti

cessati dal servizio per morte, esoneri , dimissioni, ecc . Tale riduzione è stata in

parte compensata dal passaggio a stabili di 1.500 agenti che erano prima avventizi,

e ciò spiega perché la riduzione definitiva nella categoria degli agenti stabili ed in

prova sia risultata di 1.378 . Il resto della riduzione complessiva del personale si

verificò nella categoria degli avventizi ( 1.748) .

Esaminando singolarmente le variazioni avvenute nelle diverse categorie

di personale (v . allegato 14) , si trova che la più forte è quella verificatasi nel per

sonale del movimento e traffico .

Infatti si rilevano le seguenti diminuzioni per ciascuna categoria:

Personale di stazione ... 1.045 agenti (pari al 2 % )

376 id . (pari al 2 %)
Personale di scorta treni ..

Nel personale del Servizio materiale e trazione si è verificato un aumento

di 357 agenti nelle categorie addette alla trazione elettrica , in seguito allo

sviluppo preso da questo Servizio, però tale aumento è stato largamente com

pensato dalle diminuzioni verificatesi nelle categorie addette alla trazione a va

pore, in modo che in definitiva, la consistenza del personale del Servizio

materiale e trazione ha presentato la diminuzione complessiva di 641 agenti

(pari all'1,5 %) .

Anche per il Servizio lavori l'estensione della trazione elettrica ha richiesto

un aumento nel personale che vi è specialmente addetto . Tale aumento, che fu

di 575 agenti , è stato però largamente compensato dalla riduzione verificatasi

nelle altre categorie , in modo che per tutto il Servizio si è avuta una diminuzione

di 453 agenti (pari all'1,5 %) .

Finalmente economie più piccole in valore assoluto , ma pur sempre sensi

bili , si sono verificate fra il personale degli uffici (agenti 46; pari al 0,3 %) e fra

quello degli approvvigionamenti e magazzini (agenti 31 ; pari al 3,5 %) .

2. Quantitativo medio di personale impiegato durante l'esercizio 1928-29.

Tenuto conto della graduale riduzione del personale verificatasi durante l'esercizio

1928-29 e della utilizzazione del personale avventizio nei singoli mesi , il quanti

tativo medio di personale impiegato durante l'esercizio suddetto, risultò di 164.740

agenti in complesso, di fronte a 168,207 dell'anno precedente .
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Quantità di personale addetto all'esercizio delle Ferrovie dello Stato

(al 30 giugno di ciascun anno)
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AL 30 GIUGNO

NOTA – Sono compresi gli agenti della rete a scartamento normale e a scartamento ridotto e dei ferry boats

ISTITUTO POLIGRAFICO DELLO STATO
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Nei quantitativi di cui sopra oltre agli agenti addetti ai lavori in conto

patrimoniale ed ai cantieri speciali , le cui paghe non gravano sulle spese d'eser

cizio , sono compresi altri gruppi di agenti che pur essendo a carico dell'esercizio

non prestano servizio ferroviario vero e proprio e la cui consistenza media per gli

anni 1928-29 e 1927-28 risulta dallo specchietto qui appresso riportato:

AGENTI 1928-29 1927-28

addetti ai lavori in conto patrimoniale ed ai cantieri spe

ciali 838 1.867

distaccati presso altre Amministrazioni...
239 234

distaccati alla gestione viveri, all'ufficio del Dopolavoro ..
821 730

in servizio permanente di milizia ferroviaria
2.858 3.003

TOTALE . 4.756 5.834

Deducendo i quantitativi indicati in questo specchietto dai quantitativi com

plessivi di agenti impiegati nei due esercizi , si hanno i quantitativi di agenti effetti

vamente utilizzati nell'esercizio ferroviario durante gli esercizi 1928-29 e 1927-28 .

Questi elementi vengono esposti nella tabella riportata qui appresso , riferendoli

anche alla lunghezza della rete , ed agli assi - chilometro rimorchiati dai treni :

Differenza % rispetto

1928-29
al

QUANTITATIVO MEDIO DI AGENTI 1927-28 1913-14

1927-28 1913-14

Complessivo (rete a scar

tamento normale e ri

dotto e ferry-boats ) ...

Per km. di linea .....

159.984 162.373 146.8943 1,47 + 8,91

10 , 469,58 9,81 10, 70 2 , 34

Per milione di assi -km .

rimorchiati . 29 , 84 31,00 38,75 3 , 74 22,99

3. Spese di personale . Nell'esercizio 1928-29 la spesa sostenuta dall'Am

ministrazione per stipendi , paghe, competenze accessorie, gratificazioni e sussidi,

e compensi diversi corrisposti direttamente a tutto il personale addetto all'esercizio

della rete a scartamento ordinario e ridotto nonchè a quello dei ferry - boats e della

gestione officine in complesso 163.902 agenti presenti in media per tutto l'anno)

risultò di milioni 2.130 (1 ) mentre era stata di 2.142 milioni nell'anno precedente.

( 1 ) Di cui 1.819 per paghe e competenze accessorie al personale dell'esercizio, 269 per gli

operai delle officine e 42 per gratificazioni , sussidi , ecc . , mentre i dati corrispondenti del 1927-28

furono rispettivamente 1.835, 270 e 37 .
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La retribuzione media per agente nel 1928-29 risultò quindi di lire 12.995, legger

mente superiore a quella dell'esercizio precedente, che era stata di lire 12.334, ma

sempre inferiore a quella dell'esercizio 1926-27 che fu di lire 13.505.

L'aumento che la retribuzione media ha subito nel 1928-29 rispetto al 1927-28,

oltre che dallo sviluppo delle carriere e dall'aumento delle gratificazioni e dei

compensi agli ex-combattenti (aumento di 5 milioni circa) , deriva anche dalla

diminuzione della percentuale di avventizi verificatasi nell'esercizio 1928-29 rispetto

al 1927-28 (I) .

Nelle spese indicate sopra sono comprese, oltre alle spese ordinarie di perso

nale , esposte come tali nel bilancio, ed alle spese del personale delle officine che

nel bilancio figurano fra le spese delle produzioni relative alle officine stesse , an

che i sussidi, le gratificazioni, i compensi agli ex combattenti, ecc . che nel bilan

cio figurano fra le spese generali dell'Amministrazione.

Non sono state invece comprese le altre spese generali , quali i contributi

dell'Amministrazione al fondo pensioni e sussidi ed all'opera di previdenza, i con

tributi per la massa vestiario , le spese pel servizio sanitario e pei medicinali, delle

quali tutte il personale beneficia in maniera indiretta . Queste spese generali am

montarono nel 1928-29 a 366 milioni con una diminuzione di 31 milioni rispetto

alla spesa corrispondente dell'esercizio precedente (397 milioni) .

La spesa totale sostenuta per il personale dell'esercizio 1928-29 risultò quindi

di 2.496 milioni di fronte a 2.539 milioni dell'esercizio precedente, con una diminu

zione di 43 milioni .

Come si vede tale diminuzione deriva per 12 milioni dalle spese ordinarie e

per il resto , ossia per 31 milioni , dalle spese generali che sono indicate sopra.

I 12 milioni risparmiati nelle spese ordinarie sono la differenza fra le econo

mie realizzate con l'eliminazione di oltre 3.000 agenti, e la maggiore spesa deri

vata da promozioni, da sistemazioni di avventizi, da maggiori pagamenti di grati

ficazioni, da maggiori compensi agli ex combattenti, ecc.

L'economia di 31 milioni realizzata nelle spese generali dipende principal

mente dal minor contributo che si è dovuto versare al fondo pensioni e sussidi

(331 milioni in confronto dei 365 milioni del 1927-28) per riduzione di caro -viveri e

cessato pagamento di arretrati per riforme di pensioni.

Rispetto al totale delle spese ordinarie d'esercizio, quelle di personale rappre

sentarono nel 1928-29 la percentuale del 64,5 mentre nell'esercizio precedente tale

percentuale era stata del 65,4 .

( 1 ) Al 30 giugno 1928 gli avventizi rappresentavano il 3,8 % della consistenza totale, mentre

la proporzione si era ridotta al 2,8 % al 30 giugno 1929.

1
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4. Assuntorie e appalti. — I servizi che al 30 giugno 1928 erano stati affida ti

a privati assuntori a cura del Servizio movimento e traffico, per facchinaggi, ma

novre, pulizia piazzali, ecc . , riguardavano 98 stazioni e scali.

Durante il 1928-29 vennero dati in appalto i servizi di facchinaggio merci

delle stazioni di Catania centrale, Genova, Bolzaneto, Milano centrale grande ve

locità, Trieste centrale grande velocità , mentre cessarono di prestare servizio le

imprese assuntrici del facchinaggio merci nelle stazioni di Sulmona, Civitavecchia ,

Teramo, Ascoli Piceno, Castelraimondo, Jesi ed Udine, essendosi potuto per queste

stazioni provvedere al disimpegno del lavoro in economia .

Le stazioni e fermate affidate ad assuntori erano al 30 giugno 1928 in nu

mero di 535 e durante l'esercizio 1928-29 sono state trasformate in assuntorie

altre 123 stazioni .

Il Servizio materiale e trazione ha concesso in appalto prevalentemente servizi

di manovalanza nei depositi locomotive e relativi piazzali, nei depositi combustibili,

nei dormitori, e servizi per la pulizia di vetture. Al 30 giugno 1928 il numero degli

appalti dati dal Servizio materiale e trazione era di 528 ed al 30 giugno 1929

si era ridotto a 526 in seguito alla disdetta di alcuni servizi ed all'appalto

di nuovi .

I servizi appaltati a cura del Servizio lavori , si riferiscono alla manutenzione

di orologi, bilance, meccanismi speciali delle stazioni, alla manipolazione e ma

nutenzione degli accumulatori per l'illuminazione elettrica dei treni, alla custo

dia di alcuni passaggi a livello , alla accudienza di segnali e posa di petardi , alla

manutenzione della sede stradale lungo alcuni tratti di linee ed alla manuten

zione totalitaria di alcune linee e piazzali di grandi stazioni .

Il numero complessivo di tali servizi appaltati era al 30 giugno 1929 di 2.010

di fronte a 981 del 30 giugno 1928 .

5. Sistemazioni ed avanzamenti. — Anche durante l'esercizio 1928-29 restarono

di massima sospese , in base alle vigenti disposizioni , le assunzioni di personale di

ruolo ed anche quelle di personale avventizio per posti di pianta .

Si è però provveduto alla nomina in prova :

a) di 4 avventizi in servizio sui ferry-boats , a' sensi del R. decreto-legge

n . 1893 del 14 ottobre 1926;

b) di 506 avventizi che avevano titolo alla sistemazione prevista dai

RR. decreti n. 1588 del 1919, n . 1361 del 1920 e n. 2442 del 1923 ;

c) di 63 avventizi assunti in occasione dello sciopero del gennaio 1920,

in relazione alle norme di applicazione del R. decreto n. 2442 del 1923 ;

3
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d) di 72 agenti provenienti dal VI reggimento ferrovieri del genio, a' sensi

dell'art. 22 della Convenzione stipulata fra il Ministero della guerra e l'Amministra

zione ferroviaria ;

e ) di 3 allievi ispettori laureati in ingegneria , in base al decreto ministeriale

n . 2602 del 15 giugno 1925 ;

f) di 869 fuochisti in base al Decreto ministeriale n . 1198 del 26 novem

bre 1925;

g) di 2 invalidi di guerra in base all'art . 25 del Regolamento del personale .

Infine sono stati nominati direttamente stabili 8 agenti avventizi di superata

età , in dipendenza delle disposizioni di cui all'art . 122 del Regolamento del perso

nale e si è inoltre provveduto alla revoca dei provvedimenti di nomina in prova

ed a stabile in confronto di 25 agenti che sono stati licenziati nella posizione di

avventizi per essere venuto a risultare che i medesimi non si trovavano , all'atto

della sistemazione a ruolo , in possesso di tutti i requisiti all'uopo richiesti.

Le nomine a stabile, alle quali venne fatto luogo nell'esercizio 1928-29 ammon

tarono, oltre alle 8 sopra indicate , a 202, di cui 16 in base all'art . 68 del Regola

mento del personale anno 1917 , 179 in base agli art . 26 e 114 del Regolamento

del personale del 1925 e 9 in base all'articolo unico del R. decreto 15 luglio 1923 ,

n . 1628 .

Per quanto riguarda le promozioni di grado e le sistemazioni di qualifica nel

l'esercizio 1928-29 , oltre ad aver provveduto alle promozioni degli agenti del per

sonale esecutivo in numero di 740 , ai quali spettava dalle decorrenze stabilite il

rispettivo avanzamento di grado in base alle abilitazioni , od alle idoneità conseguite

negli appositi esami tenuti durante il predetto esercizio o precedentemente a ter

mini delle disposizioni regolamentari vigenti in materia , venne fatto luogo ai se

guenti provvedimenti :

2 nomine a Capo servizio principale od a Capo compartimento di 1a

classe con decorrenza dal 1° gennaio 1929 ;

1 promozione a Capo servizio ;

361 promozioni ai gradi 7º e superiori con decorrenza 1° gennaio 1929

nei riguardi di 302 agenti degli uffici e 59 agenti delle stazioni , riconosciuti

in base ai prescritti titoli del merito comparativo o dell'anzianità, promovibili,

nelle rispettive competenze, dalla Commissione centrale d'avanzamento o dalle

Commissioni locali :

32 promozioni ad Ispettore di 2a classe con decorrenze comprese fra il

1 ° luglio 1929 e il 30 giugno 1928 nei riguardi di altrettanti allievi ispettori ricono
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sciuti promovibili in base al titolo dell'anzianità congiunta al merito a norma del

l'allegato G del Regolamento del personale;

427 promozioni ai gradi 80 , 9º e 10° con decorrenze comprese fra il 30 giu

gno 1925 e il 18 luglio 1928 a favore di agenti degli uffici (305) e delle stazioni (122)

in applicazione delle disposizioni contenute nell'art . 15 del R. decreto -legge 7 apri

le 1925 , n . 405 , modificato dall'art . I del R. decreto-legge 20 agosto 1926, n . 1494;

2 sistemazioni nel personale ferroviario dal 1 ° gennaio 1926, di agenti

provenienti dalle linee postali di navigazione in base al R. decreto n . 2536 del

22 novembre 1925 .

Ad integrazione poi delle promozioni precedentemente deliberate in base agli

scrutini effettuati per gli avanzamenti del 1928 pei citati titoli del merito compa

rativo dell'anzianità, venne pure fatto luogo a 503 promozioni nel personale esecu

tivo dei gradi 11 ° al 15º con decorrenze anteriori al 1° gennaio 1929.

Inoltre durante l'esercizio 1928-29 venne fatto luogo a 1.490 cambi di qua

lifica (di cui 82 per agenti degli uffici e 1.408 per agenti del personale esecutivo) nei

riguardi di agenti che per motivi di salute o per migliore utilizzazione della loro

opera vennero, nell'esclusivo interesse dell'Amministrazione, sistemati in attribu

zioni diverse da quelle che precedentemente disimpegnavano .

In complesso nell'esercizio 1928-29 vennero deliberati 3.558 provvedimenti di

promozione e sistemazione di qualifica, dei quali 726 riguardanti agenti e fun

zionari degli uffici e 2.832 agenti del personale esecutivo.

Nell'esercizio stesso è stato pure provveduto all'esame ed alla preparazione di

altri provvedimenti di promozione con decorrenza 1° gennaio 1929 nei riguardi di

agenti del personale degli uffici e del personale esecutivo dei gradi inferiori all'8° ,

sia in base alle disposizioni regolamentari come a' sensi del già indicato art . 15 del

R. decreto 7 aprile 1925 , n . 405 , provvedimenti per la maggior parte dei quali è

già intervenuta l'approvazione con deliberazioni successive al 30 giugno 1929 e

che pertanto graveranno sul prossimo esercizio 1929-30 .

Durante l'esercizio 1928-29 si è pure fatto luogo , nei limiti delle percentuali

stabilite dagli art . 49 e 133 del Regolamento del personale rispettivamente per gli

agenti in servizio ferroviario e per gli agenti distaccati in via continuativa o saltua

ria alla milizia ferroviaria, al conferimento di 1.581 riduzioni d'intervallo per

l'aumento normale con decorrenza 1° gennaio 1929 , delle quali riduzioni 1.017

vennero assegnate ad agenti degli uffici di tutti i gradi (887 in base all'art . 49
del

Regolamento del personale e 130 in base all'art . 133) e 564 (di cui 100 in

applicazione del detto art . 133) ad agenti del personale esecutivo dei gradi 80

e superiori .
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Si è pure

Inoltre si sono esaminati e predisposti per l'approvazione i rimanenti provvedi

menti di riduzione d'intervallo spettanti agli altri agenti del personale esecutivo dei

gradi inferiori, provvedimenti che, per essere stati deliberati successivamente al

30 giugno 1929, graveranno sul futuro esercizio 1929-30 .

fatto luogo, a completamento degli analoghi provvedimenti approvati

con decorrenza 1° gennaio 1928 nel precedente esercizio e che ammontarono

a 15.813 , al conferimento di altre 1.239 riduzioni d'intervallo con la detta decor

renza del 1° gennaio 1928 a favore tanto di agenti del personale esecutivo ( 1.121

di cui 497 in base all'art . 49 del Regolamento del personale e 624 in base all'ar

ticolo 133) come del personale degli uffici ( 118 in base al detto art . 133).

Infine, in applicazione dell'art . 48 del Regolamento del personale, nel decorso

esercizio 1928-29 , è stato provveduto , direttamente dalle autorità all'uopo dele

gate dal Direttore Generale, in relazione al disposto del predetto art . 48 , al confe

rimento degli aumenti normali maturatisi durante il suindicato esercizio , in base

ai vigenti quadri di classificazione.

6. Aspettative. Durante l'esercizio 1928-29 furono concesse aspettative

575 di cui 47 per motivi privati, 518 per motivi di salute e 10 per servizio mi

litare .

7. Cessazione dal servizio . - Durante l'esercizio 1928-29 cessarono dal servizio

2.887 agenti stabili od in prova di cui 829 per morte , 1.692 per esonero , 119 per

dimissione, 123 per destituzione e 124 per revocazione.

Si elencano qui sotto , distintamente, per il personale stabile e in prova , i par

ticolari titoli della cessazione dal servizio .

Personale stabile :

agenti 821

66

a) per morte

b) per esonero , in seguito a raggiunti limitidi età ...

per limiti di età e di servizio - su domanda

id . id . d'ufficio ..

inabilità fisica

» 14

639

>> 1704

21
alla scadenza dell'aspettativa per motivi di salute

per manifestazioni in contrasto coll'adempimento dei do

veri d'ufficio e colle generali direttive politiche del

Governo > 29

scarso rendimento .... 200

mancanza di fiducia da parte dell'Amministrazione.....
> 12
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c) per dimissioni:

dichiarate d'ufficio agenti 103

volontarie » 15

120d) per destituzione ..

e) per revocazione >> 124

TOTALE... agenti 2.868

Personale in prova :

agenti 8a) per morte

b) per esonero :

deliberato dai Capi compartimento

c) per dimissioni volontarie

d ) per destituzione:

>> 7

1

deliberata dai Capi compartimento ) ) 3

TOTALE ... agenti 19

8. Provvedimenti disciplinari. Dal Ministro, su proposta del Consiglio di

disciplina , vennero presi i seguenti provvedimenti disciplinari:

120 destituzioni, 124 revocazioni, 61 degradazioni, 553 sospensioni dal grado

e dallo stipendio , 34 multe ed 1 censura .

Dal Direttore Generale furono deliberati i seguenti provvedimenti disciplinari :

6 degradazioni , 1 sospensione dallo stipendio , 34 sospensioni dal grado con

privazione dello stipendio , 1 multa, 1 censura ed inoltre 99 dimissioni d'ufficio

in base agli articoli 7 , comma 2° e 79 , comma c) del Regolamento del personale .

Dai Servizi centrali furono deliberate 59 sospensioni punitive.

Dai Capi compartimento, dai Comitati d'esercizio, dalle Sezioni compartimen

tali e dalle officine furono deliberate 3 destituzioni di agenti in prova , 5.331 sospen

sioni punitive.

Furono esaminati, nella rispettiva competenza del Ministro e del Direttore

Generale , 591 ricorsi contro punizioni, dei quali 538 respinti e 53 accolti totalmente

o parzialmente.

Delle istanze presentate da agenti dichiarati dimissionari d'ufficio in base

all'art . 79 , comma c) del Regolamento del personale e che avevano chiesto di essere

sottoposti a procedimento disciplinare , 26 furono respinte e 2 accolte .

Furono esaminate 3 domande di reintegrazione nella qualifica precedente,

presentate in base all'art . 87 comma 4º del Regolamento del personale delle quali

1 fu respinta e 2 accolte.
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Furono esaminate 2 istanze intese ad ottenere la riapertura del procedimento

disciplinare in base all'art. 110 del Regolamento del personale , delle quali 1 accolta

e 1 respinta .

9. Sussidi e scuole. Durante l'esercizio 1928-29 furono concessi sussidi

ad agenti per lire 1.423.355,75 e ad ex agenti e loro famiglie per lire 574.759,92.

L'Amministrazione seguitò inoltre , come negli anni precedenti , ad interes

sarsi delle scuole e delle altre istituzioni educative create a favore dei figli dei

ferrovieri.

La scuola di Chilivani continuò a funzionare a spese dell'Amministrazione.

Nel Convitto comunale di Veroli furono ammessi 71 figli di agenti ferro

viari col concorso finanziario dell'Amministrazione nel pagamento della retta

mensile .

Furono concessi sussidi a diverse istituzioni educative, quali l'Opera nazionale

di assistenza all'Italia redenta, e la Scuola italiana di Chiasso .

Fra le istituzioni create a favore dei figli dei ferrovieri merita speciale

menzione il Doposcuola « Alfredo Baccarini » di Roma istituito fino dal 1906, il

quale , provvede a raccogliere e rifocillare i numerosi figli degli agenti ferroviari

ad etti alle linee attorno a Roma, che vengono ogni mattina a frequentare le

scuole elementari della città e che, dopo la scuola , restavano per più ore abban

donati a sè stessi per le vie .

La gestione della istituzione è affidata ad un Comitato di patronato nel

quale l'Amministrazione ferroviaria ha tre rappresentanti. L'Amministrazione

stessa contribuisce con larghi sussidi annuali al mantenimento della benefica

istituzione .

10. Istruzione professionale del personale. — Fra i vari provvedimenti intesi

a migliorare l'istruzione professionale del personale meritano speciale menzione

quelli riguardanti il personale della trazione, delle officine del materiale rotabile

e delle linee esercitate a trazione elettrica .

Come negli anni precedenti, si è provveduto anche nel 1928-29 all'istru

zione graduale del personale tecnico di dirigenza , di sorveglianza , di condotta

e del personale operaio occorrente per i nuovi impianti elettrificati, secondo

il programma prestabilito. Questo ha avuto il suo svolgimento normale in modo

che, all'attivazione del servizio elettrico sulle diverse linee , si è potuto disporre

di maestranze abilitate ed idonee alle nuove esigenze. Così presso i vari uffici

elettrificazione ed i depositi di Bussoleno, Alessandria , Lecco, Genova, Bene

vento, Roma e Bologna vennero tenuti corsi di cultura generale e d'istruzione
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speciale per l'abilitazione alla trazione elettrica dei guidatori e del personale di

dirigenza; presso le officine -deposito di Gallarate , Torino, Bussoleno , Novi e Roma

è stata compiuta l'istruzione degli operai e presso i depositi di Benevento e

Roma è stato provveduto alla preparazione degli assistenti ai macchinisti della

trazione elettrica .

Sempre allo scopo di migliorare la cultura professionale ed elementare del

personale operaio e fornire una preparazione a quanti intendono partecipare ai

futuri concorsi per sotto capi tecnici , proseguono i corsi tenuti a cura di funzionari

ed altri agenti tecnici negli impianti più importanti. Tali corsi incontrano sempre

più il favore delle maestranze, tanto che attualmente si hanno oltre 800 operai

che li frequentano.

Anche durante l'anno scolastico 1928-29 sono stati tenuti due corsi a Milano

presso l'Istituto industriale « G. Feltrinelli » per capi deposito, capi tecnici

e sotto capi tecnici . Ai relativi esami finali tutti gli allievi risultarono idonei

con puntazioni che stanno a dimostrare l'interessamento del personale ai corsi

stessi e l'applicazione costante degli allievi allo studio nelle materie loro in

segnate .

Nel corso dell'esercizio si sono rivolte particolari cure alla distribuzione perio

dica delle istruzioni tecniche e circolari a stampa con le quali si mantiene il personale

esecutivo e di dirigenza al corrente di quanto riguarda la riparazione del materiale

rotabile , la manutenzione e condotta negli impianti di vario genere , seguendo il

criterio di facilitare il compito degli agenti e dei dirigenti interessati nel tenere

aggiornata la raccolta delle disposizioni emanate e renderne più economica e più

razionale la distribuzione.

Importante sviluppo ha avuto la pubblicazione mensile del Notiziario tecnico

ad uso precipuo del personale del materiale e della trazione, la quale racco

gliendo dati di studio sull'andamento e sviluppo del servizio, confrontando ele

menti di rendimento , di consumo e di regolarità dei singoli impianti, esami

nando l'attività generale e particolare del Servizio materiale e trazione e della

Azienda in genere con articoli varii , riesce di speciale utilità alla complessa at

tività dei dirigenti .

Il favore che la pubblicazione ha incontrato presso il personale è dimostrato

dal numero degli agenti (circa 6.500) che hanno richiesto l'abbonamento a paga

mento per conservare una pubblicazione personale , nonostante che sia stato messo

a disposizione per ogni impianto un congruo numero di copie gratuite .

11. Pensioni e sussidi — I risultati finanziari per l'esercizio 1928-29 della ge

stione del fondo pensioni e sussidi si riassumono come segue :
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1

Entrate ... lire 472.651.873 -

di cui : lire 84.454.749,68 per ritenute al personale; lire

331.429.727,57 per contributo dell'Amministrazione

giusta il R. decreto 23 marzo 1924 , n . 498 ; (con

una diminuzione di lire 33.766.121,19 rispetto al

l'esercizio precedente); lire 43.421.284,56 per interes

si del patrimonio del fondo pensioni ; lire 4.017.582,88

per entrate diverse ; lire 414.900,52 per utili realiz

zati dalla Cassa Depositi e Prestiti sulla gestione

dei titoli ; lire 241.495,91 per contributo delle altre

Amministrazioni in rapporto agli assegni del perso

nale ; lire 2.213.548,88 per riconoscimenti e riscatti ;

lire 6.458.583 per addebiti al Tesoro di somme anti

cipate per pagamenti di pensioni provvisorie ad

agenti ex gestioni austriache ed agenti provenienti

da altre Amministrazioni dello Stato .

Spese. ...
432.651.873 -

di cui: lire 351.671.414,79 per pensioni pagate durante

l'esercizio finanziario 1928-29, compresi gli au

menti concessi col R. decreto -legge 31 marzo 1925 ,

n . 486 e R. decreto-legge 13 agosto 1926 , n . 1431

(con una diminuizione di lire 16.329.996,88 rispetto

all'esercizio precedente per la quasi completa eli

minazione del pagamento di arretrati relativi agli

aumenti che, in base al decreto n . 1431 furono at

tivati , pressochè per intero nell'esercizio precedente) ;

lire 71.374.783,57 per assegni di caro-viveri (con una

diminuzione di 17,119.914,95 rispetto all'esercizio

precedente , per l'applicazione durante tutto il 1928

29 delle riduzioni di cui al R. decreto 23 ottobre

1927, n . 1966, mentre tale applicazione era stata

solo parziale nel 1927-28, ed inoltre per il ricupero

di alcuni arretrati e per la graduale sostituzione

di pensioni vecchie con pensioni nuove dotate di

minori caro-viveri) ; lire 635.420,47 per sussidi per

una sola volta ; lire 8.970.254,17 per pensioni prov

visorie ad agenti delle ex gestioni austriache ed

agenti provenienti da altre Amministrazioni dello

Stato (con una diminuizione di lire 4.109.028,18

rispetto all'esercizio precedente per minori nuove

iscrizioni di riforme di pensioni ex gestioni e con

seguente minor pagamento di arretrati).

La gestione del fondo per l'esercizio 1928-29 pre

sentò quindi un avanzo di
lire 40.000.000
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Durante l'esercizio 1928-29 fu continuata l'applicazione del R. decreto 13 ago

sto 1926 , n . 1431 , per la concessione di nuovi aumenti ai vecchi pensionati a decor

rere dal 1° luglio 1926.

Al termine dell'esercizio erano stati emessi 44.031 provvedimenti di cui 35.240

di aumento per una maggiore iscrizione al 1 ° luglio 1926 di lire 43.167.350; 4.389

provvedimenti di diminuzione per una minore iscrizione riferita al 1° luglio 1926

di lire 2.072.404 e 4.402 provvedimenti di non luogo a variazioni.

Avverso i risultati dell'applicazione del decreto n . 1431 erano stati presentati

al 30 giugno 1929, 1.625 ricorsi , di cui alla data stessa erano stati esaminati e de

cisi 855 , coi risultati seguenti:

dichiarati decaduti per inosservanza delle norme di presentazione 232 ;

dichiarati inammissibili, perchè vertenti su materia estranea all'applicazione

del R. decreto-legge 13 agosto 1926 , n . 1431 , 5 ; respinti perchè infondati 437 ; ac

colti 181 , con riforme delle riliquidazioni per un aumento complessivo di lire

64.354 .

L'applicazione del decreto suddetto ha dunque dato luogo, come differenza

fra gli aumenti e le diminuzioni, e tenuto conto degli ulteriori aumenti derivanti

da accoglimento di ricorsi , a una maggiore iscrizione , riferita al 1 ° luglio 1926 ,

di lire 41.059.300 , sicchè tenuto conto delle naturali eliminazioni durante gli eser

cizi 1926-27 , 1927-28 e 1928-29 si può ritenere di circa lire 35.000.000 la residua mag

giore iscrizione al 30 giugno 1929.

La situazione al 30 giugno 1929 delle iscrizioni delle pensioni, dei sussidi con

tinuativi e degli aumenti ai vecchi pensionati , risulta la seguente :

Pensioni e sussidi continuativi diretti 52.849 , di river

sibilità 28.683 , in totale 81.532 per l'importo, compresi

gli aumenti del decreto n . 486 del 1925 , di ..

Aumenti del decreto-legge, n . 1431 , del 1926

lire 317.318.906,95

35.000.000

TOTALE ... lire 352.318.906,95

Tali cifre , comprendono, in numero di 1.645 e per l'importo di lire 6.333.098,67

le pensioni a favore di agenti provenienti dalle ex gestioni austriache, che al 30 giu

gno 1929 si trovavano ad essere già liquidate o riformate con le norme del R. de

creto-legge 23 maggio 1924, n . 995 e a pagamento come tali : pensioni che secondo

il R. decreto-legge 23 ottobre 1925 , n . 1972 , vengono liquidate provvisoriamente

dalle ferrovie dello Stato a proprio intero carico , ma che dopo la liquidazione defi

nitiva da parte della Corte dei conti saranno ripartite col Tesoro con conseguente

ricupero di una parte delle somme pagate.
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Nell'esercizio 1928-29 si è praticamente esaurita, colla regolarizzazione dei rela

tivi arretrati, l'applicazione del decreto n . 1431 del 1926 che implicava provve

dimenti decorrenti dal 1 ° luglio 1926' e , in quanto a riforme di pensioni ex gestioni ,

anche quella del decreto n . 995 del 1924 che implicava provvedimenti decorrenti

dal 1° marzo 1924. È quindi ormai superato il periodo anormale di pagamenti

di arretrati ed è da prevedersi che l'importo di iscrizioni delle pensioni rimarrà

nei prossimi esercizi pressochè stazionario con tendenza anzi a diminuzione , e che

l'importo annuo dei pagamenti si uniformerà d'ora innanzi a quello delle iscrizioni.

La consistenza patrimoniale del fondo al 30 giugno 1928

era di lire 1.055.819.557,01

è aumentata nell'esercizio 1928-29 del suddetto avanzo di

gestione di 40.000.000

donde l'ammontare della consistenza patrimoniale del

fondo stesso, compresa quella del fondo speciale per la

sciti e donazioni, era al 30 giugno 1929 di lire 1.095.819.557,01

delle quali lire 1.095.651.518,59 riguardano il fondo pensioni e sussidi e 168.038,42

lire il fondo speciale per lasciti e donazioni (donazione Pisa lire 5.804,46 ; donazione

Brambilla e Bastogi lire 30.390,76 e fondo Umberto e Margherita lire 131.843,20) .

Il patrimonio del fondo pensioni al 30 giugno 1929 risulta così costituito :

>>

lire 540.318.541,55

17.919.346,94

141.426.075,85

148.316.257,53))

Titoli presso la Cassa Depositi e Prestiti..

Denaro presso la Cassa Depositi e Prestiti..

Mutui alle case economiche....

Mutui alle cooperative edilizie ...

Mutuo alle ferrovie dello Stato per la costruzione della

Sede del Dopolavoro ferroviario in Roma.....

Mutui al personale

Residui attivi della gestione del fondo iscritti nel bi

lancio dell'Amministrazione ferroviaria

» 3.937.753,33

190.361.068,13

>>
63.372.475,26

TOTALE ... lire 1.095.651.518,59

12. Opera di previdenza . Durante l'esercizio finanziario 1928-29 l’Opera

approvò le seguenti concessioni di diritto :

Indennità di buon uscita Sussidi
Assegni finali di

L. 500 ciascuno

( art . 2 parag . 4 R.D.

L. 7-2-26 n . 187 )

Assegoi

alimentari

vitalizi

Rimborsi

di ritenute

ad agenti
ad agenti

temporanei
a famiglie

n . importo n . importo n . importo

annuo
n , importo n . importo n . importo

1.943 6.425.367,59|675 1.597.222,12 796 546.992 1.484 742.000 46 47.646 21 6.636,58
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Le concessioni facoltative approvate sulla disponibilità dell'esercizio mede

simo, stabilita in lire 6.000.000 , sono state le seguenti:

Ricoveri di orfani

in istituti di educazione

e di istruzione

Sussidi temporanei a figli di

ex agenti ed a fratelli e so

relle di agenti morti

Assegni alimentari

a congiunti bisognosi

Borse di studio ad orfani

ed a figli di agenti ed ex agenti

importo

in valor capitale
n .

importo

in valor capitale
n .

importo

in valor capitale
n .

importo

in valor capitale

226 4.348.440 5 11.232 42 103,725 1.254 1.415.560

Entrate ....

In base all'art. 5 del decreto - legge 7 febbraio 1926, n . 187 , è stato corrisposto un

contributo di lire 220.000 alla Fondazione Vittorio Emanuele III per colonie marine e

montane a favore degli orfani e figli dei ferrovieri dello Stato e sono stati approvati 534

sussidi straordinari a favore di agenti esonerati e di congiunti bisognosi di agenti morti

in attività di servizio o dopo l'esonero per un importo complessivo di lire 102.920 .

Tale ultimo importo eccede quello di lire 100.000 fissato come massimo dal

predetto art . 5 , comma 2 , perchè in aggiunta a tale somma, giusta la facoltà concessa

dal successivo comma 3 , è sta'o erogato allo stesso scopo l'importo delle donazioni

pervenute durante l'esercizio a favore dell'Opera .

I risultati della gestione dell'Opera di previdenza per l'esercizio 1928-29 si

riassumono come segue:

lire 34.806.004,72

di cui : lire 11.826.091,39 per contributo dell'Amministra

zione ferroviaria ; lire 11.889.166,97 per contributo del

personale ; lire 1.524.951,08 per multe al personale ; lire

200.856,86 per quota importo tasse di bollo ed entrate

eventuali; lire 2.450.677 per ritenute per assegni di malat

tia ; lire 5.626.406,70 per interessi attivi sul patrimonio

dell'Opera; lire 50.000 per canone a carico della gestione

rivendita e giornali; lire 1.222.614,72 per utile netto

gestione pubblicità nei treni e nelle stazioni; lire 15.240

per interessi e prelevamento fondo orfani terremoto .

Spese
22.294.824,00

di cui : lire 11.048.485,67 per sussidi alle famiglie e spese per

raccogliere e istruire orfani e figli di agenti o di ex agenti;

lire 7-785.593,77 per indennità di buonuscita; lire 745.339,60

per assegni alimentari ; lire 2.693.765,49 per assegni gior

nalieri di malattia; lire 6.399,47 per rimborsi di ritenute;

lire 15.240 per erogazioni fondo orfani del terremoto.

Avanzo della gestione... lire 12.511.180,72

»



44

Per effetto del suddetto avanzo di lire 12.511.180,72 il

lire 111.444.912,89

patrimonio dell'Opera di previdenza, ammontante al

30 giugno 1928 a lire 98.933.732,17, si è elevato al

30 giugno 1929 a .....

così costituito:

1. Importo valore , a prezzo di acquisto dei titoli

depositati a norma di legge presso la Cassa depositi

e prestiti

2. Contanti presso la Cassa suddetta

3. Mutui Case economiche per i ferrovieri..

4. Residui attivi della gestione dell'Opera iscritti nel

bilancio dell'Amministrazione ferroviaria ......

>
98.869.248,82

2.691.870,74

> 17.000.000,00

»
2.883.793,33

I titoli di cui al punto i rappresentano un valore nomi

nale di lire 121.358.200 e gli interessi relativi ammon

tano a lire 6.061.392,50.

Assegni di malattia. Come si rileva da quanto si è esposto

sul bilancio generale dell'Opera le spese per questo spe

ciale servizio sono ammontate a .

e le ritenute agli agenti a .......

pertanto la speciale gestione dei suddetti assegni ha

dato nell'esercizio un deficit di.......

2.693.765,49

2.450.677,00

lire 243.088,40
1

Il deficit complessivo dall'inizio della gestione ( 1 ° marzo 1924) , che , da lire

1.006.290,60 al 30 giugno 1927 si era ridotto al 30 giugno 1928 a lire 893-314,55

è risalito al 30 giugno 1929 a lire 1.136.403,04.

Fondo per gli orfani del terremoto del 1908 . Detto fondo è disceso a lire

73.244 al 30 giugno 1929. A tale data rimanevano ancora 3 orfani di età compresa

fra i 18 e i 21 anni che possono aspirare ai soccorsi sul fondo medesimo .

Erogazione dell'avanzo dei fondi raccolti per le onoranze ai ferrovieri caduti in

guerra. Secondo il piano finanziario predisposto per tale erogazione, al 24 giu

gno 1929 sono stati sorteggiati 11 assegni di lire 500 ciascuno fra gli orfani di

guerra che compirono il 18° anno durante l'esercizio 1928-29 .

13. Fondazione « Elena di Savoia » . Questa fondazione, istituita col de

creto luogotenenziale 3 luglio 1919 , n . 1439 , e R. decreto 19 febbraio 1922 , n . 321 ,

continuando la sua benefica opera a vantaggio degli orfani o figli dei ferrovieri
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dello Stato o delle ferrovie concesse all'industria privata , morti, dispersi , resi

invalidi in servizio ferroviario o militare durante la guerra, ha concesso, nel

decorso anno scolastico 1928-29, 415 borse di studio per l'importo complessivo

di lire 316.410 .

Giusta il proprio statuto la Fondazione potendo anche far luogo al ricovero

in speciali luoghi di cura di fanciulli affetti da malattie costituzionali, ha provve

duto al collocamento in adatti Istituti ospitalieri di due orfani con una spesa com

plessiva di lire 1.675.

Il patrimonio della Fondazione, destinato ad esaurirsi col compimento degli

scopi per i quali essa fu istituita , al 30 giugno 1929 era costituito da titoli per un

valore nominale di lire 1.544.000.

Si aveva inoltre in numerario la sömma di lire 481,18 quale saldo attivo dei

conti correnti esistenti presso la Banca d'Italia e la Cassa depositi e prestiti .

14. Fondazione « Vittorio Emanuele III – Questa fondazione istituita con

la legge 25 giugno 1926, n . 1189, ha provveduto, durante la stagione estiva 1928 ,

ad inviare al mare ed ai monti 935 fanciulli (407 in più dell'anno 1926 e 71 in

più dello scorso anno) orfani e figli di ferrovieri dello Stato , organizzando 8 colonie

marine per 766 fanciulli a Zara, Fano, Pesaro , Igea Marina, Monterosso al Mare,

Sapri, Viareggio e Mondello (Palermo), e 4 colonie montane per 169 fanciulli a Col

dirodi (Imperia ), Montepulciano, Valpelline e Veroli , della durata di circa 40

giorni ognuna.

Ottimi sono stati i risultati ottenuti e palesi i vantaggi conseguiti dai fanciulli .

La spesa ha ammontato a lire 371.622,65 , e poichè la somma disponibile era

di lire 378.456,83 , così si è avuto un avanzo di lire 6.834,18 , posto in aumento

della somma a disposizione per le colonie estive del 1929 .

Il patrimonio al 30 giugno 1929 era costituito da titoli al 5 % per un valore

nominale di lire 912.800 oltre a lire 335.059 in numerario , quale saldo attivo dei

conti correnti esistenti presso la Banca d'Italia e la Cassa depositi e prestiti.

15. Mutui al personale. — Le operazioni di credito a favore del personale

approvate durante l'esercizio 1928-29, sia per mutui concessi dall'Amministrazione

coi capitali del fondo pensioni, sia per mutui concessi dagli istituti di credito

autorizzati , raggiunsero complessivamente il numero di 23.177 contro 19.303 del

l'esercizio precedente, con un aumento quindi di 3.874 .

I mutui erogati dall'Amministrazione sono tuttavia in numero quasi eguale

a quello dell'esercizio precedente e cioè 14.274 'contro 14.170 . Difatti i risultati

annuali di questa gestione non possono subire ormai variazioni rilevanti , essendo
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1

cessata ogni influenza di cause straordinarie e transitorie , verificatesi negli anni

scorsi , ed essendo quindi quasi costante la disponibilità annua per riscossioni in

conto capitale sui fondi impiegati nella gestione .

Per la liquidazione dei 14.274 mutui come sopra approvati si è avuta una

disponibilità di lire 80.109.474,43, costituita dagli ordinari introiti in conto capitale,

accertati nella somma di lire 80.381.876,56 e diminuiti del residuo dell'esercizio

1927-28 di lire 272.402,13 ; ed è stata invece spesa la complessiva somma di lire

80.877.182,19, onde una eccedenza di lire 767.707,76 che verrà pareggiata coi primi

introiti dell'esercizio 1929-30 .

L'importo delle riscossioni in conto interessi è stato accertato in lire 9.598.262,74,

delle quali lire 7.614.442,72 sono state versate al fondo pensioni ; la rima

nenza di lire 1.983.820,02 costituisce l'avanzo della gestione , devoluto al fondo

di garanzia .

Secondo le norme in vigore i mutui sono stati liquidati al tasso del 5 % ,

in base all'importo netto di un'annata di stipendio , ossia per l'importo medio di

lire 5.667.

La distribuzione, come negli esercizi precedenti , è stata regolata con criteri di

giusta selezione, in base alle condizioni e ai bisogni dei richiedenti, essendo sempre

l'affluenza delle domande notevolmente superiore alle limitate disponibilità della

gestione .

È invece notevolmente accresciuto il numero dei mutui concessi dagli altri

istituti di credito summenzionati .

In confronto dell'esercizio precedente le cessioni contratte dal personale a

garanzia di detti mutui sono difatti aumentate da 5.133 a 8.903, delle quali

6.012 decennali, ossia per l'importo di due annate di stipendio , e 2.891 quinquennali.

ossia per l'importo di una sola annata .

È da notarsi che l'incremento è dato quasi totalmente dalle cessioni decennali

e che quindi per il rilevante importo di tali operazioni , oltre che per il maggior

numero, è aumentata considerevolmente l'entità dei fondi investiti in questo

campo del credito agli impiegati .

A tale incremento hanno principalmente contribuito alcune tra le maggiori

Casse di Risparmio del Regno, le quali , presumibilmente per l'incremento dei

risparmi , verificatosi nello scorso anno, hanno potuto destinare più vasti capitali

a questa forma del credito .

Tra esse sono da segnalarsi :

la Cassa di Risparmio di Verona e Vicenza , con 2.005 cessioni al tasso

del 6,50 % ;

1
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la Cassa di Risparmio e Depositi di Firenz ’ , con 1.808 cessioni al tasso

del 7 % ;

la Cassa di Risparmio delle Provincie Lombarde, con 1.419 cessioni al tasso

del 5,50 % ;

la Cassa di Risparmio di Bologna, con 440 cessioni al tasso del 6,50 % ;

la Cassa di Risparmio per le Provincie Siciliane, con 185 cessioni al tasso

del 7,50 % ;

e altre minori , con 580 cessioni a tassi che variano dal 6,50 al 7,50 % .

È da segnalarsi inoltre l'Istituto di previdenza e credito delle comunicazioni

con 1.512 operazioni al tasso del 7 % .

Le rimanenti 954 sono state stipulate con banche e altre società ordinarie di

credito a tassi diversi :

al 7 % Banca Popolare di Acerra e Banca Aretina;

al 7,50 % Banca Popolare di Pontecorvo, Banca Popolare Senese;

all'8 % Banca dell'Appennino di Bagni della Porretta , Banca Popolare di

Pescopagano, Banca Cooperativa Circondariale di Nicastro , Banca Popolare di

Frattamaggiore;

all'8,50 % Soc. Mand. di costruzione e credito di Muro Lucano, Banca di

Cassino , Banca di Sora;

al 9 % Cassa di risparmi e prestiti di Muro Lucano , Banca Operaia Coopera

tiva di Pescopagano e Banca Popolare di S. Ginesio limitatamente a 50 operazioni

complessivamente;

al 10 % Banca di Credito di Pontecorvo con sole 35 operazioni .

16. Fondo di garanzia per le cessioni. – La gestione del fondo nell'esercizio

1928-29 ha dato i seguenti risultati :

Entrata.... lire 16.176.439,03

Spesa .. 6.156.070,20

AVANZO ... lire 10.020.368,83

Rispetto all'esercizio precedente, nel quale risultò un avanzo di lire 7.379.235,08 ,

si è avuto adunque un incremento di lire 2.641.133,75 , costituito per lire 1.627.905,49

da aumento di entrate in conseguenza specialmente di maggiori riscossioni di con
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tributi per l'accresciuto numero delle cessioni decennali, e per lire 1.013.228,26

da diminuzione di spese in conseguenza di minori rischi .

È da avvertire però che il cospicuo avanzo di lire 10.020.368,83 , come sopra

risultante dalla differenza fra l'entrata e la spesa , non costituisce totalmente un

incremento patrimoniale , essendo compreso nella suddetta somma dell'entrata

l'importo di lire 3.101.966,05 per riscossioni in conto dei crediti del fondo accer

tati negli esercizi scorsi ; per effetto delle quali l'ammontare dei crediti stessi , che

al 30 giugno 1928 era di lire 16.436.440,44 , si è ridotto al 30 giugno 1929 a lire

13.334.474,39.

Tenuto conto di questa riduzione risulta tuttavia dalla gestione 1928-29 un

incremento patrimoniale di lire 6.918.402,78 , notevolmente superiore a quello di

lire 4.999.996,90 accertato nell'esercizio scorso e a tutti quelli degli esercizi pre

cedenti . La consistenza del patrimonio del fondo da lire 42.444.962,16, qual'era

al 30 giugno 1928 , è aumentata difatti a lire 49.363.364,94, di cui lire 13.334.474,39

importo dei crediti suddetti; lire 22.066.621,80 importo dei capitali investiti in

titoli presso la Cassa depositi e prestiti ; lire 9.008.568,86, residuo dell'avanzo

non ancora versato alla Cassa predetta e lire 4.953.699,89 per capitali investiti

in costruzioni di carattere patrimoniale .

17. Case economiche pei ferrovieri. Durante l'esercizio 1928-29 sono stati

ultimati 404 alloggi di complessivi 1.435 vani in aggiunta ai 6.824 alloggi costituiti

da 21.259 vani che risultavano abitati al 30 giugno 1928 .

Al 30 giugno 1929 si aveva perciò una consistenza di "7.228 alloggi con 22.694

vani ripartiti in 66 località per i quali risulta impegnata la somma di

lire 152.020.173,42 in conto dei 242 milioni assegnati complessivamente alla gestione

delle case economiche pei ferrovieri con le leggi 14 luglio 1907 , n . 553 (30 milioni) e

19 giugno 1913 , n . 641 (50 milioni) e coi RR . decreti-legge 27 novembre 1919,

n. 2350 (30 milioni), 3 settembre 1925 , n . 1647 (52 milioni ) e 4 novembre 1926,

n . 2269 (80 milioni) .

Alla data anzidetta risultavano altresì in costruzione 1.293 alloggi con 4.520

vani corrispondenti ad un impegno di spesa di lire 58.725.902,46, mentre per acquisto

di aree , occorrenti per la costruzione di altri fabbricati, era impegnata la somma

di lire 1.151.275,34 .

In corrispondenza delle suddette somme complessivamente impegnate a

tutto il 30 giugno 1928 in lire 212.397.659,56 quelle erogate ammontavano a

lire 155.267.840,54.

Le entrate e le spese della gestione delle case economiche per l'esercizio 1928-29

sono state le seguenti:
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Entrate
Spese

>

Somme riscosse per affitti
lire 14.565.129,74

Proventi diversi :

a ) contributo 2,50 % del

l'Amministrazione ferroviaria

sugli interessi riferibili ai capitali

erogati per acquisto e costruzione

case per il periodo dal 1 luglio 1919

al 31 dicembre 1922 (art . 12 R. de

creto 27 novembre 1919 , n . 2350) lire 1.188.376,50

b) contributo statale per l'at

tenuazione dei fitti delle nuove

costruzioni ( R. decreto 4 novem

bre 1926 , n . 2269) ....
» 1.288.157,50

c) introiti a rimborso di

spese e vari .... 253.638,01

2.730.172,01

Interessi dei capitali investiti . nella costru- .

zione ed acquisto di case già abitate ( 1 ) .....
lire 5.036.050,97

Imposte e tasse
14.335,76

Spese di amministrazione, custodia e diverse 548.409,61

Illuminazione , riscaldamento ed acqua po

tabile .... 747.993,78

Manutenzione ordinaria .. » 1.918.228,12

Manutenzione straordinaria . 103.044,37

Versamenti alla Cassa depositi e prestiti:

a) per accantonamento del

contributo statale per l'attenua

zione dei fitti delle nuove co

struzioni, al netto della somma

di lire 226.262,25 trattenuta sul

contributo annuale riscosso , por

tata a sgravio dei fitti delle nuove

costruzioni resesi abitate durante

gli esercizi 1927-28 e 1928-29 .. lire 1.061.895,25

b) per la costituzione del

fondo di riserva per temporanee

esenzioni d'imposte e sovrimposte >> 207.387,13 lire 1.269.282,38

>>

) )

>>

sommano... lire 10.295.301,75 » 9.637.344,99

donde un avanzo di... 657.956,76

( 1 ) Al lordo del contributo 2,50 dell'Amministrazione ferroviaria (art. 12 del R. decreto

legge 27 dicembre 1919, n. 2350) .
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Durante il 1928-29 per far fronte alle spese di costruzione delle case sono stati

mutuati:

a) dal fondo pensione e sussidi milioni 8;

b) dall'Opera di previdenza milioni 7 ;

e con ciò la somma in totale mutuata fino a tutto l'esercizio ha raggiunto milioni 155.

L'importo delle spese ammortizzate è poi passato nell'esercizio 1928-29 da lire

5.567.332,82 a lire 6.573.924,15 ; perciò restavano al 30 giugno 1929 da ammortiz

zare lire 148.426.075,85 .

Il fondo di riserva che al 30 giugno 1928 era costituito :

lire 1.142.192,50

a) dall'accantonamento del contributo statale per l'atte

nuazione dei fitti delle nuove costruzioni per...

b) dall'accantonamento per temporanee esenzioni di im

poste e sovrimposte per...

c) dalle eccedenze attive di bilancio per...

>>
1.443.339,02

279.139,50

per un complessivo importo di...
lire 2.864.671,02

è aumentato :

per il titolo di cui la lettera a) di ........ lire 1.061.895,25

id . id.. id .
...... 207.387,13

id . id. id .
657.956,76

e complessivamente di ... lire 1.927.239,14 lire 1.927.239,14

per cui l'ammontare del fondo stesso al 30 giugno 1929 risulta di lire 4.791.910,16

b) di

c) di
»

formato come segue:

lire 2.204.087,75

a) dall'accantonamento del contributo statale per l'at

tenuazione dei fitti delle nuove costruzioni..

b) dall'accantonamento per temporanee esenzioni di im

poste e sovrimposte ...

c) dalle eccedenze attive di bilancio .....

1.650.726,15

937.096,26

18. Mutui a Cooperative edilizie ferroviarie. – Al 30 giugno 1929 la situazione

delle Cooperative edili ferroviarie ammesse al beneficio del contributo statale era

la seguente:

a) Cooperative interamente finanziate con le disponibilità della Cassa de

positi e prestiti e con fondi dell'Amministrazione ferroviaria e del Ministero delle

finanze:

costruiti 5.054 alloggi con circa 35.650 vani utili ivi compresa la cucina

e gli accessori.
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b) Cooperative finanziate per i terreni con le disponibilità della Cassa

depositi e prestiti e per le costruzioni da Istituti privati di credito a ciò debitamente

autorizzati:

costruiti 142 alloggi con circa 1.020 vani utili;

in corso di costruzione 39 alloggi con circa 260 vani utili.

c) Cooperative finanziate totalmente da Istituti privati di credito a ciò

debitamente autorizzati:

costruiti 193 alloggi con circa 1.400 vani utili.

In corso di costruzione 42 alloggi con circa 270 vani utili .

Delle costruzioni delle Cooperative di cui al comma a) le quali sono soggette a

collaudo con l'intervento dello Stato, al 30 giugno 1929 erano stati definitivamente

collaudati e valutati 1.723 alloggi di 41 sodalizi.

In conto della somma di lire 513.525.000 complessivamente assegnata alle

Cooperative edilizie ferroviarie (compresa la Cesare Battisti di Trento direttamente

finanziata dal Ministero delle finanze per lire 14.730.000) cui va aggiunta la somma

di lire 9.797.348,18 per interessi passivi maturati sulle somministrazioni eseguite

e capitalizzati in aumento ai mutui, sono state erogate a tutto il 30 giugno 1929

le seguenti somme, comprendenti gli interessi 1,25 % e la quota 0,10 % di spese

generali d'amministrazione:
+

lire 324.994.835,96

151.936.475,07

Per mutui con le disponibilità della Cassa depositi e

prestiti

Per mutui coi fondi della gestione pensioni e sussidi

del personale delle ferrovie dello Stato.....

Per mutui sul fondo costituito con le trattenute ese

guite al personale scioperante nel 1920 (R. decreto 10

maggio 1923 , n . 1224 e Decreto ministeriale n . 2624

del 18 maggio 1929) ...

Per mutui sul « Fondo di riserva pei rischi di mare »

(R. decreto 12 luglio 1923 , n . 1932 e Decreto mini

steriale n . 2624 del 18 maggio 1929) .

Per mutui su disponibilità del « Fondo garanzia

cessioni di stipendio » (R. decreto -legge 27 gen

naio 1924 , n . 203) .

Per mutui coi fondi forniti dal Ministero delle fi

8.634.780,19

10.135.113,81

>>
971.335,42

nanze >> 14.638.334,05

TOTALE... lire 511.310.874,50
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Alla data suddetta era stato poi iniziato , nei rapporti fra Cooperative ed Am

ministrazione ferroviaria , l'ammortamento per un importo complessivo di lire

494.088.417,70 di cui :

Sui mutui accordati dalla Cassa depositie prestiti ..... lire 315.865.957,14

Sui mutui accordati con i fondi della gestione pen

sioni e sussidi..... 147.789.618,54
>>

Sui mutui accordati col fondo costituito dalle trat

7.492.619,25tenute eseguite al personale scioperante nel 1920 ....

Sui mutui accordati col « Fondo riserva per i rischi

di mare » 8.017.422,77

948.500 -

Sui mutui accordati con le disponibilità del « Fondo

garanzia cessioni di stipendio ).....

Sul mutuo accordato coi fondi forniti dal Ministero

delle finanze (Cooperativa « Cesare Battisti » di

Trento)
» 13.974.300

TOTALE ... lire 494.088.417,70

Restava quindi da porre in ammortamento una somma di circa 29 milioni ,

corrispondente al valore degli alloggi in corso di ultimazione .



CAPO IV.

LINEE ED IMPIANTI.

LUNGHEZZA DELLA RETE.

1. Lunghezza reale della rete a scartamento normale esercitata dallo Stato . -

La lunghezza reale complessiva delle linee a scartamento normale in territorio ita

liano ed estero esercitate dallo Stato , era , al 30 giugno 1928 , di km. 15.857,870

di cui km. 15.846,300 in territorio italiano e km . 11,570 in territorio estero .

Durante l'esercizio 1928-29 detta rete si accrebbe complessivamente di chi

lometri 111,378 (km. 92,297 in territorio italiano e km. 19,081 in territorio estero)

per le seguenti variazioni :

a) apertura di linee di proprietà dello Stato :

5 luglio 1928 Tronco a doppio binario Villa Literno-Aversa (della

direttissima Roma-Napoli) km . 14,335

5 luglio 1928 - Raccordo S. Marcellino Frignano-Gricignano Teve

rola a semplice binario (tra la direttissima Roma-Napoli e la

Napoli-Benevento) 6,432

8 luglio 1928 - Tronco Cologna Veneta - Poiana di Granfion a sem

plice binario (della Ostiglia-Treviso) .. 35,072

28 ottobre 1928 – Tronco Lucca-Pontedera a semplice binario (della

Lucca-Saline di Volterra ) ... 25,265

31 ottobre 1928 – Tronco S. Dalmazzo di Tenda -Confine nord fran

cese (della Cuneo-Ventimiglia) .. 4,908

31 ottobre 1928 – Tronco confine sud francese -Airole (della Cuneo

Ventimiglia) 5,321

15 maggio 1929 - Raccordo Bivio Vialone Monza-Bivio Prato Cente

nario (fra le linee Musocco Lambrate e Milano Chiasso)
1,235

per rettifiche tratti Gorizia-Montesanto-Gorizia Centrale e Gorizia

Valvolciana 0,271

TOTALE ... km . 92,297

b) apertura di linee di confine appartenenti ad Amministra

zioni estere esercitate dalle ferrovie dello Stato :

31 ottobre 1928 tronco confine francese presso S. Dalmazzo -confine

francese presso Piena (a completamento della Cuneo-Ventimiglia)

della P. L. M.
19,081

TOTALE GENERALE .. km . 111.378

»

»

»

>>
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In tal modo la lunghezza reale complessiva delle linee a scartamento normale

esercitate dallo Stato risultò al 30 giugno 1929 di km . 15.969,248 (1 ) .

La lunghezza complessiva dei tratti a doppio binario , che al 30 giugno 1928 era

di km . 3.951,417 ( compresi km . 11,570 in territorio estero esercitati dall'Am

ministrazione italiana) risultò al 30 giugno 1929 di km . 4.011,947 ( 2) in seguito

all'attivazione dei nuovi tratti qui appresso specificati i quali comprendono nuovi

tronchi di linee ap ? '; all'esercizio , e raddoppiamenti di linee giá in esercizio :

km. 4,113

14,335
»

10 maggio 1928 - Tronco Gorizia S. Marco - Valvolciana (della Gori

zia-Aidussina

5 luglio 1928 - Tronco Villa Literno -Aversa (della Roma-Napoli) ..

5 luglio 1928 – Tronco Aversa-Napoli (della linea Napoli-Aversa

Benevento) ....

I ° gennaio 1929- Tronco Giovinazzo-S . Spirito (della Foggia-Brindisi)

6 febbraio 1929 - Cortona - Castiglion Fiorentino (della Roma-Firenze)

1° maggio 1929 - Tronco Valvolciana - Prevacina Gradiscutta (della

Piedicolle-Trieste) ....

15 maggio 1929 - Raccordo B. Vialone Monza - B . Prato Centenaro

(tra le linee Musocco -Lambrate e Milano-Chiasso)

19,156

6,784

>
10,500

4,407

1,235

TOTALE ... km. 60,530

La lunghezza media della rete a scartamento normale esercitata dalle ferrovie

dello Stato , durante l'esercizio 1928-29 , tenendo conto delle date di apertura dei

nuovi tronchi , risultò di km. 15.914,858.

2. Lunghezza reale e media delle linee a scartamento ridotto . - Al 30 giu

gno 1928 la lunghezza reale delle linee a scartamento ridotto ( sercitate dalle fer

rovie dello Stato era di km . 676,695 . In seguito all'apertura del tronco S. Carlo

S. Margherita (della Castelvetrano-S . Carlo-Ribera) di km. 25,295 in data 28 ot

tobre 1928, la lunghezza reale di dette linee al 30 giugno 1929 risultò di

km. 701,920 di cui km. 487,109 costituiscono il gruppo di linee della Sicilia e

km . 214,881 (3 ) misurano in complesso le linee situate nelle nuove provincie .

La lunghezza media di queste linee esercitate durante l'esercizio 1928-29 ri

suitò di km. 693,744.

( 1 ) Di cui km. 887,621 si riferiscono a linee concesse a società private italiane e km. 30.651

ad Amministrazioni estere di confine .

( 2 ) Comprende km. 36,550 di tratti di linee di confine appartenenti allo Stato ma esercitate

da Amministrazioni estere.

( 3) Di cui km . 182,522 si riferiscono a linee concesse a Società private.
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3. Lunghezza totale delle linee esercitate dalle ferrovie dello Stato . - La lun

ghezza reale totale delle linee a scartamento normale e ridotto esercitate dalle

ferrovie dello Stato al 30 giugno 1929 risultò di km. 16.671,238 e la lunghezza

media esercitata durante il 1928-29 risultò di km. 16.608,602.

4. Lunghezza delle linee di proprietà dello Stato. — Com'è specificato nel

l'allegato 16 le linee a scartamento normale e ridotto di proprietà dello Stato

misurano km . 16.035,251 di cui km . 15.570,445 esercitati dallo Stato, km . 387,836

esercitati da Società private italiane e km . 76,970 da Amministrazioni estere

di confine.

5. Linee di navigazione attraverso lo stretto di Messina al 30 giugno 1929.

Reggio Calabria Marittima-Messina Marittima km . 15

Villa S. Giovani Marittima-Messina Marittima » 8

In complesso ... km . 23

SORVEGLIANZA DELLE LINEE.

6. Sistemazione del servizio di vigilanza . Durante l'esercizio 1928-29 il

servizio di vigilanza mediante guardalinee venne continuato come nell'esercizio pre

cedente sempre con ottimo risultato.

Tale servizio è stato esteso a quasi tutta la rete , rimanendone escluse le linee

della Sardegna e quelle a scartamento ridotto della Sicilia, sulle quali la visita alla

linea continua a farsi a mezzo di cantonieri prima o dopo il lavoro alla squadra , e in

alcuni tratti di altre linee della rete per l'estesa di circa 90 chilometri sui quali vige il

vecchio sistema della visita a brevi tratti di linea affidati ciascuno ad un guardiano.

7. Visite alla linea. — Le visite alla linea , tranne pochissime eccezioni , sono

state mantenute senza inconvenienti sempre nei limiti di due giornaliere per le linee

importanti e di una per le altre. È stato però ritenuto opportuno, per garantire mag

giormente la sicurezza dell'esercizio , di fare eseguire bisettimanalmente una visita

alle opere d'arte sulle linee percorse da treni diretti e direttissimi .

Si è mantenuto e si è anzi maggiormente esteso il provvedimento già speri

mentato con buon esito e che consiste nella soppressione della visita del guardalinea

durante il riposo settimanale facendo coincidere , dove è riuscito possibile , il giorno

di tale soppressione con quello in cui il capo squadra fa la visita al proprio cantone.
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8. Soppressione del servizio di vigilanza notturna ai segnali fissi. – È stato

maggiormente
esteso anche il provvedimento

della soppressione
della vigilanza not

turna, dei segnali fissi, sempre peró rispettando
le esigenze della sicurezza dell'esercizio

.

Il citato provvedimento potrà essere attuato per tutti i segnali della rete , tranne

pochissime eccezioni , quando i segnali stessi saranno stati illuminati elettricamente

come ora si va gradatamente facendo .

Intanto si è provveduto a dare in assuntoria , dove è riuscito possibile, il ser

vizio posa petardi e accudienza segnali fissi conseguendo una sensibile economia.

9. Soppressione del servizio domenicale di un cantoniere per ogni squadra .

Venne continuata l'estensione del provvedimento col quale la chiamata eventuale

della squadra , nei giorni di domenica, viene fatta dal personale delle stazioni in

teressate, anzichè da apposito cantoniere.

10. Passaggi a livello . - Continuando nello sviluppo del programma di si

stemazione dei passaggi a livello in applicazione del R. decreto n . 1608 del 7 no

vembre 1920, vennero , durante l'esercizio 1928-29, lasciati aperti e incustoditi altri

116 passaggi a livello . In seguito però a un nuovo riesame delle condizioni dei pas

saggi a livello aperti e incustoditi si ritenne opportuno di ripristinare le chiusure a

175 passaggi a livello ad alcuni dei quali vennero applicate sbarre manovrabili a

distanza , ad altri fu ripristinato il presenziamento a mezzo di personale d'organico

o di assuntori, per altri infine si provvide a consegnarli agli utenti .

In seguito a detti provvedimenti e all'avvenuta apertura all'esercizio delle linee

Cologna Veneta-Poiana di Granfion , Lucca-Pontedera e S. Carlo-S . Margherita

Belice , il numero complessivo dei passaggi a livello aperti e incustoditi di tutta la rete

dello Stato risultò, al 30 giugno 1929, di 8.073, comprendendo in tale cifra 422 pas

saggi a livello delle linee a scartamento ridotto della Sicilia .

La situazione al 30 giugno 1928 era di 8.052 in complesso di cui 393 sulle linee

a scartamento ridotto della Sicilia .

Per migliorare le condizioni di alcuni passaggi a livello aperti ed incustoditi

si è provveduto ad aumentare l'angolo di visuale libera dalla strada ordinaria colla

soppressione dei tratti di siepe e di muretti che ostacolavano la visuale , sostituendoli,

dove occorreva , con paletti e ferro spinato, come pure è continuata la sostituzione

di tabelle d'avviso di vecchio tipo con quelle di tipo normale , effettuando anche

l'impianto di altre tabelle e cartelli del Touring Club Italiano .

Il quantitativo di segnalatori automatici impiantati o in corso d'impianto a

titolo di esperimento sono attualmente 45 contro 47 dello scorso esercizio, essendosi

in due passaggi a livello ripristinato il servizio di vigilanza .
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I passaggi a livello consegnati agli utenti in base alla legge n . 272 del 30 giu

gno 1906 , al 30 giugno 1929, erano 4.846, di cui 15 sulle linee a scartamento ridotto

della Sicilia , di fronte a 4.631 ed 11 rispettivamente alla data del 30 giugno 1928.

Sono state applicate sbarre manovrabili a distanza ad altri 83 passaggi a li

vello portandone il quantitativo complessivo al 30 giugno 1929 a 3.039 di cui 22

sulle secondarie sicule .

Durante il 1928-29 vennero soppressi 66 passaggi a livello , parte in seguito a

trattative con gli enti interessati e col loro contributo , parte in dipendenza di

lavori eseguiti lungo le linee e nelle stazioni per modificazioni e riordinamenti degli

impianti, e parte in seguito a rinuncia degli utenti o essendosi constatato che si

trattava di passaggi abusivi.

In sostituzione di una parte dei passaggi a livello soppressi venne provveduto

alla costruzione di 8 cavalcavia, 16 sottovia , 12 deviazioni di strade .

Al 30 giugno 1929 erano inoltre in corso lavori per rendere possibile la soppres

sione di altri 54 passaggi a livello , di cui 48 da sostituirsi con 10 cavalcavia, 20 sot

tovia e 18 deviazioni di strade .

Alla stessa data erano poi in corso trattative con gli enti interessati per
la

sop

pressione completa di 51 passaggi a livello .

Il numero dei passaggi a livello custoditi a mezzo di assuntori e di assuntrici

risultò al 30 giugno 1929 di 1.010 oltre a 145 che sono custoditi da assuntrici per le

sole ore diurne , mentre nelle ore notturne continua ad essere provveduto a mezzo di

personale d'organico .

A maggiore chiarimento si riporta qui appresso il prospetto della situazione

numerica dei passaggi a livello al 30 giugno 1929 , avvertendo che i 145 passaggi a

livello di cui sopra vengono fatti figurare nel numero di quelli presenziati da per

sonale d'organico :

al 30 giugno 1929

CATEGORIA

DEI PASSAGGI A LIVELLO

Passaggi a livello

della rete a scar

tamento normale

Passaggi a livello

della rete a scar

tamento ridotto

sicule

TOTALE

1.197 8 1.205

515 1 516

7 1.010

Presenziati dal personale d'organico dei Lavori

Presenziati dal personale d'organico del Movi

mento .....

Presenziati da assuntori dei Lavori...

Presenziati da assuntori del Movimento ....

Aperti e incustoditi.....

In consegna agli utenti ....

Muniti di sbarre manovrabili a distanza ....

Muniti di girandola

1.003

107

7.651 422

107

8.073

4.846

3.039

154.831

3.017

382

22

382

TotalE ... 18.703 475 19.178
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Confrontando questi dati con la situazione al 30 giugno 1928 si trova nel nu

mero complessivo dei passaggi a livello , un aumento di 75 dovuto all'apertura al

l'esercizio delle nuove linee indicate alle pagg. 53 e 54 .

Sono però sensibilmente diminuiti di numero i passaggi a livello presenziati

da personale d'organico (da 2.185 a 1.721) e corrispondentemente sono aumentati:

quelli dati in consegna ad assuntori od agli utenti da 5.529 a 5.963;

quelli muniti di sbarre o di girandole .... 3-337 a 3.421;

quelli lasciati aperti e incustoditi.... » 8.052 a 8.073.

»

II . Economia di personale. Coi diversi provvedimenti elencati sopra, si

ottenne, durante l'esercizio 1928-29 , una riduzione nel personale di vigilanza di 164

guardiani e 337 guardabarriere.

L'economia complessiva di agenti realizzata in base ai provvedimenti che l’Am

ministrazione ha adottato dal 1920 in poi ammonta complessivamente a 5.870

guardiani e 6.618 guardabarriere.

MANUTENZIONE ORDINARIA DELLE LINEE E DEI FABBRICATI.

12. Spese per la manutenzione ordinaria . Per la manutenzione ordinaria

della intera rete a scartamento normale era stata assegnata, in base alla legge n . 1205

del 7 giugno 1928, la somma di lire 220.000.000, aumentata poi a lire 230.000.000

col R. decreto -legge n . 986 del 17 giugno 1929.

Per la rete a scartamento ridotto della Sicilia , col primo dei citati provvedi

menti legislativi è stata assegnata la somma di lire 3.000.000.

La spesa effettivamente consunta , durante l'esercizio 1928-29, per la rete a

scartamento normale e ridotto, ascese a lire 238.319.500, con una eccedenza quindi

di circa milioni 5,3 rispetto agli assegni complessivi di bilancio e con un aumento di

circa milioni 9,2 rispetto alla somma spesa nell'anno precedente.

In confronto di quest'ultima presentano un aumento del 15,7 % le spese di

manutenzione dei fabbricati, del 41,2 % quelle per la massicciata e del 10,5%

quelle per la manutenzione degli impianti telegrafonici ed altri impianti elettrici e

d'illuminazione, blocco, apparati centrali, ecc ., mentre subirono una diminuzione

del 15,8 % le spese per lavori d'armamento affidati a cottimo od a contratto, e di

poco meno del 4,7 % le spese per il ricambio delle traverse e degli altri legnami

d'armamento, rimanendo pressochè stazionarie quelle per tutti gli altri titoli.
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13. Revisione dell'armamento . Nell'esercizio 1928-29 i lavori della revisione

generale si svolsero regolarmente in modo da avvicinarsi ancora di più al raggiungi

mento del ciclo normale.

Anche in questo esercizio , dati i buoni risultati economici precedentemente rag

giunti , evitando nello stesso tempo l'assunzione di avventizi straordinari, parte della

revisione venne affidata ad imprese e si è continuato ad averne risultati soddisfacenti .

Complessivamente vennero revisionati ml. 8.371.597 di binario e cioè il 95 %

circa dello sviluppo stabilito dal programma e di essi ml. 6.454.399 in economia col

personale delle squadre e ml. 1.917.198 mediante appalti o per cottimi fiduciari.

La spesa media per metro lineare è risultata leggermente inferiore a quella del

l'esercizio precedente e precisamente di lire 5,69 per la revisione affidata ad imprese e

di lire 6,91 per la revisione eseguita dal personale delle squadre.

Allo scopo di conseguire maggiori economie di personale, si è continuato anche

nel 1928–29 ad affidare in appalto con risultato soddisfacente , la manutenzione com

pleta di alcuni tratti di linea nei quali venne conservato il solo personale di orga

nico adibito alla sorveglianza, nonché i capi squadra ed i sorveglianti.

Anche durante l'esercizio 1928-29 venne largamente usata nella revisione

delle linee la rincalzatura meccanica delle traverse , come già venne accennato

nelle relazioni degli scorsi anni .

14. Risanamento della massicciata . Nell'esercizio 1928-29 venne dato mag

giore impulso alla sistemazione della massicciata sulle varie linee con i relativi la

vori di risanamento e ricarico che raggiunsero per i vari compartimenti gli sviluppi

sottoindicati :

COMPARTIMENTO
Risanamento

binario ml.

Ricarico

binario ml.

Quantità

di ghiaia

impiegata mc.

Torino

Milano

Venezia

Trieste

Genova

Bologna

Firenze

Ancona

Roma .

Napoli

73. 861

168.805

53.657

84.943

33.320

133.259

93.065

38.866

127.453

117.640

107.466

46.993

11.880

11.900

46.160

47.371

225.975

165.246

85.502

94.250

50.714

11.094

38.264

47.159

138.912

23.649

115.784

12.750

70.930

112.632

80.652

71.339

50.751

93.665

104.341

44.816

100.120

118.881

31.292

55.596

42.690

15.880

Bari ...

Reggio Cala a

Palermo

Delegazione Cagliari .

TOTALI

1928-29 ..

1927–28 ..

1.103.108

631.155

1.102.830

I. 144.526

993.585

667. 193
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15. Impiego del cemento armato nella soprastruttura della via, pali, chiu

sure , ecc . Proseguono gli esperimenti relativi a nuovi tipi di traverse in

cemento armato.

Prosegue pure, con esito finora soddisfacente , l'impiego dei blocchetti in cemento

armato del tipo studiato da questa Amministrazione per parchi di manovra e binari

secondari di stazione.

Si continua anche ad impiegare il cemento armato con risultati soddisfacenti

per costruzione di cancellate di chiusura, casotti e pali indicatori di passaggi a li

vello aperti ed incustoditi .

MANUTENZIONE STRAORDINARIA DELLE LINEE , PER RIPARARE

O PREVENIRE DANNI DI FORZA MAGGIORE.

16. Spese. Per la manutenzione straordinaria nell'esercizio 1928-29 furono

approvate proposte di lavori diretti a riparare danni di forza maggiore per un im

porto di lire 76.880.944,09 salvo rivalsa verso Amministrazioni pubbliche e verso

privati per lire 56.250 .

Le spese consunte nell'esercizio per lavori approvati durante l'esercizio stesso

ed in quelli precedenti ammontano a circa lire 55.647.300 in confronto di 76.607.000

lire consunte nell'esercizio 1927-28 .

In tali somme non sono comprese le spese relative alle linee secondarie a scar

tamento ridotto (gruppo Sicilia) , che nel 1928-29 furono di lire 2.839.900, contro

lire 2.563.000 erogate nell'esercizio antecedente.

17. Principali danni di forza maggiore. Durante l'esercizio 1928-29 si

verificarono 170 danni di forza maggiore dovuti a piene, inondazioni, mareggiate,

alluvioni, cadute di massi, ecc . e di essi 43 furono causa d'interruzione dell'esercizio .

Si indicano qui appresso i principali danni verificatisi nel 1928-29 ed i relativi

lavori eseguiti o in corso di esecuzione in dipendenza dei medesimi.

Colico-Sondrio (9 novembre 1928) : La piena del fiume Adda ha riaperto alcune breccie

già chiuse danneggiando quasi tutti i passaggi ferroviari che erano stati costruiti per la conti

nuità del binario dopo la piena del settembre 1928. Si ebbe interruzione dell'esercizio dal 9 no

vembre per il tratto Morbegno -Sondrio, e la circolazione dei treni potè essere riattivata sino

ad Ardenno il 15 novembre, fino a San Pietro il 21 e fino a Sondrio il 25 novembre.

I lavori di ripristino erano quasi ultimati al 30 giugno 1929 .

Bussoleno - Susa : Allagamento di carattere alluvionale del torrente Foresto che determinò

il seppellimento del ponticello a travata metallica al km . 45,275 fino quasi all'altezza del para

petto ( interruzione dell'esercizio per 60 ore) .
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Trento-Malè ( 10 novembre 1928 ) : Asportazione della sede ferroviaria per m. 15 al

km . 50,400 fra le stazioni di Mostizzolo e Sozzana in conseguenza di una frana . (Interruzione

dell'esercizio giorni 13) .

Trento-Brennero ( 10 giugno 1929) : Ingombro della linea e del binario tra Fortezza e

San Candido in seguito alla caduta di una grossa frana in corrispondenza della fermata di Pra

di Sotto . (Interruzione dell'esercizio 27 ore e 30 ' ) .

Asciano -Montepescali (27 ottobre 1928) : Straripamento del fosso Rigo e del fosso La

Fossa fra le stazioni di Montepescali e Sticciano . (Interruzione di esercizio 4 ore) .

Sella di Corno - Terni (26 giugno 1929) : Alluvione al km . 177,300 fra le stazioni di

Castel Sant'Angelo e Cittaducale . (Interruzione d'esercizio 18 ore) .

Termoli -Campobasso ( 23 febbraio 1929) : Interruzione parziale della linea, causa nevicate .

(Interruzione di esercizio giorni 3) .

Cancello -Avellino ( 3 settembre 1928) : Alluvione tra i chilometri 23,380 e 23,730 fra le

stazioni di Palma San Gennaro e Sarno . (Interruzione di esercizio 48 ore) .

Messina - Bicocca ( 10 novembre 1928) : Danni causati dall'eruzione dell'Etna al tratto

di linea fra Giarre e Fiumefreddo per circa ml. 500. ( Interruzione di esercizio 14 giorni ) .

La linea'venne ristabilita su una deviazione lunga 2.327 metri .

Lercara B. -Magazzolo : Interruzione per grandi nevicate . (Interruzione di esercizio 32 ore) .

Trieste C. M.- Pola (24 al 27 febbraio 1929) : Ingombro della linea in causa all'imperver

sare di forti bufere di neve . (Interruzione di esercizio 136 ore) .

Santa Caterina-Porto Empedocle: Scoscendimento rilevato al km. 126,650 fra Santa Ca

terina e Caltanissetta . ( Interruzione di esercizio 12 ore) .

RINNOVAMENTO, RIFACIMENTO E RAFFORZAMENTO BINARIO .

>>

18. Spese per rinnovamenti, rifacimenti e rafforzamenti dei binari. – Nell'eserci

zio 1928-29 per la sistemazione dell'armamento (rinnovamenti , rifacimenti e rafforza

menti) dell'intera rete a scartamento ordinario furono impegnate le seguenti somme :

A ) Spese complementari (parte ordinaria del bilancio) :

rinnovamenti lire 45.337.069,68

rifacimenti
259.179,74

maggiori spese occorse per i lavori precedentemente approvati 573.840,36

TOTALE ... lire 46.170.089,78

B) In conto patrimoniale per maggior valore del ma

teriale metallico d'armamento ed aumento di appoggi, le se

guenti somme:

rinnovamenti
lire 36.276.967,55

rifacimenti 56.200 -

rafforzamenti
3.155.200 —

maggiori spese occorse per lavori precedentemente approvati. 237-525,65

TOTALE ... lire 39.725.893,20

TOTALE generale per i due conti ... lire 85.895.982,98

»

»

>>
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La spesa effettivamente consunta nell'esercizio 1928-29 per i suddetti lavori,

a carico delle approvazioni date nell'esercizio medesimo ed in quelli precedenti, fu

di lire 49.850.000 in conto spese complementari per rinnovamenti, rifacimenti di

tratti continui e di circa lire 29.000.000 in conto patrimoniale , per maggiore valore

del materiale metallico d'armamento ed aumento di appoggi; cioè in totale circa

lire 78.850.000 di fronte a lire 133.150.000 consunte nell'esercizio precedente.

19. Programma generale di sistemazione degli armamenti.
In base al pro

gramma generale di sistemazione
degli armamenti

dei binari a scartamento
normale

dell'intera
rete , concretato

in relazione a quello approvato
dal Consiglio di Ammini

strazione nell'anno 1907 con le modificazioni
ed aggiunte ritenute successivamente

necessarie
fino al 30 giugno 1929 , programma

che è rappresentato
dalla carta allegata,

lo sviluppo dei binari (contando due volte i tratti a doppio binario) da sistemarsi

e di quelli già sistemati al 30 giugno 1929, è il seguente :

Binari da sistemarsi con i modelli pesanti Km. 10.070 di cui già sistemati Km. 6.560

Binari armati con modelli da 34 a 36 chi

logrammi da rafforzarsi per esigenze della cir

colazione prima che abbiano raggiunto i limiti

di logorio e binari armati col mod . R. A. 36 S.

all'atto della costruzione della linea .....
5.234 id . id . >> 2,492

Binari armati con modelli di peso infe

riore a 34 chilogrammi da sistemarsi con arma

menti da kg. 36 rafforzati 1.346
id . id . 449

Binari armati con modelli da 34 a 36 chi

logrammi da rafforzarsi in occasione di rinnova

mento per raggiunto logorio 3.210 id . id . 297

Binari da mantenersi armati con modelli

di peso inferiore a 34 chilogrammi .
>>

72 id . id . >> 72

Sviluppi totali dei binari computati come

semplici binari Km . 19.932 id . id . Km. 9.870

In base al programma succitato , furono autorizzati nell'esercizio 1928-29

lavori di sistemazione per ml. 653.695 complessivamente di binari di cui ml. 75.142

di rafforzamento e di 503 deviatoi .

I lavori eseguiti nel detto esercizio in base alle approvazioni date nell'esercizio

stesso e in altri precedenti comprendono la sistemazione di ml . 554.513 complessiva

mente di binari di cui ml. 85.516 rafforzati e di 332 deviatoi .

I lavori eseguiti nell'esercizio precedente comprendevano la sistemazione di

ml . 1.052.641 di binari di cui 480.560 rafforzati e di 662 deviatoi .

I
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NUOVI IMPIANTI E MIGLIORAMENTI NELLE LINEE,

STAZIONI, DEPOSITI E OFFICINE IN CONTO AUMENTO PATRIMONIALE.

20. Spese per lavori vari in conto patrimoniale. — In base alla facoltà consen

tita con R. decreto-legge 20 ottobre 1925, n. 1932 , durante l'esercizio 1928-29 è stata

impegnata la somma di lire 429.460.193 , in « conto patrimoniale ed acquisto di sta

bili » compresa la somma di lire 3.274.003 da ricuperarsi verso Amministrazioni

pubbliche e private .

Detta somma si riferisce per lire 333.993.777 a lavori in genere, per lire

76.329.188 a lavori di elettrificazione e per lire 19.137.227 a provviste di materiali

di esercizio in aumento di dotazione.

La spesa effettivamente consunta, durante l'esercizio 1928-29 per lavori ese

guiti in conto degli impegni presi nell'esercizio stesso ed in quelli precedenti, fu di

lire 375.600.000 circa per lavori in genere e di lire 92.970.000 circa per lavori di elet

trificazione.

Nell'esercizio precedente le spese consunte per gli stessi titoli furono rispetti

vamente lire 499.000.000 e lire 98.900.000.

Nel prospetto qui sotto riportato sono messi in evidenza gli importi parziali

(in milioni) delle spese consunte nei due esercizi 1927-28 e 1928-29 per i titoli

principali:

1928-29 1927-28

29 56

2ny 48

24 28

164 213

44
32

Raddoppiamenti di binari ....

Sistemazioni linee ed opere d'arte in muratura...

Ponti metallici ....

Ampliamenti di stazioni ...

Sistemazioni officine, depositi, ecc..

Sistemazione servizio d'acqua (compreso mate

riale di esercizio ) ....

Apparati centrali , di blocco, ecc...

Sistemazione alloggi del personale e dormitori...

Impianti di illuminazione elettrica....

Impianti di meccanismi speciali elettrici....

Rinforzo dell'armamento .

11 12

33 33

10 24

64

I

29

5
0
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21. Raddoppiamento di binari. - Durante l'esercizio 1928-29 sono stati

ultimati i lavori dei seguenti raddoppi di linee già in esercizio :

Valvolciana Prevacina .. km . 3,750

Cortona - Castiglione
Fiorentino

.. 10,083

S. Spirito
Giovinazzo . 6,855

Sono stati ultimati, ma non ancora attivati , altri 3,840 km.; altri 150,755

km . erano in corso di esecuzione ed altri 0,708 erano stati semplicemente
appro

vati al 30 giugno 1929 .

Le spese sostenute per i lavori eseguiti durante l'esercizio 1928-29 ammontano

a circa lire 29.300.000 .

Tali spese sono già comprese in quelle indicate al punto 20 .
1

1

22. Nuovi lavori e miglioramenti alle linee. Nell'esercizio 1928-29 furono

eseguiti piccoli lavori di sistemazione e riparazione delle linee per un importo di

circa lire 27.300.000 .

23. Opere d'arte in muratura e cemento armato . La spesa incontrata per

questo titolo durante l'esercizio 1928-29 è compresa in parte fra quelle indicate

al punto 22 e in parte fra quelle indicate al punto 24.

Qui di seguito si indicano i lavori di speciale importanza eseguiti nell'eser

cizio 1928-29 o tuttora in corso al 30 giugno 1929.

Linea Torino -Modane. Costruzione di un viadotto in muratura per doppio binario

in sostituzione dell'attuale travata in ferro per semplice binario sul Vallone di Comba Scura

al km . 58,916 fra Chiomonte e Salbertrand .

Linea Torino-Rho . Costruzione di un cavalcavia in sostituzione del passaggio a livello

di Porta Milano nella stazione di Novara .

Ivrea -Aosta . Consolidamento della frana della costa di Peral fra i km . 37,499 e 37,650 .

Stazione di Chivasso . Costruzione di un cavalcavia.

Torino P. N.-Bivio Croceita . Costruito il cavalcavia per la strada del Paletto e S. Paolo

ed in corrispondenza del Corso Racconigi .

Linea Milano- Verona . Passerella pedonale in cemento armato della luce di m. 14

al km. 58,398 in stazione di Chiari .

Nuova stazione C. viaggiatori di Milano . Manufatto sulla via Pergolesi di 30 metri

a tre luci di m. 11,80 la centrale e 9,10 le laterali in cemento armato, lungo m. 205 .

Stazione di Cremona. Cavalcavia in cemento armato a tre luci di m. 29 ciascuna

al km. 27,704 per la strada di accesso al Cimitero (ultimato) .

Linea Milano- Venezia . Costruzione di un cavalcavia al km. 121,890 .

Linea Genova-Spezia . Sottopassaggio viaggiatori nella fermata di Cavi .

Galleria Vallegrande a doppio binario dello sviluppo in sotterraneo di m . 3,995 (ultimato) .

Linea Bologna -Milano. – Prolungamento e raddoppio del ponte sul Po a Piacenza 1 °

gruppo . Opere murarie .



65

Linea Empoli-Chiusi. Cavalcavia in cemento armato a travatura parabolica di luce

m. 24,80 per la via di Malizia presso Siena in dipendenza dell'impianto di quella nuova stazione.

Linea Pisa-Pistoia . Ampliamento del cavalcavia al km. 16,780 e del viadotto al chi

lometro 17,235 in conseguenza dell'ampliamento della stazione di Borgo a Buggiano (ultimato ).

Linea Foligno - Terontola. Sistemazione del ponte sul Vallone Ferrini al km . 30,360

(ultimato ).

Linea Avezzano -Sulmona. Cavalcavia in cemento armato della luce di m . 10,35 al

km . 168,558 nella stazione di Goriano in sostituzione di altro preesistente in muratura (ultimato ) .

Linea Foggia -Bari. Ampliamento del cavalcavia al km. 525,312 in stazione di Foggia ,

sostituendo la travata metallica di m. 16,18 di luce con impalcatura di cemento armato di

m . 36,30 di luce .

Stazione di Foggia. Costruzione di un sottovia al km. 526,734 di luce m . 8 e lungo m . 70 .

Linea Bari - Taranto . Costruzione nuovo viadotto in muratura al km . 79,337 fra le

stazioni di Castellaneta e Palagianello.

Costruzione nuovo viadotto in muratura al km . 82,704 sui vallone Castellaneta, in

sostituzione dell'attuale viadotto in ferro .

Costruzione nuovo viadotto al km . 84,704 sul vallone Palagianello .

Stazione di Bari e Scali . Sottovia Quintino Sella .

Linea Battipaglia -Reggio. Sostituzione delle travate metalliche sui Valloni S. Macario

e Fiori I ai km . 67,407 e 67,696 fra le stazioni di Ascea e Pisciotta con viadotti in muratura .

Sostituzione della travata metallica a tre luci sul fiume Mingardo al km. 80,037 fra le sta

zioni di Centola e Celle Bulgaria con un viadotto in muratura a 8 luci di m . 13,50 ciascuna

(ultimato) .

Linea Metaponto- Reggio . Costruzione di nuovi ponti , con fondazioni ad aria compressa,

sui torrenti Grizzo (km . 309,393) e Soverato (km. 310,120 ) fra le stazioni di Montauro e Soveratɔ .

Costruzione di un nuovo ponte, con fondazioni ad aria compressa, a travata metallica

a tre luci di m. 30,50 ciascuna sul torrente Laverde al km. 400,079 fra le stazioni di Bianconovo

e Brancaleone (ultimato) .

Linea Udine- Cormons. B. Aurisina . Sostituzione delle travate metalliche esistenti

al sottopassaggio di Cussignacco in stazione di Udine con travi Differdangen incorporate nel

calcestruzzo .

Linea S. Pietro - Fiume. Sostituzione del cavalcavia in legno con altro in cemento

armato in seguito ai lavori di ampliamento della stazione di Primano .

Linea Chilivani-P . Torres . Costruzione di un cavalcavia di m . 13,70 di luce per

sostituire il passaggio a livello della strada provinciale Sassari-P . Torres al km . 46,846 .

24. Ponti metallici. - Anche nell'esercizio 1928-29 si è continuato a svolgere

il vasto programma di rinnovamento dei ponti metallici che per le loro deficienti

condizioni di resistenza non consentivano il transito delle moderne locomotive a

vapore ed elettriche dei tipi più potenti e più pesanti .

Durante l'esercizio furono approvati lavori, esclusi quelli relativi alle sostituzioni

con opere murarie, per un importo complessivo di lire 54.000.000 e le somme erogate

nello stesso periodo per l'esecuzione dei lavori ammontarono a circa lire 24.300.000 .

Tra le travate metalliche ultimate nell'esercizio 1928-29, si possono citare le

seguenti più importanti :

Linea Mestre- Udine . Sistemazione definitiva a doppio binario del ponte a 36 luci sul

fiume Tagliamento tra Casarsa e Codroipo.

5
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1

Linea Verona -Brennero. Costruzione delle travate metalliche per il raddoppio del

binario e la sostituzione delle travate esistenti nel ponte sull'Adige presso Parona .

Linea Monfalcone-Portogruaro . Costruzione di sette travate di luce ciascuna di m . 50

circa per il raddoppio del ponte sull'Isonzo tra Villa Vicentina e Pieris Turriaco .

Linea Genova-Savona . Sostituzione delle travate preesistenti e costruzione delle tra

vate per il secondo binario del ponte a quattro luci di cui due di circa m . 35 , sul torrente

Polcevera tra Sampierdarena e Cornigliano.

Linea Sampierdarena -Ovada. Sostituzione della travata già in opera al ponte sul fiume

Stura ad una luce di m . 60 circa, e rafforzamento del ponte a cinque luci sul torrente Bormida .

Pisa Centrale -Pisa P. N. Sostituzione delle travate preesistenti nel ponte, a doppio

binario e a cinque luci sul fiume Arno tra le stazioni di Pisa Centrale e Pisa P. N. con dieci

travate a un binario .

Linea Ancona -Foggia . Sostituzione travata sul fiume Fortore tra le stazioni di Chieuti

Serracapriola e Ripalta .

Linea Pescara -Sulmona . Sostituzione delle travate preesistenti nel ponte in due luci

sul Pescara presso Manoppello ed in altri quattro ponti pure sul Pescara tra S. Valentino Cara

manico e Popoli.

Linea Metaponto - Reggio. Sostituzione delle travate del ponte sul torrente Coriglia

neto e Cino II tra Corigliano e Rossano; sostituzione di una nuova travata continua a quella

che esisteva sul ponte a cinque luci, da m. 23 a m . 28 circa, sul torrente Corace presso Catan

zaro Marina , e sostituzione di travate indipendenti a quelle continue preesistenti nel ponte a

due luci sul torrente Amusa e nel ponte a tre luci sul torrente Laverde .

Linea Battipaglia-Reggio . Sostituzione delle travate nei dieci ponti sui fiumi Lao,

Savuto I, Savuto II e sui torrenti Gariglio, Vardano, Quintieri , Bagni, Palistro , Vallone S. An

tonio e Vallone Grande.

Tra i numerosi lavori in corso per la sostituzione dei ponti , mantenendo la

struttura metallica, si citano come più importanti i seguenti :

Linea Torino -Modane. Sostituzione del ponte a doppio binario sulla Dora di Pont-Ven

toux e sistemazione dei tre ponti sul Rio Rosso, sul torrente S. Antonio e sulla strada di Loutraz .

Linea Bologna - Piacenza. Sostituzione delle travate del ponte sul torrente Arda;

opere per il raddoppio del binario , apertura di nuove luci e sostituzione delle travate esistenti

nel ponte sul fiume Po presso Piacenza portato ad undici luci da m. 62 a m. 74 circa .

Linea Parma -Pontremoli. Sostituzione di nuove travate nel secondo attraversamento

del fiume Taro in cinque luci da m. 47 a m. 58 circa .

Linea Verona - Brennero. Sostituzione delle attuali travate con altre nuove ed aggiunta

di travate per il secondo binario dei ponti sull'Adige presso Mezzocorona e presso Ora, e sosti

tuzione delle travate nei ponti a doppio binario sull'Isarco presso Cardano e tra Ponte Isarco e

Prato Isarco .

Linea Udine- Tarvisio. Sostituzione dell'attuale travata continua con cinque travate

indipendenti nel ponte sul torrente Fella in località Ponteperaria.

Linea Sampierdarena -Ventimiglia. Costruzione di quattro travate per il ponte a due

luci sul torrente Teiro presso Varazze.

Linea Pisa-Spezia . Sostituzione di sei travate indipendenti a quelle continue in opera

sul ponte a due binari e a tre luci sul fiume Serchio tra Migliarino e Pisa P. N.

Linea Roma-Chiusi . Sistemazione con sei nuove travate del ponte sul fiume Tevere

detto Collerosetta tra le stazioni di Stimigliano e di Civitacastellana e sistemazione con una

travata continua a doppio binario per il ponte sul Tevere tra le stazioni di Bassano in Teverina e

Attigliano.
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Linea Pescara -Foggia . Sostituzione di una nuova travata a quella esistente nel ponte

sul Pescara tra le stazioni di Pescara Centrale e Pescara P. N.

Linea Potenza-Metaponto . Rafforzamento di tre ponti sul Basento e sostituzione

della travata di un quarto ponte sul medesimo fiume.

Linea Battipaglia-Reggio Calabria . Sostituzione delle travate dei cinque ponti sui

torrenti Turrina, Trainiti , Ioppolo, Mammello e Mesima tra le stazioni di S. Eufemia e di Rosarno .

Linea Metaponto-Reggio . Sostituzione delle travate del ponte a tre luci sul torrente

Precarile ; rafforzamento provvisorio delle sette travate del ponte sul fiume Neto tra Strongoli

e Crotone ; costruzione di un nuovo ponte a tre luci , da m . 33 a m . 51 circa , sul torrente Raga

nello tra Torre Cerchiara e Sibari ; costruzione di una nuova travata nel nuovo attraversa

mento di luce m. 59 del torrente Cino sulla deviazione tra Corigliano e Rossano .

25. Ampliamento e sistemazione delle stazioni e delle fermate. — Per effetto di

lavori eseguiti nelle stazioni e nelle fermate della rete , si ottenne , durante l'eser

cizio 1928-29, l'aumento di potenzialità degli impianti che è indicato qui appresso :

Capacità in numero di carri

10.068Fronti di magazzino e tettoie....... da

Fronti di piani caricatori scoperti... da

Binari per carico e scarico diretto ... da

Binari per deposito veicoli......... da

9.607 a

15.996 a

76.408 a

16.604

myre.978

197.105190.234 a

194.698 a
Binari di manovra da 198.614

Metri quadrati

Aree coperte per deposito..

Aree scoperte per deposito ...

da 761.198 a 1762.949

da 1.674.237 a 1.741.697

Per i lavori eseguiti durante l'esercizio 1928-29 venne incontrata la spesa di

lire 164.400.000 .

Tale somma è compresa in quelle indicate al punto 20.

Qui di seguito si indicano i più importanti lavori ultimati durante l'eser

cizio 1928-29 e quelli che si trovavano in corso al 30 giugno 1929 :

Torino. Sistemazione degli impianti ferroviari in relazione all'abbassamento del

piano del ferro .

Ultimata la costruzione dei cavalcavia per le strade del Paletto, di S. Paolo e pel Corso

Racconigi; in corso la costruzione del muro di sostegno al Bivio Crocetta per la linea di rac

cordo fra Torino P. S. e la linea di Modane.

Costruzione ultimata delle pensiline sui nuovi marciapiedi delle partenze alla stazione

viaggiatori di Porta Nuova .

Torino P. N. Ultimati i lavori per la sistemazione dei binari della squadra rialzo e

della pulizia radicale dei treni .

Torino Smist. Proseguono i lavori per l'ampliamento dei fasci di binari esistenti e per

l'impianto di un nuovo fascio di arrivi e partenze.

Milano. Riordino dei servizi ferroviari.

Ultimate le opere per il tronco di linea Lambrate Smistamento -Rogoredo.

Nella stazione di Lambrate Smistamento , ultimata la costruzione del nuovo fabbricato

uffici, del fascio partenze per Greco e Musocco e di parte del fascio arrivi.
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Sono attualmente in corso i lavori per l'impianto della sella di lanciamento e per un primo

gruppo di impianti per la manipolazione dei carri misti .

Costruzione in corso delle cinque grandi tettoie per la copertura dei binari della nuova

stazione : la tettoia principale ha m . 72 circa di luce: le altre da m . 45 a metri 21 circa .

In corso le opere di finimento dei corpi laterali del fabbricato viaggiatori della nuova

stazione centrale .

In corso la costruzione del corpo principale del fabbricato viaggiatori.

In corso il completamento delle impalcature per la copertura degli impianti per la grande

velocità e le RR . Poste .

In corso la costruzione dei fabbricati per officine accumulatori e ricovero pulitori.

Ultimati i movimenti di terra per la formazione dei piazzali.

Genova Sestri, Alassio e Ventimiglia. Costruzione ultimata delle pensiline : a Genova

Sestri una, ad Alassio due, a Ventimiglia tre .

Genova Nervi, Camogli, S. Margherita Ligure, Rapallo, Sestri Levante . Costruzione in

corso di pensiline sui marciapiedi intermedi in corrispondenza dell'accesso dei sottopassaggi.

Pisa . Costruzione di rimessa del treno reale.

Forll . In corso l'impianto di una tettoia pel treno presidenziale .

Messina . Ultimati i lavori di ricostruzione e trasformazione delle tre invasature per

navi traghetto .

Taormina Giardini . In corso la costruzione di tre pensiline al nuovo fabbricato viag

giatori di cui due all'interno.

Siracusa marittima. In corso la costruzione di tre pensiline.

Brescia . Impianto nuova stazione merci .

In corso la costruzione dei magazzini merci , dei piani caricatori , dei piazzali di carico

e scarico diretto e degli impianti di armamento .

Verona P. N. Ultimata la sede pel raccordo merci fra la stazione e la linea per

il Brennero .

Siena . Impianto nuova stazione .

Prosegue lo sviluppo della seconda fase del primo gruppo lavori .

Firenze . Sistemazione dei servizi ferroviari.

Ultimata la costruzione del sottovia sulla via dei Macelli .

Lucca . Ampliamento in relazione all'innesto della nuova linea per Pontedera .

Prosegue lo sviluppo del primo gruppo lavori.

Roma S. Lorenzo . Proseguono i lavori di ampliamento pel trasferimento del servizio

merci a grande velocità da Roma Termini .

Napoli. In corso il secondo gruppo di lavori pel rialzamento dello scalo Basso a pic

cola velocità .

Reggio Calabria. Ampliamento e sistemazione generale della stazione.

Ultimati i lavori di una prima fase del primo gruppo.

Caltanissetta . Ampliamento e sistemazione generale della stazione ; eseguito il primo

gruppo lavori.

Sassari . Ampliamento e sistemazione generale ; eseguito il primo gruppo lavori.

Villa del Nevoso . Ampliamento fabbricato viaggiatori.

Taranto . Ampliamento e sistemazione fabbricato viaggiatori.

Bari . Sopraelevazione fabbricato viaggiatori .

Lecco . Ampliamento fabbricato viaggiatori .

Brennero . Costruzione di un nuovo fabbricato per servizi doganali .

Parma. Sistemazione ed ampliamento fabbricato viaggiatori e costruzione latrine isolate.

Mirandola . Ampliamento della stazione .

Borgo a Buggiano. --- Ampliamento e sistemazione generale .

Falconara.
Costruzione di un nuovo fabbricato viaggiatori .
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26. Ampliamento e sistemazione dei magazzini, delle officine, dei depositi

locomotive, locomotori e combustibili, delle squadre rialzo ed impianti affini.

Le somme approvate per i lavori di cui trattasi nell'esercizio 1928-29 ammontano

a circa lire 19.800.000 escluse le somme per acquisti di macchinari e mezzi di opera .

Le somme impegnate per questi ultimi durante lo stesso esercizio ammontano

a lire 4.540.675 circa , di cui :

lire 442.500 per le officine locomotive e locomotori ;

lire 557.800 per le officine veicoli;

lire 3.050.619 per i depositi trazione a vapore o elettrica ;

lire 489.756 per le squadre rialzo .

Le somme spese in detto esercizio ammontano a circa lire 43.600.000 (comprese

nella somma indicata al punto 20) oltre lire 8.500.000 circa per acquisto di mac

chinari .

Tra i lavori di maggiore entità ultimati durante l'esercizio od in corso al 30 giu

gno 1929 sono da segnalarsi i seguenti:

Cuneo .. Ultimato l'ampliamento del deposito locomotive su nuova sede con costruzione

di una rimessa e di fabbricato accessori.

Torino P. N. Ultimato l'ampliamento e sistemazione della squadra rialzo e la costru

zione di nuovi impianti per la pulizia radicale delle carrozze e dei treni.

Alessandria . In corso l'ampliamento delle officine della squadra rialzo .

Asti . In corso l'ampliamento della rimessa locomotive .

Greco milanese . In corso la costruzione del nuovo deposito per la trazione a vapore ed

elettrica annesso alla nuova stazione centrale viaggiatori di Milano e comprendente una grande

officina, due rimesse locomotive e fabbricati vari ad uso uffici, alloggi, refettorio , spogliatoio,

deposito sabbia ed olii, ecc .

Gallarate . Ultimato l'impianto di un nuovo deposito locomotive.

Milano nuova stazione centrale . In corso la costruzione dei fabbricati per la squadra

rialzo annessa alla nuova centrale viaggiatori.

Cremona. Ultimata la prima fase dei lavori per l'impianto della nuova squadra

rialzo ed iniziata la seconda fase di lavori .

Bologna. Costruzione del nuovo deposito per la trazione a vapore ed elettrica al bivio

Ferrara : ultimati tre gruppi , in corso di esecuzione il quarto.

In corso l'ampliamento del magazzino approvvigionamenti al Ravone con costruzione

di due nuovi capannoni e sistemazione degli attuali impianti.

Bolzano. Ultimato l'impianto del nuovo deposito per la trazione elettrica compren

dente i fabbricati: rimessa, officina ed altri fabbricati per uffici, fucine, spogliatoio e refet

torio, ecc.

Ventimiglia. Pressochè ultimati gli impianti del nuovo deposito locomotive italiano

e comprendente i fabbricati : rimessa locomotive, dormitorio, refettori , alloggi, servizi acces

sori , ecc .

Genova -Rivarolo . In corso la sistemazione degli impianti per le officine della trazione

elettrica .

In corso la sistemazione del magazzino approvvigionamenti .
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Livorno centrale. Ultimata la costruzione di una nuova rimessa locomotive.

Firenze S.M.N.- Iniziati gli impianti per sosta e pulizia treni e per la nuova squadra rialzo.

Bari . Eseguiti gli espropri e iniziati i lavori del nuovo deposito locomotive .

Foggia. In corso la costruzione di un nuovo deposito locomotive con rimessa per loco

motori elettrici comprendente una officina, una rimessa e fabbricati accessori per uffici, dormi

tori, fucine, spogliatoi, ecc.

Catanzaro marina . In corso la costruzione del nuovo deposito locomotive compren

dente vari fabbricati ad uso fucine, officine, rimessa locomotive, uffici, gestione combustibili,

dormitorio , alloggi, refettorio , ecc .

Cagliari . In corso la costruzione dei locali per spogliatoio, lavabi, e refettorio per gli

operai delle officine e del deposito locomotive .

Foligno. Sistemazione del magazzino approvvigionamenti e del deposito oli ed in

fiammabili.

Napoli. In corso l'impianto di un nuovo magazzino approvvigionamenti a Cava

Porchiano.

27. Impianti di rifornimento d'acqua, estinzione incendi, lavaggio carri, pulizia

carrozze , riscaldamento, ecc. — Per i titoli di cui sopra, durante l'esercizio 1928-29,

si incontrò una spesa totale di circa lire 11.300.000.

Qui di seguito si citano alcuni dei più notevoli lavori eseguiti o in corso di

esecuzione al 30 giugno 1929:

Alessandria . Ultimata la sistemazione generale del servizio acqua con impianto di

pompatura da due pozzi tubolari.

Nuova stazione di Milano Centrale . Sono in corso i lavori per dotare di acqua per

tutti gli usi la stazione stessa, e dell'importo complessivo di circa 7 milioni.

Greco Milanese . In corso i lavori per fornire di acqua il nuovo deposito .

Pontelagoscuro Ultimato l'impianto di vasche di decantazione per l'acqua pompata

dal fiume Po occorrente per i bisogni industriali della stazione di Ferrara, e sistemato il relativo

impianto di pompatura.

Ravenna . Ultimata la sistemazione degli impianti di pompatura dai fiumi Uniti e la

sistemazione delle vasche di decantazione dell'acqua pompata .

Arezzo. – Ultimato l'impianto di pompatura dal fiume Vingone ed eseguita la relativa

condotta fino alla stazione di Arezzo per fornire acqua per gli usi industriali alla stazione stessa .

Linea Porto Civitanova -Albacina . Pressochè ultimato l'impianto di pompatura dell'acqua

da pozzi presso Pausula nonchè l'acquedotto per fornire di acqua le stazioni di Pausula e Macerata .

Civitavecchia . Iniziate le opere di presa da alimentarsi con acqua proveniente da sor

genti esistenti in territorio di Manziana . L'importo complessivo di detto acquedotto ammonterà

a circa lire 11.500.000.

Linea Metaponto - Taranto. - Attivato l'importante acquedotto Grottaglie -Taranto

Metaponto, alimentato con acqua dell'acquedotto pugliese, col quale è stato completamente

risolto il problema dell'approvvigionamento idrico delle stazioni di Taranto e Metaponto

nonchè delle stazioni e case cantoniere poste fra Grottaglie e Metaponto.

Cancello . Ultimati : l'impianto di pompatura da pozzo tubolare e l'impianto di depu

razione per fornire l'acqua per le locomotive nella stazione .

Bolzano. Eseguiti gli impianti di distribuzione dell'acqua nel nuovo deposito trazione

elettrica nonchè gli impianti, nel deposito stesso, igienici, sanitari e di riscaldamento con

aerotermi .
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Bologna. Quasi ultimati tutti gli impianti di distribuzione acqua nel nuovo deposito

al Bivio Ferrara , ed ultimati, l'impianto di un serbatoio da mc. 500 e quelli igienici e sanitari ,

nonchè quelli speciali per l'immagazzinamento, prelievo e distribuzione automatica degli

olii e degli infiammabili e gli impianti di riscaldamento con aerotermi nelle officine annesse al

deposito e di riscaldamento centrale per gli uffici e dormitorio.

Foggia. – Eseguiti gli impianti di distribuzione acqua nel nuovo deposito; l'impianto di

tre rifornitori in cemento armato della capacità complessiva di mc. 500 nonchè l'impianto di

un depuratore.

Catanzaro . Eseguiti gli impianti di distribuzione acqua nel nuovo deposito con spo

stamento del depuratore . Sono a buon punto i lavori per l'impianto di pompatura acqua a

sussidio dell'acquedotto. Sono stati pressoché ultimati gli impianti di riscaldamento nonchè

quelli igienici e sanitari.

Rivarolo Teglia . Quasi ultimato l'impianto speciale di sicurezza per l'immagazzina

mento, prelievo e distribuzione degli olii ed infiammabili nel magazzino approvvigionamenti.

Foligno . - Ultimato l'impianto speciale per l'immagazzinamento degli olii e quello

di sicurezza per gli infiammabili nel magazzino approvvigionamenti.

Firenze . Eseguiti gli importanti impianti di riscaldamento con aerotermo nelle

officine annesse al deposito del Romito.

Napoli. - Quasi ultimati i lavori per gli impianti speciali di immagazzinamento degli olii e

quelli di sicurezza per gli infiammabili nel nuovo magazzino approvvigionamenti di Poggioreale .

Acquedotto delle Madonie . Ultimata la galleria attraverso il Monte S. Salvatore della

lunghezza di ml . 3.224,50 nella quale sono state convogliate le acque delle sorgenti del versante

di Castelbuono già precedentemente allacciate.

La dotazione di acqua assegnata provvisoriamente a tutti i Comuni consorziati è stata

notevolmente aumentata ; essa è pressoché quella stabilita nell'atto costitutivo del Consorzio .

Il Comune di Valledolmo, consorziato in tempo successivo, sarà fornito di acqua nel

mese di luglio, essendo già state iniziate le prove delle condotte .

Pertanto l'Acquedotto delle Madonie può ritenersi ormai ultimato .

28. Impianti nuovi e sistemazione di apparati centrali, di blocco, di segnala

mento , di sicurezza. Per questi lavori venne incontrata nell'esercizio 1928-29

una spesa di circa lire 32.600.000 .

Particolare menzione per l'importanza tecnica e finanziaria dei relativi lavori ,

va fatta degli impianti sulla Genova-Ovada, sulla Bolzano -Brennero e sulla

direttissima Roma-Napoli .

Sulla Genova-Ovada in conseguenza dell'elettrificazione della linea, si è prov

veduto alla sistemazione del doppio segnalamento semaforico di protezione e di

partenza ed all'impianto del blocco onde potere sfruttare al massimo la potenzia

lità della linea destinata ad assorbire gran parte del traffico che dal porto di Ge

nova viene istradato verso il Nord dell'Italia.

I suddetti impianti sono stati integrati con quello di apparati centrali di tipo

misto ossia idrodinamico, per la manovra degli scambi , ed elettrico per quella

dei segnali , ciò che ha permesso di utilizzare impianti già esistenti in precedenza

e di realizzare così con una spesa limitata economie sensibili nel personale di

manovra .
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Sulla Bolzano -Brennero, pure in conseguenza dell'elettrificazione della linea,

si è sostituito il segnalamento austriaco esistente , col doppio segnalamento sema

forico normale, allacciando le relative manovre agli apparati centrali esistenti . Tale

lavoro è stato opportunamente coordinato con quello in corso e di prossima ultima

zione degli impianti telegrafonici del blocco e dell'illuminazione elettrica dei segnali.

Sulla direttissima Roma-Napoli sono stati attivati in tredici stazioni apparati

centrali elettrici di tipo A. E. G. per la manovra di tutti i segnali e scambi delle

stazioni stesse; nella stazione di Napoli , al Pasconcello , è stato attivato altro ap

parato elettrico tipo C. I. S. di 110 leve per la centralizzazione di una vasta zona di

piazzale con rilevanti economie di personale di manovra .

Inoltre è in avanzato corso di esecuzione l'impianto del blocco automatico da

Roma Termini (cabina B) a Napoli Sperone (Via Aversa) , per il quale è già stata

impiantata la linea elettrica di trasmissione a 5.000 Volts che servirà inoltre a

fornire energia per illuminazione e forza motrice in varie stazioni della linea.

Su tutta la rete al 30 giugno 1929 erano in funzione apparati centrali corri

spondenti a 1.389 leve elettriche raggruppate in 29 cabine ; 12.428 leve idrodina

miche raggruppate in 437 cabine, 2.256 leve Saxby raggruppate in 202 cabine;

2.563 leve a filo raggruppate in 270 cabine .

Si avevano in esercizio 12 sezioni di blocco automatico tipo A. E. G. per una

estensione di km. 30; 6 sezioni di blocco automatico tipo C. I. S. per una estensione

di km . 1 ; 563 sezioni di blocco semiautomatico tipo Cardani per una estensione

di km. 1.918 .

29. Case cantoniere, fabbricati diversi per alloggi del personale, dormitori del

personale di macchina e dei treni.
- Le spese incontrate per la costruzione di

nuovi fabbricati alloggi del personale ed ampliamenti di quelli esistenti sono com

prese fra quelle indicate al punto 22 .

Durante l'esercizio 1928-29 venne ultimata la costruzione di 5 nuove case cantoniere dop

pie e 2 semplici, vennero ampliate 8 case cantoniere già esistenti e vennero migliorate con

impianti di latrine cisterne e forni da pane altre 97 case cantoniere .

Al 30 giugno 1929 erano in corso i lavori di ampliamento di 6 case cantoniere e la co

struzione di 4 case cantoniere doppie .

Mediante nuove costruzioni, ampliamenti e adattamenti di fabbricati esistenti ven

nero ricavati nuovi alloggi per il personale in varie località .

Le spese incontrate per la costruzione ed ampliamento dei dormitori ed alloggi del

personale ammontarono nell'anno 1928-29 a circa lire 10.100.000.

Durante l'esercizio sono stati ultimati i dormitori di Gallarate, Arona, Domodossola,

Lambrate Smistamento, Campoligure, Bivio Ferrara, Catanzaro M. , Trapani, Fiume .

Al 30 giugno 1929 erano in corso lavori di miglioria di Lambrate Smistamento ed in

corso la costruzione di nuovi dormitori a Lambrate Smistamento, Ventimiglia, Rocchetta

S. Antonio, Metaponto, S. Eufemia B. , Chilivani..

Alle date suddette il numero dei letti nuovi sommava a 473 .
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30. Costruzione di case economiche per i ferrovieri. — Le case economiche per

i ferrovieri ultimate ed occupate al 30 giugno 1929 comprendevano complessiva

vamente 343 fabbricati in 79 centri .

Le spese effettuate durante l'esercizio 1928-29 ammontarono a lire 19.695.108,03

le quali , unitamente a quelle pagate negli anni precedenti fino al 30 giugno 1928 in lire

134.069.325,52 formano un tutto complessivo, al 30 giugno 1929, di lire 153.764.433,55 .

Al 30 giugno 1929 erano in corso i lavori per la costruzione di nuove case nelle se

guenti località : Novara, Torino (Corso Parigi 139 presso Bivio Lagrangia ), Alessandria , Mi

lano ( Lambrate Ortica ) , Venezia ( S. Marta ), Bolzano , Genova Sampierdarena ( Via Umberto I ) ,

Novi Ligure, Reggio Emilia, Mantova , Faenza , Rimini, Firenze (3 ° gruppo ), Pontassieve,

Ancona, Fabriano, Roma ( Via Bari), Benevento, Salerno, Foggia , Paola , Catania , Licata ,

Trieste S. Vito , Cagliari ( I e II gruppo ), Sassari.

Per quanto riguarda la gestione delle case economiche vedasi Capo III a pag . 48 .

IMPIANTI DI ILLUMINAZIONE ELETTRICA ,

TELEGRAFICI E TELEFONICI .

31. Iluminazione degli uffici e delle stazioni. — I nuovi atti contrattuali sti

pulati nell'esercizio 1928-29 per forniture di energia elettrica ad uso di luce e di

forza motrice furono 64 per una spesa annua di esercizio di lire 7.700.000 e per un

impegno complessivo di spesa di lire 35.000.000 .

Una parte di tali atti si riferisce a nuove forniture, pei rimanenti invece si

tratta di rinnovamento di precedenti contratti venuti a scadenza.

Le spese per l'illuminazione elettrica delle stazioni e degli uffici ammonta

rono, nel 1928-29, a lire 24.300.000 contro lire 23.000.000 dell'esercizio precedente

con un aumento di lire 1.300.000 dovuto agli aumenti degli impianti.

Il costo medio complessivo della candela-anno risultò di lire 2,32, mentre nel

l'esercizio precedente era stato di lire 2,34 con una diminuzione quindi di lire

0,02 per candela -anno , che si è potuta realizzare, nonostante qualche aumento

di prezzi , in seguito ad economie che si vanno facendo nel consumo.

Le somme approvate in conto patrimoniale per impianti di illuminazione elettrica

e forza motrice ammontarono a lire 11.700.000 circa ed interessarono 213 località .

Per gli impianti di illuminazione elettrica dei piazzali delle stazioni di notevole

importanza , dati i buoni risultati ottenuti, si è continuato ad estendere il siste

ma di distribuzione in serie .

A titolo di esperimento si è eseguito nei piazzali della stazione di Bologna un

impianto di nuovo tipo, chiamato « ad inondazione di luce » e costituito con centri

luminosi di forte intensità raggruppati su pochi sostegni dell'altezza di 30 metri .
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Se tale sistema darà i risultati che se ne sperano, verrà adottato per i piaz

zali delle stazioni di primaria importanza .

Le stazioni ed uffici illuminati elettricamente al 30 giugno 1929 erano 1.912

con 200.000 lampade ad incandescenza per 10.460.000 candele , di fronte a 1.872

località con 192.000 lampade per 9.810.000 candele nell'esercizio precedente.

Nel seguente prospetto è indicata la consistenza al 30 giugno 1929 degli im

pianti di illuminazione delle stazioni ed uffici della rete :
i

Stazioni ed uffici illuminati elettricamente.....
1.912

200.000Lampade ad incandescenza

Candele 10.460.000

3Stazioni illuminate a gas comune

Lumi a gas comune..

Stazioni illuminate ad acetilene..

54

16

846Lumi ad acetilene ..

Stazioni illuminate a petrolio ....

Lumi a petrolio ..

959

9.468

32. Illuminazione elettrica treni. — Al 30 giugno 1929 i veicoli illuminati a

luce elettrica erano complessivamente 12.844 dei quali 577 appartenenti alla Com

pagnia internazionale carrozze con letti , alle Regie Poste e al Ministero di grazia e

giustizia, con circa 3.000.000 di candele funzionanti.

Durante l'esercizio si ebbe un aumento di 204 veicoli illuminati con luce elet

trica in confronto all'esercizio 1927-28 .

L'aumento nel numero dei veicoli riguarda principalmente quelli a quattro assi .

Nel quantitativo complessivo delle candele funzionanti si è avuto un aumento

di 900.000 circa principalniente dovuto alla graduale adozione di lampade tipo semi

watt da 20 e 15 watt in sostituzione delle lampade comuni da 20 e 10 candele .

La consistenza delle batterie di accumulatori per illuminazione treni al 30

giugno 1929 era di 41.638, con un aumento di 148 accumulatori rispetto alla con

sistenza dell'esercizio precedente .

Il quantitativo degli impianti fissi (officine di carica e posti di rifornimento) è

restato uguale a quello dell'esercizio precedente.

Durante l'esercizio 1928-29 vennero eseguite circa 18.000 riparazioni ad im

pianti di illuminazione di veicoli , senza togliere i veicoli stessi dalla circolazione.

L'energia utilizzata per la carica degli accumulatori fu di kwo 5.482.899

un aumento di kwo 649.596 rispetto all'esercizio precedente .

Alla carica, manutenzione e manipolazione degli accumulatori si è provve

duto completamente mediante appalto a ditte private.

con

1

1
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Le spese di esercizio per la illuminazione in parola (escluse le spese generali e

le spese di trasporti in servizio , nonchè le quote di ammortamento degli impianti

delle officine, della dotazione di batterie e degli impianti di illuminazione delle

vetture) ammontarono, nell'esercizio 1928-29, in cifra tonda a lire 18.546.000

con una diminuzione, rispetto all'esercizio precedente , di circa lire 496.000 , dimi

nuzione dovuta al diminuito costo dei materiali e alle buone condizioni di appalto

del servizio di carica , manutenzione e manipolazione degli accumulatori.

33. Illuminazione elettrica delle locomotive. – Al 30 giugno 1929 le loco

motive illuminate a luce elettrica ad accumulatori erano complessivamente 186

con 372 batterie di accumulatori , con un aumento di 51 locomotive e di 102 batte

rie rispetto alla stessa data dell'esercizio 1927-28 .

34. Illuminazione elettrica dei segnali. Nell'esercizio 1928-29 si è estesa

l'illuminazione elettrica dei segnali a 83 altre stazioni ,

Alla fine dell'esercizio 1928-29 si avevano infatti 373 stazioni con i segnali

illuminati elettricamente, contro 290 dell'esercizio precedente.

Nell'esercizio 1928-29 vennero35. Impianti telegrafonici e telefonoforici.

eseguiti , tra i più importanti , i seguenti lavori :

Linea Genova -Ovada - Alessandria . Completata , con l'impianto di tutti i nuovi tele

foni (buona parte dei quali con chiamata selettiva ), la sistemazione degli impianti telegrafonici

iniziata nell'esercizio precedente con la posa dei cavi .

Linea Bolzano -Brennero . Sistemazione degli impianti telegrafonici in dipendenza

dell'elettrificazione, con la posa di due cavi sull'intera tratta e di tutti i nuovi telefoni richiesti

dalle esigenze della trazione elettrica .

Linea Cuneo -Ventimiglia . Posa di un cavo telegrafonico da un estremo all'altro per

permettere la completa attivazione della linea e , successivamente , la sua elettrificazione.

Linea Bagni della Porretta - Pistoia . Posa di un cavo telegrafonico in sussidio e riserva

della linea aerea la quale, su tale tratta , d'inverno, è esposta ad essere seriamente danneggiata

dalle violente bufere .

Stazioni di Torino e Trieste . Sostituzione delle linee aeree con cavi tra le stazioni di

Torino P.N. e Torino P.S , in conseguenza dei lavori di abbassamento del piano del ferro, e fra

Trieste C.M. e Villa Opicina dove i conduttori aerei, a causa delle particolarità del tracciato,

erano soggetti a frequenti guasti .

Direttissima Roma-Napoli . Impianto telefoni di servizio a distanza media di km . I

uno dall'altro, in genere nelle case cantoniere o nelle nicchie delle gallerie .

Tali tipi di impianti che le ferrovie dello Stato intendono gradualmente di estendere sulle

linee più importanti , riusciranno sommamente utili alle squadre che lavorano lungo la linea,

nonchè in caso di guasti o di altre anormalità che costringano i treni a fermarsi in piena linea,

consentendo al personale dei treni di mettersi dopo breve tempo in comunicazione con la pros

sima stazione .

Linea Spezia -Genova e Genova -Ovada - Alessandria . — Impianto delle bobine Pupin , nei cavi

telefonici con notevolissimo miglioramento nelle comunicazioni telefoniche a lunga distanza .
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Sono state così rese possibili, usufruendo dei circuiti in linea aerea già esistenti tra Roma

Firenze-Pisa e Spezia le comunicazioni telefoniche fra la Direzione generale di Roma e gli uffici

compartimentali di Genova , attraverso linee di esclusiva proprietà dell'Amministrazione fer

roviaria .

È stato eseguito un primo impianto di macchine telestampanti su un circuito telegrafico

Roma-Bologna-Milano che precedentemente utilizzava le macchine Morse , con rendimento circa

quintuplo del circuito stesso . Sono state utilizzate le macchine Teletjpe Morkrum Kleinch

mit , adattate però a funzionare su distanze rilevanti, mediante complessi di traslazione studiati

dagli stessi tecnici dell'Amministrazione.

L'estensione di questo sistema, che verrà prossimamente applicato a parecchi dei più

importanti circuiti della rete , permetterà di poter risparmiare l'impianto dei nuovi conduttori

che sarebbero necessari per sussidiare i circuiti utilizzati col sistema Morse .

Linee Asti-Chivasso; Treviso-Portogruaro-Casarsa ; S. Vito -Motta di Livenza ; Legnago -Ro

vigo-Chioggia ; Lucca -Castelnuovo Garfagnana; Lucca-Pontedera; Asciano -Montepescali; Fabriano

Portocivitanova; Paola - Cosenza -Sibari; Avezzano - Roccasecca . Impianto dei circuiti telefonici e

degli apparecchi a chiamata selettiva per l'estensione del sistema di esercizio col dirigente unico .

Nell'esercizio 1928-29 vennero approvati progetti d'impianti telegrafonici

per un importo di circa lire 6.057.000 .

Nell'esercizio stesso si attivarono :

Km.

Km .

Km .

203 circa di nuovi fili telegrafici;

2.023 circa di nuovi fili telefonici ;

250 di cavi multipli per un complesso di km. 5.532 di conduttori;

15 gruppi telegrafici;

686 gruppi telefonici ;

5 gruppi simultanei (telefonofori) .

N.

N.

N.

Vennero tolti d'opera :

Km .

N.

1.316 circa di fili telegrafici;

133 gruppi telegrafici;

178 gruppi telefonici ;

178 gruppi simultanei (telefonofori) .

N
.

N.

Di conseguenza al 30 giugno 1929 si avevano in attività di servizio :

Km . 55.000 circa di fili telegrafici;

Km. 24.500 circa di fili telefonici;

Km. 1.525 circa di cavi multipli per un complesso di km . 32.620 di con

duttori;

N. 6.646 gruppi telegrafici;

N. 10.314 gruppi telefonici;

N. 506 gruppi simultanei (telefonofori) .

36. Impianto meccanismi speciali elettrici. Durante l'esercizio 1928-29

vennero eseguiti vari lavori relativi ad impianti di meccanismi speciali elettrici , e
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precisamente : impianti di gru (notevole quello di sei gru a portico mobile della

portata di 4 tonnellate ciascuna per i moli Masaniello e Cesario Console , del porto

di Napoli) , montacarichi, ascensori , arganelli di alaggio , capre di sollevamento,

per un importo complessivo (compresi i lavori accessori di trasformazione e distri

buzione di energia) di circa lire 2.500.000 .

Sono attualmente in corso di appalto impianti di notevole importanza, spe

cialmente quelli inerenti ai montavagoni , montacarichi, ascensori e carrelli tra

sbordatori di vario tipo per la nuova stazione di Milano centrale .

IMPIANTI DI ELETTRIFICAZIONE .

37. Impianti entrati in funzione nell'esercizio 1928-29. – 1. Linee elettrifi

cate . Il 28 ottobre 1928 fu regolarmente attivata la trazione elettrica sul tronco

Roma Prenestina-Tivoli (km . 36) ed estesa poi , col 23 marzo successivo, al tronco

Tivoli-Avezzano (km . 67) .

Il sistema usato è quello trifase 10 KV. a 45 periodi, adottato a titolo di espe

rimento al fine di evitare la produzione diretta o la conversione dell'energia a

bassa frequenza (16,7 periodi ) richiesta dal sistema trifase usato in quasi tutti

gli altri impianti fatti precedentemente sulle ferrovie dello Stato .

Sulla Benevento-Foggia (km. 101 ) ove sin dal 1 ° marzo 1928 era stato at

tivato un servizio parziale con corrente continua a 3 KV. e filo aereo di con

tatto , man mano che si rendevano disponibili i mezzi di trazione , si intensificò

il servizio elettrico fino a raggiungere il completo esercizio a trazione elettrica col

1° marzo 1929.

Il 21 aprile 1929 fu attivata regolarmente la trazione elettrica col sistema trifase

a 3,7 KV. ed a 16,7 periodi sulla linea Sampierdarena-Ovada-Alessandria della

lunghezza di km . 72 di cui km . 62,3 a semplice binario e km . 9,7 a doppio binario .

Nei primi giorni del 1929 furono iniziate le prove di trazione elettrica sulla

linea Bolzano -Brennero e il 15 maggio fu attivata regolarmente la trazione elet

trica su detta linea .

La linea Bolzano -Brennero è lunga km . 89,3 a doppio binario.

Il sistema usato è pure quello trifase 3,7 KV. e 16,7 periodi identico a quello

della rete piemontese-ligure-tosco-emiliana .

2. Linee per trasporto e distribuzione di energia delle ferrovie dello Stato . —

Il 21 aprile 1929 sono state messe in servizio le primarie , a doppia terna 60 KV. ,

Rossiglione-Novi e Voltri-Acquasanta nonchè la diramazione dalle terne della
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Società C. I. E. L. I. per la sottostazione di Campoligure, le quali terne della lun

ghezza complessiva di km . 74,3 servono per l'alimentazione della linea Sampierda

rena-Ovada-Alessandria .

Il 15 maggio 1929 sono state messe in servizio le primarie a doppia terna a

60 KV . Bolzano-Terme di Brennero e Vipiteno-Centrale Prati , le quali terne hanno

una lunghezza complessiva di km. 163 e servono per l'alimentazione della linea

Bolzano -Brennero.

Il giorno 30 maggio 1929 è stata messa in servizio la linea primaria centrale di

Morbegno -Usmate a semplice terna a 60 KV. lunga km. 79,700. Tale primaria verrà

prolungata sul tratto Usmate- Voghera e servirà così al collegamento della rete

lombarda colla rete piemontese-ligure-tosco-emiliana per trasportare su questa

ultima la notevole quantità di energia che la centrale di Morbegno può mettere

disposizione e che attualmente viene ceduta alla Società Edison .

.

1

3. Sottostazioni di trasformazione. Entrarono in servizio nel 1928-29 le

seguenti sottostazioni di trasformazioni statiche :

Roma Prenestina, Castel Madama, Carsoli, Avezzano, sulla linea Roma

Prenestina -Avezzano.

Acquasanta , Campoligure , Ovada , Predosa sulla linea Sampierdarena

Ovada -Alessandria .

Bolzano , Campodazzo, Chiusa di Bressanone, Varna, Le Cave , Vipiteno,

Terme di Brennero sulla linea Bolzano -Brennero .

Nello stesso esercizio entrarono in servizio 6 nuove sottostazioni di trasforma

zione statiche ambulanti, che furono riconosciute necessarie per assicurare il servizio

elettrico sulla rete elettrificata già notevolmente ampliata in questi ultimi anni.

L'aumento complessivo della potenza installata rispetto all'anno precedente per

le nuove sottostazioni entrate in servizio fu KVA 90.600 , non comprese le sottosta

zioni ambulanti.

4. Linee di contatto . Lo sviluppo delle linee di contatto per semplice bi

nario (comprese le stazioni e raccordi) del tronco Roma Prenestina-Avezzano è di

km . 151 circa ; quello della linea Sampierdarena-Ovada-Alessandria è di km. 94,6

circa ; e quello della linea Bolzano-Brennero di km . 225 circa .

1

1
5. Linee telefoniche. — Coi tronchi ferroviari Roma Prenestina-Avezzano,

Sampierdarena-Ovada-Alessandria e Bolzano -Brennero furono attivati i relativi

circuiti telefonici .

H

Lungo ogni tronco ferroviario elettrificato corrono normalmente tre circuiti a

chiamata selettiva ed un circuito che serve specialmente per i caselli , a chiamata

ordinaria a magnete.
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38. Consistenza degli impianti al 30 giugno 1929. -- I. Impianti costruiti ed

esercitati dall'Amministrazione (escluse le linee a carattere tramviario del Trentino

e indicate nel seguente punto 2) .

km . 1.550,2

>
3.206,6

) )
934,3

2.817,6

>> 6.864,5

Tronchi in servizio a trazione elettrica :

lunghezza d'esercizio

binari elettrificati ( compresi quelli delle stazioni )

condutture di alimentazione (di cui km . 746,2 di linea aerea

con coppia o terna di fili, e km . 188,1 di cavo unipolare) ...

condutture primarie per trasporto energia (di cui km . 2.695

di terna aerea e km . 122,6 di cavo trifas :)......

coppie di ili telefonici adibiti all'esercizio degli impianti.....

sottostazioni di trasformazione statiche con potenza comples

siva di macchinario installato KVA 266.340

sottostazioni rotanti con potenza complessiva di macchina

rio installato di KVA .41.510 ....

sottostazioni di trasformazione statiche ambular : ti della po

fenza complessiva di KVA 36.000 .

sottostazione di trasformazione statica ambulante della po .

tenza di KVA 430

n . 56

16

» 16

>> 1

»

»

2. Impianti esercitati dall'Amministrazione nel Trentino:

tronchi in servizio a trazione elettrica (dei quali km . 59,6 a

scartamento di m . 1 ) ...
km . 174,9

binari elettrificati (compresi quelli delle stazioni).. 82,5

condutture di alimentazione 20,9

condutture primarie per il trasporto dell'energia
44,8

coppie di fili telefonici adibiti all'esercizio degli impianti.
65,7

sottostazioni di trasformazione rotanti con potenza com

plessiva di macchinario installato KVA 1.530 ........ n. 4

3. Impianti costruiti ed esercitati da società private per conto dell'Ammini

strazione . - Condutture primarie :

a ) che alla scadenza dei contratti in vigore passeranno di proprietà del

l'Amministrazione km . 1.136 di terne aeree ;

b) che resteranno invece di proprietà delle Società km . 730 dei quali 720

di terne aeree e km . Io di cavo trifase .

Di queste primarie attualmente solo km. 290 servono esclusivamente per il

servizio ferroviario a 16,7 periodi ed i rimanenti km . 440 servono normalmente per

il trasporto dell'energia a frequenza industriale.
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Sottostazioni di trasformazione statiche :

a ) che alla scadenza dei contratti passeranno di proprietà dell'Ammini

strazione : 7 con potenza complessiva di macchinario installato KVA 38.790 dei

quali KVA 5.190 installati dall'Amministrazione (sottostazione di Sampierdarena

ex Maira) ;

b) che resteranno invece di proprietà delle Società : 3 (S. Giuseppe, La

vagnola , Voltri) con potenza complessiva di macchinario installato KVA 12.000 .

In complesso , esclusi gli impianti del Trentino , si hanno in media circa 230 KVA

. installati di trasformatori per chilometro di linea elettrificata, e circa 112 KVA in

stallati di trasformatori per chilometro di binario elettrificato pari ad una sotto

stazione , escluse le ambulanti, per ogni 19 chilometri circa di linea elettrificata e a

km . 39 circa di binario elettrificato .

1

14. Centrali elettriche. — Dai due quadri, qui appresso riportati , risultano le va

rie Centrali elettriche che fornirono energia per la trazione elettrica ferroviaria e le

relative potenze in KW ed in KVA del macchinario installato e di quello funzionante .

CENTRALI ELETTRICHE ALIMENTANTI LA RETE FERROVIARIA ELETTRIFICATA

CON SISTEMA TRIFASE A 16 PERIODI.

POTENZA DEL MACCHINARIO

Installato per le F. S.
Funzionante per le F. S.

durante l'estate

KW KVA KW KVA

25.200 14. 100 16.800

II.200 II.200

21. 150

8.960

16.000

16.720

8.960

16.00020.000 20.000

16.00020.900 12.000

A) Centrali idrauliche .

Acceglio della società Cieli ...

Prazzo della società Cieli ..

S. Dalmazzo della società Cieli

Bardonecchia delle F. S......

Ozola della società Idroelettrica del

l'Ozola ..

Pavana delle F. S .....

Morbegno delle F. S.

Robbiate della società Edison..

Sottostazioni .

Bologna - Sottostazione di conversione

da 42 a 16 , 7 periodi delle F. S .....

Arquata - Sottostazione di conversione

da 50 a 16 , 7 periodi della Soc . Edison

15.000

I2.000

8.500

21.600

16.000

5.000

6.000

6.000

2.500

7.200

8.000

9.000

3.150

12.000

5.000 6.300

18.000 24.000 12.000 16.000

18.000 25.800 12.000 17.200

TOTALE ... 139. 330 183.000 94.560 124.550

10.000 12.500

B) Centrali termiche.

Chiappella delle F. S....

Savona della società Cieli ....

Livorno della società Ligure Toscana

di elettricità ..

7.000 9. IOO

Tutti di riserva nei mesi estivi e

gradualmente funzionanti nei

mesi ir vernali in sostituzione di

corrispondenti potenze di cen
trali idroelettriche .

i

6.000 8.600

TOTALE ... 23.000 30.200

TOTALE GENERALE ...
162.330 213. 200 94.560 124.550
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CENTRALI ELETTRICHE ALIMENTANTI LA RETE FERROVIARIA ELETTRIFICATA

CON SISTEMA DIVERSO DAL TRIFASE A 16 PERIODI,

POTENZA DEL MACCHINARIO

Installato per le F. S. Funzionante per le F. S.

KW KVA KW KVA

8.160
10.000 (1 ) 5.440 6.800 (2)

A ) Centrali idrauliche.

Varzo della Società Dinamo

Napoli della Società Meridionale di

elettricità

Agnano della Società Meridionale di

elettricità

Sagittario delle F. S.

1.000 1.250 (1 ) 1.000 1.250 ( 2)

2.000 2.000
2.500 ( 1)

37.500

2.500 (2 )

12.50030.000 IO.000

TOTALE ... 41.16
0

51.250 18.440 23.050

( 1 ) Installati per le F. S. ( 2 ) Funzionanti per le F. S.

POTENZA COMPLESSIVA DELLE DIVERSE CENTRALI.

POTENZA DEL MACCHINARIO

Installato per le F. S. Funzionante per le F. S.

KW KVA KW KVA

Energia idraulica 180.490 234.250 113.000 147.600

Energia termica 23.000 30. 200

39. Impianti in corso di esecuzione al 30 giugno 1929. – a) Linea Roma-Avez

zano -Sulmona. – Ultimati i lavori, e attivato il servizio elettrico sul tronco Roma

Prenestina -Avezzano. Sul tronco Avezzano - Sulmona è completo il tratto di Avez

zano -Celano; in corso i lavori sul rimanente tratto .

b) Linea Savona -Ventimiglia. Iniziato lo studio del tracciato per i tronchi

di linee primarie che allaccieranno le sottostazioni di trasformazione delle primarie

esistenti della « Cieli » .

Eseguite le fondazioni dei pali ed innalzati i pali su tutta la tratta allo scoperto

da Ventimiglia a Porto Maurizio ad eccezione di qualche stazione in cui devono

essere eseguiti lavori all'armamento, e di quei punti in cui i pali dovranno essere

fissati ai muri di sostegno.

Eseguite le fondazioni ed iniziata la costruzione dei pilastri del fabbricato per

la sottostazione di Ventimiglia .

È in corso di costruzione il macchinario delle sottostazioni .

c) Linea Ventimiglia -Cuneo. - Eseguita metà circa della palificazione per la

linea di contatto allo scoperto. Nelle gallerie poste in opera le grappe per circa due

6
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persona
le

. È

terzi. In corso la costruzione dei fabbricati per le sottostazioni e per gli alloggi del

pure in costruzione il macchinario per le sottostazioni .

Per il tronco Piena-San Dalmazzo posto in territorio francese continuano le

trattative con la Compagnia P. L. M. con il consenso della quale sono state già

poste in opera le grappe al volto delle gallerie per sostenere la linea di contatto .

È in corso
d) Linea Vezzano -Fornovo e diramazione Sarzana-S . Stefano.

lo studio del tracciato delle linee primarie ed iniziata la picchettazione della linea

di contatto allo scoperto.

e) Linea Benevento -Napoli. Appaltati i lavori ad unica ditta sotto la

sorveglianza e direzione dell'Amministrazione .

In corso le trattative per la fornitura del macchinario delle sottostazioni che

saranno del tipo con raddrizzatori a vapori di mercurio e con apparecchiature ri

spondenti agli ultimi perfezionamenti suggeriti dalla tecnica e dai bisogni riscon

trati nell'esercizio .

f ) Linea Domodossola-Iselle . L'elettrificazione di questo tronco esercitato

dalle ferrovie Federali Svizzere , verrà eseguita col sistema monofase a 15 KV, 16,7

periodi in base ad accordi convenuti tra le due Amministrazioni .

I lavori sono stati iniziati nel mese di giugno 1929.

40. Principali lavori eseguiti sulle linee già elettrificate e nelle centrali elettriche

delle ferrovie dello Stato . -- a) Rafforzamento delle sottostazioni della linea dei Giovi

e Succursale e collocamento in opera del filo da mm. 11,5 di diametro in luogo del filo

da mm. 8 di diametro. Completamente eseguita la sostituzione del filo da mm . 11,5

a quello da mm. 8 di diametro su entrambe le linee .

Sono ultimati i lavori di ampliamento delle sottostazioni di Ronco -Mignanego

e Busalla e sono in corso quelli nella sottostazione di Sampierdarena .

b) Linea primaria Sampierdarena -Chiappella -Terralba -Sestri a due terne

60 KV lunga km . 53 . Il primitivo tracciato a breve distanza dal mare è

stato abbandonato causa gli inconvenienti cui dà luogo il sale marino su linee

situate in simili condizioni .

Si costruirà per ora soltanto il tratto Chiappella-Terralba a due terne parte

aeree e parte in cavo .

I relativi lavori saranno iniziati fra breve .

c) Linea primaria Monza -Voghera a due terne 60 KV. - Verrà eseguita

parte con pali a traliccio e parte con pali in cemento armato centrifugato.

I lavori sono stati appaltati e sono già in corso .

Si prevede che la linea potrà entrare in esercizio nella prossima primavera.
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d) Linea primaria Bolzano-Mezocorona . Di tale primaria lunga km . 40,5

a 60 KV a semplice terna con palificazione prevista per due terne , sono in corso i

lavori.

Essa sarà ultimata e messa in servizio nel prossimo autunno.

e) Centrale di Bardonecchia . – La diga del Rochemolles è quasi ultimata ;

i getti di calcestruzzo hanno raggiunto il coronamento e si stanno eseguendo le

opere dello sfioratore di superficie e dello scarico di alleggerimento .

f) Impianti idroelettrici del Reno e delle Limentre . Gli impianti sino alla

centrale di Pavana hanno continuato ad essere in regolare esercizio .

Ultimati gli scavi sul fondo e sui fianchi della stretta di Suviana, sono stati

eseguiti i getti di fondazione per un volume di circa 26.000 metri cubi di calcestruzzo.

Sono stati proseguiti i lavori in galleria per lo scarico di superficie , per la presa e per

lo scarico della centrale . Si è provveduto all'appalto generale dei lavori della diga e

della centrale per un importo di lire 22.000.000 aggiundicandoli ad unica ditta . È

in corso la trattativa privata per la fornitura del cemento occorrente alla costruzione

della diga che non è compreso nell'appalto anzidetto . Sono stati anche ordinati le

turbine e gli alternatori della centrale .

g) Impianti idroelettrici del Sagittario . Impianti ultimati e in regolare

esercizio . Anche la diga è stata terminata e si sta provvedendo per il relativo col

laudo.

h) Centrale idroelettrica di Morbegno e sottostazione di Usmate. Ultimati

completamente i lavori di ampliamento; il nuovo impianto è già in funzione e mar

cia a pieno carico .

i ) Centrale termoelettrica della Chiappella . — È in corso il montaggio del

macchinario nel fabbricato trasformatori .

Pressochè ultimati i lavori d'ampliamento della sala macchine e iniziati quelli

per il montaggio dei due nuovi alternatori che funzioneranno in un primo tempo come

rifasatori della rete ferroviaria .

41. Studi in corso per nuove elettrificazioni. - Progetti di nuove elettrificazioni

di linee. — Sono stati preparati i progetti per l'elettrificazione delle linee Trieste

Centrale - Postumia Grotte, Trieste Campomarzio-Villa Opicina , Bivio Galleria

Monfalcone -Cervignano, Monfalcone-Gorizia Montesanto,
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NOTIZIE GENERALI SUL MODO D'ESECUZIONE DEI LAVORI

ED ARGOMENTI VARI .

42. Appalti e contratti. Per l'esecuzione della manutenzione ordinaria si

continuò a provvedere in gran parte a mezzo di piccoli cottimi , di lettere commer

ciali e di semplici ordinativi, ed in economia diretta , valendosi per i lavori inerenti

alle opere metalliche (travate , pensiline e coperture) delle squadre dei ponti in ferro ;

per la restante minor parte, si fecero regolari contratti .

Per i lavori in genere si seguì, come d'uso, il sistema delle gare a licitazione pri

vata, salvo i casi nei quali per precedenti impegni o per peculiari condizioni , con

venne l'appalto a trattativa privata , in base a regolari contratti od a cottimo

mediante convenzioni o lettere commerciali .

I lavori interessanti il binario ed aventi diretto rapporto con l'esercizio , furono

in parte eseguiti mediante appalto a licitazione privata ed anche mediante cottimi .

Il numero delle gare a licitazione privata tenute nei diversi compartimenti fu

di 439 per un ammontare di lire 259.421.098, delle quali 397 furono aggiudicate per

un importo di lire 238.488.658. Delle altre 42 gare , 24 andarono deserte per man

canza di offerte e 18 furono annullate ; i lavori relativi pel numero di 26 , vennero

appaltati a trattativa privata per un ammontare di lire 13.745.000 , e le altre gare

furono rinviate .

Furono approvati 372 contratti a licitazione privata dell'ammontare di

lire 168.650.047 52 contratti a trattativa privata per un importo di

lire 34.984.652 .

I lavori relativi a 24 dei detti contratti , furono appaltati a cooperative o a

consorzi di cooperative per un importo di lire 11.641.423.

Vennero durante l'esercizio 1928-29 stipulati anche 179 atti addizionali, tariffe

suppletorie e appendici, ecc . , per un ammontare di lire 12.224.423.

Vennero inoltre stipulate dalle diverse Sezioni , nelle loro competenze , 171

convenzioni di cottimo per lire 12.600.921 delle quali 7 con società cooperative per

lire 450.000, nonchè 57 atti addizionali , tariffe suppletorie , ecc . , per un ammontare

complessivo di lire 1.878.437.

43. Controversie con gli appaltatori. Durante l'esercizio finanziario 1928-29

vennero presentati dagli appaltatori 183 memoriali per compensi dell'ammontare

complessivo di lire 17.904.972,87 e per condoni di multe per l'ammontare comples

sivo di lire 1799.645 .

1
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Alcune di queste richieste , riconosciute inaccettabili , vennero senz'altro re

spinte, altre , e precisamente 6 per una somma di lire 353.334,02, furono risolte con

la corresponsione di lire 213.200, ivi comprese lire 207.000 per condono di multe.

Insieme con l'esame delle richieste suindicate continuarono le trattative per

la definizione delle vertenze aperte negli esercizi precedenti e ne furono amichevol

mente composte 65 per lire 3.347.720,87 accordando compensi per lire 740.144,20,

ivi comprese lire 215.725 per condono di multe; altre , in numero di 13 e riguardanti

compensi per lire 196.786,06, furono definitivamente respinte .

Complessivamente quindi nello scorso esercizio vennero definite 84 vertenze re

lative a richieste complessive di lire 3.897.840,95 mediante corresponsione di com

pensi per lire 953.344,20 corrispondenti ad una percentuale del 24,46 % .

44. Liquidazioni di lavori a carico della parte straordinaria del bilancio . – Per

i lavori eseguiti in conto patrimoniale e delle spese complementari, furono presen

tate ed approvate 2.372 liquidazioni finali per un importo di lire 46.340.445,72.

45. Espropriazioni ed asservimenti. - Per nuovi impianti su linee in esercizio ,

compresi quelli relativi alla elettrificazione delle linee , furono approvati 152 progetti

richiedenti la espropriazione di circa mq. 2.495.909 di terreno e la imposizione di

servitù di elettrodotto e di passaggio di altri mq. 7.900 di terreno per un importo

complessivo presunto di lire 21.524.955 .

Per le espropriazioni e per gli asservimenti relativi a progetti approvati nell'e

sercizio 1928-29 e nei precedenti , furono determinate indennità per una superficie

espropriata di mq . 3.788.466 ed asservita di mq. 865.671 per un ammontare di lire

17.973.874 e si effettuarono depositi e pagamenti diretti di indennità concordate o

periziate nel detto esercizio e nei precedenti, per una somma di lire 13.210.720 rife

rentisi ad una superficie espropriata di mq. 3.404.140 e ad una superficie asservita

di mq . 895.651.

Inoltre nel detto esercizio furono stipulate , secondo la procedura dettata dalla

legge sui telefoni , 484 convenzioni , per il passaggio e l'appoggio di linee telegrafiche e

telefoniche costruite o spostate in dipendenza della elettrificazione delle linee incon

trando una spesa complessiva di lire 22.663.

46. Incendi. - Gli incendi denunziati nelle proprietà limitrofe alla ferrovi

ed attribuibili al passaggio delle locomotive , furono complessivame
nte 1.145.

Nella maggior parte dei casi però non venne riconosciuta la responsabilità

della Amministrazione . Per i casi di provata responsabilità si corrisposero , durante

l'esercizio 1928-29, compensi per un importo di lire 175.098 .
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47. Concessioni diverse. Vennero conchiuse 1.314 convenzioni , di cui

376 per concessioni di attraversamenti elettrici ; 143 per attraversamenti con

condutture d'acqua ; 70 per attraversamenti diversi e 87 per impianti a distanza

ridotta .

Altre 1.064 domande per concessioni diverse erano in corso al 30 giu

gno 1929.

48. Vendite, permute ed acquisti. Si procedette a 20 vendite di terreni

non necessari per l'esercizio ferroviario per una superficie di mq. 675.804 per il

prezzo complessivo di lire 1.802.110 .

Si effettuarono 19 permute di terreno con terzi nelle quali l'Amministrazione

ferroviaria cedette mq. 12.537,30 di terreno ricevendone in cambio mq. 16.045,05

oltre la somma in contanti di lire 4.120,30.

Vennero , inoltre, acquistati , con contratti di libera compra -vendita, 37.412,61

metri quadrati di terreno ed un fabbricato, incontrando una spesa complessiva di

lire 1.188.610 . Vennero, infine, acquisiti al patrimonio ferroviario per concessione

gratuita da parte di terzi , mq. 10.774 di terreno .

49. Consegne dei piazzali esterni e delle strade di accesso alle stazioni. — Vennero

stipulate , nel decorso esercizio , 90 convenzioni per consegne a Comuni di piazzali

esterni e strade di accesso alle stazioni ferroviarie ed al 30 giugno 1929 erano in corso

224 trattative per altre consegne del genere .

1

50. Affitti attivi e passivi. - Proventi diversi. Al 30 giugno 1929 erano in

corso 8.018 contratti per la concessione a terzi di terreni , e fabbricati di proprietà

dell'Amministrazione ferroviaria per canoni ammontanti, complessivamente, a

lire 2.547.166 con un provento in più , rispetto all'esercizio precedente , di lire 303.756 .

A tale epoca erano altresì in corso 133 contratti per l'affitto di fabbricati e terreni

di proprietà di terzi per canoni ammontanti complessivamente a lire 966.153 incon

trando una spesa in più , rispetto a quella sostenuta nell'esercizio precedente, di

lire 47.238 .

Inoltre, al 30 giugno 1929 , erano in corso 26.524 concessioni di alloggio al perso

nale ai sensi del Capo V delle disposizioni sulle competenze accessorie, per canoni

ammontanti, complessivamente, a lire 9.844.792 con un provento in più , rispetto a

quello dell'esercizio precedente , di lire 113.078 .

Durante l'esercizio 1928-29 fu complessivamente ricavato dagli sfalci d'erba

e dallo scalvo siepi, un provento di lire 395.737 con una differenza in più , rispetto

all'esercizio precedente, di lire 42.572 .
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51. Attività agricolo forestale. Durante l'esercizio finanziario 1928-29 si è

provveduto al completamento degli impianti preesistenti ed alle cure culturali di

manutenzione ordinaria di detti impianti .

52. Officina del materiale fisso di Pontassieve. Durante l'esercizio 1928-29

i lavori compiuti dall'officina ammontarono a lire 6.780.442.

Furono costruiti 62 deviatoi , 53 intersezioni diverse , di cui alcune speciali per

la nuova stazione di Milano , 279 cuori fra semplici e doppi , furono lavorate rotaie

sciolte per deviatoi (aghi , contraghi, punte, contropunte) per l'ingente quantitativo

di 4.147 pezzi , furono inoltre approntate tonnellate 493 circa di materiali d’arma

mento , tonnellate 511 circa di pezzi diversi di meccanismi e tonnellate 12 circa di

attrezzi per il personale di linea .

assai curata la riutilizzazione di rotaie usate , ricavando dalle mede

sime rotaie di lunghezze diverse riutilizzabili per un quantitativo di tonnellate

248 circa .

Le spese generali si sono potute mantenere alla stessa bassa quota dello scorso

anno, ossia in ragione dell'85 % dell'importo sulla mano d'opera impiegata nella

esecuzione dei diversi lavori.

Venne pure

53. Cantiere iniezione legnami di Livorno e treno cantiere mobile. - Durante

l'esercizio 1928-29 nel cantiere di Livorno furono iniettate 275.996 traverse e

metri cubi 2.624 di legnami speciali .

Il treno cantiere durante lo stesso esercizio ha iniettato 261.987 traverse parte

a Reggio Calabria e parte a Foligno .

La minore produzione verificatasi rispetto a quella dello scorso esercizio è

dovuta alla limitata disponibilità di traverse e legnami da iniettare , poichè detto

materiale venne approvvigionato in minore quantità in relazione ai bisogni dell'eser

cizio ed alle scorte esistenti .

Ciò nonostante il prezzo di addebito della operazione di iniezione è stato man

tenuto nella cifra già ridotta di lire 1,50 per traversa .

Come di consueto la quasi totalità delle traverse iniettate nel cantiere di Li

vorno venne sottoposta nel cantiere stesso alla lavorazione della foratura e spiana

tura con apposito macchinario conseguendosi i ben noti vantaggi di una maggiore

rapidità di posa in opera e di una migliore penetrazione della miscela sterilizzatrice

con una conseguente migliore conservazione della traversa.

Tale lavorazione , verso la fine dell'esercizio finanziario, venne pure iniziata

presso il treno cantiere e quindi in avvenire anche la produzione del treno stesso darà

quasi totalmente traverse iniettate atte ad essere rapidamente impiegate.
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PRATICHE RELATIVE AI PROGETTI ED AI LAVORI

CHE VENGONO ESEGUITI PER CONTO DELL'AMMINISTRAZIONE

DELLE POSTE E DEI TELEGRAFI.

54. Progetti e costruzione di nuovi edifici postali e telegrafici. – In relazione

alle disposizioni del R. decreto-legge 7 agosto 1925 , n . 1574 , le ferrovie dello Stato

hanno provveduto allo studio dei progetti ed all'esecuzione delle opere qui appres

so specificate con l'indicazione dello stato d'avanzamento al 30 giugno 1929 .

Nuovo edificio postale a Cuneo (ultimato) ;

Id . id . id . Lucca (ultimato) ;

Id . id . id . Pisa (ultimato) ;

Id . id . id . Ferrara ( in corso di ultimazione
);

Id. id . id . Rovigo (in corso di ultimazione
);

Id . id . id . Cremona (in corso di ultimazione
);

Id . id . id . Verona (in corso di ultimazione );

Id . id . id . Nuoro (ultimato );

Id . id . id . Treviso (iniziato) ;

Id . id . id . Salerno (iniziato) ;

Id . id . id . Palermo (appaltato) ;

Id . id . id. Bergamo ( eseguiti gli sbancamenti
ed appaltati i

restanti lavori) .

Id . id . id . Napoli (ferrovia) (in esecuzione);

id . id . Bologna (in esecuzione) ;

Id . id . Bolzano (non ancora iniziato );

Id . id . id . Milano (in corso di appalto) ;

Id . id . id . S. Anna di Valdieri (ultimato) .

Trovansi in corso di studio i progetti per gli uffici postali nelle città di Varese ,

Taranto, Novara, Gorizia , Ragusa, Pola (sistemazione) , Trento, (ampliamento e

sistemazione) , Bari .

È in via di compimento il concorso di 2° grado per il progetto del fabbricato

delle poste a Napoli.

Id .

id .

55. Case economiche per i postelegrafonici. In relazione alle disposizioni

del R. decreto -legge 30 dicembre 1926 , n . 2243 , la Direzione Generale delle ferrovie

dello Stato ha provveduto anche allo studio ed alla costruzione di case economiche

per i funzionari ed agenti dell'Amministrazione postale e telegrafica.

Al 30 giugno 1929 erano già state ultimate le case a Milano e Brescia, ed erano

in corso di esecuzione le nuove case a Venezia, Cosenza , Nuoro ed in corso di appalto

le case a Bologna , Bolzano e Firenze .



CAPO V.

TRAZIONE E MATERIALE ROTABILE .

PERCORRENZE E CONSUMI .

1. Percorrenze dei treni e delle locomotive in corsa . - Le percorrenze dei

treni e delle locomotive e automotrici (v. allegati 30 e 31 ) dell'intera rete eser

citata a scartamento normale, raffrontate a quelle del precedente esercizio 1927-28 ,

risultano dal seguente prospetto :

1928-29 1927-28

a vapore ..
km . 119.821.859 ( 1 ) 122.410.043 ( 2 )

18. 143. 838
elettrici ... 20.238.036

Treni - chilometro

in complesso ... km . 140.059.895 140.553.88
1

km . 137.720.744a vapore ..

elettriche .

Locomotive- chi

lometro in corsa

coi treni ed isola

te ( escluse le cor

se di prova )

139.962.950

22.239.003 (4 )25.613.455 ( 3)

in complesso ... km . 163.334.199 162.201.953

( 1) Vi sono comprese le corse di prova in km . 86.533

( 2 ) Vi sono comprese le corse di prova in km . 105.436 .

( 3 ) Vi sono compresi km . 65.160 percorsi dalle automotrici del Trentino.

( 4 ) Vi sono compresi km. 66.121 percorsi dalle automotrici del Trentino.

2. Percorrenza delle locomotive di manovra . — La percorrenza delle locomotive

di manovra, computata a km. 6 l'ora (v . allegato 31 ) e raffrontata col prece

dente esercizio 1927-28 , fu la seguente :

1928-29 1927-28

Con locomotive a vapore . km. 22.845.228 22.874.658

179.706Con locomotive elettriche . 195.330

In complesso ... km . 23.040.558 23.05-1.364

Durante l'esercizio 1928-29 il quantitativo dei carti manovrati fu di 40.272.076

rispetto a 40.094.484 carri manovrati nell'esercizio precedente, con un aumento
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del 0,44 % . Si ebbe quindi un sensibile miglioramento nel servizio delle locomo

tive di manovra , la cui percorrenza, come si rileva qui sopra , fu nel 1928-29 inſe

riore a quella del 1927-28 .

3. Percorrenza virtuale delle locomotive e tonnellate - chilometro rimorchiate. -

Le percorrenze virtuali delle locomotive ed automotrici in corsa (coi treni ed iso

late) e le quantità complessive di tonnellate -chilometro virtuali e reali rimorchiate

per l'intera rete furono le seguenti, rispetto a quelle dell'esercizio 1927-28 .

( I dati della trazione elettrica non comprendono l'esercizio delle linee del

Trentino a scartamento ridotto ).

1928-29 1927-28

177.452.265 181.462.886a trazione a vapore

id . elettricaKm . - locomotive

virtuali .....

38.698.226 33.175.066

in complesso ... 216.150.491 214.637.952

45.782.501.400 44.972.131.800a trazione a vapore

id . elettricaTonn . - km . vir

tuali rimorchiate

10.816.880.200 9.046.536.200

in complesso ... 56,599.381.600 54.018.671.000

a trazione a vapore ... 35.698.000.000 34.331.000.000

id .Tonn.-km. reali

rimorchiate ( 1 ) ..

elettrica 7.709.000.000 6.497.000.000

in complesso ... 43,407.000.000 41.428.000.000

( 1) Dati esatti per la trazione elettrica , approssimativi, cioè ricavati indirettamerte e con metodo sommario , per la
trazione a vapore.

Il rapporto fra la percorrenza virtuale e la reale nella trazione a vapore dimi

nuì , rispetto al 1927-28 , da 1,296 a 1,288. Invece per la trazione elettrica, il rap

porto medesimo aumento da 1,496 a 1,515.

peso medio4. Peso medio per treno e locomotiva. — Per la trazione a vapore il

rimorchiato per locomotiva fu superiore al valore raggiunto nel 1927-28 ; anche il

peso medio per treno si mantenne al di sopra del valore raggiunto nel precedente

esercizio , come si rileva dal seguente quadro, e sempre notevolmente superiore ai

valori dell'ante -guerra.

È da tenersi presente che per la trazione a vapore i due esercizi si riferiscono

all'intera rete esercitata . Per la trazione elettrica invece i dati dei due esercizi si

riferiscono alla rete entro i vecchi confini.
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1928-29 1927-28 1913-14

a vapore . 258,0 247,8 205 , 7
Peso medio rimorchiato per locomo

tiva od automotrice in tonnellate
lielettrico ... 279,5 272 , 7 123 , 4

a vapore... 296,9 283,6 235 , I

Peso medio per treno in tonnellate

elettrico ... 336,9 325,4 191,6

Le medie su esposte sono ricavate partendo dalle tonnellate -km . virtuali rimor

chiate e dalle percorrenze virtuali. Partendo invece dalle tonnellate -km . e per

correnze reali, le medie , approssimative per la trazione a vapore ed esatte per la

trazione elettrica, risultano:

1928-23 1927-28

a vapore 259 , 2 249 , 5
Peso medio rimorchiato per locomotiva od

automotrice in tonnellate ...
elettrico ... 301,7 293 , 0

a vapore .. 292,8 285,5

Peso medio per treno in tonnellate ......

elettrico ... 363,7 349,6

Si rileva che nel 1928-29 si ebbe un sensibile aumento tanto nel peso medio

rimorchiato per locomotiva quanto in quello rimorchiato per treno .

La differenza fra il peso medio rimorchiato da ogni locomotiva e il

dei treni , dipende dalle doppie trazioni ed è più sensibile per la trazione elettrica

che serve in prevalenza linee di valico a grande traffico.

peso medio

5. Combustibili.
L'approvvigionamento di carbone, esclusivamente pro

veniente dal bacino della Ruhr, si è svolto regolarmente, salvo durante il febbraio

marzo in cui si ebbe un rallentamento a causa della ostacolata navigazione .

La qualità del carbone stesso , in grazia dell'intensificato controllo tecnico dei

nostri agenti , si è mantenuta all'incirca costante anche per quanto riguarda la

pezzatura, il che ha contribuito ad assicurare la regolarità della marcia dei treni .

Il consumo percentuale di carbone agglomerato si è mantenuto, come per il

1927-28 , pari a circa il 7 % del consumo totale di combustibile , contro il 25 % avu

tosi nel 1926-27 . In relazione a ciò ed all'importanza delle scorte che ancora possiede

l'Amministrazione , si è ritenuto opportuno di tenere in sospeso l'approvvigiona

mento di nuovo carbone agglomerato,
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I dati sul consumo di combustibile, ragguagliato a litantrace , sono riassunti

nel seguente quadro , con il confronto fra i due esercizi 1928-29 e 1927-28 .

1928-29 1927-28

in totale .. tonn . 2.461.614 2.496.725

per 1000 tonn -km . virtuali rimor

chiate kg. 53,8 55 , 5

per 1000 tonn.-km. reali rimor

chiatePer il servizio

dei treni

68,9 71,5

34

per 1000 tonn.-km. virtuali (in

cluso locomotiva e tender )....

per km. -locomotiva .

per km.-treno ..

in totale ..... tonn .

33 , 1

17,88 17,84

> 20, 19 20, 18

267.960 263.234

Per le manovre

kg. 70 , 38 69,05per ora di manovra .

in totale .... tonn . 2.729.574 2.759.959

In complesso

per km.-locomotiva in marcia e

manovra ..

l
k
g
.

17 16,95

per km .-treno »
22,39 22 , 30

Nell'esercizio si è verificata una diminuzione di consumi unitari per 1000

tonn.-km. virtuali rimorchiate e di treno completo rispetto a quello dell'esercizio

precedente, attribuibile alla organizzazione attuata nella selezione e distribuzione

alle locomotive dei combustibili in uso ed ai miglioramenti introdotti nell'eser

cizio delle locomotive.

Come risulta dalle due tabelle qui appresso riportate , la crisi dei trasporti veri

ficatisi nel 1926-27, diminuì sensibilmente in quell'anno e nel successivo il peso

medio rimorchiato per locomotiva e per treno , con grave danno per l'andamento

economico dell'esercizio . La terza tabella qui sotto riportata , mette in rilievo

come i provvedimenti adottati dall'Amministrazione per ridurre al minimo le

ripercussioni della detta riduzione di traffico, abbiano avuto il loro pieno successo .

PESO MEDIO RIMORCHIATO PER LOCOMOTIVA E PER TRENO

( TRAZIONE A VAPORE ).

1925-26 1926-27 1927-28 1928-29

251,6 248 , 7 247,
8

258,0

Peso medio rimorchiato per locomotiva

e automotrice in tonnellate ......

Peso medio rimorchiato per treno, in

tonnellate 291 , 2 289,5 283,6 296,9
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Le medie su esposte sono ricavate partendo dalle tonnellate-km. virtuali

rimorchiate e dalle percorrenze virtuali . Partendo invece dalle tonnellate -km .

e percorrenze reali , le medie, risultano :

1925-26 1926–27 1927-28 1928-29

Peso medio rimorchiato per locomo

tiva ed automotrice in tonnellate .. 254,6 250,8 249,5 259 , 2

Peso medio rimorchiato per treno in

tonnellate 294, 7 291,9 285,5 292,8

CONSUMO DI COMBUSTIBILI RAGGUAGLIATO A LITANTRACE

NEGLI ESERCIZI SOTTO INDICATI.

Differenza % dei dati

del 1928-29

rispetto agli esercizi1925-26 1926-27 1927-28 1928-29

1925-26 1926–27 1927-28

Tonn . -km , virtuali rimorchiate (vei

coli ).... 46.974.533.700 48.960.351.000 44.972.134.800 46.782.501.400 - 2,5 - 6,5 + 1,8

- 2,5 - 6,9 + I, I

Tonn.-km. virtuali di treno com

pleto (locomotive e veicoli ) .... 176.203.749.600 79.768.404.800 73.475.959.300 74.269.866.700

Carbone consumato per il servizio

dei treni :

in totale tonn . 2.698.230 2.775.579 2.496.725 2.461.614 - 8,8

-

II , 3 -I , 4

per 1000 tonn.-km. virtuali ri

morchiate kg. 57 , 4 56,7 55 , 5 53,8

-

6,3 - 5,1 3,1

per 1000 tonn.-km. reali ... kg. 74,0 73 , 2 71,5 68,9

1- 6,9

-

5,9 4,2

per 1000 tonn . -km , virtuali ( in

cluse Incomotive e tender) kg . 35,4 34,8 34,0 33,1 - 6,5

-

4,9 - 2,6

per 100 chilometri locomotiva 18,83 18,36 17,84 17,88 5,0 - 2,6 + 0,2

per 100 chilometri treno ... ► 21 , 31 20, 91 20 , 18 20,19

-
-

5,2

-

3,4 + 0,05

In totale ...... tonn . 2.983.672 3.056.030 2.759.959 2.729.574 3,5

-

10,7 - I , I

Per chilometri locomotive in mar
cia e manovra .... kg. 17,80 17, 40 16,95 17,00 4,5 2,3 + 0,3

Per locomotive treno....... 23 , 56 23,02 22, 30 22,39 4,5 - 2,7 + 0,4

Negli allegati 27, 28 e 29. risultano, dettagliatamente, tutti i dati relativi

ai consumi di combustibile e materie d’ungimento ed illuminazione per le loco

motive ed automotrici a vapore ed elettriche e alla relativa spesa , anche per le

linee a scartamento ridotto .

6. Lubrificanti. I risultati raggiunti negli anni scorsi nei riguardi del con

sumo dei lubrificanti per il servizio delle locomotive, si sono mantenuti buoni

durante l'esercizio 1928-29.



94

TRAZIONE ELETTRICA.

7. Traffico delle linee a trazione elettrica e relativo consumo di energia . Come

si è già detto al Capo IV , durante l'esercizio 1928-29, è stato attivato il servizio a

trazione elettrica sulle linee Roma Prenestina-Avezzano (km . 107) , Benevento-Foggia

(km , 101 ) , Sampierdarena-Ovada -Alessandria (km. 74) e Bolzano-Brennero (km . 89)

per modo che la lunghezza complessiva delle linee elettrificate passò da 1.254

a 1.625 chilometri .

Il traffico complessivo delle dette linee (escluse quelle del Trentino a scarta

mento ridotto) che era stato nell'esercizio 1927-28 di 9.046,5 milioni di tonnellate

chilometro virtuali rimorchiate, nell'esercizio 1928-29 raggiunse 10.816,8 milioni

di tonnellate-chilometro virtuali rimorchiate.

L'energia elettrica consumata nell'esercizio 1928-29 risulta dagli specchietti

qui appresso riportati , nel primo dei quali è indicata l'energia prodotta dalle

centrali delle ferrovie dello Stato , e nel secondo quella prodotta dalle centrali

di società private; in ambedue è fatto il confronto con l'esercizio precedente .

ENERGIA ELETTRICA PRODOTTA DALLE CENTRALI DI PROPRIETÀ

DELLE FERROVIE DELLO STATO .

CENTRALI Esercizio 1928-29 Esercizio 1927-28

Kwo

12.841.550

20.160.890

33.002.440

Kwo

7.405 . 100

4.167.880

II.572.980

46.570.380

4.050.900

50.621.280

4.785.458

42.479.425

2.829.435

45.308.860

1.175.330

Morbegno (Idroelettrica) :

a ) per la trazione elettrica delle linee Valtellinesi .

b ) ceduta alla Società Edison ...

TOTALE ...

Bardonecchia ( Idroelettrica ):

a) prodotta direttamente ( 1) .

b ) trasformata a 16,7 periodi ( 2 ) .

TOTALE ...

c ) prodotta a 50 periodi ( 3).....

Sagittario (Idroelettrica ):

a ) per la trazione elettrica sulla Roma P.-Avezzano

b ) ceduta alla Società Meridionale diElettricità ....

c ) ceduta alla Azienda Elettrica Governatoriale . .

d) per i servizi ausiliari

TOTALE ...

Chiappella ( Termoelettrica ):

a ) di sussidio agli altri impianti ..

Pavana (Idroelettrica ):

a ) a 16,7 periodi

b ) a 50 periodi (4) ...

TOTALE ...

49.058.5005.193.850

46.423.750

33.000

341.150

51.991.750
49.058.500

576.980 14.000

11.491.000

535.860

12.026.860

153.004.768

14.595.000

20.430

14.615.430

121.745.100
TOTALE GENERALE ...

( 1 ) Di cui kwo 167.380 prodotti a 50 periodi per le prove di trazione elettrica a frequenza industriale.

( 2 ) Tali kwo 4.050.900 furono ricavati dalla conversione a 16,7 periodi dell'energia a frequenza industriale ricevuta

in servizio scambio dalla centrale di Chiomonte dell'Azienda Elettrica Municipale di Torino .

(3 ) Utilizzata per i servizi ausiliari della centrale, per i cantieri di lavoro della diga del Rochemolles e per l'Azienda

Elettrica Municipale di Torino in ricambio dei kwo 4.050.900 di cui alla nota ( 2) .

(4) Usata per i servizi ausiliari della centrale e per i cantieri di lavoro del Reno e Limentre.

1

|
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ENERGIA ELETTRICA FORNITA DALLE SOCIETÀ PRIVATE .

SOCIETÀ Esercizio 1928-29 Esercizio 1927-28

KwoKwo

122.381.866

3.172.750

109.764.187

5.884.820

30.378.000

9.964.460

30.072.750

14.342.977 13.738.854

4.050.900 2.775.435

1.703.616

Cieli (ex Maira, Negri ) .

Centrali idrauliche ( S. Dalmazzo, Acceglio , Prazzo)

Centrali termiche (Savona) .

Edison .

Centrale di Robbiate ......

Centrale di Pallanzeno attraverso Arquata

Dinamo.

Centrali di Varzo e Piedimulera ....

Azienda Elettrica Municipale di Torino.

Attraverso la centrale di Bardonecchia ( 1 ) .....

Torbiere d'Italia

Centrale di Torre del Lago (termoelettrica ) ..

Adamello e Ozola .

Centrali di Predare e Ligonchio ....

Interregionale Cisalpina .

Attraverso Bologna

Adriatica .

Attraverso Bologna

Meridionale di Elettricità

Centrali varie

Selt .

Centrale di Livorno ( termoelettrica) ..

Idroelettrica del Vizze.

Centrale di Prati..

32.769.046 28.924.640

17.938.875 14.857 : 309

12.896.231 12.003.670

14.319.025 8.104.135

10.520.503
237.940

1.790.000

TOTALI (2 ) ... 266.394.093 232.146.996

( 1 ) Avuta in servizio scambio e già conteggiata nella produzione a 16,7 periodi della centrale di Bardonecchia.

( 2 ) Nel totale non è compresa l'energia fornita dall'A . E. M. di Torino per quanto detto nella nota ( 1 ) .

Le centrali di proprietà dell'Amministrazione ferroviaria nell'esercizio 1928-29

produssero kwo 80.724.660 per l'esercizio a trazione elettrica rispetto a kwo 64.547.525

dell'esercizio precedente.

Le stesse centrali generarono altri kwo 66.617.640 che vennero venduti

alla Edison (centrale di Morbegno) , alla Società Meridionale di Elettricità e al

l'Azienda Elettrica del Governatorato di Roma (centrale del Sagittario) .

Inoltre vennero prodotti kwo 5.662.468 che vennero utilizzati per i ser

vizi ausiliari delle centrali e per i cantieri di lavoro della diga del Rochemolles

e di quella di Suviana..

In complessivo quindi le centrali di proprietà dell'Amministrazione ferroviaria

produssero kwo 153.004.768 in confronto di kwo 121.745.100 prodotti nell'eser

cizio precedente.
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La maggior produzione di energia delle centrali dell'Amministrazione è stata

ricavata sopratutto dall'impianto di Morbegno che per buona parte dell'esercizio ha

funzionato a pieno carico , sfruttando la maggior potenza derivata dal suo amplia

mento, ed inoltre dall'impianto di Bardonecchia che, cessate le prove dei locomo

tori a frequenza industriale , ha potuto sfruttare al completo il suo macchinario

per l'ordinario esercizio a trazione elettrica .

La centrale della Chiappella ha funzionato solo per qualche giorno in oc

casione di anormalità verificatesi sulle linee primarie di trasporto energia da

altre fonti .

La centrale di Pavana ha prodotto minor quantità di energia per le minori

precipitazioni atmosferiche invernali.

Le società private hanno fornito kwo 266.394.093 che aggiunti a kwo

80.724.660 erogati direttamente dalle centrali dell'Amministrazione, danno un

consumo complessivo per la trazione elettrica di kwo 347.118.753 nell'eser

cizio 1928-29 rispetto a kwo 296.694.521 dell'esercizio precedente , con un au

mento quindi del 17 % .

Per i suddetti kwo 347.118.753 si incontrò una spesa totale di circa lire

58.650.000 (1 ) che corrisponde a un prezzo medio di lire 0,169 circa al kwo.

È da tener presente che i kwo 347.118.753 furono prodotti in parte

da centrali delle ferrovie dello Stato, in parte da impianti di società eseguiti

ante- guerra , in base a contratti stipulati ante - guerra e recentemente riveduti ,

e per la rimanente parte furono prodotti da impianti di società costruiti dopo

guerra .

I costi dei vari quantitativi costituenti i suddetti kwo 347.118.753 s'in

tendono per energia misurata all'uscita dalle officine di produzione diretta o di

conversione a 16,7 periodi (in alcune a 4 KV, ed in altre a 60 KV) per la parte

destinata alla trazione trifase 16,7 e 45 periodi, mentre detti costi per la parte de

stinata alla trazione a corrente continua (Varesine, Napoli - Villa Literno e Bene

vento-Foggia) s'intendono per misure eseguite all'arrivo dell'alta tensione a fre

quenza industriale nelle sottostazioni di consegna alle ferrovie . Il prezzo medio

sopra indicato di lire 0,169 al kwo presenta un lieve aumento rispetto a quello

dell'esercizio scorso per la maggiore quantità di energia fornita dagli impianti

termici di riserva e da quelli idroelettrici costruiti dopo guerra. La quantità di

carbone che si sarebbe consumata esercitando a vapore le linee elettrificate si va

luta in circa 582.000 tonnellate .

( 1 ) Questa cifra comprende, per l'energia prodotta direttamente dalle ferrovie dello Stato, anche

le quote di interessi ed ammortamenti degli impianti, e perciò , è superiore a quella di milioni 43,85

esposta a pag. 17 .
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Nel diagramma allegato è indicato lo sviluppo del traffico sulle linee elettri

ficate ed il conseguente minor consumo di carbone dal 1906 al 1929 .

8. Inconvenienti di esercizio . - Durante l'esercizio 1928-29 il comporta

mento di tutti gli impianti di trasporto e trasformazione dell'energia (linee pri

marie e sottostazioni di trasformazione) e di somministrazione dell'energia ai

treni (linee di contatto) fu regolare . Pochi inconvenienti disturbarono la marcia

dei treni elettrici fra i quali i principali furono causati da eccezionali condizioni

atmosferiche .

Il 1° gennaio 1929 una violenta bufera di vento interruppe varie linee elettriche

alimentanti la rete ferroviaria piemontese-ligure-tosco - emiliana. Per tale fatto fu

necessario ripristinare la trazione a vapore su alcuni tronchi di linee elettrificate e

precisamente fino al giorno 2 su tutta la zona piemontese- ligure -toscana, e fino al

giorno 5 gennaio sulla linea Porrettana .

Altri disturbi alla circolazione dei treni sulla linea Porrettana furono causati il

28 febbraio da un ciclone , e il 6 aprile 1929 da una violenta bufera di neve .

Fra i guasti al macchinario degli impianti dell'Amministrazione va ricordato

l'incendio di un trasformatore 12.500 kva 45 periodi nella centrale del Sagittario .

Tale accidente non arrecò inconvenienti alla circolazione dei treni della Roma Prene

stina - Tivoli essendosi potuto subito provvedere ad alimentare la linea mediante

energia della Azienda Governatoriale di Roma.

DOTAZIONE.

9. Consistenza del parco delle ferrovie dello Stato al 30 giugno 1929. – Du

rante l'esercizio 1928-29 il materiale a scartamento normale del parco delle ferrovie

dello Stato ebbe le variazioni risultanti dall'allegato 18 , per le quali entrarono a far

parte del parco stesso 3 locomotive a vapore, 85 locomotive elettriche, 3 automotrici

con motore a scoppio ed 1 con motore Diesel a trasmissione elettrica, tutto mate

riale rotabile di nuova costruzione; 455 carrozze, 462 bagagliai, 5.689 carri (in to

tale 6.606 veicoli) di nuova costruzione più 25 carri provenienti dalla guerra .

Uscirono complessivamente 317 locomotive a vapore, 4 automotrici a vapore

e 5.774 veicoli.

Il materiale a scartamento ridotto è stato aumentato durante l'esercizio di 12

locomotive a vapore, 2 automotrici con motore Diesel-elettrico e no carrozze ed è

diminuito nello stesso periodo di 1 carro .

7
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In seguito a quanto sopra la consistenza del materiale rotabile delle ferrovie

dello Stato al 30 giugno 1929 risultò quella indicata dal seguente prospetto :

CONSISTENZA AL 30 GIUGNO 1929.

MATERIALE F. S.
MATERIALE PROVENIENTE

DALLA GUERRA
TOTALE

TIPO DEI ROTABILI

a a a а a a

scartamento scartamento scartamento scartamento scartamento scartamento

normale ridotto normale ridotto normale ridotto

5.390 121 564 35 5.954 156Locomotive a vapore .

Automotrici a vapore . 6 6

657 657

33 14 33 14

Locomotive elettriche.

Automotrici elettriche

Automotrici con motore a scop

pio .....

Automotrici Diesel-elettriche .

Locomotive di manovra a nafta

5 5

1

2 2 2 2

N

2

Gru automobile a benzina ... 1 1

Carrozze . 8.107 141 735 53 8.842 194

4.205 21 167 9 4.372 30
Bagagliai e postali

Carri..... 135.805 633 18.704 305 154.509 938

Il quadro che segue mostra , per il materiale a scartamento normale , le varia

zioni avvenute nella consistenza complessiva del parco delle ferrovie dello Stato al

30 giugno 1929, rispetto alla stessa data dell'anno 1928 , sia in valore assoluto, che

relativamente allo sviluppo della rete esercitata.

CONSISTENZA COMPLESSIVA DEL PARCO F. S.
Variazioni

al 30 giugno 1929

rispetto

al 30 giugno 1928

TI PO al

30 giugno 1929

al

30 giugno 1928
DEI MATERIALI

assoluta
per km .

assoluta
per km .

assoluta
per km .

esercitato esercitato esercitato

Locomotive ed automotrici a

vapore
5.960 6.278 318

Locomotive ed automotrici

elettriche . 690 0,417 605 0, 435 + 85 0,018

Locomotive ed automotrici

diverse 10 6 + 4

Carrozze .. 8.842 0,554 8.884 0, 560 42
0 , 006

Bagagliai e postali ...
4.372 0,274 4.019 0, 253 + 353 + 0,021

Carri 154.509 9,676 | 153.963 9,710 + 546 0,034
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L'allegato 20 indica le caratteristiche tecniche delle locomotive a vapore.

Per le locomotive elettriche i dati tecnici generali più importanti risultano dal

l'allegato 21 .

10. Veicoli a scartamento normale e ridotto non appartenenti all'Ammini

strazione delle ferrovie dello Stato. — Al 30 giugno 1929 era inscritto nel parco

delle ferrovie dello Stato anche il seguente materiale appartenente ad altre Ammi

nistrazioni dello Stato o a ditte private :

a scartamento normale :

3 carrozze cellulari del Ministero di grazia e giustizia ;

424 carrozze postali delle RR. poste ;

2 carri del Ministero dell'interno;

57 carri del Ministero della marina;

17 carri del Ministero della guerra;

my carri della R. aeronautica;

6.526 carri appartenenti a ditte private diverse ;

a scartamento ridotto:

13 carri appartenenti a ditte private diverse .

In totale 427 carrozze e 6.609 carri a scartamento normale e 13 carri a

scartamento ridotto .

Con tale materiale la consistenza dei veicoli iscritti nel parco delle ferrovie dello

Stato al 30 giugno 1929 , confrontata con quella dell'anno precedente, assume i va

lori risultanti dal seguente prospetto:

AI

30 giugno 1929

Al

30 giugno 1928

Variazioni del 1929

rispetto al 1928

a a а a a a

scartamento scartamento scartamento scartamento scartamento scartamento

normale ridotto normale ridotto normale ridotto

Carrozze 8.845 194 8.887 187 42 + 7

Bagagliai e postali 4.796 30 4.452 30 + 344

Carri .... 161.118 951
160.026 952 + 1.092

I

L'allegato 19 contiene i dettagli sulla dotazione ed i dati tecnici più interes

santi del parco veicoli.

Il valore inventariale del materiale rotabile risulta dall'allegato 5 .
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II . Radiazioni e alienazioni. — Il materiale radiato , demolito o alienato

dal
parco delle ferrovie dello Stato nell'esercizio 1928–29 risulta dai due spec

chietti seguenti:

LOCOMOTIVE ED AUTOMOTRICI.

Radiate

TIPO Alienate TOTALE

o demolite

210 32 242

A scartamento normale .

Locomotive a vapore F. S.

ex austriache

Automotrici a vapore .

elettriche

58 17 75

4 4

TOTALE ... 272 49 321

VEICOLI.

A SCARTAMENTO NORMALE A SCARTAMENTO RIDOTTO

Radiati Radiati

Tipo Tipo
o demoliti o demoliti

Materiale F. S. Materiale F. S.

Carrozze 382 Carrozze ..

87
Bagagliai

Postali ....

Bagagliai

Postali1

|
Carri... 4.506 Carri . 1

TOTALE ... 4.976 TOTALE ... 1

Materiale ex austriaco : Materiale ex austriaco :

Carrozze 115 Carrozze ...

15
Bagagliai

Postali

Bagagliai

Postali

1
1
T
L

6

Carri 662 Carri

TOTALE ... 798 TOTALE ...

-

TOTALE COMPLESSIVO ... 5.774 TOTALE COMPLESSIVO ... 1

Al 30 giugno 1929 era prevista , per l'esercizio 1929-30, la demolizione di altre

250 locomotive e 4.680 veicoli , per i quali non risulta più conveniente provvedere alla

riparazione .
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12. Costruzione di nuovi rotabili. — Al 30 giugno 1928 si trovavano in costru

zione, per entrare a far parte del parco a scartamento normale, 3 locomotive a

vapore, 233 locomotive elettriche, 2 automotrici con motore a scoppio , un'automo

trice Diesel-elettrica, 540 carrozze (di cui io in conto gestione officine), 564 bagagliai

(di cui 7 in conto gestione officine), e 5.751 carri (di cui 3.278 in conto gestione offici

ne) e per
il parco a scartamento ridotto : 12 locomotive a vapore, 2 automotrici

Diesel-elettriche e 7 carrozze .

Nell'esercizio 1928-29 le costruzioni dei nuovi rotabili si svolsero con sufficiente

regolarità, come risulta dal prospetto seguente :

QUANTITÀ DEI ROTABILI DIFFERENZE CONSEGNATE

TIPO DEI ROTABILI che dovevano

essere consegnati

entro il

30 giugno 1929

che furono effetti

vamente

consegpati entro il

30 giugno 1929

in più in meno

15 15

-

III 85 26

3
3

|

Locomotive a vapore .

Locomotive elettriche .....

Automotrici con motore a scop

pio ....

Automotrici Diesel -elettriche .

Carrozze .

Bagagliai.

Carri....

3

462 7

3

455

462

4.521

462

5.689 I. 168

-

Tenuto conto di quanto sopra e degli altri rotabili ordinati nel corso dell'eser

cizio 1928-29, come sarà meglio specificato nel punto seguente, il quantitativo dei

rotabili in costruzione al 30 giugno 1929 risulta quello qui appresso indicato :

Locomotive elettriche 150 ;

Carrozze 93;

Bagagliai 104;

Carri 1797.

Gli allegati 22 e 23 indicano i particolari delle costruzioni di locomotive e veicoli .

13. Nuove ordinazioni passate durante il 1928-29 . – Nell'esercizio 1928-29 fu

rono ordinate :

2 locomotive elettriche gruppo E 326 alla ditta E. Breda di Milano;

my carrozze salone alla ditta Officine di Savigliano di Torino .

Le aggiudicazioni delle locomotive si fecero per licitazione privata fra tutte le

ditte nazionali riconosciute idonee , per le carrozze di tipo speciale e al cui progetto

doveva collaborare la ditta, l'aggiudicazione fu fatta per appalto -concorso .
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Sono state inoltre ordinate alla ditta E. Breda di Milano 2 locomotive a va

pore a scartamento ridotto gruppo R 202 per la Colonia Eritrea .

In conto gestione officine si ordinarono :

1 carrozza, 2 bagagliai e 735 carri , affidando il lavoro , oltre che alle officine

delle ferrovie dello Stato , alle ditte elencate nel seguente prospetto :

DITTE BAGAGLIAI CARRI

I

I

8

Officine Moncenisio - Condove ..

Officine meccaniche Pinerolo ...

Officine A. Magliola Santhià

Officine E. Magliola Settimo Torinese...

Officine Casaralta Bologna ..

Officine A. Cecchetti - Portocivitanova..

Cantiere Navale Triestino - Monfalcone ...

8

158

254

280

TOTALE ... 2 708

14. Quantità media di locomotive atte al servizio . La quantità media di

mezzi di trazione (locomotive e automotrici a vapore ed elettriche) atte al servizio

fu nel 1928-29 quella risultante dal seguente specchietto :

QUANTITÀ MEDIA DEL MATERIALE ATTO AL SERVIZIO

Locomotive

ed automotrici a vapore
Locomotive

ed automotrici elettriche

ESERCIZIO
per km . per km.

com com
% sulla

dota

zione

media

% sulla

dota

zione

media

di

lunghezza

media

esercitata

plessiva plessiva

di

lunghezza

media

esercitata

1928-29 5. 148 85,7 0,357 489 79 , 8 0,315

1927–28 . 5.224 83,2 0, 356 480 80,7 0 , 406

Per quanto concerne la trazione a vapore è da osservare:

Il numero assoluto di locomotive atte al servizio è diminuito in conseguenza

della diminuzione della consistenza del parco (da 6.268 a 5.961 unità) .

È tuttavia aumentata la percentuale delle locomotive atte al servizio rispetto

alla dotazione perchè sono ancora migliorate , rispetto all'esercizio precedente, le

condizioni generali di manutenzione del parco e per la diminuita giacenza in ripara

zione (v. allegato 26) .
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In ogni modo i mezzi di trazione furono esuberanti rispetto alle esigenze del

traffico talchè rimasero accantonate in media durante l'esercizio 981 locomotive tutte

in piena efficienza.

Il miglioramento sulla regolarità del servizio di trazione è dimostrato dai dati

seguenti:

INCONVENIENTI ALLE LOCOMOTIVE

ED AUTOMOTRICI A VAPORE CHE CAUSARONO ANORMALITÀ NEL SERVIZIO DEI TRENI

Inconvenienti che dettero luogo a spostamento della riserva .

1925-26 1926-27 1927-28 1928-29

Quantità di inconvenienti ogni 100.000 km .

di percorrenza . 1,7 1,4 1,2 1

Inconvenienti che non determinarono spostamento della riserva,

ma causarono ritardi superiori ai 30 minuti per i treni viaggiatori ed ai 60 minuti per i treni merci.

1925-26 1926-27 1927-28 1928-29

Quantità di inconvenienti ogni 100.000 km .

di percorrenza .. 0,6 0,3 0,3 0,2

Totali degli inconvenienti .

1925-26 1926-27 1927-28 1928-29

Quantità di inconvenienti ogni 100.000 km .

di percorrenza 2,3 1,7 1,5 1,3

Per evitare deterioramenti alle locomotive che si prevede rimarranno accanto

nate per molto tempo, si è adottato un processo di essicazione che protegge le la

miere delle caldaie dall'azione dell'umidità.

Si sono finora essicate con tale processo 300 locomotive, che sono state messe

nelle condizioni previste dall'art. 27 delle nuove « Istruzioni Ministeriali » emanate

con decreto n . 1265 del 28 novembre 1928 , e in base alle quali il tempo dell'inatti

vità non verrà computato agli effetti delle scadenze delle visite interne e non graverà

perciò sensibilmente nelle spese di manutenzione.

Per quanto concerne in modo speciale la trazione elettrica è da osservare :

La leggera diminuzione di percentuale di locomotive atte al servizio rispetto

al precedente esercizio , malgrado l'aumento di percorrenza fra 2 revisioni gene
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rali, è dovuta al fatto che le locomotive assegnate ai depositi entrate in ser

vizio nel precedente esercizio hanno tutte raggiunto i limiti di utilizzazione agli

effetti delle riparazioni generali, ed inoltre al maggior numero di riparazioni

speciali inerenti alla intensificazione del traffico sulla rete esercitata a trazione

elettrica.

Per l'apertura dell'esercizio a trazione elettrica della linea Sampierdarena-Ovada

Alessandria è stato necessario eseguire alcuni spostamenti di locomotive elettriche

per far fronte alle nuove esigenze , spostamenti che risultarono possibili dalla

disponibilità delle nuove locomotive gruppo E 432.

Le locomotive del gruppo E 554, dopo avere circolato temporaneamente sulle

linee servite dai depositi di Firenze , Pistoia , Bussoleno , Rivarolo e Terralba, per le

operazioni di collaudo e per la messa a punto, sono state assegnate in numero di 26

al deposito di Bolzano, che è stato così posto in grado di assumere con perfetta regola

rità tutto il servizio ordinario viaggiatori e merci, più un certo numero di treni der

rate sulla linea del Brennero.

Per l'esercizio a trazione elettrica con frequenza industriale 10.000 volt sulla

Roma -Avezzano sono state assegnate al deposito di Roma S. Lorenzo io locomotive

gruppo E 472 (Breda) , 4 gruppo E 470 (Brown-Boveri) e 4 gruppo E 570 (Brown

Boveri) , con le quali è stato possibile effettuare , dopo un periodo di prova fra Roma

e Tivoli, il completo servizio viaggiatori e merci sul tratto di valico e tutto il ser

vizio , meno una coppia di merci , da Roma a Tivoli .

Anche sulla linea Benevento-Foggia si è esteso l'esercizio a trazione elettrica

a tutti i treni viaggiatori e a tutti i treni merci, esclusa una coppia , mantenendo però

per i primi l'orario della trazione a vapore. Tale servizio è assicurato con 8 loco

motive gruppo E 625 , delle quali 4 Brown-Boveri , 3 Compagnia Generale di

Elettricità ed i tipo ferrovie dello Stato, nonchè con 6 locomotive gruppo E 626,

delle quali 3 Savigliano e 3 Cemsa.

Le cifre relative alle percorrenze raggiunte dalle locomotive elettriche a grande

ed a piccola velocità, confrontate con quelle dell'esercizio 1927-28 e con quelle del

l'esercizio 1926-27 , come si rileva dallo specchietto seguente, sono la migliore

dimostrazione del costante miglioramento conseguito nella utilizzazione dei mezzi

di trazione.

Per le automotrici elettriche la percorrenza è risultata un po' inferiore, a

cagione delle condizioni di grave deperimento dei carrelli, che hanno richiesto di

adottare d'urgenza l'applicazione di rinforzi ai telai per prolungarne la vita, in

attesa dell'acquisto di nuove automotrici meglio rispondenti alle esigenze del ser

vizio delle linee Varesine e la conseguente trasformazione delle automotrici grup

po E 1o in rimorchi.
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PERCORRENZE MEDIE DELLE LOCOMOTIVE E DELLE AUTOMOTRICI

ELETTRICHE FRA DUE RIPARAZIONI GENERALI.

LOCOMOTIVE

A GRANDE VELOCITÀ

LOCOMOTIVE

A PICCOLA VELOCITÀ
AUTOMOTRICI

ESERCIZIO

Και . Km . Km.

1928-29 ..

1927-28 .

1926–27 ..

94.496

87.801

78.287

58.462

53.700

53.497

51.118

73.259

65.423

I dati riportati nella seguente tabella mettono in evidenza il notevole miglio

ramento conseguito nel servizio delle locomotive a trazione elettrica , miglioramento

attribuibile ai perfezionamenti introdotti nelle apparecchiature dei locomotori , e

e nei metodi di lavorazione nonchè alla migliore pratica acquistata dal personale di

condotta.

INCONVENIENTI ALLE LOCOMOTIVE ED AUTOMOTRICI ELETTRICHE .

QUANTITÀ DI INCONVENIENTI

PER OGNI 100.000 KM . DI PERCORRENZA

ESERCIZIO

Con spostamento delle

locomotive di riserva
Senza spostamento delle
locomotive di riserva

TOTALE

5 , 101925–26 ..

1926–27 ..

1927-28 .

1928-29 .

0, 75

0,42

0,43

5 , 85

4 , 774, 35

3 , 19

2,68

3,62

0,18 2 , 86

MANUTENZIONE.

15. Quantità di locomotive fuori servizio per riparazioni. – La giacenza media

giornaliera delle locomotive ed automotrici a vapore ed elettriche fuori servizio per

riparazioni , nell'esercizio 1928-29, paragonata a quella del 1927-28 con la relativa

percentuale rispetto alla dotazione media, risulta dallo specchio seguente :

LOCOMOTIVE

ED AUTOMOTRICI A VAPORE

LOCOMOTIVE

ED AUTOMOTRICI ELETTRICHE

ESERCIZIO 0 /
0 0

Quantità sulla dotazione

media
Quantita sulla dotazione

media

1928-29 ... 818 13,8 123 20, 20

1927-28 ... 1.052 16,8 115 19, 30

1913-14 ... 900 17,8 ( 1 ) ( 1 )

( 1 ) Dato il limitato sviluppo che aveva la trazione elettrica nel 1913-14 , i dati relativi non risultano confrontabili e

quindi si omettono percbè privi di interesse .
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La percentuale media delle locomotive a vapore fuori servizio per riparazione è

riferita al totale delle locomotive costituenti il parco , senza tener conto delle locomo

tive accantonate che non influiscono sul numero delle unità giacenti in riparazione.

Dedotte le locomotive accantonate, la percentuale media delle locomotive a

vapore giacenti contemporaneamente in riparazione risulta del 16,4 in confronto

al 18,8 dell'esercizio 1927-28 e del 20,9 dell'esercizio 1926-27 .

Tale risultato che si è potuto raggiungere quantunque sia aumentato l'affa

ticamento delle locomotive per l'intensificazione dei turni e l'aumentato numero di

quelli a doppia coppia di personale , è frutto della migliorata organizzazione della

riparazione nelle officine e nei depositi e delle ancor migliorate condizioni di ma

nutenzione del parco.

Il leggero aumento di locomotive elettriche fuori servizio per riparazioni è do

vuto alle ragioni indicate nel precedente paragrafo .

16. Quantità di veicoli fuori servizio per riparazioni. La quantità media

giornaliera di veicoli fuori servizio per riparazioni nell'esercizio 1928-29, in con

fronto a quella dell'esercizio 1927-28 risulta dal seguente prospetto , nel quale

sono anche indicate le relative percentuali rispetto alla consistenza dei veicoli .

CARROZZE

A CARRELLI

CARROZZE

A 2 O 3 SALE

BAGAGLIAI

E POSTALI
CARRI

ESERCIZIO 07
0 10 0

Quantità sulla con
sistenza

Quantità sulla con

sistenza
Quantità sulla con

sistenza

Quantità sulla con

sistenza

1928-29 1.313 23,5 1.245 38 892 19,2 16.120 10

1927-28 . 1.258 34,2 816 121.386

863

26,5

29,2

18,3 19. 127 |

27,4 10.4381913-14 ... 1.752 23 , 1 962 10

Dal prospetto stesso si rileva un aumento nella percentuale delle carrozze a

due o tre sale riparande ed un lieve aumento nella percentuale di bagagliai fuori ser

vizio per guasti, mentre si è avuta una notevole diminuzione nella percentuale delle

carrozze a carrelli e dei carri . È anche diminuita nel complesso la quantità di riscaldi

verificatisi ai veicoli per ogni milione di assi - chilometro di percorrenza, come risulta

dal seguente prospetto , nel quale sono state indicate tali quantità per l'esercizio

1913-14 , ultimo in precedenza della guerra , e per gli esercizi 1920-21 e successivi.

QUANTITÀ DEI RISCALDI PER OGNI MILIONE ASSI -KM . DI PERCORRENZA

RIFERITA AL TOTALE DEI VEICOLI DEL PARCO

1913-14 1920-21
1921-22 | 1922-23 | 1923-24 | 1924-25 | 1925-26

1926-27 1927-28 1928-29

3,917 II , 956 IO , 457 8 , 588 7,80
0

7,472 6,748 5,065 3 , 666 2,857
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Le quantità di riscaldi verificatisi alle varie specie di veicoli per ogni milione di

assi -km . di percorrenza , negli stessi esercizi finanziari, risulta dal prospetto seguente :

QUANTITÀ DEI RISCALDI PER OGNI MILIONE DI ASSI - KM . DI PERCORRENZA

RIFERITA A CIASCUNA SPECIE DI VEICOLI
SPECIE

DEI VEICOLI

1913-14 1920-21 1921-22 1922-23 1923-24 1924 25 1925-26 1926-27 1927-28 1928-29

Carrozze
I , 185 1,919 1,873 1,608 1,850 1,781 1 , 225 1,119 I , 401 I , 000

Bagagliai 3 , 028 4 , 590 4,210 3 , 560 3,578 3,061 2 , 442 I , 243 I , 342 1,266

Carri 5,710 17,716 15,829 12,673 11 , 257 10,687 9,973 7 , 374 5,1341 4,023

Rispetto al 1913-14 si nota in complesso un sensibile miglioramento in tutte le

categorie di veicoli, escluse soltanto le carrozze a due o tre sale , che rappresentano

un materiale ormai vecchio in via di eliminazione , per il quale il quantitativo di

riparandi comprende in realtà una grande quantità di demolendi.

17. Riparazione delle locomotive nelle officine dei depositi. Per migliorare l'e

secuzione delle riparazioni e diminuire in pari tempo il costo della manutenzione delle

locomotive , aumentando il rendimento della mano d'opera e l'utilizzazione dei mezzi

moderni, dei quali sono dotati i depositi più importanti e le officine, si è provveduto:

a) alla graduale istituzione in 6 depositi del sistema di lavoro con premio di

maggior produzione agli operai ;

b) ad avviare la concentrazione nei depositi più importanti e meglio attrez

zati delle medie riparazioni dei depositi minori, lasciando a questi ultimi il compito

di provvedere alla sola manutenzione corrente ;

c) ad avviare l'esecuzione nelle officine di Verona, Rimini, Foligno, Siena e

Taranto delle medie riparazioni dei depositi in sede o viciniori, lasciando a questi

ultimi di provvedere alla sola manutenzione corrente .

I depositi che oggi provvedono all'esecuzione delle medie riparazioni sono 57

su un totale di 89.

Il provvedimento di cui ai punti b) e c ) ha consentito anche di creare una dispo

nibilità di macchinari e mezzi d'opera da utilizzarsi per nuovi impianti e per la so

stituzione dei macchinari e mezzi d'opera resisi inservibili per lungo uso e non più

convenientemente utilizzati.

In conseguenza dei provvedimenti indicati , il numero degli operai esistenti nei

depositi a vapore si è ridotto da 5.198 al 30 giugno 1928 a 4.827 al 30 giugno 1929 ,

con una diminuzione di 371.
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Nelle officine dei depositi si eseguirono nell'esercizio 1928-29 per le locomotive

a vapore 1.513 medie riparazioni e 1.861 importanti, in confronto a 1.861 e 2.164

eseguite nell'esercizio precedente.

Tale diminuzione, alla quale fa riscontro , come si è detto , una riduzione

di operai , è dovuta per la maggior parte all'avvenuto passaggio alle grandi

officine delle medie riparazioni di 14 depositi .

La durata delle medie riparazioni nei depositi locomotive fu di giorni 36, quella

delle riparazioni importanti ( rialzi con ricambio parziale di tubi bollitori, ricambio

di oltre 1/4 di tubi bollitori , applicazione di pezze , riordino dell'apparato motore del

meccanismo, ecc . ) fu di 17, contro 41 e 22 dell'esercizio precedente.

Per le locomotive ed automotrici elettriche nelle officine dei depositi a trazione

elettrica oltre alla manutenzione ordinaria si eseguirono, nell'esercizio 1928-29, 240

riparazioni generali e 640 riparazioni speciali di entità tale da implicare una sosta

in officina non inferiore a 5 giorni, mentre nell'esercizio precedente furono eseguite

dai depositi a trazione elettrica 247 riparazioni generali e 605 riparazioni speciali

di eguale entità .

La durata media delle riparazioni generali nei depositi a trazione elettrica fu

di giorni 68 e quella delle riparazioni speciali di giorni 22,8 nell'esercizio 1928-29,

di fronte a giorni 65 per riparazioni generali e 23,1 per riparazioni speciali nel

l'esercizio precedente.

È da notare che la durata media delle riparazioni generali eseguite nei depositi ,

durante l'esercizio 1928-29, fu di soli tre giorni in più della media dell'esercizio pre

cedente pur avendo, in occasione delle riparazioni generali, intensificata l'effettua

zione delle numerose modifiche prescritte per le locomotive elettriche.

Il numero di riparazioni generali eseguite dai depositi a trazione elettrica inte

grato da quello eseguito dall'officina a trazione elettrica di Rivarolo e dall'industria

privata , supera di sole 13 unità quelle dell'esercizio 1927-28, malgrado il notevole

incremento di traffico che si è verificato su tutta la rete esercitata a trazione elettrica .

Tale risultato dipende dalla migliorata utilizzazione dei locomotori come per

correnza , in relazione al perfezionarsi della manutenzione da parte dei depositi ed

officine e al vigile controllo della utilizzazione.

Il maggior numero di riparazioni speciali è in rapporto con l'aumentato

numero di locomotori in circolazione .

18. Riparazione delle locomotive nelle grandi officine dell'Amministrazione. —

Nell'esercizio 1928-29 il numero delle locomotive a vapore riparate nelle grandi offi

cine fu di 705, delle quali 680 a scartamento normale e 25 a scartamento ridotto

delle linee sicule , mentre nell'esercizio precedente vennero riparate 803 locomo
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tive a vapore , delle quali 786 a scartamento normale e 17 a scartamento ridotto

della rete sicula .

Inoltre nell'esercizio 1928-29 furono riparati 16 carri Vir, 4 locomotive della

linea Ragusa - Vizzini e 2 locomotive delle ferrovie salentine .

Nelle riparazioni eseguite durante l'esercizio , il rapporto del numero delle

locomotive riparate di tipo complesse e complesse speciali a quello delle locomotive

riparate di tipo semplice, è stato del 129 % circa , mentre nell'esercizio 1927-28 lo

stesso rapporto fu del 103 % circa; si è avuto cioè anche nel 1928-29

aumento nel numero delle locomotive riparate di tipo pesante .

Le riparazioni radicali furono il 25,7 % rispetto al totale delle riparazioni ;

quelle di grande il 31,1 % , le medie ed assimilate furono il 43,2 % .

Le locomotive riparate col sistema detto accelerato furono 122, cioè circa il

17,3 % del numero totale delle locomotive riparate .

Nell'esercizio 1927-28 la percentuale di locomotive riparate col sistema acce

lerato fu del 17,9 % (144 su 803 locomotive).

La durata media delle grandi e radicali riparazioni nell'esercizio è stata di

giorni 74 mentre nell'esercizio 1927-28 la detta giacenza media fu di 84 giorni.

Riferiti alle giacenze che si verificavano negli esercizi di anteguerra (1913-14,

giorni 203) ed in quelli poco dopo la guerra (1922-23 , giorni 186) i risultati ottenuti

sono soddisfacenti.

Assumendo come unità di lavoro la grande riparazione di una locomotiva di

tipo semplice e riducendo a tale misura tutte le riparazioni eseguite sulla base degli

stessi coefficienti adottati negli esercizi precedenti, risultano riparate in questo eser

cizio 816 unità ragguagliate di locomotive a vapore in confronto delle 985 prodotte

nell'esercizio 1927-28.

Il rapporto fra il numero delle locomotive riparate e quello degli operai-anno

riferiti a tutti gli operai lavoranti nelle officine risultò un po' inferiore a quello del

l'esercizio 1927-28 e cioè 0,23 rispetto a 0,26 . Conseguentemente l'indice operaio

anno per locomotiva ragguagliata riparata è aumentato da 3,30 a 3,70.

Devesi però notare che in quest'ultimo anno è sensibilmente aumentato il

quantitativo degli operai che vengono adibiti ad altre lavorazioni diverse dalle vere

e proprie riparazioni locomotive. Se pertanto si escludono dai computi detti operai,

gli indici operaio-anno per locomotiva ragguagliata riparata diventano 2,20 per

l'anno 1927-28 e 2,10 per l'anno 1928-29 .

Le saldature ossiacetileniche nei forni di rame hanno avuto sempre maggiore

estensione e sono ormai divenute di uso corrente .

La riparazione dei locomotori presso le officine di Rivarolo ha proceduto sempre

più regolarmente. È stata iniziata con il 1° luglio 1928 la lavorazione con premio
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di maggior produzione; l'organizzazione già bene avviata nell'esercizio precedente

è stata ancora migliorata ed ha dato nei riguardi della produzione, risultati soddi

sfacenti , quali si prevedevano .

Nell'esercizio 1928-29 , pur migliorando la qualità delle lavorazioni ed eseguendo

ai locomotori varie modifiche, sono stati riparati 95 locomotori di riparazione ge

nerale ed un locomotore di riparazione speciale, mentre nell'esercizio 1927-28

vennero riparati 72 locomotori di riparazione generale e 6 di riparazione speciale.

La giacenza in riparazione è stata in media di 58 giorni contro 80 nell'eser

cizio 1927-28.

Rispetto al primo periodo di funzionamento delle officine di Rivarolo (1° set

tembre 1926-30 giugno 1927) si è conseguito un aumento di produzione mediamen

sile del 61 % e una diminuzione del periodo di giacenza in riparazione del 55 % .

Nella stessa officina si è anche notevolmente aumentata la riparazione dei mo

tori di trazione , raggiungendo una media mensile di oltre 17 motori contro 12 mo

tori riparati mensilmente nell'esercizio 1927-28 .

19. Riparazione delle locomotive nelle officine private. Le locomotive a

vapore riparate nelle officine dell'industria privata durante l'esercizio 1928-29 fu

rono (v . allegato 24) 546 di fronte a 693 nell'esercizio 1927-28 .

Assumendo come unità di lavoro la radicale e la grande riparazione di una

locomotiva di tipo semplice , e ragguagliando a tale misura tutte le altre ripara

zioni risulta che nell'esercizio 1928-29 furono riparate 830,5 unità in confronto a

1.104,5 unità nell'esercizio 1927-28 .

La minor produzione è dovuta principalmente alla diminuzione di locomo

tive riparande per le migliorate condizioni del parco locomotive.

La durata media delle grandi e radicali riparazioni nell'esercizio 1928-29

fu di giorni 145, mentre nel precedente esercizio era stata di giorni 170 .

20. Riparazione tachimetri per locomotive. - Continua la trasformazione dei

tachimetri di tipo « Hausshälter » in quelli di tipo « Hasler » , allo scopo di conse

guire l'unificazione verso il tipo migliore per le esigenze del servizio . Al 30 giugno

erano già trasformati 275 apparecchi .

Il tempo medio impiegato per la riparazione che nel 1913-14 era di ore 42

e che era gradualmente disceso fino ad ore 13,45 ' nell'esercizio 1927-28 , è ulte

riormente disceso , nell'esercizio 1928-29, ad ore 13,05 '.

21. Riparazione dei veicoli nelle squadre rialzo . Dall'esame dell'allegato 25

si rileva che nell'esercizio 1928-29 furono riparati dalle squadre di rialzo 33.410
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carrozze , 17.920 bagagliai e postali e 264.078 carri, mentre nell'esercizio 1927-28

erano stati riparati 30.933 carrozze , 17.156 bagagliai e postali e 251.620 carri; si

è avuto perciò un aumento nella quantità dei veicoli riparati, specialmente nelle

carrozze e nei carri.

Nel complesso nel 1928-29 si sono riparati 315.408 veicoli (oltre a 865.7yg

piccole riparazioni di manutenzione corrente) in confronto a 299.609 veicoli ripa

rati nel 1927-28 (oltre a 906.522 piccole riparazioni di manutenzione corrente).

L'aumento nel numero complessivo dei veicoli riparati è tanto più notevole in

quanto nell'esercizio 1928-29 furono eseguite dalle squadre rialzo 8.845 ripara

zioni di media importanza , che sono molto superiori a quelle di normale compe

tenza della squadra rialzo, in confronto a 8.085 eseguite nell'esercizio 1927-28 . La

più accurata e completa manutenzione dei veicoli da parte delle squadre di rialzo

ha contribuito a mantenere in limiti ristretti la quantità media di veicoli fuori

servizio per guasti, la quale , mentre nell'esercizio 1927-28 è stata di carrozze 2.644 ,

bagagliai e postali 816 e carri 19.127 , si è ridotta nell'esercizio 1928-29 a 2.558

carrozze , 892 bagagliai e postali e 16.120 carri .

22. Riparazione dei veicoli nelle officine dell'Amministrazione. — Dalle officine

dell'Amministrazione uscirono riparati durante l'esercizio 1928-29 : 11.344 veicoli

(5.674 carri , 1.288 bagagliai, 4.382 carrozze delle quali 3.146 a carrelli) di fronte a

10.546 veicoli riparati nell'esercizio precedente (5.371 carri , 1.219 bagagliai, 3.956

carrozze delle quali 2.421 a carrelli).

Numericamente si ha quindi rispetto all'esercizio precedente un aumento di

veicoli riparati cui corrisponde anche un aumento nel numero degli assi ragguagliati

riparati (618.764 nell'esercizio 1928-29 di fronte a 588.116 nell'esercizio 1927-28) .

Mentre nel 1927-28 ciascun operaio adibito alla riparazione dei veicoli riparò 214

assi ragguagliati, nel 1928-29 ne ha riparati 206. In conseguenza il rapporto operaio

anno per 1.000 assi ragguagliati è salito da 46,7 per il 1927-28 , a 48,4 per il 1928-29 .

La diminuzione nel rendimento degli operai, come sopra valutato, è però

semplicemente apparente ed è spiegata dalla migliorata qualità delle riparazioni,

essendosi sempre più insistito perchè le grandi riparazioni venissero eseguite al

completo con la massima cura, in modo da corrispondere pienamente non solo alle

giuste esigenze di estetica e di decoro , ma anche alle buone norme tecniche la cui

osservanza permette di ridurre il numero delle successive riparazioni.

In particolare, sono state curate le verniciature interne ed esterne e tutti i

lavori di rifinimento .

La migliorata organizzazione del lavoro nelle officine veicoli ha portato ad

una diminuzione della giacenza in riparazione delle carrozze la quale, dalla media
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di 75 giorni avuta nell'esercizio 1927-28 per le carrozze a carrelli in genere , è di

scesa a 55 giorni, nonostante la migliorata qualità della lavorazione . La giacenza del

le carrozze a carrelli a cassa metallica, per le quali è stato mantenuto il pro

gramma di specializzazione delle officine, per quanto le carrozze stesse abbiano

richiesto lavori di entità superiore in confronto all'esercizio precedente, è rimasta

invariata rispetto all'esercizio 1927-28 in circa 21 giorni.

23. Riparazione dei veicoli nelle officine private. Dalle officine private furono

riparati , durante l'esercizio 1928-29 , 38.465 veicoli , e cioè : 35.298 carri, 1.343 baga

gliai e 1.824 carrozze (delle quali 1.248 a carrelli) di fronte a 42.911 veicoli , e cioè

39.867 carri , 1.307 bagagliai e 1.737 carrozze (delle quali 1.186 a carrelli) riparati

nell'esercizio precedente .

La diminuzione nel quantitativo dei carri riparati è in relazione alle miglio

rate condizioni del parco .

In compenso le ditte private hanno intensificato la riparazione delle carrozze

e dei bagagliai .

Per le riparazioni eseguite nelle officine private24. Costo delle riparazioni.

i costi medi furono i seguenti:

RIPARAZIONI NELLE OFFICINE PRIVATE .

1928-29 1927-28

Costo medio per locomotiva ...
L. 119.326 143.691

Id. id . per asse - carrozza . 6.191 7.280

Id. id . per asse -bagagliaio 3.017 3.184

Id. id . per asse - carro 1.367
1.491

I dati relativi all'esercizio 1927-28 sono leggermente diversi da quelli indi

cati nella Relazione dell'anno decorso, perchè nella liquidazione definitiva, dette

spese risultarono inferiori alle previste .

Il minor costo medio di riparazione ottenuto nell'esercizio 1928-29 è dovuto in

maggior parte alle riduzioni avutesi nei costi della mano d'opera e dei materiali

ed alla cura messa nella revisione dei contratti stipulati con le ditte e per le loco

motive anche alla maggiore percentuale di locomotive semplici riparate dalle ditte

nell'esercizio 1928-29 in confronto a quelle riparate nel 1927-28.

Le spese complessive delle riparazioni eseguite direttamente dall'Amministra

zione e quelle eseguite dalle officine private nell'esercizio 1928-29 ed in quello

precedente, risultano dal seguente prospetto per genere di rotabili:
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OFFICINE STATO DITTE PRIVATE COMPLESSIVAMENTE

1928-23 1927-28 1928-29 1927-28 1928-29 1927-28

Milioni

182 200 75 104 257 304

Locomotive, tenders ed auto

motrici a vapore

Locomotive ed automotrici elet

triche e relative apparecchia

ture ..... 31 27 0,3 I 31,3 28

Carrozze . 93 8.1 40
44

133 128

Bagagliai 13 II 8,7 9 21,7 20

Carri 71 69 138 I22 209 191

TotalI ... 390 (1) 391 (1) 262 (2) 280 (3 ) 652 671

( 1 ) Comprende le spese dei lavori eseguiti al 30 giugno ai rotabili in corso di riparazione.

( 2 ) Comprende le spese di cui sopra , nonchè quelle per ricostruzione e trasformazione carri in corso di regolarizzazione.

(3 ) Escluse le spese dei lavori eseguiti al 30 giugno ai rotabili in corso di riparazione , perché al tutto il 1927-28

non fu eseguita per l'industria privata la contabilizzazione dei lavori in corso suddetti .

STUDI ED ESPERIMENTI .

25. Nuovi tipi di locomotive. Nessuna nuova locomotiva a vapore è stata

messa allo studio .

L'esperimento di esercizio , iniziato fino dal novembre 1927 sulla linea Livorno

Colle Salvetti con due automotrici con motore a scoppio alimentato con miscela di

nafta e benzina , è continuato regolarmente con l'effettuazione giornaliera di una

coppia di treni vaggiatori . L'automotrice di tipo più piccolo effettua normalmente il

servizio, l'altra di tipo più grande ha dato risultati non del tutto soddisfacenti , spe

cialmente per quanto riguarda la potenza sviluppata dal motore e attualmente

sostituisce la prima nei periodi di inattività per riparazioni.

Due altre automotrici dello stesso tipo , una delle quali però ha il motore ed

il cambio di velocità di costruzione particolare , dopo breve periodo di prova

si sono dovute togliere dal servizio per vari inconvenienti.

Si sono provate anche due automotrici del tipo Diesel-elettrico , con risultato

però poco favorevole.

26. Miglioramenti alle locomotive a vapore . - Per le locomotive compound a

vapore saturo dei gruppi 600-630-730 e 680 si è studiata l'applicazione del surriscal

datore e della distribuzione Caprotti con trasformazione a cilindri gemelli. Le loco

motive così trasformate verranno ad avere le stesse caratteristiche e pezzi di ricambio

principali rispettivamente delle locomotive dei gruppi 625-640-740 e 685 .

8
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È stato svolto un ciclo di esperimenti comparativi tra una locomotiva gruppo

690 per treni diretti pesanti con caldaia normale, una dello stesso gruppo con cal

daia avente il forno provvisto del sifone termico « Nicholson » ed una del grup

po 691 avente in comune con le precedenti il tipo del motore e sostanzialmente

il rodiggio, ma una caldaia più grande, e cioè quella del tipo applicato sulle loco

motive gruppo 746.

La locomotiva gruppo 691 ha dimostrato la possibilità di aumentare la vapo

rizzazione oraria massima del 30 % circa, senza che il corrispondente aumento di

potenza desse luogo al minimo inconveniente di carattere meccanico, ed inoltre

la possibilità di aumentare il carico sugli assi accoppiati a 20 tonnellate .

Si è riconosciuta la possibilità di migliorare la distribuzione del vapore in

alcuni dei tipi più moderni di locomotive a vapore surriscaldato ( gruppi 685 , 690 ,

691 , 745 , 744, 640, ecc . , per un complesso di circa 500 locomotive) con notevoli

vantaggi , sia economici (per diminuzione di consumo di carbone) che pratici (per

aumento della pressione media ottenibile a parità di introduzione nei cilindri).

Per tutte le locomotive in parola si sono studiate nuove caldaie di ricambio,

le quali permettono di raggiungere una maggiore temperatura del vapore sur

riscaldato .

Si è anche studiata la possibilità di elevare la pressione di lavoro nei tipi di

locomotive esistenti . Per i tipi per i quali ciò si è riscontrato possibile si è ini

ziato lo studio di nuove caldaie di ricambio aventi la pressione di 16 chilogrammi

e si è anche iniziato lo studio di caldaie a pressione notevolmente superiore per

qualche tipo di locomotiva .

Furono notevolmente estese le prove con metalli di antifrizione a base di

piombo e metalli alcalino-terrosi e furono studiati degli speciali cuscinetti di bronzo

particolarmente adatti a ricevere i detti metalli di antifrizione .

È stato ultimato l'impianto sulla Milano-Piacenza delle apparecchiature fisse

del ripetitore Minucciani , ed è in avanzato stato di applicazione lo stesso impianto

sul tratto da Piacenza a Bologna.

Le applicazioni fatte del detto ripetitore sulle locomotive al 30 giugno 1929

sono in numero di 10 .

27. Miglioramenti nel servizio di trazione. - Il rigoroso controllo sulla com

pilazione dei turni di servizio, sull'impiego delle locomotive per servizi straordinari ,

sui percorsi delle locomotive aggiunte e isolate e sull'utilizzazione della prestazione

delle locomotive, nonchè la sostituzione in alcuni depositi di locomotive più appro

priate alle caratteristiche delle linee e del traffico, ha consentito di ridurre sensibil

mente il numero delle locomotive in servizio nonostante l'aumentato traffico ,
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aumentandone la percorrenza media giornaliera ed il peso medio rimorchiato , come

risulta dal seguente specchietto :

PERCORRENZA ETTO TONNELLATE CHILOMETRO

MEDIA GIORNALIERA IN KM . RIMORCHIATE NEL MESE

MESE DI

Quantitativo
medio

di locomotive

esistenti

nei depositi

(escluse le accan
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)

complessiva
per

locomotiva complessivo
per

locomotiva

Giugno 1928 ..... 13.411 . 128

-

4.625

4.496

96,2

103 , 2

38.576.679

6,7 | 41.207.299

8.340

9.165Giugno 1929 ....
13.927.030

19 / 9
9,8

In conseguenza fra l'esercizio 1927-28 e 1928-29 è aumentato il peso medio dei

treni e l'utilizzazione della prestazione offerta dalle locomotive rispettivamente da

tonnellate 283,6 a tonnellate 296,9 e dall'85 al 90 % .

Per utilizzare al massimo le locomotive riducendo per quanto possibile l'im

piego di personale di rilevo , fu estesa l'adozione dei turni con locomotive asse

gnate a due coppie di personale. Infatti i turni a doppia coppia , che al 30 giugno 1928

erano 179 con una percentuale del 31,6 rispetto al totale , salirono al 30 giugno 1929

a 194, con una percentuale rispetto al totale del 50,2.

Rispetto al totale delle locomotive impegnate e al totale dei chilometri percorsi

in turno , le percentuali delle locomotive impegnate e dei chilometri percorsi nei

turni a doppia coppia salirono dal 30 giugno 1928 al 30 giugno 1929 rispettivamente

dal 30,8 % al 41,6 % e dal 35,8 % al 51,7 % .

Il controllo dell'utilizzazione delle locomotive e dell'andamento dei treni diretti

e direttissimi fu fatto con elaborati ottenuti alle macchine Hollerith mediante schede

perforate con limitato impiego di mano d'opera e molta esattezza di risultati .

L'estensione della trazione elettrica , l'intensificazione dei turni di servizio delle

locomotive e la migliorata circolabilità di alcune linee hanno consentito di assegnare

a molti depositi locomotive tecnicamente ed economicamente più adatte al traffico

da servire.

Particolarmente notevole fu il miglioramento dei mezzi di trazione in Sardegna

dove in 2 anni fu completamente rinnovato il parco con vantaggio per le spese di

esercizio e per la regolarità e velocità di marcia dei treni.

Durante l'esercizio 1928-29 fu provveduto all'istradamento sulla linea direttis

sima Roma-Napoli dei treni merci diretti e derrate che prima percorrevano la vecchia

linea per Cassino aumentando il peso di ogni treno da 450 a 620 tonnellate . Il van

taggio fu specialmente notevole per i treni derrate a peso costante per i quali

l'aumento di composizione non si limitò alla linea Napoli-Roma , ma si estese in

tutto il percorso da Cancello alla stazione di destinazione o ai transiti, con sen
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sibile economia nelle spese di esercizio, che certamente aumenterà quando sulla linea

direttissima sarà ultimato tutto l'impianto del blocco ora in corso e si potrà istra

darvi tutto il traffico in partenza da Napoli, Cancello e Caserta per Roma ed oltre.

Furono anche aumentati i treni merci rapidi dei quali si affermarono sempre

più i vantaggi economici . Si istituirono inoltre i treni derrate rapidi con velocità di

corsa uguale a quella dei treni diretti viaggiatori e con carico costante di 450 ton

nellate . Si poterono così trasportare le derrate deperibili da Cancello al Brennero in

28 ore , con un vantaggio di 8 ore circa sui treni derrate ordinari.

-

28. Lubrificazione periodica delle boccole mediante lana -crine imbevuta di olio

minerale scuro . L'esperimento di lubrificazione mediante lana -crine, già esteso

a tutte le boccole dei tenders a carrelli della rete e , per il compartimento di Firenze,

alle boccole dei tenders di tutti i tipi ed alle sottoboccole delle macchine, continua

con risultati soddisfacenti sia nei riguardi della economia di lubrificanti che dal

punto di vista dei riscaldi.

29. Locomotive elettriche. Venne proseguito lo studio dei dettagli costruttivi

dei locomotori a corrente continua a 3000 volts , prendendo a base i risultati di eser

cizio del primo locomotore 625, progettato dalla nostra Amministrazione.

I progetti delle locomotive E 425 (schema Bo .+ Bo) , E. 625 (schema Bo+Bo

+Bo) ed E 326 (schema 2 CO 2) studiati contemporaneamente , hanno portato

a concretare un tipo di apparecchiatura elettrica comune a tutte le locomotive

citate , in modo che esse avranno organi tra loro intercambiabili.

Si è proseguito lo studio di vari apparecchi per i locomotori trifasi esistenti ,

in modo da poter adottare sui locomotori di vecchia costruzione gli apparecchi

studiati per i tipi più recenti .

30. Studi di veicoli e di modifiche e migliorie ai veicoli giá in servizio . — Prose

guendo nel programma di sostituire nella costruzione dei veicoli, per quanto è possi

bile , il ferro al legno e di unificare i tipi di veicoli , sono stati eseguiti vari progetti

di veicoli con ossatura metallica sia per costruzioni a nuovo che per ricostruzioni.

Inoltre si sono studiate , per le carrozze a carrelli con cassa di legno di più

recente costruzione, notevoli modifiche intese a rinforzare l'ossatura della cassa e a

migliorarne l'aspetto e le comodità interne .

· Per migliorare le condizioni di lubrificazione dei fuselli delle sale e conseguente

mente per ridurre una delle principali cause di riscaldi , si è definitivamente con

cretato un nuovo tipo di boccola con la quale fino dallo scorso anno sono stati

iniziati metodici esperimenti comparativi . I risultati fino ad ora ottenuti sono stati
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favorevoli ed hanno permesso di constatare in corsa una sensibile riduzione della

temperatura dei fuselli, con diminuzione dei riscaldi , ed una importante diminu

zione nel consumo dell'olio .

Infine si è studiata l'applicazione del freno automatico per treni merci come

primo esperimento ad alcuni tipi di carri e tutte le modifiche alle condotte del

freno Westinghouse attualmente esistenti nei veicoli , per consentire l'accoppiabi

lità dei carri muniti di freno automatico per treni merci con qualsiasi veicolo mu

nito di freno Westinghouse .

31. Vomeri spartineve. — In base agli elementi raccolti nell'inverno 1928-29,

in cui come è noto si sono avute eccezionali nevicate , si sono riesaminate le condizioni

di esercizio in tempo di neve di tutte le linee della rete al fine di estendere il ser

vizio con locomotive provviste di vomeri e di limitare l'uso dei carri spartineve ,

che risultano essere meno efficaci e pratici , alle sole linee di secondaria importanza.

Per il successivo inverno si è perciò già disposto di aumentare la dotazione

dei vomeri da 290 a 423 e quindi con l'aumento del 45 % .

32. Sistema sperimentale per prove di trazione . — Finora le prove dinamome

triche delle locomotive, venivano sempre svolte ricorrendo a treni ordinari o speciali ,

in ogni caso subordinanti la regolarità delle singole prove alle particolari condizioni

di composizione o di andamento di tali treni in relazione alle mutabili necessità di

servizio . Ora appunto in causa di tale variabilità di condizioni, le prove stesse richie

devano, per dare luogo a risultati positivi, un notevole numero di corse , data anche

la possibilità di un esatto confronto diretto tra esperimenti svolti su linee diverse

od anche in senso contrario sulla stessa linea .

Si è quindi adottato un nuovo sistema sperimentale , basato sul fatto che il ca

rico rimorchiato , prima rappresentato da un certo numero di veicoli , viene sostituito

da una locomotiva con freno a repressione d'aria , atta a fornire uno sforzo resistente

perfettamente variabile a volontà , secondo l'andamento della linea e le particolari

esigenze sperimentali . Questo sistema permette di effettuare le prove in condizioni

di regime, senza tuttavia astrarre dalle particolari cause pratiche di perturbazioni,

dando cioè un vantaggio sulle prove fatte a regime nei laboratori sperimentali , e

conduce a fondate conclusioni con un numero molto esiguo di prove .

Con ciò non solo diminuiscono le spese relative al personale addetto a tali prove,

ma sopratutto si rende possibile un agile svolgimento degli esperimenti e quindi la

rapida impostazione di conclusioni che hanno spesso grandissima importanza circa

le direttive pratiche da seguire in determinati casi.



CAPO VI .

TRAFFICO .

SERVIZIO VIAGGIATORI E BAGAGLI .

1. Entità del traffico viaggiatori. – Nell'esercizio 1928-29 il quantitativo di

biglietti venduti per il servizio viaggiatori fu di 111.180.914 in confronto di

113.737.684 dell'esercizio precedente , con una diminuzione quindi di 2.556.770 bi

glietti pari al 2,3 % .

Nel quantitativo suindicato di 111.180.914 biglietti sono comprese le seguenti

categorie speciali per le quali si indicano qui appresso i valori messi a confronto con

quelli dell'anno precedente :

1928-29 1927-28
Variazioni

percentuali

5.743.028 IO
Biglietti della metropolitana Napoli- Pozzuoli

Id . del tratto Venezia Mestre .

6.311.318

2.680.6022.796.578 + 4 -

Id . d'abbonamento .. 213.614 214.705 0,5

Id .
relativi al servizio internazionale ...

1.164.193 1.224.193 5

Il prospetto qui appresso riportato mostra come vada sempre più accentuandosi

da noi, come del resto su quasi tutte le ferrovie estere , il fenomeno già osservato

negli anni scorsi e cioè lo spostamento dei viaggiatori verso le classi inferiori

(declassamento) .

RIPARTIZIONE PERCENTUALE DEI BIGLIETTI VENDUTI :

18 classe 2. classe 3º classe

2,41
86,53

1926-27

1927-28

1928-29 ..

2,36

2,23

11,06

10,81

10,67

86,83

87,10

Il quantitativo di viaggiatori-km . risultò di milioni 8.095 nel 1928-29 di fronte

a 8.144 dell'anno precedente, si ebbe quindi una diminuzione del 0,60 % .
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Medie annuali delle percorrenze giornaliere dei treni viaggiatori

(in base all'orario di servizio )
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2. Percorrenza giornaliera dei treni viaggiatori. — La percorrenza giornaliera dei

treni viaggiatori ordinari subì, nell'esercizio 1928-29, le variazioni qui sotto indicate :

PERMANENTI TEMPORANEI TOTALE

Trazione Trazione Trazione
SITUAZIONE

TOTALE TOTALE TOTALE
al e
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t
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r
i
c
a

а

vapore

T
r
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c
i
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km . km. km . km . km. km . km . km. km.

1 ° luglio 1928 .. 190.238 31.736 221.974 II.915 1.498 13.413 202.153 33.234 235.387 10.567

5 luglio 1928 .. 190.063 31.798 221.861 12.249 1.498 13.747 202.312 33.296 235.608 10.753

1 ° agosto 1928 190.282 31.798 222.080 12.514 1.525 14.039 202.796 33.323 236.119 10.931

1 ° settembre 1928 . 190.627 31.858 222.485 10.617 1.339 11.956 201. 244 33.197 234.441 II.100

1 ° ottobre 1928 ... 190.749 31.882 222.631 6.252 1.023 7.275 197.001 32.905 229.906 11.033

1 ° novembre 1928 191.649 32.483 224.132 2.939 777 3.716 194.588 33.260 227.848 11.060

1° dicembre 1928 .. 192.283 32.483 / 224.766 2.740 772 3.512 195.023 33.255 228.278 11.060

1 ° gennaio 1929 ... 194.644 32.772 227.416 1.126 318 1.444 195.770 33.090 228.860 11.057

10 febbraio 1929.. 195.080 32.852 227.932 1.484 378 1.802 196.564 33.170 229.7341 II.245

1 ° marzo 1929 195.257 32.870 228.127 2.457 462 2.919 197.714 33.332 231,046 11.294

1° aprile 1929 . 194.493 33.736 228.229 3.734 641 4.375 198.227 34.377 ) 232.604) 11.294

14 maggio 1929 . 194.525 33.736 228.261 1.521 308 1.829 196.046 34.044 230.090 12.294

15 maggio 1929 . 193.521 36.012 229.533 4.629 1.107 5.736 198.150 37.119 235.269| 11.611

1 ° giugno 1929 . 193.595 36.012 229.607 5.794 1.276 7.070 199.389 37.288 236.677 12.470

Come si rileva da questo prospetto, la percorrenza media giornaliera dei treni

viaggiatori , compresa quella dei treni merci con servizio viaggiatori , variò durante

l'anno da un minimo di 238.908 chilometri ad un massimo di 249.147 mentre nell'an

no precedente si era avuto un minimo di 232.258 ed un massimo di 244.355 .

La percorrenza complessiva dei treni viaggiatori e misti durante l'anno 1928-29

risultò di 85,2 milioni di chilometri sulla rete a scartamento normale e ridotto , di

fronte a 83,9 milioni avuti nell'anno precedente. La percorrenza dei treni merci con

servizio viaggiatori fu nel 1928-29 di 3,9 milioni di fronte a 3,4 milioni dell'anno pre

cedente .

L'aumento di percorrenza dei treni deriva principalmente dall'aumento della

rete verificatosi durante l'anno per l'apertura all'esercizio di nuove linee (v . pag . 53)

ed anche dalla sistemazione di alcune comunicazioni resesi necessarie su altre linee .

3. Percorrenza delle carrozze e composizione media dei treni viaggiatori. La

percorrenza delle carrozze nell'esercizio 1928-29 fu di 1.623 milioni di assi -km . su

tutta la rete a scartamento normale e ridotto , di fronte a 1.601 milioni dell'esercizio

precedente , con un aumento quindi di 22 milioni di assi -km . (pari a 1,39 % ).

Il quantitativo medio di assi-carrozze per ogni treno viaggiatori (compresi i

treni misti , ma esclusi i treni merci con servizio viaggiatori) risultò nel 1928-29 di

assi 19 di fronte a 19,1 assi del 1927-28.
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Il quantitativo medio di viaggiatori per treno (rapporto fra i viaggiatori -km .

ed i treni-km .) risultò nel 1928-29 di 95 di fronte a 97 avuti nell'anno precedente.

4. Prodotto del servizio viaggiatori. Il prodotto del traffico viaggiatori ri

sultò nel 1928-29 di 1.562 milioni di fronte a 1.568 milioni dell'esercizio precedente .

Si è avuta quindi una diminuzione di prodotti del 0,38 % mentre quella verifi

catasi nel quantitativo dei viaggiatori è stata del 2,30 % e quella dei viaggia

tori -chilometro è stata del 0,60 % .

Questa diversità trova la sua spiegazione nell'aumentata percorrenza media

dei viaggi delle prime due classi (da km . 176 a km . 220 per la prima e da km . 123

a km . 135 per la seconda ).

Tale aumento ha fatto crescere nel 1928-29, rispetto al 1927-28 , la propor

zione dei viaggiatori -chilometro delle prime due classi , paganti cioè tariffe mag

giori, ed in tal modo la discesa dei prodotti complessivi è stata meno accentuata

di quella del quantitativo dei viaggiatori e dei viaggiatori-chilometro.

Il prodotto medio dei viaggiatori per treno-km. , per asse-km . -carrozza e per

viaggiatore-km ., risultò come è indicato qui appresso :

1928-29 1927-28

lire 18,32 lire 18,68Prodotto per treno-km......

Id . asse-km. carrozza

Id . viaggiatore-km........

>> 0,96 0,98

0,192 » 0,193

5. Entità e prodotto del servizio bagagli. Le spedizioni di bagagli effet

tuate durante l'esercizio 1928-29 furono di 2.544.314 contro 2.642,071 relative al

l'esercizio precedente , con una diminuzinne del 3,70 % .

Il prodotto del traffico bagagli risultò di 59,3 milioni di fronte a 60,8 milioni

dell'anno precedente con una diminuzione di 2,47 % .

6. Servizi e concessioni speciali. —- Durante l'esercizio 1928-29 si effettuarono

1.593 treni straordinari di cui 75 per conto della Real Casa, 1 per Sovrani esteri ,

13 per personaggi ragguardevoli e 1.504 per congressisti , escursionisti, bagnanti

e per accorrenti a commemorazioni, esposizioni, feste e fiere in genere.

Il servizio si svolse regolarmente , senza perturbare il normale andamento dei

treni ordinari.

7. Andamento treni viaggiatori. L'andamento dei treni viaggiatori durante

l'anno finanziario 1928-29 fu — di massima -- regolare . Va fatta eccezione per i casi

di ritardi dovuti particolarmente alle alluvioni verificatesi in Campania , Toscana, ed
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Alto Adige fra settembre e novembre 1928, alla grave eruzione dell'Etna nel dicem

bre 1928 ed alle fortissime nevicate cadute dal gennaio al marzo in varie località.

8. Comunicazioni interne. Come si è anche detto nel Capo IV della Rela

zione , il 5 luglio 1928 vennero aperti all'esercizio il tronco Villa Literno - Aversa ed il

raccordo S. Marcellino-Gricignano della direttissima Roma-Napoli e quindi si rese

necessario l'istradamento per questa linea dei treni direttissimi e diretti per le Puglie

e per la Calabria e la Sicilia al fine di far beneficiare tali relazioni dei vantaggi di

tempo offerto dalla direttissima .

Con l'apertura all'esercizio dell'ultimo tratto S. Dalmazzo di Tenda-Airole

della Cuneo-Ventimiglia si poterono sistemare le comunicazioni Torino-Ventimiglia

S. Remo.

Coll'orario generale 15 maggio 1929 si apportarono modificazioni e miglio

ramenti all'andamento generale dei treni . Fra i più importanti si segnalano i

seguenti :

Prolungamento del treno 1082 Grosseto -Campiglia fino a Livorno, ove è collegato col

diretto 721 verso Pisa e Firenze via Empoli, ed istituzione del nuovo diretto 102 Pisa-Genova ,

collegato a Pisa col diretto 722 da Firenze ed a Genova col 172 per Milano , ottenendosi così

un ottimo sussidiario del diretto 12 Roma - Torino.

Posticipazione di 15 minuti in partenza da Roma del direttissimo 2 per assicurare la coin

cidenza col rapido 50 da Napoli.

Istituzione dal 15 maggio al 31 ottobre di due nuove coppie di treni diretti fra Milano

e Como.

A sussidio dei treni 138 e 147 si è prevista, per il periodo 29 giugno - 15 settembre, una

nuova coppia di diretti fra Genova e Ventimiglia collegati coi diretti 163 e 178 da e per Milano,

per far fronte al maggior movimento estivo .

Allacciamento a Bologna del diretto 44 Roma-Trieste ad un diretto per Milano in modo da

stabilire una nuova rapida comunicazione notturna Roma -Milano con partenza da Roma alle

ore 17,40 ed arrivo a Milano alle 6,25 , in ora utile per prendervi tutte le importanti coincidenze

pel Sempione, Gottardo , Valtellina ed Engadina.

Posticipazione del direttissimo 40 in partenza da Roma, per collegarlo col direttissimo

6 da Napoli .

Acceleramento del diretto 195 Torino-Venezia in modo da metterlo in immediata coin

cidenza a Verona P. N. col diretto 64 pel Brennero ed oltre .

Posticipazione del treno TP alle ore 11 in partenza da Venezia S. L. , per diminuire la

sosta di Milano .

Attivazione, durante il periodo estivo , di una nuova coppia di treni diretti fra Milano e

Torino collegati a Milano coi treni da e per Verona ed il Brennero .

Durante il periodo della villeggiatura per migliorare le comunicazioni con l'Alto Adige

oltre ai servizi estivi attivati lo scorso anno è stato provveduto allo sdoppiamento degli attuali

treni 66 e 67 fra Bologna e Bolzano , 348 e 2119 fra Bolzano e Verona .

E ' stata anche attivata una nuova coppia di diretti estivi 513 e 512 fra Trento e Primolano .

Istituzione del nuovo diretto 435 Verona-Nogara-Bologna in partenza da Verona P. N.

alle ore 12,35 ed in coincidenza a Bologna col diretto 23 per Roma.

Istituzione di una nuova comunicazione serale diretta Arona-Novara-Alessandria in par

tenza da Arona alle 19,15 in coincidenza col diretto 209 da Domodossola ed oltre ed in arrivo

ad Alessandria alle 21,50 in coincidenza col direttissimo 9 per Genova ed oltre .
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Istituzione di una coppia di diretti fra Modena e Verona , collegati coi treni 36 da Roma

e 155 per Bologna ed tre .

Istituzione di un nuovo diretto da Nocera ad Avellino collegato a Nocera col diretto 803

da Napoli .

9. Comunicazioni con l'estero . — Le comunicazioni con l'estero subirono le

seguenti varianti coll'orario 15 maggio 1929 :

Transito di Modane. Istituzione di una nuova coppia di comunicazioni dirette fra

Parigi e Torino con servizio delle tre classi a mezzo dei treni 103 e 11o, in coincidenza a Torino

coi treni 3 e 100 per e da Genova ed oltre .

Transito di Breil. Questo transito è stato inaugurato il 31 ottobre 1928 colla istituzione

di una comunicazione diretta fra la Svizzera e Nizza-Ventimiglia .

Altre tre comunicazioni fra Torino e Nizza -Ventimiglia sono state contemporaneamente

attivate per le relazioni internazionali a breve percorso e per quelle interne.

Transito di Domodossola . Acceleramento dei treni di lusso Simplon -Orient- Express

(SO ed OS) e della comunicazione diretta notturna Parigi-Milano, via Domodossola (treno 201)

con istituzione a Briga di una nuova coincidenza da Basilea ed oltre per la via di Berna.

Anticipazione dell'arrivo a Milano del diretto estivo 211 (diurno Parigi -Milano) per metterlo

in coincidenza col diretto 159 verso Bologna e Roma.

In senso inverso è stata ritardata la partenza da Milano del diretto 204 in modo da pren

dere anche la coincidenza col treno 156 proveniente da Lecce, nonchè quella del treno 162 pro

veniente da Genova, allacciandolo ad Arona col treno 316 da Alessandria, ritardato in modo

da coincidere col treno 6 da Genova, anzichè col 14 .

Transito di Luino. Acceleramento di due ore della comunicazione diretta Genova

Luino -Bellinzona -Gottardo, ora allacciata al treno 108 invece che al treno 8 .

Transito di Chiasso . Ritardo della partenza del treno 166 da Genova P.P. e di quella da

Milano, ritardando alle ore 7 la partenza del coincidente treno 131 da Ventimiglia , per rendere

più comoda in complesso la comunicazione Ventimiglia -Basilea.

Anticipo della comunicazione diretta periodica Milano-Lucerna-Zurigo e prolungamento

fino a Basilea, per prendere varie coincidenze verso il nord , con vantaggio specialmente per le

comunicazioni di terza classe .

Ritardo del treno Pullmann Milano-Basilea (308) in partenza da Milano per prendere la

coincidenza col treno di lusso OS dall'oriente .

Transito del Brennero . In conseguenza dell'attivazione del servizio a trazione elettrica

fra Bolzano e Brennero, le comunicazioni dirette internazionali nel senso verso Monaco e Berlino

sono state sensibilmente migliorate ed accelerate . Le due comunicazioni permanenti dai treni

22 e 40 sono passate ai treni 24 e 36 permettendo di risparmiare rispettivamente 3 0 4 ore nelle

relazioni fra Roma e Monaco e Roma e Berlino.La terza comunicazione invernale primaverile 69

e 62 raggiungerà analogo guadagno di tempo .

Transito di Tarvisio . Acceleramento della marcia dei diretti 503 e 509 da Tarvisio a

Venezia, anticipandone l'arrivo a Venezia .

Transito di Postumia . -- In dipendenza degli spostamenti di orario pel treno So (Sim

plon Orient) anche i treni 708 e 710 saranno anticipati invertendoli come servizio in modo che

durante la stagione estiva il treno 708 sarà diretto a Budapest ed il 710 a Vienna e durante la

stagione invernale si effettuerà soltanto quest'ultimo per ambedue le destinazioni.

Il diretto 631 verrà anticipato dalle ore 9,30 alle 7,35 in partenza da Fiume in modo da col

legarlo a S. Pietro del Carso al diretto 704 verso Vienna nonchè al treno 1713 verso Trieste che ,

a sua volta, per la via Aurisina-Bivio Aurisina , sarà collegato col diretto 611 verso Venezia ed

oltre , migliorando quindi assai le comunicazioni diurne di Fiume con l'Alta Italia .
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10. Servizi con carrozze della compagnia wagons - lits. Nell'esercizio 1928-29

il quantitativo complessivo dei servizi interni di carrozze a letti affidati alla Com

pagnia Wagons Lits si mantenne invariato , come risulta dall'elenco seguente, nel

quale sono messi a raffronto i vari servizi effettuati nei due esercizi :

Esercizio 1928-29 ESERCIZIO 1927-28

SERVIZI EFFETUATI

C
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Treni
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z
z
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Treni

Genova-Trieste . 1 I178–189–46 /45–

184-163

178–189-44/49

184-163

Genova - Roma. 1 5/8 I 5,6

Genova-Roma . 1 15/6 I 15/14

15/14
Torino - Roma ... 3 15/14 3

Torino - Roma . 1 7/6

Torino - Trieste. 1 189-46 /619-190

Milano - Trieste. I
195–1652/ 1651-186

159-49 /32
Milano - Firenze 1 159–49 /32 I

Milano - Sarzana -Roma 5
5 17/1817/18

37/36Milano - Pistoia - Roma . . , 1 I
37/36

Milano -Genova -Napoli Mergel. 1 177-7/6-162

Milano-Genova-Roma .. I 179-9 /14-164

27-157 / 156-36Milano - Brindisi .. I

2 2 43/40Venezia-Pistoia-Roma .

Trieste-Pistoia-Roma ....

Roma-Ancona-Bologna .

2

43/40

45/46

78-158/157-75

2

1 I

43/40

78–158/ 157-75

91-157-157 B / 92 B

92 A--92

Roma - Brindisi.. 1 I91-157-157 B /92 B

92 A-92

Roma -Siracusa 2 2 95/94

Roma - Palermo 1 I

95/94

95–905 /904–94

95–95 A/94 A-94

81/82

95-905 / 904-94

95-95 A/94 A-94
1 I

Roma-Reggio C.

Roma-Siracusa .. 1

Roma - Catania I 81/82

1 I
Roma-Napoli C ....

Palermo-Messina -Siracusa ..

83/98

2936-2937 /2948-2929

83/98

2936-2941/2948-2931
1 I

TotalI ... 58 58

I treni 15 Torino - Roma e 17/18 fra Milano e Roma sono formati esclusivamente con

Wagons- Lits.

carrozze della Compagnia



124

Per le carrozze salone, tipo Pullmann , si ebbe :

a) il mantenimento anche durante l'estate dei treni MN-NM fra Milano e Nizza

b) la istituzione dei treni RN-NR fra Roma e Napoli Mergellina dal 16 marzo

al 30 giugno ;

c) la continuazione dell'esperimento dal 1 ° luglio al 31 agosto dei servizi:

Milano-Venezia ; Milano-Ancona ; Milano - Livorno e Milano-Montecatini

Terme.

Nella frequentazione delle carrozze a letti con treni ordinari si ebbe una dimi

nuzione per la prima classe ma un sensibile aumento per la seconda classe come ri

levasi dal seguente specchietto :

QUANTITATIVO DEI VIAGGIATORI

NELLE CARROZZE A LETTO DEI TRENI ORDINARI .

I classe II classe TOTALE

ESERCIZIO 1928-29 .

1 ° semestre . 87.296 71.504 158.800

20 101.290 80. 179 181.469

TOTALE ... 188.586 151.683 340.269

ESERCIZIO 1927-28.

86.695
66.320

153.015

1 ° semestre .

107.107 73.112
180.219

20

TOTALE ... 139.432 333.234193.802

5.216Differenza del 1928-29 rispetto al 1927-28 . + 12.251 + 7.035

Ai dati di cui sopra sono da aggiungersi i viaggiatori dei treni di lusso interna

zionali che nell'anno 1928-29 furono 78.737 e quelli dei treni Pullmann che fu

rono 38.182, di fronte a 80.535 e 40.367 rispettivamente dell'anno precedente .

Si effettuarono inoltre 34 servizi interni giornalieri di carrozze ristorante in

172 treni , in confronto a 33 del precedente esercizio in 72 treni .

II . Prenotazione posti. Le stazioni ammesse alla prenotazione dei posti

nei treni viaggiatori , durante l'esercizio 1928-29 , sono state 21, e le carrozze preno

tabili 185 .

La tassa di prenotazione è rimasta fissata in lire 5 per la prima classe e lire 3

per la seconda classe , ed i posti prenotati in tutto l'anno furono 48.729 per la prima

e 70.866 per la seconda classe con un introito complessivo di lire 456.243.

I dati corrispondenti dell'esercizio precedente furono rispettivamente : posti

51.896 , 62.868 e introito complessivo lire 448.084.
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12. Sanzioni contro coloro che deteriorano o insudiciano le carrozze ferro

viarie - In applicazione del R. decreto 22 novembre 1925 , n . 2175 , che com

mina sanzioni contro coloro che deteriorano od insudiciano le carrozze ferroviarie,

sono state fatte , durante l'esercizio 1928-29 , 9.437 contestazioni in base alle quali

furono introitate dall'Amministrazione lire 103.160 per oblazioni e lire 17.925,65

per risarcimento di danni.

Nel precedente esercizio si erano avuti, per i titoli corrispondenti, i seguenti

introiti : lire 166.230 e lire 20.943,25 .

SERVIZIO MERCI .

13. Entità del traffico merci. Durante l'esercizio 1928-29 , si effettuarono

26.374.385 spedizioni di merci a grande e a piccola velocità, contro 25.346.394

spedizioni dell'esercizio precedente, con una differenza in più di 1.027.991 spedi

zioni , pari al 4 % circa .

Nello stesso esercizio 1928-29, furono accettate pel trasporto le seguenti

quantità di merci :

1928-29 1927-28

tonn. 58.757.453merci caricate per conto del pubblico

id . id . dell'Amministrazione

54.350.852

7.518.097
» 5.732.050

In totale ... tonn. 64.489.503 61.868.949

Si caricarono inoltre 133.634 carri di bestiame vivo, in confronto a 131.610

caricati nel 1927-28.

Nel 1928-29 si ebbero , quindi, rispetto al 1927-28 le seguenti variazioni espresse

in percentuali :

+nel peso delle merci del pubblico ..

id. id. di servizio ..

8,11 %

23,76 %

+
4,24 %

id. id . complessivo ...

nel quantitativo di carri caricati di bestiame .. + 1,54 %

La crisi dei traffici ferroviari, che si era cominciata a manifestare negli ultimi

mesi del 1926-27 , e che aveva gravato anche tutto l'esercizio 1927-28 si risenti

ancora, quantunque in misura meno accentuata, nel mese di luglio del 1928 .
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Nell'agosto , però, i trasporti interessanti il pubblico diedero segno di un deciso

risveglio, che culminò in ottobre con una media di 22.308 carri caricati per ogni

giorno lavorativo , in confronto a 21.111 caricati in agosto e 21.889 caricati in set

tembre.

Nei mesi di gennaio e di febbraio il traffico delle merci ha subito ancora notevoli

limitazioni, in dipendenza delle eccezionali nevicate cadute in parecchie regioni e per

le condizioni create dall'inverno eccezionalmente rigido, ma dal marzo si è verifi

cato nuovamente un continuo e progressivo aumento, che dimostra una stabile e

generale ripresa dell'attività delle industrie e degli scambi commerciali.

Nel seguente prospetto sono messi a raffronto , per i due esercizi 1928-29 e 1927-28 ,

i principali dati del carico delle merci effettuato sulla rete per conto del pubblico

(escluso il bestiame) .

TONNELLATE CARICATE CARRI CARICATI
CARICO MEDIO

PER ASSE CARRO IN TONN .Diffe Diffe Diffe .

renza renza renza

% %
1928-29 1927-28 1928-29 1927-28 1928-29 1927-28

A carro completo 53.489.066 49.377.435 + 8,33 4.103.647 3.820.369 + 7,41 6,43 6,37 + 0,94

In collettame ... 5.268.387 4.973.417 + 5,93 2.057.993 1.964.724 + 4,74 1,69 1 , 64 + 3,05

TOTALE ... | 58.757.453 54.350.852 + 8,11 6.161.640 5.785.093 + 6,51 5,14 5,04 + 1,98

Nell'altro prospetto riportato qui appresso sono indicate le percorrenze dei

carri adibiti al traffico pubblico e le tonnellate-chilometro di merci trasportate.

PERCORRENZA DEI CARRI TONN .-KM ( 1 )

CARICHI IN ASSI - KM . DI MERCI TRASPORTATE
Differenza Differenza

0
% 0

1928-29 1927-28 1928-29 1927-28

Carri completi 1.653.943.452 1.571.616.298 + 5 , 24 10.616.708.453 10.018.626.225 + 6,15

misti 623.218.935 595.938.437 + 4,58 1.049.682.103 976.822.054

+

7, 82

TOTALI ... 2.277.162.387 2.167.554.725 + 5, 06 11.666.390.556 10.995.448.279 + 6,30

( 1 ) Le tonn.-km. sono state calcolate moltiplicando il percorso complessivo dei carti ( in assi-km .) sia dei carri

completi che dei carri misti, per le tonnellate di merce , rispettivamente caricate in media su ogni asse -carro. Dette

tonn.-km. pertanto non comprendono il carico del bestiame.

1

14. Percorrenza dei treni merci e dei carri. - La percorrenza dei treni merci

nell'esercizio 1928-29 fu di 56 milioni di chilometri di fronte a 58 milioni dell'anno

precedente .

La percorrenza dei carri carichi e vuoti risultò di 3.266 milioni di assi-chilo

metro di fronte a 3.172 dell'anno precedente .

!
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Il quantitativo medio di assi-carro per treno merci salì in conseguenza da 54,4

a 58,3. Se consideriamo che tale quantitativo era di 51,2 nell'esercizio 1926-27 e di

49 nel 1913-14 si vede l'importanza dei miglioramenti conseguiti in questo ramo

del servizio .

15. Prodotto del servizio merci. Il prodotto del traffico merci nel

l'esercizio 1928-29 risultò di 3.050 milioni ( compresi 62 milioni per il trasporto

del bestiame) .

Esso presentò quindi un aumento di 200 milioni (pari al 7 %) rispetto

al valore dell'esercizio 1927-28 che fu di 2.850 milioni , restando però ancora al

disotto dei valori avuti nel 1926-27 e 1925-26 che furono rispettivamente di 3.121

e di 3.159 milioni .

Si indicano qui appresso i prodotti medi del traffico merci riferiti al treno-chilo

metro all'asse - chilometro di carro (carico e vuoto) ed alla tonnellata-chilometro di

merce trasportata.

PRODOTTO MERCI.

1928-29 1927-28

Per treno-km . 48,8454,01

0,93Per asse-km . di carro 0,93

Per tonnellata-km . di merce
0 , 261 0, 253

16. Ripartizione del carico merci. Il quantitativo dei carri caricati

con merci e bestiame per conto del pubblico e con trasporti di servizio , riguardo

alle origini ed alle destinazioni dei trasporti medesimi , va ripartito nel se

guente modo :

PROVENIENZA DEI CARRI.

1928-29 1927-28 Differenza

4.832.084Carri caricati nelle stazioni interne della rete .....

Id . id . ai porti 1.115.974

4.658.490 + 173-594

1.047.401 + 68.573

274.085 1+ 10.436

456.814 + 23.041

Id. entrati dalle ferrovie confinanti italiane 284.521

Id. id . dalle ferrovie confinanti estere 479.855

TOTALI 6.712.434 6.436.790 + 275.644
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DESTINAZIONE DEI CARRI.

1928-29 1927-28 Differenza

5.753.692

354.317

Carri per le stazioni interne della rete

Id . scaricati ai porti ......

Id . usciti per le ferrovie confinanti italiane

Id . id . per le ferrovie confinanti estere

5.529.575 + 224.117

347.228 + 7.089

308.677 + 37.017345.694

258.731 251.310 + 7.421

Totall ... 6.712.434 6.436.790 + 275.644

Dai transiti di confine furono scambiate con le ferrovie estere, in servizio cu

mulativo, le seguenti quantità di merci :

USCITE DALL'ITALIA
ESERCIZIO

ENTRATE IN ITALIA

(tonn .) (tonn . )

7.057.402 + 6,14 % 2.994.842 + 3,06 %1928–29 ....

1927-28 .... 6.649.318 2.905.857

17. Traffico ai porti. – Il movimento delle merci ai porti si rileva dagli alle

gati 40 e 41. Nel seguente specchietto sono riassunti i principali dati , dai quali

risulta che nel 1928-29 sono notevolmente aumentati i trasporti interessanti il

pubblico, mentre sono diminuite le spedizioni di servizio :

Tonnellate Percentuale

+
Totale delle merci caricate ..

4 , 591928-29

1927-28

16.210.617

15.499.816

di cui :

+ 16,54

Per conto del pubblico

{

1928–29

1927-28

1928–29 38,71
Per conto dell'Amministrazione

1927-28

+

Carbone fossile del pubblico ..

20,82

1929-28

14. 154.993

12.145.737

2.055.624

3.354.079

5.835.767

4.830.244

2.519.685

2.098.724

312.464

266.060

1927-28

| 1928–29

1927-28

+ 20.06

Cereali per l'interno e per l'estero .

+ 17 , 44

Cotoni per l'interno e per l'estero .
(1928-291927-28

Fosfati e concimi chimici
7,041928-29

1927-28

556.086

598.187
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Analizzando i dati relativi al traffico dei principali porti , si rileva a Genova un

carico complessivo di 6.074.935 tonnellate di merci , delle quali 5.734.982 del pub

blico e 339.953 per conto dell'Amministrazione. Si ebbe, quindi , rispetto al 1927-28 ,

un aumento del 15,50 % nel carico complessivo, del 20,93 % nel carico dei privati

ed una diminuzione del 34,25 % nelle spedizioni di servizio .

A Venezia , compreso lo scalo di Marghera, si caricarono 1.848.150 tonnel

late di merci , delle quali 1.642.353 del pubblico e 205.797 dell'Amministra

zione, conseguendo un aumento del 5,81 % nel carico globale e del 29,01 %

nel carico dei privati , ed una diminuzione del 56,55 % nel carico dell'Am

ministrazione .

A Trieste si ebbe un aumento nei trasporti del pubblico del 20,79 % ,

a Savona del 44,48 % , alle Funivie di S. Giuseppe del 20,92 % , a Livorno del7,41 % ,

a Napoli invece si verificò una diminuzione del 20,64 % .

18. Tonnellaggio e prodotto delle principali merci trasportate per conto del

pubblico .
Nell'allegato 39 sono messe in evidenza le principali merci tra

sportate e si forniscono, per III voci , i dati delle tonnellate caricate e

degli introiti relativi, confrontati con quelli corrispondenti dell'esercizio pre

cedente .

Qui appresso s'indicano le categorie di merci che hanno dato i più forti introiti.

Introito in milioni di lire

1928-29 1927-28

Combustibili... 235 212

Materiali da costruzione . 236 209

Legnami ... 160 143

Metalli e macchine 268
205

Cereali e farine... 191 146

Vino e prodotti agricoli diversi .
250 256

Oli, petroli, ecc..
99 86

Bestiame vivo e carni macellate .. 66 68

19. Trasporti derrate. - Il movimento dei carri completi a grande ve

locità , di derrate, che era stato nell'esercizio 1927-28 di 166.257, salì nell'eser

9
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cizio 1928-29 a 176.381, con una differenza in più di 10.124 carri distinti come

segue :

Esercizio Esercizio
USCITI DAI TRANSITI Differenza

1928-29 1927-28

Ventimiglia . 1.041 781

+

260

Breil .. 29

+

29

Modane . 3.073 1.929 + I. 144

2.512 1.803 + 709Domodossola ..

Luino . 835 623 + 212

Chiasso . 15.190 19415.384

36.024Brennero 39.116 + 3.092

S. Candido ... 87 332 245

Tarvisio 9.434 9.811 377

Piedicolle . 43 165 I22

Postumia . 1.976 2.454 478

73.336 69. 306 + 4.030Totale dei carri spediti all'estero .

Spedizioni per l'interno... 103.045 96.951 + 6.094

TOTALE ... 176.381 166.257 + 10.124

I trasporti per l'estero furono costituiti in maggior parte di agrumi , patate ,

ortaglie, frutta .

Come si vede, si ebbe un aumento nell'esportazione di 4.030 carri ed un

movimento in più per l'interno di 6.094 carri .

Con l'orario andato in vigore il 15 maggio corrente anno, le ordinarie tradotte

derrate dirette ai vari transiti di confine sono state accelerate sul percorso italiano

e precisamente di ore 1,38 da Napoli a Brennero, di 2 ore da Bari a Brennero, di

ore 3,30 da Napoli a Tarvisio e di 4 ore circa da Bari a Tarvisio .

L'istituzione dei treni derrate rapidi RRM ed RRB Cancello -Brennero, ed 'RRV

Cancello- Tarvisio , con la velocità oraria commerciale di circa 40 chilometri (per cui

i rispettivi percorsi possono essere coperti in ore 28 , 15 , 30, 38 e 28,10) ha molto

agevolato l'esportazione delle derrate di facile deperimento.

20. Trasporti vinicoli. — I trasporti inerenti alla campagna vendemmiale

del 1928 richiesero l'impiego di 53.752 carri , dei quali 41.412 furono caricati di uva,

mosto e vino, e 12.340 di recipienti vuoti ( allegato 42) . In confronto alla campagna

del 1927 si ebbe una diminuzione nel carico complessivo del 17,99 %, dovuta in
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parte al minor raccolto di uva ed in parte alla sempre maggiore concorrenza che gli

autoveicoli esercitano alla ferrovia .

Per l'inoltro dei carri carichi a destinazione si sono effettuate 349 condotte

(treni straordinari) in più dei treni merci ordinari .

21. Trasporti di agrumi. — In Calabria ed in Sicilia si caricarono nel 1928-29 ,

complessivamente, 38.044 carri di agrumi, dei quali 11.238 per l'estero , 12.543 per

destinazioni italiane del continente e 14.263 per l'interno dell'isola e per i porti

d'imbarco . Rispetto al 1927-28 si ebbero le seguenti variazioni percentuali :

Trasporti per l'estero

Trasporti per l'Italia continentale

Trasporti per l'interno della Sicilia

In complesso ...

+ 5,60 %

+ 8,09 %

7,38 %

+ 1,06 %

22. Trasporti fiori freschi. — Il traffico dei fiori freschi dalla riviera di ponente

nell'esercizio 1928-29 è stato leggermente maggiore di quello dell'esercizio precedente.

Complessivamente vennero spediti kg . 8.084.731 con un aumento di chilo

grammi 4.969 rispetto all'esercizio 1927-28 .

Le spedizioni dirette all'estero raggiunsero kg. 4.260.878, con un aumento di

kg . 594.273 e quelle dirette all'interno della penisola raggiunsero kg. 3.823.853 con

una diminuzione di kg. 589.304 rispetto all'anno precedente .

I trasporti per l'estero vennero istradati nella quantità di kg. 2.999.328 per

Chiasso, kg . 61.670 per Brennero, kg. 398.361 per Tarvisio, kg. 104.360 per Po

stumia , kg . 613.982 per Ventimiglia e kg. 83.177 per gli altri transiti di confine.

In confronto dell'esercizio precedente si nota un aumento di kg . 447-341 per

il transito di Chiasso ; di kg. 147.072 per il transito di Ventimiglia ; di kg. 30.665

per il transito di Tarvisio ; di kg. 6.680 per il transito del Brennero . Negli altri

transiti si verificò una diminuzione complessiva di 37.485 chilogrammi .

23. Trasporti di bestiame vivo. — Per il trasporto del bestiame vivo si sono

impiegati complessivamente 133.634 carri , in confronto a 131.610 caricati durante

l'esercizio 1927-28.

Si sono eseguiti vari lavori, ed altri sono tuttora in corso per migliorare gli

impianti di disinfezione e si è intensificata la sorveglianza su questo particolare di

servizio per perfezionarlo sempre più nell'interesse dell'igiene e della buona conser

vazione del patrimonio zootecnico nazionale.

Il quantitativo di carri disinfettati durante l'esercizio è stato di 157.699 dei

quali 134.355 a cura di imprese appaltatrici.
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24. Campagna saccarifera . Durante la campagna saccarifera del 1928 sono

stati spediti sulla rete 33.844 carri di bietole per un peso complessivo di quintali

4.577.588 e 4.614 carri di fettuccie (residui) per quintali 734.637, mentre lo scorso

anno furono spediti 27.787 carri di bietole per quintali 3.616.596 e 5.284 carri di

fettuccie (residui) per quintali 809.512 .

In seguito ad una migliore organizzazione adottata nel noleggio dei carri spe

cializzati per questi trasporti, mettendoli cioè a disposizione del Consorzio sacca

rifero, anzichè dei singoli zuccherifici, è stato possibile effettuare tutti i trasporti

dell'anno 1928, che furono, come si è già detto , sensibilmente superiori a quelli

dell'anno precedente, con soli 2.886 carri specializzati invece dei 3.057 utilizzati

nell'anno precedente.

25. Campagaa bacologica 1928 . Si sono trasportati kg. 36.329 di foglie di

gelso ; 71.588 di sgorboni vuoti; 1.063.098 di bozzoli, mentre durante la campa

gna precedente furono trasportati kg. 165.928 di foglie di gelso ; 122.995 di sgor

boni vuoti; 1.085.804 di bozzoli . La forte differenza in meno nei trasporti di foglie

di gelso e di sgorboni vuoti devesi alla ritardata stagione a causa dell'intenso fred

do, ritardo che ha permesso agli interessati di servirsi più largamente dei traspor

ti per strade ordinarie.

26. Carri disponibili per il traffico. — La media giornaliera dei carri disponibili

per il traffico in circolazione sulla rete a scartamento normale ( compresi i carri

provenienti dalla guerra e quelli di altre ferrovie italiane ed estere) fu di 129.383,

in confronto a 122.940 dell'esercizio precedente (allegato 35) .

Per ogni 100 carri disponibili se ne caricarono in media 16,97 per ogni giorno

lavorativo , contro 16,99 del 1927-28 .

27. Carico medio per asse e portata carri. — La portatamedia dei carri (alle

gato 35) ſu di tonnellate 18,07 di fronte a tonnellate 17,91 dell'esercizio precedente;

il carico medio per ogni asse di carro caricato sia con merce del pubblico sia con

trasporti in servizio , e per ciascun viaggio risultò di tonnellate 5,248 di merci,

escluso il bestiame vivo, in confronto a tonnellate 5,228 caricate nel 1927-28 (alle

gato 34) .

28. Ciclo medio del materiale da carico . — Il ciclo medio del carro in cir

colazione sulla rete di Stato , ossia il tempo medio intercedente fra due carichi

consecutivi dello stesso carro , fu di giorni 5 ed ore 21, pari a quello dell'eser

cizio 1927-28 (allegato 35) .
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29. Percorso medio per trasporto . — Ogni trasporto di merci ( esclusi quelli di

bestiame vivo) percorse sulla rete di Stato mediamente 176,78 chilometri , in

confronto a chilometri 177,52 del 1927-28 (allegato ®34) .

30. Carico medio per giorno lavorativo. Nel seguente specchietto sono ri

portate le medie mensili dei carri e delle tonnellate di merci (escluso il bestiame)

caricati per ogni giorno lavorativo negli esercizi 1928-29 e 1927-28 .

Dallo specchietto medesimo si rileva che in tutto l'esercizio 1928-29 si cari

carono mediamente 21.960 carri e 211.095 tonnellate di merci per giorno lavora

tivo , contro carri 20.892 e tonnellate 200.873 caricati nel 1927-28 .

Si ebbe quindi un aumento rispettivamente del 5,11 e del 5,09 %

MEDIA GIORNALIERA DI CARRI CARICATI MEDIA GIORNALIERA DI TONN , DI MERCI

CON MERCI E BESTIAME ACCETTATE PER IL TRASPORTO

M E SE

1928-29 1927-28 1928-29 1927-28

209.918Luglio

Agosto

Settembre

Ottobre...

Novembre

Dicembre

Gennaio

Febbraio

Marzo .

Aprile .

Maggio

Giugno

21.055

22.514

23.277

23.587

22.113

22.194

19.476

19.043

22.242

22.316

22.702

22.999

21.230

21.645

22.393

22.814

21.051

19.261

18.622

20.463

20.641

20.445

20.773

21.374

204.409

216.674

224.298

228.897

212.229

209.674

184.640

180.353

212.982

215.058

219.898

222.151

212.739

218.295

216.874

198.531

175.642

173.310

196.775

199. 130

198.308

203. 797

206.803

Medie 21.960 20.892 211.095 200.873

Percentuali di variazione .... + 5,11 + 5,09

31. Carico medio giornaliero per chilometro di rete esercitata . - Per ogni giorno

lavorativo e per ogni chilometro di rete a scartamento normale esercitata si cari

carono mediamente le seguenti quantità di carri e di tonnellate merci .

1928-29 1927-28

Variazioni

del 1928-29

rispetto

al 1927-28

Carri I , 3201,380

13 , 264

+ 4,54 %

+ 4,48 %Tonnellate 12,695

1

32. Utilizzazione treni merci. — Il lavoro di sorveglianza e di controllo sul

l'utilizzazione dei treni merci intensificato lo scorso anno dai servizi movimento
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1

e traffico e materiale e trazione, ha continuato ad essere svolto in modo da assicu

rare, dove è stato possibile , il completo sfruttamento dei mezzi di trazione offerti

mantenendo così le economie precedentemente conseguite e cercando di realiz

zarne delle nuove .

1

1

L'aumento del traffico verificatosi è stato fronteggiato con i mezzi ordinari

già ridotti precedentemente e ricorrendo a quelli straordinari solo quando se ne

è presentato un assoluto bisogno come è dimostrato dai dati risultanti dal

l'allegato 30 .

La percentuale complessiva di utilizzazione per la intera rete è stata nell'eser

cizio in esame dell'86,77 % in confronto all'85,2 % dell'anno precedente.

Per quanto le ragioni della utilizzazione della forza di trazione delle locomotive

si siano imposte a quelle della specializzazione dei treni merci , è stato possibile

tuttavia conservare quasi invariato il programma dei treni merci specializzati (ra

pidi e diretti) e mantenere il ciclo medio del carro a giorni 5,21 come quello

dell'anno passato mentre era stato del 6,7 durante l'anno finanziario 1924-25 nel

quale i treni merci specializzati non erano stati ancora istituiti .

1

33. Trasporti merci con treni diretti ed accelerati. — I trasporti merci a grande

velocità per i quali si richiede l'inoltro con treni diretti ed accelerati sono stati

più intensi di quelli degli anni scorsi .

Per meglio disimpegnare tale servizio, è stata aumentata la rete dei treni

merci accelerati , utilizzando questi anche a sollievo dei treni viaggiatori. 1

1

1

TARIFFE.

34. Servizi interni per viaggiatori e bagagli. — Per i viaggi di andata - ritorno per

i quali si avevano due diverse tariffe, se ne è attuata, a partire dal 1° maggio 1929,

la unificazione disposta con decreto interministeriale n . 1328 del 4 dicembre 1928.

Per i viaggi degli italiani residenti'all'estero che tornano in Italia per tempora

neo soggiorno è stata istituita la Concessione speciale XII con la quale si accorda

la riduzione del 50 %.

In dipendenza del R. decreto 10 agosto 1928 n. 2034 è stata accordata la ridu

zione del 30 % per i viaggi che le infermiere della Croce Rossa Italiana effettuano

per spostarsi da uno ad altro istituto sanitario , nonchè per i viaggi del personale

maschile , non militarizzato, delle squadre di soccorso quando viene inviato nei luo

ghi colpiti da pubbliche calamità .
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In occasione delle elezioni plebiscitarie del 24 marzo 1929 è stata riordinata ,

d'accordo col Ministero dell'interno , la Concessione speciale 11 « viaggi degli elet

tori politici » per uniformarla alla nuova legge elettorale politica . La stessa ridu

zione del 70 % prevista per gli elettori è stata estesa anche ai viaggi per la

designazione dei candidati al Gran Consiglio.

D'accordo con il Ministero dell'interno si è inoltre modificata la procedura

per il rilascio delle tessere ferroviarie.

Sono state rinnovate, anche nell'anno in corso , le riduzioni speciali per la

« Primavera Siciliana » , per l '« Estate Silana » , per l ' « Alto Adige » e per l'« Alto

Adriatico » e quelle in genere accordate in occasione di fiere, mostre , congressi,

escursioni , ecc .

35. Servizi internazionali per viaggiatori e bagagli. U avvenimento di no

tevole importanza si è avuto con l'entrata in vigore al 1° ottobre 1928 della « Con

venzione Internazionale per il trasporto dei viaggiatori e dei bagagli per ferrovia

(C. I. V.) » , la cui elaborazione aveva avuto inizio fin da prima della guerra .

Alla detta Convenzione hanno aderito le Amministrazioni ferroviarie di tutta l'Eu

ropa , colla sola eccezione dell'Inghilterra e della Repubblica dei Sovieti . I pre

detti due paesi , però, hanno accettato in massima che a base delle tariffe dirette

internazionali che interessano i loro paesi , siano poste le norme della C. I. V. Si

può quindi affermare che colla nuova Convenzione, l'Europa ha trovato final

mente un regime di condizioni uniformi pei suoi trasporti in ferrovia non solo , ma

anche per gran parte dei trasporti di navigazione e automobilistici , avendo pure

molte di quelle imprese aderito alla C. I. V.

A partire pertanto dalla predetta data del 1 ° ottobre 1928 tutte le tariffe di

rette internazionali pel trasporto di viaggiatori e di bagagli sono' state poste in ar

monia colle norme della nuova Convenzione con nuove edizioni o con supplementi,

in modo da assicurare al più presto la completa attuazione del nuovo regime.

Nel corso dell'esercizio 1928-29 furono istituiti i seguenti nuovi servizi diretti

internazionali:

1. Colla Romania via Jugoslavia , via Jugoslavia -Ungheria - Via Austria -Ungheria

( 15 agosto 1928 ) ;

2. Fra la Francia del sud e la Germania in transito per l'Italia via Ventimiglia-Breil

Svizzera e Austria ( 19 dicembre 1928) ;

3. Fra stazioni dei laghi e di ferrovie secondarie italiane da una parte e stazioni di im

prese di trasporto svizzere dall'altra ( 1 ° giugno 1929) ;

4. All'Unione dei biglietti combinabili internazionali partecipando dal 1° maggio 1929

anche le maggiori ferrovie del Portogallo, essa risulta ora con osta delle principali reti dei

seguenti Stati :

a) Belgio (ferrovie nazionali e Principe Enrico );

b ) Paesi Bassi ( ferrovie neerlandesi ) ;
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c) Francia (ferrovie e imprese automobilistiche dell'Alsazia e della Lorena, dell'Est,

dello Stato , del Nord , della P. L. M., della P. O. , della Tunisia , dell’Algeria (Stato e P. L. M.)

e del Marocco (P. L. M.) nonchè diverse imprese di navigazione );

d ) Territorio della Saar (ferrovie della Saar);

e) Svizzera (ferrovie federali , private , poste svizzere e linee di navigazione lacuali ) ;

n Italia (ferrovie Stato, ferrovie private, linee di navigazione marittime e lacuali );

g ) Inghilterra (ferrovie London e North Eastern, London Midland e Scottish, Sou

thern , Great Eastern nonchè le linee di navigazione in loro esercizio ) ;

h) Danimarca ( ferrovie Stato , linee di navigazione in loro esercizio ) ;

i ) Cecoslovacchia ( ferrovie Stato ) ;

k ) Svezia (ferrovie Stato , ferrovie private, imprese di navigazione) ;

1 ) Romania (ferrovie Stato);

m ) Spagna (ferrovie del Nord con le sue altre imprese di trasporto, ferrovie del

l'Andalusia e del sud , ferrovie da Madrid a Saragozza e Alicante e le ferrovie della Compa

gnia Nazionale dell'ovest);

n ) Portogallo (ferrovie della Compagnia portoghese e della Compagnia portoghese

della Beira Alta) .

36. Servizio merci interno e cumulativo italiano . — Le seguenti tariffe furono

estese ad altre località trovantisi in eguali condizioni di quelle già ammesse a

fruire delle tariffe stesse :

ace

tariffa eccezionale 110 P. V. (acque minerali , naturali, nazionali): Montelupo Ca

praia, Navacchio;

tariffa eccezionale 127 P. V. (zolfo ): Bari Centrale;

tariffa eccezionale 131 P. V. (acido acetico , acido cloridrico , acido solforico e

tati): Bagnolo Mella , Milazzo ;

tariffa eccezionale 136 P. V. (pirite marziale o di ferro e ceneri di piriti ): Cancello ,

Fiume, S. Donnino Badia;

tariffa eccezionale 138 P. V. (ammoniaca ): Vado;

tariffa eccezionale 142 P. V. (paglia comune, compressa , destinata alla fabbrica

zione della cellulosa e della pasta di paglia per carta ): Fivizzano Gassano, Ghivizzano Coreglia,

Navacchio .

Fu aumentato da mezz'ora a due ore il termine stabilito dalla tariffa ordinaria 4 G. V. per

il carico del bestiame, in adesione ad un voto ripetutamente espresso dal commercio .

Per favorire la floricultura nazionale fu istituita la tariffa ordinaria 15 G. V. , la quale

accorda la riduzione del 15 % per i trasporti di fiori freschi, piantine vive e foglie ornamentali

diretti all'estero e percorrenti sulle linee dello Stato almeno km. 200 .

La tariffa ordinaria 34 G. V. (merci in transito per l'Italia ) fu estesa ai trasporti pro

venienti da Lagosta, da Zara, dalla Colonia Eritrea, dalla Libia e dalla Somalia e desti

nati all'estero ed a quelli in senso inverso .

La tariffa eccezionale 144 P. V. (conserve alimentari) fu estesa alle frutta , ai legumi

freschi e agli ortaggi in composta nel sale, alle frutta fresche in acqua salata o solforata, agli

ortaggi secchi, ai pomidoro in salamoia e alla conserva di pomidoro, per rendere possibile

l'applicazione della detta tariffa alle spedizioni miste dei prodotti anzi nominati e di quelli

già ammessi alla tariffa stessa .

Fu disciplinata esplicitamente la tassazione dei piccioni per tiro a volo, assegnando loro

i prezzi della tariffa ordinaria 6 Serie B e 14 G. V. , per evitare il ripetersi di controversie

già sorte in proposito.

Fu modificato il paragrafo i dell'art. 14 delle Condizioni per disciplinare l'applicazione

delle sanzioni nei casi in cui i viaggiatori presentassero in deposito materie pericolose e nocive .

Fu pure modificato il paragrafo i dell'art . 77 delle Tariffe per farvi risultare che la classe

IX dei prezzi dei bagagli è applicabile oltre che, per gli effetti teatrali, anche per i bagagli degli

emigranti.
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Fu ridotto dal 400 al 350 l'aumento percentuale applicabile agli stagnoni litografati,

marezzati e verniciati , nonchè alla pasta meccanica per la fabbricazione della carta spedita

allo stato umido dagli stabilimenti produttori di Cassano d'Adda e Crusinallo .

Uguale riduzione fu accordata sull'aumento percentuale applicabile agli avanzi della

calce di defecazione dei sughi di barbabietole e alle fettucce di barbabietole allo stato umido

risultanti dalla fabbricazione dello zucchero, limitando però la concessione ai soli trasporti

effettuati durante la campagna saccarifera del 1928 .

Nella nomenclatura e classificazione delle merci si introdussero le modificazioni seguenti :

a) si soppresse la distinzione fra la carta di paglia tinta o cilindrata e quella di colore

naturale e ruvida , distinzione che , dati gli attuali sistemi di produzione della carta medesima,

non trovava più rispondenza in differenze di valore delle varie sue specie ;

b ) si adeguò meglio al valore della merce la classificazione dei semi di soja , a cui si conces

sero gli stessi prezzi di trasporto dei semi di arachide e degli altri semi oleosi aventi gli stessi usi .

Infine la concessione speciale XVIII, che era riservata ai soli cavalli da corsa, fu estesa

anche ai cani da corsa .

37. Concessioni speciali per trasporti di merci. Nell'accordare riduzioni

di tariffa per trasporti di merci , di cui al paragrafo 4 dell'art . 1 delle « Condi

zioni e Tariffe » , l'Amministrazione ferroviaria ha avuto sempre la mira di con

servare , sviluppare od acquisire particolari traffici di cose tanto in servizio interno

che internazionale . Il R. decreto -legge 28 ottobre 1927 n . 2040, inspirato dalla

necessità di rendere più sollecita la procedura per la concessione di tali riduzioni,

ha avuto una più larga applicazione durante l'esercizio 1928–29.

Delle 51 concessioni speciali esistenti al 30 giugno 1928 ne sono rimaste in vi

gore 46 perchè 5 , scadute di validità , non vennero rinnovate .

Durante l'esercizio 1928-29 sono pervenute 200 nuove domande, delle quali

sono state accolte 25 .

Perciò, al 30 giugno 1929 , le concessioni speciali di cui trattasi sono salite a 71 .

38. Servizi merci internazionali. – Nelle tariffe merci dei servizi internazionali,

in vigore durante l'esercizio , sono state apportate le seguenti modificazioni :

Servizio merci italo - svizzero via Gottardo e Sempione. (Tariffa diretta , edizione 1° set

tembre 1925) . Sono stati pubblicati due supplementi per tener conto delle varianti apportate

nelle tariffe delle Amministrazioni partecipanti. A favore dell'importazione ed esportazione

svizzera attraverso il porto di Genova, in rapporto alla concorrenza di altri porti esteri, sono

state concesse riduzioni di tariffa a favore dei trasporti a carro di latte in polvere, di vini di

origine estera, di ferro , acciaio e ghisa in lavori gettati , stampati , fucinati, ecc . Inoltre a favore

dei trasporti di rame greggio provenienti da oltre mare e destinati in Svizzera ed oltre, è stata

concessa sul percorso italiano una riduzione del 20 % sui prezzi della tariffa competente.

Sono continuati attraverso alla Svizzera considerevoli trasporti di carbone in conto ripa

razione destinati all'Amministrazione ferroviaria italiana . In seguito ad ulteriori accordi con le

ferrovie interessate si sono ottenute riduzioni sul prezzo dei carboni stessi .

Servizio merci italo -svizzero, via Sondrio -Tirano -Bernina ( Tariffa diretta, edizione 16 otto

bre 1926) . Dal 16 settembre 1928 è entrato in vigore il 1° su emento alla tariffa diretta .

Detto supplemento riassume tutte le aggiunte e modificazioni introdotte a mezzo della Rivista

delle Comunicazioni e riporta le altre aggiunte e modificazioni che si sono rese necessarie suc

cessivamente .
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Con sup
Servizio merci italo -francese ( Tariffa diretta , edizione 1 ° novembre 1924 ).

plementi andati in vigore il 10 settembre 1928 ed il 1 ° aprile 1929, la tariffa diretta è stata ag

giornata con le varianti introdotte nelle tariffe interne italiane e francesi ed è stata messa in

armonia con la nuova convenzione di Berna (C. I. M.) in vigore dal 1° ottobre 1928 .

Le modificazioni più importanti introdotte con detti supplementi sono :

1. Abolizione dell'istradamento obbligatorio (via più breve) ;

2. Estensione delle facilitazioni relative ai fiori freschi, piantine vive e foglie ornamen

tali accordate sulle linee italiane ;

3. Ristampa delle tariffe eccezionali francesi 26, 28 e 300 P. V. e dell'elenco delle

stazioni francesi.

Servizio merci italo-inglese ( Tariffa diretta, edizione 1 ° giugno 1927) . La tariffa di

retta Italia porti belgi ed olandesi via Austria Svizzera e Germania per derrate di pro

duzione italiana dirette in Inghilterra , non ha subito alcuna variazione all'infuori dell'aggiunta

di qualche stazione italiana .

Dal 1 ° ottobre 1928 è stata attivata la tariffa Italia -Porti belgi via Francia o Svizzera —

Francia per derrate italiane dirette in Inghilterra . Si sono proseguiti i lavori per estendere la

tariffa ad altre merci in esportazione dall'Italia e cioè canapa, riso, veicoli, automobili nonché

ai trasporti di groupages in entrata ed in uscita dall'Italia .

Servizio di messaggerie coi treni di lusso P. R. ed R. P. ( Tariffa , edizione 20 marzo 1923) .

È stata ammessa alla tariffa la stazione di Napoli Mergellina per tutto il periodo in cui detti

treni si effettuano tra Parigi e detta stazione .

Servizio di messaggerie col treno di lusso S. O. E. ( Tariffa , edizione 1 ° gennaio 1926) .

La tariffa è stata sostituita con altra edizione del 1 ° agosto 1928 la quale comprende molte mo

dificazioni di prezzi sui percorsi esteri e l'ammissione delle nuove relazioni Jenidiè, Adana ed

Aleppo.

Servizio merci italo -belga .(Tariffa diretta, edizione 1 ° dicembre 1926) . — Nessuna modifi

cazione è stata apportata a detta tariffa .

Dal 1 ° mag
Servizio merci italo-austriaco (Tariffa diretta, edizione 1 ° gennaio 1928) .

gio 1929 sono andate in vigore nuove edizioni delle parti I (Disposizioni regola

mentari) II -A (derrate in esportazione dall'Italia ), II - B ( legname in esportazione dall'Austria) .

Si è pubblicato inoltre un supplemento alla parte II-C (merci diverse) . La parte II -D ( fiori) è

stata soppressa .

Velle dette ristampe e nel supplemento sono state aggiunte molte nuove stazioni italiane

e si è tenuto conto dell'aumento delle tariffe interne austriache andate in vigore il 1 ° maggio 1929.

Servizio merci italo - cecoslovacco . Sono stati ripresi i lavori per la compilazione della

tariffa merci Italo-Cecoslovacca, la quale comprenderà soltanto le merci che sono oggetto di

notevole traffico tra l'Italia e la Repubblica Cecoslovacca .

Servizio merci italo-jugoslavo . Tariffa edizione 1 ° novembre 1927 . Con validità

dal 1 ° luglio 1929 è stato pubblicato il 1 ° supplemento alla tariffa nel quale è stato tenuto anche

conto degli aumenti di prezzi subentrati nelle tariffe interne jugoslave dal 1 ° marzo 1929 .

Con l'attivazione del supplemento è stata ampliata la nomenclatura con nuove voci in

conformità ai bisogni del traffico e vi sono state ammesse nuove stazioni italiane e jugoslave .

Servizio merci italo -ungherese. - La compilazione della tariffa sarà prevedibilmente

iniziata dentro il prossimo anno 1929-30 .

Servizio merci italo -scandinavo. ( Tariffa diretta , edizione 1 ° febbraio 1929) . - È stata

messa in vigore la nuova edizione della tariffa comprendente importanti modificazioni ed

aggiunte . Da notarsi che la detta tariffa è stata anche estesa alle ferrovie danesi .

Servizio merci italo -germanico . La tariffa merci diretta, edizione 15 agosto 1926

completamente rinnovata nel precedente esercizio 1927-28 , con voluminosi supplementi alle
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singole parti di essa , è stata ripubblicata ex-novo in data 1 ° novembre 1928. Tale pubblicazione

erasi resa necessaria in dipendenza principalmente degli aumenti dei prezzi sul percorso ger

manico e dalla riforma tariffaria delle ferrovie cecoslovacche.

Per la stessa data del 1 ° novembre, al fine di rendere più maneggevole la tariffa, sono

stati pubblicati a parte due fascicoli per il traffico carboni Germania -Italia (via Svizzera e via

Austria) stralciando condizioni e prezzi dalla tariffa principale .

Inoltre , per successive modificazioni dei prezzi di trasporto tanto delle ferrovie partecipanti

al traffico italo -germanico quanto delle ferrovie concorrenti, si sono pubblicati due supplementi

per ciascuna delle seguenti parti della tariffa : 1 (Prescrizioni di tariffa e nomenclatura delle

merci) ; II (Elenco ed abilitazioni delle stazioni germaniche ammesse alla tariffa ); III ( Prezzi

relativi al percorso non italiano via Svizzera) ; IV (Prezzi relativi ai percorsi non italiani via

Austria e Cecoslovacchia-Austria ) .

Tanto nella nuova edizione della parte 1a, quanto nei due successivi supplementi alla

parte stessa è stato tenuto conto della nuova Convenzione Internazionale Merci .

Sono state introdotte poi numerose merci richieste dai bisogni del traffico dei due paesi

terminali mentre sono state eliminate molte altre che per diminuito traffico non avevano più

ragione di essere comprese in tariffa .

Servizi merci adriatici. a) Tariffa diretta Austro -Adriatica. Edizione 1 ° gennaio 1928 .

Si sono iniziati i lavori di compilazione di una nuova edizione della tariffa in conse

guenza di accordi intervenuti tra le ferrovie partecipanti alla tariffa e le ferrovie germaniche .

Tali accordi mirano ad attenuare la lotta di concorrenza tra i porti germanici del mare del nord

e quelli adriatici .

b) tariffa diretta Cecoslovacca-Adriatica . Edizione 10 settembre 1927. Con validità

dal 1 ° agosto 1928 è stato pubblicato il 1 ° supplemento alla tariffa contenente numerose modifi

cazioni ed aggiunte. Anche questa tariffa dovrà essere prossimamente oggetto di una nuova

ristampa in dipendenza degli accordi accennati sopra per la tariffa austro -adriatica .

c) tariffa diretta Polacco -Adriatica. Edizione 15 giugno 1928. Sono incominciati i

lavori per la compilazione del 1 ° supplemento alla tariffa per riepilogare le modificazioni ed

aggiunte che sono state apportate alla tariffa stessa .

d ) tariffa diretta Venezia M.-Austria . Edizione 15 ottobre 1926. Si sono iniziati i lavori

per la ricompilazione della tariffa sia in relazione ai corrispondenti lavori della tariffa Austro

Adriatica , sia anche per tener conto delle modificazioni dei prezzi della tariffa interna

austriaca dal 1 ° maggio 1929 .

e) tariffa diretta Ungaro-Adriatica . Edizione 1 ° marzo 1928. Si è iniziata la compilazione

di un primo supplemento col quale saranno apportate alla tariffa numerose aggiunte e modifi

cazioni per tener conto principalmente della concorrenza delle vie fluviali e ferroviario - fluviali

ed evitare quindi che il traffico venga deviato .

A) tariffa Jugoslava-Adriatica . I lavori per la compilazione della tariffa sono rimasti

in sospeso . Il traffico si effettua da ferrovia a ferrovia con riduzione sui prezzi delle tariffe merci

interne delle due Amministrazioni interessate.

SERVIZI CUMULATIVI E DI CORRISPONDENZA .

39. Attivazione di servizi.' - È stato attivato il servizio cumulativo per i viag

giatori e bagagli e di corrispondenza per le merci con la ferrovia Domodossola

confine svizzero ; il servizio di corrispondenza con la tranvia Verona - Grezzana ,

Verona - S. Michele Extra ; il servizio internazionale viaggiatori, bagagli e merci

fra l'Italia e la Francia a mezzo del nuovo transito di Breil .
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40. Convenzioni con ferrovie e tranvie italiane e con imprese di navigazione.

Nella relazione per l'esercizio 1927-28 si avvertiva che la revisione delle con

venzioni di servizio con le ferrovie concesse era stata sospesa in attesa delle di

rettive che, secondo studi in corso demandati ad apposita commissione, sarebbero

emanate in via di massima sulle varie questioni annesse ai rapporti di servizio

con le dette ferrovie concesse.

Ultimati ora tali studi, la revisione sta per essere ripresa seconda i criteri

all'uopo stabiliti .

41. Servizi cumulativi ferroviario -marittimi. Nell'esercizio 1928-29 furono

stipulate convenzioni :

a) di servizio cumulativo :

con la Società delle ferrovie Meridionali Sarde esercente la ferrovia Siliqua - Calasetta

con diramazione Palmas Suergiu-Iglesias ;

con la Società industriale ferroviaria esercente la ferrovia Bribano -Agordo ( I & appendice );

con la Società di Navigazione « S. Marco » (per viaggiatori e bagagli da e per Fiume -

via Ancona ) ;

con la Società Industrie Marittime (per merci da e per Zara - Via Ancona 18 appendice) ;

con la Società Partenopea di Navigazione (per viaggiatori bagagli e merci) ;

con la Società di Navigazione e con le ferrovie isolane interessate per il servizio cumu

lativo ferroviario -marittimo con la Sardegna ;

b) di servizio di corrispondenza :

con la Società Subalpina di Imprese Ferroviarie (per la ferrovia Domodossola - confine

svizzero ) ;

con l'Amministrazione Provinciale di Verona (per la tramvia Verona -Grezzana e Ve

rona-S . Michele Extra) ;

con la Società dei Tramways a vapore della provincia di Alessandria (per le linee Tor

tona -Sale, Tortona -Monleale e Tortona -Castelnuovo Scrivia) ;

con la Società Tranvia Elettrica Stradella-S . Maria della Versa ( I & appendice) ;

con la Società delle Tranvie Vicentine (7& appendice) ;

alla convenzione 20 luglio 1912 .

con la Società Tranvie Elettriche Bresciane (2a appendice) ;

con la Società Emiliana di Ferrovie, Tramvie e Automobili (2a appendice) ;

c) di scambio merci :

con l'Azienda Tranvie Comunali di Porto Civitanova .

42. Stazioni e tronchi comuni con le ferrovie estere. — È stata stipulata la

convenzione con la Compagnia delle ferrovie P. L. M. per l'esercizio della linea Cu

neo-Breil-Nizza, Cuneo-Breil-Ventimiglia .

Sono state definite con le ferrovie del Regno Serbo - Croato -Sloveno le questioni

relative ai compensi per il servizio nelle stazioni di Postumia , Piedicolle e Fusine

Laghi.

43. Servizi cumulativi internazionali. - L'Amministrazione ha partecipato

attivamente ai lavori del Comitato internazionale dei trasporti per ferrovia, lavori
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eseguiti in varie riunioni tenutesi a Parigi e a Lucerna ed aventi relazione con l'ap

plicazione delle nuove Convenzioni internazionali per il trasporto delle merci e per

il trasporto dei viaggiatori e bagagli in servizio cumulativo internazionale, entrate

in vigore il 1° ottobre 1928 .

Sono così state concretate le « Prescrizioni comuni di spedizione per il trasporto

delle merci in servizio internazionale per ferrovia », le « Prescrizioni comuni per
il

trasporto dei viaggiatori e dei bagagli per ferrovia » , costituenti un complesso di

norme uniformi da osservarsi dalle ferrovie che eseguono i detti trasporti e la « Con

venzione relativa alla ripartizione degli indennizzi e delle differenze di tassa nel

trasporto internazionale dei viaggiatori e dei bagagli per ferrovia » .

44. Controllo prodotti. — Il delicato compito degli uffici di controllo relativo

specialmente al riscontro di tutte le operazioni contabili effettuate dalle stazioni

e alla revisione delle tasse applicate dalle stazioni stesse , revisione che si concreta

nell'emissione di rilievi per minori tassazioni e di avvisi per eccedenze tasse , ha,

nell'esercizio 1928-29, trovato il suo campo di azione in circa 27 milioni di spedi

zioni rappresentanti un traffico di circa 59 milioni di tonnellate fra bagagli e merci.

Di tali spedizioni, 607.419 furono gravate di assegno per lire 215.503.196 .

Le spese anticipate ai mittenti delle spedizioni e le spese doganali gravate

sui trasporti raggiunsero, complessivamente, lire 235.838.325 .

SERVIZI SPECIALI RIGUARDANTI IL TRASPORTO MERCI.

45. Servizi portuali e lacuali. - La gestione da parte delle ferrovie italiane

dello Stato dei Magazzini generali di Fiume, che avrebbe dovuto cessare il 31 marzo

1928, venne continuata , per conto della nuova Azienda, fino al 31 ottobre. Col 1° no

vembre 1928 si iniziò l'attività dell'Azienda dei Magazzini generali costituitasi con

R. decreto-legge 29 settembre 1927, n. 2716.

In conformità al disposto dell'articolo 15 del citato R. decreto -legge, venne

fatta alla nuova Azienda la consegna di tutte le aree , edifici, impianti fissi e gru

compresi nei punti franchi del porto di Fiume, come pure quelli compresi nello

scalo legnami e nel porto del petrolio, nonchè dei magazzini contrassegnati coi nu

meri 14 e 15. Sono rimasti esclusi da tale concessione gli impianti ferroviari che re

stano in consegna ed esercizio alla nostra Amministrazione.

Si è predisposto apposito schema di convenzione inteso a disciplinare i rapporti

con l'azienda dei Mercati generali per quanto riguarda la consegna delle merci a
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carro in partenza dal punto franco e la riconsegna di quelle ivi destinate di perti

nenza dell'Azienda suddetta , che vengono depositate o prelevate dai magazzini

od aree in sua gestione.

Durante l'esercizio 1928-29 sono stati stipulati i seguenti contratti attivi :

a) col Ministero della marina per l'affitto di una parte del capannone esistente nella

stazione di Savona Mare, nonchè per la concessione di carico e scarico in punto determinato ;

b) con l'Amministrazione autonoma dei Monopoli di Stato per l'affitto di altra parte

del capannone anzidetto;

c) con le Società Italiana Servizi Marittimi, Florio e Compagnia Italiana Transatlan

tica è stata rinnovata la convenzione per regolare i rapporti in confronto di esse in dipendenza

della immissione delle merci a carro completo sui binari annessi ai capannoni 2 e 4 del Ponte

Doria nel porto di Genova;

d) con varie ditte di Trieste sono state rinnovate dal 1 ° luglio 1928 le convenzioni per

l'affitto delle aree nel piazzale interno della stazione di Trieste Scalo Legnami adibite a deposito

di legnami;

e) con la Società Anonima di spedizioni Adriatica è stato rinnovato a datare dal 1 ° gen

naio 1928 e per la durata di tre anni la convenzione per l'affitto alla medesima di tre locali nel

magazzino Sylos di Trieste Centrale e per la concessione di carico e scarico in punto deter

minato ;

1) con la ditta Marcon Guerrino per l'affitto di due locali nel predetto magazzino con

facoltà di carico e scarico nel tratto di binario prospiciente .

46. Servizio dei trasporti a domicilio. — Le agenzie di nuova istituzione aperte

all'esercizio durante l'anno finanziario 1928-29 sono state 18, delle quali 4 hanno

esteso il servizio a domicilio anche per le merci dirette a paesi limitrofi.

Se ne chiusero 10 delle quali 8 in località di scarso traffico, ma per alcune di

esse sono in corso le pratiche per la riapertura .

Una sola agenzia venne chiusa d'imperio senza perdita alcuna per la nostra

Amministrazione .

Si è continuata la revisione dei contratti , iniziata nel decorso esercizio e per

11 agenzie si è provveduto alla riduzione dei prezzi di tariffa .

Nella rinnovazione dei contratti sono stati aumentati in parecchie agenzie i

depositi cauzionali per mettere quelli preesistenti in equa relazione col movimento

delle merci che vengono affidate alle agenzie stesse .

Il servizio in generale è andato sempre migliorando e i reclami del pubblico sono

stati pochi e di lieve entità .

47. Binari di raccordo ed accessi speciali. – Durante l'esercizio 1928-29 i

carri introdotti nei 1385 stabilimenti allacciati alla nostra rete , ammontarono

a 1.595.538, i canoni esatti per tali concessioni sommarono a lire 3.610.343 e le

tasse di esercizio, tradotta , diritto speciale e simili a lire 31.796.745 in confronto ,

rispettivamente, di carri 1.525.521 , lire 3.862.796 e lire 30.901.038 dell'esercizio

precedente .
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Tenuto conto che nell'esercizio 1927-28 vennero comprese nei canoni per binari

di raccordo anche lire 852.800 inerenti all'uso di 104 magazzini raccordati a Milano

Nuova Centrale; che nello stesso esercizio , durante i mesi di luglio e agosto , su

245.665 carri fu percepito il diritto speciale di lire 20 per carro , invece di quello

di lire 10 , con un maggior gettito di lire 2.456.650, la differenza in meno di

lire 252.453 sui canoni e in più di lire 895.707 sulle tasse di esercizio è apparente ,

perchè in effetti si ha una differenza reale in più , rispettivamente, di lire 600.347

e di lire 3.352.357 .

A conseguire questi confortanti risultati ha contribuito, oltre alla energica

azione continuata nella revisione delle pattuizioni contrattuali, l'incremento

del traffico servito a mezzo dei raccordi , verificatosi in alcuni compartimenti

in misura a volte notevole e precisamente nei compartimenti di Milano

( + carri 40.925) , Torino ( + carri 38.347) , Bologna ( + carri 12.538) , Venezia

(+ carri 7.572) , Genova ( + carri 5.756) , Firenze ( + carri 4.343) , Roma ( + carri

2.902) e Bari ( + carri 1.940) .

Una depressione di traffico a mezzo dei raccordi si ebbe invece nei comparti

menti di Napoli ( carri 35.341 ) , Palermo ( carri 4.417) , Ancona - carri 1.619) ,

Trieste ( carri 1.553) , Reggio C. - carri 1.161 ) e Cagliari - carri 215) .

A spiegare la sensibile depressione che risulta per il compartimento di Napoli ,

occorre riportarsi alla relazione del precedente esercizio, in cui si spiegò che 23.543

carri erano entrati in allacciamenti di carattere transitorio per i lavori della diret

tissima Roma-Napoli.

Per le concessioni di carico e scarico in punto determinato, con o senza accesso

speciale, che sommano a 1.370 , sono state incassate lire 1.020.052 a titolo di canoni

e lire 2.693.928 per tasse di esercizio e diritto speciale , in confronto , rispettivamente,

di concessioni 1.351 , lire 885.614 e lire 2.509.563 del precedente esercizio .

Tenuto presente anche per queste concessioni, che durante i mesi di luglio e

agosto dell'esercizio 1927-28 su 44.061 carri furono percepite lire 10 per carro di

diritto speciale, in luogo di lire 5 a cui fu ridotto dal 1° settembre 1927 (con un

maggior gettito quindi di lire 220.305) , di fronte ad un miglioramento reale di

lire 134.438 per il primo titolo ed apparente di lire 184.356 per il secondo , si ha un

miglioramento effettivo per quest'ultimo di lire 404.670 .

48. Concessioni per l'esercizio di pubblicità, di rivendite libri e giornali, di

caffè ristoratori, di noleggio cuscini, ecc. - L'utile netto derivante dalla conces

sione a ditte private delle forme di pubblicità nelle stazioni, nelle carrozze , sui

carri merci e sui biglietti di viaggio (quest'ultima soppressa col 31 dicembre 1928) ,

è stato durante l'esercizio 1928-29 di lire 1.222.614,72.
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Tale somma è stata devoluta , in applicazione del decreto luogotenenziale

Iº agosto 1918 , n. 1197 , all'Opera di Previdenza per il personale ferroviario .

La gestione della rivendita dei libri e dei giornali nelle stazioni, in appalto alla

Società Anonima Servizi Accessori Ferroviari (S. A. F.) , ha dato un utile netto di

lire 637.500, delle quali 50.000 lire sono state devolute, come sopra , all'Opera di

Previdenza.

In materia di contratti per caffè ristoratori , è stato possibile ottenere nell'eser

cizio 1928-29 un nuovo aumento di introiti di circa lire 343.000 rispetto all'anno

precedente, mediante un continuo ed efficace lavoro di rivalutazione dei singoli

corrispettivi, pur avendo dovuto provvedere alla riduzione di alcuni canoni rico

nosciuti troppo elevati.

Anche per i contratti relativi alle concessioni di rivendita di generi di privativa,

continuando nel lavoro di revisione dei canoni, iniziato alcuni anni or sono, in base al

reddito accertato delle singole concessioni, è stato possibile conseguire, durante l'eser

cizio finanziario 1928-29, un aumento di introiti di circa lire 112.000 , rispetto all'eser

cizio finanziario precedente e per concessioni varie (rivendite bibite , fiori, uffici di cam

bio -valute e compilazione di documenti di trasporto) un aumento di circa lire 14.000 .

Per gli affitti di locali e di aree nei fabbricati viaggiatori e nei piazzali interni

delle stazioni si è ottenuto, altresì , un aumento effettivo di introiti che può calco

larsi in circa lire 67.000 .

Il servizio di noleggio dei cuscini, gestito dall'Istituto Nazionale di Previdenza

e Credito delle Comunicazioni, già Cassa Nazionale dei Ferrovieri, per percentuale

spettante alla nostra Amministrazione, ha dato un maggiore introito, in confronto

all'esercizio precedente, di lire 95.816.

L'esercizio delle bilance ed apparecchi automatici distributori di oggetti vari

ha, invece dato, nella percentuale spettante all'Amministrazione , un minore introito

di lire 3.869, mentre gli apparecchi automatici distributori di biglietti d'ingresso

nelle stazioni, per effetto delle nuove e più vantaggiose condizioni di appalto della

concessione, convenute a decorrere dal 1° gennaio 1929, hanno dato un maggiore

introito di lire 33.297.

49. Servizio doganale. - Il servizio doganale che l'Amministrazione esplica

per conto dei terzi , nelle stazioni di confine e in molte altre dell'interno, rispetto al

precedente esercizio , presenta un discreto aumento di introiti .

Durante l'esercizio sono stati, tra l'altro, adottati i seguenti provvedimenti:

a) è stata istituita una sezione doganale bagagli, alla stazione di Montecatini Terme,

che funziona nei mesi dal 1 ° maggio al 31 ottobre di ogni anno.

Tale sezione ha lo scopo di agevolare i numerosi viaggiatori che, anche dall'estero, si

recano in quella località per le note cure idropiniche;
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b) una speciale procedura doganale, quella del lasciapassare su lista di carico per merci

nazionali , è stata adottata , in seguito all'apertura della nuova linea Cuneo -Ventimiglia, per

permettere il transito di merci e bagagli da e per l'Italia, attraverso il tratto di territorio

francese, compreso tra S. Dalmazzo e Piena;

c) sono stati istituiti i servizi doganali per le merci , nelle stazioni di S. Dalmazzo di

Tenda e di Piena , e quelli per i viaggiatori nelle stazioni francesi di Breil e di Fontan - Saorge;

d) con decorrenza 1 ° gennaio 1929, la procedura doganale semplificata, della quale si

occupò la conferenza di Abbazia del 14-19 novembre 1927, adottata , in via di esperimento,

dal 7 maggio 1928 solo per il transito di Postumia e per i trasporti a carro completo in tran

sito, destinati a Trieste e a Fiume, è stata estesa a tutti i transiti nord -orientali per gli stessi

trasporti in transito, destinati a Venezia, Trieste e Fiume ;

e) in seguito a premure rivolte da Amministrazioni estere, d'accordo col Ministero delle

finanze, si è stabilito che, quando trattasi di pacchi di messaggerie, che , spediti dalle poste estere ,

proseguono in Italia come trasporti ferroviari, i certificati di origine e gli altri documenti

occorrenti per il compimento delle operazioni doganali , possano essere inclusi nei pacchi stessi ,

evitando così lo smarrimento di tali documenti che in passato avveniva con troppa frequenza;

f) allo scopo di evitare che nei transiti di confine, i bagagli registrati in servizio inter

nazionale rimangano giacenti per non essersi i proprietari presentati alla prescritta visita

doganale italiana di entrata o di uscita, sono stati istituiti e portati a conoscenza del pubblico i

moduli C-bgo e C-b91 ; i primi consistenti in avvisi murali per gli atrii delle stazioni, i secondi in

cartelli avvisi, per le vetture dei treni internazionali. Tali avvisi compilati nelle lingue italiana,

francese, inglese e tedesca contengono le norme alle quali i viaggiatori devono attenersi per

quanto si riferisce alla visita doganale italiana di entrata o di uscita dei bagagli registrati;

g) in seguito ad accordi con il Ministero dell'interno, Direzione generale della Sanità

Pubblica , si è data facoltà agli importatori di bestiame (ruminanti e suini) destinato ai pubblici

macelli italiani , di poter sdoganare i trasporti al confine, facendoli proseguire a destino col solo

vincolo sanitario . Il provvedimento che è stato attuato dall'8 giugno 1929, ha avuto lo scopo

di rendere più spedite le operazioni di entrata, nel Regno, del bestiame, che precedentemente,

per il doppio svincolo (sanitario e doganale) veniva tenuto per lunghe ore giacente presso le

stazioni destinatarie;

h ) nella Conferenza internazionale ad Abbazia, nel novembre 1927, per la procedura

doganale semplificata di cui al punto c) , fu, dalla Delegazione delle ferrovie dello Stato

italiane, prospettata la necessità di abolire i vari modelli di dichiarazioni dello speditore per

le dogane che avrebbero intralciato non poco il traffico di esportazione dall'Italia , qualora,

come già richiesto, si fossero dovuti produrre, istituendo, in loro vece, un modello uniforme

internazionale, da adottarsi da tutti gli Stati partecipanti, nonchè da altri che, in seguito, aves

sero aderito . La proposta fu accolta favorevolmente e fu dato incarico alle ferrovie italiane

dello Stato di formulare un progetto di modello uniforme da sottoporsi all'approvazione delle

amministrazioni doganali e ferroviarie interessate in una prossima conferenza internazionale .

Il difficile lavoro per conciliare le varie esigenze doganali e ferroviarie dei singoli Paesi

interessati (Austria, Cecoslovacchia, Germania, Italia, Jugoslavia, Svizzera , Ungheria ), è

stato portato a compimento, ed il modello uniforme concordato andrà in vigore nei vari Stati

sopra indicati, a partire forse dal 1 ° ottobre corrente anno, dopo di che si cercherà di otte

nere l'adesione di altri Stati.

I risultati finanziari del servizio doganale prestato dall'Amministrazione sono

riassunti nelle seguenti cifre:

Introiti delle agenzie doganali per tasse di commissione, facchinaggio, ecc .

esercizio 1928-29 ..

esercizio 1927-28 ...

lire 17.185.056,95

16.198.533,20
>>

Aumento... · lire 986.523,75

1
0
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L'aumento degli introiti è abbastanza rilevante e deve attribuirsi alle miglio

rate condizioni del traffico, rispetto al precedente esercizio .

Le passività per vertenze doganali incontrate dall'Amministrazione nell'eser

cizio 1928-29 risultano dal quadro seguente:

Ammontare in lire dei ricuperi fatti

Importo

Residuo passivo
pagato in lire

dalle parti

e dalle Intendenze

di finanza

dalle ferrovie

estere

per

addebiti

al personale

274.590,00 187.764, 15 3.743, 70 1.209,50 81.872, 65

Tali passività, nel loro complesso, sono inferiori di oltre 100.000 lire, a quelle

dell'esercizio precedente.

Dato l'aumentato traffico dell'esercizio 1928-29 , il risultato suindicato costi

tuisce un indice sicuro della maggiore regolarità del servizio doganale prestato

dalle ferrovie. .

1
Le passività sopra specificate, già comprese in quelle complessive degli inden

nizzi per anormalità verificatesi nei trasporti, trovano sufficiente margine negli

utili che provengono dal servizio di cui trattasi .

ACCIDENTI NEL SERVIZIO E IRREGOLARITÀ NEI TRASPORTI.

50. Accidenti nel servizio e loro conseguenze. Nel numero degli accidenti

di servizio avvenuti nell'esercizio 1928-29 si verificò ancora una diminuzione in

confronto all'esercizio 1927-28 . Infatti , come rilevasi dai prospetti qui appresso

riportati , si ebbero 105 fuorviamenti di treni lungo la linea e 136 nelle stazioni

di fronte a 110 e 158 dell'esercizio precedente; gli investimenti ed urti furono 204

lungo la linea e 253 nelle stazioni di fronte a 208 e 335 .

Nel numero degli investimenti ai passaggi a livello notasi un leggero aumento

che può avere la sua ragione nel cresciuto movimento automobilistico (da 67 a 78

per i passaggi a livello presenziati e da 270 a 286 per quelli non presenziati).

Pressochè uguale poi si è mantenuto il numero degli sviamenti di locomotive e di

carri in manovra .

Sensibile diminuzione, in confronto all'esercizio precedente, risulta negli in

fortuni delle persone poichè il numero complessivo dei viaggiatori morti e feriti

1
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nei diversi accidenti d'esercizio da 913 è sceso a 661, quello degli agenti da 552

a 503 e quello degli estranei da 566 a 537, come è specificato nei prospetti ripor

tati qui appresso.

SPECIE DEGLI ACCIDENTI.

FUORVIAMENTI

DI TRENI

INVESTIMENTI

ED URTI
DIVERSI

ai passaggi

a livello
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PERSONE MORTE O FERITE .
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1928-29

morti 1 16

|

18 35

-

47 ] 100 1 165 3
Rete a scarta

mento normale
feriti ...

totale ..

56122

8 24 0,21 0,028 0,017

3 126 632 5,45 0 , 742 0,450

3 137 656 5,66 0,770 0,467

80 420

81 435

27 | 196

65 32823 239 17 2101 395

7 257 49574 ) 167 24404 4 92524

morti 1

-

3 4
Rete a scarta

mento ridotto
feriti ... 4 1 3 8

-

9

totale - 1 3 12 13

1927-28

morti 4 13 I 7 25 I 186 24 ] 211
Rete a scarta

mento normale
200 502 7 170 879feriti ...

totale ..

0,22 0 , 031 0,018 26 25

7 731 1,069 0,627 63 183

7,951 1, 1000, 645 89 208

38 89

4 208 458

4 246 547

491 226

I
I
I

71 346

204 515 8 1771 904
50 412 951 557

morti

-

I 1 I

-

I 2
Rete a scarta

mento ridotto
feriti ... 5 4 9

I
I
I

4 4 2 7

totale .. 5 4 9 4 1 5 6 3 9
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51. Indennizzi per danni alle persone. Le vertenze definite bonariamente

per infortuni avvenuti nell'esercizio 1928-29 furono 76 per un

importo di
lire 276.029 -

Inoltre vennero liquidate in via bonaria , transatte in corso

di lite e definite in esecuzione di sentenza 206 vertenze relative

ad infortuni avvenuti in esercizi precedenti per un importo di 2.545.986,10

In complesso vertenze riguardanti casi di provata respon

sabilità della ferrovia 282 per 2.822.015,10

»

Le pratiche esaminate ascendono a circa 2.700 di cui quasi la metà riguardanti

casi di provata irresponsabilità dell'Amministrazione .

52. Indennizzi relativi ad anormalità nei trasporti delle cose. - I diversi

indennizzi liquidati nel 1928-29 per irregolarità nel trasporto merci ed il confronto

coi corrispondenti dati dell'esercizio 1927-28 risultano dal seguente prospetto :

NUMERO

DEI RECLAMI LIQUIDATI

SPESA PER INDENNIZZI

TENUTO CONTO DEI RECUPERI)

OGGETTO DEI RECLAMI
Anno

Variazioni

rispetto

al 1927-28

Anno 1928-29

Variazioni rispetto

al 1927-281928-29

Avarie 17.604 1.452 1.697.281, 48 389.720 , 62

Furti .... 1.698 1.342 138.268,16 219.568,84

Mancanze 3.103 1.136 254.836 , 25 1.195.507, 21

Ritardi... 1.413
71 28.285, 74 29.160,09

TOTALI ... 23.818 4.001 ( 1 ) 2.118.671,63 1.833.956, 76

( 1 ) Nel bilancio dell'anno 1928-29 la spesa, al netto dei ricuperi per indennizzi , rilievi ed anormalità nei

trasporti delle cose , figura nella cifra di lire 2.942.320,10, perchè in questa vennero comprese altre passività

(dell'importo di lire 823.648,47) riguardanti titoli che non hanno una propria relazione con le anormalità nei

trasporti delle cose. Analogamen te si dedusse nel 1927-28 la cifra di lire 3.112.455,80 da quella di lire 7.071.084,19
esposta in bilancio

I reclami presentati durante l'esercizio furono 58.603 cosicchè tenendo conto

dei 22.794 reclami rimasti da liquidare nell'esercizio precedente, si ebbero in tutto ,

nell'esercizio 1928-29, 81.397 reclami da definire.

Di questi furono liquidati , come risulta dal prospetto sopra riportato, 23.818;

furono abbandonati o respinti 35.443 e rimasero da definire 22.136.

Nell'esercizio 1928-29 sono state sistemate 61 pratiche contabili riguardanti

annose vertenze riferentisi per la maggior parte agli anni 1920, 21 e 22 e per passivi
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superiori alle lire 12.000 per ciascuna pratica ammontanti complessivamente a

lire 2.479.105,64.

Nell'esercizio 1928-29 si sono verificate 2.627 mancanze di fronte a 2.086 ecce

denze nei trasporti delle merci.

Sono stati inoltre denunciati 2.871 furti per un danno presunto di lire 559.200.

Il servizio di vigilanza nelle stazioni per prevenzione e repressione dei furti

ha continuato ad essere disimpegnato dalla milizia ferroviaria , tranne che nella

stazione di Napoli Porta Massa, dove esso è stato concesso ad un'impresa privata ,

negli scali marittimi di Genova, dove il servizio è disimpegnato dalle imprese che

hanno in appalto l'esecuzione delle manovre ed altri servizi accessori .

TRASPORTI SPECIALI.

53. Trasporti militari. - Durante l'esercizio 1928-29 furono effettuati, in

misura presso a poco uguale a quella dell'esercizio precedente, trasporti ordinari

e straordinari di ufficiali, sottoufficiali, militari di truppa, reclute e congedandi,

mentre furono notevolmente superiori i trasporti di materiali vari dell'Ammini

strazione militare.

Complessivamente furono trasportati 16.039 ufficiali e 319.995 uomini di truppa

per i quali si impiegarono 753 carrozze miste , 178 di 2a classe e 7.382 di 34; 256.500

uomini fra reclute e congedandi , per i quali ultimi non furono adibite apposite car

rozze , mentre per le reclute furono specializzate singole vetture dei treni ordinari,

opportunamente rinforzati nella composizione, in relazione ai bisogni. Furono inol

tre trasportati 23.384 quadrupedi in 3.528 carri.

Per i trasporti delle munizioni, dei materiali vari, delle artiglierie e dei carriaggi,

occorsero 10.195 carri chiusi e 7.881 carri aperti in luogo di 7.383 carri chiusi e

8.153 carri aperti adoperati nell'esercizio precedente : dei trasporti effettuati in carri

chiusi i 3/4 circa sono costituiti da trasporti di munizioni .

Il trasporto delle reclute e dei congedandi è stato eseguito anche durante l'e

sercizio 1928-29 con i treni ordinari opportunamente rinforzati su alcune linee

nella composizione , sistema questo che si è ormai dimostrato di pratica ed utile

attuazione , in quanto ha il vantaggio di evitare l'effettuazione di treni appositi per

una percorrenza di oltre 100.000 treni-km. e di abbreviare la durata dei trasporti.

In proposito va notato che mentre nel primo anno in cui fu seguito tale sistem a

il trasporto delle reclute fu effettuato in 28 giorni e nei tre esercizi successivi rispet

tivamente in 24, 16 e 12 giorni, nell'esercizio ultimo decorso, come in quello 1927-28,
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il trasporto di 166.540 reclute fu effettuato nella totalità in soli 9 giorni dal 12 aprile

al 23 aprile u . S. , con una media di 18.500 reclute trasportate giornalmente, oltre

a 12.000 reclute della R. aeronautica .

L'utilizzazione dei treni ordinari non ha dato luogo ad alcun inconveniente sia

dal punto di vista tecnico militare che da quello ferroviario , nè alcun disturbo

ebbe a risentirne il servizio dei viaggiatori , non ostante il rilevante quantitativo

giornaliero delle reclute trasportate.

Il congedamento della classe 1907 ebbe luogo nei giorni dal 1° all'8 set

tembre inclusivi ed all'uopo furono utilizzati i soli treni viaggiatori ordinari

opportunamente rinforzati in qualche caso : anche questo trasporto fu effettuato

con tutta regolarità e sollecitudine, essendosi impiegati soli 8 giorni pel trasporto

di 90.000 congedandi .

Fra i mesi di luglio e settembre dell'esercizio decorso ebbero luogo i consueti

campi di esercitazioni estive, per i quali si effettuarono regolarmente, su tutta la

rete , i trasporti di andata e ritorno dei riparti che vi parteciparono .

Ebbero inoltre luogo speciali esercitazioni nella zona del Monferrato per le

quali si dovette provvedere al concentramento delle truppe nonchè ai trasporti

di ritorno che meritano menzione, essendosi dovuto effettuarli in tempo brevissimo

fra il 30 agosto ed il 2 settembre, con partenze dalle stazioni di Casale Monferrato ,

Trino Vercellese , Ozzano e Serralunga Cereseto .

In complesso furono trasportati 698 ufficiali, 16.648 uomini con 3.121 quadru

pedi, 379 fra carrette e autocarri , due reggimenti artiglieria da campagna, un reggi

mento artiglieria pesante campale, una squadriglia di carri armati , due autoparchi

ed una autosezione mista, oltre alle munizioni, materiali vari, ecc.

Per i trasporti di codesta forza occorsero 44 bagagliai, 58 carrozze miste , 108 di

3a classe, 291 carri arredati, 439 carri bestiame, 83 carri chiusi , 179 pianali : in totale

1.202 veicoli, con cui furono formati 33 treni straordinari. Sia per l'andata che per il

ritorno delle truppe partecipanti alle suddette esercitazioni , il servizio si svolse con

perfetta regolarità, i carichi furono effettuati nel tempo e nei luoghi prestabiliti ed

i treni partirono e giunsero a destino quasi tutti in orario.

Uno speciale servizio occorso durante le esercitazioni del Monferrato fu quello

del rifornimento d'acqua alle truppe, a mezzo di circa 70 carri serbatoio concentrati

a Torino Dora, che si svolse con la massima regolarità secondo le disposizioni in

precedenza impartite e le mutevoli esigenze dei riparti in movimento e riscosse l'e

logio scritto delle alte autorità militari.

Con ciò è ancor una volta dimostrata la piena efficienza del servizio ferroviario ,

il quale, anche in periodi di maggiore intensità di trasporti , ha potuto sempre cor

rispondere a tutte le esigenze dei trasporti militari .
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54. Trasporti pacchi postali in consegna agli agenti ferroviari. — Con decreto

del 22 maggio 1928-VI S. E. il Ministro nominò una Commissione perchè esaminasse

la possibilità di affidare il trasporto dei pacchi postali al personale ferroviario di

scorta ai treni.

In seguito al parere favorevole espresso dalla detta Commissione , fu disposto

per un primo esperimento del nuovo servizio sulle linee dei compartimenti di Roma

e di Napoli, esperimento che fu poi esteso in un secondo tempo anche alle linee dei

compartimenti di Genova e di Milano per un complessivo di 3.200 chilometri.

In seguito al soddisfacente risultato di tale esperimento il servizio è stato

attuato sulle linee di congiunzione fra Milano e Roma, via Bologna - Firenze e su

quelle dei compartimenti di Palermo e di Cagliari ed entro il secondo semestre

dell'anno in corso verrà esteso a tutte le rimanenti linee della rete .



CAPO VII .

SERVIZI VARI E GESTIONI SPECIALI.

APPROVVIGIONAMENTI .

1

1. Considerazioni generali sul mercato dei materiali. – I benefici effetti del

risanamento monetario , i quali già avevano contribuito alla stabilizzazione del mer

cato nell'esercizio precedente , si sono mantenuti anche nell'esercizio 1928-29.

L'indice medio dei prezzi all'ingrosso per i diversi gruppi delle materie indu

striali , che nel 1927-28 fu di 469,33 , è ribassato a 465,91, mentre quello generale

è salito , per effetto di qualche aumento verificatosi nei prezzi delle derrate ali

mentari, da 488,62 a 491,35.

Notevoli ribassi si ebbero nello stagno ( 12,26 %) , nell'antimonio ( 10,82 % ) ,

nella cellulosa greggia andante (8,41 %) , nel legname pitch -pine (6,59 %) , nell'olio

lubrificante per trasmissioni leggere (8,49 % ), nel carburo di calcio (21,89 % ), nella

lana lavata Australia (12,34 %) .

Minori ribassi si ebbero nel ferro laminato omogeneo (3,05 % ), nel legname

rovere nostrano ( 1,52 %) , nello zinco in pani (0,79 %) e nelle pelli da macello

indigene (5,29 % ) .

Aumenti di prezzo invece si verificarono nel rame elettrolitico (22,24 %) , nel

l'alcool ( 13,41 %) , nella ghisa (7,75 %) , nella benzina (7,30 %) , nella canapa (5,80%) ,

nel solfato di rame (6,30 %) , nel carbone da vapore (4,50 % ) , nel legname abete

(3,69 % ) , nel legname larice (3,43 %) .

2. Notizie generali sulle forniture. – Anche nell'esercizio 1928-29 la proce

dura di acquisto fu iniziata , di regola , con l'esperimento di pubbliche gare . Solo nei

casi di forniture di materiali per i quali , data la loro speciale natura e l'urgenza di

doverne disporre, non fu ritenuto compatibile con le esigenze del momento l'esperi

mento della licitazione privata , si provvide col sistema della trattativa privata,

alla quale però in generale si invitarono più ditte.

Per le forniture di materiale rotabile e per alcuni materiali d'armamento fu

ritenuto opportuno procedere mediante trattativa privata allo scopo di distribuire

equamente il lavoro alle maestranze delle diverse regioni.
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Nell'acquisto di macchinari fu talvolta seguita la procedura dell'appalto -con

corso , per poter profittare dei tipi di costruzione più recente e perfezionata offerti

dalle ditte specializzate invitate a concorrere.

Si esperirono inoltre trattative private dopo l'annullamento totale o parziale

di gare precedentemente indette o quando queste erano riuscite di nessun effetto o

quando emersero condizioni tali da far prevedere un sicuro vantaggio per l'Ammini

strazione nel passaggio alla trattativa privata .

Si esperirono infine trattative private per acquisti di limitato valore .

Nell'esercizio 1928-29 oltre 1.457 ditte nuove presentarono domanda di inscri

zione nell'albo dei fornitori dell'Amministrazione e , di esse , 1.132 furono inscritte

in seguito all'esito favorevole degli accertamenti tecnici ed amministrativi ese

guiti nei loro confronti , mentre 684 ditte , già inscritte , ottennero l'estensione

della propria inscrizione per la fornitura di altri materiali, 198 ditte furono

depennate dall'albo stesso per cessazione di lavoro, fallimento o per inadempienze

contrattuali .

Complessivamente, salvo le contrattazioni a mezzo di corrispondenza secondo

gli usi commerciali , e i piccoli acquisti su piazza di merce pronta (questi ultimi

effettuati a mezzo dei riparti approvvigionamenti) , furono nel 1928-29 stipulati

1.275 contratti formali .

Date le difficoltà verificatesi nei finanziamenti, molti fornitori chiesero l'eso

nero dei depositi cauzionali , o la sostituzione dei depositi stessi con fidejussioni

bancarie ; ma , mentre in nessun caso si accedette alla prima di tali richieste ,

si aderì invece alla seconda quando furono offerte fidejussioni da parte di primari

istituti di credito e col corrispettivo di congrue riduzioni sui prezzi offerti dagli

aggiudicatari.

L'andamento delle forniture fu soddisfacente , e , tranne pochi casi del tutto giu

stificati ,non furono accordate proroghe ai termini di consegna.

Le forniture , per le quali esiste produzione nazionale, furono di regola collo

cate in Italia : si fece ricorso all'estero solo per l'acquisto di materie prime non pro

dotte in paese (quali il carbone da vapore , lo stagno , i legnami di essenze esotiche ,

olii minerali , ecc . ) , pochi macchinari ed attrezzi di precisione coperti da brevetto o di

tipo speciale .

Le disposizioni vigenti sulla preferenza dei prodotti dell'industria nazionale

sono state sempre scrupolosamente osservate tanto negli inviti alle gare, quanto

nelle aggiudicazioni e nella sorveglianza delle relative forniture.

Allo scopo di limitare immobilizzo di capitali e ad un tempo per sgombrare il

più possibile i magazzini della Rete di rottami diversi e di materiali non direttamente

utilizzabili evitando così per questi le laboriose pratiche di vendita, si è fatto anche
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nell'esercizio 1928-29 la maggiore possibile applicazione di contratti di trasforma

zione o di permuta , stipulando con l'industria privata, dietro proporzionati com

pensi , degli impegni di fornitura di materiali nuovi pel cui allestimento l'Ammini

strazione ferroviaria cedeva corrispondenti materiali in rottami o in lingotti esi

stenti alle scorte .

Fra le più importanti forniture trattate con questo sistema si segnala: un con

tratto per tonnellate 24.000 di rotaie contro consegna di rotaie vecchie fuori uso ; con

tratti vari per forniture di complessive tonnellate 3.000 circa di laminati e sagomati

diversi di ferro omogeneo contro consegna di rottami di ferro e di acciaio; contratti

per zoccoli di freni per tonnellate 2.200 contro cessione di vecchi zoccoli usati e di

rottami di ghisa meccanica; infine molteplici contratti per trasformazione di nostri

panetti di rame oppure di rame in wirebars, o di rame in rottami, per provvedere

circa 1.527 tonnellate di manufatti vari di rame: fili, corde, piattine , tubi, la

miere, ecc .

3. Commissione acquisti. La Commissione, sotto la presidenza di S. E. il

Sottosegretario di Stato per le ferrovie, ha esercitato il suo mandato di vigilanza

sulla regolarità delle procedure di acquisto su tutte le forniture di materiali occor

renti alla Amministrazione.

Ha continuato la sua azione intesa all'accertamento ed alla riduzione delle

scorte allo stretto necessario .

Ha seguito gli esperimenti e studi che i servizi competenti stanno facendo allo

scopo di assicurarsi dalla industria nazionale l'approvvigionamento completo di

smalti e di vernici che rispondesse nel miglior modo alla loro funzione.

4. Spese incontrate per gli acquisti. Le liquidazioni degli acquisti (compresi

quelli in conto patrimoniale ), effettuati a mezzo del Servizio approvvigionamenti,

importarono nell'esercizio 1928-29 la somma di lire 1.128.651.179,61 (contro lire

1.704.890.102,53 dell'esercizio precedente) come è qui appresso specificato:

Carbone tedesco in conto riparazioni di guerra fornito in base

al contratto commerciale

>>

»

Noli pagati per trasporto di carbone

Spese per trasporto carbone via terra

Spese per trasbordo carbone.....

Spese doganali, portuali, ecc.

Spese per autoassicurazione contro irischi di navigazione ....

Combustibili liquidi, lubrificanti e materiali di uso affine.....

Materiale rotabile .....

lire 248.718.315,06

76.321.136,93

12.736.261,17

17.557.039,80

2.753.799,93

455.915,60

43.919.257,11

355.168.454,12

>>
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lireAutoveicoli ...

Macchinario per officina ...

Pezzi di ricambio per rotabili

Traverse , legnami di armamento, pali telegrafici ...

Materiali metallici d'armamento....

Meccanismi fissi e di sicurezza ....

Materiali per apparati centrali .....

Materiali per condotte d'acqua e diversi..

Attrezzi da lavoro

>>

»

>>

282.909,50

18.505.585,76

87.901.313,58

53.509.941,68

65.689.947,95

9.150.078,83

9.141.532,45

7.889.236,92

6.276.186,7

36.652.236,54

16.493.539,91

40.818.055,21

8.381.743,31

17.089.444,47

3.239.247,01

Materiali metallici da lavoro >>

Materiali per impianti elettrici ....

Materiali ed oggetti di consumo e di esercizio .

Stampati o cancelleria

Vestiario

Avvisi, orari , pubblicazioni e stampati diversi

>

) )

»

Furono inoltre eseguite liquidazioni:

per l'Amministrazione dei servizi postali , telegrafici e telefonici : apparecchi

telegrafonici , conduttori , fili, isolatori , pali di castagno e materiali diversi per li

re 13.368.183,99;

per l'Azienda petroli e boschi dell'Albania : macchinari, pezzi di ricambio per

motori , mezzi d'opera e diversi per lire 715.486,37;

per l'Amministrazione delle colonie : pezzi di ricambio per rotabili e mate

riali telegrafici e telefonici per lire 1.230.805,30;

per l'Amministrazione della marina mercantile : motoscafi per lire 133.329,19;

per la Gestione speciale viveri : materiali e generi diversi per 110.144.239,75

lire ;

per il Ministero della marina: materiali telefonici e telegrafici per 186.415,40

lire;

per il Ministero dell'aeronautica: materiali telefonici e telegrafici per li

re 124.071,78 ;

per il Ministero degli affari esteri: materiali diversi per lire 723.094,63.

Le liquidazioni degli acquisti per conto dell'Amministrazione ferroviaria effet

tuate nell'esercizio 1928-29, risultano inferiori a quelle dell'esercizio precedente di

lire 576.238.922,92.

Tale sensibilissima diminuzione delle spese è conseguenza: dei minori ricevimen

ti di carbone tedesco in conto riparazioni; delle limitate ordinazioni di materiale

rotabile emesse nell'esercizio 1928-29 solamente per pochi veicoli di tipo speciale,
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1

delle riduzioni apportate ai fabbisogni dei vari materiali in relazione alla più intensa

utilizzazione delle vecchie scorte di magazzino; delle economie realizzate nei prezzi

di acquisto sia per la riduzione dei prezzi in generale , sia grazie all'organizzazione

dei diversi organi centrali e periferici, che ha consentito di profittare dei momenti più

favorevoli del mercato per collocare le ordinazioni .

In particolare , le minori liquidazioni per i laminati e per alcuni materiali

finiti sono conseguenze del maggiore sviluppo assunto dai contratti di trasforma

zione dei rottami , e quelle per i materiali elettrici , del fatto di avere spesso affidato

agli appaltatori insieme , con i lavori di impianto , anche la fornitura diretta dei

materiali finiti.

In concreto , si ebbero minori liquidazioni , sempre in confronto dell'esercizio

precedente : per il carbone (194 milioni), per il materiale rotabile (135 milioni) , per

le traverse e i legnami d'armamento (81 milioni) , per i materiali metallici d'arma

mento (73 milioni), per i pezzi di ricambio per rotabili (41 milioni) , per i materiali

per impianti elettrici (33 milioni ) , per i materiali ed oggetti di consumo e di esercizio

(18 milioni) , per i combustibili liquidi , lubrificanti e materiali di uso affine (6 mi

lioni) , per il vestiario (6 milioni), per stampati e cancelleria (3 milioni ) , per i mate

riali per condotte d'acqua (3 milioni) .

Si ebbero aumenti nelle liquidazioni : per i meccanismi fissi e di sicurezza (7 mi

lioni) , per il macchinario di officina (5 milioni) , per gli attrezzi da lavoro (4 milioni),

per i materiali metallici da lavoro (1 milione) .

5. Approvvigionamenti e scorte dei carboni. Le forniture fatte nel

1928-29 per le ferrovie dello Stato furono tutte di carbone tedesco, ricevute in

conto riparazioni e in base al contratto commerciale che regola tali forniture

dal marzo 1925 .

L'approvvigionamento si svolse regolarmente , se si esclude il periodo nel quale ,

per le temperature eccezionalmente basse della invernata, i geli impedirono ogni

traffico fluviale dalla Ruhr a Rotterdam e di conseguenza determinarono un arre

sto delle spedizioni via mare , dalla metà di febbraio alla terza decade di marzo .

Tuttavia, tale arresto non portò alcuna sensibile modificazione alla situazione , sia

perchè l'abbondanza delle scorte che si avevano, e che erano state razionalmente

distribuite nelle varie regioni , toglieva ogni preoccupazione circa i rifornimenti,

sia perchè le minori spedizioni cagionate dal gelo vennero in gran parte ricuperate

nei mesi successivi.

Durante l'esercizio si ebbero forniture per tonnellate 2.705.306 di carbone

tedesco in conto riparazioni.

f
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Durante l'esercizio 1928-29 , come in passato , la nostra Amministrazione si

occupò pure di pratiche relative a forniture di carbone per altre Amministrazioni di

Stato . L'ufficio di Cardiff, in particolare , trattò gli acquisti del carbone inglese oc

correnti alla R. marina e provvide ai noleggi per i trasporti.

Noleggio vapori. I trasporti del carbone da Rotterdam ai porti italiani

furono eseguiti quasi esclusivamente mediante vapori di bandiera italiana . Infatti ,

su 366 vapori per tonnellate 2.125.471 si ebbero :

354 vapori italiani per tonnellate 2.084.571;

12 vapori stranieri per tonnellate 40.900 ;

i quali ultimi furono fissati a condizioni particolarmente favorevoli e solo quando

non fu possibile coprire interamente il fabbisogno con tonnellaggio nazionale.

Le spese di noleggio relative (tenuto conto dei rimborsi per il tiraggio) ammon

tarono a lire 76.321.136,93, e ciò in ragione di lire 35,90 per tonnellata.

L'aumento che si rileva in confronto del precedente esercizio , nel quale la

media delle spese di noleggio fu di lire 34,75 per tonnellata , si spiega considerando

che , dopo la crisi che si determinò alla fine del precedente esercizio ed in prin

cipio di quello in esame, i noli ripresero a salire e rimasero a livelli abbastanza

sostenuti.

Agglomerati. Per le abbondanti scorte di mattonelle che si avevano

(tonnellate 617.691 ) al 30 giugno 1928 in relazione ai consumi, non si è rite

nuto opportuno fare nell'esercizio 1928-29 alcun approvvigionamento di tale

combustibile.

Al 30 giugno 1929 la rimanenza del carbone in pani era di tonnellate 430.628.

Trasbordi. La spesa complessiva per le operazioni di trasbordo, da vapore a

vagone , comprese le eventuali operazioni intermedie , fu di lire 17.557.039,80 cor

rispondente alla media di lire 8,32 per tonnellata (lire 8,84 nel 1927-28) .

L'economia conseguita nel 1928-29 è dovuta alle riduzioni nei prezzi di tra

sbordo che sono state concordate con le imprese all'atto della rinnovazione dei

relativi contratti .

Nei ricevimenti ai porti si evitarono il più possibile le operazioni intermedie di

deposito a terra e di scarico su galleggianti.

Scorte carbone . Le scorte complessive del carbone al 30 giugno 1929 erano

di tonnellate 3.153.959 (comprese le mattonelle) corrispondenti cioè alla scorta di

oltre tredici mesi in relazione alle attuali medie di consumo, contro tonnellate

3.326.833 che si avevano al 30 giugno 1928 .
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Somministrazioni ed impieghi dei combustibili. – Le somministrazioni dei

combustibili solidi ai servizi, così per la trazione come per gli altri usi (escluse quindi

le vendite) , nell'esercizio furono così ripartite :

Carbone tedesco ... tonn . 2.467.202

173.971

181.758

Carbone polacco ....

Mattonelle ....

Carboni speciali (da gas, coke metallur

gico , antracite) ..

Legna .

5.641

40.287

TOTALE... tonn. 2.868.859

Fu impiegato con larghissima prevalenza il carbone tedesco, come si rileva dal

seguente specchietto:

Carbone tedesco 87,27 %

Carbone polacco ... 6,12 %

Mattonelle 6,42 %

0,19 %Carboni special

Vendite e cessioni di carbone. Le vendite furono eseguite per la massima

parte ad enti statali , e solo qualche volta alle industrie nazionali; in nessun caso

a commercianti. Esse ammontarono complessivamente a tonnellate 48.731.

Tali cessioni ebbero un sensibile aumento nel trimestre gennaio-marzo 1929 ,

per l'eccezionale rigidità della stagione invernale ed in seguito all'accennato arresto

nelle importazioni del carbone tedesco via mare.

Prezzi medi di addebito dei combustibili. Per il carbone fossile i prezzi medi

di addebito per le somministrazioni ai servizi dell'Amministrazione variarono da

un minimo di lire 131 la tonnellata (raggiunto nel mese di agosto 1928) ad un mas

simo di lire 152 la tonnellata (raggiunto nel mese di giugno 1929) , in relazione al

l'andamento delle quotazioni che si ebbero in tutti i mercati mondiali , tenuto conto

dello sfasamento di circa due mesi in ritardo che le variazioni del mercato hanno

sul prezzo di distribuzione.

Nel prospetto che segue si mettono in evidenza tali prezzi medi di addebito

per i diversi mesi dell'esercizio :

1928 ..
lire 132

Luglio

Agosto

Settembre

> >> 131

>> >> 133
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Ottobre
1928 ..

lire 133

Novembre 134

Dicembre » ) ) 135

Gennaio 1929 135

Febbraio » 137

Marzo 143

>> >> 147
Aprile

Maggio

Giugno

151

» 152

Per le mattonelle, non essendosi avute , come si è detto , altre forniture , si

mantennero per tutti i mesi dell'esercizio i prezzi degli ultimi mesi dell'esercizio

precedente nella cifra costante di lire 175 la tonnellata .

Uffici di sorveglianza all'estero. - L'ufficio di Cardiff, oltre a fornire utili se

gnalazioni dei mercati , e particolarmente di quelli del carbone inglese e dei noli ,

ha eseguito acquisti di tonnellate 540 di stagno e materiali diversi .

L'ufficio di Essen , mantenendo i necessari contatti con gli organi germanici e

con quelli della Commissione delle riparazioni , assicurò la regolarità delle consegne

e la buona selezione del carbone mediante efficaci controlli .

Esso instrado complessivamente:

tonn. 2.181.023,221 Via Rotterdam

229.305,500 Via terra (Brennero)

170.620 Id . (Chiasso)

59.251,500 Id . (Luino)

137.1774,500 Id .
(Domodossola) .

>

Curò il controllo ed il ricevimento per le ferrovie di tonnellate 12.500 di olio di

catrame fornite dalla Germania in conto riparazioni e provvide ai collaudi ed alle

spedizioni dei numerosi materiali di sondaggio , pure forniti in conto riparazioni,

per l'Azienda italiana petroli di Albania.

Controllo anche contabilmente le altre forniture di carbone, materie coloranti

e materiali diversi, che la Germania fornà ad altri enti , in conto riparazioni.

Inoltre eseguì le liquidazioni ed emise le autorizzazioni per i pagamenti

secondo le modalità previste dal piano Dawes.

La delegazione di Rotterdam esercitò la sua sorveglianza sul trasbordo di ton

nellate 2.120.052 tra carbone ed altri materiali .

La sua opera , oltre che di controllo alla Nederlandsch Havenbedrijf che con

tinuò le operazioni di trasbordo per le ferrovie dello Stato , fu anche intesa ad equili
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brare il carico dei vapori in rapporto agli arrivi dei galleggianti; tale equilibrio

fu particolarmente difficile nei vari periodi in cui l'andamento delle forniture non

poté seguire un ritmo normale, a causa delle perturbazioni prodottesi durante la

stagione dei geli .

Quando scarseggiò il tonnellaggio in Italia, la Delegazione provvide pure a noleg

giare direttamente vapori nel porto di Rotterdam .

6. Legna ed altri combustibili nazionali. Anche nell'esercizio 1928-29

si evitò ogni acquisto di legna da ardere , utilizzando quella proveniente

dalle traverse fuori uso , dalla riparazione e dalle demolizioni dei carri, degli

imballaggi, ecc .

Per il carbone dolce e per la carbonella furono aggiudicate forniture di quintali

4.600 per lire 124.895 in confronto di quintali 4.790 per l'importo di lire 138.940 del

precedente esercizio .

7. Combustibili liquidi, lubrificanti e materiali di uso affine. In confronto

delle ordinazioni per lire 44.061.219 rilasciate nell'esercizio 1927-28 per il riforni

mento dei combustibili liquidi , olii e grassi lubrificanti e materiali di uso affine,

nell'esercizio 1928-29 si sono passate ordinazioni per lire 41.953.218 conseguendo una

complessiva minore spesa di lire 2.108.001.

Anche per l'esercizio 1928-29, il rifornimento degli oli minerali , per mancanza

di produzione nazionale, si è avuto nella quasi totalità dal mercato americano

mediante contrattazioni dirette con grandi compagnie produttrici , conseguendo

così ogni possibile economia.

Per proseguire negli esperimenti iniziati nel precedente , si acquistarono

durante l'esercizio 1928-29 per l'importo di lire 414.000 tonnellate 450 di olio

minerale per boccole, proveniente dalle rocce asfaltiche di Ragusa , dalla

Società A. B. C. D.

Per le forniture di olio di catrame, l'Amministrazione, dopo aver assorbito la

disponibilità nazionale di tonnellate 4.970 per lire 3.383.900, passò ordinazioni

alla Germania, in conto riparazioni , per tonnellate 12.300 dell'importo comples

sivo di lire 7.701.726 .

Il rifornimento della nafta per motori a scoppio e per focolai , fu

effettuato nella totalità presso l'Azienda generale italiana petroli con

segne dai suoi depositi costieri o mediante la immissione diretta nel nostro

serbatoio di Messina per il rifornimento dei ferry-boats e degli impianti della

Sicilia .

con
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La quantità di detto carburante acquistato nel 1928-29 ascese a tonnellate

8.900 circa per il complessivo importo di lire 2.497.700 contro tonnellate 7.000 del

l'esercizio precedente per lire 2.900.000.

Furono acquistate da produttori nazionali tonnellate 225 di glicerina per l'im

porto di lire 1.153.680 , in confronto di tonnellate 258 acquistate nell'esercizio pre

cedente per lire 1.876.399 .

Il petrolio, le benzine, l'olio vegetale e vari lubrificanti di minor impiego furono

acquistati da ditte nazionali .

8. Materiali per armamento, per servizio d'acqua e per meccanismi.

Materiali per armamento :

Ordinazioni rilasciate nell'esercizio 1927-28 lire 124.091.406

Ordinazioni rilasciate nell'esercizio 1928-29 49.863.371

Differenza in meno... lire
74.228.035

Sono però in corso di definizione altri acquisti per la complessiva spesa di

lire 15.454.069, la quale è stata già impegnata sullo stanziamento approvato per

l'esercizio che si considera .

La minore spesa consunta rispetto all'esercizio precedente, è dovuta , oltre che

alla limitazione dei fabbisogni concretati nel corso dell'esercizio 1928-29 , ad eco

nomie realizzate nei singoli acquisti ed al fatto che per una fornitura di rotaie di

tipo pesante venne computato nel compenso alla ditta fornitrice l'importo di circa

36.000 tonnellate di rotaie fuori uso di proprietà dell'Amministrazione cedute alla

ditta stessa .

Materiali per servizio d'acqua:

Ordinazioni emesse nell'esercizio 1927-28 ... lire 9.598.180

Ordinazioni emesse nell'esercizio 1928-29... 19.237.837
>>

Differenza in meno... lire 2.360.343

La minore spesa è dovuta alle riduzioni apportate nei fabbisogni e ad economie

conseguite negli acquisti .
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Meccanismi fissi (piattaforme, gru , stadere, ecc . ) e materiali vari ( Decauville, ecc . ) :

Ordinazioni emesse nell'esercizio 1927-28... lire 3.405.461

Ordinazioni emesse nell'esercizio 1928-29... 971.177

Differenza in meno... lire 2.434.284

Sono però in corso di definizione altri acquisti per la complessiva spesa di

lire 1.825.000, la quale è già stata impegnata nello stanziamento approvato per

l'esercizio che si considera .

La minore spesa consunta è dovuta in gran parte al differimento degli acquisti,

in parte alle riduzioni apportate nei fabbisogni e in parte alle economie conseguite

nei singoli acquisti .

Meccanismi di segnalamento e sicurezza e materiali per detti:

Ordinazioni emesse nell'esercizio 1927-28 .. lire 13.083.389

Ordinazioni emesse nell'esercizio 1928-29 .. 6.909.myo

Differenza in meno... lire
6.173.619

Anche per i meccanismi di segnalamento e di sicurezza la sensiblle minore spesa ,

in confronto di quella dell'esercizio precedente, è dovuta in gran parte al differi

mento degli acquisti , dei quali alcuni sono già in corso di definizione, e ai minori

fabbisogni concretati durante l'anno , nonchè alle economie conseguite nei singoli

acquisti .

9. Legnami di armamento :

Ordinazioni rilasciate nell'esercizio 1927-28 lire 50.420.323

Ordinazioni rilasciate nell'esercizio 1928-29 39.906.401
>

Differenza in meno... lire 10.513.922

La minore spesa dipende esclusivamente dai prezzi notevolmente più bassi

ottenuti nelle forniture. Infatti, gli acquisti fatti nel 1928-29 si riferiscono a2.100.000

traverse ed a metri cubi 21.700 di legnami speciali mentre quelli del 1927-28 furo

no 2.100.000 traverse e metri cubi 11.700 di legnami speciali.

È inoltre da notare che, nonostante la maggiore quantità di legnami ordi

nata, il fabbisogno dell'esercizio in esame, a differenza di quello precedente, è stato

coperto interamente con materiale di produzione nazionale .
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In conto delle forniture aggiudicate nell'esercizio 1928-29 e di quelle non sal

date nei precedenti esercizi , si sono ricevute 1.875.189 traverse .

Sono stati rinnovati , con qualche riduzione nei prezzi unitari , i contratti per

l'iniezione delle traverse e dei legnami speciali nei cantieri privati , e in complesso

sono state iniettate circa 710.500 traverse e m' 6.020 di legnami speciali, in con

fronto a 2.040.000 traverse e a metri cubi 13.400 di legnami speciali dell'esercizio

precedente .

Negli stabilimenti dell'Amministrazione (cantiere di Livorno e impianto mobile

di Foligno) sono state iniettate circa 480.000 traverse e metri cubi 16.700 di

legnami speciali .

Per dette iniezioni si acquistarono tonnellate 17.270 di olio di catrame per un

importo di lire 11.085.626 .

Pali di legno per telegrafo , per telefono , per impianti di luce e per apparati cen

trali. Per linee telegrafiche e telefoniche , per impianti di luce e per apparati

centrali furono ordinati complessivamente 15.653 pali di castagno e qualche pic

cola partita di pali di pino iniettato e di eucaliptus per un importo di lire 754.628.

Furono infine ordinati pali di essenze varie per conto dell'Amministrazione

delle poste e dei telegrafi, per il complessivo importo di lire 4.541.155,10, come

è qui appresso specificato:

52.500 pali di pino iniettato;

2.000 pali di rovere;

10.648 pali di larice ;

35.805 pali di castagno.

Materiali diversi per la linea .
Sono stati ordinati tappi per armamento,

anelli e cassette per cavi, traverse e listelli per chiusura linee , cavicchi ed altri ma

teriali per un importo di lire 326.113 in confronto a lire 195.150 dello scorso

esercizio .

L'aumento di spesa è dovuto al maggiore fabbisogno concretato nell'esercizio

in esame di materiali per chiusura linee e di cavicchi per traverse .

10. Materiale rotabile e natante, autoveicoli, macchinario d'officina e pezzi

di ricambio . Durante l'esercizio 1928-29 furono rilasciate 830 ordinazioni per

un complessivo importo di lire 143.759.787 ripartite come è indicato nel seguente

prospetto .
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In confronto dell'esercizio precedente si è avuta una minore spesa complessiva

di lire 371.692.208,55 , determinata dalle seguenti variazioni :

a) Minori spese:

Materiale rotabile .... lire 394.055.800 —

Macchinario di officine e relativi pezzi

di ricambio 3.634.748,59

Pezzidi ricambio per rotabili......... 15.506.828,27

TOTALE... lire 413.197.376,86

b) Maggiori spese:

Materiale natante .. lire
40.985.000 —

520.168,31
»

Autoveicoli e relativi pezzi di ricambio

TOTALE ... lire 41.505.168,31

Per quanto riguarda le minori spese si rimanda a quanto è stato già detto al

punto 4.

Per quanto riguarda le maggiori spese esse sono specialmente derivate dalla

necessità di migliorare il servizio di trasporto attraverso lo stretto di Messina , con

l'acquisto di nuovi natanti più adatti al disimpegno di tale servizio .

L'altra maggiore spesa di lire 520.168,31 è derivata dalla necessità di dotare

ex novo di autoveicoli e relativi pezzi di ricambio gli impianti incaricati della sorve

glianza dei lavori di elettrificazione di nuove linee .

Furono acquistati all'estero :

Macchinario di officina e relativi pezzi

di ricambio (ordinazioni 73) per..... lire 1.645.103,77

Pezzi di ricambio per rotabili (ordina

zioni 26) per...... 1.399.806,40

TOTALE... lire 3.044.910,17

con una maggiore spesa di lire 1.011.810,87 in confronto dell'esercizio precedente.

Come già indicato al precedente punto 2 , pagina 152 , trattasi , per lo più, di

materiali brevettati o di tipo speciale non prodotti dall'industria nazionale.

II . Materiale da lavoro, di esercizio e di consumo . - Materiali metallici, at

trezzi , materiali elettrici. – Nell'esercizio 1928-29 furono rilasciate 1.033 ordinazioni

per un importo complessivo di lire 52.847.796 , ripartite come segue :

Materiali metallici da lavoro .... lire 35.654.563

Attrezzi » 4.614.363

Materiali elettrici ... 12.578.870
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In confronto delle ordinazioni rilasciate nell'esercizio precedente per comples

sive lire 76.294.532 , si ha una minore spesa di lire 23.446.736 , determinata oltre che

dai ribassi verificatisi nei prezzi dei materiali, specie dello stagno, anche dalla esten

sione data a tutti gli acquisti di materiali di rame del sistema di trasformazione dei

rottami, pani e Wirebars di proprietà dell'Amministrazione.

Per i materiali elettrici , in molti casi si è provveduto, come già accennato al

punto 4, pag. 154, ad appaltare insieme all'opera, anche la fornitura dei mate

riali stessi .

È degno di nota , nell'esercizio che si considera , l'acquisto , per il complessivo

ammontare di lire 2.000.000, di partite di materiali telefonici selettivi ed accessori

occorrenti agli impianti per l'esercizio del nuovo sistema con dirigente unico .

La spesa consunta per acquisti all'estero fu complessivamente di lire 12.193.869,

in massima parte impegnata per l'acquisto dello stagno (lire 10.914.000 in confronto

di lire 11.394.600 dell'esercizio precedente).

Detto materiale , come di norma, fu acquistato sul mercato inglese a mezzo del

nostro ufficio di Cardiff, cui furono impartite le necessarie istruzioni per colpire i

momenti più favorevoli del mercato.

Furono inoltre acquistati materiali telegrafici e telegrafonici: lire 4.533.577

per l'Amministrazione delle poste e dei telegrafi; lire 292.727 per il Ministero delle

colonie ; lire 39.000 per il Ministero dell'interno; lire 160.127 per il Ministero del

l'aeronautica ; lire 9.700 per il Ministero della guerra; lire 155.000 per il Ministero

della marina e lire 18.276 per l'Alto Commissariato di Napoli.

Infine per l'Azienda petroli e boschi Albania vennero acquistati pezzi di ri

cambio per motori diversi per lire 653.994.

Materiali di esercizio e di consumo:

Acquisti effettuati nell'esercizio 1927-28 ....
lire 30.651.957 —

Acquisti effettuati nell'esercizio 1928-29 ... 32.787.763,10

Differenza in più ....... lire 2.135.806,10

»

>>

La maggiore spesa complessiva trova la sua ragione nelle differenze singo

larmente indicate qui appresso :

a) Minori spese:

Cloruro di zinco .... lire 600.030 —

Colori , vernici e affini.... 132.497,40

Fanali, beccucci, stagnine.
279.944,50

Prodotti chimici , carburo di calcio , ossigeno 1.581.984,80

Materiali per stazioni, depositi , ecc ... 202.320,50

Orologi da tasca 148.000 –

TOTALE ... lire 2.944-777,20

>>
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b ) Maggiori spese:

lire
105.715 —

))
336.212 —

>
68.157,87

7.032 -

Scope, spazzole

Cuoio, pelli , cinghie

Mobilio ed accessori

Macchine da scrivere e calcolatrici .

Materiali da tappezzeria

Velluti , tele , copertoni , ecc .

Corde, cordicelle e reti

Cristalli , vetri e specchi

Essenza di trementina

»
527.121 -

2.917.845,15

297.101

730.969,28

>>
90.430

TOTALE ... lirelire 5.080.583,30

È specialmente da segnalare l'economia verificatasi nell'approvvigionamento del

carburo di calcio ; economia che si risentirà in maggiore misura nel prossimo eserci

zio , essendosi in seguito allo scioglimento del Consorzio che deteneva il monopolio

della vendita del carburo di calcio , stipulato per detto materiale un contratto al

prezzo base di lire 553,49 a tonnellata , mentre i prezzi dei precedenti contratti erano

di lire 879 e di lire 897,50 per tonnellata .

Per le vernici e gli smalti si è continuato, come nell'esercizio precedente, ad

acquistare merce di qualità superiore , per realizzare in definitiva una economia nella

spesa di manutenzione dei rotabili e ridurne i periodi di inutilizzazione.

Furono acquistati all'estero: becchi per lumi a petrolio per lire 59.985; vernici

diverse e materiali per coloritura per lire 506.500 ; orologi da tasca per lire 265.000

e coppe a tulipano di opaloide per lire 96.680 .

Trattasi in genere di materiali di precisione od acquistati per esperimenti ,

che non sono prodotti dall'industria nazionale .

Legnami da lavoro. — Per i bisogni delle officine di riparazione del materiale

rotabile furono acquistati complessivamente circa 23.580 metri cubi di legnami

da lavoro delle varie essenze per una spesa totale di lire 10.000.000 circa con una

media di lire 424,08 al metro cubo.

Tenuto conto che nell'esercizio precedente furono acquistati m3 29.460 di

legnami per lire 10.695.231 , con una media di lire 363,40 al metro cubo, risulta per

l'esercizio che si considera una maggiore spesa media di lire 60,68 al metro cubo

la quale è dovuta quasi esclusivamente alla necessità di approvvigionare legnami

di essenze più pregiate (teak e mogano) , essendosi il mercato delle singole essenze

mantenuto a un livello pressochè uguale a quello dell'esercizio precedente.

Furono, inoltre , acquistati per i bisogni delle officine metri quadrati 8.250 di

impiallacciature varie , per un importo di lire 58.175.
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12. Cancelleria , stampati e tipolitografia. Nell'esercizio 1928-29 , per la forni

tura di stampati e cancelleria , furono rilasciate ordinazioni e stipulati contratti , ri

partitamente come segue:

lire 8.962.018 -

Stampati , buste, pubblicazioni , orari di

servizio , bollettini , biglietti , ecc.......

Carte varie, materiali ed oggetti di cancel

leria , compresi quelli per disegnatori, ca

lendari , tessere varie , inchiostri, ecc.... 1.654.742,95

TOTALE ... lire 10.616.760,95

Si è avuta così in confronto dell'esercizio precedente una minore spesa di

lire 426.512,63 determinata specialmente dai ribassi dei prezzi .

Si acquistarono all'estero , per il complessivo importo di lire 144.860 : penne

metalliche, carta per preparazione eliografica e schede per le macchine « Hollerith »

di cui è dotato l'impianto della sede centrale per la contabilità meccanica delle scorte

di magazzino .

Tipolitografia. La tipolitografia , gestita direttamente dall'Amministra

zione , ha continuato a svolgere regolarmente la sua attività con una produzione

durante l'esercizio , di moduli a stampa, orari , pubblicazioni varie, ecc . , che può

valutarsi complessivamente in lire 1.749.868 di fronte a quello di lire 1.732.873

dell'esercizio precedente.

13. Gestione copertoni. - Anche nell'esercizio 1928-29 la gestione copertoni,

appaltata per un novennio (dal 1 ° gennaio 1925) alla Società appalti copertoni imper

meabili di Milano (S. A. C. I. ) , ha funzionato regolarmente.

Difatti l'ammontare degli indennizzi corrisposti per bagnamenti alle merci è

stato di lire 17.621,40, mentre nel precedente esercizio , nel quale, peraltro, si era

avuto un minore traffico, esso fu di lire 18.535,60 .

Detto indennizzo è stato , come da contratto , ripartito in ragione di 2/3 a carico

della ditta appaltatrice della gestione e di 13 a carico dell'Amministrazione ferrovia

ria , la quale, perciò , ha sostenuto per tale titolo l'onere di sole lire 5.873,80.

La spesa complessiva per rinnovamento del parco, riparazioni e noleggi di co

pertoni è risultata nell'esercizio 1928-29 di lire 9.451.548,37 inferiore cioè di lire

911.576,63 a quella consunta nell'esercizio precedente .

14. Gestione vestiario . In base al contratto continuativo tuttora in vi

gore per la fornitura agli agenti dei pacchi-stoffe occorrenti per le uniformi
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d'obbligo , sono state soddisfatte, durante l'esercizio 1928-29 , richieste per un

complessivo ammontare di lire 3.216.051,79 in confronto a lire 4.296.460,37 che im

portarono le richieste sfogate nell'esercizio 1927-28 . Tale somma è portata a totale

carico degli agenti , ai quali poi viene corrisposto dall'Amministrazione il contri

buto fissato dal regolamento vestiario . Invece è stata portata a carico dell'Ammini

strazione la spesa di lire 37.897,35 per acquisto di camiciotti.

Oltre alle richieste per stoffe di uniforme, sono state poi soddisfatte varie ri

chieste di tessuti per uso privato , degli stessi tipi adoperati per le uniformi, per un

importo di lire 935.635,08 , interamente ricuperate sulle competenze degli agenti

richiedenti .

La spesa per gli impermeabili gommati di uniforme distribuiti al personale

durante l'esercizio in esame è ascesa a lire 715.392 ed anch'essa viene nella totalità

ricuperata man mano sulle competenze degli agenti , salva la corresponsione del con

tributo di massa vestiario previsto dal regolamento .

Infine, furono somministrati ai vari impianti della rete degli abiti impermeabili

da lavoro dell'importo complessivo di lire 899.737,30 il quale rimane a totale carico

dell'Amministrazione e furono soddisfatte richieste di impermeabili per uso privato

per un importo di lire 557.085,15, col successivo recupero sulle competenze degli

interessati .

In base al decreto ministeriale 17 dicembre 1925 , n . 701 , anche nell'eserci

zio 1928-29 furono eseguite forniture di vestiario e di altri oggetti di corredo ai

riparti speciali della milizia ferroviaria e postelegrafica, come qui appresso spe

cificato :

Divise di panno per ufficiali e militi ..... lire 1.773.490,29

Impermeabili gommati 115.783,60

5.000 cappelli all'alpina con fregi
107.500 —

10.000 camicie nere 153.000

6.000 paia di gambali di cuoio 220.000

>>

La relativa spesa viene ricuperata in ragione di circa un terzo sulle indennità

di milizia spettanti agli addetti ai mentovati reparti speciali.

15. Magazzini e movimenti delle scorte . - Ordinamento degli impianti dimagaz

zino. In relazione al programma tracciato nello scorso esercizio per un riordina

mento generale degli impianti dei magazzini, è stato completato l'impianto del

magazzino di Foligno ed attuata la trasformazione di esso da magazzinetto a scorta

mobile in magazzino approvvigionamenti per l'intera circoscrizione del comparti

mento di Ancona, esclusa Ancona loco .
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Il magazzino di Ancona però continua a provvedere, fino all'esaurimento delle

proprie scorte , alla somministrazione di materiali a tutti gli impianti in sede e alle

ditte riparatrici di materiale rotabile , e si trasforma man mano in deposito di con

centramento di materiali ingombranti, o da utilizzarsi in particolari circostanze,

esistenti presso gli altri magazzini della rete .

Sono in corso di ultimazione i lavori del nuovo magazzino di Napoli

Poggioreale e quelli di ampliamento e di sistemazione del magazzino di

Genova -Rivarolo, ed è stata ultimata la costruzione di un grande capannone a

Cagliari, che consentirà, fra breve, la sistemazione di buona parte delle scorte di

quel magazzino.

Sono stati ultimati i lavori di ampliamento e di adattamento dei locali dei ma

gazzini di Firenze e di Roma economato e si sono sostituite in diversi impianti le

vecchie scaffalature in legno con altre più adatte e più resistenti di cemento armato

o di ferro.

Si è provveduto, infine, alla revisione di quasi tutti i depositi di infiammabili

ed esplosivi e sono in corso studi e provvedimenti per la generale sistemazione di

essi secondo le prescrizioni di legge .

Nuova contabilità delle scorte . Il nuovo ordinamento della contabilità delle

scorte di magazzino, sulla base della centralizzazione e meccanizzazione della conta

bilità medesima, andato in vigore il 1° gennaio 1928 , è stato esteso dal 1° marzo 1929

alla contabilità delle scorte dei depositi combustibili e delle agenzie ; è stato inoltre

completato, con la introduzione del premio di maggior produzione nei lavori relativi ,

per la intensificazione delle prestazioni degli agenti e della utilizzazione del macchi

nario .

Dato l'altissimo rendimento delle macchine « classificatrici » si rende sempre

più agevole l'elaborazione della ingente massa dei documenti che affluiscono dai ma

gazzini e depositi e si realizza al tempo stesso un notevole risparmio nel personale

adibito a tale lavoro .

D'altra parte la sede centrale avendo avocato a sé tutto il movimento conta

bile , si è messa in grado di esercitare un più efficace controllo sull'operato dei ma

gazzini e depositi , e di conoscere esattamente la situazione dei singoli materiali , ai

fini della giusta valutazione dei fabbisogni e della economia negli approvvigiona

menti.

Revisione delle scorte. Allo scopo di eliminare i materiali non più utilizzabili

o senza movimento rimasti ancora alle scorte di magazzino, si è proceduto alla revi

sione generale delle scorte stesse , valendosi dell'opera di commissioni tecniche o di

funzionari specializzati dei servizi interessati.
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Le relative operazioni intensificate negli ultimi mesi dell'esercizio 1928-29 ,

avranno termine nel 1929-30; ma si può fin da ora prevedere che il valore

dei materiali che saranno in complesso eliminati dalle scorte si aggirerà intorno a

lire 10.000.000 .

Contemporaneamente al lavoro di eliminazione , si provvede anche alla revi

sione della classificazione di tutti i materiali, per accertare la loro esatta rispon

denza alle voci risultanti dal nuovo catalogo dei materiali ed oggetti di scorta dei

magazzini, pubblicato il 1° gennaio 1928, e si ripartiscono mediante giri, in relazione

ai consumi, i materiali esuberanti ai bisogni normali di ciascun magazzino.

Verifica delle scorte. — In dipendenza della revisione generale delle scorte ,

sono state intensificate le verifiche delle consistenze reali e contabili di magazzino,

raggiungendo nel corso dell'esercizio un complesso di 62.820 partite; e, nel tempo

stesso, sono state eseguite numerose ispezioni sull'andamento generale degli im

pianti e sulla tenuta dei materiali di scorta e di esercizio .

I reparti approvvigionamenti, con il concorso di funzionari del Servizio mate

riale e trazione, hanno eseguito 274 verifiche sulle consistenze effettive e sulla con

tabilità del deposito combustibili tutte seguite dalle necessarie regolarizzazioni .

Circoscrizione delle scorte, collaudi , prezzi dei materiali di versamento .

stata modificata la circoscrizione dei magazzinetti a scorta mobile, limitandola alle

sole somministrazioni occorrenti alle officine cui essi sono annessi , e demandando

ai competenti magazzini approvvigionamenti lo sfogo delle richieste degli altri

impianti del servizio materiale e trazione in sede di officina.

Le nuove norme entrate in vigore verso la fine dell'esercizio 1927-28 in materia

di collaudi hanno reso più spedita e meglio rispondente alle attuali esigenze degli

approvvigionamenti tutta la procedura relativa all'esame dei materiali di primo

acquisto di uso comune e di ordinario impiego .

Così, nel primo anno di pratica attuazione di dette norme, è risultata confer

mata l'opportunità della soppressione delle commissioni di collaudo e il passaggio

delle loro facoltà ad organi tecnici locali , direttamente dipendenti dai servizi che

hanno maggiore competenza specifica o più frequente necessità di impiego dei ma

teriali da esaminare.

Inoltre , allo scopo di rendere uniforme, più sollecita e nel tempo stesso riser

vata la procedura relativa all'esame dei campioni di gara , sono state emanate nuove

norme che disciplinano tale materia .

Infine, d'accordo col Servizio trazione , si è provveduto all'aggiornamento del li

stino dei prezzi da assegnare ai materiali fuori uso, riparati ed usati servibili che si ver

sano nei magazzini , fissandoli sulla base dei prezzi medi ottenuti nelle ultime vendite .
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Vendita materiali fuori uso . L'ammontare del ricavo per vendite di materiali

fuori uso durante l'esercizio 1928-29 è stato di lire 42.503.062,09 così ripartite:

Materiali metallici ferrosi fuori uso...

Materiali metallici ricchi fuori uso ....

Materiali non metallici fuori uso.......

lire 25.172.619,16

12.321.917,15

5.008.525,78
»

In quest'ultima cifra sono comprese lire 3.778.235,49 per vendite di traverse

fuori uso al personale.

Inoltre , furono stipulati contratti per la vendita continuativa di limatura e torni

tura di produzione fresca, ottenendone prezzi vantaggiosi ed eliminando altresì le

conseguenze di prolungate giacenze del materiale sui piazzali dell'Amministrazione.

In conto contratti in corso ed a saldo di quelli precedenti , sono stati sommini

strati alle ferriere , acciaierie e fonderie , per la trasformazione in laminati, sagomati,

fili, piastre, ecc . , materiali metallici fuori uso per quintali 119.497 circa e materiali

metallici ricchi per quintali 5.428 circa .

In complesso per le vendite sono state esperite 6 aste pubbliche, 20 licitazioni

private e 1.029 trattative private , e sono state concluse 2.187 vendite , delle quali

1.004 di materiali metallici , per un totale di quintali 849.065 .

Movimento scorte. La consistenza patrimoniale delle scorte al 30 giu

gno 1929 risulta dall'allegato 6 .

In confronto alla consistenza accertata al 30 giugno 1928 , si registra al 30

giugno 1929 una differenza complessiva in meno di lire 169.426.617,43 . Di essa

lire 46.604.799,78 riguardano le scorte dei combustibili; lire 3-314.413,94 le dispo

nibilità dei distributori viveri, e le rimanenti lire 119.507.403,71 riflettono tutte

le altre scorte di materiali, come in appresso :

lire
5.171.594,96

3.692.528,95

a) Magazzini approvvigionamenti ...

b) Magazzinetti a scorta mobile ......

c ) Materiali in lavorazione presso le officine, depositi

e squadre rialzo

d) Depositi del servizio lavori

7.742.453,54

>>
102.900.826,26

TOTALE... lire 119.507.403,71

Per quando riguarda le scorte dei Magazzini Approvvigionamenti di cui al

punto a ) , è da rilevare che alla chiusura dell'esercizio 1927-28 esse presentavano

una diminuzione, rispetto al precedente esercizio , di lire 46.362.814,66, e quindi

dal 1 ° luglio 1927 al 30 giugno 1929 le scorte stesse sono state ridotte di

lire 51.534.409,62 .
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La diminuzione complessiva di oltre 119 milioni non è da attribuirsi ad

aumento nei consumi; che anzi l'esercizio 1928–29 segna rispetto a quello 1927–28

una differenza in meno di 130 milioni nelle somministrazioni di materiali ai

Servizi. La diminuzione è bensì dovuta ad una rigorosa valutazione dei bisogni,

in relazione a criteri di stretta economia, e ad una migliore utilizzazione delle

scorte esistenti; donde è conseguita la notevole restrizione negli acquisti , posta

in rilievo nel corso del presente capitolo .

A tali soddisfacenti risultati ha contribuito efficacemente il nuovo ordina

mento dato alla contabilità delle scorte e di cui si è parlato più sopra.

16. Servizio di magazzino ed approvvigionamenti per l'Amministrazione delle

poste e dei telegrafi. — Anche nell'esercizio 1928-29, il Servizio approvvigionamenti

ha provveduto, in conformità delle vigenti disposizioni, al servizio di magazzino

(ricevimenti delle forniture, collaudi, custodia e distribuzione) delle scorte di per

tinenza dell'Amministrazione delle poste e dei telegrafi.

Inoltre , ha effettuato per conto di tale Amministrazione gli approvvigionamenti

richiesti durante l'anno con appositi fabbisogni per un complessivo ammontare

di lire 13.795.058,65, così ripartite :

lire 4.063.898

» 4.541.155,10

Apparecchi telegrafonici , conduttori, fili isolatori e

materiali diversi..

Pali di castagno selvatico , larice , rovere e pino iniettato

Materiali diversi di consumo, carte per apparati tele

grafici, bolgette , solfato di rame, cassette , ecc .

Bollatoi di feltro , borse di tela , sacchi e sacchetti.....

1.721.405,55

3.468.550
>

TOTALE... lire 13.795.008,65

I materiali suddetti furono acquistati per la massima parte presso l'industria

nazionale .

Si fece ricorso all'estero , per mancanza di produzione nazionale , per l'approv

vigionamento dei pali di rovere , e furono pure ordinati a ditte estere , rimaste

aggiudicatarie nell'apposita gara internazionale, 35.000 pali di pino iniettato ,

sui 52.500 messi in gara.

Il magazzino centrale dei telegrafi ha continuato a mantenere alle proprie

scorte i soli materiali di ufficio destinati a costituire il deposito centrale degli ap

parati telegrafici, annesso all'officina centrale telegrafica.

I materiali alle scorte del magazzino stesso , al 30 giugno 1929, ammontavano

a lire 11.362.575,57 con una differenza in meno, rispetto all'esercizio precedente,

di lire 1.712.909,86.
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Il magazzino centrale delle poste aveva al 30 giugno 1929 una consistenza di

scorte di lire 4.109.873,81, con una differenza in meno, rispetto a quella del 30 giu

gno 1928, di lire 1.398.960,24 .

17. Gestione speciale viveri. Durante l'esercizio 1928-29, nominato con

Decreto ministeriale , assunse la presidenza del Comitato amministratore della

Gestione Speciale Viveri S. E. il Sottosegretario di Stato per le ferrovie, avv . Filippo

Pennavaria , in sostituzione di S. E. il prof . Alessandro Martelli , nominato Ministro

dell'Economia nazionale.

Durante lo stesso esercizio il Capo compartimento gr. uff. ing. Antonio Schiavon

ed il Capo compartimento gr . uff. ing . Angelo Masotti, furono sostituiti in seguito al

loro collocamento a riposo , dai Capi compartimento comm. ing. Agostino Sicuranza

e comm. ing. Amedeo Trombetta.

Al 30 giugno 1928 il Comitato amministratore risultava quindi così costituito :

S. E. l'avv. dott . Filippo PENNAVARIA , Sottosegretario delle Comunicazioni

(ferrovie ) — Presidente;

Gr . uff. ing . Abdelkader FABRIS , Consigliere di Amministrazione delle fer

rovie dello Stato Vice Presidente;

On . comm. Riccardo BARISONZO , Deputato al Parlamento, Segretario gene

rale dell'Associazione nazionale fascista ferrovieri di Stato - Membro ;

On. comm . Alessandro ALESSANDRINI , Deputato al Parlamento, Segretario

generale dell'Associazione nazionale fascista postelegrafonici Membro ;

Gr. uff. dott . Gustavo FALCONE, Capo del Servizio personale e affari generali

Membro ,

Comm. dott . Mario CASTELLANI , Capo del Servizio ragioneria Membro ,

Comm. ing . Bartolomeo NOBILI , Capo del Servizio approvvigionamenti

Membro ;

Comm. ing . Amedeo TROMBETTA, Capo del Compartimento ferrovie dello

Stato , Roma- Membro;

Comm. ing . Agostino SICURANZA, Capo del Compartimento ferrovie dello

Stato , Firenze - Membro;

Colonnello comm. Ferdinando PICCENNA, Capo dell'ufficio centrale della

Gestione speciale viveri - Membro;

Comm . dott . Francesco DE LUCA , Ispettore capo Segretario.

Il Comitato durante l'esercizio tenne 11 adunanze.

Per le aumentate esigenze di servizio si rese necessario portare da 9 a 10 il

numero dei reparti di ispezione sugli impianti periferici della gestione.
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Il numero dei distributori viveri da 235 — quanti erano in esercizio al 30 giu

gno 1928 risultava aumentato al 30 giugno 1929 a 250 con altri impianti in

corso di allestimento .

Nessuna importante variante è stata apportata nel numero e nella qualità dei

generi in vendita , i quali restano perciò esclusivamente quelli di prima necessità

e di più largo consumo (151 voci ).

Le spese sostenute durante il 1928-29 per acquisto di generi furono complessi

vamente lire 110.144.239,75 con una diminuzione di lire 654.171,52 sull'esercizio

precedente. Nella suddetta somma sono comprese lire 4.725.678,85 per dazi di

consumo, lire 1.187.381,45 per spese di trasporto ferroviario .

Secondo le direttive costantemente seguite dalla gestione, gli acquisti sono stati

conclusi direttamente con i produttori , escludendo così qualsiasi compenso agli

intermediari.

I consumi più importanti rispetto ai quantitativi , sono stati i seguenti:

pasta kg. 8.300.000 ; riso kg . 2.300.000 ; olio litri 1.530.000 ; vino li

tri 5.350.000 ; caffè kg. 395.250; zucchero kg. 4.750.000 ; farina kg. 3.795.000 ;

concentrato di pomodoro kg. 540.000; vini speciali litri 239.600; formaggio

grana kg. 120.000 .

L'importo delle vendite è stato di lire 117.133.620,43 con una differenza in

più rispetto all'esercizio precedente di lire 1.161.144,91, malgrado il ribasso sui

prezzi di vendita .

Il tonnellaggio delle merci vendute è stato di kg. 30.164.885 con una differenza

in più di kg. 4.229.813 rispetto all'esercizio precedente, nel quale si raggiunse la

cifra di kg. 25.935.072.

Il prezzo di vendita dei generi ha subito un ribasso medio del 4,70 % sui prezzi

praticati nell'esercizio precedente .

Le avarie verificatesi durante l'esercizio ascendono a lire 92.418,04 cifra che rap

presenta la lievissima percentuale del 0,07 % rispetto a quella della vendita e che sta

a dimostrare con quanta cura viene provveduto alla conservazione delle scorte , mal

grado le deficienze a volte gravi che presentano molti magazzini e distributori viveri.

Contro tale perdita , peraltro , si sono verificate lire 370.789,82 di eccedenza di

generi .

La gestione ha sostenuto la spesa di lire 821.789,59 per premi e compensi al

personale in base alle vigenti disposizioni e lire 179.308,22 per spese di esercizio

degli autoveicoli in dotazione.

Tutti gli impianti ed i materiali di esercizio sono stati ammortizzati comple

tamente per lire 3.057.808,88 ed è stata inoltre esitata la somma di lire 401.900,04

per adattamenti e riparazioni di locali.
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La gestione ha acquistato una struttura solida che non lascia alcuna perplessità

per l'avvenire e che rende possibile l'attuazione del compito affidatole dal Governo

fascista di distribuire a determinate categorie di persone i principali generi alimentari

a prezzi convenienti e di buona qualità , esercitando anche un'azione molto calmie

ratrice sui prezzi di vendita in piazza.

18. Azienda autonoma per lo sfruttamento dei terreni petroliferi e dei boschi del

l'Albania . — Petroli. Si sono estesi a nuove zone gli studi geologici e geognostici pre

paratori e si è approfondita la conoscenza delle zone già oggetto di studi precedenti.

Durante l'esercizio 1928-29 si è iniziata la perforazione di due nuovi pozzi :

Devoli 2° e Val Vlajna 1° ; e si è continuato l'approfondimento dei sette sondaggi già

in corso , alternandolo con periodi di osservazione di ogni manifestazione importante.

I sondaggi di Trevlaser, Picikat e Pestiani sono stati abbandonati nel giugno

1929 dopo aver raggiunto lo scopo esplorativo ad essi assegnato .

I risultati finora raggiunti si possono così riassumere:

nella zona costiera non si è avuta alcuna manifestazione positiva di carattere

petrolifero ;

nella zona intermedia della Vojussa si sono attraversati importanti ammassi

di bitume solido e strati fortemente impregnati di bitume liquido ;

nella zona interna del Devoli si sono ottenute manifestazioni positive , dalle

quali si può desumere la probabile esistenza di un giacimento petrolifero di tipo mono

clinale , composto di vari strati produttivi, intramezzati da discrete cappe marno

argillose .

La spesa complessiva per tutti i lavori d'esecuzione dei fori , direzione , acquisti

e riparazioni macchinari ed attrezzi , materie di consumo , trasporti dall'Italia ed in

sito, canoni di concessione al Governo Albanese, ecc . , è stata nello scorso esercizio

di circa lire 6.150.000 .

Boschi. Essendo tuttora in corso le pratiche col Governo Albanese per

assicurare la proprietà indiscussa delle zone boschive di possibile sfruttamento,

non si è potuto, neppure nel corrente anno, sviluppare alcuna attività in questo ramo.

R. ISTITUTO SPERIMENTALE .

19. Organizzazione ed attività della Sezione ferroviaria . La forma di orga

nizzazione dell'Istituto sperimentale
Sezione ferroviaria è rimasta durante

l'esercizio , sostanzialmente
immutata nella sua divisione in 16 laboratori raggrup

pati in cinque reparti. Si è solo ritenuto opportuno spostare il laboratorio « Com

bustibili solidi » dal 5° al 4º reparto ( fisico -chimica ) ed il laboratorio « Combustibili

liquidi e lubrificanti » dal 4º al 5° reparto (chimica) .
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Durante l'esercizio 1928-29 si sono ampliati gli impianti a disposizione del

laboratorio « materiali murari e petrografia » per metterlo in grado di eseguire le

numerose prove di resistenza su cementi e calcestruzzi richieste dalla dirigenza dei

lavori di costruzione della grande diga di Suviana e furono sistemati i piazzali interni

dell'Istituto e varî locali accessori e di rappresentanza.

Vennero inoltre approvati e si trovavano al 30 giugno 1929 in corso di ese

cuzione i lavori :

per ampliare e spostare alcuni laboratori che disponevano di locali insuf

ficienti o per la loro ubicazione intralciavano l'ampliamento di laboratori attigui;

per portare nel centro del fabbricato l'ingresso e dotarlo di attigui spogliatoi

e lavabi per impiantare un refettorio ed una officinetta di manutenzione.

Venne infine predisposto un maggiore sviluppo dei servizi generali tecnici am

ministrativi e contabili.

Il numero degli agenti presenti nel corso dell'esercizio salì in media a 109. Gli

operatori di laboratorio furono in media 41.

Il numero dei collaudi , prove sperimentali di prodotti ed apparecchi risulta dal

quadro seguente:

COLLAUDO , ESAMI E PROVE SPERIMENTALI DI PRODOTTI,

MATERIALI ED APPARECCHI.

RIPARTO LABORATORI QUANTITA

70

Costruzioni

Studi sui terreni e geologie ....

Materiali murari e petrografici 2.431

2.697

Fisica ..

Elettrotecnica ...

Tecnologie fisico -meccaniche 1.158

Prove materiali metallici 4.593

3.681

Metallurgia

Metallurgia e metallografia .

Chimica degli acciai ...

Chimica dei metalli diversi..

554

620

450

1.418

Fisico -chimica ..

Legnami e Xilografi..

Tessuti e carte .....

Tecnologie fisico -meccaniche

Combustibili solidi

494

885

393

640

Chimica .....

Merceologia ....

Combustibili liquidi e lubrificanti .

Acque e disincrostanti ..

Vernici e colori solventi ..

519

205

TOTALE .... 20.808

12
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Le quantità di prove relative ai laboratori di materiali murari e di elettro

tecnica risultano numericamente inferiori a quelle del precedente esercizio.

Per il laboratorio « materiali murari » ciò è dovuto al fatto che nell'esercizio

1928-29 non vi fu occasione di eseguire esami di sezioni sottili nè esami petrografici

per lavori minerari, nè infine prove su mattonelle di carbone.

Per il laboratorio elettrotecnico il minor numero di prove eseguite nell'ultimo

esercizio è largamente compensato dalla prevalenza di prove laboriose e di maggior

durata rispetto a prove numerose di facile effettuazione eseguite nell'esercizio pre

cedente. Ad esempio furono eseguite in meno circa 8.690 prove su lampadine che

quasi non richiedono impiego di sperimentatori.

Ciò stante la prestazione del personale risulta aumentata.

20. Studi speciali. L'opera dei singoli laboratori è stata molto attiva nel

campo delle prestazioni e studi di carattere speciale .

Tali studi sono numericamente elencati nel quadro seguente e brevemente illu

strati in seguito.

STUDI SPECIALI .

RIPARTI LABORATORI

Quantità

9 12 23 44

Costruzioni

29 1 7 37

10 4 14

Fisica ..

24 97 59 180

Studi di terreni e geologia ...

Materiali murari e petrografia

Elettrotecnica

Tecnologie fisico -meccaniche

Prove materiali metallici ....

Metallurgia e metallografia

Chimica degli acciai ...

Chimica dei metalli diversi

178 8 41 227

99 2 60 161

Metallurgia

187 3 10 200

322 9 331

|

Legnami e xilografia
258 11 5 274

Tessuti e carte . 551 300 15 866

Fisico-Chimica ..

155 25 7 187

1

1 17 8 26

278 132 6 416

Tecnologie fisico -meccaniche

Combustibili solidi....

Merceologia

Combustibili liquidi e lubrificanti....

Acque e disincrostanti

Vernici , colori, solventi..

633 84 28 745

Chimica ..

241

-

3 244

91 84 11 186

TOTALE 3.056 786 296 4.138
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Fra gli studi speciali riportati numericamente nel quadro precedente si segna

lano i seguenti:

Eseguiti dal laboratorio studi sui terreni e geologia . Esame di settanta

campioni di terreno provenienti da sondaggi in Albania; studio particolareggiato

dei vari lavori , terreni e minerali compresi nella concessione mineraria di Puka e

provvedimenti relativi; studio dei terreni di fondazione della diga di Suviana;

prove all’autoclave sulla alterabilità delle marne provenienti dalle rocce di fonda

zione della diga predetta ; studio della classificazione di caolini a scopo di tariffa

zione, con esame critico dei memoriali degli interessati; relazione sul Congresso

geologico in Toscana; visita alla zona franosa di Peral in Val d'Aosta; visita ad una

frana della linea Genova-Ovada; parere tecnico alla R. avvocatura erariale su le

« Pietre di Trani » ; sopraluogo, rilevamento geologico di una zona di un'isola del

Dodecanneso e studi geognostici in relazione ai lavori ivi progettati e proposte

di modifiche; esame di molti rapporti e numerose istruzioni sullo sviluppo dei

lavori a Puka.

Per conto della Direzione delle nuove costruzioni ferroviarie furono ese

guiti ulteriori studi di varianti della Sant'Arcangelo -Urbino e delle contro

deduzioni ad una perizia sull'inaridimento di fontane causato da lavori di

galleria .

Eseguiti dal laboratorio materiali murari e petrografia.
Relazione geogno

stica sulla frana Siena -Montarioso ; relazione concernente le macchie limonitiche

apparse sul calcare della facciata della nuova stazione di Milano; relazione sui bloc

chi longherine in cemento armato ; relazione sulla visita al laboratorio ed al cantiere

di Suviana.

Eseguiti dal laboratorio elettrotecnico. Studi sul comportamento dei rad

drizzatori di corrente ad ossido di rame; studi sul deterioramento causato dalla

temperatura agli avvolgimenti dei motori di trazione ; studi sulle miscele e vernici

isolanti a scopo di determinare sicure modalità di prova nelle quali siano presi

in giusta considerazione i diversi fattori che influiscono sul comportamento degli

isolanti medesimi.

Eseguiti dal laboratorio tecnologie fisico -meccaniche. Prove su ignifughi;

studio di un nuovo metodo per la determinazione dei coefficienti di conducibilità

interna ed esterna dei materiali isolanti in lastre; studi su elmetti; proposta di studio

per le modificazioni da apportarsi alle norme e condizioni per le prove e accettazione



180

dei legnami; prove tubi di cemento; capitolato per fornitura colla a freddo tipo avia

zione ; studio sul potere irraggiante e conduzione di terre vegetali ; studio di imper

mealizzanti; esame di un nuovo tipo di piombo per carri ; prove pratiche all'asse

montato di oli minerali scuri.

Eseguiti dal laboratorio tecnologie fisico -meccaniche. Prove comparative

di urti ripetuti a flessione alterna su acciai grezzi dolci, duri, durissimi, su acciai ri

cotti e su acciai trattati termicamente; studio delle relazioni fra prove di durevo

lezza ad urti ripetuti alterni, microstruttura ed analisi chimica sui materiali da

rotaie .

-
Eseguiti dal laboratorio prove meccaniche dei materiali metallici. Studio

sulle ghise malleabili ed identificazione dei tipi in relazione alle caratteristiche

meccaniche ed alla microstruttura; studio sul comportamento di tubi bollitori

in tre caldaie in esperimento su tre locomotive ed individuazione delle rela

zioni esistenti fra corrosione ed impurezze chimiche e microstrutturali; studio su

una lamiera di caldaia scoppiata e relazione fra corrosione ed eterogeneità chi

miche e microstrutturali; studio su tipi diversi di saldatura elettrica per rin

grosso fuselli e relazione fra caratteristiche meccaniche e microstrutturali; studio

delle varie caratteristiche meccaniche statiche e dinamiche su quattro tipi di

leghe leggere.

Eseguite dal laboratorio metallurgia e metallografia. Ricerche sistematiche

sulla correlazione tra le caratteristiche meccaniche dei metalli ( specialmente ac

ciaio da cerchioni, rotaie, ganasce , ecc . ) e l'esame macro e microscopico, basate

sull'esame di un gruppo di 21 rotaie nuove da porsi in esperimento in galleria,

di un gruppo di 10 rotaie prelevate direttamente in fabbrica, di numerosi cer

chioni sotto collaudo e di ganasce e materiali vari; ricerche sulla correlazione tra

le caratteristiche fisiche, chimiche e strutturali, ed il comportamento in opera dei

materiali metallici, con speciale riguardo alle anomalie di consumo ( per usura e

corrosione) e di rottura, effettuate esaminando rotaie rotte e consumate, specie in

opera in galleria, molle ad elica rotte in opera, tubi di ghisa, ecc. ecc .

Le ricerche suaccennate eseguite dal laboratorio « metallurgia e metallografia »

mentre permettono di dare ragione ai diversi servizi interessati delle anomalie

presentate dai materiali inviati o prelevati, vengono estese allo studio della elimi

nazione degli inconvenienti verificatisi e del perfezionamento metallurgico della

fabbricazione.
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Eseguiti dal laboratorio chimico acciai e materiali ferrosi. Revisione tut

tora in corso di studio dei metodi analitici standardizzati; studio sulla influenza del

rame e dell'arsenico sulle proprietà degli acciai in genere .

Studi
Eseguiti dal laboratorio chimico dei metalli diversi (non ferrosi) .

ed esami di leghe speciali .

Eseguiti dal laboratorio legnami e xilografia. Continuazione dei saggi speri

mentali sui requisiti di una nuova sostanza antimicotica proposta dal Politecnico

di Varsavia per la conservazione del legno ; esame di vari tipi di catrame di torba e

di ligniti di produzione nazionale per la utilizzazione nella conservazione delle tra

verse che finora si effettua con prodotti importati dall'estero ; verifica di un metodo

empirico ed alla portata dei collaudatori per il controllo della soluzione di subli

mato corrosivo per la cianizzazione dei pali telegrafici.

Eseguiti dal laboratorio tessuti e carte . Studio sulle modificazioni intro

dotte nei capitolati tecnici per la fornitura di abiti impermeabili da lavoro e di imper

meabili gommati.

-
Eseguiti dal laboratorio tecnologie fisico - chimiche. Studio sui metodi di

collaudo delle reti metalliche antimalariche; ricerche sperimentali e deduzioni sulle

norme di collaudo dei copertoni impermeabili; studi e ricerche su diversi prodotti

speciali proposti in uso a vari servizi dell'Amministrazione; vigilanza sulla produzione

in economia di taluni prodotti impiegati dal Servizio trazione; studi e ricerche sulle

acque e petroli dell'Albania .

Eseguiti dal laboratorio combustibili solidi. – Studio sperimentale e compa

rativo dei vari sistemi in uso in Germania e nei nostri laboratori per determinare

la fusibilità delle ceneri dei combustibili e definizione delle modalità da adottarsi

in tali determinazioni; nuovo programma, di accordo col Servizio trazione, per lo

studio dell'invecchiamento e dell'auto combustione dei carboni; ricerche per sta

bilire il modo più esatto per il controllo del coefficiente delle bombe calorime

triche; studio ed attuazione di una modifica sulle bombe calorimetriche per ren

derle più atte all'uso; studio ed attuazione di un forno speciale elettrico a triplice

uso per la determinazione delle ceneri, delle materie volatili e della fusibilità delle

ceneri; studio preliminare per la standardizzazione dei metodi analitici dei combu

stibili solidi.
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Eseguiti dal laboratorio merceologia. Per conto del Servizio movimento e

traffico: consulenza per la classificazione di prodotti nuovi non nominati in tariffa

e di prodotti che hanno dato origine a vertenze sulla loro reale natura e quindi

sulla loro classificazione; per le prescrizioni di carico e di imballaggio delle merci

pericolose e nocive ; per le perizie per le avarie di merci avvenute durante i

trasporti .

Per conto del Servizio approvvigionamenti: modificazioni di capitolati per la

fornitura di taluni tipi di inchiostro .

Eseguiti dal laboratorio combustibili liquidi e lubrificanti. Ritocchi e rifa

cimenti delle condizioni tecniche di fornitura di capitolati ; condizioni tecniche le

quali per le mutate condizioni dell'industria o della pratica applicazione dei prodotti

non rispondono più bene allo scopo; e ciò, tanto nel campo dei combustibili

liquidi – siano essi destinati alla produzione di potenza termica (nafte) o ad il

luminazione — quanto nel campo dei lubrificanti.

Nel campo pratico si è studiata l'adozione di un nuovo tipo di lubrificante

per cambio velocità e differenziale, in sostituzione del grasso minerale consi

stente , il cui uso non si dimostrava completamente rispondente allo scopo;

si è altresì curata la produzione diretta in economia ed in forma industriale

della pasta abrasiva per la smerigliatura delle robinetterie e sedi di valvole

impiegata dal Servizio trazione in sostituzione di specialità straniere ; si sono

poi eseguiti studi , in collaborazione col laboratorio tecnologico -fisico -meccanico ,

sul comportamento di oli minerali da boccole prima e dopo percorso su asse

montato.

Eseguiti dal laboratorio acque e disincrostanti. Ricerche sperimentali sulla

proprietà posseduta da alcuni silico alluminati alcalini , ed in particolare dalla ze

rolite e dalla natralite , di raddolcire le acque naturali per l'alimentazione delle

caldaie; ricerche sul comportamento in caldaie di locomotive di manovra di acque

di nuovi pozzi allo scopo di decidere sulla opportunità o meno di procedere a nuovi

impianti di depurazione chimica preventiva .

Eseguiti dal laboratorio vernici, colori, solventi. Studio analitico tecnolo

gico di confronto fra le vernici nazionali e le vernici estere più rinomate in relazione

allo studio pratico e tecnologico in corso a cura del Servizio trazione; studio sui

metodi di analisi di prodotti di nuova adozione per i quali sono state cambiate le

condizioni tecniche di fornitura (cinabri imitazione, verde vagone ).
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21. Commissioni, congressi, collaborazioni con altri dicasteri. — Anche nell'e

sercizio 1928-29 l’Istituto ha data la propria collaborazione alla commissione intermi

nisteriale per la unificazione dei capitolati , al Comitato per la unificazione delle

industrie meccaniche , alle Commissioni per le norme tecniche per i materiali da costru

zione presso il Consiglio superiore dei lavori pubblici , all'Ente nazionale per la

organizzazione scientifica del lavoro, alla Commissione permanente per le prescri

zioni sui recipienti dei gas compressi e liquefatti ed alla preparazione delle norme

per le funivie e le funicolari presso il R. ispettorato per le ferrovie e tranvie.

Fu riferito, nel marzo 1929 , in una adunanza tenuta a Zurigo dalla Associa

zione svizzera materiali da costruzione sui risultati dello studio sperimentale ese

guito nell'Istituto sulle relazioni fra prove di durevolezza ad urti ripetuti alterni,

microstruttura ed analisi chimica su materiale da rotaie.

L'Istituto prese anche parte al Congresso di chimica industriale di Strasburgo

presentando apposita relazione sui « petroli e carburanti francesi » .

Sono state compilate relazioni varie da presentare al Congresso internazionale

degli ingegneri che si adunerà a Tokio nel prossimo autunno.

Fu presentata una relazione sulla resistenza di un gruppo di acciai diversi alla

prova ad urti violenti e ripetuti in relazione alle caratteristiche meccaniche al

Congresso della associazione italiana materiali da costruzioni.

Sono state inoltre pubblicate su periodici tecnici specializzati alcune memorie

per contribuire a diffondere la conoscenza dei moderni metodi di prova sulle qualità

dei metalli .

Oltre ai consueti corsi per gli ingegneri del Servizio trazione destinati ai col

laudi , si sono svolti anche nell'esercizio 1928-29 due corsi speciali per gli ufficiali

dell'Esercito e della R. Marina per integrarne la preparazione a compiti di vigi

lanza, di controllo e di collaudo sulle produzioni e lavorazioni industriali inte

ressanti le forze armate.

SERVIZI SANITARI .

22. Personale sanitario . - Il numero dei funzionari ed agenti di ruolo in

servizio al 30 giugno 1929 era di 238, e cioè uno di più dell'anno precedente .

Si avevano inoltre 2 allievi ispettori avventizi straordinari che prestavano ser

vizio , uno all'Ispettorato di Roma e l'altro a quello di Cagliari .
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La situazione numerica del personale sanitario ausiliario alla data suddetta ed

al 30 giugno 1928 era quella risultante dal seguente prospetto :

PERSONALE SANITARIO AUSILIARIO .

In servizio

al 30 giugno

1929 1928

Sanitari ausiliari :

Medici aiuti 17 17

Consulenti.. 54 54

75 75Specialisti ..

Medici di riparto nei grandi centri ...

Medici di riparto lungo le linee, compresi i provvisori....

250
246

1.353 1.401

TOTALE ... 1.749 1.793

23. Visite sanitarie. — Il numero delle visite sanitarie nell'anno solare 1928 (1 )

fu di 114.164 contro 106.821 dell'anno precedente, con una differenza in più di 7.343 .

Nella cifra globale sono comprese 7.444 visite praticate al personale non ferroviario

dipendente dal Ministero delle comunicazioni, cui è stata estesa l'opera dei sanitari

ferroviari , in base al R. decreto n. 1231 del 5 aprile 1928 .

Nell'anno precedente 1927 le visite al personale non ferroviario erano state

di 2.713 .

Alcune altre visite sono state eseguite durante l'anno 1928 , tanto dall'Ufficio

centrale sanitario che dagl'Ispettorati dipendenti, per conto dell'Ispettorato generale

delle ferrovie, tramvie e automobili , e per il Ministero dei lavori pubblici .

QUANTITATIVO DELLE VISITE SANITARIE .

1928 1927 Differenze

10.698 9.264 + 1.434

103.261

Presso gli Ispettorati Sanitari per assunzione , asse

gnazione alle funzioni, revisioni e quiescenze ..

Presso gli Ispettorati Sanitari per controllo ....

Presso l'Ufficio Sanitario Centrale per controllo,

in sede d'appello , revisione di liquidazione di

infortunio, vertenze disciplinari, ecc .

97.277 + 5.984

205 280 75

TOTALE ... 114.164 106.821 + 7:34]

( 1 ) Per i dati statistici compresi in questo capitolo ci si riferisce in generale all'anno solare

anzichè a quello finanziario . Tale criterio è stato seguito per rendere uniformi i dati del servizio

sanitario ferroviario con quelli della Direzione generale della Sanità Pubblica, ed anche perchè l'anno

solare si presta meglio all'apprezzamento dei fenomeni morbosi, specialmente di quelli della malaria .



Tav. 22

Morbosità complessiva

Percentuale di agenti giornalmente fuori servizio per malattia e per infortuni

Percentuale

di agenti

Percentuale

di agenti

1

Anni 1914 1915 1916 1917 1918 1919 1920 1921 1922 1923 1924 1925 1926 1927 1928

Numero medio annuale di giornate di assenza per malattie e infortuni per ogni agente

Giornate Giornate

22 22

20 20

18 18

16 16

14 14

12 12

10 10

8

2

Anni 1914 1915 1916 1917 1918 1919 1920 1921 1922 1923 1924 1925 1926 1927 1928

ISTITUTO POLIGRAFICO DELLO STATO
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24. Morbositá. — Gl'indici della morbosità generale presentarono nel 1928 ,

in confronto coll’anno 1927 , un lievissimo aumento nella media frequenza percentuale

di 0,22 , e nella durata media per caso e per agente , rispettivamente, di una piccola

frazione di giornata : 0,10 e 0,13 , come risulta dal seguente specchietto :

MORBOSITÀ GENERALE.

NUMERO DURATA MEDIA

ANNI
dei casi

di malattia
degli agenti

Numero

di casi

su 100 agenti
delle giornate

di assenza
per caso per agente

1928 .. 161.223 162.392 1.769.644 100,73 10,90 10,98

1927 : 164.168 165.002 1.781.450 100, 51
10, 80

10, 85

Differenze ... 2.945 2.610 11.806l + 0 , 22+ O, IO + 0, 13

Nelle malattie comuni, che forniscono l'elemento preponderante della morbosità

complessiva, si nota lo stesso fenomeno nella quasi identica misura.

MORBOSITÀ PER CAUSE COMUNI.

NUMERO DURATA MEDIA

ANNI
dei casi

di malattiadegli agenti

Numero

di casi

su 100 agenti
delle giornate

di assenza
per caso per agente

1928 . 161.223 133.316 1.405.944 82,69 10,54 8,72

1927 : 164. 168 135.457 1.410.792 82,51 10, 42 8 , 59

Differenze ... 2.945 2.141 4.848 +
0,18 + 0 , 12 + 0,13

Col 1928 la classificazione nosologica per il personale ferroviario è stata modifi

cata e messa in relazione con quella usata dall'Istituto centrale di statistica : le voci

da 20 sono salite a 94; ma la ripartizione è stata studiata in modo da rendere sempre

comparabili cogli anni anteriori i risultati statistici dell'anno 1928 e seguenti.

Fra le malattie che hanno dato il maggior contributo alla morbosità del personale

si ha in primo luogo l'influenza (22.746 casi e 192.466 giornate) della quale si ebbe

una epidemia nei primi dell'anno, a durata breve , a carattere prevalentemente be

nigno, ma molto diffusa ; seguono in ordine decrescente le febbri reumatiche (18.853

casi) , l'enterite (12.539) , le malattie delle ossa , delle articolazioni e dei muscoli

( 10.413), le malattie dello stomaco, trannė l'ulcera gastrica (9.544) , le malattie

della pelle e degli annessi (9.525) , le malattie della bocca, delle tonsille , della fa

ringe e dell'esofago (9.501) .
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Fra le varie categorie di personale il più alto contingente è dato dagli operai delle

officine e dagli agenti di fatica (rispettivamente 136 e 128 % di frequenza di casi) ;

quello viaggiante, sia di macchina che di scorta ai treni , presenta una morbosità

meno elevata che non il personale di linea , il quale fino a pochi anni or sono aveva

la morbosità minore fra tutte le categorie di personale . Quasi corrispondenti si pre

sentano le morbosità dei centri e delle linee , fra loro paragonate.

25. Infortuni. — Per gli infortuni si nota un lieve aumento nella frequenza,

mentre è quasi stazionaria la media degenza annua per agente, ed è diminuita la

durata media per caso .

INFORTUNI NEL COMPLESSO .

Numero Numero Numero DURATA MEDIANumero

delle giornateANNI dei casidegli

assicurati

dei casi

di infortunio di assenza su 100 agenti
per

caso

per

agente

1928 . 151.423 15.977 262.900 10,55 16,45 1 , 74

1927 .. 156.589
16.134 269.763 10, 30

16,72 1 , 72

Differenze... 5.166 157 6.863 + 0,25 0,27 + 0,02

Nel personale operaio delle officine il fenomeno infortunistico ha maggiore ri

lievo che fra gli altri assicurati tanto che la frequenza e la durata media per agente

è rispettivamente di 20,39 % e giornate 3,37 in confronto di 10,55 % e giornate 1,74

di tutti gli assicurati .

INFORTUNI NELLE OFFICINE.

Giornate DURATA MEDIA

ANNI Assicurati
Casi

di infortunio

di assenza

Casi

di infortunio

Su 100

assicuratidal servizio
per

infortunio

per

assicurato

1928 .. 8.495 1.732 28.592 20.39 16,34 3 , 37

1927 ... 8.596 1.758 27.461 20, 45 15,62 3 , 19

Differenze .... IOI 26 + 1.131 0,06 + 0,72 + 0,18

Negli avventizi il numero degli infortunati va sempre riducendosi rispetto a

quello degli agenti di ruolo e il vantaggio è tanto più notevole in quanto che fino a

pochi anni or sono, precedentemente al 1924, si otteneva il risultato opposto.
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Nel 1928 si verificarono , in seguito ad infortunio sul lavoro, 113 casi di morte

e 402 guarigioni con conseguenze , pari rispettivamente al 0,71 e al 2,52 su 100

infortuni .

INFORTUNI DISTINTI PER LE DIVERSE CATEGORIE DI AGENTI.

PERCENTUALE D'INFORTUNI GIORNATE PERDUTE

NEGLI ASSICURATI PER OGNI AGENTE

1929 1928 1929 1928

Agenti stabili, in prova e avven

tizi sistemabili .. 10,76 10 , 54 1,77 1 , 77

Avventizi straordinari . 4,22
4,47 0,68 0,59

Differenze ... 6,54 6,07 1,09 I , 18

26. Malaria . La quantità di chinino distribuita a scopo profilattico e

curativo nel 1928 è stata di kg . 1.113,667 di discoidi , di 15.240 fiale, 87.723 cioc

colatini e 471.643 tavolette antimalariche composte di chinino, ferro , arsenico e

rabarbaro ; il tutto per un importo di lire 865.599,58, e quindi con una economia di

lire 102.078,68 rispetto al 1926.

La spesa pel rifornimento di chinacei entro il 1928 fu di lire 704.000 per kg. 800

di discoidi di chinino, 100.000 cioccolatini al tannato , e 1.000.000 tavolette anti

malariche.

La spesa totale occorsa per le protezioni antianofeliche ai fabbricati in zone

malariche fu nel 1928 di lire 940.029 di cui lire 283.950 per nuovi impianti e lire

656.079 per la riparazione e la manutenzione alle protezioni esistenti .

La piccola bonifica fu anche nel 1928 curata diligentemente . Le spese per la

nafta e petrolio per la delarvizzazione delle acque stagnanti ammontó a lire 27.831;

e fu dato più largo sviluppo alla lotta antilarvale col verde di Parigi ( già iniziata

nel 1927 in alcuni tratti del compartimento di Reggio Calabria) ; estendendo l'im

piego di tale larvicida in molte località dell'Italia meridionale e insulare mediante

impianti (per la raccolta e setacciatura della polvere di strada , e la sua mesco

lanza col verde di Parigi) dislocati a Cosenza, Catanzaro Marina, Taranto, Catania,

Cagliari.

L'impesciamento con gambusie fu nel 1928 esteso in varie località dei comparti

menti di Trieste , di Bari,di Reggio Calabria , di Roma e della Delegazione di Cagliari.

La spesa per indennità di malaria agli agenti e familiari sostenuta nel 1928

dall'Amministrazione ferroviaria è stata di lire 5.608.508 con una economia di lire

156.628 rispetto al 1927 che già registrava una economia di lire 158.340 sul prece

dente anno.
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La morbosità nel 1928 ha progredito nella sua discesa in modo tale da corrispon

dere a ogni migliore aspettativa , come é dimostrato dal seguente prospetto , da cui si

rileva fra l'altro che la percentuale dei casi di malaria è discesa a 4,99 abbassando

così notevolmente la percentuale del 1927 (6,09) e quella del 1914 (6,03) che fu sino

a quest'anno la più bassa di tutto l'esercizio ferroviario .

MORBOSITA PER MALARIA .

NUMERO DEI CASI

DI FEBBRE MALARICA

ANNI

Numero

degli agenti

in zona

di

malaria

Numero

delle

giornate

di degenza

per

malaria

Numero

dei casi

di malaria

su 100

agenti

Durata

media

di

ogni caso

di malaria

Giornate

perdute

in media

da ogni

agente
primitivi recidivi TOTALE

1928 ..... 27.881 224 1.166 1.390 22.375 4,99 16,09 0,80

1927 .... 29.240 188 1.592 1.780 25.871 6,09 14 , 53 0,88

Differenze .. 1.359 + 36 426 390 3.496 1,10 + 1,56 0,08

27. Quiescenze. Nel 1928 il numero delle proposte di collocamento a riposo

per ragioni di salute si è mantenuto pressochè uguale a quello dell'anno precedente :

812 invece di 825 ; di esse 599 riguardano personale addetto all'esercizio .

Fra le cause che provocarono l'inabilità vanno annoverate fra le più numerose

quelle dovute a deficienza visiva : 161, di cui 26 per vere e proprie malattie oculari ,

95 per vizi di rifrazione come causa esclusiva di inabilità, 36 per vizi di rifrazione con

comitanti con altre cause e 4 per alterazione del senso cromatico .

Seguono le malattie dell'apparecchio circolatorio (117) , la tubercolosi (112),

quelle dell'apparecchio respiratorio (107), le malattie del sistema nervoso (98 ), le

conseguenze di traumi in servizio (85 ), le malattie delle ossa (84 ), le psicosi (64 ).

28. Igiene e profilassi delle malattie infettive. — Si esercitò la consueta vigi

lanza per la profilassi delle malattie infettive , di cui non si ebbero che manifestazioni

isolate , salvo che per l'influenza di cui si è già accennato più sopra . Qualche raro caso

di vajoloide si ebbe nei compartimenti di Bologna e di Cagliari ; ad essi seguirono

prontamente le rivaccinazioni.

Avute notizie su una grave epidemia di scarlattina a Zagabria e Sebenico, si

intensificò la vigilanza delle stazioni e dei treni nel compartimento di Trieste , invi

tando i medici a denunciare qualsiasi caso anche soltanto sospetto ; nessun caso si

ebbe a verificare fra gli agenti ; soltanto qualcuno nelle famiglie .

In seguito a manifestazioni di febbre tifoide si procedette alla vaccinazione anti

tifica del personale e delle famiglie.
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Si continuò la vigilanza sui treni dei pellegrini diretti e provenienti da

Lourdes e su quelli accorrenti in Italia per le feste giubilari . Nello scorso anno

si iniziarono i passaggi per l'Italia di emigranti provenienti dalla Polonia , Rome

nia, Jugoslavia, ecc . , e diretti a paesi transoceanici . In seguito a disposizioni del

Ministero degli esteri che davano un'organizzazione ai servizi di emigrazione di

versa dalle precedenti , presi accordi con la Direzione generale della Sanità pubblica

ed in base a disposizioni da questa emanate, si organizzò il servizio di vigilanza

di tali emigranti alle stazioni del confine orientale : Postumia , Fiume, Tarvisio ,

dove, nel primo semestre del 1929 transitarono circa 3.000 emigranti, tutti accu

ratamente visitati . Vennero eseguite le consuete disinfezioni di locali e di carrozze

dove si erano manifestati casi di malattie infettive; disinfestando nel secondo

semestre del 1928, 34 carrozze, in 24 delle quali si riscontrò effettivamente la

presenza di parassiti .

Circa 600 furono le visite fatte ai ristoranti ed alle carrozze -ristoranti; i rilievi

fatti vennero segnalati agli uffici competenti .

Nel laboratorio di igiene applicata si eseguirono 260 analisi chimiche e batte

riologiche di acque per uso potabile, 112 di vino , 58 di caffè, 61 esami bromatologici

diversi , 47 di disinfettanti , 15 analisi varie : si eseguirono 349 ricerche di indole

clinica , di cui 301 per la ricerca del parassita malarico.

Nella sede dell'Ufficio sanitario centrale si tenne un corso per l'abilitazione alle

funzioni di disinfettatore , frequentato da una ventina di allievi.

Diversi funzionari medici presero parte ai Congressi di medicina del lavoro

(Lione) , dei ferrovieri antialcoolisti (Bucarest) e di medicina sociale (Milano)

facendovi diverse comunicazioni e relazioni.

29. Assistenza medica, farmaceutica , ospitaliera, cure speciali, forniture di

protesi, mezzi di soccorso . - Le spese sostenute dall'Amministrazione per questi

titoli nell'esercizio 1928-29 ammontano a lire 4.423.138,79 al netto della somma

di lire 1.546.116,82 di ricuperi vari per spese d’ospedalità a carico degli agenti

ed altre ; e cioè lire 355.065,44 in meno dell'esercizio precedente.

I titoli per i quali si è ottenuta una diminuzione di spesa in confronto di quella

dell'esercizio precedente sono i seguenti:

a) per una minore quantità di chinino acquistato, lire 121.548;

b) per minori acquisti di materiale di medicazione essendosi adoperata

gran parte delle scorte dell'esercizio precedente, lire 245.929,40;

c) per prime immediate cure e compensi per servizio di ambulatorio nelle

principali grandi officine della rete , lire 39.745,72;
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d) per spese di degenze, i cui ricoveri da 4.583 dell'esercizio precedente

diminuirono a 4.400 , e perchè inoltre alcuni dei principali ospedali hanno dimi

nuite le rette , lire 20.606,13 ;

e) per diminuite forniture di apparecchi ortopedici e presidi chirurgici ad

agenti che ne hanno titolo , lire 35.489,15 .

Si nota invece un aumento di spesa nei seguenti titoli :

a) nelle retribuzioni ai medici di riparto , lire 308.217,37 . Tale aumento non

è dovuto però per maggiori compensi corrisposti ai medici stessi , ma per effetto

dell'applicazione dell'art . 38 del nuovo regolamento sanitario , in vigore dal 1° aprile

1928 , in base al quale gli assegni ai medici di riparto devono essere pagati , anzichè

a trimestre, semestralmente e annualmente; ne derivò che un gran numero dei

pagamenti per assegni e supplenze del 2º trimestre 1928 , fu portato a carico dell'e

sercizio 1928-29;

b) per compensi di servizio di guardia medica, lire 3.004;

c) nella corresponsione delle indennità di trasferta e dei rimborsi di spese
di

vettura , lire 3.729,70; e ciò in seguito a maggiori prestazioni rese dal personale sanita

rio ausiliario ;

d) per un maggior numero di certificati d'infortunio rilasciati , lire 1.981,67;

e) per la corresponsione di gratificazioni lire 76.590. In tale cifra è compreso

anche l'importo relativo a gratificazioni concesse per le prestazioni al personale delle

PP. TT. È da notare che per tale titolo nell'esercizio precedente, venne soltanto conta

bilizzato l'importo di lire 7.000;

p) per un maggior numero di esami radiografici, per cure speciali e con

tributi nelle cure balneari, termali ad agenti infortunati o che ne hanno titolo,

lire 27.314,25 ;

g) per medicinali forniti ad agenti che ne hanno titolo , lire 12.342,55 .

Si è avuto poi complessivamente un aumento nell'importo dell'entrata per ricu

peri vari in lire 324.916,58 .

Nella spesa di lire 4.423.138,77 di cui sopra , non è compreso, in analogia a quanto

è stato praticato nei diversi anni , quella per il personale sanitario di ruolo.

30. Distribuzione dei mezzi di soccorso.— Nell'esercizio 1928-29 si è proseguita

la revisione e l'unificazione dei mezzi di pronto soccorso esistenti nelle stazioni e

negli altri impianti della Rete adottando, come si è detto nella relazione precedente,

un tipo di cassetta di soccorso in lamiera zincata , più fornita e meglio rispondente alle

moderne esigenze , in sostituzione dei vecchi tipi in legno in cattivo stato di conser

vazione e non più adatte per il loro contenuto antiquato ed insufficiente.
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Nel suddetto esercizio sono state dotate dei prescritti mezzi di pronto soccorso

le nuove linee Nizza-Ventimiglia e Lucca-Pontedera, e sono state raddoppiate le

dotazioni di tutte le stazioni di confine.

In seguito all'unificazione dei servizi sanitari per tutto il personale dipendente

dal Ministero delle comunicazioni agli effetti del R. decreto n . 1231 del 5 aprile 1928,

l'Ufficio sanitario centrale ha l'incarico , oltre che delle visite e degli accertamenti

sanitari, anche di rifornire gli armadi e le cassette di pronto soccorso esistenti presso

le Direzioni provinciali e gli altri uffici postali , telegrafici e telefonici , sulla base del

rimborso di spesa previsto in circa lire 30.000 compresa la fornitura del chinino .

Per effetto delle nuove distribuzioni e del riordinamento di cui sopra, la situa

zione dei mezzi di soccorso nella Rete ferroviaria ha subito qualche modificazione in

confronto di quella esposta nella relazione dell'anno passato. La situazione attuale

risulta dal prospetto che segue:

Cassette di soccorso 6.520

3.470
Barelle per trasporto feriti ..

Poltrone per trasporto malati....

Lettighe a ruote ...

109

161

Ai 58 posti di pronto soccorso già esistenti presso le stazioni principali e le offici

ne vanno aggiunti quelli recentemente istituiti presso il deposito trazione elettrica di

Bolzano e presso la stazione di Belluno. Di questi 60 posti di pronto soccorso , 18

presso le più grandi officine sono appaltati all'istituto « La Vigile » di Torino.

La spesa sostenuta nel 1928-29 per acquisto di materiale sanitario è stata di

lire 45.337,95, molto inferiore a quella sostenuta negli altri anni.

La ragione di ciò è data, oltre che dalla rigorosa economia nel consumo, anche e

sopratutto dal fatto che si è preferito di esaurire le scorte dei materiali sanitari esi

stenti anzichè procedere a nuovi acquisti, limitando l'approvvigionamento a piccole

quantità di alcuni articoli di uso corrente.

ESERCIZIO DELLA RETE A SCARTAMENTO RIDOTTO DELLA SICILIA.

31. Lunghezza. La lunghezza della rete a scartamento ridotto della Sicilia

era al 30 giugno 1928 di km . 461,814 di cui km . 49,699 a dentiera. Tale lunghezza

è rimasta fino al 28 ottobre 1928, nella quale data è aumentata di km. 25,295 in

seguito all'apertura all'esercizio del tronco San Carlo-Santa Margherita Belice , di

ventando, perciò, complessivamente di km. 487,109 di cui km . 49,699 a dentiera .
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32. Materiale rotabile. - La consistenza del materiale rotabile della rete a

scartamento ridotto risulta dall'allegato 18 .

Dal medesimo si rileva che dal 30 giugno 1928 al 30 giugno 1929

le locomotive aumentarono da 105 a 115;

le carrozze aumentarono da 133 a 142;

i bagagliai rimasero nella quantità di 21;

i carri rimasero nella quantità di 634.

Il quantitativo del materiale durante l'esercizio 1928-29 fu in generale suffi

ciente ai bisogni del traffico della rete secondaria, ad eccezione dei carri pei quali,

nel periodo della campagna agrumaria e concimaria, si risenti qualche deficienza.

Le locomotive invece sono state superiori ai bisogni del traffico ed al 30 giu

gno 1929 si avevano 33 unità accantonate.

33. Servizio dei treni. Su tutte le linee è stato disimpegnato servizio misto

viaggiatori e merci con un numero di treni ordinari qui di seguito specificato per

ciascuna linea :

Con due coppie di treni:

Agrigento -Naro -Licata;

Canicattì-Naro ( fino al 31 maggio 1929) ;

Lercara B.-Magazzolo (tratto Bivona-Magazzolo) ;

Filaga-Palazzo Adriano;

Corleone - San Carlo-Santa Margherita Belice .

Con tre coppie di treni:

Salaparuta - Castelvetrano;

Castelvetrano - Porto Empedocle (escluso il tratto Sciacca-Ribera) ;

Canicattì-Naro (dal 1° al 30 giugno 1929) ;

Dittaino-Piazza Armerina ( fino al 31 dicembre 1929) ;

Dittaino -Leonforte;

Lercara Bassa -Magazzolo (tratto Lercara A. -Bivona) ;

Palermo Sant'Erasmo -Corleone (tratto Villafrati -Corleone ).

Con quattro coppie di treni:

Castelvetrano -Porto Empedocle ( tratto Sciacca-Ribera) ;

Dittaino-Piazza Armerina (dal 1° gennaio 1929) ;

Lercara B.-Magazzolo (tratto Lercara B. -Lercara A. ) ;

Palermo Sant'Erasmo - Corleone ( tratto Palermo Sant'Erasmo-Villafrati ).
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Il servizio merci , oltre che con i treni omnibus e misti , è stato disimpegnato

con una coppia di treni merci ordinari nelle seguenti linee :

Castelvetrano -Porto Empedocle;

Dittaino-Piazza Armerina;

Palermo Sant'Erasmo- Corleone.

Alla coppia di treni merci della linea Dittaino -Piazza Armerina fu assegnato

il servizio viaggiatori di ja e 3a classe dal 1° gennaio 1929.

Ha disimpegnato pure servizio viaggiatori da Magazzolo a Ribera una coppia di

treni che si effettuano fra dette stazioni per l'invio di locomotive e vetture per i

treni da e per Lercara .

34. Percorrenze dei treni e consumo di combustibili. Durante l'esercizio

1928-29 si effettuarono 1.263.207 treni-chilometro per il servizio viaggiatori, merci

e materiali, in confronto a 1.269.636 dell'anno precedente .

Il consumo del carbone fu di tonnellate 19.943 rispetto a tonnellate 20.170 del

l'anno precedente e quello delle materie grasse di tonnellate 33 rispetto a 40 del

l'anno precedente.

35. Personale.
Durante l'esercizio 1928-29 il servizio delle linee a scarta

mento ridotto della Sicilia è stato disimpegnato da personale misto della soppressa

Direzione di esercizio e delle Sezioni del compartimento di Palermo.

Per quanto riguarda il servizio della trazione il personale addetto alla rete a

scartamento ridotto non ha subito variazioni, e così pure quello del servizio lavori,

malgrado l'apertura all'esercizio del nuovo tronco San Carlo -Santa Margherita Be

lice essendosi provveduto alla manutenzione di detto tronco mediante cottimi con

assuntori idonei . Per quanto riguarda il personale del movimento, le economie

conseguitesi nell'esercizio 1927-28 per l'istituzione dell'esercizio con dirigente unico

sulla linea Palermo Sant'Erasmo- Santa Margherita Belice sono leggermente aumen

tate in seguito alle nuove limitazioni di servizio apportate alla fermata di Bifarera

che si è lasciata impresenziata.

Per il prolungamento da San Carlo a Santa Margherita Belice della linea Paler

mo Sant'Erasmo-San Carlo, si è dovuto ricorrere, a datare dal 28 ottobre 1928, al

l'impiego di tre assuntori per le località di San Giacomo di Sicilia, Sambuca

di Sicilia e Santa Margherita Belice .

13
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36. Risultati finanziari.
I risultati della gestione si riassumono per l'eser

cizio 1928-29 come appresso :

ENTRATE .

I. Prodotti del traffico :

a) Viaggiatori ... lire 4.851.223,92

b) Bagagli e cani 62.506,89

c) Merci a G. V. 317.638,88

d) Merci a P. V. 2.961.471,03

TOTALE DEI PRODOTTI...

))

»

lire 8.192.840,72

2. Introiti indiretti lire 131.008,27

3. Entrate eventuali....
) )

30,90

131.039,17

TOTALE DELLE ENTRATE ... lire 8.323.879,89

SPESE .

1. Spese ordinarie :

a) Personale ... lire 13.131.784,69

b) Forniture spese ed acquisti 3.851.808,71

c) Manutenzione materiale rotabile . 4.230.505,20

d) Manutenzione linee 3.473.767,61

e) Spese generali
1.664.812,99

))

) )

>

lire 26.352.679,20

3.639.860,432. Spese complementari

3. Interessi ed ammortamento 2.988.028,29

TOTALE DELLE SPESE... 32.980.567,92

Disavanzo ... lire 24.656.688,03

Confrontando queste cifre con quelle dell'esercizio precedente, si rileva, che le

entrate complessive hanno subito, in conseguenza di diminuzione verificatasi nel

traffico viaggiatori, una riduzione da milioni 8,8 a milioni 8,3; mentre le spese da

milioni 32,2 sono salite a milioni 32,9, specialmente a causa del maggior onere so

stenuto per la manutenzione delle linee e per gli interessi ed ammortamenti in cor

rispondenza alle spese patrimoniali consunte .

Così il disavanzo ha pure subito un corrispondente aumento salendo da milioni

23,4 a milioni 24,7.
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NAVIGAZIONE.

SERVIZIO DEI FERRY-BOATS ATTRAVERSO LO STRETTO DI MESSINA .

37. Esercizio . Il servizio attraverso lo stretto di Messina nell'anno finanzia

rio 1928-29 venne disimpegnato come nell'esercizio precedente dai 5 ferry -boats

« Messina » , « Scilla » , « Reggio », « Villa » e « Sicilia ».

Dal 1° luglio 1928 al 30 giugno 1929 vennero eseguite 6.394 corse doppie tra

Messina e Villa San Giovanni e 1.827 tra Messina e Reggio Calabria , traghettando

complessivamente 141.806 veicoli , dei quali 71.003 dalla Sicilia in continente e

170.803 dal continente in Sicilia .

Nell'esercizio 1927-28 il numero delle corse doppie effettuate era stato di 5.825 e

1.832 ed il quantitativo complessivo di veicoli traghettati era stato di 147.050 di

cui 73.345 dalla Sicilia e 73.705 dal continente.

Nello specchietto seguente si dà la specificazione del movimento delle carrozze e

dei carri avvenuto durante il 1928-29:

Vetture Carri TOTALE

Da Messina a Villa S. Giovanni 5.538 52.837 58.375

Da Messina a Reggio Calabria ..... 366 12.262 12.628

Da Villa S. Giovanni a Messina 5.766 52.019 57.785

Da Reggio Calabria a Messina.... 13.018 13.018

TOTALI... 11.670 130.136 141.806

38. Personale. " - Al 30 giugno 1928 la situazione del personale era di 303

agenti, dei quali 244 in pianta stabile ed in prova e 59 avventizi straordinari, così

utilizzati:

8 agli uffici, 272 naviganti , 16 addetti all’officinetta e 7 di manovalanza.

Al 30 giugno 1929 il quantitativo totale del personale si era ridotto a 291 agenti ,

essendo diminuito di 1 agente il personale addetto agli uffici e di 11 agenti il personale

navigante.
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39. Introiti e spese. — I prodotti dello stretto di Messina nell'esercizio 1928-29

furono complessivamente di lire 9.323.259,45 così ripartiti :

Viaggiatori . lire 2.182.512,95

Bagagli . 146.533,92

Merci a G. V.
1.873.195,18

Merci a P. V. 5.121.017,40

Facendo il confronto con i risultati dell'esercizio 1927-28 , in cui i prodotti fu

rono di lire 8.916.533,22 , appare un maggior introito complessivo di circa lire 407.000

dovuto a maggior traffico specialmente di merci a piccola velocità .

Le spese ammontarono a lire 8.864.274,19 in complesso con un aumento di

circa lire 406.000 rispetto all'anno precedente.

Tale aumento è dovuto al combustibile per il maggior numero di corse effettuate .

Il servizio dello stretto di Messina ha dato nell'esercizio 1928-29 un avanzo di

lire 458.985,26 in confronto di lire 458.269,91 date nell'esercizio precedente.

40. Trasporti straordinari di materiale rotabile fra il continente e la Sar

degna. In seguito all'ottima riuscita del primo esperimento già accennato nella

relazione dell'esercizio precedente, si sono effettuati col ferry -boat « Messina » i

seguenti altri trasporti straordinari:

1. In un solo viaggio di andata e ritorno , dal 21 al 25 aprile 1929, si sono por

tate da Messina a Cagliari altre 2 carrozze ristorante della C. I. W. L. ed il treno

reale per la visita della Sardegna che S. M. il Re e la Reale Famiglia effettuarono

verso la fine di quel mese, e si sono riportate da Cagliari a Messina alcune locomotive

gruppo 600,

2. Si è iniziato il giorno 8 giugno un completo ed organico programma di tra

sporti che comprenderà 80 corse tutte utilizzate e che ha gli scopi di sostituire, in

Sardegna, le locomotive gruppo 600 con quelle gruppo 625, di aumentare il quanti

tativo di quelle gruppo 740, di rinnovare quasi completamente il parco carri merci con

carri nuovi e di portare dall'isola al continente tutto l'ingente quantitativo di mate

riale demolendo, che non conviene lasciare perché colà inalienabile.

Il programma, che si svolge regolarissimo, con corse a spoletta a soste brevissime

(2 a 3 ore) agli approdi, terminerà nell’agosto del prossimo esercizio .

Al 30 giugno 1929 si erano trasportati in Sardegna 41 locomotive e 190 carri ed

I piattaforma da metri 17 per il giro delle locomotive, ed erano venuti nel continente

23 locomotive e 252 carri demolendi.

Fu inoltre trasportato del materiale vario caricato sui carri, e fu eseguito il

trasporto per conto di Società private da Terranova a Civitavecchia di un grosso

idrovolante avariato .
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UFFICIO DI MOBILITAZIONE..

41. Attività dell'ufficio di mobilitazione. Il lavoro dell'ufficio si è svolto in

modo regolare .

Sono stati adottati e si stanno già applicando dei nuovi criteri di massima su

questioni molto importanti, come ad esempio quella che sorge dalla posizione di agenti

che sono distolti dalle mansioni di loro qualifica per essere adibiti ad altre , che non

giustificano più la indisponibilità o la dispensa : ma specialmente si è svolto un lavo

ro accurato di preparazione di tutti gli elementi occorrenti a dare pronta attuazione

alle nuove disposizioni che estendono l'obbligo del servizio militare fino al 55° anno

di età , ed a quelle disposizioni conseguenti o correlative che dovranno trovar posto

nel nuovo regolamento sulle dispense dalle chiamate alle armi , in corso di perfezio

namento al Ministero della guerra .

DOPOLAVORO FERROVIARIO .

42. Organizzazione e sviluppo. L'attività del Dopolavoro ferroviario, co

stituito in base al R. decreto - legge 25 ottobre 1925 , n . 1908 , convertito in legge con

la legge 18 marzo 1926, n . 562 , è stata nell'esercizio particolarmente caratterizzata

dall'aumento delle istituzioni e degli aderenti, dall'incremento della attività edu

cativa -culturale ed agraria, da un controllo più ampio e perfezionato sull'andamento

morale e finanziario delle Istituzioni .

La quantità delle Istituzioni è passata da 231 a 250, tenuto conto della sop

pressione di quelle di Monza , Sinalunga ed Antrodoco e della intervenuta fusione dei

Dopolavoro di Venezia e di Venezia-Mestre . È da rilevarsi la tendenza manifesta

tasi nelle Istituzioni di non limitare la loro attività ai centri nei quali esse sono

costituite, ma di estenderla per gradi , specie nell'agraria, alla zona d'azione as

segnata a ciascuna con precisa delimitazione . Tale tendenza in alcuni casi si è rea

lizzata con la costituzione di vere e proprie sottosezioni facenti capo a un Dopolavoro.

In tale guisa i benefici del Dopolavoro si vanno man mano estendendo al personale

residente in località isolate e lontane dai centri .

La quantità degli aderenti è attualmente di 153.541, rispetto ai 151.153 alla

fine dell'esercizio 1927-28.
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La Commissione centrale ha tenuto nell'esercizio 12 sedute , adottando 595

deliberazioni, notevoli fra le quali le modificazioni allo Statuto tipo relative alla

disciplina delle spese delle Istituzioni e al riferimento della gestione di queste al

l'anno finanziario anzichè all'anno solare.

Durante l'esercizio hanno avuto vigoroso impulso i lavori per la costruzione

della Sede del Dopolavoro ferroviario dell'Urbe , la quale potrà essere inaugurata

nel gennaio o nel febbraio del 1930 .

43. Dopolavoro di confine. Ai dopolavoro ferroviari costituiti ai confini

al termine dell'esercizio precedente si sono aggiunti i due Dopolavoro italiani in

territorio estero, di Modane , con 170 ferrovieri italiani e di Innsbruck con circa 60

ferrovieri. Quest'ultimo è completamente sussidiato dal Dopolavoro ferroviario

e ha sede in locali di proprietà dell'Amministrazione ferroviaria .

I Dopolavoro ferroviari di confine, particolarmente nel Compartimento di

Trieste, assolvono la funzione di centri apprezzati d'italianità attraendo anche la

popolazione allogena .

di queste Istituzioni è particolarmente seguita ed incoraggiata attraverso

appositi e separati stanziamenti erogati direttamente dalla Commissione centrale.

L'opera

1

1

1

44. Stampa e propaganda. La pubblicazione del Bollettino dell'Ufficio cen

trale del Dopolavoro ferroviario prosegue, giusta la convenzione vigente con l’A . N.

F. F. S. , nelle due pagine centrali del Ferroviere Fascista , il quale , come è noto,

viene distribuito gratuitamente alla totalità del personale ferroviario .

La diffusione ampia ed intensa delle finalità nazionali continua ad essere parti

colarmente curata . Tutte le Istituzioni sono state abbonate a cura dell'Ufficio cen

trale al Popolo d'Italia, a Gerarchia, al Balilla , alla Domenica dell'Agricoltore, a Gente

Nostra, al Dopolavoro Escursionistico e al Tricolore .

Sono stati inoltre distribuiti in cospicuo numero libri ed opuscoli di propaganda

nazionale quali il discorso del Duce all’Assemblea quinquennale del Regime, la

collana I Prefascisti, l'Opera di Stefano Türr sul Risorgimento, la Storia della Rivolu

zione Fascista dell'on. Chiurco . Sono state diffuse le preziose xilografie del Guarnieri

con l'effigie del Duce, le pregevoli illustrazioni della grande guerra della serie Eroica .

A cura dell'Ufficio centrale è stata proiettata , in molte località, sede o non di Istitu-.

zioni dopolavoristiche, la magnifica film Anno VI, nella quale l'Istituto L. U. C. E.

ha illustrato gli avvenimenti più salienti e le più notevoli realizzazioni del Regime

in tale periodo . Ampia diffusione ha pure avuto l'illustrazione cinematografica

delle Colonie marine e montane dell’A . N. F. F. S. , spesso preceduta da conferenze

esplicative dei nostri benemeriti medici đi riparto .

!



N
o
c
e
r

Ro
me
tt
a

4

UFFICIO CENTRALE

DOPOLAVORO FERROVIARIO

Beroethe Treviso Portograro zespresari
e

Ovada

NA
PO
UA
ce
rt
e

TAV, 24

Orennero

Fortezza
Brunico

Bressanone
Chiusa

Bolzano Tarvisio
Fontetha

Ora

Piedicolle

Domodossola Colico Belluno DEL
TRENTO Udine

tano
Vanese Lecco Rovereto Gorizia

Caron AurisingMontebelluna Cervigrants
Postumia

BassongAla Pretrodel Corso
Lambrate TRIESTE Divaccis

Treviglio Brescia Vicenza
Novara MILANO

Santhis Verona
Operona VENEZIA

ISTITUZIONI RICONOSCIUTE
Lodi Frume

Dussoleno Chivasso Mortara
AL 30 GIUGNO 1929 - VIITORINOdoncuchia

Povia Secugnage
CasaleMont Gremona

CodognoMoncalieri
Mantova

Asti Alessandria Voghera o Piacenza
oRovigoFontcuroneStradel

Tortona
Parma Pola

Novi
Bra Serravalle Scrivia Ferrara

Arquata Reggio E.
Ronco Modena

Pontepiecimo Busala
Rivarolo BOLOGNACeva SPdAreti

GENOVA S.Margherita
Chievari Pontremoli

Imola
Spotorno

Tina marina Levanto
Vergato a Castelbolo

Faenza Forli

Albengo
CesenaSpezia Darzana Bagni della Porretta

Alassio Rimini

Imperia Oneglia Viareggio
Pistoia

Borgo S.Lorenzo Pesaro

Ventimiglia Pontassieve

se . FIRENZE
Pontedera FalconaraM

Livorno Giov.Valdarno ANCONA

Arezzo

Cecina
Siena Fabriano

Sinalunga
PortoS.Giorgio

« Perugia

Chiusi Foligno
S.Benedetto del Tronto

Grosseto

Orvieto

Attigliano Terni

Orbetello Viterbo
Rieti Pescara

Orte
Chien

Aquila

Civitavecchia
Avezzano Sulmona

Mandela
ROMA Anversa Termoli

Tivoli

Zagarolo Castel diSangro
Sora

Velletrio Secni
oFrosinone

Isernia Campobasso
Roccasecca

Nettuno lassino
Foggia Barletta

Sparanise Bovino Molfetta

Villa Literno Caserta Benevento BARI
Rocchetta SA .Aversa

Terranova P. Artano Spinazzola
Casorid Avellino

Fortici LioniSassari GioiadelColle

Torre delGreco Rionero Brindisi
Chilivani Mercato S.Sever.

Potenza
Eboli Taranto

Salerno

Cinco
Lugo Ravenna

Lucco Empoli

Pont
icel

li

Re
si
na

Sc
io
n

ge
t

the reg
io

Lecce
Macomer

Agropoli

Oristano Sapri

Trebisacce

Sibari

Iglesias
Poola

CosenzaOCAGLIARY

Crotone

Nicastro

Catanzaro

Tropea

Roccella ).

Villa S.Giov.
PALERMO Milazzo PREGGIOCO

Partinica Cefalù
B Trapani

Termini Imerese

Marsala Roccapalumba

Mazzaradet Castelvetrano
Lercara Alta

Enna Acireale
S Caterina Xirbi Catania

Aragonac. Caltanissetta
Canicatti PiazzaArmerind.

pPorto Empedocle

Licata
Siracusa

Vittoria

Ragusa
Modica

ISTITUTO POLIGRAFICO DELLO STATO





199

A tutte le Istituzioni, l'Ufficio centrale ha fatto tenere gratuitamente il Calen

dario nazionale del P. N. F. Così pure è stato distribuito molto materiale di pro

paganda acquistato nell'occasione della giornata della Croce Rossa .

45. Dopolavoro domestico, igienico. — Nel campo del dopolavoro domestico

ed igienico sono da segnalare i concorsi banditi per la buona tenuta della casa,

e le conferenze tenute in molte località da volenterosi medici di riparto per im

partire istruzioni di carattere igienico e preventivo delle malattie .

Agli agenti inferiori del Servizio lavori sono state distribuite 20.000 copiə

del Calendario Sociale di P. Semeria .

46. Dopolavoro agrario. Come abbiamo detto , una delle caratteristiche

dell'esercizio 1928-29 è stata l'intensificazione dell'attività agraria che ha ricevuto

alti ed ambiti consensi .

Nell'esercizio 1928-29 si è ottenuto il seguente stato di fatto: pollai tenuti dagli

agenti e sorvegliati dai Dopolavoro 4.000; pollai in società tra agenti e Dopolavoro

180; conigliere sorvegliate 270 ; conigliere in società 140; alveari sorvegliati 62;

alveari in società 7; allevamenti bachi sorvegliati 60 ; allevamenti bachi in società 8 .

Nell'esercizio stesso furono poste a dimora 27.000 piante in confronto alle 8.300

del 1927-28. Allo scopo poi di dare notevole impulso all'allevamento del baco da

seta sono state finora eseguite piantagioni di gelsi lungo 110 chilometri di ferrovia .

La superficie degli orti sorvegliati ascende a mq . 3.460.000, quella degli orti

coltivati in società col Dopolavoro a mq . 1.475.000 .

Per la concimazione si è ottenuto ottimo successo con l'uso del nitrato di soda

del Chile , offerto gratuitamente a scopo sperimentale.

Sono in sviluppo gli impianti di piscicoltura di Bardonecchia, ai quali si aggiun

geranno tra breve quelli , più piccoli , di Torre Annunziata e di Palermo .

Lezioni relative alla pratica degli allevamenti e delle coltivazioni sono state

tenute a cura dell'Ufficio centrale; sono stati pubblicati articoli su argomenti agrari

sul Ferroviere Fascista . All'opuscolo Norme per l'allevamento del pollame è seguito

quello Norme per l'allevamento del coniglio. Seguiranno ancora le Norme per la colti

vazione degli ortaggi e le Norme per la coltivazione degli alberi da frutto.

Allo scopo di premiare coloro che più si distinguono per razionalità di impianti ,

regolare tenuta degli allevamenti e cura delle coltivazioni è stato già indetto un

primo grande concorso, dotato di importanti premi. Questo concorso è ora limitato

a 6 Compartimenti; saranno successivamente chiamati i Compartimenti rimanenti.

Il Dopolavoro ferroviario ha contribuito al Concorso per l'abbellimento delle

stazioni con la somma di lire 20.000 , oltre a un adeguato numero di medaglie.
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47. Dopolavoro educativo - culturale. Hanno avuto ulteriore sviluppo i corsi

di istruzione tenuti presso i Dopolavoro ferroviari. Per tali corsi furono erogate per

gratificazioni lire 39.000 contro lire 34.000 dell'esercizio precedente. È da segnalare

la scuola telegrafica di Pisa, la quale è stata scelta dalla 0. N. B. , col consenso della

nostra Commissione centrale , per l'istruzione di 200 avanguardisti ogni anno sul

ricevimento a trasmissione Morse, radiotelegrafia e telegrafia ottica .

Sono state consegnate altre sei biblioteche circolanti ai Compartimenti di To

rino, Milano , Bologna, Firenze, Bari e Palermo. Colle due di Roma e Trieste sono

otto biblioteche compartimentali già in ottima e regolare efficienza . I libri destinati

ai rimanenti sei Compartimenti sono già stati acquistati e fra breve saranno

spediti .

Due nuovi provvedimenti sono stati deliberati su questo argomento dalla

Commissione Centrale: uno per l'istituzione in ogni biblioteca di una rubrica

musicale, rubrica già istituita col pieno gradimento del personale; l'altro tendente

ad assicurare la vitalità delle biblioteche e la loro buona manutenzione assegnando

un fondo fisso annuo per nuovi acquisti e per le spese di esercizio .

Poichè accanto alle biblioteche circolanti compartimentali, esistono piccole

biblioteche costituite nelle singole istituzioni , l'Ufficio Centrale ha , nei limiti del

possibile, contribuito ad alimentarle. Sono stati così distribuiti oltre 1.000 volumi

di pubblicazioni di servizio e circa 2.500 volumi , all'infuori di quelli ai quali si

è già accennato in precedenza.

Si è svolta durante l'esercizio la prima gara nazionale di telegrafia pratica

tra ferrovieri dopolavoristi , indetta dall'Ufficio centrale . Dei 70 agenti prescelti sui

200 che avevano domandato di partecipare alla gara, se ne presentarono 61 , e 26

superarono nel ricevimento i 2.000 punti prescritti nei 30 minuti. In base alla

correzione dei lavori risultarono ammessi alla prova di trasmissione, pure sulla

base di 2.000 punti nei 30 minuti , 15 agenti , solo 4 dei quali furono esclusi dalla

graduatoria . Da notarsi che le condizioni stabilite in questa gara furono le più

difficili e rigorose adottate fino ad ora. È intendimento di ripetere tale gara ogni

due anni.

Si sono svolte con buon successo due esposizioni d'arte a Milano e Firenze

tra i ferrovieri dopolavoristi di tali compartimenti.

Ulteriore sviluppo ha preso l'attività cinematografica, sempre assai gradita

ai.Dopolavoristi ferroviari. Alla fine dello scorso esercizio si avevano 80 appa

recchi cinematografici, ora aumentati a 105 dei quali 69 in sale cinematografiche

di altrettanti Dopolavoro e 36 ambulanti.

Correlativamente la cineteca dell'Ufficio centrale è aumentata da m. 90.000

a m . 143.000 . Poichè però la cineteca, anche così aumentata non è sufficiente,
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l'Ufficio centrale, assecondando l'iniziativa dell'Opera nazionale dopolavoro,

ha concluso un contratto con la Società italiana cinematografi ( filiale della

S. A. Pittaluga) pel noleggio ai Dopolavoro ferroviari delle pellicole di sua pro

prietà .

Per quanto riguarda l'attività nel campo della radiofonia , superata una sosta

resasi necessaria per l'attesa dei risultati sui tipi con alimentazione diretta con

corrente alternata , si è facilitato l'acquisto degli apparecchi, avvenuto per la mag

giore parte direttamente da parte di 90 Istituzioni. A tale attività l'Ufficio cen

trale si propone di imprimere uno sviluppo sempre più ampio.

48. Dopolavoro sportivo e ricreativo . — La pratica delle discipline sportive che

tutte le Gerarchie del Regime promuovono ed incoraggiano col loro diretto ed effi

cace interessamento , si va diffondendo con ritmo sempre crescente nella massa

dei dopolavoristi ferroviari , con l'ampia partecipazione dei figli degli agenti che ,

come è noto, sono ammessi alle Istituzioni come soci aggregati.

L'attività sportiva del Dopolavoro ferroviario si svolge nella perfetta osser

vanza delle norme dettate da S. E. Turati colla Carta dello Sport.

Il canottaggio e il nuoto hanno nel dopolavoro ferroviario molti e appassio

nati cultori. Fra le manifestazioni ricordiamo i raids nautici dei canottieri di Roma ,

le gare nazionali di canottaggio svoltesi a Napoli , la partecipazione dei canottieri

di Napoli alle gare internazionali di Nizza, i campionati compartimentali per yole

a 4 vogatori indetti a S. Giovanni a Teduccio . Inoltre le gare di nuoto e di gozzi

del Dopolavoro ferroviario di Savona , quelle pure di nuoto e il torneo di water

polo del Dopolavoro ferroviario di Venezia, il campionato compartimentale di

nuoto a Catania, le gare di Acireale, ecc .

Il secondo campionato nazionale di calcio ha avuto anche quest'anno un

risultato eccellente ed il titolo di campione nazionale è stato conquistato dal

Dopolavoro ferroviario di Alessandria.

Numerose sono sorte anche le squadre di « Volata » . Campi sportivi sono stati

istituiti a Catania, Bari, Roma ed altre località.

Il ciclismo conta anch'esso tra i ferrovieri numerosi e appassionati cultori . Fra

le manifestazioni ricordiamo il campionato nazionale a squadre per la disputa

della Coppa Ciano indetto dal Dopolavoro ferroviario di Roma e vinto dallo stesso

e i campionati compartimentali di Verona, Cassino, Barra, Milano, Trieste e Fi

renze.

Sono state effettuate numerose marcie ciclo-turistiche . Molteplici e importanti

le competizioni compartimentali ed intercompartimentali di bocce, specie in Li

guria ed in Piemonte.
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Anche gli altri sports sono stati attivamente praticati . Ricordiamo la parteci

pazione dei ferrovieri alle adunate sciatorie di Roccaraso , Boscochiesanuova e Li

mone Piemonte . Su larghissima scala sono state praticate gite ed escursioni, alcune

delle quali all'estero , ad esempio a Vienna e Budapest .

Altre manifestazioni si ebbero nella scherma, nel pugilato, nella caccia e

pesca, nel tiro al piattello e al piccione, ecc . Particolarmente da segnalare l'atti

vità di alcune Istituzioni nel campo dell'alpinismo, specie a Verona ed Albenga.

Fra le manifestazioni ricreative del Dopolavoro ferroviario si ricorda lo svi

luppo preso dalle filodrammatiche, esistenti in 101 Istituzioni. Circa 40 di tali filo

drammatiche sono composte con non meno di 20 elementi . Si hanno inoltre 45

filarmoniche, 14 bande musicali, 11 società corali , 21 orchestrine di strumenti ad

arco e 11 di strumenti a plettro .

Per quanto concerne le bande musicali e i gruppi corali , ricordiamo infine che

nel secondo Concorso Bandistico nazionale i complessi ferroviari si affermarono

brillantemente riportando i massimi premi.

49. Proventi e spese del dopolavoro ferroviario . Computando l'avanzo dello

scorso esercizio , portato a nuovo, giusta il Decreto costitutivo , i proventi del Dopo

lavoro ammontarono nell'esercizio a lire 3.885.318,93, cui si contrappone una spesa

di lire 3.139.837,59 con un avanzo di cassa di lire 745.481,34.

La spesa corrispondente era stata nello scorso esercizio di lire 3.467.358,78

talchè nel 1928-29 si è avuta una minore spesa di lire 327.521,19 .

SERVIZI CONTABILI, FINANZIARI E DI RISCONTRO .

50. Servizi contabili e finanziari. - Nell'esercizio 1928-29 furono emessi 232.527

documenti di entrata e di spesa contro 241.547 nel 1927-28 con una diminuzione di

9.000 circa .

Le entrate ed uscite di cassa furono rispettivamente in lire 8.809.463.207,65

e lire 8.792.063.051,79.

Si è avuto così un maggior movimento di milioni 1.200 circa sia nelle entrate che

nelle uscite , per la massima parte attribuibile alle operazioni di giro delle maggiori

disponibilità verificatesi presso le singole Casse compartimentali e da queste af

fluite alla Cassa di Roma , movimento che, a sua volta , ha avuto il suo riflesso nelle

maggiori operazioni eseguite con la Tesoreria centrale del Regno.
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In genere tanto i servizi finanziari , quanto quelli contabili, si sono svolti re

golarmente.

La intera gestione è stata seguita con cura mercè un costante riscontro nei con

fronti degli impegni, della competenza e dell'imputazione .

Il complesso compito di controllo demandato ai Corpi ispettivi di ragioneria è

stato esercitato con metodo e diligenza , raggiungendosi risultati apprezzabili che

hanno efficacemente contribuito alla regolarità di tutta la gestione . Complessiva

mente i Corpi ispettivi stessi hanno compiuto , durante l'esercizio 1928-29, 2.357

verifiche ed ispezioni così ripartite : 1.310 in materia di contabilità generale , di

personale e di conti patrimoniali , 577 riscontri sulle scorte in carico ai magazzini ,

ai depositi , alle officine e sulla linea e sul materiale di esercizio di dotazione degli

impianti, 204 verifiche ed accertamenti vari e 266 riscontri ai magazzini e distri

butori di vendita della Gestione speciale viveri .

Indipendentemente dal disbrigo delle sue normali attribuzioni , il Servizio ragio

neria non ha mancato di rivolgere la sua attenzione alla realizzazione di semplifi

cazioni e perfezionamenti degli ordinamenti contabili . Fra l'altro il controllo presso la

sede centrale sui movimenti di cassa , che avvengono in base a mandati di pagamento

e ruoli paga, è stato radicalmente trasformato in relazione ai più moderni criteri

della razionalizzazione e meccanizzazione del lavoro , col duplice risultato di

una economia di personale e di un più sicuro e sollecito svolgimento delle opera

zioni . Nel corso dell'anno si è pure concretata la riforma della contabilità delle

centrali elettriche secondo criteri e modalità spiccatamente industriali, come si

addice alla natura dell'Azienda ferroviaria in genere ed alla funzione di questi

organi in ispecie .

Il bilancio patrimoniale, che, per effetto delle vicende subite dalla valuta, aveva

perduto nella espressione delle singole partite gli indispensabili requisiti di omo

geneità , senza dei quali il documento non può rispecchiare la realtà della situazione,

ha formato oggetto di una esauriente revisione che ha condotto ad una razionale

rivalutazione delle singole partite come particolarmente è accennato nel capitolo

« Risultati finanziari ». Ed in tale occasione non si è mancato di apportare alla strut

tura del documento le modificazioni ritenute opportune nell'interesse di una mag

giore evidenza ed una più organica rappresentazione della materia patrimoniale.

51. Riscontro della Corte dei Conti. – Nell'esercizio finanziario 1928-29 la Corte

dichiarò — in adunanza a Sezioni Unite del 16 febbraio 1929 – la parificazione del

l'esercizio 1926-27, senza elevare riserva alcuna, avendo l'Amministrazione effet

tuato il versamento progressivo dell'ingente mole di elaborati contabili con tutta

regolarità.
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La Corte, nell'esame delle contabilità afferenti il detto esercizio , ebbe ad emet

tere ---- su un complesso di 238.278 documenti - 121 rilievi con una diminuzione,

rispettivamente, di 313, di 128 e di 92 rilievi in confronto degli ultimi tre precedenti

esercizi : ciò che dà ragione di considerare indubbiamente soddisfacenti i risultati

conseguiti nella tenuta delle contabilità e nella compilazione degli elaborati da parte

degli uffici dell'Amministrazione.

Durante l'esercizio considerato furono rassegnati alla Corte 12.182 contratti,

e , precisamente , 6.077 attivi e 6.105 passivi; sui quali la Corte medesima emise, nel

complesso, 71 note di osservazione che ebbero sfogo regolare .

Nello stesso periodo ed in tema di giurisdizione contenziosa la Corte non ha ri

messo nessuna sentenza di discarico sulle gestioni dei cassieri in base ai documenti

inviatile per il prescritto controllo.

Nel corso dell'esercizio 1928-29 non venne pubblicata dopo quelle per gli anni

finanziari 1924-25 e 1925-26 apparse nel 1927-28 -- alcun'altra relazione della Corte

sui conti consuntivi dell'Amministrazione .
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CONTO GENERALE DEL PATRI

( Vedere Relazione a pag. 23

ATTIVO.

GESTIONE PROPRIA DELL'AZIENDA .

Attività di natura industriale :

L. 27.848.449.029,05Linee, impianti e fabbricati

Mezzi diversi d'esercizio :

I. Materiale rotabile

2. Piroscafi....

3. Ferry -boats

4. Materiale d'esercizio ..

L. 7.487.915.701,87

13.238.281,21

30.267.223,65

521.356.759 , 89

>>

Scorte in magazzino..

Case economiche per i ferrovieri.

8.052.777.966 , 62

1.378 . 163.005, 41

216.944.431, 15

Totale attività di natura industriale ... L. 37.496.334.432, 23

(Vedi allegato 4 ) .

Attività finanziarie :

Cassa :

1. Fondi in cassa

2. Fondi di scorta .

L 1 26.784.729,63

336.150

L. 127. 120.879,63

Depositi presso la Tesoreria :

1. In conto corrente

2. Per fondi di riserva

L. 127.565.237,07

100.000.000

>>
227-565 . 237 , 07

Crediti :

1. Per anticipazioni a ditte costruttrici di materiale rotabile

e ferry -boats L.

2. Diversi .

63.766.969,90

274.601 . 304, 38

338.368.274, 28

Residui attivi - Come da bilancio ....

Compresi nella rimanenza delle scorte di magazzino.

L. 2.399.923.674,55

478.712.183, 39

1.921.211.491 , 16

Totale attività finanziarie ... L. 2.614.265.882 , 14

Totale gestione propria dell'Azienda ... L. 40.110.600.314,37

GESTIONI SPECIALI .

>>

>>

>>

Fondo pensioni..... L. 1.095.651.518, 59

Id . speciale per il servizio delle pensioni e sussidi di cui al R. D. 21 ottobre 1929, n . 2529 478.062,68

Id . lasciti ... 168.038,42

Id . garanzia per le cessioni
36.028.890,55

Id . mutui al personale ...
191. 128.775 , 89

Id . Opera di previdenza
111.518.156,89

Id . riserva della gestione case per i ferrovieri 4.791.910 , 16

Id. mutui cooperative edili ferroviarie 496.672.540,45

Totale gestioni speciali... L. 1.936.437.893,63

Depositi di terzi 663. 156 , 88

TOTALE GENERALE ... L. 42.047.701.364,8
8

»

NB. I valori indicati per le linee, i mezzi d'esercizio e le case economiche sono determinati in lire stabilizzate, cioè espri

All'uopo queste somme sono state considerate rappresentanti lire oro per gli importi contabilizzati nel periodo anteriore alla

I totali in oro così ottenuti, moltiplicati per 3,6661 a norma della legge di stabilizzazione della valuta, formano le valutazioni

L'importo di lire 37.496.334-432,23 rappresentante in lire stabilizzate il valore totale dei beni compresi sotto la voce a attività

lire 7.474.883.281,72 rappresentano le spese occorse per gli impianti (linee di Stato e private) ed i mezzi di esercizio avuti in

da questa effettuati.
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ALLEGATO N. I.

IMONIO AL 30 GIUGNO 1929.

E34 seguenti, Capo 11) .

PASSIVO.

GESTIONE PROPRIA DELL'AZIENDA .

Sovvenzioni del Tesoro :

Capitale mutuato ..

Ammontare ammortizzato

L. 7.704.637.955 , 72

600.375.552,55

L. 7.104.262.403, 17

Debiti vari :

L.I. Per materiale in carico d'inventario da pagare

2. Per mutui contratti per le case economiche pei ferrovieri, non ancora ammortizzati

3. Per saldi diversi della gestione

4. Per partite in corso di sistemazione,

86.131.150, 43

148.426.075 , 85

975.923 . 186, 35

75.041.707,94

>>

) )

1.285.522.120,57

Residui passivi :

L. 206.655.823,901. Avanzo di gestione ..

(-) quota versata alla gestione per lo sfruttamento dei terreni pe

troliferi in Albania >> 5.000.000

L.

2. Residui di competenza dei fondi riserva ...

3. Altri residui di bilancio

201.655.823,90

107.265.937 , 50

1.882.776.531,91>>

2.191.698.293, 31

L. 10.581.482.817,05

Dotazione ricevuta dall'Azienda in linee e mezzi d'esercizio .

Linee di proprietà privata ..

L. 21.506.080.136,45

1.284.440.341

» 22.790.520.477,45

L. 33. 372.003.294,50

Fondi di riserva :

2 .

4 .

Id .

1. Fondo di riserva per le spese impreviste ..
L. 100.000.000

Id . rinnovamento materiale metallico d'armamento . 82.994.018,99

3 . Id . manutenzione straordinaria 23.177.543 , 24

Id . riserva per le spese complementari ferr. second . sicule » 2.860.570,78

5 . riserva per rischi dimare .
I1.062.648,73

6. Id . assicurazione rischi di mare riguardanti la gestione di

magazzino 1.564 : 708,64

L.

Si deduce l'ammontare complessivo che , per i fondi seguenti , risulta

compreso fra i residui passivi :

Fondo di rinnovamento materiale metallico d'armamento ... L. 82.994.018,99

Id . manutenzione straordinaria .... 23.177.543, 24

Id . riserva per le spese complementari ferr. second . sicule
1.094.375 , 27

L.

221.659.490,38

>>

107.265.937, 50

L.

Patrimonio netto dell'Azienda ( Vedi allegato 3)

114.393.552 , 88

6.624.203.466, 99

Gestioni speciali ..

Totale gestione propria dell'Azienda ... L. 40.110.600.314, 37

1.936.437.843, 63

663.156,88

>>

Depositi di terzi

TOTALE GENERALE... L. 42.047.701.364,88

mono nella nuova unità monetaria le somme spese nei singoli anni.

guerra e sono state ragguagliate a lire oro per gli anni successivi, in base al cambio medio annuale.

resposte nel presente conto.

di natura industriale » corrisponde, secondo la vecchia valutazione , a lire 18.252.002.276,42 (vedi allegato 4 , colonna 4a) di cui

dotazione dall'Azienda senza onere di interesse ed ammortamento, e lire 10.777.118.994,70 rappresentano gli investimenti patrimoniali

14
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LIQUIDAZIONE

(Vedere Relazione a

Entrate della parte ordinaria del bilancio L. 5.055.143.933 , 75

Importi relativi ad oneri di non diretta pertinenza dell'Azienda ferroviaria ed a prestazioni

non compensate :

Contributo per riduzioni di tariffe dipendenti da motivi d'interesse generale

Onere trasporto servizi postali ...

Insufficienza delle entrate delle ferrovie secondarie sicule

L. 4.084.400

90.000.000

24.656.688,03

118.741.088 , 03

Ammortamenti :

Quota di ammortamento pagata a terzi per impianti di carattere patrimoniale ......

Quota di ammortamento pagata per spese relative alle case economiche pei ferrovieri

Quota di ammortamento relativa ai capitali forniti dal Tesoro ...

L. 496.980 , 17

1.006.591, 33

» 61.785.563 –

63.289.134,50

L. 5.237.174.156 , 28



2II

ALLEGATO N. 2.

GENERALE .

pag. 25 , Capo II).

Spese della parte ordinaria del bilancio ..... L. 4.848.488.109,85

Avanzo di bilancio . L. 206.655.823,90

Importi relativi ad oneri di non diretta pertinenza dell'Azienda ferroviaria ed a prestazioni

non compensate ... » 118.741.088,03

Ammortamenti ...... 63.289.134,50

Avanzo generale ... L. 388.686.046,43

L. 5.237.174.156, 28
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ALLEGATO N. 6.

Situazione delle scorte dei magazzini e dei materiali in corso di regolarizzazione.

( Vedere Relazione a pag. 22 , Capo II e pag. 169, Capo VII) .

CONSEGNATARI

Materiali

in magazzino e presso

i Servici

pei bisogni dell'esercizio

e dei lavori

Materiali

in corso di regolarizzazione

contabile

per lavori eseguiti

od impegnati

per lavori speciali ed in corso

di esecuzione

Materiali fuori uso TOTALI

( 1) ( 2) ( 3) (4 )

468.677.262,57 29.804.893,85 498.482.156 , 42Magazzino approvvigionamenti

Magazzinu distributori viveri

Depositi combustibili .

23.114.114,42 23.114.114,42

377.225.468,93377.225.468,93

Servizio Materiale e Trazione :

nei magazzini a scorte mobili ..
23.753.917,32 23.753.917 , 32

nei depositi locomotive e nelle squadre di

rialzo :

611.174,87a ) rete a scartamento normale...

b) linee a scartamento ridotto della Sicilia

c ) navigazione dello stretto di Messina ....

28.071.130,98

374.864, 39

28.682.305 , 85

374.864,39

173.667, 38171.093, 60 2.573 , 78

nelle officine materiale rotabile :

25.476.055,69 33.531.536,83
a) materiali diversi

b) sale montate .

8.055.481,14

16.366.995,92 16.366.995,92

nelle officine private .... 6.132.524, 24 2.694.847, 29
8.827.371,53

Servizio Lavori :

a) Lavori :

lungo le linee
150.007.752,90 99.024.475,69 260.255.633, 28II.223.404,69

5.800 -nelle officine
2.059.920 , 35 2.065.720,35

b) Elettrificazione :

lungo le linee 17.796.293, 08 1.543.683,2283.094.896,99

164.986 , 19

102.434.873 , 29

2.874 .379,50
nei cantieri .....

2.709.393 , 31

TOTALI... 1.185.210.489,59 150.374 - 734,06 42.577.781,76 1.378.163.005,41
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ALLEGATO N. 7.

Situazione dei fondi di riserva per le spese complementari e varie.

( Vedere Relazione a pag. 19, Capo II) .

A ) MANUTENZIONE STRAORDINARIA .

2.947.986 , 74Avanzo al 30 giugno 1928 ...

Stanziamento dell'anno finanziario 1928-29 .. 75.000.000

Ricavi 1.174.155,69

79.122.142, 43

Spesa . 55.944.599, 19

Avanzo al 30 giugno 1929 .... 23.177.543,24

B) RINNOVAMENTO PARTE METALLICA ARMAMENTO.

56.336.284, 34Avanzo al 30 giugno 1928 ....

Stanziamento dell'anno , finanziario 1928-29..

Ricavi

70.000.000

33.805.000, 80

160.141.285, 14

Spesa .. 77.147.266, 15

Avanzo al 30 giugno 1929 .... 82.994.018,99

C) RINNOVAMENTO MATERIALE ROTABILE.

Avanzo al 30 giugno 1928 ....

Stanziamento dell'anno finanziario 1928-29 .

Ricavi .

190.000.000

39.626.882, 22

229.626.882, 22

Spesa
229.626.882,2

2

Avanzo al 30 giugno 1929 ....

D) RINNOVAMENTO GALLEGGIANTI.

17.655.654,42
Fondo al 1° luglio 1928.....

Ricavi ..

Interessi a tutto il 30 giugno 1929 ..

17.655.654 , 42

17.655.654,42Prelevamento dal fondo ......

Fondo al 30 giugno 1929. ...
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Segue : ALLEGATO N. 7 .

E) SPESE COMPLEMENTARI DELLA RETE A SCARTAMENTO RIDOTTO DELLA SICILIA .

Fondo al 30 giugno 1928

Stanziamento dell'anno finanziario 1928–29

2.237.356, 83

3.639 . 860,43

171.340 , 36
Ricavi

6.048.557, 62

Spesa 3.187.986 , 84

Fondo al 30 giugno 1929 2.860.570 , 78

F) FONDO DI RISERVA PER LE SPESE IMPREVISTE.

100.000.000Fondo al 30 giugno 1928

Versamento dell'anno finanziario 1928-29

Reintegro delle prelevazioni precedenti ..

52.548.904,14

152.518.904, 14

52.548.904,14
Prelevamento dal fondo

Fondo al 30 giugno 1929 100.000.000

G) FONDO ASSICURAZIONI DI RISCHI DI MARE PER TRASPORTI RIGUARDANTI LA GESTIONE DI MAGAZZINO .

1.474.522,89Fondo al 30 giugno 1928

Versamento dell'anno finanziario 1928–29 457.915,60

1.932.438,49

367.729 , 85Prelevamento dal fondo

Fondo al 30 giugno 1929 1.564 : 708,64

H) FONDO DI RISERVA PER I RISCHI DI MARE RELATIVI ALLA NAVIGAZIONE LIBERA .

13.645.857,19Fondo al 30 giugno 1928 ....

Versamento dell'anno finanziario 1928–29

Interessi sulla parte mutuata alle Cooperative edilizie ferroviarie 397-554,60

14.043.411 , 79

2.980.763,06Prelevamento dal fondo

Fondo al 30 giugno 1929 II.062.648,73
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Bilancio 1928-29 Conto delle Entrate
-

(Vedere Relazione a

ENTRATA

a Prodotti del traffico :

Rete a scartamento normale ... 4.653.230.884,33

Rete a scartamento ridotto della Sicilia ..... 8.192.840,72

Stretto di Messina ... 9.323.259, 45

4.670.746.984,59

b Introiti indiretti .
87.399.884,01

с Introiti a rimborso di spesa . 66.080.508 , 19

Entrate dell'esercizio rete ferroviaria ..... 4.824.227-376,70

d Entrate eventuali ...... II.209.359,67

Totale entrate .....
4.835.436.736,37
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delle Spese ordinarie al netto . ALLEGATO N. 8.

lag. 13 e seguenti , Capo II) .

SPESA

a Spese ordinarie :

Direzione generale ..

id .

Personale

Diverse

64.916.890

3.778.269,88

68.695.159,88

Movimento e traffico ...

id .

Personale

Diverse

939-378.615 , 82

64-758.209,91

1.004.136.825,73

Materiale e trazione

id .

Personale

Diverse

426.219.149,98

1.142.767.242,40

1.568.986.342,38

Lavori e costruzioni ...

id .

Personale

Diverse

372.024.195,40

294-768.583,79

666.792.779 , 19

Linee a scartamento ridotto (gruppo Sicilia)

id . id . id .

.... Personale

Diverse

13.131.784,69

11.556.081,52

24.087.866,21

Stretto di Messina

id .

Personale

Diverse

3.621.582,09

5.242.692, 10

8.864.274, 19

Spese generali attinenti al personale ... 407.741.674,48

id . diverse 118.310.638,83

Spese ordinarie dell'esercizio rete ferroviaria ......
3.868.215.610 , 89

b

C

Spese complementari

Spese accessorie

Spese accessorie estranee all'Azienda ferroviaria ...

Versamento dell'avanzo della gestione ( 1 )

338.639.860,43

417.841.041 , 15

4.084.400 -

206.555.823,90

d

e

Totale spese ... 4.835.436.736, 37

( 1 ) Entrate dell'esercizio rete ferroviaria

eventuali

L. 4.824.227.376,70

II.209.359,67

L. 4.835.436.736,37

4.628.780.912,47Spese ordinarie, complementari ed accessorie

Versamento dell'avanzo della gestione ..... L. 206.655.823,90
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Elenco delle partite detratte per ridu

( Vedere Relazion

ENTRATA

Importo

CAPITOLI
Consuntivo al lordo Consuntivo al netto

delle detrazioni

Prodotti del traffico .

I. Prodotti della rete a scartamento normale ...... 4.653.230.884, 33

8.192.840,72

4.653.230.884,1

8.192.840,12 . Prodotti della rete a scartamento ridotto della Sicilia

3. - Prodotti della navigazione dello stretto di Messina ... 9.323.25 ),45 9.323.259,4

Totale prodotti del traffico 4.670.746.984,50 4.670.746.984,3

Introiti indiretti.

31.450.202,84 31.450.202, &

1.231.403, 54 1.231.403,5

5.437.613,01 5.170.089,58 267.523,4

Redditi patrimoniali..

Telegrammi privati

Noli attivi di materiale rotabile in servizio cumulativo ...

Corrispettivi per l'esercizio dei binari di raccordo e nolo

di materiali diversi dell'Amministrazione ferroviaria ...

Prodotti per servizi accessori

Introiti indiretti della rete a scartamento ridotto della

Sicilia

42.530.009 , 11 42.530.009, 1

II.789.736,816.081.326,68 4.291.589, 86

131.008,27 131.008,2

Utili di magazzino 18.496.659,41 18.496.659,41

Totale introiti indiretti 115.358.222 , 86 27.958.338 , 85 87.399.884,0

Introiti a rimborso di spesa.

10.068.316,10Trasporti e prestazioni a rimborso di spesa ..

Ricuperi di carattere generale ..

Ricuperi dei Servizi

10.068.316,16

57.644.499,41

24.458.505, 34

55.988.830, 8.1.655.668,57

24.458.505,34

38.116,60 38.116,60

Introiti a rimborso di spese della rete a scartamento ridot

to della Sicilia ....

Versamento in conto esercizio al magazzino, da parte dei

Servizi, di materie fuori uso od esuberanti... 10.796.349,96 10.796.349,96

Da riportare 103.005.787,47 36.948.640,47 66.057.147
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ALLEGATO N. 9 .

letto il bilancio della parte ordinaria .

13 , Capo II) .

SPESA

1

Importo

CAPITOLI Consuntivo al lordo Consuntivo al netto

delle detrazioni

Spese ordinarie.

4

alirezione generale - Personale.... 65.430.711,17 513.821,17 64.916.890

04
id , - Forniture, spese ed acquisti .. 4.738.368,14

960.098,26 3.778.269,88

lervizio movimento e traffico Personale .. 941.346.546.52 1.967.930,70 939.378.615.82

id . - Forniture , spese ed acquisti 63.155.772,32 1.339.882,51 61.815.889, 81

id .
Indennizzi per perdite , avarie e ri

tardata resa
8.561.751,60 5.619.431,56 2.942.320 , 10

id . Noli passivi di materiale rotabile in

servizio cumulativo ... 5.170.089,58 5.170.089,58

ervizio materiale e trazione Personale 426.851.217,21
632.067,23 426.219.149,98

1

id . - Forniture , spese ed acquisti 195.558.680 , 78 4.558.052,54 401.010.628,24

81

id . - Manutenzione materiale rotabile 651.756.614,16 651.756.614,16

Servizio lavori e costruzioni - Personale 379.161.383, 80 7.137.188,40
372.024.195,40

id .
- Forniture, spese ed acquisti 72.426.098, 99 2.967.400 69.458.698,99

id . Manutenzione della linea
234.776.316,94 9.466.432, 14 225. 309.884 , 801

Linee a scartamento ridotto (Gruppo Sicilia ) - Personale . 13.147.893 , 85 16. 109 , 16 13.131.784,69

id . Forniture , spese ed acquisti .. 3.885.689, 18 33.880, 47
3.851.808,71

id. - Manutenzione materiale rotabile
4.230.505 , 20

4.230.505,20

id. - Manutenzione della linea .... 3 : 543.200 , 22 69.132,61 3.473.767, 61

Navigazione dello Stretto di Messina Personale-
3.622.211,09 629 3.621.582,09

id . - Forniture , spese ed acquisti 5.253.308, 25 10.616, 15
5.242.692,10

Totale spese ordinarie ..... 3.382.626.359,06 40.463.061, 48 3.342.163.297,58
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ENTRATA

Importo

CAPITOLI
Consuntivo al lordo Consuntivo al netto

delle detrazioni

Riporti ..... 103.005.787,47 36.948.640, 17 66.057.147

Contributo di altre Amministrazioni nelle spese delle sta

zioni e dei tronchi di uso comune 12.071.131,68 12.071.131,68

Interessi a carico della gestione delle case economiche per

i capitali forniti dall'Amministrazione 5.946.177,69 5.922.816,50 23.361 , 19

Totale introiti a rimborso di spesa ..... 121.023.096,84 54.942.588,65
66.080.508, 19

Totale entrate dell'esercizio rete ferroviaria ..... 4.907.128.304, 20
82.900.927,50 4.824.227.376,70

Entrate eventuali.

Proventi eventuali 20.684-172,98 9.474.844,21 II.209.328,77

Entrate eventuali della rete a scartamento ridotto della

Sicilia 30,90 30,90

Prelevamenti dal fondo di riserva delle spese impreviste,

destinati alla parte ordinaria 52.548.904, 14 52.548.904, 14

Ricuperi di crediti verso funzionari ed agenti dell'Ammi

nistrazione per ammanchi, perdite, ecc. 5.142,46 5.142,46

Totale entrate eventuali..... 73.238.250,48 62.028.890,81 II.209.359,67
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Segue : ALLEGATO N. 9.

SPE SA

Importo

CAPITOLI Consuntivo al lordo Consuntivo al netto

delle detrazioni

Spese generali .

331.429.727,57

-

331.129.727, 57

1.532.501,99 1.532.501,99

321 . 365 , 42 321.365,42

Attinenti al personale :

Contributi al fondo pensioni e sussidi

Contributi al fondo speciale per le pensioni agli agenti

aventi diritto, ecc.

Contributo per l'assicurazione degli avventizi ordinari presso

l'Istituto Nazionale delle Assicurazioni

Contributo al fondo « Opera di previdenza per gli orfani e

famiglie del personale» e buonuscita

Spese per assegni ed indennità diverse al personale ..

Gratificazioni al personale

Oblazioni e sussidi al personale

Spese per il servizio sanitario

Contributo per il « Dopolavoro ferroviario »...

Spese per il personale addetto al servizio degli autoveicoli

II.422.561,55 II.422.561, 55

42.795.500 , 13 15.048 , 39 42.780.452,04

IO.200.000 IO.200.000

1.998.115,67

5.969.255,59 1.546.116 , 82

1.998.115,67

4.423.138,77

2.400.000

1.233.811,47

2.400.000

1.233.811,47

Totale spese generali attinenti al personale ..... 409.302.839,9 1.561.165, 21 407.741.674,48

Diverse :

-

6.677.355,41

6.988.89 € , 99

1. 127.930 , 67

6.677.355,41

6.988.899,99

94.503, 36
1.033.427, 31

973.591 , 29 973.591 , 29

3.785.957,44 3.785.957,44

5.325.574 , 25 5.325 ·574 , 25

6.000.000 6.000.000

Avvisi, orari, pubblicazioni e stampati diversi ......

Imposte e tasse .

Spese giudiziali e contenziose .

Affitto, adattamento e riparazione locali privati per uso

d'ufficio e di magazzino .

Indennizzi per danni alle persone e alle proprietà

Provvigione e compensi alle agenzie italiane ed estere ...

Spese per la sorveglianza dei trasporti .....

Contributo nelle spese delle stazioni e dei tronchi di uso

comune con altre Amministrazioni ...

Compensi ad Amministrazioni ferroviarie pei servizi coi loro

treni

Forniture e spese diverse per l'esercizio e la manutenzione

degli autoveicoli ...

Contributo dell'Amministrazione per interessi sui capitali per

acquisto e costruzione case economiche ....

Spese casuali

Addebiti per cali e perdite nelle scorte di magazzino e per

ammanchi di materiali

Spese diverse

12.415.560,31 12.071.131,68 344.428,63

17. 209.864,99 17.209.864,99

1.843.972,42 1.843.972 ,42

I.193.401 , 19 I.193.401,19

249.683,61 249.683 , 61

42.907.773,01 18.501.801, 87

9.474.844 21

24.405.971 , 14

42.278.511,1651.753.355 , 37

Totale spese generali diverse .... 158.452.919,95 40.142.281 , 12 118.310.638,83

Totale spese generali ..... 567-755-759 ,64 41.703.446,33 526.052.313 , 31
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ENTRATA

Importo

CAPITOLI
Consuntivo al lordo Consuntivo al netto

delle detrazioni

Introiti con speciale destinazione

a reintegro dei corrispondenti capitoli di spesa.

Concorso di enti pubblici e privati nei lavori per riparare

e prevenire danni di forza maggiore ..
372.186 , 10 372. 186 , 10

-

Versamento a magazzino di materiali provenienti da lavori

per riparare o prevenire danni di forza maggiore
801.969,59 801.969,59

-

Versamento a magazzino di materiali provenienti dal rinno

vamento della parte metallica dell'armamento .
33.805.000,80 33.805.000 , 80

-

Ricavo dalla demolizione od alienazione del materiale rota

bile e dei ferry -boats 39.626.882 , 22

1

39.626.882, 22

1

Introiti a reintegro di capitoli di spesa delle ferrovie a scar

tamento ridotto della Sicilia ..

1

171.340 , 36 171.340 , 36

Totale introiti a reintegro di spesa . 74.777.379 , 07 74.777.379,07

Totale generale dell'entrata ..... 5.055 . 143.933, 75 219.707.197,38 4.835.436.736 , 37
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Segue: ALLEGATO N. 9.

SPESA

Importo

Consuntivo al lordo Consuntivo al netto
CAPITOLI

delle detrazioni

Servizi secondari:

|

4.291.589, 86 4.291.589,86
Servizi accessori ad impresa od in economia ....

Annualità per la ricostituzione in 50 anni dei capitali mu

tuati per acquisto e costruzione case economiche ..... 5.922.816,50 5.922.816 , 50

Totale servizi secondari..... 10.214.406 , 36 10.214.406, 36

Totale spese ordinarie esercizio rete ferroviaria ..... 3.960.596.525,06 92.380.914,17 3.868.215.610 , 89

75.000.000

Spese complementari.

Lavori per riparare o prevenire danni di forza maggiore ..

Rinnovamento della parte metallica dell'armamento

Rinnovamento del materiale rotabile.....

Spese complementari della rete a scartamento ridotto della

Sicilia

76.174.155 , 69

103.805.000, 80

229.626.882 , 22

1.174.155,66

33.805.000 , 80

39.626.882,22

70.000.000

190.000.000

3.811.200,79 171.340 , 36 3.639.860, 43

Totale spese complementari..., 413.417.239, 50 74.777.379, 07 338.639.860, 43

Spese accessorie.

411.645.154,63 111.645.154,63

52.548.904, 14 52.548.904 , 14

I 20.000 120.000

Annualità dovuta al Tesoro per interessi ed ammortamento

Interessi sulle somme pagate dal Tesoro con mezzi ordi

nari di Tesoreria ..

Versamento al fondo di riserva per le spese impreviste, delle

somme prelevate a favore delle spese ordinarie

Contributo per le spese della Corte dei conti .....

Restituzione di multe infitte per ritardata consegna di ma

teriale o per ritardata ultimazione di lavori .....

Annualità dovute a terzi per interessi ed ammortamenti a

rimborso di spesa sostenuta :

a) Per l'elettrificazione delle linee .....

b) Per impianti e lavori di carattere patrimoniale

1.324.388,83 1.324.388,83

4.435.681,
66

315.816,03

4.435.681,66

315.816,03

Totale spese accessorie..... 470.389.945,29
52.548.904, 14 417.8.11.041,15

Spese accessorie estranee all'Azienda ferroviaria

e avanzo di gestione.
1

4.084.400 4.084.400

Contributo per riduzioni di tariffa dipendenti da motivi di

interesse generale .....

Versamento dell'avanzo della gestione:

a ) Al Tesoro

b) Alla gestione sfruttamento terreni petroliferi in

Albania .....

201.655.823,90 201.655.823,90

5.000.000 5.000.000

Totale spese accessorie estranee all'Azienda ferroviaria 210.740.223,90 210.740.223,90

Totale generale della spesa .... 5.055.143.933,75 219.707.197, 38 4.835.436.736 , 37

15

1
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ALLEGATO N. 10.

Sviluppo , per articoli, dei capitoli delle Entrate e delle spese 1928-29, compresi i residui, e confronto col 1927-28 .

( Vedere Relazione a pag. 13 , Capo II ) .

ENTRATE 1928-29 1927-28

Prodotti del traffico .

I. Rete a scartamento normale.

Viaggiatori 1.554.832.776 ,681.560.199.126 , 81

Bagagli e cani 59.102.849 ,42 60.623.841, 64

Merci a grande velocità . 414.395.686 , 26 430.513.074 , 37

Merci a piccola velocità ..
2.624.899.571,97 2.409.706.843, 97

Totale 4.653.230.884,33 4.461.042.886 ,79

2. Rete a scartamento ridotto della Sicilia .

Viaggiatori 4.851.223,92 5.535.606,03

Bagagli e cani 62.506,89 55.745,59

Merci a grande velocità 317.638,88
320.496,57

Merci a piccola velocità
2.961.471,03 2.797.199,15

Totale 8.192.840,72 8 .8.709.047, 34

3. Stretto di Messina.

Viaggiatori 2.182.512,95 2.130.753 , 85

Bagagli e cani 146.533 , 92 137.920 , 68

Merci a grande velocità 1.873 . 195 , 18 1.910.845, 84

Merci a piccola velocità 5.121.017 , 40 4.707.012 , 85

Totale .....
9.323.259, 45 8.916.533 , 22

Totale prodotti del traffico 4.670.746.984,50 4.478.668.467,35
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Segue: ALLEGATO N. 10.

ENTRATE 1928-29 1927-28

4. Introiti indiretti.

Redditi patrimoniali:

Pigioni di locali . 16.366.268,52 13.832.512,77

Affitto di terreni ed aree di deposito e vendita di prodotti del suolo
3.163.774 , 13 3.043.342 , 22

Concessioni di caffè, spacci diversi e affitti relativi 6.772.395,45 6.548.873,50

Canoni per concessioni di binari di raccordo. 3.927.892,09 2.915.564, 18

Canoni per pedaggi e attraversamenti.. 721.144,36 1.422.188, 28

Diversi 498.728, 29 455.339 , 27

Totali redditi patrimoniali.... 31.450.202,84 28.217.822,22

Telegrammi privati 1.231.403,54 1.680.761,61

Noli attivi di materiale rotabile in servizio cumulativo 267.523, 43

Corrispettivi per l'esercizio dei binari di raccordo e nolo materiali diversi dell'Am

ministrazione ferroviaria :

Corrispettivi per l'esercizio dei binari di raccordo e per carico e scarico in punti

determinati . 35.732.698,96 33.526.983 , 34

Nolo di materiali diversi . 6.797.310,15 9.512.826, 2ý

Totale ..... 42.530.009, 11 43.039.809,63

( 1 )

Prodotti per servizi accessori :

Tasse per deposito bagagli 3.831.303,50 3.962.819,70

Introiti per la rivendita libri e giornali
587.500

487.500

Introiti per noleggio cuscini 1.069.425 , 65 960.134 , 45

Biglietti d'ingresso nelle stazioni ... 3.583.461
-

3.612.527,20

Servizio di presa e consegna a domicilio ... , 255.739,20 187.640, 86

Diversi 2.462.307 , 47 1.941.842,52

Totale prodotti per servizi accessori..... 11.789.736,82 II.152.464,73

Introiti indiretti della rete a scartamento ridotto della Sicilia . 131.008, 27 98.489, 18

Magazzini generali di Fiume (Introiti della gestione ) ... 193.761, 75

Totale introiti indiretti ferroviari.....
87.399.884,01 84.383 . 109, 12

( 1 )

( 1 ) Aggiunte lire 33.526.983,34 che nell'esercizio 1927-28 figuravano nei « Ricuperi di carattere generale , al sottoconto « Tasse d'esercizio per raccordi e per carico e
scarico in punti determinati » .
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Segue : ALLEGATO N. 1o.

ENTRATE 1928-29 1927-28

5. Introiti a rimborso di spesa.

Trasporti e prestazioni a rimborso di spesa :

Trasporti per il servizio postale
2.572.185, 28

2.340.483, 27

Trasporti per lavori e forniture in conto patrimoniale e in conto terzi ...
6.987.703 , 08 8.081.029,87

Ammagliature, imballaggi ed altre prestazioni delle agenzie doganali 477.604,40 379.051 , 25

Diverse .. 30.823,40 129.295 , 15

Totale trasporti e prestazioni a rimborso di spesa .
10.068.316 , 16 10.929.859, 54

Ricuperi di carattere generale :

Studi, dirigenza e sorveglianza di lavori e provviste di carattere patrimoniale ...
31.478.708,51 41.614.267,11

Studi, dirigenza e sorveglianza di lavori e provviste per conto di altre Amminini

strazioni e di terzi 4.206.575,95 4.573.954 , 34

Prestazioni per altre ferrovie .... 463.603,72
162.082,59

Ricuperi di spese per le assicurazioni al personale 969.980,98 1.222.625

Ritenute per massa vestiario agli agenti appartenenti alla milizia ferroviaria
2.250.412,08 2.243.304,98

Ricuperi diversi 16.619.549 , 60 21.036.271,35

Totale ricuperi di carattere generale ..... 55.988.830 , 84 70.852.505, 37

( 1 )

Interessi a carico della gestione case economiche per capitali forniti dall'Ammini

strazione 23.361 , 19
23.745 , 47

Totale introiti a rimborso di spesa ... 66.080.508 , 19 81.806.110 , 38

(1 )

(1 ) Dedotte lire 33.526.983,34 portate negli « Introiti indiretti , al capitolo 7 sottoconto a Corrispettivi per l'esercizio binari raccordo e per carico e scarico in punti
determinati »
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Segue : ALLEGATO N. 10.

ENTRATE 1928-29 1927-28

6. Entrate eventualſ,

Proventi eventuali :

Interessi sulle somme eccedenti i bisogni giornalieri di cassa versate al Tesoro ....
3.491.708,33 1.642.324,61

Interessi a debito di ditte, imprese, agenzie, ecc.
262.840 , 62

Multe inflitte per ritardata consegna di materiali e ritardata ultimazione lavori ...
7.260.205,03 11.931.762,27

Differenza di cambio .... 194.574, 79 184-542,91

Totale proventi eventuali.....
11.209.328,77

13.758.629,79

Entrate eventuali della rete a scartamento ridotto della Sicilia 30,90 321 , 15

Totale entrate eventuali.....
11.209.359,67 13.758.950 , 94

Riassunto .

Prodotti del traffico.... 4.670.746.984 , 50 4.478.668.467,35

Introiti indiretti.... 87.399.884,01 84.383 . 109, 12

Introiti a rimborso di spesa . 66.080.508 , 19 81.806.110,38

Entrate eventuali 11.209.359, 67 13.758.950,94

Totale generale dell'entrata ..... 4.835.436.736 , 37 4.658.616.637, 79
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Segue: ALLEGATO N. 10.

SPESE 1928-29 1927-28

Direzione generale.

7 . Personale :

Uffici centrali ed uffici distaccati 49.470.910, 1748.728.168 ,66

16.188.721, 34
Magazzini ed agenzie 16.987.495,48

Totale spese di personale.....
64.916.890 66.458.405,65

8 . Forniture , spese ed acquisti :

Uffici centrali ed uffici distaccati :

Stampati, cancelleria, illuminazione e riscaldamento

Ricambio e riparazione del materiale d'inventario

Spese per altri titoli diversi ..

| 687.668,47

436.451, 46

823.215,04

809.346,78

285.813,02

1.249.264,27

Totale ..... 1.947.334, 97 2.344.424,07

393.581,63

Magazzini ed agenzie :

Stampati , cancelleria , illuminazione e riscaldamento

Ricambio e riparazione del materiale d'inventario

Spese per altri titoli diversi...

280.894,35

242.601,05

1.307.439,51

281.725,17

1.703-338,33

Totale .... 1.830.934 , 91 2.378.645,13

Totale spese diverse .... 3.778.269,88 4.723.069,
20

Totale Direzione generale . ... 68.695.159,88
71.181.474,85

Servizio movimento e traffico .

9. - Personale :

Servizio centrale, sezioni e riparti

Controlli prodotti

Stazioni

65.653.286 , 80

17.540.168,90

602.439.736 , 34

253.745.423,78

66.117.411,48

17.919.941,08

613.450.745 , 31

253.855.303,72Depositi del personale viaggiante .

Totale spese di personale 939.378.615 , 82 951.343.401,59
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Segue: ALLEGATO N. 10 .

SPESE 1928-29 1927-28

Segue : Servizio movimento e traffico.

10.
- Forniture, spese ed acquisti:

Servizio centrale, sezioni e riparti :

1.410.251,42Stampati , cancelleria, illuminazione e riscaldamento

Ricambio e riparazione del materiale d'inventario .....

Spese per altri titoli diversi

1.191.183,78

209.042,40 262.297,06

291.308 , 77 314.850,58

TOTALE .... 1.691.534,95 1.987.399,06

Controlli prodotti :

Stampati, cancelleria, illuminazione e riscaldamento ... 390.438 , 55 570.915,11

Ricambio e riparazione del materiale d'inventario ... 36.813,32 19.251,96

Spese per altri titoli diversi . 72.958 , 75 78.197,34

TOTALE ..... 500.210 , 62 668.364,41

Stazioni :

Stampati e cancelleria 2.716.039 , 84 3.618.546,63

Illuminazione e riscaldamento 8.887.929 , 10
8.812.809,72

Ricambio e riparazione del materiale d'inventario
2.457.106,51 2.673.490, 46

Manovre ed altri servizi di stazione appaltati 26.795.558, 26 25.283.083,50

Spese per altri titoli diversi 6.784.423,90 7.228.914

TOTALE ...
47.641.057,61 47.616.844 , 31

Depositi del personale viaggiante :

Stampati , cancelleria, illuminazione e riscaldamento 424.661 , 27 485.348, 72

Ricambio e riparazione del materiale d'inventario 152.706 , 28 214.782,88

Spese per altri titoli diversi .. 652.968,64 657.015,43

TOTALE .... 1.230.336, 19 1.357.154,03
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Segue : ALLEGATO N. 10.

SPESE 1928-29 1927-28

Segue : Servizio movimento e traffico.

Convogli:

Illuminazione dei convogli ad olio e sussidiaria .
316.133, 84 509.681,64

Ricambio e riparazione copertoni ed attrezzi dei veicoli 10.402.227,13
10.799.910 , 81

Spese per altri titoli diversi 34.389, 47 109.398,98

Totale ..... 10.752.750,44 11.418.991,43

Totale forniture, spese ed acquisti ..... 61.815.889,81 63.048.753,24

Indennizzi per perdite, avarie e ritardata resa di spedizioni 2.942.320,10 7.071.084, 1y

Noli passivi di materiale rotabile in servizio cumulativo . 7.393.602,55

Totale spese diverse ..... 64.758.209,91 77-513-439,98

Totale Servizio movimento e traffico ..... 1.004.136.825,73 1.028.856.841,57

Servizio materiale e trazione.

II . Personale :

Servizio centrale , sezioni e riparti ... 37.107.842,89 37.055.299,65

Locomozione a vapore (Dirigenza e servizio interno dei depositilocomotive e depo

siti combustibili, personale di condotta e personale addetto alla ventilazione

delle gallerie ) .. 312.607.597,31 317.989.441,43

Locomozione elettrica (Dirigenza e servizio interno dei depositi , personale di con

dotta e personale addetto alle centrali elettriche termiche).. 37.816.024 , 65 33.996.604,52

Pulizia , verifica ed untura veicoli 38.687.685, 13 37.865.916,65

Totale spese di personale .... 426.219.149,98 426.907.262,25
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Segue : ALLEGATO N. 10.

SPESE 1928-29 1927-28

Segue : Servizio materiale e trazione.

I 2 . Forniture , spese ed acquisti :

Servizio centrale , sezioni e riparti:

Stampati, cancelleria , illuminazione e riscaldamento 575.017 , 60 853.334, 80

Ricambio e riparazione del materiale d'inventario
351.785,56 160.553

Spese per altri titoli diversi . 4.355.390 , 70 5.053.744,40

Totale ..... 5.282.193,86 6.067.632, 20

Locomozione a vapore :

Ricambio e riparazione del materiale d'inventario
2.094.477,32 2.396.025,87

Combustibile . 386.280.683,91 389.326.171, 29

Materie per untura e illuminazione ... 9.419.092,97 10.090.919,07

Combustibile ed altre materie per motori fissi dei depositi , dei ventilatori , delle gal

lerie e dei rifornitori e per carrelli traversatori delle stazioni . 668.617,88 762.602,37>

Fornitura e pompatura d'acqua per i rifornitori:

Servizio in economia . 5.617.682,20 6.369.127,09

Servizio appaltato 666.817,59
708.352,06

Riscaldamento preventivo treni con impianti fissi
1.330.078,85 I.158.963,90

Spese per altri titoli diversi :

Servizio in economia 3.059.964, 24 3.432.838,71

Servizio appaltato 16.376.338 , 19 21.836.746,38

Totale ..... 425.513.753, 15 436.081.746,74

Locomozione elettrica :

Ricambio e riparazione del materiale d'inventario
114.579, 87 184-349,83

Combustibile per le centrali elettriche ..
88.117,77 40.553,55

Energia elettrica per la trazione dei treni 43.851.140,82 39.505.850,47

Materie per untura ed illuminazione 1.393.975 , 35 1.272.377,95

Materie per riscaldamento treni , preventivo ed in corsa, con carri riscaldatori .... 2.174.195 , 83 1.786.827, 80

Da riportare... 47.622.009, 64 42.789.959 , 60



234

Segue : ALLEGATO N. 10.

SPESE 1928-29 1927-28

Riporto ..... 47.622.009, 64 42.789.959, 60

Segue: Servizio materiale e trazione.

Spese per altri titoli diversi:

Servizio in economia 378.701,36 405.531,01

Servizio appaltato... 275.288 , 84 433,964,62

Totale ..... 48.275.999,84 43.629.455,23

Locomozione a vapore ed elettrica :

Stampati , cancelleria, illuminazione e riscaldamento locali e piazzali ...
1.788.571,53 1.721.482,15

Pulizia ed untura veicoli:

Servizi in economia 1.919.415, 42 2.019.851,87

Servizio appaltato .... 7.729.889 , 80 8.600.156,95

Indennizzi a privati ed a ferrovie per avarie ed ammanchi a veicoli ... 272.936 , 50 1.436.567,53

Diverse 227.868, 14 255.992,53

Totale 11.938.681 , 39 14.034.051,03

Totale forniture, spese ed acquisti 491.010.628,24 499.812.885, 20

Manutenzione del materiale rotabile :

Locomotive, tenders e automotrici a vapore 257.336.209, 30 304.677.724,39

Locomotive ed automotrici elettriche .... 31.383.383 , 99 27.663.173, 70

Carrozze .. 132.485.703, 46 127.396.718,70

Bagagliai 21.621.988, 11 20.402.383 95

Carri 208.929.329,30 190.844.094, 85

Totale manutenzione materiale rotabile 651.756.614,16 670.984.095,59

Totale spese diverse 1.142.767.242 , 40 1.170.796.980,79

Totale Servizio materiale e trazione 1.568.986.392,38 1.597.704.243,04
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Segue : ALLEGATO N. 10.

SPESE 1928-29 1927-28

Servizio lavori e costruzioni.

13. Personale :

Servizio centrale , sezione e riparti 73.705.578,99 74.795.321,6
0

Sorveglianza della linea 44.596.807,74 47.602.348,59

Manutenzione della linea 185.097.453 , 74 185.345.139, 32

Manutenzione impianti di elettrificazione 27.042.942,07 23.312.647 , 73

Operai 41.581.412, 86 41.672.725 , 28

Totale del personale 372.024.195,40 372.728.182,52

14. Forniture, spese ed acquisti :

Servizio centrale, sezioni e riparti :

Stampati, cancelleria, illuminazione e riscaldamento 2.410.165,94 2.600.203, 84

Ricambio e riparazione del materiale d'inventario 497.997 , 69 472.230 , 19

Spese per altri titoli diversi 1.171.085 , 10 229.636, 14

Totale 4.079.248,73 3.302.070 , 17

Linea :

Illuminazione e riscaldamento 2.260.967,94
2.268.134,65

Ricambio e riparazione del materiale d'inventario 5.015.426,95 4.642.671, 82

Materie di consumo diverso 5.428.385 , 30 4.699.480,13

Sgombro neve 7.507.007 , 34 831.797, 28

Prestazioni fatte da terzi per la sorveglianza delle linee 4.438.340 , 62 3.495.235,48

Spese per altri titoli diversi 2.260.666 , 63

7.146.859,68

Servizi d'acqua
6.431.968,51

Totale 33.342.763 , 29 23.084.179,04

Stazioni Illuminazione 19.485.926 25 21.693.584,08

Convogli – Illuminazione elettrica 12.550.760,72
13.444.509 , 01

Totale forniture, spese ed acquisti 69.458.698,99 61.524.342, 30
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Segue : ALLEGATO N. 10.

SPESE 1928-29 1927-28

Segue : Servizio lavori e costruzioni.

Manutenzione della linea :

20.137.325 , OICorpo stradale, ponti, gallerie, ecc......

Lavori d'armamento di competenza squadre cantonieri , affidate a terzi , ecc .

Fabbricati e dipendenze ...

Meccanismi fissi e condotte d'acqua ..

20.688.233, 86

25.647.563, 43

44.247.654 , 57

5.347.638, 64

29.770.868 , 11

73.484.379, 39

8.098.131,59

30.382.032 , 25

38.277.493 , 19

5.360.175, 10

21.087.163,94

76.076.632,58

9.278.709 , 78

Massicciata .

Traverse e legnami d'armamento ..

Manutenzione degli impianti di elettrificazione

Manutenzione impianti telegrafici, telefonici ed altri impianti elettrici e di illumina

zione, blocchi, apparati centrali di manovra , orologi e misure metriche....

Manutenzione delle linee telegrafiche

17.460.812, 59

564.602, 62

15.460.38.4, 52

814.296 , 97

Totale manutenzione della linea ...
225.309.884, 80 216.874.213, 34

Totale spese diverse....
294.768.583, 79 278.398.555 , 64

Totale Servizio lavori e costruzioni .....
666.792.779,19 651.126.738,16

Rete a scartamento ridotto della Sicilia .

15. Personale :

Servizio movimento e traffico :

295.147,97Sezioni e riparti

Stazioni ...

Depositi del personale viaggiante.....

284.618,79

1.214.330,78

1.401.090, 99

1.513.052, 46

1.461 . 262, 18

Totale .....
2.900.040,56 3.269.462,61

Servizio materiale e trazione :

188.642 , 53Sezioni e riparti ....

Condotta locomotive e depositi .... 3.618.224, 33

254.503, 10

184.156 , 89

3.493.747 , 96

271.369,42Pulizia , verifica e untura veicoli

Totale ...... 4.061.369, 96 3.949.274,27

Servizio lavori e costruzioni :

Sezioni e riparti ....

Sorveglianza della linea

791.290, 20 845.484,37

475.088,96

4.903.995,01

515.877,85

4.965.760,58Manutenzione della linea ...

Totale..... 6.170.374, 17 6.327 . 122 , 80

Totale spese di personale .....
13.131.784 , 69 13.545.859, 68
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Segue : ALLEGATO N. 10 .

SPESE 1928-29 1927-28

Segue : rete a scartamento ridotto della Sicilia .

16. Forniture, spese ed acquisti :

Sezioni e reparti :

Movimento e traffico .. 9.488, 15 10.283, 44

Materiale e trazione 4.494 , 123.472, 19

21.705 , 24Lavori e costruzioni ... 22.759, 70

1
Totale ..... 34.665, 58 37 : 537, 26

Stazioni 460.252, 14

Depositi personale viaggiante...

Convogli

11.227.78

24.155 , 80

3.179.222,93

140.613, 09

384.877,65

10.853,98

19.884,47

3.359.396,95

85.258, 26

18.131,30

Locomozione

Linea ..

Indennizzi
1.671,39

Totale forniture, spese ed acquisti..... 3.851.808,71 3.915.944,87

Manutenzione del materiale rotabile .... 4.230.505 , 20 4.374.539 , 39

Manutenzione della linea ... 3.473.767 , 61 2.759.637,18

Totale spese diverse ..... 11.556.081,52
I1.050.121, 44

Totale rete a scartamento ridotto della Sicilia ..... 24.687.866,21
24.595.981 , 12

Stretto di Messina.

17 . Personale . 3.621.582,09 3.798.391, 82

18. - Forniture , spese ed acquisti :

Ufficio

4.374,38

Ferry -boats

Manutenzione degli approdi

1.841,25

5.189.451, 23

51.399,62

4.607.274 , 15

48.222,96

Totale forniture, spese ed acquisti..... 5.242.692 , 10 4.659.871,49

Totale stretto di Messina .... 8.864.274, 19 8.458.263, 31
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Segue : ALLEGATO N. 1o.

SPESE 1928-29 1927-28

Spese generali.

19. Attinenti al personale :

331.429.727,57 365.195.848,76

1.778.202,061.532.501,99

321.365, 42

11.422.561,55

42.780.452 , 04

Contributo al fondo pensioni e sussidi

Contributi al fondo speciale per le pensioniagli agenti , aventi diritto al trattamento

di pensione del personale addetto ai pubblici servizi ...

Contributo per l'assicurazione degli avventizi ordinari ...

Contributo al fondo « Opera di previdenza , ecc. ».....

Spese per assegni ed indennità diverse al personale .

Gratificazioni al personale ....

Oblazioni e sussidi al personale.

Spese per il servizio sanitario ....

Contributo per il « Dopolavoro ferroviario »

Spese per il personale addetto al servizio degli autoveicoli ..

417.499,92

II. 368.531,97

37-308.135, 81

10.200.000 7.500.000

1.998.115 , 67

4.423.138, 77

1.932.379 , 83

4.778.204,21

2.323-580 –

1.243.276,73

.400.000

1.233.811,47

Totale spese generali attinenti al personale ..... 407.741.674,48 433.845.659, 29

20 . · Diverse :

6.134.077 , 27

8.335.176,65

998.281,30

6.677.355, 41

6.988.899,99

1.033.427,31

973.591 , 29

3.785.957,44

5.325.574, 25

910.235,01

5.805.465,58

5.335.054 , 29

6.000.000 6.000.000

Avvisi , orari, pubblicazioni e stampati diversi .

Imposte e tasse

Spese giudiziali e contenziose .

Affitto , adattamento e riparazioni locali privati per uso d'ufficio e di magazzino ..

Indennizzi per danni alle persone ed alle proprietà ...

Provvigioni e compensi alle agenzie italiane ed estere

Spese per la sorveglianza dei trasporti..

Contributo nelle spese stazioni e dei tronchi di uso comune, ecc

Compensi ad Amministrazioni ferroviarie per i servizi coi loro treni....

Forniture e spese diverse per l'esercizio e la manutenzione autoveicoli .....

Contributo dell'Amministrazione ferroviaria per interessi sui capitali impiegati nello

acquisto e la costruzione di case economiche per ferrovieri..

Spese casuali ...

Addebiti per cali, deprezzamenti e perdite giustificate nelle scorte di magazzino , e danni

per ammanchi di materie e perdite di somme valori:

Addebito di deficienze giustificate e deprezzamenti nelle scorte di magazzino ...

Danni per ammanchi di materie , perdite , sottrazioni , erronee consegne, ecc ......

Spese diverse :

Interessi a credito di ditte, imprese e agenzie

Varie ...

344.428, 63

17.209.864,99

1.843.972, 42

1.198.096,68

6.368.803, 91

1.995.777 , 27

1.193.401,191.193.401, 19

249.683 , 61 249.781,35

23.523.637 , 24 16.613.654, 22

23-438,93.333.90

1.333.315 , 37

42.278.511,16 1.259.059,03

Totale spese generali diverse .....
118.310.638 , 83 63-753.61

8,05

Totale spese generali .....

526.052.313 , 31
497.599.277,34
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Segue : ALLEGATO N. 10 .

SPESE 1928-29 1927-28

21. Spese complementari

75.000.000 78.000.000

70.000.000

Lavori per riparare o prevenire danni di forza maggiore ..

Rinnovamento della parte metallica dell'armamento

Rinnovamento del materiale rotabile

Spese complementari della rete a scartamento ridotto della Sicilia

190.000.000

60.000.000

148.000.900

3.363.004,54
3.639.860,43

Totale spese complementari .....
338.639.860 , 43 289.363.004,54

22 , Spese accessorie.

411.645.154, 63> 312.330.147,97

I1.007.513,66

Annualità dovute al Tesoro per interessi ed ammortamento ...

Interessi sulle somme pagate dal Tesoro

Versamento al fondo di riserva per spese impreviste ..

Contributo per le spese della Corte dei conti

Restituzione di multe inflitte per ritardata consegna di materiali , ecc ....

II.195.952,50

120.000 I 20.000

1.324.388,83 5.595-743,88

Annualità dovute a terzi per interessi ed ammortamenti a rimborso di spesa suste
nuta :

Per l'elettrificazione
delle linee

Per impianti e lavori di carattere patrimoniale

4.435.681,664.435.681,66

315.816,03 315.816,03

Totale spese accessorie..... 417.841.041, 15 375.000.855, 70

23. Spese accessorie estranee all'Azienda Ferroviaria .

Contributo per riduzioni di tariffa dipendenti da motivi di interesse generale 4.084.400 4.585.149,55

Versamento dell'avanzo della gestione :

al Tesoro ... 201.655.823,90 110.144.808,61

alla gestione per lo sfruttamento dei terreni petroliferi in Albania
5.000.000

Totale ..... 206.655.823,90 110.144.808,61

Totale spese accessorie estranee all'azienda ferroviaria ..... 210.740.223,90 114.729.958 , 16

Riassunto .

Spese d'esercizio rete fe ria ..

Spese complementari

Spese accessorie .

Spese accessorie estranee all'azienda ferroviaria .

Versamento dell'avanzo della gestione

3.868.215.610,89 3.879.522.819, 39

338.639.860,43 289.363.004,54

417.841.041, 15 375.000.855,70

4.084.400 4.585.149,55

206.655.823,90 110.144.808, 61

Totale generale della spesa . 4.835.436.736 ,37 4.658.616.637,79



240

ALLEGATO N. II .

Riassunto dei prodotti del traffico (Rete a scartamento normale - Stretto di Messina - Rete Sicula ).

( Vedere Relazione a pagg. 120 e 127 Capo VI e pagg. 194 e 196 Capo VII) .

PRODOTTI

GESTION Í TOTALE Consuntivo 1927-28 DifferenzaRete

a scartamento

normale

Rete

a scartamento

ridotto

(Sicilia)

Stretto

di

Messina

Viaggiatori 1.554.832.776,68 4.851.223,92 2.182.512,95 1.561.866.513,55 1.567.865.486,69 5.998.973, 14

Bagagli e cani 59.102.849 , 42 62.506,89 146.533,92 59.311.890,23 60.817.507,91 1.505.617,68

Merci a G. V..
414.395.686,26 317.638,88 1.873.195,18 416.586.520,32 432.774.416,78 | 16.187.896, 46

Merci a P. V. ....
2.624.899.571,97 2.961.471,035.121.017,40 2.632.982.060,40 2.417.211.055,97 + 215.771.004,43

TOTALI ... 4.653.230.884, 338.192.840,72 9.323.259,45|4.670.746.984,50 4.478.668.467, 35+ 192.078.517,15
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ALLEGATO N. 12 .

Anticipazioni del Tesoro ed entrate autorizzate per far fronte alle spese della parte straordinaria del bilancio .

( Vedere Relazione a pag. 21 , Capo II) .

LEGGI E BILANCI

Som me

fornite

o da fornire

dal Tesoro

Somme a carico

della

parte ordinaria

del

bilancio ferroviario

Entrate diverse TOTALI

95.000.000 95.000.000

187.000.000 187.000.000

619.016.755, 23610.000.000 9.016.755 , 23

1

Legge 22 aprile 1905, n . 137 .

Legge 19 aprile 1906, n . 127 .

Legge 23 dicembre 1906, n. 638 .....

Legge 7 luglio 1907, n . 429 , modificata dalla legge 25 giu

gno 1909, n . 372 :

articolo 22 , comma 1°): quintuplo della eccedenza

sul prodotto di 410 milioni fino al30 giugno 1914 (a )

articolo 22 comma 3º) : fornitura carrozze postali e

cellulari

824.981.922

|

831.981.922

10.000.000

-

15.000.000 15.000.000
Legge 5 aprile 1908, n. 11 (naviglio) ......

Legge 13 luglio 1910 , n . 466 (spese per lavori patrimoniali

edi ripristino in conseguenza del terremoto del 29 di.

cembre 1908) 25.000.000 25.000.000

Legge 13 aprile 1911 , n. 310 (art. 13) : acquisto di 4000

carri .... 28.000.000

-

28.000.000

Decreto Reale 23 agosto 1914, n. 957 , da convertirsi in

legge, per aumento della dotazione di magazzino . 23.066.285, 87 23.066.285,87

(6 )

104.000.000 104.000.000

60.000.000

-
-

60.000.000

|

40.000.000 40.000.000

Decreto -legge luogotenenziale 20 giugno 1915, n . 1048 (mag

giori spese occorrenti per acquisto di materialerotabile

e di piroscafi)..

Decreto -legge luogotenenziale 23 novembre 1915 , n . 1637

(ulteriori spese straordinarie )...

Decreto-legge luogotenenziale 18 febbraio 1917 , n . 330 (ulte

riori spese straordinarie )....

Decreto - legge luogotenenziale 8 settembre 1918 , n . 1343 (ulte

riori spese straordinarie) ..

Decreto -legge luogotenenziale 14 novembre 1918 , n . 1791

(acquisto straordinario rotabili per i bisogni della guerra)

Decreto -legge luogotenenziale 17 novembre 1918, n . 1698,

e 9 marzo 1919, n . 361 (ulteriori spese straordinarie del

quinquennio 1918-19 1922-23 )

100.000.000 I00.000.000

380.000.000

-

380.000.000

1.800.000.000

-

1.800.000.000

Residuu del fondo migliorie ( 1907-08) versato alle entrate

straordinarie ....

1

10.791.093,421 16.791.093,49

-

37.000.000 50.000.000 87.000.000

Decreto luogotenenziale 25 gennaio 1916, n . 57 (provvedi

menti per la elettrificazione delle linee ferroviarie)....

Regio decreto-legge 2 maggio 1920, n . 597 (applicazione tra

zione elettrica sulle linee ferroviarie)...

Legge di bilancio 1921-22 (aumento dotazione di magaz

zino)

800.000.000 800.000.000

160.000.000 160.000.000

Regio decreto -legge 19 settembre 1921 , n . 1298 (acquisto loco

motori elettrici) ... 160.000.000 160.000.000

Da riportarsi... 5.422.048.207,87 62.807.848,72 50.000.000
5.534.856.050,59

(a ) Non compresi i prodotti della navigazione con le isole.

( 9 ) Dedotti 9 milioni per acquisto di piroscafi portati in economia perchè non impegnati nella gestione 1922-23 ( V. capitolo 46 dell'entrata e capitolo 8o della spesa ).

Restano quindi diminuite di eguale somma le disponibilità per gli impegni della parte straordinaria .

16
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Segue : ALLEGATO N. 12.

LEGGI E BILANCI

Som me

fornite

o da fornire

dal Tesoro

Somme a carico

deila

parte ordinaria

del

bilancio ferroviario

Ent:ate diverse TOTALI

-
-

- -

-

1

—
-

Riporto ... 5.122.048.207,871 62.807.848, 72 50.000.000,00 5.534.855.056,59

Legge 8 dicembre 1921, n . 1830 (acquisto rotabili e mate

riali esercizio ) 440.000.000 440.000.000

Legge 8 dicembre 1921 , n . 1831 (spese patrimoniali ferrovie

Sarde) 92.000.000 92.000.000

Legge di bilancio 1922-23 (aumento dotazione magazzino) 160.000.000 160.000.000

Legge di bilancio 1923-24 (aumento dotazione di magazzino) 140.000.000 140.000.000

Regio decreto -legge 27 gennaio 1924, n . 203 (prelevamento

dal fondo di garanzia per le cessioni da investire in costru

zione fabbricati dell'Amministrazione, nell'Alto Adige ) .. 4.000.000 4.000.000

Regio decreto -legge 3 febbraio 1924 , n . 169 (ulteriori spese

patrimoniali ).. 400.000.000 400.000.000

Regio decreto -legge 8 maggio 1924 , n . 697 (acquisto loco .

motive germaniche per conto riparazioni). 47.000.000 47.000.000

Regio decreto -legge 28 agosto 1924 , n . 1397 ( costruzione

materiale rotabile ). . 50.000.000 50.000.000

Regio decreto -legge 1° febbraio 1925 , n . 171 ( costruzione

materiale rotabile) ... 134.000.000 134.000.000

Regio decreto -legge 19 febbraio 1925 , n . 267 (completa

mento impianti ferroviari stazione di Milano ) ... 260.000.000 260.000.000

Legge di bilancio 1925-26 (aumento dotazione di magazzino)

Regio decreto - legge 29 luglio 1925 , n . 1375 (elettrificazione

Bolzano - Brennero ) ...
60.000.000 60.000.000

Regio decreto -legge 20 ottobre 1925 , n . 1932 ( assegnazione di

fondi straordinari per il biennio 1. luglio 1925-30 giu (a)

gno 1927) ... 2.910.537.482 , 23 ) 133.462.517 , 77) 100.000.000 3. 144.000.000

Regio decreto -legge 31 dicembre 1925 , n . 2439 (aumento dota

zione di magazzino )
200.000.000

Regio decreto-legge 9 maggio 1926, n . 840 (sistemazione

ferrovia Anzio -Nettuno ) 12.000.000

Regio decreto -legge 3 giugno 1926 , n . 989 (sovvenzione per

le maggiori spese di dogana relative alle locomotive

tedesche in conto riparazioni) .. 1.500.000 1.500.000

Decreto ministeriale n . 19267 del 10 dicembre 1926, emesso

in applicazione al Regio decreto 14 novembre 1926,

n . 1937 50.000.000 50.000.000

Regio decreto -legge 8 marzo 1928 , n . 5504 ( ulteriori spese

straordinarie biennio 1928-29 e 1929-30 )
630.000.000 630.000.000

Decreto ministeriale n . 93 del 14 aprile 1928, emesso in

applicazione al Regio decreto n . 710 del 3 aprile 1928 25.000.000 25.000.000

Decreto ministeriale n . 112391 del 13 luglio 1928 emesso

in applicazione al Regio decreto n . 1532 del 21 giugno 1928 50.000.000 50.000.000

-

100.000.000 I00.000.000

200.000.000

I 2.000.000

---
-
-

-

1

Entrate diverse :

140.435.930, 72

Anni finanziari:

dal 1907-08 al 1927-28

| 1928–29

160.753.379 , 25

.
20.317.448 , 531

TOTALI ... 10.984.085.690, 10 196.270.366 ,49 514.753.379 , 2511.695.109.435 , 84

(a) D'accordo tra i Ministeri delle comunicazioni e delle finanze, a sensi dell'art. 1 dell'indicato decreto, l'importo del quadruplo dell'aumento dei prodotti

del traffico di cui all'articolo stesso , è stato determinato in milioni 3.044 . Tale somma si suddivide in 2.910.537.482,23 a carico del Tesoro e lire

133.462.517,77 a carico della parte ordinaria del bilancio, quale quarta parte degli avanzi di gestione degli esercizi 1925-26 e 1926-27 .
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ALLEGATO N. 14
. SITUAZIONE GENERALE DEL PERSONALE AL 30 GIUGNO 1929 .

D )
15 . DIMOSTRAZIONE DELLE SPESE DI PERSONALE PER STIPENDI , PAGHE ,

COMPETENZE ACCESSORIE, ASSEGNI E COMPENSI SPECIALI AL LORDO

DELLE RITENUTE .



2
4
6

Situazione generale del per

(Vedere Relazione a

PERSONALE STABILE ED IN PROVA

Lavori

e costruzioniMovimento e traffico Materiale e trazione

COMPARTIMENTI

Depositi

locomotive

Personale esecutivo

delle ofhcine

di grande riparazione
E Condotta

Personale

tecnico

ed operaio

dei depositi

locomotive

TOTALE

DELEGAZIONI

U
f
f
i
c
i

d
e
i

c
a
p
i

c
o
m
p
a
r
t
i
m
e
n
t
o

locomotive

P
e
r
s
o
n
a
l
e

t
e
c
n
i
c
o

e
d
o
p
e
r
a

o

d
e
l
l
e

s
q
u
a
d
r
e

d
i
r
i
a
l
z
o

combustibili

L
o
c
o
m
o
t
i
v
e

av
a

p
o
r
e

L
o
c
o
m
o
t
i
v
e

e
l
e
t

t
r
i
c
h
e

V
e
r
i
f
i
c
a

e p
u
l
i
z
i
a

U
f
f
i
c
i

(1)

S
t
a
z
'
o
n
i

U
f
f
i
c
i

(1)

v
e
i
c
o
l
i

F
e
r
r
y

-b
o
a
t
s

T
r
e
n
i

U
f
f
i
c
i

(1)

S
u
b
a
l
t
e
r
n
o

L
i
n
e
e

T. V. T. E. T. V.T.E. TV. T. E.

ΙΟ 471 227270
260

-

535547 280709 2895.701

6.635

586

208

283

303

217

-

9 129 414 275
156 338 220305

IO3

117

84

59

240

83

4

809

169IO 208

1.092

356

1.712

1.206

867

623

436

325141

88

301

484
183TO 71

547

444

262

244
98

I1

752

1.76 )

1.917

1.346

1.269

1.213

1.254

2.115

1.286

181

-

8 108

- ---

366

1

4.580

4.338

2.691

3.606

4.946

3.476

71

69
II 355 62369 221 396

427

IIZ

184

238

202

Torino ...

Milano ..

Bologna

Venezia .

Trieste

Genova

Firenze

Ronia .

Ancona

Napoli..

Bari

Reggio Calabria .

Palermo

Cagliari.

155

225

218

187

264

162

ΙΟ
II2

331 645522

579

747

351

249

16

201

263

171

166

264

256

173

226

161

41

7

384

64

2.426

2.461

2.149

2.723

1.510

1. 208

2.455

2.402

1.285

2.279

1.426

1.303

2.398

753

589

364

380

799

619

459

643

488

4.89

558

66

15.607

14.892

13.329

13.629

7.929

9.817

15.742

II . 1251

7.557

12.9871

7.115

6.055

10.872

1.669

II

-

326

931

1.405

1. 205

832

1.426

750

-- -

226

-

ΙΙο
9 145

242

2.377

3.879

1.797

1.231

1.444II 55 79 121 529

157

295

208

361474

190

91

71

120

67

68

126

440

350

560

311

233

464

71

123

231

148

84

195

7
185

131 824 422

2.068

-

9 523 92

-

139 798לל

1.278
238 217

IO 219 220
2.775 236

172

267

63

1.149

150

522

61
5

17 366
36

114 2534490 28143

TOTALI... 128 2.677 49.269 17.887 2.408 9.010 500 5.331 1.174 13.607 1.940 4.083 3.742 4.531 305 3,014 217 2.938 26.391 1.121 148.325

( 1 ) Escluso il personale subalterno .

DIREZIONE GENERALE RIASSUNTO

PERSONALE

SERVIZI ( 1 )

Perso

nale

stabile

ed in

prova

Perso

nale

avven

tizio

Totale Situa

generale zione

al al

30 giugno 30 giugno

1929 1928

Differenze IMPIANTI Stabile

ed
Avyen

tizio
in prova

5.250

8.097

33

18
12 3

13.347 51

8
25 2.331

22

1.776

12 36

3

49.269

17.887

225

7.010

500

5.331

1.174

13.607

1.940

II2

2558

8 . 21 354

S

1

3 3 3

loc . vap .221

Personale d'ufficio.

Direzione Generale ... 12 15

Movimento e traffico 1.326 1.326 1.335

Servizi
Materiale e trazione

dell'esercizio
584 15 599 574 +

Lavori e costruzioni (2) 848 1 849 871

Personale e Affari generali... 757 6 762 763

Servizi
Approvvigionamenti. I.141

centrali
1.153 1.189

| Ragioneria 632 632 645 13

TOTALE ... 5.300 34 5.334 5.392

Personale subalterno... 1.123 1.131 I.110 +

Personale esecutivo.

Movimento e traffico - Personale operaio ....

Materiale e Trazione - Personale operaio
231 187 --- 34

Personale operaio ..... 47 48

Officina materiale fisso Pontassieve,

cantiere per le iniezioni legnami di

Lavori Livorno e deposito attrezzi Roma

Tuscolana 189 2 191 618 1427

Esercizio impianti linee elettriche .. 453 2.475 1.900 -1 575

Linee elettriche in costruzione ... 64 422 176 )

Personale e Affari generali - Personale operaio 32
32

Approvvigionamenti - Magazzini, agenzie ma

rittime e impianti vari (3)
913 933 964 31

TOTALE ... 3.785 540 4.325 4.356 31

TOTALE GENERALE ... 19.208 582 10.790 10.858

(1 ) Compreso il personale degli uffici distaccati dei servizi centrali e direttamente dipendente da

questi. -(2) Compreso il personale d'ufficio dell'officina materiale fisso di Pontassieve, dei cantieri

di Bologna e Livorno, degli uffici per l'esercizio di linee elettriche e degii uffici costruzione di nuove

linee. (3) Cantieri iniezioni traverse Mestre e Napoli, fabbrica di mattonelle di Cremona, deposito

Oii di Roma Tuscolana .

48

Uffici.
I Direzione generale .

1 Compartimenti e delegazioni....

TOTALE ...

Personale subalterno ...

Personale esecutivo.

Movimento | Personale operaio
Stazioni

e traffico
| Treni

Personale operaio della Sede Centrale

Depositilocomotive e combu- | T.V.

stibili 1 T.E.

Personale tecnico ed operaio ) T.V.

dei depositi locomotive... | T.E.

1 T.V.

Materiale
Condotta locomotive..... T.E.

e trazione Personale tecnico ed operaio delle

squadre rialzo ......

Personale esecutivo

delle officine di veicoli .

grande riparazione loc. elettr.

Verifica e pulizia

Ferry boats.

Personale operaio delle Sede Centrale

Linee ....

Lavori
Eesercizio impianti linee elettriche

Officina materiale fisso Pontassiene..

Cantiere per iniezioni legnami di Li
costruz oni

vorno e deposito attrezzi di Roma

Tuscolana

Lince elettriche in costruzione .

Personale e Affiari generali - Personale operaio ...

Approvvigionamenti- Magazzini, agenzie marittime

e impianti vari

TOTALE PERSONALE ESECUTIVO ...

TOTALE PERSONALE D'UFFICIO ED ESECUTIVO...

Personale addetto all'esercizio ..

Personale non addetto all'esercizio

TOTALE GENERALE ...

4.083

3.742

4.531

305

3.014

217

47

26.082

2.022

63

TOS

137

259

81

92

43

1

627

453
2.022

|+1

358 598

38 6
44-

20

-

32

913

142.041 4.373
68

157.719 4.432

157.719

866

4.432

151

158.585 4.583
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ALLEGATO N. 14.

sonale al 30 giugno 1929.

pag. 29 , Capo III) .

PERSONALE AVVENTIZIO

Movimento

e traffico
Materiale e trazione

Lavori

e costruzioni
Totale Situazione

Personale
Depositi

Personale esecutivo

delle officine

di

grande riparazione

generale
al

tecnico
Condottalocoinotive

al Differenze

TOTALE 30 giugno

U
f
f
i
c
i

d
e
i

c
a
p
i

c
o
m
p
a
r
t
i
m
e
n
t
o

e
ed operaio

dei depositi

locomotive

30 giugno
locomotive

P
e
r
s
o
n
a
l
e

t
e
c
n
i
c
o

e
d

o
p
e
r
a
i
o

d
e
l
l
e

s
q
u
a
d
r
e

d
i
r
i
a
l
z
o

combustibili
1929 1928

U
f
t
i
c
i

(1)

L
o
c
o
m
o
t
i
v
e

a v
a

p
o
r
e

U
f
f
i
c
i

( 1)

L
o
c
o
m
o
t
i
v
e

e
l
e
t

t
r
i
c
h
e

S
t
a
z
i
o
n
i

V
e
r
i
f
i
c
a

ep
u
l
i
z
i
a

T
r
e
n
i

V
e
i
c
o
l
i

F
e
r
r
y

b
o
a
t
s

U
f
f
i
c
i

(1 )

S
u
b
a
l
t
e
r
n
o

L
i
n
e
e

T. V. T. E T. V.T.E. T. V. T. E.

225

3

I 7 19 14

- --- 6115

757 23 IO 10 81 21 3 42403

87

1
1

II 5 2 25 29 60 18 IO I 139

345

685

389)

373

290

253

248 2 ΙΟ 17 I I 2 8 26

1 3 41

16.075

17.3071

12.545 +

14.3791 -

8.373

10.136

16.522

11.655

133 45 30

-

1 28

-
-
-

-

26 2 15

118

1.730

1.173

377

154

66

484

192

162

276

157 5

-

28 2 IO 13 4 45

68

25

8

-

1
5

92

-
-

18

-

6 I
4 61

15.962

15.557

13.718

14.022

8.2191

10.070

16.038

11.463

7.704

13.157

7.216

6.116

11.267

1.875

29613

73 32 38 I 36 30 I 38149

60 4 5 2

- -

2 7

-

62

338

147

170

7.866

|

20 13 12 7 I 3 13 983

2830 4 I

-

2 II 20 IOI

61

321

11821 1 6 21

-
-

1

2

13.433

7.5371

6.234

II.488

1.8911 -

5

130

-

3 13 18 88 43 97 395 221

1]

3

5221 25 17 I2 8 26 16

1

-
- 20619 16

2 1.776 69 It2 25 220 254 8

1

195 137 81259

I

92 43 21

-

707 152.3744.049 155.436 3.062

JENERALE DEL PERSONALE ADDETTO E NON ADDETTO ALL'ESERCIZIO

DETTO ALL'ESERCIZIO PERSONALE NON ADDETTO ALL'ESERCIZIO (1 )

Totale generale

al

30 giugno 1929

Situazione

al

30 giugno 1928

Differenze Stabile ed in prova Ayventizio

Totale generale

al

30 giugno 1929

Situazione

al

30 giugno 1928

Differenze

5.2285.283

8.115

55

IIO

50

548.225

1

5

51

59

164

57

113

2

+
1
1
+

I+
I
I

13.398 13.453 55 104 6 110 221 III

2.339 2.324

+

15 13 13 28 15

3

52.00 1.045
18.332 376

38

3

51.045

17.956

225

7.122

625

5.551

1.428

13.815

1.940

187

7.342

520

6.026

1.265

13.997

1.744

1
1
+
1
+
1

+
1+

220

5

475

163

382

196

I
I
I
l
I
l
I
l
l
l

|
|
|
|
|
|
|

I
I
I
I
I
I
I
I
I
I

T
i
l

I
I
I
I
I
I

4.278

3.879

4.790

386

3.106

260

48

26. 109

2.475

63

4.517

4.189

4.392

377

2.920

270

48

27.446

1.900

64

||
+
++

1

239

310

398

9

186

10

I
I
I
I
I
I
I

I
I
I
I
I
I
I

I
I
I
I

!
!
!

I
I
I
I
I
I

309 80 389 465 76

1
+

1

757

575

1

- - -

-
-
+

59 I 60 59 1

46 315 270 23 23 180 157- -

-
-

132 38 6 358 64 422 598 176

933 31

-

146.414 2.552 749 145 894 1.302 408

162.151

964

148.966

164.743

164.743

1.551

2.592 866 151 1.017 1.551 534

162.151

1.107

I
l
l
i 2.592

534
( 1 ) Personale addetto alle costruzioni di linee elettriche, ai lavori in conto patrimoniale, alle officine apparati

centrali di Milano e apparati fissi di Pontassieve e al cantiere iniezioni legnami di Livorno.163.168 166.294 3.126
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ALLEGATO N. 15 .

Dimostrazione delle spese di personale per stipendi, paghe, competenze accessorie,

assegni e compensi speciali al lordo delle ritenute.

( Vedere Relazione a pag. 31 e seguenti, Capo III ).

Spese ordinarie al lordo.

Esercizio 1928-29 Esercizio 1927-28

L. L.Direzione generale .

Servizio Movimento e Traffico....

Servizio Materiale e Trazione

Servizio Lavori ...

Linee secondarie a scartamento ridotto

(Gruppo Sicilia ) ..

Navigazione dello stretto di Messina ...

65.430.711,17

941.346.546,52

426.851.217, 21

379.161.383, 80

67.055.815,90

953.466.274,49

427.469.358

380.905.896 , 39

-
----

13. 147.893,85

3.622.211,09

13.560.331, 88

3.805. 284,96
>>

-

L. 1.829.559.963,64

-

L. 1.846.262.961,62

Spese generali attinenti al personale.

L. 333.283.594,98 L. 367.301.550, 74

Contributi dell'Amministrazione ai fondi

pensioni e sussidi e contributo per

l'assicurazione degli avventizi ordi

nari, ecc ..

Contributo al fondo « Opera di previ

denza » .

Spese per assegni e indennità diverse ...

Gratificazioni....

Oblazioni e sussidi ad agenti in servizio ,

ex agenti e loro famiglie.....

Spese per il servizio sanitario ....

Contributo per il Dopolavoro ferroviario.

Spese per il personale addetto al servizio

degli autoveicoli

11.422.561,55

42.795.500,43

10.200.000

11.308.531,97

37.319.297 , 36

7.500.000

1.998.115, 67

5.969.255 , 59

2.400.000

1.432.379 , 83

5.999.404,45

2.323.580

1.233.811,47 1.243.276,73

L. 409.302.839 , 69 L. 135.078.021,08

TOTALE ... L. 2.238.862.803 , 33 L. 2.281.340.982,70

Gestione Officine.

Officine di grande riparazione......

Officine dei depositi e squadre di rialzo .

Officine e cantieri del Servizio Lavori..

L. 129.329.540,05

134.704.495 , 59

4.589.116,02

L. 126.659.530

» 139.269.751,87

4.627.561 , 76
>>

L. 268.623.151,66 L. 270.556.843,63

TOTALE GENERALE L. 2.507.485.954,99 L. 2.551.897.826,33



ALLEGATO N. 16 . LUNGHEZZE DELLA RETE ESERCITATA E DI QUELLA DI PROPRIETÀ DELLO

STATO AL 30 GIUGNO 1929 .

»
17. - RIPARTIZIONE PER PROVINCIA E REGIONE DELLA RETE ESERCITATA DALLO

STATO, AL 30 GIUGNO 1929 .
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ALLEGATO N. 16 .

Lunghezze della rete esercitata e di quella di proprietà dello Stato al 30 giugno 1929.

( Vedere Relazione a pag. 53 , Capo IV ).

LINEE ESERCITATE DALLO STATO

TOTALELinee di proprietà

dello Stato

esercitate da privatidi proprietà dello Stato
di Enti privati

(nazionali o esteri)COMPARTIMENTI

TOTALE
с

Lunghezza

media

esercitata

neil'anno

delle linee

di

proprietà dello

Stato

colonne

1 + 2 + 7 + 8

DELEGAZIONE colonne 1 a 4
a semplice
binario

a doppio
binario

a semplice
binario

a doppio

binario
a semplice

binario

a doppio

binario

1 2 3 4 5 6 7 8 9

Km . Km . Km . Kin . Km . Km . km . Km . Km.

A ) a scartamento nor

male :

I.427,324

901,753

274 , 431

467,524

287 , 801

715,859

( 9,049

Torino

Milano

Venezia

Trieste

Genova

Bologna .

Firenze .

Ancona

Roma

Napoli

Bari

Reggio Calabria

Palermo.

Cagliari

395, 280 (1 ) 31,613 (2) 11,332

539, 122 ( 3) 0,238

496, 857 332,634 193 , 815

III , 809/ 131,016

219 , 486

397 , 463 66, 138

+67,025 32,693

92,951

632,029

316 , 430

-19 , 851 6,983

818,412

1.865,519

1.441,113

1.297 , 740

779 , 398

507, 287

1.179, 160

1.318,130

1.123,465

1.444 , 129

1.221 , 133

I , 116,613

980, 295

1.277,147

417,789

1.851 567

1.440,037 |(4) 38,643 (5 ) 19,066

1.297,740 (6114,711 (7) 0,518

779 , 398 (8 ) 17,603 (9 ) 10,198

511 , 318 ( 10) 7,286

1.178,7881

1.309, 892

1.123, 4651

1.443 , 465

I.194,7131

I. 109 , 2441 III, 140

980, 2951 49,113

1.277,147 96 , 528

417,789

1.822,604

1.498,584

886,520

564 , 374

514 , 573

I.113 , 322

1.285,437

1.123, 465

I.444 , 129

1.221 , 133

1.220 , 770

1.029,408

1.373,675

1.030 , 511

812 , 100

904 , 703

1.059, 779

980 , 295

1.277 , 147

417.789 417,789

TOTALE ... II.375 , 131 3.675 , 546 581,870 336 , 401 15.969, 248 15.914,858 427,738 37,068 15.515,783

B) a scartamento ri

dotto :

32 , 359
91 , 91, 32 , 359Venezia

Trieste

Palermo ..

59 , 530

122,992

889

122,992

487, 109

889

122,992

478,863487 , 109 487,109

TOTALE ... 519, 468
182,522 701,900 003 , 744 519,468

TOTALE GENERALE ...
11.894,899 3.675,546 764 , 392 336, 401 16.671 , 238 16.608,502 427 , 738 37,068 16.035 , 251

15.570, 445 1.100 , 793 464 , 806

Come lunghezza reale esercitata al 30 giugno 1929 si è assunta per ogni linea la distanza fra gli assi dei fabbricati viaggiatori delle stazioni estreme, computando

nl complesso una sola volta i tronchi comuni a più linee.

La lunghezza media esercitata nell'anno si ragguaglia per ciascuna linea a tanti 365,esimi della lunghezza reale di cui sopra , quanti sono stati i giorni di effettivo esercizio

Tralli di confine in territorio estero esercitati dalle Ferrovie dello Stato ,

( 1 ) Di cui tratto Confine francese prisso S. Dalmazzo - Confine francese presso Pirna Km. 19, 081
( 2 ) Tratto Confine francese -Modan II , 332

( 3 ) Chiasso - Confine svizzero 0, 238

Km. 30, 651

Tratti di confine in territorio italiano esercitati da Amministrazioni estere .

( 4 ) Di cui tratto Confine svizzero - Luino Km. 14,857

( 5 ) Tratto Iselle Domodossola .

( 6 ) Di cui tratto S. Candido -- Confine austriaco .. 7, 442

( 7 ) Tratto Confine austriaco-Brennero

(8 ) Di cui km . 7,348 Tarvisio C.- Porticina; km . 8,269 Tarvis'o C. - Fusine Laghi ; km . 1,478 Fiume Confine jugoslavo; hm . 3,518 Piedicolle - Confine

jugoslavo .. 17,603

(9 ) Tratto Postumia Grotte - Confine jugoslavo .

( 10) Tratto Contine francese - Ventimiglia..
7 , 286

Km. 76,970

> 19, 066

0, 518

10, 198
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ALLEGATO N. 17 .

Ripartizione per Provincia e Regione della Rete esercitata dallo Stato , al 30 giugno 1929.

(Vedere Relazione pag. 53, Capo) IV.

LUNGHEZZA DELLE LINEE

Per 100.000

PROVINCIE O REGIONI a scartamento

Per 100 km .

di

superficie
abitanti

TOTALE

Normale |
Ridotto

chilometri

Alessandria .

Aosta

Cuneo

Novara

Torino .

Vercelli .

565.0

93.0

418.9

317.0

595.0

93.0

418.9

317.0

Km .

11.1

2.0

6.7

8.8

5.7

4.7

Kin .

79.2

11.0

67.2

82.5

30.7

11.7

314.8 314.8

142.0 142.0

PIEMONTE ... 1.850.7. 1.850.7
6.3 544.8

Bergamo.

Brescia

Como ...

Cremona

Mantova

Milano ..

Pa via ...

Sondrio

Varese .

133.0

138.0

123.0

148.0

125.0

342.2

263.0

67.0

120.0

133.0

138.0

123.0

148.0

I25.0

342.2

263.0

67.0

I 20.0

4.8

2.9

6.0

8.3

5.3

12.1

9.1

2.1

10.3

23.9

21.1

26.9

11.4

33.2

19.3

56.0

51.1

39.0

LOMBARDIA ... 1.459.2
6.1 29.0

Belluno..

Padova

Rovigo .

Treviso

Venezia .

Verona ...

Vicenza ..

1.159.2

89.0

179.0

105.0

230.0

164.0

240.0

161.1

89.0

179.0

105.0

230.0

164.0

240.0

II.I

2.4

8.4

5.9

9.3

6.7

7.7

5.9

37.9

30.4

36.6

11.9

31.6

15.9

29.7

VENETO ... I.168.1 I.168.1 6.4 36.0

Bolzano

Trento ..

271.0

166.0

271.0

257.9

3.7

3.9

115.1

63.591.9

VENEZIA TRIDENTINA ...
437.0 91.9 528.9 3.8 82.4

49.0Fiume..

Gorizia

Pola ....

Trieste ..

Udine

49.0

138.0

128.0

206.2

338.0

138.0

237.5

219.7

109.5

13 : 5

2.0

5.2

6.0

18.0

4.17

57.3

68.8

79.9

67.5

338.0

VENEZIA GIULIA ... 859.2 123.0 982.2 6.2 58.3

229.3 229.3

68.3
68.3

Gevova ...

Imperia

Savona

Spezia

13.0

5.7

8.1

7.6

29.8

43.2

61.6

31.1

I29.0

68.0

I 29.0

68.0

LIGURIA ... 494.6 494.6 9.1 37.0

6.3

3.2

2.2

Bologna

Ferrara

Forlì

Modena

Parma

Piacenza

Ravenna

Reggio Emilia

239.0

60.0

99.0

57.0

162.0

75.0

194.0

41.0

239.0

60.0

99.0

57.0

152.0

75.0

194.0

41.0

37.2

17.3

28.2

14.4

44.8

25.7

75.3

11.8

2.8

10.5

1.8

EMILIA ...
927.0 927.0

4.2 30.6 .

Arezzo

Firenze

Grosseto

Livorno ..

Lucca

Massa e Carrara .

Pisa

Pistoia

Siena .

87.0

251.0

132.0

168.0

143.0

72.0

157.3

44.0

170.0

87.0

251.0

132.0

168.0

143.0

72.0

157 : 3

44.0

170.0

2.6

6.5

2.9

13.8

7.1

6.2

6.4

6.0

1.5

29.1

31.6

80.0

74.5

36.8

40.3

48.1

31.3

68.5

TOSCANA ... 1.224 : 3 1.224 : 3 5.3 44.2
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Segue : ALLEGATO N. 17.

LUNGHEZZA DELLE LINEE Per 100 km.

di

Per 100.000

PROVINCIE O REGIONI a scartamento
abitanti

TOTALE superficie

Normale Ridotto

chilometri

Ancona

Ascoli Piceno .

Macerata ...

Pesaro e Urbino ..

168.0

72.0

97.0

97.0

158.0

72.0

97.0

97.0

Km .

8.79

3.5

3.8

3.4

Km .

50.2

27.1

36.6

34.6

MARCHE ... 434.0 434.0
4.6 37.91

Perugia

Terni

193.0

I22.0

193.0

I 22.0

3.1

5.2

40.5

75.2

UMBRIA ... 315.0 315.09
3.7 49.3

132.0

51.0

132.0

51.0

Frosinonc ..

Rieti..

Roma

Viterbo

4.3

1.9

8.9

4.7

31.9

34 .:

61.1

73.3

747.8 747.8

142.0

Lazio ... 1.072.8 6.2 55.2

Aquila ....

Campobasso

Chieti

Pescara .

Teramo .

288.0

298.0

87.0

47.0

75.0

142.0

1.072.8

288.0

298.0

87.0

47.0

75.0

5.7

6.5

3.4

3.8

3.9

85.1

83.9

26.1

28.2

36.4

ABRUZZI E MOLISE ... 795.0 795.0
5.2 56.8

Avellino ..

Benevento

Napoli .

Salerno

192.0

139.0

394.7

326.0

142.0

139.0

394.7

326.0

6.4

5.4

12.7

6.6

47.6

46.1

20.1

55.8

CAMPANIA ... 1.051.7 1.051.7 7.9 32.3

Bari

Brindisi .

Foggia .

Lecce ...

Taranto ..

338.0

123.0

273.0

100.0

148.0

338.0

123.0

273.0

100.0

1.18.0

6.6

6.3

3.9

3.8

6.1

36.6

53.7

59.5

24.4

53.8

PUGLIE . 982.0 982.0 5.1 42.8

Matera ..

Potenza .

116.0

235.0

116.0

235.0

3.1

3.8

83.2

71.4

BASILICATA ... 351.0 351.0 3.5 74.9

Catania ....

Cosenza .

Reggio Calabria

299.0

323.0

200.0

299.0

323.0

200.0

5.7

4.9

6.3

58 ..

65.5

39.8

CALABRIA ... 822.0 822.0 5.5 54.4

50.3

239.5

Caltanissetta

Enna

Catania

Agrigento

Messina

Palermo

Ragusa

Siracusa

Trapani ..

116.0

69.0

148.0

133.0

205.0

226.0

I 20.0

130.0

130.0

116.0

119.3

148.0

372.5

205.0

375.2

I 20.0

130.0

178.1

5.5

4.79

4.1

12.2

9.1

7.5

8.0

5.9

7.1

46.9

45.9

19.6

90.8

35 .

43.6

47.5

45.8

43.5

149.2

48.1

Sicilia .. 1.277.0 487.1 6.9 43.4

Cagliari

Nuoro

Sassari ..

178.0

25.0

215.0

1.764.1

178.0

25.0

215.0

1.9

0.3

2.4

42.3

13.0

83.7

SARDEGNA ... 418.0 418.0 1.7 48.4

214.9Italia Settentrionale ...

Centrale

Meridionale

Insulare

7.195.8

3.841.1

3.205.7.

1.695.0

7.410.7

3.841 . I

3. 206.7

2.182.1

5.7

5.2

5.1

4.4

40.3

48.6

40.7

44.3>>
487.1

TOTALE ... 15.938.6 702.0 16.640.6 5.3 42.9



ALLEGATO N. 18 .
CONSISTENZA DEL PARCO DELLE FERROVIE DELLO STATO AL 30 GIU

GNO 1929 .

>>
19 . SITUAZIONE DEL PARCO F. S. A SCARTAMENTO NORMALE AL 30 GIU

i

GNO 1929 .

20 . DATI TECNICI GENERALI RELATIVI ALLE LOCOMOTIVE ED AUTOMOTRICI

A VAPORE A SCARTAMENTO NORMALE ED AI LORO APPARECCHI SPE

CIALI AL 30 GIUGNO 1905, AL 30 GIUGIO 1928 E AL 30 GIUGNO 1929 .

)) 21 . DATI TECNICI GENERALI RELALIVI ALLE LOCOMOTIVE ED AUTOMOTRICI

ELETTRICHE A SCARTAMENTO NORMALE ED AI LORO APPARECCHI SPE

CIALI AL 30 GIUGNO 1928 ED AL 30 GIUGNO 1929 .

)) 22 . COSTRUZIONE DI LOCOMOTIVE .

»
23 .

COSTRUZIONE DI VEICOLI .

24 . LOCOMOTIVE ED AUTOMOTRICI RIPARATE NELLE OFFICINE DELLE F. S.

NELLE OFFICINE PRIVATE E NEI DEPOSITI DELLE F. S.

>> ))
25 . VEICOLI RIPARATI NELLE OFFICINE F. S. , NELLE OFFICINE PRIVATE E

NELLE SQUADRE DI RIALZO NEGLI ESERCIZI 1928-29 E 1927-28 .

» 26 . MATERIALE A SCARTAMENTO NORMALE ATTO AL SERVIZIO E FUORI SER

VIZIO AL 30 GIUGNO 1928 E AL 30 GIUGNO 1929.

) )
27 . CONSUMO DI MATERIE DI UNGIMENTO E DI ILLUMINAZIONE PER LOCO

MOTIVE ED AUTOMOTRICI ELETTRICHE E RELATIVA SPESA . ESER

CIZIO 1928-29 .

28 . CONSUMO DI COMBUSTIBILI , MATERIE D'UNGIMENTO E D'ILLUMINAZIONE

PER LOCOMOTIVE ED AUTOMOTRICI A VAPORE A SCARTAMENTO NOR

MALE NELL'ESERCIZIO 1928-29 E RELATIVA SPESA .

»
29 . CONSUMO DI COMBUSTIBILI , MATERIE D'UNGIMENTO E D'ILLUMINAZIONE

PER LOCOMOTIVE A VAPORE A SCARTAMENTO RIDOTTO E RELATIVA

SPESA, ESERCIZIO 1928-29.
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ALLEGATO N. 18 .

Consistenza del parco delle Ferrovie dello Stato al 30 giugno 1929.

( Vedere Relazione a pag. 97 , Capo V).

LOCOMOTORI

ENTRATI

in servizio

USCITI

di servizio IN COSTRUZIONE
Quantità

in servizio
SPECIFICAZIONE DEL MATERIALE

Quantità

in servizio

al

30 giugno 1928

Ordinati Consegnati
durante l'esercizio

1928-29 30 giugno 1929

Rimanenza

al

jo giugno 1928
nell'esercizio

1928-29

Rimanenza

al

30 giugno 1929

5.629 242

4

3 310

A scartamento normale.

Locomotive a vapore .
Automotrici a vapore .

Locomotive elettriche .

Automotrici elettriche .

Automotrici con motore a scoppio

Automotrici con motore Diesel elettriche .

Locomotive di manovra a nafta ...

Gru automobile a benzina ...

233

5.390

6

657

33

5

2

2 85
572

33

2

I

150

m
e
n

m
a
i
l

I3

1
2

I
3

I
2

I

A scartamento ridotto .

Locomotive a vapore
per la Sicilia

Trieste - Parenzo

Automotrici con motore Diesel elettrico ...

12 2105

6
I 2 I 2115

6

22 2 2

639

1

MATERIALE EX AUSTRIACO .

A scartamento normale.

Locomotive a vapore

A scartamento ridotto .

Locomotive a vapore

Automotrici elettriche (a corrente continua ) ...

75 561

! 1

38 3 35

1414

VEICOLI

ENTRATI IN SERVIZIO

SPECIFICAZIONE DEL MATERIALE

Quantità

in servizio

al

30 giugno

1928

pro

venienti

dalla

guerra

per

nuove

CO

struzioni

forniti

dalla

gestione
officine

per

variazioni

giri inven

tariali, ecc .

USCITI DI SERVIZIO

Quantità
per alienazioni

per va in servizio

riazioni al

provenienti giri in
materiale

dalla 30 giugno
F.S. venta

guerra |riali, ecc . 1929

A scartamento normale .

in servizio pubblico .
15

a 2 sale

a 3

a 4

2.740

745

5.381

327

51

4

IIO

548

15

48

2

2.303

689

5.832Carrozze ...
$

447
8 2

-

in servizio interno ...
ja 2 IO

8
10

a 3

1
1

TOTALE ... 8.884 447 8 65 382 115 65 8.842

98
Postali .

a 2 sale

a 3 7
66

92

7

65
a 4 I

TOTALE ... 171 I 6 164

1 a 2 sale 455

I
I

in servizio pubblico .
4 60

I
153.334

52

446

a 3

- 78

6

I

60

I

1

3.700

46

448Bagagliai..... ( a 4 2 I

- -

in servizio interno ...
► 2a 2

la 3

12

4
14---

2 2

TOTALE ...
3.848 457 5 63 87 15 63 4.208

a 2 sale 24 2.464 3.213 332
in servizio pubblico ..

654 149.400149.257

51

1.895

I
l

4.424

5

3

812

5

188a 4 9 188 I
Carri....

1.900

I 3 65 7 62
in servizio interno ...

a 2

a 3

a 4

$
2.520

89

151

542

5

-

2.932

94

142

-

9

TOTALE... 153.963 25 2.473 3.216 1.067 4.506 662 1.067 154.509

TOTALE GENERALE ... 166.866 25 3.377 3.229 1.195 4.976 798 1.195 167.723

A scartamento ridotto .

7
Carrozze

Bagagliai
Carti

187

30

939 2

194

30

938I

TOTALE ... 1.156 7 I 1.162
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Situazione del parco F. S. a scarta

( Vedere Relazione a pag

QUANTITÀ DEI VEICOLI

AL 30 GIUGNO 1929
VEICOLI ADIBITI VEICOLI

Quantità

TIPO DEI VEICOLI
con freno senza freno complessiva

IN TOTALE

al servizio

interno

dell'Ammi

nistrazione

al traffico a 2 sale a 3 sale a 4 sale
delle sale

a mano a mano

speciali
61

3

6
4

---

64 3 4 57 246

di ja classe 497 46 543 543 39 55 449 2.039

2a >> I.371 165 1.536 1.536 231 213 1.092 5.469

C
a
r
r
o
z
z
e

» 38
>>

3.990 445 4.435 4.435 1.507 51 2.877 14.675

miste 1.989 196 2.185 2.185 462 366 1.357 7.450

cellulari I

6
0

61 61 61 122

TOTALE carrozze ...
7.909 915

8.824 8.824 2.303 689 5.832 30.001

Postali 153 II 164 164 92 7 65 465

Bagagliai 4.208 4.208

1
4

4.194 3.714 46 448 9.358

serie F 33.269 27.920 61.189 16 61.173 61.172 17 122.412

C
a
r
r
i

G. 1.664 8.288
9.952 19 9.933 9.952 19.904

H 2.014 1.539 3.553 3 3.550 3 : 553 7. 106

carri scoperti 30.978 46.497 77.475 1.153 76.322 75.426 38 ( 2) 2.011 159.010

serbatoio I.209 353 1.562 I.199 363 1.527 34
I 3.166

TOTALE carri... 69. 134 84.597 153.731 2.390 151.341 151.630 72 2.029 311.592!

Carrozze 18 18 18 IO 8 44

Carri coperti 418 5 423 423 419 4 834

V
e
i
c
o
l
i

s
p
e
c
i
a
l
i

scoperti 13 226 239 239 205 26 8 520

serbatoio

-

2 2 2 2

gru

1

114 114 114 76 37 I 207.

TOTALE veicoli speciali ...

1

449 347 796 796 712 71 13 1.0

TOTALE GENERALE ...
81.853 85.870 167.723 3.200 164.523 158.451 885 8.387 353.105

( 1 ) Più 54 con riscaldamento elettrico . (2) Dei quali 7 a sei sale e 2 a otto sale . ( 3 ) Carri FI con IE senza casse accumulatori . ( 4 ) 33 carri scuderia non hanno portat
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mento normale al 30 giugno 1929 . ALLEGATO N. Ig.

97 e seguenti , Capo V).

VEICOLI MUNITI DI

Portata
Posti

complessiva
illumina per viaggiatori

apparecchi

completi

pel

R. V.

sola

condotta

pel

R. V.

apparecchi

completi

pel

freno W.

sola

ccndotta

pel

freno W.

apparecchi

completi

pel

freno a vuoto

sola condotta

pel

freno a vuoto

zione
in complesso Tonnellate

elettrica

-6
4

6
4

53 I

1

64 497

2
541

I
539 6

1

+ 570 20.635

1.512
18

1.478 34 35 2 1.470 8.4.982

4.193 163 3.896 270 501
II

4.205 309.587

( 1 ) 2.107
II 1.998 62 348

6 2. 122
103.5.16

бI 60 I

|

I 61

8.478 191 8.035 368 944 24 8.452 519.247

164

-

1

145 13 25 1б

3.433 94 3.452 406 187 28
3.341

183 37.976 21.277 17.311 105 1.221
(3) 630 1.012.975

19 1.415 675 939
8

9
6

( 1) 147.486

3.158 2.765 578 25 76 55.510

2

-

1

305 (5 ) 1.514 :528

-

50 53 153

-

2 22.498

202 42.599 24.772 19.286 138 1.395 630

-
-

2.782.997

16 I 17
I 3 2

13

8 381

3
6
0

32
2

3 101

1

-
-

11

-
-

- - — - -

1

- - -

1

-

24 382 377 33 5 5 117

-

-

12.301 43.269 36.781 20.106
1.299 1.452 12.711 519.247 2.782.997

(5) 2 carri P non hanno portata .

17
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ALLEGATO N. 20 .

Dati tecnici generali relativi alle locomotive ed automotrici a vapore a scartamento normale

ed ai loro apparecchi speciali

al 30 giugno 1905 , al 30 giugno 1928 e al 30 giugno 1929 .

(Vedere Relazione a pag . 98 e seguenti , Capo V ).

Situazione Situazione Situazione

Variazioni %

al 30 giugno 1929 rispetto

DATI TECNICI al al

Variazioni %

al

30 giugno 1928

rispetto al

30 giugno 1905

al

30 giugno 1905 30 giugno 1928 30 giugno 1929
al al

30 giugno 1928 | 30 giugno 1905

3.079

2.691

8.622

1.882

6.273 + 107,7

4.731 + 75,8

21.400 + 148,8

4.480+ 138

25.940 + 146,9

15.203 + 107

41.143 + 130,5

3, 42

5.960

4.429

20.462

4.347

24.809

14.305

39.114

3,43

4,98 + 93,5

6,38+ 64,5

4,65+ 137,3

2,96+ 130,9

4,36 + 136 , 1

5,90 + 94,8

4,93 + 119,1

10.504

7 : 342

17.846

2,80

3 , 41 4, 13 4 , 16

5, 80 6,55 6 , 56

3, 21 3 , 22

5.212 5,66

{

2,73

3.042

6

31

5.525 + 81,6

100

748 +2.312,7

+ 791,3

100

+2.312,7

1,0 % 11,9 %

748

12,5 %

13.416

1.674

6.226

305

9,9 %

4,45 + 115,4

4,39+ 448,8
0 / 28 %

0,85

0 %

5,72

0 %

14.042 + 125,5

1.751 + 474

27,9 %

2.451

39 %

332

5,3 %

1.963 + 637,9

31,3 %

417 22,6

4.402 + 613, 4

4.819 + 316 , 8

0

Quantità di locomotive ed automotrici a vapore in dotazione

Quantità di tender

motrice ed accoppiate

Sale di macchine ed automotrici... portanti

totale

Sale di tender ..

Sale di locomotive ( macchine e tender) ...

motrici ed accoppiate
Quantità media

di sale
motrici, accoppiate e portanti di mac

chine ...

per locomotiva
di macchine e tender .

Quantità media di sale per tender .

a due cilindri .

Quantità di locomotive a tre cilindri...

a quattro cilindri

Proporzione di locomotive a quattro cilindri sul totale ..

Numero totale dei cilindri di locomotive

Locomotive a doppia espansione quantità.
7 proporzione sul totale

Locomotive
\ quantità

a vapore surriscaldato i proporzione sul totale ..

Locomotive a doppia espansione quantità (* )

ed a vapore surriscaldato proporzione sul totale .

Locomotive con caldaie a pres- quantità

sione maggiore di 12 Kg. cm.2 proporzione sul totale .

solo automatico
Locomotive

con freno Westinghouse

automatico e moderabile

complessivamente

Locomotive con freno a vuoto .

Proporzione di locomotive con freno Westinghouse ed a

vuoto sul totale

Locomotive con riscaldamento , quantità

a vapore i proporzione sul totale ..

Locomotive con tachimetro quantità

proporzione sul totale ...

Locomotive con lancia - sabbia quantità

meccanico proporzione sul totale ...

Locomotive con ungitori quantità

centrali proporzione sul totale ...

Superficie totale.
di griglia

di riscaldamento (** )

Peso a vuoto totale delle macchine tonn .

Id . medio per macchina .

Id . totale dei tender

Id. medio per tender ..

Id . totale delle locomotive..

Id . locomotiva

Peso in servizio totale delle macchine ( *** ) .

Id .
medio per macchina (*** )

Id . totale dei tender

Id .
medio per tender (*** ).

Id .
totale delle locomotive ( *** )

Id .
medio per locomotiva ( *** )

Potenza complessiva delle locomotive (**** )
HP.

Id . media per locomotiva (**** ) .

Id . massima per locomotiva (****) .

1,57 + 625,5

2.472 +

41,4 %

313

5 , 2 %

1.932

32,4 %

413

4.381

4.794

329

266

8,6 %

539

617

1.156

0,95 23,3

0 , 17+ 610

0,51 + 314,7

2,08336

3 , 22+ 449,5

3,98+ 334,2

0,02 +1.079,7

6.144 4 , 12+ 218,6

m . 2 4,02 + 149,6

4,08 + 167,5

4,19 + 166 , 1

37,5 % 82 % 85,9 %

957 5.434 + 467,8 5.259

31,1 % 86,6 % 88,2 %

488 2.207 + 352 , 2 2.119

15,7 35,1 % 35,5 %

341 4.022 +1.079, 4 4.023 +

11,1 % 64,4 % 67,5 %

1.843 + 233,3 5.872

59,9 % 97,9 % 98,5 %

5.824 15.152 + 160,1 14.542

356.467 994.210 + 178,9 953.592

112.767 313.241 + 177,7 300. 100

49,9 50,3

37.007 78.645 + 112,5 74.455

13 , 7 16,8

149.774 391.887 + 161,6 374.555

48,8 62,8

128.500 357.631 + 178,3 342.835

56,9 57,5

166.529

30 , o 37 37,6

210.000 532.789 + 153, 7 509.364

68,2 84,9 85,4

1.466.214 4.652.915 + 217,3 4.490 . 150

741+ 55,6 753 +

950 1.600 1.600

36,6

5,32+ 101,1

16,6

4,42+ 150

medio per 62,4

4,13 + 166,7

41,8

81.500 175.158 + 114,9 4,92 + 104,3

» 4 , 39 + 142,5

3, 49 + 206,2

1,61 + 58,1»
476

>>

( * ) Già compresa fra le locomotive a doppia espansione e fra quelle a vapore surriscaldato .

( ** ) Superficie in contatto coi gas caldi, compresa la superficie di surriscaldamento per le locomotive a vapore surriscaldato.

(*** ) Con le scorte al completo .

(**** ) In condizione di lavoro normale continuato.

1
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ALLEGATO N. 21 .

Dati tecnici generali relativi alle locomotive

ed automotrici elettriche a scartamento normale ed ai loro apparecchi speciali

al 31 giugno 1928 ed al 30 giugno 1929.

( Vedere Relazione a pag. 98 e seguenti , Capo V) .

Situazione Situazione

DATI TECNICI

Variazioni %

al 30 giugno 1929

rispetto

al 30 giugno 1928

al 30 giugno 1929 al 30 giugno 1928

Quantità di locomotori ed automotrici in dotazione.. 690 605 + 12,319

Locomotive ed automotrici a corrente continua (tensione 650 volt) ... 62 62

Locomotive a corrente continua ( 3000 volt) ... 14 14

Locomotive per manovre ad accumulatori
1 I

Locomotive trifasi a bassa frequenza (tensione 3600 volt) .
595 510 + 12,319

Locomotive trifasi a frequenza industriale ( 10.000/5.800 volt).....
18 18

motori ed accoppiati 3.100 2.703 + 12 , 806

Assi di locomotive

ed automotrici
portanti 456

400 + 12,281

TOTALE ... 3.556 3. 103 + 12,739

motori ed accoppiati . 4,49 + 0,445

Quantità media

assi per locomotive

e automotrici

portanti 0,66 0,66

TOTALE ... 5, 15 5,13 + 0,388

a due motori 650
565 + 13,0777

Quantità

di locomotive

ed automotrici

a quattro motori 21 21

a sei motori 19

1
9

Numero totale dei motori locomotive ed automotrici.. 1.578 (1 ) 1.328 (2 ) + 10,914

Locomotive ed automotrici con freno Westinghouse... 690 605 + 12,319

Locomotive ed automotrici con tachimetro ... 162 131 + 19 , 136

Locomotive ed automotrici con lanciasabbia ad aria compressa..... 668
583 + 12,724

Peso totale locomotive ed autumotrici.. Tonn. 50.695
43.674

+ 13,849

Peso medio locomotive ed automotrici . Tonn . 73,5 72,2 + 1,769

Potenza oraria complessiva ai motori delle locomotive ed automo

trici .. Kw . 1.166.030 1.024.350 + 12 , 151

Potenza oraria media ai motori.... Kw . 1.690 1.690

Potenza massima unitaria Kw . 2.200 2.000 + 9,091

(1 ) Compresi 80 motori di scorta .

( 2 ) Esclusi 78 motori di scorta .
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ALLEGATO N. 22 .

Costruzione di locomotive.

(Vedere Relazione a pag. 101 , Capo V) .

ORDINAZIONI UNITÀ

DITTA

Quantità

in

rimanenza

al

30 giugno 1928

Data

di consegna

contrattuale

dell'ultimo rotabile
Data Quantita Gruppo

Consegnate in rimanenza

nell'esercizio al

1928-29 30 giugno 1929

Ordinazioni F. S.

Locomotive a scartamento normale.

Società Anonima Ansaldo - Genova 4-4-1927 15 743 3 31- 8–1928 3

Automotrici con motore a scoppio .

C.E.M.S.A. Saronno . 26-7-1926 3
N. 88 2 26- 5–1927 2

-
-

Locomotive Elettriche .

E 471 10

12

-

9

IO

12

20

9

30

7

20

II

30

7

C.E.M.S.A. Saronno

Id . Id .

Id. Id .

Tecnomasio It . Brown Boveri Milano .

Id . Id . Milano .

Officine di Savigliano - Torino .

Id . Id , Torino .

Id . Mecc . e Navali - Napoli.

Società Anonima Terni - Spezia .

Officine Meccaniche Milano .

Id . Id . Milano ..

Società Anonima Ansaldo Genova .

Id . Id . Id . Genova ..

Officine Meccaniche Italiane - Reggio E.

Società Italiana E. Breda Milano.

Id . · Milano .

Id . Id . Milano .

12-6-1922

15-6-1927

10-1-1928

15-6–1927

10-1-1928

15-6-1927

10-1-1928

15-6-1927

15-6-1927

15-6-1927

10-1-1928

15-6-1927

10-1-1928

15-6–1927

15-6-1927

10-1-1928

5-3-1929

IO

12

20

9

30

7

20

II

5

I2

20

12

20

5

20

E. 554

E. 554

E. 554

E. 554

E. 554

E. 554

E. 554

E. 554

E. 554

E. 554

E. 554

30- 9-1925

31- 3-1929

30- 6–1930

31- 3-1929

30- 6-1930

31- 3–1929

30- 6–1930

31- 3-1929

31- 3-1929

31- 3-1929

30- 6–1930

31- 3–1929

30- 6–1930

14-12-1928

31-- 5-1929

30- 9-1929

30- 9-1930

7

2

8

5

12

20

12

20

20

4

3

4

20

5

20

7

E

E.

554

554 5

20

20

5

20

8

E. 432

E. 432

E. 326

Id . 20

2

TOTALI .... 233 85 150

Automotrici Diesel Elettriche .

Fiat Torino . 22-3-1927
2 Ne 84

I

31-10-1928 I

Locomotive a vapore a scartamento ridotto.

Società Anonima Terni Spezia ... 4-4-1927
12 R. 370 12 28- 2-1929 12

-
-

Automotrici Diesel Elettriche

a scartamento ridotto .

Fiat Torino .... 23-3-1927
2 RNe. 89 2 31-12-1928 2

Ordinazioni F. S. in conto gestione officine .

Automotrici con motore a scoppio.

Officina di Firenze . I

N
.

83 I

Sono state inoltre consegnate N. 2 locomotive gr. R 202 ordinate il 17 agosto 1928 per la Colonia Eritrea .
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ALLEGATO N. 23.

Costruzione di veicoli.

( Vedere Relazione a pag . 101 , Capo V ) .

QUANTITA' DEI VEICOLI

TIPO
ordinati TOTALE consegnatirimasti

in costruzione

al 30 giugno 1928

rimasti

in costruzione

al 30 giugno 1929nel 1928-29 in costruzione al 30 giugno 1929

Ordinazioni F. S.

Carrozze salone 7 7 14 8

Carrozze 523 523 141 82

a scartamento

normale

Bagagliai. 557 557 457 100

Carri 2.473 2. -173 2.473

Carrozze . 7 7 7

a scartamento

ridotto
Bagagliai

Carri

1

TOTALE 3.567 7 3:57 : 3.387
190

Ordinazioni F. S in conto Gestione Officine.

Carrozze IO I 3II 8

Bagagliai. 7 2 9 5
4

Carri ... 2.278 735 1.013 3.216 (1 ) 797

TOTALE .... 3.295 738 4.033 3.229
804

TOTALE complessivo ..... 6.862 745 7.607 6.613
994

( 1 ) Dei quali 2.353 ricostruiti su carri L con telaio misto.
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ALLEGATO N. 24 .

Locomotive ed automotrici riparate nelle officine delle F. S. , nelle officine private e nei depositi delle F. S.

( Vedere Relazione a pag . 105 e seguenti , Capo V) .

ESERCIZIO 1928-29 ESERCIZIO 1927-28

Quantità di locomotive riparate Quantità di locomotive riparate

per riparazione per riparazione

TOTALE

r
a
d
i
c
a
l
e

g
r
a
n
d
e

m
e
d
i
a

o
r
d
i
n
a
r
i
a

TOTALEp
i
c
c
o
l
a

m
e
d
i
a

d
e
p
o
s
i
t
o

Officine dello Stato :

Torino .. 28 34 15 1 10 88 37 77 25 I 5 1 15

Verona.. 6 60 12 2 75 155 24 64 36 5 129

Firenze 17 13 14 1 45 22 22 20 I
4

Siena 27 11 2 18 58 28 24 7
1 60

Rimini . 15 28 20 3 27 93 15 54 24
1

4 98

Pietrarsa.. 41 25 18 3 87
10

00 31 2 133

Taranto 12 25 3 34 74 18 34 7 59

Palermo 11 17 9 1 38 5 24 16 2
17

17 3 4 16 40 5 17 15 3 40Foligno ..

Cagliari..
7 3 7 10 27 7 5 IO I 23

TOTALE 181 219 104 7 194 705 201 381 IOI IO 20

8
0
3

Rivarolo (trazione elettrica) ...
95

1

1 96

1

72
6 78

Officine private :

Officine meccaniche Milano 18 42 60

1

29 65

- ---

94

E. Breda Sesto S. Giovanni 50 36 86 39 66

-

105

38 33 71 34 62 96

19 47 66 15 51 66

10 27 37 7 43 50

8 32 40 7 31 38

-

I
7

8

« CEMSA » Saronno .

Officine mecc. it . Reggio Emilia .

Officine meccaniche navali Napoli

Ansaldo - Genova Sampierdarena

Armstrong Pozzuoli

Terni Terni

Odero Terni - Spezia ...

Officine mecc. della Stanga - Padova ....

Cantieri del Quarnaro Fiume

Cantieri nav, Riuniti Palermo .

11 17 28 18 20 18

7 19 26 6 22 28

6 9 15

|

14 9 23

1 5 6 IO 10

31 18 49

3
4 21 55

« Itala » - Tortona .. 15 24 39 II
.10 51

A. Laudicina Palermo . 3 2 5 IO 6 . 16

Cantieri nav. Riuniti Ancona 3 15 18 2
13

-

15

Terni - Spezia .... ( 1) 6 ( 1 ) 6

|

( 1)
6

-

( 1 ) 6

TOTALE ... 220 (2)332 * ( 2 ) 552
227 ( 3)472

1

---

(3 ) 694

1.861 1.513 3.374 2.16.4 1.861 4.025Depositi trazione a vapore

Depositi trazione elettrica

1l

240 ( 4)640
880

247 |(4)605

852

( 1 ) Locomotive elettriche. - ( 2 ) Di cui 6 locomotive elettriche.

giacenza ip officina inferiore ai 5 giorni.

(3 ) Di cui 6 locomotive elettriche . ( 4 ) In questo quantitativo non sono comprese le riparazioni di
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ALLEGATO N. 26.

Materiale a scartamento normale atto al servizio e fuori servizio al 30 giugno 1928 ed al 30 giugno 1929 .

(Vedere Relazione a pag. 102 e seguenti, Capo V) .

AL 30 GIUGNO 1929 AL 30 GIUGNO 1928

in com loco in comloco . | auto

motive motrici

% sulla

consi .

stenza

auto

motrici

% sulla

consi

stenzaplesso motive plesso

50,813 ! 3.149

478

548

52,81 3.183

441

9,2 543

8,0

2 3.185

441

543

29

41

0,5

0,1

28

5

I

28

5

I

0,1

c
o
l
l

1.020 1925

3 5.133

15,6 1.020

86 ,25.221

16 ,

83,32 5.223

453
7,2

3

1

116

366

12

107

276

67

1,9

6,2

0,2

1,7

4,6

1 ,

I

3

I

452

113

159

263

00

>> » ) >>

160

263

60

4 828 13,8 1.047

7 5.961) 100,0 6.268

A. – Locomotive e automotrici a vapore.

I ) atte al servizio :

3.146per servizio ordinario dei treni ..

nei depositi
478per servizio straordina

rio dei treni .
T. V. 1

per manovre 548

adibite ai treni cantiere...

alle manovre d'officina .
29

date a nolo . 4

in collaudo

in consegna ad altri servizi .

accantonate . 925

Totale ... 5.130

2 ) fuori servizio :

in riparazione nelle officine dei depositi.. 366

in corso demolizione nelle officine... 9

in riparazione nelle officine F.S ....
106

private .
276

in attesa di entrare in riparazione . 67

trasformazioni e modificazioni.

TOTALE ... 824

Consistenza complessiva ... 5.954

B. - Locomotive ed automotrici elettriche.
1 ) atte al servicio :

per servizio ordinario dei treni 368

straordinario dei treni . 113

nei depositi T. E .. di manovra .. 6

accantonate ..
9

in collaudo ( 1) 7 .

TOTALE ... 503

2) fuori servicio :

in riparazione presso i depositi T. E. ...
93

in attesa di riparazione 11

in riparazione presso l'officina di Rivarolo 14

di Firenze 1

di Granili

l'industria privata 4

in corso di trasformazione... 1

in collaudo ( presso i depositi) 1

(presso il costruttore )...
29

TOTALE ... 154

Consistenza complessiva ... 6 7

5 1.052 16,7

7 6.275 100,0

2122

4

56,5

17,

0,9

1,81

337

102

4

4

390

117

6

12

7

358 59,2

106 17,5

4 0,7
> » )

3

1,0|(2) 8 1,3

485 80,229 532 400 25

3 96

11

13,9

1,6

5 86 .81

IO

IO

IO

19,

1,7

1,714 IO

» ) >>

>> >>

T

3 3

>> 6 1,0

0 ,1 I

1 0,1

1 0 ,

0.6

1

1 0 ,

4,21

158 22,8

690 100,01

29

3

I 1
1 3

I

4 II2 8 I 20 19,8

605 100 ,33
572 33

AL 30 GIUGNO 1929 AL 30 GIUGNO 1928

bagagliai in 0 % sulla in o sulla

arrozze e carri carrozze

bagagliai

e

postali

carri

10

consi

stenza

consi

stenzapostali complesso complesso

C. Teicoli.

1 ) utti al servizio 6.947 4.070 | 146.573 157.590 90,2 6.219 3.625 142. 167 152.011 97,7

808

2) fuori servicio :

ll nelle officine F. S. ..

per riparazione . private .

| nelle squadre rialzo

1,3

>>

842

610

259

140

350

131

575

5.130

2.280

1.557

6.090

2.670

10.317

0,9

3,5

1,5

5,9

I. 266

756

334

2.356

189

370

146

6.251

2.430

2.263

7.377

2.910

12.5501.711 621 7.985 705 9.489

in attesa d'invio .
alle officine...

squadre rialzo ...

116

71

50

55

1981.829

4.744

6.573

1.995

4.870

6.865

54

68

1,1

2,8

3,9

3.143

5. 309

2

3114

3.395

5.491

8.886187 105
312 I 22 8.452 5,1

Totale dei veicoli fuori servizio ... 1.898 726

14.55817.182

9.3 2.668 827 17.941 21.436 12,3

Consistenza complessiva ... 8.845 4.796 161.131 174.772 100 8.887 4.452 160.108
173.447

100

( 1 ) Locomotive a corrente trifase bassa frequenza (3 in turno e 4 disponibili ).

( 2 ) Di cui una a frequenza industriale, disponibile a Bussoleno e 7 a corrente continua a 3000 volt. Di queste ultime 3 sono in turno e 4 disponibili.
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ALLEGATO N. 30 .
PERCORRENZA DEI TRENI E DEI VEICOLI . ESERCIZIO 1928-29 .

1) 31. - PERCORRENZA IN LOCOMOTIVE-CHILOMETRO ED AUTOMOTRICI-CHILO

METRO DELLE LOCOMOTIVE ED AUTOMOTRICI A VAPORE ED ELET

TRICHE . ESERCIZIO 1928-29 .
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Percorrenza dei treni

ESERCIZIC

( Vedere Relazione a pag . 89

PERCORRENZA DEI TRENI

viaggiatori e misti merci

COMPARTIMENTI
omnibus bis , speciali speciali

senza
diretti e misti e TOTALE

con

viaggiatori

e TOTALE

viaggiatori
accelerati facoltativi facoltativi

treni - chilometri treni - chilometri

A SCARTAMENTO NORMALE

Linee Rete di Stato .

Torino .

1.668.990

1.040.358

5.356.631

1.369.855

50..124

9.490

4.005.725

1.595.138

827.436

285.519

1.188.702

162.689
Milano

3.721.418

938.373

4.218.270

1.675.903

6.189.432121.910

52.995 899.812

135.265
Venezia

3.0.44.077

31.370

977.531 4.503.675

14.250

3.547.842

108.118

682.182

1.585.254

680.8.13
Genova

71.653

16,804

147.033

667.255 . 2.825.184

183-719

Bologna

405.073

1.726.368

2.428.311

608.543

2.652.350

994.031

3.172.867

231.064

4.252.017

857.330

Firenze
3.483.904

748.238

340.222

977.706

271.166

1.031.811

221.764

1.047.918

1.095.747

13.930

4.689.762

1.031.983

Ancona

21.167 7.097.212 212.586 2.965.703

26.953 2.446.656 106.497 1.203.122

83.007 8.144.605 249..133 4.751.297

4.709 2.671.980
737.123

39.298 6.766.482 110.596 3.415.548

954 140.442 14.280

7.059 1.226.867 38.247 495.503

44.774 3.373.200 88.194 2.069.435

39.024 5.823.921
98. 308 3. 175.913

11.100 850.707 68.305 517.559

65.403 6.541.879 363.469 3.294.85

26.810 1.769.079 10.042 800.177

4.292.978 709.645
2.080.229

121.917 8.523.723 330.269 3.505.147

960 258.754 88.028

24.804 5.453.531
143.168 2..124.483

330 1.035.234 29.529 168.128

5.828 3.526.638 419.835
1.610.203

19.254 3.612.939 408.544 2.095.189

24.380 5.103.958 253.790 2.385.162

II.260 1.081. 125 228.583 237.122

9.389 3.728.855 45.159 1.090.694

515.852 83.470.765 3.914.586 40.625.890

26 :5722.721.312

4.234.465

155.288

1.545.094

4.026.063

102.506

1.666.021

158.532

141.278

Roma ·

4.439.792

4.932.163

101.958

3.493.422

876.372

269.284

Napoli

495.972

6.059

95.453

201.217

435.595

670.104

388.563

Bari .. 1.172.561 2.252.796

Reggio Calabria 1.484.417 1.908.051

Sicilia .... 1.408.608 2.958.731

Sardegna
220.370 833 • 435

Trieste . 1.573.510 1.710.358

TOTALE... 32.6.76.944 | 47. 354.358

3.063.623

203.716

2.465.633

3.173.837

3.027.815

578.127

2.463.323

55.995.239

712.239

16.00 112.422

405.598 427.540

2.823.011 11.454.762

Linee esercitate dalle F.S.

in territorio estero .

19.360

41.868

40.800

28.428

600

336

60.760

70.632

9.080

74.016

9.680

81.01 :6.996

TOTALE SULLA RETE

ESERCITATA ... 32.738.17 ? | 47.423.586 2.823.611 616.788 83.602.157 3.914-586 40.709.586 11.461.758 56.085.930

A SCARTAMENTO RIDOTTO

Venezia
52.672 53

852
70.810

844

34.709

844

105.519455.800

89.790

587-302

Trieste

Sicilia

249

52.725

336.652

269.619

984.243

43.80
0

169179.580

393.292

43.000

3.649 8.494 163.056 52.202 223.752

TOTALE ...
1.012.892 625.544 4.803 1.643.239 52.294 233.806 87.924 374.084

(1 ) Percorrenze dei treni elettrici. Comprendono le linee: Confine francese - Torino ( treni -km. 1.263.609) ; Susa -Bussoleno ( treni-km . 52.880) ; Torino - Pinerolo ( treni-km , 252.000 ) :

Savona: dell'Alessandria (treni -km. 47.166 ) ; Locali S. Giuseppe-Savona (treni- km . 72.452 ) ; Torino -Alessandria (treni-km . 1.532.179) ; Torino-Chieri (treni-km . 101.000 ) ;

( 2 ) Percorrenze dei treni elettrici. Comprendono le linee : Arona -Milano (treni- km . 132.143 ) ; Luino - Milano ( treni - km. 133.742 ) ; Porto Ceresio - Varese (treni-km . 109.2 : " ) ;

km . 89.643) ; Calolzio-Usinate ( treni - km . 243.175 ) ; Usmate -Monza : della Milano -Sondrio (treni-km . 153.684 ) ; Voghera-Novi L. ( treni-km . 711.253 ) ; Alessandria -Piacenza

( 3 ) Percorrenze dei treni elettrici . Comprendono le linee : Brunico C. T. -Sand (treni- km . 74.944 ) ; Brennero - Fortezza (treni-km . 32.021 ) ; Fortezza - Bo'zano : della Fortezza.

(4) Percorrenze dei treni elettrici. Comprendono le linee : Alessandria -Novi ( treni -km . 452.625 ) ; Novi-Mignanego -Genova (treni-km . 1.282.637) ; Novi-Busalla-Genova (treni

Tortona-Arquata ( treni-km . 327.923) ; Arquata-Ronco (treni-km . 216.510) ; Scali di Genova (treni - km. 119.718) ; Acqui -Genova (treni -km. 73.821 ) ; Alessandria -Ovada

(5) Percorrenze dei treni elettrici. Comprendono le linee : Bologna- Pistoia ( treni-km . 1.708.507 ) ,

(6) Percorrenze dei treni elettrici. Coniprendono le linee : Pistoia-Firenze : della Bologna ( treni-km . 494.303) ; Pistoia - Firenze : della Livorno ( treni -km. 150.792 ) ; Spezia - Pısa ?

Pisa - Livorno : della Cecina-Grosseto ( treni-km . 337.826 ) ; Locali di Livorno (treni-km . 10) .

( 7) Percorrenze dei treni elettrici. Comprendono le linee: Avezzano-Roma della Sulmona-Roma ( treni-km . 360.712).
( 8 ) Percorrenze dei treni elettrici . Comprendono le linee : Foggia -Cervaro ( treni- km . 21.883 ) ; Cervaro -Benevento ( treni -km. 338.113) ; Napoli - Pozzuoli-Villa Literno (treni
(9) Percorrenze di treni elettrici km . 20.085.954 .

( 10) Percorrenze dei treni elettrici ; km. 152.082 sul tratto Modane-Confine francese . Si sono avuti inoltre 669.510 treni-km . ( viaggiatori 278.020, merci 277,160 , materiale !
riali e di servizio, 305.248 postali ) effettuate da altre Amministrazioni su territorio italiano.

( 11 ) Percorrenze dei treni elettrici sulla linea Trento T. V. - Malė (treni-km . 442.245 ).

12) Comprende le percorrenze complessive dei veicoli a vuoto in assi-km . 878.973.566 di cui assi -km . 846.433.594 di carri, assi - km . 30.587.734 ; delle carrozze e assi -km í
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e dei veicoli.
ALLEGATO N. 30.

1928-29 .

Capo V e pag . 119, Capo VI).

PERCORRENZA DEI VEICOLI DELLE FERROVIE DELLO STATO

E DI ALTRE AMMINISTRAZIONI

viaggiatori materiali carrozze carri per treni

carri da merci carri da merci

e e in complesso e bagagliai materiali postali TOTALE

carichi vuoti

merci di servizio cellulari e di servizio

treni- chilometri assi -chilometri

IL102.937

4.041.794

10.835

3.436

ILJ13.772

( 1 ) 4.045.230 | 183.964.205
35.850.098 236.403.222 103.613.711 290.342 5.437 436 566.559.014

274.00
8

9.297.578 745.258.805

103. 249.860 299.354 9.850.362 480.222.712

39.316 5.068.565 355.184.520

260.352 12.525 . 171
552.180.606

064.819 10.565.207 574.045.119

178.393 7.992.075 • 379.487.903

14.334.037 II.792

227.292.883
3.571.792 1.548 ( 2 ) 3.573.310

43.040.292 349-385.215 115.468.829

II.270.157 12.775 11.282.932 !
128.503.607 28.827.974

( 3 ) 154.7221
200.491.555

154.722

1.907.710 3.504 1.911.314
116.298.988

764 (4 ) 6.199.148
22.151.919

54.829.280157.796.152
6.198.384

10.075.938 9.695 10.085.633

1.708.037 470
85.095. 108

( 5 ) 1.708.507 144.311.567 32.163.670 277.824.738

II.231.641 45.857 II.277.408

175.471.281
72.188.176

2.801.062 4.271
39.299.306 275.556.330

(6 )2.805.333

8.732.770 12.638 8.745.408 | 79.078.735 21.647.811 195.262.812 75.328.047

13.455.886 107.156 13 : 563.042

| 176.615.839
176.615.839 39.875.467 195.871.593 60.685.084

360.712 ( 7 ) 360.712

8.517.154 4.439 8.521.503 ?
106.785.242 25.208.612 117.756.377 31.517.0331.238.950 (8) 1.238.962

5.992.271 43.436 5.035-707 57.761.340
16.345.513 89.786.217 36.034.085

6.786.776 10.270 6.797.046 65.645.989 17. 196.907 111.962.038 29.579.759

8.131.773
72.829 8. 204.602 78.688.145 19.761.212 84.358.539 19.328.712

1.659.252 1.667.771 13-757.872 3.280.363 10.538.572 4.205.214

6.192.248_7.024
6.199.272 56.110.571 15.611.923 97.650.938 53. 184.002

139.466.003 371.370 (9)139.837.373 1.610.286.264 360.261.067 2.409.644.628 844.807.500

1.041.390 II.902 . 282 486.072.255

12
6.283.892103.057 287.651.213

725. 108

8.519

480.643 4.790.871 205. 198.669

132.311 5.525.131 230.042.135

5.390.282 208. 251.998

88.789 1.196.740 33.067.550

127.632 3.659.042 226.344.108

5.055.514 100.484.634 ( 12)5.330.539.607

70.440

151.641

70.440

( 10) 152.082
2.361.788 676.270 2.320.948 1.626.094

438
116.9162.736 7.104.752

139.6.88.687 371.808 140.059.895 1.612.648.052 360.937.337 2.411.965.576 845.433-594 5.058.250 100.601.550 5.337.641.359

53.560

442.171

50 53.625

( 11 ) 442.215
2.100.688

L116.788 1.008.392 408.339 2.148
198.756 4.835.111

313.588 2.163 553.80
5

315.751

1.263. 207

1.728.827

6.482.989

1.228.399

3.439. I 24

597.J16

1.386.606

25.673

395.852

179. 184

784-387

4.283.005

14.079.4351. 207.095 55. 212 1.590.477 .

2.017.323 57.505 2.074.82
8 10.312.504 3.251.071 5.675.915 2.352.061 423.673

1.162.327 23.197.551

Pinerolo - Torre Pellice (treni -km. 73.745) ; Bricherasio - Barge ( treni -km. 57.772 ) ; Torino - S . Giuseppe ( treni - km. 322.500 ) ; S. Giuseppe -Savona (treni -km. 230.092) ; S. Giuseppe
Torino e Raccordi ( treni -km . 9.315 ) .

Varese-Rho-Milano (treni-km . 882.447) ; Chiavenna -Colico (treni-km . 159.105) ; Sondrio -Colico ( treni-km , 305.335 ) ; Colico - Lecco ( treni-km . 319.938) ; Lecco - Calolzio ( treni
" treni - km. 333.649) .

Trento ( treni-km . 47.757 ) .

Im . 812.027 ) ; Bivio Rivarolo. -Succ.le Campasso ( treni-km . 55.764 ) ; Quadrivio Torbella- Sampierdarena (treni-km . 28.548 ) ; Novi S. Bovo - Novi Ligure ( treni-km . 34.740) :

treni-km , 24.590 ) ; Savona-Genova ( treni-km . 784.206) ; Genova -Spezia (treni -km. 1.986.039).

treni -km . 1.572.201 ) ; Pisa - Livorno : della Spezia (treni-km . 70.944) ; Pisa-Livorno : della Firenze- Pistoia ( treni-km 46.846 ) ; Pisa - Livorno : della Empoli (treni-km . 132.411 ) ;

Im . 794.644) ; Villa Literno -Napoli Mergellina : della Formnia -Napoli Mergellina ( treni -km , 84-322 ) .

li servizio 14.330) e 26.418.580 assi-km . (8.510.509 viaggiatori , 2.285.615 bagagliai , 8.931.940 carti merci carichi , 6.350.718 carri merci vuoti, 34.450 carri per treni mate.

1.952.238 di carri per treni materiali e di servizio .
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ALLEGATO N. 31 .

Percorrenza in locomotive -Km . ed automotrici- Km . delle locomotive ed automotrici a vapore ed elettriche.

ESERCIZIO 1928-29 .

(Vedere Relazione a pag. 89. Capo V) .

LINEE A SCARTAMENTO NORMALE

LINEE A SCARTAMENTO RIDOTTO

Locomotive Automotrici

SPECIFICAZIONE

a vapore elettriche a vapore elettriche a vapore elettriche

Linee della rete di Stato.

diretti 29.599.780 6.569.065 194.416

omnibus e accelerati .....
44.321.793

6.899.635 58.724
1.184.313 727.692 336.365

viaggiatori

misti 2.999.971 95.898 672.344

straordinari 545.511 140.978 II2
4.2781 849

T
r
e
n
i

in complesso ..... 77.467.055 13.705.576 58.724 1.379.871 1.404.314 337.214

con viaggiatori 3.948.596 366.198 56. 166

merci senza viaggiatori 38.291.841 6.775.766 175.299 70.929

1 straordinari 10.741.421 1.971.539 57.324 34.685

in complesso ..... 52.981.858 9.113.803 288.784 105.614

Materiali e di servizio ..., 394.538 12.713 61.610 74

Locomotive isolate | ( 1 ) 6.746.571 | ( 2 ) 1.093.979
41 | (2) 7.214|(3 ) 13.829 12.271

Locomotive di manovra 22.845.228 195.204
126 )

80.664 12.512

TOTALE .... 100.435.250 24.121.275 58.765 1.386.181 1.849.206 467.685

Linee esercite dalle F. S. in territorio estero. 70.811 323.776

Percorrenza locomotive F. S. su altre reti .....

1

1.146

TOTALE SULLA RETE ESERCITATA ..... 160.507.207 24.445.051 58.765 1.386.181 1.849.206 467.685

Noleggi.... 117.8561

- -

133.747

Percorrenza di terzi sulla rete 987.171

|

- -

( 1 ) Escluse le corse di prova locomotive in km. 86.533.

di prova in km , 82.

(2 ) Comprese le corse di prova ( locomotive km. 21.976, automotrici km . 471) . ( 3) Escluse le corse



ALLEGATO N. 32 .
RIASSUNTO DELLE QUANTITÀ DEI VIAGGIATORI E COMPUTO DEI VIAG

VIATORI-CHILOMETRO PER L'ESERCIZIO 1928-29 .

>> >>
33 . SPECIFICAZIONE DELLE QUANTITÀ E PRODOTTI DEGLI ABBONAMENTI .
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ALLEGATO N. 34.

Percorso medio dei trasporti, tonnellate -chilometro , intensità media chilometrica del traffico merci .

( Vedere Relazione a pagg. 132-133 , Capo VI ) .

Peso
PERCORRENZA DEI CARRI DA MERCI

SULLA RETE ESERCITATA
Quantità

degli

Tonnellate

delle merci
Carico

chilometro

assi di carti
accettate

Media per asse

di carro circolante

Percorso

medio

del carico

medio

ESERCIZI medio

Intensità

media

del

traffico

merci

per

chilometro

di rete

esercitata

caricati
approssimativea carico

pel trasporto
con merci a vuoto di traffico merci

per asse
per asse ( escluso il bestiame)

(escluso

il bestiame )

a carico

con merci

e bestiame
( escluso

il bestiame)

a vuoto
( escluso il bestiame)

3 5 6 8
I 4 7 II9 10

tonn . assi tonn . assi chilom . assi -chilom . chilom . chilom . chilom . tonn..chilom. tonn .- chilom ,

1910-11.... 37.564.211 8.828.812 4,254 1.453.078.557 425.984.871
9.789 2.773 164,58 5.182.317.876 162.922

1911-12 ..... 39. IOI. 419 9.227.343 4,237 1.530.613.3.17 433.529.571
9.956 2.716 165,88 6.486.143.384 185.958

1912-13 ... 40.881.465 9.534.6
86

4,287 1.590.461.398 495.097.923
9.833 2.772 166,81 6.819.437.177 502.649

1913-14 ..... 41.421.872 9.708.135 4,267 1.657.015.159 464.498.965
9.819 2.687 170,68 7.069.885.113 516.119

1914-15 ..... 37.600.475 8.777.274
4 , 291 1.665.023.733 543.918.017 9.625 2.982 189,70 521.1707.144.192.107

1915-15 ..... 38.283-443 9.002 . 164 4,252 2.063. 267.131 741.915.033 11.201
3.817 229.20 8.774.565.136 634.780

1916–17 .... 40.531.965 8.648.152 4,687 2.364.625.184 | 876.444·733 12.370 4.272 273,43 | 11.083.475.480 799.212

1917-18 .... : 38.653-428
8.021.966 4,818 2.205.571.137 767.279.146 10.807 3.666 274,94 10.627-373.494 799.076

1918–19 .... 38.994.129 8.321.484
4,686 2.190.833.252 634.300.772

9.801 2.803 263,27 10.265.984.342 716.048

1
9
1
9
7
2
.

I919-20 ... 39.727.332 7.878 . 188 5,045 1.912.529.121 430.788.310 8.455
1.830 246,57

9.795.568.251 639.022

1920-21 ... 38.806.714 7.922.558 4,899
1.759.912.870 435.275-570

7.091 1.721 222,14
8.620.523.237 551.608

1921-22 .... 41.677.670 8.601. 196 4,843
1.775.370.823 525.684.495

6.872 2.035 206,41 8.598.120.896 549.682

1922–23 ... 18.422.591 10.112.025 5, 107 1.934.050.062 572.695.069
7.984 2.303 191, 26 9.877.193.666 628.840

1923-24 . 54.145.809 11.470.491 5,025
2.047.553.741 611.525.228

8.711 2.539 178,59 | 10 .-463.052.948 665.419

1924-25 ..... 63.170.8.18 12.921.653 5 , 207 2.341.832.045 707.112.814 8.745 2.589 181,23 12.210.348.020 775.506

1925–26 ..... 65.275.005 13.147.883 5,289 2.421.173.067 774.195.651
9.382 2.941 184 , 15 | 12.910.733.130 819.36411

1926–27 ... 64.982.011 13.183.985 5,311 2.509.615.019 914.881.718 9.762 3.473 190 , 35 13.183.368.593 836.349

1927-28 .....
61.868.94912.785.013 5 , 228 2.269.594-715 837.809.410 9.330 3.361 177,25 11.711.094.792 740.631

1928-29 ..... 64.489.503 13.337.859 5 , 248 2.375.936.293 846.433.594 9.195 3.227 176 , 78 12.200.061.009 766.576

NB . Nel determinare il carico medio per asse non si tiene conto dei carri caricati con bestiame, nonchè dei misti formati con merce di transito .
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ALLEGATO N. 36.

Confronto tra il carico merci del pubblico nell'esercizio 1928-29 e quello dell'esercizio precedente, per compartimento .

( Vedere Relazione a pag. 125, Capo VI) .

DIFFERENZA PERCENTUALE

FRA GLI ESERCIZI 1928-29 E 1927-28

COMPARTIMENTI Carro completo Collettame TOTALE

carro
collettame TOTALE

Tonn . Tonn .
completoTonn .

Torino .:

6.413.333

5.696.617

919.335

851.172

+ 68. 153 + 12,58 + 8,01

+

I1,99

Milano

716.716 +

9.043.363

8.268.496

774.867 +

3.810.284

3.395.651

+

1.025.641

947.649

78.992

363.625

353.571

+ 9, 37 + 8,33 + 9, 26

Venezia

7.332.668

6.547.789

+ 784.879

10.070.004

9.216.145

+ 853.859

4.173.909

3.749.222

+ 424.687

6.092.145

5.897.129

+ 195.016

8.950.469

7.496.463

+ 1.454.006

3.379.532

+ + 10.054 + 11,86 + 2,84 + II , 33414.633

5.761.267

5.697.003
Trieste

330.878

200.126

+ + 1 , 13 + 65,33 + 3 , 31130.752

418.431
Genova

{ 404.00
8

+ 14.423 + 20, 30 + 3, 57 + 19, 40

+ 64.264

8.532.038

7.092.455

+ 1.439.583

3.051.560

3.110.270

58.710

5.477.538

5.066.284

Bologna .
3.123.8

62

+ 44.330 1 , 89 + 4 , 58 1 , 29

Firenze.
5.994.154

5.581.814

327.972

313.592

14.380

516.616

515.530

1.086

222.115

225.916

3.801

205-316

+ + + + 8,12 + 0,21 + 7, 39
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esercizio 1928–29..

1927-28 ...

Differenza ...

esercizio 1928–29 ...

1927-28 ...

Differenza ...

esercizio 1928–29 ...

1927-28 ...

Differenza ...

esercizio 1928–29...

1927–28 ...

Differenza ...

esercizio 1928–29...

1927-28 ...

Differenza ...

esercizio 1928–29...

1927–28 ...

Differenza ...

esercizio 1928–29...

1927–28 ..

Differenza ...

esercizio 1928–29 ...

1927-28 ...

Differenza ...

esercizio 1928–29 ...

1927–28 ...

Differenza ...

esercizio 1928–29 ...

1927-28 ...

Differenza ...

| esercizio 1928–29...

1927-28 ...

411.254

1.821.245

1.878.665

412.340

2.043.360

2.104.581

Ancona

61.221 3,06 1,68 2,9157.420

2.263.639

2.059.407

Roma

{

2.468.955

2.260.351200.944

+

204.232 + + + 9,92 + 2 , 17 + 9,234.372

267.260

208.604

2.689.264

2.866.988

2.422.004
Napoli....

2.579.086 287.902

6,09 7,17 6, 20

Bari ....

20.642

140.752

138.490

157.082

1.512.818

1.226.999

285.819 +

711.065

636.405

177.724

1.653.570

1.365.489

288.081

819.860

746.931

+ 2.262

+

+ 23 , 29

+

1,63 + 21 , 10

108.795
Reggio Calabria .

110.526

+ 74.660 + 72.929 + 11 , 73 1 , 57 + 9, 761.731

342.075Palermo..
2.753.017

2.763.557350.849

8.774 0,07 2,50 0,38

Cagliari

{

2.410.942

2.412.708

1.766

257.970

257.389

+ 581 +

53.489.066

49.377-435

78.576

73.142

10.540

336.546

330.531

+ + 0,22 + 7,43 + 1, 82
5.434

5.268.387

4.973.417

TOTALI ...

6.015

58.757.453

»)
54.350.852

Differenza ...
+ 4.III.631 + 294.970 + 4.406.601 + 8,33 + 5,93 + 8,11
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ALLEGATO N. 39.

Tonnellaggio e prodotto delle principali merci trasportate per conto del pubblico nell'esercizio 1928-29

sulle Ferrovie dello Stato .

( Vedere Relazione a pag 129, Capo VI ) .

Quantità

Tonnellaggio
Prodotto

N
u
m
e
r
o

d
'
o
r
d
i
n
e

QUALITÀ DELLA MERCE trasporti

Numero Tonnellate Lire

.. P. V. 1.192 9.442 418.054

581.043P. V. 1.213 13. 126

I Acidi

a ) cloridrico

b) nitrico ..

c) solforico

d ) altri ...

P. V. 8.851 92.021 4.074.942

2.077.672P. V.
4.777 35.119

IO 126

2

5.998 67.991

5.428

3.789.405

27.989.3603 44.904 514.146

16.4584 1.662 1.231.013

5

G. V.

Acque minerali naturali ed artificiali...

P. V.

Agrumi P. V.

Alluminio in pani , lamiere . lavori e rottami.... P. V.

Ambrogette di asfalto, cemento, gres , terra cotta , marmo, pietra

e vetro . P. V.

a) nitrato P. V.

Ammonio

b) solfato ... P. V.

a) in pezzi ed in polvere.... P. V.

Asfalto

b) mastice ed in pani P. V.

11.654 158.980

8.983

6.258.383

622.478795
6

3.909 43.976 2.729.289)

5.042 93.729

7

3.181 56.314

G. V. 1.433

a) montati ....

2.328

48.078
P. V. 17.025

8 Automobili

G. V.
13 44

b) smontati ..

{ P. V. 2.995

3.072.769

2.946.581

530.811

14.612.0
54

19.900

2.871.621

6.449.052

32.687.812

62.183.595

4.011.348

1.255.211

9 Barbabietole ... P. V.

I1.040

408.871

380.134

30.378

ΙΟ P. V.
33.363Benzina

Bestiame vivo (sciolto) ( *) capi ...
II G. V. 145.484 ( * ) 2.409.347

G. V. 5.635
12 Birra

54.567

24.228P. V. 2.575

13 Bitumo solido e liquido ... P. V. 4.199 53.494
2.861.914

G. V.
656 4.921 370.281

14 Burro naturale ..

P. V. 6 52 2.549

1.582.71215 Caffè P. V. 2.151 19.539

16 P. V. 63.898 19.409.860Calce viva e spenta .

Calciocianamide ...

918.094

85.91117 P. V. 8.235 4.209.567

18 Caldaie P. V. 1.244 II.537
886.544

19 8.301 75.345

4.641.568

118.978

6.411.983

150.902.867
373.072

20

7.815 3.067.230

18.739.59521

Canapa indigena, esotica, anche pettinata e tinta ...
P. V.

a) litantrace e antracite in pezzi e in polvere ... P. V.
Carbone fossile

b) formelle .. P. V.

Carbone vegetale P. V.

Carni macellate ( fresche e congelate )........ ... G. V.

a) bianca o tinta in pasta , anche rigata , in rotoli, in fo

Carta gli, in strisce . P. V.

b) da involti e carta paglia P. V.

459.96058.737

6.199
22 56.168 4.076.377

18.707
198.5.12

23
15.028.900

10.089
86.404 6.036.918
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Segue : ALLEGATO N. 39.

Quantità

trasporti

Tonnellaggio Prodotto

N
u
m
e
r
o

d
'
o
r
d
i
n
e

QUALITÀ DELLA MERCE

Numero Tonnellate Lire

24 Cartoni ordinari P. V. 5.592 54.814 3.714.876

25 Castagne comuni fresche e secche .... P. V.
3.565 33.078 1.203.273

26 Catrame minerale liquido e solido ....
P. V. 4.136 53.045 2.847.445

27 Cellulosa e pasta di legno ... P. V. 15.815 230.443 15.764.374

28 Cemento comune . P. V. 150.88
8

2.495.500 66.377.548

29 Cereali (escluso il frumento, il granoturco ed il riso ) cioè avena , dura ,

farro, orzo, segala e spelta . P. V. 21.147 236.170 11.377.098

30 Coke di carbon fossile ... P. V.
91.295 1.211.696 28.748.864

31 Concimi chimici non nominati .. P. V. 6.163 65.038 1.719.949

32 Concimi naturali P. V.
13.247 158.186 3.198.478

G. V.
5.328 62.464 2.575.928

33 Conserva di pomodoro

P. V. 1.869 10.924 775.098

34 28.925 317.400 18.848.817

35 30.954 35.205.900276.379

37.80536 3.925 2.876.642

37 1.227.599120.619

20.963 352.673

Cotone greggio .
P. V.

Crusca , cruschello, e tritello .... P. V.

Eternit e salonit P. V.

Farina di frumento P. V.

a ) billettes, blooms, lingotti .. P. V.

b) barre e verghe ... P. V.

c) lamiere e lamierine P. V.

Ferro ed acciaio

d) lavori (alberi, assi , filo, tubi, ecc .) ...... P. V.

e) rotaie ... P. V.

f) rottami P. V.

Fibre vegetali tessili ( escluso il cotone e la canapa) cioè : juta , ka

poc, cocco, sparto, lino, ecc . P. V.

38.786.469

10.898.672

58.415.618

26.947.986

1.153.11975.532

28.974 374.146

38

53.407 502.487 37.402.838

6.302.7305.844

105.168

113.259

1.567.008 40.652.624

39

4.295 47.783 4.168.6
28

40
Fieno P. V. 224.023 11.936.47740.557

87241
Filati di lana .. P. V.

4.624

P. V. 13.891 87.427

472.774

8.728.826

816.61742

a ) cotone ..

b) canapa..

c ) altri

Filati di fibre vegetali P. V.
1.322 8.453

9.726P. V. 1.213 999.661

G. V. 9.038 77.050

13 Formaggio ...

P. V.
3.561

P. V.

44
Fosforiti

a ) fosforiti allo stato naturale ...

b) perfosfati e superfosfati

27.444

76.509

5.490.645

1.562.738

9.685 . 840

24.981.847

68.023.976

14.998.665

23.408

484.338

1.001.2
38

2.379.9
62

223.588

109.780

P. V.

45
Frumento P. V. 159.530

G. V. 29.507
46 Frutta secca e fresca , compresi i fichi, le mandorle, le mele , le

pere , le prugne e le noci
| P. V. II . 198 6.000.729

1.768. 104G. V. 2.023 22.129

47 Frutta preparata e marmellata di frutta

P. V. 1.341 14.048

177.88748 P. V. 14.122Gesso in polvere ...

Ghiaia , ciottoli ( esclusi quelli di quarzo) .

1.247.103

4.822.795

9.005.86449
P. V. 38.529 683.960
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Segue : ALLEGATO N. ??.

Quantità

Tonnellaggio
Prodotto

N
u
m
e
r
o

d
'
o
r
d
i
n
e

QUALITÀ DELLA MERCE trasporti

Numero Tonnellate Lire

P V. 25.137 462.273

50

a) in pani ...

b ) in lavori ...

Gomma elastica greggia ed in lavori

Ghisa
P. V.

14.024 154.515

51 P. V. 36.7904.702

98.88552 Granoturco P. V. I. 195.351

15.226.024

12.750.389

3.810.867

37.432.848

7.195-498

2.693.311

20.719.667

24.668.784

53 Lana naturale sudicia e lana lavata .. P. V. 9.674 70.740

54 Latte fresco, sterilizzato e condensato ... G. V. 4.949 38.454

587.65755 P. V.
59.634

41.620

56

156.516

559.699

2.053.765

40.822

124.275.944

57 3.623 3.178.239

58 249.670 II.477.91723.664

27.08059 135. 363 7.003.897

8.907 52.683 4.749.777

60

23.818 190.605

11.470

Legna da ardere e fascine di minuta legna..

a ) tronchi P. V.

Legname comune

| b) segato P. V.

Legname da ebanisti, greggio e segato P. V.

Legumi secchi P. V.

Lignite P. V.

a) agrarie .
P. V.

Macchine

b) altre e meccanismi P. V.

a ) blocchi . P. V.

b) lastre ... P. V.

Marmo

c) lavori .... P. V.

d) rottami, scaglie e frantumi P. V.

Masserizie ( sgomberi) ... P. V.

Mattoni di argilla comune, pieni e forati .. P. V.

Mattoni refrattari... P. V.

a) di cromo, di manganese, di rame, di piombo, di

Minerali
zinco P. V.

b) di ferro .. P. V.

Nitrato di calcio P. V.

9.622

190.414

144.897

46.873

24.529.946

10.964.587

9.065.683

3.669.798

3.425.985

61

4.527

ΙΙ.ΟΙΙ 188.435

62 42.66
8

567.92413.763

83.28163 1.292.193 23.53.449

6.927.36964 10.051 151.224

65
II . 106 6.800.326191.451

48.9692.563
917.8

68

66 2.159 23.675 838.012

67 Olii minerali e resi

dui della loro distil

lazione

a) destinati ad essere impiegati esclusiva

mente e direttamente come combustibile P. V.

b) destinati ad altri usi .... P. V.

33.157 427.713 20.770.618

15.505 169.067 13.16.8.419

G. V.
93 825 25.06

8

a) d'oliva

P. V. 16.115 139.828

68
Olii vegetali

G. V.
4 47

b) altri

9.781.484

1.998

10.177.706

17.986.556

P. V. 15. 108 147.466

G. V. 36.399 296.200

69 Ortaggi , legumi freschi, agli e cipolle

P. V.
2.679

28.943 2.827.494

70 Paglia comune P. V. 48.582 271.582 II.734.
026

I G. V. 1.061 989.692

71 Pasta da minestra
11.798

128.907P. V. 18.271 4.677.969

25.798.875G. V.
33.704

72 Patate

139.059

98.489P. V. 8.897 2.972.308

73 Pelli di grossi animali, fresche, secche ed anche conciate P. V. 13.075 98.264 10.456.996

74 Petrolio .. P. V. 15.754 169.474 12.540.864
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Segue: ALLEGATO N. 39 .

Quantità

Tonnellaggio ProdottoN
u
m
e
r
o

d
'
o
r
d
i
n
e

QUALITÀ DELLA MERCE trasporti

Numero Tonnellate Lire

a) gregge e semplicemente squadrate...... P. V. 41.700 716.462 15.566.664

75 Pietre non nominate b) lastre P. V. 1.329 18.713 946.694

c) lavori . P. V.
2.468 29.837

2.067.112

76 Pietra da calce cruda ... P. V. 14.691 3.131.932256.815

56.87777 Pietra da cemento cruda .. P. V. 3.175 I.114.013

78 Pietra da gesso cruda .. P. V. 6.399 II .842 1.886 . 173

79 Pietrisco . P. V. 48.285 886.387 12.156.468

80
Piombo (pani, lastre, lavori e rottani) .

P. V.
4.163 54.494 2.709.756

a ) minerale (di) ... P. V. 28.539 542.507 19.584-795

81 Pirite

b) ceneri (di) ... P. V. 17.050 330.897 7.466.986

G. V. 21.730 215.127 7.810.882

82 Pomodoro fresco .

| P. V.
404 4.018 136.544

83 Pozzolana..... P. V. II.226 200.023 3.428.769

10.844-42884 : .. P. V. 19.837 360.831Quarzo in pezzi ed in polvere e sabbie quarzose .

Rame (pani, masse, rottami , lastre e lavori)85 P. V. 7.894 103.667 5.476.967

a ). di ferro . P. V. 14.688 63.921
.

5.188.514

86
Recipienti pel trasporto

delle merci
b) di legno P. V. 27.682 85.816 6.358.329

c) di vetro P. V. 10.850 31.465 2.152.916

8
7

Riso .... P. V.
47.095 516.974 18.439.496

83
Sabbie per costruzione ..

P. V. 35.709 648.459 9.296.798

89 Sali di potassio P. V. 3.348 46.805
1.881.947

SO Sansa esausta o no d'olio ... PV . 15.530
201.902 5.414.973

91 Scorie Thomas. P. V. 6.371 96.842 4.567.069

92 Semi oleosi P. V. 16.843 232.434 7.332.981

G. G. 371 2.130 487.919

a) naturale .

P. V. 320 2.079 300.623
93 Sete in fili, tessuti

e lavori
G. V. 107 597 156.710

b) artificiale

P. V. 3.666 26.113 3.571.471

94 Soda del commercio .. P. V. 8.790 110.840 6.711.974

95 Sodio (nitrato di) ....... P. V. 3.181 38.876 2.167.476

96 P. V. 425 2.994 279.871Stagno (pani, masse , lastre, lavori e rottami)..

Stracci....97 P. V. 13.455
116.572

8.804

6.940.553

576.995G. V. 709
98 Strutto lardo e lardoni.....

P. V. 1.519 14.662 739.581

7.901.86799 P. V. 16.758Tegole comuni e marsigliesi cremonesi e simili

Terra refrattaria e da fonderia

237.348

402.080
IOO P V. 22.689 15.677.478
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Segue: ALLEGATO N. 39.

Quantità

Tonnellaggio ProdottoN
u
m
e
r
o

d
'
o
r
d
i
n
e

QUALITÀ DELLA MERCE trasporti

Nurnero Tonnellate Lire

IOI Tessuti di lana .... P. V. 17.763 2.961.8192.585

11.832P. V. 95.277

102 Tessuti di fibre vegetali

I a) di cotone....

b) di lino , canapa, juta .... P. V. 2.554

103 P. V. 153

21.189

1.647

110.833104

Torba

Traverse di legno ...

Uova di pollame....

P. V. 8.517

8.875

12.441.619

2.745.815

31.218

7.455.61
5

4.476.6
49

10.765.6
15

3.511.6
86

105 G. V. 57.212

l
G. V. 14.09

106 Uva fresca

106.909

60.970P. V. 6.646

P. V. 5.202 59.302

107 Vetro

1 a) lastre

6) lavori ordinari e fini... P. V. 14.091 105.849

G. V. 427

7.470.415

8.683.023

348.817

79.688.495

1.996.764

108

4.396

1.087.8
80

Vino e mosto ....

P. V. 105.619

109 P. V. 2.468 30.644Zinco (pani, lamiere, lavori e rottami)

a) minerale (di)..

Zolfo b) pani e pezzi...

P. V. 2.712

IIO P. V.
23.524

30.494

348.160

56.874

64

1.344.472

8.168.863

3.398.712P. V. 5.521

G. V. 6 7.896

III Zucchero.....

| P. V. 43.243
526.357 30.017.731

1
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ALLEGATO N. 40.
Movimento delle merci nei porti.

( Vedere Relazione a pag. 128, Capo VI) .

CARICO SCARICO
RIMANENZA DI MERCI

IN PORTO

PORTI Anni
Quantità

Medio

carico

per carro
minima massima

Variazione

percentuale Quantità

rispetto al di carri

1927-28

Tonnellate

Variazione

percentuale

rispetto al

1927-28

Variazione

percentuale

rispetto al

1927-28

di carro

tonnellate

tonnellate tonnellate

1928–29 6.074.935 + 15,50 427.731 + 16,38 14, 20 120.406 + 2,64 209.197 345.059
Genova ..

1927-28 5.259.605 367-540 14, 31 117.312 159.620 313.220

1928-29 14,09 32.471 0,72 32.446 83.724

Venezia e Marghera
1.848.150 + 5,81 131.121 + 9,45

1.746.703 119.8051927-28 14,58 32.707 44.410 93.097

1928–29
1.496.902 + 28,00 113.670 + 20,33 13, 17 88.025 + 1,82

Trieste

1927-28 1. 169.497 94.468 12,38 86.451

1928-29 437.242 0,85 28.952

-

0,18 15 , 10 29.203 + 11,72

Fiume ..

1927-28 440.9791 29.005 15 , 20
26.139

1928–29

Savona e Funivie ..
1.411.298 + 22,76 82.495 + 23,83 17,11 9.784 + 67,16 57.830 116.250

1927-28 1.149.601 66.620 17,26 5.853 ) 55.780 118.070

1928–29 1.196.296) 5,88 81.905 ) 3,70 14 , 61 32.659 2,46 90.000 134.500
Livorno ..

1927-28 1.270.974 85.052 14,94 33.483 73.820 146.620

1928-29 509.010 14,24 31.061 12,50 16, 39 1.143 + 15,22 9.600 41.700

Spezia .....

1927-28 593-508 35.499 16, 721 992
18.800 43.900

1

1928-29 500.972 — 27,10 31.173 + 25 , 26 16,07 5.553 + 10,82 165 26.500

Ancona ..

1927-28 687.247 41.711 16,481 5.0II 846 22.198

.

1928-29 606.549 12,36 35.706 6,61

1Civitavecchia

13.97216,991 18,82 5.210 67.200

1927-28 692.061 38.235 18 , 10 17.085 8.180 44.892

1

1928–29 685.469 - 17,11 45.692 15 , 36 15,00 19.700 5 , 38

Napoli P. Massa ....

85.527 101.343

1927-28 826.959 53.985 15 , 32
20.821 85.425 104.443

| 1928–29 158.1811 + 3,40 15.431 + 25,10 10,25 370 13.965

Torre Annunziata ..

152.979 )
12.335 12,40 147 3.945 20.4471927-28

1

| 1928–29 39.690 3.46657,49
Brindisi

44,17 1.401| + 14,1811,45

1927-28 93.368 6.557 14, 24 1.227

Altri porti minori del con

tinenti ( I ) ......

1928–29 632.651 9,94 39.245 8,99 16, 12

1927-28 702.487) 43.122 16,29

1928–29 502.204 35.89915,73
Porti della Sicilia (2) ..

-

11,33 13,99

1927-28 595.979 40.487 14 , 72

.

1928-29 111.068 5,77 12.427 ) 4,26 8,94

Porti della Sardegna (3) ·

1927-28 117.869 12.980 9,08

14,53

-

1 1TOTALI

1928-29 16.210.617 + 4,591.115.974 + 6,55

1927-28 15.499.816 1.047.401
14 , 801

( 1) Castellammare di Stabia , Salerno, Vibo Valentia, Reggio C., Taranto, Gallipoli, Bari, Barletta, Ortona, Ravenna.

(2 ) Palermo, Messina, Catania, Siracusa, Licata Molo e porto, Porto Empedocle.

(3) Cagliari , Terranova Pausania, Golfo Aranci, Porto Torres .
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Peso delle principali merci caricate

ESERCIZI 1913-14 E DAL

(Vedere Relazione a

TONNELLATE CARICATE

per il pubblico per l'Amministrazione

PORTI

cereali cotoni TOTALE

di
oli altre altre

fosfati
sale

fosforiti
e

e

tabacchi
concimi

carboni

%r
i
s
p
e
t
t
o

a
l
l
'
e
s
e
r
c
i
z
i
o

p
r
e
c
e
d
e
n
t
e

TOTALE

%r
i
s
p
e
t
t
o

a
l
l
'
e
s
e
r
c
i
t
o

p
r
e
c
e
d
e
n
t
e

carboni

%,r
i
s
p
e
t
t
o

a
l
l
'
e
s
e
r
c
i
z
i
o

p
r
e
c
e
d
e
n
t
e

TOTALE GENERALE
merci merci

per

'interno

per per per
minerali

l'estero l'interno l'estero

Genova 2.179.914 1.304.964 66.603 166.508
8.154

-

73.701 89.825 1.843.313 5.734.982 328.765 II . 188 339.953

-
-

6.074.935

Venezia 718.880 322.139 II.074 46.672 9.441 | 159.301 131.988 46.618 196.240 1.642.353 200 , 297 5.500 205.197 1.848.150

Trieste . 136.332 65.227] 218. 124 21.053 51.938 65.407 4.4491 833.150 1.395.680
86.8390 14.383 IOI.222 1.496.402

Fiume 792

1

-

34.122 153.766 64.094 2.863 144.633 420.270 14.485 2.487 16.972 437.242

Savona

-

443.491 1 1

-

30.633

-

232.997 707.121 61.465 7.647 69.112 776.233

630.539

- -
- -
-

-
- - -

630.539 4.526 4.5261

Staz. di S. Giu

seppe di Cairo

(1 )

Livorno

-

635.065

639.825 92.337 1.754 83.012 48.188 28.013 / 143.484 1.036.613 158.330 1.353 159.683 1.196.296

Spezia 308, 734 3.565

- -

45.698 63.908 421.905 87.105 87.105 509. Oro

Ancona 141.765 53.695 6.944 60,860 8.663 41.708 313.635 184 236 3. IOI 187.337 500. 972

Civitavecchia .. 275.385 71.583 4.III II.553 21.649 47.482 431 763 174.316 470 174.786
606.549

Napoli P. M. 117.665 204.006 17.250 143.308 482.229 192.328 10.912 203.240 685.469

Torre Annun

ziata ........ 17.391

!

- -

99.848 117.239 40.829 113 40.942

-

158,181

Brindisi 5.376 3.730 7.711 13.929 30.746 8.409 535 8.944 39.640

Altri Porti del

Continente ... 128.200 45.491 5.121 54.665 13.144 136.195 382.816 249.492 343 249.835 632.651

Porti della Si

cilia 83.498 2.764 32.718 33.174 844 175.861 328.859 171.796 1.549 173.345 502.204

Porti della Sar

degna 7.980 261 755 40

1

69.207 78.243 28.717 4. 108

-
-

32.825 II1,068

Anno 1928-29 .. 6.836.767 2.169.762 349.923 242.931 89.533 534.088 556.088 211.659 4.185.26314.164.993 + 16,54 1 991.936 63.6892.068.624 38,71 16.210.617+ 4,59

Anno 1927-28 .. 4.830.244 1.864.595 234.129 200.588 65.472 400.109 598.1871 226.418 3.725.995 12.145.737 + 4,88 3.277.718 76.361 3.354.079 + 30,80 15.499.216 + 9,60

Anno 1926-27 .. 4.317.868 1.832.779 267.259 212.525 70.539 364.874 772.053 213.704 3.528.825 11.580.426 – 9,002 452.128 112.129 2.564.257 + 3,16 14.144.6831 7,01
249

Anno 1925-26.. 5.577.791 1.402.199| 182.292 243.370 50.557 318.837 | 742.279 249.134 3.958.674 12.725.133 -- 3,47 2.405.120 80.629 2.485.749] + 17,91 15.210.882 0,52

Anno 1924-25.. 5.452.474 1.818.029 399 631 283.152 77.974 276.600 717.916 241.351 3.914.998 13.182.125 + 21,012.047.417 60.697 2.108.114 - 18,88 15.290.239 + 13,33
376

Anno 1923-24 .. 4.409.048 1.512.820 185.106 198.094) 17.035 167.234 547.646 173.323 2.682.965 10.893.271 + 5,32 2.531.856 66.744 2.598.600 + 53,61 13.491.871 + 12,11

Anno 1922-23 .. 4.067.513 2.590.948) 217.502 191.925 14.191 148.987 426.966 164.479 2.520.751 10.343.264 + 19,091.641.567 50.092 1.691.659 + 17,85 12.034.923 + 18,92

Anno 1921-22 .. 3 476.477 | 2.199.656 403.010 127.787 15.401 132.110 369.612 153.7601.807.971 8.685.184 + 14,521.376.195 59.193 1.435.388 36,54 10.120 572 + 2,79 205.

-

Anno 1920-21 ..
1.904.505 2.253.133 492.584 146.747 15.276 111.742 423.853 169.191 2.067.011 7.584.042 4,85 2 133.939 128.053 2,261.992 9,87 9.846.034 6,05

113.

Anno 1919-20 .. 2.517.305 1.451.482 535.380 184.980 20.273 142.630 320.556 145.596 2.652.364 7.970.566 + 16,48 2.255.029 254.710 2 559.739 - 2,55 10.480.305 + 11,27

Anno 1913-14.. 4.681.936 758.570 96.583 172.895 II.730 102.780 532.090 174.8022.210.3948.741.780 8,44 1 981.540 117.567 2.099.1071+ 3,38 10.840.887 6,36

( 1 ) Merci trasportate dal porto di Savona a mezzo delle Funivie.
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ALLEGATO N. 41 .

ai porti e corrispondente quantità di carri utilizzati.

1919-20 AL 1928-29.

pag. 128 , Capo VI) .

CARRI CARICATI

рег il pubblico per l'Amministrazione

cereali cotoni TOTALE
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sale
oli

fosfati

fosforiti
altre altre

%r
i
s
p
e
t
t
o

a
l
l
'
e
s
e
r
c
i
z
i
o

p
r
e
c
e
d
e
n
t
e

carboni e

% r
i
s
p
e
t
t
o

a
l
l
'
e
s
e
r
c
i
z
i
o

p
r
e
c
e
d
e
n
t
e

TOTALE carboni

%r
i
s
p
e
t
t
o

a
l
l
'
e
s
e
r
c
i
z
i
o

p
r
e
c
e
d
e
n
t
e

TOTALE GENERALE

merci mercie

concimi
per

minerali
per per per

l'interno l'estero l'interno l'estero

tabacchi

120.611 87.482 4.428 15.007 789

-

4.584 6.020 169.150 408.071 13.554 1.106 19.660

1

427.731 14,20 297 42 1.438

44.103 25.188 804 4.289 886 13.209 8.056 4.233 18.626 119.394

-

II.186 541 II.727 131.121 14,09 299 439

8.068 5.677 17.184 1.939 4.711 5.084 315 64.378 107.356 4.912 1.402 6.314 113.670 13, 17 299 380

1

47 3.435 10.210 4.033 403 9.854 27.982
-

803 167 970 28.952 15 , 10 301 96

25. 182

- ---

-

2.225 16.016 43.423

--

3.440 510 3.950

-

47.373 16,39 299 158

34.868

- - - -

34.868

-

254

-

254 35.122 18,08 311 113

37.541 6.520

-

166 6.440 2 843 2.495 16.448 72.453 9.720 182 9.452 81.905 14,61 297 276

18.305 222

1

- -

2.735

-

4.515 25.777 5.284

1

5.284 31.061 16,39 299 104

-
-

-
-

8.402 3.874 626
3.322 1.411 3.032 20.667

-

10.287 219 10.506 31.173 16,07 289 108

15.673 4.574

-

233 634 1.659 3.149 25.922 9.749 35 9.784 35.706 16,99 298 120

6.951 13.608

-

1.307

1

II.738 33.604

-

II.358 730 12.088 45.692 15,00 300 152

1.005

- -
-

-
12.286 13.291

-

2.128 12 2.140 15.431 10,25 302 51

378 385

- - ----

542 1.691 2.956 461

1

49 510

---

3.466

-

11,45 304 11

7.392 3.403

- -

420 3.391 878 9.343 24.827 14.935 23 14.418 39.245

-

16 , 12

-
- -

5.589 204

- -

2.971 2.264 172 14.916 26.116

1

9.610 173 9.783 35.899 13,99

656 25

-

79 4 9.117 9.881

-

2.0891 457 2.546

- -

12.427 8,94

-

334.771 151. 162 25.851 22.027 6.386 40.792 34.105 17.275 364.219 996.588 + 16,73 113.780 5.606 119.386 38,34 1.115.974 + 6,55 14,53

-

277.691 124.286 16.223 18.392 6.326 30.872 35.998 17 734 326.256 853.778 + 5,42 | 187.366 6.257 193.623 + 30,99 1.047.401 + 9,37 14,80

-
-

249.424 119.255 17.849 19.644 ) 6.777 28.832 45. 724 16.608 305.757 809.870 - 8,56 139.085 8.731 147.816+ 4,12 957.686 – 6,81 14,77

- -

322.854 89.621 II.702 22.478 4.744 26.003 44.549 20.409 343.365 885.725 4,48 135.872 6.093 141.965 + 15,83 1.027.690 – 2,11 14,80

- -

318.670 119.028 26.500 25.342 7.411 23.626 44.390 19.593 342.691 927.251 + 21,50 117.756 4.812 122.568 20,09 ) 1.049.819 + 14,54 14,56

- -

258.713 98 450 11.691 18.225 I.550 14.604 33.278 13.764 312.911 763.186 + 6,99 147.918 5.466 153.384 + 52,81

|

916.570 + 12,61 14,72

-

239.924 169.549 13.920 18.127 I.313 12.707 25.154 12.727 219.930 713.351 + 18,71 96.388 3.990 100.378 + 15,07 813.729 + 18,25 14,79

- -

205.699 142.188 27.838 11.581 1.4531 II . 307 22.054 12.168 166.641 600.9291+ 13,39 82.629 4.604 87.233 36,25 688.162 + 3,20 14,71

- -

113.302 141.838 35.724 14.387 1.488 9.618 24.915 12.799 175.907 529.978 7,06 127.686 9.152 136.838 13,27 666.816 8,4 14,77

- -

155.334 94.444 39.669 15.804 1.990 II.876 18.580 12.055 220.459 570.211 + 13,14 139.035 18.747 157.782 4,08 727.993 + 8,90 14,41

|

-

320.911 55.536 7.119 20.347 1.060 10.848 35.946 14.699 223.626 690.092 7,06 129.828 9.629 139.457 + 3,67 829.549 5,42 13,03

- -

19
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Traffico delle merci importate dalle

( Vedere Relazione a

TRAN

Anno MESE Ventimiglia Breil Modane Domodossola Luino Chiasso

Tonnellate Carri Tonnellate Carri Tonnellate Carri Tonnellate Carri Tonnellate Carri Tonnellate Carri

1928 Luglio
8.177 6261 68.156 | 5.1.17 63.442 4.503 19.239 I.3351 174.877 9. 128

Agosto 7.209 608
77.103 5.508 71.070 4.907 26.836 1.8661 176.703

8.9531

>> Settembre ... , 7.458 5751 68.170 5.224 18.043 4.876 29.129 2.015 171.625
8.708

>> Ottobre 9.546 805 77.444 5.938 72.5684.970 27.799 1.943 208. 107 II.397

Novembre 9.869 741 78.940 | 6.172 54.314 3.063 32.370
2. I 20 181.398 I0.000

Dicembre ... 9.488 745 143

2
5

75.794 5.898 48.646 3.668 20.501 1.400 159.827
8.731

1929 Gennaio 7.996 627 267

3
1

56.361 4.415 52.930 3.6511 20.986 1.4671 159.418
8.697)

» Febbraio 9.628 694 II2 20
45.940 3.704 53.899 |3.750 20.948 1.444 163.449

8.391

Marzo .. 12.247 959 228 35 52.498 4.263 66.746 | 4.736 24.364
1.699 189.946 10.104

Aprile ...
I0.199 777 150 23 51.755 4.217 73.507 5.OLI 21.932 1.553 145.381145.381 10.159

»
Maggio . 9.286 734 113 17 53.907 4.479 72.268 4 : 955 17.146 1.269 134.468 9.947

»
Giugno .. 8.841 685 90 I2 63.083 5.083 60.ogo 3.950

20.181 I.359 136.040 8.778

Anno 1928-1929 109.944 8.676 1.103 163 769.151 60.048 757.613 52.946 281.431 19.530 |2.001.239 113.092

Anno 1927-28 121.467 10.305 613.943 51.926908.632 59.527 191.488 13.767 1.598.736 89.599

N. B. Questi dati sono compresi nei prospetti generali del carico delle merci Allegati 37 e 38 .
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ALLEGATO N. 44 .

ferrovie estere (Esercizi 1927-28 e 1928-29 ).

pag. 127, Capo VI) .

IS ITODI

TOTALE

Brennero San Candido Tarvisio Fusine Laghi Piedicolle Postumia Fiume

Tonnellate Carri Tonnellate Carri Tonnellate Carri Tonnellate Carri Tonnellate Carri Tonnellate Carri Tonnellate Carri Tonnellate Carri

9.979 7471 7.891 569 64.232 5.103 3.177 263 24.063 1.755 123.312 8.437 10.759 694 577.304 38.307

12.982 908 7.269 531 63.084 | 4.822 2.166 181 18.451 1.325
116.324 7.8691 9.924 707 589.121 38.185

14.866 1.107 9.793 666 58.213 4.567 2.179 1791 19.012 1.389
112.359 7.682 9.731 699 570.578 37.877

20.676 I.5741 11.809 828 71.715 5.618 2.400 1851 21.664 1.5591 139.265 9.525 18.574 1.331 681.567 45.673

24.811 1.701 10. 270 6951 68.270 5.345 3.337 267 22.322 1.597 147.418 10.177 23.346 1.680 656.665 44.468

17.271 1.3171 10.415 708 69.648 5.324 2.962 227) 25.432 1.853 129.276
8.89.11 25.515 1.880 594.91840.730

12.824 9621 6.024 423 53.432 4.175
2.842 217 23.690 1.692 112.992 7.547 15.946 I.139 525.708 35.044

13.480 984
6.330 460 49.568 3.862 2.855 213 20.64720.647 1.489

88.313 6.013 9.291 674 484.460 31.704

18.013 | 1.318 9.704 67279.156 | 6.089 3.597 275 27.329 1.960 139.9491 9.646 25.130 1.800 648.917 43.556

15.689 | 1.176 9.669 672 78.132 5.926 3.428 2730 26.611 1.945 133.881 9.169 14.329 1.044 584.753 41.945

I1.731 951 10.545 709 82.660 0.177 2.686 215 23.142 1.664 143.226 9.837 10.794 771 ) 571.972 42.025

12.744 1.013 9.085 6341 75.805 5.894 3.866 303| 22.436 1.682 146.893 10.054 12.282 8941 571.439 40.341

185.066 13.758) 108.804 | 7.568 813.925 63.203) 35.498 2.798 274.799 19.910 |1.533 . 208 104.850 185.621 13.313/7.057.402 479.855

135.771 10.948 169.408 10.442 863.804 67.106 28.387 2.159 375.966 28.0621.138.385 98.870 203.331 14.1036.649.318 456.814
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Traffico delle merci esportate sulle

(Vedere Relazione a

TRANS

Anno
MESE Ventimiglia Breil Modane Domodossola Luino Chiasso

Tonnellate Carri Tonnellate Carri Tonnellate Carri Tonnellate Carri Tonnellate Carri Tonnellate Carri

1928) Luglio 3.030 283

-

II.615 1.474 11.660 1.248 11.640 1.245 56.708 5.323

Agosto ... 3.566 341 15.253 1.6991.699 12.644 1.292 8.745 915 54.458 5.294

Settembre 3.419 297 13.882 1.451 8.136 876 9.307 967 40.859 4.188

Ottobre 3.808 380 23-583 2.119
16.349 1.3751 17.501 1.655 39.413 4.249

Novembre
4.067 405 23.311 2.069 14.119 I.377 15.1881.400 39.043 3.853

Dicembre 3.455 343 770 74 18.374 1.699 11.783 I.114 15.794 1.450 35.605 3.99 !

1929 Gennaio 2.935 292 410 39 13.128 | 1.336 9.562 930 13.876 1.196 31.062 3.438

Febbraio . 2.582 241 ) 586 54
10.559 1. 141 7.843 840 9.068 907 28.814 3.158|

Marzo 3.027 326 628 52 15.156 1.529) 10.618 1.087' 15.924 1.432 41.794 4.516

Aprile....
2.806 290 349 29 14.242 1.584 9.750 1.164

12.314 1.212
41.107 4.151

Maggio . 2.645 2631 283 24 II.389 1.345) 8.522 952
8.222

917 46.556 4.348

Giugno . 2.643 2731 403 33 13.621 | 1.476 7.499 872 8.690 9331 66.629 6. 123

Anno 1928-1929 37.983 3.734 3.429 305 184.113 18.922 128.485 13.128 146.269 14.235 519.048 52.632

Anno 1927-28 31.670 3.300 195.671 19.441 145.695 14-556 144.086 14.057 506.907 50.874

N. B. – Questi dati sono compresi nei prospetti generali del carico delle merci Allegati 37 e 38.
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ALLEGATO N. 45.

ferrovie estere (Esercizi 1927-28 e 1928-29).

pag. 127. Capo VI) .

SI TO DI

TOTALE

Brennero San Candido Tarvisio Fusine Laghi Piedicolle Postumia Fiume

Tonnellate Carri Tonnellate Carri Tonnellate Carri Tonnellate Carri Tonnellate Carri Tonnellate Carri Tonnellate Carri Tonnellate Carri

71.122
8.444 302 51 25.284 | 1.989 1.00 62 15.785 1.145 57.756 3.896 5.726 365 271.718 25.525

41.596 6.004 367
60 25.066 | 2.059 1.089 63 24.995 1.797

88.699 | 5.953 I1.814 847
288.242 26.324

21.979 3.055 425 69 21.898 1.744 I.I20 66 21.602
1.548 84.449 5.564

8.229 592 235.305 20.517

27.944 3.255 551 83 22.570 1.8141 1.286 74 24.038 1.7231 80.997 5.359 13.308 970 271.348 23.067

18.147 2.044 514 83 20.394 1.635 925 54 20.314
1.451 87.307

5.886 10.416 737 250.745
21.000

20.316 1.883 424
70 23.056 1.841

7
6
2

44 17.935 1.280 65.498 4.594 15.751 1.146 229.524 19.529

22.814 2.071 263 51 22.850 1.802 1.287 75 21.499 1.544 61.367 4.155 9.698 690 210.751 17.619

18.241 1.585 255 49 19.754 | 1.518 I.160 116 14.443 1.0431 49.874 3.426
6.594 477

169.773 14.505

33.744 3.041
660 84 27.399 2.170 1.363

20 24.417 1.754 | 84-71384.713 5.755 12.599 887 272.042 22.653

22.004 2.196 875 92 27.579 2.254 I. 182 67
21.606 1.571 69.825 4 : 713 9.629 666 233.26

8
19.989

24.722 2.252 479 70 29.330 2.341 1.349 77 16.932 1.209 73. IOI 4.818 8.862 633 232.392 19.249

91.254 8.942 263 55 39.172 3.221 1.401 82 16.918 1.284 67.985 4.5251 13.206 935 329.684 28.754

413.883 44.782 5.378 817 304.352 24.388 14.014 750 240.485 17.349 871.571 58.744 125.832 8.945 2.994.842 258.731

410.595 44.534 7.452 961 321.738 25.231 12.864 752 190.555 14 : 376785.559 53.161 153.065 10.067 2.905.857 | 251.310
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Traffico viaggiatori e merci nell'anno 1

Vedere Relazione a

TRAFFICO VIAGGIATORI

Quantità dei viaggiatori partiti Prodotto dei viaggiatori partiti

COMPARTIMENTI

1 classe 2a classe 3* classe TOTALE I classe 28 classe 3* classe TOTALE

Numero Lire

Torino 160.369 1.347.458 13.590.080 15.097.9071 I1.800.165 45.118.397 118.741.949 176.660.511

Milano 290.513 2.113.665 15.455.521 17.869.799 27.574.189 81.829.882 164.964.903| 274.273.974

Venezia
147.578 897 : 729 9.775 . 1041

10.820.411 10.319.062 31.908.462 82.327.732 124.555.256

Trieste 44.266
1

310.250 3.583.394 3.937.910 3.719.629 13.178.381 39.619.522 56.517-532

Genova 227.092 1.278.512 5.623.163 7.128.767
16.155.175

39.467.517
61.621.828 117.244.520

Bologna ... 93.495 791.564 5.756.969 6.642.0281 7.104.197 29.354.749 68.367.624 104.826.570

Firenze . 160.989 1.185.688 8.573.511 9.920 . 188) 12.071.785 39.637.586 88.034.328 139.743.699

Ancona .. 37.657 299.868 3.759.064 4.096.5891 2.293 - 754 12.769.944 47.476.414
62.540.112

Roma . 211.578 774.5491 5.616.43 6.602.663
26.108.593 47.816.736

80.094.430 154.019.759

Napoli 745.558
826.320 10.828.679 12.400.5571 12.577.616 33.890.221 67.752.1961 114.220.033)

Bari... , 45.86
0

345.155 3.219.120 3.610.135 3.469.866 14.861.207 44.028.542
62.359.615

Reggio Calabria 34.222 353.086 2.900.510 3.287.818 2.476.335 9.163.440 25.964.887)
37.604.

662

Palermo ... 140.769
882.125 6.501.42.1 7.524.318 8.183.173 28.143.390

62.291.209 98.617-772

Cagliari II.779 77.262 978.979 1.068.020 890.650 3.179.932 9.941.309
14.011.

891

TOTALE ...
2.351.825 11.483.331 96.171.954 110.007.110 144.744.189 430.319.844 961.231.873 1.536.2'95.906
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ALLEGATO N. 46.

1928 diviso per Compartimento .

pag. XXXVI, Introduzione ) .

TRAFFICO MERCI

Quantità spedita Quantità arrivata

Merci Merci

Bestiame Bestiame

a carro completo in collettame TOTALE a carro completo in collettame TOTALE

Tonnellate Capi Tonnellate Capi

6.012.585 893.493 6.906.078 406.857 7.045.851 908.002 7.953.853 299.845

8.802.444
1.009.958

9.812.402 283.210 12.169.373 846.202 13.015.575 475.779

3.767.769 373.348 4.141.117 224.058 3.452.913 518.185 3.971.0981 134.217

5.706.022 293.938 5.999.960 56.922 4.305 . 294 239.472 4.544.766 30.265

8.000.699 410.220 8.410.919 35.655 4.251.680
811.355 5.063.035 143.841

3.012.737 327.703 3.340.440 385.685 3.801.115 392.330 4.193.445 139.096

5.083.767 517.540
5.601.307 176.225 4.015.437 557.796 4.573.233 ) 220.884

1.909.312 227.377 2.136.689 225.709 2.635.772 397.808 3.033.580 53.753

2.100.057 200.380 2.300.437 78.709 2.963.526 404.513 3.368.039 144.109

2.530.765 267.582 2.798.347 96.339 2.214.298 276.480 2.490.778 202.908

1.402.186 139.824 1.542.010
68.334 1.177.791 170.362 1.348.153 43.881

684.719 113.420 798.139 63.026 710.699 209.033 919.732 33.821

2.514.960 387.780 2.902.740 41.962 2.309.831 352.671 2.662.502 53.082

251.477 59.043 310.520 30.580 275.973) 57.601
333.574 37.244

51.779.4991 5.221.606 57.001.105 2.173.271 51.329.553 6.141.810 57.471.363 2.012.725



298

ALLEGATO N. 47.

Stazioni della rete con movimento di viaggiatori superiore ai 100.000. Anno 1928 .

( Vedere Relazione a pag. XXXVI, Introduzione.

Prodotto
Quantità

Prodotto
Quantità

in in
COMPARTIMENTO STAZIONE in COMPARTIMENTO STAZIONE in

migliaia

migliaia

di lire Inigliaia

migliaia

di lire

I. Oltre un milione di viaggiatori. VENEZIA Bolzano Gries . 486 7.528

Treviso ..
TORINO Torino 2.726

330
69.673

4.420

Trento
MILANO Milano

336

5.451 157.905
4.938

VENEZIA
Vicenza

Venezia
303

28.0842.058
5.593

Venezia Mestre ... 1.511 5.107 TRIESTE Udine .. 369 7.365

GENOVA Genova 2.047 61.498 Gorizia 312 3.382

FIRENZE Firenze .. 1.461 40.461

GENOVA Genova Sampierdarena 317 5.538

ROMA Roma . 2.919 115.IIO

NAPOLI
BOLOGNA Parma

Napoli 7.442
352

67.273
7.330

Modena 322 6.021

Piacenza 313 5.721

II. Da 500 mila ad un milione di viaggiatori.

FIRENZE Livorno 486 9.485

TORINO Alessandria .... 700 8.777

Lucca . 373 4.022

Novara ... 599 7.327

Viareggio ... 365 5.82
2

MILANO Gallarate . 617
Prato 352 2.6743.955

3.837Varese 534 Pistoia . 324 4.18
0

Brescia ... 522 IO . 109

BARI Bari .. 400 13.497

Bergamo . 508 6.952

REGGIO CALABRIA Reggio Calabria ... 414 6.071

VENEZIA Padova 608
13.524

Verona II.747
PALERMO

503
Catania 491

12.340

TRIESTE Trieste . 660 19.955

IV .
Da 200 mila a 300 mila viaggiatori.

BOLOGNA Bologna 993 31.526

TORINO Vercelli 306 4.215

FIRENZE Pisa 604 8.666

Chivasso 218 1.729

Spezia . 505 9.238

Acqui . 207 1.704

PALERMO Messina 644 10.954
Pinerolo 186 1.630

Palermo... 562 16.783 MILANO 287 2.601
Treviglio

Voghera ..

Cremona

276 3.707

III . Da 300 mila a 500 mila viaggiatori. 269

257

TORINO 446Savona .

Asti

Casale Monferrato ....

Monza

Como

Lodi

6.282

4.065

2.841

395

4.175

2.851

4.747

2.568

2.046

244

219

312

Tortona 202

MILANO 385 4.762

VENEZIA Merano .. 203 3.887
Pavia ...

Legnano ...

Busto Arsizio .

Lecco

339

324

2.303

2.443 GENOVA S. Remo 225

206

5.013

2.266
324 3.500 Rapallo
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Segue : ALLEGATO N. 47 .

Prodotto Prodotto
Quantità Quantità

in in

COMPARTIMENTO STAZIONE in COMPARTIMENTO STAZIONE in

migliaia

inigliaia )

di lire
migliaia

migliaia

di lire

BOLOGNA Ferrara 238 5.205 VENEZIA Trento - Torre Verde ... 164 674

Mantova 220
3.531

Rovereto 140 1.577

Bressanone 126 1.170

ANCONA Ancona 217 7.326

Conegliano 114 1.985
Pescara 208 4.491

TRIESTE 153 1.515

NAPOLI Caserta ..... 297 3.351

Monfalcone

Trieste Campo Marzio . 103 1.561

Castellammare di Sta

bia 289 2.267
GENOVA Chiavari... 190 2.433

Salerno ... 281 3.984
Novi ... 190 2.179

Pozzuoli Solfatara .... 205 607

Ventimiglia .... 178 4.720

BARI Foggia .. 241 4.982 Recco 176 964

S. Margherita Ligure. 171 1.905
REGGIO CALABRIA Reggio Calabria Villa

S. Giovanni 204 1.265
Varazze 153 1.423

Busalla 133 1.071

V. Da 100 mila a 200 mila viaggiatori.
Ovada I22

947

114 1.481

TORINO Cuneo 196 2.472

Imperia Oneglia .....

Genova -Nervi ... , 105 899

Mortara . 191 1.463

Bra . 169
BOLOGNA Faenza

1.549
194 2.137

168 1.674
Rimini . 191 4.303

Vigevano

Magenta 144 1.175
177 4.133

Ivrea 135 1.554 159 2.558

Reggio d'Emilia .....

Forlì ....

Ravenna

Rovigo ..

Alba .. 127
1.228 140 2.429

Nizza Monferrato ..... 123 915
137 2.144

Valenza 116
Fidenza 126

949
1.947

•
Mondovi 114 1.358 114 1.135Lugo

Imola ..IIO
ΙΙο

743
1.275

Savigliano

Abbiategrasso 106
Cesena IIO 1.498

739

Santhià 102 1.134 FIRENZE 191 2.049

MILANO 162 3.833

Carrara -Avenza ...

Empoli

Montecatini Terme ....

189 2.038
Domodossola

Calolziocorte Olginate . 154
169 4.031

794

1.638
Arona 149

153Siena ...

Pontedera ..

3.307

1.442149
Cassano d'Adda ... 1.018

145

145 1.277

Luino . 141 I.301

Codogno ..... 138

Sarzana

Signa

Arezzo .

Massa ..

1.290

139

115

106

933

3.069

1. 182Rho .....
136

808

Usmate Carnate ...... 130 764
ANCONA 137 2.825

Melzo IIO 747

Terni...

Pesaro

Foligno

Chieti ..

Pioltello Limito

135

115

2.104

1.987
109 374

Arcore 105 540 113 1.290
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Segue : ALLEGATO N. 47 .

Prodotto
Quantità Quantità

Prodotto

in in

COMPARTIMENTO STAZIONE in COMPARTIMENTO STAZIONE in

migliaia

migliaia

migliaia

di lire
migliaia di lire

ROMA Civitavecchia . 151 3.377
BARI Barletta .. 145 2.091

Sulmona 115 1.544 Molfetta . 119 1.660

Viterbo 113 1.359

REGGIO CALABRIA Catanzaro Sala . 167 2.497

Avezzano . 106 1.373
Cosenza 103 3.137

NAPOLI Torre Annunziata ..... 182 I.399

PALERMO 1.711

169 963Avellino .....

Maddaloni Inferiore ...

Giarre -Riposto ....

Bagheria

Siracusa

187

156 823

135 944

156 4.660

Benevento 133 2.004
Acireale

143 1.398

Acerra 126 595

Termini Imerese .. 119 1.373

119 1.196

Caltanissetta 116 2.023

S. Maria Capua Vetere

Nocera Inferiore ......

Battipaglia ..

108 1.235

Barcellona .. 103 926

107 588

Taormina Giardini.... 103 2.032

BARI Taranto 175 5.328

Lecce 161
CAGLIARI

3.590
Cagliari 192 4.182

Brindisi 150 4.169 Sassari 147 2.477
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ALLEGATO N. 48.

Stazioni della rete con movimento di merci superiore alle 50.000 tonnellate. - Anno 1928 .

( Vedere Relazione pag. XXXVI, Introduzione).

TRAFFICO DELLE MERCI TRAFFICO DELLE MERCI

COM COM

STAZIONE Complessivo
in

partenza

in

arrivo
STAZIONE Complessivo

PARTIMENTO

in

partenza

in

arrivoPARTIMENTO

in migliaia di tonnellate in migliaia di tonnellate

I. Oltre un milione di tonnellate.
III . Da 100 mila a 500 mila tonnellate.

TORINO
3.070 780 2.290

Torino

Modane

TORINO Vercelli ..
424 197 227

Ι.ΟΙΙ 757 254 Novara .
322 125 197

MILANO
4.602 1.168

290 94 196

Milano

Chiasso .

Sesto S. Giovanni .

Domodossola .....

1.884

Cengio

Trino Vercellese ..

3.434

502

830

215 127
2.386

1.189

1.076

88

359
Asti 196 80 II6

943 133
Cuneo

177
62

115

VENEZIA Venezia 1.506 1.258 248
Pinerolo 160

72
88

TRIESTE
2.377 1.500 Settimo877

946

157 38 119

Postumia Grotte ..

Trieste

Tarvisio .

Fiume .

2.IOI
Fossano . 157 60 97

1.155

1.155

836

621

319

156 81
75

1.094 .473

156 59 97

1.6087.195

1.639

5.587

I.126

GENOVA

FIRENZE

ROMA

NAPOLI

152

Mondovì

Avigliana .....

Collegno......

Ozzano Monferrato

Villadossola ......

60 92

Genova

Livorno

Roma .

Napoli

513

1.6471.954

IIO
140 30

307

9001.672 772 132 46 86

Bistagno 127 31 96

II . Da 500 mila ad un milione di tonnellate. I22 38 84

116
TORINO 24 91

900 642 258
Savona

S. Giuseppe di Cairo

Casale Monferrato .

Vigevano

Corsico

Magenta

Alessandria

591 17574
114 23 91

541 366 175
II2 48 64

MILANO 105 43 62
Bergamo ..

Brescia

960 468

865

492

310

Acqui .

Moncalieri ...

Morano sul Po ...

IO2
555

43 59

102 87
VENEZIA

15
Venezia Mestre ...

Padova .

447 257
704

672
MILANO

2.13 429 499 155
844Rogoredo.....

LeccoTRIESTE
416 147 299

936

Trieste Campo

Marzio

Udine ..

Piedicolle ..

589

345

87
347

364

339

709

562

401

371

314

78

223

293

116

GENOVA

239

146
Genova Sampier

darena

Genova Bolzaneto.

279 519798

582

195

108 221

210
372

226

BOLOGNA Bologna

92

116681 244 437 178

Monza

Luino

Chiari..

Paratico Sarnico ..

Pavia ..

Busto Arsizio

Cremona

Spineta .

Rezzato .

Sondrio

Legnano ..

Varese

Musocco

Palazzolo sull'Oglio

355

341

329

318

294

289

287

249

247

230

FIRENZE 180 115
Spezia

Firenze .

689

606

509

153 153
144

106

174

143

143

196

203

ANCONA
543 427 116Ancona .

Terni...

51

526 I20 406

ROMA
27

68212Civitavecchia .....

Catania

144592

652
PALERMO

521

363

71

289 212
63 149
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Segue : ALLEGATO N. 48.

TRAFFICO DELLE MERCI TRAFFICO DELLE MERCI

COM COM

STAZIONE Complessivo

in

partenza

in

arrivo
STAZIONE Complessivo

in

partenza

in

arrivo

PARTIMENTO PARTIMENTO

in migliaia di tonnellate in migliaia di tonnellate

MILANO Calusco 64 BOLOGNA Piacenza 406 149 257

51 Ferrara .. 368 115 253

140

140

151

146

33

204

191

185

180

178

178

Modena 350 107 253

34

167

Parma 283 73
210

II

Mantova 266 145
I21

59

86

119

67
250 197

153
53

147 49 98 211 61 150

31 202 62

Rovato

Seregno

Albate Camerlata .

Maggianico ....

Verdello

Tortona

Greco

Lissone M.

Lodi

Voghera

Gallarate .

Broni ....

Palla nza Fondo

Toce

Crema

Merone P. N.

140137

128

106

8246

Ravenna

Reggio Emilia ....

Pontelagoscuro

Forlì .

Carpi..

Imola

Cesena

123 42
81

126 7155

28

I 20 41 79

126 98

56

I 20 74 40

I 20 64

III
47

64

118 38 80

FIRENZE
II2 6844

202 161

III 63 48

363

320

Asola IOI 7 94

77

6.1279

258

243

215

108

87

126

VENEZIA
150

Verona 286159445

313

268

219
180133

132

84210

90

85

178

161 204 55 149
246

205 126
58

79
146

Trento

Bolzano Gries ....

Vicenza

Treviso

Mezzolombardo

Stazione

Castelfranco Ve

neto ....

Tavernelle Vicen

tina .....

Mezzolombardo

scalo ..

204

178

160

59 119

86137

4
4

93

Portovecchio di

Piombino ....

Viareggio

S. Giov. Valdarno

Rosignano

Carrara Città ....

Lucca

Prato

Pisa

Arezzo

Massa

Sesto Fiorentino ..

Carrara Avenza ...

Empoli

Torre del Lago ...

Serravezza Quer

ceta

Pistoia

Chiusi Bagni

Chianciano

Sinalunga

Giuncarico ...

82

132 41 91

159

150

74

77

67

48

83

81 144 96

115 34

134 131 3

IIO 9317

63
65133

68

108Marano 45

130 38 92

TRIESTE Gorizia . 184 89 95

55

486

114

106GENOVA
82

59

1690

461
104 92 12

404

185

97

119

56

106

334

324

272

276

237

205

216

ANCONA 210 103 107

116
159 43

143 98
271

268

165

156

Pescara

Rieti ..

Torre dei Passeri.

Foligno ...

Bussi

S. Valentino C....

II2

Vado

Genova Sestri P...

Genova Cornigliano

Novi ..

Cogoleto ....

Imperia Oneglia ..

Genova Riv . L. ..

Ventimiglia

Genova Sestri P...

Genova Voltri ....

Serravalle Scrivia .

Genova Pegli.....

Finale Ligure Ma

rina

I21 31

28

45

90

82

172 117
IIO

55

82
117 35

ΙΟ109 99

115
78

37

60
ROMA

1 81

114 54

65

315

187

229

107 80

III 40

Segni Paliano.....

Orbetello ....

Cassino ..

Narni Amelia .....

I21 17 104

105 86 19 99 41 58
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TRAFFICO DELLE MERCI TRAFFICO DELLE MERCI

COM COM

STAZIONE
Complessivo

in

partenza

in

arrivo
STAZIONE Complessivo

in

partenza

in

arrivoPARTIMENTO PARTIMENTO

in migliaia di tonnellate in migliaia di tonnellate

NAPOLI
424 214 210 TORINO Omegna . 62 17

15

Robbio 58 27 31

Torre Annunziata .

Castellammare Sta

bia ...

Cambi Flegrei ....

Nola ..

193 108 85

Felizzano 56 37 19

139 77 62

Chatillon 56 6
50

IOI
43 58

Verres . 55 17 38

BARI Bari... 430 213 187 Bussoleno 54 23 31

Taranto 228
132 96 Santhià ..

53 13 40

Foggia 212
35 157 Canelli

53 23 30

Barletta 164 99 65 Condove... 52 45 7

Molfetta II2 58 54 Nizza Monferrato .
52 19 33

Brindisi 105 60 45 Aosta
52 41 II

REGGIO C. Grignasco ..
172 73 99

52 44 8
Reggio Calabria ..

Gioia Tauro ..... 125 69
Gozzano .

56
51 19 32

Cosenza
117 35 82

MILANO Belluno 96 18
78

PALERMO Messina
467 197 270

Rho ....
95 13 82

Palermo
419 I9I 228 Arona . 92 63 29

Licata
97 186 DI 32283

181

Parabiago .

Stradella

59

Porto Empedocle . 73 108 91 45 46

Milazzo 179 149 30 Treviglio 87 31 56

Acireale ... 174
62 II2 Desenzano .. 85 30 55

Giarre R.. II2 50 62 Melzo . 85 48 37

Siracusa
104 45 59

Bisuschio V....... 78 75 3

Romano ...
CAGLIARI Cagliari

77 36
131 92 39

41

Soresina 77 35 42

IV. Da 50 mila a 100 mila tonnellate. 74 22 52

73 27 46

TORINO Ivrea

9
8

22 76

73 33 40

Cambiano -- Santena 94 17 77

65 58 7
Mortara . 92 31 61

60 17 43

Bra ... 90 30 60

Camnago

Codogno ....

Casalmaggiore ....

Lungavilla

Stresa B.

Gorlago

Ponte Curone

Melegnano.....

Casteggio ..

Chiavenna .

Pozzolo Formig ...

Calolzio Olginate .

59 16

Alba .. 90

43

48
25 65 957

56Valenza 88
50 38

16 40

28
Abbiategrasso 81 26

55
55 27

Chivasso
54 I 2 .12

73 19 54

53 34 19
26

45

51 22 29

71

71

69

16
55

35 34 VENEZIA 98 II

Borgomanero

Verzuolo

Rumianca .

Crescentino

Costigliole Motta ..

Savigliano

Serralunga Cereseto

87

2867 34 33 66

66 26
10

Domegliara ......

Pordenone

Rovereto

Fontaniva

Bassano

61

94

91

84

81

30

8120
4464

63

3

6150 13 20
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TRAFFICO DELLE MERCI TRAFFICO DELLE MERCI

COM COM

STAZIONE Complessivo

in

partenza

in

arrivo
STAZIONE Complessivo

in

partenza

in

arrivoPARTIMENTO PARTIMENTO

in migliaia di tonnellate in migliaia di tonnellate

VENEZIA Caldiero 76 37 39
BOLOGNA Faenza 95 36 59

Sacile ... 73 29 44 Villafranca di Ver .
94 S3 II

Sambonifacio 69 26 43 94 18 76

Thiene . 68 26 42
88 II

77

Brunico . 64 40 24 88 37 51

Feltre 62 25 37

Vergato .

Sasso

Rimini

Legnago .

Porto Maggiore ...

Rovigo

Rubiera ..

85 37 48

61 39
22 82

47 35Sinigo

Schio ..... 61 17 44
80

27 53

Sedico Bribano 60 55 5 79 42 37

Casalecchio di R. 76 18Calalzo Pieve di

Cadore .

58

58 27 31

76 45 30

Merano... 55 20 35

Lugo

Fidenza . 76 18 58

Maia Bassa .... 54 35 Ig

Este 75 19 56

54 18 36
69 32 37

S. Vito al Taglia

mento

Conegliano ...

Poiana di Gran

fion .

Castelguelfo ......

Pontenure 68
53 20 33

39 29

Monselice 65 42 23

53
I2

41
Rolo Novi........ бI 20 41

Belluno 52 20 32

60 18

San Giovanni in

Persiceto

Mirandola ..

42

TRIESTE Monfalcone 100 56 44

56
8 48

Stazione per la

Carnia 65 62 3 55 20
35

Salona d'Isonzo .. 62 50
12

Lendinara ..

Gonzaga Reggiolo .

Massalombarda ...

54
II

43

57 41
16

54
21

33Fusine Laghi ....

Sagrado ...

Aidussina

55 41 14 Badia 53 26 27

53 31
22 Suzzara.. 52 13 39

Pola 52 23 29

FIRENZE Rifredi .. 96 78 18

Ronchi dei Legio

nari sud ....
Castelnuovo Garf.

50 I 2 38 93 43 50

Pontedera 93 30 63

GENOVA 91 39 52

93 85 8

89 66 23

Gavorrano .

Pontassieve 92 58 34

76 28 48

S. Pietro a Vico .. 91
28

63
74 25 49

3374 41
55 3590

88
67 29 38

40 48

Albenga

Arquata Scrivia ..

Chiavari...

Sestri Levante

Ovada

Lavagna

Busalla

Genova Quinto .

Genova Nervi....

Rocca Grimalda ..

Rapallo .....

Pietra Ligure.....

80
63 25 38

34 46

60 15 45
24 54

56
22 46

34

3

Borgotaro .

Poggibonsi

Pescia

Pietrasanta

Vicofertile

Grosseto ..

Cecina

Borgo S. Lorenzo .

S. Romano Mon

topoli .....

Castel Fiorentino .

29

38
53

78

75

72

71

64

50
34

51 14
32

37

19

39

3451 32
30

BOLOGNA 98 56 42 61 33 28
Borgo Panigale ...

S. Arcangelo di R. 97 33 64
60

34 26
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TRAFFICO DELLE MERCI TRAFFICO DELLE MERCI

COM COM

STAZIONE Complessivo

in

partenza

in

arrivo
STAZIONE Complessivo

in

partenza

in

arrivo
PARTIMENTO PARTIMENTO

in migliaia di tonnellate in migliaia di tonnellate

FIRENZE Scarlino 59 50 9 NAPOLI 98 54 44

Montale Agliana..

Nocera Inferiore..

Napoli S. Giovanni

Barra

57 30 27

96 85 II

Siena 56 28 28

Avellino 88 20 68

Berceto 55 50 5

84 55 29
Pieve a Nievole

Monsummano 55 34
21

Angri

Pagani.

Frattamaggiore Gr.

72 37 35

Certaldo .. 53 27 26
70 36 34

Asciano 52 36 16 Caserta ...
70 35 35

Montepulciano .... 50 14 36 Scafati 67 39 28

65 2 63

ANCONA 25 29 66
Perugia

S. Severo

65 48 17

• 94 36 58

Ripabottoni S. E.

Marigliano ....

Pontecagnano.....

Montesano

64 39 25

S. Benedetto del

Tronto ... 94 33 61 63 25 38

Fabriano 82 30 52 Aversa 60
33 27

Spoleto ...
81 25 56 Benevento 57 15 42

Macerata 80
7 73

Casoria Afragola .. 56 22
34

Pesaro 77 25 52
BARI Lecce 81 24 57

Porto Recanati 75 32 43

Monopoli .. 81 51 30

Ortona 70 45 25

Manfredonia 70 33 37

Bellisio Solfare ... 45 2469

69

59 38 21

Ascoli Piceno 26 43

Cerignola

Giovinazzo 55 19 36

Iesi .... 68 17 51

Montemarciano 67
REGGIO C.

44
Catanzaro Sala ...

23
52 17 35

Assisi 64 42 22
PALERMO

97
68 29

63

Bagheria

Campobello R. ...
37 25

87 69
18Senigallia

Campello sul Cli

tunno
Caltanissetta

60
87 34 53

30 30

86
Ragusa ...60

22
64

II
49

Dittaino 82 42
56

40
17 39

Termini Imerese ..

Teramo

Porto S. Giorgio..

Casalbordino

S. Elpidio a Mare

Porto Civitanova .

73
28

32

53
41

25

70
52 27 25

37

51

33

18бу

52 19 33
67 42 25

ROMA Avezzano .. 96 43 53
64 30

Vittoria

Campofranco ...

Trapani

Alcamo

Catenanuova C. ..

Lentini

Venetico

Castelvetrano .

34

3361 28
Viterbo 85 37 48

61 39
22

80 36 44
2

77 35 42

53

51

51

18 33

72 40 32 CAGLIARI

Frosinone Fiuggi .

Fiumicino ....

Monte Rotondo

Mentana

Isola Liri

Tivoli

Anzio

Tarquinia

80 14 66

20
5171

67

70
II 59

21
46

Sassari

Oristano ....

Terranuova

sania

Porto Torres

Pau

55
II 3544

28

67

62

32

5355 27 9

20
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ALLEGATO N. 49.

Viaggiatori partiti e merci spedite sulle ferrovie dello Stato

complessivamente per ciascun Compartimento e per ogni suo abitante. - Anno 1928.

( Vedere Relazione a pag. XXXVI, Introduzione ) .
1

QUANTITÀ DEI VIAGGIATORI

PARTITI

TONNELLATE DI MERCE

SPEDITE ( 1 )

COMPARTIMENTI E DELEGAZIONI OSSERVAZIONI

TOTALETotale

in migliaia

per

ogni abitante

del Compar

timento

per

ogni abitante

del Compar

timentoin migliaia

Torino.... 15.098 4,376 5.061 1,47 ( 1) Non sono comprese le

merci importate dai porti e dai

transiti terrestri di confine, il

1,23 . cui tonnellaggio ammonta per

l'anno 1928 a 20.23.000 .

1

s

Milano 17.870 3,193 6.894
1A

Venezia 10.820 3,014 2.355 0, 66

Trieste .. 3.938 2,592 1.460 0,96
2

Genova 7.129 6,088 2.919 2,49

Bologna .. 6.642 2,114 3.252 1,03

Firenze... 9.920 3 , 250 4.231 1,39

Ancona 4.097 1,466 1.750 0,632

Roma ... 6.603 2, 440 1.880 0,69

Napoli ... 12.401 2,742 2.048 0,45

7

Bari 3.610 1,335 I.310 0,48

Reggio Calabria 3.288 2, 125
754 0,41

Palermo ::. 7.524 1,767 2.617 0,61

Cagliari
1.068 1,166 235 0,26

?

TOTALI..... II0.003 2,685 36.766 0,90

AVVERTENZA , - I dati di questa tabella , riferendosi al solo traffico che gli abitanti delle varie regioni danno alle ferrovie dello Stato, non tengono natural

mente conto del movimento che gli abitanti stessi danno alle ferrovie concesse all'industria privata o ad altri mezzi di trasporto .

1
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