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1l Governo propone I abolizione del tronco di ferrovia da . Ab"(':‘“"“e della
Eboli per Conza a Foggia statuito con la legge del 21 agosto ji’% .“*0%. :ui(l):
1862, e la sostituzione dell’altra ferrovia da Napoli per Bene- |, Bepevento.
vento a Foggia con la diramazione da Benevento per Campo-
besso a Termoli. .

Prendendo occasione da tal mutamento, il Governo ha con-l,c"“ve““"“ch'?e" '
chiuso ai 28 novembre 1864 con la Societa delle Meridionali 86°19 Sre s
gl:;ecfnsv'er::io'ne, sulla quale invoca I' sapprovazione delle Ca- gojje Meridionali.

egislative.

L’ originaria contrattazione garentisce alla Societd delle  variazione del

Meridionali 1’ annuo prodotto lordo chilometrico di lire 29 sistema di garen-
mila. Con la convenzione il Governo vi sostituisce I'annua soy- tia.
vengione di lire 22 mila a chilometro pei primi quattro anni,
e per tutta la rimanente durata della concessione la garentia
di annue lire 20 mila a chilometro col sistema della scala mo-
bile , la qusle cessa quando detto prodotto raggiunge lire
21 mila.

Oltre a cid assegna il Goveruo alla Societd delle Meri- Indennitd asse-
dionali una indennita di annue lire mille a chilometro per 8nata allaSociela.
tutta la rete sociale durante I' intero periodo della conces-
sione.

PARAGONE TRA LA GARENTIA FISSA ED IL SISTEMA DELLA SCALA
MOBILE INDICATO NELLA CONVENZIONE

La garentia fissa consiste nel garentire 1’ annuo prodotto Garentia fissa.
lordo chilometrico fino alla concorrenza di una somma presta-
bilita. Percid se in un anno il prodotto lordo chilometrico
raggiungesse in termine medio lire 27 mila, dovrebbe pagare
lire 2 mila a chilometro il Governo che ha garentito un tal
prodotto per la somma fissa di lire 29 mila. Io ciascun annoe



Garentia a scala

mobile.

Profitto che dal
mutato sistema di
garentia trarrebbe
la Societd a danno
dello Stato.
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per ogni chilometro il dare del Governo equivale al residuo
della sottrazione, che ha per sottraendo la data garentia fissa
e per sottrattore il prodotto lordo ottenuto dall'esercizio della
ferrovia.

Nella garentia a scals mobile il sottraendo & ridotto a lire

0 mila, ma il sottrattore & molto diminuito, perché non si
tiene conto d’una gran parte del prodotto lordo, la quale &
prelevata a beneficio della Societd. Fino al prodotto di 7 mila
lire non si toglie nulla; dello eccesso su questa somma se ne
toglie solo la metd fino a che il prodotto lordo non raggiunga
le annue lire 21 mila a chilometro; e quando esso prodotto sor-
passa un tal limite la eccedenza viene interamente detratta
dalla promessa garentia.

Cosl nell'esempio addotto delle 27 mila lire, questo prodot-
to lordo chilometrico andrebbe diviso in tre parti, la 1*
di lire 7 mila prelevata a beneficio della Societad, la 2* di
lire 14 mila che si toglie solo per metd dalla promessa ga-
rentia, e la 3* di lire 6 mila che va interamente detratta.

In siffatto modo a beneficio della Societd non si tiene conto
della somma di lire 14 mila equivalente a tutta la 1* parte
con piu la metd della 2° parte; e si toglie dalla promessa ga-
rentia di lire 20 mila la sola meta della 2* parte e I’ intera 3*
parte, che riuvite ammoatano a lire 13 mila. Rimane di lire
7 mila il dare del Governo, quale somma aggiunta al prodotto
lordo di lire 27 mila incassato dalla Societd forma a favore
della stessa il pieno di lire 34 mila all’ anno per ciascun chi-
lometro della rete sociale.

Con I’ antico sistema in un aono pel supposto prodotto
lordo chilometrico di 27 mila lire il Governo pagherebbe lire
2 mila a chilometro su tutta la rete sociale, mentre col nuovo
sistema pe dovrebbe pagare 7 mila ; la Societd incasserebbe
per ciascun chilometro della sua rete con I'antico sistema lire
29 mila e col nuovo lire 3% mila. -

In una elaborata memoria stampata a Torino dal sig. Un-
garo & riportato il quadro sinottico dell’ aumento di spesa per
ciascun anno a carico dello Stato derivante dal mutato sistema
di garentia, ed & dimostrato con la severa logica dei numeri
che la Finanza dal principio del 1869 fino al 1893, quando
presumibilmente il prodotto lordo chilometrico potr%\ raggiun-
gere le 29 mila lire, sard aggravata della ingente somma di
136 milioni ed 800 mila lire ; la quale accrescerd il profitto
gia vistoso assicurato dall'originana contrattazione alla bene-
merita Societd delle Meridionali.

D’ altra parte nei quattro anni dal primo del corrente sino
a tutto il 1869 con'la convenzione il Governo all'originaria ga-
rentia fissa sostituisce la sovvenzione di annue lire 22 mila
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a chilometro qualunque siail prodotto lorde,e tale sostituzione
come & pure calcolato nella citata memoria a stampa eguivale
ad un altro aumento di lire 18 milioni a carico dello State,
che si largisce alla Societa ferroviaria a dippiu dell'originaria
garentia convenuta nel contratto di concessione.

Per la qual cosa fino a quando il prodotto lordo nom rag-
giungera la somma di lire 29 mila a chilometro dspprima ga-
rentita, la convenzione ora proposta all’ approvazione del Par-
lamento farebbe entrare nella eassa della Societd la ingente
somma di lire 154 milioni ed 800 mils, oltre a quella piu che
doppia garentitale con I’ originaria contrattezione ; in virtu
della quale allora cesserebbe ogni psgamento a carico dello
Stato, mentre eon la convenzione continuerd ad aggravare il
pubblico Erario I’ altra quota di garentia a compimento della
somma di lire 34 mila a chilometro dovuta al sistema della
scala mobile. .

Nell’ elogiata memoria non & calcolata questa terza spesa
maggiore provveniente dalla convenzione in esame; ma quando
si consideri che slla rete socisle sppartengono chilometri 1600
di ferrovia, subito si vede che a ragione di lire 5 mila il chi-
fometro si soffrird un annuo aggravio di altri 8 milioni di li-
re; il quale andra gradstamente diminuendo ¢ dopo un lungo
periodo di tempo potra estinguersi, seppure non avesse a con-
tinuare per tutta la durata della concessione. Ad ogni modo
essendosi dall’autore della memoria contemplati soltanto due

periodi di tempo il 1° dal principio del 1865 a tutto il 1868

ed il 2° dal principio del 1869 fino a tutto il 1893, non sem-
brera eccessivo che si computi nel 3° periodo posteriore il cal-
co:(a’?o aggravio di 8 milioni seltanto per dieci anni in termine
medio. .

Si avranno cosi altri 80 milieni di lire, i quali aggiunti ai
primi daranno una somma di 234 milioni ed 800 mila lire,
che inesorabilmente pesera sulla depauperata Finanza per ac-
crescere quell’ utile gid troppo pingue largito dall’ eriginario
contratto di concessione alla Societa delle Meridionali.

Si & sopra dichiarato che quando il prodotto lordo chilome-
trico sorpassa Je lire 21 mila, prima di toglierlo dalla som-
ma di lire 20 mila garentita con la scala mobile , debba dimi-
puirsi di lire 14 mila. Ma chi non vede che togliendosi da 20
mila lire il prodotto lerdo chilometrico diminuito di 14 mila
lire debba ottenersi lo stesso residuo, che si avrebbe aggiun-
gendo queste 14 mila lire alle 20 mila e poi dall'insieme to-
gliendone I intero prodotto lordo chilometrico ? Gosi riesce
evidente che la garentia delle 20 mila lire con la scala mo-
bile equivalga alla gerentia fissa di 34 mila lire, quantaé la

somma formata dalle 20 mila lire della scala mobile e dalla
®

Come il sistema
della scala mobile
nel modo proposto
dall’ attuale Mini-
stro equivalga ad
un rilevante au-
mento di garentia
fissa.
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qunta del proiotto lordo di lire 14 mila prelevata a beneficio
della Societd. Percid in apparenzi sembra pill vantaggiosa 1i
nuova garentia di lire 20 mila a chilometro in luogo dell’an-
tica fissata a lire 29 mila, ma in realta la minore garentia &
dal sistema della scals mobile elevata a lire 3% mila con dan-
no grandissimo dello Stato; il quale pr effetto della conven-
zione pagherebbe molto di pit di quello cui si & obbligato con
la primitiva contrattazione fino & quando il prodotto lordo
chilometrico non raggiungera la somma di lire 29 mils, e da
allora in poi continuerd a pagare mentre si sarebbs estinta
cgni garentia governativa ai termini dell’originsria conces-
sione. '

Qual motivoab-  S1 & tonsiderato che col sistema della garentia fissa trovsn-
bia fatto immagi- dosi assicurato l'introito di annue lire 29 mila per chilometro
nareil sistema del- 3lla Societd, non sia dessa interessata ad aumentare il proiot-
la scala mobile.  tg ]srdo chilometrico, anzi abbia un interesse opposto; perche

sumentandosi senza proprio profitto detto prodotto lordo cre-
scono le spese di esercizio poste a suo carico, epperd dimi-
nuisce il guadagno netto chilometrico di cui deve fruire. Si ¢
creduto d’interessarla allo accrescimento del prodotto lorde
prelevandone una quota parte a suo vantaggio, e percid si &
peosato al sistema della scala mobile. Ma quando questo si-
stema nel modo proposto equivale ad un aumento di garentia
fiisa approvandolo, oltre a non raggiuogere lo scopo, si rega- -
Jerebbe con lo sciupo del denaro pubblico una ingente somma
alla Societd delle Meridionali, la quale ne ha anche di troppo
dalla originaria contrattazione.

Comeil Ministro Il conte Menabrea nell’articolo 2 del suo progetto dl legge
Merabrea stabiliva Proponeva doversi dallo Stato pagare snnue lire 16 mila a chi-
lu scala mobilesen- lometro fiao a che il prodotto delle linee non giuoga a lire 12
zamaggiore aggra- mils, e doversi indi successivamente diminuire tal pagsmento
vio dello Stato.  della metd dell'eccedenza sulle indicate lire 12 mila, senza

perd potersi giammai oltrepassare il limite di lire 29 mila a
chilometro, quanta & I'originaria garentia alla quale giungen-
do il prodotto lordo sarebbe cessata ogni sovvenzione.

Cosi senza maggiore aggravio dello Stato si ssrebbe conse-
guito il fine della scala mobile, ed avrebbe percid potuto ac-
cettarsene la sostituzione alla garentia fissa conveputa con la
primitiva contrattazione.

Linuids z'onle del- Col sistema della garentia fissa di annue 29 mila lire a chi-
la ‘éal:-gn.t‘i; per cia. lometro nei termini dell’ originaria concessione lo Stato pa-
scuno dei due pa- Bherebbe alla Societa delle Meridionali la somma di lire 443
ragonati sistemi. milioni ¢ 600 mila sino a che presumibilmente cesserebbe ogni

ulteriore sovvenzione.

La convenzione , ora conchiusa e proposta in sostituzione
dells primitiva contrattszione, farebbe invece pagare allo Sta-
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to Ja somma di lire 678 milioni ¢ 400 mila sioo al tempo in
cui potra elevarsi a lire 3% mila I'annuo prodotto lordo chilo-
metrico quando per effetto della scala mobile si estinguerebbe
la garentia.

Percid la Societa delle Meridionali nef termini della con- _Differenzaabene-
venzione, oltre al pingue guadagno assicuratole dalla primi. ficio dellaSocieta.
tiva contrattazione, riceverebbe I’ ingente dono della somma
di "I‘e . . . . . . . . . . . L] L] 234‘,800,000

Oltre a tale esorb’tante profitto con la con- . Indennita asse-
venzione si assegna alla Societd delle Meridio- gnatale dalla con-
nali uoa indenoita di annue lire mille a chilo- venzione.
metro della intera rete sociale lungachilometri
1600, da pagarsi duraate tutto il periodo della
concessione

Sono all’anno lire . . . . 1,600,000 :
eper 99 anaildire . . . . . . . . . 158,400,000

Totale lire. . . . . 393,200,000"
Sarebbe adunque dalla convenzione accresciuta dclla enor-  Maggiore utile
me somma di 393 miliooi e 200 mila lire I’ util : gid pingue , provveniente dalla
che viene alla Societa dells Meridionali assicurato dalla origi- ggg::azé‘;ﬁi Mz:_'iﬂ

naria concessione. dionali

MODIFICAZIONI ALLA CONVENZIONE FATTE DALLA COMMISSIONE
PARLAMENTARE ED ACCETTATE DAL MINISTERO E DALLA SO-
CIETA’ CONCESSIONARIA.

La Commissione Parlamentare , nel ritenere la garentia di , Modificazione
aanue lire 20 mila a chilometro,estende la scala mobile sino a della scala mobile.
lire 15 mila e non gia alle lire 21 mila fissate con la counven-
gione. Per effetto di tale modificazione , invece di prelevarsi
dal prodotto lordo 11 quota di 1% m‘la lire a favore della S»-
cietd, se ne prelevano lire 11 mila; le quali aggiunte alla som-
ma di lire 20 mila elevano ls garentia chilometrica ad anoue
lire 31 mila, che & pure maggiore di quella stabilita nel con-
tratto primitivo in lire 29 mila.

Nel primo periodo di quattro anoi dal principio dello an. Utile maggiore
daote anno fino a tutto il 1868 , non essendosi fatta alcuna che anche con la
mutazione , I'utile maggiore della Societd sard come sopra modificazione del-

P la Commissione ot-
dilire. . . . . LA 18'000’000&”& la Societa a

Nel secondo periodo sino a quanio il prodot- daano dello Stato.
to lordo potra raggiungere la somma di annue
lire 29 milaa chilometro, lamodifica della Com-
missione considerata in relazione al patto ori- ,
ginario accrescera I’ utile della Societd dilire 69,600,000
Nel terzo periodo lo Stata continuera a pa- .
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gare I’ annua sovvenzione di lire 2 mila a chi-
lometro sopra chilometri 1600, durante un
tempo per lo menodi anni 5 in termine medio;
il che produrrd I’ altra somma di lire . . . 16,000,000
In uno alla Societdconla modificadella Com- <o — amsee
missione si regalerd, in aggiunzione della ga-
rentia originaria gid molto vantaggiosa lasom-
madiliree . . . . . . . . . . . 103,600,000
Indennith ridot- Vi siaggiunge laindennitd, dalla Commissio-
ta dalla Commis-ne ridotta a metd di quella assegnata con la
sione. - convenzione, epperd diminuita alire . . . 79,200,000
' Sommeno lire . . . . 182,800,000
Risparmio por- Al termini della convenzione il maggiore aggraviodello Sta-
tato dalla Commis- to ascenderebbe alire . . . . . , . . 393,200,000
sione sul maggiore Le modificazioni apportate dalla Commissio-
:ggraviodello Sta-pe la riducono alire . . . . . . . . 182,800,000

Il risparmio di maggiore aggravioche ne con- '
seguita equivale alire. . . . . . . . 210,400,000
Ddmanda agli a- Agli agenti del Governo che hanno accettata questa enorme

genti del Governoriduzione di 210 milioni si pud domandare se nel conchiudere

che conchiusero la ]a convenzione erano oppur no scienti di tale esorbitanza.

convenzione.  Ngjja pegativa sarebbe imperdonabile si erassa ignoranza e
dsbbenaggine, ria nell’ sffermativa non si saprebbe qualificare
tanta immoralita!

Domanda ala La Commissione non vha dubbio vanta il merito di una ri-
Commissione Par- Jovante riduzione dell’aggravio maggiore, che il Ministero vo-
l':‘me&me*’he e Jeva imporre sulla Finanza dello Stato a vantaggio della So-

g:’:n eratalapro- oioy delle Meridionali; ma se le pud domandare perché debba
posta- essere aggravato I'Erario pubblico della ingente somma di 182
milioni e 800 mila lire oltre i termini della primitiva con-

trattazione gia molto vanteggiosa alla Societd concessionaria?

RIFLESSIONI SULL’ABBANDONO DELLA LINEA DI CONZA

CHi sia interes. Ch€ il pubblico abbia interesse alla conservazione della li-
sato allo abbando-2€8 di ‘Conza non pud revocarsi in dubbio. In una ferrovia a
no della linea dilungo corso, oltre il traffico tra le stazioni estreme, & rilevan-
Conza. tissimo quello delle stazioni intermedie tra loro e con le estre-

me; il quale sarebbe di certe colpito dell’ abolizione. D'altra
parte quando si considera che la dispendiosa costruzione del
sotterraneo di Conza & il pil oneroso obbligo imposto con la
primitiva contrattazione alla Societd ferroviaria, la quale ne
veniva largamente compensata dai segnalati vantaggi della
concessione , neppure pud dubitarsi essere ussa Sociela inte-
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ressata ad esimersi degli obblighi, gravosi senza perd rinup-

ciare a] profitto deriyante dagli ajtri vantaggiosi patti di quel-

la contrattazione. Un brave ed onesto Deputato a ragione os-
servava ayere la Camera ccnsentiti alla Societa delle Meridio-
nali i profitti derivanti dalla primitiva concessione, per com-
pensarla del gran dispendio che essa Societd doveva sostenere
nello adempimentp dei suoi obblighi; tra quali i pili onerosi
di certo si riferivano alla strettezza del tempo in cui s'era
compromessa d'aprire al pubblico, traffico i vari tronchi ferro-
viarl, ed alle difficoltd da superare per I'eseguimento del sot-
terraneo di Conza. Ma quando la Societd non dovra eseguire
il sotterraneo di Conza ué ha adempiuto nel tempo prefisso
agli obblighi della contrattazione, non & giusto che se le con-
servino i sqli profitti eccessivi derivanti da quella stessa van-
taggiosa coptrattazione. :

La voce pubblica va ripetendo essere per la Societd dclle

Che cosa avreb-

Meridionali quistione vitale quella che si riferisce allo stretto be dovuto fare il
adempimento di tutti gli obblighi inerenti alla primitiva con- Ministero nel pro-
trattazione ; la quale sebbene vantaggiosa ha potuto non sod-porre I'abolizione

disfire pienamente gl'interessi sociali, per motivi dipen

dal modo di ammipistrazione. Se adunque l’abolizione della “

linea di Conza libera I'anzidetta Societd dalla grande spesa,
che senza trarne utile proporzionato dovrebbe ora sborsare per
I'eseguimento d’un lungo e difficile sotterraneo, il Ministero,
qualora ne avesse riconosciuta la convenienza anche nell’inte-
resse pubblico, avrebbe dovuto entrare in trattative con la So-
cietd ferrovisria e proporre alle Camere le basi d’'una conven-
zione ; nella quale, bilsnciati i dritti ed i doveri dei contraen-
ti, si racchiudessero eque modificazioni e vicendevoli conces-
sioni , affiachd lo Stato non continuasse a.pagare la pattuita
garentia quando fossero cotanto menomate le spese poste a
carico dei concessionari.

Il Ministero invece, vel proporre I'inconsiderata abolizione

della linea di Gon-
denti e

Che cosa abbia

della linea di Conza, esonera la Societa delle Meridionali dal-invece fatto il Mi-
lo adempimento dei gravosi obblighi contrattati, I'sssolve dal-nistero.

le penali in cui & incorsa per le moltiplici iofrazioni ai patti
della contrattszione , modifica il modo di garentia aggravaado
I'Erario oltre al convenuto di altrf 234 milioni, allarga I'ori-
ginsria concessione sggiungendovi pur quella delle cosi dette
linee del Sannio ed a condizioni vantaggiosissime; cousente la
formazione d’un esteso gruppo che dovra assicurarle il mono-
polio ferroviario nelle provincie meridionali, e quasi tutto
guegt?' fosse poco le assegna una indennita di 158 altri mi-
ioni!!!

. Siffatte inqualificabili esorb’tanze commuovono la coscienza

Coscienza pub-

pubblica, la quale non pud contcnersi dal prorompere controblica esasperata.
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la iattura della nazione dilacerata da turpi interessi privati.
Ogoumo si rassegna ai sacrifici di cui riconosce Iutilita socia-
le; ma quando I'obolo della contribuzione spremuto dalla stes-
sa indigenza dovesse servire ad accrescere la privata fortuna,
tutti hanno il dritto ed il dovere di alzare la voce, per richia-
mare I’ attenzione del Governo e della Rappresentanza Na- .
zionale, affinché si oppongano a cotale iniquo depredamento.

Come siasi cer- La indignazione pubblica ha indotto la Commissione Parla-
cato di calmare la mentare, d'accordo col Ministero e con la Societa delle Meri-
pubblica indigna- dionali, a moderare gli esorbitanti guadagni, che la conven-
zione. zione prometteva ad essa Societd in sggiunzione di quelli non

’ scarsi emergenti dalla primitiva vantaggiosa contrattazione. Mg

questo temperamento conciliativo offende la giustizia e lede
I'interesse dello Stato e del pubblico traffico; epperd non pud
né deve essere accettato, anche perché sanziona il danno gra-
vissimo dell’abbandono della linea di Conza, alla quale si rife-
riscono dritti acquisiti per virth d’ una legge ed interessi le-
galmente stabiliti.

Qual motivo ad- || Ministero, nonostante il grave danno che ne deriva, si
duca il M‘"'sl‘,e"" sforza di sostenere I'abbandono della linea di Conza adducen-
Dl i done a pretesto la convenienza di esimersi dal garentire il
nea di Conza non Prodotto lordo,che rimarrebbe scemato dalla concorrenza del-
ostante il danno la pilt breve linea di Benevento la quale richiamera a se tutto
che ne deriva. il traffico tra Napoli e Foggia.

Selaconcorren- My quando si consideri doversi anche nelle provincie meri-
f,‘;;]:"l""“e“ diBe- gionali promuovere una rete ferroviaria , come quella che ar-
stificare Paboloio. Ticchisce le settentrionali provincie d” Italia, ove nello inte-
ne della linea diresse del traffico non si & temuta la concorrenza delle varie
Conza. livee tra gli stessi punti; quando si ritletta che la concorren-

" zadella linea piu breve influisce soltanto sul traffico tra le sta-
zioni estreme, e che la linea di Conza tornerd sempre utilis-
sima pel traffico delle stazioni intermedie tra loro e con le
estreme; e quando si tien conto della spesa richiesta daHo
abbandono comparandola a quella occorrente alla conservazio-
ne, non si esiterd a recisamente respingere I'improvvida im-
politica ed indecorosa abolizione della linea di Conza, la quale
tosto o tardi dovrd appartenere alla rete ferroviaria cotanto
desiderata nel Napoletano.

Paragone econo-  E di vero, esaminando la quistione anche dal lato econo-
mico tra la spesa mico, non si pud scomvenire che nella coesistenza delle due
l""""“b""i“““e ® linee, quantunque il prodotto della pitt lunga fosse scemato
B ariane dellali- dslla concorrenza della piu corta, pure il traffico tra Napoli
nea di Conza. € Foggia non potrebbe considerarsi come sottratto alle ferrovie

garentite dallo Stato, ma sempre influirebbe sulla media det
loro prodotto lordo chilometrico garentito. D’altra parte, an-
che senza tener conto di tale influenza, la conservazione della
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linea di Conza non costera allo $tafo che una garentia mag-
giore per bilanciare il minore prodotto di questa ferrovia.
Per calcolare in modo irrefragabile la spesa maggiore, si
ammettera che non in venticinque aoni possa il prodotto lor-
do raggiungere la promessa annua garentia di lire 29 mila a
chilometro, come per le altre ferrovie si & ritenuto ; ma che
vi voglia un tempo molto piu lungo, estendendolo ad esube-
ranza fino all’eccessivo periodo di sessant’anni. Su_questo dato
la spesa di garentia occorrente alla conservazione della linea

da Eboli per Conza a Foggia lunga 140 chilometri si ridurra’

in media a pagare l'intero prodotto garentito di lire 29 mila
a chilometro per trent’anni, ed equivarrd alla somma di lire
121 milioni ed 800 mila.

Ma I’ abbandono della linea @f Conza occasionerebbe a pura
- perdita un maggior dispendio, che nei termini della conven-
zione ammonterebbe a 393 milioni e 200 mila lire e che &
stato dalla Commissione ridotto a 182 e 800 mila lire. Se
.adunque I’ abolizione costerebbe piu della conservazione ,
chi vorra consigliare una spesa maggiore per avere una so-
la ferrovia, mentre con minore dispendio se ne avranno due?

Per ottenere le cosi dette linee del Sannio, ciod quella da
Napoli per Benevento a Foggia con la diramazione da Bene-
vento per Campobasso a Termoli, non occorre ansi non con-
viene sbolire la linea di Conza, la quale bene servird alle
esigenze commerciali dell’ importante contrada che percorre.

L’ abolizione offenderebbe il decoro del Governo che propo-
neva e della Rappresentanza Nazionale che approvava la linea
di Conza, distruggerebbe dritti a giusto titolo acquisiti,
sposterebbe rilevanti interessi legalmente stabiliti, sparge-
rebbe il malcontento tra le popolazioni, aggraverebbe di mag-
gior dispendio la Finanza, ed esporrebbe lo Stato a subire gran-
di sacrifict per compiere in avvenire lalinea ond’ & parola,
mentre ora la Societd delle Meridionali deve ultimarla a pro-
prie spese.

Per contrario la conservazione della linea di Conza appaga
i caldi voti di tutti, soddisfa le giuste esigenze del commer-
cio, non contrsria la costruzione delle linee del Sannio, ri-
chiede minore dispendio dell’ Erario, e fa evitare quella
convenzione sempre nociva allo Stato anche quando se ne mo-
derino le condizioni nel modo indicato dalla Commissione Par-
lamentare.

Dopo tuttocid che si & ben ponderato, chi mai potrebbe ac-
cettare la proposta abolizione della linea di Conza e gli aggra-
v della Finanza che ne conseguitano ? -

Si mantenga adunque la linea di Conzae si respinga la con-
venzione con la Societd delle Meridionali, che non ha ragione

Conchiusione.
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di essere quando, rigettats 1'idea dell’ sbolizione, si rien-
tra nel dominio dell’ originaria contrattazione ; la quale ob-
bliga essa Societa al sollecito compimento di quella ferrovia
gid in gran parte costrutta.

Ne¢ si maunchi d’invitare il Ministero a promuovere quella
gara di offereuti che valga ad ottenere le condizioni piu van-
taggiose allo Stato nel contrattare la concessione delle linee
del Sannio; le quali per la loro'grande importunza certamen-
te richiameranno il concorso di solidi oblatori.

Ayvertenza me- Gli errori d’una legge possono essere riparati quando 1’ e-
morabile. speriénza ne mostra il danno, ma quelli d’ una contrattazione
sono irretrattabili. Vi si pensi seriamente, trattasi di vincola-
re I’ avvenire ferroviario delle meridionali provincie d’ Italia e
lo Stato per ua secolo. Grave responsabilitd pesa su coloro che
la nazione ha eletti a tutela dei suoi interessi, tra quali pri-
meggia quello di alleviare la Finaora da indebiti, aggravi. Che
sequistioni di s}dlto rilievo,pel modo come sono proposte,pre-
seutano complicazioni assai maggiori di quelle insite alla na-
tura stessa delle cose, sard tanto pil necessario farne con at-
‘teso animo severo studio.
. Per la qual cosa si & creduta non inutile 1a presente me-
Fi"et:“' mira la py 85, seritta a solo fine di agevolare tale studio. Essa, re-
E;:“" memo- stringendor in poche pagine quanto da altri ha potuto meglio
' e piu distesamente dirsi, offce la'breve esposizione di tutto
quello che principalmente dev'essere considerato per esplicare
le complicazioni deriventi dalla lotta di privati interessi, di-
radare gl'intralciamenti della improvvida proposta, salvare lo
State de indebiti aggravi e prendere le determinazieni piu
confacenti all'interesse pubblico.
Dichiarazione $e una sola idea potra essere con tal mezrzo chiarita, si ter-
dell’ autore. rd pago della fatica chi 'ha ceduto alle premure degli amici,
’ per cavarsi il tarlo d’'un rimorso da costoro insinuato nel suo
animo , rappresentandogli come colpevole il silenzio quando
talune nozioni influiscono ad evitare un male gravissimo, ed
& debito di ogni ounesto cittadino il diffonderle nello interesse
del ‘paese.
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