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PER IL 1895 .

29 ottobre 1894, unitamente ai Quadri statistici che la

accompagnano .

Il Monitore delle Strade Ferrate entra , con questo I Quadri statistici sono divisi in due parti :

numero, nel suo XXVIII anno di vita.
La Parte prima comprende il movimento commerciale

Ringraziamo gli antichi abbonati del costante favore con
riguardante le merci sdoganate , d'importazione ed esporta

cui accolgono da lunghianni il nostro modesto lavoro , e gli di terra, le merci uscite dal deposito franco classificate in

zione, quelle in transito uscite per via di mare e per via

amici e collaboratori dell'opera assidua e preziosa, mercè

merci sdoganate, merci riesportale e quelle spedite con bolla

la quale fummo in grado di arricchire sempre più il gior- a cauzione, il movimento delle merci nei depositi e le merci

nale di articoli tecnici e di informazioni particolari. imbarcale e sbarcate nel porto.

Siamo certi che il loro appoggio ci sarà continuato an La Parte seconda contiene il movimento marittimo, le

cora per l'avvenire . costruzioni navali ed il materiale della marina mercantile

Coll'occasione ricordiamo agli abbonati, il cui abbona- nel compartimento .

mento è scaduto col 31 dicembre u. s . , di volerlo rinno

vare sollecitamente, onde opitare ritardi o disguidi nella
DALLA RELAZIONE.

spedizione del giornale .
COMMERCIO . – Il movimento complessivo del commercio

nel porto di Genova nel 1893 è stato di tonn . 3,390,153 ,

delle quali tonn . 2,552,876 di merci in arrivo e tonnellate

837,277 in partenza.

per

. 750,919

In confronto col 1892 si ebbe un minor movimento di ton

Anno 1893 e confronto col 1892
nellate 360,134 .

Nel totale delle merci sdoganate, esportale edin transito,

Dalla Camera di Commercio ed Arti di Genova abbiamo
risulla che vi è stato un movimento di tonn . 2,652,199, per

L. 558,157,842 , con una differenza , paragonato con quello

ricevuto il RESOCONTO STATISTICO DEL COMMERCIO E DELLA NA

VIGAZIONE DI GENOVA per l'ANNO 1893 IN CONFRONTO COL 1892 .
dell'anno 1892, di tonn . 1152 in meno, ma di L. 22,459,481

Come di consuelo (1 ) riporteremo e riassumeremo, se
in più . La diminuzione nel peso si riferisce esclusivamente

condo l'opportunità , i punti principali di questo Resoconto
al transito, poichè tanto nell'importazione come nell'espor

statistico accuratissimo ed interessante.
tazione si ebbe invece un aumento che in complesso è stato

Il RESOCONTO è preceduto dalla Relazione sul movimento
di tonn. 33,824 ; ed il maggior valore riguarda soltanto le

del Commercio e della Navigazione nell'anno1893, la quale 30 milioni, a cui contribui specialmente la categoria ce:
merci sdoganate nelle quali si verificò un aumento di circa

fu , come al solito , compilata dalla Commissione di statistica

ed approvata dalla Camera di Commercio, nella seduta del lire circa , mentre nell'esportazione come nel transito vi è

reali , farine, ecc . , che diede un aumento di 27 milioni di

stata una diminuzione,
( 1 ) Per richiamo ai precedenti Resoconti degli ullimi quattro anni, vodi :
Resoconto statistico dell'anno 1889 in confronto del 1888 nei nn . 44 , 46 e 47

L'aumento di peso nelle merci d'importazione dall'estero

risulta in tonn . 29,470.Resoconto statistico dell'anno 1890 in confronto del 1889 nei nn . 11 e 12

Contribuirono a quest'aumento le categorie 1 • (spirili, be
Resoconto statistico dell'anno 1891 in confronto del 1890 nei nn . 52 e 53 vande ed olii ) ; 34 ( prodotti chimici, profumerie, ecc . ) ;

Resoconto statistico dell'anno 1892 in confronto del 1891 nei nn . 1 , 2 e 3 4* (colori e generi per tinta e concia) ; 5 * canapa, lino, juta ,

escluso il cotone ); 94 (legno e paglia) ; 11a (pelli ); 12° (mi

RESOCONTO STATISTICO X

DEL COMMERCIO E DELLA NAVIGAZIONE DI GENOVA nellate 2,639,234 , quello di cabotaggio per tonn .150,919.

del 1890 .

del 1892 .

del 1892.

del 1894.



2
Monitore delle Strade Ferrate

nerali, metalli e loro lavori) ; 14" ( cereali, farine, paste, ecc.); tonn . 1,476,699 e di tonn. 1,438,456 nel 1893, con prove

15. (animali e spoglie di animali); 16° (oggetti diversi) . In nienza quasi totale dall'Inghilterra , divisa nella massima

tutte le altre categorie si ebbe una diminuzione. parte tra Cardiff e Newcastle.

Al maggior peso di tonn . 4354 nelle merci esportate con

corsero tutte le categorie, ad eccezione della 1º, 2º, 3º, 8a e

16“, che al contrario furono in diminuzione.

La diminuzione nella quantità delle merci in transito ri

NAVIGAZIONE– La navigazione complessiva nel porto di

guarda tanto quello per via di terra , che diede in meno, in Genova nel 1893 diede una insignificante diminuzione di

confronto del 1892, ionn . 31,008 , quanto quello via di mare ,
30 bastimenti , ma un aumento di tonn. 623,130,cioè di

che fu inferiore di tonn. 3968 , contribuendovi tulte le cate
poco meno di un decimo in confronto det:1892,in cui il ton

gorie, ad eccezione della 4º, 5º,6º, 7º, 84 e 16 ', le quali, al nellaggio era stato di tonn . 6,623,408. Questo aumento ri

contrario , diedero un aumento .
guarda tanlo gli arrivi quanto le parlenze , ed è quasi ripar

Il servizio ferroviario per le merci a piccola velocità nelle

tito in parti eguali.

stazioni di Genova ed in quelle di Sampierdarena è stato di
In questo movimento complessivo la navigazione interna

tonn. 2,635,217 per le merci in partenza e ditonn. 741,769 zionale, che superò di un decimo circa quella del 1892, par

in arrivo, e cosi in complesso di tonn . 3,376,986, con un
tecipo approssimativamente per tre quarti in quanto a lon

aumento , in confronto del 1892 , di tonn. 312, 166, che ri- nellaggio ; e quella di cabotaggio, la quale fu pure, main

guarda tanto gli arrivi quanto le partenze.
sensibilmente, superiore al 1892, vi partecipo per un quarto

Gli articoli principali di commercio sui quali si è riscon
circa soltanto. E queste proporzioni pareggiano quelle del

Irata qualche notevole differenza in paragone al 1892, sono i
1892. Al contrario, nel numero dei bastimenti ha prevalenza

seguenti:vino in botti, olio d'oliva, olio di cotone, olii mi- quest'ultima navigazione, la quale viè rappresentatada

nerali, caffè, zucchero, solfato di rame, gomme, resine, sa
tre quinte parti circa e in confronto del 1892 ha dato un au

pone, legno e radiche per tinta , canapa greggia, juta greggia ,
mento, giacchè in quest'anno il numero proporzionale dei

cotone , lana naturale , pelli non lavorale, metalli, carbon
bastimenti è stato di due quinte parti soltanto.

fossile, grano, riso , serni oleosi .
Tra i due anni vi fu un leggiero aumento nel numero dei

Noi riporteremo soltanto le notizie che riguardano le se
bastimenti per quanto riguarda la navigazione internazionale

guenti voci :
e una diminuzione invece , ma anche questa insignificante, in

Olii minerali. – Nell'importazione degli olii minerali rel
quella di cabotaggio .

tificati si ebbe, in confronto del 1892, una differenza non
La proporzione tra la navigazione a vela e quella a vapore

molto sensibile in meno. La massima parte è di provenienza diede, in quanto al numero dei bastimenti , un leggiero au

americana in casselte . L'importazione di quelli pesanti, che mento in favore di quest'ultimo, e per riguardo al tonnel

nel 1892 è stata di chilogrammi 5,972,024, sali nel 1893 a laggio sta come uno a vela ed undici a vapore. Paragonate le

chilog. 8,700,673 . due navigazioni , risulta che la vela in quella di cabotaggio è

Lacagione di quest'aumento devesi ricercare nella sempre stala , nel numero dei bastimenti , maggiore del doppio in

più estesa applicazione di questi olii a vari usi.
confronto del vapore , ma non raggiunse nemmeno il quarto

Il transito via di terra è stato di chilog. 1,750,258; la più nel tonnellaggio . Per contro nella navigazione internazionale

gran parte diretto per l'estero con principale destinazione per
il numero dei bastimenti a vela ſu poco più di un sesto , e il

Ja frontiera di Luino, con sensibile diminuzione in confronto tonnellaggio fu diciannove volte circa inferiore .

del 1892 per gli olii rettificati. Per quelli pesanti il transito
I bastimenti vuoti , presi in complesso, stanno a quelli ca :

è stato di chilog. 250,213 per lo Stato e quasi tutto per Sam
richi nella proporzione di poco più di un terzo in quanto al

pierdarena, e chilog . 110,566 per l'estero ; ed anche in questo numero, e di poco più di un quirto rispelto al tonnellaggio .

si ebbe una sensibile diminuzione . Ma se si distinguono gli arrivi dalle partenze, risulta che per

Metalli. – 1 rollami, scaglie e masselli rotti importati i primi i vuoti sono in proporzione di un ottavo circa per il

ascesero a lonn.52,845 con una leggeradiminuzioneinpara- laggio ;'e per lepartenzelaproporzione è didue terzi circa
numero, e di un'undecima parte circa in quanto al tonnel

gone del 1892 , con principale provenienza dall'Inghilterra. A

questi bisogna aggiungere tonn . 55,992 di rotaie vecchie per

nel numero, e di poco più della metà per il lonnellaggio . Ma

ferrovie in transito per lo Stato, la massima parte dirette ai separata la vela dal vapore , varia sensibilmente la propor

nostri stabilimenti liguri e principalmente a quelli di Voltri,
zione tra i bastimenti in partenza , risultando che i velieri

di Pra e di Sestri Ponente . Vi fu una poco importante dimi
vuoti furono, tanto pel numero quanto pel tonnellaggio , poco

nuzione in confronto del 1892 . meno di quelli carichi, mentre i piroscafi vuoti furono la

La ghisa in pani , importata con l'aggiunta di quella in
metà circa nel numero e poco inferiori a questo riguardo al

transito per lo Stato, diretta intieramente a Sestri Ponente,
lonnellaggio .

ascese a quintali 264,485, con un aumento di quintali 54,179 Messa in confronto la quantità delle merci entrate od

in confronto del 1892. In quella lavorata si ebbe anche un uscite con il tonnellaggio dei bastimenti , risulta che il ton

aumento, ma poco sensibile. nellaggio delle merci è stato poco meno di due quinti della

L'importazione del ferro ed acciaio , laminato o battuto , ha stazza totale dei bastimenti . Nel 1892 la differenza era stata

superaio di quintali 21,465 , cioè di tre quinte parti
dei due terzi .

quella del 1892 .
Distinguendo la navigazione a seconda della bandiera , ri

Il ferro di seconda fabbricazione semplice avrebbe dato sulta che la nazionale rappresenta più deidue terzi del nu

nell'importazione pochissima differenza in più nel 1893 ; ma
mero totale dei bastimenti arrivati e partiti , e i due quinti

se all'importazione del 1892 si aggiunge il transito via di
dell'intiero tonnellaggio .

terra ch'era diretto quasi intieramente ai nostri stabilimenti Ma la superiorità della nostra bandiera si manifesta nel

liguri , transito che fu nullo nel 1893, risulta fra i due anni cabolaggio e nella vela , in cui essa figura in grandissima

una sensibilissima differenza nella quantità introdotta, es maggioranza , sia per il numero dei bastimenti come per

sendo ascesa nel 1892 a quintali 184,766, mentre nel 1893 il tonnellaggio, mentre nella navigazione internazionale è

si limitò a quintali 14,486 . rappresentata da poco più di un terzo in quanto al numero,

Ilrame in pane importato fu in aumento nel 1893 , essendo e a circa tre decimi in quanto al tonnellaggio, e per la vela ri

nei due anni rispettivamente asceso a quintali 16,583 e quin spellivamente da poco più dei due quinti e da un terzo circa .

tali 9934 .
Nel vapore la bandiera nazionale è rappresentata da poco

Al contrario ilpiombo in pani venne importato in quantità più da due quinte parti per riguardo al numero, e da una

inferiore nel 1893, essendo disceso a quintali 7748 da quin ierza parte per riguardo al tonnellaggio .

tali 11,990 , che era stata l'importazione del 1892 . Alla bandiera italiana segue quella inglese , che vi è di poco

Carbon fossile. – Nell'importazione del carbon fossile vi inferiore. Ma la preponderanza della prima riflette soltanto il

è stata un'insigniſicanle differenza in meno . Fu nel 1892 di cabotaggio e la vela, poichè l'inglese è di un terzo circa su
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periore nella navigazione internazionale , ed anche superiore , Riepilogo Peso.

sebbene lievemente , nel tonnellaggio dei piroscafi.
Commercio speciale :

Vengono in seguito, in ordine d'importanza , le bandiere Importazione
Tonn . 2,309 , 427 2,279,957

germanica, austriaca , olandese , francese , ellenica, norvegese Esportazione 136,354 132,000

ed altre che diedero luogo a minore movimento . Merci estere in transito :

Le costruzioni navali furono in numero di 18 , della
por : Uscite per via di mare 9,758 13,726

tala complessiva di tonnellale 3754 , di cui 9 a vapore della
di Terra 196,660 227,668

portata di 665 tonnellate , con una differenza in meno, in con
Tonn .

fronto del 1892 , di 4 bastimenti e di tonn . 4780 , essendo
2,652,199 2,653,351

stale per riguardo al tonnellaggio meno della metà . Soltanto VALORE .

uno dei bastimenti costrutti fu superiore alle 1000 ton Movimento complessivo del commercio

nellate , ed uno dalle 900 alle 1000. Tutti gli altri sono inſe di Genova nel 1893 a valore L. it . 558,157,842

riori alle 500 tonnellate . Queste costruzioni ebbero luogo Id . , id . nel 1892
535,698,361

nella massima parte sui cantieri di Sestri Ponente, ove asce
Differenza in più nel 1893 L. it . 22,459,481

sero al numero di 10 per tonn . 3425 .

La situazione anmerica dei bastimenti a vela ed a vapore Peso.

presso il Compartimento marittimo di Genova , al 31 dicembre Movimento complessivo del commercio

1893, era in numero di 709 , della portata di tonn . 339,609 ,
di Genova nel 1892 a peso . Tonn. 2,653,351

di cui numero 576 per tonn. 222,761 a vela e numero 133
Id ., id . nel 1893 2,652,199

per tonn . 116,848 a vapore , con una differenza in meno, in Differenza in meno nel 1893 Tonn . 1,152
confronto del 1892, di numero 16 e tonn . 10,401 .

La diminuzione riguarda soltanto la vela , la quale risulta II . COMMERCIO SPECIALE . Il movimento del commercio

minore di 25 bastimenti e di tonn . 14,938, mentre i vapori speciale d'importazione durante lo scorso anno 1893 rap .

risultano 9 in più con tonn. 4537 . presenta a valore una somma di L. it. 383,657,742 , e quello

d'esportazione di L. it . 122,561,432; a peso l'importa sione

fu di tonn . di .

Noli.

1893 , in confronto a quelli del 1892 , subirono un ribasso del
dente 1892 , si riconosce nel 1893 un aumento nell'impor

10 al 20 010 , a seconda della destinazione. I più forti ribassi tazione a valore di L. it . 29,861,980 e nell'esportazione una

si verificarono nei noli dei carboni dall'Inghilterra per le diminuzione di L. it . 3,005,739 ; a peso un aumento nel -

Indie ; e per i carboni dall'Inghilterra e per il sale da Cadice l'importazione di tonnellate 29,470'e nell'esportazione di

al Rio Plata . Per questa destinazione, nei mesi primaverili, tonnellate 4,354 .

vi furono momenti in cui i bastimenti non trovarono nolo . VALORE.

Gli unici noli che ebbero rialzo sono stati quelli di ritorno L'importazione è stata nel 1893 . L. it . 383,657,742

dal Rio Plata, guadagnando, nei momenti in cui la caricazione 1892 . 353,795,762

era più attiva , 2 a 3 scellini per tonnellata sul 1892 ,

L'anno 1893 fu più sfavorevole del 1892 agli armatori, sia
Differenza in più nel 1893 L. it . 29,861,980

di velieri che di vapori .
L'esportazione è stata nel 1892 . L. it . 125,567 , 171

PARTE PRIMA -- MOVIMENTO COMMERCIALE.
1893 . 122,561,432

Per maggior chiarezza ricordiamo ai lettori che :
Differenza in meno nel 1893 . L. it . 3,005,739

Il Commercio complessivo nell'importazione comprende Peso.

Lutte le merci estere che furono introdotie in Genova, senza L'importazione è stata nel 1893 . Tonn . 2,309,427

tener conto dell'ulteriore loro destinazione , cioè : se per
> · 1892 .

2,279,957

consumo nello Stato o per transilo .

Il Commercio speciale nell'importazione indica le sole
Differenza in più nel 1893 Tonn . 29,470

merci estere sdoganate in Genova per consumo dello Stato . L'esportazion
e

è stata nel 1893 . Tonn . 136,354

Il Commercio complessivo nell'esportaz
ione

comprende le 1892 . 132,000

merci nazionali o nazionalizzale che si spediscono all'estero.

Chiamansi nazionalizzate quelle merci che sono bensì d'ori
Differenza in più nel 1893 Tonn. -4,354

gine estera , ma che entrando nello Stato furono solloposte
III . Transito .

al trattamento stabilito per le merci destinale al consumo
Le merci estere giunte in transito du

interno , e che quindi nei rapporti colla legge dogagale ven
rante l'anno 1893 ed uscite per via di mare furono le

seguenti:
gono riguardate come nazionali .

Valore .

Il transito comprende tulte le merci estere che escono Merci estere in transito :

da Genova dopo averne attraversato o toccato il territorio ;
Uscite per via di mare nel 1893 a valore L. it . 16,117,033

comprende pure tutte le merci estere che vengono riespor
1892 15,412,218

tate dopo essere rimaste nei depositi doganali.

I. COMMERCIO COMPLESSIVO. – Il movimento complessivo
Differenza in più nel 1893 L. it . 704,815

del Commercio coll'estero nel 1893 , importazione, esporta Peso.

zione e transito ascese a valore ad una sommacomplessiva Merci estere in transito :

di L. it . 558,157,842, ed a peso a tonnellate 2,652,199, che, Uscite per via di mare nel 1892 a peso Tonn . 13,726

confrontato con quello del 1892, då una differenza in più 1893 9,758

sul valore di L. il . 22,459,481 , e sul peso di tonn . 1,152

in meno .
Differenza in meno nel 1893 Tonn . 3,968

Riepilogo VALORE . Le merci che traversarono Genova direttamente, o dopo

Commercio speciale : 1893 1892 essere state qualche tempo nei Depositi durante l'anno 1893

Importazione L. it . 383,657 , 742 353,795 , 762 uscite per via di terra, furono le seguenti :

Esportazione 122,561,432 125,567,171
VALORE

Merci estere in transito : Merci estere in transito :

Uscite per via di mare 16,117,033 15,412,218 Uscite per via di terra nel 1892 a valore L. it . 40,923,210

> di terra 35,821,635 40,923, 210 1893 35,821,635

L. it . 558,157,842 535,698,361 Differenza in meno nel 1893 L. it . 5,101,575

> > .
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Peso . 3. Prodotti chimici , generi

Merci estere in transito :
medicinati , resine , ecc . 197,417 237,680

Uscite per
via di terra nel 1892 a peso Tonn . 227,668 4. Colori e generi per tinta

1893
196,660 e concia 823,331 700,149

5. Canapa, lino é juta :
84,145 59,047

Differenza in meno nel 1893 Tonn . 31,008
6. Cotone 2,004,056 1,952,226

7. Lana, crine e peli
221,789 124,481

IV . VALORE DEL COMMERCIO SPECIALE NEL 1893, diviso per 8. Seta . 3,078,681 1,783,360

categoria. 9. Legno e paglia
55,498 79,058

Categorie delle merci Importazione Esportazione 10. Carta e libri 127,764 168,676

1. Spiriti, bevande ed olii L.it . 5,166,627 17,976,519 11. Pelli e loro lavori
869,280 1,002,751

2. Generi coloniali, droghe 12. Minerali , metalli e loro

e tabacchi . > 42,683,916 2,396,913 lavori 130,127 212,064

3. Prodotti chimici, generi 13. Pielre , terre, vasellame

mediciuali , resine e pro e retri . 20,224 21,572

fumerie 24,545,435 4,572,607 14. Cereali, farine , paste e

4. Colori e generi per linta prodotti vegetali
529 , 700 976,043

e concia 6,520,686 483,335 15. Animali, prodotti e spo

5. Canapa, lino, juta ed al glie d'animali .
719,312 718,897

tri vegetali filamentosi, 16. Oggetti diversi .
72,520 18,422

escluso il cotone 5,100,241 5,661,910

6. Cotone . 79 , 730, 763 19,635,848 Totale generale L. il . 16,117,033 15,412,218

7. Lana , crine e peli
8,324.760 4,014,912

8. Seta .
6,077,499 19,079,260 Differenza in più nel 1893 L. it. 704,815 .

9. Legno e paglia
4,629 , 293 3,757,057

10. Carta e libri 430,320 4,529 639 VII . VALORE DELLE MERCI ESTERE GIUNTE IN TRANSITOED

11. Pelli ,
16,464,017 3,339,563 USCITE PER VIA DI MARE negli anni dal 1872 al 1893 (Do

12. Minerali , metalli e loro
gana di Genova ).

lavori , 23,961,433 11,165,986 Anno

13. Pietre , terre , vasellame , 1893 L. il . 16,117,033
1882 L. it. 12,995,881

velri e cristalli . 39,270,651 2,225,110 1892 15,412,218 1881 13,429,843

14. Cereali , farine , pasta e
1891 13,529,829 1880 18,464,805

prod. vegetali non com 1890 13,354,762 1879 23,184,908

presi in altre categorie » 95,515,430 10,411,245 1889 187812,799, 702

15. Animali , prodotti e spo

18,593,863

1888 13,521,608 1877 12,145 , 164

glie di animali non com 1887 18,343,561 1876 11,926,469

presi in altre categorie 22,245,883 7,189,066 1886 13,756,424 1875 12,610.228

16. Oggetti diversi 2,990, 788 6,122,462
1885 15,770,326

1874 ) 18 ,220,110

Totale generale del com

1884 16 ,267,886 1873 > 22,323 , 178

mercio speciale . L. il . 383,657,742 122,561,432 1883 13,425,515
1872 > 23, 298,026

V. PESO DEL COMMERCIO SPECIALE NEL 1893 , diviso per VIII . PESO DELLE MERCI ESTERE GIUNTE IN TRANSITO ED

categoria .
USCITE PER VIA DI MARE durante gli anni 1893-1892.

Categorie delle merci Importazione Esportazione

Chilogr.

Categoria delle merci

Chilogr.

1. Spiriti , bevande ed olii . 26,424,861 26,873,184 1. Spiriti, bevande ed olii . Chg. 3,584,866 4,937,539

2. Generi coloniali, droghe e
2. Generi coloniali , droghe

tabacco
69,595,249 4,586,850 e tabacchi . 2,555, 289 2,812,991

3. Prodotti chimici, generi
3. Prodotti chimici, generi

medicinali , ecc . 44,111,901 4,307, 156
medicinali, resine, ecc . 188,996 264,047

4. Colori e generi per tinta
4. Colori e generi per tinta

e concia .
12,566,475 1,294,487 e concia 87,010 86,351

5. Canapa, lino e juia 11,922,159 3,937,836 5. Canapa, lino e juta
126,279 78,545

6. Cotone
73,214,061 9,345,601 6. Cotone

511,720 460,370

7. Lana , crine e peli .
2,719,267 577,029 7. Lana, crine e peli

25,036 13,850

8. Seta
1,011,332 562,397 8. Sela . 81,345 42,341

9. Legno e paglia
46,806,682 3,467,261 9. Legno e paglia

96,079 128,162

10. Carta e libri 267,913 3,607,040
10. Carta e libri . 104,304 218 , 249

11. Pelli
10,109,915 1,165,740 11. Pelli e loro lavori

229,912 324,954

12. Minerali , metalli e loro
12. Minerali , metalli e loro

lavori .
106,445,515 15,907,620 lavori 106,279 146,900

13. Pietre , terre , vasellame ,
13. Pietre, terre , vasellame

vetri , ecc.
1,468,188,129 15,112,177 e vetri 38,426 44,351

14. Cereali e prod. vegetali . 391,232,053 41,638,168 14. Cereali , farine, paste e

15. Animali e spoglie d'anim . 44,503 , 100 3,224,752 prodotti vegetali 1,614,279 3,726,792

16. Oggetti diversi . . 308,236 746,887
15. Animali , prodotti e spo

glie d'animali .
403,676 438,539

Totale Chilogr. 2,309,426,848 136,354,185 16. Oggetti diversi. 4,481 2,101

VI . VALORE DELLE MERCI ESTERE IN TRANSITO ED USCITE Totale generale Chg. 9,758,013 13,726,172

PER VIA DI MARE durante gli anni 1893-1892.

Categorie delle merci Differenza in meno nel 1893 Chg. 3,968 , 159 .

1. Spiriti , bevande ed olii . L. it . 3,378,416 3,445,526

2. Generi coloniali, droghe

(Continua) .

e tabacchi . 3,804,773 3,912,266

D
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prezzo fatlo .

.

Incassi.

STRADE FERRATE DELLA SICILIA Capitale sociale . L. 20,000.090 -

Obbligazioni sociali . 63,577.900

Relazione del Consiglio d'Amministrazione
Fondi di riserva statutari 1,564,874.48

Fondi speciali pel mantenimento, miglioramento ed

aumento della proprietà 6,121,712.15

(Continuazione e fine. V. num . 49, 50, 51 e 52). Fondi delle istituzioni di previdenza pel personale » 3,082,404.53

Creditori diversi 23,732,007 61

IV. Costruzioni . Utile dell'esercizio 1,161,872 91

COSTRUZIONI AFFIDATE ALLA SOCIETÀ .
Totale degl'incassi L. 119,240,771.68

Erogazioni.

Le tre linee di cui assumeinmo la costruzione colla con Importo del materiale degli approvvigionamenti e dei

venzione 21 giugno 1888, furono completamente aperte al
lavori in corso nelle officine . L. 12,154,614.90

pubblico esercizio a datare dal 18 giugno 1893. Esse risul Spese di fondazione 183,223.97

iarono della lunghezza complessiva di chilom . 239.448 .

Lavori e provviste per conto dello Stato :

Studi per le ferrovie

I tronchi aperti con precedenza al pubblico esercizio a complementari e la

rischio e pericolo della Società (e perciò senza il pagamento vori di migliora

dell'annualità chilometrica e senza il corrispettivo per l'e mento ed assetto

sercizio) , sono entrati successivamente nel periodo legale delle linee . . L. 1,323,008.25

di apertura, e rimane solo il tronco Modica- miso, della Acquisto di nuovo ma

lunghezza di chilom . 52.198 , che, coll'11 marzo 1895 , uscirà
teriale rotabile 51,760.64

anch'esso dal periodo di anticipazione.

Costruzioni di nuove

linee (Covenzione

Stazioni d'innesto . 21 giugno 1888) » 83,557,773.55

I progetti degli ampliamenti delle stazioni d'innesto di
Lavori e provviste in

attesa di approva.

Licata , Valsavoia e Siracusa , di nuovo modificati nel senso zione . 1,587,724 31 86,520,266.75

richiesto dal R. Ispellorato generale, sono stati sottoposti

all'approvazione governativa , e si sta per iniziarne l'esecu
Debitori diversi . . . L. 13.892,536.66

zione Totale delle erogazioni L. 117,750,677.28

Studi per conto del Governo . Resta , come sopra si è detto , la somma di L. 1,490,094.40

Per tutti gli studi e progelli delle linee complementari che costituisce la rimanenza in Cassa e presso le Banche alla data

della Sicilia , e per le espropriazioni alfidateci dal Governo
del 30 giugno 1894 .

nei 9 anni d'esercizio, erogammo, in uno agli interessi e Riguardo alla notevole diminuzione, che in questo anno

alle spese generali, la somma di . L. 1,533,569.58 ha subito il montare dei lavori e provviste in altesa di ap

delle quali , al 30 gingno 1894, ci erano slale provazione, vi facciamo notare che dal relativo conto furono

rimborsale » 1,506,067.04 già tolte le lire 587,092.98 , riguardanti i ricarichi di

rimanendo in corso di liquidazione a nostro
massicciata eseguiti in tutti gli esercizi passati : quali rica

credito le altre
L. 27,502.54 richi, secondo la più volte citala convenzione, ci sono stati

conteggiati in base ai prezzi medii convenuti. Altra partita

V. Contenzioso . verrà quanto prima a sgravare questo conto , giacche, in

conformità di quanto vi abbiamo fallo notare precedente

Dal 1 ° luglio 1893 a lutto il 30 giugno corrente anno si mente, il Governo ha riconosciuto la ragionevolezza di quasi

ebbero 46 cause, comprese 12 rimaste pendenti nello scorso Tulle le nostre domande riguardanti lavori di controversa

anno .
competenza passiva .

Di esse cause , ne furono esitale , in maleria civile e com

merciale , 19 , e cioè:
VII . - Utili della gestione e proposta per la loro ripartizione .

7 con sentenza favorevole; Il provento complessivo dell'esercizio è

1 con sentenza favorevole in parle ; stato di L. 12,526,429.83

3 con sentenze contrarie ; Dal quale deducendo le spese in : 11,561,471.02

7 con bonario componimento o per transazione;
Resta l’ulile netto della gestione in L. 964,958.81

1 per abbandono della parle avversa .

Allre 10 cause furono esitate con sentenze istruttorie ;

Di questa somma, 1120 spetta al fondo di

riserva ordinario 48,247.94

sicchè ne restano pendenti 17 .

In niateria penale si ebbero 5 sentenze favorevoli rela
Quindi l'utile ripartibile si riduce a L. 916,710.87

live a denuncie , per mancala disinfezione di carri usati per
Essendo già stato distribuito in due acconti

trasporto di bestiame. semestrali il 5 0/0 sul capitale impiegato

Finalmente, nel periodo di tempo sopra indicato , si eb
nell'esercizio . 750,000 –

bero 301 cause per contravvenzioni alle leggi e regolamenti Restano L. 166,710.87

sulla polizia e sicurezza delle strade ferrate , e 79 giudizi Giusta l'art . 58 dello statuto , 1/10 di questa

in seguito a pignoramenti e sequestri, rilasciati in danno somma deve essere prelevato pel fon 'o di

di appaltatori di opere o provviste ferroviarie , o in danno riserva straordinario, e cioè L. 16,671.09

d'impiegati . 12,100 sulle L. 150,039.78 resi

VI . Situazione finanziaria . duali debbono essere messi a

La somma disponibile al 30 giugno 1894, come risulta

disposizione del Consiglio per

essere ripartiti fra gli ammi

dalla seguente dimostrazione, è rappresentata dalla cifra di nistratori , il direttore ed i

L. 1,490,094.40 , mentre l'esercizio precedente chiuse con
capi servizio » 18,004.77 34,675.86

L. 3,246,367.45 .

Questo fallo devesi attribuire, da una parle , ai minori in

Restano 132,035.01

cassi verificatisi per effetto dei minori prodotti conseguiti ed aggiungendo l'utile riportato dall'esercizio

durante l'esercizio , e dall'altra , alle forti spese sostenute ,
precedente in 196,914,10

sia per gli approvvigionamenti sociali (compreso il pietrisco si ottiene la somma complessiva di . L. 328,949.11

pei carichi di massicciata ), sia per quelli in conto dei fondi delle quali vi proponiamo la seguente ripartizione :

speciali , gran parte dei quali al 30 giugno 1894 non ci erano L. 300,000 - da distribuirsi in aumenio del dividendo, e

ancora stati rimborsali dal Governo. » 28,949.11 da riportarsi a conto nnovo .

L.
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Nella relazione dell'anno scorso vi abbiamo segnalato al INFORMAZIONI PARTICOLARI

cune circostanze di carattere transitorio , come le condizioni

sanitarie di Palermo, l'esercizio senza corrispettivo chilo DEL MONITORE

metrico dei tronchi Terranova -Comiso -Modica, e l'aumento

del cambio , dalle quali era da aspettarsi una diminuzione

Convenzione delle « Meridionali >>
nei benefici, che ci auguravamo tuttavia di vedere compen

sata col residuo di utili di L. 196,914.11 , lascialo a conto col Consorzio della ferrovia da Arezzo a Stia

nuovo appunto con questo intento. e con la Società Veneta .

La nostra previsione si è appieno avverata . Le cause so . La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali

praccennate, alle quali si èagxiunto anche l'ordine pubblico ha sottoposto all'approvazione governativa una convenzione

turbato e la diminuila esportazione di alcuni prodotti , hanno

infatti esercitato una sensibile influenza sul nostro bilancio ,
da essa stipulata col Consorzio per la costruzione e l'e

riducendone l'utile di quasi un terzo, da L. 1,381,666.30 sercizio della ferrovia da Arezzo a Stia e con la Società

a L. 964,958.81,con una differenza in meno di L. 416,707.49 . Veneta per imprese e costruzioni pubbliche, subconcessio

Ma la vostra saggia previdenza é venuta in aiuto allo scarso naria dell'esercizio della linea stessa , per regolare l'ese

utile , e mercè le L. 196,914.11 accantonate, vi è ora dato cuzione, la proprietà e la manutenzione degli impianti

di fissare, se vorrete accogliere la nostra proposta , il divi: fatti e da farsi nella stazione di Arezzo, in dipendenza

bendo in L. 32.50 per azioue , uguale a quello ripartilo nei dell'innesto della predetta linea .

quattro anni precedenti.

Non vi sarà intanto discaro che, come di consueto, vi

comunichiamo le nostre alluali impressioni sul probabile ri
Per le opere da eseguirsi nel porto di Civitavecchia.

sullato finale dell'esercizio in corso . Siamo informati che fra alcuni giorni verrà convocata

Un nuovo aggravio ci è riserbato dalla applicazione della la Commissione, di cui è presidente l'Ispettore del Genio

legge 22 luglio 1894 sui provvedimenti finanziari: più grave Civile , signor comm . D. Zainy , per il riordinamento dei

ancora sarà l'onere che ricadrà sul servizio delle obbliga - vari servizi pubblici in relazione alle opere da eseguirsi

zioni fatto con i fondi delle costruzioni , se il Governo man

derà ad alto l'annunciato proposito di abrogare la dispo
nel porto di Civitavecchia .

sizione che, nonostante il patto contrario , pone a carico
A proposito di tale Commissione, sappiamo che l'Am

dell' obbligatario l'aumento dell'imposta sulla ricchezza
ministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo, in

mobile. vitata a farvisi rappresentare, ha all'uopo delegato i si

Noi confidiamo però che il legislatore, se crederà di ri- gnori : ing. Coda, capo-sezione a Civitavecchia, per il

tornare su quella disposizione , verrà equamente in soccorso servizio del mantenimento ; e l'ing . cav. Bianchi, ispet

degli enti che hanno emesso obbligazioni , accollandosi l'im tore principale a Pisa , pel servizio del movimento e

posta , per alleviare l'onere incomportabile e alfallo impre- traffico.

vedibile che li colpirebbe contrariamente ai fini ed al con

cetto della legge .

Ferrovie del Mediterraneo.

A vantaggio poi dell'esercizio , è da tenere conto della be

nefica influenza che eserciterà la cessazione di alcune cir
( Progetti , preventivi, ecc.

presentati all'approvazione governativa ).
costanze, che hanno agito sfavorevolmente l'anno scorso ,

l'attenuazione di altre , la restituzione cioè dell'Isola in buone
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

condizioni di tranquillità e di salute pubblica e il godimento raneo ha presentato all'approvazione del Ministero dei

del corrispettivo annuo di 3000 lire al chilometro , già ac Lavori Pubblici :

quisito , per il tratto Terranova - Comiso e decorrente per il 1. La proposta per la esecuzione di lavori di siste

tronco Comiso -Modica coll'11 marzo 1895 . mazione della strada mulattiera presso la stazione di

Ci conforta inoltre a bene sperare l'energico impulso che St- Vincent, affine di impedire il ripetersi dei danni ve

il nuovo Direttore generale non mancherà d'imprimere sul

l'andamento dei vari servizi e il miglioramento nei prodotti lungo la ferrovia Ivrea-Aosta ;

rificatisi nell'ottobre 1893, presso la stazione medesima,

della rete , i quali accennano a ritornare ad un livello nor

male . 2. Il preventivo della spesa di L. 2500, occorrente

Possiamo pertanto invitarvi , con ducia nell'avvenire della per provvedere alla esecuzione di lavori di ristauro al ri

nostra Società , ad accordare la vostra approvazione ai conti
vestimento della galleria di Pietraguzza , alla progressiva

ed alla proposta di ripartizione degli utili che vi presen- 3404.30-3581.40, fra le stazioni di Santuario e di Sa

tiamo . vona, lungo la ferrovia Savona - Bra ;

L'ordine del giorno vi chiama pure a provvedere alla par
3. Il progetto delle opere occorrenti per provvedere

ziale rinnovazione del Consiglio con la elezione di cinque alla ricostruzione dei riempimenti a secco del muro di

amministralori , ed all'annuale ricostituzione delCollegio sin - controriva alle progressive 135.160.65-135.188.60 fra le

dacale con la nomina di cinque sindaci effettivi e di due stazioni di Ospedaletti e di San Remo, sulla ferrovia da

supplenti : Genova al confine francese ;

Escono di carica : 4. Il contratto stipulato colla Ditta Migliorini Pietro

I consiglieri: comm . Giovanni Battista Beccaro; signor pianti per nuovi binari in stazione di Spezia ;

di Genova per la esecuzione di modificazioni agli im .

Nunzio Consoli-Marano ; comm . ing . Alfredo Cotirau , com

mendatore Domenico Gallotti; principe Di Scalea.
5. Il contratto stipulato colla Ditta Salvati Ago

I sindaci effeltivi : comm . Letlerio Bonanno ; cav . avvo .
stino , di Roccapiemonte, per l'appalto dei lavori di co

calo Carlo Grillo ; cav , avv . Ulisse Manara ; cav. Domenico

struzione di una galleria artificiale all'imbocco della gal

Piazzi -Montanaro ; signor Giuseppe Robbo.
leria Celle , al km. 195.010 della ferrovia da Eboli a

I sindaci supplenti : cav . avv . Salvatore Bentivegna ; ca
Metaponto ;

valiere avy . Lorenzo Pareti . 6. Il progetto di lavori di consolidamento del ponte,

della luce di m . 6 al km . 33.990.26 e del muro di ri.

I consiglieri e i sindaci uscenti di carica sono rieleg . vestimento alquarto di cono a destra sotto corrente del

gibili .

ponte stesso , fra le stazioni di Agropoli e Torchiara, nella

ferrovia da Battipaglia a Castrocucco. La spesa all'uopo

preventivata ammonta a L. 5500 ;

$



e degli interessi materiali
7

> <

7. Il progetto, con annesso preventivo di spesa di Mediterraneo di esperimentare un nuovo risuonatore mec

L. 2650, per consolidamento delle opere di difesa verso canico per strade ferrate a semplice binario. E la Società

Roma del ponte Sacco, al km . 78.893 , fra le stazioni di stessa , ritenendo opportuno di accogliere la proposta stessa,

Sgurgola e Morolo, nella linea Roma-Napoli; ha ordinato l'acquisto di uno di tali apparecchi, onde pro

8. Il contratto stipulato colla Ditta Calvi Domenico cedere poi al suo esperimento presso la stazione di Mi

di Taranto , per l'appalto dei lavori di costruzione di una lano -Porta Ticinese.

galleria artificiale fra i km . 122.776.80 e 122.807 della La Direzione generale delle predette Ferrovie ha no

ferrovia da Eboli a Metaponto ;
minato , per dirigere e sorvegliare tali esperimenti , ap

9. Il progetto di parziale ricostruzione di calotta e posita Commissione, costituita dai rappresentanti dei ser

dei piedritti nella galleria denominata Lustra, fra le sta vizi del mantenimento, del traffico e della trazione. Della

zioni di Rutino e di Omignano, lungo la ferrovia da Commissione stessa fa anche parte un funzionario del

Battipaglia a Castrocucco. La spesa preventivata per la R. Circolo ferroviario di Milano.

esecuzione delle opere ammonta complessivamente a lire > <

32,000. Segnali -limite di stazionamento dei veicoli

in corrispondenza agli scambi.

Ferrovie dell'Adriatico .
Siamo informati che l'Amministrazione delle Strade

( Progetti, preventivi, ecc .,

presentati all'approvazione governativa ).
Ferrate del Mediterraneo , allo scopo di ovviare agli in

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha convenienti ed agli infortuni, qualche volta verificatisi

sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub- per il fatto dell'essere stati lasciati dei carri su di uno

blici :

scambio, in modo da impedire il libero transito di altri

1. Il contratto stipulato colla Ditta Sacchelli Vin . vagoni sul binario vicino, ha riconosciuta l'opportunità

cenzo per la esecuzione di lavori di adattamento di locali di collocare dei segnali - limite di stazionamento dei vei

per uso del personale nella stazione di Benevento, in di- coli in corrispondenza agli scambi .

pendenza dell'innesto nella medesima della ferrovia Be A tale nopo la predetta Amministrazione ha esperi

nevento- Avellino ;

mentate due specie di segnali ; l'una diffusamente im

2. La proposta delle opere occorrenti per provvedere piegatain Germania, consistente in un prisma esagonale,

al consolidamento del ponte sul Sillaro al km. 23.752 spostabile, di ghisa smaltata, colle facce alternativamente

della ferrovia Bologna - Ancona ;

colorate di rosso e di bianco, e collocato esternamente

3. Il contratto stipulato colla Ditta Menegar Giu al binario ; l'altra consistente in una traversa tinteggiata

seppe e Paolo di Vienna, per la esecuzione di lavori di di bianco mediante latte di calce, e collocata nell'aper

rafforzamento del ponte in legnamesul Lamone, situato tura del crociamento dello scambio, dove la distanza fra

fra i km . 65.520.50 e 65.662.07 della linea Ferrara- | i due binari divergenti è di m. 2.12 .

Ravenna -Rimini ;

Quest'ultimo sistema, essendo stato riconosciuto più

4. La proposta delle opere occorrenti per sistemare soddisfacente e più pratico, perchè più facilmente visi.

le caldaie ed i motori del riparto « Macchine » nelle bile dal personale di macchina e perchè di costo assai

Officine di Foggia. La spesa all'uopo preventivata am- tenue,venneprescelto; epperò la Società ne ha proposta

monta a L. 6000, ed alla esecuzione dei lavori si provve- al R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate l'adozione

derà mediante cottimo fiduciario colle norme dell'art. 65 in via di massima nelle sostituzioni e nei nuovi impianti

del Capitolato d'esercizio ;

di scambi, sottoponendone il relativo tipo all'approvazione

5. Il contratto stipulato coll'Impresa Pelizzoni Cesare in linea tecnica.

per la ricostruzione della 3a pila e delle arcate 32, 4* e
>

5a verso Piacenza del ponte in muratura sul Reno presso Deliberazioni del Consiglio di Stato.

Bologna .
Il Consiglio di Stato , in sue recenti adunanze , ha

> < preso le seguenti deliberazioniin ordine ad affari riguar

Ferrovie della Sicilia . danti il servizio delle Strade Ferrate :

(Progetti, preventivi, ecc. , Il Consiglio ha ritenuto :

presentati all'approvasione governativa ).
1. Che possa essere approvato uno schema di ap

La DirezioneGenerale delle Strade Ferratedella Si: pendice al contratto colla Ditta FrancescoBitto, relativo

cilia, ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei
alla provvista di banchi da aggiustatore da fornire alla

Lavori Pubblici : Società per le Ferrovie della Sicilia ;

1. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 2. Che meriti la superiore approvazione un progetto

all'accoppiamento di due pesi a bilico da 30 tonnellate presentato dalla Società per le strade Ferrate Meridio

ognuno nella stazione di Catania. Spesa preventivata nali, relativoai lavorioccorrenti perlaraschiaturae la

L. 2052 ;

2. il progetto relativo alla costruzione di un acque stre-San Dona-Portogruaro , con annesso preventivo di

riverniciatura di travate metalliche lungo la ferrovia Me

dotto e di un pozzo assorbente e lavori accessori per dare

sfogo alle acque provenienti dai terreni a monte della spesa di L. 17,960.42;

3. Che sia meritevole dell'approvazione ministeriale

stazione di Piedimonte nella ferrovia da Messina a Si
un progetto compilato dalla Direzione generale per le Fer

racusa . Spesa preventivata L. 2043.50 ;

3. La proposta dei lavori perprovvedere allo sportazione privata, della fornitura di n. 10 carrozze di se

rovie della Sicilia , riguardante l'appalto , mediante lici

stamento della fermataal km . 319.790 da Palermo, della conda classe, con ritirata ;

linea Palermo- Catania-Messina.Spesa preventivata L. 883 . 4. Che si possa approvare il progetto delle opere di

> < rinforzo al rilevato della ferrovia Borgo San Donnino

Esperimento di un nuovo risuonatore meccanico. Cremona, nel tratto tra Croce Santo Spirito e Cremona,

Ci informano da Milano che la Ditta G. Servettaz di dell'importo presunto di L. 47,000 , delle quali L. 43,818

Savona ha proposto alla Società delle Strade Ferrate del a base d'asta , ammettendo che all'esecuzione delle opere
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Indicazione

delle linee

Esercizio

1894-95

Esercizio

1893-94
Differenza

•

.

+
+

.

si provveda nel modo proposto,e cioè mediante una So corrente mese, sia rinnovata alle stesse condizioni per

cietà cooperativa ai termini della legge 11 luglio 1889, un altro anno ;

risultando del 70 00 circa la percentuale della mano b ) Una domanda della Ditta Gaetano Mascaro, in

d'opera sull'importo totale dei lavori . tesa ad ottenere la concessione già accordata ad altre

Il Consiglio di Stato ha inoltre dato il suo parere sui
Ditte per il trasporto di olio d'oliva dalle località com

seguenti altri affari pure riguardanti il servizio delle

prese fra Metaponto e Gioia Tauro, a Napoli , Salerno ,

Castellamare di Stabia e Torre Annunziata , con impegno
Ferrovie :

per un traffico minimo annuale di 150 tonnellate .

a) Circa il collaudo e la liquidazione finale dei la

vori eseguiti dall'Impresa Guarnieri per l'ampliamento > <

della stazione di San Severino, lungo la ferrovia Mace Strade Ferrate secondarie .

rata, e circa l'applicabilità della multa contrattuale in .
Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti durante i

flitta all'Impresa stessa per ritardata consegna dei la- primi5 mesi dell'esercizio finanziario corrente ( 1 ° luglio

vori ;

b) Su di un ricorso dei Comuni di Macerata e di spondente periodo dell'esercizio precedente:

30 novembre 1894) in confronto di quelli avutisi nel corri

Pizzo ( Calabria Ulteriore 2') contro la risoluzione mini

steriale riguardante la denominazione da darsi alla sta

zione situata nella località detta Angitola, ed a quella Napoli - Nola - Ba

presso Pizzo, nella ferrovia da Eboli a Reggio ;
iano . 160,058 161,960 1,902

c) Circa il collaudo e la liquidazione finale dei la. Tor.-Ciriè-Lanzo 263,744 259,651 + 4,093

vori assunti dall'Impresa Loni Ulisse per la costruzione Sassuolo-Modena

di n . 6 fabbricati ad uso alloggio per impiegati in al Mirand. - Finale 150,528 143,251 7,277

trettante stazioni , lungo la ferrovia da Roma a Solmona ; Ferr.Second.Sarde 308,121 299,023 + 9,098

d) Su di una proposta di risoluzione delle vertenze Napoli.Pozzuoli.

colla Ditta Luigi Rizzi , dipendenti dal collaudo e dalla Cuma 173.814 135,650
+ 38,164

liquidazione finale della provvista di materiali metallici Ferrovie Economi

e di meccanismi fissi pei tronchi da Piadena a S. Zeno, che Biellesi . 96,378 77,679 + 18,699

lungo la ferrovia Parma-Brescia -Iseo. Società Navigaz .

e Ferrovie Lago
Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa essere ap

di Lugano 40,788 35,690 5.098

provato il progetto di appalto della fornitura dei ferri
Suzzara -Ferrara 135,709 133,693 2,016

minuti di armamento per il tronco Sant'AngeloConza

della ferrovia Avellino -Rocchetta Melfi. La spesa all'uopo
Poggibonsi-Colle . 21,055 25,666 4,611

Settimo - Rivarolo

preventivata ammonta in complesso a L. 82,300, ivi
Castellamonte . 322,188 315,123

comprese L. 867.88 per imprevisti.
+ 7,065

Ferrovie Provinc .

La fornitura è divisa in due lotti : il primo per le

stecche e le piastre, ed il secondo per le chiavarde , le

Reggio - Emilia 101,331 100,652 + 679

Basaluzzo -Fruga

caviglie e gli arpioni .
rolo 4.318 5,561 1,243

> <
Arezzo-Fossato 133,835 132,743 + 1,092

Tariffe ferroviarie italiane. Bergamo - Ponte

della Selva 127,535

( Proposta di proroga ).
121,236 6,299

Ferr . Nord-Milano 1,213,113 1,201,403 11,710

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi Novara-Seregno 217,151 203,643 + 13,508
nanze, ha dato il suo nulla osta alla proposta di proroga

Sarde della Com

per un altro anno, ed alle medesime condizioni:
pagnia Reale 710,876 712,738 1,862

a) della concessione alla Ditta Roi di Vicenza per
Arezzo -Stia 68,500 72,705 4,205

i suoi trasporti di filati di canapa, di lino , ecc . , da Vi .
Bologna - Porto

cenza a Napoli ;
maggiore 125,200 129,524 4,324

b ) della concessione Cerrano e Comp. pel trasporto Parma-Suzzara 61,800 66,695

1,895

di cemento da Casale Monferrato e da Fontanetto Po a
Cividale . Porto

Roma.

gruaro 110,900 114,923 4,023

( Modificazioni ed aggiunte ).
Padova- Montebel .

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter luna . 60,200 62,548 2,348

raneo, d'accordo con quella delle Ferrovie dell'Adriatico Torre-Arsiero . 64,300 68,564 4,264

e della Sicilia, ha sottoposto all'approvazione del Mini- Conegliano - Vit

stero dei Lavori Pubblici una proposta di modificazioni torio 39,500 40,752 1,252

e di aggiunto nelle vigenti tariffe dipendentemente dalla Treviso . Vicenza e

inclusionale nella nomenclatura delle merci, della voce Padova-Bassano 326,000 330,456
4,456

minio di ferro. Vicenza - Schio . . 147,200 151,285
4,085

(Domande di concessioni).

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi

terraneo ha sottoposto al Ministero dei Lavori Pubblici ,
Notizie Ferroviarie Italiane

con parere favorevole :

a) Una domanda della Ditta Laquai per ottenere
Ferrovia Messina - Patti -Cerda . Apertura

che la concessione accordatale pel trasporto di sansa ver all'esercizio del tronco Castelbuono . Tusa .
È stato aperto

gine a carro completo da qualsiasi stazione della Rete all'esercizio il tronco Castelbuono -Tusa , della linea Messina

Mediterranea
a Castellamare

di Stabia, scaduta il 4 del Patti -Cerda , il quale comprende le stazioni di Pollina e Tusa :

. .

.

.

.

.



e degli interessi materiali
9

per Tusa.

Laberitera linea furiscontrata in perfettissimo staloe pronta 30,000ste bilometri.

la prima abilitata al solo servizio dei viaggiatori e bagagli Ferrovie Russe . Rete di interesse locale. Fra

in servizio interno della rete Sicula , e l'altra a tutti indi- gli aflari inscritti all'ordine del giorno del Consiglio dei Mi

stintamente i trasporti di viaggiatori , bagagli, cani e di merci nistri , il Messaggero ufficiale menziona una proposta del

a grande ed a piccola velocità accelerata ed ordinaria in ser : Ministro delle Finanze, relativa al concorso prestato dallo

vizio interno e cumulativo italiano .
Stalo alla costruzione di una rete di interesse locale .

La distanza dalle delle nuove stazioni a Reggio Calabria, Il vasto progetto , che la Stampa russa espone da pa

Porto Transito , è di km . 363 per Pollina , e di km . 370 recchio tempo, sembra dunque stia per cessare dal dominio

della teoria. Quantunque sia poco probabile che il Governo,

Ferrovia Circumetaca. È stata fatta la visita nalgrado la brillante situazionedelle finanze pubbliche,voglia

andare cosi lungi quanto lo desiderano gli autori dei pro

di ricognizione del tronco da Catania ad Adernò, come ab getti , è interessante conoscere le idee emesse, e, natural

biamo annunziato nel numero 51 dello scorso anno.
mente, assai bene accolte dall'opinione pubblica .

Erano presenti il consigliere Giuseppe Greco Ardizzoni , La mancanza di vie di comunicazione, l'insufficienza ed

rappresentante il Consiglio di Amministrazione del Consorzio

il callivo stato delle strade vicinali sono oggetto delle la
della Circunietnea, il sig. ing. Bonanno del Genio Civile di

mentazioni periodiche della Stampa , che vi scorge una delle

Siracusa rappresentante l'Ispettorato governativo delle fer

rovie , l'ing . Chiarenza dell'Ufficio Tecnico Provinciale inca

cause principali della situazione disastrosa del commercio

dei grani.

ricato dal Consorzio, l'ing . D'Alessandro rappresentante del
Per rimediare al male, il Nuovo Tempo propone la co

l'Ufficio Tecnico ferroviario centrale di Palermo e l'ing. De
struzione di ferrovie srcondarie. Si mette avanti la cifra

Grande rappresentante la impresa .

L'intiera
Queste linee, a siarlamento largo , costerebbero 45,000

all'apertura ; ma in rubli per versta , in media, mentre le strade costerebbero

le stazioni , meno in una , non sono ancora nemmeno comin circa 15,000 rubli.

ciate, ciò che è stato causa che la linea non si è poluta
La differenza del prezzo d'impianto è sensibile senza

aprire.

Si crede che l'apertura della linea possa aver luogo il 15

dubbio, ma il servizio reso è tutt'altro . Inoltre la manu

tenzione delle strade è lasciata facilmente all'abbandono,
del corrente mese .

mentre una ferrovia, per essere esercitabile, deve mante

nersi in buono stato .

Per determinare il piano ed i regolamenti di queste fur

Notizie Ferroviarie Estere rovie supplementari, il Ministero delle Finanze progelte

rebbe l'organizzazionedi una Commissione speciale , che sa

Ferrovie Svizzore . Biglielli ferroviari. - II rebbe incaricata ugualmente di determinare la partecipaz.

Consiglio federale ha risolto di sospendere l'appli azione
ione obbligatoria a quest'opera dei zemstvoos e delle città,

delle risoluzioni prese il 10 luglio 1894 e che si aveva in
come pure a quali condizioni l'esercizio di queste strade

ferrale potrebbe essere concesso ai privalj.

risoluzioni concernono : 1. Il prolungamento di un giorno

della durata dei biglietti di andata e ritorno , proposto dalle
30,000 verste , è valutato a 450 milioni di rubli, ed il Go

Amministrazioni dell'Unione delle ferrovie svizzere ; 2. La
verno assegnerelibe immediatamente per l'esercizio del

desiderata introduzione del principio della non cedibilità
primo anno 1895 la somma di 10 milioni per coprire le

del biglietto d'andata e ritorno; 3.L'introduzione della bol- prime spese .

latura dei biglietti in occasione di interruzione di viaggio. Ferrovie Rumene. Il bilancio delle Ferrovie

Forrovio Austria.he. - La Sudbahn. – Uno degli dello Stato per il 1895 è cosi stabilito:

ultimi atti del Presidente del Consiglio ungherese è l'ac Prodotti 50,392,000 fr .; spese 36 ,272,642 fr .; prodotto

cordo col Governo cisleitano riguardante il riscatto della nello previsto 14,119,358 franchi.

« Sudbahn » ( Ferrovie Lombarde). Durante l'anno 1895 le linee seguenti saran :: o

Ecco le basi di questo accordo: si pagherebbe alla Com in esercizio : il 1 ° luglio, la linea Fetesti- Cernavode, 25 chi

pagnia una rendita annua di fiorini 23,700,000, di cui lometri ; il 1 ° settembre, quella Crainov - Calafat, 104 chi

19,600,000 saranno forniti dall'Austria é 4,100,000 dal- lometri, e il 10 novembre la linea Dornhoi - Trusesti, 60 chi

l'Ungheria.
lometri e quella Roshiori -Alexandra, 34 cbilom - tri.

Ma il Consiglio d'Amministrazione della Sudbahn trova Alla fiue dell'anno 1895 la lunghezza effettiva delle linee

queste condizioni insufficienti ed è probabile che la solu in esercizio sarà di 2739 chilometri.

zione non sia cosi prossima come taluno crede.
Ferrovie degli Stati Uniti. La ferrovia elet

Di più non si conosce esattamente ciò che la somma
trica sotterranea di Baltimora . Finora le applicazioni,

rappresenta per ogni azione ; secondo gli uni il reddito cor

risponderebbe a fr. 10 per azione , secondo altri non si

per quanto vaste , della trazione elettrica si erano limitale

alle iramvie, e ad analoghe linee di comunicazione urbane
potrebbe contare oltre franchi 8 .

In queste condizioni sarebbe utile informare con preci
o suburbane. Apprendiamo ora dall'Industrie Electrique che

un impianto di trazione elettrica su un tronco di linea fer
sione gl'interessati.

roviaria interurbana è stato condotto a termine e secondo

Ferrovio Lussemburghesi. Linea Lussem- ogni probabilità deve essere stato inaugurato negli ultimi

burgo- Longwy. – L'avvenimento del giorno, nel granducalo, giorni dello scorso novembre .

è la concessione della linea direlia Lussemburgo -Longwy, Questo tronco , su cui l'elettricità sarà usala come mezzo

accordata alla Compagnia Principe Enrico. La concessione esclusivo di trazione, è quello compreso fra le due stazioni

era stata chiesta dalla Guglielmo- Lussemburgo, società fran prossime al Belt Line , tonnel della grande ferrovia ameri

cese avenle sede a Parigi , dalla direzione dell'Alsazia -Lo cana Baltimora-Ohio . Il tunnel ha la lunghezza di 5 km .

rena , e dalla Principe Enrico, Società lussemburghese, ma e la pendenza continua di 8 0100, e attraversa una parte

le cui azioni sono per la massima parte nulle mani iei fi della città di Baltimora ; sembra che il fumo delle lucimo

nanzieri tedeschi e belgi .
live a vapore sarebbe stato di grave inconveniente in esso ,

La linea Lussemburgo -Longwy sarà raccordata a Petange e che tale circostanza abbia spinto all'adozione dell'eleliri

alla linea mineraria Esch -Lingwy. Essa dovrà compiersi in cilà ; questa soppressione del fumo permettendo poi di im

due anni . L'espress delle Ardenne, che fa 85 chilometri al biancare completamente le pareti dei tunnel, se ne illumi

l'ora tra Parigi e Reims, sulla nuova e meravigliosa linea nerà l'interno per mezzo di 2000 lampade a incandescenza,

Trilport-Fismes, farà allora in venti minuti il tragitto dalla risparmiando cosi l'illuminazione delle vetture.

fronliera francese a Lussemburgo. La corrente elettrica sarà trasmessa ai treni per mezzo

messe

M
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di conduttori aerei ; ogni treno sarà rimorchiato per mezzo molto favorevolmente commentata , perchè mentre rappre

di una locomotiva elelirica della forza di 1800 HP : i treni senta un impiego proficuo per l'Istituto (4 per cento nello)

celeri , con la velocità di 50 km . l'ora e per l'intero ( ralto rivestito delle più solide garanzie , mostra come, mediante

compreso fra le prossime stazioni; i trenimerci, per la sola il buon volere e ' l'oculatezza , i capitali raccolti presso le

lunghezza del tunnel , e con la velocità di 25 km . l'ora . Casse di Risparmio possano essere rivolti ad aumentare le

Ogni locomotiva , del peso di 100 tonn . , rïposerà su tre risorse del paese e promuoverne l'attività del lavoro e della

telai indipendenti, a 2 assi ciascuno, e su ognuno di questi produzione .

assi verrà applicato un motore elettrico Short a 6 poli ca La notizia sarà poi accolta colla più viva soddisfazione.

pace di 300 HP; il collegamento verrà faito montando l'ar Quanto ai progressi de ! la bonifica, si nota che in questo

malura del motore su un albero vuoto concentrico all'asse anno si è potuto non solamente eseguire, quasi a nuovo , il

motore, ed unito a questo per mezzo di robuste molle . canale derivatore dal Po, che, in corso dei lavori di boni .

Cid evilerà insieme il movimento di va e vieni tanto dan fica serve di scolo alla zona bonificanda , ma si escavarono

noso nelle locomotive a vapore , e il martellamento che si ben 10 chilometri del grande canale maestro, dalla sua ori

esperimenta nelle locomotive elettriche quando i pesanti gine in provincia di Mantova al derivatore suddetto. Questo

motori sono montati rigidamente sugli assi del veicolo . cavo grandioso che misura ben 20 metri di larghezza al

La cassa della locomotiva consisterà semplicemente in suo fondo con 7 di elevazione nelle sponde, per buona

un'ampia e comoda cabina a vetri, dall'interno della quale parte dell'annata ha fornito lavoro a 2 e fino a 3 mila

il macchinista potrà sorvegliare con tutta facilità la linea operai terraiuoli per giorno, oltre ad un proporzionato nu

e variare la marcia del treno, regolando per mezzo di un mero di altri manifattori, per la costruzione di chiaviche,

reostato la corrente motrice; il confronto tra le condizioni ponti in muratura o ferro, ecc .

di questo servizio e quelle che si hanno in una locomotiva Il tutto pagato a denaro contante a diverse imprese , prin

a vapore , è assai istruttivo .
cipalissima la Dilta Bacchelli di Bologna.

I reostati regolatori permetteranno di variare la velocità Adesso il Comitato sta per appaltare il secondo tronco

da zero fino a 64 km .' l'ora ; ciò non ostante la cifra di del gran canale che va dal derivatore anzidetto alla Bolle

50 non sarà mai oltrepassata nell'uso corrente. Sarà aggiunto napoleonica sotto il Panaro, anche la parte più azzardosa

ad ogni locomotiva un freno ad aria compressa : il relativo della bonifica sarà compiuta , e questo lavoro può con piena

compressore d'aria sarà poslo in azione da un apposito mo . sicurezza essere intrapreso mediante il capitale fornito dalla

tore elettrico . Cassa di Risparmio di Modena .

Ricordiamo che la commissione ufficiale incaricata di ri
Comunieazioni telegrafiche. - L'Amministra

ferire sul tunnel del Sempione ha proposto anche per questo

zione dei telegrafi ha fatto delle esperienze di telefonia sot
l'adozione della trazione elettrica , come mezzo unico di tomarina fra la costa belga e l'Inghilterra . Le prime espe

ovviare all'accumulazione del fumo in una galleria di lanta
rienze hanno dalo dei buoni risultati .

lunghezza.

Una tale circostanza farà aspettare con maggiore interesse Biforino postali . Col 1 ° gennaio la tassa delle

i risultati dell'impianto elettrico sulla linea di Baltimora. lettere per il Brasile, la Repubblica Argentina , l'India e

l'Australia, è ridotta da 40 a 25 centesimi.

L'Italia era ormai quasi la sola nazione d'Europa che con

Notizie Diverse

servasse la sovralassa d'oltremare. La riduzione della tarilla

allo stesso livello degli altri paesi tornerà specialmente utile

alla emigrazione italiana cosi numerusa nell'America del Sud

Progetti di opere cui provvedo lo Stato ed al commercio della Liguria.

col concorso degli enti intorossa tl . Circo
Alla stessa dala é elevato da 3 a 5 chili il peso dei pacchi

lare ministeriale 24 dicembre 1894 agli Ispeltori compar . postali per l'America del Sud ed è ridotta la tassa da L. 4.50

timentali ed Ingegneri Capi del Genio civile. - Il Minisiero a L. 3 , nell'intendimento di dare maggiore sviluppo al com

delle Finanze, convenendo nell'avviso manifestato da questo mercio di esportazione dei campioni e delle piccole industrie ,

Ministero, ha ritenuto che non sono soggelli al bollo fin dalla soprattutto per gli oggetti cuciti , già assai bene avvialo con

origine i progelli compilati ed eseguiti da ufficiali del Genio quei paesi d'oltremare.

civile per cura e soilo la sorveglianza ed il controllo di Queste riforme sono la conseguenza di nuovi accordi e

questa Amministrazione per opere pubbliche alle quali prov . norme introdotte dall'Italia nei suoi servizi internazionali ,

vede lo Stato col concorso degli enti interessali . grazie ai quali si potè realizzare una notevole economia nella

La bollazione dovrà pertanto seguire , come finora si è spesa, sicchè il paese viene a godere vantagginon lievi senza

praticato , quando occorra d'inserire nei contratti d'appalto, danno della finanza .

per formarne parte integrante , gli atti di cui all'articolo 330

della legge 20 marzo 1865 sui lavori pubblici .
La valigia postale da Malta per l'Italia .

Continueranno a sottostare alle disposizioni comuni della Il Regio Console di Malla ha ſalto conoscere che da quel

legge di bollo i progetti compilati da ingegneri d'incarico Governo locale , ſu bandilo l'avviso d'appalto a mezzo di of

e per conto esclusivo di altre Amministrazioni non dello ferte, pel trasporlo delle valigie postali, da Malta a Siracusa ,

Stato e continueranno, del pari , ad avere la loro piena ap . Catania e Reggio, pel quale servizio sarà pagata una sovven

plicazion le risoluzioni ed istruzioni vigenti circa il trat zione di lire sterline 6000, solto l'osservanza e le condizioni

tamento da usarsi, nei rapporti del bollo, agli atti riguar che i concorrenti potranno conoscere presso le Società di na

danti espropriazioni per opere d'interesse promiscuo dello vigazioni residenti nei diversi compartimenti marittimi .

Stalo, di Provincie, Comuni e di altri enti lenuti a
II Canale di Manchester . I risultati ottenuti

correre nella spesa relativa .

La S. V. si compiacerà di segnare ricevuta della presente .
da questa gigarilesca impresa, della quale non mancammo

di intratlenere a

Per il Ministro : ROMANIN JACUR.
suo iempó i lettori del Monitore, sem

brano costituire delle grandi delusioni pei suoi promotori.

La bonifica di Buran . e la Cassa di ri. Togliamo infalli dal Times che gli introili non passano finora

sparmio di Modena. Il 28 dicembre 0. S. , le 84,000 sterline mentre le spese di esercizio salgono a lire

il presidente della Cassa di Risparmio di Modena e i'rap- 3,102,000 ed alla fine del 1895 gli interossi delle obbliga

presentanti della bonifica di Burana, è stato stipulato il zioni saliranno a 600,000 sterline . Gli introiti negli 11 mesi

contratto con cui la Cassa di Risparmio dà a mutuo al dacchè il Canale è aperto sono andati sempre diminuendo , e

Consorzio interprovinciale per la bonifica di Burana, la molti servizi che vi erano slati organizzati sono stati sop

somma di un milione, destinata alla continuazione dei la pressi Questi risultati sono tanto meno incoraggianti, in
vori .

quanto per completare il macchinario del Canale occorrereb

L'operazione conchiusa dalla Cassa di Risparmio, viene bero ancora circa 400,000 sterline.

con

tra
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L'esposizione del 1897 a Bruxolles. La considerevole di tempo che in caso di guerra non è facile

Esposizione universale di Bruxelles si aprirà certamente prolungare .

nel maggio del 1897 , col concorso del Governo . Durerà Il nuovo congegno invece del signor Lazzaro Gil e Mar.

sei mesi . cello Sagasela si compone di 77 lampade ad incandescenza,

Sarà dato uno sviluppo particolare alle sezioni seguenti: disposte in 7 colonne, le quali comunicano con un congegno

economia sociale e lavoro ; igiene, salvataggio, eleitricità , di trasmissione ed un altro di controllo .

illuminazione e riscaldamento, arti industriali e decorative, Per mezzo dell'elettricità le lainpade si muovono e si di

spori , agricoltura . Una sezione speciale sarà consacrata alle spongono secondo la lettera che si vuol trasmettere che cor

arti ed alle industrie che interessanola donna. L'Esposi- risponde precisamente alle nostre e possono quindi essere

zione del Congo sarà installata nel parco reale di Tervneren, lelie da chiunque ; la loro intensità di 32 candele permette

che verrà mandata a Bruxelles mediante una ferrovia eleta di vederle a gran distanza.

trica . Il complesso dell’Esposizione coprirà trentatré ettari . Col telettrofoto dunque si potranno stabilire comunica

La relaziono sugli scioperi ferroviari degli

zioni notturne fra le dilferenti unilà di eserciti in campagna,

Stati Uniti . – La Commissione speciale nominata dal

fra le piazze ed i loro furti esterni, fra i vari forti, fra le

Presidente degli Stati Uniti d'America per ricercare le cause

navi da guerra ed i porti , fra le navi stesse ed in generale

dei recenti scioperi di Chicago e studiare i mezzi atti ad
in tutti quei casi in cui si debba temere che non si possano

impedire che si ripetano, ha pubblicato il risultato deisuoi impiantare, o che si possano interrompere , v non possano

agire le comunicazioni telegrafiche permanenti.

lavori.

La relazione comincia col presentare la valutazione delle Lavorazione elettro-idrotermica dei me

perdite causate dagli scioperi : 685,308 dollari di guasti talli . – Un nuovo sistema per la lavorazione dei metalli

materiali commessi nelle strade ferrale ; 4,672,916 dollari venne di recente inventato e protelto con brevetlo intestato

di perdite di introiti per le Compagnie ; 1,389,143 dollari ai signori Lagrange e Hoho. Questo sistema venne premiato

di perdite di salari per i loro impiegati e 350,000 dollari con diploma d'onore all'Esposizione universale di Anversa,

per quelli della Società Pulmann. In tutto quasi 7 milioni e stando alle unanimi Testimonianze dei più illustri metal

di dollari o 35 milioni di lire ! lurgisti , sembra destinato ad avere un grande avvenire .

Il giudizio recato sulle cause degli scioperi è in genere Il sistema è semplicissimo ; una sorgente di elettricità

cosi severo verso le Società ferroviarie che ha suscitato vi anche debole ( 100 a 120 volts ) , un circuito con voltametro

vissime recriminazioni e viene lacciato di parzialità; ma noi e reostato e un bacino di legno ripieno di un liquido molto

non vi possiamo vedere che un motivo di compiacimento, conduttore (acqua e carbonato di potassa), nel quale ven

giacchè all'epoca nella quale il gigantesco sciopero si svolse , gano ad essere immersi i due poli , ad uno dei quali ( il

il giudizio che potemmo formarcene dai giornali locali e positivo) è unito un elettrodo di grande superficie , per

che presentammo ai nostri lettori non era in verità troppo esempio, una foglia di piombo da 2 a 3 millimetri dispes

lusinghiero per le Società ferroviarie americane. sore, mentre all'altro si unirà il pezzo di ferro o d'altro

Quanto alle disposizioni raccomandate per l'avvenire esse metallo che si vuole portare ad alta lemperatura .

possono riassumersi nelle seguenti :
Una volta chiuso il circuito , si forma sul pezzo di me.

1. zione di un Comitato permanente degli scioperi tallo immerso col polo negativo una specie di fodera gazosa

composto di tre membri ed avente, riguardo alle vertenze di idrogeno, la quale, presentando una grandissima resi

che potessero sorgere fra le Compagnie ferroviarie ed i loro stenza elettrica, fa si che tutta, o quasi, l'energia della cor.

impiegati , compito e poteri analoghi a quelli devoluti al . rente si trasforma in calore, portando subito il metallo in

l'Interstate Commerce Commission per le questioni di tariffe. incandescenza .

I tribunali avrebbero , occorrendo, il potere di obbligare La vasca d'acqua diviene quindi un vero e proprio forno

dopo inchiesta sommaria le Compagnie ad eseguire senza capace di dare le più alle temperature , senza le noie de

indugio e non ostante appello le decisioni della Commis forni ordinari e senza il pericolo di ossidazione e alire al

sione. In pendenza di un'azione promossa avanti al Comi · terazioni sul metallo riscaldato , e tutto ciò in pochi second

lato da una Trade - Union (associazione di operai) o da un e con mezzi d'impianto assolutamente semplicissimi.

Sindacato di impiegati , le Compagnie interessate non avreb La saldatura e la lavorazione in genere dei metalli per

bero il diritto di licenziare un agente appartenente alle dette il loro riscaldamento o affilamento, per ripiegarli , ricuo

associazioni , salvo il caso di incapacità , negligenza o vio cerli , ecc., diventano cosi operazioni semplicissime, e sarà

lazione di regolamenti debitamente riconosciute. Per contro molto facilitata la fabbricazione anche in acciaio dei boloni,

le delte associazioni dovrebbero nello stesso lasso di tempo chiodi , calene ed altri metalii.

astenersi dall'organizzazione od aiutare scioperi o manile Anche la tempera dei metalli diviene più sollecita e si

stazioni contro le Compagnie . cura col prerletto sistema, perchè, oltre a poter raggiun

2. Modificazione del capitolo 567 degli statuti degli gere altissime temperature é a localizzare l'effetto sulla sola

Stati Uniti allo scopo di invitare le Trade-Unions a inse parte del metallo da temperarsi (basta infatti isolare le altre

rire nelle loro costituzioni regole od ordinanze, una dispo . se devono essere immerse nella vasca ), ha l'immenso van

sizione secondo la quale sarebbe priva'o della sua qualità taggio di completare il raffreddamento entro la stessa vasca ,

di membro e dei dirilli e privilegi corrispondenti chiunque una volta soppresso il passaggio della corrente .

impiegasse o consigliasse la violenza contro le persone Lo stesso dicasi della fusione dei metalli , di trattamento

la proprietà durante uno sciopero od un boycotiage , o si deimineralie di infinite operazioni della chimica industriale,

sforzasse di impedire il lavoro con la forza , le minaccie o nelle quali il nuovo forno, capace di dare anche più di

le intimidazioni.
4000° di temperatura, e col suo liquido ove possono es

3. La Commissione non si crede autorizzata a racco sere tenute in sospensione le più variate sostanze destinale

mandare l'adozione di un sistema pel quale tutti gli impie- poi ad amalgamarsi o a ridursi , pud portare una serie di

gati superiori delle strade ferrate dovessero esser muniti, utili innovazioni.

previo esame , di una speciale autorizzazione governativa. Ma Il brevetto Lagrange e Hoho fu acquistato di recente per

la Commissione stessa raccomanda vivamente che la que . la Germania da un Sindacalo costituitosi a Eberfeld fra i

stione formi oggetto di studio per parle del Congresso. più importanti stabilimenti industriali di quella regione .

Il telettrofoto . Alla telegrafia ottica , che da 30
L'ing. Antonio Conti , di Milano , rappresenta in Italia i

suddelti inventori.

anni a questa parte non aveva dato nolevoliprogressi, ecco

succedere il telefoto ed a breve intervallo il telettrofoto , il

quale pare destinato ad arrecare grandissimi vantaggi .

Difatti il telefoto impiegando l'alfabeto Morse non poteva

essere da tutti adoperato ed inoltre richiedeva una perdita
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MEMORANDUM PRATICO
stine modificate per spagnolette nazionali 4' qualità alla Manifat

tura dei Tabacchi.

Gli interessati possono prendere conoscenza dei relativi avvisi

d'asta presso questo Museo (via San Francesco da Paola, 24), che

GUIDA DEGLI APPALTATORI procurerà loro ogni maggior notizia desiderata.

III . Forniture diverse .

I. Lavori e Forniture

Aggiudicazioni.

per Ferrovie.

Ministero della Marina Contratti a trattativa privata.

Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag. Impresa Zust, Torino : sega a nastro, 3 °dipartimento, L. 2450 ;

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio M. Ansaldi , Torino : trapani orizzontali, 30 dipartimento, L. 960.

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.
GUIDA DEGLI AZIONISTI

1.- Progetti e preventivi di spese

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale .
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

Rete Adriatica. — L. 6000 * proposta per sistemare le caldaie, ecc .'
10mbre 29 gennaio 5

nelle Officine di Foggia ;
Azioni Ferrovie Biella L. 450 440

Contratti e proposte varie * .
Mediterraneo 492

Meridionali . » 651 649

Rete Mediterranea. L. 32,000 * progetto per lavori nella

galleria Lustra sulla linea Battipaglia -Castrocucco ;
Pinerolo ( 1 ° emiss.) 322

(20 )
L. 5500 * progetto lavori di consolidamento di un ponte, ed

).
292

Secondarie Sarde » 298.50 298
altro sulla linea Battipaglia-Castrocucco ;

Sicule 560
L. 2650 * progetto per consolidamento di opere sulla linea

Buoni Ferrovie Meridionali . > 577.50 578

Roma-Napoli ;
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee }

L. 2500 * preventivo per lavori di ristauro nella galleria di Sicule A. B. C. D. 0277 271

Pietraguzza, linea Savona-Bra ; Cuneo ( 2 emiss. ). D 305 300

Progetti e contratti vari * Gottardo 1 % • 100.40 100.40

Rete Sicula . L. 2052 * proposta per lavori nella stazione di
Mediterranee 4 010 458

Catania ; Meridionali . » 295.50 297

L. 2043.50 * progetto per costruzione d'un acquedotto ed altri Meridionali Austriache . 365

lavori in stazione di Piedimonte, linea Messina - Siracusa ; Palermo-Marsala- Trapani 295

L. 883 * proposta per lavori sulla linea Palermo-Catania 2 einiss , 260
Messina .

Pontebba 439 430

4 . Gare aggiudicate .
Romane . 278

Sarde, serie A. 284
Rete Mediterranea . Alla Ditta Mastrangelo Alfonso di Eboli

serie B. 287

l'appalto per l'impianto di stecconato di chiusura fra le stazioni di
1879 284.50

S. Nicola Varco ed Albanella, col ribasso del 22.26 010 sui prezzi Savona 296
di tariffa .

Secondarie Sarde 381

5 . Contratti Sicule 4 010 oro 428

stipulati dalle Società Ferroviarie . Tirreno 426

Rete Mediterranea (Adunanza del Comitato, 4 gennaio ).
Vittorio Emanuele 294.50 295

Colla Ditta Crida Cesare di Caserta per ricostruzione con sagoma ESTRAZIONI E PAGAMENTI .

circolare di una tratta di metri 15 della galleria Zango, dal chilo

metro 75.127 al chilometro 75.142, fra le stazioni di Battaglia e
Ferrovia Torreberetti al Grovellone (Pavia ).

Dal 15 gen

Lagonegro ;
naio saranno rimborsate in L. 420 le azioni seguenti state estratte

Colla Società Ligure Metallurgica di Sestri Penente per forni
Numero delle 100 azioni estratte.

tura di ferri speciali sagomati diversi . Titoli da 1 : Numeri delle azioni : 1751 a 1760.

Titoli da 10 :

II . Opere pubbliche
Numeri Numeri Nomeri Numeri

delle cartelle delle azioni delle cartelle delle azioni

provviste occorrenti.
195 1941 a 1950 601 6001 a 6010

303 3021 a 3030 751 7501 à 7510

Appalti . 409 4081 a 4090 753 7521 a 7530

Genio Militare di Piacenza . ( 16 gennaio, ore 14, unico e 412 4111 a 4120 795 7941 a 7950

definitivo ), - Appalto dei lavori d'arretramento del fronte e la si 452 4511 a 4520

stemazione della caserma Lino in Pavia. Importo L. 70,000 . Cau Ferrovia Alessandria- Acqui . Elenco delle azioni estratte e

zione L. 7000.
rimborsabili in L. 500 a datare dal 15 corrente :

23 126 137 154 244 265 329

La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo 402 829 834 9:32 949 994 1082

Commerciale ci comunica : 1156 1259 1776 1871 1992 2091 2169

Appalti in Egitto.
2255 2620 2741 2892 2993 3024 3123

3171 3177
L'Amministrazione della Daïra Sanick mette in vendita circa 750

3204 3210 3239 3343 3405

3409 3599 3611 3642 3927 3958 3992

tonnellate di ferro vecchio esistente nelle sue fattorie dell'Alto
4050 4122 4173 4202 4297 4406 4552

Egitto. Il tempo utile per fare offerte d'acquisto scade col 15 gen
4563 4645 4879 5027 5292 5424 5511

naio 1895. Il relativo capitolato è visibile presso questo Museo.
5634 5772 5835 7120 7143 7 :309 7337

Appalti in Rumenia . 7358 7454 7680 7793 7841 7892

Il 28 gennaio 1895 , presso l'Amministrazione delle Strade Fer
Ferrovia Genova -Voltri. Ferrov a di Cuneo. La Gaz

rate a Bucarest, avrà luogo l'appalto per la costruzione di fabbri .

cati diversi sulla linea Dorohoi- Jussy (perizia fr. 3,030,000). Per schia
zetta Ufficiale del 30 dicembre u . 8. , n . 304 (Sapplemento) , pubblica

rimenti rivolgersi al Segretariato dei lavori , Calca Victorici , Hôtel
la distinta delle obbligazioni di dette Ferrovie, state estratte.

Manu , a Bucarest. Ferrovia Sicula Occidentale , Dal 1 ° gennaio sarà rilasciato

Appalti in Italia . ai portatori delle azioni un nuovo foglio di 40 cuponi distinti con

Il 16 gennaio 1895 , incanto dei lavori per l'arretramento del i numeri dal 33 al 72, e ciò in seguito all'esaurimento dei cuponi

fronte e la sistemazione della caserma Lino in Pavia, presso la Di.
uniti alle azioni sociali .

rezione del Genio Militare di Piacenza (perizia L. 70,0 û ).

Il 16 detto, in Torino, appalto per la fornitura di 1,600,000 bu G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1894-95 . Dal 21 al 31 Dicembre 1894. 18a Decade .
1

RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente

Differenze
ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente

Differenze

Chilometri in esercizio .

Media .

4356

4348

4190

4190

+

+

166

158

1136

1079

1019

992

+

+

117

87.

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

1,258,971 56

54,519 06

379,812 74

1,607,860 57

1,226,883 40

50,628 40

376,241 37

1,598,191 02

32,088 16

3,890 66

3,571 37

9,669 55

70,179 15

1,860 52

12,871 10

60,856 79

60,639 03 + 9,540 12

1,148 92 + 711 60

13,532 73 661 63

58,969 93 + 1,886 81

TOTALE ' . 3,301,163 93 3,251,944 19+ 49,219 74 145,767 56 134,290 66 - 11,476 90

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio al 31 Dicembre 1894 .

24,135,589 74 23,211,068 74 + 924,521 00 1,166,279 66

1,129,229 32 1,092,412 84 + 36,816 48 26,259 92

5,937,559 37 5,794,249 16 + 143,310 21 191,322 70

28,890,630 96 28,559,402 82 + 331,228 14 1,107,171 92

1,305,541 53 139,261 87

33,438 53 7,178 21

226,865 33 35,542 63

1,070,849 17 + 36,322 75

TOTALE 60,093,009 39 58,657,133 56 +1,435,875 83 2,491,034 20 2,636,694 56 145,660 36

Prodotto per chilometro.

.della decade

riassuntivo .

757 84

13,820 84

776 12

13,999 32

18 28

178 48

128 32

2,308 65

131 79

2,657 96

3 47

349 31

( *) La linea Milano-Chiasso (kın . 52 ) comuna colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà .

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA i E- MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 35 ' Decade dall'11 al 20 Dicembre 1894

R E TE PRINCIPAL E

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VBLOOITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

IN DIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

1894

1893

Diferense nel 1894

867.543 41

785.583 16

43.311 61

39.015 60

4.296 01

PRODOTTI DELLA DECADE.

374.407 51 1.253.945 90

378.215 10 1.248.812 85

3.807 59 + 5.133 05

13.614 41

8.215 65

2.552.822 84

2.459.842 36

92.980 48

4.215 00

4.261 00

81.960 25

+

5.398 76

+

46 00

1894

1893

Differense nel 1894

36.121.897 20

36.029.861 51

92.535 69

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO.

1.668.520 63 12.055.326 28 43.452.784 93

1.661.387 04 11.793.656 59 43.486.529 45

7.133 59 + 261.669 69 33.744 52

414.884 76

380.447 77

34.436 99

93.713.413 80

93.351.382 36

362.031 44

4.242 54

4.261 00

18 46+ + + +

1894

1893

Diferense nel 1894

68.384 55

54.412 60

13.971 95 +

R E T E C ( ) M PL EN ENTA I E

PRODOTTI DELLA DECADE .

2.775 92 30.129 95 129.061 07

1.280 41 116.580 32

1.495 51 12.480 75

1.270 74

2.850 30

231.622 23

197.054 38

1.294 68

1.256 68
21.930 75

+ .

+

1.579 56 + 34.567 85 + 38 00

1894

1893

Differenza nel 1894

2.417 894 80

2.267.799 96

150.094 84

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

64.593 23 809.064 83 3.411.183 55

59.915 30 746.405 56 3.395.884 12

4.677 93 62.659 27 + 15.299 43

48.606 53

37 808 33

6.751.342 94 1.271 93

6.507.813 27 1.207 01

243.529 67 1 + 64 92+

+

+ 10.798 20 +

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1894

505 37 481 52 + 23 85 18.218 39 18.262 44 44 05
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EZI

SOCIETÀ ITALIANA

DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000

OFFICINE IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO,

VITTORIO, OZZANO ( presso Casal Monferrato ), NARNI , MONTECELIO.

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura , Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

MAR
S

a

FAB
BRI

CA

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti , condotte d'acqua e decorazioni .

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali. Forza motrice 1,500 cavalli-vap.

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge.

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo .

MACCHI , IZAR E C

PER LE

AVVISO INTERESSANTE

Società Ferroviarie e leFabbriche di vagoni

MILANO

Via Carlo Farini , N. 27

( fuori Porta Garibaldi)

FABBRICAZIONE MECCANICA

Bolloni , Ramponi e Chiodi

COLORITURA PER CARRI DA MERCI

per armamentodi ferrovie o tramways,

per costruzione di scambi e crociamenti, piat

taforme, caldaie a vapore, ponti , tettoie , ecc.

UFFICIO SUCCURSALE

DEI

Giornali Italiani ed Esteri

Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci , da

sterro e da trasporto di carboni. - Premiatain parecchie Esposizioni.

Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le

altre per la sua durata e pel buon mercato ; è adottata da gran numero

di Ferrovie dello Stato o di Società private.

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa

coloritura , universalmente rinomata . – Agente generale per l'espor

tazione : Arturo Gobiet a Praga, Karolinenthal.

SOLI BAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA :

FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13 , TORINO

Si spediscono gratis campioni a richiesta .

Questa coloritura , a secco , è bronzea e grigia .

( Vedi Monitore : n. 9 del 28 febbraio 1891 , a pagina 135) .

TORINO

13 - Via Finanze - 13

Quest' Ufficio , che trovasi in diretta cor

rispondenza colle Amministrazioni di tutti i

giornali d'Italia e dell'Estero, s'incarica di

ricevere gli abbuonamentie leinserzioni pei

medesimialprezzo di tariffa, offrendo le mag

giori guarentigie di puntualità ed esattezzai
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

2a

-
-

-
-

Brindisi Napoli via Boul .

-

Servizio tra Londra , Parigi e l'Italia per il Moncenisio.

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

8.15 p .

8 15 p
. .. Par .

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRAPARIGI PARIQILONDRA
Dai BIGLIETTI SEMPLICI .( 3)

( 1 ) (2) (4)
( Diritto di porto compreso)punti contro indicati

( 1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccetto
alle la 2a la quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e2a la la 2a

validità validità
Stazionisotto indicate : classe classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le staclasse classe classe classe

zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni( Diritto diporto compreso)
italiane a loro scelta .

Via Moncenisio

via Calais...
Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra166 35 116 55 90 75 61 60/254 187 85 45 giorni 147 60 106 10/30 giorni

di 10 franchi.
Torino

via Boulogne 160 25 112 05

166 35 119 30 giorni ( 2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne
via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorniMilano

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .via Boulogne . 175 60 124 65

141 75 97 30 216 35 154via Calais . 30 giorni
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .

Venezia
via Boulogne

via Calais . 187 181 111 40 76 05
Genova

(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigivia Boulogne 180 90 126 50
per la Ferrovia di cinta .

Via Genova

(* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà divia Calais . . 209 90 147 05 134 30 92 10
Livorno

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo -stazione di
via Boulogne 203 80. 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;via Calais 217 30 152 25 141 70 97 30
Pirenze

eglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario avia Boulogne 211 20 147 75
Falconara per Roma . - Allo stesso modo nel senso invia Calais 249 174 40 173 40 119 45

Roma
Verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falcovia Boulogno 242 90 169 90

via Calais. 279 85 196 205 60 142 nara-Roma -Napoli ovo , presentando al Capo -stazione il- ( 478 50 353 95 6 mesi ( ** )
Napoli

loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun.via Boulogne 273 75 191 50

gere l'itinerario a Foggia .Via Bologna

via Calais ... ( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da224 60 157 30 149 102 35
Firenze

Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empolivia Boulogne 218 50 152 80

via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85 o ritornar poscia a Pisa per questa altima via . – Nel sensoRoma

inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi davia Boulogne 257 75 180 80

Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessavia Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45
Napoli

via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto .via Boulogne 288 70202 -

(4) La durata della validita dei biglietti d'andata e riVia įvia Calais 825 85 228 20251 60 174 20 543 25 399 306 mesi ( *)
319 75 223 70

torno Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quando i
Via ſvia Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 886 80 6 mesi

viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto
Bolog. via Boul. 296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano .

Vis via Calais 369 25 259 75 295 205 80
Messina

Napoli /via Boul . 863 15 255 25

RITORNOANDATA

Treno di lusso

PENINSULAR-EXPRESS

la e 26 CLASSE 18 e 2a CLASSE settimanaleSTAZIONI STAZIONI 11 e 2a CLASSE 14 e 2 CLASSE 19 e 2a CLASSE

il venerdi part .

da LONDRA

(*) (*** ) ( 1 )
Ch . -Gross Par. 8 - & . 10 11 antim .

Napoli. (ora dell'Europa
Londres

8 20 8.Victoria , centrale (2 )8 11 antim .

9 55 &.Douvres . 1 10 15pomer. RomaP.

2 20 pomer . 12 10 a.( ora di Grecowich) . ( Arr . 11 80 a. 12 10 p Firenze

Brindisi , 6 10 a .Calais - M . (Buffot) Déjeun.

550 a .Par. 12 13 p. 2 52 pomer. 1 04 a . 1 a . 8 50 p( ora francese ) Ancona

10 30 a .Arr. 1 35 a .
1 1 49 a .

Bologna .- p. 2 18 p .
Boulogne-Gare ..

5 12 p .Alessandria 6 38 a.
(Buffet)

1 51 a.Par. 1 02 p . 2 23 p . Torino . Arr. 8 30 &.

5 12 pomer. 3 41 a . 3 28 a.Arr. 2 46 p . 859 p .
6 50 a.Brindisi. Par. ( 1 ) 2 10 a .Amiens ( Buffot)

Par. 2 51 p . 404 p. 5 17 pomer. 3 46 a . 3 33 a.
8 20 a . 10 45 p .Napoli .Arr. 4 36 p . 1 5 47 p. 7 5 38 a .pomer .

Roma . 8 50 p . 110 17 p .Paris-Nord(Buffet)
4 10 a.Livorno 9 40 p .

11 40 a .Par. Vagon 17 44 pomer. 6 23 a . Firenze
7 15 a. Pisa . 10 32 p. 2 55 a .

restaurant) 8 21 pomer . 4 47 a .Paris-Lyon (Buffof) Arr .

3 52 a .San -Remo.la cl . 11a 2. cl .(B) 18 e 2a classe la e 2º classe
Genova 2 50 a. 6 35 a . 8 46 2.

9 25 a. | 2 15 p .9 10 p.Parir - Lyon (Buffet)Par .
7 50 a. 10 50 p .Torino. 10 13 a. 12 30 p .

Dijon Arr . 1 55 &. 10 52 a.2 24 &. 2 24 p . 7 13 p .

11 47 p .8 52 a. Par . 10 40 a .Genève Milano 1 50 a.

11 40 a.4 30 a. 917 p .
Air -les- Baing . .. 6 34 &. 7 58 a. 10 45 p. 12 27 a .

Novara

11 10 p.
8 31 a .6 57 a. 11 24 p. 12 52 a. 8 25 a. 1 40 p.Chambéry . Torino . Arr .

9 43 a. 3 35 a .Modano ,
11 25 p .850 a.Torino . Par .

Torino (ora dell'Europa
2 20 a .12 19 p .

8 10 a. Modane (ora franc .) .centrale (2) . Arr .
5 01 A.

Chambéry .
5 27 a.

Par. 7 55 p. 8 45 a. Aix-les -Bains .Torino .
4 15 a .

10 42 a. 1 Genève ...Arr .Novara

1 43 a. 11 40 a.
Milano . Arr. 11 05 p .

11 40 a . Dijon
4 43 a. 6 45 a. 5 33 p . / 5 54 p .Paris-Lyon ( Bufet) Arr.1a 2a cl.

6 56 antim .Paris - Lyon ( Buffet) Par. 654 p .
Par. 8 40 a.Torino .

Arr. 7 33 antim . 7 49 p .
Genova Arr. 11 21 p.

San -Romo . 11 23 P 8 45 &.

Pranso
Pisa . 4 30 a. Paris-Nord( Buffet) ( A) 1., 2a classe

Firenze
12 50 8. 7 30 a.

( **) 1a, 2a,3.cl.7 34 a.
ParLivorno 8 - antim .

6 34 a.Roma . 10 15 &.
Arr . 9 45 antim .

6 30 p. 7 10 a. Amiens ( Buffet)1 36 p. Par. 9 50 antim . 10 52Napoli.
p .

Arr. 11 83 antim .Brindisi. 12 34 a .
Boulogne -Gare .Par. 8 40 a. 11 20 p .

Torino .
( Bufet) Par . 11 36 antim . 12 35 a.Arr . 10 15 2. 12 50 p .Alessandria . 4 18 p.

1 20 &5 25 & . 12 25 pomer.2 12 a. (ora francese ) . Arr .Bologna .

11 15 p. 9 21 a .Ancona : Calais-M . (Buffet)
1 30 a .12 45 pomer .10 17 p . 11 , & 750 p . ( ora di Greenwich) . / Par .Brindisi .

2 45 poiner . 4Douvres .
Firenze 6 23 a.

4 80 pomer. 5 55 &Victoria . Arr .Roms : 12 50 p.
Londres Ch.-Gross Arr . 4 30 pomer . 5 55 a.6 30 p .Napoli. ...... Arr. 7 10 a.

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1 ) Questo treno non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura .

(2 ) L'ora dell'Europa Centrale e avanti di 55 minuti sull'ora francese .(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. · ( *) Questo trono non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. ( **) Questo treno prende i

viaggiatori di 3a classe daParigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende por Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogne. (A) Questo treno nonprende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B ) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 pom . non

Nota importants. I treni che partono daParigi-Nordprende a Parigi in 24 classe che i viaggiatori a destinazione, oltrs Caloz in direzione di Modane e dell'Italia .

per Londra alle 8 a . o alle 9 p . e quelli che partono da Londra por Parigi-Nord alle 8 a . 8 alle 8.15 p . , prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries.

Votture diretto da Calais vers0 P.-L.-M. Una vettura di 11 classe lits - salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p . e da Pa.

rigi-Lione allo 9 p. Da P.-L.-M. vorso Calais. Una vettura di prima classe lits -salons va direttamente da Milano a Calais col trono partente da Milano alle 10.40 a.

a da Parigi-Nord alle 8 a .

2 30 p

9 05 p .V
i
s

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

2 55 p .

11 10 p .

610 a .

5 35 p .

7- P.

2 55 p .

2 50 p 8 10 a .

1 55 p .

8 35 p .

P
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

7 26 p .

2 35 p .

1 18 p .

707 p .
9 P.

Arr .

818 p .

3 18 p .

3 40 p .

6 43 p .1 36 p .

2 20 p . 6 40 p . 11 12p .

220 p .

5 28 p .

8 14 p .

8 39 p .

720 p .

3 42 p.

4 14 p .

2 47 p .

11 18 p .

2 40 p .

4 36 p .

535 p .

9 51 p .
1 12 p .

2 45 p .

6 14 p .

8 10 p .
.

10 58 p .

12 , P.

4 33 p .

4 34 p .

6 54 p .

5 22 p

11 30 p .

11 39 p .
9 - P.

10 47 p .

6 20 p

2 45 p . 7 10 p .

9 P.

2 53 p .

6 25 p

11 50 p .
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano

DIREZIONE in Torino

Via Venti Settembre, N. 40

Capitale versato L. 2,500,000)

OFFICINE

in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie .
Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche,

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Gru , Macchine utensili , Pompe cen

Argani Gru , e Montacarichi . trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica.

FERROVIE POR TA TILI.

77

Lime,Raspe, Acciai,Utensili

MACCHINE -UTENSILI

P.CASANOYA , Libraio-Editore

TORINO- Piazza Carignano— TORINO

Recenti pubblicazioni :

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉ PRATIQUE

de la Constr . , de l'Entretien et de l'Exploitation

DES CHEMINS DE FER

Nouvelle édition, revue et augmentée

par MM. GUILLEMANT et FRANCY

Première partie : SERVICE DE LA VOIE

Tome 1 ' , in-8 ° , de 742 pag. et 323 fig. L. 30

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA

FRATELLI PASTORI

C. BRICHA

Fornitori degli Arsenali della Marina e della Guerra ,

Amministrazioni ferroviarie,

grandi Stabilimenti industriali privati, ecc ., ecc .

COURS DE CHEMINS DE FER

professé à l'Ecole des Ponts et Chaussées

Tome premier : Etudes - Cons/ruction -

Voie et Appareils de Voie.

In.8º de viui -634 pages, avec nombreuses

figures L. 23.

Dott . MARTINO BARETTI
SPECIALITÀ

Lime diprecisione, Acciai fusi inglesi , qualità superiori . GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO

VENDITA ESCLUSIVA

dell'acciaio fuso profilato [brevettato] per punte

ad elica, allargatoi, ferri dā tornio , da pialla, ecc .

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO MINERALOGIA, LITOLOGIA E GEOLOGIA

in TORINO , Via delle Finanze , 13 .

1. Descrizione topografira - II . Descrizione

geologica - Ilī . Geologia economica .

1 vol. in -8 °, di xvi-732 pag.,con Atlante in.

folio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologici

in cromolit. · L. 20. · Legato in tela L. 25.

ELEMENTI DI

per le Scuole Secondarie.

2 vol . in- 12° , con numerose figure.- L. 7.

TORINO, 1895 Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18 .

A Pentai Dirkt prop repa

z
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Lavori Pubblici Industria Commercio

SI PUBBLICA OGNI SABATO

Finanza

Guida degli Appaltatori e degli Azionisti Annunzi Industriali e Commerciali

Prezzo delle Associazioni:

ADDO

L. 20

Som .

11

15

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi . Cent. 30

Trim .

6

8

PER L'ITALIA .

PER L'ESTERO

.

► 28

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata .

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze . 13
Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. La Rete Ottomana. Resoconto statistico del commercio e della navigazione del corte di Genova

( fine ). Atti ufficiali concernenti le ferrovie ed i lavori e pubblici. Informazioni particolari del MONDORE. NO

tizie ferroviarie italiane. Notizie ferroviarie estere. Notizie diverse. Memorandum pratico. (Guida , degli appalta

tori. Guida degli azionisti ). Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.

JE

Giaffa-Gerusalemme .
LA RETE OTTOMANA

Data del decreto di concessione : 6 ottobre 1888. Lin

ghezza approssimativa : 80 chilometri. Terminata ed aperia

all'esercizio .
Nel suo dodicesimo rapporto annuale del Debito Pub

Salonicco -Monastir.blico Ottomano, Vincenzo Caillard, dà degli interessanti

schiarimenti sulle Ferrovie dell'Impero Ottomano . Data del decreto di concessione : 27 ottobre 1890. Lun .

Risulta da questo rapporto che la lunghezza delle linee in ghezza approssimativa : 217 chilometri. Garanzia per chilo

esercizio al 10-13 agosto 1894 era di 2,822 chilometri, che metro : 14,300 fr. Garanzia per l'ultimo esercizio : 930,950 fr .

si ripartiscono come segue : Dal 14 giugno u . s . la linea è interamente in esercizio .

* Costantinopoli- Adrianopoli -Mustafa Pascia 355 chilom .
Mondania - Broussa.

Salonicco - Uskub-Mitrowitza 363

Data del decrelo di concessione : 22 febbraio 1891. Lun
Dédéagatch -Adrianopoli 148

• Uskub - Zibetché . ghezza approssimativa : 41 chilometri . Terminata ed aperta
85

all'esercizio .
Smirne-Diner e diramazioni 519

Smirne-Allashehr e diramaz. (Smirne-Cassala) 264
Banderma-Konia (con diramazione ).

Mondania-Broussa 41 Data del decreto di concessione : 23 gennaio 1891. Lun

Mersina Adana 64 ghezza approssimativa : 800 chilomotri .

Giaffa Gerusalemme 86 Concessione ritirata e sostituita da quella della linea Al

Salonicco-Monastir 217 lashehr - Karakissar .

Haidar Pascià-Angora (ferrovia d’Anatolia) 576
Beirut - Damasco- Hauran .

Damasco -Hauran (ferrovia di Siria ) 104
Data del decreto di concessione : 13 giugno 1891. Lun

Totale 2822 chilom ., ghezza approssimativa : 209 chilometri. Lunghezza termi

nala 104 chilometri.

La sezione Damasco -Mezarib ( 104 chilom . ) è stata aperta
Nessuna concessione nuova è stata accordata al corso del

l'esercizio, e il sig. Caillard crede di sapere che il Governo zione in tutto il percorso.
al traffico il 2 giugno 1894. Il resto della linea è in costru

ha l'intenzione di non accordarne alcuna , almeno con ga

ranzia . La rele si è del resto accresciuta di 225 chilometri Samson - Sivas - Diarbekir .

di linee aperte al traffico dal 31 luglio 1893 al 31 luglio 1894, Data del decreto di concessione : 2 luglio 1891. Lunghezza

e per parecchie concessioni i lavori sono spinti con altività . approssimativa ; 1200 chilometri.

Il rapporlo fornisce i seguenti dali sulle concessioni degli Linea non ancora cominciata .

ultimi sei anni :

S. Giovanni d'Acri-Damasco.

Ismid -Angora ( ferrovia dell'Anatolia ) . Dala del decreto di concessione : 8 ottobre 1891. Lulle

Data del decreto di concessione : 24 settembre 1888 . ghezza approssimativa : 350 chilometri.

Si cominciarono alcuni lavori di sterro, ma i lavori pru.

Lunghezza approssimativa :500 chilometri. Garanzia per chi priamente della costruzionenon furono peranco iniziati.

lometro ; 15,000 fr. Ammontare della garanzia pagata per

l'esercizio ultimo : 4,123,350 fr. Dedeagatch-Salonicco (con diramazioni) .

La lunghezza totale della ferrovia d'Anatolia , da Haidar Data del decreto di concessione : 30 maggio 1892. Lun

Pascià ad Angora è di 576 chilometri ; la linea è presente- ghezza approssimativa : 480 chilometri. Garanzia chilome

mente in esercizio per tutto il suo percorso . trica : 15,500 fr .
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ci

Categ .

1 .

2 .

3 .

2,158

576

5 .

6 .

7 .

8 .

9 .

10 .

11 .

24,506

12.

2,490,490

290,434

8,141

359.338

65,219

248,367

91,907

1.388

729,631

13 .

14 .

15.

16 . 46

Anno 1893 Anno 1892

I lavori sono principiati in tutto il percorso .
RESOCONTO STATISTICO

Le due prime sezioni (Salonicco- Doiran e diramazione da

Karasouli a Kilindir) sono terminate (108 chilom . ).
E

La terza sezione, a Serres , di circa 100 chilometri, sarà

terminata nel corrente mese .
Anno 1893 e confronto col 1892

Eskishehr-Konia (diramazione della ferrovia d’Anatolia) .

Data del decreto di concessione : 13 febbraio 1893. Lun
(Cont. e fine - V. num . 1 ) .

ghezza approssimativa : 460 chilometri. Garanzia chilome IX . Peso DELLE MERCI USCITE DAL DEPOSITO FRANCO NEL

trica : 13,750 fr . 1893-92, divise per categoria .

La costruzione è cominciata sopra una lunghezza di 172 chi . MERCI MERCI MERCI

lometri . sdoganate riesportate spedite con bolla cauz .

nel 1893 nel 1892 nel 1893 nel 1892 nel 1893 nel 1892

Angora-Cesarea (prolungamento della ferrovia d’Anatolia) .
Chilogr . Chilogr . Chilogr. Chilogr. Chilogr. Chilogr.

333,677 424,746 738,036 524,844

Data del decreto di concessione : 13 febbraio 1893. Lun
58,871,827 61,703,134 1,762,102 3,031,586 435,028 597,545

349,790 444,033 143,285 87,944
ghezza approssimativa : 410 chil metri. Garanzia chilome 107,140 155,604 560 650

trica : 17,615 fr., soggetta a modificazioni .
7,916 63,634

32,199 69,662

Linea non cominciata . Il Governo esaminerà la possibilità 9,659 48,691

di ridurre la garanzia .

32

451,180 617,722 6,833

Allashohr-Karahis sar . 1,650,506 201,761

1,348,375 25,560

Data del decrelo di concessione : 4 febbraio 1893. Lun 24,661

924,382 18,622
ghezza approssimativa : 248 chilometri. Garanzia per chilo 68,406

metro : 18,850 fr. provvisoriamente.
52

Si procede alle operazioni preliminari sul terreno . Totale 63,377,030 67,543,640 2,896,759 4,743,603 433,028 597,545

Questa linea si funderà colla Smirne- Cassala, di cui forma

il prolungamento. X. QUADRO DEI DIRITTI D'IMPORTAZIONE, incassati dalla Do

Damasco -Biredjik gana di Genova nell'anno 1893, e confronto col 1892.

Data del decreto di concessione : 22 maggio 1893. Lun
Categoria delle merci

ghezza approssimativa : 608 chilometri . Garanzia chilome

1. Spiriti , bevande ed olii L. it . 8,306,000 8,618,089

trica : 12,500 fr. 2. Generi coloniali , droghe

I 104 chilometri rimanenti come linee messe in servizio e tabacchi . 53,018,243 53,398,257

dopo l'anno scorso . sono fornite dal tronco Damasco-Mezarib 3. Prodotti chimici, generi

della linea Beirut-Damasco.Hauran . medicinali, resine e pro

Questo tronco è stato aperto il 2 giugno 1894 ; i lavori fumerie 422,749 363,821

sono assai inoltrati nel rimanente della linea , e vengono 4. Colori e generi per linta

spinti con attività . e concia 130,382 139,537

Delle cinque concessioni accordate , due ebbero una ra 5. Canapa , lino , juta ed al

pida realizzazione ; esse sono quelle di Salonicco-Dédéa tri vegetali filamentosi,

gatch e di Eskishehr-Konia . escluso il cotone 101,682 63,547

Per la prima , la cui designazione ufficiale è « Ferrovia 6. Cotone . 1,009,016 893,888

di raccordamento da Salonicco a Costantinopoli » , i lavori 7. Lana, crine e peli 587,329 688,531

sono iniziati per tutta la lunghezza della linea , e sono quasi 8. Seta . 77,622 97,523

completamente compiuti per le due prime sezioni fino a 9. Legno e paglia 92,883 87,121

Doiran . La sezione Doiran - Serres é assai avanzata , e potrà 10. Carta e libri . 56,629 46,498

essere aperta all'esercizio in giugno 1895. La lunghezza tra 11. Pelli . 73,638 82,876

Salonicco e Serres è di circa 200 chilometri.
12. Minerali , metalli e loro

Sulla linea Eskishehr -Konia, i lavori sono pure comin lavori . 3,135,013 3,140,803

ciati in tulto il percorso, e si conta che il primo tronco , 13. Pietre, terre , vasellame ,

fino a Kutahia (circa 80 chilometri) sarà aperto all'eser. velri e cristalli . 148,469 159,618

cizio fra poco tempo.
14. Cereali , farine , paste e

Al contrario , la linea Angora-Cesarea non è ancora co prod. vegetali non com

minciata ; la questione dell'importanza della garanzia non presi in altre categorie » 18,197,056 15, 166,158

essendo ancora risoluta . 15. Animali, prodotti e spo

I lavori della S. Giovanni d'Acri - Damasco sono iniziati ,
glie di animali non com

ma nessuna data d'apertura è annunciata finora. presi in altre categorie > 1,191,304 1,064,689

Infine la linea Allashehr-Karahillar, destinata a riunire 16. Oggelli diversi 104,827 105,559

Smirne a Konia per l'estensione della ferrovia Smirne

Cassala fino a Karahissar e il suo raccordo colla linea Totale L. it . 86,652,842 84,116,515

Eskishehr -Konia, si sa che ha dato luogo a negoziati labo

Differenza in più nel 1893 L. it . 2,536,327
riosi colla Compagnia primitiva della ferrovia Smirne-Cas

sala , negoziati che condussero alla rinunzia di questa Com
XI . QUADRO DEI DIRITTI INCASSATI DALLA DOGANA DI GENOVA,

pagnia a tutti i suoi diritti mediante un'indennità di durante l'anno 1893 e confronto col 1892.
35,900,000 fr. L'emissione destinata a fornire questa somma

è sopra un'aunualità di 2 milioni , garantita essa stessa dai Dazio d'importazione L. it . 86,652,843 84,116,515

prodotti della linea attuale e per la decima prelevata dal Esportazione 47,699 66,509

l'Amministrazione ollomana del Debito Pubblico nel distretto Magazzinaggi . 24,381 18,720

di Aidin . Quest'em
issione

è stata falta il 28 luglio ultimo Lamine e palloliol
e

.
50,389 67,500

ed ottenne un successo notevole . Bolli a collaggio .

L'estensione a Karahissar importa una garanzia per la de Diritti per la legge sul bollo 216,212 222,838

cima prelevata nei distrelli di Saroukhan e di Deniglii. Sopratassa di fabbricaz, sulla

Si procede alle operazioni sul terreno . birra e sulle acque gaz . 31,133 23,135

Id . id . sugli alcool . 244,288 266,447

GE

Anno 1893 Anno 1892

>>
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Id . sulla preparazione della

ANNO 1892.

cicoria. L. it . 2,294 7,613
Con navigazione di cabotaggio.

Id . sull'olio di cotone
7,277 18,994

Diritti marilt . d'ogni specie

Con bastimenti a vela Con bastimenti a vapore

2,250,779 2,097,876

Proventi diversi . 152,193 46,428
Bandiera Italiana

Tonn.
Tonn . 193,693

246,011

Austriaca
8.818

Totale L. it . 89,679,488 86,987,685 Ellenica 3,486
12,839

Germanica
720

Differenza in più nel 1893 L. it . 2,691,803
Inglese 1,550 36, 720

Diverse 1,199 2,447

XII . QUADRO DEI DIRITTI INCASSATI DALLA DOGANA DI GENOVA, Totale Tonn. 199,928
Tonn .

307,555

dali'anno 1870 al 1893 e confronto con quelli delle altre

Dogane dello Stato . Cun navigazione internazionale.

Dogana di Genova Altre Dogane dello Stato Bandiera Italiana Tonn. 152,993 Tonn. 330,735

Anno 1893 L. it . 89,679,488 Lit. 151,693,842
Austriaca 6,620 16,925

1892 84,116,515 153,934,087
Ellenica 9,166 62,273

1891 82,718,488 173,592,494
Francese 225 53.393

1890 84,076,396 172,234,586
Germanica 3,640 108,200

1889 82,721,304 180,461,823
Inglese 5,798 1,430,112

1888 67,309,474
138,086,656

Americana 1,240

1887 99,027,110
170,136,898

Diverse 13,114 125,919

1886 58,869,386 118,926,135
Totale Tonn . 192,796 Tonn . 2,137,557

1885 88,184,403 158,621,952

1884 63,898,42+ 114,900,425

1883 60,677.984 118,595 , 456
XIV . MERCI IMBARCATE NEL PORTO DI GENOVA, negli anni

1893-1892 .

1882 51,679,311 107,192,921

1881 51,456,345

ANNO 1893 .

105,363,331

1880 38,827,535 86,758,696 Con navigazione di cabotaggio .

1879 41,776,308 92,170,769 Con bastimenti a vela Con bastimenti & vapore

1878 29,651,370 75,738,549 | Baniliera Italiana Tonn. 75,715 Tonn . 254,390

1877 27,602,561 73,026,751 Austriaca 210 18,144

1876 23,739,352 74,586,943 Germanica 200 18,490

1775 23,475,605 78 , 252,007
Inglese 29,032

1874 23,079,465 74,953,028 Ellenica 1,150 8,635

1873 23,654,604 70,624,108 Diverse 4,650 23,050

1872 22,312,886 63,283,957

1871 18,734,046 60,344,404
Totale Tono . 81,925 Tonn . 351,741

1870 19,220,499 54,001,868

Con navigazione internazionale .

Da questi dati emerge chiaro che mentre la Dogana di

Genova introitd nel 1893 L. it. 89,679,488 le rimanenti
Bandiera Italiana Tonn .

46,636 Tonn . 124,096

Dogane dello Stato prese insieme introitarono nell'uguale
Austriaca 4 12,336

periodo di tempo L. it. 151,693,842, meno del doppio della Inglese 2,700 121,004

Dogana di Genova.

Ellenica 733 2,000

Germanica 1,120 40,108

XIII. MERCI SBARCATE NEL PORTO DI GENOVA, negli anni
Americana 250

1893-1892.

Francese 110 39,407

Diverse

ANNO 1893.

1,602 11,505

Totale Tonn . 53,155 Tonn .

Con navigazione di cabotaggio.

350,456

Con bastimenti a vela Con bastimenti a vapore ANNO 1892 .

Bandiera Italiana Tonn. 131,062 Tonn . 63,771
Con navigazione di cabolaggio.

Francese 490 2,500

Ellenica 1,740 23,875

Con bastimenti a vela Con bastimenti a vapore

Inglese
5,133

31,273
Bandiera Italiana Tonn . 70,296 Tonn . 292,136

Austriaca 15,885
Americana 1,965

Germanica 1,236 26,603
Austriaca 3,278

Diverse
1,947 10,488

Ellenica 250 6,833

Germanica 10 ,408

Tolale Tonn . 142,858 Tonn . 174,395 Inglese 430 60,347

Diverse 123 17,800

Con navigazione internazionale .

Totale Tonn . 73,064 Tonn. 390,802

Bandiera Italiana Tonn . 140.484 Tonn. 621,543 Con navigazione internaziovale.

Francese 1,504 24,148
Bandiera Italiana Tonn .

6,044 986,819
36,566

Inglese

Tonn . 142,597

Austriaca 702

Ellenica 7,151 101,053

7,626

Ellenica

Germanica 2,315 99,229
Francese 40,963

Americana
2,830

Germanica 860

95,163Austriaca
47,539

Inglese 3 130,823

Diverse 7,549 139, 791
Diverse 2,155 37,526

Totale Tonn . 167,877 Tonn . 2,067,746
Totale Tonn . 41,511 Tonn . 407,074
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XV . RIEPILOGO DELLE MERCI SBARCATE . Bastimenti entrati nel 1893 N. 5,789 Tonn . 3,635 , 143

ANNO 1893 . nel 1892 5,856 3,315,985

Da bastimenti a vela Da bastimenti a vapore

Differenza in più nel 1893 N.
Tonn. 319, 158

Navigaz. di cabotaggio Tonn . 142,858 Tonn . 174,395 in meno 67

Navigaz . internazionale 167,877 2,067,746

Bastimenti usciti nel 1893
Totale Tonn. 310, 735 Tonn . 2,242,141

N. 5,800 Tonn . 3,611,395

nel 1892 > 5,763 3,307,423

ANNO 1892 .
Differenza in più nel 1893 . N. 37 Tonn. 303,972

Navigaz . di cabotaggio Tonn . 199,928 Tonn. 307,555

Navigaz . internazionale 192,796 2,137,557 I bastimenti carichi e vuoti impiegati alla Navigazione

Totale Tonn. 392,724 Tonn. 2,445,112 | internazionale nell'anno 1893 salirono fraentrati ed usciti

a 4,805 della portata complessiva di 5,513,010 tonnellate ,

con una differenza in confronto col 1892 di bastimenti 262

XVI . RIEPILOGO DELLE MERCI IMBARCATE .
e di tonnellate 610,097 in più nel 1893 .

ANNO 1893. Quelli addetti esclusivamente al cabotaggio, cioè alla Na .

Sopra bastimenti a vela Sopra bastimenti a vapore vigazione tra i soli porti del Regno e di Scalo ascesero a

Navigaz . di cabotaggio Tonn. 81,925 Tonn . 351,741 bastimenti 6,784 ed a 1,733,528 tonnellate con una diffe

Navigaz . internazionale 53 , 155 350,456 renza in confronto col 1892 di bastimenti 292 in meno, e

Totale Tonn . 135,080 702,197
13,033 tonnellate in più nel 1893 .

ANNO 1892 .

Navigaz . di cabotaggio Tonn . 73,064 Tonn . 390,802
AT TI UFFICIALI

Navigaz . internazionale 41,511 407,074 concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI

Totale Tonn . 114,575 Tonn . 797,876

Venne distribuito alla Camera il progetto del Ministro

XVII . RiepiloGO GENERALE.

delle finanze, che istituisce una nuova tassa sul goz e sulla

luce elettrica . Le principali disposizioni del progetto sono

ANNO 1893 . le seguenti :

Merci in arrivo a vela . Tonn . 310,735

2,242,141a vapore
« Art . 1. A datare dal 1° luglio 1895 , è istituita una

lassa sul consumo per illuminazione o riscaldamento del

Totale Tonn . 2,552,876 gaz- luce e di energia elettrica , nella misura :

( di centesimi 2 per ogni metro cubo di gaz-luce pro

Merci in partenza a vela
Tonn . 135,080 veniente dalla distillazione del carbone ;

a vapore 702,197
( di centesimi 8 per ogni melro cubo di gaz -luce ot

Totale Tonn . 837,277
tenuto colla distillazione degli olii minerali ;

« di centesimi 0,75 per ogni ello-watt-ora di energia

Anno 1892 . elettrica .

Merci in arrivo a vela . Tonn . 392,724 « È esente dalla tassa il consumo per la illuminazione

a yapore 2,445,112 municipale delle aree publiche e per forza motrice .

( Art . 2. La tassa è dovuta dal fabbricante sulla quan .
Totale Tonn. 2,837,836

tilà del gaz o dell'energia elettrica effettivamente distribuita

Merci in partenza a vela Tonn . 114,575
ai consumatori,

« I fabbricanti del gaz potranno rivalersi della tassa verso
797,876a vapore

consumatori, coi quali esistessero contratti conclusi prima

Totale Tonn . 912,451 dell'entrata in vigore della presente legge .

« Art . 3. Il fabbricante deve dare una cauzione corri

spondente al presunto ammontare della tassa per due mesi .

PARTE SECONDA COMPARTIMENTO MARITTIMO . ( Art. 4. li proprietario o l'esercente di un'officina di

gas-luce o di corrente elettrica , per uso proprio esclusivo,

La parte seconda del Resoconto trallando di argomento pagherà la tassa medianle un canone annuale determinalo

esclusivamente marittimo, ci limitiamo a pochi cenni , come dall'Ufficio tecnico di finanza e dará la cauzione in ragione

il consueto , riguardanti il movimento complessivo della na di un sesto del canone slesso .

vigazione nel Porto di Genova , astenendoci dall'entrare nelle « Art . 6. L'Amministrazione avrà la facoltà di applicare

particolareggiate statistiche che seguono . suggelli, apparecchi e contrassegni ai contatori e misura

Il risultato complessivo della Navigazione internazionale tori generali degli stabilimenti per impedire qualsiasi alte

e di cabotaggio dei bastimenti a vela ed a vapore, entrati razione delle loro indicazioni , ed ove occorra di far appli

ed usciti per operazioni di commercio, si riassume come care, a spese dei fabbricanti agli opiſici , un congegno per

segue : l'accertamento della quantità di gas o di energia elettrica

I bastimenti entrati ed usciti carichi furono nel 1893 in prodotta o smaltita dallo Stabilimento, non che di ordinare ,

numero di 8,591 della portata di 5,719,076 tonnellate , e sempre a carico dei fabbricanti , riparazioni e modificazioni

i vuoti furono in numero di 2,998 di tonnellate 1,527,462 ai congegni esistenti .

che riuniti furono in numero di 11,589 della complessiva « Gli agenti governativi avranno il diritto entrare libe

portata di 7,246,538 tonnellate , con una differenza in con ramente di giorno e di nolle nelle officine e nei locali an

fronto coll'anno 1892 di 30 bastimenti in meno e 623,130 nessi allo scopo di ispezionare l'andamento della produ

tonnellate in più nel 1893. zione e la sua corrispondenza con le indicazioni dei registri

Totale dei bastimenti entrati e dei congegni di misurazione .

ed usciti nel 1893 . N. 11,589 Tonn . 7,246,538 « Ari . 8. È punito con multa fissa di L. 1000, il fab

Totale dei bastimenti entrati bricante :

ed usciti nel 1892 . . ► 11,619 6,623,405 a) che attivi la fabbrica senza essere provvisto della

licenza dell'Intendenza di finanza ;

Differenza in più nel 1893 N. Tonn . 633,130

in meno
b) che ometta ritardi o compili infedelmente la dichia

30

razione della produzione e del consumo mensile ;

.

>

>
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c) che non tengan lenga infedelmente i registri che Media dell'esercizio corrente in confronto coll'esercizio

saranno prescritti per regolamento; precedente : -- 19.28 per la Rete principale ; + 64.10

d) che, oltenuto l'abbonamento, fornisca il gas o la
per la Rete complementare .

corrente elettrica a locali diversi da quelli contemplati nella Prodotti complessivi. Nell'esercizio del 1894 lire

rispettiva convenzione.
103,365,164.14 , delle quali lire 96,388,785.97 per la

Rete principale e lire 6,976,378.17 per la Rete comple.

mentare .

INFORMAZIONI PARTICOLARI

Vi fu quindi un aumento, nell'esercizio del 1894, di

DEL MONITORE lire 738,970.96, di cui lire 471,429.14 per la Rete prin

cipale e lire 267,541.82 per la Rete complementare.

Ferrovia Brescia -Buvegno. Nella Rete principale l'aumento si verificò in tutte le

Intorno alla ferrovia Brescia-Bovegno, di cui demmo categorie del traffico ad eccezione della Piccola Velocità

cennonei numeri 49 e 50 dell'anno scorso, ci scrivono complementare invece l'aumento comprende tutte indistin

da Brescia che Gerente della Società The Brescia tamente le categorie del traffico .

Mining and Metallurgical C. L. d . residente in Bovegno
Prodotto chilometrico. – Il prodotto chilometrico delle

Val Trompia Provincia di Brescia, ne ha presentato re
Reti riunite nel 1894 fu di lire 18,744.83 contro lire

golare istanza al Ministero dei Lavori Pubblici allo scopo 18,763.32 nel precedente esercizio .

di ottenerne la concessione per la costruzione e l'esercizio.

Si nota quindi una diminuzione di lire 18.49 .
Ricordiamo che la detta linea a scartamento ordinario ,

> <

la quale avrebbe origine alla stazione di Brescia, termi

nerebbe a Bovegno, con un percorso di 35 chilometri .
Rete Mediterranea .

Lo scopo di questa ferrovia non è limitato al servizio (Prodotti approssimativi del traffico nel primo semestre

della Società Inglese per l'esportazione del minerale ; ma dell'esercizio 1894-95 , ossia dal 1 ° luglio al 31 dicembre 1894) .

si estende al trasporto dei passeggeri e delle merci, delle Lunghezza . - Chilometri in esercizio al 31 di .

quali si importano nella valle articoli di consumo, e si cembre 1894 ; N. 5492, dei quali 4356 della Rete prin

esportano materie prime come: pietre , minerali , legna, cipale e 1136 della Rete secondaria.Chilometri in eser

carbone e prodotti industriali dei numerosi stabilimenti, cizio al 31 dicembre 1893 : N. 5209, dei quali 4190

fra i quali sono da ricordare : l'Arsenale di Gardone , le della Rete principale e 1019 della Rete secondaria.

fabbriche d'armi Glisenti-Berretta, le fabbriche di chiodi Media dell'esercizio corrente in confronto coll'esercizio

e filo di ferro Redaelli, Poletti , ecc.; nonchè i cotonifici, precedente : + 158 per la Rete principale ; +87 per la

setifici e lanifici Mylius, Lanzoni e Brusaferri; i forni Rete secondaria.

da calce Bagozzi , Fantinelli, ecc .; i quali tutti sono ora · Prodotti complessivi. – Nel 1 ° semestre dell'esercizio

insufficientemente serviti dalla tramvia tra Brescia e Gar 1894-95 L. 62,584,043.59 , delle quali L. 60,093,009.39

done e dai carrettieri nella parte superiore . per la Rete principale e L. 2,491,034.20 per la Rete se

I rilievi di campagna per provvedere alla compilazione condaria.

del progetto di massima della linea sono oramai com Si ebbe adunque nel 1 ° semestre dell'esercizio corrente

piuti, per cui fra breve il progetto stesso potrà essere
un aumento di L. 1,290,215.47 sul corrispondente pe

compiuto e sottoposto alla superiore approvazione . riodo dell'esercizio precedente , cioè un aumento di lirə

Nei primi 20 chilometri, cioè sino a Gardone, sede 1,435,875.83 sulla Rete principale, ed una diminuzione

dell'Arsenale governativo e di altri stabilimenti indu di L. 145,660.36 sulla Rete secondaria.

striali , la linea progettata costeggia prossimamente la Tutte le categorie del traffico furono in aumento sulla

riva sinistra del Fiume Mella che attraversa all'incirca Rete principale , mentre furono tutte in diminuzione, ec

al chilometro 25 per rimontarlo in seguito parecchie altre cetto le merci a P. V. , che segnarono un aumento di

volte, allo scopo di avere , non ostante il restringimento L. 36,322.75, sulla Rete secondaria .

della vallata, tronchi possibilmente rettilinei,e di evitare Prodotti chilometrici. Nel 10 semestre 1894-95 il

le curve di raggio inferiore ai 200 m . L'andamento della prodotto chilometrico fu di L. 13,820.84 , con una dimi

linea stessa offriva nel suo percorso parecchie curve , nes nuzione di L. 178.48 sulla Rete principale in confronto

suna però inferiore a m. 200 di raggio, con intervallo del 1° semestre 1893-94 ; e fu di L. 2308.65 sulla Rete

fra due curve di flesso contrario , non minore di m . 30. secondaria , con una diminuzione di L. 349.31 in con

Per quanto riflette l'altimetria, le pendenze saranno man
fronto al 1 " semestre 1893-94 .

tenute nel limite del 18 00 [00 nei primi 20 chilometri > <

e raggiungeranno il massimo del 28 per mille in alcune
Rete Sicula.

tratte dei rimanenti 15 chilometri.

Il costo della linea è stato largamente preventivato in
( Prodotti approssimativi depurati dalle tasse erariali

nel primo semestre dell'esercizio 1894-95, ossia dal 1° luglio
quattro milioni di lire italiane , compreso il materiale al 31 dicembre 1894).

mobile, somma già deliberata dalla Società nella sua
Lunghezza. -- Media dei chilometri esercitati : 1050,

riunione tenuta a Glasgow il 22 dello scorso novembre. dei quali 616 per la Rete principale e 434 per la Rete

Il Gerente preindicato non chiede sussidii nè allo Stato, complementare : nel corrispondente periodo 1893-94 chi

nè alla Provincia, nè ai Comuni interessati .
lometri 1027, dei quali 616 per la Rete principale e

> <
411 per la Rete secondaria.

Rete Adriatica .
Rimane quindi invariata la media dei chilometri eser

(Prodotti approssimativi del traffico nell'anno 189 1 citati per la Rete principale, e vi è aumento di 11 chi

e confronto coi prodotti accertati nell'anno precedente ). lometri per la Rete complementare nel primo semestre

Lunghezza. In esercizio al 31 dicembre 1894 chi dell'esercizio 1894 95 sul corrispondente periodo dell'eser

lometri 5,509 , dei quali 4,215 per la Rete principale e cizio 1893-94 .

1,294 per la Rete complementare. Prodotti complessivi. - Nel primo semestre 1894-95 i
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be
prodotti complessivi ammontarono a L. 4,899,334 contro 8. Il progetto delle opere occorrenti per provvedere

L. 4,632,371 nel corrispondente periodo dell'esercizio al rifacimento di 2 scambi del modello Vb ex Romane,

1893.94, con un aumento di L. 266,963 nel jº semestre nella stazione di Roma Termini;

del 1894-95 . 9. Il conto preventivo della spesa di L. 3795 oc

La Rete principale concorre in questi per L. 4,146,879 , corrente per la fornitura di materiali di esercizio pel

con un aumento di L. 220,293 sul corrispendente 1 ° se deposito locomotive e pel deposito del combustibile nella

mestre d'esercizio 1893-94. La Rete complementare con stazione di Ovada, lungo la nuova linea Genova. Ovada

corre per L. 752,455 , con un aumento di L. 46,670 sul Asti ;

corrispondente 1º semestre 1893-94 . 10. Il progetto riguardante il rifacimento dal ferro

L'aumento concerne tutte le categorie del traffico. all'acciaio , mediante guide di acciaio del primo tipo delle

Prodotto chilometrico . – Nel 1 ° semestre dell'eser ferrovie complementari, da m . 12 , di m . 7656 di binario

cizio 1894.95 il prodotto chilometrico fu di L. 6732 fra le stazioni di Pisticci e di Bernalda , lungo la linea

per la Rete principale , con un aumento di L. 358 sul da Eboli a Metaponto. La spesa preventivata per l'ese

corrispondente periodo dell'esercizio 1893.94 ; di L. 1783 cuzione delle opere rileva a L. 75.160 ; e per la prov

per la Rete complementare, con un aumento di L. 66 vista del materiale metallico è prevista la spesa di lire

sul corrispondente periodo dell'esercizio 1893-94. 164,371.46 . Alla esecuzione dei lavori si provvederà in

Servizio dello Stretto di Messina. Nel 1 ° semestre economia .

dell'esercizio i prodotti aromontarono a L. 34,509 . ( Gare aggiudicate).

> <

Ferrovie del Mediterraneo .
Il giorno 29 dicembre p . p . , in Milano, presso la Di.

rezione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo

( Progetti, preventivi, ecc .

presentati all'approvazione governativa ).
ebbero luogo le seguenti gare a licitazione privata :

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter 1. Gara per l'acquisto di tonn . 3900 di rotaie in

raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei
acciaio fuso per armamento di primo tipo delle ferrovie

Lavori Pubblici : complementari , da m . 12. Alla gara vennero invitate 3

1. Il progetto per il consolidamento con scogliera ditte, ma vi concorse una sota , cioè la Società degli Alti

del muro di sostegno a sinistra , dal chilon. 403.687 alal Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni, la quale rimase

chilom . 403.753 della linea Taranto -Reggio, fra le sta
deliberataria provvisoria al prezzo di L. 184.40 la tonn .

zioni di Bianconovo e di Brancaleone . La spesa all'uopo con consegna della merce su vagoni in stazione di Chiusi ;

preventivata ammonta a L. 8000 ;
2. Gara per acquisto di 127,200 piastre intermedie

2. La proposta, con annesso preventivo di spesa di in ferro colato a foro circolare, per aripamento di primo

L. 1400, pel trasloco di una bilancia a bilico della por
tipo da m . 12 , e di 500 piastre intermedie ordinarie ,

tata di 30 tonnellate dal cantiere di San Nicola alla parimenti in ferro colato per armamento mod. n . 2. Alla

stazione di Taranto, in sostituzione di altra di tonn . 20 gara vennero invitate 7 ditte , e vi concorsero 5. Rimase

in opera in detta stazione ;
deliberataria provvisoria la Società Ligure Metallurgica

3. Una nuova proposta relativa al rifacimento di
di Sestri Ponente al prezzo di L. 276 la tonnellata per

m. 935.53 di binario in ferro nelle stazioni di Borgo
entrambe le forniture , con consegna su vagoni in stazione

Lavezzaro e di Vespolate, nel tronco da Novara a Mor

di Sestri Ponente ;

tara della linea da Alessandria ad Arona. La spesa
3. Gara per l'acquisto: a) di 10,400 piastre speciali

all'uopo preventivata ascende a lire 6810 , oltre a lire di giunzione in ferro colato , per armamento di primo

19,583.13 per materiale metallico di armamento. Alla
tipo, con rotaie da m. 12 ; b) di 70 piastre di giunzione

esecuzione delle opere si provvederà in economia ;
in ferro colato , per armamento mod. n . 2 ; c) di 250 piastre

4. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere
di controgiunto , per armamento mod. n . 2. Alla gara

all'impianto del servizio delle merci nella stazione di Sa vennero invitate 7 ditte e vi concorsero 5. Rimase ag .

liceto, lungo la ferrovia da Savona a Bra. La spesa com
giudicataria provvisoria la Società anonima Stabilimento

plessiva all'uopo preventivata ammonta a L. 40,224.91 .
Metallurgico di Piombino ai seguenti prezzi per tonnel .

I movimenti di terra , l'inghiaiamento, le opere mu
lata : L. 317 per la fornitura di cui ad a ; L. 318 per

rarie e la fornitura a piè d'opera della ghiaia vagliata quella di cui a b ; L. 319 per quella di cui a c.

per i binari saranno fatti a contratto mediante licita Il 31 dicembre p. p . , in Milano , presso la stessa Dire

zione privata ; la posa degli scambi e del binario, la zione ebbero luogo le seguenti gare a licitazione privata :

messa in opera della ghiaia vagliata, la posa e gli spo 1. Gara per l'acquisto di n . 21,450 stecche d'ac

stamenti di cancellate e di cancelli , l'impianto di una ciaio dolce per armamento di primo tipo , del peso com

sagoma limite e lavori analoghi , saranno eseguiti in plessivo di chilogrammi 171,609, e di 130 stecche di

economia ; acciaio piane a 5 fori per armamento, mod . 2 , del peso

5. Un progetto di variante alla proposta di lavori di chilogr. 910. Alla gara vennero invitate n . 5 Ditte,

di completamento delle chiusure a nord est della stazione delle quali 4 presentarono offerta , rimanendo aggiudica

di Genova P. B.; taria provvisoria la Ditta SocietàLigure Metallurgica

6. Il preventivo della spesa di L. 82,400 occor di Sestri Ponente, al prezzo di L. 231.50 la tonnellata

renti per provvedere al prolungamento del filo telegra con consegna a Sestri Ponente ;

fico semidiretto sui tronchi in esercizio della linea Na 2. Gara per l'acquisto di n . 460 stecche d'acciaio

poli-Battipaglia-Reggio di Calabria, e per provvedere di a corniera del tipo ordinario , modello 2 , del peso di

apparecchi telegrafici le stazioni da includersi nel filo chilogr. 4000 e di 130 stecche d'acciaio a suola, pure

stesso ; del modello 2 , del peso di chilogrammi 975. Alla gara

7. Il contratto stipulato colla ditta Boggio - Rosazza vennero invitate n . 5 Ditte , delle quali hanno presentato

e Comp. di Genova per l'appalto dei lavori di ricostru offerta n . 4. Rimase aggiudicataria provvisoria la Ditta

zione del ponte -viadotto di S. Bartolomeo , lungo la fer Società degli Alti Forni Fonderie ed Acciaierie di Terni,

rovia da Savona a Bra ; al prezzo di L. 287 la tonnellata , consegna a Savona ;
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3. Gara per l'acquisto di n . 40,650 chiavarde a zione di una cunetta murata e di un tombino laterale

becco con rosetta per armamento di primo tipo , del peso alla strada di accesso al piazzale delle merci della Sta

di chilogrammi 32,500 , e di n . 600 chiavarde a testa zione di Lecce , nella linea da Bologna ad Otranto. La

sferica con rosetta per armamento modello 2. Alla gara spesa all'uopo preventivata ascende a L. 1820 ;

vennero invitate n . 6 Ditte le quali tutte presentarono 3. La proposta dei lavori occorrenti per impiantare

offerta , rimanendo aggiudicataria provvisoria la Ditta alla fermata di Codeo un binario tronco da destinare al

Macchi- Izar e Comp . di Milano, al prezzo di L. 400 la carico delle merci a piccola velocità . La spesa preven

tonnellata con consegna al magazzino della Rete Medi- tivata per la esecuzione delle opere ascende a L. 5750 ;

terranea in Milano ; 4. Il preventivo della spesa di L. 2970 occorrente

4. Gara per l'acquisto di n . 285,800 caviglie a vite per provvedere alla parziale ricostruzione del cunettone

mordente, in acciaio, per ornamento di primo tipo, divise a valle del ponticello al chilom . 61.892,08 della Fer

in due lotti di n . 142,900 caviglie del peso di chilo- rovia da Roma a Solmona ;

grammi 57,175, per ciascun lotto. Alla gara vennero 5. Il preventivo della spesa di L. 1660 occorrente

invitate n . 6 Ditte, le quali tutte presentarono offerta . per l'impianto nella Stazione di Pistoia di un binario

Rimasero aggiudicatarie, di un lotto, la Ditta Tassara tronco pel ricovero dei carri da riparare ;

Filippo e figli di Voltri al prezzo di L. 355 la tonnel 6. La proposta per l'esecuzione di opere di comple

lata, con consegna a Voltri ; dell'altro lotto , la Società tamento del tronco San Giovanni Persiceto, San Felice

Anonima , Stabilimento Metallurgico di Piombino , al di Panaro, nella ferrovia da Bologna a Verona. La spesa

prezzo di L. 342 la tonnellata , con consegna a Piombino. preventivata pei lavori dei quali trattasi ammonta a

Il giorno 2 del corrente mese , in Milano, presso la
L. 61,100 ed alla loro esecuzione si provvederà parte

stessa Direzione ebbero luogo le seguenti licitazioni pri
in economia e parte mediante appalto a licitazione

vate per acquisto di materiale d'armamento :
privata.

> <

i . Gara per l'acquisto di n . 7150 arpioni per l'ar

mamento di primo tipo , del peso di chilogr. 2860 ; di
I Comuni della provincia di Padova

n . 1500 arpioni per l'armamento modello 2 , del peso di
e la ferrovia Legnago -Monselice.

chilogr. 600 ; e di n . 505 arpioni speciali di arresto
Con R. Decreto del 30 dicembre 1894 è stato annul

pure per ornamento mod. 2 , del peso, di chilogr. 250. lato il precedente R.Decreto in data 6 marzo 1887 , in

Alla gara vendero invitate n . 6 Ditte le quali tutte vi quanto chiamava 31 Comuni , che hanno ricorso appunto

adirono. Rimase aggiudicataria provvisoria la Ditta Gillet al Consiglio di Stato, a concorrere al pagamento del terzo

di Sestri Ponente al prezzo di L. 345 la tonnellata, con del contributo della provincia di Padova per la ferrovia

consegna a Sestri Ponente; Legnago-Monselice, fermi restando gli effetti legali dello

2. Gara per l'acquisto di materiali accessori per stesso decreto rispetto alla quota assegnata a carico del

scambi e crociamenti,modello n. 2 , e primo tipo rifor- Comune di Montagnana.

mato , consistenti in chilogr. 18.340 di ghisa e chilo

> <

grammi 64 di ferro. Alla gara vennero invitate n . 8

Ferrovia Circumetnea .

Ditte, delle quali 6 presentarono offerta . Rimase aggiu
( Progetto delle tariffe).

dicataria provvisoria la Ditta Società degli Alti Forni La Società Siciliana di lavori pubblici , sub-concessio

Fonderie ed Acciaierie di Terni al prezzo di L. 164.90 naria della costruzione e dell'esercizio della ferrovia Cir

per tonnellata di ghisa, e di L. 34.95 per ogni quintale cumetnea, ha concretato il progetto delle tariffe da ap

di ferro con consegna al Magazzino Sociale di Torino; plicarsi ai trasporti sulla sua ferrovia, e lo ha presentato

3. Gara per l'acquisto di n . 8130 bolloni speciali al Ministero dei Lavori Pubblici per la voluta appro

per scambi e crociamenti (mod . n . 2 e lº tipo riformato). vazione .

del peso complessivo di chilogr. 10.565 . Alla gara ven
> <

nero invitate n . 5 Ditte , le quali tutte presentarono Pel Congresso fra i membri della Società Botanica

offerta. Rimase aggiudicataria provvisoria la Ditta Tas a Palermo.

sara Filippo e Figli di Voltri al prezzo di L. 330 la Le Società di Navigazione accorderanno la riduzione

tonnellata con consegna a Voltri ;
del 50 00 sui massimi delle loro tariffe a favore di co

4. Gara per l'acquisto di n . 20 cuori semplici ca loro che parteciperanno al Congresso fra i membri della

povolgibili in acciaio fuso, per crociamenti di via , mo Società Botanica , da tenersi in Palermo .

dello primo tipo , tang . 0.10 , del peso complessivo di
> <

chilogr. 6200. Alla gara vennero invitate due Ditte, delle
Rete Mediterranea .

quali una sola presentò offerta, e cioè la Ditta Vanzetti
(Percorrenza del materialembilenel terzo e quarto trimestre

Sagramoso e Comp. di Milano, che rimase aggiudicataria del 1893-94).

al prezzo di L. 490 la tonnellata.

Prospetto della percorrenza del materiale mobile in ser

> < vizio sulla Rete Mediterranea, durante il 3° ed il 40 tri

Ferrovie dell' Adriatico . mestre dell'esercizio finanziario 1893-94 .

( Progetti, preventivi, ecc .,
Indicazione del materiale

presentati all'approvazione governativa) .
Locomotive . km . 7,795,120 7,824,257

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali
Carrozze . » 31,133.177 32.045,987

Bagagliai
8,191,154 8,299,876

ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori
Carri da merce . » 62,143,886

Pubblici:
64,548,657

> <

1. La proposta di lavori di consolidamento al ponte

in legname sul canale Goretti , situato fra i ch . 63.669.65
Deliberazioni del Consiglio di Stato.

e 63.691.90 della linea Ferrara - Ravenna - Rimini. Spesa Il Consiglio di Stato , in gue recenti adunanze , ha

preventivata L. 3150 ; dato parere favorevole sui seguenti affari riguardanti il

2. La proposte dei lavori occorrenti per la costru : servizio delle Strade Ferrate :

)
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1
1. Sul collaudo e sulla liquidazione finale dei lavori tutto il 1895 , alle stesse condizioni già vigenti nello

di costruzione del tronco Rivo Mursecco - Val d'Inferno , della scorso esercizio : a) della concessione a favore della ditta

ferrovia Ceva -Ormea , eseguiti dalla Impresa Villoresi ; Padoa - Semplicini per i suoi trasporti di tabacchi da Roma

2. Circa l'applicabilità della multa contrattuale a a Napoli ; b) della concessione a favore della ditta Bar

carico della Impresa Vannucchi Augusto per ritardata bieri, Marzollo e Comp . pei suoi trasporti di semi oleosi

ultimazione di taluni lavori da essa eseguiti per l'im e gusci di noci di cocco da Venezia ad Udine .

pianto nella stazione di Lucca del servizio di transito > <

delle merci a piccola velocità ; Deliberazioni del Comitato Superiore

3. Circa l'applicazione della multa contrattuale a delle strade Ferrate.

carico della Società Veneta per Imprese e Costruzioni
Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha dato il

pubbliche per ritardo nella consegna di travate metalliche

favorevole parere sui seguenti affari:
per il ponte sul Marecchia in servizio della linea Ferrara

Ravenna -Rimini;
Proposta per maggiori compensi chiesti dall'Impresa

4. Circa i maggiori compensi da accordarsi alla Im- Luigi Rizzi di Modena, per costruzione opere di rinforzo

alla travata metallica del ponte a tre luci sull'Adda lungo

presa Furrini , in seguito al collaudo dei lavori da essa la ferrovia Monza - Calolzio ;

eseguiti per la costruzione di un cunettone in muratura
Proposta della Società esercente la Rete del Mediter

fra le stazioni di Pistini e di Bernalda lungo la linea raneo in ordine alla domanda di maggiori compensi dell'Im .

da Eboli a Metaponto ;
presa Angelo Sonvico per i lavori di raddoppio di 12 chi

5. Su di una transazione in ordine alla liquida- lometri circa di binario sulla linea Torino-Milano, fra le

zione finale dei lavori di riparazione della galleria di stazioni di Livorno Vercellese e Saubbia ;

Monte Olimpino sulla ferrovia da Milano a Chiasso , ese
Atti di collaudo dei Idvori eseguiti dall'Impresa San

guiti dalla Impresa Saldarini ; sone Chiarano pel consolidamento della frana al km.38.070

della linea Palermo -Porto Empedocle ;

6. Sugli atti di collaudo e di liquidazione della
Proposta presentata dalla Società esercente la Rete Me.

fornitura del pietrisco eseguita dalla Impresa Petraccaro
diterranea per compensi da accordarsi all'Impresa Comi per

per la stazione di Benevento , e sulla domanda di mag lavori di costruzione di una diya in muratura sul Rio Bo

giori compensi all'oggetto richiesti .
ragna nella linea da Torreberetti a Pavia ;

Il Consiglio di Stato hapoi ritenuto che possa essere Progetto presentato dalla Società suddetta per la devia .

approvato un progetto della Direzione generale delle Strade zione dicunelie al kın 250.930 , deila linea Eboli.Metaponto :

ferrate meridionali relativo ai lavori urgenti da eseguire
Convenzione per concedere al signor Carlo Gadda di

nella stazione di Fabriano , per lo allacciamento della
costruire in corrispondenza delle progressive chilometriche

8.164 e 8.369 della linea Rho -Sesto Calende in comune di

ferrovia da Fabriano a Sant'Arcangelo. La spesa com
Parabiago , un muro di cinta alla distanza di un melro dal

plessiva all'uopo preventivata ammonta a L. 59,400 di piede del rilevato :

cui L. 34,500 pei lavori ; L. 21,500 per la provvista del Domanda del Cotonificio italiano per essere autorizzato

materiale metallico di armamento e dei meccanismi fissi ad elevare un muro a distanza minore della legale dalla

e L. 3100 per la costruzione di una passerella in legname . ferrovia Torino -Genova nel comune di Rivarolo fra le pro

Alla esecuzione dei lavori provvederà la Società a rim - gressive chilometriche 158.040 e 158.276 ;

borso di spesa per quanto riguarda la posa in opera del
Proposta presentata dalla Società esercente la Rete A

materiale metallico di armamento e dei meccanismi fissi,
driatica per costruire una briglia attraverso al Ravaro presso

al km . 177 della linea Pescara Aquila -Terni.
ed a trattativa privata i rimanenti .

Atti di collaudo dei lavori eseguiti dall'appaltatore

Il Consiglio di Stato ha inoltre manifestato l'avviso

Ivanohe Galli per il parziale consolidamento dell'argine detto

che anche agli effetti della dichiarazione di pubblica uti
del Morto al km . 154.900, della linea Bicocca -Caldare e

lità per le espropriazioni, si possa approvare un progetto sulle domande dicompensi chiesti dall'appaltatore medesimo;

della Amministrazione delle Strade ferrate del Mediter Proposta preseniata dalla Società esercente le ferrovie

raneo riguardante i lavori di sistemazione dello scolo del Mediterraneo pel consolidamento del manufatto di m . 3

delle acque nella trincea del Divino Amore al km . 19.066 di luce alla progressiva 205.661 , della linea Eboli -Meta

19.652 della ferrovia Roma-Napoli. Spesa preventivata ponto ;

L. 4700,
Alli di collaudo dei lavori eseguiti dall'appaltatore Emilio

Vanzi per il consolidamento del tratto in frana dal chilo

Il Consiglio di Stato ha ritenuto :
metro 203.885 al km , 203.985 fra le Stazioni di ( ampo

a) Che si possa approvare un atto di transazione maggiore Calciano nella linea da Eboli a Metaponto ;

concordato dall'Amministrazione governativa colla ditta Proposta fatta dalle Società del Mediterraneo e Meridio

Carlo Cardini, relativo al risarcimento di danni da questa nali per l'applicazione al materiale di nuova costruzione ,

patiti ad una sua proprietà in seguito ai lavori di co ed a quello esistente , nei casi di ricambio , del doppio len

struzione della ferrovia da Gozzano a Domodossola ; ditore centrale di sicurezza adottato dall'Unione Germanica,

b ) Che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- sopprimendo le catene .

blica utilità per le espropriazioni , possa approvarsi un

progetto sottoposto alla superiore approvazione dalla Di.

rezione per le Strade Ferrate Meridionali , relativo alla
N ECR O L O GIO .

sistemazione di una trincea sul tronco Tivoli Cinetto Ro
Nei giorni scorsi moriva in Milano il nob. comm . inge

mano , della linea Roma -Solmona , con annesso preventivo
gnere FILIPPO MARI , ex-vice -diretiore delle Ferrovie Romane ,

di spesa di L. 21,500 . Il Consiglio ha ammesso che alla poi ispettore centrale presso la Direzione generale della

esecuzione delle opere si provveda nel modo proposto . Rele Mediterranea . Da qualche anno era in pensione. I

> < funerali riuscirono commoventi, il carro di seconda classe,

Tariffe ferroviarie italiane. primo ordine, era pieno di corone dei parenti e della So

cietà della Mediterranea .

( Approvazioni ministeriali).
Tanto la Società del Mediterraneo, quanto l'Adriatica ,

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi
erano rappresentate da funzionari superiori.

nanze , ha dato il suo nulla osta alla rinnovazione per Numerosi impiegati e amici del defunto parteciparono ai
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funerali che furono un attestato solenne dell'alla stima che Ferrovia Massaua-Hasbala . La Società delle

l'exregio funzionario godeva. Ferrovie Meridionali ha ricevuto dai suoi ingegneri spedili

in Africa un dellaglialo rapporto sugli studi da essi fatti

Il giorno 7 corrente cessava di vivere in Torino nella per congiungere con una linea ferroviaria Massaua con

ancor verde elà d'anni 48 l'Ing. CAMPARI LINO LUIGI , na
Kassala .

tivo di Roccabianca Parmense, dopo una lunga e dolorosa La futura ferrovia non presenterebbe delle difficolià che

malattia sopportata con animo forle , virile e rassegnato,
nel primo tratto , mentre nel secondo iralto sarebbe faci

lasciando nel lutto la sua numerosa famiglia e guanti eb.
lissima a costruirsi.

bero la fortuna di conoscerlo e di apprezzarne le rare doti
Pare che la Società ferroviaria costruirà la nuova ferrovia

di mente e di cuore .
senza chiedere alcun contributo allo Stato .

La sua vita fu attiva , laboriosa e dedicata tutta alla fa Funicolare Como -Brunate . Per le eccezio

miglia , che dirigeva ed amava con vero affetto palerno, alle nali condizioni atmosferiche, ed anche per i lavori inerenti

occupazioni d'ufficio, nelle quali pose sempre impegno e all'ampliamento delle vetture , l'esercizio rimane sospeso

diligenza ed al servizio della patria , per la quale fin da fino a nuovo avviso .

giovanello dimostrò ardente amore, essendosidiciottenne ar

ruolato nel 1866 quale volontario nell'esercito regolare per
Ferrovie elettriche Salernitane.

combattere contro l'Austria per l'indipendenza italiana .
delle sue ultime tornate il Consiglio provinciale di Salerno

Poco dopo avere ottenuto lodevolmente la laurea da in

prese in considerazione due progelti di ferrovie elettriche :

gegnere egli fu nel principio del 1873 addetto ai lavori della
Salerno.Cava e Torre del Greco -Scafati per Torre Annun

ferrovia del Gottardo e poscia al principio del successivo
ziata . La domanda per la concessione della prima linea lui

anno 1874 passò alla Società Ferroviaria dell'Alta Italia quale presentata dagli ingeuneri Taiani, Aquaro , Colli e Stasi; e

Cao Riparto nel Servizio Mantenimento , nel quale servizio

per la seconda linea dalla Ditta Josephy e Baratta di Napoli.

continuò a prestare l'intelligente ed eſlicace opera sua lino
I due progetti furono rinviati all'esame della Deputazione

al termine dello scorso anno, cioè fino a poco tempo prima provinciale , acció, d'accordo con le parti , venga compilato

che la morte inesorabile venisse a rapirlo all'affetto della
un capitolato d'appalto, che in altra seduia il Consiglio si

famiglia e degli amici.
riserberebbe di esaminare e discutere .

Possa il vivo e sincero rimpianto lasciato dal povero in

gegnere Campari presso tutti i suoi colleghi valere di

lieve conforto alla desolata vedova ed agli allilli congiunti. Notizie Ferroviarie Estere

In una

!

Ferrovia del Gottardo. Ipoteca sulla rete per

Notizie Ferroviarie Italiane

garansia d'impreslito. - La Direzione della Ferrovia del

Gotlardo sollecitò l'autorizzazione di poter ipotecare la lo .

lalità della sua rete , che comprende le linee Immensee

Ferrovia dei Castelli Romapi . Il progetto Giulasco -Cadenazzo - Pino -Giulasco - Chiasso ; Cadenazzo -Lo

di prolungamento della ferrovia dei Castelli romani da carno , oltre alle linee di accesso in costruzione Lucerna -

Albano a Velletri per Ariccia , Genzano e Nemi, secondo as Immensee e Long Goldani, per un totale di 227 chiloroeiri

serisce il Diritto , sarà un fatto compiuto. e 777 metri, assieme al materiale risultante dalle espro

L'onor. Ministro dei Lavori Pubblici ha assicurato il priazioni ed a tulli gli accessorii, nel senso consentito dalla

comm . Carlo Menotti e l'onor . generale Menotti Garibaldi , legge sulle ipoteche delle strade ſerrale e la liquidazione

palrocinatori di quel progetto , del suo in !eressamento per forzata di tali imprese.

l'utile ferrovia richiesta dalle laboriose popolazioni laziali. Tale ipoteca ha per iscopo di guarentire un imprestito

Lo stesso Ministro ha invitato la Società delle ferrovie di 125 milioni di lire, destinato a convertire ovverossia a

del Mediterraneo, a presentare il progetto suddetto , ciò che rimborsare l'imprestito per cento di 100 milioni di lire ,

pare sarà fatto tra brevi giorni , essendo il progetto quasi contratto il 1 ° gennaio 1894, e di far fronte alle nuove

ultimalo . spese di costruzione per le linee di accesso al Gollardo dal

Ferrovia di Valle Camonica . Sappiamo che
versante Nord , per trasformazione delle stazioni di Lucerna

in seguito alla riunione tenutasi domenica scorsa ad Iseo ,
e di Long, e per la seconda via sui tronchi Flüelen- Erst

nella quale fu proclamalo il felice successo della costitu
feld , Biasca -Bellinzona e per poter condurre e termine delt:

zione definitiva dellaSocietà per la costruzione ed esercizio " Thi Consiglio dei Ministri della Svizzera , conformemente

della ferrovia economica a scartamento di un metro Rovato .

Chiari - Iseo, è sorta per iniziativa del commercio di Lovere ,
alle prescrizioni legali, porta a conoscenza degli interessati

l'idea di costruire senza onere per la provincia, una ferro
la sovra esposta domanila di costituzione ipotecaria, affinchè

via di tipo analogo che da Lovere si interni nella Valle
essi possano sino al 18 gennaio 1895 , fare , se del caso ,

Camonica e che dovrebbe giungere per ora al Casino di opposizione nelle mani del Consiglio stesso.

Boario.
Ferrovie Svizzere. - La stazione ferroviaria di

Cosi la Sentinella Bresciana. Zurigo . – Il Consiglio d'Amministrazione della ferrovia

Ferrovia del Sempione . – Il Dipartimento fe
Nord -Est ha elaborato il progetto per l'ampliamento della

derale delle ferrovie e la Direzione delle ferrovie del Giura
stazione merci e passeggeri di Zurigo. Per questo amplia

e Sempione , aderirono al desiderio espresso dal Governo
mento sarà necessario l'acquisto di circa 500,000 metri

italiano che la conferenza proposta dal Consiglio federale quadrati di terreno ed importerà una spesa di circa 20 mi

per redigere la convenzione fra l'Italia e la Svizzera riguardicostruzione è fissatoa circa 20 anni.Il Consiglio d'Am
lioni , più 3 milioni per l'officina di riparazioni. Il periodo

dante il traforo del Sempione, sia preceduta da una con

ferenza tecnica puramente ufficiosa. A tale fine la Svizzera
ministrazione spera che la cillà di Zurigo , come già fece

ha designato a suoi delegati : Ruchonnet e Dumur. cui ag .
Lucerna e sia per fare Basilea, vorrà concorrere in moilo

giunge Lochef Brandt . Se Lochef fosse impedito si sostitui
equo alla spesa.

rebbe da Sulzer Zigler . Il Governo italiano ha nominato a Ferrovie Inglesi. Movimento dei Ireni a Londra .

suoi rappresentanti il deputato Colombo e il comm . Fer
Nelle ventiquattro ore 2200 treni partono dalle stazioni

rucci , presidente di sezione del Consiglio superiore dei la di Londra. Tra le 10 ore del matiino e le 11 di sera ,

vori pubblici. 1600 treni partono ciascun giorno , per i diversi punti, al

Milano è indicata come luogo di convegno dei delegati l'interno della cillà , ciò che rappresenta più di 120 treni

italiani e svizzeri ai quali è lasciata la scelta del tempo in all'ora o due Ireni al minulo, non compresi i treni del

cui si dovranno lenere le conferenze . Metropolitan e del Metropolitan District .

1
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Dei 2200 treni quotidiani, 1750 sono delle linee di pic La superficie d'Europa , mercé le nuove misurazioni è

cola e grande circonvallazione; 15 treni partono per la passata da 9,731,600 chilometri quadrati a 9,779,000.

Scozia e l'Irlanda e 16 per il continente ; 312 treni par Gli Stati europei che hanno maggiore estensione sono :

tono da Victoria, 321 da Liverpool Street e 395 da Broad la Russia , 5,016,381 k.q.; l'Austria -Ungheria, 625,557 k. 9 .;

Street .
la Germania, 540,483 k . 9.; la Francia, 528,876 k . q .; la

Ferrovie dell’Indo-Cina . La ferrovia da Phu- Spagna, 504,517 k. q.Il più piccolo è il principato diMo

Lang-Thuong a Langson è stata inaugurata il 24 dicembre
naco che ha soltanto 21 k.q. di superficie. La Repubblica

u . s . dal governatore generale dell’Indo -Cina. Quantunque

di San Marino ne ha 59 .

il binario non sia che dello scartamento di 0.60, i lavori di

La popolazione europea , che nel 1883 era di 330 milioni ,

sterro sono falti in modo da ricevere un binario di un m .
è arrivala nel 1893 a 364 milioni, ossia un aumento del

quando il traffico giustificasse la sostituzione .
10,3 010. La densità della popolazione che era di 34 abi .

La linea da Phu - Lang- Tuong a Langson mette in comu
tanti per km . , nel 1883 è arrivala a 36 nel 1893.

nicazione il golfo del Tonkino con l'immenso bacino del
La popolazione della Francia è cresciuta meno di tutte

fiume di Canton e se i negoziati intavolati con la Cina per
le altre: era di 37,672,048 nel 1883 e di 38,343,192 nel

una ferrovia fino a Lang-Tchéou , avessero esito favorevole,

1893 ; in dieci anni l'aumento fu di sole 671,144 persone ,

questa ferrovia sarebbe chiamata a rendere seri servigi .
ossia 1,78 0,0 .

Le principali stazioni sono Kep , Bac- Lé, Than -Moï , Ban

La rete delle vie ferrale che nel 1883 aveva in tutta

Thi e Langson.
Europa uno sviluppo di 180,416 km . nel 1893 ne aveva

uno di 238,606 km . on aumento di 58,190 km . cioè

del 32,2 010 .

Il capitale impiegalo nelle ferrovie d'Europa ascendeva

potizie Diverse nel 1893 a 80 miliardi di franchi.

Nel 1883 vi erano in Europa 18 km . di ferrovia per ogni

Il ponte sulla Sesia a Vercelli .
Nella se chilometro quadrato di superficie; nel 1893 ve n'erano 24.

duta di ieri del Consiglio comunale di Vercelli l'on . Lucca Nel 1883 ogni milione di abitanti poteva disporre di

annunciò la felice conclusione della pratica per il ponte 548 km , di ferrovia; nel 1893, di 655 .

sul Sesia . Il Ministero dei Lavori Pubblici promise un con Per la lunghezza delle reti ferroviarie, viene prima la

corso di 300,000 lire , ripartito in sei esercizi ; il Ministero Germania con 44,827 km. , poi la Francia con 39,357km . ,

della guerra un concorso di 100,000 lire in quattro eser la Gran Brettagna con 33 , 280, la Russia con 31,364, l'Au .

cizi . stria con 29,160.

La spesa essendo di 800,000 lire, secondo il progetto Fra le grandi linee aperte all'esercizio nell'ultimo de

della Società delle officine di Savigliano , a travate metal cennio sono da notare quella russa di 8,474 km ., quella

liche , metà del concorso resta assicuralo . del San Gottardo in Svizzera , quella dell'Arleberg in Au

Presto si convocherà il Consiglio provinciale per stabilire stria, quella da Belgrado à Costantinopoli , allraverso i

il suo contributo .
Balcani.

suo In Germania , in Francia , in Italia e nel Belgio si sono

ritiro dal prosindacato , ora che raggiunse lo scopo prin sovratullo costruite delle ferrovie strategiche e d'interesse

cipale prefissosi. locale .

Furono votati ringraziamenti al ministro Saracco ed al La lunghezza della rete telegrafica europea, che nel 1883

senatore Perazzi , presidente del Consiglio Provinciale, pel era di 478,069 km . , ascendeva nel 1893 a 660,238 . Un au

loro valido aiuto. mento in dieci anni di 182,169 km .

Statistica gonerale europea dell'ultimo
Nel 1883 per ogni milione di abitanti vi erano 1,448 km .

deconnio . Coi dali statistici forniti da 25 Governi
di linee telegrafiche ; nel 1893 ve n'erano 1,813 .

d'Europa, si è formato il seguente quadro che comprende La riforma oraria in Francia. In una delle

in cifre, approssimative, i principali elementi del movimento ultime sue adunanze l'Ufficio delle longitudini di Francia ,

economico e finanziario :
accogliendo una proposta dell'illustre astronomo e matema

1883 1893
tico Poincaré, ha deciso di chiedere al Governo francese la

Superficie (km . quadrati) 9,731,600 9.779,000 sollecita adozione del sistema di numerazione unica dalle

Popolazione 330,728,313 364,095,896 ore 0 a 24 , come in lialia .

Densità (abitanti per km . quad . )
34 36

Ferrovie (km .) 180,416 238 , 606 Produzione mineraria e metallurgica della

Id per mil. d’abitanti ( km .)
548 655 Spagna nel 1893. - La cifra totale della produzione

Telegrafi (kın .) .
478,069 660,238 mineraria della Spagna nel 1893 si eleva a tonn . 9,949, 289

Id. per mil. d'abitanti ( km . ) 1,448 1,813 e a 92,841,353.84 pesetas. Quella del ferro fu di 5,419,070

Spese di bilancio (in mil. di lire) 18,817 23,052 tonnellate per un valore di 20,282,731 pesetas ; quella del

Id . per abitante . 57 63 carbone ſu di 1,484,794 tonn . per un valore di 11,403,000

Spese militari 4,293 5,303 pesetas.

Id . per abitante
13 15 La produzione metallurgica è salita ad 1,074,638 tonnel .

Debili pubblici 88,502 116,600 late per un valore di 149,447,890.40 pesetas.

Jd . per abitante 267 320 In questa produzione le cifre maggiori sono rappresen.

Esercito ( piede di pace) uomini 3,235,065 3,403,544 Late dalla ghisa 134,563 tonnellate per 9,393,638 pesetas;

Id . (piede di guerra) id . . 13,285,599 21,204,257 dal cemento idraulico, 140,314 tonnellate per 1,780,352

Importazioni ( mil . di lire) 32,762 31,800 pesetas; dagli agglomerati 273,118 tonnellate per 5,588,358

Esportazioni (mil. di lire)
25,032 24,908 pesetas ; dal piombo 77,455 tonn. per 19,433,476 pesetas;

Banche d'emissione :
dal piombo argentiſero 91,832 tonnellate per 35,594,168

Incassi in oro (mil . di lire ) . 3,556
peselas ; dal ferru dolce 53,923 tonnellate per 12,206,451

6,034

pesetas ; dall'acciaio 77,582 tonnellate per 15,233,346 pe

Id . in argento (mil. di lire) 2,050 2,472
setax, eec .

Circolaz. fiduciaria (mil . di lire) 12,247 15,038

Rapp . dell'incasso colla circolaz. Pei commerci italiani coll'Egitto e colla

Prezzo medio annuo di 45 inerci Siria Per cura del Museo Commerciale di Milano, con

principali a Londra . 82 68 autorizzazione e concorso del Governo edella locale Camera di

Prezzo medio annuo dell ' oncia Coinmercio, verrà fatto uno studio in Egitto e in Siria sulle

standard d'argento ( Pence) 51 33 possibilità e sui modi di estendere colà icommerci italiani.

!

.

.

45 00 56 010
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MEMORANDUM PRATICO

Quei paesi, che sono forse più di altri alla nostra portata , metri lineari 25,000 di binario armato in ferro, da eseguirsi nell'e

per la relativa vicinanza e per le tradizioni non ancora spente
sercizio 1894-95 sulla linea della Rete Sicula ;

delle antiche relazioni coll'Italia , mostrano ora evidenti i
L. 507.72 per provvedere alla sostituzione dell'attuale ponte a

bilico di tonnellate 20, posto sul primo binario tronco a monte del

segni di un risveglio economico, del quale sarebbe utile pro magazzino merci , con l'altro di tonnellate 30 a rotaie continue nella

fittare, per svolgere con essi dei traffici più vivi e molteplici stazione di Catania .

di quelli che rappresentano ora la partecipazione dell’Iialia

nei loro commerci .

Il .

Da qui l'opportunità dello studio ; in base al quale si cal
Opere pubbliche

cola di poter poi, con senso pratico, promuovere più effica e provviste occorrenti .

cemente delle nuove e feconde relazioni d'affari .

Richiamando su queste sue proposte l'attenzione dei pro

dultori italiani , il Museo invita coloro fra essi, i quali aspi

Appalti .

rassero a far indagare particolarmente le condizioni del com Municipio di Supino Roma (22 gennaio, ore 11 , 1 ° asta) .

mercio colla Siria o coll'Egillo dei loro prodotti, a render Appalto del compimento dei lavori del cimitero comunale. Im

melo informato , affinchè esso (compiendo anche ad un gra . porto L. 8845.81 . Cauzione provvisoria L. 884.58 . Fatali 9 febbraio,

dito dovere) possa corrispondere ai desideri (ben inteso a ore 12 .

titolo perfeita
mente

gratuito ). Municipio di Delebio Sondrio - (26 gennaio, ore 9, 1' asta).

Appalto dei lavori per l'esecuzione delle opere a difesa dell'abi

La navigazione sul Danubio. -- La Direzione
tato dal torrente Lesina. Importo L. 86,513.42. Cauzione provvisoria

della Società di navigazione a vapore sul Danubio rende L. 9000. Cauzione definitiva L. 18,000. Fatali 12 febbraio, ore 12.

noto che i viaggi sul Danubio , sulla Sava, sul Tibisco e Prefettura di Terra di Lavoro (28 gennaio, ore 11 , unico e de.

sulla Drava vengono d'ora innanzi sospesi . finitivo ). Appalto dei lavori complementari a quelli di costruzione

Continuerà invece il movimento passeggieri e merci sem del 5º tronco Valle Cussa S. Donato della provinciale n . 46. Importo

prechè il Danubio non si congeli, fra Semlino, Belgrado, L. 51,800. Cauz . provv . L. 3000. Cauz, def. il decimo.

Pamsova , Braila , Galatz e Tulcea. Prefettura di Piacenza (28 gennaio , ore 11 , unico e definitivo ).

Appalto dei lavori di rialzo del tratto di arginatura del 2º com

prensorio del Po nei Comuni di Rottofreno e Calendasco tra la ram pa

della Gerra nuova Zangrandi e la ranıpa Traversi (metri 8241.50) .

Importo L. 78,714 . Cauz . provv . L. 4000. Cauz. def. il decimo.

Mun cipio di Nicosia ( 30 gennaio, ore 12, 14 asta ). Appalto

della costruzione della strada obbligatoria Agira-Nicosia, Importo

L. 260,306.06 . Cauz . provv . L. 5000. Cauz . def. L. 26,000. Fatali

GUIDA DEGLI APPALTATORI 16 febbraio, ore 12.

Municipio di Montescaglioso Potenza – ( 14 febbraio, ore 10 ,

1 ° asta ) . Appalto dei lavori di costruzione del 1 ° tronco della

strada comunale obbligatoria dall'abitato alla provinciale n . 211 Po.

I. – Lavori e Forniture marico-Bernalda ( m . 1815.49. Importo L. 65,400 . Cauz. provvisoria

per Ferrovie .
L. 3500. Fatali 20 febbraio, ore 12.

Bulgaria. Il 30 gennaio alle ore 10 ant . ( 11 febbraio ) 1895,

Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag

guagli nelle INFORMAZIONI Particolari, ove sono pubblicate eziandio

presso il Ministero dei Lavori Pubblici (Strade e Comunicazioni ) ,

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del
avrà luogo l'appalto, mediante offerte a schede segrete, per l'aggiu

dicazione dell'impresa dei lavori idraulici del nuovo porto commer

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.
ciale di Varna .

L'importo dei lavori è calcolato a circa Fr. 8,300,000.

Progetti e preventivi di spese La gara avrà luogo nel palazzo dell'Assemblea Nazionale, e le of.

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale .
ferte dovranno essere indirizzate al Ministero a Sofia (Div. Strade

Ferrate ). Per essere ammessi alla gara è necessario versare alla

Banca Nazionale Bulgara la somma di Fr. 415,000, quale cauzione .
Rete Adriatica . - L. 61,100 * proposta per lavori lungo la fer

Il piego contenente l'offerta deve portare l'iscrizione : Offerta per

rovia Bologna-Verona ; il porto di Varna.

L. 5750 * proposta per impianto binario tronco alla fermata di
Il relativo Capitolato d'onere è ostensibile presso la Camera di

Codeo ; Commercio ed Arti di Torino (Sezione Museo Commerciale) .

L. 3150 * proposta pei lavori al ponte sul canale Goretti , linea

Ferrara -Ravenna-Rimini;

L. 2970 * preventivo per ricostruzione del cunettone sulla fer III . Frniture diverse .

rovia Roma- Solmona ;

L. 1820 * proposta per costruzione di una canetta ed altro ,

linea Bologna -Otranto ;
Aste.

L. 1660 * preventivo per impianto binario tronco in stazione

di Pistoia. R. Fonderia Torino (21 gennaio, ore 9 , unica e definitiva ).

Fornitura di tonn . 200 di litantrace magro. Importo L. 7600.
Rete Mediterranea . L. 82,400 * preventivo per provvedere al Cauz . L. 760.

prolungamento del filo telegrafico sui tronchi della linea Napoli

Battipaglia -Reggio Calabria ;
(24 gennaio , ore 9, unica e definitiva ). Fornitura di ton

L. 75,160 * (oltre L. 164,371.46, valore materiale metallico)
nellate 300 di coke a L. 46 la tonn . Cauz . L. 1380. Consegna a

per rifacimento metri 7656 di binario lungo la ferrovia Eboli-Meta
giorni 50 .

ponto ;
Soito - Direzione dei Lavori in Maddalena ( 24 gennaio, ore 14,

L. 40,224.91 * progetto per impianto servizio merci in stazione unica e definitiva ). Fornitura di kg. 20,00û di olio di oliva

di Saliceto , ferrovia Savona- Bra ; di la qualità , per macchine. Importo L. 21,000. Cauz. L. 2100 .

L. 2000 * progetto per lavori sulla linea Taranto Reggio ;

L. 6810 * (oltre L. 19,583.13, valore materiale metallico) per

rifacimento metri 935.53 di binario sulla linea Alessandria -Arona;
Aggiudicazioni .

L. 3795 * preventivo per fornitura materiali d'esercizio pel de Ministero della Marina Contratti a trattativa privata .

posito locomotive, ecc . , in stazione di Ovada ;

L. 1400 * proposta per trasloco di una bilancia a bilico in sta
Walson Glasgow , Taranto : ghiere , L. 8000 ;

zione di Taranto ;
« Elba » Hovothen Guppy , Napoli : tiranti per caldaie, L. 637 ;

Contratti * diversi . De Luca , Napoli : pestellini di murata, L. 7472.85 ;

Fratelli Poli, Chioggia (Venezia) : barca, L. 7950 ;

Rete Sicula . L. 177,205.25 (escluso l'importo del materiale Bourolly , San Giovanni a Teduccio ( Taranto ): mattoni refrat

metallico d'armamento) per provvedere al rifacimento in acciaio di tari, L. 3277.50 .
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GUIDA DEGLI AZIONISTI
ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .
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: > 578

Ferrovia Verona -Caprino-Garda. Dal 2 corrente viene rim

borsata l'obbligazione 3845, stata estratta .

Ferrovia Monza-Calolzio. Distinta delle obbligazioni estratte

il 16 dicembre :

Serie A : N. 91 312 469 1452 1518 1741 1864 1999

2146 2635 2923 3099 3146 3177 3257 3309 3389 3476.

Serie B : N. 583 662 773 911 1019 1052 1242 2043

2132 2533 2831 3009.

Ferrovia di Biella. Il Banco di Sconto e di Sete di Torino

paga la cedola n . 23 in L. 12 per azione , quale acconto dividendo

esercizio 1894.

CONVOCAZIONI .

SOCIETÀ FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE.

22 gennaio. Società Anonima Nazionale di Tramways e

Ferrovie . Assemblea generale straordinaria per le ore 14 nella

Sede Sociale in Milano, via Brera , 12.

27 gennaio. -- Impresa Barese Omnibus e Trasporti. As.

semblea generale ordinaria per le ore 10 nella Sede Seciale in Bari.

3 febbraio Società delle Guidovie Centrali Venete . As

semblea generale ordinaria per le ore 13 112 in Padova, nella Sede

Sociale.

VERSAMENTI.

Guidovia a vapore Iseo -Rovato-Chiari . Entro il 31 cor

rente devonsi versare i primi tre decimi salle azioni sottoscritte.

.

>> P

gennaio 5 gennaio 12

Azioni Ferrovie Biella L. 440 440

Mediterranee » 492 498

Meridionali , » 649 657.25

Pinerolo ( 1 ° emiss.) » 322 322

► 292 292

Secondarie Sarde » 298 317

Sicule » 560

Buoni Ferrovie Meridionali . 560

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee

Sicule A. B. C. D. » 271 276

Cuneo ( 22 emiss.). » 300 305

Gottardo 4 % . » 100.40 100.80

Mediterranee4 ojo 464

Meridionali . 300

Meridionali Austriache . 363

Palermo-Marsala-Trapani » 295 265

2* erniss , 263

Pontebba 424

Romane . » 278 278

Sarde, serie A. » 284 285

serie B. 288

1879 » 284.50 287

Savona » 296 299

Secondarie Sarde > 381 386

Sicule 4 010 oro . 428 433.50

Tirreno 430

Vittorio Emanuele 295 299

.

458

» 297

» 365

.

D

> 260

D 430

>>

>>
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»
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D
G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

174 Decade Dall'11 al 20 Dicembre 1894 .

PRINCIPALE

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

Piccola

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI

per chilom .

1894

1893

Differenze nel 1894

68 310 00

87.755 00

2,065.00

2,020 00

PRODOTTI DELLA DECADE

8.742 00 121.058 00

11.308 00 114.388 00

2,566 00 + 6,670 00

2.024 00

673 00

222.199 00

216.144 00

616 00

616 00

361 00

351 00

10 00+ 555 00 + 45 00 + 1.351 00 + 6.055 00 +

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 DICEMBRE 1894 .

1894.95

1893-94

Differense nol 1894.95

1.618.623 00

1.486.383 00

+ 132.240 00

34.430 00

30.500 00

194.223 00

167.505 00

2.048.739 00

1.983.363 00

23.754 00

15.910 00

3.919.769 00

3.703.661 00

216.108 00

616 00

616 00

6.363 00

6.012 00

+ 3.930 00 + 6.718 00 + 65.376 00 + 7.844 00 + + 351 00

R E T E COMPLEMENTARE

PRODOTTI DELLA DECADE

1894

1893

25.751 00

25.509 00

3.752 00

242 00

318 00

76 00

1.312 00

2.222 00

913 00

15.899 00

18.146 00

103 00

97 00

39.313 00

46.292 00

421 00

411 00

93 00

113 00

20 00Differenza nel 1894 2.247 00 + 6 00 6.979 00 10 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 DICEMBRE 1894 .

455.761 00

430.042 00

25.719 00

4.982 00

4 518 00

27.942 00

27.351 00

212.207 00

193.809 00

2.331 00

1.866 00

1894-95

1893-94

Differense nel 1894-95 1

703.223 00

657.586 00

45.637 00

421 00

411 Co

1.671 00

1.600 00

71 00+ + 464 00 + 591 00

+

18.398 00 + 465 00 + + 10 00

+

STRETT O M ESSINA

PRODOTTI DELLA DECADE

898 00 130 00 139 00 283 00 1.450 00 15 00 97 001894

1893

Differenze nel 1894 + 898 00 i + 130 00 + 139 00 + 283 09 + 1.450 00 + 15 00
+ 97 00

PRODOTTI DAL 1 ° LUGLIO AL 20 DICEMBRE 1894 .

25.366 00 1,070 00 2.473 00 3.599 00 32.508 001894

1893

2.167 00

15.00 1

Differenze nel 1894 + 25.366 00 1,070 00 2.473 00 + 3.599 00 + 32.505 00 15 00 + 2.167 00
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA , E- MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. 36 ' Decade dal 21 al 31 Dicembre 1894

R E TE PRINCIPAL B

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOOITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom ,

esercitati

1894

1893

Differense nel 1894

1.043.441 09

952,595 01

90.846 08

46.614 39

37.279 17

PRODOTTI DELLA DECADE.

341.242 96 1.234.418 58

354.715 18 1.213.254 78

9.625 15

8.130 33

1.494 82

2.675.372 17

2.565.974 47

109.397 70

4.215 00

4.261 00

9.365 22 13.472 22 21.163 80 + + 46 00

1894

1893

Differenze nel 1894

37.165.358 29

36.931.956 52

183.381 77

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

1.715.165 02 12.396.569 24 44.687.203 51

1.698.666 21 12.148.371 77 44.699.784 23

16.498 81 + 248.197 47 12.580 72

424.509 91

388.578 10

35.931 81

96.388.785 97

95.917.358 83

471.429 14

4.241 72

4.261 00

19 28)+ + + +

R E T E COMPLEMENTARE

PRODOTTI DELLA DECADE .

1894

1893

Differenze nel 1894

69.118 44

57.957 78

1.285 70

1.041 15

23.015 64

21.453 96

129.090 35

117.774 10

11.316 25

2.525 10

2.796 09

270 99

225.035 23

201.023 08

1.294 68

1.256 68

+ 38 00+ 11.160 66 244 55 1.561 68 + + 24.012 15

1894

1893

Differenza nel 1894

2.487 013 24

2.325.757 74

161.255 50

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

65.878 93 832.080 47 3.540.273 90

60.956 45 767.859 52 3.513.658 22

4.922 48 + 64.220 95 + 26.615 68

51.131 63

40.604 42

10.527 21

6.976.378 17

6.708.836 35

267.541 82

1.223 61

1.208 51

+ + + + 64 10

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1894 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1894

526 42 501 48 + 24 94 18.744 83 18.763 32 18 49

MACCHI , IZAR E C.

PER LE

AVVISO INTERESSANTE

Società Ferroviarie e leFabbriche di vagoni

MILANO

Via Carlo Farini , N. 27

( fuori Porta Garibaldi)

FABBRICAZIONE MECCANICA

Bolloni,Ramponi e Chiodi

COLORITURA PER CARRI DA MERCI

per armamento di ferrovio o tramways,

per costruzione di scambi e crociamenti, piat

taformo, caldaiea vapore, ponti , tettoie, ecc

UFFICIO SUCCURSALE

DEI

0

Giornali Italiani ed Esteri

Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci , da

sterro e da trasporto di carboni. – Premiata in parecchie Esposizioni..

Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le

altre per la sua durata e pel buon mercato; è adottata da gran numero

di Ferrovie dello Stato e di Società private.

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa

coloritura, universalmente rinomata . – Agente generale per l'espor

tazione : Arturo Gobiet a Praga , Karolinenthal .

SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA :

FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO

Si spediscono gratis campioni a richiesta .

Questa coloritura , a secco , è bronzea e grigia .

( Vedi Monitore: n . 9 del 28 febbraio 1891 , a pagina 135) .

TORINO

13 - Via Finanze - 13

Quest' Ufficio , che trovasi in diretta cor

rispondenza colle Amministrazioni di tutti i

giornali d'Italia e dell'Estero, s'incarica di

ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei

medesimial prezzo di tariffa, offrendo le mag

giori guarentigie di puntualità ed esattezzai.
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COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE

THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY , LIMITED

LONDRA
York Road King's Cross N. — LONDRA
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Aumento nell'ultimo triennio in alcuni Stati d'Europa e negli Stati Uniti d'America.

AL 31 DICEMBRE 1890 1891 1892 1893

AUMENTO

NEL TRIENNIO

Freni automatici

Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veico li

21999 3183

Gran Bretagna .

Francia

Germania

Austria - Ungheria .

Italia

Svizzera

America del Nord

2673 22527

2431 19967

1146 6751

174 2125

263 1430

175 1250

18733 183716

2820 25152

2614 20630

1399 8581

217 2470

280 1578

226 2146

20992 223637

3036 28228

2740

2672 15900

251 3146

286 1705

341 2856

23460 285822

3163 29514

23294

2963 19684

333 3519

311 1813

395 3574

25231 324512

490

352

1817

159

48

20

498

6987

3327

12933

1394

383

2324

140796

AGENZIA PER L'ITALIA : 1

Ingognere GIUSEPPE GOGLIO

Torino VIA DELLA ZECCA , 31 .
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

- - -
-

-
- -

1

- - -

1

1

-

- -

- -

- -
-

Londres Ch.-Gr088 Par . 8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p. 11 10 p .

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO
OSSERVAZIONI .

LONDRA
Dai LONDRA PARIGI PARIGI

BIGLIETTI SEMPLICI.(3)
( 1 ) (2) (4)

punti contro indicati (Diritto di porto compreso )

( 1 ) Questi biglietti sono validi por 17 giorni , eccetto
alle

la 2a la quelli da o por Brindisi,la cui validità è di 30 giorni e28 la 2 la 2A
validità validitaStazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe classe classe che permettono siviaggiatori di fermarsi a tatto lo sta

zioni della P-L-M posto lungo l'itinerario ed a soi stazioni(Diritto di porto compreso)

italiano a loro scelta .Via Monconisio

( vis Calais . ... 166 35 116 55 90 75 Per diritto del bollo fr. 0,10 por i biglietti al disopra61 60 (254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 80 giorniTorino

di 10 franchi .via Boulogne . 160 25 112 05

30 giorn166 85 119 (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranneMilano
via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .via Boulogne . 175 60 124 65

via Calais .. 30 giorni141 75 97 30 216 35 154
Venezia BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Boulogne

via Calais . 187 -181 111 40 76 05Genova
(3) Quosti prezzi comprendono la traversata di Parigivia Boulogne 180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta .Via Genova

( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di(via Calais ... , 209 90 147 05 134 30 92 10
Livorno

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dalCapo-stazione divia Boulogne .. 203 80 , 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;via Calais.. 217 30 152 25 141 70 97 30
Pironzo

eglino raggiungeranno poscia , a loro spege , l'itinerario avia Boulogne 211 20 147 75

Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso irvia Calais .. 249 174 40 173 40 119 45
Roma

verso , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco
via Boulogne 242 90 169 90

via Calais. 279 85 196 205 60 142
nara -Roma-Napoli ove , presentando al Capo-stazione il-1478 50 353 95 6 mosi (** )

Napoli
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun .

via Boulogne 273 75 191 50

gere l'itinerario a Foggia .Tia Bologna

via Calais.. 224 60 157 30 149 102 35 ( **) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi daPirenze
via Boulogne

Roma a Firenze per Grosseto e Siona oper Pisa ed Empoli
218 50152 80

via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85 e ritornar posciaa Pisa por questa ultima via . – Nel sensoRoma
via Boulogne 257 75 180 30 inversoi viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45

Pisa a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa per la stessaNapoli
via Boulogne

via o dirigersi ad Empoli so Roma per Siena e Grosseto .
288 70/202

Via via Calais 325 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 306 mesi ( *)
(4 ) La durata della validita dei biglietti d'andata e ri

Napolivia Boul. 319 75 223 70
Brindisi torno Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quando i

Via
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto

via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 886 80 6 mesi

Bolog. via Boul. 296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano .
Vis via Calais 369 25 259 75 295 — 205 80

Messina
Napolivia Boul. 863 15 255 25

ANDATA
Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio, RITORNO

Treno di lusso

PENINSOLAR -EXPRESS

STAZIONI la @ 20 CLASSE 1a e 2a CLASSE settimanale STAZIONI 11 o 2a CLASSE 1.21 CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdi part.

da LONDRA

(*) (** ) ( 1 )
8 10 11 antim . Napoli . (ora dell'Europa

Par.centrale ( 2 ) 8 20 a . 2 55 p .Victoria 8 11 antim .

2 30 p .
Douvres . 9 55 a . Roma

1
pomer.

610 .2 20 pomer .
12 10 &. 12 10 p .

Firenze .( ora di Greenwich). ( Arr . 11 30 a.

Brindisi . 6 10 2.
Calais- M . (Buffet) Déjoun .

5 50 a .Ancona(ora francese) Par. 12 13 p.
2 52 pomer. 1 04 a.

10 30 8 .1 49 a.Arr . 1 - p . 2 18 p . 1 35 a.Bologna.Boulogne-Gare .
Alessandria . 6 38 a.( Buffat)

1 51 a. Torino. Arr .Par. 1 02 p . 2 23 p . 8 30 a.

Arr . 2 46 p . 8 59 p . 5 12 pomer . 3 41 . 8 28 a.
Brindisi. Par . ( 1 ) 2 10 a . 6 50 .Amiens ( Buffet)

Par. 2 51 p . 404 p . 5 17 pomer . 3 46 a. 3 33 a.
8 20 .. 10 45 p .Napoli .Arr. 4 36 p . 1 5 47 p . 7 – pomer. 5 38 a.

Roma 8 50 p . 10 17 p .
Paris-Nord ( Buffet)

Livorno 4 10 a.
11 40 1 .Par. 7 44 pomer.

6 23 a.Vagon Firenze

7 15 a . Piga . 2 55 a.
restaurant) 8 21 pomer . 4 47 ..Paris -Lyon ( Bufot) Arr .

3 52 ..(B ) 18 e 2a classe | San - Remo.la e 2a classe la el . 1a 2a cl .

2 50 a.Genova 6 35 a. 8 46 .. 707p9 25 a. 2 15 p .
Torino .Paris- Lyon ( Bugot)Par. Arr . 7 50 a. 10 13 a. 12 30 p . 10 50 P :Arr.Dijon 1 55 &. 2 24 a. 2 24 p . 7 13 p . 10 52 a.

11 47 p.8 52 a. Milano Par. 1 50 &. 10 40 8.Genève

917 p .
Aix - les- Bains . ..

4 30 a. 11 40 a .6 34 8. 7 58 &. 10 45 p. 12 27 a . Novara
11 24 p. 12 52 a . Torino . Arr. 8 25 a . 11 10 p .6 57 &. 1 40 p .Chambéry .

3 35 & .Modane . 9 43 a. 6 43 p.
Torino . Par . 8 50 ..

2 20 a,
Torino (ora dell'Europa

8 10 a. Modane (ora franc .) .centralo (2) . . Arr . 2 20 p.
5 01 8.

Chambéry .
5 27 ..8 45 a. Aix -les - BainsTorino . Par .
4 15 a .10 42 a. 1 GenèveNovara Arr.

11 18 p . 1 43 a. 11 40 a . 112 p .11 40 a. DijonMilano. 11 05 p.Arr.
4 48 &. 6 45 a . 5 83 p . ) 5 54 p .Paris-Lyon ( Buffet) Arr.la 2a cl .

8 40 ..Par. Paris -Lyon (Buffet)Par. 6 56 antim .
Torino .

Arr. 7 33 antim .Genova Arr.

San-Remo . 11 23 p. 8 45 a . 4 33 p .

PranzoPiga . 4 30 a. Paria-Nord (Bufet) ( A) 1«, 2a classe
Firenze 12 50 a. 7 30 8.

( **) 1a, 2a, 3a cl .7 34 &. Par. 8 aptim .Livorno
9 - P.

6 34 a .Roma . 10 15 &. Arr. 9 45 antim .

7 10 a. Amiens ( Buffet) Par. 9 50 intim .
10 52 p .

Napoli.

820 p . Arr.Brindisi . 11 83 antim . 12 84 a .
Boulogne-Gare . .

8 40 a.Torino . Par.
( Bufet) Par . 11 36 antim .10 15 a . 12 35 a.Alessandria Arr.

1 20 ..2 12 a. 2 53 p 5 25 & . 12 25 pomer.(ora francese) : Arr.Bologna .
7. & . 9 21 a. Calais- M . ( Buffet)Ancona

1 80 a.12 45 pomer10 17 p .
11 , & . 7 50 p . (ora di Grècawicb )Brindisi .

2 45 pomer. 4 - .6 23 a. Donyres .Firenzo

Victoria . Arr . 4 30 pomer. 5 55 a.
Roma .

LondresCh .-Gross Arr . 4 30 pomer. 5 55 a.7 10 a .Napoli , Arr .

( 1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1 ) Questo treno non entra a Parigi-Nord 1990 passa perla Grande Cintura .

(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese.(2) L'ora dell'Europa Centrale o avanti di 55 minuti sull'ora francese .

033& RVAZIONI. Viaggiatori. (* ) Questo treno non prende in 2 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . (**) Questo trono prende i

viaggiatori di 3. classs da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo trono prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais o da Boalogas . (4) Questo treno non prende i viaggiatori di 2 ° classe che por Calais e l'Inghilterra. (B) Il trono che parte da Parigi- Liono allo 9 pom .non

- Nota importants. I treni cho partono da Parigi-Nordpreade a Parigi in 2a classe chei viaggi tori a destinazione, oltra Caloz in direzione di Modane o dell'Italia.

per Londra allo 8 a . e alle 9 p . o quelli che partono da Londra por Parigi-Nord alle 8 a . e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Boulogne . Boulogno Tintolleries.

Vetture diretto da Calus vorso P.-L.-7. Una vettura di 1 ° classe lits - saloa va direttamente da Calais a Milano col trono che parte da Calais a 2.52 p . da Pa

rigi-Lione alle 9 p. D : P.- L. - 4 . vorso Calais . Uoa rottura di prima classe lits - salons va direttamento da Milano a Calais col trono partonto da Milano alle 10.40 a .

e de Parigi- ford allo 8 n.

V
i
a

F
o
l
k
e
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9 05 p .

5 35 p .
& .

8 50 p .

5 12 p .

7 - p

2 55 p .

8 10 ..

1 55 p .

oP
o
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

2 50 p .

9 40 p .

8 35 p .

10 32 p .

7 28 p .

2 35 p .

1 18 p .

9 p . 9 10 p

818 p .

3 18 p .

8 40 p .8 81 8 .

1 36 p .
11 25 p

6 40 P. 11 12 p .
12 19 p .

8 42 p .

4 14 p .

2 47 p .

2 20 p

528 p .

8 14 p .

8 39 p .

720 p.

0
2 40 P.

4 36 p .

5 35 p .

7 55 p .

9 51 p .

2 45 P.

6 14 p .

8 10 p .

11 21 p . 12 P.

654 p .

7 49 p .

10 58 p . 4 34 p .

8 54 p .

5 22 p .

11 30 p.

11 39 p .

1 36 p . 6 30 p.
10 47 p .

2 45 p .

4 18 p .

7 10 p .

9 > P.

11 20 p .

12 50 p .

11 15 p .
Par .

625 p .

11 50 p .12 50 p.

6 30 p.
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano

DIREZIONE in Torino

Via Venti Settembre, N. 40

Capitale versato L. 2,500,000)

OFFICINE

in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE,

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per |Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie . Hillairet Huguet.

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa . Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .
Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche .

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Gru , Macchine utensili , Pompe cen

Argani Gru , e Montacarichi .

trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica .

FERRO VIE PORTA TILI.

Lime,Raspe,Acciai.Utensili

MACCHINE -UTENSILI

P.CASANOVA, Libraio - Editore

TORINO— Piazza Carignano— TORINO

Recentissimepubblicazioni:

MANUALE DELL'INGEGNERE CIVILE

E DELL'ARCHITETTO

compilato dall'ing. G. CARIATI

Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli

usi della pratica.

Un vol . di 1000 pagine, nitidamente stampato

legato in pelle Lire 10.

Ing . DONATO SPATARO

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA

IGIENE DELLE ABITAZIONI

IGIENE DELLE ACQUE

VOL . II.

FRATELLI PASTORI

Fornitori degli Arsenali della Marina e della Guerra ,

Amministrazioni ferroviarie,

grandi Stabilimenti industriali privati, ecc . , ecc .

SPECIALITÀ

Lime di precisione, Acciaifusi inglesi , qualità superiori

VENDITA ESCLUSIVA

dell'acciaio fuso profilato [brevettato] per punte

ad elica , allargatoi, ferri da tornio , da pialla , ecc .

Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento

Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge

neralità sulla circolazione delle acqne - Idro

grafia sotterranea d'Italia - Valore sanitario

delle varie acque in natura.

Un vol. in - 8 °, con 171 incisioni

e 13 tavole cromolitogr. , 1891. – L.20 .

Vol. 1 : FOGNATURA DOMESTICA L.18 .

Ing . E. BIANCHI - MALDOTTI

MANUALE DI IDRAULICA

Un vol. in -12° , con 63 fig ., 1891 . Lire 6

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO

in TORINO, Via delle Finanze , 13 .

Dietro richiesta si spedisce il Catalogo

delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene.

rale del Manuale dell'Ingegnere.

TORINO, 1895 Tip . e Lit. CAMILLA E BERTOLERO , Via Ospedale, 18 .

A
A.Pucheni Diritt , prope repoust
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Lavori Pubblici - Industria Commercio

SI PUBBLICA OGNI SABATO

Finanza

Guida degli Appaltatori e degli Azionisti Annunzi Industriali e Commerciali

Prezzo delle Associazioni;

Trim .

PER L'ITALIA .

PER L'ESTERO

Anno

L. 20

» 28

Sem .

11

15

>>

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi ... Cent, 30

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si florenno spedire in

lettera raccomandata .

8

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60>)

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanzc3 Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. Progetto di legge per provvedimenti relativi al R. Corpo del Genio ufficiali

concernenti le ferrovie ed i lavori e pubblici. Statistica dell'esercizio delle Strade Ferrate delimiterraneo per l'anno

1892. Informazioni particolari del MONITORE. Notizie ferroviarie italiane. Notizie ferroviaire,ele Notizie

diverse. Memorandum pratico. (Guida degli appaltatori. Guida degli azionisti). Prodotti decathal delle ferrovie

italiane. Annunci.

PROGETTO DI LEGGE hanno e che noi ci siamo áslenuti dal colmare, il numero

degli impiegati che dovranno essere collocati nella posizione

PER PROVVEDIMENTI RELATIVI AL R. CORPO DEL GENIO CIVILE di disponibilità si ridurrà a soli 129.

La distribuzione dei posti nei diversi gradi e nelle diverse

classi del ruolo che noi vi proponiamo, non ha bisogno di
Pubblichiamo testualmente il Disegno di legge relativo al speciali giustificazioni.

R. Corpo del Genio Civile colla Relazione che lo precede , La prevalenza di numero che proponiamo fra le classi su

presentato dall'on. ( Saracco alla Camera dei Deputati ( Vedi periori ed inferiori, lascierà , entro giusti limiti, un progresso

Cronaca Parlamentare del n . 50 del 1894) .
abbastanza rapido alla carriera, e varrà quindi per richia

Signori ! - Il Disegno di legge che abbiamo l'onore di
mare nel Corpo del Genio Civile gli elementi migliori e i più

sottoporre alla vostra approvazione soddisfa ad un obbligo capaci.

imposto al Governo del Re dall'art. 6 della legge 19 luglio Le sempre crescenti difficoltà della vita , le ragioni di

scorso, n . 328. Esso contiene le proposte per una riduzione equità, e la convenienza di mantenere, per quanto è pos

del personale del Genio Civile, di cui, con accordo unanime, cibile, la uniformità fra le varie carriere di una medesima

è riconosciuta l'esuberanza di fronte alle attuali occorrenze Amministrazione, ci hanno consigliato a proporre la sop

del servizio . pressione della classe degli aiutanti allievi che godono pre

Cosa questa la quale si spiega facilmente, sia per il già sentemente dello stipendio annuo di L. 1,200. Che del resto

avvenuto compimento in questi ultimi tempi di gran parte l'Amministrazione fosse già da parecchio tempo convinta

del programma approvalo 'dal Parlamento per l'esecuzione della necessità di un provvedimento il quale mitigasse la

dei pubblici lavori, sia per la riduzione che, nelle attuali condizione di questi umili impiegati, lo prova il fatto che

distrette, convenne apportare agli stanziamenti di bilancio . essa non mancò mai, anche in addietro, di adoperarsi in

Già una grande riduzione fu falta colla legge 15 giugno loro aiuto , destinandoli possibilmente ad incarichi, a cui

1893 ; ma un'ulteriore diminuzione è ancora possibile senza fosse inerente la concessione di qualche mensile soprassoldo.

recare danno al servizio , ed anzi con reale vantaggio della
Gli art . 2 e 3 del Disegno di legge stabiliscono che i fun

cosa pubblica , nulla essendovi di più pregiudizievole al re
zionari riconosciuti in eccedenza saranno posti in disponi

golare e sollecito andamento degli affari ed alla loro unilå bilità per un tempo non maggiore di 5 anni con un assegno

di indirizzo che un numero esuberante d'impiegati il quale pari alla metà del loro stipendio, qualunque sia il numero

manchi di adeguate mansioni . degli anni di servizio .

Le proposte che vi presentiamo , se accolte, mentre da Chiedendo che dal biennio , stabilito dalla legge del 1863,

ranno un assetto normale al Corpo del Genio Civile, che venga elevato a 5 anni il periodo massimo , durante il quale

in pochi anni dovette subire frequenti variazioni , assicure cestoro potranno rimanere in tale posizione coi diritti ad

ranno all'erario una economia di L. 625,500 in confronto essa inerenti, noi ci siamo ispirati ad un sentimento di

della spesa normale dell'organico approvato con la legge giusto riguardo dovuto a questi funzionari appartenenti ad

del 15 giugno 1893, e di L. 2,261,500 rimpetto a quella un Corpo già sottoposto nello scorso anno ad una forte ri

del 1882. duzione del numero mediante una selezione che venne fatta

Giova però ricordare che l'intera economia non potrà con a scopo di conservare i migliori . Sembra quindi conveniente

seguirsi immediatamente, perocchè si deve tener conto del ed opportuno che si lasci, quanto più si può , aperta la via

l'onere temporaneo afferente allo Stato per il pagamento perchè gli impiegati mantenuti in servizio nello scorso anno ,

degli assegni di disponibilità . i quali verranno radiati temporaneamente dai ruoli , possano

Il nuovo organico porta una diminuzione di 230 posti essere richiamati al loro posto e restituiti in condizione di

in confronto a quello approvalo con la legge del 15 giugno rendere utili servizi allo Stato. E volendo intanto provvedere

1893 ; ma in realtà, tenuto conto delle vacanze che già si perchè riesca meno dura la loro posizione , si propone che
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tutti indistintamente sieno ammessi a godere di un assegno tori effettivi, l'esperienza ha subito chiarito che per non pre

pari alla metà dello stipendio , colla espressa dichiarazione, giudicare l'andamento del servizio si sarebbe dovuto o limi
appena necessaria, che il tempo trascorso fuori ruolo debba tare le riunioni del Comitato, o restringere il numero degli

essere ritenuto valido a tutti gli effetti della pensione . ispettori chiamati ad esserne membri .

L'art . 5 costituisce una garanzia per il personale, assicu Non essendo per molteplici ragioni conveniente il primo

rando che la scelta di coloro i quali dovranno essere collocati partito , giacchè la convocazione del Comitalo , a cui spelta,

fuori ruolo , sarà fatta con ponderazione ed imparzialità. fra l'altro , di proporre punizioni al personale del Genio ci

Per un giusto riguardo poi agli impiegati straordinari di- vile , deve sempre potere aver luogo rapidamente, noi ab

pendenti dal Ministero dei Lavori Pubblici, vi proponiamo biamo preferito il secondo espediente, persuasi, comesiamo,

all'art . 6 di riservare esclusivamente per quellidi essi che che il Comitato, anche ridotto a tre il numero degli ispettori

ne faranno domanda i posti di ufficiali d'ordine di 2a e 3a di compartimento che ne faranno parte , continuerà ad es

classe che potranno rendersi disponibili per l'attuazione del sere , per il modo ond'è costituito , efficace garanzia e presidio

nuovo organico. dei diritti del personale del Genio civile .

Saranno cosi circa 50 straordinari che potranno ottenere Coi diversi provvedimenti propostivi abbiamo cercato di

una modesta si, ma stabile posizione. conciliare , nelle presenti angustie finanziarie , gli interessi

Gli art. 7, 8 e 9 anzichè il personale riguardano il ser privati dei funzionari , meritevoli dei massimi riguardi, colle

vizio del Genio Civile e mirano a semplificare e rendere esigenze, pur imperiose, del bilancio dello Stato e di appor

più spedito l'attuale ordinamento .
tare altri miglioramenti alla gestione dei lavori pubblici.

L'art . 7 riduce a 2 le 3 altuali sezioni del Consiglio su Nella fiducia pertanto di aver raggiunto lo scopo , noi vi pre

periore dei Lavori Pubblici, fondendo la Sezione terza , che ghiamo di voler esaminare le proposte con tuita quella pre

si occupa delle opere i costruzione delle nuove ferrovie e mura che l'importanza dell'argomento giustamente richiede.

Tramvie , con la prima che Iralla tuļlo il servizio della viabi

lità oritinaria e dei fabbricati . DISEGNO DI LEGGE.

Il minor numero di affari che da qualche anno a questa

parte afluisce alla terza Sezione, la consigliato la proposta
Art . 1. Il ruolo del personale del Genio civile è stabilito

come segue :
soppressione, la quale del resto non costiluisce che un ri

CATEGORIA I. - Personale superiore.
torno all'antico .

Ispettori di 1 ° classe N. 13

Cosi pure l'art. 9 non è in sostanza che la riproduzione 2

della legge 5 luglio 1882 abrogata con quella del 15 giugno

12

1893 ,
Ingegneri capi di 1 ° classe . 34

2a 26

Noi vi proponiamodi richiamarla in vigore per essere in

grado di provvedere in ogni circostanza ad impreviste esi

Ingegneri di 1a classe > 100

22 75
genze di servizio .

3a 55

La destinazione in provincia alla direzione degli Uffici su
30Ingegneri allievi

periori compartimentali di nove ispettoririchiede, perchè il

disimpegno delle attribuzioni affidate al Consiglio superiore
345

non soffra pregiudizievoli ritardi, che i componenti di esso
CATEGORIA II . Personale subalterno.

residenti presso l'Amministrazione centrale sieno il meno
Aiutanti di 1 ° classe N. 200

possibile distolti per incarichi straordinari, quali il com 22

pimento di collaudi, nomina a far parte di Commissioni spe 39

ciali e altrellali incombenti.

D'altronde è mestieri tener presente che se la massa dei
460

lavori è notevolmente diminuita, rimane pur troppo la pe

nosa liquidazione e regolarizzazione delle innumerevoli pen

Gli attuali aiutanti allievi prenderanno posto fra gli aiu

lanti di 3a classe e ne 'godranno lo stipendio relativo .
denze e questioni a cui l'esecuzione dei lavori stessi ha dato

luogo . CATEGORIA III . Personale d'ordine .

É necessario non solo di sbarazzare al più presto l'Ammi

Ufficiali d'ordine di 1 ° classe . N. 130

nistrazione di lutto questo ingombro che proviene dal pas
2a 70

sato , ma ciò fare con unità di concelti. Di qui la necessità di
39 40

poter assegnare al Consiglio superiore, che per la legge deve

sempre interloquire in simili casi , quel personale che possa
240

assicurare la spedilezza del lavoro. Art . 2. Gli altuali ufficiali del Genio civile che non sa

A ciò provvedesi coll'assegnazione di ingegneri capi , i ranno compresi nel nuovo ruolo organico verranno collocati

quali , mentre normalmente coadiuveranno gli ispettori presso in disponibilità entro due mesi dalla promulgazione della

il Consiglio, potranno inoltre essere impiegati a seconda dei presente legge.

bisogni nella trallazione di affari tecnici importanti, nello Per quelli della 1 calegoria la riduzione sarà fatta te .

studio di speciali questioni, ed in visite straordinarie a lavori, nuto conto del personale che al detto giorno si troverà in

frequentemente richieste anche da Provincie, Comuni od servizio , calcolata l'eccedenza distintamente per ogni classe

altri corpi morali . di ciascun grado.

A questi ingegneri capi , riteniamo giusto sia assegnata una Per quelli della 2a categoria , invece, la riduzione avrà

qualche indennitàche, compensandoli delle maggiori spese luogo considerando riuniti insieme gli aiutanti delle tre

a cui li obbliga il fatto della residenza nella capitale, li ponga classi e gli aiutanti allievi .

in condizione non inferiore a quella dei loro colleghi desti Art . 3. La disponibilità non potrà durare oltre 5 anni .

nati alla direzione di uffici provinciali. L'arl . 9 precisa quale Per il lempo in cui l'impiegato rimarrà in tale posizione,

sarà l'ammontare di tale indennità, che con le nostre pro. godrà dell'assegno pari alla metà del suo stipendio , qua

poste riteniamo d'aver fissato in limili equi. lunque sia il numero degli anni di servizio .

L'art . 11 linalmente si limita a modificare la costituzione Il periodo trascorso nello stato di disponibilità sarà com

attuale del Comitato del personale, stabilita dall'art . 40 della pulato per intero agli effetti della legge sulle pensioni del

legge 5 luglio 1882, riducendone il numero dei membri. 14 aprile 1864, n . 1731 .

Quando gli ispettori dei circoli risiedevano presso l'Ammini Ari. 4. Una Commissione, nominata per Decreto Reale,

strazione centrale, la convocazione del Comitato poteva avere composta di cinque membri, scelti fra i funzionari supe

luogo senza inconvenienti del servizio tutte le volte che il riori del Ministero e fra i membri del Consiglio superiore,

Ministro lo ritenesse opportuno. Ma, istituiti in provincia proporrà gli ufficiali del Genio civile da collocarsi in di

gli Uffici superiori compartimentali con a capo degli ispet sponibilità in esecuzione della presente legge .
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Art. 5. È data facoltà al Governo, durante il periodo di Cavour) in Torino, approvato col R. Decreto 28 luglio 1883 ,

cinque anni , di colmare, in tutto o in parte, le vacanze è modificato in conformità della unita tabella firmala, d'or

di ciascuna classe e di ciascun grado, richiamando in at dine Nostro , dal Ministro del Tesoro .

tività di servizio , su proposta della Commissione di cui al Il Ministro proponente è incaricato della esecuzione del

l'articolo precedente, gl'impiegati collocati in disponibilità presente Decreto .

per effetto dell'art . 2 .

Ruolo organico degli impiegati dell' Ufficio Centrale dei canali
Art . 6. 1 posti di ufficiale d'ordine di 2a e 3 classe che

demaniali d'irrigazione (Canali Cavour) in Torino.

risulteranno vacanti saranno, esclusivamente, e soltanto per

l'attuazione del ruolo di cui all'art . 1 , concessi ad impie
Numero degli STIPENDIO

impiegati complessivo
gali straordinari, proposti dalla Commissione di cui all'art. 4,

Amministratore generale 1 7000 7000
tra quelli che ne faranno domanda e che prestino tuttora

1
.

4500 4500
o avessero prestato servizio , alla dipendenza del Ministero Ispettore.

1 3000 3000dei Lavori Pubblici, sinoa tutto luglio 1894 e perunpe- Segretario amministrativo

1
Segretario di ragioneria .

riodo non minore di anni cinque.

3000 3000

1Archivista 2700 2700

Art . 7. Le Sezioni del Consiglio superiore sono due:

1. della viabilità ordinaria , dei fabbricati, delle opere

Uscieri 1050 2100

di costruzione di nuove ferrovie e tramvie ; 7 22300

22 delle opere idrauliche terrestri e marittime.

Alle rispettive Sezioni sono aggregati, con voto delibera
La Gazzetta Ufficiale del 15 corrente (n . 12 ) pubblica il

livo , i direttori generali del Ministero dei Lavori Pubblici,
R. Decreto 20 dicembre 1894, col quale sono iscritte nell'e

l'ispettore generale e gl'ingegneri ispettori superiori delle
lenco delle strade provinciali di Poienza le strade Palmira,

strade ferrate. Essi intervengono anche, con volo delibe
Genzano , di Ferrandina e di S. Mauro Forte ed è cancel

rativo , alle adunanze generali del Consiglio quando si tratti

lato dall'elenco suddetto il tratto di strada provinciale dalla

di affari concernenti i servizi a cui sono addelti.
Croce Parisi per Salandra e Ferrandina .

Alle Sezioni possono pure essere aggregati ingegneri capi Id. id. del 16 corr . (n . 13 ), annunzia che con de

di 1 ° classe con voto deliberativo .
crelo ministeriale del 15 gennaio 1895 è stata revocata la

Il regolamento determina quali affari debbano essere de
concessione della miniera di petrolio denominata Rite del

liberali in adunanza generale. È semprein facoltà delMi- l'Olio posta nel territorio di Rivanazzano e Retorbido, cir

nistro dei Lavori Pubblici di esigere che un determinato condario di Voghera, provincia di Pavia , ed appartenente

affare sia trattato in adunanza generale. ai signori Molo Defendente e Zolesi Giuseppe.

Art . 8. Agl'ingegneri capi , aggregati alle Sezioni del Con

siglio superiore , sarà corrisposta per il primo mese la in

dennità di cui all'art. 21 della legge 5 luglio 1882, n . 874

STATISTICA DELL'ESERCIZIO
e per il tempo successivo la metà di quella stabilita dal

l'art. 23 della legge stessa .

DELLE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO
Art. 9. Pei provvedimenti relativi al personale del Genio

civile e secondo le disposizioni dei regolamenti in vigore , PER L'ANNO 1892

sarà chiesto il voto consultivo di un Comitato presieduto

dal Ministro e composto del Sotto-segretario di Stato, del

presidente del Consiglio superiore , dei presidenti di Se I.

zione , dei direttori generali e di tre ispettori scelti in ogni

anno, per turno , fra quelli preposti agli uffici superiori La Direzione generale delle Strade Ferrate del Mediter

compartimentali. raneo ( Ragioneria Centrale), ha pubblicato di questi giorni

Art . 10. Nel bilancio del Ministero dei Lavori Pubblici per la Statistica dell'esercizio 1892 .

l'esercizio finanziario 1894-95 e successivi sarà inscritla , in Come abbiamo fatto per quella precedente (vedi nu

apposito capitolo della parte straordinaria , la somma occor meri 38 , 39 e 42 del 1893) , riporteremo e riassumeremo

rente per pagare gli assegni agli ufficiali del Genio civile i dati di interesse generale, trascurando quelli d'indole

collocati in disponibilità per effetto della presente legge. esclusivamente tecnica .

Art . 11. La disposizione della prima parte dell'art. 7 avrà Questa Statistica si compone , come pel passato , di due

effetto col 1 ° gennaio 1896 . parti . La prima comprende la Statistica generale, la seconda

Sono abrogati gli articoli 8 e 29 della legge 15 giugno la Statistica del traffico.

1893, n . 294 e l'art . 40 della legge 5 luglio 1882 , n. 874, La Statistica generale è divisa in cinque capitoli : I. Ente

non che ogni altra disposizione contraria alla presente legge . patrimoniale e dati tecnici relativi; 11. Movimento ; III. Pro

dotti ; IV. Spese ; V. Personale.

La Statistica del traffico è divisa in tre capitoli : I. Traf

AT TI UFFICIALI
lico della rete ; II . Traffico per linea ; III . Traffico delle

stazioni e con le Amministrazioni corrispondenti .

concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI

Il capitolo I della Statistica generale contiene cinque

prospetti, di cui i primi tre per le linee in esercizio al

La Gazzetta Ufficiale del 14 corrente pubblica il seguente 31 dicembre 1892 e la loro lunghezza.

R. Decreto, concernente l'amministrazione dei Canali Cavour : Essi contengono tutti i particolari lecnici di costruzione

e di consistenza delle linee , l'armamento, l'andamento al

Visto il R. Decreto 28 luglio 1883, n . 1539 , con cui fu
timetrico , planimetrico e profili, le opere d'arle e la ma

approvato il ruolo organico del personale dell'Ufficio Cen : nutenzione ordinaria e straordinaria dei binari ; il quarto ,

trale dell'amministrazione dei Canali Cavour in Torino ;

segna i telegrafi, i telefoni e, segnatamente elettrici, nelle
Visto il R. Decreto 27 aprile 1890 , n . 6861 , che ha

approvato ilRegolamento per l'amministrazione economica | Riporteremo alcunicenni sul materialerotabile e sugli

di delta azienda ;
accidenti, tralasciando di accennare agli altri prospetti di

Sulla proposta del Nostro Ministro Segretario di Stato materia esclusivamente tecnica e , relativamente allo spazio

per il Tesoro ;
che richiederebbero, per noi poco interessanti . Pubblichiamo

Abbiamo decretalo e decretiamo :
l'elenco delle linee componenti la Rete al 31 dicembre 1892 ,

Articolo unico. A decorrere dal 1 ° febbraio 1895 il colla data d'apertura di ogni singola linea.

ruolo organico degli impiegati dell'ufficio Centrale dell'Am Al 31 dicembre 1892 le linee in esercizio erano le se

ministrazione dei canali demaniali d'irrigazione (Canali | guenti :
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DATA DI APERTURA

N
u
m
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n
e

INDICAZIONE DELLE LINEE del primo tratto
dell'ultimo tratto

anno mese dì anno mese
| di

16

.

.

.

7 Torino -Cuneo- \ Torino - Cuneo {

.

!

.

1

1871 Ottobre 1871 Ottobre 16
1 Modana al Confine Francese (1 )

Torino Bussoleno. 1854 Maggio 25 1854 Maggio 25

2 Confine Francese-Torino | Bussoleno -Confine Francese 1871 Octobre 16 1871 Ottobre 16

1854 Maggio
25

3 Bussoleno-Susa .
1854 Maggio 25

1848 Settembre 24 1850 Gennaio
4 Torino-Alessandria .

1

Torino-Trofarello (2 )
5 Torino - Chieri .

Trofarello-Chieri . 1874 Noveinbre 10 1874 Novembre 10

Torino - Bivio Sangone (3)
6 Torino -Torre Pel- Torino - Torre

Bivio Sangone- Pinerolo 1854 Luglio 5 1854 Luglio 5

lice con dira Pellice .
Pinerolo - Torre Pellice . 1882 Dicembre 21 1882 Dicembre 21

maz. a Barge Bricherasio -Barge 1885 Settembre 7 1885 Setlembre 7

Torino Trofarello (4 )

Troſarello -Cuneo .
1853 Marzo 16 1855 Agosto 5

Ventimiglia Cuneo-Ventimiglia (Limone).
1887 Luglio 16 1891 Giugno 1

Airasca -Cavallermaggiore
1884 Novembre 6 1886 Maggio 17

8 Airasca -Cuneo con diramazione da
Morelia Saluzzo 1885 Giugno 30 1885 Giugno 30

Savigliano a Saluzzo e da Mo
Savigliano - Saluzzo

1857 Gennaio 1 1857 Gennaio 1

retta a Cavallermaggione Saluzzo -Cuneo 1892 Giugno 1 1892 Giugno 1

Cavallermaggiore-Cantalupo 1855 Ollobre 1865 Maggio
25

9 Cavallermaggiore -Alessandria .
( Cantalupo Alessandria (5 )

Torino -Trofarello (6)

Trofarello -Carmagnola (7)
Torino - Ceva .

Carmagnola -Bra 1884 Aprile 7
10 Torino -Savona

1884 Aprile 7

Bra -Ceva
1874 Seltembre 28 1874 Settembre 28

Ceva - Savona . 1874 Sellembre 28 1874 Sellembre 28

11 Ceva-Ormea ( Trappa ) .
1889 Settembre 15 1891 Aprile 15

Cuneo -Mondovi 1887) Ottobre 8 1888 Febbraio 18

12 Cuneo Bastia .
Mondovi - Bastia 1875 Novembre 15 1875 Novembre | 15

Alessandria -Acqui 1858 Gennaio 3 1858 Gennaio 3

Acqui - S . Giuseppe di Cairo 1874 Settembre | 28
13 Alessandria -Savona.

1874 Settembre 28

S. Giuseppe di Cairo -Savona (8 ) .

Castagnole -Asti 1870 Luglio 1870) Luglio 12

Asti-Casale
1870 Luglio 6 1870 Luglio 6

14 Castagnole - Asti - Mortara

Casale - Mortara 1870 Luglio 6 1870 Luglio 6

Torino - Ticino . 1854 Maggio 25 1858 Ollobre 18

15 Torino-Milano Ticino -Milano . 1858 Ollobre 18 1859 Giugno 1

Chivasso - Ivrea. 1858 Maggio 20 1858 Novembre 5

16 Chivasso -Aosta .
Ivrea -Aosta

1885 Settembre 19 1886 Luglio 5

Chivasso Casale Chivasso - Castelrosso (9)

Popolo . Castelrosso Casale Popolo . 1887 Aprile 30
17 Chivasso -Casale .

1887) Aprile 30

Casale Popolo -Casale ( 10)

1857) Marzo 22 1860 Agosto 17
18 Vercelli -Valenza .

Vercelli - Morlara
1882 Settembre 11 1883 Settembre 15

Mortara -Cava-Carbonara 1882 Settembre 11 1882 Dicembre 31

Cava Carbonara -Cava Manara . 1883 Settembre | 15 1883 Seltembre 15

19 Vercelli -Mortara - Stradella .
Cava Man.-Bressana Bottarone ( 11 )

Bressana Bollarone-Broni . 1882 Settembre 11 1882 Setlembre 11

Broni-Stradella (12) .

Novara - Romagnano 1883 Febbraio 22 1883 Febbraio 22

20 Novara - Varallo .
Romagnano - Varallo . 1884 Novembre 6 1886 Aprile 12

Novara - Gozzano 1864 Marzo 1864 Marzo 10

21 Novara-Domodossola Gozzano Domodossola. 1884 Agosto 1888 Settembre 9

1862 Gennaio 5 1862 Maggio 10
22 Torreberetti -Pavia

1854 Giugno 5 1854 Giugno 523 Alessandria-Mortara

Mortara - Novara 1854 Luglio 3 1854 Luglio 3

24 Mortara -Luino Novara-Oleggio (13)

Oleggio - Luino .
1882 Dicembre 4 1882 Dicembre 4

1882 Dicembre 4 1882 Dicembre 4
25 Luino - Pino Confine .

1855 Giugno 14 1855 Giugno 1426 Novara-Arona

Milano -Rho ( 14)' :
Milano .Galla

Rho -Gallarate . 1860 Dicembre 20 1860 Dicembre
27 Milano - Laveno

20

rate.Varese.
Gallarate-Varese .

1865 Settembre 26
con diram , a

1865 Settembre 26

1865 LuglioGallarate - Arona
1868) Settembre 8

Varese e Arona

Gallarate-Laveno
1884 Marzo 1884) Marzo 17

( 1 ) Su territorio estero ; esercita per conto della Società Parigi-Lione-Mediterraneo . (2 , 3 , 4 e 6) Compreso nella linea Torino -Ales .

sandria. — (5) Compreso della linea Alessandria-Acqui. — ( 7) Compreso nella linea Torino-Caneo-Ventimiglia. — (8) Compreso nel tronco

Ceva-Savona. - ( 9) Compreso nel tronco Torino-Ticino. ( 10 ) Compresonella linea Vercelli- Valenza. -- (11) Compreso nella linea Milano

Novi. — (12) Compr. nella linea Alessandria Piacenza.— (13) Compr. nella linea Novara -Arona. - (14) Compr, nella linea Torino-Milano.

.
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e degli interessi materiali
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DATA DI APERTURAN
u
m

.d
'
o
r
d
i
n
e

INDICAZIONE DELLE LINEE
del primo tratto

dell'ultimo tratto

anno mese
| di

anno mese
| di

1876 Sellembre 28

1840 Agosto 18

1861 Novembre 4

.

.

.

1883) Ottobre 15

1891 Giugno 1

1870) Gennaio 17

1854 Agosto 24

1861 Novembre 14

1862 Maggio 10

1862 Maggio 10

1867) Novembre 15

.

.

.

1858) Gennaio

1860 Gennaio

1850 Gennaio

1853 Febbraio

1853 Dicembre

1853 Dicembre

1889 Giugno

1856 Aprile

1858 Agosto

1886 Gennaio

1886 Marzo

1886 Gennaio

1888 Maggio

1888 Aprile

1881 Giugno

Milano- Chiasso 1840) Agosto 18

28 Milano-Chiasso (1 ) .
Monza 1840 Agosto 18

Asse Milano Centr .- Bivio Acqua

bella confine colla R. A.

Bivio Aquabella all'origine del

Milano Centrale
tronco per Rogoredo .

1861 Novembre 4

Asse Milano Centr. al km . 2 verso

Torino

Asse Milano Centr. al km . 0.909

per Chiasso.

29 Milano - Mortara .

Milano P. Sempione (Bivio Vigevano allo scambio

estremo verso Rogoredo) 1870) Gennaio 17

Rogoredo-Milano P. Sempione 1891 Giugno 1

Milano P.Sempione-Vigevano
18701 Gennaio 17

Vigevano-Mortara 1854 Agosto 24

Milano (Bivio Acquabella )-Rogoredo
1861 Novembre 14

Rogoredo-Pavia 1862 Maggio 10

Pavia 1862 Maggio 10

30 Milano- Novi .
Rogoredo-Novi Pavia-Voghera. 1867) Novembre 15

Voghera-Tortona (2)

Tortona -Novi . 1858 Gennaio 25

31 Alessandria-Piacenza 1858 Gennaio 25

32 Alessandria - Novi 1850 Gennaio 1

Novi -Busalla 1851 Gennaio 10

Busalla -Pontedecimo . 1853 Dicembre 18

Pontedecimo-Genova . 1853 Dicembre 18

Succursale dei Giovi 1889 Giugno 1

Sampierdarena -S . Benigno (coscia) 1856 Aprile 8

33 Novi - Genova e Succursale dei Giovi Sampierdarena- S. Benigno (cav.). 1858 Agosto 22

con diramazione agli Scali . Sampierdarena S. Limbania 1886 Gennaio 8

Linea della Sanità 1886 Marzo 1

Sussidiaria Rivarolo- Sampierdar. 1886 Gennaio 4

S. Limbania - Genova P. B. 1888 Maggio 1

S. Limbania-Genova P. C. 1888 Aprile 30

S. Benigno-S . Limbania 1881 Giugno 1

Genova P. P.- Sampierdarena (3) .
34 Genova-Ventimiglia Stazione con di

Sampierdarena -Ventimiglia. 1856 Aprile 8
ramaz. allo Scalo di Savona .

Savona-Savona Marittima 1878 Sellembre 21

35 Ventimiglia Stazione al Confine (4) 1872 Marzo 18

Genova P. P..Genova P. B. 1872) Luglio 25

36 Genova - Pisa Centrale . Genova P. B. -Spezia 1868) Novembre 23

Spezia - Pisa 1861 Aprile 15

37 Parma-Spezia (Spezia -Pontremoli)
1888 ) Novembre | 15

38 Avenza-Carrara . 1866 Seltembre 10

39 Viareggio- Lucca . 1890 Dicembre 21

40 Aulla Lucca ( Lucca Ponte a Moriano) 1892) Febbraio 15

Pisa -Livorno 1844 Marzo 14

41 Pisa-Livorno Marittima (5)
Livorno S. M. 1844 ) Marzo 14

Livorno- Livorno Marittima . 1844 ) Marzo 14

42 Pisa - Firenze . 1845 ) Ollobre 19

Pisa . 18441 Marzo 14

Pisa - Roma . 1859 Aprile 24
Colle Salvetti Livorno

Colle Salvelli Livorno 1863 Oitobre 20

44 Cecina -Volterra . 1863) Oltobre 20

45 Campiglia Marittima-Piombino . 1892 Aprile 5

46 Pontogalera Fiumicino 1878 Maggio 6

Asciano-Montepescali 1865 Maggio 14
47 Asciano -Grosseto

Montepescali-Grosselo (6)

Empoli-Chiusi. 1849 Ollobre 20 .

48 Empoli - Chiusi
Diramazione per Siena 1849 Dicembre 3

25

19

1

10

18

18

1

8

22

8

1

4

1

30

1

. .

.

. . .

1872) Gennaio 25

1878 Settembre 21

1872 Marzo 18

1872 Luglio 25

1874 Ottobre 21

1864 Agosto 4

1888 ) Novembre 15

1866 Settembre 10

1890) Dicembre 21

1892 Febbraio 15

1844 Marzo 14

1844 Marzo 14

1844 Marzo 14

1848 Maggio 10

1863 Agosto 21

1874 Aprile 1

1863 Oitobre 20

1863 Ottobre 20

1892 Aprile 5

1878 Maggio 6

1872 Maggio 27

43 Pisa-Roma Termini con diramaz. Į

.

1862 Luglio

1849) Dicembre

24

3

( 1 ) Esercita in comune con la Società dell'Adriatico. (2 ) Compreso nella linea Alessandria-Piacenza. (3) Compreso nella linea

Novi-Genova ( 4) Esercita dalla Società Parigi- Lione -Mediterraneo. (5) Esercita in comune con la Società dell'Adriatico.

( 6 ) Compreso nella linea Pisa- Roma.
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DATA DI APERTURAN
u
m

.d
'
o
r
d
i
n
e

INDICAZIONE DELLE LINEE

del primo tratto dell'ultimo tratto

anno mese di anno mese dì

12

1857 Ottobre

1891 Aprile

1892 Maggio

1863 Febbraio

1843 Dicembre

1843 Dicembre

1867 Maggio

1888 Aprile

1890 Luglio

12

30

27

25

20

20

7

9

1

1857 Ottobre

1884 Gennaio

12

25

1862 Dice.nbre

1862 Dicembre

1892 Maggio

1891 Luglio

1886 Settembre

1892 Maggio

1879) Marzo

1891 Marzo

1882 Maggio

1892 Marzo

1

1

27

1

2

4

31

8

1

29

con

.

Roma -Termini 1857 Ollobre 12

Roma-Ciampino 1857 Ottobre

Ciampino-Segni Paliano 1892 Maggio 27

49 Roma Terminl - Palestrina - Napoli e Segni Paliano -Caserta 1844 Maggio 26

Porto . Caserta . 1843 Dicembre 20

Caserta Napoli 1843 Dicembre 20

Napoli . 1867) Maggio 7

Diramazione al Porto ( 1 ) 1888 Aprile
9

50 Roma S. Paolo - Roma Trastevere 1889) Febbraio 1

Roma - Ciampino (2)

51 Roma-Frascati Città Ciampino-Frascati ( vecchia) 1857 Ottobre 12

Frascati (staz . vecchia ) -Città . 1884 Gennaio 25

Roma-Ciampino (3 ) .

52 Roma-Velletri-Terracina con dira Ciampino . Velletri . 1862 Dicembre 1

mazione Velletri -Segni Paliano Velletri-Segni Paliano 1862 Dicembre 1

Velletri - Terracina 1892 Maggio 27

53 Roccasecca-Avezzano (Sora) 1884 Dicembre 4

54 Cajanello-Isernia (Roccaravindola) : 1886 Maggio 20

55 Sparanise -Gaeta . 1892 Maggio

Cancello-Avellino. 1846 Giugno56 Cancello -Benevento dirama
Avellino - Benevento 1886 Selteinbre 2

zione Codola-Nocera
Codola - Nocera 1882 Maggio 1

57 Rocchetta S. Venere - Avellino (Monteverde) 1892 Marzo 29

Napoli-Torre Annunziata

58 Napoli -Gragnano con diramazione Torre Annunziata -Castellamare 1885 Maggio 4

a Castellamare Porto Castellamare-Gragnano 1885 Maggio 4

Castellamare al Porto 1886 Aprile 15

Caserta - Cancello (5 ) .
59 Caserta - Torre Annunziata con di

Cancello - Torre Annunziata 1885 Maggio 4
ramazione al Porto

Torre Annunziata al Porto 1886 Aprile 1 : 5

60 Napoli-Battipaglia 1839 Octobre 4

Battipaglia -Eboli . 1863 Giugno 14

Battipaglia -Ta- ) Eboli-Metaponto : 1874 Dicembre 1

ranto
Metaponto -Taranto 1869 Febbraio 28

61 Battipaglia - Brin
Taranto . 1886 Gennaio 6

disi e Porto .
Taranto-Brindisi 1886 Gennaio 6

Diramazione al Porto (6 ) 1870 ) Novembre 7

Battipaglia -Castelnuovo Vallo . 1883 Giugno 4

Castelnuovo Vallo - Pisciotta 1889 Giugno
30

62 Battipaglia-Reggio ( Battipaglia -Pi- ) Reggio-Gioia Tauro ( slaz , vecchia) 1884 Maggio 19

sciotta e Reggio -Nicotera ) Gioia-Tauro (staz . vecchia ) -Gioia

Tauro (staz. nuova ) . 1890 Novembre 27

Gioia Tauro ( staz , nuova)-Nicotera 1891 Dicembre 21

Sicignano -Casalbuono 1886 Dicembre 30
63 Sicignano -Castrocucco

Casalb.-Castrocucco (Lagonegro ). 1892 Maggio 16

Sibari.Cosenza 1876 ) Novembre 16
64 Sibari-Nocera Tirrena

Cosenza -Nocera Tirrena ( 7 )
7

Catanzaro Marina -Catanzaro Sala . 1883 Luglio 15
65 Catanzaro Marina-Stretto Veraldi .

i Catanzaro Sala-Stretto Veraldi (8) -

Metaponto Reggio . 1866 Giugno 3
66 Metaponto -Reggio e Porto .

Diramazione al Porto 1887 Ottobre 11

i
1885 Maggio

1885 Maggio

1886 Aprile

1
.

5

1

.

1885 Maggio

1886 Aprile

1863 Giugno

1863 Giugno

18801 Dicembre

1869 Febbraio

1886 Gennaio

1886 Dicembre

1870 Novembre

1887 Maggio

1889 Giugno

1889 Febbraio

4

15

14

14

27

28

6

30

7

4

30

3

1890 Novembre 27

1891 Dicembre 21

1888 Novembre 3

1892 Maggio 16

1879 Gennaio 18

.

. .

1883 Luglio 15

1875 Novembre 15

1887 Ottobre 11
1

LINEE SECONDARIE ROMANE .

. .

67 Roma- Albano-Nettuno (9) .

Roma-Albano .

Albano Neltuno

1889 Ottobre

1884 Marzo

7

26

1890 Giuguo

1884 Marzo

1

26

( 1 ) In comune con la Società dell'Adriatico. ( 2 e 3 ) Compreso nella linea Roma-Palestrina -Napoli. (4) Compreso nella linea

Napoli-Battipaglia. (5) Compreso nella linea Roma-Palestrina-Napoli. — (6) In comune colla Società dell'Adriatico. — 17 e 8) Non

ancora aperto all'esercizio . (9) Esercita in base a convenzione speciale.

( Continua) .

1
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Lotti

Chiavarda:deferro con rosetta

>> ))

ر<

INFORMAZIONI PARTICOLARI della diramazione S. Stefano - Sarzana, della linea Parma

Spezia in due lotti , come dal quadro che segue :

DEL MONITORE Somma di stima , salvo

Indicazione delle provviste Qaintali il ribasso percentuale

che potrà esse. e of
ferto .

Ferrovia elettrica da Gravellona ad Intra.
Lire

1. Piastre di ferro . 453.43 19,497.49

Sappiamo che il signor ing . Luigi Besozzi da Milano
Chiavarde di ferro con rosetta 13.91 )

ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici un pro . 2 .
Arpioni di .

11,745.25

244.98

getto di ferrovia a trazione elettrica da Gravellona ad

Cauzione : 1 ° lotto : provv . L. 1000 ; def. 2000 .
Intra , domandando che gli venga accordata la concessione

2° 600 ; » 1200.

per la costruzione e l'esercizio della linea medesima per

la durata di anni 90 e col sussidio chilometrico di L. 3000
Il termine perentorio di consegna di ciascuna partita

in cui è divisa la fornitura , risulta dal Capitolato spe
per 70 anni .

Le modalità di costruzione della nuova ferrovia , la

ciale di appalto 6 novembre 1894 .

quale misura la lunghezza di m. 12,700 , sono conformi

La consegna di ciascuna partita in cui è divisa la for

à quelle stabilite per le linee economiche di terzo tipo, Capitolato speciale d'appalto 6 novembre 1894 .

nitura dovrà essere effettuata nelle località indicate nel

salvo alcune varianti intese a ridurre il più possibile la
L'aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto , e si

spesa di costruzione .
Nell'andamento planimetrico non si avranno curve di farà luogo al deliberamento quand'anche non vi sia che

un solo oflerente.

raggio minore a m . 140 , e nell'andamento altimetrico le

pendenze massime non supereranno il 20 0100.Lungola pitolato generale pergli appaltidei lavori pubblici diconto

L'Impresa resta vincolata all'osservanza del vigente Ca

linea sono previste tre stazioni : Gravellona , Suna-Pal
dello Stato, edizione 10 maggio 1892 , e di quello spe

lanza ed Intra, e due fermate : Ponte Toce e Fondo Toce .
ciale in data 6 novembre 1894 , visibili , assieme alle altre

La trazione elettrica verrà fatta con filo aereo sostenuto

carte del progetto, presso la Div . 14 del R. Ispettorato
da pali e mensole . La stazione elettrica verrà collocata

Generale delle Strade Ferrate .

verso la metà della linea presso Fondo Toce . La spesa
Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 succes

complessivamente preventivata per l'impianto della nuova

sivi a quello dell'aggiudicazione, stipulare il relativo con

linea ammonta a L. 1,472,500 .
tratto .

<
Le spese tutte inerenti all'appalto e quelle di registro

Ferrovia Circumetnea .
sono a carico dell'appaltatore.

Il giorno 10 del corrente mese ebbe luogo la visita > <

di ricognizione del tronco Catania ( Borgo )-Aderno, della Ferrovia Avellino- Ponte Santa Venere .

lunghezza di km . 35 , della ferrovia suddetta . Quella an
( Appalto dei ferri minuti pel tronco Sant'Angelo - Conza ).

nunciata dai giornali e dal Monitore del 5 corrente ri
Alle ore 10 del 7 prossimo febbraio, in una delle sale

guardava le prove statiche e dinamiche dei ponti in ferro .
del Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi l'Ispettore Ge

Rappresentavano il Governo i signori: cav . ing. Ste
nerale delle Strade Ferrate, si addiverrà all'incanto per

fano DeCasa, R. Ispettore-Capo del Circolo ferroviario l'appalto e deliberamento definitivo delle provviste dei

di Palermo ed il cav. ing. Pasquale Bonanno, Ispettore ferri minuti di tipo speciale, del 1° tipo Ferrovie com

tecnico delle costruzioni per le ferrovie della Sicilia .

Rappresentavano il Consorzio concessionario isignori: gelo-Conza della linea Avellino-Ponte Santa Venere, in

plementari , occorrenti per l'armamento del tronco S. An

avv . Paolo Castorina, Deputato al Parlamento Nazionale,

due lotti , come dal quadro che segue :
Presidente del Consiglio d'Amministrazione del Consorzio ,

Somma di stima, salvo

avv. Giuseppe Greco e cav . Fidenzio Maiorana, Consi
Indicazione delle provviste Quintali il ribasso percentuale

glieri d'Amministrazione del Consorzio ed il cav . inge

che potrà essere of

gnere Francesco Clavenza , Ing. -Capo dell'Ufficio tecnico Stecche corniere d'acciaio dolce

provinciale. 1 . omogeneo
536.00 65,387.52

Rappresentavano la Società Siciliana di lavori pubblici , Piastre di ferro 984.64

sub -concessionaria della Ferrovia Circumetnea, i signori : Chiavarde di ferro con l'osetta 61.72

cav . Roberto Trewhella, Direttore della Società Siciliana
Caviglie a vite mordente in ac

di lavori pubblici, l'ing . Giovanni Trewhella ed il cava
2 . 16,024.60

ciaio 246.32

liere ing . Luigi Polese, Direttore dell'esercizio .
Arpioni di ferro 14.28

In seguito alle risultanze della visita , il R. Ispettore.
Cauzione : 1 ° lotto : provv . L. 3,300 ; def. 6,500 .

Capo ha proposto al Ministero che sia autorizzata l'aper 2° 1,600.

tura all'esercizio del tronco Catania (Borgo) -Adernd , pel Il termine perentorio di consegna di ciascuna partita

giorno 26 corrente, e pel servizio completo dei viaggia in cuiè divisa la fornitura è stabilito entro il 1 ° marzo 1895.

tori, bagagli e merci a grande e piccola velocità .
La consegna di ciascuna partita in cui è divisa la for

> < nitura dovrà essere effettuata franca sui vagoni alla sta

Ferrovie Catanzaro- Stretto Veraldi e Parma- Spezia . zione di Rocchetta Santa Venere.

( Appalto di ferri minuti pei tronchi Catanzaro Sala - Settingiano L'aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto, e si

e S. Stefano-Sarzana ).
farà luogo al deliberamento quand'anche non vi sia che

Alle ore 10 del 12 prossimo febbraio, in una delle un solo offerente.

sale del Ministero dei Lavori Pubblici , dinanzi l'Ispet L'Impresa resta vincolata all'osservanza del vigente Ca

tore Generale delle Strade Ferrate , si addiverrà all'inpitolato generale per gli appalti dei lavori pubblici di

canto per l'appalto e deliberamento definitivo delle prov conto dello Stato, edizione 10 maggio 1892, e di quello

viste dei ferri minuti del 1° tipo Ferrovie complemen- speciale in data 25 ottobre 1894, visibili assieme alle

tari, occorrenti per l'armamento del tronco Catanzaro altre carte del progetto , presso la Div . 14 del R. Ispet

Sala-Settingiano della linea CatanzaroStretto Veraldi e torato Generale delle Strade Ferrate.

Lotti

ferto . Lire

800 ;
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Il deliberatario dovrà, nel termine di giorni 15 suc all'uopo preventivata ammonta a L. 16,900 , ed all'ese

cessivi a quello dell'aggiudicazione, stipulare il relativo cuzione delle opere si provvederà mediante appalto a li

contratto . citazione privata ;

Le spese tutte inerenti all'appalto e quelle di registro 4. Il contratto stipulato colla Ditta Maggiani Giu.

sono a carico dell'appaltatore. seppe di Spezia , per l'esecuzione di lavori di ampliamento

> < del magazzino delle merci in stazione di Spezia, lungo

Ferrovie della Sicilia .
la ferrovia da Roma a Genova ;

( Progetto per il rifacimento in acciaio del binario ).
5. Il contratto stipulato colla Ditta Torsiglieri An

tonio di Fornovo , per l'esecuzione dei lavori d'impiantoLa Direzione Generale per le Strade Ferrate della Si

cilia ha presentato all'approvazione governativa la pro

di un secondo marciapiedi in stazione di Berceto , nella

ferrovia da Parma a Spezia ;
posta modificata per il rifacimento in acciaio di m . 25

di binario armato in ferro — con materiale di primo
6. Il progetto di lavori di consolidamento della casa

cantoniera al chilom . 6.604 della linea Battipaglia - Ca
tipo complementare ( rotaie da m . 9) , da eseguirsi nello
scorcio del corrente esercizio finanziario . Alla esecuzione strocucco, fra le stazioni di S. Nicola Varco è di Alba

nella :

delle opere si provvederà in economia . La spesa comples .

siva all'uopo preventivata ammonta a L. 681,564.02 , di
7. Il preventivo della spesa di L. 3750, occorrente

cui L. 177,205.35 per traverse, mano d'opera, trasporto per provvedere all'impianto di suonerie elettriche di con

di materiali, ecc., e L. 504,358.68 per materiale metal
trollo ai dischi girevoli a protezione delle stazioni del

tronco Pisciotta - Castrocucco, nella linea da Battipaglia

lico di armamento .

a Reggio ;

( Ponte a bilico nella stazione di Catania ).
8. Il preventivo della spesa di L. 4350, occorrente

La predetta Direzione Generale ha presentato pure al per provvedere all'impianto di meccanismi intesi ad as

l'approvazione governativa la proposta per la sostituzione sicurare la regolarità della circolazione dei treni in al

dell'attuale ponte a bilico, di tonn . 20, posto nel primo cune stazioni del tronco Genova -Sarzana, nella strada fer

binario tronco a monte del magazzino merci della sta rata da Genova a Pisa ;

zione di Catania , con altro della portata di 30 tonnel 9. Il progetto dei lavori occorrenti per il consoli.

late a rotaie continue . damento della casa cantoniera al chilom . 316.775 della

> < linea Taranto -Reggio, fra le stazioni di Soverato e di

Tramvia a vapore tra la stazione ed il porto
S. Sostene . Spesa preventivata L. 900 ;

di Desenzano. 10. Il preventivo della spesa di L. 1200, occorrente

L'Impresa di Navigazione a vapore del Lago di Garda,
per provvedere all'impianto di una scogliera al ponte

Tiera fra i chilom . 171.200 e 171.238 della linea da
in relazione all'articolo 19 della Convenzione 17 di

cembre 1892, stipulata fra essa Impresa ed il Ministero
Eboli a Metaponto , fra le stazioni di Potenza e di

dei Lavori Pubblici, ha presentato all'approvazione go

Vaglio ;

11. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere

vervativa il progetto di una tramvia a vapore perla
al consolidamento dei due tratti di sponda attigui alla

congiunzione della stazione ferroviaria col Porto di De

spalla destra del ponte n . 2 sul torrente Scrivia, lungo
senzano .

la ferrovia da Torino a Genova. La spesa all'uopo pre

La linea progettata ha principio nel piazzale esterno
ventivata ammonta a L. 12,300 .

della stazione e termina sulla Piazza comunale di Desen

> <
zano , dopo un percorso di m . 1042.75 .

Il binario avrà lo scartamento ridotto di m . 0.80 , for
Ferrovia Messina - Patti- Cerda .

mato con rotaie del peso di chilog. 17 per metro cor (Proposta di sostituzione di una piattaforma

rente, del tipo Vignole. L'esercizio verrà effettuato con
nella stazione di Milazzo ).

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Sicule ha

locomotiva del peso di tonnellate 9 e con una carrozza .

La linea , tolte due tratte orizzontali – alla stazione fer- sottoposto alla superiore approvazione una proposta , con

roviaria ed al Porto – è costantemente in pendenza , con annesso preventivo di spesa di L. 4937 , relativa alla so

livellette diverse che variano fra il 5 ed il 6 per cento, stituzione di una piattaforma del diametro di m . 15 , nella

ad eccezione di una tratta di m . 91 , che raggiunge stazione di Milazzo, a quella del diametro di m . 11.60

il 7 per cento . esistente nella stazione di Rometta, Inngo la ferrovia Mes

sina - Patti- Cerda.

> <

Ferrovie del Mediterraneo.
Pel servizio diretto italo- inglese.

( Progetti, preventivi, ecc.
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

presentati all'approvazione governativa ).

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter raneo, anche a nome e per conto di quelle delle Ferrovie

Meridionali e della Sicilia , ha sottoposto all'approvazione
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei

del Ministero dei Lavori Pubblici un progetto di dispo
Lavori Pubblici :

1. Il contratto stipulato colla Ditta Francesco Sala
sizioni regolamentari pel trasporto delle merci in servizio

fu Ambrogio di Torino, per la fornitura di n. 804grate cordate colle Amministrazioni ferroviarie estere interes.

diretto italo -inglese (via Gottardo e via Brennero) con

di ferro da applicarsi alle ribalte di n . 201 carri H B. d.;

2. Il preventivo della spesa di L. 17,200, occorrente

sate . Le disposizioni delle quali trattasi dovrebbero an

per l'esecuzione di lavori di modificazionidel magazzino dare in vigore col 1 ^ febbraio p . v.

> <

doganale italiano in stazione di Luino ;

3. Il progetto delle opere occorrenti per provvedere
Commissione per lo studio del regolamento

alla sistemazione degli scoli d'acqua ed al consolidamento
delle trasmissioni elettriche.

della trincea ai chilom . 119-120, fra le stazioni di Pofi L'Amministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia

Castro e di Ceprano, nella ferrovia Roma-Napoli.La spesa | ha nominato suoi rappresentanti nella Commissione isti

1
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tuita dal Ministero di Agricoltura , Industria e Commercio chilom . 119.287 al chilom . 118.765, in sostituzione di

per lo studio del nuovo regolamento sulla trasmissione quella da demolirsi al chilom . 119.312 , fra le stazioni

elettrica , i signori : ing . Tramontani Vittorio e ing . Ales- di Romagnano e di Bolvano , lungo la ferrovia da Eboli

sandro Hanjech, già a tale scopo delegati dalle Società a Metaponto, con annesso preventivo di spesa di L. 27,000 ,

per le Ferrovie del Mediterraneo e dell'Adriatico . assegnando il termine di un anno e mezzo per il com

> <
pimento delle opere ;

Ferrovie dell'Adriatico.
c) Progetto compilato dall'Amministrazione delle

L'Adriatica , durante il mese di dicembre p . p . , ha at
Strade Ferrate della Sicilia per la costruzione di una

tuate, nella propria rete, le seguenti corrispondenze con

stradella parallela al binario , e di alcuni tratti di muri

biglietti di andata e ritorno delle tre classi a riduzione
e rialzamento di altri, onde chiudere la proprietà del

normale :
signor barone Patanè -Mazzullo, fra i chilom . 1.390 e

da San Polo Matese per Campobasso;

1.570 , della linea Messina-Patti-Cerda .

da Campobasso per Boiano. Il Consiglio di Stato ha poi ritenuto che si possa ap

> <
provare un progetto dell'Amministrozione delle strade

Ferrate Meridionali per lo spostamento della fermata di

Vendita di biglietti ferroviari dell' Adriatica a Berlino.
Pederobba, lungo la ferrovia da Treviso a Belluno, con

L'Adriatica ha sottoposto all'approvazione del Mini annesso preventivo di spesa di L. 9200.

stero dei Lavori Pubblici uno schema di contratto da
> <

essa concordato colla Ditta Carlo Stanghen, di Berlino,
Tariffe internazionali.

per la vendita di biglietti ferroviari, allo scopo di svi

luppare il traffico internazionale dei viaggiatori fra la

( Supplementi a tariffe italo francesi ).

Germania e l'Italia .
Con recente Decreto Ministeriale, sono stati approvati

con validità dal 1 ° gennaio 1895 :
. <

a ) Il primo supplemento alle tariffe italo-francesi

Deliberazioni del Consiglio di Stato .
(edizione 10 aprile 1891) pei trasporti a piccola velocità

Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere: accelerata ;

1. Circa il riparto del contributo a carico delle Pro. b ) Il secondo supplemento alle tariffe italo -francesi

vincie di Ancona, Forlì e Pesaro, interessate nella co- suindicate pei trasporti a grande velocità ;

struzione della linea Fabriano -Sant'Arcangelo, contem . c) Il secondo supplemento alle tariffe italo -francesi

plata nella tabella C annessa alla Legge 27 luglio 1879 ; sopraindicate pei trasporti di bestiame.

contributo ridotto a 1 [20, giusta l'art. 18 della Legge > <

20 aprile 1885, per la rinunzia alla compartecipazione
Tariffe ferroviarie italiane.

nei prodotti dell'esercizio ;
( Pel trasporto dei cereali sulla linea Vicenza - Schio

2. Circa il collaudo e la liquidazione finale delle e sulle ferrovie economiche).

opere di.costruzione del primo lotto del tronco ferroviario
La Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche

Ronta-Borgo San Lorenzo, della linea Faenza -Firenze, ap
di Padova ha sottoposto all'approvazione governativa una

paltate per asta pubblica all'Impresa Cesare Cecchini; e regolare proposta per la istituzione di una tariffa locale

circa alla domanda di maggiori compensi e sovraprezzi provvisoria a piccola velocità, applicabile sulla linea Vi .

da parte dell'Impresa medesima ; cenza Schio e sulle ferrovie economiche , pei soli cereali

3. Su di un progetto di transazione delle vertenze destinati alle stazioni di Rocchette ed Arsiero .

coll'Impresa Forgnone, circa i lavori di riparazione dei

guasti del rivestimento della galleria Fay, lungo la fer

( Proroga di tariffa speciale ).

rovia da Cantalupo a Cavallermaggiore;

Con recente Decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici

4. Su di una vertenza relativa alla espropriazione e diAgricoltura, Industria e Commercio venne stabilito

della sorgiva Gianandrella, e di alcuni terreni di proprietà quanto segue:
« La validità della tariffa eccezionale

dei signori Sanseverino, occorrenti all'impianto della con
N. 1002 P. V. , pel trasporto di vino per l'estero, che

dotta d'acqua pel rifornitore della stazione di Marcelli
scadrebbe col 14 febbraio p . V. , viene prorogata , in via

nara, compreso fra i lavori di ultimazione del tronco Set
di esperimento , per altri due anni , e cioè fino a tutto

tingiano -Marcellinara, della ferrovia Catanzaro -Stretto Va
febbraio 1897, giusta la proposta all'uopo presentata dal

l'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo

raldi , appaltati all'Impresa Ronchi e Bagozzi ;

5. Circa il collaudo e la liquidazione finale dei la
d'accordo con quella delle Ferrovie dell'Adriatico » .

vori eseguiti dall'Impresa Geraci per l'innesto della fer
(Estensione di tariffa locale) .

rovia Messina-Patti-Cerda con la linea da Messina a Ca È in corso di approvazaone una proposta che l'Ammi

tania in stazione di Messina . nistrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha presentato

Il Consiglio di Stato ha poi ritenuto che anche agli anche a nome e per conto delle Ferrovie del Mediter

effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le espro- N.231 P. V., ai trasportidi nitrato di soda destinati
raneo , per estendere l'applicazione della tariffa locale

priazioni , si possano approvare i seguenti progetti :
a ) Progetto presentato dall'Amministrazione delle alle stazioni dei laghi e delle ferrovie minori e tramvie

Strade Ferrate Meridionali, per la esecuzione di lavori che sono ammesse al servizio cumulativo od a quello di

di sbancamento di un masso roccioso minacciante rovina corrispondenza colle Reti Adriatica e Mediterranea .

presso il chilom . 92.820, della linea Orte-Foligno Fal ( Approvazioni ministeriali ).

conara , con annesso preventivo di spesa di L. 9600, as Il Ministero del Tesoro , d'accordo con quello delle Fi

segnando il termine di un anno per la ultimazione delle nanze , ha dato il suo nulla osta alla rinnovazione per

opere ;
un altro anno :

b ) Progetto presentato dall'Amministrazione delle a) della convenzione colla Ditta Carlo Palli e figli

Strade Ferrate del Mediterraneo relativo ai lavori occor e Francesco Del Bo , pel trasporto di laterizi da Bressano

renti per la costruzione di una galleria artificiale dal a Milano ;



42 Monitore delle Strade Ferrate

b) della concessione di cui godeva la Ditta Maraini nacciante rovina presso il chilom . 92.820 della Orte-Fal

e Comp . pei trasporti di barbabietole destinate a Sa conara ;

vigliano.
Progello per la costruzione di una galleria artificiale

Il Ministero stesso, pure d'accordo con quello delle

dal chilom . 119.287 al chilom . 118.765 , in sostituzione di

Finanze, ha dato il suo avviso favorevole sulla proposta quella da demolirsi al chilom. 119.312 fra le stazioni di

Romagnano e Balvano , lungo la Eboli-Metaponto;

relativa al cumulo delle distanzepei trasporti atariffa R Transazione in ordine alla liquidazione finale dei lavori

speciale differenziale, in servizio cumulativo fra le linee eseguiti dall'Impresa Saldarini pel consolidamento della gal

della Rete Sicula e quella Sicula Occidentale (Palermo leria di Monte Olimpino, lungo la linea Milano -Chiasso ;

Marsala-Trapani), giusta la proposta all'uopo presentata Compenso da accordarsi all'Impresa Gentili per lavori

dalle due Società interessate . da essa eseguiti per il consolidamento dei rilevali fra i chi

lometri 134.650 e 135. 150 della Roma-Firenze;
( Concessione di rinnovazione).

Collaudo e liquidazione finale dei lavori eseguiti dalla

Il Ministero del Tesoro , d'accordo con quello delle Fi Ditta Fratelli Invitti per la costruzione e messa in opera di

nanze, ha dato il suo nulla osta : a) alla rinnovazione travate metalliche nel tronco Salerno -Fratte, della ferrovia

per un altr'anno , ed alle stesse condizioni già vigenti, delle Salerno - S . Severino .

concessioni : alla ditta G. Lindeman pel trasporto di sansa

vergine; alla Ditta Cavalieri , Salem e Comp. pei trasporti

di farine, cereali e carboni ; b ) alla rinnovazione per un N ECR O L O GIO .

altro anno , ed alle stesse condizioni già in vigore, della

concessione fatta alla Ditta Ratmann pel trasporto di seta
Viltiwa di un efferalo assassino, giovedi scorso moriva a

Milano il
da Besozzo a Milano .

Cav . GIROL AMO BENDONI

( Domande di concessioni).

capo della stazione centrale Mediterrenea di Milano.

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter
In tanta sciagura, vane sono le parole di conforto alla de

raneo ha sottoposto, con parere favorevole, al Ministero solala famiglia cosi duramente provata dalla sventura . Man

dei Lavori Pubblici le domande delle seguenti Ditte, in diamo, commossi, alla memoria dell'egregio funzionario , di

tese ad ottenere la rinnovazione per un altro anno, ed cui personalmente apprezzammo l'animo mite e cortese , l'e

alle medesime condizioni , delle concessioni loro accor streino saluto .

date , cioè : a) Ditta Salvatore Vitale , pei trasporti di fa

rina e crusca da Roma a Nola , Napoli S. Giovanni a Te.

duccio , e viceversa, e di cereali da Napoli a Roma, che

Notizie FerroviarieFerroviarie Italiane
va a scadere col 31 del corrente mese ; b) Ditta Selve

Fratelli . pei trasporti di rame e di ottone in partenza

da Donnaz, scaduta il 5 dicembre p. p .; c) Ditta Fratelli Ferrovia Lucca -Aulla . L'Ufficio tecnico della

Bolgé , pei trasporti di riso da S. Germano e da Sam ferrovia Lucca - Aulla lavora alacremente per potersi proce

pierdarena, 2a fermata, a Roma Termini e Roma Traste dere quanto prima all'appalto di un trallo del secondo ironco

vere , che va a scadere col 31 andante . da Prato Moriano al Borgo a Mozzano .

Come si vede, i desideri ed i voti delle popolazioni di Val
> <

di Serchio, recentemente affermati nel Comizio di Lucca , co

Deliberazioni del Consiglio Superiore
minciano ad essere appagati .

dei Lavori Pubblici. Ferrovia Massa ua- Cassala . Nel numero pre .

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici , nelle sue

cedente abbiamo pubblicato circa questa progellata ferrovia

nell'Eritrea una notizia , che circolava su pei giornali, se

recenti adunanze, ha dato parere favorevole intorno ai se
condo la quale la Società delle Ferrovie Meridionali si sa

guenti affari ferroviari : rebbe mostrata favorevole a costruire la della linea per pro

Progetto per l'esecuzione di opere di difesa al ponte prio conto . Ora la Perseveranza rettificherebbe le cose in

sul Tanaro fra le stazioni di Castellina e di Niella , lungo questo senso :

la Savona-Bra ; « È verissimo; le Meridionali mandarono nell'Eritrea due

Progetto dei Lavori occorrenti per provvedere al rial. ingegneri per studiare un progello di costruzione d'una fer

zamento delle livelletle fra i chilom . 232.205.93 e 232.599.66 rovia economica da Massana a Cassala . Ma li mando per

della linea Eboli - Metaponto ;
compiacere il generale Baratieri e per giovare agli interessi

Progetto dei lavori di sistemazione di un torrente a della Colonia e della madre patria e far onore al proprio

monte della Eboli-Metaponto fra le stazioni di Salandra -Grot nome di Società Italiana, non per interesse proprio o per

tole e Ferrandina ; idea di speculazione, ma per giovare all'estensione dei traf

Progello per la costruzione di una diga contro il lor fici e alla sicurezza di quei nostri possedimenti. Bisogna

rente S. Giovanni fra le stazioni di Brindisi - Montagna e di perciò escludere assolutamente ogni idea di costruire la linea

Trevigno , nella Eboli -Metaponto ;
per proprio conto , come erroneamente afferma la Tribuna,

Progetto per lavori occorrenti per il rialzamento della con o senza sussidio governativo. A ciò non ha mai pen

Roma Chiusi al varco dei fossi Molinello e Macera ; sato , neppure lontanamente , nè poteva pensare.

Progetto dei lavori di bonifica integrale della trincea di « Gli studi sommari aſfalto e di massima serviranno a

Massafra, presso Taranto , affidandone l'esecuzione , mediante stabilire approssimativamente il costo eventuale di una fer

licitazione privata, a Società Cooperativa, in base al capi . rovia economica a scarlamento ridotto fra Massaua e Cassala

tolato speciale all'uopo compilato; per scopi commerciali e strategici , e servirà per il Governo

Progetto per la sistemazione dello scolo delle acque della Colonia o per quella Società av, hoc, che ne potesse

nella trincea del Divino Amore , fra i chilom . 19.066 e 19.652 chiedere in avvenire la concessione per lo sviluppo econn

della ferrovia Roma - Napoli ; mico e la sicurezza di quei possedimenti, facendo cosa grala

Progetto di transazione delle verlenze coll'Impresa For . al governatore Biratieri e il Governo patrio.

gnone per lavori di riparazione dei guasti avvenuti al rive Gli egregi ing Garneri e Silvani, che furono sul luogo ,

stimento della galleria Fey lungo la Cantalupo Cavallermag . accoinpignati dal capitano del Genio Volpicelli , hanno per

giore ; corso tutto lo stradale da Stati Cheren -Cassala e Asmara

Progetto per lo sbancamento di un masso roccioso mi Cheren per due vie , e hanno già compiuto il loro mandato .
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Si sono imbarcati per il ritorno il 2 corrente da Massaua fiorentissima, la quale ha numerosi impianti elettrici sollo

e saranno presto in patria a dare contezza del risultato dei forma di forza motrice, di illuminazione e di trazione Iram

loro studi, che hanno comunicato al generale Baralieri e al viaria in molte città della Germania e di altri Stati finitimi.

Governo dell'Eritrea prima di ripartire, riscuotendo la gra Nei pourparlers che vi furono cogli amministratori della

titudine dell'intiera Colonia .

Società Torinese delle tramvie, la Società Norimberghese

« Le Meridionali si sono rese, anche in questa circo ha fatto intendere che la trazione elettrica tramviaria non

stanza , benemerite del Paese colla loro illuminata e gene era per lei, come suol dirsi, che una entrata in maleria ;

rosa prestazione patriottica , senza proprio interesse di essa intendeva di fare in Torino un impianto per produ

rello ) .

zione di forza elettrica della importanza di 5000 cavalli , e

Tramvia elettrica Varese-PrimaCappella . del valore di 2 milioui e mezzo, da destinarsi a forza mo

- Ecco l'atto di costituzione della Società per la tramvia trice, illuminazione e trazione; anzi
, la Società richiedevaelettrica Varese-Prima Cappella : nei primi patti che l'Amministrazione della Società Torinese

« Si rende noto che con atto 16 dicembre 1894, n . 1238 si assumesse di otlenere dal Municipio di Torino la con

4780 rep . del soltoscritto notaio dott. Luigi Zanzi del fu cessione per la trazione elettrica delle tramvie ; ma la So

Giuseppe, registrato a Varese il giorno 21 dicembre 1894, cietà Torinese non volle accollarsi quest'obbligo , e cosi fu .

n . 468 , libro 50, colla tassa di L. 388.80, venne costituita scartata lale condizione.

la Società Anonima Varesina per una tramvia Varese Quanto alla natura del contratto di cessione, occorre dire

Prima Cappella. che non riguarda menomamente la concessione, la quale,

« Tale Società ha la propria sede in Varese ; ha per
secondo il contralto col Municipio, dovrà durare ancora per

scopo l'impianto e l'esercizio di tramvie , che partendo dal 24 anni ; si tratta di una semplice compra- vendita di azioni .

La Socielà Norimberghese si è profferta di rilevare al prezzo
piazzale della Ferrovia Nord -Milano, si spingano nella re

gione montana del territorio varesino, e lo scopo imme
paltuito di 380 lire ( 1° serie ) e 360 lire (2° serie) tutte le

azioni delle Tramvie Torinesi che le verranno offerte in
diato della costruzione ed esercizio di un primo tronco da

vendita ,
Varese (stazione Nord ) alle adiacenze della Prima Cappella ;

Sopra 7500 azioni sociali , uno stock di 4600 circa è giàha un capitale sociale di L. 320,000, suddiviso in n . 3,200

stato venduto . e la Schauffauser - Bunk - Verein che fa il serazioni da L. 100 cadauna , delle quali L. 96,000 versate

vizio di cassa per la Società Norimberghese doveva effelprima della costituzione della Società stessa .

tuare il versamento dell'importo di L. 1,300,000 circa nei« Le surriferite azioni saranno rappresentate da certifi

giorni scorsi .cali nominativi fino a che il relativo ammontare non sia

Nei successivi 30 giorni tutti i possessori di azioni delle
completamente versato ; da titoli al portatore , che si po

Tramvie Torinesi, che vorranno alienare le loro azioni atranno cedere liberamente, quando interamente versate. Il

detto prezzo , non avranno che presentarle, e la Societàversamento degli ulteriori sette decimi verrà stabilito dal

Norimberghese le acquisterà al prezzo stabilito. Gli ammiConsiglio d'amministrazione con un intervallo di almeno
nistratori delle attuali Tramvie Torinesi , come pure il per

Irenta giorni al pagamento di ogni successivo decimo .

sonale , resteranno in carica come pel passato, finchè non
« Gli utili netli risultanti dal bilancio saranno ripartiti :

si sia proceduto alla completa trasformazione dell'impianto,a ) Agli azionisti il 70 0,0 ;

e forse anche dopo, secondo i bisogni e le convenienze .
b) Il 20 0,0 al fondo di riserva, fino a che questo

abbia raggiunto un quarto del capitale sociale ; Funicolare da Bergamo al monto S. Vi.

c) Il 10 010 a disposizione del Consiglio d'ammini- gilio .
gilio. - L'ing. Alessandro Ferretti ha pubblicato il pro

strazione.
getto per una funicolare da Bergamo al monte S. Vigilio

« Il Consiglio d'amministrazione si compone di 7 membri ,
che sovrasta a questa città .

La linea avrebbe una lunghezza lotale di metri 590, con
scelti fra gli azionisti , ed i quali scelgono nel loro seno il

una pendenza dal 14 al 20 0/0, onde superare il dislivello
presidente ed il vicepresidente ; ogni amministratore dovrà

di m . 90.20 .dare cauzione depositando n . 65 azioni entro venti giorni

La stazione inferiore è progettata nei pressi di Portadalla sua nomina.

Sant'Alessandro, e si riduce ad una semplice tettoia appena

« La firma sociale spetta al presidente in unione al con

sufficiente per tenere al coperto la vettura, perché la vici
sigliere di turno, il quale ultimo potrà delegare il diret

lore . Nell'Assemblea ordinaria di ogni anno verranno no nanza della porta della città permette di risparmiare la co

minati tre sindaci effettivi e due supplenti. Le cariche distruzione di un fabbricato più dispendioso.

Lo scartamento dei binari viene fissalo a 80 centimetri,
presidente, vicepresidente e sindaco sono gratuite. Le as

e la strada è progettata con tre rolaie , in modo da costi
semblee generali degli azionisti, sia ordinarie che straor

tuire due binari distinti colla rotaia di mezzo comune. A

dinarie , si riterranno legalmente costituite e le deliberazioni

saranno valide quando vi sia la presenza di tanti soci che
metà via , mediante due curve di diverso raggio , si ottiene

rappresentinoalmeno un terzo del capitale sociale. Ogni lo scambio della veltura che scende con quella che sale,
senza ricorrere a controcurve.

azionista ha un volo fino a 10 azioni ; due voli quando

Lo studio di jale tracciato è stato eseguito col concetto
possiede da 11 a 20 azioni; 3 voti da 21 in avanti e qua

lunque siail numero delle azioni daesso possedute. Nel di poter attuarel'esercizio col sistema a contrappeso d'acqua,

e questa verrà spinta in alto utilizzando il motore elettrico
l'assemblea generale ordinaria :

che già funziona per la funicolare dall'alta alla piana città ,a ) Si discuterà , approverà o modificherà il bilancio ;

negli intervalli fra una corsa e l'altra in cui rimane ino
b) Si surrogheranno gli amministratori nei limiti é

colle riserve del codice di commercio ; peroso e la cui forza in nessun altro modo potrebbe venire

altro
utilizzata .

c) Si nomineranno un anno per l'altro i sindaci .

Calcolando le spese largamente, l'ing. Ferretti le reputa
« La Società venne costituita per anni 50 , decorribili

dalla data dell'alto di costituzione e con facoltà di proroga » .
modeste, cioè 400 lire al mese, e preventiva un'entrata

di 1200 lire mensili per i sei mesi dell'anno in cui la fu

Lo Tramvie torinosi od una Società te . nicolare ſunzionerà, e cosi calcola L. 4800 di reddito annuo .

desca di olottricità . La Società Torinese delle Riguardo alla spesa d'impianto, crede che debba ammon

tramvie ha ceduto la concessione di esercizio ad una So lare a 100,000 lire , per cui confessa che il reddito

pre

cietà tedesca , la quale si propone di cambiare il sistema ventivalo darà una rimunerazione limitata, ma fa le più

di trazione a cavalli in elettrico .
rosee previsioni per l'avvenire .

La Società tedesca contraente è la Electriciläls-Actien Al capitale d'impianto vorrebbe provvedere in parte con

Gesellschaft di Norimberga ; essa ha mandato suoi rappre- azioni da costituire una Società anonima cooperativa, e in

sentanti in Italia per vedere di trovar modo di esplicare parte con un'operaziane finanziaria garantita sul contributo

nel nostro paese le sue facoltà industriali . È una Società municipale .
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Notizie Ferroviarie Estere

Il Consiglio di Stato , come tribunale contenzioso, fu del

loro parere e diede torto allo Stato .

- Le tramvie di Nista. – Si ha da Nizza che in quella

Ferrovie Francosi . Le convenzioni ferroviarie città si sta costruendo una linea tramviaria dello scarlamento

del 1883. - La questione delle garanzie dello Stato verso
di 75 cm . , destinala a riunire il centro della città col quar

le Compagnie francesi del Midi ed Orléans ha cagionato viva
tiere di Cimiez , dove trovasi un rinomato giardino zoolo

emozione in Francia e determinato la caduta del Gabinetto gico. Questa linea sarà esercitala mediante la trazione elel

Dupuy.Crediamo interessante rifare la storia di queste con rica
.

venzioni, colle quali le finanze francesi perderebbero in
La nuova Società delle tramvie di Nizza domando, é

miliarito e mezzo . già tempo , la concessione di una linea a trazione mecca

La Francia, paese del risparmio per eccellenza , conta due nica, lungo il littorale tra Cannes e Mentone . In qu -sti

milioni di persone, le quali si dividono i 34 milioni di ob giorni , dopo una lunga pratica amministrativa, il Ministero

bligazioni emesse dalle grandi Comp'gnie ferroviarie, rap .
dei Lavori Pubblici ne ha conces a la dichiarazione di uti

presentanti un capitale di oltre 11 miliardi. La rendita di lità pubblica. L'intera linea avrà una lunghezza superiore

questasomma colossale venne garantita dallo Stato nel 1859, ai 40 chilometri.

e, da quell'epoca , i creditori delle grandi Compagnie erano
Ferrovie Svizzere . – Tramway elettrico ad Altorfo.

persuasi che la garanzia dovesse durare fino all'ammmor
- Essendosi ormai ottenuti i fr . 150,000 di capitale-azioni

tizzazione del debito .

Nel 1859, il Governo francese , per accrescere lo sviluppo trico Áltorfo Fiora è assicurato. Il capitale azioni venne
voluto , l'Impresa dell'officina elettrica e del tramway elet .

delle ferrovie , accordava alle grandi Compagnie, per le linee sottoscritto per intiero in Altorfo.

da costruirsi, una garanzia d'interesse del 4.65 010 del ca

pitale necessario alla costruzione di dette linee , ammortiz Ferrovie Spagnuole. - La crisi che ha colpito

zamento compreso . Era il mezzo per invogliare il capitale la Spagna non ha arrestato l'estendersi della rete ferro.

nazionale e riesci a meraviglia . viaria. L'anno 1894 ha visto aprirsi al traffico 460 km . di

La garanzia però non era nè assoluta, nè definitiva . Do- ferrovie, di cui 210 a scartamento normale e 250 km. a

veva essese pagata solo e finchè il prodotto delle linee già scartamento ridotto.

in esercizio non permellesse di rimunerare il capitale no Lo specchio seguente indica le linee che hanno parle

vello , e in ogni caso er : limitala allo spazio di 50 anni , cipato a questo accrescimento :

dalare dal 1 ° gennaio 1864 v 1865 , a seconda delle Com Scartamento normale.

pagnie .
Dalla stazione al porto d'Algéciras (Bobadella -Al

Tale regolamento duró quasi un ventennio , durante il geciras) km . 1

quale si verificarono terribili avvenimenti. Nel 1883 uomini Da® Penaranda' a Salamanca (Avila Salamanca) 41

e istituzioni erano cambiati; la Francia aveva un regime Da Caspe a Puebla de Hijar ( Tarragona - Barcellona

politico novello, con un programma da applicare, di cui fa Franca) 41

ceva parte il grandioso « piano Freycinet » concernente i Da Soto de Rey a Ciano Sania. Ana (Compagnia del

lavori pubblici. Nord ) .
22

Traliavasi di costruire dappertutto le numerosissime linee , Da Onteniente a Albaida ( id . ) 10

di cui le Compagnie non volevano sentire a discorrere, pre Da Aviles a San Juan de Nieva ( id . )
4

sagenilo che non avrebbero rimunerato il capitale . Il Go Da Bejar a Hervas (Compagnia dell'Ovest)

verno, per deciilerle a co truirle, dovelte far certe conces Da Almanzora a Baza (Lorca -Granata)
70

sioni, mediante quelle convenzioni, combinale mentre il si Scartamento ridotto .

gnor Raynal era 'Ministro dei Lavori Pubblici , e che furono Da Torrente a Picasent (Grao-Valencia- Turis) . 9

poi delle da taluni « convenzioni scellerate » .
Da Valdepenas al piano della Calatrava . 43

Con esse veniva soppressa ogni distinzione fra vecchie e Da Espinosa de los Monteros a Cistierna ( La Robla

nuove linee e si determinavano condizioni speciali per cia Valmaseda ) . 183

scuna delle sei grandi Compagnie ferroviarie. Da Lezama a Begona ( Bilbao- Lezama)
14

Le convenzioni del 1883 lissano la data precisa, alla quale

dovrà cessare la garanzia d'interesse per qualiro Compagnie: Ferrovie Bulgare. La Zeitschr. f. Eisenb . U.

Nord e P.-L.-M., 1914; Est , 1935 ; Ovest , 1965. Ma pel Midi Dampfsch . ha dalla Bulgaria : Per stabilire una congiun

e l'Orléaos non è indicata la data . zione ferroviaria fra la Bulgaria danubiana ed il territorio

Queste due Compagnie erano in buona situazione ed ogni bulgaro al sud dei Balcani, il Consiglio dei Ministri hade

anno la miglioravano. Lo Stato esigeva da esse pesanti sa ciso di costruire una linea ferroviaria, che dal punto più

cr lci: dall'Orléans, 2350 chilometri di linee novelle, da adallo del Danubio, oltre ai Balcani. vada a far capo alla rele

costruirsi ; dal Midi 1700 chilometri. Esse chiesero , fra ferroviaria della Buigaria meridionale. Fu presa in consi

altri compensi, l'estensione della garanzia d'interesse alle derazione la linea Rusischuk-Schumla- Tirnovo-Jamboly-Nova

azioni, come alle obbligazioni , e il prolungamento di della Zagora , perchè su questa la corrispondenza direlia fra Bu

garanzia .
carest-Costantinopoli viene abbreviata di circa 180 chilom .

Le convenzioni anteriori furono sostituite - remplacées , Altre linee progettate sono anche le seguenti :

come dice il testo – colle novelle disposizioni del 1883,
a ) Linee che prossimamente saranno costruite : 1 Sofia.

e gli è per l'appunto sul verbo remplacer che s'aggirava la
Roinan, 109 chilom . Capitale di costruzione previsto , franchi

22,000,000 ; 2a Roman -Plewna -Polikranize -Karlovo -Schumla,
grave questione.

Le Compagnie d'Orléans e del Midi invecavano l'articolo
chilom . 333 , fr . 25,000,000 ; 3. Polikranize -Tirnovo-De

delle convenzioni del 1883 , che dice :
belez -Hainil-Nova -Zagora, chilom . 110 , fr. 16,500,000 ;

« Le disposizioni delle convenzioni anteriori concernenti
4 Polikranize-Rustschuk, chilom . 105 , franchi 9,500,000 ;

la garanzia d'interesse e la spartizione degli utili sono so .
5a Seolievo (Selvi)-Gabrovo -Levelsch -Slivno, fr. 6,000,000 ;

stituite – remplacées — a datare dal 1 ° gennaio 1894, colle
b ) Linee da costruirsi in seguilo : 1° Pernik , confini

disposizioni seguenti, ecc . ) .
Lurchi, chilom . 80 , fr. 9,000,000 ; 2a Mezdra-Vratza-Viddin ,

Questo testo implicava, secondo le Compagnie, l'abroga- chilom . 130, fr. 8,450,000 ; 3.Nova-Karlava -Zagora -Tschirpin

zione pura e semplice del limite digaranzia d'interesse, quale Philippopol, chilom . 116, fr. 10,000,000 ; 4* Philippopol

l'avevano fissato le convenzioni del 1859, e siccome non lissa
Karlofer -Kasanlyk .Nicoloievo , chilom . 139 , fr. 7,645,000 ;

nessun limite di durata della garanzia, le Compagnie so 5* Eski- Dehumaja Osman -Pazar, chilom . 30, fr. 1,800,000.

siennero che detto limite scadeva colla scadenza stessa della

concessione nel 1960,

21

>

>
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i dei

Notizie Diverse
1.– Progetti e preventivi di spese

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale .

La Cassa di soccorso del personale della
la Rete Mediterranea L. 17,000 * preventivo per lavori nel ma

ferrovia Nord -Milano. Dal direttore delle Fer
gazzino doganale italiano in stazione di Laino ;

rovie Nord , cav . ing. Thonet, è stato diramato al personale il L. 16,900 * progetto per lavori fra le stazioni di Poficastro e

nuovo regolamento per la Cassa di soccorso , che in vigore di Ceprano, nella ferrovia Roma-Napoli ;

dal 1 ° gennaio. Contiene numerose innovazioni a vantaggio L. 12,300 * progetto di lavori al ponte n . 2 sal torrento

del personale . Le due più inportantl sono quelle della no
Scrivia , lungo la ferrovia da Torino a Genova ;

mina dei componenti il Comitato direttivo della Cassa soc
L. 4350 * preventivo per impianto meccanismi lungo il tronco

Genova-Sarzana, linea Genova -Pisa ;

corso fatta dal personale stesso , per elezione e per cale .
L. 3750 * preventivo per impianto di suonerie elettriche nel

goria d'impiego, e quella in cui si dà facoltà ai delegati di tronco Pisciotta-Castrocucco, linea Battipaglia-Reggio ;

studiare e proporre i miglioramenti che credessero di ap . L. 1200 * preventivo per impianto di scogliera al ponte Fiera,

portare al sodalizio ed a favore del personale. Con tale lungo la linea ÉboliMetaponto;

nuovo sistema il personale sarà rappresentato dai suoi pro I.. 900 * progetto per consolidamento di una casa cantoniera

prii delegati e parteciperà interamente all'amministrazione lungo la linca Taranto-Reggio;

della Cassa di soccorso. La Società, mantenendo il suo con Progetti e preventivi * diversi .

tributo attuale, continuerà ad essere rappresentata dal pro

prio direttore, il quale funzionerà da presidente . 3 . Gare aperte.

L'innovazione ſu già esperimentata all'estero, e quattro

anni fa sulla ferrovia del Ticino, ove diede soddisfacenti ri Ministero dei Lavori Pubblici ( 7 febbraio ). Appalto

sultati , ferri minuti di tipo speciale del 1 ° tipo Ferrovie complementari per

Le cauzioni degli appaltatori . - Allo s opo
l'armamento del tronco Sant'Angelo-Conza della linea Avellino-Ponte

Santa Venere , diviso in due lotti.

di evitare che, per insufficienza delle cauzioni prestate
( 12 febbraio ).

dagli appaltatori di opere ferroviarie, abbiano a verifi
Appalto * dei ferri minuti per l'armamento

carsi ritardi nella stipulazione dei relativi contralii di Veraldi, diviso in due lotti.
del tronco Catanzaro Sala -Settingiano della linea Catanzaro -Stretto

appalto , il Regio Ispeitorato Generale delle Strade fer

rale ha vivamente raccomandato che, nello accettare ille .

positi relativi alle cauzioni medesime, che vengono co
5. Contratti

stituile mediante deposito di rendita pubblica, sia tenuto
stipulati dalle Società Ferroviarie .

conto che il valore effettivo dei titoli che si vogliono de

positare corrisponda esattainente all'ammontare della cau
Rete Mediterranea (Seduta del Comitato 14 corronte ). Colla

zione prescritta dai capitolati d'eneri e dagli avvisi d'asta.
Ditta Larini Nathan e C. di Milano per fornitura di 30 carrelli per

cantonieri ;

Aderendo a siffatto desiderio , nello interesse della pub
Colla Ditta Filippo Haas e figli di Milano per fornitura di

blica amministrazione, il Ministero del Tesoro ha invitato le
metri lineari 6000 di stoffa di lana color avana per tendine di car

Intendenze di Finanza, nel ricevere i depositi della specie rozze ;

suindicata , di volersi accertare che i titoli di rendita che vo Colla Hochfelder Walzwerck Actien Verein di Duisburg sul

glionsi depositare per cauzione, calcolati al prezzo corrente Reno per fornitura di ferri speciali diversi ;

di Borsa , a senso dell'art . 60 del Regolamento in vigore Colla Ditta Dekosa Ferdinando per consolidamento costa in

sulla contabilità generale,rappresenti no sempre uncapitale frana a valle della stazione di Campomaggiore, lato Metaponto.

effettivo non inferiore all'ammontare della cauzione dovula .

Francobollo internazionalo. La National
Opere pubbliche

Zeitung di Berlino dice che fra breve lulli gli Stati ades provviste occorrenti .

renti alla convenzione postale universale saranno chiamali

a esaminare una proposta, che è formulata dalla Direzione

generale delle poste della Germania. Appalti .

Si tratterebbe dell'adozione di un francobollo a tipo u

nico, di uno o due prezzi , che avrebbe corso in tutti gli Stati . Municipio di Motta Sant'Anastasia Catania - (28 gennaio,

Lo scopo che ha indotto la Germania a fare questa pro
ore 10, 1 ° asta). Appalto dei lavori della conduttura d'acqua da

posta, che a prima vista può sembrare poco importante,
Valcorrente a Motta Sant'Anastasia. Importo L. 69758.93. Cauzione

è questo :
provv. L. 10,000 . Cauz. def. L. 15,000.

Avviene ai consoli che dall'estero, dai loro connazio Prefettura di Campobasso (4 febbraio, ore 11 , 1 • asta). Ap

nali sono richieste informazioni e notizie , e chi sirive palto di tutte le opere e provviste occorrenti alla costruzione del

non pud inviare francobolli per la risposta perchè i fran
2° tronco della strada comunale obbligatoria del Comune di Miranda

cobolli dello Stato in cui scrive non hanno corso in quello
che dal primo passaggio del vallone Foce mette alla nazionale n . 51 ,

dal quale dovrebbe partire la risposta. Se ci fosse il fran
verso Isernia (metri 5509 ). Importo L. 69,450. Cauzione provvisoria

L. 3500. Cauz. def. il deci.no. Fatali a stabilirsi.

cobollo universale l'inconveniente sarebbe eliminato .

Pare che molti Stati si siano dichiarati in massima favore
Prefettura di Padova (4 febbraio, ore 10). - Appalto, fra le

voli , meno gli Stati Uniti che fanno opposizione .
Società di produzionee lavoro, dei lavori di rialzo, ingrosso dell'ar

gine sinistro del canale di Roncajette dalla strada Fiumicello fino

al ponte di Bovolenta , in territorio deiComuni di Polverara, Casals

MEMORANDUM PRATICO

serago, e Bovolenta, Circondario Idraulico di Padova (metri 6346 ) .

Importo L. 80,006.

Ministero Lavori Pubblici e Prefettura di Venezia ( 11 feb

, Appalto dei lavori di costruzione delle

GUIDA DEGLI APPALTATORI opere d'arte, dell'escavo di un bacino d'approdo e relativi canali di

accesso per lo scalo ferroviario marittimo di Chioggia. Importo lire

580,000. Cauz. provv. L. 30,000. Cauz. def. il decimo. Fatali a

I. Lavori e Forniture giorni 10.

per Ferrovie . Ministero Lavori Pubblici e Prefettura di Genova(15 febbraio,

ore 10, 1 ' asta). Appalto dei lavori di costruzione di una tettoia

Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamomaggiori rag meccanica con chiusure avvolgibili e relative opere murarie sul ponte

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicateeziandio da sbarco detto Calvi , nel porto di Genova, previa demolizione del

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del l'esistente tettoia provvisoria Importo L. 97,000. Cauz. provvisoria

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. L. 5000. Cauz. def. il decimo. Fatali a giorni 10.

ul.
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III . Forniture diverse . Compagnia Generale dei canali d'irrigazione italiani (Ca

nale Cavour).— La Gazzetta Ufficiale dell'11 corr ., n. 9 , pubblica

la distinta delle obbligazioni state estratte.

Aggiudicazioni .

Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata ). Bar

bieri, Castelmaggiore, trapano, 3º dipart. L. 6300;

Schucanx, Napoli, leg. ab. 3º dipart. L. 23,310.30 ;

Ditta Boasi, Genova, poste stagno, 2° dipart. L. 3423.46 ;

Dubosc, Torino, cesoia punzonatrice, 3º dipart . L. 3300.

>>

.

.

292

GUIDA DEGLI AZIONISTI

P .

.

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

gennaio 12 gennaio 19

Azioni Ferrovie Biella . L. 440 440

Mediterranee >> 498 494

Meridionali . >> 657.25 654.50

Pinerolo ( 1a emiss.) » 322 322

292

Secondarie Sarde » 317 311

Sicule » 584 600

Buoni Ferrovie Meridionali . D560 560

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterraneo

Sicule A. B. C. D. » 276 278

Cuneo ( 2° emiss.). » 305 305

Gottardo 4 % >> 100.80 100

Mediterranee4 010
464 465

Meridionali . » 300 302

Meridionali Austriache . >> 363 365

Palermo-Marsala-Trapani » 265 295

2 einiss . > 263 262

Pontebba * 424 434

Romane . » 278 278

Sarde, serie A. > 285 285

serie B. » 288 288

1879 290

Savona , 300

Secondarie Sardo > 386 391

Sicule 4 010 oro » 433. 50 434

Tirreno » 430 430

Vittorio Emanuele * 299 301

CONVOCAZIONI .

SOCIETÀ FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE.

27 gennaio. Tramvia Mestre - S . Giuliano.
Assemblea ge

nerale per le ore 13 , in Venezia, nei locali della Borsa.

ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

Ferrovia Alessandria-Novi-Piacenza . Dal 4 febbraio saranno

pagati gli interessi alle azioni (2º semestre 1894) in L. 12.50.

In pari tempo saranno rimborsate le azioni state estratte .

Società Anonima dei tramway a vapore nella Provincia di

Torino. Si avverte che il giorno 8 gennaio 1893 ebbe luogo

l'estrazione delle obbligazioni dell'antica Società G. Corti e Comp.

Furono estratte le obbligazioni seguenti :

Serie A (rimborsabili il 1 ° luglio 1895).

204 314 380 403 448 539 686 744 755 1094 1219

1240 1257 .

Serie B (rimborsabili il 1 ° ottobre 1895) .

1558 1575 1678 1714 2100 2104 2207 2533 2581

2713 2836 2853.

D

.

D

» 287

» 299

>>

>> . .

V D

G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1894-95 . - Dal 1° al 10 Gennaio 1895 . 19a Decade.

RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

+Chilometri in esercizio .

Media .

+4407

4351

4190

4190

217

161

1085

1079

1019

991

66

85

Viaggiatori . .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

931,413 51

43,350 56

258,128 92

1,223,202 30

943,385 88 11,972 37

43,346 64 3 92

238,715 51 19,413 41

1,119,474 16 + 103,728 14

60,824 16

1,966 77

11,204 26

46,074 75

42,491 31

749 64

7,967 87

37,485 49

18,332 85

1,217 13

3,236 39

8,589 26

TOTALE 2,456,095 29 2,344,922 19 + 111,173 10 120,069 94 88,694 31 + 31,375 63

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. 'acc.

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio 1894 al 10 Gennaio 1895 .

25 , 67,003 25 24,154,454 62 912,548 63 1,227,103 82 1,348,032 84

1,172,579 88

120,929 02

1,135,759 48 * 36,820 40 28,226 69 34,188 17

6,195,688 29

5,961 48

6,032,964 67 + 162,723 62 202,526 96 234,833 20

3,113,833 26

32,306 24

29,678,876 98 + 434,956 28 1,153,246 67 1,108,334 66 + 34,912 01

TOTALE 62,549,104 68 61,002,055 75 + -1,547,048 93 2,611,104 14 2,725,388 87 114,284 73

della decade

riassuntivo .

Prodotto per chilometro.

557 32 559.65 2 33 110 66

14,375 80 14,558 96 183 16 2,419 93

87 04 +

2,741 84

23 62

321 91

(*) La linea Milano - Chiasso (kın , 52 ) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola meta.
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS -LYON-MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

(3 )

- -

|

- -

-

-

51 pm

Londres
Victoria

8 15 p

8 15 p .

10 15 p .

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

12 10 p .V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRAPARIGI PARIGI
BIGLIETTI SEMPLICI.Dai LONDRA

( 1 ) (2 ) (4)
( Diritto di porto com preso )punti contro indicati

( 1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccettoalle
la quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni ela 2a2a la la2a 2a

validità validità
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tatte lo staStazioni sotto indicate : classe classe classe classe classe classeclasse classe

zioni della P-L-M posto lungo l'itinerario ed a sei stazioni(Diritto diporto compreso)

italiane a loro scelta .Via Moncenisio

Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopravia Calais .. 147 60 106 10 30 giorni166 35 116 55 90 75 61 601254 187 85 45 giorni
di 10 franchi.

Torino
via Boulogne 160 25 112 05

166 35 119 30 giorn (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranno
via Calais .. 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .

Milano
via Boulogne . 175 60 124 65

216 35 154 30 giorni
via Calais . 141 75 97 30

BIGLIETTI D'ANDATA E BITORNO .

Venezia
via Boulogne

via Calais . 187 131 111 40 76 05

(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi

Genom
via Boulogne 180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta .Via Genova

( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà divia Calais .. 209 90 147 05 134 30 92 10

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di

Livorno
via Boulogne 203 80 , 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;via Calais. 217 30 152 25 141 70 97 30Firenze

oglino raggiungeranno poscia, a loro spese , l'itinerario a
via Boulogne 211 20 147 75

Falconaraper Roma. Allo stesso modo nel senso invia Calais . 249 174 40 173 40 119 45
Roma

verso , possono percorrere a loro speso il tragitto Falco
via Boulogne 242 90 169 90

nara-Roma-Napoli ovo , presentando al Capo -stazione ilvia Calais .. 279 85 196 - 205 60 | 142 1478 50 353 95 6 mesi ( ** )

loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiunNapoli
via Boulogno 273 75 191 50

gere l'itinerario a Foggia .
Via Bologna

( **) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da
via Calais ... 224 60 157 30149 102 35

Pirenze
Roma a Firenze per Grossoto e Siena oper Pisa ed Empolivia Boulogne 218 50 152 80

e ritornar poscia a Pisa per questa altima vis . – Nel sensovia Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85
Roma

invorsoi viaggiatori diretti a Brindisi possono recarg i davia Boulogne 257 75 180 80

Pisa a Firenze per Empoli , ritornare a Piga per la stessa
via Calais . 294 80 206 50 220 60162 45

Napoli

via o dirigersi ad Empoli su Roma per Sienae Grosseto .
via Boulogne 288 70 202

( 4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri
Via via Calais 825 85 228 20251 60174 20 543 25 399 306 mesi ( *)

torno Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quando iBrindisi
Napoli via Boul. 819 75 223 70

Via ſvia Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino an biglietto

di viaggio circolare interno italiano.
Bolog. via Boul. 296 55 207 45

205 80
Messina

Via via Calais 869 25 259 75 295

Napolivia Bool. 863 13 255 25

ANDATA
Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio . RITORNO

Trono di lusso

PENINSOLAR-EXPRESS

1a 2a CLASSE settimanale STAZIONI 10 e 2a CLASSE 1 e 2a CLASSE la e 2a CLASSEla o 26 CLASSESTAZIONI

il venerdi part .

da LONDRA

(* ) (1)
11 antim .

Napoli. (ora dell'EuropaJCh .-Gross Par. 8 - a.

centrale (2) Par . 8 20 a.
2 55 p .

8 11 antim .

Roma . 2 30 p . 11 10 p .

Douvres .
9 55 a. 1 pomer .

610 ..2 20 pomer. 12 10 a . Firenze .( ora di Greenwich) . Art . 11 80 a .

Brindisi. 6 10 ..Calais - M . ( Buffot) { Déjeun .

5 50 a .1 04 a. 8 50Ancona2 52 pomer. p .Par. 12 13 p.( ora francese)

10 30 .1 35 a.1 49 a. Bologna .Arr . 1 - p . 2 18 p .

6 38 a.
5 12 p .

Boulogne
-Gare .

Alessandria

Torino . Arr. 8 30 a .
( Buffet)

1 51 a.
7- P.

Par . 1 02 p . 2 23 p .

3 41 a.5 12 pomer. 8 28 a.Arr. 2 46 p. 8 59 p .
6 50 ..Brindisi. Par . (1 ) 2 10 a .

Amiens ( Buffet)
5 17 pomer. 8 46 a . 3 33 a.

8 20 a . 2 55 p.

Par. 2 51 p . 404 p .

10 45 p .
5 88 a. Napoli,Arr. 4 36 p . 1 5 47 p . ! 7 pomer .

Roma . 2 50 p 8 50 p . 10 17 p . 8 101.

9 40 p . 4 10 a. 1 55Livorno

Paris-Nord(Buffat)

p .

11 40 a .
6 23 a .

8 35 p .Firenze .Par. 7 44Vagon pomer .

10 32 p. 2 55 a . 4 47 a . 2 35 p .
7 15 a .Paris -Lyon ( Bufot) Arr . restaurant 8 21 pomer .

7 26 p 3 52 a. 1 18p| San - Remo.la cl . la 2e cl .la e 2a classe
2 50 a. 6 35 a . 8 46 . 707 p .

( B) 18 e 2a classe Genova9 25 a.9 10 p . 2 15 p.
Arr. 7 50 a.

Paris -Lyon ( Bufat)Par. 9 p .
10 13 a. | 12 30 p . 10 50 p .

Torino.
10 52 a.1 55 a. 2 24 & 2 24 p . / 7 13 p .Arr .Dijon

818 p .10 40 a.
11 47 p. Par . 1 50 a.8 52 a. MilanoGenève

4 30 a. 11 40 a. 917 p .
6 34 a . 7 58 &. 10 45 p. 12 27 a . Novara

Aix -les -Bains .

8 25 a.Arr. 1 40 p. 11 10 p .
8 81 a. Torino .

6 57 a. 11 24 p . 12 52 a.Chambéry .

3 35 a .

11 25 p

9 43 a.

850 A.

Modane .

Par.Torino .

12 19 p . 2 20 a .
Torino (ora dell'Europa

8 10 a. Modane (ora franc .) .
6 40 P. 11 12 p .2 20 p .

5 01 a .

centrale ( 2) . . . Arr.

3 42 p .Chambéry .

4 14 p 5 27 ..8 45 a . Aix-les-Bains .7 55 p .Par.

4 15 a .

Torino .

2 47 p .Gendve10 42 a.9 51 p .
11 18 p . 1 43 a. 11 40 a . 112 p .

Novara Arr .

11 40 a. Dijon .11 05 p .
4 43 a . 6 45 a. 5 83 p . 5 54 p .

Milano . Arr .

Paris-Lyon ( Bufet) Arr .1a 2a cl .

6 56 antim . 654 p .
8 40 a.2 45 p . Paris -Lyon (Buffet)Par.Torino . Par.

Arr. 7 33 antim . 7 49 p .
12 , P.Genova . Arr . 6 14 p .

11 23 p . 8 45 a.| San -Romo .

Pranso
4 80 a.

Paris -Nord (Bugat) ( A) 14, 2a classe
Pisa .

10 58 p .
Firenze

(**) 1a , 2a , 3a cl .

12 50 a. 7 30 a .

Par
7 34 a .

8 - antim . 9 - P.
Livorno 11 39 p .

Arr. 9 45 antim . 10 47 p .
10 15 a.Roma . 6 34 a .

7 10 a . Amiens ( Buffet) Par.
9 50 antim . 10 52 p .

Napoli. 1 36 p .

6 20 p . Arr. 11 83 antim . 12 34 a .
Brindisi .

Boulogne-Gare . s8 40 a. 11 20 pTorino. Par . 2 45 p .
(Bufet)

12 35 a.Par . 11 36 antim .12 50 p10 15 a.Alessandria 4 18 p .
Arr .

1 20 .12 25 pomer.
2 12 a. 2 53 p . 5 25 a . (ora franceso) : Arr .Bologna .
7 & . 11 15 p . 9 21 s . Calais -M . (Buffet)

12 45 pomer. 1 30 a .

Ancona

10 17 p 11 , a . 7 50 pBrindisi . (ora di Greenwich) ./ Par .

Douvres. 2 45 pomer.6 23 a , 625 p .

4 90 pomer. 5 55 a .

Firenze

Victoria . Arr .12 50 p . 11 50 p Londres
4 30 pomer . 5 55 a.

Roma .

Ch .-Gross Arr .7 10 & .6 30 p.Napoli, Arr.

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1 ) Gaesto trano non entra a Parigi-Nord e980 passa per la Grande Cintura .

(2 ) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese.

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. (* ) Questo treno non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . ( **) Questo treno prende i

viaggiatori di sa classe da Parigi por Boulogne, Calais e l'Inghilterra. ( ***) Questo treno prende perParigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boalogae . ( A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2. classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il trono che parte da Parigi-Lione alle 9 pom. non

- Nota importanto. I treni che partono daParigi-Nordprende a Parigi in 2. classe che i viaggi tori a destinazione, oltre Caloz in direzione diModane e dell'Italia.

per Londra alle 8 a . e alle 9 p . o qualli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a . e alle 8.15 p. , prendono viaggiatori per Boulogne o Boulogne Tintelleries.
Vetture diretto da Calus verso P.-6.-Y. Una vettura di 1 ° classe lits -saloa va direttamente da Calais a Milano col treno che parto da Calais a 2.52 p. e da Pa

rigi- Liono alle 9 p. - Di P. - L. - X veren Cahir . Ona vettura di prima plagge lite-salons va direttamento da Milano a Calais col trono partente da Milano allo 10.40 a .

• da Parigi-Nord alle 8 ..

g 05 p

5 35 p .
a .
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Pisa .

3 18 p.

8 40 p

6 43 p .1 36 p .
220p

5 28 p .

8 14 p .

8 39 p .

720 p .

2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

8 10 p

11 21 p .

4 33 P.

4 34 p .

6 54 p .

5 22 p .

11 30 p .

6 80 P.

7 10 p .

9 P.
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(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per |Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tram vie.
Hillairet Huguet.

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa . Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .
Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche .

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani, Gru , Macchine utensili , Pompe cen

Argani Gru , e Montacarichi .

trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica.

FERROVIE POR TA TILI.

1

1

Pər le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. Torino,via Venti Settembre, 1. 1 B.

Lime,Raspe, Acciai,Utensil

MACCHINE -UTENSILI

P.CASANOVA , Libralo-Editore

TORINO Piazza Carignano-- TORINO

Recenti pubblicazioni :

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉ PRATIQUE

de la Constr. , de l’lotretien et de l'Exploitation

DES CHEMINS DE FER

Nouvelle édition, revue et augmentée

par MM . GUILLEMANT et FRANCY

Première partie : SERVICE DE LA VOIE

Tome 1 ' , in-8° , de 742 pag. et 323 fig. L. 30

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA

FRATELLI PASTORI

C. BRICHA

Fornitori degli Arsenali della Marina e della Guerra ,

Amministrazioni ferroviarie,

grandi Stabilimenti industriali privati, ecc . , ecc .

COURS DE CHEMINS DE FER

professé à l'Ecole des Ponts et Chaussées

Tome premier : Etudes - Construction -

Voie et Appareils de Voie.

In - 8° de viu -634 pages, avec nombreuses

figures - L. 23.

Dott . MARTINO BARETTI

SPECIALITÀ

Lime diprecisione, Acciai fusi inglesi,qualità superiori . GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO

VENDITA ESCLUSIVA

dell'acciaio fuso profilato [ brevettato] per punte

ad elica , allargatoi, ferri da tornio , da pialla, ecc.

I. Descrizione topografica - II. Descrizione

geologica - III . Geologia economica .

1 vol. in -8 °, di xvi-732 pag.,con Atlante in.

folio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologici

in cromolit . - L. 20. · Legato in tela L. 25.

ELEMENTI DI

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO

in TORINO, Via delle Finanze, 13.

MINERALOGIA, LITOLOGIA E GEOLOGIA

per le Scuole Secondarie.

2 vol. in-12°, con numerose figure.- L. 7.

TORINO, 1895 Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18.
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Lavori Pubblici Industria Commercio
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Finanza

Guida degli Appaltatori e degli Azionisti
Apnunzi Industriali e Commerciali

Prezzo delle Associazioni;

Anno Sem .

PER L'ITALIA . L. 20 11

PER L'Estero
> 28 15

Trim .

6

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi :

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi . Cent. 30

• •

8

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata .

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via

13 — Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. Nuove costruzioni dell'Adriatica. ( Stato dei lavori al 1° dicembre 1894. Le ferrovie a scarta

mento ridotto in Germania . Statistica dell'esercizio delle Strade Ferrate del Mediterraneo per l'afany1892. Informazioni

particolari del MONITORE. Notizie ferroviarie italiane. Notizie ferroviarie estere. Natiste til loose Memorandum

pratico. (Guida degli appaltatori. Guida degli azionisti). Avvisi delle Società ferrovie

decadali delleferrovie italiane. Annunzi.

Nuove Costruzioni
dell’Adriatica 9 ) Opere di consolidamento. Ultimate n . 21 opere e n . 5

trovansi in corso di costruzione .

h) Armamento. Massicciata 1 ° strato, m. I. 7274 ; mas

Stato dei lavori al 1 ° dicembre 1894 ( 1 ) .
sicciata 2° strato m. I. 375. Posa del ferro, m . 1. 1.335.

1. – LINEA LECCO- Colico. III . - LINEA SULMONA - ISERNIA.

Continuansi ad eseguire diverse opere di consolidamento Tronco Sulmona-Cansano. - Io esercizio . Continua però la

e sistemazione, sebbene la linea sia per intero aperta al costruzione di varie
costruzione di varie opere di completamento .

pubblico esercizio .

Tronco Cansano- Isernia. - a) Movimenti di materie . Parte

II . LINEA ROCCHETTA Melfi - POTENZA .
eseguita : in rialzo m . c . 787,797; in iscavo m . c . 560,770 ;

totale m . c. 1,348,567 . Parte da eseguirsi: in rialzo metriTronco Rocchetta- Rionero . In esercizio . Però restano da cubi 297,498 ; in iscavo m . c . 173,410 ; lotale m . c. 470,908 .

farsi, e sono anzi in corso di costruzione diverse opere di Movimento complessivo m . c . 1,814,475 . Il lavoro fattó cor

consolidamento.

risponde a 74/100 del totale, coll'aumento di 5/100 sul quan

Tronco Rionero-Potenza. a) Movimenti di materie. Parte
titativo del mese precedente .

eseguita : in rialzo m . c. 159,400, in scavo m . c . 106,500 ;

b) Opere d'arte. Sono ultimate n . 115 opere e N. 51

totalem. c. 265,900. Parte da eseguirsi: in rialzo metri cubi trovansi in corso di esecuzione. Il lavoro fatto corrisponde a

194,600, in scavo m. c. 508,500 ; totale m . c. 703,100. 51/100 del totale, coll'aumento di 1/100 sul lavoro del mese

Movimento complessivo m . c. 969,000. Il lavoro fatto corri precedente.

sponde a 27 100 del totale , coll'aumento di 1/100 sul quan c) Gallerie . Sono ultimate n . 8 gallerie ed altre 20 tro

titativo del mese precedente .

vansi in corso di costruzione. Il lavoro fatto corrisponde a

b) Opere d'arte. Sono ultimate n . 28 opere e n . 11 tro- 76/100 del totale , coll'aumento di 1/100 sul lavoro del mese

vansi in corso di esecuzione . Il lavoro fatto corrisponde a

precedente .

30/100 del totale, coll'aumento di 9/100 sul quantitativo del d) Stazioni. - Stazione di Campo di Giove, ultimata .

mese precedente.
Stazione di Palena, ultimata . Stasione di Revisondoli- Pesco

c) Gallerie. Ultimate le due gallerie della Giardiniera e Costanzo. Il fabbricato viaggiatori manca dei pavimenti , del

dell'Appennino. Il lavoro fatto corrisponde a 53,100 del l'intonaco, dei tramezzi e delle opere di finimento . Il fab

totale, con nessun aumento sul lavoro del mese precedente. bricato cessi ha eseguite le murature sino allo zoccolo.

d ) Stazioni. — Stazione di Forenza. Il fabbricato viag Fermata di Sant'Ilario . Pel fabbricato viaggiatori sono
giatori ed i cessi sono ultimati meno la coloritura delle pa

fatli gli scavi e le murature in fondazione. Lo stesso dicasi

reti. Stazione di Acerenza: ultimata. Stazione di Avigliano: per il rifornitore e pel fabbricato cessi .

ultimata . Il lavoro fatto corrisponde a 40/100 del totale , con

Stazione di Castel di Sangro. Al fabbricato viaggiatori ednessun aumento su quello sul mese precedente.

a quelli dei cessi , del rifornitore, del caffè e del magazzino
e) Case cantoniere. Eseguite per 77-100 del totale, con

merci mancano solo le serramenta . Al fabbricato della ri

un aumento di 1/100 sui lavori sul mese precedenle.
messa locomotive mancano le serramenta e gli intonaci ; e

D ) Passaggi a livello. Eseguiti per 55100 coll'aumento finalmente il piano caricatore è ultimato .

di 11/100 sul lavoro del mese precedente.
Stazione di S. Pietro Avellana . Ultimata .

Stazione di Pescolanciano. Il fabbricato viaggiatori è(1 ) Tedi Stato dei lavori al 10 novembre 1894, nel n . 52 del 1894 .

mancante degli intonaci, dei pavimenti e delle opere di fini
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menio . Il fabbricato cessi ha eseguite le murature in fon

dazione.

Stazione di Sesenno -Civitanova Il fabbricato viaggiatori

e quello dei essi sono minicanti dell'intonaco, dei pavimenti

e delle opere di finimento. Il piano caricatore è ultimato.

Stazione di Carpinone Sono eseguiti per 2/3 gli scavi di

fondazione del magazzino merci .

Fermula di Pettoranello . Sono fatte le fondazioni del fab

bricalo viaggiatori e di quello dei cessi . Il lavoro fatio cor

risprnde a 41,100 del totale , con un aumento di 4 100 su

quello del mese precedente.

e ) Case cantoniere. Sono eseguite per 62/100 con nessun

aumento sul lavoro del mese precedente.

o Passaggi a livello . Sono eseguiti per 201100 coll’au

mento di 10,100 sul lavoro del mese precedeute .

Armamento. Massicciata primo strato m . I. 25,780.

Massiccia a secondo strato m . I. 21,106 . Posa del ferro m . I.

20,156 . Per cui si ha un aumento sul quantitativo del mese

precedente. Massicciata 1 ° strato , m . l . 1480. Massicciata

2° strato, m . I. 100 .
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a ) Movimenti di materia. Parte eseguita : in rialzo metri

cubi 796,780; in iscavo in . c . 566,350 ; totale metri cubi

1,363,130 Parte da eseguirsi: in rialzo m . c . 14.800, in

iscavo m . c . 6,900 ; Totale m . c . 21,700 . Movimento com

plessivo m.c. 1,384,830. Il lavoro fatto corrisponde a 98/100

del totale, con nessun aumento sul quantitativo del mese

precedente.

b) Opere d'arte . Sono tutte ultimate ad eccezione di

quella al km . 22.501.

c) Gallerie. Esiste una sola galleria artificiale, che è ul.

timata .

d) Stasioni. Fermata di San Ferdinando. Il fab

bricato viaggiatori manca di parte dei pavimenti e delle opere

di finimento. Il fabbricato cessi manca della coloritura . Il

piano caricatore è ultimato .

Stazione di Canosa di Puglia. Il fabbricato viaggiatori

e quello dei cessi mancano di alcune opere di finimento.

Il magazzino merci ed il piano caricatore sono ultimati .

Stazione di Minervino -Murge, ultimata .

Fermata di Acquatelti, ultimata . Il lavoro falto corri .

sponde a 92/100 del totale, con un aumento di 2,100 su

quello del mese precedente.

e) Case cantoniere. Sono falle per 90/100 come il mese

precedente .

Passaggi a livello. Eseguiti per 70/100 con un au

mento di 5/100 sul lavoro del mese precedente .

9 ) Opere di consolidamento . N. 7 sono ultimate e N. 2

in corso di costruzione.

h ) Massicciata. Massicciata primo strato, m . l . 62,300.

Massicciata secondo strato , m . I. 29,080 . Posa del ferro,

m . I. 62.300. Nel mese si è soltanto lavorato al distendi

mento del 2º strato di massicciata , eseguendone m . I. 3,700.
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LE FERROVIE A SCARTAMENTO RIDOTTO

IN GERMANIA

S
T
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T
I

Togliamo da un articolo pubblicato del signor Mehrtens

nel Zeitschrift des Vereins i dati statistici generali seguenti

sulla rete germanica delle linee a scartamento ridotto e sui

risultati dell'esercizio di queste linee durante l'esercizio

1892-93 :
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Si vede che , salvo per le reti prussiane e wurtembur. Si contano 641 stazioni e 4,673 passaggi a livello , di cui

ghesi , il prodotto delle ferrovie a scartamento ridotto è poco 50 solamente sorvegliati .

brillante, poiché la media non supera il 2.19 010, in de Il peso medio delle rotaie è circa di 16 chilogrammi per

crescenza sulla cifra del 1891-1892. Conviene rimarcare d'al metro corrente .

tronde , per le reti prussiane e wurtemburghesi, che tenendo La pendenza di 1:16 indicata per la rete wurlembur

conto delle sovvenzioni falte a fondo perduto dallo Stato e ghese si trova sulla linea a cremaliera tra Stuttgard e De

dalle municipalità , si giungerebbe ad un prodotio netto in- gerloch. Infine la larghezza del binario più usuale è quella

feriore a quello indicato . di 1 metro .

Sui 1,270 chilometri di linee a scartamento ridotto, 416

chilometri sono stabilite sulle vie pubbliche, le altre hanno Ecco lo specchio delle linee a scarlamento ridotto che

richiesto dei lavori stradali speciali . danno un prodotto snperiore al 5 010 :

II . – Linee a scartamento ridotto che danno un prodotto superiore al 5 OJO.

Prodotto per chilometro Prodotto netto

Lunghezza
a'impianto
Spese

LINEE della OSSERVAZIONI
per

chilometro

di

linea
linea

km . marchi marchi marchi marchi marchi 010 010

( * ) Hanno ricevuto delle
sovvenzioni & fondo per

duto di cui è tenuto conto

nell'ultima colonna.

2

Darmstad (Hesse)

Ravensbourg a Weingartener (Wurtemberg )

Strasbourg-Truchtersheim (Alsazia -Loren )

Linee della Direzione Reale di Breslau .

Mulhouse -Ensisheim .

Wittenheim (Alsazia Lorena)

17.61 40,456 8,396 8,404 5,262 7.77 7.77

4.18 48,133 7,881 914 9,476 5,850 7.53 7.53

15.00 11,821' 3,014 301 3,372 2,514 7.26 3.09

109.32 95,481 7,952 8,350 2,000 6.64 6.64

39.99 17,334 1,417 2,148 3,628 2,572 6.09 4.17

26.87 18,608* 3,357 1,389 4,714 3,723 5.33 2.98

.

Deficit

per

chilometro
totale

km. marchi marchi

Le sei linee indicate qui sotto lasciano al contrario un La media delle carrozze in servizio effettivo durante il

deficit più o meno considerevole :
1892 è calcolata a 3370. Delle carrozze n . 345 sono munite

di freno continuo Smith -Hardy e 729 di freno Westinghouse.
III . Linee in deficit.

I bagagliai in dotazione al 31 dicembre 1891 erano 937

e non variarono nel corso dell'anno 1892. La media in ser

Spese vizio effettivo fu di 825 .

LINE EE Lunghezza
d'impianto

I carri per merci e bestiamein dotazione al 31 dicembre

1891 erano n . 21,565 . Al 31 dicembre 1892 invece erano

n . 21,558 , dei quali 11. 11,541 con freno e 10,017 senza

freno. La media dei carri in servizio effeltivo nel 1892 fu di

Colmar -Markolsheim e Lützel 20,512 . Il freno continuo Smith -Hardy era applicato a 21

bourg Pfulzbourg (Alsaz..Lor.) 27.99 40,134 63,852 carri e quello Westinghouse a 260.

Eichstalt . Dalla stazione alla citlá I carri per treni materiale e di servizio in dotazione al 31

(Baviera) . 5.17 64,465 10,425 dicembre 1891 erano 676 ; al 31 dicembre 1892 n . 683 , dei

Doberan-Heiligendam ferr. Fede quali 313 con freno e 370 senza freno . La media in servizio

rico Francesco -Mecklembourg 6.61 | 38,757 711 effettivo fu di 647 .

Zittau -Oybin-Jonsdorf (Sassonia) 14.45 110,727 5,596

Circonvallazione di Mayence . 15.71 375
Percorrenza del materiale rotabile.

Wermelskirchen -Bourg (Prusia) 11.20 44,643 523 Il seguente prospetlo n . 6 riguarda la percorrenza del ma

teriale rotabile e riassumiamo le cifre essenziali .

Le locomotive percorsero nel 1892 chilometri 29,533,457

in effettivo servizio e chilometri 8 , 234 , 295 a vuoto . Bisogna

STATISTICA DELL'ESERCIZIO

notare che per le locomotive vennero considerati come per

corsi in effettivo servizio quelli in servizio di treni anche per

doppia trazione , e percorsi a vuoto quelli di locomotive

DELLE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO
sciolte , in servizio di riserva o di manovra. La media per

PER L'ANNO 189 2 giorno della percorrenza delle locomotive fu di chilometri

103,190 ; quella su linee di altre Amministrazioni fu di chi

lometri 131,777 .

II .
Il percorso dei veicoli fu complessivamente , nel 1892

(carrozze viaggiatori , bagagliai , carri merci, ecc. ), di chilo
MATERIALE ROTABILE .

metri 338,593,945 in effettivo servizio e chilom . 69,007,505

Dal prospetto n . 5 della Statistica generale togliamo i se a vuolo. Fra questi sono compresi chilometri 25,984,701 in

guenti dati sul Materiale rotabile in dotazione ed in servizio effettivo servizio e chilometri 9,518,016 a vuoto di percor

effettivo nell'anno 1892 .
renza sulla Rele di materiale appartenente ad altre Ammini

Al 31 dicembre 1891 erano in dotazione n . 1294 locomo strazioni . Lamedia giornaliera della percorrenza dei veicoli

live con tender separato e macchine tender ; al 31 dicembre fu di 1,113,665 chilometri.

1892 erano 1297. La media delle locomotive in servizio effet Il materiale della Mediterranea percorse complessivamente

livo durante il 1892 fu di n . 1098. Delle locomotive in dota- 42,573,493 chilometri su linee apparlenenti ad altre Ammi

zione n . 47 sono munite di freno continuo Smith-Hardy e nistrazioni .

246 di freno Westinghouse.

Le carrozze in dotazione al 31 dicembre 1891 , complessi
Quantità , percorrenza e composizione dei convogli per la Rete .

vamente di 1a, 2a, 3a classe , salons , breaks , vetture a letti e Il prospelto 1) . 7 segna la quantità, percorrenza e compo

postali , erano in numero di 3789. Al 31 dicembre 1892 sizione dei convogli della Rete. Riferiamo la quantità e per

erano 3804 .
correnza di ogni categoria di convogli :
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Percorrenza nell'anno

Numero

1

.

Percorrenza nell'anno

Convogli passeggeri e misti : INFORMAZIONI PARTICOLARINumero (chilometri )

diretti .
23,108 4,816,368

omnibus ed accelerati

DEL MONITORE

165,477 10,650 , 101

misti
59,843 2,618,867

bis, speciali e facoltativi 2,376
188,034 Nuove costruzioni della Mediterranea .

Totali 250,804 18,273,370

I lavori della linea Avellino - Rocchetta Melfi procedet

tero nello scorso dicembre piuttosto lentamente, sia a

Treni merci : causa della cattiva stagione, sia perchè non urge spin
(chilometri )

ordinari con passeggieri
13,491 1.196,374 gerli con maggiore alacrità, essendo oramai a tal punto

ordinari senza passeggieri 78,443
5,936,631 da assicurare la loro completa esecuzione per le epoche

speciali e facoliativi 45, 121 1,179,097 fissate dalla Convenzione per l'apertura dell'esercizio dei

diversi tronchi.

Tolali . 137,055 8,312, 102
Ecco tuttavia un accenno agli avanzamenti ottenuti :

Treni materiali e di servizio n . 14,184 percorrenza chilo Tronco Paternopoli - S . Angelo, lungo km. 34 (apertura

metri 180,212 . all'esercizio ottobre 1895) . La prima tratta Paternopoli

In questa statistica non sono comprese le quantità e le Montemarano, lunga km . 10 , è ultimata .

percorrenze dei treni effettuati per le costruzioni sociali .
Nella tratta successiva Montemarano-S . Angelo si con

tinuarono i movimenti di terra e qualche cosa si fece

Accidenti e loro conseguenze .
anche di opere murarie . Venne perforata la galleria di

Dalla statistica degli Accidenti e loro conseguenze che tro Vallone Oscuro, lunga m . 753, 7 proseguì regolarmente

vasi nel prospetto n . 10 togliamo le cifre essenziali . Nel il lavoro di scavo e muratura anche nelle altre due del

1892 vi furono 51 urti, di cui 4 di Ireni lungo linea ; 24 di l'Avella e Nusco. Si posarono infine ml . 750 di binario

treni nelle stazioni e 23 di locomotive o carri in manovra .
e si fece per ml . 1500 lo spandimento del primo strato

Inoltre si registrarono 111 fuorviamenti, di cui 26 di treni di massicciata .

lungo la linea , 25 di treni nelle stazioni, 60 di locomotive

o carri in manovra .

Tronco S. Angelo -Conza , lungo km . 15 (apertura al

Le cause degliaccidenti complessivameute, cioè oltre agli l'esercizio ottobre 1897) . In questo tronco si puòdire

urti ed agli sviamenti

, i guasti al materiale, gli ingombri che l'unico lavoro che continuò nel dicembre fu quello

alla via , gli incendi , ecc . attribuito ad errori di servizio som della galleria di Lioni nella quale si scavarono e rivesti

rono m . 25 di avanzata e calotta.

In conseguenza degli accidenti morirono 96 persone , 27 Tronco Conza-Monteverde, lungo km .28 (apertura al

agenti , 4 viaggiazori, 22 estranei e 41 suicida . l'esercizio ottobre 1895) . In questo tronco venne prose

I 4 viaggiatori morti furono causa per propria imprudenza guita la posa del binario e lo spandimento della mas

del loro sinistro . sicciata per cui fra non molto l'intero tronco sarà tutto
I feriti furono in totale n . 262 ; 150 agenti del servizio ,

armato e completo in ogni sua parte .

dei quali 40 per causa diretta del servizio, 9 per attentato e
> <

101 per propria imprudenza. I viaggiatori feriti furono 49 ;

gli estranei pure 49 e quelli per tentato suicidio 14.
Ferrovia Catanzaro-Sant Eufemia .

(Studi per l'impianto di una stazione provvisoria ).

Quantità del personale d'esercizio e spese relative .
Siamo informati che il Ministero dei Lavori Pubblici,

La media del personale in servizio nell'anno 1892 fu nel in seguito ad istanze del Consiglio provinciale di Catan

l'Amministrazione Centrale di n . 1961 di cui 1909 stabile zaro per ottenere l'apertura al pubblico servizio del tronco

e provvisorio e 52 avventizio . della ferrovia Catanzaro Sant'Eufemia, compreso fra Set

Le spese relative a questo personale comprese oltre ag! i tingiano ed il Corace, ha fatto compilare lo studio per

stipendi e le paghe , i contributi per la Cassa pensioni , l'impiantodi una stazione provvisoria a sponda destra

massa vestiario, Cassa soccorso ed i premi e indennità, ecc . ,
del Corace, e precisamente alla progressiva 4537.79, la

sommarono a L. 4,758,111.66 complessivamente, ciò ché
forma un compensó medio annuale per ogni agente, di quale è indispensabile, qualora si vogliano accogliere le

istanze del predetto Consiglio , le quali, a quanto ci viene

L. 2,426.37 .Nella Manutenzione e sorveglianza delle strade, la media riferito, sono giustificate da motivi di convenienza tanto

del personale fu di 15,175 agenti , dei quali 13,183 stabili delle popolazioni interessate che dell'Azienda ferroviaria .

e 1,992 avventizi .

La spesa preventivata per la costruzione della stazione

Le spese inerenti sostenute dall'Amministrazione ascesero della quale trattasi rileva a L. 33,400 ; però con servizio

a L. 12,603,325.45, con una media di L. 830.53 per ogni limitato ai viaggiatori, bagagli , cani , valori e merci a

agente .
grande velocità , in colli non eccedenti il peso di 50 chi

Nella categoria Materiale e Trazione, la media delperso- logrammiper caduno .

nale fu calcolata a 11,287 agenti , di cui 11,190 stabili e > <

provvisori e 92 avventizi , con una spesa complessiva di lire

17,557,253.83 ed una media di compenso per ogni agente

Conferenza per l'orario per le nuove comunicazioni

di L. 1,555.53 .

fra Roma e Palermo.

Nel Movimento e Traffico la media del personale fu di Sappiamo che il giorno 4 del prossimo febbraio avrà

17,654 agenti , di cui 17,142 stabili e provvisori e 512 av luogo in Roma , presso il R. Ispettorato Generale delle

ventizi , con una spesa complessiva di L. 23,990,856.80 ed Strade Ferrate una conferenza per discutere e concretare

una media per ogni agente di L. 1,358.95. l'orario per le nuove comunicazioni ferroviarie fra Roma

Complessivamente la media di tutto il personale in ser e Palermo, dipendentemente dall'apertura all'esercizio

vizio nell'anno , calcolate le oscillazioni dei nuovi entrati

delle linee Battipaglia -Reggio e Messina -Patti-Palermo.

ed usciti nel corso del medesimo, è di 46,077 agenti, per
Alla conferenza saranno rappresentati: il Regio Ispetto

i quali l'Amministrazione fu gravata della spesa di lire

58,909,547.75 ; ciò che importa una media annuale per
rato Generale delle Strade Ferrate, il Ministero delle

ogni agente di L. 1,278.50.

( Continua ). Poste e Telegrafi, le Amministrazioni ferroviarie inte

ressate.

1
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> <

> < oltre 800,000 fr . , e cioè fr. 8,073,641.07, mentre nel

Studi sul grado d'incastro delle travi trasversali
1893 non si ebbero che fr . 7,264,298.58 .

nelle travate metalliche.
Rimandiamo per maggiore dettaglio più avanti , alle

Notizie ferroviarie estere.

Sappiamo che le Strade Ferrate Meridionali hanno fatto
> <

eseguire degli studi teorici e delle ricerche esperimentali

sul grado d'incastro delle travi trasversali nelle travate
Appalti in Rumenia .

metalliche per strade ferrate, che,comeè noto, è una Il 1° marzo p . v. avranno luogo a Bucarest i seguenti

delle questioni di maggiore importanza e di più difficile appalti :

soluzione nel calcolo delle travate in ferro per ponti da Presso il Ministero dei Lavori Pubblici , pei lavori

ferrovia . di costruzione sulla linea ferroviaria Kraina Calafat, il

Tali studi e ricerche furono raccolti in apposita Me cui importo è di circa L. 1,320,000 ;

moria, comunicata dalla prefata Amministrazione al Mi Presso la Direzione Generale delle Strade Ferrate

nistero dei Lavori Pubblici ed al Presidente ed ai membri Rumene, per l'aggiudicazione dei lavori di costruzione

della Commissione incaricata degli studi di massima delle sulla linea Rasori- Zimoita, per l'importo di L. 540,000 .

opere metalliche per costruzioni ferroviarie . La cauzione è stabilita in ragione del 4 010 dell'importo .

La Memoria in questione è divisa in quattro parti , Le offerte saranno fatte conformemente all'Avviso pub

di cui la prima serve d'introduzione . blicato nel Monitore ufficiale, n . 227 , del 1711 1892.

La seconda riguarda i metodi e le teoriche generali, Per le formalità dell'appalto , quantità dei lavori da

ed è ripartita alla sua volta in tre capitoli, relativi : il eseguirsi, loro costo parziale , capitolato d'oneri, i con

1 ° alla teoria generale approssimativa ; il 2° alla teoria correnti potranno rivolgersi al Ministero a Bucarest.

generale esatta ; il 3 ai limiti massimo e minimo del

grado d'incastro.

La terza parte concerne l'applicazione, ed è divisa in
Ferrovie del Mediterraneo .

quattro capitoli , cioè : 1º determinazione del grado d'in
( Progetti, preventivi, ecc.

castro delle travi trasversali nei sottovia laterali al ponte

presentati all'approvazione governativa ).

sul fiume Marecchia , al chilom . 121.970.88 della linea
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

Ferrara -Ravenna -Rimini; 2º determinazione del grado d'in raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei

castro delle travi trasversali nelle travate metalliche in
Lavori Pubblici :

opera al ponte sul fiume Bacchiglione, al km . 117.838.75
1. Il conto preventivo della spesa di L. 35,244 oc

della linea Bologna-Padova ; 3º determinazione dol grado corrente per provvedere all'applicazione del freno Westin

d'incastro delle travi trasversali nella travata del ponte ghouse a 9 locomotive del gruppo 1501-1700 con ceppi

sul fiume Pescara , al km. 350.891.93 della ferrovia da alle ruote delle macchine e dei tenders ; e per la demo

Bologna ad Otranto; 4° determinazione del grado d'inizione del freno a vuoto applicato alle macchine mede

castro delle travi trasversali nelle travate del ponte sul sime ;

fiume Velino, al km. 166.366.14, da Castellamare Adria 2. Il contratto stipulato colla Ditta Crida Cesare di

tico , della linea Pescara-Aquila-Terni . Caserta per la esecuzione dei lavori di ricostruzione di

La quarta parte contiene le conclusioni. un tratto della galleria Zango fra Battaglia e Lagonegro,

lungo la ferrovia da Sicignano a Castrocucco ;

3. Il preventivo della spesa di L. 500 occorrente

Le casse-pensioni ferroviarie.
per provvedere alla applicazione di sonerie elettriche di

Il comm. Ottolenghi trasmise, nei giorni scorsi, ai controllo ai dischi della stazione di Montalto Dora nella

membri ordinari ed aggregati della Commissione per l'ac- ferrovia da Chivasso ad Aosta;

certamento del deficit delle casse ferroviarie di pensione 4. La proposta dei lavori occorrenti per la sostitu

e di soccorso la relazione con cui si riferisce al Ministro zione della impalcatura in ghisa pel sottovia Bastianelli ,

dei Lavori Pubblici il risultato degli studi della Com con altra impalcatura in ferro tolta d'opera al Rio del

missione stessa, affinchè la esaminino e gliela restitui- Molino in seguito alla costruzione della nuova stazione

scano entro il 5 febbraio collo rispettive proposte ed di Giuncarico, linea Cecina - Volterra. La spesa all'uopo

eventuali osservazioni . occorrente , escluso il valore del materiale metallico di

La Commissione ha accertato che il capitale attuale armamento , è preventivata in L. 1800;

delle casse -pensioni e di soccorso delle tre Società fer 5. Il progetto per l'impianto di dischi e di suoneria

roviarie è più che sufficiente per far fronte al servizio di protezione del passaggio a livello attiguo al casello

delle pensioni liquidate e di quelle che stanno per ma N. 84 ( Migliarina) nel tratto compreso fra Vezzano e

turare . Spezia , lungo la ferrovia da Genova a Pisa. La spesa

Il fabbisogno della spesa potrà essere superiore alla all'uopo occorrente ammonta a L. 1850 ;

disponibilità delle casse per qualche anno, ma vi ha tutto
6. Il preventivo della spesa di L. 900 occorrente

il tempo per attuare quei provvedimenti che già il mi per provvedere alla esecuzione di lavori di riparazione

nistro Saracco ha in massima fissato nella sua mente e ai rinforzi in legname della travata metallica esistente

per l'attuazione dei quali egli nominerà un'apposita Com- al ponte Crespi, fra i km . 185.155.50 e 185.234.50 della

missione, non appena, licenziata dalla Commissione la ferrovia da Roma a Pisa ;

relazione Ottolenghi , avrà potuto prenderne visione . 7. Il preventivo della spesa di L. 1800 occorrente

per provvedere alla costruzione di due fognature al chi

Ferrovia del Gottardo.
lometro 250.010 fra le stazioni di Pisticci e di Bernalda

della ferrovia da Eboli a Metaponto.
Col 31 dicembre u . s . si è chiuso l'esercizio dell'an

nata 1894 della ferrovia del Gottardo con risultati van
(Gare aggiudicate).

taggiosi rispetto all'esercizio precedente . Il giorno 16 del corrente mese, in Milano, presso la

Si ebbe infatti un maggior introito sulle spese di Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo,

> <

> <
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ebbe luogo la gara a licitazione privata per l'appalto dei zione di un locale di ricovero sotto la tettoia del depo

lavori di costruzione del ponte in muratura, coperto con
sito combustibili della stazione di Solmona nella ferrovia

galleria artificiale al km . 119.361 della linea Eboli-Me- Roma-Solmona .

taponto, dell'importo approssimativo di L. 90,000 . Alla ( Gare aggiudicate).

gara vennero invitate 37 Ditte, delle quali solo 17 pre
Il giorno 15 del corrente mese , presso la Direzione

sentarono offerta , rimanendo aggiudicataria provvisoria dei lavori delle Strade Ferrate Meridionali , in Ancona,

la Ditta Pagano Francesco di Nocera Superiore col ri- ebbero luogo le seguenti gare a licitazione privata :

basso del 22 per cento sui prezzi di tariffa. 1. Gara per l'appalto dei lavori relativi alla con

> < dotta d'acqua da Ortona a Collarmele e Carrito, lungo

la ferrovia da Roma a Solmona. Fra 14 Ditte invitate ,

Ferrovie dell'Adriatico.

8 hanno presentato offerte di ribasso ed i lavori sono

(Progetti, preventivi, ecc . ,

presentati all'approvazione governativa ).
stati provvisoriamente aggiudicati alla Ditta « Miniere

solfuree di Albani » .

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio

2. Gara per l'appalto dei lavori relativi all'amplia

nali ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La
mento della stazione di Portogruaro , lungo la ferrovia

vori Pubblici :
Mestre- San Donato -Portogruaro. Alla gara vennero invi .

1. Il contratto stipulato colla Ditta Pecorelli Se- tate 13 Ditte ed hanno presentato offerta di ribasso in

bastiano di Fabriano per la esecuzione dei lavori urgenti numero di 8. È rimasta provvisoriamente aggiudicataria

occorrenti per far luogo all'innesto provvisorio nella sta- la Ditta Dal Maschio Osvaldo, la quale ha offerto il ri

zione di Fabriano della nuova linea da Fabriano a San- basso del 23.75 per cento sui prezzi della tariffa.

t'Arcangelo ;

2. Il contratto stipulato colla Ditta Sassi Macedonio

Ferrovie della Sicilia .
per la esecuzione dei lavori necessari all'adattamento di

( Progetti, preventivi, ecc. ,
locali nella stazione di Parma, lungo la ferrovia Pia

presentati all'approvazione governativa).

cenza -Bologna ;
La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si

3. La proposta , con annesso preventivo di spesa di

L. 19,130 , relativa al rifacimento in acciaio di m. 3225.45
cilia ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La

vori Pubblici :
di binario in ferro , modello 2 ex A. I. , fra i km . 43.099.48

1. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere

44.053.54 a 49.553.56-52.094.93 della ferrovia Pistoia .

al consolidamento del muro di sostegno a destra della

Pisa fra le stazioni di Lucca e di Ripafratta ;
trincea al km . 96,141 da Palermo, della ferrovia Pa

4. Il contratto stipulato colla Ditta Parsi Raffaello

lermo- Porto Empedocle. Spesa preventivata L. 1950 ;
per la ricostruzione della pila e delle due arcate rovi

nate dalla piena del 1 ° ottobre 1893 (esclusa la fonda

2. La proposta per l'impianto di una fermata alla

zione pneumatica delle briglie a valle) nel ponte presso zioni diSanta Teresa di Riva e di Nizza Sicilia, lungo

casa cantoniera semplice al chilom . 306.789 , fra le sta

Lissano, sul fiume Reno,alkm. 40.741della ferrovia zi
la ferrovia da Messina a Siracusa. La spesa all'uopo

da Bologna a Pistoia ;

5. Îl contratto stipulato colla Ditta Miani, Silvestri preventivata ammonta a L. 4404.20 ;

e Comp . di Milano per i lavori di fondazione pneumatica
3. La proposta dei lavori occorrenti per il rivesti

mento di un tratto della falda a monte dell'imbocco Ca

delle briglie a valle da eseguire a consolidamento del

suddetto ponte ;
nicatti , della galleria Grotta d'Acqua, nella ferrovia da

Santa Caterina a Canicatti.

6. La proposta per l'impianto di un circuito di se

> <

gnalazione a campana sul tronco di allacciamento fra le

linee aretina e pistoiese, e di due segnali a disco , pic
Deliberazioni del Consiglio di Stato .

colo modello, tipo ex alta Italia , a ciascuno dei passi a Il Consiglio di Stato , in sue recenti adunanze , ha

livello del viale Regina Vittoria e di via a Rifredi. La dato parere favorevole_sui seguenti affari riguardanti il

spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 13,500 ; servizio delle Strade Ferrate :

7. Il progetto delle opere e provviste occorrenti per 1. Circa il contributo delle Provincie di Venezia e

la costruzione di una scoglierafrai km .377.069e di Udine, in ragione complessiva di1120,nella spesa di

!

377.094 della linea da Bologna ad Otranto, con annesso costruzione del secondo tronco della ferrovia Portogruaro

preventivo di spesa di L. 6 870 ; Casarsa-Spilimbergo-Gemona , compreso fra Casarsa e

8. Il preventivo della spesa di L. 1200 occorrenti Spilimbergo;

per difendere con muro di controriva a monte e con sco 2. Su di un progetto compilato dall'Amministra

gliera di massi naturali la spalla verso Roma del ponte zione delle Strade Ferrate Meridionali, relativo alla co

in muratura al km . 275.575 della linea Orte-Falconara struzione di un ponte -canale al km . 64.450, della fer

fra le stazioni di Jesi e di Chiaravalle ; rovia Pescara-Aquila ;

9. La proposta delle opere occorrenti per la costru 3. Circa una transazione delle vertenze d'indole le

zione di una nuova scogliera a difesa della ferrovia, gale sollevate dalla Società Veneta di costruzioni pub

lungo la sponda sinistra del fiume Topino, all'estremità bliche, rispetto alla liquidazione finale ed al collaudo dei

verso Orte del muro di sostegno fra i km. 173.273 e lavori di costruzione dei due tronchi Bribano -Busche e

173.425 della ferrovia da Orte a Falconara. La spesa Busche-Feltre, della ferrovia Belluno-Feltre- Treviso ;

all'uopo preventivata ascende a L. 3000 ; 4. Circa una transazione in ordine ai maggiori com

10. Il preventivo della spesa di L. 2220 occorrente pensi chiesti dall'Impresa Vecchi , sul collaudo dei lavori

per sottomurare i massi instabili giacenti sulla falda a di costruzione del tronco da San Giovanni in Persiceto

monte della ferrovia Udine- Pontebba, fra Resciutta e a San Felice sul Panaro , nella ferrovia da Bologna a

Chiusaforte , in corrispondenza al km . 52.664 della fer- Verona ;

rovia stessa ; 5. Circa il condono della multa contrattuale ed i

11. La proposta dei lavori occorrenti per la costru- maggiori compensi domandati dall'Impresa Alessandri At
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tilio, in dipendenza della esecuzione dei lavori da essa posta all'uopo presentata d'accordo fra le due Ammini.

assunti per l'ampliamento della stazione di Segni , giusta strazioni ferroviarie interessate ;

il contratto stipulato in data del 14 dicembre 1889 ; 2. È approvata l'applicazione del cumulo delle di

6. Sulla liquidazione delle vertenze con la Ditta Ca stanze ai trasporti eseguiti con le tariffe comuni diffe.

rugno per compensi extra contrattuali e per l'esonero di renziali in servizio cumulativo tra la Rete principale si

multa per ritardo dipendente dalla esecuzione dei lavori cula e la Ferrovia Sicula occidentale come da proposta

di consolidamento del rilevato al km. 189.502-189.678 presentata dalle due Società interessate .

della ferrovia da Canicatti a Licata ;
> <

7. Circa i maggiori compensi domandati dalla Ditta Pel concorso- fiera di vini a Roma.

assuntrice dei lavori relativi al rifacimento in acciaio

Le Società di navigazione accorderanno la riduzione

di circa m. 7315 di binario, lungo la ferrovia Asti

del 50 010 sui massimi delle loro tariffe, escluso il vitto,
Mortara ;

8. Sugli atti di liquidazione finale dei lavori ese
pel trasporto di coloro che parteciperanno al concorso

guiti dall'Impresa Bottari, in dipendenza del contratto

fiera di vini che sarà tenuta prossimamente a Roma.

8 dicembre 1891, per il consolidamento di una frana
-

al km . 86 della ferrovia da Messina a Siracusa ;
Deliberazioni del Consiglio Superiore

9. Sugli atti di collaudo dei lavori eseguiti dalla

dei Lavori Pubblici.

Ditta Tremant, per la pavimentazione dell'Officina dei Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici , nelle sue

calderai e dei tenders nello Stabilimento di Pietrarsa e recenti adunanze , ha dato parere favorevole intorno ai se

circa il condono della multa contrattuale nella quale sa- guenti affari ferroviari:

rebbe incorsa la Ditta medesima per ritardato compi. Nuovo tipo di locomotive per l'esercizio delle linee ap

mento delle opere . partenenti alla Società italiana per le ferrovie economiche

> < e tramvie a vapore nella provincia di Pisa ;

Tariffe ferroviarie italiane.
Proposta per l'esproprio di una striscia di terreno pa .

rallela all'argine ferroviario tra le progressive 42.860 e

(Domanda di rinnovazione). 43.072.53 della linea Alessandria - Piacenza ;

La Mediterranea ha comunicato con parere favorevole Progetto dei lavori di sistemazione di un tratto d'alveo

al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta del rio S. Secondo a monte della stazione di Ventimiglia ;

Alberto Alasca, tendente ad ottenere che le sia rinnovata
Domanda della Direzione della tramvia del Campidano

per tutto l'anno in corso , alle stesse condizioni dell'eser
di Cagliari per essere autorizzata a non munire di contro

rotaie il tratto di binario parallelo ai viali di via Roma;

cizio precedente, la convenzioue relativa ad agevolezze ac
Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall'Impresa Bal

cordatele per i suoi trasporti di calce, cemento e gesso
dassarre Musarra per la costruzione di due tralte di gal

da Casale Monferrato e da Ozzano a Milano P. G. , a leria artificiale fra i km . 191.075 e 191.482 alla linea

Milano P. T. ed a Milano -Librera, per Palazzolo Milanese . Eboli-Metaponto ;

L'Adriatica , pure con parere favorevole, ha comunicato Collaudo dei lavori eseguiti dall'Impresa Cecchini per

al Ministero predetto una domanda della Società Ligure la costruzione del primo lotto del tronco Ronta- Borgo San

Lombarda, per ottenere la rinnovazione per un altro anno,

Lorenzo della ferrovia Faenza -Firenze;.

alle stesse condizioni già vigenti, della convenzione re
Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall'Impresa Lu

lativa ai suoi trasporti di zucchero raffinato da Sinigallia linea Canicatti-Licala ;
cotti pel consolidamento del rilevato al km . 188.685 della

a Roma .

Collaudo dei lavori eseguiti dall'Impr-sa Carini per la

( Approvazioni governative).
costruzione al tronco Falerno - Nocera della strada provin

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Ficciale n. 84 (Catanzaro);

nanze, ha dato il suo nulla osta alla rinnovazione per
Collaudo dei lavori eseguiti dall'Impresa Torricelli per

un altro anno ed alle identiche condizioni stabilite pre la costruzione del tronco da Morro a Rivodutri della strada

cedentemente :
provinciale n . 193 (Perugia) ;

a ) Della concessione alla Ditta Giuseppe Candiani
Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall'Impresa

Rizzi pel raddoppio del binario fra le due stazioni di To

per i suoi trasporti di silicato di soda da Milano a Ge .
rino succursale e Torino Porta Nuova .

nova P. B.. Genova -Santa Limbania, ecc .;

b) Della concessione alla Ditta Barbieri-Marzollo

e Comp. , per i suoi trasporti di cotone da Venezia ad

Udine ;
N ECB O L O GIO .

c) Della concessione alla Ditta Laquai per i suoi È morto a Genova, sua patria , martedì scorso , nella tarda

trasporti di sansa vergine a carro completo da qualsi- età di 76 anni, l'esimio

voglia stazione della Rete Mediterranea a Castellamare di
Ing . Comm. CESARE PARODI,

Stabia ;

nostro antico collaboratore e venerato amico .

d) Della concessione alla Ditta Rodolfo per i suoi
Noi non sapremmo come meglio ricordarlo ai nostri lel

trasporti di ghiaia e di calce in partenza dalla stazione tori che riproducendo dal Corriere Mercantile i seguenti

di Arona.
brevi cenni , con cui diede l'annuncio della grave perdita

(Decreti ministeriali).
per Genova e per la Nazione .

Con recenti decreti dei Ministeri dei Lavori Pubblici Di CESARE PARODI troppo lungi ci trarrebbe il dire

e di Agricoltura , Industria e Commercio, è stato disposto quanto e come si merito , e lo attestano le opere da lui

quanto segue :
compiute , gli eminenti e difficili incarichi disimpegnati e

1. La tariffa locale N. 201 P. V. , attualmente in
che ne faranno rimpiangere lungamente la perdita irrepa -

rabile .

vigore in servizio interno sulla Rete principale delle
Come ingegnere, si distinse e si acquisto riputazione e

Strade Ferrate della Sicilia , viene estesa ai trasporti di
fiducia in molte circostanze fra le quali ci limitiamo a ri

pietra lava, di pietra di Malta, ecc., destinati a stazioni cordare la ferrovia da Genova a Voltri , da lui iniziala e

della ferrovia sicula -occidentale, il tutto giusta la pro dirella, le Case operaie, costrutte per incarico del Duca di
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Galliera , e il monumentale Ospedale di Sant'Andrea , la cui Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di

erezione venivagli affidata dalla Duchessa vedova. A tale rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio , che

scopo il PARODI intraprendeva lunghi viaggi nelle principali sono rimborsate dal fondo di rinnovazione.

metropoli europee, donde riportava un invidiabile tesoro di Movimento complessivo comparato negli anni 1894-93.

osservazioni e di studi. - Le cifre degli ultimi tre mesi del 1893 sono soltanto

Eletto Deputato di Genova nella XV Legislatura, non si approssimative.

curò d'essere rimandato a Montecitorio nelle Legislature
1894 Anno 1893

successive , dedicandosi ad uffici amministrativi della città Passeggieri trasportati . Num . 1,578,980 1,492 , 196

nativa , sia come membro del Consiglio Comunale, sia spe introito L. 5,175,122.57 4,883,195.64

cialmente come Presidente della Congregazione di Carita , Bagagli e cadaveri. Tonn . 5,543 5,294

carica nella quale singolarmente emerse ; e ne fanno fede introito L. 476,679.96 461,519.56

le varie Relazioni , da lui deltate intorno all'Albergo dei Po- Bestiame trasportato Capi 171,221 53,196

veri , che non giunse forse mai a si elevata consistenza come introito L. 844,748.21 214,092.10

sotto l'avveduta , assidua e intelligente sua amministrazione, Merce trasportata . Tonn . 809,989 791,425

che gli permise di aumentare un centinaio , o poco meno, di introito L. 8,907,637.37 8,753,691.66

ricoverati , senza aggravare le condizioni finanziarie dell'Isti- Introito complessivo 15,404,188.11 14,313,098.96

tuto , diventato, mercé le sue cure, uno fra i meglio ordinati, chilometro 57,910.51 53,808 63

utili e benemeriti della pubblica beneficenza ) .
Proventi diversi. 681,769.47 638,290.11

Introilo generale >> 16,085,957.58 14,951,389.07

Spesa complessiva . 8,012,316.51 7,687,090,49

chilometrica 30,121.47 28,898.84

Notizie Ferroviarie Italiane Introito netto . 8,073,641.07 7,264,298.58

Maggiore introito netto L. 809,342.49

Ferrovie Svizzere . Ferrovia Nord - Est. II

Forrovia del Sempione. - Le conferenze tecniche

che devono tenersi a Milano fra delegati svizzeri ed ita

Consiglio d'Amministrazione della Ferrovia Nord-Est, ha

approvalo nell'ultima sua sedula un regolamento interno che
liani, per preparare un accordo relativamente al nuovo va

fissa la sua organizzazione, il modo di trattare gli affari, le
lico alpino, avranno luogo verso il 15 febbraio .

competenze e gli obblighi del Consiglio d'Amministrazione,

la staziono di porta Romana di Milano.
delle sue Commissioni e del suo presidente. Vennero isti

Stante le vive istanze del conte A. Bonasi, regio com tuite : una Commissione di finanza e budget , una Commis

missario straordinario di Milano, il ministro Saracco ha sione di costruzione ed esercizio, ed una Commissione

finalmente deliberato che, qualora il Comune avesse a por
delle tariffe e di diritto.

tarsi garante della somma concordata coi privati sottoscrit.
Progetto per una nuova ferrovia . -- La Gotthard post

tori a fondo perduto , procederebbe sollecitamente alla
fa cenno di un progetto per una nuova ſerrovia da svilup

costruzione della stazione di porta Romana . parsi sul gruppo del Gottardo. Questo progetto compren
Il Comitato , avutone comunicazione, perché il Comune

derebbe una ferrovia che partendo dal Schollenen percor

possa garantire il Governo, d'accordo col Commissario regio , rerebbe la vallata d'Orsera allo scopo di dar maggior anima

ha invitato i sottoscrillori a versare le loro quote nella e sviluppo all'industria dei forestieri in quella magnifica

Cassa comunale, le quali saranno inscrite su un libretto
regione alpina. Da Andermatt poi dovrebbe dipartirsi per

della Cassa di risparmio di Milano, perché, a seconda degli la Furca un'altra linea allo scopo di riunire la strada della

accordi presi col Ministro, le somme vengano poi passate Grimsel e la ferrovia del Sempione, formando in tal modo

al Governo iniziati i lavori .
una ferrovia alpina di primo rango. Il giornale di Altorfo

Tramvia elottrica di Milano . – Il Consiglio
dice che una tale ferrovia, nel mentre interessa immensa

mente il Cantone d'Uri, avrebbe pure grandissimi vantaggi

Superiore dei Lavori Pubblici ha approvato il progelto

presentato dal Municipio di Milano per la costruzione di
per la difesa del Gottardo, facilitando d'assai le relazioni

una tramvia elettrica lungo il viale che unisce il Cimitero
fra le differenti opere di fortificazione.

Monumentale con quello nuovo presso Musocco.
Ferrovie Inglesi . Il Metropolitano diGlascow .

È imminente l'apertura all'esercizio di una nuova ferrovia

metropolitana a Glascow, la terza che verrà cosi a posse

Notizie Ferroviarie Estere

dere questa città . Essa è interamente sotterranea e costi

tuita da due tunnel paralleli, disposizione adottata per

ragioni costruttive. Questi tunnel si scostano leggermente

Ferrovia del Gottardo. Prodotli di dicembre
l'uno dall'altro in corrispondenza alle stazioni, per lasciare

1894 . Il movimento sulle linee della ferrovia del Got
fra di loro uno spazio di tre metri a cui si accede con

tardo ( 266 chilom .), nel mese di dicembre 1894, confrontato apposite scale che li mettono in comunicazione con l'aperto .

con quello dello stesso mese 1893, fu il seguente :

Questa ferrovia conta 14 stazioni, misura più di 10 chi

lometri di lunghezza, presenta delle curve col raggio mi

1894 dicembre 1893
nimo di 200 metri e della pendenza massima del 50 per

Passeggieri trasportati Num . 92,000 87,862 mille . Verrà a costare a opera finita più di 18 milioni

introito L. 270.000 256,933.26 di lire ..

Bagagli e cadaveri Tonn. 245 229 L'esercizio della linea si effettuerà a trazione funicolare ;

introito L. 20,500 18,537,15 lo « Street Railway Journal » che riporta questi particolari ,

Bestiame trasportato Capi 19,700
5,745 non dice il motivo della preſerenza data a questo sistema

introito L. 87,500 25,643.95 sulla trazione elettrica, la quale parrebbe in questo caso

Merce trasportata Tonn . 67,100 69,551 assai indicata, tanto più che si ricorreva già all'elettricità

introito . L. 237,000 615,813.33 per illuminazione delle vetture e delle stazioni ,

Introito complessivo >> 1,115,000 1,116,927.69 La velocità del canapo motore , sarà di 24 chilom . all'ora

chilometrico .
4,191.73 4,198.98 ed ogni vettura è munita di ganci speciali che permettono

Proventi diversi 100.000 94,561.31 di fissarla al canapo . La potenza delle macchine motrici

Introito generale » 1,215,000 1,211,489 fu calcolata in modo da permeltere la circonvallazione su

Spesa complessiva 815,000 749,480.51 ogni binario, di 13 treni da 20 tonn .

chilometrica 3,063.91 2,817.60 Le tariffe sono molto semplici essendo stabilite nella

Introito netto .. 400,000 462,008.49 misura uniforme di L. 0.20 la i classe e 0.10 per la 2 " .

.

.
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Ferrovia del Congo. È stato distribuito il pro SEZIONE PRIMA . ( Viabilità ordinaria e fabbricati).

getto di legge che ratifica la Convenzione fra il Governo Comm . Natalini Pompeo, Presidente - Comm . Chiomenti

e la Compagnia della ferrovia del Congo, che non ha po . Giuseppe – Comm . Delfino Giovanni Comm . Balladoni

tuto essere discussa nell'ultima sessione per il ritiro della Luigi Comm . Petrilli Saverio Cav. Toscano Francesco

Sinistra . Cav. Fabri Stanislao Cav . Bocci Davide .

Il De Nayer si è accontentato di riprodurre i medesimi SEZIONE SECONDA. (Opere idrauliche, terrestri e marit

considerando dello scorso anno, insieme al rapporto del- time ) . Comm . Belocchi Prof. Alessandro, Presidente

l'ing . Hubert.
Comm .Manara Enrico — Comm . Susinno Gabriele – Comm .

La compagnia aveva ancora , nello scorso giugno, tre Zainy Domenico Comm . Cintio Raffaele - Comm. For

milioni. Ora si dichiara che la Società , le cui risorse erano nari Gio. Balta - Comm . Campanini Virginio - Cav . Nezri

esaurite , ma che non poteva pensare a sospendere i lavori, Sebastiano Cav . Perosini Giuseppe - Cav . Castigliari

ha fatto nell ' agosto scorso un prestito di due milioni e Carlo .

mezzo , rimborsabili il 28 febbraio 1895, per modo che la SEZIONE TERZA. (Opere di costruzione di ferrovie e tramvie ).

Camera deve votare subito, affinchè la Compagnia possa Comm . Ferrucci Antonio, Presidente Comm . Artom

pagare il suo debito . Ma, si dubita a ragione, che la Co di S. Agnese Emanuele Comm . Passerini Dionisio .

mera accoglierà favorevolmente il progetto di legge .
Comm . Ottolenghi Vittorio Comm . Bussi Gabriele

Comm . Fossati Felice — Comm . Muzy Pasquale -- Comm .

Niccolari Vincnzo , R. Ispettori Superiori delle Strade Fer

Notizie Diverse

rate .

Congresso delle Banche popolari italiane.

L'onorevole Luzzatti , Presidente dell'Associazione fra le

Condizioni di sicurezza dello miniere
Banche popolari, autorizzato dal Congresso di Bari a deter

minare la sede del nuovo Congresso, ha preso gli accordi
cavo in Italia . Per cura dello Ispettorato delle

Miniere e con autorizzazione del Ministero di Agricoltura,

con la Banca popolare di Bologna perchè esso abbia a te

nersi in quella città negli ultimi giorni di ottobre.

è stato testé pubblicato uno studio sulle condizioni di si
Il Comitato centrale dell'Associazione sceglierà i seguenti

curezza delle miniere e cave in Italia, presentato alla terza temi da discutersi dal Congresso:

Sessione del Congresso internazionale degli infortuni del

lavoro tenuto nello scorso autunno in Milano.
I. Quale alleggiamento debbano tenere le nostre isti

È una raccolta assai interessante di monografie , nelle
luzioni rimpetto al movimento cooperativo cattolico e so

cialista .

quali vari uffici minerari del Regno descrivono i giaci
II . In quale modo le nostre istituzioni possono dare un

menti minerali utili coltivati nel proprio distretto , sotto vigoroso impulso al credito agrario .

il rapporto della natura geologica dei terreni, delle con
III . In qual modo le nostre istituzioni possono dare un

dizioni di lavorazione, dei sistemi di coltivazione più in

uso , dello esaurimento delle acque, della ventilazione e dei vigoroso impulso alle Società cooperative di produzione.

IV . Sulla istituzione di lettere d'accreditamento fra

gas irrespirabili o esplosivi che vi si incontrano. Seguono

ampi cenni e dati sugli infortuni che in passato sono av .

Banche popolari italiane , fra esse e le estere .

V. Sulla Banca centrale , o su gruppi federali di Banche;

venuti nelle varie miniere e sulle cause che li provocarono,

ed è data quindi notizia dei provvedimenti emanati per polari e Casse di risparmio, secondo il disegno dell'on . Mag

o istituzione di una stanza di compensazione fra Banche po

tutelare la vita e l'igiene dei minatori e dei mezzi di sal

vamento e di soccorso messi in opera nei casi di esplosione

giorino Ferraris .

VI . Delle relazioni morali ed economiche fra le Casse

di gas , d'incendi e di emanazioni irrespirabili. Infine si
di risparmio e le Banche popolari.

accenna alle istituzioni di previdenza per soccorrere gli
Al Congresso saranno invitate anche le Casse di risparmio .

operai e le loro famiglie da infortunio .

Queste monografie ci danno una chiara e completa idea Ministero delle Poste e Telografi . Reso

del modo come sono coltivale le miniere di zolfo di Sicilia conto statistico dell'importo dei vaglia, delle cartoline-vaglia

e di Romagna ; le miniere di lignile dell' Umbria, di To e dei titoli di credito emessi e pagati durante il 1º trime

scana e di Sardegna, ed altre di minore importarza di stre dell'esercizio 1894-95 e confronto con quelli emessi e

Lombardia e di Piemonte ; le miniere metallifere, special pagati durante il 1º trimestre dell'esercizio 1893-94 :

mente di piombo e di zinco, di Sardegna ; quelle di ferro Pagati durante Importo dei

dell'isola d'Elba ; le importantissime cave di marmo delle Specie dei titoli

dell'esercizio 1894-95 dell'esercizio 1894-95 in prescrizione
Alpi Apuane; e le cave di pozzolana dei dintorni di Roma

e di Napoli ; e ci fan conoscere i pericoli diversi ai quali Vaglia ordinari 135,817,075.50 133 ,175,184.64 18,531,14

sono esposti gli operai impiegati in queste varie specie di Cartoline vaglia 6.860,225 – 6,908,144.99 8,676 -

lavorazioni e l'opera assidua che le Autorità, in special Vaglia militari 615,982.35 679,980.33 474.51

guisa il personale del R. Corpo delle miniere, impiega no Id . telegrafici 16,374,972.70 16,346,843.55 624.50

per ottenere un miglioramento nelle condizioni generali di Id . internaz. 6,573,189.65 7,670,875.92 1,715.95

sicurezza e d'igiene e la protezione degli operai. Id . consolari 94,085 100,287 - 315 -

In un proemio al volume, l'Ispettore capo del R. Corpo Titoli di credito 26,600 - 27,524

suddelio, dà ragione dell'opera e riassume i dati statistici Somme a tullo

sugl'infortuni verificatisi nelle nostre miniere e cave, nel. il 1º trimestre

l'ultimo ventennio, distinguendoli secondo i gruppi di la 1894-95 . . . 166,362,130.20 164,908,840.43 30,337.10

vorazioni minerarie e le cause da cui furono determinati, e 11. Id . 1893-94 172,830,635.96 171 , 152,807.78

dando per ciascuno il numero dei morti e dei feriti . Differenze nel

Quesio lavoro, che ha riscosso il plauso del Congresso 1º trim . 1894-95 6,468,505.76 6,243,967.35

di Milano ed è stato oggetto di recensioni assai lusinghiere
Riposo fostivo nelle ferrovie. Anche il Wür

per il nostro Corpo delle Miniere, in varie effemeridi scien

lemberg col 1 ° maggio introdurrà nelle ferrovie il riposo
tifiche , anche estere , merita di essere conosciuto e studiato

domenicale e festivo . All'uopo presersi accordi colle Ammi
da quanti oggi si occupano di problemi sociali e del mi

glioramento delle condizioni delle classi lavoratrici .
nistrazioni ferroviarie del Baden , della Baviera e dell'Assia .

A cominciare dal 1 ° maggio le merci giaceranno ferme nelle

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. stazioni durante tutte le domeniche e gli altri giorni festivi ,

Con recente R. Decreto sono state composte le tre se che sono ollo . Si fa eccezione per le merci a grande ve

zioni del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici nel modo locità , per le spedizioni di bestiame, di birra e carne fresca

seguente : in vagoni completi. Il giorno festivo è considerato di 24 ore

Emessi a tutto

il 1º trimestre il 10 trimestre titoli incorsi

:
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a

da una mezzanotte all'altra ; non sempre però gli agenti lo 2° Nessuno straniero può essere impiegato in tale ser.

avranno intero, giacchè la vacanza si considererà valida anche vizio, nè vi sarà alcun filo passante per uffici governativi

se il servizio sia interrotto alle 4 della mattina e ripreso stranieri;

alle 8 della sera . Il personale dei treni avrà facoltà di an 3º In caso di guerra , il personale della Compagnia

dare a pigliarsi il riposo nel proprio paese. Anche nei mesi cede il posto se occorre , a impiegati governativi.

in cui il movimento ha la massima intensità, dal mezzo set Per collocare le 150.000 miglia di lili occorsero più di

tembre alla fine di novembre, sarà concesso al personale il 30 milioni di sterline (L. 750.000.000 ), mentre il reddito

riposo festivo. complessivo è di 4,000.000 di sterline (L. 110.000.000 ).

Nuovo ponte a Ginevra. – Il Consiglio ammini. Il canale marittimo di Manchester. Si

strativo della città di Ginevra ha ricevuto il rapporto degli disse sulla fede del Times che questo canale non darà i

esperti ai quali era stato demandato l'esame del progetto risultati che se ne speravano ; ora dagli altri giornali in

per il nuovo ponte della Coulouvrenière, che renderà spe- glesi rileviamo che il movimento del canale durante il

cialmente possibile l'accesso all'Esposizione nazionale sviz primo anno d'esercizio, non è stato cosi cattivo come

zera mediante ferrovia a piccolo scartamento. Essi erano : lutta prima si dubitava.

Ritter, professore al Politecnico federale, Kiskes , ingegnere Molti negozianti e industriali di Manchester sono anzi

della ferrovia Giura -Sempione. Il progetto porta un ponte d'avviso che è promettente.

a sei arcate in granito e cemento ( spesa fr. 760.000 ). Il Sono entrati nel canale e sono penetrati fino al doks di

Consiglio cittadino si occuperà prossimamente di quest'o- Manchester, durante l'anno 1894, 511 navi di lungo corso

pera. e 783 navi da cabotaggio.

Circa l'impiego del materiale del vecchio ponte in ferro A queste 1.283 navi, s'aggiungono 1.663 navi di ogni

della Coulouvrenière, da giorni completamente interrotto, specie a destinazione di diverse città non lontane dal ca

pendono delle trattative fra la città ed il Cantone. Si parla nale, come Rancora, Saltport, Weston-Point.

pure di un nuovo ponte da costruirsi presso il nuovo sta Si parla di nuove linee di vapori che farebbero di Man

bilimento della turbina elettrica in Chéines. chester il loro punto d'arrivo .

Casse di risparmio ferroviarie in Inghil .

terra . La Railways News annunzia : Come già altre

Società ferroviarie inglesi , anche la ferrovia London e Nord MEMORANDUM PRATICO

western ha fondato una Cassa di risparmio per tutti i suoi

impiegati . Tutti i compartecipi , senza differenza di posizione ,

come pure la loro moglie e figli – questi fino all'età di GUIDA DEGLI APPALTATORI

16 anni – possono iar depositi . La Cassa , sotto la ga

ranzia della Società ferroviaria , tassa questi deposili col

l'annuo interesse del 3.5 00, fino alla somma di L. 500,
I. Lavori e Forniture

e per somme maggiori col 2.5 010 ,

Il deposito non può essere minore di uno scellino, e non
per Ferrovie .

si accettano che tali unilà ed i loro multipli.

Eventuali restituzioni hanno luogo previo avviso di sette Seyniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag

giorni, dopo i quali le somme vengono consegnate al de guagli nelle INFORMAZIONI ParticoLARI, ove sono pubblicate eziandio

positante nel successivo giorno di stipendio o di mercede .
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

Gl’interessi dei depositi vengono conteggiati appena ray
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

giunta la sterlina e a fine mese . 1 .

I capi -stazione della Società ricevono : versamenti dai
Progetti e preventivi di spese

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale .

singoli impiegati e li rimettono alla Cassa di risparmio ; la

loro quietanza è considerata come rilasciata dalla Società Rete Adriatica . L. 19,130 * proposta per rifacimento in acciaio

stessa . di m . 3225.45 di binario sulla linea Pistoia -Pisa ;

L'ufficio centrale dell'istituzione è nella stazione londi L. 13,500 * proposta per impianto di un circuito di segnalazione

nese Euston, ed ha cominciato a funzionare col 1 ° gennaio

a campana sul tronco di allacciamento fra le linee Aretina e Pi.

stoiese;

di quest'anno.
L. 6870 * progetto per costruzione d'una scogliera sulla linea

Relazioni commerciali fra l'Italia e i paesi Bologna-Otranto ;

esteri . – Nell'intento di viemaggiormente agevolare l'ini
L. 3000 * proposta per lavori sul fiume Topino, linea Orte -Fal

ziativa dei commercianti e degli industriali nazionali indi
conara ;

rizzata a promuovere ed estendere gli scambi coll'estero,

L. 2220 * preventivo per lavori sulla Udine- Pontebba ;

con decrelu 28 dicewbre 1894 venne incaricato il Ministero
L. 1200 * preventivo per lavori sulla linea Orte- Falconara ;

Contratti * e proposte varie.

d'Agricoltura di corrispondere direttamente coi RR. Uffici Rete Mediterranea. — L.35,244 * preventivo per applicare il freno
diplomatici e consolari per lulto ciò che riguarda le rela Westinghouse a locomotive;

zioni commerciali fra l'Italia e i paesi esteri. Col1° marzo L. 1800 * proposta per impianto di dischi , ecc . , sulla linea Ge

prossimo sarà inoltre istituito presso il suddetto Ministero nova Pisa ;

un apposito ufficio d'informazioni. L. 1800 * preventivo per costruzione di due fognature sulla Eboli .

Metaponto ;

L'ingerenza inglese sui telegrafi sottoma Contratti * diversi.

rimi. Gli effetti del supremo controllo che l'Inghilterra Rete Sicula . — L. 4404.20 * proposta per impianto di una fermata

esercita sui telegrafi sottomarini si sono nuovamente veri sulla linea Messina- Siracusa ;

ficati durante la guerra Cino -Giapponese. I giornalisti fran L. 1950 * proposta lavori per consolidamento d'un muro sulla

cesi si dolgono perché le notizie ad essi dirette debbono
linea Palermo Porto Empedocle;

fare il giro per Londra, e giungono quindi 24 ore in ri
Proposta * per lavori sulla linea Santa -Caterina -Canicatti.

tardo rispetto a quelle che compaiono nei diarii inglesi.
3 .

Infatti le Compagnie inglesi possedono più di 150,000 miglia

Gare aperte.

di telegrafi soltomarini, e ciò perchè il Governo inglese è
Rete Mediterranea , Per alzamento e deviazione linea fra le

stato loro largo di sovvenzioni e aiuti. In compenso le tre
progressive 15.564.73 e 18.249.60, linea Sibari- Cosenza, fra le sta

vantaggiose condizioni seguenti sono inserite negli statuti
zioni di Spezzano-Castrovillari e Tarsia. Importo L. 175,000. Tempo

delle Compagnie :
utile per la presentazione delle offerte fino al 6 febbraio prossimo ven

turo , ore 11 ;

1 ° I dispacci del Governo imperiale e coloniale hanno
Per costruzione galleria artificiale alle progressive 119.142.35

la precedenza su tutti gli altri , se occorre ;
119.242.35, fra le stazioni di Romagnano e Balvano, linea Eboli-Me

.

9

1
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taponto. Importo L. 37,000. Tempo utile per la presentazione delle

offerte fino al 4 febbraio p . V. , ore 11 ;

Per costruzione muro di rivestimento a difesa dal mare fra la

fermata di Favazzina e la stazione di Bagnara , linea Reggio Castro.

cucco.Importo L. 26,500. Tempo utile per la presentazione delle of

ferte fino all'8 febbraio p. V. , ore 11 .

5. Contratti

stipulati dalle Società Ferroviarie.

Rete Mediterranea (Adunanze del Comitato e del Consiglio di

Amministrazione, 25 corrente ). Colla Società Anonima Carboni

fera Industriale Italiana di Genova per fornitura di tonn . 42,000 di

carbone inglese in mattonelle da consegnarsi a Spezia ;

Colla Società Anooima suindicata per fornitura di altre tonnel .

late 35,000 di carbone inglese in mattonelle ;

Colla Ditta Carlo Ruchat et C. , succ . F. Fischer per fornitura di

tonn . metriche 75,000 di carbone inglese in mattonelle ;

Colla Ditta suddetta per fornitura di tonn . metriche 36,000 di

carbone inglese in mattonelle ;

Colla Società degli Alti Forni , Fonderie ed Acciaierie di Terni

per fornitura di 300 assi in acciaio Martin -Siemens per carri e car

rozze ;

Colla Ditta V. Zinna e C. Mazzella per fornitura di 1225 pezzi

speciali di legno quercia -rovere per scambi e crociamenti della cuba

tura di mc. 193.063 .

La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo

Commerciale ci comunica :

Febbraio Il 1°, incanto per fornitura di kg. 81,080 lamiere di

ferro alla Direzione delle Costruzioni Navali a Spezia . Importo

L. 39,671.60;

Il 6 , in Napoli, appalto per provvista di mc . 20,000 panconi di

quercia alla Direzione dell'Arsenale di Costruzione, e di kg . 12,840

ferro; kg . 1180 acciaio, e tonn. 100 litantrace magro alla Direzione

della Fonderia ;

Il 6 , in Spezia , incanto per trasformazione di tonnelate 21 di ferro

vecchio in ferro fino nuovo :

L'S , appalto per provvista di kg. 1500 olio d'oliva fino ; kg. 600

petrolio ; kg. 900 cinghie da macchine e correggiuoli di cuoio ; ton .

nellate 150 litantrace grasso e tonn. 60 litantrace magro, alla Dire

zione dell'Arsenale di Costruzione di Torino ;

L'11 , scade il termine per fare offerte di ribasso per la forni

tura dei viveri per un quinquennio alla Regia Marina . Importo

L. 18,319,200 ;

Il 15 , presso il Ministero dei Lavori Pubblici in Roma, incanto

dei lavori di costruzione d'una tettoia metallica nel porto di Genova.

Importo L. 97,000 ;

Il 16 , presso il predetto Ministero, appalto delle opere e prop

viste della strada nazionale di Val d'Agri . Importo I. 101,119.30 .

I relativi avvisi d'asta sono ostensibili presso questo Museo, via

S. Francesco da Paola, 24, che procurerà agli interessati ogni ' mag

gior notizia desiderata.

Rumenia . - Appalti ( V. Informazioni)..

Il . Opere pubbliche

e provviste occorrenti .
III . Furniture diverse .

1° asta ) .

Aste .

Direzione Costruzioni Navali - Spezia - ( 11 febbraio , ore 12.50,

Trasformazione di tonn, 1650 di ferro e ferro omo .

geneo vecchio in tonn. 550 di ferro nuovo. Importo L. 66,000 . Cau

zione L. 6600. Fatali 27 febbraio, ore 12 .

Aggiudicazioni .

Ministero della Marina Contratti a trattativa privata. Gi

lardini , Torino , cuoio e pelli ai 3 dipartim e Taranto, L. 24,368.4t ;

Stewar, Glasgow , tubi di ferro, 2º dipartimento, L 29,000 ;

Besana , Milano, 3 cucine economiche, 3º dipartimento, L. 1485 ;

Bottero, Sestri Ponente, chiavarde di ferro, 3º dipartimento ,

L. 7554.40 ;

Queirola , Taranto, macchine Weinch, Taranto , L. 7395 ;

Pellegrini Peroni, Milano, portestagne, 3º dipartim ., L. 4676.18 ;

Gollieni , Milano , portellini di bronzo, 3º dipartim . , L. 5172.64.

GUIDA DEGLI AZIONISTI

Appalti .

Prefettura di Cremona ( 28 gennaio, ore 10, fra Società Coope

rative di lavoro) . — Appalto delle opere e provviste occorrenti per

il prolungamento della banca a ridosso dell'argine ferroviario, nel

tratto fra la testata sinistra del ponte sul Po e l'arginatura di se .

conda categoria e di tombamento con sabbia e terra dello stagno

tra il detto argine ferroviario , la stessa arginatura di seconda ca

tegoria e la strada provinciale Cremona- Piacenza. Imp. L. 43,818.83.

Municipio di Roma ( 29 gennaio, ore 12, unico e definitivo) .

Appalto di alcuni lavori di restauro straordinari nel cimitero urbano

del Campo Verano. Importo L. 21,000 . Cauzione provvisoria L 1000.

Cauzione definitiva L. 2000.

Amministrazione Provinciale di Roma (29 gennaio , ore 11 , unico

e definitivo ) . — Appalto di tutte le opere e provviste occorrenti per

la deviazione e rialzamento di un tratto della strada provinciale

Flaminia , fra l'Osteria della Celsa ed il caseggiato di Prima Porta

(m. 632.90) . Importo L. 38,616.15 . Cauzione provvisoria L. 900. Cau

zione definitiva il quinto .

Municipio di Cesena (31 gennaio, ore 12, 1 ° asta) . Appalto

dei lavoriper l'atterramento delle case di via Mazzoni, la costru

zione del muro di sostegno e la sistemazione del viale e di un tratto

della strada di circonvallazione. Importo L. 50,284.66 .

Municipio di Roma ( 5 febbraio, ore 12 , unico e definitivo).

Appalto dei lavori di restauro nel palazzo di Esposizione di Belle

Arti in via Nazionale e per la sistemazione definitiva dei due ac

cessi alla serra nelle vie Milano e Genova. Importo L. 27,000 . Cau

zione provvisoria L. 1500. Cauzione definitiva L. 2500.

Municipio di Atri Teramo (6 febbraio, ore 10, 14 asta) .

- Appalto dei lavori pel proseguimento della costruzione della strada

comunale obbligatoria Atri , città Sant'Angelo e Casali - Marina . Im

porto L. 140,000 . Cauzione provvisoria L. 3500. Cauzione definitiva

L. 14,000. Fatali 21 febbraio, ore 12 .

Municipio di Lapio – Avellino - ( 15 febbraio, ore 12, fatali). -

Appalto della costruzione della strada comunale obbligatoria da Lapio

alla stazione ferroviaria omonima . Importo ridotto del 35.50 010 su

L. 49,200.

Municipio di Catanzaro ( 15 febbraio, ore 12, 1 ° asta). Ap

palto dei lavori di conduzione dell'acqua potabile al villaggio Ma .

rina di Catanzaro. Importo L. 80,000. Cauzione provvisoria L.4500.

Cauzione definitiva L. 9000. Fatali 4 marzo.

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno ( 16 feb

braio, ore 10 ant . , unico e definitivo ). Appalto delle opere e

provvisto occorrenti alla manutenzione, dal 19 febbraio 1895 al 30

giugno 1900, del 2º tronco della strada nazionale di Val d'Agri ,

n . 58, compreso fra l'acquedotto che precede l'innesto della via co

munale di Sanza e la Sella Cessata (m . 34,079.82 ) . Importo com

plessivo L. 101,119.30. Cauzione provvisoria L. 2000. Cauzione defi

nitiva una mezza annata.

1 ) >>

>>

>>

» 322

292

» 311

» 6009

1 . » 278

» 305.

.

PREZZI DEL TITOLI FERROVIARII.

gennaio 19 gennaio 26

Azioni Ferrovie Biella L. 440 440

Mediterranee » 494 499,50

Meridionali . » 654 50 659.25

Pinerolo ( 1 ° emiss.) 322

( 2 292

Secondarie Sarde . 318

Sicule 600

Buoni Ferrovie Meridionali . D560 560

Ibbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee

Sicule A. B. C. D. 279

Cuneo ( 2a emiss. ) . 306

Gottardo 1 % 100 100.40

Mediterranee 4.010 465

Meridionali . » 302 304.25

Meridionali Austriache . 369

Palermo-Marsala -Trapani
» 295 300

22 erniss . 262 268

Pontebba 434 436

Romane » 278 283

Sarde, serie A. 285

serie B. 288 288

1879 298

Savona 308

Secondarie Sarde 395

Sicule 4 010 oro 438

Tirreno
434

Vittorio Emanuele 301 305

» . 465
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ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

Ferrovia Torreberretti alGravellone ( Pavia) . Elenco delle

azioni estratte il 31 dicembre e rimborsabili dal 15 corrente in Roma :

Titoli da una azione.

Dal numero 1751 al numero 1760.

Titoli da dieci azioni.

N. delle N. delle Azioni N. delle N. delle Azioni

Cartelle dal al Cartelle dal al

195 1941 950 303 3021 30

409 4081 90 412 4111 120

452 4511 520 601 6001 10

751 7501 510 753 7521 530

795 7941 950.

Acciaierie di Terni e Savona . Pagamento della cedola n . 5

in L. 10.10 nette.

Livorno, Banca d'Italia.

Messina, Banca d'Italia .

Milano, Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate del Medi

terraneo - Banca Commerciale Italiana .

Napoli, Banca d'Italia .

Palermo, Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate della

Sicilia - Banca d'Italia.

Roma, Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate della Si.

cilia - Banca d'Italia .

Torino, Banca d'Italia - Credito Industriale.

Venezia, Banca d'Italia .

Piazze estere .

Amsterdam, Amsterdamsche Banque · Banque de Paris et des

Pays-Bas.

Basilea, Basler Bankverein · De Speyr et C.

Berlino, Disconto Gesellschaft - Deutsche Bank - S. Bleichröder

Berliner Handels Gesellscbaft · R. Warsckauer et C. - Mendels

sohn et C.

Bruxelles, Banque de Paris et des Pays-Bas.

Colonia, S. Oppenheim Junior et C.

Dresda, Dresdner Bank .

Francoforte S. M., M. A. de Rothschild et Söhne - Gebrüder Beth

Avvisi delle Società Ferroviarie

mann .
Obbligazioni del 3 per cento

delle Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo, Meri.

dionali (esercente la Rete Adriatica ) e della Sicilia .

Serie A, B , C, D , E

Il servizio dei pagamenti delle obbligazioni suddette sarà fatto per

le tre Società nelle piazze nazionali ed estere dagli Istituti e Case

bancarie, concordati col Ministero del Tesoro qui appresso indicati :

Piazze nazionali .

Ancona, Cassa della Società Italiana per le strade Ferrate Meridio.

nali (esercizio Rete Adriatica) - Banca d'Italia.

Bologna, Cassa della Società Italiana per le Strade Ferrate Meri

dionali ( esercizio Rete Adriatica) - Banca d'Italia.

Catania, Banca d'Italia .

Firenze, Cassa della Società Italiana per le strade Ferrate Meridio

nali (esercizio Rete Adriatica ).

Genova , Banca d'Italia · CassaGenerale.

Ginevra, Banque de Paris et des Pays-Bas · Crédit Lyonnais

Bonda et C.ie.

Monaco , Deutsche Bank .

Parigi, Banque de Paris et des Pays- Bas - Crédit Lyonnais - Comptoir

National d'Escompte.

Londra, C. I. Hambro et Son · Baring Brothers e C. Limited .

Trieste, Filiale dello Stabilimento Austriaco di Credito.

Vienna, Stabilimento Austriaco di Credito.

Zurigo, Société de Crédit Suisse.

Roma, 31 dicembre 1894.

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI ( Rete

Adriatica) .

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO.

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA .

G. PASTORI, Direttore -proprietario responsabile.

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE: MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. 1 ° Decade - dal 1° al 10 Gennaio 1895

I E TE PRINCIPAL B

ANNI VIAGGIATORI BACAQLI
GRANDE

V BLOOITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

706.181 31

725.411 85

29.334 86

29.552 21

PRODOTTI DELLA DECADE.

260.089 77 923.630 46

222.412 35 886.951 12

+ 37.647 42 + 83.679 34

1895

1894

Differense nel 1895

11.568 60

12.050 35

1.927.755 00

1.876.407 88

4.215 00

4.261 00

19.280 54 217 35 481 75

+

51.347 12 46 00

R ET E COMPLEMENTARE

PRODOTTI DELLA DECADE .

47.950 15

47.510 82

898 05

S46 12

14.987 16

14.312 42

77.028 43

76.952 43

1.012 25

1.110 40

141.876 04

140.132 49

1895

1894

Diforense nel 1895

1.294 68

1.256 68

+ 38 00
+ 139 33 + 51 63 674 74 + 676 00 98 15 + 1.743 55

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrento della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

375 64 365 65 to 9 99
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1894-95 . Dall'11 al 20 Gennaio 1895. - 20. Decade.

RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

eorrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

86Chilometri in esercizio .

Media .

4407

4354

4310

4192

+

+

197

162

1085

1080

999

993

+

+

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. - P.V. acc.

Merci a P. V.

907,046 21

41,873 60

238,483 81

1,224,913 05

1,009,319 91

43,046 18

274,625 46

1,354,408 55

102,273 70

1,172 58

36,141 65

129,495 50

46,439 14

1,508 81

8,785 50

43,157 52

45,461 06

744 44

9,166 48

45,352 25

978 OS

764 37

380 98

2,194 73

TOTALE 2,412,316 67 2,681,400 10 269,083 43 99,890 97 100,724 23 833 26

Prodotti dal 1° Luglio 1894 al 20 Gennaio 1895 .

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. - P.V. acc.

Merci a P. V.

25,974,049 46

1,214,453 48

6,434,172 10

31,338,746 31

25,163,774 53 810,274 93

1,178,805 66 H 35,647 82

6,307,590 13 + 126,581 97

31,033,285 53 + 305,460 78

1,273,542 96

29,735 50

211,312 46

1,196,404 19

1,393,493 90 - 119,950 94

34,932 61 5,197 11

243,999 68 32,687 22

1,153,686 91 + 42,717 28

TOTALE 64,961,421 35 63,683,455 85 +1,277,965 50 2,710,995 11 2,826,113 10 115,117 99

della decade

riassuntivo .

Prodotto perper chilometro,

547 38 636 91 89 53 92 07

14,919 94 15,191 66 271 72 2,510 18

. 100 83

2,846 04

8 76

335 86

( *) La linea Milano -Chiasso (km . 52 ) comune colla Rete Adriatica, o calcolata per la sola metà.

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

184 Decade Dal 21 al 31 Dicembre 1894 .

R E TE PRINCIPAL B

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VRLOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI

per chilom .

1894

1893

Diferoso nel 1894

80.195 00

98.219 00

2,042 00

1,735 00

307 00

PRODOTTI DELLA DECADE

8.504 00 185.343 00

13.896 00 108.186 00

5,392 00 27,157 00

1.026 00

789 00

237 00

227.110 00

222.925 00

4.185 00

616 00

616 00

369 00

362 00

7 0018,124 00 + + +

1894-95

1893-94

Diforonse nol 1894.95

1.698.818 00

1.584.702 00

+ 114.116 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 31 DICEMBRE 1894 .

36.472 00 202.721 00 2,184.082 00 24.780 00

32.285 00 201.401 00 2,091.548 00 16.700 00

4.326 00 + 1.326 00 + 92.594 00 + 8.080 00

616 00

616 00

4.146.879 00

3.926.586 00

+ 220.293 00

6.732 00

6.374 00

+ 858 00

49.232 00

48.199 00

434 00

411 00
1894

1893

Diferonso nel 1894

24.078 00

27.430 00

3.402 00

R E T E CO M P L E MEN T A RE

PRODOTTI DELLA DECAD .

115 00 1.077 00 23.912 00 50 00

310 00 2.108 18.188 00 113 00

195 00 1.331 00 + 5.724 00 63 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 31 DICEMBRE 1894.

5.097 00 29.019 00 236.119 00 2.381 00

4.828 00 29.459 00 211.997 00 1.979 00

269 00 440 00 + 24.122 00 + 402 00

113 00

117 00

4 00

+

1.033 00 + 23 00

1894-95

1893-94

Diformsı nel 1894-95

479.839 00

457.522 00

22.317 00

422 00

411 00

|

752.455 00

705.785 00

46.670 00

1.783 00

1.717 00

66 00
+ +

- + 11 00 +

S T R R T T O DI MES

PRODOTTI DELLA DECADE

131 00 225 00 308 001,337 00 2.001 00 15 00 133 00

>

1894

1893

Diformso nel 1894 So+ 1.397 00 + 191 00 + 225 00 + 308 00 + 2.001 00 + 15 00 to 133 00

PRODOTTI DAL I • LUGLIO AL 31 DICEMBRE 1894 .

1,201 00 2.698 00 3.907 0026.703 00 34.509 00 15 00 2.301 001894

1993

formsı nel 1804

+

26.703 00 + 1,201 00 2.698 00 3.907 00 84.509 00 + 15 001t 2.301 00
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LIVRET -CHAIX

S

PER LE

AVVISO INTERESSANTE

Società Ferroviarie e le Fabbriche di vagoni

MM. le Voyageurs peuvent se procurerdan

les gares etles librairies, les Recueilssuivants,

seules publications officiels des chemins de fer

paraissant depuis trente-neufans,avec le con '

cours et sous le contrôle des Compagnies:

L'Indicateur - Chaix (paraissaint toutes les

semaines) Fr. >> 75

L'Express-Rapide (Indicateur des treios devitesse )

imprimé engros caractères.

Livret- Chaix \1 ° vol. réseaux français 1 50

continentall2 v. services étrangers 2

Livret-Chaixspecial de chaqueréseau » 40

Livret-Chaixspécial des Environs

(sans les plans coloriés)

Livret de l'Algérie etde la Tunisie,

avec carte

Livret-Chaix spécial des Environs

Paris avec dix plans coloriés 1 >

» 75

» 40

COLORITURA PER CARRI DA MERCI

50

.

MACCHI , IZAR E C

Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da

sterro e da trasporto di carboni . – Premiata in parecchie Esposizioni.

Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le

altre per la sua durata e pel buon mercato ; è adottata da gran numero

di Ferrovie dello Stato e di Società private .

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa

coloritura , universalmente rinomata . - Agente generale per l'espor

tazione : Arturo Gobiet a Praga , Karolinenthal.

SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA :

FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13, TORINO

Si spediscono gratis campioni a richiesta .

Questa coloritura, a secco , è bronzea e grigia .

(Vedi Monitore: n . 9 del 28 febbraio 1891 , a pagina 135) .

MILANO

Via Carlo Farini , N. 27

( fuori Porta Garibaldi )

FABBRICAZIONE MECCANICA

Bolloni , Ramponi e Chiodi

per armamento di ferrovio o tramways,

per costruzione di scambi e crociamenti, piat

taforme,caldaiea vapore , ponti , tettoie , ecc.

SOCIETA ITALIANA

DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000

OFFICINE IN BERGAMO, SCANZO , VILLADI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA , COMENDUNO,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO,

VITTORIO, OZZANO ( presso Casal Monferrato ), NARNI, MONTECELIO.

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura , Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

ec

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland ; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti , condotte d'acqua e decorazioni .

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali. Forza motrice 1,500 cavalli-vap.

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge.

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo.
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Corrispondenze tra Londra , Parigi e l'Italia .

1

- -

1

-
-

-

- -
-

- -

1

1

-
-

-
-

Via

Londres Ch.-Gross Par. 8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRA
PARIGI

BIGLIETTI SEMPLICI .Dai
LONDRA PARIGI

( 3 )
( 1 ) (2 )

( Diritto di porto compreso )punti contro indicati

( 1 ) questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccettoalle
quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni ela 2a2a 18 la2a la 2a

validità validità
classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta

Stazioni sotto indicate : classe classe classe classe classe classe

zioni della P- L - AI poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni
(Diritto di porto compreso)

italiane a loro scelta .Via Moncenisio

Per diritto del bollo fr.0.10 per i biglietti al disopravia Calais.. 166 35 116 55 80 75 61 60 (254
147 60 106 10 30 giorni187 85 45 giorni

di 10 franchi.
Torino

via Boulogne 160 25 112 05

166 35 119 30 giorn (2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni , trannevia Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorniMilano

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .via Boulogne 175 60 124 65

216 35 154 30 giorni
via Calais . 141 75 97 30

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .
Venezia

via Boulogne

via Calais . 187 131 111 40 76 05

(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi
Genova

via Boulogne 180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta .Via Genova

( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di
( via Calais . 209 90 147 05 134 30 92 10

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo -stazione di
Livorno

via Boulogne 203 80 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;via Calais 217 30 152 25 141 70 97 30

eglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario a

Firenze
via Boulogne 211 20 147 75

Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso ir: -
via Calais . 249 174 40 173 40 119 45Roma

verso , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco
via Boulogne 242 90 169 90

via Calais .. nara -Roma-Napoli ovo , presentando al Capo -stazione il279 85 196 - 205 60 142 1478 50 353 95 6 mesi ( ** )

loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiun .
Napoli via Boulogne 273 75 191 50

gere l'itinerario a Foggia .Via Bologna

( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da
via Calais . 224 60 157 30 149 102 35

Pirenze

Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli
via Boulogne 218 50 152 80

e ritornar poscia a Pisa per questa oltima via . – Nel senso
via Calais .. 263 85 184 80 188 25 129 85Roma

inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
via Boulogne 257 75 180 30

Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa
via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45

Napoli

via o dirigersi ad Empoli so Roma per Siena e Grosseto .pia Boulogne 288 70 202 -

(4 ) La durata della validita dei biglietti d'andata e riVia į via Calais 325 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( * )

torno Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quando i
Napolivia Bonl . 319 75 223 70Brindisi

525 45 386 80 6 mesi
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino on biglietto

Via į via Calais 302 65 211 95 227 05 157

di viaggio circolare interno italiano .( Bolog. via Boul . 296 55 207 45

vis Calais 369 25 259 75 295 205 80
Messina

Napolivia Boul . 863 15 255 25

RITORNOANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio .

Treno di lusso

PENINSOLAR -EXPRESS
1a e 2a CLASSE settimanale STAZIONI la e 24 CLASSE 19 e 2 CLASSE 1a e 2a CLASSESTAZIONI la @ 26 CLASSE

il venerdi part .

da LONDRA

(*** ) ( 1 )

8 Napoli. (ora dell'Europa
11- & 10 antim .

2 55 pcentrale ( 2 ) Par . 8 20 8 .Victoria . 8 - .. 11 antim .

Roma 2 30 p . 11 10 p9 55 a. 1Douvres. pomer .

610 a .9 05 p .
Firenze2 20 12 10 a.pomer .(ora di Grecowich) . | Arr . 11 30 a.

5 35 p .Brindisi
. 6 10 a.Calais - M . (Bufet)

5 50 a
Déjeun.

1 04 a . 1 & . Ancona 8 50 p2 52 pomer.Par. 12 13 p.( ora francese)

10 30 a .1 35 a.1 49 a. Bologna .Arr. 1 - p. 2 18 p .

Alessandria 6 38 a . 5 12 p .
Boulogne

-Gare .

7 - P1 51 a. Torino . Arr . 8 30 a .
( Buffet) Par . 1 02p . 2 23 p .

3 41 a .5 12 pomer. 3 28 a.
6 50 a.

Arr . 2 46 p . 8 59 p . Brindisi . Par. ( 1 ) 2 10 a .Amiens ( Bufet) 3 46 a .5 17 pomer . 3 33 a.
8 20 8 . 10 45 p .

Par. 2 51 p . 404 p .

Napoli . 2 55 p .Arr. 5 38 a.4 36 p . 547 p . 7 pomer .
Roma . 2 50 p . 8 50 p . 110 17 p .

8 10 & .

Livorno 9 40 p 4 10 a . 1 55 p .
Paris-Nord( Buffet)

6 23 a. 11 40 8.Firenze 8 35 p .
Par. Vagon 7 44 pomer .

2 35 p .10 32 p .
Pisa . 2 55 a . 4 47 a .7 15 a .

Paris-Lyon (Buffet) Arr . restaurant) 8 21 pomer .

726 p . 1 18P3 52 a .San - Remo.1x cl . 120 cl.
2 50 a. 6 35 a . 8 46 ..

la e 2a classe
707 p .

( 3 ) 18 e 2a classe Genova
9 25 a . 2 15 p .

Torino . Arr . 7 50 a. 10 50 p .10 13 a. 12 30 p .
Paris -Lyon ( Buffet)Par.

2 24 p . 7 13 p . 10 52 a.2 24 a .Arr.Dijon 1 55 a .

8 18 p .Milano 1 50 3,Par . 10 40 a .11 47 p .8 52 a.| Genève

917 p .4 30 a . 11 40 a .12 27 a .
7 58 a. 10 45 p . Novara6 34 a.Aix - les -Bains

11 10p.1 40 p .8 25 a .Arr .8 81 & 11 24 12 52 a . Torino.6 57 a. P.Chambéry .
3 35 & .

850 . 11 25 p
Modane , 9 43 a.

Par.Torino .

12 19 p . 2 20 a .Torino (ora dell'Europa
8 10 a. 11 12 p . Modaje (ora franc .) .

6 40 p .
5 01 a.2 20 p . 3 42 p .

centrale ( 2) . . . Arr .

Chambéry .

4 14 p . 5 27 &
8 45 a. Aix -les -Bains .

2 47 p . 4 15 a .
Torino . Par. 7 55 p .

10 42 a. | Genève9 51 p.
11 18 p . 11 40 a . 112 p .

Novara Arr.

11 05 p . 11 40 a. Dijon .
4 43 a . 5 33 p . 5 54 p .

Milano . Arr .

Paris-Lyon ( Bufet) Arr.
la 2a cl .

6 56 antim . 654 p .8 10 p . 8 40 a. Paris -Lyon (Buffet)Par.Torino.. Par.

Arr . 7 33 antim .11 21 p 12 p .Genova
Arr.

8 45 a . 4 33 p .

Pranzo

| San-Romo . .
4 30 2.

Paris-Nord (Buffot) ( 1 ) 1a, 2a classe
Pisa .

( ** ) 19 , 21 , 8a cl .
Firenze 12 50 a. 7 30 a.

Par 8 - antim . 9 - P.
Livorno 11 39 p . 7 34 a.

Arr . 9 45 antim . 10 47 p .
10 15 a.Roma 6 34 a.

Amiens ( Buffet)
10 52 p .6 30 p. Par . 9 50 antim .Napoli. 1 36 p .

Arr. 11 33 antim . 12 34 a .

Brindisi.

Boulogne -Gare .
8 40 a. 11 20 pPar. 2 45 p .

( Buffet)
Torino..

11 36 antim . 12 35 a.Par .10 15 a. 12 50 p .Alessandria
.

1 20a,

Arr. 4 18 p .

5 25 å . (ora francese ) 12 25 pomer.Arr .
Bologna .

11 15 p. 9 21 a . Calais- M . ( Buffet)
Par. 12 45 pomer. 1 30 a .

Ancona

10 17 p . 11 ) & (ora di Greenwich ) .750 p .

2 45 pomer . 4 -- .

Brindisi .

Douvres .6 23 a . 6 25 p

4 30 pomer. 5 55 & .

Firenze

12 50 p . 11 50 p

4 30 pomer . 5 55 a.
Roma

Ch .-Gross Arr .7 10 8 .6 30 p .Napoli. Arr .

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1 ) Questo treno non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura .

(2 ) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese.(2 ) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .

OSSERVAZIONI . Viaggiatori. ( *) Questo treno non prende in 2 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . ( **) Questo treno prende i

viaggiatori di 38 classa da Parigiper Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais eda Boulogne.( A )Questo treno non prende i viaggiatori di2a classe che per Calais e l'Inghilterra. ( B) iltreno che parte da Parigi-Lione alle 9 pom . non
Nota importants. I treni che partonoda Parigi-Nordprende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione , oltro Caloz in direzione di Modane e dell'Italia .

per Londra alle8 a. e alle9p . e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a . e alle 8.15 p . , prendono viaggiatori per Boulogno o Boulogne Tintelleries.

Vetture diretto da Caluis 18780 P.-L.-M. Una vettura di 11 classe lits -salon va direttamente da Calais a Milano col trono che parte da Calais a 2.52 p. e daPa

rigi-Lione alle 9 p. Di P.-L.-4. verso Calais. Una vottura di prima classe lits -salons va direttamente da Milano a Calais col treno partonte da Milano alle 10.40 a.

o da Parigi-Nord alle 8 a .

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

12 10 pV
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

P
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

.

9 p . 9 10 p .

3 18 p .

3 40 p .

6 43 p .1 36 p

2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

220 p .

528 p .

8 14 p

8 39 p .

720 p .

1 43 a.

6 45 a .

.

2 45 p .

6 14 p .

11 23 p .

10 58 p .

7 49 p .

4 34 p .

6 54 p .

5 22 p .

11 30 p .
7 10 8 .

6 20 p .

7 10 p .

9 P.

2 12 a. 2 53 p .

Londres Victoria . Arr.
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40

in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema

Tramvie . Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza .

Tettoie . Illuminazione elettrica .

Ferrovie e Tramvie elettriche .Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Gru , Macchine utensili , Pompe cen

Argani Gru , e Montacarichi .

trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica.

FERRO VIE PORT A TILI.

Lime, Raspe, Acciai,Utensil

FRATELLI PASTORI

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. Torino, via Arcivescovado,n. 1 B.

F.CASANOVA , Libraio-Editore

TORINO Piazza Carignano- TORINO

Recentissimepubblicazioni:

MANUALE DELL'INGEGNERE CIVILE

E
DELL'ARCHITETTOMACCHINE -UTENSILI

compilato dall'ing. G. CARIATI

Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli

asi della pratica.Fabbriche
in RIVOLI ed AVIGLIANA

Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato

legato in pelle Lire 10.

Ing. DONATO SPATARODONATO

IGIENE DELLE ABITAZIONIFornitori degli Arsenali della Marina e della Guerra,

Amministrazioni ferroviarie,

IGIENE DELLE ACQUE

grandi Stabilimenti industriali privati, ecc . , ecc .

Proprietà fisico -chimiche - Inquinamento

Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge

neralità sulla circolazione delle acque - Idro

SPECIALITÀ
grafia sotterranea d'Italia - Valore sanitario

delle varie acque in natura .
Lime di precisione , Acciai fusi inglesi , qualità superiori . Un vol. in - 8 °, con 171 incisioni

e 13 tavole cromolitogr., 1891. — L. 20 .

VENDITA ESCLUSIVA Vol. 1: FOGNATURA DOMESTICA L.is

dell'acciaio fuso profilato [brevettato] per punte Ing. E. BIANCHI - MALDOTTI

ad elica , allargatoi, ferri da tornio , da pialla, ecc . MANUALE DI IDRAULICA

Un vol. in- 12' , con 63 fig ., 1891 . Lire 6

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO

Dietro richiesta si spedisce il Catalogo
in TORINO, Via delle Finanze, 13. delle opere d'Ingegneria, coll'indice gene

rale del Manuale
dell'Ingegnere.

VOL. II .

· Tip. e Lit. CAMILLA E Barrocer ) , Via Ospelalo,

6. Ondan
Biti prazn .

reyaya
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Lavori Pubblici Industria Commercio Finanza

SI PUBBLICA OGNI SABATO

Guida degli Appaltatori o degli Azionisti Annunzi Industriali o Commerciali

MONITORE DELLE STRADE FERRATE

BIBLI
OTECA

NAS

ROM
A

Prezzo delle Associazioni:

Anno

L. 20

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi . Cent. 30

Bom ,

11

15

Trim .

6

8

PER L'ITALIA .

PER L'ESTERO

.

» 28

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata .

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze. 13
Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. Le Ferrovie estere e lo Stato . Statistica dell'esercizio delle Strade Ferrate del Mediterraneo per

l'anno 1892 (Cont. e fine). I canali in Inghilterra. Informazioni particolari del MONITORE. Notizie ferroviarie italiane.

Notizie ferroviarie estere. Notizie diverse. Memorandum pratico (Guida degli appaltatori Guida degli azio

nisti). Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.

.

>>.
LE FERROVIE ESTERE E LO STATO

Gran Bretagna 4.1. 010

Germania
5.1

Francia . 3.8

Russia 5.3
A richiesta del Senato degli Stati Uniti l'Interstate Com

Austria 3.1
mune Commission ha fatto un'inchiesta sull'esercizio delle

Strade ferrate per parte dello Stato .
Belgio

4.6

Stati Uniti 3.1
Il rapporto che riassume quest'inchiesta non è che una

Per il mondo intero 3.2

compilazione delle pubblicazioni ufficiali fatte nei differenti

paesi , l'Italia esclusa , a questo riguardo. Il rapporto riassume pure le condizioni d'esercizio nei

Non è però meno interessante, nel senso che condensa differenti paesi :

dei dati un po ' sparsi finora e permette dei confronti In Austria , lo Stato possiede il 400 circa delle ferrovie

istruttivi .
e ne esercita il 73 010. Allo spirare delle concessioni , la

In dieci paesi lo Stato non possiede , nè esercita fer cui durata non eccede i 90 anni, i terreni d'impianto ri

rovie . Questi dieci paesi sono : la Colombia, la Gran Bre tornano allo Stato, ma il materiale resta di proprietà delle

tagna e l'Irlanda, il Messico, il Paraguay, il Perú , la Compagnie . L'apertura al pubblico servizio delle ferrovie

Spagna, la Svizzera, la Turchia , gli Stati Uniti e l'Uru- è subordinata all'approvazione del Ministro del Commercio.

guay . Diciotto paesi possedono invece una rete di Stato piú Le tariffe delle linee dello Stato sono fissale dal Governo

o meno importante, e sono : la Repubblica Argentina, che esamina pure quelle delle Compagnie ogni tre anni ed

l'Australia, l'Austria -Ungheria, il Belgio, il Brasile, il Ca- ha il diritto di ridurle quando i prodoiti eccedono il 15 00

padà, la Colonia del Capo, il Chili , la Danimarca, la Francia , del capitale.

la Germania, il Guatemala, le Indie, il Giappone , la Nor Nel Belgio le ferrovie private passano pure allo Stato alla

vegia , il Portogallo , la Russia e la Svezia. fine della concessione. Esiste un Ministero speciale delle

Le tavole seguenti segnano le tariffe (in centesimi per « ferrovie, poste e telegrafi D. Le tariffe sono regolate da

chilometro) per i quattro principali Stati : leggi. Le ferrovie sono esenti da imposte.

1. VIAGGIATORI. Nel Canadà lo Stato possiede ed esercita circa il decimo

dei 24,000 chilometri della rete. Nel 1892 questo esercizio1" cl . 2a cl . 38 cl .

Gran Bretagna .

ha dato un deficit di 3 milioni di franchi.

13.8 10.0 6.0

In Francia i 516 della rete delle ferrovie francesi sono
Francia 11.0 7.0 5.0

esercitate da Compagnie private ; ogni Compagnia opera
Germania 9.6 7.2 4.8

Stati Uniti (tutte le classi) .
sopra un territorio definito e si trova quasi completamente

6.6

al coperto di ogni concorrenza da parte delle altre Com

2. Merci .
pagnie . Tutte le linee diverranno di proprietà del Governo

(per tonnellata e per chilomelro) . alla fine della concessione .

Gran Bretagna . 8.7 In Germania , la rete dello Stato è assai sviluppata ; essa

Francia . 6.8 assorbe il 90 00 circa della totalità delle linee. Le poche

Germania 5.1 linee privale sono d'altronde soltomesse al controllo dello

Stati Uniti 3.1
Stalo . Secondo la legge, le ferrovie dello Stato devono es

L'esercizio delle ferrovie då un prodotto che rappresenta sere esercitale nell'interesse pubblico secondo un sistema

l'interesse dei capitali impiegati . Il tasso di questo inte uniforme . Il Governo può provocare la costruzione di linee

resse varia da un paese all'altro, il rapporto della Com nuove mettere in vigore una tariſſa ed un regolamento

missione lo segna per i paesi seguenti e noi , con riserva , uniforme .

lo riproduciamo: Non esiste rete dello Stato nel Regno Uuito ; per contro

.

.
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Numero

Percorrenza

complessiva

chilometri

Prodotto

lire

To

fu

de

Ini

le linee private sono soltomesse ad un regolamento severo

stabilito da leggi speciali e applicato dalla Commissione

delle ferrovie e dal Board of Trade. Nessuna linea può es
1a classe 411,921 25,347,855

sere costruita senza la sanzione del Parlamento e l'alto del
1,768,860

2a

1844 conferisce al Governo il diritto di acquistare ogni

2,881,149 112,707,314 5,968, 764

31

nuova linea costruita dopo quest'epoca .

9,625,344 251 , 267 , 781 7,585,681

4a 544
14,204 226

Tuttavia , nel 1867 , una Commissione nominala dal Go .

verno per studiare la questione del riscallo delle ferrovie

Totali . 12,918,958
si è pronunciata contro il riscallo .

389,317,154 15,323,531

In Russia il Governo possiede ed esercita circa il 40 00
I biglietti circolari furono per la fa classe n . 22,813,

delle ferrovie. Quasi tulie le ferrovie appartenenti a Com
con un percorso di chilom . 13,741,958 ed un prodotto di

paguie private hanno ricevuto delle sovvenzioni dal Governo
L. 1,080,997 ; per la 2a classe 39,452,con un percorso

che è rappresentato in tutti i Consigli di amministrazione.
di chilom . 20,648,585 ed un prodotto di L. 1,145,693 ; per

Parecchi Stati degli Stati Uniti d'America hanno esperi la 3a classe 7,263, con un percorso di chilom . 2,504,884

mentato la proprietà e l'esercizio dirello delle ſerrovie ; ed un prodotto di L. 92,697 .

ma questi esperimenti riuscirono poco incoraggianti. I biglietti d'abbonamento furono 5,039 e diedero un pro

L'Illinois ha costruito una linea che gli costò 5 milioni dotto complessivo di L. 848,918 .

di franchi e che ha rivenduto a 500,000 franchi.

L'Indiana ha fatto un'esperienza analoga. La Georgia pos Viaggiatori per conto dello Stato :

siede delle ferrovie, mi ha stivalo prudente di confidarne Percorrenza

l'esercizio ad una Società privata . La Pensilvania aveva co
Numero complessiva

struilo una ferrovia da Filadelfia a Columbia ; essa la dovelle

vendere . Il Massachussetts, il Michigan e parecchi altri
1 a classe 145,429 15,007,573 687,647

Stali hanno fallo uguali tentativi nel medesimo senso senza

za 199,850 24,350,571 440,592

maggior successo.
3а 841,667 123,663,539 1,516,115

Insomma, la rivista rapida che precede non è fatta per

fornire argomenti ai partigiani dell'ingerenza dello Stato
Totale . 1,186,946 163,021,683 2,644,354

nell'azienda ferroviaria. È noto il nostro pensiero in pro . Inoltre vi furono 85 convogli speciali che percorsero com

posito, ed a titolo di richiamo rimandiamo i lettoriche plessivamente38,156 chilometri e diedero un prodotto di

avessero vaghezza di approfondire l'argomento per quanto L. 41,141, ed 'introiti diversi (esazioni per cambio di

concerne il nostro paese alla memoria pubblicata nei nu

meri dal 41 al 46 del Monitore, 1893 , Lo Stato ferroviero

classe, sopratasse e diritti fissi, ecc . ) per L. 291,538.

Il totale generale del prodotto viaggiatori ammonta a
dell'egregio ingegnere Alfredo Cotirau.

L. 48, 797,500 .

1

Prodotto

lirechilometri

RIASSUNTO GENERALE DEI TRASPORTI.

STATISTICA DELL'ESERCIZIO

DELLE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

PER L' Α Ν Ν Ο 1 8 92

Il prospetto seguente riassume i trasporti viaggiatori ,

bagagli , cani, grande e piccola velocità , con le percorrenze

relative ed il prodotto per ogni categoria :

3

Lire
GA

31

tiva

85

116,194

249,142

191,749

108,78

4,156

273

z
á
s
t

( Continuazione e fine. Vedi numeri 3 e 4).
Percorrenze

Percorso

medio
Prodotto

III .
Specificazione dei trasporti Quantità complessive di

km .
un'unità

km .

TRAFFICO DELLA RETE .

La parte seconda della statistica dell'esercizio è dedicata
i percorrenza effet

Viaggiatori N. 23,704,324 1,031,317,193 45,296,516 43,51

alla Siatistica del traffico.
altri 74,567 3,168,305

Convogli speciali 8,156 41,141 95,95

Il prospello n . 18 contiene le cifre dei prodotti viaggia Cani 65,553 3,994,020 84,833 60,93

tori per singola classe e per ogni categoria di biglietti, a Pacchi ferroviari 95,997

Bagagli , giornali, ecc . Tonn . 37,395 5,342,170

tariffa intera, a tariffa ridotia , circolari e d'abbonamento.
2,143,837 142,86

Merci e bozzoli a gr . vel . 27,100,787 7,227,125

Merci a p . v . accelerata . 41,650,330 2,218,758 217,21

Viaggiatori a tariffa intera : Merci a piccola velocità . 8,051,696 873,391,002 50,317,401 108,47

Percorrenza

Numero complessiva Prodotto Totale delle merci e del prod . 8,529,982 947,484,289 61,907,121 111,08

chilometri lire
Numerario . . Migl . 321,239 59,375,352 193,553 184,83

la classe 446,153 4.922,54046,713,522 Veicoli a gr . ed a picc . vel . N. 710,825 156,276 171,03

2,130,125 135,053,914 9,742,671
Feretri o ceneri mortuarie 52,543 24,382 192,46

Capi 394,548 24,570,560
Cavalli e bestiame

706,574 62,27

6,944,004 285,494,597 12,611,614 28,970 3,088,423 1,219,576 106,61

78,138 1,696,323 51,787
TOTALE GENERALE dei prodotti 112,888,274

Tolali . 0,598,420 468,958,356 27,328,621

Il percorso medio per ogni viaggiatore fu di km . 104.70 Notiamo che le cifre dei prodolti qui sopra differiscono

per la 1a classe, chilom . 63.40 per la 2 ° , chilom . 41.11 alquanto da quelle contenuie nello specchio dei prodotti

per la 3a e chilom . 21.71 per la 4a. secondo i risultati della contabilità , perchè da questi fu

Il prodotto medio per viaggiatore fu di L. 11.03 per la
rono detratti gli importi dei rimborsi eseguiti nell'anno

1 " classe , L. 4.57 per la 2°, 1.82 per la 3a, 0.66 per la 4 *
su trasporti regolati da convenzioni o concessioni speciali ,

Il prodotto medio per viaggiatore chilometro fu di L. 0.1054
od in dipendenza delle annotazioni apposte alla tariffa spe

per la 1 " classe , L. 0.0731 per la 2-, L. 9.0442 per la 3* , ciale n . 50.

L. 0.0305 per la 4a .

Viaggiatori a tariffa ridotta :
Prodotti e spese per linea :

Comprendiamo in questo prospetto i biglietti di andata Nella seguente labella sono indicati i prodotti, le spese ed

e ritorno e le categorie delle altre riduzioni che nella Sia il rapporto relativo per ogni linea che ha dato un prodotto

listica sono separate. complessivo non inferiore al milione.

Carri
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fra

spese tonn . tonn . tonn .

p . cento

.

lire st. lire st . lire st.
.

.

.

56.58 Le Compagnie proprietarie agenti come trasportantisono

.

.

Langhezza Rapporti
arrotondata Traffico.

di percorrenza Prodotto Spese
del treni. e prodotti
Km . Inghilterra e Paose di Gallos 27,715,875 6,609,304 34,325,179

Irlanda .

Confine francese -Torino 94 2,892,555 2,096,923 72.49
489,194 30,386 519,580

Scozia 69,744 1,386,617 1,456,361
Torino - Alessandria 91 4,875,348 2,607,005 53.47

Torino -Cuneo -Ventimi
Totale 28,274,813 8,026,307 36,301,120

glia (Limone) . . 120 1,177,297 1,066,452 90.58
Prodotto.

Cavallermaggiore -Ales

sandria 98 1,224,744 1,153,327 94.17

Inghilterra e Paese di Galles
Torino -Savona

1,439,343
79.71

437,080
149 3,834,916 3,056,856

1,876,423

Irlanda . 89,369 6,495 95,864
Alessandria -Savona 107 1,328,213 1,068,893 80.48 Scozia

12,011 57,178 69,189

Castagnole -Asti- Mor.

tara . 94 1,017,170 1,090,616 107.22
Totale 1,540,723 500,753 2,041,476

Torino - Milano . 150 7,054,453 3,991,363 56.58

Alessan Iria -Mortara 43 2,105,343 1,347,801 64.02 quelle dei canali dell'Aire e la Calder, di Leeds e Liver

Mortara-Luino
92 2,169,962 1,431, 205 65.96 pool, di Bridgewater, della Shropshire Union, ed infine di

Milano-Laveno (con di Rochdale.

ramaz. a Varese ed

Tutte queste Compagnie, salvo la Shropshire Union , as

Arona )
118 1,945,103 1,502,865 77.26 sicurano esclusivamente il traffico tra i porti di Liverpool,

Milano -Chiasso 52 3,211,242 2,379,162 74.09
Hull , Goole ed i distretti manifatturieri del Lancashire e

Milano-Mortara . 52 1,639,965 1,144,707 69.80 del West-Riding.

Milano-Novi . 97 8,236,881 3,418,779 41.51
In materia di tariffe sui trasporti, si nota un certo di

Alessandria-Piacenza 97 2,570,810 1,664,301 64.74
sordine . La pubblicazione delle tariffe delle diverse Com

Alessandria -Novi
22 2,005,714 1,074,683 53.58

pagnie, prescritta con l'Alto del 1888 , avendo mostrato delle

Novi-Genova (con suc
differenze considerevoli fra le tasse percepite e quelle ori

cursale dei Giovi e di.
ginariamente autorizzate , un'inchiesta fu aperta dal Board

ramazione agli scali ) 86 11,374,675 6,242,712 54.89
of Trade per le sei Compagnie lipo ; Aire e Calder, Leeds

Genova e scali-Venti
e Liverpool, Grand Jonction, Biriningham , Warwick e Bir

miglia con diramaz.
mingham e Compagnia del Reggente .

scalo di Savona . 162 5,815,369 4,021,376 70.01 Questa inchiesta , ritardata dalle elezioni generali del 1892,

Genova e scali.Pisa cen
non fu chiusa che da qualche mese .

trale
174 9,725,518 5,697,636 58.58 Quest'inchiesta condusse alla redazione , dal Board of

Pisa-Firenze.
79 3,115.037 1,731,868 55.60 Trade, di una nuova tariffa uniforme. Ma le tasse previste

Pisa - Roma - Termini
essendo inferiori a quelle percepite dalle Compagnie , esse,

con diram . Colle-Sal .
naturalmente non vollero accettare questa nuova tariffa, e

velli- Livorno mar.) . 352 9,081,992 6,226,894 68.56 la questione è ancora attualmente pendente davanti una Com

Empoli-Chiusi . 152 1,502,193 1,359,212 90.48 missione mista delle Camere .

Roma-Napoli 258 9,125,507 5,464,219 59.88
La campagna per la riduzione delle tariffe è stata mossa

Napoli-Battipaglia . 78 2.993,818 2,125,789 71.01 sopratutto dagl'Impresari di trasporti (bye traders), che ,

Battipag.-Brindisi porlo 315 2,825,316 3,723,859 131.80
senza preoccuparsi nè degli interessi degli azionisti delle

Metaponto - Reggio e
Compagnie dei canali, nè delle circostanze, guidati solo dal

Porto
433 2,781,139 3,661,693 131.66 loro interesse personale , reclamano imperiosamente la ri

Il maggiore prodotto chilometrico lo diedero le linee : duzione delle tariffe al tasso minimo. L'impresario di tra

Novi.Genova (132,252 ), Milano -Novi (84,916 ), Alessandria : sporti non è , del resto, più quello che era cinquant'anni

Novi (91,169),Milano-Chiasso (61,755 ),Genova.Pisa (55,894 ), sono. Possessore di qualche battello, lavora generalmente

Torino -Alessandria (53,575) , Torino -Milano (47,030) , Ales a condizioni che nessuna Compagnia seria non potrebbe

sandria-Mortara (48,961 ) , Napoli-Battipaglia (38,382) . ammettere , tanto dal punto di vista del materiale che dei

prodotti .

Non è soltomesso ad alcuna regola , e le concessioni che

I CANALI IN
IN INGHILTERRA

può estorcere alle Compagnie non avvantaggiano in nessun

modo i suoi clienti . Tutt'al più non prende che le merci

che gli convengono , e lascia alle Compagnie, se fanno dei

Il Times ha consacrato ultimamente un lungo articolo ai trasporti, la cura di trasportare il resto . Quando le Com

canali inglesi . pagnie non fanno dei trasporti , questo soprappiù deve cer

Egli ricorda che, secondo il libro bleu pubblicato nel 1890,
care un'altra via per giungere a destinazione.

esisteva in tutta l'estensione del Regno Unito 6100 chilo
L'impresario di trasporti è ciononpertanto indispensabile

metri in mano a Compagnie indipendenti e 1924 chilometri
là ove le Compagnie proprietarie non assumono il servizio

appartenenti a quindici Compagnie ferroviarie.
dei trasporti ; ma la divisione del traffico che ne risulta ,

Nel 1887 il traffico totale su queste vie di navigazione
fa che il numero dei battelli vuoti è assai più considerevole

ammonto a 36,301,120 tonnellate , e diede un prodotto
di quanto lo sarebbe se la concentrazione dei trasporti per

di 51,036,900 franchi.
mellesse di assicurare dei carichi di ritorno .

Questi diversi elementi si ripartiscono del resto in questo
L'importanza della rete navigabile , che è nelle mani delle

modo fra i tre Regni costituenti il Regno Unito :
Compagnie ferroviarie, costituisce una nuova causa di de

cadenza per i canali in Inghilterra . Infatti non si può spe

Lunghezza delle Reti.
rare che queste Compagnie cooperino ad un movimento che

non avrebbe altro risultato che spostare il traffico delle
indipendenti

posseduti dalle

Comp . ferr. proprie linee .

Cosi il redaltore dell'articolo del Times non vede salute

Inghilterra e Paese di Galles 2,026 1,024 3,050 per la navigazione interna altro che nell'intervento del Par

Irlanda . 513 96 609 lamento, il quale, in luogo di spogliare gli interessi degli

Scozia 70 84 154 azionisti delle Compagnie di canali, riducendo le tariffe,

dovrebbe, secondo lui, votare il riscatto di tutta la rete e

Totale 2,609 1,204 3,813
provocare il miglioramento delle diverse vie, in modo di

. .

Canali
Canali

Totale

km . km. km .

0
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cen .

rendere possibile l'applicazione di tariſſe uniformi. Il si . « Lo Stato di Nuova York è allora intervenulo , ed ha abo .

slema sarebbe amministrato da una commissione speciale. lito le tasse di navigazione , sovvenzionando cosi a spese dello

Il signor Acworih , competentissimo in materia , si scaglid Stalo la concorrenza della navigazione. Questa misura ar

contro questo modo di vedere, ed espose i motivi che gli restò a intla prima la decadenza del canale ; ma in questi ul

fanno respingere le proposte del Times, in una lettera pub. timi anni la ferrovia aſlermo sempre più la sua superiorità ,

blicala nel Railway Times, dalla quale togliamo i seguenti ed ora , quantunque il traffico pei canali non abbia a soppor

punti : tare meno spese che quello ferroviario , il quale oltre alle

Sarebbe interessante domandare ai rappresentanti par spese di manutenzione ha pure l'interesse del capitale impie

lamentari del Board of Trade come hanno potuto credere galo per la costruzione delle linee, la ferrovia ha un traſlico

che una proposta tendente a confiscare l'81 010 del pro assai più considerevole del canale .

dotto nelio totale di un'impresa di canali, quella della Bir « Non ignoro che in Francia ed in Germania , il traffico

mingham Canal Navigation ( le cifre sono stale ammesse delle vie di navigazione aumenta più rapidamente che non

ufficialmente come esalte ) , poleva essere di natura tale da quello delle ferrovie . Ma ciò dimostra solamente che, con

incoraggiare altre persone a procedere ai miglioramenti che delle tariſe ferroviarie basale , in gran parte, più su principi

si dicono urgenti pei canali.
politici che su principi commerciali , come succede sempre

« Mi permeltero di criticare la proposta del vostro cor quando le tarillo sono fissate da un Governo ; i trasporti per

rispondente relativa al riscatto per parte dello Stato , e acqua, su fiumi o canali costruiti e mantenuti a spese della

vorrei , per conto mio, che prima di consacrarvi un collettività , possono , per certi articoli , effettuarsi ad un tasso

lesimo , il Governo nominasse una Commissione per stu inferiore della ferrovia obbligala a provvedere alla manuten

diare la storia recente dei canali degli altri Paesi . Basle zione delle sue linee ed all'ammortizzamento dei capitoli

rebbe una piccola Commissione comprendente un finanziere, impiegati ) .

un ingegnere, una persona al corrente delle questioni del

traffico e, magari , un rappresentante degli interessi del
Ma ciò non prova aſfalto che la linea di condotta adollala

commercio . dai Governi francese e germanico si giustifichi economica

« lo penso, d'altronde, e non lemo di affermare - sa .
mente. Il signor Colson , nel suo oltimo lavoro : « Trasporti

pendo benissimo che ciò che dico è diametralmente op
e Tariffe » , pubblicato nel 1892 , si esprime in modo assai

posto all'opinione prevalente in questo paese - che una
chiaro a questo riguardo.

Commissione come questa arriverebbe alla seguente conclu .
L'aggravamenlo enormedelle garanzie d'interesse è venulo ,

sione : « Qualsiasi spesa per i canali , all'infuori di quelle oc
in seguito, a confermare le sue idee che noi vediamo ora con

correnti per le riparazioni delle opere esistenti, sarebbe divise in Germania dal signor Ulrich, funzionario superiore

attualmente denaro sciupato ». Parlando di canali, non parlo delMinistero prussiano dei Lavori Pubblici. Questi stabilisce

naturalmente nè dei fiumi migliorali artificialmente, nè , in
le ferrovie lottano con una mano dietro la schiena contro un

ogni caso, dei canali marittimi , ma semplicemente dei ca

nali di tipo ordinario .
avversario sostenuto dall'influenza polente dello Stalo stesso ,

« Permettelemi di esporvi il più brevemente possibile le

che lo Stato paga in fine i danni di entrambi , che nell'inte

resse del pubblico sarebbe tempo di mettere termine a questo

ragioni sulle quali mi appoggio . Le ferrovie devono esistere ;

per i viaggiatori e per le merci, che richiedono un trasporto armi eguali, le ferrovie sapranno mostrare che possono fare,
conflillo e che quando i due mezzi di trasporto lolleranno ad

rapido o sono spedite in piccole quantità , e la cui proporzione
per il trasporto degli articoli di ogni genere, tutto e più che

aumenta ogni anno, i canali non possono entrare in concor
non possono fare i canali , e ciò a miglior mercalo.

renza . Ciò premesso, dico che le ferrovie possono arrivare a
Manchester ha già speso 375 milioni di franchi per il suo

trasportare il grosso traffico degli articoli di poco valore a

prezzi inferiori di quelli che i canali , il cui prodotto dipende
canale marittimo, nell'intenzione di ridurre della metà il

costo dei trasporti tra Liverpool e Manchester. Ora, è noto

interamente da questo traffico, possono accettare .
che le tariffe ferroviarie resiano ciò che erano malgrado l'a

« La pratica inglese non fornisce, è vero , una prova ben
pertura del canale e che le Compagnie non hanno perdulo

nella di quanto asserisco. Noi siamo qui in presenza di uno

stalo di cose così artificiali, che è difficile il discernere gli
che una piccolissima parte del loro traffico.

effetti dovuti alle cause economiche da quelli risullauti dal

Quale sia l'importanza degli oneri che il canale marittimo

l'ingerenza della legislazione.
ha imposto sulle tasse municipali di Manchester e fino a qual

punto questi oneri addizionali hanno paralizzato la prosperità
«Che le ferrovie abbiano trionfato dei canali , il fatto è in

della ciltà , è quanto resta ancora a sapersi .
discutibile, ma si può rispondere che il trionfo è stato il ri

Lionel -B . Wells , un'autorità in materia, valuta a 3,568

sultato di una concorrenza sleale, e che le ferrovie hanno

strozzato i canali , occupando i punti strategici sui canali
miglia la lunghezza dei canali aperti al traffico e li ripartisce

in quattro classi:
stessi .

« Un fatto indiscutibile resta nondimeno acquisito. Non si 1 ' Canali marittimi, 58 miglia , di cui 35 e mezzo per il

potrebbe negare che le Compagnie ferroviarie comprendono
canale di Manchester ;

assai bene i loro interessi . Ora, certe Compagnie hanno at
2a Canali della profondità di m . 1.80, 230 miglia ;

lualmente in loro potere delle linee di navigazione complete.
3a Canali ordinari di m . 1.20 circa , 2,040 miglia ;

« Il North Western, per esempio, dirige una linea di na 4a Canali strelli , 1,240 miglia .

vigazione che va da Birmingham e dal Soutlı Staffordshire alla
Il traffico per l'insieme dei canali del Regno Unito , am

Mersey e Liverpool ; il Great Western possiede una via ana
monta per il 1888 a 36 milioni di tonnellate, cioè l’it 112

loga quantunque meno importante tra Londra e l'Aron ed il
per cento del peso totale trasportalo per ferrovia e per acqua .

canale di Bristol . Se queste due Compagnie dirigono delibe
Partigiano convinto dell'utilità e dell'importanza della na

ralamente sulle loro linee ferroviarie il loro traffico tra Li
vigazione interna , il Wells cita la Francia come esempio e

verpool e Birmingham e Ira Londra e Bristol , in luogo di
dimostra come, in Francia , il traffico per i canali è di 26 mi

servirsi delle vie di navigazione, gli è che, la conclusione è
lioni di tonnellate , cioè il 23 010 del traffico totale e che il

chiara , o esse hanno un falso concetto dei loro interessi , od
95 010 del traffico delle vie di navigazione è fornito dai ca

esse giudicano il trasporto per ferrovia più rimu :leratore di
nali, la cui profondità è da 2 metri al disolto .

quello per i canali .

« Se intanto noi esaminiamo ciò che succede agli Stati

Uniti, ove le forze economiche hauno libera espansione, le

cose sono ancora più chiare. Il canale Eriè e l'Hudson costi

luiscono una via parallela al New - York central sopra più di

600 chilometri, da Buffalo sui Grandi-Laghi , a Nuova York .

Il canale non ha potuto sostenere la concorrenza.
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INFORMAZIONI PARTICOLARI il quale gli impiegati , tanto detl'Amministrazione cen

trale , quanto delle Amministrazioni locali dello Stato ,

DEL MONITORE
non godranno più che di un ribasso del 35 per cento ,

per i percorsi fino a 400 chilometri , e del 60 per cento

Il servizio ferroviario nel Porto di Genova .
per percorsi maggiori . Avranno perd un numero non li .

mitato di scontrini .

Il Presidente della Camera di Commercio di Genova

avendo interessato il ministro dei Lavori Pubblici a prov .
Per gli ufficiali dell'esercito , che godono ora della ri

duzione dal 75 per cento, il ribasso verrà ridotto al 60

vedere alla deficienza di vagoni ferroviarii , ha , in risposta,
per cento.

ricevuto la comunicazio
ne del telegramma e della lettera > <

seguente che al Ministro vennero spediti dal Direttore ge
Ferrovie del Mediterraneo.

nerale delle ferrovie del Mediterraneo :

(Consulente legale).

« Ieri , 28 , furono caricati a Genova 895 carri , di cui

446 a S. Benigno . Il 27 non vi fu carico essendo giorno

A datare dal 1 ° gennaio corrente anno, venne collocato

festivo. a riposo, dietro sua domanda, il consulente legale della

« Il 26 si erano caricati 932 carri , di cui 461 a S. Be
Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo, signor

nigno . Il 25 , carri 784 , di cui 372 a S. Benigno . Il 24 ,
cav . avv. Valenziani Carlo , distinto funzionario, che per

carri 861 , di cui 412 a S. Benigno. Queste cifre dimo- lunga serie di anni ebbe a rendere segnalati servizi prima

strano che dopo cessato l'ingombro Novi pelle nevicate ,
alle Ferrovie Romane e quindi alla detta Società .

il carico a Genova non fu inferiore alle medie normali.
In di lui sostituzione fu , nell'ultima seduta consigliare ,

« Firmato : MASSA » . nominato consulente legale della Mediterranaea l'egregio

signor avv . Ercole Braschi.

« Facendo seguito a detto telegramma mi pregio di > <

aggiungere che il capo servizio del Movimento e Traffico
Pei trasporti fra Vezzano

essendosi recato sul luogo , ha personalmente verificato che e le stazioni in direzione di Pisa.

dal dicembre ad oggi i carri pel carico cotoni furono

La Mediterranea ha disposto che per tutti i trasporti
sempre, tranne due giorni, messi a disposizione degli spe

ditori senza limitazione, di guisa che molte volte ne re
a grande velocità, piccola velocità accelerata e piccola

velocità ordinaria fra Vezzano -loco e le stazioni in di .
stano alla sera di vuoti esuberanti .

« Quanto ai carboni egli ebhe pure a verificare che,

rezione di Pisa non abbiano plù a far transito a Spezia

salvo i giorni in cui ilservizio rimase incagliato per la distanza effettiva.

e che la tassazione venga conseguentemente fatta per la

neve, la ditta Silva ebbe sempre, non solo il quantitativo

assegnatole dalla Commissione di riparto, ma spesso un
Ferrovia Parma-Spezia.

quantitativo superiore.

« Appena cessato l'ingombro a Novi , e cioè dal giorno 24 ,
( Per l'istituzione di treni diretti in corrispondenza coi diretli

della Germania per la linea Verona -Ala ).

questa Società si è messa in grado con ogni sforzo di man

dare a Genova il maggior numero di carri vuoti, che rese
Ci in formano da Spezia che quella Amministrazione

comunale ha interessato il Ministero dei Lavori Pubblici

possibile un carico uguale o superiore a quello del ser

a voler disporre che da parte dell'Amministrazione fer
vizio normale .

« Si può quindi affermare con sicurezza che i reclami
roviaria interessata venga sollecitata una risoluzione fa .

suaccendati non hanno alcun fondamento ; e sarebbe anzi
vorevole della questione dell'istituzione sulla linea da

da ricercare se essi non siano motivati da circostanze af
Parma a Spezia di treni diretti in corrispondenza coi

fatto estranee al servizio ferroviario , specialmente per i
diretti della Germania per la linea Verona-Ala.

cotoni , la cui introduzione si ritiene possa essere stata resa

più complicata e gravosa , massime per gli spedizionieri ,

Modificazione d'orario

dalle ultime disposizioni doganali .
sulla linea Pistoia - Lucca -Pisa - Livorno.

« Si verifica, è vero , una sensibile scarsità di carri È in esame presso il R. Ispettorato Generale delle

chiusi , dovuta alla giacenza di circa 500 carri scaglio- Strade Ferrate una proposta della Direzione Generale delle

nati fra Genova e Luino,carichi quasi tutti di grano, che Ferrovie Meridionali, per modificazioni all'orario dei treni

la ferrovia del Gottardo non può ricevere per l'ingombro sulla linea Pistoia- Lucca -Pisa - Livorno allo scopo di mi

dei suoi scali , ma si spera che il divieto cesserà oggi gliorarne il servizio locale e quello di coincidenza.

stesso . In caso diverso si dovrà necessariamente sospen <

dere l'accettazione per la Svizzera fino a che tale divieto Linea Milano Sondrio - Chiavenna.

sia revocato . « N Direttore Generale
(Progetto di orario) .

« Firmato : MASSA » .

L'Adriatica ha presentato per approvazione al Mini

stero dei Lavori Pubblici un progetto di orario per la

Concessione relativa al trasporto degli elettori politici. linea Milano -Sondrio -Chiavenna e delle linee affluenti,

Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo, del- studiato in relazione agli accordi stabiliti in apposita

l'Adriatico e della Sicilia hanno di comune accordo pre
Conferenza tenuta a Milano con intervento dei rappre .

disposta e presentata all'approvazione governativa una sentanti politici e delle Camere di Commercio interes

puova edizione della concessione relativa al trasporto degli sati . Con l'orario proposto vengono tacitati molteplici

elettori politici .
reclami fatti dalle Autorità locali contro l'orario attuale .

> < > <

I ribassi ferroviari. Ferrovia FabrianoSant'Arcangelo.

Per diminuire alcuni dei ribassi in uso sui biglietti
( Progetto d'orario) .

ferroviari, il Ministero dei Lavori Pubblici si propone L'Adriatica ha sottoposto all'approvazione del Ministero

di presentare al Parlamento un disegno di legge secondo dei Lavori Pubblici il progetto di orario da attivarsi in

ےد<

> <
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occasione dell'apertura all'esercizio del tronco da Fabriano viatoi del modello meridionale e tonn . 0.782 di blocchi

a Pergola , lungo la linea da Fabriano a Sant'Arcangelo . per cuscinetti di quest'ultimo tipo, e dell'importo appros.

simativo di L. 6091.68 ;

Ferrovie del Mediterraneo.
III . Fornitura di chiavarde e caviglie a vite mor

( Progetti, preventivi, ecc .
dente per deviatoi. N. 65,000 chiavarde da mm. 25

presentati all'approvazione governativa ).
a becco d'anitra, del peso di tonn. 53.700 ; n . 5000 ca

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- viglie a vite mordente, marca n. 1 ; n . 1000 id . id . , marca

raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei
n . 2 , e n . 1000 id . id . , marca n. 3, del peso rispettivo,

Lavori Pubblici : le prime di tonn . 2.925 , le seconde di tonn . 1.910 e le

1. La proposta di lavori occorrenti per dotare d'acqua
terze di tonn . 0.600 ; il tutto dell'importo approssimativo

di L. 25,156.73 ;
perenne le latrine isolate della stazione di Nervi lungo la

ferrovia Genova-Pisa . Spesa preventivata L. 2500 ;
IV. Fornitura di arpioni ordinari. N. 65,000

2. Il progetto di sistemazione delle impalcature me
arpioni ordinari del modello n . 2 ex A. I., del peso di

talliche: per il sottovia delle Cascine; per il ponte sul
tonn . 26 e dell'importo approssimativo di L. 9,360 ;

Fosso Macinante ; per quello di Rio Grande e per il sot
V. Fornitura di piastre in ferro per armamento .

tovia San Donato , lungo la ferrovia da Empoli a Pisa. N. 2000 piastre in ferro a due fori per armamento, se.

La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 68,390 ;
condo tipo ferrovie complementari , dell'importo presunto

3. Il progetto delle opere occorrenti per il rifacimento
di L. 1,168 ;

in acciaio , con rotaie della lunghezza di m. 12 , di metri
VI . Provvista di rotaie e di barre di acciaio per

1500 di binario armato in ferro, fra i chilom . 277.397
aghi. - Tonn . 503.431 di rotaie , mod. n . 2 ex A. I.;

278.897 della linea da Cancello ad Avellino, fra le sta
tonn . 75.800 di rotaie mod . meridionale ; tonn . 4.103 di

zioni di Castel San Giorgio e di Montoro. La spesa preven
rotaie mod. primo tipo ferrovie complementari; D. 20

tivata ammonta a L. 45,274.60, delle quali L. 32.234.60
barre per aghi , lunghe m. 5.20, e 20 dette lunghe m. 4.60 ,

per materiale metallico di armamento . Alla esecuzione
le prime del peso di tonn . 5.400 e le seconde di tonn .

dei lavori si provvederà in economia ;
2.400 ; il tutto dell'importo presunto di L. 106,755.12 .

4. La proposta dei lavori occorrenti per la ricostru ( Progetti, preventivi, ecc.,

zione di un anello in muratura della galleria di Ronco, presentati all'approvazione governativa) .

lungo la ferrovia da Gallarate a Laveno. La spesa al L'Amministrazione delle 8trade ferrate Meridionali ha

l'uopo preventivata ammonta a L. 5800 ed alla esecuzione
sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub

delle opere si provvederà a trattativa privata col mezzo di blici :

una Ditta benevisa ;
1. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere

5. Il progetto, con annesso preventivo di spesa di alla ricostruzione del ponticello della luce di m. 1 al

L. 1550, per il riordinamento dell'arcata estrema del via chilom . 751.419 della linea Bologna - Otranto fra le sta

dotto del Lazzaretto sul Corso Loreto a Milano-Centrale; zioni di San Vito e di Brindisi . Spesa L. 1850 ;

6. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere al 2. Il contratto stipulato colla Ditta Tugnoli Pietro

consolidamento della trincea di Besnate, lungo la linea da
per l'appalto dei lavori di costruzione di una briglia

Gallarate a Laveno . La spesa all'uopo preventivata am continuata a valle del ponte sul torrente Enza al chi

monta a L. 8200, ed alla esecuzione delle opere si provve lometro 65.933 della strada ferrata da Piacenza a Bo .

derà mediante cottimo a trattativa privata ;
logna ;

7. La proposta pel prolungamento verso Limone della
3. La proposta dei lavori necessari per provvedere

prismata a difesa dell'argine ferroviario a sinistra del se
alla costruzione di un cavalcavia a due luci , di cui una

condo ponte sul Gesso, ed otturamento di un tombino esi
per due binari ed una per un binario solo , al chilometro

stente nell'argine medesimo . Spesa preventivata L. 1850 ; 2.273 della ferrovia Roma -Solmona. La spesa all'uopo

8. Il progetto dei lavori occorrenti pell’approfondi- preventivata ammonta a L. 12,070 ed all'esecuzione delle

mento del pozzo del rifornitore in stazione di Bra, lungo opere si propone di provvedere mediante cottimo fidu

la ferrovia da Savona a Bra .
ciario ;

> <
4. La proposta, con annesso preventivo di spesa di

Ferrovie dell'Adriatico. L. 850, per il consolidamento e la sistemazione delle

( Elaborati d'appalto per la provvista di materiali d'armamento).
travi trasversali estreme della travata del ponte sul fiume

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha
Fortore al chilom . 466.316 da Bologna della ferrovia

trasmesso al Ministero dei Lavori Pubblici le proposte ,
Bologna - Otranto ;

corredate dagli elaborati d'appalto , per procedere alle gare
5. La proposta pel consolidamento , mediante catene

in ferro , dei muri perimetrali della scala nel fabbricato
per la provvista dei materiali di armamento, in conto del

secondo fondo di riserva , per il corrente esercizio 1894.95 .
viaggiatori della stazione diBorgo San Donnino, lungo

Le provviste, delle quali trattasi , sono ripartite come

la ferrovia da Piacenza a Bologna. Spesa preventivata

L. 800 :

segue :

1. Fornitura di cuori d'acciaio fuso capovolgibili.
6. La proposta dei lavori occorrenti per il rialza

- N. 10 cuori , tangente 0.10 , per deviatoi del modello
mento del volto del ponticello della luce di m . 1 al

n . 2 exA.1.; e n. 5 cuori dello stesso modello, tangente La spesaall'uopo preventivata ascende a L. 3000 .

chilom . 55.346.80 della ferrovia da Roma a Solmona .

0.15 , del peso totale approssimativo di kg. 4122, e del

l'importo presunto di L. 1937.34 ;

II. - Fornitura di cuscinetti e di blocchi in ghisa
Deliberazioni del Consiglio di Stato.

per deviatoi. – Tonn . 3.190 di cuscinetti per deviatoi, Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa approvarsi

modello n . 2 ex A. 1 .; tonn. 0.410 di blocchi per deviatoi il progetto d'appalto per la fornitura dei ferri minuti di

dello stesso tipo ; tonn . 3.302 di cuscinetti per deviatoi armamento occorrenti pel tronco da Pergola ad Acqua

modello V4 ex R. R.; tonn. 25.244 di cuscinetti per de lagna , nella ferrovia Fabriano-Sant'Arcangelo, e per la
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stazione di Carpineto, lungo la ferrovia da Solmona ad Il prefato Ministero , pure d'accordo con quello delle

Isernia . La spesa preventivata per la provvista della quale Finanze, ha dato il suo nulla osta :

trattasi, ammonta a L. 127,200, ivi comprese L. 1290.12 a) Alla propoga fino al 31 dicembre 1895 della con

a disposizione per imprevisti. La fornitura sarà divisa in cessione fatta alla Ditta Fratelli Franco di Macerata ,

due lotti: il primo relativo alle stecche e piastre , ed il relativa ai suoi trasporti di farina ;

secondo alle chiavarde ed agli arpioni . b) Alla concessione speciale di prezzi a favore della

Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che possa
Società dei Molini in Napoli pel trasporto di farine e

essere accolta l'istanza del Comune di Dogliani, diretta semolino da San Giovanni a Teduccio con destinazione

ad ottenere la restituzione della cauzione e del deposito
a Roma-Termini ;

fatti per la concessione della costruzione e dell'esercizio
c) Alle variazioni introdotte nella classificazione

della ferrovia da Dogliani a Monchiero.
degli zuccheri, per coordinare il trattamento di questi

sulle strade ferrate al trattamento che, secondo il R. De

Lo stesso Consiglio ha poi dato il suo avviso sui se .
creto 10 dicembre 1894, n . 532 , viene fatto ad essi dagli

guenti affari riguardanti il servizio delle Strade ferrate: uffici doganali agli effetti della gabella di confine ;

a) Sulle nuove modificazioni introdotte nel progetto
d ) Alla rinnovazione della convenzione colla Ditta

di ampliamento della stazione in esercizio di Catanzaro Cirio é Garavaglia per l'esportazione dei vini , ecc .

Sala e sulla proposta dell'Impresa Rosellini per l'esecu .

zione dei lavori ; ( Domande di rinnovazioni).

b ) Circa il compenso da accordarsi all'Impresa Mai La Direzione Generale delle strade Ferrate Meridio

sano Michele a tacitazione di ogni sua pretesa in dipen nali ha comunicato, con parere favorevole, al Ministero

denza dei lavori eseguiti pel rialzo di livellette e per opere dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta Schmidt

di difesa al ponte Valanidi primo lungo la ferrovia da di Legoago , tendente ad ottenere la rinnovazione, a tutto

Taranto a Reggio ;
l'anno in corso ed alle medesime condizioni , della con

c) Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale della
cessione pei trasporti di semi oleosi da Venezia a Le

fornitura e posa in opera di una tettoia metallica al piano gnago, scaduta il 31 dicembre u . s .

caricatore delle merci a piccola velocità nella stazione di

Lucera (linea Foggia -Lucera) eseguiti dall'Impresa Del

Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e del

l'Omo d'Arme Roberto, e sulla donianda dell'Impresa l'Adriatico hanno comunicato, con parere favorevole, al

stessa perchè non si faccia luogo all'applicazione della
Ministero dei Lavori Pubblici , una domanda della Ditta

multa contrattuale nella quale sarebbe incorsa per ritardo Giuseppe Candiani intesa ad ottenere che le sia rinnovata

da essa frapposto nel compimento dei lavori ; per un altro anno ed alle identiche condizioni la conces

d) Circa la transazione della lite promossa dal signor sione di cui fruiva per i suoi trasporti di acido solforico e

Francesco Tonelli per risarcimento di danni cagionati ad muriatico in partenza dalla Bovisa.

una sua casa dalla costruzione e dall'esercizio della fer
( Approvazioni governative ).

rovia da Lucca a Viareggio ;
Con recente decreto del Ministero dei Lavori Pubblici

e) Su di un atto di transazione di vertenze coll'Im

presa Faucitano relative alla liquidazione finale dei lavori

e di quello di Agricoltura , Industria e Commercio sono

di ampliamento e sistemazione delle officine- veicoli nella

state approvate le sopratasse per le merci in transito sulle

stazione centrale di Napoli .

ferrovie di Reggio Emilia , giusta il progetto all'uopo

presentato dalla Società interessata.

Con detto provvedimento vengono ridotte le sopratasse

Tariffe ferroviarie italiane.
di diritto minimo per i trasporti in transito di derrate

( Decreti ministeriali). alimentari e di bestiame , da L. 1 a L. 0.50 per spedizione.

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi
Con altro decreto recente dei prefati due Ministeri è

nanze , ha ritenuto : stato approvato il secondo supplemento alla tariffa in

vigore pel servizio di corrispondenza con le poste Austro
1. Che possa essere approvata la convenzione con

cordata collaDitta Giulio Fiorazzo da Padova , per la Ungariche, secondo il progettopresentato dall'Ammini

concessione di prezzi speciali pel trasporto di legname

strazione delle Strade Ferrate Meridionali a nome e per

greggio semplicemente segato e squadrato od in tronchi
conto anche di quelle delle Ferrovie del Mediterraneo e

della Sicilia.

d'albero , contro impegno di un traffico minimo annuale

di 3000 tonnellate ;
> <

2. Che le Amministrazioni ferroviarie possano , senza
Deliberazioni del Consiglio Superiore

bisogno di preventivo nulla osta da parte del Governo,

dei Lavori Pubblici.

consentire alle ditte che ne faranno richiesta, il trasporto Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, nelle sue

di pesce fresco a vagone completo coi treni diretti, me recenti adunanze, ha dato parere favorevole intorno ai se

diante pagamento della prescritta sopratassa del 50 010 ; guenti affari ferroviari :

3. Che possa essere accolta la domanda della Ditta Proposta pel consolidamento del ponticello sul cavo

Gaetano Mascaro per la concessione di facilitazioni per Tagliata lungo la linea Modena-Mantova;

i suoi trasporti di olio d'oliva, da località fra Metaponto Progetto per l'impianto di un piano caricatore militare

e Gioia Tauro ad altre determinate dei golfi di Napoli
nella stazione di Nocera Inferiore ;

e di Salerno, dietro impegno di un traffico minimo an

Progetto pel consolidamento della trincea Vacchereccia

nuale di 16 tonnellate ;
nella linea Roma-Napoli ;

Progetto pel consolidamento della trincea d'approccio
4. Che possa approvarsi la nuova convenzione , della

verso Palermodella galleria Portella lungo la linea Bicocca
durata di un anno, concordata col Laminatoio di Mala

Caldare ;

credo , relativa a facilitazioni nei prezzi di trasporto di Liquidazione finale dei lavori eseguiti dalla Società In

ferro e di acciaio, dietro impegno di un traffico minimo dustriale Italiana per rinforzo delle travate Agregas e Fon

annuale di 4500 tonnellate . lana nella linea Palermo Porto -Empedocle;



72 Monitore delle Strade Ferrate

1

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall'Impresa Bal- roli, e della quale l'ingegnere Trevellini fece gli studi e

dassarre-Musarra per la costruzione di due tralie di gal . il Palmegiani 'fu operoso sollecitatore.

leria artificiale fra i km . 191.482 , sulla linea Eboli-Meta Ma , essi morti , l'idea venne posta a dormire e il Con

ponto ;
sorzio costituitosi a questo scopo non diede più segno di

Id . id . Lucotti pel consolidamento del rilevato al chi- vita .

lometro 188.685, della linea Canicatti - Licata ; Il Comitato eletto dal Congresso dei sindaci nominò una

Id . id . Rizzi pel raddoppio del binario tra le due sla Sotto -commissione nel suo seno per occuparsi specialmente

zioni di Torino succursale e Torino Porta Nuova ; della Rieti -Corese.

Collaudo dei lavori eseguiti dall'Impresa Cecchini per Il primitivo progetto Trevellini mentre trascurava la Sa

la costruzione del 1 ° lotto del Tronco Rolla Borgo S. Lo bina bassa , incontrava gravi difficoltà di ordine tecnico , e

renzo, della ferrovia Faenza Firenze ;
importava una spesa di L. 9,400,000 per un percorso di

Proposta per l'esproprio di una striscia di terreno pa 47 chilometri .

rallela all'argine ferroviario tra le progressive 42.860 e Nell'omnibus ferroviario , la linea Passo Corese-Rieli fu

43.072.53 della linea Alessandria Piacenza ; iscritta fra quelle di quarta categoria ; né essa potė poi

Nuovo tipo di locomotive per l'esercizio delle linee essere inclusa nei 1000 chilometri immaginali dall'onore

appartenenti alla Società italiana per le ferrovie economiche vole Depretis.

e iramvie a vapore nella provincia di Pisa ; Venne poi fortunatamente la legge Saracco, con la quale

Domanda della Direzione della tramvia del Campidano lo Stato si impegna formalmente a pagare subito e per 70

di Cagliari per essere autorizzata a non munire di contro- anni , un sossidio chilometrico che può ascendere al mas

rotaie il tratto di binario parallelo ai viali di via Roma . simo a 3000 lire , purché sia ammessa l'utilità regionale

ed interprovinciale della linea , e gli enti locali garantiscano

Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha dato quanto altro occorre per l'attuazione della linea stessa.

parere favorevole sui seguenti affari : Quindi , per la linea Passo Corese - Rieti lo Stato concor

rerebbe immediatamente con 3 milioni appena , anzichè di

Condono della multa da infliggersi all'appaltatore Raf
8 e più promessi con la iscrizione in quarta categoria.

faele Arzelà , a cagione della ritardata ultimazione delle
Secondo il progetto Trevellini, il Consorzio, con la le

opere necessarie per ampliare e riordinare il servizio delle

merci nella stazione diNervi, sulla linea da Genova a Pisa ; mila lire, ma a 6,400,000.

gislazione attuale, dovrebbe provvedere non più a sole 681

Proposta della Società esercente la Rete Mediterranea

perchè sia accordato alla Ditta Locatelli un compenso pei base di una diminuzione della spesa.

Occorreva pertanto studiare un nuovo progello , sulla

lavori di difesa da essa eseguiti in appalto al torrente Co.

A cið tende appunto il progetio teste compilato dall'ing.

lapinace, sulla linea Taranto-Reggio ;
Venturini , assai competente ed esperto di queste materie ,

Proposta della Società esercente la Rete Adriatica per
e assuntore dei lavori pel monumento a Villorio Emanuele

un compenso all'Impresa Brizzi assuntrice dei lavori di
in Roma.

consolidamento al ponte del Diavolo sul fiume Reno al chi

lometro 60.319, della linca Bologna .Pistoia ;
Secondo tale progetto , che , essendo tecnicamente com

Progetto della Società Mediterranea per laespropria- Consiglio Superioredei Lavori Pubblici, la linea, anzichè

zione di una striscia di terreno parallelo all'argine ferro

viario fra i km . 22.860 e 43.072, della linea Alessandria
per la Valle del Farfa s'inoltra per quella del torrente Co

Piacenza ;
rese , sguendo in gran parte la Quinsia che è l'arteria nor

male della Sabina .

Proposta fatta dalla Società suddetta perchè venga ap
Piega subito a sinistra onde raggiungere Collodino , dove

provato un apparecchio automatico, spara - petardi, inventato
sarà stazione a pochi chilometri da Fara Sabina, capoluogo

dal sig. Arturo Scartazzi e costruito dalla Dilla Antonio
di Mandamento

Gressi di Torino ;

Proposta della Società Mediterranea per la sistemazione
Quindi ripiega verso Fabbrica Palmieri, dove avranno sla

zio e Montelibretti e Nerola e per riflesso Moricone , Pa

dell'alveo del rivo S. Secondo nel tratto superiore al piaz

zale della stazione di Ventimiglia che sottopassa con acque
lombara e Montorio, della provincia romana.

dotto in muralura , della lunghezza di metri 94 ;
Di qua si dirige per il piano dell'Osteria Nuova , centro

Proposta della Società delle ferrovie Adriatiche per la importantissimo e storico della Sabina ed a pochi chilo

metri da Scandriglia.
composizione delle vertenze con l'Impresa Ruflino Giovanni

accollataria dei lavori per consolidare la falda a monte e si
Poi , per Cerdomare, passando poco lungi da Poggio Moiano

stemare il ponticello di luce metri 1.50 al kın . 82.052 , della
( e per conseguenza da Orvinio), fa del pari stazione per

linea Benevento -Campobasso ;
Monteleone , Poggio S. Lorenzo, Torricella in Sabina, Oli

Proposta di maggiori compensi da accordarsi all'Impresa
veto , Belmonte, Rocca Sinibalda, all'incirca come nel pro

rino P. N.e Torino succursale,lungo la linea Torino-Milano; denze più razionali, e non incontra altre difficoltà tecniche

Rizzi, assuntrice dei lavori pel raddoppio del binario fra To- gelto Trevellini.

Ma , a differenza di questo, la linea si svolge con pen

Proposta della Società esercenle la Rete Sicula per com
che un viadotto di modesta altezza e due piccole gallerie

penso e condono multa all'Impresa Lucotti assuntrice dei

lavori di consolidamento del rilevato al km . 188.685, della Sinibalda, essa, da 1800 e più metri, viene ridotta a 750m.

di 500 metri circa. Quanto alla grande galleria di Rocca

linea Canicatti - Licata ;

Ali di collaudo é liquidazione finale dei lavori eseguiti

appena .

L'intiera linea è lunga 52 chilometri, compresi i due circa
dalla Dilta Baldassarre Mussara per l'esecuzione di due tratti

di riallacciamento alla stazione di Rieti ; ma sebbene men

di galleria artificiale fra i km. 191.075 e 191.482 , della

linea Eboli -Metaponto .
breve di quella Trevellini, il suo svolgimento più piano e

non contrastato da lunghe gallerie, permetterà una velo

cità maggiore.

E il costo dell'intiera linca , compreso l'armamento, non

Notizie Ferroviarie
Ferroviarie Italiane supererà i sei milioni.

Ed è cosi che il Consorzio, anzichè provvedere ai sei mi

lioni e 400,000 lire del primitivo progetto, non dovrà prov

Ferrovia Rieti - Coreso. Nell'adunanza tenuta vedere che a tre milioni soltanto, talché, in questo caso

il 20 settembre del 1893 in Rieti da tutti i sindaci della speciale, la Rieti-Corese verrebbe ad essere costruita per

Sabina venne risollevato l'antico voto per l'unione ferro melá a spese dello Stato, e per melà dal Consorzio.

viaria della Sabina a Roma, mediante quella ferrovia Rieti Il nuovo progetto , oltre ai benefici finanziari, ha pure il

Passo Corese che venne prima propugnata dal generale Cer vantaggio di meglio considerare gli interessi di tutta la
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Sabina e di quei Comuni che già fanno parte della Pro Il costo totale per la costruzione di 6831 chilometri di

vincia romana , la quale darà cosi il suo equo concorso ad ferrovie dello Stato austriaco , è rappresentato da un capi

un'opera che abbrevierà di 63 chilometri le comunicazioni tale immobilizzato di un miliardo e cento milioni di fiorini,

della capitale con Rieti e con l'Abruzzo Aquilano. ossia 162,000 fiorini per chilom ., equivalenti a L. 325,000.

L'abbondanza dei maleriali che si trovano lungo il per L'esercizio di questa rete , in seguito all'apprezzamento

corso della linea ne affretterebbe la costruzione, che da- finanziario, darà per l'anno 1895 un utile nello di 28,410,000

rebbe lavoro a molte centinaia di operai , sabini e abruz- fiorini, di modo che il capitale immobilizzato riceve sola

zesi particolarmente . mente un compenso diretto del 2.58 per cento .

Il 3 corr . si riunisce appunto a Rieti il Consorzio per Le antiche Compagnie riscattate danno luogo ad una spesa

la Rieti - Corése , e all esso verrà sottoposto il nuovo pro annua di 39,130,000 forini come interesse ammortizza

gello, insieme ad altra proposta che riflette però l'antico mento dei loro titoli; di più lo Stato ha direttamente preso

progetto Trevellini .
in prestito 275,700,000 forini al tasso del 4.25 010‘ossia

Ferrovia del Sempione. Contrariamente alla
sopporta un interesse annuo di 11,700,000 fiorini. Îl carico

notizia pubblicata nei giorni scorsi che cioè la conferenza
annuale dello Stato ascende dunque a 50,830,000 fiorini in

tecnica relativa al traforo del Sempione, sarebbe aggiornata
tullo, e per conseguenza lo Stato subisce in complesso una

al 15 febbraio, dichiarasi ufficialmente che la data della perdita annua di 22,420,000 fiorini.

conferenza non venne ancora fissala; ma essa si terrà a Ferrovie Francesi . Una ferrovia sul Monte

Milano, probabilmente nella seconda quindicina di ſebbraio. Bianco . - Riportiamo a titolo di curiosità, dal giornale

Ferrovia privata industriale a Tegolaia .
frincese Le Génie Civil , a cui lasciamo lulla la responsa

- Si è inaugurato nei giorni scorsi il nuovo tronco difer: bilità, la notizia di un progetto di ferrovia , il cui punto

rovia Jignifera a Tegolaia di proprietà dei signori Ferretti
estremo sarebbe la velta del Monte Bianco .

e Fineschi . La linea partirebbe dalle falde del monte sotto Saint

Il nuovo tronco di ferrovia ha una galleria di oltre due
Gervais ed entrerebbe subito nelle viscere della montagna

cento metri. a mezzo di un lunnel lungo 7,400 metri , il quale termine

La locomotiva è uscita dalla rinomata officina dei fratelli
rebbe in mezzo alla montagna sotto la velta . Un pozzo ver

Sacchetti di San Giovanni, già nota per molti lavori e in
ticale allo 2,800 metri congiungerebbe la vella coll'estremo

novazioni meccaniche. della ferrovia . Entro il pozzo sarebbe costrutto un formi

dabile sistema di ascensori, pei quali si salirebbe rapida -

Ferrovia S. Giorgio di Nogara - Confine mente alla vella .

Austriaco. – Il Comitato superiore della Strade Ferrale, L'esecuzione di questo grandioso ed originale progetto

conformemente al parere del Consiglio Superiore dei Lavori costerebbe nove milioni, e vi occorrerebbero dieci anni di

Pubblici, ha espresso l'avviso che possa accordarsi alla So lavoro .

cielå Veneta d'Imprese e Costruzioni pubbliche la concessione

per la costruzione e l'esercizio di una ferrovia da S. Giorgio
Ferrovie del Belgio . – La Società Nazionale delle

ferrovie vicinali è stata dichiarala concessionaria di una

di Nogara al confine Austro -Ungarico

nuova linea Lens-Enghien -Soignies . Lo Stato interviene per

475,000 franchi nella formazione del capitale.

Notizie Ferroviarie Estere
Ferrovie Spagnuole. — Togliamo dal giornale El

Liberal di Madrid gli apprezzamenti seguenti sulla linea

Catalayud - Teruel e Sagunto , la cui aggiudicazione è stata

Ferrovie Austriache. – Le Compagnie delle Fer
annunziata come seguito alla dichiarazione di caducità della

rovie dello Stato hanno pubblicato il loro rendiconto per
concessione primitiva e la dichiarazione di fallimento della

l'esercizio 1893. Noi togliamo qualche dato interessante

Società di questo nome.

sull'effelto dell'aumento delle tariffe che sono state appli Questa modesta linea progettata , che la si chiamava di

cale a partire dal 15 luglio 1892 per le merci , e dal 1 ° gen
Catalayud Teruel-Sagunto, si è trasformata in una delle più

naio 1893 per i viaggiatori . inportanti di quelle che possono essere costruile in Spigna.

Viaggiatori. Il prodotto chilometrico è passato da
Si Tralla ora della unione diretta di Valenza con l'Aragona ,

Kr . 1.30 nel 1892 a kr 1.32 nel 1893, aumentando cioè
la Navarra, la Rioja, la Vecchia Castiglia , le provincie

del 1.5 010 .
Basche, le Asturie , la Galizia ed una buona parte del Por

Il numero dei viaggiatori è diminuito da 35,701,042 a togallo.

La linea Valladolid- Ariza essendo costrulla ed in eser
35,333,644 , cioè di 367,398 . Per contro, il percorso medio

si elevó da km . 39.12 a km . 41.27. Il prodotto passò da
cizio , il percorso da Valenza a Valladolid è già raccorciata

18,141,153 fiorini a 19,290,097 fiorini , con un aumento
di più di 140 chilometri, e di più di 200 quello da Va

del 6.33 010 .
lenza a Saragozza, Navarra , Rioja e le provincie Basche.

Merci. – Gli aumenti assai sensibili praticati nelle ta
Il traffico della nuova linea è dunque perfettamente as

riffe merci non hanno diminuito il traffico . Al contrario ,
sicurato. Da Catalayud a Valenza vi è una distanza di 300

il numero delle tonnellate trasporlate crebbe di 1,120,162
chilometri. La sovvenzione dello Stato è di 25 milioni di

cioè del 63.1 010 , ed il percorso medio da km . 127.83 pesetas, pagati in cinque anni fissati per la costruzione

passò a km . 131.19, aumentando cioè del 2.63 010 .
totale della linea. Inolire , questa concessione godrà della

Il prodotto chilometrico medio da kr . 2.09 passò a kr. 2.12 .
franchigia doganale per tutto il materiale fisso e mobile ne

Il prodotto delle merci aumento di 5,333,221 fiorini cioè
cessario nei dieci primi anni del suo esercizio .

del 10.54 010. Questi prodotti hanno miglioralo assai la Ferrovie Russe , Si annuncia la concessione ac .

situazione delle ferrovie dello Stalo . cordata alla Socielà della Mosca - Iaroslaw di una linea da

I prodotti totali aumentarono, dal 1892 al 1893, di fio- Vologda ad Arkangelo . La ferrovia, della lunghezza di 675

rini 6,482 , 155, ossia del 9.43 010 , mentre che le spese verste , sarà a scartamento ridotto.

non aumentavano che di fiorini 1,562,395 ossia del 2.92 010 . Il capitale richiesto per l'impresa ammonta a 10 milioni

In conseguenza, il coefficiente d'esercizio si è ridotto del di rubli .

62 010 al 59.9 010 ed il rappollo netto al capitale d'im
Ferrovie Bulgare. Progelto di legge per le nuove

pianto da 2.12 010 passò al 2.52 010.
costruzioni. Il Ministro dei Lavori Pubblici ha presen

- Situazione finanziaria. – Il progetto del bilancio tato alla Camera , alla fine del dicembre scorso , un Progello

austriaco contiene per la prima volta un'esposizione assai di legge relativo alla costruzione della rele ferroviaria in

completa della situazione finanziaria delle strade förrale Bulgaria .

dell'Impero . Ecco il testo del Progetto :

3
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Art . 1. La rete delle ferrovie la cui costruzione è pro ferrale nel 1894, ma non tanto quanto poteva presumersi;

gettata si compone di linee normali e di linee a scarta infatti nell'anno decorso si compirono 1,919 miglia divise

mento ridotto. in 153 nuove linee. L'incremento si verificò in soli 34 dei

Art . 2. Le linee normali saranno costrulte allo scarta 48 Stali e territori , con un massimo di miglia 193. 49

mento normale delle rotaie di m. 1.435. Le pendenze delle (4 linee) per l'Arizona , ed uno di 28 linee (miglia 128.87)

linee non potranno superare, nei luoghi più difficili, il 25 per la Pensylvania , di fronte a un minimo di 1 linea di

per cento e le curve nelle località le più difficili non po- miglia 1.79 per l'Oregon. Il 40 per cento della cifra totale

Iranno avere un raggio inferiore ai 240 metri . è dato dall'Arizona , Pensylvania , Michigan, Maine e Nuovo

Art . 3. Le linee della seconda categoria saranno costrutle Messico riuniti . L'aumento del 1894 è il minore degli ul

a scartamento ridotto di 750 mm . e secondo le norme se timi venti anni; e nel trentennio ora decorso soltanto gli

guenti: a) le pendenze massime ammesse sono del 25 010; anni 1865, 1866 e 1875 gli sono inferiori. La media degli

b) il minor raggio di curva nelle località più difficili sará ultimi 10 anni fu di 5,430 miglia ; e gli ultimi cinque danno

fino a 50 metri . le seguenti cifre : 1890, miglia 5,670 ; 1891 , miglia 4,282;

Art. 4. Sono considerate come linee della prima cate- 1892, miglia 4,178 ; 1893, miglia 2,635 ; 1894, miglia 1,919;

goria : ben lungi dal massimo di miglia 13,000 del 1887. - Anché

a) La linea centrale che comincia alla stazione di il numero delle linee aggiuute ogni anno, è in decrescenza,

Roman , che va a Plevna allraverso i paesi di Pordim , da 329 nel 1892, scesero a 244 nel 1893 e a 153 nel 1894.

Gradischté, Pavlikem , Polikraïschté , Kozarevitz , Strazilza, Sembra però che il periodo declinante, la cui durata sor

Tulbeler , ſeïd, Ayazla , Alvanovo et Tchatala e finalmente passò quella degli altri finora verificatisi, sia ormai chiuso,

alla stazione di Schoumla ; e si possa sperare un risveglio . Calcolando un aumento

b ) Una diramazione che dalla linea centrale , presso la medio di 4,000 miglia all'anno, gli Stati Uniti potranno

stazione di Polikraïschtè, va a Roustchouk ; avere nel 1900 una rete ferroviaria di 200,000 miglia , am

c) Una linea partente dalla medesima stazione di montando essa attualmente a miglia 179,672 .

Polikraïschté attraverso ai Balkani per riunirsi alle linee

esistenti del Sud ;

d) La linea di Noro -Zagora ( Eni -Zaghra) per Stara
Notizie Diverse

(Eski ) Zagora , Tchirpan fino a Plovdiv o Sarambey ;

é) La linea che da Pernik va alla frontiera turca per

ivi allacciarsi alle ferrovie della Turchia d'Europa . Il ponto sulla Sosia a Vercelli . Nella se

Art . 5. Sono considerale linee di seconda calegoria : duta del 30 gennaio u . s . della Deputazione provinciale di

I. La diramazione di uno dei punti della linea cen Novara, discutendosi della questione del ponte , il deputato

trale fino a Lovicha ed un'altra diramazione che per Sev- provinciale avv. cav, Bacolla presento una proposta del

liero va a Gabrovo ; l'impresa Fogliotti di Asti , una ditta solida e rinomata,

JI . La diramazione di Slivno fino ad un punto della che sta ora costruendo la stazione idrometrica di Santhià

ferrovia Yamboli -Bourgas ; ed ha costruito il ponte sul Po a Trino , la quale si offre

III . La linea parlente dalla stazione di Mezira , nella di dare esecuzione al progetto di un ponte sulla Sesia in

pianura dell'Isker, e che per Vraiza giunge a Widdino; muratura , allestito dall'ing. Quaini dell'ufficio tecnico pro .

IV . La diramazione di una delle stazioni della linea vinciale, con un ribasso del 25 per cento , con che, e con

centrale fino a Eski-Djoumaja e Osman - Bazar;
alcune lievi varianti , si ridurrebbe la spesa da oltre un

V. La diramazione da Filippopoli ai dintorno di Kar
milione a 760,000 lire , comprese le strade di accesso, salvo

lovo fino a Kalofer ; le espropriazioni.

VI . La linea che staccandosi fra le stazioni di Tchatala Il progetto Quaini avrebbe il vantaggio di una maggior

e Schoumla della linea centrale , si riunisce ad un punto solidità e durata , di importare un minor onere nella ma

della ferrovia Yamboli - Bourgas . nutenzione e di offrire lavoro ai nostri operai muratori per

Art . 6. Per la costruzione graduale di queste linee è un paio d'anni almeno : vi sarebbe però da risolvere la

accordalo al Governo un credito di 105.000.000 di lewe . difficoltà tecnica della elevazione che sarebbe necessario

Art . 7. II Governo si incarica di costruire le ferrovie
dare allla strada di accesso verso la città .

indicate negli articoli 4 e 5 , gradualmente e mediante Contemporaneamente ſu comunicata una lettera del pro

un'impresa generale (forfait) per ciòche concerne le linee sindaco di Vercelli, on. Lucca, la quale annunzia che,

ed i loro accessori , escluso il materiale rotabile. anche per il progetto di ponle in ferro, allestito dalle Olli

Art. 8. L'impresa generale (a forfait) sarà fatta con cine di Savigliano , si sarebbe ottenuto un ribasso che por

formemente alla legge delle aggiudicazioni pubbliche ed in
terebbe la spesa a sole L. 750,000.

base dei piani , profili e lipi . La Deputazione prese atto delle due notificazioni e diede

Art. 9. L'espropriazione dei terreni necessari si farà per incarico all'Ufficio tecnico di studiare immediatamente e

un solo binario. I terreni privati saranno espropriali e riferire al più presto sulla proposta Fogliotti .

pagati dai Circondari ove passerà la linea ; i terreni dei Intanto perd, siccome tanto per l'uno quanto per l'altro

Comuni e dello Stato saranno concessi gratuitamente . dei progetti la spesa non oltrepasserebbe ad ogni modo le

Art . 10. La sorveglianza degli studi e della costruzione 800,000 lire , si é stabilito di accellare senz'altro il concorso

delle linee sarà esercitata dal Ministro dei Lavori Pubblici, governativo in 400,000 lire, e si è dato mandato alla pre

mediante il servizio stabilito al Ministero per le costruzioni .
sidenza di stipulare col Governo la convenzione relativa ;

Art . 11. L'ammontare per gli studi e per la sorveglianza si penserà poi, concretata la scelta del progetto, alla ripar .

delle costruzioni , come gli stipendi saranno prelevati sulla
tizione dei contributi della Provincia e del Comune.

somma assegnata per la costruzione della reie. Esposizioni italiane all'estero. – Nell'anno

Art . 12. În assenza dell'Assemblea Nazionale , il Consi .
corrente, dal 1° maggio al 1 ° ottobre , avranno luogo a

glio dei Ministri è autorizzato a sanzionare l'aggiudicazione Vienna e ad Ainburgo due esposizioni di prodotti italiani.

per la costruzione della linea ferroviaria centrale Roman
Quella di Vienna avrà un carattere particolarmente ge

Plevna -Polikraïschté- Schoumla, che è la più favorevole per niale : come già a Londra e a Berlino , così quest'anno a

il tesoro .
Vienna , all'ingresso del Prater verrà messa su una Venezia

Non sono acceltate le offerte rimesse dopo la chiusura che attirerà senza dubbio molti visitatori : ed ivi saranno

dell'aggiudicazione. Queste offerte non avranno alcun se
disponibili per esposizione e per vendita molte botteghe e

guito . analoghi stabilimenti.

Ferrovie degli Stati Uniti . — Risultati del 1894. Ad Amburgo l’Esposizione Italia sarà artistico industriale :

- Gli avvenimenti del 1893, ripercolendosi nel mondo fer anche ad Amburgo vi sarà una piccola Venezia ; inoltre un

roviario , banno limitato assai la costruzione delle strade quartiere di Napoli, la grotta di Capri alla quale si giun

be

1
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anno 1894 diff. sul 1893
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gerà in gondola, le montagne di Sorrento, monumenti ro 1893 contavano 401,000 depositanti per la somma di franchi

mani, ecc. L'impresa ha predestinato sul guadagno netto 67,718,000 .

una somma di 5000 marchi che verrà inviata in Italia per Íl Regno Unito , le cui Casse rimontano al 1861 , alla fine

distribuirla in beneficenze. del 1893, aveva 5,718,000 depositanti per la somma di

Le spedizioni ad Amburgo per via di mare sono facili franchi 2,031,060,000.

ed economiche : ed è notorio come Amburgo sia il più gran La Svezia aveva alla stessa data 325,000 depositanti per

centro marittimo e commerciale della Germania. la somma di franchi 32,550,000.

Corrono

Commercio della Francia con l'estero . Il telefono fra l'Olanda e Parigi.

I risultati parziali del mese di dicembre 1894, per riguardo
trattative fra l'Olanda e il Belgio per la costruzione di una

agli scambi commerciali della Francia con l'estero , presen
linea telefonica internazionale. Si vorrebbero spingere sol

tano un notevole miglioramento in confronto all'andamento lecitamente i lavori , affinchè nel mese di aprile Amsterdam

dei precedenti mesi dell'anno ora scorso ; giacchè si nola
sia unita per telefono ad Anversa. Verrebbero per tal guisa

una diminuzione delle importazioni ragguagliata a 64 112 assicurate le relazioni telefoniche fra Amsterdam , Bruxelles,

milioni rimpetto al dicembre del 1893 e per contro un au
Parigi, e , per conseguenza , fra Parigi e le principali cillá

dell'Olanda .

mento di olire 44 milioni nelle esportazioni.

Per tal modo i risultati complessivi dell'intero anno 1894, Telefono a grandi distanze in Suizzora.

che specialmente nel primo semestre si prevedevano ben Il Governo del Canton Ticino inoltrò al Gran Consiglio , riu

poco lieti, si mostrano ora non del tutto cattivi . Eccone
nitosi oggi in sessione straordinaria , un messaggio sulpro

i dali riassuntivi , ripartiti nelle tre grandi categorie delle gettato stabilimento di linea telefonica tra Bellinzona e Zu

merci :
rigo, che verrebbe più tardi prolungata fino a Milano . Le

Importazioni
disposizioni delle nostre autorilà sono favorevoli all'impresa .

Generi alimentari fr. 1,225,211,000 + 194,522,000

Materiali per l'indust . » 2,331,373,000 + 72,517,000
La produzione dell'oro e dell'argonto.

Oggetti fabbricati . 562,881,000 1,274,000
In questi giorni i periodici francesi ed inglesi, in ispecie

l'Economist Européen il New York Herald é l'Économist

fr. 4,119,465,000 + 265,765,000 français si occupano nuovamente intorno alla produzione

dell'oro e dell'argento e al loro rispettivo valore.

Esportazioni Si rileva che inentre la produzione mondiale dell'ar

Generi alimentari fr. 721,312,000 + 10,716,000 genlo non è negli ultimi anni mollo aumentata è, invece ,

Materiali per l'indust . » 848,962,000 + 64,971,000 aumentala grandemente la produzione dell'oro. Calcolando,

Oggetti fabbricati ) 1,625,940,000 43,251,000 in base agli alluali corsi , il valore dei due nobili metalli

Pacchi postali 78,833,000 + 6,228,000 si avrebbe che il valore della produzione aurifera nel

1894 è riuscita di assai aumentata in confronto al valore

fr . 3,275,047,000 + 38,664,000 di quella del 1893. È riuscito diminuito , invece , pei più

bassi corsi , il valore della produzione argentifera.

Commercio italo-russo. Le trattative tra l?i- si reputa in generale che, ove la produzione continuasse

talia e la Russia per la conclusione di un nuovo trattato ad aumentare, il prezzo dell'oro dovrebbe ribassare non

di commercio incontrano difficoltà, avendo il nostro Go poco ; e si ritiene altresi che il prezzo dell'argento abbia

verno dichiarato che non è in grado di acconsentire alla già raggiunto un limite, che ben difficilmente potrà sop

diminuzione desiderata dalla Russia dei dazi sui cereali e portare nuovi ribassi . Cosi se ne deduce probabile e non

sul petrolio . lontano un maggiore equilibrio fra i prezzi dei due me

Una tale concessione, non solo influirebbe sfavorevol- talli , il che avvantaggierà assai i mercati europei spe .

mente sul bilancio, ma non è possibile per riguardo agli cialmente quelli della seta retti a tipo oro.

Stati Uniti dell'America del Nord, grande mercato di con

sumo di prodotti italiani , a cui si dovrebbero accordare le

slesse concessioni .

MEMORANDUM PRATICO

Le Casse postali di risparmio in Europa

e nol Canadà. Rileviamo da una statistica recente

mente pubblicata, sulle operazioni delle Casse di risparmio, GUIDA DEGLI APPALTATORI

quanto segue :

Al 31 dicembre 1893, l'Austria , le cui Casse postali ri

montano al 1883, contava 971,000 depositanti pel risparmio

e 23,000 per gli chèques .
I. Lavori e Forniture

Le somme depositale salivano per il primo a 83,193,000

franchi, e a 522,048,000 pei secondi .

per Ferrovi
e.

Il Belgio , le cui Casse postali rimontano al 1869 , al 31

dicembre 1893, aveva 715,000 depositanti , per la somma
Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamomaggiori rag

di franchi 258,088,000.
guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio

Il Canadà, che fondo le sue Casse postali di risparmio Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

nel 1868, contava al 31 dicembre 1893, n . 116,000 depo

sitanti per la somma di franchi 135,732,000 .

La Francia, le cui Casse postali di risparmio rimontano
1 . Progetti e preventivi di spese

al 1882, Algeria e Tunisia comprese, alla fine del 1893 ,

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

aveva 2,079,000 depositanti per la somma di 610,793,000 Rete Adriatica . Elaborati d'appalto * per la provvista di ma'

franchi. teriali d'armamento per l'esercizio 1894.95 ;

L'Ungheria, le cui Casse postali di risparmio e chèques L. 12,070 * progetto per costruzione di un cavalcavia sulla

rimontano al 19 febbraio 1886, contava 234,000 depositanti linea Roma-Solmona;

per il primo e 2,000 pei secondi, per la somma rispettiva
L. 3000 * proposta di lavori ad un ponticello sulla linea Roma

di 21,831,000 franchi e 13,813,000.

Solmona ;

L'Italia, che ha le sue Casse postali di risparmio fin dal

L. 1850 * proposta di lavori sulla linea Bologna-Otranto ;

1876, alla fine del 1893, contava 2,677,000 depositanti per
L. 850 * proposta di lavori sulla linea Bologna-Otranto ;

L. 800 * proposta di lavori di consolidamento del fabbricato

la somma di franchi 400,099,000. viaggiatori in stazione di Borgo S. Donnino , linea Piacenza-Bo

I Paesi Bassi, le cui Casse datano dal 1881 , alla fine del logna ;
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Prefettura di Rovigo ( 19 febbraio, ore 10, unico e def.). — Ap

palto dei lavori d'imbancamento e sotto banca a rinforzo dell'argine

destro d'Adige, lungo le località Marezzana Zen -Volta, Onari-Driz

zagno, Chiesuola e Volta Chiesuola, in Comune di Lusia. Importo

L. 94,100. Cauz . provv. L. 5000. Cauz. def. il decimo.

Rete Mediterranea . L. 63,390* progetto per sistematura delle

impalcature metalliche sulla linea Empoli-Pisa ;

L. 10,010 * progetto per rifacimento binario sulla linea Can.

cello -Avellino, oltre L. 32,234.60 importo materiale metallico ;

L. 8200 * progetto per consolidamento di una trincea sulla

linea Gallarate-Laveno ,

L. 5800 * proposta per lavori della galleria di Ronco, linea

Gallarate-Laveno ;

L. 2500 * proposta per lavori in stazione di Nervi, linea Ge

nova-Pisa ;

L. 1850 * progetto per un rifornitore in stazione di Bra, for

rovia Savona-Bra ;

L. 1550 * progetto per lavori ad un'arcata a Milano Centrale.

La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo

Commerciale ci comunica :

Rumenia . (2 marzo) , presso il Ministero dei LL. PP. a

Bucarest (Direzione Generale delle S. F. Rumene), asta per l'aggiu

dicazione di lavori di sterro ed altri del ponte Barbosi ( Perizia

L. 581,269.19 ) .

- (7 marzo), presso il predetto Ministero, appalto dei lavori di

costruzione d'un viadotto sulla Nalle-Isvoralat ( Perizia L. 170,000).

Gli interessati possonoprendere conoscenza deirelativi avvisi d'asta

presso questo Museo ( Via S. Francesco da Paola , 24), che procurerà

loro ogni maggior notizia desiderata.

5 . Contratti

stipulati dalle Società Ferroviarie .

III . -Furniture diverse .

Aggiudicazioni.

Rete Mediterranea (seduta del Comitato, 19 febbraio). – Colla

Società degli Alti Forni , Fonderie ed Acciaierie di Terni per for

nitura di tonnellate 3900 di rotaie d'acciaio fuso Bessemer per

l'armamento lº tipo ;

Colla Ditta Filippo Tassara e Figli di Voltri per fornitura di

n . 142,900 caviglie a vite mordente in acciaio per l'armamento

1º tipo per rotaie da 12 metri ;

Colla Ditta Macchi , Izar e C. di Milano per fornita ra di

n . 40,650 chiavarde a becco con rosetta per l'armamento 1º tipo

e di 600 chiavarde a testa sferica con rosette del peso totale ap

prossimativo di chilogrammi 32,920 ;

Colla Ditta Maroni Ing. Vittorio di Napoli per costruzione

di filtri alle cisterne di 45 case cantoniere sulla linea Taranto

Brindisi;

Colla Ditta Zuretti Carlo di Bra per costruzione di un

di sostegno fra le progressive 52.280.12 e 55.317.57 della linea

Savona-Bra ;

Colla Ditta Giovanni Cervelli di Pisa per fornitura di m . 2000

di ghiaia vagliata per ricarico massicciata fra Collesalvetti e

Livorno ;

Colla Ditta Filippo Tassara e Figli di Voltri per fornitura

di n . 8130 bolloni speciali per scambi e crociamenti per gli arma

menti modulo 2 ;

Colla Società degli Alti Forni , Fonderie ed Acciaierie di Terni

per fornitura di chilogrammi 18,404 di materiali accessori per

scambi e crociamenti.

Ministero della Marina Contratti a trattativa privata.

The Cape Asbestos Limited ( Torino) materassi di amianto, 1° di

part. , L. 1334 ;

Stellino e Durante (Napoli), strisce e chiavardette di ottone,

2° dipart . , L. 5156 ;

Budd delle Piane (Genova) , stagno in padi , 3º dipart., L. 5000 ;

Mussini (Firenze) , forno da pane, 39 dipart., L. 6500.muro

GUIDA DEGLI AZIONISTI

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

1

.

» .

>II . Opere pubbliche

e provviste occorrenti.

Appalti .
D .

» .

» 1 . .

gennaio 26 febbraio 2

Azioni Ferrovie Biella L. 440 450

Mediterranee » 499.50 507

Meridionali . » 659.25 668.50

Pinerolo ( 1 ° emiss.) » 322 322

(24 ) ) . 1 292 292

Secondarie Sarde » 318 335

Sicule
n 600 605

Buoni Ferrovie Meridionali . » 560 561

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee

Sicule A. B. C. D. ► 279 296

Cuneo ( 2° emisg .). 306 308

Gottardo 4 % 100.40 101

Mediterranee 4 010 465 469

Meridionali . » 304.25 307

Meridionali Austriache . » 369 370

Palermo-Marsala -Trapani » 300 300

24 einiss . » 268 280

Pontebba 436 439

Romane . 284

Sarde, serie A. 286

290

1879 » 288 297

Savona >> 308 305

Secondarie Sarde D 395 407

Sicule 4 010 oro
> 138 440

Tirreno . » 434 436

Vittorio Emanuele A 305 308

D

D

D

.

» ) » 283

» 285

288

.

serie B. .

Genio Miliare per i lavori della R. Marina in Taranto (9 feb

braio, ore 10 112, unico e definitivo ). Appalto dei lavori di co .

struzione di fabbriche e lavori vari nell'Isola San Pietro presso
Ta

ranto. Importo L. 46,000 . Cauz. L. 5000.

(11 febbraio, ore 10.30, unico e def.). — Appalto di fabbriche

e lavori vari nella regione Capo Rondinella. Importo L. 43,000.

Cauz. L. 5000.

Municipio di Brindisi (11 febbraio , 1 ° asta ). — Appalto dei la.

vori di completamento del Teatro. Importo L. 96,847.44 . Cauz.

provv. L. 2500. Cauz. def. L. 5000 Fatali a giorni 15.

Deputazione Provinciale di Firenze (12 febbraio, ore 13, 14 asta ).

Appalto dei lavori di costruzione del 2' tronco della strada in .

terprovinciale da S. Pietro in Bagno a Sarsina per la Valle del

Savio ( m . 5977.32) . Importo L. 409,098.90. Cauz. provv. il decimo .

Fatali 27 febbraio, ore 13 .

Deputazione Provinciale di Benevento ( 14 febbraio , ore 12,

1a asta ), Appalto per la costruzione del nuovo palazzo di Pre

fettura. Importo L. 600,000. Cauz. provv . L. 20,000. Cauz . defi

nitiva L. 60,000 . Fatali a destinarsi.

Prefettura di Ravenna ( 18 febbraio, ore 14, unico e def.).

Appalto dei lavori di rialzo dell'arginatura del Santerno, da San

Bernardino al passo Gatto. ImportoL. 63,605.81 . Cauzione provvi.

soria L. 2500. Cauz , def, il decimo.

Municipio di Spezia (18 febbraio, ore 10, 1 ° asta ). – Appalto

dei lavori occorrenti nel Cimitero urbano. Importo L. 20,000. Cau

zione L. 2000. Fatali 9 marzo, ore 10.

.

P .

. .

.

.

CONVOCAZIONI .

Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE .

15 febbruio . Società dei Tramways orientali di Genova.

Assemblea straordinaria per le ore 10 nella Sede Sociale in Genova,

Piazza Campetto, n . 8 .
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7
7

3a Serie.

846010591

11314

9609

8642

9067

9382

10772 8603 11828

11799 11280 10313

ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

Società Anonima dell'Acqua Pia Antica Marcia . Dal 1 °

aprile prossimo saranno rimborsate le obbligazioni seguenti state

estratte :

1 * Serie .

459 624 1997 3328 1027 157 3550 1897

3016 3084 1171 99 327 1736 3416 3267

1030 2028 2278 1974.

8933

10408 .

4* Serie.

1222614338 14375 12236

13148 12282 14395

14309 14176 14148

13595 14181 14257

14376

14403 ,
2* Serie .

5530

6486

4199 .

5094

6959

4030

6471

6839

5336

4041

4202

5532

6056

5470

7962

4105

5064

G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE . MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 2 ' Decade dall'11 al 20 Gennaio 1895

RETE PRINCIPALE

ANNI VIAGOLATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOOITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

670.507 87

755.040 33

30.090 74

30.943 12

1895

1894

Differenze nel 1895

PRODOTTI DELLA DECADE .

257.479 96 954.036 37

280.110 41 1.092.843 28

22.630 45 128.806 91

11.753 45

12.341 15

587 70

1.923.868 39

2.161.278 29

4.215 00

4.261 00

84.532 46 852 38 237.409 90 46 00

1895

1894

Differenze nel 1895

1.376 639 18

1.480.452 18

103.813 00

PRODOTTI DAL J. GENNAIO .

59.425 60 517.569 73 1.874.666 83

60.495 33 502.552 76 1.969.794 40

1.069 73 + 15.016 97 95.127 57 !

23.322 05

24 391 50

1.069 45

3.851.623 39

4.037.686 17

186.062 78

1.215 00

4.261 00

46 00

N ET E C () MPL EN EN TARR

PRODOTTI DELLA DECADE .

1895

1894

Duforente nel 1895

50.281 10

51.045 12

911 62

940 33

14.054 83

14.865 25

79.192 75

81.108 80

1.205 20

1.325 50

146.245 50

149.285 00

3.039 50

1.294 68

1.256 68

764 02 28 71 210 42 1.916 05 120 30 + 38 00

1895

1894

Differenze nel 1895

98.231 25

98.555 94

324 69

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO .

1.809 67 29.641 99 156.221 18

1.786 75 29.177 67 157.461 23

22 92 464 32 1.240 05

2.217 45

2.435 90

288.121 54

289.417 49

1.295 95

1.294 68

1.256 68

+ 38 00+

+

218 45

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

375 72 418 75 43 03 751 35 784 22 82 87

FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO

PRODOTTI DEL MESE DI DICEMBRE 1894.

Torino - Rivoli
Torino -Ciriè

Lanzo

Settimo -Rivarolo

Castellamonte
Santhià - Biella Fossano -Mondovi Sassi - Superga

Basaluzzo

Frugarolo

Ferrovie

economiche

Biellesi

Chilom . 12 Chilom . 32 Chilom . 23 Chilom . 30 Chilom . 24 Chilom . 3 Chilom . 9 Chilom . 44

Grande Velocità.

Piccola Velocità .

11,860.60

309.75
27,902.20

11,781.35

20,753.05

12,709.35

25,544.65

24,684.60

2,882.20

235.05

752.45

15.00

741.10

75.95

10,749.15

4,450.85

TOTALI 12,170.35 39,683.55 33,462.40 50 229.25 3,117,35 767.45 817.05 15,200.00
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

19a Decade Dal 1° al 10 Gennaio 1895 .

R ET E PRINC ! PA LB

ANNI VIAGGIATORI BADAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI

per chilom .

PRODOTTI DELLA DECADE

1895

1894

Diferonse nel 1895

85 442 00

75.471 00

9.971 00

*_

1.531 00

1.599 00

68 00

9.909 00

8.902 00

1,007 00

136.515 00

101.650 00

34.865 00

371 00

1.128 00

233.768 00

188.750 00

45.018 00

616 00

616 00

379 00

306 00

73 00+ + 757 00 + +

1.784.260 00

1.660.173 00

1894-95

1893-94

Differense nel 1895

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 10 GENNAIO 1895 .

38.003 00 212.636 00 2.320.597 00 25 151 00

33.835 00 210.304 00 2,193.198 00 17.827 00

4.168 00 + 2.332 00 + 127.399 00 7.324 00

4.380.647 00

4.115.337 00

265.310 00

616 00

616 00

7.111 00

6.681 00

430 00+ 124.087 00 +

+

+

R E TE C O M P 1 EM EN TAR

23.980 00

20.695 00

3.285 00

1895

1894

Diferense nel 1895

48.433 00

36.755 00

434 00

411 00

1

107 00

89 00

18 00

+ +

+ 9.678 00 + 23 00

PRODOTTI DELLA DECADE

139 00 2.164 00 23.022 00 128 00

198 00 1.578 00 14.180 00 104 00

59 00 + 586 00 5.842 00 + 24 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 10 GENNAIO 1895 .

5 236 00 31.183 00 256.i41 00 2.509 00

5.026 00 31.037 00 226.178 00 2.083 00

210 00 + 146 00 29.963 00 + 426 00

503.819 00

478.217 00

798.888 00

742.541 00

423 00

411 00
1894-95

1893-94

Diferense nel 1895

1.889 00

1.807 00

82 00+ 25.602 00 +

+

+ 56.347 00 12 00 +

8 T R ETTO DI MEN 1 N 1

1895

1894

Differenze nel 1895

1.274 00

1.009 00

65 00

58 00

7 00

PRODOTTI DELLA DECADE

192 00 276 00

181 00 48 00

11 00 + 228 00

1.807 00

1.296 00

15 00

15 00

120 00

86 00

34 00+ 265 00 + + + 511 00 +

Dal 1o lug. 94 al 10 gean. 95

Dal 1o geoo. 94 al 10 geno. 95

Differense nel 1895

27.977 00

1.009 00

PRODOTTI DAL 1º LUGLIO 1894 AL 10 GENNAIO 1895 .

1,266 00 2.890 00 4.183 00

58 00 181 00 48 00

1,208 00 2.709 00 + 4.135 00 H

36.316 00

1.296 00

15 00

15 00

2.421 00

86 00

+ 26.968 00 +

+

+ 35.020 00

+

2.335 00

고

AVVISO INTERESSANTE

Società Ferroviarie eleFabbriche di vagoni

PER LE

ILLEMA:

1

COLORITURA PER CARRI DA MERCI

P.CASANOVA, Libralo-Editore

TORINO— Piazza Carignano — TORINO

Recenti pubblicazioni:

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉPRATIQUE

de la Constr . , de l'Entretien et de l'Exploitation

DES CHEMINS DE FER

Nouvelle édition, revue et augmentée

par MM. GUILLEMANT et FRANCY

Première partie: SERVICE DE LA VOIE

Tome 1 ' , in-8° , de 742 pag. et 323 fig . L. 30

C. BRICHA

COURS DE CHEMINS DE FER

professé à l'Ecole des Ponts et Chaussées

Tome premier : Etudes - Construction -

Voie et Appareils de Voie .

In- 8° de vii1-634 pages, avec nombreuses

figures – L. 23.

Dott. MARTINO BARETTI

GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO

I. Descrizione topografica - II. Descrizione

geologica - III . Geologia economica .

1 vol. in-8°, dixvi-732 pag ., con Atlante in

folio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologici

in cromolit . · L. 20. · Legato in tela L. 25 .

ELEMENTI DI

MINERALOGIA, LITOLOGIA E GEOLOGIA

per le Scuole Secondarie.

2 vol. in- 12°, con numerose figure.- L. 7.

Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci , da

sterro e da trasporto di carboni. – Premiata in parecchie Esposizioni.

Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le

altre per la sua durata e pel buon mercato ; è adottata da gran numero

di Ferrovie dello Stato e di Società private.

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa

coloritura , universalmente rinomata . – Agente generale per l'espor

tazione : Arturo Gobiet a Praga , Karolinenthal.

SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA :

FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13 , TORINO

Si spediscono gratis campioni a richiesta .

Questa coloritura, a secco , è bronzea e grigia .

(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891 , a pagina 135) .
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

-

-
-

- - -

-
-

1

-

- -

1

Londres Victoria
8 15 p .

8 15 p .

8 15 p .

8 15 p
2 55 p .

11 10 p

V
i
a

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .
LONDRA

LONDRA PARIGI PARIGIDai (3) BIGLIETTI SEMPLICI.
( 1 ) (2)

punti contro indicati
( Diritto di porto compreso)

(1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccotto
alle

la 2a la 2a la 28 la 2a quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni •validita validitàStazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tatte le sta

zioni della P - L - M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni( Diritto di porto compreso)

italiane a loro scelta .Via Monconisio

vis Calais ... 166 85 116 55 90 73 61 60 (254 187 85 45 giorni Por diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra147 60 106 10 30 giorniTorino
di 10 franchi.via Boulogne . . 160 25 112 05

30 giorn
via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni 166 35 119

(2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranneMilano

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .via Boulogne 175 60124 65

vis Calais . .. 141 75 97 30 216 35 154 30 giorniVenezia
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Boulogne

ria Calais . 187 -131 - 111 40 76 05
Genova

via Boulogne
(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi

180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta .Via Gonova

209 90 147 05 134 30 92 10
(* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà diLitorno

( via Calais .

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione divia Boulogne 203 80 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto ;
via Calais . 217 30 152 25 141 70 97 30

Pironzo

oglino raggiungeranno poscia , a loro spese, l'itinerario a
via Boulogne 211 20 147 75

Falconarapor Roma. Allo stesso modo nel senso invia Calais 249 - 174 40 173 40 119 45
Roma

via Boulogne 242 90 169 90
verso , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

via Calais . 279 85 196 - 205 60 142 -4478 50 353 95 6 mesi ( ** )
nara -Roma-Napoli ovo , presentando al Capo -stazione ilNapoli

via Boulogne 273 75 191 50
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun

gere l'itinerario a Foggia.
Via Bologna

224 60157 30149( via Calais . 102 35 ( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi daPirenze
via Boulogno 218 50 152 80

Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli

e ritornar poscia a Pisa per questa altima via . - Nel sensovia Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85
Roma

via Boulogne 257 75 180 80 invorso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
ria Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45

Pisa a Firenze per Empoli , ritornare aPisa per la stessa
Napoli

via Boulogne 288 70 202 via o dirigersi ad Empoli sa Roma per Siena e Grosseto .

(4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri
Via via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( *)

819 75 223 70
torno Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quandoi

Napoli via Boul.
Brindisi

Via Svia Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino on biglietto

( Bolog. via Boul. 296 55 207 45
di viaggio circolare interno italiano.

Vis via Calais 869 25 259 75 295 205 80
Messina

Napoli via Boul. 863 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO

Trono di lusso

PENINSOLAR -EXPRESS

la e 20 CLASSE 1a 2. CLASSE settimanale8TAZIONI STAZIONI 1• . 2a CLASSE 14 e 2 CLASSE 1a e 2a CLASSE
il venerdi part.

dA LONDRA

( 1)

Ch.-Gross Par. 8 - 8. 10 11 antim .
Napoli. (ora dell'Europa

8 - .. 11
8 20 a .

antim .
centrale (2) Par.

9 55 a,Douvres . 1 10 15 2 30 p.pomer . p . 10 15 p . Roma

12 10 a.2 20 pomer. 12 10 p . Firenze 6 10 a .
( cca di Greeowieb) .( Arr. 11 80 a.

Brindisi. 6 10 a.Calais - x . ( Bugat) Déjeun.

2 52 pomer .Par. 12 13 p . 1 04 a. 1 > & .( ona francese) Ancona

1 49 a .Arr . 1 - p . 2 18 p . 1 35 a. 10 30 a .Bologna ,
Boulogno-Garo . .

Alessandria 6 88 a.
( Buffat) 1 51 a. Torino . ArrPar . 1 02 p. 2 28 p . 8 30 a.

Arr . 2 46 p . 8 59 p . 5 12 pomor . 3 41 a. 8 28 a.
Par . (1 ) 2 10 a .Amiens ( Buffet) Brindisi. 6 50 a.3 46 a. 3 33 a.Par. 2 51 p . 404 p .

Napoli. 8 20 a . 2 55 p.Arr . / 4 86 p . 1 5 47 p . 7 5 38 a.pomer .

Roma 2 50 p. 8 50 p . 10 17 p .
Paris-Nord (Buffet)

Livorno 4 10 a.
6 23 a. 11 40 ..Par. Vagon 1 7 44 pomer . Firenze
7 15 a.

10 32 p. 2 55 a. 4 47 a .Paris - Lyon ( Buffet) Arr. restaurant ) 8 21 pomer .

3 52 a .(B) 18 e 2a classe | San -Romo.la e 2. classe la cl . 1a 2a cl .
Genova 2 50 a. 6 35 a . 8 46 ..

Paris - Lyon ( Bufot)Par. 9 , p.
9 25 &.

Torino. Arr. 7 50 a. 10 13 a. 12 30 p .10 52 a .7 13 p .2 24 &.Arr .Dijon :: 1 55 a.

8 52 &. 11 47 p. Milano 1 50 8. 10 40 a .I Gendre
7 58 a.6 34 a. Novara 4 30 a. 11 40 a .Aix - les -Bains .

10 45 p . 12 27 a .

8 81 &. Torino .6 57 a. 11 24 p . 12 52 a . Arr. 8 25 a. 1 40 p . 11 10 p .Chambéry .

Modane . 9 43 a.
8 35 a .

Torino . Par. 8 50 a.

2 20 a.

Torino (ora dell'Europa

8 10 a .2 20 p . 11 12p .
Modane (ora franc .) .

centrale ( 2). • . Arr .
8 42 p. 5 01 a.Chambéry :

4 14 p . 5 27 a .Aix - les -Bains .8 45 ..Par.Torino .
4 15 &.10 42 a ,Novara 9 51 p.

GenèveArr.
1 43 2. 11 40 a . i 12 p .11 40 a . DijonMilano . Arr .

443 &. 6 45 a . 5 83 p . / 5 54 p .Paris-Lyon ( Buffet) Arr .
la 2a cl .

Par . 8 40 a. 6 56 antim .Torino . 2 45 p. Paris -Lyon ( Buffet)Par.
Art. 7 33 antim .12 p.Genova Arr.

8 45 a.| San -Romo .

Pranso4 30 a. 4 34 p . Paris-Nord ( Buffon ( A) 1., 2a classe
Pisa .

12 50 a.Firenze 7 30 a.
(**) 1a , 2a , 31 cl .

Par. 8Livorno 11 39 7 34 a. antim .p .

6 34 a. 10 15 a. 11 30 p. Arr . 9 45 antim .Roma .
10 47 p.7 10 a . Amiens ( Buffet)

Par . 9 50 antim .Napoli.

Arr. 11 83 antim . 12 34 a.Brindisi .
Boulogne-Gare .Torino. Par. 2 45 p . 8 40 a. 11 20 p.

( Bufet) Par . 11 36 antim . 12 35 a.10 15 a . 12 50 p .Alessandria 4 18 p.Arr.

525 a. Arr. 1 20 ..2 12 a. ( ora francese ) 12 25 pomer .Bologna .

9 21 .. Calais- M . (Buffet)Ancona 7 , & .

Par 1 30 8 .7 50 p . 12 45 pomer.10 17 p 11 & . ( ora di Greenwich)Brindisi

6 23 a. Douvres. 2 45 pomer.Firenzo
Victoria . Art. 4 80 pomer.11 50 p . 5 55 a.

Roma Londres
4 80 pomer . 5 55 a.7 10 8. Ch . -Gross Arr.Napoli. ......Arr.

(1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie.( 1) Questo trono non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura .

( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese.(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. - (*) Questo treno non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . ( **) Questo treno prende i

viaggiatori di 3. classe da Parigi per Boulogne, Calais o l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogno. ( A) Questo trono non prende i viaggiatori di 2.classe che per Calaise l'Inghilterra. (B) Il trono che parte da Parigi-Lione alle 9 pom.non

· Nota importants. I troni che partono daParigi-Nord
prende a Parigi ia 2. classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Caloz in direzione di Modane e dell'Italia.

per Londn alio8 a . o alle 9 p . e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. o allo 8.15 P., prendono viaggiatori per Boulogno e Boulogne Tintollories.

Vetture diretta da Calais verso P.-L.-Y. Una vettura di la classe lits -salon va direttamonte da Calais a Milano col trono che parte da Calaisa2.52 p. . da Pa

rigi-Liono alle 9 p . - Da P.- L - 1 . vorso Calais . Una vettura di prima classe lits -salons va direttamente da Milano a Calais col trono partente da Milano alle 10.40 a.

• da Parigi-Nord alle 8 ..

F
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905 p

8 50 p

5 85 p .

5 50 &

5 12 p .

7- P.

5 17 pomer .

10 15 p .

8 10 a .

1 55 p .

P
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

9 40 p .

8 35 p .
Pisa ..

7 26 p .

9 10 p . 2 15 p .

2 24 p .

2 35 p .

1 18 p

107 p .

10 50 p

8 18 p .

9 17 p .

Par.

3 18 p .

8 40 p .

6 43 p .1 36 p .
11 25 p

6 40 P.
12 19 P.

220 p .

5 28 p .

8 14 p.

8 39 p .

7 20 P.
7 55 p .2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

2 47 p .

11 18 p11 05 p .

8 10 p .

11 21 p.

654 p .

7 49 p .6 14 p .

11 23 p .

10 58 p .

4 33 P.

6 54 p .

5 22 p .
9 - p

1 36 p . 6 30 p .

6 20 p
10 52 p .

7 10 p .

9 > P.

2 53 p .

11 15 p .

6 25 p

12 50 p .

6 30 p
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DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICIJE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza . sistema

Tramvie . Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .
Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche.Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Gru , Macchine utensili , Pompe cen

Argani Gru, e Montacarichi.

trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica.

FERROVIE PORTATILI.

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. Torino, via Arcivescovado, 1. 1 B.

LIVRET -CHAIX

MM. le Voyageurs peuvent se procurer dans

les gares et les librairies, les Recueils suivants,

seules publications officiels des chemins de fer

paraissant depuis trente-neuf ans, avec le con '

MACCHINE-UTENSILI

cours et sous le contrôle des Compagnies :

L'Indicateur - Chaix (paraissaint toutes les

semaines) Fr. » 75

L'Express -Rapide (ladicateur des treins devitesse)

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA
imprimé engros caractères . 75

Livret- Chaix \1 ° vol . réseaux français 1 50

continental 2 v. services étrangers 2

Livret-Chaix special de chaque réseau » 40

Livret-Chaix spécial des Environs

(sans lesplans coloriés)

Livret de l'Algérie et de la Tunisie ,
Fornitori degli Arsenali della Marina e della Guerra , avec carte

Livret-Chaix spéciai des Environs

Amministrazioni ferroviarie,
Paris avec dix plans coloriés 1 D

grandi Stabilimenti industriali privati, ecc ., ecc.

SPECIALITÀ MACCHI , IZAR E C.ROMA

Lime di precisione, Acciai fusi inglesi , qualita superiori. MILANO

VENDITA ESCLUSIVA
Via Carlo Farini, N. 27

( fuori Porta Garibaldi)

dell'acciaio fuso profilato [ brevettato] per punte

ad elica , allargatoi, ferri da tornio, da pialla, ecc .
FABBRICAZIONE MECCANICA

Bolloni , Ramponi e Chiodi

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO

per armamentodi ferrovie o tramway ..

in TORINO , Via delle Finanze, 13 . per costruzione di scambi e crociamenti, piat

taforme,caldaie a vapore, ponti , tettoie, ecc

Lime, Raspe,Acciai. Utensili

FRATELLI PASTORI » 40

D50

JE

ht

.

TORINO, 1895 – Tip . e Lit. CAMILLA E BERTOLERO , Via Ospedale, 18.

G. Puntori diritt. prope
repay
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E DEGLI INTERESSI MATERIALI

Lavori Pubblici Industria Commercio Finanza

SI PUBBLICA OGNI SABATO

MONITORE DELLE STRADE FERRATE

Guida degli Appaltatori e degli Azionisti Annunzi Industriali e Commerciali

Prezzo delle Associazioni; Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi . Cent, 30

Anao

L. 20

Bom .

11

Trim .

6

8

PER L'ITALIA . ..

Per L'ESTERO 28 15

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata .»

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze, 13 — Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. Riforme e semplificazioni nelle tariffe e nel servizio dei viaggiatori sulle Strade Ferrate . Fer.

rovie delle Indie Inglesi. Informazioni particolari del MONITORE. Notizie ferroviarie italiane. Notizie ferroviarie estere.

- Notizie diverse. – Memorandum pratico (Guida degli appaltatori - Guida degli acionisti). Prodotti decadali delle

ferrovie italiane. Annunzi.

RIFORME E SEMPLIFICAZIONI emeliere il suo autorevole voto , fosse esaltamente informato

NELLE TARIFFE E NEL SERVIZIO DEI VIAGGIATORI lato nelle sue decisioni dalla pubblica opinione.

dei desideri e dei bisogni delle popolazioni e fosse confor

SULLE STRADE FERRATE
Le Strade Ferrate sono ora una parte cosi essenziale

della vita delle nazioni che tutto quanto ha altinenza colle

medesime è di interesse pubblico immediato e che una al

Pubblichiamo testualmente la seguente conferenza te Terazione anche lieve nel loro modo di funzionare può avere

nuta dall'egregio ing . Leonardo Loria , professore di somma influenza sull'economia generale e sul benessere

Strade Ferrate nel R. Istituto Tecnico Superiore di Mi. del paese . Il servizio più importante delle Strade Ferrate

Jano , il 9 dicembre 11. s . al Collegio degli Ingegneri ed è quello del trasporto dei viaggiatori; esso non corrisponde

Architetti. Le riforme proposte in materia di tariffe viag- da noi al bisogno, tutti sentono la necessità di sostanziali

giatori dall'esimio professore sono di una tal natura che

riſorme e modificazioni , ma nulla di positivo si concreta ,

porterebbero una vera rivoluzione nel sistema attualmente gli anni passano e, fenomeno ben doloroso , i prodotti fer

roviari vanno continuamente scemando.

in vigore . Perciò prima di pronunciarsi in merito con

viene ponderatamente esaminare tutte le osservazioni che I.

i competenti certamente faranno alle ardite proposte del

l'ing. Loria.Ad ogni modo essepartono da un tecnico dovunque pel irasporto dei viaggiatori delle tariffe chilo

Sino dall'origine delle Strade Ferrale vennero stabilite

illuminato ed autorevole per cui meritano un accurato

metriche, cioè dei prezzi unitari per le diverse classi ap

studio ed un'ampia discussione, che ci auguriamo sarà plicabili al numero dei chilometri da percoy rersi . Questo

sollevata intorno al grave argomento. sistema di tassazione è ancora in vigore nella maggior parte

Signori,

dei paesi , sebbene si presti a qualche obbiezione. Le Am

ministrazioni ferroviarie per trasportare un viaggiatore de

Già da molto tempo era mia intenzione di intraltenervi vono sostenere delle spese che sono indipendenti dalla lun.

intorno ad alcune importanti riforme e semplificazioni che , gliezza del tragitto e di quelle invece che sono funzione

a mio giudizio, sarebbe assai opportuno di introdurre nelle della lunghezza del percorso . Le tarifle quindi dovrebbero

tariffe e nel servizio dei viaggiatori sulle nostre Sırade Fer razionalmente determinarsi in base ad una quantità costanie

rate . Me ne astenni però sempre perchè le convenzioni del e ad una quantità proporzionale alla distanza, cioè dovreb

1885, che reggono l'esercizio della massima parte delle bero essere differenziali, vale a dire decrescenti col cre

nostre Ferrovie, cogli intricati rapportiche hanno stabilito scere della distanza. Questo concello delle lariſſe differen

fra lo Stato proprietario delle linee e le Società esercenti, ziali , che era stato trovato ammissibile anche dalla Com

si oppongono, secondo me, all'attuazione di qualunque seria missione d'inchiesta sulle ferrovie nostre, era stato appli

riſorma ed io non potevo nutrire nessuna speranza che le cato nel Belgio sino dal 1866, ma fu abbandonato nel 1871

idee che avrei esposto avessero a trovare favorevole acco non avendo dati buoni risultati, forse perchè si era andato

glienza . Ora però che è generalmente riconosciuta la ne . troppo oltre nel differenziare le tarille in relazione alle di

cessità , se non di rescindere, almeno di modificare le con stanze e perché la configurazione del paese non è tale da

venzioni di esercizio , parmi giunto il momento di richia prestarsi a percorsi di grande lunghezza. Esso si mantenne

mare la pubblica alienzione su un argomento cosi impor- in una limitata misura in vigore su alcune ferrovie fran

tante , onde lo si tenga presente nelle trattative che si do- cesi sino al 1892 e la sua adozione è di quando in quando

vranno fare in proposito. Tanto più volentieri lo faccio in proposta e caldeggiata.

quanto che so che l'argomento è allo studio presso il Con La tariffa chilometrica adottata in origine si dimostro

siglio delle Tariffe e sarebbe bene che desso , prima di ben presto insufficiente a soddisfare alle esigenze ed ai bi .
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sogni del pubblico e tulte le Amministrazioni ferroviarie e si possono calcolare in media più di 22 viaggi per abi

forme diverse per sviluppare il movimento. Questefacilita a In Francia sino al principio del 1892 erano in vigore

tazioni corrisposero sempre allo scopo pel quale furono delle tariffe chilometriche di concessione di cent . 10 ; 7 1/2

stabilite e anche le Amininistrazioni ferroviarie vi trova e 5 112 , aumentate della imposta governativa del 23.20 010

rono generalmente il loro tornaconlo. Le facilitazioni più che le portava rispettivamente a cent. 12.32, 9.24 e 6.78 .

usale riguardano generalmente i biglietti di andata e ri Queste iariffe piuttosto elevate erano applicate integralmente

torno, per percorsi e con validilà più o meno lunga , i da alcune Società e da altre con un sistema differenziale,

viaggi circolari ad itinerari fissi o lasciati alla scelta dei che le riduceva rispettivamente a cent. 10.25, 7.25 e 5.65

viaggiatori, i biglietti a serie per un determinato numero a 400 chilometri ed oltre . Erano applicati estesamente i

di viaggi , gli abbonamenti per certi percorsi o per un certo biglietti di andata e ritorno, con riduzione dal 15 al 40 010

numero dichilometri, ecc . Anche nei paesi in cui si era per viaggi persino di 600 chilometri e con una durata di

data molta estensione a quesie facilitazioni esse non furono
2 giorni sino a 200 chilometri e di 1 giorno di più per

ritenute sufficienti e bene spesso si presentarono delle pro- ogni 100 chilometri in più . Vi erano inoltre estesamente

poste di sostanziali modificazioni nel sistema delle tariffe applicati i biglietti di viaggi circolari con itinerari fissi e

dei viaggiatori. a scelta , gli abbonamenti personali per studenti , operai , ecc.

Sono ben note le idee esposte da diversi autori fra cui Il movimento viaggiatori, sulle ferrovie francesi era già

Gall , Brandon, Perrot ed Engel per rendere le tariffe in assai considerevole, essendo stato nel 1891 di 275 milioni,

dipendenti dalla lunghezza del tragitto, come avviene pel cioè di circa 8 viaggiatori per abitante . Cið malgrado al

trasporto delle lettere , o quanto meno per istabilire due principio del 1892 il Governo rinunció al 10 000 dell'im

o al più tre zone a cui applicare dei prezzi determinati posta sui trasporti , a condizione che le Società, per parle

per le varie classi . L'Engel, ad esempio, che è il più re loro, facessero altra corrispondente riduzione e col 1° aprile

cenle degli autori citati, proponeva di stabilire per la Ger. 1892 vennero adottate le tariffe di base , compresa l'imposta ,

mania 3 zone, sino a 25 chilometri, da 25 a 50 e oltre i di cent . 11.24, 7.50 e 4.93. Furono mantenute tulle le

50 chilometri e per ciascuna di esse proponeva rispettiva altre facilitazioni, fra cui i biglietti di andata e ritorno ,

mente per le tre classi i prezzi di con ribasso però alquanto minore di quello ammesso sui

biglietti semplici. Nel corso del 1892 si ebbe in Francia

marchi 2 pfenninge 50 pfenninge 25
un aumento di 30 milioni di viaggiatori e, tenendo pur

4 marchi 1 50

conto dell'aumento naturale che si sarebbe verificato, anche
6 2 marchi 1

senza le modificazioni di tariffa, si può ritenere che queste

Queste idee non trovarono favorevole accoglienza , anzi modificazioni abbiano prodollo iu soli 9 mesi l'aumento di

furono considerate da tutte le Amministrazioni ferroviarie 22 milioni di viaggiatori , che corrispondono a 28 milioni

come utopie, in quanto che la loro realizzazione, per quanto in un anno, aumento certo assai rilevante , specialmente se

grande fosse stato l'aumento nel numero dei viaggiatori , si tien conto dell'intensità del movimento preesistente e

avrebbe causala una perdita insopportabile. del ſalto che si tratta dei primi mesi della riforma .

Poco ilopo le pubblicazioni del D. Engel , che datano dal In Svizzera , ove, salvo che pel Gotlardo, vigono le la

1885, vennero altuale sulle ferrovie dello Stato in Un riffe di cent. 10.4 , 7.3 e 5.2 sono applicali colla massima

gheria , a cura del compianto ministro Baross , nel 1889, estensione i biglietti di andata e ritorno con ribasso del

le ormai celebri riforme nelle tariffe dei viaggiatori il cui 20 al 30 per cento e con valdilà di 2 giorni per tragilli di

colossale successo attirò l'allenzione universale e promosse lunghezza inferiore a 100 chilomelri, aumentabile di un

dovunque nuovi studi e nuove proposte. L'Austria, seguendo giorno per ogni 100 chilometri in piů . È questa una faci

l'esempio ungherese , riformò nel 1890 le tariffe delle fer litazione assai importante perché si può cosi, con biglietti

rovie dello Stato ; la Francia adollò essa piire delle modi di andata e ritorno, andare da un estremo all'altro della

ficazioni al principio del 1892 ; la Germania studia l'argo- Svizzera ed infatti oltre i tre quinti del movimento viag

mento e sembra seguire l'esempio dell'Austria e la Russia giatori è fatto con questi biglietti. Le ferrovie svizzere ap

ha già concretata una tariffa basata sul principio plicarono poi anche molte altre facilitazioniper promuo

differenziale. vere il movimento, solto forma di viaggi circolari a itinerari

II . fissi e a scelta , di biglietti d'abbonamenti per individui e

società , ecc .

Per poter giudicare della necessità di mutare radical
Il Belgio ha sulle ferrovie dello Stato la tariffa di cent. 7112,

mente il sistema di tariffe attualmente in vigore da noi pel 5 213 e 3 314 e su quelle del Grand Central le tariffe di

trasporto dei viaggiatori conviene accennare succintamente 8 , 6 e 4 , che sono quindi sensibilmente inferiori a quelle

ai sistemi altrove adottati e ai risultati che se ne sono
dei paesi precedentemente citati. Malgrado questa grande

ottenuti ( 1). moderazione dei prezzi si hanno, estesamente applicati, i

L'Inghilterra è il paese dove si introdussero minori mo .
biglielti di andala e ritorno con ribasso del 20 010 e con

dificazioni nel sistema originario di tariffe chilometriche, validità di 1 , 2 e 3 giorni secondo che la lunghezza del

basate su dei prezzi unitari che sono anzi in generale al tragitto è inferiore a 75 chilometri , compresa fra 76 e 130

quanto superiori a quelli adoltati sulle ferrovie del conti

e superiore a 130 chilometri. Si hanno poi anche le altre

niente . Vi sono dei biglietti di andata e ritorno , ma in mi facilitazioni già annunciate per la Francia e la Svizzera .

sura limitata , con ribassi poco sensibili e spesso anche senza In Olanda la tariffa è di cenl. 10.5, 8.4 e 5.25 perd lo

ribasso, degli abbonamenti personali chepresero nolevole Stato sulle sue ferrovie applica il sistema differenziale che

sviluppo e altre poche facilitazioni. In Inghilterra, ove la la riduce a 200 chilometri e più, a cent. 6.3 , 5 e 3.5 .

ricchezza è molto maggiore che altrove, ove il danaro ha Oltre a ciò si hanno i biglietti di andata e ritorno con ri

un valore minore, non si trovano in generale eccessive le
duzione sino al 40 00 e con validità di 4 giorni ; salvo

tariffe adottate dalle ſerrovie e il pubblico apprezza e in per le distanze inſeriori a 40 chilometri. Questi biglietti

siste di più per ottenere maggiori comodità, maggiore ra hanno avuto un immenso snccesso ed hanno promosso il

pidità di percorso e maggior numero di treni. Il movimento movimento in modo straordinario , tanto che il numero dei

viaggiatori sulle ferrovie inglesi è enorme, i soli viaggiatori, viaggiatori èpiù che triplicato da quando, nel 1865, essi

che ascesero in complesso a 865,000,000 nel 1892, danno
furono introdotti. Sono applicati i soliti biglietti circolari,

su molte reti un prodotto di oltre 20,000 lire al chilometro di abbonamento , ecc.

Anche in Germania il movimento dei viaggiatori è assai

( 1 ) Per molti dei dati esposti in seguito approfitto della relazione
rilevante e si ragguaglia a 9 114 viaggiatori per abitante .

presentata al Congresso ferroviario di Pietroburgo dall'ing .Housler Le tariſſe sono di cent . 10, 7112, 5 2 2 112 per le quattro

intorno al quesito XXIX. Mouvement des voyageurs. classi (essendo estesamente applicata anche la 44 classe)

nuova
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sulle ferrovie della Prussia e della Sassonia e di cent. 10, blicazione dell'Amministrazione dello Stato ungherese, ri

6.6 e 4.2 sulle ferrovie del Sud della Germania , con una sultano pel traffico locale dei ribassi del 25 all'80 010 per

sopralassa pei treni diretti.
la prima classe, del 45 all'85 010 per la seconda e del 60

Sono usati colla massima estensione i biglietti di andata per cento per la terza, e dei ribassi compresi per il 38 e

e ritorno, i biglietti circolari a itinerario fisso e a scelta , il 58 0,0 pel traffico lontano, ma inferiore ai 225 chilom .

quelli d'abbonamento e simili . Sebbene le condizioni in cui Pel traffico superiore ai 225 chilometri, i ribassi arrivano

si trova il movimento dei viaggiatori siano in massima molto sino all'86 00 pel viaggio Brasso-Rutka, che è il più lungo

soddisfacenti, credo sia allo studio una riforma della tariffa che si possa fare nei limiti della zona XIV . (Continua) .

basata sul concello di nna sensibile riduzione .

Per quanto riguarda l'Ungheria, ebbi occasione di accen

parvi alla tariffa adottata nel 1889, quando vi riferii suc
FERROVIE DELLE INDIE INGLESI

cintamente intorno ai lavori del Congresso internazionale

ferroviario tenutosi a Pietroburgo nel 1892, e del resto è

stalo scritto tanto intorno a tale tariffa, che basteranno Togliamo i dati seguenti dal rapporto del Direttore ge

poche parole per rammentarvene il fondamento. nerale delle ferrovie indiane :

Sulle ferrovie dello Stato Ungherese il movimento dei

1. – Sviluppo della rete ( in miglia di 1609 metri) .

viaggiatori avanti il 1889 era assai limitato . Da parecchi

anni si lamentava una diminnzione sensibile dei prodotti,
scartamento

e confrontando i risultati dell'esercizio di queste linee con

normale di 1 metro speciale Totale

quelli degli altri paesi , si riesciva a cifre veramente scon
Linee dello Stato esercitate da Com.

pagnie 3,422 5,182 8,605

fortanti. Non si poteva calcolare che su un viaggio all'anno
Lineedello Stato eserc . dal medesimo 3,876

per abitante, e la media percorrenza dei viaggiatori era assai

1,294 28 5,198

Linee esercitate da Compagnie con

rilevante (61 chilom . ) in confronto di quella degli altri Stati , garanzia dello Stato. 2,586 2,586

ciò che dava a dividere che il traffico locale era affatto in Compagnie sorvegliate . 183 168 51 403

significante. Le tariffe erano molto elevate , cioè di kreuzer 6, Linee degli Stati indigeni esercitate

4 e 3 pei treni omnibus e kreuzer 7, 5 e 3.5 pei treni da Compagnie 402 188 71 602

diretti, che corrispondono, valutando il fiorino al tasso le- Linee degli Stati indigeniesercitate

dallo Stato . 124

gale di L. 2.10, a cent. 12.60 , 8.40 , 6.30 e cent . 14.70 ,

146

10.50 , 7.35 , e riuscivano talmente gravose , che i viaggi a
Linee degli Stati indigeni esercitate

dai medesimi 744 94 838

lunghe distanze erano limitatissimi. Linee estere 58 58

Preoccupato di questo stato di cose , il compianto Ministro
Totale

del Commercio Baross, il cui nome sarà dall'Ungheria ri

10,596 7,636 267 18,500

cordato perennemente con viva riconoscenza , escogilo e riusci 2 . Traffico dei viaggiatori.

ad attuare un'ardita riforma, all'intento di rendere assai
Il numero dei viaggiatori è stato nel 1893 di 135 mi

più economici tutti i viaggi in ferrovia, ma specialmente di
lioni e 112 , con aumento del 6.38 00 sulla cifra dell'anno

favorire, o meglio creare il traffico locale e di mettere alla
precedenie .

portata di tutte le borse il viaggio , per quanto lungo, sino

alla capitale del Regno. Si propose inoltre di semplificare classi Inferiori ; la proporzione dei viaggiatori di 2a classe
Di questi 135 milioni e mezzo il 97.41 010 usano le

assai il servizio di distribuzione e di controllo dei biglietti
non è che del 2.21 010 ; quanto a quella dei viaggiatori

e di rendere facile ai viaggiatori diprocurarseli anche fuori
di 1a classe, essa scende a 0.38 010. Il numero medio dei

delle stazioni , di comprendere il sistema di tassazione , ecc .
viaggiatori per miglio di linea è di 7443 .

Ricorse perciò alla tariffa a zone . Stabili cioè pel movimento
Lo specchio seguente segna d'altronde i principali risul

locale due zone comprendenti l'intervallo fra ciascuna sta
tati per le linee a scartamento normale e le linee di un

zione e la prima o la seconda stazione prossimae pel traf metro :

fico lontano 14 zone, luuga la prima 25 chilometri, le altre

crescenti man mano di 15 chilometri sino a chilom . 175 ,

poi di 25 chilometri sino a 225, formando infine una zona . 8446 6178

sola per tutte le distanze superiori ai 225 chilom . I prezzi viaggiatori per miglio di linea esercitata

)
3.25 3.11

non furono stabiliti in modo assolutamente proporzionale, Media dei viaggiatori per treno 213.03 238.30

ma furono basati su un grande ribasso , prossimo al 50 010 Distanza media percorsa (miglia) . 43.69 40.21

in confronto delle tariffe precedenti. Pel traffico locale, ri

lenuta una distanza media di 7 a 8 chilometri fra due sta 3. - Traffico delle merci.

zioni successive , vennero adottati i prezzi Kr . 30, 15 e 10 Tonnellaggio per miglio esercitato 2028 - 1000

per la prima stazione ( L. 0.63, 0.315 e 0.21 ) ; e di Kr. Prodotti per treno-miglio (rupie)
4.72 2.9

40, 22 e 15 per la seconda stazione ( L. 0.84 , 0.462 e 0.315 ). Peso medio per treno.
141.77 79.17

Pel traffico lontano si ritenne opportuno di non spingere la
Distanza media di trasporto 164.20 124.65

riduzione al limite ammesso pel traffico locale e si prese 4. – Risultati finanziari.

perbase della tassazione 25 kreuzer ( L. 0.525) , per zona

di 25 chilometri in 3a classe , cioè 1 kreuzer (L. 0.21) al
La tavola seguente riassume i principali risultati dell'eser

chilometro di 40 kreuzer (L. 0.84 ) in 2" , e di 50 kreuzer
cizio 1893 :

( L. 1.05) in 1 ° classe . Questi prezzi sono applicati sino ai

200 chilometri (zona XII ) ; quelli della XIII zona furono ot

speciali

tenuti aumentando
Capitalo impiegato per le

prezzi della XII di 50 kreuzer per la linee aperte (rupie) 1.76.67.00.721 55.64.48.894 86.37.516 2.33.17.86.631

seconda e la terza e di un fiorino per la prima classe, e
Costo medio per miglio .

Prodotti lordi .
finalmente quelli della XIV zona , che comprende tutte le Spese d'esercizio .

distanze maggiori di 225 chilometri, furono fissati in fio Coefficiente d'esercizio

rini 8 , 5.80 e 4 (L. 16.80, 12.15 , 8.40), stabilendo pero Percentuale dei prod . netti

la restrizione che Budapest rompe le zone , cioè che chi in rapporto al costo delle

viaggia oltre la cepitale, deve prendere un secondo biglietto

per la traita successiva alla medesima . Insomma , all'infuori delle difficoltà che creano da una

I prezzi anzidetti riguardano i treni omnibus ; pei diretti parte l'elevata tassa della garanzia d'interesse (4 314 per

è fatto l'aumento del 20 00. cento) , ed il cambio d'altra parte , la rele indiana då dei

Essendo diverso il sistema di tassazione , non è facile di buoni risultati nel suo insieme .

determinare con esattezza il ribasso accordato. Da una pub

Scartamento

normale di 1 metro

.

.

Scartam .Scartamento

normale

Scartamento

di 1 metro Totale

. 1.60.971

17.82.77.906

8.14.41.885

45.68

9.68.96.521

70.584 31.627

6.12.79.626 12.84.761

3.13.24.150 7.11.744

51.12 55.40

2.99.55.476 5.73.017

1.21.992

24.08.42.293

11.34.77.279

47.12

12.73.65.014Prodotti netti .

linee in servizio 5.48 3.38 6.63 5.46
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INFORMAZIONI PARTICOLARI Sappiamo che nel mese corrente gli arbitri si riuni

ranno a Roma.

DEL MONITORE

Conferenzeper l'orario per l'apertura all'esercizio

Le Casse Pensioni e di Soccorso ferroviarie . della Eboli-Reggio e Messina - Patti- Cerda.

In aggiunta alle notizie , che abbiamo date col prece Come abbiamo preannunciato nel n . 4, ebbero luogo

dente n. 4 del 26 gennaio siamo in grado di informare in questi giorni , a Roma, delle Conferenze fra il R. Ispet

che i Membri della Commissione per l'accertamento del torato delle Strade Ferrate, le Regie Poste , la Società

deficit delle Casse Pensioni e di Soccorso ferroviarie eb ferroviaria del Mediterraneo e quelle della Sicilia, circa

bero a restituire al loro Presidente , con lievi osservazioni , il nuovo orario da attivarsi in occasione della completa

la relazioni da presentarsi al Ministero dei Lavori Pub- apertura all'esercizio della linea Eboli -Reggio e Messina

blici circa il risultato degli studi compiuti dalla Com. Patti - Cerda .

missione stessa , la quale per poter adempiere al difficile

mandato affidatole dovette per qusi due anni alacremente
Per l'orario della linea Lecco Milano.

lavorare .
La Camera di Commercio di Milano ha instato presso

I bilanci tecnici presentati dalla Commissione sono il Ministero dei Lavori Pubblici affinchè voglia disporre ,

fondati sui dati statistici che erano già stati accolti in in quanto sia consentito dalle esigenze di servizio, che

precedenza e su quegli altri che la Commissione stessa l'orario invernale sulla linea Lecco-Milano sia modificato

potè ricavare dai lunghi e diligenti spogli fatti col con in guisa da meglio corrispondere alle esigenze delle im

corso delle Amministrazioni interessate.
portanti relaziozi d'affari che intercedono fra quelle due

Come ebbimo a dire nel citato precedente numero , e città. Si domanda in particolar modo che venga dimi .

ripetiamo ora volentieri a tranquillità del numeroso per
muito il lungo intervallo di sei ore fra la seconda e la

sonale interessato , le Casse Pensioni ferroviarie hanno
terza corsa da Lecco per Milano, attuando, come sug

una potenzialità indiscutibile , che assicura il servizio gerisce la Camera difCommercio di Lecco, un treno in par

delle pensioni per molti anni ancora . tenza da quella città verso le 11 in modo da essere a

Pero , sia la misura del disavanzo nelle riserve degli Milano alle ore 13 ; abolendo l'altro treno locale che

Istituti , sia la condizione del bilancio annuale degli Isti
parte da Lecco alle 17.25 e portando verso le ore 16

tuti stessi , esigono dei seri ed efficaci provvedimenti, i | l'attuale partenza per Milano 14.40 .

quali , come propone la Commissione, devono esplicarsi nel

l'ammortamento, anche a lunga scadenza , del deficit e

nel non ritardare ulteriormente il riordinamento statu
Ferrovia Bicocca - Canicatti- Caldare.

tario, senza del quale si avrebbe la formazione continua (Progetto di lavori occorrenti lungo il tronco Bicocca - S. Caterina).

di nuovi disavanzi annui . La Sicula ha presentato all'approvazione governativa

< la proposta dei lavori occorrenti per le riparazioni dei

Provvedimenti per equiparare le condizioni commerciali guasti causati dal temporale della notte dal 15 al 16

di Savona a quelle del Porto di Genova. ottobre 1894 , alle briglie sui torrenti: Grimaldo, S. Fran

Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, In
cesco e Scottaferro nel tronco da Bicocca a Santa Cate.

rina della linea Bicocca -Canicatti -Caldare. Spesa L. 8,500.
dustria e Commercio ha nuovamente richiamato l'atten

zione del Ministero dei Lavori Pubblici , sulla questione <

sollevata dalla Camera di Commercio di Savona, allo Biglietti speciali ridotti fra Firenze e Signa

scopo di ottenere che vengano adottati provvedimenti di e Pisa e Pontedera.

tariffa attiadequiparare le condizioni commerciali di La Mediterranea ha presentato al Ministero deiLa

Savona a quelle del Porto di Genova , in ispecie rispetto vori Pubblici la proposta per prolungare di un altro

al traffico dei carboni minerali .
anno, a datare dal 1° febbraio corrente, l'esperimento.

La Camera di Commercio di Savona ha approvato una dei biglietti speciali a prezzi ridotti fra Firenze e Signa

relazione che sull'argomento ha compilato uno dei suoi e fra Pisa e Pontedera.

membri, il cav . Enrico Bordoni , colla quale si domanda

che sieno parificate le tariffe per le spedizioni del car

Ribassi ferroviari per l'Esposizione di Bordeaux.

bone minerale in partenza da Genova e da Savona per

i centri industriali dell'Alta Italia . Adottando un tale
La Mediterranea d'accordo coll'Adriatica e colla Sicula,

provvedimento Genova acquisterebbeun qualche vantaggio ha disposto di concedere, in occasione della Esposizione

per i trasporti diretti a Torino e Savona per quelli de di Bordeaux, facilitazioni analoghe a quelle applicate

stinati a Milano . quando ebbero luogo le esposizioni del progresso a Pa

> < rigi di Lione, ecc. , e cioè :

Convenzione per l'uso delle stazioni e tronchi comuni.
a) Per gli espositori e giurati, la concessione spe

ciale 18 ;

Essendo sorte alcune questioni sull'interpretazione
da

darsi ad alcuni articoli della Convenzione per regolare data sia stata effettuata a tariffa generale .

b) Per le merci, il ritorno gratuito, purchè l'an

le condizioni ed i corrispettivi del servizio delle stazioni

e dei tronchi comuni, le Società Adriatica e Mediterranea
> <

hanno deliberato di deferire ad un arbitrato amichevole Estensione della corrispondenza con biglietti

l'incarico di risolverle. di andata e ritorno.

Furono scelti ad arbitri il comm. Pasquale Valsecchi, Siamo informati che la Mediterranea ha disposto perchè

Presidente del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in una prossima occasione venga estesa la corrispondenza

il comm. Marsaglia, Consigliere d'Amministrazione della con biglietti di andata e ritorno alle seguenti località :

Società Mediterranea ed il comm . Bassi, Consigliere d'Am- Marcellinara, Feroleto, Sambiase, Sant'Eufemia, S. Pietro

ministrazione delle Ferrovie Adriatiche, Maida , Curinga , Francavilla , Pizzo e Monteleone.

ےه<
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fatta dalla Società e i lavori di posa saranno eseguito

Ferrovie del Mediterraneo . in economia ;

( Progetti, preventivi, ecc. 2. La proposta dei lavori occorrenti per dare luce

presentati all'approvazione governativa ). alla sala del caffè interno nel fabbricato viaggiatori della

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter nuova stazione di Faenza della linea Bologna-Otranto

raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei mediante la costruzione di un lucernario . Spesa preven

Lavori Pubblici : tivata L. 1070 ;

1. La proposta di lavori di riparazione ai guasti 3. Il preventivo della spesa di L. 1,500 occorrente

prodotti al cielo della galleria Crevari dal Rio del Mo per riparare n . 15 lungherine metalliche lesionate della

lino di Crevari , lungo la ferrovia da Genova a Venti travata continua in tre campale del ponte sul fiume A

miglia , nella notte dal 15 al 16 novembre dello scorso dige al km . 4.080.05 della linea da Padova a Ponte

anno ; lagoscuro ;

2. Il preventivo della spesa di L. 710 per l'appli 4. La proposta per la costruzione di una casa can

cazione del freno a leva a due carri sagoma della Serie V toniera doppia al km . 108.600 della linea Foggia -Na

per visita delle gallerie : poliin sostituzione di quella da abbandonare al km . 108.314 .

3. La proposta dei lavori occorrenti per la ricostru . Spesa preventivata L. 12,700 . Lavoro da eseguire me

zione di due ponticelli della luce di m . 2.06 e m . 1.21 diante cottimo fiduciario . L'approvazione del progetto

ai km. 1.891 e 2.189 della ferrovia Firenze- Pistoia - Pisa dovrebbe valere anche agli effetti della dichiarazione di

con annesso preventivo di spesa di L. 3,800 ; pubblica utilità per le espropriazioni;

4. La proposta per il rifacimento dal ferro all'ac 5. Il preventivo della spesa di L. 3,800 occorrente

ciaio di m . 14 :460 di binario lungo il tronco Salandra per provvedere al consolidamento del sottovia obliquo

Pisticci della ferrovia da Eboli a Metaponto. La spesa Zambeccari, della luce retta di m. 4, situato al chilo

all'uopo preventivata ammonta a L. 132,700 non com metro 6.810.66 dal bivio Reno della linea Bologna Pi

preso il materiale metallico di armamento il cui valore stoia . Lavoro da eseguire trattativa a privata .

è previsto di 310,773.32. Alla esecuzione delle opere
(Gare aggiudicate ).

sarà provveduto in economia ;

5. Il progetto, con annesso preventivo di spesa di
Il giorno 25 gennaio p . p in Ancona, presso la Di

L. 730, per radicale riparazione alla volta del tombino
rezione dei lavori per le Ferrovie Meridionali , ebbero

alla progressiva 77,384.80 della linea Torino-Genova, luogo le gare a licitazione privata per l'appalto dei la

tra le stazioni di Felizzano e di Solero ;
vori relativi :

6. Il progetto per la costruzione di un pozzetto di
1. Al consolidamento del muro a valle della sta

deposito e di distribuzione delle acque di irrigazione del
zione di Dagna, lungo la ferrovia da Udine a Pontebba ,

fondo di proprietà Audiloro situatoa valle della ferrovia dell'importo approssimativo di L. 75.000.

al km. 2.521 della linea Reggio Castrocucco, per la con .
2. Alla costruzione di una nuova spalla per il ponte

cessione di un accesso speciale al fondo stesso ;
sul Reno a Pioppe di Salvaro , lungo la ferrovia da Bo

7. La proposta dei lavori occorrenti per il consoli- logna a Pistoia .

damento del muraglione della linea di circonvallazione
Alla prima di dette gare vennero invitate n . 17 Ditte ,

di Milano fra le progressive 9.628 e 9.648 della linea
e vi concorsero n . 11 rimanendo aggiudicataria provvi

medesima ;
soria la Ditta Leoncini Italico da Osoppo ( Udine) col

8. Il progetto per l'impianto di scogliere ai chilo- ribasso del 24 010 sui prezzi di tariffa ; ed alla se

metri : 5.183.283 , 5.480.520 e 16.410.460, della ferrovia
conda gara vennero invitate n . 27 Ditte di cui 21 pre

Napoli- Eboli fra le stazioni di S. Giovanni a Teduccio
sentarono offerta, rimanendo deliberataria provvisoria la

e di Torre Annunziata Città . La spesa all'uopo preven ditta Vannucci Ulderigo da Firenze col ribasso del 28 010

tivata ammonta L. 14,000 . ed alla esecuzione delle o
sui prezzi di tariffa .

pere si provvederà a trattativa privata ;
> <

9. Il progetto di opere da eseguire presso il ponte Ferrovie della Sicilia .

sul torrente Cino (2° ramo) al km. 143.030, della linea (Progetti, preventivi, ecc .,

Taranto-Reggio fra le stazioni di Corigliano e di Ros presentati all'approvazione governativa ).

sano ; La Sicula ha presentato all'approvazione superiore :

10. La proposta per lavori di ricostruzione di due 1. Il preventivo della spesa di 1,005 occorrente

tratti di muri d'isolamento in calce lungo il confine della per provvedere alla costruzione di una cisterna al ca

ferrovia fra i chilometri 143.100 e 143.190 della linea sello semplice situato al km. 143.039 , della ferrovia da

da Taranto a Reggio, fra le stazioni di Corigliano e Santa Caterina a Canicatti;

di Rossano . 2. La proposta , con annesso preventivo di spesa di

L. 1,350 , relativa alla esecuzione di lavori di consoli

Ferrovie dell'Adriatico. damento del fabbricato viaggiatori della stazione di Su

,
tera nella ferrovia da Palermo a Porto Empedocle;

presentati all'approvazione governativa). 3. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali alla costruzione di un passaggio a livello in corrispon

ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori denza della nuova via comunale, denominata del Popolo nel

Pubblici : abitato di Barcellona, al km. 44.791 , della linea Mes

1. La proposta dei lavorida eseguire per l'impianto sina - Patti-Cerda con annesso preventivo di spesa di

del servizio delle merci nella fermata di Varano, lungo L. 3,730.65 .
la ferrovia da Bologna ad Otranto . La spesa all'uopo > <

preventivata ammonta a L. 17,700 ed alla esecuzione Deliberazioni del Consiglio di Stato .

dei lavori si provvederà mediante appalto a licitazione Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa essere ap

privata. La fornitura del materiale di armamento sarà provato il progetto dei lavori da eseguire nella stazione

> <
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di Termini Imerese , della linea Palermo Porto Empedocle, dell'appendice I all'allegato E dei contratti di esercizio

occorenti per il servizio della nuova linea Messina -Patti- approvati colla legge 27 aprile , 1885 , n . 3048, serie 34)

Cerda . I lavori stessi consistono nella costruzione di un in via di esperimento per la durata di due anni .

quarto binario e di una banchina lastricata fra la se
( Istituzioni di tariffe locali nella Rete Sicula ).

conda e la terza linea ; e nello impianto di una piatta
È in esame al Ministero dei Lavori Pubblici una pro

forma.

Laspesa preventivata per la esecuzione delle opere, Sicilia , riguardante la istituzione, in via di esperimento

posta dell'Amministrazione delle Strade Ferrate della

escluso il valore del materiale metallico di armamento

per la durata di un anno , di tre tariffe locali portanti

ammonta a L. 21,802.93 .
i n . 212 , 213 e 214, riguardanti: la prima, i trasporti

Il Consiglio di stato ha poi espresso il suo avviso sui
di crusca o cruschello, farina di cereali , semola di cereali

seguenti altri affari relativi pure al servizio delle fer
e legumi secchi ; la seconda , i trasporti di terre cotte

rovie :

e di canne ordinarie ; la terza, i trasporti di frutta,

1. Circa il collaudo e la liquidazione finale dei la
ortaglie e verdure .

vori di costruzione del secondo lotto del tronco da Ronta

( Approvazioni ministeriali ).
Borgo San Lorenzo, lungo la ferrovia Faenza a Fi.

renze , eseguiti dalla Impresa Cosentino ; Il Ministero del Tesoro d'accordo con quello delle Fi

2. Circa l'applicabilità della multa contrattuale a nanze, ha dato il suo nulla osta alla rinnovazione per

carico della Società degli Alti Forni , Fonderie ed Acciaierie un altr'anno ed alle stesse condizioni :

di Terni pel ritardo da essa frapposto nella fornitura dei 1. Della convenzione conclusa coi fratelli Selve per

ferri minuti di armamento occorsi pei tronchi Ovada
i suoi trasporti di rame e di ottone ;

Campoligure e Polcevera . Mele e nelle stazioni di Asti e
2. Delle facilitazioni di cui finora ha fruito la So

di Nizza Monferrato , lungo la ferrovia Genova-Ovada cietà Ligure Lombarda per i suoi trasporti di zucchero

Asti ;
raffinato da Sinigallia a Roma;

3. Circa il collaudo e la liquidazione finale dei la . 3. Della convenzione conclusa nel passato anno colla

vori di ampliamento e di riordinamento delle officine di Ditta fratelli Bolgé di Milano per i trasporti di riso da

Pietrarsa eseguiti dalla Impresa Parsi ;
S. Germano Vercellese a Sampierdarena ed a Roma ;

4. Circa l'applicabilità della multa contrattuale a 4. Della concessione fatta alla Ditta Allasia per i

carico della Impresa Volonté per la ritardata esecuzione trasporti di calce, cemento e gesso da Casalmonferrato

di piantagioni di siepi lungo la ferrovia Sondrio- Colico e da Cazzano a Milano P. G. e Milano - Librera per Pa

Chiavenna.
lazzolo Milanese ;

5. Delle facilitazioni di cui finora ha fruito la Ditta

Tariffe ferroviarie italiane.
Laquai per i suoi trasporti di sansa vergine, ammettendo

la estensione delle facilitazioni anzidette per le spedi

( Progetto di modificazioni ed aggiunte) .

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter
zioni della stessa merce da compiersi fra località delle

linee Calabresi , fermo l'obbligo di una percorrenza mi
raneo ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici ,

nima di 44 chilometri.

per approvazione, il seguente progetto di modificazioni

ed aggiunte all'articolo 90 delle tariffe :
(Estensione di tariffa locale).

« L'ultimo capoverso dell'articolo 90 delle tariffe è L'Adriatica ha presentato al Ministero dei Lavori Pub

così modificato : blici , la proposta per comprendere la stazione di Gio

« Le spedizioni delle bestie feroci si tassano in base
vinazzo fra quelle destinatarie ammesse al beneficio della

» alla tariffa speciale n . 53 P. V. accelerata e vanno tariffa locale n . 306 P. V. relativa ai trasporti di gra

» pure soggette alle condizioni stabilite per la mede- naglie e di cereali .

» sima » .
( Proposte di modificazioni).

« In fine del detto articolo poi è aggiunto il seguente

nuovo capoverso :

La Mediterranea , d'accordo coll'Adriatica ha sottoposto

« Ai furgoni di bestie feroci caricati su vagoni di por
alla superiore approvazione il progetto di attuazione del

» tata superiore alle 12 tonn . applicasi il prezzo della

nuovo Capo II bis dell'Allegato 8', alle tariffe interne

» serie B della detta tariffa speciale aumentato di 1112 relative, al servizio dello scalo marittimo di Napoli.

» ogni due tonn . di maggior portata. Ai furgoni poi ec
La Mediterranea ha sottoposto all'approvazione gover

» cedenti in lunghezza i 7 metri si applicanoi prezzi nativa il secondo atto addizionale alla convenzione fra le

» della tariffa speciale medesima per due vagoni della Amministrazioni delle Strade Ferrate del Mediterraneo

» portata di otto tonn . ciascuno, ed a quelli pesanti più e dell'Adriatico e la Società anonima per le ferrovie

» di 12 tonn . le disposizioni dell'articolo 100 » .
Nord- Milano , per l'uso comune delle stazioni Seregno,

Camnago e Merone-Pontenuovo, per lo scambio del ma

(Per il trasporto in comibive di operai e braccianti).
teriale rotabile in data 12 aprile 1892 .

Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo, del L'Adriatica , anche in nome e per conto della Mediter

l'Adriatico e della Sicilia hanno sottoposto all'approva- ranea e della Sicula, ha presentato al Ministero dei Lavori

zione del Ministro dei Lavori Pubblici : Pubblici regolare proposta di modificazione alla nota a )

1. Un nuovo testo della tariffa, norme e condizioni esistente nella nomenclatura, alle voci zucchero raffi

per il trasporto in comitiva : nato in polvere e zucchero greggio .

a degli operai e braccianti d'ambo i sessi : La proposta è del tenore seguente :

b) dei coloni d'ambo i sessi destinati alla coloniz. « Stante la nuova classificazione degli zuccheri fissata

zazione nel Regno ; dal Decreto Reale n . 532 , del 10 dicembre 1894, agli

2. Un'istruzione per l'applicazione delle norme anzi . effetti dei dazi doganali d'entrata , e per seguire la

dette . massima stabilita che le ferrovie devono adottare per la

Le accennate pubblicazioni annullano e sostituiscono tassazione dei trasporti dello zucchero i criteri doganali,

l'attuale Concessione XI (corrispondente al punto 15 la nota (a) esistente nella nomenclatura alle voci « zuc
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chero raffinato in polvere » e « zucchero greggio » ap Lo scalo ferroviario del bestiame a Porta

provata con decreto ministeriale del 20 novembre 1892, Magenta - Milano. Nei giorni scorsi è slalo fir

viene modificata sopprimendovi le parole saranno perciò
malo il contralto fra l'Amministrazione comunale di Milano

fino a abbassarne il grado polarimetrico » .
e la Società anonima esercenle il mercato del bestiame, per

la costruzione e l'esercizio di uno scalu ferroviario unico

> <
del bestiame bovino , ovino e suino e per l'ampliamento

Deliberazioni del Consiglio Superiore dell'alluale mercato lungo il viale di Porta Magenta.

dei Lavori Pubblici.
Lo Sucietà si è assunta ogni spesa per l'acquisto delle

aree necessarie per tulle le costruzioni e per l'ampliamento

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici , nelle sue della sede ferroviaria, coi nuovi speciali binari di riaccordo

recenti adunanze, ha dato parere favorevole intorno ai se fra la stazione di Porta Ticinese eil il nuovo scalo, giusta

guenti affari ferroviari : il progetto compilato dalla Società delle Strade Ferrate del

Mediterraneo .

Proposta di consolidamento del ponticello sul cavo Ta

gliata lungo la linea Modena -Mantova;
In corrispettivo il Comune ha accordato alla Società l’e .

sercizio dello sıalo fino a tutto l'anno 1914, con proroga

Progetto per l'impianto di un piano caricatore militare

nella stazione di Nocera Inferiore ;
dell'esercizio del mercato fino alla delta epoca .

Id . di consolidamento della trincea Vacchereccia nella
Ora il Ministero dei Lavori Pubblici ha annunziato al

linea Roma-Napoli ;
Commissario Regio l'approvazione in massima del progetto

del nuovo scalo e dei raccordi con la stazione di Porta
Id. id . d'approccio verso Palermo della galleria Portella

lungo la linea Bicocca -Caldare ;
Ticinese, consentendo nelle intelligenze precorse fra il Mu

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dalla Società In- nicipio, la Società della Mediterranea e quella della linea

dustriale Italiana per rinforzo delle travale Agregas e Fon
Milano- Vigevano , per regolare l'importante servizio dello

lana nella linea Palerino -Porlo Empedocle;
scalo senza onere o spesa nè del Comune uè dello Stato .

In tal modo è stata definita prontamente una questione
Id. iil . Impresa Lapeschi pel consolidamento della gal

leria Albano lungo la linea Eboli -Metaponto ; che urgeva di risolvere da mollo tempo, per la sicurezza

Id. dei lavori eseguiti dall'Impresa Baldassarre-Mu- degli abitanti ed il decoro della città .

sarra per la costruzione di due traite di galleria artificiale Ferrovia Passo Corese-Rieti . Il Consorzio

fra i km . 191.482, sulla linea Eboli-Metaponto ; per la ferrovia Rieti - Corese convocalo per la seconda volta

Id . id . Lucotti pel consolidamento del rilevato al chilo veniva in assenza del sindaco di Rieti , presiedulo dal signor

metro 188.685 , della linea Canicatti- Licata; cav , avv . Francesco Ceci ( Vedi numero precedente ).

Id. id. Rizzi pel raddoppio del binario tra le due sta Intervennero all'adunanza il sindaco di Aquila, di Cità

zioni di Torino succursale e Torino Porta Nuova. Ducale ; gl'intervenuti furono in numero di 32 .

Presero la parola il sindaco di Aquila signor Iacobacci , i

Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha dato signori Mostardi, Biondi , Festa Pasquale, aw . Agelucci,

parere favorevole sui seguenti affari : avv. Filippi , cav . prof. Agamennone.

Liquidazione dei lavori eseguiti dall'Impresa Dallasta Dopo lunga discussione fu approvato il seguente ordine

Luigi per consolidare il rilevato fra i km . 188.520 e 188.588
del giorno :

sul tronco Favarotta - Licata , della linea Licata -Canicatti; « Il Consorzio per la ferrovia Rieti - Corese delibera di so

Progelto presentato dalla Società esercente la Rete si spendere ogni discussione sulla proposta dell'ing . Mastrigli;

cula pel consolidamento della trincea di accesso all'imbocco Rinvia il progetto Venturini ad opportuno esame insieme

della galleria Portella presso il km . 97.660 della linea Bi ad altri progetti che potessero essere presentati ;

cocca -Caldare; Nomina il suo Comitato esecutivo coll'incarico di studiare

Proposta presentata dalla Società esercente la Rele e stabilire la situazione finanziaria falta al Consorzio dalle

Adriatica per la spesa di L. 300,000, occorsa per il passaggio mutale leggi ferroviarie; di promuovere l'adesione al Con

provvisorio sul Reno nella linea Piacenza Bologna dopo i sorzio di nuovi enti ; di provocare il sussidio chilometrico

danni causati dalla piena del 1 ° ottobre 1893 ; dallo Stalo ; di definire il progetto di più economica e facile

Progetto presentato dalla Società esercente la Rete Me altuazione per la Rieli-Corese ;

diterranea pel consolidamento della trincea Vaccherercia fra Il Comitato dovrà riferire entro sei mesi al Consorzio ;

i km . 76.991 e 77.201 , della linea Roma -Napoli ; La nomina del Comitato nel numero di sei membri è de.

Proposta presentata dalla Società esercente la Rele ſerila al Presidente ) .

Adriatica per il consolidamento del ponticello obliquo , a Ira Tramvia elettrica a Boma . La Giunta mu

vate metalliche, sul cavo Tagliata al km . 30.937 della fer- nicipale di Roma ha approvato, e quanto prima sarà presen

rovia Mantova -Modena;

tala la relativa proposta al Consiglio comunale, la conces
Alli di collaudo dei lavori di rinforzo delle travate me

sione e l'esercizio, da parle della Società romana fram
talliche Agragas e Fontane eseguiti dalla Società Industriale omnibus, del tramway elettrico che, partendo da piazza San

Italiana sulla ferrovia Palermo-Porto -Empedocle.
Silvestro per via Capo le Case , via Porta Pinciana, via Ludo

visi , via Bonrompagni, via Porta Salaria , via Venti Sel .

tembre, via Goito e piazza dell'Indipendenza, porterà in

Notizie Ferroviarie Italiane piazza dei Cinquecento .

Il prezzo della corsa sarà di 15 centesimi .

Tramvia elettrica Varese-Prima Cappella .

La staziono di Porta Romana a Milano. · Il Consiglio d'Amministrazione della Società Anonima

I versamenti per la costruzione della stazione ferroviaria Varesina, per una tramvia Varese -Prima Cappella, procede

di Porta Romana procedono bene, e già presso la cassa del colla missima sollecitudine per raggiungere nel più breve

Comune, tra corpi morali e privati, si è raccolta la somma tempo possibile il completo funzionamento dello stabilito

di L. 116,700. tronco Tramviario , e si lusinga che esso potrà essere alti

Dil Commissario Regio, in nome del Comune e dei de vato entro il prossiino mese di luglio.

legati delle Società Ferroviarie Mediterranea ed Adriatica, Epperò, essenilo n - cessario che anche il capitale solto

è stata firmata la convenzione per l'esercizio del nuovo scalo . scrillo venga interamente versato, il Consiglio d'Ammini

Il Ministro dei Lavori Pubblici , on . Saracco , ha già di strazione, in sua seduta del 19 corrente, ha deliberato di

sposto perchè la Mediterranea, cui ne è affidata la costru invitare i signori azionisti a voler effettuare i singoli ver

zione , bandisca gli appalti dei lavori da intraprendersi pros- samenli, presso la locale Banca di Varesedi depositi e C.C. ,

'simamente . alle sollo indicate epoche :
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4º decimo, per ogni azione solloscrilla , entro il 10 feb . Ciascuna vettura è munita di un motore elettrico di 15 HP ,

braio corrente . marciante alla velocità di 500 giri al minulo, e che aziona

5º decimo , entro il 15 marzo p . v . l'albero motore con un solo ingranaggio riduttore . La ve

6° il 15 aprile locità si regola mediante resistenze e non per accoppia

il 15 maggio menti ; si ottiene una messa in moto dolce senz'urti sgra

il 15 giugno devoli .

90 il 15 luglio La presa di corrente al trolley è a contalto strisciante

ultimo decimo, entro il 15 agosto p . v . articolato , di un nuovo sistema che permelte di passare

All'atto dell'ultimo versamento verranno consegnale le sia nelle curve, sia negli incroci, senza diminuire la velocità .

regolari azioni. Il trolley è portato da una pertica in legno che può gi

rare sulla sua base.

L'illuminazione delle vellure è falta con lampade di 16 can

Notizie Ferroviarie Estere dele : due all'interno, una fuori per ciascuna piattaforma .

Riscatto delle ferrovie. A quanto si assicura il Di

Ferrovie Francesi. I prodotti del 1894. I
partimento federale delle ferrovie ha terminalo in questi

prodotti delle ferrovie di interesse generale, durante l'anno
ultimi giorni una statistica dei proventi netti delle ferrovie

1894, sono stati sensibilmente migliori di quelli dell'eser- principali svizzere e loro linee ammesse, che ora sulloporrà

cizio precedente.
all'esame di una commissione di esperti. Il risultato di

Ad 'eccezione della linea del Rodano -Moncenisio, in de- questo studio sembra debba avere uu'importanza capitale

ficit sul 1893 di 26,605 franchi di prodotti lordi, tutte le
per lo scioglimento della quistione del riscatio delle ferrovie.

grandi Compagnie e lo Stato sono in aumento , Ferrovia Nord - Est. – Il Consiglio d'amministrazione

Ecco una tabella sinottica dello sviluppo della Rete e della ferrovia Nord -Est svizzera , ha aperto un credito di

dell'aumento dei prodotti : fr . 720,000 alla Direzione per la compera di 12 nuove
Differenza locomotive ed ha ratificato il contratto con Probst , Chapuis

Compagnie
Lunghezze esercitate dei prodotti

e Wolf in Berna per la farnitura di materiali da fabbrica
del 1894

per la linea Eglisau -Sciaffusa per l'importo di fr. 984,000 .

P.-L.-M. 8.604 8.513 7.832.067
Ferrovie Austriache. La Südbahn . Come è

Nord . 3.699 3.650 4.164.000

noto , le trallative fra i Governi austriaco e ungherese ri

Ovest . 5.349 5.261 3,031.526

spelto al riscatto della Südbahın furono interrolie non ap
Orléans 6.772 6.685 2.414.088

pena fu decisa la dimissione del gabinello Wekerle. I gior
Est 4 802 4.727 1.093.000

hali di Vienna annunciarono allora che la sospensione era

Mezzogiorno
3.136 3.136 2.903.805

stala decisa allo scopo di non pregiudicare in alcun modo
Stato . 2.762 2.708 1.071.300

l'azione del nuovo gabinetto ungherese.

Ferrovie Svizzere. - Impianto di una ferrovia elet La Neue Freie Presse annuncia ora che il Ministro au

trica a Ginevra . – L'ing . Tomasina , in un articolo pub striaco del Commercio , conle Wurmbrand , si recherà a

blicato nell'Elettricità , descrive l'impianto della tramvia Budapest nella seconda metà del corrente mese, e che in

elettrica di Ginevra. questo

-

in favore
nel 1893nel 1894

km . km .

.

L'impianto elettrico è stato fatto dalla Compagnie de l'in- hercio To trattative per appianare le divergenze esistemi

dustrie eléctrique: l'esercizio della tramvia fu assunto dalla intorno alle proposte da farsi alla Südbahn. Non appena

Compagnie générale des tramways suisse . raggiunto l'accordo su questo punto saranno riprese le irat

Il percorso totale presenta uno sviluppo di 5410 metri ; lalive con la Compagnia.

inoltre una linea a via doppia, di 1380 m . di lunghezza, - Ferrovie secondarie - La nuova legge austro-unghe

unisce la piazza del Teatro al Deposito. La linea è molto
rese sulle ferrovie d'interesse locale offre grandi facilitazioni

accidentata : la lunghezza in piano rappresenta i 314 della e scarta parecchi ostacoli e rischi. Le linee dello Stato che

lunghezza lotale , e gli allineamenti costituiscono il 72 010 fossero incaricate di amministrare una ferrovia d'interosse

dello sviluppo totales.
locale dovranno supplire a tutte le spese di amministrazione

La velociià è di 12 km . all'ora in cillà , 20 km . fuori.
fino a tanto che i prodotti lordi non coprano gli interessi del

Vi sono 55 corse al giorno in ciascuna direzione , con sei
capitale valniali al 5010. Inoltre le obbligazioni emesse dalle

vetture in servizio normale.
banche ferroviarie saranno esenti da iinposte ed ogni altra

La forza motrice è fornita da due turbine orizzontali si .
lassa . Le piccole linee , e tra esse i tramways, potranno sla

stema Piccard, accoppiate a due dinamo sistema Thury. Uno
bilire le tariffe a loro piacimento e potranno anche venire

solo dei gruppi è in attività normalmente, l'altro dovendo acquistate dai Comuni . Iinmaginarsi lo sviluppo che prende

fornire una riserva sempre pronta ad evitare qualsiasi in ranno le ferrovie economiche con siinili leggi nella Bassa

terruzione di servizio . E in vista dell'estensione della rete Austria, in Carintia , nella Moravia, e di là della Leitha nel

elettrica , si è provvisto all'impianto di un terzo gruppo, cið l'Alta Transilvania !

che porterà la potenza lotale dell'officina a 675 HP .

La corrente prodotta alla tensione di 350 volt è condolta
Forrovie Spagnuole. - Nuova Compagnia. - Si è

formata a Londra una Compagnia intitolata: The Granada
per un doppio cordone sotterraneo al punto centrale della

linea, ove il cordone principale si biforca in due, rilegati Railway Company Limited ,' alla quale furono trasferiti i

di tanto in tanto al filo aereo che essi alimentano.
diritti della Compagnia The Great Soutern of Spain , sulla

· La corrente è fornita ai motori dalla linea aerea ; il ri .
parte della linea , tra Baza e Granala, che deve com lelare

la comunicazione tra Granata e Mureis ed assicurare cosi
lorno si effettua per le rotaie . La linea di contatto lungo

la quale striscia il trolley portato dalle vetture , è costituita
alla prima di queste città delle relazioni immediale e

da un filo metallico di 7 mm . di diametro, che nella città

pide col Levanie .

è di acciaio galvanizzato ; di rame , fuori . Ferrovia degli Stati Uniti, - Impianto di una

Per assicurare il rilorno della corrente elettrica , le estre tramvia a conduttura solterranea a New - York Sulla

mità delle rolaie sono congiunte con un filo di rame di Lenox avenue di New York , si precede all'impianto di una

7 mm .di diametro : quest'unione è completata dalla posa condottura sotterranea . Il sistema, che verrà applicato anche

di un filo di rame a contalto colla terra lungo tulla la a Washington , è stato particolarmente studiato , e si con

via , alla quale è continuamente rilegalo a brevi intervalli . lida quindi in una riuscita più soddisfacente di quella sinora

La via è in parle del tipo Marsillon, in parte del tipo ottenuta con le trasmissioni solterranee . L'Elecirical World

Phoenix ; le rotaie hanno 9 metri di lunghezza, e le tra . del 17 novembre riporta una descrizione dettagliata deila

verse sono in ferro. Lo scartamento è di metri 1.445 . condoltura .

ru



e degli interessi materiali
89

Ferrovie del Messico . Il risveglio che noi ab Casse di risparmio ferroviarie in Inghil .

abbiamo constatato qualche mese fa ( Vedi Monitore, n . 39 terra . La Ferrovia London and Nordwestern (Inghil

del 1894) nell'industria ferroviaria al Messico, continua a terra ) la fondato una Cassa di risparmio per tutti i suoi

manifestarsi; il Governo, infatti , ha concesso cinque nuove impiegati. Tulli i compartecipi, senza differenza di posi

linee : zione, come pure le loro mogli e i loro figli fino all'elà di

Il primo concessionario è la signora Elisa Meyer di Ve 16 anni, possono far depositi.

rastegni, per una linea da Tultenango ( Stato del Messico ) La Cassa , sotto la garanzia della Società ferroviaria , lassa

a Angungues (Stato di Michoacan ). questi depositi coll'annuo interesse del 3.5 0,0 fino alla

Una linea da Oaxaca a Miahuatlan, passante per Ocotlan somma di L. 500 , e per somme maggiori col 2.5 010.

e Ejutla, è stata concessa alla Compagnia Messicana Explo Il deposito non può essere minore diuno scellino , e non

radora y beneficiadora de mines aurifera, a Oaxaca. si accettano che tali unità ed i loro multipli.

S. Carter ha ottenuto la concessione di una linea da Eventuali restituzioni hanno luogo previo avviso di sette

Casa -Blanca (Stato di Tabasco) a Boca -Nuira, nel medesimo giorni, dopo i quali le somme vengono consegnate al depo

Slato . sitaulé nel successivo giorno di stipendio o di mercede .

Da Los Pozos (Stato di Guanajuato alla stazione di Rincon Gl’interessi dei depositi vengono conteggiati appena rag

o ad altro punto della ferrovia Nazionale Messicana, sarà giunta la sterlina a line mese .

costruita una linea dai signori Ignazio Bejarano e Gio I capi- stazione della Società ricevono versamenti dai sin

vanni Farias.
goli impiegati e li rimeltono alla Cassa di risparmio; la loro

Infine , il signor Mariano Bircena ha ottenuto la conces quitanza è considerata come rilasciata dalla Società stessa .

sione di due linee : la prima da Guadalajara al porlo di L'uffirio centrale dell'istituzione ha cominciato a funzio

Chamela o ad altro por !o siluato tra questo e San Blas , nare col 1 ° genuaio corrente.

e la seconda da Guadalajara a San Luigi Polozi .
Il secondo Congresso geografico italiano.

- In seguito alla deliberazione presa nel primo Congresso

geografico italiano, tenuto in Genova nel setiembre del 1892,

Notizie Diverse
quest'anno , nella seconda metà di settembre avrà luogo in

Roma il secondo Congresso geografico italiano.

Commercio italo -francese . - La Camera di Com Il Consiglio della Società geografica italiana, per mezzo

mercio italiana a Parigi comunica che durante l'anno 1894 del suo Presidente marchese G. Doria , ha già preso intel

l'importazione delle merci italiane in Francia (commercio ligenze col Municipio di Roma ed ha 'nominato una Com

speciale) si elevò a fr. 130,498,000, e l'esportazione delle missione che deve occuparsi dei lavori preparatori del Con

merci francesi per l'Italia raggiunse fi. 124,430,000. gresso medesimo.

Dal confronto coll'anno 1893 risulta : minore importazione La Bulgaria industriale . – La Sobranja voto

di merci italiane in Francia fr. 12,773,328 ; minore espor una legge allo scopo d'incoraggiare in Bulgaria la creazione

tazione di merci francesi in Italia fr. 3,960,175. Il com di industrie ed in ispecial modo di quelle minerarie eme

mercio totale della Francia coll'estero durante l'anno 1894 tallurgiche, come, ad esempio, fabbriche di candele di cera,

si elevó a franchi 4.119,465,000 per le importazione, ed a di fili, di panni e tessuti in cotone , di oggetti in maiolica ,

fr. 3,275,047,000 per le esportazioni.
bicchieri di vetro , zuccheri, oggetti in carta , amido, fiam

Dal confronto coll'anno 1893 risulta : aumento nelle im miferi , culla forte ed industrie chimiche.

portazioni franchi 265,765,000 ; alimento nelle esportazioni

In virtù di questa leyse , tutte le persone che per un lasso
fr. 38,664,000.

di 10 anni stabiliranno in Bulgaria, sollo cerle condizioni,

Dal volume dei documenti statistici sul commercio della

fabbriche per la produzione delle materie e degli oggetti

Francia nel 1894, pubblicato dall'Amministrazione delle do . suddescrilli, godranno di parecchi vantaggi e specialmente

gane, risulla che :
della franchigia dei diritti di patente , del dazio doganale,

L'importazione totale raggiunge la somma di franchi
tanto per le macchine che per le materie prime, d'una ri

4,119,465,000, ripartiti : in fr. 1,255,211,000 per gli oy duzione del 35 010 sulla tariffa per le linee dello Stato bul.

gelli di alimentazione; fr. 2,301,373,000 per le materie prime, garo , delle concessioni di terreni e miniere e d’un cerlo

e fr . 562,887,000 per gli oggelii fabbricati;
numero di benefizi particolari a ciascuna di queste indu

L'esportazione, quella di fr . 3,275,047,000, ripartiti in strie .

fr. 721,312,000 per gli opetti di alimentazione; franchi

848,962,000 per le materie prime; fr, 1,625,940,000 per
Un nuovo gas illuminante . Telegrafano da

yli oggetti fabbricati, nonché fr. 78,833,000 per colli post li .
Berlino che il dollore Franch fece alla Società Promotrice

delle Industrie le prime rivelazioni, altese con impazienza

Pel commercio italo - inglese . Il direltore
nel mondo industriale, intorno all'invenzione di ricavare il

dell'Agenzia italiana a Liverpool , cav . Magrini, dirige un gis dal carbonalo di calce , estrallo dalla calce e dal car

rapporto al Ministro di Agricoltura, nel quale tratta larga bone mediante il calore dell'elettricità .

mente la questione dell'organizzazione di un servizio direito Una tonnellata di carbonato di calce darebbe tanto gas

di navigazione pel trasporto delle merci dall'Inghilterra a quanto dieci di carbone. Potranno utilizzarsi anche le

Liverpool . Egli dice che la rinomata Compagnia di naviga - ligniti.

zione Cunard gli ha espresso l'intendimento d'iniziare un
nuovo gas , delto acetilenico , costerebbe il 33 00 meno

servizio veramente direito da Napoli a Liverpool in dieci dell'attuale ed avrebbe una potenza illuminante di 25 can

giorni, specie pel trasporto degli emigranti, e che con questa dele anziché di sedici.

Compagnia si potrebbe senza dubbio trattare onde garantisse Gli oppositori dicono però che il nuovo gas sinora puzza

il servizio regolare quinilicinale dirello andata e ritorno da orribilmente .

Liverpool , almeno per un'epoca dell'anno per una certa quan

tità di merci. Oppure, dice il signor Magrini, dovrebbero i
La forza idraulica del Nilo. — Il sig . Prempt,

caricatori italiani riunirsi in Società sull'esempio della fio- ispettore generale dei ponti e strade , amministratore delle

rente Compagnie des Oliargeurs réunis, con alla testa qualche ferrovie egiziane, ha immaginato di utilizzare la forza idrau

grosso importatore o consumatore di carbone in Italia, quale lica del Nilo per migliorare lo stato dell'agricoltura in

una Compagnia di strade ferrate, assicurando cosi il carico Egitto .

di ritorno dall'Inghilterra, donde si esporterebbe carbone. Il signor Prempt si ispira alle celebri esperienze di

In tal guisa si potrebbero impiegare dei vapori di circa Lauffen - Francforl , sul trasporto della forza mediante l'elet

700 tonnellate di registro portanti circa 1000 tonnellate , tricità per proporre la creazione nel Nilo , presso Assouan ,

come il Frutera, che da Barcellona eutra ripetutamente nel di una caduta artificiale di 15 metri , la quale da una parte

porto di Liverpool . permetterelibe l'immagazzinamento di 500 milioni di metri
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cubi di acqua , destinata alle irrigazioni , e d'altra parte
1 . Progetti e preventivi di spese

darebbe una forza di 40,000 cavalli vapore . Una seconda presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

diga di 5 inelri sarebbe stabilita presso il Cairo .

Lo forza motrice potrebbe essere fornila a prezzo bassis
Rele Adriatica . L. 17,700 * proposta dei lavori per impianto

simo (due centesimi per cavallo vapore e per ora ) , servi

servizio merci nella formata di Varano, ferrovia Bologna-Otranto ;

rebbe a fare agire 130 manifatture di cotone, comprendenti
L. 12,700 * proposta per una casa cantonitra sulla linea Foggia

Napoli ;

due milioni di fusi ) , occupante 40,000 operai e utilizzante L. 3800 * preventivo per lavori di consolidamento di un sottovia

100,000 tonnellate di colone , metà della produzione totale sulla linea Bologna-Pistoia ;
dell'Egitto

. L. 1500 * preventivo per riparare alcune lungherine metalliche

I lavori necessari esigerebbero una spesa di 40 milioni sulla linea Padova-Pontelagoscuro ;

di lire e produrrebbero una rendila neita del 10 010.
L. 1070 * proposta per lavori al Caffè della stazione di Faenza.

Rete Mediterranea . - L.132,700 * proposta per rifacimento in

n Porto libero di Copenaghen . Il 9 no acciaio di metri 14,460 di binario sulla linea Eboli-Metaponto ;

vembre u . s . è stalo aperto al commercio il nuovo porto L. 14,000 * progetto per impianto di scogliere sulla linea Napoli

libero di Copenaghen, per il quale si erano spesi circa
Eboli ;

25 milioni di franchi . L. 3800 * proposta per la costruzione di due ponticelli sulla linea

L'area totale non è forse cosi grande come quella del porto
Firenze -Pistoia -Pisa ;

di Amburgo, wa ciò non pertanto è considerevole e fornirå

Progetto * per la costruzione di un pozzo sulla linea Reggio-Ca

strocucco ;

grandi facilitazioni al commercio intenso esistente fra i porti Proposta * per consolidamento di un muraglione della linea di

del Baltico e quelli del Mar del Nord . circonvallazione di Milano ;

La superficie occupata dalla terra è di 23,998 ha . circa , Progetto * di opere sul torrente Cino, linea Taranto Reggio ;

quella orcupata dall'acqua è di 27,621 ha. circa , ciò che Proposta * per lavori di ricostruzione di due tratti di muri sulla

fa un'area totale di 51,609 ha . Il porlo libero è situato a linea Taranto-Reggio.

nord di quello militare e della cittadella e trovasi in po
Rete Sicula . L. 3730.65 * progetto per costruzione di un pas

sizione favorevolissima per il traffico, che ha luogo verso saggio a livello sulla linea Messina-Patti-Cerda ;

il Sund . Il bacino principale o meridionale ha una lunghezza
L. 8500 * progetto di lavori occorrenti lungo il tronco Bicocca

Santa Caterina ;
di circa 2340 m .: ugualmente lungo è quello settentri nale .

La profondità del canale principale e del bacino meridio

L. 1350 * proposta per lavori al fabbricato viaggiatori in sta

zione di Sutera , ferrovia Palermo-Porto Empedocle;
nale è di m . 9.50 circa , cosicchè è permesso l'ingresso ai L. 1005 * preventivo per costruzione di una cisterna solla linea

bastimenti con grande pescagione. Il porto è in diretta co Santa Caterina-Canicatti .

municezione con le reti ferroviarie danesi ed è ampiamente

provveduto di locali per magazzini, depositi, granai, uffici, ecc . 3 . Gare aperte .

Pare che esso debba essere più specialmente utilizzato per Rete Mediterranea. Per costruzionedi una galleriaartificiale

i trasbordi ad altre parti del Baliico . fra i chilometri 125,966.80 e 126.130.57 della linea Eboli.Metaponto.

Copenaghen ha occupato finora una posizione eccezional Importo L. 95,500. Tempo utile per la presentazione, delle offerte

mente favorevole come centro commerciale per tutto il mar fino al 16 febbraio andante, ore 11 .

Baltico , perchè molti dei porti minori, che non potevano

mandare le loro merci, in quantità relativamente piccola ,
4 . Gare aggiudicate .

direttamente ai porti del Mar del Nord o ad altri d'Europa Rete Mediterranea . Alla Ditta Pagano Francesco, l'appalto

o transatlantici, le spedivano a Copenaghen . In tal modo la dei lavori di costruzione di un ponte in muratura coperto con gal

capitale danese è diventata un emporio d'importanza con . leria artificiale sul torrento Platano , al km . 119.361 della linea

siderevole . La sua posizione è però ora seriamente minac Eboli-Metaponto, fra Romagnano e Balvano, col ribasso del 22 010

ciata dal canale fra il Mar del Nord e il Baltico , che si sui prezzi di tariffa .

aprirà nel corrente anno e che non può a meno di mutare Ministero dei Lavori Pubblici ( 7 febbraio ). L'appalto dei due

sensibilmente le vie commerciali. I Danesi percið hanno preso lotti per la provvista dei ferri minuti di tipo speciale per l'arma.

in tempo le misure pratiche necessarie per la loro prote
mento del tronco Sant'Angelo -Conza della ferrovia Avellino -Ponte

zione, e l'energia con la quale si sono preparati a sostenere
S. Venere, furono aggiudicati:

la futura concorrenza è dimostrata dallo zelo che essi spie . 7010 su L. 65,387.52 ;

1 ° lotto : Stabilimento Metallurgico di Piombino , col ribasso del

gano nella costruzione del porto libero , spendendo una 2 ° lotto : Società Alti Forni ed Acciaierie di Terni, col ribasso

sonima cosi ingente , ed aprendolo al commercio mondiale del 4.80 010 su L. 16,024.60.

circa olto mesi prima dell'epoca presunta per l'apertura del ( V. Informazioni del n . 3) .

canale , al compimento del quale lavora alacremente la Ger
5. Contratti

mania. Il solo falto che 30,000 bastimenti in media attra

versano annualmente il Sund , mostra quali interessi abbia
stipulati dalle Società Ferroviarie .

la città di Copenaghen per conservare la sua posizione com
Rete Mediterranea ( Seduta del Comitato, 8 corrente). Colla

merciale e quanto esiziale potrebbe essere per essa una di Società Anonima dello Stabilimento Metallurgico di Piombino, per

versione di questo traffico gigantesco .
fornitura di 10,400 piastre speciali di giunzione in ferro colato per

l'armamento Mod . 2 ; N. 250 piastre di controgiunzione in ferro

colato ;

Colla Società Anonima predetta per fornitura di N. 142,900

MEMORANDUM PRATICO
caviglie a vite mordente in acciaio per l'armamento 1º tipo, con

rotaie da 12 metri ;

Colla Società Ligure Metallurgicadi Sestri Ponente, per for

nitura di N. 127,200 piastre intermedie in ferro colato a fori circo

GUIDA DEGLI APPALTATORI

lari per l'armamento 1° tipo con rotaie da 12 metri , e 500 piastre

intermedie ordinarie in ferro colato per l'armamento Mod. 2 ;

Colla Società predetta per fornitura di N. 21.450 stecche d'ac

ciaio per l'armamento 1º tipo con rotaie da 12 metri , e di N. 130

I. - Lavori e Forniture
stecche d'acciaio dolce per l'armamento Mod . 2 ;

Colla Ditta Gillet G. B. di Sestri Ponente , per fornitura di

per Ferrovie .
N. 7,150 arpioni per l'armameuto 1º tipo , e di 1,500 arpioni ordi

nari per l'armamento N. 2 e di 500 arpioni speciali d'arresto

Mod . 2 ;

Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamomaggiori rag . Colla Ditta Gervaso Giuseppe di Valenza per costruzione di

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio una stilata in legno onde rendere indipendente l'impalcatura del

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del ponte sul Crosettone, dalla spalla sinistra lesionata, linea Vercelli

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. Mortara -Stradella.
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III . -
Forniture diverse .

Il . Opere pubbliche

e provviste occorrenti.

Appalti .

Aggiudicazioni .

Ministero della Marina Contratti a trattativa privata .
· Bar

bieri , Castelmaggiore, condensatore ausiliario, terzo dipartimento,

L. 4545 ;

Società Edison, Milano, ventilatore elettrico, primo dipartimento,

L. 2720 ;

Salerni, Taranto, portone a scaffo di legno, L. 80,000 ;

Fratelli Gabbrielli, Venezia, accessori per « Governolo » , terzo

dipartimento, L. 5049.66 ;

A. Brista, Genova , tubi di rame, primo dipartimento, L. 2288.

GUIDA DEGLI AZIONISTI

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

» 507.

Direzione del Genio Militare in Torino ( 16 febbraio, ore 11,

unico e definitivo ). Appalto dei lavori per la sistemazione, nel

Padiglione Est del R. Castello di Venaria Reale, del magazzino ve.

stiario e di taluni servizi generali del 5º artiglieria. Imp. L. 9100 .

Cauz. L. 1000.

Municipio di Livorno (23 febbraio, ore 14, 1a asta ).
Forni.

tura quinquennale dei materiali per la manutenzione delle strade, ecc .

Importo annuo L. 30,000. Cauz. provv. L. 3000.

Municipio di Barletta (25 febbraio, ore 11, unico e definitivo).

Appalto per la costruzione della galleria e strada coperta ac

canto al teatro comunale Curci . Importo L. 63,316.50. Cauz. provv.

L, 2000. Cauz. def. L. 4000.

Municipio di Messina (28 febbraio, ore 13, 1 ° asta ). Appalto

dei lavori per condurre l'acqua potabile a quattro villaggi della ri.

viera del Faro. Importo L. 87,860.98. Cauz. provv. L. 2500. Fatali

18 marzo, ore 13.

Municipio di Angri (28 febbraio, ore 10 , 1 ' asta ). - Appalto

dei lavori di sistemazione e lastricamento della strada denominata

Crocefisso. Importo L. 18,817.83. Cauz . provv. L. 1000. Fatali a

giorni 15 .

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Rovigo (5. marzo,

ore 10, unico e definitivo). Appalto dei lavori d'imbancamento e

sottobanca a rinforzo dell'argine destro d'Adige nella località Ritiro

Villabona, Volta Malopera e Brizzagno Francavilla (metri 3343 ),

Importo L. 150,530. Cauz. provv. L. 8000. Cauzione definitiva il

decimo.

- (4 marzo, ore 10, unico e definitivo ). Appalto dei lavori di

imbancamento e sottobanca, a rinforzo di una tratta dell'argine

destro d'Adige (metri 1509 ) nella locali à Volta Pozza, Volta Cas

soni e Marezzana Saltarine in Comune di Badia Polesine. Importo

L. 105,870 . Cauz . provv. L. 5000. Cauz. def. il decimo.
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La Camera di Commercio ed Arti di Torino - Sezione Museo

Industriale - ci comunica :

Italia . ( 14 febbraio). Appalto presso l'Ufficio del Genio

Militare in Taranto dei lavori di costruzioni di fabbriche nella re

gione Chianca. Perizia L. 26,000.

( 16 febbraio ). In Napoli scade il tempo utile per presentare

offerte di ribasso per l'impresa del facchinaggio del carbon fossile

della R. Marina. Importo L. 116,940 .

- ( 16 febbraio) Appalto presso la Direzione del Genio Mili

tare in Torino dei lavori da eseguirsi nel R. Castello di Venaria

Reale. Perizia dei lavori L. 9100.

- (20 febbraio ). Incanto per la provvista di n . 10,000 aste

per casse di fucile modello 1891 alla Direzione della Fabbrica d'Armi

di Torre Annunziata. Importo L. 34,000 .

— (20 febbraio). — In Venezia appalto per fornitura di spazzole

di piassava alla Direzione degli Armamenti del 3º Dipartimento

marittimo. Importo L. 3675 .

- (22 febbraio). — Appalto in Napoli per la provvista di spaz

zole di piassava alla Direzione del 2º Dipartimento marittimo . Im

porto L. 7815 .

- (23 febbraio ). Incanto per la fornitura di 10,000 aste per

casse da fucili modello 1891 alla Direzione della Fabbrica d'Armi

di Brescia. Importo L. 34,000.

(23 febbraio ). Appalto presso la Direzione della Fabbrica

d'Armi di Torino per la provvista di: 10,000 aste per casse da fu

cili modello 1891. Importo L. 34,000 ; kg. 2000 olio d'oliva ordinario.

Importo L.2200 ; kg. 20,000 carbone di castagno. Importo L. 1800 .

- (25 febbraio). - Appalto in Terni per la fornitura di 10,000

aste per casse da fucili modello 1891 alla Direzione della Fabbrica

d'Armi . Importo L. 34,000.

Rumenia. Il 25 febbraio ( 9 marzo) , presso il Ministero delle

Finanze a Bucarest, appalto per la fornitura di carta , cartone, acido

fenico , colla forte, stagno, gomma arabica, olio d'oliva e olio mine.

rale alle Manifatture di Tabacchi di Bucarest e di Jassy.

- Il 25 febbraio (9 marzo) , presso il Ministero delle Finanze di

Rumenia, appalto per la fornitura della carta da sigarette e di altri

oggetti necessari alla Manifattura di Tabacchi di Bucarest e di

Jassy.

I relativi avvisi d'asta sono ostensibili presso questo Museo (Via

S. Francesco da Paola, 24) , che procurerà agli interessati ogni mag

gior notizia desiderata.

CONVOCAZIONI .

SOCIETÀ FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE.

21 febbraio Funicolare e Tramvia in Bergamo. As

semblea generale ordinaria per le ore 11 in Bergamo, stazione su

periore della Funicolare .

24 febbraio . Guidovia a vapore. Assemblea generale per

le ore 13 in Rovato .

7 marzo . Ferrovie di Reggio Emilia.
Assemblea gene

rale ordinaria e straordinaria per le ore 14 nella sede in Milano, via

Manzoni, n . 12 .

SOCIETÀ MINERARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE.

1° marzo. Società Generale delle Torbiere Italiane . As

semblea ordinaria per le ore 15 nella sede sociale in Torino, via

Ospedale , n . 24 .

ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

Ferrovia Palermo-Marsala-Trapani . - Elenco delle obbliga.

zioni state estratte e non ancora presentate pel rimborso :

1º Serie ( Tipo oro) .

Dal n . 7911 al 7920 (estrazione 1892) – Dal 2361 al 2370 ;

dal 13121 al 13130 ; dal 25731 al 25740 ; dal 27741 al 27744

( estrazione 1894) .

2 Serie (Tipo carta) .

N. 7284 (estrazione 1886) – N. 10554, 10560 ( estrazione 1887 )

Dal n . 26996 al 27000 (estrazione 1890) — Dal n . 3021 al 3029,

29911 , 29916 (estrazione 1892) Dal n . 12461 al 16468, 1788.),

17890, 18831, 18833 (estrazione 1893 ) Dal n. 18791 al 18799 ;

dal 22961 al 22970 ; dal 27181 al 27190 (estrazione 1894) .

G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1894-95 . Dal 21 al 31 Gennaio 1895 . 21a Decade.

RETE PRINCIPALE (*)
RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente

Differenze

Chilometri in esercizio .

Media.

4407

4357

4210

4193

+

+

197

164

1085

1080

999

993 97

+
+
+

Viaggiatori

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

959,063 53

48,703 82

342,920 38

1,594,913 06

982,324 21

48.672 01

336,194 35

1,557,903 09

23,260 68

31 81

6,726 03

37,009 97

51,966 96

1,797 86

13,916 64

64,035 41

44,163 38

842 84

11,251 20

51,972 10

7,803 58

955 02

2,665 44

12,063 31

TOTALE 2,945,600 79 2,925,093 56 + 20,507 13 131,716 87 108,229 52 + 23,487 35

-
Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Mercia G.V. e p.v. 'acc.

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio 1894 al 31 Gennaio 1895 .

26,933,112 99 26,146,098 74 + 787,014 25 1,325,509 92 1,437,657 28 - 112,147 36

1,263,157 30 1,227,477 67 + 35,679 63 31,533 36 35,775 45 4,242 09

6,777,092 48 6,643,784 48 + 133,308 00 225,229 10 255,250 88

32,933,659 37

30,021 78

32,591,188 62 + 342,470 75 1,260,439 60 1,205,659 01 +54,780 59

TOTALE 67,907,022 14 66,608,549 51 +1,298,472 63 2,842,711 98 2,934,342 62 91,630 64

Prodotto per chilometro.

.della decade

riassuntivo .

668 39

15,585 73

694 80

15,885 65

26 41

299 92

121 40

2,632 14

al

108 34 +

2,955 03

13 06

322 89

( *) La linea Milano-Chiasso (km . 52) comune colla Rete Adriatica , è calcolata per la sola metà .

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

20° Decade Dall'11 al 20 Gennaio 1895 .

R E TE PRINCI P A LE

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTRO111

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom ,

esercitati

PRODOTTI

per chilom .

PRODOTTI DELLA DECADE

1895

1894

Differenze nel 1895

78.998 00

95.300 00

16.302 00

1.587 00

1.988 00

401 00

9.973 00

9.015 00

106.564 00

112.250 00

5.686 00

1.051 00

2.011 00

960 00

198.173 00

220.564 00

22.391 00

616 00

616 00

32 : 0 )

318 0 )

X

958 00 > 36 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 20 GENNAIO 1895 .

1894-95

1893-94

Differenze nel 1895

1.863.258 00

1.753.473 00

107.785 00

39.590 00

35 823 00

3.767 00

222.609 00

219.318 00

3.291 00

2.427 161 00

2,305.448 00

121.713 00

26 202 00

19.839 00

6 363 00

4.578.820 00

4.335.901 00

242.919 00

616 00

616 00

7.433 00

7.039 00

+ + +

+

+ 394 00

R E T E COMPILMENTARE

PRODOTTI DELLA DECADE

23.858 00

25.894 00

2.036 00

1895

1894

Differenze nel 1895

182 00

323 00

2.810 00

1.751 00

21.566 00

17.530 00

4.036 00

64 00

140 00

48.480 00

45.638 00

434 00

411 00

23 00

112 00

111 00

1 00141 00 + 1.059 00 + 76 00

+

2.842 00 +

+

1894-95

1893-94

Differense nel 1895

527.677 00

504.110 00

23.567 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 20 GENNAIO 1895 .

5 418 00 33.993 00 277.707 00 2.573 00

5 319 00 32.788 00 243.708 00 2.224 00

69 00 1 205 00 33.999 00 + 349 00

847.368 00

788.179 00

59.189 00

423 00

373 00

50 00

2.003 00

2.113 00

+ +

+

+ 110 00

STRETTO D 1 V E N IN A

1895

1894

Differenze nel 1895

1.311 00

1.080 00

231 00

81 00

52 00

29 00 +

PRODOTTI DBLLA DECADE

236 00 268 00

144 00 45 00

1.896 00

1.321 00

15 00

15 00

PH

126 00

88 00

38 00+

+

92 00 + 223 00 + 575 00 +

Dal lo lug. 94 al 20 gron. 95

Dal lº geon. 94 al 20 gesb. 95

Differenze nel 1895

29.288 00

2.089 00

27.199 00

PRODOTTI DAL I • LUGLIO 1894 AL 20 GENNAIO 1895 .

1.347 00 3.126 00 4.451 00

110 00 324 00 93 00

38 212 00

2.616 00

15 00

15 00

2.547 00

174 00

2 373 00+ + 1.237 00 2.802 00 + 4 358 00 + 35.596 00 +
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Società Ferroviarie e le Fabbriche di vagoni

P.CASANOVA, Libraio-Editore

TORINO— Piazza Carignano— TORINO

Recenti pubblicazioni :

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉ PRATIQUE

de la Constr., de l’Botretien et de l'Exploitation

DES CHEMINS DE FER

Nouvelle édition, revue et augmentée

MM. GUILLEMANT et FRANCY

Première partie : SERVICE DE LA VOIE

Tome 1 ', in-8°, de 742 pag. et 323 fig. L. 30

par

COLORITURA PER CARRI DA MERCI

C. BRICHA

COURS DE CHEMINS DE FER

professé à l'Ecole des Ponts et Chaussées

Tome premier: Etudes - Construction -

Voie et Appareils de Voie .

In- 8° de viji-634 pages, avec nombreuses

figures L. 23 .

Coloritura metallica « Ruolz Guicestre » per carri da merci, da

sterro e da trasporto di carboni. - Premiata in parecchie Esposizioni.

Questa coloritura è riconosciuta da molti anni superiore a tutte le

altre per la sua durata e pel buon mercato ; è adottata da gran numero

di Ferrovie dello Stato e di Società private.

Germot e Lefèvre di Parigi sono gli unici fabbricanti di questa

coloritura , universalmente rinomata . - Agente generale per l'espor

tazione : Arturo Gobiet a Praga , Karolinenthal.

SOLI RAPPRESENTANTI PER TUTTA L'ITALIA :

FRATELLI PASTORI, Via Finanze, 13 , TORINO

Si spediscono gratis campioni a richiesta .

Questa coloritura , a secco, è bronzea e grigia .

(Vedi Monitore: n. 9 del 28 febbraio 1891 , a pagina 135) .

Dott . MARTINO BARETTI

GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO

1. Descrizione topografica - II. Descrizione

geologica - III. Geologia economica.

1 vol. in - 8°, di xv1-732 pag. , con Atlante in

folio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologici

in cromolit. - L. 20. · Legato in tela L. 25 .

ELEMENTI DI

MINERALOGIA , LITOLOGIA E GEOLOGIA

per le Scuole Secondarie.

2 vol. in-12°, con numerose figure.- L. 7.

ITALIANASOCIET
À

DEL CEMENT
I

E DELLE CALCI IDRAUL
ICHE

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000

OFFICINE IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANOMAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO ,

VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato ), NARNI , MONTECELIO.

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura , Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

a .

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland ; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti , condotte d'acqua e decorazioni .

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali. Forza motrice 1,500 cavalli- vap.

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge,

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo .
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COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE

THE WESTINGHOUSE BRÅKE COMPANY, LIMITED

LONDRA York Road King's Cross N. LONDRA

Aumento nell'ultimo triennio in alcuni Stati d'Europa e negli Stati-Uniti d'America .

AL 31 DICEMBRE 1890 1891 1 8 92 1893

AUMENTO

NEL TRIENNIO

Freni automatici

Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchinel Veicoli

Gran Bretagna

Francia

Germania

Austria -Ungheria .

Italia

Svizzera

America del Nord

2673 22527

2431 19967

1146 6751

174 2125

263 1430

175 1250

18733 183716

2820 25152

2614 20630

1399 8581

217 2470

280 1578

226 2146

20992 223637

3036 28228

2740 21997

2672 15900

251 3146

286 1705

341 2856

23460 285822

3163 29514

2783 23294

2963 19684

333 3519

311 1813

395 3574

25231 324512

490

352

1817

159

48

29

498

6987

3327

12933

1394

383

2324

140796

.

AGENZIA PER L'ITALIA :

Ingognere

Torino

GIUSEPPE GOGLIO

VIA DELLA ZECCA , 31 .
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS -LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra , Parigi e l'Italia .

la

- - - - -

-
-

1

-
-

1

-

1

Pirenze via Calais....

-

Messina Napoli/via Boul.

Londres
Victoria .

8 15 p .

8 15 p

10 15 p .

8 15 p .

8 15 p . 2 55 p

11 10 p .

V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

12 10 p .

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRA
PARIOTDai LONDRA PARIGI

BIGLIETTI SEMPLICI .(3)
( 1 ) (2) ( 4)

punti contro indicati (Diritto di porto compreso )

( 1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccettoalle
la 2a la

quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e2a la 2a 2a
validità validitàStazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe

classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta

zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni
(Diritto di porto compreso )

italiane a loro scelta .Via Moncenisio

via Calais . Per diritto del bollo fr . 0,10 por i biglietti al disopra
166 35 116 55 90 75 61 60/254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorniTorino

di 10 franchi.via Boulogne 160 25 112 05

via Calais .
166 85 119 30 giorn ( 2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorniMilano

quelli per o da Brindisi cho valgono per 20 giorni .
via Boulogno 175 60 124 65

141 75 97 30via Calais . 216 35 154 30 giorniVenezia
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .

via Boulogne

via Calais . 187 -131 - 111 40
Genova

76 05

(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi
via Boulogne 180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta.Via Genova

( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di
( via Calais . 209 90 147 05 134 30 92 10

Livorno

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-8tazione di
via Boulogne 203 80 , 142 55

Foggia annntare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;via Calais .. 217 30 152 25 141 70 97 30
Pirenze

eglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario avia Boulogae 211 20 147 75

Falconara per Roma. – Allo stesso modo nel senso invia Calais . 249 174 40 173 40 119 45Roma
via Boulogne

verso , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco
242 90 169 90

via Calais .. 279 85 196 205 60 142 -1478 50 353 95 6 mesi ( ** )
nara -Roma-Napoli ovo , presentando al Capo -stazione il

Napoli
loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiunvia Boulogas 273 75 191 50

gere l'itinerario a Foggia .
Via Bologna

224 60 157 30 149 102 35
( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da

Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli
via Boulogne 216 50 152 80
via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85

e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via . – Nel sensoRoma
via Boulogne 257 75 180 30

inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45

Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessaNapoli
via Boulogne : 288 70202

via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena a Grosseto .

( 4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri
Via via Calais 325 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( *)

319 75 223 70
torno Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quando iBrindisi Napolivia Boal.

Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino on biglietto

di viaggio circolare interno italiano .( Bolog.via Boul. 296 55 207 45
Vis via Calais 369 25 259 75 295 205 80

363 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio . RITORNO

Treno di lusso

PENINSULAR-EXPRESS
STAZIONI la 8 26 CLASSE la e 2a CLASSE Bettimanale STAZIONI 1a 24 CLASSE 19 e 2 CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdi part .

da LONDRA

(0 ) (*** )
JCh. -Gross Par. 8 - & . 10 11

Napoli. (ora dell'Europa
antim .

Par.8 centrale (2 ) 8 20 a .
11 - antim .

Douvres. 9 55 a. 1 Roms .10 15 p .pomer .

6 10 a .2 20 pomer . 12 10 a .(ora di Greenwicb) . Arr . 11 80 2. Firenze

Brindisi . 6 10 a.
Calais - M . ( Buffot) Déjeun.

2 52 pomer. 1 04 a . 12.( ora francese) Par. 12 13 p. Ancona

10 30 a .1 49 a .Arr. 1 - p . 2 18 p . 1 35 a.Bologna .Boulogne -Gare . .
Alessandria 6 38 a .

( Buffot) 1 51 a. Torino . Arr .Par . 1 02 p . 2 23 p . 8 30 a.

3 41 a. 3 28 a.Arr. 2 46 p . 8 59 p .
6 50 a.Brindisi. Par. ( 1 ) 2 10 a .Amiens ( Buffet) 5 17 pomer . 3 46 a .Par . 2 51 p . 404 p . 3 33 a.

Napoli, 8 20 a. 2 55 p.Arr . 4 36 p . ) 5 47 p . 7 5 38 a.pomer .

Roma . 8 50 p . ( 10 17 p . 8 10 a .
Paris-Nord(Buffet) Livorno 4 10 a.

11 408.Par . Vagon | 7 44 pomer.
Firenze

2 55 a. 4 47 a .7 15 a.Paris-Lyon (Buffot)Arr. restaurant 8 21 pomer.

3 52 a.San - Remo.(6 ) 18 o 2a classe la e 2a classe la cl . , la 2. cl .

2 50 a. 6 85 a . 8 46 B.GenovaParis- Lyon ( Buffet)Par. 9 25 a. 2 15 p .
Torino . Arr . 7 50 a. 10 13 a. 12 30 p .

Dijon
Arr. 1 55 a . 2 24 a. 10 52 a,2 24 p . 7 13 p .

1 50 8.Par. 10 40 8 . 8 188 52 a. P.Milano1 Genève
11 40 8.4 30 a,

6 34 a. 7 58 &. 3 18Aix - les - Bains . 10 45 p . 12 27 a . p . Novara

11 10 p .6 57 a. 8 25 a.8 81 a . 3 40 p .Chambéry . 11 24 p . 12 52 a . Torino. Arr .
9 43 .. 3 35 .Modane

850 a .Torino . Par .

2 20 a.
Torino (ora dell'Europa

8 10 a.2 20 p . 11 12 p .
Modane (ora franc .) .centrale ( 2) . . . Arr .

5 01 A.Chambéry .
5 27 &8 45 a . Aix - les -BainsTorino . Par.

4 15 a.10 42 a. Genève

1 43 a. 11 40 a.
Novara Arr.

11 40 a . Dijon
Milano.

6 45 a .4 43 a .
Arr .

5 33 p . / 5 54 p .Paris-Lyon ( Buffet) Arr.
1a 2a cl .

6 56 antim .Par. 8 40 a.Torino... Paris -Lyon ( Buffet)Par.
Arr. 7 33 antim .Genova Arr .

San -Romo . 8 45 a.

Pranso4 30 8. 4 34 p . Paris-Nord (Buffet)
Piga .

( A ) 14 , 2a classe
Firenze 12 50 a. 7 30 a . 8 54 p .

(**) 1a, 2a , 3 acl .7 34 a. Par
Livorno

8 - antim .

Arr. 10 47
6 34 a. 10 15 a.

9 45 antim .

Rom &

P7 10a . Amiens ( Buffet)
Par. 9 50 antım .Napoli.

6 20 p .Brindisi.
Arr. 11 83 antim . 12 34 a .

Boulogne -Gare . .
Torino. Par. 2 45 p . 8 40 8. 11 20 p .

(Buffat) Par. 11 36 antim. 12 35 a.10 15 a. 12 50 p.Alessandria . Arr.

Arr. 12 25 pomer. 1 20 8 .2 12 a. 5 25 a . (ora francese )
Bologna .

11 15 p . 9 21 a . Calais- M . (Buffet)Ancona

12 45 pomer. 1 30 &.10 17 p . 11 & 7 50 p .
Brindisi . (ora di Greenwich) . / Par.

2 45 power . 4 - 86 23 a. 6 25p . Douvres .Firenze

4 30 pomer. 5 55 a .Victoria . Arr.12 50 p . 11 50 p .Roma
Londres

5 55 a .4 30 pomer.Ch . -Gross Arr .7 10 a .Napoli. Arr.

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie.( 1 ) Questo treno non entra a Parigi-Nord e480 pissa per la Grande Cintura .

(2 ) L'ora dell'Europa Centraleo avanti di 55 minuti sull'ora franceso.( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minatisull'orafrancese .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. ( *) Questo treno non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . (**) Questo trono prende i

viaggiatori di 3. classe daParigi per Boulogne, Calais o l'Inghilterra. (***) Questo treno prendeper Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogae . (A) Questo treno 'non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calaise l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi- Lione allo 9 pom . non

Nota importants. I treni chepartono da Parigi-Nordprende a Parigi ia 20 Classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia.

per Londra alle8 a . e alle 9 p . e quelli che partono da Londra por Parigi-Nord alle 8 a . o alle 8.15 p. , prendono viaggiatori per Boulogno e Boulogne Tintelleries.

Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p . o da PsVetture diretta da Calris oorso P.-L.-M. Una vettura di 11 classe lits - salon va direttamente da Calais

rigi- Lione allo 9 p. - Da P.- L. - 4 . verso Calais . Una vettara di prima classe lits - salons va direttamente da Milano a Calais col trono partente da Milano alle 10.40 a.

o da Parigl-Nord alle 8 a.

2 30 p .

9 05 p .

5 35 p .

5 50 a .8 50 p .

5 12 p .

7 - p

5 12 pomer.

10 45 p .

1 55 p .
6 23 a.

P
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

2 50 p .

9 40 p .

8 35 p .

10 32 p .

7 26 p .

Piga ..... 2 35 p .

1 18 p .

707 p .

10 50 p
9 > P. 9 10 p .

11 47 p .

917 p .

1 36 p . 6 43 p .
11 25 p .

6 40 P.

1 40 p .

2.20 p .

5 28 p .

8 14 p .

8 39 p .

720 p .
2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

12 19 p .

3 42 p .

4 14 p .

2 47 p .

11 18 p .

7 55 p .

9 51 p .

11 05 p .
112 p ..

2 45 p .

6 14 p .

11 23 p .

10 58 p .

810 p

11 21 p .

654 p .

7 49 p .12 p.

4 33 p

.

11 39 p . 5 22 p

11 30 p.
9 - P.

1 36 p . 630 p .
10 52 p .

7 10 p .

9 p .4 18 p.

2 53 p .

.

6 30 p .
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(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40
in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza . sistema

Tramvie .
Hillairet Huguet.

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .

Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .
Ferrovie e Tramvie elettriche.

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Gru , Macchine utensili , Pompe cen

Argani Gru , e Montacarichi . trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica .

FERROVIE POR TA TILI.

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. Torino, via Arcivescovado , 1. 1 B.

LIVRET-CHAIX

MM . le Voyageurs peuvent se procurerdans

les gares et les librairies, les Recueilssuivants,

seules publications officiels des chemins de fer,

paraissant depuis trente-neufans,avec le con

MACCHINE -UTENSILI

cours et sous le contrôle des Compagnies :

L'Indicateur - Chaix (paraissaint toutes les

semaines) .. Fr. >> 75

L'Express -Rapide Indicateur des treios devitesse )

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA imprimé en gros caractères .

Livret-Chaix 1 vol . réseaux français 1 50

continental 2 v. services étrangers 2

Livret-Chaix special de chaqueréseau » 40

Livret-Chaix spécial des Environs

(sans les plans coloriés) » 40

Livret de l'Algérie et de la Tunisie,

Fornitori degli Arsenali della Marina e della Guerra , avec carte

Livret- Chaix spécial des Environs

Amministrazioni ferroviarie, Paris avec dix plans coloriés

grandi Stabilimenti industriali privati, ecc., LOC.

SPECIALITÀ MACCHI , IZAR E C.

Lime di precisione,Acciai fusi inglesi , qualità superiori . MILANO

VENDITA ESCLUSIVA

Via Carlo Farini , N. 27

(fuori Porta Garibaldi)

dell'acciaio fuso profilato [ brevettato] per punte

ad elica , allargatoi, ferri da tornio , da pialla, ecc . FABBRICAZIONE MECCANICA

Bolloni , Ramponi e Chiodi

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO
per armamento di ferrovie o tramways ,

in TORINO, Via delle Finanze , 13 . per costruzione di scambi e crociamenti, piat

taforme,caldaie a vapore , ponti , tettoie, ecc.

Lime, Raspe, Acciai. Utensili

> 75

FRATELLI PASTORI

50

1 D
.
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TORINO , 1895 Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18 .

A. Pentori diritt, prope
repage
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Lavori Pubblici Industria Commercio Finanza

SI PUBBLICA OGNI SABATO

MONITORE DELLE STRADE FERRATE

Guida degli Appaltatori e degli Azionisti Annunzi Industriali o Commerciali

Prezzo delle Associazioni:

Anno

L. 20

D 28

PER L'ITALIA .

PER L'ESTERO

.

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi . Cent. 30

Sem ,

11

15

Trim .

6

8

>>.

. .

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata.

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60

-

>>
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LE TRAMVIE A TRAZIONE MECCANICA IN ITALIA

al 1° gennaio 1895 .

km .

.

i

Dall'Elenco delle tramvie a trazione meccanica al 1° gen .

naio 1895 pubblicato dal Ministero dei Lavori Pubblici

(Direzione generale di Ponti e Strade) , riassumiamo le più

importanti notizie generali e pubblichiamo due prospetti ,

l'uno per Provincie e l'altro per Dille esercenti , delle

tramvie slesse .

Premettiamo alcune nozioni generali circa lo scartamento :

Questo è in generale di metri 1.445 con un minimo di

m. 0.750 per le linee Bari -Barlella , Biella -Cossato, Ivrea

Santhià . Nessun scartamento è superiore a m . 1,445. Ve

ne sono per altro dodici di m , 1.100 e 13 di m . 1.000 di

scartamento .

Circa la velocità massima dei treni all'ora : In generale

la velocità massima per i treni viaggiatori è di 8 chilom .

all'ora ; questa tuttavia sale a 20 chilom , per i Ireni delle

linee Bari Barletta ; Brescia - Gardone Val Trompia ; Brescia

Orzimori ; Brescia - Tormini.Vestone ; Cuneo -Saluzzo ; Lucca

Ponte a Moriano; Mantova -Brescia; Mantova-Ostiglia ; Mel

dola -Forli-Ravenna ; Ravenna (Corso Garibaldi).Darsena ;

Messina -Barcellona ; Messina-Giampilieri; Milano-Melegnano.

Lodi; Melegnano-Sant'Angelo ; Milano -Pavia ; Milano -Le

driano -Magenta ; Ledriano -Castano; Milano-Villa Fornaci

Vaprio ; Villa - Fornaci -Treviglio ; Cascina Gobba -Vimercate ;

Brugherio-Monza ; Monza -Trezzo-Bergamo ; Parma -Busseto ;

Crocetta -Busselo ; Soragna - Borgo S. Donnino ; Parma-Lan

ghirano-Traversetolo ; Roma - Tivoli ; Saluzzo-Pinerolo ; To

rino -Carignano -Saluzzo; Torino-Orbassanc-Giaveno; Torino

Pianezza ; Torino - Venaria Reale ; Torino-Stupinigi-Vinovo ;

Voghera-Stradella ; Voghera -Rivanazzano.

La velocità sale a 25 chilometri per i treni della linea

Saronno-Grandate , e discende invece a 7 chilometri all'ora

per i treni della linea Firenze (Porta al Prato)-Gelsomino ;

Circa al numero massimo dei veicoli per treno : Il nu

mero massimo , in generale, è di 6. Questo numero luta

lavia sale sino a 11 per la linea Roma-Tivoli e scende ad

1 per le linee di Bergamo al piede della funicolare della città

alia ; Firenze Fiesole elettrica), Genova (Piazza Corvetto

Piazza Marina), Milano (Piazza del Duomo-Corso Sempione) ;

Circa la trazione meccanica : Questa è a vapore ed elet

Irica :

Linee a trazione a vapore chilometri 2,839 , 478

) a razione elettrica 12,250

Totale chilometri 2,851,728

I. RIASSUNTO PER PROVINCIE .

Lunghezza
Su strade

In sede Totale
PROVINCIE

nazionali provinciali comunali
propria

km . km . km. km .

1. Alessandria 13.066 115,208 45.630 16.086 194.390

2. Bari . 32.450 8.050 24.500 65.000

3. Bergamo 3.375 74.308 4.704 6.783 89.170

4. Bologna 59.027 27.463 33.073 119.563

5. Brescia . 8.202 118.101 8.290 4.347 138.940

6. Cagliari 1.660 4.685 3.625 9.970

7. Caserta . 0.720 3.180 3.900

8. Como 2.818 22.457 25.275

9. Cremona 97,478 25.570 4.125 127.173

10. Cuneo 35.455 80.332 1.217 4.820 127.824

11. Ferrara . 2.000 2.000

12. Firenze . 66.100 19.334 7.348 92.782

13. Forlì 0.009 17.177 3.758 1.262 22.206

14. Genova . 0.800 0.800

15. Lucca 7.858 1.500 0.062 9.420

16. Mantova 1.266 41.946 57.888 54.493 155.593

17. Massa 1.497 10.113 0.480 12.090

18. Messina 6.269 33.951 36.322 4.414 80.956

19. Milano , 256.112 43.865 30.328 330.305

20. Modena. 3.000 12.430 8.586 24.016

21. Napoli . 18.842 11.000 19.576 49.418

22. Novara . 199.123 21.006 3.272 223.401

23. Padova . 0.287 45.870 4.724 5.402 56.283

24. Parma . 71.002 51.494 14,111 136.607

25. Pavia 115.565 6.505 0.603 122.673

26. Piacenza 6.130 82.272 4.385 4 756 97.543

27. Pisa . 20.694 10.800 7.783 39.277

28. Ravenna 16.037 2.033 0.142 18.212

29. Roma 22.830 6.430 29.260

30. Torino 52.410 158.254 47.503 33.154 291.321

31. Udine 1.500 3.376 23.819 29.195

32. Venezia . 29.200 1.000 30.200

33. Verona . 18.806 17.993 5.270 42.069

34. Vicenza 38.358 11.020 5.518 54.896

.

•

. .

.

131.469 1,850.558 508.896 360.802 2,851.728
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Essendo 69 le Provincie del Regno , fra cui 34 quelle nel numero dei viaggiatori, che, da 20,135,032 nel 1889 ,

dolale di tramvie a trazione meccanica, al 1 ° gennaio anno salirono a 31,908,039 nel 1891 .

corrente ve ne erano ancora 35 sfornite , e cioè : Ancona , I prodotti lordi si accrebbero di L. 2,100,000, ma anche

Aquila, Arezzo , Ascoli Piceno , Avellino, Belluno, Bene le spese aumentarono sensibilmente. Nel 1891 in complesso

vento, Caltanissetta, Campobasso, Catania, Catanzaro, Chieti, il prodotto netto riusci inferiore a quello dell'anno prece

Cosenza , Foggia , Girgenti, Grosselo , Lecco , Livorno, Ma dente , e non si può sapere se ed in quale misura il ser

cerata , Palermo, Perugia, Pesaro e Urbino, Porto Maurizio, vizio dei viaggiatori abbia contribuito a tale diminuzione.

Potenza, Reggio di Calabria, Reggio d’Emilia, Rovigo, Sa Ad ogni modo, dal punto di vista del pubblico interesse ,

lerno, Sassari, Siena, Siracusa , Sondrio, Teramo, Trapani, la riforma ha dato risultati assai importanti, promuovendo

Treviso. (Continua ). l'accennato sviluppo del movimento .

III .

RIFORME E SEMPLIFIC
AZIONI In quali condizioni si trova il nostro paese , dal punto

di vista delle tariffe e dei viaggiatori , sia in sé , sia in con

NELLE TARIFFE E NEL SERVIZIO DEI VIAGGIATORI fronto agli altri ?

Le convenzioni del 1885 stabilirono come base di lariſſa
SULLE STRADE FERRATE

cent . 10 , 7 e 4.5 pei treni omnibus, coll'aumento del 10

per cento pei diretti. I trasporti sono gravati dell'imposta

( Continuazione, vedi n . 6 ). del 13.20 010 , per cui i prezzi chilometrici sono di cente

simi 12.43 , 8.7 e 5.65 pei direlli , e cent . 11.30, 7.9 e 5.1
I risultati dell'applicazione di questa tarilla furono su

per gli omnibus. Al prezzo dei biglietti va aggiunta la lass :
periori a qualsiasi previsione. Mentre nel 1888 non si ave .

di bollo di cent . 5. Su alcune linee vi ha la quarta classe,
vano avuti che 6,179,100 viaggiatori, nel 1890 , primo anno

Ina l'applicazione di essa è cosi poco importante, che pos

intiero di applicazione della riforma, se ne ebbero 17,795,500,
siamo non tenerne conto .

e nel 1891 ben 19,719,400; e i viaggiatori -chilometro, che

erano 366,515,400 , divennero 948,092,629. Naturalmente
Sono in vigore dei biglietti di andata e ritorno con ri

il massimo aumento è stato dato dal traffico locale,che già giorno (salvo che nei giorni festivi, pei quali servono dal
basso del 25 al 30 0/0 , la cui validità non è che di un

nel 1890 ſu di oltre 12 milioni di viaggiatori, e successi

vamente da quello a grandedistanza, cheda 153,000, passò prim treno della vigilia all'ultimo del giorno successivo

d'un tratto a oltre 570,000 . Nel complesso, malgrado l'e
alla festa ) , per cui non possono servire per lunghi tragitti.

norme ribasso, iprodotti lordi passarono da L. 20,380,500 Malgrado questa limitazione, sono usati molto estesamente

a L. 28,411,740 nel 1891. E l'aumento continua, perchè
e formano una quota notevole del movimento generale.

anche le statistiche del 1892, anno durante il quale la rete
Le Società vanno, sebbene limidamente, estendendone l'ap

delle ferrovie dello Stato ungherese si accrebbe di chilo
plicazione, aumentandone qualche volta la durala e studiano

di mellerli in vigore, con validità sufficiente almeno per la
metri 1686 per nuove costruzioni e pel riscallo della Staals

bahin , accusano un altro considerevole aumento .
capitale. Si hanno viaggi circolari a itinerario fisso, con ri

Le spese di esercizio aumentarono in una proporzione duzione fra il 10 eil25 910 e si studia l'adozione diquelli

assai minore del traflico per la migliore utilizzazione del
con ilinerario a scelta e biglietti di abbonamento, e sono

materiale, por cui anche i prodotti netli andarono rapida. poi accordate delle riduzioni per le comitive numerose, per

gli impiegati dello Stalo e loro famiglie, per l'intervento ai
mente crescendo. Già nel 1890 l'Amministrazione delle fer

rovie calcolava a L. 3,431,383.20 il beneficio nello porta. congressi, ecc.Dal 1885 ad oggi non furono introdotte che

poche modificazioni di dettaglio in tutto quanto ha attinenza
lole dall'adozione della nuova tariffa , e tale beneficio è in

dubbiamente aumenlilo negli anni successivi.

alle tariffe e al servizio dei viaggiatori , ed oggi il nostro

paese si trova enormemente in arretrato in confronto a lulli

sulle condizioni economichedel paese. L'Unglieriaèin questo gli altri.
A parte l'Inghilterra, le cui condizioni non sono al certo

momento in uno stato di prosperità quale non si verificó

paragonabili alle nostre e dove le tariffe sono alquanto più
mai , e ciò è dovuto, se non in tutto, almeno nella massima

elevale, tutti gli altri paesi hanno delle tariffe più limitate.
parte alla riforma ora accennala .

Precisamente un anno dopo l'attuazione della riſorma un
Noi facciamopagare ai viaggiatori di terza classe 51 mil

gherese, anche l'Austriaadotto dei provvedimenti analoghi 21 millesimi ,l'Ungheria31, il Belgio 38, la Francia 49.

lesimi al chilometro , mentre l'Austria non fa pagare che

sulle proprie ferrovie dello Stato. Nè la riduzione accordata coi biglietti di andata e ritorno

Le tariffe in vigore anteriormente sulle medesime, molto
e simili valgono a migliorare questo stalo di cose , in quanto

meno elevate delle ungheresi, erano di:
che il prodotto medio chilometrico dei viaggiatori, che è in

Kreuzer 4, 3 e 2 ( cent. 8.4, 6.3 , 4.2 ) pei treni omnibus
Italia di 44 millesimi, non è che di 33 in Ungheria, di 32

5, 4 e 2112 ( ) 10.5 , 8.4 , 5.25)
diretti.

nel Belgio , di 27 in Austria . Questa elevatezza delle tariffe

Biglietti di andata e ritorno, circolari, di abbonamento e si ripercuole sul movimento, tanto che nel 1890 si ebbero

simili offrivano ulteriori ribassi; il traffico era assai rile complessivamente in Italia solo 50,855,569 viaggiatori , che

vanle ed anche l'utilizzazione del materiale era maggiore che corrispondono a 1.695 viaggi per abitante.

in lutti gli altri paesi, arrivando al 34 010. Malgrado che Delia cifra corrisponde a 3905 viaggiatori per chilometro,

nel loro complesso queste condizioni fossero assai migliori mentre la quantità corrispondente è già divenuta di 1809

di quelle della maggior parte degli Stati europei, venne sulle ferrovie ungheresi dello Stato , ove nel 1888 eran di

dal Governo austriaco adottata la cosidetta kreuzertarif, soli 1126 , è di 5400 in Austria, compresa la Bosnia, la Gal

stabilita sulla base di 3 , 2 e 1 kreuzer ( cent. 6.3 , 4.2 , 2.1 ) | lizia , ecc . , di 8269 in Francia, di 28,000 in Inghilterra.

al chilometru pei treni omnibus, coll'aumento del 50010 In qualunque modo si confrontino le condizioni del paese

pei treni diretii. Però la tarifa è a zone , e cioè di 10 in nostro con quelle degli altri Stali di Europa , si trova sempre

10 chilometri sino a 50 chilometri, aumentabili di 15 , di 20, che l'Italia è nell'ultimo o fra gli ultimi posti della scala .

di 25 chilometri, sino a 200 ; poi di 50 in 50 chilometri Prendendo a considerare solo le tre grandi reti , alle quali

per tutte le distanze maggiori di chilom . 200. Si deve pa si limilano per ora le mie considerazioni, troviamo che nel

gare per la zona intiera , anche se la stazione a cui si vuole complesso esse hanno trasportato nel 1890 n .41,874,057viag.

arrivare è in principio di zona. giatori, di cui :

Coll'adozione di questo sistema, vennero aboliti i biglietti 1,937,375, cioè il 4.36 00 di 1 * classe

d'andala e ritorno é furono conservati i circolari . Il ribasso 10,013,955 » 23.91

di tariffa fu molto considerevol
e, specialmente per la terza

27,802,639 » 71.12

classe e pei treni omnibus, e portò un notevole aumento
120,088 0.29

> >>

> >
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Detto numero di viaggiatori si divide in : ferrovie dello Stato austriaco, almeno presso a poco come

17,516 , 294, cioè il 41.83 010 a tariffa intera
quelle delle ferrovie dello Statu ungherese e del Belgio.

24,357, 763 58.17 ridotta . Io le vorrei ridurre rispettivamente a cent . 2.65 , 4.4

La percorrenza media generale è di 47 chilometri, supe
e 6.18 per le tre classi pei treni omnibus, per modo che

riuscissero, coll'imposta del 13.20 010, rispettivamente di
riore quindi a quella di lulti gli altri paesi, tranne la Russia,

poichè in Ungheria , dove nel 1888 era di 61 chilometri,
cent. 3 , 5 e 7. Pei treni diretti vorrei l'aumento del 20 010,

cioè fisserei i prezzi unilari di cent. 3.60, 6 e 8.40.
scese giù nel 1891 a 48 chilometri ; in Germania è di chi.

lometri 26 ; in Francia è di 32.4, e nel Belgio di 21 .
La tassa di bollo di cent. 5 per biglietto riesce assai gra

Per ciò che riguarda i prodotti che ascesero
vosa pei piccoli tragitti. Vorrei ne fossero esenti i biglietti

89,441,984.94 , sono dati :
sino ad una lira d'importo, e per dare nn certo compenso

alle finanze dello Stato , porterei a 10 centesimi la tassa di

Pel 17 69 010 dai viaggiatori di 1a classe
bollo sui biglietti d'importo superiore a L. 5 .

37.09 2

Naturalmente, adottando un cosi forte ribasso di tariffa,

45.12 za
sarebbero da abolire i biglietti di andata e ritorno , i bi

0.10 4"

glielli circolari , tulli i biglietti a prezzo ridotto a favore

Negli altri paesi i viaggiatori di 3a classe contribuiscono degli impiegati dello Stato e loro famiglie, dei militari, ecc .

per una quota maggiore alprodotto totale . In Inghilterra Manterrei soltanto i biglietti di abbonamento, con qualche

il prodotto dei viaggiatori di 3a classe oltrepassa l'80 00 ribasso sui prezzi attuali, e i biglietti per comitive nume

del totale , nel B -Igio del 60 010, in Isvizzera del 70 010. rose , con piccola riduzione sulle nuove tariffe.

Nel prodotto lotale anzidelto i viaggiatori a prezzi interi La sola abolizione di lutti i biglietti speciali porterebbe

entrano pel 59 010 e quelli a tariffa ridotta pel 41 010 del già una notevole semplificazione di lavoro e una conseguente

totale .
economia di personale, ma io vorrei ostenere una sempli

Mancano sulle statistiche dei dati completi intorno alla ficazione di gran lunga maggiore, adollando anche da noi

utilizzazione del materiale , cioè al rapporto fra il numero il sistema delle zone, ma in modo diverso da quello adot.

dei posti offerti nel convoglio e quello dei posti occupati, lalo in Ungheria ed in Austria . A questo sistema si fecero

ma si può ritenere per cerlo, in base ai pochi dati pub. molte critiche; in una minuta dell'ing. Cottrau ( 1 ) si ob

blicati , che non oltrepassa il 20 0/0, menire è del 34 e bielta che esso riesce ingiusto, perchè fa pagare ad un certo

più per cento sulle ferrovie forestiere . numero di viaggiatori dei chilometri in più di quelli che

Le statistiche non contengono dati neppure intorno alla realmente percorrono . L'osservazione è fondata e sarebbe

ripartizione dei viaggiatori alle diverse distanze; però da un grave , se si applicasse il sistema delle tariffe altuali, ma

prospetto predisposto dall'Ispettorato pel Consiglio delle ta
applicandolo con tariffe nuove e di tanto ribassale, non

riffe e riportato dall'ing. Coitrau nel suo recente lavoro sul hanno influenza i pochi chilometri che si pagano in più ,

Problema ferroviario e le sue possibili soluzioni, risulta che poichè nel complesso il biglietto riesce molto ribassato in

solo il 0.20 010 dei viaggiatori di prima classe, il 0.29 010 confronto del prezzo attuale. Vi ha d'altronde una compen

di quelli di seconda e il 0.03 010 di quelli di terza per sazione con quelli che pagano meno, in quanto che, secondo

corrono delle distanze superiori ai 600 chilometri. me , il prezzo della zona dovrebbe basarsi sulla distanza del

Ma senza estenderci ulieriormente, bastano i pochi dati punto di mezzo di essa dal punto di partenza , e special

esposti a dimostrare che il movimento viaggiatori sulle fer mente tenendo le prime zone brevi , le differenze diventano

rovie italiane, come abbiamo già detto , è eccessivamente insignificanti.

basso e che occorre studiare qualche provvedimento per au . Venticinque zone sarebbero sufficienti per tutte le tassa

mentarlo . Questo stato di cose era stato rilevato anche dal zioni e dovrebbero essere cosi distribuite :

l'ing . Husler nel suo rapporto al Congresso di Pietroburgo,

relativo al quesito XXIX sul movimento dei viaggiatori.

4 da 5 chilometri e quindi sino a chilometri 20

10 40

Egli osserva giustamente
che in Italia l'impiego delle fer

4 >> 15 100

rovie non è ancora entrato nelle abitudini della massima 8 ) 25 300

parte delle popolazioni ed esprime l'avviso che una appli 6 600

cazione più estesa delle facilità offerte in altri paesi avrebbe

per elfello di aumentare la circolazione. 1 per tulte le distanze superiori sino ai chilom . 600

Se sulle nostre ferrovie si verificasse un aumento con Come ho già accennato, il traffico a queste distanze è as .

linuo, per quanto limitato, di movimento, come sembrava solutamente inapprezzabile , arrivando appena all'uno per

dover succedere nel 1885 , si potrebbe ancora lusingarsi che mille del totale. Di nessun danno potrà riuscire alle Am

il progresso naturale farebbe in breve scemare la grande ministrazioni ferroviarie di ammettere un solo prezzo pei

distanza che ci separa dagli altri paesi, ma pur troppo suc
tutte le distanze superiori e si avrà il grande vantaggio di

cede precisamente l'opposto, ed anche nell'ultimo esercizio ovviare in parte all'inconveniente che deriva dalla speciale

la sola rele Mediterranea ebbe a lamentare una diminuzione configurazione del nostro paese, di facilitare grandemente

di L. 2,611,395.56 nel prodotto dei viaggiatori .
i rapporti fra le varie Provincie, accomunando maggiormente

le popolazioni delle diverse regioni. I viaggi alla capitale ,

IV .
che sono relativamente i più numerosi , verrebbero quasi

A mio avviso , si può rimediare alla deplorata condizione
tutti integralmente pagati, perchè con 600 chilometri da

di cose adottando varii provvedimenti importanti che passo Roma si raggiunge quasi ogni punto d'Italia. La Sicilia , le

ad esporvi brevemente. Non mi intento di proporre cose
cui ferrovie sono affidate ad una Società speciale, dovrebbe

nuove , ma bensi la razionale applicazione di misure già naturalmente far conto a parte. Cioè per andare in una

adollate altrove con prospero successo.
città della Sicilia dalla via di Reggio, si dovrebbe pagare

Il primo provvedimento consiste evidentemente in un forte il viaggio sul continente, poi a parte quello sulle ferrovie

ribasso delle tariffe. Le condizioni altuali delle nostre fer
dell'Isola . Vi sarebbe però ancora un grandissimo risparmio

rovie assomigliano assai a quelle in cui si trovavano le fer
sui prezzi attuali .

rovie dello Stato ungherese negli anni precedenti al 1888
Per la prima zona di 5 chilometri, il prezzo sarebbe sta

Anche colà si aveva a lamentare un grande ristagno nel
bililo in base a tulli i 5 chilometri; poichè è ben raro il

movimento ferroviario, i prodotti andavano diminuendo e in caso che vi siano stazioni a meno di 5 chilometri di di

paese si manifestavano segni di grave malessere. Venne la slanza ; per tutte le altre zone il prezzo corrisponderebbe

riforma del Ministro Baross e la posizione si mulò di punto alla distanza media ; per l'ultima zona si valuterebbe in hase

a 600chilometri. I prezzi risultanti , compresa l'imposta

in bianco , come dalle cifre che vi ho soltoposte.

Allo stesso male, lo stesso rimedio . Noi dobbiamo por

lare le nostre tariffe, se non cosi basse come quelle delle ( 1 ) COTIRAU, Lo Stato ferroviero (Vodi Monitore del 1893 , dal n . 41 al 46 .

>
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erariale del 13.20 010 e la tassa di bollo , appaiono dal se

guente prospetio :

INFORMAZIONI PARTICOLARI

DEL MONITORE

ZONA TRENI OMNIBUS TRENI DIRETTI

Numero
Chilom . Lire Lire Lire Lire Lire Lire

Società Ferrovie Secondarie Sarde.
Lunghezza 31 classe 2a classe 1a classe 38 classe 2 classe la classe

(Assemblea generale degli azionisti).

L'assemblea delle Ferrovie Secondarie della Sardegna

I 0-5 0.15 0.25 035 0.20 0.30 0.45 è convocata per il 14 marzo p . v . in Torino per appro

II
5-10 0.25 040 0.55 0.30 0.50 0.65 vare il bilancio o deliberare sul pagamento integrale

III 10 15 0.40 0.65 0.90 0.50 0.80
1.15 delle cedole delle obligazioni senza la ritenuta, alla quale

IV 15-20 0.55 0.90 1.30 0.65 1.15 1.55

potrebbe dare diritto il noto emendamento Antonelli.
V 20-30 0.75 1.30 1.80 0.90 1.55 2.15

VI 30-40 1.10 1.80 2.45 1.35 2.15 2,95 Il dividendo a distribuirsi , secondo le proposte del

VII 40-55 1.50 2.45 3.40 1.80 2.95 4.10 Consiglio, è di L. 18.50 .

VIII 55-70 1.95 3.20 4.45 2.35 3.85 5.40
> <

IX 70-85 2.40 3.95 5.55 2.90 4.75 6.65

X 85-100 2.85 4.70 6.60 3.35 5.70 7.90 Commissione per la legge sulla trasmissione a distanza

XI 100-125 3.45 5.75 8.00 4.15 6.90 9.60
delle correnti clettriche .

XII 125-150 4.20 7.00 9.75 5.10 8.40 11.70

XIII 150-175 4.95 8.25 11.50 5.95 9.90 13.80 Il Ministro dell’Agricoltura e Commercio ha nominato

XIV 175-200 5.75 9.50 13.25 6.90 11.40 15,90 una Commissione con l'incarico di studiare le norme da

XV 200-225 6.50 10.75 15.00 7.80 12.90 | 18.00 adottarsi per l'applicazione della legge sulla trasmissione

XVI 225-250 7.25 12.00 16.75 8.70 | 14.40 20.10
a distanza , col mezzo delle correnti elettriche , delle energie

XVII 250-275 8.00
13.25 18.50 9.60 | 15.90 22.20

XVIII 275.300 8.75 14.50 20.25 10.50 17.40 | 24.30
per usi industriali.

XIX 300.350 9.85 16.35 22.85 11.80 | 19.60 | 27.40 Ne fanno parte :

XX 350.400 | 11.35 18.85 / 26.35 13 60 22.60 | 37.60 Comm . avv. Michelangelo De Cesare, comm. ing. Giu

XXI 400-450 | 12.85 21.35 29.85 15.40 25.60 35.80
seppe Colombo , avv . Odoardo Giovanelli, comm. ingegnere

XXII 450-500 | 14.35 23.85 33.35 17.20 | 28.60 | 40.00

XXIII 500-550 15.85 26.35 36.85 | 19.00 31.60 44.20 Galileo Ferraris, cay . ing . Mario Bonghi, cav . Lamberto

XXIV 550-600 | 17.35 28.85 40.35 | 20.80 34.60 48.40 Demarchi, comm . ing . Oreste Lattes, cav . Giovanni Del

XXV Più di600 18.10 | 30.10 42.10 21.70 36.10 50.50 l'Oro, cav . ing . Gino Della Rocca, ing . Vittorio Tremon

tani , ing. Alessandro Hayech .

Come si vede, cominciando da L. 0.15 , 0.25 e 0.35 per
> <

la prima zona, si arriva a L. 18.10, 30.10 e 42,10 per l'ul
Ferrovie della Sicilia .

tima , coi di cui prezzi si potrebbe andare da un estremo
( Proposta per l'acquisto di macchinario).

all'altro d'Italia . Invece da Milano, da Torino , da Venezia,

ad esempio , a Palermo, si dovrebbero pagare in terza classe
La Sicula ha presentato alla superiore approvazione

L. 18.10 pel viaggio sul continente e L. 9.85 da Messina
una proposta relativa all'acquisto di macchinario occor

a Palermo, cioè in tutto L. 27.95, cifra anche questa cer
rente per le officine dei depositi della Rete.

tamente più che tollerabile. Si vede subito l'immensa sem La proposta considera una spesa complessiva di lire

plificazione che questo sistema porterebbe in tutto il ser- | 102.500 , di cui L. 89.400 per macchinario da acquistare

vizio . Con soli 150 biglietti si sostituerebbero le migliaia di mediante gare fra Ditte Nazionali e L. 13,100 per mac

biglietti ora in vigore. La vendita potrebbe esser fatta in chinario da acquistarsi a trattativa privata mediante gare

molti spacci diversi, come pei francobolli, e i biglietti do fra Ditte Estere e Ditte Nazionali .

vrebbero essere validi per qualsiasi treno, in qualunque di
> <

rezione ; solo dovreobero essere ſorati alla partenza e con

trollati lungo il viaggio e all'arrivo : dovrebbero poi essere
Ferrovia Messina - Patti-Cerda.

stabilite pene severe atte ad impedire le falsificazioni e le (Progetto di una condotta d'acquaper il rifornitore

frodi . Le compensazioni fra le Società Mediterranea ed Adria
della stazione di Santo Stefano).

tica non presenterebbero difficoltà , facendo il conto di com . La Direzione Tecnica Governativa in Cefalù ha sotto

pensazione sui biglietti ritirati nelle singole stazioni e non posto all'approvazione governativa il progetto di una con

su quelli venduti.
dotta d'acqua per alimentare il rifornitore della stazione

La riforma è certo molto ardita, specialmente per l'en di Santo Stefano, lungo la ferrovia Messina-Patti-Cerda ,

tità del ribasso proposto, ma la fortuna aiuta gli audaci , ed

io sono convinto che anche da noi il successo ne corone
con annesso preventivo di spesa di 42.000 .

rebbe l'attuazione.

Il Governo nell'attuarla dovrebbe considerare in primo Ferrovie del Mediterraneo .

luogo l'immenso vantaggio che ne ridonderebbe al paese e
( Progetti, preventivi, ecc.

non arrestarsene pel timore che il risultato finanziario di presentati all'approvazione governativa ).

rello non fosse favorevole. Il Governo ungherese nel suo
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

rapporto intorno ai risultati della tariffa a zone del 1892 os
raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei

servò giustamente quanto segue :
Lavori Pubblici :

« La nuova tariffa dei viaggiatori si propone anzitutto uno

» scopo nazionale economico e anche nel caso in cui non si
1. Il progetto dei lavori di completamento dei fab

» fossero avuti dei felici risultati finanziari , avrebbe rag

bricati, riconosciuti necessari nella visita per la consegna

► giunto il suo intento, favorendo in tullo il regno lo svi del tronco Ornavasso -Domodossola, nella linea da Goz

» luppo generale del traſlico » . zano a Domodossola . Spesa preventivata L. 2450 ;

E tanto più giusta è questa considerazione stante che lo 2. Proposta per la sostituzione di una gru da tre

sviluppo del traffico aumenta la prosperità e produce quindi tonnellate, vecchio modello , con altra di nuovo tipo e

indireitamente altri benefici al bilancio dello Stato .

della portata di sei tonnellate in stazione di Sampier

Cid non vuol dire però che si debba prendere alla cieca darena nella linea Torino -Genova . Spesa preventivata

una risoluzione cosi grave . Bisogna tentare di valutarne per L. 4136.80 ;

quanto possibile le conseguenze.
(Continua)

3. Il progetto di sistemazione della tettoia viag
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giatori nella stazione di Civitavecchia, lungo la ferrovia zione privata per l'appalto dei lavori di alzamento e di

Roma- Pisa . La spesa all'uopo preventivata ammonta a deviazione della linea Sibari- Cosenzu fra le progressive

L. 17,200 , ed i lavori consistono nel ricambio della co 1.556.73 e 18.249.60 , dell'importo presunto di L. 175,000.

pertura attuale in ardesie con altra in lamiera di ferro Alla gara vennero invitate n . 62 ditte ; ma vi concor

ondulata e zincata ; sero solo 37, rimanendo aggiudicataria provvisorial la

4. Il preventivo della spesa di L. 2900, occorrente Ditta Lapeschi Raffaele di Potenza col ribasso del 25.25

per provvedere allo spandimento in opera di mc. 971.94, per cento sui prezzi di tariffa.

di ghiaia già esistente lungo il tronco Berceto-Borgotaro Il giorno 8 del corrente mese, pure in Milano , presso

della linea Parma - Spezia, a completamento della mas la stessa Direzione Generale, ebbe luogo la gara per l'ap

sicciata del tronco stesso ;
palto a licitazione privata dei lavori occorrenti per la costru

5. La proposta dei lavori occorrenti per la siste . I zione di un muro di rivestimento difesa dal mare fra le

mazione dei binari nella stazione di Bagnara, lungo la stazioni da Favassina a Bagnara della linea Reggio -Ca

ferrovia da Reggio a Castrocucco . Spesa preventivata strocucco dell'importo approssimativo di L. 26,500.

L. 1890 ;

Alla gara vennero invitate n . 26 Ditte , e vi concorsero

6. La proposta per lavori di sistemazione del disco soltanto sei rimanendo aggiudicataria provvisoria la Ditta

verso Roma nella stazione di Napoli. Spesa preventivata Polistena Pasquale di Scilla col ribasso del 19.65 010,

L. 300 ;
sui prezzi di tariffa.

7. I contratti stipulati colle seguenti Ditte :
> <

a) Colla Società degli Alti Forni, Fonderie ed

Ferrovie dell' Adriatico.
Acciaierie di Terni per la fornitura di tonnellate 3900

di rotaie d'acciaio fuso Bessemer per armamento di primo ( Progetti, preventivi, ecc.,

presentati all'approvasione governativa ).
tipo con rotaie da m . 12 ;

b) Colla Ditta Macchi Izar e Comp . di Milano
La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali

per la fornitura di n . 40,650 chiavarde a becco con ro ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori

setta per armamento di primo tipo con rotaie da m . 12 , Pubblici i due progetti seguenti:

del peso totale approssimativo di chilogrammi 32,500 , 1. Progetto del primo gruppo dei lavori d'impianto

e n . 600 chiavarde a testa sferica , con l'osetta, per ar della nuova Stazione di Fabriano, in dipendenza del

mamento modello 2 , del peso totale approssimativo di chi- l'innesto nella medesima della linea per Sant'Arcangelo ;

logrammi 420 ; 2. Progetto per il rialzamento della ferrovia dal

c ) Colla Società degli Alti Forni , Fonderie ed l'estremità verso Falconara della nuova stazione di Fa

Acciaierie di Terni per la fornitura di chilogrammi 18,404 briano fino al km . 226.490 da Roma della linea Orte

di materiale accessorio in ghisa e ferro , per scambi e

ferro, per scambi e Foligno-Falconara , e per la conseguente sistemazione a
crociamenti del modello n . 2 e del 1 ° tipo riformato ;

d) Colla Ditta Vanzetti Sagramoso e Comp. di Mi compreso nel tratto medesimo.

lano, per la provvista di n . 20 cuori semplici capovol Il primo dei suindicati progetti considera una spesa

gibili in acciaso fuso per crociamenti di via , modello complessiva di L. 724,500 ed alla esecuzione delle o

primo tipo , tang . 0.10, del peso totale approssimativo di pere la Società propone di provvedere mediante licitazione

chilogrammi6,200 ; privata formando quattro appalti distinti cioè :

e) Colla Ditta Tassara Filippo e Comp. di Voltri, a ) Lavori di terra e di muratura relativi allo im

per la fornitura di n . 8130 bolloni speciali per scambi pianto della nuova stazione compreso il sottovia all'e

è crociamenti , modello n . 2 e prime tipo riformato, del stremità verso Falconara, per la strada provinciale di

peso totale approssimativo di chilogrammi 10,565 ; Sassoferrato ;

f) Colla Società degli Alti Forni, Fonderie e 1) Fornitura, carico sui vagoni, ed il trasporto a

Acciaierie di Terni per la fornitura : di n . 460 stecche piè d'opera della ghiaia vagliata e del pietrisco neces

d'acciaio a corniera, del tipo ordinario, modello 2 non sarii per la formazione della massiciata nel piazzale della

forate nè intaccate, del peso totale approssimativo di nuova stazione;

chilogrammi 4000, e di n. 130 stecche d'acciaio a suola , c) Fornitura degli infissi per i nuovi fabbricati;

pure del modello n . 2 non forate, del peso totale ap d) Fornitura in opera delle pensiline metalliche in

prossimativo di chilogrammi 975 ; terne ed esterne al nuovo fabbricato dei viaggiatori e

g) Colla Ditta Tassara Filippo e Figli di Voltri della tettoia in ferro per la copertura della rimessa lo

per la provvista di n . 142,900 caviglie a vite mordente, comotive .

in acciaio, per armamento di primo tipo, con rotaie da I rimanenti lavori relativi alla posa in opera dell'ar

12 m. del peso totale approssimativo di chilogr . 57,175 . mamento e dei meccanismi fissi verranno eseguiti in eco

nomia .

( Gare aggiudicate ).

Il secondo progetto considera una spesa complessiva

Il giorno 4 del corrente mese, in Milano, presso la di L. 383,000 ed alla esecuzione delle opere relative si

Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, propone di provvedere mediante gara a licitazione pri

ebbe luogo la gara a licitazione privata per l'appalto vata e con due distinti appalti , cioè :

dei lavori di costruzione della galleria artificiale dal chi.
a ) Per i lavori di terra e di muratura relativi al

lometro 119.142.35 al chilometro 119.242.35 , della linea rialzamento della ferrovia ed alla sistemazione con volta

da Eboli a Metaponto, dell'importo approssimativo di in muratura del viadotto sul Rio Bono e di quattro ma

L. 37000. Alla gara furono invitate n . 35 Ditte e vi nufatti minori; nonchè al rialzamento della casa canto

concorsero 23, rimanendo provvisoriamente deliberataria niera al km . 225.842;

la Ditta Marelli Francesco di Napoli col ribasso del
1) Per la fornitura , il carico sui vagoni, ed il tra

20.20 per 010 sui prezzi di tariffa .
sporto a piè d'opera del pietrisco necessario per la for

Il giorno 6 del corrente mese , in Milano , presso la mazione della massicciata sul tratto di ferrovia che devo

stessa Direzione Generale, ebbe luogo la gara a licita essere rialzato ,
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I rimanenti lavori relativi alla sistemazione dell'ar 7. Sugli atti di collaudo di liquidazione finale dei

mamento saranno eseguiti in economia . lavori eseguiti dalla Impresa Galli per il consolidamento

3. La proposta dei lavori occorrenti per sistemare all'argine ferroviario al km . 154.900 della linea da Bi

l'attuale ingresso agli scali merci della piccola velocità cocca a Caldare ;

nella stazione centrale di Napoli, con annesso preventivo 8. Circa le domande di maggiori compensi e di con

di spesa di L. 7000 ; dono di multa, avanzate dall'Impresa Chiavari assun

4. La proposta per consolidare mediante tiranti in trice , per atto di sottomissione 25 settembre 1891 , delle

ferro il fabbricato viaggiatori della stazione di Fara opere di consolidamento di frana al km . 30.070, della

Sabina all'estremo verso Roma della linea Roma-Orte ; linea ferroviaria Palermo Porto Empedocle ;

5. La proposta per costruire un tratto di galleria 9. Su di uno schema di convenzione e di capito

artificiale in prolungamento della galleria di Villaga al Jato per la concessione di una ferrovia a scartamento ri .

l'imbocco verso Belluno, nella linea Belluno-Feltre -Tre dotto Napoli - Piedimonte d'Alife a favore dei signori A.

viso . La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 8500 niello Pietro , Tessitore Sebastiano e Romano Francesco,

ed alla esecuzione dei lavori si propone di provvedere e sulla domanda del relativo annuo sussidio giusta la

mediante licitazione privata ; legge 30 giugno 1889, n . 6183 ;

6. Proposta per coprire un poggiolo nei locali ad 10. Circa la liquidazione finale ed i maggiori com

uso ufficio, annesso alle officine del materiale mobile in pensi concordati colla Ditta Comi appaltatrice delle o

Firenze a Porta al Prato. Spesa occorrente L. 400 ; pere di costruzione di una diga in muratura sul Rio Bo

7. La proposta per la costruzione di garette in mu. ragna nella linea ferroviaria Torreberretti- Pavia, per con

ratura presso n . 7 passaggi a livello del tronco Roma tratto 7 dicembre 1891 .

Tivoli , nella ferrovia da Roma a Solmona . La spesa all'uopo
Il Consiglio di Stato ha poi ritenuto :

preventivata ascende a L. 7650 ;

8. La proposta, con annesso preventivo di spesa di
a) Che agli effetti della dichiarazione di pubblica

utilità per le espropriazioni, possa approvarsi un pro
L. 250 , per l'impianto di nuove chiusure presso il ma

getto dell'Amministrazione delle Strade Ferrate del Me

gazzino delle merci a piccola volocità nella stazione di

diterraneo relativo ai lavori occorrenti per il consolida.

Piacenza lungo la ferrovia da Bologna a Milano ;
mento del manufatto al km . 205.661.38 della linea da

9. La proposta per consolidare un tratto della scarpa

Eboli a Metaponto. La spesa all'uopo preventivata am

sinistra della trincea Zappanotte tra i chilometri 171.460

e 171.490 della linea Roma-Solmona. La spesa all'uopo

monta a L. 10,488 ed alla esecuzione delle opere si pro

preventivata ammonta a L. 5800 ed alla esecuzione dei

pone di provvedere a trattativa privata mediante una

Ditta benevisa ;

lavori si provvederà mediante cottimo a trattativa privata.
b) Che possa approvarsi un progetto della Direzione

> <
Tecnica Governativa di Isernia relativo alla esecuzione

Deliberazioni del Consiglio di Stato. di opere di difesa, di sistemazione e di completamento

del tronco Bosco Redole - Boiano nella ferrovia da Isernia

Il Consiglio di Stato , in sue recenti adunanze , ha

dato parere favorevole sui seguenti affari relativi al ser
à Campobasso . La spesa preventivata per i lavori dei

quali trattasi ammonta a L. 130,000 ;
vizio delle Strade Ferrate :

1. Sugli atti di collaudo finale dei deviatoi prov

c) Che anche agli effetti della legge di pubblica u

tilità per le espropriazioni, possa approvarsi un progetto

visti dall'Impresa Adolfo Nathan per l'armamento dei

tronchi ferroviari : Roccaravindola - Isernia ( linea Caianello

presentato dall'Amministrazione delle Strade Ferrate Me

Isernia) ; e Casarsa-Spilimbergo (linea Casarsa -Gemona); torrente Ravaro al km . 177.273 della linea ferroviaria Pe

ridionali , per la costruzione di una briglia attraverso al

sulla applicabilità o meno della multa contrattuale a ca
scara -Terni, con annesso preventivo di L. 3,100, ammet.

rico dell'Impresa medesima ; e su di un compenso da tendo che alla esecuzione delle opere si possa provve

essa reclamato ;
dere nel modo proposto ;

2. Sugli atti di liquidazione e di collaudo dei lavori

di completamento della ferrovia da Foggia a Lucera,
d) Che possa essere approvato il progetto dei la

vori di riverniciatura del ponte metallico sul fiume Magra,

assunti per contratto 1 ° maggio 1892 dall'Impresa Det
lungo il tronco dal casello n . 88 a filattiera, nella fer

tosio e Schena ;

rovia Parma-Spezia, con annesso preventivo di spesa di

3. Sugli atti di collaudo dei lavori eseguiti dalla

L. 8,160 ammettendo che alla esecuzione delle opere si

Impresa Larini-Nathan per la fornitura e posa in opera
di una tettoia metallica nella stazione di Lucca (linea possa provvedere nel modo proposto.

Aulla - Lucca ) ; > <

4. Su di una proposta riguardante la esecuzione di

lavori di riparazione alla galleria Marcellinara, lungo il

Tariffe ferroviarie italiane .

tronco da Settingiano a Marcellinara nella linea Catan
( Per trasporti di salumi).

zaro -Sant'Eufemia ; e sullo schema di atto di sottomis . La Camera di Commercio ed Arti di Milano, trasmesso

sione della Impresa Ronchi per la esecuzione dei lavori e raccomandato al R. Ispettorato Generale delle Strade

medesimi ; Ferrate una istanza dei produttori ed esportatori di sa

5. Sugli atti di collaudo e sulla domanda di mag lumi per ottenere che i loro prodotti siano ammessi al

giori compensi avanzati dalla Impresa Vanzi Emilio as trasporto a piccola velocità accelerata ( tariffe speciali

suntrice dei lavori di consolidamento del tratto di frana n . 50 e 55).

fra i km . 203.885 e 203.985 della ferrovia da Eboli a
> <

Metaponto ;

6. Su di uno schema di transazione concordato col
Strade Ferrate secondarie.

l'appaltatore ing. Giuseppe Pellini in conseguenza dei Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti nel primo

lavori da esso eseguiti nella stazione di Imera, lungo semestre del corrente esercizio in confronto di quelli resi

la ferrovia da Bicocca a Santa Caterina;
nel periodo corrispondente dell'esercizio precedente :
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Indicazione

delle linee

Esercizio

1894-95

Esercizio

1893-94
Differenza

.

.

.

.

pra

Causa per

.

.

pel consolidamento di frana al rilevato fra i chilom . 150.510

e 150.590 della linea Eboli-Metaponto ;

Napoli - Nola - Ba
Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall'impresa Spa

iano
191,052 194,050 3,004 daccina pel riordino della stazione di Eboli;

Torino - Rivoli . 85,247 82,825 + 2,422 Liquidazione finale dei lavori esegniti dall'impresa Mer

Tor.-Ciriè -Lanzo 304,133 297,767 6,366 caldi pel raddoppio del binario fra le stazioni di Roma

Sicula Occidentale S. Paolo e Ponte Galera, lungo la linea Roma- Pisa .

Palermo-Marsala

Trapani . 709,666 616,685 + 92,981

Poggibonsi-Colle . 23,968 29,718 5,750 Notizie Ferroviarie Italiano

Ferr.Second. Sarde 371,020 346,175 + 24,815

Basaluzzo -Fruga

rolo 5,049 6,388 1,339
Ferrovie della Sicilia . Apertura all'esercizio

Sassuolo-Modena

della Stazione di Messina- Porto. Col giorno 7 corrente

Mirand . - Finale 174,514 106,063

venne aperta all'esercizio la Stazione di Messina -Porto abi.

+ 8,181
litata al servizio viaggiatori, bagagli, merci a grande ed a

Napoli.Pozzuoli
piccola velocità ordinaria ed accelerata, nonchè al servizio

Cuma 188,973 154,827 + 34,146
dei pacchi ferroviari, tanto in servizio interno, che in ser.

Ferrovie del Lago vizio cumulativo con le due Reti Mediterranea e Adriatica.

di Lugano 44,691 39,637 + 5,054 La suddetta nuova Stazione di Messina-Porlo è pure abi

Ferrovie Provinc . litata alla vendita dei biglietli, alla spedizione ed alla ricon

Reggio - Emilia 119,468 117,719 + 1,719 segna dei bagagli e dellemerci in servizio locale fra Messina

Bergamo · Ponte
Porio e Reggio Porto - Transito : per cui , a datare dal sud

della Selva 149,367 142,885 6,482 detto giorno 7 corrente, cesserà di funzionare l'Agenzia di

Santhià-Biella 371,713 363,498
Messina, ed a bordo dei piroscafi, in servizio attraverso lo

8,315
stretto , non si farà più la vendita dei biglietti e la registra

Suzzara Ferrara 160,666 156,872 3,794

zione dei bagagli come, in via provvisoria, finora si è

Ferr . Nord -Milano 1,378,343 1,362,039 16,314
ticato .

Novara-Seregno 252,929 236,450 16,179
La distanza dalla Stazione di Messina - Porto a quella di

Arezzo Fossato 155,698 155,164 534 Messina - Città va calcolata per un chilometro .

Sarde della Com
Ferrovia Varese -Porto Ceresio .

pagnia Reale · 852,270 850 972
1,298

la concessione. Una causa fu promossa dalla Ferrovia

Vicenza Schio . 173,200 177.520 4,320
Nord -Milano e dalla Provincia di Como contro lo Stato e

Arezzo -Stia 77,500 81,937 4,437 la Mediterranea per far dichiarare che la concessione del

Bologna - Porto . tronco Varese-Porto Ceresio avrebbe dovuto essere data ,

maggiore 149,000 153,740
4,740 per diritto di prelazione, anzichè alla Mediterranea , alla

Torre -Arsiero . 75,800 80,787 4,987
Nord -Milano e alla Provincia di Como in base all'art . 270

Cividale . Porto
della legge sui Lavori Pubblici e per far quindi condannare

lo Stato e la Mediterranea al risarcimento dei danni.

gruaro
127,100 131,306 4,406

Ora il Tribunale ha pronunziato la sentenza colla quale,

Parma-Suzzara 76,800 78,992 2,192

respinta l'eccezione di competenza amministrativa opposta

Conegliano - Vit dallo Stato e dalla Mediterranea, respinse la domanda pro

torio
45,600 47,003 1 , 103 posta dalla Nord -Milano, ritenendo che la Mediterranea

Padova- Montebel . come concessionaria più antica del tronco Milano-Gallarate

luna . . 70,100 73,739 3,639 Varese, del quale la Varese Porto Ceresio è un prolunga

Treviso .Vicenza e mento, aveva il diritto di prelazione sulla Nord -Milano .

Padova -Bassano 382,300 387.999 5,199
Estensore della sentenza è il giudice Cavagnari.

Ferrovie secondarie nella Provincia Ro

mana . — Il Consiglio provinciale di Roma nella sua se

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ed il Comitato dula di mercoledì 6 corrente , ha discusso la proposta sul

superiore delle StradeFerrate hanno dato parere favorevole contributo a favore delle strade ferrate secondarie da co .

sui seguenti affari :
struirsi nella provincia entro cinque anni dal 1895. Fu re

latore l'onorevole Aguglia , il quale insistendo per l'appro

Varianti alla ferrovia funicolare da Piazza della Zecca vazione della proposta, presentò il seguente ordine del giorno

alle mura delle Chiappe in Genova ;
già approvato dalle Commissioni riunite:

Progetto di condotta d'acqua pei fabbricati lungo il tratto « Il Consiglio provinciale delibera di accordare alle pro

Pedace -Cosenza e pel rifornitore della stazione di Cosenza gettate linee Mandela - Subiaco, Albano -Velletri, Viterbo - To

nella linea Cosenza-Novara -Tirrena ;
scanella- Cornelo, Civitavecchia -Allumiere -Tolfa per comples

Collaudo dei lavori eseguiti dall'Impresa Tiezzi per la sivo tracciato da circa 110 chilometri un sussidio di lire 2000

costruzione del tronco Roccaravindola -Isernia della ferrovia per chilometro per 35 anni ed aſlida alla Depulazione ampio

Caianello- Isernia ; mandalo per concludere i relativi contratti dopo che dagli

Collaudo dei lavori eseguiti dall'Impresa Sozzani per la enti interessati saranno state riportate le debite concessioni

costruzione di un viadotto sulla frana Pinto, lungo la fer governative e di dare esecuzione alla presente delibera

rovia Battipaglia -Castrocucco ; zione ) .

Collaudo dei lavori eseguiti dall'Associazione dei brac Quanlunque il Presidente abbia dichiarato che il sussidio

cianti di Ravenna nella bonifica di Ostia , Isola Sacra e Mac per le ferrovie in questione è molto relativo , essendo su

carese (Roma) ; bordinato alla concessione del sussidio da parle dello Stato ,

Progetti per consolidare due ponticelli ai chilom . 30.962 in modo che lo si può considerare come un mero premio

e 42.241 della ferrovia Belluno- Feltre-Treviso ; d'incoraggiamento, l'onorevole Piperno insiste perchè questa

Progetti per alcuni lavori di completamento e di con concessione del sussidio sia deliberata caso per caso , essendo

solidamento fra i km . 61.460 e 61.810 della linea Roma le varie linee in condizioni affatto diverse fra loro . Per tale

Sulmona ; insistenza si mette ai voti per appello nominale e , linea per

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall'Impresa Pesce linea, separatamente, l'ordine del giorno Aguglia. Le due

. .

.

<
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prime linee Subiaco - Mandela e Albano Velletri furono ap I lavori di perforazione comincierebbero contemporanea

provate. La terza non lo pole essere, non essendosi raggiunto mente ai due imbocchi impiegandovi 4 perforatori per parle ;

il numero legale dei volanti, quindi venne rimandata alla | il Rodano all'imbocco Nord, il Cairana all'imbocco Sud da

prossima seduta assieme alla quarla. L'onorevole Tilloni mise ranno la forza sufficiente per far agire le porforatrici, e rin

quindi ai voli le seguenti aggiunte all'ordine del giorno Agu novare la ventilazione; si calcola che l'avanzamento delle

glia , presentate dii consiglieri Piperno, Clementi e Mazza , gallerie sarà in media di roetri 5.85 al giorno.

che vengono approvale : Dei due tunnel non ne sarà in principio adibito al ser

« Il Consiglio si riserva di deliberare sopra qualunque vizio che uno ; quando poi il movimento supererà il servizio

altra domanda di sussidio per qualunque altra linea venisse di 4 treni direlli , 8 omnibus e 30 treni di merci al giorno

proposta in seguito, volta per volta che venissero presentale (ossia quando il traffico si sarà sviluppato in modo da esi

e sempre compatibilmente colle riserve e nei limiti del bi gere il doppio binario continuo in luogo del semplice) allora

lancio provinciale. si porrà in servizio anche il secondo tunnel .

« Delibera inoltre che delti sussidi ferroviari non vengano Per la costruzione completa della nuova linea sono pre

a menomare le somme che il Consiglio ha sempre doman - visti, come già abbiamo riferito, 69,500,000 ripartiti in 7'mi

dalo che venissero erogale per lavori stradali, e che nella lioni per le installazioni meccaniche, 62 milioni e mezzo per

divisione per circondario non vengano a gravare il riparto i due tunnel.

di detta somma ) .

Ferrovia Mulla-Lucca . La progettala ferrovia

Aulla -Lucca ha in sé lutti gli elementi favorevoli commer Notizie Ferroviarie Estere

ciali e strategici, per cui nell'interesse del paese è a spe

rare che ne sarà ellettuata la costruzione .

Ferrovie Svizzere. Ferrovia del Zurichberg .

Infalli gli elementi per giudicare la opportunità della
Si annuncia che avendo il Consiglio cittadino respinto il pro

costruzione di una linea ferroviaria sono lo scopo di dare

una via di sgombro alle produzioni della regione che at
gello di variazione delle lasse, il capo d'esercizio della fer

rovia del Zurichberg ha manifestato l'intenzione di chiudere
traversa ; lo scopo indirello di assicurare le comunicazioni

ogni esercizio della ſerrovia e di licenziare il prrsonale.
delle regioni limitrofe quando condizioni di fatto portano

per un momento interruzione alle comunicazioni già esi Nuova ferrovia elettrica a Zurigo. – Sabalo scorso il

stenti ; infine lo scopo di soddisfare alle esigenze militari Consiglio della Cillà di Zurigo ha terminato la discussione

della difesa generale dello Stalo . sulla domanda di concessione per una ferrovia elellrica stra

La produzione commerciale e industriale della provincia dale Zurigo- Stazionecentrale -Hardthurm . La concessione sa

di Massa e Carrara che la nuova linea Aulla -Lucca altra rebbe duratura per 50 anni, passati i quali tutta l'impresa

versa si riassume dicendo che essa comprende : passa gratuitamente in proprietà della città, la quale inoltre

1. Industrie minerarie, meccaniche e chimiche, colle ha il dirillo di riscalto. La proposta dei socialisti-democra

quali dà lavoro a 8135 operai , fra queste principale l'e tici di fissare un minimo di paga per gli operai della ferrovia

strazione e lavorazione del marmo a cui sono addetli 5116 venne respinta.

operai.

2. Le industrie alimentari (macinazione e produzione derath, dopo tre giorni didiscussione, vold un progetto di

I diritti degli azionisli. – La Commissione dello Stan

di cereali, birra, ecc.) che danno lavoro a 1010 operai.

3. Industrie tessili , seta , lana, cotone ed allini per pagnie ferroviarie nell'elezione degli amministratori,

legge che limita il diritto di volo degli azionisti delle com

1145 operai.
Si dà una grande importanza a questo progetto che por

4. Industrie diverse per circa 200 operai.

terà un cambiamento notevolissimo nella posizione degli azio
In complesso ( e togliamo questi dati dal fascicolo XLVII

nisti e faciliterà il riscatto delle ferrovie.

degli Annali di slatistica pubblicati dal Ministero di Ayri

coltura , Industria e Commercio) questa provincia dà lavoro Ferrovie prussiano dello Stato . Risultato

a 10,461 operai, sopra una popolazione di 169,469. dell'esercizio 1893 94 . Alla fine dell'esercizio 1893-94 la

Fra gli elementi di produzione e di benessere per con lunghezza della rele era di chilom . 25,940.96 per linee a

correnza di forestieri e per energia industriale, questa pro scartamento normale ( chilom . 25,458.54 alla fine del 1892

vincia conla forze motrici idrauliche per 3580 cavalli di 1893) di cui 71. 70 00 classificate come linee principali

mamici; conta industrie a vapore per la forza di 832 ca ed il 28.30 010 come linee secondarie.

valli dinamici : conta officine di ferro, fonderie ed officine La tabella seguente riassume i principali risultati del
ineccaniche. l'esercizio 1893-94 :

Nelle Alpi Apuane vi sono 409 cave di marmo in eser
Prodolli .

Eccedenza

cizio e 594 cave abbandonate o soppresse, alle quali la sull'esercizio preced .

nuova linea ferroviaria può procurar lavoro e sbocco.

La produzione del marmo grezzo arriva a 206,600 ton
Viaggiatori 247,888,107 13,056,529

Merci

nellate per un valore di L. 14,136,200 .
658,614,940 26,109,318

Diverse .

Bastino questi dati generali a giustificare la costruzione
54,820,710 1,208,679

di questa nuova linea che congiunge per la valle del Ser Totali 961,323,757 40,374,526

chio, allraverso la Garfagnana , i centri più altivi da Aulla
Prodotto totale chilometrico

a Lucca. 37,299

Per la sua importanza, e diremo quasi, necessità stra Spese.

tegica, militano ragioni imperiose che noi non possiamo

gall'esercizio preced .

qui riferire poichè ci trarrebbero in lungo ed in un argo Salari . 121.241,338 +5,109,960

mento che non è nell'indole del nostro giornale. Personale . 260,240,705 +1,777,339

Ferrovia del Sempione . – I delegati italiani e Spese generali 32,092,801 + 945,602

svizzeri , che devono adunarsi quanto prima a Milano per Mantenimento 64,825,117 + 668,317

traliare del traſoro del Sempione, tralleranno unicamente Trazione 117,388,184 3,165,520

per ora la questione tecnica sulla base del progetto presen- Ingrandimenti e migliorie . 6,353, 729 3,758,025

tato dalla compagnia Giura -Sempione. Ciova ricordare quanto

noi abbiamo già pubblicato, cioè che la lunghezza totale del
Spese totali . : 581,052,879 -- 1,889,600

lunnel è di 19,731 metri e che invece di perforare un tunnel Il prodotto nello supera dunque i 380 milioni di marcbi.

capace di duplice rotaia , saranno perforati due tunnel pa- Il capitale impiegato per l'impianto della rete ammonia a

ralleli ad una sola rolaia , distanle da asse in asse 17 meiri. 6,770 milioni di marchi ,

marchi marchi

.

.

.
1,106

Differenza

marchi marchi
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In rendita

Ferrovie Russe. La rete delle ferrovie aveva Gli industriali e commercianti, che intendessero di gio

nel 1894 una lunghezza totale di 34,670 verste . Di queste varsi dell'opera della predetta Agenzia per attivare relazioni

31,219 verste si trovavano nel circolo del Ministero della di affari con quella regione, sono pregati di recarsi presso

Guerra e 2,108 verste formavano la rete ferroviaria del le Camere di Commercio per prendere conoscenza del Re

Granducalo di Finlandia . golamento dell'Agenzia stessa.

Nel corso dell'anno 1894 passarono allo Stato : le linee
Poste e Telegrafi italiani . Prospelto delle

Nicola , Pietroburgo- Varsavia'e Mosca -Nijsi Novgorod, aventi
entrale postali del 1 ° semestre dell'esercizio 1894-95 , con

una lunghezza complessiva di 2,242 verste, Riga -Dvinske

Riga- Bolderaa (214 verste ) , Mitau (127 verste ) , Rjew -Viazma
frontale con quelle del 1 ° semestre 1893-94.

(116 versle) , Orel- Vitebsk (488 verste ) , Dvinsk - Vitebsk

Francobolli per le corrisp. 17,113,013.88 16,985,369.56

(214 verste ), Novy-Torjok (127 verste) é Lozovaïa - Sebasto- Biglietti postali .

Cartoline per le corrispond. 3,145,253.50 2,999,768.85

85,582.85 75,572.85

poli (755 versle) .
Cartoline per i pacchi 2,146,857.25 2,092,460.25

Ferrovia Inglese nell'Uganda . Nella seduta | Segnatasse 2,056,809.65 2,034 ,861.65

del 14, alla Camera dei Lor:li, Salisbury rimproverò al Go Francat. di giorn , e stampe

verno di non facilitare l'accesso nell'Ugandamediante una in conto corr . colla Posia 605,447.42 582,868.22

ferrovia fino al mare, poichè il protezionismo francese, te Rimborsi dovuti dalle Am

desco ed americano lede gli interessi inglesi . Rosebery ri ministrazioni estere . 710,459.49 879,490.15

spose credere che la responsabilità riguardo alla ferrovia Proventi diversi . .
57,111.63 81,958.71

dell'Uganda debba speltare al Governo. Non dubita della
SOMME 25,920,535.67 25,732,350.24

convenienza di costruire con denaro dello Stato una ferrovia

su una parte considerevole, se non su tutta la strada lino Diſferenza nell'esercizio 1494-95 in più . 188,185.43

all'Uganda , ma insiste sempre che il Governo è il solo giu

dice del momento opportuno per costruirla .
Debiti pubblici d'Italia . Siluazione al 31

Non esiste ora un accordo definitivo circa l'amministra dicembre 1894. Dalla situazione al 31 dicembre 1894

zione dei territori da traversarsi dalla ferrovia . Vi furono (2º trimestre dell'esercizio 1894.95 )dei Debiti pubblici dello

e vi sono negoziati in proposito. Stato amministrati dalla Direzione Generale del Debito pub

Essi richiederanno forse ancora lungo tempo . blico e dalla Direzione Generale del Tesoro, riassumiamo

Gli studi tecnici sono fatti . Non rimane nessuna pratica le seguenti cifre complessive:

da farsi, eccello di fare il contratto, allorchè il Governo ludicazione dei Debiti Consistenza dei debiti al 31 dicembre 1894

crederà giusto il momento di costruire la ferrovia nell'U In capitale

ganda.
Gran Libro . 459,283,457.19 9,294,393,184.08

Rendite da trascrivere

nel Gran Libro . 341,626.86 6,832,911.00

Notizie Diverse Rendila in nome della

Santa Sede 3,225,000.00 64,500,000.00

Debiti inclusi separa

Variazioni nel personale del Genio civile . tamente nel Gran

Nel personale del Genio civile sono state faite le se Libro (a) . 16,326,096.82 378,367,714 .70

guenti variazioni:

Contabilità diverse (b) 29,977,039.30 686,565,998.05

Simonelli cav . Riccardo, ingegnere di 1 ° classe, traslo

calo da Napoli a Macerala ;
Totali . 509,153,220.17 10,430,659,807.78

De Sanctis cav . Paolo Emilio, ingegnere di 1 ° classe,
Nella calegoria (a ) sono compresi i debili per alcune co .

traslocalo da Macerala a Torino ; struzioni ferroviarie, come dal quadro seguente:

Barucco cav . Luigi , ingegnere di 3a classe , traslocato da

Treviso ( ferrovie ) a Treviso ( Servizio generale ); Capitale

Miari Antonio, aiutanle di 34 classe, traslocalo da Treviso Ferrovia di Novara 1917 154,848 3,096,960

( ferrovie) a Treviso (Servizio generale ); Id . di Cuneo ( 1a emiss.) 1916 144,020 2,880,400

Guidelli Domenico , aiutante di 1a classe a Sassari, col Id . id . ( 2a emiss.) 1948 205,680 6,856,000

locato a riposo, in seguito a sua domanda, per comprovati Id . Vittorio Emanuele 1961 3,668,790 122, 293,000

motivi di salute, dal 1 ° febbraio 1895 .

4,173,338 135,120,360

Il Consiglio Superiore d’Agricoltura .
La Categoria Contabilità diverse appartiene esclusiva -

Con decreto firmalo giovedi da S. M., il Consiglio superiore

d'agricoltura è stato composto per la prossima sessione nel

mente a debili garantili dal Governo per costruzioni ferro .

vierie e idrauliche. Ne riassumiamo la parte ferroviaria

modo che segue :
come abbiamo fallo pel passato :

Conte G. Cambray-Digny, senatore;Comm. Cavalieri Enea;

on . Abele Damiani; Sen. Di Groppello Tarino ; Comm . Del
Obbligazioni 3 010 della ferrovia Torino -Savona-Acqui,

estinzione 1961, rendita 230,850, capitale 7,695,000.

Cesare Raffaele ; on. Gorio avv . Carlo ; on . Giordano-Apo
Obbligazioni 5 010 della ferrovia Genova - Voltri, estin

stoli ; on . Fortis Alessandro; on . Papa Ulisse ; on. Pavon
zione 1906 , rendita 33,187 50 , capitale 663,750.

celliGiuseppe; on . Romanin - Jacur; Revedin conte Ruggero ;
Obbligazioni 6 010 dei Canali Cavour, estinzione 1915 ,

Ticci prof . Torello ; on . Visocchi Alfonso.
rendita 2,416,770, capitale 40,279,500.

Il senatore Cambray - Digny è nominato presidente del Con
Obbligazioni 5 0,0 della ferrovia Udine -Pontebba, estin

siglio, del quale sarà vicepresidente il conte Raffaele Rusca .
zione 1970 , rendita 1,170,175 , capitale 23,403,500 .

Come nelle passate sessioni, ne faranno parte i presidenti
Obblig: zioni della Società delle ferrovie romane :

di 24 comizi agrari scelti due per regione , e 6 presidenti
300 delle ferrovie livornesi (Serie A ),estinzione 1953 ,

di associazioni agrarie, veterinarie ed orlicole scelti fra le
rendita 276,810, capitale 9,227,000;

più altive .

Delle (Serie B), estinzione 1953, rendita 94,485, ca

Nuova Agenzia italiana in pitale 3,149,500) ;

S rbia . - Nell'intento di dare il maggiore svolgimento Deite (Serie C , ,

possibile al commercio nazionale , sollo gli auspici del no pitale 31,052,500 :

stro Governo venne tesiè aperta in Belgrado una Dette (Série D ' ) , estinzione 1953 , rendita 1,330,815 ,

agenzia commerciale, diretta dal signor Mosè Rocca , la quale capitale 44,300,500 ;

offre i suoi servizi agli esporlalori italiani per facilitare lo Dette (Serie D' ), estinzione 1953, rendita 1,730,055,

smercio dei loro prodotti negli Stati Balcanici . capitale 57,668,500 ;

Data

dell'estinzione Rendita

nuova



106 Monitore delle Strade Ferrate

.

Rendita .

.

3 010 della ferrovia Lucca -Pistoia ( emissione 1856), e . danno dell'andamento delle officine stesse ; e cid perchè

stinzione 1954, rendita 160,120.80, capitale 5,337,360 ; invece di impedire al fumo di formarsi, il che sarebbe eco .

Delle (emissione 1858) , estinz. 1954, rendita 78,107.40, nomicamente utile , si cercava di distruggerlo . Si doveva al

capitale 2,603,580 ; lora sostenere per tale distruzione una spesa che non cor .

Delte (emissione 1860) , estinzione 1954 , rendila rispondeva ad alcun lavoro industriale utile.

185,257.90 , capitale 6,175,260 ; Mac Myun ha fatlo di recente la prova di un sistema che

500 della ferrovia centrale toscana (Serie A ) , estin- applica in modo nuovo l'antico procedimento di combu

zione 1934, rendita 279,525, capitale 5,590,500 ; stione del fumo mediante l'ussigeno introdotio in sufficiente

Dette ( Serie B) , estinzione 1934 , rendita 821,800, ca quantità , ed alla temperatura conveniente.

pilale 16,436,000 ; Il forno Hawley, che egli descrive a tal proposito, consta

5 010 della ferrovia Asciano - Grosseto ( Serie C) , estin di due griglie situate l'una sopra l'altra . Quella al di sopra

zione 1934, rendita 806,100, capitale 16,122 000 ; è in realtà una piccola caldaia a lubi d'acqua collocata al

300 delle ferrovie romane (Obbligazioni comuni), e di sopra del focolare, e le due estremità di questi tubi

stinzione 1954, rendita 857,730 , capitale 28,591,000 . mellono capo a due serpentini che distribuiscono il calore

Titoli della Società della ferrovia del Monferrato : verso il basso del sistema . Il tiraggio si effettua dal basso ,

Azioni privilegiate della ferrovia Cavallermaggiore-Bra, attraverso la griglia inferiore . Tutto il combustibile che non

estinzione 1964, rendita 24,500, capitale 1,225,000 ; è in parte consumato, cade fra le barre di questa griglia

Obbligazioni 3 0,0 della ferrovia Cavallermaggiore-Ales- abbastanza distante onde permettere il libero passaggio

sandria , estinz . 1956 , rendita 324,840, capitale 10,828,000 ; d'aria. I gas che discendono passando altraverso il fuoco

Azioni comuni della ferrovia Bra Cantalupo -Castagnole- collocato al di sopra della griglia superiore incontrano l'aria

Mortara , estinzione 1961 , capitale 11,518,000. risialdaia che sale attraverso l'inferiore, per modo che la

Obbligazioni: combustione vi si compie in maniera completa . Ne risulta

5 010 delle Strade Ferrate del Tirreno (Serie A ) , estin un gas di combustione caldissimo e senza fumio .

zione 1944, rendita 2,500,000, capitale 50,000,000 ; Tra i vantaggi del forno, si cita la piccola quantità della

Delle (Serie B) , estii zione 1944, rendita 2,500,000, cenere prodotta . Il fatto che ogni specie di combustibile

capitale 50,000,000 ; può essere bruciato sulla griglia è di grande interesse ; se .

Dette (Serie C ), estinzione 1944 , rendita 2,500,000, condo Myon , il tiraggio al basso realizza infatti una eco

capitale 50,000,000 ; nomia assai considerevole.

Dette (Serie D) , estinzione 1944 , rendita 2,500,000 , Commercio del Belgio. L'insieme degli scambi

capitale 50,000,000
commerciali del Belgio con l'estero nell'anno 1894 è rap

Totale rendita 21,752,703.50 ; totale capitale 522,226,450 .
presentato dai valori seguenti :

Totale debito ferroviario da ammortizzare per estrazione : Inportazioni
L. 1,367,304,000

Capitale Esportazioni » 1,138,407,000

Categoria a 4,173,338.00 135,126,360 Le importazioni sono in aumento del 3 010 rimpetto al

b
21,752,703.50 522,226,450

1893, e le esportazioni si sono mantenute presso a poco eguali .

Totale debito al 31 dic . 1894 23,926,041.50 657,352,810

Per riguardo alle importazioni l'aumento concerne i frumenti

e le granaglie, i sali di soda , le carni, i luppoli , i vini . Sono

Commercio della Germania . I risultati com invece in diminuzione le importazioni del bestiame bovino,

plessivi del movimento commerciale della Germania nel 1894 dei semi oleosi , delle sete , delle avene e del granoturco , del

sono cosi rappresentati: riso , ecc.

quantità All'esportazione presentano aumento le carni , gli acciai

quintali
lavorati, i filati di lino o altri tessili, i cavalli o pollami,

Importazioni 320 224,521 4,606 , 755,000 i sali di soda , i ferri battuti e le pelli greggie. Sono per

Esportazioni 228,830,188 3,277,375,000 contro in diminuzione le esportazioni di zuccheri greggi, di

lini , di filati di lana, delle sele , degli zuccheri raflinati ,

549,054, 709 7,883,130,000
del carbone fossile, delle velture per strade ferrale e Iram

In confronto all'anno precedente si trova in aumento l'im
ways , ecc .

porlazione di 22 milioni di quintali e di 470 milioni di marchi ;

deducendo però il movimento dei metalli preziosi , l'aumento

delle importazio
ni

si riduce a 264,376,0
00 marchi .

MEMORANDUM PRATICO

Riguardo alle esportazioni si scorge pure un aumento di

15 milioni di quintali e di quasi 32 milioni di marchi ; anche

qui però bisogna dedurre i metalli preziosi, quindi anzichè GUIDA DEGLI APPALTATORI

aumento si trova nelle esportazioni una diminuzione di quasi

20 milioni di marchi .

Insomma l'anno scorso non è stalo pel commercio germa 1 . Lavori e Forniture

nico troppo brillante. Se gl'importatori hanno fallo sicura

mente dei buoni affari, il commercio di esportazione non può

per Ferrovie .

felicitarsi dei risultati ottenuti .

Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag

la sopp cssione dol fumo nelle officino. guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio

Fra le recenti innovazioni all'estero su questo argomento, le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

importa segnalare gli sforzi fatti dalle Ditle manifatturiere Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

dell'ovest degli Stati Uniti , per rispondere a questo grande
1. – Progetti e preventivi di spese

desideratum dell'industria, che è la soppressione delfumo. presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

È questo un problema che è stato studiato con grande

pertinacia in Inghilterra. I Municipi delle grandi cillà in Rete Adriatica. L.724,500 e 383,000 * progetti per lavori

dustriali, Birmingham , Liverpool , Manchester, Leeds , Schef lungo la ferrovia Orte-Foligno -Falconara ;

field ..., da tempo si sono preoccupati dei pericoli che de L. 8500 * proposta per costruire un tratto di galleria artifi

rivano all'igiene pubblica dai fumi diffusi largamente dalle
ciale sulla linea Belluno-Feltre - Treviso ;

officine. Si fecero quindi numerosi tentativi , allo scopo di

L. 7650 * proposta per costruzione di garette, ecc. sulla linea

Roma-Solmona ;

impedire che le fabbriche avessero a danneggiare l'atmo .
L. 7000 * proposta per lavori in stazione centrale di Napoli ;

sfera della cillà ; tuttavia , fino ad oggi , la soppressione del L. 5800 * proposta per lavori di consolidamento sulla linea

ſumo non erasi potuta fare senza grave spesa, perciò senza Roma-Solmona.

valore

marchi
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Rete Mediterranea. – L. 17,200 * progetto per sistemazione tet Aggiudicazioni .

toia in stazione di Civitavecchia, ferrovia RomaPisa ;

L. 4136.80 * proposta per una gru da tre tonnellate in sta
Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata).

zione di Sampierdarena , ferrovia Torino-Genova ; G. B. Bottero, Sestri Ponente, chiavarde di ferro, 3º dipart. L. 6746 ;

L. 2900 * preventivo per provvedere me. 971.94 di ghiaia per
A. Best e C , Milano, vendita materiali inservibili , 3º diparti

il tronco Berceto -Borgotaro, linea Parma-Spezia ; mento, L. 3259.79 ;

L. 2450 * progetto per lavori sulla linea Guzzano-Domodossola ;
Ansaldi, Torino, macchine a tagliare frese, 3º dipart. L. 2750 ;

L. 1890 * proposta lavori in stazione di Bagnara, ferrovia Reggio S. Turri, Bologna, 3º dipart. L. 2943.20 ;

Castrocucco ; Società Veneta, Treviso, pompa centrifuga , 30 dipart. L. 4670 ;

Proposte diverse * Giani, Torino, strofoscopi, 2° dipart. L. 2750 ;

Rete Sicula . - L. 102,500 * propost: per acquisto di macchi
Molescott, Roma, estrattori elettrici , 2° dipart. L. 3000 ;

nario.
N. Odero, Sestri Ponente, depuratori per torpediniere, 1° di

Direzione Tecnica governativa in Cefali . - L. 42,000 * pro

partimento L. 1500 ;

Origoni, Milano, lainiere di ferro, 1 ° dipart. L. 39,433.57 ;

getto di una condotta d'acqua per il rifornitore della stazione di
N. Odero, Sestri Ponente, pezzi di ricambio, 2 ° dipart. L. 995.

Santo Stefano.

5. - Contratti
GUIDA DEGLI AZIONISTI

stipulati dalle Società Ferroviarie .

Rete Mediterranea ( Seduta del Comitato, 15 corrente) Colla
PREZZI DEL TITOLI FERROVIARI

Ditta Lazzarini Gustavo di Ceprano, per costruzione di due case can

toniere fra le stazioni di Roccasecca ed Arce ; febbraio 9 febbraio 16

Colla Ditta Falchi Agostino di Asciano , per consolidamento te Azioni Ferrovie Biella L. , 450 450

state a valle dei 2 ponticelli alle progressive 231.538 e 231.817 della Meliterranee • 508 505

linea Empoli-Chiusi. Meridionali. » 669.50 666

4 .

322

Gare aggiudicate .

Pinerolo ( 1 ° emiss.)

(24 ) 292

Rete Mediterranea . Aila Ditta Lapeschi Raffaele di Potenza, Secondarie Sarde 338

l'appalto dei lavori di costruzione di una galleria artificiale alle pro .
Sicule » 610 618

gressive 119.142 35-119.242.35 della linea Eboli -Metaponto, fra le Buoni Ferrovie Meridionali . 560

stazioni di Romagnano e Balvano, col ribasso del 25.25 010 sui prezzi Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee

di tariffa .
Sicule A. B. C. D. 291

Cuneo ( 2° emiss.). 308

Gottardo 1 % • 101.25 101.70

Il . Opere pubbliche

Mediterranee 4 010
479

e provviste occorrenti .
Meridionali . » 307.50 307.50

Meridionali Austriache . 380.50 374

Appalti . Palermo-Marsala - Trapani » 303,50 303

2 * einiss . 280

Municipio di Atri (21 febbraio, ore 10, 24 asta per deserzione Pontebba 439
1 ° incanto ) . Appalto pel proseguimento della costruzione della

Romane .
286 286

S. C. 0. Atri-Cittasantangelo e Casoli Marina. Importo L. 140,000 . Sarde , serie A. 296

Cauz. provv. L. 3500. Cauz . def. L. 14,000. Fatali 8 marzo, ore 12 .
serie B. 296

Municipio di Modica (4 marzo, ore 11, 1° asta ). · Appalto dei 1879 298

lavori di costruzione del primo tratto della S. C. 0. , stretto Con . Savona , 305

solo, cioè covertura dell'alveo dal ponte Salone al ponte Stretto Secondarie Sarde 411

(m. 535 ). Importo L. 137,000. Cauz . L. 6000. Fatali 19 marzo, Sicule 4 010 oro .
448

Tirreno .
438

309 308Vittorio Emanuele
Svizzera . Ferrovia del Gottardo ( 7 marzo) . — Appalto per

lavori di costruzione ( V. pagine Annunzi ).
CONVOCAZIONI .

SOCIETÀ FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE.

La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo

Industriale ci comunica :
3 marzo Società del tramvia in Padova. Assemblea gene

28 febbraio. — Incanto presso la Direzione dell'Opificio di arredi

rale ordinaria per lo ore 13, nella sede sociale in Padova .

militari in Torino, per provvista di cuoio , pelle di montone, cinghie ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

di corda e di tessuto, crine scelt ), funicella , tela di canapa e co

tone. Importo della provvista L. 30,368 80.
Società di Monteponi. – Dal 1 ° aprile saranno rimborsate le

4 marzo . Appalto presso il Ministero dei Lavori Pubblici in 5 serie di obbligazioni (categoria A e B) state estratte :

Roma, con aggiudicazione definitiva di lavori rinforzo dell'argine Serie 48 49 36 15 58 .

destro dell'Adige ( m . 1509) , nel Comune di Badia Polesine ( Pe. Il Ministero del Tesoro ( Direzione Generale del Debito Pub.

rizia L. 105,870) .
blico avvisa che le cedole delle obbligazioni della ferrovia Lucca5 marzo. Presso il predetto Ministero, appalto di lavori all'ar

Pistoia (emissione 1856 1858 e 1860) pei semestri scadenti il 1 ° marzo

gine destro dell'Adige (m . 3943 ), nei Comuni di Villa d'Adige e e lº settembre 1895 , sono soggetti alle ritenute qui appresso in

Badia Polesine ( Pe rizia L. 150,530 ) .
dicate :

Cedole al 1° marzo 1895.
5 marzo. Presso la Direzione della Fabbrica d’Armi di Terni ,

L.
Importo lordo di ogni cedola

6 30

incanto per fornitura di 10,000 aste per cassa di fucile, Mod. 1891 .
Imposta di ricchezza mobile L. 1 26

Importo L. 34,000 .
Tassa di circolazione 0 16

Gli interessati possono prendere conoscenza dei relativi avvisi d'asta

presso questo Museo ( Via S. Francesco da Paola , 24) , che procurerà
Totale delle ritenute L. 1 42 L. 1 42

loro ogni maggior notizia desiderata .
Somma netta pagabile L. 4 88

Cedole al 1 ° seltembre 1895 .

III . Furniture diverse .
Importo lordo di ogni cedola

L. 6 30

Imposta di ricchezza mobile L. 1 26

Aste . Tassa di circolazione 0 15

Direzione Costruzioni Navali Spezia – (27 febbraio, ore 12,
Totale delle ritenute L. 1 41 L. 1 41

fatali). Trasformazionc di tonn . 1650 di ferro e ferro omogeneo Somma netta pagabile L. 4 89

vecchio in tonn . 550 di ferro nuovo. Importo ridotto L. 60,502.20

(V. n . 4 ). Nulla è innovato quanto alle ritenute già stabilite per le cedole

Direzione d'Artiglieria. R. Fonderia Genova – (28 febbraio ,
delle anteriori scadenze.

ore 15 , unico e def.). Fornitura di kg . 3500 di rame in filo sa

gomato a L. 1.70 . Cauz . L. 595. Consegna a giorni 30. G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

D
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE .FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1894-95 . Dal 1° al 10 Febbraio 1895. 224 Decade.

RET E PRINCIPALE (*) RET E SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrento

ESERCIZIO

precedente

Differenze

Chilometri in esercizio .

Media.

+4407

4359

4210

4194

+

+

197

165

1085

1080

999

994

86

86

Viaggiatori

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

945,981 91

47,992 58

254,250 24

1,460,249 16

1,108,754 98

51,087 37

274,468 18

1,529,939 31

162,773 07

3,094 79

20,217 94

69,690 15

47,465 18

1,771 60

10,318 16

57,424 19

48,850 97

894 08 +

9,073 33

54,668 99

1,385 79

877 52

1,244 83

2,755 20

TOTALE 2,708,473 89 2,964,249 84 255,775 95 116,979 13 113,487 37 + 3,491 76

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio 1894 al 10 Febbraio 1895 .

27,879,094 90 27,254,853 72 624,241 18 1,372,975 10 1,486,508 25 - 113,533 15

1,311,149 88 1,278,565 04 32,584 84 33,304 96 36,669 53 3,364 57

7,031,342 72 6,918,252 66 113,090 06 235,547 26 264,324 21 28,776 95

34,393,908 53 34,121,127 93 + 272,780 60 1,317,863 79 1,260,328 00 + 57,535 79.

TOTALE 70,615,496 03 69,572,799 35 -1,042,696 68 2,959,691 11 3,047,829 99 88,138 88

Prodotto per chilometro.

della decade

riassuntivo .

614 58

16,199 93

704 10

16,588 65

89 52

388 72

107 81

2,740 45

113 60

3,066 23

5 79

325 78

( La linea Milano -Chiasso (km . 52) comune colla Rete Adriatica , o calcolata per la sola metà.

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE. MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 3 ' Decade dal 21 al 31 Gennaio 1895

R E T E PRINCIPAL B

ANNI VIAGGIATORI BAQAQLI
GRANDE

VELOOITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

1895

1894

729.970 95

745.319 29

38.573 20

34.694 12

PRODOTTI DELLA DECADE .

295.298 20 1.210.400 35

$ 10.006 15 1.276.954 81

14.707 95 66.554 48

11.722 00

12.460 92

738 92

2.285.964 70

2.379.435 29

93.470 59

4.215 00

4.261 00

46 00Differensi nel 1895 15.348 34 + 3.879 08

1895

1894

Differenze nel 1895

2.106 610 13

2.225.771 47

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

97.998 80 812.86 7 93 3.085.067 18

95.189 45 812.558 91 3.246.749 21

2.809 35 + 309 02 161.682 03

35.044 05

36 852 42

6.137.588 09

6.417.121 46

4.215 00

4.261 00

119.161 34 1.808 37 279.533 37 46 00

R E T E COMPLEMENTARE

PRODOTTI DELLA DECADE .

1895

1894

Differenze nel 1895

50.588 15

50.076 45

511 70

1.057 28

908 79

148 49

15.995 26

15.770 88

224 38

88.887 75

88.426 73

461 02

1.288 20

1.239 31

48 89

157.816 64

156.422 16

1.294 68

1.256 68

+ + +

+ +

1.394 48 + 38 00

1895

1894

148.819 40

148.632 39

187 01

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

2.866 95 45.637 25 245.108 93

2.695 54 44.948 55 245.487 96

171 41 + 688 70 379 03

3.505 65

3.6 75 21

445.938 18

445.439 65

1.294 68

1.256 68

Differenze Del 1895 + 169 56 + 498 53 + 38 00

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

443 54 459 59 16 05 1.194 90 1.243 74 48 84
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

214 Decade Dal 21 al 31 Gennaio 1895.

R ETE PRINCIPALE

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PRODOTTIPICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati
per chilom .

1895

1894

8.825 00

88.795 00

30 00

1.729 00

1.603 00

PRODOTTI DELLA DECADE

10.509 00 133.518 00

10.010 00 128.379 00

499 00 + 7.139 001

469 00

36.483 00

235.050 00

263.270 00

616 00

616 00

382 00

427 00

Differenze nel 1895 + + 126 00 + 36.014 00 28.229 00 45 00

1894-95

1893-94

Differenza nel 1895

1.952.083 00

1.844.268 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 31 GENNAIO 1895 .

41.319 00 233.118 00 2.560 579 00 26 671 00

37.426 00 223.328 00 2.431.8 :7 00 56.322 00

3.893 00 + 3.790 00 + 128.852 00 29.651 00

4.813.870 00

4.599.171 00

214.699 001

616 00

616 00

7.815 00

7.466 00

349 00+ 107.815 00 + +

R E TE

1895

1894

Differenze nel 1895

23.433 00

25.354 00

115 00

279 00

COM PL TCM E N T A R E

PRODOTTI DELLA DECADE

1.902 00 17.179 00 741 00

2.201 00 17.719 00 98 00

299 00 510 00 + 643 00

43.370 00

45.651 00

434 00

411 00

100 00

111 00

2.921 00 164 00 2.281 00 + 23 00 11 00

1894-95

1893-94

Differenze nel 1895

551.110 00

529.465 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 31 GENNAIO 1895 .

5 533 00 35.895 00 294.886 00 3.314 00

5 628 00 31.989 00 261.421 00 2.321 00

|

890.738 00

833.830 00

423 00

376 00

2.106 00

2.218 00

+ 21.645 00 95 00 906 00 + 33.459 00 + 993 00 + 56.908 00 + 47 00 112 00

1895

1894

Differenze nel 1895

1.783 00

1.092 00

STRETTO DI MESIN

PRODOTTI DELLA DECADE

69 00 167 00 317 00

33 00 159 00 74 00

86 00 + 8 00 + 273 00

2.366 00

1.358 00

15 00

15 00

* 1

158 00

91 00

+

691 00 >> + 1.008 00 67 00

Dal lo log. 94 al 31 geno. 95

Dal 1° geno. 95 ai 31 geco . 95

Differenze nel 1895

31.071 00

3.181 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 31 GENNAIO 1895 .

1.416 00 3.293 00 4.798 00

143 00 483 00 167 00

1.273 00 2.810 00 + 4.631 00

10 578 00

3.974 00

15 00

15 00

2.705 00

265 00>

+ 27.890 00 + + 36.604 00 + 2.4 40 0

*

FERROVIA DEL GOTTARDO

LUCERNA - IMMENSEE

APPALTO DI LAVORI DI COSTRUZIONE

È aperto il concorso per l'appalto di lavori di sottostruttura fra il

km. 100.660 ed il km. 105.783 , cioè di circa 100 metri prima dell'incro

ciamento della ferrovia colla strada Lucerna-Seeburg-Meggen, sino dove

ha principio il viadotto , che constano in sostanza di movimenti di circa

212,000 m² di terra e roccia e della costruzione della galleria di Lär

chenbühl, lunga circa 474 metri .

Gli intraprenditori intenzionati di adire all'appalto di cui sopra, sono

invitati a prender visione dei relativi piani e condizioni d'appalto nel nostro

Ufficio di sezione, Albergo dell'Europa a Lucerna , ove potranno ritirare i

formulari delle offerte , da inoltrarsi debitamente riempiti alla Direzione in

frascritta al più tardi per il 7 marzo 1895.

Ogni offerente rimane vincolato colle sue offerte sino al 7 aprile p. V.

Aspiranti non noti alla nostra Direzione tecnica devono unire alle loro

offerte prove di aver già eseguito in modo soddisfacente lavori di costruzione

d'analoga estensione, e di esser in possesso dell'occorrente capitale d'impianto.

La Direzione della Ferrovia del Gottardo .

Lucerna, 12 febbraio 1895.
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SOCIETÀ ITALIANA

DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 3,000,000

OFFICINE IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO , ALZANOMAGGIORE, NESE, PRADALUNGA , COMENDUNO,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO ,

VITTORIO , OZZANO (presso Casal Monferrato ), NARNI , MONTECELIO .

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

ABB
RIC

A

D)

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland ; di calce id raulica

e dolce in polvere ed in zolle; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti , condotte d'acqua e decorazioni.

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali .
Forza motrice 1,500 cavalli-vap .

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge.

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo .

SOCIETA POMPE WORTHINGTON

P.CASANOVA , Libraio-Editore

TORINO — Piazza Carignano— TORINO

Recentissime pubblicazioni:

MANUALE DELL'INGEGNERE CIVILE

E DELL'ARCHITET
TO

compilato dall'ing. G. CARIATI

Con 430 figure del testo e 277 tabelle per gli

usi della pratica .

Un vol . di 1000 pagine, nitidamente stampato

legato in pelle Lire 10.

BALE & EDWARDS

MILANO - FOGGIAFOGGIA - NAPOLI

Ing. DONATO SPATARO

IGIENE DELLE ABITAZIONI

IGIENE DELLE ACQUE

Vol . II .
IWORDHURCION

GRANDE RIBASSO DI PREZZO

Proprietà fisico-chimiche - Inquinamento

Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge

neralità sulla circolazione delle acque - Idro

grafia sotterranea d'Italia - Valore sanitario

delle varie acque in natura .

Un vol. in - 8 °, con 171 incisioni

e13 tavole cromolitogr ., 1891. – L. 20.

Vol. 1 : FOGNATURA DOMESTICA L.18.

Pompe

ad azione diretta per alimentazione

Caldaie, . Ing. E. BIANCHI - MALDOTTI

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA MANUALE DI IDRAULICA

Un vol . in -12° , con 63 fig., 1891. — Lire 6
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS -LYON -MÉDITERRANÉE

-
-

-

- -

1

.
.

-

- -
-
-

1 1

-

-

Brindisi Napoli via Boul.

-

8 15 p .

8 15 p.

8 15 p .

10 15 p . 2 30 p .

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .
LONDRA

LONDRA PARIGIDai PARII
(3) BIGLIETTI SEMPLICI .

( 1 ) (2)
punti contro indicati (Diritto di porto compreso)

( 1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccettoalle
la 2a la 2a la 21

la 2a quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni o
validità validitaStazioni sotto indicate : clagse classe classe classe classe classe

classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte lo sta.

zioni della P -L - M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni
( Diritto di porto compreso)

italiano a loro scelta .Via Moncenisio

via Calais 186 35 116 55 Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra90 75 61 60/254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorniTorino

di 10 franchi.via Boulogne 160 25 112 05

via Calais.. 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 80 45 giorni 166 85 119
80 giornMilano (2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne

via Boulogne
quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .

175 60 124 65

vis Calais . 141 75 97 30
30 giorni216 35 154Venezia

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Boulogne

via Calais . ... 187 131 111 40Genova 76 05

via Boulogne
(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi

180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta .
Via Gonova

via Calais . ... 209 90 147 05 134 30 92 10
Livorno (* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di
via Boulogne 203 80,142 55

via Calais . 217 30 152 25 141 70 97 30
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto ;

Firenze
oglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario avia Boulogne 211 20 147 75

Falconaraper Roma. Allo stesso modo nel senso in
via Calais . 249 174 40 173 40 119 45Roma

via Boulogne 242 90 169 90
verso , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

via Calais. 279 85 196 205 60 142
nara-Roma-Napoli ovo , presentando al Capo-stazione il(478 50 353 95 6 mesi ( ** )

Napoli
via Boulogne 273 75 191 50

loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun
Via Bologna

gero l'itinerario a Foggia .
via Calais . 224 60 157 30149 102 35Pirenze ( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da

via Boulogne 218 50 152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siepa o per Pisa ed Empolivia Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85
e ritornar poscia a Pisa per questa altima via . – Nel sensoRoma

via Boulogne 257 75 180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi davia Calais . 294 80206 50220 60 162 45
Pisa a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa per la stessa

Napoli via Boulogne 288 70 202
via o dirigersi ad Empoli sa Roma per Sienaa Grosseto .

( 4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e riVía ( via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( 0)

819 75 223 70
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando iVia via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino on biglietto

(Bolog. via Boul . 296 55 207 45
di viaggio circolare interno italiano.

Via via Calais 369 25 259 75 295 205 80
Messina

Napolivia Boul. 863 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO

Treno di lusso

PENINSULAR -EXPRESS

la e 20 CLASSE 1a 2a CLASSE settimanaleSTAZIONI STAZIONI 10 m 2a CLASSE 14 @ 21 CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdi part.

da LONDRA

(*) ( ***) ( 1)
JCh. -Gross Par. 8-4. 10 11 antim . Napoli. (ora dell'Europa

Londres 11Victoria . antim . centrale (2 )
8-1

8 15 p . Par . 8 20 a.
9 55 a.Douvres. 1 10 15pomer. RomaP.

2 20 pomer . 12 10 a . 12 10 p
Firenze 9 05(ora di Grecowieb ) . Arr. 11 80 a . P.

Brindisi . 6 10 a.
Calais- M . ( Buffot) Dejoun.

1 04 a.2 52 pomer. 12. Ancona
5 50 ..(ora francese ) : / Par. 12 13 p .

Arr. 1 - p . 2 18 p . 1 49 a. Bologna . 1 35 a.
Boulogne-Gare .. Alessandria 6 38 a.

(Buffet) 1 51 a. Torino. Arr. 8 30 a .
Par. 1 02 p . 2 23 p .

5 12 pomer . 3 41 a.Arr. 2 46 p . 8 59 p . 3 28 a.
Par .Brindisi. ( 1 ) 2 10 8 .

Amiens ( Buffet)
8 46 a .5 17 pomer . 3 33 &.Par. 2 51 p . 404 p .

Napoli . 8 20 a.5 38 a.Arr. 4 36 p . 5 47 p. ! 7 pomer .

Roma . 8 50 p./10 17 p .Paris-Nord(Buffet)
Livorno .

4 10 a.
6 23 a .Par. 11 40 .Vagon 7 44 pomer. Firenze
7 15 a .

10 32
restaurant | 8 21 pomer .

P. 2 55 a . 4 47 a .
Paris -Lyon ( Buffat) Arr .

| San - Remo. 3 52 a.(B ) 14 @ 2a classe la e 2. classe la cl . la 2e cl .
Genova 2 50 a. 6 35 a . 8 46 A.925 & . 2 15 p . 7 07 pParis- Lyon ( Buffet)Par.
Torino . Arr. 7 50 a. 10 13 a . 12 30 p .

10 52 a.Arr . 2 24 a.Dijon . 1 55 a. 2 24 p . 7 13 p .

8 52 a. 11 47 p. Milano 1 50 a .
I Genève

10 40 a.
7 58 ..

Aix - les-Bains . 6 34 a. 10 45 p. 12 27 a . Novara 4 30 a. 11 40 a.
8 81 a. 11 24 p . 12 52 a.6 57 a. Torino . Arr . 8 25 a.

11 10 P

Chambéry .

8 35 a .Modane . 9 43 a.

Torino . 8 50 ..Torino (ora dell'Europa
Modano (ora franc .) . 2 20 a .8 10 a.contralo ( 2 ). . . Arr . 2 20 p .

Chambéry . 3 42 p. 501 a.

Aix -les - Bains 5 27 ..Torino . Par.
7 55 p .

10 42 a, Geneve 4 15 a.Novara Arr.

1 43 a. 11 40 ..11 40 a. Dijon :Milano . Arr .

Paris-Lyon (Bufet) Arr. 4 19 a. 5 83 p . 5 54 p .1a 2a cl .

8 40 a. Paris -Lyon ( Buffet) Par. 6 56 antim .Torino . Par.

Arr . 7 98 antim ,
Genova . : Arr .

8 45 & .| San-Romo .

PranzoPisa . 4 30 8.
Paris -Nord(Buffer) ( A) 14, 2a classe

Firenze 12 50 &. 7 30 a.

(**) 14 , 24 , 3a cl .8
Livorno 11 39 p .

Par antim .
6 34 a. 10 15 a.

Arr . 9 45 antim .
Roma .

7 10 a . Amiens ( Buffet)
Par. 9 50 antim .

10 52 p .
Napoli.

Arr. 11 83 antim . 12 84 1 .

Brindisi.

Boulogne -Gare . .18 40 a .Torino . Par.

( Bufet)
12 50 p. Par .10 15 & 11 36 antim . 12 35 a.

Alessandria Arr . 4 18 p.

(ora francese ) . Arr . 12 25 pomer.
2 12 a.

1 20 ..Bologna .

7 , a . 9 21 s.Ancona Calais- M . (Buffet)
11 , &. 7 50 p . (ora di Greenwieb ) . 12 45 pomer.Par .Brindisi .

Douvres . 2 45 pomer .
Firenze 6 23 a.

4 80 pomer .
12 50 p . 11 50 p .

Roma . Victoria . Arr.
Londres

7 10 a . Ch . -Gross Arr . 4 80 pomer .Napoli.
Arr .

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1 ) Questo trano non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura .

( 2) L'ora dell'Europa Centrale o avanti di 55 minuti sull'ora francese .(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .

OBSERVAZIONI. viaggiatori. –(*) Questo treno nonprendein 2.classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (* ) Questo treno prende i

viaggiatori di 3a classe da Parigi perBoulogne, Calais e l'Inghilterra . (***) Quosto treno prende porParigi i viaggiatori di saclasse provenienti dall'Inghilterra,da

Calais o daBoulogne. (A)Questo trenononprendeiviaggiatori di 2.classe cheperCalaiso l'Inghilterra. (B) il tronoche parteda Parigi-Lione alle9pom. non
Nota importants. I treni che partono da Parigi-Nordprende a Parigi ia 2a classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Molano e dell'Italia .

porLondraalle 8a . e alle 9 p. e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p. , prendono viaggiatori per Boulogno e Boulogno Tintollories.

Vetture diretto da Calu's verso P.-L.-A. Una vettura di 14 classe lits -salon va direttamente da Calais aMilano col trono che parte da Calais a 2.52p.a da Pa

rigi- Lione alle9 p. Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lits -salons va direttamento da Milano a Calais col treno partonte da Milanoalle 10.40 A.

e da Parigi-Nord allo & n .

V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

2 p .

11 10 p .
6 10 8 .

5 35 p .
8 50 p .

10 30 & .

5 12 p .

7 - P

6 50 a .

10 45 p .

8 10 ..

1 55 p

2 55 p .

P
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

2 50 p

9 40 p .

8 35 p .
Pisa .

126 p .

2 35 p .

1 18 p
>

9 p . 9 10 p .

Par.

10 50 p .

818 p .

917 p
3 18 p .

8 40 p .

6 43 p .1 36 p

11 25 p

6 40 p . 11 12 p .
12 19 p .

1 40 p .

2 20 p

5 28 p .

8 14 p .

8 39 p .

720 p .

8 45 a .2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

9 51 p .

11 05 p .

1
1
1 4 14 p .

2 47 p .

11 18 p . 1 12 p .
6 45 a .

8 10 p .

11 21 p .

2 45 p .

6 14 p .

11 23 p .

10 58 p.

854 p .

7 49 p.
i

12 , p .

4 33 p .

4 34 p .

6 54 p .

5 22 p

11 30 p .

7 34 a .

9 - P.

10 47 p .1 36 p . 6 30 p .
> 820 p .

2 45 p . 7 10 p .

9 , p .

11 20 p .

2 53 p .

11 15 p .

5 25 & .

10 17 p .
625p

1 308 .

4- &

5 55 a .

5 55 a.
6 30 p .
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DIREZIONE in Torino
OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40
in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie .
Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa.

Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche.

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Gru , Macchine utensili , Pompe cen

Argani Gru , e Montacarichi.
trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica .

FERRO VIE POR TA TILI.

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. Torino, via Arcivescovado , 1. 1 B.

LIVRET -CHAIX

MM. le Voyageurs peuvent se procurerdans

les gares et les librairies, les Recueils suivants,

seules publications officiels des chemins de fer,

paraissant depuis trente -neuf ans,avec le con

MACCHINE-UTENSILI

cours et sous le contrôle des Compagnies :

L'Indicateur- Chaix ( paraissaint toutes les

semaines) .. Fr. » 75

L'Express- RapideIndicateur des treios devitesse )

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA imprimé en gros caractères.

Livret -Chaix |1 ° vol. réseaux français 1 50

continentall2 v . services étrangers 2

Livret-Chaix special de chaqueréseau » 40

Livret-Chaix spécial des Environs

plans

Livretdel'Algérieetde la Tunisie,

Fornitori degli Arsenali della Marina e della Guerra, avec carte » 50

Amministrazioni ferroviarie,

Livret-Chaix spécial des Environs

Paris avec dix plans coloriés . 1

grandi Stabilimenti industriali privati,

SPECIALITÀ MACCHI, IZAR E C.

Lime di precisione , Acciai fusi inglesi , qualità superiori . MILANO

VENDITA ESCLUSIVA

Via Carlo Farini , N. 27

( fuori Porta Garibaldi )

dell'acciaio fuso profilato [ brevettato] per punte

ad elica , allargatoi, ferri da tornio , da pialla, ecc . FABBRICAZIONE MECCANICA

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO

Bolloni , Ramponi e Chiodi

per armamento di ferrovie e tramways!

in TORINO, Via delle Finanze, 13. per costruzione discambi ecrociamenti,piat

taforme,caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc.

TORINO, 1895 Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO , Via Ospedale, 18 .

Lime,Raspe, Acciai,Utensili

» 75

FRATELLI PASTORI

» 40

D

BIBLIOT
ECA

NASI

hi Peda .
diebt. prope

negros
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Guida degli Appaltatori o degli Azionisti Annunzi Industriali o Commerciali

Prezzo delle Associazioni;
Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi . Cent. 30

Anno

L. 20

» 28

Sem ,

11

15

Trim .

6

8

PER L'ITALIA .

PER L'ESTERO

. .

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata.

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze . 13

Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. Riforme e semplificazioni nelle tariffe e nel servizio dei viaggiatori sulle Strade Ferrate.

Ferrovie e Commercio del Caucaso . Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. Informazioni particolari
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4

RIFORME E SEMPLIFICAZIONI Deducendo da questa cifra il numero dei viaggiatori oc

correnti a pareggiare la differenza d'introiti precedentemente

NELLE TARIFFE E NEL SERVIZIO DEI VIAGGIATORI indicata rimarrebbero ancora viaggiatori 13,902,788 il cui

SULLE STRADE FERRATE prodotto andreb ! tullo in aumento di introito .

In Ungheria il ribasso sulle tariffe fu del 46 010. In realtà

fu in media sensibilmente minore per la soppressione di tutte

( Continuazione e fine, vedi n . 6 e 7). le facilitazioni in vigore precedentemente. Ad ogni modo ri

lenuta pure la riduzione della tariffa al 0.54 delle precedenti,

La tariffa da me proposta porta un ribasso medio generale e applicata la legge anzidetta risulterebbe che i viaygiatori

del 36 00 sui biglietti attuali a tariffa intera e dell'8 010 del 1888 che furono 6,179, 100 avrebbero dovuto divenire

circa su quelli di andata e ritorno, circolari e simili. Cille dopo la riduzione 21,190,330; furono nel 1891 19,739,400

nuove tariffe applicate ai viaggiatori delle due categoriedel1890 con una differenza quindi assai piccola.

si sarebbe avuto un introito complessivo di L. 67,356,445 . In Austria furono apportati nel 1890 i ribassi rispettivi

L'introito effettivo essendo stato di L. 89,441,984.91 ne sa per le tre classi del 50 ; 33 113 e 25 per cento pei treni om

rebbe risultato un minor introito di L. 22,085,539.91 . nibus e del 40 ; 25 e 10 per cento pei diretti e furono sop

Nel 1890 l'introilo medio per ogni viaggiatore- chilometro pressi i biglietti di andata e ritorno e le altre facilitazioni.

fu di L. 0.045 . Applicando à tale introito il ribasso medio Mi mancano dati precisi sulle riduzioni che si avevano sui

proposto che è del 24.70 per cento in complesso, sui biglietti biglietti di andata e ritorno e sul rapporto che si aveva prima

a tariffa intera ridotta risulta un introito medio di L. 0.034 . fra i biglietti a tariffa intera e quelli a prezzo ridotto. Ad

Il percorso medio che fu nel 1890 di chil. 47 scemerà certo ogni modo tenendo conto della soppressione di questi ultimi

colla diminuzione delle tariffe , per cui il prodotto medio di biglietti, della circostanza che i prezzi nuovi sono calcolati

un viaggiatore che fu nel 1890 di L. 2.15 scenderà presu . sulle zone intere anche per le stazioni poste in principio delle

mibilmente a L. 1.40 . A coprire quindi la deficienza accen medesime, ritengo che il ribasso complessivo medio non si

nala di L. 22.085,539.91 occorrerà quindi un aumento di possa valutare a più del 20 0,0 . Data questa cifra e applicato

N. 15,775,385 viaggiatori .
il principio suesposto si ha che i 20,135,032 viaggiatori del

É presumibile però che l'aumento nel numero dei viag- 1889 dovevano divenire 31,460,987 . Furono in realtà nel 1891

giatori risulterà assai maggiore. Ritenuto latente nelle po : N. 31.908.039.

polazioni il bisogno di effettuare dei viaggi , il numero di
I ribassi stabiliti in Francia al 1 ° aprile 1892 furono per

essi può ritenersi in ragione inversa del quadrato delle la

riffe, perchè , ribassando il prezzo del trasporto, si rende pos- pei viaggi semplici e del 20.06; 8.65 e zero per quelli di
le tre classi rispettivamente del 27.27; 18.18 e 9.09 per cento

sibile il sopportarne la spesa ad una massa maggiore di popo andata e ritorno, in confronto però dei prezzi delle prece

lazione . Questa legge la cui fondalezza fu dimostrata anche
denti tariffe di concessione .

dall'Ing. Ambrozovich, in un suo lavoro sul vantaggio eco

nomico delle strade ferrate, di cui il Politecnico riporto la
Alcune società avevano già in vigore delle tariffe differen

traduzione nel 1888, darebbe un aumento nel numero dei ziali , sulle quali alla distanza di 400 chilometri e oltre non

viaggiatori di 29,678,173 . Infatti pei viaggiatori a tariffa
v'ha più che il ribasso del 13 per cento per le terze classi e

intera la nuova tariffa sarebbe il 0,64 dell'altuale e per quelli
nessun ribasso per le altre . I viaggiatori a prezzo ridotto sono

a lariſſa ridotta il 0,92 , per cui essendo i viaggiatori delle
in Francia il 70 010 del totale e quelli a tariffa intera solo

due categorie rispettivamente 17,516,294 e 24,357,763 , l'au
il 30 0,0 e in ambo le categorie circa il 60 0,0 del movi

menlo anzidetto è uguale a :
mento è dato dalle terze classi , per cui nel complesso e da

un conteggio da me istituito il ribasso medio generale veri
17,516,294 , 24,357,763

+ - 41,874,057 = 29,678,173 .
ficatosi può ritenersi del 14 010 .

(0.64 )* (0.92)* Applicando su questo ribasso l'espressione solita del mo
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vimento risulta che l'aumento del numero dei viaggiatori L. 4,500,000 con un margine di L. 1,100,000 a fronte del

avrebbe dovuto essere di 90 milioni.Eu invece di Bilioni l'aunealladettariformaprincipale altre se ne potrebbero

in un anno . La differenza è forte , ma si deve considerare adottare del pari abbastanza importanti.

che le cifre che si hanno a disposizione riguardano i primi I viaggiatori di prima classe ammontano in Italia soltanto

mesi dell'applicazione delle tariffe e che del resto un aumento al 4.63 per cento del totale e la loro percorrenza media è

di 40 milioni corrisponde ad oltre un viaggio per abitante di 100 chilometri. Ciò vuol dire che la prima classe è usata

in un paese in cui si aveva già un movimento molto rile da pochissimi e solo pei viaggi lunghi e quindi in treni di

vante . retli . Come ebbi a proporre sino dal 1890 nel mio libro

Ma senza voler ammettere un aumento di oltre 29 milioni sulle Strade ferrate , come già si fece in altri paesi e come

quale risulterebbe dal computo anzidello, ammettiamo pure è anche sostenuto fra gli aliri dall'Ing . Cottrau nei suoi ul

un aumento di soli 19 milioni circa , cioè supponiamo che timi lavori sulla questione ferroviaria , vorrei che fosse sop

i 41,874,057 viaggiatori divengano 60 milioni. Con tale au pressa la prima classe nei treni omoibus o almeno in quei

mento che corrisponderebbe a soli 0.66 viaggi per abitante, ireni nei quali risulta dalle statistiche che non vi sono in

si verrebbero ad avere in Italia soli 2.35 viaggi in complesso, media più di quattro viaggiatori di prima classe . Con ciò,

cifra che è ancora la decima parte di quella dell'inghilterra, mentre si potrebbe continuare a soddisfare alle esigenze

la quarta di quella della Francia, la quinta di quella della delle linee prossime alle grandi città, sulle quali è abba

Svizzera. Il numero dei viaggiatori per chilometro di fer stanza sentita l'aMuenza dei viaggiatori di prima , si giun

rovia diverrebbe di circa 5600 , prossima cioè a quella del gerebbe a diminuire il peso morto di molti treni e a mi

l'Austria , che pure ha molte provincie di traffico assaiscarso, gliorare l'utilizzazione del materiale .

come la Galizia , la Bosnia, ecc ., ma molto inferiore a quella Come ho già accennato, da noi i viaggiatori di 3a classe

di lutti gli altri paesi citati. - L'Italia non cesserebbe dal entrano per una quota del prodotto totale molto minore di

trovarsi negli ultimi gradini della scala, per cui non è , a quel che avvenga in tutti gli altri paesi . Ciò dipende da due

mio avviso , farsi troppe illusioni il ritenere che si verili cause e cioè che pel servizio locale le tariffe sono troppo ele.

cherebbero i menzionali risultati, che infine corrispondereb vate per la gran massa della nostra popolazione, che prefe

bero ad un aumento di 1800 viaggiatori per chilometro, risce perciò di non valersi delle ferrovie e pei viaggi lunghi

mentre il ribasso delle tariffe in Ungheria portò un aumento la mancanza della 3a classe nei diretti rende il viaggio pres

di 2254 viaggiatori, quello in Austria un aumento di 1837 sochè impossibile. Basta geltare uno sguardo su un orario

e quello in Francia ( lenendo conto del risultato dei soli primi delle ferrovie nostre per vedere quale penitenza sia e quante

9 mesi) di 1150. spese indispensabili di vitto e pernollazione porti un viaggio

Coll'aumento di 20 milioni, oltre ad avere il numero suf in terza classe ad esempio da Domodossola a Reggio di Ca

ficiente a coprire la diminuzione di introito , si uvrebbe una labria . In Inghilterra, in Germania, in tutti i paesi che giu

esuberanza di circa 4 milioni di viaggiatori che darebbero stamente si preoccupano di far fruire tutte le classi della pe

un introito lordo di circa L. 5,600,000. polazione dei benefici delle strade ſerrale, le terze classi sono

È difficile valutare la spesa che sarebbe per occorrere a
ammesse in tutti i diretli . Da noi lo si fece finora solo timi

fronte dell'aumentato movimento . Però tenterò di stabilirladamente e per prova in pochi treni. Vorrei che la misura fosse

con qualche approssimazione. L'utilizzazione del materiale generalizzata, anche a costo di aumentare la forza dellemac

sulle ferrovie nostre è assai scarso ; arriva tutt'al più al chine o il numero dei direlt :.

quinto, ciò che vuol dire che per 1,992,323,202, in cifra Attualmente da noi si danno frequentemente dei biglietti

tonda 2,000,000,000 di viaggiatori- chilom . avutisi nel 1890, di favore a prezzi ridotti od anche gratuitamente e dei bi

si ebbero 10,000,000,000 di posti-chilom . Ollerti. Ammesso glietti di libera circolazione per dale linee o intiere reti , anche

che i viaggiatori divengano 70,000,000 e ritenuta ancora la per compartimenti riservati e simili, il che costituisce un sen

percorrenza media di 47 chilometri, si avranno in tutto sibile aggravio per le Amministrazioni ferroviarie e indirelta

2,800,000,000 di viaggiatori-chilometro, cioè l'aumento di mente per lo Stato. Per me l'ideale sarebbe che, come non

800,000,000 . Se l'utilizzazione del materiale potesse portarsi vi ha franchigia postale, nè franchigia telegrafica per nessuno,

anche solo al 28 per cento, dal 20 che è attualmente si po non vi fosse neppure la franchigia ferroviaria e che sulle fer

trebbe effettuare lutta la massa dei trasporti senza alcun rovie non potessero viaggiare gratuitamente e liberamente

aumento nel numero dei treni . Arrivando anche alla quota che i ſuuzionari delle medesime nel perimetro del loro ser

anzidetta si resterebbe ancora molto indietro dell'utilizza vizio . Apprezzo pienamente le ragioni contrattuali , di oppor

zione raggiunta altrove che è del 34 e più per cento . Sic- tunità, di convenienza ed altro che danno origine a tali con

come però l'utilizzazione altuale del 20 per cento è una cessioni , ma sono persuaso che nell'adottare le riforme pre

media generale,formata certo di termini compresi fra limili cedentemente esposte, se ne potrebbe se non altro ridurre

molto estesi , poichè su alcune linee l'utilizzazione è molto gradatamente il numero e perciò richiamo la vostra allenzione

maggiore che su altre, un certo numero di treni in più sarà anche su questo argomento.

indispensabile . Ritengo che per 600,000,000 di viaggiatori Il materiale rotabile ora in uso sulle nostre ferrovie è assai

chilometro si possano utilizzare i treni attuali e per 200 mi . poco appropriato ad un servizio locale . Il materiale nuovo

lioni occorrano nuovi treni . che si dovrà commettere gradatamente in seguito pel consumo

L'aumento di spesa occorrente per la migliore utilizza normale e per l'aumento considerevole nel numero dei viag

zione del materiale è insignificante. Se in un treno capace giatori dovrebbe essere studiato in modo da prestarsi al ser

di 300 posti e che porti coll'utilizzazione del 115 , 60 viag vizio medesimo e da permettere la formazione di treni leggeri

giatori , se ne pongono invece 84, si aumenta il peso di poche velture e con totale separazione del servizio merci

rico di 24 viaggiatori, cioè di chilogrammi 2,400 e questo da quello di viaggiatori . Anche con ciò si otterrebbe una

aumento è cosi limitato in confronto alpeso totale del con grande economia , specialmente nelle linee secondarie e nel

voglio, che non è inferiore a 150,000 chilogrammi , che servizio locale delle grandi linee , per cui neppure tale riforma,

trebbe anche trascurarsi. Ma ad ogni modo valuto ad 114 da anni ed anni caldeggiata da molti competenti e pratici in

di centesimo per viaggiatore - chilometro l'aumento di spesa gegneri ferroviarii, dovrebbe essere trascurata dalle nostre

da cid prodotto ed ho un dispendio maggiore di L. 1,500,000. amministrazioni e dal Governo .

Pei treni in più la spesa è al certo più sentita . Saranno In riassunto le riforme e semplificazioni , che io vorrei ve

Ireni resi necessari dalla maggior frequenza e quindi treni dere introdotte nelle tariffe e nel servizio dei viaggiatori delle

ad utilizzazione rilevante, con quasi tutti i posti occupati, nostre ferrovie sono le seguenti :

per cui la spesa relativa ripartiia sul numero di viaggiatori Considerevole riduzione dei prezzi di trasporto adottando

rimarrà senza dubbio inferiore a cent. 1,5 al viaggiatore come base i prezzi rispettivi :

chilometro. La spesa totale sarà per questo titolo di 3 mi di cent. 35 e 7 pei treni omnibus

lioni e quindi la spesa complessiva riuscirà aumentata di 3.60 ; 6 e 8.40 pei diretti.

del ca

po
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del paese .

Abolizione dei biglietti di andata e ritorno , dei biglietti Strada carrozzabile da Novorossiski a Sukum. Sta

circolari, delle concessioni speciali per gli impiegati civili, anche per ultimarsi la grande strada carrozzabile da Novo .

i militari, in massima di tutte le riduzioni oggi in vigore rossiski a Sukum , sulla riva destra del Mar Nero , e de

tranne i biglietti di abbonamento e quelli per comitive. stinata già , da un progetto recentemente approvato, ad es

Esonero della tassa di bollo pei biglietti di importo infe sere convertita in linea ferroviaria, da prolungarsi da Sukum

riore ad una lira e applicazione della tassa di bollo di 10 a Novosenaki , attuale stazione ferroviaria della rete trans

centesimi per quelli di importo superiore a L. 5. caucasiana Poti-Baku.

Adozione di una tariffa a zone di lunghezza crescente da 5 A principio, due furono i motivi che originarono quella

a 50 chilom ., in numero di 25 e che arrivi ai chilometri 600 . via : uno di dar lavoro a numerosi disoccupati; il secondo,

Applicazione del prezzo corrispondente ai 600 chilometri, tutto strategico , di avere una strada su terraferma, in caso

come prezzo unico per tulle le distanze superiori ai 600 chi di guerra , per il trasporto dei militari e munizioni da No
lometri .

vorossiski a Sukum , sicchè per mare non rimanesse più che

Soppressione delle prime classi nei convogli omnibus in il tratto da Sukum a Poti. Di poi venne maturandosi l'idea

cui non vi sono in media più di quattro viaggiatori. di prolungare quella strada da Sukum , attraverso la Min .

Introduzione delle terze classi in tutti i treni diretti . grelia, fino a Zugdidi, capolinea della strada maestra Zug

Abolizione graduale della franchigia ferroviaria . didi-Novosenaki, unde sfuggire alle conseguenze di un blocco

Costruzione man mano se ne presenta il bisogno di un ma e agevolare la colonizzazione progettata , con contadini russi,

leriale rotabile alto al servizio locale delle grandi linee e al di tulta quella riva spopolaia oggi , causa l'espulsione dei

servizio generale delle linee secondarie . circassi , ma adalta all'agricoltura e ricca di foreste e di

, miniere .

proposte. Se le trovatemeritevoli di considerazione, esami- Porto di Poli.Porto di Poti , – Se Poti sta per riacquistare il suo an .

natele, anche , se vi sembra del caso, in concorso di altri so tico predominio sul Mar Nero , di fronte a Batum , lo deve

dalizi cittadini competenti in materia; se le credele degne di eziandio a quel concetto tutto militare che informa il sistema

approvazione confortatele col vostro volo autorevole . Ad ogni governativo nel Caucaso.

modo persuadetevi che un provvedimento sostanziale è indi. È noto come fin dal 1884 il Governo Russo ebbe in mente

spensabile , fatevene iniziatori e ve ne renderete benemeriti
di abolire il porto commerciale di Balum per ridurio a

L. LORIA .
semplice porto militare. Ciò avrebbe comproinesso troppi

gravi interessi, ed avrebbe importato una spesa enorme. Si

prese adunque una via indireita. Mentre si stanziava fin

FERROVIE E COMMERCIO DEL CAUCASO d'allora una somma tra i 500,000 e 1,000,000 di rubli al

l'anno per costruire un piccolo porto , discretamente ripa

ralo , a Poti, con moli adatti e forniti di binari allaccian .

Nell'anno 1894 vennero aperle e progettate linee ferro lisi colla stazione ferroviaria . a Batum si andarono aggra

viarie degne di considerazione , tanto nel campo strategico vando ogni anno le tasse di porto .

come in quello economico, lutle destinate a favorire la Da due anni ogni merce che viene scaricala o caricata

russificazione del Turkestan , Transcaspio e Caucaso , ed a da o su vapori o velieri va soggella ad un kopek di tassa

tutelare queste regioni , meglio che con fortezze, contro per ogni pudo. L'aggravio è tanto più risentito in quanto

qualsiasi nemico si interno che esterno. che tutti i prodotti da esportarsi sono greggio di gran

Ferrovia Wladikavkas- Pelrowski . In prima linea va peso, quali legnami, lane, pelli , cotoni, vino, frutti, liqui

notato il ramo di ferrovia Wladikavkaz. Petrowsky sul Caspio , rizia e petrolio. Il 'manganese é rilevanti partite di granone

lungo circa 250 chilometri, aperto al pubblico in giugno transcaucasiano, dacche esiste questo diritto, vanno diret

u . s . Questa linea abbrevia di un mese il trasporto delle tamente a Poti . Vi si aggiungano le servitú militari , pe

merci a Mosca dal Turkestan, Transcaspio e Persia, e riduce nuria e carezza di magazzini e depositi, di fronte all'ab

a metà il prezzo di conduzione. bondare di spazio e di baracconi a basso prezzo che si

Causa i ghiacci , la navigazione del Volga era sospesa per trova a Poti, e si comprenderà non essere lontano l'assorbi

quattro mesi; d'ora innanzi il commercio di quelle regioni mento , in Poti , di tutto il movimento commerciale di Batum ,

e parte di quello di Baku non avrà più da subire inter- all'infuori di quello riflettente i prodotti della nafta.

ruzione di sorta , che il porto di Petrowski rimane aperlo Se cinque anni fa non si avevano nel Caucaso che tre

tutto l'anno . D'inverno non sarà più Batum il porto inter - empori commerciali , cioè Batum , Tiflis e Baku , ora ab

mediario fra l'Asia centrale e la Russia, ma Petrowski . biamo in più Novorossiski , Poti é Petrowski :

In qualunque stagione dell'anno , la Russia potrà inviare Batum, quale porto per l'estero di tutti i generi del

su linee interne, libere da ogni impedimento, quanti reg . Transcaucaso, meno il 'manganese, granone e parte del

gimenti vorrà , e in brevissimo tempo li potrà concentrare legname;

Tiflis, quale centro di traffico per le lane , pelli , legnami ,

una grave perdita, anche Baku vedrà scemare il suo movi cotone , tappeti e fiore di malva (detta « persiana inset

menlo, giacchè da Uzunada i vapori andranno direttamente ticida » ) .

a Petrowski (500 miglia di distanza ) . Baku, ridotto a centro industriale di tutti i prodotti della

Da una statistica del traffico ferroviario riflettente il 1891 , nafta e piazza di transito fra il Transcaspio , il Turkestan ,

sono circa da 16 a 20 mila tonnellate di merci annue che , la Persia e l'Europa ;

invece di transitare a Batum , verranno inoltrale in Russia , Novorossiski, quale sbocco di granaglie, lino , lane e ta

e dalla Russia in Persia e Asia centrale, per la via di bacco del Caucaso settentrionale, e nell'inverno anche delle

Petrowski. rive dell'Azoff;

Ferrovia Tiflis -Kars. – Venne approvalo eziandio il pro Poti, infine, quale scalo unico per il manganese di Qui

getto d'una linea ferroviaria da Tiflis a Kars, passando per rilla, il granone di Kutais e di Gori e lo zucchero russo

Alessandropol. I fondi vennero già versali , ed i lavori deb destinalo al Caucaso , Persia e Asia centrale.

bono incominciare in aprile venturo. Il percorso è di 350 Ferrovia Tiflis Kaketia . Sulle insistenti domanile di

a 400 chilometri. A questa, appena fatta , dovrà riannodarsi Tutta la nobilià giorgiana , il Governo russo ha finalmente

un ramo che da Alessandropol si dirigerá verso Erivan , e deciso di costruire una ferrovia che da Tilis penetri nelle

da Erivan ai confini persiani . Cosi l'Armenia russa, segre splendide e ubertosissime valli della Kaketia e del Tionetti

gala finora dai centri del Caucaso , ma ricchissima in pro- (200,000 abitanti circa) . Attualmente il trasporto del vino,

dotti naturali, quali il colone , l'olio di ricino, di sesamo, loro prodotto principale (37,559 eltari , con un raccolto di

l'uva, frutta d'ogni genere , miniere, saline é lino , verrá 240,000 ettolitri) , da un villaggio qualsiasi del bacino del

ridestata a nuova vita, e assorbirà quasi i due terzi del com l'Jori e Alasan a Tiflis, costa da 5 a 9 franchi l'ettolitro ,

mercio di transito della Persia per l'Europa . e impiega da 5 a 6 giorni ; le lane le più fine del Caucaso ,

. Se
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cespile ſondamentale all'esistenza delle tribù dei Tuscini, INFORMAZIONI PARTICOLARI

Psciavi e Khewsuri, pagano da 102 a 160 franchi la lon

nellata da Telaw (capoluogo della Kakelia) a Tiflis; mentre ,
DEL MONITORE

secondo le tariffe ferroviarie, il prezzo di conduzione sarà ,

pel vino, di un franco e mezzo l'ellolitro , e di 18 franchi
Terrovic del Mediterraneo .

la tonnellata per le lane .

A questa linea , lunga 140 chilometri circa , andrà annesso (Preventivo di lavori nell'esercizio 1894.95) .

un tronco strategico, pel quale, in caso di guerra , il Go Ci consta che la Direzione Generale delle Ferrovie del

verno potrà dirigere verso il Daghestan le truppe occorrenti.
Mediterraneo ha in questi ultimi giorni sottoposto alla

La spesa di questa linea fu computata in 5 112 milioni

di rubli ; già un milionee mezzo venne versato, ed in pri- Strade Ferrate l'elenco dei lavori e delleprovviste che de
definitiva approvazione del R. Ispettorato Generale delle

mavera, dicesi, si porrå mano ai lavori.

Presso il Ministero della guerra si sta studiando un pro
vono attuarsi nell'esercizio finanziario 1894.95 coi fondi

gello per trasportare l'alluale Trallo di ferrovia , da Balum stanziati a norma della legge 22 luglio dello scorso anno .

a Kobuletti , dalla riva del mare dietro le montagne che lo L'importo complessivo dei lavori e delle provviste ascende ,

fiancheggiano, c precisamerile dietro il colle della fortezza come è ben noto, a L. 3,124,000 e riguarda in modo prin.

di Tzikikhziri, per metterlo al riparo dal fuoco delle coraz- cipale i lavori di rifacimento dei binari che ascendono

zale in tempo di guerra .
essi soli a più di un milione e mezzo , tenuto conto del

Prezzo di trasporto del petrolio da Baku a Datum In

valore del vecchio materiale, i rinforzi di ponti in ferro

ordine alle relazioni commerciali del Transcaucaso coll'estero

e diversi altri provvedimenti oltre all'ampliamento dei

si ha da rilevare un provvedimento, lesté emanalo, della

massima importanza.
binari della stazione centrale di Milano e i lavori del

In tutti i rapporti sul commercio e industria della nafta primo gruppo della nuova stazione merci di Porta Romana

si constato che la difficoltà ſondamentale incontrata da Baku
a Milano .

per lottare con successo coi produttori di petrolio ameri
> <

cani , era il caro prezzo di trasporto di quei generi da Baku Ferrovia del Sempione.

al porto d'imbarco . Ebbene, il Governo russo, in seguito ad

un viaggio del Ministro di agricoltura e commercio nel Cau

Lunedì , 25 corrente, come abbiamo già preannunciato,

caso, concedette sei mesi fa una diminuzione di 5 lopeki avrà luogo in Milano presso l'Ufficio del R. Ispettorato di

per pudo , ed ora, per appagare viemmeglioi desideri del Circolo delle strade Ferrate , la conferenza fra i delegati

celo commerciale, ribassò ancora di 3 kopeki la tariffa fer- svizzeri e gl'italiani per procedere ad uno scambio di ve

roviaria per ogni pudo, per cui, invece di 19 lopeli, come dute avente carattere puramente preliminare ed ufficioso

si pagava al principio del 1894 , ora il trasporto costa intorno alla questione della congiunzione delle ferrovie

9 kopeli il pudo (16 chilogrammi). Italiane colla Svizzera attraverso il Sempione .

Stando alle cifre ufficiali del 1892 , Batum ricevelle pudi Sono delegati :

58,170,210 di prodotti naftalini (tonnellate 938,229), quindi

nell'anno venturo l'economia realizzabile si aggirerà intorno
Per la Compagnia Jura- Simplon i signori Ruchonnet,

a 518,170 rubli ( L. 1,743,510 ).

Presidente della Compagnia e Dumur.

Il progetto di sistema a tubi diventa inutile , e già si
Per l'Impresa della costruzione della galleria del Sem

dice che mercé la suindicata misura l'America difficilmente pione i sigüori Locher e Brandt.

potrå far concorrenza a Baku sulle piazze europee e nel
Per l'Italia i signori Prof. Colombo , deputato ; commen

l'estremo Oriente .
datore Massa, Direttore generale della Mediterranea;

Da lulle queste opere e provvedimenti deriveranno due comm . Ferrucci , Presidente di Sezione del Consiglio Su

fatti im ortanti: dieci anni ancora di lavoro per i nostri periore dei Lavori Pubblici .

operai scalpellini , muratori e minatori, e riattivamento del > <

l'esportazione naftalina da Baku per l'Italia .
La stazione di Porta Romana a Milano.

ATTI UFFICIALI
Sappiamo che in questi giorni è stato presentato dalla

Mediterranea al Ministero ilprogetto definitivo pei lavori
concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI

d'impianto della nuova stazione di Porta Romana limi

La Gazzelta Ufficiale del 16 corr . ( n . 40) pubblica il tati ai pochi binari e fabbricati che dovranno formare

R. Decreto 3 febbraio 1895 concernente un prelevamento di il primo impianto . La relativa spesa ascende a lire

somma dal fondo di riserva per le spese impreviste da por- 478,000, delle quali L. 180,000 dovranno essere versate

tarsi in aumento al bilancio del Ministero dei Lavori Pubblici. dal Comitato promotore. Naturalmente fanno parte delle

Il decrelo consta del seguente articolo unico : proposte anche gli elaborati per l'appalto e l'elenco delle

Dal fondo speciale approvato per l'esercizio 1893-94 al Imprese che dovranno esservi ammesse. Appena quindi il

n . 81 della tabella unita alla legge 12 luglio 1894 n . 318 R. Governo avrà fatto conoscere le sue determinazioni, la

è autorizzato un quarto prelevamento di lire centosessar

tatremilacenlosellancinque e cent . novanta (L. 163,175.90) ,
Società potrà subito procedere all'appalto dei lavori.

che verrà ripartito in aumento ai residui dei fondi stanziati nel

suddetto esercizio per le linee di cui alla seguenle tabella : L'assassinio del Capo stazione di Milano.

Nom . corr . della Num. del cap . del

fra le quali viene La Camera di Consiglio del Tribunale di Milano, il

ripartito
Importo

Legge 12 luglio
21 corr . , ha emesso Ordinanza con la quale, ritenuto il

il prelevamento

21 429 359 bis Roma-Sulmona 719.83 noto assassino del Capo-stazionecav. Bendoni , Carlo Ce

22 305 359 Parma-Spezia . 44,845.09 lada, convinto dell'omicidio attribuitogli , aggravato dalla

24 418 360 bis Eboli -Reggio . 48,417.75 premeditazione e dalla persona di pubblico ufficiale della

30 310 364 Macerata-Albacina 43,396.28 vittima, considerando inattendibile e privo di fondamento

32 312 366 Benevento Avellino . 5,533.70

il sistema che il Celada tenta di respingere da se o di
18

437
6,898.85387 ter Legnago-Monselice

3 387 ter Succursale dei Giovi 13,364.40 scemare la sua responsabilità, proponendo dei dubbi sul

163,175.90 equilibrio delle proprie facoltà mentali , ha rimandato

Questo decreto sarà presentalo al Parlamento per essere gli atti alla Sezione d'accusa per il rinvio alle Assise.

convertito in legge . Nel dibattimento, che avrà luogo quanto prima, s

> <

Linee

tabel . annessa alla bilancio

1894 1893.94 1894-95
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-

presenteranno la famiglia del compianto Bendoni, l'Am f) Pussaggi a livello. - Ne sono fatti per 22 100

ministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo e la coll'aumento di 2 [ 100 sul lavoro del mese precedente .

Cassa Pensioni della Ferrovia stessa, già all'uopo costi h ) Armamento . Sono fatti : di massicciata 10

tuita parte civile con l'assistenza degli avvocati Galateo strato ml. 31,674 . Di massicciata 2° strato ml . 21,166 .

e Confalonieri.
Posa del ferro ml . 22,400 .

IV. LINEA BARLETTA-SPINAZZOLA .

Nuove costruzioni dell' Adriatica (*) . a) Movimenti di materie . Il lavoro del mese si

( Stato dei lavori al 1° gennaio 1895 ). è ridotto a semplici sistemazioni di rilevati e trincee .

I. - LINEA LECCO- COLICO .
b) Opere d'arte. Sono tutte ultimate ad ecce .

zione di due .

Continuano le opera di difesa e si sta studiando il
c ) Gallerie. Ne esiste una sola artificiale, che

prolungamento di diverse gallerie , onde mettere la sede
è ultimata .

stradale al coperto dalla caduta di massi dalle sovra
d) Stazioni. - Fermata di S. Ferdinando. Il fab

stanti montagne. bricato viaggiatori manca solo di parte dei pavimenti e

II . - LINEA ROCCHETTA MELFI-POTENZA .
di alcune opere di finimento . I cessi mancano della co

Tronco Rocchetta -Rionero . – Si continua a lavorare
Si continua a lavorare loritura delle pareti. Il piano caricatore è ultimato. Sta

attorno a diverse opere di consolidamento.
zione di Canosa. Il fabbricato viaggiatori manca di al

Tronco Rionero Potenza . --- a) Movimenti di materie . cune opere di finimento . Così dicasi per i cessi . Il ma

Parte eseguita : in rialzo métri 163,530, in iscavo gazzino merci ed il piano caricatore sono ultimati.

metri 116,680. Totale metri 280,210. Parte da eseguirsi: Stazione di Minervino Murge. Ultimata . Fermata di

in rialzo metri 190,470 , in iscavo metri 503,320 . Totale Acquatetti. Ultimata .

metri 693,790. Movimento complessivo metri 974,000 . e ) Case cantoniere . Ultimate meno alcune opere

Il lavoro fatto corrisponde a 28/100 del totale, coll'au
di finimento.

mento di 1,100 su quello del mese precedente.
f) Passaggi a livello .

Ultimate le rampe di

b) Opere d'arte . N. 20 ultimate e n . 9 in corso

accessso e collocata in opera una parte delle chiusure.

di costruzione. Il lavoro fatto corrisponde a 30 100 del

9) Opere di consolidamento. Le opere sinora

totale, coll'aumento di 1/100 su quello del mese pre- previste sono ultimate. Altre si dovranno eseguire in

cedente .

seguito .

c) Gallerie. - Sono ultimate le due gallerie, cioè
h) Armamento. - Massicciata 1º strato ml. 62,300 .

la Giardiniera e l'Appennino. Nessun lavoro si è eseguito Massicciata 2º strato ml . 34,440. Posa del ferro metri

durante il mese .

lineari 62,300.

d) Stazioni Nessun lavoro durante il mese .

> <

e) Case cantoniere. - Il lavoro si è limitato a
Ferrovia da Chieti- città alla Stazione.

poche opere interne di talune case . Sappiamo che il Ministero del Tesoro ha annuito alla

f) Passaggia livello . – Sono eseguiti per 27 [ 100 concessione di un sussidio chilometrico di L. 2500 per

coll'aumento di 2 [100 sul lavoro del mese precedente. la durata di 70 anni, per la costruzione e l'esercizio di

g) Opere di consolidamento. - Si è lavorato at una ferrovia economica , a scartamento ridotto , della

torno ai consolidamenti presso i chilometri 33.100 56.080 . lunghezza di circa chilometri 8 112 , destinata a con

59.952 e 60.341 . giungere la città di Chieti colla stazione omonima . La

1) Armamento . - Sono eseguiti ml . 8.594 di mas spesa preventivata per la costruzione di detta ferrovia ,

sicciata di 1 ° strato , ml. 375 pel secondo . La posa si compresa la provvista del materiale mobile, ammonta a

limita sempre a ml . 1.335 . L. 684,000. Sappiamo che il comune di Chieti e la pro .

III . - LINEA SULMONA -ISERNIA . vincia accordano rispettivamente un sussidio annuo, per

la durata di anni 70, di L. 15,388 il primo, e di

Tronco Sulmona. Cansano. - Continuasi la costru
L. 4000 la seconda .

zione di opere di difesa e consolidamento . ><

Tronco Cansuno Isernia . -- a) Movimenti di materie.

Parte eseguita : in rialzo metri 798,997, in iscavo metri
Opere di rinforzo al rilevato ferroviario di accesso

566,670. Totale metri 1,365,667 . Parte da eseguirsi :

del ponte sul Po a Cremona .

in rialzo metri 286,298 , in iscavo metri 167,510 . Totale È in corso di approvazione il contratto stipulato dal

metri 453,808. Movimento complessivo metri 1,819,475 . R. Prefetto di Cremona col Presidente della Società fra

Il lavoro fatto corrisponde a 75/100 del totale coll’au- gli artigiani ed i braccianti pei lavori invernali, per l'ap

mento di 1 : 100 su quello del mese precedente.
palto delle opere di rinforzo al rilevato ferroviario di

b ) Opere d'arte. - Sono ultimate 115 opere e n . 51 accesso alla spalla sinistra del ponte sul Po presso Cre

sono in istato di avanzata costruzione. Restano da inco. mona . L'appalto del quale trattasi venne deliberato per la

minciare ancora n . 151 fra grandi e piccole .

somma di L. 40,966.22, in seguito a ribasso del 6.51 sui

c) Gallerie. - Sono ultimate n . 8 gallerie e n . 20 prezzi peritali.

sono in corso di costruzione. Il lavoro fatto corrisponde
> <

a 77 [100 del totale , coll'aumento di 1/100 su quello Ferrovie Secondarie della Sardegna

del mese precedente. ( Progetto d'impianto di un binario al Porto di Bosa

d) Stazioni. – Nessun lavoro si è eseguito durante
allacciante la linea Macomer-Bosa) .

il mese . La Direzione dell'esercizio per le strade Ferrate Secon

e ) Case cantoniere. Il lavoro si è limitato a darie della Sardegna ha compilato un progetto , ora in

poche opere di tinimento all'interno di taluni fabbricati. esame al Ministero dei Lavori Pubblici, riguardante l'im

pianto di un nuovo binario al Porto di Bosa, allacciantesi

( *) Vedi Stato ilei lavori al 19 dicembre 1891 nol n . 4 del 1895 .
alla linea Macomer-Bosa, al chilometro 45.930, doman
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dando che il progetto stesso venga approvato anche agli L. 23,000, relativo a lavori di alzamento delle livellette

effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le espro fra i chilometri 39.832.27 e 41.127.60 della linea Ta

priazioni . Attualmente la ferrovia si serve del binario del runto- Reggio, fra le stazioni di Ginosa e di Metaponto.

Genio Civile che aveva servito per la costruzione della Si propone che alla esecuzione delle opere si provveda

gettata del Porto e che serve ancora oggi alla manuten mediante appalto a licitazione privata ;

zione ed al ricarico di essa. L'uso promiscuo del binario 5. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere

per la ferrovia e pel Genio Civile avendo dato luogo ad allo sbancamento ed allo sgombro di massi dalla falda

alcuni inconvenienti, la Società delle Strade Ferrate Se a monte, fra le gallerie Marmi, Salice Prete Michele e

condarie della Sardegna è venuta nella determinazione di Bonassola nella ferrovia da Genova a Spesia , con an

costruire un binario indipendente per uso esclusivo della nesso preventivo di spesa di L. 5,800 ;

ferrovia . 6. I contratti stipulati colle seguenti Ditte :

> < a) Colla Società Ausiliare , Stabilimento metal

Biglietti andata ritorno da Colico a Bellano. lurgico di Piombino per la fornitura di n . 142,900 ca

L' Adriatica, in seguito ad istanze del Municipio di viglie a vite mordente in acciaio, per armamento di

Colico ha disposto per la istituzione, in via di esperi- primo tipo, con rotaie da m . 12,del peso totale appros

mento, dei normali biglietti di andata e ritorno da Colico simativo di chilogrammi 57,175 ;

a Bellano .
b) Colla Ditta Gillet Giovanni Battista , per la

> < fornitura di n . 7150 arpioni per armamento, primo tipo ,

Il rappresentante della Sicula del peso totale approssimativo di chilogrammi 2860,di

nel Consiglio Superiore delle Tariffe.
n . 1500 arpioni ordinari per armamento inodello n . 2 ,

Il Consiglio di amministrazione delle Strade Ferrate
del peso totale approssimativo di chilogrammi 600, di

n . 500 arpioni speciali d'arresto per armamento mod. 2 ,

della Sicilia ha confermato, pel triennio 1895-96 , 1896

97 e 1897-98 il cav . G. B. Marchesini, Consigliere di
del peso totale approssimativo di chilogrammi 250 ;

c) Colla Società Ligure metallurgica di Sestri
amministrazione, quale rappresentate della Società nel

Ponente per la fornitura di n . 127,200 piastre inter

Consiglio delle Tariffe.

medie in ferro colato a fori circolari , per armamento
> <

primo tipo , con rotaie da m . 12 , del peso totale ap
Il Consiglio d'Amministrazione della

ferrovia Sant'Ellero - Saltino.
prossimativo di chilogrammi 273,500 ; 500 piastre in

termedie ordinarie per armamento mod. n . 2 , del peso

In seguito alle dimissioni presentate dal sig . cav . prof. totale approssimativo di chilogrammi 1000 ;

Aditeo Tarchiani da Consigliere della Società Concessio.
d ) Colla Società Ausiliare, Stabilimento metal

naria per la ferrovia Sant'Ellero -Saltino, il Consiglio d'Am lurgico di Piombino, per la fornitura di : n . 10,400

ministrazione della Società stessa è ora composto come piastre speciali di giunzione in ferro colato, per arma

segue : Comm . Prof. Avv. Temistocle Pampeloni, Presi mento di primo tipo, con rotaie da m. 12 , del peso to .

dente -- Conte Giuseppe Telfener,Consigliere Delegato tale approssimativo di chilogrammi 92,600 ; n . 70 piastre

Comm. Ing . Francesco Benedetto Rognetta, Consigliere di giunzione in ferro colato,per armamento modello n . 2,

del peso totale approssimativo di chilogrammi 238 ;

Ferrovie del Mediterraneo.
n . 250 piastre di controgiunto per armamento modello

(Progetti, preventivi, ecc. n . 2 , del peso totale approssimativo di 500 chilogrammi ;

presentati all'approvazione governativa ). e) Colla Società Ligure metallurgica di Sestri

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter Ponente per la fornitura di : n . 21,580 stecche di ac

raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei ciaio per armamento primo tipo, con rotaie da m. 12,

Lavori Pubblici:
del peso totale approssimativo di chilogrammi 171,600

1. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere al e di n . 130 stecche d'acciaio piane a 5 fori, per ar

rifacimento dal ferro all'acciaio di m . 1983 di binario, mamento modello n . 2 , del peso totale approssimativo di

modello calabrese da m . 5.40, e di n . 3 scambi dimo chilogrammi 910 .

dello meridionale, lungo il tronco da Chiantona a Gi > <

nosa , nella ferrovia da Taranto a Reggio . La spesa pre

Ferrovie dell' Adriatico.

ventivata per la esecuzione delle opere ascende a L. 21,270

non tenuto conto del materiale metallico di armamento ( Progetti, preventivi, ecc.,

il cui importo è previsto in L. 47,808.28 . Ai lavori si
presentati all'approvazione governativa ).

provvederà in economia ; L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha

2. Il progetto di lavori di consolidamento della falda sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori Pub

a monte della trincea Lombardozzi , dal chilom . 99.226 blici :

al chilometro 99.314 della linea Eboli-Metaponto, fra 1. Il contratto stipulato con la Società Nazionale delle

le stazioni di Contursi e di Sicignano. Spesa preventi. Officine di Savigliano per la fornitura e la posa in opera

vata L. 8000. Lavoro da eseguire per appalto a trato di una quarta travata metallica da aggiungere alle tre esi

tativa privata ; stenti del ponte in ferro sul Reno a Pioppe di Salvaro, al

3. Il progetto dei lavori di consolidamento e di ri- chilometro 28,987.714 da Bivio Reno , della linea Bologna

pristino dei fabbricati di talune stazioni e di case can Pistoia e per la esecuzione della fondazione pneumatica

toniere fra Pellaro e Palmi , danneggiati dai terremoti della nuova spalla ; nonchè per la fornitura e la posa in

del 16 novembre e giorni successivi del 1894 , nella opera del materiale metallico occorrente per l'allargamento

linea Taranto-Reggio-Castrocucco. La spesa all'uopo pre del ponte in muratura sul Reno al chilom . 28.504.85 della

ventivata ammonta a L. 75,000 ed alla esecuzione delle linea stessa ;

opere si provvederà parte in economia e parte mediante 2. Il progetto modificato per la sistemazione con volti

piccoli cottimi ; in muratura dei ponti a travata metallica sul torrente

4. Il progetto , con annesso preventivo di spesa di Serra ai chilometri 115.910 e 120.934, da Roma della

al /
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linea Orte-Foligno-Falconara, con annesso preventivo di getti di massima , nonchè i progetti esecutivi degli im

spesa di L. 31,884.48 ; pianti da farsi ai porti di Reggio di Calabria e di Mes

3. La proposta dei lavori occorrenti per la sistema- sina per l'approdo dei ferry-boats. La spesa complessiva

zione delle trincee comprese fra i chilometri 748.100 e mente preventivata per la esecuzione dei lavori considerati

773.480 della linea Bologna -Otranto mediante cunette in progetto ammonta a L. 569,000, delle quali L. 197,000

murate e rivestimento di scarpate con pietrame a secco . per l'approdo nel porto di Reggio e L. 372,000 per quello

La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 47,000 ed nel porto di Messina.

alla esecuzione delle opere si provvederà parte in economia La Direzione stessa ha inoltre sottoposto alla superiore

e parte mediante cottimo fiduciario ;
approvazione il progetto dei lavori occorrenti per prolun

5. La proposta per la formazione di scogliere a difesa gare fino all'acquedotto al chilom . 332.955.13 da Palermo,

delle stilate del ponte provvisorio in legname sul Reno, della linea Messina Siracusa, del muro di difesa esistente

presso Bologna, nella ferrovia da Piacenza a Bologna. La presso il chilometro 332.828.30 . La spesa necessaria per

spesa all'uopo preventivata ascende a L. 4,560 ; la esecuzione delle opere è preventivata in L. 15,000 .

6. La proposta, con annesso preventivo di spesa di > <

L. 16,500, relativa a lavori di adattamento in diversi lo

Deliberazioni del Consiglio di Stato.
cali di talune stazioni della rete onde ricoverarvi gli at

trezzi ed i meccanismi adibiti al servizio di estinzione
Il Consiglio di Stato ha esaminato una proposta della

Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali rela
degli incendi ;

7. La proposta supplettiva per eseguire alcuni lavori tiva all'acquisto di materiale rotabile e di materiale d’of

di completamento relativi alla deviazione di una tratta ficina e per l'applicazione degli apparecchi di trazione e

della galleria Rovina – lungo la linea Bologna - Pistoia —

di riscaldamento, ed ha ritenuto che i relativi progetti

presso all'imbocco Pistoia . Spesa prevista L. 5,300 ;
possano essere approvati e messi ad effetto nei modi pro

8. Ilpreventivo della spesa diL. 600 occorrente per late dal Comitato Superiore delle Strade Ferrate.

posti , colle restrizioni, modificazioni ed avvertenze formu

munire di platea in muratura il ponticello della luce di

m. 3 al chilom . 739.250 della ferrovia da Bologna ad
Il Consiglio di Stato ha inoltre ritenuto che possano

Otranto ;
approvarsi :

9. La proposta : a) per sistemare otto trincee con
a ) Un progetto compilato dalla Amministrazione delle

sbancamenti, rivestimenti e muri di consolidamento , lungo Strade Ferrate Meridionali relativo alla sistemazione di

la linea Lecco-Como; b) per allargare la zona espropriata ponti ferroviari sul torrente Morla, nella stazione diBer

in modo da far luogo ai suddetti lavori, piantare acacie a
gamo, con annesso preventivo di spesa di L. 22,800 ;

rivestimento delle scarpate e siepi di chiusura fra le sta
b ) Un progetto di convenzione da stipularsi fra la So.

zioni di Lecco e di Oggiono, della linea stessa . La spesa

cietà delle Strade Ferrate Meridionali, esercente la Rete

Adriatica , ed il Comune di Mantova, relativo alla cessione
all'uopo preventivata ascende a L. 31.370 ;

10. La proposta dei lavori occorrenti per difendere la che l'una farebbe all'altro di un'area attigua al piazzale

ferrovia contro la caduta di massi presso agli imbocchi
esterno della stazione ferroviaria .

delle gallerie di Venezia e di Campo ai chilometri 9.300
> <

e 11.000 della ferrovia Sondrio - Colico - Chiavenna . La Tariffe ferroviarie italiane.

spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 67,500 ed alla ( Domande di rinnovazioni) .

esecuzione delle opere si provvederà mediante appalto a
La Direzione generale delle Stade Ferrate Meridionali

licitazione privata ; ha sottoposto con parere favorevole al Ministero dei La

11. Ilcontratto stipulato colla Ditta Galardi Ales . vori Pubblici, le domande delle Ditte : Galli Magistris

sandroper la esecuzione dei lavori di completamento del successori Melli , Muzzati Magistris, E. Battistella , C. Bur

tronco di ferrovia Firenze-Borgo San Lorenzo (linea Faenza. ghart, F. Parisi , F. Leskovic , Ios . I. Leinkauf e Pico e

Firenze), nel tratto da Firenze, km. 2.570 allo imbocco Zavaglia, per la rinnovazione per tutto il corrente anno

Firenze della Galleria di Pratolino ;
ed alle stesse condizioni delle concessioni speciali accor

12. Il contratto stipulato colla Ditta Pecorelli Se
date nello scorso esercizio , per i trasporti di merci in

bastiano relativo alla esecuzione di lavori urgenti per far genere in rispedizione da Udine .

luogo allo innesto provvisorio nella stazionedi Fabriano
L'Adriatica ha sottosposto con parere favorevole al Mi

della nuova linea per Sant'Arcangelo . nistero dei Lavori Pubblici , una domanda della Ditta

( Biglietti di andata e ritorno ). Feltrinelli intesa ad ottenere la rinnovazione per un altro

Nuove corrispondenze con biglietti di andata e ritorno
anno ed alle stesse condizioni della concessione riguar

delle tre classi , attuate, in via di esperimento , durante il
dante i suoi trasporti di legname greggio, semplicemente

mese di gennaio sulla Rete Adriatica :
segato o squadrato da Belluno e Feltre a Venezia .

da Campochiaro per Campobasso ;
L'Adriatica anche a nome della Mediterranea ha pro

da Como-San Giovanni per Albate Trecallo, Merone- posto la rinnovazione della concessione di cui fruiva la

Pontenuovo e Molteno ;
Ditta Turri Ferdinando per i suoi trasporti di rame di

da Casalduni-Ponte per Napoli ;
ottone in partenza da Racchia. La rinnovazione si in

da S. Severino Marche per Loreto e Porto Civitanova ;
tende fatta per un anno ed alle stesse condizioni già

da Santa Cristina Riosone per Codogno ;
precedentemente vigenti .

da Vicovaro per Tivoli . ( Rinnovazioni).

> <
Il Ministero del Tesoro , di accordo con quello delle Fi

Ferrovie della Sicilia . nanze ha dato il suo nulla osta a che sia rinnovata per

( Progetti, preventivi, ecc. , tutto il corrente anno , ed alle stesse condizioni preceden

presentati all'approvazione governativa ). temente stabilite, la concessione fatta alla Ditta Isidoro

La Direzione Generale per le Strade Ferrate della Si
Hefs per i trasporti di giobertite da Torino a Pisa ed a

cilia ha presentato alla approvazione governativa i pro
Livorno .
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1895 gennaio 1894
Notizie Ferroviarie Italiano

Passeggieri trasportati Num. 73.600 78,663

introito . L. 187,000 210,988.05

Bagagli e cadaveri Tonn . 210 210

Ferrovie nella provincia di Roma . - Il introito L. 19,000 18,582,87

Consiglio provinciale approvò, nella seduta del 18 corrente, Bestiame trasportato Capi 16,600 3,180

il concorso chilometrico , ad esercizio aperto , delle due introito . L. 66,000 12,714.48

linee Viterbo Toscanella -Corneto e Civitavecchia Tolfa -Al Merce trasportata Tonn . 52.800 60,212

lumiere, rimaste in sospeso nelle precedenti sedute in cui introito .. L. 628,000 688,066.71

fu votalo uguale concorso per alire linee secondarie nella Introito complessivo
900,000 930,352.11

provincia di Roma. ( Vedi numero precedente ) . chilometrico . 3,383.46 3,497.57

Proventi diversi 60,000 59,007.66

Ferrovia economica Napoli.liedimonte

Jutroito generale . 960,000 989,359.77d'Alife . Il Consiglio di Stalo ba ultimamente dalo

685,000 610,152

parere sullo schema di convenzione e di capitolato per la Spesa complessiva
chilometrica 2,575.19 2,293.80

concessione della ferrovia a scarlamento ridotio Napoli Introito nello . .
> 275,000

Piedimonie d'Alife a favore dei signori Aniello Pietro , Tes.
379,207.77

sitore Sebastiano e Romano Francesco e sulla domanda Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di

del relativo annuo sussidio giusta la legge 30 giugno 1889 .
rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio, che

sono rimborsate dal fondo di rinnovazione.

Ferrovie economiche Biellesi . Servizio cut

mulativo viaggiatori, bagagli e cani . – A partire dal primo
Ferrovie Svizzere. -- Nazionali asa sio ne delle fer

marzo 1895 verrà allivalu il servizio cumulativo viaggiatori,
rovie . – A quanto si assicura , il Dipartimento federale

bagagli e cani per le destinazionidiTorino P. S. , Vercelli , delle ferrovie è del parere essere necessario di far decidere

Novara , e Milano Centrale della Rete Mediterranea, rispet dal popolo, mediante una votazione sulla revisione della

tivamente dalle stazioni di Andorno, Balma, Cossato , Strona, Costituzione, la quistione se vuole la nazionalizzazione delle

Vallemosso e Mongrando della Rete Biellese e viceversa, con
ferrovie ovverosia mantenere il sistema attuale delle ferrovie

transito sulla ferrovia Santhià Biella, mediante biglietto di private. Se esso si pronuncia a favore della nazionalizzazione

corsa semplice per viaggiatori, anche con ragazzi , valevoli delle ferrovie, allora le autorità federali dovrannu scegliere

in I e II classe per i treni diretti ed in I , II e III classe
fra le differenti vie quella che meglio conduca allo scopo.

per i treni accelerati omnibus o misti delle grandi Reti . - Tramvia Maroggia -Arogno. - È giunta al Diparti

mento federale delle ferrovie , per essere trasmessa al Con
Funicolare a Loreto . - Il progetto di una fu

siglio federale, una domanda di concessi ne per parte di un

nicolare a Loreto , è in via di attuazione. I concessionari consorzio formatosi in Lugano, per una ferrovia a scarla

ing. Pisani Dossi e conte Adolfo Cozza si sono impegnati
mento ridotto Maroggia -Melano-Rovio -Arogno.

a darla aperta al pubblico servizio entro il prossimo aprile.

La lunghezza totale della linea è in metri 1017. Il sistema
- Ferrovia Giura-Sempione. – La riunione del Consiglio

d'Amministrazione di questa ferrovia che doveva aprirsi

adoltato è quello a contrappeso di acqua , adottato già per
lunedi mattina alle 11 a Berna , dovelle essere prorogala

la funicolare di Orvieto .
alle 2 pom . il treno che recava i consiglieri ginevrini es

Tramvia a Spezia . - I Consiglio comunale di sendo rimasto bloccato dalla neve.

Spezia ha deliberato l'impianto di una tramvia a cavalli , Il Consiglio prese comunicazione di un comunicalo del

a vapore oda trazione elettrica dalla Stazione- mercial Governo del Vallese che designa in rimpiazzo del defunto

R. Cantiere di S. Bartolomeo e dalla Stazione -passeggeri sig . A. de Roten il sig. Pierre-Marie Gentinelta , presi

al Viale Umberto I. In conseguenza quel Municipio ban dente della corte d'appello e di cassazione, poi procedette

dirà prossimamente l'asta per la concessione tanto della alla nomina del presidente e rielesse alla quasi unanimità ,

costruzione quanto dell'esercizio di detta tramvia . Il con il banchiere Henisch di Ginevra .

cessionario dovrà essere di nazionalità italiana o Socielà Venne adottato senza opposizione il budget delle spese

esclusivamente nazionale. Il Comune si riserva la facollà
ordinarie per

il 1895 ; esse ammontano a franchi 15 367,000

di chiedere al concessionario che la trazione sia falla in a cui devonsi aggiungere le spese straordinarie , ossia

lutto od in parte del percorso mediante l'elettricità svilup fr . 1,412,636 , di cui fr . 1,216,950 da portarsi a conto

pata con dinamo o con accumulatori. La concessione sarà costruzioni.

per 25 anni dopo il qual termine il materiale fisso resterà Inoltre il Consiglio ratifiro i contratti d'esercizio per le

in proprietà del municipio di Spezia . Il concessionario pa linee di Spiz ad Erlenbach e del Bödeli ed autorizzo la

gherà al Comune l'annuo canone di cent . 20 per ogni metro Compagnia a fare al Bödelibahn un'anticipazione di fran

di linea ; e 50 cent . all'anno per ogni metro quadrato di chi 1,200,000 per il rimborso del suo prestito .

terreno occupato per istallarsi . Finalmente il Consiglio void un aumento dell'onorario

L'Amministrazione comunale percepirà a titolo di com per il capo dell'esercizio della Giura -Sempione, il sig . Mau

partecipazione sugli incassi lordi annuali derivanti dall'e nual a Losanna.

sercizio delle linee concesse il 2 per cento nel primo quin
Ferrovie francesi . Treni elettrici sulla Compa

quennio, il 3 per cento nel secondo, il 4 per cento nel
La Uhland's Verkehr Zeilung annunzia

terzo, il 5 per cento nel quarto ed il 6 per cento nel gnia dell'Ovest.

che la Compagnia dell'Ovest ha stipulato un contratto col
quinto.

Il municipio di Spezia si riserva di far pubbliche le con
sindacato Heilmann per la messa in servizio di due loco

molive elettriche destinale , durante l'estate 1895 , ai treni

dizioni e i termini dell'asta per la concessione in discorso .
diretti da Parigi a Trouville. Questi treni devono percor.

rere 100 chilometri all'ora . Il giornale tedesco aggiunge che

le due nuove macchine saranno costrulle nelle officine del

Notizie Ferroviarie Estere l'Ovest , sotto il controllo e la sorveglianza degli ingegneri

della Compagnia . I motori e ledinamo saranno fornite dalla

casa Brown, Boveri e C. di Baden .

Ferrovia del Gottardo. - Prodotti di gennaio Ferrovie Gormaniche. Tramvie elettriche a

1895 . Il movimento sulle linee della ferrovia del Gold Reichenberg. Il comuue di Reichenberg, che aveva a

tardo (266 chilom .), nel mese di gennaio 1895 , confrontalo perto un concorso per l'impianto delle tramvie elettriche,

con quello dello stesso mese 1894, ſu il seguente : ha deciso di accordare la concessione alla Dilta concorrente

li

ul
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Schuckert et C° (Electricitäts -Aktiengesellschaft) di Norim Le linee Kumamoto -Misumi e Saga -Nagasaki fanno parte

berga. Questa Ditta trova la sua riserva finanziaria per della rete della Società delle Ferrovie del Kiusu .

tale impresa nella Böhmische Union -Bank di Praga , la quale , La spesa per la costruzione della linea Hinoschima-Si

a quanto si dice , si è unita in consorzio coll'impresa di monocki è preventivata in 3 milioni di dollari d'argento .

eleitricità principalmente per ulteriori impianti di fer
Ferrovia interoceanica a Guatemala .

rovie locali elettriche nei distretti industriali della Boemia

sellentrionale.
Questa ferrovia che deve unire la città di San José di Gua

- Tramvie elettriche a Norimberga .
teinala sull'Oceano Pacifico col Porto di Port Barres sul

Scrivono alla

Neue Nachrichten di Monaco che tra breve verrà impiantata console inglese annunzia che i lavori vengono spinti alacre
del

la trazione elettrica sul tronco Maxfeld - Stazione centrale
inenle , specie nella sezione settentrionale della linea che

Chiesa di San Lorenzo - Deposito principale-Cerchia della

cillà, come linea di prova . Dal risultato di questa dipende l'anno venturo, verrà aperto un trunco dalla ferrovia fino
allraversa ricchissimi territori . Si spera che, nel corso del

la concessione dell'impianto elettrico su tutie le linee . La

Società delle tramvie ha dato incarico dell'impianto elettrico

ad una città , Galan, sita nella parte meridionale, che vale

a dire un tronco di 80 miglia , cosicchè rimarranno a co

alla Società generale di elettricità (Allgemeine Elecktricitäts
struirsi ancora 100 miglia . Frattanto già dallo scorso

Gesellschaft) di Berlino .
tunno, vennero presi in considerazione anche i lavori nella

Ferrovie degli Stati Uniti , Ponte colossale parle meridionale.

sul Mississipi. - La Praktische Maschinen Constructeur

informa che la Compagnia ferroviaria del Southern -Pacific

ha iniziato la costruzione, sul Mississipi , presso la Nuova
Notizie Diverse

Orléans, di un ponte a doppio binario che lascierà lontano

dietro di lui , come dimensioni, il famoso ponte del Forth,

considerato a giusto titolo, come la più importante opera Trasporto di energia elettrica a Biella . -

di questo genere che sia stata costrutta fino ad oggi. In La Società rappresentata dall'ing. Perino ha la concessione

faiti, mentre questo ultimo non lia che 1600 metri di di 1500 cavalli dinamici effettivi , che si ottengono mediante

lunghezza, il ponte sul Mississipi ne avrà 3100 metri , cioè una derivazione d'acqua ( 1250 litri ) dal torrente Chiusella,

quasi il doppio di lunghezza. Peserà circa 25,000 tonnel in quel di Ivrea; essa impianterà la stazione idraulica presso

late e costerà, secondo i progelli del costruttore , 25 milioni il Ponte dei Preli, dopo una galleria di 450 metri ed una

di franchi. Questa importante opera faciliterà considere. caduta di m . 120, e trasporterà i cavalli dinamici a Biella,

volmente le comunicazioni tra gli Stati del Nord dell'Unione dove sono pressochè tutti impegnati. Il Ponte dei Preli tro

e quelli del Sud e manterrå alla capitale della Luisiana vasi ad 8 km . circa da Ivrea.

la sua supremazia come porto d'imbarco dei coloni di questa Il prezzo della locazione della forza a cavalli dinamici

regione . elettivi, misurati sull'albero del motore nell'interno dello

Ferrovie Rumene . Ferrovia elettrica stradale
stabilimento , è il seguente: Per forza da 9 a 2 cavalli il

a Bukarest . — Il di 9 del mese di dicembre 1894 ſu aperta
prezzo annuo per cavallo varia da lire 215 a 325 , per forza

in Bukarest al servizio del pubblico, sul nuovo Boulevard,
di 10 cavalli lire 200 per ogni cavallo, per forze superiori

una ferrovia elettrica della lunghezza di 5 chilometri .
ai 10 cavalli il prezzo annuo è di lire 159. La Società si

Essa è quasi tutta costruita con due binari , fatta ecce

obbliga a fornire la forza motrice durante le 24 ore della

zione per il tratto iniziale e finale , che ne hanno uno solo .

giornata e per tutti i giorni dell'anno eccetto i civilmente

festivi .

La corrente elettrica è fornita da guideaeree costituite nella

massima parte di grossi fili melallici, che altraversano delle
La Società ha pure convenuto cogli industriali gli im

colonne di ferro fuso assai ornale ed eleganti .
pianti interni degli stabilimenti a prezzi miti , secondo la

Presso ogni due colonne da ambi i lati del Boulevard è

loro entità suildividendo l'ammontare in quote eguali , co

sicchè trascorso il periodo del pagamento l'impianto diventa

pubblica iluminazione. Gli impianti per la generazione della ieroporciela hogiàimpegnata

, si può dire , tutta l'energiaforza motrice e pei magazzini della ferrovia sono stali co
struiti al principio della linea presso Dimbowica. La forza / disponibile a beneficio delle industrie, ed una piccola parte

elettrica e sviluppala per mezzo di due macchine a vapore,

per produzione di luce elettrica pubblica e privata .

due macchine dinamo e due caldaie a vapore. Ogni mac
Questo progetto modesto, ma pratico, dell'ing. Perino

china a vapore mette in esercizio , per mezzo di cinghioni,
trovo l'appoggio di forti capitalisti biellesi , in massima

una macchina dinamo della lensione di 500 volis.
parte, e di Case di primaria importanza nel ramo di co

Accanto al fabbricato per le macchine e le caldaie è quello struzione del materiale elettrico.

per la rimessa dei vagoni e l'officina per le necessarie ri
Alla favorevole accoglienza « lel medesimo giovava non poco

parazioni .
l'opera dell'ing . Raffaele Blotlo.

I vagoni elettrici, che possono contenere ciascono 30 per l'impianto primadel tempo previsto, e cosi resteràsempre

La Socieià porrà subilo mano ai lavori per terminare

sone , sono muniti di un motore che può spingere il vagone

ad una salita massima del 25 010. La corrente è presa e
più assicurato l'avvenire della industre regione biellese .

IJ Canale del Baltico . --L'inaugurazione di questo

pianti sono stati fatti dalla Ditta Siemens ed Halske per in- canale si farà sul principio dell'estate . Si faranno delle feste

carico della Società Rumena per la costruzione e l'esercizio solenni, nelle quali la flotta tedesca avrà il primo posto.

delle ferrovie stradali di Bukarest . Inoltre è probabile che la maggior parte degli Stili europei

Ferrovie Giapponesi. - Il Governo giapponese,

testifichino, con l'iuvio di navi da guerra, dell'interesse che

prevedendo che la guerra con la China potrà prolungassi,
portano a questa grande intrapresa. All'infuori dell'Europa,

ha deciso d'urgenza la costruzione di tre nuove linee fer
altri paesi saranno pure rap, resentali, in particolare gli

Stati Uniti.

rate destinate al trasporto delle truppe al porto d'imbarco.

I lavori delle tre linee progettale saranno dati prossima Relazioni di commercio colle Indie Neer.

mente in appalto . Le linee sono : Hiroshima-Simonoscki landesi. - Il Ministero dl’Agricoltura, Industria e Gom

( 100 miglia inglesi), Kumamoto -Misumi e Saga Sasco - N : - mercio avverle gli industriali nazionali che il signor Spe

gasaki . randio Mei, direttore dell'Agenzia commerciale italiana in

La linea Kiroshima- Simonoski formerà il prolungamento Amsterdam , lia fatto conoscere che suimercati delle Indie

della ferrovia del Sanyo , che va altualmente da kobe a Neerlandesi avrebbero probabilità di essere bene eccelti al

Mihera e che deve sollecitamente esser pronta per l'esercizio commercio, fra gli altri, i seguenti prodotti:

fra Mihara e Hiroschima .
Vermouth in boltiglie ; tessuti di seta e di cotone; co
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perte di cascami di seta e di colone ; fanelle ; canapa greggia ; tano la produzione totale di minerali in California a dol

bolloni di corno ; stoffe per tappezzeria ; saponi ; talco raf Tari 19,000,000 all'anno .

finato ; scope di saggina ; frutte candite. Le conlee che producono più d'un milione di dollari al

Gli industriali che, desiderando di estendere le loro re l'anno sono : Amador, doll . 1,505,973 ; Calaveras, 1,669,000 ;

lazioni d'affari, volessero inviare campioni dei loro prodotti Nevada, 2,067,000; 'Placer, 1,351,000 ; Trinity, 1,212,000

alla pre letta Agenzia d'Amsterdam allo scopo di farli ap Gli altri minerali sono : antimonio, amianto , asfalto, roccia

prezzare sulle piazze delle Indie , possono rivolgersi alle Ca- bituminosa, borace, cromo , creta per mattoni e vasi , carbone,

mere di Commercio, che forniranno loro lutte le necessarie rame , granito , gesso , ferro , piombo , calce , magnesite, marmo ,

istruzioni al riguardo .
ocre, acque minerali , onice, basalio, petrolio, platino, mer

11 Porto di Bruxelles . Nel Belgio attualmente curio , sale, lavagne e stearite ,

si tratta di approfondire il canale di Villebroeck e di creare
San Francisco è la sola località negli Stati Uniti ove si

a Bruxelles un porto accessibile alle grandi navi .

trova una fabbrica per l'estrazione dell'antimonio dai mi

Le trattative intraprese fra la città di Bruxelles, il Go
nerali che lo contengono.

verno belga ed i Comuni interessati volgono al loro termine
La California è , di tutti gli Stati Uniti, quello che pro

e la « Società del Purto di Bruxelles » deve prossimamente
duce maggior quantità d'asfalto e di bitumi .

costituirsi .
La California ed il Nevada sono i soli due Stati che

I Ministri si sono impegnati di presentare nel più breve producono borace; la California in proporzioni molto mag

tempo possibile all'approvazione delle Camere il relativo
giori che non il Nevada .

progetto di legge. Lo Stato contribuerebbe per 10 milioni,
La California presenta la novità di utilizzare l'acido car

è dopo 90 anni il canale tornerebbe allo Slalo stesso .

bonico d'un sotierraneo abbandonato in una miniera di

mercurio a New Almaden , nella contra Santa Clara . Il sot

Le industrie minerarie in California . -- Il terraneo venne otturato per impedire al gaz di sfuggire, ed il

rapporto biennale dello State Mining Bureau , testè uscito gaz viene estratto per mezzo di tubi che discendono nel soller

alla luce, contiene materia di molto interesse. Esso com raneo. Dai lubi il gaz passa in un largo serbaloio. Di tale gaz

prende un rapporto speciale per ogni contea dello Stato , si fa uso per acque gazosa e costa molto meno di quello

che possiede risorse minerali. che si ottiene nella maniera solita , dal marmo e dagli acidi .

Il mineralogista dello Stato , nel succitato lavoro , osserva

un sensibile aumento d'interesse nelle miniere durante i

due scorsi anni.

MEMORANDUM PRATICO
La depressione senza precedenti nell'industria mineraria

argentiſera e le vicissitudini economiche di questo metallo

hanno rivolto l'attenzione di molti ininatori all'industria

mineraria aurifera. Il successo che segui gli investimenti GUIDA DEGLI APPALTATORI

di capitali in proprietà au ifere è stato tale, da incorag.

giare molti a seguire l'esempio .

Le tre miniere, che ora producono la maggior copia d'oro,
I. – Lavori e Forniture

erano state abbandonate alcuni anni or sono, in condizioni per Ferrovie.

ben differenti; ma riattivate con perfezionamento di me

todi , hanno raggiunto la surriferita invidiabile posizione. Segniamo con un asterisco * le notizie di coi diamomaggiori rag

Le principali miniere d'oro sono nelle regioni settentrio- guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ovesono pabblicate eziandio

nale e centrale dello Stato . Il prodotto annuo della Cali le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

fornia proviene in massima parte da miniere di quarzo . Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

Negli ultimi anni furonvi tanti miglioramenti di metodi e

sistemi, che il costo si d'estrazione come di frantumazione

Progetti e preventivi di spese

di minerali auriferi si è rido di molto . Ne venne di con
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

seguenza che si coltivano ora, con prufillo, miniere che,

Rete Adriatica . L. 67,500 * proposta per difendere la fer

dieci anni fa, coi sistemi d'allora , non erano ri munerative .
rovia contro la caduta di massi , linea Sondrio-Colico-Chiavenna ;

Vi sono ancora tuttavia migliaia di prospects (ininiere in

L. 47,000 * Proposta per sistemazione di trincee sulla linea

esercizio) che solo abbisognano di capitali per svilupparsi.

Bologna -Otranto ;

L. 31,884.48 * progetto per lavori ai ponti sulla linea Orte

L'esperienza ha dimostrato che nella più parte denaro che Foligno- Falconara ;

ci vuole per rendere una miniera di quarzo produlliva, e L. 31,370 * proposta per lavori sulla linea Lecco-Como ;

il creare miniere produttive è quasi esclusivamente una L. 16,500 * proposta per lavori di adattamento di locali in

questione di capitali .
alcune stazioni ;

L'annuo prodotto d'oro della California ha oscillato da al . L. 8500 proposta per costruire un tratto di galleria artificiale

cuni anni tra 12 a 13 milioni di dollari, ma ultimamente
in prolungamento della galleria di Villaga all'imbocco verso Belluno,

l'industria mineraria si rialzò per modo che la produzione
nella linea Belluno Feltre -Treviso;

dev'essere aumentata sensibilmente. Molte vecchie proprietà

L. 7650 proposta per la costruzione di garette in muratura

presso n . 7 passaggi a livello del tronco Roma- Tivoli, nella ferrovia

sono state riaperle e molte nuove si sono sviluppate ; quanto da Roua a Solmona ;

poi alle miniere idrauliche, più di 40 che da anni erano L. 7000 proposta dei lavori per sistemare l'attuale ingresso

improduttive, vengono ora collivate di nuovo, e sono pen . agli scali merci della piccola velocità nella stazione centrale di Napoli ;

denti molte domande di permessi per coltivare miniere collo L. 5800 proposta per consolidare un tratto della scarpa sinistra

stesso sistema. Cosicché può calcolarsi per alcuni anni la
della trincea Zappanotte tra i chilom . 171.460 e 171.490 della linea

produzione annua d'oro annua da 15 a 16 milioni di dol.

Roma-Solmona ;

lari.
L. 5300 * proposta per lavori di completamento sulla linea

Bologna -Pistoia ;

Il succitato rapporto menziona il fatto che i minerali ar Ji . 4560 * proposta per formazione di scogliere, ecc . , sulla linea

genuiferi del distretto di Calico , nella conlea di San Ber Piacenza -Bologna ;

nardino, possono essere lavorati a molto miglior mercato L. 400 proposta per coprire un poggiolo nei locali ad uso uf

che in ogni altra parte della costa del Pacifico , cosicché ficio, annesso alle officine del materiale mobile in Firenze a Porta

le principali miniere sono ivi rimaste aperte malgrado il al Prato ;

grande ribasso nel prezzo dell'argento. Dell'argento si trova, L. 250 preventivo per l'impianto di nuove chiusure presso il

quasi sempre, coi ininerali auriferi in liitto lo Stato , e l'in

magazzino delle merci a piccola velocità nella stazione di Piacenza

tera produzione d'argento nella California ammonta a più
lungo la ferrovia da Bologna a Milano ;

Proposta per consolidare mediante tiranti in ferro il fabbricato

di dollari 550,000 all'anno .
viaggiatori della stazione di Fara - Sabina all'estremo verso Roma

Oltre l'oro e l'argento, vi sono altri minerali che por della linea Roma -Orte.

1 .
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Il 27, in Venezia scade il termine utile per fare offerte in

diminuzione per l'appalto di lavori di costruzione delle opere d'arte

per lo scalo ferroviario marittimo di Chioggia . Importo L. 432,854 ;

Marzo. · L'8, appalto in Genova per la fornitura di mq . 3000

Tela d'Olanda alla Direzione della Fonderia. Importo L. 8400 ;

Il 16, presso il Ministero dei Lavori pubbliciin Roma, incanto

delle opere e provviste occorrenti alla manutenzione della strada

nazionale n. 75 (Cagliari Terranova Pausania) per un quinquennio.

Importo L. 98,992.45 ;

Il 18, presso il predetto Ministero, appalto delle opere e prov

viste occorrenti alla manutenzione della strada nazionale n . 67

(Gioia Tauro -Cittanova ) per un sessennio. Importo L. 107,876.46.

Gli interessati possono prendere conoscenza dei relativi avvisi d'asta

presso questo Museo (Via S. Francesco da Paola, 24) , che procurerà

loro ogni maggior notizia desiderata.

III . - Furniture diverse .

Aggiudicazioni.

Ministero della Marina (contratti a trattativa privata) .

Fratelli Feltrinelli , Milano, legname yellom pine, lº dipartimento,

L. 4583.01 ;

Guzzi, Ravizza e C. , Milano, stufe per l ' « Elba » , 2° diparti

mento, L. 2654 ;

Tempini, Brescia, grassatori automatici, 1º , 2º e 3º diparti

mento, L. 6092.50 ;

A. Mussini , Firenze, forno da pane, 1 ° dipart . , L. 6600 ;

A. Criste, Genova, tubi refrigeranti, 1 ° dipart., L. 188.60 ;

Stewart, Glasgow , tubi d'acciaio, 2° dipart . , L 39,000.

1

GUIDA DEGLI AZIONISTI

Rete Mediterranea , L.75,000 * progetto di lavori di consoli

damento di fabbricati sulla linea Taranto-Reggio-Castrocucco;

L. 23,000* progetto per lavori di alzamento di livellette sulla

linea Taranto-Reggio;

L. 21,270 * progetto di lavori per il rifacimento in acciaio di

m. 1983 di binario sulla linea Taranto-Reggio ;

L. 8000 * progetto di consolidamento di opere sulla linea Eboli.

Meta ponto ;

L. 5800 * proposta per provvedere allo (sbancamento ed allo

sgombro di massi sulla linea Genova Spezia ;

Contratti * diversi.

Rete Sicula. - L. 569,000 * progetto d'impianto nei porti di

Reggio C. e Messina ;

L. 15,000 *progetto di lavori per prolungare un muro di di

fesa sulla linea Messina -Siracusa .

Ferrovie second rie della Sardegna . Progetto * d'impianto

di un binario al Porto di Bosa allacciante la linea Macomer-Bosa.

5 . Contratti

stipulati dalle Società Ferroviarie.

Rete Mediterranea (seduta delComitato, 22 corrente). Colla

Ditta Ferdinando Zanoletti di Milano per fornitura di Cg . 100,000

di piombi a serie da 1 a 50 per carri da merce ;

Colla Ditta Larini Nathan e C. di Milano per rinforzo impal

cature metalliche del sottovia delle Cascine e del ponte sul fosso

Macinante e sostituzione impalcature in ferro a quelle in ghisa al

ponte sal rio Grande e al sottovia di S. Dunato (Linea Firenze.

Empoli-Pisa ).

II . Opere pubbliche

e provviste occorrenti .

Appalti .

Ministero dei Lavori Pabblici e Prefettura di Venezia (27 feb .

braio, ore 12 , fatali). – Appalto dei lavori di costruzione delle

opere d'arte e dell'escavo di un bacino d'approdo e relativi canali

d'accesso per lo scalo ferroviario marittimodi Chioggia. Importo

ridotto L. 432,854. Ribasso fatto L. 25.37 010 .

Prefettura di Roma (1 ° marzo, ore 10, unico e definitivo ).

Appalto dei lavori di sistemazione del largo presso la Torre dei

Capocci. Importo L. 65,050. Cauzione provvisoria L. 3000. Cau

zione definitiva il decimo.

Municipio di Motta S. Anastasia (2 marzo , ore 12, fatali ).

Appalto dei lavori della conduttora d'acqua ecc . Importo ridotto

L. 61,387,93. ( V. n . 3).

Ministero dei Larori Pubblici e Prefettura di Genova (2 marzo ,

ore 12 , fatali). Appalto dei lavori di costruzione d'una tettoia

metallica con chiusure avvolgibili e relative opere murarie sul ponte

da sbarco detto Calvi , nel porto di Genova, previa demolizione

dell'esistente tettoia provvisoria. Importo ridotto (30 per cento)

L. 67,900. (V. n . 4) .

Municipio di Spezia ( 5 marzo, ore 10, unico e definitivo).

Appalto dei lavori di costruzione della canalizzazione per risana

mento del canale Viale Savoia. Importo L. 76,000 . Cauz. L. 8000.

Municipio di Foggia (7 marzo , ore 12 , la asta). Appalto

per la costruzione d'un nuovo macello fuori dell'abitato. Importo

L. 209,770. Fatali 22 marzo, ore 12.

Municipio di Spezia (9 marzo, ore 10, fatali). Appalto dei

lavori occorrenti nel Cimitero urbano. Importo ridotto L. 19,400.

(V. n. 5).

Minicipio di Lassio (11 marzo, ore 10, definitivo). Appalto

di tutte le opere e provviste per la costruzione della strada co

mupale obbligatoria da Lassio alla stazione ferroviaria ecc . (m . 3600).

Importo ridotto L. 30,147.30. (V. n . 4) . Cauzione provv. L. 2500 .

Cauzione definitiva il decimo.

Prefettura di Padova (22 marzo, ore 10, unico e definitivo) .

Appalto dei lavori di rialzo ed ingrosso di un tratto dell'argine

sinistro del fiume Adige, da metri 30 superiormente alla pietra di

confine fra i comuni di Boara.Pisani ed Anguillara Veneta a m . 30

inferiormente alla pietra di località Drizzano con Marezzada San

Vincenzo in comune di Anguillara Veneta , circondario idraulico di

Este ( metri 1844.60) importo L. 54,040. Cauzione provv. L. 3200.

Cauzione definitiva il decimo.

D

» 338.

» 308

>> 1

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

febbraio 16 febbraio 23

Azioni Ferrovie Biella .. L. 450 450

Mediterranee » 505 501

Meridionali . » 666 663

Pinerolo ( 1° emiss . ) 322 322

( 2*
1 292 292

Secondarie Sarde 338

Sicule » 618 620

Buoni Ferrovie Meridionali . 560 560

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee

Sicule A. B. C. D. » 291 291

Cuneo ( 2° emios. ). 310

Gottardo 1 % . > 101.70 101.60

Mediterranee 4 010
479 480

Meridionali . » 307.50 307

Meridionali Austriache . » 374 373

Palermo-Marsala -Trapani 302

28 einiss, 279

Pontebba 439

Romane . 286

Sarde, serie A. 296

serie B. 296

1879 296

Savona » 305 305

Secondarie Sardo 411 413

Sicule 4 010 oro » 448 $ 45.50

Tirreno 438

Vittorio Emanuele * 308 308

D

.

>

» 303

280

439

» 286

» 296

296

» 298

D .

>> •

D

>>

D » 438

V

CONVOCAZIONI .

Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE.

10 marzo. Tramvia a cavalli di Udine. Assemblea gene

rale per le ore 10 nei locali della Camera di Commercio.

12 marzo . Funicolare Genovese. Assemblea generale or

dinaria per le ore 14 in Genova, via Garibaldi , n . 7 , p . 1º.

14 marzo. Strade Ferrate secondarie della Sardegna.

Assemblea generale per le ore 14.30 in Torino nei locali della Banca

di Torino .

21 marzo Ferrovia Centrale e Tramvie del Capavese.

Assemblea generale ordinaria per le ore 15 nella Sede sociale in To .

rino, via Alfieri, 15 .

21 marzo. Ferrovia Suzzara -Ferrara . - Assemblea generale

ordinaria per le ore 20 112 nella sede in Milano, via S. M. Falcorina, 17 .

La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo

Industriale - ci comunica :

Febbraio Il 27 , scade il tempo utile per presentare offerte

di ribasso per la trasformazione di T. 1650 di ferro vecchio in

T. 550 di ferro nuovo presso la Direzione delle costruzioni navali

in Spezia . Importo L. 66,000 ;
G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile,
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA L- NE DONAL!
V

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 4 ' Decade - dal 1 ° al 10 Febbraio 1895

RET E PRINCIP ALB

ANNI VAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOOITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati

1895

1894

Differenze nel 1895

663.605 82

776.193 15

29.977 6+

34.290 69

PRODOTTI DELLA DECADE.

216.964 16 1.019.511 66

267.009 42 1.109.615 48

50.045 26 60.103 82

9.780 45

10.110 25

1.969.819 73

2.197.218 99

227.399 26

4.215 00

4.261 00

112.587 33 4 313 05 349 80 46 00

1895

1894

Differenze nel 1895

2.770 215 95

3.001.964 62

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO .

127.976 4+ 1.029.832 09 4.131.578 84

123.480 14 1.079.568 53 4.356.364 69

1.503 70 49.736 24 221.785 85

44.804 50

46.962 67

2.158 17

8.107.407 82

8.614.340 45

$ !

4.215 00

4.261 00

231.748 67 506.932 63 46 00

R ET E C ( W PL E31 ENTIRE

PRODOTTI DELLA DECADE .

1895

1894

Differenze del 1895

51.110 64

53.025 23

1.914 59

931 12

992 04

17.046 08

17.390 12

83.102 33

85.233 22

1.025 25

1.100 25

153.215 42

157.740 86

4.525 44

1.294 68

1.256 68

60 92 344 04 2.130 89 75 00 + 38 00

1895

1894

199.930 04

201.657 62

3.798 07

3.687 58

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

62.683 33 328.211 26

62.338 67 330.721 18

4.530 90

4.775 46

599.153 60

603.180 51

1.29 4 68

1. 256 68

Differenze nel 1895 1.727 58 + 110 49 + 344 66 2,509 92 244 56 4.026 91 + 38 00

PRODOTTI PEIR CHILOSIETERO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

385 33 426 80 41 47 1.580 23 1.670 54 30 31

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

224 Decade Dal 1° al 10 Febbraio 1895 .

PRINCIPALE

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI

per chilom .

1.336 00

2.371 00

70.111 00

98.051 00

18,910 00

PRODOTTI DELLA DECADE

8.942 00 111.095 00

14.539 00 107.767 00

5.597 00 + 3.328 00

1895

1894

Differenza nel 1895

693 00

3.193 00

2.500 00

201.177 00

225.921 00

616 00

616 00

327 00

367 00

1,035 00 24.744 00 45 00

1894-95

1893-94

Differenze nel 1895

2.031.194 00

1.912.318 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 10 FEBBRAIO 1895 .

42.655 00 212.060 00 2.671.774 00 27 36+ 00

39.797 00 243.868 00 2.539.594 00 59.515 00

2.85 00 1.808 00 132.150 00 32 151 00
1

5.015.047 00

4.825.092 00

616 00

616 00

8.141 00

7.833 00

88.876 00 + + 169.955 00 + 308 00

R E TE

21.128 00

25.142 00

149 00

239 00

PRODOTTI DELLA DECADE

1.711 00 18.925 00

2.178 30 11.583 00

467 00 to 7,342 00

206 00

499 00

42.119 00

39.641 00
1895

1894

Differenze nel 1895

434 00

411 00

97 00

96 00

1 004.014 00 9 ) 00 293 00

+

2.478 00 + 23 00 +

572,238 00

554.667 00

PRODOTTI DAL 16 LUGLIO 1894 AL 10 FEBBRAIO 1895 .

5 682 00 37.606 00 313.811 00 3.520 00

5 867 00 37.167 00 273.010 00 2.820 00

932.857 00

873.471 00

424 00

379 CO

2.200 00

2.305 00
1894-95

1893-94

Differense nel 1895 + 17.031 00 185 00 439 00 40.801 00 + 700 00 1 59.386 00 + 45 00 105 00

S T R ET TO

2.198 00

1.416 00

226 00

64 00

PRODOTTI DELLA DECADE

279 00 362 00

186 00 96 00

3.356 00

1.762 00

15 00

15 00

1895

1894

Differenze nel 1895 |

224 00

117 00

107 00+ 1,073 00 102 00 + 93 00 >
+ 266 00 + 1.594 00 +

Dallo ag. 94 al la febb . 95

Dal 19 geot . 41 al ! lebbr.1

Differinte nel 1895

33.560 00

4.398 00

PRODOTTI DAL 1o LUGLIO 1894 AL 10 FEBBRAIO 1895 .

1.642 00 3.572 00 5.160 00

207 00 669 00 262 00

43.934 00

55.737 00

38.197 00

15 00

15 00

2.929 00

382 00

28.962 00 1.4 : 35 00 + 2.003 00 + 4.897 00 + + 2.547 00
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COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE

THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED

LONDRA York Road King's Cross N. LONDRA

F
r
e
n
o

a
u
t
o
m
a
t
i
c
o

W
e
s
t
i
n
g
h
o
u
s
e.

Aumento nell'ultimo triennio in alcuni Stati d'Europa e negli Stati-Uniti d'America.

AL 31 DICEMBRE 1890 1891 1892 1893

AUMENTO

NEL TRIENNIO

Freni automatici

Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli

.Gran Bretagna

Francia

Germania

Austria -Ungheria .

Italia

Svizzera

America del Nord

2673 22527

2431 19967

1146 6751

174 2125

263 1430

175 1250

18733 183716

2820 25152

2614 20630

1399 8581

217 2470

280 1578

226 2146

20992 223637

3036 28228

2740 21997

2672 15900

251 3146

286 1705

341 2856

23460 285822

3163 29514

2783 23294

2963 19684

333 3519

311 1813

395 3574

25231 1324512

490

352

1817

159

48

20

498

6987

3327

12933

1394

383

2324

140796

AGENZIA PER L'ITALIA :

Ingognere GIUSEPPE GOGLIO

Torino VIA DELLA ZECCA , 31 .



126
Monitore delle Strade Ferrate

FERROVIA DEL GOTTARDO

LUCERNA - IMMENSEE

APPALTO DI LAVORI DI COSTRUZIONE

È aperto il concorso per l'appalto di lavori di sottostruttura fra il

km . 100.660 ed il km . 105.783 , cioè di circa 100 metri prima dell'incro

ciamento della ferrovia colla strada Lucerna-Seeburg -Meggen, sino dove

ha principio il viadotto , che constano in sostanza di movimenti di circa

212,000 m² di terra e roccia e della costruzione della galleria di Lär

chenbühl, lunga circa 474 metri.

Gli intraprenditori intenzionati di adire all'appalto di cui sopra, sono

invitati a prender visione dei relativi piani e condizioni d'appalto nel nostro

Ufficio di sezione, Albergo dell'Europa a Lucerna, ove potranno ritirare i

formulari delle offerte, da inoltrarsi debitamente riempiti alla Direzione in

frascritta al più tardi per il 7 marzo 1895 .

Ogni offerente rimane vincolato colle sue offerte sino al 7 aprile p. v,

Aspiranti non noti alla nostra Direzione tecnica devono unire alle loro

offerte prove di aver già eseguito in modo soddisfacente lavori di costruzione

d'analoga estensione, e di esser in possesso dell'occorrente capitale d'impianto.

La Direzione della Ferrovia del Gottardo .Lucerna, 12 febbraio 1895.

Lime
, Raspe,

Rasp
e
,Acci

ai

. Utens
ili

MACC
HI
, IZAR E C.

MILANO

Via Carlo Farini , N. 27

( fuori Porta Garibaldi)MACCHINE-UTENSILI

FRATELLI PASTORI

LE

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA FABBRICAZIONE MECCANICA

Bolloni , Ramponi e Chiodi

por armamento di ferrovie e tramways,

per costruzione di scambi e crociamenti,piat.

taforme, caldaie a vapore , ponti ,tettoie, ecc.

Fornitori degli Arsenali della Marina e della Guerra,

Amministrazioni ferroviarie,

grandi Stabilimenti industriali privati, ecc . , ecc .

FERROVIE ECONOMICHE

SPECIALITÀ per l'Ingegnere

Lime di precisione, Acciai fusi inglesi , qualità superiori . OTTAVIO MORENO

VENDITA ESCLUSIVA

dell'acciaio fuso profilato [brevettato] per punte Un volume in 8°, di pagine 240, al

ad elica , allargatoi, ferri da tornio , da pialla , ecc . prezzo di L. 2,50.
Trovasi in deposito presso l'Ufficio del

Monitore delle strade Ferrate, che ne

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO
farà la trasmissione ad ogni richiesta

in TORINO, Via delle Finanze, 13 .

verso il pagamento di detto prezzo .

controllore del materiale

per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

-

-

- -

Livorno via Calais .

- -

1

-
-

- -

!

1

-

Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio .

Londres Ch.-Großg Par. 8 8 15 p .

8 15 P.

10 15 p .

.. Par.
9 55 8.

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

12 10 p .

2 55 p .

11 10 p .

V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

BIG LIETTI 8 EMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRA
Dai LONDRA PARICI PARI @ I BiglieTTI SEMPLICI .( 3 )

( 1 ) (2) ( 4)
punti contro indicati ( Diritto di porto compreso )

( 1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccettoalle
la 2a la 2a 1a 2a 1a quelli da o per Brindisi , la cui validità è di 30 giorni e21

validità validitàStazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe
classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta

( Diritto di porto compreso) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni
italiane a loro scelta .Via Moncenisio

via Calais . 166 35 116 55 Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra90 75 61 60/254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorniTorino
di 10 franchi.via Boulogne 160 25 112 05

via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni 166 35 119
30 giornMilano ( 2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni , tranne

via Boulogne quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni.175 60 124 65

j via Calais . 141 75 97 30 216 35 154Venezia 30 giorni
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Boulogne

via Calais . 187 131 111 40 76 05
Genova

via Boulogne (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi180 90 126 50

Via Genova per la ferrovia di cinta.
209 90 147 05 134 30 92 10

( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di
via Boulogne 203 80 142 55

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di
via Calais . 217 30 152 25 141 70 97 30

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;Pirenze
via Boulogne

eglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario a
211 20 147 75

via Calais 249 174 40 173 40 119 45 Falconara per Roma . – Allo stesso modo nel senso ir.Roma

via Boulogne 242 90 169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

via Calais 279 85 196 205 60 142 1478 50 353 95 6 mesi (**) nara -Roma-Napoli ove , presentando al Capo-stazione ilNapoli
via Boulogne 273 75 191 50

loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia .
via Calais . 224 60 157 30 149 102 35

( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi daPirenze
via Boulogne 216 50 152 80

Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli
via Calais . 263 184 80 188 25 129 85

o ritornar poscia a Pisa per questa ultima via . – Nel sensoRoma
via Boulogne 257 75 180 30

inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45

Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessaNapoli
via Boulogne 288 70 202

via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena a Grosseto .
Via via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( *)

( 4 ) La durata della validita dei biglietti d'andata e ri
819 75 223 70

torno Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quando i
Brindisi Napolivia Boul.

Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto

(Bolog. via Boul. 296 55 207 45
di viaggio circolare interno italiano.

Messina
Via via Calais 869 25 259 75 295 205 80

Napolivia Boul. 863 15 255 25

RITORNOANDATA

Treno di lusso

PENINSULAR -EXPRESS

STAZIONI 12. 6. 2 , CLASSE 1a e 2. CLASSE settimanale STAZIONI 10 m 2 CLASSE 1 e 2 CLASSE la e 2a CLASSE

il venerdì part.

da LONDRA

(*) (*** ) ( 1 )
- &. 10 11 antim . Napoli. (ora dell'Europa

Victoria . . 8
8 20 a.11 antim . centrale (2 )

Douvres.. 1- pomer . Roma

610 a .2 20 pomer .
12 10 a.(ora di Greenwich) :1 Arr. 11 30 a. Firenze

Calais- M . ( Buffet) 6 10 a.Déjeun . Brindisi .

5 50 2 .Par. 12 13 p. 1 04 a. 12.( ora francese) Ancona
Arr. 1 - p. 10 30 8 .1 49 a. Bologna, 1 35 8.

Boulogne-Gare .
Alessandria 6 38 a. 5 12 p .

( Buffet) 1 51 a. Torino. Arr . 8 30 a .
Arr . 2 46 p . 3 59 p . 5 12 pomer . 3 41 a . 3 28 a.

Amiens ( Buffet) Brindisi . Par. ( 1 ) 2 10 a .Par. 2 51 p . 404 p . 5 17 pomer . 3 46 a . 3 33 a.

Napoli .
8 20 8.Arr . 4 36 p . ! 5 47 p . 7 5 38 a.pomer .

Roma 8 50 p . 10 17 p .
Paris-Nord(Buffet)

Livorno 4 10 2 .

11 40 a .
Par.

Pagon 17 44 pomer . 6 23 a. Firenze
7 15 a . 2 55 a . 4 47 a .restaurant | 8 21 pomer . Piga ..Paris -Lyon (Buffet) Arr.

San - Remo. 3 52 a .1( B ) 18 e 2a classe la 2a classe la cl . 1 * 2a cl .
2 50 a. 6 35 a , 8 46 8.Genova 707 p .

9 25 a. 2 15 p .
Paris - Lyon ( Buffot)Par. 7 50 a. 10 13 a. ( 12 30 p .Torino. Arr .Arr .Dijon : 1 55 a. 7 13 p .2 24 p .2 24 a. 10 52 a.

8 52 a.Genève . 11 47 p . Milano l'ar . 1 50 a . 10 40 a .

11 40 a. 917 p .Aix - les - Bains .
6 34 a. 7 58 a. 4 30 ,10 45 p . 12 27 a . Novara

11 10 p .11 24 p . 12 52 a . 8 25 a.Chambéry . 6 57 a .
Torino . Arr. 1 40 p .

Modane . 9 43 a. 3 35 a .

Torino . Par.Torino (ora dell'Europa
12 19 p . 2 20 a .8 10 a. Modane (ora franc . ) .

5 01 a .
centrale ( 2) . . . Arr .

Chambéry :
5 27 &

Aix-les-Bains .Torino . Par .
4 15 a .

10 42 a . | GenèveNovara Arr .
11 18 p . 1 43 a. 11 40 a . 112 p .Milano. Arr . Dijon
4 43 a . 6 45 a .

Paris-Lyon ( Buffet) Arr.
5 33 p . ) 5 54 p .

1. 2a cl .

6 56 antim .
Torino . Par. 8 40 a . Paris -Lyon ( Buffet )Par.

12 » Arr . 7 33 antim .Arr . r .Genova .

| San -Romo . 11 23 p. 8 45 &.

PranzoPiga . 4 30 a.
Paris-Nord( Buffet) ( A ) 14, 2a classe

Firenze 12 50 a.
(**) 1a , 2a , 3. cl .

Livorno 7 34 a.
Par. 8 - antim .

Roma . 6 34 a. 10 15 a,
Arr . 9 45 antim .

1 36 p . Amiens ( Buffet)
Napoli. 9 50 antim .• Par.
Brindisi.

11 33 antim . 12 34 a .
Boulogne -Garo .8 40 &.Torino . Par.

( Bufet) Par . 11 36 antim . 12 35 a .10 15 2Alessandria Arr.

5 25 a . Arr. 1 20 a .(ora francese ) 12 25 pomer.2 12 a.Bologna .
Ancons . 9 21 a , Calais- M . ( Buffet)
Brindisi . 10 17 p . 12 45 pomer.11 , & 7 50 p . ( ora di Greenwich )

2 45 pomer.
4-8.Douvres .Firenze , 6 23 a.

4 30 pomer.Victoria . Arr . 5 55 a .Roma
Londres

Ch . -Gross Arr . 4 30 pomer . 5 55 a.7 10 a .Napoli. .. Arr . 6 30 p.

( 1 ) Questo trano non entra a Parigi -Nord esso passa per la Grande Cintura . ( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .
( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .

(2) L'ora dell'Europa Centrale e avanti di 55 minuti sull'ora francese .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. ( *) Questo treno non prende in 2 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . (* ) Questo treno prende i

viaggiatori di 3º classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo trono pronde per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Ioghilterra, da
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 21 classe che per Calais e l'Inghilterra. ( B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 pom . non

Nota importants. I treni che partono da Parigi-Nordprende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia .

per Londra alle8 a . e alle 9 p . a quelli che partono da Londra por Parigi-Nord allo 8 a . o alle 8.15 p . , prendono viaggiatori per Boulogno o Boulogne Tintelleries.

Vetture dirette da Calais verso P.-L.-7. Una vettura di 1 ° classe lits - salon va direttamento de Calais a Milano col trono che parte da Calais a 2.52 p . e da Pa

rigi-Lione alle 9 p. - D1 P.-L.-M. verso Calais . Una vettura di prima classe lits -salons va direttamento da Milano a Calais col treno partente da Milano allo 10.40 a,

o da Parigi-Nord alle 8 n.

2 30 p .

905 p

5 35 p .

2 52 pomer. 8 50 p

2 18 p .

Par. 1 02 p . 2 23 p .

2 55 p.

7 - P

6 50 2.

10 45 p .

8 10 a .

1 55 p .

P
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

2 50 p

9 40 p .

8 35 p .

10 32 p .

7 26 p .

2 35 p .
118 p

9 P. 9 10 p .
10 50 p

818 p .

8 31 a.

1 36 p .

3 18 p

3 40 p .

6 43 p .
850 a. 11 25 p .

2 20 p . 6 40 p . 11 12 p

2 20 p .

5 28 p .

8 14 p .

8 39 p .
720p

8 45 a .2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

3 42 p .

4 14 p .

2 47 p .
7 55 p .

9 51 p .

11 05 p . 11 40 a .

8 10 p2 45 p .

6 14 p .

654 p .

7 49 p .11 21 p .

10 58 p .
7 30 2 .

11 39 p .

4 33 p .

4 34 p .

6 54 p .

5 22 p .

11 30 p .
7 10 &

620 p .

6 30 p .

9 - P.

10 47 p .

10 52 p .
Arr .

2 45 p .

4 18 p .

7 10 p .

9 p .

11 20 p

12 50 p .

2 53 p .

11 15 p .
7 , &

Par 1 30 a .

12 50 p .

6 25 p .

11 50 p .
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino
OFFICINE ** 04

Via Venti Settembre, N. 40
in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICITE .

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie .

Hillairet Huguet.

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .

Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .
Ferrovie e Tramvie elettriche .

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Gru , Macchine utensili , Pompe cen

Argani Gru , e Montacarichi. trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica.

FERRO VI PORTATILI.

ايكاتاباداناكلا":هتلا

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Arcivescovado , 1. 1 B.

SOCIETA POMPE WORTILINGTON

BALE & EDWARDS

MILANO - FOGGIA NAPOLI

PI
EL
IO
TE
CA
N
A
D

R
O
M
A

*VITTORIO

E
M
A
N
U
E
L
E

P. CASANOVA , Libraio-Editore

TORINO, Piazza Carignano—TORINO

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉPRATIQUE

de la Constr . , de l’Butretien et de l'Exploitation

DES CHEMINS DE FER

Nouvelle édition, revue et augmentée

par MM. GUILLEMANT et FRANCY

Première partie : SERVICE DE LA VOIE

Tome 1 ' , in-8°, de 742 pag. et 323 fig. L. 30

C. BRICHA

COURS DE CHEMINS DE FER

professé à l'Ecole desPonts et Chaussées

Tome premier : Etudes - Construction -

Voie et Appareils de Voie.

In - 8° de viir -634 pages, avec nombreuses

figures L. 23.

Dott . MARTINO BARETTI

GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO

1. Descrizione topografica - II . Descrizione

geologici - IlI. Geologia economica .

1 vol. in - 8 °, di xv1-732 pag ., con Atlante in

folio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologici

in cromolit. · L. 20. · Legatoin tela L. 25.

ELEMENTI DI

MINERALOGIA , LITOLOGIA E GEOLOGIA

per le Scuole Secondarie.

2 vol. in- 12°, con numerose figure.- L. 7.

Dietro richiesta si spedisce il Catalogo

delle opere d'Ingegneria, coll'indice gene

rale del Manuale dell'Ingegnere.

-
(WORTHINGTON

GRANDE RIBASSO DI PREZZO

Pompe Caldaie, Rifornitori ed usi diversi.

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA

TORINO, 1895 – Tip . e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18 .

9. Pantain Dind . props.repous
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Lavori Pubblici Industria Commercio
Finanza

SI PUBBLICA OGNI SABATO ROMA

MONITORE DELLE STRADE FERRATE

Guida degli Appaltatori e degli Azionisti Annunzi Industriali o Commerciali

Prezzo delle Associazioni:

Anno

L. 20

> 28

Sem .

11

15

PER L'ITALIA .

PER L'ESTERO

Trim .

6

8

. .

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi .
Cent. 30

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata .

.

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze . 13 — Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. — Ferrovie del Sempione. Le tramvie a trazione meccanica in Italia al 1° gennaio 1895 (Cont. e fine).

I cavi sottomarini. Informazioni particolari del MONITORE. Notizie ferroviarie italiane. Notizie ferroviarie estere.

- Notizie diverse. - Memorandum pratico (Guida degli appaltatori Guida degli azionisti ). Avvisi delle Società ferro

viarie . Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.

FERROVIA DEL SEMPIONE
Alpi il cui tunnel attraverserà cosi in basso la montagna ,

Sarà cosi diminuita la lunghezza delle linee di accesso al

tunnel , lunghezza che è grande, oggidi , per la linea di ac

Il giorno 25 febbraio ultimo scorso , a Milano , nel palazzo cesso ai tunnels del Moncenisio e del Goilardo. Lo sbocco

della Mediterranea, in Foro Bonaparte e negli Uffici del nord del tunnel del Sempione sarà a m . 2480 dall'odierna

R. Ispettorato di Circolo ferroviario, si sono adunati i de stazione di Brigue, essendochè il tracciato rimonta la riva

legati italiani e svizzeri per l'annunciala conferenza, italo sinistra del Rodano fino a quell'imboccatura. Collocando

svizzera, circa la questione del valico del Sempione, e cioè: questa più all'est, si dovrebbero attraversare le potenti cave

il deputato Colombo, il comm . Ferrucci e il comm . Massa; di gesso, il terreno più refrattario, come si ebbe campo di

i direttori della ferrovia Giura - Sempione , signori Ruchonnei sperimentare al Gottardo . Portandola verso l'ovest , si au

e Dumur; i rappresentanti dell'Impresa svizzera costrut menterebbe la lunghezza del tunnel e si sarebbe portati

trice , colonnello Loker e Sulzer. L'ing. Brandt, autore del troppo contro il massiccio del monte Leone, al disotto del

progetto, intervenne alla seconda seduta . quale i geologi ammeltono le temperature più elevate . Lo

Funzionò da segretario il cav. ing . Spreafico, capo del sbocco sud -est vicinissimo ad Iselle è il punto più favore

Circolo del R. Ispettorato ferroviario. vole che presenti la vallata rinchiusa della Diveria, per le

La conferenza terminò il giorno seguente in modo soddi- installazioni meccaniche. È al tempo stesso un limite cli

sfacentissimo.
materico che separa il clima alpino da quello della pianura .

In essa si formularono le conclusioni circa la costruzione L'altitudine dello sbocco sud sarà quella della via nello

e l'esercizio della grande galleria e della linea di accesso stesso punto, ossia 633.75 m . sul livello del mare . Si po

sul versante italiano fra lo sbocco di Iselle e Domodossola , trebbe scendere più in basso se non si temesse di aumen

e sulle principali condizioni per la concessione nei riguardi tare oltre misura la rampa sud del tunnel, che si è voluto

amministrativi e militari , nonchè sulla rappresentanza degli limitare a 7 000. Dalla parte nord non sarebbe invece che

interessi italiani nella vasta impresa . del 2 0100. L'altitudine della testata nord delerminala dalle

Giovedì, 28, i delegati firmarono il protocollo in qualtro alte acque del Rodano sarà di 687.10 m . , quella del punto

originali, il quale fu spedito ai rispeliivi Governi . culminante del tunnel sarà di 705.20 m ., ossia in cifra

Noi , che a suo tempo abbiamo pubblicato parecchi arti- tonda 450 metri più bassa di quelle del Moncenisio e del

coli intorno a questa ferrovia, tra cui ricordiamo lo studio l'Arlberg .

del compianto ing. L. Lampugnani sul progetto oggi in di Il rovescio inevitabile della medaglia è lo spessore più

scussione, crediamo interessante dare un breve riassunto
forte della montagna al disopra del tunnel, che è di 2135

del rapporto dei perili nominati dal Consiglio Federale.
metri pel Sempione, in luogo di 1654 metri al Moncenisio ,

Essi erano , come è noto , i signori ingegneri Colombo, 1706 al Gottardo e 720 all'Arlberg . I geologi ne deducono

professore dell'Istituto tecnico di Milano, Wagner, che di temperature della roccia da 30 a 35 " .6 potendo elevarsi

resse i lavori dell’Arlberg, ed il signor Fox , il costruttore eccezionalmente fino a 38 e 40 ' , mentre al Moncenisio la

del tunnel solto la Mersey, il quale ha risolto nel modo temperatura massima è stata di 29º.5, al Gottardo di 30'.8 ,

più felice la questione difficile della ventilazione di quel all'Arlbery di 18°. Il tracciato adottato evita d'altra parte,

tunnel durante la sua costruzione e l'esercizio . Il rapporto
per quanto è possibile, le altissime temperature , slenden

indirizzato da queste competenti persone tecniche al Con
dosi dalla parte nord solto la vallata della Saltina, dalla

siglio Federale si espresse molto favorevolmente circa il nuovo
parle sud sotto i bacini della Gairasca e quello della Di

progetto . veria .

Eccone dunque un sunto : La lunghezza totale del tunnel , comprendendovi le due

Tracciato Profili è dimensioni Condizioni geolo piccole curve di raccordamento all'estremità, sarà di metri

giche. - Il traforo del Sempione sarà il primo traforo delle 19,731 .
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nese )

ancora' dei gneiss alternantis

In luogo di un solo tunnel a due rotaie il Sempione avrà due LE TRAMVIE A TRAZIONE MECCANICA IN ITALIA

tunnels paralleli a una sola rotaia , distanti m : 17 d'asse in

asse, e di cui ognuno avrà una sezione minima di 23.30 m².
al 1° gennaio 1895

Seguendo i terreni che si dovranno allraversare, cinque

profili diversi sono stati previsti per affrontare tutte le even ( Continuazione e fine. Vedi numero 7).

iualità e prevenire il pericolo di franamento .
II . RIASSUNTO DELLE DITTE ESERCENTI .

Ad ogni 100 metri si collocheranno piccole nicchie di

2 metri a 2.50, e ad ogni 1000 metri delle camere più
Le Dilte esercenti , al 1 ° gennaio 1895, erano comples

grandi destinate a ricevere i segnali e le lampade ; inline
sivamente 59. Diamo l'elenco completo di esse e delle ri

qualtro grandi ambienti serviranno ad accogliere gli uten
speltive linee, coll'indicazione delle lunghezze parziali e

sili per la manulenzione della via . Una rolaia di scambio
totali delle linee stesse in chilometri.

di 400 metri permetterà l'incrocio dei treni alla metà del
Contrassegniamo col segno le linee a Irazione elettrica .

primo tunnet.

Dalla parte sud si troveranno da principio, per una lun. Ditte esercenti e linee esercitate Lunghezza delle linee

ghezza di metri 6330, dei micasisti calcarei e gneiss di

Antigorio. Nella parte centrale di 9700 metri si troveranno Società anonima dei Tramways della

carei, e linalmente dalla parte nord si incontreranno sui Alessandria -Casale .
32.000

3700 metri degli schisti lustri di origine più recente, con Alessandria -Marengo -Sale 24.000

qualche banco di gybse del Rodano. In conclusione , i gneiss Marengo - Spinelta : 1.200

formano la massa principale che si dovrà attraversare . La
57. 200

direzione degli strali è pressochè perpendicolare all'asse
Remolli Vincenzo.

del tunnel , circostanza molto favorevole alla perforazione.

Le roccie da allraversarsi, benchè assai dure al sud ed al Bivio Camagna - Orti Vignale-Alla

villa
centro del sotterraneo , si prestano assai bene alla perfora

15.363

Bivio San Michele (Alessandria)
zione meccanica . Sono le cave del gesso e delle dolomiti

che presenteranno le maggiori difficoltà. Ma la resistenza
Altavilla -Montemagno 25,750

di questi terreni sarà debole nel tunnel , il cui tracciato
41.113

si basa sopra una perizia affidata nel 1881 a geologi di Soc. anonima ( Il Credito tori

prim'ordine, quali Lory, Taramelli, Benevier, Heim . Ei

risultati di questi ollimi lavori sono stali confermali re
Asti - Cortanze 18.066

centemenle da una nuova esplorazione , di cui la Compagnia
Asti -San Damiano Canale 21.320

Jura -Simplon incaricò i professori Golliez e Schardt. D'altra

parte il sistema di attacco con la galleria di base , che per 39.386

mette di scavare ed intavolare rapidamente il profilo com Soc . anonima generale delle Tram

plelo a semplice rolaia, elimina la possibilità di incidenti vie .

simili a quelli prúdottisi nella parte,a forte pressione del Bari -Barletta 65.000

tunnel del Gottardo.

Sistema di costruzione + Perforazione meccanica -
65.000

Forze idrauliche. – Dal principio dei lavori si perforeranno
Soc . anonima Funicolare

da ogni parte della moniagna due gallerie d'avanzamento
Tramvia ) .

parallele, collegate ogni 200 melri da gallerie trasversali. Bergamo, dalla stazione ferro

Una di queste gallerie di base, quella del 1 ° tunnel , viaria al piede della funicolare

sarà ingrandita ,secondo la sezione completa del manufallo,
per la cillà alla 1.398

mentre il 2° lunnel non sarà terminato se non quando il traf
1.398

fico si svilupperà in modo da esigere il doppio binario continuo
Soc.generaledelle Ferrovie ecomiche.

in luogo del semplice collo scartamentocentrale previsto .
Bergamo -Soncino 41.365

Le due gallerie di base saranno scavale a mezzo di 4
Biella - Cossato

perforatrici Brandi che lavoreranno ai singoli attacchi. Ve
11.025

Ivrea -Santhià

ne saranno altre quattro per le gallerie superiori e tra
28.971

sversali. La perforatrice sarà messa in moto dal vapore due
81.361

mesi dopo il principio dei lavori. Dieci mesi più tardi le
Soc. delle Tramvie interprovinciali

installazioni saranno terminate, ed a quell'epoca , salvo casi
Milano-Bergamo-Cremona.

imprevişli, lullo sarå mosso dalla forza idraulica. Dalla
Bergamo- Treviglio -Lodi . 45.137

parle nord il Rodano solo, con una presa di acqua a metri
Treviglio -Caravaggio 5.000

768 , e cioè a 80 metri solamente al disopra della imboc

Milano -Melegnano -Lodi 29.500
catura del lunnel, fornirà 840 cavalli, forza più che suffi

Melegnano -Sant'Angelo 15.285

ciente per il primo periodo del traforo. Questa potenza
Milano -Villa Fornaci-Vaprio . 28.800

sarà in seguito duplicata, ossia portala a 1780 cavalli, da
Villa Fornaci-Treviglio 12.080

un secondo canale della stessa dimensione del primo . Se
Cascina Gobba - Vimercale 15.040

occorrerà si potrà triplicarla coll'aggiunta di un terzo ca Brugherio-Monza 3.730

nale, ciò che fornirà 'una forza di 2520 cavalli . E si può

disporre anche dell'importante riserva dei torrenti della 154.572

Sallina, del Kelchbach e della Massa. Dalla parle sud la The Piacenza, Betlola and Cremona

Cairasca sola potrà fornire un contingente di forza motrice Tramways Company, limited .

uguale a quello del Rodano, al nord , senza bisogno di sa Beltola - Piacenza -Cremona 68.755

lire 'più in allo di metri 1023 sul livello del mare. Anche Grazzano -Niviano-Rivergaro . 8.000

solto questo rapporto il Sempione è il più favorito dei

grandi" tunnels alpini, e come i periti affermano nel loro 76.755

rapporto , esso dispone di una potenza pressoché illimitala Soc . anonima di Ferrovie e Tram

per la perforazione e la ventilazione meccanica e l'abbas vie dell'Emilia.

samento di temperatura nei cantieri e per tutti gli altri
Bologna - Bazzano - Vignola 32.400

servizi importanti .1.1.649146011 lossof water fit
32.400

?

e

. .

.

.

.
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Soc. veneta per imprese e costru

sioni pubbliche.

Bologna -Imola

Padova - Bagnoli

Padova -Piove

Padova -Stra - Fusina

Malcontenta Mestre

.

Soc . di ferrovie elettriche e funico

lari rappresentata dall'ing. Luigi Mi

gnacco.

(Genova) Piazza Corvetto -Piazza

Manin .

31.863

27.725

17.700

35.558

5.500

* 0.800

0.800

118.346

•Soc . anonima per le Tramvie a va

pore Bologna - Pieve di Cento e Bolo

gna-Malalbergo.

Bologna Pieve di Cento

Dozza -Malalbergo .

The Lombardy railways Company

limited.

Lodi- Soncino Orzinuovi .

Milano Seregno-Giussano.

Cusano-Monza -Carale .

Seregno -Carate .

Sant'Angelo Lodi

40.465

24.840

21.000

3.510

10.860

30.000

35.000

65.000 100.675

Corradi ing. Alberto.

Borgo S. Donnino -Salsomaggiore 9.589

Soc. delle Tramvie a vapore delle

provincie di Verona e Vicenza.

Lonigo, città , alla stazione ferro

viaria

Verona-Lonigo - Cologna

Caldiero . Tregnago .

9.589 4.200

41.686

11.383

.

57.269

Soc. ( Tramways a vapore della

provincia di Brescia » .

Brescia - Ponte sul Mella

Brescia -Gardone Val Trompia

Brescia - Orzinuovi .

Brescia - Tormini- Vestone.

Termini - Salo

.

2.154

19.640

28.289

48.366

10.613

E. Balestreri.

Lucca - Ponte a Moriano 9.420

.

9.420.

109.062

Impresa Valentini-Maxxorin .

Mantova-Asola

Mantova - Viadana

.

Merello cav . Luigi.

Cagliari- Quartu S. Elena

36.540

40.591.

9.970

9.970
77.131

44.491

Biglia cav . Giovanni.

Cremona- Casalmaggiore

Casalmaggiore -Ponte delle Ma

jocche .

Soc . anonyme d'entreprise générale

de travaux.

Mantova - Brescia

Mantova-Ostiglia

70.124

37.365.

5.462

107.489
49.953

Bastogi ing . Carlo .

Cremona -Ostiano 21.625
4.500

21.625

Vigna - Tagliante Francesco.

Cuneo-Borgo S. Dalmazzo

Soc. anonima della Tramvia di

Massa.

Massa alla Marina di S. Giuseppe

Massa alla stazione ferroviaria

omonima .

Massa - Canevara

Canevara -Poggio del Piastrone

Poggio del Piastrone-Ponte del

Forno

8.000

1.500

3.850

1.500

.

8.000

0.740

12.090

Compagnia generale delle Tramvie

a vapore Piemontesi.

Cuneo Dronero

Cuneo-Saluzzo

Costigliole-Venasca

Saluzzo -Revello

Saluzzo - Pinerolo

Torino-Carignano -Saluzzo

Bivio Moncalieri -Moncalieri .

Carignano - Carmagnola

18.460

30.200

7.470

8.350

30.809

54.427

0.860

7.518

Soc. anonima di Tramways delle

Romagne.

Meldola - Forli Ravenna 39.272

(Forll) Barriera Mazzini alla fon

deria meccanica . 0.457

(Ravenna ) Corso Garibaldi-Darsena 0.689

ty

158.094
40.418

Soc.anonima « Tramways siciliani) .

Messina Barcellona

Messina-Giampilieri

2
62.428

18.528
.

Suc. anonima per Tramvie nella

provincia di Firenze.

Firenze - Fiesole

Firenze-Greve

Firenze (Stazione ferrov. Croce) .

Gelsomino

Ponte dei Falciani - S . Casciano.

* 7.300

30.369O 80.956

5.878

4.390

Soc. generale italiana di Elettricità

sistema Edison .

(Milano) Dalla piazza del Duomo

al corso Sempione..
47.937

* 3.140

3.140
Soc. generale dei Tramways fio

rentini.

Firenze-Lastra a Signa

Firenze-Prato

Firenze-Poggio a Cajano

Ponte alle Mosse-Cascine

. .

Soc. anonima dei Tramways e Fer

rovie economiehe Roma-Milano- Bo

logna.

Milano-Cagnola -Gallarate .

Roma-Tivoli .

12.896

19.455

11.690

0.804

.

. . 39.619

28.250

44.845
67.869
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Soc. per le Ferrovie Nord -Milano.

Cagnola Saronno

Saronno- Grandate .

Dollſus e C.

Piacenza -Nibbiano . 25 14317.660

18.160

25.143

35.820 Soc. anonima per la Tramvia a va

pore Pinerolo.Perosa Argentina.

Pinerolo- Perosa Argentina 17.972

17.972

Soc . per le Ferrovie del Ticino.

Milano - Pavia 31.745

Morlara-Ollobiano-Pieve del Cairo 27.260

Vigevano-Ottobiano 19.344

Novara -Biandrate 11.800

Novara Vigevano 31.733

Pavia -Sant'Angelo
22.695

Vercelli -Biandrale -Fara 32.070

Vercelli -Casale 30.243

Voghera -Stradella 20.285

Voghera -Rivanazzano 7.510

Soc. italiana per le Ferrovie econo

miche e Tramvie a vapore della pro

vincia di Pisa .

Pisa -Marina .

Pisa -Pontedera

Navacchio- Calci .

13.300

20.644

5.333

39.277

239.685

Soc. anonima « Tramways Milano

Magenta -Sedriano -Cuggiono-Castano ».

Milano -Sedriano-Magenta

Sedriano -Castano .

Soc. anonima per la Ferrovia cen .

trale e Tramvie del Canavese.

Rivarolo -Cuorgnè..

Torino-Leynì.Volpiano23.470

19.487

10.422

18.188

28.610

42.957

Soc. anonima per la Ferrovia eco

nomica Sassuolo- Modena-Mirandola e

Finale.

Modena -Maranello .

Cav . Michelangelo Cattori.

Roma, dall'ingresso di Villa Bor.

ghese a Porta Pinciana , fino al

Museo di della villa
* 1.010

16.316

16.316
1.010

Cav. Angelo Del Vecchio.

Mondovi-San Michele .

Grattoni ing . comm . Francesco.

Sale -Tortona - Monleale 22.462

10.500

10.500 22.462

Soc. anonima « Monza - Barzanò » .

Monza-Barzand

Angelo Bella .

Spinetta - Mandrogne
19.365 6.900

19.365
6.900

Soc. anonima della Tramvia Monza

Trezzo-Bergamo.

Monza - Trezzo-Bergamo 38.317

Soc. anonima dei Tramways di To

rino .

Torino-Gassino -Brusasco .

Stazione di Chivasso - Chivasso

Torino -Moncalieri- Poirino

Torino -Settimo .

38.317

37.005

1.270

25.545

11.115

Soc.dei Tramways napoletani.

(Napoli ) Museo -Torrelta .

Napoli- Pozzuoli

Prolungamento nell'abitato di

Pozzuoli

5.650

9.300
74.935

0.537

15.487

Soc. anonima delle Tramvie pro

vinciali di Napoli.

Napoli- Capodichino-Caivano .

Capodichino-Aversa

Melito-Giugliano

Soc. anonima dei Tramways a va

pore nella provincia di Torino.

Torino -Orbassano-Giaveno 30.157

Orbassano -Piossasco-Cumiana . 15.380

(Torino) Stazione tramvia a Sta

zione ferrovia P. S.. 1.350

Torino -Stupinigi- Vinovo . 14.970

14.651

13.030

1.350

29.031 61.857

Suc. anonima delle Tramvie del

Nord di Napoli.

Napoli (Capodimonte-Giugliano)

Diramazione per Mugnano .

7.800

Soc. anonima delle Tramvie occiden

tali della illà e provincia di Torino.

Torino - Pianezza

Lucento- Venaria Reale

Cravelta - Druent .

1.000

10.760

5.005

5.3638.800

Soc . anonima della Tramvia Novi

Ovada.

Novi -Ovada

21.128

23.238
Banca Tiberina.

Torino - Tesoriera -Rivoli . 12.015

23.238

12.015

Soc . anonima per la Strada ferrata

Torino-Ciriè-Lanzo.

Torino-Venaria Reale . 8.144

Soc. anonima nazionale di Tram

ways e Ferrovie.

Parma-Busselo per S. Secondo

e Zibello .

Parma- Busseto per Soragno

Soragno - Borgo S. Donnino

Parma Langhirano

Parma - Traversetolo

44.783

33.286

8.350

23.500

17.099

8.144

Carlo Neufeld, di Vienna.

Udine San Daniele . 29.195

127.018 29.195
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La Bielloise. Soc. anonima per Le società inglesi dei telegrafi posseggono in totale una

costruzione ed esercizio di Tramways rete di più di 250,000 km . di cavi sottomarini che si esten

in Italia . dono per tulto il mondo e rappresentano un capitale di 800

Vercelli -Aranco (Borgosesia) 47.900
milioni di lire .

Vercelli - Biella . 42.187
Gl'introiti annuali delle principali società di cavi telegrafici

Vercelli -Trino
17.900

sono :

Anglo american Telegraph L. 8,206,000

107.987 Commercial Cable 9,800,000

Soc. anonima « The province of Vi Brazilian Submarine Telegraph 7,915,000

cenza ) . Weestern and Brazilian Telegraph » 5,248,000

Vicenza - Valdagno 34.696 Eastern Telegraph
18,495,000

San Vitale -Arzignano 5.000 Eastern Extension Australasia and

China » 12,584,000

39.696

Solo queste sei società hanno un introilo annuale che su

pera i 62 milioni di lire . Si può calcolare che esse risculo

Totale 2,851.728 tano annualmente per la corrispondenza fra i varii paesi più

di 110 milioni di lire .

Queste società ricevono ancora oggidi sovvenzioni di lire

I. CAVI SOTTOMARINI

5,872,500 . Tale somma non è rilevante, se si considera l'im

pianto gigantesco che è nelle loro mani.

Dall'articolo 9 del contratto per la provvista del cavo in

glese della costa africana, per il quale il governo inglese paga

Diverse disgrazie avvenute hanno richiamata l'attenzione una sovvenzione annuale di 475,000 lire si può meglio vedere

generale sui cavi sottomarini e sulla parte che essi possono lo spirito da cui è stato animato lo studio di tali quistioni .

avere in caso di scoppio di ostilità internazionali.
L'articolo è il seguente :

Le grandi società inglesi telegrafiche si dividono in tre « In caso di guerra il governo può occupare tulte le sta

gruppi importanti . zioni di territori inglesi,o che siano sotto la protezione in

1 ° Il gruppo nord americano , che comprende:
glese e affidare l'esercizio dei cavi telegrafici a proprii impie

gati » .

a) L'Anglo-American Telegraph Co. proprietaria , seb
Da questo contratto si vede che il governo inglese si è as

bene inglese , di uno dei cavi transatlantici che terminano a
sicuraio il servizio delle grandi imprese accennate per il pro

Brest; questa società possiede inoltre tre cavi inglesi fra
prio commercio, per utilizzare in caso di guerra le linee

l'Europa e l'America ; la rete che ha in esercizio ha una esten
ielegrafiche come la ferrovia a vantaggio dei suoi scopi stra

sione di 15.200 km.;
tegici .

b) La Direct United States Telegraph Co. a cui appar
E questo sembra un pericolo per tutte le potenze marit

tiene un cavo transatlantico ;
time e gli Stati coloniali . Sembra minacciata specialmente la

c ) La Commercial Cuble Co. la quale è proprietaria di Francia, che, rivale dell'Inghilterra, è il solo Stato che pos

entrambi i cavi fra l'Irlanda e l'America, e possiede una rete segga sufficienti colonie e il capitale occorrente per entrare

di 22,700 km . in una concorrenza telegrafica col governo inglese. Ma la

2° Il gruppo sud americano, che comprende:
Francin, di fronte alle numerose società inglesi di cavi sullo

a) La Brazilian submarine Telegraph Co. che collega

marini, non possiede che due sole soc'età.

La Société des Télégraphes sous marins ha stabilito anche

l'Europa ed il Brasile con due linee sottomarine e possiede
in America una rete telegrafica, che fa il servizio delle co

una rete di 13,800 km .;

b) La Weestern and Brazilian Telegraph Co. la quale rica del Sud con quella del Nord , per mezzo di una linea

lonie francesi da Martinica, Guadalupa, Guyara , unisce l’Ame .

possiede una rele di 10.000 kın . lungo la costa atlantica del
dirella, la quale si può facilmente collegare col cavo trans

i'Anerica del Sud da Para a Buenos -Ayres.
atlantico di Bresi , è costituisce una linea francese fino al

3º Il gruppo dell'Est e dell'estremo Est , che comprende: Brasile . È da temersi però che questa impresa, cometuille le

a) La Eastern Telegraph Co. la quale dispone di una
altre tentate dai francesi per cavi sollomarini non rimarrå

rele di 47,000 km . lungo le coste del Mediterraneo, del Mar indipendente per molto tempo a causa della concorrenza delle

Rosso e dell'Oceano Indiano ;
società inglesi. In questo caso andrebbe perduto lo sforzo

fatto di rompere il monopolio inglese e non potrebbe certo

b ) La Eastern extension Australasia and China Tele
più rinnovarsi.

graph Co. la quale è il prolungamento della Eastern Co. verso

l'estremo Orie: le e possiede una rete di 28,000 km .
La seconda impresa francese di telegrafi sollomarini è la

Compagnie francaise du Télégraphe de Paris à New- York,

c) La Eas. 'n and South African Telegraph Co. che è
che collega Brest con New-York e costituisce l'unica linea

un prolungamento wella Eastern Co. lungo le coste occiden

talli dell'Africa fino al Capo di Buona Speranza; questa So- 'racli altricavi transatlantici appartengono tutti a società
francese che unisca oggi l'Europa con l'America del nord.

cietà pone adesso il cavo da Zanzibar , fino all'isola Maurizio inglesi, o inglesi-americane e una sola di esse ha la linea

con una sovvenzione inglese di L. 750,000; dispone oggi che parte parimenti da Brest, quella dell'Anglo American

giorno di una rete di 12,000 km. e più .

Co; ma quest'ultima ha interrolio il servizio dal 4 aprile

Queste tre Società grandiose costituiscono inoltre un'unica 1893 .

intrapresa le cui linee partendo da Londra si estendono fino La Francia possiede presentemente fabbriche di cavi te

a lutto l'Oriente e all'estremo Oriente facendo nello stesso legrafici solo a Calais e a Saint-Tropez , le quali però a causa

tempo il servizio delle coste del Mediterraneo per mezzo di della concorrenza estera , non fanno grandi affari.

una linea inglese che attraversa la Francia da Marsiglia a Da tutto ciò apparisce chiaro che l'esistenza di un mo.

Calais . nopolio inglese rappresenta nello stesso tempo per la Gran

Oltre questi tre grandi gruppi esiste anche un certo nu Breitagna una fonte di ricchezze e di potenza , ed un mezzo

mero di società meno importanti, le quali fanno il servizio sicuro per conservare il suo dominio sul mare.

delle coste occidentali d'Africa, dell'America centrale, delle

Antille e delle coste del Pacilico ; non si fanno concorrenza ,
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 8. Il progetto dei lavori occorrenti per la costru

zione in muratura di n . 20 acquedotti in sostituzionedi

DEL MONITORE altrettanti provvisori in legname fra i chilom . 226 e 228

tra le stazioni di Strongoli e di Cotrone della linea Ta

Ferrovia economica Asti-Montemagno.
ranto- Reggio. Alla esecuzione dei lavori , il cui importo

è preventivato di L. 44,000, si provvederà parte in eco .

Il giorno 28 febbraio u . s . il Consiglio comunale di
nomia e parte mediante cottimi ;

Asti approvò il progetto della ferrovia economica Asti

9. Il progetto per l'impianto di pompe e per l'ese

Montemagno, compilato dal comm . ing. Adorni (autore cuzione di lavori accessori per ottenere acqua potabile

già delle tramvie" Asti - Canale e Asti-Montechiaro Cor: dai pozzilungola linea da Chivasso a Casale. Spesa

tarze ) per incarico del signor Remotti, proprietario delle
preventivata L. 2500 :

guidovie del Monferrato e delle tramvie astigiane.
10. Il progetto di lavori di sbassamento della falda

Secondo questo progetto , la lunghezza della linea ri
a monte della trincea dal chilometro 195.342 al chilo

sulta di m . 19,400 circa , dei quali8,500 in sede propria, metro 195.357 della linea Eboli-Metaponto, fra le sta

con due gallerie della complessiva lunghezza di m . 700. zioni di Albano e Campomaggiore ;

Questo progetto , anzichè riflettere una tramvia comune,
11. La proposta per l'impianto di dischi di segna

riguarda invece una vera ferrovia economica a scartamento
lamento a distanza, a protezione della fermata di Fa

ordinario, per cui questa linea può venir allacciata colla

vazzina al chilometro 27 307 da Reggio, della linea

ferrovia per il servizio dei vagoni-merci.
Reggio - Battipaglia. Spesa preventivata L. 4200 ;

Il signor Remotti , per la costruzione della linea, chie
12. Il progetto per il rifacimento di ml. 75.33 di

deva un sussidio a fondo perduto di L. 500,000, paga. | binario modello B.A.S. in stazione di Ceva , lungo la

bile per L. 200,000 entro i quindici giorni successivi al
linea Savona - Bra. Spesa preventivata L. 560 per lavori

l'apertura del primo tronco da Asti Scurzolengo, e per le
e L. 1571.92 per materiali metallici di armamento ;

rimanenti L. 300,000 nei quiudici giorni seguenti all'aper
13. Il progetto dei lavori di ripristinamento della

tura dell'intera linea .
sede ferroviaria interrotta per effetto delle mareggiate del

Il concessionario ha diritto a soli sessant'anni di eser

24 gennaio 1895 dal chilometro 1.204 al chilom . 1 318

cizio, trascorsi i quali la linea passerà in proprietà dei Co della linea di diramazione al porto di Castellammare.

muni che concorrono nella costruzione, ciascuno per il Spesa preventivata L. 13,500 ;

tratto compreso nel proprio territorio .
14. Il progetto dei provvedimenti a difesa della fer

rovia Napoli-Eboli in seguito alle mareggiate dell'8 e

Ferrovie del Mediterraneo. del 9 gennaio 1895 dal chilom . 6.494 al chilom . 6.639

( Progetti, preventivi, ecc . tra le stazioni di San Giovanni a Teduccio e Portici .

presentati ali'approvazione governativa ).
Spesa preventivata L. 19,700.

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

(Nuove corrispondenze con biglietti di andata e ritorno).
raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei

Lavori Pubblici : La Mediterranea ha stabilito , a datare dal 1 ° marzo,

1. Il preventivo della spesa di L. 3600 occorrente la istituzione, in via di esperimento, delle corrispondenze

per provvedere alla costruzione di un acquedotto al chi con biglietti di andata e ritorno , fra le sottoindicate

ſometro 221 370.60 della linea Taranto-Reggio, fra le stazioni : da Monteleone P. S. Venere per Nicotera, Gioia

stazioni di Strongoli e di Cotrone ;
Tauro, Palmi , Villa S. Giovanni , Briatico, Parghelia e

2. Il progetto delle opere da eseguire nella Sta . Tropea ; da Pizzo Maierato per Rossano , Nicotera, Gioia

zione di Genova P. P. per una migliore disposizione Tauro, Palmi, Bagnara, Villa S. Giovanni, Reggio Ca

dei locali ad uso ufficio è dormitori dei macchinisti e labria-Succursale, Monteleone P. V., Briatico, Parghelia

del personale viaggiante . La spesa all'uopo preventivata e Tropea ; da Parghelia perNicotera, Gioia Tauro, Palmi,

ammonta a L. 1800 ;
Villa San Giovanni, Briatico e Tropea ; da Tropea per

3. Il contratto stipulato colla Ditta Maroni ing . Nicotera, Gioia Tauro, Palmi , Villa San Giovanni , Reggio

Vittorio da Napoli per la esecuzione dei lavori di co
Succursale e Briatico .

struzione di filtri alle cisterne di n . 45 case cantopiere > <

lungo la linea Taranto - Brindisi ;
Ferrovie dell'Adriatico.

4. La proposta con annesso preventivo di spesa di

L. 7250 relativa alla ricostruzione della spalla sinistra
(Gare aggiudicate ).

lesionata del ponte sul cavo Crosettone alla progressiva Il giorno 15 dello scorso mese, in Ancona, presso la

6.171.91 della linea Vercelli-Morturu - Broni; Direzione dei Lavori della Rete Adriatica ebbero luogo

5. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere le seguenti gare a licitazione privata :

al consolidamento del ponte sul Vallone Fiore 2º al chi 1. Dell'appalto dei lavori riguardanti l'ampliamento

lometro 68.101.78 della linea Battipaglia - Custrocucco, della stazione di Abano nella ferrovia da Bologna a Pa

presso la stazione di Pisciotta . La spesa all'uopo preven- dova . Fra 14 Ditte invitate alla gara, 8 hanno presen

tivata ammonta a L. 55,000 ed alla esecuzione delle tato offerta di ribasso, ed i lavori sonostati provviso

opere si provvederà mediante appalto a licitazione privata ; riamente aggiudicati alla Ditta Pellizzoni Cesare di Ber

6. La proposta dei lavori occorrenti per la costru- talia col ribasso del 25 010 sui prezzi di tariffa ;

zione di ml. 450 di stecconato a chiusura di alcune 2. Dell'appalto dei lavori relativi alla sistemazione

tratte di linea lungo il tronco Fornova -Solignano della del ponte sull’Esino al km . 238.103 della ferrovia da

ferrovia Parma -Spezia ; Foligno a Falconara. Tra 7 Ditte invitate alla gara, 2

7. Il preventivo della spesa di L. 3100 occorrente hanno presentato offerte di ribasso, ed i lavori sono stati

per provvedere alla copertura della roggia San Sisto entro provvisoriamente aggiudicati alla Ditta Depretis Antonio

i limiti della stazione di Tortona, lungo la linea da di Gualdo Tadino , col ribasso del 17.05 010 sui prezzi

Alessandria a Piacenza ; di tariffa .
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Totale

481:

» 425 ,.

TI ) 1.83

» 18. 141
8

.

•

,

; .! ! !

( Progetti, preventivi, ecc .,
di Genova, Piazza Caricamento, si protragga nei giorni

presentati all'approvazione governativa ).
festivi fino alle 14 , l'accettazione dei trasporti di sali,

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali

e che giornalmente pei trasporti stessi si assegnįnotnon

ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori
meno di sei carri.

Pubblici :

> < u ili in

1. Il contratto stipulato colla Ditta Sbaraglia Do

Rete Adriatica .
menico per la esecuzione dei lavori di completamento

(del 2º gruppo) lungo il tronco della ferrovia Macerata Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru

Albacina, compreso fra Macerata e San Severino ;
zione al 31 dicembre 1894 .

6 IN 11
2. La proposta per l'aggiunta di piastre intermedie Specificazione del materiale

servizio costruz.

e una traversa per campata al binario Calolzio Lecco , 1. Locomotive :

itii
della ferrovia Bergamo-Lecco. La spesa all'uopo preven a ruote libere . N. 48

tivata ammonta a L. 7,533.74 escluso il valore dei ma
a quattro ruote accoppiate 418 18:16 :426

teriali metallici di armamento . Alla esecuzione delle o a sei ruote accoppiate

425

pere si provvederà in economia ; a otto ruote accoppiate
111 , J111

3. La proposta per munire di mantovane in legname locomotive -tenders per linee secondarie >> 83

le tettoie per le merci nella Stazione marittima di Ve. locomotive - tenders per manovre

nezia . La spesa preventivata ammonta a lire 3,760 ; carrozze a vapore (Belpaire) 2

4. La proposta dei lavori occorrenti per il consoli

Totale N. 1105damento delle trincee nella deviazione presso il viadotto 8 1113

Abbeveratoio , tra i chilometri 41.940 e 42.400 della Proporzione per ogni chilometro di strada : in servizio

linea Pescara - Aquila. La spesa preventivata per la ese 0.186 ; in costruzione 0.001 ; totale 0.187 .

cuzione di tali opere ammonta a L. 6,100 ;
II . Carrozze :

5. La proposta dei lavori occorrenti per demolire ( per servizio ordinario) :

e ricostruire alcuni tratti di piedritti della galleria Pie .
di lusso, saloni e break . N. ;60 2.1 62

trafitta, fra i km . 142.737 e 144.522 della ferrovia di la classe
Tibid . 340 +1340

Roma-Sulmona. La spesa all'uopo preventivata ammonta di 2a classe..

:)) ' . 503-10 1 503

a L. 3,600 ;
miste, di 19 e 2 classe !hithin 3::;-) . 512 :01.512

6. Il preventivo della spesa di L. 1880, occorrente
occorrente di 3a classe .

1 » 1453 1453

per provvedere alla demolizione della vecchia rimessa lo miste di 24 e 3a classe ..., his stiinti , 's-176 :.7
comotive ed alla sistemazione del fabbricato appesso alla di 4 " , classe , id ! :) blind budget, a 11: 1..10 :4+ b 10

medesima nella stazione di Cremona, linea Cremona-Tre- cellulari , e iofs apier said abou ! :) :611 - 1146

viglio;
ridotte per uso delle RR . Poste

957: La proposta, con annesso preventivo di spesa di di 2a classe
25 25

L. 39,000, relativa alla costruzione di un sottovia indi 3a classe
48

muratura, in sostituzione dei passaggia livello da sop
(per servizi economici):, , ** !!

primere sulle strade comunali dei Promessi Sposi e di
di 19 classe 1i }" /o/.s doo 11.o [] ;',-. 2 2

Don ' Abbondio, situati all'ingresso,sud della stazione di

Lecco, linea Lecco- Camerlata . Alla esecuzione delle 0
di 2a classe

miste di 19 e 2 clussen: " 1950 ! Sikap ! ) 25 a 25

si provederà, mediante appalto a licitazione privata.
di 3. classe

.7. . ' . .. » ,171 171

wri ! Ap > strin n'lib, tj . % .
miste di 14, 3a classe 1,0cobs » , 1

Progetti di lavori allo scalo ferroviario
miste di 3a classe e bagagliaio 1,8 3

di Villa S. Giovanni.

ilmank, 11. trim gold on

La Direzione Tecnica Governativa per le ferrovie in Hi !!! 4111 11200 Sp !, PoranenTotale N. 3168 2 3170

Reggio di Calabria ha presentato al Ministero dei La- Proporzione per ogni chilometro di strada : 0.539.

vori Pubblici il progetto di un pontile allo scalo di Villa
1 dlIIIo Bagagliai: 6 sil. I s'p the mi 103

(San Giovanni e di un fabbricato provvisorio pel servizio bagagliai in B , . ? N.* 665 151 680

di navigazione dello Stretto di Messina , tra le stazioni . Proporzione per on kin : di strada : in servizio 0.114 ;

per le Strade Eerrate della Sicilia . La spesa complessiva. Berlin Big 11.0")Prens' , thi clip

mente preventivata per la esecuzione dei lavori conside
IV . Curri:

- tati in progetto, ammonta a B : 56,800 , di cui L:'50,000 con grue río d'epos po 17 } to!, N. o 43417 43

pel pontile e per le boele L. 6,800 pel fabbricato prov- scuderia S 1 HD1936 99

- visorio alla Spiaggia di Villa San Giovanni 31 per piccolo bestialuePow..) DO1206120

per merci e bestiame, coperti FQ. G : » 11522,155 11577

a .
per merci e bestiame scoperti : ; « 01

lin.
10 1114710

| 4207
its Il. Bollettino della Pubblica Istruzione del 28. a. s., a sponde alteMbl. 1 4207

a sponde basse V, VB e Olimin 3750 3750

annunzia che è aperto un concorso alla cattedra di Strade

a t'j ' );' 258 | 07258
- Ferrate nell'Istituto tecnico superiore di Milano: Ledo- cisterna L. Le Lg e Lp

508
mande si accetteranno al Ministero non più tardi del 15 per ghiaia e piattaforme Te, Tp. 1508

- luglio prossimo.it
,

per , soccorso X1 Doll 40:17:40

?fbidinis Life
per visita gallerie Yul. (0.2) : 14

14 fe : p 14

spazzaneve Z 27

L'accettazione dei trasporti di sali allo scalo. di Genova

27

Lind L.Piazza, Caricamento. O in i't simple : Totale N. 20572 61 20633

- La Mediterranea, in seguito a premure del R. Ispettorato Proporzione per ogni km . di strada : in servizio 3.516 ;

Generale delle Strade Ferrate ha disposto che allo scalo in costruzione 0.010 ; totale 3.526 .

(*1 * 37.1 48

21. 11,2

T
Í

24 17
7
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> < a tutto marzo 1896, ed alle stesse condizioni già vigenti ,

Deliberazioni del Consiglio di Stato . della concessione a favore della Ditta Figli di Luzio

Il Consiglio di Stato , in sue recenti adunanze , ha
Croston e Comp . pei trasporti della cicoria in radice

dato parere favorevole sui seguenti affari relativi al ser
dal Belgio per l'Italia ; b) alla rinnovazione per un altro

vizio delle Strade Ferrate :
anno, ed alle stesse condizioni prima in vigore, della con

1. Su di uno schema di transazione concordato colla cessione goduta dalla Ditta Schmidt di Legnago, pei tra

Impresa Grano per maggiori compensi chiesti in dipen- sporti di semi oleosi da Venezia alla stazione di Legnago.

denza dei lavori da essa eseguiti per il rialzamento della ( Progetto di aggiunta ).

livelletta fra i km . 75.800 e 77.500 della ferrovia da Con recente decreto ministeriale è stato approvato un

Taranto a Reggio ;

progetto di aggiunta alle concessioni speciali, valevole

2. Su di una proposta di transazione colla Impresa tanto in servizio interno della Rete Sicula quanto in ser

Benelli a definizione della questione relativa alla costru vizio cumulativo colle Reti Adriatica e Mediterranea, al

zione del tronco da Cocullo a Bugnara, nella ferrovia Roma regolamento per l'applicazione della convenzione pei tra

Sulmona ;
3. Sul collaudo e sulla liquidazione finale dei lavori sportimilitari in data 28 settembre 1882, ed alla rela

tiva istruzione.

eseguiti dalla Impresa Levi Ottavio per la costruzione
(Proposta di tariffa eccezionale ).

del tronco Settingiano -Marcellinara della ferrovia Catan

L'Adriatica, anche a nome della Mediterranea , ha pre

zaro Marina-Stretto Veraldi, e sulla domanda di mag

giori compensi avanzata dalla Impresa medesima ;

sentato all'approvazione governativa la proposta di ta

4. Sulle vertenze fra l'Amministrazione governativa riffa eccezionalen. 1001 P. V. , in via diesperimento

e la Impresa Calderai riguardanti l'epoca del compimento per altri due anni , e cioè fino a tutto dicembre 1896

dei lavori di costruzione dei tronchi della ferrovia E
alle stesse condizioni già vigenti nello scorso esercizio .

boli-Reggio compresi fra Gioia Tauro e Ricadi ;

5.Su di un progetto di transazione concordato colla
Deliberazioni del Consiglio Superiore

Impresa Strafaci a definizione delle vertenze sorte per dei Lavori Pubblici.

la liquidazione dei lavori di consolidamento di una frana Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici , nelle sue

lungo la linea da Taranto a Reggio. recenti adunanze, ha dato parere favorevole intorno ai se

Il Consiglio di Stato ha poi ritenuto che possa essere guenti affari ferroviari :

approvato un progetto compilato dell'Amministrazione
1. Progetto di un traito di galleria artificiale in pro

delle Strade Ferrate Meridionali riguardante l'impianto lungamento della galleria Conca lungo il tronco Tusa -Cefalù

di una traversata destinata a collegare il binario di corsa della ferrovia Messina- Patti - Cerda ;

della linea Parma-Piadena-Brescia coi binari dello scalo 2. Progetto di una condotta d'acqua per alimentare il

merci a piccola velocità. La spesa all'uopo preventivata rifornitore della stazione di S. Stefano lungo la ferrovia

Messina- Palti - Cerda ;

ammonta a L. 12,000.

3. Riparlo del contributo fra le provincie di Potenza e> <

Bari per la ferrovia Rocchetta Melfi -Gioia del Colle ;
Tariffe ferroviarie italiane.

4. Progetto per l'impianto di scogliera a difesa del

( Decreti Ministeriali).
ponte Tiera lungo la ferrovia Eboli-Metaponto ;

Sono in corso i seguenti decreti del Ministero dei La 5. Progetto per la sisiemazione della falda a monte

vori pubblici e di Agricoltura, Industria e Commercio: della trincea fra i km . 187.619 e 187.645 della linea Eboli.

1. Decreto col quale viene approvata la estensione Metaponto ;

della tariffa locale n. 306 P. V. alle spedizioni di gra 6. Collaudo dei lavori eseguiti dall'Impresa Marsaglia

per l'impianto della stazione definitiva di Ospidaletti lungo
naglie e di cereali destinati alla stazione di Giovinazzo,

ia ferrovia Genova - Ventimiglia .

in conformità alla proposta all'uopo presentata dalla Di.

rezione Generale delle Ferrovie Meridionali ;

2. Decreto che approva una proposta presentata dalla

Notizie Ferroviarie Italiane
Società esercente la Rete Adriatica anche a nome e per

conto di quella Mediterranea, per la estensione della ta

riffa locale n . 231 P. V. ai trasporti di nitrato di soda Ferrovia Eboli -Reggio. I giornali di Napoli

destinati alle stazioni dei laghi e delle ferrovie minori affermano che il completamento della linea Eboli-Reggio

e trampie che sono ammesse al servizio cumulativo ed a subirà qualche ritardo , e ciò perchè, a causa della stagione

quello di corrispondenza con le Reti Adriatica e Medi- orribile , i lavori non poterono procedere con alacrità du

rante i mesi di gennaio e febbraio.

terranea ;
L'inaugurazione della medesima verrebbe quindi riman

3. Decreto col quale viene approvata la modifica
data al mese di luglio ud agosto .

zione proposta dalle tre principali Amministrazioni fer

Ferrovia Gonfolina.Carmignano . - Scri

roviarie, alla nota a) esistente nella nomenclatura delle

merci alle voci « zucchero raffinato in polvere » e « zuc
vono alla Nazione da Carmignano : « A compimento delle

mie antecedenti corrispondenze circa la nuova Strada Fer
chero greggio » ;

rata , posso assicurare che il giorno 11 corrente , presso il

4. Decreto col quale si dispone che all'articolo 90

signor avvocato Capuis in Livorno, è stato firmato l'allo di
delle tariffe e condizioni pei trasporti in ferrovia, riguar. Società fra i signori Donato Picardi, Giuseppe Gazzella ed

dante le bestie feroci, vengano introdotte talune modifi Augusto Forti, per la costruzione della Ferrovia di Carmi

cazioni ed aggiunte proposte dalla Amministrazione delle gnano. La concessione è richiesta per tuilo lo sviluppo

Strade Ferrate del Mediterraneo anche a nome e per conto della linea Gonfolina -Carmignano, el intanto , appena oite

di quelle per le ferrovie dell'Adriatica e della Sicilia . nutala , si porràmano alla costruzione del priino tronco
Gonfolina-Comeana.

(Approvazioni governative) .
« Il marchese Ricci , nostro Sindaco, inizialore ed anima

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- di tale opera,può stimarsi felice di veder finalmentedar

nanze ha dato il suo nulla osta : a) alla rinnovazione fino principio a questa ferrovia , per la quale egli spese lunga
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a dicembre

1891

mente il suo ingegno e la sua attività . Non dubitiamo che, ammontarono alla somma di . Fr. 117,400,000

mercè le sue grandi premure, la ferrovia yiunga fra pocó Per le ferrovie d'interesse locale a 3,000,000

alle falde della ricca è bellissima collina di Carmignano, ne Per i tramways a 861,000

disperiamo che un giorno possa arrivare al di là di questa , Totale Fr. 121,261,000

sul versante occidentale del Comune ) .
Il totale dei crediti aperti ,

Tramvie elettriche a Roma . La Società Ro per l'esercizio 1894 si elevava a . Fr. 113,150,000

mana Tramvie - Omnibus aveva già da tempo presentato al

Municipio di Roma una domanda per trasformare a tra .

Vi è quindi nel 1895 un aumento di . Fr. 8,111,000

zione elettrica alcune delle principali linee di tramvai at Questo aumento si suddivide cosi : ferrovie d'interesse

tualmente esercitate a trazione animale, e il Municipio ha
generale francesi , 5,300,000 fr.; ferrovie d'interesse gene

approvalo la domanda concernente la costruzione e l'eser rale tunisine, 100,000 fr .; ferrovie d'interesse generale

cizio a trazione elettrica di una nuova linea , con l'apertura algerine, 2,200,000 fr.; ferrovie d'interesse locale, franchi

della quale si viene a porre in diretta comunicazione col 300,000 ; tramway: francesi, 200,000 fr .; tramways alge

centro della cilià , uno dei più salubri e importanti quar
rini, 11,000 franchi .

tieri di Roma , fin qui sprovvisto di buoni mezzi di comu
L'ammontare dei lavori complementari da eseguirsi nel

nicazione. 1895 , sulle linee in esercizio , dopo la chiusura ellettiva del

La nuova linea elettrica , che da piazza San Silvestro farà loro conto rispettivo di costruzione, e di cui il Ministi'o

capo a piazza Termini, sarà a condultura aerea , come si
dei Lavori Pubblici potrà autorizzare l'importazione nel 1895 ,

pratica attualmente per lali impianti, sull' esempio delle al conto di primo impianto, non compreso il materiale ró

grandi reti esistenti in America ; però la conduttura aerea
tabile, è fissato nella somma di 45 milioni, cosi ripartiti:

è ridotta al modo più semplice, consistendo in un unico Compagnia del Nord . Fr. 13,000,000

filo parallelo all'asse del binario. dell'Est. 7,000,000

Le vetture di grande capacità saranno provviste di due dell'Ovest . 7,000,000

motori Thomson -Houston, della forza di 25 cavalli ciascuno, Paris-Lyon -Méditerranée ) 8,000,000

in modo che agevolmente potranno essere superate le forti d'Orléans . 5,000,000

rampe che presenta la linea , e potranno , nei casi di grande del Mezzogiorno 4,900,000

affluenza, essere rimorchiale vetture comuni di tramvai ca Sindacato della Grande Cintura di Parigi 100,000

riche di passeggieri. Saranno pure munite di speciali freni Totale

meccanici ed eleltrici e illuminate elettricamente.

Fr. 45,000,000

In quanto concerne la fornitura dell'energia, sarà utiliz Ferrovie Fuglesi. La ferrovia elettrica aerea di

zata la corrente proveniente da Tivoli. Liverpool. – Il rapporto presentato agli azionisti della Com

L'impianto eleitrico verrà eseguito alla Casa americana pagnia, presenta le cifre següenti, relative al movimento

Thomson- Houston , che effettuò già varie altre linee , fra cui sulla ferrovia elettrica di Liverpool :

quella recentemente stabilita a Milano. Da gennaio Da luglio

a giugno
1894

1 a classe . 277,653 362, 179

Notizie Ferroviarie Estere

2a classe . 1,246,975 2,228,224

Operai (biglietti di ritorno speciali ) 1,336,809 1,050,976

Totali . 2,861,437 3,641,379

Ferrovie Svizzere. Ferrovia del Pilato . – Gli

introiti dello scorso esercizio della ferrovia del Pilato fu . I prodotti ammontano per l'ultimo semestre a 25,700

rono di fr. 200,758 , contro fr . 100,512 di spese . Il Con lire sterline, mentre le spese non superano le 17,162 lire

siglio d'amministrazione propone di accordare il 4 010 di sterline , lasciando un utile che ha permesso di consacrare

dividendo agli azionisti , portando franchi 16,154 a conto 7,266 lire sterline per i dividendi.

I risultati dell'esercizio sono soddisfacentissimi e la Com

Ferrovie Francesi, I treni elettrici della Compagnia procesie alla costruzione dell'estensione sud autoriz

zala dal Parlamento.
pagnia dell'Ovest. Nel numero precedente noi abbiamo

riprodollo un'inforınazione della Uhland's Verkehr Zeitung, Ferrovie Russe . La Transiberiana . Lo Se

annunziante che la Compagnia dell'Ovest aveva firmato una zione occidentale della Transiberiana, da Tscheljabinsk a

convenzione col Sindacalo Heilmann per la messa in ser Oursk (796 chilometri), sta per essere aperta al traffico ,

vizio di due locomotive elettriche destinate, durante l'estate , in modo che quest'ultima città si troverà riunita dirella

ai treni direlti tra Parigi e Trouville . Dicevamo inoltre che mente con Pietroburgo, distante di 3,424 chilometri. Questa

queste locomotive sarebbero stale costruite nelle officine parle della linea attraversa dei terreni coltivati assai fertili,

della Compagnia. provvisoriamente il servizio non comprenderå Tuttavia che

Questa informazione conteneva due inesattezze che con due treni per settimana con vetture di 3a e 4 classe sol

viene rettificare. tanto .

È esatto che la Compagnia dell’Ovest abbia trattato col Il tragillo comporta 19 stazioni ed il prezzo da una sta

Sindacato Heilmann che si è impegnato di consegnare , pergnato di consegnare , per zione all'altra é lissato a 60 kopecks (fr . 2.37), per la 34

il prossimo giugno , due locomotive eleltriche di 110 ton classe, e 30 kopecks ( fr. 1.18) per la 4" classe .

nellate, che possono rimorchiare 200 tonnellate , alla velo Da Tscheljabinsk ad Oursk, il prezzo sarà di 10.8 rubli

cità di 100 km . all'ora .
( fr. 42.66 ) in 34 classe e di 5.4 rubli ( fr. 21.33) in 4 classe .

Queste locomotive, la cui potenza sarà tripla di quella i bagagli sono gratuiti fino a 16 kg. ( 1 poule) , al di là ,

sperimentata l'anno scorso sulla linea di Mantes, saranno viene percepito fr . 0.23 per ogni 16 kg. e da stazione a

costruile nelle officine della casa Cail . Infine esse non sono stazione.

destinate alla linea Parigi-Trouville, ma a quella di Parigi

a Dieppe, e la Compagnia spera, alla fine del mese di giugno ferrovie. – 11 Ministro dei LavoriPubblici incontra delle
Ferrovie Spagnuole. – Il progetto di legge sulle

prossimo, di poter trasportare in due ore , a Dieppe, i
serie difficoltà nel Gabinetto e nella maggioranza parlamen

membri del Congresso ferroviario, che deve tenersi a Londra

tare , circa il progetto di legge sulle ferrovie. Le Compagnie

a quell'epoca .
persistono nell'esigere la proroga delle loro concessioni, e

Credilo ferroviario. - I crediti chiesti dal Governo i'olzamento delle tariffe per i viaggiatori e la grande velo

al bilancio del 1895 per le garanzie delle ferrovie d'inte . cità, in cambio delle recenti concessioni fatte da esse, per

resse generale il trasporto dei prodotti agricoli.

.

nuovo .
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Ferrovie Brasiliane. - Nuove linee progettate.
Eccedenza dei libretti Somma complessiva

emessi dei depositi

L'era dei grandi progetti ferroviari non sembra ancora sugli estinti e degli interessi

chiusa .
Mese di dicembre 4,342 20,275,178.91

Il Brasile, infatti, parla di una nuova domanda di con Mesi prcc. dell'anno in corso 145,218 243,890,613.85

cessione di una ferrovia lunga non meno di 2,000 chilu

metri .

Somme totali dell'anno stesso 149,560 264,165,792.76

Anni 1876-1894. 2,673,127 2,311,880,398.82

La Compagnia, che si intitolerebbe Est-Ovest del Brasile,

godrebbe di una garanzia annuale del 6 00 sul capitale Somme complessive . 2,822,687 2,576,046,191.58

d'impianto .
Summa complessiva

La linea partirebbe dal terminus della ferrovia centrale

di Pernambuco, la città di Pesqueira , e traverserebbe Villa Mese di dicembre . 19,136,517.95 1,138,660.96

Bella , Leopoldina, Ouricury ( Siato di Pernambuco ), laicos, Mesi prec .
dell'anno in corso 233,334,484.46 10,556,129.39

S. loao di Piaubiy, Santa Filomena ( Stato di Piauhy, rive Somme totali dell'anno stesso 252,471,002.41 11,694,790.35

del fiume Parpalyba ) , Pedro -Alfonso (rive del Tocantius) , Anni 1876-1894 1,911,840,930.44 400,039,468.38

ed arriverebbe a Santa Daria ( rive dell’Araguaya ).

Una diramazione nord si dirigerebbe verso le ricche sa Somme complessive. 2,164,311,932.85 411,734,258.73

line di Macau (Stato di Rio Grande del Nord) , traversando Il numero degli uffici autorizzati a ricevere somme in

questo Stato e quello di Parahyba. deposito, a lutto il mese di dicembre era di 4,728 . I li .

Un'altra diramazione sud andrebbe al fiume S. Francisco bretti emessi nel mese di dicembre ascesero a 25,222 e gli

Cabrobo.
estinti a 20,880, e perciò dal 1876 al 30 dicembre 1894 i

Una terza riunirebbe Pesqueira a Paquevira, cioè la linea libretti emessi furono di 4,322,244 , mentre quelli estinti

centrale di Pernambuco alla linea centrale di Alagoas , in erano di 1,499,557 , e cosi una eccedenza, come sopra , di

esercizio . n . 2,822,687 .

Ferrovia transandina . - Scrivono da Valparaiso : Il prosciugamento del Zuider-Zee . - È allo

« Seguilano , con più o meno alacrilà , i lavori per la studio in Olanda uu grandioso progetto per separare lo

costruzione della Ferrovia transandina, la quale melierà in Zuider -Zee dall'Oceano, nonchè il prosciugamenlo di quattro

comunicazione Buenos -Ayres con Valparaiso, e agevolerà grandi banchi, lasciando una considerevole area di 'mare

nich poco i rapporti commerciali fra le cillà dell'Atlantico e per la novigazione e lo scolo delle acque. L'area da pro

quelle del Pacifico . La Ferrovia trasandina sarà per l'Ame- sciugarsi è quella dove esistono dei grandi banchi di sabbia

rica del Sud, quello che è la gran Ferrovia del Pacifico molto dannosi alla navigazione , mentre verrà lasciata intatta

per l'America del Nord.
quella che si trova allo sbocco dei fiumi maggiori . La diga

« Continuandosi i lavori intrapresi , non potrebbe forse lunga 40 km . avrà alla base una larghezza di 70 ad 80 m .

chiamarsi utopia il sogno dell'americano Jack Gould , che e sarà alla da m . 5.20 a 5.60 ; la sua costa sarà lunga

ideava una ferrovia che percorresse tulla l'America e po 2 m . e più in basso, nella parte rivolta verso lo Zuider

lesse, per mezzo di un ponte sullo strello di Bering, intro Zee verranno costruite due strade, una ferrata ed a doppio

dursi in Europa. Le ferrovie percorrono al giorno d'oggi binario larga 10 m . e l'altra comune larga m . 7. Scopo

il Canadà , gli Stati Uniti e vanno fino al Messico , dalla della diga sarà più che la comunicazione per la via di terra

parte del Nord. fra l'Olanda setientrionale e la Frieslandia , la protezione

« Nel Sud perrorrono buona parte del Brasile , l'Uru dalle tempeste e dalle maree dell'Oceano , dei lavori che

guay, por intero, l'Argentina fino alla Cordigliera delle Ande, si faranno .

dove mancano pochi chilometri per estendersi fino al Chili. Inoltre allacciando le acque dei parecchi lumi che met

Da cið si capisce che se il Perù, l'Equatore e le Repub lono foce allo Zuider -Zee, si costruirà un canale largo al

bliche dell'America Centrale, si volessero svegliare il sogno centro 1000 m ., al Nord 1200 ed al Sud 1500, della pro

di Jick Gould potrebbe realizzarsi prima ancora che si fondilà di 5 m . sotto il livello della bassa marea ; e che

aprisse il cinale del Panama ! » . taglierà a mezzo l'isola Wieringen che divide la diga in

due parti. E ad impedire l'elllusso dello Zuider -Zee e l'en

trata alle alle maree il canale verrà provvisto di 30 porle

Notizie Diverse
o dighe, sicché, mediante queste, saracinesche lo Zuider

Zee diverrà nello spazio di tre anni un lago d'acqua dolce .

Le opere edilizie in Ronia . Il Ministero ilei
| Terreni prosciugali saranno separati dal lago per mezzo

Lavori Pubblici ha fissato il concorso dello Stato nelle opere stazioni di prosciugamento,che i bassifordi, formanti in
di 4 allre :dighe, sulle quali si costruiranno appunto le

ziario 1895 96 , in lire 2,500,000 .
gran parte il lago , facilileranno grandemente. In ognuno

È bene ricordare che colla Legge 14 maggio 1881 venne

dei quattro spazii prosciugali si costruirà una rele di ca

nali di differente dimensione e di , differenti livelli, di modo
autorizzata la spesa complessiva di 50 milioni da stanziarsi

in tante annualità uguali di 2,500,000 .
che l'acqua poinpala dal più basso al più alio andrà a mare.

- Coll'altra Legge 20 luglio 1890 fu determinato che la
La spesa Lotale, compresi icompensi alle pescherie esi

predella annualità di lire 2 500,000 deve continuare a stane
stenti, ascenderà a L. 656,250,000, mentre il valore del

ziarsi fino alla estinzione del prestito comunale di 150 mi
l'intero spazio è stimato a L. 679,150,000, ed ogni anno

si utilizzi ranno 25,000 acri di
lioni, ossia uno a tatto il 19 semestre dell'anno 1939 .

terreno.

" Conseguentemente il concorso governativo contemplato
Così il prosciugamento dello Zuider-Zee , da molti anni

dalle citate Leggi avrà la durata di 77 anniemezzo, ' e vagheggiato, ora entra invagheggiato, ora entra in una nuova lase , e lascia sperare

una soluzione non loritana .

ascenderà in complessivo a lire 193,750 000.

Detraendo da questa somma l'ammontare dell'anticipa II Commercio della Gran Brettagna.' – La

zione al Comune delle ultime rate, autorizzata colla Legge statistiva pubblicata dal Board of Trade per l'anno 1894,

28 giugno 1892 in L. 12,000,000 ; gli stanziamenti falli in presenta i risultati seguenti :

bilanci L1882 a tutto l'esercizio 1894 95 in L. 33,750,000, Importazioni Ls. 408,505,718 + 3,817,540 = '0.900

e lo slinziamento che si fa per l'esercizio 1895-1896 in
Esportazioni . » 216,194,239 - 1,900,626 = 0,900

L. 2,500,000, rimangono da stanziarsi negli esercizi ven
Aggiungendo alla suesposta cifra delle esportazioni in .

luri I. 145,500,000 .
glesi la riesportazione delle merci importate, l'insieme del.

Ministero delle Poste e dei Telegrafi . l'esportazione sale a Ls. 274, 160,723 ed è in diminuzione

Resoconto sommario delle operazioni delle Casse Postali rispetto al 1893 di Ls. 2,977,547 ossia dell'111010.5-61 ]

di risparmio a lullo il mese di dicembre 1894 : Negli accennali valori il movimento tra la Gran Bretlagna

del

ese

ed

So

$0

le :

PE

1

R

e

H

SC

2



e degli interessi materiali
139

perfezionamento dell'agricoltura e delle arti ed industrie GUIDA DEGLI

le I

94

e le esportazionia 73 milioni circa, le prime in aumento La Società ha voluto far la prova dei suoi vagoni proprio

di quasi 3 milioni rimpello al 1893 e le seconde pure in sul Trallo Mariahilf Hülteldorf, perchè esso è uno dei più

aumento di 730 mila lire sterline .
difficili, sia per le molte curve ristretle, sia per le consi

Riguardo al movimento commerciale con gli altri paesi derevoli pendenze.

del mondo, all'infuori delle colonie inglesi, non si sono Il Commereio spagnuolo nel 1891. Le

verificate differenze di qualche entità se non negli scambi
importazioni nell'anno 1894 hanno raygiunto la cifra dipe

con gli Stati Uniti d'America, l'importazione dai quali è

diminuita di 2 milioni di sterline circa, mentre l'esporta
seias 743,634,687 , vale a dire un aumento di 68,662,543

su quelle del 1893. Le esportazioni salirono a 600,591,467 pe.

zione di prodotti inglesi verso l'America del nord è pure
setas ; furono quindi in diminuzione di 9,918,997 peselas

diminuita di oltre 5 milioni di lire sterline .
su quelle del 1893.

È da notare però che nei risultati esposti di sopra, nel

confronto con l'anno precedente, entra come principale ele- dito delle dogane fu di 66,010,448 pesetas ; con un'an
Durante il primo semestre dell'esercizio altuale, il pro

mento il ribasso generale dei prezzi ;, perchè stando alle mento cioè di 12,826,418 sulla summa iscrilli nel bilancio,

quantità delle merci valutate ai prezzi dell'anno inanzi, le
e con una diminuzione di 6,228,507 su quello del periodo

importazioni sarebbero risultate in aumento di 35 1,2 mi

lioni di sterline anzichè di 4 circa , e le esportazioni, invece
corrispondente dell'anno prima.

che diminuite , presenterebbero un aumento di 5 milioni.

La Società degli agricoltori italiani . - Si

MEMORANDUM PRATICO
sta costituendo in Roma, ad iniziativa degli on . senatore

De Vincenzi e deputato N. Miraglia, una grande Società di

agricoltori , con lo scopo di promuovere l'incremento ed il

DEGLI APPALTATORI

che vi si attengono ; il miglioramento materiale e morale

delle classi agricole in armonia con gli interessi generali ;

l'educazione agraria nazionale. La politica è esclusa da tutti I. Lavori e Forniture

i suoi atti .

Fra i membri del Comitato promotore, figurano le indi

per Ferrovie .

vidualità più spiccate del nostro mondo politico ed emi

nenti cultori di scienze agrarie ed economiche. Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamomaggiori rag

Le adesioni sono già numerose e fra non molto si spera guaglinelleINFORMAZIONI PARTICOLARI,ove sono pubblicate eziandio

di adunare l'Assemblea generale deisoci per l'approvazione le Deliberazioni del Consiglio di Stato o le Deliberazioni del

dello Statuto, del programma e del bilancio pelprimo Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

esercizio .

Fra gli aderenti si contano sino ad ora oltre 60 deputati 1 . Progetti e preventivi di spese

ed una trentina di senatori . Oltre i membri del Comitato presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

promotore, il numero dei soci fondatori supera i 40. Molte

Società agrarie ed economiche, oltre i Comizi agrari, si Rete Adriatica . L. 39,000 * preventivo per costruzione di

sono affigliati alla nuova istituzione , la quale sorge con in una sottovia in muratura all'ingresso sud della stazione di Lecco

lenti molto seri e per virtù di persone, le quali danno si
linea Lecco -Camerlata ;

curo affidamento di sapere e costanza di propositi .
L. 7,583.74 *, escloso il valore del materiale metallico d'arma

Facciamo plauso alla bella iniziativa e auguriamo che

mento per lavori lungo la linea Bergamo-Lecco ;

L. 6,100 * proposta di lavori lungo la linea Pescara-Aquila ;

preslo si affermi a vantaggio dell'agricoltura italiana . L. 3,760 proposta di lavori nella stazione marittima di Ve

Chi volesse conoscere il programma e lo schema di Sta . nezia ;

tuto della Società degli agricoliori italiani non ha che da L 3,600 * proposta di lavori nella galleria Pietrafitta, ferrovia

rivolgersi alla sede del Comitalo, Piazza Puli , 97 , int . 5, Roma-Sulmona ;

Roma . L. 1880 * preventivo per lavori nella stazione di Cremona ;

Contratti * diversi.

Trazione di tramvie con accumulatori .

A Vienna si sono altualmente messi in esercizio , in via di
Rete Mediterranea. L. 55,000 * progetto per lavori al ponte

sul vallone Fiore 2", linea Battipaglia-Castrocucco;

prova , due vagoni accumulatori nella Neuen WienerTramway,
L. 41,000 * progetto per lavori in muratura a 20 acquedotti

e precisainente nel trallo della medesima da Mariahilf ad sulla linea Taranto -Reggio ;

Hüttdorfe, per parle della Società per la fabbrica di accu L. 19,700 * progetto di lavori a difesa della ferrovia Napoli

mulatori elettrici, sistema Enize , in cui alle lastre di piombo | Eboli;

sono sostituite quelle di ferro con una considerevole ridu L 13,500 * progetto di lavori di ripristinamento della sede

zione di peso . ferroviaria della linea di diramazione al porto di Castellammare;

Gli accumulatori sono stati adallali sotto i sedili dei viag .
L. 7,250 * proposta per lavori al ponte sul cavo Crosettone,

giatori , e consistono in recipienti di lalta , nei quali son
linea Vercelli-Mortara.Broni;

collocale le lastre apposite. La lastra negativa è formata di

L. 4,200 * proposta per impianto di dischi di segnalainento sulla

linea Reggio -Battipaglia;

latta , mentre quella positiva , di filo di rame avvolto a spi
L. 3,600 * preventivo per costruzione di un acquedotto sulla

rale, spalmato all'interno di ossido di rame . Sono isolati linea Taranto-Reggio ;

gli eleitrodi , positivo e negativo , per mezzo di campane di L. 2,500 * progetto per impianto di pompe sulla linea Chivasso

cristallo . La disposizione degli accumulatori è tale che il polo Casale;

positivo di essi è collegalo con quello negativo della mac L. 1,800* progetto per opere da eseguirsi nella stazione di Ge.

china dinamo-ricevitrice. nova P. P.;

Per ottenere la tensione naturale , che è di 110 volt, deb . Rete Sicula . L. 13,100, per provvedere alla esecuzione dei la

bono adoprarsi 128 elementi collocati l'uno dietro all'altro.

meVi sono inolire otto elementi , che servono ad eccitare il le progressive 105,822 e 112,299, della linea Roccapalumba Santa

magnete dell'elettromvlore; di modo che nel vagone sono
Caterina ;

in azione 136 elementi . L. 5,522, per provvedere alla sostituzione dell'attale ponte a

La velocità
bilico nella stazione di Bagheria con altro della portata di 30 ton

può facilmente essere regolata da una sola nellate ;

persona
I'L. 4,000 per ristabilire l'esercizio interrotto dalle pioggie tor .

procedere veloce e sicurissinio ; in tal modo puo esser falto renziali avrenute dal 6 al 7 dicembre 1894 fra i km . , 118 e 118,

Ollo volte , con una sola carica , il tratto Mariahilf-Hülleldorf. della linea Palermo-Porto Empedocle ;
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L. 900 , per provvedere al consolidamento della casa cantoniera

al km . 101,408, lungo la linea Palermo-Porto Empedocle;

L. 400, per provvedere allo spostamento della boa di ormeggio

nel porto di Messina.

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

II . Opere pubbliche

provviste occorrenti.

febbraio 23 marzo 2

L. 450

>

Appalti .

. .

»

455

502

662

322

292

334

610

560

» 501

» 663

» 322

» 292

» 338

> 620

D 560

D .

0

.

1

>> .

Azioni Ferrovie Biella

Mediterranee

Meridionali .

Pinerolo ( 1° emiss. )

( 2 )

Secondarie Sarde .

Sicule

Buoni Ferrovie Meridionali .

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee

Sicule A. B. C. D.

Cuneo (24 emiss. ).

Gottardo 1 %

Mediterranee 4 010

Meridionali .

Meridionali Austriache .

Palermo-Marsala -Trapani

2 einiss.

Pontebba

Romane .

Sarde, serie A.

serie B.

1879

Savona

Secondarie Sarde .

Sicule 4 010 oro

Tirreno

Vittorio Emanuele

Prefettura di Ferrara (8 marzo , ore 10 , unico e definitivo ).

Appalto dei lavori nrgenti di difesa e riparazioni frontali a sinistra di

Reno al froldo Sanguettola in comune di Poggio renatico (m . 1120) .

Importo L. 41,450. Cauz . propv. L. 2000.

Prefettura di Piacenza ( 15 marzo, ore 11 , 14 asta), Appalto

dei lavori di rialzo del tratto di arginatura del 2º comprensorio del

Po nei Comuni di Rottofreno e Calendasco , tra la rampa della Gerra

nuova Zangrandi e la rampa Traversi (m .8241.50) . Importo L. 78,714 .

Cauz . provv. L. 4,000. Cauz. def. il decimo.

Municipio di Vella Santina (Udine) ( 16 marzo, ore 10, unico e

definitivo ). Appalto di tutti i lavori occorrenti per la costruzione

di un argine murale lungo la sponda sinistra del torrente Regano

a difesa del territorio ed abitati di Villa Santina ed Invillino. Im

porto L. 41,000. Cauz. provv. L. 3,000. Cauz . def. il decimo.

Ministero dei L. P. e Prefettura di Salerno (26 marzo, ore 10,

14 asta ), Appalto dei lavori di costruzione, di m . 150 del molo

foraneo di levante, in continuazione dell'esistente, e della formazione

dei muri di controriva, per la sistemazione a banchina di carico e

scarico , del vecchio molo Manfredi nel porto di Salerno. Importo

L. 562,683 . Cauz, provv. L. 28,000 . Cauz, def, il decimo. Fatali a

giorni 15.

Prefettura di Rovigo (26 marzo, ore 10 , unico e definitivo ).

Appalto del lavoro d'imbancamento dell'argine destro d'Adige lungo le

località Marezzana e Volta Colombara, in comune di Lusia (m . 507.50) .

Importo L. 49,978 . Cauz provv. L. 2,500.
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CONVOCAZIONI .

Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE .

La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo

Commerciale ci comunica :

Marzo . Il 16, appalto presso la Direzione del Genio militare in

Venezia dei lavori vari lungo il litorale del Lido. Importo L. 23,000 ;

Il 20, presso il Ministero dei Lavori Pubblici in Roma. Appalto

dei lavori di manutenzione delle dighe di Malamocco e delle opere

di difesa del litorale Veneto per un sessennio. Importo L. 240,000 ;

Il 20, in Bologna , appalto per la provvista di ferro in lamiera,

in verghe e profilato alla Direzione del Laboratorio Pirotecnico . Im

porto L. 14,579.20.

Il 22, appalto per la fornitura di ferro, colla , catrame, terre

coloranti, ecc., alla Direzione d'Artiglieria in Venezia . Importo lire

10,273.80 ;

Il 26, appalto presso il Ministero dei Lavori Pubblici dei lavori

di costruzione di m . 150 del molo Manfredi nel porto di Saleruo .

Importo L. 562,683.

Gli interessati possono prendere conoscenza dei relativi avvisi d'asta

presso questo Museo (Via S. Francesco da Paola , 24) , che procurerà

loro ogni maggior notizia desiderata .

-

-

17 marzo . Società Anonima dei Tramways di Trapani .

Assemblea generale ordinaria per le ore 13 nel locale della stazione

dei Tramways in Trapani.

17 marzo . Società Anonima dei Tramways a vapore nella

provincia diTorino. Assemblea generale ordinaria per le ore 9

nella sede in Torino, via Sacchi , 50 .

20 marzo. Società Anonima delle Strade Ferrate da Ales .

sandria ad Acqui. Assemblea generale ordinaria per le ore 14

in Firenze.

21 marzo. Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. As

semblea generale per le ore 15 nella sede della Compagnia, via del

Corso, 374, Roma.

22 marzo. Ferrovie economiche e Tramvie a vapore

della provincia di Pisa. Assemblea generale ordinaria per le

ore 14 nella sede della Società , via XX Settembre, 54.

23 marzo. Società Anonima per le Tramvie a vapore

Bologna-Pieve di Cento e Bologna -Malabergo. Assemblea

generale ordinaria per le ore 11 nella sede in Bologna.

23 marzo. Strada Fernatil Torreberretti al Gravellone

presso Pavin. Assemblea generale per le ore 15 in Roma.

24 marzo . Società Anonima dei Tramways a cavalli di

Verona . Assemblea generale ordinaria per le ore 13 nella sede

sociale , fuori Porta Vescovo, Verona.

III . - Furniture diverse .

Aste .

Laboratorio Pirotecnico Capua - (7 marzo , ore 10.30, unica

e definitiva ). Fornitura di ferro : kg. 3,800 in verghe diverse

a L. 30 il chilo ; kg. 400 in lamiera sottile a L. 0.70 al kg. Cau

zione L. 142. Consegna giorni 30.

Aggiudicazioni.

Società MINERARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE.
Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata ). — Fon

deria Fratte, Salerno, verricello per la « Sardegna » , 1 ° dipartim.,

L. 5000 ;

Società Veneta , Treviso , oggetti diversi per torpediniere , 2 ° di

partimento, L. 5990.72.

26 marzo . Società Carbonifera Austro - Italiana di Mon

tepromina ( Dalmazia). Assemblea ordinaria per le ore 16 nella

sede in Torino.
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centi lá rete Adriatica porta a notizia degli interessati che presso

di essa vengono accettate gratuitamente in deposito le Azioni sociali .

Avverte in pari tempo i portatori delle Obbligazioni sociali che,

tramutandole in Titoli nominativi , a termini dell'art. 2 della Legge

SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI 22laglio 1894, n. 339 , l' aumento della tassa di ricchezza mobile

è di sole L. 1.80 00 anzichè di L. 6.80, come è fissata per le obbli
Società anonima, Firenze

Capitale L. 260 milioni interamente versato gazioni al portatore .

Firenze, 27 febbraio 1895 .Esercizio della Rete Adriatica .

In dipendenza di quanto è prescritto all'articolo 15 degli Statuti

sociali, la Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali eser
G. PASTORI , Direttore-proprietario responsabile.

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1894-95. Dal 10 al 20 Febbraio 1895. 23a Decade.

RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

Chilometri in esercizio .

Media.

4407

4361

19%4210

4194

+

+

1085

1080

997

994 + 86

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

903,783 75

47,936 63

270,092 91

1,426,718 29

1,041,335 79

56,780 66

285,942 24

1,497,727 40

137,552 04

8,844 03

15,849 33

71,009 11

46,804 22

1,769 54

10,961 10

57,282 42

45,880 53

993 72

9,452 64

53,517 96

923 69

775 82

1,508 46

3,764 46

TOTALE 2,648,531 58 2,881,786 09.
233,254 51 116,817 28 109,844 85 + 6,972 43

Prodotti dal 1° Luglio 1894 al 20 Febbraio 1895 .

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

28,782,878 65 28,296,189 51 486,689 14

1,359,086 51 1,335,345 70 + 23,740 81

7,301,435 63 7,204,194 90 + 97,240 73

35,820,626 82 35,618,855 33 + 201,771 49

1,419,779 32

35,074 50

246,508 36

1,375,146 21

1,532,388 78 · 112,609 46

37,663 25 2,588 75

273,776 85 27,268 49

1,313,845 96 + 61,300 25

TOTALE 73,264,027 61 72,454,585 44 + 809,442 17 3,076,508 39 3,157,674 84 81,166 45

Prodotto per chilometro,

della decade

riassuntivo .

600 98

16,799 82

684 51

17,275 77

83 53

475 95

107 67

2,848 62

110 18

3,176 74

2 51

328 12

(*) La linea Milano -Chiasso (km . 52 ) comune colla Rete Adriatica, d calcolata per la sola metà.

FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO

PRODOTTI DEL MESE DI GENNAIO 1895

Torino - Rivoli
Torino -Cirid

Lanzo

Settimo-Rivarolo

Castellamonte
Santhià - Biella Fossano -Mondovi Sagsi- Superga

Basaluzzo

Frugarolo

Ferrovie

economiche

Biellesi

Chilom . 12 Chilom . 32 Chilom . 23 Chilom , 30 Chilom . 24 Chilom . 3 Chilom . 9 Chilom . 44

Grande Velocità .

Piccola Velocità .

8,824.80

256.85

20,289.35

8,666.90

15,712.75

8,896.05

18,200.45

24,205.80

2,170.75

106.90

116.75

7.50

520.10

69,00

8,877.65

4,995.45

TOTALI 9,081.65 28,956.25 24,608.80 42,406.25 2,277.65 124.25 589.10 13,873.10
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

€

234 Decade Dall'11 al 20 Febbraio 1895.

R E T E PRINCIP A L E

PRODOTTI
ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI

GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Medis

dei chilom .

esercitati
per chilom .

1895

1894

Differenze nel 1895

78.387 00

72.657 00

5.730 00

1.556 00

1.885 00

329 00

PRODOTTI DELLA DECADE

9.143 00 117.097 00

8.247 00 113.766 00

896 00 + 3.331 00

562 00

635 00

73 00

206.745 00

197.190 00

9.555 00

616 00

616 00

336 00

320 00

16 00+ +

+

> +

1894.95

1893-94

Differenxo nel 1895

2.109.581 00

2.314,975 00

94.606 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 20 FEBBRAIO 1895.

44.211 00 251.203 00 2.788 871 00 27.926 00

41.682 00 252.115 00 2.853.360 00 60.150 00

2.529 00 912 00 + 135.511 00 32.224 00

5.221.792 00

5.022.282 00

+ 199.510 00

616 00

616 00

8.477 00

8.153 00

324 00

+

+

R E T E C O M P L E M E N T A R E

23.962 00

22.644 00

1

51.474 00

39.178 00

|

1895

1894

Differenze nel 1895

434 00

411 00

119 00

95 00

24 00+ 1.318 00 + + 12.296 00 + 23 00 +

PRODOTTI DELLA DECADE

263 00 2.112 00 24.664 00 473 00

190 00 1.666 00 14.584 00 94 00

73 00 + 446 00 + 10.080 00 + 379 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 20 FEBBRAIO 1895 .

5 945 00 39.718 00 338.475 00 3.993 00

6.057 00 38.883 00 287.594 00 2.915 00

112 00 885 00 + 50.881 00 + 1.078 00

1894-95

1893-94

Differense nel 1895

596.200 00

577.251 00

18.949 00 |

984.331 00

912.650 00

71.681 00

424 00

382 00

42 00

2.322 00

2.389 00

67 00+ + +

1.529 00

1.125 00

S T R ET TO D 1 M ESO IN A

PRODOTTI DELLA DECADE

120 00 178 00 225 00

40 00 137 00 171 00

80 00 + 41 00 + 54 00

1895

1894

Differenze nel 1895

2.052 00

1.473 00

15 00

15 00

137 00

98 00

+ + 597 00 + 39 00

35.089 00

5.722 00

Dal lo lug. 94 al 10 febb. 95

Dal 10 geol . 94 ai 10 febbr. 95

Differenze nel 1895

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 20 FEBBRAIO 1895 .

1.762 00 3.750 00 5.385 00

247 00 806 00 435 00

1.515 00 2.944 00 + 4.950 00

45.986 00

7.210 00

38.776 00

15 00

15 00

3.066 00

481 00

+ 29.367 00 +

+

>
+ > + 2.185

ZE

Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

1

AL

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamodi piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie . Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche .

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Gru , Macchine utensili , Pompe cen

Argani Gru , e Montacarichi.

trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica.

FERROVIE POR TA TILI.

33

^
BINTRO

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. — Torino , via Arcivescovado, 1. 1 B.
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS -LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

- - - -

1

- - - -

- -
--

-

-

-
+

8 15 p .Londres Ch .-Gross Par . 8 15 p :

8 15 p .

10 15 p .

•
2 55 p .

11 10 p .10 15 p .

12 10 p .V
i
s
F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

2 30 p .

9 05 p .

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRA PARIGILONDRA PARIGI
Dai BIGLIETTI SEMPLICI .(3 )

(1 ) (2)
( Diritto di porto compreso )punti contro indicati

(1). Questi biglietti sono validiper 17 giorni, eccetto
alle

la la2a 2a 1a la quelli da o per Brindisi, la cui validità e di 30 giorni o2a 2a
validità validità

classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le staStazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe

zioni della P-L-M posto lungo l'itinerario ed a sei stazioni( Diritto di porto compreso)
italiane a loro scelta .Via Xoncenisio

166 35 116 55 00 75 61 601254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorni Per diritto del bollo fr . 0,10 per i biglietti al disopravia Calais . ...
Torino

di 10 franchi.via Boulogne . 160 25 112 05

166 35 119 30 giorn (2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, trannevia Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni
Vilano

quelli per o da Brindisi che valgono por 20 giorni .via Boulogne 175 60 124 65
216 35 154 30 giornivia Calais . 141 75 97 80

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .Venezia
via Boulogne

187via Calais . . 131 111 40 76 05
Genova

(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigivia Boulogne . . ( 180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta.Via Genova

(* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di( via Calais . 209 90 147 05 134 30 92 10
Livorno

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo -stazione divia Boulogne 203 80, 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;via Calais .. 217 30 152 25 141 70 97 30
Firenze

oglino raggiungeranno poscia , a loro speso , l'itinerario avia Boulogne 211 201 147 75

Falconaraper Roma. Allo stesso modo nel senso in249via Calais .Roma
174 40 173 40 119 45

verso , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco
via Boulogne 242 90 169 90

via Calais.
nara -Roma-Napoli ove , presentando al Capo- stazione il279 85 196 205 60 142 1478 50 353 956 mesi (** )

Napoli
loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiun

via Boulogne 273 75 191 50

gere l'itinerario a Foggia .Via Bologna

via Calais . ( * ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da224 60 157 30 149 102 35
Pirenze

Roma a Fironze per Grosseto e Siena oper Pisa ed Empolivia Boulogne 218 50 152 80

e ritornar poscia a Pisa per questa altima via . – Nel senso
via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85

Roma
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi davia Boulogne 257 75 180 30

vis Calais. 294 80 206 50 220 60162 45 Pisa a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa per la stessaNapoli
via o dirigersi ad Empoli sa Roma per Siena e Grosseto .via Boulogne 288 70 202

(4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e riVia via Calais 325 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 80 6 mesi ( *)

torno Parigi- Torino e aumentata a 45 giorni quando iNapoli via Boul. 819 75 223 70Brindisi
Via via Calais 802 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi

viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto

di viaggio circolare interno italiano .Bolog. via Boul. 296 55 207 45

Messina
Via via Calais 369 25 259 75 295 205 80

Napolivia Bonl . 863 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio . RITORNO

Trono di lusso

PENINSULAR-EXPRESS

1a e 2a CLASSE Bettimanale STAZIONI
la @ 2. CLASSE 1º e 2a CLASSE 14 e 2.1 CLASSE 1a e 2a CLASSESTAZIONI

il venerdi part .

da LONDRA

(*) ( 1)

8 - 8.10 - a. 11 antim . Napoli . (ora dell'Europa

centrale (2 )antim. 8 15 p . Par .Victoria .
8-8. 8 20 a.11

RomaDouvres . 9 55 a. 1 pomer .

6 10 a .( ora di Greenwich ) Arr. 11 30 a . 2 20 pomer. 12 10 a . Firenze

Brindisi , 6 10 a.Calais- M . ( Buffet) Déjeun .

5 50 a .2 52 pomer. 1 04 a . 1 a .Par. 12 13 p . Ancona(ora francese)

10 30 a .1 49 a . Bologna . 1 35 a.Arr. 1 - p . 2 18 p .
Boulogne -Gare . Alessandria . 6 38 a.

(Buffet)
1 51 a. Torino . Arr . 8 30 a .

3 41 a .5 12 pomer . 3 28 a.Arr . 2 46 p . 3 59 p .
Brindisi. Par. 6 50 .( 1 ) 2 10 a .Amiens ( Buffet) 5 17 pomer . 3 46 a .Par. 2 51 p . 404 p . 3 33 a .

8 20 a .Napoli, 2 55 p. 10 45 p .Arr. 4 36 p . 5 47 p . 7 5 38 a.pomer .
Roms . 8 50 p./10 17 p .

4 10 a . 1 55Livorno .
Paris-Nord (Buffet)

5 p .
11 40 8 .6 23 a. FirenzePar. Vagon 7 44 pomer.

7 15 a. 2 55 a. 4 47 a .Paris-Lyon ( Buffet) Arr. restaurant ) 8 21 pomer .

3 52 a.la cl. 1a 2a cl . | San -Remo.la e 2a classe( 3 ) 18 e 2a classe
2 50 a. 8 46 8.6 35 a . 707p .Genova9 25 a . 2 15 p.9 10 p .9 » p .Paris- Lyon ( Buffet)Par.

Arr . 7 50 a. 10 13 a . 12 30 p .Torino .
1 55 a. 2 24 a. 2 24 p . 7 13 p . 10 52 a,Dijon

8 52 a. 11 47 p. 10 40 a .Milano Par . 1 50 a.| Gendro
4 30 a. 11 40 a.

6 34 a . 7 58 a.Aix - les -Bains . Novara10 45 p . 12 27 a

8 25 a. 11 10 p .
6 57 a. 8 81 a. Torino . 1 40 p .

11 24 p . 12 52 a. Arr.Chambéry .

9 43 a. 3 35 a.Modane .
11 25 pTorino. Par.

2 20 a.Torino ( ora dell'Europa 8 10 a.6 40 P. 11 12p .
Modane (ora franc.) .

centrale (2) . . . Arr .
5 01 a .Chambéry .
5 27 a.8 45 a. Aix-les - Bains
4 15 & .Torino . Par.

10 42 a, | Genève
1 43 a. 11 40 a.

Novara Arr.
11 40 a .Milano . 11 05 p . Dijon .Arr .

4 49 &. 6 45 a . 5 33 p . 5 54 p .Paris-Lyon ( Bufet) Arr.1a 2a cl .

6 56 antim .Par. 8 40 a .Torino .. Paris- Lyon ( Buffet)Par.
Arr . 7 33 antim .Genova . Arr.

San-Romo . 11 23 p. 8 45 8.

Pranzo
Pisa . 4 30 a.

Paris-Nord (Bufet) { ( A ) 14, 2a classeFirenze 12 50 a. 7 30 a .
( **) 1a , 2a , 3. cl .

7 34 a. Par
Livorno

antim .
6 34 a. 10 15 a. 11 30 p.Roma 9 45 antim .Arr .

7 10 a . Amiens (Buffet)
Par. 9 50 antim .

Napoli.

6 20 p. Arr. 11 83 antim . 12 34 a .Brindisi.

Boulogne-Gare..
8 40 2 . 11 20 p.

Torino . Par .

(Bufet) Par . 11 36 antim .10 15 a. 12 35 a.
Alessandria . ... Arr.

1 208.2 12 a. 2 53 p . 525 a. Arr . 12 25 pomer .(ora francese
Bologna .

7a. 9 21 a . Calais-M . (Buffet)Ancona .
• 12 45 pomer . 1 308 .10 17 11 , 8 .Brindisi . p . 7 50 p . ( ora di Greenwich ) . / Par .

6 23 a . Douvres . 2 45 pomer.
Firenze .

4 80 pomer. 5 55 a .12 50 p Victoria . Arr.
LondresRoma.

5 55 &4 30 pomer,Arr . 6 30 p . 7 10 a , Ch .-Gross Arr .

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .(1 ) Questo treno non entra a Parigi-Nord ogs0 passa per la Grande Cintura .

( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .(2 ) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese.

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. (*) Questo treno non prende in 2. classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (* ) Questo treno prende i

viaggiatori di ga classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (*** ) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2. classe che per Calais e l'Inghilterra. ( B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 pom . non

· Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord
prende a Parigi in 20 classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Molane e dell'Italia.

per Londra alle 8 a . e alle 9 p . e quelli chepartono da Londra per Parigi-Nord alle 8a . e alle 8.15 p . , prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries.

Votture diretto da Calais ver80 P.-L.-X. Una vettura di 11 classe lits - salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p . e da Pa.

rigi-Liono alle 9 p. - Da P.-L.-M. verso Calais . Una vettura di prima classe lits -salons va direttamente da Milano a Calais col trono partente da Milano alle 10.40 a.

e da Parigi-Nord alle 8 n .

1

5 35 p .

8 50 p .

Par. 102p. 223 P.

5 12 p .

7 - p

810 8 .

oP
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

2 50 p .

9 40 p .

8 35 p .

10 32 p .

7 26 p .

Piga . . 2 35 p .

1 18 p .

...... Arr.
10 50 p

8 18 p .

917 p .3 18 p .

3 40 P.

6 43 p .1 36 p .

2 20 p .

850 a.

12 19 p .

3 42 p .

4 14 p .

2 47 p .

11 18 p.

2 20 p .

5 28 p .

8 14 p .

8 39 p .

720 p .

12 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

7 55 p .

9 51 p .
112 p .

2 45 p .

6 14 p .

8 10 p .

11 21 p.

654 p .

7 49 p .

10 58 p .

12 , P.

4 33 p .

4 34 p .

6 54 p .

5 22 p .11 39 p . 8 -

1 36 p . 6 30 p .

9 -

10 47 p .

10 52 p .

2 45 p .

4 18 p

7 10 p .

9 P. 12 50 p .

11 15 p .

625p .

11 50 p

Napoli.
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SOCIETA POMPE WORTHINGTON

BALE & EDWARDS

MILANO - FOGGIA - NAPOLI

(WORTHINCTOR

P. CASANOVA , Libraio- Editore

TORINO- Piazza Carignano— TORINO

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉ PRATIQUE

de la Constr . , de l'Entretien et de l'Exploitation

DES CHEMINS DE FER

Nouvelle édition, revue et augmentée

par MM. GUILLEMANT et FRANCY

Première partie : SERVICE DE LA VOIE

Tome 1 ' , in-8°, de 742 pag. et 323 fig. L. 30

C. BRICHA

COURS DE CHEMINS DE FER

professé à l'Ecole desPonts et Chaussées

Tome premier: Etudes - Construction -

Voie et Appareils de Voie.

In - 8° de vi11-634 pages, avec nombreuses

figures- L. 23 .

Dott . MARTINO BARETTI

GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO

I. Descrizione topografica - II. Descrizione

geologica - Ill . Geologia economica.

1 vol. in -8°,dixv1-732 pag., conAtlantein

folio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologici

in cromolit . - L. 20. - Legato in tela L. 25 .

ELEMENTI DI

MINERALOGIA, LITOLOGIA E GEOLOGIA

per le Scuole Secondarie .

2 vol. in - 12° , con numerose figure.- L. 7.

Dietro richiesta si spedisce il Catalogo

delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene

rale del Manuale dell'Ingegnere.

GRANDE RIBASSO DI PREZZO

Pompe Caldaie, kifornitori ed usi diversi

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA

Lime,Raspe, Acciai,Utensili

MACCHI , IZAR E C.

MACCHINE-UTENSILI

ti

TO

U

MILANO

Via Carlo Farini, N. 27

( fuori Porta Garibaldi)

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA

FABBRICAZIONE MECCANICA

FRATELLI PASTORI

BIBLIOTECA NAZI

MapBolloni,Ramponi e Chiodi

UFFICI E MAGAZZ
INI

DI DEPOSI
TO

in TORI
NO

, Via delle Finan
ze

, 13 .

TORI
O
EMA

NUE
LE

per armamento di ferrovie e tramways ,

per costruzione di scambi e crociamenti,piat

taforme,caldaie a vapore , ponti ,tettoie, ecc.

LIVRET-CHAIX

CITTÀ DELLA SPEZIA

MM. le Voyageurs peuvent se procurerdans

les gares et les librairies, les Recueils suivants,

seules publications officiels des chemins de fer,

paraissant depuis trente -neufans, avec le con

cours et souslecontrôle des Compagnies :

Il Consiglio Comunale della Spezia ha deliberato di appal- L'Indicateur-Chaix (paraissaint toutes les
Fr. 75

tare mediante Asta pubblica la concessione per l'impianto e L'Express-Rapide(indicateur des treios deritesse)

l'esercizio di una tramvia a cavalli, a vapore od a trazione Livret-Chaix 1 vol.réseaux français 1 50

elettrica nel territorio di questo Comune , e quanto prima ver
continental 2 v. services étrangers 2 »

Livret-Chaix special de chaque réseau >> 40

ranno pubblicati i relativi avvisi . Gli opportuni schiari- Livret-Chaix spécial des Environs

( sans les plans coloriés)

menti si potranno avere all'Ufficio di segreteria comunale. Livret de l'Algérie et de la Tunisie,

avec carte
Spezia, 14 febbraio 1895 .

Livret-Chaix spécial des Environs

Il Sindaco : G. B. PAITA . Paris avec dix plans coloriés 1

>> 75

>> 40

> 50

TORINO, 1895 - Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO , Via Ospedale, 18 .

4. Partoni Diritt sage- nepach
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SOMMARIO DELLE MATERIE. Le ferrovie sotterranee di Londra e le ferrovie aeree di New - York . Statistica dell'esercizio delle

Strade Ferrate Meridionali per l'anno 1892. Informazioni particolari del MONITORE. Necrologio : Andrea Podestà · Ga.

stone Séve, Notizie ferroviarie italiane. Notizie ferroviarie estere. Notizie diverse. Memorandum pratico (Guida

degli appaltatori Guida degli acionisti ). Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.

LE FERROVIE SOTTERRANEE DI LONDRA le altre ad impiantare tra i binari paralleli esistenti del

l'Elevated, là ove è possibile , un binario supplementare che

E LE FERROVIE AEREE DI NEW-YORK permettesse di organizzare dei treni più rapidi per traspor

lare i viaggiatori abitanti le parti lontane della città .

L'aumento continuo e realmente prodigioso della circo

Studio dell'ingegnere UGO KOESTLER. lazione non tardò a provare che l'impiego, anche simultaneo,

Riportiamo dalla Zeitschrift des Oesterreichischen In- lamentato e chel'insufficienza di questi mezzi nasceva prin

dei due mezzi citati non costituiva che un palliativo al male

genieur und Architeckten. Vereins uno studio compara- cipalmente dal fatto che il quarto almeno della popolazione

tivo delle ferrovie metropolitane di Londra e delle fer- abita ad una distanza media di circa 20 chilometri da City

rovie aeree di New -York' dovuto all'ingegnere in capo Hall , e non potrebbe effettuare questo tragitto in 30 minuli

Ugo Koestler. Questo studio, che entra in molti dettagli che se la velocità di trasporto era almeno di 40 chilometri

d'organizzazione di servizi poco conosciuti, è interessante all'ora .

assai e porta un contributo non indifferente alla que- Un Comitato, costituito per studiare la questione, si trovò ,

stione tanto discussa nelle grandi metropoli circa le mi- in presenza ad un numero considerevole di progetti, pre

gliori disposizioni da seguire nell'impianto e l'esercizio tendenti tutti di aver trovato la soluzione del problema.

delle ferrovie urbane .
Certi progetti riguardavano la costruzione di nuove linee

aeree lungo le rive dei due fiumi che bagnano la città ;
I.

altri comportavano delle linee passanti al disopra dei blocs

I mezzi rapidi di trasporto che possiede la città di New- delle case. Vi furono dei progetti di ferrovie ad una sola

York, quantunque assai numerosi, non sono tuttavia più da rotaia al livello delle strade con locomotive bicicle, dei pro .

parecchi anui in rapporto con la circolazione intensa che gelli di ferrovie al disopra dei marciapiedi , e , infine, dei -

vi è attualmente, in cerle ore del giorno , e che è tale che progetti di ferrovie sotterranee.

difficilmente potrebbesi fare un'idea dell'invasione, a certe La decisione del Comitato , che solamente delle linee soto ,

ore della giornata, tanto dei treni delle ferrovie aeree , come lerranee potevano condurre ad una soluzione soddisfacente

dei tramways delle strade . del problema, ha fatto sorgere e continua a far sorgere un

Quest'invasione non ha nulla di sorprendente, quando si gran numero di progetti concepiti in quest'ordine di idee.

riflette che nel 1893 le ferrovie aeree e le tramvie hanno Questi progetti appassionano per qualche tempo l'opinione ,

trasportato insieme 463.9 milioni di viaggiatori. poi cadono nell'oblio uno dopo l'altro.

New - York conta 1.6 milioni d'abitanti . Ciascuno di questi La maggior parte non si limitano al territorio stesso di

ha dunque, nel 1893 , falto 298 tragitti in ferrovia aerea New-York, ma comportano al tempo stesso la costruzione,

od in omnibus, e questo movimento è doppio di quello ef- di tunnels sotto l'Hudson e sotto l'East - River, in modo di ,

durante lo stesso anno ,da ciascun abitante di riunire le città sorelle di Brooklyn e diJersey-Cily . I primi

Londra ,
progetti non prevedevano che delle linee a doppio binario,

A New -York vi sono oggidi 397 chilometri di tramvie e stabilite con tunnels solto le vie . In seguito si ebbero dei pro

57.8 chilometri di ferrovie aeree . È impossibile pensare ad getti a doppio binario sovrapposti o pei tunnels per quattro

aumentare ancora la rele delle tramvie, poichè ve ne sono ed anche sei binari, in modo di avere dei sistemi di binari

in tulte le strade possibili ; d'altra parte, l'impianto di nuove distinti per il servizio locale e per il servizio a maggiori di

linee aeree inconira serie difficollà .. stanze . Uno dei più interessanti di questo progetti è quello

I primi progetti formulati per rimediare al presente stato di J. W. Renos : esso comporta, soito Broadway, una fer-,

di cose consistono, gli uni a sostituire sulle più importanti rovia elettrica a quattro binari in tunnels a due piani, a pa

linee di tramvie la trazione meccanica alla trazione animale, reti ed a calotte inetalliche. Į due binari del tunnel supe

fettuato ,

3
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riore sono destinati al traffico locale ; quelli del tunnel in È il poco utile delle linee sotterranee di Londra che fa

feriore, al traffico a grandi distanze . Il costo presunto è di indietreggiare gli Americani, abituati a vedere le linee ur

5,600,000 franchi per chilomelro . Altri progetti simili hanno bane delle grandi città retribuire assai largamente il loro

visto la luce, e la maggior parte erano a trazione elettrica , capitale di primo impianto. Noi non citeremo qui la Chi .

qualcuno a mezzo di vetture automotrici , gli altri a mezzo cago City Railway che , l'anno scorso, ha distribuito il

di locomotive . 27 010 ai suoi azionisti ; ma vi sono numerose Compagnie

Senza dubbio l'esecuzione di uno o dell'altro di questi pro- di tramways che pagano dei dividendi del 10 010 e più ;

getti rimedierebbe , in larga misura , all'insufficienza dei mezzi non vi è quindi nulla di sorprendente di vedere i capita

di trasporto , e, d'altra parte l'opinione pubblica chiede in- listi tentennare per un'impresa il cui costo è difficile a

sistentemente che si addivenga ad una soluzione . È dunque pronosticare ed i cui risultati d'esercizio sono ancora più

a prima vista assai sorprendente che lo spirito ordinaria- incerti.

mente cosi intraprendente degli Americani mostri di fronte Non è senza interesse ricercare le cause che fanno che,

a questi progetti ' una tale esitazione, e che la Commissione d'una parte, le ferrovie aeree di New-York costituiscono un

non abbia potuto trovare uno che richiedesse la concessione, buon affare e che , d'altra parte , le ferrovie sotterranee di

ed abbia emesso l'idea di far costruire , dal municipio stesso, Londra sono comparativamente cosi poco rimuneratrici.

le nuove linee urbane giudicate necessarie. La prima di queste cause risiede nella configurazione

Questa esitazione e questo poco interessamento dei capi- assai differente delle due città in rapporto alla direzione

talisti americani si comprendono tuttavia perfettamente, delle linee urbane. New-York è costrutta sopra una lunga

quando si consideri la somma enorme alla quale si valuta e stretta lingua di terra compresa tra due grandi fiumi.

il costo dei lavori e la poca certezza di una rimunerazione Le arterie principali della circolazione sono dirette secondo

soddisfacente, durante i primi anni , del capitale impiegato . la sua lunghezza, cioè parallelamente ai fiumi. La parte

Non soltanto il suolo roccioso sul quale Nuova York è co primitiva della città , ove si trova il centro degli affari, oc

struita renderà coslosa la costruzione dei tunnels , ma bi cupa la punta della penisola , mentre che la parte abitata

sogna ancora calcolare che con questi tunnels si verrà a ta si trova alla sua estremità opposta , ed è da questa parte

gliare lulta una rele d'acquedotti, di condutture di gaz , di sola che la città può estendersi . Le linee aeree sono cosi

linee sotterranee telegrafiche e telefoniche, ecc .
naturalmente stabilite nelle grandi arterie e sono , nel senso

Gli ingegneri chiamati a dirigere la costruzione dei tunnels proprio della parola , delle linee radiali . La loro zona di

si domandano come si caveranno d'impiccio per ristabilire, esercizio è dunque assai grande, ed esse non hanno in

in buone condizioni di lunzionamento , le ramificazioni che questa zona alcuna ferrovia concorrente .

l'esecuzione dei loro lavori sotterranei li obbligherà lagliare A Londra la situazione è affatto differente . Le linee sot

o modificare. La riservatezza che dimostrano i capitalisti di terranee non seguono le grandi arterie della circolazione,

fronte a queste imprese ha tuttavia per motivo non tanto ma , al contrario, descrivono un circolo concentrico alla

le difficolià della loro esecuzione quanto il confronto, sfavo parte centrale della metropoli. Le grandi ferrovie che pe .

revole per le linee sotterranee, che si fa tra i risultati del netrano come linee radiali nella circonvallazione abitata e

loro esercizio , specialmente a Londra, ed il risultato del nei sobborghi, si arrestano a questo circolo. Il Metropoli

l'esercizio delle linee aeree di NewYork.
tano porta loro dei viaggiatori e ne riceve , in modo che il

Ogni anno, i fogli di New-York, appena hanno in mano i traffico interurbano si divide fra queste ferrovie ordinarie

conti delle linee sotterranee londinesi, fanno risaltare che i
e le linee sotterranee .

loro risultati sono sempre meno vantaggiosi per gli azionisti . Questa differenza nel tracciato delle linee e nella confi

Le due reti sotterranee di Londra hanno complessivamente gurazione della città ha ancora altre conseguenze che esa

una lunghezza di 141 chilometri, di cui 112 chilometri a mineremo in seguito ; per il momento cercheremo di com

doppio binario e 29 chilometri a semplice binario . parare la capacità delle due linee e la sua influenza sui

L'Elevated Railway di New - York ha una lunghezza di 58 loro prodotti .

chilometri ; una parte è a doppio binario , il rimanente a tre I treni dell'Elevated di New-York si compongono di cinque

binari . Qurste due reti urbane presentano questa differenza vetture a rridoio. Queste vetture hanno 48 posti a sedere

essenziale, che l'Elevated non ha alcun punto di contatto colle sopra due banchi longitudinali, e , tra questi , vi è posto per

linee ferroviarie facenti capo a New - York, mentre che il Me 52 viaggiatori in piedi . Ciascuna vettura può dunque con

tropolitano di Londra e il District Railway sono riuniti a tenere 100 viaggiatori , ed il treno intiero 500 viaggiatori .

tutie le ferrovie del nord e dell'ovest dell'Inghilterra.
A Londra , un treno composto di vetture a compartimento

Hanno cosi in comunicazione un traffico importante che di ultimo modello , può trasportare 430 viaggiatori seduti e

procura loro dei prodotti rimuneratori; specialmente pei 210 viaggiatori in piedi , cioè in tutto 640 viaggiatori.

ireni approvvigionanti di Londra .
A New -York, nelle ore di gran movimento , i treni della

Nel 1892 le linee sotterranee di Londra hanno traspor- 6 avenue si succedono a due minuti d'intervallo , in modo

tato 115,266,000 viaggiatori con un prodotto chilometrico che in un'ora si possono, utilizzando completamente le vet

di230,000 franchi circa. Le linee aeree di New - York hanno, ture, trasportare 15,000 viaggiatori in ciascun senso.

durante l'anno sociale chiuso al 30 sellembre 1893 , tra A Londra, l'intervallo minimo dei treni è di 3 minuti ;

sportato 219,621,027 viaggiatori con un prodotto lordo di
non si può dunque trasportare in un'ora, in una data di

11,137,051 dollari , cioè circa 960,000 franchi per chilom . rezione, che 12,800 viaggiatori. Non conviene qui perdere

Le linee sotterranee londinesi hanno costato , come costru di vista che il viaggio in treno ferroviario sotterraneo, del

zione, circa 600 milioni di franchi, cioè 4,350,000 franchi quale tutti i posti sono occupati, non è molto gradevole .

per chilometro, mentre che il capitale del Manhattau Ele Nelle ore di gran movimento, i treni di 24, 3a e 4o avenue

vated è di 361 milioni di franchi, ossia di 6,250,000 franchi si succedono in ragione di 1 112 minuti, ciò che permette

per chilometro. Queste cifre dimostrano che a torlo si volle di trasportare 20,000 viaggiatori in un'ora .

esplicare l'utile poco elevato del Metropolitano di Londra, Che di tali movimenti si possano produrre in certe cir

in confronto a quello dell'Elevated di New - York, col costo costanze speciali è provato all'evidenza dal movimento che

chilometrico più considerevole del primo . È, al contrario, ha avuto luogo il 12 oltobre 1892 ; in questo giorno , le

l'ultimo che è il più costoso . La differenza negli utili non si quattro linee della ferrovia aerea hanno trasporlato insieme,

spiega nemmeno con quella del costo del treno- chilometro , in 18 ore , 1,075,537 viaggiatori, ciò che dà un movimento

che è di fr. 2,25 a Londra e di fr . 2,10 a New-York . medio per ora di 59,752 viaggiatori .

Questa differenza di prodotto nello , che è rilevante, poiché Degli intervalli cosi brevi non sono naturalmente pos .

a Londra il dividendo è in media soltanto del 2,9 010, mentre sibili che per dei treni puramente locali .

che è del 7 010 a New-York , ha per causa unica la differenza
(Continua ).

nelle cifre dei prodotti lordi, quattro volte più elevati sulla

rete di New-York che su quella di Londra.
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STATISTICA DELL'ESERCIZIO

Il capitolo 1 della Statistica generale contiene cinque pro

spetti , di cui i primi tre per le linee in esercizio al 31 di

DELLE STRADESTRADE FERRATE MERIDIONALI cembre 1892 e la loro lunghezza.
Essi contengono tutti i particolari tecnici di costruzione

PER L'ANNO 1892 e di consistenza delle linee, l'armamento, l'andamento al

timetrico , planimetrico e profili, le opere d'arte e la manu

tenzione ordinaria e straordinaria dei binari ; il quarto , segna

I.

i telegrafi, i telefoni e , seguatataente elettrici , nelle stazioni

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali ha e su ogni linea ; il quinto, il materiale rotabile .

pubblicato di questi giorni la Statistica dell'esercizio 1892 . Seguendo il sistema usato per la Statistica delle Ferrovie

Come abbiamo fatto per quella del Mediterraneo riporte- del Mediterraneo, riporteremo alcuni cenni sul materiale ro

remo e riassumeremo i dati di interesse generale, trascu tabile e sugli accidenti , tralasciando di accennare agli altri

rando quelli d'indole esclusivamente tecnica . prospetti di materia esclusivamente tecnica e , relativamente

Di Statistica abbiamo ricevuto la prima parte che com allo spazio che richiederebbero, per noi poco interessanti .

prende la Statistica generale. Pubblichiamo l'elenco delle linee componenti la Rete al

La Statistica generale è divisa in cinque capitoli : I. Enle 31 dicembre 1892, colla data d'apertura di ogni singola linea .

patrimoniale e dati tecnici relativi ; II . Movimento ; III . Pro . Al 31 dicembre 1892 le linee in esercizio erano le se

dotti ; IV. Spese ; V. Personale . guenti :

DATA DI APERTURAN
u
m

,d
'
o
r
d
i
n
e

INDICAZIONE DELLE LINEE
del primo tratto

dell'ultimo tratto

anno mese di anno mese di

LINEE DI INTERESSE GENERALE.

21

.

.

.

27

.

1 Chiasso (confine Svizzero)-Milano . 1840) Agosto 18 1876 Settembre 28

2 Milano -Piacenza . 1861 Novembre 14 | 1861 Novembre 14

3 Piacenza - Bologna 1859 Luglio 1859 Luglio 21

Bologna- Pistoia
1862 Agosto 18 1864) Novembre 3

Bologna- Firenze
Pistoia -Firenze 1848 ) Febbraio 3 1851 Luglio 12

Tratto di congiunzione tra le stazioni di Firenze S. Maria Novella .

Firenze-Porta al Prato 861 Aprile 24 1861 Aprile 24

51 Firenze-Chiusi 1862 Settembre 20 1875 Novembre 15

6 ) Chiusi-Orte-Roma 1862 Dicembre 15 1874 Marzo 10

Bologna-Ancona
1861 Settembre 1 1861) Novembre 17

Diramazione al Porto di Ancona 1884 Luglio 4 1884 Luglio 4

81 Ancona -Foggia 1863 Maggio 13 1864 ) Aprile 25

9 Foggia-Napoli 1867 Gennaio 1870 Maggio 26

Diramazione al Porto di Napoli 1888 Aprile 9 1888\ Aprile
9

Foggia-Brindisi . 1864 Agosto 11 1865 Aprile 29

10 )
Diramazione al Porto di Brindisi 1870 Novembre 7 1870 ) Novembre 7

Milano-Treviglio 1846 Febbraio 17 1846 Febbraio 17

11 Milano-Verona P. V. Treviglio -Rovato 1878 Marzo 5 1878 ) Marzo 5

( linea bassa) Rovato - Peschiera . 1854 Aprile 22 1854 Aprile 22

Peschiera -Verona . 1852 Dicembre 14 1854 Aprile 22

12 Treviglio-Bergamo-Verona Treviglio -Bergamo
1857 ) Ottobre 12 1857) Ottobre 12

P. V. linea alta ) Bergamo-Rovato 1854 Aprile 22 1857) Ottobre 12

Verona Porta V. -Venezia (Santa Lucia ) 1842) Dicembre 13 1849 Luglio 3
131

Diramazione a Venezia (Marittima) .
1881 Gennaio 1 1881 Gennaio 1

Verona Poria Nuova -Mantova (S. Antonio) . 18511 Aprile 8 1851 Aprile 8

14 ) Verona-Modena
Mantova (S. Antonio) -Modena . 1872 Dicembre 28 1874 Giugno 27

Padova - Pontelogoscuro 1866 Giugno 11 1866 Dicembre 1

15 Venezia- Padova-Bologna.

Pontelagoscuro-Bologna:
1862 Gennaio 26 1866 Dicembre 1

Pavia-Casalpusterlengo 1866 Dicembre 15 1866 Dicembre 15

Pavia-Mantova Codogno-Cremona . 1866 Dicembre 15 1866 Dicembre 15

16. Cremona -Mantova. 1874) Settembre 6 1874 Settembre 6

Mantova-Cerea 1886 Marzo 23 1886 Marzo 23

Legnago-Monselice 1885 Maggio 16 1886 Dicembre
31

17 Verona (Porta Nuova).Peri (confine Tirolese)
1859 Marzo 23 1859) Marzo

Mestre - Treviso - Udine. 1851 Agosto 15 1860 Luglio 21

18 Venezia-Treviso-Pontebba
Udine.Pontebba

1875 Novembre 15 1879 Luglio 25

Mestre -S. Dona-Portogruaro 1885 Giugno 29 1886 Giugno 17

19 Venezia-Casarsa-Gemona { Portogruaro - Casarsa . 1888) Agosto 19 1888 Agosto 19

20 Udine -Cormons (confine Mirico ). 1860 ) Octobre 3 1860 Ottobre 3

21 Como - Lecco. Tronco Camerlata ( limite stazione comune)-Lecco . 1888 Ottobre 20 1888 Ottobre 20

22 Lecco -Bergamo-Rovato- Brescia . Tronco Lecco-Bergamo. 1863 Novembre 1863) Novembre 4

23 Seregno-Ponte S. Pietro 1888 Settembre 24 1889 Luglio 1

24 Monza -Lecco. Tronco Monza -Calolzio 1873 Dicembre 27 1873 Dicembre 27

Cremona -Treviglio . 1863 Gennaio 1 1863 Maggio 1
25

Cremona-Brescia. Tronco Olmeneta - Brescia (1866 Dicembre 15 ( 1866 Dicembre 15

.

.

23.

} .

.
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DATA DI APERTURAN
u
m

.d
'
o
r
d
i
n
e

INDICAZIONE DELLE LINEE
del primo tratto dell'ultimo tratto

anno niese di anno mese dì

6

23
.

1877) Agosto

1876 Ollobre

1876 Agosto

1883 Dicembre

1889 Gennaio

1884 Settembre

31

31

1877 Agosto

1877 Febbraio

1876 Agosto

1883 Dicembre

1889 Gennaio

1889 Gennaio

6

1

31

31

10

10

10

1

.

Dossobuono -Legnagn .
26 Verona- Rovigo

Legnago -Rovigo

271 Palazzolo -Paratico

Ferrara- Argenta

28 Ferrara -Rimini Argenta - Ravenna .

Ravenna -Rimini

29 Firenze-Pistoia-Pisa . Tronco Pistoia -Pisa - Porlanuova ( limite stazione

comune)

30 Pisa-Livorno .

31 Roma -Orte -Falconara-Ancona . Tronco Orle -Foligno-Falconara

32 Terni -Aquila - Solmona

33 Roma-Solmona -Castella- , Roma-Solmona .

mare Adriatico Solmona- Pescara

34 Bari-Taranto .

35 Brindisi -Lecce-Otranto

36 Terontola -Foligno.

1846 Settembre

1844 Marzo

1866 Gennaio

1875 Febbraio

1884 Dicembre

1873 Marzo

1865 Giugno

1866 Gennaio

1866 Marzo

29 1859 Febbraio

14 ||1844 Marzo

4 1866 Aprile

1 1883 Ollobre

10 1888 Luglio

1 1873 Novembre

1 1868 Settembre

15 1872 Sellembre

16 1866 Dicembre

3

14

20

30

30

1

15

22

22

LINEE DI INTERESSE LOCALE.

37
Chiavenna-Colico (Bivio Fuentes)

Colico - Sondrio

381 Treviso -Belluno

39 Treviso-Motta

.

.

401 Rovigo -Adria .

Adria- Chioggia

41 Parma-Brescia -Iseo . Tronco Parma-Piadena

42 Parma-Brescia - Iseo . Tronco Brescia - Iseo .

43 Parma-Spezia . Tronco Parma - Bercetɔ .

44 ) Bologna-Verona . Tronco Bologna- S. Felice al Panaro.

45
Castelbolognese - Ravenna

Lugo-Lavezzola

46 Faenza - Firenze . Tronco Faenza - Marradi

47 Faenza-Firenze . Tronco Firenze -Borgo S. Lorenzo

48 Attigliano - Viterbo

49 Fabriano -Albacina -Portocivitanova. Tronco Albacina-Civitanova

50 Porto d'Ascoli-Ascoli Piceno

51 Giulianova-Teramo

52 Termoli-Campobasso- Benevento

53 Foggia Lucera

54 Foggia- Manfredonia

Cervaro-Candela

55 Foggia-Potenza
Candela - Rocchetla Santa Venere

Rocchella Santa Venere Rionero

56 Zollino -Gallipoli

57 Rocchetta Santa Venere -Gioia del Colle .

58 Solmona-Isernia. Tronco Solmona-Causano

1886 Settembre 9 1886 Settembre 9

1885 Giugno 16 1885 Giugno 16

1884 Aprile 1 1886 Novembre 11

1885) Settembre 12 1885 Seltembre 12

1876 Oltobre 23 1876 Ollobre 23

1884 Settembre 25 1887 Maggio 23

1884 Giugno 2 1887 Maggio 23

1885 Giugno 22 1885 Giugno 22

1883 Luglio 2 1889) Marzo 25

1887 Aprile 7 1889 Oltubre 20

1863 Agosto 24 1863 Agosto 24

1888 Aprile 12 1889 Gennaio 10

1887 Gennaio 9 1888 Agosto 26

1890 Aprile 8 1890 Aprile 8

1886 Agosto 16 1886 Agosto 16

1884 Oitobre 25 1888 ) Dicembre 24

1886 Maggio 1 1886 Maggio 1

1884 Luglio
12

1884 Luglio 12

1881 Seltembre 1 1883 Ottobre 21

1887 Agosto
1 1887) Agosto 1

1885 Luglio 12 1885 Luglio 12

1868 Maggio 15 1868 Maggio 15

1884 Marzo 1 1884 Marzo 1

1892 Agosto 10 1892 Agosto 10

1884 Dicembre 14 1885 Novembre 1

1891 Agosto 1 1892 Agosto 1

1892 Setlembre 18 | 1892 Seltembre 18

.

. .

.

TRONCHI IN ESERCIZIO SPECIALE .

13a Ofantino - Saline Margherita di Savoia .

b Telese ai Bagni di Telese .

C Cerignola Stazione -Cerignola Città

dl Lecco -Colico. Tronco Lecco-Bellano

1870 Ollobre

1883 Luglio

1891 Settembre

18921 Luglio

15

15

!870 Ottobre 13

1883 Luglio 15

1891 Settembre 15

1892 Luglio 1
.

II . dotazione n . 407 sono munile di freno continuo e 3 di freno

Westinghouse.
MATERIALE ROTABILE .

Le carrozze in dotazione al 31 dicembre 1891 , complessi

Dal prospellon . 5 della Statistica generale togliamo i se vamente di 1a, 2a, 3a classe, salons , breaks , velture a letti

guenti dati sul Maleriale rolabile in dotazione ed in servizio e postali, erano in numero di 3118. Al 31 dicembre 1892

effectivo nell'anno 1892. erano 3158 .

Al 31 dicembre 1891 erano in dotazione n . 1082 locomo La media delle carruzze in servizio effettivo durante il

tive con lender separato e macchine lender ; al 31 dicembre 1892 è calcolata a 2712.80. Delle carrozze n . 781 sono munile

1892 erano 1098. La media delle locomotive in servizio effet di freno continuo Smith -Hardy e 72 di freno Westinghouse

tivo durante il 1892 fu di n . 950.98 . Delle locomotive in . Henry e 19 di freno Westinghouse .
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Percorrenza nell'anno

I bagagliai in dotazione al 31 dicembre 1891 erano 1328 Quantità del personale d'esercizio e spese relative.

e al 31 dicembre dell'anno 1892 erano 1338. La inedia in
La media del personale in servizio nell'anno 1892 fu nel

servizio effettivo fu di 547.65 .
l'Amministrazione Centrale ili n . 583 .

I carri per merci e bestiame in dotazione al 31 dicembre
Le spese relative a questo personale comprese oltre agli

1891 erano n . 19.652 . Al 31 dicembre 1892 invece erano stipendi e le paghe, i contributi per la Cassa pensioni,

n . 19.892 , La media dei carri in servizio effettivo nel 1892 massa vestiario, Cassa soccorso ed i premi e indennità , ecc . ,

fu di 18.594 . Il freno continuo Smith - Hardy era applicato soinmarono a L. 1,924,636.94 complessivamente, ciò che

a 284 carri e quello Westinghouse a 9 . forma un compenso medio annuale , per ogni agente , di

I carri per treni materiale e di servizio in dotazione al L. 3,301.26 .

31 dicembre 1891 erano 683 ; al 31 dicembre 1892 n . 683 . Nella Manutenzione e sorveglianza delle strade, la meilia

La media in servizio effettivo fu di 607 .
del personale fu di 15,491 agenti , dei quali 11,929 stabili

Percorrenza del materiale rotabile .
e 3,562 avventizi .

Il seguente prospetto n . 6 riguarda la percorrenza del
Le spese inerenti sostenule dall'Amministrazione ascesero

materiale rolabile e riassumiamo le cifre essenziali.
a L. 12,968,694, 17 , con una media di L. 837.17 per ogni

Le locomotive percorsero nel 1892 chilometri 25,103,222
agente .

in effettivo servizio e chilom -tri 9,630,792 a vuoto. Bisogna nale lu calcolata a 8,679 agenti,di cui8,610 stabili e prov .
Nella categoria Materiale e Truzione, lamedia del perso

nolare che per le locomotive vennero considerati come per

corsi in effettivo servizio quelli in servizio di treni anche
visori e 69 avventizi, con una spesa complessiva di lire

per doppia trazione, e percorsi a vuoto quelli di locoinolive 12,587,617.21 ed una media di compenso per ogniagente

di L. 1450.35 .

sciolte , in servizio di riserva o di manovra. La media per

giorno della percorrenza delle locomotive fu di chilometri
Nel Movimento e Traffico la media del personale fu di

94.901; quella su linee di altre Amministrazioni fu di chi.
13,889 agenti , di cui 13,362 stabili e provvisori e 528 av

lometri 45,042
ventizi, con una spesa complessiva di L. 17,949,135.75 ed

Il percorso dei veicoli fu complessivamente, nel 1892 (car

una media per ogni agente di L. 1355.76 .

rozze viaggiatori, bagagliai, carri , merci , ecc ) , di chilometri
Complessivamente la media di tutto il personale in ser

286,972,772 in effettivo servizio e chilometri 46,567,726 a

vizio nell'anno, calcolate le oscillazioni dei nuovi entrati

ed usciti nel corso del medesimo, è di 40,321 agenli, per

vuoio . La media giornaliera della percorrenza dei veicoli fu
i quali l'Amministrazione fu gravata della spesa di lire

di 1,056,697 chilometri.

Il materiale delle Meridionali percorse complessivamente 48,203,608.20 ; ciò che importa una media annuale per ogni

50,269,263 chilometri su linee appartenenti ad altre Ammi agente di circa L. 1,315 . 19 .

nistrazioni.

Quantità , percorrenza e composizione dei convogli per la Rete . INFORMAZIONI PARTICOLARI

Il prospelto n . 7 segna la quantità , percorrenza e compo.

sizione dei convogli della Rele . Riferiamo la quantità e per

DEL MONITORE

correnza di ogni categoria di convogli :

Convogli passeggeri e misti :
Numero (chilometri ) Conferenze di quattro Commissioni del Consiglio

direlli 14,373 4,277,797
delle Tariffe.

omnibus ed accelerali 100,074 8,985,887 Dal 24 al 28 febbraio si sono riunite in Roma quattro

misti 65,596 3,800,066
Commissioni del Consiglio delle Tariffe delle Strade

bis, speciali e facoltativi 3,022 95,940
Ferrate .

Totali
183,065 17,159,690 Due di esse hanno appena iniziati i loro studi su

Treni merci :
questioni che riguardano l'applicazione di diritti fissi

( chilometri) nelle stazioni di transito, ed i depositi per richiesta di

ordinari con passeggieri 13,979 885 , 110 carri vuoti .

ordinari senza passeggeri 38,269
3,780,573 La terza , sotto la Presidenza dell'on . Vigoni, ha di

speciali e facoltativi 37,500 1,854,904
scusso alcuni importanti provvedimenti per la migliore

Totali 89,748 6 520,587 utilizzazione del materiale ruotabile sulle nostre strade

Treni materiali e di servizio n . 4888 , percorrenza chilo
ferrate, ed ha nominato Relatore il comm. Marco Besso .

melri 105754 . Nella quarta , presieduta dall'on. Corvetto , si è dato

lettura di una dotta ed accurata Relazione del com

In questa statistica non sono comprese le quantità e le

percorrenze dei treni effettuati per le costruzioni sociali . mendatore Bodio, colla quale si propone una riforma ge

nerale , con notevoli ribassi, della tariffa dei viaggiatori .

Accidenti loro conseguenze .

Dalla statistica degli Accidenti e loro conseguenze che tro
Questa Commissione si è sciolta , votando un ordine

vasi nel prospetto n . 10 togliamo le cifre essenziali. Nel
del giorno dell'on . Deputato Pietro Del Vecchio , col

1892 vi furono 33 urti, di cui 13 di treni nelle stazioni e

quale, pur riconoscendo che grandemente gioverebbe, po

20 di locomotive o carri in manovra . Inoltre si registrarono liticamente ed economicamente, al paese, una tariffa dei

109 fuorviamenti, di cui 36 ditrenilungo la linea, 28di viaggiatori fatta per le grandi masse meno agiate, dal

Treni nelle stazioni , 45 di locomotive o carri in manovra . cui movimento nasce la conoscenza delle reciproche forze .

Le cause degli accidenti complessivameute, cioè oltre agli e quindi la fratellanza e gli scambi commerciali ; consi

urti ed agli sviamenti, i guasti al materiale, gli ingombri derando però le condizioni attuali della finanza dello

alla via , gli incenili , ecc , attribuite ad errori di servizio Stato , a cui carico ricadrebbe intero l'eventuale onere

sommano a 32 per i treni e 59 per le manovre. della riforma stessa per effetto delle vigenti convenzioni

lo conseguenza degli accidenti morirono 68 persone, 21 ferroviarie ; la Commissione raccomanda al Governo , che

agenti , 2 viaggiatori, 17 estranei e 28 suicida .

Dei due viaggiatori morti, uno lo fil per propria impru- attui intanto, d'accordo colle Società esercenti:

denza , l'altro per attentato.
a) Una riforma dei biglietti di andata e ritorno ,

I feriti furono in totale 11 , 451 , 365 agenti del servizio, nel senso specialmente di graduarne la validità a se

dei quali 142 per causa diretta del servizio, 17 per allentato

conda delle distanze ;

e 206 per propria imprudenza. I viaggiatori feriii furono 42 , ) Una riforma dei biglietti circolari, colla intro

gli estranci pure 38 e quelli per tentato suicidio 6 . duzione del sistema dei circolari combinabili a piacere ;

Percorrenza nell'anno

Numero
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> <

c) Una riforma dei biglietti di abbonamento, ren- Iglesias-Monteponi, pel quale si è sempre in attesa dal

dendo meno costosi specialmente quelli valevoli per un Governo di una decisione se debbasi stabilire a scartamento

mese; introducendo abbonamenti cumulativi per fami- | ordinario , oppure a quello ridotto .

glie ; facilitandone l'utilizzazione per viaggi frazionali; >

d) La vendita di un numero di chilometri da uti Per il servizio dello Scalo merci di Porta Maggiore

lizzarsi , a prezzo ridotto, in un dato tempo. a Roma .

> <
Siamo informati che la Camera di Commercio ed Arti

Il nuovo Regolamento sui Lavori Pubblici. di Roma, in seguito ad istanza di parecchi commercianti

Ci informano da Roma che il Consiglio di Stato avrebbe ed industriali , ha interessato i Ministri dei Lavori Pub

approvato il nuovo regolamento redatto dal ministro Sa- blici e di Agricoltura Industria e Commercio, allo scopo

racco sulla concessione, collaudo e contabilità delle opere
di ottenere che lo Scalo merci di Porta Maggiore, an

pubbliche.
zichè essere limitato alle sole spedizioni da e per sta

Le proposte del Ministro sarebbero state tutte accettate, zioni della rete Adriatica , sia invece abilitato al servizio

ed il Consiglio non avrebbe fatta che qualche aggiunta alla cumulativo interno delle due Reti Adriatica e Mediter

parte relativa ai collaudi ed alle liquidazioni , per rendere

ranea.

sempre più difficili le eccezioni , che gli appaltatori sono

soliti a sollevare , allo scopo di ottenere compensi stra
Conferenza per l'orario estivo delle corse

ordinari oltre a quelli pattuiti nei contratti .
sui Laghi di Lombardia

Il Consiglio di Stato colle sue aggiunte avrebbe pur
e dei treni ferroviari affluenti.

mirato a rendere più salda l'istituzione dell'arbitrato, alla Siamo informati che pel giorno 20 del corrente mese

quale dovranno sottostare gli appaltatori in tutte le ver è stata indetta, presso il R. Ufficio di Circolo ferroviario

tenze coll'Amministrazione. in Milano, la consueta conferenza delle Amministrazioni

interessate per la compilazione dell'orario estivo delle

Ferrovia Avellino- Ponte Santa Venere. corse sui Laghi di Lombardia e dei treni delle ferrovie

(Per l'apertura del tratto Paternopoli - Castelframi). che vi affluiscono, che potrà andare in vigore col giorno

Sappiamo che la Camera di Commercio ed Arti della 1° giugno p. v .

provincia di Avellino ha fatto voti al Ministro di Agri .

coltura Industria e Commercio, affinchè non sia ulterior
Ferrovie dell'Adriatico .

mente ritardata l'apertura al pubblico servizio , per viag . ( Progetto d'appalto del secondo gruppo dei lavori

giatori e merci del tratto Paternopoli Castelframi della
per la nuova stazione di Firenze ).

linea ferroviaria in costruzione Avellino-Ponte Santa
L'Adriatica ha trasmesso al Ministero dei Lavori Pub.

Venere. blici tre distinti progetti , concernenti il secondo gruppo

Il tratto predetto è già completo; e la parte più po- dei lavori per la nuova stazione di Firenze, e cioè :

polosa e più produttiva del Circondario di Sant'Angelo
a ) Impianto del servizio trazione nella nuova sta

dei Lombardi affluirebbe agevolmente alla stazione di
zione ;

Castelframi, ciò che renderebbe vantaggio al pubblico . 6) Costruzione del cavalcavia ( escluse le spalle e

> < rampe d'accesso, da eseguirsi a cura e spese del Comune

di Firenze) in corrispondenza alla via della Piazzola, per

Società delle Strade Ferrate Secondarie della Sardegna. traversare ivi ilnuovo tronco di ferrovia che darà accesso

(Assemblea generale degli azionisti).
alla suddetta stazione ;

Il giorno 14 corrente, nei locali della Banca di To c) Impianto dell'ufficio svincolo per le merci nella

rino , avrà luogo l'assemblea generale degli azionisti della
nuova stazione. Spesa presunta L. 60,000, comprese le

Società delle Ferrovie Secondarie Sarde.
espropriazioni.

Dalla Relazione del Consiglio d'Amministrazione, che

pubblicheremo nel prossimo numero, rileviamo che il bi Ferrovie del Mediterraneo.

lancio al 31 dicembre 1894 si chiude con un saldo di
( Progetti, preventivi, ecc.

utili netto di Lire 1,135,655.31 dal quale, deducendo presentati ali'approvazione governativa ).

L. 19,968, importo di 512 cartelle di godimento, acquistate L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

nel marzo del decorso anno, restano L. 1,115,687.31 di
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La

utili a ripartirsi . vori Pubblici :

Di questi utili , il Consiglio di Amministrazione pro 1. Il progetto per la costruzione d'un sottovia, per

pone di assegnare : la nuova linea ferroviaria Tortona - Castelnuovo Scrivia,

Alla riserva L. 55,613.65 ; alla linea Alessandria - Piacenza, in stazione di Tortona.

Alle 53,200 azioni di capitale , come primo dividendo La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 26,500 , ed

in ragione del 5 010 sul capitale versato L. 12.50 , com. all'esecuzione dei lavori si provvederà mediante appalto

prese L. 6.25 pagate in ottobre, e così complessive per licitazione privata o per trattativa privata , salvo i

L. 665,000 ; lavori di armamento che verranno eseguiti in economia ;

Alle 59,488 azioni di capitale e di godimento in ra 2. Il progetto dei lavori occorrenti per il risana

gione di L. 6 per ciascuna , quale maggior dividendo , mento delle cantine nel fabbricato viaggiatori della sta

L. 356,928 ; zione di Benevento - Porta Rufina nella linea Avellino

Alle prelevazioni statutarie L. 31,332.72 ; Benevento. Spesa preventivata L. 550 ;

Ed a conto nuovo il saldo di L. 6,812.94 . 3. Il progetto per l'impianto d'una scogliera al chi

Quanto alle costruzioni , con l'apertura del tronco Vil.lometro 45.429 della linea Taranto-Reggio fra le stazioni

lanova -Tulo-Usassai , avvenuta il 20 aprile 1894, si pos- di Metaponto e di San Basilio di Pisticci . La spesa pre

sono considerare come terminate, non rimanendo a ulti ventivata ammonta a L. 18,000 , ed alla esecuzione del

mare che il breve tratto staccato , di circa 5 chilometri, l'opera sarà provveduto mediante cottimo. L'approvazione
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del progetto dovrebbe valere anche agli effetti della di Pescara -Aquila- Terni. La spesa all'uopo preventivata

chiarazione di pubblica utilità ; ammonta a L. 3100 ;

4. La proposta dei provvedimenti resi necessari fra 4. La proposta per la costruzione di un magazzino

le stazioni di Rossano e di Crucoli, della linea Taranto merci nella stazione di San Biagio di Collatta, lungo la

Reggio, in seguito alle pioggie del dicembre 1894. La linea da Treviso a Motta. La spesa all'uopo preventi

spesa preventivata per l'esecuzione delle opere ascende a vata ammonta a L. 3500 ed alla esecuzione delle opere

L. 37,800 ; si propone di provvedere mediante trattativa privata ;

5. Il preventivo della spesa di L. 1040, occorrente 5. La proposta, con annesso preventivo di spesa di

per il consolidamento del muro di rivestimento dell'ar- L. 7500, per lavori di ripristino del fabbricato viaggia

gine ferroviario fra le progressive 10.044.60 e 10.077.60 | tori della stazione di Sanguinetto , parzialmente distrutto

della linea Sampierdarena-Confine Francese, tra le sta- dall'incendio avvenuto nella notte dal 27 al 28 dicembre

zioni di Pra e di Voltri ; 1894. Il lavoro dovrebbe eseguirsi in economia o me

6. La proposta per il rifacimento in acciaio di metri diante cottimo fiduciario ;

lineari 1071.71 di binario in ferro del modello n . 2 in 6. Il preventivo della spesa di L. 3400, per la

stazione di Alessandria, nella linea Torino- Genova . La costruzione di un muro di rivestimento fra i chilometri

spesa preventivata perl'esecuzione dei lavori ammonta a 59.038.70 e 59.057.20 della linea Faenza-Firenze. Alla

L. 7390, oltre a L. 23,320.40 rappresentanti il valore esecuzione delle opere si provvederà o in economia o

del materiale metallico d'armamento. Ai lavori stessi si mediante cottimo fiduciario;

provvederà in economia ; 7. Il preventivo della spesa di L. 1030, per prov

7. Il progetto di riordinamento del magazzino merci vedere alla rettifica del fosso a monte del ponticello al

in stazione di Cava Manara, nella linea da Voghera a chilometro 65.132 della linea Roma- Solmona, e per la

Pavia, con annesso preventivo di spesa di L. 810 ; costruzione di un pozzetto all'imbocco del ponticello

8. Il progetto dei lavori e provviste occorrenti per stesso .

provvedere al ricarico ed aumento della scogliera di di
<

fesa al muro di sostegno ai chilom . 1816.30 e 2022.30 Ferrovie della Sicilia .

della linea a cavalli fra Sampierdarena e San Benigno.

( Progetti, preventivi, ecc. ,

La spesa all'uopo preventivata ammonta in complesso a presentati all'approvazione governativa).
L. 15,900 ;

9. La proposta, con annesso preventivo di spesa di
La Direzione Generale per le Strade Ferrate della Si

L. 35,600, relativa a lavori di sistemazione dei dischi
cilia ha sottoposto alla superiore approvazione :

di segnalamento a distanza lungo la linea Napoli-Eboli.
a) Il progetto per l'esecuzione di alcuni restauri in

chiave alla calotta nella galleria di Marianopoli , posta
All'esecuzione dei lavori si provvederà in economia ;

10. Una nuova proposta relativa alla gettata di massi
fra le progressive chilometriche 105.822 e 108.299.73

della ferrovia Roccapalomba - Santa Caterina . La spesa
contro il lato sinistro della prima pila, verso Asciano , del

ponte sul fiume Ombrone fra le progressive 233.632 e

all'uopo preventivata ammonta a L. 13,100 ;

233.825 della linea da Montepescali ad Asciano . La spesa
b) La proposta dei lavori occorrenti per provvedere

all'uopo preventivata ammonta a L. 4000 ;
allo spostamento della boa d'ormeggio del vapore Forza

11. Il progetto di lavori di difesa della stazione di
nel porto di Messina . Spesa preventivata L. 400 ;

Segni, e degli attigui tratti della linea diretta Roma.
c) La proposta dei lavori per il consolidamento della

casa cantoniera al chilometro 101.048.24 della ferrovia
Segni e della Ciampino - Velletri-Segni, dalle inondazioni

da Palermo a Porto Empedocle. La spesa all'uopo pre

del fiume Sacco. La spesa all'uopo preventivata ammonta
ventivata ammonta a L. 900 ;

a L. 36,400 . Del progetto si domanda l'approvazione anche

agli effetti di pubblica utilità. All'esecuzione dei lavori ,
d ) La proposta per la sostituzione dell'attuale ponte

in partea licitazione privata , in parte a trattativa pri- | fatadi 30 tonnellate (linea da Palermoa Porto Empe
a bilico nella stazione di Bagheria con altro della por

vata ed in parte ad economia .

docle. La spesa all'uopo preventivata rileva a L. 5522.» <

Ferrovie dell'Adriatico. > <

( Progetti, preventivi, ecc ., Rete Mediterranea.

presentati all'approvazione governativa ).

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio .
Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru

nali ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei zione al 1° gennaio 1895.

Lavori Pubblici : Specificazione del materiale

1. Il progetto dei lavori occorrenti per alzare la I. Locomotive :

livelletta stradale fra i chilometri 335.803 e 337.055, a ruote libere . . N. 52 52

e per sistemare il ponte della luce di metri 10 al chi
a quattro ruote accoppiate :

lometro 336.449, della ferrovia da Bologna ad Otranto . con avantreno girevole 154 9 163

La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 18,500 ed con un asse portante 356 356

alla esecuzione dei lavori si provvederà in parte me. a sei ruote accoppiate 483 11 494

diante trattativa privata , ed in parte in economia ; a otto ruote accoppiate 178 178

2. La proposta con annesso preventivo di spesa di locomotive-tenders per servizio dei treni :

L. 5110 , relativa allo impianto di due nuovi binari e a quattro ruote accoppiate . 62 62

di una piattaforma, del diametro di metri 4.50 , nel de a sei ruote accopiate . 16 16

posito del combustibile della stazione di Foggia, linea locomotive - tenders per manovre 13 13

Bologna -Otranto ;
Totale N. 1314 20 1334

3. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere

al consolidamento della spalla destra del ponte in ferro Proporzione per ogni chilometro di strada : in servizio

sul fiume Velino al chilometro - 164.698, della linea 0.2392 ; in costruzione 0.0036 ; totale 0.2428.

In In

servizio costruz .
Totale

>

.

.
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IR 10

servizio costruz .
Totale

))

>>

.

».

».

>

>

».

II . Carrosze : > <

(per servizio ordinario) : Ferrovia Parma - Spezia .

di lusso , saloni e break S , AL. N. 56 56
( Biglietti di andata e ritorno tra Valmozzola, Fornova ,

di la classe a , Ab , AC
487 487 Borgotaro e Spezia ).

di 24 classe B, Bb , Bc 733
733 La Mediterranea ha disposto che col 16 del corrente

miste di 1 ° e 2 classe AB, ABC 456 456 mese, la stazione di Valmozzola, nella linea Parma-Spezia ,

miste di 2a classe con compartimento venga abilitata alla vendita di biglietti di andata e ri

per la posta BU.
50

50 torno per quelle di Fornova, Borgotaro e Spezia ; però

di 3a classeC.
» 1663 1663 in via di esperimento per la durata di un anno .

miste di 2 e 3a classe . > <

miste di 1 ° 2a e 3a classe ABC 11
11 Facilitazioni per l'Esposizione artistica di Venezia.

di 4 " classe E. 12 12

Le Società di Navigazione accorderanno la riduzione

ridotte per pacchi postali U
48 48

del 50 010 sui massimi delle loro tariffe, escluso il vitto,

(per servizi economici ) :
pel trasporto di coloro che parteciperanno all'Esposizione

di la classe As 29 29
artistica da tenersi in Venezia nel corrente anno.

di 2a classe Bs 53 53
> <

miste di la e 2 classe ABs . 49 49

Deliberazioni del Consiglio di Stato .
di 3a classe Cs 130 130

di 3a classe con compartimento ba

Il Consiglio di Stato , in sue recenti adunanze ,

dato il suo parere sui seguenti affari concernenti il ser

gagli CDs
23 23

vizio delle Strade Ferrate :

miste di 1a, 2a e 3a classe ABCs.
1 1

1. Sul collaudo e la liquidazione finale della forni

Totale N. 3801 3801 tura e posa in opera delle tettoie metalliche per la ri

Proporzione per ogni chilometro di strada : 0.6920. messa locomotive e per il piano caricatore di trasbordo

nella stazione di Benevento ;

III . Bagagliai:

ordinari D. N. 942
2. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale e

942

sulla domanda di maggiori compensi avanzata dall'Im

Proporzione per ogni km . di strada : 0.1715 .
presa Rizzi Luigi , assuntrice delle opere relative al rin .

IV. Carri : forzo del pontea travata metallica sull'Adda, nella fer

scuderia G 85 5 90
rovia da Monza a Calolzio ;

per piccolo bestiame T, TI 60 60
3. Su di un atto di transazione concordato coll'Im

per merci , coperti H, Hm
» 3247 12 3259 presa Locatelli circa i lavori di difesa da essa eseguiti al

per merci e bestiame , coperti HB, HBd torrente Calopinace lungo la strada ferrata da Taranto a

HBp .
» 9333 9333 Reggio ;

per merci scoperti : 4. Circa l'applicazione della multa contrattuale in

a sponde alte L
» 5899 137 6036 corsa dall'Impresa Cottini per ritardata consegna dei la

a sponde basse N, Nf e Ntf » 2557 2557
vori relativi all'acqua potabile da provvedere alle case

id . id . con bilico NBt, NBtf, cantoniere n . 39, 43 e 46, lungo la ferrovia da Gallarate

NBo. N. 694 694 a Laveno ;

senza sponde No 27 27 5. Su di una nuova domanda della Ditta Masera, di

cisterna per liquidi (acqua, vino , pe
retta ad ottenere che le siano pagati gl'interessi sopra una

trolio, ecc. ) R, Rv, W , Y,
195 195

determinata parte di prezzo di un appalto di macchine

0 10 10 utensili fornite per la Rete Adriatica , e non le sia appli.

per terra e ghiaia Q.
401 401 cata la multa per ritardata consegna delle macchine

12 12
stesse :

spazza -neveZ.
62 62 6. Circa l'applicabilità della multa contrattuale e

con sagoma per visita gallerie V 2 2 sulla domanda di maggiori compensi avanzata dall'Im

con attrezzi di soccorso K 46 46 presa Lapeschi per gli eseguiti lavori di consolidamento

con grue X (Questi carri fanno parte
della galleria di Albano fra i chilom . 189.373 e 189.395

del materiale d'esercizio )

della ferrovia da Eboli a Metaponto ;

diversi P, M . .
46 46 7. Sugli atti di collaudo dei lavori eseguiti dall'Im

presa Topi-Lavelli per l'ampliamento provvisorio della sta

Totale N. 22676 154 22830
zione di Faenza , nella linea Faenza-Firenze .

Proporzione per ogni km. di strada : in servizio 4.1289 ; > <

in costruzione 0.0280 ; totale 4.1569.
Tariffe ferroviarie italiane.

> < ( Proposta di estensione).

Istanza per modificazione all'orario dei treni in partenza La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi

da Rovigo. terraneo ha presentato all'approvazione governatíva la pro

Ci informano da Rovigo che quella Camera di Composta di estensione della tariffa locale n . 214, P. V., re

mercio ed Arti ha instato presso il Regio Ispettorato lativa ai trasporti di carbone fossile, aitrasporti di detta

Generale delle Strade Ferrate e presso la Direzione della merce , in provenienza da Livorno ed in destinazione della

Rete Adriatica allo scopo di ottenere alcune facili nio
stazione di Colle Val d'Elsa ( ferrovia Poggibonsi -Colle

dificazioni all'orario dei treni n . 554 e n . 556 , le quali Val d'Elsa) limitatamente al percorso sulle reti del Me

non porterebbero alterazione al servizio e sarebbero in diterraneo e dell'Adriatico .

vece di notevole vantaggio al commercio ed alla como (Estensione di tariffa locale ).

dità dei viaggiatori, per le coincidenze che ora vanno La Mediterranea ha disposto che i prezzi della serie B,

perdute . della tariffa locale n . 410, (piccola velocità) vengano

.

-

per gas GA.

»

. .

. .

-
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ANDREA PODESTÀ

estesi anche alla stazione di Raoconigi col prezzo di diterranea per
la sistemazione della falda a monte della

L. 56.30 per tonnellata.

trincea fra i chilometri 187.619 e 187.645 fra le stazioni

di Trivigno ed Albano, della linea Eboli- Metaponto ;
(Rinnovazioni di tariffe speciali ).

Proposta per l'esecuzione delle opere di difesa della

La Mediterranea ha acconsentito alla rinnovazione per sponda sinistra del torrente Billo a monte del ponte in ferro

tutto il corrente anno della nota agevolezza di prezzi, a
al chilometro 14.093 , della linea Sondrio -Chiavenna;

favore della Ditta Verolini Felice pei trasporti di droghe
Convenzione De Luca Cesare per concessione di co

strurre un lerrazzo a distanza ridolla dilla ferrovia Pa

a vagone completo da Viterbo -Porta Romana a Civita

vecchia .
lermo-Catania al km . 318.058 .

Il Ministero del Tesoro di accordo con quello delle

Finanze ha dato il suo nulla osta alla rinnovazione per

un altro anno ed alle stesse condizioni della concessione

a favore della Ditta Candiani per i suoi trasporti di

acido solforico e muriatico .

Il barone Andrea Podestà , Sindaco di Genova e

( Per i trasporti di olio d'oliva ).
Vice Presidente del Consiglio d'Amministrazione della So

La Mediterranea ha sottoposto con parere favorevole, cietà Mediterranea , ha cessato di vivere la sera del 4 marzo

le domande delle seguenti Ditte , per ottenere le facili- | nel suo palazzo a Genova.

tazioni già concesse ad altri industriali peri trasporti la città di Genova che perde il primo, il più illustre dei
La morte del barone Podestà è un lullo profondo per

di olio d'oliva , da effettuarsi a vagone completo, con de

terminato traffico minimo annuale, da località della Ca.
suoi figli e la cittadinanza tulla, senza distiuzione di par

titi e di classi , rimpiange in lui l'amininistratore sagace ed

labria fra Metaponto e Gioia Tauro per Napoli , Salerno , operoso che l'anti vantaggiportò a Genova , l'uomo dalle

Castellamare di Italia e Torre Annunziata : larghe e generose vedute, il carattere fiero ed energico

1. Ditta Michele Ferrigno di Bovalino; che seppe tutelare in ogni evenienza gli interessi di Genova

2. Ditta Raffaele D'Uva di Bovalino ; e più che tutto il cittadino che antepose ad ogni altra cosa

3. Dittn Giuseppe di Bianco di Roccella ; la cura e l'alletto per la sua cillà natale .

4. Ditta Enrico Limoncelli ; E questa lo ricambiava di lutta la sua simpatia, ed aveva

5. Ditta Salvatore di Lieto di Catanzaro ;
riposto in lui tutta la sua fiducia, rivestendolo di molte

6. Ditta Balsamo di Siderno .
plici e variati incarichi.

Nel 1865 fu nominato Sindaco di Genova , e quindi, a

(Sopratassa bestiame).
complemento della pubblica fiducia, le più svariate fun

È in corso un decreto dei Ministri dei Lavori Pub. zioni si accumulavano su lui , a disimpegnare le quali egli

blici e di Agricoltura Industria e Commercio , col quale parve inoltiplicare la sua già prosligioso attività, senza mai

viene stabilito quanto segue : piegare un istante sollo il suo ponderoso fardello .

« La sovratassa pel bestiame destinato al Testaccio,

Il Consiglio Provinciale di Genova lo volle tra i suoi

membri, non solo , ma dal 1870 in poi, senza interruzione

riscossa, a partenza , dalle Amministrazioni ferroviarie
fino al giorno della sua morte, ne fu il Presidente; la Cassa

per esclusivo conto del Municipio di Roma, e quindi da di Risparmio lo volle fra i suoi amministratori, il Magisters

non comprendersi nei prodotti , sarà compresa con appo di Misericordia a suo Priore , la Banca Popolare di Genova

sito richiamo all'articolo 88 delle tariffe e condizioni tra i suoi reggenti.

sui trasporti ferroviari » , il tutto giusta la proposta Nel 1866, un anno dopo la sua nomina a Sindaco, il

all'uopo presentata dalla Amministrazione delle strade morbo colerico venne ad infestare Genova con inaudita vio

Ferrate del Mediterraneo. lenza , ed in questa dura prova ebbe a manifestarsi tulla l'e

nergia, l'allività e lo zelo del barone Andrea Podestå.

( Progetto di tariffe speciali).
Nel 1867, il 2 ° Collegio di Genova lo eleggeva a suo de

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- putato per la 109 Legislatura , ed il mandato onorifico gli

raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei
veniva poi varie volte confermato, per cui egli fu quasi per

Lavori Pubblici , anche a nome e per conto della Società
inanentemente deputato di Genova dal 1867 al 1883 .

Nel 1883 venne falto senatore del Regno , ed esplicò anche
per le ferrovie Meridionali , i progetti di due nuove ta

riffe speciali pel trasporto delle derrate alimentari , dal
in questo ramo del Parlamento la sua operosa attività.

l'Italia alla Svizzera , l'una ; e dall'Italia alla Germania , zione della Società Mediterranea fin da quando essa fu co

Ii barone Podestà fece parte del Consiglio d'Amministra

al Belgio ed ai Paesi Bassi , l'altra , entrambe da atti stituita e vi era un elemento prezioso per la sua cumpe.

varsi col primo aprile p . v .
lenza finanziaria e per la conoscenza dei bisogni ferroviari

> < di Genova . La sua straordinaria attività e pratica commer

Deliberazioni del Comitato Superiore
ciale ed amministrativa furono sempre altamente apprez

delle Strade Ferrate.
zate in quel consesso , che, alla morle del compianto presi

dente signor comm . Belinzaghi, cui subentrava in tale ca

Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha dato rica il signor comm . Allievi, volle il barone Podestà a suo

parere favorevole sui seguenti affari : Vice - Presidente.

Proposte falte dalla Società Italiana per le Ferrovie Me
I funerali.

ridionali per l'acquisto del materiale metallico d'armamento In seyuito ad espressa volontà del defunto, i funerali do

occorrente durante l'esercizio 1894.95 p s la esecuzivne ili vevano aver luogo in forma privata , senza pompa ufficiale ;

rifacimenti in acciaio di binari ancora armati in ferro ; ma cið malgrado e nonostante l'ora mattutina prescelta, il

Progetto per costruzione di una scogliera a destra ed concorso del pubblico fu immenso e costitui una splendida

a monte del ponte sul lorrente Tiera km . 171 a 219, dimostrazione, un vero plebiscito di affetto e di amore tri

della linea Eboli Metaponto ; butato dalle numerose Rappresentanze, dalla cittadinanza

Atti di collaudo dei lavori di consolidamento delle pile intera al compianto estinto.

2a e 3. del ponte sul Po lungo la line i Alessandria-Arona; Parecchi Consiglieri d'Amministrazione, alcuni funzionari

Proposta per riparazione danni arrecalı alla ferroviá e degli agenti del basso personale in uniforme rappresen

Sondrio-Colico -Chiavenna dalle acque del torrente Tartano ; tavano la Società Mediterranea.

Proposta presenta ta dalla Società esercente la Rete Me
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d
La Società Tramviaria La Biellese ha subito una perdita sieda altualmente le competenze costituzionali necessarie

altrettanto grave quanto inaspettata colla morte del suo per procedere alla nazionalizzazione delle Strade ferrate .

Direttore Quindi il popolo dovrà essere chiamato a pronunciarsi sopra

Ing . GASTONE SÉVE un progetto di nuovo articolo costituzionale sulla quistione

avvenuta in Bruxelles il 3 marzo corrente .
di sapere se voglia o no questa nazionalizzazione. Questa

Aveva assunto la direzione dei tramways vercellesi nel- quistione non dovrebbe essere presentata immediatamente

l'ottobre 1894, dopo diaver servito per quasi 6 anni presso al popolo ; si dovrebbe dapprima illuminarlo sulle spese di

la Società Anonima dei Tramways a vapore Interprovinciali riscatio e sottomettergli un piano dell'organizzazione e del

Milano Bergamo-Cremona, prima in qualità di Capo - Servizio l'esercizio. Se si otterrà un volo popolare affermativo sulla

dell'Esercizio, poi quale Capo dei Servizi Tecnici .
quistione di principio , le Compagnie ferroviarie saranno

D'animo gentile e leale, di modi affabili, s'era cattivato probabilmente più concilianti. Tale almeno sarebbe il modo

la stima e l'affetto di quelli che lo conobbero . I suoi col di vedere del capo del Dipartimento federale delle ferrovie.

leghi e subalterni piangono in lui un amico perduto . Il rapporto sull'importanza finanziaria del riscatto delle

Alla desolata famiglia le nostre sincere condoglianze . Strade ſerrate è attualmente stampato ; ma siccome dovrå

G. J. subire parecchie modificazioni, non potrà essere presentato

immediatamente al Consiglio nazionale.

Ferrovie del Venezuela. È stato concluso un

Notizie Ferroviarie Italiane contratto fra il Governo del Venezuela e una Compagnia

spagnuola per la costruzione di una ferrovia che, partendo

Ferrovia a Monteleone di Calabria . La da Puerto Cabello e passando per la Guayra e le cillà co

sera del 19 febbraio fu firmato un compromesso tra il stiere , termini a Carenero. La linea potrà essere costrutta

signor Galletti Dionigi , rappresentante la Società Belga e o col sistema ordinario, oppure col sistema a semplice ro

l'Amministrazione di Monteleone in nome proprio e rappre taia a gran velocità. Diramazioni opporlune saranno poi co

sentante i Comuni formanti il consorzio . strulte verso le città vicine , o altre località ove l'interesse

Il Galletti ha assunto impegno di costruire una ferrovia , pubblico lo richieda .

a sistema ridotto, che dal Porto S. Venere tocchi Monte I costruttori della linea la possederanno perpetuamente

leone , i mandamenti di Mileto , Soriano, Serra e Mongiana , e irrevocabilmente, e nessun'altra concessione nel territorio

e vada a congiungersi con quella costruita dal signor Achille attraversato sarà data per 90 anni . I terreni pubblici at

Fazzari . La costruzione sarà eseguita a cura dell'Impresa , e traversati saranno concessi gratuitamente, ma un indennizzo

la spesa ammonia a lire 4,500,000 . Le somme occorrenti dovrà esser dato dalla Società per quelli di proprietà pri

per l'espropriazione dei terreni pel tracciato saranno anti vata . Il legname occorrente alla costruzione sarà provvisto

cipate dall'Impresa , la quale verrà rimborsata in quindici nelle vicine foreste pubbliche.Gliutensili occorrenti per

anni coll'interesse del 2 112 per 100. L'esercizio dei primi la costruzione saranno esenti da diritti di importazione. La

cinque anni sarå tullo a rischio dell'Impresa . Dopo i primi | Comp gnia non avrà alcuna garanzia o sovvenzione gover

cinque anni il consorzio dei Comuni deve assicurare al co nativa , e pagherà annualmente al Tesoro pubblico il 5 010

struttore il reddito del 4 per 100 sul capitale impiegalo . del prodotto delle linee . Le tariffe per le merci e per i pas

Se però l'introito sarà maggiore , il dippiù sarà diviso tra seggieri saranno fissate da un accordo col Governo.

i Comuni in concorso e l'imprenditore;' come se l'introilo Il lavoro della costruzione comincierà subito e finirà fra

non sarà sufficiente per arrivare alle lire 180,000, devolule tre anni. Si prevede che la ferrovia sarà una delle più im

per gl'interessi, nel quinquennio avvenire, l'Impresa si portanti nel Venezuela , e le città costiere ne ritrarranno in

rimborserà della differenza sopra gli utili spettanti ai Co calcolabile vantaggio .

muni consorziali .

Ferrovie Canadesi. - Sovvenzioni governative.

Se il Governo, come prescrive la legge sui lavori pubblici , Il totale dei sussidi pagati dal Governo del Dominio

concorrerà con la somina nella stessa già stabilita , è asso

lutamente impossibile che la ferrovia divenga passiva , ed giunto, per l'esercizio terminante il 30 giugno ultimo, la

come partecipazione alla costruzione delle ferrovie ha rag

i Comuni consorziali avranno un dividendo cerio .
somma di 6,149,425 franchi .

L'Impresa stabilirà un controllo a sue spese, che avrà

sede in Monteleone . Già ha assunto l'obbligo di costruire

Ecco la lista delle principali sovvenzioni :

Atlantico e Northwestern fr . 933, 100

fra un anno il primo tronco , cioè Porto S. Venere -Monte.
Baia dei Calori 479 , 125

leone, e nei due anni successivi portare a compimento tutta Buctouche e Moncton 172,900

la linea .
Irondale, Bancroft e Ollawa . 160,000

Tramvia elettrica Varese -Prima Cappella. Kingston, Napauce e Western
69,660

Quanto prima incomincieranno i lavori per la costru- Lago Erié e Détroit
► 1,101,655

zione della tramvia elettrica Varese -Prima Cappella . Lolfinière e Mégantic . 176,000

Intanto furono già trasportate in parte lungo la linea le Montréal e Ottawa 118,200

rotaie occorrenti per l'armamenlo .
Montréal e Western 597,430

Montford Colonisation . 160,000

505,600

Notizie Ferroviarie Estere

Ottawa , Arnprior e Parry Sound

Ottawa e Gatineau Valley 294,880

Orford Mountain 264,000

Ferrovia del Gottardo. È stato testé appro Québec e Lake St.John : 408,000

vato dal Consiglio federale svizzero il piano finanziario che United Countress . 444,865

la Direzione del Gottardo gli ha sottoposto per la costru Conviene d'altronde aggiungere a queste spese quelle

zione delle linee d'accesso nord al Goitardo, da Lucerna a fatte dalle linee dello Stato e che raggiunsero nel mede

Immensee per Kussnacht e da Zoug a Goldau. Con la co . simo esercizio le somme seguenti :

struzione di questi tronchi, ch'erano compresi nella prima Per l'Inter - Colonial .
fr. 514,495

convenzione internazionale che decise il grandioso valico Cap Breton . » 1,111,165

alpino, e che furono poi omessi quando la spesa superò di Oxford e New- Glascow 561.910

tanto il preventivo, si viene ad abbreviare di parecchi chi Ferrovie dell'Asia Minore . - Il giornale 41

loinetri la distanza tra Milano e Lucerna e Milano e Zurigo .
Bachir annunzia che l'impresa delle ferrovie di Caïlla è morta :

Ferrovie Svizzere . Riscatto delle ferrovie. la prova è che il signor Chomakir, direttore dei lavori , ha dato

Secondo il Bund, il sig . Zemp, capo del Dipartimento fe le sue dimissioni ; l'ingegnere Craudisse è partito, il 25 scorso

derale delle ferrovie, crede che la Confederazione non pos mese , e gli altri impiegati si sono ritirati .

.

.



e degli interessi materiali
155

Il tempo utile della concessione finirå fra otto mesi . Sembra mezzo di apposita leva , la corrente che ha messo in mo.

che la Società non intenda chiedere alcuna proroga . vimento la vetlura, e nello stesso tempo si utilizza la forza

I binari sono stati posati per 8 chilometri.
viva di quest'ultima per muovere il motore ; tale forza viva

La sola cosa notevole in questa isopresa è il ponte costrullo viene a sua volta convertita in corrente elettrica , che si

sul fiume « Nahr El Mâctah » la cui lunghezza è di 63 metri e trasforma in forza resistente, e si oppone al movimento della

mezzo ; selte archi sostengono questo ponte aventi ciascuno vettura . Tutto ciò si verifica in men che si dica . Come si

selte metri di corda .
vede , la scoperta è basala sul principio di utilizzare la

forza viva della veltura per creare la forza di resistenza

al movimento . Nell’ollobre ultimo scorso furono eseguiti ,

Notizie Diverse

con tal freno , importanti esperimenti sulla linea della

tramvia di Zurigo. Mentre la vettura correva a tulla ve

locità su erta pendenza , il conduttore pose la leva regola

La posta pei treni diretti . Il ministro Fer. trice nella posizione d'arresto ed il movimento diventò su

raris sta per introdurre una inuovazione nel servizio degli bito lento e tranquillo .

ambulanti postali , che in Inghilterra ha dato ottime prove . Altro esperimento fu il seguente . La vettura era sul punto

Si tratta di un meccanismo semplice , ma ingegnoso , merce di attraversare a gran velocità un passaggio a livello. Si

cui gli ambulanti dei treni possono ricevere e deporre i suppose che in quel momento un carro passasse sulla linea

plichi postali nelle stazioni , mentre il treno è in marcia e e che fosse scoperto dal conduttore proprio nell'istante di

senza che si arresti nè si rallenti la corsa . Il meccanismo investirlo . Mossa la leva , la vettura si arresto istantanea

è automatico e non richiede quasi uso di personale. L'uti. mente, cosicchè lo scontro non sarebbe avvenuto. Ciò che

lità della innovazione è indiscutibile pel servizio delle lo . è importantissimo, massime per i passeggieri , è che il ral

calità minori percorse dai treni diretti , le quali potranno lentamento del movimento ed anche l'arresto istantaneo si

cosi avere un servizio postale pari ai centri maggiori senza verificano senza scosse , il che dipende dal fatto che la

notevole spesa dell'Amministrazione. forza viva si consuma quasi da se stessa , ossia si trasforma

Il nuovo meccanismo costa circa duemila lire per ogni in lavoro di resistenza dopo essere stala convertita in

ambulante cui si applichi. Per ora ne saranno costruiti energia elettrica .

dieci esemplari a titolo di saggio e saranno messi in azione Non vi è da dubitare che il nuovo congegno , che ha

sulle maggiori arterie ferroviarie, fra cui la Torino-Pisa dato cosi buoni risultati nelle esperienze accennate, e che

Roma e la Torino - Venezia . offre tanta garanzia di sicurezza anche in località popola

Il telefono in sorvizio della ferrovia .
tissime, sarà presto adottato da tutte le tran vie eleitriche .

Da qualche tempo in diverse ferrovie austriache fu intro
Ed è anche problema del giorno quello di potere appli

dotto un apparecchio telefonico che viene applicato ai treni
care ai treni ferroviari ordinari un freno dello stesso genere,

e che serve esclusivamente al servizio ferroviario. Accade ,
che permetta cioè di utilizzare la forza viva del treno per

per es . , in un treno, una disgrazia o qualche infortunio

arrestare il movimento.

che costringe il treno a fermarsi, allora sono sufficienti Forza motrice dal Naviglio grande del Ti .

pochi minuti a porre in comunicazione il filo telefonico con eino. — Il Consiglio provinciale di Milano approvò con

quello telegrafico lungo la linea e cosi si può comunicare determinate modalità la concessione di modificazioni da ese

subito l'accidente alla stazione più vicina. La corrente le guirsi nei primi tronchi del Naviglio Grande del Ticino

legrafica non viene con cið interrotta , anzi i fili telegrafici onde creareuna forza di 18 mila cavalli dinamici. Conces

possono venire adoperati per tutti e due gli usi. E evi sionari i signori ingegneri G. B. Conti , nobile Leopoldo

dente che qualora si approvi l'applicazłone dell'apparecchio, Greppi, S. Scili- Legnani .

questo può rendere dei grandi servigi negli eventuali in

fortuni ferroviari , specialmente in quelle regioni dove le

singole stazioni sono distanti l'una dall'altra e dove sieno MEMORANDUM PRATICO

non pochi i pericoli da evitare .

11 grande disastro ferroviario nel Mes . GUIDA DEGLI APPALTATORI

sico. Ecco su questo disastro annunciato dal telegrafo

alcuni particolari :

La terribile sciagura avvenue precisamente al mezzo -
I. - Lavori e Forniture

giorno del 28 febbraio sulla ferrovia interoceanica . Un per Ferrovie .

treno che riportava alla città capitale di Messico 1200 per

sone che erano state in pellegrinaggio, quando pervenne a
Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamomaggiori rag.

circa 20 miglia dalla detia città , fra Temamalla e Tenango,
guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio

usci dalle rotaie .
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

Il treno in quel momentodiscendeva un pendio piut. Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

toslo ripido con una corsa abbastanza veloce ed era giunto 1 . Progetti e preventivi di spese

ad un sito dove la ferrovia segna una brusca curva sul presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

l'orlo d'un precipizio. Rete Adriatica . L. 60,000 * progetti per il secondo gruppo

La macchina e i primi cinque vagoni , appena lasciato il di lavori nella stazione di Firenze ;

binario, oltrepassarono l'argine e caddero nel precipizio L. 18,500 * progetto di lavori lungo la ferrovia da Bologna

fracassanilosi in modo spaventoso .
ad Otranto ;

Gli altri carrozzoni furono salvati per essersi miracolo
L. 7500 * proposta per lavori nella stazione di Sanguinetto;

samente rotto l'anello che li agganciava all'avantreno.
L. 5100 * preventivo per impianto binari e una piattaforma

Cento e quattro persone rimasero uccise , otlantacinque

in stazione di Foggia , linea Bologna -Otranto ;

L. 3500 * proposta per costruzione di magazzino merci in sta
ferite.

zione di S Biagio di Collatta, linea da Treviso a Motta ;

Nuovo freno elettrico . La fabbrica di mac L. 3400 * preventivo per lavori lungo la linea Faenza -Fi.

chine Oerlikon ha costruito un apparecchio che si prevede

renze ;

desterà gran rumore fra i tecnici . Si tralta di un freno

L. 3100 * progetto di lavori al ponte in ferro sul Velino, linea

Pescara -Aquila- Terni ;

elettrico capace di arrestare istantaneamente un tagone L. 1030 * preventivo per lavori lungo la linea Roma-Solmona .

mosso elettricamente e che corra a tulla velocilà. Il con Rete Mediterranea . L. 37,800 * proposta per lavori di ripa.

gegno è semplicissimo, e in fondo non è altro che un'ap razione sulla linea Taranto-Reggio ;

plicazione particolare della trasformazione di euergia elet L. 36,400 * progetto di lavori alla stazione di Segni ed altri

irica . Nel momento in cui il freno deve agire si toglie , per lungo la linea Ciampino-Velletri-Segni;
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1

L. 35,600 * proposta per lavori ai dischi di segnalamento sulla Egitto. Amministrazione delle Strade Ferrate al Cairo (2

linea Napoli-Eboli; maggio, ore 12). — Appalto per la costruzione della seconda sezione

L. 26,500 * progetto per la costruzione di un sottovia lungo della linea ferroviaria nell'Alto Egitto da Nag Hamadi a Kenech .

la ferrovia Tortona -Castelnuovo Scrivia ; La cauzione provvisoria d stabilita in 300 lire egiziane e la cauzione

L. 18,000 * progetto per l'impianto d'una scogliera sulla linea definitiva nel decimo dell'importo.

Taranto Reggio ; Le offerte dovranno essere dirette al signor Presidente del Con

L. 15,900 * progetto per lavori alla scogliera di difesa sullalavori alla scogliera di difesa sulla siglio d'Amministrazione delle Strade Ferrate e dei Telegrafi Egi

linea Sampierdarena-S . Benigno ; ziani al Cairo.

L. 7390 *, oltre il valore del materiale metallico, proposta per
III .

il rifacimento in acciaio di metri 1071.71 di binario sulla linea To
Furniture diverse .

rino - Genova ;
Aste.

L.4000* proposta per lavori alla pila del ponte sull'Om

brone, linea-Montepescali -Asciano ;
Laboratorio Pirotecnico Bologna - (20 marzo, ore 15, unica

L. 1040 * preventivo per consolidamento di un
muro fra le e definitiva ). Fornitura di ferro : kg. 18,480 scelto in lamiera

stazioni di Pra e di Voltri; mezzana a L. 0.40 ; kg. 21,840 in verghe a L 0.28 ; kg. 2680 pro.

Progetti * diversi .
filato diverso a L 0.40. Cauzione L. 1458. Consegna a giorni 80.

Venezia
Rete Sicula. – L. 13,100 * progetto per lavori direstauri alla

Direzione Territoriale d'Artiglieria (22 marzo,

galleria di Marianopoli, linea Roccapalomba -Santa Caterina ;
ore 9.15, unica e definitiva). Fornitura di kg. 4500 di ferro

L. 5522 * proposta per sostituire ponte a bilico in stazione di
scelto in verghe a L. 0.50. Cauzione L. 225. Consegna a giorni 30.

Bagheria, ferrovia Palermo-Porto Empedocle ; Aggiudicazioni .

L. 900 * proposta per lavori di consolidamento sulla ferrovia

Palermo-Porto Empedocle ;
Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata ). — A.

Mossini, Firenze, forno da pane per la « Governolo » , 3º dipartim . ,
L. 400 * proposta per lavori per una boa nel porto di

L. 6500 ;

Messina .

Pellegrini-Peroni, Milano, valvole di bronzo, 3º dipartimento,

4 . Gare aggiudicate . L. 961.65

Rele Jediterranea. Alla Ditta Polissena Pasquale di Scilla , CONVOCAZIONI .

col ribasso del 19.65 010 sui prezzi di tariffa, l'appalto dei lavori SOCIETÀ FERROVIARIE , TramviaRIE E DI NAVIGAZIONE .

di costruzione muro a difesa dal mare, tra la fermala di Favazzina

e la stazione di Bagnara ;
27 marzo . Tramvie Occidentali della Città e l'rovincia

di Torino ,
Alla Ditta Calvanese Salvatore di Napoli, col ribasso del 21.85

Assemblea generale ordinaria per le ore 14 nei locali

della Banca di Torino.
per 010 sui prezzi di tariffa , l'appalto dei lavori di costruzione gal

27 marzo.
leria artificiale alle progressive 125.966.80.126 130.57 della linea

Società Anonima dei Tramways Vercellesi .

Eboli-Metaponto. Assemblea generale ordinaria per le ore 10 nella sede a

Bruxelles.

5. -- Contratti
29 marzo. Società Ferrovia Sicula Occidentale ( Palermo.

stipulati dalle Società Ferroviarie.
Marsala - Trapani). Assemblea generale ordinaria per le ore 11

Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 8 corrente ). Colla nella sede sociale in Roma, via XX Settembre, 40.

Ditta Benda Francesco di Perugia per appalto lavori di difesa del 30 marzo , Società Torinese di Tramwayse Ferrovie Eco

l'argine stradale al km . 6.419 della linea Roccasecca -Avezzano dalle nomiche. Assemblea ordinaria per le ore 16 nel salone della

piene del torrente Provitolo ; Banca di Torino .

Colla Ditta Figli di Luigi Capè di Sesto Calende per fornitura 31 marzo . Società Anonima per la costruzione e l'eser.

di mc. 78 circa di legname rovere in tavole ; cizio del Tramway a vapore da Pinerolo a Perosa Argentina .

Colla Ditta Martelli Luigi di Roma per fornitura di mc. 52 Assemblea generale ordinaria per le ore 14 nei locali della sta

circa di legname rovere in tavole. zione sociale in Pinerolo.

Banche E SOCIETÀ DIVERSE .

II . Opere pubbliche 20 marzo. Societi Romana per Costruzioni Metalliche.

e provviste occorrenti. Assemblea ordinaria per le ore 16 nella sede sociale in Roma,

via Nazionale, n . 138 .

Appalti .

Direzione del Genio Militare di Venezia ( 16 marzo, ore 10, GUIDA DEGLI AZIONISTI

unico e definitivo ). Appalto dei lavori lungo il litorale del Lido .

Importo L. 23,000. Cauz. L. 2300. PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII.

Municipio di Brindisi (23 marzo, ore 11 , fatali ). Appalto dei marzo 2 marzo 9

lavori di completamento del teatro comunale. Importo ridotto
Azioni Ferrovie Biella L. 455 455

L. 88,131.18 .
Mediterranee 503

Congregazione di Carità in San Marco in Catola (Foggia) (25
Meridionali . 663

marzo, ore 9, 1 ° asta), Appalto per la costruzione di un fabbri.
Pinerolo ( 1 ° emiss.) 322

cato ad uso asilo d'infanzia . Importo L. 26,176.72 Cauz . L. 2000. 292

Fatali a giorni 15 . Secondarie Sarde 343

Sezione Museo Sicule
La Camera di Commercio ed Arti di Torino

610

Commerciale ci comunica : Buoni Ferrovie Meridionali . D560 560

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee
Marzo . Il 13, appalto presso la Direzione del Genio Militare in

Sicule A. B. C. D. » 289.50 290

Piacenza dei lavori di costruzione nel poligono di Gossolengo. Im
Cuneo (24 emiss. ). 310

porto L.12,000 ; Gottardo 1 % » 101.75 101.75
Il 21 , in Spezia , appalto per la fornitura di aste di frassino

Mediterranee 4 010
481

americano e per mc. 345 legno di pino, detto Yellow -pine, in ta.
Meridionali . 307

vole , alla Direzione delle Costruzioni Navali del I Dipartimento Ma.
Meridionali Austriache , 377

rittimo. Importo L. 56,500; Palermo-Marsala -Trapani 303
Il 23, appalto in Torino per la fornitura di kg. 7000 cuoio

2 ' einiss . 279
sola e kg. 4000 cuoio nero alla Direzione dell'Opificio di arredi mi

Pontebba 439

litari . Importo L. 33,800 ; Romane . 280
Il 28, appalto presso la predetta Direzione dell'Opificio di ar .

Sarde , serie A. 296
redi inilitari in Torino per provvista di kg . 2200 cuoio naturale e

serie B. 293

nero e di n . 1800 pelli di vitello conciate e col pelo. 1879 296

I relativi avvisi d'asta sono ostensibili presso questo Museo (Via Savona 305

S. Francesco da Paola, 24 ) , che procurerà agli interessati ogni mag. Secondarie Sardo 417

gior notizia desiderata.
Sicule 4 010 oro 446

Concorso .
438Tirreno

Municipio di Chioggia, — Col 31 corrente scade

Vittorio Emanuele 308 309
il termine del concorso per la fognatura generale della città di

Chioggia e per la selciatura di 5000 metri quadrati ciel corso Vit

torio Emanuele. G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

.
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1894-95 . Dal 21 al 28 Febbraio 1895. 244 Decade.

RE TE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

Chilometri in esercizio .

Media.

4407

4363

4210

4195

+
+

197

168

1085

1080 994 86

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

827,510 76

43,909 58

290,762 14

1,197,496 93

803,484 84

43,386 45

287,484 57

1,255,728 94

24 025 92

523 13

3,277 57

58,232 01

44,838 76

1,620 88

10,582 43

46,071 75

35,292 13 .

759 74

9,511 42 +

44,697 63 +

+
+
+
+
+
+

9,546 63

861 14

1,071 01

1,374 12

TOTALE 2,359,679 41 2,390,084 80 30,405 39 103,113 82 90,260 92 + 12,852 90

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Mercia G.V. e P.V. 'acc.

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio 1894 al 28 Febbraio 1895 .

29,610,389 41 29,099,674 35 + 510,715 06 1,464,618 08 1,567,680 91

09

103,062 83

24,263 94 36,695 38 38,422 99 1,727 61

7,592,197 77 7,491,679 47 + 100,518 30 257,090 79 283,288 27

37,018,123 75

26,197 48

36,874,584 27 + 143,539 48 1,421,217 96 1,358,543 59 + 62,674 37

TOTALE 75,623,707 02 74,844,670 24 + 779,036 78 3,179,622 21 3,247,935 76. 68,313 55

Prodotto per chilometro.

90 53 +della decade

riassuntivo .

535 44

17,332 96

567 72

17,841 40

32 28

508 44

95 04

2,944 09 3,267 54

4 51

323 45>

( *) La linea Milano -Chiasso (km . 52 ) comune colla Rete Adriatica , è calcolata per la sola metà.

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA1 E- MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 5 ' Decade – dall'11 al 20 Febbraio 1895

R E TE PRINCIPALE

ANNI V AGGIATORI BAGAOLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

1895

1894

Differenze nel 1895

720.715 36

815.140 21

94,424 85

32.729 42

36.115 41

3 385 99

PRODOTTI DELLA DECADE.

252.300 62 1.069.093 30

271.210 15 1.137.342 12

18.909 53 68.248 82

10.031 05

10.115 28

84 23

2.084.869 75

2.269.923 17

185.053 42

4.215 00

4.261 00

46 00

3.490 931 31

3.817.104 83

326.173 52

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

160.705 86 1.282.132 71 5.203.672 14

163.535 55 1.350.778 48 5.493.706 81

4.889 69 68.645 77 290.034 67

1895

1894

Differense nel 1895

54.835 55

57.077 95

10.192,277 57

10.884.263 62

691.986 05

4.215 00

4.261 00

2.242 40 46 00

R E TE c ) ĐI PL 6 1 E x T - A

PRODOTTI DELLA DECADE .

1.011 18

1.108 22

42.058 61

44.180 72

2.122 11

16.703 24

17.585 15

81.319 42

86.485 11

1.179 10

1.250 10

145.371 56

150.609 30

1.294 68

1.256 68

1895

1894

Diferente nel 1895
97 04 881 91 2.165 68 71 00 5.337 74 + 38 00

1895

1894

Differenze nel 1895

241.988 65

245.838 34

3.849 69

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO .

4.809 25 79.386 57 412.530 69

4.795 80 79.923 82 417.206 29

13 45 537 25 4,675 60

5.710 00

6.025 56

315 56

744.425 16

753.789 81

9.864 65

1.294 68

1.256 68

+ 38 00
+

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

404 77 438 69 33 92 1.985 00 2.109 23 124 23
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SOCIETÀ ITALIANA

DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE

Q

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 2,700,000

OFFICINE IN BERGAMO. SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO,

VITTORIO, OZZANO ( presso Casal Monferrato ), NARNI, MONTECELIO.

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura , Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

RSS

A

GR
EE
CE

FAB
BRI

CA

Boi

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti , condotte d'acqua e decorazioni. Bria

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali. Forza motrice 1,500 cavalli-vap.

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge.

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palaszolo.

L

D

C

MACCHI , IZAR E C.

Lime, Raspe, Acciai,Utensili

1

MILANO

Via Carlo Farini , N. 27

(fuori Porta Garibaldi)

Di

FABBRICAZIONE MECCANICA
Ai

C1

MACCHINE-UTENSILI

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA Bolloni , Ramponi e Chiodi

FRATELLI PASTORI

To

per armamento di ferrovie o tramway ,

per costruzione di scambi e crociamenti,piat

taforme,caldaie a vapore, ponti ,tettoie, ecc.

Tc

G

P

LE

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO FERROVIE ECONOMICHE

in TORINO, Via delle Finanze, 13 . per l'Ingegnere

OTTAVIO MORENO

controllore del materiale

per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali

Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri

TORINO Via Finanze, 13 TORINO
Un volume in 8°, di pagine 240, al

prezzo di L. 2,50.

Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali Monitore delle strade Ferrate, che ne
Trovasi in deposito presso l'Ufficio del

d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al farà la trasmissione ad ogni richiesta

prezzo di tariffa , offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. verso il pagamento di detto prezzo .



e degli interessi materiali 159

STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS -LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

( 1 )

-

1 1

- ---

- -

1

-

Brindisi Napolivia Boul.

Londres
Victoria .

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

.

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

12 10 P.

2 55 p

11 10 p .
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a
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BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRALONDRA PARIGI PARI @ IDai BIGLIETTI SEMPLICI.(8)
( 2)

punti contro indicati ( Diritto di porto compreso)

( 1 ) Questi biglietti sono validı per 17 giorni, eccettoalle
la 2a la 2a la 2a quelli da o per Brindisi , la cui validità è di 30 giorni e

2a la
validità validitàStazionisotto indicate: classe classe classe classe classe classe

classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta

zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni
(Diritto di porto compreso )

italiano a loro scelta .Via Monconista

Per diritto del bollo fr . 0,10 per i biglietti al disopravia Calais . 166 85 116 55 90 75 61 604254
Torino 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorni

di 10 franchi.(via Boulogne 160 25 112 05

166 35 119 30 giorn ( 2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne
Ivia Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni

Vilano
quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .

via Boulogne 175 60 124 65

vis Calais .
30 giorni141 75 97 80 216 35 154Venezia

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .
via Boulogne

via Calais . 187 131 111 40 76 05Genova

(8) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi
via Boulogne 180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta.Via Genova

via Calais .
( ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di

209 90 147 05 134 30 92 10
Livorno

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di
via Boulogne 203 80 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto ;
via Calais . 217 30 152 25 141 70 97 30

Firenze
via Boulogne

eglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario a
211 20 147 75

Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso invia Calais . 249 174 40 173 40 119 45
Roma

via Boulogne 242 90 169 90
verso , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

via Calais .
nara -Roma-Napoli ovo , presentando al Capo- stazione il

279 85 196 - 205 60 142 (478 50 353 956 mesi ( ** )Napoli

loro biglietto , questo sarà dichiarito valido per raggiun
via Boulogne 273 75 191 50

gere l'itinerario a Foggia .
Via Bologna

via Calais . 224 60 157 30 149 102 35
( **) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi daFirenze

Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli
via Boulogne 218 50152 80

via Calais , 263 85 184 80 188 25 129 85
e ritornar poscia a Pisa perquesta ultima via . – Nel sensoRoma

inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
via Boulogne 257 75 180 80

via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessaNapoli

via Boulogne 288 70 202
via o dirigersi ad Empoli so Roma per Siena e Grosseto .

(4 ) La durata della validita dei biglietti d'andata e riVia via Calais 325 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( *)

319 75 223 70
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando iVia via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi
viaggiatori giastifichino d'aver preso a Torino un biglietto

( Bolog. via Bool . 296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano .
Via via Calais 369 25 259 75 295 205 80

Messina
Napolivia Boul . 363 15 255 25

ANDATA
Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per ilMoncenisio . RITORNO

Treno di lusso

PENINSOLAR -EXPRESS

la o 26 CLASSESTAZIONI ja e 2a CLASSE settimanale STAZIONI 14 o 2a CLASSE 10 e 22 CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdi part.

da LONDRA

( *** ) ( 1 )
8Ch.-Gross Par. Napoli . (ora dell'Europa
- a. 10 antim .

8- .. Par . 8 20 a .11 antim. centrale (2 )
Roma .

2 30 p .
Douvres , 9 55 a. - pomer .

6 10 & .2 20 pomer. 12 10 a.(ora di Greenwich) . Arr. 11 80 a. Firenze

Brindisi . 6 10 &.Calais - M . (Buffet) Déjeun .

2 52 pomer. 1 04 a. 1 &Par. 12 13 p. Ancona( ora francese)

1 49 a.
10 30 a .1 35 8.Arr. 1 - p. 2 18 p . Bologna .

Boulogne -Garo .
Alessandris . 6 38 a.( Buffet) 1 51 8. Torino . Arr . 8 30 a.Par . 1 02 p . 223 p .

5 12 pomer . 3 41 a . 3 28 a.Arr. 2 46 p . 8 59 p .

6 50 a.
Amions ( Buffet) . Par. 2 51 p. 404 p. Par . ( 1 ) 2 10 a .Brindisi.5 17 pomer. 3 46 a. 3 33 a.

8 20 a.Napoli . 2 55 p . 10 45 p .Arr. 4 36 p . / 5 47 p . 7 5 38 a.pomer .

Roma 8 50 p .110 17 p . 8 10 a .

4 10 a. 1 55 p .

Paris -Nord (Buffet)

Livorno
11 40 ..Par. Vagon 7 44

Firenzepomer .

10 32 p .7 15 a. 2 55 a. 4 47 a .
Paris- Lyon ( Buffet) Arr. restaurant 8 21 pomer .

3 52 a.1 San - Remo.la e 2a classe la cl . 1a 2a cl .(8) 18 e 2a classe
2 50 a. 6 35 a . 8 46 .. 70729 25 a. 2 15 p . Genova9 >>

10 50 p .

Paris -Lyon (Buffet)Par. p .
Torino.. 7 50 a. 10 13 a . 12 30 p .Arr.

Dijon Arr . 1 55 a. 2 24 8 . 10 52 a.2 24 p . 7 13 p .

11 47 p .8 52 a. Milano Par . 1 50 a . 10 40 a .Genève

11 40 a.4 30 a.
Aix-les-Bains . 6 34 a. 7 58 &. 10 45 p . 12 27 a . Novara

11 24 p . 12 52 a .6 57 a. 8 31 a. Torino. 8 25 a.Arr. 1 40 p.
Chambéry .

8 35 a .Modane 9 43 a .

11 25 pTorino . Par. 2 20 p .
2 20 a.

Torino (ora dell'Europa

8 10 a . Modane (ora franc .) .
5 01 a.

centrale ( 2 ). . . Arr .
Chambéry :

5 27 a.Aix-les-BainsTorino .

4 15 a.
Par.

7 20 p .10 42 a. 1 Genève
1 43 a. 11 40 a.

Novara . Arr.

11 05 p . 11 40 a . Dijon :Milano .
443 . 6 45 a. 5 83 p . / 5 54 p .Paris-Lyon ( Bufet) Arr .1a 2a cl .

6 56 antim .8 40 a.Torino .. 8 10 Paris-Lyon (Buffet)Par.
Par. p .

Arr. 7 38 antim .Genova . Arr.
11 21 p.
8 45 &.| San-Romo . .

Pranso
4 80 a.

Paris-Nord (Bufot) {
Piga .

( A) 14, 2a classe12 50 a. 7 30 a .Firenze
( " ) 1a , 2a , 3 cl .

Par.
7 34 a.

8 antim . 9
Livorno

P.10 15 a.
Arr. 9 45 antim .

Roma

Amiens (Buffet) .
7 10 8 .1 36 p . Par 9 50 antim .

10 52 p .

Napoli.

Arr . 11 33 antim . 12 34 a.

Brindisi.

Boulogne-Gare . .8 40 a .Torino. Par.

( Buffet) 11 36 antim . 12 35 a.Par .10 15 a. 12 50 p .4 18 p.
Alessandria . Arr.

1 20 &.12 25 pomer.2 12 a. (ora francese ) :( Arr.Bologna .
7 , & . 11 15 p . 9 21 &.Ancona Calais- M . ( Buffet)

12 45 pomer .10 17 p . 11. & . 7 50 p . (ora di Greenwich) . / Par.Brindisi .

Douvres. 2 45 pomer. 4 -6 23 a .Firenze

4 30 pomer.Victoria . Arr.12 50 p. 11 50 p.
Londres) Ch .-Gross Arr.

Roma

4 30 pomer . 5 55 a .Arr . 6 30 p. 7 10 a .

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .(1 ) Questo treno non entra a Parigi-Nord 1980 passa per la Grande Cintura .

( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese.( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese.

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. ( ) Questo treno non prende in 2 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . ( **) Questo treno prende i

viaggiatori di 3. classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra , da

Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2 ° classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione allo 9 pom . non

Nota importants. I treni che partonoda Parigi-Nordprende a Parigi in 2e classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Modane o dell'Italia .

per Londra alle 8 a . e allo 9 p . o quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a. e alle 8.15 p . , prendono viaggiatori per Boulogne o Boulogne Tintelleries.

Vetture diretto dhe Calais vorso P.-L.-M. Una vettura di 1a claggo lits -salon va direttamente da Calais a Milano col trono che parte da Calais a 2.52 p . e da Pa

rigi-Liono alle 9 p. Ds P.-L.-N. 66780 Calais . Una vettura di prima classe lits -salons va direttamento da Milano a Calais col trono partonte da Milano alle 10.40 a .

a da Parigi-Nord allo 8 s.

905 p .

850 p .

5 85 p .

5 50 a .

5 12 p .

7- P.

2 50 p

9 40 p .

8 35p .6 23 a .

P
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l
a
g
r
a
n
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c
i
n
t
u
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Pisa ...
2 35 p .

1 18p7 26 p .

9 10 p .

3 18 p.

3 40 p .

6 43 p .

818 p .

917 p .

11 10 p .
1 36 p .

2 20 p . 6 40 P. 11 12p .

8 50 a .

12 19 p .

3 42 p .

414 p .

2 47 p .

11 18 p .

5 28 p .

8 14 p .

8 39 p .8 45 & .
2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

7 55 p .

9 51 p .
• Arr . 112 p .

2 45 p .

6 14 p .

11 23p .

10 58 p .

654 p .
749 p .

12 , P.

4 33 p .

4 34 p .

6 54 p .

5 22 p .

11 30 p .

11 39 p .

6 34 a.

6 30 p.
10 47 p .

6 20 p .

2 45 p . 7 10 p .

9 p .

11 20 p .
.

2 53 p . 5 25 a .

1 30 a .

6 25 p .
5 55 & .

Napoli ,
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DIREZIONE in Torino
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Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICIE .

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie . Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa . Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche .

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Gru , Macchine utensili , Pompe cen

Argani Gru , e Montacarichi. trifughe, ecc ., con trasmissione elettrica.

FERROV
IE

PO R TA TILI.

DA맥

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. Torino , vla Arcivescovado, 1. 1 B.

TORINO— Piassa Carignano-TORINO

Recenti pubblicazioni:

Recentissime pubblicazioni:

MANUALE DELL'INGEGNERE CIVILE

BALE & EDWARDS E DELL'ARCHITETTO

compilato dall'ing. G. CARIATI

MILANO - FOGGIA - NAPOLI Con 430 figure nel testo e 277 tabelle per gli

asi della pratica .

Un vol, di 1000 pagine, nitidamente stampato

legato in pelle Lire 10.

Ing. DONATO SPATARO

IGIENE DELLE ABITAZIONI

IGIENE DELLE ACQUE

"
Proprietà fisico -chimiche - Inquinamento

Analisi delle acque potabili · Idrologia - Ge

neralità sulla circolazione delle acque - Idro

GRANDE RIBASSO DI PREZZO

grafia sotterranea d'Italia - Valore sanitario

delle varie acque in natura .

Un vol . in - 8 °, con 171 incisioni

e 13 tavole cromolitogr., 1891. – L. 20 .

VOL. I : FOGNATURA DOMESTICA 2.38%

4

ICE

SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON

WORTHURCTON

VOL . II .

BI
BL
IO
TE
CA

NA
DA

Pompe caldaie,“kifornitoried usi diversi

Ing. E. BIANCHI-MAIDOTTI

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA
MANUALE DI IDRAULICA

Un vol . in -12' , con 63 fig ., 1891. — Lire 6

TORINO, 1895 - Tip. o Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18.

A Prikan
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Guida degli Appaltatori e degli Azionisti Annunzi Industriali - Commerciali

Prezzo delle Associazioni:

PER L'ITALIA .

PER L'ESTERO

Anzo

L. 20

» 28

Som .

11

15

Trim .

6

8

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi :

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi , Cent. 30

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata.

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60>>

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze, 13
Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. Sull'opportunità di modificazioni alla legge per la costruzione ed esercizio delle Ferrovie Secondarie

in vista all'applicazione della trazione elettrica. Trazione elettrica delle Tramvie. Informazioni particolari del MONITORE.

Notizie ferroviarie italiane. Notizie ferroviarie estere. Notizie diverse. Memorandum pratico (Guida degli appaltatori

Guida degli azionisti ). Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.

-

PER LA

SULL'OPPORTUNITÀ DI MODIFICAZIONI ALLA LEGGE Senonchè il palliativo , o per meglio dire, la scappatoia,

che permise l'attivazione di molte linee economiche, le quali

altrimenti non si sarebbero potute attuare, non risolve punto

COSTRUZIONE ED ESERCIZIO DELLE FERROVIE SECONDARIE la questione. Einfatti,siccomeilGoverno, inmancanzadi

differenze reali e sostanziali fra le ferrovie soggette alla legge

in vista all'applicazione della trazione elettrica del 1865 e le tram vie , basò la distinzione sopra una condi

zivne tutt'affatto estranea, cioè alla necessità o meno di

Pubblichiamo un MEMORIALE che l ' « Unione delle esproprio, ne derivò che venne alle tramvie negato l'espro

Ferrovie Italiane d'interesse locale » ha diretto al Mini- largamento stradale a favore di una provincia ocomune pro

prio coaltivo , salvochè fosse Oltenuto sotto il simulacro di al .

stero dei Lavori Pubblici onde siano modificate le dispo- prietario della strada. E da questo ne consegue cheuna

sizioni della Legge 1865 concernente la costruzione e l'e- linea cui occorra, anche solo per qualche tratto, l'espropria

sercizio delle Ferrovie Secondarie, legge la quale eviden zione coattiva , perchè qualche proprietario per soverchie

temente non è più in armonia colle esigenze dell'oggi e esigenze o per capriccio si oppone al passaggio, non si possa

collo sviluppo assunto dai trasporti a trazione meccanica. eseguire soilo il nome di tramvia ; e nemmeno essendo pos

Il detto Memoriale rileva anche l'opportunità di queste sibile effettuarla quale ferrovia causa gli uneri eccessivi che

modificazioni in vista del prossimo slancio che prenderà la graverebbero, cosi battezzata, diventa senz'altro ineffet

la trazione elettrica.
luabile .

Le sottigliezze giuridiche escogitale e mantenute artificio

Da cinque lustri va compiendosi, nei mezzi di trasporto, samente per conservare e giustificare la distinzione che si

una graduale trasformazione che cade sott'occhio al più pro mantiene tra ferrovie e tramvie, non può essere a cognizione

fano in materia ; alla diligenza , alle velture ed ai carri ordi del pubblico , e quand’anche lo fosse, questo troverebbe, e

nari, va man mano sostituendosi il trasporto sopra rotaie ; non a torto , che l'argomento stia sui trampoli.

alla trazione animale si sostituisce il vapore e questo cede All'occhio di ogni più profano osservatore della sostanzia :

già il posto all'elettricità . lità , appare palese il controsenso, nel vedere dei tramways

Mentre l'industria dei trasporti progredisce con passi da a correre con convogli di 6 o 7 vagoni sopra una strada pro

gigante , essa è tuttora retia in Italia da una legge la quale miscua alla circolazione ordinaria e vedere che un convoglio

rimonta nientemeno che all'anno 1865 ! identico di un'altra linea (solo perché questa porta il nome

Il fatto e gl'inconvenienti che ne traggono origine , non di lerrovia) , non può essere messo in marcia senza che al

furono segnalati solo da oggi ; l'attenzione del nostro Go meno cinque minuti prima siano state chiuse tutte le sbarre

verno vi fu richiamata molte volte . Nè il Governo stesso dei passi a livello e la chiusura sia assicurata a mezzo di

potè disconoscere come le rigide disposizioni che la Legge chiave , di apparecchio di manovra o colla presenza di guar.

del 1865 stabilisce per le ferrovie ( non escluse quelle con diani; e beninteso la linea dev'essere chiusa lungo tutto il

trazione a cavalli) , rendessero impossibile ogni sviluppo dei percorso. Notisi che queste non sono di quelie prescrizioni

mezzi di trasporto su rotaie , si, che le autorità tutte, sen che poi vanno gradatamente e di per sé in disuso per effetto

tendo che il progresso e la utilità generale s'imponevano più di una ragionevole tolleranza da parte delle autorità; ciò

della rigida parola della legge , anzichè tutelare quest'ultima non potrà mai avverarsi perchè nessuno che sia preposto

studiarono esse stesse il modo di eluderla . Si arrivò cosi all'esercizio di una ferrovia vorrà mai affrontare i rigori del

fino a dichiarare che il tramway, fosse pure a trazione a nostro Codice penale che punisce col carcere il solo peri

vapore, non era una ferrovia, mentre la Legge del 1865 colo occasionalo da un treno ferroviario .

esiende la sua azione perfino alle ferrovie a cavalli sopra Or bene , se l'esercizio delle tramvie, nel modo in cui è

strade ordinarie purchè facciano il servizio per il pubblico! fatto , si può ritenere soddisfacente alle condizioni di sicu .
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esse .

rezza (e giova dire che lo sia , perchè in tutto il mondo esso ferrovia senza che si sia obbligati ad alcuna chiusura di Ira

va ognora più generalizzandosi), non v'è ragione alcuna versate? E voltachè il treno sia munito di freno continuo ,

perchè le siesse condizioni non abbiano ad essere applicate lalchè la chiusura dei ceppi si possa operare istantaneamente

alle ferrovie per casi identici e perchè nella determinazione e simultaneamente , perché non dovrebbe ammettersi senza

delle altre norme per l'esercizio non abbiano a presiedere obbligo di chiusura anche una maggiore velocità , purché

gli stessi criteri .
sia raggiunta la condizione che il treno possa essere fermalo

Non si vuol dire con questo che la separazione della sede sopra un percorso di una cinquantina di metri, cioè quanti

ferroviaria non sia utile e che la custodia dei passi a livello ne vengono percorsi di solito da un treno tramviario , anche

maggiormente frequentati non sia opportuna ; anche se non quando adoperi e freni e controvapore, cioè lutti i mezzi

assolutamente obbligatoria la chiusura , non v'ha dubbio che ordinari di arresto pei casi di pericolo ?

ogni esercente di ferrovia procurerà di impedire che la sede Quanto alla possibilità di pericoli ad animali ed a veicoli

ferroviaria sia baltuta da veicoli ordinario da pedoni; ma che possano introdursi sulla sede ferroviaria, osserverd che,

esso ricorrerà ai mezzi che più soddisferanno al caso tassa ammessa è diggià la velocità di 20 chilometri all'ora per le

tivo ; lo farà dove un pericolo reale esiste, ma non sprecherà tramvie, cogli ordinari sistemi di freni a mano, e senza che

denaro in impianti ed in spese di manutenzione inutili . una separazione tra la sede tramviaria e la strada carreg

Non giova l'opporre che su questo rapporto della sepa- giabile esista , ovvero quando, pur essendovi iinpiantate delle

razione non viene oramai più rispettata che la parola della colonnette, non è però impedito il passaggio fra di esse .

legge, essendosi permesse delle chiusure con cancellate di questa velocità potrebbe già venir aumentata senza aumen

esilissimi listellini di legno ed anche solo di fili di ferro . tare i pericoli (perché non si modificherebbero le condizioni

Le ferrovie che ricorrono a questi mezzi di chiusura econo di arresto dei treni) quando, come si disse sopra , l'aumento

mici , ma altrettanto poco sicuri e durevoli , pagano a troppo di velocità fosse subordinato all'applicazione dei freni con

caro prezzo colla manutenzione costosissima, l'economia del tinui . Ma a parte ciò , vogliansi osservare solto questo punto

primo impianto , e soggiacciono inoltre ai rischi ed agli oneri
di vista le condizioni di fatto che risultano per le ferrovie

che derivano, se un accidente accade , perché la manuten
secondarie impiantate sopra strade ordinarie od a lato di

zione della chiusura non fu curata o perchè dalla chiusura

quale era, non fu reso impossibile il passaggio sulla sede
Per tali ferrovie è già ammessa una velocità di 35 chilo

ferroviaria. E come d'altronde impedire le manomissioni ,
metri all'ora ed anche più , ma in omaggio alla legge , vuolsi

rintracciando e denunciando i colpevoli se la chiusura è fatta

con fili di lerro od altri materiali che trovano ovunque im

che sia impiantata una separazione .

Senonchè questa è, il più delle volte , solo apparente, e
piego ordinario negli usi domestici ?

tale che non resiste nè all'urlo di un veicolo , né di un ani

Ed è cosi che le poche ferrovie veramente economiche male ; non toglie la vista del treno e quello che è peggio ,

costrutte in Italia, senza aver potuto raggiungere neppure non può essere mantenuta lodevolmenie.

lutta l'economia che sarebbe stata oltenibile , si caricano di
Sotto questo rapporto adunque dei pericoli che possono

spese giudiziarie ed amministrative , delle quali potrebbero
derivare alla viabilità ordinaria d'una strada laterale alla

fare a meno con beneficio proprio e con beneficio anche ferrovia è chiaro che i limiti di velocità già consentiti ed

dell'erario, il quale partecipa mediante la tassa di ricchezza anche velocità ma riori potrebbero essere ammesse quando

mobile sui prodotti netti , agli stessi benefici delle Società .
per la separazione delle rispettive sedi stradali anzichè al

. D'altronde se all'estero è generalmente ammesso e sancito
tenersi alla parola di chiusura portata dalla legge, se ne cu

da legge il principio della soppressione delle chiusure e se
rasse la sostanza . Un semplice muricciuolo paraghiaia, ov

in Italia fu ammesso con una legge speciale per la linea
vero anche solamente un rialzo , come fu praticato per alcune

Pinerolo-Torre Pellice , quale ragione sussiste perchè una
linee locali in Francia e nel Belgio (che fu riconosciuto in

legge generale sia promulgata in materia , applicabile a tutte
pratica efficacissimo, perchè nonè sormontato dai veicoli e

le nuove linee senza che per ciascuna si debba ricorrere ad

una legge speciale ? E perchè non estendere le disposizioni meglio e più economicamente allo scopo, che non una can

difficilmente è sorpassato anche da animali vaganti ), soddisfa

alle linee esistenti , facendo cosi cessare tutti quei contro cellata di listellini di castano legati da un sotiile filo di

sensi che in oggi appaiono palesi ?
ferro, ovvero una passonata con fili di ferro non visibili agli

Quanto fu detto fin qui è ispirato dall'osservazione che
animali e non sufficientemente resistenti ad un urlo dei me.

ogni persona più profana in materia può fare gettando un
desimi .

colpo d'occhio sulle condizioni odierne delle ferrovie locali

Quanto alle persone , possono supplire le tabelle moni
rispetto alle tramvie a vapore in Italia ; ma protraendo lo

sguardo in avanti è facile riconoscere come lulle queste pre
torie ed una severa applicazione di contravvenzioni , mode

scrizioni che oggi , sotto pretesto di misure di sicurezza , si

rate nella misura della pena , sicchè i giudici non siano spinti

da un sentimento di clemenza (che nasce quasi sempre di

vogliono rispettate per le ferrovie, diverrebbero ancora più

inutili quando anche alle ferrovie avesse ad applicarsi , come
fronte a pene eccessivamente gravi) a mandare impuniti i

contravventori .

già si è cominciato, la trazione elettrica .

Per convincersene, passiamo un momento in rassegna i
Men che meno dovrebbe , per ferrovie correnti a velocità

pericoli che una ferrovia cagiona; questipossono cosi distin- limitala , essere obbligatoria la chiusura verso campagna.

Laddove la sede ferroviaria si trovi rialzata con muri oguersi :

Pericoli d'investimento di persone , animali, o veicoli scarpe ripide, ovvero con argini piantumati , la chiusura è

percorrenti le strade attraversanti ;
evidentemente affatto inutile e torna pure superflua se il

Pericoli alle persone , animali , o veicoli introdottisi sulla
fondo vicino è rialzato sulla ferrovia con un muro di so

sede ferroviaria ; stegno o scarpa rocciosa , e per la natura stessa della col

Pericoli ai treni in dipendenza di investimenti acciden
tivazione del terreno, non vi si lasci pascolare o vagare

tali di cui sopra;
bestiame grosso . Per i pochi casi in cui una separazione

Pericoli ai treni per ostacoli stati collocati volontaria può avere una certa opportunità, converrebbe lasciare al

mente sul binario ;
concessionario della ferrovia di giudicarne , basandosi sul

Pericoli indirettiper la circolazione ordinaria dipendenti l'utilità che gliene può derivare nell’espropriazione.

dallo spavento degli animali al passaggio dei treni. Cið nei rapporti dei danni che possono derivare all'in

I pericoli d'investimento negli attraversamenti, a parità fuori dei convogli; quanto ai pericoli che possono correre

di velocità e a parità di massa di treno comandata da freni, i treni in dipendenza di investimenti, essendo gli stessi una

non sono diversi nelle ferrovie che nelle tramvie ; se adunque conseguenza di questi ultimi , sono essi pure in rapporto

si permette (non reputandolo pericoloso) che treni di sei alla velocità ed alla massa ; e quindi, data la possibilità

veicoli corrano con velocità di 20 chilometri all'ora e più , di fermare un treno in uno spazio prefisso, e dato che la

sopra una tramvia , perché non lo si potrebbe sopra una massa sia limitata o comandata da freni continui, non de
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vono le precauzioni contro questi pericoli dar luogo a con cizio , ma il loro peso aumenterebbe perchè più frequente

dizioni onerose, unicamente per le ferrovie. sarebbe il passaggio dei treni e quindi più onerosa la vi

Circa i pericoli che possono essere occasionati ai treni gilanza ai passi a livello .

da impedimenti collocati sul binario , dirò che se i fatti di Anzichè essere inceppata da maggiori pesi , una trasfor

pendono da malvagità , non ponno essere impediti neanche mazione nella trazione delle ferrovie ha bisogno di essere

da una chiusura , perchè non è difficile il romperla od il favorita in ogni miglior modo possibile, perché gli oneri

varcarla ; se poi sono occasionati senza intendimenti di vera inevitabili di primo impianto trovino una somma di corri

malvagità , come quando sono causati da ragazzi che non spettivi nell'esercizio che spinga allo studio della questione

misurano le conseguenze di quanto fanno, giova notare che e ne determini l'applicazione ovunque esistano gli estremi

ben altrimenti serie, che in piena linea , possono riuscire della convenienza .

gravi le conseguenze di simili ragazzate , sopra qualche passo Quest'ultimo problema ha in Italia opportunità ed inte

a livello non direttamente sorvegliato ; che l'accumulare resse non soltanto sotto il rapporto di un miglioramento

pietre, come di solito fanno i ragazzi, sulle rotaie , o , peggio į nel servizio ferroviario per il pubblico, ma specialmente

ancora, l'incastrarle fra le rotaie e le controguide dei passi sotto il rapporto dell'utilizzazione delle copiose forze idrau

a livello , può facilmente causare lo sviamento di un treno . liche, le quali si riscontrano fra i nostri monti e che colla

Resta per ultimoda considerarsi il pericolo di spavento trasmissione di energia elettrica , potrebbero liberarci in

agli animali attaccati a veicoli o sciolti, circolanti sopra molta parte dal grave tributo ché paghiamo all'estero per

strade che fiancheggiano la ferrovia. E qui, colla velocità i fossili che si importano .

e volume del treno entra in giuoco anche la massa , per il La trazione sulle linee ferroviarie nelle vallate, agevolata,

rumore che produce . come si disse, da tutte quelle concessioni che logicamente

Siccome però non sono certo le esili steccate , né le siepi trarrebbe seco, nonchè da tutte le facilitazioni e semplifi

comunemente adoltate che tolgono la vista nè altutiscono il
cazioni d'ordine tecnico ed amministrativo che una nuova

rumore del treno , è evidente come anche sotto questo rap- legge sulle ferrovie e tramvie pur dovrebbe contemplare,

porto esse siano quasi inutili a prevenire ed inefficaci ad darebbe , ne sono certo , uno splendido risultato finanziario

impedire le conseguenze, voltachè il caso di spavento si
e questo darebbe sicuramente impulso a più importanti ed

verifichi. Assolutamente inutili tornerebbero poi in ogni estese applicazioni del trasporto ed utilizzazione di energia

modo cosifatte separazioni , nel caso della trazione elettrica ,
elettrica in Italia .

perchè diminuita la massa ed il rumore, soppresso il va Milano, gennaio 1895.

pore ed il fumo, sono tolte le cause principali che possono

Il Comitato: Ing. A Campiglio, Presidente ed estensore;cagionare spavento e quindi occasionare accidenti .

ing. C. Thonet, Segretario ; ing . comm . Pellegrini , ing. ca

A tutte queste considerazioni prevedo un'obbiezione, a
valiere Pesaro, ing. cav . Locatello, ing. Camis, ing. nobile

primo colpo d'occhio, logica . Si dirà senza dubbio che , fos
G. Rusconi , Membri.

sero pure inutili certe caulele e misure di sicurezza , non

sarà però mai un male il conservarle , per lo meno, dove

gli impianti esistono diggià . E se realmente il conservare

le disposizioni vigenti dove sussistono, salvo modificarle per TRAZIONE MECCANICA DELLE TRAMVIE

nuovi impianti, non fosse di danno sotto un altro punto di

vista , cerlo che un gran male non sarebbe il mantenerle ,

ed in questo caso il vantaggio di un'innovazione sarebbe Il sig . E. Marchena ha pubblicato sul Bulletin de la So.

limitato agli impianti a farsi e meno urgente parrebbe anche ciété des Ingénieurs Civils de France uno studio sulla tra

la necessità di un provvedimento. In realtà però la que zione delle tramvie, nel quale prende in esame tutti i vari

stione ha una portata assai maggiore . sistemi fino ad ora in uso. Riproduciamo brevemente lo

Prescindendo anche dall'osservazione dei controsensi che studio comparativo dei differenti sistemi, che l'autore pre

esistono e che si moltiplicherebbero invece di scemare , dalle senta nella conclusione del suo lavoro.

ineguaglianze di trattamento, palesi ed occulte , fra esercizio Il sig. Marchena paragona i sistemi di trazione mecca

ed esercizio , importa sommamente riconoscere : che le con nica sotto due aspetti: il tecnico, in rapporto alla innocuità

dizioni odierne impediscono l'impianto di nuove linee, le della circolazione, alla sicurezza ed alla comodità dei pas

quali diversamente potrebbero sorgere senza onere dello seggieri, alla velocità, alla dolcezza ed alla elasticita nel

Stato e forse a suo profitto, e certamente poi con vantaggio movimento; l'economico, in rapporto al risparmio nelle

delle popolazioni che ancora ne sono prive ; che queste spese di impianto e di esercizio.

condizioni rendono improduttive molte linee locali obbligan Sotto l'aspetto tecnico ritiene i sistemi funicolari van

dole a consumare in spese i loro magri prodotti ; che infine taggiosi solo in casi speciali , quando debbano superarsi

precludono la via a qualunque trasformazione nel modo di forli dislivelli .

trazione sulle ferrovie, perché , sotto l'impero delle leggi I sistemi a conduttore elettrico , secondo l'autore, pre

vigenti in Italia per le ferrovie, anche coll'applicazione della sentano i vantaggi della dolcezza nel movimento, della fa

trazione elettrica nessuna agevolezza sarebbe consentita al. cilità di superare delle differenze di livello , di circolare

l'esercizio . per vie strette e sinuose , e quindi si prestano assai bene

Le agevolezze di cui ho fatto cenno, specialmente nella nell'interno delle città , sebbene un inconveniente grave sia

sorveglianza della linea , hanno tanto maggiore importanza la rete dei conduttori aerei ; sarebbero vantaggiosi nelle

per rapporto alla trazione elettrica inquantochè l'applica- linee suburbane, se in esse fosse conveniente la circolazione

zione di questa avrebbe per conseguenza naturale , nella con vetture isolate . I doppi cavi solterranei , adottati a Buda

maggior parte dei casi , il frazionamento dei treni , moltipli- pest , si prestano assai bene entro città, ma importano delle

candone il numero ; questo, perchè conviene sempre utilize spese di impianto troppo forti, e solo presentano conve

zare continuatamente una forza motrice il più possibile li . nienza nelle linee a forti pendenze , sulle quali rivaleggiano

mitata. Ora, gli è evidente che, per questa sola circostanza , con i sistemi funicolari; sono in ogni modo da adottarsi

resterebbe diminuita la massa del treno ; sarebbe poi faci- nelle linee urbane a grande traffico, quando non si possa

litata coll'elettricità l'applicazione di freni continui e quindi tollerare la conduttura aerea : l'isolamento della linea è però

reso prontissimo l'arresto, tolto il vapore, il fumo e scemati sempre difficile, specialmente per potenziali elevati.

in generale tutti quei pericoli che , ingigantiti da un eccesso I sistemi elettrici con accumulatori sono forse i migliori

di prudenza, diedero luogo a tutte le prescrizioni incluse in rapporto ad una trazione comoda , sicura, senza incon

nella legge del 1865 e relativo regolamento . Ma finchè questa venienti di fumo e di fugbe, e possono circolare per lunghi

legge non venga riformata, non ostante un così sostanziale periodi di tempo senza necessità di frequenti cariche; si

mutamento di cose, non solo quelle prescrizioni non sareb. prestano però malamente sulle linee a forti declività, ed al

bero abrogate e quindi continuerebbero a pesare sull’eser . rimorchio di vetture sprovviste di motore.
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aereo .

Le velture autamobili ad aria compressa presentano tutti zano cadule di acqua, nel qual caso è conveniente il lavoro

i vantaggi dei sistemi elettrici , sia a conduttore, sia con nollurno ; fa seguito il sistema ad aria compressa .

accumulatori; sotto il punto di vista della pulizia sono pero Il prezzo della forza motrice può ragguagliarsi per chi

da preferirsi' le locomotive ad aria compressa rimorchianti lometro - veltura a :

delle vetture, alle vellure automobili come sono usale negli L. 0.11 a L. 0.12 per i sistemi ad aria compressa ;

impianti di Lilla, Saint-Elienne, Bruxelles, ecc.
► 0.08 a » 0.09 ad accumulatori e ad acqua

Le locomotive a vapore con focolare non possono essere calda ;

ammesse nell'interno degli abitati ; però le locomotive a
» 0.06 a ► 0.07 con condullore eleltrico

vapore prive del generatore, sistema Francq e sistema La

mur, presentano una delle migliori soluzioni del problema,

Si deve unire a queste spese circa L. 0.015 a L. 0.03,
hanno in comune con gli altri sistemi lulle le buone qualità,

e solo l'inconveniente proprio dello scappamento del vapore .
per la lubrificazione.

Solto. l'aspetlo economico l'autore ritiene difficile trarre Le spese di manutenzione sono presso a poco le stesse

deduzioni precise dai risultati dagli impianti esistenti , e che
nei vari sistemi per ciò che riguarda il materiale fisso, ec

il paragone delle cifre fornite dai differenti sistemi non
cezione fatta per il sistema ad aria compressa pel quale sono

abbia un valore molto atlendibile , essendo esse dipendenti
un po ' più elevate ; pel materiale mobile si incontra una

da circostanze speciali inerenti a ciascuna linea, più che a
spesa forte e variabile nei sistemi con accumulatori , ed una

ciascun sistema ; hanno influenza inoltre le condizioni del spesa di circa L. 0.18 a L. 0.20 per gli altri ; in generale

traffico, la buona direzione, il prezzo della mano d'opera ,
la manutenzione delle macchine elettriche importa una forte

quello del combustibile, la possibilità d'utilizzare una forza

spesa , che è però fino ad ora molto variabile e tende a

idraulica, la natura del suolo , ecc.
scemare col migliorare delle disposizioni. Le spese di am

Conosciuti questi dati , si possono invece paragonare i mortamento, ecc., sono assaivariabili e possono circa rag

sistemi di trazione per una linea da progettarsi, prendendo guagliarsi a L. 0.10 a L. 0.12 per l'ariacompressa, a lire

|
in considerazione :

per quelli ad acqua calda , in rapporto alla durata del ma

1. Le spese di impianto ; ieriale fisso e di quello mobile .

2. Le spese di esercizio presumibili .

Circa le spese d'impianto il sig . Marchena distingue :

1. Le spese del materiale mobile ; INFORMAZIONI PARTICOLARI

2. Le spese delle officine centrali ;

3. Le spese delle condutture e dell'impianto di esse .
DEL MONITORE

Considerando le prime, ritiene presso a poco lo stesso il

prezzo delle automobili elettriche e ad aria compressa ; ed Società Italiana per le Strade Ferrate secondarie

a parità di peso sono ancora uguali i prezzi delle locomo della Sardegna .

live ad aria, a vapore e ad acqua calda . La spesa del ma

teriale mobile può valutarsi in media da L. 20,000 a lire
(Assemblea generale degli azionisti ).

25,000 per ogni vettura di 50 posti . Come abbiamo preannunziato , avant'ieri ebbe luogo in

Paragonando le spese delle officine, ritiene i sistemi ad Torino , alla sede della Società , l'assemblea generale degli

aria compressa come i più dispendiosi , quelli a vapore i
Azionisti per deliberare circa il bilancio dell'esercizio

più economici. Mentre una veltura elettrica automobile di
1894.

50 posti importa una spesa in officina di L. 18,000 si ha

una spesa di L. 35,000 per ogni vellura ad aria compressa ,
Risultarono depositate , per intervenire all'assemblea , da

e mentre per ogni locomotiva elettrica da 10 T. si la una da n . 41 azionisti n . 31,029 azioni di capitale e n . 4077

spesa di L. 18,000, per una locomotiva ad aria compressa si cartelle di godimento, con diritto a complessivi voti nu .

spendono L. 23,000 e per una locomotiva ad aria calda sol mero 7006 .

tanto L. 4500 . All'assemblea risultarono regolarmente presenti o rap

Le spese delle linee non si incontrano generalmente che presentati n . 36 azionisti rappresentanti n . 33,294 azioni

nei sistemielettrici e raggiungono in totale la cifra di lire di capitale e n . 4058 cartelle di godimento, con diritto

20,000 a 30,000 per chilometro.
a complessivi voti n . 6870 .

In rapporio alle spese lotali di impianto il sig . Marchena
Costituita regolarmente l'Assemblea , questa prese le

divide i sistemi di trazione in 3 gruppi . 1. Funicolari

seguenti deliberazioni :

e sistemi elettrici con cavo sotterraneo , sistemi costosi e

solo convenienti per linee di grande iraffico ; 2. Sistemi I. - Approvò con voti unanimi , essendosi astenuti

elettrici con conduttore aereo e con accumulatori , e sistemi gli amministratori, il bilancio dell'esercizio 1894 e il

ad aria compressa, che sono assai convenienti nell'interno relativo conto Profitti e Perdite, presentati dal Consiglio

delle città, e non sono molto più costosi di quelli a tra- d'Amministrazione, nonchè la ripartizione degli utili , pro

zione animale ; 3. Sistemi a vapore , che sono i più econo- posta da esso Consiglio ;

mici e possono rivaleggiare con la trazione di poco traffico

ove gli altri sistemi non possano dare buoni risultati eco
II . - Prese atto della rinunzia del Consiglio d'Am

nomici . ministrazione all'assegno annuale complessivo di L.28,000 ,

stabilito dall'art . 21 dello statuto sociale, a datare dal
Le spese di esercizio sono dall'autore distinte nel se

10 aprile prossimo sostituendovi invece una medaglia di
guente modo :

presenza di L. 25 per seduta.

i . Personale e mano d'opera ;
Deliberò che all'eligendo Collegio sindacale l'indennità

2. Forza motrice ;
complessiva annua di L. 6000, stabilita dall'art. 57 dello

3. Manutenzioni ;

4. Ammortamento e interesse del capitale e spese di
statuto sociale , venga ridotta a L. 2000 ;

rinnovo.
III. Deliberò la rinuncia ai vantaggi dell'emen

damento Antonelli (art . 2 della legge 22 luglio 1894,
Le prime sono pressochè costanti e circa uguali nei vari

sistemi, e possono ragguagliarsi a L. 0.04 a L. 0.06 per
2° capoverso) , e così al pagamento integrale del pattuito

chilometro-vettura, per quanto riguarda il personale viag- interesse semestrale di L. 10 per obbligazione, mandando

giante ; il personale fisso importa la maggiore spesa nel si. a restituire la trattenuta già fatta sulla cedola scaduta

stema elettrico con accumulatori , specialmente se si utilizal 1 ° gennaio corr. anno ;

+
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IV. – Riconfermd ad amministratori i signori : Ce
><

riana cav . uff. ing. Francesco ; Cottrau comm . ingegnere Per l'Esposizione di Amsterdam .

Alfredo.
Siamo informati che le Amministrazioni ferroviarie

A sindaci effettivi per il corrente anno i signori: Cat itàliane si sono dichiarate disposte ad applicare a favore

taneo comm . Roberto; Crispi cay . avv . Antonio; Scialoja degli espositori italiani che interverranno alla Esposi

comm. avv. Enrico. zione de l’Hótel et des voyageurs che avrà luogo in Am .

sterdam , e per le spedizioni di merci dirette alla me

A sindaci supplenti i signori : Busser ing. Carlo ; Sciolla
desima le seguenti facilitazioni:

avv . Casimiro ;

a ) Per gli espositori e giurati, la concessione spe

V. – Deliberò che la prossima assemblea degli azio- ciale I fino alle stazioni di confine;

nisti debba tenersi a Torino . b) Per le merci, ritorno gratuito dal confine o dal

porto di mare, alla stazione originaria di partenza, purchè

venga pagata la tariffa intera per l'andata.

> <

La stazione di Porta Romana a Milano.

Biglietti speciali di andata e ritorno fra Parigi e Roma.

Come abbiamo annunciato in precedente numero del
Le Ferrovie francesi Parigi-Lione-Mediterraneo hanno

Monitore, la Direzione Generale delle Strade Ferrate del
Mediterraneo ha rassegnatoal Ministero deiLavoriPub- proposto all'Amministrazionedelle strade Ferratedel

Mediterraneo di riprendere , in occasione della Settimana

blici il progetto definitivo del primo gruppo dei lavori
Santa in Roma, cioè nel periodo dal 31 marzo corrente

da eseguirsi nella stazione di Milano,PortaRomana, per all'11 aprile p. v. , la vendita degli speciali biglietti di

abilitarla al servizio delle merci delle ultime tre classi.
andata e ritorno di 1 ° e 2a classe Parigi-Roma, già pra

Le opere considerate in progetto importano la presunta ticata nei decorsi anni nella identica circostanza e sotto

spesa di L. 425,000, oltre a L. 52,928 rappresentanti l'osservanza delle stesse condizioni .

il valore del materiale metallico di armamento.
> <

Il progetto prevede i seguenti lavori : due gruppi di
Ferrovia Salerno - San Severino.

tre binari ciascuno, della lunghezza utile di m . 300

circa, per lo scarico e carico diretto sui vagoni ferro
( Progetto di appalto di opere di consolidamento).

viari , con una sagoma di controllo del carico per ciascun La Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Sa

gruppo; una comunicazione dei suddetti gruppi coi binarilerno ha presentato alla superiore approvazione il pro

di linea verso Porta Sempione ; un piano caricatore sco getto di appalto delle opere da eseguire per la siste

perto, della lunghezza di m . 80 con laterale binario e mazione ed il consolidamento delle due trincee fra le

gru da pesi della portata di 6 tonn .; impianto di una progressive 6.236.71 e 6.518 del tronco Fratte-Capez

gru da pesi della portata di 10 tonn . , con binario late . zano nella ferrovia da Salerno a San Severino. La spesa

rale; impianto di n . 3 bilancie a ponte ; altro piano ca
complessivamente preventivata per la esecuzione dei la

ricatore, della lunghezza di m . 90 con annesso magaz
vori ammonta a L. 11,780 ; ed in questa somma sono

zeno, lungo m. 50, comprendente gli uffici; una batteria comprese L. 1,631.92 per imprevisti .

di piattaforme fra i binari dei due gruppi suindicati

onde facilitare le manovre dei carri ; la chiusura dello Ferrovie del Mediterraneo.

scalo con muro di cinta, lasciando le aperture per l'ac (Gare aggiudicate ).

cesso dei carri ordinari in corrispondenza alle strade da co Il giorno 6 del corrente mese, in Milano , presso la

struirsi a cura e spese del Municipio ; la costruzione di la Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo,

trine e di casotto di guardia agli ingressi; la demolizione ebbero luogo le gare a licitazione privata, per la for

parziale dei fabbricati della Cascina Rossa, utilizzando nitura dei seguenti materiali :

la parte che si lascierebbe sussistere ad uso ricovero a) Gara per l'acquisto di n . 16,000 piastre, di cui

del personale, magazzeno, attrezzi, ecc . n ° 10,000 intermedie per armamento modello 2 del peso

Fatta eccezione per l'impianto dei meccanismi, e cioècioè totale approssimativo di 20 tonn .; e di n . 6,000 di giun

delle gru, bilancie e piattaforme, a cui si provvederà zione per armamento, modello Calabrese, del peso totale

in economia, tutti gli altri lavori verrebbero eseguiti approssimativo di tonn . 18. Alla gara furono invitate

mediante appalto per licitazione privata al quale verrebbero n . 7 ditte , di cui solo 4 concorsero, rimanendo aggiu

chiamate a concorrere ditte benevise all'Amministra- dicataria provvisoria la ditta Filippo Tassara e figli di

zione .

Voltri per il prezzo di L. 270 la tonn ., consegna della

merce su vagone in stazione di Voltri ;
> <

b) Gara per l'acquisto di n . 16,500 chiavarde per

Casse pensioni e di soccorso ferroviarie. stecche d'armamento , di cui n . 10,000 a testa sferica

mm . 25 per armamento mod . n . 2 , n . 6,000 da mm. 20

Sotto la presidenza del comm . Ottolenghi si è adunata per armamento mod . R. 3 e n . 500 da mm. 22 per

nei giorni scorsi al Ministero dei Lavori Pubblici la Com armamento mod. R. 4 , del peso approssimativo totale

missione plenaria pel riordinamento delle Casse pensioni di kg . 9,950 . Tutte le ditte invitate , che furono 7 , con

ferroviarie, col concorso dei rappresentanti delle tre grandi corsero alla gara. Rimase aggiudicataria provvisoria la

reti, del comm . Besso pel Ministero del Commercio e dei ditta Macchi (zar e Comp. di Milano , per il prezzo di

comm. Rostagno e Mortara per quello del Tesoro . L. 415 alla tonnellata, consegna della merce al magaz

Venne discussa ed approvata la relazione definitiva, zeno di Milano;

redatta in base a quella già presentata nella seduta pre c) Gara per l'acquisto di n . 20,000 arpioni ordi

cedente dal presidente della Sotto-commissione tecnica, nari di ferro per armamento modello 2, del peso totale ap

comm. Besso , e perciò ritiensi che la sistemazione di tali prossimativo di kg . 8,000 . Alla gara furono invitate nu

istituti entri ora nella fase definitiva.
mero 7 ditte , le quali tutte concorsero. Rimase aggiu

>
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dicataria provvisoria la ditta Macchi Izar e Comp . di 1. Il progetto delle opere occorrenti per provvedere

Milano, per il prezzo di L. 345 alla tonnellata , consegna alla sistemazione ed al consolidamento con parziali rive

della merce al magazzeno di Milano . stimenti in muratura delle scarpate di dieci trincee

d) Gara per l'acquisto di n . 29,000 chiodi ordinari lungo la ferrovia da Lecco a Como, con annesso preven

di ferro per armamento, modello D, del peso totale ap- tivo di spesa di L. 24.600 ;

prossimativo di kg . 8.000 . Alla gara vennero invitate 2. La proposta per rifare le fondazioni della casa

D. 7 ditte che tutte concorsero . Rimase provvisoria- cantoniera doppia al km . 101.283.90 della ferrovia da

mente aggiudicataria la ditta Macchi Izar e Comp.ditta Macchi Izar e Comp. Romu a Firenze. Spesa preventivata L, 1,700 . Lavoro

di Milano per il prezzo di L. 345 alla tonnellata , con da eseguire in economia ;

segna della merce al magazzeno di Milano. 3. La proposta riguardante il prolungamento dei

(Progetti,preventivi, ecc.
binari di incrocio alla stazione di Cattolica, lungo la fer

presentati all'approvazione governativa ). rovia da Bologna ad Otranto. Spesa preventivata L. 460 ;

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter
4. La proposta relativa ad alcuni lavori provvisori

raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La

per il miglioramento del servizio merci a P. V. nella

stazione di Sondrio , della linea Colico.Sondrio . Spesa
vori Pubblici :

L. 620 ;

1. Il contratto stipulato colla ditta Lazzarini Gu

stavo di Ceprano, per costruzione di due case cantoniere

5. ll contratto stipulato colla Società Nazionale delle

fra le stazioni di Roccasecca e di Arce , nella ferrovia

Officine di Savigliano per la fornitura e posa in opera

di due serbatoi in lamiera di acciaio e di una trasmis

Avezeano- Roccasecca ;

2. Il progetto di lavori di consolidamento del rile

sione per la pompa del rifornitore della stazione di Ca

vato stradale dal km . 173.195 al km . 173.225 della
sarsa lungo la ferrovia Portogruaro-Casarsa -Gemona ;

linea Eboli-Metaponto, fra le stazioni di Vaglio e Brin

6. La proposta relativa alla soppressione dell'esercizio

disi Montagna. Il preventivo della spesa ammonta a
sulle travate mettalliche in opera al ponte sul fiume Ma

L. 4400, ed alla esecuzione delle opere si propone di recchia al km. 110.552.10 della linea Bologna-Otranto,

provvedere in economia ;
e sui sottovia laterali al medesimo . Spesa occorrente

L. 4,000 ;

3. Il progetto di lavori di consolidamento del via

dotto del Canale, compreso fra le progressive 279.633 e

7. Il preventivo della spesa di L. 1860 per lavori

279.690.80della ferroviada Asciano a Montepescali
. di consolidamentodel rilevato stradale fra ikm.754.900

La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 26,500 , ed
e 755.140 della linea Bologna -Otranto ;

alla esecuzione delle opere si proponedi provvedere me

8. La proposta per lavori di consolidamento del ri

diante appaltoa trattativa privata.L'approvazione del levato della ferrovia Castellamare Adriatico-Pescara

Terni in corrispondenza del viadotto dell'Abbeveratoio
progetto dovrebbe valere anche agli effetti della dichia

razione di pubblica utilità per le occorrenti espropriazioni ;

fra i km. 42.140 e 42.170. Spesa preventivata L. 2,100 ;

4. Il progetto dei lavori occorrenti per la costru

9. La proposta per lavori di ampliamento e di si

zione di forni da pane per 14 case cantoniere, fra le sta

stemazione del piano caricatore coperto dello scalo merci

zioni di Caianello e Roccaravindola , nella ferrovia da

a piccola velocità ex Romane nella stazione Centrale

Caianello ad Isernia. La spesa all'uopo preventivata am
di Napoli. Spesa preventivata L. 12,400 . Appalto a trat

monta a L. 6400, ed alla esecuzione delle opere si pro

tativa privata.

pone di provvedere in economia ;
( Vendita di biglietti nelle Agenzie di Levante e della Grecia ).

5. Il preventivo della spese di L. 4700occorrente L'Adriatica hasottoposto all'approvazionegovernativa
per provvedere al consolidamento del terrapieno a sinistra uno schema di contratto da essa concordato colla Società

della linea Roma-Pisa, in varii tratti compresi fra i chi di navigazione a vapore del Lloyd Austriaco relativo alla
lometri 322.647 e 324.290 ; vendita di biglietti ferroviari nelle sue Agenzie di Le

6. Il progetto per la costruzione di soffitti nelle case vante e della Grecia .

cantoniere frale stazioni di Caianello e di Capriati di > <

Volturno, della linea Caianello- Isernia . Preventivo della
Ferrovie della Sicilia .

spesa L. 950. Lavoro da farsi in economia .
(Gare aggiudicate ).

> <
In una gara che ebbe luogo recentemente a Palermo,

Ferrovie dell'Adriatico . presso la Direzione Generale per le strade Ferrate della

( Progetti, preventivi, ecc. , Sicilia, per la provvista di n. 10 carrozze di 2a classe

presentati air approvazione governativa ). con ritirata, le offerte delle tre ditte che vi hanno con

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali corso risultarono superiori al prezzo massimo della scheda

ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici due pro- segreta ; ragione per cui l'incanto è andato deserto. A

getti relativi a lavori da eseguirsi nella nuova stazione proposito di questa gara veniamo informati che l'Am

di Firenze al Campo di Marte , e cioè : ministrazione delle Strade Ferrate predette avrebbe pro

1. Progetto per la costruzione di un cavalcavia oh- posto al Ministero dei Lavori Pubblici di provvedere alla

bliquo ad archi metallici, di luce retta m . 23.325 , per fornitura mediante trattativa privata.

le vie della Piazzola e degli Artisti ; pel conseguente ab Il 25 febbraio p . p . , in Palermo , presso la Direzione

bassamento della livelletta stradale ; nonchè per il par- Generale delle Strade Ferrate della Sicilia ebbe luogo

ziale impianto del servizio della trazione ; l'apertura delle schede di offerta relative alla gara in

2. Progetto conforme a quello preaccennato, escluso dettasi per la provvista di materiale mettallico d'arma

però il parziale impianto della trazione. La spesa al mento occorrente pei rifacimenti in acciaio durante l'eser

ſ'uopo preventivata ascende a L. 580,874, giusta il primo cizio 1894.95. I materiali da provvedere erano i seguenti :

progetto ed a L. 334,285 giusta il secondo. 1. Lotto . Rotaie normali d'acciaio da m. 9, ton

La predetta Amministrazione ha poi sottoposto all'ap- nellate 1,152.144; controrotaie per passaggi a livello

provazione governativa :
tonn . 115.26.
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servizio costruz.
Totale

II. Lotto. - Stecche a corniera, nuovo tipo kg.122,232 ;
IV . Carri:

servizio costraz. Totale

chiavarde per stecche kg. 16,775 ; piastre di fondo chi scuderia . 9 9

logrammi 113,340 ; arpioni ordinari kg. 42,000 ; ar
per piccolo bestiame .

pioni speciali d'arresto kg. 10,269.60 .
per merci e bestiame, coperti » 1114 30 1144

Le forniture vennero aggiudicata alle seguenti ditte :
per merci scoperti ordinari :

a ) Alla Società degli Alti Forni , Fonderie ed Ac a sponde alte 257 45 302

ciaierie di Terni, le rotaie e controrotaie per un importo a sponde basse . 386 100 486

complessivo di L. 199,568.38 ; le stecche a corniera per per merci scoperti con bilico :

un importo di L. 52,559.76 ; le piastre di fondo, per a sponde basse. 29 29

un importo di L. 40,802.40 . per merci scoperti, senza sponde .

b ) Alla ditta Giuseppe Pozzi di Milano , le chiavarde per merci aperti a sponde alte :

per stecche per un importo di L. 6,961.96 ; gli arpioni
da 30 tonn, 10 10

ordinari per L. 14,070 e gli arpioni d'arresto per un
id. id . a sponde basse . 10 · 10

importo di L. 3,440.32 .
cisterna per liq . (acqua, vino, petr, ecc . ) » 15

15

per terra e ghiaia
6

> <

spazza-neve .

Per l'inaugurazione
con sagoma per visita gallerie

del Monumento delle Cinque Giornate a Milano.
con grue.

2 2

Per l'inaugurazione del monumento delle Cinque Gior Totale N. 1838 175 2013

in Milano la validità dei normali biglietti di andata e

ritorno che verranno distribuiti da Torino per detta città,

dal 15 al 21 corr . , viene prorogata a tutto il 22 detto .
Deliberazioni del Consiglio di Stato .

Il Consiglio di Stato , in sue recenti adunanze , ha
> <

dato il suo parere sui seguenti affari concernenti il ser

Rete Sicula.
vizio delle Strade Ferrate :

Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru 1. Sul collaudo dei lavori pel rinforzo delle travate

zione al 31 dicembre 1894.
metalliche dei viadotti sui valloni Agragas e Fontane,

nella linea da Palermo a Porto Empedocle, eseguiti dalla

Specificazione del materiale

Società Industriale Italiana, e sulla domanda della So

1. Locomotive :
cietà stessa per maggiori compensi e per condono della

a ruote libere . N.
multa contrattuale per ritardo frapposto nel compimento

a quattro ruote accoppiate : dei lavori ;

con avantreno girevole
7 11 18

2. Su di un reclamo dell'Impresa Dall'Asta , rela

con un asse portante 28 28
tivo alla trattenuta fattale sul prezzo d'appalto dei la

a sei ruote accoppiate
73 73

vori da essa eseguiti per il consolidamento del rilevato

a otto ruote accoppiate 17 17
fra i km. 188.526 e 188.588 della linea Licata Canicatti;

locomotive-tenders per servizio dei treni : 3. Su di un atto di sottomissione concordato colla

a quattro ruote accoppiate Impresa Giovanni Tosco, relativo a maggiori compensi

a sei ruote accopiate .
12 12

per la costruzione di un cavalcavia in ferro sul piazzale

locomotive - tenders per manovre
8 8

della stazione di Chiavari , nella ferrovia da Genova a

Totale N.
Spezia ;145 11 156

4. Su di una domanda di maggiori compensi avan

II . Carrozze : zata dall'Impresa Brizzi, assuntrice delle opere di con

solidamento del ponte del Diavolo sul Reno, nella linea
( per servizio ordinario ) :

ferroviaria da Bologna a Pistoia ;
di lusso, saloni e break N. 8 8

di la classe 24
5. Su di una proposta di transazione per compensi24

extracontrattuali coll'Impresa Fratelli Rizzi , assuntrice

di 2a classe
58 58

miste di 1 ° e 2 ° classe

delle opere per l'impianto del secondo binario fra le sta

» 100 100

di 3a classe
196 30 zioniferroviarie di Torino Porta Nuova e Succursale (li226

nea da Torino a Milano).
miste di 2a e 3a classe . 10 10

miste di 1a , 2a e 3a classe .
Lo stesso Consiglio ha poi ritenuto che, anche agli

effetti della dichiarazione di pubblica utilità possa ap
di 4" classe

provarsi un progetto dell'Amministrazione delle Strade

( per servizi economici):

Ferrate del Mediterraneo per l'espropriazione d'una striscia

di la classe di terreno parallela all'argine ferroviario, fra i chilometri

di 2a classe
42.860 e 43.072.53 della linea Alessandria -Piacenza, in

miste di 18 e 2a classe
10 10

gombrato da materie già da lungo tempo franate dall'ar

di 3a classe
10 10

gine medesimo.

>
Totale N. 416 30 446

<

Tariffe ferroviarie italiane.

III . Bagagliai: ( Pei trasporti di paglia e pieno a vagone completo ).

ordinari . N. 58 58 L'Amministrazione della Mediterranea, di concerto con

con compartim . per la posta
12

12 quella Adriatica, ha disposto affinchè, con decorrenza dal

e ritirata 10 10 20 1 ° del corrente mese, sia estesa la tariffa locale n. 225

P. V. ai trasporti di paglia e di fieno a carro completo

Totale N. 80 10 90 in partenza dalla stazione di Cecchina,

.
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(Pei trasporti di vino e mosto destinato alle stazioni
Progetto di un tratto di galleria artificiale in prolun

della Varese Porto Ceresio ).
gamento della galleria Torre Conia, lungo il tronco Tusa

La Mediterranea, in seguito ad istanze del commercio, Cefalù, della ferrovia Messina-Patti-Cerda;

a nome anche della Società della Rete Adriatica, ha pro Progetto di due passaggi a livello lungo i Tronchi Pa

posto al Ministero dei Lavori Pubblici di estendere i
ternopoli- S. Angelo a Conza-Monteverde, della ferrovia Avel.

lino - Rocchetta -Melfi;
benefizi della tariffa locale n . 204 P. V. , relativa ai tras

Progetto pel prolungamento della galleria artificiale Mauporti di vino e mosto , ai trasporti destinati alle stazioni

rella lungo la galleria Eboli - Reggio ;

della linea Varese - Porto Ceresio, limitatamente, ben in

Perizia dimaggiorespesa pel completamento del tronco

teso , pel percorso sulle reti Mediterranea ed Adriatica . Fabiano-Pergola, della ferrovià Sant'Arcangelo -Urbino -Fa

(Rinnovazione ).
biano ;

Proposta pel consolidamento della frana al km . 369.400
Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fio della ferrovia Bologna-Otranto ;

nanze, ha acconsentito , per la parte che lo riguarda, alla Progetto di alzamento delle livellette fra i km . 39.832.27

rinnovazione per un altro anno della concessione di cui e 41.127.60 della linea Taranto- Reggio ;

gode la ditta Humbert Kan pel trasporto di carbon fos Progetto per l'impianto di un nuovo binario - tronco nella

sile da Ancona a Porto Civitanova . stazione di Pescara ;

Progetto per la sistemazione del ponte in legno sul La
( Proroga di tariffa speciale ).

mone, lungo la terrovia Ferrara -Rimini ;

È in corso un decreto ministeriale in forza del quale Collaudo dei lavori eseguiti dall'Impresa Ceribelli per

la tariffa eccezionale n . 1001 P. V. viene prorogata per la costruzione del tronco Fosso -Canecchi-Ronta della fer

due anni , a datare dal 1° gennaio 1895 , in via d'espe- rovia Faenza-Firenze ;

rimento , alle stesse condizioni portate dal R. Decreto
Collaudo della fornitura eseguita dalla Società Veneta

13 dicembre 1893 , giusta la proposta all'uopo presen
dei meccanismi fissi pei tronchi da Giussadi a Ghiare, della

ferrovia Parma - Spezia ;tata dalle Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo

Collaudo dei lavori eseguiti dall'Impresa Bertini per
e dell'Adriatico.

l'esecuzione del 4° lotto del tronco Borgo S. Lorenzo- Ronta,

( Estensione di tariffa locale). della ferrovia Faenza - Firenze ;

La Mediterranea ha sottoposto all'approvazione gover Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall'Impresa Finzi

per la costruzione di 9000 metri dimuretti a secco, lungo
nativa la proposta di estensione della tariffa locale nu

la ferrovia Roma-Pisa ;

mero 414 P. V. , serie B, alla stazione di Racconigi per Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall'Impresa Fer

le merci appartenenti alle prime quattro classi della ta rari per costruzione di una casa cantoniera semplice al bivio

riffa (esclusa la seta greggia e manifatturata ). di Canicatti ;

(Domanda di rinnovazione). Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall'Impresa Ar

zelà per l'impianto di un nuovo scalo merci a P. V. a Ge
L'Adriatica ha comunicato , con parere favorevole, al nova Brignole, oltre il Bisagno.

Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della ditta

Fratelli Radaelli per ottenere che le venga rinnovata per

un altro anno la concessione di cui ha fruito nell'eser

Notizie Ferroviarie Italiane

cizio passato per i suoi trasporti di pietrisco da Lecco

a Maggianico per Usmate, Arcore, Monza, Sesto S. Gio .

vanni , Macherio, Seregno, Rogoredo, Milano P. C. e Bovisa . Strade Ferrate Italiane. Riformenel servizio

viaggiatori. – Al Ministero dei Lavori Pubblici si studiano

( Approvazioni ministeriali).
le seguenti riforme ferroviarie :

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi. 1 ° Una riforma dei biglietti di andata e ritorno, nel

nanze, ha dato il suo nulla osta : senso specialmente di graduarne la validità secondo le di

1. Alla estensione anche alla stazione di Giovinazzo stanze;

della tariffa locale n . 306, relativa al trasporto del grano ; del sistema dei circolaricombinabili a piacere;
20 Una riforma nei biglietti circolari, coll'introduzione

2. Alla proroga per un altro anno, ed alle stesse
3° La riforma dei biglietti di abbonamento, rendendo

condizioni , della concessione di cui gode la ditta Leskovic meno costosi specialmente quelli valevoli per un mese ed

pei suoi trasporti di carbone minerale da Fohnodorf a introducendo abbonamenti cumulativi per famiglie e facili.

Treviso, Pordenone e altre destinazioni della linea Cormon tandone l'utilizzamento per i viaggi frazionali ;

Trieste (via Pontebba); 4° Vendita d'un numero di chilometri da utilizzarsi a

3. Alla concessione proposta a favore della Società prezzo ridottoin un dato tempo.

Carbonifera italiana, relativa a facilitazioni di prezzi pei
Le Società ferroviarie sono in massima d'accordo sull'uti.

lità e convenienza di queste modificazioni.
trasporti sulla linea Pontebba-Venezia ( Santa Lucia) di

- Prodotti della rete. – L'insieme dei prodotti di tuttepece naturale in provenienza dall'Austria ;

le ferrovie italiane esercitate dalle grande e piccole Società
4. Alla proposta dell'Amministrazione delle Strade

ascesero, nei primi quattro mesi dell'esercizio 1894-95 aFerrate della Sicilia, relativa all'istituzione di tre tariffe

L. 90,228,757, superando di L. 2,245,068 guelli ottenuti

locali, portanti i n . 212, 213, 214 P. V. , destinate ri

nel corrispondente periodo del 1893-94. La lunghezza delle

spettivamente ai trasporti di — crusca cruschello, ecc . linee esercitate era di chilometri 14,842 con un aumento

terre cotte, ecc. frutta e ortaglie, ecc. di 339 chilometri. In questi 14,842 chilometri le Reti

principali vi entrano per 9214, le secondarie per 2766, le
> <

ferrovie della Società Veneta 146, le Sarde 1005 , le Ferrovie

Deliberasioni del Consiglio Superiore
diverse 1717.

dei Lavori Pubblici. Il prodotto chilometrico medio, per il periodo suaccennato,

risulid in diminuzione di 33 lire rimpetto all'anno pre

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici , nelle sue cedente .

recenti adunanze, ha dato parere favorevole intorno ai se Ferrovia Genova-Ovada.Asti . Le Ammini

guenti affari ferroviari :
strazioni provinciali di Alessandria, Cuneo, Genova e To
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Anni

rino e il Municipio di Torino hanno diretto ai Deputati e 13.6 ; Gunja-Brcka 2.6 ; Csetnekthalbahn 23.8 ; Bersecz

Senatori di queste provincie un appello per eccitare la loro . Kubin 84-6 ; Debrezen -Nagy-Léta 32.8 ; Sarand - Dercske

cooperazione e ottenere dal Governo che in via di transa ( Zweigbahn) 6 6 ; Szombathely (Steinamanger).Rum 21.0 ;

zione desista dalle sue pretese di concorso degli enti locali Nasice-Uj-Kapela-Batrina e Pozsega (ferr. locale slavona)

nella costruzione della linea Genova -Ovada-Acqui. 72.7 ; Marmaros-Sziget-Rahó 45.4; Szepesolaszy -Szepesva

In questo appello si fanno voti che il Governo accetti la ralja (ferr. Kaschau -Oderberger) 9.3 . Ad eccezione della

transazione proposta col Memoriale inoltrato ai competenti linea Marinaros-Sziget -Rahó , tutte le altre sono ferrovie

Mioisteri , a mezzo della Prefettura di Genova , cioè di sta locali; ed il loro esercizio , eccello quello della linea Sze

bilire l'obbligo complessivo di concorso delle provincie di pesolaszy-Szepesvaralja, è condotto dalla direzione delle fer.

Alessandria , Cuneo, Genova e Torino e del Municipio di rovie dello Stato austro -ungariche . Nel 1894 furono con

Torino nelle spese della ferrovia Genova -Ovada -Acqui -Asii cesse aggiudicazioni per 505.35 km . di ferrovie con Irazione

nella misura del decimo della somma fissata con la legge elettrica. Alla fine dell'anno erano in costruzione 900 km .

20 luglio 1888 , ridotto pero questo decimo al quarto , giusta
di ferrovia e la lunghezza di tutte le ferrovie ungheresi in

la disposizione di massima recata dalla legge 27 aprile esercizio è di 13,167 chilometri.

1885. Forrovie degli Stati Uniti . Il Senato gli

Ferrovia economica Asti-Montemagno. Stati Uniti ha rigettato , con 42 voti contro 24 , un progetto

Il Consiglio comunale di Asti , nella seduta dell'11 corrente, votato dalla Camera dei rappresentanti , che autorizzava le

approvo, in seconda votazione, il concorso del Municipio Compagnie delle strade ferrate a formare una specie di sin .

di Asti in L. 800 mila nella costruzione della ferrovia eco dacato per mantenere le tariffe ad un certo prezzo ed im

nomica Asti-Montemagno, a scartamento ordinario, dicui pedire di farsi fra loro una concorrenza rovinosa .

abbiamo fatto cenno nelle Informazioni del n . 9. L'appro - Fallimenti di ferrovie nel 1894. – Il bilancio totale

vazione fu votata all'unanimità meno uno . delle fallite ferroviarie agli Stati Uniti durante il 1894 ė

di 38 dichiarazioni di fallimento comprendenti una rete

totale di 7,025 miglia ed un capitale di 395 milioni di dol

Notizie Ferroviarie Estere
lari . Ricordiamo che nel 1893 , le cifre erano stale : 74 fal

limenti per una lunghezza di 29,000 miglia di linee e 1,750

milioni di dollari .

Ferrovie Svizzere. Ferrovia del Pilato .
Il confronto fra queste cifre potrebbe condurre ad un ot

L'assemblea degli azionisti riunita ieri a Lucerna ha risolto

timismo esagerato , circa le condizioni finanziarie delle fer

la distribuzione del 4 010 di dividendo e di riportare a
rovie degli Stati Uniti . La realtà è che, attualmente , 25 010

conto nuovo la rimanenza attiva di fr . 16,154.
circa della rete si trova tra le mani dei liquidatori e che

la maggior parte delle altre linee sono lungi dall'essere in

Ferrovie Inglesi . — Risultati del 1894. - I risul. una situazione prospera . Lo specchio seguente prova d'al

tati finanziari delle ferrovie inglesi nello scorso anno 1894 tronde che l'anno 1894 rimane un anno terribile per fer

non sono riusciti per nulla soddisfacenti, come parrebbe rovie : Fallimenti dal 1884.

a prima vista se si fa un confronto col precedente anno Lunghezza Capitale

1893. Infatti per l'anno 1894 la media del dividendo pa
(miglia) (dollari )

gato dalle quindici Compagnie ferroviarie inglesi è stata

1884 37 11,038 714, 755,000

del 4 314 010 contro 4 118 nel 1893. Conviene però osser
1885 44 8,386 385,460,000

vare che il 1893 fu un anno anormale per effetto della
1886 13 1.799 70,346.000

depressione del traffico cagionata dallo sciopero dei mina
1887 9 1,046 90,318,000

tori. Riportando il confronto agli anni antecedenti coi quali
1888 22 3,270 186,814,000

si ha una comparazione più giusta, si avverle invece una

1889 22 3,803 99,664,000

sensibile diminuzione anche nel 1894 : cosi nel 1892 il di .
1890 26 2,963 105,007,000

videndo medio fu del 4 718 , nel 1891 del 5 3124, nel 1890
1891 26 2,159 84,479,000

del 5 318, nel 1889 del 5 17132 , nel 1888 del 4 15/16 .

1892 36 10,508 357,692,000

La diminuzione del dividendo medio è dovuta non tanto

1893 74 29,340 1,781,046,000

alla riduzione dei prodotti, quanto all'aumento delle spese
1894 38 7,025 395,791,000

di esercizio e del capitale . Gli aumenti del capitale sono stati Totale 11 anni 347 81,337 4,271,372,000

fatli principalmente nella forma di azioni ordinarie .

I prodotti delle quindici Compagnie inglesi nel 2º semestre
Le vendile essendo la conseguenza delle dichiarazioni di

1894 sono ascesi a 34,527,733 lire sterline , presentando un
fallimento , non sorprenderà vedere l'anno 1894 occupare

aumento di L. st. 1,881,283 sull'anno precedente. Diquesta
uno dei primi posli sulla lista che segue . È probabile che

somma L. st . 383,446 sono state assorbite dall'aumento
l'aumento si ſarà ancora sentire durante qualche anno , la

delle spese di esercizio, lasciando solo un aumento di lire

messa in vendita non realizzandosi sempre immediatamente:

sterline 1,495,854. Se poi si fa il confronto col 2º semestre
Vendite per fallimento.

Numero

1892 , si trova invece una diminuzione di L. st . 51,537 nei
Lunghezza Capitale

( miglia) ( dollari )

prodotti lordi , un aumento di L. st . 270,152 di spese di 1884 15 710 23,504,000

esercizio e quindi una diminuzione negli utili netti di lire 1885 22 3,156 278,494,000

sterline 321,500 ossia del 2010 . 1886 45 7,687 374,109,000

La diminuzione dei prodotti netti rimpetto al 1892 è sol . 1887 31 5, 478 328,181,000

tanto del 18 00 circa dell'ammontare attuale del patrimonio 1888 19 1.596 64,555,000

sociale. La proporzione delle spese ai prodotti è del 54.6 010 1889 25 2.930 137,815,000

nel 1894, del 56.5 010 nel 1893, del 53.7 00 nel 1892 . 1890 29 3,825 182,495,000

Ferrovie Ungheresi, - La rete delle ferrovie un 1891
21 3,223 168,069,000

gariche ha avuto nel 1894 un aumento di 513.1 km . (contro
1892 28 1,922 95,898,000

435 km. nell'anno 1893 ), e precisamente dall'opertura del
1893 25 1,613 79,924,000

l'esercizio delle linee : Gross -Becskerek -Pancsova 73.6 km .; 1894
42 5,643 318,999,000

Ungvar-Dubrinicza ( ferr. dell'Ungthal) 31.0 km ; Szepsi ; La crisi che traversano le ferrovie agli Stati Uniti è tanto

Meczenseifen (Méczsnzéſ) colramo Poszkaj-Luczabanya 15.4 . sensibile quanto persistente; essa dinota un vizio organico

Dubrinicz- N . Berezna (ferr. dell'Ungthai) 12.0 ; Kaposvár- che, se non vi si rimedierà in tempo, cagionerà la ruina

Mocsolád 26.2 ; Hermannstad-Gross-Disznod 11.9 ; Zsitvat- completa delle imprese di questo genere. E ciò che comin

halbahn (N -Surany- Aranyos -Maroln) 40.7 ; Körös -Belovár ciano a comprendere i legislatori di quel Paese .

Numero

delle linee

Anni
delle linee
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Notizie Diverse

cento di combustibile in più , della locomotiva a vapore ,

facendo il medesimo lavoro e oltre al presentare un peso

due volte superiore .

Concorso per un ponte in ferro a Torino . Il « Railway Gazette » continua il sito articolo per ri

La Commissione giudicatrice dei progetti presentati al
levare come le locomotive lleilmann sieno di complicata

concorso per un ponte metallico sul Po in sostituzione del . costruzione e come posseggano tutti gli svantaggi della cal

l'attuale ponte Maria Teresa ha pronunziato il proprio ver- daia nelle locomotive a vapore, e delle altre parti di essa

detlo, conchiudendo non esservi tra i progetti esaminati
e abbiano in più l'impianto elettrico e cioè una piccola

alcuno che per merito assoluto possa aspirare al primo macchina a vapore per eccitare il campo magnetico, ollo

premio di lire 8000. Per meriti speciali la Commissione motori elettrici con i loro commutatori e spazzole ed altri

propose per il progetto n . 1 della Società Costruzioni Mec accessori .

caniche di Saronno il premio di L. 3000, e per il progetto Due grandi canali marittimi . Nel Génie

A dei signori ingegneri Lombroso e Ovazza il premio di civil è segnatalo il disegno di costruire un canale acces .

L. 2000 . sibile alle grandi navi , fra il Mar Baltico e il Mar Bianco .

Ricerche sulla telefonia Transatlantica. 1. canale avrebbe una profondità di 9 metri, e comincie

Le ricerche sulla telefonia Transallantica sono proseguite
rebbe col seguire il corso della Neva fino ai laghi di La

dai nostri elettricisti con una estrema attività . La parola

doga e di Onega, nei quali bisognerebbe eseguire alcuni

lavori di escavazione ; uscendo dal lago di Onega presso il
ha potuto già altraversare la Manica ed il Mediterraneo ;

villaggio di Powjeny, seguirebbe il fiume dello stesso nome
ma gli effetti di condensazione delle masse oceaniche ren

fino al lago di Langen ; traverserebbe poi i laghi di Matko,
dono presentemente , non diremo impossibile , ma assai diſ

Telekino e Wyg, e seguendo il fiume Wyg andrebbe a fi

ficile di comunicare la voce in un modo percettibile fra la

Francia e gli Stati Uniti . Questo sarebbe pertanto un pro

nire nel Mar Bianco . La spesa di quest'opera non dovrebbe

superare , se i preventivi sono esatti , 32 milioni di franchi.

gresso del quale si possono vedere le conseguenze e si com
Un altro disegno più difficile ad altuarsi è quello di

prende quanto stimoli l'ardore dei pratici .
meltere in comunicazione il Mar Nero col Mar Caspio , con

La difficoltà proviene allualmente da questo che, per rea

lizzare la telefonia Transatlantica, bisognerebbe impiegare cui scorrono a maggior vicinanza l'un dell

' altro, cioè a

giungendo un canale il Don il Volga nel punto

un cavo di un diametro assai grande , presentando la minima

capacità possibile . Il signor Carty , un telefonista americano
meno di 60 chilometri. Digraziatamente in quel punto il

Don è all'altezza di circa 100 metri, il Volga invece a soli
assai conosciuto , crede poter indicare un'altra soluzione.

La parola verrebbe registrata da un fonografo, che si fa

10 metri , per cui sarebbe necessaria la cosiruzione di ben

rebbe in seguito parlare assai lentamente davanti al trasmet
21 chiuse. ' Per permettere il passaggio a navi di 500 a 600

litore . Al ricevimento un altro fonografo camminando con

tonnellate sarebbe necessaria una spesa di 70 milioni. La

la medesima lentezza iscriverebbe le ondulazioni sonore del
traversata da un mare all'altro si farebbe in circa 72 ore.

ricevitore, per tradurle in seguito con la più grande svel

Un tracciato più diretto consisterebbe in un canale che ,

tezza e ricostituire la conversazione primitiva . Le ondula

abbandonando il Don in immediata vicinanza delle due foci,

zioni elettriche sarebbero cosi meno rapide e, per conse

risalirebbe il fiume Manitsch, e , traversato il lago di Limar,

guenza, più facile a trasmettersi per cavo. Resta a sapersi scenderebbe il Caspio verso la metà della sua riva longi

ludinale .

se le deformazioniche esse subiscono renderanno la parola
Tanto l'uno quanto l'altro canale metterebbe capo al Mare

ricevuta intelligibile . In ogni caso , la prova non sarebbe

difficile ad effeltuarsi. Bisogna desiderare che qualcuno ne
d'Azof , la cui profondità media non supera i 4 metri. Però

faccia la prova .
si eviterebbe la traversata di questo mare tagliando l'istmu

di Perekop, col che si guadagnerebbero 200 chilometri nel

La locomotiva Heilmann . Il « Railway Ga- | tragillo da Odessa a Marinpol.

zelle » di New York fa un confronto fra la locomotiva elet - In occasione dell'apertura del Canale del Nord , ci pare

trica Heilmann ora in isperimento sulla linea dell'Ovest della non inutile ricordare altre opere simiglianti , dalle quali le

Francia e di cui abbiamo altre volte trattato nel nostro gior- indust'ie ed il commercio trassero tanto giovamento .

nale e la locomotiva - vapore della linea New York -Mauhattan, Il primo canale, condotto felicemente a termine, è quello

in America, proponendosi dimostrare che queste ultime lo di Suez , che abbrevia molto le comunicazioni marittime

comotive sono migliori . Dice che, in America, presa la media fra l'Europa e l'estremo Oriente. Esso fu cominciato il 25

dei treni di servizio giornaliero , questi sono molto più pesanti agosto 1859 e compiuto il 15 agosto 1869. La solenne inau .

di quelli usati con motori Heilmann in Francia ; cioè che gurazione ebbe luogo il 17 novembre dello stesso anno.

i treni sono 4 volte più pesanti , la velocità è eguale o più Un altro importante canale è quello di Corinto , comin

grande , e le locomotive e tender insieme, sono presso a ciato a scavarsi il 4 maggio 1882, ed in esercizio già da

poco circa la metà di peso dei motori Heilmann, per cui in due anni circa .

America qualtro volte il lavoro giornaliero di servizio , è È allo studio il gran canale dei due mari che dovrà unire

fatto con circa la metà di peso di locomotiva . Il giornale le acque del Mediterraneo a quelle dell'Atlantico.

quindi mette in confronto i due sistemi , facendo osservare Gli Stati Uniti di America , gelosi del canale di Panama ,

quanto teoricamente può oltenersi da un chilogrammo di ne hanno ideato un altro fra i due mari, e propriamente

carbone in una o nell'altra macchina. pel fiume Niagara , che lo divide dal Canadà.

Nel motore Willans quale è applicato alla locomotiva Fra i canali interni è da notarsi prima d'ogni altro l'Erie

Heilmann, si produce una forza di cavallo -ora , con 1.741 di New - York, che per un percorso di 360 miglia trasporta

chilogrammi di carbone , mentre occorrono chilog. 1.968 i cereali da Buffalo a New-York ; in esso sino dal 1884

in una locomotiva compound avente un treno di peso medio. venne abolita ogni tassa portuaria e di pedaggio affinchè

Ritenendo poi dell'8 per cento le perdite di altriti interni fosse preferito nei trasporti a destinazione transatlantica.

della locomotiva , il 10 per cento per la motrice Willans È sorla ora una fortissima concorrenza , quella dei canali

e per la sua dinamo, più il 10 per cento per la perdita del Canadà che a Quebec e Montreal tendono sviare i tra

media della dinamo dipendente dalla variabilità degli sforzi sporti a New -York , da una parte , mentre dall'altra emula

da produrre, ogni cavallo - ora , della corrente elettrica, ri . Chicago si vale del Mississipi per canalizzare il trasporto

chiede chilogrammi 2.17 di carbone . Il rendimento delmo- delle sue derrale fino a Nuova Orléans.

tore Willans è calcolato al 70 per cenlo , e quindi in de New - York però allarga e fa più profondo il suo canale

finitivo occorrono per ogni cavallo -ora della locomotiva per navi d'alta portala. Intende valersi delle cascale del

Heilmann chilogrammi 3.105 di carbone , mentre ne abbi. Niagara per concentrare lungo il canale potenti distributori

sognano 2.144 nella ordinaria locomotiva a vapore. Si vede di forza motrice, che servirà di propulsore alle navi di pas

quindi come la locomotiva Heilmann richiederà il 45 per saggio a risparmio di carbone.
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Ora che il continente asiatico si desta dal suo sonno se Rete Mediterranea . L. 425,000 * ( oltre L. 52,928 valore ma

colare mediante la guerra cino-giapponese , non sarà lontano
teriale metallico) progetto definitivo del primo gruppo dei lavori per

la stazione di Porta Romana a Milano ;

il giorno che si procederà al taglio della penisola di Ma

lacca per abbreviare le distanze nell'estremo Oriente .

L. 26,500 * progetto di lavori di consolidamento del viadotto

del canale sulla linea Asciano - Montepescali :

Il movimento della cooperazione nel L. 6400 * progetto di lavori per costruzione di forni da pane

l'anno 1894. – Dal Credito e cooperazione togliamo
sulla linea Caianello-Isernia ;

ben volentieri per dedicarlo ai nostri lettori un cenno rias L. 4700 * preventivo per lavori ad un terrapieno sulla linea

suntivo del movimento della cooperazione in Italia , rispetto
Roma- Pisa ;

al decorso 1894.
L. 4400 * progetto di lavori di consolidamento del rilevato stra

dale sulla linea Eboli-Metaponto;

Nell'anno testè passato sono state fondate in Italia 299 Contratti * diversi .

Società cooperative : la Lombardia vi ha contribuito con
Rete Sicula.

73 Società , il Veneto con 66, la Toscana con 37 , l'Emilia

- L. 3700 per provvedere alla esecuzione di alcuni

lavori al ponte sul torrente Stala , pel servizio della ferrovia e della

con 26 , il Piemonte con 24, la Campania con 18, il Lazio
strada provinciale nel tronco Messina-Catania ;

con 16, la Liguria con 9, le Marche pure con 9, la Ca L. 3250 per provvedere al consolidamento del rilevato al chilo

labria con 8 , le Puglie e la Basilicata con 6, la Sicilia con 2 , metro 187.616 lungo la linea Canicatti -Licata ;

gli Abruzzi con 1 e la Sardegna pure con 1 . L. 2600 per provvedere alla costruzione di due castelletti in

Le 299 Società cooperative erano divise cosi : 24 Banche legname pel rinforzo delle mensole delle arcate del viadotto Agragaf,

popolari o Società di credito a responsabilità limitata ; 100 progressiva 140.182, della linea Palermo-Porto Empedocle ;

Casse rurali calloliche e altre Società di credito a respon
L. 376.14 per provvedere alla costrazione di un muretto di

chiusura fra i km . 277.057 e 277.112 della linea Messina-Siracusa.

sabilità illimitala ; 68 Magazzini di consumo ; 6 Società di

assicurazione contro i danni; 44 Società di lavoro fra brac
Direzione Tecnica Governativa per le ferrovie in Salerno.

L. 11,780

cianti e muratori ; 54 Società di produzione di varia specie ;

progetto per appalto di opere di consolidamento delle

trincee del tronco Fratte-Capezzano, ferrovia Salerno-San Severino.

2 Società per costruzione di case ; 1 Consorzio agrario .

Le Casse rurali cattoliche si distribuiscono precipuamente 5. - Contratti

in alcune provincie ; notiamo fra esse Bergamo con 21 , stipulati dalle Società Ferroviarie .

Treviso con 17 , Verona con 13, Brescia con 8 , Venezia Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 15 marzo ). Colla

con 7 , ecc.
Ditta Mastrangelo Alfonso per costruzione di una stecconata di chiu

Le Banche popolari sono quelle di Montecorvino, Sci sura della ferrovia e rinforzo di altri tratti di stecconata fra i chi

sciano , Nolo, Giugliano , Scafati, Scaviano, Colliano nella lometri 9.601 e 11.094 della linea Battipaglia-Castrocucco ;

Campania , quelle di Firenze e di Fiorenzuola in Toscana , Colla Ditta Ernesto Breda e C. di Milano per fornitura di chi.

la Banca Lunense di Sarzana (Genova ), quelle di Recanati logrammi 80,000 circa di ghisa greggia.

e di Penna San Giovanni nelle Marche , quella di Franca
Il .

villa a Messina , quella della Lomellina in Mortara (Pavia) ,
Opere pubbliche

quella di Filetlino nel Lazio e la Banca caltolica di Vi e provviste occorrenti.

cenza .

Le Società cooperative cessale nel 1894 sono 50 ; fra Appalti .

esse notiamo 16 Banche popolari e Società cooperative di Deputazione provinciale di Udine ( 20 marzo, ore 13, unico e

credito , 11 Società di consumo, 16 di produzione , 1 Sin definitivo ). Appalto del lavoro di riduzione ed ampliamento del

dacato agrario e 6 Società di lavori edilizi . locale ex -Follini ad uso Caserma dei RR. Carabinieri di Udine ed

alloggi dei signori ufficiali. Importo L. 45,989.02. Cauz. L. 2500.

MEMORANDUM PRATICO

Deputazione provinciale di Torino (21 marzo, ore 9 , unico e

definitivo ). - Appalto per ricarico delle scogliere a difesa delle fon

dazioni del ponte sul Po lungo la strada provinciale Carignano

APPALTATORI Municipio di Napoli (25 marzo, 14 asta)

Villastellone, ecc. Importo L : 12,000 . Cauz. L. 1500 .

GUIDA DEGLI APPALTATORI Appalto dei lavori

assegnati alla 1 ° Divisione delle opere pubbliche municipali, diviso

I. - Lavori e Forniture
in 4 lotti separati. Cauz. provv. L. 2000. Cauz. def. L. 15,000 per

ogni lotto . Fatali 5 aprile, ore 14.

per Ferrovie . Municipio di Foggia (25 marzo, ore 12, 14 asta ). Appalto

per la costruzione d'un macello fuori dell'abitato. Imp. L. 209,770

Segniamocon un asterisco * le notizie di cui diamomaggiori rag oltre le impreviste. Cauz. provv. L. 11,500. Cauz. def. L. 23,000.

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI,ove sono pubblicate eziandio Fatali 9 aprile.

lo Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del
Prefettura di Padova (29 marzo, ore 10, unico e definitivo).

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.
Appalto dei lavori di sistemazione dell'alveo Garzone dal ponte

1 .
Strappare allo sbocco dello scolo Sabattina (metri 4821). Importo

Progetti e preventivi di spese
L. 271,686. Cauz. provv. L. 13,000. Cauz. def. il decimo.

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

Municipio di Banchette, Ivrea (30 marzo, ore 11 , 1 ° asta).

Rete Adriatica. – L. 24,600 * progetto per lavori alle scarpate Appalto per i lavori e provviste inerenti alla riforma delle rotaie

sulla linea Lecco-Como; ed alla ricostruzione del selciato per un tratto della via Maestra.

L. 12,400 * per provvedere all'ampliamento e sistemazione del Importo L. 3100. Cauz. L. 300 .

piano caricatore coperto a piccola velocità, nella stazione centrale di
Municipio di Palermo (2 aprile, ore 15 , 1 • asta) . Appalto

Napoli; delle opere di sistemazione del corso dei Mille. Importo L. 40,000.

L. 4000 * proposta per lavori al ponte sul fiume Marecchia , Cauz. provv. L. 2000. Cauz. def. L. 4000.

linea Bologna-Otranto ;

L. 2100 * per provvedereal consolidamento del viadotto -abbe
Municipio di Varese (4 aprile, ore 10, unico e definitivo ).

veratoio fra i km . 42.140 e 42.170 della linea Pescara-Terni;
Appalto dei lavori di costruzione di un macello pubblico. Importo

L. 53,447.81. Cauz. L. 5500.

L. 1860 * preventivo per lavori al rilevato stradale sulla linea

Bologna-Otranto ;
La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo

L. 1700 * per provvedere al ritacimento delle fondazioni della

casa cantoniera doppia al chilometro 101.883 della linea Roma -Fi
Commerciale ci comunica :

renze ;
Marzo , Il 29, appalto presso il Ministero dei Lavori Pubblici

L. 450 per provvedere al prolungamento dei binari d'incrocio in Roma dei lavori di sistemazione dell'arginatura del Gozzone, nei

nella stazione di Cattolica ; Comuni di Porronovo e Anguillara Veneta. Perizia L. 271,668.

L. 175 per applicare un dischetto fanale indicativo nella sta Aprile. — Il 6, presso il Ministero dei Lavori Pubblici in Roma,

zione di Alegio, ed un dischetto -fanale imperativo in ciascuna delle appalto delle operee provviste occorrenti alla manutenzione della

stazioni di Nardo, Galatone e Gallipoli: strada nazionale n . 37, tra Pontremoli e il valico della Cisa, durante

Progetti per
lavori nella nuova stazione di Firenze. un sessennio. Perizia L. 106,064.76.
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I relativi avvisi d'asta sono ostensibili presso questo Museo (via CONVOCAZIONI .

S. Francesco da Paola, 24), che procurerà agli interessati ogni mag Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE.

gior notizia desiderata.

28 marzo. Strada ferrata Torino - Ciriè - Lanzo. — Assemblea

III . -Forniture diverse .

generale ordinaria per le ore 13.30 nei locali della Società, via Ponte

Mosca, 13 .

28 marzo . Società Romana Tramways-Omnibus. As.

Aste.
semblea generale ordinaria per le ore 15 nella sala della Piccola

Borsa in Roma.

23 marzo .
Deputazione provinciale Torino

Assemblea gene

(23 marzo, ore 9 , unica
Ferrovia Novara -Seregno.

e definitiva ). Fornitura del materiale d'inghiaiamento per le
rale ordinaria per le ore 15 in Milano, via Brera, 14.

30 marzo .

strade provinciali durante tre anni:
Società Sicula Tramways -Omnibus. Assemblea

Oals - Bardonecchia. Importo L. 3000. Cauz . L. 130 ;
generale ordinaria e straordinaria per le ore 15 in Roma, via del

Trana-Giaveno. Importo L. 2550. Cauz . L. 120 ;
Corso, 337 .

30 marzo. Ferrovia di Superga. Assemblea generale or
Avigliana-Giaveno. Importo L. 2700. Cauz . L. 130 ;

Susa Oulx (tronco 1º , tra Susa ed Exilles) . Importo L. 4500.
dinaria per le ore 14 nella sede in Torino , via Garibaldi, 5 .

Cauz. L. 150 ;
30 marzo . Società Torinese di Tramways e Ferrovie

economiche.

Chivasso -Ozegna. Importo L. 6200. Cauz. L. 200;
Assemblea generale ordinaria per le ore 16 nel

salone della Banca di Torino.
Della Valle del Lys (tronco 2º , parte 1º, da Issime alla bor .

30 marzo. Tramvia di Massa. Assemblea generale ordi
gata Trentaz) . Importo L. 2190. Cauz. L. 120.

Torino- Susa (tronco 2º, dalla fabbrica detta del Biancone a
naria per le ore 14 nella sede in Roma, via del Corso, 380.

31 marzo .
Bussoleno) Importo L. 6300. Cauz . L. 200 ;

Tramways a vapore Pinerolo -Perosa Argen

tina .
Susa Oulx (tronco 2°, tra Exilles ed Oulx). Importo L. 2400 .

Assemblea generale ordinaria per le ore 14 nella stazione

sociale in Pinerolo .
Cauz . L. 120.

31 marzo . Nuova Funicolare Biellese.
Assemblea gene

Aggiudicazioni
.

rale ordinaria per le ore 14 nella sede sociale in Biella.

31 marzo . Ferrovia Poggibonsi -Colle Val d'Elsa. As

Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata). semblea generale ordinaria per leore 13 nella sede sociale.

A Criste , Genova. Tubi di rame, 3º dipart . L. 7051.20 ;
31 marzo. Ferrovie Nord -Milano. A ssemblea generale per

M. Ansaldi, Torino. Tornio parallelo, Taranto. L. 15,980 ; le ore 14 nella sede sociale in Milano.

G. B. Bottero , Sestri. Chiavarde di ferro, 3º dipart . L. 7668.60; 31 marzo . Ferrovia Modena-Vignola. Assemblea gene.

Mohr e Federhaff, Mannheim . Macchina per provare metalli , rale ordinaria per le ore 13, nella sede sociale in Milano.

Taranto. L. 5950 ; 31 marzo. Funicolare Como- Brunate. Assemblea gene

E. Cravero e'c. , Genova. 2 barche a vapore, 1 ° dipartimento. rale per le ore 9.30 in Como nel Palazzo Comunale.

L. 39,600 ; 31 marzo. Tramways Monza -Casatenovo - Monticello -Bar

Lod . Tarizzo , Torino. Macchina per pernotti, Taranto. L.5800 ; zanò. Assemblea generale ordinaria per le ore 11 in Milano,

Federico Layet, Venezia. Verricello per l'Eridano, 3º diparti- palazzo delle Scuole comunali in piazza delle Galline.

mento. L. 4900 ;
31 marzo . Ferrovie economiche e Tramvie della Brianza .

Babcock e Wilcox , Milano. Caldaie a tubi d'acqua, 3º diparti Assemblea generale ordinaria per le ore 14 nella sede in Milano,

mento. L. 31,600 ; palazzo delle Scuole comunali in piazza delle Galline.

Società Nazionale Officine Savigliano. Motore elettrico . 1 ° di
31 marzo . Società Napoletana di navigazione a vapore. -

partimento, L. 3700 ; Assemblea generale per le ore 10 sul piroscafo Vittoria.

E. Dubosc, Torino. Sega a nastro, 3º dipart. L. 975 ;
7 aprile. Tramways di Modena. Assemblea generale

Società Anonima Ferriere Italiane. Trasformazione di ferro ordinaria per le ore 14 nella sede sociale.

vecchio in nnovo , 1° dipart. L. 60,502.20 ;

Gio . Ansaldo e C. , Sainpierdarena. Pezzi di ricambio apparecchi
Società MINERARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE.

motore della Sicilia, 1 ° dipart. L. 16,662.55 ; 26 marzo . Società metallurgica italiana . Assemblea

Mohr e Federhaff di Mannheim . Macchina per provare metalli ,
generale ordinaria per le ore 14 nella sede in Roma, yia della Mer

Taranto. L. 3950.

cede, 50.

29 marzo. Stabilimento metallurgico di Piombino. As

GUIDA DEGLI AZIONISTI

semblea generale ordinaria per le ore 14 nella sede in Firenze, via

Bufalini.

30 marzo. Società per Imprese minerarie. Assemblea

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .
generale ordinaria per le ore 15 nella sede in Genova, via Cam

petto, 10.

marzo 9 marzo 16 30 marzo . — Società degli Alti Forni , Fonderie ed Acciaierie

Azioni Ferrovie Biella L. 455 455 di Terni . Assemblea generale ordinaria e straordinaria per le

Mediterranee » 503 502 ore 13 in Padova.

Meridionali . 661.75
BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE.

Pinerolo ( 1 ° emiss. ) » 322 322

(2* ) 292
25 marzo. Società italiana dei cementi e delle calci idrau.

Secondarie Sarde 344
liche in Bergamo. Assemblea generale ordinaria per le ore 12

» Sicule » 610
610 nella sede sociale in Bergamo.

Buoni Ferrovie Meridionali . D560 560
30 marzo. Societ i Nazionale delle Officine di Savigliano.

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee
Assembleagenerale ordinaria per le ore 14 nella sede sociale in

Sicule A. B. C. D. » 290 290
Torino, via XX Settembre, 40 .

Cuneo ( 2 emiss. ). 310
31 marzo. Società Veneta per imprese e costruzioni pub

Gottardo 4 % > 101.75 102
bliche. Assemblea generale ordinaria per le ore 12 nella sede

Mediterranee4 010 : 483 sociale in Padova.

Meridionali . 307.50 31 marzo . Impresa industriale italiana di costruzioni

Meridionali Austriache . 380
metalliche. Assemblea generale ordinaria per le ore 16.30 nella

Palermo-Marsala-Trapani 307
sede sociale in Castellammare di Stabia.

2 einiss . 279

Pontebba 444

Romane . 286 ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

Sarde, serie A. 296

Società degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni. -
serie B. 293

Dal 1 ° aprile sarà pagata la cedola n . 16 in L. 11.25.
1879 299

Savona 305 Ferrovia Mortara-Vigevano . Dal 20 corrente sarà pagato

Secondarie Sarde . 419 il vaglia n . 81 in L. 11.25 (acconto dividendo 1895) .

Sicule 4 010 oro 446

Tirreno 438

Vittorio Emanuele 308 G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

.

.

> » 663

>>

292
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1894-95 . Dal 1° al 10 Marzo 1895 . 254 Decade.

RETE PRINCIPALE (*)
RE TE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente

Differenze
ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

Chilometri in esercizio .

Media .

4407

4364

4210

4195

++

+

197

169

1085

1081

99%

994 87

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

1,103,870 50

58,168 26

301,128 76

1,531,096 15

1,146,340 87

59,082 93

334,865 12

1,651,888 10

42,470 37

914 67

33,736 36

120,791 95

59,813 35

2,331 80

12,220 62

60,268 68

46,273 44 13,539 91

942 40 + 1,389 40

10,036 64 + 2,183 98

55,489 78 + 4,778 90

TOTALE 2,994,263 67 3,192,177 02 197,913 35 134,634 45 112,742 26 + 21,892 19

Viaggiatori . .

Bagagli e cani .

Merci a G.V.

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio 1894 al 10 Marzo 1895 .

30,714,259 91 | 30,246,015 22 + 469,244 69 1,524,431 43 1,613,954 35

1,461,164 35

89,522 92

1,437,815 08 + 23,349 27 39,027 18 39,365 39 338 21

7,893,326 53 66,781 94 269,311 41 293,324 91

38,549,219 90

24,013 50

38,526,472 37 lt 22,747 53 1,481,486 64 1,414,033 37 + 67,453 27

e P.V. acc .

TOTALE 78,617,970 69 78,036,847 26 + 581,123 43 3,314,256 66 3,360,678 02 46,421 36

Prodotto per chilometro.

113 08della decade

riassuntivo ,

679 43

18,015 12

758 24

18,602 35

78 81

587 23

124 09

3,065 92 3,380 96

11 01

315 043

( *) La linea Milano -Chiasso (km . 52 ) comune colla Rete Adriatica , è calcolata per la sola metà.

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE. MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 6 ' Decade dal 21 al 28 Febbraio 1895

R E TE PRINCIPALE

ANNI V AGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

656.856 51

680.005 40

33.845 59

32.351 12

PRODOTTI DELLA DECADE.

191.459 46 887.227 90

251.089 67 1.042.078 58

59.630 21 154.850 68

11.137 15

10.644 69

1.780.026 61

1.966.169 46

1895

1894

Differenze nel 1895

4.215 00

4.261 00

46 00+ 26.351 11 + 1 494 47 + 492 46 186.142 85

4.147 287 82

4.447.110 23

65.972 70

67.722 64

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

194.551 45 1.473.592 17 6.090.900 04

197.946 67 1.601.868 15 6.535.785 39

3.395 22 128.275 98 444.885 35

1895

1894

Differense nel 1895

11.972.304 18

12.850.433 08

878.128 90

4.215 00

4.261 00

46 00299.822 41 1.749 94

R ET E COM PL EM EN T A R E

PRODOTTI DELLA DECADE .

41.101 15

40.301 15

958 72

900 41

15.012 44

15.440 34

69.588 49

71.087 34

1.151 10

1.109 53
1895

1894

Diferente nel 1895

127.811 90

128.838 77

1.026 87

1.294 68

1.256 68

+ 800 00 + 58 31 427 90 1.498 85 41 57 + 38 00

283.089 80

286.139 49

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

5.767 97 94.399 01 482.119 18

5.696 21 95.364 16 488.293 63

71 76 965 15 6,174 45

1895

1894

Differenze del 1895

6.861 10

7.135 09

273 99

872.237 06

882.628 58

1.294 68

1.256 68

+ 38 003.049 69 +
10.391 52

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO
PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade precedentedella decade corrente
Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

379 69 33 42346 27
2.381 27 2.488 92 157 65
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

24" Decade Dal 21 al 28 Febbraio 1895.

R E TR PRINCIPALE

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI

per chilom .

1895

1894

Differenza nel 1895

59.182 00

57.929 00

1.166 00

1.577 00

PRODOTTI DELLA DECADE

6.569 00 104.317 00

6.878 00 95.101 00

541 00

405 00

171.775 00

161.890 00

616 00

616 00

279 00

263 00

+ 1.253 00 309 00

+

9.216 00 + 136 00 + 9.885 00 + 16 00

1894-95

1893-94

Differenze nel 1895

2.168.763 00

2.372.904 00

95.859 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 28 FEBBRAIO 1895 .

45.377 00 257.772 00 2.893.188 00 28.467 00

43 259 00 258.993 00 2.748.461 00 60.555 00

2.118 00 1.221 00 + 144.727 00 32.088 00|

5.393.567 00

5.184.172 00

209.395 00

616 00

616 00

8.756 00

8.416 00

340 00+

+

+

R E T E C O M P L EM EN T A R E

1895

1894

Differenze nel 1895

19.295 00

17.050 00

134 00

133 00

PRODOTTI DELLA DECADE

956 00 19.122 00

1.313 00 10.848 00

36 00

30 00

39.543 00

29.374 00

434 00

411 00

1

91 00

71 00

20 00+ 2.245 00 1 00 357 00 + 8.274 00 + 6 00 + 10.169 00 + 23 00 +

1894-95

1893-94

Differense nel 1895

615.495 00

594.301 00

21.194 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 28 FEBBRAIO 1895 .

6.079 00 40.674 00 357.597 00 4.029 00

6.191 00 40.146 00 298.442 00 2.945 00

112 00 + 528 00 59.155 00 + 1.084 00

1.023.874 00

942.025 00

424 00

384 00

2.415 00

2.453 00

38 00+ t 81.849 00 40 00

S T R E T T O DI M ESINA

1895

1894

Differenze nel 1895

949 00

893 00

37 00

33 00

PRODOTTI DELLA DECADE

120 00 150 00

114 00 148 00

6 00 + 2 00

1.256 00

1.188 00

68 00

15 00

15 00

ta

84 00

79 00

5 00+ 56 00 + 4 00

+

t.

1895

1894

Differenze nel 1895

9.335 00

6.616 00

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO AL 28 FEBBRAIO

598 00 1.172 00 1.628 00

280 00 920 00 582 00

12.733 00

8.398 00

4.335 00

15 00

15 00

849 00

559 00

I

2.719 00 + 318 00 252 00 + 1.046 00 + + 290 00

MACCHI, IZAR E C.

Lime,Raspe, Acciai. Utensili

MILANO

Via Carlo Farini , N. 27

(fuori Porta Garibaldi)

FABBRICAZIONE MECCANICA

MACCHINE-UTENSILI

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA Bolloni, Ramponi e Chiodi

FRATELLI PASTORI

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO

in TORINO, Via delle Finanze, 13. paraissant depuis trente-neuf ans,avec le con

per armamento di ferrovie o tramways

per costruzione di scambi e orociamenti,piat.

taforme,caldaie a vapore, ponti,tettoie, ecc .

LIVRET-CHAIX

MM. le Voyageurs peuvent se procurerdans

les gares et les librairies,les Recueils suivants,

seules publications officiels des chemins de fer,

» 75

» 75

cours et sous le contrôle des Compagnies:

L'Indicateur - Chaix (paraissaint toutes les

semaines) . Fr.

L'Express-Rapide (Indicateur des treios de vitesse )

imprimé engros caractères .

Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri
Livret- Chaix \1 ° vol. réseaux français 1 50

continental 2 v. services étrangers 2
TORINO Via Finanze, 13 – TORINO

Livret-Chaix special de chaque réseau > 40

Livret-Chaix spécial des Environs

(sans lesplans coloriés)
Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali Livret de l'Algérie etdela Tunisie,

d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a) avec carte

prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza . Livret-Chaix spécial des Environs

Paris avec dix plans coloriés 1

» 40

. x 50
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS -LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

(1 ) ( 2)

- - - -
-

|

-
- -

-
-

Brindisi Napolivia Boul.

I

- -

8

8 15 p .Londres Ch.-Gro88 Par.

10 15 p .

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

12 10 p .

2 55 p .

11 10 p .

V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

9 05 :

I
I
!
!

5 35 p .
5 50 &

LONDRA
LONDRADai PARIGI PARIGI

BIGLIETTI SEMPLICI.( 3 )

punti contro indicati (Diritto di porto compreso )

( 1 ) Questi biglietti gono validi per 17 giorni , eccettoalle
1a 2a la 2a la

quelli da o per Brindisi , la cui validità è di 30 giorni e
2a la 2a

Stazionisotto indicate : classe classe classe validità validitàclasse classe classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tatto lo sta

zioni della P- L -M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni
( Diritto di porto compreso)

italiane a loro scelta .
Via Moncenisio

via Calais .
187 85 45 giorni Per diritto del bollo fr . 0,10 per i biglietti al disopra166 35 116 55 90 75 61 60125 147 60 106 10 30 giorniTorino

di 10 franchi .via Boulogne 160 25 112 05
via Calais .

30 giorn ( 2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne
180 90 129 15 104 85

166 35 11972 25/272 25 199 30 45 giorniMilano

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .
via Boulogne 175 60 124 65

via Calais . 141 75 30 giorni97 30 216 35 154Venezia
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Boulogne

via Calais . 187 131Genova 111 40 76 05

(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi
via Boulogne 180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta .
Via Genova

(* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà diLivorno \ via Calais .... 209 90 147 05 134 30 92 10

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di
via Boulogne 203 80 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;
via Calais . 217 30 152 25 141 70 97 30

Pirenze

eglino raggiungeranno poscia, a loro spese , l'itinerario a
via Boulogne 211 20 147 75

Falconara per Roma . Allo stesso modo nel senso inRoma
via Calais . 249 -- 174 40 173 40 119 45

via Boulogne
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

242 90 169 90

via Calais .
nara -Roma-Napoli ove , presentando al Capo -stazione il279 85 196 205 60 142 (478 50 353 95 6 mesi ( ** )Napoli

loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiun
( via Boulogne 273 75 191 50

gere l'itinerario a Foggia .
Via Bologna

( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da
via Calais . 224 60 157 30 149Pirenze 102 35

Roma a Firenze per Grosseto e Siena oper Pisa ed Empoli
via Boulogne 218 50 152 80

e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via . – Nel senso
via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85Roma

inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recargi da
via Boulogne 257 75 180 80
via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45

Pisa a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa per la stessaNapoli
via Boulogne . . 288 70 202

via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena a Grosseto .

( 4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri
Via via Calais 325 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( *)

torno Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quando i319 75 223 70

Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino on biglietto

( Bolog . via Boul .
di viaggio circolare interno italiano .

296 55 207 45

Via via Calais 369 25 259 75 295 205 80
Messina

Napoli / via Boul . 863 15 255 25

ANDATA
Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO

Treno di lusso

PENINSULAR -EXPRESS
STAZIONI la e 26 CLASSE ja e 2a CLASSE settimanale STAZIONI 14 2a CLASSE 1a e 2 CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdi part .

da LONDRA

(*** ) ( 1 )
8 - a. 10 - a. 11 antim .

Napoli. (ora dell'Europa
Par . 8 20 a .

8 15
centrale (2)Victoria . 8 antim . p .

Roma 2 30 p .
Douvres .

9 55 a. 1 pomer.

6 10 a .2 20 pomer.
12 10 a.(ora di Greenwich) . Art. 11 30 a. Firenze

Brindisi . 6 10 a.
Calais - M . ( Buffet) Déjeun .

2 52 pomer . 1 04 a. 1 & . AnconaPar . 12 13 p . 8 50( ora francese)

10 30 a .
Arr. 1 - p . 2 18 p . 1 49 a . 1 35 a .Bologna .

Boulogne-Gare ..
Alessandria 6 38 a .

7
( Buffat)

1 51 a. Torino . 8 30 a.Arr .Par. 1 02 p . 2 23 p .

Arr. / 2 46 p . 8 59 p . 5 12 pomer . 3 41 a . 3 28 a.
6 50 ..Brindisi. Par . ( 1 ) 2 10 a .5 17 pomer. 3 46 a . 3 33 a.

Napoli . 8 20 a. 2 55 p . 10 45 p .Arr. 4 36 p . ! 5 47 p . 7 5 38 a.pomer .

8 50 p . 110 17 p . 8 10 a .
Paris-Nord(Buffet) Livorno 4 10 a.

11 40 8 .Par. FirenzeVagon 6 23 a.

10 32 p.
2 55 a . 4 47 a .7 15 a .Paris-Lyon ( Buffet) Arr. restaurant ) 8 21 pomer .

3 52 a .San - Remo.
la e 2a classe la cl. 1a 2a cl .( B ) 18 e 2a classe

6 351 .2 50 a. 8 46 .Genova9 25 a.2 15 p .Paris -Lyon ( Buffot)Par.
Torino. Arr . 7 50 a . 10 13 a. / 12 30 p .

Dijon
Art . 1 55 a. 10 52 s.2 24 &. 2 24 p . 7 13 p .

11 47 p . 10 40 a .
8 52 a. Milano Par . 1 50 a.

Genève

4 30 a . 11 40 a. 917 p .Aix -les- Bains . 6 34 a. 7 58 8. Novara10 45 p . 12 27 a .

Chambéry . 6 57 a. 8 81 a. 11 24 p . 12 52 a . Torino . Arr. 8 25 a.
3 35 ..Modane . 9 43 a.

Torino . Par .
2 20 a .

Torino (ora dell'Europa
8 10 a. Modade (ora franc . ) .

5 01 & .
centrale ( 2 ). • . Arr.

Chambéry .
5 27 a .Aix - les -Bains .

4 15 a .

Torino . Par ,

10 42 a, 1 Genève ...
1 43 a. 11 40 a . 112 p .

Novara Arr.
11 40 8 . Dijon .

4 43 a. 6 45 a . 5 33 p . 5 54 p .
Milano . Arr .

Paris -Lyon ( Buffet) Arr.la 2a cl .

6 56 antim .8 40 a. Paris - Lyon ( Buffet)Par.
Torino . Par. 2 45 P.

Arr. 7 33 antim .Genova Arr .

8 45 a.

Pranzo

| San-Romo .

4 30 a.
Paris-Nord(Bujor) ( A) 16, 2a classe

Pisa .

Firenze ..::

(**) 1a , 2a , 37 cl .

12 50 a. 7 30 d .

7 34 a.Livorno
Par. 8 antim .

10 15 a.6 34 a. Arr. 9 45 antim .Roms
7 10 a . Amiens ( Buffet) Par. 9 50 antim .

Napoli .

| 6 20 p . Arr . 11 83 antim . 12 34 a .Brindisi.

8 40 &. 11 20 p .
Boulogne -Gare .Torino . Par.

( Buffet) Par . 11 36 antim . 12 35 a.10 15 a.
Alessandria.... Arr .

1 20 a .5 25 8 . ( ora francese ) . ( Arr. 12 25 pomer .2 12 a.Bologna .

7 > 9 21 &. Calais-M . (Buffet)
Ancong .

Par . 1 30 a .12 45 pomer .10 17 p .
11 , &. ( ora di Greenwich )7 50 p .Brindisi .

4 - 82 45 power6 23 &. Douvres.Firenze

5 55 a .4 30 pomer .Victoria . Arr.11 50 p .12 50 p.
Roma .

Londres Ch .-Gross Arr .
4 30 pomer . 5 55 8 .7 10 a.Napoli. Arr .

( 1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .(1 ) Questo treno non entra a Parigi-Nord esso passa per la Grande Cintura .

(2) L'ora dell'Europa Centrale e avanti di 55 minuti sull'ora francese .(2) L'ora dell'Europa Centrale o avanti di 55 minuti sull'ora francese .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. (*) Questo treno non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . ( **) Questo treno prendo i

viaggiatori di ga classe da Parigi per Boulogne , Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2 classe che per Calais o l'Inghilterra. (B ) Il treno che parte da Parigi-Liono alle 9 pom . non

Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nordprende a Parigi ia 2a classe che i viaggiatori a destinaziono, oltre Caloz in direzione di Modane e dell'Italia.
per Londra alle 8 a . o alle 9 p . e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a . e alle 8.15 p. , prendono viaggiatori per Boulogno e Boulogne Tintelleries.

Vatture diretto da Calata verso P.-L.-M. Una vettura di la classe lits -salon va direttamente da Calais a Milano col trono che parte da Calais a 2.52 p . e da Pa .

rigi-Lione alle 9 p. - Da P.-L.- . obrso Calais . Una vettura di prima classe lits- salons va direttamente da Milano a Calais col treno partento da Milano alle 10.40 a.

da Parigi-Nord alle 8 a.

5 12 p .
-p.

Amiens ( Buffet) . Par: 2515: 104 p.

Roma . 2 50 p .

9 40 p .
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7 07p

10 50 p .
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3 18 p .
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6 43 p .1 36 p .

11 10p.

11 25 p

2 20 P. 6 40 p . 11 12 p .

8 50 a .

12 19 p .

3 42 p .

4 14 p .

2 47 p .

11 18 p .

1 40 p .

2 20p .

5 28 p .

8 14 p .

8 39 p .

720 p .

8 45 a .2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

7 55 p .

9 51 p .

11 05 p .

8 10 p.

11 21 p .

654 p .

7 49 p .6 14 p .

11 23 p .

10 58 p .

12 p.

4 33 p

4 34 p .

6 54 p .

5 22 p .

11 30 p .

11 39 p .

1 36 p . 6 30 p .

9 - P.

10 47 p .

10 52 p .

2 45 p .

4 18 p .

7 10 p .

9 P. 12 50 p .

2 53 p .

11 15 p .

6 25 p

6 30 p .
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1

LE FERROVIE SOTTERRANEE DI LONDRA noi troviamo che la distanza tra Rector Street e la 50' strada,

cioè 6.8 km . , è percorsa, fermate comprese, in 22 minuti,

E LE FERROVIE AEREE DI NEW-YORK ciò che corrisponde ad una velocità media di km . 18.5 . Il

tragitto di km. 17.2 tra Rector Street e la 155a strada,

Studio dell'ingegnere UGO KOESTLER.
dura, comprese 26 fermate, 48 minuti, cioè una velocità

media di 21.5 chilometri all'ora . A Londra , la velocità media

( Cont. e fine, vedi num . 10). dei treni tra Mansion -House e Kensington (distanza 6.8 chi

I treni che fanno deipiù lunghi percorsi, per esempio lometri)è,comprese 9 fermate, di km . 17.3 ; verso Richmond

I ) .
quelli tra il centro degli affari la zona compresa fra la

135. e la 1509 strada (10 miglia , o , 16 chilometri), si succe
Quieste cifre dimostrano che, quantunque le distanze medie

dono ogni tre minuti. A Londra, sul Metropolitano , gli in
fra le stazioni siano maggiori sulle linee sotterranee di

tervalli fra i treni di grande distanze sono assai più consi
Londra che sulle aeree di New-York , la velocità media è

derevoli: cosi fra Mansion- House e Richmond (distanza ciononostante sulle ultime leggermente superiore. La diffe

10 314 miglia ossia km . 13.2 ), non vi sono treni che ogni

renza non proviene da una differenza nella velocità effettiva

mezz'ora, come pure nelle direzioni di Edling e di Wim
di marcia , poichè questa è per lo meno uguale sulle linee

bleden. Inoltre, astrazione fatta dalla circostanza che i treni inglesi che sulle americane , ma dal fatto che le fermate

sull'Elevated possono succedersi ad intervalli estremamente
nelle stazioni sono molto più brevi in queste ultime .

brevi , il servizio dei treni è assai più favorevole a New È quasi universalmente ammesso che nelle linee di grande

York per le relazioni dei sobborghi col centro degli affari frequentazione, vi ha un gran vantaggio ad impiegare delle

e ciò spiega il movimento straordinario della sua rete interna.
vetture a compartimenti ed a portiere laterali ; si suppone

Un elemento assai importante per le linee di traffico ur- che esse permettanouna discesa eduna entrata più rapida dei

bano, è la distanza tra i differenti punti di fermata . Sulla viaggiatori che le vetture a corridoio , le quali non hanno che

linea della 6. avenue, noi non troviamo meno di 14 stazioni una porta a ciascuna estremità . L'esercizio delle linee aeree

intermediarie tra quella più al sud e la 50 strada , cioè di New-York prova che ciò è inesatto , poichè la durata delle

sopra 6.8 km .; la distanza fra una stazione e l'altra non è fermate intermediarie non supera mai i 15 secondi , mentre

dunque che di 425 metri . Per la linea intiera della 6 avenue pel Metropolitano di Londra questa durata è sempre di al

che misura 17.2 chilometri sino alla sua estremità nella meno 30 secondi. La larghezza delle porte giranti e delle

155° strada, vi sono 26 stazioni intermediarie , cioè una di- piattaforme estreme delle vetture americane è tale che due

stanza media di 614 meiri . persone possono comodamente discendere o salire di fronte ;

A Londra , sulla parle cosi imporlante del Melropolitano è impossibile ottenere questo risultato colle velture a com :

compresa tra Aldgale e Kensington , e che ha 9.76 chilo- partimento. È vero che queste velture compensano la loro

metri di lunghezza non vi sonoche 12 stazioni, comprese inferiorità,sotto questo rapporto, offrendo un maggior nu

le due estreme, ciò che dà una distanza media tra ogni mero di porte , ma occorre, specialmente in ciò che concerne

stazione di813 metri. Questa distanza media è di m . 960 il Metropolitano, tener conto che i treni hanno delle vetture

sulla linea fino ad Edling e di 1.2 chilometri su quella che delle tre classi, per conseguenza , per bene che sia orga

va a Richmond. Le distanze fra le stazioni sono cosi assai nizzato il servizio , è ira possibile fare che i treni si fermano

maggiori a Londra che a New -York , ed è evidente che questa sempre in modo che i viaggiatori che altendono il treno sul

circostanza deve avere una grande influenza sul numero dei quai si trovino precisamente in faccia ai compartimenti della

viaggiatori che si possono raccogliere nelle diverse zone , e classe che corrisponde al loro biglietto . I viaggiatori devono

quindi sui prodotti . cercare il compartimento ove vi è posto, ed il treno perde

Se ora passiamo alla velocità dei treni e se prendiamo cosi del tempo.

ancora per la facilità dei confronti la linea della 6* avenue, D'altra parte , le grandi finestre delle vetture dell'Elevated
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in più .

permettono ai viaggiatori , che attendeno un treno, di ve . percorsi molto brevi ; ma mentre a New-York il prezzo per

dere immediatamente ove vi sono posti vacanti .
chilometro diminuisce colla distanza e non comporta più

A Londra, ciò è assai più difficile per non dire impos. che 1.4 centesimi per un tragitto di 18 chilometri, a Londra

sibile a causa della piccola dimensione delle finestre. bisogna pagare , per la stessa distanza , 5.6 centesimi in

Basta assistere , in una stazione intermediaria dell'Ele
3" classe, 7.2 centesimi in 2a classe e 9.6 centesimi in

1 a classe.
vated , al passaggio di qualche treno per convincersi che

non si potrebbe raggiungere maggior precisione ed esattezza
Le cifre precedenti dimostrano come, dal punto di vista

di quella con cui si opera il movimento dei viaggiatori, cið
pratico , furono bene ispirali a New-York prendendo questo

che torna grandemente ad onore non solo al talento d'or
prezzo uniforme di 5 cents, il quale procura per i piccoli

ganizzazione del personale diretto , ma anche alle abitudini percorsi, naturalmente i più numerosi, una base sufficien

del pubblico .
temente elevata e per i lunghi percorsi effettuati verso le

Quando si pensa che le 25 fermale esistenti fra Rector
parli abilale , una base assai moderata . Si può credere che

nell'adozione del prezzo unico di 5 cents si deve cercare

Street e la 1554 strada non richiedono che 6 minuti ed 114
la causa principale del gran successo delle linee aeree di

sopra una durata totale di tragillo di 48 minuti , e che cia
New - York.

scuna fermata non è quindi che di 15 secondi invece di 30 ,
Se intanto noi passiamo ad un altro ordine di idee , con

si rende conto come sia importante il combinare l'insieme
slaliamo che le vetture dell'Elevated sono, in generale, in

delle disposizioni delle stazioni , in modo da ridurre al mi

nimo possibile la durata delle fermate, poichè si è pervenuti
comparabilmente più comode di quelle del Metropolitano .

in questo modo a far guadagnare a ciascun treno un totale
Non facciamo , naturalmente, allusione alle vetture di prima

classe del Metropolitano. Esse sono in ogni modo più co

di due ore per una giornata di18 ore e far cosi due viaggi
mode che quelle delle linee aeree, ma non vi ha il 3 per

cento del numero totale dei viaggiatori , cioè una piccolis

L'impiego di motori più potenti permetterebbe di acce sima frazione, che le utilizza , e questa circostanza prova

lerare la velocità sul Metropolitano di Londra, ma può do . come sia poco opportuno far circolare tali vetture nei treni

mandarsi se , malgrado gli apparecchi di sicurezza di cui urbani .

queste linee in tunnel sono munite, la sicurezza dell'eser
Le vellore di 2a classe del Metropolitano non possono

cizio è compatibile con un aumento notevole di velocità .
lollare con le velture altuali dell'Elevaled e, in quanto a

A New York, questa preoccupazione , in gran parte , non
quelle di 3a classe , non è il caso di parlarne perchè il loro

esiste, perché la vista non è limitala in nessun modo sulle
arredamenlo interno non potrebbe assolutamente essere tol

Jinee aeree ed è probabilmente alla maggior sicurezza di
lerato dagli americani , i quali hanno allre abitudini sotto

queste linee che bisogna attribuire che si è installato il
questo rapporto.

block -system soltanto recentemente, e ciò senza esservi stati
L'inconveniente principale delle vetture inglesi di 2a e

costretti da alcun accidente .

za classe consiste in questo che , nello spazio realmente

Passando all'esame delle tarifle, noi constatiamo imme . ristretto offerto da compartimenti che non hanno più di

diatamente una differenza fondamentale tra le due reli ur 1.5 metro di larghezza, dieci persone possono dover pren

bane . Mentre che non vi è su ciascuna delle linee aeree di
dere posto e ciò malgrado l'atmosfera calliva che abitual

New - York che un prezzo unico di 5 cents (25 centesimi) regna nei tunnels e malgrado l'ingombro che si

qualunque sia il tragillo effettuato, a Londra al contrario,

pro

duce naturalmente soventi in questi compartimenti. Si ca

la tariffazione è complicala e essenzialmente variabile , per pisce che in queste condizioni il soggiorno in quelle vel

poter tener conto della concorrenza dei tramways e degli iure deve essere spesso insopportabile.

omnibus . La semplicità e l'uniformità fanno dunque diſeilo Aggiungiamo ancora che l'illuminazione delle vetture delle

in questo sistema e ciò costituisce il suo svantaggio . ferrovie sotterranee lascia mollo a desiderare, mentre le

È specialmente il forestiere che trova queste tariſſe diffi vetture dell'Elevated sono splendidamente illuminate per

cili a comprendere ed a ritenere . mezzo di grandi lustri a petrolio. Le lagnanze perfettamente

In partenza della stazione di High Street , vi sono per giustificate a questo riguardo dal pubblico londinese

esempio le seguenti tariffe : hanno indotto , in questi ultimi tempi, le Compagnie a met

Per Kensington, 1.6 chilornelri: 3a classe , 10 centesimi ;
tere a disposizione dei viaggiatori , che ne fanno domanda ,

2 classe, 20 cent. ; 1 " classe , 30 centesimi . delle piccole lampade ad incandescenza alimentale per mezzo

Per S. James, 4.6 chilometri : 34 classe, 30 centesimi ;
di accumulatori che possono dare luce duranle una mezz'ora;

2a classe , 46 centesimi ; 1 ' classe , 70 centesimi .
ma l'uso di queste lampade è subordinalo ad un supple

mento di un penny, il quale supplemento aumenta il prezzo

Per Bishopsgate, 6 chilometri : 3 " classe , 40 centesimi;
di trasporto in una proporzione esagerata . Se per intanto

24 classe . 60 centesimi ; 1 ° classe , 80 centesimi .
diamo un colpo d'occhio sull'insieme delle circostanze che

Per Kings Cross , 6.9 chilometri : 3' classe , 34 centesimi ; abbiamo analizzate , noi riconosciamo che, nelle condizioni

2 classe, 60 centesimi ; 1 classe , 70 centesimi . normali , le linee sotterranee di Londra e le linee aeree di

Si troverebbero altre tariffe, prendendo un'altra stazione New-York non presentano delle differenze tanto considere

di partenza, e la conseguenza è che il forestiere deve con voli dal punto di vista della capacità dei treni e della loro

suliare ogni volta le tabelle delle tariffe per preparare la velocità . Per contro , se noi consideriamo qualche punto

monela necessaria . che ha un rapporto intimo collo sviluppo del traffico, e

Questi esempi dimostrano che le tariffe non sono propor
l'elevazione più o meno marcata della cifra dei prodotti,

zionali alla distanza che non hanno una base uniforme .
constatiamo una inferiorità notevole delle ferrovie di Londra

Ciò non è certamente una misura alta a facilitare il mo
in confronto a quelle di New-York .

vimento .
Le ferrovie di Londra sono obbligate a sostenere una

lotta terribile contro un mezzo di trasporto antiquato , ma

Insomma , le tariffe del Melropolitano sono assai più co
molto ben organizzato : l'omnibus. Questo possiede nella

stose che sull'Elevated .

lotta un vantaggio enorme, poiché può seguire le arterie

Non è che quando le distanze sono brevissime e non su di comunicazione le più frequentate e solcare la città in

perano i 2 chilometri che il prezzo di trasporto per miglio tutti i sensi . La sua clientela, lungi daldoversi privare di

è più elevato a New York che quello in 3a classe a Londra. una atmosfera aggradevole e della luce del giorno , può, a

I prezzi sono sensibilmente uguali quando la distanza rag.
causa del clima temperato dell'Inghilterra, installarsi, anche

giunge circa 3, 5 chilometri, ed al di là si viaggia assai in inverno, sui posti dell'imperiale e combattere la noia di

più economicamente a New - York che a Londra .
un tragitto assai lungo godendo lo spettacolo , indimentica

Se si prende la 2a o la 1a classe, si trovano ancora dei bile e sempre nuovo nella sua varieià , che offre la circo

prezzi meno elevati a Londra che a New-York , per dei lazione intensa della strada . Inoltre le tariffe degli omnibus

3
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meno di

sono assai moderate e non superano guari un penny (circa LE LIGNITI NAZIONALI

10 cent . ) per dei percorsi da 5 a 10 chilometri. Infine,

l'omnibus ha ancora questo prezioso vantaggio che il viag

giatore pud salirvi e scendere in qualunque punto del suo
La Camera di Commercio ed Arti di Firenze nell'in

itinerario. Non c'è dunque a stupire che il londinese pre teresse dell'industria della lignite in Italia , di cui la

ferisca servirsi dell'omnibus anche ad onta della perdita maggior parte dei giacimenti , secondo la statistica del

di tempo che gli cagiona . Ministero d'Agricoltura e Commercio, si trovano in To

È interessante a questo riguardo dare le cifre rispettive seana , ha fatto degli studi nel lodevole intento di facili

dei viaggiatori trasportati nell'interno di Londra, da una
tare in ogni modo, sia coi trasporti, sia coll'abolizione

parte dalle ferrovie sotterranee, e dall'altra dagli omnibus dei dazi consumo, il commercio. Nella seduta del 13 cor

e dai tramways. Le prime hanno avuto nel 1892, un mo
rente approvava le seguente elaborata Relazione che pub

vimento di 115,300,000 viaggiatori ed i secondi un movi
blichiamo integralmente :

inento di 300,000,000 di viaggiatori. Il 4 maggio 1891 la

Municipalità ha fatto fare , per le 24 ore della giornata , il Onorevoli Colleghi,

censimento di tutte le persone che si erano recate nella L'escavazione, il commercio e l'utilizzazione delle ligniti,

City, sia a piedi sia con mezzo qualunque di trasporto esi potrebbero costituire una vera e propria ricchezza nazionale,

slente a Londra. Il censimento ha dato non
quando il R. Governo, i Municipi e le Amministrazioni fer:

1,186,094 persone. Si contarono inoltre 18,000 cabs , roviarie fossero concordi nel proteggere e sviluppare i con

10,389 omnibus e 68,943 altri veicoli diversi .
sumi di questo nostro prodotto .

La parte delle ferrovie sotterranee in questo enorme mo Per i dati statistici del Ministero d’Agricoltura, Industria,

vimenio è stata soltanto di 78,000 viaggiatori , cioè appena e Commercio, a tutto il 20 luglio 1891 , erano conosciuti

il 6.5 0,0. Le grandi ferrovie hanno versato nella City in Italia i seguenti giacimenti lignitiferi:

188,400,000 viaggiatori. Gli omnibus on numero valutalo a
N. 125 nella Toscana

circa 250,000, in modo che alla stretta dei conti , la mag
) 33 nell'Italia Meridionale

gior parte di queste 1,186,094 persone è entrata a piedi 23 nell'Umbria e Roma
nella City.

20 nell'Emilia e Marche

Queste cifre provano che le ferrovie sotlerranee non hanno 19 nel Veneto

nel movimento di Londra la parte che dovrebbero avere, e
19 nella Lombardia , Piemonte, Liguria

la conclusione dell'analisi che noi abbiamo falto sembra es 7 nelle Isole

sere che, affinchè queste ferrovie possano contare sopra un
N. 246 in Totale

brillante avvenire , occorra modificare profondamente tanto

la direzione delle loro linee , quanto il loro sistema d'eser
Molti di questi giacimenti sono di grandissima potenzialità,

cizio . Come prova , noi ricorderemo che dal 1880 al 1892 e senza potere esattamente valutare l'immensa quantità di

il numero dei viaggiatori trasportati sali solamente da 63.7
combustibile di cui sono provviste le miniere del Val d'Arno

ad 81.3 milioni sul Metropolitano, e appena da 32 a 34 mi
superiore, basterà soltanto notare , come la sola miniera di

lioni sul District-Railway, cioè un'aumento del 21 010 delle Montemassi nel Comune diGavorrano, potràdare fino alsuo

due reti riunite . completo esaurimento 40 milioni di tonnellate.

Sull'Elevaled di New-York invece l'aumento è stato , du
Se con sincera soddisfazione dobbiamo riconoscere quanta

immensa ricchezza racchiude il nostro suolo con questi gia
rante lo stesso periodo, del 251.6 0/0, poichè nel 1880 non

si trasportarono che 60.8 milioni di viaggiatori , e questo
cimenti lignitiferi, dobbiamo per altro notare come soltanto

numero è diventato 213.7 milioni nel 1892. La necessità di una trentina di questi sono in attività di lavoro , impiegando

nuovi mezzi di trasporto rapido è tanlo intensa a Londra
2800 operai e non in tutti i giorni dell'anno , producendo

come a New -York; ' non si può dunque dire che se i lon
l'esigua quantità di 300 mila tonnellate, mentre in Germania

dinesi non utilizzano le linee sotterranee , sia perchè tali e nell'Austria estraggono dalle rispettive miniere una quan

ferrovie non rispondono a dei bisogni .
lità complessiva di 30 milioni di tonnellate all'anno per gli

usi e consumi delle loro industrie .
I reclami che si fanno da ogni parte contro l'insufficienza

dei mezzi di trasporto provano che se la direzione delle linee Il consumo, cosi limitato delle lignili in Italia , fa si che

la vila commerciale ne è assai slentata e per la scarsa pro
sotterranee era più favorevole e il loro esercizio meglio in

teso, i risultati sarebbero stati più favorevoli di quelli ot
duzione nessun profitto risente il capitale impiegato, con

tenuti finora .
tribuendo a ciò la mancanza di protezione a questo nostro

L'impianto a Londra di nuovi mezzi di trasporto nelle prodotto, abbandonato completamente alla spietatae formi.

dabile concorrenza dei combustibili provenienti dall'estero .
strade essendo malerialmente impossibile, si dovelle pensare

alla costruzione di linee elettriche sotterranee, di cui pa
Oggi , che il prezzo del carbon fossile di Newcastle è di

Lit. 21 la tonnellata reso franco d'ogni spesa sul vagone a

recchie sono state sanzionate dal Parlamento, ma che, salvo
Livorno, ed essendo questo prezzo cosi basso che memoria

una, sono ancora allo stato di progetto . Si è dunque nelle
d'uomo non ricorda l'eguale, Voi , egrexi Colleghi, dovrete

due Metropoli, inglese e americana, giunti nel medesimo

convenire con la vostra Commissione che questa industria
tempo, e sollo la pressione degli stessi bisogni , alla mede

dovrà , in un tempo più o meno lontano, soccombere a totale
sima conclusione, in ciò che concerne i mezzi adalli a sod

vantaggio dell'estera produzione , ed a completo danno della
disfare le esigenze sempre crescenti delle popolazioni recla

nazionale economia e della classe lavoratrice.

manti nuovi mezzi di trasporti rapidi . Ma mentre che nella
Per tutte queste considerazioni , la Commissione II ° è dimetropoli inglese si sono presto rassegnati alle conclusioni

di adottare delle nuove linee sotterranee, nella giovane me
unanime parere che veramente sia giunto il momento di

tropoli americana invece la popolazione, cosìintraprendente aiutareeproteggere da cui spetta questo prodotto, non

tanto per mantenerlo nelle presenti condizioni, quanto per

in altre circostanze, si mostra esitante ed anche ribelle di

frople ai progettidellelinee sotterranee. tantoche in questi sviluppare maggiormente il suo consumo in tutte le regioni

d'Italia. La Commissione ritiene che il primo e immediato

ultimi lempi è sorta nuovamente l'idea di nuove linee aeree

lungo i fiumi, le quali sarebbero esclusivamente riservate provvedimento da prendersi sia quello di modificarel'attuale

tariffa ferroviaria per il trasporto delle ligniti.
ai treni rapidi a grande distanza .

A tariffa generale la lignile paga attualmente L. 0:0612

per tonnellata e chilometro, più il diritto fisso di L. 1,224

o di L. 0.24 a seconda che il carico e lo scarico è fallo

o no dall'Amministrazione .

Con la tariffa specialen . 122 , peso minimo di 8 tonnellate

e fino a 100 chilometri. la base del prezzo è di L. 0,051 a
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nel trasporto ferroviario il carbon
fossile verrà sempre le 4 Ritenutoche questa nascente industria italiana abban

tonnellata e chilometro, e non diminuisce in proporzione di lire in oro , che oggi emigrano all'estero senza la spe

che per zone di maggior percorrenza . Questa tarilla è co ranza di sollecito ritorno .

mune al carbon fossile ed al coke .
All'estero dobbiamo ricorrere per tutto ciò che ci manca

Infine con la tariffa speciale locale n . 215, peso minimo ma prima d'ogni altra cosa dobbiamo utilizzare quello che

per vagone di 8 tonnellate e fino a 400 chilometri, salvo la Provvidenza ci ha in casa nostra concesso .

sempre il diritto fisso di L. 1,224 e di L. 0.20 qualunque Ciò premesso , la Commissione Ila ha l'onore di sottoporre

sia la tariffa applicata.
alla vostra approvazione il seguente

Dall'esame di queste tariffe si rileva chiaramente come
ORDINE DEL GIORNO :

esse non facilitano il consumo delle ligniti e specialmente

in quelle regioni che trovansi lontane dai luoghi di produs cuire una verae propria ricchezza quandofosse maggior
« Considerando che le ligniti nazionali potrebbero costi

zione, imperocchè se logliesi il lieve vantaggio offerto dalla

tariffa locale suindicata, le ligniti pagano nè più , nè meno
mente generalizzato il consumo delle medesime;

« Considerando che le attuali tariffe ferroviarie nonché

quanto paga il carbon fossile, ed avendo questo una potenza

calorica doppia e tripla nelle rispettive qualità di fronte
i dazi imposti da molti Municipi d'Italia riducono il con

alle nostre lignili , è logico ritenere che a parità di spesa
sumo delle ligniti a minime proporzioni, e lulto ciò con

danno della pubblica economia e della classe lavoratrice ;

(
ferito nelle industrie e nei tanti e varii consumi . Sarebbe

quindi conveniente che il R. Governo rinunziasse ad ogni
donala a sè stessa non potrebbe oggi sostenere la grande

compartecipazione su questo prodotto e le rispettive Ammi
concorrenza dei combustibili esteri importati nel Regno ;

nistrazioni come quota loro stabilissero sulla tariffa n . 215
« La Camera di Commercio ed Arti fa voti :

la base di L. 0.015 per tonnellata e chilometro e per tutte

< 1. Che il Regio Governo voglia abbandonare la sua

le stazioni prossime ai luoghi di produzione delle ligniti.
compartecipazione nei prodotti ferroviari sul trasporto delle

Con questa tariffa minima, ma sempre rimuneratrice per igniti
, invitando le Società esercenti a modificare le vigenti

le Società ferroviarie eserceuti , darebbesi modo di svolgere
tariffe prendendo a base il nuovo prezzo di L. 0.15 per

e sviluppare l'industria ed il consumo delle ligniti , e so

tonnellata e chilometro , più il consuelo diritto fisso .

stenere con vantaggio la concorrenza dei combustibili esteri ,
' < 2. Che il R. Governo voglia ordinare nelle officine

purchè venga lasciato a questi l'attuale tariffa .
e cantieri dello Stato il consumo delle ligniti nazionali in

Alla Commissione Il' sembra , che modificata in tal modo quegli usiper cui sono adatte ;

la tariffa, sarebbe risoluta una cosi grave questione , ed il
( 3. Che i Municipi d'Italia , i quali hanno imposto

R. Governo rinunziando alla sua compartecipazione, la fi
nelle loro tariffe un dazio di consumo sulle ligniti vogliano

nanza dello Stato risentirebbe un danno ben minimo, poiché queste renderne esenti ;

la lignite escavala venendo consumata in prossimità delle

« 4. D'invitare le Camere di Commercio del Regno ad

miniere, ben poco potrà ritrarre di sua compartecipazione

associarsi alla presente deliberazione » .

su questo prodotto . Firenze , 6 marzo 1895.

L'importazione in Italia dei combustibili esteri rappre Il Relatore della Commissione Ila

sentaun valore annuo di 100 milioni di lire da pagarsi in
GIOVANNI CIOFI .

oro . Se queste nostre ligniti fossero equamente protelle, e

l'importazione venisse ridotta a 50 milioni di lire , voi vedete ,

onorevoli Colleghi , quale insperalo vantaggio ne risentirebbe INFORMAZIONI PARTICOLARI

la classe operaia e quale rilevante beneficio ne avrebbe l'eco

nomia nazionale e la finanza dello Stato per tutte le altre
DEL MONITORE

lasse che colpirebbero le miniere, i commercianti ed i con

sumatori di ligniti .

Per incoraggiare questa industria nazionale il R. Governo
Linea Avellino - Rocchetta Melfi.

dovrebbe ordinare nelle officine, cantieri e stabilimenti dello ( Stato dei lavori).

Stato il consumo delle ligniti e specialmente in quegli usi
Ben poco lavoro si potè eseguire nei due mesi di gen

a cui sono adatte , e cosi con l'esempio promuovere la loro
naio e febbraio ora trascorsi lungo la linea sovraindicata,

utilizzazione.

stante i forti geli e le continue bufere di neve ed acqua
Il R. Governo dovrebbe inoltre invitare quei Municipi che

hanno imposto un dazio su questo povero prodotto a sop
che imperversarono senza tregua nelle valli del Calore e

pritnerlo completamente nelle loro tariffe, come da molio
dell'Ofanto e che interruppero quasi completamente ogni

lempo hanno fatto i Comuni di Firenze e di Prato , e tutto
comunicazione coi vari cantieri di lavoro .

cid å beneficio delle industrie cittadine e ad incoraggiamento Si riuscì tuttavia a stendere il primo strato di mas

nel consumo di questo prodotto nazionale . sicciata su di una distesa di m. 2,500 ed a posare circa

Per dimostrare quanto sia grave e dannoso il dazio di 4 km . di binario nel tratto Paternopoli.S . Angelo, nonchè

consumo, che hanno imposto alcuni Municipi d'Italia, ba
ad eseguire qualche piccolo lavoro di consolidamento , ap

sterà notare come il Municipio di Bologna esige l'enorme
dazio diL.6 a tonnellata, 1 Municipio di Reggio ( Emilia) profittando dei brevi intervalli di tregua fra una nevicata

L. 4 a tonnellata , e cosi di seguito.

Per tutte le ragioni suindicate noi dobbiamo ritenere che
Nel tronco Sant'Angelo-Conza si può dire che il lavoro

all'invito del R. Governo tutti i Municipi d'Italia vorranno
venne limitato alla Galleria di Lioni nella quale si per

sopprimere il dazio sulle ligniti , imitando il patriottico
forarono pochi metri di avanzata e di gran sezione.

esempio dei Municipi di Firenze é di Prato ; e quando cið Da Monteverde a Conza si posarono poche centinaia di

non fosse possibile , il R. Governo dovrebbe , per Legge o metri di binario spingendolo fino allo estremo del tronco,

Decreto Reale, rendere esenti da ogni dazio municipale le e si sparse in brevi tratti saltuari , il secondo strato di

ligniti ilaliane .
massicciata che ormai è quasi completo in tutto questo

La Commissione II" , nello studio di un argomento cosi tronco .

importante , dopo aver apportato il sentimento del proprio
Si completarono anche alcune opere di difesa ai vari

dovere si é inspirata al bene della nostra cara Patria.

I ! maggior consumo delle ligniti aumenterebbe la ricchezza ponti sull'Ofanto, opere che resistettero egregiamente alle

nazionale ed il benessere sociale, poichè la miglior via per
varie e forti piene verificatesi ultimamente in causa di

risolvere i problemi sociali è anzitutto quella diprocacciare repentini disgeli.

e promuovere lavoro per coloro che se ne trovano privi. Appena la stagione migliori , ciocchè giova sperare si

Così facendo rimarranno in Italia molti e molti milioni verifichi presto , si riprenderanno tutte le opere di fini

1

10



e degli interessi materiali 181

mento della linea che dovettero interrompersi per le cause sfare ad istanze ricevute per un miglioramento dell'orario

suaccennate .
per la linea da Castelbolognese a Ravenna.

>> <
( Progetti, preventivi, ecc.,

( Apertura dell'intera linea). presentati all'approvazione governativa ).

Come è già noto da qualche tempo sono state avviate
L'Adriatica ha sottoposto all'approvazione del Ministero

trattative fra il Ministero dei Lavori Pubblici e la So
dei Lavori Pubblici :

cietà del Mediteraneo per l'anticipata apertura del tronco
1. La proposta — con annesso preventivo di spesa

S. Angelo Conza che completa la linea Avellino -Rocchetta
di L. 4,900 --- per la riparazione delle serramenta nei

Melfi. Dalle ultime informazioni che abbiamo ricevute ci
fabbricati delle stazioni di Cervara, Salone , Lunghezza,

risulterebbe che tali trattative sarebbero alla vigilia di
Bagni e Montecelio, e delle Case cantoniere del tronco

essere definitivamente concluse .
Roma- Montecelio (linea Roma- Solmona) e per rinnovare la

L'anticipazione di due anni potrà così , mercè pure l'ar- coloritura delle serramenta esterne dei fabbricati e delle

rendevolezza della Società esercente , soddisfare i voti delle
case cantoniere ;

popolazioni interessate.
2. Il preventivo della spesa di L. 3,200 occorrente

pei lavori di deviazione del fosso al chilom . 66.663 della

Ferrovie del Mediterraneo.
ferrovia da Roma a Solmona e per la costruzione sul nuovo

(Per la riparazione del Materiale rotabile).
alveo del medesimo di un cunettone murato. Lavoro da

In causa della straordinaria e prolungata rigidità della eseguire mediante cottimo fiduciario ;

passata stagione invernale, la riparazione del materiale
3. La proposta dei lavori occorrenti per abbattere la

mobile delle ferrovie, sui binari delle stazioni , che rap- parte di roccia instabile sovrastante alla trincea al chi

presenta un notevole sussidio a quella che si eseguisce lometro 120.016 da Roma, della linea Orte - Falconara.

nelle officine, avendo incontrato gravissime difficoltà, sap- Spesa preventivata L. 600. Lavoro in economia ;

piamo che la Società delle Ferrovie del Mediterraneo ha
4. La proposta per riparare ai danni prodotti dal

preso accordi coi più riputati stabilimenti industriali di l'incendio del 15 febbraio 1895, avvenuto nella casa can

costruzione di veicoli ferroviari per affidar loro la ripa- toniera al km . 40.561 della linea Roma-Solmona. Spesa

razione di un numero ragguardevole di vagoni da merci.
preventivata L. 600 ;

> <

5. La proposta dei lavori occorrenti per la sistema

Ferrovia Avezzano-Roccasecca zione dell'acquedotto, della luce di m . 1 al km . 112,295

( Progetto di variante al tronco Sora - Balsorano ). della linea Roma-Solmona. Spesa preventivata L. 5,800.

La Direzione tecnica governativa per le ferrovie in Sora Lavoro da eseguire a trattativa privata.

ha presentato alla approvazione governativa un progetto (Movimento degli operai impiegati).

di variante al tracciato di consegna fra le progressive

Da un grafico compilato dalla Società delle Strade Fer

5513.22-5797.71 ; 5988.75-6274.03 e 8.020.56-8426.37,
rate Meridionali relativo al movimento degli operai im

del troncoSora - Balsorano nella ferrovia Avezzano -Rocca- piegati nelle diverse linee ad essa concesse colla conven

secca.

zione del 1887 , dal principio dei lavori a tutto il 1894,

Le varianti proposte hanno per iscopo di evitare i mo
risulta che la forza numerica degli operai ascende a gior

vimenti franosi che si sono manifestati in quei tratti di
nate N. 11,615,315 cosi ripartite:

via . La spesa preventivata per la esecuzione delle opere
1. Linea Lecco-Colico .. Giornate 2,026,376

considerate in progetto ammonta complessivamente a lire 2. Id . Rocchetta-Potenza 2,546,207

65,845.59 .
3. Id . Rocchetta-Gioia

2,773,660
>

4. Id . Solmona - Isernia
3,444,396

Conferenza per l'esecuzione dei lavori

5. Id . Barletta -Spinazzola 825,676

nel porto di Viareggio.

Il 25 del corrente mese si riunirà a Viareggio una Com
Totale , come sopra : Giornate 11,615,315

misssione composta dell'Ing . Capo del Genio Civile di Li (Nuove corrispondenze con biglietti di andata e ritorno).

vorno, del R. Ispettore Capo del Circolo ferroviario di Elenco delle nuove corrispondenze con biglietti di an

Livorno , e dei rappresentanti dell'Amministrazione ferro data e ritorno, delle tre classi attuate in via di esperi

viaria del Comune e Provincia interessati , allo scopo mento, durante il mese di febbraio 1895 , sulla Rete Adria

di scambiare idee circa la convenienza e la possibilità tica :

della esecuzione di alcuni lavori nel porto di Viareggio , da San Giorgio della Richiuvelda e da Valvasone per

fra cui la posa di un binario sulla calata. Casarsa ;

> < da Schio e da Thione per Padova e Venezia ;

Ferrovie dell'Adriatico da Colico per Bellano .

( Progetto di modificazioni di orario ).

È in esame presso il Ministero dei Lavori Pubblici un Ferrovie del Mediterraneo .

progetto di modificazioni d'orario , presentato dalla Ammi. ( Progetti, preventivi, ecc.

nistrazione delle Ferrovie Meridionali , da attivarsi nella presentati all'approvazione governativa ).

prossima primavera sulle linee : Castelbolognese-Ravenna, L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo

Bologna-Ancona, Ancona-Foggia, Faenza-Firenze, Lugo. ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori

Lavezzola , Ferrara -Ravenna- Rimini , Porto Civitanova-Fa- | Pubblici:

briano ed Ascoli -San Benedetto .
1. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere

Le proposte modificazioni — pur mantenendo le attuali allo sgombro di massi pericolosi della falda a monte della

coincidenze dei treni - di migliorare i servizî locali fradi migliorare i servizî locali fra ferrovia presso l'imbocco nord della galleria Grondola,

Bologna ed Ancona — di dare una maggiore elasticità ai lungo la linea da Parma a Spezia. La spesa all'uopo pre

treni diretti fra Bologna ed Ancona, 'aumentando la du- ventivata ammonta a L. 6000 ed alla esecuzione delle

rata delle fermate nelle stazioni principali di soddi- | opere si provvederà in economia ;

> <
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2. Il progetto di lavori di consolidamento e di ri Serie A pacchi del peso fino a 10 chg. L. 0.10 ;

stauro della tettoia per il servizio dei viaggiatori nella Serie B pacchi del peso da 10 a 20 chilog. L. 0.15.

stazione di Asti , lungo la linea Torino-Genova ; la spesa > <

all'uopo preventivata ammonta a L. 17,200 ;
Per l'esercizio delle grues idrodinamiche

3. Il preventivo della spesa di L. 1500 occorrente negli scali della stazione di Venezia.

per provvedere alla costruzione di un acquedotto coperto

in lastroni al chilometro 331.735 della linea Taranto- lo schema definitivo del regolamento tariffe

L'Adriatica ha sottoposto alla approvazione governativa

Reggio, fra le stazioni di Santa Caterina e di Guardavalle.

per l'esercizio

Lavoro da eseguire in economia;

delle grues idrodinamiche situate negli scali merci della

stazione di Venezia.

4. Il progetto di parziale consolidamento della falda

destra della trincea La Liscia, dal chilom. 127.405 al

chilom. 127.458, fra le stazioni di Isoletta e di Rocca

Proposta di modificazione d'orario

secca della linea Roma-Napoli. Spesa preventivata lire
delle linee ferroviarie secondarie romane .

1800. Lavoro in economia ;
È in esame presso il Ministero dei Lavori Pubblici

5. Il progetto per la costruzione di un passaggio tras

una proposta della Mediterranea relativa a modificazioni

versale a livello fra le estremità dei marciapiedi late

d'orario per la stagione primaverile sulle linee delle Fer

rali interni, e le colonne di sostegno del frontone della rovie secondarie romane e Roma-Frascati, in conformità

tettoia della Stazione centrale di Napoli. La spesa al
di quanto si è praticato negli scorsi anni . Le modifica

l'uopo preventivata ammonta a L. 1,200 ;
zioni proposte sono state concordate cogli Enti interessati.

6. Le concrete proposte per la esecuzione di lavori
> <

di completamento della linea Succursale dei Giovi, am
Ferrovia Roma- Solmona .

messi all'epoca della consegna definitiva della linea. La (Biglietti di andata e ritorno).

spesa complessivamente all'uopo preventivata ammonta a L'Adriatica ha dato disposizione per la istituzione di

L. 35,880. biglietti d'andata e ritorno fra Carsoli e Tagliacozzo, nella

linea Roma-Solmona.

La trasmissione delle forze elettriche.

La Commissione incaricata di compilare il regolamento

Per un biglietto circolare

tra Caltanissetta , Catania e Messina.

per l'attuazione della legge relativa alla trasmissione a

distanzadelleforze elettriche, ha terminato il proprio qustria e Commercio ha raccomandato a quello dei La

Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, In

lavoro .
vori Pubblici una istanza della Camera di Commercio ed

Il regolamento e la relativa relazione furono già pre
sentati al Ministro di Agricoltura eCommercio , onorevole Artidi Caltanissetta, colla quale , in attesa che il Con

siglio delle tariffe abbia manifestato il suo avviso in or
Barazzuoli.

dine alla questione della istituzione di un servizio spe
> <

ciale di biglietti di andata e ritorno a validità prolun .

Per l'Esposizione Artistica di Venezia .
gata in Sicilia, si domanda che venga alineno attuato tra

Siamo informati che per il trasporto degli oggetti de- le stazioni di Caltanissetta, Catania e Messina, un biglietto

stinati alla Esposizione Artistica Internazionale di Venezia circolare della durata di 12 giorni .

le Società di Navigazione Puglia , Siciliana e Napolitana > <

accorderanno il 50 per cento e la Navigazione generale Tariffe ferroviarie italiane.

italiana il 30 per cento di ribasso sulla tariffa normale. (Domande di rinnovazione).

La Mediterranea ha sottoposto, con parere favorevole al

Istanza pel trasporto dei lunghi travi Ministero dei Lavori Pubblici le domande delle seguenti

da Ravenna in Toscana . Ditte :

Ci informano da Ravenna che quella Camera di Com a) Domanda della Ditta Giuseppe Pisani per otte

mercio ed Arti ha instato presso il Ministero dei Lavori nere la rinnovazione per un altro anno, alle stesse con

Pubblici allo scopo di ottenere che le spedizioni di carri dizioni già vigenti, della concessione riguardante i suoi

accoppiati pel trasporto di lunghi travi, aventi origine da trasporti di sansa vergine a vagone completo effettuati fra

Ravennae destinazione per la Toscana, seguano la via di stazioni delle linee Calabresi e percorrenti almeno 44 chi

Faenza-Firenze, anzichè quella della Porretta , evitando lometri ;

così al commercio di assoggettarsi alla maggiore tassa
b) Domanda della Ditta Candiani ed Ellena per ot

zionederivante da un percorso più lungo di 65 chilometri. tenere che le venga rinnovata per un altro anno, ed alle

> < stesse condizioni la concessione, di cui ha fruito fino al

Ferrovia Poggibonsi: Colle.

28 febbraio p . p . per i suoi trasporti a vagone completo

La Società esercente della ferrovia da Poggibonsi a

da Lungavilla a Milano.

Colle è stata autorizzata :
( Per le spedizioni di salumi da Bologna).

1. A mettere in vendita biglietti di abbonamento fra
Ci informano da Bologna che quella Camera di Com

le due stazioni di Colle Val d'Elsa e di Poggibonsi ai
mercio ha raccomandato al Ministero dei Lavori Pubblici

seguenti prezzi :
una istanza di molte Ditte produttrici di salumi in quella

per un mese L. 18 in la classe e L. 12 in 2a classe Provincia tendente ad ottenere che alle spedizioni di sa

per tre mesi 34 lumi, prosciutto, ed in genere di carni salate, affumicate,

per sei mesi 90 65 od in qualsiasi modo conservate, sia applicata la tariffa

per dodici mesi » 170
N. 50 a piccola velocità accelerata.

2. Ad istituire delle cartoline di trasporto per l'invio
( Progetto di modificazione).

di pacchi fra le due stazioni preaccennate , colla seguente
L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha

tariffa : presentato alla approvazione governativa -- anche in nome

» 50

» >> »

» » » 120
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della Mediterranea il seguente progetto di modifica- multa contrattuale per ritardo nel compimento delle opere

zioni alla tariffa locale N. 216, piccola velocità : domandate dall'Impresa medesima.

« Dalla data d'apertura del tronco Fabriano- Pergola, Il Consiglio di Stato ha poi ritenuto :

la stazione di Fabriano resta esclusa dalle serie A. B. della
a) Che possa essere approvato un atto di transazione

tariffa locale n. 216 piccola velocità , e viene in sua vece concordato coll'avv. Carlo Mancini, di una causa per dapni

ammessa a fruirne e in via di esperimento fino a tutto derivatigli per la costruzione del viadotto di Ravampa e

febbraio 1896, la stazione di Bellisio appartenente al tronco pel deposito dimateriali in prossimità del medesimo, lungo

predetto » . il tronco Roccaravindola - Isernia, nella ferrovia da Caianello

( Approvazioni ministeriali ). ad Isernia ;

Con recenti Decreti Ministeriali venne stabilito quanto
b) Che possano essere approvate le varianti proposte

dal concessionario della costruzione e dell'esercizio della

segue :

1. Venne approvato, con decorrenza dal 1 ° febbraio ferrovia funicolare a trazione elettrica da Piazza della Zecca

1895, il regolamento pel trasporto delle merci fra l'Italia alle Mure delle Chiappe in Genova, e relative alla costru

e l'Inghilterra, via Gottardo o Brennero-Anversa, giusta zione dell'opera ;

la proposta all'uopo presentata dalla Amministrazione delle c) Che anche agli effetti della dichiarazione di pub

Strade Ferrate del Mediterraneo, anche a nome e per conto blica utilità per le espropriazioni occorrenti, siano meri

di quelle delle Ferrovie Meridionali e della Sicilia ;
tevoli della superiore approvazione i seguenti progetti :

2. Venne istituita in via di esperimento la tariffa

I. Progetto presentato dalla Amministrazione delle

locale N. 1, piccola velocità, pel trasporto di cereali in Strade Ferrate del Mediterraneo, relativo a lavori di con

solidamento della trincea Vacchereccia , fra le stazioni di
partenza da Vicenza, Dueville, e Thiene e destinazione a

Rocchetta ed Asviero, giusta la proposta all'uopo presen- Anagni e di Sgurzola, nella linea ferroviaria Roma-Na

tata dalla Società Veneta per Imprese e costruzioni pub- poli, con annesso preventivo di L. 3,500 , ammettendo che

bliche da Padova . alla esecuzione delle opere si provveda nel modo proposto,

Il Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle assegnando il termine di due anni per il loro compimento;

Finanze , ha dato il su nulla osta :
II . Progetto presentato dalla Amministrazione delle

1. Alla rinnovazione per il corrente anno , ed alle
Strade Ferrate Meridionali relativo alle opere proposte

stesse condizioni già vigenti , della concessione relativa per garanzia della spalla destra del ponte e del rilevato

all'inoltro coi treni accelerati del bestiame che le Ditte stradale alla progressiva 13.387 , dalle corrosioni del Rio

Guadagni ed L. Soldani spediscono rispettivamenteda Al Verde sulla linea ferroviaria da Bologna a Pistoia;

topassio e Borgo a Muggiano per Pisa e da Montevarchi
III . Su di un progetto della Amministrazione delle

per Figline , Pontassieve, Sieci e Firenze ;
Strade Ferrate della Sicilia, riguardante i lavori occorrenti

2. Alla rinnovazione per tutto il corrente anno della
per il consolidamento della trincea di accesso allo im

concessione di cui ha finora goduto la società esercente
bocco Palermo della galleria Portella, presso il chilometro

la guidovia a vapore Brescia -Mantova -Ostiglia per i suoi

97.660 della ferrovia Bicocca - Caldare. La spesa all'uopo

trasporti di carbon fossile; preventivata ammonta a L. 13,400 .

3. Alla proroga per un altro anno, ed alle stesse con
> <

dizioni delle concessioni Gallo-Magistris , successore Melli , Strade Ferrate secondarie.

Muzzati-Magistris, E. Battistella, G. Burghart, F. Parisi,

F. Leskovic, I. Leinkauf e Pico e Zavoglia, pei trasporti mesi dell'esercizio finanziario corrente (1° luglio 1894,

Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti nei primi sette

di merci in genere, in rispedizione da Udine.

31 gennaio 1895) in confronto con quelli avutisi nel pe

> <
riodo corrispondente dell'esercizio precedente :

Deliberazioni del Consiglio di Stato.

Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere sui seguenti Torino - Rivoli . 93,745 90,994 + 2,751

affari riguardanti il servizio delle Strade Ferrate : Napoli - Nola -Ba

1. Sulla inapplicabilità della multa contrattuale e iano 215,145 222,944 + 7,199

circa i maggiori compensi domandati dalla Ditta Lucotti, Basaluzzo -Fruga

assuntrice dei lavori di consolidamento di un rilevato al rolo 5,577 7,091 1,514

chilometro 188.685 da Palermo, della ferrovia Canicatti Ferrovie del Lago

Licata ; di Lugano · 48,557 43, 172 5,385

2. Su di una domanda della Ditta Kendoll et Gent. , Torino-Ciriè-Lanzo 333,614 328,673 4,941

di Manchester diretta ad essere esonerata dal pagamento Sassuolo -Modena

della multa in cui sarebbe incorsa per ritardata consegna Mirand. - Finale 193,199 186,965 + 6,234

di macchina frenatrice, da essa fornita alla Società delle Napoli.Pozzuoli

Ferrovie Meridionali, esercente la rete Adriatica ; Cuma 202,021 169,087 + 32,934

3. Su di una proposta di transazione colla Impresa Ferrovie Economi

Giovanni Ruffino, a tacitazione di ogni pretesa da essa che Biellesi . 125,624 103,366 + 22,258

avanzata in dipendenza dei lavori eseguiti per il consoli- Ferr.Second .Sarde 412,073 397,306 + 14,767

damento della falda a monte, e sistemazione del ponticello Ferrovie di Reggio

di luce m . 1.50 al chilom . 82.052 della linea fer dell'Emilia . . 134,328 132,671 + 1,657

roviaria da Benevento a Campobasso ; Settimo - Rivarolo

4. Sul collaudo e sulla liquidazione finale dei lavori Castellamonte . 233,115 222,721 + 10,394

eseguiti dalla Impresa Baldassarre e Musarra per la co Poggibonsi-Colle . 28,470 34,044 5,574

struzione di due tratti di galleria artificiale , fra i chilo . Novara -Seregno 281,369 264,314 17,055

metri 194.075 e 194.482 della ferrovia Eboli.Metaponto ; Ferr. Nord-Milano 1,500,340 1,486,360 13,980

e circa i maggiori compensi e la non applicabilità della Santhià-Biella 412,498 406,493 + 6,005

Indicazione

delle linee

Esercizio

1894-95

Esercizio

1893-94
Differenza

.

.
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Sarde della Com Secondo il primitivo progetto, la linea andrebbe da Bari

pagnia Reale . 950,813 958.332 7,519 a Capurso ; qui si biforcherebbe. Il ramo est toccherebbe

Vicenza Treviso e
Noicattaro. Rutigliano, Conversano, Castellana ; il ramo

Padova -Bassano 427,400 433,462
ovest avrebbe per stazioni Loreto - Valenzano, Canneto, Mon

6,062

trone , Casamassima , San Michele di Bari .
Conegliano - Vit

I due rami si riunirebbero a Putignano, donde la linea

torio 48,900 50,608 1,708

procederebbe per Noci , Alberobello e Locorotondo.
Vicenza- Schio . 197,800 202,263 4,463

Sembra si vogliano allacciare Carbonara e Ceglie e ri

Torre-Arsiero . 86,400 92,651
6,251 sparmiare qualche chilometro di percorso presso Canneto.

Parma-Suzzara 83,500 86,445 2,945 A questo tenderebbero gli studi .

Cividale Porto La società costruttrice , costituita a Londra sotto la ditta

gruaro 140,100 145,419 5,319 | The subventioned Railway Corporation, yagheggia poi un

Padova- Montebel . prolungamento della linea, toccando , dopo Locorotondo

luna . 77,900 81,924 4,024
(ultima stazione della provincia di Bari), Francavilla.Fon

iana e Mananzia , donde, inforcandosi, un ramo andrebbe a
Bologna - Porto

Lecce, e l'altro , scendendo per Nardo , giungerebbe a Ga

maggiore 165,500 170,384 5,384 gliano, presso il Capo di Leuca per risalire poi finoa

Arezzo -Stia 85,900 91,063 5,163 Maglie.

Suzzara- Ferrara 177,148 173,149 3,999 Da Noci un altro ramo dovrebbe raggiungere a Gioia del

Arezzo-Fossato 176,775 173,919
2,856 Colle la Bari-Taranto .

> <
Gli assuntori della ferrovia Bari-Locorotondo hanno chiesto

Deliberazioni del Comitato Superiore
quattro mesi di proroga occorrenti per le pratiche del ri

conoscimento della della Società costruttrice inglese in Italia .
delle Strade Ferrate.

Il Prefetto intanto autorizzò gli ingegneri ad introdursi

Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha dato nelle proprietà private.

il parere sui seguenti affari : Armstrong , rappresentante del sindacato , dichiarò all'am

Progetto presentato dalla Società esercente la Rele Me- basciatore italiano il desiderio di affrettare l'operazionefi

diterranea per rialzarela livelleita della ferrovia Taranto- nanziaria in omaggio a Crispi che ispirafiducia nei capi
talisti esteri .

Reggio fra i km . 39.832 e 41.127 a destra del fiume Bradano ;

Proposta della Società esercente la Rete Adriatica per Ferrovia centrale e Tramvie del Canavese.
la esecuzione di un banchettone a consolidamento di una

frana al km . 369.400 della linea Bologna Otranto ;
Il giorno 21 corrente, nei locali della Società , in To

rino, ebbe luogo l'Assemblea generale urdinaria degli azio .

Proposta della Società suddetta per la esecuzione di un nisti della Strada ferrata centrale e Tramvie del Canavese.

binario tronco per il servizio delle merci delle ultime classi Riservandoci di pubblicare, come di consueto, la Rela

nella stazione di Pescara ;
zione del Consiglio d'Amministrazione , ci limitiamo a riferire

Domanda dell'associazione delle Tramvie Italiane per la

modificazione alle vigenti norme per l'accettazione, le prove pareggio fra attivo e passivo in lire 3,980,761.95 e con un
che il bilancio generale al 31 dicembre 1894 si chiude col

e la sorveglianza delle locomotive di dette linee
utile di lire 203,980.41 alle quali aggiungendo gli utili

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall'impresa Fer
non distribuiti dell'esercizio 1893-94 in lire 1,540.70 dånno

rari Celeste per la costruzione di una casa cantoniera semplice
un utile complessivo di lire 205,521.11 .

a due piani al bivio di Canicatti della linea Canicatti-Licata ;

Aiti di collaudo dei lavori eseguiti dall'appaltatore in
Esso permette la distribuzione di un dividendo di L. 15

per azione di capitale e di lire 5 per azione di godimento.

gegnere Amico Finzi per chiudere con muretii a secco fra
L'Assemblea ha approvato all'unanimità, dopo la leltura

Pontegalera e Palo, e nella stazione di S. Severo sulla linea
della Relazione , il seguente ordine del giorno:

da Roma a Pisa il fondo appartenente al Pio Istituto di
« L'Assemblea degli azionisti della Strada ferrata centrale

S. Spirito in Sassia , e sulle domande di maggiori compensi
e Tramvie del Canavese, udita la Relazione del Consiglio di

fatte dall'appaltatore stesso ;
amministrazione, tributando il meritato elogio al Consiglio

Proposta presentata dalla Società esercente la Rete
d'amministrazione e particolarmente al consigliere delegato

Mediterranea per la sistemazione del fosso a valle dell'ac
e cosi pure all'egregio direttore -- approva la Relazione

quedotto al km . 78.426 della linea Roma-Napoli ; unilamente ai conti dell'esercizio 1894 e al bilancio gene
Convenzione Candiani per conservare capannoni co .

rale presentati , e, consentendo nell'opportunità di isti

struiti a distanza , dalla stazione ferroviaria di Busto Arsizio,
tuire una cassa di previdenza a favore del personale, ne ap .

minore di quella prescritta ;

prova in massima le basi in detta relazione proposte, accet
Domanda della Società esercenle la Rete Medilerranea

tando venga prelevata la somma di lire 5000 dal saldo di
perchè sia dichiarata di pubblica utilità l'espropriazione di

lire 5572.39 , che risulto qual fondo a nuovo del bilancio al

una zona di terreno di proprietà della ditta Celle di Por
31 dicembre 1894, per destinarlo a primo fondo della nuova

lovenere , necessaria per il lavoro d'ampliamento della sta
cassa da istituirsi con decorrenza dal 1 ° luglio p. v . e dando

zione di Arcola sulla linea Pisa -Genova ;

mandato di fiducia al Consiglio di amministrazione per l'isti
Convenzione fatta preparare dalla Società Sicula a fine

tuzione ed attivazione del relativo regolamento ) .

di permettere al Comune di Catania di mantenere a di
Si procedelte quindi alle diverse nomine e vennero riconfer .

stanza minore di quella prescritta dalla linea Palermo.Ca
mati all'unanimità : a membro del Consiglio il comm . inge .

tania-Messina, la baracca in legname per uso di ufficio da

ziario che trovasi sul piazzale della dogana in quella Città ;
gnere Pellegrini Adolfo ; a sindaci effettivi l'avv. Bobba Pietro,

Atti di liquidazione e di collaudo deilavori eseguiti sindaci supplenti il signor Gatti Ernesto ed il comm . avvocato

il cav. De Planta Adolfo, il cav . ing. Pulciano Melchiorre ; a

dall'impresa Manzella Filippo per modificazioni delle Offi- Miaglia Edoardo.

cine riparazione veicoli nella stazione di Messina .

Tramvie a vapore nella provincia di To

rino. - Assemblea generale degli asionisti. - All'adu -

Notizie Ferroviarie Italiane
nanza generale ordinaria di questa Società intervennero

quasi tutti gli azionisti, rappresentanti 2,352 azioni sopra
Ferrovia Bari - Locorotondo . - A suo tempo un totale di 2,400. Era presente il direttore, ing. C. Amoretti.

(vedi n . 31 del 1894) , abbiamo annunciato come siano in Il bilancio si chiude al 31 dic . 1894 con L 2,500,713.46,

cominciali sopra luogo gli studi di dettaglio per la costru ed un conto di profitti e perdite per l'importo di L. 346,104.23

zione della nuova linea Bari.Locorotondo. con un saldo a nuovo di L. 149.46 .

ta
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Furono nominati amministratori: avv . Paulassi Carlo, in prima istanza al Consiglio di Contea , (eccezione fatta per

avv. Boselli Silvio ; sindaci effettivi: avv. Bollero Guido, le grandi municipalità ) , per l'esamedal punto di vista della

Lavista Ellore, cav. Cavaglia Giuseppe ; sindaci supplenti : sicurezza e degli interessi degli interessati direttamente .

cav . Panario Filippo, Piumato Antonio. Un appello davanti il Board of Trade è aperto nel caso

d'acquisto di terreni. È pare il Board of Trade che , in

caso di contestazione, deciderà se la linea deve essere con

Notizie Ferroviarie Estere

siderata come ferrovia leggera o , al contrario, come linea

che, a ragione della sua importanza od altro, debba essere

Ferrovia del Gottardo. Prodotti di febbraio
sottoposta all'approvazione del Parlamento .

Il movimento sulle linee della ferrovia del Got- larghezza del binario che può variare per le differenti re

Il bill non contiene nessuna previsione riguardo alla

tardo (266 chilom .), nel mese di febbraio 1895, confrontato

con quello dello stesso mese 1894, fu il seguente :
gioni del paese. Non si trova neppure nessuna prescri

zione autorizzante le autorità locali a contribuire finanzia

1895 febbraio 1894 riamente alle imprese di questo genere .

Passeggieri trasporlali Num . 73,000 86,436 Ferrovie Spagnuole. - La crisi delle ferrovie del

introito L. 201,800 274,646.28 Nord . La situazione delle ferrovie del Nord è sempre

Bagagli e cadaveri Tonn . 225 244 delle più precarie . La Compagnia è obbligata di rimettere

introito L. 20,500 21,428,07 in vigore un certo numero di tariffe speciali che aveva per

Bestiame trasportato Capi 12,950 5,879 un momento soppresse. Questo ristabilimento ha un carat

introito L. 52, 700 26,486.89 lere temporaneo, ma la Compagnia apre nel medesimo

Merce trasportata Tonn . 52,400 61,813 lempo dei negoziati col Governo.

introito . L. 610,000 675,895.77 Essa propone di ridurre le tariffe di trasporto per tutti

Introito complessivo
885,000 998,457.01 i prodotti agricoli e pel bestiame. Chiede in cambio l'au

) chilometrico . 3,327 3,753.60 mento delle tariffe per gli oggetti di lusso e pei viaggiatori

Proventi diversi 45,000 44,209.55 di prima classe ; essa chiede inoltre l'unificazione del ter

Introito generale . 930,000 1,042,666.56 mine delle sue concessioni , prendendo la media delle date

Spesa complessiva 600,000 567,951.47 alle quali esse spirano , e sollecita , infine , un prolunga

chilometrica 2,255.64 2,135.16 mento di 20 anni o almeno di 15 anni, sopra questa data

Introito netto 330,000 474,715.09 media , a meno che lo Stato non si carichi delle linee ed

Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di assicuri un interesse agli azionisti. A queste difficoltà di

rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio , che
ordine tecnico si aggiungono delle complicazioni d'ordine

sono rimborsate dal fondo di rinnovazione . finanziario. La Compagnia, infatti, ha fatto annunziare che

essa pagherà d'ora innanzi in pesetas i suoi cuponi d'obbli
Ferrovie Svizzere . Ferrovia del Sonnenberg.gazioni. D'altra parte , per estinguere il suo debito fluttuante,

È stalo pubblicato testé il progetto per una ferrovia essa cede al 70'010 ad un sindacato spagnuolo le obbliga

elettrica ad ingranaggio da Lucerna al Sonnenberg. La con zioni della Medina-Segovia e della Aviles San Juan de Nieva

cessione, duratura per 80 anni, data all'ing. Felice de che aveva in portafoglio.

Schumacher in Lucerna, è stata cedula, coi piani, perizie
Forrovie della Turchia asiatica . La linea

e contratti già conchiusi, ad una Società per azioni. Il ca

pitale sociale di essa sarà di fr . 350,000 , cioè fr. 330,000

Beirut-Damasco . - La linea Beirut-Damasco sarà compiuta

capitale azioni (600 azioni da fr . 500 ) e fr. 200,000 capi
ed aperta all'esercizio fra tre mesi . Il giornale inglese Fi

nancial Times annunzia che la linea ferroviaria progellala
tale obbligazioni ( 400 obbligazioni da fr. 500 con interesse

al 4 010).
tra Caiffa e Damasco è abbandonata : per poco dannosa che

fosse, è una concorrenza che si trova scartata.

Ferrovie Francesi . Metropolitano aereo, sistema
Gli esperimenti della cremaliera , che hanno avuto luogo

Dessaux. Fu presentato al Ministero della Marina fran tre mesi e mezzo or ono, hanno dato dei risultati supe

cese un progetto di metropolitano aereo , lungo il litorale
riori alle previsioni . La velocità media dei treni tra Beirut

della Francia, da Calais ai Pirenei , come pure dai Pirenei e Damasco sarà di 25 km . all'ora , nei primi tempi dell'e

alla frontiera italiana .
sercizio . Sulla sezione Damasco -M’Zérib si praticarono nella

Mediante questo metropolitano, tutti i porti sarebbero visita di ricognizione 40 km . all'ora . La velocità media

collegati fra loro , e questa nuova via strategica e di pia dell'insieme della linea Beirut:Damasco, 147 km . , e Da

cere nel medesimo tempo , permellerebbe di fare il giro masco -M'Zérib, 103 km , sarà per conseguenza di 30 km .

della Francia , per cosi dire, a volo di uccello ad una al- all'ora .

tezza media da ollo a dieci metri, e presenterebbe il van La Revue Economique ha pubblicato, nel suo numero del

taggio speciale sulle ferrovie ordinarie, che non abbiso 27 ottobre , un interessante articolo constatante che la

gnerebbe di alcuna seria espropriazione di terreno e che, Compagnia Beirut-Damasco -Hauran disponeva le risorse

per attraversare agevolmente i fiumi, basterebbe risalire di necessarie per fare il servizio delle sue obbligazioni durante

qualche miglio le loro rive , o di operarvi la traversala me i primi 18 mesi d'esercizio della sua linea intera, senza

diante ponti con ascensori da 40 a 50 metri di elevazione .
tener conto dei prodotti del traffico. Inoltre , i calcoli i

Tutti i lavori essendo fatti in laterizi di legno incontesta meno ollimisti stabiliscono che durante questo stesso pe

bilmente più solidi . più leggeri , e meno dispendiosi di qua- riodo il traffico darå dei risultati che copriranno comoda

lunque aliro genere di costruzione, ne verrebbe di conse mente le spese e gli oneri dell'esercizio , servizio del debito

guenza , per la sua estensione , l'invulnerabilità della Francia
compreso .

nonchè numerose gile di piacere per i touristss.

Forrovie Inglesi. – Il progetto di legge sulle fer

rovie leggere. -- Il signor Bryce, presidente del Board of

Trade, ha presentato all'ufficio della Camera dei Comuni

il bill per facilitare la costruzione delle ferrovie leggere Il commercio spociale dell'Italia. . Si è

nella Gran Bretagna. Questo bill, che non fa in sostanza pubblicata la statistica del commercio speciale di importa

che codificare le principali proposte del Comitato speciale zione per l'intero anno 1894.

all'uopo nominato , prescrive che le proposte in vista delle Applicando alle merci importate ed esporlate nel 1894

costruzione e dell'esercizio delle ferrovie leggere e dei i nuovi valori unitari , teste delerminati dalla Commissione

tramways, sopratutto nel caso di linee da costruirsi allra centrale dei valori pelle dogane, si hanno i seguenti risul

verso regioni agricole e poco popolate , saranno sottoposte tati complessivi :

Notizie Diverse
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con una

Importazione L. 1,094,621,442; esport. 1,025,664,339 ; alle dette catene le travate del vecchio ponte e si sollevano

eccedenza d'importazione 68,957,103. L'eccedenza d'impor fino a farle montare sul primo carro vuulo. Si fanno allora

tazione sull'esportazione de'le merci fu di 226 milioni nel avanzare sul carro a carrelli le nuove travate e

l'anno 1893. operazione inversa della precedente si discendono sulle

Bisogna risalire al 1878, anno eccezionale , in cui si ap- spalle . Con questo sistema che è applicabile ai ponti di

plicó la nuova tariffa generale, per trovare una eccedenza luce inferiore a 12 metri , si afferma che in tre ore può

di importazione sulla esportazione più bassa di quella re- procedersi al cambiamento di un ponte .

gistrata nel 1894.

Linee telegrafiche del globo. – La rete tele

Le minori importazioni del 1894 rimpelto al 1893 furono grafica, e s'intende su tutta la superficie della terra,ha

di 96,606,111 . le maygiori esportazioni del 1894 rimpello

al 1893 furono di 61,476,204 .
uno sviluppo calcolato in 1,710,000 chilometri, dei quali

612,700 spettano all'Europa ; 878,100 all'America ; 108,600

Pel movimento dei metalli preziosi, il confronto fra il all’Asia; 34,700 all’Africa e 76,500 all'Australia .

1893 e il 1894 presenta questi risultati complessivi :

Anno 1893: importazione 43,014,800 , esport. 94,173,900 . dei fili telegrafici, stanno gli Stati Uniti d'America con

A capo dei paesi che possiedono la maggior lunghezza

Eccedenza di esportazione 51,159,190.

Anno 1894 : importaz. 108,135 ,170 , esport. 31,517,700. liera ; vengono in seguitola Russia con 130,000 chilometri;

650,000 chilometri, superando per tal modo l'Europa in

Eccedenza di importazione 76,618,000 .
la Germania con 118,000 ; la Francia con 96,000 ; l'Austria

Regolamento per la registrazione dei Ungheria con 69,200 ; le Indie Inglesi con 63,000 ; il Mes

marchi di fabbrica . - Presso il Museo Commer sico con 61,000 ; le Isole Britanniche con 55,000 ; il Canadá

ciale di Torino, è ostensibile il regolamento per l'applicazione con 52,000 ; l'Italia con 39,000 ; la Turchia con 33,000 ;

del 2 • protocollo di Madrid del 14 aprile 1891, concer. la Repubblica Argentina con 30,000 ; la Spagna con 26,600 ;

nente la registrazione internazionale dei Marchi di fabbrica il Chili con 25,550, ecc .

e di commercio, approvato col R. Decreto del 10 febbraio Le cascate del Niagara utilizzate. - Proce

1895, in seguito alla Convenzione conclusa fra il Belgio, dono alacremente i lavori, veramente giganteschi, per trar

la Francia, i PaesiBassi, la Spagna , il Portogallo , la Sviz- profitto delle cascate del Niagara .. Tubi di metri 2.30 di

zera , la Tunisia e l'Italia .
diametro adducono le acque in un turbine , da cui passano ,

Il servizio dei trasporti militari affidato
attraverso ad una galleria lunga 2 km . , solto la città che

direttamente alle Società ferroviarie . Da si sla costruendo presso le cateratle. La potenza svolta ,

Roma ci telegrafano, 19 marzo, sera : che raggiunge i 100 mila cavalli- vapore, verrà trasportata

Il servizio dei trasporti militari , come è noto, si fa at sia direttamente, sia sotto forma d'energia elettrica , ad una

tualmente da un'impresa . Ora esiste il progetto d'incaricare grande quantità di oflicine già compiute , od in via di co

direttamente di qnesto servizio le Società ferroviarie, che struzione.

oggi lo ſanno in gran parte di seconda mano , cioè per
Una delle prime costruile , che può disporre della po

conto dell'impresa .
tenza di 1500 cavalli , servirà a produrre l'alluminio .

Ne risulterebbe non solo un'economia, ma pure un van Sono già pronti tutti i progetti particolareggiati per tra .

laggio dal lato della speditezza e dell'ordine del servizio, sportare la forza fino alla città di Buffalo, a 30 km. di di

specialmente in tempo di guerra ; perchè, avendo già l'am .
sianza . Entro due mesi le macchine saranno.completamente

militare tanti colle Società ferroviarie,
un

questo servizio senza bisogno di intermediari . i lavori, trarrà profitto dalla canadese delle cateralle , e

Sappiamo dice l'Italia Militare – che i delegati delle prima che siano trascorsi dieci anni tutta questa forza, di

Società ferroviarie e l'amministrazione della guerra hanno 100,000 cavalli , alimenterà le città adiacenti .

ieri cominciato a discutere il progetto , ed è molto probabile

che vengano ad un accordo, perchè vi è molta buona vo

lontà da ambe le parti .
MEMORANDUM PRATICO

Secondo il progetto, le Società ferroviarie assumerebbero

il servizio dei trasporti militari anche sulle strade ordi

narie .

GUIDA DEGLI APPALTATORI
Per un trasporto di forza elettrica. È

stato firmato dal Re il decreto di concessione in favore

della Società Edison per l'utilizzazione di una forza di
I. Lavori e Forniture

10,960 cavalli , a Paderno d'Adda , in base al nuovo pro

getto presentato da detta Società a modificazione del pre
per Ferrovie .

cedente, il quale non utilizzava che una forza di 6680 ca

valli .
Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamomaggiori rag

La Società Edison è posta cosi in gradodi dar principio guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio

alla esecuzione dei lavori pel trasporlo di delta forza a Mi Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

lano a mezzo della elettricità .

Sostituzione di ponti metallici . Sul Génie 1 . Progetti e preventivi di spese

civil troviamo descritto un sistema adottato sulla Varsavia
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale .

Vienna per sostituire sollecitamente , ad un ponte metallico Rete Adriatica. - L. 5800 * proposta per lavori di sistemazione

che per qualche ragione deve essere messo fuori d'opera , d'un acquedotto sulla linea Roma-Solmona;

l'altro destinato a rimpiazzarlo . Sul vecchio ponte si rimor L. 4900 * proposta per riparazioni delle serramenta nei fab.

chiano tre carri , il primo un ordinario pianale vuoto , al
bricati delle stazioni sulla linea Roma-Montecelio (Roma-Solmona );

quale si fa oltrepassare il ponte , il secondo un carro a car
L. 3200 * preventivo per lavori di deviazione ed altri sulla

linea Roma-Solmona ;

relli che descriveremo appresso e il cui centro si fa corri Preventivi * varî .

spondere col centro del ponte, e il terzo un altro pianale
Rete Mediterranea .

su cui è caricato il nuovo ponte già montalo .
- L. 35,880 * proposta per lavori di com

pletamento sulla linea succursale dei Giovi;
Il carro a carrelli oltre a quesli , è costituito da due travale

L. 17,200 * progetto di lavori di consolidamento e ristauro

a rete, sulle cui tavole superiori possono muoversi delle della tettoia in stazione di Asti , linea Torino -Genova ;

pulegge o paranchi dalle quali discendono delle catene ; una L. 6000 * progetto di lavori per sgombro di massi presso la

volta remosse dal ponte, le rotaie ed accessori si attaccano galleria Grondola, sulla linea Parma Spezia ;

e bene che possatrattareconpesse cairectamente anche per forza motrice;"entro due anni la compagnia, che ha assunto
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31 marzo. Ferrovie del Ticino. Assemblea generale ordi

naria per le ore 15 in Milano nella sede sociale .

31 marzo . Ferrovie e Tramyie nell'Emilia. Assemblea

generale ordinaria per le ore 16 112 nella sede sociale in Bologna.

31 marzo. Tramvie nella Provincia di Firenze. As

semblea generale ordinaria per le ore 10 nella sede sociale in Fi.

-

renze.

-

31 marzo . Ferrovia Verona-Caprino -Garda . Assemblea

generale ordinaria per le ore 10 in Milano.

31 marzo . Tramvia Monza Trezzo -Bergamo. Assemblea

generale ordinaria per le ore 13 in Monza.

3 aprile. Società Anonima per la costruzione e l'esercizio

della Ferrovia a trazione meccanica da Sant'Ellero a Saltino

(Vallombrosa). Assemblea generale ordinaria per le ore 14 nella

sede sociale in Firenze.

ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

L. 1800 * progetto di parziale consolidamento di una trincea

sulla linea Roma-Napoli;

L. 1500 * preventivo per la costruzione di un acquedotto co

perto sulla linea Taranto-Reggio ;

L. 1200 * progetto per costruzione di un passaggio trasversale

ed altri lavori in stazione di Napoli.

Direzione Tecnica Governativa per le ferrovie in Sora .

L. 65,845.59 * progetto di variante al tronco Sora - Balsorano.

3 . Gare aperte.

Rete Mediterranea . Per costruzione galleria artificiale alle

progressive 119.287-119.326 e di una casa cantoniera al chilometro

118.765 in sostituzione di quella da demolirsi al chilom . 119.312,

linea Eboli-Metaponto, fra le stazioni di Romagnano e Balvano . Im

porto L. 27,000. Tempo utile per la presentazione delle offerte fino

al 30 marzo andante, ore 10.30.

5 . Contratti

stipulati dalle Società Ferroviarie.

Rete Mediterranea ( Seduta del Comitato, 22 marzo). Colla

Ditta Francesco Pagano per appalto lavori di costruzione ponte in

muratura coperto con galleria artificiale in sostituzione di quello a

travata metallica sul torrente Platano al km. 119.361 della linea

Eboli-Metaponto.

II . – Opere pubbliche

e provviste occorrenti.

Appalti .

Prefettura di Cremona (30 marzo, ore 10, unico e definitivo ).

Appalto delle opere e provviste occorrenti per il ricarico con

buzzoni di ciottoli, alla difesa frontale in sinistra di Po al froldo

di Spinadesco in Comune omonimo (m. 800 circa a monte e m . 400

circa a valle della cascina Barchessone Baroli . Importo L. 94,723 75 .

Cauz. provv. L. 5000. Cauz . def. il decimo.

Municipio di Novara ( 1 ° aprile, ore 13 , 14 asta) . Appalto

delle provviste e dei lavori occorrenti per la completa costruzione

del tronco di strada provinciale Mongrando-Zubiena ( m . 4271.27).

Importo L. 124,900. Cauz. provv. L. 6000, Cauz. def. il decimo.

Fatali 11 aprile, ore 11 .

Municipio di Angri (4 aprile, ore 10, definitivo ). - Appalto

dei lavori di sistemazione e lastricamento del primo tratto della

strada Crocifisso . Importo ridotto del 6.90 010 ' su L. 18,817.83

(v . n . 6) .

Deputazione Provinciale di Benevento (8 aprile, ore 12, 24 asta

per deserzione 1 ° incanto ). Appalto per la costruzionedel nuovo

palazzo di Prefettura. Importo L. 600,000. Cauz. provv . L. 20,000 .

Cauz. def. il decimo. Fatali a stabilirsi.

Strada Ferrata Centrale e Trainvie del Canavese: Elenco

delle 20 azioni estratte il 21 corrente e rimborsabili dal 1° ottobre

in L. 200 : Nº 619, 1539 , 2377, 3176, 3954, 3976, 4574, 5226 ,

5231 , 6078 , 7866, 7877 , 8321 , 8711 , 10000 , 10289, 10847, 10616,

11266, 11763 .

Ferrovie del Monferrato . Elenco delle azioni estratte della

linda Cavallermaggiore-Bra :

149 191 253 510 529 565 571 670

783 913 969 1037 1105 1106 1145 1213

1226 1249 1406 1601 1667 1694 1878 2028

2049 2200 2469 2471 2553 2647 2704 2755

2782 2865 2945

e della linea Cavallermaggiore-Alessandria :

32 306 362 933 1356 1548 1665 1868

2017 2147 2441 2928 3137 3169 3217 3338

3405 3500 3518 3523 3570 3602 3610 3771

4629 5302 5432 5557 5887 6583 6652 6677

6859 6954 7287 7610 7957 7972 8208 8325

8547 8839 8844 9151 9214 9330 9388 9552

9671 9889 9935 9954 9968 10252 ' 10298 103 13

10393 10793 10992 11157 11351 11584 11601 11677

11934 11951 12039 12180 12322 12389 12634 12640

12710 13138 13301 13460 13474 13484 13508 13612

13925 13964 14006 14071 14214 14406 14593 14823

14899 15036 15125 15136 15229 15299 16204 16588

16694 17116 17276 17568 17665 17790 18551 18783

19012 19397 19404 19729 20046 20080 2019920299

20516 20951 21099 21171 21194 21416 21688 22786

22924 23216 23779 23797.

Tutte rimborsabili dal 1 ° luglio 1895 in L. 500.

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII.

.

>>

.

D

La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo

Commerciale ci comunica :

Aprile. Il 13, presso il Ministero dei Lavori Pubblici in Roma,

appalto delle opere ē provviste della strada nazionale n . 61 , tra Co

senza ed il ponte Camigliatello (m. 37,618) per un quinquennio.

Importo L. 103,377.15 .

I relativi avvisi d'asta sono ostensibili presso questo Museo (via

S. Francesco da Paola, 24), che procurerà agli interessati ogni mag

gior notizia desiderata.

III. Forniture diverse .

Aggiudicazioni.

Ministero della Marina ( Contratti a trattativa privata ).

Pirelli, Milano, fornitura di gomma elastica al 1º, 2º , 3º dipartim . ,

Taranto, L. 300,000 ;

F. C. Heekmann di Duisburg, tubi di rame, L. 4370 ;

Pattison, Napoli, caldari per la Partenope, Taranto, L. 6350 ;

Barbieri, Castelmaggiore, cesoie, Taranto, L. 11,000 ;

Maleschott, Roma, ventilatori elettrici al 1 ° dipartim ., L. 7960.

D

1

>> .

marzo 16 marzo 23

Azioni Ferrovie Biella L. 455 455

Mediterranee » 502 503

Meridionali . >> 661.75 607

Pinerolo ( 1° emiss.) » 322 322

(2* ) > 292 292

Secondarie Sarde » 344 346

Sicule » 610 610

Buoni Ferrovie Meridionali . » 560 561

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee

Sicule A. B. C. D. » 290 290

Cuneo ( 2° emiss.). » 310 310

Gottardo 1 % » 102 102.25

Mediterranee4 ojo : . 483 483

Meridionali . » 307.50 307.25

Meridionali Austriache . >> 380 388

Palermo-Marsala-Trapani
>> 307 309

2* einiss . » 279 282

Pontebba D 444 444

Romane » 286 286

Sarde, serie A. » 296 296

serie B. » 293 293

1879 » 299 299

Savona » 305 305

Secondarie Sarde > 419 $ 20

Sicule 4 010 oro » 446 446

Tirreno > 438 438

Vittorio Emanuele 308 308

D

D

D

P

GUIDA DEGLI AZIONISTI D

.

>>

CONVOCAZIONI .

Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE .

31 marzo . Ferrovie Napoletane. Assemblea generale or

dinaria per le ore 15 in Napoli nella sede sociale .

.

.
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Avvisi delle Società Ferroviarie
»

.

•

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

Società anonima, Firenze

Capitale L. 260 milioni interamente versato

Basilea presso i signori De Speyr e C...
5.77

Zurigo presso la Società di Credito Svizzero 5.74

Bruxelles presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi 5.77

Berlino presso la Banca Tedesca
5.77

presso il signor Meyer Cohn . 5.77

Francoforte s/ M presso la Frankfurter Filiale der

Deutschen Bank 5.77

presso i sigg . Gebrüder Bethmann 5.77

Vienna presso lo Stabilimento Austriaco di Credito

Commerciale ed Industriale
5.77

Amsterdam presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi F.ol. 2.74

Londra presso i sigg . Baring Brothers e C. Limited . Ls. 0.47

Onde riscuotere le Cedole (coupons) all'estero è indispensabile che

i portatori delle medesime presentino contemporaneamente le cor

rispondenti Obbligazioni.

Si avvertono in pari tempo i portatori delle Obbligazioni Sociali

che tramutandole in titoli nominativi, a termine dell'art. 2 della

Legge 22 luglio 1894, n . 339, l'aumento della Tassa di Ricchezza

Mobile è di sole L. 1.80 per cento, anzichè di L. 6.80 come è fis

sata per le Obbligazioni al portatore.

Come pure si porta a notizia dei portatori di Obbligazioni che ,

qualora fossero anche possessori di Azioni Sociali , quest'ultime ven

gono accettate gratuitamente in deposito libero nelle Casse di que

st'Amministrazione, in dipendenza di quanto è prescritto all'art. 15

degli Statuti .

>>

Esercizio della Rete Adriatica.

Si notifica ai signori Portatori di Obbligazioni di questa Società

che la Cedola di L. 7.50 maturante il 1 ° aprile p. V. sarà pagata

sotto deduzione della Tassa di Ricchezza Mobile e di Circolazione, a :

Firenze presso la Direzione Generale . L. 5.77

Ancona presso la Cassa della Società . 5.77

Bologna id . id . 5.77

Napoli presso la Banca d'Italia . 5.77

Palermo presso i signori I. e V. Florio
5.77

Livorno presso la Banca d'Italia.
5.77

Genova presso la Cassa Generale 5.77

Torino presso la Banca d'Italia .
5.77

Roma id . id . 5.77

Milano presso il sig. Zaccaria Pisa .
5.77

Venezia presso la Banca d'Italia. 5.77

Parigi presso la Società Generale di Credito Indu

striale e Commerciale .
Fr. 5.77

presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi 5.77

Ginevra presso i signori Bonna e C. .
5.77

»

>>

Firenze, 21 marzo 1895.

LA DIREZIONE GENERALE .

>>

G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE. MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. 7 ° Decade - dal 1 ° al 10 Marzo 1895

R E T E PRINCIPAL B

ANNI VAGGIATORI BAGAOLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

813.261 12

924.492 75

111.231 63

1895

1894

Differenze nel 1895

41.090 60

46.612 42

PRODOTTI DELLA DECADE .

242.391 21 1.106.874 61

237.832 10 1.232.149 75

55.440 S9 125.275 14

8.870 15

9.087 35

2.212.487 69

2.510.174 37

297.686 68

4.215 00

4.261 00

5 521 82 217 20 46 00

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO .

1895

1894

4.960 548 94

5.371.602 98

411.054 04

235.642 05

244.589 09

8.917 04

1.713.983 38

1.899.700 25

7.197.774 65

7.767.935 14

570.160 49

74.842 85

76.809 99

14.184.791 87

15.360.607 45

1.175.815 58

4.215 00

4.261 00

Differente nel 1895 183.716 87 1.967 14 46 00

B ET E COMPLEMENTARE

PRODOTTI DELLA DECADE .

59.216 45

60.110 42

1.095 22

1.181 15

19.143 16

19.870 38

90.361 18

95.313 42

4.952 24

1895

1894

Diferenza nel 1895

1.140 10

1.290 15

150 05

170.956 11

177.765 52

6.809 41

1.294 68

1.256 68

893 97 85 93 727 22 + 38 00

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

342.306 25

346.249 91

3.943 66

6.863 19

6.877 36

113.542 17

115.231 54

1.692 37

572.480 36

583.607 05

1895

1894

Diferenze nel 1895

8.001 20

8.425 24

1.043.193 17

1.060.394 10

1.294 68

1.256 68

+ 38 0014 17 11,126 69 424 04 17.200 93

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

432 59 487 15 54 56 2.763 85 2.976 06 212 21
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18200/

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

259 Decade Dal 1° al 10 Marzo 1895.

R E TE P R INCIP A L E

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
PRODOTTIGRANDE

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO

PICCOLA

VELOCITÀ
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati
per chilom .

1895

1894

Differenze nel 1895

74.616 00

91.002 00

16.386 00

1.633 00

1.816 00

PRODOTTI DELLA DECADE

8.715 00 128.711 00

10.415 00 132.247 00

1.700 00 3.536 00

629 00

1.293 00

214.304 00

236.773 00

616 00

616 00

348 00

384 00

183 00 664 00 22.469 00 36 00

1894-95

1893-94

Differenza nel 1895

2.243.379 00

2.163.906 00

+ 79.473 00

PRODOTTI DAL 1o LUGLIO 1894 AL 10 MARZO 1895 .

47.010 00 266.487 00 3.021.899 00 29.096 00

45.075 00 269.408 00 2.880.708 00 61.848 00

1.935 00 2.921 00 + 141.191 00 32.752 00

5.607.871 00

5.420.945 00

616 00

616 00

9.104 00

8.803 00

304 00+

+

186.926 00 +

R E T E C O M P L E M E N T ARE

20.925 00

27.316 00

223 00

353 00

278 00

96 00

PRODOTTI DELLA DECADE

1.758 00 16.611 00

1.809 30 15.547 00

51 00 + 1.064 00 +

1895

1894

Differenze nel 1895

39.795 00

45.121 00

5.326 00

434 00

411 00

92 00

110 00

18 006.391 00 130 00 + 23 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 10 MARZO 1895 .

6 302 00 42.432 00 374.208 00 4.307 00

6.544 00 41.955 00 313.98900 3.04 . 00

1.063.669 00

987.146 00

425 00

388 CO
1894-95

1893-94

Differense nol 1895

636.420 00

621.617 00

14.803 00

2.503 00

2.544 00

+ 242 00 477 00 + 60.219 00 + 1.266 00 + 76.523 00 + 37 00 41 00

8 T R ET TO D 1 MESSINA

1.193 00

1.460 00

1895

1894

Differenze nel 1895

52 00

36 00

PRODOTTI DELLA DECADE

174 00 390 00

133 00 133 00

41 + 257 00

1.809 00

1.762 00

I

15 00

15 00

! 21 00

117 00

4 00267 00 16 00 +
D 47 00 +

10.528 00

8.076 00

2.452 00

1895

1894

Differenze nel 1895

PRODOTTI DAL 1° GENNAIO AL 10 MARZO

650 00 1.346 00 2.018 00

316 00 1.053 00 715 00

334 00 293 00 + 1.303 00

14.542 00

10.160 00

15 00

15 00

969 00

677 00

+ + 4.382 00 292 00

Lime,Raspe, Acciai,Utensil

MILANO

Via Carlo Farini , N. 27

(fuori Porta Garibaldi)

MACCHI , IZAR E C.

luppo,

MACCHINE -UTENSILI

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA Bolloni, Ramponi e Chiodi

FRATELLI PASTORI

FABBRICAZIONE MECCANICA

per armamento di ferrovie o tramways ,

per costruzione di scambi e crociamenti,piat

taforme, caldaie a vapore , ponti ,tettoie, ecc.

LIVRET-CHAIX

» 75

MM. le Voyageurs peuvent se procurerdans

les gares et les librairies, les Recueils suivants,

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO
seules publications officiels des chemins de fer,

in TORINO, Via delle Finanze , 13 .
paraissant depuis trente-neufans, avec le con

cours et sous le contrôle des Compagnies:

L'Indicateur - Chaix (paraissaint toutes les

semaines ) Fr.

L'Express -Rapide (Indicateur des treios devitesse )

imprimé engros caractères . » 75

Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri Livret- Chaix 1 ° vol. réseaux français 1 50

continental 12 v. services étrangers 2

TORINO Via Finanze, 13 – TORINO Livret-Chaixspecialde chaque réseau » 40

Livret-Chaixspécial des Environs

( sans lesplanscoloriés)

Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazionidi tutti i giornali Livret de l'Algérie et de la Tunisie,

d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbonamenti e le inserzioni pei medesimi al avec carte

prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza .
Livret- Chaix spécial des Environs

Paris avec dix plans coloriég 1

» 40

» 50
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COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE

THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED

LONDRA York Road King's Cross N.
LONDRA

Aumento nell'ultimo triennio in alcuni Stati d'Europa e negli Stati-Uniti d'America.

AL 31 DICEMBRE 1890 1891 1892 1893

AUMENTO

NEL TRIENNIO

Freni automatici

Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchinel Veicoli

Gran Bretagna ,

Francia

Germania

Austria -Ungheria

Italia

Svizzera

America del Nord

2673 22527

2431 19967

1146 6751

174 2125

263 1430

175 1250

18733 183716

2820 25152

2614 20630

1399 8581

217 2470

280 1578

226 2146

20992 223637

3036 28228

2740 21997

2672 15900

251 3146

286 1705

341 2856

23460 285822

3163 29514

2783 23294

2963 19684

333 3519

311 1813

395 3574

25231 324512

490

352

1817

159

48

20

498

6987

3327

12933

1394

383

2324

140796

AGENZIA PER L'ITALIA : Ingerhoro

Ingognero GIUSEPPE GOGLIO

Torino - VIA DELLA ZECCA , 31 .
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia.
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Brindisi Napoli/ via Boul .

8 15 P.

8 15 p .

8 15 p .

8 15 p .
.. • Par.

V
i
a

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI.

Dai
LONDRALONDRA PARIGI PABLOT

(3) BIGLIETTI SEMPLICI.( 1 ) (2)
punti contro indicati ( Diritto di porto compreso) ( 4)

( 1 ) Gaesti biglietti sono validi per 17 giorni, occotto
alle

la 2a la 2a la 2a la 2a
validità quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni o

validitàStazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe classe classe
che permettonoai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta

(Diritto di porto compreso)
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni
italiane a loro scelta .Via Monconisio

via Calais .. 166 85 116 55 90 75 61 60 (254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorni
Torino Por diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra

via Boulogne
di 10 franchi.

160 25 112 05

via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni 166 35 119
30 giorn

Milano (2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne

via Boulogne 175 60 124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni.
vis Calais . 141 75 97 30 216 35 154Venezia 30 giorni
via Boulogne

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .
via Calais . 187 181 111 40 76 05

Genova
via Boulogne 180 90 126 50

(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi
Via Genova

per la Ferrovia di cinta .
via Calais .. 209 90 147 05 134 30 92 10

(* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà diLivorno
via Boulogne

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di203 80 142 55

via Calais . 217 30 152 25 141 70 97 30 Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto ;Pirenzo

via Boulogne 211 20 147 75 oglino raggiungeranno poscia, a loro spese, l'itinerario a
via Calais . Allo stesso modo nel senso inFalconara per Roma.

249 - 174 40 173 40 119 15
Roma

via Boulogne 242 90 169 90
verso , possono percorrere a loro speso il tragitto Falco

via Calais.
279 85 196 205 60 142 -1478 50 353 95 6 mesi ( * ) nara-Roma-Napoli ovo , presentando al Capo -stazione ilNapoli

( via Boulogne .. 273 75 191 50
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun

Via Bologna
gere l'itinerario a Foggia .

224 60157 30 149( via Calais . . 102 35 (**) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi daPirenze
via Boulogno 218 50152 80

Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli

via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85
o ritornar poscia a Pisa per questa altima via . – Nel sensoRoma

via Boulogne 257 75 180 80
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi davia Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45
Pisa a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa per la stessaNapoli

via Boulogne . . 288 70 202
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena a Grosseto .

Via via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( *)
(4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri

819 75 223 70
torno Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quando iVia via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 886 80 6 mesi

viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino an biglietto
Bolog. via Boul . 296 55 207 45

di viaggio circolare interno italiano .Vis via Calais 369 25 259 75 295 205 80
Messina

Napoli via Boul. 863 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO

Treno di lusso

PENINSULAR -EXPRESS
STAZIONI 1a 2. CLASSE ja e 2a CLASSE settimanale 18 e 2a CLASSE 1. e2 CLASSE 1a e 2a CLASSESTAZIONI

il venerdi part .

da LOND

(****) ( 1)
JCh. -Gross Par . 8 - a . 10 11 - antim .Londres Napoli . (ora dell'Europa
Victoria '. 8 11 antim . 8 20 a .centrale (2 )

Douvres . 9 55 a, pomer. 10 15 p . Roma10 15 p .
2 20 pomer. 12 10 2 .

12 10 p .
( ora di Grecowieb) .( Arr. 11 30 a. Firenze

Brindisi . 6 10 8.Calais- M . (Buffet) Déjeun.

Par. 12 13 p.( ora francese) 2 52 pomer. 1 04 a. Ancona

10 30 a.
Arr. 1 - p. 2 18 p . 1 49 a . 1 35 &.Bologna.Boulogne-Gare .

Alessandria 638 a .
( Buffet) 1 51 &.Par. 1 02 p . 223 p . Torino . Arr . 8 30 a .

Arr. 2 46 p. 3 59 p . 5 12 pomer. 3 41 a . 3 28 a .

(1 ) 2 10 a.
650 ..Amiens ( Buffot) Brindisi.Par. 2 51 p . 404 p. 8 46 a . 3 33 a.

8 20 .. 10 15 p.Napoli.Arr. 4 36 p . 547 p. 5 38 a.pomer .

Roma 8 50 p.10 17 p . 8 10 s.Paris-Nord (Buffet)
Livorno . 4 10 a. 1 55 p .

11 40 a.
6 23 a.Vagon Firenze

10 327 15 a .
p . 2 55 a.

Paris -Lyon ( Bufet) Arr. restaurant 8 21 pomer .
4 47 a .

San -Remo.1 3 52 a. 1 18 P(B ) 18 e 2a classe la e 2. classe la cl . la 2e cl .
Genova 2 50 a. 6 35 8. 8 46 s.

Paris - Lyon (Bufot) Par. 9 25 a . 2 15 p .
Torino. 10 50 pArr . 7 50 a . 10 13 a. 12 30 p.Dijon . Arr . 1 55 a . 2 24 a . 2 24 p . 7.13 p . 10 52 a.

8 52 a. 11 47 p . Milano 1 50 3. 10 40 a.| Genève

Aix - les- Bains.... 6 34 a. 7 58 8. 10 45 12 27 a
11 40 a.p .

Novara
6 57 a. 8 81 a.Chambéry . 11 24 p . 12 52 a. 3 40 p . Torino . Arr . 8 25 a.

Modane 9 43 a. 3 35 &.

Torino . Par 8 50 ..

2 20 a.
Torino ( ora dell'Europa

8 10 a. Modane (ora franc.) .
5 01 a .

centrale ( 2 ). . . Arr.

Chambéry .
5 27 ..

8 45 a. Aix-les -BainsTorino . Par.
4 15 a.10 42 a,

| Genève ..Novara

11 18 p . 1 43 a . 11 40 a.
DijonMilano . Arr .

11 05 p . 11 40 a.

Paris-Lyon ( Buffet) Arr.
4 49 8. 6 45 a. 5 83 p . / 5 54 p.1a 2a cl .

8 40 a.Par. Paris-Lyon ( Buffet)Par. 6 56 antim .Torino .

Arr. 7 33 antim .Genova Arr . 1 ] 21 p.
8 45 &.| San -Remo.

PransoPisa . 4 30 a. Paris-Nord (Buffon) ( 1) 16 , 3a classeFirenze 12 50 a . 7 30 a. 6 54 p .
(**) 1a , 2a , 3a cl .

7 34 a.Livorno
Par 8 antim .

Roma 6 34 a. 10 15 a. Arr . 9 45 antim .
7 10 a . Amiens ( Buffet)

9 50 antim .
Napoli.
Brindisi .

Arr . 11 83 antim . 12 34 a.
Boulogne-Gare ..11 20 p.8 40 a.Torino . Par.

( Bufet) Par. 11 36 antim . 12 35 8.Arr .
12 50 p .

10 15 8.Alessandria . 4 18 p .
5 25 a . Arr . 1 20 ..(ora francese ) 12 25 pomer .2 12 a.Bologna .

11.15 p. 9 21 .. Calais-M. ( Buffet)}
Ancona

10 17p 11 , a. 7 50 p . 12 45 pomer .( ora di Greenwicb) / Par.Brindisi .

2 45 power .
Firenze . 6 23 &. Douvres.6 25 p .

4 80 pomer. 5 55 a .Victoria . Arr.Roms : 11 50 p .
Lon 1res 5 55 a .Ch -Gross Arr. 4 80 pomer .7 10 8 .Napoli , Arr . 6 30 p .

( 1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie.(1 ) Questo treno non entra a Parigi-Nord ogs0 passa per la Grande Cintura .

( 2 ) L'ora dell'Europa Centrale d avanti di 55 minuti şall'ora francese .( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. (*) Questo treno non prende in 2! classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. ( **) Questo treno prende i

viaggiatori di sa classe daParigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogne. (4) Questo treno non prende i viaggiatori di2. classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il trono che parte da Parigi- Lione alle 9 pom . non
Nota importante. I treni che partono daParigi-Nordprende a Parigi in 26 classe che i viaggiatori a destinazione , oltre Culoz in direzione di Modano e dell'Italia.

per Londra alle 8 a . e allo 9 p . e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a . e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries.

Votturo diretto da Calais vers0 P.-L.-M. Una vettara di 1a classe lits - salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p . 6 da Pa

rigi-Lione alle 9 p. Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lits-aalons va direttamento da Milano e Calais col treno partento da Milano alle 10.40 a.

. da Parigi-Nord alle 8 a .

2 30 p .

9 05 p .
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2 55 p .

11 10 p
610 a .

5 35 p .

5 50 a.8 50 p .-

5 12 p .

7 - P.

5 17 pomer .
Par .

2 55 p.

2 50 p .

9 40 p .

8 35 p .
Par.
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7 44 pomer.
Pisa .. 2 35 p .

7 26 p . .

9 P. 9 10 p .
707 p ..

Par .

3 18 p. 4 30 a.

8 18 p

9 17 p

11 10 p .

11 25 p
1 36 p . 6 43 p .

2 20 p . 6 40 P. 11 12 p
12 19 p .

3 42 p .

4 14 p .

2 47 p .

1 40 p .

2 20 p .

5 28 p .

8 14 p.

8 39 p .

7 20 p .

2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

7 55 P.

9 51 p .... Arr .

1 12 p

8 10 p .2 45 p .

6 14 p .
11 23 p .

10 58 p .

654 p .

7 49 p .12 , P.

4 33 p .

4 34 p .

11 39 p. 5 22 p

11 30 p .

1 36 p . 6 30 p.

9 - P

10 47 p .

10 52 p.
6 20 p .

Par .

2 45 p . 7 10 p .

9 p ..

2 53 p

1 80

12 50 p .
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Società Nazionale delle OFFICINE diSAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino
OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema

Tramvie . Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza.

Tettoie .

Illuminazione elettrica .

Ferrovie e Tramvie elettriche .

Ferrovie a dentiera e Funicolari.

Argani , Grues, Macchine utensili, Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi. trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica.

FERROVIE POR TA TILI.

E 백

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Arcivescovado, o . 1 B.

P. CASANOVA , Libraio-Editore

TORINO— Piazza Carignano—TORINO

SOCIETA POMPE WORTHINGTON

BALE & EDWARDS

MILANO – FOGGIA - NAPOLI

Recentissime pubblicazioni:

MANUALE DELL'INGEGNERE CIVILE

E DELL'ARCHITETTO

compilato dall'ing.G.CARIATI

Con 430 figure del testo e 277 tabelle per gli

ugi della pratica.

Un vol. di 1000 pagine, nitidamente stampato

legato in pelle Lire 10.

Ing. DONATO SPATARO

(WORTHINGTON

IGIENE DELLE ABITAZIONI

IGIENE DELLE ACQUE

VOL. II .

GRANDE RIBASSO DI PREZZO

Pompe Caldaie,Kiforniloried usi diversi.

Proprietà fisico -chimiche - Inquinamento

Analisi delle acque potabili - Idrologia - Ge

neralità sulla circolazione delle acqne- Idro

grafia sotterranea d'Italia - Valore sanitario

delle varie acque in natura .

Un vol. in - 8 °, con 171 incisioni

e 13 tavole cromolitogr., 1891.-L. 20.

VOL. I : FOGNATURA DOMESTICA 2.35 %.

---

Ing. E. BIANCHI-MALDOTTI

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA

MANUALE DI IDRAULICA

Un vol. in -12 , con 63 fig ., 1891. - Lire 6

TORINO, 1895
-

Tip . e Lit. CAMILLA E BERTOLERO , Via Ospedale, 18 .

7
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE

E DEGLI INTERESSI MATERIALI

Lavori Pubblici Industria Commercio

SI PUBBLICA OGNI SABATO

Finanza

Guida degli Appaltatori e degli Azionisti Annunzi Industriali e Commerciali

Prezzo delle Associazioni:

Anno

L. 20

28

Sem .

11

15

PER L'ITALIA .

PER L'ESTERO

.

Trim .

6

8

>

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi . .. Cent. 30

- Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in .

lettera raccomandata.

.

UA
Un numero separato centesimi 50

arretrato 60

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze. 13 — Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. Società italiana per le Strade Ferrate Secondarie della Sardegna : Relazione del Consiglio d'Ammi

"nistrazione e dei Sindaci, La Rete Austriaca nel 1893. Informazioni particolari del MONITORE.— Notizie ferroviarie

italiane. Notizie ferroviarie estere. Notizie diverse. - Memorandum pratico (Guida degli appaltatori Guida degli

azionisti). Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.
-

SOCIETÀ ITALIANA Costruzioni .

PER LE STRADE FERRATE SECONDARIE DELLA SARDEGNA lanova.runch-Usassai. Con l'apertura di questo tronco,rima

RELAZIONE nevano ultimate le linee del terzo periodo e și può anche

ritenere rimanessero ultimate le costruzioni , perchè oggi

DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE E DEI SINDACI
non resta a costrurre che il breve tronco staccato di circa

all'Assemblea generale ordinaria degli Azionisti del 14 marzo 1895 5 chilometri Iglesias-Monteponi, per il qualesiamosempre
nell'attesa di una decisione del Governo tra la costruzione

Signori, a scartamento ordinario e quella a scarlamento ridotto, come

Bilancio esercizio 1894 . dettovi nelle precedenti nostre Relazioni .

Presentiamo alla vostra approvazione il bilancio al 31 di
L'onere della costruzione, che era senza dubbio il prin

cembre 1894, che si chiude con un saldo di
cipale e quello che presentava maggiori alee , ora è com

utili netti di .
L. 1,135,655.31 pletamente adempiuto per parte nostra. Il Governo ebbe

Nel marzo del decorso anno, essendoci stato offerto, ad
occasione di constatare che la nostra Società l'adempi con

un prezzo che ci parve conveniente, l'acquisto di 512 no
tutto scrupolo ed assai prima del termine prefissole, che

stre cartelle di godimento, noi abbiamo creduto opportuno

scade al 30 marzo 1897. L'alea che ancor presenta la no

stra azienda si riduce ormai all'eventualità dell'esercizio

per la Società di accettare l'offerta sotto la nostra respon

sabilità , con riserva di riferirne all'Assemblea , perchè, a
delle linee da noi costrutle , ed una tale alea , come sapete

termini dell'art . 141 del Codice di Commercio, ratifichi, ove
benissimo , è abbastanza ristretta .

lo creda , l'acquisto, prelevando la relativa somma dagli utili .
A questo punto noi non possiamo a meno di compiacerci

Il prezzo d'acquisto , di cui voi siete chiamati a delibe .
dei risultati conseguiti.

rare il prelevamento dagli utili , ammonta a com Sovvenzione .

plessive L. 19,968

Noi siamo certi che voi ratificherete volentieri l'operato ammonto a L. 5,719.569.04 , con un aumento cosi di
La sovvenzione dalla Società incassata nel decorso 1894

nostro e voterete il proposlovi prelievo , poichè le condizioni

odierne del mercato finanziario vi dimostrano come non poco
1,031,980.72 sulla somma incassata nel 1893. Nell'allegato A

vantaggioso sia riuscito per la Società l'acquisto da noi fatto.
voi troverete i maggiori ragguagli al riguardo.

Dal predetto ammontare utili di

Dall'esame di tale allegato voi rileverete ancora come per
i L. 1,135,655.31

Dedolle . 19,968 -
il tronco Villanova - Tulo - Usassai aperto all'esercizio il 20 a .

prile 1894, non si frui della sovvenzione governativa dal

Gli utili a ripartirsi ammontano a . L. 1,115,687.31 principio dell'anno, ma , naturalmente , dal giorno della

Vi proponiamo assegnare : apertura.

Alla riserva L. 55,613.65 Nell'anno ora in corso 1895 noi abbiamo dirillo alla in

Alle 53,200 azioni di capitale, comeprimo di tiera sovvenzione di L. 9950 su tutti i chilom . 592,346.81

videodo in ragione del 5 010 sul capitale in esercizio, e cosi la sovvenzione a noi dovuta ammonterà

versato , L. 12.50 , comprese L. 6.25 pagate complessivamente a L. 5,893,850.76 .

in ottobre , e cosi complessive 665,000 - Vi abbiam delto nella nostra Relazione all'assemblea del

Alle 59,488 azioni di capitale e di godi 26 marzo 1891 , che , stando ai calcoli del servizio costru-

inento in ragione di L. 6 per ciascuna, zioni , la misura delle linee costrutle sarebbe alquanto su :

quale maggior dividendo 356,928 - periore a quella stata riconosciuta dal Ministero dei Lavori

Alle prelevazioni statutarie 31,332.72 Pubblici, agli effetti di determinare la somma dovutaci a

Ed a conto nuovo il saldo di 6,812,94 termini del contratto di concessione. Si tratta di una com

.

.

>>

>

>

>
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plessiva lunghezza di m . 766.42, e noi non dubitiamo che di L. 9950, L. 2000 venissero accantonate allo scopo d'aver

qnesta differ -nza verrà amichevolmente composta col Mini- sempre i mezzi con cui far fronte a tutte le eventuali per

stero dei Lavori Pubblici . dite dell'esercizio, compresa la manutenzione straordinaria

Situazione sociale. ed i casi di forza maggiore , precipuo scopo per noi deve

La situazione della nostra Società si presento sempre molto
esser quello di limitare queste perdite.

chiara e semplice . Oggi , ultimate le costruzioni ed elimi
Noi non possiamo oggi ragionevolmente calcolare che questa

nata quella che poteva riescire la maggior alea, ognun di perdita abbia a scomparire: sarebbe un risultato davvero

voi può anche meglio farsene un preciso concello .

troppo brillante !

Il nostro essenziale ed anzi unico provento consiste nella
È bensi questione di esaminare a quanto può per intanto

sovvenzione pattuita col Governo di annue L. 9950 per chi
aminontare tale perdita . Negli allegati B, C, D, E voi tro

lometro . verete tutti i dati relativi ai prodotti ed alle spese. Dall'al

Dall'esercizio delle linee non sono certo da sperarsi utili ; legato E voi rileverele in special modo come la perdita chi

finchè le condizioni dell'isola non saranno grandemente mi- lometrica, che nel 1893 erasi potuta ridurre a L. 1,183.09,

glivrate, noi dobbiamo ritenere che una parle della sovven
nel decorso 1894 sia stata di L. 1397.33 con una differenza

zione debba annualmente essere assorbita dalla perdita del
cosi di L. 214.24 a carico del 1894.

l'esercizio . Questa differenza di L. 214.24 è rappresentata per L.102.16

La perdita dell'esercizio e gli oneri per il servizio dei ca da diminuzione di prodotti , e per L. 112.08 da aumento di

pitali presi a prestito per la costruzione delle linee costi 8pese (allegati B e C) .

tuiscono le due partite passive da contrapporre alla partita
Ognorquando si aprono nuove linee all'esercizio, si veri

attiva della sovvenzione governativa.
fica questo fatto, che, essendo scarsi i prodotti sulle nuove

Nelle precedenti nostre Relazioni noi vi abbiamo già for- linee, perchè non peranco avviati i traffici, ne diminuisce

nito i dati relativi all'ammontare degli oneri per il servizio
la media ; viceversa , aumenta la media chilometrica delle

dei capitali presi a prestito per la costruzione, nonchè i spese, riescendo più gravosa nei primi anni la manutenzione

dati relativi alla perdita dell'esercizio . Ad ogni modo, noi
dei tronchi di recente aperti .

vi rassegneremo quelli ulteriormente sopravvenuti .
I precedenti esercizi della nostra Società vi attestano il

ripetersi di questo fatto ad ogni apertura di nuove linee .

Capitale imprestiti per la costruzione.
Per ciò che riguarda specialmente le spese di manuten

Per procurarci fondi che, oltre al nostro capitale sociale , zione e sorveglianza , giova richiamare senz'altro le cifre.

ci occorsero per far fronte alle spese di costruzione, noi Nel 1890 tali spese furono di L 1,037.76 per chilomelro ;

abbiamo emesso cinque serie di obbligazioni nei seguenti andarono scemando negli anni successivi sino a tutto il 1893 ,

quantitativi : e cioè furono nel 1891 di L. 912.84 ; nel 1892 di L. 908.77, e

La 1. serie di obbligazioni 32,600 nel 1893 di L. 843.40 . Nel 1894, eseguita l'apertura delle

65,000
nuove linee, la spesa aumenta di nuovo a L. 981.95 e cosi

14.000

supera quella del 1893 di L. 138.55 per chilometro, e cioè

40,000
supera da sola il complessivo aumento di spesa verificatosi

12,000 nel 1894 in L. 112.08 (allegato C) .

Di fronte infatti all'aumento di L. 138.55 per la spesa

e cosi in complesso obbligazioni 164,000

di manutenzione e sorveglianza , abbiamo una sensibile di

Al 1 ° gennaio di quest'anno , di tali 164,000 obbligazioni minuzione nelle spese generali (L. 21.36) ed una diminu

se ne avevano in circolazione 138,791 e non ancor collo
zione ancora nelle spese di movimento e traffico ( L. 9.87) .

cate 24,622 . Le residue 587 erano state estratte. Ci pare quindi legittima la speranza che si possa ridurre
Le somme ricavate con la realizzazione delle suddette

la perdita chilometrica sull'esercizio. Comunque, d'ora in

139,791 obbligazioni non bastarono a sistemare i conti delle
nanzi questo deve essere il principale compito del vostro

costruzioni . All'uopo abbiamo dovuto ricorrere al credito , Consiglio .

e questo vi spiega la partita al passivo del nostro bilancio Emendamento Antonelli .

di L. 6,971,389.53. É debito nostro il dirvi che noi fummo
Nella nostra Relazione all'Assemblea del 29 marzo 1894,

alquanto esitanti se dovevamo procurarci questa somma me affidati al testo del disegno di legge sui provvedimenti fi

diante la realizzazione delle suddelle 24,622 obbligazioni nanziari presentato alla Camera dei Deputati dal Ministro

non ancora collocale, oppure ricorrendo , siccome abbiam
Sonnino il 21 febbraio 1894, noi vi assicuravamo che tali

fatto, ad operazioni di anticipazioni su deposito delle ob .
provvedimenti non colpivano le nostre obbligazioni.

bligazioni stesse , consentite dalla legge 10 agosto 1893. Senonchè in un secondo disegno di legge modificato, pre

Demmo la preferenza a quest'ultimo metodo , e perché il sentato dallo stesso Ministro alla Camera posteriormemente

corso delle nostre obbligazioni , massime nello scorso 1894, alla nostra Assemblea , cioè il 30 maggio 1894, l'aumento

era troppo al di sotto del giusto, e perchè poi , facendo ri
della tassa di ricchezza mobile dal 13.20 al 20 010 venne

corso per i nostri bisogni alle anticipazioni, si può rispar- esteso anche alle obbligazioni al portatore come le nostre ,

miare sul costo degli interessi e realizzare cosi una nole equiparandole senz'alıro ai titoli di Stato .

vole economia per il bilancio sociale . Equità e giustizia richiedevano che, equiparale negli oneri ,

Nei limiti di cui sopra, tenuto presente ancora che per lo fossero anche nei vantaggi , e perciò lo stesso Ministro

le esazioni dalla Socieià falte della somma verrà ad essere proponeva che le obbligazioni tassabili come titoli di Stato

diminuita, ed anzi lo è già in oggi per l'esazione fatta della
fossero, al pari di questi , esonorate dalla tassa di negozia.

sovvenzione dovutaci al 31 dicembre 1894 , nui crediamo che zione, la quale oggi corrisponde ad un terzo circa del nuovo

la nostra Società possa senza preoccupazioni continuare nel aumento di tassa di ricchezza mobile.

sistema dei prestiti mediante anticipazioni, attendendo che Nella discussione seguita il 29 giugno 1894 alla Camera

le sue obbligazioni salgano a prezzi più giusti per collo
dei Deputati , l'on . Antonelli proponeva un emendamento,

carne la quantità necessaria a consolidare il suo passivo. che da lui prese il nome, con il quale il proposto nuovo

Frallanto voi potele ritenere che gli oneri assunti per la aumento della tassa di ricchezza mobile veniva messo di

costruzione si residuano a provvedere al servizio delle sud
reltamente a carico dei creditori portatori di obbligazioni,

delte 138,791 obbligazioni in circolazione, nonchè alla cor . quantunque fosse per patto convenuto che l'imposta di ric

responsione degli interessi su una somma di sei milioni
chezza mobile dovesse esclusivamente sopportarsi dal de

circa . bitore .

Esercizio .
Il Governo accettò l'emendamento Antonelli, che divenne

Ritenuto che l'esercizio delle linee debba normalmente legge ; ma, accettandolo , avvisò che non fosse più il caso di

rappresentare una passività e che appunto per ciò il Go mantenere la proposta dell'esonero dalla lassa di negozia

verno ha voluto che sulla annua sovvenzione chilometrica zione, e ritirava iale sua proposta .
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Sarebbe lungo e d'altronde inutile il discutere qui sulla Se fosse altrimenti la cosa , si dovrebbe concludere che

portata di questo emendamento Antonelli, nonchè sulle que la legge del 22 luglio 1894 non solo aumento la tassa , ma

stioni sorte in proposito e in Parlamento e fuori fra gli in aumento ancora l'interesse a favore dei portatori di obbli

teressati. Noi, interpretando strettamente la legge , abbiamo gazioni!

opinato ed opiniamo che per i termini d -ll'emendamento e Confidiamo quindi che non dovrà più ſigurare nei nostri

per il fatto del ritiro del proposto esonero dalla tassa di futuri bilanci alcun pagamento di tassa sulla tassa ; sarà

negoziazione, si debba dedurre che veramente il 29 giugno cosi una partita passiva di meno di L. 40 mila circa .

1894 si ritenne di porre l'aumento di tassa a carico dei cre

ditori portatori di obbligazioni.

Riduzione capitale.

In tale persuasione, per quanto personalmente d'avviso Nella nostra relazione dell'anno scorso vi abbiamo infor

che non si divesse venir meno agli obblighi assunti coi no mati della causa istituita contro la Società dai signori Del

stri creditori , nella nostra qualità di amministratori sen fino ed Albini per impugnativa della deliberazione presa

tiamo il bisogno di consultare voi , signori azionisti , sulle nella nostra assemblea straordinaria del 9 ottobre 1893 di

vostre idee in proposito . ridurre il capitale sociale a L. 5,000,000.

Un gruppo di azionisti , possessore di circa metà delle Il tribunale di Roma con sua sentenza 11 luglio - 1 ° a

nostre azioni, ci ha già manifestato il desiderio suo, che la gosto 1894 accolse le impugnazioni dei signori Delfino ed

Società non si abbia a valere dell'emendamento Antonelli; Albini e dichiarò nulla è di nessun effetto la suddetta de

noi abbiamo creduto di provocare in proposito una vostra
liberazione ,

precisa deliberazione, formandone speciale oggetto dell'or Per quanto, a nostro avviso, non fondate le ragioni del

dine del giorno della odierna Assemblea (n . 3 ). decidere addotle dal tribunale, tuttavia ritenemmo oppor

Frattanio, in relazione alla nostra deliberazione del 20 di tuno per la Società di accettare tale sentenza , e ve ne di

cembre 1894 ed in previsione che da parte vostra si deli ciamo subito il motivo .

beri la rinuncia ai vantaggi dell'emendamento Antonelli, noi Nella relazione fattavi in occasione della predetta assem

abbiamo portato tra gli oneri pel servizio capitale impre- blea straordinaria del 9 ottobre 1893, noi vi chiarivamo

stiti per la costruzione la somma di L. 96,349.94, corri come la proposta nostra fosse essenzialmente determinala

spondente all'aumento di tassa portato dalla legge 22 luglio dalla convenienza di approfillare della circostanza , cbe i

1894 per lutto il secondo semestre 1894 . nostri redditi sono costituiti esclusivamente dalla sovven

Noi abbiamo fiducia che, di fronte alle parecchie liti sorte zione governativa , per realizzarne una parte e con i fondi

in seguito a detta legge tra debitori e creditori , il Governo così procurati limitare il numero delle azioni, le quali

sentirà più che mai la necessità di ad -mpiere alla promessa quantunque in realtà costiluiscano un titolo di Stato tut

fatta in Senato il 21 luglio 1894, di presentare un progetto lavia per il fatto della loro qualifica di azione si conside

di legge che chiariscagni dubbio , e ad un tempo, richia rano come titoli aleatorii e sono capitalizzate ad un tasso

niando il progetto del 30 maggio 1894 suaccennato , esoneri maggiore di quello delle obbligazioni.

dalla tassa di negoziazione lutti quei titoli che furono equi. Il realizzo della sovvenzione, nel concello nostro, doveya

parati ai titoli di Stato nei riguardi della tassa di riccheza pertanto aver luogo mediante emissione e collocamento di

mobile . obbligazioni vincolando per il loro servizio la sovvenzione

È un atto di suprema giustizia , cui ci lusinghiamo non disponibile.

vorrà venir meno il Governo del nostro paese . La nuova legge 22 luglio 1894 sconcerto assolutamente

Addossandosi la nostra Società l'aumento della tassa di il nostro piano, colpendo colla gravosa tassa del 20 010

ricchezza mobile, ciò le importerà, sulla base delle obbli . gli interessi sulle obbligazioni .

gazioni in circolazione , un complessivo annuo maggior onere Voi comprenderete infatti come non può più ora riuscire

di L. 194,000 circa , di cui la terza parte dovrebbe tro conveniente il tramutare una parte delle nostre azioni in

vare un compenso nell'esonero dulla tassa di negoziazione. obbligazioni per procedere ad una larga riduzione del ca

Vogliale avvertire che la legge 22 luglio 1894 colpisce pitale sociale; e se la d-liberazione vostra del 9 ottobre 1893

della tassa integrale del 20 00 le obbligazioni al portatore, non fosse stata annullata dal tribunale di Roma, noi stessi

non perd le nominative, sulle quali l'imposta è dovuta sol- dovremmo oggi proporvene la revoca .

tanto in ragione del 15 010 .
Tassa custodia.

Inutile soggiungervi che il vostro Consiglio si è occupato

e si occupa di favorire, per quanto è possibile, il tramii La Corte d'A ' pello di Roma con sentenza 17-31 luglio 1894,

tamento delle obbligazioni al portatore in nominative, per
confermava qurila 28 marzo 6 aprile 1892 del tribunale.

approfittare dello speciale trattamento che a queste ultime Non mancanimo di proporre ricorso in Cassazione; con

vien fatto dalla nuova legge .
tinuiamo ad un tempo le pratiche per un'equa soluzione

della cosa .

Tassa sulla Tassa .
Direttore generale.

Altro allo di giustizia noi abbiamo diritto di ottenere
Essendo ultimate le costruzioni – per le quali special

dall'Amministrazione delle Finanze , ed in ogni caso dall'Au
mente era stato assunto a Direttore generale il comm. in

torità giudiziaria cui siamo decisi di ricorrere.

L'Agenzia delleimposte ha sempre preteso il pagamento missioni, ed il vostro Consiglio, di fronte alle giustificate

gegnere Giovanni Ma saglia – questi rassegnò le sue di

della tassa di ricchezza mobile, oltrechè sugli uiili sociali

di lui insistenze, non potè a meno di accettarle.

e cosi sui dividendi corrisposti alle Azioni , anche sulle
L'opera del comm . Marsaglia fu superiore ad ogni lode ;

tasse che da noi si devono pagare a luogo e vece dei por

tatori delle nostre obbligazioni e che per noi costituiscono
la nostra Società dovrà sempre rammentarla con animo ri

conoscente .

un'annualità passiva , un onere dovuto assumere per il ser
Non si è provvisto alla nomina di altro Direttore gene

vizio dei capitali presi a prestito per la costruzione .
rale perchè allo stato delle rose, dovendosi la nostra atti

È specioso l'argomento, su cui si ſonda l'Agenzia delle
vità ridurre a curare essenzialmente l'esercizio delle linee ,

imposie. Essa riconosce che si tratta per noi di un'annua ci sembra ufficio inutile e dispendioso quello di un Diret

lità passiva , ma osserva che nei rapporti dei portatori di tore generale , e che possa all'uopo bastare un Ammini

Obbligazioni costituisce un aumento di interesse.
stratore delegalo . Queste misure economiche oggi più che

Ora venne deciso e ritenuto anche da apposita circolare mai si impongono di fronte ai nuovi e gravosi oneri fiscali.

ministeriale (Magliani ) del 3 dicembre 1886, n . 47199-9573,

div . II , che , essendosi riconosciuta la validità del pallo , con
Consiglio d'amministrazione e Collegio sindacale.

cui si pone a carico del debitore l'ammontare dell'imposta, In omaggio a questi principii d'economia, vi proponiamo

questo non può considerarsi quale un aumento di interesse che al vostro Consiglio sia soppresso a datare dal 1 ° aprile

e non può assoggellarsi a tassa. prossimo l'assegno annuale fisso di L. 28 mila stabilito

+
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durante l'annodelle linee

km .

Alla fine

dell'anno

km .

1,576

km .

In Austria

1,064 } 2,654

14 14 14

$

12,846 12,974 12,965

all'esercizio locale

dall'art. 21 del nostro staluto , sostiluendolo con una me

daglia di presenza nella misura di L. 25 caduna.
Lunghezza In media ,

Per gli stessi motivi fra cui l'essere ora ristrella la

nostra sfera d'azione al solo esercizio ci sembra possano 1,576
2,657 2,657

In Ungheria 1,081 1,081
essere del pari ridotte le competenze del Collegio sindacale,

Ferrovie austriache :

quali attualmente stabilite dall'art. 67 dello Statuto. Qua Amministrate dalla Dire

Tora en raste in tale ordine di idee, noi si proponiamo di zione generale 7,762 8,216 8,081

deliberare che all'eligendo Collegio sindacale resti assegnata

Esercitati da Stati Esteri 14,288 14,476 14,283

Compagnie private 6,512 6,246 6,188

d'ora innanzi l'annua indennità complessiva di sole lire

duemila .
16,942 17,133 16,940

di cui all'eserc , normale

A termini dell'art. 9 dello Statuto , voi dovele procedere 4,096 4,159 3,975

alla nomina di due Consiglieri d'amministrazione. Scadono

quest'anno di carica i consiglieri signori Ceriana cav , uff.
Le ferrovie estere avevano 99 km . di linee sul territorio

ing. Francesco, Cottrau comm . ing. Alfredo.
austriaco . Inoltre vi erano sul territorio austriaco 1296

Dovele pure procedere alla nomina di tre Sindaci effettivi
linee di raccordamenti industriali , di una estensione totale

e didue supplenti. Amministratori e Sindaci sono rieleg. di 1060 km ., ed un certo numero di tramvie a vapore con

gibili
107 km. di lunghezza di linee , di cui 104 km . esercitati alla

fine dell'anno e 103 km . esercitati in media durante l'anno .

Relazione dei Sindaci sull'esercizio 1894 . Si spesero per le tramvie a vapore una somma lotale

di 10,788,559 fiorini ( cioè 85,188 fiorini per km ). L'ec

Signori azionisti, cedente totale dei prodotti è stato nel 1893 di 22,873

franchi ; tre Compagnie hanno dato un dividendo dell'1 o

In esecuzione del mandato di vigilanza, che la vostra fi
del 112 per 100 ; tre altre non ne hanno dato alcuno.

ducia ci ha affidato in base al Codice ed allo Statuto sociale , Per le altre ferrovie il capitale di costruzione impiegato

abbiamo durante lo scorso anno seguito con attento studio è il seguente :

lo svolgimento economico della vostra azienda e ci è cosa

grala il potervi assicurare che la gestione amministrativa e

contabile della Società procede con lodevole regolarità .

Perdite di cambio Per km .

Compiute le costruzioni, meno che per il brevissimo 913,411,098 467,845,797 337,345

Ironco di Monteponi, acquisita l'intera sovvenzione, la So
A ) Amministrate dalla Direzione

cietà è entrala oramai nel periodo normale di sua esistenza Generale delle Ferrovie Austriache 1,073,933,032 23,196,673 139,201

nel quale non avrà altra cura che di migliorare l'esercizio
3,093,620

delle proprie linee , e siamo certi che lo sviluppo dei pro

219,499

B) Compagnie private : 984,467,285 133,882,549 159,417

dotti ora bassissimi e la perseverante ricerca di nuove eco
Totali

nomie nelle spese permetieranno alla vostra amministrazione
2,974,905,035 624,925,019 178,967

di presentarvi dei risultati sempre più soddisfacenti.

Intanto , poiché il bilancio del 1894 che il Consiglio vi Risultati del trasporto viaggiatori:

sottopone è l'esalto riassunto delle scritture e rispecchia

con verità ed evidenza la situazione della Società , vi invi Per kn .

tiamo ad accordargli la vostra piena approvazione .
1000 viaggiatori- chilometri

28,802 146,396 442,196 45,920 666,037 250,601

Roma, 27 febbraio 1895. 162,183 1,226,121 4,349 92,794 1,517,878 187,836

26,152 145,358 1,095,419 62,448 1,329,377 218,692

I Sindaci :

Totali 87,384 453,937 2,763,737 7,072 201,162 3,513,292 208,845

R. CATTANEO, A. Crispi , E. SCIALOJA .

Totale

Fr. Fr. Fr.

I. Ferrovie comuni

II . Ferrovie austriache :

Ferrovie dello Stato esercitate da

Stati esteri .

1 a 2a 3a 4a classe Militari Totale

esercitati

2,723I.

II . A.

B.

32,430

Risultati del trasporto dei bagagli e delle merci :

LA RETE AUSTRIACA NEL 1893

Bagagli Totale

1 .

II . A.

B.

3.733

7,205

5,319

G. V. P. V. Merci in regia

Miglia -tonnellate chilometriche

15,652 1,605,506 145,172

22,370 2,556.347 292,668

32,402 3,499,062 163,959

1,770,103

2,879,091

3,700,741

Per km .

esercitato

666,014

356,286

608,800

Ecco i dati ufficiali estratti dall'opera « Nachrichten über

Industrie, Handel und Verkehr aus dem statistichen De

parlement des k . k . Haudelsministeriums » a Vienna. Essi

riguardano tanto le « ferrovie comuni » quanto le « ferrovie

austriache » .

Totali 16,287 70,424 7,301,415 601,799 8,349,935 496,355

Ammontare dei prodotti :

Popolaz. Per chilometro esercitatoLunghezza

delle linee

km.

Superficie

kmq .
Popolazione per km .

di linea

1 .

Viaggiatori

Fior.

4,481

2,447

3,268

G. V.

Fior .

563

292

478

P. V.

Fior .

13,627

6,650

14,196

Bagagli diversi

Fior .

612

269

595

Totale

Fior.

51,348,404

78,042,613

112,680,724

II . A.

B.

Totali 3,066 402 10,481 441 242,071,741

Austria al disopra dell'Ens

Austria al disotto dell'Ens

Salz bourg

Stiria

Carinzia

Carniola

Littorale (Illiria Austriaca ) .

Tirolo e Vorarlberg

Boemia

Moravia
Slesia

Galizia

Bucovina

Dalmazia

1,674

850

278

1,233

417

360

299

787

4,761

1,691

463

2,704

325

126

19,823

11,995

7,152

22 , 128

10,328

9,956

7,966

29,288

51,948

22,222

5,147

78,497

10,452

12,832

2,661,799

785,831

173,510

1,282,708

361,008

498,958

695,384

928,769

5,843,094

2,276,870

605,649

6,607,816

646,591

527,426

1,590

924

624

1,039

865

1,385

2,324

1,179

1,227

1,346

1,307

2,443

1,989

4,186

Ammontare delle spese d'esercizio :

Per chilometro esercitato

Diverse

15,968 300,024 23,895,413 1,496

Ammin .

generale
Fior .

I. 471

II.A. 90

B. 372

Sorvegl .
e manut.

Fior .

1,902

1,644

1,880

Servizio

movimento

Fior .

2,901

2,223

3,341

Servizio

trazione

Fior.

2,519

1,870

2,118

Fior .

1,849

851

1,748

Totale

Fior.

25,675,261

53,965,390

57,501,501

Per

chilom .

Fior .

9,642

6,678

9,459

Le « ferrovie comuni » sono la Kaschau -Oderberg e le

Ferrovie del Sud ; esse comprendevano alla fine del 1893 :

Tot . 252 1,770 2,734 2,063 1,333 137,142,152 8,152
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Per interessi

ed ammortizzamento

Fior.

Come dividendi

straordinari

Fior .

4,585,597I.

II . 1 . 5,401,804 510,000

B ..

Morti Feriti

Altre

personetori

Altre

personetori gati

I.

II . A

B.

2

3

2

16

25

28

1

9

40

55

3

7

46

35

3

50

307

293

2

24

59

64

12

7 70 114 91 652 159

191 902

Si ripartirono nel 1893 :
INFORMAZIONI PARTICOLARI

DEL MONITORE

Per altri scopi

Fior.

Ferrovie del Mediterraneo.
32,587,262

12,913,132
( Promozioni e gratificazioni al personale ).

50,047,953 11,417,385 12,339,985

Nella seduta di ieri , il Consiglio d'Amministrazione

delle Strade Ferrate del Mediterraneo ha approvato le

Gli accidenti sono stati in totale 790 , cioè : 125 sulle

ferrovie comuni , 423 sulle ferrovie amministrate dalla Die proposte generali per aumenti di stipendio , promozioni

rezione Generale, 141 sulle ferrovie private e 85 sulle
e gratificazioni a favore del personale , con decorrenza dal

tramvie a vapore. Non se ne ebbero sulle ferrovie a cre 1 ° gennaio 1895 .

maliera . Tali proposte contemplano 5150 agenti e importano

Questi a cidenti si ripartiscono cosi :
una spesa complessiva di L. 584,000 in cifra tonda , di

cui L. 513,000 per aumenti conferiti a 4109 agenti e

L , 71,000 per gratificazioni distribuite a 1069 agenti .

(Segretariato ( lella Direzione Generale ).
Viaggia- Impie Viaggia- Impia

gali
Il detto Consiglio d'Amministrazione, nella medesima

seduta , ha provveduto alla sistemazione del Segretariato

della Direzione Generale che, dopo la morte del compianto

Tramvie a vapore .

comm . Lampugnani, era provvisoriamente diretto dagli

ispettori principali cav . Michele Termidoro e cay . avvo

cato Leone Scolari .

Al Segretariato, com'era prima costituito, subentrano

ora due Divisioni, denominate l'una Divisione del Segre

Alla fine di questo lavoro statistico si trova una lista degli tariato e l'altra Divisione del Personale, poste entrambe

oggelti trasportati ed on riassunto generale dei risultati all'immediata dipendenza del Direttore Generale. Alla

principali delle ferrovie comuni alle due parti della Mo: prima è preposto il cav . Termidoro, nominato capo Di

narchia, comepure delle ferrovie austriache, comprendente visione ; alla seconda il cav. Scolari, nominato ff. di capo

gli anni dal 1876 al 1893 inclusivamente.

Il confronto fra i dati del 1876 e quelli del 1893 segna
Divisione .

gli aumenti seguenti:

> <

Lunghezza esercitata 29.5 010 ; capitale impieg: 10 nella Nuove costruzioni dell'Adriatica.

costruzione 33 7 010 ; chilom - tri di treni percorsi 88.85 010 ; ( Stato dei lavori al 1° febbraio 1895 ).

peso lordo trasportato 101.75 0,0 . I prodotti di tutti i rami

del traffico aumentarono del 43.44 010, cioè per km , eser
I. Linea LECCO -COLICO.

citato il 10.08 0,0.

Le spese d'esercizio rappresentavano nel 1876 il 61.67 010 la linea si trovi da tempo aperta al pubblico esercizio .
Continuano le opere di difesa e consolidamento , sebbene

e vel 1893 il 56.565 0,0 dei prodotti netti,

I prodotti totali per gli anni 1876-1893 delle ferrovie, II . LINEA ROCCHETTA MELFI-POTENZA.

aperte al traffico completo , sono indicati nel seguente pro Tronco Rocchetta-Rionero. Si continua a lavorare

spelto :
attorno a diverse opere di consolidamento e di difesa .

Tronco Rionero- Potenza. -- a) Movimenti di materie. --

Parte eseguita : in rialzo m3 165,170, in iscavo m3 113,420 ,

(Comprese le ec

Lunghezza cedenze riportate , totale m3 278,590 . Parte da eseguirsi : in rialzo mº 188,830,

gli interessi , i pro in iscavo m3 501,580, totale ma 690,410. Movimento com
dotti diversi, ga

ranzie d'interesse , plessivo m 969,000 . Il lavoro fatto corrisponde a 29 100

del totale , coll'aumento di 1 [ 100 su quello del mese pre.

1876 12,848,083 168,687,604 216,155,157 cedente .

1877 13,317,298 188,094,914 226,986 , 258 b) Opere d'arte. Nessun lavoro durante il mese.

1878 13,741,902 180,905,690 224,513,681 La parte fatta corrisponde a 35[ 100 del quantitativo totale.

1879 13,870,454 179,214,935 225,725,634
c) Gallerie. – Lo stesso dicasi per le gallerie . Il

1880 13,946,077 184,838,067 229,781,860 lavoro fatto corrisponde a 35 [ 100 del totale.

1881 14,060,912 191,407,676 233,740,077 d ) Stazioni. - Idem,Idem , idem per le stazioni . Il lavoro

1882 14,392,221 206,767,317 47,206,384 fatto corrisponde a 31[ 100 del totale.

1883 14,856,643 212,573,205 255,318,324 e) Case cantoniere. -- Idem , idem. Il lavoro fatto

1884 15,342,936 208,074,190 258,111,616 corrisponde a 76/100 del totale .

1 ) Passaggi a livello . – Sono eseguiti per 30[ 100
1885 16,133,546 203,027,673 251,342,558

del totale .

1886 16,428,711 198,121,783 243.692,945

g) Opere di consolidamento e diverse. — Sono com
1887 16,848,671 204,207,663 247,802,847

piute n . 29 fra consolidamenti e diverse ed altre molte

1888 17,493,622 217,708,299 257,942,689 restano ancora da progettare.

1889 17,539,416 231,305,312 268,858,955 h) Armamento. - Eseguiti : ml. di massicciata primo

1890 17,797,146 243,394,614 284,966,486 strato 9615. Ml . di massicciata secondo strato 1840. Posa

1891 16,534,526 231,176,619 286,853,995 del ferro ml . 2630 .

1892 16,798,845 224,451,854 277,542,945
III . - LINEA SULMONA - ISERNIA .

1893 16,939,998 241,545,953 295,066,254 Tronco Sulmona -Cansano. Si continua a lavorare

in opere di difesa e consolidamento .

TOTALE

ANNI esercitata in media

durante l'anno

Prodotti

di tutti i rami

del traffico

ecc . ) .

>
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Tronco Cansano - Isernia . - a) Movimenti di ma Allo scopo poi di favorire il movimento dei viaggiatori

terie. Parte eseguita : in rialzo m3 809,697, in iscavo che dall'Italia si recano nell'Engadina , la Camera di Com

m3 568,970, totale m3 1,378,667. Parte da eseguirsi: in mercio predetta ha suggerito alcune variazioni all'orario

rialzo m3 268,398 , in iscavo m3 165,210, totale m3433,608 . estivo dello scorso anno che sembrano di facile attuazione

Movimento complessivo m3 1.812,275 . Il lavoro fatto cor e non richiederebbero alcun aggravio alla ferrovia.

risponde a 76/100 del totale, coll'aumento di 11100 su > <

quello del mese precedente . I trasporti di lignite al Consiglio Superiore delle Tariffe.

b ) Opere d'arte. - Nessun lavoro durante il mese.
Nella prima quindicina dell'entrante mese si adunerà

La parte fatta corrisponde a 48/100 del totale. il Consiglio Superiore delle Tariffe, dovendo esaminare

c) Gallerie. — Sono ultimaten. 9 gallerie e n. 22

trovansiin corso di costruzione. Sono da incominciare materiali, e specialmentedei prodotti delle miniere li

alcune riforme alle tariffe vigenti per trasporti di diversi

n . 7. Il lavoro fatto corrisponde a 68100 del quantita

gnifere.
tivo totale .

( ministri Saracco e Barazzuoli hanno su questo pro

d) Stazioni. – Nessun lavoro durante il mese.La posito conferito recentissimamente con unaCommissione

parte fatta corrisponde a 41 [ 100 del lavoro totale .
di rappresentanti delle principali miniere lignifere, dai

e) Case cantoniere. Idem , idem. La parte fatta

quali ricevettero un memoriale diretto appunto a conse

corrisponde a 631100 delquantitativo totale .f) Passaggi a livello . – Sono eseguiti per 35 ;100 guir unmiglioramento nelle tariffe dei trasporti ferroviari.

I predetti Ministri hanno concordemente stabilito di

del totale.
g) Armamento . Sono fatti: di massicciata primo passareil memoriale al Consiglio delle Tariffe, con in

strato ml 33,000 , di massicciata 2º strato ml. 21,006. carico di esaminarlo e riferirein ordine al medesimo.

Posa del ferro ml. 22,400 .
Ferrovia Napoli- Pozzuoli- Cuma.

IV. - LINEA BARLETTA- SPINAZZOLA .
(Progetto per l'ampliamento della stazione di Bagnoli).

a) Movimenti di materie . – Parte eseguita : in rialzo
La Società per la ferrovia Napoli - Pozzuoli.Cuma ha sot

m3 475,750, in iscavo 285,350, totale m3 761,100 . Parte toposto all'approvazione governativa il progetto dei lavori

da eseguirsi: in rialzo m3 14,800 , in iscavomº 6500, occorrenti per l'ampliamento della stazione di Bagnoli ,

totale m3 21,300 . Movimento complessivo m3 782,400 . domandando che il progetto stesso venga approvato anche

Il lavoro fatto corrisponde a 98/100 del totale .
agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità.

b) Opere d'arte. – Ultimate meno due .
Col progetto del quale trattasisi propone:

c) Gallerie, Ne esiste una sola artificiale che
1. Di aumentare la distanza fra gli scambi estremi

è ultimata. della stazione ;

d ) Stazioni. – Il lavoro del mese si è limitato ad
2. Di impiantare fra i due binari un robusto can

opere interne nel fabbricato viaggiatori della fermata di
cello in ferro della lunghezza di m . 80.00 onde evitare

San Ferdinando ed in quello della stazione di Canosa. Il | il transito attraverso i binari;

lavoro fatto corrisponde a 96[100 del totale.
3. Di stabilire un passaggio sotterraneo, attraverso

e) Case Cantoniere. Eseguite per 93/100 del | il quale i viaggiatori dei treni della seconda linea potreb

totale. bero comunicare colla stazione ;

f ) Passaggi a livello. - Eseguiti per 75/100 . 4. Di costruire un piccolo fabbricato rimpetto a

g) Opere di consolidamento . - Quelle finora pre
Quelle finora pre quello attuale, che servirebbe specialmente come sala di

viste sono pressochè ultimate. Altre si dovranno eseguire aspetto pei viaggiatori in partenza dalla seconda línea .

in seguito. I preaccennati provvedimenti si rendono necessari per

h ) Armamento. Sono eseguiti: di massicciata poter rendere possibile nell'anzidetta stazione l'ordinario

1º strato ml. 62,300 di massicciata , 2º strato ml. 39,790 . incrocio dei treni nella stagione balneare, nella quale il

Posa del ferro ml. 62,300 . movimento medio giornaliero dei viaggiatori è di 3000.

> <

Pel servizio ferroviario a Sondrio. Strade Ferrate secondarie della Sardegna.

La Deputazione provinciale e la Camera di Commercio (Nomina dell'Amministratore Delegato ).

di Sondrio hanno instato presso il Ministero dei Lavori Il Consiglio di Amministrazione della Società Italiana

Pubblici all'intento di ottenere : per le Strade Ferrate Secondarie della Sardegna ha deli

1. Che sia meglio provveduto , col nuovo orario , e berato la nomina ad Amministratore Delegato del signor

per l'avvenire, alle comunicazioni fra Sondrio e Chiavenna , avvocato Alessandro Marangoni.

e fra questi due centri ed i paesi intermedi, in guisa

che da Chiavenna e dai paesi lungo la linea Chiavenna
Il Direttore delle Tramvie vercellesi.

Sondrio si possa , colla prima corsa del mattino , arri .

vare a Sondrio intorno alle ore 9 , onde dar agio alle

A surrogare il compianto ing . Sève, morto recentemente

molte persone che , per svariate contingenze, devono ogni a Bruxelles, fu nominato direttore delle tre linee dei Tram

giorno accedere agli Uffici del Capoluogo di Provincia, ways Vercellesi eserciti dalla Bielloise, il sig .ing. Oscar

di poter approfittare delle ore in cui gli Uffici stessi , le Schmidt Corr , già direttore dei Tramways Siciliani a Mes.

Banche, gli studi dei professionisti sono aperti, sbrigare sina, il quale ha già preso possesso del suo nuovo ufficio.

i loro negozi , e ritornare in giornata alle rispettive loro

residenze ;
Ferrovie del Mediterraneo.

2. Che non sia ritardato oltre le 16 o le 16.30, ( Progetti,preventivi, ecc .

l'arrivo a Sondrio del terzo treno in partenza da Milano,
presentati all'approvazione governativa ).

affinchè le persone dirette per l'Alta Valtellina possano L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

proseguire il loro viaggio per arrivare in giornata a de raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei

stinazione.
Lavori Pubblici :

> <

> <
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1. Il progetto dei lavori occorrenti per la sistema . 2. Il preventivo della spesa di L. 2,500 occorrente

zione della falda alla progressiva 58.551.76 della linea per provvedere alla sistemazione degli appoggi delle tra

Sampierdarena. Ventimiglia, tra i caselli N. 55 e 56 del vate metalliche in opera sul fiume Reno al chilometro

tronco Noli-Finalmarina. La spesa all'uopo preventivata 38.712.71 da Ferrara, della linea Ferrara -Ravenna -Ri

ammonta a L. 10,100, e l'approvazione del progetto do. mini ;

vrebbe valere anche agli effetti della dichiarazione di pub 3. Il preventivo della spesa di L. 328.82 occorrente

blica utilità ; per provvedere all'impianto di ferma- scambi nelle stazioni

2. Il progetto di lavori per il ripristino dell'esercizio del tronco Cornuda-Belluno, della linea Belluno-Feltre

e per il consolidamento di frana dal chilom. 90.030.60 Treviso ;

al chilom . 90.132 fra le stazioni di Montegiordano e di 4. Il preventivo della spesa di L. 2,650 occorrente

Roseto, nella ferrovia Taranto-Reggio, con annesso pre . per l'esecuzione di lavori di difesa della ferrovia Zollino

ventivo di spesa di L. 80,000 ; Gallipoli contro le alluvioni del tratto compreso fra i

3. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere chilometri 14.708 e 15.480 ;

alla demolizione del piano superiore del fabbricato già 5. Il preventivo della spesa di L. 363.50 occorrente

adibito ad uso magazzinetto della sezione di manutenzione per l'impianto di apparecchi di riscaldamento nelle sta

e dei lavori nella stazione di Taranto, lungo la ferrovia zioni di Macherio e di Lesmo nella ferrovia da Ponte San

Taranto. Reggio ; spesa occorrente L. 1,200 ; Pietro a Seregno.

4. Il preventivo della spesa di L. 1,740 occorrente
. <

per provvedere all'impianto nella stazione di Milano, Porta Ferrovie della Sicilia .

Sempione, delpadiglione viaggiatori di Como- Lago, desti ( Progetti, preventivi, ecc .,

nandolo ad ufficio telegrafico e del movimento ;
presentati all'approvazione governativa ).

5. Il progetto dei lavori occorrenti per la costruzione L'Amministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia

di una galleria artificiale dal chilom . 114.375 al chilo
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori

metro 114.545 , della linea Eboli-Metaponto. La spesa al- Pubblici :

l'uopo preventivata ammonta a L. 124,000 , ed alla ese 1. Il preventivo della spesa di L. 7,107.63 , com

cuzione delle opere si propone di provvedere mediante ap preso il materiale metallico di armamento, occorrenti per

palto a licitazione privata. L'approvazione del progetto mupire di segnaletti d'indicazione i principali e più peri

dovrebbe poi anche valere agli effetti della dichiarazione colosi deviatori di alcune stazioni della rete ;

di pubblica utilità ; 2. Il preventivo della spesa di L. 3100 occorrente

6. Il progetto delle opere di consolidamento di un per provvedere ai lavori di consolidamento della falda

tratto di muro di sostegno a valle , fra i chilometri 66.555 destra del rilevato al chilom . 152.170, fra Serradifalco

e 66.573 della linea Battipaglia - Castrocucco, fra le sta e Canicatti , nella ferrovia Bicocca - Licata ;

zioni di Ascua e di Pisciotta . La spesa preventivata per 3. Il progetto delle opere addizionali richieste dai

la esecuzione delle opere stesse, alle quali si intenderebbe rappresentanti dell'Amministrazione provinciale all'atto

provvedere a trattativa privata , col mezzo di una ditta del collaudo e della consegna dei lavori di completamento

benevisa , ammonta a L. 20,000 ;
degli accessi al ponte sul torrente Itala , nel tronco fer

7. Il progetto dei lavori occorrenti per la costruzione roviario da Messina a Catania , con annesso preventivo

di due case cantoniere ai chilom . 323.205 e 324.385 fra
di spesa di L. 3700 ;

le stazioni di Sant'Andrea e di Badolato , nella linea da
4. La proposta di lavori di consolidamento del sotto

Taranto a Reggio, in sostituzione di quelle da demolirsi passaggio con sottostante acquedotto della luce di m. 2.00

esistenti ai chilom . 323.158.86 e 324.426.78 . Alla ese al chilom . 128.749.47 da Palermo, della linea Caldare

cuzione delle opere , il cui importo è preventivato di lire Canicatti; spesa proventivata L. 1120 ;

14,550 , si propone di provvedere in economia ;
5. Il preventivo della spesa di L. 3250 occorrente

8. Il progetto, con annesso preventivo di spesa di per provvedere al consolidamento del rilevato al chilo

L. 7.700 , relativo alla costruzione di un cunettone di metro 187.616 della linea Canicatti- Licata ;

guardia con muro contenitore dal chilom . 10.685 al chi.
6. La proposta dei lavori di costruzione di castel

lometro 10.869 della linea Napoli-Eboli fra le stazioni letti in legname, per rinforzo nelle arcate del viadotto

di Portici e di Torre del Greco . Alla esecuzione delle opere Agrazas , nella linea Palermo- Porto Empedocle ; spesa

si dovrebbe provvedere in economia , e si domanda che preventivata L. 2600.

l'approvazione del progetto valga anche agli effetti della > <

dichiarazione di pubblica utilità ; Ferrovia nell'Alto Egitto.

9. La proposta di spesa di L. 1550 occorrente pei
(Appalto per la costruzione di un tronco ).

provvedimenti da prendersi in dipendenza dei distacchi
Presso l'Amministrazione delle Strade Ferrate Egiziane

esistenti fra la cappa ed il muro frontale destro nel via
in Cairo avrà luogo il 2 maggio p . v. l'appalto del tronco,

dotto sulla strada della Consolata, fra le stazioni di Ceva nell'Alto Egitto, Nag-HamadiKeneh, della ferrovia Guir

e di Sale nella ferrovia da Savona a Bra.

gueh -Keneh. L'importo totale della costruzione del tronco

> <
ammonta a lire egiziane 60,008 : 578 .

Ferrovie dell'Adriatico .
Il capitolato d'oneri ed il quaderno dettagliato di estimo

delle opere d'arte da eseguirsi sono ostensibili presso le
( Progetti, preventivi, ecc. ,

Camere di Commercio d'Italia .
presentati all'approvazione governativa ).

L'Adriatica ha sottoposto alla approvazione del Mini

stero dei Lavori Pubblici :
Per gli orari della nuova linea litoranea

1. La proposta dei lavori occorrenti per rinforzare al. Napoli. Eboli-Reggio-Messina Palermo.

cuné travate metalliche lungo il tronco da Bologna a Ri Ci informano da Trapani che quella Camera di Com

mini , nella ferrovia da Bologna ad Otranto. La spesa mercio ed Arti ha manifestato il desiderio che gli orari

all'uopo preventivata ammonta a L. 2,500 ; da stabilirsi per la nuova linea litoranea Napoli-Eboli
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1

Reggio -Messina- Palermo, siano coordinati con quelli dei posta di estensione della tariffa locale N. 214 P. V. alla

treni percorrenti le altre linee della Sicilia, in modo da stazione di Colle Val d'Elsa , nella linea da Poggibonsi

conseguire le più esatte coincidenze per il servizio dei a Colle Val d'Elsa , limitatamente perd ai trasporti di

viaggiatori .
carbon fossile eseguiti su linee delle reti Adriatica e Me

diterranea.

Per l'orario estivo della linea
L'Adriatica e la Mediterranea hanno accolta la domanda

Milano- Lecco - Colico - Chiavenna - Sondrio.
della Ditta Paolo Andrea Molino di Varese , proprietaria

Siamo informati che i Sindaci dei Comuni di Como e di una fabbrica di pasta di legno a Credara, relativa alla

estensione alla stazione di Paratico della tariffa locale

e di Varese e della Provincia Comasca , nell'interesse dei

loro amministrati , hanno fatte vivissime istanze al Mini n . 226 , P. V.

(Domanda di rinnovazione).
stero dei Lavori Pubblici per ottenere che nella compila

zione dell'orario estivo, in quanto riflette la linea Milano
La Mediterranea ha sottoposto , con parere favorevole,

Lecco-Colico-Chiavenna-Sondrio e viceversa , sia tenuto
al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta

calcolo dei loro interessi relativamente alle corrispondenze Sclopis e Comp. per ottenere che la concessione accorda

postali ed al movimento dei passeggeri .
tale per i suoi trasporti di acido solforico e muriatico,

> <
a vagone completo , in partenza da Torino , scaduta il

Pel Congresso dei cooperatori Salesiani a Bologna.
21 dicembre p. p . , le sia rinnovata alle stesse condizioni

per un altro anno.

Le Società di Navigazione accorderanno la riduzione del

( Approvazioni governative).
50 p . 010 sui massimi delle loro tariffe, escluso il vitto ,

per ii trasporto di coloro che parteciperanno al primo Finanze, ha dato il suonulla osta :

Il Ministero del Tesoro , di accordo con quello delle

Congresso dei Cooperatori Salesiani da tenersi a Bologna.

> <
a) Alla rinnovazione per tutto il corrente anno della

concessione di cui fruiva la Ditta Verolini per i trasporti

Deliberazioni del Consiglio di Stato.
di doghe a vagone completo da Viterbo P. R. a Civita

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha dato
vecchia ;

il suo parere_sui seguenti affari riguardanti il servizio
b) Alla proposta attuazione di due nuove tariffe per

delle Strade Ferrate :
le derrate alimentari in servizio italo - svizzero e italo

1. Intorno alla concessione di maggiori compensi germanico -neerlandese ;

chiesti dalla Impresa Ignazio Dispensa, assuntrice delle
c) Alla rinnovazione per un altro anno, a partire dal

opere di scandaglio e di riattamento di un acquedotto sotto
1 ° aprile p . v. ed alle stesse condizioni ora vigenti, della

l'argine Madonnetta , lungo la ferrovia Canicatti-Caldare; concessione a favore della Ditta Figli di Luzio Crostan

2. Intorno agli atti di collaudo delle opere eseguite
e Comp. di Pontedera per i suoi trasporti di cicoria ;

dall'appaltatore Domenico Carrara per l'impianto di una
d) A che la tariffa locale N. 410 P. V. venga estesa

piattaforma nella stazione di Piazza Principe in Genova; alla stazione di Racconigi col prezzo di L. 56,30 per ton

3. Sugli atti di collaudo e di liquidazione dei lavori
nellata ;

eseguiti dall'Impresa Giacomo Perenno per la costruzione

di unrifornitore con serbatoio metallico nella stazione di condizioni dellaconcessione a favore della Ditta Ferdi

e) Alla rinnovazione per un altro anno ed alle stesse

Nizza Monferrato, lungo la ferrovia Alessandria-Cavaller- nando Turri per i suoi trasporti di rame e di ottone in

maggiore e sui maggiori compensi reclamati dalla Impresa partenza da Pracchia;

medesima;
f) Alla rinnovazione per un altro anno ed alle stesse

4. Sugli atti di collaudo dei lavori eseguiti dalla condizioni già vigenti,della concessioneche la Ditta Bassi

Impresa Pasquale Spadaccino per provvedereal riordina. fruivaper i suoi trasportidivino e fustivuoti fra Padova

mento della stazione di Eboli , nella linea da Napoli a Me
e Perugia .

taponto, e sulla domanda di compensi avanzata dall'Im

presa medesima ; Tariffe ferroviarie internazionali.

5. Sugli atti di collaudo e di liquidazione dei lavori (Pel trasporto delle derrate alimentari in Inghilterra ).

eseguiti dall'Impresa Pesce per il consolidamento di una L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

frana fra le stazioni di Tito e di Picerno, lungo la linea raneo , anche a nome di quella delle Ferrovie dell'Adria

da Eboli a Metaponto, e sulla domanda dell'Impresa stessa tico, ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei La

per maggiori compensi . vori Pubblici il progetto di una nuova tariffa speciale co

Il Consiglio di Stato ha inoltre manifestato l'avviso : mune per il trasporto a piccola velocità accelerata ed a

a) che possa approvarsi una convenzione concordata vagone completo delle derrate alimentari dall'Italia al

coll'avvocato Velini di Trevigno per compenso di danni l'Inghilterra ( via Gottardo e Brennero) da attivarsi col

causati ad una sua proprietà dalla costruzione di un ponte primo aprile p . v .

sulla ferrovia da Eboli a Metaponto ; La Mediterranea con parere favorevole ha sot

b) Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- toposto al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda

blica utilità per le espropriazioni possa approvarsi un pro della Ditta C. L. Rodolfo per ottenere la rinnovazione per

getto dell'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridio un altro anno ed alle stesse condizioni, della concessione

nali riguardante la esecuzione di lavori di completamento scadente col 31 del corrente mese, per i suoi trasporti di

e di consolidamento del tratto fra i chilometri 61.460 , ghiaia a vagone completo in partenza da Arona, con de

61.810 della linea Roma-Sulmona, presso la stazione di stinazione a diverse stazioni della Rete Mediterranea.

Roviano, con annesso preventivo di spesa di L. 21,800. > <

Deliberazioni del Consiglio Superiore

Tariffe ferroviarie italiane. dei Lavori Pubblici .

( Estensione di tariffe locali ). Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ed il Co

Il Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle Fi . mitato Superiore delle Strade Ferrate hanno dato parere

nanze, ha approvato, per la parte che lo riguarda, la pro- favorevole sui seguenti affari ferroviari :

> <

> <
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monte

1. Progetto di un tronco ferroviario a trazione animale | 3º che a tale scopo le condizioni della linea progettata per

dalla stazione di Rieti alla prossima fabbrica di zucchero

di barbabietole ;
la sua sede e per il suo armamento si avvicinino più che

sarà possibile al tipo delle ferrovie secondarie .

2. Consegna definitiva alla Società Adriatica del tronco Il Comitato promotore delle strade ferrale Santhià -Bor

Casarsa -Spilimbergo della ferrovia Casarsa Gemona ;
gomanero-Gravellona-Intra, nel prendere atto delle comu

3. Impianto di un filo telegrafico semidiretto da Napoli nicazioni avute circa la nuova fase nella quale entrò ' la

a Pisciotta e da Gioia Tauro a Reggio di Calabria ; questione del traforo del Sempione, mentre conferma i

4. Proposta di rivestimento dell'argine ferroviario fra

yoti già prima d'ora ripetutamente manifestati per la sol

le progressive 129 e 400 del tronco Longobardi-Amantea lecita costruzione della linea Santhià-Borgomanero, ad as

della linea Eboli-Reggio ;

sicurare la migliore attuazione di questa linea in relazione

5. Progetto per l'impianto di un binario tronco alla
agli interessi del Piemonte, porge for male invito al Governo

fermala di Cadeo lungo la linea Piacenza - Bologna ;
del Re affinché nelle prossime conferenze che avranno luogo

6. Progetto per la costruzione di una nuova casa can per concertare le modalità di tracciato , di costruzione e di

Loniera doppia al chilometro 108.600 della linea Foggia- esercizio della linea di allacciamento , sia chiamato a far

Napoli ;
parte della Commissione un suo delegato .

7. Progelto pel consolidamento della falda a

della trincea Lombardozzi , lungo la ferrovia Eboli-Me
Ferrovia del Sempione. – Discutendosi al Con

lapunlo ; siglio degli Stati , il progetto inteso a restringere il diritto

8. Progetto per l'impianto di un passo a livello presso
di voto agli azionisti delle Compagnie ferroviarie, il capo

la stazione di Barcellona , lungo la linea Messina-Patti
Dipartimento federale delle ferrovie ha dichiarato che le

Cerda . voci della sosta nei negoziati coll'Italia, pel traforo del

Sempione, sono insussistenti. I negoziati procedono soddi

sfacentemente, tanto da lasciar credere che si arriverà ad

un accordo.

Notizie Ferroviarie Italiane
Ferrovia Lecco - Taceno-Bellano . L'ufficio

locale di Bellano per le costruzioni ferroviarie della Rele Adri.

Ferrovia Massaua-Cassala. Il tracciato per atica ha condolto a termine il progetto della linea Lecco .

la ferrovia che dovrà congiungere Massaua con Cassala se
Taceno e Taceno Bellano.

condo gli studi fatti dagli ingegneri della Società delle Il tronco Lecco.Taceno è di 24 chilometri posto a scar

Meridionali , a detta del giornale L'Africa Italiana sarebbe lamento ordinario. Fra Lecco e Ballabio, ove si segna una

il seguente : pendenza massima di 130 per 1000 , si applicherà la den

Saati -Ghinda per la valle del langus e Buresa ; Ghinda- | tiera Abt .

Cleren, per Casen, Az- Teclezin, Eli Beret ; Cheren -Cassala Stazioni : Malavedo , Ballabio , Barzio , Introbio . Fermale:

per Agordat e Sabderat.
Castello sopra Lecco, S. Giovanni, Pasturo , Primaluna e

La ferrovia, quindi, percorrerebbe da prima il fertile Cortenova.

territorio, in parte indemaniato, del Meiri; poi salendo Il tronco Taceno -Bellano è di 9 chilometri, pure a scar .

sull'allipiano traverserebbe la parle più fertile del Carne tamento ordinario, con applicazione della dentiera Abt .

scin, scenderebbe quindi all'Anseba centrale e da ultimo Quest'ultimo tronco avrà una sola Fermala a Portore.

uel suo Irallo maggiore darebbe la vita ai territori ora Sono segnale 11 gallerie.

semideserti del Barca e del Gasc.
Ferrovia da S. Giorgio di Nogaro al conLungo tutto questa distesa di circa 500 chilometri la fer

rovia raccoglierebbe quindi nelle successive stazioni i pro
fine austriaco . - La Deputazione provinciale di Udine,

nella sua seduta del 25 corr., ha approvato d'urgenza il pro

dotti della conca di Ghinda e perciò le provenienze dall'Oculé
Cusai; sarebbe in facile comunicazione colle coltivazioni gelto, già elaborato dalla Società Venela,per la costruzione

dell'altipano abissinico eritreo, nun distando Casen che quattro

d'un tronco ferroviario da San Giorgio di Nogaro al confine

ore dall’Asmara; estenderebbe il suo raggio di azione dalla
austriaco per congiungersi con la linea Monfalcone -Cervi

stazione di Az-Teclesan a Casen e feconderebbe, incorag: deliberato che il suo prolungamento fino al contine nostro
gnano. Quando fu costruita quest'ultima ferrovia era stalo

giando l'agricoltura , lo Sciotel , la regione dei Benir Amer

e l'immenso territorio colonifero che stendesi intorno a
si sarebbe proseguito non appena venisse assicurata la

Sabderadı ed a Cassala .
struzione del tronco italiano. Cosi il congiungimento delle

La ferrovia percorrerebbe tutte le diverse zone di alli
due linee pare omai cosa ceria .

tuiline e quindi di clima e di vegetazione dell'Eritrea, dal Ferrovia della Valle Camonica . Il giorno

livello del mare a Casen (massima altezza metri 2500) a 24 corr . ebbe luogo a Breno la riunione del Comitato della

Cassala (515 m .); e quindi nel suo grande tratto centrale ferrovia della Valle Camonica . Nell'adunanza prevalse, senza

da Baresa allo Sciotel il paese percorso dalla vaporiera sa opposizioni , la proposta che non si dovesse discutere sull'op

rebbe molto atto alla colonizzazione
italiana, per il clima portunità del tram o della ferrovia, o sulla preferenza da

ollimo , per l'aria in generale salubre, per l'acqua in molti darsi all'uno o all'altro sistema .

posti non scarsa e pei prodotti facili al commercio. La discussione si aggiro intorno alla lettera indirizzata

Ferrovia Santhià -Borgomanero , Il Comi.
dalla Deputazione provinciale al Comitato colla quale essa

dichiarava non poter ritenere legalmente sufficienti le deli

talo promotore delle strade ferrate Santhià -Borgomanero.
berazioni in massima prese dai Comuni interessati circa la

Gravellona- Intra, pur riservandosi di emettere una più

concreta proposta sul progetto di ferrovia elettrica a scar
garanzia del loro concorso per la nuova linea , occorrendo

tamento ordinario da Gravellona ad Intra, presentato dal
pella natura della spesa, e indubbiamente pella durata del .

l'ing . Besozzi, dopo una migliore conoscenza del progetto l'impegno, che tali deliberazioni si debbano prendere coll'e

stesso e dopo che si sarà sentito il parere degli enti in
saurimento delle formalità stabilite dall'art. 159 della legge

teressati,
comunale (doppia lettura, ecc . ) .

Esprime l'avviso : 1º che sia opportuno ed utile che di
Si votò un ordine del giorno con cui si officia l'on . Depu

tazione a provocare le deliberazioni del Consiglio, non appena

questo prog - lto , degno di seria considerazione , il Governo

del Re curi il sollecito esame ; 2 ' che il Governo tenga
le saranno pervenute le regolari deliberazioni della maggio

ranza dei Comuni .

conto della necessità che il progello risponda alle esigenze

delle relazioni commerciali del Lago Maggiore col Piemonte Ferrovia Torino - Ciriè - wanzo. – Il giorno 28

e abbia la potenzialità necessaria per servire al maggior corrente ebbe lu go l'Assemblea generale degli azionisti

traffico di viaggiatori e specialmente di merci che sarà con . della ferrovia Torino-Ciriè-Lanzo. Riservandoci di pubbli

seguenza della probabile apertura del valico del Sempione; care , come di consueto, la Relazione del Consiglio d'am

CO
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ministrazione, ci limitiamo ora a riferire i risultati del samente in piazza Cittadella . La proposta abbraccia queste

bilancio . Jinee :

« L'esercizio si chiuse con risultati assai soddisfacenti : 1. Verona - Zevio - San Giovanni -Ronco -Albaredo - 2. Ve.

gli introiti, previsti in sole lire 560,000, salirono invece rona . Quinto -Grezzana- Bellosi - 3. Verona -Montorio - 4.

a lire 565,880.79. Verona Villafranca -Valegio - 5. Verona- Sambonifacio -Mon

« Aggiunto al maggior provenlo, cosi ottenuto, il ri teforte - Montecchia -San Giov . Illarione – 6. Verona -Zevio.

sparmio sul cambio dei fondi dovuti alla Casa Lombar, Palù -Oppeano- Isola Rizza -Roverchiara 7. Verona - Busso

Odier , Bonna e C. , che richiese una somma assai minore lengo -Pastrengo -Bardolino Garda 8. Verona -Albaredo.

di quella che, per giustificata prudenza , si dovette preve- Cucca -Cologna- Pressana -Montagnana.

dere, ne consegue che, nonostante l'aumento verificatosi La linea da Zevio a Roverchiara, ed eventualmente a

nelle tasse per effetto delle nuove leggi, l'esercizio si li Bonavigo, Minerbe e Legnago, non è compresa nella pro

quido con un utile pressochè uguale a quello del prece posta .

dente, in modo da permettere di conservare la precedente Quella da Verona al lago di Garda, è proposta nella ipotesi

misura di ripartizione agli azionisti , cioè il 6 010 alle azioni che tramonti la congiunzione della Ferrovia economica Ve

privilegiale di seconda emissione e lire 2,50 a ciascuna di rona -Caprino colla riviera lacuale ,che è raccomandala da

quelle di prima emissione » . un Comitato costituitosi all'uopo , desiderata da alcuni Co

L'Assemblea approvò senza discussione, oltre il bilancio muni di lå .

anche l'operazione finanziaria proposta dal Consiglio per il L'impresa proponente si obbliga a dare costruita per

binario di raccordo coi gazometri lungo Dora . prima la linea Verona-Albaredo (i rappresentanti dei Co

Indi si passò alla nomina degli Amministratori e dei muni interessati e della Provincia sono già d'accordo) che

Sindaci . potrà essere esercitata entro pochi mesi, essendo già pre

Riuscirono eletti : Amministratori Borella comm . in parata la sede stradale . Poi, entro anni tre, saranno suc

gegnere Candido , rieletto con voti 693 - Demichelis com cessivamente costruite ed aperle all'esercizio le altre linee,

mendalore avv . Giuseppe , idem 695 · Trombotto comm . Carlo , e di mano in mano l'impresa assuntrice presterà conve

idem 669 . niente cauzione per ciascuna linea . La rete deve costruirsi

Sindaci effettivi Gobbi Carlo , rieletto con voti 709 - a sezione ridotta (0,75) trattandosi di comunicazioni affatto

Graglia cav . Giacomo , con voti 709 . Melano di Portula locali , col contributo chilometrico di L. 8.000.

conle Enrico, con voti 709.

Sindaci supplenti Berta avv . Augusto, con voti 669 -

Casana cav . barone Augusto, idem 669 .
Notizie Ferroviarie Estere

Ferrovia Novara-Seregno. Il giorno 26 cor.

rente ebbe luogo l'Assemblea generale dei soci della fer

rovia Novara -Seregno .
Forrovie Svizzere. Per la nazionalizzazione

L'Assemblea era presieduta dal cav , avv. Augusto Ferrari ,
delle strade ferrate. Domenica scorsa il Comitato per la

e vi intervennero 34 azionisti rappresentanti n . 8733 azioni .

nazionalizzazione delle strade ferrate svizzere tenne in Zu

Il cav. Carlo Castiglioni diede lettura della Relazione del
rigo una nuova seduta , in cui i relatori sosteniiero doversi

Consiglio d'amministrazione e il signor Giulio Borgomaneri
dar mano ai primi preparativi per promuovere la realiz

di quella del Collegio sindacale. zazione di quest'opera . Come relatori presentarono dei rap

Con generale soddisfazione si constatò il miglioramento
porti i signori ing. Loffler di Winterthur, il quale tratio

di questa Impresa . Superate le avversità passate, essa ora
la quistione solto l'aspetto tecnico, e l'avv. Fischer di Baden

si avvia con sicuro passo verso un avvenire assai lusinghiero
che esamind le conseguenze legali dell'affare. Il 28 aprile

e rimuneratore .
p . v . avrà luogo una nuova sedula .

Si approvò il bilancio dell'esercizio 1894 che diede un Ferrovia Giura - Sempione. - La Direzione della fer

utile di L. 63,276.83; e si deliberò il dividendo di L. 3 rovia Giura Sempione ha annunziato al Consiglio federale

per caduna azione di Priorità , pagabile a partire dal giorno che , nel periodo dei prossimi dieci anni , i lavori di mi .

2 aprile 1895 presso la Banca Prandoni. glioramento e d'ampliamento della rele non supereranno

Procedutosi alle nomine delle cariche sociali riuscirono gli 800,000 franchi all'anno. A questa somma devonsi ag

eletti : giungere franchi 100,000 per il materiale ruotante e franchi

A Consiglieri - i signori Castiglioni cav . Carlo , Zerbi 50,000 per il mobigliare. Si arriva cosi ad un totale di

Giulio . franchi 950,000.

A Sindaci effettivi Borgomaneri Giulio - Mapelli Luigi Nelle spese sopra menzionale, sono previsti fr. 300,000

fu Pietro - Luini nob. cav . Francesco. per il consolidamento dei ponti; fr. 170,000 per la posa

A Sindaci supplenti Cattaneo Alessandro - Bonsignori di doppi binari ; franchi 140,000 per l'ampliamento di sta

Nicold Luigi. zioni , ecc .

Il Consiglio federale ha risposto a questa comunicazione
Tramvia Ozzano Monferrato - Brusasco .

Il sindaco del Comune di Mombello (Casale) ha diramata una
che non gli sembrava ammissibile di fissare un budget di

spese che si estenda ad un periodo di dieci anni .

circolare alla maggior parte dei sindaci del Circondario, nella
Inoltre il Consiglio federale dichiara che le spese previste

quale ritornando sull'idea già una volta ventilatasi di costruire
dalla Giura-Sempione non bastano per realizzare le mi

una linea tramviaria che unisca Ozzano Monferrato a Brusasco,
gliorie e gli ingrandimenti voluti dalla Confederazione.

passando per la valle Stura , ripete i vantaggi che derivereb
Il Consiglio federale si riserva del resto di esigere in

bero alle popolazioni dei paesi di tale valle qualora si man
dasse ad effetto la progettata costruzione.Esprimeil sindaco ogni tempodall'amministrazione della ferrovia Giura-Sem

pione l'esecuzione delle misure che gli sembrassero proprie

di Mombello fiducia in un concorso del Governo e delle pro

vinciedi Alessandria e di Torino , e ritiene che la questione che il consolidamento di tutti i ponti in ferro sia terminala
ad accertare la sicurezza e la regolarità dell'esercizio. Esige

possa risolversi con la costituzione di un consorzio dei Co

entro l'anno 1898 e cosi pure che si ponga un secondo

muni della valle e di quegli altri che vi sono interessati.
binario sul tronco che si stende da Losanna a Palezieux .

Tramvie a vapore nella provincia di Ve Finalmente il Consiglio federale reclama che la posa della

- Nei giorni scorsi un'impresa della città di seconda via da S. Maurizio alle Paludi , da Cully a Losanna,

Verona, aiutata da una solida casa idustriale di Berlino, da Renens a Daillens, da Neuchâtel ad Auvernier e da Lo

presentó al sindaco di quella città una proposta garantita sanna a Palezieux , sia terminata entro la fine dell'anno 1900 .

per la costruzione di quella rele la quale si chiamò ven La Compagnia della ferrovia Giura-Sempione dovrà ela

taglio , perchè tutte le linee, secondo il concello del com borare un programma che indichi in qual modo e a qual

mendatore Caperle , devono accentrarsi in città , e preci- data questi diversi lavori saranno eseguiti .

rona .
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-
Secondo un telegramma da Moudon , giunto la sera del modificalo, poco dopo la sua derivazione dall'Adda , presso

25 corrente al Dipartimento federale delle ferrovie, la diga i Molini di Paderno.

ferroviaria fra Moudon e Payerne è in più siti danneggiata Il corso d'acqua, cosi sottratto , verrà portato al bacino

dalla Broye che flagella la sua sponda . Ieri è partito espres d'immissione e quindi all'edificio dei motori mediante una

samente da Berna il consigliere nazionale Jordan -Martin, galleria scavata nel monte, lunga m . 2232.45, la cui sezione

membro del Consiglio di Stato vodese , per Moudon . circolare raggiungerà il diametro di 4.50.

Ferrovia di montagna Lauterbrunnen -Mürzen .
La costruzione di questa galleria verrà divisa in tre tronchi,

Questa ferrovia fece l'anno scorso un guadagno netto di con due attacchi ciascuno , facili ad essere scolati e serviti

fr. 95,983 , che permette di pagare regolarmente l'interesse
durante i lavori : sicchè si calcola con certezza che in quindici

4.112 0/0 del prestito , di fare i versamentiordinari ai fondi
mesi la galleria sarà ultimata . E siccome le altre opere di

di rinnovazione , di riserva, ecc ., e distribuire agli azionisti compendio del canale verranno fatte in gran parte nel pe

un dividendo del 5 00, oltre fr. 7,705.60 riportati a conto
riodo stesso , cosi si crede che venti mesi basteranno al com

pimento dell'intera opera.nuovo .

Un fabbricato sarà predisposto, sempre sulla destra del

Ferrovia Coira - Tosanna. - A quanto si dice , la l’Adda, per l'installazione di cinque gruppi di turbine e di

Banca ferroviaria di Basilea avrebbe declinato il progetto namo-eleitriche, dei quali gruppi, quattro potranno essere

di una ferrovia normale da Coira a Tosanna , lasciando
contemporaneamente in azione e il quinto servirà di riserva .

libera mano all'iniziativa di Guyer.Zeller. Il presidente di La spesa del nuovo progetto è preventivala in L. 2,200,000

detta banca , Burkhardt-Zahn , dopo una conferenza da esso
comprese le espropriazioni e gl'imprevisti .

avuta colla Commissione di tre nominata sabato , avrebbe La Società Edison intende di dar subito principio a questi

intavolato delle tratlative in questo senso con Guyer- Zeller. lavori, percui la trasmissione elettrica della forza delle ra

Ferrovio Russe. - Una ferrovia sul ghiaccio . – pide di Paderno a Milano, di cui si parla da 25 anni , sarà

Scrive la N. F. Presse : Il 21 dello scorso gennaio venne presto un fallo compiuto.

aperta una linea ferroviaria su ghiaccio del Volga , per con Appareechio per pesare i veicoli ferroviari

giungere le stazioni di Anissowka ed Uwek . Il giorno del in moto. - I sigg . Vanali e Berneck di Feiburg hanno
l'inaugurazione della ferrovia , la linea venne percorsa sol. inventato un apparecchio assai semplice il quale permette

tanto da una locomotiva ; poi, visto che il movimento fer
di stabilire il peso dei veicoli ferroviari che hanno percorso

roviario non avrebbe incontrato difficoltà di sorta , furono
un certo tratto di ferrovia . A tale scopo, in un determinato

falti correre treni composti della locomotiva e di dieci va .
punto della medesima, si rendono ariicolati a dei punti

goni carichi di merci. Con questa linea si potè ottenere un Issi, due tronchi di rotaia i quali, nella estremità che rap.

servizio diretto fra Uralsk è la rete ferroviaria europea. presenterebbe la loro congiunzione appoggiano con rulli 'di

Linea Vologda -Arkangel. - I lavori di questa linea frizione sopra un supporto, al quale trasmettono quindi la

sono stati iniziati sopra qualiro sezioni . pressione su esse rojaie esercitata dall'asse del veicolo che

- Il progetto di ferrovie del Nord. – La Commissione vi passa sopra . Dal suddetto supporto , a mezzo di opportuno

incaricata dal Consiglio municipale di Pietroburgo di stu sistema di leve , la pressione viene trasmessa allo stantuffo

diare il progetto di una rete ferroviaria, riunente le comuni di un cilindro contenente un liquido speciale e al detto ci

cazioni fluviali del Nord , è stata informata che il Ministro lindro è poi collegato un manometro scrivente di modo che

delle finanze non intende fare a spese dello Stato la linea il peso di ogni singolo asse , sorpassanle il predetto tralto

Pietroburgo - Viatka e si propone di dare l'impresa ad ini di ferrovia , è indicato graficamente su un foglio .

ziativa privata .

Ferrovie Egiziane. Un dispaccio del Times an

nuncia che la Commissione del Debito pubblico non ſarà MEMORANDUM PRATICO

alcuna opposizione alla concessione , accordata ad un gruppo

germanico, della ferrovia Keneh -Assouan. Il contratto sarà

reso definitivo fra qualche giorno. Il Ministro di Francia GUIDA DEGLIDEGLI APPALTATORI

ha ritirato le obbiezioni tecniche che aveva fallo.

I. – Lavori e Forniture

Notizie Diverse

per Ferrovie.

Segniamocon un asterisco * le notizie di cui diamomaggiori rag

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio

Trasporto dell'energia elettrica a Milano. le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

Alla notizia pubblicata nel numero precedente della con Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

cessione data alla Società Edison per la utilizzazione di una

forza di 10,960 cavalli a Paderno sull'Adda, da trasportarsi Progetti e preventivi di spese

mediante l'elettricità a Milano , aggiungiamo ora qualche det presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale .

laglio sul progetto che va ad attuarsi e ch'è una modificazione Rete Adriatica. L. 2650 * preventivo per lavori di difesa alla

ed ampliamento di altro precedente , dovuti ambedue all'in ferrovia Zollino-Gallipoli;

gegnere Carli . L. 2500 * proposta per rinforzare alcune travate metalliche

sulla linea Bologna-Otranto ;

In questo nuovo progetto la forza motrice viene svilup
L. 2500 * preventivo per lavori alle travate metalliche sul fiume

pata , invece che sulla riva sinistra , sulla destra dell'Adda,
Reno , linea Ferrara -Ravenna -Rimini;

in località assai adalla , presso Porlo d'Adda , che può con Preventivi * diversi .

siderarsi come il centro della regione più industriosa d'Italia Rete Mediterranea .

e che dista in linea retta km . 31 da Milano, 18 da Monza, di una galleria artificiale sulla linea Eboli-Metaponto;
L. 124,000 * progetto per la costruzione

22 da Lecco, 15 da Bergamo e 18 da Treviglio . L. 80,000 * progetto di lavori di consolidamento sulla linea

Le macchine a vapore impiegate in codesta zona sommano
Taranto -Reggio ;

ad oltre 25,000 cavalli di forza e lo scopo del nuovo pro L. 20,000 * progetto di opere di consolidamento di un muro

getto resta ancora , come già per il progelto 6 giugno 1889 ,
sulla linea Battipaglia -Castrocucco;

quello di sostituire parte di queste macchinea vapore colla
L. 14,550 * progetto per la costruzione di due case cantoniere

sulla linea Taranto-Reggio ;

forza idraulica di Paderno, trasportata e distribuita agli opi
L. 10,100 * progetto di lavori sulla linea Sampierdarena - Ven.

fici col mezzo dell'elettricità .
timiglia ;

L'edificio di presa , nel nuovo progetto , è sulla destra del
L. 7,700 * progetto per la costruzione di un cunettone di guardia

naviglio di Paderno, che verrà sufficientemente allargato e sulla linea Napoli-Eboli ;

1 .
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L. 1,200 * proposta per provvedere alla demolizione d'un fab

bricato in stazione di Taranto ;

L. 1,740 * preventivo di lavori in stazione di Milano ;

Preventivi * diversi .

Rete Sicula. – L.7107.63 * preventivo per segnaletti indicazione

in alcune stazioni della rete ;

L. 3,700 * progetto per lavori al ponte sul torrente Itala, nel

tronco ferroviario da Messina a Catania ;

L. 3,250 * preventivo per consolidamenti di rilevato sulla linea

Canicatti-Licata;

L. 3,100 * preventivo per consolidamento di rilevato sulla fer

rovia Bicocca-Licata ;

L. 2,600 *proposta per lavori al viadotto Agraza nella linea

Palermo - Porto Empedocle;

L. 1,120 * proposta per lavori sulla linea Caldare -Canicatti.

3 . Gare aperte .

Rete Mediterranea. Per costruzione sottovia in stazione di

Tortona per la ferrovia Tortona - Castelnuovo - Scrivia. Importo

L. 22,500. Tempo utile per la presentazione delle offerte fino al 4 a.

prile p. v.

5 . Contratti

stipulati dalle Società Ferroviarie.

Rete Mediterranea ( Adunanza del Comitato e del Consiglio

d'Amministrazione, 29 marzo ). Colla Union Actien Gesellschaft

für Bergbau , Eisen und Stahl -Industrie di Dortmund per fornitura di

28 ruote sciolte in ferro (senza cerchione) per locomotive e tender del

peso totale approssimativo di Cg. 20,140 ;

Colla ditta Garetto Pietro e figli di Torino per fornitura di

m . 711 circa di legname rovere in tavole ;

Colla ditta Torniamenti Virgilio di Milano per fornitura di m .

10,000 di lastre di vetro semidoppie ;

Colla ditta Agostino Oneto e C. di Sampierdarena per fornitura

di Cg. 800,000 di olio d'oliva speciale lavorato ;

Colla ditta Borini Domenica di Omegna per appalto lavori di

completamente impalcature metalliche sul tratto Orta -Casale Corte

Cerro (lineaGozzano -Domodossola ).

Aprile. Il 2 appalto per la fornitura di kg. 13,200 di Minio

in polvere alla Direzione degli Armamenti marittimi in Napoli . Im

porto L. 6,600 .

Il 5 in Spezia appalto per la provvista di cotone filato in ritagli

e di stracci alla Direzione d’Artiglieria del I Dipartimento marit

timo. Importo L. 32,960.

L'8 appalto presso la Direzione degli armamenti marittimi in

Venezia per la fornitura di candele steariche. Importo L. 19,685;

L'8 appalto in Napoli per la fornitura di olio di lino naturale e

cotto , alla Direzione degli Armamenti marittimi. Importo L. 17,600 ;

Il 22 presso il Ministero dei LL . PP. incanto delle opere e prop .

viste per la manutenzione della strada nazionale del Sempione, fra

Arona e Gravellona -Toce ( m , 28,149.80) per un sessennio . Importo

L. 101,027.40.

I relativi avvisi d'asta sono ostensibili presso questo Museo, via

San Francesco da Paola, 24, che procurerà agli interessati ogni maggior

notizia desiderata .

III . – Furniture diverse ..

Aste.

Laboratorio Pirotecnico Bologna ( 10 aprile, ore 15, unica

e def. ). Fornitura di kg. 20,000 di piombo in 'pani a L. 0.34.

Cauz. L. 680. Consegna a giorni 30.

Fornitura di kg. 3600 di regolo di antimonio a L. 1.15 .

Cauz. L. 414. Consegna a giorni 50.

(11 aprile) . Fornitura di tonn . 890 di carbone agglome

rato in formelle a L. 41 la tonnellata . Cauzione L. 5280. Consegna

a giorni 90.

Aggiudicazioni.

Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata) . — A. Mus

sini , Firenze , forno da pane, 3º dipartimento, L. 6500 ;

Criste Antonio , Genova, 200 tubi di ottone, 1 ° dipartimento,

L. 906.20 ;

Giani Giuseppe, Torino , tre torni , Taranto , L. 4980 ;

M. Ansaldi, Torino, tornio, Taranto, L. 18,400 ;

R. Zust, Intra, sega a nastro, Taranto, L. 2700 ;

G. Ansaldo, Genova , distillatore, 1 ° dipartim ., L. 12,000;

G. Barbieri, Castelmaggiora, verricello a vapore, 1 ° dipartimento,

L. 2850 ;

Officine di Savigliano, motore elettrico, 3º dipartim ., L. 5325.II . Opere pubbliche

e provviste occorrenti.

GUIDA DEGLIDEGLI AZIONISTI

» 27

» 25

» 48

V »

Appalti .

Municipio di Bevagna-Spoleto, (3 aprile, ore 12, 1 ° asta) . — Ap

palto dei lavori per la conduttura dell'acqua potabile da Solegno a

Bevagna. Importo L. 43,134.09. Cauz. provv. L. 4,000 . Fatali, 10

aprile, ore 12 .

Municipio di Belluno ( 10 aprile, ore 10 , unico e definitivo ). -

Appalto dei lavori di riduzione ed ampliamento del fabbricato ad

uso delle scuole elementari femminili. Importo L. 20,000. Cauzione

provv. L. 1000. Cauz. def. L. 2,000.

Direzione del Genio Militare di Ancona, ( 10 aprile, ore 11 , unico

e definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione del padiglione nel

recinto dell'Ospedale Militare Principale . Importo L. 48,000. Cau

zione . L. 4,800.

Municipio di Briona. - Novara ( 10 aprile, ore 9 , 1 ° asta.) – Ap

palto dei lavori di costruzione di un edificio ad uso asilo infantile.

Importo L. 13,997.05 . Cauz. provv. L. 1000. Fatali , 18 aprile , ore 12 .

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Palermo,(12 aprile,

ore 10 , 1 ° asta) . Appalto dei lavori di costruzione di nuove ban

chine dallo scalo d'alaggio a quello della stazione ferroviaria marit

tima. Importo L. 429,294.85. Cauz. provy . L. 20,000. Cauz. def. il

decimo.

Amministrazione del Convitto Nazionale C. Colombo ( Genova

( 18 aprile , ore 12) . Appalto dei lavori di sistemazione del fabbri.

cato. Importo L. 33,025. Cauzione L. 1,100.

Ministero dei Lavori Pubblici, Roma (2 maggio, ore 10 , unico

e definitivo ) . Appalto delle opere e provviste occorrenti : 1 ° alla

costruzione dell'edificio per i Bagni e le Cucine nel Policlinico Um

berto I in Roma, ivi comprese le opere murarie necessarie per il ri

scaldamento e la ventilazione dell'edificio stesso ; 2º alla sistemazione

dell'area intorno all'edificio da costruirsi (intercapedine) circoscritta

dal Palazzo dell'Amministrazione, dalle gallerie di comunicazione e

dai locali delle caldaie . Importo L.431,858,09. Cauzione provvisoria

L. 25,000. Cauz , def. L. 50,000. Lavori compiuti in mesi 18.

>>

1 ) D

CONVOCAZIONI .

SOCIETÀ FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE .

8 aprile. Strada Ferrata Alessandria -Acqui. Assemblea

generale in seconda convocazione per le ore 14 nella sede a Firenze.

Società Minerarie, MetallURGICHE E CARBONIFERE .

8 aprile. Compagnia dei Rami e Zolf di Pinerolo. - As

semblea generale ordinaria e straordinaria per le ore 15 nella sede

sociale in Torino .

ESTRAZIONI E PAGAMENTI .

Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde. Dal 1 ° prossimo

aprile saranno pagate le cedole:

N. 33 delle obbligazioni 1879, in L. 5.83 nette ;

1a emissione 1882, in L. 5.83 nette ;

2a

serie A , in L. 5.78 nette ;

e saranno pare rimborsate in L, 500 le obbligazioni state estratte

il 18 corr.

Obbligazioni della emissione 1879 (R. Decreto 6 agosto 1878) .

Numero Numero Numero

3311 a 3320 3851 a 3860 5991 a 6000

8151 a 8156 9151 a 91 (K ) 11431 a 11440

16721 a 16730 2 : 051 a 23060 23261 a 23270

30671 a 30650 39641 a 39650 39731 a 39740

44921 a 44930 48491 a 48500 50191 a 50200

51981 a 51990 55471 a 55480 56591 a 56600

57671 a 57680 58161 a 58170 74041 a 74050

75061 a 75070 76731 a 76740 82831 a 82840

87061 a 87070 87521 a 87530 89981 a 89990

93751 a 93760 94761 a 94770 95901 a 95910

103431 a 103440 106181 a 106190 111371 a 111380

114101 a 114110 119641 a 119650 123171 a 123180

123301 a 123310 124841 a 124850 125741 a 125750

13399 ). a 134000 134461 a 134470 134691 a 134700

135661 a 135670 1442ůl a 144210 147501 a 147510

154251 a 154260 159011 a 159020.

Sezione MuseoLa Camera di Commercio ed Arti di Torino

Commerciale - ci comunica :
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PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .Obbligazioni della 1 ^ emissione 1882 (R. Decreto 4 maggio 1882).

Titoli da 5 obbligazioni.

Nomero della cartella Numero delle obbligazioni

1793 da 4761 a 4765

2069 » 6341 a 6345

2147 » 6731 a 6735

2310 » 7546 a 7550

2333 → 7661 a 7665

2544 >> 8716 a 8720

662

>>

>>

>

D .

»

>> .

>> .

marzo 23 marzo 30

Azioni Ferrovie Biella L. 455 455

Mediterranee » 503 500

Meridionali . » 667

Pinerolo ( 1° emiss. ) » 322 322

(2* ) D 292 292

Secondarie Sarde » 346 346

Sicule » 610 610

Buoni Ferrovie Meridionali . » 561 556

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee

Sicule A. B. C. D. » 290 291

Cuneo (2a emiss.). > 310 310

Gottardo 1 % ► 102.25 102.25

Mediterranee 4 000 » 483 482.50

Meridionali . » 307.25 307

Meridionali Austriache . >> 388 386.50

Palermo-Marsala -Trapani » 309 311

2a emiss. » 282 283

Pontebba 444 442

Romane . » 286

Sarde, serie A. » 296 296

serie B. 293

1879 298.50

Savona >> 305 305

Secondarie Sarde 420 422

Sicule 4 010 oro » 446 448

Tirreno » 438 438

Vittorio Emanuele 308 309

a

>>

1)

Obbligazioni della 24 emissione 1882 (R. Decreto 18 ottobre 1882) .

Titoli da 5 Obbligazioni.

Numero della Cartella Numero delle Obbligazioni

184 da 916 920

1775 8871 8875

1878 9386 9390

2169 10841 10845

2475 12371 12375

2991 14951 14955

3174 15866 15870

3524 17616 17620

3810 19046 19050

Titoli da i Obbligazione.

Numero della Cartella Numero delle Obbligazioni

da 4406 4410 da 19766 19770

4631 4635 19991 19995

5076 5080 20436 20440

.

D 0 293

» 299

7

>
a a

>> >>

G. PASTORI , Direttore-proprietario responsabile.>>

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1894-95 . Dall'11 al 20 Marzo 1895. - 26a Decade .

RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

Chilometri in esercizio .

Media.

4407

4366

4210

4196

+

+

197

170

1085

1081

99

994

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

1,092,587 44

60,969 98

368,231 56

1,541,488 7 :3

1,444,722 00

66,838 08

373,009 91

1,547,935 90

352,134 56

5,868 10

4,778 35

6,447 17

57,576 42

2,250 65

14,943 84

61,890 43

58,317 95

1,066 10+

11,179 92

51,997 8.3 +

741 53

1,184 55

3,763 92

9,892 58

1 TOTALE 3,063,277 71 3,432,505 89 369,228 18 136,661 34 122,561 82 + 14,099 52

Prodotti dal 1° Luglio 1894 al 20 Marzo 1895 .

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.Y. e P.V. acc.

Merci a P. V..

31,806,847 35

1,522,134 33

8,261,558 09

40,090,708 63

31,690,737 22 + 116,110 13

1,504,653 16 + 17,481 17

8,199,554 50 + 62,003 59

40,074,408 27 + 16,300 36

1,582,007 85

41,277 83

284,255 25

1,543,377 07

1,672,272 30

40,431 49 +

304,504 83

1,466,031 22

90,264 45

846 34

20,249 58

77,345 85

TOTALE 81,681,248 40 81,469,853 15 + 211,895 25 3,450,918 00 3,483,239 84 32,321 84

Prodotto per chilometro.

della decade

riassuntivo ,

695 09

18,708 49

815 32

19,415 96

120 23

707 47

125 96

3,192 34

122 93 +

3,504 27

3 03

311 93

( *) La linea Milano-Chiasso (kın . 52 ) comune colla Rete Adriatica , è calcolata per la sola metà .
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LETTERATURA CLASSICA UM LIBRO PERICOLOSO ? PER I CRITICI ED I MUSICISTI .

MUSICALE .

Esplodenti e modo di fabbricarli, di Lettere di Felix Mendelssohn-Bartholdy ,

Lettere di Felix Mendelssohn Bartholdy .

RODOLFO MOLINA, già direttore del tradotte dall'originale da CARLO BA

Polverificio di Terdobbiate. Mi
Traduzione di CARLO BARASSI,

RASSI e precedute da Cenni sulla

con cenni sulla vita e sulle opere di
lano, Ulrico Hoepli. L. 2.50. vita e sulle opere di Mendelssohn .

Mendelssohn. Due volumi L. 6 . È un Manuale lugubre, edito in questi
Due volumiU. Hoepli, Milano. -

Lire 6 .
Ulrico Hoepli, editore. Milano. giorni dall'Hoepli in Milano.

L'editore, sempre ligio anche esteticamente,

Questo epistolario, apprezzatissimo in Ger. all'indole delle sue pubblicazioni , lo ha fatto Segnaliamo ai lettori questa geniale pub

mania, dove ebbe già l'onore di sei edizioni, rilegare in tela nera. Sul fondo oscuro della blicazione del solerte editore milanese. Era

è collocato fra i lavori più classici e più in copertina il titolo, impresso in oro , campeggia tempo che si facesse conoscere con una buona

teressanti di quel dotto paese, e meritava di siccome un epitaffio sinistro . traduzione italiana quell'epistolario di Men.

essere diffuso anche in Italia. Fra noi l'an . È questo un libro pericoloso ? Nossignori. delssohn che è tanto meritamente noto nel

tore è quasi esclusivamente conosciuto come È un trattato didattico scritto pel tecnico pubblico intellettuale della Germania. La fi

musicista, mentre da quelle lettere appunto che cerca delle nozioni pratiche e desidera di gura dell'artista rivive tutta intera , e par

egli si rivela artista completo sotto molte. essere informato sui principii fondamentali lante in queste sue lettere , che suggestionano

plici diversi aspetti, come pittore, poeta e della fabbricazione degli esplodenti
vivamente il lettore perchè inspirate ad alte

letterato insigne. La sua vastissima coltura , Questo trattatello ,utilissimoall'industriale, idealità profondamente sentite, e non solo nel

la finezza e profondità del suo sentimento, ha in sè il potere di imporsi all'attenzione campo della musica ma anche in ogni altro

la lealtà e delicatezza del suo carattere ri. del profano che vuol conoscere la storia degli campo dell'arte e nella contemplazione della

saltano vive ed evidenti chi legge le sue esplosivi e sapere me e perchè avvengano natura e negli affetti famigliari, sia che l'au.

lettere, e dimostrano a quali forti studii egli certe combinazioni chimiche così potenti e tore scriva dalla soa Germania, sia che vada

fosse nutrito e di qnali ricche doti di cuore disastrose . peregrinando nella Svizzera , in Italia , in

e di mente fosse fornito. La traduzione fatta Dal semplice miscuglio di nitro, solfo e Francia od in Inghilterra.

sall'originale rende fedelmente il pensiero di carbone, siamo oggi venuti al fulmicotone, Carlo Barassi ci presenta questo epistolario

Mendelssohn ed è rivestita di una forma snella alla nitroglicerina , alla dinamite, alla pan in forma squisitamente italiana e lo fa pre

e brillante, che non sente l'impaccio di chi clastite , alla melinite, polveri senza fumo . cedere da opportuni cenni biografici dove ha

deve lottare coll'indole ben diversa del tedesco È davvero interessante la descrizione che raccolto con grande cura ed amore le notizie

idioma. l'autore di questo Manuale fa di tutti gli più interessanti sulla vita breve, ma inten

Sono anche notevoli e interessanti i cenni esplosivi . In esso sono svolte ampiamente tutte samente vissuta di questo precoce artista,

che precedono sulla vita e sulle opere di Men le nozioni che riguardano la struttura intima accompagnandoli da fine e sobrie considera.

delssohn , perchè ivi s'impara meglio a cono degli esplodentifinora conosciuti ed il modo zioni . Questi cenni e l'accurato indice col

scere e ad apprezzare questo geniale artista , di fabbricarli non solo , ma vi sono descritti quale il Barassi ha chiuso il suo lavoro, rie

che ebbe frequenti e intime relazioni coi più anche diffusamente i processi di estrazione scono poi preziosissimi per tutti gli studiosi

celebri artisti e letterati della sua epoca, fra e di raffinazione dei nitri e dello zolfo, quelli delle operedi Mendelssohn, che vogliono farsi

cui principalmente Goethe, e ivi si rile di preparazione del carbone e le proprietà un concetto adeguato delle sue composizioni

vano in forma spigliata e scorrevole non solo delle sostanze che entrano a formare i nuovi musicali e comprenderle e riprodurle in rela

gli episodi più salienti della sua vita, ma esplodenti. zione appunto all'altezza e sincerità di sen

anche i pregi principali di molti suoi lavori . Il Manuale, di oltre 300 pag. , costa L. 2,50. timento con cui furono concepite dall'autore.

MILANO

Via Carlo Farini , N. 27

( fuori Porta Garibaldi)

MACCHINE-UTENSILI

FABBRICAZIONE MECCANICA

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA Bolloni , Ramponi e Chiodi

FRATELLI PASTORI

per armamento di ferrovie e tramways ,

per costruzione di scambi e crociamenti,piat.

taforme,caldaie a vapore , ponti ,tettoie, ecc.

LE

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO

in TORINO, Via delle Finanze , 13 .

FERROVIE ECONOMICHE

per l'Ingegnere

OTTAVIO MORENO

controllore del materiale

per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali

Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri

TORINO Via Finanze, 13 TORINO

Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali

d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al

prezzo di tariffa , offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza .

Un volume in 8° , di pagine 240, al

prezzo di L. 2,50 .

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del

Monitore delle strade Ferrate, che ne

farà la trasmissione ad ogni richiesta

verso il pagamento di detlo prezzo .
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STRADE FERRATE DEL NORD E DIPARIS -LYON-MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

- - - - - -

- -

-
-

- -

1

- -
-

Brindisi Napolivia Boul .

Londres Ch.-Gross Par . 8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

•
8.15 p .

8 15 p .

10 15 p .

12 10 p .V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRA
PARIGI PARIOTLONDRADai ( 3 ) BIGLIETTI SEMPLICI.

(1 ) (2)
( Diritto di porto compreso )punti contro indicati

( 1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccettoalle
2a lala 2a la 2a la 2a quelli da o per Brindisi , la cui validità è di 30 giorni evalidità validitaStazionisotto indicate: classe

classe classeclasse classe classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tatte le sta

zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni(Diritto di porto compreso)

italiane a loro scelta .Via Koncenisio

via Calais . . 166 85 116 55 90 75 61 601254 187 85 45 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 por i biglietti al disopra147 60 106 1030 giorniTorino
di 10 franchi.

via Boulogne 160 25 112 05

166 35 119 30 giornvia Calais . (2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranneMilano 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .via Boulogne 175 60 124 65

via Calais . 141 75 97 80 216 35 154 30 giorniVenezia
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Boulogne

via Calais 187 131 111 40
Genova

76 05

(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi
via Boulogne 180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta .
Via Gonovo

209 90 147 05 134 30( via Calais . 92 10
(* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà diLivorno

recarsi da Foggia a Napoli , facendo dal Capo-stazione di
via Boulogne 203 80 , 142 55

via Calais. 217 30 152 25 141 70 97 30 Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto ;Pirenze
via Boulogne

eglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario a211 20 147 75

Falconara Roma.per Allo stesso modo nel senso in
249via Calais 174 40 173 40119 45

Roma
via Boulogne 242 90 169 90

verso , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco
via Calais . 279 85 196 205 60 142 nara - Roma -Napoli ovo , presentando al Capo -stazione il( 478 50 353 95 6 mesi ( ** )

Napoli
loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiun .

viaBoulogne 273 75 191 50

gere l'itinerario a Foggia .Via Bologna

( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi davia Calais . 224 60 157 80 149 102 35
Pirenze

Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli
via Boulogne . . 218 50 152 80

via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via . – Nel sensoRoma

via Boulogne 257 75 180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da

via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45 Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa
Napoli

via Boulogne 288 70 202 via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto .
Via via Calais 325 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( *) ( 4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri

torno Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quando i
319 75 223 70

Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80.6 mesi
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto

Bolog. via Boul. 296 55 207 45
di viaggio circolare interno italiano .

Via via Calais 369 25 259 75 295 205 80
Messina

Napoli/via Boul. 863 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO

Treno di lusso

PENINSULAR-EXPRESS

STAZIONISTAZIONI 1a e 2a CLASSE settimanale 1º e 2a CLASSE 14 e 2a CLASSE la 2a CLASSEla @ 20 CLASSE

il venerdi part.

da LONDRA

(* ) ( 1 )

8-8. 10 11 antim .
Napoli. (ora dell'Europa

centrale (2) Par. 8 20 a .(Victoria .
118 antim .

Douvres . 9 55 a. Romapomer .
( ura di Greeowich). Arr . 11 80 a. 2 20 pomer. 12 10 a. Firenze .

Brindisi, 6 10 8.Calais-M . ( Buffet) Déjeun.

5 50 8 .
2 52 pomer. 1 04 a . 1 2 . Ancona(ora francese) / Par. 12 13 p .

Arr. 1 - p . 2 18 p . 1 49 a . Bologna . 1 35 a.
Boulogne-Garo .

Alessandria 6 38 a.
(Buffet) 1 51 a.Par. 1 02 p . 2 23 p . Torino. Arr. 8 30 a.

5 12 pomer .
3 41 &.Arr. 2 46 p . 3 59 p . 3 28 a.

Brindisi. Par . (1 ) 2 10 a .
Amions ( Buffet)

5 17 pomer. 3 46 a. 3 33 a.Par. 2 51 p . ) 404 p.

Napoli. 8 20 a. 2 55 p .Arr. 4 36 p . ) 5 47 p . 5 38 a.pomer .

Roma 8 50 p . 10 17 p . 8 10 a .
Paris-Nord( Buffet) Livorno 4 10 a.

11 40 ..Par . Vagon 7 44 pomer . Firenze
7 15 a .restaurant) 8 21 pomer . Piga . 2 55 a . 4 47 a .Paris- Lyon ( Bufet) Arr.

3 52 .
(B) 14e 2a classe

| San -Remo.la o 2a classe la cl . 1a 2a cl .
2 50 a. 6 35 a. 8 46 2. 707 p .

Genova
9 10 p . 9 25 a . 2 15 p.Paris -Lyon (Buffat)Par.

Torino . Arr . 7 50 a. 10 13 a. 12 30 p .Arr . 1 55 a. 2 24 a . 10 52 a.Dijon . 2 24 p . 7 13 p .

Par .Milano 1 50 8. 10 40 a.Genève

Aix - les -Bains . 11 40 a.6 34 a. , 7 58 a. 10 45 p. '12 27 a .
4 30 a.Novara

8 81 &.6 57 a . 11 24 p . 12 52 a. Torino. Arr . 8 25 &. 1 40 p.
Chambéry .
Modane 9 43 a. 3 35 8 .

Torino. Par. 8 50 a.

2 20 a .
Torino (ora dell'Europa

8 10 a. Modane ( ora franc .) .centrale (2) .
5 01 a.

Arr .

Chambéry . 8 42 p.
5 27 2 .

8 45 a . Aix -les -BainsPar.Torino .
2 47 p . 4 15 &.

10 42 a. 1 Genève .
Novara Arr.

11 18 p. 1 43 a. 11 40 a. 1 12 p .11 40 a. Dijon :Milano. 11 05 p .
Arr.

4 43 a . 6 45 a. 5 33 p . 5 54 p .Paris-Lyon ( Buffet) Arr .
1a 2a cl .

6 56 antim.Par. 8 40 a.Torino . Paris-Lyon ( Buffet)Par.
Arr. 7 33 antim .Genova . Arr .

8 45 &.San-Remo .

Pranso4 30 a.
Paris-Nord ( Bufor)Pisa .

( 1 ) 1 *, 2a classe
Firenze 12 50 a. 7 30 a.

(**) 1a , 2a , 34 cl .
7 34 a. Par . 8Livorno antim .

6 34 a.Roma . 10 15 a. Arr. 9 45 antim .
7 10 2. Amiens ( Buffet)

Par. 9 50 antim .Napoli.

Arr. 11 83 antim .
Brindisi.

Boulogne -Gare . . s8 40 a.Torino . Par.
( Bufet) 11 36 antim . 12 35 a.

10 15 a. 12 50 p .Alessandria
4 18 p.Arr.

1 20 a.
2 12 a. 5 25 &. 12 25 pomer.(ora francese) : Arr .Bologna .

9 21 &. Calais-M . (Buffet)Ancona

12 45 pomer. 1 30 a.10 17 p .
11 , &

7 50 p .Brindisi . ( ora di Greenwich) ./ Par .

Douvres. 2 45 pomer . 4- &Firenzo 6 23 a.

Victoria . Arr . 4 30 pomer.Roms Londres
Ch .-Gross Arr . 4 30 pomer. 5 55 a .7 10 a .Napoli.

Arr .

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1 ) Questo treno non entra a Parigi-Nord 1980 passa per la Grande Cintura .

(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di55 minuti sull'ora francese.( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .

OSSERVAZIONI. Viaggiators. (*) Questo treno non prende in 2 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. ( ** ) Questo treno prende i

viaggiatori di 3a classe daParigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (*** ) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da
Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2. classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 pom . non

Nota importants. I treni che partono da Parigi-Nordprende a Parigi in 21 classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Modano e dell'Italia .

por Londra alle 8 a . e alle 9 p . o quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a . o allo 8.15 p . , prendono viaggiatori per Boulogne• Boulogne Tintelleries.

Vetture diretto da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 1a classe lits -salon va direttamente da Calais a Milanocoltrono che parte da Calais a 2.52 p. e da Pa .

rigi-Lione allo 9 p . – Da P.-L.- 1 . verso Oalais . Una vottara di prima classe lits-salons va direttamento da Milano a Calais col trono partento da Milano alle 10.40 ..

• da Parigl-Nord alle 8 n .

2 30 p .

9 05 p .

2 55 p .

11 10 p

6 10 a .

5 35 p .

8 50 p .

10 30 8 .

5 12 p .

7 - P

6 50 a .

10 45 p .

1 55 p .
6 23 a .

1

c
i
n
t
u
r
a

oP
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

2 50 p .

9 40 p

8 35 p .

10 32 p .

7 26 p .

2 35 p .

1 18 p .

9 p .

8 52 a . 11 47 p .

3 18 p.

3 40 p .

6 43 p .

10 50 p .

8 18 p .

917 p .

11 10 p

11 25 p .
1 36 p .

2 20 p . 6 40 p .

-

11 12p.
12 19 p .

2 20 p

528 p .

8 14 p .

8 39 p .

720 p .

4 14 p .2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

7 55 p .

9 51 p .

2 45 p .

6 14 p .

11 23 p.

10 58 p .

8 10 p .

11 21 p .

654 p .

7 49 p .12 , P.

4 33 p .

4 34 p .

6 54 p .

5 22 p .

11 30 p .

11 39 p .

1 36 p . 6 30 p.

9 - p .

10 47 p .

10 52 p .

12 34 a .
6 20 p .

2 45 p . 7 10 p .

9 > p

11 20 p .
Par .

2 53 p .

11 15 p .

625p .

11 50 p 5 55 a .. 12 50 p .

6 30 p .
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

-
(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per |Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie .
Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa.
Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche ,

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Grues, Macchine utensili, Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi.
trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica.

FERROVIE POR TATIL I.

De벽

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C.

-
Torino, via Arcivescovado , D. 1 B.

P. CASANOYA , Libraio- Editore

TORINO, Piazza Carignano— TORINO

SOCIETA POMPE WORTHINGTON

BALE & EDWARDS

MILANO - FOGGIA - NAPOLI

(WORTHINCTON

Recenti pubblicazioni:

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉ PRATIQUE

de la Constr . , de l'Eotretien et de l'Exploitation

DES CHEMINS DE FER

Nouvelle édition, revue et augmentée

par MM. GUILLEMANT et FRANCY

Première partie : SERVICE DE LA VOIE

Tome 1 ' , in-8° , de 742 pag. et 323 fig. L. 30

C. BRICHA

COURS DE CHEMINS DE FER

professé à l'Ecole des Ponts et Chaussées

Tome premier: Etudes - Construction -

Voie et Appareils de Voie .

In- 8 ° de v111-634 pages, avec nombreuses

figures L. 23 .

Dott . MARTINO BARETTI

GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO

1. Descrizione topografica - II. Descrizione

geologica - III . Geologia economica .

1vol . in -8 °, dixy1-732 pag ., con Atlante in

folio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologici

in cromolit. · L. 20. · Legato in tela L. 35 .

ELEMENTI DI

MINERALOGIA , LITOLOGIA E GEOLOGIA

per leScuole Secondarie.

2 vol. in - 12 °, con numerose figure.- L. 7.

GRANDE RIBASSO DI PREZZO

Pompe Caldaie,
Rifornitoried usi diversi

.

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA

TORINO, 1895
Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18 .

9.
Penton Firet. progen

repay
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STRADA FERRATA TORINO-CIRIE-LANZO struzione e l'esercizio del binario , l'on . Giunta municipale,

in sua recente seduta , diede in proposito parere favorevole

e delibero di presentare la proposta al Consiglio Comunale

Relazione del Consiglio d'Amministrazione - Esercizio 1894. per la definitiva approvazione.

Confilando che iale approvazione abbia luogo nella pros

Signori, sima seduta di quel Consiglio , noi potremo , in relazione

L'esercizio sul quale vi riferiamo, si chiuse con risultati alla deliberazione già presa nell'assemblea 29 marzo 1893,

assai soddisfacenti; si erano previsti gli introiti netti in subito porre mano ai lavori d'impianto ed attuare cosìun

sole L. 560,000 : essi raggiunsero invece la somma di esercizio che, come già siè dimostrato , sarà senza dubbio

L. 565,880.79 . proficuo per la nostra Società .

Aggiunto al maggior provento , cosi ottenuto , il risparmio Però , fra le condizioni che l'Amministrazione comunale

sul cambio dei fondi dovuti alla Casa Lombard Odier, Bonna volle imporre e in cui finora insiste, nonostante le resistenze

e Comp. , che richiese una somma assai minore di quella della vostra Amministrazione, essendovi quella di provvedere

che, per giustificata prudenza, si dovelle prevedere, ne con a nostre spese , nel mentre si procederà ai lavori relativi al

segue che , nonostante l'aumento verificalosi nelle tasse per binario, ad alcune opere di sistemazione di tratti di vie e

effetto delle nuove leggi , l'esercizio si liquido con un utile di una porzione dell'argine lungo Dora, percorsi dal binario

pressochè eguale a quello dell'esercizio precedente, in modo stesso, per un importo di L. 100,000, di cui sole L. 80,000

da permeltere di conservare la precedente misura diri. il Municipio s'impegnerebbe di rimborsarci, ne risulterebbe

partizione agli azionisti, cioè il 6 00 alle azioni privilegiate che, qualora al Consiglio Comunalenon avessero miglior for

di seconda emissione , e L. 2.50 a ciascuna di quelle di luna le osservazioni della nostra Società, resterà a nostro

prima emissione.
carico una maggior spesa di L. 20,000 in aggiunta a quella

Ciò premesso e soggiunto che si è soddisfatto con pun- di L. 200,000 , già prevista ed approvata ; occorre quindi

tualità agli obblighi contrattuali verso la Ditta Lombard che l'Assemblea,in previsione di questa eventualità , accordi

Odier, Bonna e Comp. , resta solo a nolare , per riguardo al Consiglio la facoltà di incontrare anche tale maggior

all'esercizio stesso, che si è continuato ad introdurre nei spesa.

vari impianti e nel servizio dei treni , quei miglioramenti Riguardo al modo di procurarci i fondi di cui abbi

che si presentavano indispensabili non solo allo scopo di sognamo per l'attuazione dell'opera , già abbiamo avviate

corrispondere alle esigenze del pubblico , ma anche per rag. pratiche, che prevediamo riusciranno abuoni risultati ; per

giungere in tempo non lontano la possibilità di maggiori conchiudere però le medesime, abbiamo bisogno della vo

economie.
stra autorizzazione, e questa speriamo ci vorrete accordare

L'Amministrazione richiama l'attenzione dell'Assemblea senza preventive limitazioni e modalità, essendo troppo noto

sopra un solo particolare della sua gestione , sopra quello che nelle combinazioni contrattuali sono per lo meno inco

cioè del binario di raccordo coi Gazometri lungo Dora, sul mode le limitazioni preventive.

quale già ebbe ad intrattenerla nelle due ullime assemblee. Direzione e personale, senza ecceziune , corrisposero , come

È dovere nostro di annunziarvi che, collo studio delle va pel passato , interamente alla fiducia che l'Amministrazione

rianti suggerite dall'apposita Commissione municipale e di ha riposto in loro ; un modesto ammiglioramento alla loro

cui già si è fatto cenno nella Relazione dello scorso anno, condizione, deliberato ultimamente dal Consiglio, rappre

si sono finalmente potute superare le difficoltà che la Com- senta la forma sensibile dell'espressione della soddisfazione

missione stessa aveva sollevato, e così il progello fu dichia- che il Consiglio sente per l'opera zelante e intelligente pre

rato degno d'approvazione. stata a beneficio della Società e del pubblico .

Discusso e concordato, dopo ciò, coll'Amministrazione co Mentre pertanto sottoponiamo alla vostra approvazione il

munale lo schema di concessione che dovrà regolare la co- bilancio e la liquidazione dei corrispondenti allegati e quindi



210
Monitore delle Strade Ferrate

la relativa ripartizione di utili da farsi a cominciare dal conseguenza dell'aumento del traffico locale, non è cosi

1 ° aprile p . v., preghiamo l'Assemblea di voler pure appro grave come egli crede . Ma i fatti e le cifre che presenta

vare quanto si riferisce all'impianto del binario di raccordo bastano per dissipare ogni dobbio ed affermare che l'espe .

coi Gazometri . rienza ha fallito .

« Quest'esperienza e preziosa , quantunque negativa , perchè

Torino, il 28 marzo 1895.
se il sistema non ha dato i risultati sperati in un paese

come l'Ungheria ove tulle le circostanze erano particolar

mente favorevoli al suo successo, si può dichiarare, senza

L'INSUCCESSO DELLE TARIFFE A ZONE IN UNGHERIA esitazione, come impraticabile ed inammissibile nei nostri

paesi dell'Ovest » .

Aumento del

numero dei

Aumento

dei

730 00

Il signor De Szabo, consigliere di Stato del Governo un

gherese, ha pubblicato nella Budapester Revue una lunga FERROVIE A SCARTAMENTO DI 1.06

memoria sulla riforma compiuta dal defunto ministro un .

gherese Barross , di cui fu allora collaboratore . Pur ren
NELLA NUOVA ZELANDA

dendo omaggio alle brillanti qualità dell'uomo, De Szabo

dichiara nettainente che la riforina non ebbe i risultati

sperati .
Da un rapporto del signor Maxwell alla « Società au

Dividendo le tariffe in tre gruppi: traffico locale ( 1a e 22 straliana per il progresso delle scienze » , togliamo le se

zona ) , traffico a distanza media ( zone 2a alla 13e) e iraffico guenti notizie interessanti ed istruttive circa le ferrovie

a lunga distanza (dalla 14. zona in avanti) si constata che esistenti in un paese che , in ragione della popolazione, ne

è il 2° gruppo ( la 25 a 225 chm .) che la maggior im- risulta fornito assai più di altri più civili dell'Europa.

portanza . Ora risulta dalle pubblicazioni ufficiali che dal

1888 al 1892 , il traffico è aumentato nelle proporzioni La Nuova Zelanda, la cui popolazione calcolavasi nel 1890

seguenti per i differenti gruppi : a 620,000 abitanti, cioè 2.3 per chilometro quadrato , lia

altualmente una rete di ferrovie a scartamento di m . 1.06

il cui sviluppo è di 2,765 chilometri, ciò che corrisponde
viaggiatori prodotti

ad un chilometro per ogni 224 abitanti .
1 ° gruppo (traffico locale )

L'importanza relativa di questa rete si esplica coll'as

2. gruppo ( traffico a media distanza) 22 00 1,4 0,0
senza quasi cumpleta di strade , la quasi totalità dei tra

3° gruppo (traffico a grande distanza ) 300 010 180 00 sporti facendosi per via ferrata, salvo lungo le coste ove

L'aumento per il secondo gruppo non è dunque stato la concorrenza del piccolo cabotaggio si fa sentire.

che del 5,5 00 all'anno , tasso inferiore a quello dell'au Come risulta dalle cifre che riferiamo più avanti , queste

mento della rete . linee sono lungi dall'essere molto produttive , ciò che bi

Del resto , la nuova tariffa non è che il ritorno alle an sogna attribuire all'estensione della rele altraverso regioni

tiche tariffe in vigore prima dell'applicazione di un'imposta ; montuose ed incolle ove la popolazione è povera . Nelle

a tal riguardo la riforma non è stata che una rettificazione . parti più nevose del paese, lungi dalle coste e dalle città ,

La sola novità è l'adozione di una nuova unità di distanza : i treni non circolano talvolta che un giorno solo per set..

15 chilometri. Questa innovazione ha avuto per conseguenza timana, e , anche nei distrelli più favoriti, la circolazione

di rendere impossibile ogni statistica seria , e far sorgere è interrolta durante la nolle .

abiludini che falsano il sistema e ne compromettono i ri Le spese di trazione ammontano a fr. 0.718 per treno

sultati . Tale è l'uso invalso, che consiste nel compiere un chilometro, compreso il servizio delle macchine Fell usale

percorso a distanza media con due biglietti di traffico lo nelle pendenze del 66 mm che , dall'interno del paese ,

cale, per mezzo di una breve marcia a piedi tra due sla danno accesso ai colli di Rimutaka.

zioni , in modo da evitare l'aumento di prezzo notevole al La rete si divide in 5 sezioni distinte :

quale darebbe luogo l'uso di un biglietto diretto. Ciò con La linea di Napier, la cui lunghezza totale è di 155

corre evidentemente per una parte seria al traffico locale . chilometri, non ha delle pendenze superiori al 22 mm .

I treni locali con biglietti a prezzi ridotti per i dintorni Essa traversa una regione fertile producente sopratutto

dei grandi centri rispondono bensì ai bisogni , ma si può dei legnami da costruzione, lana e bestiami. È la rete più

ben domandare se era opportuno estendere questi vantaggi produttiva, mercè la fertilità delle regioni a cui accede ed

speciali tutta la rete . Senza dubbio questa misura ha all'assenza di concorrenza .

dato luogo ad un aumento del numero dei viaggi e dei Coslo 105,620 franchi per chilometro e frulla il 5 010

prodotti lordi , e si vide il numero dei viaggiatori (sopra sul capitale d'impianto .

30 milioni di viaggiatori trasportati dalle ferrovie dello La sezione di Wanganui comprende 344 chilometri di

Stato, 20 milioni sono di viaggiatori a breve distanza ) ; ma ferrovia con molte pendenze di cui una del 30 mm . Essa

si comprenda che questo enorme aumento non è avvenuto serve ad una regione assai ricca e fertile, ma seguendo

senza produrre un gran turbamento nell'esercizio e senza in parte le coste, essa soffre della concorrenza del cabo

cagionare delle spese considerevoli. Dopo la riforma, si taggio. Il traffico è poco considerevole e le distanze per

costruirono 1000 vagoni viaggiatori , altri 1000 sono in via corse dai treni sono brevi, ciò che aumenta le spese per

di costruzione, senza parlare delle locomotive e degli im tonnellata-chilometrica .

pianti fatti nelle stazioni, nè delle spese di manutenzione La sezione d’Auchland, di una distesa di 145.6 chilo

più elevate alle quali dà luogo l'utilizzazione più intensa metri , traversa una regione quasi selvaggia che non gli

dei binari, tulte spese che vanno dedotte dai prodotti lordi fornisce che un piccolissimo iraflico di carbone e di pro

e che, il signor De Szabo non esita a scriverlo : se le dotti agricoli .

cose continuano cosi, comprometteranno, cið è fuori dubbio, La linea della di Wellington, la cui lunghezza totale è di

in modo irrimediabile l'istituzione delle ferrovie dello Stató 145.6 chilometri , traversa, sopra una distanza di 30 chi

che sono il decoro del paese » .

La stampa austriaca e germanica commentano natural delle pendenze da 25 a 66 mim . Questa ultima, che è

mente calorosamente la memoria del signor De Szabo. Ecco lunga chilometri 3.5, è esercitata per mezzo di locomotive

le conclusioni della Zeitung des Vereins, organo dell'Unione a binario centrale , sistema Fell , pesanti 36 tonnellate.

germanica :
La sezione da Hurunui a Bluff, situata nell'isola meri

« Forse il signor De Szabo dipinge a colori troppo foschi dionale, è la più lunga : 1,710 chilometri. Essa non ha

l'avvenire della tariffa a zone applicata nel suo paese ; forse pendenze superiori ai 20 mm nè delle curve di raggio

il pericolo dell'aumento incessante delle spese d'esercizio, inferiore a 600 m.; la maggior parte della rete attraversa
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Auckland
Hurunui

Bluff

sercizio .

Treni-chilometri

406.4

545,750

155.2

334,440

81,263

145.6

367,010

93,280

344.0

408,332

1,710.0

1,245,473

0.150 0.120 0.166 0.206 0.140

0.050 0.043 0.062 0.090 0.051

72.77 50.17 65.02 71.98 59.11

delle pianure e presenta un profilo facile. I lavori d'arte Nel Servizio Movimento e Traffico, 1° Compart.

sono tuttavia numerosi lungo il littorale , ed esigono un I Capi Stazione Bossi Rabaglio , Elia Ettore e Rocca Luigi,

mantenimento costoso, tanto più che certi tratti della linea sono nominati Ispettori : Porta Ernesto, da Sotto Capo

sono esposti alle inondazioni.

Ufficio è nominato Ispettore; Baggi, dott. Annibale e Me
La regione ha delle miniere di lignite e di carbone. La

circolazione è assai attiva sulla linea principale che tras
lisurgo avv. Giovenale, da Applicati Legali a ff. Sotto

porta bestiami, grano e prodotti alimentari d'ogni genere .
Ispettori Legali;

Nel Servizio del Movimento e Traffico, 2 ° Compart.

Nello specchio seguente si trovano i principali risultati

dell'esercizio per l'anno 1890 : Mussini Giuseppe, da sotto-ispettore ad ispettore dei

telegrafi; Giovannini Achille, capo -stazione, e Fermi Al

DESIGNAZIONE DELLA RETE berto, sotto-capo ufficio, nominati sotto ispettori ; Baldini

Antonio ed Accorinti Antonio, da gestori a sotto -ispettori

Napier Wellington Wanganui dei telegrafi ;

Nel Servizio Mantenimento , Sorveglianza e Lavori,

Chilometri aperti all'e

1 ° Compart. – Pennachio cav. ing. Alberto , da ff. ing. -capo

divisione nominato effettivo ; Canti ing. Carlo , da ff. capoTonnellate trasportato 133,677 91,613 2,625,200

Numero dei viaggiatori
sezione principale nominato effettivo ; Belgioioso , cav . in

trasportati 6,367,594 4,199,847 / 4,824,681 3,788,397 35,425,380

Spese per tonnellata. gegnere Ariberto, da ff. capo sezione principale nominato

chilometro . ...fr.
effettivo ; Ortalli Ennio , da ing.-capo sezione ad ing . - capo

Spese per viaggiatore e
per km .percorso, fr.

sezione principale ; Coda Carlo, da ing . -capo sezione a
Percentuale delle spese

sui prodotti lordi ff. capo-sezione principale; Cavenago Francesco, Casasco

Ferdinando, Mirone Eugenio, Martini Ersilio, Pierallini

Pietro, Artoni Salvatore, Finardi Carlo , da ing.capi ri

parto a capi-sezione aggiunti ;

INFORMAZIONI PARTICOLARI Nel Servizio Mantenimento e Lavori, 2° Compartim .

Garbarino cav . Lorenzo e Carughi ing. Domenico, da

DEL MONITORE
ff. ing.-capi sezione principali , nominati effettivi ; Caval

lasca cav. Pietro, Vitiello Lodovico, Bonardi Carlo , De

> <
santo cav. Carlo , Fettarappa Carlo , da ing.-capi riparto

Ferrovia Napoli-Reggio-Messina Palermo.
nominati ing .-capi sezione aggiunti;

Nel Servizio del Materiale. – Durandi ing. Er

Sappiamo che la visita di ricognizione del tronco Praia

Sant'Eufemia, che completa la linea Battipaglia -Reggio, Cuttica di Cassine ing.Giuseppe, da Capo Sezione a ff.

nesto, da ff. Capo Sezione Principale è nominato effettivo;

potrà essere effettuata nella seconda metà del corrente
Capo Sezione Principale ; Magistris Giuseppe, da Ispettore

mese, e che per la fine di giugno potrà aver luogo l'aper - Capo Ufficio ad Ispettore; Maternini Francesco da Ing.
.

tura all'esercizio dell'intera linea Messina -Palermo.
Capo Riparto ad Ing . Capo Sezione ;

> < Nel Servizio della Trazione 2 ° Compart. - Ferrante

Conferenza per l'orario estivo sui laghi di Lombardia. Ing . Cav. Edmondo da Ing. Capo Sezione a ff. Capo Se.

zione Principale ;

Il 2 corrente ebbe luogo, a Milano, la consueta confe Nella Direzione dell'Esercizio di Napoli. Pasetti

renza presso il R. Ispettore Capo Circolo per stabilire avv . Angelo, da Sotto Ispettore Legale a ff. Ispettore Le

l'orario estivo sui laghi di Lombardia e sulle linee fer- gale ; Melisurgo Luigi da Sotto Ispettore a ff. Ispettore ;

roviarie affluenti ai laghi stessi. L'orario che fu proposto Nel Servizio Costruzioni. – Barzand ing. cav. Luigi,

nella detta conferenzanon differisce sostanzialmente da da ff. Capo Sezione Principale è nominato effettivo; Sto

quello degli anni antecedenti. rari cav . Albano, Tenca cav . Giulio , Rodi cay. Giovanni ,

> < Cauda cav. Luigi da Ing . Capi Sezione a Ing . Capi Se

Navigasione sul Lago Maggiore. zione Principali ; Calalto Francesco e Ferrari cav. Raffaele

( Orario estivo ).
Emilio, Mangiarotti cav. Ernesto, Grillo Gaspare da ing.

Col giorno 14 corrente l'Impresa di Navigazione sul capi riparto ad ing. capi Sezione.

Lago Maggiore mette in vigore l'orario estivo. <

Strade Ferrate della Sicilia .

Ferrovie del Mediterraneo . Dal primo aprile corrente, ai funzionari qui appresso

( Promozioni nel Personale ). menzionati vennero assegnate le qualifiche edattribuzioni

Il Consiglio d'Amministrazione delle Strade Ferrate del i seguenti:

Mediterraneo, nella sua seduta del 29 marzo scorso ha
Cav. Guglielmo Cappa, ing. capo servizio del materiale

e della trazione ;
approvato le seguenti promozioni di grado a favore del

personale della Societa:
Cay . Guido Nuti, ing . capo servizio della manutenzione

Nella Divisione Tecnica dell'Esercizio . Levi, ing. e dei lavori ;

Gino da Capo Riparto a Sotto Ispettore ;
Cav. Enrico Raboschi, capo servizio del movimento e

Nell'Agenzia Commerciale. —Bertoldo Ing. Giacomo,

traffico .

> <

da Sotto-Ispettore a ff. Ispettore ; Crema Carlo da Sotto

Capo Ufficio a Sotto Ispettore ; Pellegatta avv. Francesco ,
Ferrovia funicolare alle mura delle Chiappe a Genova.

da Applicato Legale a ff. Sotto Ispettore Legale ;
( Stato dei lavori).

Nella Ragioneria Centrale. – Nai -Oleari Pietro, da Diamo lo stato di avanzamento dei lavori riferito al

Ispettore a Sotto-Capo Controllo ; Giordano Romolo, da 1 ° marzo 1895 , della Funicolare delle Chiappe , in co

Sotto-Ispettore ad Ispettore; Soave cav. Giovanni, da Sotto- struzione a cura della Società di ferrovie elettriche e

Capo Ufficio a Capo Ufficio ;
funicolari di Genova :

> <
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Tronco inferiore. – I lavori di questo tronco sono in dustria e Commercio e dei Lavori Pubblici a disporre

corso in tre punti differenti. Si sono cioè escavati , a se perchè vengano migliorate le comunicazioni ferroviarie fra

zione completa, circa m . 120 di galleria dall'attacco di il Veneto, il versante Adriatico e la Capitale, mercè la

San Nicolò , dei quali è composto il rivestimento per trasformazione in treno diretto di una delle coppie di

m . 100 ; dall'attacco al Corso Carbonara della stessa gal- treni attualmente esistenti sulla linea Ferrara-Ravenna

leria di San Nicolò , sono stati scavati a sezione completa Rimini . Per non togliere poi alle stazioni intermedie il

m . 28 , dei quali m . 12 sono stati già rivestiti in mura beneficio delle fermate di cui godono i treni attuali , la

tura; e finalmente, della galleria che da Piazza della predetta Camera osserva che si potrebbe prolungare fino

Zecca dovrà andare al Corso Carbonara , ne sono stati a Ferrara il treno n . 658 , che ora va soltanto da Rimini

scavati m . 20 a sezione completa , dall'attacco situato a Ferrara .

presso l'Asilo San Luigi , ed il rivestimento ne è com > <

pleto per m . 8. Sono inoltre in corso i lavori della sta

Per l'orario ferroviario della stazione di Cremona.

zione Madonnetta appartenenti al primo tronco , della
Ci si scrive da Cremona che quella Camera di Com

quale sono costrutti in parte i muri perimetrali.

Tronco superiore. - La sede stradale di questo secondo
mercio ed Arti ha presentato istanza al Ministero dei La

vori Pubblici allo scopo di ottenere che in una prossima
tronco è completamente ultimata essendo già state ese

variazione degli orari ferroviari si studi il modo di eli
guite tutte le opere murarie , ed essendo stati posti in

minare il molto lamentato inconveniente , per il quale i
opera tutti i punti metallici ai quali mancano soltanto

i tavolati ed i parapetti. Così pure è completata per questo viaggiatori in partenza da Milanocoltreno3 e diretti

intiero tronco la massicciata di pietrisco e la posa in opera
a Cremona devono fare una lunga sosta a Codogno per

dell'armamento, compreso l'unico scambio intermedio .
attendere il treno 439, proveniente da Pavia , che arriva

a Cremona alle 17.05 .

Mancano soltanto alcune puleggie di guida della fune già

La predetta Camera fa considerare che, dal momento

però provviste a piè d'opera e delle quali è in corso la

montatura . Nella stazione di Castellaccio sono già in opera
che un treno diretto Cremona -Milano e viceversa è tut

tutti i meccanismi , comprese le dinamo elettriche , ed è

tora un desiderio, sembrerebbe equo risparmiare almeno

in corso la montatura del quadro di distribuzione per le
ai viaggiatori la lunga fermata a Codogno; e ritiene che

manovre dei circuiti elettrici. Non è perd ancora costrutta

si possa trovar mezzo di concretare sulle linee Milano

Codogno -Piacenza e Pavia -Mantova-Monselice un orario che

la tettoia in legno che dovrà completare questa stazione.

Sono inoltre in corso di montatura le due vetture che do .
permetta ai numerosi viaggiatori fra Milano e Cremona

vranno fare il servizio su questo tronco , ed i rispettivi

di non perdere inutilmente un'ora e mezza di tempo a

telai si trovano già montati sul binario . La fune motrice
Codogno.

> <
è pronta a piè d'opera . La Direzione dei lavori ritiene

che tutto quanto riguarda questo secondo tronco potrà Biglietti di andata e ritorno tra Berlino

essere ultimato, in modo da poterlo aprire all'esercizio, e le stazioni della Verona- Venezia .

pel primo maggio p . v. Ci informano da Verona, che quella Camera di Com

> <
mercio ed Arti ha instato presso il Ministero dei Lavori

Congresso ferroviario internazionale di Londra . Pubblici allo scopo di ottenere che le stazioni di Verona

Il Comitato di Direzione , sedente a Bruxelles , della
e di Venezia vengano autorizzate a rilasciare biglietti di

Commissione internazionale del Congresso ferroviario di
andata e ritorno per Berlino ; e ciò in considerazione che

Londra ha indirizzato alle Amministrazioni partecipanti la stazione di Berlino rilascia biglietti di andata e ritorno

il programma dei lavori e delle escursioni .
per Venezia e per Verona.

Nel medesimo tempo il Comitato di Direzione annuncia >

che S. A. R. il Principe di Galles ha consentito di inau Ferrovie dell'Adriatico .

gurare la sessione il 26 giugno prossimo , alle ore 3 po
(Aggiudicazioni).

meridiane .

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio

Ecco il programma :

Martedi 26 giugno: Apertura solenne, a 3 ore pom. , dicazioni seguenti,riguardanti provviste di materiale me
nali ha sottoposto alla superiore approvazione le aggiu

da S. A. R. il Principe di Galles.
tallico di armamento :

Giovedi 27, venerdì 23 e sabato 29 giugno: Escur

sioni industriali (Liverpool , Manchester, Crewe, ecc.).

a) Alla Società degli Alti Forni, Fonderie ed Ac

ciaierie di Terni, per la fornitura di tonn . 1520.3 di ro

Lunedi 1° e martedi 2 luglio : Discussioni.
taie d'acciaio del tipo n . 2 ex -Alta Italia, al prezzo di

Mercoledì 3 luglio (mattino): Discussioni ; Id. (pome.

riggio) : Escursione industriale presso Londra.

L. 165.45 la tonnellata ; tonnellate 2225 rotaie d'acciaio

del tipo meridionale, al prezzo di L. 168.90 la tonnellata,
Giovedì 4 e venerdi 5 id.: Discussioni.

Sabato 6 luglio (mattino) : Discussioni ; Id . (pome
per merce resa franca di ogni spesa su vagone a Terni;

b) Alla Ditta Luigi Rizzi di Modena, per la forni

riggio) : Escursione di piacere .

Lunedi 8 e martedi 9 luglio (mattina ): Discussioni ; ( po- Italia, con cuore d'acciaio , capovolgibili

, tang. 0.10, al

tura di n . 23 deviatoi semplici del modello n . 2 ex-Alta

meriggio) : Chiusura .

Mercoledi 19 luglio : Escursioni al ponte del Forth ed

prezzo di L. 655 per ogni deviatoio completo, compreso

in Scozia.
il fanale, e per merce resa franca di ogni spesa sul va

gone a Modena ;
<

c) Alla Società Industriale della Valnerina in Terni ,

Per un treno diretto
per la provvista di tonn . 40.2 di arpioni in ferro per ar

sulla linea Ferrara - Ravenna -Rimini.
mamento, di cui tonnellate 7 speciali, tipo n . 2 ex-Alta

Ci informano da Rimini che quella Camera di Com- Italia ; e tonnellate 33.2 , ordinari dello stesso tipo, al

mercio ed Arti , associandosi al voto già emesso da quella prezzo di L. 296 la tonnellata , resa franca d'ogni spesa

di Ferrara, ha interessato i Ministeri di Agricoltura, In su vagone a Chiusi ;
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d ) Alla Società Ligure Metallurgica di Sestri Po monta a L. 100,000. Il lavoro verrà eseguito in economia ,

nente, per la fornitura di tonn . 94 di piastre per arma ad eccezione della fornitura della ghiaia occorrente e del

mento, di cui tonn . 14 di controgiunto e tonn. 80 inter carico e dello scarico della medesima, da affidarsi ad una

medie, al prezzo di L. 300 per tonnellata, merce resa Ditta favorevolmente conosciuta , in seguito a gara per

franca di ogni spesa su vagone nella stazionedi Pavia ; licitazione privata.

e) Alla Ditta Filippo Tassara e Figli di Voltri , per

la fornitura di tonnellate 70 di ganasce ordinarie e ton Ferrovie del Mediterraneo .

nellate 5.700 di barre per ganasce al prezzo di L. 310 (Progetti, preventivi, ecc.

la tonnellata le prime, e di L. 260 la tonnellata le se presentati ali'approvazione governativa ).

conde, per merceresa franca di ogni spesa su vagone a L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

Pavia ;
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La

f) Alla Società Industriale Valnerina in Terni , per vori Pubblici :

la provvista di tonn . 44.2 di chiavarde per armamento,
1. Il progetto dei lavori occorrenti per il risana.

di cui tonn. 42.9 comuni a becco, e tonn . 1.3 a capo mento dei locali d'alloggio nel fabbricato di Bivio Ghi

tondo, al prezzo di L. 357 la tonnellata , resa franca di solfa nel tronco Milano-Rho della linea Milano- Torino.

ogni spesa su vagone a Chiusi .
La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 1900 ;

2. Il progetto di lavori di consolidamento del rile
( Progetti, preventivi, ecc.,

presentati all'approvazione governativa ).
vato in frana dal chilom . 106.220 al chilom . 106.228

della linea Eboli.Metaponto, fra le stazioni di Sicignano

L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Adriatico
e di Buccino . Spesa occorrente L. 1400 ;

ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori
3. Il preventivo della spesa di L. 428.60, occorrente

Pubblici :

per provvedere allo spostamento del disco Est della sta .

1. La proposta dei lavori occorrenti per la costru- zione di Oneglia, lungo la ferrovia da Genova a Venti

zione d'una scogliera a difesa della prima pila verso Pia- miglia ;

cenza del ponte sul torrente Secchia al chilom . 98.576 4. Il preventivo della spesa di L. 1900, occorrente

della linea Piacenza - Bologna, con annesso preventivo di per provvedere all'impianto di una scogliera al chilo

spesa di L. 3100 ;
metro 178.888 fra le stazioni di Vaglio e di Brindisi

2. Il preventivo della spesa di L. 2500, occorrente Montagna nella ferrovia da Eboli a Metaponto ;

per provvedere all'esecuzione di lavori di consolidamento 5. Il progetto delle opere e provviste occorrenti per

del muro d'alit a valle presso la spalla verso Firenze della sostituzione di uno scambio triplo ad uno semplice e

ponte Trillero al chilometro 40.353.60 della linea da per l'aggiunta di un binario della lunghezza di m . 126

Faenza a Firenze ; nella stazione di Ponte a Moriano nella linea da Aulla

3. La proposta, con annesso preventivo di spesa di a Lucca . La spesa preventivata ammonta a lire 6000 ;

L. 1100 , dei lavori occorrenti per deviare il tratto della 6. Il progetto di lavori di consolidamento della falda

strada vicinale in corrispondenza del passaggio a livello sinistra del rilevato dal chilometro 119.416 al chilometro

al chilom . 227.351.62 da Roma della ferrovia Foligno- 119.466, fra le stazioni di Poficastro e di Ceprano, nella

Terontola . Lavoro da eseguire mediante cottimo a tratta- linea Roma-Napoli. La spesa preventivata per la esecu

tiva privata ; zione delle opere, alle quali si provvederà in economia,

4. La proposta per sistemare le leve di manovra e ascende a L. 3450 ;

per impiantare suonerie ed apparecchi di controllo ai se 7. Proposta di consolidamento di frana al chilometro

gnali a disco lungo il tronco Piadena -San Zeno nella fer 29.896 tra le stazioni di Favazzina e di Bagnara nella

rovia Parma- Brescia - Iseo. La spesa all'uopo preventivata linea Reggio-Castrocucco, con annesso preventivo di spesa

ammonta a L. 5450, ed all'esecuzione dei lavori si prov- di L. 3200 ;

vederà in economia ;
8. Il preventivo della spesa di L. 1300, occorrente

5. Il contratto stipulato colla Ditta Allegri-Lazzeri per provvedere alla chiusura con muri in malta e can

e Comp. per la fornitura, il carico e lo scarico di mc. 1020 celli in ferro dell'attraversamento a raso dell'antica linea

di pietrisco da impiegarsi a ricarico della massicciata nel Bayard (ora conducente alle officine della Rete Adriatica)

tratto della ferrovia Roma-Solmona compreso fra Monte- colla linea al Porto di Napoli , al chilom . 1.622.30 ;

celio e Tivoli ; 9. Il contratto stipulato colla Ditta Mastrangelo Al

6. Il progetto dei lavori di costruzione d'una briglia fonso di Eboli per l'esecuzione dei lavori relativi all'im

attraverso al torrente Cervaro in corrispondenza del chi- pianto di stecconato di chiusura fra San Nicola Varco ed

lometro 55.009 e per formare una fognatura a consoli- Albanella, nella linea da Battipaglia a Castrocucco.

damento del rilevato fra i chilom. 55.039 e 55.150 della

(Percorrenza del materiale rotnbile durante il 1º trimestre

ferrovia da Foggia a Napoli. Laspesa all'uopo preven del 1894-95 ).

tivata ammontaa L. 16,200, ed all'esecuzione delle opere

si propone di provvedere mediante appalto a trattativa

Percorrenza effettuata dal materiale rotabile sulle linee

della Rete Mediterranea durante il primo trimestre del

privata. L'approvazione del progetto dovrebbe valere anche
l'esercizio 1894-95 :

agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità ;
a) Locomotive Chilom . 8,096,366 ;

7. Il contratto stipulato colla Ditta Allegri-Lazzeri

b) Carrozze 35,662,312 ;

e Comp. per la fornitura, il carico sui vagoni e lo sca

rico di mc. 1200 di pietrisco da impiegarsi per rialzare
c) Bagagliai 8,620,430 ;

d ) Carri da merci
e sistemare le livellette tra i chilometri 29.418 e 34.978

64,189,891.

nel tronco di ferrovia Montecelio- Tivoli, nella ferrovia da

Roma a Solmona ;
Ferrovia Colle Val d'Elsa -Poggibonsi.

8. La proposta relativa al rifacimento e completa ( Spedizioni in servizio interno ).

mento della massicciata lungo alcune tratte del tronco La Società esercente la ferrovia da Colle Val d'Elsa

Firenze -Pistoia.Pisa. La spesa all'uopo preventivata am a Poggibonsi fu autorizzata a togliere il vincolo di peso

.

.

O

> <
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alle spedizioni in servizio interno, con la soppressione della teriale metallico di armamento sono previsti dell'importo

tassa minimadi L. 0.25 , in vigore sulla ferrovia predetta . di L. 1,240,567 ; e che si possa del pari approvare lo

Invece verrà applicata la tassa di 10 in 10 chilogrammi , schema di convenzione concordata dall'Amministvazione

a seconda dei prezzi unitari indicati nella tariffa stessa governativa colla Società delle Strade ferrate della Sicilia

> <
per provvedere all'esecuzione dei lavori a prezzo fatto.

Per l'istituzione di biglietti di andata e ritorno
> <

tra Nicastro e Reggio di Calabria. Tariffe ferroviarie italiane.

Ci informano da Nicastro che quella Amministrazione
( Rinnovazione di tariffe specialt ).

comunale ha presentato istanza al Ministero dei Lavori L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

Pubblici allo scopo di ottenere il beneficio dei biglietti raneo ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici , con

di andata e ritorno tra Nicastro a Reggio di Calabria. parere favorevole, le domande seguenti:

> < a) Domanda della Ditta Ruggeri-Gambaro per otte

Deliberazioni del Consiglio di Stato .
nere che la concessione già altra volta accordatale pei

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ba dato trasporti di pietre greggie o grossolanamente lavorate da

il suo parere sui seguenti affari riguardanti il servizio Taggia aSampierdarena, Santa Limbania-Calate,Genova

delle Strade Ferrate :
Piazza Principe e Genova Piazza Brignole, scaduta il 31

1. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei gennaio p. p.,le sia rinnovata alle stesse condizioni per

un altro anno ;

lavori eseguiti dall'Impresa D'Amico, assuntrice dei la

vori del terzo lotto , del tronco ferroviario Ronta -Borgo tenere che le concessioni accordatele pei trasporti di la

b) Domanda della Società Fornaci alle Lieci per ot

San Lorenzo , nella linea Faenza -Firenze; e sulla domanda

terizi da Minturno ad Isemia e da Minturno a Napoli,

di maggiori compensi avanzata dall'Impresa stessa ;

2. Su di una domanda dell'Impresa Arzelà per otte: Salerno, che vengonoa scadere rispettivamente il 30 aprile

Castellamare, Gragnano, Salerno e stazioni fra Napoli e

nere di essere esonerata dal pagamento della multa con
ed il 31 maggio p . v . , siano rinnovate alle stesse condi

trattuale inflittale per ritardato compimento dei lavori di
zioni per un altro anno ;

ampliamento degli edifizi del servizio merci a piccola ve

locità nella stazione di Nervi lungo la ferrovia da Genova

c) Domanda della Ditta Guglielmo Capolino, intesa

ad ottenere che le siano accordate le stesse facilitazioni

a Spezia ;

3. Circa un atto di transazione stipulato dall'Am

concesse ad altra Ditta pel trasporto di laterizi da Min

ministrazione governativa coi signori Catone, Renzolli e

turno ad Isernia, dietroimpegno di un traffico minimo

annuale di 1000 tonnellate.

Solimene circa il giudizio da questi iniziato allo scopo

di far condannare l'Amministrazione predetta alla rico
( Approvazioni governative).

struzione del tratto di via vicinale di accesso ai loro fondi, Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi

intercettato per la costruzione del tronco di ferrovia da nanze, ha dato il proprio benestare :

Montoro a Solofra, nella linea da Camello ad Avellino ; 1. Alla proposta di concessione a favore della Ditta

4. Circa i maggiori compensi domandati dall'Impresa Terrigno per i suoi trasporti d'olio d'oliva ;

Cecchini per la esecuzione dei lavori del primo lotto del 2. All'estensione ai trasporti di paglia e di fieno a

tronco Ronta-Borgo San Lorenzo nella ferrovia da Faenza vagone completo in partenza dalla stazione di Cecchina,

a Firenze ; della tariffa locale n . 225 ;

5. Circa una domanda dell'appaltatore Ranieri Gu . 3. Alla rinnovazione per un altro anno ed alle me

glielmini per parziale condono della multa inflittagli per desime condizioni di prima, della concessione di cui usu

ritardata ultimazione di opere di consolidamento al chi- fruiva la Ditta Redaelli per i suoi trasporti di pietrisco

lometro 66.646, della ferrovia da Palermo a Porto Em- da Lecco e Maggianico per Novate, Arcore, Monza, Scalo

pedocle . San Giovanni, ecc .;

Il Consiglio di Stato ha poi ritenuto : 4. Alla proposta di concessione a favore della Ditta

a ) Che si possano approvare i progetti per l'appalto Raffaele D'Uva, per i suoi trasporti d'olio d'oliva .

a licitazione privata ed a trattativa privata della prov
( Estensione di tariffa locale ).

vista di macchine ed utensili per le officine della Rete
È in corso il decreto ministeriale col quale si approva

Sicula, per un importo complessivo presunto di L. 102,500 ;
b) Che si possa approvare un progettodell'Ammini: | l'estensione dei prezzi della tariffa localen . 204, P. V.,

strazione delle strade Ferrate del Mediterraneo relativo ai trasporti destinati alle stazioni della linea Varese-Porto

all'esecuzione dei lavori necessari all'impianto definitivo Ceresio, limitatamente, ben inteso, pel percorso sulle reti

della fermata di Favizzana, lungo la ferrovia da Reggio del Mediterraneo e dell’Adriatico.

a Castrocucco. La spesa all'uopo preventivata ammonta
(Proposte di estensione ).

a L. 26,900 , ed alla esecuzione delle opere si provvederà L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

nel modo proposto, cioè a lieitazione privata ; raneo, a nome anche di quella per le Ferrovie Meridionali ,

c) Che si possa fare al Comune di Chieti la doman
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori

data concessione della costruzione e dell'esercizio di un
Pubblici un progetto per l'estensione della tariffa locale

tronco di ferrovia fra l'abitato di esso Comune e la sta n . 204 piccola velocità, avente lo scopo di estendere le

zione omonima, a condizione però che il sussidio governa- | facilitazioni della tariffa stessa anche all'uva pigiata .

tivo sia ridotto a L. 1,500 al chilometro per la durata di
> <

anni 70 ;

d ) Che si possano approvare i progetti riguardanti
Deliberazioni del Consiglio Superiore

la esecuzione di lavori di ampliamento e di sistemazione
dei Lavori Pubblici.

delle stazioni di Valsavoia , Licata e Siracusa , resi neces . Il Consiglio superiore dei lavori pubblici , nelle sue re

sari dallo innesto nelle medesime delle nuove linee per centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti

Caltagirone e per Licata, le cui opere , compreso il ma affari :
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Progetto per la sistemazione dello scolo delle acque dal che pari fossero i provvedimenti a darsi tanto per la linea

km . 96.970 al km . 98,751 , e rivestimento murario di scar Castelvetrano -Porto Empedocle, che per le diramazioni dei

pata dal km. 99.362 al km . 99.457, della Roma-Napoli; due importantissimi Comuni Naro e Favara .

Proposta di rivestimento dell'argine ferroviario fra le Non trascuro dal far rimarcare che alle volte le appen

progressive 129 e 400 del tronco Longobardi.Amantea, della dici ai contratti son più importanti del soggetto principale,

Eboli-Reggio ;
come spesso anche accade nei negozi particolari, che i det

Collaudo lavori eseguiti dall ' Impresa Garbagnati per tagli impediscono la conclusione degli affari ; cosi'è mestieri

l'ampliamento della stazione di Lecco ; che riconoscano i Comuni e la provincia, che anche il loro

Perizia della spesa per opere di difesa contro il fiume concorso essendo per legge, dicano se hanno pronti i mezzi.

Adda lungo la ferrovia Colico -Sondrio-Chiavenna ; Il discorso del Ministro fu molto persuasivo, e la Com

Collaudo dei lavori eseguiti dall'Impresa Piccardi pel missione , se non altro , porta con sé la convinzione e la

consolidamento del tronco di Crespino- Fosso Canecchi nella formale promessa, che se verrà costruita la linea Castel

ferrovia Faenza -Firenze ; vetrano- Porto Empedocle, non potranno venire escluse le

Atti di collaudo e maggiori compensidomandati dall'Im- diramazioni per Favara é Naro .

presa Giovanni Battistella per il parziale ampliamento della

stazione ferroviaria di Udine ;

For ovia Aulla - Lucca . Appalto del tronco

Progetto per la esecuzione di una casa cantoniera al
Ponte a Moriano - Borgo a Mozzano. È stato soltoposto al

ko . 108.600, della linea Napuli-Foggia in sostituzione di Consiglio di Stato ilnuovo progetto d'appalto, già appro

quella al km . 108.314 , da abbandonarsi perchè pericolante ;
vato dal Consiglio superiore dei Lavori Pubblici, per la

Proposta presentata dalla Società esercente la Rete
costruzione del tronco Ponte a Moriano - Borgo a Mozzano

della ferrovia Aulla - Lucca .

Adriatica per l'impianto di un binario tronco per il ser

vizio merci P. V. nella fermata di Cadeo , della linea Bo

Il tronco è lungo km . 11.087 e l'importo preventivalo è

logna-Piacenza ;
di L. 4,200,000.

Proposta presentata dalla Società delle ferrovie Sicule
Ritiensi che fra non molto sarà indetta l'asta pubblica .

per la sistemazione del fosso tra i km. 191.778 e 192.561 , Funicolare Cemo-Brunate. - In seguito al

della linea Canicalti - Licata ;
collaudo delle opere complementari e della visita semestrale ,

Proposta presentata dalla Società Mediterranea per la
avvenuta il giorno 4 corrente per parte della Commissione

sistemazione della ferrovia Roma-Napoli fra i km . 96.970 governativa , la funicolare Como-Brunale si riapre al pubblico

e 98.751 e rivestimento scarpate fra í km . 99.392 e 99.451; regolarmente, oggi 6 corrente .

Proposta presentata dalla Sacietà suddetta pel conso

lidamento della falda a monte della trincea Lombardozzi
Società Torinese di Tramways e Ferrovie

dal km. 90.226 al km . 99.314 della linea Eboli.Metaponto ; economiche (Assemblea generale degli azionisti del

Atti di liquidazione finale dei lavori eseguiti dall'Im 30 marso ). - L'assemblea ebbe luogo in una sala della

presa Vincenzo Ghiglione per restauri alla galleria di Pian Banca di Torino , alle ore 14.

fino, sulla linea Savona -Bra. Erano presenti gli amministratori : avv. A. Pariani , ca

valiere L. Colla , nobile F. Licia, Lionne A. , cav. A. Denis ,

comm . N. Jannacone, i sindaci :Sacerdote cav . E. ; Richelli

ATTI UFFICIALI
avv . F., Longhi cav. P. , Conti cav . A. , e in tutto 30 azio

nisti , Presiedeva il cav. L. Colla , il quale , accertata la va .

concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI lidità dell'assemblea , chiama a scrutatori i signori Bacca

lario e Drivet, a segretario il sig . Torta , ed invita l'ammi

nistratore delegato a leggere la relazione del Consiglio .

La Gazzetta Ufficiale del 10 aprile (n . 77) pubblica due Secondo questa, il bilanciosipareggia in L. 2,598,524.98

R. Decreti 17 marzo 1895 che autorizzano rispettivamente uno, con un conto utili di L. 95,620 e conseguentemente con

il prelevamento di lire 410,549.88 e l'altro di lire 402,072.81 un assegno di L. 18,75 alle azioni di 1. emissione, delle

dal fondo speciale dei Lavori Pubblici per l'esercizio 1892-94, quali già essendosi pagale al 1 ° luglio L. 6.25 e L. 3.10

da ripartirsi in aumenti di residui dei fondi stanziati per la rispettivamente a quelle di 2. verrebbero pagale a saldu

costruzione di alcune linee ferroviarie complementari. L. 11.50 alle azioni di 1 * emissione e L. 6.25 a quelle di

Ad ogni decreto segue una tabella in cui è indicata la ri 2a a partire dal 3 aprile, per cura del Banco di Napoli ,

partizione del prelevamento per ogni singola linea . contro rimessione del tagliando n . 28 per le azioni di 18

emissione e del n . 25 per quelle di 2 emissione .

I risultati del bilancio , abbastanza favorevoli nonostante

Notizie Ferroviarie Italiano la crisi , si dovettero alle economie nelle spese di trazione

e in tutti i rami del servizio.

Una potente Società industriale , la Elektrigitäts-Aktien

Ferrovic in Sieilia . Il 30 marzo u . s . l'ono . geselschaft di Norimberga, avendo presa una larga interes

revole Ministro dei Lavori Pubblici ricevette la Commis
senza nell'azienda è messa in grado di poter applicare

sione venuta appositamente dalla provincia di Girgenti , con
alle nostre tranvie la trazione eletrica, oramai passata nel

a capo il prefeito, comm. Anarratone, e gli on .comm . Fill pratico pubblico dominio e di potere per conseguenza mi

e marchese comm. Contarini, e le rappresentanze dei Co- gliorare i proprii servigi .

muni di Naro, Favara e Porto Empedocle, composta dai
Terminata la letiura della relazione del Consiglio , il sin

sindaci dei rispettivi municipi , cav. Rindone, cav . Di Ber
daco Richetti legge quella dei sindaci, favorevole all'ope

nardo, cav . Malato e dal signor comm . Domenico Riolo , e
rato del Consiglio e piena di elogi per l'amministratore de

signor Giglia .
legalo , nobile Licia .

Esposto dalla Commissione il desiderio di quelle popo
Aperta la discussione, nessuno prende la parola : quindi

lazioni , cioè, che in forza della legge 1888 , confermata con

il presidente melte ai voti il bilancio, che è approvato al

l'unanimità .

quella del 1892, venissero le diramazioni ( code) alla linea

Castelvetrano-Porto Empedocle trattate con unica misura, e
Procedutosi alla votazione per le cariche sociali , risultano

che venissero attuate, eglicon fine tatto, promise che alla elettiad amministratori: Collacav. Luigi, Lionne Ales

vigilia delle elezioni generali non trova corretto accordare
sandro , Licia cav . Ferdinando, a sindaci: Spinelli cav . An

tonio , Sacerilole cav. Emanuele , Richelli avv . Filiberlo ;

provvedimenti, che potessero forse suonare arti elettorali.

Ma che però di fronte ad una quistione giusta riguardante
a sindaci supplenti : Longhi cav . Pietro , Conti cav . Amedeo .

provincie, che difellano, e molto di quei vantaggi che altre Tramvia Pinerolo-Pcrosa Argentina. - Il

godono, era da gran tempo dovere che venisse riparato, e giorno 3 corrente ebbe luogo l'adunanza degli azionisti per
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la costruzione dell'esercizio della tramvia Pinerolo - Perosa del Bilancio , relativamente al riscatto delle ferrovie meri

Argentina . L'adunanza ebbe luogo nei locali sociali , cioè . dionali (Sudbahn),da parte dello Stato, che accordi in pro

in una sala della stazione Tramviaria a Pinerolo . posito coll'Ungheria non sono ancora conclusi .

Presiedeva l'adunanza il cav . Doro Pietro ed erano rap Disse di non poter affermare se la siluazione finanziaria

presentati 82 azionisti , formanli il numero di 2493 azioni della Sudbahn sia favorevole oppure no ; il Governo non sa

con voti 386 . quindi ancora la somma che potrà offrire pel riscatto di

Dopo le relazioni del direllore e dei sindaci, colle quali quella ferrovia.

si constatava il costante miglioramento dell'andamento della Del resto<< Del resto – soggiunse – qualsiasi soluzione abbia la

Società , miglioramento che permette nello scorso anno un questione del riscatto delle ferrovie meridionali, non ne ri.

dividendo di lire 20 per azione, e , previa lettura di una sulteranno impedimento allo sviluppo delle altre linee ,

lettera del cav . Bouvier avv. Alfredo colla quale pregava poichè il Governo non vuole fare concorrenza » .

la speltabile assemblea di accettare le sue dimissioni dalla Conchiuse dicendo che il Governo non è responsabile d'un

carica di amministratore, si passava alla nomina delle ca eccesso di speculazione di Borsa sopra titoli " ferroviarii e ,

riche sociali e risultavano elétti: Doro cav. Pietro, Tribau- quanto alle ferrovie, il cui riscalto è proposto dallo Stato,

dino Casimiro , Brignone cav . Carlo, Danesis Demetrio, am le relative Compagnie non sono punto obbligate a cedere

ministratori . I signori Maffei Giuseppe, Masselli cav. Felice, le loro azioni a prezzo inferiore al loro reddito .

Long Enrico , sindaci. I signori Mascarelli Giuseppe, Colom

bini Enrico, sindaci supplenti .

Ferrovie germaniche. Le ferrovie secondarie .

- Il bilancio prussiano comporta una somma di 64 milioni
L'utile netto col quale si è chiuso l'esercizio 1894 è di

di franchi per l'estensione della rele dello Stato ; 46 mi

L. 30,006.95 .
lioni sono destinati alla costruzione di dieci nuove linee . È

Tramvia elottrica a Torino. – L'ing . Gruslin , interessanle notare che queste costruzioni sono subordinate

direttore della Società Belga delle tramvie di Torino, ha pre- ad una partecipazione più o meno importante degli inte

sentato per conto della Società stessa al Municipio di Torino | ressati .

una domanda per l'applicazione della trazione elettrica alla Nella maggior parte dei casi , in cambio del diritto d'uti

linea tramviaria cosi detta dei Viali , nella nostra città . lizzazione eventuale delle strade e vie pubbliche , gli interes .

Il sistema di trazione proposto dalla Società è quello già sati devono fornire gratuitamente i terreni necessari; per

in uso a Milano ed a Genova in via Assaroiti. quattro linee, essi devono, inoltre , fornire ona contribuzione

L'intera linea andrebbe completamente rifalla, e perciò la non produttiva d'interesse e non rimborsabile la cui impor

Società spenderebbe oltre 400,000 lire . Lungo la stessa linea tanza varia da 87,500 a 625,000 franchi , le spese corrispon

correrebbe un filo di ferro all'altezza di metri 6.25 (quello denti dello Stato essendo di 2,500,000 franchi e 3,731,000

delle tramvie di Milano è all'altezza di soli 5 m . ) , e sarebbe franchi.

sostenuto da eleganti sopporti , che nei viali verrebbero ma Per una sola linea lo Stato coopera per 106,000 franchi

scherati dalle piante. all'acquisto dei terreni necessari , la spesa totale di questo

La velocità delle carrozze elettriche , tulle nuove e perfe- capitale essendo di 318,750 franchi.

zionale , sarebbe maggiore del doppio dell'attuale. Queste Lo stesso bilancio pel 1895-96 comporta una somma di

carrozze poi sono munite di congegni tali da offrire la mag. 6,250,000 franchi per contribuzione allo sviluppo delle pic

gior sicurezza ed il loro arresto istantaneo . cole ferrovie.

I motori eletrici di ogni carrozza dispongono di una forza – Biglietti chilometrici nelle ferrovie del Baden . Le

di 25 cavalli, forza più che sufficiente per assicurare la re ferrovie del Baden hanno messo in vendita fascicoli biglielli

golarità del servizio anche durante le più forti nevicale , il percorso di mille chilometri da farsi entro il li

dappoichè le carrozze stesse sgombrano la via dalla neve . mite di un anno . Essi non possono venir ceduti a persone

Le rotaie dovranno essere tulle cambiate ; mentre le at estranee, ma possono servire ai viaggi dei membri stessi di

tuali pesano soltanto 12 kg. al metro , le nuove ne peseranno una sola famiglia, alle persone di servizio ed agli ospiti della

dai 25 ai 35 . medesima che abitano nella stessa casa . Il viaggiatore segna,

La spesa del nuovo impianto è calcolata in L 1,200,000 .

sul fascicolo , al principio del viaggio , la stazione iniziale é

Una delle clausole principali del contratto sarebbe questa finale, il numero di quelli che viaggiano con lui e il numero

che la durata del contratto fra la Società ed il Municipio complessivo dei chilometri da percorrere, e lo presenta

debba essere di 30 anni , oltre il termine del contratto in
quindi all'impiegato del treno . Questo fascicolo diviene cosi

corso, e la Società spera che il Municipio acconsenta ad
un vero bigliello ferroviario, con tutti i diritti e gli obblighi

accordarle fin d'ora gli altri trent'anni di esercizio . inerenti al medesimo ; può essere usufruito in tutti i treni

I lavori si inizierebbero subito , e la linea tramviaria
aventi viaggiatori; si paga però una tenue sopralassa per

elettrica andrebbe in esercizio entro l'anno corrente . quelli direlli.

Rispetto al prezzo di questi biglietti , si è presa rer base

la tariffa di andala e ritorno per un viaggio di 1000 chilo

Notizie Ferroviarie Estere metri ; il che dà un ribasso del 60 0,0. Un fascicolo quindi

di 1 ° classe costa marchi 60, uno di 2a 40, ed uno di 3a 25 .

Per i bambini, si hanno le riduzioni solite a concedersi nei

Ferrovio Svizzere. – Tramways di Losanna. -- La biglietti ordinari ; per quelli che facessero digrandi e con

sottoscrizione di 1600 azioni privilegiate dei tramways di tinui viaggi, si sono concesse altre facilitazioni.

venne aperta tre giorni sono e chiusa ieri sera alle ore 4.
col sesto acquista diritto al ribasso del 5 010, col seitimo del

Conferenza ferroviaria. La solita conferenza dei
10 010 e cosi di seguito fino ad un ribasso massimo del 50 010.

rappresentanti delle Società ferroviarie e di navigazione sviz

zere per la fissazione degli orari estivi , ebbe luogo venerdi 5 Ferrovia della Turchia europea . Linea

e sabato 6 aprile in Berna. Salonicco Dedeagatch . – L'anno passato , intorno a quest'e

Ferrovie Francesi . – Linea da Parigi a Sceaux e

poca la linea ferroviaria Salonicco -Monastir era vicina al

Limours . - La Compagnia d'Orléans ha inaugurato con
suo termine ; ed infatti nel maggio essa aprivasi al pubblico

grande pompa il prolungamento fino al Lussemburgo( piazza nicco- Dedeagatch, una linea di 450 km . circa, che passando

esercizio . Quest'anno sta per essere ultimata la linea Salo

Medici) della sua linea Parigi-Sceaux e Limours. L'apertura

d'una stazione terminale al centro di Parigi offrirà grandi
per Leres , Drama (la storica Filippi ) , Xandi e Gumulgina

riunisce Salonicco alle « Ferrovie Orientali . Ed ecco dun

facilitazioni alle relazioni colla circonvallazione.

que in due anni allacciata l'Albania a Costantinopoli. Non

Forrovio Austriache . La Sudbahn . Il Mi manca più che la linea Monastir-Adriatico (Durazzo o Valona

nistro del Commercio dichiaro in seno alla Commissione per congiungere per via di terra l'Adriatico col Mar Nero .

buoni per

Losanna emesse a fr. 250, ha avuto pieno successo. Essa Chiacquista cinque fascicoli ha in donovarie cose,mentre,
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I sopra detti 450 km . furono divisi in 37 lotti di diversa Attualmenle continua a lavorare l'Impresa Vitali per la

importanza, secondo il terreno percorso dalla linea. Le Im sistemazione delle due sponde superiormente al Ponte Mar

prese assuntrici dei lavori ebbero chi due , cbi tre lotti ; gherita.

ciascuno in media tanto lavoro per 7 od 800 mila franchi Ma ora se si volessero spingere innanzi i lavori nel solo

per ogni Impresa , eccezione fatta per due lotti che racchiu punto ove mancano i muraglioni pel Tevere urbano, s'in

dono i lavori del ' karasci ( fiume che divide il Vilayet di contrerebbero seriissime difficoltà , non potendosi occupare

Salonicco da quello di Adrianopoli) i quali avranno una il Manicomio e l'Ospedale di Santo Spirito , ove per lo ap

importanza di qualtro milioni circa .
punto mancano i muraglioni, senza che prima quelle due

Sul numero totale delle Imprese due terzi almeno sono importanti amministrazioni non abbiano provveduto ai mezzi

italiane , alcune misle , le restanti o francesi od austriache. di collocare altrove i loro numerosi ricoverati . Ed è perciò

Le greche e le indigene non hanno mai dato buona prova . che in quella zona sono sospesi i lavori .

Ferrovie dell'America del Nord . Una com Società Alti Forpi e Acoiaierie di Torni.

pagnia americana si propone di costruire una ferrovia elet Il 31 marzo scorso a Padova , presso la Società Venela

irica per congiungere Baltimora , Washinglon e Gettysburg; di costruzioni , si lenne l'annunciata assemblea degli azionisti

il tragitto di circa km . 80 dovrebbe esser percorso con delle acciaierie di Terni .

treni celeri in soli 50 minuti con una velocila media di La Relazione del Consiglio d'Amministrazione è molto con

km . 96 all'ora .
fortante . Sistemata finanziariamente la Società, essa poté ot

Ferrovia dell'Asia Minore . – Si è inaugurata

tenere per gli anni venturi una non lieve diminuzione ed

il 30 dicembre ultimo il tronco Eski-Cliëir - Alayet-Kutahia
una più equa ripartizione degli oneri , che pesavano sugli

esercizi passati .

(80 chilometri) della linea Eski -Cheir-Koniah . Questo tronco

comprende le stazioni di Eski - Chëir, Kutchè-kizik , Sabo

In quanto alla parte industriale, sebbene la produzione

in rotaie e materiali d’armamento, lamiere, larghi piatti e

undji -Bounar, Alayunt e Kutahia .
Si esperimentarono su questa linea due nuovi sistemi profilati diversi , tubi e getti in ghisa, rifiniti dimeccanica ,

getti d'acciaio , pezzi fucinali , ecc., sia stata di sole ton
per la posa del binario che hanno dalo entrambi eccellenti

risultati dal punto di vista della rapidità e del prezzo di

nellate 45,707 , essa diede risultati soddisfacenti.

Nelle miniere si ebbe una produzione di lignite di sole

costo. Uno di questi sistemi permetle di posare 3000 metri

di lunghezza di binario in 8 ore di lavoro. L'altro sistema l'impianto della fonderiadei lubi nello stabilimento di

,

necessita un materiale speciale , un po' costoso è vero , ma
Savona procede e sarà presto completamente ultimalo , e già

permette di posare una lunghezza di binario tutto montato
vi si è iniziata la lavorazione , che procederà certo in modo

e di fare di

& mercre questi mezzi rapidi che si pole inaugurare questo da vennero anche quest'annoportate al macchinario le so

.

tronco il 30 dicembre 1894 e che si potrà terminare per
lite quote di deperimento .

la fine del corrente anno la rele fino ad Ak -Chëir ( chilo Per quanto riguarda l'avvenire, si annuncia la stipulazione

metri 320) . I lavori di sterro sono ora compiuti lino al
di un nuovo contratto per la fornitura di carrozze, le quali ,

chilometro 220 .
unite a quelle ancora da fornirsi per contratti antecedenti ,

assicurano il lavoro in questo genere per il presente e per

gli altri anni avvenire .

Notizie Diverse Riassumendo i risultati finali dell'esercizio del 1894 , viene

dimostrato che resta disponibile un utile netto di L. 530 , 121.46

a cui aggiungendo il resto utili del 1893 in ) , 6,560.91

La Navigazione Generale Italiana . e la rimanenza attiva del 1892 in 23,048.46

stata pubblicata la Relazione della Navigazione Generale

si ottiene un totale di L. 559.730.83

Italiana , per l'esercizio 1893-94.

I passeggeri trasportati furono 437,973 .
Il Consiglio d'Amministrazione proponeva per conseguenza

Il movimento delle merci fu di kg 731,921,639.
di deliberare quanto segue:

Vennero trasportati inoltre 63,445 capi di bestiame e
1. È approvato il bilancio a tutto il 31 dicembre 1894

L. 14,689,688 in numerario .
nei seguenti estremi:

Rispetto al movimento dell'anno precedente , vi fu una
a) In altivo . L. 49,589,086.30

diminuzione di 7,000 passeggeri comuni di prima classe ;
b ) In passivo 49,589,086.30

7,000 di seconda e 54,000 di terza .

2. È assegnata al fondo di riserva la

A determinare le due prime differenze concorre in ispecial
somma di . 55,973.08

3. Il dividendo dell'anno 1894 è fissato

modo la linea Napoli-Palermo, e la causa devesi ricercare
in

nelle anormali condizioni politiche di Sicilia .
480,000 -

Vi concorrono pure vari porti esteri del Mediterraneo. pagabile dal 10 aprile p . v .

4. A conto nuovo

Delle ulteriori differenze, che riflettono quasi tutti i porti

23,757.75

nazionali , sono notevoli quelle che si riferiscono alle par
Udita la relazioue dei sindaci , il bilancio venne approvato

tenze da' Napoli e per l'America delNord (7,000 15 3 010).
come proposlo : e il dividendo per le azioni è fissato in

di terza in mano) ; e da Genova per l'America del Sud

(7,000 di terza in mano); il che sta in rapporto diretto con
Eletti :

il diminuito numero dei viaggi eseguiti per quelle regioni.

Le deficienze che riscontransi in varii porti del conti
Amministratori : Breda comm . V. S. , Rubini , Sacchetto

nente , per le merci , fra i quali Napoli per tonn. 13 mila ,
cav. Andrea, Romiati. Dalla Vedova, Coltrau , Florio , Cle

sono compensatedal migliorato traffico dei porti di Livorno menti , Treves, Balduini , Brombini e Orlando.

e Genova, specialmente di quest'ultimo che è in continuo
Sindaci : Maluta, Bertolini e Coen .

aumento da 4 anni ed ha raggiunto le tonnellale 112 mila ,
In ordine alle obbligazioni e alla tassa di ricchezza mo

contro le tonnellate 70 mila dell'esercizio 1890-91 .
bile, veniva votato il seguente ordine del giorno :

< Preso alto di quanto opero il Consiglio , l'Assemblea

I lavori dal Tevero. I lavori del tronco urbano delibera che la Società assuma a proprio carico anche per

del Tevere sono quasi al loro termine. L'impresa Zchokke l'avvenire l'aumento dell'imposta di ricchezza mobile , por

ha ultimato i suoi lavori che sono stati anche collaudali. lato dalla legge 22 luglio 1894 , sulle cedole annesse alle

Egualmente l'Impresa Basevi . sue obbligazioni 4 112 010 ) .

L'impresa Medici ha del pari condollo a termine la parle In seduta straordinaria , si approvavano poscia parecchie

sua e il collaudo è già innanzi. modificazioni allo statuto .

.
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I naufragi nel 1894. – Il Bureau Veritas ha L. 1900 * preventivo per impianto d'una scogliera sulla linea

pubblicato un'accurata statistica di tutti i disastri del mare
Eboli-Metaponto ;

avvenuti nello scorso anno.
L. 1400 * progetto di lavori di consolidamento del rilevato

in frana sulla linea Eboli-Metaponto ;
Da essa si rileva che nel 1894 andarono perduti 855 ve

Contratti e preventivi * diversi.

lieri che avevano complessivamente 327,000 tonnellate di

stazza . Di essi 253 avevano bandiera britannica, 152 nor
3.

vegese, 139 americana , 71 francese, 66 tedesca, 38 italiana,
Gare aperte.

34 danese, 25 svedese, 22 russa , 16 olandese , 10 greca ,
Rete Mediterranea . Per il riordino impalcatura metallica sul

7 austriaca e 7 spagnuola .
primo diversivo dell'Ombrone, linea Roma-Pisa . Importo L. 10,000.

Le perdile vanno cosi ripartite , secondo le cause che le
Termine utile per la presentazione delle offerte il giorno 12 aprile

produssero : arenale 433 navi , dichiarate inservibili 108 , alle ore 10.30 .

abbandonate 105, sommerse 73, supposte perdule 58, pe

rite per abbordaggio 54 e per incendio 24 .
4 . Gare aggiudicate.

Ebbero a subire avarie 3097 navi a vela . Di queste , 1160

erano inglesi , 652 americane , 421 norvegesi , 169 germa Rete Mediterranea . Alla Ditta Pozzoli e Morosetti di Vo .

niche , 157 francesi , 137 svedesi, 118 danesi, 95 italiane, ghera, col ribasso del 14.71 010 dei lavori di costruzione d'un sot

85 russe , 41 olandesi e 21 austriache . Le cause di avarie tovia in stazione di Tortona per il tramway Tortona-Castelnuovo

furono : tempeste 956 wavi, arenamento 869 , abbordaggio Scrivia.

785 , falle 428 e incendio 59 .
5. Contratti

Durante l'anno 1894 andarono perduti 203 piroscafi con

una stazzatura complessiva di 151,000 tonnellate . Di essi Rete Mediterranea ( Seduta del Comitato, 5 corrente ). Colla

127 inglesi, 14 tedeschi, 13 norvegesi , 9 francesi, 8 ame Ditta Lapeschi Raffaele per lavori di alzamento e deviazione della

3 linea Sibari-Cosenza per sottrarla alle inondazioni dell’Esaro ;

, Colla Ditta Lazzarini Gustavo per fornitura, carico, scarico,

belga, danese , greca, hawaiana , portoghese , russa , svedese , spandimento e profilatura di pietrisco per completare massicciata di

perdettero ciascuna un piroscafo.
parte del tronco Roccasecca -Arce;

Queste perdite sono dovute : ad arenamento 115 piroscafi ,
Colla Ditta Sacchetti Cesare per sistemazione ponte sul torrente

abbordaggio 37, sommersione 25 , incendio 7, perdita sup

Fine (linea Cecina-Pisa) ;

posla 9, abbandono 6 , dichiarazione d'inservibilità 2. Su

Colla Ditta Adami Andrea per fornitura, carico, scarico, span .

birono avarie 3213 piroscafi, dei quali 2139 erano britan .

dimento e profilatura di ghiaia vagliata occorrente pel completamento

massicciata del tronco Cuneo -Borgo S. Dalmazzo ;

nici , 266 tedeschi . 177 norvegesi , 135 francesi, 97 ameri Colla Ditta Gervaso Giuseppe per ricostruzione spalla sinistra

cani, 87 svedesi , 66 olandesi, 55 danesi , 55 spagnuoli , 29 del manufatto sul cavo Cunettone (linea Vercelli-Mortara );

belgi , 26 greci , 25 italiani , 23 russi, 11 austriaci, 7 por Colla Ditta Macchi Izar e C. di Milano per fornituradi 20,000

toghesi, 5 argentini , 5 giapponesi , 2 brasiliani , 2 chinesi arpioni ordinari in ferro per armamento, mod. 2;

e 1 chileno. Colla Ditta stessa per fornitura di 10,000 chiodi ordinari in

Le avarie sono dovute per arenamento a 1020 navi, ab
ferro per armamento, mod. D ;

bordaggio 925, guasti nei motori 661 , tempesta 424, in- 16,000 piastre di ferro colato per armamento ;
Colla Ditta Filippo Tassara e figli di Voltri per fornitura di

cendio 138 e falle 45 .
Colla Ditta Giovanni Ansaldo di Sampierdarena per fornitura

di aste con dischi per respingenti di carri o carrozze (repulsori

completi).

MEMORANDUM PRATICO

II . Opere pubbliche

e provviste occorrenti.

GUIDA DEGLI APPALTATORI

Appalti .

I. - Lavori e Forniture Deputazione Provinciale di Napoli ( 10 aprile , ore 13, 1' asta ).

- Appalto dei lavori di basolato in sostituzione della inghiaiata su
per Ferrovie .

di un tratto della strada di Pozzuoli , e precisamente dall'Ufficio

daziario nel Rione Gerolomini fino alla rampa d'Agiaet. Importo

Segniamocon un asterisco * le notizie di cui diamomaggiorirag
L. 44,000. Cauz. provv. L. 2200. Cauz. def. L. 4400. Fatali å de

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio
stiparsi .

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del Deputazione Provinciale di Brescia (13 aprile, ore 14, unico e

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. definitivo ). Appalto per la costruzione d'un ponte in ferro sul

Mella a Manerbio. Importo L. 96,980.86. Cauz. provv. L. 6000.

1 . Progetti e preventivi di spese
Prefettura di Rovigo ( 16 aprile, ore 10, unico e definitivo).

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.
Appalto di urgenti lavori per la sistemazione della parte inferiore

di difesa frontale in buzzoni e tasso nei froldi Minuti Bocchi e

Rete Adriatica. L. 100,000 * proposta per rifacimento di mas Bocchi, fra gli stanti 86 e 89 del tronco 3º dell'argine sinistro del

sicciata sulla linea Firenze-Pistoia -Pisa ; Po presso l'abitato di Massa Superiore. Importo L. 82,620. Cauz.

L. 16,200 * progetto di lavori per la costruzione d'una briglia provv. L. 5000.

sulla linea Foggia-Napoli; Genio Militare di Genova (20 aprile, ore 10, unico edefinitivo).

L. 5450 *proposta per sistemare le leve di manovra, ecc. , Appalto dei lavori di costruzione di opere varie nella batteria

sulla linea Brescia - Iseo ; S. Martino. Importo L. 135,000. Cauz . L. 13,500. Lavori compiuti

L. 3100 * proposta di lavori per la costruzione d'una scogliera in 180 giorni .

sulla linea Piacenza -Bologna ;
Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Salerno (20 aprile,

L. 2500 * preventivo per lavori di consolidamento di moro ore 12, fatali). Appalto dei lavori di costruzione di m. 150 del
sulla linea Faenza- Firenze ;

molo foraneo di levante in continuazione dell'esistente e della for.

L. 1100 * proposta per lavori sulla linea Foligno- Terontola. mazione dei muri di controriva, per la sistemazione a banchina di

Rete Mediterranea . L. 3450 * progetto di lavori di consoli carico ' e scarico del vecchio molo Manfredi nel porto di Salerno.

damento sulla linea Roma-Napoli ; Importo ridotto L. 423,025.08 (V. n. 9).

L. 3200 * proposta di lavori di consolidamento sulla linea Municipio di Taurasi — Avellino – (22 aprile, ore 12, 1. asta) .

Reggio-Castrocucco ; - Appalto per la costruzione della strada obbligatoria dall'abitato

L. 1900 * progetto di lavori agli alloggi sulla linea Milano, di Taurasi alla stazione ferroviaria (m . 3770 ). Importo L. 59,743.
Torino ;

Cauz . provv. L. 3000. Cauz. def. L. 6000. Fatali a giorni 21 .

-
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-

Municipio di Volterra (24 aprile, ore 11 , 1 ' asta). — Appalto
ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

dei lavori murari del nuovo edifizio scolastico nell'ex -convento di

S. Lino . Importo L. 43,721.71 . Cauz. provvisoria L. 1000. Fatali a Società Ferroviaria Meridionale dell'Austria (già Alta Italia ).

giorni 15.
Dal 1° corrente sono pagati gli interessi semestrali in lire 6.50

nette .

Società Alti Forni, Fonderie ed Accialerie di Terni, Dal

La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo 10 corrente sarà pagata la cedola N. 3, quale dividendo, in L. 15

Commerciale ci comunica:

Presso il Ministero dei Lavori Pubblici in Roma avranno luogo Società Italiana per le Strade Ferrate Secondarie della

i seguenti appalti:
Sardegna. Dal 1° luglio saranno rimborsate le seguenti obbli

Maggio 2. Incanto delle opere e provviste occorrenti: 1° alla

gazioni estratte :

costruzione dell'edificio poi Bagni e le Cucine del Policlinico Um
Obbligazioni di 1' Serie.

berto I in Roma : 2° alla sistemazione dell'area intorno all'edificio Titoli da una obbligazione : N. 1153 – 1768 — 382 - 1625 -

da costruirsi (Periz ia 431,808.09) . 1672 406 551 7978. Titoli da cinque obbligazioni :

Maggio 3 . Appalto delle oelle opere e provviste per la ma
N. 11163, obbligazioni da 23211 a 23215 ; N. 10935, da 22071 &

nutenzione della strada nazionale n . 34, da Ceva a Savona (metri
22075 ; N. 12608, da 30436 a 30440 ; N. 9024, da 12516 a 12520 ;

32,539.10) . durante un sessennio. ( Importo L. 154,837.80).

N. 11792, da 26356 a 26360 ; N. 9243, da 13611 a 13615.

Maggio 4. Incanto delle opere e provviste occorrenti per la
Obbligazioni di 24 Serie.

manutenzione della strada nazionale n.21, fra Gravellona-Toce ed Titoli da una obbligazione : N. 5312 – 1467 —114 – 1706

il ponte sul torrente Valmara (m. 38,899) per la durata d'un ses 4129 6413 - 5151- 1865 - 2828 - 2475 - 7299 - 7380

sennio ( Importo L. 108,231 ). 6502 5198. · Titoli da cinque obbligazioni :N.8387, obbliga

I relativi avvisi d'asta sono ostensibili presso questo Museo, via
zioni da 9931 a 9935 ; N. 12174, da 28866 a 28870 ;N. 8143, da

San Francesco da Paola, 24, che procurerà agli interessati ogni maggior
8711 a 8715 ; N. 10041 , da 18201 a 18205 ; N. 10731 , da 21651

notizia desiderata .
a 21655 ; N. 10355, da 19771 a 19775. Titoli da dieci obbliga

zioni : N. 15994, da 62931 a 62940 ; N. 14761 , da 50601 a 50610 ;

N. 15432, da 57311 a 57320.

Concorso . È aperto, fra gli artisti italiani, il concorso di Obbligazioni di 3 Serie.

un progetto di facciata al Duomo diArezzo. I concorrenti dovranno
Titoli da una obbligazione: N. 2294 1079.

attenersi allo stile ed alle linee generali dell'edificio, ed al materiale

Titoli da cinque

del rivestimento esterno. I progetti, oltre al disegno della facciata,

obbligazioni : N. 2652, obbligazioni da 3656 a 3660 ; N. 2567, da

dovranno avere a corredo : a) una pianta della facciata stessa al

3231 a 3235 ; N. 3660, da 8696 a 8700 .

piano dell'imbasamento ; b) una sezione sull'asse principale ; c) gli Obbligazioni di 4" Serie.

sviluppi delle principali parti decorative ; d ) l'indicazione dei ricorsi - 1591
Titoli da una obbligazione: N. 1001

2256 - 1175

delle linee della facciata coi fianchi. I disegni della facciata equelli 2438 - 1354.

a ), b ), d ), dovranno essere in scala da 1 a 50 ed a semplici con

Titoli da cinque obbligazioni : N. 4618, obbli

torni; i disegni dei particolari in scala da 1 a 20 e pure & sem

gazionida 11036 a 11040 ; N. 4549, da 10736 a 10740 ; N. 5083,
da 13411 a 13415; N. 4368, da 9836 a 9840. Titoli da dieci

plici contorni. I progetti verranno accompagnati da una relazione
obbligazioni : N. 6815, da 26141 a 26150 ; N. 6397, da 21961 a

storico -artistica.
21970.

Il concorso scade col 31 dicembre 1895, ed il nome dei concor

renti dovrà essere indicato in buste chiuse, contraddistinte da un

Obbligazioni di 59 Serie.

motto ripetuto sui progetti. Titoli da una obbligazione: N. 235 — 300 — 1555. — Titoli da

Sono stabiliti due premi: uno di 1800 ed uno di 800 lire. I pro- cinque obbligazioni : N. 3098, obbligazioni da 7486 a 7490 ;
getti premiati restano di proprietà dell'Associazione, o qualora uno N. 3864, da 11316 a 11320.

di essi debba essere eseguito , spetterà all'autore la direzione delle Dal 1° corrente sono pagabili le cedole N. 14 delle azioni di ca

opere. pitale in L. 12.25 e la cedola N. 6 delle cartelle di godimento in

L. 6.

III . -Forniture diverse .
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARIJ .

marzo 30 aprile 6

Aste. Azioni Ferrovie Biella L. 455 455

Mediterraneo 500

Laboratorio Pirotecnico di Capua ( 19 aprile, ore 10.30, unica Meridionali . 664

e definitiva ). Fornitura di ferro : Kg. 3800 in verghe, diverso, Pinerolo ( 1° emiss.) 322» 322

a L. 0.50; Kg. 400 buono, in lamiera sottile, a L. 0.80. Cauzione miss.)(2D » 292 292

L. 222. Consegna a giorni 30. Secondarie Sarde 335

Sicule 610

Buoni Ferrovie Meridionali . Đ556 559

Aggiudicaz
ioni

. Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee

Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata ). — An

Sicule A. B. C. D. > 291 290

Cuneo (2 emiss.). » 310 310

saldi, Torino ,sega a nastro, 3º dipartim. , L. 850 ; Gottardo 4 % > 102.25 102.30

Tarizzo , Torino, dae forni paralleli, 1 ° dipartim ., L. 2100 ;
Mediterraneo 4 010 D 482.50 483

Hingley e Son, Dadley, Ancore Flall . , 2° dipartim ., L. 4600. Meridionali .' 301

Meridionali Austriache . * 386 50 304

Palermo-Marsala - Trapani » 311 304

GUIDA DEGLI AZIONISTI
2 einiss. 283

Pontebba 442

Romane 286

Sarde, serie A.
CONVOCAZIONI .

290

serie B. 293

SOCIETÀ FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE .

1879 D 298.50 294

Savona » 305 305

420.50

16 aprile.
Secondarie Sardo

Società Anonima dei Tramways delle Romagne.
Sicule 4 010 oro : 448

Assemblea generale ordinaria per le ore 15 a Tillear-lez-Liège.
Tirreno 438

21 aprile. - Trampla Novi-Ovada. - Assemblea generale ordi Vittorio Emanuele 309 304

naria per le ore 12 nella sede in Novi Ligure.

30 aprile. - Ferrovia Torino-Pinerolo -Torre Pellice.

semblea generale ordinaria per le ore 15 nella sede in Torino. G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile,

» 500

» 662

>> 346

610)

. .

>> . .

» 307

283

442

»

. » 296

> 293.

D 9

.

»

422

> 448

» 438.

As.
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1894-95 . Dal 21 al 31 Marzo 1895. 27a Decade.

RETE PRINCIPALE (*) RE TE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

procedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

Chilometri in esercizio .

Media.

4409

4368

4210

4198

+ 197

191

II

1085

1081

1015

995

+ 10

86.

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

1,359,414 06

81,093 44

381,650 78

1,784,618 58

1,695,136 84

83,782 47

369,345 87

1,711,547 56

335,722 78

2,689 03

12,304 91

73,071 02

73,660 00

2,993 49

15,488 42

71,652 04

68,315 95

1,345 55

11,043 58

57,353 23

5,344 05

1,647 94

4,444 84

14,298 81.

TOTALE 3,606,776 86 3,859,812 74 253,035 88 163,793 95 138,058 31 + 25,735 64
!

Viaggiatori . .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio 1894 al 31 Marso 1895 .

33,166,261 41 33,385,874 06 219,612 65 1,655,667 85 1,740,588 25 84,920 40

1,603,227 77 1,588,435 63 + 14,792 14 44,271 32 41,777 04 + 2,494 28

8,643,208 87 8,568,900 37 + 74,308 50 299,743 67 315,548 41 15,804 74

41,875,327 21 41,785,955 83 89,371 38 1,615,029 11 1,523,384 45 + 91,644 66

TOTALE 85,288,025 26 85,329,165 89 41,140 63 3,614,711 95 3,621,298 15 6,586 20

Prodotto per chilometro.

della decade

riassuntivo .

818 42

19,525 65

916 82

20,330 99

98 40

805 34

150 96

3,343 86

136 02 +

3,639 50

14 94

295 64

(*). La linea Milano-Chiasso (km . 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà.

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRAIE. MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 8 ' Decade dall'11 al 20 Marzo 1895

RETE PRINCIPALB

ANNI V AGOLATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

1895

1894

Differenze nel 1895

940.200 81

1.191.663 12

251.462 31

42.746 59

52.201 33

9.454 80

PRODOTTI DELLA DECADE.

250.975 62 1.181.542 89

315.683 75 1.231.383 46

64.708 13 49.840 57

9.025 23

9.250 10

224 87

2.424.491 08

2.800.181 76

375.690 68

4.215 00

4.261 00

46 00

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO .

1895

1894

Differense nel 1895

5.900 749 75

6.563.206 10

662.516 35

278.888 58

296.760 42

1.966.989 00

2.215.384 00

248.425 00

8.379.317 54

8.999.318 60

620.001 06

83.868 08

86.060 09

2.192 01

16.609.282 95

18.160.789 21

1.551.506 26

4.215 00

4.261 00

46 0018.371 84

R ET E COMPLEMENTAN E

PRODOTTI DELLA DECADE .

1896

1894

Differenze del 1895

60.311 23

63.031 13

2.719 90

1.052 16

1.282 33

230 17

19.187 41

20.201 14

91.411 68

95.735 12

1.125 02

1.312 10

173.087 50

181.561 82

1.294 68

1.256.68

1.013 73 4.323 44 187 08 8.474 32 + 38 00

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO .

402.617 48

409.281 04

7.915 35

8.159 69

1895

1894

Diferents del 1895

132.729 58

135.435 68

2.706 10

663.892 04

679.342 17

9.126 22

9.787 34

611 12

1.216.280 67

1.241.955 92

25.675 25

1.294 68

1.256 68

+ 88 006.663 56 244 34 15,450 13

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

453 81 540 39 87 08 3.235 31 3.534 41 299 10
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

26 Decade Dall'11 al 20 Marzo 1895 .

R ET E P R INC : P A LB

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI

per chilom ,

1895

1894

Differense nel 1895

80.734 00

98.079 00

17.345 00

1.704 00

1.929 00

PRODOTTI DELLA DECADE

10.413 00 142.498 00

9.628 00 130.559 00

785 00 11.939 00

774 00

4.950 00

4.176 00

236.123 00

245.145 00

9.022 00

616 00

616 00

389 00

398 00

225 00 + + 15 00

1894-95

1893-94

Diforenso nel 1895

2.324.113 00

2.261.984 00

+ 62.129 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 20 MARZO 1895 .

48.714 00 276.900 00 3.164.397 00 29.870 00

47.004 00 279.036 00 3.011.267 00 66.798 00

1.710 00 2.136 00 + 153.130 00 36.928 00

5.843.994 00

5.666.089 00

+ 177.905 00

616 00

616 00

9.487 00

9.198 00

289 00+ +

R E T E C O M P L EM EN T A R E

18.836 00

23.952 00

1895

1894

Diferonse nel 1895

142 00

189 00

47 00

PRODOTTI DELLA DECADE

1.498 00 12.189 00

1.883 00 13.251 00

385 00 1.062 00

51 00

83 00

32.716 00

39.358 00

434 00

411 00

23 00

75 00

96 00

5.:16 00 32 00 6.642 00 + 21 00

1894-95

1893-94

Differense nel 1895

655.256 00

845.569 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 20 MARZO 1895 .

6 444 00 43.930 00 386.397 00 4.358 00

6.733 00 43.838 00 327.240 00 3. ! 24 00

289 00 92 00 59.157 00 + 1.234 00

1.098.385 00

1.026.504 00

69.881 00

425 00

391 00

2.580 00

2.625 00

45 00+ 9.687 00 + + 34 00

1895

1894

Differenza nel 1895

1 064 00

1.768 00

B T R ET TO DI MESINA

PRODOTTI DELLA DECADE

51 00 150 00 281 00

57 00 134 00 123 00

600 + 16 00 + 158 00

1.546 00

2.082 00

21

15 00

15 00

!03 00

139 00

704 00 536 00 36 00

1895

1894

Differenze nel 1895

11.592 00

9.844 00

16.088 00

12.343 00

I.

PRODOTTI DAL 1° GENNAIO AL 20 MARZO

701 00 1.496 00 2.299 00

373 00 1.187 00 839 00

328 00 309 00 1.460 00

15 00

15 00

1.073 00

816 00

257 00+ 1.748 00

+ +

+ 3.845 00 +

ITALIANASOCIET
À

DEI CEMENT
I

E DELLE CALCI IDRAUL
ICHE

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 2,700,000

Officine IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANOMAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO,

VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato ), NARNI, MONTECELIO.

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

2.C

G
I
T
A
L
E

FAB
BRI

CA

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland ; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti , condotte d'acqua e decorazioni .

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali .
Forza motrice 1,500 cavalli-vap.

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge.

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palaszolo .
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LETTERATURA CLASSICA UN LIBRO PERICOLOSO ? PER I CRITICI ED I MUSICISTI .

MUSICALE Esplodenti e modo di fabbricarli, di Lettere di Felix Mendelssohn-Bartholdy,

Lettere di Felix Mendelssohn -Bartholdy .

RODOLFO MOLINA, già direttore del tradotte dall'originale da CARLO BA

Polverificio di Terdobbiate. Mi

Traduzione di CARLO BARASSI,

RASSI e precedute da Cenni sulla

vita e sulle opere di Mendelssohn.

con cenni sulla vita e sulle

lano, Ulrico Hoepli. L. 2.50 .
di

opere U. Hoepli, Milano. - Due volumi

Mendelssohn .
È un Manuale lugubre, edito in questi

Due volumi L. 6.
Lire 6 .

Ulrico Hoepli , editore. Milano. giorni dall'Hoepli in Milano.

L'editore, sempre ligio anche esteticamente,

Segnaliamo ai lettori questa geniale pub:Questo epistolario, apprezzatissimo in Ger. all'indole delle sue pubblicazioni, lo ha fatto

blicazione del solerte editore milanese. Eramania, dove ebbe già i'onore di sei edizioni, rilegare in tela nera. Sul fondo oscuro della

è collocato fra i lavori più classici e più in copertina il titolo, impresso in oro , campeggiacopertina il titolo, impresso in oro, campeggia tempo che si facesse conoscere conunabuona

teressanti di quel dotto paese, emeritava di
siccome on epitaffio sinistro.

traduzione italiana quell'epistolario di Men

delssohn che è tanto meritamente noto nel
essere diffuso anche in Italia . Fra noi l'an. È questo un libro pericoloso ? Nossignori.

tore è quasi esclusivamente conosciuto come È un trattato didattico scritto pel tecnico pubblico intellettuale della Germania. La fi.

musicista, mentre da quelle lettere appunto che cerca delle nozioni pratiche e desidera di gura dell'artista rivive tutta intera, e par

egli si rivela artista completo sotto molte essere informato sui principii fondamentali
lante in queste sue lettere, che suggestionano

plici e diversi aspetti, come pittore, poeta e della fabbricazione degli esplodenti.
vivamente il lettore perchè inspirate ad alte

letterato insigne . La sua vastissima coltara, Questo trattatello, utilissimo all'industriale,
idealità profondamente sentite, e non solo nel

la finezza e profondità del suo sentimento, ha in sè il potere di imporsi all'attenzione campo della musica ma anche in ogni altro

la lealtà e delicatezza del 800 carattere ri del profano che vuol conoscere la storia degli
campo dell'arte e nella contemplazione della

saltano vive ed evidenti a chi legge le sue esplosivi e sapere come e perchè avvengano
natura e negli affetti famigliari, sia che l'au

lettere, e dimostrano a quali forti stadii egli certe combinazioni chimiche così potenti e
tore scriva dalla sua Germania, sia che vada

fosse nutrito e di qnaliricche doti di cuore disastrose . peregrinando nella Svizzera, in Italia , in

e di mente fosse fornito. La traduzione fatta Dal semplice miscaglio di nitro, solfo e
Francia od in Inghilterra.

soll'originale rende fedelmente il pensiero di carbone, siamo oggi venuti al fulmicotone, Carlo Barassi ci presenta questo epistolario

Mendelssohn ed è rivestita di una forma snella alla nitroglicerina, alla dinamite, alla pan in forma squisitamente italiana e lo fa pre

e brillante, che non sente l'impaccio di chi clastite, alla melinite, polveri senza fumo. cedere da opportuni cenni biografici dove ha

deve lottare coll'indole ben diversa del tedesco È davvero interessante la descrizione che raccolto con grande cura ed amore le notizie

idioma. l'autore di questo Manuale fa di tutti gli più interessanti sulla vita breve, ma inten

Sono anche notevoli e intereasantii cenni esplosivi. In esso sonosvolte ampiamente tutte
samente vissuta di questo precoce artista,

che precedono sulla vita e sulle opere di Men le nozioniche riguardano la struttura intima accompagnandoli da fine e sobrie considera

delssohn, perchè ivi s'impara meglio a cono degli esplodenti finora conosciuti ed il modo zioni . Questi cenni e l'accurato indice col

scere e ad apprezzare questo geniale artista, di fabbricarli non solo, ma vi sono descritti quale il Barassi ha chiuso il suo lavoro, rie

cheebbe frequenti e intime relazioni coi più anche diffusamente i processi di estrazione scono poi preziosissimi per tutti gli studiosi

celebri artisti e letterati della sua epoca, fra e di raffinazione dei nitri e dello zolfo , quelli delle operedi Mendelssohn, che vogliono farsi

cui principalmente Goethe, e ivi si rile di preparazione del carbone le proprietà un concetto adeguato delle sue composizioni

vano in forma spigliata e scorrevole non solo delle sostanze che entrano a formare i nuovi musicali e comprenderle e riprodurle in rela

gli episodi più salienti della sua vita, ma esplodenti.
zione appunto all'altezza e sincerità di sen

anche i pregi priucipali di molti suoi lavori. Il Mangale, di oltre 300 pag. , costa L. 2,50. timento con cui furono concepite dall'autore.

MACCHI, IZAR E C.

Lime,Raspe
, Acciai

, Utensil

MILANO

Via Carlo Farini, N. 27

( fuori Porta Garibaldi)

MACCHINE-UTENSILI

FABBRICAZIONE MECCANICA

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA Bolloni, Ramponi e Chiodi

FRATELLI PASTORI

per armamento di ferrovio o tramways ,

per costruzione di scambi o crociamenti,piat

taforme,caldaie a vapore , ponti,tettoie, ecc.

LE

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO

in TORINO, Via delle Finanze, 13.

FERROVIE ECONOMICHE

per l'Ingegnere

OTTAVIO MORENO

Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri

controllore del materiale

per la Società Italiana por le Ferrovie Meridionali

TORINO Via Finanse, 13 - TORINO

Un volume in 8°, di pagine 240, al

prezzo di L. 2,50 .

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del

Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali Monitore delle Strade Ferrate,che ne

d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al farà la trasmissione ad ogni richiesta

prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza .
verso il pagamento di detto prezzo.
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS -LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

- -

I

1

- -

1

-

1

-

-

Brindisi Napoli/ via Boul.

Londres
Victoria .

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p

8 15 p :

8 15 p .
.

I
l
l
a

2 55 p .

11 10 p .

V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

BIGLIETTI SEMPLICI
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .
LONDRALONDRA

Dai PARIGI PARIOL
BIGLIRTTI SEMPLICI .(3 )

( 1 ) (2)
punti contro indicati (Diritto di porto compreso)

( 1 ) Questi biglietti sono valida per 17 giorni , eccettoalle
la 2a la 2a la 2a la 2a quelli da o per Brindisi , la cui validità è di 30 giorni evalidità validitàStazionisotto indicate: classe classe classe classe classe classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta

zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni
(Diritto di porto compreso)

italiane & loro scelta .Via Moncenisio

via Calais . ...
166 85 116 55 90 75 61 601254 187 85 45 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 por i biglietti al disopra147 60 106 10 30 giorniTorino

di 10 franchi.
via Boulogne . 160 25 112 05

via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni 166 35 119
30 giorn (2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne

Milano
via Boulogne

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .
175 60 124 65

via Calais . 141 75 97 80 216 35 154 30 giorniVenezis
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .

via Boulogne

via Calais . 187 131 111 40 76 05
Genova

( ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigivia Boulogne 180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta .
Via Gonova

209 90 147 05 134 80 92 10
(* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di

via Calais .
Livorno

via Boulogne
recarsi da Foggia a Napoli , facendo dal Capo-stazione di

203 80 142 55

217 30 152 25 141 70 97 80 Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto ;Pirenze via Calais.

via Boulogne 211 20 147 75
eglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario a
Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso ir

via Calais . 249 -- 174 40 173 40 | 119 45
Roma

via Boulogne 242 90 169 90
verso, possono percorrere a loro speso il tragitto Falco

via Calais . 279 85 196 205 60 142 -1478 50 853 95 6 mesi ( ** )
nara -Roma-Napoli ove , presentando al Capo-stazione ilNapoli

via Boulogne 273 75 191 50
loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiunVia Bologna
gere l'itinerario a Foggia .

via Calais . 224 60 157 30 149 102 35
( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi daPirenze

via Boulogne 218 50 152 80
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empolivia Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85

e ritornar poscia a Pisa per questa altima via . – Nel senso
Roms

vis Boulogne 257 75 180 80
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi davia Calais. 294 80 206 50 220 60 162 45

Pisa a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa per la stessaNapoli
via Boulogne 288 70 202

via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena a Grosseto .
Via via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 80 6 mesi ( *)

( 4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri
819 75 223 70

torno Parigi-Torino o aumentata a 45 giorni quando iVis via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 886 80 6 mesi

viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino an biglietto
( Bolog via Boul. 296 55 207 45

di viaggio circolare interno italiano .Vis vis Calais 369 25 259 75 295 205 80
Messina

Napolivia Boul . 863 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO

Treno di lusso

PENINSOLAR -EXPRESS

STAZIONI la @ 2. CLASSE 18 e 2a CLASSE STAZIONIsettimanale 1 ¢ 21 CLASSE 11 e 2 CLASSE la e 2a CLASSE
il venerdì part.

da LONDRA

(*) ( *** ) ( 1 )

JCh .-Gross Par. 8 - 8. 10 11 antim . Napoli. (ora dell'Europa
11 antim . centrale ( 2 ) Par. 8 20 a .

Dourres . 9 55 a . Romapomer. 10 15 p :

6 10 8 .2 20 pomer. 12 10 a . 12 10 p .
Firenze(ua di Grecowich ) . An . 11 80 a .

Brindisi. 6 10 a.Calais- M . (Buffot) Dejoun .

5 50 a.2 52 pomer.Par . 12 18 p . 1 04 &. 1 a . Ancona( on francese)

10 30 a.Arr . 1 - p. 2 18 p . 1 49 a. 1 35 a .Bologna .Boulogne -Gare .
Alessandria 6 38 a.

(Buffat) 1 51 &. Torino. Arr .Par. 1 02 p . 223 p . 8 30 a.
Arr. 2 46 p. 8 59 p . 5 12 pomer . 3 41 a. 8 28 a.

Par . ( 1 ) 2 10 a. 6 50 a.Amiens ( Buffet) . Brindisi.Par. 2 51 p. 404 p . 5 17 pomer . 8 46 a . 3 33 a.

Napoli. 8 20 a. 2 55 p . 10 45 p .Arr . 4 86 p . 5 47 p . 7 5 38 a.pomer .

Roma 2 50 p . 8 50 p . 110 17 p .
Paris -Nord (Buffet) Livorno 4 10 8.

11 40 ..
Par. Vagon 7 44 pomer. Firenze

7 15 a . Pisa . 2 55
restaurant ) 8 21 pomer .

a . 4 47 a .Paris-Lyon ( Bufot) Arr.

San - Remo. 3 52 a.
(B) 18 e 2a classe 1a e 2. classe la cl . , 1a 21 cl .

Genova 2 50 a. 6 35 a. 8 46 s.9 25 a . 2 15 p .Paris - Lyon ( Bufet) Par.
Torino. Arr . 7 50 a. 10 13 a. 12 30 p .Dijon . Arr . 1 55 a. 10 52 a.2 24 a. 2 24 p . 7 13 p .

Gendro . 8 52 a. 11 47 p. Milano Par . 10 40 a.

Air - los-Bains .
6 34 a . 7 58 a. 10 45 p. 12 27 a . Novara 4 30 8. 11 40 a.

11 10 p .
11 24 p . 12 52 a.

Torino . 8 25 a.6 57 a. Arr . 1 40 p .
Chambéry .

9 43 a. 8 85 a .Modano .

11 25 p.Torino . Par. 8 50 a.
Torino (ora dell'Europa

12 19 p. 2 20 & .Modane (ora franc .) . 528 p .8 10 a.centrale ( 2 ). Arr .

5 01 ..
Chambéry :

5 27 a.Aix -les -BainsTorino . Par .

2 47 p. 4 15 a .10 42 a. | GenèveNovara Arr.

1 43 a. 11 40 a . 112 p .11 40 a.Milano . 11 05 p . Dijon :Arr .
4 43 a. 6 45 a. 583 p . ) 5 54 p .Paris -Lyon (Bufet) Arr .

1a 2a cl.

6 56 antin .Par. 8 40 .. Paris -Lyon (Butt'ot)Par.Torino .

Arr . 7 33 antim .Genova . Arr .

San -Romo . 8 45 a.

Pranso
Pisa . . 4 80 a.

Paris -Nord(Bufet) (A) 14, 2a classeFirenze 12 50 a.
( **) 1a , 2a , 3. el .

Par. 8 - antim .
Livorno

9 - P.10 15 ..
Arr. 9 45 antim .

Roma. 6 34 a.
10 47 p.

7 10 a . Amiens ( Buffet) Par. 9 50 antim . 10 52 p .
Napoli..

Arr.Brindisi.
11 83 antim . 1 2 34 a.

Boulogne -Gare .8 40 &.Torino . Par.
( Bufot)

12 50 p .
Par . 11 36 antim . 12 35 a.

10 15 a.Alessandria . Arr.

12 25 pomer. 1 20 a.2 12 a. (ora francese ) : Arr .Bologna .
9 21 .. Calais -M . (Buffet)

Ancona

12 45 pomer . 1 80 a.10 17 p
11 , . (ora di Greenvich ) . Par.Brindisi.

Douvres. 2 45 pomer.6 23 a. 6 25 p .Firenzo

4 90 pomer.11 50 p. Victoria . Arr. 5 55 a.
Londres Ch.-Gross Arr.

Roma

4 30 pomer . 5 55 a.Napoli . Arr.
6 30 p. 7 10 a.

( 1 ) Pacoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1 ) Questo treno non entra a Parigi-Nord e980 passa per la Grande Cintura .

(2 ) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. (*) Questo trono non prende in 2. classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . ( **) Questo treno prende i

viaggiatori di 3a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogne. ( A ) Questo trono non prende i viaggiatori di 2. classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il trono che parte da Parigi- Liono allo 9 pom . non

Nota importanto. I treni che partono da Parigi-Nordprende a Parigi in 2. classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Modane o dell'Italia .

per Londn alle8 a . e allo 9 p . e quelli che partono da Londra por Parigi-Nord alle 8 a . e alle 8.15 p. , prendono viaggiatori por Boulognoe Boulogne Tintellorios.

- Vetturo diretto da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 11 classe lits -salon va direttamento da Calais a Milanocoltreno che parte da Calaisa2.52 p. o da Pa.

rigi- Liono allo 9 p. Da P.-L.-X. vorso Calais. Una vettura di prima olasgo lits - salons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 4 .

• da Parigl-Nord alle 8 n.

2 30 p .

9op

5 35 p .

8 50 p

5 12 p .

7 - P

8 10 ..

1 55 p .
6 23 a.

OP
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

9 40 p .

8 35 p .

10 32 p .

726 p .

9 > P. 9 10 p .

2 35 p

1 18 p .

707 p .

10 50 p

818 p .

9 17 p .

1 50 a .

8 81 a .

1 36 p .

3 18 p

3 40 p .

6 43 p .

220 p .

2 20 p . 6 40 p . 11 12 p .
3 42 p .

4 14 p .8 45 a.2 40 P.

4 36 p .

5 35 p .

7 55 p .

9 51 p.

8 14 p .

8 39 p .

720 p .

11 18 p .

2 45 p .

6 14 p .

11 23 p .

10 58 p .

8 10 p .

11 21 p .

654 p .

1 49 p .12 , P.

4 33 p .

4 34 p.

6 54 p .

5 22 p .

11 30 p .

11 39 p .

7 30 a .

7 34 a.

1 36 p . 6 30 p.

620 p.

2 45 p .

4 18 p .

7 10 p .

9 > P.

11 20 p .

5 25 2 .2 53 p .

11 15 p .

7 50 p .

12 50 p
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano

DIREZIONE in Torino

Via Venti Settembre, N. 40

Capitale versato L. 2,500,000)

OFFICINE

in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema

Tramvie.
Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .
Ferrovie e Tramvie elettriche.

Ferrovie a dentiera e Funicolari ,

Argani , Grues , Macchine utensili , Pompe cen

Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica .

FERROVIE PORTA TILI.

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. Torino, via Arcivescovado, 1. 1 B.

F. CASANOTA, Libralo-Editore

TORINO- Piassa Carignano - TORINO

SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON

BALE & EDWARDS

MILANO - FOGGIA NAPOLI

Recenti pubblicazioni:

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉ PRATIQUE

de la Constr . , de l'Entretien et de l'Exploitation

DES CHEMINS DE FER

Nouvelle édition, revue et augmentée

par MM. GUILLEMANT et FRANCY

Première partie : SERVICE DE LA VOIE

Tome 1 ', in-8°, de 742 pag. et 323 fig. L. 30

C. BRICHA

COURS DE CHEMINS DE FER

professé à l'Ecole desPonts etChaussées

Tome premier : Etudes - Construction -

Voie et Appareils de Voie.

In - 8° de viii -634 pages, avec nombreuses

figures L. 23 .

WORTHINGTON

Dott. MARTINO BARETTI

GRANDE RIBASSO DI PREZZO

GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO

1. Descrizione topografica - II . Descrizione

geologica - Ili . Geologia economica .

1 vol. in - 8°, di xvi-732 pag. , con Atlante in

folio di 7 carte ed 8 tavole diprofili geologici

in cromolit. - L. 20. · Legato in tela L. 25.

Pompe Caldaie, Rifornitoried usi diversi

diretta per

ELEMENTI DI

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA MINERALOGIA, LITOLOGIA E GEOLOGIA

per le Scuole Secondarie.

2 vol. in-12°, con numerose figure.. L. 7.

TORINO, 1895 - Tip. e Lit. CAMILLA & BERTOLERO, Via Ospedale, 18 .

M.
Pachoni

Diritt. prope
reyang
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE

E DEGLI INTERESSI MATERIALI

Lavori Pubblici Industria Commercio

SI PUBBLICA OGNI SABATO

Finanza

Guida degli Appaltatori e degli Azionisti
Annunzi Industriali e Commerciali

Prezzo delle Associazioni;

Som .Anno

L. 20

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

. Cent. 30
.

Trim .

6

8

PER L'ITALIA . .

PER L'ESTERO

. 11

15

Annanzi . ... >

» 28

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata.

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60

-

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE . Strada Ferrata Centrale e Tramvie del Canavese. Relazione del Consiglio d'Amministrazione.

La Rete Belga nel 1893. Società Nazionale delle Officine di Savigliano. Relazione del Consiglio d ' Amministrazione.

Informazioni particolari del MONITORE. Notizie ferroviarie italiane. Notizie ferroviarie estere. Notizie diverse. Мето .
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STRADA FERRATA CENTRALE E TRAMVIE DEL CANAVESE Abbiamo approfittato dell'impianto di luce elettrica a

San Benigno per illuminare quella stazione con lampade

ad incandescenza , e man mano che altri Comuni del Ca

Relazione del Consiglio di Amministrazione.
navese , atiraversati dalla nostra ferrovia , seguiranno il lo

devole esempio , ne approfitteremo per introdurre nelle
SIGNORI,

nostre stazioni quell'ottima innovazione.

I risultati dell'Esercizio chiuso al 31 dicembre 1894, si Il telefono impiantato lungo la tramvia Torino-Leyni

risentirono favorevolmente del risveglio economico del paese. Volpiano soddisfa pienamente alle esigenze del servizio ; e

Ciò influi specialmente sul trasporto delle merci apiccola gli apparecchi inicrofonici ambulanti suinostri treni,che
velocità ,che raggiunse la cifra di 54222 tonnellate, supe- funzionarono egregiamente ogni qualvolta occorse di mettereci furono pure forniti dalla Società Telefonica Piemontese,

rando di 6255 tonnellate quelle trasportate nel 1893 ; mentre

il numero complessivo dei viaygiatori durante il 1894 si in comunicazione i treni transitanti sul binario colle sla .

mantenne pressochè eguale a quello dell'anno precedente.
zioni capolinea .

1.e nostre relazioni colla Società per le Ferrovie del Me Movimento e traffico. – Trasportammo sulla ferrovia 244,201

diterraneo conservarono quella cordialità e quell'accordo viaggiatori, dei quali 100,094 a tariffa intiera e 144,107 a

cosi preziosi al buon a'idamento d'un servizio pubblico, prezzi ridotti; questa cifra è costituita da 129.188 viaggi

esercito promiscuamente, per la percorrenza dei nostri di andata e ritorno e 15,013 biglietti per militari, comi

treni sui binari della linea di Milano. tive , scolari od operai e soci dri Club Alpino .

Abbiamo anzi stipulata una convenzione colla Mediter La proporzione dei viaggiatori di prima classe fu del

ranea , per la determinazione esalta delle rispettive pro 10 per cenio del munero complessivo ; quella dei posti

prietà nella stazione di Settimo ; che non erano mai state occupati rispelio ai posti disponibili nei convogli fu circa

definite , ed in base alla qnale si oltenne il necessario am del

pliamento e migliore distribuzione dei binari , in relazione

alle esigenze dell'aumentato movimento nei carri-merci in sune ; e la proporzione di quelle di prima classe fu di

arrivo ed in partenza .
poco superiore all'8 per cento del numero totale .

Fu pure collocato in quella stazione un ponte a bilico Sulla tramvia Torino-Leyni- Volpiano furono trasportati

del sistema Bianco-Opessi, il quale, mentre semplifica le viaggiatori 178,148 , dei quali appena il 3 per cento in

manovre, agevola e sollecita la pesatura dei vagoni. prima classe.

A Volpiano si adatto un locale chiuso con relativo piano Il percorso medio per viaggiatore , sui 43 chilometri di

caricatore per le merci in transito colla tram via di Leyni . ferrovia, fu di chilometri 32 per quelli di prima classe , e

A Cuorgnè si colloco speciale binario per collegare la di chilometri 25 per quelli di seconda classe ; mentre sui

linea principale all'area destinala esclusivamente al depo- 10 chilometri della tramvia Rivarolo -Cuorgnè quei percorsi
sito dei carboni ad uso della Manifallura di Pont.

furono rispettivamente di 9 ed 8 chilometri per i viaggia

Ad Ozegna acquistammo il terreno occorrente all'amplia . tori di prima e di seconda classe ; riducen tosi invece a 9

mento del piazzile in quella stazione , indispensabile allo e a 10 chilometri per i viaggiatori di prima e di seconda

scarico dei carboni ivi affluenti per usi industriali. Tutte classe sulla train via Torino- Leyni -Volpiano, la cui lunghezza

queste spese sono la necessaria, ineluttabile conseguenza è di 18 chilometri.

della maggior quantità di merci trasportate.
L'aumento nei trasporti delle merci a piccola velocità è

Continuainmo ad alienare, ogni qualvolta se ne presen.
dovelo in primo luogo ai combustibili, che ascesero a ton

lava conveniente opportunità, i reliquati di terreno che si nellate 17,699 contro 14,564 nel 1893 ; quindi, ai mine

dovellero espropriare durante la cosiruzione delle linee ; il rali e prodotti dell'industria , alle materie tessili greggie,

che ne riduce il costo .
ai filati e tessuti , alle stoviglie, velrerie e terre cotte , agli

in relazione sulla tramvia Rivarolo-Cuorgnė viaggiarono 96,051per
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olii e prodotti chimici ; mentre diminuirono i concimi ed la percorrenza dei nostri treni sui binari fra Torino- Porta

i materiali da costruzione . Susa e Settimo ;

I servizi di presa e consegna a domicilio istiluiti nel Lire 87,653.55 incassale sulla tramvia Torino-Leyni

corrente anno presso tutte le stazioni, contribuirono a svi. Volpiano ;

luppare il movimento delle merci , e la riduzione di tariffa Lire 65,741.80 incassate nell'esercizio della tramvia

a soli 10 centesimi il quintale , recentemente adottata per Rivarolo -Cuorgnè ;

le merci di quarta e quinta categoria per tale servizio in Lire 923.25 rappresentanti il complesso delle quole

Torino, contribuirà maggiormente ad accrescerlo.
speltanti alla nostra società sull'importo dei telegrammi

Aumentarono pure lievemente i trasporti di bestiame , i privati; cifra inferiore a quella degli esercizi precedenti e

quali superarono i 5000 capi . che scemerà probabilmente ancora , stante la molteplicità

di impianti di Uffici telegrafici nei Comuni minori , in di

Trazione e materiale. - I nostri treni percorsero comples . pendenza delle notevoli facilitazioni loro accordate dalGo

sivamente su tutta la Rete 278,191 chilometri , mediante
verno, colle nuove disposizioni emanate dal Ministero delle

12,202 convogli , cosi ripartiti : Posle e Telegrafi ;

Ferrovia Torino- Settimo-Castellamonte – 3679 treni , dei
Lire 15 ,173.99 per prodotti indiretti , per affitti di

quali :

3650 ordinari con viaggiatori e merci ,
locali e terreni , proventi diversi ed interessi sui fondi

sociali .

11 speciali con soli viaggiatori, Le cifre relative ai prodotti dell'esercizio, divise per le

18 con sole merci ,
lunghezze delle linee cui si riferiscono, dånno i seguenti

colla percorrenza complessiva di 157,890 chilometri.
introiti medii annui per chilometro :

Tranvia Rivarolo -Cuorgnè — 3708 treni, dei quali : Lire 10,545.31 per la ferrovia,

3650 ordinari con viaggiatori e merci,
4,913.70 per la tramvia di Volpiano ,

10 speciali con soli viaggiatori ,
6,719.94 per quella di Cuorgnè.

48 con sole merci ,
Queste cifre corrispondono ad un introito per ogni con

colla percorrenza complessiva di 37,080 chilometri.
voglio -chilometro utile di :

Tramvia Torino- Leyni -Volpiano – 4816 treni , dei quali : Lire 2.87 sulla ferrovia,

1510 misti con viaggiatori e merci ,
1.06 sulla tramvia di Volpiano,

3302 con soli viaggiatori,
1.81 su quella di Cuorgnè.

4 con sole merci , Il prodotto complessivo medio di ogni viaggiatore-chi
colla percorrenza totale di 83,221 chilometri .

lomelro ſu di 0.056 in prima classe e 0.036 in seconda ,

La composizione media dei convogli fu di 10 veicoli sulla

con una percorrenza media di28 chilometri per i viaggia

ferrovia, di 5 sulla tramvia Rivarolo - Cuorgnè e di 4 sulla
tori in prima classe e di 19 chilometri per quelli in se

tramvia Torino-Leyni-Volpiano.
conda classe .

La percorrenza annua media per locomotiva fu di 34,348

Spese d'esercizio . -- Il totale delle spese di esercizio nel
chilometri sulla ferrovia e tramvia Rivarolo -Cuorgnè, mentre

1894 fu di L. 405,084.21 , ivi comprese L. 32,186.83 ver

sulla tramvia Torino-Leyni-Volpiano fu di 21,424 chilom .
sale alla Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo,

Quella delle vellure sulla feri ovia e tramvia di Cuorgnė
quale corrispettivo per il diritto di percorrenza dei nostri

fu di 45,189 chilometri e di 16,763 chilometri sulla tramvia

di Volpiano. convogli sui binari e per l'uso delle stazioni di detta So

Il maggior peso dei treni , dovuto all'accresciuto movi- cietà , e L. 72,340.40 per imposte, tasse e spese generali.

Sono inoltre comprese in quelle complessive spese lire

mento delle merci sulla ferrovia ci obbligherà ad ordinare

entro l'anno una quarta locomotiva a tre assi , non bastando
24,223.89, che rappresentano il saldo che abbiamo dovuto

rimborsare alle Ferrovie del Mediterraneo per l'attuazionequelle attualmente in servizio .

Furono cambiate le placche tubolari in rame ai focolari
del proseguimenlo diretto dei nostri Ireni da Settimo a

di due delle locomotive specialmente adibite ai treni fra
Torino e per somme in contestazione, la cui definizione

Rivarolo e Cuorgnè ; e si sostituirà quindi quella della terza
non avrà luogo che dopo l'esito di liti vertenti .

locomotiva a due assi durante il corrente esercizio ; co Bilancio . – Gli utili netti dell'esercizio 1894, quali ri

sicchè le sei macchine si troveranno tutte quante in ottime sultano dal bilancio chiuso al 31 dicembre , che sottomet

condizioni. tiamo alla vostra approvazione , ascendono a L. 203,980.41 .

Il consumo del combustibile fu di : Deducendo da questa somma la prelevazione statutaria

Kg. 5586 per treno chilometrico ferroviario ; del 5 010, in L. 10,199.02 da portarsi in aumento al fondo

) 5531 sulla tramvia Rivarolo - Cuorgnė , é di di riserva e L. 118,450 occorrenti alla distribuzione del

» 3643 sulla tramvia Torino - Leyni -Volpiano ; primo dividendo di L. 10 per azione, da pagarsi al 1 ° aprile

consumi tutti inferiori a quelli dell'esercizio precedente, P. v . , quale interesse del 5 010 sul capitale versato , resi

malgrado il maggior tonnellaggio di merci, e con risparmio duano L. 75,331.39 .

complessivo di 75 tonn . di combustibile rispetto al 1893 . Sottraendo da questa somma le interessenze statutarie

Un po' maggiore fu invece il consumo degli olii per la in L. 11,299.70 , devolute al Consiglio d'Amministrazione

lubrificazione delle locomotive , che per ogni treno- chilo ed al personale , ed aggiungendovi il saldo utili non distri

metro fu di 46 grammi sulla ferrovia, di 42 sulla tramvia buiti , provenienti dall'esercizio 1893 , in L. 1540.70 , ri

Rivarolo -Cuorgnè e di 35 grammi sulla tramvia Torino mangono disponibili L. 65,572.39, le quali permettono la

Leyni Volpiano. ripartizione al 1 ° ottobre p . v . di un secondo dividendo di

Speriamo quest'anno di ridurre notevolmente tali con L. 5 per azione, sia di capitale che di godimento, con un

sumi , senza menomamente danneggiare la perfetta lubrifi saldo di L. 5572.39 all'altivo del corrente esercizio.

cazione degli organi delle locomotive, mediante opportuni
Cassa di previdenza per il personale . Questo saldo di

lubrificatori automatici , i quali , recentemente applicati , ci
L. 5572.39 fu dal vostro Consiglio lasciato appositamente

promettono oltimi risultati economici.
maggiore del consueto, inquantoché abbiamo da proporvi

Prodotti . - Gli incassi complessivi durante l'esercizio un provvedimento, il quale, lo speriamo , otterrà l'unanime

trascorso ammontarono a L. 609,064.62 , nette dalle tasse vostra approvazione.

erariali e di bollo . Il nostro personale , il quale da oramai undici anni con

Suddividendo quella somma nelle cinque categorie prin- tribuisce con zelo, intelligenza ed assiduilà esemplare al

cipali che la costituiscono, abbiamo le seguenti cifre : progressivo sviluppo della nostra azienda , fu bensi annual

Lire 439,572.03 prodotto dell'esercizio ferroviario To mente ricompensato , con gratificazioni sempre superiori

rino -Settimo-Castel!amonle, che comprende pure la quota alla interessenza che gli viene altribuita dall'art . 40 dello

divisibile colla Società per le Ferrovie del Mediterraneo per Statuto Sociale ; e ci manifesta perciò in ogni occasione la
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sua gratitudine ; ma gli anni passano , il tempo lascia su Il valore attuale di questa rete rappresenta un capitale

tutti la sua indelebile impronta, tanto più quando le fa di primo impianto di un miliardo e 384 milioni di franchi,

tiche del lavoro quotidiano ed incessante vi aggiungono il cioè fr. 422,000 al chilometro in media , cifra elevata se si

considerano le condizioni favorevoli che offre la maygior

Riteniamo perciò che sia opportuno e doveroso per i parte della superficie del territorio.

nostri impiegati , quanto per la Società, il non ritardare Infatti, pochissime sono le pendenze di qualche rilievo.

l'istituzione di una Cassa di previdenza , ora che le miglio Basta notare che le pendenze massime da 20 a 30 mil

rate condizioni lo consentono. limetri, rappresentano il 0.79 00 dello sviluppo totale

Base di quella Cassa sarebbero versamenti mensili rag della rete .

guagliati al 12 010 dei rispettivi stipendi. Il personale vi Un'altra circostanza favorevole all'esercizio e che è prova

contribuirebbe per una metà , cioè il 6 010 ; l'altra metà evidente della disciplina di qu - lle regioni da notarsi si è che

sarebbe costituita dalla Società , che devolverebbe a tale sui 5,075 passaggi a livello , un po ' più della metà soltanto , le

scopo i permessi d'ingresso nelle stazioni, le multe , una barriere (precisamente 2,823), sono manovrate sul luogo e da

lassa eventuale sui biglietti di libera circolazione, non com . un agente speci»le; 731 sono chiusi da barriere manovrate

presi nel numero di quelli tassativamente contemplati nei a distanza; 1,251 non sono oggetto di alcuna misura spe

capitolati di concessione , oppure scambiati con altre So. ciale di precauzione.

cietà ferroviarie o tramviarie, completando, mediante iscri Questa semplificazione non sembra avere conseguenza spe.

zione nelle spese annue, la somma necessaria a raygua ciale riguardo agli accidenti. Si constatarono, infatti, 21 ac

gliare il 6 00 attribuito alla Società . cidenti alle persone ai passaggi a livello sorverliari , e 10

La suddetia Cassa sarebbe amministrata mediante Comi soltanto ai passaggi a livello non sorvegliati; questi è vero

tato senza stipendio nè indennità, in seno al quale, oltre pe ò che sono situati in regioni meno frequentite La spro .

ai delegati del Consiglio, sarebbe rappresentato elettiva porzione degli accidenti non stabilisc- la bontà del sistema.

mente il personale stesso, e fondata sul sistema dei Conti Da noi, per esempio , non si potrebbe fidare nell'iniziativa ,

individuali per ciascun impiegato . nell'intelligenza e nella prudenza del pubblico , da abolire

Le pensioni future, ou il capitale corrispondente, dopo certe misure di precauzione.

un dato numero d'anni, quando l'impiegato venisse collo I prodotti lorili nel 1893 si dividono cosi :

cato a riposo , o fosse colpito da invalidità prematura di Viaggiatori fr. 47,124 000

pendente dal servizio, corrisponderebbero matematicamente Bagagli , e G. V. 11,327,000

ai contributi, al tempo, al tasso d'interesse, semestralmente
Piccola velocilà . 83,396,000

percepito sui capitali progressivamente accresciuti. Prodotti diversi. 3,762,000

Verrebbe esclusa la mutualità, nel senso che alla morte
Totale

di un parlecipante non rimangano nė la moglie, nè gli

fr. 145,609,000

orfani privati della riversibilità della pensione o del capi .
Nei prodotti diversi sono compresi fr . 2.051,389.19 fi

tale corrispondente che loro potrebbe spettare . La mutua.
guranti sotto la rubrica : Indennità per utilizzazione del

lità sarebbe solo applicata nei casi di morte di partecipanti materiale dello Stato su linee estere .

celibi o vedovi senza prole , senza ascendenti da mantenere.
Le Compagnie estere , in relazione colle linee dello Stato

L'assicurazioue contro gli infortuni sul lavoro sarebbe
belga, pare intendano fare diminuire questa sorgente di

come attualmente , a tolale carico della Società, rimanendo prodotti. Da parte sua, lo Stato belga, non paga per questo

completamente estranea al funzionamento della Cassa di capitolo che una somma venti volte minore, cioè fr. 103,500.

previdenza.

Dal 1835 dala in cui l'industri i ferroviaria ha fallo la

Se la nostra proposta incontra la vostra adesione, vi ri .

Stia comparsa nel Belgio, i prodotti lor li delle ferrovie

chiederemo di prelevare la somma di L. 5000 dal saldo di
dello Stato furono quasi costantemente in progressione ascen

L. 5572.39, quale primo fondo della nuova Cassa, ripor- dente . Nel 1848 e nel 1861 vi fu qualche leggera diminu

tando le rimanenti L. 572.39 in conto del corrente esercizio . zione, ma in complesso in questo paese, non ancora affetto

Approvando il bilancio che vi è stato presentato , si di
dal protezionismo, come la vicina Francia, i merzi di tra

stribuirebbero complessivamente L. 15 ad ogni azione di sporto non cessano di prosperare. Le spese si mantengono

capitale e L. 5 a quelle di godimento.

in un savio rapporto coi produtti lordi. Esse furono di

Il rimborso delle L. 200 versate su ciascuna delle 20 azioni
fr . 81,969,316 in 1893, ciò che con luce ad un coefficiente

di esercizio del 56 29 .

che verranno estralle oggi , per essere ammortizzale, verrà

come di consurto e« eguito al 1 ° ottobre p . V. contro presen
La rete dello Stato Belga gode, per le provviste del ma

tazione dei rispettivi titoli, contemporaneamente al paga .
teriale e del carbone, delle com.izioni assai vantaggiose.

mento del secondo dividendo.
Dal rapporto del Ministero delle ferrovie si rileva che il

Scade oggi per anzianità da Membro del Consiglio il signor
prezzo melio delle rotaie in acciaio impiegato non ha su

Pellegrini comm . ing . Adolfo,
peralo i 131 franchi per 1,000 chilogrammi, e che la ton

nonchè i Sindaci effettivi, signori Bobba avv . Pietro ,

nellata di carbone non ha costato che fr . 6.40 .

De Planla cav . Adolfo , Pulciano cav . ing Melchiorre,
Oltre la rete dello Stato vi sono nel Belgio tredici Com

ed i Sindaci-Supplenti, signori Gatti Ernesto, Miaglia pagnir di pice la importanza, poichè non rappresentano in

comm . avv . Edoardo,
iotale che 1,478 chilometri e che la maggior , il Gran Cen

tutti rieleggibili a norma dello Statuto sociale .

trale , non ha che 624 chilometri in -sercizio . Il Gran Cen

trale ha un coefficiente di esercizio del 52.52 0,0, e l'in

sieme rappresenta un corfficiente medio del 48.66 0,0.

Lo stesso Ministro riunisce nel Belgio tutto ciò che co

LA RETE BELGA NEL 1893
stituisce mezzi di comunicazione. A questo titolo , il suo

rapporto contiene dei capitoli relativi alle Poste, Telegrafi

La rete belga è giunta oggidi al suo massimo sviluppo .
e Telefoni. Ha pure un capitolo: Marina.

Il paese è ormai sufficientemente provvisto di mezzi di co

La sola operazione d'esercizio marittimo, alla quale si de

municazione e le tariffe, per lungo tempo, non sembrano
dica il Governo belga , è il servizio dei piroscafi p.stali tra

suscettibili di modificazioni importanti .

Ostenda e Douvres , in concorrenza col ' servizio di Calais .

Il prodotto totale della linea Ostenda Douvres, è stato nel

Riportiamo, dalla statistica annuale del ministero belga ,

la situazione quale era alla fine di dicembre.
1892 di fr. 1,034,673.05 e la spesa di fr. 1,862,017.96,

In dicembre 1893 , la lunghezza totale esercitata dallo

cioè un deficit di fr . 827,344 91.

Stato era di chilomeiri 3,279, un aumento soltanto di metri
I viaygiatori essendo stati 97,566, la perdita si può cal

1,560 sull'esercizio precedente . Sopra questa lunghezza,

colare a fr. 8.47 per ciascuno .

Ciò che è assai rilevante .

1323 km . sono a doppio binario e 1956 a semplice binario.
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SOCIETÀ NAZIONALE DELLE OFFICINE DI SAVIGLIANO

nieri come anche in Italia si sappia lavorare bene ed

onestamente.

Ma se la nostra produzione del 1894 fu superiore a

Relazione del Consiglio d'Amministrazione - Esercizio 1894 quella del 1893, i profitti non sono punto cresciuti in

proporzione .

La concorrenza sempre fortissima diventa accanita quando

SIGNORI AZIONISTI,
molti industriali devono assicurarsi a qualunque costo qualche

L'esercizio 1894, benchè segni un leggero miglioramento lavoro, pur di non dover chiudere le proprie officine. In

sul precedente, fututtavia ben lungi dal consentirci di questo stato di cose è assai difficile ottenere prezzi rimu

svolgere tutta l'attività , di cui la nostra Società è capace.
neratori ; e la scarsità generale del lavoro non può con

Del miglioramento vi fa testimonianza lo specchiello della sentire di rivalersi sulla quantità.

produzione che vi sottoponiamo:
Malgrado cið il bilancio che abbiano l'onore di solto

Materiale mobile e fisso L. 1,375 , 204.99
porvi vi la ſede della solida posizione della Società.

Ponti , Fondazioni , Tettoie ► 1,002,478.22
Consentitecene un rapido esame.

Materiale ferroviario portatile
91,497.96 Il Conto Impianto e il Conto Ingrandimenti e Nuove co

Costruzioni elettriche ed applicazioni 277,338,93
struzioni sono diminuiti, benchè leggermente .

Lavori diversi 199,997.76
Gli immobili sono mantenuti quasi nello stesso valore .

Il materiale ha subito un aumento non grande, dovuto

L. 2,946,517.86
alla ampliazione dell'Officina elettrica , causala dall'impor

tanza delle commissioni assunte .

Confrontando questo specchio con quello dell'anno scorso

ne risulta, che il materiale mobile è cresciuto da L. 851,000 buon esito, Jappoiché nell'anno scorso esso subi una ul.

Le cure continue per scemare il Magazzino sortirono

nel 1893 a L. 1,375,000 nel 1894. Ciò è dovuto e a più teriore riduzione del 1400circa , scendendo da L. 541,000

abbondanti provviste delle grandi Amministrazioni ferro .
a L. 467,000 .

viarie, e ad ordinazioni da parte di Ferrovie minori , di

Tramvie e Cise private .

Le costruzioni in corso risultarono a fine 1894 di lire

Le travate , fondazioni e lettoie furono invece in dimi
691,191.32, mentre l'anno prima erano di sole L. 262,109.54.

nuzione: da'L. 1,380,482.23 scesero a L: 4,002,478.22 parecchie importanti cauzioni, e la conseguenza ne fu la

Nell'anno scorso otienemmo finalmente la restituzione di

Il rallentamento nelle costruzioni ferroviarie e la quasi diminuzione del Conto Cauzioni e Depositi, sceso da lire

completa astensione di Provincie e Comuni da grandi la
729,352 a L. 559,886.80 .

vori ve ne dànno la ragione .

Nelle costruzioni elettriche raggiungemmo la ragguarde

Al contrario il Conto Debitori si mantiene oltre i 3,000,000 .

Ciò è dovuto alle incredibili lentezze nelle liquidazioni dei

vole cifra di L. 277,000 , la quale avrebbe potuto essere

assai maggiore , se non ci fossimo attenuti anche in questo dopo 34 mesidacchè il ponte di Cremona è finito , non

lavori; per citare un esempio basterå rammentare come

ramo alla massima di non impegnarci che con Case favo

revolmente conosciute, e per pagamenti a non lunga sca

ci sia ancora stalo pagalo il saldo concordato ſia la Dire .

denza .

zione e noi .

Riteniamo superfluo spendere parole per spiegare a uo

In complesso la produzione del 1894 superò quella del
mini d'affari di quale danno riesca alle Imprese questa

1893 di 454,000, cioè del 20 010 circa .
mancanza delle stazioni appaltanti agli impegni contraituali.

Inoltre l'anno scorso lasciò al 1895 tanti lavori da ese

guire per un importo di oltre L. 1,600,000. Negli ultimi
Non ci rimane che esprimere la speranza , che il Governo

mesi ollenemmo all'appalto circa 1000 tonnellate di Iravale

si persuada a porre termine ad uno stalo di cose assai

dalla Ferrovia del Gottardo,e vincemmo ad Atene un lac pregiudicevole al suo credito, nonmeno che all'interesse

degli imprenditori .

voro importante in un concorso internazionale , al quale
Il Conto Effetti si è risentito di tale condizione di cose ,

prese parle un certo numero delle primarie Case d'Europa .

In questo ramo della nostra industria l'anno nuovo è

se non solo si polè diminuirlo, ma lo si dovette aumentare

imperlanto cominciato solto buoni auspici. Ci spiace non

dei fondi occorrenti per le diverse imprese in corso .

poter dire altreltanto circa il materiale mobile.

Eseguita la 5a estrazione delle Obbligazioni , quelle emesse

si ridussero a N. 2225 .

Perdura il fatto che , mentre sono continue le lagnanze
Nel bilancio 1894, come negli anteriori , ogni conto venne

del Commercio per la mancanza di carri, e mentre è noto

che si apersero e stanno per aprirsi linee di grande lun
accuratamente riassunto, di maniera che esso rappresenta

ghezza ed importanza senzaché si sia provveduto alle cor

con tutta precisione lo stato della Società . Noi confidiamo

rispondenti carrozze, già prima scarse al traffico, si lasciano

che esso incontrerà la vostra approvazione, e che sorretti

trascorrere gli esercizi senza mettere all'appalto i veicoli ,

dalla vostra fiducia potremo continuare la stessa via di

pei quali nel relativo bilancio sono iscritti i fondi. Cosi prudente progresso che voi avete tracciata.

ne viene che le forniture sono complete soltanlo varii anni

Se portanto vorrete approvare il Bilancio , gli utili risul

dopo che vennero ritenule necessarie; e intanto nuovi bi .

tanti sarebbero ripartiti nel modo seguente :

L.
Municipio di Savigliano

1461.25

sogni sono sorti , nuove linee furono aperte , e le lagnanze Riserva . 1461.25

del Commercio giustamente si ripetono ad ogni giorno , Fondo d'ammortizzazione 5844.90

perchè si provvede sempre scarsamente e tardi. 62500 00

Nel ramo elettricità il nuovo anno s'annunzia foriero di

Agli Azionisti

A conto nuovo
1793.71

maggiore attività .

La cura che mettiamo nel produrre macchine elettriche L. 73061.11

di solida costruzione , e nell'eseguire inappuntabilmente gli

impianti, comincia a recare qualche frutio ; non è quindi Con questa ripartizione le azioni verrebbero a ricevere

fuori luogo la nostra speranza di riuscire a conquistare ed per lo esercizio 1894 L. 12.50 caduna, il che costituisce

assicurarci viemmeglio la confidenza dei clienti. un utile del 2 112 010 sul capitale versato . E nessun ac

Infine il ristabilimento del Credito Italiano all'estero , e conto essendo stato deliberato, le 12.50 resterebbero a pa

il ritorno del Paese alla fiducia nella propria vigoria, la. garsi al 1 ° luglio prossimo .

sciano adito a ritenere che giorni migliori debbano sorgere. Scadono da Amministratori i signori:

Noi , fermi nel proponimento di cercare una rimunera Cav . Giulio Charbonier, cav . Federico Deregibus, cav . Er

zione ai nostri capitali nella moltiplicità dei lavori anzichè nesto Fasola , cav . ing. Cesare Meano.

nei lauti profitti, continueremo con studio altenlo e con Da Sindaci i signori :

opportuna prudenza a cercare anche all'estero sfogo all'at Ing Alberto De -Fernex, ing . Enrico Doat , sig . Giuseppe

tività dei nostri operai, lieti di far vedere in Paesi stra- | Dupont.

.

.
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DaSindaci supplenti i signori : avv . Giovanni Collino , La Commissione è composta : dell'ispettore del Genio

avv. Camillo Corte .
Civile comm . Fabris ; del cav . Balducci, ing .-capo delle

Tutti sono rieleggibili . Miniere; del R. ispett . -capo del Circolo ferroviario di Pa

Deliberazioni dell'Assemblea . lermo, cav . De Casa, e dell'ispett .-capo direttore tecnico

L'Assemblea, dopo aver sentita la Relazione del Consiglio governativo per le costruzioni in Caltanissetta, cav. Pic

d'Amministrazione e la Relazione dei Sindaci, ad unani- cini, col concorso di funzionari della Societàperle Fer

rovie della Sicilia .

mità approvò il Bilancio al 31 dicembre 1894 , il dividendo

in L. 12.50 per azione e gli altri riparti di utili , in con
> <

formità alle proposte della Relazione del Consiglio . Ferrovia Avezzano- Roccasecca .

L'Assemblea stabili l'indennità al Collegio dei Sindaci ( Progetto di ampliamento della stazione di Avezzano ).

nella stessa misura degli anni precedenti .
L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha

L'Assemblea poi riconfermo gli Amministratori , i Sindaci sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori Pub

e i Sindaci supplenti scaduti .

blici il progetto di ampliamento della stazione di Avezzano

in dipendenza dello innesto nella medesima della linea

INFORMAZIONI PARTICOLARI
Roccasecca -Avezzano. La spesa preventivata per la esecu

zione delle opere considerate in progetto ammonta a lire

DEL MONITORE 452,000, incluso il valore dei meccanismi fissi e dei mate

riali metallici di armamento, nonchè di quelli occorrenti

per la formazione della condotta d'acqua principale e delle

Linea Avellino - Rocchetta S. Venere.
relative diramazioni.

Riferendoci alla notizia pubblicata nel Monitore del L'approvazione pel progetto dovrà valere anche agli ef

23 marzo, u. s. , possiamo informare che le trattative ini fetti della dichiarazione di pubblica utilità per le espro

ziate dalla Mediterranea col Governo per l'anticipata priazioni .

apertura del tronco S. Angelo -Conza, approdarono ad un Alla esecuzione delle opere si propone di provvedereme

felice risultato, per cui l'apertura all'esercizio del tronco diante gara privata fra Ditte favorevolmente conosciute,

anzidetto, che a termine di contratto doveva aprirsi il formando quattro distinti appalti, cioè :

27 ottobre 1897 , verrà anticipata di due anni avvenendo I. Lavori di terra e di muratura relativi all'amplia

contemporaneamente ai tronchi Paternopoli.S. Angelo e mento della stazione, compresa la fornitura a piè d'opera

Conza-Monteverde , che a termine della legge devono es della ghiaia per la massicciata dei nuovi binarî;

serlo il 27 ottobre p . v . II. Lavori di terra e di muratura relativi all'impianto

Non è anzi improbabile che si possa anticipare anche della condotta d'acqua dalla Sorgente del Pelino alla sta

su questa data se la stagione sia favorevole e l'intera zione di Avezzano , ed alla distribuzione di detta acqua nel

linea venga aperta nel mese di settembre p . v . piazzale e nei fabbricati della stazione stessa, compresa la

fornitura e la posa in opera di tutti i materiali metallici

Ferrovia Avezzano- Roccasecca.
costituenti la condotta ;

III . Fornitura e posa in opera delle due vasche cilin

(Apertura del tronco Sora - Balsorano ).
driche in lamiera di ferro, della capacità di m. 50 ciascuna,

Siamo informati che i lavori del tronco della ferrovia
per il nuovo rifornitore;

Avezzano-Roccasecca , compreso fra Sora e Balsorano, sono IV . Fornitura in opera della pensilina metallica per

così avanzati da far ritenere sicura l'apertura del tronco il fabbricato viaggiatori e della tettoia in ferro per la co

stesso all'esercizio pel 1 ° luglio p . v .
pertura della rimessa locomotive .

> <
Verranno eseguiti in economia i lavori relativi alla posa

Ferrovia Fabriano- Sant'Arcangelo. in opera del materiale d'armamento e dei meccanismi fissi.

( Visita diricognizione del tronco Fabriano- Pergola ).

Il R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate ha di- Progetto di ampliamento della stazione di Caltanissetta.

sposto che il giorno 20 del corrente mese abbia luogo la La Direzione Generale delle Ferrovie della Sicilia ha

visita di ricognizione che deve precedere l'apertura al presentato, per approvazione, al Ministero dei Lavori Pub

l'esercizio del tronco da Fabriano a Pergola, della linea blici un progetto per lavori di ampliamento della stazione

Fabriano- Urbino -Sant'Arcangelo. Della detta visita è stato di Caltanissetta, nella linea Palermo-Licata . La spesa pre

incaricato il R. ispettore-capo del Circolo ferroviario di ventivata per l'esecuzione delle opere ammonta a lire

Ancona, cav . Muttoni , il quale vi procederà in unione al 141,000 ; ed alla loro esecuzione si propone di provve

direttore tecnico governativo della linea, cav. Priani, ed dere mediante cottimo a trattativa privata. L'approva

in concorso dei rappresentanti dei vari servizi della Società zione del progetto dovrebbe valere anche agli effetti della

delle Ferrovie Meridionali , che dovrà assumere l'esercizio dichiarazione di pubblica utilità. I lavori considerati in

del tronco .
progetto sono i seguenti :

1. Ampliamento del piazzale ed opere relative;

Commissione tecnica per la frana di Roccapalomba . 2. Impianto di una piattaforma del diametro di

Siamo informati che il R. Ispettorato Generale delle
m. 15 , e costruzione del rifornitore definitivo ;

Strade Ferrate ha dato incarico ad una Commissione te
3. Impianto di una rimessa per sei locomotive ed

cnica di procedere ad una visita della località , ove si è ampliamento del recinto pel carbone.

manifestata una importante frana, fra le stazioni di Roc

capalomba e di Montemaggiore, lungo la linea da Pa
Ferrovie Complementari.

lermo a Catania, allo scopo di studiare sul sito quali (Appalto di rotaie in acciaio fuso ).

provvedimenti convenga di adottare per rimediare al più Alle ore 10 antim . del 30 corr. aprile, in una delle

presto possibile al danno che deriva dalla interruzione sale del Ministero dei Lavori Pubblici, dinanzi l'Ispet

della importante linea. torere Generale delle Strade Ferrate, si addiverrà, col me

> <

> <

> <
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todo dei partiti segreti , all'incanto per l'appalto e deli- di un progetto di orario avente lo scopo di migliorare la

beramento definitivo dellid fornitura di tonn . 9483 circa comunicazione mattutina di Torino e di Milano con

di rotaie in acciaio fuso Bessemer o Martin di vari tipi Genova.

a suola , per l'armamento di tronchi e stazioni delle fer > <

rovie complementari, del complessivo presunto importo

di L. 1,896,600 , salvo il ribasso percentuale che potrà
Congresso internazionale ferroviario di Londra.

essere offerto : cioè dei tronchi Acqualagna-Pergola ed Pubblichiamo i nomi dei principali funzionari italiani

Acqualagna-Urbino, della linea Fabriano-Sant'Arcangelo ; che prenderanno parte al Congresso internazionale ferro

del tronco Rionero -Potenza , della linea Rocchetta Melfi viario di Londra , il quale, come abbiamo annunciato nel

Potenza ; del tronco Canzano Isernia, della ferrovia Sol numero precedente, si aprirà il 26 giugno prossimo :

mona-Isernia ; della diramazione Santo Stefano -Sarzana, MEMBRI DI DIRITTO . – Commissione internazionale per .

nella ferrovia Parma-Spezia ; del tronco Catanzaro- Settin manente : Brioschi comm . Francesco , Senatore del Regno ;

giano , della linea Catanzaro-Sant'Eufemia ; e per l'amplia. Massa comm . Mattia, Direttore Generale Ferrovie del Me

mento delle stazioni di Carpinone , Valsavoia, Siracusa, diterraneo ; Borgnini comm . Secondo, Direttore Generale

Licata , Portogruaro , ed eventualmente di Fabriano . Ferrovie Meridionali ; Lampugnani comm. Luigi , capo ser

L'aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto , e si vizio movimento e traffico, 1° compartimento Ferrovie del

farà luogo al deliberamento quand'anche non vi sia che un Mediterraneo ; Campiglio cav. Ambrogio, Presidente del

solo offerente . l'Unione delle ferrovie d'interesse locale.

Nell'aggiudicazione, si darà la preferenza,a parità di RELATORI NONTHATI DALLA COMMISSIONEINTERNAZIONALE :

condizioni , alla industria nazionale. Rocca ing . Giuseppe, Ispettore della Direzione Generale

Le condizioni si intenderanno pari , quando il prezzo del delle Ferrovie del Mediterraneo ; Scolari avv. Leone, ispet

materiale nazionale non ecceda l'offerta dell'industria e tore principale idem, idem ; Zanotti ing . M., Capo servizio

stera, aumentata del 5 010 dell'offerta stessa depurata mantenimento, sorveglianza e lavori idem, idem ; Terzi ,,

del dazio di confine in lire 60 (L. 60) la tonnellata, e Direttore della Ferrovia Suzzara -Ferrara.

delle spese medie di scarico dai piroscafi e di spedizione DELEGATO DEL GOVERNO ITALIANO. Il Ministero dei

sulle ferrovie italiane al luogo di destino . Lavori Pubblici.

Queste spese di scarico e di trasporto, agli effetti del AMMINISTRAZIONI PARTECIPANTI :

l'aggiudicazione di cui sopra, si riterranno ripartite sulle Rete Adriatica . - Fissati 8 delegati , di cui non

9483 tonnellate , oggetto dell'appalto , e si stabiliscono in sono ancora partecipati i nomi.

lire dieci (L. 10) per ogni tonnellata . Rete Mediterranea . Massa comm . Mattia, Diret

L'Impresa resta vincolata all'osservanza del vigente ca tore Generale ; Ratti comm . Gaetano, Vice - Direttore Ge

pitolato generale per gli appalti dei lavori pubblici di nerale ; Comm . Kossuth, Direttore dell'esercizio del 2° com

conto dello Stato, e di quello speciale in data 2 marzo partimento ; ing . Mantegazza, Direttore del Mantenimento;

1895, visibili, insieme alle altre carte del progetto, presso ing. Frescot, Direttore del Materiale ; ing. Cornetti, Capo

la Divisione la del R. Ispettorato Generale delle Strade trazione del 1° compartimento ; comm . Lampugnani, pre

Ferrate . detto ; ing . Rossi , Capo del Mantenimento lº comparti

Le rotaie saranno consegnate franche da qualunque mento; comm. Frigo, Capo dell'Agenzia commerciale ;

dazio , spesa di trasporto, tasse camerali e da ogni altra ing . Colombo, Capo divisione alla Direzione Generale ;

spesa nella località, nei modi e nei termini indicati nel avv. Scolari , ( relatore ) , ing . Rocca (relatore) , ing . Zanotti

capitolato speciale suddetto . (relatore)

La cauzione provvisoria è fissata in L. 95,000 e quella Rete Sicula . Fissati 5 delegati , di cui ancora non

definitiva in L. 190,000, ambedue in numerario od in si conoscono i nomi .

titoli , come all'art . 3 del capitolato generale. Ferrovie Sarde. - Segre comm . Epaminonda, e Sir

Francis George Whitwham , amministratori.

Per l'allacciamento della linea Udine- Portogruaro
Ferrovie del Ticino. – Fissati 3 delegati.

colla Cervignano - S. Giorgio di Nogara .
Ferrovie Nord Milano. Vaucamps, amministra

tore ing . Thonet, Direttore ; Rognoni ing . Cesare, Ispet
Ci informano da Udine che quella Deputazione Provin

ciale, in sua recente deliberazione , ha dichiarato di non
tore del Servizio e dei lavori.

Ferrovia Palermo-Marsala Trapani. Comm. Gal

avere eccezione da fare allo accoglimento della domanda

della Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche lotti, Presidente; Robbo, Amministratore delegato; cav.

di Padova, per lo allacciamento della ferrovia Udine
Seefelder , Direttore dell'esercizio.

Ferrovie secondarie Sarde. Fissati 4 delegati .

Portogruaro colla costruenda linea Cervignano San Giorgio
Società Veneta di costruzioni. – 4

di Nogaro; con riserva però di esaminare ed approvare

Ferrovia dell'Appennino Centrale. 3

il progetto tecnico esecutivo per regolare i rapporti di
Ferrovia Suzzara-Ferrara

interesse tra la Provincia e la Società in dipendenza a tale
Ferrovia di Reggio Emilia 2

congiunzione , mediante speciale convegno da concordarsi
Ferrovia Sassuolo -Modena-Mi

fra le parti a tempo opportuno.
randola - Finale 2

><
Ferrovie economiche Bari-Barletta

Modificazioni d'orario sulla linea Genova - Ovada - Asti. e dintorni 2

La Mediterranea ha completato lo studio delle modifi Ferrovia Centrale e Tramvia del

cazioni che essa riterrebbe opportuno di introdurre nell'at
Canavese 2

tuale orario dei treni della linea Genova Ovada-Acqui-Asti Ferrovia Napoli- Ottaiano 2

e attuandosi le modificazioni predette ne verrebbero sen Ferrovia Modena Vignoia 2

sibilmente migliorate le comunicazioni sulla linea me . Associazione tramviaria . Comm. ing. Bianchi,

desima . presidente ; cav . ing. Radice, vice-presidente e cav . ing.

La predetta Amministrazione sta provvedendo allo studio Kessels, segretario generale .
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>
lometro 17.506.20 . La spesa all'uopo preventivata am

Ferrovia Palermo-Catania . monta a L. 7,800 , ed alla esecuzione delle opere si propone

(Per una frana presso Roccapalomba) . di provvedere mediante appalto a trattativa privata ;

Il Consiglio Provinciale di Palermo , preoccupandosi tetti dei fabbricatidelle stazioniedellecasecantoniere
2. La proposta dei lavori necessari per sistemare i

delle conseguenze della frana manifestatasi presso Rocca

palomba, lungo la ferrovia Palermo-Catania , che distacca nel tronco di ferrovia da Casarza a Spilimbergo. Per la

Palermo dalla parte orientale dell'Isola , e ritenuto che
esecuzione delle opere , alle quali si propone di provvedere

da cid gravi danni derivano alla Provincia, ha fatte vive

mediante cottimo fiduciario, è preventivata la spesa di

istanze al Ministero dei Lavori Pubblici per ottenere che
L. 6430 ;

venga aperta al più presto possibile la linea da Palermo 3. La proposta , con annesso preventivo di spesa di

a Cerda ed a Messina, i cui lavori sono quasi ultimati .
L. 1900, relativa a lavori di riparazione e di parziale rin

forzo nelle travate metalliche del ponte sul fiume Tevere ,

al chilometro 83.005.95-83.111.50 da Roma, della linea
Ferrovie del Mediterranco .

Orte - Foligno.Falconara ;

( Progetti, preventivi, ecc.

presentati all'approvazione governativa ).
4. La proposta per la esecuzione di alcune opere di

completamento lungo la linea Ponte San Pietro-Seregno.
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 14,300 ed
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La

alla esecuzione dei lavori si propone di provvedere in eco

vori Pubblici :
nomia colle norme dell'articolo 65 del capitolato di

1. Il progetto di consolidamento della costa a monte
esercizio ;

presso l'imbocco, lato Taranto, della galleria di Roseto,
5. La proposta per abbattere due massi instabili so

al chilom . 92.043 della linea Taranto - Reggio, fra le sta
yrastanti alla ferrovia al chilometro 118.545 da Roma

zioni di Montegiordano e di Roseto . La spesa all'uopo oc
della linea Orte - Falconara fra le stazioni di Terni e di

corrente ascende a L. 1000 ;

Giuncano . La spesa all'uopo preventivata ammonta a

2. Il preventivo della spesa di L. 2350 occorrente
L. 350 .

per provvedere alla riparazione dei guasti al viadotto sul

torrente Bovina fra i chilom . 44.667.90 e 44.728.45 della

ferrovia da Savona a Bra ;
Ferrovie della Sicilia .

3. La proposta di spesa di L. 798 , occorrente per
( Progetti, preventivi, ecc .,

presentati all'approvazione governativa ).
provvedere al ricambio di lungarine in legno ad alcuni

La Direzione delle Ferrovie Sicule ha sottoposto alla

ponti in ferro sul tronco Prata Pratola-Benevento, lungo

la ferrovia da Benevento ad Avellino ;
superiore approvazione :

4. n preventivo della spesa di L. 5050, occorrente
a) La proposta di esecuzione delle opere occorrenti

per provvedere alla sistemazione della frana nella falda per riparare i guasti avvenuti nella scarpata sinistra del

sinistra della trincea, fra i chilom . 11.328 e 11.355 della l'argine al chilom . 143.824 ,fra Villarosa e Castrogiovanni,

linea Savona - Bra, allo sbocco della galleria dell'Albero nella linea Bicocca -Canicatti-Caldare. Spesa prevista lire

Bruciato . Alla esecuzione delle opere si provvederà a trat- | 1,013 ;

tativa privata ;

b) La proposta dei lavori occorrenti per provvedere

5. Il progetto di lavori di consolidamento della trincea
alle riparazioni dei guasti avvenuti nella scarpata sinistra

dal chilom . 125.236 al chilom . 125.286 della linea Eboli. dell'argine, fra i chilom . 155.918 e 155.968 della linea

Palermo-Catania , fra le stazioni di Castrogiovanni e di

spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 2650 ; Leonforte. Spesa preventivata L. 1900.

6. La proposta dei lavori occorrenti per lo sposta
<

mento del fosso di guardia a monte della trincea , presso Per le spedisioni di formaggio da Lecco per Milano.

l'imbocco Savona , della galleria Castellino, nella linea da Ci scrivono da Lecco che quella Camera di Commercio

Savona a Bra. Spesa preventivata L. 400 ; ed Arti , nell'interesse delle Ditte fabbricanti di formaggi

7. Il contratto stipulato coll’Impresa Menegus Giu e di latticini, ha fatto presente ai Ministeri dei Lavori

seppe e Vienna Paolo , di Venezia, per la costruzione di Pubblici e di Agricoltura, Industria e Commercio la ne

una deviazione provvisoria in legname sul Reno, a monte cessità che nella prossima stagione estiva, siano ammessi

del ponte metallico a Pioppe di Salvano, alchilom . 28.987 dalla Società ferroviaria i trasporti delle suddette merci

della linea Bologna -Pistoia , per dar luogo all'impianto nei treni della sera, in partenza da Lecco per Milano, come

di una quarta travata metallica in aggiunta alle tre esi- del resto si è fatto nello scorso anno ; ed ha interessato

stenti del ponte predetto ; perchè la concessione della quale trattasi venga ammessa

8. Il contratto stipulato colla Ditta Pagano Fran colla attuazione dell'orario estivo.

cesco di Nocera Superiore, per la esecuzione di un ponte > <

in muratura coperto , con galleria artificiale, al chilo
Deliberazioni del Consiglio di Stato.

metro 119.361 della linea da Eboli a Metaponto.
Il Consiglio di Stato ha ritenuto :

1. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub

Ferrovie dell'Adriatico. blica utilità si possa approvare un progetto della Ammini

(Progetti, preventivi, ecc. , strazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo relativo a

presentati all'approvazione governativa) . lavori di sistemazione di una trincea fra le stazioni di Tre.

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha vigno e di Albano sulla linea da Eboli a Metaponto ;

sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori Pub
2. Che si possa approvare la proposta di compensi da

blici : accordarsi alla Impresa Ferrari in dipendenza dei lavori di

1. La proposta dei lavori occorrenti per la costruzione consolidamento delle case cantoniere situate ai chilometri

di una casa cantoniera al chilometro 17.487.20 della linea 162.190 e 229.183 della linea da Bicocca a Caldare .

da Monza a Calolzio, presso il passaggio a livello al chi Il Consiglio di Stato ha poi anche dato il suo avviso sui

Metaponto, fra le stazioni diBalvanoe diBellamuro.La pa

> <
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seguenti altri affari pure riguardanti il servizio delle 4. Il progetto di aggiunta alla tariffa locale n . 024 ,

Strade Ferrate : P. V. , intesa ad estendere il beneficio della tariffa stessa

a) Circa gli atti di liquidazione finale e di col . ai trasporti di vino e mosto destinati alle stazioni della

laudo dei lavori eseguiti dalla Impresa Loni Ulisse per la linea da Varese a Porto Ceresio, limitatamente al per

costruzione di fabbricati ad uso alloggio degli impiegati corso su linee delle reti Mediterranea ed Adriatica ;

ferroviari lungo la linea da Roma a Solmona; 5. La rinnovazione per un altr'anno della concessione

b) Circa gli atti di liquidazione finale di collaudo già goduta dalla Ditta Rodolfo per i suoi trasporti di

e circa il componimento di vertenze relative ai lavori di ghiaia a vagone completo, alle condizioni già vigenti, con

impianto della stazione di Ospedaletti lungo la ferrovia da riduzione perd del traffico minimo annuale da 5000 a

Genova a Ventimiglia alla cui esecuzione ha provveduto 4000 tonnellate ;

la Impresa Marsaglia ;
6. Il progetto di modificazione della tariffa locale

c) Circa un atto di transazione concordato dalla n . 216, piccola velocità , presentato dalla Società esercente

Amministrazione governativa colla Ditta Fratelli Invitti, la rete Adriatica, nel senso di sostituire la stazione di

assuntrice della fornitura e posa in opera delle travate Bellisio a quella di Fabriano nelle serie A e B della

metalliche per le tratte quarta, quinta e settima della detta tariffa ;

linea di circonvallazione di Milano. 7. La proposta di modificazioni ed aggiunte alle vi .

genti tariffe per quanto riguarda i trasportiin ferrovia del

minio di ferro ;

Per la riforma delle tariffe ferroviarie.

Nella sala del Comitato Superiore delle Strade Ferrate

8. La concessione di prezzi speciali a favore della

Società delle Miniere sulfuree Albani per i suoi trasporti

a Roma , si riunirà il 29 corrente la Commissione per la
di zolfo macinato da Venezia , Santa Lucia, per varie de

riforma dei regolamenti per l'esercizio delle ferrovie, pre
stinazioni delle ferrrovie italiane, dietro impegno di un

sieduta dal comm . Antonio Ferrucci , ispettore del Genio
determinato traffico minimo annuale ;

civile .

9. La rinnovazione per un altr'anno della conces

Formeranno oggetto delle conferenze le seguenti comu

nicazioni : Una relazione dell'ingegnere comin. Bussi , sulle
sione di cui gode la Ditta Balsamo per i suoi trasporti

rispostedate dalle Società esercenti le grandi reti aique- di olio di oliva a vagone completo dalle Calabrie a Na

siti proposti nella seduta del 20 gennaio 1894 ; lo schema poli ed a Castellamaredi Stabia;

modificato ,del titolo VIII del regolamento per la polizia , favore della Ditta BertulazziFrancesco per spedizione di
10. La concessione di speciali riduzioni di tariffa a

sicurezza e regolarità dell'eserzizio; i prospetti del mate- cerealida Treviglio e da Caravaggio a Milano ed a Ber

riale rotabile, per linee secondarie, esistente al 1° gennaio
1895 ; alcune brevi notizie sul servizio economico delle gamo, con circolo di traffico minimo annuale di tonnel

late 1600.

ferrovie estere.

(Per trasporti di carbon fossile).

> <

Tariffe ferroviarie italiane.
È in corso il Decreto ministeriale , col quale si dispone

che la tariffa locale n . 214, P. V. , venga estesa, limita

(Domanda di proroga ).

tamente al percorso delle reti Mediterranea ed Adriatica,

L'Adriatica ha presentato alla superioreapprovazione, ai trasportidi carbon fossile in partenza da Livorno ed

la proposta di proroga a tuttomaggio 1896, della tariffa in destinazione della stazione di Colle Val d'Elsa , nella

eccezionale n . 1003 P. V., pel trasporto di vino comune
ferrovia Poggibonsi Colle , giusta la proposta all'uopo pre

guasto ed uva pigiata proveniente da viti peronosporate, sentata dall'Amministrazione delle strade Ferrate del Me ..

destinato alla distillazione, la quale scade col 31 maggio diterraneo, d'accordo con quella dell'Adriatico.

prossimo venturo.

( Progetto di estensione).

L'Adriatica, anche a nome e per conto della Mediter Notizie Ferroviarie Italiane

ranea , ha sottoposto alla approvazione governativa , il pro

getto di estensione della serie A della tariffa locale n . 210

P. V. , ai trasporti di doghe da tini , botti e barili , in par
Società Veuota di Costruzioni. Esercizio

tenza delle stazioni di Grotte Santo Stefano e Montefia
1894 . Domenica 30 marzo si tenne l'assemblea generale

scone, coi prezzi rispettivi di L. 8,211 e L. 8,364, più il ordinaria degli azionisti della Società Venela di costruzioni.

diritto fisso di L. 1,224 , per ogni tonnellata .

Presiedelte il signor Jehan de Johannis .

Dalla relazione del consiglio, lelta all'Assemblea , si ap

( Approvazivni governative ). prende che la vecchia questione delle partecipazioni del se

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi .

natore comm . V. S. Breda venne risolta , riconoscendo al

predetto senatore un credito di L. 676,000 al 31 dicembre

nanze per la parte che lo riguarda, ha ammesso :
1892, corrispostogli per L. 83,000 con enti sociali cedutigli ,

1. La estensione dei prezzi della serie A della ta

riffa locale n . 208 ai trasporti di radice di liquerizia in l'interesse del 600 annuo dal 1 ° gennaio 1893 .

e nel resto da corrispondergli in sei rate entro il 1898 col

destinazione a stazioni da Reggio Calabria verso Sant'Eu I lavori della diga al Lido e del canale di Burana (Fer.

femia, da effettuarsi dalla Ditta Pietro Corigliano ; rara) vennero normalmente proseguiti .

2. La rinnovazione per un altro anno ed alle stesse Nei Javori di Romania la Società continua ancora in una

condizioni prima vigenti della concessione di cui fruira la altitudine di aspettativa imposta dalla mancanza di capitali .

Ditta Pisani per i suoi trasporti di sansa vergine a va.
Se le più fortunate vicende del credito sorrideranno alla

gone completo, tra stazioni delle linee calabresi e percor- i rischiincontrati per impiantarsi e mantenersi benevisa in

renti almeno 44 chilometri ;

3.La rinnovazione per un altro anno, a partire dal pacche venne aperta all'esercizio la linea austriaca da

primo del corrente mese ed alle medesime condizioni di
Monfalcone a Cervignano, a 9 chilometri dalla linea Pur

prima, della concessione pei trasporti di laterizi cui fruiva togruaro -S. Giorgio di Nogaro, della S. V., questa domandò

la Ditta Candiani ed Ellena; la concessione del tratto da S. Giorgio di Nogaro al con
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fine. Le pratiche per tale concessione sono già abbastanza roviarie della Svizzera Orientale per creare una base alla

inoltrale e si spera di ottenere quanto prima il Decreto re perforazione dello Spluga. Veniamo a sapere da fonte si

lativo , che accordi il sussidio in base alla legge 24 luglio curissima essere tale notizia punto altendibile. Si sa invece

1887. Dal compimento di codesto breve tronco (7 chilom . ) essere prossimo all'attuazione un tronco fra Coira e Thusis

la S. V. ritiene si avvantaggi notevolmente il traffico sulle per parte della Banca delle Ferrovie Svizzere, che essendo

altre sue linee. à binario ristretto costituirà cerlo un nuovo ostacolo a

Le industrie dei laterizi a Pasiano , presso Pordenone, e quella linea » .

del ferro nello stabilimento metallurgico ex - Rocchelli , non
Statistica ufficiale

hanno, nel 1894 , corrisposto ai desideri del Consiglio am

- Secondo un prospello uff

ciale del Dipartimento federale delle ſerrurie, il conto-co
ministrativo .

Essendo stala cura dell'Amministrazione di liquidare le

struzioni complessivo per tuite le ferrovie svizzere che alla

maggiori pendenze esistenti e di introdurre nell'Ammini
fine del 1892 ammontava a fr . 1,050,301,364 era salito

strazione notevoli economie nelle spese , delle quali eco
alla fine del 1893 a fr. 1,090,103,040 , ossia un aumento

netto di fr. 39,801,686 .

nomie però solo una parte si riflette sull'esercizio 1894, il

bilancio si chiude in pareggio, tenuto conto cosi delle ge

La sostanza delle casse pensioni delle ferrovie alla fine

stioni e liquidazioni passive, come di quelle che risultarono

del 1893 era di fr. 15,972,801 . Di essi , fr. 750,249 ossia

attive ; la lieve dillerenza a favore della parte profilti , cioè
il 4.70 0/0 figuravano ancora nei passivi dei bilanci delle

Compagnie e da staccarsi, a senso della legge , dalle so

L. 3184, è portata al conto nuovo .

La relazione venne approvala .
stanze delle Compagnie. Le casse di risparmio ed i fondi

Passati alla nomina delle cariche sociali , riuscirono rie
di soccorsi sommavano alla fine 1893 a fr. 959,154 com

letti i consiglieri e sindaci cessanti; in sostituzionedel de- presi fr. 41,124, ossia il 4.60 0/0 inscritti nei passivi dei

funto barone Andrea Podestà , venne eletto a consigliere giungevano alla fine del 1893in complesso la cifra di franchi

bilanci sociali . Le garanzie in deposito del personale rag.

l'avv . Giacomo Cattaneo ,
1,210,035 di cui fr . 22,682 ossia 1.86 070 compresi nei

Società per le ferrovie economiche e tram passivi della Società .

vie della Brianza. Domenica scorsa , sotto la presi. Nel passato anno 1894 vennero fatti degli esperimenti con

denza dell'avv. Favini , ebbe luogo l'assemblea generale ordi. materiali destinati alle ferrovie, per rispetto alla loro resi .

naria . A nome del Consiglio d'amministrazione si propose stenza, sopra 2766 ferri da ponte , 98 costruzioni da telio,

lo scioglimento della Società , visto che delle concessioni 577 materiali per la soprastruttura , 107 ruolaie addentel

delle quali è in possesso , non si potè valere. Gli azionisti late , 117 lamiere per caldaie, 93 assali e cerchi da ruote,

però , sentita una nuova pr.posla ventilata nell'assemblea 12 apparecchi d'otione , 47 molle di vagone , 45 corde me

stessa, pregarono il Consiglio di prorogare la sua proposta talliche per funicolari, 35 diversi.

di scioglimento ad una nuova adunanza straordinaria per Ferrovie Ungheresi. La ferrovia sotterranea

dar agio ai proponenti di concretare la loro proposta .
fra Buda e Pest . La grande Commissione per la costru

Tramvia Monza-Barzanò. - Presieduta dal zione di una ferrovia soiterranea a Budapest , ha deciso,

comm. ing. Bianchi , ebbe luogo domenica scorsa l'assem nella sua ultima seduta , di lasciare transitabile fino all'8

blea degli azionisti della Società del train a vapore Monza- maggio il tratto di via che va dalla piazza Ottagonale al bo

Casatenovo -Barzand. Lettasi la relazione del Consiglio di schetto della città , perchè le carrozze ritornanti dalle corse

amministrazione, approvossi il bilancio 1894 che segna il pussano pasare per la Andrassystrasse .

reddito nella cifra diL. 171,984.27 , le spese in L. 168,731.95 Sulla divisione del lavoro della ferrovia sotterranea si

di cui 148,916 per l'esercizio e L. 19,815 per il servizio apprende inoltre che già nei prossimi giorni ne verrà co

prestiti . minciata la costruzione in quel piccolo spazio che è fra

Per cui si ebbe un avanzo di rendita di lire 3252 , e Eötvösgasse e la piazza Ollag nale. Olin giorni più tardi

l'attivo nitido al dicembre era di L. 850,000 . verrà il turno della sezione piazza Ottagonale -Feldgasse .

și passò alla nomina dei consiglieri e sindaci uscenti, Contemporaneamente sarà iniziato il lavoro della Redouten

in parziale rinnovazione , che vennero riconfermati nelle gasse e della piazza Gisella.

persone dei signori conte Gian Luca Della Somaglia , ca I lavori saranno quindi proseguiti in modo che contem

valiere Attilio Galliani, cav . Felice Grondona pel Consiglio; poraneamente a quelli della Andrassystrasse procedano pure

e pei sindaci effettivi i signori cav . Luigi Greppi, ragio i lavori delle sezioni opposte, cioè : Dreisigstrasse-Deakplatz,

niere Gaetano Bellani , ing. Luigi Cernuschi , gli ultimi due Deakplatz-Weitznerstrasse, precisamente cosi che i lavori

di Monza . giungano nello stesso tempo alla imboccatura dell'Andras

systrasse .

L'intraprenditore spera di finire l'intera costruzione della

Notizie Ferroviarie Estere ferrovia per il mese di ottobre .

Ferrovie dell'America del Vord. Sviluppo

delle tramvie. – La lunghezza delle tramvie negli Stati
Ferrovie Svizzere . Nazionalizzazione delle fer

Uniti d'America è aumentata durante l'anno 1894, nel se .

rovie. - Il Dipartimento federale delle ferrovie ha nomi
nato una grande Commissione di periti per occuparsi della guente modo:dauna lunghezza totale di km . 20010 con

un numero di 40.815 vellure a km . 20.159 con 41.668

questione del riscalto delle Strade ferrate e studiare i ma velture .

teriali preparati dal Dipartimento . Questa Commissione è

Da statistiche del giornale Street Railway si rileva che

composta dai signori consiglieri nazionali Ador, Comtesse,
Nuova York è lo Stato che possiede una maggiore lun

Cramer -Frey, Curli, Decollogny , Marti , Schobinger, Speiser, ghezza di tramvie a cavallo, e cioèkm . 646 con 3288 vet

Théraulaz, Zschockke, dei signori consiglieri agli Stati von

Arx e Scherb, e inoltre dei signori Escher, antico diretture
ture; vien poi l'Illinois, con km . 536 e 3452 vetture, La

Pensylvania possiede una lunghezza di tramvie elettriche

della Nord -Est ; Moser, ingegnere a Zurigo ; Stockalper, in superiore ad ogni altro Stato d'America, e cioè km. 1636

gegnere a Saon .

con 2675 vellure . Nuova York viene appresso con chilo

Questa Assemblea si riuni lunedi della passata settimana
metri 14:11 e 2289 vetture ; quindi Massachusets con chi .

per la prima volta e si divise in tre Soito -Commissioni,
lometri 1381 e 3197 vellure .

I'una politica (presidente il signor Curti), la seconda giu La California possiede una maggiore lunghezza di tramvie

ridica (presidente il signor Speiser) , la terza tecnica (pre

sidente il signor Marti ).

a fune , cioè km. 262 e 742 vellure, quindi il Missouri

con km . 190 e 1065 vetture. Nuova York possiede chilo

- Ferrovia dello Spluga. — Leggesi nella Perseveranza : metri 153 di tramvie a vapore con 1938 vetture, e l’Ala

« Circold sui giornali la notizia di fusioni fra le Società fer- | bama ne ha km . 220 e 146 vetture .
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Nuova York ha pure una maggiore lunghezza totale di Un ponto girevole per l'esposiziono del

tramvie dei diversi Stati d'America, cioè km . 2274 ; dopo 1900. - L'ingegnere Devic ha presentato al signor Al

viene lo Stato di Pennsylvania con km . 1897 . fredo Piccard ed al signor Bouvard, direltore dei lavori ,

Ferrovia transiberiana . - Una Commissione
il progetto di un ponte che, per le sue dimensioni e per

la sua forma originale sarà una delle principali attrattive
composta di 7 ingegneri e rappresentanti di diversi mini

dell'esposizione di Parigi .

steri si è costituita per ordine imperiale sotto la presidenza
Questo ponte si comporrà di un'unica pila situata nel

dell'aggiunto del Ministro delle vie di comunicazione russe .
mezzo della Senna, dirimpetto alla spianata degli Invalidi;

Tial Commissione deve recarsi in Siberia a studiare la

su questa pila girerà un'enorme piattaforma, che collegherà
questione del completamento della ferrovia transiberiana

le due rive del fiume, ed avrà un diametro non minore

fino al mare, e la costruzione di un porto commerciale nella
di 136 metri , una circonferenza di metri 427 ed una su -

baia di Wladivostok.

perficie di m.q. 14,552 .

Ferrovie Brasiliane . - Nuova Linea . Il signor Da questi dati si può arguire quanta folla di gente potrà

M. Crockatt di Sa , ispettore generale delle ferrovie brasi- sopportare l'enorme piattaforma, la quale sarà la grande

liane, ha presentato a quel Governo un progetto per una arteria che metterà in comunicazione i Campi Elisi colla

ferrovia designata come Est -Ovest brasiliano e che riunirebbe spianata degli Invalidi . Sul ponte vi saranno dei caffè, dei

tra di loro undici Stati dei più fiorenti per la maggior restaurants, ecc.; il centro della piattaformasarà ricoperto

parte.
con drappi e banderuole, con chioschi e fontane. Alla sera

il tutto sarà illuminato con luce elettrica .
Il punto di partenza della linea sarebbe il termine della

ferrovia centrale di Pernambuco , la cillà di Pesquiera. Le
Ma ciò che desta maggiormente la curiosità di tutti si è

località in cui passerebbe la linea sarebbero : Villa Balla ,
il sistema di sostegno e di movimento del ponte.

Leopoldina, Ourieury, Micos , Saint-Joas-de.Pranhy, Santa Un perno centrale sopporterà tutto il sistema a guisa

Filomena ( Stato di Pranhy) sul fiume Parahyba ; Pedro Al
dei torchi idraulici , e potenti verricelli permelleranno di

fonso (riva del Tocantius) e termina a Santa Maria ( sul sollevare l'insieme del meccanismo.

Araguaya, navigabile per i baltelli a vapore su 2,000 chi
Il movimento della piattaforma si otterrà per mezzo di

lometri. 24 bobine per parte, messe in moto dalle dinamo agenti

Una diramazione nord sarà direlta verso le ricche saline per strofinamento contro le pareti del ponte .

di Macau (Stalo di Rio Grande del Nord) e traverserà questo
La rotazione della piattaforma sarà per necessità estre

Stato e quello di Parabyba.
mamente lento , per permettere al pubblico di accedere al

Un'altra diramazione giungerà al fiume San Francisco ponte senza la menoma difficollà .

Cabrobo ed una terza riunirà Pesqueira a Paquevira , cioè Una linea telefonica straordioaria . Sul

la linea centrale di Pernambuco alla linea centrale Alagoas , lago di Wallenstadt è stata impiantata una linea telefonica

in costruzione. che è forse l'unica che esista al mondo nel suo genere .

Il commercio del sale marino che è venduto ad un prezzo Uno dei capi della linea trovasi in Orienten a circa 360

assai elevato all'interno ed il trasporto dei bestiami assi metri sul livello del lago, l'altro è a Murg, a 130 metri ,

cureranno degli utili sufficienti per garantire gli interessi sostenuti da forti costruzioni in ferro. La lunghezza del

dei capitali impiegati, i quali non devono superare i 150 mi filo sospeso è di 2400 metri ed il suo spessore di 2 mm .;

lioni di franchi . il punto più basso del filo sul livello del lago ha ancora

La concessione comporta una garanzia d'interesse del 6 un'allezza di 45 metri .

per cento .
Ministero del Tesoro. Ufficio centrale delle

pensioni. - Movimento del Debito Vitalizio durante l'eser

cizio 1894-95.

Notizie Diverse Pensioni vigenti Pensioni vigenti

Classificazione delle pensioni al 1 ° aprile 1895

Importo Importo

Pensioni. Serie 1 ° .

Ponto in ferro a travate rettilineo su
Pensioni civili e militari e

torrento Grana , sulla comunale dal Pag
relative variazioni aventi

satore a San Pietro del Gallo. Furono ulti
decorrenza anteriore al 1 °

mate le prove di questo nuovo ponte, le quali riuscirono luglio 1893 (art . 2 , Legge

esito felicissimo. Il ponte è ad una Travala parabolica di

40 metri di luce , ha una carreggiata libera di m . 3.20 e Pensioni civili e militari (de

15 giugno 1893, n . 279) . 71,393,440.95 68,792,012.01

Je travi principali hanno nel mezzo un'altezza di circa m . 5.50 .

Fu moniato in condizioni eccezionali di temperatura, impie

correnza dal 1 ° luglio 1893

in poi) .

gando alla posa in opera del ferro soli 26 giorni , lavorando Pensioni. Serie 2a.

fino a 17 gradi sotto zero per poter dare il passaggio prima
Ministero del Tesoro 188,523.98 363,569.97

delle consuete piene del torrente. La Dilla costruttrice è

la Società Nazionale delle Officine di Savigliano e per essa

delle Finanze 675,048.89 1,196,152.07

di Grazia e Giustizia 523 ,171.53 930.628.82

ne diresse i lavori con infaticabile lena ed ammirabile abne .
degli Affari Esteri . 12,387 - 26,909 -

gazione l'ing. Mario Liuzzi , al quale va pur lasciato il me.
dell'Istr . Pubblica 266,530.25

rito , se nelle difficili manovre eseguite in condizioni cosi

393,473.70

dell'interno 533,507.82 910,192.18

difficili di tempo niuna disgrazia ebbe a verificarsi.
dei Lavori Pubblici 733,841.07 759,684.70

È questo il secondo ponte in ferro collaudato da una quin delle Posle e Tel . . 193,756.58 322,800.67

dicina di giorni nel Circondario di Cuneo, essendosi la set della Guerra 1,889,607.18 2,979,779 58

limana decorsa pure provato con esito non meno felice quello della Marina 439,610.14 749,848.22

costruito dalla stessa Società, e per mezzo dello stesso per
d'Agr . e Comm . 43.320.10 84,845.25

sonale, sul torrente Cola per conto del Municipio di Boves . Straordinarie 85,368.11 117,630.45

E di qui si può trarre felicissimo il pronostico e l'augurio

che la stessa Società Nazionale di Savigliano abbia a riuscire
Totale 5,584,672.65 8,835,514.61

completamente nell'importante e difficilissima opera della ri In coinplesso .

costruzione in ferro del ponte sulla provinciale Boves-Borgo Pensioni , serie 1 ' 71,393,440.95 68 ,792,012.01

San Dalmazzo, a cui ora si accinge, affidandone la direzione serie 2 5,584,672.65 8,835,514.61

allo stesso ing. Liuzzi, la cui alta abilità tecnica è stata nelle

anzidette due costruzioni largamente dimostrata . Totale generale 76,978,113.60 77,627.526.62

al l• luglio 1894

.

.
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Servizio spocialo di mercanzie presso l'A pata sinistra dell'argine fra Villarosa e Castrogiovanni nella linea

genzia del Comptoir National d'Escompt -
Bicocca -Caldare;

di Parigi in Londra . Col 1 ° marzo p . p . ha co L. 410 per provvedere al consolidamento alla trincea Conte al

chilometro 127.500 della linea Palermo-Porto Empedocle.
minciato a funzionare l'Agenzia che il Comptoir National

d'Escompte di Parigi (Società anonima col capitale di 75
3 . Gare aperte.

milioni di lire ) ha istituito in Londra , coll'incarico speciale

dell'acquisto e della vendita per conto di terzi di ogni sorta Ministero dei Lavori Pubblici Roma (30 aprile , ore 10 ,

di mercanzie sopra tutti i mercati del Regno Unito . unico e definitivo ). Appalto per la fornitura di tonnellate 9483

Quest'Agenzia , in rapp'rti diretti coi principali centri circa di rotaie in acciaio fuso Bessemer o Martin . Importo lire

inglesi, trovasi in grado di poter tutelare efficacemente gli 1,896,600.

interessi de' suoi clienti, i quali potranno trarne non lievi

vantaggi , non ultimo quello della garanzia pecuniaria che II . Opere pubbliche

essa offre.

e provviste occorrenti.
Coloro che desiderano di approfittare dei servizi di detta

Agenzia possono rivolgersi alle Camere di Commercio che
Appalti .

forniranno loro tutte le istruzioni necessarie al riguardo.

Municipio di Palermo ( 17 aprile, ore 15 , fatali). Appalto

per la sistemazione del corso Mille. Importo ridotto del 33.35 010

su L. 40,000 ( V. n. 11 ) .

MEMORANDUM PRATICO
Municipio di Lucca (23 aprile, ore 11 , fatali). Appalto in

due lotti dei lavori murarii per la costruzione del macello pubblico

comunale presso la città , in sezione di Pulia. Importo : 1 ° lotto ( ri

GUIDA DEGLI APPALTATORI ridotto altel. 60,411:09."Cauzione provv. 1° lotto L. 800; 2. lotto

L. 1500.

Municipio di Galluccio Caserta - (23 aprile, ore 10, 1 ° asta) .

I. Lavori e Forniture Appalto della costruzione della strada C. 0. San Clemente, sponda

per Ferrovie.
sinistra del Garigliano, presso la scafa Sant'Andrea Vallefredda

(m . 9504.85 ). Importo L.156,000. Cauz . provv. L. 7000. Cauz. def.

L. 13.000. Fatali a giorni 15.

Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag Municipio di Genua (26 aprile, ore 10, 14 asta ). Appalto

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI,ove sono pubblicateeziandio dei lavori di costruzione d'un tratto d'acquedotto nel Corso Principe

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del Amedeo in sostituzione dell'esistente fra le piazze Manin e S. Bar

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.
tolomeo. Importo L. 50,000 . Cauzione provv. L. 5000. Fatali 11

maggio.

1 . Progetti e preventivi di spese Municipio di Fermo (27 aprile, ore 11 , 14 asta) . Appalto

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale .
delle opere di fognatura, diviso in due lotti: 1 ° Lotto ; bacino orien .

tale verso Porta Santa Caterina, fatta eccezione delle fogbe di via

Rete Adriatica. – L. 452,000 * progetto di ampliamento della Principe Umberto, piazza Vittorio Emanuele, via Cialdini, e di quella

stazione di Avezzano ; che dalla Barriera Roma va alla casa spettante agli eredi di Maria

L. 14,300 * proposta per alcune opere di completamento sulla
Ciccola, come alla parte 2" , allegato 3º del progetto. Importo lire

linea Ponte San Pietro-Seregno;
56,433.50. Cauz. L. 2000 ; Lotto 2 ° : bacino occidentale verso Porta

L. 7800 * proposta dei lavori per la costruzione di una casa
San Giuliano , fatta eccezione della fogna che dal Largo Montebello

cantoniera sulla linea Monza -Calolzio ;
va a Porta San Giuliano, e dall'altra di via Visconti di Oleggio,

L. 6430 * proposta dei lavori di sistemazione dei tetti dei fab coine alla parte 3 “, allegato 3º del progetto suddetto. Importo lire

bricati lungo il tronco Casarza -Spilimbergo ;
42,357.48 . Cauz. L. 1500. Fatali a destinarsi .

L. 1900 * proposta per lavori di riparazione alle travate me . Amministrazione Provinciale di Ascoli Piceno (8 maggio, ore 14,

talliche del ponte sul Tevere, linea Orte-Foligno-Falconara.
14 asta ). Appalto dei lavori di completamento del 2º tronco della

Rete Medilerranea . L. 5050 * preventivo per lavori allo
strada provinciale di Val d'Aso, dal fosso Inferno al torrente Indaco.

Importo L. 91,204.19 . Cauz. provv. L , 5000.
sbocco della galleria dell'Albero Bruciato, sulla linea Savona - Bra ;

L. 2650 * progetto di lavori di consolidamento di trincea , lungo

la linea Eboli.Metaponto ; III . Furniture diverse .

L. 2350 * preventivo per riparazioni al viadotto sul torrente

Bovina, sulla ferrovia da Savona a Bra ; Aste.

L. 1000 * progetto di lavori alla galleria di Roseto, nella linea

Taranto -Reggio ; Direzione delle Costruzioni Navali Spezia (25 aprile, ore

L. 798 * proposta per ricambio di lungarine a ponti in ferro 12.30, 14 asta ). — Fornitura d'oggetti d'amianto di varie forme

lungo la ferrovia da Benevento ad Avellino : e dimensioni. Importo L. 40,000 . Cauz. L. 40J0. Fatali 13 maggio,

L. 400 * proposta di lavori alla galleria Castellino, nella linea

da Savona a Bra ;
Direzione del Genio Militare Taranto (27 aprile, ore 11,

Contratti * diversi.
unica e definitiva ). Fornitura di tubi e pezzi speciali in ghisa,

Rete Sicula . - L. 141,175.05 per provvedere all ' ampliamento
saracinesche ed accessori per la costruzione d'una conduttura d'acqua

della stazione di Caltanissetta ; dalla pianura ad ovest di San Giorgio all'Arsenale Militare Marit

L. 7107.63, compreso il materiale metallico di armamento, per
timo di Taranto. Importo L. 136,000. Cauz. L. 13,600. Consegna

munire di segnatelli di indicazione i principali e più pericolosi de a giorni 120.

viatori di alcune stazioni della rete ;
Aggiudicazioni .

L. 3700 per le opere addizionali richieste dai rappresentanti

dell'Amministrazione provinciale all'atto del collaudo e della con Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata ).

segna dei lavori di completamento degli accessi al ponte sul tor . N. Odero, Sestri Ponente : apparato servo-motore, 2° dipartimento,

rente Itala, nel tronco ferroviario da Messina a Catania ; L. 26,900 ;

L. 3250 per provvedere al consolidamento del rilevato al chi. Wastfalischy, Bochum : carbon fossile, 2° dipartimento, lire

lometro 187.616 della linea Canicatti - Licata ;

L. 2600 pei lavori di costruzione di castelletti in legname per Cravero, Sestri Ponente : pezzi per l'apparato motore « Lauria » ,

rinforzo nelle arcate del viadotto Agragas, nella linea Palermo 1 ° dipartimento, Taranto, L. 50,000 ;

Porto Empedocle ; Walton , Glasgow : tonnellate 400 ghisa, 1 ° dipartimento, Ta

L. 1900 * per provvedere alle riparazioni dei guasti avvenuti ranto, L. 50,800 ;

nella scarpata sinistra dell'argine fra Castrogiovanni e Leonforte Metallurgica, Livorno : tubi di rame, 3º dipartimento, lire

della linea Bicocca -Caldare ; 11,879.50 ;

L. 1013 * proposta di opere per riparare i guasti nella scar Macchi, Milano : idrometri, 30 dipartimento, L. 336 .

ore 12.

7750 ;
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GUIDA DEGLI AZIONISTI
» 559 559

O

6

CONVOCAZIONI .

SOCIETÀ FERROVIARIE, TRAMVIARIE DI NAVIGAZIONE .

29 marzo. Ferrovie economiche di Schio. Assemblea

generale ordinaria per le ore 13 nella sala municipale di Schio.

ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

Ferrovie Meridionali . Dal 1 ° luglio saranno rimborsati i

Buoni in oro estratti il 1 ° aprile corr. (V. pagine annunzi).

D

1 D >

Buoni Ferrovie Meridionali .

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee

Sicole A. B. C. D.

Cuneo ( 2 ° emiss. ).

Gottardo 4 % .

Mediterranee 4 ojo

Meridionali .

Meridionali Austriache .

Palermo-Marsala-Trapani

2* einiss.

Pontebba

Romane .

Sarde, serie A.

serie B.

1879

Savona

Secondarie Sarde

Sicule 4 010 oro

Tirreno

Vittorio Emanuele

D »

» 290 290

» 310 310

> 102.30 102.30

483 483

» 301 302

304 386 50

» 304 301

1 283 283

0442 442

» 286 293

» 290 290

→ 293 293

294 293

» 305 305

420.50 422

0 448 450

» 438 445

304 304,50

>>

D

.

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARIJ ,

aprile 6 aprile 13

Azioni Ferrovie Biella L. 455 455

Mediterranee 500 495

Meridionali . » 664 665

Pinerolo ( 1 ° emiss. ) » 322 330

(20 ) » 292 300

Secondarie Sarde » 335 335

Sicule 610 617

V

»

G. PASTORI, Direttore- proprietario responsabile.

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA . E- MEXID :ONALI

233R''ILIO DELLA RETE ADRIATICA . 9 ' Decade dal 21 al 31 Marzo 1895

PRINCIPALE

ANNI V AGAJATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

1895

1894

Diferense nel 1895

1.061.608 39

1.314.831 82

253.223 43

54.001 86

56.231 39

PRODOTTI DELLA DECADE.

827.384 99 1.321.165 24

329.046 51 1.330.138 48

1.661 52 8.973 24

9.127 07

9.473 72

2.773.287 55

3.039.727 92

266.440 37

4.215 00

4.261 00

2 229 53 352 65 46 00

PRODOTTI DAL 1° GENNAIO .

1895

1894

Differenze nel 1895

6.962 358 14

7.876.097 92

332.390 44

352.991 81

2.294.343 99

2.544.430 51

9.700.482 78

10.329.457 08

92.995 15

95.539 81

19.382.570 50

21.200.517 13

!

4.215 00

4.261 00

915.739 78 20.601 37 250.086 52 628.974 30 2.344 66 1.817.946 63 46 00

R ET E COMPLEMENTARE

PRODOTTI DELLA DECADE .

1895

1894

Differens , nel 1895

62.324 16

65.147 50

1.201 23

1.377 05

175 82

19.532 75

21.376 84

92.854 18

97.746 72

1.185 48

1.349 07

177.097 80

186.997 18

9.899 38

1.294 68

1.256 68

2.823 34 1.844 09 4.892 54 163 59 + 38 00

PRODOTTI DAL 1° GENNAIO .

1895

1894

Diferensi nel 1895

464.941 64

474.428 54

9.486 90

9.116 58

9.536 74

152.262 33

156.812 52

756.746 22

777.088 89

10.311 70

11.086 41

774 71

1.393.378 47

1.428.953 10

35.574 63

1.294 68

1.256 68

+ 38 00420 16 4.550 19 20,342 67

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

535 49 584 80 49 31 3.770 81 4.101 27 830 46

FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO

PRODOTTI DEL MES E DI FEBBRAIO 1895

Torino - Rivoli
Torino - Ciriè.

Lanzo

Settimo-Rivarolo

Castellamonte
Santhià - Biella Fossano -Mondovi Sassi -Superga

Basaluzzo

Frugarolo

Ferrovie

economiche

Biellesi

Chilom . 12 Chilom . 32 Chilom . 23 Chilom . 30 Chilom . 24 Chilom . 3 Chilom . 9 Chilom. 44

142.80Grande Velocità .

Piccola Velocità .

8,642.35

198.60

21,131.35

8,564.20

15,764.80

12,411.60

18,587.45

26,944.40

2,400.60

284.35

482.75

88.30

8,703.60

5,356.50

TOTALI 8,840.95 29,695.55 28,176.40 45,531.85 2,684.95 142.80 571.05 14,060 10
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

27" Decade Dal 21 al 31 Marzo 1895 .

PRINCIPAL

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI

per chilom .

1895

1894

Differense nel 1895

89.319 00

104.165 00

14.786 00

2.225 00

2.680 00

455 00

PRODOTTI DELLA DECADE

10.165 00 133.263 00

12.053 00 133.645 00

1.888 00 383 00 +

1.254 00

624 00

236.226 00

253.108 00

16.882 00

616 00

616 00

383 00

411 00

28 00630 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 31 MARZO 1895 .

1894.95

1893-94

Diforenso nel 1895

2.413.432 00

2.366.090 00

+ 47.342 00

50.939 00

49.684 00

287.065 00

291.089 00

3.297.660 00

3.144.912 00

+ 152.748 00

31.124 00

67.422 00

6.080.220 00 !

5.919.197 00

161.023 00

616 00

616 00

9.870 00

9.609 00

+ 1.255 00 4.024 00 36.298 00 + 261 00

R E T E C O M P L E M E N T A R E

20.424 00

27.697 00

7.273 00

142 00

254 00

332 00

80 00

PRODOTTI DELLA DECADE

1.670 00 18.329 00

1.949 00 14.487 00

279 00 + 3.842 00

1895

1894

Diforonse nel 1895

40.897 00

44.467 00

|

434 00

421 00

94 00

106 00

12 00112 00 252 00 3.570 00 + 13 00

1894-95

1893-94

Differense nel 1895

675.680 00

673.266 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 31 MARZO 1895 .

6.586 00 45.600 00 404.726 00 4.690 00

6.987 00 45.787 00 341.727 00 3.204 00

1.137.282 00

1.070.971 00

425 00

397 00

2.676 00

2.698 00

+ 2.414 00 401 00 187 00 62.999 00 + 1.486 00 + 66.3 ! 1 00

+

28 00 22 00

STRETTO DI M ESIN A

PRODOTTI DELLA DECADE

1.110 00

1.854 00

744 00

54 00

65 00

1895

1894

Differenze nel 1895

159 00

166 00

7 00

212 00

141 00

1.535 00

2.226 00

15 00

15 00

102 00

148 00

11 00 71 00 691 00 46 00

1895

1894

Differense nel 1895

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO AL 31 MARZO

755 00 1.655 00 2.511 00

437 00 1.353 00 980 00

318 00 302 00 1.531 00

12.702 00

11.698 00

1.004 00

17.623 00

14.468 00

15 00

15 00►

1.175 00

965 00

+ + + 3.155 00
+ 210 )

Lim
e
,Rasp

e
, Acci

ai
.Uten

sili MAC
CHI
. IZAR EC

Via Carlo Farini , N. 27

Ifuori Porta Garibaldi)

MACCHINE-UTENSILI

FABBRICAZIONE MECCANICA

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA Bolloni , Ramponi e Chiodi

per armamento di ferrovie o tramways ,

per costruzione di scambi e crociamenti,piat.

taforme,caldaie a vapore , ponti ,tettoie, ecc .

FRATELLI PASTORI

LIVRET-CHAIX

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO

in TORINO, Via delle Finanze , 13 .

» 75

Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri

MM. le Voyageurs peuvent se procurerdans

les gares et les librairies, les Recueils suivants,

seules publications officiels des chemins de fer,

paraissant depuis trente-neufans, avec le con

cours et sous le contrôle des Compagnies :

L'Indicateur - Chaix (paraissaint toutes les

semaines ) . . Fr.

L'Express- Rapide (Indicateur des treios devitesse)

imprimé en gros caractères . » 75

Livret-Chaix 1 ° vol . réseaux français 1 50

continental 2 v. services étrangers 2

Livret-Chaix special de chaque réseau

Livret- Chaix spécial des Environs

(sans les plans coloriés )

Livret de l'Algérie etdela Tunisie,

avec carte » 50

LivretChaix spécial des Environs

Paris avec dir plans coloriés 1

TORINO
Via Finanze, 13 – TORINO » 40

» 40

Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali

d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a)

prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza . .
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

Società anonima sedente in Firenze Capitale L. 260 milioni, interamente versato

SERVIZIO FINANZA E TITOLI
Esercizio della Rete Adriatica.

Lma ESTRAZIONE dei BUONI IN ORO eseguitasi in Sedata pubblica il 1 ° Aprile 1895.

I Buoni estratti saranno rimborsati a cominciare dal 1 ° Luglio 1895, mediante la consegna dei Titoli muniti di tutte le Cedole

Semestrali non scadute. Dal 1 ° Luglio 1895 in poi cessano di essere fruttiferi.

N U M E R I E S T R A T T I

T I T O L I DA CIN Q U E

N. delle

Cart .

Numeri

dei Buoni

N. delle

Cart .

Numeri

dei Buoni

N. delle

Cart .

Numeri

dei Buopi

N. delle

Cart .

Numeri

dei Buoni

N. delle

Cart .

Numeri

dei Buoni

N. delle

Cart .

Nameri

dei Buoni

N. delle

Cart .

Numeri

dei Buoni

dal N.

42346

42401

42416

19

106

110

137

195

231

251

299

305

360

448

508

668

740

802

804

846

974

994

1009

1024

1102

1118

1159

1165

1188

1323

1348

1351

1368

1390

1392

1428

1484

1492

1517

1548

1555

16:29

1660

1707

1751

1798

1970

2020

2060

2106

2129

dal N. al N.

91 95

526 530

546 550

681 685

971 975

1151 1155

1251 1255

1491 1495

1521 1525

1796 1800

2236 2240

2536 2540

3336 3340

3696 3700

4006 4010

4016 4020

4226 4230

4866 4870

4966 4970

5041 5045

5116 5120

5506 5510

5586 5590

5791 5795

5821 5325

5936 5940

6611 6615

6736 6740

6751 6755

6836 6810

6946 6950

6956 6960

7136 7140

7416 7420

7456 7460

7581 7585

7736 7740

7771 7775

8141 8145

8296 8300

8531 8535

8751 8755

8986 8990

9846 9850

10096 10100

10296 10300

10526 10530

10641 10645

dal N. I al N.

2290 11446 11450

2302 11506 11510

2347 11731 11735

2414 12066 12070

2451 12251 12255

2493 12461 12465

2574 12866 12870

2642 13206 13210

2645 132:21 13225

2653 13261 13265

2668 13336 13310

2727 13631 13635

2745 13721 13 7:25

2764 13816 13820

2766 13826 13830

2803 14011 11015

2818 14085 14090

2866 14326 14330

2895 14471 14475

2933 14661 14665

2934 14666 14670

3014 15216 15220

3073 15361 15365

3084 15416 15120

3217 16081 16085

3368 16836 16870

3393 16961 16965

3484 17166 17170

3485 17421 17425

3405 17521 17525

3526 17626 ' 17630

3534 17666 17670

3557 17781 17785

3563 17811 17815

3704 18516 18520

3712 18556 18560

3732 18656 18660

3786 18926 18930

3797 18981 18985

3817 19081 19085

3323 19111 19115

3838 19186 19190

8855 19271 19275

3869 19341 19345

3880 19396 19400

3907 19531 19535

3941 19701 19705

3958 19786 19799

dal N. al N.

3984 19916 19920

4072 20356 20360

4274 21366 21370

4318 21586 21590

4337 21681 21685

4361 21801 21805

4409 22011 22045

4414 2 :2066 22070

4418 22236 22240

45:34 22666 22670

4621 23101 23105

4653 23261 23265

4723 23611 23615

4758 23786 23790

4785 23921 23925

4792 23956 23960

4902 24506 24310

4909 24541 24545

4951 21751 24755

5033 25261 25263

5056 25276 25280

5077 25331 25385

5096 25476 25480

5116 25576 23580

5166 25826 25830

5212 26056 26060

5242 26206 26210

5252 26256 26260

5489 27441 27445

5573 27861 27865

5584 27916 27920

5597 27981 27995

5607 28031 28035

3650 28246 2825 )

5652 28256 28260

5687 28431 28135

5750 28746 28750

5793 28961 28965

5817 29081 29085

5838 29186 29190

5867 29391 29335

5901 29501 29503

5915 29571 29575

5917 29581 29585

5930 29646 29650

5951 29751 29 755

6029 30141 30145

6077 30381 30385

6133

6195

6210

6215

6236

6333

6440

6501

6504

6312

6583

6608

6634

66 3

6689

7033

7056

7106

7125

7176

7234

7312

7327

7447

7470

7487

7503

7516

7538

7625

7725

7851

7878

7934

7978

8031

8039

8064

8145

8206

8280

8304

8308

8368

8388

8424

8427

8441

dal N.

30661

30971

31046

31071

31176

31661

32196

32501

32516

32356

32911

33036

33166

33211

33141

35161

35276

35526

35621

35876

36266

36556

36631

37231

37346

37431

37511

37576

37686

38121

38621

39251

39386

39666

39856

40151

40191

40316

40721

41026

1396

41516

41536

41836

41936

42116

42131

42201

al N.

30665 8470

30975 8481

31050 8484

31075 8550

31180 8551

31665 8573

32200 8629

32505 8658

32520 8635

32560 8698

32915 8689

33040 8694

33170 8733

33215 8709

33445 8710

35165 8741

35280 8835

35530 8910

35625 8976

35880 8983

36270 9003

36560 9036

36635 9065

37235 9098

37350 9104

37435 9106

37515 9110

37580 9311

37690 9373

38125 9403

38625 9190

39255 9528

33390 9548

396 70 9562

39890 9619

40155 96 73

40195 9740

40320 9777

40725 9798

41030 9819

41400 9832

41520 9893

41540 9982

41810 ( 10002

41940 10019

42120 10027

42135 10083

42205 10105

42791

42851

43141

43286

43321

43136

43441

43466

43511

43541

43546

43701

44171

44696

44876

44911

45011

45176

45321

45486

45516

45526

45696

46551

46861

47011

47446

41636

47736

47806

4809!

48361

48996

488-1

48936

49091

49156

49491

49906

50006

50091

50131

50411

50531

al N. dal N.

42350 10109 | 50541

42405 10152 50756

42420 10175 50871

42750 10186 50926

42795 10250 51246

42865 10279 51391

43145 10281 51401

43290 10285 51421

43325 ( 10324 51616

43410 10351 51751

43445 10393 51961

43470 10448 52236

43515 10468 52336

43515 10480 52396

43550 10493 52461

43705 10506 52526

44175 10511 52551

44700 10513 52561

44880 10579 52891

44915 10636 53176

45015 10659 53291

45180 10684 53416

45325 10760 53796

45490 10770 53846

45520 20801 54001

45530 10805 54021

45700 10865 54321

46555 10898 54486

46865 10917 54581

47015 10978 54886

47450 10992 54956

47610 11002 55006

47740 11130 55646

47810 11173 55891

48095 11189 55941

48365 11190 55946

48700 11211 56051

48885 11218 56086

48990 11257 56281

49095 ( 11274 56366

49160 11309 56541

49495 1133 56666

49910 11335 56671

50010 11348 56736

50095 11421 57101

50135 11425 57121

50415 11466 57326

50525 11568 57836

al N.

50545 11610

50760 11628

50875 11690

50930 11722

51230 11743

51395 11749

51405 11810

51425 11825

51620 11836

51755 11840

51965 111851

52240 11878

52310 11899

52400 11900

52465 11907

52530 11972

52555 11974

52565 12072

52895 12080

53180 12194

53295 12213

53420 12223

53800 12241

53850 12375

54005 12377

54025 12406

54325 12460

54490 12549

54585 12622

54890 12646

54960 12651

55010 12691

55650 12699

55865 12732

55915 12830

55950 12834

56055 12817

56090 12860

56285 ( 12882

56370 12837

56545 12898

566 70 12900

56675 ( 12935

56740 12949

57105 12965

57125 12978

57330 12989

57810

dal N.

58046

58136

58446

58606

58711

58741

59046

59121

59176

59196

59251

59386

59491

59496

59531

59856

39866

60356

60396

60966

61061

61111

61201

61871

61881

62026

62296

62741

63106

63226

63251

63451

63491

63656

64146

64166

64231

64296

64406

64481

64486

64 496

64671

64741

61821

64886

61941

al N.

58050

58140

58450

58610

58715

58745

59050

59125

59180

59200

59255

59390

59495

59500

59535

59860

59870

60360

60400

60970

61065

61115

61205

61875

61884

62030

62300

62745

63110

63230

63255

63455

63495

63660

64150

641 70

64235

64300

64410

64485

64490

64500

64675

64745

64825

64890

64945

T I T O L I UNITARI

Num . dei Buoni Num . dei Buoni Num . dei BuoniNum. dei Buoni

dal N. al N.

65226 65230

65306 65310

65406 65410

65646 65650

65821 65825

65986 65990

66001 66005

66446 66450

66521 66525

66791 66 795

67046 67050

67066 67070

67291 67295

67401 67405

67421 67425

68071 68075

68161 68165

68226 68230

68256 68280

68276 68280

68366 68370

68686 69690

68616 68820

68961 68965

69006 69010

69091 69095

69206 69210

69386 69390

696 76 69680

69786 69790

69881 69885

69986 69990

70006 70010

70321 70325

70371 70375

70416 70420

70461 70465

70501 70505

71211 71215

Num . dei Baoni

dal N. al N.

71321 71325

71331 71335

71391 71395

71471 71475

71571 71575

71761 71765

71961 71965

71966 77970

72251 72255

72326 72330

72586 72590

732 + 1 73245

73386 73390

74281 74285

74366 743 70

74381 74385

746+ 1 74645

75626 75630

75676 75680

75716 75720

76196 76200

76266 76270

76311 76315

76631 76655

76751 76755

76826 76830

77016 77020

77046 77050

77411 77415

77496 77500

77706 77710

77996 78000

78001 78005

78356 78360

78581 78585

79106 79110

79421 79425

79541 79545

79741 74745

Num . dei Buoni

dal N. al N.

79751 79755

79901 79905

79966 799 70

80206 80210

80366 80370

80371 80375

80601 80605

01351 81355

81336 81400

81906 81910

82426 82 +30

82536 82543

82611 82615

82636 82640

82851 82855

83001 83005

83061 83065

83221 83225

83276 83280

83656 83660

83661 83665

83761 83765

83931 83935

84361 84365

84796 81800

84871 84875

84911 84915

85016 85020

85071 850 75

85111 85115

85171 85175

85181 85185

85321 85325

85331 85335

85471 85475

85896 85900

85901 85905

85961 85965

86171 86175

dal N.

86186

86251

86551

86886

86916

86981

87021

87046

87056

87421

37591

87621

87691

87876

87981

87991

88021

88111

88.81

88141

S8626

89146

89386

89536

89721

89731

89771

89806

90361

91096

91531

91851

92216

92441

92516

92821

93196

93221

93236

al N.

86190

86255

86555

86890

86950

86985

87025

87050

87060

87425

87595

87625

87695

87880

87985

87995

88025

88195

88285

88445

88630

89150

89.990

89510

89725

89735

89775

89810

90365

91100

91535

91855

92220

92445

92520

92825

93200

93225

93240

dal N.

93286

93386

93541

93571

94101

94171

94461

94466

94476

946 76

94691

91826

91831

95021

95191

953+ 1

95516

96001

96491

96611

96616

97191

98101

98396

98601

98801

98856

99146

99276

99 751

99956

100101

100801

100986

101056

101256

101476

101521

101556

al N.

93290

93390

93515

93575

94105

94175

94465

94470

94480

94680

91695

94830

91835

95025

95193

95345

95520

96005

96495

96615

96650

97195

98105

98400

98605

98805

98860

99150

99280

99755

99960

100105

100805

100990

101060

101260

101480

101525

101560

dal N.

101646

102036

102211

102266

102286

102686

102726

102741

102976

103626

103276

103481

103516

103616

103701

104031

101096

105336

105661

106131

106221

106291

106336

106386

106851

108176

108181

108566

108816

109001

109026

109706

109726

109806

109826

109856

109881

103971

110231

al N.

101650

102010

102215

102270

102290

102690

102730

102745

102980

103030

103280

103485

103550

103620

103705

104035

104100

105340

105665

106135

10625

106295

106310

106390

106855

108180

108185

108570

108820

109005

109030

109710

109730

109810

109830

109860

109885

109975

110235

Num . dei Buoni Num . dei Buoni Num . dei Buoni

dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N.

110341 110345 117221 117225 124576 124580

110106 110410 117406 117410 121831 124835

110371 110575 117571 117575 124921 124925

110881 110885 117671 1176 75 124966 124970

110916 110920 117716 117720 125016 125020

110936 110940 118156 118160 125186 125190

111056 111060 118156 118460 125361 125365

111181 111185 118611 118615 125501 125505

111346 111350 118776 118780 125666 ! 25670

111716 111720 118806 118810 125816 125820

111786 111790 119101 119105 126291 126295

111811 111815 119271 119275 126426 126430

112121 112125 119566 119570 126551 126555

112236 112240 119906 119910 126711 126715

112306 112310 119956 119960 126861 126865

112476 112480 120346 120350 127046 127050

112606 112610 120141 120145 127331 127335

112941 112915 120726 120730 127501 127505

112966 112970 1206 :36 120840 127661 127665

113406 113410 120916 120920 127691 127695

113751 113755 121216 121220 127876 127880

113916 113920 121381 121385 127951 127953

114186 114190 121876 121880 127971 127975

114451 114455 122141 122145 128646 128650

114651 114655 122271 122275 129111 129115

114 756 114760 122631 12635 129481 129485

115196 115200 123026 123030 129486 129490

115571 115575 123111 123115 129576 129580

115961 115965 123186 123190 129 696 129 700

116001 116005 123556 123560 129796 129800

116011 116015 123791 123795 129931 129935

116416 116420 123961 123965 13.1111 130115

116146 116455 124016 124020 130166 130170

116486 116490 124081 124085 130226 130230

116511 116515 121166 124170 130451 130155

116696 116700 124306 124310 130511 130515

116761 116765 124326 124330 130556 130560

116991 116995 124546 124550 1305 96 130600

117091 117095 124566 124570 131051 131055

LA DÍREZIONE GENERALE .Firenze, 1 ° aprile 1895 .

NB.
Presso l'Amministrazione centrale della Società e presso i Bunchieri corrispondenti , trovasi ostensibile

l'elenco delle Obbligazioni estritte precedentemente e non ancora rimborsate.
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

(3)
( 1 )

2a

30 giorn

- -

1

-

-
-

-
-

-
-

-

Napoli Xvia Boulogne

-
-

- - -
-
-

-
-

- -
-

1

- -

Servizio tra Londra , Parigi e l'Italia per il Moncenisio.

Londres Victoria .

2. 10 8 15 p .

8 15 p .

10 15 p.

8 15 p .

10 15 p .

2 55 p .

11 10 p .2 30 p .

905 p .V
i
a
F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRA

Dai
LONDRA PARIGI PARIGI

BIGLIETTI SEMPLICI.

( 2)
punti contro indicati ( Diritto di porto compreso )

( 1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccetto
alle

la 2a la 2a la 2a la quelli da o per Brindisi, la cui validità d di 30 giorni avalidità validità
Stazionisotto indicate: classe classe classe classe classe classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta

zioni della P-L -M poste lungo l'itinerario ed sei stazioni
(Diritto diporto compreso)

italiane a loro scelta .Via Moncenisio

via Calais .. 186 35 116 55 90 73 61 60/254 187 85 45 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra147 60 106 10 30 giorniTorino
di 10 franchi.

via Boulogne 160 25 112 05

via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni 166 35 119 (2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne

Milano
via Boulogne quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .175 60 124 65

via Calais.. 141 75 97 30 216 35 154 30 giorni
Venezia BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Boulogne

via Calais . 187 131 111 40 76 05
Genova

via Boulogne 180 90 126 50 (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi

Via Gonova
per la Ferrovia di cinta.

209 90 147 05 134 30 92 10 ( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di
( via CalaisLivorno
via Boulogne 203 80 142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di

via Calais . 217 30 152 25 141 70 97 30
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto ;

Firenzo
via Boulogne 211 20 147 75

eglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario a

via Calais .
Allo stesso modo nel senso in

249 174 40 173 40 119 45 Falconara per Roma .
Roma

via Boulogne 242 90 169 90
verso , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

via Calais 279 85 196 - 205 60 142 (478 50.353 05 6 mesi ( " " ) nara - Roma-Napoli ovo , presentando al Capo- stazione il

273 75 191 50 loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiun

Via Bologna
gere l'itinerario a Foggia .

( via Calais . 224 60 157 30 149 102 35
Firenze

( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da

via Boulogne 216 50 152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli

via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via . – Nel senso

Roma
via Boulogne 257 75 180 30

inverno i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da

via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45
Pisa a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa per la stessa

Napoli
via Boulogne 288 70 202 via o dirigersi ad Empoli sa Roma per Siena e Grosseto.

Via via Calais 325 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( * ) ( 4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri

Napoli/ via Boul. 319 75 223 70 torno Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quando i

Brindisi Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino an biglietto

( Bolog. Ivia Boul . 296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano .

Vis via Calais 369 25 259 75 295 205 80

Messina
Napoli via Boul. 863 13 255 25

ANDATA
RITORNO

Treno di lusso

PENINSULAR -EXPRESS

STAZIONI
la o 20 CLASSE 1a 2a CLASSE settimanale STAZIONI 18 e 2a CLASSE 18 e 21 CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdi part.

da LONDRA

(*) ( *** ) ( 1 )

Ch .-Gross Par . 8 11 antim . 8 15 p . Napoli . (ora dell'Europa
8 11 antim . 8 20 a .centrale ( 2 ) . . Par.

Douvres . 9 55 a . 1 pomer . Roma

610 a .2 20 pomer . 12 10 a.
12 10 p .

Firenze .
( ora di Gresowicb) . Arr. 11 30 a .

Brindisi . 6 10 a.Calais - M . (Buffet) Dejoun.
5 50 & .

Par. 12 13 p. 2 52 pomer. 1 04 a . 1 a . Ancona
( ora francese) 10 30 a .

Arr. 1 - p . 2 18 p .
1 49 a . 1 35 a .Bologna .

Boulogne-Gare .. Alessandria 6 38 . 10 46 a .

( Bufet) 1 51 a. Torino . Arr .Par . 1 02 p . 223 p . 8 30 a . 12 30 p .

Arr . 2 46 p . 3 59 p . 5 12 pomer. 3 41 a . 3 28 a.
Par . ( 1 ) 2 10 a . 6 50 ..

Amiens (Buffot) .
Brindisi.

Par. 2 51 p. 401 p . 5 17 pomer. 3 46 a . 3 33 a .
8 20 a.

Napoli . 2 55 p .
Arr . 4 36 p . 5 47 p . 7 5 38 a.

pomer .
Roma 8 50 p./10 17 p .

8 10 8 .

Paris -Nord (Buffet) Livorno 4 10 a.
11 40 & .

Par . 7 44 pomer. Firenze

8 21 pomer .
7 15 a . 2 55 a. 4 47 a .

Paris - Lyon ( Buffat) Arr .
San-Remo . 3 52 a.

1la cl . la 2a cl .
(8) 1.2.el. 1a 2a cl . Genova 2 50 a. 6 85 a . 8 46 .

Paris- Lyon ( Buffet)Par.
9 >> P. 9 25 a . 215 p.

Torino . Arr . 7 50 a . 10 13 a . 12 30 p .
Arr . 1 55 a. 2 24 a .

Dijon
2 34 p . ( 7 13 p . 10 52 a.

8 52 a . 11 47 p . Milano 1 50 a . 7-8.10 40 a .
| Genève

6 34 a . 7 58 a . 10 45 p . 12 27 a NovaraAix - les-Bains . 4 30 à. 8 19 a . 11 40 a .

6 57 a . 8 81 a. 11 24 p . 12 52 a . Torino . Arr. 8 25 a. 11 05 a. 1 1 40 p .
Chambéry .

9 43 a. 1 36 p .
8 35 a .

Modane
11 25 p

Torino . Par . 8 50 a.
2 20 a .Torino (ora dell'Europa

12 19 p .
8 10 a . Modane (ora franc.) .

11 12 p .2 20 p . ) 6 40 p .centrale ( 2 ) . Arr . 501 a .
Chambéry .

5 27 &
8 45 a. Aix-les-Bains .

Torino. 4 15 a .Par . 2 40 p . 7 55 p .
Genève ..Arr . 10 42 a ,

Novara 4 36 p. 1 43 a . 11 40 a . 1 12 p .
Dijon11 40 a .Milano . Arr . 5 35 p . 11 05 p . 4 43 a . 6 45 a . 533 p. 5 54 p.
Paris-Lyon (Buffet) Arr.

1a 2a cl .
6 56 antim . 9 10 a.

Paris -Lyon ( Buffet)Par.
Torino .. Par . 8 40 a .

2 45 p . 8 10 p .
Arr . 7 33 antim . 9 58 a .

112 PGenova Arr . 6 14 p . 11 21 p .

Déjeun .San-Remo . 11 23 p . 8 45 a . Pranso
4 30 a . Paris-Nord(Buffet) ( A) 14, 2a classe 1a 2a cl . 1a 2a cl .Piga .

12 50 a . 7 30 a .
Firenze ( ** )1a, 2a , 31 cl .

7 34 a. Par . 8 antim .
Livorno

10 30 a . 11 50 a .

11 30 p .6 34 a . 10 15 a . Arr. 9 45 antim . 12 06 p . 1 25 p. 10 47 p .Roma .
7 10 a . Amiens (Buffet)1 36 p . 6 30 p . Par . 9 50 antim . 12 26 p . 1 30 p . 10 52 p .

Napoli.. Arr. 11 33 antim . 2 51 p . 12 34 a .
Brindisi.

Boulogne -Gare .
8 40 a .

2 45 p . 7 10 p . 11 20 p .Par.Torino . ( Buffet) 12 35 a.Par .10 15 a. 11 36 antim .
12 50 p .9 > P.Arr. 4 18 p .Alessandria 1 20 & .

2 12 a . 5 25 a .
12 25 pomer.( ora francese ) : Arr.

Bologna .
7 , & 11 15 p . 9 21 a . Calais- M . (Buffet)Ancona 1 308.12 45 pomer .10 17 p . 11 , a . 7 50 p . ( ora di Greenwich ). / Par.

Brindisi . 2 45 pomer.
4 - 8

Douvres .6 23 a .
Firenze 5 55 a.

11 50 p .12 50 p
4 30 pomer.Victoria . Arr.

Roma . Londres 4 30 pomer . 5 55 a.Ch .-Gross Arr. 5 50 p . / 7 15 p .7 10 8 .Arr .
Napoli .

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1) Quosto trano non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura .
(2 ) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese.( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese.

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. (*) Quosto treno non prende in 2 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . ( **) Questo treno prende i

viaggiatori di 31 clasgo da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (****) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2 ° classe che per Calais e l'Inghilterra . (B ) 11 treno che parte da Parigi-Lione alle 9 pom . non

Nota importants. I treni che partono da Parigi-NordPrende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Caloz in direzione di Modane e dell'Italia .
p or Londra alle 8 a . e alle 9 p . e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a . e allo 8.15 p ., prendono viaggiatori per Boulogno e Boulogne Tintelleries.

Vetture diretto da Calais vor80 P.-L.-M. Una vettura di 1. classe lits -salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p . o da Pa .
gi-Lione alle 9 p. Da P.-L.-M. uerso Calais. Una vettura di prima classe lits -salons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 A.

o da Parigl-Nord alle 8 a.

5 35 p .

850 p .

5 12 p .

7 - P.

10 45 p .

1 55 p .

6 23 a.

P
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

2 50 p

9 40 p .

835 p .

10 32 p.

7 26 p .

Pisa ..

9 10 p .

2 35 p .

1 18 p

707 p .

10 50 p

8 18 p .

9 16 p .

11 10 p .

Par .

I
!
!
!
!
!

I

3 18 p .

8 40 p .

6 43 p .

3 42 p .

4 14 p .

2 47 p .

11 18 p .

2 20 p

5 28 p.

8 14 p .

8 39 P

720 p

I
I
I

9 51 p .

654 p .

7 49 p .

10 58 p .

4 43 p

4 34 p .

6 54 p .

5 22 p11 30 p . 9 - P.

oo?

620 p .

2 54 p .

2 53 p .
3 41 p .

V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

6 25 p

3 45 p .

5 20 p .

7 10 p .

6 30 p .
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano

DIREZIONE in Torino

Via Venti Settembre, N. 40

Capitale versato L. 2,500,000)

OFFICINE

in Savigliano ed in Torino
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IL CANALE DA MARSIGLIA AL RODANO Per scongiurare questa deviazione di traſfico fu idealo

da più anni di aprire un canale tra il porto di Marsiglia

e gli interessi del Porto di Genova ed il Rodano, il quale canale abbrevii il tragitto , comple

tando la rete dei canali francesi che pel Rodano e per la

Saone portano all'Havre ed a Nancy . ' Il canale servirebbe

Il Parlamento francese è chiamato ad esaminare una pro per le mercanzie pesanti , come cereali, vino, legnami, car

posta assai importante per gli interessi italiani . boni, minerali; il trasporto sarebbe più lento, ma coste

Il Governo domanda un credito di 80 milioni per aprire rebbe la metà del trasporto in ferrovia . Il canale comincierà

un canale commerciale di 54 chilometri tra Marsiglia ed il sul lato nord del porto di Marsiglia, scorrerá parallelo al

Rodano. mare, quindi vulgerà al sud, attraverserà il lago di Berre,

Questo canale, le cui difficoltà tecniche di esecuzione passerà vicino ad Arles e andrà finire a Port - Louis nel

sono indicate dal preventivo di spesa di un milione e mezzo Rodano; avrà la profondità di 3 metri e la larghezza mi
per chilometro, è destinato a favorire la concorrenza del nima di 17 .

porto di Marsiglia a quello di Genova .
Questa è la grande opera che gli uffici della Camera

Il movimento commerciale di Marsiglia è in grande re

lativa diminuzione in confronto a Genova, come appare estendersi ad oltre 1000 chilometri, sino a Dunkerque ; ta
francese stanno esaminando, il cui raggio di azione dovrebbe

dalla seguente statistica dell'ultimo decennio : luni dicono finanche al Belgio .

Marsiglia Genova Il signor Thery, direttore dell'Economiste Europeen, pe

Anno 1880 2,615,633 tonn . 1,028,393 tonn .
rora calorosamente a favore di questo progetto, al quale si

1890 2,887,715 2,361,214
interessano grandemente la città e la Camera di commercio

di Marsiglia , come il solo mezzo per far rifiorire quel loro

Aumento 267.682 tonn . 1,332,891 tonn . porto , ed offrono di concorrere con la metà della spesa ,

Il movimento del porto di Genova, cioè, in 10 anni au. assumendo inoltre a loro carico ogni eccedenza sugli 80 mi

mento del 129.52 00 e quello di Marsiglia solo del 10.24
lioni previsti per essa .

per cento. Questi sacrifizi indicano l'interesse che hanno a quest'o

Tre sono le cause principali di questa relativa diminu pera , e la sua necessità .

zione . La Commissione parlamentare che esamina la proposta è

Prima : la formazione del Regno d'Italia e dell'Impero di presieduta da Méline, e sta per recarsi a Marsiglia , onde

Germania, che, raccogliendo in unità le forze delle due studiare la questione sul posto.

nazioni, diede ad esse lo sviluppo di attività che la Francia Non pare tuttavia che i risultati possano esser cosi grandi

sino allora era stata sola ad avere . come si sperano, perchè la concorrenza dei canali in con

Seconda : le tendenze protezioniste che limitarono i com
fronto alle ferrovie è molto discutibile, limitata nel genere

merci francesi.
dei trasporti, e non potrà mai estendersi sino all'Havre e

Terza : l'apertura delle ferrovie alpine e di quella del a Dunkerque, come si spera , Però qualche effetto lo avrà ,

l’Arlberg tra l'Austria e la Svizzera, che abbreviarono di è sarà utile seguire da vicino questa proposta, onde dare

un terzo in media con Genova ed in parte con Trieste, in al porto di Genova la protezione che gli che gli può occor

confronto di Marsiglia, le comunicazioni del nord, del centro rere, sia col miglioramento del porto, sia col giuoco delle

e dell'ovest dell'Europa. Gli stessi porti francesi della Ma
tariffe ferroviarie .

nica hanno interesse a comunicare con Genova anziché con Questo canale potrà recare danni alla ferrovia del Sem

Marsiglia ; e quest'interesse si estenderà al centro della pione e diminuirne i prodotti , li recherà anche alla ferrovia

Francia ed alla Svizzera francese, quando sia aperto il del Cenisio che fin d'ora favorisce artifizialmente Marsiglia

Sempione . a danno di Genova ; ma non potrà impedire che Genova di

.
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venti il grande emporio commerciale del Mediterraneo, se d'un controllo comune alle Strade Ferrale dell'Est , dello

l'Italia continuerà à dare a Genova quanto richiedesi per lo Stato, del Sud , delNord, d'Orléans, dell'Ovest , P. L. M. ,

sviluppo della sua attività commerciale. e della Ceinture di Parigi .

Vi è nel canale un lato reramente pericoloso ; ed è il Tale Commissione ha compiuto il suo mandato entro il

porre in comunicaziene lo stagno di Berre col mare. L'o breve periodo , dal 13 al 23 dello stesso giugno, riferendo

pera commerciale potrebbe diventare militare se nel breve non solo sull'organizzazione del Clearing House, ma pre

iratto dal lago a Marsiglia il canale venisse scavato a mag mettendo benanco un rigoroso confronto tra i sistemi con

giore profondità. Vi si potrebbe creare un arsenale ove una tabili in vigore nelle stazioni inglesi e francesi.

squadra, al sicuro delle offese, potrebbe stare rimpiattata Ed in seguito a cið , fra le otto grandi Amministrazioni

pronta ad assalire . ferroviarie francesi venne creato col 1 ° gennaio 1894 il

Ad ogni modo e per ogni aspetto conviene non perdere Controllo comune di Parigi, alfidandone l'organizzazione e

di vista il canale da Marsiglia al Rodano, il quale è un la dirigenza ad uno dei membri della Commissione riſe

episodio della lotta commerciale, assai più feconda di quella rente (già capo del Controllo prodotti P. L. M.), antico e

politica. fervente apostolo in Francia dell'idea ormai divenuta fatto ,

A queste considerazioni che fa il Sole di Milano, noi ag- l’egregio signor E. Ithier, al quale , onorati della personale

giungiamo che il progetto grandioso del canale incontra sua conoscenza, mandiamo un riverente sa to .

anche in Francia una certa opposizione, per cui è difficile

presagire l'esito che avrà alla Camera.

Anzitutto si osserva che, se Marsiglia tirerà un profitto Partendo dai concetti di massima semplificazione, mas

evidente dall'estensione del suo raggio d'azione , non lo sarà sima economia e massimo utile, che concordemente si volle

a detrimento di Genova, sua rivale, ma a detrimento dei presiedessero in Francia alla nuova creazione, si convenne

porti francesi di Bordeaux , Nantes, Le Havre, Dieppe, Dun iutanto che uno ed autonomo fosse il Controllo comune di

kerque.
Parigi, raccogliesse sotto la sua bandiera tutte quante le

Desso danneggierebbe enormemente il traffico ferroviario operazioni coinuni alle otto Amministrazioni; avesse locali ,

al quale toglierebbe almeno due terzi dei trasporti merci . personale e contabilità a sė .

Inoltre il progetto, finanziariamente, non è ancora ri Epperò, estrinsecando nei dettagli tali punti di vista ge

solto.
nerali, si venne gradatamente a stabilire l'organizzazione

Per sopperire agli interessi dei 27 milioni che la Camera del Controllo comune come appresso .

di commercio di Marsiglia si farebbe imprestare, si vorrebbe A differenza del Clearing House , esso non ha il Comi

imporre una tassa di 0.10 e 0.15 ad ogni tonnellata di tato di sorveglianza, ma sottopone le sue proposte d'inte

merce entrata o sbarcata nel porto di Marsiglia. Ora cið resse generale alle periodiche conferenze dei direttori ge

solleva delle giuste proteste per cui è probabile che venga nerali(o di chi per essi) delle otto Amministrazioni colle

abbandonato .
gate, e quelle tecniche speciali alle conferenze dei capi

Controllo ( o di chi per essi). Queste adunanze, promosse

dal capo del controllo comune, sitengono di massima ogni

TECNICA AMMINISTRATIVA FERROVIARIA trimestre e sono presiedute dal delegato più anziano in

grado . Nelle prime il capo del Controllo comune è rela

tore; nelle altre è relatore, votante ed anche presidente ,
IL CONTROLLO COMUNE DI PARIGI

se la minore anzianità degli altri presenti lo comporta .

Il personale del Controllo comune è tratto dalle ollo

« À notre avis, les Compagnies doivent Amministrazioni, cui seguita virtualmente ad appartenere,

» faire confiance au contrôle répartiteur. En ma è uniformemente soltoposto per gli avanzamenti, le

» se réservant la faculté d'envoyer des dégratificazioni , i congedi, le malattie, ecc., a norme interne

» légués faire sur place les recherches et
di pochissimi articoli esclusivi al Controllo comune,

v les vérifications qu'elles croiront utiles,
che fu evitato il grave inconveniente di dover traltare in

► elles sauvegarderont suffisament leurs in

tutti i casi e in otto guise diverse quegli agenti , secondo
» térêts » .

(Rapporto dei delegati francesi sul
la Compagnia d'origine .

funzionamento del Railway Clearing
Beninteso, tal regolamento è informato press'a poco alla

House, p. 7) . media dei trattamenti dalle Compagnie riservate al proprio

personale , e quanto alle promozioni ed agli aumenti di

Nel giugno 1892 le grandi Amministrazioni ferroviarie retribuzione, le annue proposte del Controllo comune sono

francesi inviavano a Londra una speciale Commissione a deferite alla conferenza dei direttori , avvegnachè si consi

studiarvi l'organizzazione del Controllo comune inglese deri questo alto come d'interesse generale.

( Railway Clearing House) regolarmente ivi funzionante fin Il

dal 1850 a cui sono ora affigliate ben 76 Amministrazioni (1 ) essere inscritto agli Istituti di previdenza d'origine, cui

e per proporre . se del caso, la creazione anche in Francia , vengono per cura del controllo stesso versate le ritenule e

i contributi. Un medico speciale risiede nei locali del Con

(1) È un'Amministrazione autonoma che si svolge sotto il controllo trollo per le visite in ufficio e per quelle a domicilio. Le

d'unComitato di sorveglianza, nel quale ogni Compagnia contraente uniformi del personale di servizio sono fornite dal Controllo,

è rappresentata. che provvede alle conseguenti ritenute fino al saldo . É

Il Clearing House è incaricato :
dopo un periodo di prova di sei mesi il capo del Controllo

a) di ripartire tra le Compagnie interessate, dopo verifica, i pro
comune melte a disposizione delle Compagnie gli agenti

dotti del traffico comulativo dei viaggiatori, dei bagagli, delle merci
non riconosciuti idonei a compiere il lavoro ivi loro asse

a grande e piccola velocità e dei pacchipostali;

b) di ripartire tra le Coinpagnie gl’indennizzi da esse pagate in
gnato .

conto comune per ritardi, perdite ed avarie di merci e bagagli ;
Tutte le spese , nessuna eccettuala, sono fatte dal Con

c) di tenere i conti dello scambio del materiale rotabile e degli
trollo comune su mandati direttamente da esso emessi e

attrezzi ; soddisfatti dalla Banca di Francia, raggiungendo cosi il

d) di fare le ricerche dei bagagli smarriti. duplice scopo di non fare anticipare da una compagnia

Il Comitato di sorveglianza delibera su quanto gli viene proposto, più o meno di quanto debba a fin d'anno essere poslo a

sia direttamente dalcapo del Clearing House, sia dalla Commissione

dei direttori delle Compagnie , la quale si occupa solo delle questioni bilità del nuovo ente,anziché addentellata sotto lanti aspetti

suo carico, e di rendere una, semplice e distinta la conta

d'interesse generale, sia dalla Commissione di funzionari superiori

delle Compagoie stesse, che si occupa invece delle questioni di traffico in quelle delle Compagnie. A fin d'anno, in base ai prodotti

e di materiale. La convocazione del Comitato e delle Commissioni av per ogni Compagnia conteggiati dal Controllo comune, ed

viene di massima quattro volte all'anno . all'opportuna dimostrazione delle spese , predisposta e giu.

con
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stificata dal Controllo medesimo, esse pareggiano la Banca, cata per intero nei trasporti a grande velocità : anzi su questa

ciascuna per la sua parte. Ogni Compagnia ha il diritto categoria la diminuzione fu di L. 47,839.86, restando com

d'inviare al Controllo comune, quando lo creda, un proprio pensata parzialmente dagli aumenti ottenuti di L. 9,531.98

delegato, a farvi verifiche sia delle spese che dei prodotti, nei trasporti a piccola velocità e di L. 6,647.99 negli in

ed a rilevarne gli elementi che le occorressero circa il suo troiti diversi . I prodotti della G. V,, essendo costituiti, come

traffico cumulativo .
è noto, quasi intieramente di trasporti dei viaggiatori , la

scarsità di questi è prova non dubbia del disagio, che, co

mune a tutie le Provincie del Regno, con maggiore inten

Il Controllo comune di Parigi ha per ora lo scopo di sità si manifesta nella Sardegna,

sostituirsi ai Controlli prodotti particolari ad ogni Compagnia I proventi fuori traffico , non computabili per determinare

collegata , per tullo quanto concerne la contabilità del ser la garanzia governativa , furono di L. 16,400.26, con una

vizio cumulativo :a) viaggiatori , b) bagagli , c) cani, d ) mercicani, d ) merci differenza in meno di L. 10,288.99 da quelli dell'anno pre

a grande velocità , e) merci a piccola velocità, pacchi cedente ; differenza spiegabile per non essersi verificato,

poslali, e la ripartizione dei relativi prodotti ; senza pre come nel 1893, nè la riscossione dei fitti arretrati , nè la

giudizio, beninteso, di ciò che dovrà essergli in seguito vendita di rilevante quantità di materiali fuori d'uso, nella

assegnato a sollievo di ogni lavoro comune alle varie Com quale si beneficò sui prezzi per cui erano conteggiati in ma

paguie. gazzino.

Ad evitare ogni duplicazione nelle contabilità su citate, Fra prodotti diretti dell'esercizio e prodotti indiretti for

si convenne che nei resoconti le stazioni delle otto reti ina masi la sommadi L. 1,651,181.19, inferiore di L. 41,948.88

scrivessero una sola cifra di debito ed una di credito solto a quella dei prodotti del 1893.

la voce « Controllo comune » , col quale semplicissimo prov . Commisuraia sui prodotti diretti la garanzia di prodotto

vedimento ogni Compagnia conosce il caposaldo delle ope- lordo che ci corrisponde lo Stato, risultò di L. 636, 142.62

razioni per suo conto affidate al nuovo Controllo , che è Qnella di prodotto netto rimane fissa in 6,145,184.81

tenuto a dare per ogni rete il risultato dello svolgimento al
In tutto . L. 6,781,327.43

conto < Prodotti ed ai vari altri conti particolari dei due

totali anzidetti . Dai capitali impiegati in titoli, o a conto corrente, si eb

bero per interessi
L. 143,405.75

Di questi conti particolari e del loro pareggio è esclusi
delle quali : L. 1,507.09

vamente responsabile il Controllo comune , la cuicontabilità
andarono a favore della Cassa

si svolge perciò indipendentemente affatto da quella delle

Compagnie, cui non resta che di aggiungere ai prodotti del
di previdenza degli impiegati

servizio interno la quota di quelli in servizio cumulativo, e
per completare. con gli inte .

ressi ricavati dai valori alla

riscuolere dal debitore o pagare al creditore il saldo (ra

l'incassato dalle proprie stazioni e la quota in argomento .
Cassa stessa assegnati , il 5

Consegue da ciò che il Controllo comune tratta diretta

per 010 che la Compagnia le

mente con le stazioni delle otto reti ogni questione conta
corrisponde sulle sue attività ; ) 28,456

bile relativa al servizio cumulativo, perchè esse sonoa loro
sono devolute al fondo di rin.

volta, verso il controllo comune,responsabili della giu- sulla parte accumulata dal
novamento , come interesse

stificazione d'ogni dettaglio delle due cifre di debito e cre

dito al suo nome comprese nei resoconti per le Compagnie .
1887 in poi ; e rimangono , 113,442.89

a favore del bilancio di com
Esso rimane invece, per la sua stessa natura, estraneo

affallo alle questioni di massima, fino a che non vengano ,
petenza della Compagnia.

se del caso , portate in conferenza. Tornano L. 143,405.98

E così dicasi delle misure disciplinari . Come enle che Questa cifra di L. 113,442.89 presenta un aumento di

agisce all'infuori di ogni Amministrazione e con funzionari
L. 3,554.95 sulla corrispocndente partita del 1893. L'aumento

ed agenti che temporaneamente hanno cessato di apparte sarebbe stato maggiore, essendosi impiegate in titoli circa

nere alle medesime, nessuna misura disciplinare può esso L. 150,000 risultate per quota del fondo di riserva e per

direttamente prendere verso il personale delle stazioni. rimanenza in saldo del bilancio di quell'anno ; ma una parte

venne assorbita dall'aumento sulla tassa di ricchezza mo .

bile attualo durante il 1894.

Anche in Italia si contano da qualche tempo in qua egregie in totaledi L. 8,545,951.51, che rimane al disolto diSommando le cifre dei proventi fin qui accennati , si ha

persone che con vero intelletto d'amore si occupano della

questione. Non abbiamo perciò voluto defraudarle di questi l'anno1893.lire 21,996.49 alla somma dei proventi ottenuti nel

cenni sommari, veramente d'attualità , che in una favorevole

occasioneabbiamo avuti a Parigidirettamente dal prelodato interessi e rimborso delle obbligazioni, chefunel decorsoNegli oneri, lasciando senza speciale rimarco la spesa per

signor Ithier in una breve intervista ch'egli ci ha gentil

mente concessa e di cui gli siamo vivamente grati .
anno di L. 4,498,900, perchè trattasi di partita prefissata

dai piani di ammortamento e non suscettibile di variazioni

G. CORTASSA .
significanti, vi soffermerete invece sulla spesa per aggio :& '

provvigioni, dipendente dai pagamenti in oro che dobbiamo

fare all'estero , la quale nell'ultimo biennio si è di lanto

COMPAGNIA REALE DELLE FERROVIE SARDE aumentala ,

Sul bilancio del 1893 ha gravato per L. 160,390.01 e su

quello del 1894 per L. 169,341.40 , con una differenza in

Relazione del Consiglio d'Amministrazione - Esercizio 1894Esercizio 1894 più di circa L. 9000; ma se l'aggio si fosse mantenulo per

lutto l'anno teste decorso al tasso cui era salito verso la

Signori,
fine dell'anno precedente, come poteva temersi , la differenza

a carico sarebbe riuscita assai maggiore.

Vi abbiamo convocati in assemblea per sottoporre al vostro Fortunatamente dal 15.65 010 andd gradualmente discen

esame e alla vostra approvazione i conti della gestione so dendo fino a ridursi nel dicembre ultimo al 6.50 010 , di

ciale dell'anno 1894.

maniera che, in media, sui nostri pagamenti durante il 1894

Troverele nel bilancio di competenza la cifra dei prodotti l'aggio ci ha fatto carico nella misura del 9.31 010 .

dell'esercizio delle nostre ferrovie in L. 1,634,780.93, che Le spese dell'esercizio delle nostre ferroviein L. 1,714,985.30

segna un'altra diminuzione di L. 31,659.39 in confronto di presentano una nuova riduzione di oltre L. 50,000 sopra

quella del bilancio precedente. La diminuzione si è verifi. quelle del 1893, dovuta principalmente ai minori bisogni

1
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. .

.

.

di .

.

1895 ;

della manutenzione dopo i notevoli miglioramenti che por. Nell'anno precedenle

lammo in passato allo stato delle nostre linee è dovuta al erano investite in valori

tresi al prezzo diminuito del combustibile , solamente . · L. 2,731,827.40

Sullo stanziamento normale di L. 300,000, destinato al e cosìabbiamo un mag

rinnovamento dell'armamento e del materiale mobile , fu
giore impiego di . L. 335,725.80

gravata, per ricambio ordinario di Traverse e traversoni, per

rifacimento e sisiemazione di binari , per costruzione di carri, Le restanti . L. 1,109.788.36

per ricambio di parti organiche di locomotive e veicoli e rappresentano danaro in cassa e crediti

per altro , la spesa complessiva di L. 214,821.69 . Questa verso le finanze dello Stato e in conto cor

somma si diſfalca da dello stanziamento di L. 300,000 , e renle presso solide Banche .

le residue L. 85,178.31 vanno portate in aumento dell'esi
Tornano L. 4,177,341.56

stenle fondo di rinnovamento.

Per tasse sopporlammo nel 1894 la spesa di L. 230,674.56, Seguendo le disposizioni dei nostri statuti , presentiamo

con un aumento di quasi L. 6000 sopra quelle del 1893. il bilancio preventivo per il 1895.

In tutto le parlile degli oneri suaccennale
E concludendo questa nostra Relazione , vi proponiamo :

sommano a .
L. 6,913,901.26 1 ° Di approvare il bilancio consuntivo del 1894 , che

e i proventi, come vedemmo, salendo a ► 8,545,951.51
lascia una eccedenza attiva , ossia degli utili netti per la

somma sovraccennata di L. 1,632,050.25

ne risulta una eccedenza attiva di . . L. 1,632,050.25 2º Di approvare il bilancio preventivo del 1895 ;

30 Di approvare l'assegno portato in aumento al fondo

Il bilancio del 1893 lascid una eccedenza

» 1,614,361.22
di riserva , corrispondente al 5'010 degli

utili del 1894 in L. 81,602.51

quindi il bilancio del 1894 ha dato un mag.

4° Di approvare il pagamento in conto

giore beneficio di. L. 17,689.03 dividendo del 5 010 eseguito agli azionisti

al 1 ° luglio 1894 e al 1 ° gennaio 1895, non

Dal bilancio generale rileverete le variazioni avvenule du- che il rimborso pure eseguito di 150 azioni

rante il 1894 nello stato patrimoniale e finanziario della estralle nel dicembre u . s., nella comples

Compagnia . Noi qui richiamiamo la vostra attenzione sulle siva somma di ► 1,284,375 -

principali : 5° Di deliberare che colle restanti . 266,072.74

Il fondo di riserva aumenta sia pagalo l'uno per cento alle azioni e

di .. L. 81,602.51 alle cartelle di godimento come saldo di

corrrispondenti al 5 010 degli videndo dell'esercizio 1894 ; e ciò in occa

utili del 1894, e sale a L , 1,158,218.50 sione della scadenza semestrale 1 ° luglio

Il fondo di rinnovamento

aumenta della suaccennata

cifra di interessi
L. 1,632,050.25

di . . L. 28,456 - 6º Di procedere alla rinnovazione parziale del Consiglio

e del residuo di » 85,178.31 d'Amministrazione e alla nomina dei sindaci .

avanzalo dallo stanziamento di

L. 300,000, in tutto di . ► 113,634.31

e ammonta in complesso a .
» 2,362,885.82 Rapporto dei sindaci .

Gli aumenti di questi due Signori,

fondi nella somma di L. 195 ,236.82 Abbiamo adempiuto l'incarico che ci avete affidato d'esa

costituiscono il miglioramento derivato al
minare i risultati contabili dell'esercizio 1894 , e vi possiamo

patrimonio della Compagnia dalla gestione

del 1894 ; miglioramento che supera di

assicurare che essi sono conformi a quelli che vi sono esposti

L. 24,125.66 quello conseguito nel 1893 .
nella chiara Retazione del vostro Consiglio d'Amministra

A completare la parte liquida del patri . zione . Da questa vi risulta non solo la cura colla quale si

monio devonsi aggiungere : altende ai vostri interessi , ma anche che la vostra azienda

a) Il fondo che chiamiamo capitale,

cioè la differenza fra l'ammontare delle

è cosi solidamente stabilita e con tanta oculatezza manle

costruzioni , immobili ed approvvigiona
nula , da potere, entro certi limili , sopportare senza varia

menti, e l'ammontare del capitale sociale zioni sensibili per i bilanci le oscillazioni del traffico e le

e imprestiti (azioni ed obbligazioni), il quale fluttuazioni del mercalo monetario .

fondo da L. 299,282 49 è salito a L. 466,412.23
Vi invitiamo pertanto ad approvare il bilancio consuntivo,

in conseguenza della trasformazione in

contante di materiali impiegali ;

che offre una eccedenza altiva nella di L. 1,632,050.25 , il

b) il saldo liquidazioni degli esercizi
bilancio preventivo per l'anno 1895, il pagamento in conto

precedenti al 1894 di .. 189,825.01 dividendo del 5 010, già ripartito agli azionisti il 1 ° luglio

Della rimanenza in saldo dell'ultimo
1894 ed il 1 ° gennaio 1895 , ed il supplemento come saldo

esercizio di L. 266,072.74 si parlerà più
dividendo dell'esercizio 1894 dell’i 010 tanto alle azioni ,

innanzi.

come alle cartelle di godimento, impiegandovi la somma di

Totale
L. 4,177,341.56 L. 266,072.74, che rimane dopo aver provveduto agli stan

La cifra corrispondente nel bilancio del
ziamenti statutari .

1893 era di .
3,814,975 –

Roma, 20 febbraio 1895 .

quindi vi ha un aumento di .. L. 362,366.56
I Sindaci :

L. BONGHI ;

Di dette L. 4,177,341.56 , trovansi investite in L. 76,500

di rendila italiana 5 010 ; in numero 5418 obbligazioni sarde

Ing . S. FADDA ;

e in pochi altri titoli ferro
I. DE BENEDETTI.

viari , L. 3,067,553,20

L. 3,067,553.20

>>
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INFORMAZIONI PARTICOLARI
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Biglietti speciali andata -ritorno per l' Esposizione

DEL MONITORE di Venezia .

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ,

Conferenze per l'esercizio delle linee secondarie. d'accordo con quella delle Ferrovie del Mediterraneo , colla

Il 29 corrente, sotto la Presidenza del comm . Ferrucci . Società Veneta e con quella del Lago di Garda, per l'oc.

si radunerà a Roma la Commissione nominata dal Mini casione della prossima esposizione artistica internazionale

stero per lo studio di servizi economici sulle linee se
di Venezia, ha stabilito la istituzione di speciali biglietti

condarie.
di andata e ritorno per Venezia, a riduzione normale,

Scopo principale di tale riunione è di studiare se e quali con validità di 20, 15, 10, 8 e5 giorni, e con facoltà

semplificazioni nei mezzi e nelle modalità di servizio si
o meno di fermata nelle stazioni intermedie a seconda

possono introdurre nell'esercizio delle linee di limitato
della provenienza.

traffico.

> <

Insieme ai delegati del Governo, sono rappresentate
Società degli Alti Forni, Fonderie ed Acciaicrie

le tre grandi Società.

di Terni.

La Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde ha delegato
(Nomina del direttore generale).

a rappresentarla l'ing. cav . Beniamino Besso , Ispettore La Direzione generale della Società degli Alti Forni,

Generale, e il cav. G. Bellesi , Ispettore Capo del Movimento. Fonderie ed Acciaierie di Terni venne affidata al ben

Il Comitato dell'Unione delle ferrovie italiane d'inte noto ingegnere navale comm . Pucci, ex-direttore gene

resse locale avrà pure due delegati : l'ing.cav. Campiglio , suo rale del materiale al Ministero della Marina.

Presidente , e l'ing. cav . Thonet , direttore delle ferrovie > <

Nord-Milano. Per una fermata oltre la via di circonvallazione

> < a Catania .

Adunanza primaverile del Consiglio delle Tariffe. Il Municipio di Catania, tenuto conto della estensione

Siamo informati che l'adunanza primaverile del Con che va prendendo la città verso la parte di mezzogiorno

siglio delle tariffe la quale era stata fissata pel giorno e di ponente, al di là dell'antica via di circonvallazione,

24 del corrente mese venne rimandata al giorno 6 maggio nello interesse degli abitanti di quei rioni, fece istanze

prossimo venturo . per l'impianto di una fermata nella località denominata

> < Acquicella , a circa m . 450, dallo imbocco Palermo della

Per l'impianto del servizio dei ferry -boats
galleria di Catania (linea Messina Siracusa) per il ser

nel Porto di Reggio Calabria .
vizio dei viaggiatori e delle merci.

In seguito a tali istanze venne compilato il relativo

di Calabria una conferenza fra i rappresentanti del Regio progetto; e dopo pratiche fra l'Amministrazione ferro
di Calabria una conferenza fra i rappresentanti del Regio viariaed il Municipio si stabilì di impiantare la fermata

Ispettorato Generale delle Strade Ferrate e quelli delle

due Società esercenti le reti del Mediterraneo e della
a spese totali del Municipio richiedente. La spesa totale

Sicilia per concordare i lavori necessari per l'impianto prevista per la esecuzionedelle opere considerate in pro

del servizio dei ferry -boats nel Porto di Reggio Calabria. getto ascende a L. 74,096, delle quali L. 31,915.75 ,

saranno spese a cura diretta del Municipio , e L. 42,140

Erano presenti all'adunanza :

Da parte dell'Amministrazione Governativa : cav. in
saranno versate dal Municipio alla Società per far fronte

alla spesa delle opere da eseguirsi a sua cura diretta.

gegnere S. De Casa R. Ispettore Capo del Circolo fer
I lavori da eseguirsi dal Municipio sono : le espro

roviario di Palermo ; cav . R. De Cornè, Ing. Capo del

Genio Civile Direttore delleFerrovie; ing. Carlo
Michele priazioni, i movimenti di terra, la costruzionedel fab .

Soleri quale rappresentante il R. Ispettorato Capo del Cir- bricato viaggiatori, dei cessi , del piano caricatore, di due

colo ferroviario di Napoli .

garette per deviatoi , dei marciapiedi interni e dei mu

retti di chiusura della fermata . I lavori da eseguirsi

Da parte della Società per le Ferrovie del Mediter
dalla Società sono : rialzamento delle livellette dell'at

raneo : comm . ing. L. Malvolti Capo Divisione del Mo

vimento e Traffico ; cav . ing . A. Cousin Capo Divisione

tuale binario ; impianto completo di un secondo binario ,

della Trazione ; cay . ing . L. Amadeo Capo Divisione del

compreso l'apparecchio centrale di manovra, sistema Ser

Movimento e lavori ; cav . ing. A. Ciraolo Capo sezione

vettaz e la massicciata, ecc.; impianto di un binario

principale dell'Ufficio mantenimento e lavori .
tronco per servizio delle merci e relativo scambio di

Da parte della Società per le Ferroviedella Sicilia : collegamento; fornitura ed impianto di due segnali a

cay. G. Nati ing . Capo servizio del mantenimento e
disco girevole con soneria ; impianto del telegrafo.

lavori ; cav. G. Cappa ing. Capo servizio materiali e tra .

zione ; ing. G. D. Napoli addetto al servizio del mante
Ferrovie del Mediterranco.

nimento . (Progetti, preventivi, ecc.

presentati ali'approvazione governativa) .

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

Riattivazione del servizio interrotto sulla linea

raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei
Palermo- Porto Empedocle. Lavori Pubblici :

Di questi giorni deve riattivarsi il servizio ferroviario 1. Il progetto dei lavori e provviste occorrenti per

sulla linea Palermo-Porto Empedocle , stato interrotto fra l'impianto di un secondo gruppo dei binari per l'arreda

Roccapalomba e Montemaggiore a motivo della impor- mento delle nuove banchine del Porto di Napoli. Il pro

tante frana ivi verificatasi. Il servizio viene fatto su di getto oltre ai binari comprende : l'impianto di una bi

una deviazione provvisoria che con lodevole iniziativa e lancia a ponte a rotaia continua sistema Bianco-Opessi ;

sollecitudine la Società delle Ferrovie della Sicilia ha lo spostamento del passaggio livello Peschiera ; la costru

intrapreso e portato a compimento. zione di un casotto pel Dazio e Dogana ; lo spostamento

> <

> <
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ed il prolungamento delle cancellate di chiusura . L'am. mediante licitazione privata fra Ditte favorevolmente co

montare della spesa prevista è di L. 42,997.48 per prov - nosciute. L'approvazione del progetto dovrebbe valere

vista di materiale metallico di armamento ; e di L. 52.000 anche agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità ;

per mano d'opera, fornitura e lavori diversi ; ed in totale 4. La proposta per lavori di consolidamento della

1. 94,997.48 . Alla esecuzione delle opere si provvederà scarpa a monte della trincea al chilometro 116.585 della

parte in economia e parte mediante appalto a trattativa ferrovia da Orte a Falconara, fra le stazioni di Terni e

privata ;
Giuncano ;

2. La proposta - con preventivo di spesa di L. 500 5. La proposta dei lavori occorrenti per il rifaci

relativa a lavori di consolidamento della spalla sinistra i mento in acciaio di m. 633.62 di binario in ferro, mo .

del ponte snl torrente Leirone fra Arenzano e Cogoleto , dello N. 1 , ex Alta Italia, e di N. 2 deviatoi semplici

lungo la linea da Sampierdarena al Confine Francese; nella stazione di Reggio Emilia . La spesa all'uopo pre

3. Il progetto delle opere occorrenti per provvedere ventivata ammonta a L. 19,371.85 , ivi compreso il va

all'aumento di sagoma in alcune tratte di scogliere dal lore del materiale metallico di armamento ;

chilom . 5.300 al chilom . 13.268 , fra San Giovanni a 6. Il progetto dei lavori occorrenti per ampliare il

Teduccio e Villa Inglese, della linea Napoli-Eboli. La magazzino doganale delle mercinella stazione di Udine,

spesa all'uopo preventivata ammonta a L.34,400 ed alla linea Mestre-Cormons,in modo dapoterconcentrare la

esecuzione delle opere si provvederà mediante appalto a Dogana di Udine nella sezione doganale della stazione

trattativa privata ; ferroviaria. Spesa preventivata L. 14,300 .

4. Il progetto dei lavori necessari per provvedere al
> <

prolungamento del binario sulla banchina adiacente al

moletto di levante nel Porto di Torre Annunziata . La Deliberazioni del Consiglio di Stato.

spesa preventivata per la esecuzione delle opere ascende

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha dato

a L. 6900 , oltre a L. 3296.04 per fornituradi materiale

metallico di armamento ;

il suo parere_sui seguenti affari riguardanti il servizio

delle strade Ferrate :

5. Il progetto riguardante la parziale ricostruzione

ed il consolidamento della fronte Bastìa della galleria
1. Sugli atti di collaudo dei lavori eseguiti dalla

di Picchi lungo la ferrovia da Mondovì a Bastia , con Impresa Angelo Colombo, per l'ampliamento della sta

annesso preventivo di spesa di L. 1800 ;
zione di Campiglia Marittima ;

6. Il progetto dei lavori occorrenti per l'impianto 2. Su di una proposta della Amministrazione delle

di una fermata a San Frediano a Settimo, lungo la fer- Strade ferrate meridionali riguardante il ricambio di tra

rovia da Firense a Pisa, fra le stazioni di Cascina e di verse le quali vennero riconosciute di durata inferiore

Navacchio. La spesa all'uopo preventivata, che sarà a ca alla normale nella consegna definitiva dei due tronchi

rico del Comune di Cascina, ammonta a L. 3700 ; formanti la linea ferroviaria Treviso -Ponte di Piave

7. Il preventivo della spesa occorrente per la esecu Motta ;

zione di lavori di consolidamento dei muri perimetrali 3. Su di un atto di transazione di vertenza, con

del magazzino merci a piccola velocità in stazione di Chi- cordato colla Impresa Invitti, relativamente ad opere

vasso lungo la ferrovia da Torino a Milano ; metalliche da essa eseguite per l'ampliamento della sta

8. Il progetto dei lavori occorrenti per la ricostru- zione di Lecco, nella linea da Lecco a Colico ;

zione di alcune tratte del rivestimento della galleria di 4. Circa la applicabilità della multa contrattuale

Monte Olimpino, lungo la ferrovia da Milano aChiasso, in cui sarebbe incorsa la DittaAntonio Opessiper ri

fra le progressive 49.410-49.413; 49.587-49.607; e tardo da essa frapposto nella fornitura e posainopera

50.067-50.092. La spesa preventivata per le opere pre di una stadera a ponte bilico nella stazione di Boiano,

viste ascende a L. 9530 ed alla loro esecuzione si prov. lungo la ferrovia da Isernia a Campobasso;

vederà mediante appalto a trattativa privata .

Il Consiglio di Stato ha poi manifestato l'avviso :

a) Che anche agli effetti della dichiarazione di pub
Ferrovie dell' Adriatico.

blica utilità per le espropriazioni possa approvarsi un

( Progetti, preventivi, ecc., progetto della Amministrazione delle Strade Ferrate del

presentati all'approvazione governativa ).
Mediterraneo relativo a lavori di rialzamento delle livel

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha lette, nella ferrovia da Tarantoa Reggio fra lestazioni
sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori

di Ginosa e di Metaponto. La spesa preventivata per le

Pubblici : opere rileva a L. 23,000 , ed alla loro esecuzione si

1. La proposta deilavori occorrenti per difendere la provvederà in economia a cura dellaAmministrazione

ferrovia contro le alluvioni, lungo il tratto compreso fra stessa ,od acottimi,giusta l'articolo 65,delcapitolato

i chilometri 698.443 e 699,163 della linea Bologna di esercizio ;

Otranto . La spesa all'uopo preventivata ammonta a

L. 6,200, ed alla esecuzione delle opere si provvederà blicautilità, possa approvarsi altro progetto della pre

b) Che pure agli effetti della dichiarazione di pub

parte in economia e parte mediante cottimo fiduciario ;

2.Laproposta dei lavori necessari per sistemarela occorrentiperl'impiantodi scogliera a difesa del ponte

detta Amministrazione ferroviaria riguardante i lavori

strada campestre parallela a sinistra della ferrovia Colico- Tiera, al chilometro 171.219, della linea da Eboli a

Sondrio, fra i chilom .11.300 e 11.835. Spesa occorrente Metaponto, con annesso preventivo di spesa di L. 1200 .

L. 580 ;

3. La proposta riguardante la esecuzione di lavori Lo stesso Consiglio ha ritenuto che sia meritevole

necessari per la sistemazione del Rio Fortin , in difesa della superiore approvazione una proposta della Ammi.

della stazione di Pontebba, lungo la ferrovia da Udine nistrazione delle Strade Ferrate del Mediterraneo rela

a Pontebba. La spesa all'uopo preventivata ammonta a tiva all'acquisto, rinnovamento e miglioramento di ma

L. 42,300 ed alla esecuzione delle opere si provvederà teriale rotabile e per l'acquisto di materiale da officina.

> <
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Indicazione

delle linee

Esercizio

1894-95

Esercizio

1893-94
Differenza

.

0

.

.

Ci consta che il Ministero preindicato ha raccomandato

Strade Ferrate Secondarie . la istanza a quello dei Lavori Pubblici affinchè veda se

Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti nei primi otto è possibile di assecondarla .

mesi dell'esercizio finanziario corrente (1° luglio 1894, È in corso un decreto dei Ministri dei Lavori Pub

30 giugno 1895) in confronto con quelli avutisi nel pe- blici e di Agricoltura, Industria e Commercio coi quali

riodo corrispondente dell'esercizio precedente :
si approva la estensione della tariffa locale n . 204, pic

cola velocità, ai trasporti di mosti in vagoni-serbatoi,

Torino -Rivoli . 101,624 99,898 + 1,726
ed a quelli di uva pigiata tanto in vagoni -serbatoi che

Napoli - Nola - Ba
in botti , barili, e recipienti di tela impermeabile a va

iano 236,982 246,758 9,776
gone completo giusta la proposta all'uopo presentata

Ferrovie del Lago

dall'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali

di Lugano ·

d'accordo con quella delle Ferrovie del Mediterraneo .
52,022 47,188 4,834

Torino-Ciriè-Lanzo 363,994 362,244 1,750 Il Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle

Novi-Ovada.
6,090 7,781 1,691 Finanze, ha ammesso per la parte che lo riguarda, la

Sassuolo-Modena estensione alla stazione di Paratico della tariffa locale

Mirand. - Finale 210,137 208,496 + 1,641 n . 226 , piccola velocità, giusta la domanda fatta dalla

Napoli.Pozzuoli Ditta P. A. Molina, proprietaria di una fabbrica di pasta

Cuma 214,248 169,087 + 45,161 di legno a Credaro.

Poggibonsi-Colle . 31,588 38,370 6,782

Ferr.Second. Sarde 458,692 446,696 + 11,996
( Concessione speciale pel trasporto di olio d'oliva ).

Settimo - Rivarolo La Mediterranea ha proposto al Ministero dei Lavori

Castellamonte . 258,839 247,919 + 10,920 Pubblici di accogliere una domanda della Ditta Domenico

Bergamo - Ponte Bressi fu Nicola di Roccella Jonica per ottenere che

della Selva 189.399 181,064 8,335 anche ad essa siano concesse le stesse speciali agevola

Suzzara Ferrara . 191,713 188,156 3,557 zioni accordate ad altre Ditte, per i suoi trasporti di

Ferr . Nord-Milano 1,613,938 1,622,320 8,382 olio d'oliva a vagone completo, in partenza da stazioni

Novara-Seregno 313,365 298,300 15,065 della linea Metaponto -Melito per Napoli , Salerno, Ca

Arezzo-Fossato 194,175 192,428 1,747 stellamare di Stabia e Torre-Annunziata ; impegnandosi

Santhià Biella 456,394 454,522 1,872 per un traffico minimo annuale di 50 tonnellate.

Sarde della Com

pagnia Reale . 1,047,597 1,057.915 10,318 ( Pei trasporti di carbon fossile da Venezia a Ferrara e Sermide).

Arezzo -Stia 93,800 99,082 5,282 L'Adriatica ha sottoposto con parere favorevole, al Mi

Torré -Arsiero . 98,300 105,146 6,816 nistero dei Lavori Pubblici, una domanda della Società

ParmaSuzzara 91,900 94,741 2,841 per la ferrovia Suzzara -Ferrara, intesa ad ottenere la

Bologna - Porto
proroga per un altro anno ed alle stesse condizioni della

maggiore 183,600 138,795 5,195 concessione che scade colla fine del corrente mese, relativa

Cividale. Porto ai trasporti di carbon fossile e mattonelle di carbon fos

gruaro
157,800 164,100 6,300 sile da Venezia a Ferrara e Sermide.

Conegliano - Vit :

torio 53,600 55,381 1,781
( Progetto di aggiunte e modificazioni).

Padova - Montebel L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

luna . 87,500 91,416 3,916 raneo a nome e per conto anche di quelle dell'Adriatic
o

Vicenza Treviso e e della Sicilia, ha presentato alla approvazione del Mi

Padova-Bassano 474,900 481,133 6,233 nistero dei Lavori Pubblici il progetto definitivo di ag

Vicenza Schio . 223,800 227,971 4,171 giunte e di modificazioni alla nomenclatura delle tariffe

e condizioni pei trasporti in vigore dal 1° luglio 1885.
> <

Le varianti delle quali trattasi dovrebbero andare in vi

Tariffe ferroviarie italiane.
gore col primo maggio p. v.

(Estensione di tariffe localt).
( Pei trasporti di pioppi).

La Società Italiana per le Strade Ferrate Meridionali ,

La Mediterranea, di accordo coll'Adriatica, ha presen

a nome anche della Società per le strade Ferrate del

Mediterraneo , ha sottoposto all'approvazione del Mini
tato alla approvazione governativa la proposta riguardante

stero dei Lavori Pubblici

, la proposta di ammetterela il ribasso di tariffa pei trasporti di tronchidi pioppo da

stazione di Bergamo alla tariffa eccezionale n . 13, va
effettuarsi a vagone completo da Fara Sabina e da Poggio

levole in servizio italo-belga, pei trasporti à vagone

Mirteto a Empoli, con vincolo di traffico minimo annuale

di 500 tonnellate.

completo di filati di canapa, lino , formio, aloe, uta , or

tica e stoppa, con applicazione del prezzo di L. 7.93 a ( Tariffa speciale ).

tonnellata per il percorso italiano fino a Chiasso-transito,
È in esame presso il Ministero dei Lavori Pubblici

e ciò a datare dal 1 ° corrente .

una domanda, presentata con parere favorevole dalla Di

Siamo informati che la Deputazione provinciale di Ma rezione generale per le Ferrovie meridionali , della Ditta

cerata ha appoggiato presso il Ministero di Agricoltura, Chierichetti e Torriani di Rifredi, per ottenere delle fa.

Industria e Commercio, affinchè la tariffa locale n . 201 , cilitazioni nei prezzi di trasporto pell’invio a Napoli dei

piccola velocità, serie A, venga estesa a tutta la linea prodotti del suo stabilimento (oleina, glicerina, stearina,

Porto Civitanova -Albacina, essendo ciò conforme a giu- sego, ecc.), obbligandosi ad un traffico minimo annuale

stizia e di grande interesse per il commercio .
di 100 tonn.

. .

.

.



248 Monitore delle Strade Ferrate

> < Sorrento . Dopo vivissima discussione, con 12 voti favorevoli

Deliberazioni del Consiglio Superiore
contro 4 contrari e pochi astenuti , l'assemblea votó la de

dei Lavori Pubblici.
liberazione proposta con la quale il Consorzio è ritenuto

sciolto da ogni vincolo con l'ing . Luigi Dini, che per lo

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ed il Co- spazio di sette anni ha impedito che una questione di cosi

mitato Superiore delle Strade Ferrate hanno dato parere vitale interesse per quei paesi avesse una soluzione qua

favorevole sui seguenti affari ferroviari : lunque.

Progetto di condotta d'acqua pel rifornitore della sta
Terrovia ai Castelli Romani . Un decreto

zione di S. Stefano lungo la ferrovia Messina Palli-Carda ;
dell'onorevole Saracco autorizza gli studi di un tronco di

Verbali delle consegne definitive alla Società Mediter
ferrovia promiscua, a scartamento ordinario, con l'allaccia

ranea delle ferrovie Bricherasio-Barge, Morella - Saluzzo , Ai .
mento dalla stazione di Albano all'abitato di Rocca di Papa .

rasca -Cavallermaggiore, Cuneo -Borgo S. Dalmazzo e Trappa

Ormea ; Ferrovia nella Colonia Eritrea . Presen

Progetto per l'ampliamento della stazione di Bagnoli tato dall'on. Casale, fu ricevuto da S. E. il presidente del

nella linea Napoli- Pozzuoli-Cuma; Consiglio dei ministri l'ing. cav. Pasquale Attanasio, autore

Progello per la costruzione d’una galleria artificiale fra del progello di una ferrovia in Etiopia , dedicato a Sua Ec

i km . 57.784 e 57.964 della linea Udine-Pontebba; cellenza .

Progetto di opere di difesa al torrente Cartolano lungo
Il progetto consta di una prima parte : ferrovia da Mas

la ferrovia Eboli-Reggio ;
saua à Cheren con diramazione per Asmara. Da Cheren la

Progetto pel consolidamento della falda a monle della
linea continua per Cassala , da Asmara va ad Adua. La se

trincea fra i chilom . 52.031 e 52.061 della linea Battipaglia - zione è ordinaria; la parte saliente del progetto è stata di

Castrocucco ;
aver potuto guadagnare l'altipiano con regolari pendenze

Progetto per alcune opere di difesa a monte del ponte svolgendo la linea intorno ai massi montagnosi che formano

sul torrente Belmonte lungo la ferrovia Eboli -Reggio ;Progetto per impianto di scogliera al km . 45.229 della quell'immenso baluardo etiopico. All'altipiano lalinea si

dirige ad ovest per Cheren e Cassala , a sud per Asmara

linea Taranto -Reggio . e Adua .

Tramvia Firenze - Imprunota . - L'ing . Parenti

BIBLIOGRAFIA
ha compiuto un progetto di massima , di una tramvia Fi

renze -Grassina - Impruneta -Antella. Essa avrebbe per la linea

Annali del Consiglio delle Tariffe delle Strade Fer- Firenze Impruneta la lunghezza di circa 13 km . partendo

rate (Auno 1894), pubblicato dal Ministero dei Lavori Pubblici , dalla barriera di S. Niccolò ed arrivando all’Impruneta in

per cura del R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate .

piazza Accursio da Bagnolo. percorrendo la strada provin

Dal R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate abbiamo ricevuto ciale Chiantigiana fino a Grassina, e di qui per un braccio

il consueto Annale del Consiglio delle Tariffe questo del 1994 in sede propria fino all'Impruneta.

contenente il verbale della seduta 3 aprile 1894. La pendenza massima di questo tracciato sarebbe del

I quesiti sottoposti erano i seguenti:
500 nel percorso da Grassina all'Impruneta.

i . ( Quesito XXIX) . Se e quali modificazioni siano da intro
Presso il ponte ad Ema si stacchierebbe un braccio di

dursi nella Tariffa di trasporto delle stramaglie.

2 (Quesito XXX ). Su di una tariffa a distanza virtuale, linea per l'Antella della lunghezza di circa 5 km .

eventualmente da adottarsi per lo scalo marittimo di Savona .
Questo progetto , secondo l'autore, verrebbe a costare

3. (Quesito XXXIII). Se e quali modificazioni siano da in . L. 384,000 cosi ripartite : per il tronco Firenze -Grassina

trodursi nella Tariffa di trasporto della juta greggia . Impruneta L. 327,000 e L. 57,000 per la linea dell'Antella .

4. ( Quesito XXXIV) . Sui provvedimentida adottarsi :

a ) Per promuovere traffici internazionali a grandi distanze ;
Ferrovia funicolare di Loreto . Si può rite

b) Per promuovere traffici a brevi distanze intorno ai prin. nere prossima la costruzione di questa funicolare, per la

cipali centri. quale sarebbe adottato il sistema a contrappeso d'acqua.

5. (Quesito XXXV) . Sulla facoltà, lasciata alle Società eser Tutte le misure di sicurezza saranno applicate: con

centi, dì prolungare i termini di resa per trasporti fruenti di talune ingegnoso e semplice sistema si arresta immediatamente e

tarifle speciali e locali.
senza scossa il treno in caso di una possibile, ina non pro

6. ( Quesito XXXVI). Sulla interpretazione da darsi al 2% ca.

poverso dell'art.62 delle Tariffe vigenti , riguardante la classifica per

babile, rottura delle funi.

assimilazione delle merci non indicate nella nomenclatura. La potenza di trazione è tale , che occorrendo, in occa

Per ciascun quesito si accenna alla discussione nel seno del Con . sione di molto concorso , riuscirà a trasportare più di mille

siglio ed alla deliberazioue da questo presa. persone in 30 minuti dalla stazione interna alla superiore

Sono infine annunciati , con note esplicative, i quesiti sottoposti al e viceversa .

Consiglio nella seduta 3 aprile 1894. Eccone gli enunciati, con la
In tempi normali una sola vettura, capace di 40 per

numerazione che fa soguito a quella degli anni precedenti :

XL . Se, nei casi di rispedizione non indicati nell'articolo 108
sone, ſarà il servizio di ascensione, ed un'altra quello di

discesa .

delle Tariffe approvate con legge del 27 aprile 1885, N. 3048 (serie 3" )

le Società esercenti abbiano diritto di applicare la sopratassa di di In occasione di pellegrinaggi si potranno aggiungere

ritto fisso, anche quando si tratti di merci delle tre ultime classi spe altre tre velture , e cosi con quatlro vellure in ascesa e

dite a carro completo ;
qualtro in discesa si potrà rispondere a qualsiasi esigenza

XLI . In quale responsabilità incorrono le Amministrazioni delle
del servizio . Il tempo che impiegherà il treno a salire dalla

Strade Ferrate verso gli speditori di merci, accettando da essi , per

domanda di carri occorrenti al trasporto , il deposito stabilito dal
stazione inferiore alla superiore posta davanti a Porta Ma

l'articolo 106 della tariffa approvata colla legge 27 aprile 1885,
rina , sarà di 5 minuti. La lunghezza totale della linea è

n . 3048 (serie 34 ) .
di metri 1017 .

Pongono fine al volume due elenchi delle modificazioni e connes.

sioni speciali: l'uno per il 1° semestre 1894 ; l'altro per il 2° se

mestre dello stesso anno.

Notizie Ferroviarie Estere

Notizie Ferroviarie Italiane

Ferrovia del Gottardo. Prodotti di marzo

Ferrovia Castellamare-Sorrento. — Il giorno 1895. – Il movimento sulle linee della ferrovia del Got

10 corrente si riuni presso la Deputazione provinciale di tardo (266 chilom .), nel mese di marzo 1895 , confrontato

Napoli l'assemblea del Consorzio della ferrovia Castellamare con quello dello stesso mese 1894, fu il seguente :

un
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1895 marzo 1894 ciascuna di tre rotaie a distanze tali che i treni francesi e

Passeggieri trasportati Num . 120,000 134,072 spagnuoli possano circolare tanto sull'una quanto sull'altra

introito L. 530,000 614,166.91 via .

Bagagli e cadaveri Tonn. 345 405 In base a queste condizioni verrà poi stabilita la sezione

introito L. 11,950 39,389,89 trasversale delle gallerie di frontiera .

Bestiametrasportato . Capi 32,200 10,453 Ferrovie Austriache. - Nuovi treni-lampo.

introito L. 47,800 47,237,93 Col 1° maggio, sulla linea Vienna-Cracovia -Leopoli, verrà

Merce trasportata Tonn . 68,300 72 , 698

) introito .

attivato un treno -lampo, che avrà una velocità media di

L. 790,000 797,861.83 85 km . all'ora .

Introito complessivo ► 1,400,000 1,498,656.56
Finora una tale velocità non fu mai raggiunta su alcuna

chilometrico . 5,263.16 5,634.05
delle ferrovie del continente .

Proventi diversi 50,000 50,527.70

Introito generale .

Da Vienna a Leopoli il treno celere impiega 17 ore , col
» 1,450,000 1,549,184.26

nuovo treno ne impiegherà 10. È un risultato straordinario .

Spesa complessiva
665,000 633,363.93

Un altro treno - lampo sarà introdotto sulla ferrovia Fran.

chilometrica 2,500 2,381.07
cesco Giuseppe, da Vienna-Carlsbad - Eger, mettendo in ser

Introito nello . . 785,000 915,820.33 vizio le nuove locomotive della ferrovia di Stato (Staatsbahn),

Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di le quali percorrono fino a 150 km . all'ora , ma sul trallo

rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio, che indicato la velocità stabilita è di 80 km .

sono rimborsate dal fondo di rinnovazione.

Ferrovie Svizzere. Per la nuova stazione fer

roviaria di Basilea . Le trallative che ebbero luogo fra Notizie Diverse

i delegati del Cantone e quelli della Direzione della Centrale

svizzera a proposito dell'ampliamento della stazione di Basilea

non hanno dato alcun risultato, avendo gli organi della Com Vapore ed elettricità . - Il New - York Herald

pagnia ferroviaria rifiutato l'accordo. Ora il Governo di Ba scrive : Il problema di applicare alle ferrovie, invece del

silea ha deciso di invocar l'intervento dell'Autorità federale vapore, l'elettricità come forza motrice , sembra essere ri

onde definire questa pendenza . soluto vantaggiosamente. La Società ferroviaria New York

- Ferrovia del Sonnenberg. - Malgrado la prolongazione New - Haven e Hartford ha introdotto motori elettrici sul suo

del termine assegnato per la sottoscrizione alle azioni per tronco Boston -Nantasket. Persone competenti esprimono il

la ferrovia del Sonnenberg, questa non ha dato alcun ri loro maggior affidamento dai risultati ottenuti da questo

sultato , per cui il progetto è considerato come definitivamente esperimento e dichiarano essere solo questione di tempo

caduto . quella di introdurre motori elettrici sui tronchi principali

Ferrovio attraverso i Pirenei, - La Commis- della ferrovia. Anche la grande ferrovia Pensylvania hain

sione ufficiale delegata dai Governi francese e spagnuolo per
Irodotto la trazione elettrica sulla diramazione ferroviaria

studiare la questione del transito dei Pirenei, ha terminato
Burlington -Mount nello Stato di New Jersey . Qualora gli

i suoi studi proponendo un progelto di convenzione e di

esperimenti riescano come è da aspettarsi la trazione

elettrica verrà adottata anche pel trasporto dei viaggiatori
regolamento alla firma dei due Governi . Stante la poca attività

del traffico francese - spagnuolo è poco probabile che questa
sul tronco New- York - Filadelfia .

convenzione venga sottoscritta per ora , e le trattative in pro

I vantaggi della trazione elettrica sono i seguenti: In

posito procedono molto lentamente. Crediamo nonostante utile

primo luogo le spese di riparazione sono nei motori elet

far conoscere ai lettori le modalità tecniche principali sta
irici di gran lunga inferiori a quelle delle locomotive mosse

bilite dalla Commissione internazionale per l'esecuzione dei
a vapore, poiché il meccanismo nei primi è assai più sem

plice. In secondo luogo in un giorno coi motori elettrici

progetti ,

Nella convenzione formulata si propone la costruzione di
si percorre un cammino di gran lunga maggiore di quello

due linee internazionali che traverseranno la frontiera franco
fatto con le locomotive , cosicchè le spese d'esercizio per

spagnuola presso le località di Salan e di Somport.
chilometru sono inferiori , mentre la quantità di lavoro pro

La prima partirà da Saint-Girons (Ariège ), rimonterà la
dotta giornalmente è assai più significante. In terzo luogo

valle del Salat e penetrerà nella Spagna per la valle No
i motori elettrici impiegati per il movimento dei treni ven

guera -Pallaresa, percorrendo questa e toccando Esterri-de
gono applicati sotto una delle carrozze. Con ciò il peso

Àneu per termiuare a Lérida nella valle del Segre. La seconda
del treno viene necessariamente diminuito e come conse

partirà da Oloron ( Basses-Pyrénées), e rimontando la valle
guenza ulteriore ne deriva un minore impiego di forza mo

trice .

Zuera la linea Saragozza -Barcellona .

Su ambedue queste linee le pendenze non sorpasseranno Beach sono applicati al disoito o sul davanti delle vellure

in alcun punto il 33 0100 all'aperto , ed il 27 0100 in galleria :
da via giatori in uso .

cosi pure, salvo difficoltà impreviste nella costruzione, i raggi Coneorso a premi per forni rurali coope

di curvalura non scenderanno al disollo di 300 m . rativi . Il Ministero d’Agricoltura ha recentemente ban

Il tunnel di Somport partirà dalle Forges d’Abel in Francia , dito un concorso a premi fra forni cooperativi rurali nei

s. l. di Pavia , il anno

Aranones in Spagna, alla quota 1195 m . Il profilo longitu- 1895 , coi seguenti premi : 1 ° di L. 1400 ; 2 ° di L. 900 ; 30

dinale presenterà, a partire dall'imbocco francese, una rampa di L. 700. Alla gara potranno anche partecipare i forni

del 5 0100 su 100 m . di lunghezza, una rampa del 27 000 rurali economici ora esistenti , i quali, entro il suddetto

su 4942 m . e una discesa del 2 000 su 2693 0 . periodo di tempo , adotteranno la forma cooperativa, mediante

Il tunnel del Salat partirà dalla Francia alla quota di opportuna trasformazione dei proprii statuti e regolamenti.

1835 m. e sboccherà in Spagna alla quota di 1188 m . II Le domande, corredate dagli statuti e da qualsiasi atto o

profilo longitudinale si svolgerà a partire dall'imbocco fran documento dal quale emerga , sia in fatto di funzionamento,

cese , con una rampa del 27 0100 su 5904 m . di lunghezza sia in fatto di utilità e di vantaggi arrecati ai contadini ,

e una discesa del 20100 per un tratto di 2826 m . quanto possa stabilire un titolo di preferenza , dovranno es

La lunghezza totale di ciascun tunnel non dovrà sorpas sere trasmesse per mezzo della prefettura al Ministero di

sare gli 8 km . Agricoltura , Industria e Commercio ( Direzione generale del

Una stazione internazionale sarà , per ambedue le linee, l'Agricoltura) non più tardi del 31 dicembre 1895.

stabilita su ciascuno dei due versanti ; fra le due stazioni I premi saranno conferiti in base alle proposte di una

internazionali di ciascuna linea correranno due vie , composte speciale Commissione giudicatrice .
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Esposizione internazionale di macchino sua posizione normale non trovasi a contatlo col conduttore

viticole vinarie, ed olearie . Nel settembre sotterraneo. Il veicolo porta nella sua parte inferiore una

prossimo avrà luogo in Arezzo un'Esposizione agraria ed sbarra disposta secondo il suo asse e orizzontale, la quale è

operaia, il cui programma comprende la mostra internazio continuamente magnetizzata da un sistema di elettromagneti,

nale per le macchine viticole , vinarie ed olearie . ed è lunga poco più della distanza fra due prese di correnti

L'importanza di questa mostra internazionale, indetta per simili a quella descritta. Quando un capo della sbarra si di

un'epoca tanto propizia alla vendita delle varie macchine e spone sopra ad una delle prese , il bottone dell'asticella viene

in un vasto centro di produzione del vino e dell'olio , non altralto , quella si innalza e cosi si stabilisce la comunicazione

può sfuggire ai nostri industriali, i quali non mancheranno con il conduttore sotterraneo. Siccome la sbarra è sempre in

di largamente concorrere alla mostra stessa coi loro prodotti . contatto con almeno una delle asticelle, cosi la comunicazione

Il programma e il regolamento relativi sono ostensibili della corrente è continua .

presso la Camera di commercio di Roma , alla quale potranno

pure essere dirette le domande di emissione.

Produzione di rotaie in acciaio Bessemer MEMORANDUM PRATICO

agli Stati Uniti nel 1894. Lo scorso anno si

produssero agli Stati Uniti 1,014,034 tonn . (di kg . 1016)

Ji rotaie in acciaio Bessemer, con una dimninuzione rispetto GUIDA DEGLI APPALTATORI

all'anno precedente del 10.2 per cento. Di quella quantità

155,196 tonn. erano per le ferrovie stradali" ed elettriche,

contro 133,432 del 1893 e 111,580 del 1892. Sulla pro
I. Lavori e Forniture

duzione complessiva spettano alla Pensylvania 714,931 tonn .

per Ferrovie.

Canale di Suez . Durante l'anno 1894 traversarono

il canale di Suez , in un senso e nell'altro , 165,986 persone,

le quali vanno cosi divise : militari 73,428 , passeggieri civili
Segniamocon un asterisco * le notizie di cui diamomaggiori rag

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicateeziandio

71,996 e passeggieri speciali , cioè pellegrini ed emigranti,
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

20,562 . Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

Í 73,428 militari vanno cosi divisi per nazionalità :

Inglesi 37,760 ; Francesi 14,973 ; Turchi 7,718 ; Olandesi
1 .

4,678 ; Russi 3,744 ; Italiani 2,591 ; Spagnuoli 1,724 ; Tede
Progetti e preventivi di spese

schi 226 ; Purloghesi 14 .

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

Ministero delle Poste e Telegrafi. - Specchio Rete Mediterranca. — L. 94,997.48 * (compreso valore materiale

dei prodotli telegrafici e telefonici del 2 irimestre dell'eser . metallico) progetto perimpianto di un secondo gruppo di binari sulle

cizio 1894-95 . nuove banchine del porto di Napoli ;

Incassi dell'Amministrazione dei telegrafi .
L. 34,400 * progetto per lavori a varie scogliere sulla linea

Napoli-Eboli;

L. 6900 * progetto per prolungamento binario sulla banchina
Oggetto dei prodotti

nel porto diTorre Annunziata ;

Telegrammi privati nell'interno L. 1,996 ,791.20
L. 1800 * progetto di lavori alla galleria Picchi, linea Mondovì.

Id .
Bastia ;

id . all'estero 820,088.41

Telegrammi governat. a pronto pagamento »

L. 3700 * progetto di lavori per impianto di una fermata sulla
241,893.25 linea Firenze. Pisa ;

Id . id . a credito 755.270
L. 9530 * progetto per lavori di ricostruzione di alcune tratte del

Telegrammi internazionali » ( * ) 31,611.85
rivestimento della galleria Monte Olimpino sulla linea Milano- Chiasso .

Telegrammi diversi 154,105.57
Rete Adriatica .

Concessioni telefoniche
L. 6200 * proposta per lavori sulla linea Bo

46,789.01
logna -Otranto ;

Contributo di diversi per ispese telegrafi 150,195.11
L. 42,300 * proposta per lavori al Rio Fortin , linea Udine

Proventi varii .
4,579.36 Pontebba ;

L. 19,371: 85 * proposta rifacimento di m . 633.62 di binario e
Totali . L. 4,201,323.76

altro in stazione di Reggio Emilia ;

Incassi dell'Amministrazione delle Poste . L. 14,300 * progetto per lavori di ampliamento in stazione di

Udine, linea Mestre-Cormons.
Telegrammi francati con francobolli postali

e spediti dagli uffici italiani . L. 52,188.20

3 . Gare aperte.

Totale generale L. 4,253,511.96

L.
Rete Mediterranea.

Telegrammi governativi in franchigia 345 , 790.60
Appalto delle opere metalliche occorrenti

per l'ampliamento del Magazzino Doganale italiano in stazione di

Luino. Importo L. 10,000. Tempo utile per la presentazione delle
Generatori e motori ad esplosione. offerte fino al 22 aprile andante, ore 10.30.

utilizzazione degli esplodenti per lo sviluppo di forza mo

trice ha dato luogo a molle ricerche che non hanno finora
5 . Contratti

raggiunto alcun risultato pratico . La disposizione in generale

adottala , che consiste nel fare scoppiare una piccola carica
stipulati dalle Società Ferroviarie.

di polvere entro un cilindro , provvisto di stanluſſo, presenta Rete Mediterranea ( Seduta del Comitato, 19 aprile corrente).

molti pericoli e , dal punto di vista economico , un rendimento Colla Ditta Carosi Luigi di Torrita per appalto lavori occorrenti per

assai debole . la sostituzione di impalcature metalliche pei ponti Salcheto, Salarco,

Il signor lanchon ha fatto brevellare un sistema che sembra Accornio e sottovia dei Muli sulla Empoli-Chiusi;

dare un miglior risultalo . Per impiegare praticamente un Colla Ditta Calvanese Salvatore di Napoli per costruzione di

esplodenle bisogna poter evitare ogni pericolo ed utilizzare una galleria artificiale dal km . 125.966.80 al km . 126.130.57, fra

tuiti i gas ed il calore prodotto nella esplosione . Il signor le stazioni di Balvano e Bellamuro della linea Eboli-Metaponto ;

Janchon propone perciò l'impiego di un recipiente interme
Colla Ditta Polistena Pasquale di Scilla per costruzione muro

diario che chiama generalore ed esplodente, e un'apposila

di rivestimento a difesa del mare su diverse tratte della Reggio.

Castrocucco ;

sede non conduttrice, come fosse una valvola . L'asta puo in Colla Ditta Ferrato Lorenzo di Torino per fornitura di mc. 64

nalzarsi od abbassarsi scorrendo entro guide verticali e nella di legname noce in tavoloni ;

Colla Ditta Brenne Kangarter e C. di Kaspe per fornitura di

(*) Compresa la somma risultante dalla liquidazione dei conti della Colonia Eritrea . n . 250 aste con dischi per respingenti di carri e carrozze.

Da ottobre

a tutto

dicembre 1894

.

>

)
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La
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Prefettura di Grosseto(9maggio, ore 11, unico o definitivo). – L.

II . Opere pubbliche
Ministero dei Lavori Pubblici (25 maggio, ore 16, a schede).

Completamento, lavori di sterro e costruzione di un ponticello in

e provviste occorrenti. muratura con deviazioni sulla linea ferrata in costruzione Ocnar

Moinesti. Importo L.200,000. Cauz . def. il 6 010.

Appalti . Ministero dei Lavori Pubblici (27 maggio , ore 16, a schede).

Completamento, lavori di sterro con deviazione del fiume Trotusu

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Palermo (27 e difese delle culee del ponte al km . 19, sulla linea ferrata in co

aprile, ore 12, fatali). -- Appalto dei lavori di costruzione di nuove struzione Ocna-Moinesti. Importo L. 280,000. Cauz. def. il 6 010.

banchine, dallo scalo d'alaggio a quello della stazione ferroviaria Ministero dei Lavori Pubblici (29 maggio, ore 16 , a schede).

marittima del porto di Palermo. Importo ridotto L. 354,898.05 Completamento dei lavori di sterro e deviazione del fiume Tró.

(V. n. 13) . tusu e costruzione di un ponticello in muratura con difese sulla

linea ferroviaria Ocna-Moinesti al km. 8500. Importo L. 300,000.
Municipio di Pinerolo (27 aprile , ore 11 , 14 asta ). Appalto

Cauz. il 6 010.

dei lavori di costruzione nella borgata di Riva di un fabbricato ad
Ministero dei Lavori Pubblici ( 5 giugno, ore 16) . Costru

uso scuole elementari maschili e femminili, nonchè ad abitazione

della guardia municipale. Importo L. 19,00 ). Cauz. provv. L. 3000.
zione delmuro di sostegno dei terrassamenti dal km . 9.300 al

Cauz. def. L. 2100. Fatali 13 maggio, ore 12.
km. 17.000 della linea ferrata in costruzione Berlad -Galatz. Importo

L. 450,000. Cauz def. il 6 010.

Genio Militare Piacenza (2 maggio, ore 10, unico e defini Ministero dei Lavori Pubblici (9 giugno, ore 16) , Bala

tivo ). Appalto per la manutenzione degli immobili militari della staggio ed armamento della linea ferrata in costruzione Berlad

Piazza di Piacenza pel triennio 1 ° luglio 1895 al 30 giugno 1898 . Galatz ed eseguimento di 37 ponticelli in legno pel passaggio prov.

Importo L. 105,000.Cauz. L. 10,500. visorio. Tutto il materiale necessario per l'armameuto è fornito dal

Ministero. Importo L. 1,200,000 . Cauz. def. il 6 010.
Municipio di Cosenza (6 maggio, ore 11 , unico e definitivo).

- Ministero dei Culti ( 1° luglio, ore 16, a schede). Costru

Appalto di tutte le opere e provviste occorrenti al compimento del
zione di un fabbricato pel Ginnasio di Tirgu-Jin. Imp. L. 179,820

teatro comunale di Cosenza. Importo L. 80,252.26 . Cauz. L. 4000.

Municipio di Torino (7 maggio, ore 14 , definitivo). — Appalto

dell'impresa del mantenimento dei civici fabbricati e delle opere or:

III . - Forniture diverse .

dinario a tutto il 30 aprile 1899, dei lotti n. 1, 3 e 4 :

1° lotto . Importo L. 65,706.75 ridotto del 26.9925 010 ;
Aste.

gº » 17,564.00
12.18

» 12,255 00 38.725
Direzione di Artiglieria ed Armamenti — Taranto -- ( l ° maggio

Cauzione provv. L. 9000 2000 2000. Cauzione definitiva
ore 14, 1a asta). Fornitura di tela olona di canapa per vela dei

il decimo.
numeri 1 , 2 , 3, 4 , 5 , 6 , 7 o 8 per l'esercizio 1895.96 . Importo

L. 87,951 . Cauz. L. 8795. Fatali 16 maggio, ore 12.

R. Fabbrica d'Armi Torino (7 maggio, ore 14 , unica e

Appalto dei lavori di colmazione artificiale di una zona del palude definitiva ). — Fornitura di kg. 110,000 di carbone di castagno a

di Talamone, compresa fra la via provinciale ed il mare. Importo L. 0.09 il kg. Cauz. L. 990. Consegna a giorni 90.

L. 98,600 . Cauz. provv. L. 5000.
( 8 maggio), Fornitura di tonn . 500 di litantrace grasso

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Cuneo ( 16 ( per caldaie) a L. 44 la tonnellata. Cauzione L. 2200. Consegna a

maggio, ore 10, unico e definitivo). Appalto dei lavori e delle giorni 90.

provviste occorrenti per la manutenzione del tronco della strada na

zionale n. 30, compreso fra la via d'accesso alla stazione ferroviaria Aggiudicazioni .

di Vernante e il confine francese, con passaggio interno ed esterno

del Colle di Tenda e strada doppia nel passaggio esterno sul ver Ministero della Marina Contratti a trattativa privata.

sante Sud di detto Colle (metri 50,600.30) , escluse le traverse di Stewart, Glasgow, tubi ferro, secondo dipartimento, L. 8000 ;

Verpante, Limone e Tenda ( metri 637.80 ) , a decorrere dal 1 ° luglio Società Officine, Savigliano, motori elettrici, primo dipartimento,

1895, e più propriamente dal giorno della consegna, al 30 giugno 1. 4100 ;

1901. Importo complessivo L. 263,606.58. Cauz . provv. L. 8000. G. Ansaldo, Sampierdarena, 4 distillatori, primo dipartimento ,

Cauz. def. il decimo. L. 4800 ;

Società Veneta, Treviso, accessori per l'Eridano, terzo diparti
Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Ferrara (17

mento, L. 3225;
maggio, ore 10, 1 • asta ). Appalto dei lavori di manutenzione

Marcel Fornrean , Parigi, trapani flessibili, secondo dipartimento,
delle opere d'arte nel porto canale di Magnavacca, in Comune di

L. 7100 ;

Comacchio, a decorrere dal 1 ° luglio 1895, e più propriamente dal
Tedeschi, Torino, filo di rame, terzo dipartimento , L. 855 ;

giorno della consegna, al 30 giugno 1901. Importo complessivo
G. Reta, Torino, lame per sega, secondo dipartimento , L. 3370 ;

L. 108,000. Cauz. provv. L. 5400. Cauz. definitiva il decimo. Fatali
Steel Company, Glasgow, verghe d'acciaio , secondo dipartim . ,

a giorni 15 .
L. 7900 ;

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Forlì (21 maggio, Pinarello, Castelluccio, feltro secco, secondo dipartimento e Ta

ore 10, 14 asta ). Appalto dei lavori di ordinaria escavazione oc ranto, L. 2662 ;

correnti ai porti-canali di Senigallia , Fano, Pesaro , Rimini e Cese. G. Ansaldo, Sampierdarena, maschi e madreviti , primo diparti

uatico, dal 1° gennaio 1896 al 30 giugno 1903 Importo comples mento, L. 2165 .

sivo L. 475,460. Cauz. provv. L. 25,000. Cauz, def, il decimo. Fa.

tali a giorni 15.

GUIDA DEGLI AZIONISTIMinistero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Modena (22

maggio, ore 10, unico e definitivo ). Appalto delle opere e prov

viste occorrenti per l'apertura e la sistemazione del canale diversivo
CONVOCAZIONI .

delle acque alte modenesi, ora scolanti in Burana, dalla sezione 99

presso lo scolo Bruino alla sezione 7a presso il Dugale delle Val
SOCIETÀ FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE .

lette. Importo L. 303,740. Cauz. provv. L. 15,000. Cauz, defin. il 25 aprile. Società della Ferrovia Marmifera privata di

decimo. Carrara . Assemblea generale ordinaria per le ore 12 in Firenze,

via S. Gallo, 10.

Concorso. Per l'illuminazione elettrica a Corneto Tar 1° maggio Società Anonima dei Tramways Siciliani .

quinia. - Il Comunedi Corneto Tarquinia , in provincia di Roma, Assemblea generale ordinaria per le ore 14 nella sede sociale in

desiderando di applicare la luce elettrica per la pubblica illumina Bruxelles.

zione, fa invito a quelle Imprese che vogliono incaricarsi del rela
6 maggio . Società Anonima della Strada Ferrata di Biella .

tivo impianto a presentare i loro progetti entro il corrente aprile,
Assemblea generale ordinaria per le ore 14 nella Camera di Com

por l'opportuno esame. La forza motrice ad acqua di proprietà pri. mercio di Torino.
vata può trattarsi sul luogo.

SOCIETÀ MINERARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE.
Ramania. Direzione delle Ferrovie a Bucarest (24 maggio,

ore 15 ). Appalto per la costruzione dei fabbricati occorrenti nella 30 aprile. Società Anonima delle Ferriere Italiane.

stazione ferroviaria di frontiera Burdejeni. Importo L. 530,000. Cau Assemblea generale ordinaria per le ore 14 112 in Roma, uffici della

zione il 6 010. Banca Generale.



252 Monitore delle Strade Ferrate

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

aprile 13 aprile 20

L. 455

D

per
»

» 495

v 665

» 330

» 300

» 335

» 617

D 559

455

496

662

330

300

330

617

561

D

311.

»

ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

Direzione Generale del Debito Pubblico. Importo delle

ritenute alle quali saranno assoggettate le cedole delle sottoindicate

obbligazioni ed azioni, pei semestri delle scadenze al 1 ° laglio 1895 e

1 ° gennaio 1896 :

RITENUTE
Importo

SCADENZA
Importo lordo netto

per cedola ricchezza per tassa di Totale da pagare

mobile circolazione per cedola

Obbligazioni del Canale Cavour :

1 ° luglio 1895 15.00 3.00 0.50 3.50 11.50

1 ° genn. 1896 15.00 3.00 0.49 3.49 11.51

Obbligazioni della ferrovia Udine- Pontebba:

1 ° luglio 1895 12.50 2.50 0.26 2.76 9.74

1 ° genn . 1896 12.50 2.50
0.25 2.75 9.75

Obbligazioni delle Ferrovie Livornesi. Serie A , B, C , D1 e D11.

1 ° luglio 1895
7.50 1.50 0.18 1.68 5.82

1 ° genn. 1896 7.50 1 50 0.18 1.68 5,82

Obbligazioni della Ferrovia Centrale Toscana. Serie A , B e C:

1 ° luglio 1895 12.50 2.50 0.29 2.79 9.71

1 ° genn. 1896 12.50 2.50 0.28 2.78 9.72

Obbligazioni comuni delle Ferrovie Romane :

1 ° luglio 1895 750 1.50 0.17 1.67 5.83

1 ° genn . 1896
7.50 1.50 0.16 1.66 5.84

Obbligazioni della ferrovia Cavallermaggiore-Alessandria :

1 ° luglio 1895
7.50 1.50 0.18 1.68 5.82

1 ° genn. 1896
3.50 1.50 0.17 1.67 5.83

Azioni privilegiate della ferrovia Cavallermaggiore-Bra :

1 ° genn . 1896 10.00 2.00 0.36 2.36 7.64

Sul capitale delle azioni comuni della ferrovia Bra -Cantalupo Casta

gnole-Mortara, da rimborsarsi nell'esercizio 1894-95, sarà poi da rite

nersi la somma di cent. 55 per tassa di negoziazione, ossia cent. 4 in

più, oltre le ritenute determinate per gli esercizi precedenti .

Azioni Ferrovie Biella . .

Mediterraneo

Meridionali .

Pinerolo ( 1 * emiss.)

)

Secondarie Sarde

Sicule

Buoni Ferrovie Meridionali .

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee

Sicule A. B. C. D.

Caneo ( 2 ° emiss.).

Gottardo 1 % .

Mediterranee4 010

Meridionali .

Meridionali Austriache .

Palermo-Marsala-Trapani

2 * einiss.

Pontebba

Romane .

Sarde , serie A.

serie B.

1879

Savona .

Secondarie Sarde

Sicole 4 010 oro

Tirreno

Vittorio Emanuele

301

>>

» 290 290

» 310

» 102.30 102.30

483 483

» 302 301

» 386 50 385

» 301

283 283

D 442 442

» 293 293

» 290 290

> 293 293

» 293

» 305

422 442

V 450 450

> 445 445

304.50 303

>>

292

305

>>

» .

D

G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1894-95 . Dal 1° al 10 Aprile 1895. 284 Decade.

RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente

Differenze
ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

Chilometri in esercizio .

Media.

1974107

4369

4210

4197

+

+

1085

1081

1015

996

+

+

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

1,283,816 10

76.825 85

339,305 80

1,753,239 03

1,391,624 46 107,808 36

74,777 15+ 2,048 70

317,076 31 + 22,229 49

1,621,401 57 + 131,837 46

69,563 72

2,835 96

13,769 95

70,392 16

59,647 27

1,208 17

10,008 80

61,423 10

9,916 45

1,627 79

3,761 15

8,969 06 1

TOTALE 3,453,186 78 3,404,879 49 + 48,307 29 156,561 79 132,287 31 + 24,274 45

Prodotti dal 1° Luglio 1894 al 10 Aprile 1895 .

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

34,450,077 51

1,680,053 62

8,982,514 67

43,628,566 24

34,777,498 52 327,421 01

1,663,212 78 + 16,840 84

8,885,976 68 + 96,537 99

43,407,357 40 H+ 221,208 84

1,725,231 57

47,107 28

313,513 62

1,685,421 27

1,800,235 52 75,003 95

42,985 21 + 4,122 07

325,557 21 12,043 59

1,584,807 55 + 100,613 72
.

TOTALE
88,741,212 04 88,734,045 38 + 7,166 66 3,771,273 74 3,753,585 49 + 17,688 25

Prodotto per chilometro.

della decade

riassuntivo .

783 57

20,311 561

808 76

21,142 26

25 19

830 70

|

144 30

3,488 69

130 33

3,768 66

1
+

13 97

279 97

( *) La linea Milano -Chiasso (km . 52 ) comune colla Rete Adriatica , o calcolata per la sola metà.
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ANNUNZZE

ITALIANASOCIETÀ

DEL CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICH
E

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 2,700,000

OFFICINE IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA , COMENDUNO ,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO,

VITTORIO , OZZANO (presso Casal Monferrato ), NARNI, MONTECELIO.

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

MA

&

FAB
BRI

CA

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland ; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti , condotte d'acqua e decorazioni .

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali. Forza motrice 1,500 cavalli-vap .

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge.

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo .

Lime,Raspe, Acciai,Utensil

FRATELLI PASTORI

P. CASANOYA , Libraio- Editore

TORINO-- Piazza Carignano—TORINO

Recenti pubblicazioni:

GOESCHLER et GUILLEMANT

MACCHINE -UTENSILI

TRAITÉ PRATIQUE

de la Constr. , de l'Entretien et de l'Exploitation

DES CHEMINS DE FER

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA Nouvelle édition, revue et augmentée

par MM. GUILLEMANT et FRANCY

Première partie : SERVICE DE LA VOIE

Tome 1 ' , in-8°, de 742 pag. et 323 fig. L. 30

C. BRICHA

COURS DE CHEMINS DE FER

professé à l'Ecole des Ponts et Chaussées

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO Tome premier: Etudes - Construction -

Voie et Appareils de Voie.

in TORINO, Via delle Finanze, 13 . In- 8° de viii-634 pages,avec nombreuses

figures– L. 23 .

Dott . MARTINO BARETTI

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FEBRATE DEL MEDITERRANEO

Società anon . con Sede in Milano. Capitale soc. L. 180 milioni, inter. versato
GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO

I. Descrizione topografica - II . Descrizione

A V VISO D'ASTA .
geologica - III . Geologia economica .

1 vol. in - 8 °, di xv1-732 pag. , con Atlante in

A partire dal giorno 22 aprile 1895 , incominciando dalle ore 9 ant . fino folio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologici

alle 11.30e dalle2 alle 5 pom .. verranno, pressolo Scalo di Torino P.N., in cromolit.-L.20.-Legato in tela L. 85 .

poste in vendita al miglior offerente, a termini delle vigenti Tariffe e Con
ELEMENTI DI

dizioni,le merci giacentied abbandonate o gli oggetti rinvenutinelle vetture, MINERALOGIA , LITOLOGIA E GEOLOGIA

sale e pertinenze della ferrovia , non reclamati nel termine legale.
per le Scuole Secondarie.

Milano, li ry aprile 1895. LA DIREZIONE GENERALE .
12 vol. in- 12°, con numerose figure.- L. 7.
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COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE

THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY , LIMITED

LONDRA
York Road King's Cross N.

LONDRA

S:

Aumento nell'ultimo triennio in alcuni Stati d'Europa e negli Stati Uniti d'America.

AL 31 DICEMBRE 1890 1891 1892 1893

AUMENTO

NEL TRIENNIO

Freni automatici

Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli
Macchine Veicoli

490.

352

Gran Bretagna

Francia

Germania

Austria-Ungheria .

Italia

Svizzera

America del Nord

2673 22527

2431 19967

1146 6751

174 2125

263 1430

175 1250

18733 183716

2820 25152

2614 20630

1399 8581

217 2470

280 1578

226 2146

20992 223637

3036 28228

2740 21997

2672 15900

251 3146

286 1705

341 2856

23460 285822

3163 29514

2783 23294

2963 19684

333 3519

311 1813

395 3574

25231 1324512

1817

159

48

20

498

6987

3327

12933

1394

383

2324

140796

AGENZIA PER L'ITALIA : Ingebore

Ingegnere GIUSEPPE GOGLIO

Torino - VIA DELLA ZECCA , 31 .
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

I

- -

-

-

-

I 1 1

-

1

-

Londres
Victoria

- antim , 8 15 p

8 15 P.

10 15 p .

8.15 p .

8 15 p .

10 15 p .

. Par . 2 55 p .

11 10 p2 30 p .

9 05 p .V
i
a F
o
l
k
e
s
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n
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BIGLIETTI SBMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI ,

LONDRA
LONDRADai

PARIGI PARI @ 1
BIGLIETTI SEMPLICI .( 3 )

( 1 ) (2)
punti contro indicati ( Diritto di porto compreso)

( 1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccetto
alle 2a la18 28 la 2a la 2a

quelli da o per Brindisi , la cui validità e di 30 giorni evalidità validitàStazionisotto indicate : classe classe che permettono aiviaggiatori di fermarsi a tutte le staclasse classe classe classe classe classe

zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni
( Diritto di porto compreso)

italiane a loro scelta .Via Moncenisio

( via Calais . . . 166 85 116 55 Por diritto del bollo fr . 0,10 per i biglietti al disopra90 75 61 601254 187 85 45 giorni 147 60 106 10/30 giorniTorino
di 10 franchi .via Boulogne 160 25 112 05

30 giornvia Calais . 166 35 119 ( 2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranneMilano 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .via Boulogne 175 60 124 65

216 35 154 30 giorni
vis Calais . 141 75 97 30Venezia

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Boulogne

via Calais .. 187 131 111 40 76 05Genova

Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi( via Boulogne 180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta .Via Gonora

(* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà diLivorno ( via Calais . 209 90 147 05 134 30 92 10

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione divis Boulogne 203 80 142 55

217 30 152 25 141 701 07 30 Foggia annotare la necessaria autorizzazionesulbiglietto ;Firenze
via Calais .

eglino raggiungeranno poscia , a loro speso , l'itinerario avia Boulogne 211 20 147 75

Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso in
via Calais .. 249 174 40 173 40 119 45Roma
via Boulogne 242 90 169 90 verso , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

via Calais. 279 85/196 205 60 142 nara-Roma -Napoli ovo , presentando al Capo-stazione il( 478 50. 353 956 mesi ( * )Napoli
via Boulogne loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiun273 75 191 50

Via Bologna gere l'itinerario a Foggia .
via Calais .

( **) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da
224 60 157 30 149 102 85

Pirenze

Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empolivia Boulogne 218 50152 80

via Calais . e ritornar poscia a Pisa per questa altima via . – Nel senso263 85 184 80 188 25 129 85Roma
vis Boulogne inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da257 75 180 80

Piga a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa per la stessavia Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45
Napoli

via Boulogne 288 70 202 via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena a Grosseto.

(4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e riVis via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 80 6 mesi ( *)

Napoliivia Boul. torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando iBrindisi
319 75 223 70

Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino an biglietto

Bolog.via Boul. 296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano .

Vis via Calais 869 25 259 75 295 205 80
Messida

Napolivia Boul. 863 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio . RITORNO

Treno di lusso

PENINSOLAR -EXPRESS

1a 2a CLASSE settimanale STAZIONI8 T A ZIONI la 26 CLASSE 11 e 2a CLASSE 1. a 2 CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdi part.

da LONDRA

(* ) (*** ) ( 1 )
JCh .-Gross Par.

Napoli. (ora dell'Europa8 a . 10 11

antim . centrale (2 )8 8 20 a.

RomaDouvres . 9 55 a . 1 pomer .

6 10 a .12 10 8.2 20 pomer. 12 10 p .
Firenze

(ora di Groorwicb) .| Art. 11 80 a.
Brindisi . 6 10 2.Calais- M . ( Bufot) Dojown.

550 & .2 52 pomer. 1 04 a. 1 ..
(ora francese)

Par. 12 18 p. Ancona

1 49 a. 10 30 a .1 35 a.Arr . 1 - p . 2 18 p . Bologna.

Alessandria
Boulogne -Gare .

6 38 a. 10 46 a . 5 12 p .
(Buffet) Torino . Arr.1 51 &.

8 30 a . 12 30 p .Par . 1 02p . 2 29 p .

8 59 p .Arr . 2 46 p. 5 12 pomer .
3 41 8. 3 28 8.

Brindisi. Par . ( 1 ) 2 10 a . 6 50 ..Amiens ( Buffet)
404 p.Par. 2 51 p. 5 17 pomer . 8 46 a . 3 33 a .

8 20 a. 10 45 p .Napoli.5 88 a.Arr. 4 86 p . 5 47 p. pomer .

Roma . 8 10 8 .8 50 p . 10 17 p .

Paris-Nord (Buffet) Livorno .. 4 10 a.
11 40 a .7 44 pomer. 6 23 a.Par. Firenze .

2 55 a. 4 47 a.7 15 a .
Paris-Lyon (Bufof)Arr. 8 21 pomer .

San -Remo.1 3 52 a.(8) 1.2.01.11.12e el . la cl . 1a 2a cl .

Genova 2 50 a. 6 35 a. 8 46 .
9 25 a . l 2 15 p .9 » p . 9 10 p .Paris - Lyon ( Bupat)Par . Torino . Arr . 10 13 a. 12 30 p .7 50 a.

1 55 a .Arr . 2 24 8. 2 34 p . 7 13 p . 10 52 a ,
Dijon:

11 47 p.8 52 a. Milano Par . 1 50 a. 7 - 8.10 40 a .| Genève

8 19 a . 11 40 a . 9 16 p .Aix - les- Bains . ... 6 34 & Novara7 58 a. 10 45 p . 12 27 a.

6 57 8. 11 10p .Torino . 11 05 a. 1 40 p .8 81 a . 11 24 p .12 52 a. Arr. 8 25 a.Chambéry ..
8 35 8 .

Modane . 9 43 a . 1 36 p .
Torino. Par 8 50 a .

2 20 a .Torino (ora dell'Europa
8 10 a. 11 12 p . Modane (ora franc . ) .

2 20 p . ) 6 40 p . 5 01 a .
contrale ( 2 ). . . Arr.

Chambéry .
5 27 a .

Aix -les -Bains .
Torino .

2 40 8 45 a.Par. 7 55
4 15 a .p . 5 p .

10 42 a, | Genève
4 36 p. 9 51 p.Novara Arr.

1 43 a. 11 40 a .
11 18 p .11 40 a . Dijon5 35 p . 11 05 p .Arr .
4 43 &.Milano . 6 45 a. 5 83 p . 5 54 p .Paris-Lyon (Bufet) Arr .

1a 2a cl .

9 10 a.6 56 antim .8 40 a. Paris-Lyon ( Buffet)Par.
2 45 p . 8 10 p .Par.Torino .

Arr . 9 58 a.7 93 antim .Genova . 12 P.Arr. 6 14 p . 11 21 p .
8 45 & . 4 43 p

Déjeun . Pranzo
San - Remo .

4 30 a.
Paris-Nord (Buffer) ( A) 19, 2a classe 1a 2a cl . 1a 2a cl .

Pisa .

12 50 a . 7 30 a. 6 54 p .Firenze (**) 1a, 2a , 37 cl .

Par .7 34 a. 8 - antim . 10 30 a . 11 50 a . 9- P.Livorno
11 30 p6 34 a . 10 15 a . Arr. 9 45 antim . 12 06 p . 1 25 p . 10 47 p .Roma
7 10 a . Amiens ( Buffet) 9 50 antim . 10 52 p .1 36 p . 6 30 p . Par.Napoli..

6 20 p. Arr . 11 83 antim . 2 51 p 12 34 a .
Brindisi.

Boulogne-Gare ..
8 40 a . 11 20 p.Torino . 2 45 p . 7 10 p .Par.

( Bufet) Par . 11 36 antim . 12 35 a.2 54 |12 50 p .10 15 &
4 18 p.Alessandria ,

1 20 a.Arr.2 12 a. 5 25 a . 12 25 pomer.2 53 p .
(ora francese )

Bologna .
7 a . 9 21 a . Calais-M . ( Buffet)Ancona ...

12 45 pomer . 1 30 & .
10 17 p . 11 , & . 7 50 p . (ora di Greenwich) :7 Par.Brindisi .

4- &2 45 pomer.Douvres .6 23 a. 6 25 pFirenze
4 80 pomer. 5 55 &.

12 50 p .Roma
4 30 pomer. 5 55 a .Ch .-Gross Arr. 5 50 p . / 7 15 p .7 10 a .6 30 p .Arr .Napoli.

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1) Questo treno non entra a Parigi-Nord , esso passa per la Grande Cintura .

( 2) L'ora dell'Earopa Centrale e avanti di 55 minuti sull'ora francoge .
(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. - (*) Questo trono non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. ( **) Questo treno prende i

viaggiatori di ga classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo trono prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais o da Boulogne. ( A ) Questo treno non prende i viaggiatori di 20 classeche per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 pom.non

Nota importanto. I treni che partono da Parigi-NordPrendo aParigi in 2e classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Modano e dell'Italia .

p or Londra alle 8 a. e allo 9 p . o quelli che partono da Londra por Parigi-Nord alle 8 a . o alle 8.15p ., prendono viaggiatori per Boulogne o Boulogne Tintolleries.

Votturo diretto da Calais vorso P.-L.-M. Una vettura di 1a classe lits -salon va direttamente da Calais aMilano col treno che parte da Calais a 2.52 p . e da Pa.

rigi-Lione alle 9 p. Ds P.-L.-N. 06r80 Calais. Una vettura di prima classe lits -salons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 4 .

da Parigl-Nord alle 8 n.

5 35 p .

8 50 p

7- P.

2 55 p ..

1 55 p
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2 50 p .

9 40 p .

8 35 p .

10 32 p .
726 p .

Pisa . . 2 35 p .

1 18 p .

707 p .

10 50 p

818 p .

4 30 à .

U
I
T

3 18 p .

3 40 p .

6 43 p.
11 25 p

12 19 p .

8 42 p .

4 14 p .

2 47 p .

220p
528 p .

8 14 p .

8 39 p .

720 p .
112 p .

654 p .

7 49 p .

11 23 p .

10 58 p . 4 34 p.

11 30 p . 5 22 p

12 26 p . 1 30 p .

.. Arr . 9 > P.

3 41 p .

11 15 p .
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45 p .

5 20 P.

7 10 P.11 50 p . Lon irog Victoria . Arr.
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COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema

Tramvie . Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche .

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Grues , Macchine utensili , Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi. trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica .

FERROVIE PORTA TILI.

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. — Torino, vla Arcivescovado, 1. 1 B.

MACCHI , IZAR E C.

MILANO

SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON

BALE & EDWARDS

Via Carlo Farini , N. 27

(fuori Porta Garibaldi )

FABBRICAZIONE MECCANICA

MILANO - FOGGIA - NAPOLI

Bolloni , Ramponi e Chiodi

per armamento di ferrovie e tramways,

per costruzione di scambi e crociamenti,piat

taforme,caldaie a vapore , ponti ,tettoio, ecc .

LE(WORTHINGTON

FERROVIE ECONOMICHE

per l'Ingegnere

GRANDE RIBASSO DI PREZZO

OTTAVIO MORENO

controllore del materiale

per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali

Pompe

ad azione diretta per alimentazione

Caldaie, Rifornitori ed usi diversi.

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA

Un volume in 8°, di pagine 240, al

prezzo di L. 2.50 .

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del

Monitore delle strade Ferrate, che ne

farà la trasmissione ad ogni richiesta

verso il pagamento di detlo prezzo .
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Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:
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Annunzi... Cent. 30
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13 Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. Telegrafi e telefoni del mondo. Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici.

Progetto di un ponte metallico sul Po a Torino ( Relazione della Commissione giudicatrice del Concorso). Necrologia ( Inge
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TELEGRAFI E TELEFONI DEL MONDO Al 1° gennaio 1895 la situazione generale – cioè la lun

ghezza in chilometri delle linee telegrafiche appartenenti

allo Stato , a Compagnie private e alle ferrovie e quella

Troviamo nel Journal Télégraphique uno studio interes delle linee telefoniche ; e lo sviluppo in chilometri dei fili

santissimo sui telegrali e telefoni stabiliti in tutti i paesi telegrafici appartenenti allo Stato, a Compagnie private ed

del mondo . Ne riassumiamo i dati essenziali .
alle ferrovie e quello dei fili telefonici – era la seguente :

Svilappo in chilometri

dei fili telegrafici

LINEE

Lunghezza in chilometri

delle linee telegrafiche Lunghezza

in chilometri

dello Stato delle linee

e delle Comp . delle ferrovie telefoniche

private

TOTALI

Sviluppo

in chilometri

dei fili

telefonici

TOTALI
dello Stato

e delle Comp. delle forrovie

private

604,478

204,550

201,018

35,900

92,104

4,200

897,600 1,953,425

244,650 531,550

606,924

71,700

501,851 3,062,200

38,650 644,900

I. Paesi sottoposti alla Convenzione :

Regime europeo

Regime extra -europeo

II. Paesi non sottoposti alla Convenzione :

Ce Western Union .

America del Nord Postal Telegraph Cº

Altri uffici

America del Sud

Africa, Asia ed Australia .

III. Compagnia dei cavi sottomarini

310,500

26,000

150,000

20,000

35,050

259,000

350,000

5,000

15,000

310,500 1,273,200

26,000 161,0.0

500,000

25,000 40,000

55,050 90,000

259,000 262,300

380,000

20,000

30,000

1,273,200

161,000

860,000 1,240,000

60,000

10,000 130,000

262,300

5,000

1,459,578 606,918 251,304 2,317.800 4,314,475 1,108,624 1,410,501 6,833,600

NUMERO DELLE TRASMISSIONI
PRODOTTO

Interne Internazionali TOTALE delle tasse

Le Trasmissioni interne che accusavano l'anno prima un

aumento di 20 milioni, cioè dell'8.32 010, non aumentarono

nel 1894 che 8 1,3 milioni circa , cioè 3.05 010 ; le trasmis

sioni internazionali invece aumentano di circa 7 milioni ,

cioè del 10.91 per cento , mentre che la progressione non

ſu nel 1893 che del 4.28 per cento . In lotate l'aumento del

numero delle trasmissioni è del 4.54 per cento in luogo del

7.53 nel 1893 .

In quanto ai prodotti , essi accusano nel 1894 un au

mento del 6.04 per cento in confronto a quelli dell'anno

precedente .

Ecco lo specchio relativo redatto dall'Ufficio internazionale

di Berna :

Lire

Paesi del regime

europeo 182,095,000 51,750,000 233,845,000 273,159,000

Paesi del regime

extra -europeo . | 98,895,000 18,572,000 117,467,000 307,161,000 :

280,990,000 70,322,000 351,312,000 580,320,000Totali .

Totali dell'anno

precedente

Cioè un aumento

272,652,000 63,400,000 336,052,000 547,265,000
•

di .
8,338,000 6,922,000 15,260,000 33,055,000

ossia del . 3.05 0/0 10.91 0/0 4.54 0/0
.

6,04 0/0
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La telefonia non cessa di progredire; Vienna è riunita ora PROGETTO DI PONTE METALLICO SUL PO

con Berlino da una linea di 650 chilometri. In America

esiste una linea di 1575 chilometri , sulla quale il prezzo

A TORINO

di una conversazione è di L. 51 .

L'annullamento del brevetto Berliner agli Stati Uniti , a
prendo un campo d'azione più largo alla fabbricazione dei Relazione della Commissione giudicatrice del Concorso.

Trasmettitori e dei ricevitori, avrà una influenza sulla tra

smissione a lunga distanza . Tutto fa prevedere che , in un

Pubblichiamo nel suo testo la elaborata Relazione della

avvenire prossimo , gli oceani stessi non presenteranno più commissione giudicatrice del Concorso per un ponte metallico

un ostacolo insormontabile alle comunicazioni telefoniche.
sul Po a Torino, in sostituzione dell'attuale ponte sospeso

Dei tentalivi costanti si sono fatti in questo senso ed i sor Maria Teresa . La Commissione era, com'è noto, composta

prendenti risultati ottenuti finora permettono di bene au dei chiarissimi signori : Architetto conte Ceppi ed ingegneri

spicare dell'avvenire .
P. Chicchi , G. B. Biadego, A. Pennachio e c. Guidi ,

Ecco la situazione delle reti telefoniche nei paesi ove è relatore.

stato possibile ottenere delle statistiche sufficienti :

La Commissione incaricata dal Municipio di Torino di

giudicare il concorso per il progetto di un ponle in acciaio

da costruirsi sul Po, in sostituzione del ponte sospeso

PAESI
Maria Teresa, dopo avere adempiuto il delicato incarico

affidatole, si onora di esporre colla presente relazione le

sue impressioni , i suoi giudizi e le conclusioni alle quali

è pervenuta .

Difficoltd inerenti al concorso. Il concorso aperto dal

Germania . Stato 442 202,600 91,921 296,884 9.2 Municipio di Torino , col programma del 4 luglio 1894,

Austria Stato 85 18,450 7,656 9,088 3.3 fra gl'ingegneri italiani e le Ditte costruttrici di opere me.

Private 1 42,210 6,918 30,105 12.4 talliche aventi officine di costruzioni in Italia , allo scopo

Ungheria . Stato 65 12,011 4,536 11,099 6.9
di sostituire con un ponte in acciaio l'altuale ponte sospeso

Private 8 1,198 1,027 1,650 4.7 Maria Teresa , divenuto oramai inadatto all'importanza del

Belgio .
Stato 11 25,600 8,145 18,135 6.3

Private 5 1,890
585 880 4.3 sito e del movimento che vi si va sviluppando, era tale da

Spagna
Stato 10 390 135

73 1.5 stimolare alla gara l'amor proprio di eminenti ingegneri e

Private 36 22,432 10,849
1,292 0.3 delle più rinomate Case , sia per la grandiosità dell'opera

Francia Stato 294 94,500 26,772 28,881 3.1
da progeltarsi, sia per le difficoltà gravissime da superare.

Inghilterra Telep.Co Non poteva infatti riuscire facile impresa progettare un

National 213 134,215 69,645 119,224 4.8 ponte in acciaio sul Po, nel punto più pittoresco di To

Italia Private 51 20,076 12,067
17,826 4.2

rino , al quale fa capo il magnifico viale Vittorio Emanuele,

Lussemburg
Stato 52 2,333 1,203 1,742 4.1

largo metri 47.50, lungo tre chilometri e mezzo , in quella
Paesi Bassi Bell Cº 16 1,581 4,257 7,691 5.1

Romania Stato 2 233 73
località dove si distende allo sguardo, da un lato la ri .

Russia . Stato 18 5,669 2,253 3,055 3.8
dente collina seminata di ville , dall'altro lato la città , il

Private 11 15,436 5,162 7,711 4.2 giardino pubblico coi numerosi chalets dei canottieri , e in

Svezia . Stato 287 39,225 15,557 33,312 6.1 fondo, sull'orizzonte , la superba catena delle Alpi . Un

Private 183 36,654 17,045 29,457 4.9 ponte che, pur rispondendo alle esigenze tecniche proprie

Svizzera Stato 155 38,380 17,422 9,799 1.6
di una consimile costruzione, presentasse un aspetto ge

Tunisia Stato 5 452 178 160 2.5 niale e grandioso colla proporzionalità delle sue parti, colla

Australia merid . Stato 7 3,846 823

11CapoBuonaSper. Stato
942 326 273

leggerezza del suo complesso, colla bellezza della sua forma;
2.3

Cocincina .

che avesse

Stato 2 32 31
una larghezza non minore di 18 metri , che

Private 6 103 58
fosse a luce unica di 110 metri , ovvero a tre luci , la cen

Colonie spagn.:
trale non minore di metri 90 e due piccole luci laterali

1 500 452 ricavale nelle spalle ; mentre , si noli bene , la livellella

Cuba
5 1,259 1,918

stradale nel centro del ponte non poteva trovarsi al disopra

Indie inglesi .
Stato 54 2,672 484

del livello delle massime piene che di qualche metro, nep

Private 4 1,023 1,001 1,588 4.5

Giappone .
Stato 4 5,204 1,528

pure cinque , e coll'aggravante di un dislivello agli ingressi
3,192 5.9

Noova Zelanda . | Stato 14 6,155 4,268 9,112 6.1

di circa m. 1.80. Un punte infine che, pur soddisfacendo

Stato
Senegal

2 68 46 21 a tutti i caratteri di un'opera monumentale, non richie0.8

Vittoria Stato 13 2,311
desse una spesa maggiore di circa un milione di lire .

America del Nord Bell Co 1351 856,933 232,140 600,000 7.3 Queste gravi condizioni, alcune delle quali difficili a

conciliarsi fra loro , spiegano in parte perché il concorso

Totali 3424 1,609,221 1548,792 ) 1,242,2801 6.4 abbia avuto un esilo inferiore all'aspettativa.

Ma ciò che sembra strano si è che, avendo il programma

giustamente inculcato che il ponte , avanti tutto , dovesse

ATTI UFFICIALI
riuscire un'opera eminentemente estetica e monumentale,

concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI
sianvi stati dei progetti nei quali l'estetica non venne mi

nimamente curata, oppure fu intesa in modo affallo nuovo

La Gazzetta Ufficiale del 24 aprile (n. 97) pubblica i quello di passare da una spondaall'altra colla minore

e certamente non bello. Per taluni il solo problema fu

R. Decreto 17 marzo 1895 col quale a modificazione degli spesa, come si presenterebbe il quesito per un ponte fer

articoli 1 e 4 del Capitolato annesso alla convenzione ap- roviario in aperta campagna , lontano da ogni centro d’abi

provata con Decreto 29 settembre 1893,n.578, il progetto tazione. Moltihanno creduto, per renderemonumentale il

tecnico 29 Ollobre 1892 è in parte sostituito dal nuovo
ponte , di adornarne gl'ingressi con torri, obelischi, statue,

progetto in data 1° ottobre 1894 firmato Mignacco , da ap . le quali costruzioni , non richieste dalla stabilità dell'opera ,

provarsi dal Ministero dei Lavori Pubblici, secondo il quale troppo costose per riuscire vere opere d'arte, servireliberó

la funicolare da piazza della Zecca alle mura delle Chiappe, soltanto ad accrescere senza ragione la spesa, ad imbaraz

in Genova , viene divisa in due distinti tronchi alfailo in
zare il transito , ad intercettare le visuali.

dipendenti, e lo scartamento è portalo da centimetri 90 a
Il tipo di ponte che doveva preferirsi per l'estetica, e

metri uno . che avrebbe meglio corrisposto alla condizione di non in

0

.

Filippine

I
I
I
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gombrare la prospettiva del luogo, senza il minimo dubbio, apparente della freccia alla corda della grande arcata è di

era quello ad arcata, tutta sottoposta al piano stradale . Ed circa 1130.

infatti i più tentarono questa soluzione; ma quei che , lo
2 . Ingegneri F. C. Paolo Boubée

devolmente, si fecero scrupolo d'impostare sott'acqua, si
e G. Domenico Mayer (Napoli ) .

imbatterono, a causa della piccola altezza disponibile, nella

difficoltà di un ribassamento eccessivo delle centine, ecce Ponte metallico a tre luci, di cui la centrale di m . 90

dente i limiti consigliati dalla più elementare prudenza e e le due laterali di m . 9.50 . La parte portante è costituita

sanciti dall'esperienza . Taluno, per girare la difficoltà, ri
da 17 travi principali continue, iutie sottoposte al piano

corso a ripieghi certamente ingegnosi, per quanto imper- stradale ; il corrente inferiore di ciascuna trave è foggiato

felli; altri convalidò il suo progetto con falsi principi di
ad arco simmetrico per la luce centrale e ad arco zoppo

statica o con errati metodi di calcolo . per le luci laterali. Queste travi principali trovano un ap

Parecchi scelsero il tipo di ponte a travata ; ma quasi poggio semplice sulle pile e sono poi ancorate alle estre

tutti con risultato infelicissimo; vi fu chi non esito di mità sulle spalle. Tutta la costruzione metallica rimane al

porre l'impalcatura inferiormente, lasciando cosi tutta al disopra del livello della massima piena. Le spalle formano

disopra la travala ingombrante ed antiestetica ; altri, po una massa rurale grave e pesante per la decorazione ar

nendo la impalcatura a metà altezza , ed adottando più di chitettonica ; questo effetto è reso anche più evidente dalle

due travi principali, creò condizioni infelicissime per la vicine pile che, al confronto , figurano molto esili .

viabilità e per l'estetica ; qualcuno pose , è vero , l'impal 3. - Ing . C. Canovetti (Brescia) .

catura superiormente, ma progettò costruzioni tecnicamente

sbagliale . Ponte ad una grande arcata , formata con olto arconi a

tre cerniere , di m . 110 di corda e m . 8.50 di frecciil,

Altri s'attennero al tipo del ponte sospeso , rimanendo
tutti sottoposti al piano stradale ; questi arconi impostano

cosi senza fatica al disopra di qualsiasi piena ; ma un ponte
a m . 5 sotto la massima piena, e cioè a m . 0.65 sopra la

come questo , largo 18 metri , di cui 12 per la carreggiata ,

il quale riuscisse abbastanza solido e tanto rigido da non

magra . Sulle reni di essi ricevono un'imposta a cerniera,

alla quota della massima piena, altri archi secondari di

oscillare sensibilmente al transito di carichi accidentali pe
m. 18 di corda, i quali trovano poi l'altra imposta, pure a

santissimi, qualitrovansi nell'interno di una città popo- cerniera, sulle spalle del ponte, a m. 2 sotto il livello

losa, doveva perdere irremissibilmente quella dote caratte

ristica cheformala bellezza di tanti ponti sospesi : la leg . altri di scarico appoggiano le travi longitudinali che' por

della massima piena . Sugli arconi principali e su questi

gerezza.
tano direttamente il palco del ponte .

Per effetto poi delle libertà lasciate nel programma di

concorso, non tutti i concorrenti si presentarono al giudizio
4. - Ing . Giovanni Siccardi ( Porto Maurizio ) .

della Commissione in eguali condizioni. Per molti fu lo .
Ponte ad una sola arcata parabolica sottostante al piano

devolmente , condizione imperiosa restare colla costruzione stradale , della luce di m . 110 e di m . 5.17 di freccia, for

metallica fuori delle massime piene, altri invece imposta mata con 7 archi, i quali, verso le imposte, penetrano in

rono sott'acqua senza alcun scrupolo . Alcuni trovarono il
camere praticate nelle spalle fino ad appoggiare su perni

terreno sodo a poca profondità , altri più in basso . Nei cal

coli di stabilità alcuni si limitarono a considerare carichi piena verificatasi nel 1839. La freccia degli archi risulta

ad una quota inferiore di 5 metri a quella della massima

accidentali meschini, nè esaminarono esallamente le con
cosi maggiore della freccia apparente dell'arcata e vale m . 7 .

dizioni più favorevoli di carico ; altri invece, per porsi al Gli appoggi di ciascun arco sono uno fisso, l'altro scorre

sicuro , esagerarono oltre misura . Nel fissare lo sforzo uni .
vole orizzontalmente ; la spinta di ogni arco è vinta da una

tario massimo a cui cimentare il metallo, taluno rimase al
coppia di gomene in fili d'acciaio, le quali si collegano a

disollo dei limiti concessi da una giusta prudenza , altri
cerniera alle estremità dell'arco , ed , ancorale poi per mezzo

invece li oltrepassò temerariamente .
di tiranti a grossi massi di calcestruzzo, attraversano il

Elenco dei progetti. Ecco intanto un'indicazione som
fiume rasentandone il letto .

maria dei singoli progetti , disposti nell'ordine secondo cui 5 . Costruzioni meccaniche di Saronno .

vennero consegnati.

Progetto 1. Ponte ad arco , di cui si darà in seguito

1 . Impresa industriale italiana di costruzioni metalliche minula descrizione .

di Castellammare .
Progetto 2. È una variante del progetto 1 °, sludiata allo

Ponte metallico a tre luci, quella centrale di m . 90 e scopo di diminuire il preventivo. Le travi principali sono

le due lalerali di m . 14.50 ciascuna . La parte portante è
ridotte a due arconi di grande freccia e perd sporgenti al

costituita da otto travature reticolari continue a parete disopra del piano stradale ; essi soparano, per un consi

doppia , con montanti ed un semplice sistema di diagonali; derevole tratto centrale del ponte, la carreggiata dai mar

il corrente superiore delle travature è rettilineo , l'inferiore ciapiedi .

forma tre archi corrispondenti alle tre luci . 6 . Ing . Gioachino Ferria (Torino) .

Agli ingressi del ponte il sostegno della carreggiata , per Ponte sospeso rigido ad una sola luce di m . 117. La

una lunghezza di m. 1.40, è fatio con lamiere ondulate, carreggiata del ponte è portata da cinque travi principali

poggianti ad una estremità sulla Iravata metallica ed ala
alte m. 2.50, collegate fra loro da traversi a distanza di

l'altra sulla muratura della spalla . Ciò allo scopo di lasciar m . 4.40 . Delle dette travi principali, soltanto le frontali

liberi gli spostamenti prodotti da variazioni di temperatura, sono sorrette dalle gomenedi sospensione; queste ultime

che son considerevoli, e nello stesso tempo di proteggere i risultano ciascuna di 9 funi di filo d'acciaio. I marciapiedi

gli apparecchi inferiori d'appoggio . sono portati in falso , mediante mensole, dalle delte travi

Ogni travatura principale è formata di due metà simme.
frontali e rimangono perciò , rispetto alla carreggiata , esterni

triche, riunite a cerniera al vertice della campata centrale . ai piani di sospensione. A ciascuna testata del ponte , i pi

Ciascuna parte ha inoltre un appoggio semplice orizzontale loni in inuratura , che servono all'appoggio delle gomene,

su di una pila, ad un livello superiore a quello della mas sono collegati da un arco pure in muratura; essi trovansi

sima piena , ed un appoggio verticale semplice contro una situati in corrispondenza degli ingressi del ponte, e ridu

spalla , a m. 1.50 più basso dell'altro. Questo secondo ap cono la larghezza della carreggiata da m . 12 a m . 6.50 .

poggió, il quale è inferiore al livello della massima piena ,

avviene tutiavia in una camera difesa dalle piene .
7. - Ing . G. Migliardi (Savona) .

L'altezza delle travature principali , in corrispondenza Progetto 1 °. Ponte a travata , portalo da travi principali

delle spalle , delle pile e delvertice dell'arcata centrale, è doppiamente paraboliche od a pesce, ad una sola luce di

rispettivamente di m . 5.50, 3.63, 1.00, talchè il rapporto m . 110, in numero di quattro , di cui le frontali , a parele
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14 .

e

sima piena.

piena , sono decorale da rosoni e scomparli geometrici. Jl 13. - Ing . Anselmo Ciappi (Roma) .

piano della carreggiata si trova sull'asse delle iravi princi
Arcala centrale in acciaio di m . 90 di corda e m . 3.50

pali, ed è perciò diviso in tre corsie dalle due travi più di freccia, e due piccole arcate laterali in muratura di

interne .
m . 7 di corda e m . 1.40 di monta . L'arcata melallica è

I marciapiedi seguono la curva parabolica dei correnti

superiori delle travi frontali. Fra il livello infimo della co
formala con 13 archi senza cerniere, il cui piano d'im

posla si trova a m . 0.59 al disotto del livello della mas

struzione metallica e quello della massima piena esiste un
sima piena.

franco di m . 0.32 .

La costruzione murale che forma le testate del ponte è
L'autore indica anche una variante, con luce centrale di

di una certa imponenza e si sopraeleva algnanto sul piano
m . 90 e due luci laterali di m . 9.80 .

Progetlo 20: È soltanto un ahbozzo di ponte a travale rel

stradale . I timpani degli archi frontali sono mascherati da

decorazioni in ghisa ad archetti e pilastri .
tilinee, a tre luci , di cui le laterali di m . 10 sono superate

con travi a parele piena sottostanti al piano stradale, e la Arch . Giacomo Misuraca , Ingegneri Benedetto Vivanti :

centrale di m . 90 è vinta con due grandi travi a traliccio Gualtiero Garvagni ( Roma) .

fiancheggianti il ponte , alte m . 10.50 , e portanti inferior
Progetto di massima di ponte sospeso , irrigidito da due

mente il piano stradale . Queste grandi travi sono mascherata

da decorazioni architettoniche.
archi frontali in acciaio a sezione di doppio T, alta in

media m . 1.50, con imposta a cerniera ad una quola di

8. — Ingegneri Vittorio Lombroso ed Elia Ovazza ( Torino) . 1 metro più bassa di quella della massima piena . Gli archi

Progetto A. Ponte sospeso rigido . Questo progetto verrà
hanno una corda di m . 90 ed una monta di 4.40. Le due

descritto più avanti .
gomene sono formate ciascuna di 49 funi in fili d'acciaio .

ProgettoB. Ponte ad una sola luce di m. 110, portato diante traversi distanti m . 3, aventi il profilo superioreTullo il carico viene trasmesso agli archi frontali me

da 9 travi principali reticolari a parete doppia, a contorno

superiore rettilineo ed inferiore parabolico, lutle sottoposte retlilinco el'inſeriore ad arco circolare. Nelle spalle sono

al piano stradale . Queste travi principali, che ſigurano ad
ricavale due arcale in muralura di m . 10 di corda .

una sola campata , eſfettivamente trovano sulle spalle un

In corrispondenza dei piloni di sostegno delle gomene,

primo appoggio e poi si protraggono al di là di questo , nel
la larghezza dei marciapiedi resta ridotta di circa m . 2 per

collal'interno delle spalle, per m . 11.85 , e sono verticalmente parle; pero gli Autori" accennano ad una variante ,

ancorate alle estremità, di guisa che esse sono in realtà
quale i detli piloni vengono portati completamente all'in

travi continue a tre campate, libere di dilatarsi, ed ancorate

fuori dei marciapiedi .

agli estremi . Queste campate laterali, che rimangono nascoste 15 . Ingegneri Giovanni Sapegno ed Alessandro Parodi (Torino) .

nella muratura delle spalle, hanno il corrente inferiore ret.
Ponte con arcala centrale ellillica in acciaio di m . 90

tilineo e sono opportunamente caricate di contrappesi .
di corda e m . 5.90 di freccia, e due arcate laterali in

Gli appoggi delle travi sulle due spalle trovansi rispet muratura di m . 10 di corda e

tivamente a metri 1 em. 2.30 sotto il livello della mas
m. 4 di monta ; le pile

hanno m . 11.50 di spessore. L'architettura delle spalle e

9. - Ing . G. Tango (Napoli ) .
delle pile armonizza con quella dei murazzi . L'arcata me

tallica è formata da quattordici travature reticolari a tre

Ponte con un'arcata centrale in acciaio di m . 90 di corda cerniere, con contorno inferiore ellittico ; le due frontali

e di m . 2.65 di monta , e due arcate laterali in muratura sono più propriamente arconi, sormontati da timpani a

di m . 10 di corda e m . 0.75 di freccia. L'arcata centrale Iraliccio . Allo scopo di tenere le imposte al disopra della

è costituita da due soli arconi di sezione tubulare, larga massima piena , le pile si protendono con grandi blocchi di

m . 2.50, alla m 2.10 , posti sotto i marciapiedi é com granilo a guisa di mensoloni; col loro intradosso , lungo

posti con 63 elementi, che fungono da conci, collegati fra circa 2 metri , nasce la curva ellittica , con che il rapporto

loro con chiavarde. Il carico della carreggiata è trasmesso fra la monta e la corda dell'arcala metallica resta ridotto

agli archi da 20 traversoni semplicemente appoggiati alle a poco meno di 1120. L'altezza delle Iravature in chiave

estremità . è di m . 1.70. I mensoloni che trovansi sulle fronti del

Le imposte degli archi sono superiori al livello della ponte sono mascherati da grossi delfini.

massima piena .
16. – Ing . Francesco Marsich , Arch . Raffaele Marsich (Venezia) .

10. - Ing . Giuseppe Cangia , Arch . Attilio Balducci (Bologna).
Ponte a tre luci, una centrale di m . 90 e due laterali

Ponte sospeso di 90 melri di luce , fiancheggiato da due di m . 13.50 ciascuna . Nella luce centrale l'impalcalura è

arcate in muratura di m . 10 di corda . Servono alla so porlala da 8 travi a traliccio quadruplo, di altezza costante

spensione, gomene multiple di fili d'acciaio , risultanti cia- uguale a m . 2.10. Anche le campate laterali sono portate

scuna di quattro funi composte, che gli Autori del progetto da travi parallele a traliccio alte m . 0.80 ; queste sulle

rinchiudono entro tubi di acciaio fuso, collegati fra loro fronti del ponte, sono nascoste da archi in muratura. Le

con traliccio, allo scopo di renderle indeformabili al pas . travi principali della luce centrale suno in pendenza , l'ap

saggio del carico accidentale. Tutta la costruzione meial poggio più basso è a m . 1.80 sopra il livello della massima

lica rimane, naturalmente, superiore al livello della massima piena.

piena. Le pile e le spalle sono sormontate da torri e tra queste,

11. – Ing . Augusto Mura (Torino) . al disopra delle luci laterali , si elevano dei muri a traſori,

Ponte ad una sola arcata in acciaio di m . 110 di luce , a scopo di decorazione.

portata da sei arconi impostati a cerniera ; questi hanno 17. - Ing . Settimio Maggiorani (Roma) .

una corda di m . 107.80 ed una monta di m . 4.90 .

La quota delle cerniere d'imposta è inferiore di m . 1.08
Ponte a travata rettilinea sottoposta al piano stradale, a

a quella della massima piena. Alle spalle non è dato al
tre luci, di cui la centrale di m . 90 e le laterali di m . 16.

La Iravata è continua da una spalla all'altra del poute ,

cuno sviluppo architettonico.

essa appoggia liberamente soltanto sulle due pile , ed è ca

12. - Società Nazionale delle Officine di Savigliano . ricata alle estremità da contrappesi che rimangonó nascosti

Questa Casa costruttrice si presenta al concorso con un nelle spalle . Serve di briglia superiore della travata, uno

progetto ; ma sotto condizioni, espresse nella lellera d'ac stralo di lamiere largo quanto la larghezza del ponte ; la

compagnó, firmata dal Direttore della Società , che sono in briglia inferiore è costituita da cinque tubi di acciaio fuso,

aperta contraddizione cogli articoli 6 e 13º del programma collegati alla briglia superiore ciascuno da una doppia la

di concorso . La Commissione pertanto unanimemente di miera verticale e da ferri d'angolo. L'altezza della travala

chiarò questo progetto fuori concorso . è da m . 2.50 a m . 2.78 . Le pile sono sormontate da torri .
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18. - Ing . Benedetto Cavallini (Ferrara) .
parirebbe a chi si trovasse sulla strada alzaia della sponda

Due piccole arcale laterali in muratura di m . 7 di corda ,
sinistra , a 100 metri a monte. Il ponte presenta una luce

ed una luce centrale di m . 93 superala con due travi se

centrale di m . 90 , che viene superata con un'arcata in ac

miparaboliche, ad impalcatura inferiore, dell'altezza mas .
ciaio, e due piccole luci laterali di m . 12 ciascuna , otte

nule con arcate in muratura .

sima di m . 12 , con pareti a traliccio triplo .
La larghezza del ponte fra i parapelli è di m. 18, di cui

Metodo seguito nel giudizio . -- La Commissione poteva 12 per la carreggiata , e 3 per ciascun marciapiede.

adunque fare la sua scelta fra 20 progelli , tra cui erano L'arcata metallica consta di 4 travature principali a re

rappresentati i tipi principali di ponte ; nove ponti ad arco , licolato semplice , soltoposte al piano stradale , distanti

selte a travata e quattro sospesi rigidi. Le doti essenziali m . 4.40 da asse ad asse ; i due correnti di ciascuna tra

del nuovo ponte, imposte dal programma di concorso, si vatura presentano una sezione a cassetta , quello inferiore

possono riassumere nelle tre : bellezza in grado eminente , alio m . 0.67 è disposto secondo un arco di parabola di

solidità , economia . Queste tracciarono alla Commissione la m . 6 di freccia, ed imposta a cerniera alle pile, alla quota

via da seguire nell'adempimento del diſlicile incarico. 216.75, più bassa di m . 1.90 di quella della massima

La Commissione ritenne, più che superfluo, inopportuno piena ; il corrente superiore alto m . 0.41 segue l'anda

di estendere il suo esame minuto, e formulare un giu mento della livelletla stradale. In prossimità del vertice

dizio dettagliato anche su quei progetti che, mancando della travatura i due correnti si riuniscono; ivi l'allezza

decisamente di alcuna delle precedenti prerogative, non leorica della sezione non supera m . 0.60. Le aste di pa .

polessero in alcun modo cadere in discussione per la scelta . rete sono costituite da inontanti e diagonali discendenti

Tale giudizio , seppur gradilo ai rispettivi autori per i pregi verso la mezzeria del ponte ; esse risultano di quattro cane

sia anche notevoli, che si fossero riscontrati nei loro pro tonali, collegati da una parele a Iraliccio .

getti, non poteva d'altra parte riuscir loro piacevole per A queste travature sono inchiodati i Iraversi, a distanza

i difetti che ne avessero causala l'esclusione. di m . 4.95, aventi una sezione a doppio T composta, alta

La Commissione pertanto decise di procedere per via di m . 0.65. Ai traversi, fra ogni coppia di travalure princi

eliminazione, cominciando ad escludere quei progetti che pali , s'inchiodano due longoni, i quali dividono la distanza

non rispondevano alla prima e , nel caso altuale, essenzia libera in parti uguali; essi presentano una sezione a doppio T

lissima condizione dell'estetica . composto , dell'altezza di m . 0.42. Sui longoni appoggiano

Caddero sotto questa prima eliminazione sei progetti , non delle travi trasversali secondarie alla distanza di m . 0.99 ,

ostante che alcuni di essi , dal lato tecnico, per quanto costituite da travi a doppio T semplici, alte m . 0.176 .

poteva giudicarsi a colpo d'occhio, non mancassero di Sulle travi trasversali secondarie appoggia, in corrispon

pregi . denza della carreggiata , una serie di Zorés alti cm . 9, i

si passò poi ad una seconda eliminazione di dodici pro- quali, risultando paralleli all'asse longitudinale del ponte,

gelli, nei quali, in seguito ad accurato esaine ed a permellono in qualunque tempo la posa in opera di lubi

polosi calcoli , si riscontrarono, per la parte metallica, per condotte d'acqua, di gas, per trasmissioni elettriche in

difetti costruttivi gravissimi ; ovvero, melodi di calcolo in- generale ;
generale ; come pure dei canali per tramvia a trazione

sufficienti od errali , per cui il inetallo sarebbe stato poi , elettrica.

all'alto pratico , eccessivamente cimentato ; oppure rilevante Gli intervalli fra i Zorès vengono colmati con calcestruzzo;

deficienza di rigidild, da dar luogo a deformazioni allar sopra di questo, uno strato di sabbia dello spessore medió

manti e non prive di serii inconvenienti; od anche, con di cm . 6 , ' e finalmente il pavimento con dadi di pietra alli

dizioni gravi di sommergibilità , da compromettere la buona

conservazione dell'opera ; o finalmente serii inconvenienti I marciapiedi poggiano in parle sul corrente superiore

per la viabilità.
delle travature frontali. e pel rimanente sono portati in

Ad alcuni dei progetti caduti in questa seconda elimi- falso con mensole, a distanza di m. 4.95 . Queste sono colo

nazione è giusto tributare delle lodi. legale alle estremità, in corrispondenza del parapello , da

Loteressante dal lato estetico , per quanto rignarda la co una trave longitudinale a doppio T composta, alta m . 0,35 ;

struzione metallica, il progetto dell'Impresa Industriale su questa e sul corrente superiore della trave principale

Italiana, per la sua leggerezza ed arditezza, e pregevole per frontale sono inchiodale delle travi trasversali a C, alle

più motivi tecnici , tra cuiprincipalmente il geniale arti cm . 10,5 , distanti m . 1 , sulle quali si distende una la

ficio d'impostare le estremità delle travature più in basso miera ondulata che porta uno strato di calcestruzzo di

degli appoggi sulle pile, senza perdere il prezioso vantagio cm . 5,5 , e finalmente uno strato di cemento ovvero di

dell'insommergibilità, ed aumentando con ciò la freccia reale asfalto commisto a sabbia dello spessore di cm . 2,5 .

della grande arcata. (La fine al prossimo numero ).

Lodevole il progetto B degli ing. Lombroso ed Ovazza,

sia come soluzione dell'ardito problema della luce unica,

sia per il modo completo con cui venne calcolata e pro

gettata la costruzione metallica . NECROLOGIO

Una speciale lode si meritano anche i signori Cangia e

Balducci col loro progetto di ponte sospeso rigido, rap
Ci giunge da Firenze la dolorosa notizia della morte dell'egregio

presentato da ben 13 tavole , accuratamente disegnate e ricco
ingegnere Porra. Legati a lui da molti anni da salda amicizia e

di minuti particolari. ammiratori delle sue virtù , facciamo nostre le seguenti linee colle

Pregevoli dal lato artistico il progetto del Ciappi e l'altro quali La Nazione ne ha dato l'annunzio della dolorosa fine e ne

dei signori Misuraca, Vivanti e Garvagni, nel secondo dei ha tessuto meritatamente l'elogio :

quali lo sviluppo architettonico dato specialmente alla co

struzione muraria incontrò molte simpatie .

Un nobile cuore ha cessato di battere, una eletla intel

Nè finalmente va privato di un giusto encomio il ten

ligenza si è spenta : il

lativo fatto dai signori Sapegno e Parodi colla loro arcala Cav. Ing . FRANCESCO PORRA

elliltica , certamente seducente dal lato estetico .
mancava ai vivi la mattina del sabbato 20 corrente .

Progelli migliori. – Dopo le due eliminazioni indicale, Nato a Chambéry nel 1834, laureato a Torino nel 1856,

la scelta venne limitata ai due progetti che ora si passa a
inviato poi all'estero per studi di perfezionamento, allor

descrivere minutainente . quando le vicende politiche staccarvno la sua terra natale

dall'antico Piemonte egli optava per la nazionalità italiana .
Progetto 1 ° delle Costruzioni Meccaniche di Saronno .

La meccanica pratica e le sue applicazioni al materiale

La tav . I rappresenta la prospettiva del ponte ad arco delle ferrovie furono sempre i suoi studi prediletti. A ven

progettato dalle officine di Saronno ( Progelto 1º) quale ap liselte anni lo troviamo Capo-servizio del Materiale e Tra

cm . 15 .



262
Monitore delle Strade Ferrate

zione delle Strade Ferrate Livornesi, e con tal grado passò dall'altra parte adempiono ad una funzione d'interesse

poi alle Romane. altamente sociale di servizio pubblico (1 ) .

L'incontrastala sua autorità e la competenza in questo Rileva il Consiglio di Stato che questa caratteristica

ramo d'ingegneria gli valsero altri onorevoli incarichi, come
investe da capo a fondo tutta la legge sulle convenzioni

quello della consegna del materiale delle Ferrovie Lom

ferroviarie del 27 aprile 1885 , in virtù della quale il
barde e la presidenza di una delle Commissioni istituite

Governo si è riservata la facoltà di vigilare e d'interve
nel 1885 in occasione delle Convenzioni ferroviarie.

La Casa Friedr. Krupp di Essen ed altre importanti Ditte nire negli affari e nei servizi di quelle Società: è da questa

estere lo scelsero a loro rappresentante generale per l'Italia . fonte che trae origine la creazione del Collegio arbitrale,

Nel 1873 il Municipio di Firenze volle a lui affidato il a cui sono deferite tutte le contese fra le Società e lo

difficile trasporto del David » di Michelangelo dalla piazza Stato: ed è da essa pure che trae origine l'istituzione

della Signoria all'Accademia di Belle Arti . dell'Ispettorato delle Ferrovie.

Ingegno pronto, senuo pratico, rello giudizio e inteme In quel vasto sistema di organi e di funzioni non si

ralo carattere fecero del Porra un prezioso consigliere in troverebbe modo d'innestare l'azione di Collegi di Probi

molte difficili e delicate questioni. Viri , i quali Collegi sembra dovrebbero essere, giusta l'ar

Tanle belle doti avrebbero potuto brillare in un campo
ticolo 2 della legge 15 luglio 1893 , distribuiti nell'am

più vasto se la rara modestia dell ' estinto non lo avesse
reso schivo dalle cariche pubblichee dagli onori. Pago della plissima estensione di territorio su cui l'Impresa si eser.

stima e dell'affetto degli amici,lielo delle gioie di famiglia, cita, ed esposti al certo pericolo di decisioni contraddi

benefico agl’infelici , egli lascia dielro di sè una vera ere .
torie , con danno irreparabile della disciplina, della sicu

dità di affetti , e la sua memoria sarà sempre cara a quanti rezza e dell'ordine pubblico.

lo conobbero.
Secondo l'art . 312 della legge sui lavori pubblici, qua

Possa l'universale rimpianto essere di qualche conforto lunque macchinista, o conduttore,o guarda-freno che abbia

alla vedova sconsolata .
abbandonato il suo posto mentre un convoglio è in corsa,

viene punito col carcere da sei mesi a due anni .

Giusta l'art. 9 del Regolamento sulla polizia ferroviaria,

INFORMAZIONI PARTICOLARI
per ogni linea ferroviaria il Governo, sentite le Società ,

ha il diritto di determinare il numero minimo e le qua

DEL MONITORE lità degli agenti ed inservienti per la custodia e la con

servazione delle vie e pel servizio delle stazioni , dei se

gnali e degli sviatori, il numero minimo e la qualità del
Ferrovia Savona - Bra .

personale destinato al servizio delle macchine e dei con

( Viadotto di San Bartolomeo ). vogli .

Ricorderanno i nostri lettori che nel novembre dello Per l'art. 20 del regolamento stesso, le Società devono

scorso anno (n . 46) abbiamo annunciato l'ultimazione del fissare l'orario di servizio del personale , in modo da la

Viadotto provvisorio in legname sul vallone di San Bar- sciare a questo le ore necessarie di riposo continuato .

tolomeo della linea ferroviaria Savona-Bra , e l'ottimo Secondo l'art . 62 , le Società devono stabilire in un ap

risultato delle prove di resistenza allora eseguite. Siamo posito regolamento le pene disciplinari graduate per gli

orain grado diconfermare le previsioni che allora face . impiegati ed agenti che manchino all'adempimento dei

vamo ; essendosi effettuato senza interruzione da quel giorno loro doveri, e le relative formalità di giudizio per la loro

il passaggio dei treni su quell'importante opera in legname , giusta applicazione .

mentre si sono proseguiti i lavori per la ricostruzione Il regolamento sul servizio di dettaglio nelle stazioni

dell'opera definitiva. Nei giorni scorsi si è compiuta la contiene le norme disciplinari per il personale, le dispo

demolizione della travata metallica abbandonata, e posto sizioni amministrative per l'esercizio, le norme per l'uso

mano alla riduzione e modificazione di vecchi appoggi per del materiale ruotabile, pel movimento e pei segnali , le

costruirvi le arcate del viadotto in muratura. Siamo poi regole relative ai viaggiatori , al trasporto dei bagagli e

in grado di aggiungere che, dalle varie membrature della dei cani , pel servizio delle merci, le prescrizioni doga

travata metallica demolita. vennero scelti parecchi provini, nali , le norme relative aireclamidel pubblico , alle con

i quali saranno accuratamente sottoposti a prove di resi- travvenzioni , agli attentati contro la sicurezza delle fer

stenza, i cui risultati riusciranno certamente utili ed inte rovie , alle contestazioni ed agli infortuni.

ressanti , trattandosi di materiali che lavorarono per un ven Il Consiglio di Stato esamina, da ultimo, la questione

tennio al passaggio di numerosi e pesanti treni quali sono del personale delle officine. Esso dice : Le officine, delle

quelli della linea Savona -Bra.
quali trattasi, destinate alla riparazione delle macchine,

> <
dei veicoli e di ogni altro congegno di locomozione e tra

sporto , ai termini del contratto e del capitolato di eser

Le officine ferroviarie e la legge sui Probi Viri.
cizio, fanno parte integrante e sono una dipendenza delle

Siamo informati che il Ministero d’Agricoltura , Indu- strade ferrate (V. specialmente gli art. 7 ed 8 del ca

stria e Commercio ha richiesto del proprio parere il Con- pitolato e relativi allegati della legge 27 aprile 1885) .

siglio di Stato sull'interpretazione da darsi all'art . 33 Gli operai impiegati in quelle officine formano con tutti

della legge sui Probi Viri , allo scopo di determinare se gli altri agenti della vasta Impresa un tutto inscindibile.

l'articolo medesimo possa applicarsi anche riguardo alle La loro posizione è, al par di quella degli altri addetti

Società ferroviarie e loro officine. al servizio , regolata da un ruolo organico approvato dal

Il Consiglio ha opinato che la legge , della quale trat- Governo ; e sono anch'essi sottoposti ad un regolamento

tasi , non possa applicarsi alle Imprese pubbliche di strade che disciplina l'avanzamento, le sospensioni , il licenzia

ferrate , basando il suo parere specialmente sulle seguenti mento , ecc.

considerazioni : Sì gli uni che gli altri , personale viaggiante ed operai

Osserva il Consiglio di Stato che, se da un lato le So.
( 1 ) Questo concetto emerge chiaramente dalla Relazione della Commissione del Se

cietà che si propongono la costruzione e l'esercizio delle nato (relatore Griffini) sul progetto di legge sui Probi Viri, nella quale è detto che

strade ferrate rivestono il carattere d’Imprese industriali , responsabilia d'ordine pubblico.

il personale delle Imprese ferroviarie , prestando servizi d'ordine pubblico, deve avere
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d'officina, hanno eguale trattamento sia rispetto ai soda altre carte del progetto , nei suddetti uffici di Roma e di

lizi di presidenza (Casse pensioni e Casse soccorso), sia Campobasso, a partire dal giorno 24 aprile 1895.

rispetto alle misure disciplinari contenute in un regola I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi

mento unico applicabile indistintamente e senza eccezione
sei dalla data del verbale di consegna .

a tutto il personale ferroviario. La cauzione provvisoria è fissata in L. 7500, e in

Incalcolabili sarebbero i danni ed i disordini che, mas. L. 15,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in

sime in tempi di facili ribellioni del lavoro manuale alla titoli, come all'articolo 3 del Capitolato generale d'ap

preponderanza del capitale , potrebbe derivare da un prov palto.

vedimento che affidasse a Collegi formati sul tipo dei Il deliberatario dovrà , nel termine di giorni 15 succes

Probi Viri la risoluzione delle minute ed innumerevoli sivi a quello dell'aggiudicazione, stipulare il relativo con

questioni che sorgono e che vieppiù si moltiplicherebbero tratto .

tra le Società ferroviarie e i loro braccianti. Le spese tutte inerenti all'appalto e quello di registro

Ci consta che un tale parere sarà seguito dal Mini sono a carico dell'appaltatore .

stero d'Agricoltura, Industria e Commercio nel costitnire > <

i diversi Collegi di Probi Viri per le industrie , escludendo Ferrovie funicolari elettriche a Genova.

perciò dai medesimi tutto il personale ferroviario, e quindi
È in esame presso il Ministero dei Lavori Pubblici una

anche quello addetto alle officine.
istanza della Società delle ferrovie elettriche e funicolari

> <
di Genova tendente ad ottenere l'autorizzazione governa

Nuove costruzioni dell'Adriatica . tiva per l'impianto e l'esercizio delle seguenti linee com

( Stato dei lavori al 1° marzo 1895 ). plementari , che essa ebbe facoltà di eseguire dalla Giunta

I. -- Linea Lecco -Colico (in esercizio ).
comunale con deliberazione del 25 agosto 1894 , e che

Le opere di finimento e completamento sono state quasi formano il complemento delle linee tramviarie principali ,

interamente sospese causa la cattiva stagione . già autorizzate coi Decreti ministeriali 9 agosto e 22 set

II . - LINEA ROCCHETTA MELFI-POTENZA .
tembre 1893 :

Tronco Rocchetta - Rionero (in esercizio) . Causa la
1. Prolungamento da piazza Corvetto a piazza De

cattiva stagione i lavori di completamento si sono limi
Ferrari , per via Roma, della linea da piazza Corvetto a

tati a pochi movimenti di terra.
San Gottardo per piazza Manin e Staglieno ;

Tronco Rionero.Potenza . Vale la stessa osserva 2. Diramazione della stessa linea da piazza Manin

zione di cui al tronco precedente .
a Sant'Ugo per la strada di circonvallazione a monte,

III . - LINEA SULMONA-ISERNIA .
cioè per corso Principe Amedeo, corso Solferino, corso Ma

genta, corso Paganini , spianata di Castelletto , corso Fi
Tronco Sulmona-Cansano ( in esercizio) . Il cattivo

tempo ha impedito le costruzioni murarie e tutto si è municazione le due linee piazza Corvetto -San Gottardo e

renze e corso Ugo Bassi. Questa linea porrebbe in co

ridotto a pochi movimenti di terra .

piazza Acquaverde-Sant'Ugo .
Tronco Cansano Isernia . - I lavori , causa la cattiva

Dal progetto dei lavori, presentato dalla predetta So

stagione , si limitarono a pochi movimenti di terra, allo cietà , si rileva che trattasi di linee scorrenti interamente

scavo di varie gallerie ed a opere di finimento nell'in
su strade comunali, con armamento simile a quello già

terno di taluni fabbricati per stazioni e case cantoniere.
autorizzato per le linee principali e di cui la pendenza

IV. - LINEA BARLETTA-SPINAZZOLA.
massima sarà soltanto del 9.55 00, che corrisponde al

I lavori si limitarono a varie sistemazioni dirilevati , tratto di via Roma, mentre nelle linee già concesse la

alla formazione di rampe dei passaggi a livello, a vari pendenza arriva fino all'8 010 ; le curve poi avrebbero il

lavori di finimento nell'interno dei fabbricati, ed infine
minimo raggio di m. 25 , sufficiente ad assicnrare il re

al distendimento di massicciata per secondo strato .
golare esercizio, data la moderata prescritta velocità.

Inoltre si lavora per l'impianto della condotta d'acqua Unitamente alla predetta istanza ed al progetto di cui

del Ruviniero , per la quale sono in provvista quasi tutti
sopra, è stato presentato lo schema disciplinare, compia

i materiali occorrenti .
lato dall'Ufficio del Genio Civile di Genova, delle con

dizioni , sotto l'osservanza delle quali potrebbe venir con

Ferrovia Isernia - Campobasso. cessa la richiesta autorizzazione.

( Appalto di lavori pel tronco Bosco- Redole- Boiano). ><

Alle ore 10 antimeridiane del 20 maggio 1895, in una
Le Azioni delle Secondarie sarde.

delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici , dinanzi Il Corriere della Sera, nei giorni scorsi , pubblicava la

l'Ispettore Generale delle Strade Ferrate, e presso la seguente notizia da Berlino :

R. Prefettura di Campobasso , avanti il Prefetto, si addi « Il Commissariato di Borsa si occupo in due lunghe

verrà simultaneamente all'incanto per l'appalto e delibe- sedute della domanda presentatagli da una Casa di Banca

ramento definitivo dei lavori occorrenti per la sistema di qui, affinchè le Azioni delle Ferrovie Secondarie di

zione, la difesa, il consolidamento e il completamento del Sardegna siano quotate alla Borsa di Berlino . La Commis

tronco in esercizio Bosco - Redole - Boiano della ferrovia Isernia- sione deliberò di esigere che nel prospetto sia inscritta una

Campobasso , per la presunta somma di L. 130,000, salvo dichiarazione dell'Amministrazione delle Ferrovie Secon

il ribasso percentuale che potrà essere offerto. darie , la quale assuma per tal modo l'obbligo di non fare

L'aggiudicazione sarà definitiva al primo incanto , e si mai uso della clausola Antonelli e di non falcidiare i

farà luogo al deliberamento quand'anche non vi sia che tagliandi in nesson altro modo. Anche intorno ad altri

un solo offerente.
punti secondari vennero domandate delle modificazioni » .

L'Impresa resta vincolata all'osservanza del vigente Ca A noi risulta da certa fonte che la Società Italiana per le

pitolato generale per gli appaltidei lavori pubblici diconto Strade Ferrate Secondarie della Sardegna non ha difficoltà

dello Stato, edizione 10 maggio 1892, e di quello spe- alcuna di aderire alla richiesta del Commissariato di Borsa

ciale in data 25 novembre 1894, visibili , assieme alle di Berlino, essendo , quanto si chiede, conforme alle de



264 Monitore delle Strade Ferrate

liberazioni approvate dall'Assemblea generale degli Azio- netto, alla progressiva 42.487.38 della linea da Sampier

nisti del 14 marzo u . s . , e pubblicate nel Monitore del darena al Confine Francese ;

16 successivo.
3. La proposta per lavori di rinforzo all'armamento,

mediante l'aggiunta di traversi e piastre, sulla linea

Ferrovie del Mediterraneo . Roma.Pisa, e mediante l'aggiunta di sole piastre sulle

( Nomine nel Consiglio d'Amministrazione ).
linee Torino Genova , Genova - Pisa , Rogoredo -Pavia ,

Pavia - Voghera e Voghera - Tortona. La spesa comples
Il Consiglio d'Amministrazione, nella seduta del 26

siva all'uopo preventivata ammonta a L. 33,816 per la
corrente, ha provveduto a riempire i vuoti fatti dalla

vori , ed a L. 58,794 per materiale metallico di arma

morte nel Consiglio stesso, e al posto del defunto sena
mento ;

tore Andrea Podestà elesse il di lui figlio barone Luca,

eda quello del marchese Berardi , morto a Roma, nomino consolidamento nel fabbricato della lampisteria e dei ve

4. Il progetto riguardante l'esecuzione di lavori di

il cav . Ambrogio Bigatti, che fin qui tenne l'ufficio di
rificatori nella stazione centrale di Napoli. La spesa al

Sindaco nella Società.

Il Consiglio poi nominò a proprio Vice-Presidente il l'uopo preventivata ammonta a L. 15,500 , ed all'esecu

zione delle opere si provvederà mediante trattativa privata
comm. Giovanni Marsaglia, in sostituzione del senatore

con una Ditta benevisa ;
Podestà, e chiamò il Consigliere senatore Sanseverino a

5. La proposta dei lavori occorrenti per modifica

far parte del Comitato d'Amministrazione.
zioni di binari, onde provvedere all'impianto di una piat

(Orario estivo .).
taforma presso il varco al ponte Cristoforo Colombo nella

La Mediterranea ha rassegnato al R. Ispettorato Ge
stazione di Santa Limbania a Genova, con annesso pre

nerale il progetto di modificazioni all'attuale orario ge- ventivo di spesa di L. 9500. All'esecuzione delle opere

nerale, che la Società ha ritenuto opportuno di proporre si provvederà in economia ;

per la entrante stagione estiva e la cui attivazione do 6. Il progetto dei lavori di consolidamento del ri

vrebbe aver luogo al 1° giugno p. v. Le proposte modi levato dal chilometro 106.490 al chilometro 106.531 , fra

ficazioni riguardano le linee del primo compartimento. le stazioni di Sicignano e di Buccino, lungo la ferrovia

Analoghe proposte saranno quantoprima presentate alla da Eboli a Metaponto. La spesa all'uopo preventivata

superiore approvazione per le linee del secondo compar
ammonta a L. 16,600, ed alla esecuzione delle opere si

timento . provvederà mediante cottimi in economia ;

(Progetti, preventivi, ecc . 7. Il progetto, con annesso preventivo di spesa di

presentati ali'approvazione governativa ).
L. 920, pel rivestimento in muratura dei pozzi delle case

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter cantoniere ai chilometri 29.909 o 32.508 tra le stazioni

raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei di Marigliano e di Cancello nella linea Torre Annun

Lavori Pubblici: ziata Centrale- Cancello. Lavoro da eseguire in economia ;

1. I contratti stipulati colle seguenti Ditte : 8. Il progetto riguardante il completamento dello

a) Colla Ditta Borini Domenico di Omegna per scalo merci a piccola velocità nella stazione di Benevento .

l'esecuzione di lavori di completamento delle impalcature Porta Rufino della linea Avellino Benevento . La spesa al

metalliche lungo il tronco della ferrovia Gozzano-Domo l'uopo preventivata, compreso il materiale metallico di

dossola, compreso fra Orta e Casale Corte Cerro ; armamento per L. 9014.91 , ammonta a L. 59,400 , ed

6) Colla Ditta Marelli Francesco di Napoli per all'esecuzione delle opere si provvederà mediante appalto

l'appalto dei lavori relativi alla costruzione di una gal- a licitazione privata , fatta eccezione per l'armamento, cui

leria artificiale dal km. 119.142.35 al km . 119.242.35 si provvederà in economia. L'approvazione del progetto

della linea da Eboli a Metaponto, fra le stazioni di Ro deve valere anche agli effetti della dichiarazione di pub

magnano e di Balvano : blica utilità . I lavori consistono : 1 ° nell'impianto di un

c) Colla Ditta Macchi, Izar e Comp. di Milano magazzino merci atto a provvedere al simultaneo carico

per la fornitura di n . 19.000 chiodi ordinari in ferro per e scarico di due vagoni; 2° nella costruzione di un ca

armamento modello D, del peso totale approssimativo di pannone di copertura dell'attuale piano caricatore ; 3° nel

chilogrammi 8000 ; l'impianto di un piazzale fornito di binari di deposito

d ) Colla predetta Ditta Macchi, Izar e Comp . di capaci di venti carri.

Milano per la fornitura di n . 20,000 arpioni ordinari per

armamento modello n . 2, del peso totale approssimativo

di chilogrammi 8000 ;
Ferrovie dell'Adriatico.

e) Colla predetta Ditta Macchi, Izar e Comp. di
( Progetti, preventivi, ecc. ,

Milano per la fornitura di n . 16,500 chiavarde con ro
presentati air approvazione governativa ).

setta per armamento, di cui n . 10,000 a testa sferica, L'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali ha

da millimetri 25, per armamento modello n . 2 , del peso presentato all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub

totale di chilogrammi 7000 ; n . 6000, da millimetri 20, blici :

per armamento modello R. 3 , del peso totale di chilo 1. La proposta per togliere d'opera la vasca metal

grammi 2650 ; e n . 500, da millimetri 22, per arma lica del rifornitore sussidiario al Marmigliano, situata

mento modello R. 4, del peso totale di chilogr. 300 ; sopra alla garetta, al chilom . 64.050 della ferrovia da

f) Colla Ditta Filippo Tassara e Figli di Voltri Pistoia a Pisa ;

per la fornitura di n . 16,000 piastre di ferro colato per 2. Il contratto stipulato coll'Impresa Marelli Antonio

armamento, di cui 10,000 intermedie per armamento per la costruzione di parapetti nei manufatti della linea

modello n . 2 , del peso totale di chilogrammi 20,000 , e da Lecco a Como ;

6000 di giunzione per armamento modello calabrese, del 3. Il contratto stipulato colla Ditta di miniere sul

peso totale di chilogrammi 18,000 ; furee Albani di Pesaro , per la costruzione di una con

2. Il progetto dei lavori occorrenti per il consoli- dotta d'acqua lungo la ferrovia Roma-Solmona dalla sta

damento di un muro d'ala a mare del ponte sul Moli- zione di Ortona -Carrito a quella di Collarmele ;

> <
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4. La proposta , con annesso preventivo di spesa di varsi un progetto della Società per le strade Ferrate del

L. 1720, per la costruzione di un magazzino di deposito Mediterraneo riguardante l'esecuzione di lavori di siste

del pesce nella stazione di Cattolica, lungo linea da Bo- mazione dello scolo delle acque dal chilometro 96.970 al

logna ad Otranto. Lavoro da eseguire in economia; chilometro 98.751 , e di rivestimento della scarpata dal

5. La proposta per colmare una parte della cava chilometro 99.392 al chilometro 99.457 , fra le stazioni

esistente dietro la rimessa locomotive , nella stazione di di Frosinone e di Ceccano, lungo la ferrovia Roma-Na

Chioggia, lungo la linea Adria -Chioggia. Spesa preven- poli . La spesa preventivata per la esecuzione delle opere

tivata L. 2330. Lavoro da eseguire a cottimo per trat- ammonta a L. 11,400 .

tativa privata ;

Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che, pure

6. Il progetto per la escavazione di un fosso di scolo agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le

delle acquescorrenti sulla superficie della falda franosa, espropriazioni,possaapprovarsi un progetto compilato

al chilom . 369.400 della linea Bologna -Otranto, con pre

dalla Società delle Strade Ferrate Meridionali riguar

ventivo di spesa di L. 330 ;

7. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere al chilometro 6.820 della ferrovia da Lecco a Como, con
dante la costruzione di un ponticello della luce di m. 1

allo spostamento della ferrovia Roma - Firenze, fra i chi
annesso preventivo di spesa di L. 3850.

lometri 116.141 e 117.092, onde evitare la frana della

valle ivi esistente . La spesa all'uopo preventivata am

monta a L. 69,000 , e alla esecuzione delle opere si prov
Tariffe ferroviarie italiane.

vederà parte in economia e parte mediante cottimo fidu.
( Approvazioni governative ).

ciario. L'approvazione del progetto dovrebbe valere anche
Il Ministero del Tesoro , d'accordo con quello delle Fi

agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità ; nanze, ha dato il suo nulla osta :

8. La proposta di lavori occorrenti per prolungare a) Alla proposta di concessione a favore della Ditta

di 8 metri i piani caricatori delle stazioni di Debbio e
A. Medicus per i suoi trasporti di carbone da Venezia a

di Samalaco . Spesa preventivata L. 990. Lavori da ese
Pordenone, del prezzo di L. 4.22 per tonnellata, carico

guirsi in economia ;
e scarico a una delle parti, contro vincolo di un traffico

9. Il preventivo della spesa di L. 2700 occorrente minimo di 1300 tonnellate, dal 1 ° dicembre 1894 a

per provvedere alla sostituzione di fasci di rotaie ai pon tutto dicembre 1895 ;

ticelli con travi maestre in ghisa, esistenti lungo il tronco
b) Alla rinnovazione, alle stesse condizioni , della con

da Pescia a Pisa , nella ferrovia da Pisa a Pistoia ;

cessione della quale gode la Società delle Fornaci alle

10. La proposta per il rialzamento della livelletta Lieci per il trasporto di laterizi da Minturno ad Isernia

in corrispondenza del ponticello, della luce di m . 6 , al
e da Minturno a Napoli , Castellamare, Gragnano, Salerno

chilom . 180.082 della linea Bologna -Otranto. Spesa pre e stazioni fra Napoli e Salerno ;

vista L. 620 ;

c) Alla rinnovazione per un altro anno, ed alle me.

11. Il contratto stipulato colla Ditta Vannucci Ul
desime condizioni di prima , della concessione di cui ha

derigo per l'esecuzione dei lavori murari e dei movimenti goduto finora la Ditta Sclopis per i suoi trasporti di acido

di materie relativi all'ampliamento ed al consolidamento solforico e muriatico a vagone completo, in partenza da

del ponte sul Reno a Pioppe di Salvaro, lungo la linea Torino ;

da Bologna a Pistoia .
d ) Alla concessione a favore della Ditta Guglielmo

Capolino , in conformità di quanto si è concesso ad altra

Ferrovia Sant'Ellero-Saltino . Ditta , della applicazione del prezzo di L. 0.03264 per

( Tariffe viaggiatori e merci ).
tonnellata - chilometro, oltre il diritto fisso , ai suoi tra

Con recente Decreto ministeriale sono stati approvati di un traffico minimo annuale di 1000 tonnellate;
sporti di laterizi da Minturno ad Isernia, dietro impegno

i prezzi , da considerarsi come massimi, delle tariffe pei
e) Alla rinnovazione per un altr'anno ,a partire dal

viaggiatori e per le merci , e le relative norme per i tra

sporti sulla ferrovia Sant'Ellero-Saltino (Vallombrosa ), cessione alla Ditta Ruggeri Gambara per i trasporti di
1 ° marzo ed alle stesse condizioni di prima , della con

giusta la proposta presentata dalla Società esercente la
pietre greggie e grossolanamente lavorate.ferrovia medesima.

> <

Deliberazioni del Consiglio di Stato .
Notizie Ferroviarie Italiane

Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere:

1. Sugli atti di liquidazione finale e di collaudo dei
Ferrovia del Sempione . - Informano da Lugano

lavori eseguiti dall'Impresa Ruggeri per l'ampliamento che , nei giorni scorsi, sono arrivati da Berna i signori Ru

della stazione di Zollino, lungo la ferrovia da Zollino a chonnet e Dumur, direttori della Compagnia del Giura -Sem

Gallipoli ;
pione, e da Roma il comm . Ferrucci, per intendersi circa

2. Su di un atto di transazione relativo alla liqui- il modo nel quale devr essere redatta la domanda, che la

dazione finale ed al collaudo dei lavori di costruzione del Compagnia farà al Governo italiano per otlenere la conces

tronco da Fosso Canecchi a Ronta , nella ferrovia Faenza sione del tratto di galleria del nuovo valico del Sempione,

Firenze, eseguiti dall'Impresa Ceribelli ;
che sarebbe sul territorio italiano , cioè di 11 chilometri.

3. Sugli atti di liquidazione finale e di collaudo dei
Verrà chiesto, pare, il sussidio chilometrico di 3000 lire.

lavori eseguiti dall'Impresa Alessandro Galbusera per la Tramvie a Verona. Il Consiglio comunale nella

costruzione di tre case cantoniere e di tre cisterne lungo seduta del 10 corrente ha approvato senza opposizione la

il tronco della ferrovia Adria - Chioggia, compreso fra linea train viaria Verona -Albaredo e il convegno per la co

Adria e Loreo . struzione futura delle altre sei linee del Ventaglio di tramvie

con la stessa Ditla Borghesana e Goslero a scarlamento di

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che , anche agli ef centimetri 75 , con lire ottomila di sovvenzione fissa al chia

fetti della dichiarazione di pubblica utilità, possa appro- | lometro .

> <
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Notizie Ferroviarie Estere gilto Vienna -Salzbourg, cioè 317 chilometri. In seguito alla

suddivisione in zone miriametriche , il progetto comporta

320 chilometri, mentre coll'antica tariffa (Kreuzer Zonen

Ferrovie Svizzere. Tramway a Winterthur. tarif) comportava 350 chilometri :

In questi ultimi giorni ebbe luogo a Winterthur una riu 100 chilometri a 3-4 kreuzer, eguali a
fiorini 3-40

nione pubblica per esaminare l'offerta falla dal sig. Giulio 200
6-40

Stettlen , proprietario degli omnibus-tramway in Basilea , 20
a 3 0.60

tendente a stabilire in Winterthur, al più tardi per il 15
Totale fiorini 10-40

maggio , un servizio di omnibus - tramway contro assicura Secondo l'antica tariffa, il prezzo sarebbe stato di fio

zione in caso di risultato sfavorevole di coprire le spese rini 10-71.

d'esercizio , con la garanzia di i'r. 18,860 e dell'eventuale Il gran vantaggio sull'antica tariffa è che non vi sono più

partecipazione del guadagno netto , a metà, e ciò in via di le grandi differenze di prezzo che esistevano per le di

prova per cinque ed eventualmenteper soli due mesi . Questo stanze, ad esempio, di 300 e 301 chilometri , quest'ultima

servizio di omnibus-tramway servirebbe a riunire fra loro distanza dovendo contare come di 350 chilometri.

la stazione ferroviaria Woltheim , Täss , Winterthur e Seen . Ecco qnalche esempio che mostra la differenza apportata

Venne incaricato un Comitato di selle membri onde studiare ai prezzi dei differenti tragitti :

più a fondo questa offerta . Vienna -Nausdorf (5 chilom .).

Tramways di Basilea . - Essendo terminato il giorno

Antica tariffa kr. 31

22 corrente il collaudo ufficiale dei tramways basileesi per

21 11

30 20 10

parte del Governo, il 24 susseguente si fecero le prove dei Nuova tariffa
Vienna -Parkersdorf e Kritzendorf(15 chilom .).

ponti. Le vetture furono caricate fino al peso di 300 quint., Antica tariffa kr. 62 41 21

cioè 120 quintali di soprapeso . Il risultato della prova fu Nuova tariffa 51 36 21

eccellente. L'apertura definitiva dell'esercizio pubblico è fis Vienna-Pressbaum o Greifensten (20 chilum.).

sato al 4 maggio.
Antica tariffa kr. 62 41 21

Nuova tariffa 68 48 28

Ferrovie Germaniche. Riposo festivo sulle fer
Vienna-Salzbourg (314 chilom .)

rovie. – Col 1 ° maggio , su tutte le ferrovie teilesche , en Antica tariffa treno ordinario fior. 10-71 7-14 3-57

trerà in vigore il riposo festivo. Tranne il bestiame , le spe diretto 16 10-71 5-36

dizioni a grande velocità e le derrate che deperiscono ra Nuova tariffa treno ordinario 10-40 7-20 4

pidamente , il trasporto delle merci farà sosta dalla mezza
diretto 15-20 10-40 5-60

notte del sabato alla mezzanotte della domentca . Le direzioni
Vienna -Praga (351 chilom.).

ferroviarie provvederanno a che il personale passi , possi

Antica tariffa treno ordinario fior. 12-24 8-16 4-08

diretto . 34.00 12-24 6-12

bilmente, la domenica là dove dimora la rispelliva famiglia. Nuova tariffa treno ordinario 22.72 8-00 4-20

E oltre che per la domenica, queste operazioni varranno diretto . 33 82 11-60 6-20

per il primo d'anno , la seconda giornaia di Pasqua , l'As . Vienna - Bregens (735 chilom .).

sunzione, la seconda giornata di Pentecoste e i due giorni Antica tariffa treno ordinario fior. 22 75 15-25 7-65

di Natale.
diretto . 34.00 : 22-75 11-48

Nuova tariffa treno ordinario 22-72 15.32 7-92

Ferrovie Francesi. Raccordamento delle linee
diretto . 33-82 22:72 11-62

di Bordeaux alla frontiera spagnuola . – Il Senato , nella

seduta del 7 corrente, accetto il progetto di legge , dichia .

Si vede da questi esempi che la nuova tariffa porta delle

riduzioni per le tre classi dei viaggiatori . Per i iragitti più
rato d'urgenza , avente per scopo di approvare una conven

lunghi, la tariffa in 3º classe è un po ' aumentata , mentre

zione passata fra lo Stato e la Compagnia ferroviaria del
è diminuita in 2 e sopratutto in 1 " classe .

Mezzogiorno e del canale laterale alla Garonna , per la con Per la zona da 291 a 300 chilometri soltanto vi è un

cessione a questa Compagnia della ferrovia di raccorda

mento delle linee di Bordeaux alla frontiera di Spagna e

aumento generale da 60 a 70 kreuzer .

della linea da Baiona a Saint - Jean - Pied - de-Port con una

In complesso, tullavia le differenze fra la vecchia e la

stazione marittima da stabilire sui quais della riva sinistra

nuova tariffa sono di poco rilievo . Il trasporto dei bagagli

dell'Adour, a Baiona .

si farà pure a condizioni più ridotte ; la tassa, che era di

kr . 0-2 per chilometro , per un peso determinato, è stala

Linea da Elampes a Beaume - la-Rolande . Il Ministro

dei Lavori Pubblici ha presentato aila Camera dei Deputati: portata a kr. 0-1 112 .

un progetto di legge per dichiarare di pubblica utilità l'im
Il riscatto delle ferrovie. - Il Ministro del Commercio

pianto di una ferrovia da Etampes a Beaume- la - Rolande. ha dichiarato nella seduta delli 22 corr . della Commissione

del bilancio della Camera dei Deputati che il Governo ha

Ferrovie Austriache. — Le nuove tariffe viaggia- aggiornalo l'operazione del riscatto delle ferrovie da parte

tori. – A partire dal 1 ° luglio saranno applicate le nuove dello Stato , ed in quanto alle Ferrovie Meridionali della

tariffe viaggiatori nelle ferrovie dello Stalo. Sudbahn il Governo Ungherese desidera vedere anzitutto

È ancora il principio della divisione delle distanze a zone risolte le questioni di massima. Il Ministro soggiunge che

che servirà di base alla nuova tariffa, ma le suddivisioni il Governo , volendo solloporre alla Camera un grande piano

furono cambiate . Cosi la base del pagamento sarà il miria completo sopra l'anzidella questione, non può presentare

metro, e soltanto fino a 50 chilometri saranno ammesse progetti di legge parziali nell'attuale sessione della Camera ,

delle zone di 5 chilometri . essendo questa dedicata ad altri grandi lavori .

Ecco quali sono le basi della nuova tariffa :
Ferrovie Russe. La lunghezza delle strade ſer

rate della Russia in esercizio al 10/13 gennaio 1895 era di
18 classe 2a classe 31 classe

36,981 verste , cosi ripartite :

Da 1 a 100 chilometri 3-4 2-4 1.4
Rete dello Stato . verste 17,990

Da 101 a 300
3-2 2-2 1.2

Ferrovie concesse a Società private .

Da 301 a 600
3

15,310

2

2-8
Oltre i 600

1.8 0-8
Ferrovia transcaspiana amministrata dal Mi

Come si vede , ilprincipio di diminuire il prezzo per chi- Ferrovia della Finlandia .

nistero della Guerra 1,433

2,248

lometro a misura che aumenta la distanza è stato mante

nuto . Il principio del prezzo minimo, qualunque sia la di
verste 36,981

stanza per lulli i piccoli tragitti , è pure mantenulo.
Le linee in costruzione , alla stessa data , per conto dello

Ecco un esempio del sistema col quale sono calcolati i Stalo avevano una lunghezza di 4566 versle, nelle quali la

prezzi della nuova tariffa, prendendo , per esempio, il tra ferrovia della Siberia entra per 4306 verste . E la lunghezza

.
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PRODOTTI LORDI PRODOTTI NETTI

delle linee in costruzione per conto di Società private era Il vapore surriscaldato nella trazioneper

di 2181 verste.
le tramvie. – Il giornale L'Industria pubblica alcune

La versta , avendo una lunghezza di 1067 metri , l'insieme idee dell'ing . Carlo Margutti circa la maniera di adoprare

delle strade ſerrale della Russia attualmente in esercizio, il vapore surriscaldato per l'esercizio di una tramvia con

di 36,981 versle, si ragguaglia a 39,459 chilometri. vetture automotrici .

Ferrovie dogli Stati Uniti. - Togliamo dal
L'ing. Margutti propone di collocare nel ciclo della vet

Railway Age le cifre seguenti, che disegnano assai bene la tura due tubi del diametro di m . 0.25 e lunghi m. 3.20,

situazione poco florida e la depressione dei prodotti ferro entro i quali viene, alla stazione di deposito, iniettata l'acqua

viari . Le Compagnie di cui traitasi compongono le reti del
riscaldaia al di sopra del punto di vaporazione.

l'Est : I detti tubi sono collocati entro altri ripieni di parafina,

e finalmente questi ultimi tubi sono nella parte superiore

ricoperli con altri semitubi destinati a servire da isolanti
Diminuz , in dollari 010 Diminuz . in dollari 010

per diminuire le perdite di calore, e nella inferiore sono
Pensilvania . 16,526,000 11.93 3,429,000 8.51

Linee Vanderbilt ( N.-Y. , invece chiusi in altro semicilindro, pieno anch'esso di pa

C.Lakeshore, M.C.Cin
rallina, la quale viene colata nella stazione di deposito e

cinnati e Saint-Louis, e alla temperatura di 370°, cioè a quella di ebollizione.

Nickel Plate) .
14,519,000 13.55 1,648,000 5.35 La paraffina deve servire ad aumentare la temperatura del

New -York L.E. e W 4,888,000 16.62 2,572,317 27.14 l'acqua , che , secondo l'ing. Margutti , dovrebbe cosi raggiun
Baltimora e Ohio . 3,918,000 12.29 1,298,066 12.96 gere il limile di 213° , cui corrisponde la tensione di 20 atmo

Totale 39,852,000 12.98 8,948,000
sfere nel vapore saturo .

9.88

Questo vapore viene allora immesso in altro tubo paral .

Questa depressione di circa 40 milioni di dollari nei pro lelo ai due dell'acqua e pure rinchiuso in altro recipiente

dotti lordi sulle quattro migliori reti americane tradisce con paraffina, e si trasforma cosi in vapore surriscaldato,

una crisi industriale e commerciale delle più intense nelle che, con opportuni tubi , cilindri ed altri accessori , melle

di essere giunti a limitare a 9 milioni di dollari la dimi. in l'ing.Marguuli valuta che col suo sistema non debba

nuzione dei prodotti netti , è prova dell'economia severa spendersi più di 5 centesimi a vellura -chilometro in linee

apportata nell'esercizio.
piane per vetture di 32 viaggiatori , risultato che sarebbe

La situazione non è d'altronde migliore sugli altri punti davvero meraviglioso, se le pratiche esperienze confermas

degli Stati Uniti , poichè , per 251 linee rappresentanti una sero le deduzioni esclusivamente scientifiche falte oggi dal

rete di 160,000 miglia, ossia l'89 010 della rete intiera , la prelodato ingegnere .

diminuzione dei prodoiti lordi in confronto all'anno prece

dente ha raggiunto 133, 735,000 dollari .
Commercio italo - francese . — La Camera di Com

mercio italiana di Parigi comunica che durante i tre primi

mesi del 1895 l'importazione delle merci italiane in Francia

Notizie Diverse

(commercio speciale) si elevó a fr. 25,268,000, e l'espor

lazione delle merci francesi per l'Italia raggiunse franchi

30,316,000.

Dal confronto coi tre primi mesi del 1894, risulta mi

Ingegneri italiani al Congo. - I signori in nore importazione di merci italiane in Francia fr. 10,141,000,

gegneri Piero Ricevuti , milanese, e Enilio Lenchantin , di e maggiore esportazione di merci francesi per l'Italia

Torino, sono partiti nei giorni scorsi per Anversa, dove si fr. 10,620,000.

imbarcheranno per il Congo, essendo stati assunti in qua

lità di ingegneri direttori dei lavori della Società belga
Il commercio ostero della Grecia . Il mo

costruttrice della grandiosa ferrovia che, partendo dalla
vimento commerciale della Grecia nel 1894 presenta i dali

costa, deve spingersi nel cuore del continente africano sino seguenti:

a raggiungere i laghi equatoriali .
Importazioni: 109,958,826 dramme, con una differenza

Torna d'onore al nostro paese l’avere una Società belga in più sul 1893 di 18,473,890.

chiamati a collaboratori due distinti ingegneri italiani , che
Esportazioni : 74,290,906 dramme, con una differenza

in opere consimili fecero Oltima prova presso le nostre
in meno sul 1893 di 13,742,956.

Società ferroviarie .
I progressi dell'importazione si devono ai cereali ( +-7 mi

lioni) e ai tessuti per una quantità leggermente superiore.

Trasporto di energia elett ' ica in Foligno. La riduzione dell'esportazione è la conseguenza della crisi

- A giorni verrà inauguralo l'impianto d'illuminazione elet avvenuta nelle ure secche.

trica e trasporto di forza motrice nella città di Foligno . Sono Mercè lo sviluppo dell'esportazione, il prodotto delle do

slate già eseguite le prove tanto nella parle idraulica che gane si è elevato da 28,287,720 dramme a 26,750,000.

in quella elettrica , e lullo riusci splendidamente. L'aumento è di 4,442,948 dramme. Si deve pur notare che

L'officina di produzione è posla nella località della l’Al- il commercio estero della Grecia è in costanie diminuzione

tolina, sotlo Pale , e utilizza una caduta di 140 m . con una ſin dall'anno 1887 ; ci fu una sola eccezione : nel 1891 .

portata di 300 litri d'acqua al secondo . Tre turbine di

100 cavalli ciascuna, munite di regolazione automatica me
Il telefono in Germania . Duecento e cin

diante servomotori ( ultimo sistema De Morsier) , mettono in quanta località sono ora collegate telefonicamente alla ca

movimento tre alternatori a correnti poliſasi. Due gruppi di pitale. La linea Berlino Manelha più di 1000 chilometri di

conduttori principali , uno per la luce e l'altro per la forza, lunghezza . La rete telegrafica e telefonica tedesca si è ac

portano la corrente in città , che dista dalla stazione gene
eresciuta, nello scorso anno , di 7400 chilometri di linee e

ratrice quasi 7 chilometri.
di 55,200 chilometri di conduttori . I 100,000 abbonati te

Gli avvisi nei carrozzoni ferroviari. -
lefonici sono ripartiti come segue nelle diverse città : Ber

А

titolo di prova sullalinea Milano-Pavia, della Società del lino, 22,070 abbonati (pressoa poco quantineha la Francia

intera) ; Amburgo, 3000 ; Dresda , 3267 ; Lipsia , 3290 ; Co

Ticino, sono in esercizio i cosidetti carrozzoni sistema
lonia, 2717; Francoforte, 2674 ; Breslavia , ' 2204 .

Lackenbacher. Essi sono dipinti all'esterno con tulle le

réclames più svariate, e presentano cosi il vanlaggio di una Adozione degli accumulatori negli uffici

pubblicità che vien vista ed apprezzata ovunque. telegrafici. – Il Ministro delle Poste e dei Telegrafi ,

L'Impresa Lackenbacher ha aperto i propri uffici in piazza in seguito di molto soddisfacenti risultati ottenuti dalle prove

del Duomo, 45 , nei locali già occupati dalla Dilla Cook appositainente falle eseguire presso la Direzione dei tele

Thomas e Soci.
grafi in Roma, ha prescritto l'adozione degli accumulatori
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nei principali uffici telegrafici del Regno, sostituendo con Colla Ditta Pozzoli e Morosetti di Voghera per costruzione di

essi le pile.
un sottovia per la nuova linea ferroviaria Tortona -Castelnuovo

Coll'adozione degli accumulatori invece delle pile , il ser
Scrivia, attraversante la linea Alessandria-Piacenza in stazione di

Tortona ;

vizio telegrafico, per quanto grande sia l'ollluenza dei tele
Colla Ditta Ferdinando De Rosa per fornitura di mc. 47 di

grammi sopra una linea, potrà procedere con perfeita re legname noce in tavolovi.

golarità e con grande speditezza .

II . Opere pubbliche

MEMORANDUM PRATICO provviste occorrenti.

Appalti .

GUIDA DEGLI APPALTATORI Prefettura di Parma (4 maggio, ore 11 , unico e definitivo).

Appalto per la sistemazione d'un tratto d'argine destro del fiume

dalla fronte Sacerdoti all'idrometro di S. Siru nei Comuni di Cor

I. - Lavori e Forniture
tile S. Martino e Torrile ( m . 2226) . Importo L. 29,370. Cauzione

provv. L. 1500. Cauz. def. il decimo.

per Ferrovie . Municipio di Galluccio Caserta ( 8 maggio, ore 12, fatali ).

- Appalto delle opere e provviste per la costruzione della strada co

Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamomaggiori rag
munale obbligatoria dalla provinciale Sessa-Mignano presso la frazione

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio
San Clemente di Galluccio . Importo ridotto L. 118,745 .

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del
Prefettura di Grosseto (9 maggio, ore 10, unico o definitivo ).

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. Appalto dei lavori di colmazione artificiale di una zona del pa

dule di Talamone, com presa fra la via provinciale ed il mare. Im

1 . Progetti e preventivi di spese
porto L , 98,600 . Cauz . provv. L. 5000.

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. Municipio di Lucca ( 10 maggio, ore 11 , definitivo ). - Appalto

dei lavori murari per la costruzione del macello pubblico comunale

Rele Adriatica . L. 69,000 per provvedere allo spostamento presso la città, in sezione di Pulia ( lavori del lotto 2 "). Importo

della ferrovia Roma-Firenze, fra i km . 116.141 e 117.092, onde evi . ridotto L. 57,259.51 .

tare la frana della valle ivi esistente ;

L. 19,371.85 (compreso il costo dei materiali metallici di ar.

Deputazione Provinciale di Benevento (13 maggio, ore 12, 1 *

asta) . Appalto dei lavori per la costruzione del palazzo di Pre
mamento) , per provvedere al rifacimento in acciaio di metri lineari

633.62 di binario in ferro mod. n . 1 ex-A . I. , o di n . 2 deviatoi
fettura. Importo L. 600,000. Cauzione provv. L. 20,000. Fatali a

stabilirsi .

semplici nella stazione di Reggio Emilia ;

L. 14,300 per provvedere all'ampliamento del magazzino doga
Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Ancona (24

nale nella stazione di Udine ;
maggio, ore 10, 14 asta ). Appalto dei lavori di manutenzione

L. 17:20 per provvedere alla costruzione di un magazzino di
delle opere d'arte del porto d'Ancona, dal 1 ° luglio 1895 al 30

deposito del pesce nella stazione di Cattolica . giugno 1900. Importo complessivo L. 219,101.55. Cauzione provy .

Rete Mediterranea. L. 59,400 progetto * (compreso valore
L. 11,250. Cauz. def. il decimo. Fatali a giorni 15 .

materiale armamento ) per completamento scalo merci in stazione di

Benevento, linea Avellino-Benevento ;
L. 33,816 * proposta per lavori di rinforzo sulla linea Roma. La Cameru di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo

Commerciale ci comunica :

L. 16,600 * progetto di lavori ad un rilevato sulla linea Eboli Appalto perla fornitura di materiale alle Strade Ferrate

Metaponto ; dello Stato a Giava. – Il Ministero Olandese ( Dipartimento delel

L. 15,500 * progetto per lavori nel fabbricato della lampisteria Colonie) ha indetto on appalto per la fornitura di 122 accessori in

nella stazione centrale di Napoli ; ferro per vetture e vagoni occorrenti alle Strade Ferrate dello Stato

L. 9500 * proposta per modificazione binari ed altro in sta a Giava. L'appalto avrà luogo all'Aia 18 maggio p. v. Il relativo

zione di Santa Limbavia a Genova ; capitolato d'onere ed i disegni dei lavori da eseguirsi sono ostensi.

Contratti * diversi . bili presso questo Museo .

Rete Sicula . - L. 1485.66 per provvedere all'esecuzione di la Fabbrica d'Armi di Torre Annunziata (8 maggio ).

vori urgenti nella trincea di approccio imbocco Porto Empedocle, la fornitura di acciaio e ferro per la somma di L. 8483.

galleria Spina Santa , e trincea d'approccio imbocco Girgenti , galleria Direzione della Fabbrica d'Armi di Terni (8 maggio ). Asta

Meta, fra le progressive 135.060-135.200 e 138.880-139.065 della

linea Palermo-Porto Empedocle.

per lil provvista di kg. 70,000 di carbone di faggio per L. 4900.

Costruzioni del Il Dipartimento Marittimo Napoli (9

3 . Gare aperte .
maggio ). Asta per fornitura di bronzo in pani per L. 34,540.

Costruzioni del III Dipartimento Marittimo — Venezia - (10

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Campobasso maggio). Seconda asta per la provvista dimc. 235 di legno pino,

(20 maggio, ore 10 , unico e definitivo ). Appalto * dei lavori di

completamento del tronco Bosco -Redole-Boiano della linea Isernia

provvisoriamente aggiudicata per L. 20,167.88.

Ministero dei Lavori Pubblici Roma

Campobasso.

( 16 maggio) .

palto dei lavori e provviste per la strada nazionale n. 30, fra Ver

5. Contratti nante e il Confine francese ( m . 50,600.30) durante un sessennio,

per L. 263,603.58.

stipulati dalle Società Ferroviarie.

( 17 maggio ) . — Appalto dei lavori di manutenzione del porto

Rete Mediterranea ( Seduta del Comitato, 26 aprile corr.). canale di Magnavacca , Comacchio, durante un sessennio, per lire

Colla Ditta Magni e C. di Vicenza per fornitura di kg. 90,000 di
108,000 .

grasso composto per veicoli per la stagione estiva ; ( 18 maggio). - Appalto delle opere e provviste per la manu

Colla Ditta Giani Giuseppe di Torino per fornitura di n . 2750 tenzione della strada nazionale n . 23, del Piccolo S. Bernardo, fra

cuscinetti di bronzo lavorati ; Aosta ed il Confine francese (m. 54,712), durante un sessennio, per

Colla Ditta Alberto Hahn di Berlino per fornitura di 5000 tubi L, 160,161.18.

bollitori di ferro per locomotive; ( 21 maggio). Appalto dei lavori di scavazione ai porti.

Colla « Deutsch -Oesterreichische Mannermannröhren Werke »
canali di Senigallia, Fano, Pesaro, Rimini e Cesenatico, dal 1° gen

di Düsseldorf per fornitura di 5000 tubi bollitori in ferro per loco.
naio 1896 al 30 giugno 1903, per la somma di L. 475,460.

motive ;

Colla Ditta Pyman Watson e Comp. di Cardiff per fornitura
(22 maggio ). - Appalto delle opere e provviste per l'apertura

di tonnellate metriche 20,000 di carbone inglese minuto mezzo

e sisten azione del canale delle acquealte Modenesi, presso lo scolo

Bruino, per la somma di L. 303,740.
grasso ;

Colla Ditta R. Chicchio di Torino per fornitura di 30,000 doz I relativi avvisi d'asta sono ostensibili presso questo Museo, via

zine di strofinacci di cotone per la pulitura delle locomotive e dei San Francesco da Paola, 24, che procurerà agli interessati ogni maggior

meccanismi ;
notizia desiderata .

Pisa ;

- Asta per

Ap
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1 III . Forniture diverse .

Aste.

Titolida cinque azioni.
4271 a 275 4326 a 330 4486 a 490 4816 a 820

4981 a 985 4986 a 990.

Rimborso in L. 250 per azione otto giorni dopo la loro presen

tazione .

Società Italiana dei Cementi e delle Calci idrauliche in

Bergamo. Dal 1° maggio verrà pagata la cedola n. 7 in L. 4

quale dividendo dell'esercizio 1894.

Città di Spezia (6 maggio, ore 10, 1 ' asta ). Fornitura di

2500 tonnellate di carbone Newpelton Main o Pelaw Main all'of.

ficina comunale del gaz , a L. 24 la tonnellata . Cauzione L. 6000.

Fatali 25 maggio, ore 10.

Direzione delle Costruzioni Navali Napoli - (9 maggio,

ore 10, 1 ' asta ). Fornitura di bronzo fosforoso. Importo lire

34,540. Cauz. L. 3500. Fatali 30 maggio, ore 12,

Aggiudicazioni.

Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata ).

Giani, Torino, tre torni paralleli , Arsenale di Taranto, L. 4980 ;

Origoni, Milano, lamiere di ferro zincate, 1° dipartimento,

L. 7488 ;

F. 1 yet, Venezia, latrine e pompette, 3º dipartim . , L. 1510.32;

Fra telli Feltrinelli, Milano, legname yellow fino, lo e 3. dipar

timento e Taranto , L. 29,300.85 ;

Layet, Venezia , piattaforma é sopporti, 39 dipartim . , L. 5235 ;

Layet, Venezia, motrice verticale, 3º dipartimento, L. 7465.

>>

»
» 662

» 330

>

>>
» 330

617

D 561

Đ
. D 290

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

aprile 20 aprile 27

Azioni Ferrovie Biella
L. 455 455

Mediterranee
» 496 496

Meridionali .
662

Pinerolo ( 1 ' emiss. )
330

( 2 ) ) > 300 300

Secondarie Sarde
330

Sicule
617

Buoni Ferrovie Meridionali .
561

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee

Sicule A. B. C. D.
290

Cuneo ( 2 * emiss.). > 311 311.50

Gottardo 4 % 102.30

Mediterranee 4 010 483 483

Meridionali . » 301 299.75

Meridionali Austriache . 373

Palermo-Marsala -Trapani » 301 303.50

24 emiss. 282.50

Pontebba 442.50

Romane :

Sarde, serie A. 290

serie B. 293

1879 293

Savona

Secondarie Sarde 420

Sicule 4 010 oro 450

Tirreno
445

Vittorio Emanuele A 303 303

.

GUIDA DEGLI AZIONISTI

>> 385

D

ESTRAZIONI E PAGAMENTI .

>>
.

>> 283

D 442

» 293

>> 290

► 293

» 292

» 305

» 042

» 450

>> 445

62

Società Tramways Milano -Magenta -Sedriano -Cuggiono -Ca

stano Milano. 144 Estrazione, 5 aprile 1895 .

Titoli da una azione.

166 174 244 252 427 545 554 607

746 766 788 802 843 849 908 941 949

955 958 971 - 1066 202 288 324 334

384 462 508 593 627 652 708 753 756

916 2040 043 117 119 155 158 162 213

226 256 403 418 428 488 537 705 712

807 850 859 868 934 – 3009 032 104 200

232 281 296 298 321 368 420.

305

964
>>

.

D

G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1894-95 . Dall' 11 al 20 Aprile 1895. 294 Decade.

RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

Chilometri in esercizio .

Media.

4407

4310

4210

4198

+
+

197

192

1085

1081

1015

996

+
+

70

85

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

1,396,560 90

75,470 78

335,839 26

1,553,566 22

1,294,393 00 + 102,167 90

77,481 99 2,011 21

342,505 97 6,666 71

1,573,721 96 15,155 74

75,672 81

2,785 93

13,629 27

62,576 09

55,479 77 + 20,193 04

1,251 87 1,534 06

10,811 51 2,817 76

59,616 87 2,959 22

TOTALE 3,366,437 16
3,288,102 92+ 78,334 24 154,664 10

127,160 02 + 27,504 08

.

.

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.Y. e P.V. aoc.

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio 1894 al 20 Aprile 1895.

35,846,638 41 36,071,891 52 225,253 11 1,800,904 38 1,855,715 29

1,755,524 40

54,810 91

1,740,694 77 + 14,829 63 49,893 21 44,237 08 + 5,656 13

9,318,353 93 9,220,482 65+ 89,871 28 327,142 89 336,368 72

45,187,132 46

9,225 83

44,981,079 36+ 206,053 10 1,747,997 86 1,644,424 42 + - 103,572 94

TOTALE 92,107,649 20 92,022,148 30 + 85,500 90 3,925,937 84.
3,880,745 51 + 45,192 33

Prodotto per chilometro.

della decade

riassuntivo .

763 88

21,077 27

781 02

21,920 47

17 14

843 20

142 55

3,631 76

125 28 +

3,896 33

17 27

264 57

(*) La linea Milano-Chiasso (km . 52) comune colla Rete Adriatica , o calcolata per la sola meta.
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE- MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. 10 ' Decade dal 1° al 10 Aprile 1895

R E TE P R INCIP A L B

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

961.641 95

1.024.830 12

1895

1894

Differense nel 1895

56.964 61

64.310 12

PRODOTTI DELLA DECADE.

332.458 89 1.350.723 84

287.360 52 1.181.742 12

+ 45.098 37 + 168.981 72

11.024 95

17.710 15

2.712.814 24

2.575.933 03

4.215 00

4.261 00

63.188 17 7.345 51 6.685 20 + 136.861 21 46 00

1895

1894

Differense nel 1895

7.924 000 09

8.902.928 04

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

389.355 05 2.626.802 88 11.051.206 62

417.301 93 2.831.791 03 11.511.199 20

27.946 88 204.988 15 459.992 58

104.020 10

113.249 96

22.095.384 74

23.776.470 16

4.215 00

4.261 00

978.927 95 9.229 86 1.681.085 42 46 00

R ET E C O M PLEMENTARE

PRODOTTI DELLA DECADE .

55.852 16

58.635 15

1.081 44

1.185 20

103 76

1895

1894

Diforonse nel 1895

20.512 66

19.810 48

702 18

89.646 75

88.818 39

1.285 50

1.742 12

168.378 51

170.191 34

1.812 83

1.294 68

1.256 68

+ 38 002.782 99 + + 828 36 456 62

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

520.793 80

533.063 69

10.198 02

10.721 94

172.774 99

176.623 00

846.392 97

865.907 28

11.597 20

12.828 53

1.561.756 98

1.599.144 44

1895

1894

Diferenza nel 1895

1.294 68

1.256 68

+ 38 0012.269 89 523 92 3.848 01 19,514 31 1.231 33 37.387 46

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

522 93 497 69 + 25 24 4.293 74 4.598 36 305 22

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

284 Decade Dal 1° al 10 Aprile 1895 .

R ET E PRINCIPALE

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI

per chilom ,

78 558 00

93.187 00

2.348 00

1.866 00

1895

1894

Diferense nel 1895

PRODOTTI DELLA DECADE

9.873 00 129.487 00

8.978 00 125.863 00

895 00 oto 3.624 00

1.062 00

1.687 00

221.328 00

231.581 00

616 00

616 00

359 00

376 00

14.629 00 + 482 00 + 625 00 10.253 00 ► 17 00

1894-95

1893-94

Differenso nel 1895

2.491.990 00

2.459.277 00

+ 32.713 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 10 APRILE 1895 .

53.287 00 296.938 00 3.427.147 00 32.186 00

51.550 00 300.068 00 3.270.775 00 69.109 00

1.737 00 3.130 00 156.372 00 36.923 00

6.301.548 00

6.150.779 00

616 00

616 00

10.230 00

9.988 00

+

+

+ 150.769 00 + 242 00

R E T E CO M P L EM EN T A R E

PRODOTTI DELLA DECADE

1895

1894

Differenze nel 1895

22.757 00

24.703 00

1.946 00

211 00

235 00

1.466 00

1.682 00

17.277 00

14.304 00

348 00

498 00

|

42.059 00

41.422 00

434 00

419 00

97 00

99 00

2 0024 00 216 00

+

2.973 150 00 + 637 00 + 15 00

1894-95

1893-94

Diferensi nel 1895

698.437 00

697.969 00

468 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 10 APRILE 1895 .

6.797 00 47.066 00 422.003 00 5.038 00

7.222 00 47.469 00 356.032 00 3.702 00

425 00 403 00 65.971 00 + 1.336 00

1.179.341 00

1.112.394 00

426 00

399 00

27 00

2.768 00

2.788 00

20 00+ + 66.947 00 +

S T R E T T O DI M ES IN A

PRODOTTI DELLA DECADE

1895

1894

Differenze nel 1895

2.075 00

1.524 00

48 00

60 00

12 00

195 00

162 00

268 00

184 00

2.586 00

1.946 00

15 00

15 0016 00

172 00

130 00

42 00
551 00 + 33 00 + 84 00 16 00 + 640 00

1895

1894

Differenze nel 1895

14.777 00

13.222 00

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO AL 10 APRILE

803 00 1.850 00 2.779 00

498 00 1.515 00 1.164 00

305 00 335 00 + 1.615 00

16 00

20.209 00

16.415 00

15 00

15 00

1.347 00

1.094 00

1.555 00 + 16 00 + 3.794 00
+ 253 00

1
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .
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-

|
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-

- ---
-

-

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

8 15 p .

8 15 p 2 55 p .

11 10 p .2 30 p .
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BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRA
LONDRA PARIGI PARIGIDai BIGLIRTTI SEMPLICI.( 3)

( 1 ) (2)
punti contro indicati (Diritto di porto compreso )

(1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccetto
alle

2a1a la 2a la 2a la 2a quelli da o per Brindisi , la cui validità è di 30 giorni evalidità validitaStazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a totte le sta

zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni( Diritto di porto compreso)

italiane & loro scelta .Tia Moncenisio

( via Calais . ... 166 35 116 55 90 75 61 601254 - Per diritto del bollo fr. 0,10 por i biglietti al disopra187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorniTorino
di 10 franchi.via Boulogne 160 25 112 05

180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni 166 35 119 30 giornMilano
via Calais . (2 ) Questi biglietti sono validi por 10 giorni, tranne

via Boulogne . 175 60 124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .

141 75 97 30via Calais . 216 35 154 30 giorniVenezia
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Boulogne

via Calais . 187 131 111 40 76 05
Genova

via Boulogne 180 90 126 50 (3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi
per la Perrovia di cinta .Via Genova

( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di

Livorno
( via Calais . 209 90 147 05 134 80 92 10

via Boulogne 203 80 142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo- stazione di

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;
Pirenzo

via Calais.. 217 30 152 25 141 70 97 30

via Boulogne 211 20 147 75 eglino raggiungeranno poscia, a loro spese , l'itinerario a

Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso invia Calais .. 249 - 174 40 173 40 119 45
Roma

via Boulogne 242 90 169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

via Calais . 279 85 196 205 60 142 -1478 50 353 95 6 mesi ( ** ) nara -Roma-Napoli ovo , presentando al Capo-stazione il
Napoli

via Boulogne 278 75 191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia .

224 60 157 80 149via Calais . 102 35
( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi daPirenze

via Boulogne 218 50 152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli

via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85 e ritornar poscia a Pisa per questa altima via . – Nel sensoRoma
via Boulogne 257 75 180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
via Calais . 294 80 206 50220 60 162 45 Pisa a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa per la stessa

Napoli
via Boulogne . 288 70 202 - via o dirigersi ad Empoli sa Roma per Siena e Grosseto .
Via via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20543 25 399 80 6 mesi ( *) ( 4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri

Napoli /via Boul . 319 75 223 70
Brindisi torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i

Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino an biglietto

(Bolog. via Bool . 296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano .
Via via Calais 369 25 259 75 295 205 80

Messina
Napoli / via Boul. 863 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio . RITORNO

Treno di lusso

PENINSULAR -BXPRESS

la o 26 CLASSE 1a e 2a CLASSE gettimanaleSTAZIONI STAZIONI 1 2a CLASSE 14 e 2a CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdi part.

da LONDRA

(*) ( *** ) ( 1 )
JCh .-Gross Par . 8 - 4. 10 - a . 11 antim . Napoli. (ora dell'Europa

Londres
Victoria .. Par . 8 20 a.8 - 11 antim . centrale (2 )

Douvres . 9 55 a. 1- pomer . 10 15 p.
Roma .

6 10 .2 20 pomer .
12 10 a.( ora di Greenwich ) . Arr. 11 80 a. Firenze12 10 p .

Brindisi . 6 10 a.Calais - M . (Buffet) Déjeun.

5 50 a .Par. 12 13 p. 2 52 pomer. 1 04 a.( ona francese ) 1 & . Ancona

Arr. 1 - p . 2 18 p .
1 49 a . Bologna . 1 35 a.

Boulogne -Gare . Alessandria 6 38 a. 10 46 a .
(Bufet) 1 51 a. Torino . Arr. 8 30 a.Par . 1 02p . 2 23 p . 12 30 p .

Arr . 5 12 pomer. 3 41 a . 3 28 a.
2 46 p . 8 59 p .. Par.Brindisi. ( 1 ) 2 10 a. 6 50 a.Amiens ( Buffet) Par. 2 51 p. 404 p . 5 17 pomer . 3 46 a. 3 33 a.

8 20 a.Napoli .Arr. 4 36 p . 5 47 p . 7 5 38 a.- pomer .

Roma . 8 50 p . ( 10 17 p .
Paris-Nord (Buffet) Livorno . 4 10 a.

Par. 7 44 pomer. 6 23 a. Firenze . 11 40 a.

7 15 a .8 21 pomer . 2 55 a. 4 47 a .
Paris -Lyon (Bufat) Arr .

| San - Remo. 3 52 a .
la cl . la 2. cl .| ( B ) 1.2.cl. 1a 2a cl . Genova 2 50 a, 6 35 a. 8 48 2.
9 25 a. 2 15 p .

Paris - Lyon ( Buffel ) Par. Torino . Arr . 7 50 a . 10 13 a. 12 30 p .Arr .Dijon . 1 55 a . 2 24 a . 2 34 p . 7 13 p . 10 52 a.

8 52 a . 11 47 p . Milano Par . 1 50 8.Gendro 7 -- 8. 10 40 a .

Aix - les -Bains . ... 6 34 . 7 58 a. 10 45 p . 12 27 a 819 a . 11 40 a .Novara
6 57 a . 8 81 a. 11 24 p . 12 52 a . 3 40 p. Torino . Arr .Chambéry . 8 25 a. 11 05 a . i 40 p .
9 43 a . 1 36 p . 3 35 &.Modane . 11 25

Torino . Par. 8 50 a .

2 20 & .Torino (ora dell'Europa 8 10 a.2 20 p . ) 6 40 p .contralo ( ) . . . Arr.
Modane (ora franc .) .

Chambéry :
5 27 a.

Aix -les -Bains .Par. 8 45 a.Torino . 2 40 p . 7 55 p . 4 15 a.10 42 a . Genève
Novara Arr .

11 18 11 40 a . 112 p .Dijon 1 43 a.11 40 a. p .Milano . 5 35 p . 11 05 p .Arr .
4 43 a.

Paris-Lyon ( Bufet) Arr.
6 45 a . 5 83 p . 5 54 p .

1a 2a cl .
6 56 antim . 9 10 a.8 40 a. Paris -Lyon ( Buffet)Par.Par .Torino. .

Arr. 7 33 antim . 9 58 a .Genova ..... Arr. 6 14 p . 11 21 p .

San-Romo . 8 45 s .
Déjeun .

PranzoPisa . 10 58 p . 4 30 a . 4 34 p. Paris-Nord(Bufet) ( A) 14, 2a classe 1a 2a cl . 1a 2a cl .
12 50 a. 7 30 a. 6 54 p .Firenze (** )1a , 2a , 31 cl .

811 30 p . 7 34 a. Par .Livorno antim , 10 30 a . 11 50 a .

6 34 a . 10 15 a. Arr . 9 45 antim . 12 06 p . 1 25 p .Roms 10 47 p .Amiens ( Buffet)7 10 & .1 36 p . ) 6 80 p . Par. 9 50 antim .Napoli. 12 26 p . 1 30 p .

6 20 p . Arr. 11 83 antim .Brindisi. 12 34 a .
Boulogne -Gare . .1

Torino . Par. 2 45 p . 7 10 p . 11 20 p.8 40 a .
( Buffet) Par . 11 36 antim . 2 54 p. 12 35 .12 50 p.10 15 a.Alessandria . Arr. 4 18 p . 9 p .

5 25 a. Arr .(ora francese )2 12 a . 12 25 pomer. 1 20 a .
Bologna .

7 .. 11 15 p. 9 21 a. Calais- M . (Buffet)}Ancona
1 30 a.12 45 pomer.10 17p 11 , & 7 50 p . (ora di Greenwich) . / Par.

Brindisi .
6 23 a. 625 p .

Douvres. 2 45 pomer.
Firenze

12 50 p . Victoria . Arr. 4 30 pomer.
Roma

4 30 pomer.Ch .-Gross Arr.7 10 a . 5 50 p . 1 7 15 p .
Napoli . Arr . 6 30 p . 1

( 1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .(1) Quosto treno non entra a Parigi-Nord , esso passa per la Grande Cintura .

(2 ) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minutisull'orafrancese.
(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. –(*) Questo treno non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i

viaggiatori di 3a classe da Parigi per Boulogne, Calais o l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais o da Boulogne. ( A ) Questo treno non prendo i viaggiatori di 2. classeche per Calais o l'Inghilterra. (B) Il trono che parte da Parigi- Lione allo 9 pom .non

Nota importants. I treni che partono daParigi-NordPrendo aParigi in 2e classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Caloz in direzione di Modane o dell'Italia .

p or Londra alle 8 a. o alle 9 p . o quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a . e alle 8.15 p ., prendono viaggiatori per Boulogno e Boulogne Tintelleries.

Vetture diretto da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 11 classe lits - salon va direttamente da Calais a Milano col trono che parte da Calais a 2.52 p. e da Pa .
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40
in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamodi piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie . Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche .

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Grues , Macchine utensili , Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi. trifughe , ecc . , con trasmissione elettrica.

FERROVIE PORTA TILI.

B

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Arcivescovado, 1. 1 B.

Libreria Editrice P. CASANOVA

TORINO

Via Accad. delle Scienze, piazza Carignano

SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON

HENRY GEORGE

PROBLEMI SOCIALI
BALE & EDWARDS

MILANO - FOGGIA - NAPOLI

WORTHINGTON

Traduz, consentita dall'autore, preceduta

da uno studio sulle teorie terriere del GEORGE,

per E. MASĖ-Dari , libero docente d'Economia

nella R. Università di Torino. - Un vol. in-12°

di 430 pagine , 1895 — Lire 3.50.

INDICE DEI CAPITOLI .

1. Crescente importanza della questione so

ciale - 2. Perigli politici - 3. Futuro incre

mento della pressione sociale - 4. Due tendenze

opposto - 5. Il moto di concentrazione - 6. I

mali dell'esistente sistema sociale - 7. Siamo

nel migliore dei mondi possibili? - 8. Comesi

possa essere tutti ricchi - 9. Primi principii -

10. I diritti dell'uomo - 11. Esodo dei rifiuti

sociali · 12. Sovra produzione - 13. Lavoro

disoccupato · 14. Gli effetti delle macchine -

15. Da schiavitù a schiavitù · 16. Il debito

pubblico e le imposte indirette - 17. La fun

zione del Governo - 18. Cosa si deve fare -

19. La prima grande riforma · 20. L'agri

coltore americano - 21. Città e campagna

22. Conclusione.

GRANDE RIBASSO DI PREZZO

Pompe caldaie

,
kifornitoried usi diversi

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA

Presso la Libreria CASANOVA trovansi

tutte le

NOVITÀ SCIENTIFICHE E LETTERARIE.

Dietro richiesta si spedisce il Catalogo delle

Opere di scienze politico - sociali , ecc.

TORINO, 1895 Tip. o Lit. CAMILLA E BERTOLERO , Via Ospedale, 18 .

1J. Pantani diritt, proge , repas
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PROGETTO DI PONTE METALLICO SUL PO bellissimo effetto . Rimanendo la costruzione tutta al disolto

del piano stradale , l'ingombro è ridotto al minimo possi .
A TORINO

bile e chi trovasi sul ponte non ha ostacoli che gli impe.

discano di ammirare il bellissimo panorama . Questo scopo

Relazione della Commissione giudicatrice del Concorso . sarebbe ancor meglio raggiunto , e la costruzione guadagne

rebbe forse ancora nell'estetica, se venissero soppressi gli
( Contin. e fine, vedi numero precedente ).

obelischi , i quali non sono essenzialmente richiesti da ra

Servono alla controvenlatura due tralicci, uno nel piano gioni di statica , ed hanno un carattere che poco s'addice

orizzontale dei correnti superiori delle travature principali, alla natura del manufatio.

l'altro sulla superficie d'intradosso dell'arcata , cioè in cor Le spalle del ponte , colle loro arcale in muratura , senza

rispondenza dei correnti inferiori delle travature anzidetie. avere uno sviluppo eccessivo, presentano però una sufficiente

Oltre a ciò, le travature sono collegate da crociere, nei robustezza di forme ed insieme una certa leggerezza che

piani verticali dei montanti, di altezza variabile come questi ben s'accorda a quella della grande arcala metallica.

ultimi . Tecnicamente il progetto, quan nque non sia cosi com

La montatura delle travature principali s'intende fatta in pleto in tutte le sue parti da potersi riguardare come defi.

modo, da generare in esse una spinta orizzontale artificiale, nitivo , e risenta un poco dei caratteri di un progetto di

capace di annullare gli sforzi prodotti dal peso proprio massima, pur tuttavia ha molti pregi; si scorge nell'Autore

della costruzione nel corrente superiore e nelle asie dia una persona provetta nel progettare costruzioni metalliche.

gonali . Si progetta per materiale ferroso il ferro omogeneo Lodevole l'artificio di creare nelle centine , durante la mon

con una resistenza alla rottura per trazione di kg . 3800-4000 latura, una spinta artificiale capace di ricondurre sul cor

percm' , con un allungamento del 20-25 0,0 . rente inferiore parabolico anche quella parte di sforzi pro

Ciascuna pila è collegata alle spalle , come si è detto , dotti dal peso proprio della costruzione che, per effetto delle

con un'arcata in muratura di m . 12 di luce , la quale colla deformazioni elastiche , verrebbero altrimenti sopportati dal

sua spinta equilibra in parte quella assai più rilevante corrente superiore e dalle aste diagonali ; con che resta

dell’arcala centrale. Ad assicurare meglio lale equilibrio anche distrutto il cedimento della costruzione metallica pro

sono progettati, nell'arcala suddetta , ed in corrispondenza dotto dal peso permanente.

dei piani delle travature metalliche, costoloni di rinforzo . Per altro la costruzione in alcune sue parti è forse Iroppo

Le pile sono sormontate da obelischi decorali , e gl'ingressi leggera ed ardita . Lo sforzo unitario massimo cui va cimen

del ponte sono ornati da sfingi. lato il metallo , secondo l'Autore del progetto , non supera

Il piano stradale sulla mnezzeria del ponte è rialzalo dei kg . 741 per cmq per le travi d'impalcalura e kg. 1000

40 cm . concessi dal programma, ed ha ivi la quota 223,70 ; per le travature principali . Vuol essere però notato che per

il dislivello degli ingressi è stato superato variando oppor- alcune travi d'impalcatura si fece affidamento completo sul

lunamente l'altezza dei montanti delle travature principali . l'incastro, per quanto riguarda il peso proprio della costru

Il preventivo fatto su di un computo melrico, in verità zione, e che le condizioni di carico considerate non sono

non completamente particolareggiato, è in cifra rolonda di le più sfavorevoli che possano verificarsi. Rifatli i calcoli

L. 1,090,000.
con maggior dose di prudenza , si trovarono sforzi unitari

La Casa fa l'offerta della fornitura della parte metallica alquanto maggiori, tanto che per alcune parti non sarebbe

del ponte, completamente finita e messa in opera . inopportuno qualche leggero rinforzo.

Sotto l'aspetto estetico questo progetto lascia poco a de La leggerezza di tutta la costruzione metallica si mani

siderare. L'arditezza e l'eleganza delle grandi cenline mè festa anche dalle deformazioni, se si osserva che allo scopo

talliche, oltenuta quest'ultima con semplicità di mezzi , senza di far portare il peso proprio della costruzione 'esclusiva

ricorrere a decorazioni posticcie, produrrebbero al certo un mente dal corrente parabolico delle travalare principali, oc
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corre di rialzarne il vertice, mediante la spinla artificiale, Gli ormeggi sono praticabili facilmente, mediante gallerie

non men di 36 cm ., e che la freccia elastica , prodotta da progettate nelle spalle.

un carico di folla esteso a tulto il ponte , non è inferiore La parte metallica è decorata con aquile, rosoni e con

a cm . 7. Una variazione di temperatura di + 30º da quella chiglie in corrispondenza delle articolazioui é dei nodi delle

di posa, produce uno spostamento del vertice suddetto di travi irrigidenti; gruppi statuari e fontane adornano le spalle .

cm . 9 . Il dislivello degli ingressi del ponte è stato superato, in

In conclusione, il progetto si presenta abbastanza bene parte appoggiando le travi irrigidenti a differente livello, in

dal lato estetico, ha molti pregi tecnici, e , con qualche parte variando l'altezza delle travi stesse. Il piano stradale

lieve ritocco, non lascierebbe nulla a desiderare anche dal presenta , su tutta la lunghezza della grande campata una

lato della stabilità, né il preventivo sorpassa notevolmente unica livelletta colla pendenza dell ' 1.36 010 .

il limite desiderato dal Municipio, quantunque dai computi I carichi accidentali presi a base dei calcoli sono i se

presentati dalla Ditta, non possa formarsi un giudizio esat - guenti : per le travi principali kg. 600 per mq . di carreg

tissimodella spesa . Rimane però l'inconveniente della som giata e kg. 450 per mq . di marciapiedi; per le travi d'im

mergibilità delle imposte in tempo di forti piene come palcatura , le pressioni prodolte dal passaggio del rullo com

quelle del 1810, 1839, 1872 , 1889, 1892. Rispetto alla pressore a vapore, di un carro pesante 20 tonnellate e di

piena massima del 1839 le imposte dell'arcata , come si è quanti carri di 12 tonnellate entrano trasversalmente nella

già notato, rimangono più basse di m . 1.90 ; esse restano carreggiata, coll'aggiunta di quel sovraccarico di folla che

al disopra della piena normale soltanto di cm . 84 . può trovarvi posto.

Per effetto del peso proprio della costruzione e di questi
Progetto A degli ing . Lombroso ed Ovazza .

carichi accidentali, eome pure di una variazione di tempe

La tavola II rappresenta la prospettiva del ponte sospeso ratura di + 30º da quella di posa , lo sforzo unitario del

rigido progettato dai suddetti ingegneri (progelio A ), presa metallo non supera in nessuna membratura il limite di

dallo siesso punto di vista tenuto per la prospettiva del kg. 1000 per cmq .

ponte ad arco delle officine di Saronno. Nei calcoli relativi alle travi principali , dagli Autori si è

Il ponte presenta una luce centrale di m . 90 , e due supposto, e giustamente, che la moniatura del ponte venga

piccole luci di m. 10.86 ciascuna , praticate nelle spalle . falla in modo da far portare tutto il peso proprio della co

La larghezza del ponte fra i parapetti è di m . 18 , di struzione dalle catene di sospensione, riservando cosi la

cui m . 12 per la carreggiata e m . 3 per ciascun marcia resistenza delle travi irrigidenti esclusivamente per il carico

piede.
accidentale .

Le catene di sospensione sono due, poste sulle fronti del Il calcolo di queste ultime venne eseguito col metodo

pon te ; ciascuna di esse è costituita di anelli in forma di delle linee d'influenza.

travi a cassella , articolati fra loro e coi tiranti di sospen Il materiale metallico, per la parte resistente , si suppose

sione , mediante articolazioni tipo Gerber. Esse appoggiano acciaio laminato dolce, perfettamente omogeneo, con una

sopra i piloni mediante carrelli a bilanciere e rulli; a resistenza compresa fra 4t. 2 e 41.7 per cmq . ed un coefi

questi carrelli si collegano poi le catene di ormeggio di e ciente di qualità, secondo Telmajer, di 90.

guale costituzione le quali vengono ancorale contro saldi I quantitativi di materiali , occorrenti per la costruzione ,

massi di muratura . Le travi chiamate irrigidenti, perchè furono calcolati minutamente con apposito computo metrico,

impediscono alle catene di assumere posizioni diverse du redatto a forma di perizia , a norma delle prescrizioni del

rante il passaggio del carico accidentale, sono qui costituite concorso . L'importo totale dell'opera ammonia in cifra tonda

da due travi reticolari, poste sulle fronti del ponte, le quali a L. 1,431,000 , delle quali L. 720,200 per la parte me

hanno i correnti a cassetta , mentre la parete verticale è tallica, L. 620,800 per la parte muraria, pavimentazione

formata con diagonali , controdiagonali e montanti; in cor compresa, e L. 90,000 pei gruppi ornameniali .

rispondenza di questi ultimi ciascuna trave irrigidente viene Gli Autori allegano al progelto una offerta della dilla

sospesa a cerniera alla corrispondenle catena mediante co Miani -Silvestri e C. di Milano a prezzo fatto , per la somma

lonne verticali . Il profilo superiore delle travi irrigidenti è di L. 1,270,000, esclusa la provvista dei gruppi statuari,

rettilineo, l'inferiore parabolico ; esse alle foro estremità , ma inclusa la loro messa in opera. La stessa Ditta si offre

in corrispondenza dei piloni, trovano appoggi capaci di rea anche di provvedere gli anzidetti gruppi , per la somma di

gire solo verticalmente, ma in ambo i sensi. L. 90,000. In questa offerta sono escluse tutte le opere

Le travi irrigidenti portano in corrispondenza dei loro per le strade d'accesso al ponte , nonché le espropriazioni .

montanti, qui funzionanti da membrature d'attacco , i tra Il tempo richiesto all'esecuzione è di anni due .

versi, destinati a sostenere l'inpalcatura . Queste travi , di Questo progetlo si presenta molto completo , sia per quanto

stanti fra loro m. 3.84, acquistano nel caso attuale una im. riguarda i calcoli, sia per il modo con cui è rappresentato ;

portanza straordinaria, sono anch'esse a doppia parele , il esso rivela in chi lo ha disegnato una conoscenza pratica

profilo interiore è rettilineo, il superiore parabolico , ciò che delle costruzioni metalliche, ed in chi lo ha calcolato una

permette di dar passo ad eventuali condotlure di acqua , padronanza dei metodi moderni, tanto più lodevole avuto

gas , ecc.; sono lunghe quanto la larghezza del ponte, cioè riguardo alle difficoltà proprie del tipo. Su di esso la Com

m. 18 , ed alte quanto le travi irrigidenti, cioè da un mi missione procedetle a minute verifiche dei calcoli di stabi

nimo di m. 1.80 ad un massimo di m . 3.50. La parete lità , dalle quali emerse che nel calcolo delle travi d'impal

verticale è a reticolato, con montanti rigidi e diagonali catura si tenne conto nel dovuto modo del passaggio dei

piatte, con aggiunta per conseguenza di controdiagonali nei carri più pesanti , del rullo compressore e del carico rap

campi in cui occorrono. A questi traversi sono attaccati i presentato da una folla di persone, e non si fece alcun

longoni distanti m. 1.50. assegnamento sull'incastro di delle travi, neppure per il

L'impalcatura è costituita da lamiere centinate , per la peso proprio della costruzione . Nel calcolo poi delle irava

parte corrispondente alla carreggiata, sulle quali viene co iure principali si esagerd addirittura nel carico accidentale

struito un pavimento in dadi di legno su calcestruzzo . Il sulla carreggiata, valutandolo a kg . 600 per mq . La Com

pavimento dei marciapiedi è in cemento su calcestruzzo sor missione volle anche rendersi conio delle deformazioni ela

retto da ferri Zorès . stiche cui andrebbe soggello questo ponte , ed a tale scopo

La controventatura è costituita da due sistemi di crociere, calcolo la freccia massima che sarebbe prodotta da una folla

poste rispettivamente in corrispondenza dei correnti supe- compatta , come pure quella generala da una variazione di

riori ed inferiori delle travi irrigidenti. L'azione del vento temperatura di † 30º dalla temperatura di posa , e trovo :

contro la catena di sospensione è , per mezzo dei montanti per la prima cm. 5.3 e per la seconda cm . 7.5. Questi nu .

di sospensione , riportata sulle travi irrigidenti . meri non rappresentano valori straordinari, avutoriguardo

Tutta la costruzione metallica rimane fuori della mas all'ampiezza della luce , alla natura del materiale , ed al tipo

sima piena conosciuta. di ponie, anzi attestano una rigidità notevole della costruzione.
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Per altro , se dal lato tecnico questo progetto è degno di Verdetto . Nessuno dei progetti ammessi al concorso

molto encomio, dal lato estetico 'esso non appago comple- risponde pienamente, per ragioni estetiche , tecniche ed

tamente la Commissione. Le spalle sono d'un aspetto pe- economiche, alle condizioni poste dal programma, e pud

sante, piuttosto che monumentale ; le costruzioni murarie perciò considerarsi di valore assoluto.

ed in ghisa, colle quali gli Autori vollero mascherare le Sono migliori, e d’un valore relativamente grande, i due

catene d'ormeggio, furono giudicate inopportune. Senza progetti, che qui si trascrivono nell'ordine di merito :

scendere ad un esame critico delle forme architettoniche 1° Progetto 1 ° delle Costruzioni Meccaniche di Saronno.

adoltate , non sembra bello il concetto in sè, e pare pre 20 Progetto A degli ingegneri Lombroso ed Ovazza .

feribile lasciare in evidenza quelle catene , la cui presenza

spiega anche all'occhio profano la ragione dell'equilibrio del

Proposta. - La Commissione propone che sia assegnato

ponte e dei suoi piloni . Le decorazioni della costruzione

un premio di L. 3000 (tremila) al progetto 10 delle Costru

zioni Meccaniche di Saronno, ed un premio di L. 2000

metallica hanno troppo un carattere posticcio. Vuolsi ancora (duemila) al progetto A degli ingegneri Lombroso ed Ovazza .

le

statica , per le catene e pei tiranti di sospensione , i quali Torino , marzo 1895.

assumono il carattere di colonne, finiscono per togliere quel
C. CEPPI , Presidente ; P. CAICCHI ;

distintivo di leggerezza che tanto piace nei ponti pensili;
G. B. BIADEGO ; A. PENNACHIO ;

mentre poi queste membrature della sospensione, special
C. GOIDI, Relatore.

mente per un considerevole tratto centrale del ponte , inter

cettano notevolmente le visuali .

Finalmente , dal lato dell'economia , va osservato che il

preventivo oltrepassa notevolmente il limite desiderato dal
INFORMAZIONI PARTICOLARI

Municipio.
DEL MONITORE

Concludendo: il ponte presenta ampia garanzia di stabi

lità e di rigidezza, è possiede il pregio incontrastabile del

l'insommergibilità ; ma non appaga completamente dal lato Commissione per l'esercisio delle ferrovie secondarie .

estetico , né da quello dell'economia .
Come abbiamo annunziato nel nostro numero del 20

aprile , nei giorni di lunedì e martedì scorsi , 29 e 30

Conclusione.

aprile p. p ., hanno avuto luogo presso il Ministero dei

La Commissione, dopo aver passato in rassegna lutti i Lavori Pubblici, in Roma, le sedute della Commissione

progetti ammessi al concorso, e dopo aver fermata la sua nominata da S. E. il ministro Saracco per lo studio delle

attenzione speciale sui progetti migliori, peri quali proce. modalità che potrebbero adottarsi nell'esercizio delle fer

dette ad un esame coscienzioso e minuto, si occupò in se rovie secondarie di limitato traffico, allo scopo di rendere

guito della scelta e delle relative ricompense. Essa si pose più economico l'esercizio stesso, senza tuttavia peggio

innanzi lutto il quesito se vi fosse un progetto degno del rarne le condizioni nei riguardi del servizio pubblico.

primo premio, il quale progetto , come si esprime l'art. 12 Della Commissione, che è presieduta dal comm. pro

del Programma, e fosse non soltanto il migliore fra i pre

» sentati al concorso, ma di valore assoluto. sia sotto il
fessore A. Ferrucci, R. Ispettore superiore, fanno parte

» rispetto tecnico, che sotto quello estetico, tenendo anche parecchi Ispettori superiori del Ministero, i Vice- Diret

» conto della modicità relativa della spesa occorrente. »
tori Generali delle Società esercenti le Reti Adriatica e

Per effetto delle due eliminazioni colle quali la Commis- Mediterranea, con parecchi Capi Servizio e funzionari

sione procedette nel suo giudizio , la prima causata da ri- superiori delle due Reti stesse, il Direttore Generale

guardi estetici, la seconda da svariati motivi tecnici , i pro- della Rete Sicula, nonchè i rappresentanti della Sicula

getti sui quali poteva cadere la scelta, si ridussero, come si Occidentale, della Compagnia Reale per le Ferrovie Sarde

è visto, soltanto a due , e su questi ancora la Commissione
e dell'Unione Generale delle Ferrovie secondarie ed eco.

trovò gravi mende .
nomiche italiane.

Se il progetto 1 ° delle Officine di Saronno soddisfa ab

bastanza dal lato dell'estetica , specialmente per l'arditezza
Nelle dette sedute vennero ampiamente esaminate e

e per l'eleganza di forme della costruzione metallica, e per

discusse da tutti i suonominati Commissari le proposte

rimaner questa tutta al disotto del piano stradale ; se la

presentate in argomento, ed in ispecial modo una dili .

spesa non sorpasserebbe notevolmente il limite desiderato gente ed elaborata Relazione dell' egregio comm. inge

dal Municipio ; d'altra parte esso non possiede tutti i re gnere G. Bussi, R. Ispettore superiore, riassumente molti

quisiti di un progetto definitivo, e per meglio garantire la concetti da applicarsi per la risoluzione del problema sot.

stabilità del manufatto sarebbe opportuno ancora qualche toposto all'esame della Commissione.

ritocco . Inoltre il ponte presenterebbe l'inconveniente della I pareri delle varie rappresentanze vennero raccolti

sommergibilità delle imposte in tempo di forti piene, come nei verbali delle sedute, molto accuratamente redatti a

quelle che ultimamente si sono ripetute con intervallo di cura del Segretario della Commissione, R. Ispettore

appena tre anni .

Il ponte sospeso rigido dei signori ingegneri Lombroso

cav. ing. Sironi ; i verbali stessi, firmati e definitiva

ed Ovazza presenta, è vero, una garanzia assoluta di sta
mente approvati nella seduta di giovedì 2 corrente , sa

bilità, possiede il pregio notevolissimo dell'insommergibilità ,

ranno rassegnati a S. E. il Ministro Saracco, per quelle

ed il progetto è completo in ogni sua parte ; ma non ri decisioni che crederà di prendere in argomento.

sponde abbastanza alle condizioni dell'estetica col suo aspetto Sarà nostra cura di tenere i nostri lettori informati

pesante, coll'architettura delle spalle, col genere di deco del seguito di questa assai importante questione.

razione della parte metallica. e colle sue masse ingombranti
> <

le quali impedirebbero in parte la vista del bellissimo pa

norama; oltre a ciò il preventivo oltrepassa notevolmente Ferrovia fra Carmignano e Bocca d'Ombrone

il limite desiderato dal Municipio. con allacciamento della linea FirensePisa .

La Commissione pertante, a voti unanimi, non giudico
Siamo informati che i signori : Donato Picardi , accol

concorso; ritenne perodi grande valore emeritevoli diri! latario e costruttore diopereedilizie e di lavori ferro

compensa i due progetti di cui si è ultimamente parlato; viari; Giuseppe Garzella, industriale eAngelo Forti pure

per il che essa pronuncia il verdetto e fa le proposte che accollatario e costruttore di opere edilizie e ferroviarie,

seguono : tutti elettivamente domiciliati in Pisa, hanno presentato

1
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istanza a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici , affinchè ciare la esecuzione di una prima serie di questi pozzi

sulla base di apposito progetto di massima da essi esi di appoggio, di sezione m . 1.50 X m. 1.50 , su una

bito , voglia accordar loro la concessione della costruzione linea parallela all'asse della ferrovia, almeno 50 m .

e dell'esercizio di una ferrovia, da costruirsi a totali monte di questa, e distanti fra loro circa m. 50.

spese deirichiedenti, fra il paesediCarmignano e Bocca La Commissione, ha ritenuto chedal30 marzo p.p. la

d'Ombrone, fra le stazioni di Signa e di Montelupo , con frana non ha fatto più alcun movimento , e conclude col

allacciamento alla linea Firenze -Pisa. La nuova linea do- ritenere possibile l'arrivare ad un consolidamento della

vrebbe esercitarsi in due distinti tronchi , cioè : Primo frana senza dover ricorrere ad altri espedienti più radi

tronco, Ferrovia industriale, Cave della Golfalina (Mo- cali e molto più costosi .

lino d'Elsana, proprietà Bargioli) e Bocca d'Ombrone ; > <

Secondo tronco , Ferrovia agricola, congiungente il primo
Società Italiana per le Strade Ferrate Meridionali.

tronco col paese di Carmignano. ( Deliberazioni del Consiglio d'Amministrazione ).

La linea si staccherebbe dalla Ferrovia Firenze. Pisa,

Il Consiglio d'Amministrazione delle Ferrovie Meridio
presso la foce dell'Ombrone fra le stazioni di Signa e

nali in Firenze, nell'ultima sua seduta, del 25 aprile p . p . ,

di Montelupo e passando lungo le Cave della Golfalina
ha approvato il Bilancio dell'esercizio del 1894, fissando

e di Comeano, procederebbe fino a Carmignano , con un
la convocazione dell'Assemblea generale per il 30 corr .

percorso di metri 5,737 .

maggio, e deliberando di proporre la distribuzione di un

> <
dividendo complessivo di lire trentatrè per azione, come

Ferrovia Messina - Patti- Cerda .
l'anno scorso ; cioè , lire otto oltre le lire venticinque già

(Per la visita di ricognizione dei tronchi da Zappula a Tusa ). distribuite, come al solito , coi coupons semestrali . I risul

Siamo informati che l'Impresa Ronchi, assuntrice a tati dell'esercizio dello scorso anno , malgrado il perdurare

forfait della costruzione dei tronchi da Zappula a Tusa, della crisi , segnano un leggero miglioramento in confronto

della ferrovia Messina -Patti-Cerda, la presentato domanda dell'anno precedente 1893, ciò che permette le distribu

al Ministero dei Lavori Pubblici perchè sia proceduto zione dell'anzidetto dividendo , senza attingere per nulla

alla visita di ricognizione dello stato dei lavori dei tronchi alla riserva .

predetti , e ne sia poi autorizzata l'apertura all'esercizio (Assemblea generale degli azionisti ).

pel giorno 2 giugno p . V. , festa dello Statuto.

Pel giorno 30 corrente è convocata l'annuale Assemblea

> <
Generale degli Azionisti , nel palazzo della Società, a Fi

Per la frana di Roccapalomba lungo la renze , alle ore 12 merid . , col seguente Ordine del giorno :

PalermoPorto Empedocle. Relazione del Consiglio d'Amministrazione ;

Abbiamo accennato in un precedente numero del Mo
Bilancio consuntivo dell'anno 1894, preventivo del

nitore , alla nomina fatta dal Ministero dei Lavori Pub l'anno 1895 e deliberazioni relative ;

blici di una Commissione tecnica incaricata di visitare Nomina di Consiglieri d'Amministrazione ;

la frana verificatasi fra le stazioni di Montemaggiore e Nomina dei sindaci e dei supplenti .

di Roccapalomba, nella ferrovia Palermo Porto Empedocle (Vedi Avvisi Società Ferroviarie ).

e di suggerire quali provvedimenti ritenesse opportuni > <

a mettere la linea stessa in condizioni di sicuro esercizio . Ferrovia Sant'Ellero - Saltino.

La predetta Commissione, che come abbiamo già detto
(Nomina del direttore d'esercizio e dell'ispettore dalla Società ).

era composta dei signori : comm . S. Fabris , ispettore del
Il Consiglio d'Amministrazione della Società per la

Genio Civile, cav . L. Baldacci , ing . capo delle Miniere , ferrovia da Sant'Ellero a Saltino ha nominato il signor

cav . S. De Casa, R. ispettore capo del Circolo ferroviario
conte Giuseppe Telfener Direttore dell'esercizio di quella

di Palermo e comm. G. Mazza, direttore generale per ferrovia, ed il signor ing. Francesco Rognetta, Ispettore

le Strade Ferrate della Sicilia , ha già presentato al Mi. della Società.

nistero il verbale della visita de essa praticata .
> <

Per quanto riflette i provvedimenti atti a prendere , la

Per la coincidenza dei treni adriatici
Commissione ha considerato che l'esperienza dei lavori di

consolidamento fatti nei tratti contigui alla frana in que
coi piroscafi del Lago di Como.

stione consiglia di adottare un sistema anche pel con

Siamo informati che la Camera di Commercio di Como

solidamento di questa, che, pur essendo di maggior esten
ha raccomandato al Ministero dei Lavori Pubblici una

zione, dimostra di essere prodotta da cause identiche. istanza di quel Circolo dei commercianti tendenti ad otte

Tale sistema consiste nell'eliminare con fogoature le nere che fra le linee della Rete Adriatica esercitate nella

acque del sottosuolo in un tratto di terreno a monte provincia di Como ed i piroscafi della Navigazione sul Lago

della ferrovia ottenendone una massa solida e ferma, ca di Como siano stabilite regolari coincidenze ed un comodo

pace di opporre resistenza alla spinta delle sovrastanti servizio cumulativo nell'interesse del commercio .

terre .
> <

Per proporre però un indirizzo razionale dei provvedi Ferrovie del Mediterraneo.

dimenti definitivi per il consolidamento che si dovrebbe (Varianti nell'ordinamento e nel personale superiore del Segreta

eseguire , la Commissione ritiene che occorre innanzi tutto riato della Direzione Generale. Istituzione della Divisione

rendersi una esatta ragione della conformazione della su del personale ).

perficie su cui scorre il terreno in movimento ; ed al Nel n . 13 del corrente anno abbiamo dato una prima

i'uopo propone di fare degli assaggi per mezzo di pozzi notizia sulla sistemazione del Segretariato della Direzione

acconciamente situati, determinandone la ubicazione ed Generale. Ora facciamo seguire maggiori dettagli sull'or

il numero previo esatto rilievo planimetrico ed altime.ganizzazione della medesima.

trico della frana, a monte, almeno fino alla quota 350, ed Il Segretariato della Direzione Generale cessa di fun .

a valle fino al fiume Porto . zionare come era precedentemente stabilito , e ad esso

Per intanto, la Commissione ha suggerito di comin . subentrano due Divisioni separate, entrambe all'immediata
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dipendenza del Direttore Generale , di cui l'una conserva modo esclusivo all'esame della Divisione Tecnica dell'e .

il nome di Segretariato della Direzione Generale e l'altra sercizio le pratiche per impianti relativi all'illuminazione

viene denominata Divisione del personale . elettrica ed a gaz e per impianti telegrafici e telefonici

La Divisione del personale ha le mansioni già affidate ed in concorso colla Divisione del Segretariato e coll'Agenzia

all'ufficio dello stesso nome presso l'antico Segretariato, Commerciale, quelle relative ai binari raccordati, all'a

cioè l'esame di tutte le questioni relative al personale pertura di nuove linee, allo impianto di nuove fermate

sociale in quanto eccodano la competenza dei servizi (or- e di nuove stazioni e all'estensione del servizio in quelle

ganici , promozioni, gratificazioni, onorificenze, servizio esistenti ; è del pari di competenza della Divisione stessa,

militare, collocamenti in aspettativa , quiescenze, tratta sino dalle prime notizie che pervengono alla Direzione

menti di malattia, questioni relative agli Istituti di pre . Generale, la predisposizione delle comunicazioni telegra

videnza, misure disciplinari , regolamenti d'indole gene fiche e scritte sulle accidentalità che si verificano nelle

rale , disposizioni di massima, ecc., ecc . ) . Essa ha di più stazioni e lungo le linee, dipendenti da circostanze di

le trattazioni relative agli infortuni e quelle dell'ufficio forza maggiore o da altre cause alle stesse assimilabili.

biglietti . Il Capo della Divisione Tecnica dell'Esercizio signor

La Divisione del Segretariato conserva tutte le altre Colombo ing . cav . Pasquale è assistito dall'Ispettore prin

attribuzioni del Segretariato attuale , meno quelle con cipale signor Bovone ing . cav . Carlo , che lo rappresenta.

cernenti le nuove costruzioni, le quali passano alla Divi Egli è inoltre coadinvato dagli Ispettori signori Ma

sione Tecnica dell'Esercizio . Pertanto , oltre le mansioni nusardi ing. cav . Francesco, Sassi de ' Lavizzari nobile

di segreteria per la Direzione Generale, essa tratterà le ing . Francesco e Verga ing. Vittorio ; dai sotto Ispettori

pratiche relative agli approvvigionamenti, al materiale signori Levi ing . Gino e Villani ing . Gaetano e dal Capo

mobile e d'esercizio, ai magazzini, al movimento, agli Ufficio signor Luigi Cenzato , delegati all'esame delle

orari, alla pubblicità , alle concessioni di esercizi ed alle varie questioni secondo la ripartizione stabilita dal Capo

diverse questioni di esercizio in genere e relativi rego
Divisione.

lamenti , eccetto quelle che rientrano nella competenza > <

della Divisione Tecnica .
Ferrovie dell'Adriatico .

Della Divisione del Segretariato fa parte anche l'ufficio

( Progetti, preventivi, ecc.,
del Consiglio d'Amministrazione , il quale continuerà a

presentati all'approvazione governativa) .

provvedere direttamente a ' suoi speciali incombenti per

la convocazione del Comitato, del Consiglio e delle As
L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha

semblee, la compilazione dei verbali e delle relazioni, la sottoposto alla approvazione del Ministero del Lavori Pub

corrispondenza del Presidente, il servizio di turno dei
blici :

Consiglieri , ecc. , ecc . 1. Gli schemi di contratto coi quali si propone di

L'ispettore principale sig . cav . Michele Termidoro è dare in appalto a licitazione privata i lavori di consolida

promosso Capo-Divisione e nominato Capo del Segreta- mento delle trincee lungo la linea da Lecco a Camerlata ;

riato . Alla Divisione del personale viene preposto il si 2. Il preventivo della spesa di L. 1850 occorrente .

gnor cav. avv. Leone Scolari che da Ispettore principale per provvedere alla sistemazione della scarpa destra della

è nominato ff. di Capo Divisione. trincea fra i chilom . 20.640 e 20.740 nella linea da Be.

Sono assegnati alla Divisione del Segretariato gli Ispet nevento a Campobasso. Lavoro da eseguire in economia o

tori principali cav . avv . Alessandro Peregalli e cav. Ot. per appalto a trattativa privata ;

tone Mayr, gli Ispettori cav . dott . Lodovico Fulcis , in 3. La proposta per la costruzione di un ponticello a

gegnere Lino Germano, ing . Giuseppe Rocca e rag. Emilio lastroni, della luce di m . 0.70 al chilom . 4.737 , e per lo

Bassini e il Sotto - Ispettore ing. Stefano Riccadonna . spostamento di un passaggio a livello dal chilom . 4741.45

Alla Divisione del personale rimangono addetti gli al chilom 4767.45 della linea da Lecco a Camerlata .

Ispettori cav . ing . Sigismondo Ferrari, cav. Ernesto Con- Spesa preventivata L. 3,400 . Lavoro da eseguire a cottimo

tavalli , dott . Ezio Catelli e dott . Giacomo Volpi ed il
od a trattativa privata ;

Capo Ufficio sig . Tito Dalla Vecchia . 4. La proposta , con annesso preventivo di spesa di

În caso di assenza o impedimento dell'uno o dell'altro L. 6,700 , dei lavori occorrenti per provvedere all'aumento

dei prefati Capi delle due Divisioni, li sostituirà l'Ispet- della sezione della scogliera al chilom . 375.300 della linea

tore principale sig . cav . avv . Alessandro Peregalli che Bologna -Otranto ;

conserva le attribuzioni speciali di Segretario del Consiglio 5. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere al

d'Amministrazione. consolidamento delle trincee fra i chilom . 31.940 a 32.727

della ferrovia Roma- Solmona. La spesa all'uopo preven

(Attribuzioni della Divisione Tecnica dell'Esercizio
tivata ammonta a L. 59.000 ed alla esecuzione delle opere

presso la Direzione Generale).

si propone di provvedere mediante appalto a trattativa

La Divisione Tecnica dell'Esercizio, istituita presso la privata . L'approvazione del progetto dovrebbe valere anche

Direzione Generale il 1 ° gennaio 1886 continuando a fun- agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità ;

zionare quale ufficio speciale all'immediata dipendenza 6. La proposta per la costruzione di una scogliera

del Direttore Generale cogli incarichi tutti che le erano a difesa della ferrovia contro il fiume Esio al chilom .

deferiti, estende le sue attribuzioni all'esame, fino dal 83.162 fra Caneto d'Esi ed Albacina , nella linea Porto

loro inizio , di tutte le pratiche di qualunque natura Civitanova -Albacina. Spesa preventivata L. 4,500 ;

aventi carattere tecnico sia dell'Esercizio che delle Co 7. La proposta per munire di dischetti- fanali i de

struzioni . È però escluso dalle attribuzioni della Divi viatoi d'ingresso e quelli che immettono nei binari tronchi

sione stessa e spetta invece a quella del Segretariato l'esame delle stazioni fra Parma e Piadena. Spesa preventivata

di tutte le questioni relative all'acquisto, riparazione ed L. 1,600. Lavoro in economia ;

utilizzazione del materiale mobile di qualunque genere e 8. La proposta, con annesso preventivo di spesa di

quelle che colle stesse hanno attinenza. L. 3,600 per i lavori di consolidamento della scarpa a

Sono quindi presso la Direzione Generale deferite in monte della trincea Carloni fra i chilometri 33.791 e 34.248
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della linea Faenza-Firenze . Lavoro in economia ed a cot- chilom . 463.059 fra le stazioni di Pellaro e di San Gre

timo ;

gorio nella ferrovia da Taranto a Reggio;

9. La proposta per l'impianto di un pozzo tubolare 11. La proposta relativa al rifacimento dal ferro

alla casa cantoniera al chilometro 1.560 della linea Man all'acciaio di chilom . 0.852 , di binario nelle stazioni di

tova-Legnago. Spesa preventivata L. 620 .
Acerra e di Casalnuovo della linea Roma - Napoli. La spesa

<
preventivata per la esecuzione dei lavori ammonta alire

Ferrovie del Mediterraneo .
6070 oltre a L. 15,281.01 per materiale metallico di ar

( Progetti, preventivi, ecc .
mamento; ed ai medesimi si provvederà in economia ;

presentati ali'approvazione governativa ). 12. Il progetto dei lavori occorrenti per la sistema

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter zione della falda destra chilom . 46.351.400 e della falda

raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei sinistra chilom . 46.428.461 della trincea fra le stazioni

Lavori Pubblici:
di Cava dei Tirreni e di Vietri, lungo la linea Napoli

1. Il progetto dei lavori di finimento che ancora ri Eboli. La spesa all'uopo occorrente ammonta a L. 10,500 .

mangono da eseguire lungo il tronco da Sassano a Casal > <

buono, nella ferrovia da Sicignano a Castrocucco. La spesa Ferrovie della Sicilia .

all'uopo preventivata ammonta a L. 10,600 ed alla esecu .
(Progetti, preventivi, ecc.,

zione dei lavori si propone di provvedere in economia. L'ap. presentati all'approvazione governativa ).

provazione del progetto dovrà valere anche agli effetti della
La Sicula ha presentato all'approvazione del Ministero

dichiarazione di pubblica utilità ;
dei Lavori Pubblici:

2. Il progetto dei lavori di ampliamento della sta
a) Il preventivo della spesa di L. 1,485.66, occor

zionedi VillaSanGiovanni nella linea Reggio-Castrocucco, rente per la esecuzione di lavori urgenti necessarinella

in dipendenza del nuovo servizio di navigazione attraverso
trincea di approccio, imbocco Porto- Empedocle della Gal

lo stretto diMessina. La spesa complessiva all'uopo pre- leria Spina Santa, e nella trincea d'approccio all'imbocco

ventivata ammonta a L. 81,978.92 , di cui L. 73,300 per Girgenti della Galleria Meta, progressive 135.060-135.200

lavori e L. 8,678.92 per materiali metallici di armamento.
6 138.880.139.065, della linea Palermo- Porto Empe

Alla esecuzione delle opere si provvederà mediante appalto docle ;

a licitazione privata, fatta eccezione pei lavori di arma
6) La proposta di lavori riguardanti l'impianto di

mento che si eseguiranno in economia ; un ponte a bilico nella Stazione di Licata Porto, della

3. 11 contratto stipulato colla Ditta Lazzarini Gustavo portata ditonn .20, conannesso preventivo dispesadi

di Ceprano per la fornitura di pietrisco occorrente per ri
L. 1,770.75 ;

caricare la massicciata sul tronco della ferrovia Aversano.
c) La proposta, con preventivo di spesa di L. 1,350 ,

Roccasecca compreso fra Roccasecca ed Arce ;
per lavori occorrenti a riparare i guasti prodotti alla

4. Il contratto stipulato colla Ditta Laperchi Raf- linea Caldare-Licata, fra i chilom . 130.408e 130.750,

faele di Potenza per la esecuzione di lavori di alzamento
dalla frana denominata Ballataliscia.

e di deviazione della linea Sibari- Cosenza, fra le stazioni

di Spezzano Castrovillari e Tarsia ;
Biglietti di andata e ritorno tra

5. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere

San Martino al Tagliamento e Casarsa.
all'impianto della fermata di Cozzo al casello N. 61 della

linea Castagnole-Asti-Mortara. La spesa all'uopo occor
L'Adriatica ha sottoposto con parere favorevole all’l

spettorato Generale delle Strade Ferrate una domanda

rente è prevista in L. 2 00 ;
del Municipio di San Martino al Tagliamento tendente

6. Il progetto modificato, relativo al rifacimento dal

ferro all'acciaio di m. 13.872 di binario fra le stazioni ad ottenere la istituzione dei biglietti di andata e ri

di Salandra -Grottole e di Pisticci, nella ferrovia da Eboli torno per Casarsa.

> <

a Metaponto. La spesa prevista per la esecuzione dei la

vori ascende a L. 109 ,150, oltre a L. 246,467.62 per ma
Deliberazioni del Consiglio di Stato .

teriale metallico di armamento. Alle spese si provvederà Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli effetti

in economia ;

della dichiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni,

7. Il preventivo della spesa di L. 1470 occorrente possano approvarsi i progetti seguenti:

per la esecuzione di lavori pel prolungamento dei cordoni 1. Progetto della Società per le Strade Ferrate del

Mediterraneo relativo a lavori di consolidamento dellatelegrafici fatto sotto la galleria Armi fra le stazioni di

Balvano e di Bellamuro, lungo la linea da Napoli a Me. falda in frana a monte della trincea Lombardozzi al chilo

taponto ;

metro 91.226-91.314 fra le stazioni di Contursi e di Sici

8. La proposta per il rifacimento dalferro all'acciaio gnano nella Ferrovia Eboli-Metaponto, assegnando il ter

di m . 1983 di binario, modello Calabrese, da m. 5.40 e mine di due anni per il compimento delle spese, per la cui

di 3 scambi modello meridionale, sul tronco Chiatona.
esecuzione è preventivata la spesa di L. 8,000. Lavoro da

Ginosa, nella linea da Taranto a Reggio. La spesa al. farsi a trattativa privata;

l'uopo preventivata ammonta a L. 17.970 , oltre a lire 2. Progetto della Società per le Strade Ferrate Meri

40,562.10 per materiale metallico di armamento. Alla dionali relativo all'impianto di un binario tronco in servizio

esecuzione delle opere si provvederà in economia ; delle merci nella stazione di Pescara, lungo la ferrovia da

9. Il progetto dei lavori di sistemazione delle sco: Bologna ad Otranto, con annesso preventivo di spesa di

gliere stateasportate dalle mareggiste del26-27 maggio L. 40,400. IlConsiglio ha ritenutoche alla esecuzionedei

1894, fra le progressive 54.796-54.806 e 55.654-55.711 | lavori , pel cui compimento è assegnato il termine di due

della linea da Genova a Spesia. La spesa preventivata anni, sipossa provvedere nel modo proposto, e cioè colle

per le opere , alla cui esecuzione si provvederà per lici . norme della prima parte dell'articolo 65 del capitolato di

tazione privata, ammonta a L. 12,300 ;
esercizio ;

10. Il preventivo della spesa di L. 1550 occorrente 3. Progetto della predetta Società per le Strade Fer

per provvedere al rialzamento della volta del sottovia al rate Meridionali relativo alla esecuzione di opere di conso

> <
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lidamento di una frana al chilom . 369.400 della linea Bo ( Progetto di tariffe speciali ).

logoa-Otranto, presso la stazione di Ortona, con annesso
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

preventivo di spesa di L. 1,000.
raneo, anche a nome di quella per le ferrovie dell’Adria

Lo stesso Consiglio ha inoltre dato il suo parere sui se

tico e della Sicilia ha sottoposto al Ministero dei La
guenti altri affari pure riguardanti il servizio delle ferrovie:

vori Pubblici il progetto di una tariffa speciale pel tra

a ) Su di unaproposta della Società esercente la rete sporto a grande velocità delle derrate alimentari, per

sicula per maggiori compensi e per condonodi multa alla spedizionisenza condizione di peso in servizio diretto

Impresa Celeste Ferrari, assuntrice delle opere per la co

struzione diunacasacantoniera al bivio Canicatti
, nella tivarsicol primo maggio 1895.

fra l'Italia ed il Belgio, ( via Gottardo), che dovrebbe at

trincea di allacciamento della variante omonima ;

b ) Circa i maggiori compensi chiesti dalla Impresa ( Approvazioni governative).

Mangello Filippo per i lavori di modificazione delle officine
Sono in corso due Decreti ministeriali , col primo dei

di riparazione veicoli, nella stazione di Messina ;

c) Circa una transazione di vertenze colla Impresa della tariffa locale n. 216 alla stazione di Bellisio, da

quali viene approvata la estensione , in via di esperimento,

Amico Finzi rispetto alle domande dimaggiori compensi attuarsi coll'apertura al pubblico servizio del tronco della

per la costruzione di muretti a secco di chiusura lungola ferrovia Fabriano-Sant'Arcangelo, compreso fra Fabriano

proprietà del Pio Istituto di Santo Spirito in Sassia, nella
e Pergola, e la contemporanea soppressione della stessa

ferrovia da Roma a Pisa .

tariffa per la stazione di Fabriano, giusta la proposta della

Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere sugli atti Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali; e col

di collaudo e di liquidazione finale dei lavori eseguiti secondo si approva una proposta delle Amministrazioni

dalla Impresa Saldarini per la costruzione del tronco da delle strade Ferrate del Mediterraneo, dell'Adriatico e

Lucca a Ponte a Moriano nella ferrovia da Aulla a Lucca .

della Sicilia per aggiunte e modificazioni alle tariffe e
> <

condizioni pei trasporti in vigore al 1 ° luglio 1885.
Tariffe ferroviarie italiane.

( Progetto di tariffe locale).

L'Adriatica anche a nome e per conto della Mediter

Notizie Ferroviarie Italiane

ranea ha sottoposto alla superiore approvazione la proposta

formale della nuova tariffa locale N. 231 P. V. , da sosti

tuire a quella attualmente in vigore allo scopo di esten
Ferrovia Fabriano Sant'Arcangelo . – A per

dere l'applicazione dei prezzi di quest'ultima alle spedi
tura del tronco Fabriano- Pergola. Domenica scorsa si

zioni di solfato di soda greggio di fabbricazione nazio
è inaugurato il tronco Fabriano-Pergola della linea Fabriano

nale, in partenza dalle stazioni di Avigliana, Barletta, Sant'Arcangelo.

Milano, Rifredi, Torino e Vicenza, nonchè alle spedizioni Il treno inaugurale parti da Fabriano allo 9 del mattino ,

in partenza dalla stazione di Bovise della ferrovia Nord colle autorità , i deputati Stelluti e Celli, gli invitati e molte

Milano. signore .

(Pei trasporti di frumento ). Tutte le percorse vallate erano in festa. Le stazioni poi

L'Adriatica a sottoposto con parere favorevole al Mini
erano gremite . A quella di Sassoferrato fu servito un rin

fresco .

stero dei Lavori Pubblici una domanda della ditta An
Nel palazzo comunale vi fu un gran banchetto con molti

tonio Napoleone e figli di Ortona intesa ad ottenere , ben
brindisi .

inteso alle medesime condizioni , le facilitazioni ammesse
Il nuovo tronco lungo km. 31.500 comprende le stazioni

per altre ditte , pei trasporti di frumento dalle località
di Melano , S. Dopato , Sassoferrato -Arcevia, Monterosso ,

del litorale Adriatico in destinazione di Napoli e dintorni . Bellisio -Solfare e Pergola , e dipende nell'esercizio dalla Rete

( Proposte di estensione).
Adriatica .

La linea ha un'ascesa del 25 per mille e conta sei gal

È in esame presso il Ministero dei Lavori Pubblici
lerie . Una fra Sassoferrato -Arcevia e Monterosso ; due fra

una proposta della Amministrazione delle Strade Ferrate
Melano e San Donato e tre fra Monterosso e Bellisio - Solfare.

del Mediterraneo relativa alla estensione della tariffa La galleria maggiore conta una lunghezza di melri 1087 .

locale n . 212, P. V. ai trasporti di basali in pietrame

in partenza dalla stazione di Terzigno, nella linea da
Ferrovia Pontassiovo-Borgo San Lorenzo .

Cancello a Castellamare.
Sappiamo che al seguito dei sussidi votati dalla Provincia

di Firenze e dai Comuni interessati nella costruzione della
La Mediterranea, anche a nome e per conto dell'Adria

nuova ferrovia Pontassieve-Borgo San Lorenzo, secondo il

tica ha presentato al'approvazione governativa la se
progetto studiato dall'ingegnere Aurelio Franceschi, di cui

guente proposta per la estenzione della serie A e B, della
abbiamo accennato nei numeri 48 e 51 dell'anno scorso ,

tariffa locale n . 216 P. V.:
verrà chiesto al Ministro dei Lavori Pubblici il Decrelo di

« Nell'intestazione della tariffa locale n . 216 P. V. concessione , subordinatamente a queste tre indispensabili

» (serie A) è aggiunta la indicazione della stazione di condizioni :

» Vietri sul mare e di Altavilla Irpina . 1 ° Che vengano eseguiti alcuni lavori di rettificazione

« La stazione di Altavilla Irpina è pure aggiunta nella de la Strada Nazionale Furlivese , non che il permesso di

» serie B » .
transito , ove occorre , pel Ponte nuovo di Pontassieve;

Il Ministero del Tesoro d'accordo con quello delle Fi 2° Che la sovvenzione annua stabilita dall'art. 2 della

nanze, ha approvato, per la parte che lo riguarda, una
Legge 29 giugno 1873 (n . 1475, serie 2") , venga concessa,

in conformità dell'art. 5 della Legge 24 luglio 1887 (n . 4785) ,

proposta fatta dalla Società per le ferrovie Meridionali,

nella misura di L. 3000 al km., per la durata di anni 70 ;

d'accordo con quella delle Strade Ferrate del Mediter

3º Che venga concesso, a condizioni di stabilire il ser
raneo , relativa alla estensione della tariffa locale nu

vizio cumulativo per il trasporto delle merci con la Società

mero' 204 P. V. ai trasporti di mosto e di uva pigiata delle Ferrovie Meridionali,essendo in facoltà del Ministero

in vagoni serbatoi ed in botti, barili e recipienti di tela di ordinarle secondo il disposto dell'art. 282 della Legge

impermeabile a vagone completo .
sui Lavori Pubblici in data 20 marzo 1865 .

1
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Ferrovia economica Alessandria-Ovada. Forrovia Vigevano-Milano. - Assemblea degli

- Nella seduta del Consiglio Provinciale di Alessandria , A sionisti. – Nel giorno 30 aprile u . s. ebbe luogo l'As

del 29 scorso aprile , è stato approvato un progetto per una semblea generale degli Azionisti della Società ferroviaria

ferrovia economica Alessandria-Ovada . Vigevano -Milano.

Tale ferrovia venne proposta dall'ingegnere Nicola Oneto Ollimi furono i risultati dell'esercizio 1894 , grazie allo

di Genova e comprende un tronco principale Alessandria- sviluppo del traffico della ferrovia.

Predosa e sua congiunzione alla linea Novi -Ovada , ed un Venne deliberato di ripartire lire 25 per ogni azione ,

tronco secondario Castelferro -Carpeneto lungo le valli del rafforzando inoltre il fondo di riserva per favorire con nuove

Retortino e dello Stavavasso . opere il servizio locale .

Il primo tronco misura km . 22.600 ; muove dai pressi Procedulosi alla elezione delle cariche sociali , furono

della stazione ferroviaria di Alessandria, Traversa i Comuni elelti : a consiglieri: Pelilbon comm . Lodovico , Palmana

di Castellazzo Castelspina , Sezzė, Castelferro e Predosa ; il comm . Faustino ; a sindaci: Conti ragioniere Giulio, Paria

secondo misura km . 11.700 ; rasenta l'abitato di Castelferro comm . Emilio, Venosta cav . Luigi .

e la Mantovana e termina alla stazione di Carpeneto , Mon
Ferrovia funicolare a Roma. L'ingegnere

taldo e Trisobbio .

L'ingegnere Onelo per l'attuazione della ferrovia chiedeva
Ferretti ha presentalo il progetto di una funicolare , che

alla Provincia :
dal viale del Re, in Trastevere, salirebbe sul Gianicolo ; la

a) Il sussidio chilometrico di lire 150 annue e per l'acqua 'Paola, avrebbe una lunghezza di 800 melri, con

ferrovia, per la quale l'autore spera di poter utilizzare

anni 30 ;

b) che gli sia concessala somma di lire trecentoquat- quasi 70 metri di dislivello.

tordici mila (L. 314,000) , già destinale come concorso della

Provincia alla costruzione del ponte sulla Bormida e suoi

accessi nella località della la Maranzana ; Notizie Ferroviarie Estere

c) Che gli sia permesso di usufruire per la progettata

linea del ponte provinciale sull'Orba presso Predusa, di ap

poggiare la sede della ferrovia alla scarpa della strada pro
Ferrovie Francesi . – La funicolare di Mont

vinciale all'uscita del ponte stesso e prolungare il solto
martre a Parigi. — Il Consiglio comunale di Parigi , nella

passaggio recentemente costruito in attiguità del medesimo ;
sua seduta del 12 aprile, ha adotlato le conclusioni del

d) Infine che la Provincia gli permelta di traversare

signor Puech circa un progelto di tramvia a trazione elet

gli stradali provinciali Alessandria -Acqui, Alessandria -Ovada ,
trica a conduitori sollerranei, dal crocevia Cadel alla porta

Novi -Ovada , coll'esecuzione delle opere necessarie ed in con
di Montmartre per le vie Cadet, di Rochechouart, di Cly

formità dei progetti che verranno, a suo tempo , presentati; gnancourt, Ramey , Hermel , piazza Sant'Eufrasia e

Poleau .

nonchè, per quanto può riguardare la Provincia, il pas

saggio sul cavalcavia presso la stazione di Alessandria e per
I progetti per l'esecuzione saranno presentati fra due

breve tratto dello stradale provinciale successivo .
mesi a partire dalla data del decreto dichiarativo d’utilità

La Deputazione provinciale, in sua adunanza del25 scorso pubblica. La linea dovrà essere costrutta in dieci mesi di

lavoro .

marzo, occupatasi delle proposte dell'ing . Onelo, stabiliva

di proporre al Consiglio provinciale : Ferrovie Austriacbe. Tramvie di Vienna.

1 ° Di revocare la deliberazione 6 maggio 1886, colla Dal resoconto annuale pubblicato dalla Società dei Tramways

quale si concedeva al Consorzio per la costruzione della di Vienna risulta che, alla fine dell'anno 1894 , in quella

ferrovia Alessandria -Ovada, la somma di L. 314,000 che cillà erano aperti al transito 156,160 chilometri di binari;

la Provincia votd nel 1882 per la costruzione del ponte e siccoine esistono in una linea di Tramways più binari ,

sulla Bormida alla Maranzana ; la lunghezza delle strade pei (ram , al dicembre 1894, ascen

2º Di accogliere favorevolmente le domande dell'inge- deva a chilometri 80,147 . I treni nelle loro gile percor

gnere Onelo, per quanto riguardano la concessione dell'an .
sero durante l'anno in complesso 12,884,927 chilometri,

zidetta somma di L. 314,000 , il passaggio della ferrovia ossia chilometri 258,183 in più dell'anno 1893 .

sul ponte dell'Orba presso Predosa e l'attraversamento ed Furono venduti 53 , 701,696 biglielli, mentre nell'anno an

occupazione di parte delle strade provinciali, coll'espressa tecedente furono soltanto venduti 49,621,778 biglietti . Per

condizione però che l'ing . Oneto accetti obblighi; ciascun chilometro di percorso , l'incasso fu ad 80 kreuzer

3 ' Di concedere all'ing. Oneto di traversare le strade vale a dire 5 kreuzer di più a chilometro del 1893. Le en

provinciali ed occuparne qualche tralto ; trate generali furono di fiorini 5,012,215 e le spese asce

4° Di concedere ai Comuni interessati un sussidio annuo sero a fiorini 3,873,844. Quindi l'utile nello risultò pe

di lire 150 per ogni chilometro e per 30 anni , da ripar- | l'anno 1894 di fiorini 1,138,371, vale a dire che in con

lirsi fra i Comuni che verranno indicati nel progetto d'ese fronto ai risultati di gestione dell'anno 1893 vi fu un au

cuzione, in proporzione del contributo che essi concedono mento di utili di 482,440 fiorini.

alla costruzione della ferrovia .

Tutte queste clausole furono approvate .

Ferrovie Algerine. Prodotti nel 1894. La

Direzione di queste Ferrovie ha fatto pubblicare nel Journal

Forrovia economica Asti -Montemagno.
officiel del 19 aprile lo specchio riassuntivo dei prodotti

Alcuni giorni or sono radunaronsi ad Asti i delegati dei dell'esercizio delle ferrovie algerine e tunisine durante l'anno

Comuni interessati alla costruzione della ferrovia economica 1894, confrontato col 1893. Questo specchio presenta le

Asti-Montemagno . Intervenne all'adunanza il sig . Remotti .
cifre complessive che seguono per una lunghezza di 2,927

Egli si dimostro disposto ad assumersi l'incarico della co
chilometri per l’Algeria e di 225 per la Tunisia :

struzione di delta ferrovia, quando i Comuni avessero alcun

poco aumentato il già deliberato concorso .
Totale dei prodotti Differenza per chilometro

Compagnie
Quindi il signor sindaco d'Asti invitava le rappresentanze

tra il 1893 e il 1894

1894 1893 in meno

degli altri Comuni a prendere una definitiva deliberazione
Algeria 23,480,323 21,647,078 626

a riguardo del proposto aumento . Tunisia 1,547,795 1,386,384 717

La rappresentan
za

del Comune di Castagnole Monferrato ,

riunito il giorno 21 scorso mese in pubblica adunanza , de Ferrovio Egiziane. Nuove linee . - Il Governo

liberava di portare il contributo alla proposta somma di egiziano, col consenso dell'Inghilter
ra

, ha approvato un con

L. 60,000. tralto conchiuso con un gruppo di finanzieri tedeschi, alla

Il Consiglio provinciale di Alessandria poi nella seduta cui testa stanno i signori Warschauer e Suares, per cui

del 29 aprile approvò tutte le proposte della Giunta in questi si assumono la costruzione d'una linea ferroviaria

merito a questo progello. il cui scartanienlo avrà m . 1.07 di larghezza , fra Kenech.

in più
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Sara corrisposto per**spazio dia80 anni , dopo il quale i temalgrado le scosse continue,specialmente in treni rapidi,

ed Assouan , vale a dire per una distanza di 280 km . I L'ora delle locomotive della P.-L.-M. Una

lavori dovranno esser compiuti in due anni e tre mesi a innovazione è stata fatta dalla Compagnia Parigi-Lione

datare dalla stipulazione del contratto. Mediterraneo , che merita di essere rilevata . Da qualche

Il Governo pagherà ai concessionari un interesse garan lempo, una pendola è stata posta sulla parte sinistra esterna

lito del 4 00'sulla somma di 10 milioni di franchi che di molte locomotive, dimodochè i viaggiatori possano ren

costerà la linea , interesse che sarà portato al 5 00, se i dersi conto dell'ora , e nel medesimo tempo affinché i capi

benefizi realizzati permetteranno di darlo dopo che sarà stazioni possano controllare il momento d'arrivo o di par.

slato il 00 Questo tenza con l'ora della loro stazione .

concessionari saranno reintegrali nel loro primitivo sborso questi orologi non subiscono alcuna variazione, e questo

di 10 milioni di franchii cogli interessi. Tuttavia una clau- esperimento sarà, dicesi , esteso a tutte le macchine della

sola del contratto concede al Governo la facoltà di riscalto , rete .

dopo vent'anni d'esercizio, prendendo a base lo sconto dei
Impalcatura del ponti metallici secondo

versamenti fuluri. Terminata e consegnata la linea al Go
il sistema Hobson . Per la ferrovia elevata dei

verno, tutte le riparazioni e ogni rionuovo di materiale sta
docks di Liverpool , la cui costruzione fu di recente ulti

ranno a carico dell'Amministrazione delle ferrovie.

mala , il signor G. A. Hobson ha disegnalo un tipo di

Ferrovie dell'America centrale . – La linea impalcatura che presenta vantaggi cosi notevoli da poter

di Tehuantepce. – Il bisogno di una comunicazione tra asserire che essa finirà per diventare il tipo normale per

l'Oceano Atlantico ed il Pacifico altraverso l'America Cen le ferrovie di quel genere, come pure pei sovrapassaggi

trale , è sempre vivamente sentito del commercio. Il falli- ferroviari.

mento del canale di Panama, ha rialzato le sorti del pro Valendoci di una comunicazione falla dai signori Grei

gellato canale di Nicaragua , ma sorge intanto un terzo pro thead e Fox nella lornata del 27 febbraio 1894 della So

gello , più modesto, ma appunto per questo più facilmente cietà degli Ingegneri civili di Londra ( 1 ) , riferiamo le prin

realizzabile, quello cioè di una comunicazione ferroviaria cipali caratteristiche di quel sistema .

mediante la strada ferrata di Tehuantepce. 'I vantaggi essenziali di quel tipo di impalcatura sono:

Questa ferrovia esiste già fin d'ora e congiunge Barra una grande leggerezza , molta solidità, ed un minimo di

del Coalzacoalcos sul golfo del Messico con Tehuantepce, chiodature ; di più essa è praticamente impermeabile non

sul Pacifico. Bisognerebbe però addolcirne le pendenze, al solo alle scintille delle locomotive, ma anche all'acqua, il

Jargarne le curve e completarla con la creazione di due che la rende specialmente applicabile nei casi sopra in

porti vasti e sicuri alle sue estremità .
dicati .

Occorrerebbero all'uopo, secondo il parere di alcuni com L'im alcatura Hobson consiste in lastre d'acciaio grosse

petenti ingegneri americani , una quarantina di milioni . mm . 8 curvale ad arco nel senso del talo minore, con

Ma basteranno ? e quest'opera varrebbe a far cadere com giunte tra loro in corrispondenza del lato maggiore e fis

pletamente i diversi progetti di canale ? sale direttamente colle loro estremità ai travi maestri del

ponte .

La curvatura consta di due superficie laterali cilindriche

Notizie Diverse
sviluppantisi per 114 di circonferenza di raggio metri

0,305, raccordate tra loro da una superficie piana inter

media della larghezza di m . 0.15

JI Ponte a Monte Rotondo a Roma . - Il Le Jastre sono inchiodate l'una all'altra con l'interposi

Consiglio provinciale di Roma , convinto della necessità di zione di un ferro a T. Lo spazio che rimane tra lastra e

porre in comunicazione le popolazioni che presso Roma si lastra è riempito con asfalto, e così è ottenuta un'assoluta

irovano divise dal Tevere, delibero di costruire un ponte impermeabilità. Sugli archetti si appoggiano le lungarine

in ferro al Grillo presso Monte Rolondo, che meltesse in di legname imbevuto di creosoto , che sostengono le rotaie

comunicazione quella città con i Comuni di Castelnuovo, con esclusione di ballast . Sul riempimento d'asfalto, fra

Riano Morlupo, Leprignano. le lastre, sono praticati canaletti trasversali di scolo per

In esecuzione di tale deliberazione, sabato scorso , la l'acqua che vien raccolta in una casselta rettangolare di

Commissione della Deputazione nominata dal presidente sposta lungo le travi principali e quindi, per mezzo delle

composta degli avv . Luigi Aureli, Camillo Giuliani, Giulio colonne care d'appoggio, versata nelle ſogne della via sot.

Clementi e del cav. Giovanni Maggi si è recata sul posto , tostante.

ove aveva convocato i sindaci dei Comuni interessati ed ivi Questo sistema , oltre ai vantaggi sopra indicati , presenta

fu discusso il progetto .
l'altro importantissimo che il carico viene distribuito lungo

Concorso d'architettura nella Repubblica le travi maestre in un gran numero di punti molto vicini

tra loro , si da realizzare quasi la ipotesi , ammessa nei cal

un concorso internazionale perunprogello del palazzodei coli, della ripartizione uniforme del carico. Di più si ot
,

Congresso. Tre premi sono accordati : l’uno di piastre di
tiene una grande rigidità trasversale , e sono ridotte quasi

carla 20,000, e l'architetto che l'otterrà sarà incaricato anche
a nulla le oscillazioni orizzontali ,

dell'esecuzione dei lavori ; gli altri due di 10,000 e 5000
Sperimentata la solidità della costruzione sopra 3 sezioni

piastre di carta ( la piastra vale circa fr . 1.40 secondo il
di impalcatura, aventi la lunghezza di m . 2.34 e la lar

cambio) .
ghezza (distanza tra gli assi dei travi maestri) di m . 6.70,

si ottennero i risultati che seguono :

I progetti si possono presentare fino al 12 Ollobre p . v. ,

e il giuri, composto di senatori e deputati , dovrà fare la

Freccia Freccia

scelta pel 31 dicembre corrente anno .

Concorso per l'illuminazione della città 30 tonn . mm . 0.00 70 tonn . mm . 23.81

di Braila (Rumania) . - Presso il Municipio di Braila 32
6.35 80 28.57

(Rumania) è aperto un pubblico concorso mediante offerte a 40
11.11 90 31.75

schede segrete, da aprirsi il 12 luglio 1895 , per l'impresa 50
14.29 100 39.69

dell'illuminazione a luce elettrica , od a sistema misio , di 60
19.05 110 50.80

quella città . Con un carico di 163 ton , si ebbe la rollura delle sbarre

Gli interessati possono prendere conoscenza del capitolato a T dopo una inflessione di mm . 254 .

d'onere e degli altri documenti relativi a detta impresa , o In sul principio la costruzione di un tale sistema di

far prendere copia di essi presso il Municipio di Braila (UF

ficio del servizio dei lavori). ( 1 ) Minutes of proccedings of the Institution of Civil Engineers, 1894 .

Carico

d'inflessione

al centro

d'inflessione

al centroCarico

D

>

>

>
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piattaforma, per la ferrovia elevata di Liverpool , incontro In seguito all'allargamento della rete ferroviaria anche

serie difficoltà . Le piastre, dopo scaldate, venivano incur Galatz ha progredito. Le tasse di porlo e di banchina che

vale secondo la forma voluta mediante una pressa idrau. | percepisce, son salite da 300 mila franchi a 500 mila .

lica , ma si riscontro che nel raffreddarsi gli orli si deſor Il reddito dei porti di Galatz e di Braila rappresenta

mavano ripiegandosi verso l'interno. Dopo molti tentativi complessivamente la metà del reddito totale dei porti da

si olienne precisione ed uniformità nella forma delle lastre nubiani. Per mezzo di questi due porti si fa la melà del

col dare in pendenza alle loro estremità una ripiegatura traffico d'esportazione e d'importazione del paese per le vie

verso l'esterno e con lo scaldarle a fuoco lento entro ap- | d’acque . Ciò si spiega col fatto che codeste due cjilå, erelle

posite forme. I fori dei chiodi venivano poi fatti simulta. sui punti estremi del paese alla foce del Danubio, sono i

neamente ai due estremi mediante macchine foranti. Il porti fino ai quali rimontano le navi provenienti dal mare.

lavoro fu portato a tale perfezione che con un solo forno, Vengono cariche di merci e se ne ritornano cariche di

una pressa ed una macchina per forare venivano preparate cereali .

giornalmente da 40 a 45 lastre . Dopo raffreddate esse ve Esportaziono di albumina e torli d'uova

nivano inchiodate tra loro mediante i ferri a T e alle travi dalla Siria o Palestina. - Il prof. Luigi Goretti ,

maestre in ragione di 400 chiodi per ora e per macchina direttore dell'Agenzia commerciale italiana in Beirut, ha

da chiodalure. Si montava cosi completamente in officina informato questo Museo che su quella piazza è disponibile ,

un'intera campata del viadotto, pesante all'incirca 22 ton a prezzo conveniente pei nostri industriali , una ingente

nellate, la quale venivaquindi posta in opera tutta d'un quantità dialbumina e torli d'uova destinati per l'espor

pezzo , riducendosi cosi ad un minimo, durante la costru lazione.

zione, gli inconvenienti dell'inciampo a ! Transito sulla Coloro che intendono di approffittare di siſſalta offerta,

proprietà dei docks. possono rivolgersi direttamente al predetto signor professore

Nuovo miniere d'oro in Russia. Telegra- | L. Goretti in Beirut .

fano da Pietroliurgo al l'ester Lloyd : Nel distretto di Donez
L'adozione del sistema metrico in Turchia.

vennero scoperte nove riccbe miniere di oro . Il Governo

invið tosto in quella località un ingegnere montanistico in partire dal 1° marzo 1896l'impiego del sistema metrico de .

Il Governo oltomano ha recentemente disposto che a

caricato di utilizzare la nuova scoperta , cimale diventi obbligatorio , interdicendo da quella data l'uso

La produzione mineraria del Giappone. delle antiche misure.

- Il Giappone, quella Gran Bretagna dell'Asia , ha pure
La circolazione monotaria agli Stati Uniti .

la fortuna di avere come questa una ricca produzionemi

nerariache favorisce lo sviluppo delle industrie, le quali sticadegli Stati Uniti
,l'ammontare complessivo dellamo

Secondo una recente pubblicazione dell'Ufficio di stati

ora con la pace imposta alla China, troveranno un largo

sbocco in quell'immenso impero .

neta effettiva, dei biglietti di Stato , dei certificati di oro

Il litantrace, questo alimento primo di ogni inilustria , vi

e di argento e dei biglietti della Banca Nazionale, era al

si trova in abbondanza . Nel 1891 se ne esirassero tonnel
1 ° marzo 1895 di dollari 2,187,012,346 di cui 612,577,789

late 3,175,000, come rilevasi dal rapporto pubblicato dal

dollari si trovavano a quella data nelle Casse del Tesoro

Ministero del Commercio del Giappone ; ed è a presumersi

e 1,574,534,557 dollari erano in circolazione .

che la produzione ne sia aumentata negli anni successivi.

La popolazione degli Stati Uniti al 1 ° marzo 1895 essendo

Di metalli preziosi siestrassero 725 chilogrammi d'oro
valutata a 69,381,000 abitanti , si ha una media per abi

e 28,669 d'argento. E delle altre materie :

tanle di dollari 22.69 ; mentre alla stessa data del 1894 la

Rame . tonnellate 19,033

circolazione si ragguagliava a dollari 29.90 per abitante .

Piombo 808
L'accennato totale della circolazione degli Stati Uniti al

Stagno
44 1 ° marzo 1895 , era cosi specificato :

Antimonio 2,201
Importo lotale

Manganese 3,222

Ferro . 18,500
Monete di oro . 562,633,658 94,065,558 468,568,100

Solfo 22,000
Doll . d'argento . 422,826,749 368,177,389 54,649,360

Grafile 2,459
Divisionaria arg . 77,071,742 16,131,145 60,940,597

Petrolio ettolitri 22,422
Certificali oro 51,587,869 80,100 51,507,769

Certificati arg . 333 , 107,504 7,291,089 325,816,415

La produziono dell'alluminio . – La produ
La produ- Bigl . Tes. 1890 150,705,157 36,455,457 111,249,700

zione dell'alluminio è fino ad ora limitata quasi unicamente Biglietti S. U. . 346,681,016 84,692,758 261,988,258
alla Francia , alla Germania ed agli Stati Uniti. Cert. mon , 1872 37,355,000 430,000 36,925,000

In questo paese la produzione di questo metallo ottenne
Bigl . Banca Naz . 205,043,651 5,154,293 199,889.358

un grandissimo incremento in questi ultimi anni , come ri

sulla dalle cifre seguenti : 1888, chilogrammi 9500 ; 1889 , Totale dollari 2,187,012,346 612,477,789 1,574,534,557

22,000 ; 1890 , 30,500 ;1891, 75,000 ; 1892, 130,000; 1893 ,

171,000 ; 1894 , 321,000 .

Se la produzione dell'alluminio continua a crescere in
MEMORANDUM PRATICO

queste proporzioni considerevoli, il suo prezzo verrà a ri

hassare notevolmente ed esso potrà sostituirsi al rame in

molte applicazioni , GUIDA DEGLI APPALTATORI

I porti della Rumania sul Danubio.

Rumania possiede 19 porti sul Danubio, ma i più impor
I. Lavori e Forniture

tanti sono quelli di Galatz e Braila. Tutti questi porti, in

virtù di una legge e d'una tariffa speciale, percepiscono
per Ferrovi

e
.

sulle merci che vi entrano o ne escono una tassa di 112 per

cento , compresi i diritti di banchina . Il reddito di questa
Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag

tassa serve esclusivamente al mantenimento e al migliora

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del
mento di detti porti . Quello di Galats fino al 1885 ebbe

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

una importanza di gran lunga superiore a quello di Braila .

Ma nel 1885 il porto di Braila cominciò ad essere supe 1. – Progetti e preventivi di spese

riore a quello di Galatz. Oggi la differenza tra i due porti , presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale .

per ciò che riguarda il prodotto delle tasse, è del cento per Rele Adriatica . L. 59,000 * progetto per consolidamento di

cento . Braila dà ora un reddito doppio di Galatz . trincee sulla linea Roma-Solmona ;

nelle Casse

del Tesoro

in

circolazioneconiato o emesso

.
.

La
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L. 6,700 * proposta per aumentare la sezione della scogliera

al chilometro 375.300 per la lunghezza di m . 45 a difesa della linea

Bologna-Otranto ;

L. 4,500 proposta per una scogliera sulla línea Porto Civi

tanuova -Albacina ;

L. 3,600 * proposta per lavori di consolidamento d'una scarpa

della trincea Carloni, linea Faenza -Firenze ;

L. 3,400 * proposta per la costruzione di un ponticello sulla

linea Lecco -Camerlata ;

L. 1,850 * preventivo per provvedere alla sistemazione della

scarpa destra della trincea fra i km . 20.640 e 20.740, lungo la linea

Benevento Campobasso ;

L. 1,600 * proposta per munire di dischetti-fanali i deviatori

di ingresso, ecc . , sulla linea Parma-Piadena ;

Rete Mediterranea . L. 109,150 * (oltre L. 246,467.72 valore

materiale ) progetto per rifacimento di m . 13,872 di binario lungo

la linea Éboli-Metaponto ;

L. 81,978,92 * (comprese L. 8,678.92per materiale) progetto

di lavori di ampliamento della stazione di Villa San Giovanni, linea

Reggio -Castocucco;

L. 17,970 * (oltre L. 40,562.10 valore materiale metallico)

proposta per rifacimento di m . 1,983 di binario sulla linea Taranto

Reggio ;

1. 12,300 * progetto di lavori di sistemazione di scogliera sulla

linea Genova-Spezia ;

L. 10,600 * progetto di lavori di finimento del tronco Sassano

Casalbuono, linea Sicignano -Castrocucco ;

L. 10,500 * progetto per lavori ad una trincea sulla linea

Napoli -Eboli ;

L. 6,070 * (oltre L. 15,281.01 , valore materiale metallico) pro

posta di rifacimento di binario in varie stazioni della linea Roma.

Napoli;

L. 2,000 * progetto di lavori per impianto della fermata di

Cozzo , linea , Castagnole-Asti-Mortara ;

L. 1,550 * preventivo per lavori ad una sottovia sulla linea

Taranto -Reggio;

L. 1,470 * preventivo per lavori pel prolungamento di cordoni

telegrafici sulla linea Napoli-Metaponto.

Rete Sicula . – L. 1,770,75 * proposta per impianto di un ponte

a bilico nella stazione di Licata -Porto ;

L. 1,485.66 * preventivo per lavori all'imbocco della galleria

Spina Santa, linea Palermo- Porto Empedocle ;

L. 1,350 * proposta per lavori ai guasti sulla linea Licata.

Caldare.

3. - Gare aperte.

Rete Mediterranea , Per l'impianto della fermata di Fravaz

zina, al chilom . 27.307.32 della linea Reggio-Castrocucco . Importo

Jire 20,000. Tempo atile per la presentazione delle offerte fino al

13 maggio andante, ore 10.30.

Ufficio Amministrativo della Provincia di Novara (16 maggio,

ore 13, 1" asta ). Appalto delle opere e provviste occorrenti per la

costruzione della tratta di strada provinciale Brolo-Omegna sulla

sponda occidentale del lago di Orta (m . 3,474.29), compresa fra il

termine della tratta già sistemata presso l'abitato di Brolo e l'incontro

della strada provinciale Novara-Sempione nell'abitato di Omegna.

L'appalto comprende :

1. Espropriazioni di terreni e fabbricati L, 14,236.80

2. Movimenti di materie di ogni specie » 75,737.45

3. Opere di arte » 90,733.93

4. Lavori diversi
> 17,340.29

5. Compensi per obblighi diversi inerenti all'appalto ) 2,951.56

Ammontare presuntivo a base di asta L. 20,1000.00

Cauzione provvisoria L. 10,000. Fatali, 27 maggio, ore 11 .

Istituto Professionale Omar in Novara (16 maggio, ore 13,

1 asta ). Appalto delle opere e provviste per la costruzione di

una prima parte del fabbricato ad uso scuole d'arti e mestieri da

erigersi sull'appezzamento di terreno fronteggiante il baluardo Lamar

mora, a levante della città , fra il prolungamento delle vie Caserma

Perrone e san Nicola (ora Tornielli). Importo L. 50,000. Cauzione

provvisoria L. 5,000. Fatali 22 maggio, ore 11 .

Municipio di Volterra ( 16 maggio , ore 12 , fatali). - Appalto

dei lavori murari per la costruzione dell'edificio scolastico nell'ex

convento di San Lino. Importo ridotto L. 33,228.50. (Vedi n . 14 ).

La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo

Commerciale ci comunica :

Commissariato militare del 1X Corpo d'armata, Roma. 10

maggio 1895 . Appalto per provvista di robe di corredo , bufet

teria , bardatura e calzature alle Legioni dei RR. Carabinieri.

Fabbrica d'armi di Torre Annunziata . 13 maggio 1895

Appalto per fornitura di acciaio fuso per L. 18,097.60 ; Cuoio per

L. 4125 ; Olio di lino, d'oliva, petrolio , sapone, ecc . , per L. 5105.

Costruzioni navali del I Dipartimento marittimo, Spezia - 14

maggio 1895 . Incanto per provvista di 80,400 chilogrammi di

lamiere di ferro zincate per L. 39,396, e di legno mogano di Hon

duras per L. 59,640.

Direzione delle torpedini del I Dipartimento marittimo, Spezia

14 maggio 1895. - Appalto per fornitura di Q. 385 di carbone

di quercia per L. 3003.

Armamenti del II Dipartimentomarittimo, Napoli – 14 maggio

1895. Appalto per provvista di calzoni , camicioni e sacchi di

tela olona per L. 15,417.50.

16 maggio 1895 . Secondo appalto per fornitura di tela

cotonina, aggiudicata in via provvisoria per L. 16,358.60.

Ministero dei Lavori Pubblici, Roma. 24 maggio 1895.

Appalto dei lavori di manutenzione delle opere d'arte del portodi

Ancona durante un quinquennio, per la somma di L. 219,101.55 .

29 maggio 1895. Appalto dei lavori di manutenzione delle

opere di difesa della sponda sinistra dell'Adige , nei Comuni di Cavar

zere e Chioggia durante un sessennio, per la somma di L. 148,560.

30 maggio 1895. —Appalto dei lavori di manutenzione delle

opere di difesa della sponda sinistra dell'Adige, nei Comuni di Bar

bona , Vescovana, Boara Pisani ed Anguillara Veneta, durante un

sessennio, per la somma di L. 114,750.

I relativi avvisi d'asta sono ostensibili presso questo Museo, via

San Francesco da Paola, 24, che procurerà agli interessati ogni maggior

notizia desiderata .

5 . Contratti

stipalati dalle Società Ferroviarie .

Rete Mediterranea ( Seduta del Comitato, 3 maggio). Colla

Ditta Giani Giuseppe di Torino , per fornitura di 400 boccole ad olio

con sopraboccole di ghisa, sottoboccole in acciato fuso o cuscinetti

di bronzo guerniti in metallo bianco per assi da carri e carrozze ;

Colla Ditta Augusto Courtial di Torino, per fornitura di 100 boc.

cole ad olio per assi da veicoli del tipo 25.

II . Opere pubbliche

e provviste occorrenti.

Appalti .

SVIZZERA. Ferrovia del Gottardo in Lucerna

( 15 maggio). Appalto dei lavoridi sottostruttura fra la progres

siva 99.360 e la progressiva 100.660, cioè da circa 140 m. prima

dell'incrociamento della ferrovia col Würzenbach sino a circa 180 m .

prima dell'incrociamento della ferrovia colla strada Lucerna-Seeburg

Meggen, consistenti principalmente di circa 40,000 mc. di movimento

di terra e roccia e comprendenti la costruzione di due gallerie di

circa m . 150 e di circa m . 102 di lunghezza:

III . -Forniture diverse .

Amministrazione Provinciale di Roma ( 10 maggio, ore 11 , unico

e definitivo ). Appalto dei lavori di restauro occorrenti del via .

dotto di San Rocco, sulla strada provinciale Appia, tronco 1 ° , dopo

Ariccia. Importo di L. 10,200 . Cauzione provvisoria L. 500.

Municipio di Genova ( 11 maggio, ore 12, fatali). — Appalto dei

lavori di costruzione di un tratto d'acquedotto nel corso Principe

Amedeo, in sostituzione dell'esistente fra le piazze Manin e San

Bartolomeo. Importo ridotto L. 36,070 (ribasso 27.86 010) .

Municipio di Milano (13 maggio, ore 13, unico e definitivo ).

Appalto per la costruzione delcanale di fognatura lungo le vie

San Martino, s. Lucia e prolungamento attraverso il bastione fino

al viale di porta Lodovica. Importo L. 55,000. Cauzione L. 5,500.

Aste .

Direzione delle torpedini e materiale elettrico Spezia

(17 maggio, ore 11 , 10 asta ). Fornitura di viti e punte. Im.

porto L.23,100. Cauzione L. 2310. Fatali 7 giugno, ore 12 .
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Direzione delle costruzioni navali Spezia — ( 17 maggio ,
,

ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

ore 12.30, 2a asta per deserzione primo incanto). Fornitura di

Navigazione Generale Italiana . - I portatori delle Obbliga
oggetti d'amianto di varie forine e dimensioni. Imp. L. 40,000

Cauz. L. 4000. Fatali 7 giugno, ore 12.
zioni 4 010da L. 1000 in oro, garantite sui redditi della terrovia

Tunisi -Goletta, sono prevenuti che, a tenore delle condizioni di

Direzione degli armamenti ( 18 maggio. ore 14 , 14 asta) . emissione, essendosi proceduto oggi , 1 ° maggio 1895, al sorteggio delle

Fornitura di tela olona in due lotti : 1 ° lotto , importo L. 51,159.75 ; 16 Obbligazioni rimborsabili dal 30 giugno p. , ne sono usciti i se

2 ° lotto, importo L. 51,159.75. Cauzione L. 5120 per ciascun lotto . guenti numeri :

Fatali 8 giugno, ore 12 . 7349 3117 6268 846 694 5326 4924 1479

R. Laboratorio Pirotecnico — Capua – (20 maggio, ore 10.30, 6782 6860 4634 1291 916 5260 5160 2061 .

unico e definitivo). Fornitura di Kg. 6000 di acciaio naturale

in verghe a L. 0.90 il Kg. Cauzione L. 540. Consegna a giorni 40.

A suo tempo saranno indicati i luoghi e le modalità del pagamento

Società per le Ferrovie del Ticino. - Numeri delle 95 Obbli

Aggiudicazioni .
gazioni estratte e rimborsabili alla pari , a partire dal 1 ° gennaio 1896:

Dal N. 456 al N. 460 Dal N. 4661 al N. 4665

996 1000 4781 4785

Minstero della Marina (Contratti a trattativa privata) . 1546 1550 4981 4985

Y. Layet, Venezia . Ruote a denti e coniche, 3º dipartimento, L. 7450 ; 1726 1730 4991 4995

E. Baffico, Spezia . Travicelli legno quercia, 1 ° dipartimento, 2261 2265 5161 5165

L. 7990 ; 2856 2860 5206 5210

A. Mussini , Firenze. Forno da pane per Calatafimi , 2° dipar
3916 3920 5581 5585

timento, L. 6300 ;
3946 3950 6886 6890

3971 3975 7111 7115

E. Graveno, Genova. Pezzi di ricambio apparato motore del
4421 4425

Lauria, 1 ° dipartimento, L. 5317.04 ;

Schaeffer e Budenberg, Milano . Manometri indicatori e conta

giri, 3º dipartimento, L. 1140 ;

G. Giani, Torino. Telegrafi per trasmissione, 3º dipartimento,

L. 2750 ;

Steel Comp. of Scotland, Glasgow. Verghe di acciaio , 2º dipar .

timento . L. 8000 ;

A. Criste , Genova. Tabi di ottone senza saldatura, 1 ° di

partimento, L. 7048.80. SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

Società anonima, Firenze

GUIDA DEGLI AZIONISTI

Capitale L. 260 milioni interamente versato

>>

»

» ) )

>>

Avvisi delle Società Ferroviarie

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .
Esercizio della Rete Adriatica.

Si porta a notizia dei signori Azionisti che a forma dell'art . 25

degli Statuti sociali , è convocata per ilgiorno 30maggio prossimo,

a mezzodì, a Firenze, nel palazzo della Società (già Gherardesca) in

via Pinti n . 93 , l'Assemblea generale degli Azionisti .
»

(26 . Ordine del giorno :

>

» 617

.

Relazione del Consiglio d'Amministrazione ;

Bilancio consuntivo dell'anno 1894 ,'e preventivo dell'anno 1895,

e deliberazioni relative.

Nomina di Consiglieri d'Amministrazione.

Nomina dei Sindaci e dei Supplenti.

Il deposito delle azioni prescritto dall'art. 22 degli Statuti, dovrà

essere fatto dal giorno 14 al giorno 20 maggio 1895 :

. .

>>

aprile 27 maggio 4

Azioni Ferrovie Biella L. 455 455

Mediterranee » 496 496

Meridionali . » 662 669.50

Pinerolo ( 1 ' emiss.) » 330 330 ,

) > 300 300

Secondarie Sarde » 330 330

Sicule
615

Buoni Ferrovie Meridionali . » 561 561

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee

Sicule A. B. C. D. » 290 288

Cuneo (2 emiss. ). » 311.50 312

Gottardo 1 % . 102 05

Mediterran
ee 4 010

483 485

Meridionali . » 299.75 300

Meridionali Austriache . » 373 376.50

Palermo-Marsala-Trapani » 303.50 303

24 einiss . > 282.50 281

Pontebba » 442.50 442 50

Romane .

Sarde, serie A. » 290 290

serie B. > 293 293

1879 292

Savona » 305 305

Secondarie Sarde 420 $ 21

Sicule 4 010 oro 450

Tirreno » 445 445

Vittorio Emanuele A 303 303

.

D D

»

» 293

» 450

Firenze alla Banca d'Italia ed alla sede della Società (Servizio Fi.

nanza e Titoli).

Napoli alla Banca d'Italia.

Torino id .

Genova alla Cassa Generale.

Milano alla Banca d'Italia ed al Banco Zaccaria Pisa.

Livorno alla Banca d'Italia .

Roma id .

Ancona alla Cassa della Società (Direzione dei Lavori) .

Bologna alla Cassa della Società ( Direzione dei Trasporti).

Parigi alla Società Generale di Credito Industriale e Commerciale

e alla Banca di Parigi e dei Paesi Bassi .

Berlino presso la Deutsche Bank e presso i sig . R. Warschauer e C.

Francoforte siM presso la Filiale della Deutsche Bank di Berlino .

Londra presso i signori Baring-Brothers e Comp. Limited .

Firenze, 25 aprile 1895 .

LA DIREZIONE GENERALE.

CONVOCAZIONI .

-

Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E di NavigaziONE.

30 maggio. Ferrovie Meridionali. Assemblea generale

per le ore 12 nella sede sociale in Firenze (V. Avvisi Società Fer.

roviarie).

SOCIETÀ MINERARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE.

15 maggio. Società Anonima delle Ferriere Minerarie

Italiane. Assemblea generale ordinaria per le ore 14 112 in Roma,

nei locali della Banca Generale.

Le modalità per l'esecuzione dei detti depositi furono pubblicate

nelle Gazzetta Ufficiale del Regno delli 26 aprile 1895, n . 93 e sono

ostensibili presso le Casse suindicate.

G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA.E- MESUDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 11 ' Decade dall'11 al 20 Aprile 1895

R ET E PRINCIPAL B

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOOITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

1895

1894

Differenze nel 1895

1.121.672 48

1.073.482 31

48.190 17

62.419 52

61.270 15

PRODOTTI DELLA DECADE

300.740 55 1.295.521 39

300.275 13 1.257.635 15

11.642 35

18.430 42

2.791.996 29

2.711.093 16

4.215 00

4.261 00

+ + 1 149 37

+

465 42 37.886 24 6.788 07 + 80.903 14 46 00

1895

1894

9.045.672 57

9.976.410 35

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

451.774 57 2.927.543 43 12.346.728 01

478.572 08 3.132.066 16 12.768.834 35

26.797 51 204.522 73 422.106 34

115.662 45

131.680 38

24.887.381 03

20.487.563 32

1.600,182 291

4.215 00

4.261 00

Differente nel 1895 930.737 78 16.017 93 46 00

1895

1894

Differenze nel 1895

R E TE COMPLEMENTARE

PRODOTTI DELLA DECADE .

60.551 15 1.310 40 20.609 45 92.112 74

59.310 40 1.275 80 20.550 15 91.832 72

1.240 75+ 34 60 59 30 + 280 02

1.483 25

1.905 15

176.066 99

174.874 22

1.294 68

1.256 68

+ 38 00+

+

421 90 + 1.192 77

581.344 95

592.374 09

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO .

11.508 42 193.384 44 938.505 71

11.997 74 197.173 15 957.740 00

13.080 45

14.733 68

1.737.823 97

1.774.018 66

1895

1894

Differenze nel 1895

1.294 68

1.256 68

+ 38 0011.029 14 489 32 3,788 71 19,234 29 1.653 23 36.194 69

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

538 70 523 04 + 15 66 4.832 44 5.122 00 289 56

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

294 Decade Dall'11 al 20 Aprile 1895 .

R ET E PRINCIPALE

ANNI
PRODOTTI

VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati
per chilom .

84 943 00

94.672 00

215.918 00

229.126

616 00

616 00

351 00

372 00

1895

1894

Differenza nel 1895 9.729 00 + 13.208 00 > 21 00

PRODOTTI DELLA DECADE

2.427 00 11.139 00 115.848 00 1.561 00

2.166 00 8.206 00 123.370 00 712 00

261 00 + 7.522 00 + 849 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 20 APRILE 1895 .

55.714 00 308.077 00 3.542 905 00 33.747 00

53.715 00 308.274 00 3.394.146 00 69.821 00

1.998 00 197 00 148.849 00 36 074 00

2.576.933 00

2.553.949 00

6.517.466 00

6.379.906 00

i

1894-95

1893-94

Differenze nel 1895

616 00

616 00

10.580 00

10.357 00

+ 22.984 00 +

+ +

137.560 00 + 223 00

R E T E

24.484 00

23.500 00

250 00

235 00

со . Е М Е T A RE

PRODOTTI DELLA DECADE

1.850 00 15.387 00 378 00

1.587 00 15.163 00 232 00

263 00 + 224 00 + 146 00

42.349 00

40.717 00

1895

1894

Difference nel 1895

434 00

419 00

98 00

97 00

1 00984 00 15 00 + + 1.632 00

+

15 00

+

722.921 00

721.469 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 20 APRILE 1895 .

7 047 00 48.916 00 437.390 00 5.416 00

7.457 00 49.057 00 371.195 00 3.933 00

410 00 141 00 66.195 00 1.483 00

1.221.690 00

1.153.111 00

1894-95

1893-94

Differense nel 1895

426 00

402 00

24 OU

2.868 00

2.868 00

1.452 00 + 68.579 00

1.943 00

1.614 00

6 Τ Π Ε Τ Τ Ο M ESINA

PRODOTTI DELLA DECADE

94 00 103 00 282 00

47 00 135 00 141 00

47 00 28 00 + 141 03

2.482 00

1.937 00

1895

1894

Differenze nel 1895
2.1

15 00

15 00

165 00

129 00

329 00 + » + 545 00 36 00

16.720 00

14.837 00

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO AL 20 APRILE

897 00 2.013 00 3.061 00

545 00 1.649 00 1.305 00

352 00 364 00 1.756 00

1895

1894

Differenze nel 1895

22.691 00

18.352 00

15 00

15 0016 00

1.513 00

1.223 00

290 00

+

1.883 00 16 00 + 4.339 00 +

FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO

PRODOTTI DEL MESE DI MARZO 1895

Torino - Rivoli
Torino-Ciriè

Lanzo

Settimo-Rivarolo

Castellamonte
Santhià-Biella Fossano - Mondovi Sassi- Superga

Basaluzzo

Fragarolo

Ferrovie

economiche

Biellesi

Chilom . 12 Chilom . 32 Chilom . 23 Chilom . 30 Chilom , 24 Chilom . 3 Chilom . 9 Chilom. 44

Grande Velocità.

Piccola Velocità .

10,392.70

369.60

26,341.60

10,465.45

19,091.20

14,307.15

23,146.95

28,671.45

2,544.45

202.10

584.95

15.05

584.05

147.15

9,356.05

5,093.75

TOTALI 10,762.30 36,807.05 33,398.35 51,818.40 2,746.55 600.00 731.20 14,449 80
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SOCIETÀ ITALIANA

DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 2,700,000

Officine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANOMAGGIORE, NESE, PRADALUNGA , COMENDUNO,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO,

VITTORIO, OZZANO ( presso Casal Monferrato ), NARNI, MONTECELIO.

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

R.CO

O
T
T
A
L
L
A

g

FAB
BRI

CA

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland ; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti , condotte d'acqua e decorazioni .

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali.
Forza motrice 1,500 cavalli-vap.

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge.

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo.

PER LE

STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

SOCIETÀ ITALIANA P. CASANOVA, Librato -Editore

TORINO- Piassa Carignano -- TORINO

Recenti pubblicazioni:

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉ PRATIQUE

Società Anonima con sede in Milano

Capitale Sociale L. 180 milioni interamente versato
de la Constr . , de l’Entretien et de l'Exploitation

DES CHEMINS DE FER

Si notifica che , a sensi dell'art . 4 delle Condizioni inserite nei titoli
Nouvelle édition, revue et augmentée

par MM. GUILLEMANT et FRANCY

d'Obbligazioni Mediterranee 4 010 , il giorno 15 maggio p. v . alle ore 10 , si
Première partie : SERVICE DE LA VOIE

procederà presso la Sede della Società in Milano, corso Magenta, n . 24 Tome 1 ' , in -8 °, de 742 pag. et 323 fig. L. 30

(Palazzo già Litta ), alla quinta pubblica estrazione delle serie dal n . 1 al
C. BRICHA

3000, ed alla seconda delle serie dal 3001 al 4000 di dette Obbligazioni

da sorteggiarsi in conformità delle relative Tabelle d'ammortamento . COURS DE CHEMINS DE FER

Si notifica pure che la prima pubblica estrazione delle 90,000 Azioni professé à l'Ecole des Ponts et Chaussées

sociali da ammortizzarsi (sulle 360,000 emesse) a sensi della deliberazione
Tome premier : Etudes - Construction -

Voie et Appareils de Voie.

presa nell'Assemblea 19 novembre 1894, ed in sostituzione delle quali (da In - 8° de viii -634 pages,avec nombreuses

rimborsarsi alla pari ) verranno rilasciate corrispondenti Cartelle di godi figures – L. 23.

mento, avrà luogo, a seconda dell'apposita Tabella d'ammortamento, in un Dott. MARTINO BARETTI

giorno che sarà fissato appena esaurite le pratiche in corso col Governo.

Milano, 25 aprile 1895 . GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO

LA DIREZIONE GENERALE I. Descrizione topografica · II. Descrizione

geologica - III. Geologia economica.

1 vol. in -8°, di xvi-732 pag., con Atlante in

Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri

folio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologici

in cromolit . · L. 20. · Legato in telaL. 35 .

TORINO Via Finanze, 13 – TORINO
ELEMENTI DI

Quest'Ufficio,che trovasi in diretta corrispondenza colleAmministrazioni di tuttii giornali MINERALOGIA , LITOLOGIA EGEOLOGIA

d'Italia e dell'Estero , s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al per le Scuole Secondarie.

rezzo di tariffa , offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza . 2 vol. in-12°, con numerose figure.- L. 7.
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS -LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

( 1 )

1s

-

--

1

- -

- -

-
-
-

.

1

-

-

-

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p

8.15 p .

8 15 p .

10 15 p .

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

088ERVAZIONI .

LONDRA
LONDRA

Dai
PARIO PARIGI BIGLIETTI SEMPLICI.

(3)

punti contro indicati (Diritto di porto compreso)
(1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto

alle
la 28 la 2. la 2a quelli da o por Brindisi, la cui validità o di 30 giorni e

validità validita

Stazionisotto indicate: classe classe classe classe classe classe
classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi.a tatto lo sta

zioni della P-L-M posto lungo l'itinerario ed a sei stazioni(Diritto di porto compreso)
italiano a loro scelta .

Via Monconista

vis Calais , Per diritto del bollo fr. 0,10 por i biglietti al disopra
166 85 116 55 90 75 61 60 (254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorni

Torino
di 10 franchi.

via Boulogne 160 25 112 05
180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 80 45 giorni 166 95 119 30 giorn

via Calais .
( 2) Questi bigliotti sono validi per 10 giorni, tranne

Milano
quelli per o da Brindisi che valgono por 20 giorni .

via Boulogne 175 60 124 65
216 35 154 30 giornivis Calais . 141 75 97 30

Venezia BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .
via Boulogne

via Calais . 187 181 111 40 76 05
Gepova

(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi
via Boulogne 180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta .
Via Gonora

209 90 147 05 134 30 92 10
( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di

( via Calais . .
Livorno recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di

via Boulogne 203 80 , 142 55
Foggia annotare la necessaria autorizzazionesulbiglietto ;via Calais .. 217 30 152 25 141 70 07 80

Pirenze eglino raggiungeranno poscia, a loro sposo , l'itinerario &
via Boulogne 211 20 147 75 Falconaraper Roma. Allo stesso modo nel senso in

via Calais.. 249 174 40 173 40 119 45
Roma

via Boulogne 242 90 169 90
Verso , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

via Calais . 279 85 196 205 60 142
nara - Roma -Napoli ovo , presentando al Capo-stazione il

-1478 50 853 95 6 mesi ( ** )

Napoli loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiunvia Boulogne 273 75 191 50
gere l'itinerario a Foggia .

Via Bologna
( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da

via Calais.. 224 60 157 30 149 102 85
Firenze Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli

via Boulogno 218 50 152 80

via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85
o ritornar poscia a Pisa per questa ultima via. – Nel sengo

Roma
via Boulogne

257 75 180 80 invorso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da

via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45
Piga a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa per la stesss

Napoli
via Boulogne 288 70 202

via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto.

(4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri
Via via Calais 325 85 228 20 251 60 | 174 20 543 25 399 80 6 mesi ( *)

819 75 223 70 torno Parigi- Torino o aumentata a 45 giorni quando iNapoli) via Boul.
Brindisi

Via viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un bigliettovia Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 886 80 6 mesi

( Bolog. ( via Boul. 296 55 207 45
di viaggio circolare interno italiano .

Vis via Calais 369 25 259 75 295 205 80
Messina

Napolivia Boul . 869 15 255 25

ANDATA
Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO

Trono di lusso

PENINSULAR - EXPRESS

STAZIONI la @ 26 CLASSE 1a e 21 CLASSE settimanale STAZIONI ja o 2a CLASSE 1º e 2 CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdi part .

da LONDRA

(* ) ( 1 )

- 3.10 11
jCh . -Gross Par. 8 antim . Napoli. (ora dell'Europa

Londres Par.centrale (2 ) 2 55 p .8 20 A.
Victoria . 118 - .. antim .

Douvres .
Roma

9 55 a. 1 pomer .
12 10 &.

2 20 pomer . 12 10 p .
Firenze

( ora di Greenwich ) . | Art . 11 80 a.
Brindisi.

Calais- M . (Buffot) Déjeun .
2 52 pomer. 1 04 a . 1 a .

Par . 12 13 p.
Ancona

( ora francese)
1 49 a. Bologna .

Arr . 1 - p . 2 18 p .
1 35 &. 10 30 8 .

Boulogno-Garo .. Alessandria 6 98 a . 10 46 a .

( Buffet)
1 51 8. Torino. Arr . 8 30 a.

Par. 1 02p . 2 28 p .

5 12 pomer . 3 41 a.Arr. 2 46 p . 8 59 p .
3 28 .

Brindisi. Par . ( 1 ) 2 10 a .

Amiens ( Buffot) 5 17 pomer .
8 46 a .

Par . 2 51 p . 404 p .
9 33 .

Napoli. 8 20 a . 2 55 p.5 88 a.Arr . 4 36 p . 1 5 47 p . 7 pomer .

Roma . 8 50 p./10 17 p .
Paris-Nord(Buffet) Livorno . 4 10 a.

11 40 ..
6 23 a.7 44 pomer .Par.

Firenze

7 15 a . 2 55 a . 4 47 a . 2 35 P8 21 pomer .Paris -Lyon ( Buffot) Arr .
1 San - Remo. 3 52 a.(B) 1.2.c. 1a 2. cl . l. cl . la 2a cl .

Genova 2 50 8. 6 35 a . 8 46 ..

Paris - Lyon ( Buffof)Par.
9 p . 9 10 p . 9 25 a. | 2 15 p . Torino. Arr 7 50 a . 10 13 a. 12 30 p .
1 55 a . 10 52 a,

Dijon . Arr . 2 24 8. 2 34 p . 7 18 p .

Milano Par. 1 50 a.8 52 a. 11 47 p . 7 - 4.10 40 .
Gendro 4 30 &Novara

8 19 a . 11 40 a.
6 94 &.

Aix - les - Bains,
7 58 a . 10 45 p . 12 27 a .

8 25 a.6 57 a . Torino . Arr. 11 10 p .
8 81 a . 11 24 p. 12 52 a. 11 05 a . i 40 p .

Chambéry .

9 43 a. 1 36 p .
8 85 a .

Modane . Torino . Par . 8 50 a.
2 20 a .

Torino (ora dell'Europa 8 10 a. Modano (ora franc.) .
centrale (2) .

501 ..2 20 p . 6 40 p .Arr .
Chambéry :

4 14 p .
5 27 ..

Air -les- Bains...8 45 a. 4 15 a .Torino . Par.
10 42 a ., | Genève

Novara 4 36 p. 9 51 p. 11 40 a . i 121 43 a.Dijon :11 40 a.
Milano . Arr. 11 05 p . 5 83 p . ) 5 54 p .

Paris -Lyon ( Bufet) Arr . 6 45 a .
1a 2a cl .

9 10 a.6 56 antim ,
8 40 a. Paris -Lyon ( Bufet) Par.

Torino . Par . 2 45 p . 8 10 p . Art . 7 88 antim . 9 58 a.
Genova .. Arr . 6 14 p. 11 21 p.

San-Romo . 8 45 a . Déjeun . Pranzo

10 58 p. 4 80 a . Paris -Nord (Bufon)
Pisa .

( A) 1 *, 2a classe 1a 2a cl . 1a 2a cl .

Firenze 12 50 a. 7 30 a . (**)1a , 2a , 3a cl .

8Par. antim . 10 30 a . 11 50 a .
11 30 p . ) 7 34 a .Livorno
6 34 a . 10 15 a. Arr. 9 45 antim .

Rom& .
12 06 p . 1 25 p .

Amiens ( Buffet) Par . 9 50 aptim . 12 26 p . 1 30 p .
1 38 p . 6 30 p .

Napoli. 6 20 p . Arr. 11 83 antim . 12 34 a.
Brindisi.

Boulogne-Gare ..s
8 40 a .

Torino. Par. 2 45 p . 7 10 p . ( Bufat) Par . 11 36 antim . 12 35 8.
12 50 p .10 15 a .

Alessandria Arr. 1.20 ..5 25 &. Arr .( ora francese ) 12 25 pomor.
2 12 a.

Bologna .
11 15 p .78.

9 21 .. Calais -M . (Buffat)
3 45Ancona 12 45 pomer. 1 80 a.p .11. & . (ora di Grocawieb) Par.

10 17 p . 7 50 p .
Brindisi . Douvres . 2 45 pomer.

6 25 p6 29 8 .
Firenze Victoria . Arr . 4 80 pomer. 5 55 a .

Roma 4 80 pomer. 5 55 a.5 50 p . / 7 15 p .
7 10 a .6 30 p.

Napoli.
Arr .

(1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .
( 1 ) Questo treno non entra a Parigi-Nord , 1980 passa per la Grande Cintura .

( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .
(2 ) L'ora dell'Europa Centrale o avanti di 55 minati sull'ora francese .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. –(*) Questo treno non prende in 2. classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . (* ?) Questo trono prende i

viaggiatori di 36 clasge da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (**) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di sa classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais da Boulogne .(A )Questo trenonon prende iviaggiatori di 2.classecheperCalais e l'Inghilterra. (B) il trono che parte da Parigi-Lione alle 9 pom . non

Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord
prende a Parigi ia 20 classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Caloz in direzione di Modane e dell'Italia .

per Londra alle 8a. o allo 9 p. e quelli chepartono da Londra, por Parigi-Nord alle 8 a.ealle 8.15 p ., prendono viaggiatoriper Boulogne e BoalogaeTintelleries.

Vetturo diretto da Calaisverso P.-L.-M. Una vettura di 11classe lits-salon radirettamente da Calais: Milano coltreno che parte da Calais a 2.62 p. • da Pa:

On 2 - Lo-X . verso Calais. Ons vottara diprima classe lito-salons va direttamenteda Milano Calaiscol tronopartente de Milano all:10.40 *

rigi-Lione alle 9 p.

de Parigl-Nord alle 8 A.

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

2 30 p .

9 05 p .
6 10 &.

8 50 p .

11 10 p .

6 10 a .

595 p .

5 50 a .

12 30 p.

5 12 p .

1 - P

6 50 1.

10 45 p .

8 10 a .

1 55 p .

.

6P
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

2 50 p .

9 40 p.

8 35p .

10 32 p .

7 26 p .

Pisa ...

1 18 p

707 p

10 50 p

8 18 p

9 16 p .3 18 p

8 40 p .

6 43 p . 11 25 p

-
- 11 12 p .

12 19 p .

8 42 p.

220 p .

5 28 p .

8 14 p.

8 39 p .
720p .2 40 p. 7 55 p .

Arr .

T
i
l 2 47 p .

11 18 p.

4 43 a.5 35 p .

654 p .

749 p

11 23 p .

12 - P.

4 43 p .

4 84 p .

6 54 p .

5 22 p .

11 30 p .

7 10 a .

9 - P

10 47 p .

10 52 p .

2 51 p.

11 20 p .
2 54 p.

4 18 p . 9 P.
3 41 p .

2-53 p

V
i
a
F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

5 20 p

7 10 p .
12 50 p 11 50 p Lov-1708) Ch .-Gross Arr..
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino
OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema

Tramvie.
Hillairet Huguet.

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .
Ferrovie e Tramvie elettriche .

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Grues , Macchine utensili , Pompe cen

Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica .

FERROVIE POR T A TILI.

.
LILL.

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. Torino, via Arcivescovado, 1. 1 B.

LIVRET-CHAIX

SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON

» 75

BALE & EDWARDS

MILANO - FOGGIA - NAPOLI

» 75

MM . le Voyageurspeuvent se procurerdans

les gares etles librairies, les Recueils suivants,

seules publications officiels des chemins de fer,

paraissant depuis trente-neufans, avec le con

cours et sous le contrôle des Compagnies:

L'Indicateur - Chaix ( paraissaint toutes les

semaines) . Fr.

L'Express- Rapide ( ladicateur des treios de vitesse)

imprimé en gros caractères.

Livret-Chaix {1 ° vol. réseaux français 1 50

continental 2 v. services étrangers 2

Livret-Chaix special dechaqueréseau 40

Livret-Chaix spécial des Environs

(sans les plans coloriés)

Livret de l'Algérie et de la Tunisie,

avec carte

Livret-Chaix - spécial des Environs

Paris avec dix plans coloriés 1

» 40

>> 50

WORTHINGTON

MACCHI , IZAR E C.

MILANO

GRANDE RIBASSO DI PREZZO
Via Carlo Farini , N. 27

(fuori Porta Garibaldi)

Pompe

ad azione diretta per alimentazione

Caldaie, Rifornitori ed usi diversi.

FABBRICAZIONE MECCANICA

Bolloni , Ramponi e Chiodi

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA per armamento di ferrovie e tramways ,

per costruzione di scambi e crociamenti,piat

taforme,caldaie a vapore, ponti ,tettoie, ecc .

TORINO, 1895 - Tip . e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18 .

6b.
Pentonin Dirett. prap

reyous
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Sabato , 11 Maggio 1895

NUM. 19.

MONITORE DELLE STRADE FERRATE

E DEGLI INTERESSI MATERIALI

Lavori Pubblici - Industria Commercio

SI PUBBLICA OGNI SABATO

Finanza

Guida degli Appaltatori e degli Azionisti Annunzi Industriali e Comerciali

Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la lines

Annunzi.. Cent. 30

Anno

L. 20

> 28

Som .

11

15

PER L'ITALIA : .

PER L'ESTERO

Trim .

6

8

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata .

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze , 13 — Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE . La trasmissione elettrica dell'energia (Conferenza dell'on . Colombo). La catastrofe di Bouzey é

l'ingegneria italiana. Informazioni particolari del MONITORE. Notizie ferroviarie italiane. Notizie ferroviarie estere.

Notizie diverse. Memorandum pratico (Guida degli appaltatori Guida degli azionisti). Prodotti decadali delle ferrovie

italiane. Annunzi.

1

LA TRASMISSIONE ELETTRICA DELL'ENERGIA namo elettriche dell'officina di S. Radegonda, dove son mosse

da motori a vapore .

Espone la parte avuta da Deprez, da Gaulard, da Ziper

Conferenza dell'ing. on . Colombo. nowski e dal nostro illustre prof. Ferraris nel progresso

Il 28 scorso aprile , al Circolo Filologico di Milano,
della trasmissione elettrica dell'energia, specialmente do

l'on . Colombo tenne una conferenza intorno alle nuove
vuto alla trasformazione delle corrrenti alternate, alle cor

renti polifasiche e al principio del campo magnetico ruo

applicazioni della trasmissinne elettrica della forza. L'ar
tanle. Rammenta la prova del sistema Gaulard di trasfor

gomento di palpitante attualità , oggi che nnmerose ap mazione delle correnti, fatta per la prima volta a Torino

plicazioni dell'elettricità vengono introdotte nelle indu- nel 1884, e la celebre esperienza del 1891 fra Lauffen e

strie e nella trazione, fu trattato dall'egregio scienziato Francofurte, quando si trasporto dall'uno all'altro luogo la

con la competenza e l'autorità che hanno fatto di lui forza di una carluta d'acqua alla distanza di 175 chilometri ,

uno fra i primi elettricisti d'Italia.
con una perdita inferiore a 27 010 .

Crediamo difar cosagradita ai nostri lettori, pubbli- scienza potrebbe racchiudere per l'avvenire del trasportoAllude alle maggiori promesse che il progresso della

cando un ampio sunto di questa conferenza , ricca di no

tizie, di osservazioni e di considerazioni interessantissime. l'elettricità e la lucee alle esperienze di Tesla sulle cor
dell'energia, accennando ai nuovi studi sulle analogie fra

L'on . Colombo esordi, osservando che dal 1890 , anno in renti ad alto potenziale e grande frequenza di alternazioni ,

cui Iraliò lo stesso lema che fu invitato a traltare oggi , la per indurne che non si può ritenere affatto impossibile di

trasmissione elettrica della energia , la quale allora era ancora trasmettere un giorno l'energia ancora più economicamente,

alle sue prime armi, ha fatto progressi giganteschi.
con speciali sistemi di generazione e di trasformazione delle

Defini l'energia nelle diverse forme in cui si manifesta
correnti .

nel campo industriale; e dimostrò quale sarebbe l'impor L'importanza della sostituzione, ormai sicura, del pro

tanza dell'energia graluita che trovasi raccolta nelle cadute blema della trasmissione dell'energia coll'elettricità è assai

di acqua, se si potesse trasportarla economicamente nelle più grande che non si possa credere , Le foreste si vanno ,

vicinanze dei centri popolati e delle vie di comunicazione, distruggendo, e il carb in fossile delle miniere inglesi, se

mentre le più grandi forze idrauliche trovansi invece il più condo Forster-Brown, comincierà fra 50 anni à scarseggiare

delle volte in località deserte e No.CO.accessibili. e incarire. È vero che ci sono ancora le grandi riserve di

Il trasporto mediante funi metalliche applicato a Sciaffusa combustibili dell'America e della China ; ma se anche il loro

e in altri luoghi , fu una soluzione imperfetta e limitatis- prodotto non dovesse essere più caro in causa dei trasporti ,

sima in confronto di quella che offre la corrente elettrica ; sarà sempre un vantaggio quello di poterle economizzare in

per cui quegli impianti sono diventati ormai cose del pas . previsione dell'avvenire, sostituendo intanto le cadute di

salo , acqua ai combustibili per ottenerne forza e calore.

Fa la storia del modo con cui si svolse l'invenzione della L'industria non avrà più bisogno del carbon fossile per

Trasmissione della forza per mezzo della corrente elettrica . animare i suoi opifici . La trazione nell'interno delle città ,

Spiega come la stessa corrente generala da una macchina
si farà totta coll'elettricità, valendosi , ovunque sarà possi

dinamo-elettrica, introdolla in un'altra macchina alfailo si- bile , della forza delle cadute lontane; le ferrovie stesse tro- ,

mile , la melta in moto , cosicchè questa può diventare , a veranno nell'elettricità un motore più economico e più co - :

sua volta , un motore . Illustra la spiegazione, meltendo in modo, sopratutto per le lunghe gallerie, come sarà il caso

moto un piccolo motore elettrico collocato sulla lavola da . del Sempione , onde sopprimere gli inconvenienti e i peri

vanti a lui, mediante la correale attinta ai fili destinati al coli del fumo. In generale anzi , anche indipendentemente

l'illuminazione della sala , provenienti dalle macchine di- dall'economia, la trazione elettrica sarà l'unico mezzo di
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raggiungere coi treni le velocità di 100 e più chilometri impossibilità di utilizzare forze troppo lontane dai centri e

all'ora, impossibili oggi colle locomotive a vapore . dalle vie di comunicazione. Ora invece è il caso di ripetere

Non è solamente sotto la forma di lavoro che si potrà la frase dell'ing. Sommeiller : « I torrenti delle Alpi son

utilizzare l'energia cosi condotta e distribuita . La corrente diventati nostri schiavi ; essi si preparano a lavorare per

elettrica è un agente chimico potente ; può cavare i metalli
noi » .

dai minerali che li contengono
e decomporre

i corpi nei L'industria italiana si sta preparando
infatti. Molti pro

loro elementi . Presso Sciaffusa, una parte della grande ca getti sono in studio o in via d'esecuzione
per utilizzare le

scata del Reno è utilizzata per produrre elettricamente
l'al- forze idrauliche più alla portata ; e Milano non sarà l'ul

luminio ; e altrettanto si sta per fare sulla cascala del Nia tima a profittarne.

gara . Cosi l'alluminio, che costava centinaia di lire , ora si Nella sola Milano si impiegano più di 11,000 cavalli con

vende a poche lire al chilogramma
. macchine a vapore o a gas ; e se si estenderanno i tram

V’ha di più : coll'elettricità si può decomporre l'acqua e elettrici, fra breve se ne richiederanno circa 13 mila. Tutta

poi si può bruciare l'idrogeno reso libero per produrre ca questa forza rappresenta, in valore di carbone, circa 2 mi

lore. I signori Garuti hanno già esperimentato con successo lioni . Trasportiamo a Milano la forza dell'Adda o del Ti

questo nuovo processo di loro invenzione nella Fabbrica di cino , e potremo risparmiare di mandar all'estero questa

armi di Terni. In questo modo, mentre finora si consumava ingente somma . Parecchi studi si fecero a quest'uopo da

calore , bruciando il carbone per produrre la forza colle mac valenti ingegneri, cominciando da quello di Tornavento del

chine a vapore , d'ora innanzi si potrà adoperare la forza l'ing . Cipolletti e venendo ai recentissimi progetti di deri

dell'acqua per produrre calore, rendendo affatto inutili i vazione dal Ticino o di utilizzazione della pendenza del Na

combustibili . viglio grande.

Non è neppure necessario per questo scopo di cavare Fra questi progetti, uno sta per esser tradotto in alto fra

l'idrogeno dalla decomposizione dell'acqua. La stessa cor breve, poichè i lavori si comincieranno probabilmente entro

renle eleltrica infalli può dare direttamente calore, come l'anno per terminare nel 1897 : è quello dell'eminente in.

si vede nelle lampade ad arco e ad incandescenza.È cosi gegnere Carli , cui una crudele malattia impedisce di atten

che Siemens ha potuto fondere i metalli a 3500 gradi di dere egli stesso all'attuazione della sua grandiosa idea . Con

temperatura e che Thompson e altri son riusciti ad arro questo progetto si deriverà presso Paderno una forza di più

ventarli e saldarli persino solt'acqua , come si è visto re di 8300 cavalli effettivi, che si conta di condurre e disiri

centemente qui a Milano in un esperimento fatto col sistema buire sia a Milano , 31 chilometri di distanza , sia sulla vasta

Lagrange.Hoho. Non è improbabile che questi nuovi sistemi zona industriale interposla fra Milano e l'Adda .

di produzione di calore per mezzo della forza sconvolgano Non è necessario di dimostrare l'influenza che avrà questo

tulia la vecchia arle metallurgica. fatto sull'attività industriale milanese in tutte le forme in

In presenza di questi grandiosi risultati , non è da me cui si manifesta , dalla grande industria e dai grandi ser

ravigliarsi se dappertutto si va ora in traccia delle forze vizi pubblici della illuminazione e delle tramvie alla piccola

idrauliche disponibili, onde trasportarne l'energia nei centri industria a domicilio. L'industria a domicilio , che costituisce

abitati e servirsene per tutte le applicazioni finora scono una parte notevole della produzione parigina , può, in un

sciute . Al Niagara , ove l'acqua travolge, nella celebre ca centro come Milano, diventare una fonte di nuova ricchezza .

scata , una forza di 6 milioni di cavalli, si conta di utiliz Se la soluzione del problema della distribuzione della

zarne 150 mila , ed è in corso di esecuzione il primo im forza potesse realmente avere per effetto di estendere la

pianto per 15mila, onde impiegarli in un raggio di 35 km . piccola industria, essa sarebbe anche un grande benefizio

fino a Buff-lo. A Sciaffusa si studia un progetto per trarre sociale. Ma si dovrebbe piuttosto attendersene che , accre

dal Reno 50 mila cavalli .
scendo la facilità e i mezzi di produzione , coutribuisca ad

L'unico ostacolo a superare grandi distanze, cioè la ten aumentare i pericoli dell'accentramento industriale, che è

sione nei fili, pericolosa axli uomini e alle cose, ora non
il carattere dell'industria moderna . Ecco il grande problema

desta più apprensioni . Tensioni di 10,000 sino a 25,000 volts dell'avvenire . Certo la scienza non si scoraggia, é mentre

sono ritenute praticamente applicabili, ciò che permette di da una parte si vede ergersi sempre più minacciosa la que.

trasportare l'energia sino a 40 o 45 chilometri di distanza stione sociale, creata dall'eccesso della produzione e dal

con impianti ancora rimuneratori e con perdite non supe
l'aumento della popolazione, dall'altra udimimo la scienza

riori a 15 o 20 00.
proclamare , per bocca di Berthelot, la sua attitudine a scon.

L'Italia non è rimasta indietro in questo gran movimento giurare con nuove scoperte anche quella minaccia.

che si sta compiendo , anzi si può dire che è andata avanti Con queste considerazioni l'on . Colombo chiuse la sua

alle altre nazioni . Fra i primi trasporti di forza che si son conferenza, augurando ai suoi uditori di poter vedere al

fatti, se ne contano infatti due di grandi proporzioni ese
tuati questi nuovi ideali che la scienza si ripromette di rag

guiti in Italia : quello di Tivoli , col quale si trasporta a
giungere.

Roma , a 25 chilometri, più di un migliaio di cavalli, im

piegati sinora specialmente per l'illuminazione pubblica: e

quello di Genova, con cui si distribuisce , parte per illu LA CATASTROFE DI BOUZEY

minazione e parte per forza motrice , la forza tratta dal
E L'INGEGNERIA ITALIANA

Gorzente .

Non v'ha nulla che possa più efficacemente contribuire a

rialzare la nostra economia nazionale e a mettere l'Italia

al livello delle nazioni più industriali quanto questa grande Il terribile disastro di Epinal , di cui i giornali hanno

conquista della scienza moderna. Posta al piede delle Alpi , recato i particolari nei giorni scorsi , è stato provato dal

l'Italia è , nella sua parte superiore, uno dei paesi d'Europa l'inchiesta promossa dal Governo francese, si deve alla cat

più ricchi d'acqua . Se si ritiene di poter utilizzare anche tiva costruzione della diga di Bouzey e alla mancata vigi

solo la decima parte della caduta disponibile dei nostri fiumi lanza .

colla loro portata media annuale, i fiumi d'Italia, presi in Ciò è venuto a dar ragione ad una relazione tecnica falta,

sieme, potrebbero dare una forza continua di 4 1,2 milioni nel 1886 , dagli ingegneri italiani , Zoppi e Torricelli , i quali

di cavalli, equivalenti a un consumo di carbon fossile di furono incaricati dal Ministero di agricoltura e commercio,

30 milioni di tonnellate all'anno, del valore di quasi un mi in quel tempo , di visitare le principali opere in materia di

liardo. Ora di questa forza non ne è utilizzata che la di . serbatoi artificiali.

ciottesima parte circa . E intanto si mandan fuori , secondo Ci piace riportare alcuni dati tolti a quella relazione

gli anni, da 100 a 120 milionid'oro all'anno per impor- perché gettano vivissima luce sulle tanlo ricercate cause del

tare carbone. Le cause di ciò sono molte, compresa la scar disastro , cause che erano stale fin dal 1886 messe in evi

sezza di capitali ; ma una fra le principali è stata finora la denza dai nostri ingegneri .
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La diga di Bouzey è posta a 7 chilometri circa dalla città INFORMAZIONI PARTICOLARI

di Epinal nei Vosgi, ed ha per iscopo di immagazzinare

l'acqua per l'alimentazione del canale a doppia pendenza DEL MONITORE

che riunisce le vallate della Saône e della Mosa .

Il lago artificiale , costituito mediante lo sbarramento della

valletta dell'Avière , viene alimentato dalle acque della Mo
Ferrovie del Mediterraneo.

sella , che ad esso affluiscono mediante un canale della lun ( Provvista di materiale rotabile ).

ghezza di 14 chilometri . Sappiamo che il R. Ispettorato Generale delle Strade

Il lago artificiale ha una capacità di 7 milioni di metri Ferrate ha comunicato alla Società del Mediterraneo l'ap

cubi , e lo scopo della diga di sbarramento è di creare un
provazione di una parte delle proposte da essa presenta

serbatoio da cui si possa estrarre l'acqua per alimentare
le conche dei due ramidelcanale a doppia pendenza,che tegli pel materiale rotabile da acquistarsi coi fondi delle

chiamasi dell'Est, e fu costruito dopo il 1870 in sostitu
linee complementari .

zione del canale del Reno . In conseguenza saranno quanto prima indette le gare

L'altezza della ritenuta è di metri 15 circa ; la lunghezza per la provvista di :

della diga è di ben 471 metri , ciò che spiega il ragguar 4 locomotive a 6 ruote accoppiate ,

devole volume d'acqua contenuto . 10 carrozze di 1° classe,

Le condizioni del sottosuolo per la fondazione del colos 12 miste di 1° e 2 ,

sale muro di ritenula si presentarono assai difficili, perché, 15 di 2a classe,

oltrepassato uno strato di scisti non alto alle fondazioni, 63 di 34 classe,

queste si spinsero in un sottostante strato di arenarie va

10 bagagliai ,
riegate , tenere, fessurate , con intercalazioni di banchi ar

gillosi, strato che si giudico sufficientemente resistente ,
165 carri scoperti a sponde alte .

mentre la natura e la struttura di tali roccie avrebbero po
><

tuto a priori portare a diversa conclusione . Solto a questi Ferrovia Umbertide-Perugia.

strati si trovarono altri strati orizzontali di arenarie varie .
Siamo informati che fra breve sarà presentato al Mi

gate compatte , che avrebhero certamente assicurato buone

fondazioni. nistero dei Lavori Pubblici una domanda per la conces

Considerato pero che, qualora le fondazioni si fossero
sione della costruzione e dell'esercizio di una ferrovia da

spinte fino a tale roccia solida , si sarebbe necessariamente Umbertide a Perugia con istanza per ottenere il sussidio

raggiunto un volume di muratura per le sole fondazioni governativo a norma dell'articolo 5 della legge 24 luglio

superiore al volume della diga stessa , si limitarono percið 1881 , n . 4785 .

le fondazioni generali ad una assai minore profondità nella Ci consta che il relativo progetto tecnico, compilato a

roccia permeabile , spingendo soltanto fino alla roccia com.
cura del Municipio di Umbertide, è stato modificato in

patta dei muri delli di guardia per evitare le infiltrazioni .
relazione al parere espresso dal Consiglio superiore dei

Ma non tardarono a manifestarsi dei cedimenti che ebbero

per effetto di difformare il muro per una lunghezza di ben
lavori pubblici fino dal 10 novembre 1888 .

135 metri , foggiandolo ad arco con concavità verso monte
> <

e con uno scovrimento di 37 centimetri . Si produssero pure La riunione primaverile del Consiglio delle Tariffe.

fessure verticali che si aprivano specialmente nell'interno. It 6 maggio , sotto la Presidenza dell'on . Generale Sani , si

Dopo tali fatti non si osò più , fino agli ultimi lavori di è radunato , presso il Ministero dei Lavori Pubblici , il Con

sistemazione fatti nel 1889 , riempire totalmente il bacino , siglio delle l'ariffe delle Strade Ferrate .

di maniera che la sua capacità fino alla delta epoca si man Nella seduta antimeridiana ha discusso della facoltà , che

tenne nei qualiro milioni di metri cubi, mentre era pre pretendono avere le strade ferrate , di riscuotere i diritti di

ventivato per sette. Pare che tale precedenle misura sia arico e scarico sulle merci delle ullime tre classi viaggianti

stata reputata inutile dopo gli ultimi ristauri .
a carro completo che , giunte ad una stazione , vengono svin

Il muro aveva l'altezza totale media di circa metri 24, colate dal destinatario, e sono poi rispedite dallo stesso de

con spessore crescente dal ciglio verso le fondazioni da
stinatario, fatto mittente , ad un'altra stazione, senza che siano

metri 4 a metri 13.30 .
trasbordale dal carro sul quale erano giunte.

Ora gli ingegneri Zoppi e Torricelli analizzando teorica .
Il Consiglio è stato di parere che tale facoltà all'Ammi

mente il profilo del muro ed il suo modo di costruzione, nistrazione ferroviaria non competa.

rilevarono fin dal 1886 come quell'opera non rispondesse Nella seduta pomeridiana fu discusso della responsabilità

alle condizioni teoriche per tal genere di costruzione e ne in cui incorre l'Amministrazione ferroviaria accettando un

dedussero che la diga si trovava in cattive condizioni di deposito di L. 5 per la richiesta di ogni carro vuoto .

stabilità , tanto più se l'acqua fosse salita al livello per cui Sosteneva il R. Ispettorato Generale delle Ferrovie che

il muro era staio calcolato.
la strada ferrata, non fornendo il carro nel momento con

La diga è ad asse rettilineo, benchè il Consiglio supe - venuto, aveva l'obbligo di concludere, al momento stesso il

riore di ponti e strade fosse stato d'avviso di costrurlo ad contratto di trasporto, incorrendo quindi nella responsabi
asse curvilineo .

lità pel ritardo della resa delle merci a destino . Sosteneva
Come già si accennd , le sole fondazioni dei muri di

esso, inoltre , che le Società incorrevano nell'obbligo di ese

guardia furono spinte fino alla roccia compatta, mentre in : guire il carico gratuito , delle merci delle ultime tre classi

vece quelle generali del muro discesero a soli selte metri spedite a carro completo, quando il mittente non trovi pronto

sotto il livello del fiume.
il carro domandato al momento convenuto. Le Società fer

Non crediamo di dover entrare in maggiori particolari roviarie all'incontro escludevano l'uno e l'altro obbligo .

tecnici , e solo ricordiamo che gli ingegneri Zoppi e Torri
Il Consiglio ſu di parere che le attuali disposizioni di ta

celli concludevano : trovarsi la diga di Bouzey in troppo riffa, danno ragione alla pretesa delle Società ferroviarie .

cattive condizioni di stabilità , cosi rispetto all'insufficiente
Nella stessa seduta antimeridiana , il Consiglio ha intra

profilo, come alla cattiva natura della roccia in fondazione.
preso la discussione di alcune riforme da introdursi nelle

L'immane disastro è venuto a dar ragione ai nostri in îariffe e nel servizio dei viaggiatori , sulle quali ha riferito ,

gegneri . con molta copia di ricerche, di accurate analisi , il comm.

Bodio .

Il giorno 7 il Consiglio delle tariffe ferroviarie ha tenuto

due adunanze, ed ha discusso di alcune riforme da intro

dursi nelle tariffe e nel servizio dei viaggiatori.
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> <

unla even

Il Relatore comm . Bodio, fece un accurato esame delle
> <

riforme atluale , in questi ultimi anni, in Ungheria , in Austria
Tramvia Iseo - Rovato - Brescia .

e in Francia rilevo , specialmente, il grande sviluppo del mo
( Istanza per l'esercizio ).

vimento dei viaggiatori oltenutosi sulle Ferrovie Ungheresi

dello Stalo . È stata presentata al Ministero dei Lavori Pubblici una

Contro un ribasso medio delle tariffe dei viaggiatori, che documentata istanza dal presidente del Consiglio di Am

si può valutare del 25 00, il numero dei viaggiatori si tri ministrazione di una società costituitasi per la costru

plico dal 1888 al 1892 e in pari tempo aumento anche il
zione e per l'esercizio di una tramvia Iseo-Roveto Chiari,

prodollo lordo delle strade ferrale.
Egli quindivolle dimostrare, applicando formole e prin- tendente ad ottenere l'autorizzazione per l'esercizio della

tramvia medesima.

cipii, che sono fondamento agli studi della statistica spe

La linea , che ha lo scartamento di un metro, parteculativa , che trapiantando la riforma ungherese sulle Ferrovie

Italiane , era probabile l'ottenere anche presso di noi ana dalla ferrovia di Chiari, percorre il viale d'accesso a detta

loghi risultati. stazione , quindi fa breve tratto della strada di circonval

Le ardile proposte del dotto Relatore incontrarono però lazione, poi passa sulla provinciale per Brescia che mette

sfiducia ed anche opposizione e furono assoggellale a severe a Coccaglio e nell'interno dell'abitato di Rovato , prose

critiche nel Consiglio. Si osservò , che i due paesi non vanno guendo passa per Francoforte, ivcino ai paesi di Colino,

somiglianza fra diloro in nessun modo, cominciando dalla Cozzago, Erbusco, Torbiato, Borgonato, Nicoline, Adro,

conformazione geografica, raccolta e quasi circolare quella Clusano' e Timoline per giungere ad Iseo, dove con un

dell'uno con ferrovie lontane da ogni concorrenza marittima,

allungala e senza un centro di traffico definito quella del
binario di raccordo , sopra un pontile , si metterà in co

l'altro, colle sue strade ferrale in continua lolla colle con
municazione diretta coi piroscafi e barconi che fanno il

servizio sul lago.
correnze marittime .

E fu anche osservato , contro l'affermazione dell'egregio

Relatore, che assai dubbio, se non addirittura cerlo, pareva ,
Società ferroviaria Sicula Palermo.Marsala - Trapani.

che quella riforma avesse cagionato alle Ferrovie Ungheresi,

( Creazione di nuove obbligazioni).
un'ingente perdita nel prodotto nello , dappoichè ciò era af

fermato dal Consigliere di Stato sig . De Szabo nella sua me Siamo informati che il Consiglio di Amministrazione

moria da noi riassunta nel nostro numero 14, del 6 p . p . della Società per la ferrovia Sicula occidentale Palermo

aprile, pag. 210 . Marsala Trapani, in virtù dei poteri espressamente confe

E poichè,del resto, il Relatore stesso faceva avvertire, ritigli dalla Assemblea generale degli Azionisti , tenuta

che la sua riforma, metteva in giuoco per l'Erario – quando in Roma il 19 febbraio 1894, ha deliberato, nella seduta

ogni buon esito della medesima fosse fallito

tuale perdita di circa 24 milioni, e che ad ogni modu spese
del 30 marzo 1895 , di procedere alla creazione, in base

di parecchi milioni egli avrebbe dovuto sostenere per nuovi

all'articolo 171 del codice di commercio, di una nuova

acquisti di materiale ruotabile e di impianti nelle stazioni ,
serie di obbligazioni, con la garanzia di parte della sov

quando invece avesse avulo esilo fortunato , cosi parve al venzione governativa, analogamente a quanto fu fatto per

Consiglio che la riforma stessa non potesse avere il suo fa la serie emessa nel 1891 .

vorevole suffragio.
Le nuove obbligazioni saranno in numero di 700, di

Egli pertanto la respinse ed invero espresse voto , che fosse
L. 500 ciascuna, e quindi del valore nominale di lire

dal Governo studiato, d'accordo colle Società , un sistema
3,500,000 . Esse frutteranno il 4 010 netto da qualunque

di tariffe differenziali per viaggiatori , per promuovere

come vuole la forma allungata del nostro paese
imposta, e saranno rimborsabili alla pari in 35 anni , dal

1896 al 1930 .

vimento a grandi distanze,e che frallanto si migliorassero

i biglietti di andala e ritorno, concedendo ad essi una mag
Le obbligazioni stesse saranno garantite col vincolo ,

giore validità ; che si adottasse anche presso di noi il si presso la Cassa dei Depositi e Prestiti di una corrispon

stema dei biglietti circolari combinabili a piacere del viag- dente quota della sovvenzione dovuta alla Società dallo

giatore ; che si facilitassero e rendessero meno costosi gli Stato per la ferrovia Palermo-Marsala -Trapani, in base

abbonamenti, adottando biglietti di abbonamento a prezzo alla convenzione 25 agosto 1874 , approvata con R. De

ridotto per comitive o per famiglie ; che si istituisse la velo
creto in data 27 stesso mese n . 2115 , serie 2a.

cità dei chilometri da percorrersiin un dalo tempo ; che

si istituissero treni locali con corse frequenti iniorno ai
> <

grandi centri ; che si migliorasse rendendolo più spedilo il
Società Gencrale di Ferrovie economiche.

servizio dei bagagli .

(Rappresentante in Italia ).> <

Consiglio delle tariffe. Questa Società, con sede sociale a Bruxelles, ha no

(Nomina di un delegato ). minato , in sostituzione del compianto comm . Giuseppe

Siamo informati che il Consiglio dell'Industria e del Poma, a Rappresentante in Italia della Società medesima

Commercio , nella seduta del 23 corrente ha prescelto il il signor ing . cav . Kessels Gaspare Giulio, con sede a

signor comm . Giuseppe Locarni, presidente della Camera Milano .

di Commercio di Torino, a proprio Delegato nel Consiglio > <

delle tariffe delle strade ferrate per il triennio dal 31 gen

naio 1895 al 31 gennaio 1898, in sostituzione dello sca
Per le comunicazioni fra Perugia e Firenze- Pisa -Genova .

duto consigliere comm. ing . Edoardo Philipson. Ci informano da Perugia che il ceto commerciale ed

industriale di quella Provincia ha presentato , per mezzo

Conference internazionali degli orari ad Amsterdam . della locale Prefettura, una istanza al Ministero dei Lavori

Siamo informati che il Presidente del Consiglio d'am Pubblici allo scopo che vengano soddisfatte le aspirazioni

ministrazione delle Ferrovie Olandesi si è indirizzato a delle popolazioni dell'Umbria, provvedendo a che siano isti

S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici , pregandolo a voler tuite comunicazioni dirette fra Perugia e la linea Firenze

far rappresentare il Governo italiano alle Conferenze in Pisa-Genova e viceversa, ciò che si ritiene facile conseguire

ternazionali degli orari dei treni , fissate ad Amsterdam, con una lieve modificazione nell'orario attuale della linea

pei giorni 5 e 6 del prossimo mese di giugno .
Pisa-Firenze e viceversa .

un mo

<
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> <

> < Mantenimento e Lavori. – I ff. Ingegneri Capi Se

Ferrovie del Mediterraneo. zione principali, signori ingegneri cav . Lorenzo Garbarino

( Progetto di orario estiro pel 2 Compartimento ).
e Domenico Matteo Romeo Carughi, sono nominati Inge

La Mediterranea ha presentato al Ministero dei Lavori gneri Capi Sezione principali .

Pubblici le proposte di modificazioni d'orario che ritiene
L'Ingegnere Capo Sezione, signor ing . cav. Gabriele Ar

opportuno vengano attivate il 1° giugno p. v. sulle linee tini, è nominato ff. Ingegnere Capo Sezione principale.

del 2° Compartimento.
Gl’Ingegneri Capo Riparto , signori ingegneri cav. Pietro

Cavalasca, Carlo Fettarappa, Ludovico Vitiello e Carlo Bo

(Vomine nel personale superiore dell'Amministrazione). nardi , sono nominati Ingegneri Capi Sezione aggiunti.

Il Consiglio d'Amministrazione , dietro proposta del
Il Capo Riparto, signor cav. Carlo De Santo, è nomi

Direttore generale , ha approvato le seguenti nomine nel
nato Capo Sezione aggiunto.

Trazione. — L'Ingegnere Capo Sezione , signor ingepersonale superiore :

Consulenza legale. – L'Ispettore legale del Servizio gnere cav. Edmondo Ferrante, è nowinato ff. Ingegnere

Movimento e Traffico ( 1 ° Compartimento), signor avvo
Capo Sezione principale .

cato cav . Giuseppe Podio , è nominato Ispettore principale

Personale distaccato al Servizio Costruzioni .

della Consulenza legale . Il ff. Ingegnere Capo Sezione principale , signor inge

Il Sotto Ispettore legale , signor avy . Eugenio Bermani, gnere cav . Luigi Barzand, è nominato Ingegnere Capo Se .

è nominato Ispettore legale . zione principale.

Agenzia Commerciale. — Il Sotto Ispettore signor Gl'Ingegneri Capi Sezione , signori ingegneri cavalieri

ing . Giacomo Bertoldo è nominato ff. Ispettore .
Albano Storari, Giulio Tenca , Giovanni Rodi e Luigi Cauda,

Ragioneria Centrale. – L'Ispettore signor Pietro sono nominati ff. Ingegneri Capi Sezione principali.

Nai-Oleari è nominato Sotto Capo Controllo . Gl’Ingegneri Capi Riparto, signori ingegneri Francesco

Il Sotto Ispettore signor Romolo Giordano è nominato Calalto , cav . Raffaele Emilio Ferrari, cav. Ernesto Man

Ispettore . giarotti e Gaspare Grillo , sono nominati Ingegneri Capi

Materiale. — Il ff.Ingegnere Capo Sezione principale, Sezione .
.

signor ing . Ernesto Durandi, è nominato Ingegnere Capo

Sezione principale . Ferrovie dell'Adriatico .

L'Ingegnere Capo Sezione , signor ing . marchese Giu
( Progetti, preventivi, ecc.

seppe Cuttica di Cassine, è nominato ff. Ingegnere Capo
presentati all'approvazione governativa) .

Sezione principale .
L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha

L'Ingegnere Capo Riparto , signor ing. Francesco Ma
sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub

ternini , è nominato Ingegnere Capo Sezione. blici :

L'Ispettore Capo Ufficio, signor Giuseppe Magistris , è
1. La proposta dei lavori occorrenti per consolidare

nominato Ispettore .

il rilevato in corrispondenza alla spalla verso Campobasso
Primo Compartimento .

del viadotto in sei archi, al km. 50.725 della linea Be.

Mantenimento Sorveglianza e Lavori . – Il ff. Capo nevento -Campobasso. La spesa all'uopo preventivata am :

Divisione , signor ing . cav. Alberto Pennachio, è nominato monta a L. 11,700 ;

Ingegnere Capo Divisione. 2. La proposta per l'impianto di segnali a disco

I tt. Ingegneri Capi Sezione principali, signori inge- ( piccolo inodello ) a protezione del passaggio a livello del

gegneri cavalieri Carlo Canti ed Ariberto Belgiojoso e viale Regina Vittoria, fra le stazioni di Firenze -Santa

l'ing . Capo Sezione signor dott . cav . Ennio Ortalli sono Maria Novella e Firenze - Porta alla Croce, con annesso

nominati Ingegneri Capi Sezione principali .
preventivo di spesa di L. 3,050 ;

L'Ingegnere Capo Sezione , signor ing . Carlo Coda, è 3. La proposta per la sostituzione di una piattaforma

nominato ff. Ingegnere Capo Sezione principale. da m . 5.50 ad altra da m . 4.50, nei binari del servizio

L'Ingegnere di Linea signor cav . Ersilio Martini, i merci a G. V. della stazione di Verona P. V., e per

Capi Riparto signori ingegneri Pietro Pierallini e Fran. l'impianto snl binario del quarto bacino , in stazione ma

cesco Pasquale Cavenago, gl'ingegneri Capi Riparto si rittima di Venezia , della piattaforma di m . 4.50 che si

gnori ingegneri Ferdinando Casasco, Salvatore Artom , toglierà d'opera;

Carlo Finardi , Eugenio Mirone sono nominati Ingegneri 4. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere

Capi Sezione aggiunti . al consolidamento della trincea Casella, fra i km . 71.171

Movimento e Traffico. -- Il Capo Stazione ff. Ispettore e 71.322 da Firenze , della linea Faenza - Firenze. La spesa

signor Luigi Rocca, il Sotto Capo Ufficio signor Ernesto all'uopo preventivata ammonta a L. 10,700, ed alla ese

Porta, i Capi Stazione signori Rabaglio Bossi ed Ettore cuzione delle opere si provvederà parte in economia e

Elia sono nominati Ispettori . parte a cottimo ;

Trazione. - I Capi Ufficio, signori cav . Pietro Cava 5. Il contratto stipulato colla ditta Cervelli Fortu

gliano e Virgilio Lattuada, sono nominati Ispettori Capi nato , per la sistemazione della trincea fra i km . 26 e 28

Ufficio. della ferrovia da Roma a Solmona ;

Secondo Compartimento .
6. La proposta , con annesso preventivo di L. 1,165 ,

Direzione dell'Esercizio. – Il Sotto Ispettore legale , occorrente per provvedere all'impianto di apparecchi d'il .

signor avv . Angelo Pasetti , è nominato ff. Ispettore le- luminazione ad un orologio angolare a tre quadranti nella

gale .
nuova stazione di Faenza ;

Il Sotto Ispettore, signor Luigi Melisurgo , è nominato 7. Il preventivo della spesa di L. 1,700 , occorrente

ff. Ispettore . per provvedere all'abbattimento dei massi instabili gia.

Movimento e Traffico. — Il Sotto Ispettore dei Te centi sulle falde dei monti soprastanti alla ferrovia fra

legrafi, signor Giuseppe Mussini, è nominato Ispettore i km . 33.716 e 34.166 , presso Pesi , nella ferrovia da

dei Telegrafi. Verona ad Ala ;
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Numero
Percorrenza

totale

Media

per ciascan

veicolo

. .

•

8. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere 6. Il progetto dei lavori di riparazione dei manu

all'impianto di un deposito per oli minerali nella sta- fatti alle progressive 188.987, 189.107 e 244.921, del

sione marittima di Venezia . La spesa occorrente per la tronco da Grosseto a Cecina , nella ferrovia da Roma a

esecuzione delle opere ammonta a L. 60,000 ; Pisa . Spesa preventivata L. 1,270 . Lavori da eseguirsi

9. La proposta dei lavori occorrenti per sistemare mediante trattativa privata ;

il ponticello obliquo sul rio Belvero , al km. 128.965 della 7. Il preventivo della spesa di L. 810, occorrente

linea Bologna- Otranto. Laspesa all'uopo preventivata per provvedere all'applicazione delle inferriate ad alcune

ammonta a L. 15,600 , ed all'esecuzione delle opere si finestre praticate nella fronte a mare dei magazzini merci

propone di provvedere mediante trattativa privata. a piccola velocità, nella stazione di Genova -Santa Lim

> <
bania ;

Rete Adriatica. 8. Il progetto pell'impiantodi scogliera al Volturno,

dal km. 9.743 al km. 10.013 , fra le stazioni di Presen

Percorrenza media delle locomotive , delle carrozze e
zano e di Sesto Campano, nella ferrovia da Caianello ad

dei carri , durante il primo ed il secondo trimestre del

l'esercizio finanziario 1894.1895 .
Isernia . La spesa all'uopo preventivata ammonta a lire

37,000, ed alla esecuzione dei lavori relatiri si provve

derà a licitazione privata. Si domanda che l'approvazione

1º trimestre :
del progetto possa valere anche agli effetti della dichia

razione di pubblica utilità ;
Locomotive . 1,098 6,692,445 6,095

Carozze .
9. Il progetto di lavori di ampliamento della sta

3.026 27,785,274 9,182

Bagagliai

zione di Acqui, in dipendenza dell'apertura all'esercizio
612 6,687,088 10,416

della nuova linea Genova -Ovada-Asti. La spesa all'uopo
Carri del traffico . 19,283 67,274,430 3,489

preventivata ammonta a L. 218,326.40, di cui L. 189,600
2º trimestre :

per lavori e L. 28,726.40 per materiale metallico di ar .
Locomotive . 1,098 6,615,936 6,025

Carozze .
mamento. Si provvederà a licitazione privata pei movi

3,026 25,114,612 8,299

menti di terra e pei lavori murari, nonchè per la prop

Bagagliai
642 6,650,740 10,359

Carri del traffico . 19,283
vista a piè d'opera della ghiaia per l'armamento e per

69,641,265 3,611

i piazzali , per un importo complessivo di L. 110,000 ;
> <

ed a economia per tutti i lavori di armamento, nonchè

Ferrovie del Mediterraneo .
per lo spandimento della ghiaia . L'approvazione del pro

( Progetti, preventivi, ecc.,
getto dovrebbe valere anche agli effetti della dichiara

presentati all'approvazione governativa) .
zione di pubblica utilità ;

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter 10. Il preventivo della spesa di L. 1,680, occorrente

raneo, ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei per provvedere all'impianto del servizio degli scaldapiedi

Lavori Pubblici : nella stazione di Ormea, lungo la ferrovia da Ceva ad

1. Il progetto dei lavori occorrenti all'ampliamento Ormea . L'esecuzione del lavoro verrà affidata a trattativa

del fabbricato viaggiatori della stazione di Albano di privata ad una ditta benevisa ;

Lucania , lungo la ferrovia da Eboli a Metaponto, pel 11. Il preventivo della spesa di L. 2,300 , occorrente

l'impianto di un magazzino merci . Spesa preventivata per provvedere al rivestimento della scarpata e banchina

L. 2,700 . Lavoro da eseguirsi a cottimo ; destra del rilevato stradale, dal km. 5.825 al km . 5.880 ,

2. La proposta di lavori di ampliamento e di si- fra le stazioni di Taranto e di Monteiesi , nella linea da

stemazione della stazione di Reggio-Centrale, in dipen- Taranto a Brindisi ;

denza della prossima apertura all'esercizio dell'intera 12. Il preventivo della spesa di L. 2,000, occorrente

linea da Battipaglia a Reggio. L'ammontare della spesa per provvedere alla costruzione di una platea e di due

preventivata per la esecuzione delle opere ascende a briglie al ponticello sul rio Ceresello, al km . 1.499.10 ,

L. 418,000. Una parte dei lavori dell'importo di lire fra le stazioni di Caianello e di Parrenzano , nella fer

200,000 circa, consistenti specialmente in lavori di terra , rovia da Caianello ad Isernia . Lavoro da eseguirsi in

fabbricati e massicciata pei binari , verrà eseguita me economia a piccoli cottimi .

diante appalto a licitazione privata ; e gli altri lavori , > <

riguardanti principalmente l'armamento ed i meccanismi
Per l'orario della Bologna - Foggia .

fissi verranno eseguiti in economia. L'approvazione del

progetto dovrebbe valere anche agli effetti della dichia
Ci scrivono da Rimini , che da parte delle popolazioni

razione di pubblica utilità per le espropriazioni ;
interessate, si sono sporti reclami circa il fatto che col

3. Il preventivo della spesa di L. 1,032 , occorrente

nuovo orario della linea Bologna Foggia , andato in vigore

per provvedere all'impianto di una condotta per la di il 21 aprile p . p . , il treno n . 67 non trova più a Rimini

stribuzione dell'acqua potabile nei locali del buffet ,degli la coincidenza col treno 702, ciò che è causa di ritardi

alloggi, ecc . , in stazione di Asti , lungo la ferrovia da

nell'inoltro delle corrispondenze per Savignauo , Sant'An

Genova a Torino ; gelo e Gambettola . A giudizio degli interessati l'incon

4. Il preventivo della spesa di L. 1,150, occorrente veniente lamentato potrebbe essere facilmente eliminato

pel prolungamento del binario interno, nel magazzino ritardando solo di pochi minuti la partenza del treno 702

da Rimini .

merci a piccola velocità della stazione di Campiglia,

lungo la ferrovia Roma -Pisa ;

5. Il progetto dei lavori occorrenti per il consoli
Ferrovie del Mediterraneo .

damento del sottopassaggio al km. 65.312 , fra le stazioni (Provvedimenti per reprimere i furti e le manomissioni).

diAscea e di Pisciotta,nella ferrovia da Battipagliaa Di fronte ai reclami e airapporti, che vengono diretti

Castrocucco. La spesa all'uopo preventivata ammonta a all'Amministrazione ferroviaria per furti e manomissioni

L. 33,400 ; ed alla esecuzione delle opere sarà provve- nei trasporti delle merci e dei bagagli, si rende necessario

duto mediante appalto a licitazione privata ; che ai provvedimenti stati adottati dall'Amministrazione

> <
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stessa per reprimere sifatti abusi si associ una più va a) Progetto della Amministrazione delle strade fer

lida e zelante cooperazione da parte del personale tutto . rate meridionali relativo alla costruzione di una nuova

A raggiungere siffatto intento la Direzione Generale casa cantoniera al chilom . 108.600 della ferrovia Foggia

ha stabilito che, ogni qualvolta un agente avrà scoperto Napoli , in sostituzione di altra prossima da demolirsi,

o efficacemente coadiuvato a scoprire gli autori di furti, pel preventivo di L. 12,700 ; lavoro da eseguirsi in eco

manomissioni od altri fatti dolosi qualsiansi, gli si corri- nomia od a cottimo a cura della Società esercente ;

sponderà uno speciale compenso, estensibile fino a L. 500, b) Progetto della Amministrazione delle strade fer

proporzionatamente allo zelo ed alla vigilanza da lui di: rate della Sicilia relativo alla sistemazione di un fosso

mostrata, nonchè all'importanza pecuniaria della scoperta, fra i chilometri 191 e 192 della ferrovia da Canicatti a

semprechè, bene inteso, risulti provata la reità dell'au- Licata, con annesso preventivo di spesa di L. 8000, am

tore, e si farà inoltre di cid oggetto di favorevoli an mettendo che alla esecuzione delle opere si provveda nel

notazioni matricolari agli effetti anche degli avanzamenti . modo proposto .

Il compenso di cui sopra potrà essere accordato non
Il Consiglio di Stato ha anche dato il suo parere:

solo al personale di qualunque categoria delle Strade Fer
I. Circa una domanda di maggiori compensi fatta

rate, ma altresì agli agenti delle Imprese od altri enti
, dalla Impresa Ghiglione per le opere di ristauro eseguite

che disimpegnano servizi che sarebbero di competenza alla galleria di Pianfino lungo la ferrovia da Bra a Sa

del personale ferroviario.
vona ;

Comunque poi rammentasi al personale che la denuncia
II . Circa una proposta di transazione colla Impresa

degli abusi in questione e dei relativi autori, se cono
Gaspare Legnazzi, costruttrice del tronco da Laziano a

sciuti, è un obbligo che non solo è tassativamente im
postodalle vigentidisposizioniregolamentari, le quali Brindisi , nella ferrovia da Taranto a Brindisi.

> <

comminano la destituzione a chi non vi ottempera, ma

che trova pure appoggio nel combinato disposto degli

Tariffe ferroviarie italiane.

articoli 180 e 207 del vigente codice penale, secondo il ( Domande di proroga ).

quale è punito colla multa da L. 50 a L. 1000 il pub Ci informano che l'Adriatica di accordo colla Mediter

blico ufficiale, (cui sono assimilati gli agenti del ser ranea ha proposto al Ministero dei Lavori Pubblici di

vizio attivo delle ferrovie), che avendo nell'esercizio delle prorogare per altri due anni l'esperimento della tariffa

sue funzioni acquistatata notizia di un reato in materia locale n . 231 P. V. attuata per la durata di un anno a

attinente alle medesime, per il quale si debba procedere partire dal 1 ° luglio 1894, e relativa ai trasporti di ni

d'ufficio, ommetta o ritardi di riferirne all'Autorità .
trato di soda in partenza dagli scali di Genova, ed estesa

Del resto più che nell'efficacia di un promesso com poi, a cominciare dal 25 novembre u. s . alle spedizioni

penso o di una minacciata pena, l'Amministrazione fa in partenza da Venezia ed a quelle destinate alle stazioni

affidamento nell'onestà dei propri agenti , che coadiuvan- dei laghi e delle ferrovie minori e tramvie. La proposta

dola a conseguire i suoi intenti , coopereranno non solo venne fatta a motivo che pel breve periodo di esperimento

a salvaguardate l'interesse morale e materiale dell'azienda, fatto della tariffa in discorso, mancano gli elementi per

ma altresì a tutelare rispetto al pubblico il decoro del giudicare sulla convenienza , o no , di abrogarla.

l'intera classe cui essi appartengono.

La Mediterranea ha presentato all'approvazione del Mi
> <

nistero dei Lavori Pubblici laseguente proposta di pro

Deliberazioni del Consiglio di Stato. roga della tariffa eccezionale N. 1,004 , piccola velocità ,

Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere : relativa al trasporto di vino comune guasto, destinato

1. Su di un atto di transazione concertato colla alla distillazione :

Impresa Gaspare Legnazzi assuntrice dei lavori di costru « La validità della tariffa eccezionale N. 1,004 P. V. ,

zione del tronco Latiano -Brindisi nella ferrovia da Taranto » che scadrebbe col 30 giugno p . v ,, viene prorogata per

a Brindisi , riguardante la liquidazione di interessi sulle » un altr'anno in via di esperimento, e cioè fino al 30

anticipazioni fruttifere fatte per l'avanzamento dei lavori ; » giugno 1896 » .

2. Su di una proposta di transazione colla Impresa ( Proroga di tarife).

Battistella a finale definizione delle vertenze derivanti

È in corso il decreto ministeriale col quale si prov

dalla esecuzione di opere di terra e di muratura, dalla

Impresa stessa assunte pel parziale ampliamento della

vede alla proroga per un altro anno, e cioè fino a tutto

stazione ferroviaria di Udine ;
il mese di maggio 1896 , della tariffa eccezionale n . 1003

3. Circa una proposta di maggiori compensi alla
P. V. pel trasporto di vino comune guasto e dell'uva

Impresa Nicola Mercaldi

, assuntrice dei lavoripel rad- pigiata provenienti da viti peronosperate destinati alla

distillazione.

doppio del binario fra le stazioni di Roma, San Paolo e

Ponte Galera, nella ferrovia da Roma a Pisa ;
( Rinnovazione ).

4. Circa l'approvazione agli effetti della dichiara
La Mediterranea ha presentato, con parere favorevole,

zione di pubblica utilità per le espropriazioni, di un pro
al Ministero dei Lavori Pubblici, una domanda della Ditta

getto per l'ampliamento della stazione di Arcola, lungo Lepetit Dolphus et Gausser per ottenere che le sia rin

la ferrovia da Genova a Pisa ; novata per un altro anno, ed alle stesse condizioni , la

5. Su di uno schema di atto di compromesso sup concessione scaduta il 14 aprile p. p . di cui fruiva per

pletivo fra l'Impresa Bianchi e l'Amministrazione dei la- i suoi trasporti a vagonecompleto di legni da tinta , ecc.,

vori pubblici , circa la definizione delle vertenze relative dagli scali marittimi di Genova a Susa.

all'appalto della costruzione del tronco Canicatti- Fava (Progetto di aggiunta ).

rotta, da Catania a Licata.
La Mediterranea ha sottoposto alla approvazione del

Il Consiglio di Stato ha inoltre ammesso che anche Ministero dei Lavori Pubblici il seguente progetto di

agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità possano aggiunta allo articolo 74 delle tariffe: « Nel terzo capo

approvarsi i due progetti seguenti:
» verso dell'articolo 74 delle tariffe, dopo le parole : pompe
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» a mano a 2 ed a 4 ruote, sono aggiunte le parole : diretti sulla linea ferroviaria Ferrara-Ravenna-Rimini, a cui

» nonchè le scale Porta a 2 ed a 4 ruote » .

presero parte , oltre i rappresentanti della Comera di com

mercio , della provincia e del comune di Ferrara, anche

( Estensione di tariffe locali ). quelli di Ravenna , Rovigo , Rimini , Forli , Argenta e Por

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- iomaggiore .
nanze, ha dato il suo benestare a che , ai trasporti in Venne approvalo un ordine del giorno col quale si chiede

partenza dalle due stazioni di Grotte Santo Stefano e

l'istituzione di treni diretti sulla linea Ferrara-Ravenna

Montefiascone, nella linea da Viterbo ad Attigliano, sia Rimini, che mette in più breve comunicazione la capitale

applicata la serie Adella tariffa locale n . 210,P. v ., 1. grande parte dell'Italia centrale e delle provincie meri

dionali cogli scali del levante , col Veneto é coi transiti di

giusta la proposta all'uopo presentata dall'Adriatica anche Pontebba e Cormons , coll’Austria centrale e coll'Europa

a nome e per conto della Mediterranea. orientale .

La stazione di Bergamo, con provvedimento in corso Binario di raccordo del Porto mercantile

viene ammessa a fruire della tariffa eccezionale N. 13, dispezia con la ferrovia ligure e parmense.

pei trasporti di filati in servizio internazionale italo - belga , -- Il Consiglio comunale di Spezia , nella seduta del 3 corr . ,

giusta la proposta presentata, d'accordo, dalle Ammini- approvó a grandissima maggioranza la costruzione di un

strazioni ferroviarie dell'Adriatica e del Mediterraneo. binario di raccordo fra il nuovo porto mercantile della Spezia .

Con recente Decreto ministeriale la tariffa locale n . 212 e le ferrovie ligure e parmense. Il progetto di massima

P. V. viene estesa ai trasporti di bozzoli in partenza dalla approvato, dal piazzale di Valdellora, costeggiando ad est

stazione di Terzigno, alle stesse condizioni stabilite per dalla parte di ponente, con un percorso sviluppato di circa

la collina di S. Cipriano, giungerebbe al porto mercantile

le provenienza di quelle di Boscoreale,appartenente alla 2 km . e di 3 km . dalla stazione di Spezia centrale.

stessa linea Cancello-Castellamare di Stabia.
Ferro via Torino - Pinerolo - Torre Pellice .

La Mediterranea, d'accordo coll'Adriatica , ha proposto Assemblea generale degli azionisti . – L'assemblea ge

proroga, in via di esperimento per un altro anno, e cioè nerale ordinaria d.gli azionisti della Società anonima della

fino al 30 giugno 1896 , della ' estensione della tariffa ferrovia Torino- Pinerole - Torre Pellice ebbe luogo a Torino

locale n. 219 (piccola velocità) ai transiti di Pino e di
il 30 aprile p : p .

Chiasso.

Presiedeva il comm . ing. Amedeo Peyron , presidente del

> <

Consiglio d'Amministrazione.

Deliberazioni del Consiglio Superiore

Erano presenti 26 azionisti, rappresentanti 5363 azioni .

Ecco la Relazione del Consiglio d'Amministrazione , di

dei Lavori Pubblici.
cui fu data lettura :

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici , in sue re « I risultati dell'esercizio chiuso al 31 dicembre 1894

centi adunanze , ha dato parere favorevole sui seguenti segnarono una nuova diminuzione negli introiti complessivi

affari ferroviari :
della nostra ferrovia .

1. Progelto pel prolungamento del binario di 5a linea Paragonando i prodotti dell'anno scorso con quelli del

nella stazione di Casarsa ;
1893 , meglio appariscono le calegorie che maggiormente

2. Progetto per la condottura dell'acqua pel riſornitore risentirono le lamentate deficienze :

della stazione di Cosenza e pei fabbricaii lungo il tronco 1893 1894 Differenze

Pedace -Cosenza della ferrovia Cosenza -Nocera ; Viaggiatori L. 468,640.94 452,375.31 16 , 265.63

3. Ricorso del comune di Bracciano contro il riparlo della Bagagli
9,417.35 8,356.24 1,061.11

quota a suo carico per la costruzione della ferrovia Roma Merci a G. V. 77,995.28 71,128.85 6,866.43

Viterbo Dichiarazione di pubblica utilità per alcune opere

Merci a P. V. 266,391.18 274 ,126.26 + 7,735,08

occorrenti per la tramvia Messina-Giampilieri ;
Totali L. 822,444.75 805,986.66 16,458.09

5. Collaudo dei lavori eseguiti dall'Impresa Oreste Lori Tali variazioni procedono da cause complesse; la vostra

per la costruzione del tronco Marradi-Fantino della linwa Amministrazione non ha mancato di indagarle ed avvisare

Faenza -Firenze. ai provvedimenti opportuni per ovviarvi. Essa confida di

riescirvi , come ha riescilo già ad ottenere riconosciuto il .

diritto della Società ad un più equo tratlamento , in ordine

Notizie Ferroviarie Italiane a un corrispettivo del trasporto dei pacchi postali ed alla

sua partecipazione ai prodotti delle concessioni di pubblicità

nelle stazioni .

Ferrovia Genova -Ovada -Asti . Si è discussa
Abbiamo iniziato lo scorso anno un servizio gratuito di

in questi giorni innanzi alla Corte d'appello di Genova la
pubblicità e di informazioni, per facilitare ai proprietari di

causa intentata dal Governo alle provincie di Genova, To ville e case di campagna , wisponibili nella stagione estiva

rino , Alessandria, Cuneo , ed il comune di Torino per ot . nelle regioni percorse dalla nostra ferrovia , l'affillamento

tenere il rimborso del decimo, selte milioni, sulla spesa dei loro stabili, mettendoli in relazione diretta colle fa

di 70 milioni fatla dallo Slalo per la costruzione della linea miglie in cerca di villeggiature.

Genova -Ovada - Asti . Tale esperimento , avendo incontrato il gradimento del

Le quattro provincie e la città di Torino sostengono che pubblico, ci dimostrò la convenienza e l'opportunità con

le loro offerte non produssero un vincolo giuridico, perchè tinuarne, anche quest'anno, l'attuazione , allo scopo di far

imperfelte, condizionate ad eventi che mancarono , e perchè

il Governo era altrimenti obbligato a costrurre a sue spese

conoscere e sempre maggiormente apprezzare le saluberrime

residenze estive esistenti nei dintorni di Pinerolo e delle

esclusive una tale linea , per avere la ferrovia Genova -Novi valli del Pellice e del Chisone.

raggiunto il prodotto chilometrico di 150 mila lire , dato il Dalle risultanze del Conto Esercizio e del Bilancio al

quale, secondo l'articolo 11 della legge del 1882, gli incom
31 dicembre 1894 , che vi presentiamo per la vostra appro

beva di provvedere alla costruzione di un nuovo sbocco per vazione, gli utili nelli ammontano a L. 306,956.97, le quali

dividere i trasporti in partenza da Genova. assieme al saldo altivo , rimanenza dell'anno antecedente, in

Si attende ora la sentenza della Corte .
L. 5,107.15 , danno la complessiva somma di L. 312,064.12 .

Ferrovia Ferra ra -Ravenna - Rimini. Do Da questo totale deducendo L. 263,864, ammontare com

menica scorsa a Ferrara alla Camera di commercio ci fu plessivo dei due acconti di lire olto ciascuno per azione ,

una riunione affine di promuovere l'attivazione di treni distribuiti il 1 ° luglio 1894 ed il 1 ° gennaio 1895 alle azioni

.
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di capitale in circolazione , rimangon disponibili L. 48.200.12 , Notizie Ferroviarie Estere

che permettono di distribuire un saldo di L. 2.25 alle azioni

ordinarie al 1 ° luglio p . v. , portando cosi a L. 18.25 il

dividendo totale dell'Esercizio 1894 , distribuendo conse Ferrovie Svizzero . -— Ferrovia del Pilato . - Questa

guentemente L. 5.75 alle azioni di godimento .
interessantissiroa ferrovia di montagna ha riattivato il suo

Come di consueto, vi proponiamo pure che al 16 luglio p . v .
servizio regolare per il trasporto pei passeggieri domenica

sia distribuito un primo acconto di lire ollo per azione or

dinaria sugli utili dell'esercizio corrente ; per cui, appro
5 corrente. L'albergo sulla veita Pilatus-Kulm fu riaperto col

10 maggio .
vando il Dilancio e questa proposta, sarebbero al1 ° luglio p.v.

pagate L. 10.25 , comprendenti il saldo dell'esercizio 1894 Ferrovia Landquart- Losanna. - Il Consiglio Federale

ed il 1 ° acconto sull'esercizio 1895 . ha approvato con riserva il progetto generale di costruzione

I membri del Consiglio, i quali oggi scadono per anzia per una ferrovia a scartamento ridollo Landquari- Losanna

nità , sono i signori: Ceriana cav . Michele, Pellegrin cav. Da per 9,38 chilometri.

vide, Signoretti cav. avv. Giovanni; e dovrete pure proce - Ferrovia del Bürgenstock. - L'amministrazione della

dere alla nomina del Collegio sindacale, il cui mandato è ferrovia del Bürgenstock ha chiesto di coprire di un'ipoteca

annuo .

di primo rango la funicolare con tutte le dipendenze e ma

Fra i Sindaci effettivi mancò ai vivi recentemente, dopo teriale ruotante, in garanzia di un prestito di fr. 185,000:

lunga e dolorosa malaltia, l'egregio sig . cav, Luigi Mancio , Questo prestitn è destinato per 40 00 alla conversione del

il quale disimpegnava col zelo e la capacità , che sempre prestito del 30 novembre 1889 .

lo distinsero nelle cariche che copriva in varie amministra

Riscatto delle Ferrovie.

zioni pubbliche, le mansioni che per molti anni voleste af
Come già venne annunciato ,

fidargli. il sig . consigliere federale Zemp aveva incaricato il signor

Alla desolata vedova , alla famiglia tulla , tribulammo,direttore Russenberger in Zurigo di esaminare i calcoli ſalti

l'espressione della sincera nostra condoglianza, certi d'in
dal Dipartimento delle ferrovie a proposito della spesa per

terpretare l'unaniine vostro sentimento .
il riscatto delle strade ſerrate svizzere in base alle conres

Sono rieleggibili i due Sindaci effettivirimanenti, signori sioni. Il sig. Russenberger ha mandato a detto Dipartimento

Boiteri Giacomo o Falco Gio . Baltista . I Sindaci supplenti il proprio rapporto scrillo ed ora è stato diramaio a stá in pa

scaduti sono i signori Bollero avv . Guido e Sciolla cav.
ai membri della grande Commissione ferroviaria.

avv . Alberlo.
Ferrovia funicolare sulla Jungfrau .

Abbiamo an

Se non avete modificazioni da proporre circa l'assegno nunziato a suo tempo, che una Compagnia Svizzera si era

annuo ai Sindaci effettivi , s'intenderà confermato quello costituita allo scopo di costruire una ſerrovia funicolare per

attualmente loro attribuito .
salire sulla vetla del Jungfrau, a 4167 metri.

Seguirà quindi l'estrazione a sorte delle 87 azioni di Sorse il dubbio però che i viaggialori non polessero re

la serie e delle 7 di Ila serie, da rimborsarsi in L. 250 ca sislere a tale ascensione a causa del mal di montagna, e

duna al. 1 ° luglio p . v . , contro ritiro dei titoli sorteggiati vende allora interpellato il dotto fisiologo Kronecker, il quale

e consegna delle relative azioni di godimento . ha pronunciato il suo responso .

Egli asserisce , che l'uomo sano può senza pericolo ascen
Funicolare sul Gianicolo a Roma. Il piano dere fino a 3000 m . e fare ogni movimento; però se si rag

inclinalo progeltato dall'ing. Ferretti , di cui abbiamo fallo
giungono i 4000 m . allora i movimenti sono pericolosi ed

reuno nel numero precedente, parte dal Viale del Re , ove

essendo ridotta di molto la pressione atmosferica , tuiló l'or
passa la tramvia a cavalli che va alla stazione di Traste

vere, e si dirige in linea retta fino alla Porta S. Pancrazio, ganismo è soggetto a gravi e pericolosi accidenti.

di fronte al nuovo ingresso di villa Corsini, precisamenle
Non per questo la Compagnia Svizzera si è sconfortala e

dove havvi la diramazione di via Garibaldi e via Angelo chiarando che la permanenza sulla vetta non sarà superiore
pare intenda di effettuare il suo progello ugualmente, di .

Masina .

La lunghezza della linea è poco meno di 800 metri , con
a pochi secondi, e che il tragitto , specialmente per la parte

un dislivello fra i due punti 'estremi di m. 64.50 ( quota fatto rapidissimamente .

alla del percorso , tasto nell'ascesa che nella discesa sarà

inferiore m . 16.30 , quota superiore m . 80.80 sul livello

del mare ) . Per un breve tratto la pendenza raggiunge il Ferrovie Franeosi. Prodotti nel 1894. Ecco

16 per cento. lo specchio dei prodotti d'esercizio delle ferrovie francesi.

La linea è a doppio binario, ed una macchina a vapore d'interesse generale durante gli anni 1894 e 1893 (cifre

di 40 cavalli metterà in movimento due vetture della por provvisorie ):

tala di 40 persone ciascuna , in modo da poter eseguire una Lunghezza

corsa ogni quattro o cinque minuti .

Vi sarà una stazione intermedia, ove ha luogo l'incontro

dei due treni,presso la via Giacomo Medici del nuovo quai

tiere del Gianicolo .
Rete dello Stato 2,761 2,708 69,695,200 38,633, 103

L'ing. Ferretti nel suo progetto ha anche studiato di Compagnie principali 32,446 32,062 1,160,258,769 1,138,005,816

poter utilizzare con un trasporto di forza a sistema lelodi Compagnie diverse 851 851 9,204,536 9,156,077

namico la caduta d'acqua della Fontana Paola lassù nel Gia Ferrovie non concesse 342 320 1,216,628 , 1,188,435

nicolo , che ora lascia disperdere aſfalto inutilmente la co

spicua forza di circa 60 cavalli .
Totali.e medie 36,400 35,941 1,210,375,183 1,187,013,431

La funicolare occupa per tutta la sua lunghezza i ler I Tronchi aperti all'esercizio dal 1 ° gennaio al 31 dicembre

reni di villa Sciarra (occorrono circa 16,000 metri quadr. 1894 hanno una lunghezza totale di 422 chilometri.

di occupazione) , che sono di proprielà in comune della
Ferrovie Germaniche. Risultati nel 1893-94.

Compagnia Fondiaria Italiana, della Banca Subalpiva e del
Dalle statistiche ufficiali rileviamo che la lunghezza 10

principe Sciarra. Però questi terreni sono compresi nel

blocco delle immobilizzazioni della Banca d'Italia , la quale
lale della rete germanica a scarlamento norniale era alla

ha il massimo interessedifacilitare l'esecuzioned’un'opera 42,934 chilumetri per viaggiatori e merci e 109 chilometri
fine dell'esercizio 1893-94, di 43,783 chilometri, di cui

che servirà a mettere in valore e ad essere utilizzala per

villini una delle più belle , sane e ridenti località della nuova
per soli viaggiatori e 739 chilometri per merci soltanto .

Roma , cosi duramente colpita dalla crisi edilizia.
Le linee ad un solo binario entrano per 28,786 chilometri .

nella cifra totale. La maggior parte delle linee sono dello

Stato, come si ve le dallo specchio seguente delle lunghezze

della rete di Stato per i principali paesi dell'Impero:

Prodotti dell'annoesercitata

al 31 dicembre

1894 1893 1894 1893
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Prussia chilom . 25,907 Lo vittime doi tramways olottrici di New.

Baviera 5,090 York. - Il Gran Consiglio giudiziario di Brooklyn (New

Sassonia 2,388
York) ha messo in stato d'accusa per omicidio la Compagnia

Wurtemberg 1,688 dei tramways elettrici di questa città , per i numerosi inci

Baden . 1,429 denli avvenuti in un breve spazio di tempo, e che hanno

Alsazia- Lorena 1,456 cagionato la morte di 107 individui, e feriti gravemente

Le linee private esercitate dallo Stato non rappresentano altri 450.

che chilom . 103 , di cui 52 in Prussia . Questa frequenza di disgrazie, dovute in gran parte alla

Infine si trovano chilometri di linee private indipendenti , cattiva organizzazione del servizio, aveva già da tempo sol

di cui 1,389 chilom. in Prussia . levata l'indignazione dei cittadini, che si manifesto sopra

Ferrovio degli Stati Uniti. – Ferrovia pensile seguita daunafiaccolata . Un gran numerodi organizzatori
tutto in una colossale dimostrazione, con meeting e discorsi,

a Boston . Il sig. I. P. Hanlon ha costruito una ferrovia

della dimostrazione attraversarono i quartieri operai por
pensile nell'interno della città . Tale sistema è stalo riscon

irato privo di ogni pericolo, e molto pratico .

tando dei trasparenti con sopra le scritte :

Veduti i buoni risultati che si sono oltenuti da questa fer
« Noi piangiamo i 107 ! »

rovia , si pensa già di presentare ai vari Municipi interessati
« Le nostre condoglianze ai 450 ! »

un progeito di ferrovia pensile, fra Boston e lutte le città
« I nostri figli devono poter giocare sulle strade ! »

circonvicine.
« Le vittime dei tramways sono troppe ! » ecc.

Fra questi dimostranti un gruppo impressionava ed ecci

Ferrovie Giapponesi. Ferrovia a cremaliera . tava ; erano villime dei tramways, la maggior parte fanciulli,

Una ferrovia a cremaliera, del sistema Abt, è stata aperta storpiati e rovinati .

al Giappone, nell'aprile 1893. Essa si trova sulla linea da
È stato in seguito a questa dimostrazione che il Consiglio

Tokio a Naoelser.
giudiziario ha creduto di dover chiamare a rispondere di

La parte in cremaliera riunisce la città di Yokogawa a
omicidio la Direzione della Compagnia dei tramways mici

Karnisawa, distanti km. 9,2 a volo d'uccello e stabilite a
diali .

differenze di livello di m. 548. Questa linea , cominciata

in agosto 1891 , ha permesso di raccorciare considerevol Canale di Suoz. Diamo il movimento delle navi

mente il tragitto proposto primitivamente e che , non com
che hanno traversato il Canale di Suez nel 1894 in con

portando cremaliera, presentava delle pendenze di 25 mm fronto del 1893, ripartito per bandiere .

al più . 1893 1894

Questa linea ha un solo binario di m . 1.065 e di una
N. Tonn . nette N. Tonn , nette

lunghezza totale di 12 km . , composta di ventisei tunnels Tedesca 272 555, 750 296 626,361

e diciotto viadotti di cui uno , in maltoni a qualtro travate Americana 3 3,200 5 3,001

di 20 m . , misura 35 m. di altezza .
Inglese 2,405 5,759,934 2,386 5,996,796

I treni sono rimorchiati da macchine a tender a sei ruote , Austro-Ungarica 71 166,779
78 187,998

del sistema Abt. Belga 1 1,761

Queste macchine possono rimorchiare un treno di 100 Brasiliana 1 634

tonnellate in pendenze di 66 mm alla velocità media di
Egiziana

5 4,441 2 1,905

8 chilometri all'ora , o, in pendenze di 25 mm a semplice Spagnuola 29 70,660 28 82,269

aderenza, alla velocità di 17 chilometri .
Francese 190 461,197 185 467,365

Italiana 67 119,827 63 119,084

Giapponese
1 1,280 6 12,103

Notizie Diverse
Olandese

178 327,465 191 356,530

Nicaraguese
1 145

Norvegese 50 88,674 41 68,123

Divioto al personalo ferroviario di salire Turca 34 39,601 33 39,395
o discendere dai trooi in moto . Ad evitare

Portoghese 10 11,309 2 672

possibili disgrazie al personale viaggiante, la Direzione delle Russa 24 53,548 35 77,421

Ferrovie del Mediterraneo rinnova il divieto di salire o di

scendere dai treni o percorrere le banchine delle velture , 3,341 7,659,068 3,352 8,039,175

mentre i treni trovansi in moto, anche nelle occorrenze

ordinarie del proprio servizio, avvertendo che la trasgres Come si vede, nel 1894 il movimento fu maggiore di 11

sione a tale disposizione potrà dar luogo a misure disci- navi per 380,000 tonn . nette, all'incirca , avendo noi sop

plinari.
presso le frazioni di tonnellata .

Non potrà servir di pretesto per trasgredire a tale dispo Il primalo , naturalmente, spetta all'Inghilterra che rap

sizione nemmeno il bisogno di esercitare la controlleria, presenta da sola i tre quarti del movimento . Seconda la

perchè essa, fatta eccezione per le vetture a corridoio ed Germania, che supera la Francia, la quale viene subito dopo

intercomunicanti, deve essere eseguita unicamente durante e noi veniamo sesti, ossia dopo l'Olanda e l'Austria-Un

le fermate dei treni, come è prescritto dagli articoli 702 , gheria .

706, 708 e 709 del Regolamento sul servizio nelle stazioni ,
Commercio italo - argontino. La Camera di

anche per evitare giusti reclami dei viaggiatori, male im
commercio italiana di Buenos-Ayres ha pubblicato una lunga

pressionali dell'improvviso apparire di persone nei compar
ed importante relazione sui rapporti commerciali fra l'Italia

timenti durante la corsa dei treni stessi .
e l'Argentina negli anni 1890-91-92-93.

Lavori catastali . - È stata pubblicata la relazione Per dare un'idea approssimativa del progresso, che gra

della Giunta superiore del catasto . datamente va prendendo il movimento degli scambi com .

Da questo documento risulta che nella provincia di Roma merciali tra il nostro paese e quella Repubblica, è stato

dal 31 ottobre 1888 al 31 ottobre 1894 , i lavori trigono riassunlo il valore in pesos, m: n. d'oro , della maggior

metrici , le ricognizioni furono eseguite per ettari 123, 300; parte dei prodotti italiani importati nella Repubblica nel

lavori poligometrici per ettari 94 ,980 ; rilevamento parti predetto quadriennio, affinchè risulti a prima vista la

cellare per ettari 43,665 ; aggiornamento delle mappe esi- differenza, sia in più, sia in meno che passa tra un anno

stenti eitari 424,133 ; classamento ettari 192,012 . e l'altro.

In tullo il regno e nello stesso periodo le mappe nuove Le importazioni italiane aumentarono negli animali vivi ,

ed aggiornate furono compiute per 5,319.97 ettari di ter nelle bibite e liquori , nella carta e sue applicazioni, nei

reni in 2,411 comuni e 449 frazioni di comuni . combustibili , nelle confezioni, nei cuoiami , nel ferro é sue
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Pisa ;

applicazioni, nei tessuti e filali, nelle gioie e metalli diversi , Rete Mediterranea . L. 418,000 * proposta di lavori di am.

nel legno e sue applicazioni , nelle manifatture e articoli pliamento e di sistemazione della stazione di Reggio-Centrale;

diversi, nelle malerie alimentari, nei prodotti ceramici , nei

L. 218,326.40 * ampliamento della stazione diAcqui ;

prodotti chimici , negli stampali e nei tabacchi.

L. 37.000 * progetto impianto scogliera al Volturno, linea

Caiapello - Isernia ;

L'importazione italiana trovasi in assoluta inferiorità di L. 33,400 * progetto lavori ad un sottopassaggio sulla linea

fronte a quella delle altre potenze pei seguenti prodotti : Battipaglia-Castrocucco;

alcuni articoli di confezioni, manifatture in ferro, gioie e L. 2700 * progetto ampliamento fabbricato viaggiatori della

metalli diversi, macchine in genere, prodotti ceramici, pro stazione di Albano di Lucania, linea Eboli-Metaponto ;

dotti chimici, strumenti da lavoro.
L. 2300 * preventivo per lavori al rilevato stradale sulla linea

Nel 1893 s'imporid dall'Italia tanto maleriale per le fer
Taranto-Brindisi ;

rovie da raggiungere la somma di pesos m. n . in oro 350,233.

L. 2000 * preventivo per lavori al ponticello sul rio Ceresello ,

linea Caianello -Isernia ;

Saldatura dell'alluminio, Non vi è certa
L. 1270 * progetto di lavori a manufatti sulla linea Roma.

mente metallo più adatto dell'alluminio per la costruzione

di strumenti da fiato , di cannocchiali da campo e simili, Campiglia,linea Roma-Pisa ;

L. 1150 * preventivo per prolungamento binario in stazione di

ma l'uso del metallo è stato limitato in pratica per la dit: Campiglia, linea Roma-Pisa ;
L. 1032 * preventivo per impianto condotta d'acqua in sta .

ficoltà della saldatura . L'alluminio si ossida cosi celeramente zione di Asti , linea Genova-Torino.

che è difficilissimo ottenere una superficie perfettamente

netta e libera da ossido , come occorre perchè le unioni
5. Contratti

saldale riescano forti e resistenti. Si conosce già un pro
stipulati dalle Società Ferroviarie.

cedimento del signor Olivers per rivestire l'alluminio con Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 10 corrente ). – Colla

altri metalli, mediante una spazzolatura della superficie « Bochumer Verein für Bergbau v di Bochum per fornitura di 60

dell'alluminio , nel bagno, con una spazzola di fili d'acciaio . paia di ruote montate su assi da 12 tonnellate per carri e carrozze

Lo stesso inventore è giunto , in modo analogo, a saldare e di 12 paia di ruote montate su assi da 16 tonnellate per carri ;

convenientemente l'alluminio . La spazzola esporta l'ossido Colla Ditta Trémant ing. Edoardo per restauro tettoia viaggia.

dalla superficie, e l'aria non potendo più agire sul metallo,
tori della stazione di Milano -Centrale ;

protetto dallo strato fuso di saldatura, non può più ossi
Colla Ditta Porta Ambrogio per riparazioni palafitte brunesi in

dare la superficie preparata, la quale per conseguenza ha sponda sinistra del Tanaro ;
Colla Ditta Zattarulo Pietro di Taranto per alzamento livelletta

lempo di unirsi con la saldatura. Pralicamente l'alluminio
fra i km . 232 245 e 232.599 della linea Eboli -Metaponto, fra le sta

viene scaldato a 177° C. , sopra una piastra di ferro fuso zioni di Salandra-Grottole e Ferrandina.

riscaldata a sua volta in un forno . Parecchi esperimenti

furono eseguiti per provare l'efficacia del procedimento; II .

accenniamo al più importante . Si unirono due striscie di
Opere pubbliche

lamiera d'alluminio ad angolo retto , saldando le esiremilå provviste occorrenti.

dell'una sul mezzo dell'altra: lentando di distaccare la striscia

saldala con lo spingerla innanzi e indietro si riusci solo a

romperla, il che dimostrò che il metallo era più debole

Appalti .

dell'unione ottenuta . E cosi si sono saldati i tubi d'allu Municipio di Chieti ( 15 maggio, ore 12, l ' asta ). — Appalto

minio . Gli esperimenti sono stati fatti per cura della British di tutte le opere e provviste occorrenti per l'ampliamento del cimi.

Aluminium Co. di Londra , la quale ha ora il progello di
tero della città. Importo L. 48,235.87. Cauzione provv. L. 2,000.

impiantare officine per la produzione dell'alluminio nel
Cauz. def. il decimo. Fatali a giorni 8 .

Regno Unilo .
Direzione Territoriale del Genio Militare di Genova (21

maggio, ore 10, unico e definitivo). Appalto dei lavori di co

struzione di un campo di tiro con annessa strada d'accesso nella

Valle del Velino ad uso del presidio e della Società Mandamentale

MEMORANDUM PRATICO
tiro a segno di Genova. Importo L. 172,000. Cauz. L. 20,000 .

Lavori compiuti in giorni 200 .

Deputazione Provinciale di Perugia (25 maggio, ore 10,unico

GUIDA DEGLI APPALTATORIAPPALTATORI sul Tevere'nella strada Taderte. Importo L. 62,132.51. Cauzione

L, 6213.25.

I. Lavori e Forniture La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo

Commerciale ci comunica :

per Ferrovie.

Direzione delle Costruzioni del I Dipartimento Marittimo

Spezia -( 20 maggio). -- Appalto per la fornitura di legno a teak »

Segniamocon un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag per L. 453,650.

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicateeziandio - (24 maggio). — Appalto per la provvista di tubi di ottone o

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del tubi di rame di diverse dimensioni per la somma di L. 300,000 .

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.
( 24 maggio) . – Appalto per la ritagliatura di n . 57,676 lime

usate di varie forme e dimensioni, per L. 23,534.55.

1 . Progetti e preventivi di spese Direzione d'Artiglieria del III Dipartimento Marittimo

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale .
Venezia (21 maggio ). - Appalto della provvista di viti e punte

ferro e di ottone, per L. 6100.

Rete Adriatica . L. 60,000 per lavori nella stazione marit Direzione delle Costruzioni del II Dipartimento Marittimo–

tima di Venezia ; Napoli (22 maggio). Appalto per la fornitura di olio di lino

L. 15,600 per lavori al ponte obliquo sul rio Belvero , linea naturale, per L. 23,750.

Bologna -Otranto ;
Direzione d'Artiglieria delI Dipartimento Marittimo - Spezia

L. 11,700 * proposta lavori ad un viadotto sulla linea Bene
(22 maggio) . Appalto della provvista di chiodi , chiodetti e

vento-Campobasso ; pernotti di ferro, per L. 6200.

L. 10,700 * proposta di lavori di consolidamento alla trinceaa Direzione della Fabbrica d'Armi di Terni (24maggio).— Ap

Casella, linea Faenza Firenze ;

L. 3050 * proposta per impianto di segnali a disco ai pas- palto per la provvista di piombo, rame, stagno, latta ed ottone,per

.
saggi a livello delle stazioni di Firenze ;

L. 1700 * per lavori vari sulla linea Verona-Ala ; I relativi avvisi d'asta sono ostensibili presso questo Museo, via

L. 1165 * proposta per impianto apparecchi di illuminazione San Francesco da Paola, 24, che procurerà agli interessati ogni maggior

della stazione di Faenza. notizia desiderata .
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III . - Forniture diverse . GUIDA DEGLI AZIONISTI

Aste.
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI ,

Direzione delle Costruzioni Navali Spezia - ( 24 maggio, maggio 4 maggio 11

ore 12.30, 1 ^ asta ). Fornitura di tubi di ottone e di rame di Azioni Ferrovie Biella L. 455 455

diverse dimensioni. Importo L. 300,000. Cauz. L. 30,000. Fatali Mediterranee » 496 497

14 giugno, ore 12. Meridionali . » 669.50 669

Direzione degli Armamenti—Spezia — (25 maggio, ore 12 , fa
Pinerolo ( 1“ emiss. ) 330

tali). Fornitura di olio di lino naturale e cotto. Importo ri
D 300 300

dotto L. 50,875.83.
Secondarie Sarde v 330 330

Sicule » 615 620

Municipio di Spezia (25 maggio, ore 10, fatali). - Fornitura Buoni Ferrovie Meridionali . D 561 561

di 2500 tonnellate di carbone Newpelton-Main o Pelaw-Main . Im Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee

porto ridotto del 27.54 010 (V. n, 17 ). Sicule A. B. C. D. » 288 287

R. Fabbrica d'Armi Terni (27 maggio, ore 16, unica e Cuneo (24 emiss. ). » 312 312

definitiva ). Fornitura di acciaio in due lotti :
Gottardo 1 % » 102 05 102.10

1 ° lotto . — Kg. 3000 fuso in verghe Kg. 6800 naturale in
Mediterranee 4 010

485 483

verghe, a L. 1 il kg. Cauzione L. 980. Consegna a giorni 50.
Meridionali . » 300 300

2° lotto . Kg. 500 dolce in lamiera a L. 1.00 il kg .
Meridionali Austriache . » 376.50 378

5,000 dolce in verghe a » 0.60 Palermo-Marsala - Trapani » 303 304

» 10,000
>> 0.50

2* einiss . » 281 281

300 Pontebba 442.50 442.50

800 duro in lamiera a » 1.20
Romane .

Cauzione L. 970. Consegna in giorni 40.
Sarde, serie A. > 290 290

serie B. ► 293 293

1879 290

Aggiudicazioni . Savona » 305 305

Secondarie Sarde » 421 417.50

Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata) . Sicale 4 010 oro 450

Henry Wood, Liverpool, àncore e catene , 2° dipartimento, L. 48,000 ; Tirreno 445

G. Scipione, Venezia , strumenti a pesare, 3º dipartimento, Vittorio Emanuele 303 301.50

L. 1678.75 ;

Ansaldi , Torino, pialla verticale, Taranto, L. 15,900 ;
CONVOCAZIONI .

G. Sironi , Treviso, filo di ottone, ecc , 1 ° dipartim ., L.2517.50 ;
SOCIETÀ FERROVIARIE, TRAMYIARIE E DI NAVIGAZIONE.

A. Masera, Torino, utensili da falegname, 2° dipartimento,
22 maggio . Tramways Siciliani. Assemblea generale per

L. 1405.50;
le ore 14.30 in Bruxelles.

V. Besarel, Venezia , felzo per barca a vapore, 3" dipartimento,
BANCHE E SOCIETÀ DIVERSE.

L. 5350) ;
22 maggio. Società Anonima Dinamite Nobel. Assemblea

Fratelli Marten, Sestri Ponente , lamiere di ferro, Taranto, generale ordinaria per le ore 11 in Parigi , n . 13, Rue du Helder.

L. 750.75 ;

A. Criste . Genova , tubi di rame, 1 ° dipartimento, L. 4935 . G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

>>

»

» 0.50

» >>
» >>

1 » 292

D

.

. D 450

» 445.

V .

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1894-95 . Dal 21 al 30 Aprile 1895. - 304 Decade.

RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

Chilometri in esercizio .

Media.

4409

4311

4210

4198

+

+

197

193

1085

1081

+1015

997 84.

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

1,379,068 17

80,694 87

296,067 50

1,599,965 71

1,225,469 50

67,083 45

302,319 89

1,600,843 81

153,598 67

13,611 42

6,252 39

078 10

67,709 17

1,958 89

13,233 28

59,921 94

52,343 19

1,073 82 +

9,589 78

60,668 38

15,365 98

885 07

3,648 50

746 44

TOTALE 3,355,796 25 3,195,716 65 t 160,079 60 142,828 28 123,675 17 + 19,153 11

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio 1894 al 30 Aprile 1895 .

37,225,706 58 37,297,361 02 71,654 44 1,868,613 55 1,908,058 48 39,444 93

1,836,219 27 1,807,778 22 + 28,441 05 51,852 10 45,310 90 + 6,541 20

9,614,421 43 9,530,802 54 + 83,618 89 340,381 17 345,958 50 5,577 33

46,787,098 17 46,581,923 17 + 205,175 00 1,807,919 30 1,705,092 80 + 102,826 50

TOTALE 95,463,445 45 95,217,864 95 + 245,580 50 4,068,766 12 4,004,420 68 + 64,345 44

chilometre .Frodotto per

761 47 759 08 +

21,840 18 22,681 72

della decade

riassuntivo .

2 39

841 54

121 85 +131 64

3,763 89 4,016 47

9 79

252 58

☺ La linea Milano-Chiasso (kin . 52 ) comune colla Rete Adriatica , è calcolata per la sola metà.
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

304 Decade Dal 21 al 30 Aprile 1895.

R ET E PRINCIPAL B

ANNI V1AOCIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FOORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI

per chilom .

1895

1894

Differenze nel 1895

89 900 00

95.702 00

5.802 00

PRODOTTI DELLA DECADE

9.318 00 104.165 00

9.499 00 113.522 00

181 00 9.357 00

2.204 00

2.180 00

24 00

2.312 00

1.474 00

838 00

616 00

616 00

1980

207.899 00

222.377 00

14.478 00

337 00

361 00

24 00+

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 30 APRILE 1895 .

57.918 00 317.395 00 3.647.160 00 36.059 00

55.896 00 317.773 00 3.507.668 00 71.295 00

2.022 00
378 00 139.492 00 35.236 00

1894-95

1893-94

Differenza nel 1895

616 00

616 00
2.666.833 00

2.649.651 00

17.182 00

6.725.365 00

6.602.283 00

+ 123.082 00

10.918 00

10.718 00

+

+

+ 200 00

R E T E

40.946 00

38.388 00
1895

1894

Differenze nel 1895

434 00

419 00

COMPLEMENTARE

PRODOTTI DELLA DECADE

1.768 00 13.115 00 384 00

1.603 00 12.820 00 143 00

165 00 + 295 00 + 241 00

25.468 00

23.628 00

1.840 00

211 00

194 00

17 00

94 00

92 00

2 00+
2.558 00+

+
+ 15 00 +

1894-95

1893-94

Diferense nel 1895

748.389 00

745.097 00

3.292 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 30 APRILE 1895 .

7.258 00 50.684 00 450.505 00 5.800 00

7.651 00 50.659 00 384.015 00 4.077 00

393 00
25 00 66.490 00 + 1.723 00

1.262.636 00

1.191.499 00

71.137 00

426 00

404 00

22 00

2.964 00

2.949 00

15 00
+

+ + +

1.937 00

1.402 00

3,033 00

1.632 00

15 00

15 00
1895

1894

Differenze nel 1895

202 00

109 00

93 001.401 00
+ 535 00

+

8 T R ETTO 01 NA

PRODOTTI DELLA DECADE

292 00 396 00 408 00

30 00 126 00 74 00

262 00 270 00 + 334 00

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO AL 30 APRILE

1.189 00 2.409 00 3.469 00

575 00 1.776 00 1.379 00 16 00

614 00 633 00 + 2.090 00 16 00

18.657 00

16.238 00

25.724 00

19.984 00

15 00

15 00

1.715 00

1.332 00
1895

1894

Differenze nel 1895 2.419 00
5.740 00

+
383 00

+

Lime, Raspe,Acci
ai. Utens

ili

Libreria Editrice P. CASANOVA

TORINO

Via Accad. delle Scienze, piazza Carignano

MACCHIN
E -UTENSILI

FRATELLI PASTORI

GERARD (E. ). Lecons sur l'Électricité.

2 vol . in-8° . Quatrième Édition , 1895 :

Tome Premier. Théorie de l'Électricité.

et du Magnetisme. - Électrométrie. - Théorie

et Construction des Générateurs et des

Transformateurs Électriques. Avec 269 fi

gures dans le texte L. 13.50

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA
Tome Second. Canalisation et Distri

bution de l'Énergie Électrique. - Appli

cations de l'Électricité à la production et

à la transmission de la puissance motrice,

à la Traction, à la Télégraphie, à la Té.

léphonie , à l'Éclairage età la Métallurgie.

Avec 263 figures dans le texte. L. 13.50

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO HOSPITALIER (E. ) . Formulaire de l'É

lectricien . In - 89 relié. 13me Année

1895 . L. 5.75
in TORINO, Via delle Finanze, 13.

Cadiat (E.). Manuel pratique de l’É

lectricien. Guide pour montage et

l'entretien des installations électriques.

In- 12° relié , 1894.12m * Édition . L 8.75

EDME .

cité pratique. Principes, Machines, Éclai
Società anon , con Sede in Milano. Capitale soc. L. 180 milioni, inter . versato

rage, Téléphones,Sonneries.Avec 73 figures

dans le texte. In - 12 ° relié , 1895. L. 3

A V VISO D'AS TA . PICARD et DAVID. Aide - mémoire de

poche d'Electricien . 1 vol . oblung

relié peau 1895 . L. 5.75A partire dal giorno 13 corrente, incominciando dalle ore 9 fino alle

11.30 e dalle 14 alle 17, verranno, presso la Stazione di Livorno S. M., ( lato FIGUIER (L.). L'Année Scientifique et

Industrielle. In - 12 °. Trente-Huitième

arrivi), poste in vendita al miglior offerente, a termini delle vigenti Tariffe Année ( 1894 ) . L. 4 -

e Condizioni, le merci giacenti ed abbandonate e gli oggetti rinvenuti nelle

vetture, sale e pertinenze della ferrovia , non reclamati nel termine legale. Dietro richiesta si spedisce il Catalogo

delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene

Milano, li 9 maggio 1895.
LA DIREZIONE GENERALE. rale del Manuale dell'Ingegnere.

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO Saint-EDE(E.).Caléchisme d'Électri



302
Monitore delle Strade Ferrate

COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE

THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY , LIMITED

LONDRA York Road King's Cross N.
LONDRA

เป็น ที่ น

F
r
e
n
o

a
u
t
o
m
a
t
i
c
o

W
e
s
t
i
n
g
h
o
u
s
e.

Aumento nell'ultimo triennio in alcuni Stati d'Europa e negli Stati Uniti d'America.

AL 31 DICEMBRE 1890 189 1 1892 1893

AUMENTO

NEL TRIENNIO

Freni automatici

Macchine. Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchinel Veicoli

3036.Gran Bretagna

Francia

Germania

Austria -Ungheria .

Italia

Svizzera

America del Nord

2673 22527

2431 19967

1146 6751

174 2123

263 1430

175 1250

18733 183716

2820 25152

2614 20630

1399 8581

217 2470

280 1578

226 2146

20992 223637

28228

2740 21997

2672 15900

251 3146

286 1705

341 2856

23460 285822

3163 29514

2783 23294

2963 19684

333 3519

311 1813

395 3574

25231 324512

490

352

1817

159

48

2.)

498

6987

3327

12933

1394

383

2324

140796

AGENZIA PER L'ITALIA :

Ingegnere GIUSEPPE GOGLIO

Torino VIA DELLA ZECCA , 31 .
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

( 1 )

- - -
-

-

- -

Brindisi Napoli/ via Boul.

བསམ་

-

Londres
Victoria . .

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

12 10 p .

8 20 s.

2 30 p.

BIGLIETTI 8EMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

088ERVAZIONI .
LONDRA

Dai LONDRA PARIGI PARIGI
(3) BIGLIETTI SEMPLICI.

(2)
panti contro indicati ( Diritto di porto compreso )

(1 ) Questi biglietti sono validiper 17 giorni, occottoalle
la 2a la 2a la 2 la quelli da o perBrindisi, la cui validità di 80 giorni ,validità validitaStazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe

classe classe che permettono aiviaggiatori di fermarsi a tutto lo sta(Diritto di porto compreso)
zioni della P - L - M posto lungo l'itinorario ed a sei stazioni

Via Monconisio italiane a loro scelta .
via Calais . 166 85 116 55 90 73 61 601254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra

Torino
via Boulogne 160 25 112 05 di 10 franchi.
via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 80 45 giorni 166 35 119

30 giornMilano (2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, trannevia Boulogne . 175 60 124 65
quelli per o daBrindisi che valgono per 20 giorni.

via Calais . 141 75 97 80 216 85 154Venezia 30 giorni

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .
via Boulogne

via Calais . . . 187 181 111 40 76 05
Gonora

via Boulogne 180 90 126 50
(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi

Via Gonors per la Ferrovia di cinta .
vis Calais .... 209 90 147 05 184 90 92 10

(* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà diLivorno
via Boulogne 203 80 , 142 55 rocarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di
via Calais . 217 30 152 25 141 70 97 80Pironzo Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto ;
via Boulogno 211 20 147 75

oglino raggiungeranno poscia, a loro speso , l'itinerario a
via Calais . 249 174 40 178 40 119 45

Allo stesso modo nel senso inFalconara per Roma.Roma
via Boulogne 242 90 169 90

Verso , possono percorrere a loro speso il tragitto Falcovia Calais . 279 85 196 205 60 142 (478 50858 05 6 mosi (** )
nara -Roma-Napoli ovo , presentando al Capo-stazione ilNapoli

( via Boulogne 273 75 191 50
loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiunVia Bologna
gero l'itinorario a Foggia .

via Calais . 224 60 157 30 149 102 35
Pironse ( **) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da

rin Boulogne 218 50/152 80
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empolivia Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85
o ritornar poscia a Pisa per questa altima vis . – Nel senso

Roma
via Boulogne 257 75 180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi davia Calais . 294 80206 60 220 60 162 45

Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Piga per la stessa
Napoli

via Boulogne 288 70 202
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto.

Via via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 80 6 mesi (*)
(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri

819 75 223 70
torno Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quando iVia via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 886 80 6 mesi

viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto
Bolog.via Boul. 296 55 207 45

di viaggio circolare intorno italiano .
Vis via Calais 869 25 259 75 295 205 80

Messina
Napolivia Boul. 863 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio . RITORNO

Treno di lusso

PENINSOLAR -EXPRESS
STAZIONI la o 26 CLASSE ja e 21 CLASSE settimanale STAZIONI 1º e 2a CLASSE 11 o 2a CLASSE 19 e 2a CLASSE

il venerdi part.

da LONDRA

(*) ( 1)

SCh .-Gross Par. 8 - 3. 10 11 antim .
Napoli. (ora dell'Europa

8 - A. 11 antim , contral. (2 ) Par .

Douvres . 9 55 a. Bom .pomer.

2 20 pomer. 12 10 a. Firenze 9 05( ora di Greewieb ) . Art . 11 80 a .
p .

Calais -M . (Buffet) Dejoun . Brindisi.

( ora franceso) Par . 12 13 p. 2 52 pomer. Ancona 5 50 a.
1 49 a.Arr . 1 - p . 2 18 p . Bologna . 10 30 a .Boulogne-Gare .

Alessandria 6 88 a. 10 46 a.
( Buffet) Par. 102 p . 1 51 a. Torino. Arr .

8 30 a. 12 30 p. 7 - p.
Arr . 2 46 p . 8 59 p . 5 12 pomer . 3 41 a. 8 28 a .

Brindisi. Par .8 46 a. 3 33 a. 6 50 A.(1 ) 2 10 a .5 17 pomer.Par. 2 51 p . 404 p .
Napoli. 8 20 a . 10 45 p.Arr . 4 86 p . 5 47 p . 7 pomer . 5 88 a.

Roma
8 50 p./10 17 p . 8 10 a.

Paris-Nord(Buffet) Livorno 4 10 &.
Par. 6 23 a.7 44 pomer . 11 40 ..Firenze .

8 21 pomer . 7 15 a.
2 55 a.Paris-Lyon ( Bufet) Arr . 4 47 a .

San - Remo. 3 52 s. 1 18 P :(8) 1.2.c. 1a 2a cl . la ol . 1a 2a cl .
Genova 2 50 &. 6 85 a. 8 46 R.Paris- Lyon ( Bufot)Par. 9 p . 9 10 p . ) 9 25 a. 2 15 p .

Torino. 1 50 a. 10 13 a . 12 30 p .Dijon Arr. 10 52 a.1 55 a. 2 24 8.2 94 p . 7 18 p .

8 52 a. 11 47 p . Milano Par .
Genève

1 50 a. 7 - 8.10 40 a .
6 84 &.Aix - les -Bains . 7 58 a. 10 45 p. 12 27 a. Novara 4 30 a. 8 19 a . 11 40 a.
6 57 a. 8 81 a. 11 24 p . 12 52 a.

Torino. Arr. 8 25 a. 11 05 a . 1 40 p . 11 10 pChambéry .

Modane . 8 85 a .9 43 a . I 36 p.

Torino. Par. 8 50 a.Torino (ora dell'Europa
2 20 a.8 10 a.contralo (2) . 2 20 p . 6 40 p . Modane (ora franc. ) .Arr .

501 a .Chambéry .
5 27 ..Aix-les-BainsTorino . Par . 8 45 a .2 40 p. ) 7 55 p .
4 15 a.10 42 a.Novara 4 36 p . 9 51 p. | Gendre ....Arr.

11 40 a. 1 12 p .11 40 a. 1 43 a.DijonMilano . 5 35 p. 11 05 p .Arr .

Paris-Lyon ( Bufet) Arr. 4 48 a. 6 45 a . 5 83 p . 5 54 p.
1a 2a cl.

8 40 a. 6 56 antim , 9 10 a.Par.Torino .. 2 45 p . 8 10 p . Paris -Lyon ( Bufat)Par.
Arr. 7 88 antim . 9 58 a.Genova Arr. 6 14 p. 11 21 p.

San-Romo . 11 23 p . ) 8 45 a.
Déjeun.

PransoPisa . 4 30 a. Paris -Nord( Button) (A) 1«, 2a classe 1* 2a cl. 1a 2a cl.
Firenze 12 50 a. 7 30 a .

(**) 14 , 2a , 31 el .Livorno 7 84 a.
Par. 8 antim . 10 30 a . 11 50 a .

Roma 6 34 a . 10 15 a.
Arr . 9 45 antim . 12 06 p . 1 25 p .

Amiens ( Buffet)Napoli.
Par . 9 50 antim . 12 26 p . 1 30 p .

6 20 p.Brindisi.
Arr . 11 89 antim . 12 84 a .

Boulogne -Gare .
Torino . 8 40 a.Par. 2 45 p . 7 10 p .

( Bufet) 11 38 antim . 12 35 a.Alessandria . .. Arr . 10 15 a.4 18 p . ) 9 p .
525 &. ( ora francese ) Arr .2 12 a . 12 25 pomer. 1 20 ..

Bologna .

9 21 .. Calais-M . (Buffet)Ancona .

1 30 a.
11 , 2.10 17 p . 7 50 p . 12 45 pomer .( ora di Greenwich ) . Par .Brindisi.

Douvres. 2 45 pomer .Firenze . . . 6 23 a.

11 50 p. Victoria . Arr . 4 80 pomer. 5 55 a.Roms .
Londros Ch . -Gross Arr. 4 80 pomer .7 10 a. 5 50 p . 7 15 p . 5 55 &.6 30 p .Arr.Napoli. .....

(1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .(1 ) Questo trono non entra a Parigi-Nord , 8880 passa per la Grande Cintura .

(2) L'ora dell'Europa Contrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese.

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. (*) Questo treno non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . ( **). Questo trono prende i

viaggiatori di 8a classe daParigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra . (**) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di ga classe provenienti dall'Inghilterra, de
Calais e da Boalogne. (A) Questo treno nonprende i viaggiatori di 20 classe che por Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione allo 9 pom . non

Nota importante. I troni che partono da Parigi-Nord
prendea Parigiin20 classechei viaggiatori a destinazione, oltre Caloz in direzione di Modane o dell'Italia .

per Londra alle 8 a . e alle 9 p. o quelli che partonoda Londra por Parigi-Nord alle 8a. e alle 8.15 p.; prendono viaggiatori por Boulogno a Boulogae Tintelleries.

Vetture diretto da Calass worso P.-L.-A. Una Tettara di la classe lits -salon va direttamente da Calais a Milano coltreno che parte da Calais a 2.52 p. o da Pre

rigi-Liono alle 9 p. - Da P.- L - X . urso Calais. Una rottura di prima olasso lito - salons va direttamente da Milano a Calais col trono partento da Milano allo 10.40 m .

o da Parigi-Nord allo & n.
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COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema

Tramvie. Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .
Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche.

Ferrovie a dentiera e Funicolari .
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DE먭
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LIVRET-CHAIX

1

SOCIETA POMPE WORTHINGTON

"

BALE & EDWARDS
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les gares etles librairies, les Recueils suivants,
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continental 12 v . services étrangers 2

Livret-Chaixspecial dechaque réseau » 40

Livret -Chaix spécial des Environs

(sans les plans coloriés )

Livret de l'Algérie et de la Tiinisie ,

avec carte

Livret - Chaix spécial des Environs

Paris avec dix plans coloriés 1

D

>> 40

50

(WORTHINGTON

MACCHI , IZAR E C.

MILANO

GRANDE RIBASSO DI PREZZO
Via Carlo Farini , N. 27

(fuori Porta Garibaldi)
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,Kifornitoried usi diversi

FABBRICAZIONE MECCANICA

.

Bolloni , Ramponi e Chiodi

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA per armamento di ferrovie o tramways,

per costruzione di scambi e crociamenti,piat

taforme, caldaie a vapore , popti, tettoie, ecc.

TORINO , 1895
Tip . e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18 .
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IL PORTO DI GENOVA il loro numero, tonnellaggio, forma, mezzo di locomozione e

bisogni speciali, sono in certo qual modo una conseguenza

delle merci che esse importano od esportano, ne deriva che

Previsioni circa l'incremento probabile del traffico nei lo studio del movimento commerciale marittimo del porto ,

due decenni 1894-1903 e 1904-1913 in relazione ai può farsi tenendo presente sopratutto il movimento delle

« fabbisogno » negli impianti portuali .

inerci in arrivo e in partenza dal mare .

Provvisto a questo, viene ad essere provveduto in certo

Pubblichiamo la Relazione della Sotto-Commissione, qual modo almovimento delle navi di commercio, il quale è

composta dei signori : on . Tortarolo presidente, on . Co

una funzione intrinseca del primo . E siccome poi a Genova

le navi che vi cercano rifugio o vi entrano in rilascio sono in

mandù, on.Zainy, comm . Falcone,cav. Solari,comm. Lam- piccolo numero ed hanno in generale dimensioni assai pic

pugnani (relatore), comm . Giaccone e cav . Luiggi ( relatore). Cole , ne consegue che provvisto alle grandi navi di commercio,

Lo studio dell'incremento probabile del traffico nel porto
si provvede indireltamente alle navi in rilascio .

di Genova nei due prossimi decenni , può dividersi in due

Si tratterà poi , quasi a modo di controllo . del movimento

;

delle navi, per tener conto specialmente degli spazi acquei

previsioni occorrenti per il regolare sviluppo del servizio chelorocero infine del movimento dei viaggiatori che pur

commerciale marittimo di arrivi e partenze , l'altra riguar

formano una parte importante del movimento del porto .

Conviene senz'altro adottare questa suddivisione, perchè Previsioni sul movimento delle merci in arrivo e in par

risponde a due bisogni diversi e che specialmente riguardano tenza per mare. Questo sludio deve farsi tenendo conto

il servizio marittimo e quello ferroviario. del traffico degli anni scorsi e del suo incremento annuo

Con questa divisione siha poi il vantaggio indiretto che le medio durante l'ultimo decennio, da quando cioè il porto di

previsioni falle separatamente , tenuto conto del transito di Genova ha cominciato ad essere veramente un porto rispon

mare e del consumo locale , possono fino ad un certo punto dente ai bisogni dei moderni traffici; tenendo presente lo

reciprocamente controllarsi. stato delle industrie e dell'agricoltura, quale è adesso e quale

potrà essere fra un decennio o un ventennio, in relazione
Previsioni sul movimento marittimo .

coll’accrescersi delle popolazioni , collo svilupparsi delle fer

Il porto di Genova è essenzialmente un porto di commercio . rovie e delle tramvie, coll’aprirsi di nuovi sbocchi transalpini

Le navi che ricercano semplice rifugio dalle nareygiate sono a favore o a danno del porto di Genova , col probabile esten

una frazione relativamente piccola e trascurabile, rispetto a dersi delle applicazioni elettriche per trasmissione di forza

quelle che vi approdano per operazioni commerciali. motrice a grandi distanze, per !ocomozione e per illumina

Inoltre il traffico del porto è costituito principalmente zione, e tenendo presente infine i possibili cambiam - nti nei

delle merci in arrivo , e quelle in partenza hanno impor- regimi doganali e tutte le varie altre circostanze che possono

tanza relativa . avere influenza per far aumentare in ragione più o meno

Le statistiche preparate e fornite alia Commissione dai de grande la quantità di merci che arriva nel porto dal mare o

legali del Ministero della marina e per le Società delle fer che ne parte per la stessa via .

rovie del Mediterraneo , offrirono gli elementi orcorrenti per Ritenendo che il movimento totale di merci effettuatosi nel

la preparazione dei diagrammi qui allegati e che confermano porto durante il 1884 fu di tonn . 2,374,483 , e che nel com

subito a colpo d'occhio le osservazioni sopra accennate. plesso del decennio 1884-93 arrivarono o partirono dal porto

Conseguendo dalle premesse generali che le navi, le quali ioun . 32,780,582 di merci, ne consegue che l'incremento to

entrano per operazioni di commercio, sono quelle assoluta tale del movimento nel decenniu fu di

mente predominanti nel porto di Genova , e tenuto conto che tonn . 32,780,582 – 10 X 2,374,483 = 9,035,752 .
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Se l'incremento da un anno all'altro fosse sempre stalo co tura ed insaccatura; di vagoni chiusi e di un impianto fer

stante, si potrebbe considerare come determinaio in questo roviario sufficientemente ampio.

modo : I cotoni richiedono apparecchi di trasbordo dalla navea

Del 1885 sul 1884 di 1 terra , ampi piazzali per suddividere le balle secondo le

1886 id . 2 varie destinazioni, per ripararle , marcarle, estrarne i cam.

» 1887 id . pioni.

► 1888 id . Perciò occorrono spazi coperti con tettoie , ma non cosi

) 1889 id . 5 diligentale e di altezza elevata come quelle per le granaglie,

1890 id . 6 perchè le balle di cotone pressate a macchina non patiscono

» 1891 id . per un po' di pioggia, e nei porti si preferisce di non ac

» 1892 id . 8
cumularle mai l'una sull'altra.

1893 id . 9 Queste tettoie non è indispensabile che siano chiuse :

conviene che siano di struttura la più economica possibile ,

Totale perchè spesso i cotoni si incendiano e difficilissimo ne é

lo spegnimento. Due tettoie , una metallica e con i soli ar

L'incremento annuo medio risulterebbe quindi di tonnel carecci di legno , l'altra interamente metallica , furono com

lale 9,035,752 : 45 = 200,794 tonn . nel decennio 1884 93 . pletamente distrutte nel porto di Genova da due inrendi

Questo incremento medio annuo potreble servire di base di colone .

per calcolare l'incremento medio annuo del futuro decennio Occorre poi che gli spazi coperti siano fiancheggiati da

è ventennio, facendovi le opportune varianti in base alle binari , e che vi sia un allivo servizio di vagoni che pos

considerazioni che si svolgono qui appresso.
sono essere chiusi oppure scoperti per la spedizione a de

Ma si premette subito che queste cifre complessive , se stino del cotone.

potrebbero essere buone per molti porti, per calcolare lo Il ferro, la ghisa , i rottami metallici non hanno bisogno

sviluppo di calate occorrenti per soddisfare a tale traffico, di tettoie e nexpure di grandi spazi di deposito provvisorio .

non avrebbero grande utilità pratica nel caso del porto di Generalmente arrivano a carico completo in destinazione di

Genova, perchè certe merci hanno una grandissima pre una sola ditta e partono a vagone completo, e si procura

ponderanza sulle altre , e hanno incremento diverso da quello di scaricare in un giorno dalla nave quel che si può spe

medio generale. dire giornalmente per ferrovia. Per essi occorre un impianto

Un semplice sguardo ai diagrammi N. 1 e 2 basta a di di gru, un impianto di binari di media estensione, perchè

mostrare quale notevole sproporzione vi sia fra le merci il trasbordo non si può fare che lentamente, e occorrono

in arrivo e quelle in partenza, e come fra le prime, i car dei vagoni scoperti .

boni fossili abbiano la preponderanza, e vengano poi le gra I legnami richiedono piazzali ampi e poche gru pel tra

naglie , i coloni, il ferro, la ghisa e rottami metallici vari, sbordo.

i legnami, il petrolio , ecc. , tuiti con incrementi medi annui Le tavole soglionsi sbarcare a braccia , e conservare ac

differenti fra loro .
catastandole o all'aperto , facendo colle tavole stesse una

Tutte queste merci inoltre hanno bisogni speciali e perchè specie di letto alla catasta, oppure accumulandole solto tet

gli impianti del porlo soddisfino bene al loro scopo, bisoyna toie del tipo più motesto ed economico possibile , e non

che la loro ampiezza, distribuzione e sistemazione, siano in occorre che siano chiuse.

relazione coll'entità e coi bisogni del traffico delle merci , I grossi travi si sogliono gettare in acqua dalle navi,

suddivise nelle categorie sopra indicate.
senza neanche accostarsi alle calate; poi vengono sollevati

Occorrerà altresi che questi impianti abbiano una certa colle gru e caricati sui vagoni , oppure accatastati a terra

potenzialità che permetta di provvedere anche ad un movi
allo scoperlo . L'impianto di binari non occorre che risponda

mento maggiore del medio, che si verifica in certe epoche ai bisogni di un attivo traffico ; solo occorre che si presti

dell'anno , tanto per quanto riguarda gli impianti portuali , al passaggio di due o più vagoni accoppiati e quindi non

quanto per quelli ferroviari.
vi siano piattaforme, ma soltanto delle ainpie curve di rac

È troppo noto come i carboni fossili che si sbarcano a cordo . I legnami, al pari dei cotoni , conviene siano rele

Genova, siano avviati in grandi quantità all'interno , e come gati in zone piuttosto appartate a raotivo degl'incendi cui

per essi occorrano perciò ampi spazi per deposito tempo- danno luogo.

raneo, e specialmente vasti impianti di binari e di appa Il petrolio arriva o in cassette o in piroscafi -cisterne. Le

recchi di trasbordo, che facililino il carico diretto ed eco navi con casselle di petrolio sbarcano gener . Imente il ca

nomico dai galleggianti ai vagoni , e ampi piazzali con co rico direltamente sui vagoni e a spalla d'uomo. Male si

mod , fasci di binari, chepermellono di esegliire rapidamente prestano le gru per il trasbordo ; quindi la loro presenza

le manovre di distribuzione dei vagoni sulle calate , il facile non è indispensabile. Occorre un modesto impianio di bi

caricamento e la sollecita spedizione dei vagoni a destino. nari , poichè si sbarcano giornalmente soltanto quelle cas

Occorre poi che di preferenza siano destinati al carbone sette che si sa di poter spedire.

dei vagoni scoperli , come quelli che meglio si prestano al I piroscafi- cisterna non hanno, a stretto rigore, bisogno

trasbordo che si fa per mezzo delle gru . Il carbone è una di calale d'approdo , ma soltanto di un posto d'ormeggio

mercanzia povera, che non può sopportare spese per false prossimo a terra . Si allacca il tubo di comunicazione fra

manovre, e per la quale è un grave danno, anche dal punto i serbatoi di bordo e quelli a terra , sostenendolo all'occor

di vista materiale (e per ora non si può fare altrimenti) renza con ponti galleggianti provvisori e si manda il pe

il doverla scaricare provvisoriamente nelle pialte. trolio a terra per mezzo delle pompe di bordo , generalmente

Nella relazione del comm . Lampugnani e comm . Frescot alimentate con vapore fornito da caldaie a terra. Occorre

si accenna a questa circostanza , si lamenta che manchino per questi piroscafi cisterna una panna di ferro per impe

sufficienti accosti di fianco per le navi e siasi perciò co dire lo spandersi delle colature di petrolio nell'ambito del

stretti a scaricare il carbone nelle piatte , il che porta grave porto. Sopratullo poi occorre che la località dove si sbarca

spesa pei commercianti, lentezza nella spedizione della il petrolio sia molto appartata , per modo che in caso d'in

merce , e grave inconveniente pel regime portuale . cendio non ne derivi danno alle altre navi o alla città .

A sua volta poi , coloro che si occupano dello specchio Il commercio del vino, come si fa a Genova, ha bisogno

acqueo del porto, lamentano l'ingombro causato appunto di grue per lo sbarco delle botii , di ampi piazzali , prefe

dalle piatte, talchè vi fu chi disse che continuandosi sulla ribilmente con una qualche tettoia di tipo economico, che

via alluale verrà un giorno in cui le pialle scacceranno le può essere anche aperta ; e di binari per caricare le botti

navi dal porto . su vagoni, i quali possono essere indifferentemente coperti

Le granaylie hanno bisogno di tettoie chiuse per deposito o scoperti .

temporaneo ; di apparecchi speciali di trasbordo , per pesa Infine le merci varie hanno bisogno d'impianto di grue
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abbastanza importante, perché ve ne sia una ad ogni bocca possa diminuire anzichè aumentare. Ammettiamo pero che

porto di nave, ossia circa una gru ogni 30 metri ; di binari queste applicazioni dell'elettricità non si andranno diffon

pel carico diretto dalla nave ai vagoni sulle calate ; di tet dendo con grande rapidità e anzi che riguarderanno sola

toie chiuse , e di magazzini per il ricovero e la verifica dei mente le nuove linee a trazione meccanica . Ne consegue

colli , di altri binari per la spedizione a destino , ecc. che il consumo futuro di carbone si può ritenere presso a

Come si vede , tutte queste categorie di merci hanno bi poco corrispondente all'aumento di traffico delle linee esi

sogni differenti, e mentre per le granaglie e le merci varie stenti .

occorrono calate largamente arredate di gru, di lettoie , di Tenendo conto dell'incremento di consumo avvenuto e

binari e quindi d'impianti molto costosi con servizio di va preveilibile sulle linee dell'Alta Italia , ora dipendenti dalla

goni , preferibilmente chiusi ; per i coloni , i vini , occor Società del Mediterraneo e che si approvvigionano a Genova ,

rono impianti più modesti , con vagoni indifferentemente si ha che tale consumo era nel 1881 di 100,000 tonnel

chiusi oppure scoperti; e pei Carboni, ferramenta e legnami late e che nel 1894 fu di circa 230,000 tonnellate. Quindi

hastano spazi ampi , senza lettoie, largamente provvisti di l'incremento medio annuo dal 1891 al 1894 fu di circa

binari per un traffico attivo ed economico , ed un largo ser 13,000 tonnellate l'anno.

vizio di vagoni preferibilmente scoperti .
Pei due prossimi decenni l'Amministrazione ferroviaria

Per poter quinti provvedere ai bisogni futuri del porto , prevede un aumento annuo inferiorea quello avutosi in

non basta fare le previsioni del movimento complessivo di passalo . Tuttavia se si tien conto dell'incremento di movi

merci , ma occorre tener conto delle varie categorie di merci mento delle ferrovie economiche, tramvie, ecc . , che hanno

sopra accennate .
oramai uno sviluppo molto notevole, si può ammettere pei

È per tale scopo che furono preparati i vari diagrammi prossimi due decenni un incremento medio di 15,000 ton

dal n. 3 al n . 10 ( 1 ) . nellate .

Questi diagrammi , oltre indicare a colpo d'occhio come Per le fornaci di laterizi , calce, per le fonderie, officine

abbia variato di anno in anno il movimento delle merci du metallurgiche, ecc . , poco incremento può sperarsi ; tuttavia

rante il passato decennio, permettono di tracciare con faci si potrebbe ammettere che sia di circa 12,000 tonnellate

lità e sicurezza la linea dell'incremento medio probabile dei l'anno .

vari anni del decennio , la quale , tenendo conto delle flut Per le industrie, ammettendo pure che riprendano, come

luazioni intermedie fra il primo e l'ultimo anno del decennio, tutti desideriamo, l'attività del passato, non possonsi tut.

è la sola che possa servire di base per le previsioni future. lavia presagire incrementi molio grandi nel consumo di

Una semplice media fra il primo e l'ultimo anno del de carbone, poichè le trasmissioni elettriche di forza per uti

cennio non avrebbe valore alcuno, poichè in tal caso si ver lizzare corsi d'acqua montani, vanno estendendosi con una

rebbe a tener conto di due sole annate e si trascurerebbe certa rapidità e forse le nuove industrie, che si fonderanno

tutto il movimento in più o in meno avvenuto nelle annale nel prossimo decennio o ventennio, avranno in parte note.

intermedie .
vole origine appunto da queste applicazioni dell'elettricità

Occorrerà poi tener conto , oltre che delle merci d'im e non ſaranno grande consumo di carbone. Per le industrie

portazione che formano la parte più importante del movi quindi si ritiene di poter prevedere un incremento di sole

mento commerciale del porto di Genova , anche delle merci 25,000 tonnellate l'anno .

esportate, di quelle temporaneamente importate o esportate , Infine le officine del gaz, che pur fanno tanto consumo

di quelle in semplice transito da terra o dal mare e di quelle di carbone, dovranno subire la concorrenza della luce elet

di cabotaggio. trica , specialmente dove si può avere la forza motrice idrau

Converrà esaminare partitamente questi elementi, come lica ; ma perfezionando i loro impianti e dedicandosi alla

vengono esposti nelle statistiche degli egregi delegati del produzione del gaz per riscaldamento, si può prevedere che
Ministero della Marina. il loro lavoro non diminuirà , anzi potrà ancora aumentare,

Carboni fossili. Come è ben noto, è questa la mer
come già si verifica in alcune grandi città , non ostante l'e

stendersi della luce elettrica . Il desiderio di migliore illu
canzia predominante nel porto di Genova. Essa rappresenta

circa il 62.5 per cento delle merci importate e il 42 per
minazione , eccitato anche dai confronti, è certo che indurrà

in molte località a fare impianti nuovi d'illuminazione a
cento circa del traffico totale del porto . Sul carbone oc

gaz a becchi intensivi od anche d'illuminazione elettrica
corre perciò portare la massima attenzione .

con motori .
L'incremento medio assoluto del decennio 1884-93, in

Anche per queste officine quindi riteniamo si possa am
dicato nel diagramma n . 3 , sarebbe stato di tonn . 81,000

meltere un aumento di 25,000 tonnellate annue.circa all'anno. Nel periodo dal 1884 al 1890 fu anche mag

Perciò , in complesso , il probabile incremento negli ar .giore , ma dal 1890 al 1893 fu seguito invece da un vero

rivi del carbone fossile potrebbe prevedersi pel prossimo

decremento , lalchè la metia aritmetica fra i due anni e .
decennio di tonnellate 77,000, e in cifre tonde di tonnel

stremi, primo e ultimo del decennio , cioè del 1884 e del
late 80,000 l'anno, e malgrado le incertezze del futuro, di1893 , risulta appena di tonnellate 55,000 di incremento

fronte alle possibilità dell’el-ttro- tecnica, si potrubbe rite-l'anno.

Puossi ritenere che la cifra di 81,000 tonnellate rappre - cennio .
nere che tale incremento valga pure per il secondo de

senti l'aumento di traffico annuo del prossimo decennio e

Con queste previsioni non si è tenuto conto del porto
più ancora dell'altro successivo decennio , o conviene pren

dere la cifra di 50,000 tonnellale che tien conto del grave di Spezia, che tra breve sarà ultimalo e , fra non molto,

raccorilato colla linea per Parma , il quale stornerà proba
decremento degli ultimi anni ?

bilmente da Genova una parte dei carboni, che ora da essa

Le previsioni riescono estremamente difficili, poichè sul

vanno alla parte mediana della Valle del Po.
consumo di carbone per l'Alta Italia influisce lo sviluppo

Se però si rileva che nello scorso decennio si è avuto un
delle ferrovie, delle tramvie , delle fornaci per materiali da

aumento medio di 81,000 tonnellate, non ostante lo svi -costruzione , delle industrie, delle ofticine da gaz e simili .

luppo che in quel frattempo ha preso il porto di Savona,Nelle condizioni alluali del paese , nonché pel futuro de

il quale ha assorbito quasi tutto il movimento dei carboni

cennio , e forse ventennio, non sarà certamente di molta
dell'allo Piemonte, pare che si possa mantenere anche pei

importanza lo sviluppo delle ferrovie, delle trainvie e dei

due futuri decenni l'incremento di 80,000 tonn . l'anno .
mezzi meccanici di locomozione. Da taluni si fa molto conto

Siccome nel 1893 il carbone in arrivo ammonio a circa

delle applicazioni dell'elettricità , ricavata dalle calute d'acqua 1,400,000 tonnellate, si potebbe adunque ritenere che al

delle Alpi e dell'Appennino per la trazione meccanica, e

1903 raggiungerà, in cifre tonde , lonnellate 2,200,000, e
quindi vi sarebbe un limore che il consumo di carbone

nel 1913 tonnellate 3,000,000 circa.

Grani , granaglie in genere , riso, semi oleosi, ecc . - Questo
(1 ) Regioni tipografiche ci impediscono di riprodurre questi diagrammi, senza i

quali, del rosto, il lettore pad ugualmente farsi an esatto concetto .
commercio è soggetto a grandissime variazioni , in relazione
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colla maggiore o minore produzione italiana , col variare dei Il diagramma n . 7 mostra tali fluttuazioni e fa vedere

regimi doganali, che possono far mutare le condizionidel come l'incremento medio del decennio sia stato di circa

l'industria della brillatura dei risi , della produzione delle 3300 tonnellate l'anno .

farine, delle pasle e simili .
Pel futuro decennio si può prevedere un incremento di

Dal diagramma n . 4, che colle sue linee accidentale di 3000 tonnellate l'anno .

mostra come sia fluttuante questo commercio, risulterebbe Facendo il solito calcolo si avranno : nel 1903, tonnel

che l'incremento medio annuo dell'ultimo decennio sarebbe late 75,000 ; nel 1913 tonn . 105,000.

stato di circa 18,000 tonnellate .
Petrolio. – L'importazione del petrolio, come mostra

L'incremento aritmetico fra i due anni estremi , cioè fra
il diagramma 11 , 8 , è in massima in decrescenza ,

il 1884 e il 1893 sarebbe soltanto di 13,000 tonnellate
Non è il caso di esaminare se un tal fallo dipenda dalla

l'anno . Forse converrà tenersi anche più bassi nelle previ: preferenza che si dà al petrolio americano o a quello russo ,

sioni future e contentarsi di un incremento medio di sole
il quale ultimo ora fa concorrenza a Genova, all'altro ; op

tonnellate 8000 l'anno . pure se dipende dai depositi a cisternoni stabiliti a Savona

Come si disse , tale previsione si potrebbe rilenere piut . e a Livorno .

tosto in eccesso che in difetto .
Il fallo è che da un massimo di 27,000 tonnellate circa

Per conseguenza, ritenuto che nel 1893l'importazione di
all'anno le importazioni di pelrolio sono discese a tonnel

cereali nel porto fu di tonnellate 367,200, potrebbe pre lale 15,000 circa .

vedersi in cifre tonde che sarà : nel 1903 di tonn. 445,000 ;
Teniamo pur conto delle probabili fulure applicazioni del

nel 1913 di tonn. 525,000. Si noti che in queste cifre non petrolio , come combustibile; resterà sempre pel porlo di

sono compresi i grani diretti alla Svizzera, i quali ſigurano Genova un movimento di poca iinportanza quanto al petrolio.

nella categoria delle merci in transito per ferrovia.
E nelle condizioni alluali del porlo esso costituisce un

Cotone, juta, canapa ed altre materie tessili. – Nello vero pericolo , e non è certo da farsi voti che lale traffico

scorso decennio l'importazione di queste materie andò aumenti sensibilmente, se prima non si è provvisto meglio

sempre regolarmente crescendo con ragione quasi costante a impedire i danni di un possibile incendio.

di 3400 tonnellale l'anno , ed il relativo diagramma n . 5 Si prevedono perciò : pel 1903, tonn . 20,000; pel 1913,

dimostra andamento molto regolare e senza grandi salti . tonn . 25,000 .

Cið dipende in gran parte da che queste materie danno Anche in questo caso non figura il petrolio diretto alla

alimento alle filature, tessiture e corderie, che soddisfano Svizzera , perchè computato fra le merci in transito; ina

ai bisogni dell'Italia é non subirono grandi flutluazioni per però questo traffico è di poca importanza.

concorrenza su mercati esteri, sui quali fanno poco asse Merci varie . Le merci varie in arrivo subiscono flut

gnamento . tuazioni grandissime da anno ad anno, e il diagramma nu .

Causa l'incremento naturale della popolazione, si può ri
mero 9 può darne un'idea .

tenere che l'incremento annuo di 3400 tonnellate sopra Nel complesso del decennio 1884-93 non si può dire che

aceennate si manterrà costante anche per qualche altro de l'arrivo di tali inerci abbia aumentato di molto di anno in

cennio. anno .

Forse se si utilizzeranno meglio le cadute di acque mon
L'incremento medio annuo fu soltanto di 1500 tonnellate,

tane con opportuni trasporti di forza , mediante l'elettricità,
e l'incremento medio aritmetico, tra il primo e l'ultimo

è probabile che l'industria tessile nell'Alta Italia sisviluppi anno, di 2500 tonnellate.

notevolmente, perchè col minor costo della forza motrice
Ammettendo pure un incremento di 2500 lonnellale l'anno

potrà produrre a più basso prezzo e alimentare non solo i pei due prossimi decenni, si può ritenere di essere nel

mercati italiani , ma tentare anche di fornire i mercati esteri.

È quindi da sperarsi un'incremento sensibile negli ar Le previsioni da farsi perciò sono : pel 1903, tonn . 325,000:

rivi di malerie tessili, e specialmente di cotoni e di juta, pel 1913 , tonn . 350,000.

e perciò puossi alquanlo aumentare la previsione e portare
Esportazione. L'esportazione del porto di Genova lende

l'incremento annuo a tonn. 5000 .
à rimanere quasi costante, e sebbene abbia avuto una qual

Essendo stato il traffico delle materie tessili nel 1893 di

che perdita nel 1888-89, per ragioni specialmente d'indole
tonnellate 84,000 si può ammeltere in cifre tonde che esso
diverrà nel 1903 di tonnellate135,000;nel1913 di tonnel- doganalecheora nonè il casodimenzionare,puretali

variazioni furono assai piccole , come lo dimostra il dia

late 185,000. gramma n . 10 .

Ferro, ghisa e metalli. – I metalli, come ferro, ghisa , Da esso risulta che l'incremen
to medio nel decennio

rotlami, minerali metallici e simili , costituisco
no un impor- 1884-93 fu negativo. Perð se si limita lo studio al solo

tante elemento di commercio pel porto di Genova , il quale sessennio 1888-93, vi fu un incremento vero e proprio che

è sempre in aumento. Esso subisce , come nostra il dia fa sperar bene per l'avvenire .

gramma n . 6 , delle flultazioni di una certa enlità , conse Tale incremento si avvicinere
bbe alle 12,000 tonnellate

guenza delle fluttuazion
i nei noli , del cambio dell'oru e spe. l'anno . Continuerà a mantenersi in proporzion

e cosi ele

cialmente a cagione del maggiore o minore sviluppo delle vala ? Gli ultimi tratti del diagramma corrispond
enti

agli

costruzioni ferroviarie, navali ed edilizie . anni 1891-92-93 farebbero supporre un minore incremento

L'incremento medio dal 1884 al 1893 sarebbe stato di rispetto a quello degli anni 1888-91 . Perciò, siccomenulla

circa 5000 tonnellate all'anno . L'incremento aritmetico fra la prevedere grandi aumenti nella esportazione , si può am

il primo e l'ultimo anno del decennio sarebbe soltanto di mellere che l'incremento medio di 12,000 tonnellate l'anno

4000 tonnellate l'anno. avulosi dal 1888 in poi si limili a sole 8000 tonnellale.

Forse nel futuro decennio sarà anche minore a motivo Perciò in cifre tonde il movimento d'esporlazionepotrebbe

del rallentamento nelle costruzioni ferroviarie e navali ; ma ritenersi : nel 1903 di tonn . 205,000 ; nel 1913 di tonnel .

visto che negli ultimi anni, nonostante la grave crisi, questi lale 285,000.

trasporti non hanno diminuito, puossi ritenere che convenga Temporanea importazione, esportazione, reimportazione e

ammettere anche per l'avvenire un incremento medio annuo riesportazione. - Sono quattro elementi di traffico molto

di 4000 tonnellate. variabile, ma che nel loro complesso hanno pochissima im

Perciò, avendosi avule nel 1893 tonn. 79,200, si avranno portanza .

in cifre rotonde : nel 1903, tonn . 120,000 , nel 1913 ton
Dal diagramma n. 11 risulla che da un totale di 13,601

nellate 160,000. lonn . nel 1884 questo complesso di traffico sali e raggiunse

Legnami da costruzione. - Anche i legnami da costru un massimo di 156,255 nel 1889 , per discendere rapida

zione subirono flulluazioni simili a quelli di materiali me inonle nel 1890 a 35,223 tonn . , mantenendosi in seguito

tallici, quasi costante.

vero .
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Trascurando i due anni 1888-89 perchè anormali, ne ri Trascorsi due mesi dal giorno di ricevimento della do

sulta un incremento medio nel decennio di circa 2000 tonn . manda e risolti tutti i reclami presentati , il Ministro, se lo

l'anno . Si potrebbe ammeltere tale incremento anche pei crede conveniente , interverrà presso il Consiglio dei Mini

futuri decenni .
stri per l'autorizzazione domandata , dichiarando i lavori di

Perciò essendo stato di tonn . 32,000 il movimento nel utilità pubblica.

1893, le previsioni da farsi sono in cifre londe : nel 1903 La dichiarazione d'utilità pubblica è fatta per Decreto

tonn . 50,000; nel 1913 tonn . 70,000 . Reale .

(Continua) .
Art. 4. Il Governo non potrà autorizzare la costruzione

delle linee seguenti :

1 ° La continuazione delle linee dello Stato nella loro
COSTRUZIONE ED ESERCIZIO

direzione principale ;

DI STRADE FERRATE D'INTERESSE LOCALE IN RUMANIA

2. Le linee di congiunzione colla frontiera o col Da

nubio ;

3. Qualunque linea che fosse destinata a fare concor

renza ad una linea dello Stato ;

Quantunque notevolissime sieno ed assai importanti le

4. E qualunque linea che potesse nuocere agli interessi

strade ferrate già costrutte in Rumania, pure molto ancora generali dello Stato .

resta a fare, grandi ivi essendo le ricchezze naturali del suolo

Art. 5. Oltre alle facilitazioni d'espropriazione risultanti

che devono restare pressoché improiluttive per difelto di
dal Decreto di pubblica utilità , si accorderanno anche i se

mezzi di trasporto . L'industria forestale potrebbe in varie
guenti vantaggi :

regioni essere elemento di vera prosperità . Lungo gli om

a) Concessione gratuita sulle proprietà dello Stato, dei

brosi pendii dei Carpazi , in molti distretti della Moldavia Distretti , dei Comuni, e sulle proprietà appartenenti al De

e della Alta Dobrutscha, a cui non accele ancora la vapo manio della Corona , del terreno necessario per la strada ed

riera , esistono vastissime foreste , che potrebbero alimen- accessori;

tare un'ampia esportazione. In pochi altri Stati europei esi
b) Utilizzazione della zona delle strade di grande e pic .

cola comunicazione alle condizioni che saranno prescritte
stono ricchezze forestali uguali, e la costruzione di ferrovie

dal Ministro caso per caso ;

che allacciassero quelle regioni alla Rete principale del
c) Trasporto sulle ferrovie dello Stato a prezzi di fa

Regno, oltre al recare un vero e gradito vantaggio al paese , vore di tutto il materiale necessario alla costruzione ;

sarebbe di certo fonte di sicuri guadagni. d) Dispensa dell'impianto delle linee telegrafiche nei

Dal testo di legge che riproduciano tradotta da un gior- casi in cui non siavi incrocio di treni nelle stazioni;

nale di Bucarest , approvata da poco dal Governo rumeno, e) Autorizzazione di allacciare queste ferrovie con quelle

appariscono chiaramente le grandi facilitazioni accordate ai dello Stato entro le stazioni .

costruttori , e noi non dubitiamo che fra i nostri solerti ed
Le spese di allacciamento saranno a carico del concessio.

nario , ma i lavori saranno eseguiti per cura del Ministero

attivi intraprenditori non vi sia chi si decida, come altri dei Lavori Pubblici.

già in altro campo, ad impiegare in quel paese capitali ed Il servizio d'esercizio nelle stazioni di allacciamento sarà

energia .
fatto dalla Direzione delle Ferrovie dello Stato , e le spese

La Legazione italiana in Bucarest, ne siamo sicuri , non saranno tulle a carico dello Stalo ;

mancherebbe di agevolare i nostri concittadini in quanto

Esenzione dai dazi doganali per il materiale di co

struzione, eccettuati i legnami, cementi, calci , pietre ed
possa essere loro necessario .

altri materiali che si trovano sufficientemeute nel paese ;

9) Esenzione dalle tasse di bollo e registro e da qua

Legge per la costruzione ed esercizio
lunque imposta verso lo Stato , il Distretto ed il Comune

di strade ferrate d'interesse locale in Rumania .
dalla data del Decreto di pubblica utilità . L'esenzione non

sarà accordata per le tasse di mutazione, trapasso di pro

La legge sulle strade ferrate d'interesse locale essendo prietà ?

stala votata dal Senalo di Rumania tale quale era già stata

votata dalla Camera dei Deputati, noi pubblichi
amo qui ap

Art . 6. Le Amministrazioni di queste linee avranno il

presso il testo diquesta legge , sulla quale richiamiamo tutta
diritto esse sole di fissare le tariffe dei viaggiatori e delle

l'attenzione di chi può avervi interesse, sia in paese che merci, come puretutte le disposizioni relative all'esercizio.

Le tariffe saranno vistate dal Ministero dei Lavori Pub
all'estero :

blici e pubblicate un mese prima d'essere applicate ; esse

Art . 1. I Distretti , i Comuni od i particolari , siano soli , serviranno come massimo.

siano in associazioni, possono costrurre delle strade ferrate

d'interesse locale coll'autorizzazione del Governo e sotto le Art . 7. La velocità dei treni sarà stabilita dalle rispet

condizioni prescritte dalla presente legge .
live Amministrazioni , senza poter oltrepassare un massimo

Per tutto quanto concerne il modo di procurarsi i mezzi, che sarà stabilito dal Ministero dei Lavori Pubblici .

i Distretti ed i Comuni restano soggetti alle loro leggi spe
Questo massimo sarà stabilito per ogni linea in base al

ciali .
suo profilo ed al suo materiale .

Art . 2. Le domande d'autorizzazione devono essere pre
Art . 8. I concessionari delle linee sono obbligati di sot

sentate al Ministero dei Lavori Pubblici , accompagnate da tomettere al Ministero dei Lavori Pubblici , prima che siano

un memoriale dettagliato, nel quale siano indicati i punti eseguiti, tutti i progetti di opere d'arte , come ponti ed

principali del tracciaio , le condizioni dello stabilimento della altro, per esser esaminati sulla loro solidità e sicurezza .

strada e lo scopo per cui essa è costrutta . Questi lavori non potranno essere eseguiti che dopo loro

Nel caso in cuiper una stessa linea siano presentate più approvazione e colle modificazioni che il Ministero avesse

domande, a parità di condizioni , si darà la preferenza alla creduto di proporvi .

proposta dei Rumeni.
Se , durante l'esercizio , la manutenzione di una linea o

Art . 3. Il Ministro dei Lavori Pubblici procederà per cia del materiale rotabile non è fatta in modo soddisfacente, in

scheduna domanda, nelle località interessate, ad una in modo che la circolazione presenti pericolo per la sicurezza

chiesta di commodo ed incommodo . pubblica , il Ministero , dopo un esame tecnico locale, or
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1

linee che l'Amministrazione militare dichiarera necessarie. "La Commisione ebbe pure comunicazione di una ela

dinerà all'Amministrazione della linea i lavori di riparazione INFORMAZIONI PARTICOLARI

da farsi.

In caso di inesecuzioue di questi lavori , il Ministero avrà
DEL MONITORE

diritto di proibire i trasporti sulla linea sino a che i la .

vori ordinati siano stati eseguiti.

Provvedimenti e sistemazione dei servizi

Art. 9. Le Amministrazioni di queste linee sono obbli
del Porto di Genova .

gate , sollo pena di perdere il diritto d'esercizio, a sollo

mettersi, per l'esercizio delle loro ferrovie, alle disposizioni Avant'ieri , giovedì , si tende a Genova seduta plenaria

del regolamento per l'esercizio e sicurezza pubblica , che dalla Commissione presieduta dall'on . senatore Gadda pei

sarà compilato dal Ministero dei Lavori Pubblici e pubbli- provvedimenti necessari alla sistemazione del Porto di

calo per Decreto Reale . Genova.

Il Ministero dei Lavori Pubblici pubblicherà anche un re . Alla Commissione venne comunicata la Relazione della

golamento per l'esame periodico, a cura del suo personale , Sotto - Commissione incaricata , come abbiamo annunciato

delle locomotive , locomobili ed altro materiale mobile.

a suo tempo, di determinare il movimento probabile del

Art. 10. In caso di guerra e durante lo stato di guerra, porto fra io e fra 20 anni , e l'approvò completamente

occupare ( )

In questo caso , lo Stato pagherà ai proprietari delle linee
borata Relazione presentata dal comm . Lampugnani sul

occupate, oltre alle indennilà di diritto per le deteriorazioni
movimento e sulla potenzialità delle stazioni e degli scali

materiali, una indennità per il reddito della linea , che sarà
di Milano in rapporto al servizio degli scali marittimi

calcolata sul reddito medio dei tre ultimi anni avanti l'oc

di Genova .

cupazione.

Dopo schiarimenti e maggiori spiegazioni dati dal com

Art . 11. Per le ferrovie che faranno trasporto di viaggia- mendator Lampugnani , specialmente per dimostrare gli

tori e merci particolari, lo Stato preleverà il 30 010 del be stretti rapporti che intercedono tra il servizio delle sta

neficio netto, dopo 30 anni dal giorno della loro apertura zioni di Milano e quello degli scali di Genova e le gra

all'esercizio .
vissime conseguenze che derivano a questi ultimi dalla

Art. 12. Lo Stalo si riserva il diritto di riscattare , dopo deficienza delle prime , la Commissione, riconoscendo tale

30 anni dalla loro costruzione , le strade d'interesse locale che deficienza delle stazioni di Milano e la necessità di prov

avessero un carattere d'interesse generale ben constatato . vedere sollecitamente , diede incarico al suo Presidente

Art . 13. Per fissare il prezzo di riscatto si prenderà per
di rimettere al Ministero la Relazione Lampugnani, in

base :
teressandolo a prendere adeguati provvedimenti .

a) Il valore delle costruzioni e degli impianti al mo
Il Presidente comunicò quindi una lettera dell'on , Mi

nistro dei Lavori Pubblici, nella quale, facendo rilevare

menlo del riscatto ;
la difficoltà in cui si trova il Governo di provvedere i

6) Il reddito medio dei cinque ultimi anni d'esercizio, fondi occorrenti per la sistemazione e l'ampliamento del

che sarà trasformato in capitale sulla base di un interesse

del 5 010.
porto, invita la Commissione a studiare anche un pro

getto finanziario, additando le basi sul quale esso potrebbe

Art. 14. Queste constatazioni saranno fatte da una Com appoggiarsi, e tra queste accenna all'idea di affidare la

missione di cinque ingegneri arbitri, dei quali due nominati amministrazione del porto ad alcuno degli enti interessati

dal Ministero dei Lavori Pubblici, due nominati dall'Am- esistenti,o di costituire a tale uopo un nuovo ente au

ministrazione della linea , ed il quinto sarà estratto a sorte

da questi quattro arbitri sopra una lista di 20 uomini pro tassa specialesul movimento portuale onde procurarsi i

tonomo, autorizzando tale ente ad imporre qualche lieve

posti in ragione di dieci per ogni parte .
mezzi di provvedere esso stesso ai lavori occorrenti .

Art . 15. La cessione volontaria di una linea concessa non Dopo uno scambio preliminare di idee tra i membri

può essere fatta che coll’autorizzazione del Governo .
della Commissione, questa diede incarico al suo Presi

In caso di abbandono di una linea, sia dal proprietario dente di nominare una sotto commissione per lo studio

stesso , sia dagli aventi diritto, la linea cade , senza inden
dell'importantissimo argomento e di riferirne ad una pros .

nità , nel dominio pubblico . In questo caso lo Stato ha fa
sima seduta . Questa sotto -commissione risultò composta

coltà di riscattare il materiale mobile ,

Il regolamento d'applicazione della legge determinerà i

dei sigg.: on . Tortarolo, presidente , comm . Falcone , on .

casi nei quali una linea è considerata come abbandonata e
Comandù, comm . Giaccone, comm . Lampugnani , cav . So

le condizioni nelle quali gli aventi diritto potranno conti
lari e cav . Luiggi.

nuarne l'esercizio . Venne pure nominata un'altra sotto -commissione tec

In caso di fallimento, passaggio in liquidazione d'una linea , nica composta dei sigg . : on. Zainy , presidente , cav . Cas

la massa dei creditori non potrà trasmettere la linea ad un sanello , comm . Oliva, comm . Crosa, con incarico di con

nuovo concessionario che con l'approvazione del Governo .
cretare le proposte di ampliamento e sistemazione del

Essa potrà anche continuarne l'esercizio .
Nel caso in cui la massadei creditori non continuasse porto in base al movimento prevedibile determinato dal

i'altra sotto -commissione, come più sopra abbiamo detto ,

l'esercizio e non potesse trasmetterla ad un nuovo conces

sionario , la linea cade, senza indennità di sorta , nel do
e tenuto il debito conto dei progetti presentati alla Com

minio pubblico e lo Stato ha facoltà di riscattarne il mate
missione dai sigg. comm. Giaccone e Tortarolo .

riale mobile.

Le disposizioni di questo articolo sono applicabili sola

mente alle linee che fanno un servizio di trasporto pub
Ferrovie del Mediterraneo.

blico . ( Provvista di macchine ed utensili ).

In relazione alla notizia pubblicata nel precedente

numero, annunciamo che per il giorno 24 andante, alle

ore 15, dalla Società del Mediterraneo vennero indette le

licitazioni private per le seguenti forniture :

> <
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N. 4 locomotive a sei ruote accoppiate e carrello gi- tamento, in dipendenza di quelli di ampliamento della

revole , e relativi tender ;
Stasione di Lecco con annesso preventivo di spesa di L. 920 ;

N. 5 apparecchi completi (tréteaux) per sollevare vei 7. La proposta relativa all'impianto del servizio merci

coli ;
nella fermata di Varano , lungo la ferrovia da Bologna ad

N. 1 capria a puntoni di legno per sollevare loco . Otranto, coordinata al progetto di una futura trasforma

motive . zione della fermata in regolare stazione ; e per il prolun

Per il giorno 4 giugno p . v . alle ore 15 venne indetta gamento dei binari d'incrocio della fermata medesima.

licitazione privata per la fornitura di N. 31 macchine- La spesa complessiva all'uopo preventivata, escluso il va

utensili diverse destinate a varie Officine della Società . lore del materiale metallico di armamento in L. 4,408.78,

ascende a L. 28,450 . Alla esecuzione delle opere si pro> <

L'Orario generale delle Ferrovie del Mediterraneo. pone di provvedere per trattativa privata ;

8. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere
Sappiamo che il R. Ispettorato generale delle Strade

al consolidamento del manufatto ai chilom . 52.709-52.735,

Ferrate haapprovato l'orario estivo della Mediterranea, della linea Milano-Venesia . Spesa preventivata L. 2400.

il quale andrà in vigore col 1 ° giugno p . v. Poche sono
Lavoro da eseguire in economia o per cottimo a tratta

e insignificanti le variazioni apportate all'orario prece
tiva privata.

dente.

9. La proposta pell'impianto nelle Officine di Firenze

di una gru della portata di 40 tonnellate, e di un car

Per la pubblicità sulle vetture ferroviarie.
rello traversatore della lunghezza di m. 16. La spesa al

Il sig . Manfredo Lackenbacher, del quale già ebbimo l'uopo preventivata ammonta a L. 50.500 ;

occasione di occuparci nel Monitore, ha presentato una 10. La proposta , con annesso preventivo di spesa di

istanza al Ministero dei Lavori Pubblici , per ottenerne L. 960, relativa al consolidamento ed alla sistemazione

il valido appoggio, onde conseguire la privativa di ap della scarpa destra del rilevato della ferrovia,fra i chi

plicare sulla parte esterna delle carrozze ferroviarie, li- lometri 1.128 e 1.150 della linea da Modena a Mantova ;

bera da contrasegni , delle targhe elegantemente disegnate,
11. Il preventivo della spesa di L. 300 occorrente

su cui dipingere degli avvisi -réclame a servizio della per provvedere all'impianto della illuminazione a gas nella

pubblicità commerciale .
cantina per militari annessa alla tettoia di vettovaglia

Un tale metodo di pubblicità, preso in considerazione mento delle truppe in stazione di Bologna ;

dalle Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e del

12. La proposta , con annesso preventivo di spesa di

l'Adriatico, ha già avuto un principio di esecuzione a L. 900 , relativa a lavori di ricostruzione di alcuni tratti

Milano presso la Società delle Ferrovie Nord- Milano e di piedritti della galleria Carrito tra i chilom . 137.803

presso la Società delle Ferrovie del Ticino . e 141.347 della linea Roma -Solmona ;

Il prefato signore si impegnerebbe a pagare L. 50 13. Proposta per provvedere all'acquisto dei materiali

all'anno per ogni carrozza ; si servirebbe a preferenza metallici d'armamento nuovi sopravanzati dalla costru

di operai addetti al servizio ferroviario in tutti i lavori zione del tronco Piadena S. Zeno, della linea Parma

che gli potessero occorrere , e si obbligherebbe a versare Brescia- Iseo. Importo L. 26,846.09 .

alla cassa soccorso del personale delle ferrovie il 10 per

cento della somma pagata alle Società pel diritto che
Ferrovie del Mediterraneo.

esso invoca .
( Progetti, preventivi, ecc .,

presentati all'approvazione governativa ).

Ferrovie dell' Adriatico . L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

(Progetti, preventivi, ecc . raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei

presentati ali'approvazione governativa) . Lavori Pubblici :

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 1. Il contratto stipulato colla Ditta Calvanese Salva

sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori Pub- tore , di Napoli, per la esecuzione dei lavori di costruzione

blici : di una galleria artificiale fra le progressive 125.966.80

1. Il contratto stipulato colla Impresa Leoncini Ita e 126.130.57 della ferrovia da Eboli a Metaponto ;

lico pei lavori da eseguirsi a consolidamento del nuovo 2. Il preventivo della spesa di L. 450 occorrente per

muro di sostegno a valle della stazione di Dogna nella provvedere al consolidamento di un tratto di trincea fra

ferrovia da Udine a Pontebba ; nata al chilometro 81.576 della ferrovia da Roma a Pisa ;

2. La proposta per l'applicazione di dischetti ad al 3. Il contratto stipulato colla Ditta Polistena Pasquale

cuni deviatoi nelle stazioni di Montenero , Termoli e Chieti di Scilla per la costruzione di un muro di difesa dal mare,

Serracapriola ; alle progressive 30.008-30.315 e 30 524-30.609 fra le sta

3. La proposta per la ricostruzione di alcuni pavi- zioni di Favazzina e di Bagnara lungo la strada ferrata

menti nei locali al piano terreno del fabbricato viaggia- da Reggio a Castrocucco;

tori della stazione di Massa Lombarda, nella ferrovia La 4. La proposta , con annesso preventivo di spesa di

vezzolu - Lugo. Spesa preventivata L. 800 ; L. 2300 , per provvedere al consolidamento della frana al

4. La proposta per consolidare, mediante gettate di chilom . 10.496 , fra le stazioni di Galdo o di Petino nella

prismi artificiali di calcestruzzo , la spalla sinistra del ferrovia da Sicignano a Custrocucco. Lavoro da eseguire

ponte sul torrente Serio ai chilometri 42.045-42.189 della a piccoli cottimi ed in economia ;

ferrovia da Milano a Venezia . La spesa all'uopo preven 5. Il preventivo della spesa di L. 4,300 occorrente

tivata ammonta a L. 2.200 ; per provvedere alla esecuzione dei lavori diconsolidamento

5. La proposta riguardante la costruzione di un tratto definitivo del rilevato della linea San Giuseppe -Acqui, al

di scogliera alla base del muro di sostegno del piazzale chilom . 25.600 fra Spigno e Monbaldone. Lavoro da farsi

della stazione di Prato, nella linea da Firenze a Pistoia . mediante trattative private;

La spesa all'uopo occorrente ammonta a L. 1,800 ; 6. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere

6. La proposta per eseguire alcuni lavori di comple: all'impianto di tre dischetti bassi e di un semaforo in

> <

> <
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stazione di Ronco verso Novi , nella ferrovia Succursale 3. Approvazione del Bilancio ;

dei Giovi. Spesa preventivata L. 2,725 . Lavori da eseguire 4. Elezione dei Membri del Comitato in sostituzione

in economia ; dei signori ing . cav . Pesaro , ing . G. Rusconi ed ing. cav .

7. Il preventivo della spesa di L. 3000 occorrente Thonet cessanti di carica e rieleggibili ;

pei lavori di sistemazione dei pavimenti in alcuni fab 5. Proposta di stabilire un biglietto unico di libero

bricati lungo il tronco Polla-Montesano, nella ferrovia da percorso sulle ferrovie secondarie per i funzionari del Regio

Sicignano a Castrocucco ; Ispettorato Generale ;

8. La proposta pei lavori di completamento della 6. Ragguagli sulla trazione elettrica sulle ferrovie,

chiusura, dal lato verso Genova, della stazione di Rivarolo dell'ing . Rusconi e relativa discussione ;

Ligure, sulla linea da Torino a Genova. Spesa preventi . 7. Dati sulla adozione di leghe speciali per i bronzi

vata L. 870. Lavoro da eseguire in economia ; dei cuscinetti e sull'uso delle griglie poligonali , dell'ing .

9. I contratti stipulati colle Ditte Quagliino Pietro cav. Thonet ;

ed Adami Andrea di Cuneo per la esecuzione di opere 8. Comunicazioni sulla legislazione in vigore sulle

di completamento del tronco Cuneo -Borgo San Dalmazzo, ferrovie secondarie, dell'ing. cav . Campiglio;

nella linea da Cuneo a Ventimiglia ; 9. Scelta del luogo dove si dovrà tenere l'Assemblea

10. Il progetto per la costruzione di N. 6 pennelli generale nel 1896 a tenore dell'art . 14 dello Statuto ;

in muratura a difesa del muraglione dal chilom . 205.782 10. Comunicazioni diverse .

al chilom . 205.912 fra le stazioni di Campomaggiore e > <

di Calciano , nella linea da Eboli a Metaponto ; spesa pre
Per un treno sulla linea Noto - Siracusa .

ventivata L. 2,200 ;
Ci informano da Siracusa che il Consiglio Comunale

11. Il preventivo della spesa di L. 1175 occorrente
di Avola, in sua recente adunanza ha fatto voti al Mi

per provvedere alla sostituzione di una gru idraulica in
nistero dei Lavori Pubblici , affinchè sia ripristinata la

servibile del vecchio tipo dello Stato , con altra nuova
terza corsa dei treni ferroviari sulla linea Noto -Siracusa

dell'ultimo tipo adottato nella stazione di Villafranca
e viceversa e sia concessa l'autorizzazione alle stazioni

d'Asti.

di Noto e di Avola pel rilascio di biglietti d'andata e

> <

ritorno per le città principali dell'Isola e per i princi

Ferrovie della Sicilia .
pali Comuni del Circondario di Modica.

( Progetti, preventivi, ecc. ,
> <

presentati all'approvazione governativa ).
Per l'orario ferroviario in rapporto

La Sicula ha sottoposto all'approvazione governativa agli interessi lucchesi.

il progetto dei lavori occorrenti per provvedere al con Siamo informati che il Ministero d'Agricoltura Indu

solidamento del rilevato al chilometro 181.800 da Pa

lermo della linea Canicatti- Licata (tronco da Faverotta Pubblici una nuova istanza della Camera di Commercio

stria e Commercio ha raccomandato a quello dei Lavori

a Licata ). La spesa all'uopo preventivata ammonta a
di Lucca intesa ad ottenere che l'attuale orario dei treni

L. 24.500 ed alla esecuzione delle opere si propone di sia modificato in guisa che possa corrispondere ai bisogni

provvedere mediante appalto a licitazione privata.
del commercio di quel distretto .

La predetta Amministrazione ha inoltre presentato al

Ministero dei Lavori Pubblici :
> <

a ) la proposta per la costruzione di stradelle di
Rete Adriatica .

accesso al fondo Colonna per l'impianto di siepi di chiu Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru

sura dello stesso fondo, al chilometro 266.600, dellazione al 31 marzo 1895 .

linea da Messina a Catania . Spesa occorrente L. 2042 ; Specificazione del materiale

b) la proposta dei lavori di sistemazione della scar I. Locomotive :

pata destra della trincea al chilometro 147.940, della a ruote libere . . N. 48 48

linea Bicocca - Canicatti-Caldare, fra le stazioni di Vil
à quattro ruote accoppiate . 418 8 426

larosa e Castrogiovanni ; a sei ruote accoppiate 425 425

c) la proposta relativa all'esecuzione di lavori ur a otto ruote accoppiate . 111 111

genti nel piazzale della stazione di Comitini, lungo la locomotive-tendersper lineesecondarie » 83

ferrovia Bicocca - Caltanissetta - Canicatti- Caldare. locomotive - tenders per manovre 18 18

> <
carrozze a vapore ( Belpaire) 2 2

Unione delle Ferrovie italiane d'interesse locale . Totale N. 1105 8 1:13

(Assemblea Generale). Proporzione per ogni chilometro di strada : in servizio

L'Assemblea generale dell'Unione di queste ferrovie, 0.187 ; in costruzione 0.001 ; totale 0.188 .

avrà luogo il 29 maggio corrente, alleore 15 a Modena II . Carrosze :

( Direzione della Società Ferrovia Modena - Sassuolo ). (per servizio ordinario ):

La Presidenza invita le singole Società a designare prima di lusso, saloni e break
N. 50 2 52

del 25 corrente la persona incaricata a rappresentarle a di la classe
340 340

tale assemblea ed in caso di impedimento della medesima, di 2% classe
503 503

invita vivamente perchè sia affidata la rappresentanza ad miste di 1 ° e 2 ° classe 512 512

uno dei membri del Comitato od alla Presidenza .
di 3a classe

» 1453 1453

Tale delegazione può essere fatta mediante semplice miste di 2 e 3o classe . 7 7

lettera . di 4° classe 10 10

Ecco l'Ordine del giorno :
cellulari .

6 6

1. Lettura del verbale dell'Assemblea precedente ; ridotte per uso delle RR . Poste

2. Relazione del Presidente sui lavori del Comitato di 2a classe 25 25

e sull'esercizio 1894-95 ; di 3a classe 48 48

In In

servizio costruz .
Totale

»

»

»

83

.

>

.

>
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In In

servizio costruz .
Totale

>>

.

>

»

>>

o .

. .

.

»

.

.

.

»

>>

>

»

Ferr . Nord -Milano 1,767,098 1,802,070 34,972

(per servizi economici) :

Ferrovie di Reggio
di 1a classe 7 7

dell'Emilia . 167,198 166,010 + 1,188

di 2a classe 7 7
Arezzo -Fossato 218,875 215,139 3,736

miste di la e 2a classe 15 15
Sarde della Com

di 3a classe 172 172
pagnia Reale . 1,177,773 1,204,803 27,030

miste di 1a , 2a e 3a classe . 1 1
Vicenza Schio . 254,600 258,386 3,786

miste di 3a classe e bagagliaio 2 2
Cividale Porto

gruaro
181,800 187,879

Totale N. 3158

6,079

2 3160
Arezzo -Stia 102,900 108,199 5,299

Proporzione per ogni chilometro di strada : 0.540 . Parma-Suzzara 102,900 105,506 2,606

III. Bagagliai:
665 15 680 Padova- Montebel

Proporzione per ogni chilometro di strada: in servizio
luna . 97,900 101,681

3.781

0.114 ; in costruzione 0.002 ; totale 0.116 .
Torre - Arsiero . 112,300 119,663 7,363

Vicenza Treviso e

IV. Carri:
Padova-Bassano 535,900 542,161 6,264

con grue. 43 43
Conegliano - Vit

scuderia s 93 6 99
torio 60,200 61,940 1,740

per piccolo bestiame P 120 120
Bologna - Porto

per merci e bestiame, coperti FQ e G. 11542 35 11577
maggiore 205,600 210,446

4,846

per merci e bestiame scoperti :

> <

a sponde alte M » 4207 4207

a sponde basse V VB e 0 . » 3750 3750 Deliberazioni del Consiglio di Stato.

cisterna L , Le , Lg e Lp 258 258 Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere :

per merci scoperti con bilico : 1. Sulle maggiori spese occorse per il completamento

a sponde basse . della stazione di Legnago, lungo la ferrovia da Legnago

per merci scoperti , senza sponde . a Monselice eseguiti dalla Impresa Fratelli Ferrarese ;

per merci aperti a sponde alte :
2. Circa la domanda di maggiori compensi presen :

per ghiaia e piattaforme Te, Tp . 508 508 tata dalla Impresa Bertini assuntrice della costruzione del

per soccorso X 40 quarto lotto del tronco ferroviario da Ronta a Borgo San

per visita gallerie Y.
4 4 Lorenzo nella linea da Faenza a Firenze ;

spazzaneve Z 27 27 3. Circa l'autorizzazione di maggiore spesa per la co

struzione del tronco da Fabriano a Sant'Arcangelo ;

Totale N. 20592 41 20633

4. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei

Proporzione per ogni chilometro di strada : in servizio lavori eseguiti dalla Impresa Ciufici per l'ampliamento

3.522 ; in costruzione 0.007 ; totale 3.529 .
del servizio merci a piccola velocità nella stazione di Lu

cera e circa i maggiori compensi chiesti dalla Impresa

Strade Ferrate Secondarie .
stessa .

Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti durante i
Il Consiglio di Stato ha poi manifestato l'avviso che

primi nove mesi ( 1 ° luglio 1894 , 31 marzo 1895 ) del

siano meritevoli della superiore approvazione:

corrente esercizio finanziario , in confronto con quelli avu
a) Una convenzione progettata fra l’Ainministrazione

tisi nel periodo corrispondente dell'esercizio precedente:

governativa ed il Comune di Borgo San Lorenzo relativo

alla consegna al Comune stesso di alcuni tratti di due

Differenza strade deviate in seguito alla costruzione della ferrovia

Tremezzina- Por .
da Faenza a Firenze ;

lezza e Luino.
b ) Una transazione stipulata dalla Amministrazione

Ponte Tresa 56,542 51.466 + 5,076
governativa coi signori Cattaneo marchese Luigi , Remedi

Torino - Rivoli . 111,239 110,477 762
Marchesa Maria in Sopranis e De Benedetti Conte Pietro

Napoli - Nola -Ba
per la definizione di vertenze riguardanti la espropria

iano 263,534 275,819 12,315
zione di terreni occupati colla Ferrovia da Parma a Spezia ;

Torino-Ciriè-Lanzo 401,199 403,679 2,480 c ) Una proposta della Impresa Rosellini, assuntrice

Bergamo · Ponte
della costruzione del tronco da Catanzaro a Settingiano ,

della Selva 213,580
nella ferrovia da Catanzaro a Stretto Veraldi , per la sop

205,194 + 8,386

Napoli.Pozzuoli
pressione del progettato muro di difesa a destra del tor

Cuma 229,855 198,653
repte Fallaco .

+ 31,202

Sassuolo-Modena
> <

Mirand . - Finale 230,434 232,002 1.568 Tariffe ferroviarie italiane.

Ferrovie Economi
(Pei trasporti di vino destinati alla tramvia Padova -Bagnoli ).

che Biellesi . . 154,248 130,879 + 23,369

Basaluzzo -Fruga
L'Adriatica , anche a nome e per conto della Mediter

rolo . 6,752 8,570 1,818
rapea, ha presentato alla approvazione governativa la

Santhià - Biella 506,868 517,548
proposta per la estensione della tariffa locale n . 204

10,680

P. V. ai trasporti di vino, a vagone completo , destinati

Suzzara - Ferrara 210,484 206,664 + 3,826

Poggibonsi-Colle .
alla tramvia Padova-Bagnoli , con appoggîo a Padova .

35,628 42,976 7.348

Settimo - Rivarolo ( Rinnovazioni).

Castellamonte . 288,791 280,162 + 8,629 La Mediterranea ha presentato con parere favorevole,

Novara -Seregno 356,161 338,137 + 18,024 al Ministero dei Lavori Pubblici , una domanda della

Indicazione

delle linee

Esercizio

1894-95

Esercizio

1893-94

.

.

.

.
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Società per la fabbricazione della calce e dei cementi Notizie Ferroviarie Estere

di Casale per ottenere che la concessione accordata pei

trasporti di cemento a carro completo , da Casale Mon

ferrato ed oltre , scaduta il 30 settembre u . s . sia rin
Ferrovia del Gottardo . Secondo la Wiener

novata alle stesse condizioni per un altro anno a partire Presse, le intenzioni che si avrebbero attualmente nelle sfere

dal 1 ° corrente.

dirigenti della ferrovia del Gottardo , sarebbero di fissare

La stessa Società ha presentato al Ministero dei La

il dividendo per l'anno 1894 a fr. 36 per azione (1893 :

vori Pubblici , con parere favorevole, le domande seguenti : La conversione, la quale da sola produce fr . 2 per azione,

fr. 35) , quantunque si abbia un dividendo nello di fr. 38 .

a) domanda della Ditta E. Conti e Figli per otte sarà computata soltanto nel corrente anno.

nere la rinnovazione per un altro anno ed alle stesse
Ferrovie Svizzere .

condizioni della concessione di cui fruiva per i suoi tra

Sul voto degli azionisti delle

ferrovie. - La Commissione del Consiglio Nazionale per la

sporti di sapone comune a vagone completo da Livorno | legge limitante il diritto di voto degli azionisti delle strade

Torretta a Roma- Termini; ferrate si è pronunciata in massima favorevole all'applica

b) domanda della Società per la Dinamite Nöbel zione dei dispositivi della legge anche alle ferrovie a scar.

intesa ad ottenere la rinnovazione , alle stesse condizioni , taiento ridotto . Pero sarebbe fatta un'ecce ne per le

della concessione di cui fruiva per i suoi trasporti di piccole reti a via normale come a scartamento ristretto e

acido solforico e muriatico a vagone completo, in partenza sarebbe fissata come limite un certa lunghezza.

da Avigliana .

Riscatto delle Ferrovie . Le sezioni tecnica e di eco

( Progetto di aggiunta ).

nomia politica della Commissione degli esperti per il pro

getto del Dipartimento delle ferrovie concernente il riscatto

È in corso di esame una proposta della Direzione
delle ferrovie hanno rimesso all'esame di Sotto -Commissioni

Generale delle Strade ferrate della Sicilia relativa alla una serie di quistioni . Ora la sezione tecnica ha da dare

seguente aggiunta da apportarsi al capo XVI delle tariffe. sfo : 0 a diversi lavori prima , e quando ciò sarà avvenuto,

« Art. 6. - Qualora per errore del mittente accadesse la sezione di economia politica e quella per le quistioni

che carri carichi venissero indirizzati a Palermo-Porto legali potranno terminare il loro lavoro.

invece che a Palermo-Ucciardone, od a Palermo- Ucciar La sezione tecnica della Commissione per la nazio

done in luogo di PalermoPorto , e che in seguito a di.

nalizzazione delle Strade ferrate costituita dal Dipartimento

sposizione del mittente medesimo dovessero essere inol

svizzero delle ferrovie ha incaricato i signori direltore di

trati dall'una all'altra delle due stazioni anzidette , dovrà

banca Escher ed ing . Moser ( amendue in Zurigo) di ela

essere riscossa la tassa supplementare di lire una per

borare un preventivo d'esercizio per le ferrovie di Stato

svizzere . Il cons. nazionale Marti venne incaricato di stu

vagone, indipendentemente dalle tasse di trasporto » . diare le casse degli ammalati e di soccorso delle Società.

(Disposizioni e tariffe per lo scalo marittimo di Napoli).
Ferrovie secondarie nel Canton Ticino.- L'ingegnere

Il Ministero del Tesoro di accordo con quello delle

Riva di Rovere lo, rappresentante del banchiere Guyer Zeller

Finanze ha dato il proprio benestare all'attuazione del Nord-Est, presentó una petizione al Governo ticinese ten

presso il Consiglio di amministrazione della Ferrovia del

progetto presentato dalle Amministrazioni ferroviarie del dente ad assicurarsi il concorso dello Stato e dei Comuni

Mediterraneo e dell'Adriatico, relativo a disposizioni e interessati per la costruzione di circa 100 chilometri di fer

tariffe per lo scalo marittimo di Napoli, richieste dalla rovie a scartamento nelle valli di Mesolcina , Bionio , Maggia

nuova sistemazione del servizio ferroviario di quel Porto . e campagna Luganese.

Ferrovie Francesi . La rete locale della Sarthe .

- L'Officiel del 5 maggio corrente promulga la legge dichia .

Notizie Ferroviarie Italiane rante d'utilità pubblica l'impianto nel dipartimento della

Sarthe, delle linee di interesse locale seguenti :

Da Mans a Saint Cosme - de - Vair ;

Ferrovia economica Asti -Montemagno.
Mans a Cérans -Foullelourle ;

Il 12 corrente radunavasi il Consiglio comunale di Casta
» Foulleteurte a Mayet ;

gnole Monferrato per deliberare in seconda lettura, a norma
► Mamers alla Ferté -Bernard .

del prescritto della vigente legge , in merito al concorso do Ferrovie d'Anatolia . - I prodotti dell'anno 1894

vuto per la costruzione della progettata ferrovia. non hanno raggiunto che 6000 franchi al chilometro, contro

La deliberazione fu presa ad unanimità di voti , nel senso 9540 franchi nel 1893. Ne risulta che , in seguito alle con

di portare il concorso a L. 60 mila a queste sole condi. venzioni relative alla garanzia chilometrica ( 10,300 fr. per

zioni , cioè :
chilometro, per la sezione Haidar Pascià- Ismid e 15,000

1 ° Che sia riservato a Castagnole il diritto di avere una franchi per chilometro per quella Ismid -Angora ), il Governo

stazione propria là dove il Consiglio sia per fissare; ottomano ha dovuto pagare alla Compagnia 219,000 lire

2° Che, insino a quando la ferrovia non sia comple turche nel 1894 contro 165,000 lire lurche nel 1893 .

tamente costrutta , prenda il nome di Castagnole-Scurzolengo La diminuzione dei prodotti è dovuta alle quarantene ed

quella stazione la quale verrebbe a costituire il capo -linea. all'elevatezza dei prezzi di trasporto . La Compignia ha pre

Ferrovia aerea ad lotrobbio . La Ditla Silva
sentato al Ministro dei Lavori Pubblici un progetto ten

e Gugnasca di Lecco , proprietaria di una grande cava di

dente a ridurre la tariffa dei viaggiatori e delle merci sulla

barile in Primolano, ha incaricato l'ing . Domenico Dome

linea d'Angora .

chetti di Milano della costruzione di una ferrovia aerea per

il trasporto della barile dalla cava al molino di loro pro

prietà .
Notizie Diverse

La lunghezza di questa ferrovia sarà di circa due chilo

metri. Il progelto è già compiuto e quanto prima si darà

principio ai lavori di costruzione che verranno ultimati nel

Prontuario dello tariffe ferroviarie . Co)

corrente anno .

giorno 16 corrente mese è entrata in vigore la forza edizione

della nomenclatura e classificazione delle merci e P. V. e

delle tariffe speciali comuni a G. V. a P. V. accelerata ed

a P. V. valevoli per le Sırade Ferrate del Mediterraneo e
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della Rete Adriatica nonchè per il servizio comulativo colla L'ing . Cremona ha oltenuto che la macchina , senza smet

Rele Sicula . tere il suo funzionamento, lavori folle o melta in moto a

La della edizione non solo comprende le varianti intro piacimento due qualsiasi dei compressori , in modo che , in

dolle dal 1 ° luglio 1885 a lullo il 15 andante , ma è altresi caso d'investimento di marcia , sia possibile di fermare quasi

arricchita di circa altre 800 voci recentemente approvate subito non solo la nave, ma di farla anche retrocedere.

con decreto Ministeriale, delle quali 300 riguardano la clas

sificazione di nuove merci e qualche modificazione, e 500

Per conse " vare il posto nelle vetture for

roviarie. – In Francia si è sottoposto al Ministro dei

sono di semplice rimindo ad altre voci che per la loro na .
Lavori Pubblici per la sua approvazione, un regolamento ,

tura scientifica anziché commerciale , oppure per la loro

onde permettere ai viaggiatori di ritenere il loro posto nelle

disposizione alfabetica , non si possono facilmente rintrac
vetture ferroviarie .

ciare .

Le nuove voci sono poste in rilievo mediante un contras

Questo sistema consiste nell'appuntare alla fodera delle

segno in margine alla nomenclatura: ad ogni pagina ne è

velture un pezzo di tela colorata , corrispondente ad un altro

pezzo di tela , da ritenersi. La non osservanza di questo re
poi contrapposta un'altra regolarmente tracciata in bianco

golamento è punibile fino ad una multa di 100 lire .

per agevolare il compito di chi voglia introdurre le altre

modificazioni che, previa l'approvazione del R. Governo, sa Ministero delle poste o dei telegrafi.

ranno ulteriormente pubblicate .
Servizio delle posle . - Prospetto delle entrale postali del

Per maggior comodità poi , in questa edizione , di contro ter 30 trimestre dell'esercizio 1894-95 confrontale con quelle

ad ogni voce sono indicaie indistintamente lutte le tariffe del terzo trimestre dell'esercizio 1893-94 .

locali e quelle eccezionali, di cui ogni merce può fruire . Totali del trimestre

Coi giorno 15 corrente mese il volume venne posto in 1894 95 1893-94

vendita al pubblico nelle principali slazioni della Rete al Francobolli per le corrispon

prezzo di L. 3 cadun esemplare . - Collio casione poi il denze . 8,278,209.86 8,123,914.76

prezzo di L. 3,50 della 2º « dizione delle tariffe tultora in Cartoline per le corrispon

vigore è ridotto a L. 2, tenendo conto della parte abrogata denze . 1,304,510 70 1,327,961.75

e sostituita col volume predetto. Biglietti postali 39,735.25 35,034.45

Nel prossimo giugno sarà pure posto in vendita un fasci Cartoline per i pacchi . 917,921.80 937,940.55

colo che comprenderà tutto quanto è ancora applicabile di Segnalasse . 1,029,347.45 1,013,155.90

ciò che ſu applicato sin qui colle 48 Appendici, le quali Francatura dei giornali 314,505.79 298,079.49

rimarranno annullate .
Rimborsi ad Amm. estere 315,067.24 192,583.04

Un nuovo propulsore. - L'ing . Ernesto Cremona
Proventi diversi 33,577.67 36,081 58

ha inventalo un nuovo propulsore per macchine motrici di

navi destinato a grande fortuna, non solo quando egli sarà
SOMMA . 12,232,875.76 11,958,757.52

riuscito a risolvere il problema della sostituzione della forza

idraulica al combustibile, ma anche nelle attuali condizioni
Differenza nel 1894-95 , in più

274,118.24

normali .
Lavori pubblici in Turchia. Il Governo im

I vantaggi che si ottengono col nuovo apparecchio si posperiale ottomano, avendo deciso di far cessare i guasti oc

sono riassumere cosi :
casionati dalla piena del Drin e del Kir a Sculari di Al

Trasmissione della forza motrice del propulsore in senso bania , aveva fatto studiare sul posto agl'ingegneri della

normale all'acqua . Società dei « Qoais e Docks » di Costantinopoli , i lavori

Indipendenza di lavorio dei singoli compressori, sia pro- occorrenti, e questi presentarono già al Gran Visir i piani

dieri che poppieri, per ottenere il cambiamento di marcia a e progetti compilati per l'esecuzione delle opere.

volontà del comandante . Ora il Minisiro oliomano dei Lavori Pubblici , incaricato

Freni potentissimi per l'arresto quasi immediato della di esaminare questi progetti , ha rilevato una importante

nave in caso di pericolo. differenza tra le spese precedentemente fissate dagl'ingegneri

Rapidità di rotazione del bastimento . governativi e la cifra indicata dagl'ingegneri della Società

Diminuzione del movimento di rullio nella nave .
suddelta ; e in conseguenza , allo scopo di conoscere il più

Il propulsore dell'ing . Cremona è abbastanza semplice . esattamente possibile la somma necessaria per le opere pro

Nella parte centrale della nave, alle due murale laterali , gitlate, ha nominato una speciale Commissione tecnica.

stanno due murale laterali coperte da lamiere regolari di In attesa di una decisione a tate riguardo , è stato in

fasciame e rivestile internamente di piastre di ghisa lali tanto stabilito di assegnare una somma di 10,000 lire turche

da permettere un regolare movimento rettilineo ai com
per l'esecuzione delle opere d'arte più urgenti nel primo

pressori interni destinati ad esercitare sul liquido una spinta anno. Questa somma sarà prelevata dai fondi provenienti

tale da imprimere il moto alla nave . dalla tassa di prestazione.

Il coefficieute d'utilizzazione è molto elevato , perchè i

comprensori funzionando normalmente nell'acqua, la den

sità di questa è maggiore negli strati inferiori che alla su

MEMORANDUM PRATICO
perficie.

La spinta è continua e la pressione sull'acqua costante ,

perchè compressori funzionano alternativamente dall'alto al GUIDA DEGLI APPALTATORI

basso .

Nella parte anteriore della nave dovrebbero poi essere

poste altre due coppie di propulsori destinate all'arresto quasi
I. - Lavori e Forniture

immediato della nave e ad imprimerle la traslazione ro per Ferrovie .

vescia .

La lunghezza dell'involucro dei compressori non èsupe: guagti nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI,ove sono pubblicate eziandio

riore a quella dei tamburi per le antiche navi a ruote, ed le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

essendo interamente sommersi, non presentano bersaglio al Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

rullio e riducono di molto il movimento di rullio .

1 .
Il motore, con questo sistema di propulsione, è speciale ;

Progetti e preventivi di spese

esso è orizzontale e si compone di due meccanismi , uno presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale .

per muovere i compressori inferiori sia prodieri che pop Rete Adriatica. - L. 50,500 * proposta per impianto nelle Of

pieri , e l'altro per i superiori.
ficine di Firenze di una grue, ecc.;



316 Monitore delle Strade Ferrate

1

L. 28,450 * proposta per impianto servizio merci nella fermata Prefettura di Milano (5 giugno, ore 10, unico e definitivo).

di Varonno, ferrovia Bologna -Otranto; Appalto di lavori di difesa dell'argine sinistro del fiume Po in Co

L. 26,846.09 * per provvedere all'acquisto dei materiali metal mune di Castelnuovo Bocca d'Adda in due località , tra i cascinali

lici d'armamento nuovi sopravanzati dalla costruzione del tronco Mezzano Martello e Venezia (m . 600 ) e fra i cascinali Venezia e Re

Piadena-S . Zeno, della linea Parma-Brescia- Iseo ; pellini (m . 230). Importo L. 91,102. Cauz. L. 5000.

L. 2400 * proposta per consolidamento di un
sulla

Prefettura di Campobasso (10 giugno, ore 11 , unico e definitivo).
linea Milano -Venezia ;

Appalto dei lavori di consolidamento e completamento del 7°

L. 2200* proposta per consolidamento spalle del ponte sul tronco, compreso dall'abitato di Bagnoli del Trigno a quello di Sal.

Serio, linea Milano.Venezia;
cito, nella strada provinciale n . 15. Importo L. 93,285. Cauz, provv.

L. 1800 * proposta per lavori al piazzale della stazione di L. 2000. Cauz. def. il decimo.

Prato, linea Firenze - Pistoia ;

Proposte * diverse.
Rumania. – Città di Braila .

Rete Mediterranea,
Il 17-29 giugno si terrà al

L. 4300 * preventivo per lavori di conso

lidamento del rilevato della linea San Giuseppe Acqui;
Municipio di Braila l'asta pubblica : 1 ° per l'illuminazione col gaz

L. 3000 * preventivo per lavori in alcuni fabbricati della linea
per 1625 becchi, ed in caso di sistema misto, 12 chilometri saranno

Sicignano -Castrocucco; inoltre illuminati coll'elettricità; 2° per l'illuminazione coll'elettri

cità di 64,500 metri di strade. Cauzione fr. 25,000.

L. 2725 * proposta per impianto dischetti bassi , ecc . , in sta
zione di Ronco ; La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo

L. 2300 * proposta per consolidamento della frana sulla linea Commerciale ci comunica :

Sicignano-Castrocucco ;
Direzione delle Costruzioni del III Dipartimento Marittimo

L. 2200 * progetto per costruzione di n . 6 pennelli in muratura · Venezia (28 maggio ). Incanto per l'appalto della fornitura di

sulla linea Eboli-Metaponto;
rame in pani per L. 75,000, e di legno di abete dell'Adriatico in

L. 1175 * preventivo per sostituzione di una grue in stazione antenne per L. 103,910.

di Villafranca d'Asti .

Rete Sicula ,
Direzione della Fabbrica d'Armi – Terni (4 giugno ). Ap

L. 24,500 * progetto per provvedere al consolida

mento di un rilevato sulla linea Canicatti.Licata ;
palto per la fornitura di acciaio in filo grosso per L. 14,400 .

L.2042 * proposta per la costruzione di stradelle, ecc . , sulla
Direzione della Fonderia - Napoli (4 giugno ). - Appalto per

linea Messina-Catania ; la provvista di rame in pani per L. 5600.

Proposte * diverse. Direzione della Fabbrica d'Armi — Terni (6giugno). In

canto per la fornitura di acciaio fuso in blocchi per L. 14,000.

4 . Gare aggiudicate .

I relativi avvisi d'asta sono ostensibili presso questo Museo, via
Rete Mediterranea. Colla Ditta Borghi Luigi di Milano per

S. Francesco da Paola, 24 , che procurerà agli interessati ogni maggior

fornitura delle opere metalliche occorrenti per l'ampliamento del Ma notizia desiderata .

gazzino Doganale Italiano a Luino, col ribasso del 12.50 010 sui

prezzi di tariffa.

Contratti
III . Furniture diverse.

stipulati dalle Società Ferroviarie.
Aste .

Rete Mediterranea (Seduta del Comitată, 17 corrente). - Colla

Ditta Pagano Francesco di Nocera Superiore per costruzione di una
Direzione delle Costruzioni Navali Venezia (28 maggio, ore

galleria artificiale e di una casa cantoniera fra le stazioni di Ro
12 , 1 ° asta) . Fornitura di kg. 50,000 di rame in pani per fu

magnano e Balvano ; sione a L. 1.50 . Fatali , 18 giugno, ore 12 .

Colla Ditta Luigi Rizzi di Modena per fornitura di due gru da Direzione delle Costruzioni Navali Spezia (30 maggio, ore

pesi fisse della portata di 6000 chilogrammi ; 12.30, 14 asta). Fornitura di stagno in pani, marca Banka, per

Colla Ditta Corvino Luigi di Napoli per sistemazione di due l'esercizio 1895-96 , così ripartito :

trattidiscarpata in frana nella trincea al km . 46 della linea Na Per l'Arsenale di Spezia Kg. 8000

poli -Eboli. Per lo Stabilimento diS. Bartolomeo (Spezia)
500

Per l'Arsenale di Napoli
1500

Per l'Arsenale di Venezia 551 0

II . Opere pubbliche Per l'Arsenale di Taranto 2300

e provviste occorrenti.
Totale Kg. 17800

Appalti .
Importo L. 44,500. Cauz. provv. L. 4450. Fatali 20 giugno, ore 12.

R. Fabbrica d'Armi – Brescia (21 maggio, ore 16, unica e de.

Municipio di Sutera (22 maggio, ore 10 , 1' asta). - Appalto finitiva). - Fornitura di ottone ed acciaio : 1° lotto, kg. 1000

delle opere di costruzione della strada rotabile da Sutera alla sta di ottone in lamiera sottile a L. 2.40 . Cauzione L. 240. 2° lotto ,

zione ferroviaria omonima. Importo L. 140,000. Cauz. provvisoria kg. 3200 acciaio naturale in verghe trafilato a L. 0.70 il kg.;

L. 2000. Cauz. def. il decimo. Fatali 27 maggio, ore 12. kg. 1200 cilindrico per teste di bacchetta a L. 0.50 il kg. Cauz.

Amministrazione Provinciale di Ascoli Piceno (24 maggio, L. 285. Consegna entrambi a giorni 50.

ore 12 , fatali). Appalto dei lavori di completamento della strada R. Fabbrica d'Armi — Torino (6 giugno, ore 10, unica e defi

di serie di Valdaso 2º tronco, dal fosso Inferno al torrente Indaco . pitiva) . Fornitura di acciaio e ferro : kg. 800 acciaio fuso

Importo ridotto L. 83,285.66 ( V. n . 15). in verghe diverse a L. 0.80 ; kg : 400 in nastro per molle a L. 0.80 ;

Prefettura di Bari (25 maggio, ore 11 , 14 asta) . — Appalto dei
kg. 300 duro in lamiera a L. 0.80 - kg. 900 ferro in filo grosso

lavori di consolidamento di un tratto della Diga di Levante del
a L. 0.50 ; kg. 530 scelto in verghe a L. 0.40. Cauzione L. 550.

porto di Barletta . Importo L. 100,000. Cauz. provv. L. 4500 . Consegna a giorni 50.

Municipio di Acireale (30 maggio, ore 11 , unico e definitivo ).
R. Fabbrica d'Armi – Brescia (7 giugno, ora 16, unica e defi

- Appalto dei lavori della conduttura dell'acqua potabile dal punto
nitiva) . Fornitura di acciaio e ferro in due lotti :

di erogazione in territorio di Aci Catena. Importo ú . 100,265. Cau
lº lotto – Kg. 500 acciaio fuso in verghe diverse a L. 0.60;

zione L. 3850.
» 3500

dolce in verghe laminato a » 0.50.

Cauz. L. 205 .

Municipio di Benevento (30 maggio, ore 12, 1° asta ). Ap
2° lotto

palto della lastricatura e fognatura del 2° tratto del corso Gari .
Kg. 12,100 ferro fuso in verghe a L. 0.35 . Cauzione

baldi , ecc . Importo L. 78,720. Cauz . L. 3500.
L. 425. Consegna entrambi a giorni 70.

Deputazione Provinciale di Benevento (30 maggio, ore 12 , fa. Aggiudicazioni.

tali ) . Appalto per la costruzione del palazzo di Prefettura . Im

porto ridotto L. 576,000 (V. n . 17 ) .
Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata ). — Fra

telli Picchiotti , Limiti , battelli per torpediniere, l ' dipartimento,
Municipio di Taurasi Avellino – (3 giugno, ore 13, defini. L. 7200 ;

tivo) . Appalto dei lavori per la costruzione della strada obbliga. Società Generale Italiana di elettricità « Edison » , Milano, tra

toria da Taurasi , ecc . Importo ridotto L. 54,769.40 (V. n . 14) .
papatrice elettrica , Taranto, L. 3375 ;

Municipio di Albenga (3 giugno, ore 11 , unico e definitivo ). Griffh Tate , Londra, Carbone Newcastle, 3º dipartimento e Ta

Appalto dei lavori di sistemazione e di ampliamento del fabbricato | ranto, L. 248,700 ;

dell'ex -convento di San Bernardino per ridurlo ad uso di caserma Agius e C. , Londra, carbone coke, 3º dipartimento e Taranto,

militare . Importo L. 95,508.76 . Cauz . L. 10,000. L. 60,500 ;

D



e degli interessi materiali 317

Società Metallurgica Italiana, Livorno, tubi di rame, 1 ° dipar

timento, L. 5670 ;

Stecl C. J. of Scotland, Glasgow, verghe d'acciaio, 2º diparti

mento, L , 7750 ;

Officina di Savigliano, motori elettrici, 1 ° dipartimento, L. 5150.

GUIDA DEGLI AZIONISTI

>>

D

(2
miss.)

.

CONVOCAZIONI .

Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E di Navigazione.

29 maggio. - Unione delle Ferrovie Italiane d'interesse lo

cale , Assemblea generale ordinaria per le ore 15 in Modena,

nella sede della Direzione della Ferrovia Modena Sassuolo ( V. In .

formazioni).

Società MINERARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE.

29 maggio. - Società Ligure Metallurgica. - Assemblea ge

nerale per le ore 15 nella sede sociale in Genova, via Carlo Alberto , 3 .

ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

Ferrovie Nord-Milano. Dal 1 ° luglio saranno rimborsate in

L. 500 tutte le obbligazioni della seconda serie 4 112 010 , dal nu

mero 0001 al N. 15000 incluso. Saranno pure rimborsate in L. 250

a datare dal 1 ° gennaio le obbligazioni state estratte il 20

aprile 1895 :

00091 00092 00093 00094 00095 00516 00517

00518 00519 00520 00633 00873 00874 00875

02056 02058 02059 02060 02355 02546 02547

02548 02549 02550 02876 02877 02878 02879

02880 03687 03690 06246 06247 06248 06249

06250 07033 07034 07035 07581 08361 08362

08363 08364 08365 11246 11247 11248 11249

11250 12001 12002 12003 12004 12005 12411

12412 12413 12414 12415 12581 12582 12583

12584 12585 12586 12587 12588 12589 12590

13031 13032 13033 13034 13035 13161 13162

13163 13164 13165 13576 13577 13578 13579

13580 13646 13647 13648 13649 13650 17711

17712 17713 17714 17715 19396 19397 19398

19400 20476 20177 20478 20479 20480

Ministero del Tesoro. A partire dal 17 corrente vengono pa

gate le cedole della rendita 5 010 al portatore e mista per la sca

denza del 1° luglio 1895.

Società per le Ferrovie Napoletane. Dal 1 ° gennaio 1896

saranno rimborsate le seguenti obbligazioni:

Dal N. 2961 al 2965 serie 1 *

» 4256 al 4260

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

maggio 11 maggio 18

Azioni Ferrovie Biella L. 455 455

Mediterranee » 497 498

Meridionali . » 669 668.75

Pinerolo ( 1a emiss.) » 330 330

) » 300 300

Secondarie Sarde » 330 323

Sicule > 620 620

Buoni Ferrovie Meridionali . D 561 561

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee

Sicule A. B. C. D. D 287 288.25

Cuneo ( 2 ° emiss .). » 312 312

Gottardo 1 % 102.10 102.25

Mediterranee 4 010 483 482.50

Meridionali . » 300 301

Meridionali Austriache . 378 374.50

Palermo-Marsala- Trapani » 304 302

2 einiss . » 281

Pontebba

Romane .

Sarde , serie A. » 290 290

serie B. 293

1879 » 290 290

Savona » 305 305

Secondarie Sarde > 417.50 18.50

Sicule 4 010 oro 450

Tirreno > 445 445

Vittorio Emanuele 301.50 302

.

Đ

• 442.50 442 50 19399

D 293

» 450 »

V 1

G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1894-95 . Dal 1° al 10 Maggio 1895 . 314 Decade.

RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

10Chilometri in esercizio .

Media .

4407

4313

4210

4198

+

+

197

1975

1085

1081

1015

997

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

1,220,045 84

72,262 68

404,998 2

1,633,154 49

1,208,070 95 +

64,277 83 +

364,122 09

1,461,274 16

11,974 89

7,984 85

40,876 19

171.880 33

59,901 53

1,754 20

18,108 99

61,689 25

60,777 86

1,378 79 +

11,842 90

59,619 01

+

876 33

375 41

6,266 09

2,070 24

TOTALE 3,330,461 29
3,097,745 03 + 232,716 26 141,453 97 133,618 56 + 7,835 41

Viaggiatori...

Bagagli e cani.

Merci a G.V.e P.V. acc.

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio 1894 al 10 Maggio 1895 .

38,445,752 42 38,505,431 97 59,679 55 1,928,515 08 1,968,836 34 40,321 26

1,908,481 95 1,872,056 05 36,425 90 53,606 30 46,689 69 + 6,916 61

10,019,419 71 9,894,924 63 + 124,495 08 358,490 16 357,801 40 688 76

48,420,252 66 48,043,197 33 + 377,055 33 1,869,608 55 1,764,711 81 + 104,896 74

TOTALE 98,793,906 74 98,315,609 98 + 478,296 76 4,210,220 09 4,138,039 24 + 72,180 85

Prodotto per chilometro.

della decade

riassuntivo .

755 72

22,591 79

735 81 +

23,419 63

19 91

827 84

130 37

3,894 75

131 64

4,150 49

1 27

255 74

(*) La linea Milano -Chiasso (km . 52 ) comune colla Rete Adriatica , è calcolata per la sola metà.
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA1 E- MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. 12 ' Decade – dal 21 al 30 Aprile 1895

RE TE PRINCIPAL B

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI DELLA DECADE.

1.204.361 17

1.124.845 53

79.515 64

303.123 40

301.327 35

1895

1894

Differenze nel 1895

61.395 12

60.374 49

1.020 63

4.215 00

4.261 00

12.806 91

18.545 76

1.205.011 91

1.219.76 ! 37

14.749 46

2.786.698 51

2.724.854 50

61.844 01
+

+

+ 1.796 05 5.738 85 46 00+

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO .

10.250 033 74

11.101.255 88

513.169 69

538.946 57

13.551.739 92

13.988.595 72

1895

1894

Difference nel 1895

3.230.666 83

3.433.393 51

202.726 68

4.215 00

4.261 00
128.469 36

150.226 14

21.756 78

27.674.079 54

29.212.417 82

1.538.338 28851.222 14 25.776 88 436.855 80
46 00

I ET E COMPLEMENT A E

PRODOTTI DELLA DECADE .

66.752 54

60.110 14

1.192 00

1.232 29

16.780 67

20.843 00

89.873 46

90.110 25

703 34

1.779 98

1.326 19

1.256 68
1895

1894

Diferense nel 1895

175.302 01

174.075 66

4.226 351+ 6.642 40 40 29 4.062 33 235 79 1.076 61 + + 69 51

1895

1894

Differenze nel 1895

648.797 49

652.484 23

4.386 74

PROVOTTI DAL 1 ° GENNAIO .

12.700 42 210.165 11 1.028.379 17

13.230 03 218.016 15 1.047.850 25

529 61 7,851 04 19,471 08

13.783 79

16.513 66

2.729 87

1.923.125 98

1.948.094 32

1.295 47

1.256 68

+ 38 7934.968 31

PRODOTTI PER CHILOMETRO) DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

534 54 525 38 + 9 16 5.369 27 5.647 39 278 12

I

1

SOCIETÀ ITALIANA

MACCHI, IZAR E C.

PER LE

MILANO

STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

>>

Via Carlo Farini , N. 27

Società Anonima con sede in Milano fuori Porta Garibaldi)

Capitale Sociale L. 180 milioni interamente versato

FABBRICAZIONE MECCANICA

Si notifica ai Signori possessori delle Obbligazioni Mediterranee 4 % che

nelle due estrazioni che ebbero luogo il 15 corr. , e cioè : quinta per le serie
per armamento di ferrovie o tramways ,

dal N. 0,001 al 3,000 , e seconda per quelle dal N. 3,001 al 4,000 vennero per costruzione di scambi e crociamenti,piat

sorteggiate le seguenti serie : taforme, caldaie a vapore , ponti ,tettoie, ecc.

Titoli decupli Serie : 1,831 - 1,894 - 2,805 - 3,977
LIVRET -CHAIX

» quintupli
1,143 - 1,212 - 1,292 - 3,489

unitari : 0,364 - 0,372 - 3,011 . MM . le Voyageurs peuvent se procurerdans

les gares etles librairies, les Recueils suivants,

Il rimborso delle Obbligazioni appartenenti alle dette Serie, al valore no seules publications officiels des chemins de fer,

minale di it. L. 500 per Obbligazione, sarà effettuato presso gli stessi Sta- paraissant depuis trente-neufans, avec le con

bilimenti, Banche e Casse incaricate del pagamento delle cedole, a partire dal
cours et sous le contrôle des Compagnies:

L'Indicateur - Chaix (paraissaint toutes les

1 ° luglio p . V. , contro ritiro dei corrispondenti Titoli muniti delle cedole non
semaines ) Fr.

ancora a quella data scadute . L'Express -Rapide (ladicateur des treios de vitesse )

imprimé en gros caractères . » 75
S'invitano poi i possessori dei titoli portanti le serie 0,034 - 0,333 · 0,387 Livret -Chair 1. vol. réseaux français 1 50

- 2,405 - 2,664 · 2,678 e 3,178 già estratte precedentemente e solo parzial continental 12 v. services étrangers 2

mente rimborsate , a volerli presentare pel rimborso, avvertendo che l'importo Livret-Chaix specialde chaque réseau

delle cedole appartenenti ai detti Titoli che, per caso , fossero state indebita
Livret-Chaix spécial des Environs

(sans les plans coloriés)
mente pagate , sarà dedotto dall'ammontare del rimborso dei Titoli.

Livret de l'Algérie et de la Tunisie,

avec carte 50

Milano, 16 maggio 1895 . Livret Chaix spécial des Environs

LA DIREZIONE GENERALE
Paris avec dir plans coloriés 1 00

» 75

D

» 40

» 40

.
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS -LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

18

13.00112

-

---

1
-

-

-

- - —

-
- - -
-

-

- -

-

Brindisi Napoli via Boul.

Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio.

-å. 8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

. Par .

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

12 10 p .

2 55 p .

11 10 p .2 30 p .

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRA
Dai

LONDRA PARIGI PARIOT
( 3) BIGLIETTI SEMPLICI .

( 1 ) (2 ) (4)punti contro indicati (Diritto di porto compreso )

( 1 ) Questi biglietti sono validı por 17 giorni, eccetto
alle

la 2a la 2a 2a la 2a quelli da o per Brindisi , la cui validità è di 30 giorni e
Stazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe validità validità

clagse classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta

zioni della P - L - M posto lungo l'itinerario ed a sei stazioni(Diritto di porto compreso)

italiano a loro scelta .
Via Moncenisio

166 35 116 55 90 75 61 601254( via Calais . . 187 85 45 giorni 147 60 106 10/30 giorni Per diritto del bollo fr . 0,10 per i biglietti al disopra
Torino

di 10 franchi .via Boulogne 160 25 112 05

via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 80 45 giorni 166 35 119
30 giorn ( 2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni , tranneMilano

via Boulogne
quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .

175 60 124 65

via Calais . 141 75 97 30 216 35 154Venezia 30 giorni
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Boulogne

via Calais . 187 131 111 40 76 05
Genova

( via Boulogne (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi
180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta.Via Genova

( via Calais .... 209 90147 05 134 30 92 10
( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà diLivorno

via Boulogne recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di
203 80142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto ;
via Calais . 217 30 152 25 141 70 97 30

Pirenze
via Boulogne 211 20 147 75

eglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario a
via Calais . Falconara per Roma . Allo stesso modo nel sen80 in .249 - 174 40 173 40 119 45

Roma
via Boulogne 242 90 169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco
via Calais . 279 85 196 205 60 142 -1478 50 353 956 mesi ( ** ) nara -Roma-Napoli ovo , presentando al Capu -stazione ilNapoli
via Boalogne 273 75 191 50

loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun
Via Bologna

gere l'itinerario a Foggia .
via Calais.. 224 60 157 30 149 102 35

( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da
Firenze

via Boulogne 218 50 152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empolivia Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via . - Nel senso

Roma
via Boulogne 257 75 180 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi davia Calais . 294 80 206 50 220 60162 45

Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessaNapoli
via Boulogne 288 70 202

via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto.
Via via Calais 325 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( *) ( 4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri

819 75 223 70
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i

525 45 386 80 6 mesiVia (via Calais 302 65 211 95 227 05 157 viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto

(Bolog.via Boul. 296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano .

Via via Calais 369 25 259 75 295 205 80
Messina

Napolivia Boul . 863 15 255 25

ANDATA
RITORNO

Treno di lusso

PENINSOLAR-EXPRESS

STAZIONI la e 26 CLASSE 1a e 2a CLASSE settimanale STAZIONI 14 e 2a CLASSE 14 m 2 CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdi part .

da LONDRA

(* ) (*** ) ( 1 )

JCh. -Gross Par. 8 – 2. 10 11 antim . Napoli. (ora dell'EuropaLondres
(Victoria . 8 - .. 11 antim . 8 20 a.centrale (2 )

Douvres . 9 55 a . 1 pomer. Roma

12 10 a .2 20 pomor. Firenze 9 05 6 10 8 .( ora di Greenwich) : ( Arr. 1180 a. P.
Brindisi . 6 10 a.

Calais - M . (Buffet) Dejoun .

1 04 a.2 52 pomer , 1 Ancona 5 50 a .(ora francese) : / Par. 12 13 p .
1 49 a .Arr. 1 - p . 2 18 p . Bologna . 1 35 a. 10 30 a.

Boulogne -Gare . Alessandria 6 38 a. 10 46 a .
( Buffet) 1 51 s. Torino . Arr.1 02 p . 2 23 p . 8 30 å . 12 30 p .Arr. | 2 46 p . 3 59 p . 5 12 pomer . 3 41 a. 3 28 a.Amiens ( Buffet) Par .Brindisi.

( 1 ) 2 10 a .Par . 3 46 a.5 17 pomer. 3 33 a .2 51 p . 404 p.
Napoli . 8 20 a. 10 45 p .Arr. 5 38 a.4 36 p . ) 5 47 p . 7

Roma .
8 50 p . (10 17 p .Paris-Nord(Buffet) Livorno . 4 10 a.

Par. 11 40 & .7 44 pomer . 6 23 a . Firenze
7 15 a .8 21 pomer .Paris -Lyon ( Buffet) Arr . Piga .. 2 55 a . 4 47 8 .

San - Remo. 3 52 a.(B ) 1.2.c . 1a 2a cl. la cl . la 2e cl .

Genova 2 50 a. 6 35 a . 8 45 2 ,9 25 a .Paris - Lyon ( Buff'ot)Par. 9 > p . 9 10 p .
Torino. Arr . 7 50 a. 10 13 a . 12 30 p .

10 52 a.Arr . 1 55 a. 2 24 a. 7 13 p .Dijon
Genève 8 52 a . 11 47 p . Milano Par . 1 50 a. 7 -- a . 10 40 a

Aix - les- Bains . 6 34 & 7 58 a . 10 45 p . 12 27 a .
Novara 819 a . 11 40 a .

6 57 a . 8 81 a . 11 24 p . 12 52 a .Chambéry . Torino . Arr . 8 25 a. 11 05 a . ) 1 40 p .Modane . 9 43 a . 3 35 a .

Torino . Par . 11 25 p .Torino (ora dell'Europa
220 &8 10 &.centrale ( 2 ) . 2 20 p . 6 40 p . Modane (ora franc.) .Arr .
5 01 &

Chambéry .
5 27 a .

8 45 a. Aix -les - Bains .Torino . Par .

4 15 a .10 42 a . 1 GenèveNovara Arr .

1 43 a . 11 40 a . 112 p .11 40 a . DijonMilano . 11Arr.

Paris-Lyon ( Buffet) Arr . 4 43 a. 6 45 a. 5 83 p . 5 54 p .
la 2a cl .

6 56 antim . 9 10 a.Par. 8 40 &.Torino . 8 10 P. Paris-Lyon ( Buffet)Par.
Arr . 7 33 antim . 9 58 a .Genova Arr. 6 14 p . 11 21 p .

San-Romo . 11 23 p . 8 45 a .
Déjeun .

PranzoPisa . 4 30 a.
Paris-Nord(Buffet) ( A) 14, 2a classe 1a 2a cl. 1a 2 cl .

Firenze 12 50 a.
( ** ) 1a , 2a , 3 cl .Livorno 7 34 a.

Par 8 - antim . 10 30 a , 11 50 a . - p .Roma . 6 34 a . 10 15 a .
Arr . 9 45 antim . 12 06 p .

Napoli . 1 36 p . 6 30 p . Amiens ( Buffet) Par . 9 50 antım . 12 26 p . 1 30 p .
Brindisi.

Arr . 11 83 antim , 2 51 p . 12 34 a .
Boulogne-Gare ..

Torino . 8 40 a.Par. 2 45 p . 7 10 p .
( Buffet) Par . 11 36 antim . 12 35 a.10 15 a .Alessandria . Arr .

9 P

5 25 a . (ora francese Arr.2 12 a. 12 25 pomer . 1 20 & .
Bologna . 78. 9 21 a . Calais - M . (Buffet)Ancona

11 1 30 a .7 50 p . ( ora di Greenwich) ./ Par. 12 45 pomer.Brindisi .

2 45 poiner . 4 - 8Douvres .Firenzo 6 23 & .

11 50 p . 5 55 a .4 30 pomer.Victoria . Arr .
Roma

Londres
Ch . -Gross Arr . 4 30 pomer .7 10 a, 5 55 a .

6 30 p . 1
5 50 p . 7 i5 p .Napoli. Arr .

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1 ) Questo trano non entra a Parigi-Nord , 6480 passa per la Grande Cintura .

(2 ) L'ora dell'Europa Centrale avanti di55 minuti sull'ora francese. ( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese.

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. (*) Questo trono non prende in 2 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . ( **) Questo treno prende i

viaggiatori di 3a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra . ( ***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da
Calais e da Boulogne. ( A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi- Lione alle 9 pom . non

Nota importants. I treni che partono da Parigi-Nordprende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia !

por Londra alle 8 a . e allo 9 p . e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a . e allo 8.15 p. , prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries.

Vatture diretto da Calass oorsa, P.-L.-M. Una vettara di 1 * classe lits -salon va direttamente da Calais a Milano col trono che parte da Calais a 2.52 p. e da Pa .

rigi-Lione allo 9 p. Dr P.-L.-A. verso Calais . Una vettura di prima olasso lits -salons va direttamente da Milano a Calais col trono partente da Milano alle 10.40 m .

da Parigl-Nord alle 8 n.

V
i
s

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

5 35 p .
a .

8 50 p .

Par .
5 12 p .

7- P.

6 50 2 .

2 55 p .pomer .

8 10 &.

1 55 p .-

P
e
r

lag
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

2 50 p .

9 40 p

8 35 p .

10 32 p .

7 26 p .

2 15 p .

2 34 p .

2 35 p .

1 18 p

707 p .

10 50 p

818 p .

9 16 p .

11 10 p .

4 30 a .

I
I

!
!
!
!
I

3 18 p.

8 40 p .

6 43 p .1 36 p .

11 12 p .

850 a .

12 19 p .

3 42 p .

4 14 p .

2 47 p .

11 18 p .

2.20 p .

528 p .

8 14 p .

8 39 p .

720 p .

I!
!

2 40 P.

4 36 p .

5 35 p .

7 55 p .

9 51 p .

1 05 p .

2 45 p . 654 p .

7 49 p .

10 58 p .

7 30 a.

12 , p .

4 43 p .

4 34 p .
654 p .

5 22 p .

11 30 p .

7 10 8 .

6 20 p .

11 30 p .

1 25 p . 10 47 p .

10 52 p .

4 18 p .

11 20 p .

12 50 p . 2 54 p .

2 53 p .

11 15 p.

3 41 p .

10 17 p .

6 25 p

V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

3 45 p .

5 20 p .

7.10 p .12 50 p .
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie . Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa . Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche .

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Grues, Macchine utensili, Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi .
trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica.

FERROVIE POR TA TILI.

Ithuப்பம்

GE

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C.

-

· Torino , via Arcivescovado , n . 1 B.

SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON

BALE & EDWARDS

MILANO - FOGGIA - NAPOLI

P. CASANOYA, Libraio- Editore

TORINO, Piazza Carignano—TORINO

Recenti pubblicazioni:

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉ PRATIQUE

de la Constr . , de l'Entretien et de l'Exploitation

DES CHEMINS DE FER

Nouvelle édition, revue et augmentée

par MM. Guillemant et FRANCY

Première partie : SERVICE DE LA VOIE

Tome 1 ' , in -8 °, de 742 pag. et 323 fig. L. 30

C. BRICHA

COURS DE CHEMINS DE FER

professé à l'Ecole des Ponts et Chaussées

Tome premier : Etudes - Construction -

Voie et Appareils de Voie.

In-8° de viu -634 pages,avec nombreuses

figures L. 23.

ANCTON

Dott . MARTINO BARETTI

GRANDE RIBASSO DI PREZZO

Pompe

ad azione diretta per alimentazione

Rifornitori .

GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO

I. Descrizione topografica - II. Descrizione

geologica - III . Geologia economica .

1vol. in -8°, dixvi-732 pag ., con Atlante in

olio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologici

n cromolit . - L. 20. - Legato in telaL. 25 .

ELEMENTI DI

MINERALOGIA, LITOLOGIA E GEOLOGIA

per le Scuole Secondarie.

2 vol. in-12°, con numerose figure.- L. 7.

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA
40

TORINO, 1895 Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale , 18 .

9. Parkeri Dirett, prop repay .
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Lavori Pubblici Industria Commercio

SI PUBBLICA OGNI SABATO

Finanza

Guida degli Appaltatori o degli Azionisti Annunzi Industriali o Commerciali

Prezzo delle Associazioni;

Anno

L. 20

> 28

Bom .

11

15

Trim .

6

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi.. Cent. 30
Per L'ITALIA .

PER L'ESTERO

.

8.

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata .

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze. 13 — Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. Il Porto di Genova (Relazione Cont. e fine ). Informazioni particolari del MONITORE.

Notizie ferroviarie italiane, Notizie ferroviarie estere. Notizie diverse. Memorandum pratico (Guida degli

appaltatori Guida degli azionisti). Avvisi delle Società ferroviarie. Prodotti decadali delle ferrovie italiane.

Annunzi.

IL PORTO DI GENOVA Cabotaggio. — Il cabotaggio costituisce pel porto di Ge

nova un elemento importantissimo del traffico . I diagrammi

n . 14 e 15 dimostrano che esso va soggetto a grandi flut

tuazioni, dipendenti da cause svariatissime e che risenti
Previsioni circa l'incremento probabile del traffico nei

molto la crisi commerciale dell'ultimo triennio .

due decenni 1894-1903 e 1904-1913 in relazione al
Il movimento complessivo per sbarchi e imbarchi, rap

« fabbisogno » negli impianti portuali . presentato nel diagramma n . 16 che nel 1884 era di 671,142

ionnellate sali lentamente sino al 1887 , poi rapidamente nel

( Continuazione e fine. Vedi n. 20). 1888 raggiunse tonn . 1,251,441 ; si mantenne quasi costante

per un paio d'anni e poi decrebbe rapidamente fino a ton

nellate 750,920 nel 1893 .
Transito di mare. Il transito di mare, cioè le merci

che si sbarcano ed imbarcano sulle navi senza subire ope
In certo modo ora tale traffico di poco è superiore a quello

razioni doganali o senza toccare le calate , come si scorge
che era nel 1884.

dal diagramma n . 12 , andò sempre decrescendo dal 1884
Calcolando nel modo solito l'incremento medio dei vari

al 1893 in ragione di quasi 1000 tonn. l'anno .
anni del decennio si ha un incremento annuo di tonnel

Non si hanno elementi per giudicare del regime di tale late 58,100, mentre invece l'incremento medio aritmetico

traffico nel futuro decennio. Trattandosi però di un elemento tra il primo e l'ultimo anno è complessivamente di sole

di minima importanza , puossi senz'altro ammettere che si 8000 tonnellate ed è composto di un incremento di 23,000

mantenga costante di tonnellate 20,000 l'anno nel futuro tonnellate nello imbarco e da una diminuzione di 15,000

ventennio . nello sbarco.

Transito di terra . Fu invece assai importante il tran
Non si può fare assegnamento sopra un incremento molto

sito di terra , costituito da granaglie , petrolio e merci varie
forte nel futuro ; sia per la concorrenza che le ferrovie, in

dirette in transito doganale, specialmente verso la Svizzera .
seguito alla divisione longitudinale della rete , fanno al ca

Questo traffico subisce notevoli variazioni , come accenna
botaggio ; sia per la diminuzione di lavori pubblici ed edi

il diagramma n . 13, ma in complesso fu decisamente in au lizi , pei quali s'impiegavano in passato grandi quantità di

mento e l'incremento medio fu di13,300 tonn . l'anno e l'in pozzolane, sabbie, marmi, pietre , legnami ed altri materiali

da costruzione.

cremenlo medio aritmetico tra il primo e l'ultimo anno da

15,000

,

dell'oro, il regime doganale , le tariffe ferroviarie più o meno ossia su tonnellate 20,000 l'anno , si è forse nel vero, e in

di penetrazione .
mancanza di dati attendibili potremo supporre che tale in

Ad ogni modo non si hanno motivi per supporre che l'in cremento si verifichi per tonnellate 15,000 nello imbarco e

per

se si apriranno nuove linee, fra le quali il Sempione; anzi Percið in cifre tondeil movimento totale di cabotaggio

se potremo offrire a questo commercio le necessarie como si potrebbe ammettere che sarà : nel 1903 di tonnellate :

dità e dargli sempre sfogo regolarmente, si ha ragione di sbarco 370.000 ; imbarco 580,500 ; nel 1913 di tonnellate :

credere che potrà prendere un incremento anche maggiore . sbarco 420,000 ; imbarco 730,000 . Riassumendo ora tutte le

Non crediamo quindi di esagerare prevedendo che continui varie previsioni parziali fatte si perviene alle previsioni del

un incremento medio di tonn . 15,000 all'anno . traffico complessivo indicate nel seguente specchietto, in

Le previsioni in cifre tonde possono perciò essere : pel cui , per gli opportuni confronti , si indica anche il movie .

1903 di tonn . 340,000 ; pel 1913 di tonn . 490,000. mento del 1884 e del 1893.
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Previsioni per il probabile movimento di navi .

Movimento in tonnellate

Volendo fare le previsioni per il probabile incremento

GENERE DI TRAFFICO
prevedibile nel tonnellaggio di stazza delle navi che frequenteranno il

porto di Genova nei futuri primo e secondo decennio, si

polrà fare uso delle previsioni sul mo: imento probabile delle

merci, applicando a tali valori un coefficiente rappresentante

Commercio d'impor

il grado di carico medio delle navi .

tazione :
Questa supposiziune si suole ammellere da lutti coloro

1 Carbon fossile 888,000 1,438,500 2,200,000 3,000,000 che si occupano di cose marittime ; e che essa possa am

2 Granaglie e semi
mettersi con sufficiente sicurezza, lo dimostra il diagramma

vari 220,000 367,200 445,000 525,000 n . 17 , nel quale sono indicate la portata di stazza delle navi

3 Cotoni, juta, ecc . 48,600 84,000 135,000 185,000 arrivate nel porto di Genova e la quantità totale di merci

4 Ferro, ghisa, mate

riali metallici . 41,200

sharcate o imbarcale. Vi è indicato pure il movimento di
79,200 120,000 160,000

navi in arrivo in alcuni dei principali porti che hanno ras
5 Legnami da costru

zione .
11,200 44,000 75,000 105,000 somiglianza o influenza sul traffico del porto di Genova ;

6 Petrolio
21,200 15,200 20,000 25,000 come Marsiglia , Anversa e Amburgo .

7 Merci varie
274,000 299,600 325,000 350,000 Le linee che rappresentano il movimento marittimo sono

sensibilmente in armonia fra loro, mentre vi è una qualche

Totale importazione 1,504,200 2,327,700 3,320,000 4,350,000
discordanza fra queste linee e quelle rappresentanti il mo

b Esportazione. 108,300 125,000 205,000 285,000 vimento per le merci in arrivo o in partenza.

| E ciðè naturale perchè il movimento marittimo peruna

Temporanea impor

tazione, ecc .
13,700 32,000 50,000

gran parte è costituito da piroscafi regolari di linea , postali

70,000
o no, i quali fanno viaggi a epoche fisse qualunque sia il

d Transito di mare 29,500 20,000 20,000 20,000 carico raccolto, mentre il movimento delle merci dipende

dai bisogni del mercato .
67,700 190,000 340,000 490,000

Transito di terra
Queste discordanze fra le due linee rappresentanti il mo

f Cabotaggio :
vimento marittimo e commerciale è quello che costituisce

1 447,000 317,000 370,000 420,000 il cosi detlo grado di caricamento delle navi , il quale è

2 Imbarco
224,300 433,700 580,000 730,000

730,000 variabile ; ma perd in limiti abbastanza ristretti. Per esempio

negli anni di crisi commerciale, dal 1891 al 1893 , mentre

Totale cabotaggio . 671,300 750,700 950,000 1,150,000
il tonnellaggio di stazza delle navi arrivate o partite da

Totale generale. 2,394,800| 3,445,400 4,885,000|6,365,000 Genova si mantenne quasi costante, il tonnellaggio delle

merci andò diminuendo , ossia il grado di carico delle navi

fu minore ; ma pero non differi moltissimo dal grado di
Confrontando questo valore totale col traffico complessivo carico delle annate di massimi arrivi .

di tonnellate 3,445,400 di merce , verificatosi nel 1893, si
La seguente tabella spiegherà meglio la cosa .

ha un incremento medio di tonnellate 148,000 all'anno che Grado

in cifre loride e per facilità di memoria può ritenersi di
Tonnellaggio Tonnellate di caricamento

150,000 tonnellate l'anno. delle navi arrivate

E facendo un rapporto percentuale si ha pure che l'au (a) e partite

mento prevedibile nell'anno 1893 sarà di tonn . 1,440,000
(6) (c)

(d)

ossia del 42 per cento circa maggiore in confronto del traf 1884 4,823,585 2,374,483 0.49

fico nel 1893; e analogamente nel 1913 sarà maggiore del 1885 5,379,526 2,811,315 0.52

29 per cento in confronto del traffico previsto pel 1903. 1886 5,216,420 2,788,365 0.53

Questi coefficienti paragonati con quelli esposti nella re 1887 5,913, 666 3,073,337 0.52

lazione dei delegati del Ministero della marina , si vede che 1888 5,666 ,159 3,507,482 0.62

concordano abbastanza bene e vi si avvicinano assai , restan . 1889 6,483,008 3,874,540 0.60

done alquanto al disopra, ciò che non è male, essendo pru . 1890 6,720,330 3,870,859 0.57

dente tenere gl'impianti più ampi per essere pronti ad uu 1891 6,785,174 3,403,675 0.50

possibile maggiore sviluppo del traffico. 1892 6,642,840 3,645 ,611 0.55

Una riprova di queste previsioni potrebbe aversi anche 1893 7,245,120 3,430,915 0.47

dall'esame dei diagrammi del traffico e dalle curve dell'in

cremento medio del traffico stesso nei porti di Marsiglia,
Totali . 60,875,825 32,780,582

Anversa e Amburgo, che sono in condizioni molto somi
Media 0.54

glianti a quelle del traffico del porto di Genova. Da queste Il coefficiente di caricamento delle navi vario perciò da

curve si scorge subito come il traffico, appena furono ul un minimo di 0.47 a un massimo di 0.62 . In media però

timali i grandi lavori eseguiti in ciascuno di detti porti, oscilld intorno a 0.54 .

sia cresciuto rapidamente, in ragione prossima al 50 per È questo un valore che si può assumere con sufficiente

cento nel primo decennio e poscia abbia continuato ad sicurezza poichè lo si riscontra, sebbene leggermente più

aumentare annualmente in quantità assoluta presso a poco elevato, nei porti di Marsiglia, di Anversa e di Amburgo che

costanle . hanno maggiore somiglianza con quello di Genova. Še poi

Ammettendo che le medie annue sopra indicate possansi nel caso attuale, tale coefficiente fosse alquanto basso , cið

con sicurezza ' ritenere come ammissibili , conviene tuttavia anzichè un danno produrrebbe un beneficio perchè ne ri

tener conto di certe epoche dell'anno in cui il traffico su sulterebbe , per le previsioni da farsi, un tonnellaggio di

pera, per qualche mese, la media mensile dell'annata. stazza maggiore, e quindi ne conseguirebbe che si dovreb

Dalle tabelle 1 A della relazione dei delegati del Mi bero progettare impianti portuali alquanto più ampi anzichè

nistero della marina risulla , che tali aumenti del traffico deficienti e perciò si peccherebbe in favore di maggiori

si verificano generalmente nella primavera o nell'autunno comodità del porto.

e in certi mesi degli anni 1891-92-93 superarono rispetti Le previsioni da farsi pei due futuri decenni saranno

vamente del 13.8 per cento , del 12.7 per cento e del 13.5 perciò le seguenti in cifre tonde:

per cento la media mensile dell'annata. Ammettendo per Anno 1903 . Totale tonnellate di merci 4,885,000 ; lon

rotondità di cifra, un massimo del 13 per cento per questi nellate di stazza delle navi in arrivo e partenza 9,050,000.

mesi, converrebbe che gli impianti portuali fossero proget Anno 1913 . Totale tonnellate di merci 6,365,000 ; ton

tati in modo da tener conto di tale valore sopra la media. nellale di stazza delle navi in arrivo e partenza 11,780,000.

ANNO di stazza delle navidi

merci imbarcate

e sbarcate ossia - =d

.

1

!



e degli interessi materiali
323

.

Dalle statistiche degli egregi delegati del Ministero della In tal caso si possono fare le seguenti previsioni arro

marina risultano altresi due falli che conviene esporre e
tondando le cifre.

che hanno molta importanza.

1903 1913

La navigazione a vapore va gradatamente acquistando la Viaggiatori in partenza per porti na

supremazia su quella a vela. Nel 1893 rappresentava i 9/10 zionali
N. 60,000 90,000

circa del movimento marittimo al porto , mentre quella a
Viaggiatori per porti esteri, esclusi

vela , rappresenta solo 1/10 . Di più nel decennio vi fu ten quelli dell'America Meridionale . 35,000 40,000

denza nella marina a vela a mantenersi costante intorno
Totale N. 95,000 130,000

alle 650,000 tonnellate di stazza all'anno , mentre quella a

vapore andò crescendo sempre . I viaggiatori in arrivo , il cui movimento è rappresentato

In secondo luogo è pur degno di nota , che il tonnellaggio nei diagrammi n . 21 , 22 e 23 vanno continuamente cre

medio delle navi andò crescendo costantemente di anno in scendo, e con incremento annuo molto costante di circa

anno, circostanza questa che al pari della prima , ha molta im . 6000 l'anno .

portanza per determinare lo specchio acqueo che sarà ne
Sembrerebbe che questo movimento dovesse continuare a

cessario in futuro per rispondere ai bisogni del movimento crescere in modo regolare e costante. Pure ritenendo che

marittimo del porto, poichè è evidente che una nave di continui , ma con ragione meno rapida del passato , cioè di

una certa portata occupa molto meno specchio acqueo di soli 4000 viaggiatori l'anno pel primo decennio e di 3000

due o più navi aventi in complesso la stessa portata . pel secondo si avranno in cifre tonde le seguenti previ

sioni :

Previsioni sul movimento dei viaggiatori . 1903 1913

Il movimento dei viaggialori nel porto di Genova deve Viaggiatori in arrivo N. 140,000 170,000

dividersi essenzialmente in due parti , quello costituito dai
E sommando questi arrivi colle partenze e col movimento

viaggiatori ordinari e quello costituito dagli emigranti , spe di emigranti come sopra si è indicato , se ne deduce che

cialmente quelli diretti all'America Meridionale.
il movimento totale di viaggiatori ordinari e degli emigrati

Quest'ultimo subisce variazioni enormi di anno in anno .
per l'America Meridionale sarà :

Basti il dire che si passa da un minimo di 47,150 emigranti
nel 1903 , movimen !o totale di viaggiatori ed emigranti .

all'anno nel 1886 ad un massimo di 172,438 emigranti nel

n . 345,000 ;
1888 , per discendere di nuovo a 65,810 nel 1890 e salire

nel 1913, movimento totale di viaggiatori ed emigranti ,

a 134,906 nel 1891 .
n . 430,000 .

Su queste flutluazioni della emigrazione influiscono le
Converrà tener conto anche di queste cifre per proget

condizioni finanziarie dell'Italia e dell'America Meridionale ,

tare gl'impianti occorrenti per l'importante elemento di
le epidemie e le guerre civili cosi frequenti in quei lontani
paesi , vi iufluisce una certa mania diemigrare, poichètale prosperità pel porto e per la città di Genova, che è costi

tuito dai viaggiatori e dagli emigranti in arrivo e in partenza
bisogna chiamarla, che si sviluppa in certi momenti nelle

per la via di mare.

popolazioni del Veneto e della Calabria, le quali costitui

scono la parte principale dell'emigrazione . Previsioni sul movimento ferroviario al porto.

Il diagramma n . 18'indica le fluttuazioni dell'emigrazione,

e dimostra che sono tali da non permettere di fare previ Per quanto riguarda il movimento complessivo delle merci

sioni con qualche grado di certezza per il futuro decennio, in partenza ed in arrivo al porto per ferrovia, le statistiche fer

e tanlo meno pel futuro ventennio .
roviarie ci permettono di estendere i nostri studi ad un numero

Perd siccome una qualche cifra bisogna accennarla , poichè maggiore di anni, e cioè di risalire fino al 1867. Solo ci

il movimento d'emigrazione poco o tanto sarà sempre attivo mancano i dati relativi agli anni 1885 e 1886 le cui stali

nel porto di Genova , cosi esaminando il diagramma n . 18 stiche non furono compilate in seguito al cambiamento di

e trascurando le estreme massime e minime, si potrebbe Amministrazione , ed i trasporti per conto dell'Amministra

tracciare la linea A B come indicante l'incremento medio zione ferroviaria anteriori al 1881. Abbiamo invece potuto

del decennio . Ê una supposizione molto arbitraria , ma è raccogliere anche i dati pel 1894 .

l'unica che possa farsi.

Questo movimento è rappresentato dal diagramma n . 24.

Da questa linea risulterebbe un incremento nel decennio Da esso risulta evidente che il movimento di questi ultimi

di 32,000 emigranti .
28 anni sia diviso in due periodi; uno di 12 o 13 anni con

Supponendo che si mantenga costante , e sembrerebbe incremento medio di circa 35,000 tonnellate annue, l'altro

che possa esserlo , pel futuro prossimo decennio ; e che si di 15 o 16 anni con incremento medio di circa 100,000

si riduca a 20,000, ossia circa alla metà, nel secondo fu
tonnellate annue.

turo decennio, se ne possono dedurre le seguenti previsioni La spiegazione di questo fatto sembra abbastanza facile,

in cifre londe ' : emigrazione nel 1903, n . 110,000; emigra- poiche ilsecondo periodo incomincia appunto verso il 1879,

zione nel 1913, n . 130,000.
quando si è potuto principiare ad utilizzare una prima

Però occorrerà osservare come non sia il caso di fare parte dei lavori d'ingrandimento del porto . Sembra quindi

impianti speciali per un movimento tanto soggetto a even evidente che il movimento si è sviluppato lentamente finchè

lualità , e come del resto cogliimpianti che dovranno farsi l'ampiezza degli impianti ha reso impossibile un maggiore

pei viaggiatori ordinari , si potrà sempre provvedere anche sviluppo ; ma appena ha trovato un po' di spazio, l'incre

agli emigranti .

mento annuo si è senz'altro triplicato ed in questa misura

I diagrainmi n . 19 e n. 20 completano il movimento di si è poi sempre mantenuto, non ostante la grave crisi che

viaggiatori partiti da Genova. Essi mostrano come le par ci ha colpiti in questi ultimi anni.

tenze, tanto per porti nazionali quanto esteri , siano sen Sembra quindi logica ed altendibile la supposizione che

sibilmente in aumento regolare da un anno all'alto, e trac anche nei due prossimi decenni abbia a continuare l'incre

ciando su di essi le linee rappresentanti l'incremento medio inenlo di tonnellate 100,000 annue .

annuo del decennio si ha che le partenze furono in incre- Si prevederebbe quindi pel1903 un movimento ferro

mento medio di viaggiatori n . 3000 e n . 800 rispettivamente viario di tonnellate 3,550,000 e pel 1913 di tonnellate

all'anno.
4,550,000 .

Tale incremento medio continuerà nel futuro ? Quantunque Queste previsioni non sembrano discordare da quelle fatte

luttodi si vedano stabilire nel porto di Genova nuove com pel movimento portuale . Infatti il movimento ferroviario

pagnie di navigazione pel servizio dei viaggiatori e della nel 1884 rappresentava il 69 per cento circa del movimento

pɔsta, si suppone tale incremento medio annuo non cresca , totale del porto , nel 1893 ne rappresentava il 74 per cento

ma si mantenga costantemente nel valore attuale rispettiva- ed in proporzione prossima si manterrebbe nei due futuri

mente di 3000 e 800 viaggiatori .
decenni.
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Movimento in tonnellate

verificalosi

nel 1884 nel 1893 nel 1903 nel 1913

.

. .

Il movimento delle merci in arrivo al porto per ferrovia

è andato negli ultimi 18 anni aumentando in modo quasi

costante con incremento di tonn . 10,000 all'anno. Si può prevedibile

quindi ammettere che anche per l'avvenire aumentino di

10,000 tonn . all'anno le merci in arrivo e di 90,000 quelle

in partenza per ferrovia .
Spedizioni:

Si avranno quindi nel 1903 in arrivo tonn . 330,000, in a) Carbone 880,000 1,122,000 1,746,000 2,370,000

parlenze 3,220,000 e pel 1913 in arrivo 430,000 ed in par. b) Merci varie . 600,000 1,178,000 1,474,000 1,750,000

ienza 4,120,000 tonnellate .

Se confrontiamo il movimento ferroviario in arrivo col Totale spedizioni . 1,480,000 2,300,000 3,220,000 4,120,000

movimento portuale di esportazione e di cabotaggio in im
Arrivi 142,000 235,000 330,000 430,000

barco , troviamo che quello rappresenta circa il 42 per cento

della somma di questi , tanto nell'84 quanto nel 93 e che

Totale 1,622,000 2,535,000 3,550,000 4,550,000

si conserva nelle stesse proporzioni anche nelle previsioni

falle per il 1903 e per il 1913 .

Analogamente confrontando il movimento ferroviario in Come pel movimento delle merci in arrivo o in partenza

partenza con quello portuale in importazione , cabotaggio , per mare,cosi anche per questo che si effettua colla ferrovia,

in sbarco e transito di terra , si trova che quello rappre vi suno delle epoche dell'anno in cui il traffico di un mese

senta rispello alla somma di questi il 74 per cento nell'84 è sensibilmente superiore alla media mensile dell’annata .

• 1'81 per cento nel 1893 e prossimamente si conserva nel Le statistiche presentale dai Delegati ferroviari accennano

1903 e nel 1913 . come questo aumento possa essere persino del 20 per cento

Sembra quindi che anche le previsioni per il movimento sulla media mensile. Converrà quindi che nel progettare

in arrivo e per quello in partenza per ferrovia distintamente gli impianti ferroviari si tenga conto di questa circostanza.

concoraino molto bene colle previsioni pel movimento por Questo quadro, coll'avverlenza ora accennata, il quadro

tuale. relativo al movimento commerciale del porto e quello sul

Le statistiche ferroviarie dal 1891 in avanti non danno movimento di navi potranno fornire gli elementi per pro

più alcun dato sul movimento delle varie specie di merci; porzionare gl'impianti portuali e ferroviari ai futuri bisogni

ed anche per gli anni anteriori i dati raccolii dalla ſerrovia del porto di Genova pel prossimo ventennio .

non concordano con quelli raccolti dai rappresentanti del La Sotlo -Commissione non reputerebbe però il proprio

Ministero della marina . Cið si spiega facilmente, poiché le mandato come completamente esaurito se non facesse alcune

due statistiche sono fatte con concetti diversi e quindi le raccomandazioni .

voci non si corrispondono completamente. Anzitullo essa ha reputato necessario studiare partitamente

Inoltre la statistica ferroviaria teneva conto di tulte le i vari incrementi delle principali qualità di merci, perchè

merci da essa trasportate senza distinzione a seconda della in tal modo gli impianti portuali potranno farsi meglio

loro destinazione o provenienza, mentre le statistiche del rispondenti allo scopo. Tuliavia le previsioni fatte non deb

movimento portuale, essenda compilate essenzialmente per bono esere prese in modo assol perchè mentre ora la

iscopi riguardanti la navigazione e la dogana , tengono conto proporzione fra le varie qualità di merci è quella sopra

essenzialmente delle merci d'importazione od esportazione, indicata , nell'avvenire, colle possibili mutazioni dei regimi

e non danno la statistica per qualità delle merci in cabo doganali, potrebbe variare .

laggio, nè di quelle semplicemente transitate attraverso lo Perciò la Sotto-Commissione raccomanda che chi dovrà ese

Stato. guire lo studio delle opere future portuali e ferroviarie, tenga

Anche per il carbone , di cui abbiamo il movimento degli presente di fare una parte di tali impianti in modo che

ultimi anni , nessuna conclusione pratica possiamo trarre facilmente possano adattarsi da una qualità di merce ad

da questo , poichè se si ammettesse che l'incremento di tale un'altra affine.

merce seguitasse nelle stesse proporzioni che pel passato, Inoltre la Sotto-Commissione raccomanda di tener pre

esso assorbirebbe di per sè solo quasi tutto l'incremento sente nello studio delle future opere portuali , i bisogni del

previsto nel movimento portuale . commercio di cabotaggio, e destinare ad esso una zona spe

Ammeltereino quindisenz'altro gl'incrementi per ciascuna ciale del porto , dove esso possa svolgersi più liberamente,

qualità di merci determinati pel movimento portuale e pro senza i rigori che la dogana deve imporre laddove esso si

cureremo di determinare qual parte del movimento lotale fa promiscuamente con quello estero.Anzi potrebbe molto

fa capo alla ferrovia . utilmente farsi una distinzione : a) fra il cabotaggio speciale,

Pel carbone arrivato al porto nello scorso anno, è partito come quello che si riferisce ai trasporti di merci nazionali ;

per ferrovia circa il 78 per cento ; si può ritenere che anche come vino, legno , carbone vegetale, pozzolana , sabbia , zolfo,

questa percentuale, come quella del movimento generale, si frutta, verdure, ecc . , merci in gran parte destinate al con

mantenga nei prossimi decenni . sumo locale, e per questo commercio non occorrono grandi

Per le granaglie e per i cotoni , parle già ora per ferrovia calate, e sopratutto non occorrono binari di ferrovia, e

più dell'85 per cento, quindi si può ammettere che si con b) cabotaggio misto per altre merci nazionali , ma destinate

servi presso a poco in questa proporzione.
all'interno e dove perciò l'impianto di qualche binario è

Per tutte le altre merci si può ammettere approssimati- raccomandabile.

vamente uno stesso coefficiente e cioè cira l'83 per cento .

Questa determinazione è certamente alquanto arbitraria , Genova , 28 marzo 1895 .

ma riteniamo che praticamente possa ammettersi; che se

anche qualcuna di queste percentuali venisse a diminuire

P. TORTAROLO COMANDů ZAINY
alquanto e qualcun'altra per compenso ad accrescersi , finchè

non varia la percentuale generale, che fu determinata in FALCONE SOLARI GIACCONE

modo abbastanza atlendibile , non ne potrebbero derivare
L. LAMPUGNANI, Relatore – Luiggi ,

notevoli variazioni negli impianti ferroviari occorrenti .
,

Concludendo, siccome sotto il punto di vista negli impianti Relatore.

ferroviari ciò che interessa essenzialmente di tener distinto

è il movimento dei carboni , e siccome per le altre merci

una distinzione non si riesce ad averla , perchè quelle dale

dalle statistiche non riguardano che il movimento d'impor

lazione, si potrà ritenere che il movimento ferroviario al

porlo potrà essere quello risultante dal seguente prospelto :
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INFORMAZIONI PARTICOLARI a Mozzano, della ferrovia Aulla-Lucca, compreso fra le

progressive metriche 300 e 11.087.60 , escluse le espro

DEL MONITORE
priazioni occorrenti alla sede stabile della ferrovia e sue

dipendenze, la provvista delle rotaie e del materiale mi

Ferrovie del Mediterraneo .
nuto accessorio , cioè stecche, piastre , arpioni e chiavarde

d'armamento, ed ogni provvista e posa in opera per il te

(Orario 1° giugno 1895 ).
legrafo, per il mobilio delle stazioni e per gli attrezzi ed

Oltre alla riattivazione dei consueti servizi estivi , il il materiale mobile di esercizio della linea.

nuovo orario della Rete Mediterranea , pur non recando so

stanziali cambiamenti, presenta non poche e importanti speciale d'appalto in data 15 gennaio 1895. Il concor

L'Impresa resta vincolata all'osservanza del Capitolato

migliorie, fra le quali dobbiamo segnalare le seguenti : rente dovràdichiarare nella sua offerta alla gara d'ap

Da Torino i viaggiatori di 3a classe potranno partire palto di aver preso cognizione anche dei campioni delle

alle 5, e giungere a Genova, via Ovada, alle 10,15, in- principali specie di muratura e dei serramenti dei fab

vece delle 10,50 , come ora ; da Milano, P. Ticinese, bricati di cui agli articoli 12 e 16 del Capitolato.

potranno partire alle 5,10 ed arrivare a Genova , via
I lavori dovranno essere compiuti nel termine di mesi

Mortara-Alessandria, alle 10,25 invece delle 11,10 attuali. 30 dalla data del verbale di consegna .

Il treno che ora parte da Milano , Centrale, alle 9,25 ,
La cauzione provvisoria è fissata nella somma di lire

partirà invece alle 9,50 per arrivare , via Novi , a Genova 250,000 e quella definitiva nel decimo .

alle 15,55, anzichè alle 16,10.

I primi treni poi da Torino e da Milano trovano a

Genova immediata coincidenza col treno 157 ritardato ,
Riordinamento delle Casse Pensioni

sino a Sestri Levante .
e Mutuo Soccorso ferroviarie.

Sulla linea Alessandria- Genova, essendo ultimati i la

vori resisi necessari nella grande galleria di Ronco , viene
È stata presentata al ministro Saracco , dalla Commis.

riattivato il servizio normale per la via di Mignanego, sione all'uopo nominata, la relazione circa i disavanzi

eccezion fatta del diretto 2 , che conserverà l'attuale delle Casse Pensioni e di Mutuo Soccorso del personale

orario, onde favorire i paesi situati sulla vecchia linea
ferroviario delle tre grandi Reti , ed un'altra relazione

di Pontedecimo e Busalla .
della stessa Commissione sul preparato e compiuto lavoro

Sulla linea Asti-Genova viene accelerato il primo treno per le modificazioni occorrenti negli statuti di questi

da Asti a Genova e si anticipa la partenza dell'ultimo

medesimi Istituti.

treno da Genova, dalle 19,40 alle 17,40 , affine di rag . Frattanto vennero poste allo studio e concretale le

giungere ad Acqui il diretto serale per Asti e Torino, proposte intese a coprire gradatamente le deficienze e

e per coincidere a Nizza col treno 721 anticipato da garantire il servizio dell'una e dell'altra cassa mediante

Alessandria ad Alba. acconci provvedimenti che potranno essere in breve tempo

Il treno 712 da Alba ad Alessandria viene anticipato attuati.

per porlo in coincidenza coi treni per Torino e Mortara . La questione così , mercè anche l'interessamento del

Sulla linea Vercelli -Alessandria si ritarda il treno 496 l'on . ministro Saracco , si avvicina ad una soddisfacente

per dargli la corrispondenza a Valenza col diretto 6 da soluzione .

Genova .

Sulla Novara-Varallo si accelerano alquanto i treni e Conferenza internazionale ferroviaria a Londra .

sulla Novara-Domodossola si rendono omnibus i treni

merci con viaggiatori , fra Gravellona e Domodossola,

Il giorno 29 corr . si riunirà a Londra la 154 Confe

stabilendo unanuova corrispondenza colle Poste Svizzere,
renza Generale periodica dell'Unione Ferroviaria italo

Sulle linee Torino -Torre Pellice, Airasca- Saluzzo Cuneo germanica -belga-olandese -inglese, via Gottardo, Brennero

e Cuneo -Bastia l'orario viene sensibilmente migliorato .

e Pontebba , nel cui Ordine del Giorno troviamo diverse

Da Pisa aLivorno si riattiva la corsa delle 5 , in coin proposte di facilitazione per merci di maggior traffico fra

cidenza col diretto 3 . i'Italia ed i paesi esteri summenzionati.

Da Pisa a Grosseto si anticipa il treno 217 per ade

A suo tempo riferiremo il risultato delle trattative ,

rire a replicate istanze .

per la parte che riguarda specialmente il Commercio ita

liano.

Si accordano fermate nuove al diretto 25 (Luino-Ales

sandria ) a Porto Valtravaglia, Taino e Castelletto, al

62 ( Novi.Milano) a Rogoredo, per la corrispondenza col
Lavori di costruzione della galleria di Tenda

311 Adriatico, della linea Milano Piacenza .
nella ferrovia da Cuneo a Ventimiglia .

Ai treni 9 e 10 si accorda la fermata a Colle Salvetti
Nella esecuzione della galleria di Tenda a doppio bi.

per coincidervi con nuovi diretti istituiti in via di espe- nario, della lunghezza di m . 8,100 , sulla ferrovia Cuneo

rimento fra Colle Salvetti e Livorno .
Ventimiglia, si è presentata nello scorso anno 1894 , una

grave difficoltà costituita da una faglia formata di una

massa argillosa in istato semifluido.

Ferrovia Aulla-Lucca.
Questa faglia, che cominciava alla progressiva 1639

( Appalto per la costruzione
dall'imbocco sud della galleria , fu presunta della lun

del tronco Punte a Moriano-Borgo a Mozzano ).
ghezza da 20 a 30 metri in base ad accurato studio geo

Alle ore 9 del 20 giugno p . v . presso il Ministero dei gnostico dei signori comm. Nicolò Pellati, ispettore-capo e

Lavori Pubblici dinanzi all'Ispettore Generale delle Strade cav . Luigi Baldani , ingegnere capo del R. Corpo delle Mi

Ferrate e presso la R. Prefettura di Lucca, avanti il Pre- niere.

fetto, si addiverrà simultaneamente allo incanto per l'ap Riusciti vani diversi tentativi fatti per vincere le diffi

palto a prezzo fatto delle opere e provviste occorrenti per coltà, fra i quali la costruzione di cunicoli laterali, ed in

la completa costruzione del tronco Ponte a Moriano-Borgo seguito ad una convenzione stipulata coll'Impresa Vaccari

> <

> <
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> <

appaltatrice della costruzione della galleria , l'Ammini- se ne possa effettuare l'apertura al pubblico esercizio ;

strazione governativa assunse di eseguire direttamente in ed il Ministero dei Lavori Pubblici ha accolto la do

economia il lavoro della tratta di galleria per l'attraver- manda del Consorzio, delegando l'incarico della visita di

samento della massa melmosa. ricognizione della quale trattasi all'ing . cav . De Casa

I relativi lavori furono incominciati nel dicembre 1894, R. Ispettore Capo del Circolo ferroviario di Palermo, in

sotto la direzione del signor cav . Antonio Amadasi , inge- unione dell'Ingegnere Capo del Genio Civile di Siracusa,

gnere capo del Genio civile, direttore tecnico governativo cav. Bonanno, R. Ispettore tecnico per le costruzioni

della ferrovia in costruzione e del signor Raffaele Girard, ferroviarie in Sicilia.

ingegnere del Genio civile , direttore locale dei lavori . A proposito della Ferrovia Circumetnea, siamo infor

Non ostante la più oculata diligenza nell'esecuzione del mati che il Direttore della Società siciliana dei lavori

lavoro, la natura dei terreni , aggravata dalla costante pre pubblici , sub-concessionaria della costruzione e dello

senza d'acqua alla fronte di scavo , costituiva un non lieve esercizio della linea stessa, ha presentato istanza al Mi

ostacolo, specialmente pel fatto della insufficienza delle nistero del Lavori Pubblici per ottenere che sia proro

ordinarie armature in legname . gata , a tutto il dicembre del corrente anno, l'apertura

Si penso quindi di ricorrere ad uno speciale sistema di all'esercizio della intera linea .

armatura metallica in ferro omogeneo, la quale venne ese La predetta Società ha assicurato il Ministero che aprirà

guita dalla Società Nazionale delle Officine di Savigliano all'esercizio, entro il corrente mese di maggio, il tronco

e cominciò a mettersi in opera verso la fine di marzo u . S. da Adernd a Bronte , ed entro giugno prossimo il tronco

Mediante questa importante innovazione il lavoro di Giarre-Linguaglossa -Castiglione.

scavo dell'avanzata potè progredire con maggiore regola

rità e sicurezza , e nella notte dall'8 al 9 maggio corrente

lo scavo dell'avanzata raggiunse alla progressiva 1664 la Per le ferrovie a trazione elettrica a Genova.

roccia compatta, di modo che la faglia riempita di melma Ci informano da Genova che quella Deputazione pro

risultò della Innghezza di circa 25 metri , giusta le pre- vinciale ha fatto tenere al Ministero dei Lavori Pubblici

visioni .
un suo deliberato col quale, accogliendo la proposta del

La previsione dello studio geologico , completamente av. Comitato « Unione delle Ferrovie Italiane di interesse

veratasi e la singolare abilità nei mezzi adoperati per la locale » perchè sia agevolata la costruzione delle Fer

esecuzione del lavoro con pieno successo e senza che siasi rovie secondarie con trazione elettrica, dà mandato alla

verificato alcun infortunio, costituiscono un titolo di me
Presidenza di rivolgere analoghe istanze al R. Governo ,

rito per la ingegneria italiana, ed è confortante di consta interessando i Senatori e Deputati liguri affinchè vogliano

tare che il successo è dovuto a valorosi tecnici della Am- appoggiare le istanze in questione nell'interesse generale.

ministrazione dello Stato .

> <
> <

Ferrovie Nord -Milano.
Prodotti della Mediterranea

dal 1° luglio 1894 al 20 maggio 1895 .
( Tariffe speciali e biglietti d'abbuonamento .)

Dal prospetto dei prodotti approssimativi del traffico

La Società per le ferrovie Nord - Milano ha presentato

della Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo dal
alla superiore approvazione una proposta per l'attuazione,

1 ° luglio 1894 al 20 maggio corrente , riassumiamo le

in via di esperimento, di alcune facilitazioni relative ai

seguenti cifre complessive dalle quali si rileva un au
biglietti di abbuonamento, consistenti, principalmente,

mento notevole di traffico che ci auguriamo continui .
nella applicazione, durante la stagione estiva, di una

tariffa più ridotta dell'attuale, per gli abbuonamenti
Lunghezza. - La media dei chilometri esercitatifu, mensili e bimestrali.

in questo periodo succitato, complessivamente di chilo
La predetta Società ha adottato, sulle sue linee , in

metri 5356, dei quali 4374 per la Rete principale e 1082 via di esperimento :

per la Rete secondaria ; nel medesimo periodo dell'eser
a ) La tariffa speciale in vigore sulle grandi reti

cizio precedente complessivamente chilometri 5197, dei
quali 4199 per la Rete principale e 998 per la Rete pei viaggi degli elettori politici,limitatamente al caso

di elezioni generali;

complementare.
b ) Una tariffa speciale pel trasporto delle compa

Prodotti complessivi. – In questo periodo complessi- gnie teatrali ed assimilate, pressochè conforme a quella

vamente L. 106,297 , 198.93, delle quali L.101,952,284.69 in vigore per gli stessi trasporti sulle grandi reti.

per la Rete principale e L. 4,344,914.24 per la Rete

complementare; nel medesimo periodo dell'esercizio pre
> <

cedente complessivamente L. 105,556,389.92, delle quali Commissione permanente per la sistemazione dei torrenti.

L. 101,289,269.97 per la Rete principale e L. 4,267,129.95 Con recente Decreto del Ministro dei Lavori Pubblici ,

per la Rete complementare.
emanato d'accordo con quello di Agricoltura , Industria

Notasi quindi un aumento complessivo di L. 740,808.01
e Commercio, venne disposto quanto segue :

a vantaggio di questo periodo del corrente esercizio.
Il signor Bolla Stefano, ispettore forestale a Bologna,

> <
è nominato , in sostituzione del signor Castellani inge

Ferrovia Circumetnea. gnere Vittorio , membro della Commissione locale perma

nente per la sistemazione dei torrenti nel quarto com

( Visita di ricognizione del tratto Aderno -Bronte ).
partimento del Genio Civile ;

Il Consorzio concessionario della Ferrovia Circumetnea, Il signor Coletti cav . Luigi , ispettore forestale a Pa.

ritenuto che è completato l'armamento del tratto Adernd- lermo, è nominato , in sostituzione del predetto signor

Bronte, della lunghezza di m. 15.700 , ha fatto domanda Bolla Stefano, membro della Commissione locale perma

perchè da apposita Commissione tecnica governativa si nente per la sistemazione dei torrenti nel nono compar

proceda alla visita di ricognizione del tronco stesso , onde timento del Genio Civile .
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> c) Colla Ditta Filippo Tassara e Figli per la for

La Società degli agricoltori.
nitura di 7000 ganasce a corniera a cinque fori (mo

Siamo informati che verso la metà del prossimo giugno, dello N. 2) e tonn. 5.700 di barre d'acciaio per ganasce,

per iniziativa dell'on. senatore Devicenzi e dell'on . Nicola delle quali: tonn. 4.250 della lunghezza di m. 3.20; ton

Miraglia, direttore generale dell'agricoltura, si riuniranno nellate 0.600 della lunghezza di m. 3 ; e tonn . 0.850 ,

a congresso in Roma numerosissimi agricoltori italiani, lunghe ciascuna m. 2.20;

allo scopo di discutere temi di interesse agrario generale

d ) Colla Società Industriale della Valnerina, per

e di gettare le basi di una grande Società di agricol- la fornitura di tonn . 40.200 di arpioni di ferro per ar

tori. mamento (mod . N. 2 ex -Alta Italia) dei quali : tonnel

Il Comitato all'uopo costituito ha già fatto domanda al
Jate 7.000 speciali e tonn . 33.200 ordinari ;

Ministero dei Lavori Pubblici , affinchè le Società ferro
e ) Colla Società Industriale della Valnerina, per

viarie e di navigazione concedano alle persone che inter- | la fornitura di tonn. 44.220 di chiavarde in ferro per

verranno all'adunanza il normale ribasso sulle rispettive armamento, di cui : tonn . 42.900 a becco, di mm . 25, e

percorrenze .
tonn . 1.300 a capo tondo di mom . 25.100 ;

> < f ) Colla Ditta Carresi ing. Giustino, per l'esecu

zione dei lavori di completamento del tronco Firenze
Per il Congresso dei viticultori a Roma.

Le Società di Navigazione accorderanno la riduzione galleria di Pratolino (km . 19.600) e la stazione di Borgo

Borgo San Lorenzo, compresi tra l'imbocco Faenza della

del 50 00 sui massimi delle loro tariffe --- escluso ilescluso il San Lorenzo (km . 34.866 );

vitto – per il trasporto di coloro che parteciperanno al
9 ) Colla Ditta Pelizzoni Cesare, per la costru

Congresso dei viticultori da tenersi a Roma.
zione di un magazzino.merci di un piano caricatore sco .

> <
perto nella stazione di Abano e per la fornitura di ghiaia

Ferrovie del Mediterraneo .
per la massicciata dei binari nella stazione medesima .

( Gara aggiudicata ).
> <

Il giorno 13 del corrente mese , in Milano, presso la Istanza del Municipio di Faenza contro l'orario

Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo ferroviario.

ebbe luogo la gara per l'appalto a licitazione privata dei Ci informano da Faenza che quel Municipio si è fatto

lavori per l'impianto della fermata di Favazzina, lungo interprete presso il R. Ispettorato generale delle strade

la ferrovia da Reggio a Castrocucco dell'importo appros- ferrate delle lagnanze di quella cittadinanza contro l'at

simativo di L. 20.000. Alla gara vennero invitate nu tuazione del nuovo orario ferroviario , il quale avrebbe

mero 11 Ditte,delle quali presentarono offerta soltanto 5. danneggiato gli interessi della Città.

È rimasta aggiudicataria provvisoria la Ditta Florio ca Si lamenta specialmente che i cittadini , i quali per

valiere Pasquale, col ribasso del 18.97 010 sui prezzi tante ragioni di ufficio e di interessi sono costretti re

della perizia. carsi ogni giorno al Capoluogo di provincia Ravenna,

debbano attendere per circa due ore la coincidenza in

Ferrovie dell'Adriatico. Castelbolognese coi treni provenienti da Bologna, in guisa

( Progetti, preventivi, ecc.
da non poter compiere, entro lo stesso giorno, neppure

presentati all'approvazione governativa ). un viaggio di andata e ritorno con biglietto di 3a classe

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali nei treni omnibus ; ed aspettare poi per lunghe ore alla

ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori stazione di Faenza la coincidenza coi treni della nuova

Pubblici :
linea Faenza -Firenze.

1. La proposta dei lavori occorrenti per difendere il prefato Municipio si è vivamenteraccomandato af

la ferrovia contro le inondazioni nel tratto compreso finchè venga al più presto possibile adottato un efficace

fra i chilometri 694.985 e 697.414 della linea Bologna- e definitivo rimedio contro i lamentati inconvenienti .

Otranto. La spesa all'uopo preventivata ammonta a > <

L. 3000 , ed alla esecuzione delle opere si provvederà ,
Biglietti speciali a riduzione tra Moretta e Saluzzo.

parte in economia , e parte mediante cottimo fiduciario;
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

2. La proposta per sistemare un tratto del torrente

Piana Menillo, presso al chilometro 73.250 , onde difen

raneo, ritenuto l'esito assai soddisfacente avutosi nella

dere la ferroviacontro le piene del medesimo della linea vendita degli speciali biglietti a riduzione tra Moretta

B nevento -Campobasso. La spesa all'uopo necessaria am

e Saluzzo, tanto a corsa semplice che di andata e ri

monta a L. 7350 ed alla esecuzione delle opere si pro

torno , ne ha proposta al Ministero dei Lavori Pubblici

pone di provvedere mediante appalto a trattativa privata.

la proroga per un altro anno.

La proposta dovrebbe essere approvata anche agli effetti

> <

della dichiarazione di pubblica utilità per le espropria . Tariffe speciali sulla Napoli- Pozpuoli - Cuma.

Siamo informati che la Direzione dell'esercizio della

3. I contratti stipulati colle seguenti Ditte : ferrovia Napoli-Pozzuoli-Cumaha sottoposto alla approva .

a ) Colla Ditta Luigi Rizzi di Modena per la zione governativa il progetto riguardante la istituzione di

fornitura di 33 deviatoi semplice (mod. N. 2 ex -Alta una tariffa speciale a piccola velocità da applicarsi alle

Italia) con cuori d'acciaio fuso, capovolgibili . Tangente spedizioni di colli non eccedenti il peso di 100 chilogr.

0.10, con dischetto fanale e fanale ; Le basi di detta tariffa sarebbero le seguenti e riguarde

b) Colla Società degli Alti Forni, Fonderie ed rebbero la percorrenza dell'intera linea :

Acciaierie in Terni , per la fornitura di tonn. 3745.3 di Per ogni collo del peso fino a 60 kg. L. 0.20

rotaie in acciaio di differenti lunghezze, delle quali ton 100

nellate 1520.3 del tipo N. 2 ex -Alta Italia e tonn. 2225 Richiedendosi il ritorno del recipiente vuoto aggiun

del tipo meridionale ; gere per ogni collo L. 0.10 , e se il trasporto a domicilio

zioni ;

>> » 0.35
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raneo ;

L. 0.20 per ogni collo fino a 60 chilogr. e L. 0.40 per prossimo passato a favore della ferrovia Suzzara -Ferrara

ogni collo da chilogr. 61 a 100. per i suoi trasporti di carbon fossile da Venezia a Fer

rara e Sermide.
> <

Deliberazioni del Consiglio di Stato.

Con recenti Decreti dei Ministri dei Lavori Pubblici

e di Agricoltra , Industria e Commercio , è stato stabilito

Il Consiglio di Stato , in sue recenti adunanze, ha preso
quanto appresso :

le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti
1. La serie B della tariffa locale n . 414, P. V. ,

il servizio delle Strade ferrate :

venne estesa alla stazione di Racconigi e di Savigliano

1. Su di un progetto di transazione tra il Governo
per le merci appartenenti alle prime quattro classi delle

e la Società Sicula - Occidentale per la ferrovia Palermo. | tariffe, esclusa la seta greggia e manifatturata, come da

Marsala -Trapani ed il signor avv . Costantini in relazione proposta all'uopo presentata dalle Ferrovie del Mediter

ad una questione tra la detta Società ed il Costantini

per un passaggio a livello preteso da quest'ultimo tra
2. I trasporti di zolfo in partenza da Vietri sul Mare

la strada ferrata suindicata ed un suo fondo ;
e da Altavilla Irpina sono ammessi rispettivamente al

2. Su di una transazione riguardante maggiori com beneficio della serie A e della tariffa locale n . 216 , P. V. ,

pensi chiesti dalla Impresa Gervaso per lavori di con delle serie A e B della tariffa medesima , come da pro.

solidamento della 2a e 3 pila del ponte sul Po a Va posta fatta di comune accordo dalle Ferrovie del Medi

lenza, lungo la ferrovia da Alessandria ad Arona ;
terraneo e dell'Adriatico ;

3. Circa il collaudo e la liquidazione finale dei la 3. È approvata la nuova tariffa locale n . 231 , P. V. ,

vori eseguiti dalla Impresa Mongardi per lavori comple- comune alle due reti Adriatica e Mediterranea, con va

mentari di ampliamento della stazione di Roccasecca , lidità a tutto il 30 giugno 1897, giusta la proposta al

lungo la ferrovia da Avezzano a Roccasecca ; l'uopo presentata dalle due Amministrazioni interessate.

4. Su di un progetto di transazione con l'Impresa Con tale provvedimento viene estesa l'applicazione dei

Suquet relativo all'appalto di varie opere eseguite da prezzi della tariffa ai trasporti di solfato di soda greggio

detta Impresa lungo il tronco Quincinetto.Verres, nella in partenza da alcune determinate stazioni .

ferrovia da Ivrea ad Aosta ;

Il Ministero del Tesoro , d'accordo con quello delle
5. Su di una proposta di transazione delle vertenze

concernente il collaudo dei lavori eseguiti dall'Impresa 1º corrente, la tariffa speciale pel trasporto a grande ve
Finanze , ha ammesso che abbia vigore, a cominciare dal

Garbagnati per i lavori di ampliamento della stazione
locità delle derrate alimentari per spedizioni senza con

di Lecco, nella linea da Lecco a Como ;
dizione di peso in servizio diretto italo belga, via Got.

6. Su di una istanza della Società degli Alti Forni,

tardo ; -- ha approvato la concessione chiesta dalla Ditta

Fonderie ed Acciaierie di Terni per ottenere di essere
Della Torre per trasporti diversi di carta da Cosio Traona

esonerata dal pagamento di una multa contrattuale in

a Milano, la quale sarà valevole per un anno a partire
flittale per ritardata consegna di alcune partite di rotaie

dal 1° aprile u . s . , con vincolo nella Ditta di un traffico
contemplate nel contratto del 4 aprile del 1894.

minimo annuale di tonn . 240 ; – ha approvata una

Il Consiglio di Stato ha poi manifestato l'avviso che

ancheaglieffetti della dichiarazione di pubblica utilità dante il trasporto di legnami, con vincolo di un traffico

nuova concessione chiesta dalla Ditta G. Viel , riguar

per le espropriazioni, possa approvarsi un progetto per minimo annuale di 1000 tonn.; - ha ammessa la do

lavori di ampliamento della stazione di Bagnoli nella

ferrovia Napoli-Pozzuoli-Cuma, resi necessari dai cresciuti speciali per i trasportiche intende effettuare a lunghe

manda avanzata dalla Ditta Maraini per ottenere prezzi

distanze di melassa (residui liquidi neri provenienti dalla

rante la stagione balneare .
lavorazione delle barbabietole nelle raffinerie di zuccheri).

Tariffe ferroviarie italiane.

(Pei trasporti di zucchero greggio). Notizie Ferroviarie Italiane

La Mediterranea ba presentato al Ministero dei Lavori

Pubblici , con parere favorevole, una domanda della Ditta Ferrovie Nord -Milano . Risultati del 1894.

Emilio Maraini e Comp. , intesa ad ottenere che la nota Dalla Relazione del Consiglio il'Amministrazione 10

concessione accordatale pei trasporti di zucchero greggio gliamo la prima parte riguardante i risultati finanziari.

da Savigliano a Sampierdarena e Rivarolo , che viene a I risultati dell'Azienda Sociale durante l'esercizio del

scadere col 30 giugno p . V., sia rinnovata alle stesse con
l'anno 1894, compresovi l'avanzo di L. 12,062.35 della

dizioni per un altro anno, vale a dire il 30 giugno 1896. gestione 1893, e dopo aver detratte tulle le spese dieser

cizio e per interesse ed aminortamento delle obbligazioni ,

( Approvazioni governative ).
danno un utile complessivvo di L. 646,866.26 .

Il Ministero del Tesoro , d'accordo con quello delle Fi. Il Consiglio propone come l'anno scorso i dare al per

nanze, ha ammesso, per la parte che lo riguarda : sonale una prova dell'interesse che ha per lui , prelevando

a) La concessione alla Ditta Perillo per trasporto di sull'utile la somma di L. 15,000 per coadiuvare la crea

olio d'oliva dalle stazionidella Calabria, fra Metaponto formità alle disposizioni statutarie l'utile verrebbe in con
zione o lo sviluppo di istituzioni in sua favore. In con .

e Gioia Tauro, per Napoli, Salerno, ecc., nella quantità
seguenza ripartito come segue :

di almeno 150 tonnellate annue , analogamente a quanto
Al fondo riserva L.

31,739.70

fu concesso ad altre Ditte ; Partecipazione agli Amministratori e Sin

b ) La rinnovazione per un altro anno della conces daci. 14,195.85
sione di cui gode la Ditta Pesenti per il trasporto di Dividendo alle 11965 azioni di preferenza 239,300 -

calce , cementi, ecc.;
Id . alle 16000 azioni ordinarie . 320,000

c) La rinnovazione per un altro anno, ed alle con Ammortamento mediante riinborso di azioni

dizioni già vigenti , della concessione scaduta il 30 aprile privilegiate 18,387.11
>
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A disposizione del Consiglio per dotazione
Notizie Ferroviarie Estero

eventuale d'istituzioni a favore del per

sonale . 15,000

Residuo a riportarsi
8,213.80 Ferrovia del Gottardo. Il Consiglio d'Ammi

TOTALE L. 646,866.26 nistrazione delle Strade Ferrate del Gottardo ha deliberato di

In conseguenza il dividendo dell'esercizio 1894 ammon soltoporre all'Assemblea degli Azionisti che si radunerà qui

terà a 20 lire per ciascuna azione di preferenza, pa
il 24 giugno prossimo, la proposta di distribire sugli ulili

gabile alle dale stabilite sulle cedole relative, e cosi pure
nelli dell'esercizio 1894 che ammontano a fr. 4,166,493.11

a 20 lire per ognuna delle azioni oriinarie, che, per queste
un dividendo di fr . 7.80 per cento indicandone il riparlo

ultime, si propone di pagare al 15 maggio.
cosi : fr. 7.40 per cento agli azionisti e fr. 0.40 agli Stati

sovvenzionanti.

Ferrovia Santhià -Biella . – Assemblea generale Se l'Assemblea degli Azionisti approverà la proposta del

ordinaria degli azionisti. – L'assemblea ebbe luogo il 22 Consiglia l'Amministrazione , l'Italia dovrà avere circa

maggio , alle ore 14 , nella sala della Borsa di commercio, 100,000 franchi sui 200,000 assegnati in conformità delle

in seconda convocazione,
stipulazioni internazionali agli Stati sovvenzionanti.

Assume la presidenza provvisoria il signor comm . inge - Prodotti del mese di aprile 1895. Il movimento sulle

gnere Adolfo Pellegrini, il quale, constatata la validità del
linee della ferrovia del Goitardo (266 chilom .), nel mese di

l'adunanza , commemoro il defunto presidente , comin . Ga .
aprile 1895, confrontalo con quello dello stesso mese 1894 ,

spare_Cassinis, e scusò l'assenza del vice-presidente, signor fu il seguente:

avv. Frassati , invitando l'assemblea a procedere all'elezione
1895 aprile 1891

d'un presidente.
Passeggieri trasportati Num . 138,500 124,623

L'amministratore signor avv . Giacomo Antonio Ferrero ,
introito L. 633,000 559,210.77

segretario del Consiglio, legge quindi la relazione , dalla Bagagli e cadaveri Tonn. 545 565

quale risulta :
introito L. 57,000 59,314,63

L'aumento nel 1894 rispetto all'esercizio precedente di Bestiame trasportato Capi 13,680 11,833

lire 21,078.61 negli introili complessivi netti della linea, introito L. 49,500 55,556,38

dovuto in parte al pellegrinaggio al santuario dell'Oropa di Merce trasportata Tonn . 76,200 73,280

circa cinquemila persone. ) introito L. 840,000 791,375.58

L'istituzione dei biglietti cumulativi da Torino, Milano,
Introito complessivo . » 1,580,000 1,465,457.36

Novara e Vercelli per le stazioni di Andorno, Balma, Cos chilometrico . 5,939.85 5,509.24

salo , Strona , Vallemosso e Mongrando, ed altre facililazioni Proventi diversi 50,000 49,129.16
destinate ad agevolare e facilitare , nel miglior modo pos Introito generale

► 1,630,000 1,514,586.52

sibile, le relazioni fra il Biellese ed i maggiori centri Spesa complessiva
665,000 657,265.32

commerciali .
chilometrica 2,462.40 2,470.92

Dal bilancio e conlo esercizio risultano gli utili nelli di lutroito nello . 975,000 857,321.29

L. 285,285.43 che permettono la distribuzione al 1° luglio

Nelle spese di esercizio non
prossimo venturo di L. 14 a saldo dividendo di L. 26 at

sono comprese le di
spese

rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio, che

iribuito alle azioni di capitale e Lire 3.50 a quelle di go .
sono rimborsale dal fondo di rinnovazione.

dimento con una rimanenza altiva di L. 36,647.93 da ri

portarsi al presente esercizio . Fer ovie Spagnuole. Il nuovo Concessionario

Seguendo l'esempio già adottato da altra Società anonima, della linea Calatayud- Ternel-Sagunto. - La Società Ge

furono concluse trattative col Banco di Sconto e Sete , il nerale protettrice dell'industria nel Belgio è stata dichia

quale, mercè una modica provvigione a carico della So rala concessionaria della linea Calatayud- Ternel-Sagunto.

cielà , custodirà gratuitamente ai singoli azionisti che vor La Gacela di Madrid , del 5 maggio , promulga la legge

ranno usufruirne, le rispettive azioni col vantaggio di incas di concessione seguente :

sare l'ammontare dei tagliandi, senza disturbu, semestral 1. La Società si impegna di costruire la linea di Ca

menie, e di poter più facilmente intervenire alle assemblee . latayud al Grau di Valenzi , riservandosi di scegliere il punto

La relazione termina con elogi al personale e comme di partenza tra Segarte e Sagunto e di determinare il trac

morando i due antichi amministratori cav . Giuseppe Bussi cialo in questa zona, salvo a versare il supplemento di cau

e Spirito Garneri deceduti nello scorso anno. zione che potrebbe essere necessario ;

Approvala la relazione ed il bilancio , si procede quindi 2. I lavori devono essere eseguiti in quattro anni e la

alla nomina di quattro amministratori e del Collegio sin sovvenzione di 25 milioni di pesetas pagata in cinque anni;

dacale .
3. Il Concessionario propone al Governo di apportare

Risultano eletti a consiglieri i signori: Amar cav, av . delle modificazioni importanti tanto nella costruzione quanto

vocato Moise , Ferrero avv. Giacomo Antonio, Pellegrini nell'esercizio della linea ; fra queste modificazioni figurano

dolt . Maurizio e Vercellone comm . Benedelto ; a sindaci l'impiego di traverse in acciaio e la fornitura di materiale

i signori : Gola Giuseppe, Mussino Giuseppe ed Orlandi fisso e mobile più perfezionato di quello dei progetti ;

Paolo ed a supplenti Doglio cav . Giuseppe e Lora cav. Fermo . 4. La linea sarà messa in esercizio col materiale ne .

Si procede in ultimo all'estrazione di 52 azioni . cessario alla circolazione di tre Treni al giorno in ciascun

Ferrovia economica Asti- Castagnole - on
senso ;

ferrato-Montemagno. Con i sussidi votati dai
5. Il concessionario si impegna di unificare le tariffe

Comuni interessati per questa ferrovia economica, non si è
allottando in ciascun caso il prezzo minimo previsto nel

ancora raggiunta la cifra rappresentante la richiesta del con
quaderno d'oneri , e di fare inoltre un ribasso del 20 per

cessionario. Vi mancherebbero per questa lire trentamila .
cento sui trasporti di cereali .

Per questo motivo si è costituito un Comitato che sta rac Ferrovia subacquea ad Onton - In Spagna, ad Onton , è

cogliendo numerose firme fra gli esercenti di Asti ad una stata costruita una nuova ferrovia immersa nelle acque, che

domanda da presentarsi prossiinamente al Consiglio comu per la sua originalità ed ardilezza vale la pena di descriverla.

nale d'Asti perchè elevi a L. 330 mila il sussidi , già votato Lo scopo di questa ferrovia è di facilitare nei bastimenti

di L. 300 mila . il caricamento del ferro che viene estratto dalle ininiere

Il pensiero che mosse questo benemerito Comitato è la esistenti in quella parte rocciosa della costa spagnola. Al

speranza che,davanti ai molti vantaggi che saranno per de piede d'immense roccie , havvi la spiaggia , la quale, grada

rivare alla città di Asti dalla costruzione di sıfatla linea, lamente abbassandosi nel mare, forma un declive uniforme ,

il Consiglio comunale non sarà discorde nel concedere un che si estende nelle acque per una considerevole lunghezza.

maggiore contributo . È appunto sopra questo piano inclinato che è stata costruita



330 Monitore delle Strade Ferrate

anno .

:19

la ferrovia, il di cui binario è ricoperto dalle onde per una

Notizie Diverse
non indifferente altezza .

La ferrovia ha una lunghezza di circa 650 piedi , ed una

allezza di circa 20 piedi . Il vagone, se cosi può chiamarsi , Collegio degli Ingegoori ed Architetti a

che scorre sopra quattro binari e porta il metallo dalle Milano. Nell'ultima adunanza il nuovo Presidente ,

roccie ai bastimenti, consiste in un'alta torre di ferro a ing. comm . Alessandro Pestalozza, ricordo ai soci che que

forma di piramide con larga base triangolare parimente in st'anno è il trentesimo dell'istituzione del Collegio, e cito

ferro provvista di ruote. Ad una altezza di 70 piedi sopra i nomi dei primi fondatori ora defunti. Venne deliberato

i binari , sporge dalla torre una piattaforma, sopra la quale che appunto nella ricorrenza del trentennio, si abbia a com

viene posto il ferro che deve quindi scaricarsi a bordo dei pilare un indice riassuntivo di tutte le memorie ed altri Arti

bastimenti. Questa grande torre si muove automaticamente, del Collegio raccolti nei voluminosi Atti pubblicati in ogni

ed è congiunta alla riva mediante una corda metallica so

stenuta da forti carruccole assicurate alle roccie . Dalla parte Si passò alla lettura della relazione della Commissione

della terraferma dei carri molto pesanti sono sospesi a detta incaricata di studiare la proposta fatta dall'ing . cav . Am

corda metallica , i quali bilanciando col loro peso quello brogio Campiglio « sulle opportunità di modificazione nella

della torre quando trovasi vuota servono a ricondurla verso legge per la costruzione ed esercizio delle ferrovie secon

la riva .
darie in vista all'applicazione della trazione elettrica » .

Il ferro viene estratto dalle miniere esistenti nei fianchi Il Collegio, udita la relazione della Commissione , ha ap

dei monti che dominano la spiaggia , ed è trasportato alla provato il seguente ordine del giorno :

ferrovia subacquea per mezzo di una funicolare, la quale « Il Collegio degli Ingegneri ed Architetti di Milano , ap .

lo deposita sulla piattaforma della torre , in tale quantità da poggiando vivamente il memoriale del gennaio 1895 del Co

superare il peso dei carri -vagone sopra indicati . La torre
mitato dell'Unione delle Ferrovie italiane d'interesse locale ,

allora per il suo proprio peso, comincia a muoversi sopra fa voto , perchè, con opportuna modificazione delle leggi sui

il binario infisso nel piano inclinato ; entra nell'acqua lavori pubblici del 1865, venga ammessa per le ferrovie eco

non si ferma che presso il bastimento ancorato , che lo nomiche, sia a trazione a vapore , sia , a maggior ragione,

attende . Allora per mezzo di una leva , la piattaforma che
per quella a trazione elettrica, la soppressione delle chiu

raggiunge il livello del ponte della nave , comincia ad al sure lungo la linea e delle barriere ai passaggi a livello e

zarsi scaricando quindi il maleriale a bordo del bastimento.
siano adottate quelle altre facilitazioni che , offrendo neces

Effettuato lo scarico , i vagoni bilanciatori spingono di nuovo sarie misure di sicurezza al pubblico , possono valere a pro

la torre verso la spiaggia, e cosi automaticamente carican muovere la costruzione di tali mezzi di comunicazione ) .

dosi e scaricandosi il servizio procede colla massima re Si diede poi lettura d'un lavoro dell'ing. Margutti « di

golarità .
un nuovo sistema di propulsione di tramvie » ; l'esame di

Il costo totale dei vagoni , dell'impianto , dei binari , della questa importante memoria venne deferita ad apposita Com -

torre e relativi accessori, è stato di circa 2,500,000 franchi . missione.

Ferrovie Busse. Si stanno studiando in Russia Casse postali di risparmio. – Riassunto delle

due progelti onde unire , per mezzo di una ferrovia, la Si - operazioni delle casse postali di risparmio a tutto il mese

beria al Turkestan ; il primo riflette un tracciato da Che di febbraio 1895 :

liabrusk a Turgau, al nord -est del mare d'Aral ; il secondo Libretti rimasti in corso in fine del mese prece

progetto sarebbe più all'est , da Petropaulwosha Atbassar , dente ,
N. 2,856,019

circa km . 40.23 al nord-est di Turgau. Emessi nel mese di febbraio 28,174

Pure in Russia il Governo sta occupandosi di una ſer

rovia che daPietroburgo dovrebbe condurre alla regione Libretti estinti nel mese stesso N. 2,884,193

degli Urali . 19,536

E sempre in Russia si è cominciata la costruzione di una

Rimanenza N. 2,871,657

ferrovia a scarlamento ridotto da Walk a Pernau, la cui
Credito dei depositanti in fine del mese

lunghezza è di km . 125 e che verrà ultimala alla fine di

precedente ( 1) L. 440,080,975.77
quest'anno . Il concessionario è autorizzato a imporre una

Depositi del mese di febbraio : 19,968,671.67
tariffa maggiore delle altre ferrovie Russe , non avendo esso

ollenula nessuna sovvenzione dal Governo. Questa linea sarà
L. 450,049,647.44

di grande utilità per gli agricoltori della provincia di Li Rimborsi del mese stesso
16,233,516 08

vonia .

Rimanenza L. 443,816,131.36

Ferrovie Turche. Linee strategiche. Secondo

( 1 ) Aggiunte L. 12,749,621.85 per interessi approssimativi capi
i giornali di Costantinopoli , il Ministero della Guerra ha

talizzati nel 1894.

faito compilare i piani ed i progetti di linee strategiche da

costruirsi dallo Stato per riunire la ferrovia Salonicco -Mo
II Rapid-transit a New York . - Il sindaco

nastir, da una parte , alle ferrovie orientali e , dall'altra, Strong a New-York ha dato la sua approvazione al progelto

alla ferrovia di giunzione Salonico -Costantinopoli. QuestaQuesta di legge, presentato da Hamilton alla Legislatura dello Stato

sarà prolungata dallo Stato fino a Gallipoli .
di Albany, col quale la Commissionedel Rapid-transit è

autorizzata ad erogare dollari 55,000,000, invece dei dol

Ferrovie del Guatemala. Il Governo del
lari 50,000,000 stanziati prima, per la costruzione di un

Guatemala sollecita con altività la costruzione di una fer
tunnel sotto il suolo della città di New York , allo scopo di

rovia che, partendo da Puerto Barrios, deve raggiungere farvi passare la ferrovia che deve servire alla comunicazione

a Guatemala la linea ferroviaria che riunisce già la ca
più celere fra i punti estremi della metropoli , ed al con

pitale a San Josè .

giungimento dei medesimi coi centri abitati circostanti.
Il compimento di questa impresa avrà per risultato di

unire l'Atlantico ed il Pacifico, e di facilitare l'importazione Commercio della Spagua. Gli scambi com

dei prodotti europei risparmiando loro la traversata del merciali della Spagna con l'estero nei primi tre mesi del

l'isimo di Panama. l'anno corrente presentano qualche peggioramento in con

Quantunque il termine dei lavori sia ancora assai lon- fronto all'anno precedente, che acquista poi maggiore im

tano , l'impresa della ferrovia del Nord annuncia al pub- portanza dal faito che anche nel 1894 vi fu un peggiora.

blico l'apertura di un tronco ferroviario della lunghezza di mento rimpetto all'anno antecedente .

100 chilometri il quale va da Puerto Barrios a Las Amates Infatti le importazioni da 172 milioni nel 1º trimestre

passando per le stazioni intermediarie di Tenedores, Los del 1893 crebbero a 190 113 nel 1894 e a 193 milioni nel

Animos e Los Andes.
1895 ; e per contro le esportazioni da 155 milioni nei primi

>
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tre mesi del 1893 diminuirono a 147 circa nel 1894 e a del canale , il minimo traffico all'anno , sarà di tonnellate

136 milioni in quest'anno.
5,000,000. Intanto scrivono da Colon che furono già assunti

Per riguardo alle importazioni è da notare che l'aumento mille operai per riprendere i lavori del canale .

riguarda specialmente le drogherie e prodotti chimici , i co

toni e derivati , le lane e derivati, le sete, gli animali e loro

spoglie; invece è notevolmente diminuita la importazione

dei cereali , cioè da 99 milioni di ettoliiri nel 1o trimestre MEMORANDUM PRATICO

1893 a 98 112 nel 1894 e a 79 112 nel 1895 .

Quanto alle esportazioni dalla Spagna, la diminuzione ri .

guarda più o meno tuite le categorie delle merci, ma spe- GUIDA DEGLI APPALTATORI

cialmente i minerali , metalli e loro derivati, gli articoli di

cotone e di lana , i legnami, gli animali e loro spoglie e i

prodotti alimentari . Notiamo solo che vi è un qualche au
I. - Lavori e Forniture

mento nella esportazione dei vini , la quale riguarda però
per Ferrovie.

esclusivamente i vini di lusso , mentre i vini comuni pre

sentano invece una notevole diminuzione, cioè da 1,826,526 Guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI,ove sono pubblicate eziandio
Segniamocon un asterisco * le notizie di cui diamomaggiorirag

eltolitri nel 1º trimestre 1893 a 1,171,774 nel 1894 e a
Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

1,010, 158 ettolitri nell'anno corrente . Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

la navigazione russa sulle coste Nord . 1 . Progetti e preventivi di spese

La Russia si preoccupa da tempo dello sviluppo della sua presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale .

navigazione sulle coste settentrionali . Il capitano inglese

Wiggins per ordine del Governo russo è riuscito a scoprire

Rete Adriatica. – L. 930,000, per provvedere all'impianto di

nuovi binari e meccanismi fissi, per la costruzione di un magaz

la via di navigazione del Jenissei per il mar di Kara , ed
zino per concimi chimici e per il completamento dell'impianto idro

ora si sta costruendo una ferrovia che allacci le reti fiolan
dinamico nella stazione Centrale e Marittima di Venezia ;

desi alla costa del Murmar est del Capo Nord dove L. 50,500 , per provvedere all'impianto di una gru della por

il mare gela raramente . tata di 40 tonnellate ed un carrello traversatore della lunghezza

Intanto un servizio settimanale sarà stabilito fra Arkhangel di m. 16 nelle Officine di Firenze ;

e la costa suddetta ; sarà aumentato il servizio del Baltico , L. 7350 * proposta per sistemare un tratto del torrente Piana

e inaugurato un altro fra la foce della Petsnara e Arkhangel,
Menillo, linea Benevento-Campobasso ;

punto estremo d'una linea che dovrå mettere in comunica
L. 6580, per provvedere alla difesa della ferrovia Bologna.

Otranto al km . 422 contro la corrosione del torrente Trigno ;

zione il paese con le reti dell'Impero .
L. 3000 * proposta di lavori per difendere un tratto contro le

inondazioni della ferrovia Bologna -Otranto.
Il commercio del Belgio. Il movimento com

merciale del Belgio nel primo trimestre di quest'anno risulta
3. - Gare aperte .

notevolmente aumentato rimpetto al 1894 : da on valore di Rete Mediterranea . Pei lavori di sistemazione scoli d'acqua e

569 milioni di franchi è cresciuto a 618 milioni circa. L'au .
consolidamento trincea ai km . 119 e 120 della linea Roma-Napoli .

mento riguarda però nella massima parte le importazioni , Importo L. 16,500. Tempo utile per la presentazione delle offerte

le quali da milioni 308.8 si sono elevale a milioni 356.4, fino al 1 ° giugno p. V. , ore 11.

mentre le esportazioni da milioni 260.4 sono cresciute a
Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Lucca (20 giugno).

261.1 solamente .
Appalto * dei lavori per la completa costruzione del tronco

All'importazione risultano in aumento il caffè, le carni ,
Ponte a Moriano-Borgo a Mozzano.

i grani e le farine, gli olii ed il luppolo ; sono per contro
5 . Contratti

in diminuzione i bestiami , il legname, le granaglie all'in
stipulati dalle Società Ferroviarie.

fuori del frumento, le sete , le pelli , i prodotti chimici ed Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 24 corr. ). Con la So

i vini.
eietà Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie di Terni , per fornitura di

All’esportazione vi è aumento nei carboni minerali, nelle 200 assi diritti in acciaio fuso Martin Siemens , per locomotive o

materie tessili, nelle macchine, nei ferri lavorati , nelle re tender ;

sine e bitumi; vi è invece diminuzione nei cereali, nelle Con la Ditta Valère Mabille di Mariemont , per fornitura di

sete , negli acciai lavorati , nei prodotti chimici, nei grani
600 assi sciolti in acciaio Martin Siemens, per carri e carrozze ;

oleosi e nelle vetrerie . Con la Ditta G. B. Bianchi di Como, per fornitura di chilo

grammi 100,000 di cotone in filetto ;

Esportazione di prodotti nazionali per la
Con la Ditta Fratelli Polla di Torino, per fornitura di chilo

Siria o la Palestina. Da un rapporto del profes. grammi 500,000 circa di ghisa fusa greggia ;

sore Luigi Gorelli, direttore dell'Agenzia Commerciale Ita
Con la Ditta Giuseppe Poccardi e Comp.di Torino, per fornitura

liana in Beirut, risulta che sui mercati della Siria e della
di chilogrammi 500,000 circa di ghisa fusa greggia ;

Colla Ditta Noli Giacomo di Busalla, per costruzione di un muro

Palestina incontrano assai il favore di quei commercianti a difesa contro il rio Castello , fra le stazioni di Ronco e Busalla ;

alcuni prodotti nazionali , fra i quali vanno specialmente Con la Ditta Migliardi Giovanni di Savona, per esecuzione la

annoverati i seguenti : carta, maglierie, panni, coperte di vori di rinforzo impalcatura metallica del ponte sul torrente Bran.

lana o di seta, laterizi e stoviglie comuni.
zola , fra le stazioni di Bastia e Carrà .

Giova avvertire che il Ministero d'Agricoltura , Industria e

Commercio, accorda alle Ditte che ne faranno domanda il Opere pubbliche

trasporto gratuito dei campioni dei loro prodotti destinati e provviste occorrenti.

alla Agenzia di Beirut sino ad Alessandria d'Egitto , avendo

il Llyod Austriaco concesso la tariffa speciale di favore pel
Appalti .

rimanente tralto Alessandria -Beirut .
Municipio di Torino ( 3 giugno, ore 11 , fatali ). — Appalto per

Il canale del Panama. L'ispettore generale
la costruzione di un quarto braccio di porticato con sotterranei ed

del Genio Civile inFrancia M. De la Tournerie, ora diret . Importo ridottoL.40,814.80 (ribasso 1' asta L.21.51010).
eventualmente di cripte nella 5& ampliazione del cimitero primitivo .

tore generale della nuova Società del Panama , è ora ritor.
Municipio di Fermo (8 giugno, ore 11 , definitivo ). Appalto

nato a Parigi, dopo un mese di permanenza all'istmo ed delle opere di fognatura : 1° lotto, importo ridotto L. 50,758.50 ;

asserisce che il canale può essere finito come fu progettato 20 lotto , L. 38,418 ( V. n . 15).

e con una spesa minore di quella prevista .
Municipio di Marsala ( 10 giugno, ore 12 , 14 asta ). Appalto

Dice che la Società dovrà solamente provvedere la somma dei lavori per lo impianto del Nuovo Cimitero. Importo L. 81,962.72 .

di L. 500,000,000 e che dopo qualche anno dall'apertura Cauz . provv. L. 4480. Cauz. def. L. 8960. Fatali 25 giugno, ore 12 .
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Avvisi delle Società Ferroviarie

» >>

»

Municipio di Paternò ( 15 giugno, ore 11 , unico e def.).
CONVOCAZIONI .

Appalto dei lavori occorrenti alla sistemazione della strada comu Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE.

nale obbligatoria del Comune di Paternò denominata Dalla Barca

di Paternò alla stazione Acerbini (m. 8757). Importo L. 42,496.53. 12 giugno Rete Mediterranea. Assemblea generale straor

Cauz. provv. L. 2500. Cauz. def. L. 5000.
dinaria per le ore 13 nella sede sociale in Milano (V. Avvisi Società

ferroviarie ).

La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo 14 giugno. -Strada Ferrata Alessandria-Acqui. -- Assemblea

Commerciale ci comunica : generale straordinaria per le ore 16 nella sede sociale in Roma.

Direzione delle Costruzioni del III D partimento Marittimo 24 giugno. - Ferrovia del Gottardo. - Assemblea generale

Veuczia ( 3 giugno ) . – Incanto per l'appalto della provvista di legno in Lucerpa.

acero bianco per L. 28,475 e di stoppa bianca cardata per L. 36,400 . 29 giugno. Ferrovia Sassuolo -Modena -Mirandola - Finale .

Direzi'ne delle Costruzioni del I Dipartimento Marittimo

Spezia (3 giugno). Secondo incanto per l'appalto della fornitura

Assemblea generale ordinaria per le ore 12.30 nella sede sociale

in Modena.

di legno mogano di Honduras, provvisoriamente deliberato per lire

46,191.18.

Direzione degli Armamenti del I Dipartimento Marittimo

Spezia (3 giugno ). Appalto della fornitura di tappeti e tessuti

diversi per L. 114,971.50.

-- (4 giugno ) . - Appalto della provvista di spugne ordinarie per

L. 23,100 estoppa bianca cardata per L. 62,700.

Direzione degli Armamenti del II Dipartimento Marittimo SOCIETÀ ITALIANA
Napoli (5 giugno ). — Appalto per la fornitura di calzoni, camicioni

e sacchi di tela olona per L. 15.417.50.

( 5 giugno) . Appalto per la provvista di candele steariche PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

per la somma di L. 43,400 .
Società anonima con sede in Milano · Capitale sociale 180 milioni

Gli interessati possono prendere conoscenza dei relativi avvisi di interamente versato

asta presso questo Museo, via S. Francesco da Paola , 24, che procurerà

loro ogui maggior notizia desiderata .

A tenore del art. 22 dello Statuto Sociale l'Assemblea Generale

TII . Furniture diverse .
straordinaria della Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo

Aste. è convocata per il giorno 12 giugno p. v. alle ore 13 nei locali

della Sede Sociale in Milano, corso Magenta n . 24, onde deliberare

R. Fabbrica d ' Armi- Terni (8 giugno, ore 16, unica e def.)' sul seguente

Fornitura di tonn. 300 di litantrace grasso per fucine a L. 42. Ordine del giorno :

Cauz . L. 1260. Consegna a giorni 60.

R. Fabbrica d'Armi – Brescia — ( 14 giugno, unica e def.). 1º . Rinunzia per le Obbligazioni Sociali al beneficio riser.

Fornitura di acciaio : Kg. 3300 naturale in verghe a L. 0.70 vato ai debitori dalla Legge n . 339 del 22 luglio 1894 sui prov

1000 dolce in lamiera a L. 0.90 vedimenti finanziari (emendamento Antonelli).

500 in filo mezzano a L. 2.50 2º. Modificazioni di Statuto (art. 21, 30 e 58) .

140 sottile a L. 2.75

Cauz. L. 475. Consegna a giorni 70.
Il deposito delle azioni dovrà esser fatto non più tardi del 3 giugno

p. v. presso lo Casse, Banche e Ditte sottoindicate.

GUIDA DEGLI AZIONISTI

Qualora per insufficienza del numero di Azionisti o del Capitale

Sociale rappresentato, giusta gli art. 24 e 30 dello Statoto, l'As

semblea non potesse legalmente costituirsi e deliberare su tutti gli

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII . oggetti indicati all'ordine del giorno, la stessa si riunirà in seconda

maggio 18 maggio 26
convocazione il giorno 21 giugno p. v. alle ore 13.

Per questa seconda convocazione gli azionisti che non avessero an
Azioni Ferrovie Biella L. 455 455

Mediterranee
cora effettuato il deposito lo potranno fare entro il giorno 15 giugno

498

Meridionali . » 668.75 €69,25

p. v . presso le Casse, Banche e Ditte sottoelencate.

Pinerolo ( 1 ° emiss.)
I depositi già eseguiti per l'assemblea di prima convocazione ser.

» 330 330

viranno per prender parte anche a quella eventuale di seconda con
) • 300 300

vocazione ed'i biglietti d'ammissione rilasciati per la prima saranno
Secondarie Sarde 323

Sicule
valevoli anche per la seconda.

D 620 620

Buoni Ferrovie Meridionali . 561 561

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee Si avvertono gli Azionisti che per deliberare sull'oggetto n . 2 ,

Sicule A. B. C. D. » 288.25 290 occorre, tanto nell'Assemblea di prima convocazione quanto in quelle

Cuneo ( 2 emiss. ) . » 312 312 successi: e, la preseuza di almeno quaranta azionisti che rappresentino

Gottardo 1 % . » 102.25 108 il terzo del capitale sociale ed una maggioranza di voti che rap

Mediterranee4 ojo 482.50 482.50 presenti almeno un quinto del capitale stesso.

Meridionali . » 301 301

Meridionali Austriache . >> 374.50 377
Milano, 17 maggio 1895 .

Palermo-Marsala- Trapani » 302 302 IL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE,
2 ' einiss. 282.50 282.50

Pontebba • 442.50 442.50 Milano, Cassa Sociale, Banca Commerciale Italiana, Giulio Belin

Sarde , serie A. 290 zaghi. — Napoli, Cassa Sociale. Roma, Banca d'Italia. Torino,

serie B. 293 Credito industriale Genova, Banca Commerciale Italiana Ve

1879 290 nezia , Banca Veneta di Depositi e Conti Correnti. Livorno, A.

Savona >> 305 305 e G. di V. Rignano . Firenze, Banca Commerciale Italiana.

Secondarie Sarde 418.50 418 M. Bondi e figli Palermo, Cassa delle Ferrovie Sicule.

Sicule 4 010 oro 450 Berlino, Disconto Gesellschaft. Colonia, Sal. Oppenheim J.r

Tirreno 445 C. - Francoforte s/ m , Filiale der Bank für Handel und

Vittorio Emanuele 302 303 Industrie. Monaco, Merk Fiuk e C. Basilea, Basler

Bankverein , de_Speyr e C. Zurigo, Société de Crédit Suisse.
ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

Ginevra, Union Financière de Genève. Pa -rigi, Société

Ferrovia Santhià - Biella . - Distinta delle obbligazioni estratte Générale pour favoriser, etc. (Rue de Provence, 54-56).— Londra ,

il 22 corrente, numeri :
Louis Cohen and Sons. Vienpa, Société I. e R. priv. Autri.

110 179 565 670 975 984 1095 1120 1318 1342 chienne de Crédit pour le Commerce et l'Industrie. Trieste,

1427 1432 1632 1715 1873 2085 2222 2474 2633 3093 Filiale dell'I . e R. priv. Stabilimento Austriaco di Credito per Com

3300 3396 3550 3655 3733 4012 4190 5327 5389 5837 mercio e Industria .

5992 6018 6132 6287 6530 6589 6790 6889 7298 7546

7755 7971 8027 8092 8290 8600 8763 9009 9183 9387

9436 9996.
G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

.
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE- MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 13 ' Decade dal 1 ° al 10 Maggio 1895

R E TE PRINCIPALE

ANNI VIAGGIATORI BAGAOLI
GRANDE

VELOOITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI DELLA DECADE.

1895

1894

Differense nel 1895

1.101.413 71

1.005.431 42

95.982 29

64.019 93

54.680 34

9.339 59

318.121 32

292.935 15

1.201.078 54

1.174.6 : 2 20

9.494 05

12.931 15

2.694.127 55

2.540.590 26

4.215 00

4.261 00

46 00+ + + 25.186 17 + 26.466 34 3.437 10 + 153.537 29

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

1895

1894

Differense nel 1895

11.351 447 45

12.106.687 30

755.239 85

577.189 62

593,626 91

16.437 29

3.548.788 15

3.726.328 66

177.540 51

14.752.818 46

15.163.207 92

137.963 41

163.157 29

30.368.207 09 1

31.753.008 08

1.384.800 99

4.215 00

4.261 00

410.389 46 25.193 88 46 00

R E TE COMPLEMENTARE

PRODOTTI DELLA DECADE .

1895

1894

61.885 16

60.875 22

1.009 94

1.381 12

1.275 01

22.910 64

21.833 22

85.833 85

84.322 71

1.050 25

1.510 25

173.061 02

169.916 41

1.326 19

1.256 68

Differenze nel 1895 +
106 11

+

1.077 42 + 1.511 14 560 00 + 3.144 61 69 51

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO .

1895

1894

709.982 65

713.359 45

3.376 80

14.081 54

14.505 04

233.075 75

239.849 37

6,773 62

1.114.213 02

1.132.172 96

17,959 94

14.834 04

18.123 91

2.086.187 00

2.118.010 73

1.295 47

1.256 68

+ 38 79Diferense nel 1895
423 50 3.289 87 31.823 73

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

1517 43 491 24 + 26 19 5.889 59 6.138 63 249 01

SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

31" Decade Dal 1° al 10 Maggio 1895 .

R E TE PRIN C PALK

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

Piccola

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI

por chilom .

94.239 00

90.143 00

2.078 00

2.053 00

PRODOTTI DELLA DECADE

9.145 00 97.741 00

7.654 00 92.041 00

778 00

1.378 00

600 00

203.981 00

193.269 00

10.712 00

616 00

616 00
1895

1894

Differenza nel 1895

331 00

314 00

+ 4.096 00 + 25 00 + 1,491 00 + 5.700 00 + + 17 00

2.761.072 00

2.739.794 00

+ 21.278 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 10 MAGGIO 1895 .

59.996 00 326.540 00 3.744.901 00 36.837 00

57.949 00 325.427 00 3.599.709 00 72.672 00

2.047 00 1.113 00 145.192 00 35.835 00

1894-95

1893-94

Diferenco nel 1895

6.929.346 00

6.795.551 00

616 00

616 00

11.249 00

11.032 00

+

+

133.795 00 217 00

R E T E

29.981 00

23.326 00

258 00

213 00

44.368 00

35.537 00

C O M P 1 KM EN T A R K

PRODOTTI DELLA DECADE

2.093 00 11.155 00 881 00

1.388 00 9.886 00 724 00

705 00 + 1.269 00 + 157 00

434 00

419 00

1895

1894

Differenso nel 1895

102 00

85 00

17 00
+ 6.655 00 + 45 00 + + 8.831 00

+

15 00 +

1894-95

1893-94

Diferense nel 1895

778.370 00

768.423 00

9.947 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 10 MAGGIO 1895 .

7.516 00 52.777 00 461.660 00 6.681 00

7.864 00 52.047 00 393.901 00 4.801 00

348 00 + 730 00 67.759 00 + 1.880 00

1.307.004 00

1.227.036 00

79.968 00

427 00

407 00

20 00

3.061 00

3.015 00

46 00+ + + +

S T R R T T O

PRODOTTI DELLA DECADE

259 00 173 00 495 00

42 00 161 00 178 00

1.274 00

1.132 00

2.201 00

1.513 00

15 00

15 00

147 00

101 00
1895

1894

Differenio nel 1895 + 142 00

+

+ 688 00 46 00

19.931 00

17.371 00

217 00 12 00 + 317 00

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO AL 10 MAGGIO

1.448 00 2.582 00 3.964 00

617 00 1.937 00 1.556 00

831 00 645 00 + 2.408 00

27.925 00

21.497 00

15 00

15 00

1895

1894

Diforense nel 1895

16 00

1.862 00

1.433 00

429 00

.

+ 2.560 00 +
16 00 + 6.428 00 +
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SOCIETÀ ITALIANA

DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 2,700,000

Officine in BERGAMO, SCANZO , VILLADI SERIO , ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO ,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO ,

VITTORIO, OZZANO ( presso Casal Monferrato ), NARNI , MONTECELIO.

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura , Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

9 .

FAB
BRI

CA

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland ; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti , condotte d'acqua e decorazioni.

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali. Forza motrice 1,500 cavalli-vap.

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge.

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palaszolo.

SOCIETÀ ITALIANA

MACCHI , IZAR E C.

PER LE

MILANO

STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

.

Via Carlo Farini , N. 27

Società Anonima con sede in Milano (fuori Porta Garibaldi)

Capitale Sociale L. 180 milioni interamente versato

FABBRICAZIONE MECCANICA

Si notifica ai Signori possessoridelle Obbligazioni Mediterranee 4.°/o,che Bolloni , Ramponi e Chiodi
nelle due estrazioni che ebbero luogo il 15 corr. , e cioè : quinta per le serie

per armamento di ferrovie o tramways

dal N. 0,001 al 3,000, e secɔnda per quelle dal N. 3,001 al 4,000 vennero per costruzione di scambi e crociamenti, piat.

sorteggiate le seguenti serie : taforme,caldaie a vapore, ponti ,tettoie , ecc .

Titoli decupli Serie : 1,831 - 1,894 - 2,805 - 3,977
LIVRET-CHAIX

» quintupli 1,143 - 1,212 - 1,292 - 3,489

>> unitari 0,364 - 0,372 - 3,011 . MM . le Voyageurs peuvent se procurerdang

les gares etles librairies, les Recueils suivants,

Il rimborso delle Obbligazioni appartenenti alle dette Serie, al valore no seules publications officiels des chemins de fer,

minale di it. L. 500 per Obbligazione, sarà effettuato presso gli stessi Sta- paraissant depuis trente-neufans,avec le con

bilimenti , Banche e Casse incaricate del pagamento delle cedole, a partire dal

cours et sousle contrôle des Compagnies :

L'Indicateur- Chaix ( paraissaint toutes les

1 ° luglio p. V. , contro ritiro dei corrispondenti Titoli muniti delle cedole non semaines) Fr.

ancora a quella data scadute. L'Express-Rapide (Indicateur des treios devitesse)

S'invitano poi i possessori dei titoli portanti le serie 0,034 - 0,333 - 0,387 Livret-Chaix1° vol.réseauxfrançais 1 50

imprimé engros caractères .

- 2,405 - 2,664 - 2,678 e 3,178 già estratte precedentemente e solo parzial continental 2 v. services étrangers 2

mente rimborsate, a volerli presentare pel rimborso, avvertendo che l'importo Livret-Chaix specialde chaqueréseau

delle cedole appartenenti ai detti Titoli che , per caso, fossero state indebita

Livret-Chaixspécial des Environs

(sans les plans coloriés) » 40
mente pagate , sarà dedotto dall'ammont

are
del rimborso dei Titoli .

Livret de l'Algérie et de la Tunisie,

Milano, 16 maggio 1895.
Livret- Chaix spécial des Environs

LA DIREZIONE GENERALE
Paris avec dir plans coloriés : 100

» 75

» 75

» 40

avec carte 50
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

- -
-

-
-

-

-

Napoli via Boulogne

-
-

-

Brindisi Napolil ria Boul.

1

.8 15 p .

10 15 p :

8 15 p .

8 15 p

10 15 p .

12 10 P.

8 20 s .

2 30 p .

9 05 P.

2 55 p .

11 10 p .

V
i
a
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o
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k
e
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n
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BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OBSERVAZIONI .

LONDRA
Dai LONDRA PARICI PARIGI

(8) BIGLIETTI SEMPLICI .
( 1 ) (2)

punti contro indicati ( Diritto di porto compreso)

(1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccettoalle
1 & 2a la 2a la 2a la 2a

validità validità quelli da o per Brindisi , la cui validità è di 30 giorni e
Stazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe classe clasge che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta

( Diritto di porto compreso) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni
italiano a loro scelta .Via Moncenisio

via Calais . . 166 85 116 55 90 73 61 60/254 187 85 45 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra147 60 106 10 30 giorniTorino
di 10 franchi .via Boulogne 160 25 112 05

via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 80 45 giorni 166 35 119 30 giornMilano (2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne

via Boulogne 175 60 124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .
via Calais . 141 75 97 90 216 35 154 30 giorni

Venezia
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Boulogne

via Calais . 187 181 111 40 76 05Genova
via Boulogne (3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi180 90 126 50

Via Gonora per la Ferrovia di cinta .

(* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di
via Calais . 209 90 147 05 134 80 92 10

Livorno
via Boulogne 203 80. 142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto ;via Calais . 217 80 152 25 141 70 97 30
Firenzo

via Boulogne 211 20 147 75 eglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario a
via Calais . Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso in249 -174 40173 40 119 45Roma
via Boulogne 242 90 169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

via Calais . 279 85 196 205 60 142 1478 50 353 95 6 mesi ( ** ) nara -Roma-Napoli ovo, presentando al Capo-stazione il

273 75 191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia .

224 60 157 80 149via Calais . 102 35 ( **) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da

Pirenze
via Boulogne Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli218 50 152 80

via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85 e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via . – Nel sensoRoma
via Boulogne 257 75 180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
via Calais . 294 80206 50 220 60 182 45 Pisa a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa per la stessaNapoli
via Boulogne 288 70202 via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena a Grosseto.

Via via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 80 6 mesi ( *) (4 ) La durata della validita dei biglietti d'andata e ri
819 75 223 70 torno Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quando i

Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino on biglietto
Bolog. ( via Boul . 296 55 207 45

di viaggio circulare interno italiano.
Via via Calais 869 25 259 75 295 205 80

Messina
Napolivia Boul . 868 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio . RITORNO

Treno di lusso

PENINSULAR-EXPRESS

1a 2a CLASSESTAZIONI
1a e 2a CLASSE settimanale STAZIONI 14 • 2a CLASSE 14 e 24 CLASSE 11 e 2a CLASSE

il venerdi part .

da LONDRA

(* ) ( *** ) ( 1 )
Ch . -Gross Par. 8 11 antim . 8 15 p . Napoli . (ora dell'Europa

Londres
Victoria 11 centrale (2)8 antim . Par .

Douvres . 955 a. 1 Romapomer .
6 10 & .

( ora di Gresowieb ) . Arr . 11 80 a. 2 20 pomer. 12 10 2 . Firenze

Brindisi . 6 10 8.Calais - M . (Buffót) Déjeun .

2 52 pomer. 1 04 a. 1 & .( ora francese ) . Par. 12 18 p. Ancona

10 30 a .Arr. 1 - p. 2 18 1 49 a. 1 35 a.Bologna .Boulogne-Gare ..
Alessandria . 6 88 a . 10 46 a.

( Buffat) 71 51 a. Torino. Arr. 8 80 a.Par. 1 02 p . 2 23 p .

Arr. 2 46 p. 8 59 p . 5 12 pomer. 3 41 a . 8 28 &.
Par .Brindisi. ( 1 ) 2 10 a .Amiens ( Buffot)

Par. 2 51 p. 404 p . 5 17 pomer. 3 46 a. 3 33 a.
8 20 8.Napoli . 2 55 p .5 38 a.Arr . 4 36 p . 5 47 p . 7 pomer .

Roma . 8 50 p.10 17 p . 8 10 a .
Paris -Nord(Buffet) Livorno 4 10 a.

11 40 a .7 44 pomer . 6 23 a. Firenze

7 15 a. Pisa . 2 55 a.8 21 pomer . 4 47 .Paris-Lyon ( Bufot) Arr .

1 San - Remo. 3 52 a.la cl . 1a 2a cl .(B) 1.2.c. 1a 20 cl .
Genova 2 50 8. 6 35 a. 8 46 2.

Paris - Lyon ( Bufet)Par.
9 » p . 9 10 p. 9 25 a . ' 2 15 p .

Torino. Arr . 7 50 a. 10 13 a. | 12 30 p .
Dijon . 10 52 a.Arr. 1 55 a . 2 24 a. 2 34 p . 7 13 p .

Milano8 52 a. 11 47 p . Par . 1 50 a.Genève 7 - 8.10 40 a .

Aix - les - Bains . 6 34 a 7 58 a . 10 45 p . 12 27 a . Novara 8 19 a . 11 40 a .

Torino . 8 25 &.6 57 a . Arr. 11 05 a.Chambéry . 8 81 a. 11 24 p . 12 52 a.

Modane . 9 43 a. 1 36 p .
8 35 a .

Torino . Par . 8 50 a.

2 20 aTorino (ora dell'Europa
8 10 a. Modane (ora franc. ) .centrale ( 2 ) 2 20 p . ) 6 40 p . 5 01 a

Arr .

Chambéry .
5 27 a.

Aix-les-Baing .Par. 8 45 a.Torino . 2 40 p . 7 55 p . 4 15 a .
10 42 a,Novara

| GenèveArr . 4 38 p. ) 9 51 p .
1 43 a. 11 40 a . ) 1 12 p .

11 40 a .Milano. Dijon
5 35 p . 11 05 p .Arr .

4 43 a . 6 45 a .
Paris-Lyon ( Bufet) Arr.

5 83 p . / 5 54 p
1a 2a cl .

6 56 antim , 9 10 a .Par . 8 40 ..Torino . Paris -Lyon ( Buffet)Par.
Arr . 7 33 antim . 9 58 a .

Genova . Arr. 6 14 p . 11 21 p .

San-Romo . 8 45 .
Déjeun .

Pranzo
4 30 a. Paris -Nord (BuffonPisa , ( A) 14, 2a classe 1a 2a cl . 1a 2a cl .

Firenze 12 50 a. 7 30 a .
(**) 1a , 2a ,3. cl .

7 34 a. Par 8 - antim .Livorno
10 30 a 1 50 a .

6 34 a. 10 15 a .Roma , Arr. 9 45 antim . 12 06 p .
Amiens ( Buffet) Par . 9 50 antim .1 36 p. ) 6 30 p . 12 26 p . 1 30 p . 10 52 p .Napoli.

Arr . 11 33 antim . 12 34 a .Brindisi.
Boulogne-Gare ..

Torino . Par. 2 45 p . 7 10 p .
8 40 & .

( Buffet) Par. 11 36 antim . 2 54 p . 12 35 a .
Alessandria . 10 15 a .4 18 p . ) 9 p .

12 25 pomer.Arr . 1 20 &5 25 &. (ora francese )2 12 a.Bologna .
7 > 8 . 9 21 a.Ancona Calais-M . ( Buffet)}

12 45 pomer .10 17 p .Brindisi . 11 , & 7 50 p . ( ora di Greenwich) . Par.

2 45 pomer. 4 - 8.Douvres .6 23 a .Firenze
4 30 pomer. 5 55 a .

12 50 p 11 50 p .
Victoria . Arr.Roma .

Londres Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer. 5 50 p . ) 7 15 p . 5 55 a .
6 30 p.Napoli....... Arr.

7 10 a ,

( 1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1 ) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura .

( 2) L'ora dell'Europa Centrale d avanti di 55 minuti sull'ora francese .(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. - ( *) Questo trono non pronde in 2 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. ( **) Questo treno prende i

viaggiatori di se classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo trono prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2° classe cheper Calais o l'Inghilterra. (B) Il trono che parte da Parigi-Lione alle 9 pom . non

Nota importanto. I treni che partono da Parigi-Nordprende a Parigi ia 20 classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Caloz in direzione di Modano e dell'Italia.

perLondra alle 8 a . e allo 9 p . e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a . o alle 8.15 p. , prendono viaggiatori per Boulogne o Boulogne Tinteileries.

Vetture diretta da Calais verso P.-L.-Y. Una vettura di 12 clagge lits - salon va direttamente da Calais a Milano coltrono che parte da Calais a2.52 p. e da Pa .

rigi-Lione alle 9 p. · Da P.-L.-M. uerso Calais . Una vettura di prima olanae lits-salons va direttamente da Milano a Calais col trono partonto da Milano allo 10.40 m .

o da Parigl-Nord alle 8 n.

5 35 p .
5 50 2 .850 p .

12 30 p .

5 12 p .
-P

6 50 ..

10 45 p ..

1 55 p .

Par.

P
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
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u
r
a

2 50 p .

9 40 p .

8 35 p

10 32 p.

7 26 p .

.

2 35 p .

1 18 p

707 p

10 50 p .

8 18 p .

9 16 P.

11 10 p .

11 25 p

4 30 a .3 18 p.

3 40 P.

6 43 p .

1 40 p .

-

11 12p .
12 19 p .

8 42 p .

4 14 P.

2 47 p .

11 18 p .

2 20 P.

5 28 p .

8 14 p .

8 39 p .

720 p.I
!
!

2 45 p . 8 10 p
654 p .
749 r .

11 23 p .

10 58 p .

I
I
I
I
I
I

!
!
!

12 P

4 43 p .

4 84 p .

6 54 p

5 22 p

11 30 p.

7 10 a .

620 p .

11 30 p .

1 25 p

9 - P

10 47 p .

2 51 p .

11 20 p .

12 50 p .Arr.
3 41 p .2 53 p .

11 15 p .
1 30 & .V

i
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o
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k
e
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t
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n
e

6 25 p

3 45 P

5 20 p

7 10 P.
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino
OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40
in Savigliano ed in Torino

COSTRUZI
ONI MECCANI

CHE ED ELETTRI
CHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per |Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie .
Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .

Trasporti di forza motrice a distanza .

Tettoie .

Illuminazione elettrica .

Ferrovie e Tram vie elettriche.

Ferrovie a dentiera e Funicolari . Argani , Grues, Macchine utensili, Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi . trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica .

FE R R O VIE POR TA TILI.

altres

TH껨

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C.
Torino, via Arcivescovado , 1. 1 B.

Libreria Editrice P. CASANOVA

TORINO

Via Accad. delle Scienze, piazza Carignano

SOCIETA POMPE WORTHINGTON

BALE & EDWARDS

MILANO - FOGGIA NAPOLI

(WORTHINCTGPS

Gerard (E. ) . Leçons sur l'Électricité.

2 vol . in -8°. Quatrième Édition , 1895 :

Tome Premier. Théorie de l'Électricité

et du Magnetisme. -Électrométrie. - Théorie

et Construction des Générateurs et des

Transformateurs Électriques . Avec 269 fi

gures dans le texte .. L. 13.50

Tome Second. Canalisation et Distri

bution de l'Énergie Électrique. - Appli

cations de l'Électricité à la production et

à la transmission de la puissance motrice,

à la Traction, à la Télégraphie, à la Té:

léphonie, à l'Éclairage et à la Métallurgie.

Avec 263 figures dans le texte. L. 13.50

HOSPITALIER ( E. ) . Formulaire de l'É

lectricien . In - 8 ° relié . 13me Année

1895 . L. 5.75

Cadia ( E. ). Manuel pratique de l'É

lectricien . Guide pour le montage et

l'entretien des installations électriques.

In - 12° relié , 1894. 12me Édition. L. 8.75

Saint-EDME (E. ) . Catéchisme d'Electri

cité pratique. Principes, Machines , Éclai

rage, Téléphones, Sonneries. A vec 73 figures

dans le texte. In - 12 ° relié , 1895. L. 3 -

PICARD ct David. Aide - mémoire de

poche d'Electricien. 1 vol. oblong

relié peau 1895 . . . L. 5.75

FIGUIER (L.). L'Année Scientifique et

Industrielle . In - 12 °. Trente -Huitième

Année (1894) L. 4 .

GRANDE RIBASSO DI PREZZO

Pompe Caldaie,Rifornitori ed usi diversi.

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA

TORINO , 1895 – Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO , Via Ospedale , 18 .

y Pantun din poogle.myany :
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SI PUBBLICA OGNI SABATO

Finanza

Guida degli Appaltatori e degli Azionisti Annunzi Industriali o Commerciali

Prezzo delle Associazioni:

Anno

L. 20. .PER L'ITALIA .

Per L'ESTERO

Bom .

11

15

Trim .

6

8

.

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi... Cent. 30

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata .

» 28

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze, 13 — Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. Il Porto di Genova (Movimento e potenzialità delle stazioni e degli scali di Milano in rapporto

al servizio degli scali marittimi di Genova). Informazioni particolari del MONITORE . Notizie ferroviarie italiane.

Notizie ferroviarie estere. Notizie diverse. Memorandum pratico (Guida degli appaltatori Guida degli

azionisti ). Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.

IL PORTO DI GENOVA Inoltre il trasporto delle merci si può effettuare a grande

velocità od a piccola velocità accelerata od anche a piccola

velocità ordinaria, non solo in conseguenza alle condizioni

inerenti alla qualità della merce, ma anche in relazione alle

Movimento e potenzialità delle stazioni e degli scali di Milano condizioni ed ai prezzi delle varie tariffe, le quali hanno su

in rapporto al servizio degli scali marittimi di Genova . bilo e subiscono continue modificazioni.

Per conseguenza si verificano continui spostamenti dall'uno

Pubblichiamo la Relazione del comm . Luigi Lampu: redremo più avanti, quello verificatosi all'epoca in cui venne
all'altro modo di trasporto, tra i qualiimportantissimo, come

gnani sul movimento e sulla potenzialità delle stazioni impiantato il servizio a piccola velocità accelerata .

e degli scali di Milano in rapporto al servizio degli scali

marittimi di Genova, che, come abbiamo annunciato nel PARTE PRIMA .

n . 20 del Monitore, fu presentata alla Commissione pel
Movimento ferroviario verificatosi negli ultimi

riordinamento dei servizi del Porto di Genova nella se
26 anni.

duta del 16 maggio u . s .

CAP . I. OSSERVAZIONI GENERALI.

Questa Relazione fu dalla predetta Commissione tras

messa al Ministero dei Lavori Pubblici , interessandolo Il movimento ferroviario delle stazioni di Milano è andato

a prendere adeguati provvedimenti .
rapidamente aumentando in lutti i suoi rami .

In prospetti e diagrammi , che noi non possiamo ripro

Nella relazione sul movimento ferroviario del porto di durre per ragioni tipografiche,vennero riassunti numerica

Genova presentata nel giugno dello scorso anno , ebbi a mel
mente e graficamente i dati sulle quantità delle varie specie

lere in rilievo quanto grande fosse la parte del movimento
di trasporti in arrivo od in partenza dalle stazioni di Milano

di questo porto che si riversa nelle stazioni di Milano e quanta
dal 1867 al 1893. Mancano però i dati relativi agli anni 1885

influenza avesse il buon funzionamento del servizio in queste in conseguenza del cambiamento di amministrazione.
e 1886 , non essendo stata per questi completata la statistica

stazioni su quello del porto.

Nella seduta del 2 agosto 1894, aderendo all'invito fattomi CAP. II . MOVIMENTO VIAGGIATORI .

da vari membri di questa onorevole Comniissione, promisi

di presentare uno studio sul movimento e sulla potenzialità
Il numero dei viaggiatori partiti od arrivati a Milano colla

delle stazioni di Milano, ed ora sono lieto di soddisfare alla ferrovia, nel 1867 era di 1,309,245 e raggiunse , nel 1893,

3,651,435 , e cioè il triplo circa di 26 anni prima .promessa fatta .

Anche alla stazione di Porta Ticinese , aperta nel gennaio

del 1870 colla linea per Vigevano , il numero dei viaggia

Per lo studio del movimento ferroviario delle stazioni di tori è andato costantemente aumentando ed è ora il triplo

non solo ai del

, è pel

di Genova, ma anche a quelli a grande velocità ed a pic- arrivo si mantiene pressochè eguale a quello dei viaggiatori

cola velocità accelerata , nonchè ai trasporti dei viaggiatori inin partenza .

e bagagli . E qui giova notare che nei numeri sovra esposti non si

Infatti queste diverse specie di movimento vengono a svol lien conto dei viaggiatori transitati per le stazioni di Mi

gersi sulle stesse linee ed in parte anche sugli stessi im lano , anche se hanno cambiato treno o hanno sostato a Mi.

pianti di stazione, e si intrecciano in modo che non sarebbe lano uscendo dalla stazione, ma senza consegnare il biglietto .

possibile scindere i bisogni dell'uno da quelli dell'altro . L'aumento medio nel movimento viaggiatori durante il
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periodo esaminato, se lo si calcola supponendo equamente nel 1887 è molto diminuito e va poi rialzando negli anni

ripartito l'aumento avutosi tra il primo e l'ultimo anno, ri. successivi fino ad oltrepassare nel 1893 il quintalato dell'84.

sulta di 90,000 viaggiatori all'anno . Ma dal diagramma al La notevole diminuzione sopra accennata è spiegata dalla

legato A si vede che questi aumenti si sono invece verifi istituzione dei trasporti a piccola velocità accelerata , che

cati in modo molto irregolare e con rapidità molto maggiore assorbirono parte delle merci che prima trasportavansi a

nei primi anni che nei successivi, cosicchè sembra conve G. V. e parle a P. V.

niente trascurare il quinquennio 1867-71 , con che si ottiene I trasporti a P. V. Acc., che sommavano nel 1887 a 286,170

un aumento medio di 65,000 viaggiatori all'anno, rappre- quintali , salirono nel 1892 a quintali 462,033 .

sentato dalla linea a tratti segnata sul diagramma che anche Se si somma questo movimento con quello a G. V. , al

ad occhio sembra rappresentare abbastanza bene l'aumento quale in gran parte è sfuggito, non solo scompare la dimi

medio degli ultimi 20 anni di cui possediamo la statistica . nuzione accennata , ma si rileva un aumento rapidissimo fino

A Porta Ticinese l'incremento è stato continuo e pressochè a raggiungere nel 1892 un movimento sestuplo di quello di

costante in circa 7000 all'anno , cosicchè si può ammettere 25 anni prima .

che esso continui anche per l'avvenire nelle stesse propor . Per la trasformazione subita da questo ramo del servizio

zioni ed altribuire alla Centrale la parte rimanente in circa dopo il 1885, non è possibile basarsi sugli anni precedenti

58,000 viaggiatori annui . a questo per la determinazione dell'incremento medio e per

Supponendo che tali incrementi medi con'inuino per un le previsioni sull'avvenire,

certo numero di anni, si otterrebbe per il 1900 un movi . Posteriormente al 1885 troppo pochi sono gli anni per

mento probabile di circa 3,830,000 viaggiatori alla Centrale cui abbiamo dati esalti per potervi basare previsioni molto

e di 280,000 a Porta Ticinese, e nel 1905 di 4,100,000 alla fondate.

Centralee di 330,000 a Porta Ticinese. Però, come nel pas . Tuttavia l'andamento della linea indicante il movimento

sato si sono avute oscillazioni, di circa 400,000 viaggiatori complessivo , come si vede dal relativo diagramma, è abba

in più od in meno della media alla Centrale e di circa 20,000 stanza regolare per legittimare qualche ipotesi.

a Porta Ticinese , cosi è da ritenersi che oscillazioni similiili . Infatti la lineache unisceimassimidi movimento equella

possano verificarsi in avvenire ; si dovrebbe quindi tenersi che unisce i minimi sono due relte che rappresentano un

preparati ad un movimento possibile alla Centrale di viag . aumento m - dio nei massimi di 35,000 quintali e nei mi

giatori 4,230,000 nell'anno 1900 e di 4,500,000 nel 1905, nimi di 40,000 .

esclusi sempre quelli in transito , ed a Porta Ticinese di Sembra quindi si possa adoltare un incremento medio di

300,000 nel 1900 e di 350,000 nel 1905. 37,500 quintali all'anno rappresentalo da una linea mediana

alle due sopra accennate , tracciata sul diagramma . E sic
CAP. III . MOVIMENTO DI BAGAGLI .

come a Porta Ticinese in questi ultimi anni si ebbe un

Il peso dei bagagli arrivati o partiti dalle stazioni di Mi aumento annuo pressochè costante di quintali 3500 , si può

Jano , è andato esso pure aumentando in proporzioni poco ritenere di quintali 34,000 l'aumento alla Centrale .

inferiori a quelle del numero dei viaggiatori , sebbene le sue Con questa ipotesi si otlerrebbe per l'anno 1900 un movi

oscillazioni non siano molto sincrone a queste. mento probabile di quintali 1,057,000 alla Centrale e 123,000

Il quintalato dei bagagli a Porta Ticinese ha subito una a Porta Ticinese, e pel 1905 uno di quintali 1,230,000 alla

diminuzione all'epoca in cui i diretti per Genova furono Centrale e 140,000 a Porta Ticinese.

istradati per la via di Voghera, e dopo d'allora si è man A questo movimento probabile converrebbe ammettere

lenuto pressochè costante ed in limiti molto ristrelli , come oscillazioni in più od in meno,quali si sono verificate anche

generalmente accade per le linee d'indole puramente locale . in passato, di circa 40,000 quintali alla Centrale e 4,000 a

L'aumento medio annuo, supponendo equamente ripartito Porta Ticinese .

l'incremento tolale verificatosi dal 1867 al 1893 (ultimo pel Colla istituzione della P. V. Acc . Il movimento merci G. V.

quale abbiamo dati ufficiali ), risulterebbe di 2500 quintali in arrivo ha subito una notevole diminuzione e la P. V. Acc.

circa e la linea che lo rappresenta , segnala a tratti sul dia: in arrivo ha preso subito un grande sviluppo , mentre le

gramma , sta presso a poco alla stessa distanza dai massimi partenze a G. V. non hanno subilo diminuzione e le par

e dai minimi verificatisi nei vari decenni e sembra quindi ienze a P. V. A. si mantengono in limiti modesti.

possa atlendibilmente ritenersi come linea degli incrementi
Ciò si spiega facilmente rilevando come le tariffe a P. V.

medi .
Acc . riguardino essenzialmente sostanze alimentari, per le

Si può quindi ammettere un movimento probabile pei quali, in una grande ciltà, è molto più notevole l'impor

bagagli in quintali '123,000 per l'anno 1900 ed in quintalitazione che l'esportazione.

135,000 per il 1905 .
A Porta Ticinese il quintalato delle merci a G. V. ed a

Le oscillazioni raggiungevano nei primi decenni i 20,000 P. V. Acc. è andato aumentando regolarmente ed in propor

quintali in più od in meno della media, ed in questi ultimi zioni anche maggiori che alla Centrale .

anni invece non raggiunsero mai i 10,000 quintali. Tuttavia , È opportuno anche rilevare che i trasporti a G. V. ed a

non avendosi fondate ragioni per ritenere che forti oscil P. V. Acc . nel complesso della rete rappresentano il 5 per

lazioni non possano ancora verificarsi, converrà prevederle cento circa del peso lotale delle merci Trasportate , mentre

almeno in 20,000 quintali.
per le stazioni di Milano questa proporzione è andata gra

Anche per un certo lempo avvenire si potrà ritenere che datamente aumentando fino ad oltrepassare il 7 e mezzo

l'aumento si verifichi pressochè completamente alla stazione per cento .

centrale .

Il movimento dei bagagli in partenza si mantien
e pres

CAP . V. MOVIMENTO DEL BESTIAME .

sochè uguale a quello in arrivo fino al 1885 , mentre dopo Gli allegati D. e d . rappresentano lo sviluppo preso dal

l'allivazione delle nuove tariffe quello è costantemente su movimento del bestiame dal 1867 in poi . Da essi si rileva

periore a questo . Ciò dipende, in parle almeno, dal fatto come anche questi trasporti siano andati aumentando alle

che colle nuove tariffe venne istituito il trasporto dei gior- stazioni di Milano in modo rapidissimo .

nali in pacchi, che partono da Milano in quantità molto su Si rileva pure che il bestiame in arrivo è in quantità no

periore agli arrivi .
tevolmente maggiore a quello in partenza , ciò che è naturale ,

CAP. IV. MOVIMENTO A G. V. E P. V. Acc.
essendo la differenza destinala al consumo locale.

Però, a differenza di ciò che accade in quasi tulle le altre

Il movimento a grande velocità , da 170,991 quintali nel grandi città, anche il bestiame in partenza figura in quan

1867, sale rapidamente fino a raggiungere nel 1884 quintali lità rilevanie, superando nel 1890 i 66,000 capi.

545,824, e cioè in 17 anni è più che triplicalo . Ciò deriva dal fallo che Milano , olirechè un centro di

Ma dopo gli anni 1885 e 1886, pei quali, come si è detto , consumo, è un centro di commercio del bestiame, che viene

non abbiamo dati statistici , troviamo che questo movimento qui concentrato e trallenuto per qualche giorno, onde possa

-
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riposare e rifocillarsi, per poi essere rispedito , specialmente bili oscillazioni di tonn . 80,000 in piů od in meno delle

verso la Svizzera . quantità suaccennale.

Cið spiega ancbe le oscillazioni notevolissime subite da Circa la divisione di questo movimento tra i due scali

questo movimento, mentre se si trattasse essenzialmente del di Porta Ticinese e Porla Garibaldi , rileviamo che il mo

consumo locale, esso dovrebbe aumentare in modo regolare vimento di Porta Ticinese rappresentava nel 1873 il20 per

e pressochè proporzionale all'aumento di popolazione della cento del totale , nel 1878 il 22 per cento , nel 1884 e nel

ciltà . 1887 il 27 per cento , e finalmente nel 1893 e 1894 il29

Il movimento dei carri è andalo gradatamente e regolar- / per cento del movimento totale in arrivo od in partenza.

mente aumentando fino a triplicarsi in 26 anni.

Molto più rapido ed alquanto meno regolare è stato l'au .
PARTE SECONDA.

mento nel movimento degli equini .
Analisi del movimento verificatosi nell'ultimo anno .

Ma il movimento dei cani e degli equini sommato insieme

non costituisce che una porzione del movimento totale del CAP. I. OSSERVAZIONI GENERALI .

bestiame , che varia da 115 ad 118 ; tutto il rimanente è

dato dai bovini, ovini e suini .
Le cifre che abbiamo sinora esaminate sono ricavate dalle

Questo movimento, che nel 1867 fu di circa 18,000 capi , statistiche ufficiali, e comprendono tutto il movimento in

crebbe rapidamente , sebbene in modo molto irregolare , fino partenza od in arrivo a Milanopartenza od in arrivo a Milano con pagamento di tasse di

a circa 142,000 capi nel 1890 ; subi nel 1892 e 1893 una trasporto .

forte depressione , come già era accaduto varie volte in pas
Per contro non vi figurano i viaggiatori con biglietti

sato , ma risali nel 1894 ad una cifra, che , quantunque non gratuiti , nè i trasporti di merci e bagagli in servizio, pei

ancor ben precisata, è certamente poco inferiore a quella quali non viene esatta alcuna lassa .

del 1890. Cosi pure non figura affatto lullo il movimento di tran

La massima parte diqueste oscillazioni dipende, come si è sito , che luttavia ha una importanza grandissima a Milano .

Le statistiche ufficiali non ci danno mezzo di misurare

già accennato , dal commercio del bestiame colla Svizzera ;
le improvvise depress oni debbono attribuirsiall'arenamento questo lavoro, nè di conoscere in quali proporzioni si ri

di tale commercio dipendente dalle tariffe doganali o da partiscono i trasporti
, in arrivo od in partenza da Milano,

divieti d'importazione e di esportazione per epizoozie.
ira le varie linee che vi alfluiscono.

Le grandi oscillazioni subile d'anno in anno dal movi

Per avere un'idea esalla di tutto il lavoro che devesi

mento del bestiame, rendono molto difficile la determina
fare nelle stazioni di Milano , abbiamo dovuto fare uno

zione dell'incremento medio verificatosi e le previsioni del spoglio di tutti i registri delle stazioni stesse, e siccome

movimento futuro .
per ciò occorreva un lavoro non indifferente, ci siamo limi

Tullavja si osserva comc la linea che rappresenta il mo iati ad un solo anno ed abbiamo naturalmente scelto il più

vimento complessivo sul diagramma allegato D può essere
recente all'epoca in cui questo spoglio venne falto, e cioè

racchiusa tra due relle (una delle quali congiunge i vertici quello dal 1° novembre 1893 al 30 ottobre 1894.

più bassi e l'altra i più alti), le quali riescono quasi esal
Degli elementi che abbiamo potuto ricavare da questo

iamente parallele e con inclinazione corrispondente ad un

laborioso spoglio faremo qui un riassunto, per quanto pos

aumento annuo di 28,000 capi . Pare quindi si possa am
sibile breve e sintetico .

mettere come linea degli incrementi medi quella segnata
CAP. II . MOVIMENTO VIAGGIATORI.

sul diagramma intermedia alle suddette dei massimi e dei

minimi e colla stessa inclinazione . Come abbiamo già veduto , le statistiche ufficiali registrano

Questa linea, che anche a vista sembra corrispondere pel 1893 viaggiatori 3,651,435 arrivati o partiti da Milano,

sufficientemente allo scopo , ci darebbe per l'anno 1900 dei quali 3,421,323 alla Centrale e 230,112 a Porta Tici

un movimento probabile di 154,000 capi e pel 1905 di nese, e cioè in media 10,000 al giorno, di cui 9370 alla

168,000 capi . Centrale e 630 a Porta Ticinese .

Prendendo norma dal passato sarà però necessario pre Per quest'ultima stazione queste cifre corrispondono presso

vedere oscillazioni di 30,000 capi almeno in più od in a poco al movimento effettivo, perchè a Porto Ticinese non

meno dei numeri sopra indicati. Da ciò si vede che, se anche v'è servizio di transito, pochi sono i viaggiatori con biglietto

fosse leggermente errata l'inclinazione o l'altezza della linea gratuito e solo vi è un certo numero di abbonati.

sopra determinata , l'errore non potrebbe che riuscire tra Per la stazione Centrale invece il movimento effeltivo è

scurabile di fronte a queste possibili oscillazioni . notevolinente superiore a quello sopra citalo .

Determinarne il numero esatto è impossibile, perchè nes

CAP. VI . MOVIMENTO A PICCOLA VELOCITÀ .

suna traccia resta alla stazione dei viaggiatori che vi giun

Non ostante lo sviluppo eccezionale che ha a Milano il gono già muniti di biglietto per oltre e proseguono col treno

movimentomerci aG. V. ed ap . V. Acc.,i trasporti,aP..V. coincidente od anche dopo unafermata concessa dalbi

comprendono pur sempre il 90 per cento almeno del peso glielto , nè di quelli che viaggiano con biglietto gratuito o

totale delle merci trasportate e meritano quindi la più circolare.

grande allenzione. Per averne un'idea sufficientemente prossima al vero , si

Il tonnellaggio complessivo delle merci a P. V. arrivate sono dovuti fare degli experimenti, e cioè scelte alcune

o partite dalle stazioni di Milano , è andato crescendo in giornale di massimo, alcune di medio ed altre di minimo

modo abbastanza regolare e cosi rapido da riuscire più che movimento , vennero contati i viaggiatori che stavano sui

triplicato nel periodo preso ad esame. treni in partenza ed in arrivo per ciascuna linea ; indi venne

La linea che rappresenta tale tonnellaggio complessivo, determinato il rapporto tra questi e quelli che per ciascuna

fatta eccezione per la parte che riguarda gli anni 1868-71, linea nello stessso giorno avevano preso o consegnato il

che ebbero un movimento molto limitalo, può racchiudersi biglietto , ed assumendo questo come rapporto medio dal

tra due relle leggermente divergenti , delle quali una locca numero dei biglietti ritirati o venduti , venne ricavato quello

tutti i massimi e l'altra i minimi; la prima ha inclinazione dei viaggiatori arrivati o partiti .

tale da rappresentare un aumento di tonn. 31000 all'anno Il sistema evidentemente non può dare che una appros.

e la seconda di 29,000. simazione grossolana , ma sufficiente per farsi un'idea del

Si può quindi ammettere un aumento medio di tonnel l'affluenza dei viaggiatori , del lavoro che ne deriva e del

late 30,000 all'anno rappresentato dalla linea mediana l'ampiezza degli impianti occorrenti.

alle suaccennate, segnata sul diagramma . Dal 1 ° novembre 1893 al 30 ottobre 1894 si sarebbero

Si avrebbe quindi nell'anno 1900 un movimento proba- dunque riscontrati circa 5,835,000 viaggiatori in partenza

bile di tonn . 1,370,000 e nel 1905 di tonn. 1,520,000. od in arrivo alla stazione centrale ed in media circa 16,000

Prendendo norma dal passato converrà prevedere possi . al giorno, e cioè un movimento che supera del 66 per cento
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circa quello di 9640 che potrà risultare per la stessa epoca INFORMAZIONI PARTICOLARI

dalla statistica ,

Ma il movimento ferroviario in genere , ed in special modo DEL MONITORE

quello dei viaggiatori , si distribuisce in modo mollo ineguale

nei vari mesi dell'anno e nei giorni dello stesso mese .

Occorre quindi di conoscere i massimi di movimento,

Disavanzi degl'Istituti di previdenza ferroviari.poichè gli impianti devono essere tali da bastare anche a

questi massimi.

In questi giorni, come abbiamo accennato, ſu presentata

Nell'anno che abbiamo preso ad esame il massimo movi
al Ministro dei Lavori Pubblici la Relazione della Commis.

mento viaggiatori si è avuto nel settembre , raggiungendo in
sione incaricata di accertare i disavanzi degli Istituti di pre

questo mese una media giornaliera di circa 30,000 viag
videnza ferroviari.

giatori e toccando nel giorno 8 di detto mese il massimo

di 61,000 viaggiatori.

La Commissione, che era composta di delegati dei Mini .

Il movimento medio giornaliero dei viaggiatori risultante
steri dei Lavori Pubblici, del Tesoro e d’Agricoltura , Indu

dalle statistiche ufficiali starebbe adunque con quello medio

stria e Commercio, nonché di delegati delle tre grandi So

effettivo, con quello medio del mese di maggior lavoro e
cietà ferroviarie, si occupò per circa due anni dell'impor

tante e difficile incarico, e , dopo laboriosi studi, presentd

con quello massimo rispettivamente nei rapporti da 1 ad

1. 66 , a 3. 11 ed a 6. 43.. ,
il proprio lavoro in un volume di oltre 500 pagine, ricco

di numerosi dali statistici , raccolti mercé lunghi e diligenti
Questi coeMicienti non hanno ragione di variare sensibil .

mente da un anno all'altro e quindi sipuò ragionevolmente spogli che la Commissione potè fare col concorso delle tre

Amministrazioni sociali .

ritenere che, in base alle previsioni già fatte nella prima

parte di questo lavoro , il movimento effettivo dei viaggia
Una disamina particolareggiata della Relazione ci porte

iori alla stazione centrale di Milano potrebbe raggiungere

rebbe troppo lungi dal nostro scopo, che è quello sempli

nell'anno 1900 una media giornaliera di 19,250 viaggiatori,
cemente di esporre i punti principali che costituiscono la

conclusione di detta Relazione.

ed in qualche mese dello stesso anno una media di 36,000

viaggiatori con dei massimi di 75,000. Il disavanzo complessivo prodotto dalla insufficienza dei

Analogamente pel 1905 potrebbe raggiungersi una media contributi pagali per il passalo alle Casse pensioni e di mutuo

giornaliera di 20,500 e nel mese di maggior lavoro una soccorso del personale ferroviario, supponendo che gli sta

media di 38,500'e dei massimi di 80,000 viaggiatori al
tuti dai quali erano regolate dovessero rimanere immutati

giorno. per tutto l'avvenire, ammontava, alla fine dell'anno 1884 ,

alla somma di L. 60,732,615 .

A Porta Ticinese si verificarono tra il movimento effellivo

medio , quello del mese di maggior lavoro e quello massimo ,
Il disavanzo calcolato , colla stessa supposizione della in .

rapportiquasi uguali a quelli della Centrale ; quindi si può cnico del 31 dicembre 1889, raggiunge lasomma di

variabilità delle antiche norme slatularie , col bilancio le

prevedervi pel 1900 un movimento di viaggiatori 860 , con

medie mensili di 1200 e massimi di 3400 e pel 1905 una
L. 81,517,282 , la quale supera di L. 5,832,297 il disavanzo

media di 1000 con medie mensili di 1400 e massimi di
del 1884, aumentato dei corrispondenti interessi del 4.50

4000 .
per cento per il quinquennio 1885-89 .

Queste cifre del movimento viaggiatori che si prevede degli antichi Istituti, nonostante inotevoliaumenti di en

La preaccennata eccedenza dimostra che per il complesso

pel 1900 e pel 1905 , come quelle che si troveranno più

avanti pelmovimento dei bagagli,delle merci e del bestiame, cizio, 'nel quinquennio 1885-89 si sarebbe formato un ul

Irale prodotti dall'applicazione dei nuovi contratti di eser .

sono riunile nel prospetto allegalo g, unitamente al movi

mento verificatosi nello scorso anno.

teriore disavanzo complessivo di L. 5,832,297 .

Però la Commissione ha dichiarato che i valori dei di
Il movimento viaggiatori della stazione di Porta Ticinese

savanzi suesposti devono essere considerati e studiati, le
proviene lutto , come è naturale , dalla linea di Alessandria ;

quello della stazione Centrale si divide tra le linee che vi
nendo presente le ipotesi ed i criteri fra cui doveltero sta

affluiscono nelle seguenti proporzioni :

bilirsi è svolgersi le indagini eseguite ; dimodochè la loro

somma complessiva deve ritenersi come probabile valore

massimo dei disavenzi effettivi che saranno determinali in

Torino . 0.083 base al riordinamento razionale e definitivo delle Casse .

Gallarate e diramazioni 0.146
Mancherebbero le notizie per conoscere quali sarebbero

Monza e Chiasso . 0.260
i disavanzi odierni, tenuto conto delle disposizioni dei nuovi

Lecco 0.064
staluti attuati il 1 gennaio 1890 ; ad ogni modo, è certo

Alessandria 0.025
che i risultati oltenuti, relativamente ai disavanzi delle

Genova , 0.128
vecchie Casse , per quanto non si possano ritenere defini

Bologna 0.105
livi, pongono in evidenza le difficili condizioni degli Isti

Venezia 0.189 tuli ferroviari e dimostrano la necessità di provvedimenti

1.000
immediati per impedire che nuovi disavanzi si aggiungano

a quelli fin qui accumulati e per ripianare gradalamente

Queste proporzioni non si modificano notevolmente anche quelli già verificatisi.

considerando il mese di maggior lavoro . Solo aumenta al Importa adunque che si attuino al più presto i detti prov

quanto la percentuale delle linee di Lecco e di Gallarate vedimenti e che senza indugio sia tolta la persistente spe.

e sue diramazioni, a scapito delle linee di Genova e di requazione fra i proventi e gli obblighi degli Istituti, poiché

Chiasso . questa non fa che accrescere vieppiù il disavanzo delle

A P. Ticinese non ha origine nè termine alcun freno ; Casse .

però vi si aggiungono normalmente vetlure ai treni di pas Ci consta che altra Commissione, pure nominala dal Go

saggio verso Alessandria e și tolgono da quelli provenienti verno, ha già studiato i mutamenti daintrodursi nelledi

da questa linea . sposizioni statutarie cosi delle Casse pensioni, come dei Con

Nell'anno che abbiamo preso ad esame il numero dei sorzi di mutuo soccorso , allo scopo di assicurare l'equilibrio

treni ordinari alla Centrale era di 70 in arrivo ed altrel dei relativi bilanci tecnici , e che vi sono allo studio altri

tanti in partenza; i treni straordinari ammontarono a 70 provvedimenti finanziari per la graduale estinzione dei di

in media' al mese, con un massimo mensile di 139 ed un savanzi ; e noi facciamo voti perché l'importante questione

massimo giornaliero di 10 .
degli Isiliuli di previdenza, che interessa migliaia e mi.

(Continua) . gliaia di famiglie, sia sollecitamente e nel modo migliore

risolta .

LINEA Percentuale

.
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> < Tronco Cansano - Isernia . a ) Movimenti di ma

Ferrovia Alessandria -Castelferro -Predosa . terie. — Parte eseguita : in rialzo m3 833,397, in iscavo

L'ing . Orieto Nicola ha presentato al Ministero dei La
m3 574,670, totale m3 1,408,067. Parte da eseguirsi :in

vori Pubblici il progetto di massima per una ferrovia

rialzo m3 244,698 , in iscavo m 159,510 , totale m3404,208.

economica a scartamento ordinario Alessandria-Castelferro. Movimento complessivo m? 1,812,275 . Il lavoro fatto cor

Predosa , fra la Bormida e l'Orba , con raccordo alla linea risponde a 771100, coll'aumento di 1/100 sul quantitativo

Novi -Ovada, e ne ha chiesta la concessione della costru.
del mese precedente.

zione e dell'esercizio per anni 90 , instando per ottenere

b ) Opere d'arte. - Durante il mese si eseguirono

il sussidio governativo di L. 3000 a chilometro perla pochi lavori di completamento e si è posto mano allo

durata di anni 70 , con tutte le facilitazioni che sono ac sbancamento per la fondazione della spalla lato Isernia

cordate agli altri concessionari di ferrovie.
del ponte al chilom , 115.079, ed allo scavo di fondazione

della spalla Sulmoni di quello al chilom . 147.501 .
La proposta ferrovia, nel suo percorso , che misura chi

lometri 22.700, attraversa i Comuni di Alessandria , Ca.
c) Gallerie. - I lavori di galleria eseguiti durante

stellazzo, Casalcamelli , Castelspina, Sezze , Castelferro e
il mese si riducono ai seguienti : scavo in piccola sezione

Predosa. Tre quarti della lunghezza della linea sono in
ml . 539 ; scavo in grande sezione ml. 459 ; scavo in strozzo

rettifilo ed appena un quarto in curva . Le curve hanno ml. 599 ; muratura in calotta ml . 572 ; muratura pie

dritti ml . 443.

raggio ampio, che scende a m . 150 soltanto in vicinanza

delle stazioni . In un solo caso vi ha una curva di m . 100 .
d) Stazioni. - Nessun lavoro si è eseguito durante

il mese .

Il profilo della linea presenta livellette orizzontali per

un quinto della sua lunghezza. Si hanno chilom . 14 in
e ) Case cantoniere. I lavori del mese si limita

pendenza fino al 5 0100 ; chilom . 2.500 non eccedenti il rono a poche riparazioni di nessun conto .

10 0100 ; m . 800 con pendenze non maggiori del 16 0100 ;

f ) Passaggi a livello. - Pochi lavori di completa .

mento delle rampe .

e m . 640 al 20 0100. L'armamento è previsto con ro

taie in acciaio del tipo Dignolle, della lunghezza di m . 9

g) Armamento. Nel mese nessun lavoro .

e del peso di chilogr. 25 per metro lineare Ogni cam
h ) Opere di consolidamento . - Nel mese si è eseguito

pata sarà sostenuta da 10 traverse. Le stazioni previste

un quarto di scavo di fondazione del rivestimento al chi

sono 6, cioè : Alessandria, Castellazzo, Sezze, Castelferro lometro 117.519 ; lo scavo e la muratura per m . 14 del

e Predosa . Sono anche progettate n . 3 fermate, cioè : Ales
muro di sostegno al chilom . 118.551 , e finalmente ese

sandria, Borgata Cristo e Lemme. La spesa preventivata guiti m . 26 di scavo, 20 di calcestruzzo e 19 di riem

per la esecuzione della linea ammonta complessivamente pimento per la fognatura al chilom . 122.494 .

a L. 2,680,000.
IV. - LINEA BARLETTA - SPINAZZOLA.

> < I lavori del mese si ridussero a sistemazioni di scar

Nuove costruzioni dell'Adriatica .
pate, formazione di rampe, di passaggi a livello ; opere

di finimento nel fabbricato viaggiatori della fermata di

( Stato dei lavori al 1° aprile 1895) .
San Ferdinando ed in quello della stazione di Canosa, e

I. Linea Lecco - Colico.

finalmente si sono eseguiti mc . 8700 di distendimento di

( In esercizio ) . Causa la stagione poco propizia, si sono

eseguiti solo lavori di finimento.
massicciata , 2º strato .

II . - LINEA ROCCHETTA MELFI-POTENZA .

Tronco Rocchetta - Rionero (in esercizio) .

Per la linea Cervignano -San Giorgio di Nogaro.
Sono state

eseguite poche sistemazioni e riparati diversi sfaldamenti
Il Consiglio Provinciale di Udine ha accordato la ra

di scarpate.
tifica alla deliberazione del 25 marzo 1885, adottata, in

Tronco Rionero. Potenza . - a) Movimenti di materie. -
via di urgenza , dalla Deputazione provinciale , colla quale

Parte eseguita: in rialzo m3 174,390, in iscavo m3 124,040 , fu dichiarato di non elevare opposizione di massima alla

totale m3298,430.Parte da eseguirsi: in rialzo m 179,610 , domanda prodotta dalla Società Veneta per la costruzione

in iscavo m3 491,000, totale m2 670,610 . Movimento com di una linea ferroviaria da Cervignano a San Giorgio di

plessivo m 969,040 . Il lavoro fatto corrisponde a 30/100 Nogaro coll'allacciamento alla linea attuale nella stazione

del totale, coll'aumento di 1/100 sul quantitativo del mese
di San Giorgio

precedente .
> <

b) Opere d'arte, Eseguite le fondazioni di due Il servizio ferroviario del Porto di Civitavecchia .

ponticelli . Siamo informati che è stato presentato al R. Ispetto

c) Gallerie. Ultimate le due gallerie Giardiniera rato Generale delle Strade Ferrate il verbale delle con

ed Appennino ; si è posto mano a quella denominata Quat- ferenze tenutesi in Civitavecchia dai rappresentanti delle

trocchi.
varie Amministrazioni interessate, nei giorni 5 e 6 feb

d ) Stazioni. Nulla si fece durante il mese .

braio e 27 marzo u . S., per il servizio ferroviario del

e) Case cantoniere. -- Idem , idem .
Porto e pel collegamento colla stazione . Il binario di

f) Passaggi a livello . - Idem , idem . raccordo fra la stazione ed il porto avrà una lunghezza

9) Opere di consolidamento. — Ultimato il conso .
di m. 800, dei quali m . 300 dovranno svolgersi nei

lidamento dal lato Rocchetta, fra i chilom . 56.030-56.350 ; piazzali interni della stazione, a monte della via Aurelia.

quello alla progressiva 58.125 e proseguita la fognatura La rimanente parte del binario stesso , dalla sua origine

al chilom . 59.450 .
alla stazione marittima fino al suo collegamento colla

h ) Armamento. - è
11 lavoro del mese è limitato alla ferrovia si svolgerà sulla spiaggia a valle della via stessa .

sistemazione della parte fatta.
Su di una apposita banchina, da costruirsi a mare del

III . LINEA SULMONA -ISERNIA .
Forte Michelangelo, si svilupperanno i binari principali

Tronco Sulmona - Cansano (in esercizio) - Nessun laNessun la della stazione marittima. Per il servizio locale rimarrà

voro di sistemazione si è eseguito durante il mese, tranne libera la banchina attigua alla città , sulla quale, occor

quello di manutenzione ordinaria. rendo, potranno essere disposti dei binari accessibili ai
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treni . La spesa preventivata per la stazione marittima e per 1. La proposta per la costruzione di una tettoia

i binari ammonta a L. 250,000 delle quali L. 60,000 do- metallica, in sostituzione del volto, in parte crollato,

vrebbero essere a carico della Amministrazione ferroviaria. nella sala centrale della fonderia, nelle officine dei Granili .

> < La spesa all'uopo preventiva, ammonta a L. 29.200 ;

Per la costruzione e l'esercizio delle Ferrovie secondarie.
2. Nuova proposta riguardante il rifacimento in ac

ciaio di m . 1500 di binario in ferro fra i chilometri

L'Amministrazione provinciale di Ferrara in conformità 277.397. e 278.897 della linea da Cancello ad Avellino.

di quanto ha praticato la Deputazione provinciale di Ge

La spesa all'uopo preventivata ascende a L. 10.980,
nova, ha raccomandato al Ministero dei Lavori Pubblici

escluso il valore del materiale metallico di armamento

le istanze a questi presentate dalla « Unione delle Fer- | previsto in L. 26.726,55. Alla esecuzione delle opere si

rovie Italiane d'interesse locale v sedentea Milano,per propone di provvedere in economia ;

ottenere che venga modificata la legge 20 marzo 1865, propone di provvedere in economia;

3. Il progetto dei lavori occorrenti per il consoli

sui lavori pubblici, nella parte concernente la costru
damento della casa cantoniera al chilometro 263.265

zione e l'esercizio delle ferrovie secondarie, in vista dei della linea Taranto-Reggio, fra le stazioni di Isola, Capo

molti progressi fatti in questi ultimi 25 anni e sopra Rizzuto e diRoccabernarda;

tutto in considerazione della applicazione della trazione
4. La proposta, con annesso preventivo di spesa di

elettrica

L. 2230, per il ricarico saltuario della massicciata in

alcune tratte del tronco Roccacavindola Isernia nella fer

Ferrovie dell'Adriatico .
rovia da Caianello ad Isernia ;

( Progetto per l'impianto di nuovi binari e di meccanismi fissi
5. Il progetto delle opere necessarie per provvedere

nella stazione di Venezia ).
alla sistemazione del terreno franato alla cava di terra

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha

presso la stazione della Rotta lungo la linea Firenze

ripresentato alla superiore approvazione il progetto per Empoli- Pisa ;

l'impianto di nuovi binari e di meccanismi fissi , per la
6. Il progetto dei lavori occorrenti per il parziale

costruzione di un magazzino per i concimi chimici e per impianto di bocche d'acqua per la estinzione degli in

il completamento dell'impianto idrodinamico nella sta
cendi nelle nuove officine di Torino . La spesa all'uopo

zione marittima di Venezia. Detto progetto è stato mo
preventivata ammonta a L. 9200 ;

dificato a senso delle osservazioni fatte dal R. Ispetto 7. Il progetto di opere di consolidamento della

ratoGenerale delle strade Ferrate sul primitivo progetto, spalla verso Lagonegro del viadotto Calda, al chilometro

L'importo totale dei provvedimenti che formano parte del
74.964 della linea Sicignano- Castrocucco fra le stazioni

progetto, ivi compreso il materiale metallico di armamento, diCasalbuono e di Lagonegro. La spesa all'uopopreven.

ammonta a L. 903,000, ripartito nel modo seguente :
tivata ammonta a L. 39.000 ed alla esecuzione delle opere

1. Per i provvedimenti da effettuarsi alla stazione si propone di provvedere m
si propone di provvedere mediante appalto a licitazione

centrale . L. 53,700
privata. Si domanda che l'approvazione del progetto possa

2. Per la sistemazione e per l'aggiunta di
valere anche agli effetti della dichiarazione di pubblicabinari alla stazione marittima

» 376,000
utilità per le espropriazioni;

3.Per la costruzione del magazzino con
8. La proposta riguardante il ricambio della mas

cimi chimici alla stazione marittima » 109,300 sicciata fra i chilometri 22.438 e 24.763 della ferrovia

4. Per il completamento dell'impianto idro
Napoli - Eboli. La spesa all'uopo preventivata ammonta

namico . » 364,000
a L. 30,000 . Si propone di appaltare la fornitura ed il

Totale, come sopra : . L. 903,000 carico sui carri della ghiaia, mediante licitazione privata ,

Si propone di affidare ad un imprenditore di fiducia e di eseguire in economia tutte le altre opere;

la esecuzione a cottimo delle opere murarie . All'impianto 9. Il progetto per un maggiore allargamento della

idrodinamico si dovrebbe provvedere mediante appalto a trincea delle Picche, compresa fra i chilometri 15.400

licitazione privata fra Ditte specialiste favorevolmente co e 15.500, in dipendenza dell'impianto del secondo bi.

nosciute. In economia si eseguirebbero i lavori di arma nario Roma Civitavecchia, tronco San Paolo - Pontegalera.

mento e gli impianti dei meccanismi fissi. La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 2,500 ;

> <
10. Il preventivo della spesa di L. 600 occorrente

per la esecuzione di lavori di sottomurazione e di sban
Il nuovo risuonatore Cardani.

camento di massi pericolosi sulla falda del monte, fra

Il giorno 1° del mese di maggio, da funzionari della le gallerie Dagneo e Binda, nella ferrovia da Ivrea ad

Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo, in con- Aosta;

corso di un rappresentante del R. Ispettorato Generale
11. Progetto dei lavori occorrenti per provvedere

delle Ferrovie, vennero eseguiti , presso la stazione diMilano, all'ampliamento ed alla sistemazione dei locali della sta

Porta Ticinese , degli esperimenti del nuovo risuonatore
zione di Viareggio , lungo la ferrovia da Pisa a Spezia.

Cardani, proposto dalla Ditta G. Servettaz di Savona. Per la esecuzione delle opere , alle quali si propone di

Siamo informati che le esperienze medesime non riu- provvedere mediante trattativa privata,è preventivata la

scirono completamente soddisfacenti, ragione per cui ne
spesa di L. 5900 ;

sarà fatto un nuovo esperimento dopo che saranno state
12. Il preventivo della spesa di L. 5800 occorrente

introdotte nell'apparato alcune modificazioni.
per provvedere all'abbattimento di massi pericolosi fra le

stazioni di Sicignano e di Polla e fra quelle di Casal

Ferrovie del Mediterraneo .
buono e di Lagonegro, nella linea da Sicignano a Castroc

( Progetti, preventivi, ecc .,
CUCCO ;

presentati all'approvazione governativa ). 13. Il progetto dei lavori occorrenti per provve

L'Amministrazione delle Strade ferrate del Mediter- dere al prolungamento verso Torino della tettoia e del

raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei piano caricatore per il trasbordo delle merci in stazione

Lavori Pubblici : di Alessandria . La spesa all'uopo preventivata ammonta



e degli interessi materiali 343

a L. 28,330.68 . Si propone che i lavori considerati in 1. Progetto dei lavori occorrenti per prolungare il

progetto, meno quelli di armamento ai quali si provve- muro di controscarpa a difesa dell'argine ferroviario fra

deră in economia, siano eseguiti mediante contratto a i chilometri 5.864.42 e 5.740.00 della linea da Messina

licitazione privata ; a Siracusa . La spesa all'uopo preventivata ammonta a

14. La proposta relativa allo spostamento di n . 6 | L. 25.400 e l'approvazione del progetto dovrebbe valere

dischi provvisti di soneria elettrica esistenti sulla linea anche agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità ;

Milano- Novi, nel tronco Rogoredo- Pavia, i quali coprono 2. Progetto relativo alla costruzione di un maro di

le stazioni di Locate, Villamaggiore e Certosa verso Mi- difesa dal mare del rilevato fra i chilometri 331.095.74

lano e verso Pavia . La spesa all'uopo preventivata am e 331.135.74 da Palermo della linea Messina Siracusa ,

monta a L. 1610 ; presso il ponte Contesse . La spesa all'uopo preventivata

15. La proposta per la esecuzione di alcuni lavori ascende a L. 8.700 ;

di completamento della linea succursale dei Giovi, am 3. Progetto dei lavori occorrenti per provvedere

messi all'atto della consegna della linea , con annesso allo spostamento della fermata di Giampilieri dal chilo

preventivo di spesa di L. 47,600 . Alla esecuzione delle metro 320.278.38 al chilometro 319.777 da Palermo

opere si propone di provvedere mediante appalto a lici della linea Messina- Sirucusa, con annesso preventivo di

tazione privata ; spesa di L1130 ;

16. Il preventivo della spesa di L. 1900 per l'ese 4. Progetto delle opere necessarie per la ricostruzione

cuzione di lavori occorrenti per la riduzione ad alloggio di un tratto di muro di difesa, a valle della stazione

di parte del Magazzino Merci a piccola velocità della di Tremestieri, fra i chilometri329.490.89 e 329.548.39,

stazione di Romagnano nella ferrovia da Eboli a Meta- da Palermo, della linea Messina-Siracusa . La spesa al

ponto ; l'uopo preventiva , ammonta a L. 12.200 e l'approvazione

17. La proposta supplementare per la maggiore del progetto dovrebbe valere anche agli effetti della di

spesa di L. 7480 da incontrare per la rinnovazionedella chiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni;

verniciatura al ponte a travata metallica al chilometro 5. Il progetto dei lavori necessari per il prolunga.

1,785.90 - 2,176 , sul fiume Magra fra le stazioni di mento del muro di controscarpa a difesa dell'argine fer

Vezzano e di Santo Stefano, nella ferrovia da Parma a roviario fra i chilometri 332.847 e 332.955 da Palermo,

Spezia . della ferrovia Messina Siracusa . Per la esecuzione delle

opere è preventivata la spesa di L. 25.500 ;

Ferrovie dell'Adriatico. 6. Il preventivo della spesa di L. 983 occorrente

( Progetti, preventivi, ecc. per provvedere alle riparazioni richieste a valle dell'ac

presentati all'approvazione governativa ).
quedotto della luce di m. 1,50 al chilom . 185.838.95

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali da Palermo, della linea Bicocca - Canicatti- Caldare.

ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori > <

Pubblici :
Per il servizio

1. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere
di treni diretti sulla linea Trapani- Palermo.

alla sistemazione del servizio d'acqua in stazione di Bo
Ci informano da Trapani che quella Deputazione pro

logna, mediante condotta con presa del sotto-alveo del
vinciale ha fatto voti ai Ministeri di Agricoltura , Industria e

fiume Reno . La spesa preventivata per l'esecuzione delle

opere ammonta in complesso a L. 280,000. L'approva- Commercio eLavori Pubblici, per ottenere che ilservizio dei

zione del progetto dovrebbe valere anche agli effetti della treni diretti sulla linea Trapani-Palermo, pel quale si sono

dichiarazionedipubblica utilitàperleespropriazioni.Si già fattiopportunistudi, sia attuatocontemporaneamente

propone di eseguire la condotta mediante due distinti all'apertura all'esercizio della linea Messina -Palermo,

appalti da cedersi per trattativa privata, l’unoriguardante ondecosì render accessibile anche a quellalontana pro

i lavori di terra ed in muratura , l'altro la posa in opera
vincia i vantaggi della rapida comunicazione della Sicilia

di tutta la parte metallica, riservando alla Società la colla Capitale del Regno.

fornitura dei materiali metallici ;

2. La proposta per la provvista e posizione in opera Deliberazioni del Consiglio di Stato .

di apparecchi e delle condotture interne necessarie per
Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere circa il col

la illuminazione elettrica della stazione di Narni. Spesa laudo, la liquidazione finale ed i maggiori compensi tran

preventivata L. 620 ;
satti con l'Impresa Biagi , relativamente alla costruzione

3. La proposta dei lavori occorrenti per la costru . di n . 4 contrafforti di rinforzo al chilom . 66 nel tronco

zione di una galleria artificiale nella trincea Salice fra
Vallo Pisciotta, nella ferrovia da Battipaglia a Castro.

i chilometri 24.341 e 24.493 da Firenze, della linea

Firenze- Faenza. La spesa necessaria per la esecuzione Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli effetti

delle opere proposte si valuta in L. 127,500. Alla esecu della dichiarazione di pubblica utilità , possano approvarsi

zione dei lavori stessi si propone di provvedere mediante i due seguenti progetti compilati dalla Società per le

appalto per licitazione privata, ai termini dell'art. 65 Strade Ferrate del Mediterraneo :

del capitolato di esercizio. L'approvazione del progetto 1. Progetto dei lavori occorrenti per provvedere al

dovrebbe valere anche agli affetti della dichiarazione di consolidamento della falda, a monte della trincea, fra

pubblica utilità per le espropriazioni . i chilometri 52.031 e 52.061 della ferrovia da Batti.

> <
paglia a Castroccucco. La spesa all'uopo preventivata

Ferrovie della Sicilia . ammonta a L. 8000, e per l'ultimazione dei lavori è

( Progetti, preventivi, ecc., assegnato il termine di un anno ;

presentati all'approvazione governativa). 2. Progetto riguardante i lavori necessari per prov

Sono in esame presso il Ministero dei Lavori Pubblici vedere alla rimozione di massi presso l'imbocco Parma

i seguenti progetti compilati dalla Direzione Generale della galleria Grondola, nella ferrovia da Parma a Spezia ,

per le strade ferrate della Sicilia :
con annesso preventivo di spesa di L. 6000.

cucco .
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Il Consiglio di Stato ha dato parere su di una pro
Ferrovia Casale.Mortara. Fermata di Cozzo.

posta di transazione per troncare una lite tra l'Am Sappiamo che oggi 1 ° giugno, in seguito ad approvazione

ministrazione e la Ditta Antonio Bianchi , relativa alla
ministeriale , viene aperta al pubblico servizio la fermata

di Cozzo sulla linea Casale - Mortara. La detta fermata verrà

distruzione di un argine, sul confine di un fondo di pro
servita da un guardiano , e sarà abilitata al solo servizio

prietà di esso Bianchi, avvenuta in dipendenza della co
viaggiatori .

struzione del tronco Venafro-Roccaravindola, della ferro.

via da Caianello ad Isernia. Ferrovia economica elettrica Gravellona.

Intra. – Il progetto presentato dall'ing. Besozzi per

una linea economica elettrica fra Gravellona Toce ed Intra,

Tariffe ferroviarie italiane. nonchè la domanda falta per ottenere nel lempo stesso la

( Proposta di aggiunta ). concessione governativa col massimo sussidio chilometrico,

La Direzione Generale per le Strade Ferrate della Si .
vennero , dalMinistero dei Lavori Pubbl.ci respinti, perché

cilia ha presentato, per approvazione , al Ministero dei
non conformi alle disposizioni di legge .

Lavori Pubblici la proposta regolare per aggiunte e mo

dificazioni alla nomenclatura delle merci a P. V. riflet

tenti i trasporti di filati di canapa, di cordicella e di Notizie Ferroviarie Estere

spago .

(Concessione di proroga ).
Ferrovia del Gottardo. Il 20 maggio u . s. il

È in corso il decreto ministeriale, col quale si dispone Consiglio d'Amministrazione della ferrovia del Gottardo tenne

che la tariffa eccezionale N. 1004 P. V. è prorogata per seduta in Lucerna . La Commissione finanziaria presento il

un altroanno, in via di esperimento, e cioè dal 1° luglio portafoglio,nonchesullaverifica dell'impiego edellasitua
suo rapporto sulle revisioni fatte alla cassa centrale ed al

p . v. a tutto giugno 1896.

zione delle carte -valori. Dopo fu data lettura della relazione

( Domanda di tariffa speciale ). della Commissione di revisione del rapporto di gestione ed

il conto annuale, i quali furono entrambi approvali .

La Mediterranea ha presentato alla superiorità, con
Al fondo di riserva sono assegnati per l'anno 1894

parere favorevole, una domanda della Ditta C. Lavelli e
fr . 430,252.60 e per la inanutenzione della linea e del ma

Comp. per ottenere che ai trasporti di giubertite che teriale d'esercizio, dopo dedotto l'ammontare per vendita

essa effettua da Alpignano a Pisa (Porta Fiorentina ), delmateriale rimpiazzato dai nuovi acquisti, fr. 679,833.63.

siano applicati i prezzi della tariffa speciale N. 120 G , Il fondo di riserva per accidenti straordinari non venne

già consentiti da altra Ditta. preso in considerazione nel riparto di quest'anno e rimane

invariato in fr. 2,201,878.01 .
><

Le conclusioni del Rapporlo , che si solloporranno all'As

Deliberazioni del Consiglio Superiore semblea generale degli azionisti , che avrà luogo il 24 giugno

dei Lavori Pubblici. prossimo in Lucerna, per l'approvazione sono :

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici , in sue re
1. Sull'introito netto dell'anno 1894 dell'importo di

centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti fr. 4,166,493.11, sarà fissato un dividendo del 7,8 0,0 cosi

diviso : a ) agli azionisti 7,4 0,0 = fr . 37 per azione ; b)

affari ferroviari :

1. Progettiesecutivi delle opere di approdo dei ferry- agli Stati sovvenzionanti9,4 00 = fr. 200,000.

2. Della somma rimanente di fr. 266,439.11, fr. 100,000

boats nei porti di Reggio e Messina pel nuovo servizio di
saranno assegnati alla cassa di soccorso per i funzionari e

navigazione nello strello di Messina;
gli impiegati, come sussidio straordinario, ed il saldo attivo

2. Riparto della spesa fra la strada nazionale n . 30 e
rimanente del conto profitto e perdite di fr.166,498.11 vien

la ferrovia Cuneo-Ventimiglia pei lavori di riparazione contro
riportato a conto nuovo .

i torrenti Gesso e Vermenagna (Cuneo) ;

3. Progetto di riparazione al cunicolo nella galleria di
In questa seduta del Consiglio d'Amministrazione, oltre

Marcellinara , lungo la ferrovia Catanzaro-Stretto Veraldi ;
al Comitato per l'esame del Rapporto di gestione e del

4. Nuovo progetto di opere di difesa della ferrovia Co.
conto dell'anno 1895, composto dei signori ing. Koller, ba

rone Ed . Oppenheim e senatore Allievi, vennero pure no

lico -Chiavenna contro la caduta di massi presso gli imbocchi
minati i membri del Comitato di revisione della cassa cen

delle gallerie Verceia e Campo ;

5. Atti della consegna definitiva alla Società esercente
trale e del portafoglio non che per l'esame dell'impiego e

la rete Mediterranea della linea Cuneo-Mondovi ;
lo stato dei valori per l'anno 1895. Essi sono i signori

6. Progetto per deviare un tratto della strada vicinale Geigy -Merian, e ing. Abt.

in corrispondenza del P. L. , al chilom . 61.434.25 della linea Il governo di Lucerna è in trattative in questo mo

Foligno -Cerentola ; mento colla Direzione della Ferrovia del Gottardo per la

7. Progetto per opere di difesa della ferrovia Pescara cessione a quest'ultima dell'arsenale e dell'attigua caserma

Aquila -Terni contro la caduta di massi , che si staccano cantonale di cavalleria e relativo maneggio, allo scopo di

dalla costa a monte della trincea , fra i chilom . 105.770 e costruirvi una stazione di deposito per il maleriale ferro

105.900 ; viario .

8. Progetto per la costruzione di due case cantoniere
Ferrovie Svizzere. Treno internazionale di lusso.

lungo la linea Taranto-Reggio .

Col 1 ° luglio sarà stabilito un nuovo treno ferroviario

di lusso solla linea Londra -Calais-Basilea-Zurigo -Coira. Questo

treno circolerà soltanto due volte alla settimana andata e

Notizie Ferroviarie Italiane ritorno , e non si arresterà che nelle ciltà e stazioni di

bagni principali. In 14 ore si farà il viaggio da Coira a

Londra. Manca soltanto l'adesione della Società delle strade

Ferrovie economiche Ozzano - Cavagnolo. ferrate unite svizzere .

- Il comune di Mombello Monferrato ha fatto invito a Questo convoglio sarà formato esclusivamente con mate

tutti i Comuni della Valle Stura di costituirsi in Consorzio riale di lusso fornito dalla Società dei vagoni a letto e com

per provvedere all'attuazione del progelto di costruzione prenderà due vagoni a letto di quattro assali, un gran va

di una ferrovia economica da Ozzano a Cavagnolo per gone-ristorante e le vetture necessarie per i bagagli e le

Brusasco . persone di servizio .
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con Prieste e che tra imolti progetti presentaci face furorie in Inghilterra il chilometro di ferrovia è costato in media

Ferrovie Francesi. Credito autorizzato per i
Notizie Diverse

lavori forroviari nel 1896. L'ammontare dei lavori com

plementari da eseguire nel 1896 sulle linee in esercizio

dopo la chiusura del loro conto rispettivo di costruzione e Il canale dell'Aniene. La Gazzetta Ufficiale

di cui il Ministro dei Lavori Pubblici potrà autorizzare l'im ha pubblicato il decreto del Prefetto di Roma , in data 24

putazione , nel 1896, al conto di primo impianto, non com maggio p . p . , col quale veniva dichiarato « opera di pub

preso il materiale rotabile è fissato in 45 milioni cosi ri . blica utilità » il canale dell'Aniene da costruirsi per la de.

partiti : rivazione delle acque di quel fiume, a scopo agricolo e in

Compagnie del Nord 13,000,000 dustriale, come da concessione accordata al ſu ing . cav.

dell'Est 7,000,000 Angelo Vescovali col decreto 10 agosto 1892, convalidato

dell'Ovest 7,000,000 dalla IV Sezione del Consiglio di Stato con decisione 21 di

P. L. M. 9,000,000 cembre scorso anno .

Orléans
3,000,000 Il Governo, riconoscendo la grande utilità di quest'opera

del Mezzogiorno 5,990,000 dalla quale si avrà la bonifica di una vasta zona dell'Agro

Sindacato della Grande Cintura di Romano, un vero risveglio industriale nella capitale del

Parigi 10,000 Regno ed un lavoro duraluro per le classi operaio , ha faci

Ferrovie Austriache.
litato, con tutti i mezzi consentiti dalle leggi , le pratiche

La ferrovia del Tauern .

- L'Imperatore ha ricevuto una deputazione, presieduta dal
necessarie onde l'opera sia preslo eseguita, e noi ci augu .

conte Francesco Coronini, la quale lo intrattenne sulla que binazioni finanziarie, che si stanno per compiere all'estero ,

riamo che ciò basterà a sollecitare la definizione delle com

stione della ferrovia del Tauern.
onde l’Impresa Lelli e C. assuntrice dei lavori possa presto

Facevano parte della Commissione i signori bar . Reinelt ,
iniziarli.

cav . Burgstaller , cav . Stalitz , Alfredo Escher , il presidente

della Camera di commercio di Gorizia , bar . Eugenio Ritter Le spese per le ferrovie. – Gli Archivi delle

de Zahony, il podestà di Gorizia, avv . Dr. Venuti, il bor strade ferrateche si pubblicano in Germania , danno il quadro

gomastro della città di Villaco, F. Scholz, quello di Sali delle spese fatte dai diversi paesi per le ferrovie . Risulta

sburgo, Gustavo Zeller, il presidente della Camera di com da esso che le ferrovie di tuiti i paesi nel loro complesso,

mercio di quella città , Lodovico Zeller, ed il deputato sono costale 143 miliardi di marchi (un marco è un franco

Steinwender : e 25 cent.) ossia quasi 179 miliardi di lire nostre.

Sua Maestà accolse benignamente la deputazione el ascolto L'Europa ha già speso 65 miliardi di marchi per le fer

con vivo interessamento quanto gli espresse il conte Coro . rovie. Il primo posto l'ha l'Inghilterra, con 20 miliardi di

nini nel suo discorso . marchi; vengono poscia la Francia , che ha speso 12 miliardi

L'Imperatore rispose poi assicurandola che il Governo si di marchi; la Germania con 11 miliardi; la Russia con 7

di nuove ferroviarie

scelti alcuni, come reputati i migliori; e in questi ultimi 585,900 marchi, in Francia 340,000 marchi, in Belgio

trovasi la linea del Tauern. L'Imperatore soggiunse però 337,000, in Germania 253,500. In Norvegia on chilometro

essere, ora, prematura qualunque decisione in proposito di ferrovia non costa in media che 52,000 marchi. Negli

poichè i vari progetti , sebbene allo studio , non erano stati Stati Uniti le spese sono di 165,000 marchi.

esaminati e confrontati in lutti i dettagli cosi da permet Gli Archivi aggiungono che la lunghezza totale delle fer

lere la scelta definitiva . rovie del mondo, era , nel 1893, di 671,000 chilometri.

Toccando poi della linea del Tauern in particolare, il Il commercio estero della Francia , - I risul

Monarca disse che sebbene molte ragioni militino a di lei
tati del movimento commerciale della Francia nello scorso

favore, trova un incaglio nella prolungazione fino a Trieste ; mese di aprile presentano un notevole miglioramento non

alla soluzione di questo importantissimo argomento erano solo in confronio all'aprile 1894 , ma anche rimpetto a quelli

stati presentati anche diversi progetti che fa d'uopo studiare raggiunti neiprecedenti mesi di quest'anno. Vi è stato in

con calma ei altenzione.

fatti un aumento tanto alle importazioni quanto alle espor

L'Imperatore assicurd quindi la deputazione che egli pertazioni, maggiore però in quesi’ultime, a fronte dell'aprile

quanto starà in lui , curerà acchè vengano sollecitati questi 1894.

sludi affinchè Trieste possa , in tempo relativamente breve, Nell'insieme gli scambi effettuati nei primi quattro mesi

Oltenere la tanto desiderata congiunzione ferroviaria col. del 1895 presentano, rimpetto al 1894, una diminuzione di

l'interno .

Il Monarca rivolse poi a ciascuno dei membri della de.

fr. 255,551,000 all'imporiazione e un aumento di 79 mi

lioni circa all'esportazione.

putazione singolarmente la parola informandosi da ciascuno
Ripartito nelle grandi categorie delle merci, il movimento

quali vantaggi deriverebbero alle relative provincie dalla dei primi quattro mesi dell'anno è rappresentato dalle cifre

attivazione di quella linea , dichiarandola una reale neces .
seguenti:

sità per il primo emporio marittimo della monarchia.
Importazioni genn . aprile 1895

La deputazione fu quindi ricevuta in udienza dal Mi
Generi alimentari . fr .fr. 309,441,000 136,633,000

nistro del commercio , il quale assicuro tutto il suo ap
Materiali per l'industria )

poggio a favore della soddisfacen
te

risoluzione della questione Qggetti fabbricat
i

728,359,000 - 105 ,246,000

172,687,000 13,672,000

ferroviaria .

fr. 1,210,487,000 255,551,000

Ferrovie Busse. -- Nuove linee . - La Compagnia

della ferrovia di Vladicamaso è stata autorizzata , secondo i
Esportazioni

giornali, a costruire: 1 ° una linea tra la stazione di Tikhorel

Generi alimentari . . fr .fr . 178,778,000 + 27,964,000

skaïa e la città di Tsaritsyne , con slazione di imbarco sul
Materiali per l'industria » 273,134,000 + 44,020,000

Volga ; 2º una linea tra la stazione di Jeleznovodsk e la Oggetti fabbricati 594,749,000 + 52,588,000

città d'acque del medesimo nome; 3º una linea ausiliaria

Pacchi postali 40,458,000 + 10,168,000

tra la stazione di Catherinodar e la piazza del mercato della fr . 1,087,119,000 + 78,812,000

cillà di Catherinodar.

Il primo veicolo automotore. – Si parla da

qualche tempo di fare un esperimento di carrozze a vapore

pel servizio interno delle grandi città , e si conosce che si

sta studiando per fare tale esperimento a Parigi .

A questo proposito troviamo nel giornale francese La

diff. sul 1891

.
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Nature, periodico di scienze positive, un notevole articolo 1 . Progetti e preventivi di spese

di un autore assai competente in materia , Gastone Tissan
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

dier, il quale parla dei tentativi fatti per questa applicazione
nel secolo scorso . Rete Adriatica. – L. 903,000 * progetto per l'impianto di nuovi

Si ferma specialmente sulla prima di tutte le locomotive
binari e di meccanismi in stazione marittima di Venezia ;

che data dal 1770, ed il cui modello si trova al Conserva.
L. 282,700 * per provvedere all'ampliamento della stazione di

torio d'Arti e Mestieri di Parigi .

Piadena ed il fabbricato viaggiatori in modo da soddisfare alle

prescrizioni igieniche ;

Ne era inventore un tal Giuseppe Cugnol, nato nella Lo L. 280,000 per provvedere alla sistemazione del servizio di

rena nel 1725 , che aveva studialo meccanica in Germania. acqua in stazione di Bologna mediante condotta con presa dal sotto

Egli presentò la sua invenzione che chiamava fardier d alveo del fiume Reno;

vapeur (fardier è una specie di vettura a ruote bassissime L. 127,500 * proposta per la costruzione di una galleria arti

che serve al trasporto dei blocchi di pietra , e che egli de
ficiale nella trincea Salice sulla linea Firenze-Faenza ;

stinava infatti al trasporto dei materiali di artiglieria) al
L. 9,800, per provvedere al rafforzamento delle spalle in mu

ministro Choiseul col generale de Gribeauval.

ratura del ponte a travata metallica sul fiume Retrone al chilo

metro 66.122.132 fra le stazioni di Vicenza e Lerino sulla linea

Sfortunatamente n - ll'esperimento la macchina devið dalla Venezia- Peschiera ;

sua strada, s'incagliò ed andò a ballere contro una mil L. 2,200, per provvedere all'impianto di sagome di carico nelle

raglia che rovescið. stazioni di Verdello ,Paratico , Coccaglio, Lecugnago, Belgioioso, Cor

Se ne dedusse che il suo maneggio non fosse pratico , e teolona, Liciato e Melzo.

fu abbandonata e relegata nei magazzini, ove restò fino ad Rete Mediterranea . L. 47,600 * proposta per lavori di com

ora . pletamento della linea succursale dei Giovi ;

È pero fuor di dubbio, osserva lo scrittore , che per L. 39,000 * progetto di lavori di consolidamento di una

quanto fosse rudimentale, in questo grossolano, pesante e
spalla del viadotto Calda, linea Sicignano-Castrocucco ;

venerabile triciclo si trova l'embrione delle nostre alluali

L. 30,000 per provvedere al ricambio della massicciata fra

i km . 22.438 e 24.763, della linea Napoli-Eboli ;

locomotive a grande velocità .
L. 29,200 * per provvedere alla costruzione di un tetto me

Il suo inventore, Cugnol, è morto ignorato nel 1804 ,
tallico in sostituzione del volto in parte crollato nella sala centrale

senza neppure immaginare quali rivoluzioni economiche e della fonderia nelle officine dei Granili;

sociali avrebbe portato nel mondo la sua invenzione per L. 28,330,60 * progetto per lavori nella stazione di Alessandria ;

fezionata . L. 10,980 * (non compreso il valore del materiale d'arma

mento in L. 26,726.55 ) , per provvedere al rifacimento di m . 1600

Esposizione Internazionale di ludustrio e di binario in ferro fra i km . 277.397 e 278.897 , della linea Can .

Belle Arti in Messico nel 1896 . Nel 1896 , sollo cello- Avellino ;

gli auspici del Governo Federale , avrà luogo nella città di L.9200 * progetto di lavori per impianto di bocche d'acqua

Messico, una Esposizione Internazionale di Industrie e di nelle officine di Torino;

Belle Arli .
L. 7480 * proposta per verniciatura di ponti sulla ferrovia da

Parma a Spezia ;

Il Governo Federale , per facilitare la buona riuscita di
L. 5900 * progetto lavori per sistemazione locali in stazione di

questa Esposizione ed assicurare ad essa il massimo con
Viareggio ferrovia da Pisa a Spezia ;

corso di forestieri, ha stabilito fin d'ora che le Compagnie L. 5800 * preventivo per abbattimento di massi nella linea da

ferroviarie e di navigazione concedano importanti riduzioni Sicignano a Castrocucco ;

sui prezzi di trasporlo , tanto per le persone che per le L. 2500 * per provvedere all'allargamento della trincea delle

merci diretle alla Mostra. Picche compresa fra i km . 15.400 e 15.500 in dipendenza del

Coloro che intendono prendere parte a delta Esposizione l'impianto del 2° binario Roma-Civitavecchia, tronco San Paolo

possono consultarne il programma ed il regolamento negli Pontegalera ;

L. 2230 * proposta per il ricarico della massicciata sul tronco

uffici di questo Museo . Roccaruvindola -Isernia, ferrovia Caianello- Isernia.

Il canalo di Corinto . — Crediamo interessante ri
L. 1900 * preventivo per lavori al magazzino merci P. V. in

stazione di Romagnano, linea Eboli-Metaponto ;
produrre alcuni dati che si hanno sugli introiti del Canale

di Corinto , il quale fu inaugurato il 9 novembre 1893 .

L. 1610 * proposta per spostamento di dischi sulla linea Mi

lano -Novi .

Dalla data della sua apertura sino al 31 dicembre 0. s . ,
Rete Sicula. - L. 25,500 * per provvedere al prolungamento

gl’introiti , compresa la differenza del cambio , cifrano á
del muro di contrascarpa a difesa dell'argine ferroviario fra i chi .

fr . 326,826 .
lometri 332.847 e 332.957, della linea Messina -Siracusa;

Di contro, le spese d'amministrazione furono di fr. 44,192, L. 25,400 * progetto per prolungare il muro di contro scarpa

quelli dell'exploitation di 208,754 franchi, le imposte asce a difesa d'un argine sulla linea Messina Siracusa ;

sero a 31,680 franchi, e gl'interessi e le commissioni a L. 12,200 * per provvedere alla ricostruzione della parte del

fr. 27,518 , per cui le spese ammontarono a fr. 312,144 .
muro di difesa a valle della Stazione di Tremestieri asportato dalla

L'eccedenza fra gl'introiti e la spesa rimane cosi ridotta
mareggiata del 12 marzo 1895 della ferrovia Messina -Siracusa ;

a soli fr. 14,672 .
L. 8700 * progetto per la costruzione di un muro di difesa

sulla linea Messina -Siracusa ;

Il servizio degl'interessi e dell'ammortamento delle ob L. 1130 * per provvedere allo spostamento della fermata

bligazioni emesseesigeun’annyasommadifr: 3,200,000, Giampilieridal km .3:0.278 alkm. 319.777, della linea suddetta;
si L. 983 * per provvedere alle riparazioni occorrenti a valle del .

servizio , senza parlare di dividendo annuo per gli azionisti . l'acquedotto al km .47.113,della linea Bicocca - Caldare.

ul .

MEMORANDUM PRATICO

Opere pubbliche

e provviste occorrenti.

Appalti .

GUIDA DEGLI APPALTATORI

I. – Lavori e Forniture

per Ferrovie.

Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pabblicate eziandio

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

Amministrazione provinciale di Campobasso ( 7 giugno, ore 14,

1 ° asta ). Appalto della costruzione di un ponte sul rio Bottone

tra Cantalupoe Macchiagorena, a due travate metalliche, di luce

netta m . 21.80 ciascuna , e sue rampe di accesso ( m . 823.67 ) . Im

porto L. 120,044.83 . Cauz . provv. L. 8000. Fatalì a destinarsi.

Consorzio stradale Susa -Meana -Mattie ( 14 giugno, ore 11 ,

1° asta) . Appalto dei lavori per la sistemazione del tronco detto

delle Fornaci. Importo L. 12,182 . Cauz . provv. L. 600. Cauz. def.

L. 1,200 . Fatali 3 luglio , ore 12 .
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Amministrazione provinciale di Basilicata (14 giugno, ore 12, Fratelli Colla, Torino , dinamometrico, Taranto, L. 1750 ;

14 asta ). Appalto per la costruzione del ponte in legname sul Beretta Sciaccaluga, Venezia, mogano Honduras, terzo diparti .

fiume Mercure e rami di accesso ( tronco Pietrasasso-S. Severino Lu. mento , L. 1550 ;

cano della strada Rotonda.Vulsineri). Importo L. 64,000. Cauzione Società, Terni, lamiere d'acciaio , Taranto , L. 7832.11 ;

provv. L. 3,000 . Cauz. def. il decimo. Fatali a giorni 15. Società , Terni, aggbiaccio timone « V. Pisani » , secondo dipar

Prefettura di Napoli (21 giugno, ore 10, unico e definitivo).
timento , L. 23,945 ;

Appalto della rimanente parte dei lavori di completamento per la
Beretta Sciaccaluga, Venezia, legno faggio al terzo dipartimento

sistemazione idraulica della pianura di Quarto. Importo L. 47,600 . e Taranto, L. 32,147.65 ;

Cauz. provv. L. 2,000.
Steel C. J. of Scotland, Glascow , verghe profilate. primo dipar

timento, L. 5450 ;

La Camera di Commercio ed Arti di Torino – Sezione Museo
Ing . Cabella , Milano, indicatori idrometrici, Taranto , L. 390 ;

Commerciale ci comunica :
Dubose, Torino, tornio a sega, L. 1335 ;

Società Cooperativa di Sampierdarena, tubi di ferro per caldaie,

Direzione delle Torpediniere del I Dipartimento Marittimo – primo dipartimento, L. 1100 ;

Spezia ( 7 giugno ). - Secondo incanto per l'appalto della provvista Morese e Bruno, Cassino , legno quercia , Taranto e Castellamare,

di viti e punte di ferro e di ottone provvisoriamente aggiudicato L. 33,967.49 ;

per L. 22,464.75. Criste, Genova, tubi di rame, primo dipartimento, L. 5200 ;

Direzione delle Costruzioni delIII Dipartimento Marittimo
Cravero, Genova , pezzi di rispetto apparato motore « Doria » ,

Venezia (7 giugno ). - Secondo appalto per la provvista di legno primo dipartimento,L.7216.40 ;

frassino provvisoriamente aggiudicato per L. 16,894.49. Steel C. J. of Scotland, Glascow, verghe profilate, terzo dipar.

timento, L. 4550 ;

Direzione degli Armamenti del II Dipartimento Marittimo

Napoli (8 giugno ). Secondo incanto per l'appalto della fornitura
Società Veneta, Padova, materiali per officina, L. 4885.45;

di tela olona aggiudicato in via provvisoria per L. 97,029.58 .
G. Schneang, Napoli , legno noce ai tre dipartimenti e Taranto,

( 11 giugno). Secondo incanto per l'appalto della provvista
L. 27,654.69 .

di stoffa di lana per bandiere , provvisoriamente aggiudicato per

L. 36,213.73.
GUIDA DEGLI AZIONISTI

Direzione delle Costruzioni del II Dipartimento Marittimo

Napoli (10 giugno). - Appalto della provvista di legno olmo per

la somma di L. 38,923. PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

Direzione delle Costruzioni del I Dipartimento Marittimo

Spezia ( 10 giugno ). – Secondo incanto per l'appalto della fornitura
maggio 26 giugno 1

di legno teak, provvisoriamente aggiudicato per L. 354,912.53. Azioni Ferrovie Biella .. L. 455 455

Direzione d'Artiglieri
a

del III Dipartimen
to

Marittimo
Mediterraneo » 498 500

Venezia (11 giugno ). Secondo appalto per la fornitura di viti e
Meridionali . » C69,25 669,50

punte di ferro e di ottone, provvisoriamente aggiudicato per lire
Pinerolo ( 1 ° emiss. ) 340

4,619.53
) D 300 310

Secondarie Sarde 322

Direzione d'Artiglieria del I Dipartimento Marittimo Sicule 620» 620

Spezia ( 12 giugno). – Secondo incanto per l'appalto della provvista

Buoni Ferrovie Meridionali . D 561 561

di chiodi , chiodetti e pernotti di ferro, provvisoriamente aggiudicato Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee
per L. 5,908.60 .

Sicule A. B. C. D. » 290 290

Ministero dei Lavori Pubblici Roma ( 14 giugno) . Secondo
Cuneo ( 2a emiss. ) . » 312 312

appalto dei lavori di scavazione ai porti canali di Senigallia, Fano, Gottardo 1 % » 108 102.50

Pesaro, Rimini e Cesenatico, dal 1 ° gennaio 1896 al 30 giugno 1903, Mediterranee 4.010 482.50 481.50

aggiudicato in via provvisoria per L. 403,332.72. Meridionali . 300.25

(14 giugno). Secondo incanto per l'appalto dei lavori di Meridionali Austriache . > 377 380

manutenzione
delle opere d'arte nel porto-canale di Magnavacca, nel Palermo-Marsala-Trapani

302

comune di Comacchio, durante un sessennio, deliberato in via prov . 2 einiss . » 282.50 282.50

visoria per L. 87,836.40.
Pontebba 442.50 442 50

( 19 giugno ). Incanto per l'appalto delle opere e provviste Sarde, serie A. » 290 290

per la strada nazionale n. 48, Teramo-Aquila (m . 34,847), durante serie B. » 293 293

on sessennio, per la somma di L. 102,240. 1879 290

Direzione delle Costruzioni del I Dipartimento Marittimo
Savona 305

Spezia ( 14 giugno). Secondo incanto per l'appalto della ritaglia. Secondarie Sardo 419

tura di num. 57,676 lime usate, provvisoriamente aggiudicato per Sicule 4 010 oro
453

L. 22,816.75 . Tirreno 445

( 18 giugno) . Incanto per l'appalto della fornitura di minio Vittorio Emanuele 303.50

in polvere per la somma di L. 35,000.

Direzione d’Artiglieria del I Dipartimento Marittimo Spezia CONVOCAZIONI .

( 18 giugno ). Incanto per l'appalto della provvista di oggetti di

chincaglieria per L. 32,000.
SOCIETÀ FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE .

Gli interessati possono prendere conoscenza dei relativi avvisi di
25 giugno. Ferrovia Mantova -Modena.

Assemblea gene

asta presso questo Museo, via S. Francesco da Paola, 24, che procurerà

rale per le ore 14 nella sede sociale in Torino.

loro ogni maggior notizia desiderata . 30 giugno. Ferrovia Mantova -Cremona .
Assemblea ge

III .

nerale ordinaria per le ore 12 nella sede sociale in Milano.
Forniture diverse .

ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

Aste .

Rete Adriatica . Estraziono delle obbligazioni eseguitesi il

Direzione delle Costruzioni Navali – Spezia ( 14 giugno, ore 12, 15 maggio (V. pagine Annunzi) ,

fatali). Fornitura di tubi di ottone e rame di diverse dimen Ministero del Tesoro. La Gazzetta Ufficiale n . 124 del 27

sioni. Importo ridotto L. 283,050 (V. n . 19). maggio, pubblica la distinta delle 1120 obbligazioni del prestito

Anglo -Sardo rimborsabili dal 1 ° giugno presso le Tesorerie delRegno.

Aggiudicazioni. Serie A Obbl . N. 13 Sterline L. 13,000 Italiane L. 325,000

B 50
Ministero della Marina (contratti a trattativa privata ).

» 25,000 625,000

310
Hamthon-Gup, Napoli , pezzi di rispetto apparato motore Elba, se

» 31,000 775,000

D 747 29,880 747,000

condo dipartimento, L. 120,000 ;

Mussini, Firenze , forno da pane, terzo dipartimento, L. 6500 ; Totale Obbl. N. 1120 Sterline L. 98,880 Italiane L. 2,472,000

Antonio Criste, Genova, tubi di rame, primo dipart. , L. 1785 ;

Angelo Boffica, Spezia, aste di frassino, al primo, secondo, terzó

dipartimento e Taranto, L. 10,753.80 ; G. PASTORI, Direttore -proprietario responsabile.

»
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

Dall'11 al 20 Maggio 1895. – 32. Decade.ESERCIZIO 1894-95 .

RET E PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESBRCIZIO

corronte

ESERCIZIO

prucedente

Differenze

Chilometri in esercizio .

Media.

4409

4371

4210

4199

197

195

1085

1082

1015

998

70

84+ +

Viaggiatori .

Bagagli e capi .

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

1,233,601 04

60,059 42

359,003 72

1,505,713 77

1,214,004 90

54,067 65

331,281 99

1,374,305 45

+
+
+
+

19,596 14

5,991 77

27,721 73

131.405 32

61,567 06

1,457 96

15,052 40

56,616 73

61,076 39

1,159 78

10,774 79

56,070 75

490 67

298 18

4,277 61

545 98

TOTALE 3,158,377 95 2,973,659 99 + 184,717 96 134,694 15 129,081 71+ 5,612 44

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio 1894 al 20 Miggio 1895 .

39,679,353 46 39,719,436 87 40,083 41 1,990,082 14 2,029,912 73 39,830 59

1,968,541 37 1,926,123 70 + 42,417 67 55,064 26 47,849 47 t . 7,214 79

10,378,423 43 10,226,206 62 152,216 81 373,542 56 368,576 19 4,966 37

49,925,966 43 49,417,502 78 + 508,463 65 1,926,225 28 1,820,782 56 + 105,442 72

TOTALE 101,952,284 69 101,289,269 97 + 663,014 72 4,344,914 24
4,267,120 95 + 77,793 29

Frodotto per chilometro.

della decade

riassuntivo .

716 67

23,308 71

706 33

24,122 24

10 34

813 53

124 14

4,015 63

127 17

4,275 67

3 03

260 04.

( * ) La linea Milano -Chiasso (km . 52 ) comune colla Rete Adriatica , è calcolata per la sola metà .

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRANE- MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 14 Decade dall'11 al 20 Maggio 1895

R E TE PRINCIPALE

ANNI VIAOGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOOITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MBDIA

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI DELLA DECADE

1895

1894

Differente nel 1895

1.093.423 65

1.063.211 23

30.212 42

59.112 70

51.717 41

7 395 29

330.580 74

296.872 83

1.183.803 44

1.117.531 15

11.816 70

13.835 60

2.018 90

2.678.737 23

2.543.168 22

135.569 01

4.215 00

4.261 00

46 00+ + + 33.707 91 + 66.272 29 +

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

1895

1894

Differenze nel 1895

12.444 871 10

13.169.898 53

636.302 32

645.344 32

3.879.368 89

4.023.201 49

143.832 60

15.936.621 90

16.280.739 07

344.117 17

149.780 11

176.992 89

33.046.944 32 1

34.296.176 30

1.249.231 98

4.215 00

4.261 00

46 00725.027 43 9.042 00 27.212 78

COMPLEMENTI E

PRODOTTI DELLA DECADE .

1895

1894

Differenze nel 1895

62.729 43

61.842 15

887 28

1.493 15

1.191 10

23.716 19

22.459 75

87.124 87

83.483 28

3.641 59

993 70

1.582 30

588 60

176.057 34

170.558 58

5.498 76

1.326 19

1.256 68

+ + 302 05
+ 1.256 44 + + + 69 51

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

1895

1894

Differenze nel 1895

772.712 08

775.201 60

15.574 63

15.696 14

121 45

256.791 94

262.309 12

1.201.337 89

1.215.656 24

15.827 74

19.706 21

3.878 47

2.262.244 34

2.288.569 31

26.324 97

1.299 85

1.256 68

+ 43 182.489 32 5.517 18 14.318 35

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

515 20 491 82 +
23 88 6.402 55 6.630 46 227 91
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

- -

- - -

1

- -

-
-
- -

-

- -

- -
-

Londres Ch .-Gross Par. 8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

2 55
8 15 p .

8 15 P.

10 15 p .

12 10 p .

11 10 p .2 30 p .

9 05 p .

V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRA
LONDRA PARIGI PARIGI

Dai BIGLIETTI SEMPLICI .
( 3 )

( 1 ) (2 )
( Diritto di porto compreso )punti contro indicati

( 1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccetto
alle la 2a la 20 la 2x la 28 quelli da por Brindisi , la cui validità è di 30 giorni e

Validità validità

Stazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe
classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta

zioni della P- L -M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni
( Diritto di porto compreso)

italiane a loro scelta .
Via Moncenisio

vis Calais . .. 166 85 116 55 90 75 61 60/254 187 85 45 giorni Per diritto del bollo fr . 0,10 per i biglietti al disopra147 60 106 1030 giorni
Torino di 10 franchi .

via Boulogne 160 25 112 05
180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 80 45 giornivia Calais . 166 35 119 30 giorn (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne

Milano quelli per o da Brindisi che valgono por 20 giorni .
via Boulogne 175 60 124 65

141 75via Calais . 97 80 216 35 154 30 giorni
Venezia BIQLIETTI D'ANDATA & RITORNO .via Boulogne

via Calais 187 131 - 111 40 76 05
Genova

via Boulogne 180 90 126 50
(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi

per la Ferrovia di cinta .
Via Genova

via Calais . 209 90 147 05 134 30 92 10
(* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di

Livorno recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione divia Boulogne 203 80 , 142 55
Foggia annotare la necessaria autorizzazionesulbiglietto ;via Calais.. 217 30 152 25 141 70 97 30

Pirenze eglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario a

via Boulogne
211 20 / 147 75

Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso ir
via Calais 249 -1174 40 173 40 119 45

Roma
via Boulogne 242 90 169 90

Verso , possono percorrere a loro speso il tragitto Falco

via Calais. 279 65 196 - 205 60 142 –1478 50 353 95 6 mesi ( ** ) nara - Roma-Napoli ovo, presentando al Capo-stazione il

Napoli via Boulogne loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiun273 75 191 50

gere l'itinerario a Foggia .
Via Bologna

224 60 157 80 149 102 35 ( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da
( via Calais .

Pirenze
via Boulogne

218 50152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli

263 85 184 80 188 25 129 85 e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via . – Nel senso
via Calais .

Roma

via Boulogne
257 75 180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da

294 80206 50 220 60 162 45i via Calais. Pisa a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa per la stessa

Napoli
via Boulogne

288 70 202 via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto .

( 4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri
Via (via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 80 6 mesi (0)

torno Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quando iNapoli via Boul. 319 75 223 70
Brindisi

525 45 386 80 6 mesi viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino an biglietto
Via (via Calais 302 65 211 95 227 05 157

Bolog. ( via Boul. 296 55 207 45
di viaggio circolare interno italiano .

Vis vis Calais 869 25 259 75 295 205 80
Messina

Napoli / via Boul. 863 15 255 25

ANDATA
Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio . RITORNO

Trono di lusso

PENINSULAR -EXPRESS
1a e 2a CLASSE settimanale STAZIONI 14 2 CLASSE 10 e 2 CLASSE 18 e 2a CLASSE

STAZIONI 10 2 CLASSE

il venerdi part .

da LONDRA

(*) (*** ) ( 1 )

8- 8. 10 antim . Napoli. (ora dell'Europa

8 20 a . P.
Victoria .

118- .. centrale (2 ) . . Par .antim .

1 Roma
Douvres . 9 55 a. pomer, 610 8 .

12 10 a.2 20 pomer.
Firenze

(ora di Grecowieb ) . Arr . 11 80 a .
Brindisi . 6 10 a .

Calais - M . (Buffot) Déjeun . 5 50 2 .
2 52 pomer.

1 04 &. 1
Par. 12 13 p.

Ancona
( ora francese) 10 30 &

Arr. 1 - p . 2 18 p . 1 49 a. 1 35 a .Bologna.

Boulogne -Gare . Alessandria 6 38 &. 10 46 a.

(Buffot) 1 51 a. Arr . 8 30 a . 12 30 p.
Par . 1 02 p. 223 p .

3 41 a.5 12 pomer . 8 28 a. 6 50 a .Arr . 2 46 p . 8 59 p . Par.Brindisi. ( 1 ) 2 10 a .

Amions ( Buffet) Par. 2 51 p . 404 p .
3 33 a.5 17 pomer.

8 46 a .
8 20 a .

Napoli . 2 55 p.
5 38 a .

Arr . / 4 36 p . 1 5 47 p . pomer.
Roma . 8 50 p . 110 17 p .

Paris-Nord (Buffet) Livorno 4 10 a.

11 40 A.Par. 7 44 pomer . Firenze .
2 35

2 55 a.7 15 a . 4 47 a . PPisa .8 21 pomer .Paris -Lyon ( Buffat) Arr .

San - Remo. 3 52 a .
(B) 1.2.c. 1a 2a cl . la ol . 1a 2. cl .

Genova 2 50 a. 6 35 a . 8 46 s.

Parig - Lyon ( Buffot) Par. 9 » p . 9 10 p . 9 25 a. 2 15 p .
Torino . Arr. 7 50 a. 10 13 a . 12 30 p .

Arr . 1 55 a . 2 24 a.Dijon ,
10 52 a.2 34 p . 7 13 p .

8 52 a. 11 47 p . Milano Par . 1 50 a.
Genève

7 - 8. 10 40 a .

9 16 p .8 19 a . 11 40 a .
Aix - les - Bains . ... 6 84 &. Novara7 58 a. 10 45 p. 12 27 a .

11 10 p8 25 &.6 57 &. Torino. 11 05 a . i 40 p .Arr .8 81 a . 11 24 p. 12 52 a.
Chambéry .

Modane .

3 85 a .
9 43 a . 1 36 p .

Torino . Par. 8 50 a.
2 20 & .

Torino (ora dell'Europa 8 10 a. Modane (ora franc .) .
11 12 p . 501 a

centrale ( 2 ) Arr . 2 20 p . 6 40 p .
Chambéry.. 5 27 a.
Aix -les -Bains .

4 15 a .
Torino . Par .

10 42 a, Genève

Novara Arr. 4 86 11 40 a. 112 p .1 43 a .
11 40 a . Dijon

Milano . Arr . 5 35 p . 11 05 p . 6 45 & . 3 83 p . ) 5 54 p4 43 a .
Paris -Lyon ( Buffet) Arr.

1a 2a cl .
6 56 antim. 9 10 a. 654 p .8 40 a.Torino .. 2 45 p . 8 10 p . Paris -Lyon ( Buffet)Par.Par.

Arr. 7 33 antim . 9 58 a.

Genova . Arr . 6 14 p . 11 21 p .

8 45 &. 4 43 p . Déjeun .
San-Remo . Pranzo

10 58 p . 4 30 a. 4 34 p .Pig& ..
Parig -Nord (Buffon) ( A) 14, 2a classe 1a 2a cl. 1a 2a cl .

Firenze 12 50 a . 7 30 a . ( **) 1a , 2a,3. cl .

8 -7 34 a. Par .Livorno ,
antim . 10 30 a . 11 50 a .

Arr. 9 45 antim .6 34 a . 10 15 a . 12 06 p . 1 25 p . 10 47 p .Roms .
7 10 & . Amiens ( Buffet) Par. 9 50 antim .

1 36 p . ) 6 30 p. 12 26 p . 1 30 p . 10 52 p .Napoli.
820 p . Arr . 11 83 antim . 12 34 a .

Brindisi. Boulogne -Gare . .
8 40 a .

Par .Torino . 2 45 p . 7 10 p . ( Bufet) 11 36 antim . 12 35 a .
10 15 a .

Alessandria
Arr. 4 18 p . 9 p 1 20 .

12 25 pomer,2 12 a. 2 53 p . (ora francese) : Arr.
Bologna .

78. 11 15 p . 9 21 a . Calais -M . ( Buffet) }
Ancona 1 30 8 .12 45 pomer.

11 , & 7 50 p .
( ora di Greenwich) / Par.

4-8.
Brindisi . 2 45 pomer .6 23 a . Douvres .

6 25 p 5 55 a .Firenze . 4 80 pomer.
12 50 p .Roma 4 30 pomer . 5 50 p . 7 15 p . 5 55 a.

7 10 8 .
6 30 p .

Napoli.
Arr .

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1 ) Questo treno non entra a Parigi-Nord , e380 passa por la Grande Cintura .
(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .

( 2 ) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese.

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. (*) Questo trono non prende in 2 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. ( **) Questo treno prende i

viaggiatori di 34 classe da Parigi per Boulogne, Calais l'Inghilterra. ( ***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogne. (A) Questo treno nonprende i viaggiatori di2a classe che per Calais o l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 pom . non

Nota importants. I treni chepartono da Parigi-Nordprende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione, oltra Caloz in direzione di Modane o dell'Italia !
porLondra alle 8 a . o alle 9 p . e quelli che partono da Londra por Parigi -Nord alle 8 a . o alle 8.15 p . , prendono viaggiatori per Boulogno e Boulogne Tintellories.

Vatturo diretto da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 11 classe lits -salon va direttamente da Calais a Milano coltreno che parte da Calais a 2.52 p . o 'da Pa .
rigi-Liono alle 9 p. Du P.-L.-4. 08180 Calais . Una vettura di prima classe lits-salons va direttamente da Milano a Calais ool treno partente da Milano alle 10.40 4.

o da Parigi-Nord alle 8 a .

5 35 p .

8 50 p2 .

5 12 p .

7 - PTorino. •

10 15 p .

8 10 8 .

1 55 p .

6 23 a .

op
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

2 50 p

9 40 p .

8 35 p .

10 32 p .

7 26 p . 1 18 p

7 07 p .

10 50 p .

8 18 p .

4 80 &3 18 p.

8 40 p .

6 43 p . 11 25 p220 p .

5 28 p .

8 14 p .

8 39 p .

720 p .

12 19 p .

3 42 p .

4 14 p .

2 47 p .

11 18 p

2 40 p .
8 45 &.

I
I
I 7 55 p .

9 51 p .

7 49 p .
12 , P.

11 23 p .

11 30 p .

6 54 p .

5 22 p

11 30 p .

9 - P.

2 51 p .

11 20 p.

12 50 p .
525 a.

Par . 2 54 p .

3 41 p .

10 17 p .

V
i
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o
l
k
e
s
t
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n
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3 45 p .

5 20 p .

7 10 p .
11 50 p . Londres Ch. Gross Arr.
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE

Società anonima , sedente in Firenze

SERVIZIO FINANZA E TITOLI

ESERCIZIO DELLA

ESTRAZIONI delle OBBLIGAZIONI

Le Obbligazioni estratte saranno rimborsate a datare dal 1 ° Ottobre 1895 , mediante la consegna dei Titoli

Titoli da 1 Titoli da cinque

Numeri unitari Numeri unitari Numeri unitari

Num .

di

cart .

Numeri quitari

Num .

di

cart .

Numeri unitari

Num.

di

cart .

Numeri unitari

Num.

di

cart .

Numeri unitari

Nam.

di

cart.

Nameri unitari

dal N. i al N.

1503

dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N.

Serie A
121171 121175 ) 193941 193945

Serie A
121306 121310194041 191045

366 870 122446 122450 195856 195860 1047 155231 155235

561 565 122746 122 750 ) 198736 198740 1137 155681 155685

3786 3790 123296 123300 199996 199910 1191 155951 155955

5226 5230 125131 125135 199986 199970 1371 156851 156855

5931 5935 ) 128266 128270 200226 200230 1392 156956 156960

8086 8090 128311128345 200306 200310 157511 157815

9896 9900 130161130165 200921 200925 1571 157851 157855

10616 10620 133481 133485 ) 201656 201660 1722 158606 158619

10996 11000 ) 135961 135970 ) 201676 201680 1770 158846 158850

11511 11515 ! 1362 + 1 136245 201601 201605 1829 159141 159145

14361 14365 136271 136275 ) 204896 204900 2148 160736 160740

15781 15785 137786 137790 205611 205515 2871 164351 164355

16651 16655 139006 1390101 206876 206880 2986 164926 164930

21251 21255 139661 139665 207276 207280 3016 165226 165230

22611 22615 143141 143145 207521 207525 3160 165796 165800

23896 23900 143381 143385 ) 209751 209755 8757 168781 168785

24041 24045 148056 148060 ) 210371 210375 4035 170171 170175

25281 25285 149311 149315 ) 213201 213.05 4175 170871 170875

25636 25610 149621 149625 213426 213430 4640 173196 173200

26116 26120 213836 213840 4722 173606 173610
Serie B26101 26105 215346 215350 5387 176931 176935

26921 26225 ) 101736 101740 217871 217875 6507 182531 182535

128711 23715 ) 102216 1022201 218526 218530 6664 183316 ! 183320

31196 31200 ) 103486 1034901 219506 213510 6715 183571 183575

32711 32715 ) 105641 1056 15 221351 221355 6875 184371 184375

32976 32980 107596. 107600 ) 22 1651 221655 6890 184446 184450

34666 346701 110886 110890 225341 225341 7011 185201 185205

40671 40675 111686 111690 ) 227351 227355 7341 186 701 186705

42601 42605 112366 112370 ) 228391 228395 7614 188066 188070

42676 42680 ) 114171 114175 ] 230176 230180 7670) 188346 188350

43576 43580 ) 115391 115395 ) 231!46 231150 7794 188966 188970

43846 43850 ) 116026 116030 ) 233451 233455 8120 190596 190600

44136 44140 ) 116681 116685 233831 233835 8695 193171 193475

48146 48150 116896 116900 234876 234880 8789 193941 193945

48256 48260 118451 118455 236986 236990 8809 94041 194045

49156 49160 ] 121171 121175 ) 237671 237675 9172 195856 195860

52451 52455 ] 121306 121310 ] 237746 237750 9748 198736 198740

53646 53650 122446 1224501 240376 240380 9982 199906 199910

51436 54440 122746 122750 242041 242045 9991 199966 1999 70

55946 55950 ) 123296 1233001 213336 243310 10046 200226 200230

57236 57240 ) 12513 i 1251351 243861 243865 10062 200306 200310

59211 59215 ) 128266 128270 ] 245141245145 10185 200921 200925

60711 60715 128341| 128345 / 218171 248175 10332 201656 201660

63711 63715 ] 130161 130165 ) 250786 25 790 10336 2016 76 201680

66211 66215 ) 133481 133485 ) 230811 250815 10921 204001 204605

67011 67015 ) 135966 135970 251341 251345 10989 204896 204900

67076 67080 ] 136241 136245 11123 205611 205615
Serie C67481 67485 ) 136271 136275 11376 206876 206880

68426 68430 ) 137786 137790 ) 221851 221355 11456 207276 207280

70776 70780 139006 1390101 221651 221655 11505 20 7521 207525

71556 71560 ) 139661 139665 225341' 225345 11951 209751 209755

72206 72210 ) 143141 143145 / 227351 227355 12071 210371 210375

73506 736101 143381 143385 228391 228395 12641 213201 213205

73711 73715 / 148056 148060 ] 230176 230180 12686 213426 213430

74031 74035 ) 149311 149315 231146 231130 12768 213836 213480

74391 74395 149621 149625 / 233451 233455 13070 215346 215350

75296 75 :300 155231 155235 233831 233835 135 15 217871 217875

76481 76485 ) 155681 155685 ) 234876 234880 13706 218526 218530

76511 765151 155951 155955 ) 236996 236930 13902 219506 219510

76786 767901 156851 156855 ) 237671 237675 14271 221351 221355

77041 77045 / 156956 156960 237746 237750 14331 221651 221655

77361 773651 157511 15 ) 240376 210380 15069 225341 2253 45

77951 779551 157851 157855 ) 242041 212045 15471 227951 227355

78406 78410 158606 158610 243336 243310 15679 228391 228395

85431 83435 | 158846 158850 ) 243861 243865 16036 230176 230180

88091 88095 ) 159141 159145 ) 24514 ] 245115 16230 231146 231150

92456 92460 | 160736 160710 248171 248175 16691 233451 233455

93556 93560 ) 164351 164355 16 767 233831 233835
Serie G93871 938751 164926 164930 16976 234876 234880

96281 962852 165226 165230 3111 3120 17398 236986 236990

96598 96600 165796 ! 165800 7201 7210 17535 237671 237675

97946 979501 168781 168785 13611 136201 17550 237746 237750

98546 98550 170171 170175 i 4621 14630 18076 240376 240380

98726 98730. 170871 170875 19211 19220 18409 242041 242045

98671 98875 173196 179200 21521 21530 18668 213336 243340

101736 101740 173606 173610 24311 24320 18773 243851 243865

102216 102220 176931 176935 24571 24580 19029 245141 • 245145
103488 103490 182531 182535 25011 : 25020 196351 248171 ) 248175

105641 105645 183316 183320 2891 28970

107590 107600 183571 , 183575 29451 29460 Serie B

110886 110890 184371 | 184375 74 366 370

111686 111690 184446 181430 Serie II 113 561 565

112366 112370 ) 185201 185205 (1,2,3 e 4 Sottoserir ) 758 3786 3790
114171 114175 185701 186705 3111 3120 1016 5226 5230

115391 115395 188066 188070 50691 50700 1187 5931 5935

116026 116030 188346 188350 51201 51210 1618 8086 8090

116681 116685 188966 198970 100821 100830 1980 9896 9900

116896 116900 ) 190596 190600 ) 101351 101360 2124 10616 10620

118451 / 1184551 193471 1934751 154341 154350 1200 109961 11000

Firenze, li 15 marzo 1895.

NB.

dal N. al N.

2303 11511 11515

2873 14361 11365

3157 15781 15785

3331 16651 16655

4251 21251 21255

4523 22611 22615

4780 23896 23900

4819 24041 24045

5057 25281 25285

5:28 25636 25640

5224 26116 26123

5281 26401 26105

5385 26921 26925

5743 28711 28715

6240 31196 31200

6543 32711 32715

6596 32976 32980

6934 34666 34670

8135 40671 406 75

8521 42601 42605

8536 42676 42680

8716 43576 43580

8770 43816 43850

8828 41136 44140

9-30 48146 48150

9652 48256 48260

9832 49156 49160

10491 52451 52455

10730 53646 53650

10888 54436 54440

11190 55946 55950

11448 57236 57240

11843 59211 59215

12143 60711 60715

12743 63711 63715

13243 66211 66215

13403 67011 67015

13416 67076 67080

13497 67481 67485

13686 68126 68430

14156 70770 70780

14312 71556 71560

14442 72206 72210

14722 73606 73610

14713 73711 73715

14807 74031 74035

14879 74391 74395

15060 75296 75300

15297 76481 76185

15303 76511 76515

15358 76786 76790

15409 77041 77045

15473 77361 77365

15591 77951 77955

15682 78406 78410

17087 85431 85135

17619 88091 88095

18192 92456 92460

18712 93556 93560

18775 93871 93875

19257 96281 96285

19320 96596 96600

19590 97910 97950

19710 98546 98550

19746 98726 98730

19775 98871 98875

Serie C

74 366 376

113 5011 565

758 3786 3790

1046 5226 5230

1187 5931 5935

16 : 8 8086 8090

1980 9896 9900

2124 10616 10620

2200 10996 11000

2303 11511 11515

2873 14361 14365

3157 15781 15785

3331 16651 16655

4251 21251 21255

4523 22611 22615

4780 23896 23900

4809 24041 24015

5057 25281 25285

5128 25636 25610

5224 26116 26120

5281 26401 ! 26405

5385 26921 26925

5743 28711 28715

dal N. al N.

6210 31196 31200

6543 32711 32715

6536 32976 32980

0934 34666 34670

8135 40671 406 75

8521 42601 42605

9536 42676 42680

8716 43576 43580

8770 43846 43850

8828 4 + 136 44140

9630 48146 48150

9652 48256 48260

9832 49156 49160

10491 52451 52455

10730 53646 53650

10888 54436 54440

11190 55946 55950

11448 57236 57240

11843 59211 59215

12143 60711 60715

12743 63711 63715

13243 66211 96215

13403 67011 67015

13416 67076 67080

13497 67481 67485

13696 68426 68430

14156 70776 70780

14312 71556 71560

14442 72206 72210

14722 73606 73610

14743 73711 73715

14807 74031 74035

14879 74391 74395

15060 75296 75300

15297 76481 76485

15303 76511 76515

15358 76786 76790

15409 77041 77045

15473 77361 77365

15591 77951 77955

15682 78106 78410

17087 85431 85435

17619 88091 88095

18492 92456 92460

18712 93556 93560

18775 93871 93875

19257 96281 96285

19320 96596 96600

19590 97916 97950

19710 98546 98550

19746 98726 98730

19775 98871 98875

20348 101736 101740

20444 102216 1022:20

20698 103486 103490

21129 105641 105645

21520 107596 107600

22178 110886 110890

22338 111686 111690

22474 112366 112370

22835 114171 114175

23079 115391 115395

23206 116026 116030

23337 116681 116685

23380 116896 116910

23691 118151 118455

24235 121171 121175

24262 121306 121310

24490 122446 122450

24550 122746 122750

24660 123296 123300

25027 125131 125135

25654 128266 128270

25669 128341 128345

26033 130161 130165

266971 133181 133485

27194 135966 135970

27249 136241 136245

27255 136271 136275

27558 137786 137790

27802 139006 139010

27933 139661 139665

28629 143141 143145

28677 143381 143385

29612 148036 148060

29863 149311 149315

29925 149621 149625

31047 155231 153235

31137 155681 155685

31191 155951 155955

81371 156851 156855

dal N. al N.

31392 156956 156960

31503 157511 157515

31571 157851 157855

31722 158606 158610

31770 158846 158850

31829 159141 159145

32148 160736 160740

32871 164351 164355

32986 164926 164930

33046 165226 165230

33160 165796 165800

33757 168781 168785

34035 170171 170175

34175 170871 170875

34640 173196 173200

34722 173606 173610

35387 176931 17,935

36507 182531 182535

36664 183316 183320

36715 183571 183575

37875 184371 184375

36890 184446 184450

37041 185201 183205

37341 186701 186705

37614 188066 188070

37670 188346 188350

37791 188966 188970

38120 190596 190600

38695 193471 193475

38789 193941 193945

38809 194041 194045

39172 195856 195860

39748 198736 198740

39982 199006 199910

39994 199966 1999 70

40046 200226 200230

40062 ) 200306 200310

40185 200921 200925

40332 201656 201660

40336 201676 201680

40921 204601 204605

40980 ! 204896 204900

41123 205611 205615

41376 206876 206880

41456 207276 207280

41505 207521 207525

41951 209751 209755

42075 210371 210375

42611 213201 213205

42686 213426 213430

42768 213836 213840

43070 215316 215350

43575 217871 217875

43706 218526 218530

439021 219506 219510

Serie D - E

74 366 370

113 561 565

758 3786 3790

1046 5226 5230

1187 5931 5935

1618 8086 8090

1980 9896 9900

212 10616 10620

2200 10996 11000

2303 11511 11515

2873 14361 14365

3157 15781 15785

3331 16651 16655

4251 21251 21255

4523 22611 22615

4780 23898 23900

4809 24011 24045

5057 25281 25285

5128 25636 25640

5224 26:16 26120

5281 26401 26405

5385 26921 26925

5743 28711 28715

6240 31196 31200

6543 32711 32715

6596 32976 32980

6934 34666 34670

8135 40671 40675

8521 42601 42605

8536 42676 42680

8716 43576 43580

8770 43846 43850

8828 44136 44140

9630 48146 48150

9652 48256 48260

9832 49156 49160

10191 52451 52455

10730 53646 53650

10888 54436 54440

11190 55946 55950

11448 57236 57240

11843 59211 59215

12143 60711 60715

12743 63711 63715

13243 66211 66215

13403 67011 67015

18416 67076 67080

13497 67481 67485

13686 68426 68430

14156 70776 70780

14312 71556 71560

14442 72206 72210

14722 73606 73610

14743 73711 73715

14807 74031 74035

14879 74391 74395

15060 75296 75300

15297 76481 76485

15303 76511 76515

15358 76786 76790

15409 77041 77045

15473 77361 77365

15591 77951 77955

15682 78406 78410

17087 85431 85435

17619 88091 88095

18492 92456 92460

18712 93556 93560

18775 93871 93375

19257 96281 96285

19320 96596 96600

19590 97946 97950

19710 98546 98550

1976 98726 98730

19775 98871 98875

20348 101736 101740

20444 102216 102220

20698 103486 103490

21129 105641 105645

21529 107596 107600

22178 110886 110890

22338 111686 111690

22474 112366 112370

22835 114171 114175

23079 115391 115395

23206 / 116026 116030

23337 116681 116685

23380 116896 116400

23691 118451 118455

24235 121171 121175

24262 121306 121310

24490 122446 122450

24550 122746 122750

24660 123296 123300

25027 125131 125135

25654 128266 128270

25669 128341 128345

26033 130161 130165

26697 133481 133485

27194 135966 135970

27249 136241 136245

27255 136271 136275

27558 137786 137790

27802 139006 139010

27933 139661 139665

28629 143141 143145

28677 143381 143385

29612 148056 148060

29863 149311 149315

29925 149621 149625

31047 155231

31137 155681 155685

31191 155951 155955

31371 156851 156855

81392 156956 156960

31503 157511 157515

31571 157851 157855

31722 158606 158610

31770 158816 158850

318291 159141 159145

32148 160736 160740

32871 164351 164355

32986 164926 164930

33046 165226 165230

33160 165796 ! 165800

1552351

Presso l'Amministrazione Centrale della Società e presso i Banchieri corrispondenti trovasi ostensibile
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muniti di tutte le Cedole semestrali non scadute . Dal 1 ° Ottobre 1895 in poi cessano di essere fruttifere.

Segue Titoli da cinque Titoli da 10

Num.Num .

di

cart .

Numeri unitari

Num .

di

cart.

Numeri unitari Numeri unitari

Num .

di

cart .

di

cart .

Numeri unitari

Num .

di

cart .

Numeri unitari

Num .

di

cart.

Numeri unitari

Num .

di

cart .

Numeri unitari

5409

5713

dal N. al N.

33757 168781 168785

34035 170171 170175

34175 170871 170875

34640 173606 173200

34722 73196 173610

35387 176931 176935

36507 182531 182535

36664 183316 183320

36715 183571 183575

36875 184371 184375

36890 184446 184450

37041 185201 185205

37341 186701 186705

37614 188066 188070

876701 188346 188350

37794 188966 188970

38120 190596 190600

38695 193471 1934 75

38789 193941 193945

38809 194041 194045

39172 195856 195860

39748 198736 198740

39982 199906 199910

39994 199966 199970

40046 200226 200230

40062 200306 200310

40185 200921 200925

40332 201656 ! 201660

40336 201676 201680

40921 204601 204605

40980 204896 204900

41123 205611 205615

41376 206876 206880

41456 207276 207280

415051 207521 207525

41951 209751 209755

42075 210371 210375

42641 213201 213205

42686 213426 213430

42768 213836 213840

43070 215346 215350

43575 217871 217875

487061 218526 218530

43902 2195061 219510

44271 221351 221355

44331 221651 221655

45069 225341 225345

45471 227351 227355

45679 228391 228395

46036 230176 230180

462301 231146 231150

46691 233151 233455

46767 233831 233835

46976 234876 234880

47398 236986 236990

47535 237671 237675

47550 237746 237750

48076 ) 240376 240380

48409 242041 242045

48658 243336 243340

48773 243861 246265

49029 245141 245145

496351 248171 | 248175

Serie G

185 30921 30925

186 30926 30930

243 31211 31215

244 31216 31220

321 31601 31605

322 31606 31610

367 31831 31835

368 31836 31810

1935 39671 39675

1936 39676 39680

2235 41171 41175

2236 41176 41180

2899 44491 44495

2900 44496 44500

4139 50691 50695

4140 50696 50700

4241 51201 51 205

4242 51206 51210

5137 55681 55685

5138 55686 55690

5211 56051 56055

5212 56056 56060

5711 58551 58555

5712 58556 58560

5787 58931 58935

5788 58936 58910

dal N. al N.

5923 59611 59615

5924 59616 59620

6163 60811 60815

6164 60816 60820

6789 63941 63945

6790 63946 63950

6817 64081 64085

6318 64086 64090

7097 65481 65485

7098 65486 65490

7171 65851 65855

7172 65856 65860

7927 69631 69635

7928 69636 69610

8349 71741 71745

8350 71746 71750

8855 74271 74275

8856 74276 74280

10309 81541 81545

10:10 81546 81550

10357 81781 81785

10358 81786 81790

11075 85371 85375

11076 85376 85380

11309 86541 85645

11310 86546 8560

11449 87241 87245

11450 87246 87250

13357 96781 96785

13358 96786 96790

13819 99091 09095

13820 99096 99100

14165 100821 100825

14166 100826 100830

14271 101351 101355

14272 101356 101360

17287 116431 116435

17288 116436 116440

17565 117821 117825

17566 117826 117830

17575 / 117871 117875

17576 117876 117880

17799 118991 118995

17800 118996 119000

17819 119091 119095

17820 119096 119100

184 ! 1 122101 122105

18422 122106 122110

18471 122351 122355

18472 122356 122360

18689 123441 123445

18690 123416 123450

19035 125171 125175

19036 125176 / 125180

19129 125641 125615

19130 125646 125650

19131 125651 125655

19132 125636 125660

19359 126791 126795

19360 126796 126800

19425 127121 127125

19426 127126 127130

19697 128481 128485

19698 128486 128490

19717 128581 128585

19718 128586 128590

19735 128671 128675

19736 128676 128680

20621 133101 133105

20622 133106 133110

2 :549 137741 137745

21550 ! 137746 137750

22617 143081 143085

22618 143086 143090

23743 148711 148715

23744 148716 148720

23951 149751 143755

23952 149756 149760

21869 154341 154345

24870 154346 154350

25043 155211 155215

25044 155216 155220

25343 156711 156 715

25344 156716 156 720

26295 161471 161475

26296 161476 161480

27535 167671 167675

27536 167676 167680

28651 173251 173255

28652 173256 173260

29161 / 175801 175805

dal N. al n . dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N.

29162 175806 175810 52709 293541 293545 ) 20819 119091 119095 22691022691 226901
29355 Serie F

176771 176 775 ) 52710 293546 293550 ) 20820 119096 119100 22756 227551 227560

29356 176 776 176780 53233 296161 296165 / 21424 122101 122105 317 3161 3170 23102 231011 231020

30247 181231 181235 53234 296166 2961701 21422 122106 122110 459 4581 4590 23225 232241 232250

30248 181236 181240 ) 53311 296551 296555 21471 122351 122355 1090 10891 10900 23426 234251 234260

30637 183181 183185 53312 296556 296560 ] 21472 122356 122360 1144 11431 11440 ) 23566 235651 235660

30638 183186 183190 21689 ' 123441 123445
Serie 11

1270 12691 12700 ) 23628 236271 236280

30981 184901 184905 21690 123416 123450 1325 13241 13250 ) 21079 240781 240790

30982 184906 184910 (14,24 , 3a e 41 Sottoserie) 22035 125171 135175 1486 14851 14860 24324 243231 243240

33885 199421 : 199425 441 7201 7205 ) 22036 125176 125180 2001 20001 200101 24477 244 761 244770

33886 199426 199430 442 7206 72101 22129 125641 125645 2354 23531 23540 24735 247341 247350

34543 202711 202715 1723 13611 13615 ) 22130 ' 125646 125650 2687 26861 26870 24841 248401 248410

34544 202716 202720 1724 13616 13620 22131 125651 125655 2998 29971 29980 25555 255541 255550

34557 202781 202785 1925 14621 14625 / 22132 125656 125660 3139 31381 31390 25941 259401 259410

34558 202786 202790 1926 14626 14630 22359 126791 126795 3329 33281 33290 26461 264601 261610

34981 204901 204905 2943 19211 .19215 22360 126796 126800 3387 33861 33870 26474 264731 264740

34982 204906 204910 2844 19216 19220 22425 127121 127125 3936 39351 39360 ! 26643 266421 266430

35601 208001 208005 3305 21521 21525 22426 127126 127130 4026 40251 40260 26708 26 7071 ) 267080

35602 208006 208010 3306 21526 21530 22697 128481 1.8485 4657 46561 46570 27175 271741 271750

35679 208391 208395 3863 24311 21315 22698 128456 128490 4750 47491 47500 27398 273971 273980

35680 208396 208400 3864 24316 24320 / 22717 128581 128585 4986 49851 49860 27442 274411 274420

36083 210411 210415 3915 24571 24575 ] 22718 123586 128590 5084 5083 : 50810 27746 277451 277460

36084 , 210416 210420 3916 24576 24580 22735 128671 128675 5148 5147 ! 51480 28455 2845 1 284550

36115 210571 210575 4003 25011 25015 ] 22736 128676 128680 5380 53791 5380 28653 286521 286530

36116 210576 210580 4004 25016 25020 23621 133101 133105 5382 53811 53820 29814 298131 298140

36145 210721 210725 4793 28961 28965 23622 133106 133110 54081 54090

36146 210726 2107.30 479+ 28966 28970 5461 54601 54610

36223 : 211111 211115 4891 29451 29455 57121 57130

36224 211116 211120 4892 29456 29460 5761 57601 57610

36691 213451 213455 5185 30321 30925 5894 58931 58940

36692 213156 213460 5186 30926 30930 6041 60401 60410
37543 217711 217715 5243 31211 31215 6251 62501 62510

37544 217716 217720 5244 81216 31220 6389 63881 68890

87839 219191 219195 5321 31601 31605 6898 68971 68980
37840 219196 219200 5322 31606 316 : 0 7200 71991 72000

37889 219441 219445 5.367 31831 3183 7258 72571 72580
37890 219446 219450 5368 31836 31840 7417 74161 74170

38165 220821 220825 6935 39671 39675 7511 75101 75110

38166 220826 220830 6936 39676 39680 7639 76381 76390

38287 221431 221435 7235 41171 41175 7954 79531 79540

38288 221436 221440 7236 41176 41180 8151 81501 81510

38983 224911 224915 7899 44491 44495 8821 F8201 88210

38984 224916 224920 7900 44496 44500 8958 89571 89580

39161 225801 225805 9137 55681 55685 9295 92941 92950

39162 225806 225810 9138 55686 55690 9322 93211 93220

39185 225921 225925 56051 56055 9705 97941 97050

39186 225926 225930 9212 56056 56060 9814 98131 98140

40469 232341 23:315 9711 58551 58555 10052 100511 100520

40470 232346 232330 9712 58556 58560 10209 102081 102090

40897 234481 234485 9787 58931 58935 10216 102151 102160

40898 234486 234490 9788 58936 58940 10398 103971 103980
41447 237231 237235 9923 59611 59615 11349 113481 113490

41448 237236 237240 9924 59616 59620 116 3 116821 116830
42071 240351 240355 10163 60811 60815 12445 124441 124450

42072 240356 240360 10164 60816 60820 12702 127011 127020

43845 249221 249225 10789 630+ 1 63915 13302 133011 133020

43846 249226 249230 10790 63946 63950 13354 133531 133510

46337 261681 261685 10817 64081 64085 13488 134871 134880

46338 261686 261690 10818 04086 64090 13605 136041 136050

46725 263621 263625 11097 65481 65485 13686 136851 136860

46726 263626 263690 11098 65486 65490 13839 138381 138390

46865 264321 264325 ) 11171 65851 65855 14405 144041 144050

46866 264326 264330 11172 65856 65860 14571 145701 145710

46933 264661 264665 11927 69631 69635 15120 151191 151200

46934 264666 264670 11928 69636 69640 15277 152761 152770

47169 265841 265845 12349 71741 71745 15382 153811 153820

47170 265846 265850 12350 71746 71750 15691 156901 156910

47207 266031 266035 12855 74271 74275 15797 157971 157970

47208 266036 266040 12856 74276 74280 16347163461 163470

47395 266971 266975 / 14309 81541 81545 16880 168791 168800

47396 266976 2669801 14310 81546 81550 17172 171711 171720

47607 ! 268031 268035 14357 81781 81785 17515 175141 175150

47608 268036 268040 14358 81786 81790 17540 175391 175400

47799 268991 268995 15075 85371 85375 17661 176601 176610

47800 268996 269000 15076 85376 85380 17695 176941 176950

50443 282211 282215 15309 86541 86545 17832 178311 178320

50444 282216 282220 15310 86546 86550 17896 178951 178960

51249 286241 286245 15419 87241 87245 18429 184281 184290

51250 286246 286250 15450 87246 87250 18834 188331 188340

51661 288301 288305 17357 96 781 96785 19070 190691 190700

51662 288306 288310 17358 96786 96790 19851 198501 198510

51713 288561 288565 17819 99091 99095 19979 109781 199790

51714 288566 288570 17820 99096 99100 19981 189801 199810

51929 289641 289645 20287 116431 116435 20618 206171 | 206189

51930 289646 289650 20288 116436 116440 21102 211011 211020

51955 289771 289775 20565 117821 117825 21231 212301 212310

51956 289776 289780 ) 20566 117826 117830 21543 215421 215430

52165 290821 290825 20575 117871 117875 21642 216411 216420

52166 290826 290830 20576 117876 117880 21834 218331 218340

52485 292421 292425 20799 118991 118995 22436 224351 224360

524861 292426 2924301 20800 118996 119000 22570 / 225691 | 225700

LA DIREZIONE GENERALE

9211

Elenco delle Obbligazioni estratte precedentemente e non ancora rimborsate.
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino
OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie . Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa.
Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche ,

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Grues, Macchine utensili , Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi .
trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica.

FERROVIE P O R TA TILI.

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. Torino, via Arcivescovado , 1. 1 B.

SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON

BALE & EDWARDS

MILANO - FOGGIA NAPOLI

P. CASANOYA , Libraio-Editore

TORINO– Piazza Carignano - TORINO

Recenti pubblicazioni:

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉ PRATIQUE

de la Constr . , de l’Bntretien et de l'Exploitation

DES CHEMINS DE FER

Nouvelle édition, revue et augmentée

par MM. GUILLEMANT et FRANCY

Première partie: SERVICE DE LA VOIE

Tome 1 ' , in-8°, de 742 pag. et 323 fig. L. 30 .

C. BRICKA

COURS DE CHEMINS DE FER

professé à l'Ecole des Ponts et Chaussées

Tome premier : Etudes - Construction -

Voie et Appareils de Poie.

In - 8° de viii-634 pages,avecnombreuses

figures L. 23.

Tome Second : Matériel Roulant et Traction

Exploitation Technique - Tarifs · Dé

penses de Costruction et Exploitation

Régime des Concessions - Chemin de fer

de systèmes divers.

In 8 ° de 709 pages, avec nombreuse

figures - L. 23 .

(WORTHINGTON

GRANDE RIBASSO DI PREZZO

Dott. MARTINO BARETTI

Pompe caldaie, Kifornitoried usi diversi.

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA

GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO

1. Descrizione topografica - II . Descrizione

geologici - III . Geologia economica.

1 vol. in - 8°, di xvi-732 pag. , con Atlante in

olio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologici

in cromolit. - L. 20. · Legato in tela L. 25.

TORINO, 1895 - Tip . o Lit. CAMILLA E BERTOLERO , Via Ospedale, 18 .
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Lavori Pubblici Industria Commercio

SI PUBBLICA OGNI SABATO

Finanza

Guida degli Appaltatori e degli Azionisti Annunzi Industriali e Commerciali

Prezzo delle Associazioni;

Anno

L. 20

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi . Cent. 30

Sem .

11

16

Trim .

6

8

PER L'ITALIA .

Per L'ESTERO

.
.

» 28

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccom'ındata.

Le Associazioni e gli annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze . 13 — Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. Il Porto di Genova (Movimento e potenzialità delle stazioni e degli scali di Milano in rapporto

al servizio degli scali marittimi di Genova). Informazioni particolari del MONITORE. Notizie ferroviarie italiane.

Notizie ferroviarie estere . Notizie diverse. Memorandum pratico (Guida degli appaltatori Guida degli

azionisti ). Avvisi delle Società ferroviarie. Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.

con

IL PORTO DI GENOVA Le cifre previste pel movimento vetture; come quelle che

si prevederanno pel movimento bagagliai e carii, sono riunile

e raffrontale con quelle dello scorso anno nel prospetto

Movimento e potenzialità delle stazioni e degli scali di Milano allegato.

in rapporto al servizio degli scali marittimi di Genova . A questo maggior movimento si sopperirà con un au

mento nella composizione media dei convogli o con un

(Continuazione Vedi N, 22 ).
aumento nel loro nunero ?

Il numero medio delle vellure adoperate giornalmente pei Date le sempre crescenti esigenze del pubblico e la ge

treni in arrivo od in pustenza alla Centrale (complessiva
nerale tendenza ad aumentare la velocità dei treni ed il

mente ) sali a 1072 con una media di 8 vetture per treno
peso delle singole velture, è da ritenersi che la media

e di 15 posti occupatiper veltura all'alto dell'arrivo o della composizione dei convogli non potrà essere sensibilmente

partenza . Nel mese di sellembre si ebbe un movimento aumentata, e che quindi al maggior movimento in vetture

medio di 1200 vetture con 25 viaggiatori in media per corrisponderà quasi completamente il maggior numero di

ciascuna, e nel giorno 8 settembre un movimento di 1600 treni.

vellore con 38 viaggiatori in media per ciascuna .
Specialmente nelle occasioni di grande affluenza di viag

Ora , siccome il numero medio di posti esistenti sulle
giatori, se il numero delle vellure e gli impianti non ci

nostre velture è appunto di 38 e non potendosi ammettere
faranno difetto come allualmente, converrà certo ricorrere

che in tutti i treni della giornata , tanto in arrivo che in

allo sdoppiamento dei treni ordinari ed alla creazione di

partenza , si avesse una utilizzazione perfetta dei posti , è
nuovi treni, anzichè a treni lunghissimi in doppia trazione

giocoforza ammettere che molti treni sono arrivati o partiti

come ora siamo costretti a fare.

un numero di viaggiatori nolevolmente superiore a
Si può quindi ammettere che pel 1900 si avranno almeno

quello dei posti.

154 ireni ordinari con una media di 4 e massimi di 30

Volendo fare delle previsioni sul numero delle vetture Treni straordinari; pel 1905 si può ammettere che si avranno

necessarie pei movimenti di viaggiatori previsti, converrà
164 Ireni ordinari con una media di 8 e massimi di 40 treni

attenersi a coefficienti di utilizzazione alquanto più bassi. E
straordinari.

sicrome l'utilizzazione media delle vel'ure sulla nostra rete
CAP . III . MOVIMENTO BAGAGLI .

è del 25 per cento circa , e cioè di 9 a 10 posti per vettura ,

sembra siiſficiente aminettere, pul mese di maggior lavoro , Dal 1 ° novembre 1893 al 30 Ollobre 1894 alla Stazione

una todia di 20 viaggiatori per vettura e nel giorno ili mas Centrale si ebbero in arrivo od in partenza quintali 110,788

simo movimento , una media ili 30 viaggiatori per vetlura . di bagagli superando di quintali 3600 quelli del 1893,

E queste medie non sembreranno certamente troppo pic- raggiungendo una media di quintali 304 al giorno. Per

cule se si tien conto che le applichiamo complessivamente avere il lavoro effettivo è però necessario aggiungere i ba.

agli arrivi ed alle partenze , mentre le due correnti non hanno gagli in transito in quintoli 45,592 ed i depositi in Q. 19,990 ,

in generale la stessa intensità; quindi nell'uno dei sensi l'uti con che si raggiunge il peso complessivo di quintali 176,370.

lizzazione riesce molto limitata , e nell'altro molto superiore Il movimento medio giornaliero fu di n . 2942 bayagli del

alla media . peso complessivo di quintali 511, con un péso medio di

Si dovrebbe quindi prevedere pel 1900 un movimento kgr . 23 per ciascun bagaglio partilo , arrivato, o transitalo,

medio di 1280 vellure con medie mensili di 1800 vellure e e di kgr. 9 per ogni bagaglio depositalo.

massimi di 2500.
Nel mese di maggior lavoro (ottobre) il movimento medio

Analogamente nel 1905 si dovrebbe prevedere un movi- giornaliero sali a quintali 640, raggiungendo il 1 ° del dello

mento medio di 1360 vetture con medie mensili di 1925 e mese un massimo di quintali 990.

massimi di 2660. Il movimento medio dei bagagli arrivati e partiti nel

e
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l'anno, quale risulta dalle statistiche, sta a quello medio Lasciando per ora a parte il transito dei carri completi ,

effettivo (compreso il transito ed i depositi) ed a quello abbiamo quindi avuto un movimento medio di q . 3435 aí

del mese e del giorno di maggior lavoro nei rapporti di giorno manipolati, di cui 2435 in arrivo od in partenza .

1 : 1.60 : 1.93 : 3 . Nel mese di maggior lavoro la media dei quintali mani

Queste proporzioni non sembrano eccessive e si può ri- polati sali a 5440 con uu massimo di q . 8200.

lenere che abbiano a conservarsi anche per l'avvenire . Olteniamo quindi tra il quintalato in arrivo od in par

In base a quanto si è detto alla parte prima della pre . lenza dato dalle statistiche, il quintalato di merci realmente

sente relazione devesi prevedere per l'anno 1900 un mo. manipolate in media nell'anno, quello medio del mese di

vimento medio di bagagli in arrivo od in partenza di quintali maggior lavoro, e quello del giorno di massimo movimento,

123,000 + 20,000
i rapporti di 1 ad 1.43 a 2.23 ed a 3.43 .

Secondo quanto abbiamo detto nella prima parte, il mo .

vimento medio in arrivo ed in partenza potrà raggiungere

365

e pel 1905 di quintali

nell'anno 1900 i quintali 2,900, quindi, ammettendo che

si mantengano i rapporti sopra indicati, si avrà nello stesso

135,000 +- 20,000
anno una media giornaliera di 4150 quintali manipolati che

potrà salire rispettivamente a q . 6410 e 9950 nel mese e
365

nel giorno di maggior lavoro .

Si dovrebbe quindi prevedere anche di raggiungere nel Analogamente per l'anno 1905 , con una media probabile

1900 un movimento medio reale di quintali 630, e nel di q . 3370 in arrivo od in partenza, si dovrà prevedere una

mese e nel giorno di maggior lavoro movimenti di Q. 760 media di q . 4820 manipolati che potrà salire nel mese e nel

e 1180 ; ed analogamente nel 1905 un movimento medio giorno dimaggior lavoro rispettivamente a q. 7515 e 11,560.

effettivo di quintali 680 , raggiungendo nel mese e nel Il movimento a G. V. e P. V. Acc . della Stazione cen

giorno di maggior lavoro movimenti di quintali 820 e 1280 . trale si ripartisce tra le linee che vi fanno capo nelle se

Il movimento dei bagagli alla Centrale per quanto ri : guenti proporzioni:

guarda le linee da cui proviene od a cui è destinato si

si divide nelle proporzioni indicate nel seguente specchiello:

Torino 0.100

Torino .
0.128 Gallarate e diramazioni 0.035

Gallarate e diramazioni 0.057 Monza e Chiasso 0.102

Monza e Chiasso . 0.184 Lecco
0.041

Lecco 0.038 Alessandria 0.072

Alessandria 0.030 Genova 0.240

Genova . 0.191 Bologna 0.254

Bologna.
0.163 Venezia 0.156

Venezia . 0.209

1.000

1.000

Nel mese di ottobre la percentuale della linea di Bologna
Confrontando queste percentuali con quelle relative al

sale dal 25 al 38 per cento circa e diminuiscono quasi tutte

servizio viaggiatori , si vede che pei bagagli è maggiore la
le altre, e ciò in conseguenza dei trasporti delle uve e

percentuale per le linee di Torino, Genova , Bologna e Ve
mosti dell'Italia meridionale .

nezia , mentre è minore quella di Gallarate Monza, Chiasso

e Lecco,e cioè è maggioreper le linee in cui prepondera partenze i trasportiin questione si dividono nelle seguenti

Per rispetto alla nalura delle merci ed agli arrivi e le

il movimento dei viaggiatoridilungo corso e minore per proporzioni:

quelle in cui ha maggiore sviluppo il movimento locale .

Nel mese di maggior lavoro queste percentuali non cam Derrate alimentari 0.662

biano in modo notevole, ma diminuiscono alquanto le per
partenze . 0.162

centuali delle linee principali ; il che si spiega col fatto ( arrivi . .0.124
Altre merci.. ..

0.338
che anche su queste linee, nell'autunno, aumenta la pro partenze . 0.214

porzione locale.
1.000

Del movimento bagagli di Porta Ticinese non è il caso

di preoccuparci, essendo esso , come si è già detto, comu A P. Ticinese dal 1 ° novembre 1893 al 31 ottobre 1894

pletamente stazionario e limitato a 5 quintali in media al si ebbe un movimento medio G. V. e P. V. Acc. di q . 322

giorno, provenienti pressochè tutti dalla linea di Alessandria . circa , quale, secondo gli incrementi preveduti nella prima

Il trasporto dei bagagli si fa generalmente nel carro a parte della relazione , avremmo dovuto avere solo 4 anni

bagagli di cui ciascun treno è munito ; nei treni più im- più tardi.

portanti si deve frequentemente aggiungere un carro -scorta Questo incremento straordinario potrebbe perd essere ac .

pei bagagli ; ma il numero di questi carri essendo limitalo cidentale e quindi noi ci allerremo alle previsioni già faite

relativamente a quello degli altri veicoli , esso si considererå ammeltendo solu qualche maggiore oscillazione ; ammelte

compreso tra quelli della grande velocità di cui in appresso. remo cioè per l'anno 1900 un movimento medio a G. V.

e P. V. Acc . di q . 350 e pel 1905 q . 400 circa.
CAP. IV . - MERCI A G. V. e P. V. Acc .

Supponendo che tra la media annua, quella del mese di

Dal 1 ° novembre 1893 al 31 ottobre 1894 alla Stazione maggior lavoro ed il massimo giornaliero si mantengono i

Centrale si ebbero in arrivo od in partenza 9. 888,000 rapporti avutisi nell'anno che esaminiamo, i quali furono

circa a G. V. e P. V. Acc . , e cioè una quantità superiore di 1 : 1.38 : 3.15 si dovrà prevedere pel mese di maggior

a quella del 1893 , ma ancora inferiore a quella del 1892 . lavoro nel 1900 una media di 480 quintali ed un massimo

A questo si deve aggiungere il movimento di transito che di q . 1100 e nel 1905 medie mensili di q . 550 e massimi

raggiunse q . 586,000 circa , dei quali 403,000 transita di 1260 .

rono in carri completi che dovettero essere manovrati per A differenza di quanto accade pei viaggiatori e bagagli ,

loglierli dai treni in arrivo , ricoverarli , smistarli ed ag solo il 31 per cento delle merci a G. V. e P. V. Acc. della

giungerli ai treni di partenza . Altri g . 183,000 invece stazione di P. Ticinese proviene od è destinata alla linea

giunsero in carri a carico misto e dovellero essere scaricati di Alessandria .

in magazzino e poi ricaricati , rappresentando un lavoro ed Per rispetto alla natura delle merci ed agli arrivi e par

una occupazione di spazio doppi di quelli occorrenti per tenze , i trasporti in questione si dividono a P. Ticinese

le merci semplicemente in arrivo od in partenza . nelle seguenti proporzioni :

.
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0.22
.

STAZIONE Derrate alimentari Altre merci Merci e derrate

Totale

0.893 0.787 0.864 0.973 0.896 0.923 0.908 0.845 0.883

P. Ticinese . 0.107 0.213 0.136 0.027 0.104 0.077 0.092 0 155 0.117

1 000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000

carri .

arrivi.. 0.45

Derrate alimentari
Si può quindi ritenere che nel 1900 si avranno in media

. 135 carri , con medie mensili di 240 e massimi di 340 ; e

Altre merci .
arrivi . . 0.03 nel 1905 in media 147, con medie mensili di 260 e mas

parlenze . 0.19 simi di 370.

1.00 CAP. V. MOVIMENTO BESTIAME.

e cioè i quattro quinti circa del movimento riguardano le Per il movimento del bestiame in arrivo od in partenza

derrate alimentari, con prevalenza degli arrivi, ma con no da Milano prenderemo ad esame i dali complessivi dei due

tevole sviluppo anche per le partenze. scali , poichè la divisione del movimento tra questi verrà

Per le altre merci invece , gli arrivi sono quasi nulli ed presto a scomparire coll'impianto del progettato scalo ap

ha una importanza ragguardevole ilmovimentoin partenza. I posito pel bestiame.

Fra le due stazioni poi il movimento si divide nelle pro Dal 1 ° novembre 1893 al 31 ottobre 1894 i capi di be

porzioni indicate nel seguente specchietto :
stiame arrivati o partiti da Milano sommarono a 154,420,

e cioè ad una cifra molto superiore a quella degli anni

Percentuali 1891-92-93 e quasi uguale a quella massima raggiunta nel

1890. Nell'intero anno 1894 poi il movimento sali ad oltre

166,000 capi , superando cosi sensibilmente quello del 1890 ;

Arrivo Part . Totale Arrivo Part . Totale Arrivo Part . e siccome i soli mesi di novembre e dicembre ultimi scorsi

diedero un movimento superiore di 12,000 capi a quello

Centrale .. dei mesi corrispondenti del 1893, è lecito dubitare che nel

1895 potrà verificarsi un movimento notevolmente superiore

a tutti i precedenti.

Ad 0 ,ni modo noi ci atterremo alle previsioni fatte nella

prima parte di questa relazione in base all'esperienza di

più di 25 anni .

Da questo specchietto si rileva : Al movimento in arrivo ed in partenza si deve aggiun

a ) che solo il 117 per mille e cioè circa 119 del mo gere quello in transito che generalmente è tutto in carri

vimento a G. V. e P. V. A. fa capo alla stazione di P. Ti compleli, e nell'anno da noi preso in esame fu di 9646

cinese. Nè si può dire come pel movimento viaggiatori ,

che ciò dipenda dal fatto che a questa stazione passa una
Nell'anno che stiamo esaminando, il movimento medio

sola linea mentre tutte le linee fanno capo alla Centrale. giornaliero del bestiame fu di carri 42 in arrivo ed in par

Inſalti come abbiamo visto solo il 31 per cento del movi ienza e 26 in transito, con una media di 14 capi per questi

mento di P. Ticinese proviene dalla linea di Alessandria, ultimi e di 10 pei primi , e cioè con 420 capi al giorno da

e viceversa solo il 36 per cento delle merci e derrate de. caricare e scaricare .

stinate o provenienti dalla linea di Alessandria si carica o Nel mese di oltobre si ebbero in media 67 carri in ar

si scarica a P. Ticinese;
rivo od in partenza e 44 in transito , con dei massimi di

b ) che la proporzione è anche minore per le derrate 155 in arrivo o partenza, di circa 100 carri in transito e

alimentari in arrivo , e sale invece al 213 per mille per di 200 complessivamente.

quelle in partenze. Se poi si fanno le differenze tra le der Qui computiamo il movimento in carri, perchè il lavoro

rale alimentari in arrivo e quelle in partenza arrivale alle e gli impianti sono proporzionali a questo numero piut .

due stazioni (che rappresentano grossolanamente le derrate losto che a quelli dei capi di bestiame . Infatti le manovre

destinate al consumo locale), si trova che quelle di P. Ti- per togliere od aggiungere i carri ai treni e per portarli

cinese sommano appena al 45 per mille del totale . Con al punto di carico o scarico, l'attesa del carico e la pulizia

chiudendo giungono a P. Ticinese 115 circa delle derrate e disinfezione dei vagoni richiedono molto maggior tempo

alimentari destinate ad essere rispedite ed 1,20 circa di ed occupazione di spazio che non l'operazione delcarico o

quelle destinate al consumo locale; dello scarico ; la durata di quest'ultima operazione poi , non

c) che per le altre merci la stazione di P. Ticinese ha varia molto col variare del numero dei capi .

circa 1/10 di quelle in partenza e solo 1137 di quelle in Supponendo che si mantengano i rapporti verificatisi nel

arrivo . l'anno preso ad esame , si avrà nel 1900 un movimento

Cið prova che i consumatori, a cui sono inmassima parte medio di carri 50 in arrivo od in partenza e carri 32 in

destinate le merci a G. V. in arrivo, ricorrono quasi csclu . transito, con medie mensili di 80 carri in arrivo o par

sivamente alla stazione Centrale , mentre i commercianti ed lenza e di 54 in transito, e con massimi di 185 carri in

industriali, da cui viene spedita la maggior parte delle merci arrivo od in partenza , di 123 in transito e di 245 com

a G. V. in partenza, si servono in parle anche della sta plessivamente.

zione di P. Ticinese.
Analogamente nel 1905 si potrà avere un movimento

Si può ritenere che per un certo numero di anni questo medio di 54 carri in arrivo od in partenza e di 35 in tran

modo di suddividersi del movimento a G. V. e P. V. A. silo , con medie mensili di carri 87 in arrivo o partenza e

fra le due stazioni non subirà notevoli variazioni , nè è di 58 in transito, e con massimi di 200 carri in arrivo o

probabile che nuove stazioni vengano a sottrarre a queste partenza , di 133 in transito e 265 complessivamente .

una parto del movimento che ora vi affluisce ; poichè lo Il movimento del bestiame in arrivo od in partenza si

scalo di P. Romana, per non avere treni viaggiatori con ripartisce tra le linee che fanno capo a Milano nelle pro

cui questi servizi si fanno, e per le ragioni che diremo porzioni indicale nel seguente specchietto :

più appresso , sarà esclusa dai servizi a G. V. e P. V. Acc.

Perciò abbiamo creduto di poter calcolare separatamente
LINEA

lo sviluppo di questi servizi in ciascuna di esse.
Torino 0.031 0.019 0.050

Ciò nondimeno abbiamo ritenuto necessario di analizzare
Gallarate e diramazioni 0.008 0.039 0.047

dellagliatamente la suddivisione di queste merci per trarne
Monza e Chiasso 0.028 0.264 0.292

poi utili ammaestramenti circa la probabile suddivisione
Lecco 0.009 0.004 0.013

delle merci à P. V.

Alessandria 0.088 0.042 0.130

I carri arrivati o partiti giornalmente alla Centrale per
Genova 0.038 0.007 0.045

il servizio delle merci a G. V. ed a P. V. Acc . , compresi
Bologna 0.255 0.008 0.263

quelli in transito, furono in media 120 , raggiungendo nel
Venezia 0.137 0.023 0.160

mese di maggior lavoro la media di 213, con un massimo

di 300 circa . 0.594 0.406 1.000

Percentuale

Arrivo Partenza Totale

.

.

. > .

. .
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Da questo si vede come i due terzi circa degli arrivi Il tonnellaggio elettivo delle merci manipolate a Porta

provengano dalle linee di Bologna e Venezia, mentre i due Garibaldi fu quindi di tonn . 1,004,000 circa .

terzi del movimento in partenza si dirigono sulla linea di I carri comple i in arrivo sommarono a circa 65,700 ,

Chiasso, on decimo circa verso Luino ed un decimo verso quelli in partenza a 24,800, con un carico di tonn . 542,000

Genova . per quelli in arrivo e di tonn. 163,500 in partenza.

Tra le due stazioni il movimento del liestiame si divide Si 'ebbero quindi in complesso 212,000 carri arrivati o

nella proporzione del 70 per cento alla Centrale ed il 30 partili con un carico medio di lonn . 8 88 pei completi in

per cento a P. Ticinese, ed un terzo soltanto del movi- arrivo; di 8.13 pei completi in partenza ; di 2.10 pei misti

mento di quest'ultima stazione è proveniente o destinato in arrivo e di 2.90 pei misli in pislenza .

alla linea di Alessandria. Le merci in dettaglio rappresentano l'11.5 per cento del

Coll'apertura dello scalo speciale per il bestiame, raccor totale per gli arrivi e il 34.5 per cento di quelle in partenza .

dalo alla stazione di P. Ticinese , la cui costruzione può Se passiamo ad esaminare come siasi distribuito questo

oramai ritenersi come certa, verrà a cessare completamente movimento lungo l'anno, troviamo che le oscillazioni di asso

lanto alla Centrale che a P. Ticinese il carico è lo scarico sono limitalissime. Infatti, mentre la meiliin giornaliera sui

dei bovini, ovini e suini, restandovi solo il carico e lo sca tulio l'anno è di tonn . 2750, la medi del mese di maggior

rico degli equini.
lavoro è di tonn. 3080, nel giorno di massimo lavoro si

Però tulli i carri che ora venivano caricati alla Centrale raggiunsero appena lonn. 3680, quantità che stanno tra loro

dovranno far transito a questa stazione , unitamente a quelli come 1 ad 1.12 e ad 1.33 .

che vi transitavano finora pei quali nulla viene mulaio. Lo scalo di Porta Ticinese ebbe, nell'anno che csami

Si eccelluano solo i carri clie dalla Centrale erano direlli niamo , un movimento di tonn . 326,000 circa , oltre a circa

alla linea di Alessandria o viceversa, i quali però non rag tonn . 4000 di trasporti in servizio Questa stazione , funzio

giungevano il 3 per cento del movimento lucestiame della nando come intermedia della Milano Vigevano, non ha ser

Centrale.
vizio di transito .

A P. Ticinese poi faranno capo tutti i carri bestiame de
Di queste merci tonn . 36,000 circa giunsero o partirono

slinali o provenienti da Milano ( tranun i pochi di equini

in carri misti e 290.000 in carri completi , con un movi

per la Centrale) che vi giungeranno a partiranno coi ironi mento complessivo di 52,000 carri circa.

ordinari o con treni appositi che verranno stibiliti tra questo

Il carico medio dei carri completi in arrivo fu di tonnel

scalo e la centrale. Jale 7.89 , in partenza tonn . 6.08 , e pei carri misti in par

In base a quanto si è già dello si può quindi prevedere
lenza di tonn . 3.27 , in arrivo tonn . 2.13 .

fiel 1900 alla Centrale un transilo medio di 76 carri bor
Le merci in carri misli rappresentano il 4.5 per cento sol .

sliame con medie mensili di 124 carri e massimi di 230 ;
tanto delle merci in arrivo ed il 30 per cento di quelle in

pel 1905 un Transilo medio di carri 82 con medie mensili partenza , ciò che è nalurale perchè arrivano in massima

di 135 e massimi di 250 .
parle materie prime e combustibili e parlono i prodotti delle

A P. Ticinese transiteranno da o per lo scalo bestiame
manifatture.

nel 1900 carri 45 in media con medie mensili di 75 carri Circa la distribuzione del lavoro nelle varie epoche del

e massimi di 175 ; nel 1905 carri 50 in media con medie l'anno rileviamo che, mentre il movimento medio è di circa

mensili di carri 80 e massimi di 190 lonn . 900 al giorno, nel mese di maggior lavoro le medie

I carri pel trasporto di equini che non furono compresi salgono a tonn. 1050 con dei massimi di tonn . 1450 circa,

nei numeri sovra esposti non raggiungono in media i ' 5 al e cioè il lavoro medio sia a quello del mese di maggior la

giorno tra i due scali e quindi non è il caso di preoccu
voro ed al massimo giornaliero nei rapporti di 1 ad 1.16 e

parci molto del loro possibile aumento .
ad 1.50

Nelle previsioni relative al movimento dei viaggiatori, dei

CAP. VI . MovimeNTO MERCI A P. V. bagagli , della G. V. , della P. V. Acc. c del bestiame abbiamo

sempre ammesso che per l'avvenire si mantengano tra la

Allo scalo di P. Garibaldi si eſfellua circa il 71 per cento media ed i massimi, i rapporti che si verificarono per l'anno

ilel movimento merci a P. V. in arrivo od in partenza a preso ad esame , e ciò sembra logico poichè la distribuzione

Milano, più tutto il transito delle merci caricale in carri di questi Trasporti nelle giornate dell'anno è aſalto indipen

misti . 'II ' transito dei carri completi, nonché la scomposi dente dalla ferrovia è dalle difficoltà che questa può avere.

zione dei treni merci in arrivo e la composizione di quelli La delicienza degli impianti occorrenti porta ad irregolarità

in partenza, salvo qualche cccezione, dal 1883 venne tra ed anche : pericoli
, ma non al rinvio doi trasporti ad altro

sportata alla stazione appositamente costruita a P. Sempione. giorno o ad altro mese ; di più se mancano i binari, i piaz

Nell'anno che ora prendiamo in esame, il tonnellaggio zali , i magazzini destinali ed adatti a questi trasporti, si oc

complessivo delle merci in arrivo od in partenza a P. Ga cupano quelli destinati alla P. V. ma il trasporto bene o male

ribaliti sali a tonn . 804,000 circa e cioè ſu leggermente lo si effettua.

superiore a quello del 1890 che era il massimo verificatusi Altrellanto non si può dire dei trasporti a P. V. i quali

pel passato. vengono a subire gli effetti delle deficienze dei propri inn

In questa cifra come in tutte quelle di cui agli allegati Epianti e di quelle degli aliri servizi, in conseguenza delle

ed e non sono compresi i trasporti in servizio nè le merci quali l'arrivo o la partenza di un trasporto può spostarsiin transito .
di vari giorni ed anche da un mese all'allro .

I trasporli in servizio hanno a Porta G : ribaldi una im Pel movimento a P. V. i rapporti riscontrati nello scorso

poslanza notevole, poichè si servono di questo scalo : il vi .
auno, rappresentano quindi, non ciò che occorreva al com

cino deposito locomotive, il magazzino materiale fisso , quello mercio, ma quella sola parte dei bisogni che ha potuto

dell'econiomalo e l'oficina. Tali Trasporti oltrepassarono nel essere soddisfatta. Negli scali di piccola e media importanza

l'anno in discorso il peso di tonn . 57,000. provvisti di impianti sufficienti questi rapporti sono gene .

Le merci in transito manipolate a Porta Garib'ldi am ralmente di 1 ad 1.50 a 2. Negli scali più importanti le oscilla

montarono ail oltre toni. 70,000 . Esse giunsero su circa zioni sono alquanto minori, ma conviene ammettere almeno

68,000 carri mescilale con allie tonn . 71,00 ) di merci de i rapporti di 1 ad 1.25 ad 1.50 per dare al servizio quella

stinale a Milano. Quiniti dovellero essere scaricate, verifi . elasticità che certamente è necessaria per soddisfare alle

cale, ordinate per destinazione, e quindi ricaricate su altri esigenze del commercio.

53,500 carri , unitamente a tonn . 76,000 di merci in par Se i massini mensili e giornalieri specialmente a Porta

tenza da Milano. Garibaldi si mantengono entró limiti molto più ristrelli,

Queste merci in transito, per il lavoro e per lo spazio ciò dipende essenzialmente dalla deficienza degli impianti,

che richiedono, debbono quindi computarsi due volte, cioè la quale vieue a costituire come una strozzatura che incaglia

in arrivo ed in parlenza . una regolarizza il movimento .
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Se si ammeltono i suddelli coellicienti di 1 25 ad 1.50

pel mese eil il giorno ili maggior lavoro ii confronto del

inovimento medio effettivo, siccome pel complesso dei due

scali di Milano esso supera del 18 per cento quello risul

tante dalle statistiche, si ollerrà nel mese e nel giorno ili

margior lavoro un movimento che starà i quello risullante

dalle statistiche nei rapporti di uno ad 1.48 ad 1.77 .

Quindi, lalo il movimento medio che in base alle lati

stiche abbiamo veduto potersi ritenere prevedibile, nel

l'anno 1900 si dovrà per la stessa epoca prevedere un mo .

vimento medio effettivo di tonnellate 4760 al giorno, com

una media di connellale 5960 nel mese di maggior lavoro

e con massimi di tonnellate 7080 al giorno.

Analogamento pel 1905 si dovrebbe prevedere un mo

vimento medio di tonnellate 5230 e uno di tonnellate 6550

nel mese di mangior lavoro con dei massimi di tonnel

late 7780.

Il movimento complessivo a P. V. dei due scali di P. Ti

cinese e P. Garibaldi si divide tra le varie linee che fanno

capo a Milano presso a poco nelle seguenti proporzioni :
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Da questo prospello si vede come più del 55 per cento

del movimento di Milano provenga dalle due linee di Voghera

ed Alessandia sulle quali si suddivide il movimento che

fa capo agli scali mariitimi di Genova, il quale rappresenta

il 42 per cento circa del movimento degli scali di Milano.

Per avere il movimento complelo delle merci a P. V. di
Ma se si osserva che di questo muviinento il 60 per

Milano, a quello s..pra esaminato si dovrebbe aggiungere conto almeno viene dagli scali marittimi di Genova, e paga

quello dei binani raccordati a P. Romana. per 7 chilometri in più che se anda.se a P. Garibalili, si

Questo movimento non risulta dalle stilistiche ulliciali
deve conchiudere invece che, anche per queste merci , il

perchè i trasporti vengono contabilizzati dalla stazione di
commercio non bada a qualche chilometro di maggior per

Rogoredo promiscuamente ai suoi; uè si è creduto neces corso pur di raggiungere la stazione che gli è più comoda.

sario di fare uno spoglio di lulli i registıi di quellio slazione

Per laici un'idea dei criteri adottati dal commercio per

per gli anni scorsi, perchè nessun ammaestrimento si po
la scelia dello scalo a cui deve ricorrere, abbiamo compi

teva sperare di trarre dalla conoscenza delle oscillazioni
lato un elenco di oltre 400 dille che hanno un movimento

subile dal movimento di tre stabilimenti industriali in anni superiore alle 500 tonnellate annue, e calcolando appros.

di crisi . simativamente il movimento di ciascuna, abbiamo segnato

D. 1° novembre 1893 al 31 ottobre 1894 yiunsero ai sulla pianta topografica della città, che si allega alla pre

binari raccordati di P. Rumava circa tonn . 24,000 di merci
sente , l'ubicazione ilei singoli stabilimenti o magazzini con

e ne partirono circa 100. 6000 .
segni convenzionali che dimostrano anche il tonnella gio

Complessivamente ilmovimentoa P. V. di Milano escluso ilmovimento approssimativo di tutti questi stabilimenti

il transito ed i trasporti per conto delle amministrazioni

ferroviarie, si può riassumere nello specchietto in capo alla
ha raggiunto nell'anno che abbiamo preso ad esame ton

colonna se; uente .
nellate 970,000 e civè l'80 per cento del movimento totale

a P. V. di Milano.

Ripartizione del movimento a P. V. Era i diversi scali.

Nelle previsioni sui probabili aumenti di muviinento a
La parte rimanente è evidentemente dovuta alle piccole

industrie, al piccolo commercio ed ai privati , e si può senza

P. V. , come pure nell'esame del modo in cui esso si ri

gran errore ritenere uniformeineule distribuila su lulla la

partisce

he
parte

modificarsi per cause accidentali, ed in parte può dipendere
scalo di P. Garibaldi con un movimento complessiv . di

dalla potenzialità di ciascuno scalo

È però importante esaminare come succede ovgidi questa

tonn . 65,500 , gli 11 raccorilati a P. Ticinese con un mo

vimento complessivo di tonn . 43,500 ed i tre raccordati a

suddivisione, onde poter farsi un concello di ciò che potrà

accadere in seguito .
Porta Romana, con tunn . 30,000.

Delle merci che provengono dalla linea di Ales -andria o
Vi è pure compreso il gazogeno dell'Union des gaz a

sono ad essa destinate l'80 per cento circa fa capu a P.

Ticinese ed esse costituiscono il 58 per cento del movimento
quale è già costruito e sarà a giorni attivato il binario di

raccordo .

di questa stazione.

Questo fatto sembrerebbe provare che per le merci a P.V.

si lenda a risparmiare per quanto si può un maggior per
(Continua) .

corso ferroviario .
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INFORMAZIONI PARTICOLARI assegnando i nove decimi della somma in ragione dell'an

zianità ed un decimo per scelta .

DEL MONITORE E non ha mancato di tener conto per quanto era pos

sibile delle condizioni speciali di alcune categorie del per

sonale nell'assegnazione della quota per aumento di stipendio,

Società Italiana delle Ferrovie Meridionali. cosicchè, ad esempio, i macchisisli e fuochisti , in consi

(Assemblea generale degli azionisti). derazione del lavoro più disagiato e difficile, hanno avuto

Il 30 maggio u . s . ebbe luogo l'Assemblea generale degli mediamente in aumenti di stipendio il 4000 più della

azionisti della Società per le Strade Ferrate Meridionali parte assegnata al resto del personale.

esercente la Rete Adriatica .
Osservando che in seguito alla diminuzione degli utili

Intervennero 135 azionisti rappresentanti 202,649 azioni ,
dell'esercizio l'Amministrazione non ha esitato a proporre

ossia quasi metà del capitale sociale.
di ridurre da 36 a 33 lire il dividendo delle azioni negli

Un azionista (macchinista della Rete Mediterranea) mosse
ultimi due esercizi , mentre ha mantenuto l'accrescimento

subito questione sulla validità della costituzione dell'As . di spesa per gli aumenti di paga al personale nella stessa

semblea, per il fatto che molte azioni erano rappresentate
misura degli anni più favorevoli, è sicura di avere dimo

da impiegati dell'Amministrazione, i quali per tale condi
stralo col fatto di interessarsi vivamente del benessere dei

zione non potevano avere libertà di apprezzamento né di suoi dipendenti e di non imporre loro sacrifizi a vantaggio

voto.

degli azionisti .

Gli fu risposto dalla Presidenza del Consiglio che la
în ordine ai biglietti di viaggio di favore, venne fallo

Legge e gli Statuti della Società non permettono investi
presente che il contratto d'esercizio approvato per legge

gazioni sulla qualità delle persone che presentano le azioni stabilisce quali sono le categorie di persone che hanno

per l'Assemblea, e che se ad impiegati della Amministra diritto al trasporto gratuito o a prezzo ridotto ; e l'Ammi

zione vien dato da possessori di azioni il mandato di rap
nistrazione ha la coscienza di aver rigorosamente osservale

presentarli nell'Assemblea, cið dimostra semplicemente la le norme regolamentari per tali concessioni di bigliettidi

fiducia di chi affida loro i propri interessi. Non esservi viaggio. La Società deve poi rimettere al Governo dei bi.

perciò dubbio sulla legale costituzione dell'Assemblea . glielli in bianco per quelle concessioni che questi si è ri

Lelta la relazione del Consiglio d'Amministrazione e dei servato di fare direttamente ai suoi dipendenti, in confor

Sindaci , alcuni azionisti rappresentanti le Associazioni di mità delle norme regolamentari , e l'Amministrazione non

resistenza fra il personale ferroviario mossero interpellanza può sindacare l'uso che il Governo fa di tali biglietti .

al Consiglio circa la asserita abusiva concessione di bi
In seguito alle spiegazioni della Presidenza del Consiglio

glietti di viaggio gratuiti , la mancata promulgazione degli
e del Direttore generale , l'Assemblea ha respinto la pro

organici del personale e delle norme fisse per gli aumenti posta nomina della Commissione per esaminare e riferire

di stipendio ; e proposero all'Assemblea di nominare una sulle lagnanze del personale; quindi ha approvato la re

Commissione per esaminare le lagnanze del personale in
lazione del Consiglio di Amministrazione, il preventivo del .

ordine agli organici ed ai regolamenti , e riferirne alla
l'esercizio 1895 e i conti del 1894, fissando in L. 8 il

prossima Assemblea .
dividendo per ognuna delle 420 mila azioni e cartelle di

Risposero la Presidenza del Consiglio e il Direttore ge
godimento in circolazione. Infine ha nominato Consiglieri

nerale.
d'Amministrazione i signori conte Pietro Bastogi , commen

Quanto agli organici confermando le dichiarazioni ripe- datore Pietro Brambilla,comm . avv. Tito Orsini, avvocato

tutamente fatte in precedenti Assemblee che la legge ed
Camillo Tabarrini, S.E. il comm . P. O. Vigliani, il principe

il contratto d'esercizio fanno obbligo semplicemente alla
Tommaso Corsini , il comm . avv . Pietro Puccioni è il ca.

Società di presentare al Governo una classificazione d'or
valiere Giuseppe Pisa ; Sindaci i signori comm. Cosimo

ganico ed un ruolo del personale da cui risulti che a tutto Peruzzi , marchese Manfredo da Passano ed ing. Giulio

il personale passato alla sua dipendenza viene assegnato Pesaro; e Sindacisupplenti i signori cav . Alessandro Bor

uno stipendio ed una qualifica equivalente a quelli che gheri e comm . Gerolamo Rossi.

avevano sotto le precedenti Amministrazioni , salvo a con
> <

servare loro a titolo di assegno personale, la differenza Ferrovia del Gottardo.

fra l'antico stipendio e quello risultante eventualmente dal (Assembleagenerale degli azionisti).

nuovo ordinamento . Ciò ha fatto la Società , ed il Governo
Gli azionisti della Ferrovia del Gottardo sono convo .

ne ha preso atto riconoscendo che erano state soddisfatte
cati in assemblea generale ordinaria che avrà luogo lu .

le condizioni contrattuali , ed i Tribunali con varie sen

tenze hanno confermato che la Società aveva adempiuto nedì 24 giugno 1895 nel palazzo del governo in Lucerna.

l'obbligo suo .
Gli oppositori pretenderebbero che la Società stabilisse L'ordine del giorno è il seguente:

degli organici numerici per i quali risultasse cioè fissata 1. Presentazione del 23° rapporto sulla gestione

la quantità e qualità del personale per ogni ufficio; ma della Direzione del Consiglio d'amministrazione dei conti

questo è inammissibile perché la quantità e la distribu - e bilanci pel 1894 ;

zione del personale è dipendente dalle esigenze dei singoli 2. Fissazione del dividendo da pagarsi per il 1894 .

ullici, esigenze variabili per l'aumento o la diminuzione ed
3. Rinnovazione della nomina dei membri sortenti

anche per lo spostamento dei traffici. L'impossibilità di
dal Consiglio d'amministrazione, signori avv . Fil Bonza

tali organici numerici è mostrata dal fatto che in base ad

essi si sarebbe dovuto mantenere fino ad ora lo stesso
nigo in Bellinzona, Abt ingegnere in Lucerna, Suter , con

numero di personale che si aveva sei anni fa con unpro- siglere di Stato in Mustathal,dott. Sev Stoffel in Lucerna,

dotto d' esercizio superiore di quasi 10 milioni a quello Koller, ingegnere in Berna, H. von Bleichroeder, vice con:

degli ultimi anni . sole della Gran Bretagna in Berlino , banchiere Carlo

Circa gli aumenti di stipendio fecero osservare che la Figdor in Vienna (dorata in carica sino al 1901).

legge e i regolamenti approvati dal Governo non impon 4. Nomina di 3 membri della Commissoine di revi

gono alcun obbligo alla Società in proposito . Tutiavia sione dei conti e di 3 supplenti.

l'Amministrazione, occhpandosi del benessere del suo per
> <

sonale, ha stanziato in ogni esercizio dal 1885 mediamente

L. 800 mila all'anno per aumenti di stipendio al personale
Ferrovia Saronno- Como.

ed altre 300 mila per gratificazioni e sussidi. Ha fissalo
( Domanda di concessione) .

per il reparto di tali somme delle norme direttive infor Siamo informati che la Società anonima delle Ferrovie

mate a principii di equanimità e di giustizia distributiva, Nord -Milano, sedente in Milano , col capitale di 14 mi
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lioni interamente versato , ha presentato domanda al Mi- | presentato sotto la data del 21 febbraio 1892 , relativo

nistero dei Lavori Pubblici per ottenere che le sia ac alla stazioue di Piadena, nella parte riguardante il fab

cordata la concessione di una linea ferroviaria da Saronno bricato viaggiatori. La spesa complessivamente preven

a Como passando per Lomazzo, Fino Mornasco e Grandate, tivata pell’ampliamento, tenuto conto delle modificazioni

in base ad apposito progetto tecnico e capitolato . suaccennate, risulta di L. 282,700 .

La linea suddetta ha comune colla ferrovia Como-Va

> <

rese il tronco da Grandate a Como-Lago, pure esercitato

daila Società Nord -Milano . ( Progetti, preventivi, ecc.,

Per il tronco Saronno Grandate, della lunghezza di
presentati all'approvazione governativa ).

chilom . 18 , la Società predetta fa istanza affinchè le sia Proposta per provvedere al completamento, verso il

accordato il sussidio chilometrico di L. 2000 per anni 70 , bacino, della banchina del molo di levante ed all'impianto

giusta quanto è previsto dalle leggi 29 luglio 1879 e dei binari e dei meccanismi idraulici pel servizio della

24 luglio 1887. banchina medesima nella stazione marittima di Venezia.

La linea Saronno -Como, già concessa come tramvia La spesa preventivata per l'esecuzione di tali lavori

dalla provincia di Como con atto 11 novembre 1879, ammonta in complesso a L. 700,000.

venne come tale costrutta ed aperta completamente al
> <

pubblico servizio sino dal 4 aprile 1881 , con esercizio

à trazione meccanica , giusta l'autorizzazione data con
Ferrovie del Mediterraneo.

decreto del 29 agosto 1880. (Progetti, preventivi, ecc.

La Società fa rilevare , in appoggio della sua domanda,
presentati all'approvazione governativa ).

che il richiesto sussidio trova la sua giustificazione nella L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

ingente somma occorsa per la costruzione della tramvia
raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei

la quale ha quasi in tutta la sua lunghezza sede propria , Lavori Pubbici :

nonchè nella spesa rilevante da sostenersi per trasformare 1. Il progetto per provvedere alla costruzione di un

la tramvia in ferrovia economica ; con che verrà a miglio- | fascio di binari a nord del fabbricato uffici in stazione

rare grandemente il servizio con vantaggio delle popo- centrale di Milano. La spesa preventivata ammonta a

lazioni interessate e con utile considerevole dell'erario
L. 510,000 ;

per la tassa che esso ritrarrà sui trasporti e per la im
2. Progetto per provvedere all'impianto di segnali

posta di ricchezza mobile e di circolazione sul capitale di 18 e 3e categoria a protezione della stazione di Novara

che la Società dovrà procurarsi mediante l'emissione di verso Torino e Vignale collegati alla manovra dei ferma

nuove obbligazioni .
cancelli , al passo a livello della strada del Sempione,

La Società fa anche notare, che, senza tener conto della linea Milano -Torino. Importo L. 16,125 ;

dell’utile derivante al Governo per maggiori facilitazioni 3. Progetto per provvedere ai lavori di costruzione di

nei servizi pubblici , essendo il prodotto della linea oramai un tratto di muro caduto e di impianto di una scogliera

accertato, è certo che l'Erario incasserà colla semplice al km. 203.178 fra le stazioni di Campomaggiore e Cal

tassa sui trasporti molto di più di quanto accorderebbe ciano della linea Eboli-Metaponto. La spesa ammonta a

come sussidio chilometrico.
L. 12,500 ;

> <
4. Progetto per provvedere alla sostituzione di una

Per l'istituzione di treni diretti piattaforma inservibile da m . 4 con altra da m. 4.50

sulla linea Ferrara Ravenna - Rimini. in stazione di Rapallo il cui importo ascende a L. 6,000 .

I rappresentanti delle Camere di Commercio delle Pro .
> <

vincie e dei Municipî interessati riuniti presso la Camera Ferrovie della Sicilia .

di Commercio di Ferrara riconoscendo che la linea Fer
( Progetti, preventivi, ecc .,

rara -Ravenna Rimini mette in più breve comunicazione presentati all'approvazione governativa) .

la Capitale e gran parte dell'Italia Centrale e delle Pro
La Direzione Generale per le strade Ferrate della

vincie Meridionali cogli Scali del Levante, col Veneto Sicilia, ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei

e coi transiti di Pontebba e Cormons , coll'Austria Cen . Lavori Pubblici :

trale e coll'Europa Orientale , affermano, che l'istituzione a) il progetto relativo alla costruzione di un pas

dei treni diretti su quella linea ed il miglioramento dei saggio a livello in corrispondenza della nuova via co

servizi ad essa relativi, mentre giovano agli interessi munale denominata del Popolo dell'abitato di Barcellona ,

regionali , rispondono altresì ad un interesse nazionale; per al chilom . 44.791 , da Messina della linea Messina-Patti

conseguenza, chiedono, come il riconoscimento di un indi- Cerda;

scutibile diritto che ha le sue radici nella equità e nella
b) la proposta pel rialzamento del muro di sostegno

legge, che il Governo accordi gli invocati treni diretti
a seno depresso e pel ricarico della massicciata in causa

ed il miglioramento dei servizi; ed incaricano i Rappre dei cedimenti franosi del rilevato al chilometro 138.408 ,

sentanti commerciali di Ferrara , Ravenna, Rimini, Rovigo , detto della Madonetta ,lungo la linea Bicocca-Caltanissetta

che si gioveranno altresì dell'adesione e dell'appoggio Canicatti-Licata. Spesa preventivata L. 550 ;

dei Senatori e Deputati , delle Rappresentanze comunali
c) il progetto dei lavori di consolidamento della

e provinciali delle regioni interessate, di fare le pratiche scarpa destra della trincea al chilom . 125.750 da Pa

necessarie perchè tali voti siano appagati .
lermo, della linea Bicocca-Canicatti-Caldare . La spesa

> <
all'uopo occorrente ammonta a L. 3840 ;

Ferrovie dell'Adriatico .
d ) la proposta per provvedere all'adattamento a lo .

(Modificazione al progetto d'ampliamento cali di una parte dell'ammezzato prospiciente sulla tet

della stazione di Piadena).
toia nel fabbricato viaggiatori della stazione di Catania,

L'Adriatica ha presentato al Ministero dei Lavori Pub. nella linea Messina Siracusa , con annesso preventivo di

blici una proposta per modificare il progetto da essa spesa di L. 700.
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Totale

per gas GA.

In In

servizio costruz .
Totale

1
6

» 1

>

) )

»

>

-

)

> )

> <
servizio costruz .

Rete Mediterranea .
per terra e ghiaia Q. N. 401 401

Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru
12 12

zione al 1 ° aprile 1895. spazza -neve Z 62 62

Specificazione del materiale con sagoma per visita gallerie V. 2

1. Locomotive :
con attrezzi di soccorso K 47 47

a ruote libere . N. 52 52 con grue X (Questi carri fanno parte

a quattro ruote accoppiate :

del materiale d'esercizio )

46diversi P, M

con avantreno girevole
154 5 159

con un asse portante .
356 356

Totale N. 22821 ö 22826

a sei ruote accoppiate
189 3 492

a otto ruote accoppiate.

Proporzione per ogni chilometro di strada : in servizio
178 178

4.1553 ; in costruzione 0.0009 ; totale 4.1562 .

locomotive-tenders per servizio dei treni :

a quattro ruote accoppiate .
62 62 > <

a sei ruote accoppiate 16 16
Deliberazioni del Consiglio di Stato .

locomotive- tenders per manovre
13 13

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli effetti

Totale N. 1320 8 1328 della dichiarazione di pubblica utilità per le espropria

Proporzione per ogni chilometro di strada : in servizio zioni possa approvarsi :

0.2404 ; in costruzione 0.0014 ; totale 0.2418 . Un progetto compilato dalla Amministrazione delle

II . Carrozze :
Strade Ferrate del Mediterraneo per la costruzione di

( per servizio ordinario) :
una scogliera al chilometro 45.429 , fra le stazioni di

di lusso , saloni e break S. AI . . N. 56
56 Metaponto e di San Basilio di Pitticci della linea Ta

di la classe A. Ab. Ac .
486 486 ranto-Reggio allo scopo di difendere la ferrovia dai danni

di 2a classe B. Bb. Bc. 733 733 del Basento presso il ponte ferroviario ; con annesso pre

miste di 1 ° e 2a classe AB, ABc . 456
456 ventivo di spesa di L. 18.000 ;

miste di 2a classe con compartimento
Un progetto della predetta Amministrazione Ferro

per la posta BU .
50 50 viaria del Mediterraneo, relativo alla sistemazione del

di 3a classe C. » 1662 1662 fosso a valle dell'acquedotto al chilometro 78.426 , della

miste di 2a e 3a classe .
linea Roma-Napoli.

miste di 1a , 2a e 3a classe ABC. 11 11 Il Consiglio diStato ha dato il suo parere circa il

di 4a classe E. 12 12 collaudo dei lavori eseguiti dalla Impresa Piccardi per il

ridotte per pacchi postali U
48 48 consolidamento ed il completamento del tronco Crispino

(per servizi economici ) : Fosso Canecchi , nella ferrovia da Faenza a Firenze.

di la classe As.. 29 29

di 2a classe Bs. 53 53

miste di 1 ° e 2° classe A. Bs. 49 49
Tariffe ferroviarie italiane,

di 3a classe Cs . 130 130 ( Progetto di estensione).

di 3a classe con compartimento ba È in esame presso il R. Ispettorato Generale delle

gagli CDS 23 23
Strade Ferrate una proposta presentata dall'Amministra

miste di 1a, 2a e 3a classe A. B. C. s .
1

1 zione delle Ferrovie del Mediterraneo , di accordo e per

conto di quelle nell'Adriatico e della Sicilia, riguardante

Totale N. 3799 3799

la estensione alle stesse condizioni che per la tariffa locale

Proporzione per ogni chilometro di strada : 0.6915 . n . 204, il beneficio delle tariffe locali n . 203 , 205 , 207 ,

III . Bagagliai:
209, 211 , 215 , 216 , 220, 221 , 222 , 223 , 224, 225 ,

226 , 227 , 229 , 230 e 601 P. V. e 502 P. V. accelerata .
ordinari D.. . N. 942 942

con compartim . per la posta
( Per le spedizioni delle Scale Porta ).

Con recente decreto ministeriale è stato stabilito che

Totale N. 942 912
i trasporti delle Scale Porta, a due ed a quattro ruote,

Proporzione per ogni chilometro di strada: 0.1715 . spedite smontate e senza imballaggio, vengano ammesse

IV. Carri:
a fruire dei prezzi dei veicoli smontati e di cui all'ar

ticolo 74 delle tariffe, terzo capoverso , come le pompe

scuderia G .. N. 85 5 90

a mano a due ed a quattro ruote, il tutto giusta la
per piccolo bestiame T, TI. 60 60

proposta delle Ferrovie del Mediterraneo, presentata d'au

per merci , coperti H, Hm » 3256 3256

per merci e bestiame, coperti HB,

cordo con quelle dell'Adriatico e della Sicilia.

HBO, HBp .
9332 9332 ( Approraz oni ministeriali).

per merci scoperti : Il Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle

a sponde alte L » 6035 6035 Finanze, ha ammesso, per la parte che lo riguarda, la

a sponde basse N , Nt, Nf, Nif. » 2557
2557 concessione dei prezzi speciali proposta a favore della

id . id . con bilico NBt, NBtf, Società Agricola Lombarda, pel trasporto di concimi ar

NBo. 694 694 tificiali per le stazioni di Bergamo e di Seriate , la pro

senza sponde No 27
27 | posta estensione della serie A. della tariffa locale n . 216

cisterna per liquidi (acqua , vino, P. V. ai trasporti in partenza da Vietri sul mare, e

petrolio, ecc. ) R, Ry, W , Y 195 195 della serie B. della tariffa locale medesima a quelli in

16
10 partenza da Altavila Irpina .

.

.

».

.

per acidi 0 . >
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> < Gi permettiamo di eccitare il Consiglio federale a nulla tra

Deliberazioni del Consiglio Superiore lasciare per spingere lo scioglimento di questa quistione che

dei Lavori Pubblici . inter.ssa nel massimo grado la Confederazione. Per la più

gran parte della Svizzera Occidentale l'esecuzione di que

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re
st'opera è di un capitale interesse ed è considerata come

centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti
!! dei Pittori necessari per la futura prosperità; il traforo

affari ferroviari :
del Sempione può quindi esser ritenuto come una delle parti

1. Collaudo dei lavori eseguiti dalla Società delle Offi principali del programma d'economia pubblica nella Svizzera

cine di Savigliano, per la costruzione del tronco Cremona. frances... Siccome poi questa quistione è da oltre trent'anni

Croce S. Spirito della linea Cremona-Borgo S. Donnino ;
oggetto di continue discussioni, trattative e stuli tecnici,

2. Progelto sul consolidamento della trincea Rampucci
cosi seinbra ormai tempo che essa entri in un nuovo e de

lungo il tronco Sora - Balsorano della ferrovia Avezzano
fiuitivo stailio , ell una gran parte della Svizzera seguirà con

Roccasecca ; vivo interesse l'andamento delle trattative a cui il Consiglio

3. Progetti esecutivi del 1 ° gruppo dei lavori di am
federale vorrà certamente accordare tutta la sua allenzione.

pliamento della stazione di Fabriano, e del rialzamento di Ferrovia elettrica a Roma . È pervenuta al

in Trallo della ferrovia verso Falconara.
Ministero dell’Agricoltura e Commercio domanda di conces .

sione di una ferrovia elettrica, che, partendo dalla stazione

di distribuzione della forza motrice fuori di Porta Pia , pas

Notizie Ferroviarie Italiane
sando per la piazza dei Cruquecento, andrebbe a melter capo

in piazza S. Silvestro .

Alla domanda al Ministro del Commercio sarà provveiluto

Ferrovia Bari- Locorotondo. - Il presidente d'accordo con quello delle poste e telegrafi, il quale deve

del Consiglio provinciale di Bari partecipò al Consiglio un dare il proprio parere per quanto concerne le linee telefo

telegramma annunziantegli che era stata compiuta un'ope niche.

razione finanziaria con banchieri inglesi per la costruzione
Ferrovia elettrica da Genova al

della ferrovia Bari- Locorotondo.

tua rio della Guardia . Si sta costituendo a Ge

Il Consiglio ha deliberato la proroga della concessione
nova una Società Anonima per mandare ad elfelto il progetto

al 31 luglio per l'espletamento delle pratiche pel ricono
d'una Ferrovia Elettrica al monte Figogna dov'è l'antico

scimento giuridico della Società inglese in Italia .
Santuario della Guardia .

Ferrovia Varese- Porto Ceresio . La Dire Un breve tronco di ferrovia funicolare di circa m . 200,

zione Generale delle Ferrovie del Mediterraneo ha direito porterebbe dalla stazione inferiore , presso la sponda del

al Presidente della Camera di Commercio ed Arti di Varese Polcevera , al disopra della galleria del Lauro, lungo la

la seguente lettera : Surcursale dei Giovi .

Porgendo riscontro alla stimata lettera N. 713 del 25 aprile Di qui comincierebbe una ferrovia a trazione elettica

u . s . , pregiomi far conoscere alla S. V II.ma che le condi che, i pendenze moderate, raggiungerebbe la sommità del

zioni tecniche della linea Milano - Porto Ceresio pur troppo monte Figogna, dove si stabilirebbe l. stazione superiore.

non permettono di compiere l'intiero percorso con una ilu
La linea sarebbe esercita con 10 vellure, comprese le

rata di viaggio di un'ora e mezzil. due della l'unicolare, e la forza motrice necessaria sarebbe

Questa Società, l'anno scorso, non ha badato ad alcno. fornita da una macchina il vapore che metterebbe in azione

sacrificio per ottenere una marcia più celere e più regolare la dinamo.

dei treni, ed i lamentati ritardi in gran parte furano dovuti La costruzione della linea , compresa l'espropriazione dei

a cause indipendenti dal buon volere li essi , fra le quali terreni e l'acquisto di tutto il materiale mobile e fisso , im

le difficoltà doganali ed un movimento, ad intervalli, ecce porterebbe una spesa di circa un milione di live , alle quali

zionali di viaggiatori e merci. si provvederebbe con l'emissione di azioni sociali del valore

Coll'orario estivo si spera di poter rimuovere alcune delle non superiore alle lire mille, pagabili con versamenti men

cause costanti di ardi e nulla sarà tralasciato per mi- sili di lire dieci.

gliorare ed accelerare, nel limile del possibite, il servizio Il numero delle azioni sarebbe per ora illimitilo, salvo

fra Milano e Porto Ceresio .
a rislurre invece proporzionalmente il valore.

Colla massima considerazione
Ferrovie italiane d'interesse locale . As

Il Direttore Generale

semblea generale . - || 29 maggio ebbe luogo a Modena ,
delle Strade f'errale del Mediterraneo

presso la Direzione della Ferrovia Sassuolo -Modena -Miran.
Massa.

dola , l'assemblea generale annuale delle ferrovie Italiane

Stazione di Porta Romana Milano . d'interesse locale .

Il Sindaco di Milano ha ricevuto il seguente dispaccio dal Erano rappresentate:

ministro Saracco : Le ferrovie della Società Venela dall'ing cav . Locatello ,

« Mi piace assicurare V. S. che nella prossima settimana la Socielà Ferrovie Nord -Nilano dai sig. ing. civ. Campiglio;

errà sottoposto alla approvazione del Comitato delle strade ed ink cav. Thonet; del Ticino ed Appennino Centrale ing.

Ferrate, che molto probabilmente non vorrà ricusarlo, il
Flpunebuisse; Sissuolo Molena, ing. Klein ; Novira Seregno,

progello di esecuzione dell'Opera di cui la S. V. mi parla ing Rusconi; Suzzara -Ferrara, ing. cav . Spacciani; Torino

nella sua del 25 andante ; e non si porrá tempo in mezzo Ciriè-Lanzo, ing. cav. Beltrami; Reggio Emilia, ing. cav. Me

per sollecitare l'esecuzione. » nada ; Verona-Caprino -Garda, ing. cav. Camis ; Valle Se

Ferrovia economica Asti-Castaguole -V01
riana, ing. cav. Thonet, per delegazione; Economiche birl

temagno. Il Consiglio comunale di Asli ha approvato
lesi , per delegazione; Centrale Canavese, ing. cav . Campiglio,

per delegazione.

l'aumento di L. 35,000 al precedente sussidio di L. 300,000
Si prese nota dell'ailesione delle ferrovie Napoli-Nola

già votato per la costruzione della ferrovia econmica Ásti .
Bijano, Napoli-Cuma e Colle Poggibonsi-Val d'Elsil.

Castagnole Montemagno.

Questadeliberazionedecide dell'effetivazione del progetto . Campiglio.Silavori del Comitato, nolando lo sviluppo preso
Venne approvata la Relazione del Presidente ing. cav .

Con coperto
dall'Unione e la sua importanzi riconosciuta dal Governo il

chiesto dal concessionario .

qual nominò diversi membri del Comitato a fire parte della

Ferrovia del Sempione. - La Commissione di Cominissione dei ponti metallici, delle tarillo , il a quella

gestione del Consiglio degli Stati della Svizz rá , dice nel suo per lo studio di un nuovo Regolamento d'esercizio per le

rapporto a stampa a proposito del traforo del Sempione: linee secondarie.
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A Membri del Comitato furono riconfermati i signori ing . cità normale sia possibile di disormeggio dopo un percorso

cav . Pesaro , ing. Rusconi ed ing . cav . Thonet. di 10 m .

Si approvò all'unanimita la proposta del R. Ispettorato di La distribuzione della corrente si farà in derivazione e

creare un biglietto unico valevole per tutte le ferrovie per a potenziale costante ; la tensione massima nei conduttori

i funzionari del R. Ispettorato Generale delle Strade Fer è lissata a 500 volts ed il ritorno alla terra è interdello.

rate .
Si dovranno fare almeno 144 viaggi al giorno in 12 ore

L'ing. Rusconi fece una elaborata Relazione sulla trazione e 48 viaggi in 6 ore , un totale di 192 viaggi.

elettrica sulle ferrovie, e si deliberò di pubblicarla. I treni si comporranno d'una vettura di Irazione e di due

L'ing . Thonet partecipò i risultati economici ottenuti con velture al più ; la loro lunghezza totale non oltrepasserà

una lega speciale per il bronzo dei cuscinetti ( 77 rame, 15 i 2 m . e la loro velocità sarà al massimo di 3 m . al secondo.

piombo ed 8 di stagno ) risultati che danno un'economia del Di questa tramvia elettrica fu dichiarata concessionaria

1300 sul bronzo fosforoso. la Société d'Etudes française et étrangères.

Egli descrisse poi un nuovo lipo di griglia poligonale di Ferrovie Svedesi . Nuova linea. Per eserci

sua invenzione, il quale dà una durata di circa 3 anni alle

barre ed una economia del 5 a 10 010 di carbone senza che

tare le miniere di ferro di Gullivara , situate al di là del

il prezzo di costo della griglia sia più elevato di quelle or

circolo polare , è stata aperta alla circolazione una sezione

di ferrovia che va da Benden, in fondo al golfo di Bolnia ,
dinarie .

a Gellivara .
L'ing . Campiglio fece una comunicazione sulle diverse le

gislazioni estere in vigore sulle ferrovie secondarie , dalla
Questa sezione completa la grande linea di 2,315 chilo .

quale scaturi chiaramente che ci rimane ancora molto da
metri, che percorre la Svezia in tutta la sua lunghezza.

fare in Italia per arrivare alle concessioni liberali falte al

l'estero in favore delle Ferrovie Economiche.

L'assemblea scelse Napoli come luogo dell'Assemblea Ge Notizie Diverse

nerale del 1896 .

Si fecero poi delle visite e gile sulle linee della Società

Sassuolo Modena e Reggio Emilia , e dappertutto i congres
Nuove locomotive Heilmann . La Società

sisti furono accolti colla massima cordialità e ricevimenti

delle Strade Ferrale dell'Ovest in Francia ha ordinate alla

squisiti .
Società Heilmann due locomotive elettriche per la linea

Dieppe- Parigi . Queste locomotive peseranno tonnellate 108

e devono essere capaci di rimorchiare un treno del peso

Notizie Ferroviarie Estere

di tonnellate 196, ad una velocità di 100 chilometri all'ora ,

per cui avranno una potenza tre volte più grande di quelle

costruile e provale l'anno scorso a Nanies. La Società Heil

Ferrovio Francesi. Nuove tramvie elettriche in mano spera di ultimarle verso la fine del prossimo giugno

Francia ed Algeria . La trazione elettrica ha preso uno e di percorrere la distanza da Parigi a Dieppe in 2 ore .

sviluppo considerevole nella Francia e sue colonie . Oltre al Il gran Canale navigabile del Canadà .

grande numero di progetti per sostituire le tramvie a cavalli Il canale navigabile Canadese che porrà in comunicazione

con quelle elettriche, vi sono pure molti progetti di nuove il Lago Superiore col mare, partendo dal Sault S. Marie

linee . Una fra le più importanti, è la linea eleltrica a con

dottura aerea della città d'Algeri a .Mustapha superiore, la
è quasi ultimato; esso costituirà l'ultima opera della grande

reie dei canali che permettono alle navi più grosse di giun

parte della città ove trovasi un grandissimo numero di ville gere fino ai grandi Lagbi del Nord , e che è costata 337.5

ed i pricipali Hótel. La prima sezione di questa linea avrà milioni .

una lunghezza di circa 5 chilometri, ma sarà quindi pro

seguita nella vallala attraversando diversi villaggi .

La tramvia da Lione a S. Fousvenissieux verrà trasfor

mata in elettrica ; altre qnattro ferrovie elettriche saranno
MEMORANDUM PRATICO

costruite a Rennes. Il Consiglio comunale di Parigi ha, in

questi giorni , deliberala la costruzione di una tramvia a Ira

zione elettrica e condottura solterranea, che muovendosi GUIDA DEGLI APPALTATORI

dal trivio Cadet, raggiunga la porta di Montmartre per le

vie Cadet , di Rochechouait, di Clignancourt, Ramey, Hermel,

piazza S. Eufrasia e via del Poleau .
I. Lavori e Forniture

Nuova tramvia a vapore. È stato dichiarato di pub per Ferrovie .

blica utilità l'impianto , nel dipartimento di Seine - et - Oise ,

di una tramvia a trazione meccanica destinata al trasporto
Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamomaggiori rag

dei viaggiatori e delle merci tra S. Germain -en- Laye e
guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio

Poissy .

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

– Tramvia elettrica a Parigi. – Il Consiglio comunale

di Parigi si occupò recentemente del progelio di stabilire
1 . Progetti e preventivi di spese

una tramvia elettrica dalla piazza Cadel alla porta Mont. presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale .

martre . In seguito ad una visita falta da una delegazione Rete Adriatica . – L. 700,000 * per lavori di completamento

del Consiglio a Budapest fu riconosciuta la superiorità del e per impianto binari nella stazione marittima di Venezia.

sistema a condultura solterranea per casi analoghi. Rete Mediterranea. - L. 510,000 * proposta per la costruzione

I conduttori saranno collocati in una galleria solterranea di un fascio binari in stazione centrale di Milano ;

di almeno m . 1.70 solto chiave , le cui parti metalliche, L 16,125 * proposta per impianto segnali in stazione di Novara ;

costituenti dei canaletti e delle gallerie , saranno congiunti L. 12,500 * progetto di lavori sulla linea Eboli-Metaponto ;

eleltricamente. L. 6,000 * proposta per la sostituzione di una piattaforma in

La linea sarà costruita ad un solo binario di un metro
stazione di Rapallo .

fra le rotaie , con stazionamento dall'origine fino all'avenue

Rete Sicula , Progetto per costruzione di un sotto-passaggio

Trudaine, e a doppio binario da questo punto fino all'estre.

a livello sulla linea Messina.Patti-Cerda;

Proposta * per rialzamento di un muro di sostegno sulla linea

mità . Le rotaie in acciaio peseranno 30 kg . almeno per ogni Bicocca-Caltanissetta ;

meiro di percorrenza . La larghezza dei veicoli non sarà
L. 3810 * progetto di lavori di consolidamento della scarpa

maggiore di m . 1,70 e la loro altezza di m . 3.50 . destra della trincea sulla linea Bicocca -Caldare ;

I motori elettrici saranno molto potenti allinchè la velo Proposta * per adattamento di locali in stazione di Catania.
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4 . Gare aggiudicate .

Rete Mediterranea . Alla Ditta Florio cav . Pasquale di Scilla

Calabria l'appalto dei lavori d'impianto della fermata di Favazzina

al km . 27.307.32 ( linea Reggio -Castrocucco) col ribasso del 18.97 010

sui prezzi di tariffa .

5 . Contratti

stipulati dalle Società Ferroviarie.

Rete Mediterrana (Seduta del Comitato 7 corrente ). Colla Ditta

Virgilio Torniamenti per fornitura di 20.300 decimetri quadrati di

vetri incolori ;

Colla Ditta Miani, Silvestri e C. , di Milano, per fornitura di

3 piattaforme girevoli complete in ferro, ghisa , acciaio e bronzo del

diametro di m. 5.50 ;

Colla Ditta Cecchetti Pasquale, di Roma, per esecuzione lavori

occorrenti per la costruzione diuna casa cantoniera doppia al bivio

Mandrione sulla linea Roma-Albano ;

Colla Ditta Zuretti Carlo , di Bra, per costruzione opere di

difesa contro il torrente Varaita in corrispondgnza alla spalla si

nistra del ponte alla progressiva 22.553.70 della linea Moretta Ca

vallermaggiore i

Colla Ditta Charles Cammel e C. Limited, di Sheffield , per

fornitura di Kg. 12.500 di acciaio fuso per attrezzi qualità catrafina

Cardiff Teylor, carbone Cardiff ai tre dipart., L. 422,500 ;

Cravero, Genova, pezzi di ricambio, 1° dipart., L. 7039 ; lavori

trasformazioni torpediniere, 1° dipart. , L. 96,000;

Larini, Nathan e C. , Milano, caldari con verricella. Taranto,

L. 3980 ;

Miani, Silvestri e C. , Milano , cuscinetti ed accoppiatoi, 1° di

partimento , L. 5561 ;

F. Molinari , Genova, portellini di bronzo, Taranto, L. 3322.80 ;

G. Schucany, Napoli, legno fino cirmolo ai tre dipartimenti e

Taranto, L. 20,167.88 ;

Società cooperativa di Sampierdarena , pompa centrifuga, 1 ° di

partimento, L. 7100 ;

Società Ligure Metallurgica , lamiere di ferro, Taranto, lire

36,933.75.

GUIDA DEGLI AZIONISTI

> » 500

Il.
>> » 310

» 322.

Đ561

.

Opere pubbliche

e provviste occorrenti.

Appalti .

Municipio di Benevento (18 giugno, ore 12, 2a asta per deserzione

primo incanto). - Appalto della lastricatura e fognatura del secondo

tratto del corso Garibaldi dall'inizio della via Pontile alla piazzetta

del Teatro, ecc. Importo L. 78,720. Cauzione provvisoria L. 2000.

Cauz. defin. L. 3500. Fatali 3 lugliv.

Deputazione Provinciale di Benevento ( 20 giugno, ore 12, fatali)

Appalto per la costruzione del Palazzo di Prefettura. Importo

ridotto L. 547.200 ( V. n . 17 e 20) .

>> .

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

giugno 1 giugno 8

Azioni Ferrovie Biella L. 455 455

Mediterranee 502

Meridionali . » 669.50 666.50

Pinerolo ( 1 ° emiss.) v 340 340

(24 ) ) -310

Secondarie Sarde 322

Sicule 620 620

Buoni Ferrovie Meridionali .

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee

Sicule A. B. C. D. 0 290 289

Caneo ( 24 emiss. ). > 312 312

Gottardo 1 %
» 102.50 102.40

Mediterranee 4 010 481.50 482,50

Meridionali . > 300.25 300

Meridionali Austriache . 382

Palermo-Marsala - Trapani 302

2 * einiss . » 282.50 276

Pontebba
442 50 442.50

Sarde, serie A. 290

serie B. 293

1879 290

Savona 305

Secondarie Sarde 420

Sicule 4 010 oro 455.50

Tirreno

Vittorio Emanuele 303.50 304

380

» 302

-

290

► 293

» 290

» 305

$ 19

>> 453

» 445

.

.

.

CONVOCAZIONI .

Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE .

14 giugno Tramvia a vapore Marenello-Modena.

semblea generale per le ore 9 nella sede sociale in Modena.

As

ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

Ministero del Tesoro . Tabella di ragguaglio per le somme

da pagarsi sulle cedole delle obbligazioni del prestito Anglo-Sardo

1851 a cominciare dal 1 ° giugno 1895 :

Valore della cedola Ritenuta Somma

La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo

Commerciale ci comunica :

Direzione delle Costruzioni del I Dipartimento marittimo

Spezia ( 14 giugno 1895) . Secondo appalto per la fornitura di tubi

di ottone e tubi di rame, provvisoriamente aggiudicato L. 283,050.

-- (17 giugno 1895 ) . –Secondo appalto per la provvista d'olio

di lino naturale, provvisoriamente aggiudicato per L. 26,970.88 .

Direzione della Manifattura dei tabacchi — Torino ( 15 giugno

1895) . Appalto per la fornitura di ferramenta e metalli lavorati,

legnami, pellami e cuoi, tele e cordami, ecc . , per L. 37,926.60 ;

Direzione delle costruzioni del Il Dipartimento marittimo

Napoli ( 18 giugno 1895 ). Appalto della provvista di olio di lino

naturale, per L. 23,750.

Direzione del Laboratorio Pirotecnico Bologna (20 giugno

1895) . Appalto per la fornitura di carta per L. 3400.

Direzione della Fonderia Genova ( 21 giugno 1895). Ap

palto per la provvista di carbone di quercia per L. 2900.

(22 giugno 1895) . Appalto per la fornitura di coke per

L. 17,100.

Ministero dei Lavori Pubblici Roma (24 giugno 1895).

Appalto dei lavori di manutenzione delle opere d'arte costituenti il

porto -canale di Rimini, durante un sessennio, per L. 100,440.

Gli interessati possono prendere conoscenza dei relativi avvisi di

asta presso questo Museo, via S. Francesco da Paola , 24, che procurerà

loro ogni maggior notizia desiderata .

III . - Furniture diverse .

Aste .

Direzione delle costruzioni navali Venezia (18 gingno, ore 12,

fatali). Fornitura di Kg. 50.000 di rame in pani . Importo ri

dotto L. 63,637.50, ribasso 15.15 010 (V. n . 20) .

Direzione delle costruzioni navali Spezia (20 giugno, ore 12,

fatali). Fornitura di Kg. 17.800 di stagno in pani, marca Bauka .

Importo ridotto L. 34,612.10, ribasso 22.22 010 ° (V . n . 20 ).

Aggiudicazioni.

Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata ). An

saldo G. , Genova, pompa esaurimento , 2° dipart. , L. 8000 ; pompa

esaurimento, 1 ° dipart., L. 8000 ;

Serie in lire sterline in lire italiane 20 010 netta

A 25 657.50 131.50 526

B 12.10 328.75 65.75 263

с 2.10 65.75 13.15 52.60

D 1 26.30 5.26 21.04

NB. Il valore della lira sterlina fu fissato in lire italiane 26.30

dal 1 ° giugno al 30 novembre 1895 .

Società Esercizio Bagni. N. 41 obbligazioni di 500 franchi

effettivi, estratte il 1 ° giugno 1895, rimborsabili il 1 ° luglio 1895 :

144 565 729 749 774 808 954

1197 1338 1477 1621 1922 1998 2053

2072 2241 2165 2759 3102 3180 3193

3202 3311 3325 3414 3609 3640 3725

3862 3874 4388 4697 4850 4914 4955

5211 5477 5511 5589 5814 5833

Ferrovia Pinerolo-Torre Pellice. – Distinta delle azioni estratte

e rimborsabili in L. 250 dal 1 ° luglio :

1798 2579 2737 3119 4377 4904 5667 .

Saranno pure pagate le cedole delle azioni 1 e 2 emissione in

L. 10.25 e quelle delle cartelle di godimento in L. 5.75.
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Ferrovia Santhià - Biella . Dal 1 ° luglio saranno rimborsate per le operazioni di tramutamento delle obbligazioni al portatore in

le azioni seguenti, state estratte il 22 maggio, in L. 450. Saranno nominative e viceversa .

pure pagate le cedole N. 24 in L. 14 e quelle per le azioni di gudi. I certificati nominativi delle obbligazioni 1891-1892-1893 e 1895 ,

mento in lire 3.50 : garantite dal Governo in base all'articolo 171 del Codice di Com

110 179 565 670 975 984 1095 mercio, saranno firmati anche da un delegato governativo.

1120 1318 1312 1427 1432 1632 1715 Gl'interessi semestrali saranno pagati all'esibitore dei certificati

1873 2085 2222 2474 2633 3093 3300 nominativi.

3396 3550 3655 3733 4012 4190 5327 Le operazioni di tramutamento delle obbligazioni dal portatore in

5383 5837 5992 6018 6132 6287 6530 nominative, fino a nuova disposizione , saranno fatte gratuitamente.

6589 6790 6889 7298 7546 7755 7971 Per ritirare copil del regolamento ed avere informazioni, i porta .

8027 8092 8290 8600 8763 9009 9183 tori delle obbligazioni potranno rivolgersi :

9387 9436 9996. a Roma, alla Sede Sociale (Piazza Grazioli , n . 5) ;

a Palermo, alla Direzione Generale ;

a Roma. Livorno, Messinit , Napoli , Perugia, Venezia, presso

Avvisi delle Società Ferroviarie gli Stabilimenti della Banca d'Italia ;
a Firenze , Genova e Milano, presso le sedi della Banca

d'Italia e della Banca Commerciale Italiana ;

a Torino, presso la sede della Banca d'Italia , ed il Credito

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA Industriale;
a Berlino, presso la Berliner Gandels-Gesellschaft;

Società anonima Sede in Roma. a Francoforte s /M, presso i sigg . d'Erlanger et Fils ;

Capitale L. 20 000,000, interamente versalo. a Parigi , presso il Crédit Lyonnais ;

a Trieste, presso la Filiale dello Stabilimento Austriaco di

Credito.

Obbligazioni 4 per cento . Roma , 3 giugno 1895 . LA DIREZIONE GENERALE.

Si fa noto ai portatori di obbligazioni 4 010 , emissioni 1889-1891

1892-1893 e 1895 , che la Società ha messo in vigore un regolamento G. PASTORI, Direttore -proprietario responsabile.

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADA FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1894-95 . Dal 21 al 31 Maggio 1895. 33a Decade.

RE TE PRINCIPALE (* ) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrento

ESERCIZIO

precedente
Differenze

+

Chilometri in esercizio .

Media.

4:07

4315

4210

1199

+197

176

1085

1082

1015

999.

Viaggiatori

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

1,300,770 71

59,311 27

360,585 68

1,585,081 72

1,179,396 05

53,745 84 +

334,265 32

1,450,159 67

121,374 66

5,595 43

26,320 36

134.922 05

63,864 94

1,440 52

16,123 13

59,364 50

59,394 51

1,151 14

10,874 45

59,036 33

4,470 43

289 38

5,248 68

328 17

TOTALE 3,305,779 38 3,017,566 88 + 288,212 50 140,793 09 130,456 43 + 10,336 66

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

Prodotti dul 1° Luglio 1894 al 31 Mugyio 1895 .

40,980,124 17 40,898,832 92 14 81,291 25 2,053,947 08 2,089,307 24 35,360 16

2,027,882 64 1,979,869 54 + 48,013 10 56,504 78 49,000 61 + 7,504 17

10,739,009 11 10,560,471 94 + 178,537 17 389,665 69 379,450 64 10,215 05

51,511,048 15 50,867,662 45 + 643,385 70 1,985,589 78 1,879,818 89 +- 105,770 89

TOTALE 105,258,064 07 104,306,836 85 + 951,227 22 4,485,707 33 4,397,577 38 + 88,129 95.

Prodotto per chilometro.

750 12 716 76 + 33 36 129 76

24,058 99 24,840 88 781 89 4,145 76

della decade

riassuntivo

128 53 +

4,401 98

1 23

256 22

( * ) La linea Vilano - Chiasso (kıll. 52 ) comune colla Rete Adriatica , è calcolata per la sola metà.

FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO

PRODOTTI DEL MESE DI APRILE 1895

Sassi-Superga

Torino-Rivoli
Torino - Cirie .

Lanzo

Settimo-Rivarolo

Castellamonte
Santhià-Biella Fossano -Mondovi

Basaluzzo

Frugarolo

Ferrovie

economiche

Biellesi( Cifre approssim . )

Chilom , 12 Chilom . 32 Chilom . 23 Chilom . 30 Chiloin . 24 Chilom . 3 Chilom . 9 Chilom . 44

Grande Velocità.

Piccola Velocità .

12,571.45
467.75

30,272.70

10,263.53

23,596.10

16,466.85

26,681.35

29,673 35

2,886.90

99.55

997.70

22.65

666.75

124.05

10,546.60

4,705.40

TOTALI 13,039.20 40,536.23 40,062.95 56,354.70 2,986.45 1.020.35 790.80 15,252 00
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SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

321 Decade Dall'11 al 20 Maggio 1895 .

R E TE PRINC PALE

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICOOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFIC )
TOTALE

Media

dei chilom ,

esercitati

PRODOTTI

per chilom .

1895

1894

Differenze nel 1895

89 938 00

98.628 00

8.690 00

2.500 00

2.595 00

95 00

PRODOTTI DELLA DECADE

7.977 00 101.012 00

9.746 00 103 282 00

1.769 00 2.270 00

1.208 00

372 00

836 00

202.635 00

214.623 00

616 00

616 00

329 00

348 00

+ 11.988 00 19 00

1894.95

1893-94

Differenze nel 1895

2.851.010 00

2.838.422 00

PRODOTTI DAL JO LUGLIO 1894 AL 20 MAGGIO 1895 .

62.496 00 331.517 00 3.845 913 00 38 045 00

60 544 00 335 173 00 3.702.990 00 73.014 00

1.952 00 656 00 142.923 00 34.999 00

7.131.981 00

7.010.173 001

121.808 00

616 00

616 00

11.578 00

11.380 00

198 0012.588 00 +

R E TE COMPLEMENTARE

PRODOTTI DELLA DECADE

1.182 00 9.105 00 229 00

1.450 30 9.106 00 56 00

2 ! .879 00

24.070 00

300 00

237 00

1895

1894

Differenze nel 1895 | 3
0

32.695 00

34.919 00

434 00

419 00

75 00

83 00

2.191 00 + 63 00 268 00 1 00 173 2.224 00 15 00 8 00

1894.95

1893-94

Differenze nel 1895

800.249 00

792.493 00

7.756

%

/

PRODOTTI DAL 16 LUGLIO 1894 AL 20 MAGGIO 1895 .

7 816 00 53 959 00 470.765 00 6.910 00

8.101 00 53.497 00 403 007 00 4.856 00

285 00 + 462 00 67.758 00 + 2 054 00

1.339.699 00

1.281.954 00

77.745 00

427 00

409 00

3.137 00

3.085 00

+ + + 18 00 + 52 00

1995

1894

Differenze nel 1895

1.043 00

1.791 00

NTR TT 0 M EN

PRODOTTI DELLA DECADE

55 00 134 00 293 00

110 00 115 00 206 00

55 00 19 00 + 87 09

1.525 00

2.225 00

15 00

15 00

102 00

148 00

46 00751 00 700 00

1895

1894

Differ mee nel 1895

20.974 00

19.165 00

1.809 00

PRODOTTI DAL JO GENNAIO AL 20 MAGGIO

1.503 00 2.716 00 4.257 00

726 00 2.053 00 1.762 00

777 00 603 00 2.495 00

16 00

29 450 00

23.722 00

15 00

15 00

1.963 00

1.581 00

+ + + 16 00 + 5.728 00 + 382 00

I ON

SOCIETÀ ITALIANA

DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 2,700,000

OFFICINE IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO ,

VITTORIO, OZZANO ( presso Casal Nonferralo ), NARNI , MONTECELIO .

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

.

.R

T
e
l
e FAB

BRI
CA

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland ; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni.

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali. Forza motrice 1,500 cavalli -vap .

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge.

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo.
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FERROVIA DEL GOTTARDO

Appalto di Lavori

SULLA LINEA ZUGO -GOLDA
U

È aperto il concorso per l'appalto dei lavori di sottostruttura e di fondazione per fabbricati ed apparecchi

meccanici fra il chilometro 10.314 della linea Zugo-Goldau ed il chilometro 9.920 della linea Immensee-Chiasso , vale

a dire dal piedritto del ponte Ruffibach sino all'estremità orientale dell'ampliata stazione di Arth -Goldau .

I lavori appaltandi sono suddivisi in 2 lotti , il primo di cui si estende a circa 50 metri al di là dell'in

crociamento della ferrovia col Kienbach , è lungo circa 4.206 m . e consta di circa 133.000 m.3 di movimenti di

terra e lavori in roccia, di 10.600 m . di lavori in muratura e di 3 gallerie della complessiva lunghezza di circa 300 m .

Il secondo lotto è lungo 2037 m. con circa 261.000 m.? di movimenti di terra e lavori in roccia e con

10.500 m . di lavori in muratura .

Gli intraprenditori che aspirano all'appalto dell'uno o dell'altro o di ambedue i lotti sono invitati a prender

visione dei piani e capitolati d'appalto nel nostro Ufficio tecnico presso la stazione ferroviaria Arth -villaggio (Arth

Dorf) ed a farsi rilasciare colà i formulari per le offerte da inoltrarsi alla ipfrascritta Direzione, debitamente

riempite , al più tardi pel 18 giugno 1895 .

Ogni offerente rimane vincolato colle sue offerte fino al 18 luglio 1895 .

Gli aspiranti non personalmente noti alla nostra Direzione tecnica, devono corredare le loro offerte colla

prova di aver già eseguito con piena soddisfazione analoghi lavori ferroviari e di essere in possesso dell'occor

rente capitale d'impianto e d'esercizio.

Lucerna, 3 giugno 1895 .
LA DIREZIONE

Lime
, Raspe, Acciai,Utensil

Libreria Editrice P. CASANOYA

TORINO

Via Accad. delle Scienze, piazza Carignano

MACCHINE -UTENSILI

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA

FRATELLI PASTORI

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO

Gerard (E. ). Leçons sur l'Électricité.

2 vol. in -8 . Quatrième Édition, 1895 :

Tome Premier . Théorie de l'Électricité

et du Magnetisme.- Électrométrie. - Théorie

et Construction des Générateurs et des

Transformateurs Électriques . Avec 269 fi.

gures dans le texte L. 13.50

Tome Second. Canalisation et Distri

bution de l'Énergie Électrique . - Appli

cations de l'Électricité à la production et

à la transmission de la puissance motrice,

à la Traction, à la Télégraphie, à la Té

léphonie, à l'Éclairage et à la Métallurgie.

Avec 263 figures dans le texte . L. 13.50

HOSPITALIER (E. ). Formulaire de l'É

lectricien . In - 8 ° relié . • 13me Année

1895. . L. 5.75

CADIAT (E. ) . Manuel pratique de l'É

lectricien . Guide pour le montage et

l'entretien des installations électriques.

In- 12° relié, 1894.12meÉdition . L. 8.75

Saint-EDME (E. ) . Catéchisme d'Électri.

cité pratique. Principes, Machines, Éclai

rage, Téléphones, Sonneries. Avec 75 figures

dans le texte. In-12° relié , 1895. L. 3

Picard et David. Aide - mémoire de

poche d'Electricien. 1 vol. oblung

relié peau 1895 ... L. 5.75

FIGUER (L. ). L'Année Scientifique et

Industrielle. In - 12°. Trente-Huitième

Année (1894) L. 4

in TORINO, Via delle Finanze, 13.

Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri

TORINO Via Finanze, 13 TORINO

Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornal

d'Italia e dell'Estero , s'incarica di ricevere gli abbonamenti e le inserzioni pei medesimi al

prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza .
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

2a

- - - -

-

1

-
-

- -

- -
-
-

--

1

- -

|

-

1 1

-

1

.

- -
-

Londres Ch.-Gross Par. 8 15 p .

8 15 P

10 15 P.

2 55 p .

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

12 10 p

2 30 p .

905 p .

V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRA
PARIGI PARIGI

LONDRA
Dai

BIGLIETTI SEMPLICI .( 3 )
( 1 ) (2 )

punti contro indicati (Diritto di porto compreso)
(1 ) Questi biglietti sono validi por 17 giorni , eccetto

alle la 2a la quelli da o per Brindisi , la cui validità è di 30 giorni o2a la 2a la
validità validità

Stazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutto lo sta

zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni
( Diritto di porto compreso)

italiane a loro scelta .Via Moncenisio

( via Calais .... Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra166 85 116 55 90 75 61 60/254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorni
Torino di 10 franchi.

via Boulogne 160 25 112 05
166 35 119 30 giorn ( 2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni , tranne

via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25 272 25 199 30 45 giorni

Milano quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .via Boulogne 175 60 124 65
30 giornivia Calais . 141 75 216 35 15497 30

Venezia BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Boulogne

via Calais . 187 131 111 40 76 05
Genova (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi

via Boulogne 180 90 126 50
per la Ferrovia di cinta .

Via Genova
(* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di

( via Calais . 209 90 147 05 134 30 92 10
Livorno recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione divia Boulogne 203 80,142 55

via Calais.
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto ;

217 30 152 25 141 70 97 30
Pirenze eglino raggiungeranno poscia , a loro spose , l'itinerario a

via Boulogne 211 20 147 75
Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso in .

via Calais .. 249 174 40 173 40 119 45
Roma

via Boulogne .. 242 90 169 90
Verso, possono percorrere a loro speso il tragitto Falco.

via Calais .. 279 85 196 205 60 142 nara -Roma -Napoli ovo , presentando al Capo - stazione il
( 478 50 353 95 6 mesi ( ** )

Napoli loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun
via Boulogne 273 75191 50

gere l'itinerario a Foggia ,Via Bologna

102 35 ( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da224 60 157 30 149\ via Calais..
Firenze Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli

via Boulogne 216 50 152 80

via Calais ....
e ritornar poscia a Pisa per questa oltima via . – Nel senso263 85 184 80 188 25 129 85

Roma inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
( via Boulogne 257 75 180 30

Pisa a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa per la stessa
via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45

Napoli via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto .
via Boulogne : 288 70 202

( 4 ) La durata della validita dei biglietti d'andata e riVia via Calais 325 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( * )

torno Parigi-Torino e aumentata a 45 giorni quando i
Napolivia Boul. 319 75 223 70

Brindisi Via ( via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino on biglietto

Bolog . via Boul. 296 55 207 45
di viaggio circolare interno italiano.

Vis via Calais 369 25 259 75 295 205 80
Messina

Napolivia Boul. 863 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio .
RITORNO

Treno di lusso

PENINSULAR -EXPRESS

CLASSE ja e 2a CLASSE1a 2 settimanale STAZIONISTAZIONI
1 2a CLASSE 14 e 2 CLASSE la e 2a CLASSE

il venerdi part .

da LONDRA

(* ) ( *** )

8 - 8. 10 11 Napoli. (ora dell'Europaantim .

antim . Par .centrale ( 2 )11 8 20 & .8-1.' Victoria .
11 10 p .

Douvres .
Roma9 55 a. 1 pomer .

6 108 .12 10 2 .
2 20 pomer .(ora di Greenwich) . Art. 11 30 a.

Firenze

Brindisi , 6 10 &.
Calais- M . (Bufet) Dejoun. 5 50 a .

Par. 12 18 p .
1 04 a . Ancona

2 52 pomer ,
1 & .

( ora francese) 10 30 &
Arr .

1 35 a.1 49 a . Bologna .1 - p. 2 18 p .
Alessandria 6 38 a .Boulogne-Gare . 10 46 a .

1 51 a. Torino . Arr .
( Buffet)

8 30 2 . 7 - P.Par. 1 02p . 2 23 p .

Arr . 2 46 p . 3 59 p. 5 12 pomer . 3 41 a . 3 28 a. 6 50 ..
Brindisi. Par ( 1 ) 2 10 a .

Amiens ( Buffet) 5 17 pomer. 3 46 a . 3 33 a.
Par. 2 51 p . 104 p. 8 20 8. to 45 p .

Napoli . 2 55 p.
5 38 a.

Arr. 4 36 p . 5 47 p .
7

8 10 a .
Roma . 8 50 p . 10 17 p .

Paris-Nord (Buffet) Livorno 4 10 a.
11 40 a .6 23 a .

7 44 pomer .Par. Firenze

7 15 a . Pisa . 2 55 2 .
8 21 pomer .

4 47 a .
Paris -Lyon ( Buffet) Arr .

San -Remo. 3 52 a.(B) 1.2.c. 1a 2a cl . la cl . 1a 2a cl .
Genova 6 35 a. 8 46 e.

9 25 a . 215 p .
Paris -Lyon ( Buffet)Par.

9 » p. 9 10 p . 10 50 pArr .Torino . 7 50 a. 10 13 a . 12 30 p .

1 55 a . 2 34 p . 7 13 p . 10 52 a.2 24 a .Arr .
Dijon

8 52 a . 11 47 p . Milano Par . 1 50 a. 7- a . 10 40 a .
| Genève

4 30 a.Novara
819 a . 11 40 2.6 34 a .

Aix-les-Bains . .
7 58 a . 10 45 p . 12 27 a

6 57 a . 8 81 a. 11 24 p . 12 52 a. Torino . Arr . 8 25 a. 11 05 a . 1 40 p .

Chambéry .
9 43 a.Modane .

3 35 a .

Torino . Par 8 50 a .
2 20 8 .

Torino (ora dell'Europa 8 10 a . Modane (ora franc . ) .
2 20 p . 6 40 p . 11 12 p .centrale ( 2) . . . Arr . 5 01 a .

Chambéry . 5 27 &.
8 45 a. Aix -les -Bains

Torino . 2 40 4 15 a.
Par.

p .
10 42 a, | Genève

11 40 a .Novara 112 P1 43 a .
Arr.

11 40 8.5 35 Dijon :
Milano . P. 5 33 p. 5 54 p4 43 a. 6 45 a.Paris-Lyon ( Buffet) Arr.

1a 2a cl .

6 56 antim . 9 10 a .
8 40 &. Paris - Lyon ( Buffet)Par.

Torino . 2 45 p . 8 10 p .Par . Arr. 7 33 antim . 9 58 8.
12 >

Genova . Arr . 6 14 p . 11 21 p . p .

11 23 8 45 & .San-Remo . Déjeun .p . Pranro
10 58 p . 4 30 a . 4 34 p . Paris-Nord(Buffet)Pisa . ( A) 14 , 2a classe 1a 2a cl . 1a 2a cl.

12 50 a . 7 30 a . 6 54 p . (**) 11 , 24, 31cl .Firenze

7 34 a. Par 8 antim . 10 30 a . 11 50 a .Livorno

6 34 a . 10 15 a . 11 30 p . Arr . 9 45 antim .
Roma .

12 06 p . 1 25 p .
7 10 a . Amiens ( Buffet) Par. 9 50 antim . 10 52 p .

Napoli. .
6 20 p . Arr. 11 33 antim . 12 34 a .Brindisi .

Boulogne -Gare . . {
8 40 a .

2 45 p . ) 7 10 p . 11 20 p .
Torino . ( Buffet) 12 35 a.Par . 11 36 antim .

12 50 p .10 15 a .
4 18 p .Arr.Alessandria , . 1 20 .

12 25 pomer.Arr .5 25 a . (ora francese )
2 12 a .

Bologna .
7 , & . 11 15 p . 9 21 & . Calais-M . ( Buffet) {

Ancona 130 & .12 45 pomer.
10 17

11 > 7 50 p
( ora di Greenwich) . Par .

Brindisi . p . 4 -8.
2 45 power .Douvres .

6 23 a.
Firenze 5 55 a .4 30 pomer .Victoria . Arr .

12 50 p 11 50 p .
Roma . Londres Ch.-Gross Arr. 4 30 pomer . 5 55 a .550 p . 7 15 p .7 10 a .
Napoli .

Arr .

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1 ) Questo treno non entra a Parigi-Nord, 2950 passa per la Grande Cintura .
(2 ) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .

( 2 ) L'ora dell'Europa Centrale o avanti di 55 minuti sull'ora francese.

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. -(*) Questo trono non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. ( **) Questo treno prende i

viaggiatori di sa classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogne. ( A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il trono che parte da Parigi-Lione alle 9 pom.non

Nota importants. I treni che partono da Parigi-Nordprende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione , oltra Culoz in direzione di Molano e dell'Italia .

per Londra alle 8 a . o alle 9 p . e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 8 a . e alle 8.15 p . , prendono viaggiatori per Boulogno e Boulogne Tintelleries.

Votture diretta da Calu's verso P.-L.-M. Una vettura di 1 \ classe lits -salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p . e da Pa .

gi- Lione alle 9 p . D1 P.-L.-M. uerso Calais . Una vettura di prima oladge lits -salons va direttamente da Milano a Calais col trono partente da Milano alle 10.40 a.

da Parigi-Nord alle 8 a .
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

-
(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per |Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema

Tramvie . Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa . Trasporti di forza motrice a distanza .

Iluminazione elettrica .

Tettoie .

Ferrovie e Tram vie elettriche .

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Grues , Macchine utensili, Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi.

trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica.

FERROVIE PORTATILI
.

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C.
-

· Torino , via Arcivescovado , n . 1 B.

LE

FERROVIE ECONOMICHE

SOCIETA POMPE WORTHINGTON
per l'Ingegnere

OTTAVIO MORENO

controllore del materiale

per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali
BALE & EDWARDS

MILANO - FOGGIA NAPOLI Un volume in 8°, di pagine 240, al

prezzo di L. 2,50 .

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del

Monitore delle Strade Ferrate , che ne

farà la trasmissione ad ogni richieste

verso il pagamento di detto prezzo . 1

(WORTHUNCTON

MACCHI , IZAR E C.

MILANO

GRANDE RIBASSO DI PREZZO Via Carlo Farini , N. 27

( fuori Porta Garibaldi)

Pompe Caldaie,Kifornitoriedusidiversi

.

FABBRICAZIONE MECCANICA

Bolloni , Ramponi e Chiodi

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA per armamento di ferrovie e tramways

per costruzione di scambi e crociamenti,piat

taforme, caldaie a vapore , ponti ,tettoie, ecc.

TORINO, 1895 Tip e Lit. CAMILLA E BERTOLER ), Via Ospedale, 18 .
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SI PUBBLICA OGNI SABATO

Guida degli Appaltatori o degli Azionisti Annunzi Industriali o Commerciali

Prezzo delle Associazioni:

Apno

L. 20

Bom .

11PER L'ITALIA . .

Per L'ESTERO

Trim .

6

8

>.

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi :

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi . Cent. 30

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata .

» 28 15

Un numero separato centesimi 60

arretrato 60

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 — Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. Ferrovie del Mediterraneo. Atti ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. Il

Porto di Genova (Movimento e potenzialità delle stazioni e degli scali di Milano in rapporto al servizio degli scali marit

timi di Genova ). (Continuazione). Informazioni particolari del MONITORE . Necrologio ( Leopoldo Municchi). - Notizie
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Guida degli azionisti ). Avvisi delle Società ferroviarie . Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.

FERROVIE DEL MEDITERRANEO
precedentemente alla pubblicazione di detta legge , assunto

l'obbligo di pagare l'imposta di ricchezza mobile.

Pubblicata la legge sorse losto il dubbio se l'aumento

Il 12 corrente si è tenuta a Milano l'assemblea ge di imposta determinato colla stessa dovesse, in ognicaso ,

nerale straordinaria degli azionisti della Società Italiana andare a carico del creditore, o se non dovesse farsi distin

per le Strade ferrate del Mediterraneo , presenti i portazione a seconda delle diverse formole con cui il debitore

tori di 79,913 azioni con voti 15,973 ; ma non essendosi aveva preso sopra di sè il pagamento dell'imposta ; secondo

potuto validamente deliberare su tutti gli oggetti portati dell'imposta di ricchezzamobile, o assicurato al creditore
che, cioè , avesse, o assunto il pagamento puro e semplice

all'ordine del giorno, l'assemblea stessa è nuovamente

un determinalo reddito nelto, ovvero anche esplicitamente
convocata pel giorno 21 andante alle ore 13, a norma

dichiarato di sollostare al carico degli eventuali aumenti

dell'avviso già pubblicato.
d'imposta avvenire. A voi sono cerlo noti i molti dubbi e

Le proposte modificazioni agli articoli 21 , 30 e 58 dello le gravi polemiche che furono suscitati su tale argomento.

Statuto non furono discusse , non essendo rappresentato Il vostro Consiglio seguiva attentamente tutte le diverse

il terzo del capitale sociale richiesto dal Regolamento. fasi della quistione, giacchè interessava essa vivamente an

L'ordine delgiorno presentato all'Assemblea dalCon- che la nostraSocietàper le sue obbligazioni 4.010.

siglio d'Amministrazione circa il pagamento delle Obbli.
Approssimandosi l'epoca in cui suolsi tenere l'Assemblea

gazioni 4 0j0 fu approvato all'unanimità.
generale ordinaria si era ventilato in seno al Consiglio se

Ecco la Relazione del Consiglio d'Amministrazione :
o meno era il caso di meltere allora all'ordine del giorno

la quistion ..; se non che avendo il Governo dato affida -

Signori,
mento al Senato, fin dal luglio, che avrebbe provveduto

alla dichiarazione autentica sulla portala di quella clausola

Voi certamente ricorderele come fra i provvedimenti esco per troncare le agitazioni e discussioni sollevatesi in pro

gitali nello scorso anno 1894 per sistemare la finanza ita- posilo, si soprassedette, nell'imminenza appunto dell'aper

liana vi sia stato quello che aumenta l'imposta di ricchezza iura del Parlamento , dal provocare una deliberazione della

mobile. Assemblea .

La legge infatti del 22 luglio di quell'anno, all'art. 2 Apertosi però il Parlamento , mentre attendevasi che, in

cosi dispone: « L'imposta di ricchezza mobile compreso il vista delle scadenze di 1 ° gennaio corrente anno, fossero

decimo di cui all'art. 3 della legge 11 agosto 1870,n . 5784, dissipali i dubbi e fissata la sorte dei portatori di obbli

è elevata a cominciare dal 12 luglio 1894 all'aliquota lotale gazioni mediante presentazione del promosso progetto di

uniforme del 20 00.
legge esplicativo , si giunse invece a dicembre senza che il

I redditi da riscuotersi per ruoli nominativi compresi Parlamento fosse invitato ad occuparsi della quistione.

nella lettera a) dell'art . 54 del testo unico 24 agosto 1877 , Di fronte a questo stato di cose , e nella impossibilità

n . 4021 , saranno valutati e censiti riducendoli a trenta assoluta di convocarvi di nuovo in Assemblea in tempo

quarantesimi del loro valore integrale, ad eccezione degli utile , avuto presente che le pubblicazioni e disposizioni ri

interessi e dei premi dei prestiti delle provincie e dei co flettenti il pagamento del 1 ° gennaio non potevano essere

muni, dei titoli al portatore ad interesse definito (obbliga- più oltre ritardate , il vostro Consiglio riprendeva nella sua

zioni) di società che hanno per base garanzie o sovvenzioni seduta del 10 detto mese la quistione e , dopo ponderato

dello Stato , ecc . » (omissis ).
esame, deliberava, sulla sua responsabilità, il pagamento

Il comma 3º di detto articolo 2 stabilisce poi che l'au- integrale, come in passalo, della cedola delle obbligazioni

mento portato nei redditi di categoria A resterà a carico sociali 4 010 , col divisamento però fino d'allora che prima

esclusivo del creditore , anche quando il debitore abbia , della successiva scadenza si sarebbe solloposta la quistione
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all'Assemblea per domandare la ratifica di quella disposi- articoli, a tenore di quanto a noi impone lo Statuto me

zione , salvo che nel frattempo atto legislativo o decisione desimo . Diversi dubbi ed obbiezioni si sollevarono sia da

definitiva di Tribunali fossero intervenuti a renderne su parte del Ministero, sia più specialmente da parte della

perflua la convocazione. Corte dei Conti , invitata a registrare il R. Decreto di ap

Parve di poter seguire tale partito con piena tranquillità provazione dei nuovi articoli.

perchè nella mancanza della dichiarazione autentica di quel In massima il principio d'ammortamento del capitale ad

comma , ricordando l'elevata e doila discussione avvenuta in dizionale , creato per le costruzioni, non può essere in alcun

Senato in argomento, era per noi molto dubbio se , decidendo modo contestato, inquantochè nella sovvenzione chilometrica,

altrimenti , la magistralura non ci avrebbe anche imposta da pagarsi dal Governo alla Società per 73 anni, è compresa

la più rigorosa osservanza degli impegni assunti . anche la quota che deve servire a ricostituire il capitale

D'altra parte mentre ferveva il dibattito, avevamo avute
investito nelle linee dalla convenzione stessa contemplate,

decisioni relative al comma in discorso da parte di cospicui come si legge nella Relazione ( pag. 154) presentata il 18

Corpi Morali i quali , seguendo l'opinione accolta di prefe- giugno 1888 alla Camera dei Deputati , dalla Commissione

renza in Senato, con generale approvazione delinearono il che ebbe ad esaminare il progetto di legge .

modo col quale si doveva interpretare la disposizione di Ne vale l'osservazione che come l'ammortamento non era

legge . Quando cioè il debitore si era assunto l'obbligo del stato previsto pel capitale iniziale di 135 milioni , cosi non

pagamento puro e semplice della ricchezza mobile , sembrava poteva essere ammesso per il nuovo capitale creato colla

logica illazione che i contraenti avessero presente solo l'im legge del 1888. Infatti per le convenzioni del 1885 la So

posta esistente all'epoca della assunta obbligazione, e quindi cietà avrebbe ritrovato il proprio capitale di 135 milioni nel

l'aumento di imposta dovesse far carico al creditore ; ma prezzo di rivendita allo Stato del materiale e, per le even

quando invece il debitore si era obbligato a corrispondere iuali differenze, nelle riserve statutarie . Ma tale condizione

un reddito nello o , come nel caso nostro, ad assumere il di fallo non sussisteva invece colla convenzione del 1888

carico di ogni imposta presente e futura, dovesse egli solo per la parte del capitale azioni allora aumentato, e se non

sollostare all'aumento d'aggravio . si parlava in questa espressamente dell'ammortamento, il

Infine anche altro ordine di considerazioni consigliava concello era , per quanto si disse più sopra , implicito ,

quella nostra decisione.Noi vedemmo impegnato nella solu- perchè l'annualità chilometrica di L. 20,500 comprendeva

stesso dellaSocietà, percið ritenemmo di provvedere più Lasciando però da parte la questione sostanziale,cioè il

convenientemente al suo interesse, abbandonando le sottili principio dell'ammortamento e il suo carattere di vera e

disquisizioni alle quali si poteva prestare quel comma , e reale spesa, che non ci sembrano discutibili , dobbiamo

accettando la interpretazione favorevole alla buona fede menzionare invece altre obbiezioni che ci furono opposte ,

contrattuale. le quali non sarebbero che di forma. Osservavasi che la

Nei rapporti coll'Erario poi non mancammo di sostenere nuova dizione adottata per l'art. 58 dello Statuto avrebbe

l'assunto che ci pareva più conforme alla giustizia e al retto potulo portare nocumento alla partecipazione del Governo

senso della legge , chiedendo l'applicazione dell'imposta sulle agli utili nelli eccedenti il 7112010, poichè dagli utili nelli

nostre Obbligazioni sociali nella misura del 15 anzichè del 20 oltre la detrazione delle spese, prevista dalle convenzioni

per % . Questa quistione si tratta ancora in sede Ammi del 1885 e del 1888 , si ammetteva anche il prelevamento

nistrativa , e abbiamo fiducia che per essa si sarà fatla della somma occorrente per l'ammortamento delle azioni .

ragione . L'obbiezione pareva fondata inquantoche, nella nuova reda

zione dell'art. 58 , si accenna a tale detrazione , come se da

bre della quistione . L'onor. Ponti aveva
netti

presentato interrogazione per richiamare il Governo a man già acquisita la eventuale partecipazione del Governo.

tenere l'impegno assunto in Senato, di provvedere con una Qui è forse occorsa una qualche inesattezza nel modo con

dichiarazione autentica . L'on . Ministro delle Finanze , mentre cui fu formulato l'articolo . Veramente di utili netti non si

lodava la nostra deliberazione, come quella che rispecchiava può parlare , se non quando siano fatte tutte le detrazioni

il pensiero del Governo, lasciava però intendere che non delle spese, comprese anche quelle dell'ammortamento . Con

riteneva più necessaria la legge d'interpretazione. Due sen formemente dispongono gli art. 52 e 54 dello Statuto delle

Ferrovie Meridionali.tenze poi, in prima istanza, dei Tribunali di Ferrara e di

Genová giunsero a conclusioni uguali a quelle da noi prese , A logliere ogni ragione di dubbio, noi vi proponiamo di

e ci confermarono nell'assennatezza del nostro modo di sostituire ai due alinea dell'art . 58 , già volati come segue :

vedere .
« Dagli utili netti risultanti dopo detralle tutte le spese

Per quanto pero autorevoli le dichiarazioni del Ministro ► della Società , di qualunque natura , sarà detratto pure

delle Finanze e le sentenze suaccennate, noi non credemmo ► l'interesse e l'ammortamento delle obbligazioni della So.

di poter ritenerci esonerati dal dover chiamare voi a giudici cietà non guarentite dallo Stalo . Sarà prelevata inoltre

del nostro operato, pur nutrendo ferma fiducia che col » la somma occorrente per l'ammortamento di cui all'art . 3 .

vostro voto lo approverete . « Sugli utili rimanenti dovrà essere prelevato annualmente

Dopo ciò vi proponiamo la seguente deliberazione : un ventesimo per formareil fondo di riserva ordinaria ;

L'ASSEMBLEA » il resto sarà distribuito agli azionisti , ecc . Omissis » ,

la nuova dizione e cioè :

ritenuti i motivi che indussero il Consiglio , alla scadenza
« Per la determinazione degli utili nelli saranno prima

della cedola n . 9 delle obbligazioni Sociali 4 % , a ordi
detratte dagli introiti sociali tutte le spese dell'azienda,

narne il pagamento nella misura di L. 10, non ostante il
compreso l'interesse e l'ammortamento delle obbligazioni della

disposto del comma 3dell'art. 2 della legge sui provvedi . Sociela non guarentile dallo Stato e sarà delratia inoltre la

menti finanziari del 22 luglio 1894, n . 339 , ratifica la de
somma occorrente per l'ammortamento di cui l'art . 3 .

cisione del Consiglio, e delibera che debba avere effetto
Ottenuto cosi l'importo degli utili netti dovrà essore prele

anche per i pagamenti successivi semestrali delle cedole
vato annualmente un ventesimo, ecc. ecc . ) .

delle Obbligazioni suindicale.
Noi conſidiamo che chiarita cosi la locuzione dell'articolo ,

Ma anche su altro oggetto voi siele oggi chiamati a de ritenuto che non sia possibile muovere nella sostanza altro

liberare .
serio obbietto allo scopo cui mira la redazione dei nuovi

L'Assemblea Generale straordinaria del 19 novembre 1894 articoli 3 , 37 e 58 del nostro Statuto, potremo alfine giun

approvava delle variazioni agli art . 3, 37 , 58 dello Statuto gere alla desiderata approvazione governativa ,

Sociale, in dipendenza dell'ammortamento delle 90,000 E poichè per la lieve , ma necessaria modificazione all'ar

azioni emesse per la costruzione delle nuove linee. ticolo 58 dello Statuto, quale votato nell'ultima assemblea,

Fu quindi chiesta al Governo l'approvazione di tali nuovi fummo obbligati a riunirvi oggi nuovamente in assemblea

Il Parlamento pero nell'ultimas tiun tornata ca pond'a
eva farsidagli utili netti,da quegliutili petcisui qualisarebbe
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straordinaria, alle cui risoluzioni occorre l'intervenlo ri Nell' Assemblea di seconda convocazione però si potrà valida

chiesto dall'arl , 30, cioè un terzo del capitale ed un quinto
mente deliberare sugli oggetti medesimi quando sia rappresentato

di voti favorevoli del capitale stesso , noi abbiamo creduto
almeno il quinto del capitale e siano favorevoli i due terzi dei

voti.
opportuno sottoporvi altre due modificazioni al nostro Sta

luto , la cui pratica utilità ed urgenza ci sarà facile dimo
La maggioranza stessa è inoltre richiesta in tutti i casi special

mente designati dalla legge.
strarvi .

L'art . 30 del nostro Statuto richiede in ogni caso l'in e ta nuova redazione dell'art . 21 del tenore seguenle :

tervento del terzo del capitale e senza tale intervento non ART. 21 .
è possibile adottare nessuna deliberazione rispetto agli og

Il Consiglio d'amministrazione può delegare, sotto la

propria resposabilità , ad un Comitato (omesse le parole « di
geiti contemplati nell'articolo stesso che sono :

cinque membri scelti nel proprio seno » ) le facoltà necessarie pel

1. lo scioglimento anticipato della Società ;
disbrigo degli affari correnti o per i provvedimenti d'urgenza .

2. la prorogazione della sua durala ; I contratti di cui l'ammontare eccede la somma di lire ventimila

3. la fusione con altre Società ; (20,000 ), e i provvedimenti definitivi di nomina o di licenziamento

4. la riduzione del capitale sociale ; dei componenti il personale, sono sempre riservati all'approvazione

5. la reintegrazione o l'aumento del capitale sociale ;
del Consiglio.

6 , il cambiamento dell'oggetto della Socied ;
I provvedimenti d'urgenza devono essere notificati al Consiglio

nella sua più vicina adunanza.
7. ogni altra modificazione dell'atto costitutivo o dello

Il Comitato si compone di un Presidente, di due Vice Presi
Statuto .

sidenii e di cinque membri eletti dal Consiglio.

Ora non è facile raccogliere sempre una rappresentanza Le disposizioni dell'articolo 14 valgono anche per le deliberazioni

di capitale cosi el avala , sopratutto se si pon mente all'am
del Comitato.

montare cospicuo di esso e alla sua diffusione in mollis

simi possessori nel paese ed all'estero ; e d'altra parte non

è giusto che per ditello di rappresentanza riescano impos
ATTI UFFICIALI

sibili risoluzioni , che forse sono richieste da un supremo

interesse sociale . concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI

Noi vorremmo che nell'assemblea di seconda convocazione

si potesse deliberare con maggioranze anche meno impo

nenti ; proponiamo quindi che si possa validamente , in tal
La Gazzetta Ufficiale del 10 corrente ( n . 136 ) pubblica

caso, deliberare quando sia presente un quinto del capi- il Regolamento pei Lavori Pubblici, per la direzione, per

tale, e sieno i voti per due terzi favorevoli alle proposte. la contabilità e per la collaudazione dei lavori dello Stalo

Questa disposizione cosi formulata è intermedia tra la

disposizione allualmente in vigore ed una assoluta libertà
che sono nelle attribuzioni del Ministero dei Lavori Pubblici ,

di deliberare, qualsiasi il numero degli intervenuti, nelle
da avere effetto col 1 ° luglio p . v .

assemblee di seconda convocazione: essa si avvicina a quella Esso è preceduto da una relazione del ministro Saracco,

che nella fattispecie è stabilita nello Statuto della Società in cui si rileva che molte, e talvolta aspre censure si trovo

delle Ferrovie Meridionali .

esposta l'Amministrazione dei Lavori Pubblici in questi

Altra modificazione proponiamo all'art . 21 che tratta della
ultimi tempi.

composizione del Comitato.

Lo Statuto ha voluto tener conto della difficoltà di riu .
La dissonanza fra i lavori preventivati in progetto e quelli

nire , a periodi più frequenti che non sia una riunione apparsi necessari all'alto dell'esecuzione, la conseguente

mensile , un Consiglio numeroso che per natura delle cose necessità di varianti e progetti supplettivi , le contese con

è composto di persone aventi dimora in diversi dei mag
le Imprese assuntrici , i maggiori oneri che, non preveduti ,

giori centri d'Italia . Quindi il bisogno, per i casi di asso

luta urgenza , di una delegazione di poteri in un numero

ricaddero sul bilancio dello Stato ; sono questi ed altri so .

più ristretto di consiglieri. Così come indicata la compo- miglianti gli addebiti di cui fu chiamata a rispondere l'Am

sizione del Comitato nell'art . 21 dello Staluto ha rivelato ministrazione dei Lavori Pubblici .

qualche difelto e subite pratiche correzioni . Al Comitato per Il Regolamento di cui sopra è inteso ad ovviare a questi

necessilà ha dovuto intendersi associata la Presidenza; ciò fu

detto nel regolamento, ma per la Presidenza intendesi il
inconvenienti procurando di dare una più accurata prepa

solo Presidente o l'intero ufficio, cioè il Presidente e i razione congiunta ad una più forte organizzazione tecnica

vice Presidenti ?
ed amministrativa, all'esecuzione dei lavori appaltati dallo

Nè il Presidente ne i vice Presidenti potrebbero ritenersi Stato .

esclusi dal Comitato , ove si consideri la posizione elevala

loro e il dovere che hanno di seguire dappresso l'andamento

delle cose sociali. Fino ad oggi si provvide alla lacuna con
IL PORTO DI GENOVA

disposizioni regolamentari. Più caulo e più retto sarebbe

consacrare la normale composizione del Comitato , in modo

conforme alla pratica , anche nello Statuto .

Noi vi proponiamo che si dica esplicitamente essere il
Movimento e potenzialità delle stazioni e degli scali di Milano

Comitato eomposto del Presidente, dei vice Presidenti e di in rapporto al servizio degli scali marittimi di Genova ,

cinque membri eletti dal Consiglio.

Quindi la nuova redazione degli articoli 30 e 21 sarebbe ( Continuazione Vedi N. 23).

la seguente :

Art. 30. – È sempre necessaria la presenza di almeno qua
Per questi stabilimenti non c'è dubbio che la massima

ranta azionisti che rappresentino il terzo del capitale sociale ed una
comodità è rappresentata dal binario di raccordo e che si

maggioranza di voti che rappresentino almeno un quinto del capitale serviranno di questo appoggiando le merci allo scalo a cui

stesso per deliberare : sono raccordali.

1 ° lo scioglimento anticipato della Società giusta l'articolo 4 Sulla pianta topografica allegata abbiamo segnato la linea

del presente Statuto ;
i cui punti sono ad ugnal distanza dai due scali ed abbiamo

2° la proroga della sua durata ;
trovato che gli stabilimenti non raccordati più vicini a P.

3° la fusione con altre Società ;

4° la riduzione del capitale sociale ;
Garibaldi hanno complessivamente un movimento di ton

5° la reintegrazione o l'aumento del capitale sociale ; nellate 483,000 e quelli più vicini a P. Ticinese di 254,000

6° il cambiamento dell'oggetto della Società; e cioè questi ultimi hanno un tonnellaggio superiore ad

7° ogni altra modificazione dell'atto costitutivo o dello Statuto. un terzo del totale .
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in arrivo e parlenza

dal 10 novemb. 1893
nel 1900 nel 1905

SCALI

in carriin carri

completi

in carri

misti

in carri

mistimisti

P. Garibaldi 0.689 0.803 0.680 0.800 0.670 0.800.

P. Ticinese 0.282 0.197 0.180 0.200 0.170 0.200

P. Romana 0.029 0.160

Per la parte rimanente delmovimento , che abbiam detlo poi si può ritenere che, se P. Romana fosse abilitata al

potersi ripartire proporzionalmente alle aree fabbricate, servizio delle merci in dettaglio , per queste la proporzione

osserviamo che la linea di equidistanza divide presso a poco sarebbe molto minore, e raggiungerebbe tutto al più l'1

nel mezzo la città , per cui la metà di esso dovrebbe far per cento del totale , corrispondente a 1800 tonn . all'anno .

capo a P. Ticinese. Tale servizio si può ritenere quindi affatto superfluo, non

Con questi criteri si sarebbe dovuto avere a P. Ticinese valendo la pena di fare un impianto per 5 tonnellate di

nell’anno che esaminiamo un movimento di merci in media al giorno tra arrivo e partenza , che natu

lonn . 254,000 + 43,500 + 83,000 + ralmente dovrebbero esser poste su un carro misto e ri.

1,208,500 - 970,000
maneggiate a Milano P. G. , con perdita di tempo nolevole

+ = 499,750 e maggior pericolo di guasti.

2
Questa stazione invece può ritenersi utilissima per il

mentre non abbiamoavuto che un tonnellaggio di tonn. 326,000. movimento dei binari raccordati che già al giorno d'oggi

Se .poi da ambedue queste cifre togliamo il tonnellaggio ( comprendendovi il gazogeno) contano circa 1'11 per cento

del gazogeno e dei binari raccordati, che sono fuori di del movimento totale di Milano ; e questa proporzione potrà

discussione, troviamo che in luogo di 373,000 tonn . , che aumentare notevolmente, e pel maggiore movimento che

avrebbero dovuto aversi in ragione di distanza , se ne sono potranno dare gli stabilimenti esistenti al cessare della

avute 163,000 e cioè solo il 43 per cento. crisi attuale, e per quegli altri che potranno impianlarsi ,

Rileviamo inoltre che la massima parte delle merci in attirati dalla facilità di avere aree ampie, ben disposte é

dettaglio che viaggiano in carri misti , non proviene dai facilmente raccordabili alla ferrovia.

grandi stabilimenti ma dal piccolo commercio e dai privati . Conchiudendo, sembra potersi ammeltere che la suddi

In ragione di distanza quasi la metà di queste merci visione tra gli scali di Milano del movimento locale a P. V. ,

dovrebbe quindi ricorrere a P. Ticinese ; invece non ve potrà accadere presso a poco nelle proporzioni indicate nel

ne affluisce neppure un quinto. seguente specchietto :

Si deve quindi conchiudere, come si è già rilevato per

le merci a G. V. , che in genere si preferisce servirsi dello
Divisione percentuale del movimento merci P. V.

scalo più grande anche se esso è più lontano , e che questa

preferenza è anche più marcata per le merci in dettaglio.

Supponiamo ora che si apra la stazione di P. Romana , al 31 ottob . 1894

cosa che pare oramai accertata, ed esaminiamo come po

Irebbe dividersi il movimento fra le tre slazioni in carri in carri

Sulla pianta topografica allegata abbiamo segnate a lunghi
completi completi

tratti le due linee limitanti le zone che in base alle di

stanze verrebbero sottratte agli scali attuali per far capo

a P. Romana .

In quella che verrebbe soltralta a P. Ticinese oltre ai

tre stabilimenti già raccordati a P. Romana, ne esistono
0.140

alcuni altri che hanno complessivamente un movimento

di 27,000 tonn .

In quella che verrebbe soltralta a P. Garibaldi vi sono

pure alcuni stabilimenti che hanno un movimento di 29,000

ioon, e che trovansi quasi lutti molto vicini al punto equi . Restando a P. Garibaldi tutte le merci locali in dettaglio

distante dei tre scali .
che ora vi affluiscono, è evidente la convenienza di con

La superficie fabbricata compresa in queste due zone è servare a questo scalo il servizio di transito delle merci in

poco più di un decimo dell'area totale ed è essa pure quasi dettaglio e conseguente riordino e formazione dei carri

tulla molto vicina al punto equidistante dai tre scali. misti .

Falla astrazione dai ' binari raccordati , in ragione delle
Infatti, come abbiamo visto nella prima parte della rela

distanze si dovrebbe quindi avere a P. Romana un movi zione , súi carri misti giungono a Milano presso a poco in

mento di tonn .
eguale proporzione merci in arrivo e merci in transito.

1,208,500 – 970,000

27,000 + 29,000 + 79,850
Se il transito si facesse in un'altra località qualsiasi ,

10
occorrerebbe manipolarvi non solo la merce in transito ma

È però evidente che questa stazione si troverà sempre eziandio le tonn . 70,000 di merci perP.Garibaldionde

in condizioni di notevole inferiorità anche per rispetto a formarne carri destinati a questo scalo . Ne conseguirebbe

P. Ticinese , perchè , non passandovi i treni viaggiatori, non maggior lavoro, ritardo nell'arrivo della merce e maggior

avrå nè il servizio viaggiatori e bagagli , nè quello a G. V. probabilità di guasti .

che si fa pure con quei treni , quindi non potrà mai di Analogamente le merci in partenza dovrebbero essere

ventare un centro commerciale. caricate su carri per lo scalo incaricato del servizio di

Come abbiamo già osservato , la massima parte degli sta transito, dove verrebbero scaricate per concorrere alla for

bilimenti e della superficie fabbricata che resterebbero nella mazione dei carri misti per le varie destinazioni.

zona di competenza di P. Romana, sono molto vicini al Quando si volesse evitare questa doppia manipolazione

punto di equidistanza dalle tre stazioni, e quindi la minore occorrerebbe che da tutte le linee si formassero carri misti

distanza sarebbe poco sensibile , mentre si avrebbe lo svan . con merce esclusivamente per P.Garibaldi ed altri con merci

taggio di dover percorrere strade in piena campagna, e in transito , e che tanto P. Garibaldi quanto la stazione di

perciò meno ben sislemate, mantenute ed illuminate. transito formassero , indipendentemente l’una dall'altra , carri

Sembra quindi che si possa ritenere che , se a P. Tici misti per tulti gli itinerari. Per evitare un inconveniente

nese va il 43 per cento del movimento della zona che le si cadrebbe in un altro non meno grave, perchè invece di

competerebbe, a P. Romana non ve ne andrà più del 25 120,000 carri annui per questo servizio ne occorrerebbero

per cento. almeno 180,000, rendendo necessari impianti molto più

Quando si lasci la scelta al pubblico di andare dove più vasti e diminuendo notevolmente l'utilizzazione del materiale

gli fa comodo, e supposto che tutti e tre gli scali fossero ruotabile .

in condizione di poter fare servizio regolare , si potrebbe Anche i trasporti in servizio seguiteranno naturalmente

adunque avere nello scalo di Porta Romana un movimento a far capo quasi tutti a P. Garibaldi, a meno che non si

di 20,000 tonn. e cioè il 2 per cento di quanto si carica trasportasse altrove qualcuno dei magazzini e depositi a

e si scarica negli scali di Milano, esclusi i binari raccordati . cui sono diretti .

Analogamente a quanto abbiamo constatato a P. Ticinese Ammeltendo che i rapporti tra il tonnellaggio delle merci

1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000
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in carri completi e quelle in carri misti si mantenga co

stante, avremo che il movimento medio giornaliero di lon

merci in carricompletie600 in carri misti e si divideră L'esperienzadicinque anni sembra veramenteuna base

tra i Ire scali nel modo indicato nel seguente prospello .

Tonnellaggio giornaliero a P. V. prevedibile nel 1900

Medio in arrivo e part.

SCALI
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Totale

P. Garibaldi 2,312 480 2,792 454 314 3,560 4,420 5,260

P. Ticinese . 612 120 732 18 750 930 1,110

P. Romana . 4,476

-

476

-

14 490 610 710

cosicchè questi ultimi, che nel 1890 rappresentavano il 31

per cento del movimento totale , ne rappresentano ora il 34

per .

molto ristretta per previsioni che si estendono a 10 anni

avvenire ; ma se si rileva che l'incremento nel movimento

dei carri carichi a P. Sempione rappresenta il 24.5 0100

del movimento dell'ultimo anno, proprio come l'incremento

nel movimento merci a P. V. di Milano , determinato in base

ad un numero di anni molto maggiore, si è indotti a cre

dere che anche quegli incrementi siano abbastanza atten

dibili .

Ammettendo che continui per dieci anni avvenire il detto

incrergento , si avrà pel 1900 un movimento medio di

2625 carri al giorno , e nel 1905 di carri 2950 .

Il movimento del mese di maggior lavoro nei cinque anni

per cui abbiamo i dati , ha superato quello medio in pro

porzione quasi costante dal 12.5 al 13 010 .

Nel giorno di maggior lavoro si raggiunsero, nello scorso

aono , carri 3215, superando la media del 44 010 .

Ammettendo che anche per l'avvenire si verifichino questi

rapporti, si avrà per il 1900, nel mese di maggior lavoro ,

una media di 2970 carri con massimi di 3780 , e nel 1905,

nel mese di maggior lavoro , una media di 3330 carri con

massimi di 4260.

Il movimento dei carri che fanno capo a P. Sempione si

divide tra le varie linee che vi affluiscono nelle proporzioni

indicate nel prospetto seguente. Osserviamo però che in

questo, oltre alle linee ferroviarie facenti capo a Milano che

abbiamo sempre considerato, abbiamo dovuto tener conto

anche del movimento da e per lo scalo della Bovisa , dove

si fa lo scambio del materiale in servizio cumulativo colla

Nord-Milano, nonché del movimento tra lo scalo del Sem

pione e quello di P. Garibaldi, che si fanno con treni lo

cali . Il movimento tra P. Sempione e P. Ticinese e quello

Ira P. Sempione e P. Romana invece si effelluano coi treni

delle linee che transitano , e sono compresi nel movimento

delle linee stesse .

Totale 3,400 600 4,000 454 346 4,760 5,960 7,080

Analogamente il movimento prevedibile pel 1905 riuscirà

rappresentato nel seguente prospetto :

Tonnellaggio giornaliero a P. V. prevedibil , per l'anno 1905

SCALI

Medio in arr . e part. In

tan

sito

in su

carri carri Totale carri

compl. misti misti

Tra

sporti
in

ser

vizio

Medio Medio

effettivo del

compreso mese

il transito di

od i mag

trasporti gior

in servizio lavoro

M
a
s
s
i
m
o

500 345Porta Garibaldi .

Porta Ticinese

Purta Romana

2,542

673

525

528 3,070

132 805

3,915

82520

4,860 5,780

1,020 1,220

670525 15 540

Totale 3,740 660 4,540 500 380 5,230 6,550 7,780

Movimento carri a Milano, Porta Sempione.

Supponendo che il carico medio dei carri si completi che

misti si mantenga costante , al tonnellaggio sopraindicato

corrisponderà il movimento in carri indicato nella tabella

seguente :

PERCENTUALE

Carri carichi Carri vuoti Carri carichi e vuoti

LINEA

Movimento giornaliero in carri Movimento giornaliero in carri

a P. V. prevedibile pel 1900 a P. V. prevedibile pel 1905
Totale

A
r
r
i
v
a
t
i

P
a
r
t
i
t
i

gene

raleSCALI

Medio

Medio

nel mese

di maggior

lavoro

Massimo Medio

Medio

nel mese

di maggior

lavoro

Massimo

680 850 750 935Porta Garibaldi . .

Porta Ticinese .

Porta Romana .

1,010

200

1,110

225135 170 150 190

Torino

Gallarate

Chiasso

Lecco .

Alessandria .

Genova

Piacenza .

Venezia

P. Garibaldi

Bovisa

0.013

0.007

0.013

0.018

0.033

0.076

0.019

0.045

0.095

0.011

0.025

0.017

0.034

0.029

0.029

0.033

0.025

0.043

0.080

0.015

0.038

0.024

0.047

0.047

0.062

0.109

0.044

0.088

0.175

0.026

0.004 0.006 0.010 0.017

0.008 0.004 0.012 0.015

0.021 0.006 0.027 0.034

0.022 0.004 0.026 0.040

0.011 0.014 0.025 0.044

0.004 0.082 0.086 0.080

0.003 0.008 0.011 0.022

0.022 0.033 0.055 0.067

0.064 0.008 0.072 0.159

0.011 0.005 0.0160.022

0.031

0.021

0.040

0.033

0.043

0.115

0.033

0.076

0.088

0.020

0.048

0.036

0.074

0.073

0.087

0.195

0.055

0.143

0.247

0.012

55 70 80 60 75 85

Totale carri . . 870 1,090 1,290 960 1,200 1,420

0.330 0.330 0.660 0.170 0.1700.340 0.500 0.500 1.000

CAP . VII . MOVIMENTO CARRI A Milano P. SEMPIONE .

Pel movimento della stazione di smistamento carri Porta

Sempione , come abbiam detto , le statistiche ufficiali non ci PARTE TERZA .

danno alcun elemento , e dai registri di stazione non ab

biamo potuto rilevare dati anteriori al 1890 .
Impianti attuali , loro potenzialità

Il movimento degli ultimi 5 anni è rappresentato nel dia

e nuovi impianti occorrenti.

gramma allegato F e nel prospelto f, dai quali risulta il CAPITOLO I.

movimento mensile dei carri carichi e vuoti.

Da essi appare che anche questo movimento è andato con Ora che abbiamo esaminato dettagliatamente il movimento

tinuamente crescenilo , e da una media di 1975 carri arri . effettuatosi nelle stazioni di Milano nello scorso anno, pas .

vati o partiti al giorno nel 1890 , si è salili , nello scorso siamo ad esiminare quali impianti si avessero a disposi

anno , a 2235 , con un incremento medio annuo di 65 carri. zione , se questi si potessero ritener sufficienti pel lavoro

Esaminando separatamente il movimento dei carri carichi che si doveva fare, ed in caso negativo,quali maggiori im

e quello dei vuoti, si rileva che l'incremento nella media pianti sarebbero stali necessari pel regolare andamento del

giornaliera pei carichi fu di carri 37 , e pei vuoti di carri 28 ; servizio , ed in fine quali impianii possono occorrere per ef
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Numero

dei binari

Numero

medio

dei trepiST NE nell'ora serviti

affluenti

binario

8Roma .
Torino

4

5

4

9

78

80

64

58

48

140

280

IO
T
O
O
O
O
O

6

7

6

6

13

11

11

10

12

35

15

Firenze S. M. N.

Milano

Francoforte sul Meno 18

ſettuare un movimento quale lo si prevede per gli anni 1900 Chiasso e Torino, ed una per quelle di Lecco, Porto Ce

e 1905. resio, Laveno-Arona ed Alessandria .

Stazione centrale . Per la effeltuazione del servizio che Con criteri simili fu costruita la nuova stazione centrale

abbiamo descritto , possiamo disporre alla stazione Centrale di Francoforte sul Meno, dove con 8 linee si hanno 18 hi

dei seguenti mezzi: nari di tettoia, lutti fiancheggiati da due marciapiedi, di

a) Per il servizio viaggiatori e bagagli: cui uno pei viaggiatori e l'altro per servizio dei bagagli e

1 ° Una tettoia lunga m . 224 , larga 42, con 6 binari , della posta.

di cui 4 soli fiancheggiati da un lato da marciapiedi; Alle linee di maggior movimento furono in questa sta

20 Un fabbricato viaggiatori della superficie di metri zione assegnati tre binari, e cioè due per le partenze ed

quadrati 3500 circa , ed un fabbricato per uffici, rimesse, uno per gli arrivi .

vetture e locali accessori di mq. 3100.
È bensi vero che a Francoforle si hanno 280 treni e cioè

I viaggiatori ed i carretti dei bagagli e della post?, dei treni 15 per binario , ma il movimento di linee che hanno da 40
che non accostano al primo marciapiede, sono obbligati ad a 60 treni al giorno si distribuisce molto più equamente

attraversare tre od anche lutti e sei i binari della lettoia ; nella giornata che quello di linee con pochi treni, ed il

b) Per il servizio della G. V. , della P. V. Acc . e del numero dei binari occorrenti non cresce proporzionalmente

bestiame: un piazzale della superficie di circa mq . 11,000, al numero dei convogli.

di cui 2300 circa di magazzino, con ml . 800 circa di bi Ma facciamo pure il confronto con stazioni nostre non

nario , quasi tutti accessibili solo a mezzo di piattaforma, nuove e meno costose di quella di Francoforte, che ha co

e dei quali 400 circa utili pel carico e lo scarico ; stalo circa 42 milioni di marchi. Il confronto risulta evi

c) Per il deposito, smistamento e pulizia delle velture,
dentemente dal prospetto seguente :

dei bagagliai , dei carri a G. V. , a P. V. Acc . e bestiame :

alcuni tratti di binario per la maggior parte tronchi, della Convogli in arrivo

capacità complessiva di 250 veicoli.
ed in partenza

Linee

Ma non essendo possibile far capire su questi binari lulti

i veicoli che pur si dovevano ricevere e manovrare, la sta

zione Centrale ha dovuto occupare i tre primi binari dello
al giorno dimaggior da marcia- per ciasc .

scalo di P. Garibaldi , capaci di 150 vetture ; vedremo a suo
lavoro piedi

tempo con quale danno per questo scalo .

A chi consideri l'esiguità di questi mezzi , sembrerà im

possibile che con essi si sia potuto dar sfogo ad un movi .

mento cosi intenso . Napoli

Infatti è difficile immaginare come su quattro linee ser
Bologoa

vite da marciapiede si possa fare il servizio di 140 a 150 treni

e di fino a 61,000 viaggiatori in un giorno , con gruppi di

11 treni in un'ora, facendo sugli stessi marciapiedi il ser

vizio dei bagagli e della posta , ed attraversando a raso i Ammettiamo pure che, come a Roma , possa bastare un

binari . numero di binari uguale ai 314 del numero massimo di

Se poi si considera che sotto la stessa tettoia debbono
treni che si hanno in un'ora e che si possano ricevere

transitare le locomotive che vanno dal deposito ai trenio
15 treni per binario come a Francoforte , competerebbero

viceversa , le manovre ed otto treni merci in media della sempre a Milano 9 binari servili da marciapiede pel movi.

linea di Venezia , c'è da stupire che non accadano gravi di mento attuale, 10 pel movimento previsto pel 1900 ed 11

sgrazie . per quello previsto pel 1905 .

Per riescire ad una intensità simile di movimento, si è Non potendosi praticamente domandare di allargare la tet

obbligati a subordinare gli orari ai mezzi della stazione , a toia , occorrerà almeno completare le comunicazioni con

mettere due e fin anche tre convogli su di un solo binario, scambi esistenti al centro della lettoia stessa, in modo che

a trattenere i treni ai dischi per poter ultimare le manovre
ciascuno dei binari fiancheggiati da marciapiedi possa ser

di altri treni o per poter sgombrare il binario su cui deb vire per due convogli , e costruire a nord del fabbricato uf

bono entrare, ed a trattenere anche per molto tempo vere fici un nuovo marciapiede con pensilina e binario , di lun

fiumane di viaggiatori quando non si può aprir loro una ghezza sufficiente per due convogli ed allacciato alle due

strada attraverso i binari , e specialmente quando passa teste .

qualche treno o qualche manovra, a far precedere i treni
Con cið si verrebbe ad ottenere la possibilità di potere

e le manovre attraverso alla lelloia da uomini a piedi, ecc. ricevere o spedire 10 treni : ciò che può ritenersi sufficiente

Ma sarà meglio esaminare quali impianti occorrerebbero per un discreto servizio . Ma se non si collegassero questi

per un regolare servizio e vedere se ' e fino a qual punto provvedimenti colla costruzione di comunicazioni solterranee

si possa soddisfare ai bisogni, tenuto conto degli impianti ira i marciapiedi ed il fabbricato passeggieri, și accresce
esistenti e delle condizioni locali . rebbero notevolmente i pericoli , già gravissimi , derivanti

Premettiamo che si comprende benissimo come nelle gior . dall'attraversamento di binari , in cui si ha un movimento

nate di massimo lavoro si abbia a ricorrere a qualche ri
cosi intenso per parte dei viaggiatori e dei bagagli.

piego e richiedere al personale maggiori sforzi di attività e Per parte nostra, riteniamo che non si possa far più oltre

diligenza, ma ciò non si pud pretendere a lungo ;, quindi a fidanza colla fortuna che finora cihasalvati da grandi

gli impianti dovrebbero essere proporzionati nonal lavoro disastri, e che i due provvedimenti debbano ritenersi egual
medio, ma almeno a quello del inese di maggior lavoro . mente urgenti .

Ed ora incominciamo dall'esaminare quanti binari occor Sarebbe anche necessario togliere alla Centrale il tran

rerebbero per l'arrivo e la partenza dei treni.
sito dei treni merci dalla linea di Venezia, raccordando questa

Alla stazione Centrale fanno capo i Ireni viaggiatori di
linea con quella di circonvallazione tra Rogoredo e Porta

8 linee, e cioè Genova , Piacenza, Venezia, Lecco, Chiasso,

Romana .

Gallarale, Torino , Alessandria . Si hanno inoltre treni localiili Crediamo però necessario dichiarareche questo lavoro

per Monza, e già da tempo è sentito il bisogno di sdoppiare
non toglierebbe , nè diminuirebbe sensibilmente la necessità

i treni di Gallarate, separando quelli che vanno a Porto Ce
dei sottopassaggi pei viaggiatori e che, anche quando si aves

resio da quelli di Laveno ed Arona . Se si trattasse di una
sero questi, sarebbe sempre utilissimo quel raccordo, perchè

stazione nuova e si potesse preoccuparsi dello sviluppo av
toglierebbe un impiccio grave al movimento dei treni viag

venire più che della spesa di impianto, non sembrerebbe giatori ed alle manovre della Centrale .

ingiustificata la domanda di 14 binari , e cioè due per cia
(Continua ).

scuna delle linee principali di Genova, Piacenza, Venezia ,
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INFORMAZIONI PARTICOLARI mento planimetrico ed altimetrico punto favorevole delle

medesime, e la scarsezza in paese di carboni e ferri; ri

DEL MONITORE conoscendo pure la difficoltà di dare, sotto l'impero delle

vigenti leggi, all'esercizio stesso tutto quello sviluppo

che sarebbe reclamato dalle condizioni locali e dai bi.

Conferenza internazionale ferroviaria a Londra . sogni economici delle diverse regioni ;

Come annunciammo nel nostro numero 21 , negli ul
« È d'avviso essere di interesse generale tanto per l'im

timi giorni dello scorso maggio ebbe luogo a Londra mediato vantaggio finanziario, che per lo sviluppo agri

presso la sede della Direzione della Ferrovia inglese del colo, industriale e commerciale introdurre sulle nostre

Great Eastern la 15" Conferenza generale della lega ferrovie le facilitazioni e progressi già attivati presso

ferroviaria italo -svizzera-austro-germanica-belga-olandese altre nazioni e costituenti il così detto servizio econo

inglese .

mico, modificando quando sarà necessario le antiquate

Le Ferrovie Sicule erano rappresentate dai delegati leggi attuali » .

della Mediterranea, signori Melisurgo , Bobbio e Schön.
> <

beck ; l'Adriatica dai signori Bavastro , Perelli e Sa La legge per la costruzione e l'esercizio

pelli . delle ferrovie secondarie.

A tutti i conferenti la Great Eastern fece gli onori

La Camera di Commercio di Milano , in adunanza del

di casa in modo saperiore, specie con una gita al Ca
30 maggio p. p . , si è occupata del memoriale che l'U

stello reale di Windsor e sul Tamigi, e con un banchetto
nione delle ferrovie italiane di interesse locale ha pre

a capo del quale era Lord Claudio Hamilton, presidente sentatoalMinistero deiLavori Pubbliciper ottenere mo

di quella Società , fecondo ed efficaceneisuoi brindisi
, dificazioni nella legge perla costruzione e l'esercizio delle

a cui risposero splendidamente i signori Hallmayer delle

Bavaresie Von Michels dell'Alsazia Lorena, preposti per della trazione elettrica .

ferrovie secondarie, in vista specialmente dell'applicazione

la parte commerciale alla dirigenza del servizio via Bren
Le deliberazioni prese dalla predetta Camera sono per

nero e via Gottardo , e poi i signori Mayer e Garnier, fettamente uniformi ai voti dell'Unione delle ferrovie di

Direttori commerciali delle Ferrovie Renane e Belghe interesse locale. Essa infatti non ha potuto non ricono

dello Stato, ed il signor Melisurgo predetto .

Man mano che si andranno svolgendo i provvedimenti plicazione della legge 20 marzo 1865, allegato F , alle

scere molti e gravi inconvenienti che derivano dalla ap

che , per le molteplici materie in discussione , furono ferrovie secondarie, e, d'altro lato, ha pure riconosciuto

concordati nella Conferenzadi Londra, ne informeremo che norme più liberali,meno onerose permetterebbero un

interessate hanno convenuto di accordare qualche facili- bero agevole, per non dire possibile, l'applicazione della

rendereb

tazione pel trasporto dei cavi per trasmissione elettrica ,
trazione elettrica ; il che, a giudizio della Camera, è vi

pel ferro in masselli piatti o piuttine, trattato fin qui vamente richiesto dalle esigenze dell'economia nazionale

come ferro in barre , e per le acque minerali in desti
in genere e dal vantaggio delle industrie e dei commerci

nazione dell'Italia .

Sonosi infine presi accordi per l'acceleramento dei tra- del Ministero su di una apposita relazione compilata in

in ispecie. La Camera pertanto, richiamando l'attenzione

sporti di derrate alimentari dall'Italia per l'estero.

argomento dalla propria Commissione dei trasporti, gli

> <
ha rivolta viva istanza affinchè voglia promuovere, da sua

parte, le invocate modificazioni alla legge 20 marzo 1865

Servizio economico delle ferrovie .
0 , quanto meno, voglia adoperare l'alta autorità e com

La Commissione nominata dal Collegio degli Ingegneri petenza sua perchè siano sancite norme speciali e più

di Milano per studiare l'attuale ordinamento ferroviario, confacenti all'impianto ed all'esercizio delle ferrovie se .

ha presentato nei giorni scorsi al Collegio stesso la sua
condarie .

Relazione .

In essa dopo esposti gli scarsi redditi delle nostre Per una tramvia in prosecuzione della Firenze- Signa.

ferrovie e le poche speranze che lasciano di accrescimento
Al Comitato superiore delle Strade Ferrate è stata sot

le condizioni peculiari italiane , e fatto presente pure il toposta , per parere, una domanda della Società anonima

grave costo dell'esercizio colle cause principali della sua
delle Tramvie fiorentine relativa alla facoltà di costruire

elevatezza , si consiglia come unico partito a migliorare e di esercitare un breve tronco di tramvia, di poco più

uno stato di cose , tanto deplorevole, la introduzione del

di un chilometro di lunghezza, in prosecuzione della linea

servizio economico . Di questo, dopo enumerate somma
in esercizio Firenze -Signa, e cioè fino alla Borgata detta

riamente le modalità , se ne indicano alcune specialmente Porto di Mezzo, con durata diconcessione pari a quella

indicate pel nostro paese , tanto per ridurre le insoppor- stabilita per la linea stessa. Il nuovo tratto di tramvia

tabili spese attuali , che per favorire lo sviluppo del traf
avrà sede sulla strada provinciale con stazione in sede

fico e quello conseguente economico generale.

Le conclusioni della Commissione furono accolte favo

propria.

revolmente dall'adunanza, che votò con piena approvazione

Modificazioni alla tramvia Milano -Gallarate.
l'ordine del giorno seguente proposto dalla Commissione

stessa : Al predetto Comitato Superiore venne pure sottoposto

« Il Collegio degli Ingegneri ed Architetti di Milano per esame il verbale della Commissione tecnica governa

ritenendo che molte delle ferrovie italiane, e per la con- tiva, nominata dal signor Prefetto di Milano, con inca

formazione geografica del paese e per le sue attuali con rico di riferire sulle modificazioni che si dovrebbero ap

dizioni economiche, non possano salire in un periodo re portare nella tramvia Milano-Gallarate , per corrispondere,

lativamente prossimo a forti redditi ; tenuto calcolo che almeno in parte, alle prescrizioni date dal sullodato Co

le spese di esercizio vi sono invece forti per l'anda. mitato nello interesse della sicurezza dei viaggiatori.

> <



376 Monitore delle Strade Ferrate

1. Il contratto stipulato colla Ditta Casalini Antonio

Ferrovie del Mediterraneo. pei lavori da eseguirsi a consolidamento della scarpa a

( Progetti, preventivi, ecc .,
monte della trincea in stazione di Ponticino, al chilometro

presentati all'approvazione governativa ). 243.291 , della ferrovia da Roma a Firenze;

La Mediterranea ha sottoposto alla approvazione del 2. La proposta per la costruzione di uno stecconato

Ministero dei Lavori Pubblici :
lungo la rampa di accesso al passaggio a livello della

1. La proposta per la sistemazione definitiva del sot strada comunale di Teano, al chilom. 112.891.60 della

tovia della Carbonifera, alla progressiva 236.789 della
linea Orte- Falconara ;

linea Roma- Pisa, con annesso preventivo di spesa di lire 3. Il contratto stipulato colla Ditta De Pretis An

6,000 ; tonio per la sistemazione con volti in muratura del ponte

2. Il progetto dei lavori occorrenti per la costruzione in ferro sul fiume Esino al chilom . 238.103.65 da Roma

di una garetta in muratura al chilom . 2.076 , presso la della Strada Ferrata Orte-Foligno -Falconara.

stazione di Taranto, verso Reggio, nella ferrova da Ta. > <

ranto a Reggio. La spesa all'uopo preventivata ascende La Società Felice Grondona e Compagnia .

a L. 675 ;
Siamo informati che la Società in accomandita semplice

3. Il preventivo della spesa L. 1015 occorrente per Felice Grondonae Comp. con sede in Milano, costruttrice

provvedere all'impianto di un ufficio telegrafico nella sta
di carrozze e di carri ferroviari, ecc. , si è prorogata a tutto

zione di Pietrafitta e di suonerie elettriche di controllo

aidischi dellastessa stazione di Pietrafitta e diquella Comì eComp., con sedein Milano.

il 30 giugno 1904, assumendo la ragione A. Grondona

di Pedace lungo la ferrovia da Cosenza a Nocera Tirrena ;

> <

4. La proposta per l'esecuzione di lavori di ripara

zione e di modificazione delle opere di difesa in sponda
Pel Congresso dei Ragionieri in Roma.

destra del Tanaro, a valle del ponte presso Alba, lungo Le Società italiane di navigazione accorderanno la ri .

la linea da Cantalupo a Cavallermaggiore. La spesa pre duzione del 50 0/0 sui massimi delle loro tariffe, escluso

vista ascende a L. 2230 ; il vitto, pel trasporto di coloro che parteciperanno : a) al

5. La proposta, con annesso preventivo di spesa di Congresso nazionale fra i ragionieri da tenersi in Roma ;

L. 2900 per l'impianto di cessi isolati e pel risanamento 5) al Congresso Cattolico da tenersi in Vercelli .

del pozzo nella stazione di Moncalieri , lungo la ferrovia > <

da Torino a Genova ;

Pel Congresso cattolico di Milano.

6. Il preventivo della spesa occorrente per l'appli
Le Società di Navigazione italiane accorderanno la ri

cazione di fasci di rotaie perarmare il binario in cor
duzione del 50 010 sui massimi delle loro tariffe, escluso

rispondenza dei manufatti alle progressive 71.643.05 ,

78.030.20 e 78.700.55 della linea Castagnole-Asti-Mor" il vitto, pel trasporto di coloro che parteciperanno al

Congresso cattolico italiano da tenersi a Milano .
tara ;

> <

7. Il preventivo della spesa di L. 650 occorrente

per provvedere alla rinnovazione della verniciatura al pa
Deliberazioni del Consiglio di Stato .

rapetto divisorio fra le linee Parma-Spezia e Genova Il Consiglio di Stato , in sue recenti adunanze , ha preso

Pisa, fra le progressive 0,785.36 e 1.321 della linea le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti

Parma-Spezia ; il servizio delle Strade ferrate :

8. Il progetto dei lavori occorrenti per il consoli 1. Circa l'applicabilità della multa contrattuale a

damento del fabbricato viaggiatori della stazione di Mi- carico della Impresa Lombardo per ritardata esecuzione

gnano , nella ferrovia da Roma a Napoli. La spesa al dei lavori di sistemazione della trincea al chilometro

l'uopo preventivata ammonta a L. 5200, ed all'esecuzione 151.280.151.500 della strada ferrata Bicocca Caldare ;

delle opere si provvederà per trattativa privata ; 2. Circa la domanda di maggiori compensi avan.

9. Il progetto dei lavori di costruzione di muri di zata dalla Ditta Romano che eseguì le opere portate

chiusura nella stazione di Venafro, della linea da Caia- dal contratto 13 luglio 1892 pell'alzamento di livelletta

nello ad Isernia. La spesa all'uopo preventivata ammonta lungo la ferrovia da Taranto a Reggio ;

a L. 12,000 , ed all'esecuzione delle opere si provvederà 3. Circa il collaudo e la liquidazione finale dei la

mediante appalto a licitazione privata.
vori di costruzione del tronco da Arce ad Arpino, nella

ferrovia da Avezzano a Roccasecca, eseguiti dalla lm.
( Gara aggiudicata ).

presa Martire :

Il giorno 5 del corrente mese, in Milano , presso la 4. Circa un progetto di transazion
e riguardant

e
mag.

Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterra
neo

, giori compensi domandat
i

dalla Impresa Carugno assun

ebbe luogo la gara a licitazione privata per l'appalto trice per privata sottomissi
one

dei lavori di costruzion
e

dei lavori di rinforzo al viadotto metallico di Comba. di tre gallerie inclinate, di saggio, allo scopo di deter

scura fra le stazioni di Chiomonte e di Salbertran
d
, minare le modalità del progetto di consolida

mento
de

lungo la linea da Torino a Modane, dello importo ap finitivo del rilevato Madonnett
a

al chilometro 138.458

prossimati
vo

di L. 26,750. Alla gara vennero invitate della ferrovia dalle Caldare a Canicatti ;

n . 11 Ditte, ma vi concorsero solo 3. Rimase aggiudi.
5. Circa il collaudo e la liquidazione finale dei la

cataria provvisoria la Ditta Migliardi ing. Giovanni di vori murari di allargamento del sottovia di Cedrale, per

Savona, col ribasso del 20 00 sui prezzi della tariffa . l'importo di L. 23,198.66 eseguiti dalla Impresa Rimoldi

> <
lungo la linea da Gallarate a Laveno ;

Ferrovie dell'Adriatico . 6. Su di un atto di transazione concordato dalla

( Progetti, preventivi, ecc ., Amministrazione governativa colla Ditta Magroni dottor

presentati all'approvazione governativa ). Cesare di Terni riguardante la espropriazione di un ter

L'Adriatica ha sottoposto alla approvazione del Mini reno posto presso la stazione di Terni ;

stero dei Lavori Pubblici:
7. Su di una transazione pattuita fra la Direzione
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servizio costruz .
Totale

. N.

. .

». .

>.

.

.

»

>

tecnica governativa per la ferrovia da Ceva ad Ormea e
( Rinnovazione ).

l'Amministrazione del Consorzio del Canale irrigatorio Il Ministero del Tesoro , di accordo con quello delle

detto Bealera della Piana di Ceva, a tacitazione di ogni Finanze , ha consentito, per la parte che lo riguarda , alla

pretesa per danni derivati dalla deviazione di detto Canale, rinnovazione per un altro anno, ed alle medesime condi

in seguito alla costruzione della ferrovia predetta ; zioni della concessione di cui gode la ditta Maraini per

8. Circa il collaudo e la liquidazione finale dei la i suoi trasporti di zucchero greggio .

vori di ripristino parziale della tratta Castagnole-Motta,
> <

nella ferrovia Castagnole-Asti-Mortara, e la concessione,

per transazione alla Impresa Vaudero , assuntrice di detti
Ferrovie della Sicilia .

lavori , di una somma a corpo . Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru

Il Consiglio di Stato ha dato la sua approvazione, zione sulla rete delle Strade Ferrate della Sicilia al 31

anche agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità , marzo 1895 .

per le espropriazioni ai seguenti progetti : Specificazione del materiale

a) Progetto presentato dalla Società esercente la
I. Locomotive :

Rete Adriatica per lavori di consolidamento di ponticelli a ruote libere ,

lungo la ferrovia da Eboli a Metaponto ;
a quattro ruote accoppiate :

b ) Progetto presentato dalla Società per le Ferrovie

con avantreno girevole 14 4 18

del Mediterraneo relativo alla costruzione di due case

con un asse portante .
28 28

cantoniere doppie per la sorveglianza delle frane di Ca
a sei ruote accoppiate . 73 73

salta e delle Ripi lungo la strada ferrata da Asciano a
a otto ruote accoppiate . 17 17

Montepesca
li

;
locomotive-tendersper servizio dei treni:

e) Su di un progetto presentato dalla Società eser

a quattro ruote accoppiate

cente le Strade ferrate della Sicilia per la esecuzione di
a sei ruote accoppiate 12 12

opere di difesa del rilevato al chilometro 53.324 e
locomotive -tenders per manovre 8 8

53.554 della ferrovia da Messina a Siracusa e per l'e

spropriazione di una striscia di terreno di m . 61.45,
Totale N. 152 4 156

appartenente alla Ditta Garufi ; II . Carrozze :

d ) Il progetto presentato dalla Società esercente le ( per servizio ordinario ) :

N. 8 8
Strade Ferrate del Mediterraneo per provvedere al ripri. di lusso, saloni e break .

stino dell'esercizio ed al consolidamento della frana fra
di la classe . 24 24

di 2* classe 50 50

le stazioni di Montegiordano e Roseto, lungo la ferrovia

da Taranto a Reggio ;
miste di 1 ° e 2 ° classe . 100 100

di 34 classe . 211 15

e) Il progetto presentato dalla predetta Società per

226

miste di 2a e 3a classe . 10

le Ferrovie del Mediterraneo riguardante i lavori di de

10

viazione di una cunetta al chilometro 250.930 della
miste di 1a , 2a e 3a classe .

ferrovia da Eboli a Metaponto ;
di 4" classe .

(per servizi economici ) :

f) Il progetto presentato dalla Società esercente la
di la classe

Rete Adriatica riguardante lavori suppletivi di comple- di 2a classe

tamento lungo i tronchi da Avezzano a Solmona nella
miste di 1 ° e 2a classe 10 10

ferrovia Roma-Solmona.
di 3* classe . 10 . 10

Lo stesso Consiglio ha inoltre dato la sua approva

Totale N. 423 15

zione ai progetti di lavori addizionali di difesa e di si
438

stemazione idraulica dei torrenti lungo i tronchi da
III . Bagagliai:

ordinari . N. 58 58Zappula a Susa .

con compartim . per la posta
12 12

Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che possa
id . id . e ritirata . 10 10 20

approvarsi il progetto esecutivo delle opere di approccio

pei ferry-boats dalla parte di Messina ; ed il progetto di Totale N. 80 10 90

massima di quelle dalla parte di Reggio Calabria, anche
IV. Carri :

agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le scuderia
N. 9 9

espropriazioni, assegnando il termine di due anni per il per piccolo bestiame

compimento dei lavori.Il Consiglio ha inoltre ritenuto per merci e bestiame, coperti 1114 30 1144

che, in conformità alla fatta proposta, sipossano affidare per merci scoperti :

i lavori e le provviste sovraindicate alla Società esercente a sponde alte 257 45 302

le Strade ferrate della Sicilia ; e che si possa autorizzare a sponde basse . 386 100 486

la medesima a procedere all'appalto delle opere murarie id . id . con bilico 29 29

a Messina, e delle provviste dei pontili , ponti metallici id . id . senza sponde .

fissi e mobili , e delle pensiline metalliche in base ai ca id . aperti a sponde alte da 30

pitolati di appalto all'uopo preparati . tonnellate 10 10

id . id . basse da 30 tonn . >> 10 10

Tariffe ferroviarie italiane.
cisterna per liquidi (acqua , vino,

petrolio , ecc . ) 15 6 21

( Proposte di estensione ).
6per terra e ghiaia

6

La Mediterranea ha presentato per l'approvazione go
spazza-neve .

vernativa una proposta per la estensione alla stazione di

Sermoneta-Norma-Bassiano , il beneficio dei prezzi della

con sagoma per visita gallerie

con grue . 2 2
serie B della tariffa locale N. 210 P. V. limitatamente

ai trasporti destinati a Civitavecchia. Totale N. 1838 181 2019
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Notizie Ferroviarie Italiane

NECROLOGIO

Tramvie di Milano : Il nuovo contratto per la

trazione elettrica . L'assessore ing. Ponzio è riuscito di

questi giorni , dopo lunghissime trattative, a conchiudere

il nuovo contratto pel tramvia di Milano .

L'11 giugno 1895 è morto in Torino il signor commen Dapprincipio siera pensalo di dividere le diverse linee fra

datore iny. LEOPOLDO MUNICCHI , Capo Servizio aggiunto del l'Anonima e l'Edison , adottando per la prima la trazione

Movimento e Traffico delle Ferrovie del Mediterraneo. a cavalli e per la seconda quella elettrica .

Egli nacque in Firenze il 5 gennaio 1838 .
Ma riusciio impossibile ogni accordo coll'Anonima , si

Allievo dell'Accademia navale di Livorno, fu guardia ma. finì per concedere l'intiera rete alla Edison, la quale eserci..

rina nel 1858 , e con tale grado prese parte con onore alla terà tutte le linee per mezzo della trazione elettrica, a

campagna navale del 1860. linee aeree .

Entrò al servizio delle Ferrovie Romane in qualità di

aspirante ingegnere nel novembre 1860. Dopo qualche anno verrà in questo mese proposto al Consiglio .

venne nominalo Sotto Ispellore . Le basi del contratto sono ardite e nuove. Il Comune fa

Nel giugno 1869 fu promosso Ispettore del Personale Reg. per proprio conto l'armamento stradale e la relativa manu

gente la 1 Sezione del Segretariato della Direzione Gene tenzione e appalla alla Edison il servizio , pagandolo in ra .

rale di quelle Ferrovie .
gione di 0,287 per ogni veltura- chilometro . Questoprezzo

Successivamente ( 1 ° novembre 1874) fu nominato Inge- rappresenta il puro rimborso di spese vive della Edison :

gnere Capo -Sezione del Segretariato stesso .
il guadagno , dato dalla eccedenza degl'introiti sulle spese

Nel giugno 1876 ricevette la nomina di Ispettore Prin di esercizio e di manutenzione , viene ripartito in ragione

cipale del Movimento, grado questo che coperse fino al del 55 010 al Comune e del 45 010 alla Edison . La con

luglio 1880, in cui fu nominato Capo Sesione.
cessione è per 20 anni.

Al 1 ° luglio 1884 venne promosso alla carica di Ingegnere Il servizio durerà 18 ore al giorno , e cioè dalle sei di

Capo Ufficio Centrale per gli affari dell'Esercizio .
mattina a mezzanotte , e la Giunta si è riservata il diritto

Avvenuto al 1 ° luglio 1885 il trapasso delle Ferrovie Ro- di far pagare , se lo crederà opportuno, solo cinque cente

mane all'attuale Amministrazione sociale , l'ing . Municchi fu simi la corsa nelle prime due ore del mattino, e ciò a van .

compreso nel novero dei Funzionari che dovevano passare laggio della classe operaia .

al servizio della Rele Mediterranea , e destinato il 15 ot

tobre 1885, col grado di Ispettore Principale, a reggere
Ferrovia Sant'Ellero-Saltino. - La Società

l'Ispettorato Principale del Movimento e Traffico di Firenze,
Anonima Ferroviaria Sant'Ellero-Saltino è stata prosciolta

che, qualche anno appresso, fu poi trasportato a Pisa.
dalla moratoria , avendo dimostrato d'aver regolato le sue

Al 1 ° luglio 1888 fu chiamato a coprire la carica di

pendenze coi creditori .

Capo Divisione presso il Servizio Centrale del Movimento e

Traffico del I Compartimento, e raggiunse poi al 1 ° gen .

naio 1891 il grado di Capo Servizio aggiunio. Notizie Ferroviarie Estere

Il comm . Municchi fu uomo di vivace e pronto ingegno ,

di varia ed estesa coltura, di fortissiino carattere.
Ferrovie Svizzere. – Ferrovia Giura - Sempione. -

Nelle cariche che coprì, nelle attribuzioni che gli furono
Lunedi scorso , il Consiglio d'amministrazione della ferrovia

affidate, egli diede luminose prove di tali sue preclari doti , Giura - Sempione tenne seduta in Berna in cui approvò il

e seppe accoppiare al rigido adempimento del dovere , é conto dell'anno 1894 e risolvelle di proporre all'assemblea
ad un'onestà scrupolosa , l'affabiliià e la squisita cortesia

generale degli azionisti , che avrà luogo il 25 giugno, alle
del gentiluomo , acquistandosi così non solo la stima , ma

2 pom . nella gran sala del palazzo della Società in Berna,

ben anco l'affetto di quanti lo conobbero .
di concedere un dividendo 4 112 alle azioni privilegiate e

Operosissimo , egli ebbe la vera religione del lavoro , di
4.00 alle azioni originarie di fr. 200 .

quel lavoro che per lui era una seconda vita, e dal quale,

anche in questi ultimi mesi di angosciose sofferenze , spe .

Dopo aver ratificato diverse convenzioni per uso ed eser

cizi di tronchi ferroviari, ecc . , il Consiglio prese cognizione

rava sollievo e rimedio ai tormenti della malaltia .
di una relazione della Direzione sullo stato della questione

Ma il comm . Municchi fu non solo oltimo funzionario
del traforo del Sempione e sulle trattative avvenute in pro

patriota e cittadino , egli fu altresi marito e padre impareg - posito fra la Compagnia della ferrovia Giura -Sempione, il

giabile .
Consiglio federale ed il Governo italiano . Il Consiglio approvd

pienamente la condotta della Direzione e le accordò i ne

cessari pieni poteri per la continuazione delle traltative .

Mercoledi 12 corrente ebbero luogo i funerali , che riu

scirono oltremodo solenni. Vi parteciparono i rappresentanti
Ferroxlo Francesi . – Il giorno 2 corrente è stata

aperta all'esercizio la sezione della linea da Prades a Olette ,

del Ministero dei Lavori Pubblici , del Prefetto, del Muni

cipio ed altre autorità, alti funzionari della Mediterranea

compresa tra Prades e Villefranche - de -Conflent . Questa se

zione ha una lunghezza di 5 km . circa e comprende, oltre

i delegati di varie altre Società ferroviarie , ed uno stuolo
le stazioni terminali , la stazione di Rio.

numeroso di amici e di impiegati dell'Amministrazione.

Numerose e belle corone furono deposte sul feretro.
Ferrovie degli Stati Uniti , La ferrovia elet

Al cimitero il comm . Lampugnani, Capo servizio del trica sistema Johnson -Lundell. Rileviamo dall' ( Elet

movimento e traffico, commosso, saluto con affettuosissimetrical World » di New York, un resoconto del nuovo si·

parole l'amico ed il collaboratore defunto . Poscia , per in stema di trazione per ferrovia elettrica esperimentalo sopra

carico avutone , espresse il rammarico della Società del un tratto di linea privata nella cilià di New York in Ame

Mediterraneo per la perdita di cosi capace ed inlegro fun : rica e dovulo agli ingegneri Johnson e Lundell . Il tratto

zionario , e chiuse la funebre commemorazione, dicendo, di linea percorre intorno ad un quadrato della città , ha

con felice inluilo del sentimento generale che del com piccolissime curve e delle pendenze assai forti.

mendatore Municchi continuava a sopravvivere la parte più
L'impianto consiste in una macchina generatrice verticale

bella e migliore nelle opere e negli esempi lasciati, dei quali la quale muove un paio di dinamo Lundell . La corrente

rimarranno memorie durature e traccie indelebili. viene portala alla linea ed ai punti richiesti, per mezzo di

un condolto sotterraneo di ferro, e si asserisce che non vi

sia nessuna perdita , essendo la linea bene isolata .
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nessuna scossa .

Il binario è composto di rotaie ordinarie fra le quali è stesso, formato di due parti aventi diversi sistemi di cusci

colato uno strato d'asfalto ; parallelamente poi alle rotaie netti e di lubrificazione. Si otteneva cosi perfetta uguaglianza

trovasi il condotto di ferro, in parte sommerso nell'asfalto. di condizioni atmosferiche, di profilo della linea, ecc., ed

Questo tubo è diviso in sezioni per mezzo di lastre in pietra . il paragone poteva esser fatto nelle migliori condizioni , a

Da una parte del binario e fra il doppio binario , trovansi parità di lulle le altre circostanze .

delle scatole impermeabili con coperchio in ferro pure al 1 carri sono montati, come tutti gli altri della Compa

piano della strada , le quali contengono l'apparato 'elettro gnia , su tre assi, dei quali due muniti di freno ad aria

magnetico che fornisce la corrente, ad una sezione della compressa ; il terzo, libero, porla gli apparecchi registratori.

linea, appena la veltura si trova su di essa ; quindi la cor I respintori ed i ganci d'aliacco sono del sistema Chevalier

rente si elimina , fino a tanto che non giunga un'altra vet e Rey, il quale realizza le seguenti condizioni: 1 ° La pres

tura . La vettura la un contalto metallico a spazzole, e l'in sione ai due dischi è sempre eguale ; 2° Una volta fallo l'ac .

tera linea non è elettrizzata che immediatamente solto la coppiamento e prodotla una certa ' pressione, questa non

vettura; oltre a ciò le due parti del circuito non hanno pra discende mai al disollo del suo valore iniziale ; rimane

ticamente nessuna differenza di potenzialità fra di esse, eguale a questo finchè vi sia trazione ed aumenta quando

per cui non vi è nessun pericolo per chi vi viene in con venga a manifestarsi una compressione fra i due veicoli .

tallo, L'accoppiamento è fatto col mezzo di una larga molla

Ogni veltura possiede un solo motore; e questo è posto munila di un gancio, che è fissato alla parle posteriore di

nel centro e sotto la vettura ed agisce sopra gli assi per un bilanciere alla cui estremità sono munite a snodo le aste

mezzo di un ingranaggio a squadra e catene connesse files dei respintori. Il gancio di trazione è collegato con la parte

sibilmente . La sospensione è pure flessibile , le ruote den anteriore del bilanciere, mediante un'asta rigida a cui è

lale sono chiuse in una scatola e per mezzo di una molla unito un telaio che porta due molle dinamometriche la cui

doppia a spirale sono connesse all'asse dell'armatura ; il mo freccia d'inflessione è di mm . 17,8 e la portata di 10 ton

tore può mettersi in moto come pure essere fermala, senza nellate; una di quesle molle registra la forza di trazione ,

l'altra quella di compressione , per mezzo di una malita

Sotto i sedili delle vetture trovansi le ballerie, sufficienti scorrente sopra un rotolo di carta , che si svolge mosso dal

per un rendimento di 300 volts , che è la 1. e . m . richiesta. l'asse di mezzo del carro, in modo da percorrere pollici 6,3

Queste batterie servono a muovere le vetture nelle traver per ogni miglio (mm. 160.02 per ogni m . 1609.31) percorso

sale, come pure per fornire la luce nell'interno delle vel dal treno. Sulla medesima striscia di carla , un'altra matita ,

lure. Il vantaggio del motore Lundell è che si può dare collegala con un orologio, segna il tempo ed una terza ma

istantaneamente la contro- corrente senza nessun pericolo lita , messa in azione per mezzo di apposito conduttore elet
di urti . È pure asserito che la costruzione speciale del mo trico dal macchinista e controllata dal personale viaggiante,

tore , då al movimento flessibilità simile a quella di due marca al loro passaggio le stazioni e le altre particolarità

motori . della linea . In moito analogo di miglio in miglio vengono

Gi esperimenti eseguiti hanno avuto risultati soddisfa- registrati automaticamente la direzione, la forza e la velo

centissimi .
cità del vento.

Salvo i dettagli che non conosciamo, ci sembra che questo Con tali carri la Compagnia Paris- Lyon -Méditerranée ha

sistema sia simile a quello dei sigg. ing . Clarel e Wuille fatto gran numero di esperienze, i cui risultati hanno con .

mier di Parigi . sigliato l'adozione di cuscinelli di puro bronzo e di un lu

brificante costituito per il 90 010 ' di olio di colza , per il

Ferrovia del Congo. - Secondo notizie giunte da
10 0,0 di olio minerale.

Matadi , la ferrovia destinata a congiungere al mare, pas

I medesimi carri sono stati applicati anche alla determi

sando la zona delle cateralte, la parle navigabile del Congo
nazione delle resistenze prodotte dalle curve di piccolo raggio

a monte dello Stanley - Pool , è ora costrulla sino a 102 chi
e delle altre varie resistenze alla trazione dei treni.

lometri, cioè per più di un quarto del percorso lolale. Si

crede che , l'anno prossimo, alla stessa epoca, la ferrovia Rogolazione automatica del tempo medio

raggiungerà Kimpessé à 160 chilomelri da Matadi , suo ter : nelle ferrovie prussiane. - L'importanza che per

mine sul Congo marittimo. Il Re autorizzò un nuovo pre la marcia regolare dei treni ha la concordanza perfetta degli

stito di cinqne milioni, pagabili in novembre, con un gruppo orologi di tutte le stazioni di una rete ferroviaria molto

di finanzieri belgi . estesa rende assai interessante la conoscenza dei mezzi con

cui tale scopo è raggiunto nelle ferrovie di Stato del regno

di Prussia .

Notizie Diverse L'antico melodo di regolare gli orologi delle stazioni se

condo il tempo medio dell'Europa centrale, che è quello

adottato nelle ferrovie prussiane, era assai semplice .

Ponte provinciale di Prunetto . - Nell'ultima
Ad una cerla ora l'osservatorio centrale trasmetteva per

soa seduta , la Deputazione provinciale di Cuneo , viste le

offerte presentate dalle Ditte invitate a far partito per la
telegrafo un segnale convenuto e gli orologi venivano rimessi

ricostruzione metallica del ponte sul Bormida a Prunello ;
a segno , a mano o elettricamente . Ma questo metodo non

e cioè : Società di Saronno, che, sul prezzo di perizia ( lire
era abbastanza rapido ; fu infalli constatato che tra Berlino

e Stralsund o Danzica veniva ad aversi un differenza di oltre
62 mila oltre la somma a disposizione dell'amministrazione) ,

5 minuti .

non offri alcun ribasso; Miani e Silvestri di Milano , che
Il signor Jvez , ispettore dei telegrafi ferroviari, applicó

offrirono il ribasso del 13 010 ; Migliardi di Savona, che
il sistema automatico oggi in uso , per cui l'ora corretta è

offri il 14 010 , e Società Officine di Savigliano, che offri

il ribasso del 17,75 010, dichiarò quest'ultima deliberataria
data da un orologio regolalore della Compagnia Urania di

Berlino dopo controllata dall'osservatorio. Un apposito appa

dell'appalto .
recchio controllato da un cronometro alla stazione di Slesia

Carri dinamometrioi della Compagnia for- dirama ogni giorno automaticamente alle 8 ant. il segnale

roviaria Paris - Lyon - Méditerranée. Allo prescritto su tutte le linee ferroviarie ; il cronometro è a

scopo di determinare la resistenza alla trazione prodotta dai sua volta controllato dall'orologio Urania, sicchè il sistema

cuscinetti metallici dei suoi assi e di stabilire ilpiù appro consiste in 3 parti :

priato sistema di lubrificazione, la Compagnia Paris-Lyon 1. L'apparecchio dei contatti per la distribuzione del

Méditerranée si è servita di due carri dinamometrici che segnale sulle varie linee ;

vengono descritti dal signor Chalal nella Revue Générale des 2. Il cronometro e la sua connessione col delto appa

Chemins de fer nel fascicolo di febbraio 1894. recchio ;

I due carri venivano attaccati al medesimo treno , l'uno 3. L'orologio Urania e la sua connessione col crono.

direttamente alla locomotiva , l'altro alla metà del treno metro .



380 Monitore delle Strade Ferrate

C

Il modo di procedere è il seguente : ogni giorno due mi R. Prefettura di Livorno (28 giugno, ore 10, unico e definitivo ).

nuti prima delle 8 ant. il segno M. E. 2. (Millel Euro- Appalto dei lavori di sistemazione e di manutenzione dei fondali nei

päische Zeil ) è trasmesso automaticamente a tutte le sla
porti di Portoferraio e Portolongonedal 1 ° luglio 1895 al 30 giugno

zioni , e allora ogni affare è sospeso e la linea telegrafica
1901. Importo complessivo L. 42,000. Cauz. provv. L. 2000. Cauz.

def. il decimo.

rimane sgombra ; questo segno viene ripetuto per 70 e Deputazione Provinciale di Campobasso (28 giugno, ore 14 , fa

dopo di essi il circuito si apre fino alle 8 precise; alla tali) . Appalto per la costruzione di un ponte sul Rio Bottone tra

quale ora un segnale convenuto è trasmesso : il segno M. Cantalupo e Macchiagodena a due travate metalliche diluce netta

Ė. 2. viene allora ripetuto per 3 volte e la regolazione è m . 21.80 ciascuna e sue rampe d'accesso (m . 823.67) . Importo ri

compiuta fino al giorno seguente .
dotto L. 99,637.21 ( V. n. 22 ).

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Ancona (3 luglio,

ore 10, 2a asta per deserzione lº incanto ). Appalto dei lavori di

MEMORANDUM PRATICO manutenzione delle opere d'arte del porto d'Ancona dal 1° luglio

1895 al 30 giugno 1900. Importo complessivo L. 219,101.55. Cauz.

provv. L. 11,250. Cauz. def. il decimo. Fatali a giorni 5.

GUIDA DEGLI APPALTATORI
La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo

Commerciale ci comunica :

I. Lavori e Forniture Appalto per la costruzione di linee ferroviarie in Egitto.

Sono ostensibili presso questo Museo il capitolato d'onere, il qua
per Ferrovie.

derno descrittivo d'estimo dei lavori , nonchè l'elenco dei prezzi con

Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag
cernenti la costruzione della nuova linea ferroviaria da Kafr-Zayat

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio
a Chabas in Egitto, il cui appalto avrà luogo presso l'Amministra

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del
zione delle Strade Ferrate Egiziane in Cairo il 23 luglio prossimo.

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.
Direzione degli Armamenti del II Dipartimento marittimo

Napoli (22 giugno ). - Appalto per la fornitura di manilla greggia

1 . Progetti e preventivi di spese
per la somma di L. 64,000.

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.
- (25 giugno). – Secondo appalto per la provvista di candele

steariche, aggiudicate in via provvisoria per L. 32,476.22.

Rete Adriatica . Proposta per costruzione di uno stecconato Direzione dell' Arsenale di Costruzione Napoli (28 maggio ).

sulla linea Orte- Falconara ; Appalto per la fornitura di glicerina per L. 4465.

Contratti * diversi .
Direzione d'Artiglieria del I Dipartimento marittimo – Spezia

Rete Mediterranea . L. 12,000 * progetto di lavori di costru (28 giugno). - Secondo appalto per la provvista di carta ed oggetti

zione di muri di chiusura in stazione di Venafro, linea Caianello di cancelleria , provvisoriamente aggiudicato per L. 18,942.60 .

Isernia ;
Direzione Territoriale d'Artiglieria Roma (28 giugno).

L. 6000 * proposta per la sistemazione di un sottovia sulla Appalto per la fornitura di funea fili d'acciaio, bullette d'ottone e

linea Roma-Pisa ; di rame, punte di filo di ferro e d'ottone, viti da legname, biacca,

L. 5,200 * progettoper consolidare il fabbricato viaggiatori | minio, vernice, ecc ., per L. 7259.90.

in stazione di Mignano, linea Roma-Napoli ;
Direzione della Fonderia Torino(22 giugno) . — Appalto della

L. 2,900 * proposta per impianto di assi ed altri lavori in provvista di rame in pani per L. 12,705 .

stazione di Moncalieri; (25 giugno) . Incanto per l'appalto della fornitura di car

L. 2,230 * proposta per l'esecuzione e riparazioni di opere di bone di quercia per L. 5400.

difesa sulla linea Cantalupo-Cavallermaggiore ;
( 26 giugno). — Appalto per la provvista di olio d'olive ordi .

L. 1,015 * preventivo per impianto di un ufficio telegrafico in
nario per L. 1875 .

stazione di Pietrafitta . Direzione delle Costruzioni del I Dipartimento marittimo

Rete Sicula.
Spezia (24 giugno). - Secondo appalto per la fornitura di legno

Proposta per provvedere all'esecuzione di una
mogano, provvisoriamente aggiudicato per L. 43,867.76 .

variante provvisoria in dipendenza delle frane manifestatesi il 21

marzo 1895, lungo la ferrovia Palermo-Porto Empedocle.

(24 giugno) . Appalto per la fornitura di naftetine del Cau.

caso per la somma di L. 192,000 .

3 . Gare aperte. Direzione dell'Arsenale di Costruzione — Torino (25 giugno ).

- Appalto della provvista di piallacci di frassino e di razze digros
Rete Adriatica ( 17 giugno). Appalto dei lavori murari rela.

sate per ruote per L. 7120.
tivi alla costruzione del cavalcavia obliquo ad archi metallici di luce

- Appalto per la fornitura di lime per L. 2100.

retta m. 23.325 per la via della Piazzola, l'abbassamento dell'at
Appalto per la fornitura di carta-vetro, colla forte e panno co

tuale livelletta stradale fra i km . 310.250 e 311.199.46, nonchè i
lorato per L. 1880.

lavori d'impianto del servizio della trazione d'interesse militare nella
Appalto per la provvista di ferro scelto in lamiera per L. 2620.

stazione di Firenze al Campo di Marte. Importo L. 364,700. Cauz. di dadi a vite per L. 2480 .

L./18,000.
di litantrace grasso per L. 3800.

( 18 giugno ). Appalto per la fornitura e posa in opera delle Direzione degli Armamenti del III Dipartimento marittimo

membrature metalliche per il cavalcavia obliguo sopradetto. Importo
Venezia ( 17 giugno). — Appalto per la provvista di spazzole di

L. 88,300. Cauz. L. 8830. piassava per L. 4390.

Direzione degli Armamenti del I Dipartimento marittimo

II . Opere pubbliche - Spezia ( 17 giugno ). - Secondo appalto per la fornitura di tela

provviste occorrenti. olona, provvisoriamente deliberato per L. 154,323.48.

( 17 giugno Secondo incanto per l'appalto della provvista

Appalti . di utensili stagnati, aggiudicato provvisoriamente per L. 20,145.84.

Genio Militare di Roma (22 giugno, ore 11 , unico e definitivo).
( 18 giugno ). Secondo appalto per la fornitura di utensili

Appalto dei lavori per la costruzione di una polveriera in ca
smaltati, aggiudicato in via provvisoria per L. 17,292.

verna nel forte « Aurelia Antica » . Importo L. 20,500 . Cauzione
(22 giugno). – Appalto per la provvista di droghe e colori

L. 2050.
per L. 124,600.

Municipio di Torino (25 giugno, ore 14 , unico e definitivo).

(25 giugno ). Appalto per la fornitura di candele steariche

Appalto dei lavori per la costruzione di un edificio per la Stazione
per L. 169,415 .

agraria. Importo L. 35,000. Cauz . provv. L. 3500. Cauz definitiva
Direzione delle Costruzioni del I Dipartimento marittimo

il decimo.
Spezia ( 20 giugno). Secondo incanto per l'appalto della provvista

di stagno in pani, provvisoriamente aggiudicato per L. 34,612.10.
(2 luglio, ore 14, unico e definitivo ). – Appalto dei lavori di

Direzione dell'Arsenale di Costruzione
riattamento e di sistemazione ad uso della Sezione Arte Moderna Napoli (22 giugno).

del Museo civico dell'edificio già destinato all'Esposizione di Belle
Appalto per la fornitura di piallacci di frassino, stanghe e ti

Arti sul corso Siccardi . Importo L. 44,000 . Cauz . provv. L. 4000 .

moni digrossati per L. 12,000.

Cauz . def. il decimo .
( 25 giugno) . Appalto per la provvista di cinghia da mac

china e di acciaio dolce e duro per L. 9100.

( 4 luglio , ore 14 , unico e definitivo ). - Appalto dei lavori per

la costruzione di cancellata sulla linea della cinta daziaria paralle Gli interessati possono prendere conoscenza dei relativi avvisi di

lamente alla fronte del cimitero generale . Importo L. 45,000. Cauz . asta presso questo Museo, via S. Francesco da Paola, 24, che procurerà

provv. L. 4000. Cauz . def. il decimo. loro ogni maggior notizia desiderata .

>

» >



e degli interessi inateriali
381

ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

Amministrazione del Canale di Suez. L'assemblea generale

degli azionisti ha fissato il dividendo per l'esercizio 1894 in fr. 90

netti per ogni azione di capitale , in fr. 66.446 netti per ogni azione

di godimento, e fr. 37.694 per azioni di fondatore.

-

Avvisi delle Società Ferroviarie

III . Forniture diverse .

Aste .

R. Fonderia Torino (22 giugno, ore 9 , unica e definitiva ).

Fornitura di Kg. 7700 di rame in pani a L. 1.65 il kg. Cauzione

L. 1271. Consegna a giorni 50.

Direzione delle Costruzioni Navali Spezia (27 giugno, ore

12.30 , 1 ° asta ). Fornitura di kg. 215,500 di olio di oliva , 1a

qualità, per macchine. Importo L. 215,500. Cauzione L. 21,500. Fa

tali 18 luglio , ore 12.

Aggiudicazioni.

Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata ). Pel

legrini Peroni , Milano , assiometri, 3º dipartimento, L. 516.80 ;

Finocchietti, sapone e sevo , ai 3 ' dipartimenti e Taranto, lire

8022.80 ;

Ansaldo, Genova, oggetti di rispetto, 1 ° dipartimento, lire

47,314.39.

Origoni, Milano, lamine di ferro, Taranto, L. 5760 ;

Magrini, Milano, recipienti di ferro, Taranto, L. 7150 ;

Steclby of Scotland , Glasgow, verghe di acciaio, L. 6200 ;

Fratelli Pellas, Genova, macchine impastatrici, 1 ° dipartimento,

L. 2250.

GUIDA DEGLI AZIONISTI

SOCIETÀ ITALIANA

PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

Società anonima con sede in Milano · Capitale sociale 180 milioni

interamente versato

D >>

Avviso pagameno interesse sulle obbligazioni 3 010 .

Si notifica che il pagamento dell'interesse semestrale al 1° lugllo

1895 sullo Obbligazioni Mediterranee 3 010 garantite dallo Stato,

avrà luogo , a cominciare dal giorno stesso, presso le Banche e Casse

incaricate di tale servizio , contro consegna :

della Cedola N. 16 per le Obbligazioni di serie A

15 B

13 Се D

12 E

L'importo al netto del detto interesse ascende a lire it . 5.83

per Obbligazione.

Tale pagamento sarà subordinato all'estero alle formalità dell'af.

fidavit.
Visto : Il Delegato Governativo

Ing. L. SPREAFICO .

Avviso pagamento dividendo .

Si fa noto ai portatori delle 360,000 Azioni Sociali che in seguito

a deliberazione presa dal Consiglio d'Amministrazione, a datare dal

1 ° luglio p. v. sarà loro pagata presso le Banchee Casse incaricate

di tale servizio, contro presentazione della cedola N. 19 , la somma

di lire it. 12.50 per ciascuna Azione, a titolo di 2° acconto sul

dividendo dell'esercizio 1894-1895 .

» 502

>>

» 340

>

322.

289.

>

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

giugno 8 giugno 15

Azioni Ferrovie Biella L. 455 455

Mediterranee 503

Meridionali . » 666.50 676.50

Pinerolo ( 1 ° emiss . 343

(2* 310 313

Secondarie Sarde 321.50

Sicule > 620 620

Buoni Ferrovie Meridionali . 561

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee

Sicule A. B. C. D. 289

Cuneo (2° emiss.). > 312 312

Gottardo 4 % 102.40 102.35

Mediterranee4 010 : 482.50 483.50

Meridionali . » 300 300.50

Meridionali Austriache . 383

Palermo-Marsala -Trapani 302

2a einiss. 276

Pontebba 442,50 442 50

Sarde, serie A. D 290 290

serie B. 293

1879 290

Savona 305

Secondarie Sarde 20

Sicule 4 010 oro » 455.50 458

Tirreno

Vittorio Emanuele A 304 305

>>

382

» 302

> 276D

Avviso pagamento interesse sulle obbligazioni 4 010.

Si notifica che il pagamento dell'interesse semestrale al 1 ° luglio

1895 sulle Obbligazioni sociali avrà luogo, a cominciare dal giorno

stesso , presso le Banche e Casse incaricate di tale servizio, contro

consegna della cedola N. 10.

Il detto interesse ascende a lire ital . 10 nette per Obbligazione,

importo che fuori d'Italia verrà pagato sulle basi indicate nella ce

dola stessa .

Milano, giugno 1895. LA DIREZIONE GENERALE .

D

>

» 293

1 290

» 305

420>>

.

G. PASTORI , Direttore-proprietario responsabile.

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA1E MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 15. Decade dal 21 al 31 Maggio 1895

R E TE PRINCIPAL R

ANNI VIAGGIATORI BACAQLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

55.818 65

50.610 32

1.215.058 23

1.118.255 09

96.803 14

12.664 51

14.335 85

PRODOTTI DELLA DECADE

300.078 23 1.327.203 60

350.178 46 1.246.19 ! 30

+ 9.899 77 + 81.012 30

1895

1894

Differense nel 1895

2.970.823 22

2.779.571 02

4.215 00

4.261 00

46 00+ + 5 208 33 1.671 34 + 191.252 20

1895

1894

Differenza nel 1895

13.659 929 33

14.288.153 62

628.224 29

162.444 52

191.328 74

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

692.120 97 4.239.447 12 17.263.825 50

695.9.54 64 4.373.379 95 17.526.930 37

3.833 67 133.932 83 263.104 87

4.215 00

4.261 00

36.017.767 54

37.075.747 32

1.057.979 7828.884 12 46 00

66.639 29

65.370 02

NETE C ( ) MPLEMENTARE

PRODOTTI DELLA DECADE .

1.839 34 22.298 10 91.419 83

1.524 65 23.462 48 90.134 98

314 69 1.164 38 + 1.284 90

1.693 69

1.673 86
1895

1894

Diforense nel 1895

183.890 25

182.165 94

1.724 31

1.326 19

1.256 68

+

1.269 27 + + 19 83 + 69 51

1895

1894

Diferenss nel 1895

839.351 37

840.571 62

1.220 25

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO .

17.414 03 279.090 04 1.292.757 72

17.220 79 285.771 60 1.305.791 17

193 24 6.681 56 13.033 45

17.521 43

21.380 07

3.858 64

1.301 78

1.256 68

2.446.134 59

2.470.735 25

24.600 66
+ + 45 10
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

334 Decade – Dal 21 al 31 Maggio 1895.

R E TR PRINCIPAL K

ANNI VIAGGIATORI BAQAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

IXTROITI

FOORI TRAFYICO
TOTALE

Media

doi chilom .

esercitati

PRODOTTI

per chilom .

86.950 00

95.437 00

8.487 00

2.009 00

2.611 00

PRODOTTI DELLA DECADE

7.112 00 89.852 00

10.347 00 95.574 00

3.235 00 5.722 00

742 00

2.510 00

1895

1894

Differensi nel 1895

186,665 00

206.479 00

616 00

616 00

8

303 00

335 00

32 00602 00 1.768 00 19.814 00

1894-95

1893-94

Diferonso nel 1895

2.937.960 00

2.933.859 00

7.318.646 00

7.216.651 00

616 00

616 00

11.881 00

11.715 00

166 00+ 4.101 00 +

+

101.995 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 31 MAGGIO 1895 .

64.505 00 341.629 00 3.935 , 765 00 38.787 00

63 155 00 345.519 00 3,798.564 00 75.554 00

1.350 00 3.890 00 + 137.201 00 36.767 00

R E TE сом р . Ем ENTARE

PRODOTTI DELLA DECADE

308 00 1.126 00 8.152 00 269 00

400 00 1.825 30 8.125 00 28 00

92 00 699 00 + 27 00 + 241 00

23.217 00

25.380 00

33.072 00

35.758 00

434 00

419 00

1895

1894

Diferonse nel 1895

76 00

85 00

9 002.163 00 2.686 00 15 00

1894-95

1893-94

Difforonse nel 1895

823.466 00

817.874 00

5.592 00 |

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 31 MAGGIO 1895 .

8.124 00 55.085 00 478.917 00 7.179 00

8.501 00 55.322 00 411.132 00 4.884 00

377 00 237 00 67.785 00 + 2.295 00

1.372.771 00

1.297.713 00

75.058 00

427 00

4!2 00

3.215 00

3.150 00

65 00+

+

15 00 +

1.002 00

1.239 00

8 T R ET TO DI M EO

PRODOTTI DELLA DECADE

45 00 52 00 177 00

76 00 155 00 201 00

31 00 103 00 24 00

1895

1894

Diforonus nel 1895

1.277 00

1.871 00

11

15 00

15 00

85 00

111 00

237 00 > 395 00 26 00

1895

1894

Differenso nol 1895

21.976 00

20.404 00

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO AL 31 MAGGIO

1.548 00 2.768 00 4.434 00

803 00 2.207 00 1.963 00

745 00 561 00 + 2.471 00

30.726 00

25.393 00

15 00

15 00

2.048 00

1.693 0016 00

+ 1.572 00 16 00 + 5.333 00 + 355 00

FERROVIA DEL GOTTARDO

Appalto di Lavori

SULLA LINEA ZUGO - GOLDA
U

È aperto il concorso per l'appalto dei lavori di sottostruttura e di fondazione per fabbricati ed apparecchi

meccanici fra il chilometro 10.314 della linea Zugo-Goldau ed il chilometro 9.920 della linea Immensee -Chiasso, vale

a dire dal piedritto del ponte Ruffibach sino all'estremità orientale dell'ampliata stazione di Arth -Goldau.

I lavori appaltandi sono suddivisi in 2 lotti , il primo di cui si estende a circa 50 metri al di là dell'in

crociamento della ferrovia col Kienbach , è lungo circa 4,206 m. e consta di circa 133,000 m . di movimenti di

terra e lavori in roccia, di 10,600 m .» di lavori in muratura e di 3 gallerie della complessiva lunghezza di circa 300 m.

Il secondo lotto è lungo 2037 m. con circa 261,000 m.3 di movimenti di terra e lavori in roccia e con

10,500 m . di lavori in muratura.

Gli intraprenditori che aspirano all'appalto dell'uno o dell'altro o di ambidue i lotti sono invitati a prender

visione dei piani e capitolati d'appalto nel nostro Ufficio tecnico presso la stazione ferroviaria Arth-villaggio (Arth

Dorf) ed a farsi rilasciare cold i formulari per le offerte da inoltrarsi alla infrascritta Direzione, debitamente

riempiti , al più tardi pel 18 giugno 1895 .

Ogni offerente rimane vincolato colle sue offerte fino al 18 luglio 1895 .

Gli aspiranti non personalmente noti alla nostra Direzione tecnica, devono corredare le loro offerte colla

prova di aver già eseguito con piena soddisfazione analoghi lavori ferroviari e di essere in possesso dell’occor

rente capitale d'impianto e d'esercizio .

Lucerna, 3 giugno 1895 . LA DIREZIONE .
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra , Parigi e l'Italia .

Venezia via Calais .

- --
- - -

- - -

1

-

-

1

- -

1 1

- -
-

-
-

1

- - - - --
-- -

1

-

-

1

-
-

-

1

Londres Ch.-Grogg Par.

2.

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

8.15 p .

8 15 p .
2 55 p .

V
i
a

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRA
Dai

LONDRA PARIGI PARIGI
(3 ) BIGLIETTI SEMPLICI.( 1 ) (2)

punti contro indicati ( Diritto di porto compreso )

( 1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccettoalle
18 2a la 2a la 2a la 2a

quelli da o per Brindisi,la cui validità è di 30 giorniStazioni sotto indicate : classe classe classe classe classe classe validità validità
classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta.

( Diritto di porto compreso)
zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni

Via Moncenisio
italiane a loro scelta .

166 85 116 55 90 75 61 60 (254via Calais..
187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopraTorino

( via Boulogne ..
di 10 franchi .

160 25 112 05

Jvia Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni 186 35 119 - 30 giorn
Milano (2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, trannovia Boulogne 175 60 124 65

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .
141 75 97 30 216 35 154 30 giorni

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO ,

via Boulogne

via Calais. 187 - 131Genova 111 40 76 05

via Boulogne 180 90 126 50
(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di ParigiVia Genova

per la Forrovia di cinta .

via Calais . 209 90 147 05 134 30 92 10
(* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di

Livorno
via Boulogne 203 80 142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di
via Calais . 217 30 152 25 141 70 97 30

Firenze Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;
via Boulogne

eglino raggiungeranno poscia, & loro spese , l'itinerario a

211 20 147 75

249via Calais . 174 40 173 40 119 45 Falconara per Roma. – Allo stesso modo nel senso irRoma
via Boulogne 242 90 169 90

verso , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco.
via Calais. 279 85 196 - 205 60 142 ( 478 50 353 95 6 mesi ( ** )

nara -Roma-Napoli ove , presentando al Capo - stazione ilNapoli
via Boulogne 273 75 191 50

loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun .Via Bologna
gere l'itinerario a Foggia .

via Calais.. 224 60 157 30 149 - 102 35
( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi daFirenze

via Boulogne . 218 50 152 80
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empolivia Calais 263 85 184 80 188 25 129 85

Roma e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via . - Nel senso

via Boulogne 257 75 180 80
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recars i davia Calais . 294 80 206 50 220 60 162 4

Napoli Pisa a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa perla stessavia Boulogne 288 70 202 -
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto .

Via via Calais 325 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( * )
(4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri

Napoli via Boul. 319 75 223 70
Brindisi torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i

Via (via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto

( Bolog . via Boul. 296 55 207 45
di viaggio circolare interno italiano .Via via Calais 369 25 259 75 295Messina 205 80

Napolivia Boul. 863 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio .
RITORNO

Treno di lusso

PENINSULAR -EXPRESS

STAZIONI 12 @ 2 CLASSE 1a e 2. CLASSE settimanale STAZIONI 11 e 2a CLASSE 14 & 2 CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdì part.

da LONDRA

(*** ) ( 1 )
8 a . 10 11 antim .

Napoli. (ora dell'Europa

Victoria . 8 11 antim .
centrale (2 ) . . Par . 8 20 a .

9 55 a .Douvres .. 1 pomer . 10 15 p .
Roma

11 10 p .
2 20 pomer 12 10 2 .( ora di Greenwich ) . Arr. 11 30 a.

12 10 p .
Firenze 8102

Calais- M . (Buffet) Déjeun . Brindisi . 6 10 a.
Par. 12 13 p. 2 52 pomer . 1 04 2 . 1 a . Ancona(ora francese )

8 50 p . 5 50 &
Arr. 1 - p . 2 18 p . 1 49 a . Bologna . 1 35 a. 10 30 a .Boulogne-Gare..

Alessandria 6 38 a . 10 46 a .( Buffet) Par. 1 02 p . 223 p . 1 51 a. Torino . Arr . 8 30 a .
12 30 p .Arr . 2 46 p . 859 p . 5 12 pomer . 3 41 a . 3 28 8.

Brindisi. Par .Amiens ( Buffet)
6 50 A.Par. 2 51 p . 404 p . 5 17 pomer. 3 46 a .

( 1 ) 2 10 a .3 33 a .

Napoli , 8 20 &
2 55 p . 10 +5 p .

Arr. 4 36 p. 1 5 47 p . 7 5 38 a.pomer .

Roma
8 50 p.10 17 p .Paris-Nord (Buffet)

Livorno . 9 40 p . 410 a .
Par .

7 44 pomer. 6 23 a .
Firenze 11 40 &

8 21 pomer .
7 15 2 .

Paris -Lyon (Buffet)Arr.
10 32 p . 4 47 a . 2 35 p .

San - Remo.la el . la 2a cl .
3 52 a. 1 18 p .(B) 1.2.c. 1a 2a cl .

Genova
2 50 a . 6 35 a . 846 ..Paris- Lyon ( Buffet )Par. 9 p . 9 10 p . 9 25 a . 215 p .

Arr.Torino . 750 a . 10 50 p .
Arr .

1 55 a . 2 24 &. 2 34 p . 7 13 p . 10 52 a.Dijon .
10 13 a. 12 30 p .

8 52 a. 11 47 p .1 Genève Milano Par . 1 50 3.
7- a . 10 40 a .6 34 a.Aix -les -Bains . 7 58 a . 10 45 p . 12 27 2 .

Novara
8 19 a . 11 40 a .6 57 a. 8 81 a. 11 24 p . 12 52 a . 3 40 p . Torino . Arr .

Chambéry .
8 25 a. 11 05 a. i 40 p . 11 10 p .Modane 9 43 a . 1 36 p. 3 35 a . 6 43 p .

Torino . Par . 8 50 .
2 20 p . 11 25 p .Torino ( ora dell'Europa

8 10 a.2 20 p . 6 40 p . Modane (ora franc .) . 2 20 a .
centrale (2) . . . Arr .

11 12p . 5 28 p .
Chambéry 3 42 p . 501 a .

Par. 8 45 a . 5 27 a.
Torino . 2 40 p . 755 p . Aix -les -Bains

| Genève . 4 15 a .
10 42 a.Novara Arr.

11 40 a. Dijon . 11 18 p .5 35 p. 11 05 p . 11 40 a . 1 12 p1 43 a.Milano .

Paris -Lyon (Buffet) Arr. 4 43 a. 6 45 a . 5 33 p . 5 54 p1a 2a cl .

8 40 s. 6 56 antim .Torino .. Par.
9 10 a .2 45 p . 8 10 p . Paris-Lyon ( Buffet) Par.

Arr. 7 33 antim .Genova .
9 58 a.

Arr .
6 14 p . 11 21 p .

| San-Remo . 11 23 p . 8 45 a .

Déjeun .Pisa ..
Pranso

10 58 p . 4 30 a .
Paris-Nord(Bufet) (A) 14 , 2a classe 1a 2a cl. 1a 2a cl .

Firenze 12 50 & 7 30 a.

(**) 1a , 2a , 3 cl .Livorno 11 30 p . 7 34 a .
Par 8 - antim . 10 30 a . 11 50 a .

9 - p .
Roma . 6 34 a . 10 15 a. 11 30 p .

Arr. 9 45 antim . 12 06 p . 1 25 p . 10 47 p .
1 36 p . 6 30 p . 7 10 2 .Napoli. Amiens ( Buffet) Par. 9 50 antim . 12 26 p . 1 30 p .Brindisi.

Arr. 11 33 antim .
2 51 p . 12 34 a .Boulogne-Gare .Torino.. Par. 2 45 p . 7 10 p . 8 40 &. 11 20 p .

10 15 8 . ( Buffet) Par.4 18 p . 9P
12 50 p .

Alessandria . Arr.
11 36 antim . 12 35 a.

2 12 a. 5 25 a . ( ora francese ) Arr. 12 25 pomer .
1 20 .Bologna .

7 & 9 21 &Ancona Calais -M . ( Buffet)

10 17 p .
11 .

7 50 p .
Brindisi .

(ora di Groewich) . Par. 12 45 pomer. 1 30 a.
6 23 Douvres . 2 45 pomer. 4 - 8

Firenze .

12 50 11 50 p . 4 30 pomer.
Roma .

5 55 a .
p .

6 30 p .Arr . 7 10 8 .
Ch .-Gross Arr . 4 30 pomer . 5 50 p . 7 15 p . 5 55 a .

(1) Questotrano non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura . ( 1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .

( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese.

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. –(*) Questo treno non prende in 2 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i

viaggiatoridi 3aclasse da Parigiper Boulogne, Calaise l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigii viaggiatori di 3a classeprovenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogne. ( A) Questo treno non prendei viaggiatori di2 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 pom . non

prendea Parigi in 2. classe che i viaggiatori a destinazione, oltra Culozin direzione di Modane edell'Italia. – Nota importante. I treni che partonodaParigi-Nord

per Londra alle 8a. e alle 9 p . e quelli chepartonoda Londra per Parigi-Nord alle 8a. e alle 8.15p ., prendono viaggiatori per Boulognee Boulogne Tintelleries.

Vetture diretta da Calas's verso P.-L.-M. Una vettura di 1 classe lits -salon va direttamente da Calais a Milano coltreno che parte da Calais a 2.52 p.e da Pa

rigi-Lione alle 9p. - Da P.-L.-M. verso Calais. Una vettura di prima classe lits -salons va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano allo 10.40 .

da Parigl-Nord alle 8 a .

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

2 30 p .

9 05 p

5 35 p .

5 12 p .

7 - P .

2 50 p 8 10 a .

1 55 p .c
i
n
t
u
r
a

8 35 p .

©P
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

Pisa ..
2 55 a .

726 p .

707p .

1
1

!
!
!
!

3 18 p . 4 30 a .

818 p .

9 16 p .

12 19 p .

8 14 p .

8 39 p .

720 p .
4 36 p .

4 14 p .

2 47 p .9 51 p .
. Arr.

654 p .

7 49 p .
12 p .

4 43 p

4 34 p .

6 54 p .

5 22 p .

6 20 p . 10 52 p .

2 54 p .
2 53 p .

11 15 p .
3 41 p .

6 25 p

V
i
a C
o
l
k
e
s
t
o
n
e

3 45 p .

5 20p .

7 10 p .
Napoli....

Lon Tres Victoria . Arr.
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40
in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE .

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema

Tramvie . Hillairet Huguet.

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa . Trasporti di forza motrice a distanza .

Tettoie .
Illuminazione elettrica .

Ferrovie e Tram vie elettriche ,

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Grues , Macchine utensili , Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi. trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica.

FERRO VIE PORTATILI.

1

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. Torino, vla Arcivescovado, 1. 1 B. 1

SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON

BALE & EDWARDS

MILANO - FOGGIA - NAPOLI

P. CASANOVA , Libraio- Editore

TORINO— Piazza Carignano— TORINO

Recenti pubblicazioni:

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉ PRATIQUE

de la Constr . , de l'Entretien et de l'Exploitation

DES CHEMINS DE FER

Nouvelle édition , revue et augmentée

par MM. Guillemant et FRANCY

Première partie: SERVICE DE LA VOIE

Tome 1 ' , in-8° , de 742 pag. et 323 fig. L. 30 .

C. BRICKA

COURS DE CHEMINS DE FER
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI fondo straordinario di riserva dal quale si erano prelevale

l'anno scorso L. 400,000 per formare l'anzidelto dividendo.

Noi crediamo che abbiale motivo di dichiararvi soddi

Relazione del Consiglio d'Amministrazione
sfatti dei risultati che vi abbiamo sommariamente esposti

sull'Esercizio 1894 - Assemblea generale 30 maggio 1895

come promessa di Bilanci migliori se , come speriamo, col

rialzarsi dello stato economico ancora alquanto de presso

del paese , aumenteranno i trasporti e miglioreranno in

Signori,
proporzione i prodotti generali del nostro esercizio.

Prima di procedere oltre nella nostra esposizione dob

Il Bilancio del 1894 che abbiamo l'onore di presentarvi biamo con vero dolore commemorare la perdiia che abbiamo

segna un miglioramento su qu- llo dell'anno precedente . falla del senatore Giacomo Lacaita. Assunto ' a Consigliere

Î lavori di costruzione delle linee concesse colla Legge lino dalla fondazione della Società , Giacomo Lacaila dimostró

20 luglio 1888 progredirono regolarmente, accrescendo la sempre per essa grande amore e le fu largo dei consigli

spesa in Conto Capitale di L. 13,628,312.31. della sua esperienza.

Sulle linee in eserciz o aumentar no i prodotti divisi. Nė meno dolorosa ci riusci la perdita del commendatore

bili collo Stato di L. 896,820.88 , partecipandovi la Società dottor Luigi Pisa che per molti anni sedelte nel nostro

per
L. 623,732.24 Consiglio , giovando alla Società come Consigliere e come

Aumentarono i pridoiti non divisibili capo della importante Ditta bancaria alla quale è affilato

collo Stato di . 362,070.87 il servizio dei nostri titoli in Milano .

Siamo pure rimasti privi , con grande nostro rammarico,

conseguendosi un aumento totale nella
della collaborazione del marchese don Andrea Neri Corsini

quola sociale dei prodotti lordi dell'eser
che affezionatissimo alla Società ad essa dedicava il suo

cizio di .. . L. 985,803.11 ingegno e la sua attività . Colpito da crudele malattia si

Da questa somma deducendo la mag: credette in dovere di rassegnare il mandato che a più ri

giore spesa di .. 493,339.88 prese gli era stato da voi confermato.

Crediamo interpretare i vostri sentimenti rendendo un

l'aumento definitivo degli introiti nelti ultimo omaggio alla memoria dei compianti senatore Gia

dell'esercizio resulterà di .
492,463.23 como Lacaila e comm . dott. Luigi Pisa e facendo vivissimi

voli per la salute dell'egregio e benemerito marchese don

Dal conto di liquidazione generale rileverete con soddi
Andrea Neri Corsini .

sfazione una minor spesa di L. 1,133,196.13 nelle « Dif

ferenze cambi > essendosi questa spesa ridotta nel 1894
I. Situazione Finanziaria .

a L. 1,032,645.16 da L. 2,165,841.29 che ſigurava nel Il fondo disponibile di Cassa e Porta

Bilancio del 1893 .
foglio al 31 dicembre 1894, come dal

Il conlo consuntivo dell'intera gestione presenta un mag Bilancio (allegalo n . 1 ) , è di . . L. 28 , 160,379.03

gior utile complessivo di L. 407,855.92; questo permette

di assegnare alle azioni un reparto di L. 6.40 le quali
Preventivo dell'esercizio 1895 .

del Attivo .

>>

patrimonio privato costituiscono per le esercizio 1894, in Sovvenzioni dello

aggiunta alle L. 25 di interessi che già sono state pagale ,

lo stesso dividendo di L. 8 distribuito sugli utili dell'eser

cizio 1893 ; e cið si è potuto ottenere senza ricorrere al

Stato ai termini del .

l'articolo 7 del Con

tratto di esercizio . L. 32,061,645.88
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Sovvenzione dello Sulle linee complementari: aggiunta di 18 dischetti-fanali

Stato per le linee di
ai deviatori in diverse stazionie fermale della linea Lecco

nuova concessione, ar Camerlata ; soppressione del sottovia in muratura al chilo

ticolo 9 della Conven metro 14,219 della linea Colico -Chiavenna e ricostruzione

zione 20 giugno 1888. L. 4,870,000.00 del rilevato stradale nel vano corrispondente ; ampliamento

Concorso dello Stato della stazione di Casarsa in dipendenza dello innesto della

nelle spese di costru
linea di Portogruaro ; costruzione di due case cantoniere

zione delle linee di sulla linea Treviso -Feltre - Belluno, e di cinque case canto

nuova concessione (an
niere doppie e quattro semplici sulla linea Legnago -Monse

nualità 6 ") . 2,758,600.00 lice ; lavori diversi di completamento sulle linee Parma

Correspettivo dovuto Spezia e sul tronco Parma- Po; costruzione di un dormitorio

dallo Stato a ' termini per i fuochisti e macchinisti e di una tettoia per il depo

dell'art. 73 del Capi sito dei combustibili nella stazione di Marradi ; amplia

tolato di esercizio . 6,660,000.00 mento della stazione di Attigliano; assestamento del piano

Prodotto nello del caricatore della stazione di Conselice , impianlo della nuova

l'esercizio 3,700,000.00 stazione di Faenza e costruzione di una casa cantoniera al

Incassi dipendenti chilom . 48.953 della linea Bologna - Otranto , in sostituzione

dalla gestione dei fondi di altra da demolirsi ; assello provvisorio di 42 ponticelli

speciali e dall'esecu lungo il tronco Portocivitanova - Pausola e prolungamento

zione di studi e lavori per un metro di 48 manufatti sul tronco Candela -Roc

in rimborso di spesa chetta .

per conto dello Stato » 8,000,000.00 In conto primo fondo di riserva: assestamento di opere

in totale L. 58,050,2 15,88 d'arte, consolidamenti del rilevato stradale e delle trincee ,

ed impianti di scogliere di difesa su varie linee ;

Attività complessiva L. 86,210,624.91 compimento della deviazione della linea Firenze-Pi

Passivo. sloja -Bologna all'imbocco della Galleria Rovina e consoli .

Imposte L. 3,000,000.00 damento del ponle provvisorio in legname costrulto sul

Interessi e ammor Reno presso Borgo Panigale ;

tizzazioni 44,000,000.00 appalto dei lavori di ricostruzione e consolidamento

Lavori e provviste del ponte in muratura sul Reno presso Borgo Panigale di

per il completamento strutto dalla piena del 1893 e del ponte di Lussano pure

delle linee di proprietà parzialmente rovinato dalla stessa piena e dei lavori di am

della Società, già in pliamento del ponte sul Reno presso Pioppe di Salvaro ;

esercizio, e per la co deviazione della linea Pescara-Aquila-Terni per un tratto

struzione di quelle di
di metri 600 circa , in corrispondenza del viadotto sul val

nuova concessione . ) 15,500,000.00 lone Abbeveratoio ;

Perdite di cambio gettata di massi artificiali in difesa del muro di sostegno

per i pagamenti in del piazzale della stazione di Gallipoli ;

valuta metallica ed opere di riparo contro la caduta di massi; ricostruzione

estera, quotazione ti di muri di cinta abbattuti da piene di torrenti ; e lavori di

toli all'estero , commis minore importanza su varie linee .

sioni di banca e altre
III.

1,500,000.00
Costruzione delle nuove linee concesso

» 64,000,000.00
colla legge 20 luglio 1888.

Compiuta l'anno scorso la linea Lecco-Colico , di cui

Eccedenza L. 22,210,624.91 l'ultimo tratto da Bellano a Colico fu aperto al pubblico

esercizio il 1 ° agosto con una anticipazione di circa 9 mesi

II . Lavori eseguiti sulle linee in esercizio . sul termine stabilito dal contratto , continua ora la costru

zione della linea Barletta -Spinazzola e dei tronchi Cansano
I principali lavori eseguiti nel 1894 sulle linee in eser.

Isernia e Rionero -Potenza, pei quali è rispettivameote fis
cizio furono i seguenti :

sata l'apertura all'esercizio al 10 agosto 1895 , 18 seltembre

Sulle linee dello Stato , rete principale : costruzione di un 1897 e 5 settembre 1898 .

magazzino per i cereali nella stazione marittima di Venezia ;
Linea Barletta -Spinazzola. – Tutti gli impianti, com

rifacimento in acciaio di m . 3972 di binario sul Tronco presi l'armamento e la linea telegrafica, sono pressoché ul

Legnago - Castagnaro e di un deviatoio nella stazione diCo- limati, mancando soltanto pochi finimenti e per breve tratto

negliano ; rifacimento in acciaio di due deviatoi nella sla il secondo strato della massicciata.

zione di Spoleto; costruzione di tre sottopassaggi in sosti È in corso di costruzione una condotta d'acqua dalle

tuzione di passaggi a livello sulla linea Roma-Orte; com
sorgenti del Roviniero, presso Spinazzola, lungo tutta la

pletamento della stazione di Città della Pieve ; costruzione
linea fino a Barletta , per l'alimentazione dei rifornitori nelle

di m . 2000 di muretti a secco e di m . 8000 di stecconato
stazioni e per i bisogni del personale di servizio.

per chiusura del tronco Orte -Chiusi e ricarico della mas
Questa linea potrà essere aperta al pubblico esercizio nel

sicciala del secondo binario sul medesimo tronco . termine stabilito dalla Convenzione e cioè al 1 ° agosto pros

Sulle linee della Società : costruzione di una soltovia di simo .

m . 2.70 di luce, al chilom , 39.900 della linea Pavia -Casal Linea Sulmona - Isernia . Sul tronco Cansano-Isernia si

pusterlengo in sostituzione di due passaggi a livello ; rifa. trovano ultimati i lavori dalla fermata di Cansano al chilo

cimento in acciaio di due deviatoi in ferro nella stazione metro 46,250 , comprendenti la galleria di Maiella lunga

di Castelbolognese ; rifacimento del secondo binario e di due m . 2994 e cinque altre gallerie della complessiva lunghezza

deviatoi in ferro nella stazione di Forli ; rifacimento in ac di m . 2112 , e le stazioni di Campodigiove e di Palena .

ciaio di metri 3000 di binario sulla linea Castelbolognese L'armamento sulla sede stabile è completo fino al chi

Ravenna e di due deviatoi in quest'ultima stazione; riſa lom . 48,500 circa .

cimento in acciaio di m . 4086 di binario sulla linea Bari Sono pressochè ultimati i lavori fra il chilom . 46,250 e

Taranto; costruzione di un sottovia a Iravata metallica di la stazione di Roccaraso , appaltati nel settembre 1893, e si

metri 4 di luce al chilom . 144.790 della linea Bologna -Otranto trovano in stato di regolare avanzamento quelli dal chilo

presso la stazione di Pesare .
metro 52,715 al chilom . 68,500 appaltati nel marzo 1894

minute spese
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e comprendenti 12 gallerie della complessiva lunghezza di IL PORTO DI GENOVA

m . 5546 e la fermata di S. Ilario .

Il successivo tratto fra i chilom . 76,750 e 86,626, che

comprende le stazioni di Casteldisangro e di S. Pietro Avel. Movimento e potenzialità delle stazioni e degli scali di Milano

lana e la galleria di Montepagano lunga m . 3,112.15 , è

ultimato . in rapporto al servizio degli scali marittimi di Genova .

Continuano i lavori per la traversata del monte Totila

coi tronchi di accesso fra i chilom . 105 e 110,500, che
( Continuazione Vedi N. 24 ).

comprendono le stazioni di Pescolanciano e di Sessano Colla costruzione dei passaggi solterranei si potranno

Civitanova .
anche dividere in due piani gli uffici e magazzini , ottenendo

In questo tratto sono ultimale le case cantoniere e le
cosi la maggior area per questi occorrente ; ma riteniamo

opere d'arte e per nove decimi i movimenti di materie ; i inutile entrare in maggiori dettagli a questo proposito.

lavori della galleria solto il monte Totila procedono rego In condizioni non meno difficili versano i servizi della

larmente e saranno compiuti nel corrente anno.
G. V., P. V. Acc . e bestiame , e la prima difficoltà viene

Vennero appaltati nel luglio 1894 e sono in corso di ese dall'accesso dei vagoni, che si fa a mezzo delle piattaforme

cuzione i lavori fra il chilom . 115,040 ed Isernia, fra cui dai binari principali della tettoia , e per una piccola parte

si comprendono le stazioni di Carpinone e di Pettoranello dei binari dello scalo con scambio situato sul primo binario

e diverse gallerie lunghie m . 2777 complessivamente. della tettoia viaggiatori . L'introduzione e l'estrazione dei

Furono appaltati nello scorso aprile i tratti rimanenti fra
carri incaglia gravemente il movimento dei convogli e deve

i chilom . 68,500 e 76,750 ; 86,626 e 105,000 ; 110,550 e
essere sospesa ogni qualvolta vi sono convogli in arrivo od

115,040 divisi in 16 lotti che comprendono le stazioni di
in partenza all'estremità est della stazione .

Alfedena-Scontrone e di Carovilli Agnone, le fermate di Mon
Ciò non ostante si riesce a fare un movimento medio di

tenero Valcocchiara e di Vastogirardi e sei gallerie lunghe
120 carri con una fronte di carico per soli 40 .

in complesso 1395 metri. Restano da appaltare soltanto i Per evitare il pericolo di urti e rendere possibile un più

fabbricati della stazione di Roccaraso .
intenso lavoro , è indispensabile dare accesso ai tre primi

Lo stato di avanzamento a lullo marzo delle gallerie al . binari dello scalo mediante scambi all'estremo est della sta

tualmente in costruzione per il tronco Cansano -Isernia ri
zione, e costruire nuovi binari sull'area disponibile a sud del

sulta dal quadro seguente :
viadotto del Lazzaretto, in comunicazione con quelli dello

Lunghezza
scalo, per depositarvi i carri con manovre a locomotiva .

Indicazione delle Gallerie

Non istaremo a calcolare la capacità occorrente per questigallerie avanzata piedritti

metri binari, perchè certamente riuscirebhe maggiore di quanto

Macello 719 719 719 508 ne possa contenere il terreno disponihile. Quindi calcole

Calvario . 673 549 484 335 remo complessivamente lo sviluppo occorrente per binari

Camoscio 906 672 461 321 di deposito di vetture e carri, restando inteso che converrà

Della Selva . 567 430 324 102 mettere presso lo scalo G. V. quella parte che riuscirà

Arazecca 1057 858 665 410 possibile .

Posta della Valle : 220 220 220 4 Togliendo dallo scalo della G. V. il servizio del bestiame

Delle Forcbe . 310 310 282 107 ed annettendovi l'area occorrente pei binari di deposito

Spino Rotondo . 584 537 432 226 carri , esso potrà riuscire sufficiente ai bisogni del servizio

Casa Donna 151 151 151 151 normale anche per i prossimi 10 anni .

Ciarallo . 189 189 189 189 Occorrerà però eseguirvi quei lavori di sistemazione e

Prato Avone I 222 222 194 76 di adaltamento che sono richiesti dal diverso lavoro che vi

Prato Avone II 78 78 78 si dovrà fare, e specialmente aumentare l'area coperta , la

Scontrone 589 580 389 383 quale è già ora insufficiente.

Monte Totila 2175.75 1908 1732 1350 Determinare con calcoli l'ampiezza necessaria pel magaz

Streghe 131 131 118 9 zino è impossibile, trattandosi in gran parte di piccoli colli

S. Onofrio 767 493 307 129 che vanno suddivisi ed ordinati in largo spazio, ed occor

Forcella . 219 128 113 88 rendo spazi separati per la visita daziaria, pel deposito degli

Del Monte . 402 307 245 171 oggetti già sdaziati , ecc . Solo una visita sul posto può quindi

Colle Eccidio 258 258 258 dare un'idea abbastanza esatta delle necessità di questo

Pisciariello . 520 180 80 3 servizio .

Colle Russo 292 235 172 Noi riteniamo che per sistemare il servizio col movimento

Pettoranello 57 25 attuale, occorrerebbe un aumento del 2000 circa nella su

Pesche 321 245 perficie del magazzino , e cioè di mq. 500 e per l'incremento

di traffico previsto , un aumento del 40 010 circa nei 10 anni ,

Totale metri 11217.75 9425 7794 4562 e cioè circa mq. 1000 .

Pel trasporto dei materiali da costruzione per questi
Naturalmente in questo scalo non si potrà mai fare il

tronchi si fa ora uso fra Cansano e Palena della ferrovia
servizio delle uve e mosti, cui già da tempo venne desti

definitiva e si continua a fare uso come in passato dei bi
nalo lo scalo Farini , e che si dovrà sempre fare in questa

nari di servizio fra Palena e Roccaraso e fra Roccaraso ed
od in altra località speciale , provvista di binari e di piaz

Alfedena ; è stato inoltre testè iniziato l'esercizio di un altro
zali per 50 carri almeno sotto scarico .

binario di servizio a scartamento di m . 0,80 da Casteldi
Come risulta dal prospetto allegato h , il movimento medio

sangro a Carovilli , lungo chilom . 24,662 , di cui 9,920 sulla
dei veicoli alla stazione centrale fu di circa 1400, e cioè

700 in arrivo ed altrettanti in partenza.
sede slabile della ferrovia e 14,742 in sede propria .

Linea Rocchetta Santa Venere- Potenza. Nel tronco da
L'esperienza ha dimostrato che almeno i due terzi di questo

Rionero alla traversata dell'Appennino vennero appaltati binari di'ricovero o su quelli dello scalo. E l'esperienza,

nell'ottobre 1894 i lavori fra i chil. 44,400 e 50,220, com

prendenti la galleria sotto il monte Quattrocchi lunga metri pud ritenersi perfettamente attendibile, perchè, come si è

1800 e la stazione di Lagopesole , ed i lavori stessi sono
già accennato , per ricoverare questi veicoli , la stazione Cen

altualmente iniziati .
trale ha dovuto invadere i binari dello scalo, contenden

doli a palmo a palmo a questo , a cui pure erano necessari .

(Continua ).
Infatti normalmente si occupano i tre primi binari di

Porta Garibaldi , capaci di 150 veicoli ; i binari di deposito

della Centrale , capaci di 250, e 60 carri circa stanno sui
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binari dello scalo . Nelle epoche di maggior movimento si essendo in transito, viene subito ricaricata e non ingombra

è obbligati di occupare anche il 4º binario dello scalo e di il magazzino; quindi si può lavorare tutta la notte prima

mandare delle vetture a Porta Sempione . che il magazzino si ingombri. Ma altreltanto non può dirsi

Per oltenere un servizio regolare , lasciando liberi i bi per gli altri magazzini, dove occorre attendere che i mit.

nari di Porta Garibaldi, anche con un movimento pari a linti porlino la merce o che i destinatari vengano a ritirarla .

quello medio del mese di maggior lavoro,occorrerebbequindi Per essi il lavoro medio, che ora si fa in circa 12 quintali

un maggiore impianto per circa 240 veicoli da portarsi a per metro, deve già considerarsi come un massimo che non

440 circa pel 1900, ed a 500 pel 1905 . lascia elasticità alcuna, e quindi, perchè il servizio possa

Nello scorso anno, stretli dal bisogno , abbiamo concor procedere regolarmente anche col movimento attuale , sa

dato un progetto per la costruzione di un parco velture a rebbe necessario aumentarne la fronte di 116 circa , e cioè

nord del fabbricato uffici, capace di 180 veicoli . di circa 50 metri , per dare appunto lo spazio necessario

Questo impianto soddisferebbe ai bisogni immediati pel per i massimi di movimento, nonchè quei locali , che, quan

deposito vetture , ma non sarebbe sufficiente, se lo si volesse iunque rendano poco, sono pur necessari per deposito delle

far servire anche pel deposito carri, che del resto è meglio merci abbandonate, per quelle in contestazione , per custodia

sia situato dalla parte dello scalo G. V. nell'area che ab delle merci di molto valore , ecc .

biamo accennata, la quale riteniamo che potrà appunto con A ciò si potrebbe provvedere ritornando a magazzino

tenere 60 o 70 carri al più .
l'area ora occupata dagli uffici, che sono insufficienti, mal

Con questi lavori si provvederebbe a soddisfare ai bisogni disposti e peggio illuminati, e costruendo gli uffici presso

alluali; ma sviluppandosi il movimento , si ricadrà poi su l'ingresso dello scalo, con accesso proprio dall'esterno. Cosi

bilo nella necessità di occupare binari di Porta Garibaldi , si avrebbe anche il vantaggio di lasciar entrare nello scalo

se non si provvede ad un nuovo aumento dei binari di de solo quelli che debbono entrarvi, mentre ora chiunque pud

posito per i bisogni previsti in circa 260 veicoli tra un de- introdurvisi col pretesto di andare a domandare un'infor

cennio . mazione all'ufficio .

La migliore ubicazione per questo deposito sarebbe evi Per l. fronti di carico o scarico allo scoperto , abbiamo

dentemente in prolungamento del piccolo parco altuale, nel un rendimento medio di 6 quintali al giorno per metro

triangolo tra la stazione ed i bivi Magna e Passerella ; ma lineare, rendimento che si può considerare abbastanzabuono,

se ciò non fosse possibile, converrà cercare un'altra loca se si tien conto che si traita per la massima parte di merci

lilà in facile comunicazione ed alla minor distanza possibile in arrivo scaricate dalle parti, e che queste hanno diritto

dalla stazione. a 24 od anche a 36 ore di tempo per tale operazione .

Tuttavia questo rendimento permetterebbe forse qualche

CAP. II . - SCALO DI PORTA GARIBALDI.
elasticità , quando i binari di scarico fossero appoggiati ad

A Poria Garibaldi abbiamo altualmente : una quantità sufficiente di binari di deposito e manovra .

1 ° Magazzini e irltoie con una fronte di m . 500 e su Questi invece hanno uno sviluppo di soli m . 2600 circa,

perficie di inq . 6000 ;
non considerando quelli occupati dalla Centrale , e , colla co

2 ' Piani caricatori scoperti con una fronle di m . 240 struzione della nuova tettoia , per necessità , si ridurranno

e superficie di mq . 2800 ;
a 2300 metri , mentre le fronti di carico saliranno a m. 3350.

3° Binari per carico e scarico diretto m . 2200 ; È quindi assolutamente necessario fare in modo che cessi

4• Binari di deposito carri e di manovra m . 2000. completamente il bisogno di occupare colle vetture i binari

Competerebbe inoltre a questo scalo altri 1200 metri circa situati tra quelli di corsa e lo scalo ; con ciò questo ver

di binari di deposito ora occupati dalla Centrale. rebbe al avere circa 3500 metri di binari di deposito, e

Abbiamo cioè in totale una fronte di carico di m . 3040 cioè uno sviluppo di ben poco superiore a quello dei bi

e quindi per lo scorso anno una media di 9 quintali ma
nari di carico .

nipolati per metro lineare al giorno, più di 10 nel mese Tanto per le fronti di magazzino , come per quelle di ca

di maggior lavoro , e 12 quintali nei giorni di massimo rico direito e pei binari di deposito , occorrerà poi prov

lavoro . vestere agli incrementi di movimento , previsti in ragione

Una media di 330 tonnellate all'anno per metro lineare del

può certamente dirsi molto forle, se si lien conto che , es Siccome l'area attuale dello scalo è già molto utilizzata ,

sendo molto deficienti i binari di deposito , frequentemente anzi le strade carreggiabili sono già piuttosto ristrette, oc

anche quelli di carico non possono essere bene utilizzati. correrebbe trovare , in adiacenza allo scalo , un'area che cor

Nelle tettoi-, dove si fa il servizio dei carri misti che risponda presso a poco al 40 010 di quella dello scalo

hanno 250 metri di fronte, si raggiunge un movimento ve attiale,

ramente eccezionale, e cioè circa tonnellate 1450 per metro Senonchè lo scalo è oramai circondato da strade e da

lineare , che corrisponde a tonnellate 4 in media al giorno . fabbricati, cosicchè sarebbe molto difficile avere i terreni

E tanto più notevole sembrerà questo lavoro , se si con . ad un prezzo possibile .

sidera che i carri misti portano un carico medio di sole L'unico terreno che si presta molto bene all'ampliamento

tonn . 2.50 e che quindi, quanlunque i carri vengano sca dello scalo è quello in cui risiedono altualmente le officine.

ricali e poi ricaricati immediatamente nello stesso posto , è Esso ha una superficie di circa 15,000 metri quadrati, cor

necessario cambiarli in media 6 volte al giorno e 7 nelle rispondente solo al 30 00 circa di quella dello scalo, ma

epoche di maggior lavoro . utilizandola bene e sistemando in relazione lo scalo attuale,

E quasi superfluo dire che in questi magazzini si lavora
si ritiene potrà essere sufficiente .

continuamente giorno e nolle , e cionondimeno molte volte D'altra parte, le officine in un'area cosi ristrella non si

non si riesce a mantenersi al corrente . Trovano certamenle a loro agio , e potranno essere posle

Non essendo possibile andar avanti con un movimento in altra località più ampia , più apportuna e non molto co

simile , nello scorso anno venne progellato il prolungamento stosa .

di uno dei suddetti magazzini con una teltoia lunga 140 m. ,

munendodi binario tanto il magazzino esistente quanto la

CAP. III . - SCALO FARINI .

nuova telloia dal lato verso la cillà , onde ulilizzare anche In prossimità allo scalo di P. Garibaldi abbiamo lo scalo

questa fronte durante la notte . Farini , che ha una teltoia con 30 metri di fronte , circa

Raddoppiando la fronte di carico , si verrà cosi a ridurre ml . 500 di fronti di carico e circa ml . 600 di binari di de

il rendimento lonn . 2 al giorno per metro lineare, ren posito , ed è capace quindi di un movimento di 50 carri

dimento giàbuono, ma che, come ci insegna la pratica, circa al giorno.

potrà essere aumentato quando occorra . Esso serve altualmente come sussidiario dello scalo G. V.

In questi magazzini si può raggiungere una intensità di della Centrale e di P. Garibaldi , e specialmente pei tra

movimento straordinaria , perché la melà almeno della merce sporti di uva e mosti e di altre derrate alimentari .
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Tenuto conto che anche in avvenire questi due scali non Murature :

riusciranno certamente troppo ampi e che specialmente la Calotta . 26.00 4111.70 3988.30

Centrale non potrà mai bastare per lo scarico delle derrate Piedritti
15.96 4042.55 4057.45

aliinentari, conviene certamente mantenere allo scalo Farini
3966.26

Acquedotto longitudinale
l'attuale sua destinazione .

4133.74

(Continua ).

Marciapiedi
589.75 6510.25

All'imboco nord si attraversa sempre roccia calcare ne

rastra fessurata, con traccie di calcite ed abbondantissime

INFORMAZIONI PARTICOLARI

filtrazioni d'acqua, della portata complessiva di circa

DEL MONITORE litri 650 per secondo .

All'imbocco sud , la roccia è sempre gneis cloritico re

sistente . Le filtrazioni d'acqua sono della portata variabile

Nuove costruzioni della Mediterranea .
da 10 a 25 litri al secondo.

(Linea Avellino - Rocchetta Melf ). > <

Perdurando la cattiva stagione , nei mesi di marzo , Ferrovia Circumetnea .

aprile e maggio teste decorsi, i lavori non poterono riat
( Visita di ricognizione del tronco Giarre- Castiglione).

tivarsi con la desiderata alacrità ; esporremo tuttavia bre

La Società Siciliana di lavori pubblici e il Consiglio
vemente il poco che fu possibile di fare nei brevi inter

valli di bel tempo :
concessionario per la costruzione e l'esercizio della fer

Lungo il tronco Paternopoli- S. Angelo, che ha ormai ferrovia Circumetnea hanno chiesto che pel giorno 20

la piattaforma quasi ultimata , si chiusero i volti del ponte,
corrente sia proceduto alla visita di ricognizione del

a due luci di m. 10 , sul valloneCunece 20, alla pro, Castiglione ,della lunghezza di chilometri 22 circa , il

tratto della ferrovia medesima , compreso fra Giarre e

gressiva 51.900 e si eseguì la posa della travata del

ponte, di m . 15, sul fiume Ofanto, alla progr.60.340. quale trovasi in condizioni di venire aperto al pubblico

servizio .

Si ultimarono le gallerie di Vallone Oscuro e di Nusco,
> <

e quella dell'Avella fu portata a buon punto, non rima

nendovi da scavare che m . 24 di strozzo e da rivestire
Porto di Genova .

m. 34 di piedritti . Si può quindi affermare che ormai Venne distribuito alla Camera il progetto ministeriale

le gallerie di questo tronco sono ultimate . di spesa pei lavori ferroviari interessanti l'esercizio del

Qualche cosa si fece pure nei fabbricati delle stazioni Porto di Genova.

e delle case di guardia , nei manufatti minori e special Con questo progetto di legge si sanciscono le proposte

mente nelle opere di rivestimento e consolidamento. della Commissione del Porto, di cui fu relatore il com .

Infine, si distese per circa 2 chilometri il primo strato mendatore Lampugnani.

di massicciata, si pose per un'egual lunghezza l’arma Il progetto comprende la sistemazione e completamento

mento e si eseguì in tratte saltuarie per Km . 2.500 lo d'impianti ferroviari sulle calate del Molo Nuovo, lire

spandimento del 2º strato di massicciata . 175,000 ; impianto di un terzo binario sulle calate del

Nel successivo tronco S. Angelo Conza si lavorò con Passo Nuovo, lire 20,000 ; collegamento del quadrivio

maggiore alacrità nei movimenti di terra e si ottenne della Coscia col viadotto di Sampierdarena, abolizione

un discreto avanzamento anche in tutte le altre opere , della linea a raso di via Vittorio Emanuele e comple

specialmente nei manufatti minori e maggiori e nei fab tamento del viadotto di Sampierdarena col quarto bi

bricati .
nario, lire 630.000 ; ampliamento del parco Polcevera e

Il giorno 15 maggio venne perforata la galleria di spostamento del servizio locale di Sampierdarena sull'area

Lioni , lunga m . 826.70, che costituiva il lavoro più im Frova , lire 1,030,000 ; collegamento diretto della linea

portante del tronco , e fra breve sarà completamente ul. merci di Sampierdarena al ponte Polcevera , lire 195,000 ;

timata. Si proseguì colla posa del binario e della mas impianto del blocco fra il bivio Torbella e Genova e posa

sicciata da Conza verso S. Angelo. di apparati centrali a Sampierdarena (quota parte della

I lavori nel tronco Conza- Monteverde , che , com'è noto , spesa occorrente, provvedendosial rimanente con la somma

è già ultimato, si limitarono a qualche opera di conso . per gli innesti di nuove linee, di cui al quarto comma del

lidamento ed a quelli di chiusura della linea, rettifica l'art. 8 della Convenzione 21 giugno 1888) , lire 95,000 .

e livellazione del binario di corsa . Totale lire 2,140,000.

> < > <

Ferrovia Cuneo - Ventimiglia . Servizio di vetture Pullman sulla Eboli- Reggio.

( Stato dei lavori della galleria di Tenda ). Ci consta essere intendimento della Direzione generale

Diamo nel seguente prospetto , la situazione a tutto per le Strade Ferrate della Sicilia di disporre che, dall'e

maggio p . p . dello scavo e delle murature nella grande poca dell'apertura all'esercizio della intera linea Eboli.

galleria del Colle di Tenda, della lunghezza totale di Reggio , il servizio delle vetture Pullmann, ora effettuato

m . 8,100 in costruzione lungo il tronco da Limone a per le linee della Sicilia sulla linea Messina-Catania -Pa

Vievola , nella ferrovia da Cuneo a Ventimiglia : lermo e viceversa , venga fatto sulla linea litoranea Messina

Dal 10 al 31 Dal principio dei Patti -Palermo.

Scavo :
maggio 1895

31 maggio 1895

Avanzata inferiore 10.00 42 14.78 3885.22 Ferrovie del Mediterraneo .

Avanzata superiore
27.76 4171.76 . 3928 24 ( Rinvio dell'Assemblea di seconda convocazione ).

Calotta
23.00 4118.00 3982.00 Le azioni depositate dai signori azionisti della Società

Strozzo 29.85 4090.00 4010.00 Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo non avendo,

Piedritti 16.16 4048.75 4051.25 a tutto il 15 corrente, raggiunto il numero necessario per

Grande sezione completa 16.30 4076 00
4024.00 poter deliberare le modificazioni dello Staiuto nell'Assem

Acquedotto longitudinale 4166.26 3933.74 blea di seconda convocazione, indetta per il 21 corrente,

lavori al A farsi

.

. .
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l'Assemblea stessa non ebbe luogo e per il momento non gara furono quattro . Anche questa gara fu dichiarata

ne fu convocata altra . Venne quindi autorizzato dal Con deserta essendo le quattro offerte riuscite superiori al

siglio d'amministrazione della Società lo svincolo delle limite massimo della scheda della Direzione generale;

azioni depositate. Settima Gara. Per la fornitura di n . 165 carri sco

perti a due assi per il trasporto di merci e della por

Ferrovia Mortara - Asti. tata di 16 tonnellate , divisa in tre lotti , cioè : uno di

(Apertura della fermata di Cozzo ). 53 carri con freno ordinario a vite e loggetta ; un secondo

Il giorno 17 del corrente mese ebbe luogo l'apertura
di n . 56 carri senza freno; ed un terzo, di n . 56 carri

all'esercizio della fermata di Cozzo lungo la ferrovia da

pure senza freno. Le Ditte invitate e concorrenti alla

Mortara ad Asti .
gara furono sei . Rimasero aggiudicatarie provvisoriamente :

del 1 ° lotto , la Ditta Fratelli Diatto di Torino, al prezzo

di L. 3,650 ciascun veicolo , con consegna alla stazione
Ferrovie del Mediterraneo .

di Torino ; del 2 lotto , la Ditta Grondona, Comi e Comp.

( Gare aggiudicate) .
di Milano , al prezzo di L. 3,145 ciascun veicolo, con

Il giorno 10 del corrente mose, in Milano, presso la consegna a Milano ; e del 30 lotto , la Ditta Società Na

Direzione generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, zionale delle Officine di Savigliano , al prezzo di L. 3,135

ebbero luogo le seguenti gare a licitazione privata, fra ciascun carro, con consegna a Savigliano.

Ditte italiane per l'acquisto di carrozze e di carri :

Prima Gara. Per la fornitura di n . 10 carrozze di
Nel giorno 11 del corrente mese, in Milano, presso

prima classe a due assi e tre compartimenti e due ri
la Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediter

tirate , con freno continuo automatico e moderabile ad raneo, ebbero luogo le seguenti gare a licitazione privata

aria compressa, segnale d'allarme , riscaldamento a vapore per l'acquisto del seguente materiale :

ed illuminazione a luce elettrica . Vennero invitate alla
Prima Gara. Per la fornitura di n . 530 assi montati

gara n . 4 Ditte le quali tutte concorsero . Rimase ag
per carri o carrozze , divisa in due lotti , il primo di

giudicataria provvisoria la Ditta Società Nazionale delle n . 200 assi , classe 28 , del peso totale approssimativo di

Officine di Savigliano al prezzo di L. 19,900 ciascuna
chilogr. 229.000, ed il secondo di n . 330 assi , classe 30,

carrozza, con consegna alla stazione di Savigliano; del peso totale approssimativo di chilogrammi 372.900.

Seconda Gara. Per la fornitura di n . 12 carrozze Alla gara furono invitate n . 15 Ditte estere , delle quali

miste di 1° e 2 ° classe a due assi , quattro comparti concorsero 11. Rimase aggiudicataria per entrambi i lotti

menti e due ritirate , con freno a mano, freno continuo
la Ditta Bochumer Verein Bochum al prezzo di L. 23.25

ed automatico moderabile ad aria compressa, segnale al quintale pel primo lotto ; e di L. 23.50 pel secondo

d'allarme , luce elettrica e riscaldamento a vapore. Le
con consegna degli assi alla stazione di Pino -transito ;

Ditte invitate e concorrenti furono 4. Rimase aggiudi .
Seconda Gara. Per la fornituta di n . 360 molle di

cataria provvisoria la Ditta Fratelli Diatto di Torino, sospensione a balestra per carrozze , divisa in due lotti ,

al prezzo di L. 19,465 ciascuna carrozza , con consegna
il primo di n . 148 molle di vario tipo del peso appros

in stazione di Torino ; simativo totale di chilogrammi 19,184 ; ed il secondo

Terza Gara. Per la fornitura di n . 15 carrozze di
di n . 212 molle del tipo C , del peso totale approssi

2a classe , a due assi , quattro compartimenti ed una ri- mativo di chilogrammi 24,804. La fornitura di entrambi

tirata, con accessori come sopra . Ditte invitate e con i lotti fu aggiudicata alla Ditta Aciéries et Forges di

correnti quattro. Rimase aggiudicataria provvisoria la Firminy, al prezzo di L. 59 al quintale, con consegna

Ditta Miani Silvestri e Comp . di Milano, al prezzo di delle molle alla Stazione di Modane-transito. Alla gara

L. 17,100 ciascuna carrozza , con consegna alla stazione
furono invitate n . 6 Ditte estere, delle quali concorsero 4.

di Rogoredo ;
Terza Gara. Per la fornitura di n . 700 molle di so

Quarta Gara. Per la fornitura di n . 10 carrozze di spensiene a balestra per bagagliai e carri, del peso totale

3 classe a due assi , cinque compartimenti ed una ri- approssimativo di chilogrammi 53,376 . Le ditte invitate

e concorrenti furono solamente due italiane . Rimase ag
tirata , con accessori comesopra, eccetto la luce elettrica .

Le Ditte invitate furono quattro, le quali tutte concor
giudicataria la Ditta Società Ligure metallurgica di Sestri

sero. Rimase aggiudicataria la Ditta Fratelli Diatto di Ponente,al prezzo di L. 46.75 al quintale perla for

nitura di un lotto di 40 molle del tipo D del peso di
Torino, al prezzo di L. 10,480 ciascuna carrozza, con

consegna in stazione di Torino ;
chilogrammi 4800 ; e di L. 50.82 per la fornitura di

un altro lotto di n . 660 molle del tipo a bis del peso

Quinta Gara. Per la fornitura di n . 53 carrozze di

3. classe a due assi ed a cinque compartimenti divisi
di chilogrammi 48,576 , con consegna delle molle a Sestri

Ponente .

in due lotti, uno di 23 carrozze con freno a vite e log

Quarta Gara . Per la fornitura di n . 1325 molle a

getta, con freno Westinghouse ad azione rapida, segna

lamenti d'allarme ed illuminazione ad olio ; l'altro di
spira tipo b , di trazione e repulsione, per carrozze e carri,

20 carrozze senza freno a mano, con freno Vestinghouse

del peso totale approssimativo di chilogrammi 23,187 .

ad azione rapida, segnalamento d'allarme e con illumi

Due sole Ditte italiane furono invitate alla gara, che

fecero le loro offerte. Rimase aggiudicataria la stessa
nazione ad olio. Le Ditte invitate alla gara furono 5

Ditta, Società Ligure metallurgica di Sestri Ponente, al

che tutte concorsero . La gara fu dichiarata deserta es

sendo tutte le offerte , tanto al primo lotto che al se
prezzo di L. 42:65 al quintale, consegna delle molle a

Sestri Ponente.
condo riuscite superiori al limite massimo della scheda

della Direzione ;
(Gare aperte ).

Sesta Gara. Per la fornitura di n . 10 carri a bagagli , L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

a due assi , con freno ordinario a vite , con freno continuo raneo ha disposto che il giorno 2 luglio p . V. , abbia

ad aria compressa automatico, sistema Westinghouse ad luogo presso la Direzione generale della Società in Mi

azione rapida e moderabile, e con condotta pel riscal lano, il dissuggellamento delle schede di offerta per le

damento a vapore . Le Ditte invitate e concorrenti alla seguenti forniture relative agli impianti elettrici per la
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illuminazione delle vetture, cioè: n . 6 carretti a quattro sentato la migliore offerta di ribasso del 22 010 sui prezzi

ruote di ghisa , pel trasporto degli accumulatori elet . di tariffa .

trici ; n . 2 banchi da aggiustatore ad un posto e n . 2 ( Progetti, preventivi, ecc. ,

morse da banco ; m . 1600 di corda a 19 fili di rame presentati all'approvazione governativa ).

elettrico ; n . 5 banchi di manovra, di distribuzione e di L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali

esperienze e n . 5 banchi di carico degli accumulatori; ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori

n . 1 dinamo elettrico e n . 1 armatura di riserva . Pubblici :

( Progetti, preventivi, ecc. ,
1. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere

presentati all'approvazione governativa) . al consolidamento della scarpata destra del rilevato fra

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter
i chilometri 64.648 e 64.659 lungo la linea da Pia

raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei
cenza a Bologna. Spesa preventivata L. 890 ;

Lavori Pubblici:
2. La proposta per la costruzione di una scogliera

1. Il progetto di sistemazione provvisoria della falda
a difesa della ferrovia lungo la sponda sinistra del fiume

destra della trincea fra ichilometri 19.820.74 e 19.899.51. Topino fra i chilometri 180.371 e 180.403 della fer

della ferrovia da Roccasecca ad Avezzano, tra le stazioni
rovia Orte - Falconara, con annesso preventivo di spesa

di Arpino e di Isola del Liri. La spesa all'uopo preven

di L. 2,500 ;

tivata ammonta a L. 5000, ed alla esecuzione delle opere
3. La proposta per provvedere al consolidamento

del repellente in muratura costruito a difesa della sponda

si propone di provvedere in economia ;

sinistra del torrente Taro a monte del ponte della fer
2. Il progetto dei lavori occorrenti per modificazioni

rovia al chilometro 18.471-48.999 della linea Piacenza

dei camini nei caselli della tratta Mortara -Cava Carbo .

nara , lungo la ferrovia Vercelli-Mortara- Pavia -Broni. Bologna. La spesa preventivata per la esecuzione delle

Alla esecuzione dei lavori , il cui importo è previsto di
opere ammonta a L. 6,200 ed alle medesime si prov

vederà per appalto a trattativa privata ;

L. 1,140 , si provvederà in economia ;

3.Il progettoper il completamento delle chiusure, mentodialcuni tratti della scarpa a monte della trincea
4. La proposta riguardante i lavori di consolida

la sistemazione degli scoli d'acqua , ed il ristabilimento
Chiesuola al chilometro 28.100 della linea Firenze-Faenza .

delle comunicazioni stradali, intorno alla stazione di

Roccasecca nella linea da Roccasecca ad Avezzano. La
All'esecuzione delle opere , il cui importo è previsto di

spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 19,000 ed alla
L. 3,600 si provvederà in economia od a cottimo ;

esecuzione delle opere si provvederà per appalto a lici
5. Il progetto modificato riguardante la riduzione

ad uso alloggi del fabbricato viaggiatori della stazione

tazione privata . L'approvazione del progetto dovrà valere
di S. Polo dei Cavalieri e la costruzione di nuove case

anche agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità ;

4. La proposta riguardante l'impianto di alcuui
cantoniere e di garette in muratura lungo il tronco da

Tivoli a Cineto Romano, della ferrovia Roma- Solmonu,
segnali acustici a preavviso di segnali ottici esistenti in

galleria sultronco da Genovaa Sarzana, nella ferrovia doppie e quattro semplici, tutte coi relativi forni da

Le case cantoniere da costruire sono otto , di cui quattro

da Genova a Pisa. La spesa all'uopo preventivata am
monta a L. 36,550, ed alla esecuzione dei lavori si pane isolati . Le garette sono n . 11. La spesa conside

rata per la esecuzione delle opere è di L. 72,000 ed

procederà in economia ;

5. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere alle medesime si provvederà per appalto a licitazione

alla chiusura della tratta da Caianello a Roccaravindola, privata. L'approvazione del progetto dovrà valere anche

della linea Caianello-Isernia -Campobasso, con siepe di agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità ;

biancospino e stecconato di tipo normale formato di pa

6. La proposta dei lavori necessari per consolidare

letti a tre ordini di filo di ferro. La spesa preventivata fra i chilometri61.585 e 61.622 della linea Faenzala scarpa a monte della trincea nella stazione di Fantino,

per la esecuzione delle opere, che verranno affidate ad

una ditta benevisa, previa licitazione privata, ammonta
Firenze, tronco da Borgo San Lorenzo a Marradi . La

complessivamente a L. 100,810 .
spesa prevista per la esecuzione delle opere , alle quali

si provvederà in economia o mediante cottimo fiduciario,

ammonta a L. 14,200 ;

Ferrovie dell' Adriatico. 7. Il preventivo della spesa di L. 4,500 per la ese

( Elaborati di gara per la provvista del materiale rotabile) . cuzione dei lavori occorrenti per provvedere alla siste

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali
mazione della trincea fra i chilometri 42.736 e 43.094

ha sottoposto alla approvazione governativa gli elaborati
della linea Roma-Solmona. Lavoro da eseguire a cottimo

di gara per la provvista del materiale rotabile da rin o a trattativa privata .

novarsi in sostituzione di quello che viene messo fuori
> <

servizio . Coll’occasione la predetta Direzione ha anche Ferrovia Napoli-Metaponto.

presentato un nuovo programma dei rinnovamenti stessi ( Fermata di un treno diretto a Salandra- Grottole) .

da farsi tutto il 10 corrente .
La Mediterranea ha disposto che coll'orario da atti

(Gara aggiudicata ).
varsi fra Napoli e Metaponto in occasione della apertura

all'esercizio della intera linea da Battipaglia a Reggio,

Il giorno 17 corrente mese, in Ancona, presso la Di.

rezione dei lavoriperle Ferrovie Meridianali, ebbe luogo tole, edi diretti 1 e 4, å Pontecagnano.
il diretto n . 80 faccia regolare fermata a Salandra -Grot

la gara ad asta pubblica per l'aggiudicazione delle opere

murarie pel cavalcavia obliquo , per l'abbassamento di li .
> <

velletta stradale , e per l'impianto del servizio di trazione Pel trasporto delle ligniti nazionali.

nella nuova stazione di Firenze al Campo di Marte . Fra Ci informano da Bergamo che quella Camera di Com

n. 10 Ditte che hanno presentato offerta di ribasso i lavori mercio ha appoggiata presso il Ministero dei Lavori Pub .

sono stati provvisoriamente aggiudicati alla Ditta Sar- blici la proposta formulata dalla Camera di Commercio di

chietti Raffaele fu Tommaso di Firenze , la quale ha pre Firenze ,relativa alla diminuzione del prezzo di trasporto

> <
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Indicazione

delle linee

Esercizio

1894-95

Esercizio

1893-94
Differenza

in ferrovia delle ligniti nazionali. La Camera di Com acqua : la concessione dei prezzi speciali , dietro vincolo

mercio di Bergamo ha fatto considerare che nel proprio di un determinato traffico annuale, a favore della Ditta

distretto vi sono depositi di ligniti che potrebbero uti- Vita Enrico e Fratelli di Milano, relativa ai trasporti

lizzarsi con maggior profitto ove venissero ribassate le di carta grossolana dalla stazione di Dervio a quella di

tariffe ferroviarie, in modo da potere forse sostenere, in Milano .

dati casi , la concorrenza del carbone estero. La Camera ( Estensione di tariffa locale ).

stessa osserva che la invocata concessione non dovrebbe
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

danneggiare gli interessi delle Società ferroviarie, giacchè

questi sarebbero tutelati dal maggior traffico ; mentre

raneo e le Amministrazioni delle altre Reti interessate

poi dalla riduzione in parola verrebbe un grandissimo hanno annuito alla estensione della tariffa locale n. 601 ,

vantaggio all'economia pubblica.
P. V. , ai trasporti destinati alle stazioni della linea da

Suzzara a Ferrara . La relativa regolare proposta trovasi
> <

in corso di approvazione presso il Ministero dei Lavori

Servizio viaggiatori a Legnano del treno n . 576 .
Pubblici.

La Mediterranea ha disposto che, a partire dal 1° luglio

P. V. , il treno n . 576, faccia servizio viaggiatori nella Strude Ferrate Secondarie.

stazione di Legnano.

Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti nei primi

Ferrovie del Mediterranco. dieci mesi del corrente esercizio finanziario , e cioè dal

( Biglietli speciali per la stagione balnearia ).
1 ° luglio 1894, a tutto aprile 1895 , in confronto dei

È in esame presso il R.Ispettorato generale delle Strade prodotti avutisi nel periodo corrispondente dell'esercizio

ferrate una proposta della Mediterranea , affinchè per la precedente:

prossima stagione bagnature venga ripristinata , a partire

dal 1 ° luglio p . v . , la vendita degli speciali biglietti per i
Torino -Ciriè -Lanzo 441,549

bagui, come fecesi lo scorso anno , con validità di 6 giorni.
443,775 2,225

Arezzo -Fossato 245,512 236,759

Alle solite corrispondenze si proporrebbe di aggiungere, in
+ 8,753

Sassuolo-Modena

via di esperimento, anche quelle da Torino a Milano per
Mirand. - Finale 236,389 258,035

Porto Maurizio e da Nicastro a Reggio di Calabria.

1,646

Torino Rivoli . . 123,274 123,443 169

Basaluzzo -Fruga

Pel Congresso Alpinistico a Milano.
rolo . . 7,463 9,439 1,976

Le Società di Navigazione accorderanno la riduzione del Napoli.Pozzuoli

50 010 sui massimi delle loro tariffe, escluso il vitto , pel Cuma 247,141 215,918 + 31,223

trasporto di coloro che parteciperanno al Congresso fra gli Ferrovie Economi

Alpinisti italiani da tenersi a Milano. che Biellesi . 169,494 144,281 + 25,213

Treviso- Vicenza e

Deliberazioni del Consiglio di Stato .
Padova-Bassano 594,700 598,060 3,360

Il Consiglio di Stato ha dato la sua approvazione ,

Torre-Arsiero . 122,700 129,292 6,592

anche agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità, Conegliano · Vit

torio

per le espropriazioni , ai seguenti progetti:
67,500 68.506 1,006

1. Progetto presentato dalla Società esercente la

Cividale . Porto

Rete Adriatica per la esecuzione di lavori di difesa dalle
gruaro 201,900 206,444 4,544

alluvioni, nel tratto fra i chilometri 14.708 e 15.480 ,
Parma -Suzzara 114,500 115,980 1,480

della strada ferrata da Zollino a Gallipoli ;
Bologna - Porto

2. Progetto presentato dalla Società esercente le maggiore 230,800 234,029 3,229

Strade Ferrate del Mediterraneo relativo alla costruzione
Padova- Montebel

di una scogliera contro il Basento in difesa della ferrovia ,

luna . 108,500 111,445 2,945

al chilometro 178.888 , della linea da Eboli a Metaponto ;

Arezzo -Stia 113,500 117,946 4,446

3. Progetto compilato dalla Società esercente la
Vicenza - Schio . 286,200 288,464

2,264

Rete Sicula relativo alla esecuzione di alcune stradelle Poggibonsi-Colle . 38,780 45,548 6,768

per reintegrare le comunicazioni private ai chilometri Bergamo : Ponte

65.097 e 65.302, della ferrovia da Palermo a Porto

della Selva 234,755 226,314 + 8,441

Empedocle .
Ferrovie del Lago

Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che possa

di Lugano 62,278 57,405 + 4,873

approvarsi il progetto per una condotta di acqua potabile Settimo · Rivarolo

dalla galleria Pietrafitta alle stazioni e case cantoniere
Cuorgnè . . . 52,411 51,392 + 1,019

lungo il tronco Pedace- Cosenza, della linea Cosenza-Nocera Monteponi-Porto

Tirrena , ed al rifornitore della stazione di Cosenza ;
Vesme 39.811 39,944 133

nonchè l'atto di sottomissione concluso colla Impresa
Ferr . Nord -Milano 1,956,481 1,971,754 15,273

Aletti per la esecuzione delle opere.
Novara-Seregno 400,589 374,371 + 26,218

Santhià Biella 560,745
> < 567,069 6,324

Suzzara -Ferrara . 230,603 225,031

Tariffe ferroviarie italiane.
+ 5,572

Sarde della Com

(Approvazioni ministeriali ).
pagnia Reale . 1,298,888 1,324,843

Il Ministero del Tesoro , di accordo con quello delle Secondarie Sarde 587,421

25,955

562,548 + 21,873

Finanze, ha approvato , per la parte che lo riguarda, la

concessione proposta a favore della Ditta Vogef relativa

ai trasporti di peli di animali misti a terriccio , calce ed

.

.

.
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Ferrovia funicolare Como-Brunate . Do

menica scorsa i giornalisti milanesi , invitati dalla Società

della funicolare di Brunate , hanno fatto una gita sulla

Carta delle strade ſerratedella Svizzera(scala 1,300,000) , funicolare, intorno a cui ebbimo più volte ad intrattenere

odita da F. Mullhaupt di Berna colla cooperazione di J. Ammann,
i nostri lettori durante la sua costruzione .

impiegato al servizio commerciale della ferrovia del Giura-Sempione.

Prezzo 6 fr. compreso l'elenco delle stazioni . Nel n . 40 del Monitore dello scorso anno abbiamo pub

blicato una particolareggiata descrizione tecnica di questa

Contiene indicazioni complete ed esatte di tutte le linee ferroviarie
funicolare ; iultavia crediamo utile riferire alcuni partico

ora in vigore sul suolo svizzero, espresse graficamente ed a vari co

lori , in modo da rendere facile l'uso di questa carta non solo alle
lari tolti dai giornali di Milano , ai quali la stessa Società

Amministrazioni ferroviarie e delle navigazioni lacustri , ma anche
esercenie ebbe a fornirli in occasione della gila di dome

alle Case di commercio, agli hôtels, alle agenzie di viaggio , come
nica scorsa :

pure alle scuole tecniche, industriali e commerciali. La stazione di partenza a Como è sulla piazza del Woo

Questa carta, le cui numerose dizioni in margine sono riprodotte i all'estremità del borgo Sant'Agostino. Ha l'apparenza mo.

in lingua francese , tedesca , inglese ed italiana, segna, fra altro, il desta di uno châlet svizzero . Il carrozzone è proprio all'im

tipo di ciascuna ferrovia ( linee a via normale od a scartamento ri bocco della galleria che sale obliquamente sotto il giardino

dotto, a semplice o a doppio binario, coi diversi metodi di trazione) della villa Periusali. Questi carrozzoni molto pesanti e d'una

e le Società che le eserciscono; le stazioni ferroviarie colla loro si .
solidità di macigno, sono stati costruiti dalla ditta Miani

tuazione ed importanza ; gli scali dei battelli a vapore ; le strade

postali; i confini dei Cantoni; i laghi, fiumi e canali; i valichi, nome
e Silvestri di Milano, contengono 32 posti per passeggeri

ed altezza delle montagne più importanti , in quadretti speciali; i e vengono tirati da una grossa fune di trazione del dia

dintorni di Basilea , Lucerna, Ginevra, Losanna e località del Righi. metro di 35 mm . composta di 102 fili di acciaio. Lo sforzo

A questa carta va unito un elenco alfabetico di tutte le stazioni massimo che essa deve sopportare è di 6500 chilogrammi;

ferroviarie della Rete svizzera , con indicazioni diverse ed importanti. quello che può sopportare è invece di 52,000 chilogrammi.

Cosi è risultato da esperimenti fatti a Zurigo .

La macchina della forza di 50 cavalli collocata alla sla

Notizie Ferroviarie Italiane zione superiore è della fabbrica Tosi di Legnano. Un ap

parecchio speciale indica al macchinista il posto preciso

ove si trovano i vagoni sulla linea. Tutta una complicazione

Ferrovia Messina - Palermo. A pertura al di segnali elettrici pone in grado il macchinista di comu

l'eserciaio. Domenica scorsa fu aperta all'esercizio la nicare ininterrottamente coi conduttori delle due vetture .

nuova linea littoranea Messina -Palermo. Essa è lunga 238 !! macchinista ha di più a sua disposizione un potenle freno

chilometri e le sue stazioni principali sono Barcellona, Palli,
fisso . Un altro freno è sulle vellure ; un terzo apparecchio

Noro, Militello, S. Stefano, Castelnuovo, Cefalù, Termini; collocato sotto la vettura serve a fermarla immediatamente

con la nuova linea , e con l'altra, prossima ad aprirsi, di
in caso di rottura della fune.

Reggio Calabria -Napoli, le comunicazioni fra Roma e Pa Questo è il freno automatico. Appena la fune avesse a

lermo divengono rapidissime. La nuova linea diretta fra Pa rompersi, codesto freno s'incastra fra i denti delle ruole

lermo e Messina è meno lunga di 104 chilometri della linea
di mezzo e le ferma. I denti delle ruole si incastrano a

Messina Catania -Roccapalumbo-Palermo, finora in esercizio. lor volta nella cremallière e quindi arrestano di bollo la

vellura .

Ferrovia Savona-sassello -dequi. – Alla fine Se ne è fatta la prova tagliando la fune ed è riuscita

della scorsa settimana si tenne a Savona una riunione della splendidamente ; la vettura non percorse, dopo il taglio ,

tato popolare, rappresentato dai sigg. comm. AnselmieBi- La lunghezza dellastrada è di m .1074.08 ; la lunghezza

glialli , per la costruzione di questo nuovo valico alpino, sull'orizzontale di m . 953.33 ; il dislivello fra ipunti estremi

onde prendere gli opportuni accordi per compiere e schia
di m . 463.92 ; la pendenza media del 46 00,

rire le proposte che dovranno essere portate alla discussione
La strada é ad un solo binario, ed è fiancheggiata da

e alla sanzione del Consiglio Comunale.
una scalinata per il personale di servizio, composta di 400

Dopo ampia e animato discussione, venne votata ad una scalini .

nimità la seguente proposta :
La galleria è lunga m . 112.50 . Poco più in su vi sono

La Giunta Municiple, col voto favorevole della Camera degli arditi archi rampanti a picco sul precipizio e bellis

di Commercio delibera di proporre al Consiglio di associarsi
simi. Il panorama, appena usciti all'aperto, è meraviglioso

all'opera del Comit'to già costituito per il nuovo valico ap .
e la salita continua incantevole sino alla cima. Dopo gli

penninico Savona - Sassello - Acqui e di concerto col Comitalo
archi si entra nelle trincee scavale nelle roccia viva alla

stesso avviare nel miglior modo possibile le proposte per profondità persino di 8 metri; a melà della trincea si è

l'esecuzione dell'opera sia mediante ampliamento del Comi: allo scambio, ove s'incontrano i vagoni passando l'uno a

talo , sia con lutti quegli altri mezzi che si crederanno op
destra e l'altro a sinistra, per modo che è evitata la noia

portuni .
di cambiar di vettura, come accade in altre funicolari .

Ferrovia Gonova -Ovada - Asti.
L'armamento della linea è costituito da Traverse di ferro

un maggiore contributo delle provincie di Torino , Alessan
ad angolo del peso di chilogr. 15 il metro, da rotaie d'ac

dria, Cuneo e Genova e il Municipio di Torino. - La Corte
ciaio del peso di chilogr. 20 il metro e da una dentiera

d'Appello di Genova ha assolto le Provincie di Torino, Ales
centrale, sistema Riggenbach del peso di 50 kg . il metro.

sandria , Cuneo, Genova ed il Municipio di Torino dalle do .
Tulto ciò è solidamente impiantato nella viva massicciata .

mande del Governo che reclamava la somma di circa selle
Altri lavori non meno importanti sono eseguiti dalle parti

milioni quale maggiore contributo nella costruzione della
laterali della strada per proteggerla dallo scolo delle acque

ferrovia Genova -Ovada -Asti. e dai franamenti per modo che la funicolare offre tulte

le garanzie .

Tramvio di Milano. Il contratto fra l'Edison

e il Municipio . È stato firmato dal sindaco di Milano,

dall'assessore Ponzio , dal segretario del riparto e dai rap

Notizie Ferroviarie Estere
presentanti dell'Edison il preliminare di contratto, del quale

abbiamo dato un sunlo nel numero precedente .

Quanto prima poi questo verrà portato davanti al Con Ferrovia del Gottardo. Prodolli del mese di

siglio, con una relazione assai favorevole da parte della maggio 1895. – Il movimento sulle linee della ferrovia del

Giunta, la quale rimetterà la decisione alla libera discus Gottardo (266 chilom .), nel mese di maggio 1895, confron

sione del Consiglio.
lalo con quello dello stesso mese 1894, fu il seguenia :

La lite per
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1895 maggio 1894 Non è raro come si crede , dice il Parville , il veder supe

Passeggieri trasportati Num . 126,000 136,671 rare la celerità di 100 chilometri all'ora sulle linee europee,

introito
L. 443,000 442,562.92 e segnatamente in Francia. Si arrivò già a 120 chilometri;

Bagagli e cadaveri Tonn . 540
573 ma queste celerità sono affalto momentanee, durante le di

introito
L. 61,500 59,797.87 scese, ecc ., e non si mantengono che per alcuni istanti .

Bestiame trasportato Capi 14,610 14,951
Con una sola locomotiva si superarono 130 chilometri per

introito
L. 55,500 66,332.38 parecchi minuti , mentre sulle linee americane si mantenne

Merce trasportata Tonn . 80,100 71,014 la celerità media a 123 chilometri per quasi un'ora e si sa

introito .
L. 850,000 768, 189.65 rebbe potuto procedere ancor più con codesta rapidità in

Introito complessivo » 1,100,000 1,336,882.82 diavolata . È dunque , pel momento, la maggiore celerità co

» chilometrico. 5,300.75 5,025.88 nosciuta sulla terra. Vedremo dopo il 1900 .

Proventi diversi 50,000 50,398.91 Libretti a serie di biglietti por tranvays.

Introilo generale ► 1,460,000 1,387,281.73 La Compagnia dei tranvays di Vincennes (Indianas -Stati

Spesa complessiva 675,000 662,833.79 Uniti) adotta un sistema di biglietti tali da incoraggiare la

chilometrica
2,537.59 2,491.85

gente a valersi delle sue velture .

Introilo netto .
785,000 724,447.94 I biglietti sono venduti in librelli di 100 al prezzo di

Nelle spese di esercizio non sono comprese le
spese

di 21 fr. 25 il librello ; 60 fr. 3 libretti, 90 fr. 5, 125 fr. 10 .

rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio, che Non è punto necessario che tutti i biglielti siano rilasciali

sono rimborsate dal fondo di rinnovazione. al medesimo nome, più persone possono riunirsi per com

Ferrovia della Jungfrau . La Commissione
perare biglietti a prezzo ridotto . Di più la Compagnia per

favorire l'uso rapido dei biglietti accorda un premio ai libretti
per un progetto di ferrovia per la Jungfrau in Zurigo, ha

che sieno consumati entro un tempo delerminalo: 3 fr. 75

assegnato 80,000 franchi in premi per i migliori lavori sopra

il tracciato, la disposizione del tunnel, la sopra e la sot

se il libretto è riconsegnato entro un mese ; 2.50 se entro

due mesi ed 1.25 ove sia estinto entro tre mesi .

tostruttura ed il miglior sistema di esercizio divisi in quattro
Ecco un esempio buono a studiarsi e fors'anco ad essere

gruppi principali. La parte finanziaria dell'impresa è assi . imitato.

curata. I lavori sul primo tronco devono incominciare an :

cora nel corrente anno. Premio per una macchina volanto . Venne

presentato al Senato degli Stati Uniti d'America , un bill
Ferrovie Germaniche. Tramvie elettriche

Si sla ora costruendo in Berlino una ferrovia eleltrica da
autorizzante il Governo ad accordare un premio di 500,000

lire all'inventore clie avrà costruita una nave aerea capace

Warschauerstrasse a Nollendorfp !atz e Porzdamerplatz; co
di trasportare viaggiatori e merci con sufficiente sicurezza,

struttrice di questa ferrovia è la Casa Siemens Halské .
alla velocità di 48 chilometri all'ora .

Fra breve verrà aperto al pubblico il proseguimento della

tramvia elettrica dalla stazione di Kiel a Holtenau all'im
La soluzione di questo problema, che ormai non può

più chiamarsi una utopia, sarà uno dei più grandi avve
bocco del Canale Ballico .

nimenti della storia della umanila ell avrebbe cerlo delle

Ferrovie Russe . Nuova linca . Il Daily News consegnenze incalcolabili.

riceve da Odessa che il Consiglio di Stato imperiale ha ap È a dubitarsi però che l'attuale generazione ne veda il

provato il progetto di una linea ferroviaria che unisca Tiflis
compimento, per quanto i serii studi intrapresi facciano

a Kars . Questa linea sarà cominciata immediatamente ; essa forse dubitare del contrario .

non ha alcuna importanza strategica.
Ricchezza mineraria del Messico. Le mi

Ferrovie degli Stati Uniti. Ferrovie elet
niere presentemente lavorate di continuo nella Repubblica

triche . - La Società della Pennsylvania in America, sta messicana sono oltre 3000. Un numero quasi eguale son

ora sostituendo alla trazione a vapore quella elettrica in poi lavorate soltanto periodicamente. Se ne scuoprono con

alcuni tratti di ferrovia nella Nuova - Jersey, fra Burlingtonlinuamente delle nuove, e il numero di quelle abbandonate ,

ed il monte Holly per una lunghezza di kı . 11. Il filo molte delle quali, se lavorate , produrrebbero grandi be

aereo sarà messo in modo che non dia nessuna noia ai
nefici, è semplicemente immenso.

treni merci a vapore.
Il capitale impiegato nelle miniere argentifere ed auri

Un'altra Socielà ferroviaria « La New York , New -Hawen fere del Messico è stimato a dollari 800,000,000, un ottavo

a Hartford » sostituisce pure la elettricità al vapore in un del quale è capitale americano e una sesta parte capitale

tratto della ferrovia Nautasket Beach avente una lunghezza inglese. Il prodotto annuo , per tre quarti argento, ascende

di km . 11. Le nuove velture per questa ferrovia , avranno alla media di dollari 42,500,000 .

ognuna un motore colla forza di 100 cavalli onde rimor
Le miniere di rame fruttano circa dollari 2,500,000 , e

chiare altre vellure ordinarie.
quelle di carbon fossile 4,000,000.

Il ferro, lo zolfo, il marmo, il mercurio, il sale , il gesso ,

la creta , i metalloidi aggiungono alla produzione mineraria

Notizie Diverse
messicana la media annuale di altri 18,000,000 di dollari .

Un totale insomma di dollari 67,000,000 .

La celerità delle ferrovie . L'America tiene

decisamente il record delle grandi celerità ferroviarie, al

meno per il momento . Ma si tratta d'una celerità eccezio
MEMORANDUM PRATICO

nale . Nello scorso aprile, sopra una delle linee della Pen

silvania Railroad C., si fecero 141 chilometri all'ora......,

durante tre quartid'ora, secondo l'Engineering Il treno si GUIDA DEGLI APPALTATORI
componeva d'una locomotiva seguita da un solo vagone ( viag

giatori e bagagli). La locomotiva era a due paia di ruole

motrici , e non pesava che 27 tonnellate in ordine di marcia . I. - Lavori e Forniture

Questo treno andò da Camden presso Filadelfia ad Atlantic

City, distanza di 58.3 miglia (93 chilometri) in quaranta

per Ferrovie.

cinque minuti primi e quarantacinque secondi. La celerità
Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamomaggiori rag .

media senza fermate fu, quindi, di 76.5 miglia (123 chi - guagli nelle INFORMAZIONI ParticoLARI, ove sono pubblicate eziandio

metri all'ora ). La maggiore celerità raggiunse 87.8 miglia, le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

cioè 141 chilometri all'ora .
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.
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gara

1.- Progetti e preventivi di spese

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

Rete Adriatica . L. 72,000 * progetto per lavori in stazione

di San Polo dei Cavalieri e per costruzione di case cantoniere e ga

rette in muratura sulla ferrovia Roma Solmona;

L. 14,200 * proposta per lavori di consolidamento nella sta .

zione di Fantino, linea Faenza Firenze ;

L. 6200 * proposta per lavori lungo il torrente Taro, sulla

linea Piacenza -Bologna ;

L. 4500 * per sistemazione di trincea sulla linea Roma-Sol

mona ;

L. 3600 * proposta per lavori di consolidamento sulla linea

Faenza -Firenze ;

L. 2500 * proposta per costruzione di scogliera lungo la linea

Orte-Falconara ;

L. 890 * proposta per lavori lungo la linea da Piacenza a Bo.

logna;

Elaborati di per provvista di materiale rotabile .

Rete Mediterranea . L. 100,810 * proposta per lavori occor

renti alla chiusura della tratta da Caianello a Roccaravindola , linea

Caianello Isernia-Campobasso ;

L. 36,550 * proposta per impianto di segnali acustici sulla fer

rovia da Genova a Pisa ;

L. 19,000 * progetto per completamento di chiusura ed altri

lavori in stazione di Roccasecca, linea Roccasecca-Avezzano;

L. 5000 * progetto per sistemazione di trincea sulla ferrovia

da Roccasecca ad Avezzano ;

L. 1140 * progetto di lavori lungo la ferrovia Vercelli Mor

tara -Pavia -Broni.

Gare aggiudicate.

Rete Mediterranea . Alla Ditta Migliardi ing. Giovanni di Sa.

vona, col ribasso del 20 010, dei lavori di rinforzo alla impalcatura

metallica del viadotto sul vallone di Combascura fra Chiomonte e

Salbertrand.

Rete Adriatica. Alla Ditta Sarchietti Raffaele fu Tommaso,

di Firenze, provvisoriamente, l'appalto per le opere murarie pel ca

valcavia obliquo, l'abbassamento di livelletta stradale e l'impianto

del servizio di trazione nella nuova stazione di Firenze al Campo di

Marte, col ribasso del 22 010 sui prezzi di tariffa .

5 . Contratti

stipulati dalle Società Ferroviarie.

Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 21 corrente ). Colla

Ditta Corvino Luigi di Napoli per appalto lavori consolidamento

frapa e ricostruzione muro d'ala a monte della galleria S. Macario

fra Ascea e Pisciotta. Importo lavoro appaltato L. 35,000;

Colla Ditta Rizzi Luigi di Modena per fornitura e collocazione

in opera delle impalcature metalliche per i ponti sui torrenti Sal

cheto, Salarco ed Accornio (linea Empoli.Chiusi). Importo L. 46,000 ;

Colla Ditta Larini, Nathan e C. di Milano per fornitura di

ghisa, ferro, bronzo lavorati ed oggetti diversi. Importo L. 9103.50;

Colla Ditta Rodriguez Giovanni di Napoli per lavori di rin

forzo e sistemazione longarine al ponte sul fiume Sele ( linea Batti

paglia - Castrocucco). Importo L. 11,700 ;

Colla Ditta De Negri Gio . Batt. per ricarico scogliera di di

fesa della sponda sinistra del Tanaro presso Annone (linea Torino

Genova). Importo L. 14,000 ;

Colla Ditta Borghi Luigi per costruzione opere metalliche re

lative all'ampliamento magazzino doganale italiano in stazione di

Luino. Importo L. 10,000 ;

Colla Ditta Macchi , Izar e C. di Milano per fornitura di chi

logrammi 15,000 circa di bolloni speciali diversi occorrenti per l'or

dinario mantenimento degli apparecchi, meccanismi ed oggetti
diversi .

Municipio di Castelfiorentino Firenze (8 luglio , ore 11 , 1 °

asta) . — Appalto delle opere occorrenti alla nuova conduttura del

l'acqua potabile. Importo L. 46,478.69. Cauz, provv. L. 2000. Fa

tali 14 luglio, ore 12 .

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Forlì (20 luglio ,

ore 10 ant. , fatali). Appalto dei lavori di ordinaria scavazione oc

correnti ai porti-canali di Senigallia, Fano, Pesaro, Rimini e Cesena

tico, dal 1° gennaio 1896 al 30 giugno 1903. Importo ridotto

L. 382,964.42 ( ribasso ottenuto L. 5.05 010) .

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Messina (22

luglio , ore 10, 1° asta ) . Appalto dei lavori di costruzione di

nuove calate tra il Mercato e la Dogana e nell'angolo N.-O. del .

l'antico Lazzaretto nel porto di Messina. Importo complessivo lire

580,000. Cauz , provv. L. 30,000. Cauz , definitiva il decimo. Fatali

a giorni 15.

Municipio di Sulmona (10 luglio, ore 11, unico e definitivo).

Concessione per l'impianto ed esercizio dell'illuminazione e della

forza elettrica . Cauz . L. 5000.

La Camera di Commercio ed Arti di Torino – Sezione Museo

Commerciale ci comunica :

Direzione delle Torpedini del I Dipartimento marittimo

Spezia ( 1 ° luglio) . Appalto secondo per la provvista di viti e

punte di ferro e di ottone, provvisoriamente aggiudicato per lire

21,253.90 .

Direzione del Laboratorio Pirotecnico Bologna (2 luglio) .

Appalto per la provvista di cuoio per L. 6800 ; filo, stoppa o

tela di canape per L. 5000 ; feltro ordinario per L. 6000 ; amido,

solfuro d'antimonio, clorato di potassa, colla forte, etere solforico,

sego, olio d'olive per L. 13,130.

Direzione Territoriale d'Artiglieria Roma (2 luglio) . -- Ap

palto per la fornitura di cotone in ritagli, stracci di tela lisciviati ,

olio di lino e olio minerale per L. 4680.

Direzione dell'Arsenale di Costruzione Torino ( 2 luglio ) .

Appalto per la fornitura di piallacci di frassino per L. 4800 ;

Id, olio di lino » 3000 ;

Id . id . glicerina » 2364 .

(4 luglio). Appalto per fornitura di funi per L. 20,818.50 ;

spago diverso per L. 3439.30 ; funicelle diverse per L. 10,866.

Direzione della Fabbrica d' Armi Terni (3 luglio) .

palto per la provvista di acciaio fuso in filo ed in lamiera per

L. 6287.50 .

Direzione Territoriale d'Artiglieria Roma (4 luglio ) .

palto per la provvista di carta ed altri oggetti di cancelleria per

L. 2882.50.

Gli interessati possono prendere conoscenza dei relativi avvisi di

asta presso questo Museo, via S. Francesco da Paola, 24, che procurerà

loro ogni maggior notizia desiderata.

id .

Ap

Ap

GUIDA DEGLI AZIONISTI

> ) .

> 1 343

»

» 620

D D 289

> 312>> .

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

giugno 15 giugno 22

Azioni Ferrovie Biella L. 455 455

Mediterranee » 503 504

Meridionali . » 676.50 678.50

Pinerolo ( 1 ° emiss . ) 343

(24 ) ) D 313 313

Secondarie Sarde » 321.50 323.50

Sicule 620

Buoni Ferrovie Meridionali . » 561 561

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee

Sicule A. B. C. D. 289

Cuneo ( 2° emiss. ). 314

Gottardo 1 % » 102.35 102.30

Mediterranee 4.010 » 483.50 485,50

Meridionali . » 300.50 300

Meridionali Austriache . 384.50

Palermo-Marsala-Trapani
302

24 einiss . 276.50

Pontebba 442,50 442.50

Sarde, serie A. 290

serie B. 293

1879 290

Savona . 305

Secondarie Sarde 429

Sicule 4 010 oro . 461

Tirreno 455

Vittorio Emanuele 305

.

>>

383

» 302

5 276

II . Opere pubbliche

provviste occorrenti.

Appalti .

Municipio di Palermo (27 giugno, ore 15 , definitivo ). - Appalto

delle opere di costruzione della grande arteria tra la via Vittorio

Emanuele e la piazza San Domenico e vie adiacenti . Importo

L. 256,741.10. Cauz , L. 12,500.

Municipio di Venezia ( 28 giugno, ore 14 , unico e definitivo ).

Appalto novennale dei lavori relativi alla costruzione e disfacimento

deidue ponti in legname da erigersi periodicamente attraverso al

Canal Grande e di altro attraverso al Canale della Giudecca , nelle

ricorrenze delle festività , ecc . Importo complessivo L. 58,207.50 .

Cauz. provv. L. 5820.75 .

D

D

» 290

293

» 290

» 305

D 420

1 458

D

D

D

DD 305
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CONVOCAZIONI . Firenze Cassa della Direzione Genorale.

SOCIETÀ FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE. Bologna Cassa della Società .

30 giugno Ferrovia Mantova-Cremona.
Assemblea gene

Ancona id. id .

rale ordinaria per le ore 12 in Milano.
Napoli Banca d'Italia.

Torino id.

ESTRAZIONI E PAGAMENTI. Roma id.

Rete Adriatica . Dal 1 ° luglio saranno pagate le cedole : Livorno id .

N. 50 in L. 12.50 delle azioni Venezia id .

1) 51 in » 15 - oro, dei buoni in oro Milano Zaccaria Pisa .

e saranno pure rimborsati in L. 500 (oro) i buoni estratti (V. Av Genova Cassa Generale .

visi Società Ferroviarie ). Parigi Banca di Parigi e dei Paesi Bassi.

Rete Sicula . — Dal 28 corrente viene pagata la cedola n . 8 in
Società Gen. di Credito Industriale e Commerciale.

L. 12.50 per azione (V. Avvisi Società Ferroviarie ).
Ginevra Bonda e C.

Basilea Do Speyr e C.
Rete Mediterranea . Il pagamento degli interessi semestrali

Berlino Meyer Cohn .
sulle obbligazioni sociali 4 010 avrà luogo dal 1 ° luglio. Detto in

Robert Warschauer e C.
teresse ascende a L. 10 nette.

Deutsche Bank .

Reti Mediterranea-Adriatica-Sicula . Si notifica che il pa Londra Baring, Brothers e C. Limited .

gamento dell'interesse semestrale al 1°luglio1895 sulle obbliga Francoforte 81 M Frankfurter filiale der Deutschen Bank.

zioni ferroviarie 3010, garantite dallo Stato , emesse dalle Società Vienna I. R. priv . Stab. Austr. di Credito p. Comm. ed Ind.

suindicate, avrà luogo, a cominciare dal giorno stesso, presso lo

Banche e Casse incaricate di tale servizio , contro consegna :
S'informano altresì i signori Azionisti che la Società ricove le

della cedola n . 16 per le obbligazioni di serie A
proprie Azioni in deposito a custodia gratuita.

15 B Firenze, 12 giugno 1895 .

14 с
LA DIREZIONE GENERALE.

13 D

12

L'importo al netto di detto interesse, che ascende a it . L. 5.83 Si notifica ai signori portatori di Buoni in oro che le sottoindi

per obbligazione, verrà pagato, fuori d'Italia, sulle basi indicate cate Casse sono incaricate di eseguire, a partire dal 1° luglio p. V. ,

nel testo delle obbligazioni stesse . Il pagamento della Cedola 51 di L. 15 in oro per il semestre

Tali pagamenti saranno subordinati all'estero alle formalità del d'interessi scadente il 30 giugno 1895 , nonchè il rimborso in

l'affidavit. L. 500in oro dei Buoni estratti nel 50° sorteggio avvenuto il

Navigazione Generale Italiana . Dal 30 corrente si effettuerà 10 aprile decorso.

il pagamento della cedola e delle obbligazioni 4 010 in oro garan . Firenze Cassa della Direzione Generale.

tite sulla Ferrovia Tunisi-Goletta :
Bologna Cassa dela Società.

In L. 20 della cedola n. 16 scadente in quel giorno ; Ancona id . id .

In L. 1000 per cadauna delle seguenti obbligazioni estratte Milano Zaccaria Pisa .

per l'8 ' annualità di ammortamento, cioè: Genova Cassa Generale .

7319 3117 6268 846 694 5326 4924 1479
Roma Banca d'Italia .

6782 6860 4634 1291 916 5260 5160 2061 . Torino id .

Società delle Guidovie Centrali Venete . Undecima estra Livorno id .

zione obbligazioni seguita il 10 corrente. Cedola n . 12 compresa. Napoli id.

Titoli da una obbligazione L. 100. Venezia id .

146 159 867 1200 1374 1432 1792 2403 2436 3073
Parigi Banca di Parigi e dei Paesi Bassi.

3114 3213. Ginevra id . id .

Titoli da cinque obbligazioni L. 500. Vienna I. R. priv. Stabil . Austriaco di Credito per Comm. ed Ind .

4193 4244 4482 4489 4622 4866 5608 5337 5779 .

Firenze, 12 giugno 1895 .
Società Veneta per Imprese e Costruzioni pubbliche in Pa.

LA DIREZIONE GENERALE.
dova . Distinta delle 56 obbligazioni state estratte e rimborsabili

dal 1 ° luglio :

Ventisei titoli da una obbligazione.

791 821 970 1852 1922

2448 2899 2938 3121 3773 4257 4720 4935 5693 5856 Società anonima - Sede in Roma.

6033 6094 6096 6273 6904 7076 .
Capitale L. 20,000,000, interamente versato .

Sei titoli da cinque obbligazioni.

133 168 424 848 1067 1365 .

Sarà pure pagata la cedola n . 18 di tutte le obbligazioni.
Pagamonto della cedola n . 18 dello Azioni .

Ferrovie del Nord -Milano. Dal 25 corrente verranno pagate Si notifica ai signori Azionisti che, in seguito a deliberazione del

le cedole, lº semestre 1895 , in : Consiglio d'Amministrazione, a partire dal 28 giugno 1895 le sot

L. 7.50 per le obbligazioni da L. 250 toindicate Casse pagheranno, contro consegna della Codola n . 18, la

» 11.25 » 500.
somma di Lire 12,50 per Azione , per secondo acconto sugli atili

e si rimborseranno le obbligazioni estratte .
dell'esercizio in corso 1894-95 .

Roma, 17 giugno 1895 .

LA DIREZIONE GENERALE.

Palermo, presso la Cassa Centrale della Società —Firenze,presso

la Banca d'Italia , la Cassa Centrale della Società delle Strado For.

rate Meridionali e la Banca Commerciale Italiana Genova e Mi

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI lano, presso la Banca d'Italia e la Banca Commerciale Italiana –

Società anonima, Firenze Messina, presso la Banca d'Italia , la Cassa di risparmio Principe

Capitale L. 260 milioni interamente versato
Amedeo e la Banca di Messina Napoli, presso la Banca d'Italia

o la Cassa della Società delle Strade Ferrate del Mediterraneo

Esercizio della Rete Adriatica. Torino, presso la Banca d'Italia e i signori fratelli Marsaglia o C.

- Alessandria, Ancona, Asti, Bari, Bologna, Cagliari, Catania,

Si notifica ai signori Azionisti che a partire dal 1° luglio p. v . le sot Livorno, Novara, Padova, Perugia, Porto Maurizio, Roma, Ve.

toindicate Casse sono incaricate di pagare la Cedola ( Coupon) N. 50
nezia, Vercelli, Verona presso la Banca d'Italia – Trieste, presso

di Lire 12.50 per il semestre d'interessi scadente il 30 giugno 1895, la filiale dello Stabilimento Austriaco di credito Francoforte sM,

ed inoltre, a forma della deliberazione dell'Assemblea 30 maggio,
presso i signori D'Erlanger figli Basilea, presso la Basler Han

altre Lire 8 al portatore della Cedola stessa. delsbank Londra , presso i signori P. P. Rodocanachi o C. - Pa

NB. Pari somma di L. 8 sarà pagata ai portatori delle Car
rigi, presso il Crédit Lyonnais.

telle di godimento corrispondenti alle Azioni rimborsate, verso

presentazione della Cedola 50, da staccarsi dalla Cartella di go.

dimento stessa.
G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

1457 1564 1842 1852.11922 1988 2224 SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

>>

Avvisi delle Società Ferroviarie
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1894-95. - Dal 1° al 10 Giugno 1895. - 34a Decade.

RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESBRCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

197Chilometri in esercizio .

Media .

4407

4376

4310

4199

+

+

1085

1082

1043

1000

+ 37

82
. .

Viaggiatori

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

1,261,584 50

57 268 12

290,780 51

1,686,465 86

1,186,888 70

49,986 25

280,799 65

1,598,093 30

74,695 80

7,281 87

9,980 86

88,372 56

66,450 01

1,390 20

13,001 88

65,599 76

58,012 39 8,437 62

1,308 00 82 20

9,013 18 3,988 70

58,305 23+ 7,294 53

+
+
+

TOTALE 3,296,098 99
3,115,767 90 + 180,331 09 146,441 85 126,638 80+ 19,803 05

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio 1894 al 10 Giugno 1895 .

42,241,708 67 42,085,721 62 155,987 05 2,120,397 09 2,147,319 63 26,922 54

2,085,150 76 2,029,855 79 + 55,294 97 57,894 98 50,308 61 7,586 37

11,029,789 62 10,841,271 59 + 188,518 03 402,667 57 388,463 82 14,203 75

53,197,514 01 52,465,755 75 + 731,758 26 2,051,189 54 1,938,124 12 + 113,065 42

TOTALE . 108,554,163 06 107,422,604 75 +1,131,558 31 4,632,149 18 4,524,216 18 + 107,933 00

Prodotto per chilometro.

747 92 740 09+ 7 84 134 97

24,806 71 25,582 90 776 19 4,281 10

della decade

riassuntivo .

120 84 +.

4,524 22

14 13

243 12

(*) La linea Milano-Chiasso (km . 52 ) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà.

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRA . E MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. 16 ' Decade dal 1° al 10 Giugno 1895

R E TE PRINCIP A L B

ANNI VIAGGIATORI BAGAQLI
GRANDE

VELOOITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI DELLA DECADE .

1895

1894

Diff aronse nel 1895

996.896 08

898.413 21

98.482 87

51.974 57

42.510 22

9.464 35

368.190 05

366.310 25

1.229.345 74

1.169.689 54

59.656 20

11.657 94

10.751 13

916 81

2.658.074 38

2.487.674 35

170.400 03

4.215 00

4.261 00

+ + + 1.879 80 + +
+ 46 00

1895

1894

Differensi nel 1895

14.656 825 41

15.186.566 88

529.741 42

PRODOTTI DAL 1° GENNAIO .

744.095 54 4.607.637 17 18.493.171 24

738.464 86 4.739.690 20 18.696.619 91

5.630 68 132.053 03 203.448 67

174.112 58

202.079 83

38.675.841 92

35.563.421 67

887.579 75

4.215 00

4.261 00

46 00+ 27.967 31

R ET E COMPLEMENTAR B

1896

1894

Diferense nel 1895

62.510 34

61.350 20

1.268 60

PRODOTTI DELLA DECADE .

1.466 18 29.574 12

1.350 20 28.910 15

115 98 + 663 97 +

92.934 21

90.310 22

2.023 99

1.282 16

1.150 15

187.767 01

183.562 46

4.204 55

1.326 19

1.256 68

+ 69 51+ + + 132 01 +

PRODOTTI DAL 1° GENNAIO .

1895

1894

Diferonse nel 1895

901.861 71

901.813 36

48 35

18.880 21

18.570 99

309 22

308.664 16

314.681 75

6.017 59

1.385.691 99

1.396.701 39

18.803 59

22.530 22

3.726 63

.

2.633.901 60

2.654.297 71

20.396 11

1.303 29

1.256 68

+ 46 61
+ 11.009 46

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

dolla decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

513 58 484 12 + 29 46 7.485 97 7.651 35 165 38
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

34a Decade Dal 1° al 10 Giugno 1895 .

R ET E P R INCIPALE

PRODOTTI
ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI

GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati
per chilom .

1895

1894

Differenze nel 1895

100.875 00

91.812 00

2.017 00

1.788 00

PRODOTTI DELLA DECADE

8.832 00 108.674 00

10.426 00 86.296 00

1.594 00 + 22.378 00

1.787 00

1.784 00

222.185 00

192.106 00

30.079 00

616 00

616 00

361 00

312 00

49 00+ 9.063 00 + 279 00 + 3 00 + +

1894-95

1893-94

Differenze nel 1895

3.038.835 00

2.025.671 00

PRODOTTI DAL 1o LUGLIO 1894 AL 10 GIUGNO 1895 .

66.522 00 350.461 00 4.044.439 00 40.574 00

64.943 00 355.915 00 3.884.861 00 77.338 00

7.540.831 00

7.408.758 00

+ 132.073 00

616 00

616 00

12 242 00

12.027 00

+ 13.164 00 + 1.579 00 5.484 00 + 159.578 00 36.764 00 + 215 00

R ET E COMPLEMENT A RE

PRODOTTI DELLA DECADE

1.049 00 7.635 00 25 00

1.612 00 8.304 00 138 00

1895

1894

Differenze nel 1895

18.978 00

22.750 00

150 00

217 00

67 00
|

27.337 00

33.021 00

434 00

419 00

64 00

79 00

15 003.772 00 563 00 669 00 5.184 00 + 15 00

1894-95

1893-94

Differenze nel 1895

842.444 00

840.624 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 10 GIUGNO 1895 .

8.274 00 56.134 00 486.552 00 7.204 00

8.717 00 56.934 00 419.436 00 5.023 00

443 00 800 00 67.116 00 2.181 00

1.400.608 00

1.330.734 00

69.874 00

428 00

4 : 6 00

3.272 00

3.199 00

73 00+ 1.820 00

+

+ + 12 00 +

1895

1894

1.513 00

1.168 00

S T R E T T O

PRODOTTI DELLA DECADE

47 00 145 00 263 00

39 00 131 00 196 00

8 00 + 14 00 + 67 00

1.968 00

1.534 00

15 00

15 00

131 00

102 00

29 00Differenze nel 1895 + 345 00 i + + 434 00 +

1895

1894

23.489 00

21.572 00

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO AL 10 GIUGNO

1.595 00 2.913 00 4.697 00

841 00 2.338 00 2.159 00 16 00

32.694 00

26.926 00

15 00

15 00

2.180 00

1.795 00

Diferense nel 1895 + 1.917 00 754 00 575 00 + 2.538 00 16 00 + 5.768 00 + 385 00

LIVRET -CHAIX

Lime,Raspe
, Acciai,Utensil

MACCHINE -UTENSILI

» 75

MM. le Voyageurs peuvent se procurerdans

les gares et les librairies, les Recueils suivants,

seules publications officiels des chemins de fer,

paraissant depuis trente-neufans, avec le con

cours et sous le contrôle des Compagnies :

L'Indicateur- Chaix (paraissaint toutes les

semaines) .. Fr.

L'Express-Rapide ( lodicateur des treios de vitesse)

imprimé en gros caractères. > 75

Livret -Chaix |1 . vol. réseaux français 1 50

continental / 2 v . services étrangers 2

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA Livret-Chaixspecialdechaqueréseau = 40

Livret-Chaix spécial des Environs

(sans les plans coloriés)

Livret de l'Algérie et de la Tunisie,

avec carte # 50

Livret -Chaix spécial des Environs

Paris avec dir plans coloriés • 100

» 40

FRATELLI PASTORI

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO

MACCHI, IZAR E C.

in TORINO, Via delle Finanze, 13 . MILANO

Via Carlo Farini , N. 27

Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri ( fuori Porta Garibaldi)

TORINO Via Finanze, 13 – TORINO FABBRICAZIONE MECCANICA

Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali Bolloni , Ramponi e Chiodi

d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al

prezzo di tariffa , offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza .

per armamento di ferrovie o tramways

per costruzione di scambi e crociamenti,piat

taforme,caldaie a vapore , pontitettoie, ecc.
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

- -

1

----

-

-

1

-
-

Londres Victoria .
8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

12 10 p

S
I
A

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .
LONDRAPARIGI PARIOLONDRADai BIGLIETTI SEMPLICI .( 3 )

( 1 ) (2 )
(Diritto di porto compreso )punti contro indicati

( 1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccettoalle
2a

quelli da o per Brindisi , la cui validità è di 30 giorni e
la la 2a la la 2a2a

validità validitàStazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta

zioni della P - L - M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni
( Diritto diporto compreso)

italiane a loro scelta .Via Moncenisio

via Calais . 166 35 116 55
Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra90 75 61 60 ( 254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorni

di 10 franchi.

Torino
via Boulogne 160 25 112 05

166 35 119 30 giorn (2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni , tranne
via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorniMilano

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .via Boulogne : 175 60 124 65

30 giorni
vis Calais . 141 75 216 35 15497 80

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .

Venezia
via Boulogne .

via Calais . 187 131 111 40 76 05Genova

(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi
via Boulogne 180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta.
Via Genova

( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà diLivorno via Calais . 209 90 147 05 184 30 92 10

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di
via Bonlogne 203 80 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto ;
via Calais. 217 30 152 25 141 7097 30Firenze

oglino raggiungeranno poscia , a loro speso , l'itinerario avia Boulogne 211 20 147 75

Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso inRoma
via Calais 249 - 174 40 173 40 119 45

verso , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco
via Boulogne 242 90 169 90

nara - Roma-Napoli ove , presentando al Capo -stazione il
via Calais . 279 85 196 205 60 142 - ( 478 50 353 95 6 mesi ( ** )

Napoli

loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiun
via Boulogne 273 75 191 50

gere l'itinerario a Foggia .
Via Bologna

( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da
via Calais . 224 60 157 30 149 102 35Pirenze

Roma a Firenze per Grosseto e Siena oper Pisa ed Empoli
pia Boulogne 218 50 152 80

e ritornar poscia a Pisa per questa altima via . – Nel sensovia Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85Roma

inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
via Boulogne 257 75 180 80

Piga a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa
via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45

Napoli

via o dirigersi ad Empoli ca Roma per Siena e Grosseto .
via Boulogne 288 70 202

(4 ) La durata della validita dei biglietti d'andata e riVia via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( *)

torno Parigi- Torino o aumentata a 45 giorni quando i
Brindisi Napoliivia Boul . 819 75 223 70

525 45 886 80 6 mesi
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino an biglietto

Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157

(Bolog.via Boul. 296 55 207 45
di viaggio circolare interno italiano .Via via Calais 369 25 259 75 295 205 80

Messina
Napolivia Boul . 863 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio . RITORNO

Treno di lusso

PENINSOLAR-EXPRESS

1a e 2a CLASSE settimanale STAZIONI1a 82 CLASSE
1 2a CLASSE 11 e 2 CLASSE 1a e 2a CLASSE

STAZIONI

il venerdì part .

da LONDRA

( * ) (*** ) ( 1 )
8 11 Napoli. (ora dell'Europa-8. 10 - a . antim .Ch.-Gross Par .

2 55 p .Par . 8 20 a .centrale (2 )
8 11 antim .

Roma 2 30 p . 11 10 p .
Douvres , 9 55 a. 1 - pomer .

610 8 .9 05 p .
2 20 pomer. 12 10 2. Firenze

5 35 p .

(ora di Greenwieb
) :( Arr. 11 30 a.

Brindisi , 6 10 a.Calais - M . ( Buffot) { Déjeun .
550 & .12. 8 50 p2 52 pomer. AnconaPar. 12 13 p.( ora francese)

10 30 ..1 49 a. Bologna . 1 35 a .Arr. 1 - p . 2 18 p .

6 38 a . 10 46 a . 5 12 p .
Boulogne-Gare . Alessandria

7 - PTorino .1 51 8. Arr . 12 30 p .8 30 a .
( Buffet) Par. 1 02 p . 223 p.

3 41 a .5 12 pomer . 9 28 a.
6 50 ..

Arr . 2 46 p . 8 59 p .

Brindisi . Par . ( 1 ) 2 10 a .
.Amiens ( Buffet) 3 46 a.

10 +5 p .
5 17 pomer. 3 33 a .Par. 2 51 p . 404 p .

8 20 a.5 38 a. Napoli ,Arr. 4 36 p. 5 47 p . 7 pomer .

8 10 a .Roma . 2 50 p 8 50 p . 10 17 p .

1 55 p .Livorno . 9 40 p .

Paris -Nord(Buffet)

4 10 a .

11 40 a .Firenze 835 p .
Par. 7 44 pomer.

4 47 8 . 2 35 p .
7 15 a .

10 32 p . 2 55 a .8 21 pomer. Pig& ...Parig-Lyon ( Buffet) Arr .

1 18 p3 52 a .San - Remo. 7 26 p .la cl . 1a 2a cl .(8) 1.2.el. 1a 2a cl .
8 46 . 707p .Genova 2 50 a . 6 35 a.925 2. 2 15 p .9 p . 910 p .

10 50 pTorino . Arr .
Paris-Lyon ( Buffet) Par.

750 a . 10 13 a . 12 30 p .
1 55 a . 2 24 a. 2 34 p . 7 13 p . 10 52 a.Arr .

818 p .

Dijon
8 52 a . 11 47 p . Milano Par . 1 50 a. 7- a.10 40 a .

9 16 p

Genève

6 34 a. 10 45 p .7 58 a. 12 27 a . 4 30 a. 8 19 a . 11 40 a .NovaraAix-les-Bains .

11 10 p .Torino . Arr . 8 25 a. 11 05 a . i 40 p .
6 57 a. 8 81 a. 11 24 p . 12 52 a .Chambéry .

9 43 a. 3 35 a .

11 25 p .
Modane .

Torino. Par . 8 50 a .

2 20 a .
Torino (ora dell'Europa

12 19 p .8 10 8. 11 12 p .
Modane (ora franc .) .

5 01 a
contralo ( 2) . . . Arr .

Chambéry . 3 42 p .
5 27 .8 45 a . Aix-les-Baing . 4 14 p

2 47 p .
4 15 & .

Torino . Par .

10 42 a, Genève

11 40 a . 1 12 p

Novara Arr.

11 18 p11 40 A. Dijon
5 83 p . 1 5 54 p

Milano . Arr. 5 35 p . 11 05 p .
443 a.Paris-Lyon (Bufet) Arr .

1a 2a cl .

6 56 antim . 9 10 a . 654 p .
8 40 a .2 45 Paris-Lyon ( Buffet)Par.

Par.Torino .. P.
958 a .Arr. 7 33 antim . 749 r .

12 >Genova Arr. 6 14 p . 11 21 p . p .

Déjeun .
11 23 p 8 45 8 .San -Romo .

Pranzo10 58 p . 4 30 a. Paris -Nord (Buffet)
Piga .

( A ) 14 , 2a classe 1a 2a cl. 1a 2a cl .

(**) 1a , 2a, 3.c.
Firenze 12 50 a. 7 30 a .

Par 8 antim . 10 30 a . 11 50 a . 9 - P.

Livorno 11 30 p . 7 34 a .

9 45 antim .Arr. 10 47 p .12 06 p . 1 25 p .
6 34 a . 10 15 a.Roma .

6 30 p . Amiens ( Buffet)
10 52 p .Par. 9 50 antim . 12 26 p . 1 30 p .

Napoli .

Arr. 11 33 antim . 2 51 p . 12 34 a .
Brindisi.

Boulogne -Gare . . 1
2 45 p . 7 10 p . 8 40 a . 11 20 p .

Torino . Par .

( Buffet) Par . 12 35 a.11 36 antim .9 P. 10 15 a . 12 50 p .
Arr .Alessandria

3 41 p . 1 20 a .12 25 po mer .2 12 a . 5 25 & . ( ora francese ) . Arr .Bologna .

7 , , 11 15 p . 9 21 a . Calais -M . (Buffet)Ancona

1 30 a .Par . 12 45 pomer.10 17 p 11 , 2 .
( ora di Greeowich )7 50 p .

4-8
Brindisi

6 23 &. 2 45 pomer625 p . Douvres .Firenze

5 55 a .4 80 pomer.Victoria . Arr .12 50 p . 11 50 p .
Roma .

Londres
5 55 a .Ch . -Gross Arr . 4 30 pomer . 5 50 p . ) 7 15 p .7 10 a.Napoli. . . Arr .

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1 ) Questo treno non entra a Parigi-Nord, egso passa per la Grande Cintura .

( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese.( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sull'ora francese .

OSSERVAZIONI . Viaggiatori. ( *) Questo treno non prende in 24 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . ( **) Questo treno prende i

viaggiatori di 38 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da
Calais o da Boulogne . ( A) Questo treno non prende i viaggiatori di2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B ) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 pom . non

Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nordprende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione, oltro Caloz in direzione di Molano e dell'Italia .

per Londra alle 8 a . e allo 9 p . e quelli che partono da Londra por Parigi-Nord alle 8 a . e allo 8.15 p . , prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries.

Votturo diretto da Calais verso P.-L.-M. Una vettura di l ' clasgo lits - salon va direttamente da Calaisa Milano col treno che parte da Calaisa 2.52 p . e da Pa .

rigi-Lione alle 9 p . - Da P.- L.- . uerso Calais . Una vettura di prima classe lits-salons va direttamente da Milano - Calais col trono partente da Milano allo 10.40 m.

e da Psrigi-Nord alle 8 a.

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

1 04 .

2 55 p .

6 23 a .

op
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

3 18 p .

3 40 p .

6 43 p .1 36 p .

2 20 p . 6 40 p .

2 40 p .

4 36 p .

7 55 P

9 51 p .

2 20 p .

528 p .

8 14 p .

8 39 p .

720 p.

1 43 a.

6 45 a .

8.10 p .

4 43 p .

4 34 p .

6 54 p .

5 22 P.

11 30 p .

7 10 a .

6 20 p .

1 36 p .

P

4 18 p . 2 54 p .

2 53 p .

V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

3 45 p .

5 20 p .

7 10 p .

6 30 p .
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino
OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40
in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie .
Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .

Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .
Ferrovie e Tramvie elettriche .

Ferrovie a dentiera e Funicolari .
Argani , Grues , Macchine utensili , Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi . trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica .

FERROVIE PORT A TILI.

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. Torino , via Arcivescovado , 1. 1 B.

Libreria Editrice P. CASANOVA

TORINO

Via Accad. delle Scienze, piazza Carignano

SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON

BALE & EDWARDS

MILANO - FOGGIA - NAPOLI

WORTHINGTON

-

Gerard (E. ). Leçons sur l'Électricité .

2 vol. in-8°. Quatrième Édition,1895 :

Tome Premier. Théorie de l'Électricité

et du Magnetisme. -Électrométrie. - Théorie

et Construction des Générateurs et des

Transformateurs Électriques. Avec 269 fi.

gures dans le texte .. L. 13.50

Tome Seconi. Canalisation et Distri

bution de l'Énergie Électrique. - Appli

cations de l'Électricité à la production et

à la transmission de la puissance motrice,

à la Traction , à la Télégraphie, à la Té

léphonie, à l'Éclairage et à la Métallurgie.

Avec 263 figures dans le texte . L. 13.50

HOSPITALIER (E. ) . Formulaire de l'É

lectricien . In - 8 ° relié . 13me Apnée

1895 . L. 5.75

Capiat (E.). Manuel pratique de l'É

lectricien . Guide pour le montage et

l'entretien des installations électriques.

In- 12° relié, 1894. 12m Édition . L. 8.75

Saint-Edme ( E. ) . Catéchisme d'Électri.

cité pratique. Principes, Machines, Éclai

rage, Téléphones ,Sonneries.Avec 75 figures

dans le texte. In-12° relié , 1895. L. 3

Picard et DAVID. Aide - mémoire de

poche d'Electricien . 1 vol. oblung

relié peau 1895 .. L. 5.75

FIGUIER (L.). L'Année Scientifique et

Industrielle . In - 12°. Trente -Huitième

Année ( 1894 ) L. 4

GRANDE RIBASSO DI PREZZO

Pompe Caldaie,kifornitori ed usi diversi.

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA

TORINO, 1895 – Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO , Via Ospedale, 18 .
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Finanza

Guida degli Appaltatori o degli Azionisti Annunzi Industriali o Commerciali

Prezzo delle Associazioni:

Anno

L. 20

28

PER L'ITALIA ..

PER L'ESTERO

Bom ,

11

16

Trim .

6

8

.

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi :

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi... Cent. 30

a Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata .

.

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60>> >>

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze , 13 — Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. Il Porto di Genova (Movimento e potenzialità delle stazioni e degli scali di Milano in rapporto

al servizio degli scali marittimi di Genova - Cont. e fine). Gru elettriche alle officine ferroviarie di Pietrarsa . Società

italiana per le Strade Ferrate Meridionali ( Relazione del Consiglio d'Amministrazione sull'esercizio 1894 Continuazione ).

Informazioni particolari del MONITORE. Bibliografia ( Il porto di Venezia ). Notizie ferroviarie italiane. Notizie ferro

viarie estere. Notizie diverse. Memorandum pratico (Guida degli appaltatori Guida degli azionisti). Avvisi delle

Società ferroviarie. Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.

IL PORTO DI GENOVA Cionondimeno quei binari hanno dato un rendimento di

oltre a 7 quintali in media al giorno , limite non raggiunto

neppure a P. Garibaldi e che spiega benissimo come in au

Movimento e potenzialità delle stazioni e degli scali di Milano tunno questa stazione fosse sempre ingombra.

in rapporto al servizio degli scali marittimi di Genova.
Verificandosi le previsioni fatte, questo rendimento scen .

derà a circa 5 quintali per poi risalire gradatamente a 6 ,

( Cont. e fine Vedi N. 25 ). limite accettabile , ma non certamente basso .

Non sarebbe quindi il caso di diminuire lo sviluppo di

CAP . IV. STAZIONE DI P. Ticinese .
qneste fronti di carico, e sarebbe bene sostituire quelle che

Per quanto riguarda il servizio deiviaggiatori, dei bagagli venissero a scomparire colla costruzione del nuovo ma

e della G. V. , la stazione di P. Ticinese potrà essere suf gazzino .

ficiente anche quando si verifichino gli incremente che ab .
I binari di deposito hanno a P. Ticinese uno sviluppo di

iamo previsti. circa 1500 metri, e cioè quasi una volta e mezza quella dei

Per la P. V. , anche se vi si aggiunge la P. V. Acc . , il binari di carico , proporzione che può ritenersi abbastanza

cui carico e scarico si fa pure sui binari dello scalo , si

buona.
pre

vede che si avrà nel prossimo decennio un movimento in Ma, come risulta dal prospetto allegalo h , il movimento

feriore a quello dello scorso anno , in conseguenza dell'at veicoli a questa stazione aumenterà notevolmente in conse

tivazione del binario di raccordo del gazogeno a P. Romana guenza dell'impianto del nuovo scalo del bestiame .

e dell'apertura di quest'ultimo scalo . È vero che in questo scalo si costruirà anche qualche

Cid stanle, non sembrerebbe il caso di domandare l'am Irallo di binario per deposito carri , ma certamente questi

pliamento di questo scalo , nè di insistere pei lavori che già non saranno di capacità tale da poter contenere tutto il

si erano domandati , per ovviare alle grandi difficoltà ed agli materiale che può occorrere .

ingombri verificatisi in questi ultimi anni . Quindi pr la regolarità di questo servizio, che per la sua

Giova perd considerare che in questo scalo diminuirà il stessa natura va fallo con molta sollecitudine, sarà bene

movimenio delle merci che si Irasbordano direttamente dal avere a P. Ticinese una certa abbondanza di binari di de

vagone al carro ordinario , ma continueranno invece ad au . posilo .

mentare le merci da magazzino, come abbiamovedulo. Sembrerebbe quindi conveniente che fosse eseguito il pic

Ora i magazzini hanno una fronte di soli 125 metri ed colo lavoro che era stalo domandato, il quale constava es

hanno già un movimento di oltre a 12 quintali al giorno senzialmente nella posa di 4 binari , su terreno piano di pro

per metro lineare, che, come abbiamo già detto , deve con . prietà ferroviaria. Infatti questi binari possono essere uti

siderarsi come un massimo per i magazzini in servizio lizzati per carico e scarico, finchè non venga aperto lo scalo

locale . di Porta Romana , ed in seguito potrebbero servire per de .

Si dovrebbe quindi provvedere all'ampliamento dei ma posilo carri .

gazzini non solo per l'incremento di movimento, ma anche
CAP. IV . SCALO DI PORTA ROMANA .

per poter avere un po' di larghezza pei massimi di movi

mento . E siccome per queste merci si è previsto un au . A P. Romana cogli impianti progettati si avranno circa

mento di 113 circa dal 1894 al 1905, occorrerebbe un nuovo 5 chilometri di binario di cui circa m . 1600 uiili per il ca

magazzino di circa 50 metri di fronte . rico e lo scarico , e cioè si avranno impianti molto vasti per

i binari di carico e scarico allo scoperto hanno uno svi- il movimento che si è previsto .

luppo di circa 900 melri , e fortunatamente sono molto coa Devesi però osservare che le previsioni da noi fatte nella

diuvati dai binari di raccordo, i quali danno circa 117 del 2a parte di questa relazione, erano basate sopra l'ipotesi che

movimento dello scalo . tulii gli scali di Milano avessero impianti sufficienti per lo
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sviluppo regolare del servizio, ipotesi che pur troppo ab.
zioni destinatarie di ricevere il materiale loro destinato , e

biamo ragione di lemere non verrà sempre ad avverarsi. fosse conseguentemente obbligata la stazione di smistamento

Perciò abbiamo domandato pel nuovo scalo impianti piut . ad usare per deposito , binari che sarebbero destinati ad on

losto ainpi , onde poter far fronte ad un movimento che po . movimento continuo .

trebbe affluirvi, non per propria elezione , ma per l'impos
CAP. VI . CONCLUSIONE.

sibilità di svilupparsi negli altri scali .

In ogni caso poi non c'è da preoccuparsi degli impianti Lo svilupp ' grandissimo che ha preso il movimento fer

di P. Romana, perchè , se il movimento vi prendesse uno
roviario delle stazioni di Milano in tutti i suoi rami , ha

sviluppo per noi insperato, non si avrebbe probabilmente falto si che tutti gli impianti sono divenuti insufficienti; ed

che da eseguire una seconda parte dei lavori compresi nel
oramai siamo giunti ad un punto tale , che non sarebbe pos

piano generale.
sibile un ulteriore sviluppo del movimento, se non si prov

vede ai necessari lavori di ampliamento e di miglioramento

CAP. V. STAZIONE DI SMISTAMENTO
dalle stazioni .

DI Milano P. SEMP : ONE.
Dalla insufficienza di queste stazioni, oltre a difficoltà

Per lo smistamento dei carri e la formazione dei treni gravissime per l'Amministrazione esercente, derivano grandi

alla stazione di P. Sempione abbiamo :
inconvenienti per il pubblico, ed anche gravi pericoli per la

1º due binari di lanciamento per gravità coi relativi di sicurezza delle persone e dei convogli .

disimpegno, immettenti a tre fasci aventi complessivamente Ma le conseguenze dell'insufficienza delle stazioni di Mi

30 binari íronchi, con lunghezza utile di m . 5600 circa , e
lano si riser.tono anche alle stazioni che con esse hanno

cioè una capacità di 750 carri ed una lunghezza dim . 190 rapporti , e specialmente agli scali di Genova che, come ab .

per binario ;
biamo visto, hanno un movimento ingentissimo per le sta

2° due fasci di binari di formazione treni , uno di 10
zioni di Milano od in transito per esse.

l'altro di 9 binari , dello sviluppo complessivo di 8900 metri
Quasi un migliaio di carri , nella stagione di forte movi

e di 470 in media per ciascuno, capaci in complesso di mento, resta allo scalo di P. Sempione depositalo per l'im

1200 carri ; possibilità di essere portato allo scarico , e oltre ad essere

3. binari per deposito carri , dello sviluppo di m . 1720 sottratto alla circolazione quando ve ne sarebbe maggior bi

e cioè capaci di carri 230 ;
sogno, ingombra quella stazione in modo da renderne più

40 binari per rialzo veicoli, pel deposito locomotive , ecc . difficile e più lento il servizio .

Complessivamente i binari utili per lo smistamento é for
Oltre a questi danvi evidentissimi , ne derivano poi anche

mazione treni possono contenere 1950 carri. Ma nelle epoche altri indireiti, più difficili da misurare, ma che non sono

di maggior lavoro le stazioni di P. Ticinese, P. Garibaldi e per questo meno gravi. Cosi ad esempio : i ritardi gravis

Bovisa (transito per la Nord Milano) non possono ricevere simi dei treni merci, da cui deriva lo sconv'lgimento del

lutti i carri loro destinati per insufficienza di impianti , e
servizio delle stazioni e specialmente di quelle di transito ,

la slazione di smistamento trovasi spesso costretta a lenere
ed il ritardo anche di giorni nell'arrivo dei carri destinali

in deposito circa 700 carri in più di quanti ne contengono a linee servile da un solo treno ; cosi la minore utilizza -

i binari a ciò destinati , ingombrando completamente buona
zione delle locomotive derivante da questi ritardi e la con

parte dei binari di formazione treni, proprio nel momento seguente impossibilità di effettuare altri convogli ; infine,

in cui sarebbero più necessari . per tacere di tanti altri minori, lo scaglionamento di cen

Si deve inoltre osservare che i binari di corsa della linea
tinaia di carri lungo le linee : ripiego a cui spesso si deve

di circonvallazione e della lin -a di Alessandria passano nel ricorrere per evitare ingombri alla stazione di smistamento,

mezzo della stazione , separando dagli altri uno dei fasci d poichè se ciò avvenisse, salirebbero a varie migliaia i carri

composizione treni , la cui utilizzazione resta perciò molto
che resterebbero bloccati e si dovrebbe sospendere il ser

scarsa e difficile, dovendosi ad ogni momento sospendere le
vizio anche agli scali di Genova .

manovre per l'ingresso od il passaggio di qualche convoglio. E non è a dire che per gli scali di Genova interessi solo

I binari di smistamento poi sono troppo corti , per cui la sistemazione del servizio a piccola velocità di Milano ;

frequentemente bisogna toglierei carri smistali per liberare come abbiamo visto , l'insufficienza degli impianti di tulli

i binari. E siccome questi carri bisogna estrarli passando gli altri servizi e le irregolarità che ne derivano , si riper

per lo stesso gruppo di scambi su cui si fa lo smistamento, cuotono poi tulle sul servizio a piccola velocità ; epperciò

bisogna sospendere questa operazione.
è indispensabile che a tutti venga convenientemente prov

Per queste ragioni non si crede possibile raggiungere veduto .

un'utilizzazione maggiore di quella che si ebbe nello scorso Il municipio di Milano colla decisione presa di costruire

anno : utilizzazione del resto che può considerarsi come no scalo pel bestiame presso Porta Ticinese, supplisce alla

buona , poiché con una capacità di 1950 carri , si è rag mancanza per questa parte del servizio.

giunto un movimento giornaliero medio di 2235 d un mas Colla costruzione dello scalo di Porta Romana, decisa in

simo di 3215. seguito all'offerta di concorso per parte di privati , si sol.

Per mellere in grado questa stazione di fare un servizio leveranno ou po' gli altri scali e specialmente quello di

regolare e più sollecito, e quindi più intenso , è necessario Porta Ticinese.

anzitullo prolungare alquanto i binari del fascio di smista Ma restano ancora a prendersi molti altri provvedimenti

mento e specialınente di quelli destinati ai carri vuoti , con necessari , laluni dei quali urgentissimi, e li enumereremo

che si otterrà di rendere men frequenti le manovre di estra qui solto , a conclusione di questo lavoro , meltendo in una

zione e le conseguenti sospensioni del lanciamento. E questo prima calegoria quelli a cui riteniamo si dovrebbe e si po

lavoro polrebbe eseguirsi con molta sollecitudine e limitata irebbe provvedere subito , tenuto conto della urgenza dei

spesa , essendovi già il terreno opportunamente spianato e provvedimenti in sè, dei progetii già compilati e dei mezzi

perfino la ghiaia per i binari . finanziari alluali , ed in una seconda quelli per cui debbonsi

Ma per poter ollenere l'intensità di movimento che sa ancora studiare i progetti e che richiedono spese più in

rebbe necessaria per dar sfogo al movimento che si prevede genti, a cui bisognerà provvedere per l'avvenire .

fra 5 e 10 anni (del 30 per cento circa superiore all'atluale), Categoria 1 ° :

è necessario anche di togliere i binari di corsa dal mezzo a ) Costruzione di un parco binari per 180 veicoli alla

della stazione, di riordinare conseguentemente i fasci di for.
stazione Centrale ;

mazione treni provvedendoli di binari indipendenti di ma b) Costruzione di una teltoia per riordino carri misti

novra, ed aumenlare lo sviluppo dei binari almeno del 15 allo scalo di P. Garibaldi;

per cenlo . c) Costruzione di alcuni binari allo scalo di P. Ticinese ;

Ben inteso che anche con tutti questi provvedimenti, non d) Prolungamento dei binari del fascio di smistamento

si Ollerrebbe lo scopo se non si mettessero in grado le sta a Porta Sempione.
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Categoria 2a : I ponti sono poi muniti di pavimento di legno. di para

e ) Costruzione di binari per la grande velocità alla sta petto e di ripari ai meccanismi per la facile e sicura sor

zione Centrale ; veglianza delle gru in tutte le loro parti . Oltre a ciò vi ha

o Costruzione di un nuovo fabbricato uffici a P. Ga su ogni gru un interrutlore elettrico presso la dinamo

ribaldi onde utilizzare l'attuale come magazzino ;
generatrice i convenienti accessori , cioè quadro elettrico

g) Spostamento binari di corsa a P. Sempione ; con voltometro , amperometro , reostato, parafulmine, ecc .

h ) Costruzione del raccordo tra la linea di Venezia e Se la costruzione di queste colossali gru torna tutta ad

quella di circonvallazione tra Rogoredo e P. Romana; onore della industria nazionale, la loro adozione è prova

i) Sistemazione dei binari viaggiatori ed ulteriore am che la Società del Mediterraneo segue con grande interes

pliamento dei binari per ricovero velture alla Centrale ; samento i progressi della scienza e ne promuove le utili

1) Costruzione di nuovo marciapiede con pensilina a applicazioni.

nord del fabbricato uffici e di sottopassaggi per accesso ai

marciapiedi e conseguente riordino di locali ;

m)Ampliamento dello scalo di P. Garibaldi , previo SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI
Trasporto delle attuali officine.

Torino, 22 aprile 1895.

Relazione del Consiglio d'Amministrazione

Il Capo servizio del movimento e traffico
sull'Esercizio 1894 - Assemblea generale 30 maggio 1896

delle Strade Ferrale del Mediterraneo (1° Comp . )

L. LAMPUGNANI .

( Continuazione Vedi N. 25 ).

È compiuta la traversata dell'Appennino fra i chil. 50.200

GRU ELETTRICHE e 56.350 comprendente la galleria principale lunga m . 3320

e le stazioni di Acerenza , Pietragalla ed Avigliano.

ALLE OFFICINE FERROVIARIE DI PIETRARSA (NAPOLI) Nel tratto dal chil. 56.350 al chil . 61.250 i lavori furono

appaltati nel luglio 1894 e si trovano in regolare stato di

avanzamento .

Il giorno 30 maggio scorso , nelle Officine delle Ferrovie
Nel mese di febbraio del corrente anno furono poi ap .

Mediterranee di Pietrarsa (Napoli), in presenza dei rappre- paltati i lavori dal chil. 61.250 al chil. 63.700, compren :

sentanti del Governo, vennero eseguite le prove dinamiche denti la galleria di Pietracolpa , lunga m . 1907 , ed i suoi

di 4 gru elettriche a ponte scorrevole, della portata di ton tronchi di accesso .

nellate 25, costruite dalla Società Nazionale per le Officine Entro il corrente anno sarà appaltato il tratto fra Rio

di Savigliano , prove che diedero risultati pienamente sod nero ed il chilom . 44.400 nel quale sono già eseguite lulle

disfacenti, avendo ciascuna gru potuto sollevare e traspor le case cantoniere ed i fabbricati della stazione di Forenza,

lare un peso di 30 tonnellate senza dar luogo ad alcun in e verrà pure appaltato l'ultimo tratto dal chilom . 63.700

conveniente, anzi con lulta facilità e sicurezza di movimento . alla stazione di Potenza .

Queste gru , che sono le maggiori finora costruite in Italia , Per il trasporto dei materiali da costruzione occorrenti

e costituiscono uno dei più importanti esempi di applica- al tratto di linea compreso fra la galleria di Pietracolpa e

zione pratica dell'elettricità , servono per i nuovi riparti la stazione di Potenza il binario di servizio con trazione a

calderai e per il montaggio dell'officina locomotive di Pie vapore , già impiantato negli scorsi anni da Rionero alla tra

rarsa ; esse sono identiche fra loro e sono costituite cia
versata dell'Appennino, venne recentemente prolungato fin

presso il colle di Pietracolpa .

Stazioni d'innesto . — Per la stazione di Colico il Governo,

ambienti e sul qual ponte è pure scorrevole a mezzo di altre con alcune riserve circa il generale riordinamento , ha ap

quattro ruote poggianti su rotaie un carrello portante l'ar
provato il progetto delle opere più urgenti, rese indispen

gano colle catene e col gancio di sollevamento . sabili dall'apertura all'esercizio della linea Lecco -Colico. I

I tre movimentidi traslazione del ponte, di traslazione del lavori saranno intrapresi fra breve .

cancello, e di rotazione dell'argano per l'avvolgimento della Circa il progetto di ampliamento della stazione di Po .

catena di sollevamento sono ottenuti mediante tre piccoli tenza , per l'innesto della linea Rocchetta Santa Venere

motori elettrici Compound, messi in derivazione e girevoli in Potenza, si sono rinnovate premure al Ministero affinché la

doppio senso, l'invio di corrente aiquali è comandato a mezzo Società delle Ferrovie Mediterranee , cui spetta l'esecuzione

di tre reostati manovrabili dal basso , mediante funicelle , dei lavori , sia messa in grado di provvedervi prima dell'aper

dagli stessi operai che attendono al carico del peso. tura della nuova linea all'esercizio .

L'argano di sollevamento è munito di speciali innesti elet Nella stazione di Sulmona restano ancora da eseguirsi le

Irici , sistema Bovet, pure manovrabili dal basso, per i quali modificazioni ai binari e le opere accessorie di completa

è suscettibile di acquistare un movimento rapido o lento, mento, non essendoci finora stata comunicata l'approvazione

a seconda del carico più o meno grande da sollevare . Esso della relativa proposta.

è munito inoltre di robusto freno automatico silenzioso , Il progetto di ampliamento della stazione di Carpinone,

sistema Megg, Echeversi e Bazan , per trattenere il carico a in dipendenza dell'innesto della linea Isernia -Campobasso,

qualunque altezza, il qual freno può essere dolcemente al
venne già in massima approvato dal Governo, il quale però

lentato e regolato, nel caso della discesa, dal moto inverso non ci ha ancora comunicato il regolare Decreto.

del motorino elettrico comandante l'argano.
È tuttora in studio il progetto per provvedere in via de

La corrente continua, necessaria per le 4 gru è prodotta finitiva al servizio d'acqua nella stazione d'Isernia .

da una dinamo Compound bipolare, alla tensione costante Nella stazione di Barletta devesi provvedere ad un se

di 200 Volts e di intensità fino a 140 Ampères, che cor condo gruppo di lavori per deposito locomotive, servizio

risponde ad una potenza di 50 cavalli circa .
d'acqua e impianti complementari di servizio comune; il

La forza motrice per la dinamo generativa è data dalla
progetto è già stato presentato , ma ci venne rimandato per

macchina orizzontale celere Compound da 80 cavalli . fare il riparlo della spesa secondo i criteri stabiliti dal Regio

Le condutture elettriche sono fisse lungo i muri peri- | Ispettorato Generale .

metrali e sui ponti , esse sono di rame nudo, perchè lungo

esse si fa la presa di corrente per i vari apparecchi elet
IV. Studi e lavori diversi .

trici delle gru , mediante corsoi speciali, e sono convenien L'apertura all'esercizio della deviazione e della nuova sta

lemente protette contro ogni evenienza di contatti esterni zione di Firenze al Campo di Marte è stata protratta al

da rivestimenti in legno o da altri opporluoi ripari . 1 ° gennaio 1896, a norma della Convenzione stipulata fra

ruote posteinalto, lungo le pareti longitudinali diquegli PrStazionid'innesto.

1
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§ 3.

D

gato B :

4.

venna

il Governo ed il Comune in data 24 agosto 1894 , che è stala gato alla rete secondaria in seguito all'apertura all'esercizio

sanzionata dalla Corte dei Conti .
del tralto Bellano-Colico . Da chil . 1,255.903 che aveva nel

Prima dell'apertura dovranno costruirsi un cavalcavia in 1893, la rele secondaria risultò quindi nel 1894 di chilo

corrispondenza alla strada della Piazzola e degli Artisti e metri 1,275.939 .

alcuni parziali impianti per il servizio di trazione nell'in Complessivamente le due reti comprendevano al 31 di

leresse militare. cembre 1894 chilom . 5,487.410 (1), e tenuto conto del

Sono imminenti le definitive decisioni del Governo per tempo durante il quale fu esercitato dalla nostra Società il

gli appalti ad asta pubblica di questo secondo gruppo di tronco Parma- Borgotaro, del tempo d'apertura all'esercizio

lavori .
del tronco Bosco Redule - Boiano, e del iempo del passaggio

V.

alla rete secondaria dell'intero tronco Lierna-Colico, la Jun

Spese di costruzione .
ghezza media d'esercizio fu nel 1894 di chilom . 5,501.929

Il capitale costruzioni di proprietà sociale al olire a chil. 5,649 del tronco Lierna - Bellano esercitato dal

31 dicembre 1893 importava L. 546,753,970.43 principio dell'anno a tutto luglio 1894 col solo compenso

Spese di costruzione delle nuove linee e spese dei prodotti come è stato dichiarato nella Relazione del 1893 .

diverse per lavori non imputabili all'allegato B

Meridionale, durante l'anno 1894 :
2. MATERIALE ROTABILE IN SERVIZIO .

Lecco- Colico . L. 1,682,729.47 Lo stato del materiale rolabile in servizio nell'anno 1894

Rocchetta SantaVenere Potenza » 2,428,096.54

Rocchetta Santa Venere-Gioia del

è dato dal quadro allegato n . 7. Le differenze che vi si ri

Colle
583,530.89 scontrano in confronto dell'analogo prospetto dell'anno pre

Sulmona -Isernia.
7,772,173.21 cedente sono spiegate dalle annotazioni apposte al prospetto

Barletta-Spinazzola
2,420,673.22 medesimo .

Immobili diversi di proprietà so PERCORRENZE DEI TRENI E DEL MATERIALE .

ciale 28,181.18

Linee ed opere diverse
22,715.93 Il confronto fra il quadro allegato n . 8 e quello ana

Costruzione di opere stabili per il
logo del 1893 mostra che nel 1894 si ebbe un maggior

miglioramento delle condizioni percorso di chilom . 219,277 di treni viaggiatori dovuto in

dell'esercizio (Art. 101 del Ca massima parte ai treni speciali eſſeltuati in occasione del

pitolato)
12,976.81 centenario di S. S. Pio ix , della festa della del Santo di

Insieme L. 14,911,077.25

Padova e delle esposizioni riunite di Milano . Anche i treni

merci ebbero un maggior percorso di chil . 105,608, deri

Regolarizzazioni e spese fatte
valo specialmente dalla ripresa, quanlunque leggiera , veri

nell'anno 1894 in conto dell'alle

ficatasi nei trasporti vinicoli .

Bologna-Ancona -Ra INTERRUZIONI ED ALTRI ACCIDENTI NEL SERVIZIO .

L. 3,710.12

Ancona - Foggia . " 17,202.65
Numerosi, ma di molta minore importanza rispelto , a

Monopoli - Otranto

quelli del 1893 furono gl'inconvenienti nel servizio verib

Bari-Taranto . 254.22
catisi durante il 1894 .

Foggia -Napoli per Be
Sono da nolare : il leggiero urlo fra due treni incrocianti

nevento . .
1,189.10 il 4 febbraio a Gualdo Tadino, senza gravi conseguenze

Insieme L. 22,356.09

per le persone nè per il materiale ; l'urto , per falso scambio,

del direttissimo 2 contro una colonna di carri ferma a

dalle quali de
Chiusi il 26 agosto , che cagionò ferite leggiere a nove viag

traendo 9,935.80

giatori e al fuochista ed avarie considerevoli al materjale ;
per rettifiche di

somme addebitate l'investimento di un treno merci in manovra da parte di

negli esercizi pre un treno facoltativo a Cassano d'Adda il 7 settembre, causa

cedenti, per tale ti di danni al materiale e di ferite non gravi a quattro agenti

tolo, alle linee Fog. del personale viaggiante ; l'investimento di un treno om

gia-Monopoli e Pe
nibus contro la coda di un altro a Rocchella Santa Venere

scara -Aquila. il 23 seltembre con conseguenze abbastanza gravi per il

Residuano L. 12,420.29
materiale e lievi ferite di una viaggiatrice e di un agente;

Rifacimenti in ac
l'investimento a Gallipoli il 4 ottobre del materiale del treno

ciaio 1,351.47 diretto 68 da parte di un facoltativo colå arrivalo in an

13,771.76

ticipazione, che cagiond oltre a lievi danni al materiale la

morte di un guardafili telegrafico governativo e il ferimento

14,924,849.01 di sette agenti sociali ; altro investimento di una locomo

tiva contro un treno il 22 novembre a Taranto, causa della

L'importo del capitale costruzioni e immobili morte del pilota che scortava la locomotiva, e infine la ca

di proprietà sociale, al31 dicembre 1894 , ascende
dula di un treno omnibus nella Giumara di Venosa per la

quindi a .
L. 561,678,819.44

asportazione di circa 30 metri del rilevato d'accesso a un

VI . Esercizio .

ponte, prodotta da un'improvvisa piena della fiumara : per

la quale caduta , avvenuta il 10 dicembre , e che fu causa

LUNGHEZZA DELLE LINEE E LUNGHEZZE MEDIE dell'interruzione della linea fino al 18 gennaio successivo ,

ESERCITATE . rimasero più o meno gravemente ſeriti qualtro agenti di

In seguito all'apertura all'esercizio dell'intera linea Parma scorta, dodici viaggiatori
, fra cui dirci coscrilli, e cinque

Spezia , il1° agosto 1894 passarono alla Rete Mediterranea agenti del servizio di manutenzione, che viaggiavano col

i Ironchi Parma- Bercelo ( chil. 45.035) e Bercelo - Borgotaro treno stesso.

(chil. 15.545) prima annessi provvisoriamente alle nostre

Nel prospetto allegalo n . 11 sono esposte le solile notizie

reti principale e secondaria; ed in conseguenza la lunghezza

su tutti gli accidenti accaduti durante l'anno .

della rele principale che era nel 1893 di chilom . 4,256.506,
$ 5. - TARIFFE .

si ridusse a chilom . 4,211.471 .

La rele secondaria rimase diminuita di chilom . 15,545 volare il movimento dei viaggiatori e di promuovere l'in

Servizio interno . Viaggiatori.
Nell'intento di age

per la sottrazione del tratto Bercelo-Borgotaro ; ma venne

aumentala dela lunghezza dei tronchi Bosco Redole - Boiano ( 1 ) Vedansi le lunghezze particolari e le ragioni di lievi diffe

(chilom . 11.756) aperto all'esercizio il 1 ° agosto 1894, e renze con precedenti pubblicazioni, nella Statistica dell'esercizio per

Lierna -Colico ( chil . 23.825 ) che col 10 agosto venne aggre l'anno 1891 .

»

.

$ 1 .
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1893 1894

in piu in meno

53,441.08

.

1

54.677.08

Merci e bestiame P.V. accel. 318.836.04 40,351.71

26,269.16

Prodotti indiretti dell'eserc .

Totale .

cremento, oltre i consueti treni di piacere estivi vennero In confronto dei prodotti dell'esercizio precedente si ha nel 1894 :

istituite molle nuove corrispondenze con biglietti di andata
L. 798,243.10 di aumento per la rete principale ,

ritorno , ed altre facilitazioni furono concesse in varie oc
249,660.63 di aumento per la rete complementare,

casioni di feste, fiere , ecc . L. 1,047,903.73 totale aumento per prodotti ripartiti col

Si ebbero anche in quest'anno numerose comitive che Governo,

effettuarono gile di piacere e molti furono i pellegrinaggi 151,082.85 per diminuzione nel prodotto dei tronchi

che procurarono un discreto provento all'Amminisirazione
isolati in seguito al loro passaggio

fra i quali devesi ricordare quelli, al Santo di Padova che
alla rete complementare.

diede un introito di circa lire novantacinquemila. Totale . L. 896,820.88 compless. aumento in confronto del 1893 .

Merci. - Per renderle oyniora più chiare e complete e

meglio rispondenti ai bisogni del commercio e dell'industria I proventi della rete principale e di quella complemen

del paese furono pubblicale, mediante le appendici mensili tare si ripartiscono per categoria di trasporti nel modo

al volume delle tariffe, varie aggiunte e modificazioni alla seguente :

nomenclatura delle merci.

Furono conservate in vigore per un altro periodo di RETE PRINCIPALE ( 1 )

tempo alcune tariffe locali che nel corso dell'anno erano

CATEGORIE

venute a scadere e che riguardano il trasporto dei filati e dei trasporti
Differenze nel 189 1

Tessuti in genere , dello zolfo macinato, del solfato di ferro,

degli agrumi , ecc . , ed altre vennero estese a merci oppure
Viaggiatori . L. 36,981,956.52 37,375,231.56 393,278.01

a località che prima non vi erano comprese. Bagagli, giornali e cani . 1,698,666.21 1,730,015.54 31,349.33

La tariffa locale n . 225 pei trasporti della paglia comune
Merci, veicoli ecc . , a G.V. 6,586,017.91 6,519,753.61 66,264 30

Merci e bestiame a P.V. accel . 5,562,353.86 5,782,966.78 220,612.92

venne completamente riformata su basi più rispondenti agli Merci , veicolie bestiame P.V. > 44,699,781.23 44,865,610.26 165,826.03

interessi della strada ferrata e del commercio e venne
Prodotti indiretti dell'eserc . 388,578.10 442,019.18

anche estesa al fieno ed altri foraggi.
Totale 66,264.30L. 95,917,356.83 96,715,599.93 864,507.40

Fu riattivata la tariffa speciale temporanea , ossia per il
+ 798,243,10

periodo della vendeminia, per facilitare il trasporto a lunghe

distanze dell'uva fresca a vagone completo. RETE COMPLEMENTARE (2 )

Fu istituita in via di esperimento, a vantaggio della in

dustria italiana, la tariffa locale n . 232 per trasporti di mal Viaggiatori L. 2,164,403.67 2,417,097.52 252,693.85

lonelle o piastrelle di terra colla e di cemento semplice Bagagli, giornali e cani
54,627.86 59,959.94 5,332.08

Merci, veicoli , ecc . , a G. V. 421,101.26 475,778 31
fabbricate la stabilimenti nazionali. 278,484.33

Intine, allo scopo di attirare alla strada ferrata il traffico Merci, veicolie bestiarne P.V. 3 378,713.76 3,352,444.60

38,603.17 42,181.66 3,578.49

delle granaglie e dei cereali , che subiva una forle concor.

renza per parte dei mezzi ordinari, venne allivata in via 6,376,285.76 6,625,946.39 316,281,50 66,620.87

d'esperimento la tariffa locale n . 303 sulla linea Rocchetta + 249,660.63

Sania Venere -Gioia del Colle .
( 1 ) Compresi i prodotti del linea Milano - Chiasso .

Servizio internasionale – Viaggiatori. – Per rendere più (2 ) Esclusi i tronchi isolati .

facili le comunicazioni fra Venezia e Trieste e nello stesso

tempo far parlecipare la strada ferrata al traffico di ving Esclusi i tronchi isolati e tenuto conto della lunghezza

giatori che si svolgeva in gran parte per la via di mare , media esercitata, il prodotto chilometrico risulta di lire

furono istituiti biglietti di andala-ritorno fra le delle loca- 22,801.03 per la rete principale e di L. 5,370.84 per la

lità , valevoli per l'andata via terra e pel ritorno via mare rele complementare ; per cui in confronto dell'anno pre

coi piroscafi del Lloyd Austriaco o viceversa.
cedenle si ebbe un aumento di L. 263.40 nel prodollo

Si provvide alla istituzione di biglietti circolari fra l'Italia medio chilometrico della rele principale, ed una diminu

e l'Ungheria per le vie di Ancona Fiume e Venezia -Fiume. zione di L. 113.61 in quello della rete complementare.

Venne infine riordinato il servizio diretto per viaggia Questa diminuzione deriva specialmente dal minor traf

lori e bagagli fra l'Italia e la Germania per il Gollardo. fico delle linee Viterbo-Altigliano e Argenta-Ravenna -Ri

Merci. - Furono pubblicati diversi supplementi alle ta mini, ed è dovuta, per la prima, all'esercizio della linea

riffe dirette cimprendenti alcune utili varianti e l'a giunta concorrente della Mediterranea Roma -Viterbo, e per la Ar .

di alcune stazioni al servizio diretto e di altre a diverse genta-Ravenna-Rimini alla cessazione del prodollo oltenu

tariffe eccezionali specialmente a quelle n . 11 e 11 bis pei tosi eccezionalmente nel 1893 col movimento di transito

vini comuni . eseguitovi in seguito all'interruzione temporanea delle linee

Trasporti militari. Şu domanda del Governo venne Piacenza -Bologna e Bologna- Pistoia.

consentito di applicare i prezzi della tariffa militare agli in ! particolari del traffico dell'anno 1894 sono contenuti

scritti di leva che si recano dal proprio comune al capo nei quadri ollegali n . 9, e dal loro confronto con quelli

luogo di provincia o di circondario per le operazioni di leva . dell'anno pri cedente si rilevano le seguenti differenze ( 1 ) :

Concessioni speciali. – Furono rinnovati, con l'appro Movimento e prodotto viaggiatori. - La quantità com

vazione del Guierno, parecchi contatti particolari ed altri plessiva dei passeggieri trasportati nel

ne furono slipulati per assicurare alla ferrovia dei Trasporti 1894 fu di
N. 14.993 , 135

che senza qualche agevolezza le verrebbero sottratti dalle mentre nel 1893 se ne trasportarono » 14,864,130

concorrenze .

$ 6. – TRAFFICO . Differenza in più N. 129,005

I prodotti diretti e indiretti dell'esercizio, depurati dal Esaminando le varie categorie di trasporti si nota una

l'imposta erariale , furono nel 1894 i seguenti: minore quantità di viaggiatori a prezzo intero in tutte le

L. 96,715,599.93 per le linee della rete principale ; classi e più specialmente nella 2a classe in cui la diminu

6,625,946.39 per le linee della rete complementare zione ſu di n 76,591 con un minor prodotto di L. 331,649.61.

» 103,341,546.42
Tuttavia per l'aumento nelle percorrenze medie dei viag

181,467.74 pei tronchi isolati ( 1 ) . giatori della 1a e 3a classe si ottenne nel complesso un mag

gior prodotto di L. 92,460.68 in tale calegoria di trasporti.
Totale . L. 103,523,014.06

I viaggiatori che si valsero dei treni direllissimi fra Mi

( 1 ) La cifra suddetta rappresenta il rimborso della spesa d'eser

cizio dei tronchi Colico-Sondrio e Colico -Chiavenna dal 1° gennaio ( 1 ) Come nelle precedenti relazioni in questi confronti non si tiene

al 31 luglio 1894, dal qual tempo entrarono a far parte della rete conto del movimento e prodotto della linea Milano -Chiasso, eserci.

complementare. tata in comune colla Rete Mediterranea.

1

.

.
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§ 8.
-

di spesa

lano e Roma durante il 1894 furono mensilmente 4917 per
PRODOTTO NETTO DEL TRAFFICO .

| treno discendente e 5242 per quello ascendente, dando I risultati dell'esercizio del 1894 sono i seguenti :

cosi luogo a un movimento sempre importante quantunque Proventi della rete principale e complemen !are, com

leggermente inferiore a quello dell'anno precedente .
presi i prodotti indirelti , ed escluso il prodotto dei tronchi

In quest'anno le Esposizioni riunite di Milano, l'XI Con isolati .
L. 103,341,546.42

gresso medico internazionale a Roma ed i pellegrinaggi di
Spese di esercizio : L. 68,056,917.60

retti a Roma, a Padova, ecc . , contribuirono ad aumentare A dedurre per i

la quantità dei viaggiatori a prezzo ridotto , quantunque nel proventi in rimborso

1893 si fosse pure verificato un movimento eccezionale in 2,594,128.98

tale categoria di trasporto per le nozze d'argento dei So
65,462,788.62

vrani. Ma più specialmente è notevole l'aumento di prodotto

dato nel 1894 dei biglietti circolari (L. 240,639.27 ) dovuto
Prodotto nelto L. 37,878,757.80

agli speciali biglielli usufruiti per lo anzidetto Congresso Le spese corrispondono quindi per le due reti riunite al

medico internazionale.
63.34 0,0 del prodotto lordo , mentre nel 1893 il rapporto

Ancie i trasporti per conto dello Stato diedero quest'anno della spesa al prodotto era stato del 63.44 010 .

un maggior prodotto di L. 349,129.61 principalmente per L'allegato n . 3 indica gli utili netti dell'esercizio del

il trasporto di truppe dal continente alla Sicilia . 1894, tenuto conto della partecipazione dello Stato ai pro

In totale il prodotto del trasporto dei viaggiatori ascese dotti lordi e dei proventi non derivanti dal traffico.

quest'anno a L. 39,139,117.84 e quindi presenta in con
(Continua ).

fronto del 1893 un aumento di L. 536,258.67 .

Bagagli, merci , veicoli e bestiame a grande velocità . –

Nel trasporto dei bagagli si nota l'aumento di L. 31,531.97

INFORMAZIONI PARTICOLARI
corrispondente all'accennato maggior movimento viaggiatori.

Nelle merci in genere , nei bozzoli e nei trasporti di ca DEL MONITORE

valli e bestiame per conto dello Stalo a grande velocità si

verifica invece un minor prodotto in confronto dell'anno
Nuove costruzioni dell'Adriatica .

precedente.

Le diminuzioni più notevoli sono nei trasporti delle mes (Stato dei lavori al 1 ° maggio).

saggerie e merci, dei bozzoli ( L. 44,698.62) , e di bestiame
I. – Linea Lecco -Colico (In esercizio) .

per conto dello Stato .

Continuasi ad eseguire diverse opere di completamento
Anche i pacchi ferroviali diedero quest'anno un minor

prodotto di L. 18,052 pel minor trasporto di 28,484 pacchi .

e consolidamento .

Tenuto conto dell'aumento che si riscontra nei trasporti II. Linea Rocchetta Melf - Potenza .

dei veicoli e negli introiti diversi , in complesso si ebbe nel Tronco Rocchetta - Rionero ( In esercizio) . – Sono in

1894, nei trasporti a grande velocità il lieve aumento di

corso diverse opere di sistemazione e di consolidamento .
prodotto di L. 4,998.62.

Merci e bestiame a piccola velocità accelerata . La
Tronco Rionero- Potenza . – a) Movimenti di materie.

diminuzione accennata nella relazione dello scorso anno nei
Parte eseguita in rialzo m3 178.650 : in iscavo mº

trasporti delle derrate alimentari si ripete quest'anno quan : 137.100 . Totale m3 315.750. Parte da eseguirsi in rialzo

tunque in misura minore specialmenie per le spedizioni di mø 175.350 ; in iscavo mº 477.900. Totale m3 653.250 .

vini comuni in fiaschi , di uva fresca , e di vini comuni in Movimento complessivo m3 969.000 . Il lavoro fatto corri.

fusti e barili. A compenso di tale diminuzione per lire sponde a 32 [ 100 del totale con un aumento di 2,100 su

79,958.06 notasi un aumento nelle quantilà e nelle percor- quello del mese precedente.

renze delle altre derrate in genere, per cui in complesso b ) Opere d'arte. – Ne sono ultimate 39 e N. 9 tro

in confronto dell'anno precedente tali categorie di trasporto vansi in corso di esecuzione. Restano da cominciarsi altre

diedero un minor prodotto di sole L. 38 , 753.71.

Per contro aumentarono sensibilmente nel 1894 i tra
95 opere fra grandi e minori . Il lavoro fatto corrisponde

sporti di bestiame a carro completo e per capo . Infatti in
a 32[100 del totale, coll'aumento di 21100 sul quantita

confronto del 1893 si spedirono in più 1902 carri com
tivo del mese precedente .

pleti ed 83,149 capi di bestiame grosso e piccolo con un c ) Gallerie. - Ultimate le due gallerie Giardiniera

maggior introito di L. 160,917.65. ed Appennino ed incominciate quelle denominate Quat

In complesso iprodotti ottenutisi quest'anno nei trasporti trocchi di m . 1780, Corriero di m . 181 e Pietracolpa di

a piccola velocità accelerata superano di L. 128,297.66 m. 1901. La parte fatta corrisponde a 40[ 100 del totale

quelli dell'anno precedente.
Trasporti a piccola velocità ordinaria. – I trasporti coll'aumento di 31100 sullavoro del mese precedente .

d ) Stazioni. – Sono ultimate le stazioni di Forenza ,

delle merci con vincolo di peso delle prime cinque classi

,

tassate con tariffe speciali e locali presentano quest'anno di Acerenzae di Avigliano. Sono da incominciarsi : la fer

la diminuzione di tonn. 92,808 corrispondenti ad un minor
mata del Castello di Lagopesole e le stazioni di Lagopesole

prodotto di L. 511,191.95. Tale diminuzione si verifica per
e Potenza Superiore . Il lavoro fatto corrisponde a 341100

la massima parte nei trasporti di vini e mosti provenienti del totale con nessun aumento su quello del mese prece

dalle Provincie meridionali ed è dovuta specialmente alla
dente .

forte concorrenza dei trasporti marittimi.
e ) Case cantoniere . Nulla si è fatto durante il

A compensare questa perdita concorse un maggior mo mese. Sono ultimate N. 29 case e N. 6 sono in corso di

vimento nelle merci a vagone completo delle tre classi 6 , costruzione . Altre 6 sono da incominciare. Il lavoro fatto

7 ed 8 (lonn. 303,688 ) , corrispondenti ad un prodotto di corrisponde a 78/100 del totale.

L. 558,428.10 ed in quelle spedite a piccole partite delle
f ) Passaggi a livello . – Il lavoro fatto riducesi a

prime cinque classi .

In complesso nel 1894 i prodotti dei trasporti a piccola | 33/100 del totale.

velocità superarono di L. 83,305.93 quelli otlenuti l'anno
g ) Opere di consolidamento . - Si prevede che la

precedente . parte fatta delle opere di consolidamento corrisponde a

PROVENTI IN RIMBORSO DI SPESA . 25 [ 100 del quantitativo totale .

I proventi in rimborso di spesa ammontano per il 1894 h ) Armamento. - Eseguito il 1 ° strato di massic

a L. 2,594,128.98, con una diminuzione di L. 101,111.88 ciata per m . I. 9975. Eseguito il 2° strato di massicciata

sugli analoghi prodotti ottenuti nel 1893 . per m. l . 1840. Posa del ferro m. l . 2630.

$ 7 .
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III. Linea Salmona - Isernia .
occorrere : agli ufficiali nei cambi di guarnigione per il

Tronco Sulmona -Cansano ( In esercizio ). - Continuano proprio bagaglio, all'Associazione della Croce Rossa per

i lavori di sistemazione delle trincee. il movimento di materiali ed alle Imprese del caser

Tronco Cansano - Isernia. - u) Movimenti dimaterie. maggio.

Parte eseguita : in rialzo m3 835.797 ; in iscavo m3
> <

590.170. Totale m3 1445.967 . Parte da eseguirsi : in
Ferrovie del Mediterraneo .

rialzo m3 223.298 ; in iscavo m3 144.010 . Totale m3

( Personale del 1 ° Compartimento Servizio del Movimento

367.308 . Movimento complessivo m3 1,813.275 . Il lavoro
e Traffico).

fatto corrisponde a 79[100 deltotale coll'aumento di 2 [ 100
In seguito al decesso del compianto signor comm. in .

sul quantitativo del mese precedente ;
gegnere Leopoldo Municchi, ed al collocamento a riposo ,

b ) Opere d'arte. - Ne sono ultimate 116 ed altre

64 trovansi in corso di costruzione. Restano da incomin: Lanfranchi, il Capo- Divisione signor comm. Filippo Stan

accordato dietro sua domanda, del signor cav. Antonio

ciarsi altre 151. Il lavorofatto corrisponde a 45 [ 100 del zani, dirigente l'Ispettorato principale di Torino, viene

totale, coll'aumento di 4 [ 100 su quello del mese prece- col 1° luglio p. v. destinato al Servizio Centrale per coa

dente .

diuvare il Capo-Servizio comni . Lampugnani e sostituirlo
c ) Gallerie. Sono ultimate od in corso di costru

nei casi di assenza o di impedimento .

zione N. 31 gallerie ed altre 6 sono da incominciarsi . Il
In conseguenza di ciò il signor ing . cav . Riccardo

lavoro fatto corrisponde presso a poco a 66 [100 del totale Bianchi, Ispettore principalea Pisa. viene destinato alla

con un aumento di 4/100 sul lavoro del mese precedente. dirigenza dell'Ispettorato principale diTorino ed il signor

d ) Stazioni. - Sono ultimate lo stazioni di Campo
cav. Claudio Galateo , Ispettore a Torino, viene destinato

di Giove, di Palena , di San Pietro Avellana ed in corso

alla dirigenza dell'Ispettorato principale di Pisa . A so
di esecuzione quelle di Revisondoli, S. Ilario, Castel di

stituire quest'ultimo è destinato il signor cav. Oreste

Sangro, Pescolanciano, Sessano, Carpinone e Pettoranello .
Mandolini , ora a Pisa.

Sono da incominciare le stazioni di Roccaraso, Alfedena, > <

Montenero , Vastogirardi e Carovilli . Il lavoro fatto cor

risponde a 40 [ 100 del totale con un aumento di 2 [100
I Delegati governativi

sul quantitativo del mese precedente.
al Congresso Ferroviario di Londra .

e) Cuse cantonire. — Il lavoro è fatto per 66 [ 100 . Sabato sera è partito da Roma il R. Ispettore gene

f) Passaggi a livello. — Il lavoro è fatto per 43/100. rale delle Strade Ferrate comm . L. Ripa di Meana. Egli

9) Armuimento. Sono fatti metri lineari 33 mila di recasi a Londra in qualità di rappresentante del Mini

massicciata lº strato e 21106 per 2° strato . Posa del stero dei Lavori Pubblici al Congresso Ferroviario inter

ferro m . I. 22.400 .
nazionale inauguratosi in quella città il giorno 26 del

h ) Opere di consolidamento. – Si può calcolare che corrente mese. In di lui assenza reggerà l'Ispe

il lavoro fatto corrisponda a 30 [ 100 del quantitativo to- delle Ferrovie il R. Ispettore superiore signor comm . V.

tale . Ottolenghi.

Linea Rocchetta-Gioia del Colle (in esercizio) . Col comm. Meana sono partiti per Londra anche il

Sono in corso le opere di munimento dei ponti danneg. comm. Rossi , Ispettore superiore reggente , ed il signor

giati dalla piena del 10 dicembre scorso anno, consistenti cav . Crosa, Ispettore Capo del Circolo di Torino, i quali

in sottomurazione e prolungamento di quarti di cono e pure fanno parte della Commissione di rappresentanza

scogliere di massi naturali. Sulla stessa linea si stanno del Ministero predetto.

inoltre eseguendo varie opere di consolidamento di frane. I rappresentanti delle Società ferroviarie sono pure

V. -- Linea Barletta -Spinazzola .
partiti nei giorni scorsi .

I movimenti di terra e le opere d'arte sono ultimati . Si

stanno compiendo i lavori di finimento all'interno delle
Per il miglioramento del Porto di Venezia.

stazioni e delle case cantoniere. Trovansi in corso i lavori
Siamo informati che il Ministero della Marina ha dato

per la derivazione d'acqua del Ruviniero. I tubi sono già incarico al signor Prefetto di Venezia di convocare, previi

provvisti e trasportati a piè d'opera sino alla stazione di

accordi col Municipio locale , una apposita Commissione

Minervino-Murge. La posa dell'armamento è compiuta e
formata di rappresentanti di tutte le Amministrazioni

non resta che da completare il 2° strato di massicciata e
interessate , allo scopo di studiare i provvedimenti ne

da compiere la regolarizzazione generale .
cessari per soddisfare nel miglior modo possibile agli

> <
aumentati bisogni del commercio veneziano in seguito

I trasporti militari in ferrovia . allo sviluppo del traffico in quel porto . Ci consta che a

Le Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo , rappresentare il Ministero dei Lavori Pubblici, per la

dell'Adriatico e della Sicilia, per effetto dell'Appendice parte tecnica del servizio marittimo , è stato delegato il

alla Convenzione in data 28 settembre 1882 , stipulata signor Ingegnere -Capo del Genio Civile di Venezia .

col Ministero della Guerra , assumono , a datare dal 1 °

luglio 1895, l'obbligo di eseguire il trasporto di ogni

materiale appartenente al servizio del corredo, dell'arre
Ferrovie dell'Adriatico .

damento ed equipaggiamento ; al servizio delle sussistenze
(Nomina di un arbitro effettivo ).

e del casermaggio ; ai servizi d'artiglieria e genio (com . In seguito alla rinuncia ad arbitro effettivo della So

prese le polveri da guerra , le munizioni ed ogni altro cietà delle Strade Ferrate Meridionali esercente la rete

preparato esplodente ed infiammabile); al servizio sani Adriatica , per parte del signor comm . avv . senatore Piero

tario ed al servizio geodetico e topografico; come pure Puccioni , il Consiglio d'Amministrazione della Società

il trasporto del materiale di proprietà delle masse in- stessa , in seduta del 12 giugno corrente, deliberò di no

terne dei corpi . Esse sono anche tenute , quando ne ven ininare a quell'ufficio l'illustrissimo signor comm . con

gano richieste, ad eseguire i trasporti che fossero per sigliere avv . Leopoldo Puccioni,senatore del Regno .

> <
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> <

> <
9. Il progetto dei lavori occorrenti per la costruzione

Per il trasporto delle ligniti nazionali.
di una latrina nell'alloggio del Capostazione di Castagneto

La Camera di Commercio ed Arti di Trapani ha vi- nella ferrovia da Roma a Pisa .

vamente raccomandato al Ministero dei Lavori Pubblici > <

il voto della Camera di Commercio di Firenze relativo
Ferrovie dell'Adriatico.

alla riduzione dei prezzi di trasporto in ferrovia delle
( Progetti, preventivi, ecc. ,

ligniti nazionali, alla necessità di ordinarne l'impiego presentati all'approvazione governativa ).

nelle officine e nei cantieri dello Stato in quegli usi per L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha

cui sono adatte, alle pratiche da farsi affinchè le ligoiti sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori Pub

siano rese esenti da dazio in quelle località nelle quali blici :

il dazio fu imposto.

1. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere al

consolidamento del muro di difesa della sponda destra del

Ferrovie del Mediterraneo. fosso Godenza, fra i chilometri 77.576 e 77.745 da Porto

( Progetti, preventivi, ecc.,
civitanova della linea Macerata Albacina. La spesa pre

presentati all'approvazione governativa).

L'Amministrazione delle Strade ferrate del Mediterraneo
ventivata per la esecuzione delle opere ascende aL. 2,800

ed alle medesime si provvederà a cottimo per trattativa

ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori

Pubblici :
privata ;

2. La proposta riguardante la esecuzione di lavori
1. Il preventivo della spesa di L. 6770 occorrente

di completamento del tronco Casarsa-Spilimbergo nella

per i lavori da eseguire tra le progressive 1738.80 e
ferrovia Mestre Portogruaro - Casarsa-Geinona. L'importo

1783.80 presso la prima fermata della ferrovia a cavalli

delle opere alle quali si provvederà mediante appalto a li

Sampierdarena - San Benigno, per la ricostruzione del muro
citazione privata ascende in totale a L. 20,200 ,

di sostegno e pel ripristino dell'argine asportati dalle ma
3. La proposta riguardante la esecuzione dei lavori

reggiate ;
occorrenti per consolidare il rilevato ed il ponticello al

2. Il progetto di ampliamento e di riordinamento

chilom . 62.129 della linea da Termoli a Campobasso. Spesa

dello scalo merci di Valdellora, in dipendenza della aper

tura all'esercizio della intera linea da Parma a Spezia .

preventivata L. 7,100 . Lavoro da eseguire per appalto a

trattativa privata ;

I lavori importano la spesa complessiva di L. 54.750 di
4. La proposta per la costruzione nella stazione di

cui L. 14,645.44 per provvista di materiale metallico di

Sant'Agata sul Santerno , nella linea da Lugo a Lavezzola,

armamento . Le opere in terra ed in muratura e la for

nitura della ghiaia, per l'importo approssimativo di lire

di un nuovo pozzo di acqua potabile ;

25,000 verranno eseguiti mediante appalto a licitazione
5. Proposta per ricambiare una parte dei legnami

costituenti ponticelli provvisorî in legno sui torrenti Tar

privata ; ai lavori di armamento ed allo impianto dei mec
tano e Malasca sul tratto della ferrovia Colico - Sondrio,

canismi si provvederà in economia ;
compreso fra i chilometri 20.030 e 21.400. La spesa al

3. Il progetto per i lavori di rialzo del muro di

l'uopo preventivata ammonta a L. 4,400 .

guardia a monte, presso il ponte Molaro, dal chilometro

450.423.94 al chilom . 450.663.46 fra le stazioni di Sa

6. La proposta per modificare le sbarre di chiusura

del passaggio a livello comune alle linee Cremona- Codogno

line e di Lazzaro , nella linea da Taranto a Reggio. La
e Cremona - Borgo San Donnino ;

spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 10,800, ed alla

esecuzione delle opere si provvederà mediante gara di ap

7. La proposta per migliorare le latrine nella casa

palto a licitazione privata fra Ditte benevise;
cantoniera di abitazione per uso del personale nella sta.

zione di Laterina, lungo la linea Roma Firenze.
4. Il progetto per la parziale ricostruzione dei rivesti .

menti in alcune tratte della galleria di Cucciago, lungo la
(Gare aggiudicate).

linea da Milano a Chiasso fra le progressive 37.257-37.277 ; Il giorno 15 del corrente mese, in Ancona, presso la

37.300-37.430 ; 37.460-37.464 ; 37.467-37.487 , con an Direzione dei lavori per le Ferrovie Meridionali ebbe

nesso preventivo di spesa di L. 14,600. Si propone di prov . luogo la gara a licitazione privata per l'aggiudicazione

vedere alla esecuzione dei lavori mediante appalto a lici dei seguenti lavori :

tazione privata ; 1. Sbancamento di un masso sovrastante alla fer

5. Il preventivo della spesa di L. 450 occorrente per rovia al chilom . 92.820 della linea Orte-Falconara ,del

provvedere all'infossamento di bilancie a ponte mobile nei | l'importo presunto di L. 8400. Alla gara vennero invi .

capannoni situati al ponte Andrea Doria in stazione di tate n . 9 Ditte e vi concorsero n . 5, rimanendo aggiu

Santa Limbania nello scalo marittimo di Genova ; dicataria provvisoria la Ditta Antoniucci Andrea da Ponte

6. La proposta di spandimento e regolarizzazione in Felcino, col ribasso del 25 010 sui prezzi di tariffa ;

opera di ghiaia vagliata a completamento della massic 2. Lavori di consolidamento della trincea ai chilo .

ciata fra i chilometri 91 e 96 della ferrovia da Cuneo a metri 53.593-53.760 ed all'imbocco della galleria al chi

Ventimiglia ; lometro 53.822 della linea Belluno -Treviso , dell'importo

7. Il progetto relativo alla costruzione di un muro presunto di L. 18.900. Di 14 Ditte invitate concorsero 8 .

di difesa dalmare, dal chilometro 442.128 al chilometro Rimase aggiudicataria la Ditta Coletti Daniele di Tai

442.553, fra le fermate di Amendolea e la stazione di Medi Cadore col ribasso del 21.75 010 sui prezzi di ta

lito della linea Taranto - Reggio. La spesa all'uopo preven riffa .

tivata ammonta a L. 17,500 ed alla esecuzione delle opere Il giorno 18 del corrente mese, in Ancona, presso la

si propone di provvedere mediante licitazione privata fra Direzione dei lavori per le Strade Ferrate Meridionali

Ditte benevise all'Amministrazione ;
ebbe luogo la gara ad asta pubblica per l'aggiudica

8. La proposta dei lavori occorrenti per invertire la zione dei lavori relativi alla fornitura e posa in opera

disposizione di una traversata in stazione di Venafro, lungo delle membrature metalliche del cavalcavia ad archi in

la linea da Caianello ad Isernia, con annesso preventivo ferro per la strada della Piazzola nella nuova stazione

di spesa di L. 690 ; di Firenze al Campo di Marte. Fra sei Ditte che hanno
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presentato offerta di ribasso , i lavori sono stati provvi- di sansa vergine a vagone completo, percorrenti almeno

soriamente aggiudicati alla Ditta Miani e Silvestri di | 44 chilom . su linee mediterranee , in partenza da qualsiasi

Milano, col ribasso del 25.65 010 sui prezzi di tariffa. stazione della rete stessa e con destinazione a Caserta .

> < (Domanda di proroga ).

Ferrovie economiche Biellesi . La Società esercente le Ferrovie di Reggio Emilia , con

(Biglietti di andata e ritorno). riserva di esaminare, dopo un nuovo periodo di esperi

La Direzione dell'esercizio per le Ferrovie economiche mento, se le convenga rendere definitiva la tariffa locale

Biellesi ha deciso di continuare per un altro anno , in
n . 53 P. V. , stata approvata dal Governo ed attuata dal

via di esperimento, la distribuzione dei biglietti di an
20 agosto 1894 al 31 luglio 1895 , ha fatto domanda al

data e ritorno , colle stesse norme e condizioni che furono Ministero dei Lavori Pubblici per essere autorizzata a

adottate in via di esperimento per un anno a datare dal prorogare la validità della tariffa medesima per un altro

1 ° giugno 1894.
anno, e cioè fino a tutto il 31 luglio del 1896 .

> < ( Domanda di concessione speciale).

Deliberazioni del Consiglio di Stato.
La Società delle Ferrovie del Mediterraneo ha presen

Il Consiglio di Stato , in sue recenti adunanze , ha preso
tato alla superiore approvazione la proposta per la con

le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti
cessione di prezzi speciali a favore della Ditta Ferdi

il servizio delle Strade ferrate :
nando Vecchio pel trasporto di corteccie di quercia dalla

Il Consiglio ha ritenuto :
stazione di Badolato a quella di Napoli , con vincolo di

un traffico minimo annuale di 100 tonnellate .

1. Che possa essere accettata una proposta dell'Im

presa Parise, assuntrice a prezzo fatto , dei tronchi da
( Tariffa locale) .

Castrocucco a Sant'Eufemia, nella ferrovia Eboli-Reggio ,
La Società esercente le Ferrovie di Reggio Emilia , per

di sopprimere la pietraia prevista in progetto fra la spalla assecondare le istanze di vari negozianti, ed allo scopo

Reggio del ponte sul fiume Lao e la progressiva 10.010 di sviluppare maggiormente sulle proprie linee il tra

del tronco Casaletto-Orsomarso ; sporto dei cereali , legumi secchi, farine, crusca, ecc . , dalle

2. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub . stazioni di Guastalla, San Bernardino e Novelara a quelle

blica utilità possa approvarsi un progetto di lavori ad di Scandiano, Castelgrande, Castellarano -Veggia e Sas

dizionali di completamento della deviazione della gal suolo, ha sottoposto alla superiore approvazione la isti.

leria Rovina, lungo la ferrovia Bologna -Pistoia, con an tuzione di una nuova tariffa locale a piccola velocità col

nesso preventivo di spesa di L. 5300, assegnando il ter n . 54 , la quale sarebbe più vantaggiosa pel pubblico che

mine di un anno per il compimento delle opere ;
non la tariffa speciale comune n . 101. La nuova tariffa

3. Che possa essere approvato un atto di transa dovrebbe attuarsi il 1 ° luglio del corrente anno e durare

zione concordato fra l'Amministrazione governativa e la in via di esperimento per due anni . Il prezzo per ton

Ditta Produroux ed altri per danni cansati ai loro fondi, nellata-chilom ., compresa l'imposta, sarebbe di L. 0.0536,

in Comune di Hône, in seguito alla costruzione della fer ed il diritto fisso per tonnellata, carico e scarico a parte ,

rovia da Ivrea ad Aosta ; di L. 0.2040 . Il peso minimo tassabile sarebbe di otto

4. Che anche agli effetti della dichiarazione di pub- tonnellate per i legumi secchi e le farine di cereali, e

blica utilità possa essere approvato un progetto della di tonnellate sei per la crusca di cereali.

Mediterranea relativo ai lavori occorrenti per la siste (Approvazi ni governative) .

mazione dell'acquedotto al chilometro 189.334 della fer Il Ministero del Tesoro ha approvato , per la parte che

rovia Eboli-Metaponto. La spesa all'uopo preventivata lo riguarda, la proposta a favore della Ditta Florio e

ammonta a L. 5000, e per il compimento dei lavori è Comp. di Venezia per la concessione di prezzi speciali

assegnato il termine di un anno . pei trasporti di soda ammoniacale proveniente dalla

Il Consiglio ha poi dato il suo parere su di una pro- | Bosnia, scalanti a Venezia per la via di Fiume, e desti

posta della Società per le Strade Ferrate del Mediter nati a Milano ed alle stazioni della Lombardia . La pre

raneo , perchè siano prorogati di un mese i termini con detta Ditta ha assunto l'impegno di un traffico minimo
trattuali stabiliti colla Ditta torinese Prata e Bertinetti annuale di 100 tonnellate .

per la fornitura di macchine utensili destinate alle offi
( Proposta di modificazione).

cine di Milano, di Rivarolo e dei Granili.

La Direzione Generale per le Strade Ferrate della Si
> <

cilia ha presentato alla superiore approvazione una pro

Tariffe ferroviarie internazionali.
posta di modificazione di tariffa per il trasporto del vino

( Supplemento per tariffe in servizio diretto italo-svizzero ) . comune, del mosto , dell'aceto comune, dell'olio di oliva,

La Mediterranea ha sottoposto all'approvazione gover dell'agro concentrato degli agrumi e dei recipienti vuoti .

nativa il progetto dell'undecimo supplemento alle tariffe (Decreti ministeriali ).

dirette pel trasporto delle merci a grande ed a piccola

velocità in servizio diretto fra l'Italia e la Svizzera per

Sono in corso due decreti dei Ministri dei Lavori Pub

blici e di Agricoltura , Industria e Commercio, coi quali
la via del Gottardo .

si dispone :
> <

1. Con decorrenza dal 1 ° maggio 1895 è approvata

Tariffe ferroviarie italiane .
la tariffa speciale pel trasporto a grande velocità di der

( Domanda di rinnovazione).
rate alimentari in servizio italo- belga di spedizioni senza

La Mediterranea con parere favorevole ha sot condizioni di peso , giusta la proposta della Mediterranea,

toposto al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda presentata d'accordo coll'Adriatica e colla Sicula ;

dello stabilimento « Olii al solfuro » in Caserta , avente 2. La tariffa locale n . 204 P. V. è estesa ai tra

lo scopo di ottenere la rinnovazione per un altro anno , sporti destinati alla tramvia Padova-Conselice-Bagnoli,

a cominciare dal 1 ° ottobre p . V. ed alle stesse condi con appoggio a Padova , in conformità alla proposta del .

zioni, della concessione di cui fruisce per i suoi trasporti l'Adriatica fatta d'accordo colla Mediterranea.
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Il Porto di Venezia, del prof. LANZONI Primo. Editori Ferrovie Svizzere. Ferrovia Centrale. -Se

Fratelli Drucker. Lire 2.
condo il resoconto della Ferrovia Centrale per l'anno 1894,

Il prof. Primo Lanzoni, coi tipi Drucker, ha pubblicato una mo
il conto del ricavo netto dell'impresa è formalo dalle se

guenti cifre:

nografia sul Porto di Venezia, considerato al suo stato di riposo
Maggior introito dell'esercizio . . Fr. 7,003,950.52

da completarsi poi con uno studio sulla vita del porto attraverso il
Parie di utile della ferrovia del Bötzberg

tempo, o, ciò che vale quasi lo stesso, sulla « Navigazione e sul e della ferrovia del Sud Argoviese , de

Commercio di Venezia » . dotto il deficit Wohlen - Bremgarten 837,237.18

Nei dati , l'egregio autore ha usato la diligenza più scrupolosa e Interesse dei capitali disponibili 422,499.20

il controllo più severo. E poichè quasi tutti furono raccolti da lui Soprappiů proveniente dal fondo di rin

personalmente e coll'aiuto di funzionari pubblici e di altre persone novazione, dedolli gli assegni allo stesso 173,753.30

competenti, così l'autore non cita di mano in mano che le poche Suprappiù del fondo ammortizzazione
9,704 .

fonti stampate alle quali ha dovuto per alcuni di essi necessaria Fr. 8,447,144.15
mente ricorrere.

Deducendo per interessi prestiti , ecc. Fr. 5,016,470.92

La pubblicazione è corredata di tavole topografiche e statistiche

Rimane un prodotto netio di . ) 3,4 :30,673.23
illustrative. Essa è interessantissima anche come studio storico ed Ilricavo helto realedell'anno 1894 importava tr.34.30

economico della città di Venezia .

Per gli ultimi 7 anni del periodo concessionale di riscallo

si verificano le seguenti cifre di utile nello :

Notizie Ferroviarie Italiane
Per l'anno 1888 Fr. 3,541,128

1889 4,135,155

1890 3,459,406

Ampliamento della stazione di Alessau
1891 2,521,381

dria. -- L'on . Saracco , Ministro dei Lavori Pubblici, rispon
1892 3,544,162

dendo alla Camera ad un'interrogazione del deputato Fra . 1893 3,252,119

scara, che desiderava conoscere quando intendesse di prov . 1894 3,430,673

vedere ai lavori indispensabili di ampliamento della stazione

di Alessandria ed all'impianto del servizio mierci a P. V.
In complesso Fr. 23,943,969

nella stazione di Val Madonna, disse di riconoscere che
Ossia in media all'anno » 3,420,567

alcuni lavori sono indispensabili. Non può dare ora affilat
La media del ricavo nello annuale delle azioni 1888-94

mento alcuno; ma quando saranno accordali i fondi neces. è quindi di fr. 34 30 e quindi il tasso di cessione della

sari per altre opere urgenti, sarà provvedu o anche per i Ferrovia Centrale, fissato nell'anno 1891 ad una rendita di

lavori per la stazione di Alessandria, e si penserà all'im fr . 30 per azione, non era esagerato .

pianto del servizio merci a P. V. nella stazione di Val Ferrovia della Lütalhal . – Avendo il Dipartimento

Madonna , la cui urgenza è riconosciuta.
militare federale lascialo cadere la sua primitiva opposi

Ferrovia circumotnea . Inaugurazione del zione alla costruzione di una ferrovia per la valle della

Ironco Giarre-Castiglione. – Il giorno 27 , coll'intervento
Lützel, limitandosi ora ad alcune riserve, l'impartizione

delle Autorità , è stato inauguralo il tronco Giarre - Casti .
della concessione sembra ormai assicurata .

glione della ferrovia circumeinea .
Ferrovie Francesi. – Nuove linee. È stala aperta

Ferrovia
Corleone - s . Carlo . -- Il giorno 20 cor

all'esercizio la linea di interesse locale Bauzée - Verdui. La

rente il Consiglio provinciale di Palermo approvò il com
lunghezza di questa linea è di chilometri 37.5 circa . Indi .

promesso stipulato tra la Deputazione provinciale e l'impresa pendentemente dalle stazioni terminali essa comprende le

Trewhella per la costruzione e l'esercizio della ferrovia a
stazioni di Rignaucouri, Montrecourt, Heippes, Louilly

scartamento ridotto da Corleone a S. Carlo, al limite delle
Lemmes, Louhesne, Mixenville e la feriala de Maison

provincie di Palermo e Girgenti. Rouge.

È stalo aperlo all'esercizio la sezione del tramway

Ferrovie complementari. Prelevamento di
da Fontaine -Française tra Pouilly - sur-Vingeanne. La lun

80mma dal fondo speciale del Ministero dei Lavori Pubblici.

Con decreto 14 aprile 1895 dal fondo speciale appro- pendente dalle stazioni terminali la nuova sezione comporta

ghezza di questa sezione è di chilometri 6.5 circa. Indi

valo per l'esercizio 1893-94, al 11. 81 della tabella unita
la stazione di Saint-Seine- sur -Vingeanne.

alla legge 12 luglio 1894, n . 318 , è autorizzato un seltimo

prelevamento di L. 1,120,140.39 che verrà ripartilo in au
Ferrovie Austriache . I prodotti nel primo

inentu ai residui dei fondi stanziati nel suddello esercizio quadrimestre dell'anno corrente. Secondo i dati ultima

per le linee seguenti : mente pubblicali a Vienna sui prodotti del liallico delle

Gozzano - Domodossola 1,101,696.77
ferrovie Austro -Ungariche nei primi quattro mesi dell'anno

Benevento - Avellino . 12,880.00
corrente, vi è una notevole diminuzione in confronto al

Ceva -Ormea 5,363.62
l'anno precedente, che riguarda tutte indistintamente le

varie reti delle due parti della Monarchia.

Totale L. 1,120,140.39 Questa diminuzione viene attribuita principalmente al ri

Tramvia elettrica Varese-Prima Cappella .
basso delle esportazioni di cereali e di zuccheri, come pure

ritardo

il progetto presentato dalla Società anonima Varesina per
1 ° gennaio al 30 aprile 1895 è asceso a 102,077,392 fio

la costruzione di una tramvia elettrica da Varese al Sacro

Monle ( 1a Cappella ). rini, restando inferiore di fiorini 2,957,476 a quello ollenuto

Ricordiamo che la progeliata tramvia, di cui spesso do
nei primi quattro mesi del 1894. Il prodotto chilometrico

vemmo occuparci, ha la lunghezza complessiva di in . 5876 37
si ragguaglia per il suddetto periodo a 3,440 fiorini, contro

dei quali m . 3972.10 per strade ordinarie e m . 1904.27
3,658 fiorini nel 1894 , cioè con una diminuzione del 5

in sede propria, con pendenza del 56.7 per mille nelle

per cento .

prime e del 72 per mille nella sede propria, Ferrovie del Belgio . Nuova linea . La Società

Nazionale delle ferrovie vicinali è stata dichiarata conces

-

.
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Diverse

sionaria del prolungamento della linea da Turnhout a Meer

hout fino a Westerloo . Lo Slato interviene nella formazione
MEMORANDUM PRATICO

del capitale per 46,000 franchi pagabile in 90 annualità .

Ferrovio Busso . Prolungamento della Perrovia GUIDA DEGLI APPALTATORI

Transcaspiana. - Lo studio del tracciato del prolungamento

progettato della ferrovia transcaspiana , da Samarcanda fino

ad Andjian , non lungi dalla frontiera del Turchestan chi

nese, è terminato . I. Lavori e Forniture

La linea avrà una lunghezza di circa 550 chilometri . per Ferrovie .

Ferrovie Giapponosi. – Nuove linee . - La co

struzione di due nuove linee è stata decretata in Giappone .
Segaiamo con an asterisco * le notizie di cui diamomaggiori rag .

La prima , che sarà chiamata « Tobu Railway » avrà per
guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicateeziandio

punto di partenza Hongo e giungerà a Senju ; essa si di.

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

slenderà sopra una lunghezza di 52 miglia inglesi ; il ca

pitale necessario è di 1,500,000 yens o piastre messicane .

La seconda linea partirà da Mita per raggiungere il To
1 . Progetti e preventivi di spese

kaido Railway a Odawara . La sede sociale di entrambe le
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

linee è a Tokio . Rete Adriatica. L. 20,200 * proposta per lavori di comple

tamento del tronco Casarsa -Spilimbergo, linea Mestre-Portogruaro

Casarsa Gemona ;

L. 7100 * proposta per lavori sulla linea da Termoli a Cam.

Notizie pobasso ;

L. 4400 * proposta per lavori ai ponti provvisori in legno sui

torrenti Tortano e Malasca, linea Colico-Sondrio ;

Vagoni in alluminio. L'Echos des Mines an L. 2800 * proposta per lavori di consolidamento lungo la linea

nunzia che l'Amministrazione delle ferrovie francesi dello Macerata -Albacina ;

Stalo ha terminato lo studio di una veltura per viaggiatori, Proposte * diverse.

nella quale tutte le parti ordinariamente di rame e di ferro Rete Mediterranea . – L. 54,750 * (comprese L. 14,645.44 per

sono in alluminio, salvo gli assi e le ruole. materiale metallico d'armamento) progetto per lavori allo scalo merci

Non si richiede all'alluminio che il 20 010 di resistenza di Valdellora, lungo la linea Parma-Spezia ;

e tutti i pezzi sono calcolati sopra questa base . L. 17,500 * progetto per costruzione di un muro di difesa

L'economia del peso totale è di 1,500 chilogrammi circa .
sulla linea Taranto-Reggio ;

Cosi, per un treno ordinario, l'economia di trazione potrebbe Milano-Chiasso ;
L. 14,600 * progetto per lavori nella galleria di Cucciago, linea

superare le 30 tonnellate.
L. 10,800 * progetto per lavori di rialzo sulla linea Taranto

Un gran ponto sospeso, - Il Segretario del Mi Reggio ;

nistero della guerra approvò il progetto del nuovo poule
L. 6770 * preventivo per lavori presso la prima fermata della

sospeso sull'Hudson fra Nuova York e Jersey City , ed au
ferrovia a cavalli-Sampierdarena San Benigno ;

torizzo che si principiassero i lavori.

L. 690 * proposta per lavori in stazione di Venafro, linea

Caianello-Isernia ;

Si calcola che il ponte costerà 25,000,000 di dollari

( 125 milioni di franchi) e sarà terminato in 10 anni.

L. 450 * preventivo per lavori nella stazione di Santa Lim

bania nello scalo marittimo di Genova ;

Dodici corde metallicbe reggeranno il nuovo ponte lungo Progetti * diversi .

3110 piedi e largo 150 .

Commercio dell'Africa Centrale inglese. Il . Opere pubbliche

- Secondo un rapporto del Console generale di Zomba , il provviste occorrenti.

commercio totale dell'Africa Centrale inglese nello scorso

anno 1894 fu di 85,000 lire sterline; nel 1893 ascese a
Appalti .

lire sterline 72,781 . L'aumento va dovuto, per l'importa

zione , ai tessuti di cotone, e per l'esportazione al caifè. Di
Municipio di Sannazzaro dei Burgondi – Pavia (9 luglio, ore

questo prodotto nel 1893 se ne esportò per 42,307 chilo
12, unico e definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione del ponte

grammi e nel 1894 per 75,055 chilogrammi.
in muratura sul fiume Agogna ed opere annesse , ecc. Importo

L. 57,253.35. Cauz. provv. L. 3000. Cauz. def. L. 6000.

La coltivazione del caffè produce eccellent; risultati: il

Console inglese ritiene che sarà il prodotto dell'avvenire di

Municipio di Armungia (11 luglio , ore 10, unico e definitivo ).

- Appalto dei lavori di costruzione della stradacomunale obbliga

quei territori e che nel 1895 l'esportazione sarà doppia che toria che dall'abitato del Villaggio va a San Nicold Gerrei-Villa

nel 1894 .
salto . Importo L. 90,230. Cauzione L. 5000.

Delle miniere considerevoli di carbon fossile sono state Municipio di Marsala (12 luglio, ore 12, 2º astà per deserzione

scoperte nelle regione di Chiré. 1 ° incanto ). Appalto dei lavori e delle provviste occorrenti per

le Casse postali di risparmio in Austria .
l'impianto del nuovo cimitero. Importo L. 81,962.72. Cauz. provv.

L. 4480. Fatali 27 luglio, ore 12 .
Durante lo scorso anno 1894 il numero dei depositanti

alle Casse di risparmio postali in Austria crebbe di 66,018
Municipio di Taggia (15 luglio, ore 15, 1 ' asta ). – Appalto

con 4,745,114 fiorini di depositi in ispecie e 1,911,700 lio
delle opere e provviste per la costruzione del nuovo acquedotto del.

rini in valori di Stato . Alla fine dicembre 1894 vi erano
l'acqua potabile, ecc . Importo L. 49,349.33. Cauz. provv. L. 2000.

Fatali 30 luglio , ore 17 .

1,037,524 depositanti con 14,840,500 forini in valori di
Ministero riei Lavori Pubblici e Prefettura di Ravenna (25

Stato , e 38,426,551 fiorini in ispecie. Inoltre l'Amministra luglio, ore 10, 1 ° asta ).— Appalto dei lavori di ordinaria scavazione

zione aveva comprato, per conto dei depositanti , tanti titoli del porto-canale Corsini , dei canali secondari, ecc ., dal 1° gennaio

di Stato per un valore nominale di 18,904,010 fiorini . 1896 al 30 giugno 1902. Importo complessivo L. 322,465. Cauz.

Il movimento degli chéques si accrebbe di 2,363 parteci. L. 150,000. Fatali a giorni 15.

panti. Questi alla fine del 1894 erano 25,834 per 52,874,776

fiorini in ispecie e 4,929,170 fiorini in valori di Stato. Du TII . Furuiture diverse .

rante l'anno il movimento degli cheques ſu di 2 miliardi e

731 mila fiorini, di cui 890 milioni ossia il 33 00 riguar Aste.

dano il servizio del Clearing.
Direzione delle Costruzioni Navali Spezia ( 10 luglio, ore

I benefici netti delle Casse postali di risparmio austriache 12.30, definitivo ). Fornitura dikg.17,800 stagno in pani,

ascesero a 1,362,499 nel 1894, contro 1,309,538 nel 1893 . marca Banka. Importo ridotto L. 32,881.50 (V. n . 20 e 23 ).
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Aggiudicazioni.
315 698 1221 2070 2127 2220

2221 2225 2446 2558 2710 2849

3426 3428 3607 3740 3968 3975
Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata ). De

4202 5080 5134 5224 5423 5550

Luca , Napoli , pezzi di rispetto , 3º dipartimento, L. 7400 ;
5692 6038 6195 6758 7046 7109

Vieill , Montagne, zinco in chiodi e in fogli, 2° e 3° dipartim. , 7130 7134 7176 7420 7423 7427

L. 7700 ;
7487 7691 7697 8141 8788 9079

Vitaliani Conte , Spezia, saracinesche pel Dandolo, 1 ° dipartim . , 9628 10973 11596 11529 11532 11691

L. 2254 ; 12036 12690 12876 12927 13077 13079

Broglio Rosconi , Milano, bronzo fosforoso, 3' dipartimento, lire
13691 13703 14319 14475 14608 14690

23,787.70 ; 14707 15174 15543 15722 15748 16045

16055 17005 17014 17054 17061 17172
Società Metallurgica, Livorno, tubi di rame, Taranto , L. 962 ;

17305 17440 17521 17723 17724 17827

Cravero, Genova, pezzi di riserva pel Doria, 1 ° dipartimento, 18017 18720 18729 18730 18788 18985

L. 2699.40 ; 19100 19410 19642 19699 19936 20388

Zust, Intra , piallatrici da legno , lº dipartimento, L. 1425 ; 21710 20991 21427 21550 21690 22193

Bender e Martiny, Torino , mastice , manganese, 3º dipartimento
22269 22419 22710 23171 23402 24012

e Taranto, L. 4410 ; 24420 24930 25081 25083 25131 26011

26049 26056 26073 26170 27000 27126

Pellegrini Peroni , porte stagne, 1 ° dipartimento , L. 5931 ;
27194 27663 27670 27099 28331 23463

Beviacqua, 6 battelli, 1 ° dipartimento, L. 2400 ; 28690 28708 28710 28877 29010 29033

Cravero, Genova, locomobile, Castellamare, L. 9000 ; 29041 29217 29350 29514 29515 25706

Barbieri , Castelmaggiore, condensatori, 3º dipartim . , L. 650 ;
29736 29923 30300 31004 31505 32143

33401 33420 33429 33765 33860 34225
Società Ligure Metallurgica, Sestri Ponente, lamiere striate,

31421 35551 35706 35739
Taranto, L. 2800 ;

35930 36005

36014 36030 36121 36133 36440 369.50

Società Metallurgica , Livorno , tubi di ottone , 1 ° dipartimento, 37426 37440 38020 38467 38525 38727

L. 1100 ;
39648 39681 33690 39691 39692 39696

Steel C. J. of Scotland, Glasgow , verghe di acciaio, 1 ° dipar 39699 39708 39716 39866

timento. L. 6220 ;

Ing. Zust, Intra, sega a nastro, 1 ° dipartimento, L. 775 .
Ferrovia Vigevano -Milano. Dal 1 ° luglio saranno rimbor.

sate in L. 500 le Obbligazioni delle Serie 103 e 586 state estratte

e sarà pagata la cedola N. 4 in L. 15, salvo dividendo 1894, alle

GUIDA DEGLI AZIONISTI
azioni , e la cedola N. 53 in L. 4.93, per interessi , alle Obbliga.

zioni .

Navigazione Generale Italiana. -- Dal 2 luglio sarà pagata

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .
la cedola N. 26 , in L. 4 , delle azioni , quale secondo acconto sul

l'esercizio 1894.95 .

giugno 22 giugno 28

Azioni Ferrovie Biella L. 455 455 Soeietà Anonima Nazionale di Tramways e Ferrovie in Mi.

Mediterranee » 504 505 lano. --- Col 1° luglio verrà eseguito il rimborso delle 10 Obbliga

Meridionali . » 678.50 678 zioni seguenti state estratte : 00379 00724 00965 01282 01365

Pinerolo ( 1 ° emiss . )
03813 03834 03887 03889 03932.

343» 343

(2* ) 313 313 Sarà pure pagata la cedola N. 5 delle Obbligazioni.

Secondarie Sarde » 323.50 323

Sicule 0 620 620

Buoni Ferrovie Meridionali . 561 561

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e

Sicule A. B. C. D. 289 289

Cuneo ( 2 emiss . ). ► 314 314

Gottardo 1 % ► 102.30 102.35

Mediterranee4 010 : · 485.50 484.50 SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

Meridionali . » 300 300

Meridionali Austriache . 384.50 383

Palermo -Marsala - Trapani
Società anonima, Firenze

» 302 302
Capitale L. 260 milioni interamente versato

2“ einiss . 276.50 276

Pontebba
442.50 442,50

Sarde, serie A. ► 290 290

serie B. 293► 293
Esercizio della Rete Adriatica .

1879 291

Savona » 305 305 Si avvertono i signori Portatori di Obbligazioni 3 010 Rete Adria .

Secondarie Sarde . 429 431
tica, garantite dallo Stato , che la Cedola d'interessi al 1 ° luglio

Sicule 4 010 oro 161 464

1895 sarà pagata in Italia in L. 5,83 al netto delle tasse di Ric
Tirreno » 455

Vittorio Emanuele 305 305 chezza Mobile e di Circolazione, presso le Banche e Casse sottoin .

cate :

ESTRAZIONI E PAGAMENTI. Ancona, Cassa della Società , Banca d'Italia . Bologna, Cassa

della Società , Banca d'Italia . – Catania, Banca d'Italia . Firenze,

Ferrovia Mortara -Vigevano. Dal 4 luglio sarà pagato il Cassa della Società . – Genova , Banca Commerciale Italiana, Cassa Ge.

vaglia N. 79 in L. 5 e rimborsate le obbligazioni , estratte, in L. 250 : nerale, Banca d'Italia . — Livorno, Banca d'Italia Messina , Banca

133 582 1422 1749 991 1596 1982 1304 1837
d'Italia . Milano, Banca Commerciale Italiana , Cassa delle strade

1308 115 585 1664 1914 1462 2093 1245 1951
Ferrate del Mediterraneo. Napoli, Banca d'Italia. Palermo,

460 2394 431 148 ) 692 957 1548 2098 605 Cassa delle strade Ferrate della Sicilia, Banca d'Italia - Roma, Banca

227 407 1447 1051 2559 298 145 507 2469 d'Italia, Cassa Ferrovie Sicule. Torino, Credito Industriale, Banca

1806 1228 780 2323 1992 216 1723 953 1143 d'Italia Venezia, Banca d'Italia.

325 1563 1259.
Tale pagamento sarà subordinato all'Estero alle formalità del

Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde . Dal 1 ° luglio sa l'affidavit.

ranno pagate :
LA DIREZIONE GENERALE.

La cedola N. 45 delle Obbligazioni Serie B in L. 5.78 nette ;

44 delle azioni ; e saranno pure rimborsate in

L. 500 le Obbligazioni della Serie B state estratte : G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

D

D

Avvisi delle Società Ferroviarie
D

>>

D

» 290

»

D
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1894-95 . Dall'11 al 20 Giugno 1895. – 354 Decade.

RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente

Differenze
ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

Chilometri in esercizio .

Media.

4407

4397

4310

4200

+

+

197

175

1085

1082

1035

1001 + 81

Viaggiatori

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

1,147,043 50

50,570 28

345,349 97

1,688,350 51

1,155,450 80

46,085 34

344,285 35

1,685,912 91

8,407 30

4,484 94

1,064 62

2,437 60

54,353 37

1,227 60

15,218 32

63,044 87

56,475 78 2,122 41

1,205 93 + 21 67

11,050 96 + 4,167 36

61,509 26 + 1,535 61

TOTALE 3,231,314 26 3,231,734 40 420 14 133,844 16 130,241 93 + 3,602 23

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio 1894 al 20 Giugno 1895 .

43,388,752 17 43,241,172 42 t 147,579 75 2,174,750 46 2,203,795 41 29,044 95

2,135,721 04 2,075,941 13 + 59,779 91 59,122 58 51,514 54 + 7,608 04

11,375,139 59 11,185,556 94 + 189,582 65 417,885 89 399,514 78 18,371 11

54,885,864 52 54,151,668 66 + 734,195 86 2,114,234 41 1,999,633 38 i + 114,601 03

TOTALE 111,785,477 32 110,654,339 15 +1,131,138 17 4,765,993 34 4,654,458 11 +111,535 23

Prodotto per chilometro.

733 22 767 63 34 41 123 36

25,539 29 26,346 27 806 98 4,404 80

della decade

riassuntivo .

120 04

4,649 81

3 32

245 01.

(*) La linea Milano -Chiasso (km . 52 ) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola meta .

FERROVIA DEL GOTTARDO
P. CASANOVA, Libraio- Editore

TORINO- Piazza Carignano-TORINO

ZUGO-GOLDAU

Recenti pubblicazioni:

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉ PRATIQUE

APPALTO
DI LAVORI
DI LAVORI DI COSTRUZIONE

.
de la Constr . , de l’Kotretien et de l'exploitation

E aperto il concorso per l'appalto dei lavori di sottostruttura e di alcune DES CHEMINS DE FER

Nouvelle édition , revue et augmentée
fondazioni per fabbricati fra i chilometri 1.893 e 10.314 della linea Zugo

par MM. GUILLEMANT et FRANCY
Goldau, cioè da circa 18 m. dopo l'incrociamento della Ferrovia col Friedbach

Première partie : SERVICE DE LA VOIE

sino all'estremità del ponte sul Ruffibach. Tome 1 ' , in-8°, de 742 pag. et 323 fig. L. 30 .

I lavori appaltandi sono divisi in due lotti , di cui il primo va sino dove co

mincia il ponte sul Lothenbach, è lungo 4997 metri e consta di circa 101.600
C. BRICKA

metri cubi di movimenti di terra e di roccia , di 9900 metri cubi di muratura
COURS DE CHEMINS DE FER

e di una galleria di circa 31 metri di lunghezza . Il secondo lotto è lungo

3424 metri, e consta di circa 173,000 metri cubi di movimentidi terra e di professéà l'Ecole desPonts et Chaussées

Tome premier: Etudes - Cons/ruction -

roccia, di 22,600 metri cubi di muratura e di 3 gallerie della complessiva lun . Voie et Appareils de Voie.

ghezza di 170 metri .
In - 8° de viii-634 pages,avec nombreuses

figures L. 23.
Gli intraprenditori che desiderano aspirare all'appalto dei suddetti lavori

Tome Second : Matériel Roulant et Traction

sono invitati a prendere visione dei piani e delle condizioni d'appalto presso il
Exploitation Technique - Tarifs - Dé.

nostro Ufficio di Sezione Im Hof a Lugo, ove potranno ritirare i formulari penses de Costruction et Exploitation

d'offerta da inoltrarsi all'infrascritta Direzione , debitamente riempiti, al più Régime des Concessions - Chemin de fer

tardi
de systèmes divers.

In 80 de 709 pages, avec nombreuse

per il 6 luglio p. v. figures L. 23.

Ogni offerente rimane vincolato colle sue offerte sino al 6 agosto p . v . Dott . MARTINO BARETTI

Gli aspiranti, non personalmente noti alla Direzione Tecnica, devono corre

dare le loro offerte colla prova diaver già effettuato con soddisfazione lavori di GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO

costruzione d'analoga estensione e di essere in possesso dell'occorrente capitale

1. Descrizione topografica - II. Descrizione

d'impianto e d'esercizio. geologica - III, Geologia economica.

Lucerna, 23 giugno 1895 . 1 vol. in -8° , di xvi-732 pag. , con Atlante in

olio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologici

La Direzione della Ferrovia del Gottardo. in cromolit. - L. 20. - Legato in tela L. 25.
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COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE

THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY , LIMITED

LONDRA York Road King's Cross N.
LONDRA

-

1

Aumento nell'ultimo triennio in alcuni Stati d'Europa e negli Stati Uniti d'America.

AL 31 DICEMBRE 1890 1891 1892 1893

AUMENTO

NEL TRIENNIO

Freni automatici

Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli

Gran Bretagna

Francia

Germania

Austria -Ungheria .

Italia

Svizzera

America del Nord

2673 22527

2431 19967

1146 6751

174 2125

263 1430

175 1250

18733 183716

2820 25152

2614 20630

1399 8581

217 2470

280 1578

226 2146

20992 223637

3036 28228

2740 21997

2672 15900

251 3146

286 1705

341 2856

23460 285822

3163 29514

2783 23294

2963 19684

333 3519

311 1813

395 3574

25231 1324512

490

352

1817

159

48

2 !

498

6987

3327

12933

1394

383

2324

140796

AGENZIA PER L'ITALIA :

Ingognere GIUSEPPE GOG410

Corino VIA DELLA ZECCA , 31 .
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS -LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

i

- -

1

1

-

1

-
-

- -

1

-

i

1

-

1

-

.

Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio .

8 15 p :

8 15 p .

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

2 55 p .

11 10 p .

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

08SERVAZIONI .

LONDRA
LONDRADai

PARIGI PARIGI
BIGLIRTTI SEMPLICI .(3 )

( 1 ) (2 )
punti contro indicati ( Diritto di porto compreso )

( 1) questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccottoalle
la 2a la 2a la 28 la quelli da o per Brindisi , la cui validità è di 80 giorni e2a

validità validitàStazionisotto indicate: classe classe classe classe class e classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tatte lo sta.

zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni(Diritto di porto compreso)

italiane a loro scelta .Via Monconisio

via Calais . Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorniTorino 166 85 116 55 90 75 61 60 (254

di 10 franchi.via Boulogne 160 25 112 05

166 35 119 30 giorn ( 2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni , tranneMilano
via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni

via Boulogne . quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .175 60 124 65

via Calais .
Venezia 141 75 97 30 216 35 154 30 giorni

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Boulogne

via Calais 187 181 111 40Genova 76 05

via Boulogne
(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta .Via Genova

( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà divia Calais .
Livorno

209 90 147 05 134 30 92 10

recargi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione divia Boulogne 203 80 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul bigliettoFirenze via Calais . 217 30 152 25 141 70 97 30

via Boulogne eglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario211 20 147 75

Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso iravia Calais . 249 - 174 40 173 40 119 45Roma

via Boulogne 242 90 169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

via Calais .. 2.9 85 196 205 60 142 - nara -Roma-Napoli ove , presentando al Capo - stazione i- ( 478 50 353 95 6 mesi ( ** )
Napoli

loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiunlvia Bulogae 273 75 191 50
Via Bologna gere l'itinerario a Foggia .

\ ria Calais . ... 224 60 157 30 149 102 35 ( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da
Pirenze

Roma a Firenze per Grosseto e Siena oper Pisa ed Empolivia Boulogne 218 50 152 80

via Calais .. 263 85 184 80 188 25 129 85 e ritornar poscia a Pisa per questa altima via . – Nel senso
Roma

via Boulogne inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarg i da
257 75 180 30

via Calais .. 294 80 206 50 220 60 162 45 Pisa a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa per la stessa

Napoli
via Boulogne 288 70 202 via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto .

( 4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri
Via via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( *)

319 75 223 70 torno Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quando i
Brindisi

Napoli via Boul.

Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 886 80 6 mesi viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto

Bolog . ( via Bool. 296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano .
Via via Calais 869 25 259 75 295 205 80Messina

Napoli via Boul. 863 15 255 25

RITORNO
ANDATA

Treno di lusso

PENINSULAR -EXPRESS
STAZIONI la @ 20 CLASSE la e 2a CLASSE settimanale STAZIONI ja e 21 CLASSE 1º e 21 CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdi part .

da LONDRA

(* ) (*** ) ( 1 )
11Ch .-Gross Par . 8 - 1. 10 – a. antim . Napoli. (ora dell'Europa

Londres
Par.centrale (2 ) 8 20 .Victoria . 8 - .. 11 antim .

Douvres . 9 55 a, 1 - pomer , 10 15 p . Roms
610 & .2 20 pomer.

12 10 8 . 12 10 p( ora diGreenwieb) : Arr. 11 80 a. Firenze .

Brindiai . 6 10 &.Calais- M . ( Buffot) Déjeun.

Par . 12 18 p. 2 52 pomer. 1 04 a . 18.( ora francese) Ancona

10 30 a .Arr. 1 - p. 2 18 p . 1 49 8. 1 35 a .Bologna ,
Bou logne -Gare .. Alessandria 6 38 a. 10 46 a .

(Buffot)
1 51 a. Torino. Arr. 8 30 a .Par . 1 02 p . 2 28 p . 12 30 p.

5 12 pomer.Arr . 2 46 p . 8 59 p . 3 41 a. 3 28 &.
6 50 A..Amion8 ( Buffet) Par. (1 ) 2 10 a .Brindisi.8 46 a .5 17 pomer .

3 33 a.Par. 2 51 p . 404 p .
Napoli . 8 20 a . 2 55 p .5 88 a.Arr. 4 36 p . ) 5 47 p .

7 pomer .

Roma . 8 50 p . 110 17 p .
Paris -Nord (Buffel), Livorno 4 10 a.

11 40 a .
Par . 7 44 pomer,

Firenze

7 15 a . 2 55 a . 4 47 a.8 21 pomer . Pisa .Paris-Lyon (Buffet) Arr.

3 52 a .la cl . 1a 2a cl . | San - Remo.( B ) 1.2.cl. 1a 2a cl .
2 50 a . 6 85 a. 8 46 ..Genova9 25 a. 2 15 p .9 p . ) 9 10 p .Paris - Lyon ( Buffet)Par. 10 50 pTorino . Arr . 7 50 a. 10 13 a . 12 30 p .Dijon . Arr. 1 55 a . 10 52 a .2 24 a. 2 34 p . 7 13 p .

Milano Par . 1 50 a.
Genève 8 52 a . 11 47 p . 7-8./10 40 a .

8 19 a . 11 40 a .Aix - les -Bains . 6 34 &. Novara7 58 a. 10 45 p . 12 27 a .

8 25 a. 11 10 p .Torino . 11 05 a . i 40 p .
6 57 a. Arr .Chambéry . 8 81 a . 11 24 p . 12 52 a .

9 43 a . 8 85 a .Modane . 6 43 p.
Torino. Par . 8 50 A.

2 20 a .Torino (ora dell'Europa 8 10 a. Modane (ora franc.) .
5 01 a .centralo (2) . . . Arr . 2 20 p . 6 40 p.

Chambéry : 5 27 A.
8 45 s. Aix-les-BainsPar ,Torino. 4 15 a .

10 42 a, GenèveNovara
11 40 a . 112 p

Arr .
1 43 a.

Dijon :11 40 a.Milano . Arr . 5 35 p . 11 05p .
4 49 a . 5 83 p . 5 54 p6 45 a.Paris- Tiyon ( Buffet) Arr.

1a 2a cl .
6 56 antim . 9 10 a. 654 p .Paris- lıyon ( Buffet)Par .Torino .. Par. 2 45 8 40 a.8 10P. p .

Arr . 7 93 antim . 9 58 a .

Genova
Art . 6 14 p . 11 21 p .

Déjeun.San-Romo . 11 23 p . ) 8 45 s .
Pranso

10 58 p . 4 30 a . 4 34 p . Paris -Nord (Bufon)Piss . ( A) 14 , 2a classe 1a 2a cl. 10 21 cl .

(**) 1a, 2a, 3'cl .Firenze 12 50 a.

Par . 8 antim . 10 30 a . 11 50 a .Livorno 11 30 p . ) 7 34 a .

Arr. 9 45 antim . 12 06 p . 1 25 p . 10 47 p .6 34 a . 10 15 a .Roma
7 10 a . Amiens ( Buffet) . } Par . 9 50 antim . 12 26 p . 1 30 p .

Napoli .
6 20 p . 12 34 a .Arr . 11 83 antim .Brindisi.

.
Boulogne -Gare .

8 40 8.Torino . Par. 2 45 p . 7 10 p .
( Bufet) 12 35 a .11 36 antim .

12 50 p .
Par .10 15 a .Alessandria . ..

1 20 a.
525 a .

(ora francese ) Arr . 12 25 pomer.2 12 a .
Bologna .

7 & 9 21 a . Calais-M . (Buffet)Ancona
1 80 a .Par . 12 45 pomer.11 & (ora di Grècowieb)7 50 pBrindisi.

5 20 p .2 45 poller .
6 23 a . Douvres .Firenze

4 80 pomer . 6 55 a .7 10 p.Victoria . Arr.
12 50 p. 11 50 p .

Lou ires Ch.-Gross Arr.
Roma

4 30 pomer . 5 55 a .5 50 p . / 7 15 p .
Napoli.

Arr . 6 30 p . 7 10 a .

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1 ) Questo trano non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura .
(2 ) L'ora dell'Europa Centrale avanti di 55 minuti sull'ora francese .

(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese.

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. (*) Questo treno non prende in 2 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . ( **) Questo treno prende i

viaggiatori di 3a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Quosto treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais o da Boalogne. ( A ) Questo treno nonprende i viaggiatori 112. classe che per Calais o l'Inghilterra. (B ) Il treno che parte da Parigi-Liono alle 9 pom . non

Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord
prende a Parigi ia 20 classe che i viaggiatori a destinazione, oltre Caloz in direzione di Modano o dell'Italia.

per Londra alle8 a . e alle 9 p . o quelli che partono da Londraper Parigi-Nord alle 8 a . o alle 8.15 p . , prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries.

Vetture diretta da Calais vorso P.-L.-Y. Una vettura di li classe lits -salon va direttamente da Calaio a Milano col treno che parte da Calais a 2.52 p . o da Pa .

rigi-Lione allo 9 g . - Di P.-L.-M. vorso Calais . Ona vettura di prima classe lits -salons va direttamente da Milano a Calais col trono partonte da Milano alle 10.40 4 .

da Parigi-Nord alle 8 a .

2 30 p

9 05 p .V
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a
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5 85 p .
5 50 & .

8 50 p .

5 12 p .

7 - p

10 45 p .

8 10 1 .

1 55 p .

6 23 a .

©P
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

2 50 p

9 40 p .

8 35 p .

10 32 p .

7 26 p .

2 35 p .

1 18 P.

707 p

.

3 18 p .

3 40 p .

818 p .

9 16 p4 30 2 .

1 36 p 11 25 p

11 12 p .

220 p .

528 p .

8 14 p .

8 39 p .

720 p .

12 19 p .

8 42 p .

4 14 p

2 47 p .

11 18 p .

2 40 p .

4 36 p .

i
l
l 7 55 p .

9 51 p .

7 49 p .12 - P.

4 43 p .

7 30 & . 6 54 p .

5 22 p .

11 30 p .

9- P.

1 36 p . 6 80 p 10 52 p .

so?
2 51 p .

11 20 p .

4 18 p .· Art , 2 54 p .

3 41 p.
2 53 p .

11 15 p .

10 17p V
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3 45 r .

625 p .
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40
in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza. sistema

Tramvie . Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .
Ferrovie e Tramvie elettriche.

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Grues , Macchine utensili , Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi . trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica.

FERRO VIE POR TA TILI.

Linnainment

DE먭

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. — Torino , via Arcivescovado , n . 1 B.

MACCHI , IZAR E C.

1

SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON

MILANO

Via Carlo Farini , N. 27

(fuori Porta Garibaldi )

BALE & EDWARDS

MILANO - FOGGIA - NAPOLI

FABBRICAZIONE MECCANICA

Bolloni , Ramponi e Chiodi

per armamento di ferrovie e tramways

per costruzione di scambi e crociamenti,piat.

taforme,caldaie a vapore, ponti ,tettoie , ecc .

WORTHINGTON

UFFICIO SUCCURSALE

DEI

Giornali Italiani ed Esteri

GRANDE RIBASSO DI PREZZO

TORINO

13 - Via Finanze 13

Pompe caldaie,
kiforniloried usi diversi

ad azione diretta per alimentazione

, .

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA

Quest ' Ufficio , che trovasi in diretta cor

rispondenza colle Amministrazioni di tutti i

giornali d'Italia e dell'Estero, s'incarica d

ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pe .

medesimial prezzo di tariffa, offrendo le magi

giori guarentigie di puntualità ed esattezzaji

Torino, 1895 - Tip. o Lit. CAMILLA E BERTOLER ), Via Ospedale, 18 .
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Guida degli Appaltatori o degli Azionisti Annunzi Industriali o Commerciali
1

Prezzo delle Associazioni:

Anno

L. 20

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi :

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi .
Cent. 30

Som .

11

15

Trim .

6

8

PER L'ITALIA . ..

PER L'ESTERO

.

28

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati
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lettera raccomandata .
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arretrato 60

-

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze, 13

Torino

!

SOMMARIO DELLE MATERIE. Ferrovia Gottardo ( Ventitreesimo rapporto della Direzione e del Consiglio d'Amministrazione

sull'esercizio 1894 ). 11 Congresso ferroviario internazionale di Londra. Società italiana per le Strade Ferrate Meridio

nali (Relazione del Consiglio d'Amministrazione sull'esercizio 1894 - Cont. e fine). La ferrovia della valle di San Joaquin

in California . Informazioni particolari del MONITORE. Necrologio (Comm. Gaetano Vimercati). Notizie ferroviarie
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azionisti). Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.

FERROVIA DEL GOTTARDO
VENTITREESIMO RAPPORTO

DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE

Assemblea generale degli Azionisti. SULL'ESERCIZIO 1894

Come avevamo preannunciato, l'Assemblea generale degli

azionisti della ferrovia del Gottardo , si tenne il 24 giugno
(Traduzione del Monitore)

u . s . a Lucerna. In essa vennero approvali i conti e la

gestione dell'anno 1894 con ringraziamenti alla Direzione ALL'ASSEMBLEA GENERALE DEGLI AZIONISTI

ed al Consiglio d'Amministrazione. Quindi il dividendo venne DELLA FERROVIA DEL GOTTARDO

fissato al 7,8 010, di cui 7,4 010 agli azionisti, 0,4 010

agli Stati sussidianti . La rimanenza dell'utile nello venne

(24 giugno 1895 ).

impiegata come segue : fr. 100,000 alla cassa di soccorso
Signori,

come sovvenzione straordinaria e fr. 166,193.11 a conio Abbiamo l'onore di presentarvi il nostro ventitreesimo

nuovo 1895. In seguito ad un accordo suppletorio della Rapporto di gestione , che comprende l'esercizio 1894.

Direzione col Consiglio federale dal conto costruzioni sono
1.

stati dedolti altri fr. 26,584.30 .
Basi ed estensione dell'impresa.

Essendo poi trascorso il periodo di carica , sono stati Dobbiamo anzitutto farvi sapere che con grande nostro

confermati per un altro periodo comemembri del Consiglio rammarico non è stato possibile nel 1894 fissare i termini

d'amministrazione i signori avv. F. Bonzanigo, ing. Abt, per la costruzione delle linee d'accesso al nord .

consigliere di governo Sutter, Dr. Stoffel, ing. Boller Hans In quanto alle condizioni per l'uso comune della stazione

von Bleichröder e banchiere Figdor. L'ufficio di controllo d'Arth -Goldau, una decisione delDipartimento federale delle

del Consiglio d'amministrazione venne composto coi signori strade ferrate è venuta a dar ragione alle nostre conclu

consiglieri del governo Schmid in Lucerna, col . Cramer- sioni , ciò che ha permesso di spingere con alacrità la com

von Wyss in Zurigo, e Zahn -Geigy in Basilea , membri, e pilazione dei piani .

banchiere Sidler in Lucerna, consiglieri di governo Gross Questo punto, come pure la formazione dei capitali an

in Zurigo e consigliere di governo Philippi in Basilea cora necessari al compimento dell'impresa, sono trattati

supplenti. negli altri capitoli di questo rapporto.

Quindi il Consiglio d'amministrazione ha confermato per
II . - Organi della Compagnia .

un nuovo periodo amministrativo i signori Dr. Stoffel,

membro e presidente ed il signoring. Koller supplente
Il Consiglio d'amministrazione ha definito le sue attribu

della Direzione e finalmente autorizzava la Direzione stessa zioni in un regolamento organico che comprende , fra le

all'eunissione della 21a serie del prestito 3 010 per la somma altre , la disposizione seguente relativa all'organizzazione

di fr. 5,000,000 per la continuazione dei lavori in corso .
dell'amministrazione :

Come di consuelo, pubblichiamo il Rapporto del Consiglio « Nella seduta, nel corso della quale è fissato l'ordine

d'Amministrazione da noi tradotto come per i precedenti (1) del giorno dell'Assemblea generale ordinaria, il Consiglio

sul testo officiale . d'amministrazione istituisce una Commissione di tre membri

aventi per mandato di esaminare il Rapporto di gestione

ed i conti annuali dell'esercizio seguente, e di presentare
(1) Per il 22 Rapporto com rendente l'esercizio 1893 , vedi Monitore, numeri 25,

a questo soggetto il suo parere al Consiglio d'amministra
27 , 29, 30 , 31 , 33 e 34 del 1894 .

zione . Nessun membro può fare parte di questa Commis

sione durante più di tre anni consecutivi .
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( Inoltre, il Consiglio d'amministrazione nomina in Termind dando il benvenuto ai congressisti a nome della

questa stessa seduta, per la durata di un esercizio , una Regina e delle Compagnie inglesi .

Commissione di due membri incaricata di procedere due Parlarono in seguito il presidente della Commissione in

volte all'anno almeno, alla revisione minuziosa della cassa ternazionale permanente, Dubois, il signor Bryce , del Board

principale e del portafoglio, come pure alla verifica delle of Trade, e Lord Stalbridge, che fu nominato presidente

carte valori dell'amministrazione centrale per conto proprio della Sessione, e sir Henry Oakley ne fu nominato segre

o per conto di terzi conservati e geriti ; i lavori di questa tario generale .

Commissione faranno oggetto di un rapporto scritto al Con Dopo la cerimonia inaugurale il Congresso si divise in

siglio d'amministrazione. I membri uscenti sono sempre cinque sezioni : via e lavori, trazione e materiale , esercizio ,

rieleggibili » . questioni d'ordine generale e ferrovie economiche .

Relativamente allo stato del porsonale degli organi della Infine, alla sera, ebbe luogo un ricevimento al Foreign

Compagnia ricordiamo quanto segue: Office offerto dal presidente del Board of Trade, James

L'Assemblea generale ha confermato come Presidente il Bryce .

signor Schuster-Burckhardt per un nuovo periodo di tre Il giorno seguente ebbero luogo diverse escursioni .

anni; da parte sua , il Consiglio d'amministrazione ha rie Pubblichiamo l'elenco dei Presidenti e Segretari di Se .

letto vice Presidente il signor colonnello Hammer. Dobbiamo zioni .

menzionare la perdita dolorosa che il Consiglio d'ammini Sezione I.

strazione ha faito colla morte dei signori J. J. Spiller, Presidente RICCARDO JEITTELES , consigliere I. e R. , aulico,

antico Consigliere di Stato (Winterthour ), ed E. Rossi , direttore generale della Ferrovia del Nord, Imperatore Fer

antico Consigliere di Stato (Lugano); il Consiglio federale, dinando d'Austria (membro della Commissione internazio

autorità competente per nominare i successori, ha scelto a nale del Congresso) .

tal uopo e per il resto della durata del mandato del fu
Segretario principale DEBRAY, ingegnere in capo di ponti

signor Spiller , il Consigliere di Stato Locher (Winterthour) e strade di Francia.

e del fu signor Rossi, il Consigliere di Stato Simen (Lugano ). Sezione II .

Infine, i signori direttore Stoffel, direttore Dietler e l'in Presidente KOSSUTH , ingegnere , direttore dell'esercizio

gegnere Koller, le cui rispettive funzioni erano spirale, sono del II Compartimento delle ferrovie del Mediterraneo .

stati rieletti dal Consiglio d'amministrazione , il primo : Pre
Segretario principale SAUVAGE, ingegnere in capo delle

sidente, ilsecondo : Vice -Presidente , ed il terzo : Supplente miniere , ingegnere in capo aggiunto del materiale e della
della Direzione .

trazione delle Ferrovie dell’Ovest francesi.

Lo stato del personale dei funzionari superiori dell’am

ministrazione centrale è rimasto invarialo .
Sezione III .

Durante l'ultimo esercizio , il Consiglio d'amministrazione
Presidente S. KERBEDZ, ingegnere, presidente delle fer

prese, in 3 sedule, 31 decisioni, e la Direzione, in 135
rovie di Vladicaucaso .

sedule, ne prese 4329.
Segretario principale FRANCESCO SCHULE , ingegnere del

controllo al Dipartimento federale delle Ferrovie svizzere.
III. Costruzioni .

Sezione IV .
1 . DIREZIONE TECNICA .

Presidente LEONE Say, membro dell'Istituto di Francia ,

Nel precedente rapporto di gestione abbiamo detto chedetto che vice-presidente delle Ferrovie francesi del Nord.

la sezione di Goeschenen (doppio binario della linea Erst Segretario principale CORNEL TOLNAY, ispettore principale
feld -Goeschenen ), era stata aperta alla metà di febbraio .

all'ispezione generale delle Ferrovie e della Navigazione al

L'Assemblea generale del 27 seltembre 1894 avendo de Ministero del Commercio in Ungheria .

ciso l'impianto del secondo binario sui tronchi Fluelen

Erstfeld e Biasca-Bellinzona, la direzione dei lavori del
Sezione V.

primo di questi Ironchi è stata confidata verso la fine del
Presidente Sir ARTHUR OTWAY , amministratore del London

l'anno all'ingegnere della via del II distrello, al quale si
Brighton and South Coast Railway.

aggiunse un conduttore di lavori ed un sorvegliante prov
Vice Presidente Gustavo BEHRENS , amministratore del

visorio .
( Continua) .

Midland Railway .

Segretario principale Barone ALBERTO DE FIERLANT, in

gegnere capo servizio dell'esercizio alla Società generale

IL CONGRESSO FERROVIARIO INTERNAZIONALE

delle Ferrovie economiche belghe .

DI LONDRA

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

Come avevamo annunziato , il Congresso ferroviario inter

nazionale di Londra è stato inaugurato il 26 giugno u . s .

Relazione del Consiglio d'Amministrazione

da S. A. R. il Principe di Galles, nella sala delle cerimonie

dell'Istituto Imperiale . Il principe di Galles aveva alla sua
sull'Esercizio 1894 - Assemblea generale 30 maggio 1898

destra il signor James Bryce, presidente del Board of Trade,

alla sua sinistra il signor Dubois, presidente della Commis (Cont. e fine Vedi N. 26).

sione internazionale permanente del Congresso
VII. Contenzioso.

Sul palco erelto presero posto al seguito del Principe, i

due vice - presidenti della Commissione ed i membri del Co Cause anteriori all'esercizio della Rete Adriatica . Delle

mitato della Coinmissione permanente e dell'ufficio della quattro cause che rimasero pendenti al 31 dicembre 1893

sezione inglese, come pure Lord Stalbridge , presidente, e tre lo sono tuttora ne a noi giova sollecitarle . Fu liquidala

Sir Henry Oakley, segretario della Railway Companies' As amichevolmente la questione del rimborso delle maggiori

sociation .
spese dovute alla Società per la costruzione del sopra-pas

Il Principe di Galles pronunzið un elevato discorso inau- saggio al Ponte sul Po a Mezzana - Corli. Il desiderio più

gurale in cui constatando l'importanza dei Congressi fer volte manifestato dalla nostra Amministrazione di vedersi

roviari passati , rilevò i problemi importantissimi la cui ri- dispensata da nuove liti per la determinazione in cifre del

soluzione incombe ai tecnici oggidi : l'accelerazione della suo diritto , omai assicurato da precedenti giudicati, venne

velocità , il riscaldamento , la illuminazione dei treni e la finalmente esaudito, e mediante Convenzione stipulata a

sicurezza dei viaggiatori .
Roma il 27 novembre p . p . con i Ministeri dei Lavori Pub

Accennd in ultimo alla trazione elettrica che presenta blici e del Tesoro fu stabilito l'ammontare del rimborso

un campo relativamente poco esplorato finora . spettante alla Società in n . 62 annualità di L. 162,838.26
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a scadere dal 14 marzo 1893 fino al 14 marzo 1894 com Deducendo inoltre i prelievi statutari ,

prensive del capitale e degli interessi . Questa Convenzione, ossia :

per giungere alla conclusione della quale si dette prova il 6 00 alla riserva

della maggior possibile condiscendenza compatibile con i ordinaria . L. 44,407.89

diritti e con l'interesse della Società , non attende ora più il 5 010 assegnato :

che l'adempimento delle forme occorrenti per la sua ese per 314 al Consiglio di

cutorietà . amministrazione 27,754.93

Cause relative al periodo di esercizio della Rete Adria. e per 114 ai Capi di

tica. Pendenti al 1 ° gennaio 1894 . N. 250 servizio 9,251.64

introdotte nell'anno 1894 . » 249 (1 ) L. 81,414.46

Totale N. 499
Residuano L. 658,716.97

vinte N. 67

e aggiungendo per contro il residuo utile

nel corso dell'anno perdute
non distribuito al 31 dicembre 1893 in 19,322.44

transalte e abband . » 140

Restano pendenti al 31 dicembre 1894 N. 269 si ha una somma disponibile di .. L. 678,039.41

Nessuna causa fu promossa o agitata contro il R. Go
dalla quale vi proponiamo di prelevare » 672,000.00

verno dinanzi al Collegio arbitrale instituito a Roma . Nel ripartibili fra gli azionisti in ragione di

corso del 1894 la Società dovè provvedere alla liquidazione L. 1.60 per ognuna delle 420 mila azioni

delle indennità conseguenti al disastro di Limito occorso
e cartelle di godimento in circolazione ,

il 28 novembre 1893. Sebbene in sede penale gli agenti portando a conto nuovo.

L. 6,039.41

imputati siano stati prosciolti , l'Amministrazione non aveva Gestione della Rete Adriatica .

disconosciuta la propria responsabilità civile , e con sepa
Attivo.

rale trattative giunse ad amichevole componimento con la

quasi totalità dei danneggiati , meno tre o quattro casi nei

Sovvenzione chilometrica spettante alla

quali parvero eccessive le pretese e che attendiamo di con
Società per la costruzione delle linee :

cordare possibilmente in progresso di tempo, procurando
ai termini dell'art. 7 del Contratto

altrimenti la liquidazione giudiziaria .
di esercizio . L. 32,061,645.88

ai termini dell'art . 9 della Conven

VIII. Utile netto dell'esercizio. zione 20 giugno 1888 ► 3,805,336 05

utile netto dell'esercizio » 3,701,521.38
Prodotti : Quota del 62.50 010 sul

prodotto lordo ottenuto dall'esercizio della

compenso per l'impiego del materiale

rotabile e d'esercizio (art. 26 del Con

rete principale (art . 25 del Contratto di
tratto di esercizio) 6,660,000.00

esercizio )
L. 60,447,249.95

Compensi dovuti dallo Stato per l'eser
Totale L. 46,228,503.31

cizio della rele complementare (art . 73
Passivo.

del Capitolato allegato al Contratto d'e

sercizio ) . 7,972,413.08
Interessi in monte ed ammortizzazione

Compensi e proventi diversi . 744.646.97 delle azioni e delle obbligazioni sorteg

Proventi in rimborso di spesa . 2,594,128.98 giate . L. 39,067,208.45

quola di ammorta

Totale L. 71,758,438.98 mento delle spese di

Spese : Spese complessive dell'eser fondazione
27,131.31

cizio, cosi ordinarie che straordinarie » 68,056,917.60 tassa di ricchezza

Utile nello dell'esercizio .
. L. 3,701,521.38 mobile sul reddito in

dustriale .
1,702,228,81

IX . - Liquidazione generale.
spese d'amministra

zione centrale ( quota

Impiego dei residui attivi al 30 giugno 1885 .
zione dei titoli all'e

Il capitale di esclusiva proprietà degli Azionisti ascen stero , spese e tasse

deva il 31 dicembre 1893 a L. 15,961,347.54 diverse ) : > 1,350,984,85

Aggiungendo i prelievi fatti sull'utile
perdite di cambio 1,032,645.16

derivante dall'impiego del capitale stesso 43,180, 198.58

durante l'esercizio 1894 , cioè :

Quota per ammortizzazione delle azioni Risultanza attiva L. 3,048,304.73

a matrice 21,634.17 Prelievi determinati dall'art . 52 dello

6 010 alla riserva
46,538.48 Statuto sociale :

Si hanno in totale L. 16,029,520.19 ordinaria.
il 600 alla riserva

L. 182,898.28

Questa somma , com'è noto, in parte
il500assegnato :

fu investita nell'acquisto di stabili e titoli per 314 al Consiglio

diversi , e per la rimanenza si considera d'amministrazione . 114,311.43

impiegata al tasso medio della rendita .
e per 1/4 ai Capi di

It provento complessivo del 1894 è servizio
38,103.81

stato di . L. 762,847.31 maggiore somma

da cui detratto l'interesse imputabile al occorrente a comple

fondo per l'ammortizzazione delle 60 mila tare l'assegno miniino

azioni a matrice, in 22,715.88 fissato a favore del Con

siglio d'amministra

Residuano L.
740,131 43 zione dall' as eniblea

del 10 giugno 1871 . » 7,933.64

( 1 ) Di queste n. 53 rappresentano meschinissime vertenze di com 343,247.16

petenza dei Conciliatori, delle quali circa una metà si tolse di mezzo

per via di transazione.
Rimangono L. 2,705,057.57

1

.

.

.

4

>
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Avanzo di utili del 1893 non distribuiti L. 3,032.30 Situazione patrimoniale .

Totale utili repartibili L. 2,708,089.87
Passivo.

Vi proponiamo pertanto di prelevare Dallo Stalo si è incassala la 5 annualità di L. 2,758,600

da questa somma . L. 2,688,000.00 per rimborso parziale delle spese per la costruzione delle

da distribuire in ragione di L. 6.40 per
nuove linee .

ognuna delle 420,000 azioni e cartelle di
Nella categoria « Preslili » vi facciamo notare che si sono

godimento in circolazione , emesse pocheobbligazioni,e cioè n . 9926 per L. 2,209,005.12

rimanendo da portarsi a conlo nuovo .
L. 20,089.87 che sono state interamente assorbite per surrogare i Buoni in

SIGNORI,
oro , i quali furono regolarmente diminuiti di L.2,424,447.19 .

Tutie le riserve sono oggi di L. 2,514,384.21 e presen
Abbiamo l'onore :

lano una diminuzione di L. 241,487.98 in confronto del

1 ° di solloporre alla vostra approvazione la seguente 1893 : mentre la riserva ordinaria si è aumentala di lire

proposta :
158,512.02 per effetto dei prelievi statutari, per contro è

l'Assemblea generale degli Azionisti approva la rela

zione del Consiglio d'Amministrazione,il preventivo del 1895, prelievo da voi autorizzato nell'Assemblea generale del
diminuita quella straordinaria di L.400,000, in causa del

i conti del 1894 , e fissa in lire olto il dividendo, per 20 giugno 1894.

ognuna delle 420,000 azioni e cartelle di godimento in
Altivo.

circolazione ;

2. di invitarvi ad eleggere : Il valore delle costruzioni è aumentalo per effetto del

a) quallro consiglieri d 'amministrazione in luogo regolare proseguimento dei lavori per le nuove linee .

dei signori : Bastogi conte Pietro , Brambilla comm . Pietro, Facilmente comprenderele che la maggior parte dell'au

Orsini comm . avv . Tito , Tabarrini avv . Camillo , uscenti di
mento del materiale è dovuto alla dotazione delle nuove

carica per turno e rieleggibili;

di ,

S. E. il comm . Paolo Onoralo Vigliani , rieleggibile , che tuttavia vi facciamo notare che questo aumento è dovuto

il Consiglio d'amministrazione in forza dell'art. 41 'degli in parte alla maggiore quantità del materiale melallico per

Statuti sociali ha eletlo nella sua adunanza del 25 Ollobre le nuove linee che il Governo deve somministrare alla So

1894 in sostituzione del defunto avv . Ambrogio Trezzi , con
cietà secondo le convenzioni in vigore, ed in parle all'au

riserva di chiederne la vostra approvazione ;
mento reale delle scorte di magazzino che però rimangono

c) due consiglieri d'amministrazione in sostituzione sempre nel limite stabilito dal Contralto d'Esercizio .

del defunto comm . Giacomo Lacaita e del marchese don
La situazione patrimoniale si bilancia con L. 3,810,790.90

Andrea Neri Corsini che ha presentato le sue dimissioni nella qual somma si comprendono anche gli utili derivanti

per motivi di salute ;
dall'impiego del capitale di vostra esclusiva proprietà in

d ) un consigliere d'amministrazione in sostiluzione L. 759,453.87 ivi compreso la parte del residuo utili che

del defunto comm. dott. Luigi Pisa per il tempo in cui
non fu distribuito nel 1893.

egli sarebbe rimasto in carica ; Come era nostro dovere abbiamo assiduamente vigilala

e) tre sindaci e due supplenti , giusta le disposizioni la gestione , facendo visite trequenti alle Casse sociali , a

dell'articolo 183 del Codice di Commercio e dell'articolo32 quelle dei titoli, agli uffici di contabilità, e possiamo as

paragrafo 1 ° degli Statuti sociali . sicurarvi che abbiamo trovalo sempre tullo regolarmente

ed in perfetto ordine ; ordine e regolarità oramai tradizio

Relazione dei sindaci sul bilancio al 31 dicembre 1894. nali nella vostra Amministrazione e che le danno giusta

SIGNORI AZIONISTI ,
mente il diritio di chiamarsi Amministrazione modello.

Cid devesi sopralullo alla Direzione generale ed allo

Porgendovi la sincera espressione dei nostri ringrazia: scelto personale del quale essa ha saputo circondarsi , ai

menti per la prova di fiducia che ci avele dato eleggendoci quali tulli , rendendo noi un attestato di encomio , siamo

a vostri sindaci per la gestione 1894 , passiamo, in esecu certi di essere i vostri fedeli interpreti .

zione del mandalo stesso, a riferirvi le risultanze del bi
Vi proponiamo percið l'approvazione del Bilancio 1894 .

lancio e della vigilanza da noi esercitata durante la gestione

suddella .
I Sindaci :

Conto Esercizio . Cosimo Peruzzi, Manfredo Da Passano , Lorenzo Luchi.

I prodotti ascendono a . L. 71,758 ,438.98

e le spese a ► 68,056,917.60
Deliberazioni dell'Assemblea.

per cui si ha un utile nello di . L. 3,701,521.38

8 Risultarono depositate azioni n. 218,696, con diritto a

Teniamo a farvi notare che concorre a formare questa
voli n . 6,655 .

cifra un reale aumento nei prodotti delle reti principale Intervennero all'Assemblea 135 azionisti , rappresentanti

e complementare per L. 622,732.24 in più sull'anno ante
azioni n . 202,649 , con diritto a voti n . 1,058.

cedente .

L'ASSEMBLEA

Liquidazione generale .

Il saldo liquidazione presenta un maggior utile sopra il 1893 ha approvato la Relazione del Consiglio d'amministrazione,

di L. 407,855.92. Vi concorrono le diverse partite clie sono il preventivo del 1895 , i conti del 1894, ed ha fissalo in

notate negli allegati , ma principalmente per 1,133,196.13 lire 8 il dividendo per ognuna delle 420,000 azioni e car

una differenza in meno nel cambio (che nel 1893 era au telle di godimento in circolazione;

mentato di 839,385.89 sul 1892), differenza che tutti dob ha rielelto i Consiglieri d'amministrazione uscenti di

biamo salutare con piacere, augurandoci che momenti cosi carica per turno e rieleggibili, e cioè i signori : Bastogi

nefasti pel Paese e cosi poco prosperi per la nostra Azienda , conte Pietro, Brambilla comm . Pietro , Orsini comm . av

non si ripelano .
vocato Tito , Tabarrini avv . Camillo ;

In questo conto la partita quotazione titoli all'estero ha rieletto Consiglieri d'amministrazione i signori : Vi

è immedesimata nelle spese dell'Amministrazione centrale . gliano S. E. comm. Paolo Onorato, Corsini Principe Tom

Come l'anno scorso v’abbiamo detto, la diminuzione prevista maso, Puccioni comm . avv. Piero, Pisa Giuseppe ;

su queste spese si è quasi completamente verificata . ha nominato Sindaci i signori : Peruzzi comm . Cosimo,

Secondo quanto vi ha esposto il Consiglio nella sua ela- Da Passano marchese Manfredo, Pesaro cav . ing. Giulio ;

borala e particolareggiata Relazione, anche quest'anno si e Sindaci supplenti i signori : Borgheri cav . Alessandro ,

può dare alle azioni, sulla gestione Adrialica , un dividendo Rossi comm . Girolamo.

di L. 6.40 senza toccare le riserve .

. •

. .
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PoleI promotoridi questa ferrovia hanno progettato di co

Stati ferr

LA FERROVIA DELLA VALLE DI SAN JOAQUIN
Suppongasi una persona residente ad A , 200 o 100 miglia

dal punto terminale B, che ordini un vagone di merci dalla

IN CALIFORNIA Pennsylvania . Essa paga una tariffa moderata dalla Pennsyl

vania al punto B, e poi ha da pagare altrettanto (alcune

volte il doppio) per trasportare detto vagone di merci da

Nello scorso gennaio alcuni grossi capitalisti di San Fran B ad A, quanto pago per trasportarlo altraverso il conti

cisco , riunitisi in Comitato , decidevano di costruire una nente. E se A si trovasse sulla linea diretta dalla Pennsyl

linea ferroviaria di miglia 395, da San Francisco a Mogave , vania a B, il vagone non può essere fermato ad A , ma deve

lungo la valle di San Joaquin , la quale, facendo concor andare a B, e da B, colla tariffa elevata , ritornare al A.

renza alla linea quasi parallela della Compagnia « Southern Questo sistema che per il « Southern-Pacific » è forse una

Pacific ), svilupperà le risorse di quella fertilissima regione . necessità assoluta , è per il commercio della California una

La valle di San Joaquin infatti contiene 12 milioni d'acri perenne sorgente di lagnanze, di recriminazioni e di ostilità

di terra coltivabile (4,800,000 ellari ), è lunga 450 miglia verso la Compagnia. Fu dunque per aprire una breccia in

e larga in media 60 miglia. Insieme colla valle di Sacra- questo gigantesco monopolio che fu progeltata la ferrovia

mento al nord -est di San Francisco, essa forma il centro e della

la principale regione agricola dello Stato . I principali pro

dotii sono il grano, agrumi e uva secca. Ma disgraziatamente stituire una Compagnia col capitale di 6 milioni di dollari ,

questa fertile valle ha dovuto da anni passare sotto le ſorche ossia 60,000 azioni di 100 dollari ognuna . Allorchè le sota

caudine delle esorbitanti tariffe del « Southern-Pacific » , toscrizioni raggiungessero 2 milioni di dollari, la Compagnia

per smerciare i loro prodotti. verrebbe legalmente formata ( incorporated ) ed inizierebbe

Questa del « Southern-Pacificèla questione capitale della i suoi lavori. Negli statuti della Compagnia verrebbero prese

California. Tre sono le linee che metiono in comunicazione le più accurate disposizioni per impedire che la nuova

ferrovia manchi alla sua missione di far concorrenza al

appartiene al « Southern -Pacific > fino a Nortland (Oregon ), « Southern -Pacific » e per impedire ai direltori d'intendersi

una all'est che appartiene al « Southern -Pacific » fino a col « Southern -Pacific » stesso .

Ogden (Utah) , una al sud che appartiene al « Southern . La sottoscrizione sta procedendo ed avvicinandosi ai 2

Pacific ò fino a New- Orléans , punto terminale. È quest'ul- milioni , e già si sta facendo le pratiche per ottenere dal

tima che percorre parallelamente alla valle di San Joaquin Governo dello Stalo a Sacramento la costituzione della nuova

e a cui, su quel parziale percorso , si tratta di far concor Compagnia .

renza. In aggiunta alla rele complicata che costituisce la L'inizio dei lavori segnerà un grande beneficio per i molti

Compagnia « Southern-Pacific » , questa, per mezzo dei suoi disoccupati della California e degli Stati vicini, che accor

componenti come privati proprietari , controlla anche, nello reranno alla valle di San Joaquin: tra cui molti italiani ;

Slalo di California, la ferrovia a Sacramento e quella a e si ci ritiene che la mano d'opera già qui esistente sarà

Santa Cruz .
ampiamente sufficiente. E da sconsigliarsi quindi ogni im

L'estensione totale della rete « Southern -Pacific » fuori migrazione numerosa .

e dentro lo Stato di California è di 8500 miglia , mentre

non sonvi, in California , che 750 miglia di ferrovie che

siano indipendenti da quella onnipotente Corporazione . Come INFORMAZIONI PARTICOLARI

se ciò non bastasse, il ristrello gruppo di capitalisti che
DEL MONITORE

costituisce il « Southern - Pacific » possiede e controlla le

Compagnie di navigazione « Pacific-Mail » e « Oriental e

Occidental e colla prima s'è assicurato il traflico tra San Prodotti della Mediterranea

Francisco e l'istmo di Panama , e con entrambe quello tra
nell'esercizio dal 1° luglio 1894 al 30 giugno 1895.

San Francisco e l'estremo Oriente.

Da Panama le merci vengono trasferite a Colon su altri Dal prospetto dei prodotti approssimativi del traffico

vapori della stessa Compagnia « Pacific- Mail » , assicuran lo della Società per le Strade Ferrate del Mediterraneo nel

cosi ai capitalisti del « Southern -Pacific » il traffi.o tra l'ultima decade nel giugno u . s . riassumiamo le seguenti

San Francisco e gli Stati dell'Amantico per via di inare .
citre complessive concernenti l'intero esercizio 1894.95 e

Se a ciò s'aggiunge ancora che il « Southern Pacific » pos

siede i < ferries i della baia di San Francisco, i vapori al corrispondente periodo 1893-94.

cioè dal 1 ° luglio 1894 al 30 giugno 1895 in confronto

che risalgono il fiume Sacramento per 100 miglia , e tutte

( Irapue quattro) le linee di tramways a cavalli , a cavi o
Lunghezza --Chilometri in esercizio al 30 giugno 1895

elettrici che costituiscono il meraviglioso sistema tramviario 5492, dei quali 4407 della Rete principale e 1085 della

di questa città , è facile comprender come a siſfatta onni Rete secondaria.

possente organizzazione sia stato applicato il nome di
Nella Rete principale vi fu l'aumento di chilometri 99

a octopus » (polipo) . Le tre linee del ( Southern -Pacific )
nella secondaria l'aumento di 98 chilometri.

che collegano la California col resto del sistema ferroviario
La media dei chilometri esercitati fu : nel 1894-95

degli Stati Uniti percorrono in gran parte regioni, come il

Nevada, l'Utah , l'Arizona , ove la costruzione ha costalo
4377 per la Rete principale e 1082 per la secondaria .

somme enormi di denaro ed ove il profitto è assai teoue ,

Nell'esercizio 1893-94, 4203 per la Rete principale e

per essere quelle regioni ancora troppo scarsamente popolaté
1000 per la Rete secondaria .

è mancanti di commercio. Prodotti complessivi. Nell'esercizio 1894-95 lire

Per conseguenza è sopratutto dalla ricca California che 120,060,767.32, delle quali lire 115,155,931.90 per la

il « Southern -Pacific » deve ricavare l'enorme capitale annuo Rete principale e lire 4,904,835.42 per la Rete secon

atto a pagare interessi e dividendi e a coprire le spese di daria . Nell'esercizio 1893-94 lire 118,654,014.23, di cui

esercizio è di personale. (Si dice che il C. P. Huntington, lire 113,869,509.92 per la Reteprincipale e L. 4,784,504.31

il c magnate » del « Southern -Pacific » , abbia calcolato
per la Rete secondaria.

a 160,000 il personale da lui dipendente) . Ad ottenere tale

risultato , il Southern -Pacific » ha ingegnosamente stabilito
Si ha quindi un aumento di lire 1,286,421.98 per la

5 punti in California come punti terminali. Gli speditori Rete principale e di lire 120,331.11 per la Rete secon

daria.

da e per gli Stati dell'Atlantico godono di tarille assai basse

da e per questi 5 punti, ma hanno da pagare tariffe ele
L'aumento complessivo è dunque di lire 1,406,753.09 .

vatissime tra questi punti terminali e ogni altra stazione Prodotti per categoria. - L'aumento dei prodotti si

nell'interno . verifico in tutte le categorie del traffico per le due Reti,

-



422
Monitore delle Strade Ferrate

ad eccezione della categoria « viaggiatori » per la Rete cianti Giuseppe da Rocca di Mezzo, col ribasso del 16.20

secondaria, che presentò una diminuzione di lire 26,403.48 . p. 010 sui prezzi di tariffa ;

Prodotto chilometrico riassuntivo. - Per la Rete prin 5. Ampliamento della stazione di Campobasso nella

cipale lire 26,309 33 nell'esercizio 1894.95 contro lire linea Isernia-Campobasso . Tettoia metallica per la rimessa

27.092.44 nell'esercizio precedente. Per la Rete secon locomotive, del presunto importo di L. 7,400 . Ditte in

daria lire 4.533.12 nell'esercizio 1894-95 contro lire vitate N. 31. Ditte concorrenti N. 12. Aggiudicataria

4,784.50 nell'esercizio precedente .
provvisoria Ditta Rizzi Luigi di Modena. Ribasso sui

prezzi di tariffa 23.51 p . 00.> <

Per il coordinamento del servizio ferroviario interno (Gare aggiudicate di materiale mobile).

colla disposizione della convenzione di Berna.

Il giorno 22 del mese di giugno, in Firenze, presso la

Siamo informati che il Ministero di Agricoltura , In
Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali, ebbe

dustria e Commercio ha forniti al R. Ispettorato Generale

delle Strade Ferrate gli elementi necessarî affinchè questi tabile ;

luogo la gara per la fornitura del seguente materiale ro

possa proseguire nelle trattative colle Amministrazioni

N. 74 carri coperti per merci e derrate alimentari ;

ferroviarie circa il coordinamento delle disposizioni del
N. 150 carri scoperti a sponde alte ;

servizio interno con quello della convenzione di Berna per
N. 79 carri scoperti a sponde basse ;

quanto riflette i pesi minimi per le diverse tariffe asse
Alla gara vennero invitate n . 6 Ditte e le forniture

gnati alle spedizioni delle merci voluminoso, od in qual
furono aggiudicate provvisoriamente comesegue:

siasi modo ingombranti.
Alla Ditta Miani- Silvestri e Comp. di Milano : N. 50

carri coperti con freno, al prezzo di L. 5409 ciascun carro
Ferrovie d'interesse locale .

completo, reso franco a Rogoredo; N. 20 carri scoperti

(Per i dati statistici da fornirsi al Governo). a sponde basse con freno a L. 3847 per ciascun carro

Il Comitato della Unione delle ferrovie di interesse completo , reso franco a Rogoredo;

locale , in relazione all'incarico datole dalla assemblea te . Alla Ditta ing . Ernesto Breda e Comp. di Milano:

nutasi recentemente in Modena, ha presentato istanza al N. 75 carri scoperti a sponde alte , con freno, dei quali

Ministero dei Lavori Pubblici allo scopo di conseguire che 25 al prezzo di L. 4145 ; 25 al prezzo di L. 4140 e 25

i dati statistici, che le ferrovie secondarie sono obbligate al prezzo di L. 4150 per cadun carro completo, reso franco

a fornire, vengano limitati a quelle indicazioni che facil a Milano , Porta Garibaldi ;

mente possono desumersi dai documenti contabili e che N. 20 carri scoperti a sponde basse senza freno, al

non obbligano ad uno specialə lavoro di compilazione . La prezzo di L. 3550 cadun carro completo, reso franco a Mi

necessità di non aggravare le spese di esercizio per le fer- lano , Porta Garibaldi;

rovie secondarie , le quali hanno risorse limitate, ha in Alla Società Nazionale delle Officine di Savigliano:

dotto i Governi esteri ad usare loro in tale materia un
N. 24 carri coperti senza freno, al prezzo di L. 4790 cadun

trattamento speciale , e pertanto il predetto Comitato carro completo, consegna franca alla stazione di Piacenza ;

spera che il desiderio della Unione delle ferrovie italiane Alla Ditta Costruzioni meccaniche di Saronno : N. 50

di interesse locale , sarà benevolmente accolta dal Ministero
carri scoperti a sponde alte , di cui 25 con freno e 25

dei Lavori Pubblici .

senza freno, i primi al prezzo per cadaun carro completo

di L. 4130, ed i secondi al prezzo di L. 3730, consegna

Ferrovie dell'Adriatico.
franca alla stazione di Milano ;

(Gare aggiudicate di lavori). Alla Ditta Fratelli Diatto di Torino : N. 25 carri

Il giorno 25 del mese di giugno p . p . , in Ancona, scoperti a sponde alte senza freno, al prezzo di L.3750

presso la Direzione dei Lavori per leStrade Ferrate Me- per cadaun carro completo, consegna franca a Piacenza ;

ridionali, ebbero luogo le gare a licitazione privata per Alla Ditta A. Grondona-Comi e Comp. di Milano :

l'aggiudicazione dei seguenti lavori. N. 39 carri scoperti a sponde basse , di cui 20 con freno

1. Verniciatura di alcune travate metalliche lungo e 19 senza freno al prezzo di L. 3840 i primi e di L. 3545

la linea Mestre San Donà dello importo presunto di lire i secondi , per cadaun carro completo, consegna in stazione

14,600 . Alla gara vennero invitate 5 Ditte le concor di Milano, Porta Garibaldi .

renti furono 3 -- rimase aggiudicataria provvisoria la Nello stesso giorno , 22 giugno , presso la predetta

Ditta Bornati Ottorino da Cremona, col ribasso del 14.15 Direzione delle Strade Ferrate Meridionali , ha avuto luogo

p. 010 sui prezzi di tariffa ;
la gara per la fornitura del seguente materiale rotabile,

2. Sistemazione della trincea al chilometro 44.600 alla quale concorsero n . 4 Ditte : N. 60 carrozze di

della linea Roma- Solmona, del presunto importo di lire 3* classe e n . 8 bagagliai . Rimasero aggiudicatarie proy

15,835 . Di 22 Ditte invitate alla gara hanno concorso visorie le Ditte :

in 12 , rimanendo aggiudicataria provvisoria la Ditta Masi A. Grondona -Comi e Comp. di Milano : di 20 car

Antonio da Cassali, col ribasso pel 25 010 sui prezzi di rozze con freno e con riscaldamento a vapore, sistema

tariffa ;
Haag, al prezzo di L. 11,750 per ogni carrozza completa.

3. Ampliamento del fabbricato viaggiatori della sta mente finita , resa franca di ogni spesa su rotaia nella

zione di Montebelluna, nella linea Belluno- Feltre - Treviso, stazione di Milano, Porta Garibaldi;

del presunto importo di L. 18,000 . Ditte invitato alla Miani- Silvestri e Comp. di Milano : di n . 20 carrozze

gara N. 12. Ditte concorrenti N. 6. Aggiudicataria prov come le precedenti al prezzo di L. 11,798, consegna a

visoria Ditta Mantese Giuseppe da Mareno di Piave ; Rogoredo ;

4. Ampliamento della stazione di Campobasso nella Fratelli Diatto di Torino : di n . 20 carrozze come

linea Isernia Campobasso. Lavori di terra e di muratura sopra, ma senza freno, al prezzo di L. 9400 cadauna, con

del presunto importo di L. 44,800 . Alla gara vennero consegna a Piacenza ;

invitate N. 17 Ditte, delle quali solo 4 hanno presentato Società Nazionale di Savigliano: di n . 8 bagagliai ,

offerta, rimanendo aggiudicataria provvisoria la Ditta Coc. porta con freno, completamente finiti al prezzo di L. 11,585

<
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cadauno, resi franchi di ogni spesa su rotaia nella sta- anche agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità

zione di Piacenza .
per le espropriazioni ;

2. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere a
(Progetti, preventivi, ecc.

presentati all'approvazione governativa ).
modificazioni dei focolari e camini delle case cantoniere

nei tronchi Agropoli -Pisciotta e Sicignano-Casalbuono delle
L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha

linee Battipaglia - Castrocucco e Sicignano- Castrocucco.
sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub

La spesa all'uopo necessaria ammonta a L. 18,000 ed
blici :

alla esecuzione delle opere si provvederà in economia ;
a) La proposta per la esecuzione di lavori di con

3. Il progetto riguardante l'ampliamento dello scalo

solidamento della scarpa destra della trincea al chilom .

50.600 della linea da Benevento a Campobasso, con an
merci nella stazione di Sant'Ambrogio lungo la linea da

Torino a Modane, con annesso preventivo di spesa di

nesso preventivo di spesa di L. 7,200 ;

L. 12,000 . L'approvazione del progetto dovrebbe valere
b ) La proposta per il collocamento in stazione di

anche agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità ;

Terni, lungo la linea Orte- Falconara, di una stadera a

4. Il preventivo della spesa di L. 3420 occorrente

ponte a rotaie continue prelevandola dalla stazione di
per provvedere all'ampliamento ed a modificazioni nel fab

Morgnano ;
bricato viaggiatori della stazione di San Romano, lungo

c ) La proposta per la sistemazione dei segnali a disco
la linea Firenze- Empoli.Pisa. Lavoro da affidarsi a trat

verso Belluno e verso Vicenza in stazione di Treviso ; tativa privata ;

per l'impianto di un secondo disco di comando e per lo
5. La proposta dei lavori occorrenti per l'approfon

spostamento di quello esistente. Spesa preventivata L. 640 ; dimento del pozzo del rifornitore in stazione di Pavia.

d ) Proposta per l'impianto di un pozzo tubolare, si- Spesa preventivata L. 365 ;

stema Northon nella fermata di Molteno, lungo la linea

6. Il progetto dei lavori per la costruzione di un pa

da Lecco a Camerlata . Spesa preventivata L. 635 ;
diglione ad uso Buffet, per le RR. Poste e per la Pub

e) La proposta per sistemare il fabbricato ad uso

blica Sicurezza , in stazione di Ronco Scrivia , lungo la

dormitorio del personale viaggiante della rete Adriatica ferrovia Succursale dei Giovi. La spesa preventivata per

nella stazione di Chiusi. Spesa preventivata L. 4570. La
la esecuzione delle opere , alle quali si propone di prov

voro da eseguire a cottimo per trattativa privata ;
vedere mediante licitazione privata ascende a L. 15,900 ;

Proposta dei lavori di costruzione di una cantina

nel fabbricato viaggiatori della stazione di Zollino, nella | trollo pel carico dei vagoni nella stazione di Grosseto ,

7. Il progetto per l'impianto di una sagoma di con

linea Zollino-Gallipoli,per uso del Caffè ristorante. Spesa lungo la ferrovia da Roma a Pisa ;

prevista L. 470 ;
8. Il progetto di modificazioni ai focolari e camini

g) La proposta di maggiore spesa di L. 4000 oc alle case cantoniere sul tronco da Battipaglia ad Agro

corrente per il consolidamento della scarpa sinistra della poli , nella linea Battipaglia-Castrocucco, con annesso pre

trincea all'ingresso verso Roma della stazione di Fabriano ventivo di spesa di L. 3,900 ;

al chilom . 223.200 della linea Orte-Foligno-Falconara ;
9. La proposta di esecuzione dei lavori occorrenti pel

h) La proposta per la ricostruzione del manufatto
raccordo del selciato in pietra sul passaggio a livello di

situato al chilom . 15.010.45 della linea Milano.Venezia ; Corso Colombo a Sestri Levante, in dipendenza della co

Spesa L. 1500 ; struzione del secondo binario fra Chiavari e Riva, nella

i) Proposta per consolidare le trincee presso agli linea da Genova a Spezia ;

imbocchi Faenza delle gallerie Castello e Colombaia ai 10. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere

chilom . 63.920 e 66.215 linea Faenza -Firenze. Spesa al ripristino diuna tratta di scogliera all'imbocco esterno

preventivata L. 3700. Lavori in economia ;
della galleria delle Grazie fra Zoagli e Chiavari e pel

1) Proposta per il prolungamento della scogliera a completamento della scogliera stessa per tutta l'estesa fra

difesa della ferrovia al chilom. 29.100 dal bivio Reno
le progressive 33,623 e33,824 della ferrovia da Genova

sulla linea Bologna - Pistoia. Spesa preventivata L. 6,100. a Pisa . La spesa all'uopo preventivata ammonta a lire

Lavori in economia ; 9,600 ;

m) Proposta per difendere la ferrovia contro le va
11. La proposta concernente la applicazione di ante

langhe ai chilom . 65.966 e 66.088 della linea Udine
scure a quattro finestre, e di inferriate e due mezzelune,

Pontebba, mediante briglie formate con spezzoni di rotaie nonchè per la costruzione di una bussola nel fabbricato

e legname . Spesa preventivata L. 3,100. Lavoro in eco Uffici della stazione di Genova, Piazza Principe .

nomia ; >

n ) Proposta per riparare ai danni causati alla fer
Deliberazioni del Consiglio di Stato.

rovia Colico - Chiavenna dal franamento di massi avvenuto

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli effetti

fra i chilom . 22.230 e 22.460 . Spesa L. 1600. della dichiarazione di pubblica utilità per le espropria

>
zioni , possano approvarsi i due progetti seguenti presen

Ferrovie del Mediterraneo. tati dalla Amministrazione delle Strade ferrate della Si

( Progetti, preventivi, ecc., cilia i cui lavori dovrebbero essere eseguiti in conformità

presentati all'approvazione governativa ).
alla proposta della Amministrazione stessa :

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter 1. Progetto dei lavori definitivi per l'ampliamento

raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei del ponte sul fiume Anapo lungo il tronco da Siracusa

Lavori Pubblici : a Noto, nella linea Siracusa -Licata, dello importo com

1. Il progetto dei lavori di ampliamento della sta- plessivo presunto di L. 102,542.82 ;

zione di Cherasco, lungo la ferrovia da Bra a Savona. 2. Progetto dei lavori provvisori occorrenti per non

La spesa preventivata per le opere, alla cui esecuzione si interrompere l'esercizio ferroviario durante la esecuzione

provvederà mediante appalto a licitazione privata colle delle opere di consolidamento considerate nel progetto

norme dell'articolo 65 del capitolato d'esercizio, ammonta sovraindicato . La spesa all'uopo preventivata ammonta a

a L. 46,700. L'approvazione del progetto dovrebbe valere L. 10,676.91.
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Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che , anche
Notizie Ferroviarie Italiano

agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le

espropriazioni , possa approvarsi un progetto della Società
Ferrovia Alessandria-Acqui . - Progelto di ri

per le Strade Ferrate Meridionali riguardante la esecu scatto. - Tra i progetti li legge che deve discutere fra breve

zione di opere a difesa della ferrovia Colico-Sondrio -Chia
la Camera vi è quello del riscatto della ferrovia Alessandria

venna contro il fiume Adda fra i chilometri 31 e 38 dello
Acqui .

importo complessivo presunto di L. 165,000. Alla esecu Questa linea venne concessa in esercizio all'industria

zione dei lavori si provvederà a rimborso di spesa , asse privala nel 1856 , e nel contratto relativo lo Stato si riservo

gnando per il loro compimento il termine di due anni .
il diritto di riscattarla dopo i 30 anni, come difatti, appena

Lo stesso Consiglio ha opinato che colle modificazioni
scaduto questo termine, il Governo intimo regolarmente il

suggerite dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici risca prezzo del riscattervenne fissato nella somma di lire

possa approvarsi il progetto riformato della Società per 209,000, inferiore cioè, a norma del capitolato di conces

le Strade Ferrate Meridionali relativo alle opere di mu
sione , alla media del corrispettivo annuo che lo Stato nel

nimento della ferrovia Cofico -Chiavenna, contro la caduta l'ultimo decennio corrispose alla Socielà per l'esercizio della

di massi agli imbocchi delle gallerie Verceia e di Campo linea.

con annessopreventivo di spesa di L.67,500.A propo- Questo riscatto s'impone allo Stato come una necessità

sito di tale progetto il Consiglio di Stato ha ammesso, nel suo interesse . Difatii, dopo l'apertura del tronco Genova

che l'approvazione possa valere anche agli effetti della Ovada -Asti, la linea Alessandria -Acqui acquistò una grande

dichiarazione di pubblica utilità , che venga assegnato il
importanza di traffico , per il Gottardo e per l'Alta Lom

bardia .

termine di due anni per il compimento dei lavori ; che
Secondo l'interpretazione data all'art . 53 del Capitolo

le opere possano eseguirsi a rimborso di spesa a senso

di concessione, la Società della Alessandria - Acqui potrebbe

della prima parte dell'art . 64 del capitolato d'esercizio .
obbligare lo Stato a ridurre la tariſa su quella linea , quando

> < ciò possa essere utile , senza tenere calcolo dell'interesse

Tariffe ferroviarie italiane . contrario che lo Stato potesse avere, come esercente di

( Approvazioni governative).
altre linee concorrenti. Ora la linea Genova-Ovada -Acqui

Alessandria è più lunga della Genova - Novi- Alessandria so

Il Ministero del Tesoro , di accordo con quello delle Fi
lamenle di 10 chilometri; per cui qualora la Società della

nanze, ha, per la parte che lo riguarda, dato la sua appro . Alessandria-Acqui riducesse le sue tariffe, gran parte del

vazione :
l'enorme traffico per il Gottardo e per l'Alta Lombardia

a) Alla proposta di estensione della tariffa locale
sarebbe attratto su questa linea . Il Governo dovrebbe quindi

N. 204 P. V. alle spedizioni di vino dirette alla tramvia ridurre anche le tariffe sulla linea Genova Ovada -Asii, ma

Padova Bagnoli; in questo caso , giusta le convenzioni ferroviarie, dovrebbe

b) Alla estensione della tariffa locale N. 226 P. V. indennizzare la Società della Rete Mediterranea della diffe

pei trasporti di legname alla stazione di Verona Porta renza di tariffa.

Vescovo, chiesta dalla Ditta Albano-Franchini;
Evidentemente lo Stato ha interesse a rendersi proprie

c) Alla proposta di aggiunte e di modificazioni alla
tario della linea Alessandria -Acqui, anche per eliminare

complicazioni di contabilità , che ora esistono per la coesi

nomenclatura interna delle merci a piccola velocità sulle
stenza di una linea esercitata nell'interesse di ierzi . Finora

linee della rete sicula , per quanto riguarda i trasporti di il Governo percepiva dalla Società concessionaria della linea

canapa ; Alessandria -Acqui il 50 per cento del prodotto lordo come

d) Alla rinnovazione a favore della Ditta Francesco correspettivo dell'esercizio , e pagava a sua volta alla Società

Zino della concessione pei trasporti di cereali , farine, riso della rete Mediterranea il 62 per cento dello stesso prodotto,

e semolino, scaduta il 4 giugno p . p . per l'esercizio . Oltre a ciò lo Stato aveva interesse a fare

il riscatto per definire vari rapporti dipendenti dai rinno
( Proposta di estensione).

vamenti ed ampliamenti falli sulla linea, e per i quali erano

La Mediterranea , di accordo coll'Adriatica, ha presen sorte molte controversie . E difatti venne definita la que

tato proposta al Ministero dei Lavori Pubblici per la esten stione del cembiamento del binario in acciaio , delle chiusure

sione della taritla locale N. 215 P. V. La proposta è del
e di altre innovazioni introdotte dallo Stato nella linea senza

seguente tenore : « La tariffa locale N. 215 P. V. è estesa ,
l'accordo della Società : in seguito a questa transazione la

limitatamente per il percorso delle Reti Mediterranea ed
Società pagò allo Stato la somina di lire 363,000, ossia la

metà circa della somma che lo Stato aveva speso , e cosi si

Adriatica, ai trasporti di lignite destinati alla stazione

creò un precedente che può tornare molto proficuo allo

di Colle Val d'Elsa, della ferrovia Poggibonsi -Colle Val
Stato per altre simili controversie ferroviarie. Evidentemente

d'Elsa » . la convenzione del riscatto e della transazione sarà appro

vata dal Parlamento : se non lo fosse , non solamente lo

NECROLOGIO
Stato dovrebbe restituire alla Società le lire 363,000 da

questa pagate, ma risorgerebbero lulle le numerose e gravi

questioni ora transatte .

Il giorno 1 ° del corrente mese si spegneva in Milano il Lo Stato aon può avere alcun aggravio finanziario dal

Comm . GAETANO VIMERCATI riscatto , perchè la somma che pagherebbe per esso alla

Società è inferiore a quella media che ora le deve pagare
banchiere ed ex -assessore comunale. Fu tra i fondatori

della Società delle Ferrovie del Mediterraneo, e faceva at .
per l'esercizio; anzi l'erario non avrà vantaggio in quanto

che , la rendita di L. 209,000 che si pagherebbe col riscatto

tualmente parte del Consiglio d'Amministrazione ove la sua
alla Società , resterebbe tassata agli effetti della Ricchezza

competenza in materia finanziaria era altamente apprezzata.

Il Vimercati combatté le patrie battaglie con Garibaldi .

mobile in categoria A , anzichè in categoria B.

Era un uomo buono, affabile e modesto . La sua morte
Ferrovia Barletta - spinazzola . - Dallo stato

desto universale rimpianto tra i suoi concittadini ed in dei lavori al 1 ° maggio, pubblicato nel numero precedente,

quanti ebbero la ventura di conoscerlo. si rilevava come essi fossero già a buon punto. Nei due

Il Consiglio d'amministrazione della Mediterranea ha per mesi seguenti essi procedettero con alacrilà, favoriti anche

duto in lui un membro attivo ed assai illuminato . dalla buona stagione , per cui ora si possono dire quasi

compiuti.
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Si annuncia infatti che l'apertura all'esercizio potrà effet Ferrovie Egiziane. Appalto per la costruzione

tuarsi alla fine del corrente mese. Si preparano grandi ſesle della linea Kafr -Zayat a Chabas. Presso il Museo com

per la fausta ricorrenza . merciale della Camera di Commercio di Torino , sono visibili

Ferrovia del Sempione. – Nella seduta della
il Capitolato d'oneri ed il quaderno degli estimiper la co

Camera del 4 corrente , discutendosi il bilancio dei Lavori
struzione della linea Kafr-Zagat a Chabas. ( VediMemorandum

Pubblici , l'on . Saracco dichiarò che il Governo si è sempre degli appaltatori ).

mostrato prontissimo ad ascoltare le proposte della Svizzera Ferrovie Rumene. Il R. Ministro d'Italia in

riguardo al traforo del Sempione. La cosa è stata affidata Bucarest ba inviato un rapporto Sulle costruzioni di fer

allo studio di un valentissimo ingegnere italiano, che l'ha rovie in Rumania. In questo egli annunzia che le Camere

dichiarata tecnicamente possibile. Ora bisogna trattare la rumene hanno approvato una legge per la costruzione e l'e

quistione in via diplomatica, ma finora non sono pervenule sercizio di ferrovie d'interesse locale. Lo Stato accorda ai

le proposte del Governo Svizzero. Ad ogni modo è lieto di concessionari delle linee ferrate di iniziativa privata note.

poter fin d'ora dichiararsi in massima favorevole al traſoro volissimi vantaggi . Il Governo fa largo assegnamento sul

del Sempione, e per gli effetti commerciali che avrebbe ed concorso degli imprenditori e dei capitali esteri; e navi

anche per il lavoro che l'opera stessa procurerebbe ai nostri gando la situazione economica della Rumania in acque piut

operai . toslo cattive è impossibile che le compagnie di costruzione

Intanto la Stefani informa che il Bundesrath incarico indigene possano rivaleggiare con le forestiere. Resta quindi

la Legazione svizzera a Roma di proporre al Governo ita il campo aperto alle Case estere , e già molte , fra cui una

liano di iniziare al più presto possibile i negoziati diplo- italiana, s'interessarono assai su tale argomento e fecero

matici per concludere la convenzione internazionale pel tra iniziare studi nelle regioni più adatte.

foro del Sempione. « È da ritenere, dice il rapporto, che offerte concrete

Ferrovie secondarie. – Il Ministero del Commercio provenienti da Case italiane sarebbero prese da questo Go

verno rumeno nella stessa benevola considerazione di quelle
comunicò alla Camera di Commercio di Milano di avere inte

ressato il Ministero dei Lavori Pubblici, sulle istanze della
presentate da altre dilte estere. In ogni caso la Legazione

italiana a Bucarest non mancherà di usare tutta la influenza
Camera, perchè assima l'iniziativa di modificazioni alla

di cui può disporre perchè tali proposte abbiano favorevole
legislazione sull'esercizio delle ferrovie d'interesse locale .

accoglienza .

Soggiunge che, riconoscendo l'importanza delle proposte fatte

dal Comitato dell'Unione delle ferrovie secondarie e dalla Ferrovie Husse . La Rete secondaria . Il Go

Camera , se ne è deferito l'esame alla Commissione incari verno Russo continua ad occuparsi aliivamente dello svi

cata di studiare le riforme da introdurre in tutta la legisla- luppo della Rete secondaria. Il Nuovo Tempo annunzia

zione ferroviaria vigente. infatti, che tre commissioni speciali saranno prossimamente

istituile al Ministero delle finanze e delle vie di comuni .
Tramvia elettrica fra il Vogherese e la lo

cazione in vista di studiare la questione delle linee ausi-,
mollina . La Società per le ferrovie del Ticino la

preso ad occuparsi della costruzione di una tramvia Vo- La prima composta di funzionari del Ministerodelle fi

ghera - Casei - Gerola -Cornale -Sannazzaro-Ferrera-Ottobiano,
nanze , sarà incaricata di studiare la questione dal punto

colla quale verrebbero poste in comunicaziove le tramvie

Voghera -Stradella e Voghera-Rivanazzano a destra, con quelle tecnica. Inline la terza commissione dovrà rivedere il piano
di vista economico ; la seconda sarà incaricata della parte

Otto biano-Mortarae Oitobiano- Vigevano a sinistra del Po, generale col concorso didelegati dei ministeri delle vie

tulle dalla Socielå stessa altualmente esercite.

Nei giorni scorsi ebbe luogo, fra i progettisti
, gli ingegneri di comunicazione e della guerra, come pure dell'agricoltura.

Margara ed Oliva e i rappresentanti della Società per le
Nuove linee. - Il Grajdanine pubblica la lista se

Ferrovie del Ticino , una conferenza per applicazioni elet. guente delle linee ferroviarie la cui costruzione è immi

nente :
triche, la quale dovrà fornire l'energia elettrica per la tra

zione della Tramvia suddetta, energia prodotta all'ollicina del
Linee di : Pskow -Bologoé, della lunghezza ili 335 verste ,

l'Agognetta , presso Sannazzaro, il cui impianto sarà fra tre
Rybinsk Yaroslaw (81 ) , Moscou-Briansk (365) , Stnitkino

Oškol ( 118) , Snitkin -Kolina (45) , Livny Marmygi (60 ),
o quattro mesi ultimato .

Piriatine-Krasnoé (86 ), Nérekhta -Séréda (43) , Serguiévo

Penkovo ( 15 ), Serporklow ville (6 ) , Prossiadaïa -Berdiansk

( 160 ), Kalatchevskaia ( 3 112 ) , Krotovka-Sergoievsk ( 88 ) ,

Notizie Ferroviarie Estero Sotkinskaia ( 58 ) , Poltava-Constantinograd (31), Loukow .

Lublin (85 verste). Cioè in lutto una rete di 1,580 verste .

Ferrovie Svizzere. Ferrovia Nord - Est. L'As

semblea generale degli azionisti della Società della Ferrovia

Nord- Est, si tenne il 29 giugno u . s . a Zurigo . Erano pre Notizie Diverse

senti 117 azionisti con 70,483 azioni. Tutte le proposte

della Direzione furono approvale, compreso il credito di
Concorso di veicoli automotori .

fr. 50,000 per lo studio della quistione delle ferrovie vici
di veicoli automotori da Parigi a Bordeaux (percorso di

nali e quello di 8 milioni per l'ampliamento della stazione
1175 km . ) di 46 inscritti non presero parle che 20 veicoli ;

di Zurigo. Il dividendo venne fissato al 6 010 .
il vapore è stato particolarmente infelice in questo torneo,

Ferrovia Giura-Sempione . - L'Assemblea generale che ha messo una volta di più in rilievo il valore del mo

degli azionisti della Compagnia della Ferrovia Giura- Sem . lore Daimler a benzina .

pione ebbe luogo il 28 giugno a Berna colla partecipa - La vettura a due posti dei signori Panhar e Levassor è

zione di 238 azionisti rappresentanti 217,285 azioni. Ven . arrivata la prima, avendo compiuto il tragitto in 48 ore 42

nero approvati la gestione ed i conti del 1894 e confermata con una velocità media di 24.13 km . all'ora, ma ad essa

la proposta del Consiglio d'amministrazione di accordare un non si poté concedere che il 2° premio, essendo stalo riser
dividendo del 4 11200 alle azioni originarie. Al posto del vato il primo ad un veicolo a quattro posti ; premio che

defunto sig. Messon venne nominato membro del Consigli fu vinto dalla ditta fratelli Peugeot con un vis -à -vis arri

d'amministrazione il consigliere nazionale Delarageaz.
valo terzo, con una velocità media di 19.62 km . all'ora ;

- Ferrovia Engadina - Oriente . – Nel corrente mese si un veicolo duc a due posti , d - gli stessi costruttori è arri

radunerà in Zurigo una conierenza di tecnici di Vienna, valo secondo con una celerità media di 21.54 km . all'ora .

del Tirolo e della Svizzera onde studiare il tracciato per Un esperimento dei più interessanti fu fatto dal signor

una ferrovia Engadina -Oriente . Jeantaud col suo veicolo elettrico ad accumulatori Fulmen ;

Alla corsa
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diff. sul 1894

delle poste di ricambio per questi accumulatori erano state 1. - Progetti e preventivi di spese

disposte lungo il percorso; disgraziatamente un accidente, presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

dovuto ad un organo meccanico, ha resa necessaria, du Rete Adriatica L. 7200 * proposta di lavori di consolida -

rante la corsa, una riparazione assai lunga per cui il vei mento sulla linea Benevento-Campobasso ;

colo non potè più essere classificato. Il signor Jeantaud la L. 6100 * proposta per prolungamento di scogliera sulla linea

tenuto ciò nondimeno a provare il funzionamento di questi Bologna-Pistoia ;

apparecchi, e , finita la riparazione, egli ha fatto il tragitto L. 4570 * proposta per lavori nella stazione di Chiusi ;

fino a Bordeaux.
L. 4000 * proposta per lavori di consolidamento nella stazione

Questo risultato, che potrà essere passato inosservato al
di Fabriano, linea Orte -Foligno-Falconara ;

pubblico ma che merila d'essere segnalato all'attenzione

L. 3700 * proposta per consolidamento di trincee sulla linea

Faenza -Firenze ;

degli ingegneri, è il primo gran passo nella via della tra L. 3100 * proposta per lavori di difesa contro le valanghe sulla

zione dei veicoli su ruote . linea Udine-Pontebba ;

Telefono senza filo fra le navi in mare.
L. 1600 * proposta per lavori di riparo a franamento di massi

sulla linea Colico-Chiavenna ;

In Germania si stanno facendo dal signor Rathenau delle
L. 1500 * proposta per ricostruzione di manufatto sulla linea

esperienze per porre in comunicazione telefonica senza filo Milano -Venezia ;

conduttore due navi che sieno non molto lontane fra loro . Proposte * diverse .

Le esperienze darebbero buoni risultati e sono eseguite nel Rete Mediterranea . L. 46,700 * progetto di lavori di amplia

seguente modo : una piastra metallica immersa nell'acqua mento della stazione di Cherasco, linea Bra -Savona ;

riceve una corrente elettrica interrolla 200 volle al minulo; L. 18,000 * progetto di lavori a case cantoniere sulle linee

un'altra piastra a 400 m . di distanza viene influenzata dalla Battipaglia -Castrocucco e Sicignano- Castrocucco ;

prima in modo da potere far funzionare un telefono .
L. 15,900 * progetto per lavori diversi nella stazione di Ronco

Scrivia , lungo la ferrovia Succursale dei Giovi ;

Il commercio della Francia con l'estero . L. 12,000 * progetto per lavori nella stazione di Sant'Ambrogio,

I risultati complessivi del movimento commerciale della linea Torino -Modane;

Francia nei primi cinque mesi dell'anno corrente si pre L. 9600 * progetto per lavori alla galleria delle Grazie e com
sentano assai soddisfacenti, notandosi una sensibile dimi pletamento di scogliera sulla linea da Genova a Pisa ;

nuzione nelle importazioni e un aumento ragguardevole nelle L. 3900 * progetto di lavori a case cantoniere sulla linea Bat

esportazioni, rimpello all'anno precedenie .

tipaglia -Castrocucco ;

Suddiviso nelle grandi calegorie delle merci, il suddello

L. 3420 * preventivo per lavori nella stazione di San Romano,

linea Firenze Empoli-Pisa ;

movimento è rappresentato dalle cifre seguenti: L. 365 * proposta di lavori in stazione di Pavia ;

Importazioni
genn . -maggio 1895 Proposte e progetti * diversi .

Generi alimentari . fr . 389,764,000 - 143,373,000
4 . Gare aggiudicate.

Mater. per l'industria . 916,288,000 87,472,000
Rete Merliterranea

Oggetti fabbricati 222,891,000
- Alla Ditta Sella Augusto di Roma, col ri .

7,690,000

basso del 23.25 010, i lavori di sistemazione scolid'acqua e conso

fr . 1,528,943,000 238,535,000 lidamento trincea ai km . 119 e 120 , linea Roma-Napoli.

Esportazioni
Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Lucca (20 giu.

Generi alimentari fr . 238,184,000
La costruzione del tronco Ponte a Moriano Borgo a Mon

Mater. per l'industria . 3/3, 284,000 +
zano della ferrovia Aulla Lucca, compreso fra le progressive metriche

47,215,000
300 e 11.087.60, escluse le espropriazioni occorrenti alla sede sta

Oggelli fabbricati 730,375,000 + 65,880,000 bile della ferrovia e sue dipendenze, la provvista delle rotaie e ma
Pacchi postali

48,425,000 + 12,378,000 teriale minuto accessorio ed ogni provvista e posa in opera per il

fr . 1,360,568,000 + 100, 120,000

telegrafo, per il mobilio della stazione e per gli attrezzi e materiale

mobile di esercizio della linea, fu aggiudicato definitivamente, per

Notevole soprattutto è l'aumento della sportazione di og L. 2,630,476.09, a Giovanni dei fratelli Sandrini fu Oreste .

gelli fabbricati, mentre nello stesso capitolo appare dimi 5 . Contratti

nuita la importazione. La diminuzione cosi all'entrata come stipulati dalle Società Ferroviarie.

all'uscita delle derrate alimentari dovrebbe significare un Rete Mediterranea (Adunanza del Comitato, 5 corrente). — Colla

miglioramento per la produzione nazionale francese special Ditta Villanis Amedeo di Torino, per riparazione e verniciatura ge

mente agricola, ma non cosi certo per i consumatori. nerale della grande tettoia « viaggiatori » e della tettoia a arrivi » della

Forza idraulica per l'elettricità .

stazione di Genova P. P .;

Leggesi
Colla Ditta Miani, Silvestri e C. di Milano, per la fornitura di

nel Génie Civil che è stata progettata la utilizzazione delle 4 locomotive a sei ruote accoppiate e carrello girevole e di 4 tender

cascale di Trolhaelta in Isvezia per la produzione 10,000 HP. relativi ;

Il progetto comprende la costruzione di un immenso ser Colla Ditta Pasquale Gallo di Eboli , per lavori di consolidamento

batoio e diun tunnel per condurre le acque
da

questo rilevato in frana fra le stazioni di Sicignano e Buccino ( linea Eboli.

all'edificio delle lurbine con una caduta di circa 16 m . Le Metaponto) ;

lurbine in numero di 11 , delle quali una di riserva, svi
Colla Ditta Kevello Pietro di Alba per lavori di riparazione e

lupperebbero ciascuna una forza di 1000 cavalli con un rendi
ricambio di alcuni pezzi nelle armature della galleria Raineri presso

Alba ;

mento 0.725, e porrebbero in azione delle dinamo per
Colla Ditta De Negri Attilio per lavori di sistemazione frana

produrre una corrente di 15,000 volt.
fra le progressive 58.542.46 e 58.959.76 della linea Sampierdarena

Ventimiglia ;

Colla Ditta Miani, Silvestri e C. di Milano, per fornitura di 5

MEMORANDUM PRATICO

apparecchi completi per sollevare veicoli ;

Colla Ditta Buonoconto Catello di Castellammare, per impianto

scogliere fra le stazioni di San Giovanni a Teduccio e Torre An

nunziata ;

GUIDA DEGLI APPALTATORI
Colla Ditta Edoardo Trémant per verniciatura e ripassatura ge

nerale della tettoia « viaggiatori » della stazione di Pisa Centrale.

I. – Lavori e Forniture Il . Opere pubbliche

per Ferrovie .
e provviste occorrenti.

Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamomaggiori rag
Appalti .

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio Municipio di Genova ( 11 luglio, ore 14, 1 ' asta) . Appalto

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del per la costruzione di un pubblico mercato nella parte orientale della

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. città . Importo L. 410,000. Cauzione L. 6000. Fatali 19 luglio, ore 12.

25,353,0
00 | gno) .

.
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Genio militare di Firenze (16 luglio, ore 11 , unico e definitivo ). 17 luglio , ore 16. Ministero Lavori Pubblici. Riparazione della

Appalto per la costruzione di una casermetta ed accessori per strada postale Ploesti-Buzeu dal km. 43 al km . 51. Estimazione la

uno squadrone di cavalleria ai Pratoni della Zecca Vecchia in Fi voro L. 62,517.24.

renze . Importo L. 150,000. Cauzione L. 15,000. - 17 luglio. Municipio. Ministero Lavori Pubblici . Riparazione

Municipio di Sassari ( 16 luglio, ore 11 unico e definitivo ).
strada postale Ploesti-Buzeu , dal km. 43 al 51. Estimazione lavoro

Appalto delle opere e provviste per la costruzione d'un mattatoio
L. 62,517 .

pubblico. Importo L. 81,444.31. Cauz. provv. L. 3000.
17 luglio. Municipio. Costruzione di una scuola comunale nella

Municipio di Messina (16 luglio, ore 13, 1 ° asta ). — Appalto per
corte della chiesa Mavrogheni. Estimazione lavoro L. 160,000. Ga

la costruzione della strada comunale obbligatoria dalla provinciale
ranzia 5 010 .

Messina -Catania a Mili Inferiore e Superiore (m . 2467.65 ). Importo
19 luglio , ore 10. Ministero Guerra . Costruzione di un fabbri.

L. 112.000 . Cauz. provv. L. 5000. Fatali 1 ° agosto. ·
cato per uso amministrazione del reggimento Salvinta, in Calarasi .

Estimazione lavoro L. 100,000.

Municipio di Campobasso ( 19 luglio, ore 14 , 10 asta ). -- Appalto
23 luglio , ore 16. Ministero Lavori Pubblici . Ricostruzione di

di tutti i lavori e provviste riguardanti la ricostruzionedella parte una parte della strada postale Bacao-Prisecani. Estimazione lavoro

compresa fra la spalla sinistra e la pila spalla sinistra del ponte sul L. 222,543.79.

Biferno, ecc.Importo L. 43,458.10 . Cauz. provv. L. 7000.
24 luglio . Municipio. Pavimentazione in asfalto dei marcia

- (19 luglio, ore 14, fatali). Appalto per la costruzione di un
piedi del nuovo boulevard Coltzea. Estimazione lavoro L. 164,864 .

ponte sul Rio Bottone, ecc . Importo ridotto L. 94,655.35 (V. n . 22 Garanzia provv. L. 8,000.

e 24).
27 luglio , ore 16. Ministero Lavori Pubblici . Costruzione strada

postale Iasi-Sculeni. Estimazione lavoro L. 56,757.25 .
La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo

11 luglio , ore 11. Direzione Strade Ferrate Rumene. Costru
Commerciale ci comunica :

zione magazzino merci e una cheu per caricare, da costruirsi in sta

Direzione territoriale del Genio militare Bologna (10, 11, zione Liteni.

13 luglio 1895 ). Appalto dei lavori di manutenzione degli im 27 luglio , ore 11. Direzione Strade Ferrate Rumene. Costru.

mobili ad uso militare nelle piazze di Modena, Ravenna e Ferrara zione vari fabbricati stazione Rammui Saiat. Estimazione lavoro lire

durante un anno , per L. 32,000.
340,000, garanzia provvisoria L. 17,000.

Direzione territoriale del Genio militare Piacenza (15 luglio 3 agosto, ore 16. Ministero Lavori Pubblici . Costruzione di 88

1895 ). — Appalto dei lavori degli immobili militari della piazza di pon celli sulla strada postale Bahusi- Piatra -Prisecani. Estimazione

Pavia durante un triennio, per L. 33,000 .
lavoro L. 373,422.11 .

Ministero dei Lavori Pubblici Roma ( 15 luglio 1895) .
23 agosto, ore 16. Ministero Lavori Pubblici . Costruzione

Secondo appalto dei lavori di manutenzione delle opere d'arte costi.
opere d'arte sulla strada postale Filiasi Tergu Jului-Frontiera . Esti .

tuenti il porto-canale di Rimini durante un settennio, aggiudicato
mazione lavoro L. 300,000.

in via provvisoria per L. 80,120.99 .
24 agosto, ore 11 . Ministero Culti e Istruzione pubblica .

- (24 luglio 1895 ). - Appalto delle opere e provviste per la
Costruzione fabbricato per Istituto teologico di Bucarest . Estima.

zione lavoro L. 300,000.
manutenzione del tronco della strada Nazionale n . 48 Teramo-Aquila
(m. 34.847 ) durante un sessenpio, per la somma di L. 102.240. Falciu, 7 agosto , ore 10. Prefettura distretto Falciu . Costruzione

Direzione del Laboratorio Pirotecnico Bologna ( 19 luglio
di 19 fabbricati per scuole in Comuni rurali . Estimazione lavoro

1895). Appalto per provvista di clorato di barite, clorato di po
L. 271,867 .

tassa, carbonato di stronziana e di ottolato di stronziana, per L. 3007 .
R. Sarat, 11 agosto, ore 10. Prefettura Ramnicu Sarat. Costru .

Direzione d'artiglieria e armamenti del I Dipartimento marit
zione di un ponte in legno sul fiume Milcov. Estimazione lavoro

timo
L, 32,000 .

Spezia ( 19 luglio 1895). Secondo appalto per fornitura

di carta ed oggetti di cancelleria , provvisoriamente aggiudicato per Husi, 22 luglio , ore 10. Municipio di Husi. Costruzione di un

L. 17,616.62. fabbricato per uso spedale. Estimazione lavoro L. 130,000.

Ministero dei Lavori Pubblici Roma (22 luglio 1895).
22 luglio, ore 10. Municipio di Husi . Pavimentazione delle

Appalto oei lavori di costruzione di nuove calate tra il Mercato e la
vie Stefan al mare e Ghica Nada, Luninei , Fainei . Estimazione la

voro L. 540,000.
Dogana N-O nel porto di Messina per la somma di L. 580,000.

Direzione del Laboratorio Pirotecnico - Bologna ( 17 luglio 1895).
Galatz, 27 luglio, ore 15.Municipio di Galatz. Costruzione d'un

- Appalto per la provvista di antimonio (regolo d'antimonio) per
fabbricato uso scuola mista . Estimazione lavoro L. 107,000.

L. 5500 e di piombo in pani per L. 10,080 . Focsani, 4 agosto, ore 2. Municipio di Focsani. Si dà in appalto

Direzione territoriale d'artiglieria Spezia (17 luglio 1895). l'eseguimento delpianoe l'allineamento della cittàdi Focsani.Per

- Appalto per fornitura d'olio di lino cotto, per L. 2025 .
poter concorrere, necessita avere certificato d'ingegnere.

Ministero dei Lavori Pubblici Roma (26 luglio 1895).
Galatz, 22 luglio . Municipio. Pavimentazioni in blocchi cubici

Secondo appalto per lavori di manutenzione delle opere d'arte nel
di granito di 17 strade per una superficie di mq. 50,832, pavimen

porto-canale di Magnavacca, in Comune di Comacchio, durante un
tazione dei marciapiedi in asfalto con bordure di granito per una

settennio, aggiudicato in via provvisoria per L. 83,444.58.

superficie di mq. 19,936 e selciatura della strada di Berlad. Esti

mazione totale dei lavori L. 1,338,800 .

Gli interessati possono prendere conoscenza dei relativi avvisi di 22 luglio. Municipio . Pavimentazione in pietre cubiche di gra

asta presso questo Museo, via S. Francesco da Paola, 24, che procurerà nito di 17 strade per una superficie di mc. 50,832 e dei marcia

loro ogni maggior notizia desiderata. piedi in asfalto con bordure digranito per una superficie dime. 19,236,

ESTERO .
come pure la selciatora della strada di Berlad. Estimazione com

pleta del lavoro L. 1,388,800.

Bucarest, 8 luglio . Municipio. Appalto per due lotti n . 9 e 10 Bucarest. Quanto prima verrà fissato il giorno dell'appalto

di canalizzazione da eseguirsi in Bucarest. Estimazione del lavoro per una stazione succursale in Bucarest, detta Obovu, del valore di

L. 600,000. .. 3,400,000, compresovi i lavori di terrassamento, d'arte, d'arma

19 luglio , ore 16. Ministero Lavori Pubblici . Costruzione di mento e balastaggio.

un ponte con pile in muratura e tabliere metallico sul fiume Trotus Quanto prima verrà pubblicato l'appalto per la costruzione del

Tugn Oena. Estimazione lavoro L. 140,000. porto di Constanza. Valore : 28 milioni di lire.

Braila. 28 giugno, ore 14. Costruzione caserma di polizia. Per ottenere le sommarie e pronte informazioni sui lavori di cui

Estimazione lavoro L. 108,000. Garanzia 4 010 . sopra o per altri affari, dirigasi la domanda all'Agenzia Generale

29 giugno, ore 16. Concessione per diritto di costruire ed eser Universului di BUCAREST (Romania ), strada Brezoianu, n . 11 , spe

citare una linea di tramway elettrico per una delle principali strade dendo L. it. 5 , tassa d'iscrizione.

della città. Garanzia provv. L. 10,000.

8 luglio, ore 16. Ministero Lavori pubblici. Costruzione di 14 III . Furniture diverse.

ponticelli sulla strada postaleBacao Onesti.Valore lavoro L. 45,961.48. Aste.

10 luglio. Ministero Guerra . Fornitura : 1a serie 10,000 zaini

completi per fanteria ; 24 serie 10,000 cinturoni con porta baionetta,
Direzione della costruzioni navali — Spezia ( 18 luglio, ore 12,30,

uncini in acciaio con fibbie e grappe in ferro per la fanteria. 2a asta per deserzione 1 ° incanto ). Fornitura di Kg. 215.500 di

13 luglio. Ministero Guerra. Fornitura di 2,000 coperture per olio di olive di prima qualità per macchine. Importo L. 215,500.

i cavalli e di 4,000 per gli uomini. Cauz. L. 21,500. Fatali 5 agosto, ore 12.

15 luglio, ore 16. Ministero Lavori Pubblici . Costruzione di Laboratorio Pirotecnico Capua ( 17 luglio, ore 15, unica o

15 ponticelli sulla strada postale Focsani-Bacao. Valore lavoro lire definitiva ). – Fornitura di Kg. 31.500 di piombo in pani a L. 0.32 .

45,627. Cauz. L. 1008. Consegna a giorni 50.



428 Monitore delle Strade Ferrate

.

GUIDA DEGLI AZIONISTI

Obbligazioni Ferrovie Secondarie Sardo

Sicule 4 010 oro

Tirreno

Vittorio Emanuele

1 431

464.

425

454

440

306.50

» +

D . 305.

.

D .

D

» 505

» 678

343

D 313

» 323

>>

.

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

giugno 28 luglio 6

Azioni Ferrovie Biella . L. 455 455

Mediterranee 505.25

Meridionali . 665.50

Pinerolo ( 1 ' emiss. )
330

(24 ) 310

Secondarie Sarde
341

Sicule » 620 608

Buoni Ferrovie Meridionali . 561 545.50

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e

Sicule A. B. C. D. » 289 285.50

Cuneo ( 2° emiss .). >> 314 308

Gottardo 1 % • 102.35 102.40

Mediterranee 4 010
484.50 489

Meridionali . » 300 302

Meridionali Austriache . 378

Palermo- Marsala-Trapani
» 302 302

2a einiss. 279

Pontebba 442 50 434

Sarde , serie A. 295

serie B. 290

1879 292

Savona > 305 300

ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

Ferrovia Verona-Caprino-Garda. Dal 1 ° luglio sarà rim

borsata l'obbligazione n . 4618.

Ferrovia Mantova-Cremona . Dal 1 ° corrente viene pagata

la cedola n . 41 in L. 20,50, cioè L. 12,50 per interessi e L. 8 quale

dividendo.

Sono pure pagate L. 15 per le Obbligazioni della serie A , e L. 12,50

per le Obbligazioni della serie B.

Tramways di Torino. Si paga la cedola n . 22 in fr. 12.50.

Ferrovia del Gottardo. È pagata la cedola n . 20 in fr. 37 .

Ferrovia d'Iyron . Dal 2 luglio è pagato il vaglia n. 74 in

L. 10.

Rete Sicula . Dal 1 ° luglio sono pagate le cedole :

Num . 9 delle Obbligazioni, emissione 1891

7 1892

5 1893

1 1895

D .

> D

>>

D D

> 383

* 276 >>

D

D D

» 290

293

► 291> .

G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1894-95 . Dal 21 al 30 Giuno 1895. – 364 Decade.

RETE PRINCIPALE (*)
RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

+

+

98Chilometri in esercizio .

Media .

4407

4377

4308

4203

99

174

1085

1082

987

1000

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

1,295,937 68

50,704 99

340,326 81

1,683,485 10

1,211,017 86 +

47,240 01

332,345 49

1,6 : 4,567 41

84,919 82

3,464 98

7,981 32

58,917 69

61,663 74

1,230 88

14,770 15

61,177 31

59,022 27 2,641 47

1,236 31 5 48

10,710 61 to 4,059 54

59,076 96 2,100 35

TOTALE 3,370,454 58 3,215,170 77 + 155 283 81 133,842 08 130,046 20 + 8,795 88

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio 1894 al 30 Giugno 1895 .

44,684,689 85 44,452,190 28 232,499 57 2,236,414 20 2,262,817 68 26,403 48

2,186,426 03 2,123,181 14 + 63,244 89 60,353 46 52,750 90 + 7,602 56

11,715,466 40 11,517,902 43 + 197,563 97 432,656 04 410,225 39 + 22,430 65

56,569,349 62 55,776,236 07 + 793,113 55 2,175,411 72 2,058,710 34 + 116,701 38

TOTALE 115,115,931 90 113,869,509 92 +1,286,421 98 4,904,835 42 4,784,504 31 +120,331 11

Prodotto per chilometro.

764 80 746 33 + 18 47 127 97

26,309 33 27,092 44 783 11 4,533 12

della decade

riassuntivo .

. 131 76

4,784 50

3 79

251 38

( * ) La linea Milano-Chiasso ( kın . 52 ) comuno colla Rete Adriatica , è calcolata per la sola meta.

FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO

PRODOTTI DEL MESE DI MAGGIO 1895

Torino -Rivoli
Torino-Ciriè

Lanzo

Settimo-Rivarolo

Castellamonte
Santhià-Biella Fossano -Mondovi Sassi -Superga

Basaluzzo

Frugarolo

Ferrovie

economiche

Biellesi

Chilom . 12 Chilom . 32 Chilom . 23 Chilom. 30 Chilom . 24 Chilom , 3 Chilom . 9 Chilom. 44

3.319.85
Grande Velocità .

Piccola Velocità .

13,294.40

340.95

32,926.00

11.537.55

23,182.40

14,849.45

26,445.60

32,589.80

3,355.10

123.65

724.05

131.90

11,185.50

5,679.30

TOTALI 13,635.35 44,880.55 40,031.85 59,035.40 3,478.75 3.319.85 855.95 16,864.80
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 17 ' Decade dall'11 al 20 Giagno 1895

R E TE PRINCIPALE

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI DELLA DECADE.

1895

1894

Differense nel 1895

903.452 13

982.001 15

45.968 31

40.465 15

377.984 49

388.043 12

1.220.030 53

1.145.783 21

10.825 21

9.853 25

2.618.260 67

2.566.145 88

4.215 00

4.261 00

46 0018.549 02 + 5 503 16 10.058 63 + 74.217 32 971 96 + 52.114 79

1895

1894

Differenze nel 1895

15.620 277 54

16.168.567 98

548.290 44

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

790.063 85 4.985.621 66 19.713.201 77

778.930 01 5.127.733 32 19.842.403 12

11.133 84 142.111 66 129.201 35

184.937 77

211.933 12

26.995 35

41.294.102 59

42.129.567 55

833.464 96

4.215 00

4.261 00

46 00

!

+

R ET E C O M PLEMENTARE

1896

1894

Diforense nel 1895

43.857 06

64.810 25

PRODOTTI DELLA DECADE .

1.966 55 33.882 53

1.428 71 29.833 91

537 84 + 4 018 62 +

96.380 60

86.833 70

1.525 04

1.210 47

177.611 78

184.117 04

1.326 19

1.256 68

20.953 19 + 9.546 90 + 314 57 6.505 26 + 69 51

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

1895

f894

Difereno, nel 1895

945.718 77

966.623 61

20.846 76

19.999 70

342.546 69

344.515 66

1.482.072 53

1.483.535 09

20.328 63

23.740 69

2.811.513 38

2.838.414 75

1.304 63

1.256 68

20.904 84 f 847 06 1.968 97 1.462 56 3.412 06 26.901 37 + 47 95

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

504 56 498 45 + 6 11 7.990 68 8.149 89 159 21

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

354 Decade Dall'11 al 20 Giugno 1895 .

R E TE PRINCIPAL B

ANNI VIAQQIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

Piccola

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO

PRODOTTI
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati
per chilom .

PRODOTTI DELLA DECADE

99 831 00

78.900 00

2.826 00

1.804 00

1.022 00

7.783 00

11.556 00

1895

1894

Differensi nel 1895

99.699 00

84.558 00

1.479 00

515 00

211.618 00

177.343 00

616 00

616 00

344 00

228 00

+ 20.931 00 + 3.783 00 + 15.141 00 + 964 00 + 34.275 00 + 56 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 20 GIUGNO 1895 .

3.1 38.666 00

3.104.571 00

69.348 00

66.747 00

358.244 00

367.511 00

4.144.138 00

3.969.418 00

42.053 00

77.853 00

35.800 00

1894-95

1893-94

Diforenso nel 1895

7.752.449 00

7.586.100 00

+ 166.349 00

616 00

616 00

12.585 00

12.315 00

+

34.095 00 + 2.601 00 9.267 00 + 174.720 00 + 270 00

R E T E C O M p L EM EN T A R E

PRODOTTI DELLA DECADE

35.353 00

22.387 00

441 00

205 00

3.398 00

1.757 00

1.041 00

14.478 00

7.319 00

130 00

48 00

53.800 00

31.716 00

So I

483 00

419 00
1895

1894

Differenso nol 1895

111 00

76 00

+ 19.966 00 + 236 00 + + 7.159 00 +
82 00 + 22.084 00 + 64 00 + 35 00

PRODOTTI DAL 1o LUGLIO 1894 AL 20 GIUGNO 1895 .

877.797 00

863.011 00

8 715 00

8.922 00

59.532 00

58.691 00

501.030 00

426.755 00

7.334 00

5.071 00

1

1.454.408 00

1.362.450 00
1894-95

1893-94

Differense nel 1895

3.382 00

3.259 00

430 00

4 : 8 00

12 00
+ 14.786 00 207 00 + 841 00 74.275 00 + + 91.958 00 + 123 00

S T R E T T O DI

PRODOTTI DELLA DECADE

1.337 00

902 00

79 00

75 00

170 00

109 00

61 00

432 00

255 00

2.018 00

1.311 00

15 00

15 00

134 00

87 00
1895

1894

Differenza nel 1895 1+ 435 00 + 4 00 + + 207 00 + 707 00 + 47 00

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO AL 20 GIUGNO

1.674 00 3.083 00 5.129 00

916 00 2.448 00 2.384 00

34.712 00

28.238 00

15 00

15 00

2.314 00

1.883 00
24.826 00

22.474 00

2.352 00

1895

1894

Diferoso nel 1895

16 00

+ + 758 00 + 635 00 + 2.745 00 16 00

+

6.474 00 + 431 00
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FERROVIA DEL GOTTARDO
Libreria Editrice P. CASANOVA

TORINO

Via Accad. delle Scienze, piazza Carignano

ZUGOGOLDAU

GERARD (E. ) . Leçons sur l'Électricité.

2 vol.in -8° . Quatrième Édition , 1895 :

Tome Premier. Théorie de l'Électricité

et du Magnetisme. - Électrométrie. - Théorie

et Construction des Générateurs et des

Transformateurs Électriques. Avec 269 fi

gures dans le texte .. L. 13.50

APPALTO DI LAVORI DI COSTRUZIONE .

È aperto il concorso per l'appalto dei lavori di sottostruttura e di alcune

fondazioni per fabbricati fra i chilometri 1.893 e 10.314 della linea Zugo

Goldau , cioè da circa 18 m . dopo l'incrociamento della Ferrovia col Friedbach

sino all'estremità del ponte sul Ruffibach.

I lavori appaltandi sono divisi in due lotti , di cui il primo va sino dove co

mincia il ponte sul Lothenbach, è lungo 4997 metri e consta di circa 101.600

metri cubi di movimenti di terra e di roccia , di 9900 metri cubi di muratura

e di una galleria di circa 31 metri di lunghezza. Il secondo lotto è lungo

3424 metri, e consta di circa 173,000 metri cubi di movimenti di terra e di

roccia, di 22,600 metri cubi di muratura e di 3 gallerie della complessiva lun.

ghezza di 170 metri .

Gli intraprenditori che desiderano aspirare all'appalto dei suddetti lavori

sono invitati a prendere visione dei piani e delle condizioni d'appalto presso il

nostro Ufficio di Sezione im Hof a Lugo, ove potranno ritirare i formulari

d'offerta da inoltrarsi all'infrascritta Direzione, debitamente riempiti , al più

tardi

per il 6 luglio p. v.

Ogni offerente rimane vincolato colle sue offerte sino al 6 agosto p . v .

Gli aspiranti, non personalmente noti alla Direzione Tecnica, devono corre

dare le loro offerte colla prova di aver già effettuato con soddisfazione lavori di

costruzione d'analoga estensione e di essere in possesso dell'occorrente capitale

d'impianto e d'esercizio.

Lucerna, 23 giugno 1895.

La Direzione della Ferrovia del Gottardo.

Tome Second. Canalisation et Distri

bution de l'Énergie Électrique. - Appli

cations de l'Électricité à laproduction et

à la transmission de la puissance motrice,

à la Traction, à la Télégraphie, à la Té

léphonie, à l'Éclairage et à la Métallurgie.

Avec 263 figures dans le texte . L. 13.50

HospitaliER (E. ) . Formulaire de l'É

lectricien . In - ° relié . 13me Année

1895 . L. 5.75

Cadiat (E.). Manuel pratique de l'É

lectricien . Guide pour le montage et

l'entretien des installations électriques.

In- 12° relié , 1894. 12m Édition. L. 8.75

Saint-EDME (E. ) . Catéchisme d'Électri

cité pratique. Principes, Machines, Éclai

rage, Téléphones, Sonneries. Avec 73 figures

dans le texte. In- 12° relié , 1895. L. 3

PICARD et DAVID . Aide - mémoire de

poche d'Electricien. 1 vol. oblung

relié peau 1895 . . . L. 5.75

FIGUIER (L.). L'Année Scientifique et

Industrielle. In - 12º. Trente -Huitième

Année (1894) L. 4 -

SOCIETÀ ITALIANA

DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 2,700,000

Officine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANOMAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO,

VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato ), NARNI, MONTECELIO.

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

CERES

FAB
BRI

CA

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland ; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni .

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali. Forza motrice 1,500 cavalli-vap.

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge .

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemeni'e idraulica di Palazzolo .
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Corrispondenze tra Londra , Parigi e l'Italia .

-
-

---

-

|

-

---

-

Brindisi Napoli via Boul. -

Servizio tra Londra , Parigi e l'Italia per il Moncenisio .

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .
1
1
1
8 8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

12 10 p .

2 55 p .

11 10 p .

B
A
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BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .
LONDRA

Dai LONDRA PARIGI PARIGI
BIGLIETTI SEMPLICI .( 3 )

( 1 ) ( 2)
punti contro indicati (Diritto di porto compreso)

(1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccettoalle
la 2a la 2a la 2a la 2a

quelli da o per Brindisi, la cui validità o di 30 giornivalidità validitàStazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe
classe classe

che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tatte le sta.
( Diritto di porto compreso)

zioni della P-L -M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni
italiane a loro scelta .

Via Moncenisio

via Calais . 166 35 116 55 90 75 61 60/254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorni Per diritto del bollo fr . 0 10 per i biglietti al disopraTorino
di 10 franchi.via Boulogne 160 25 112 05

via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni 166 35 119
Milano 30 giorn ( 2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni , tranne

via Boulogne
quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .

175 60 124 65

via Calais . 141 75 97 80 216 35 154 30 giorniVenezia
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Boulogne

via Calais . 187 191 111 40 76 05Genova
via Boulogne 180 90 126 50

(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi
Via Gonova

per la Perrovia di cinta.
( via Calais . 209 90 147 05 134 30 92 10Livorno ( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di

via Boulogne 203 80 142 55 recarsi da Foggia a Napoli , facendo dal Capo-stazione di
via Calais . 217 30 152 25 141 70 97 30

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;Firenze
via Boulogne 211 20 147 75

oglino raggiungeranno poscia, a loro spese , l'itinerario a
via Calais . Allo stesso modo nel senso in .Falconara per Roma .

249 174 40 173 40 119 15Roma
via Boulogne 242 90 169 90

Verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

via Calais .
279 85 196 - 205 60 142 1478 50 353 95 6 mesi ( ** ) nara-Roina- Napoli ove , presentando al Capu -stazione iNapoli

via Boulogne 273 75 191 50
loro biglietto , questo sarà dichiarata valido per raggiunl

Via Bologna
gere l'itinerario a Foggia .

via Calais . 224 60 157 30 149 102 35
( ** ) I viaggiatori diretti a Londra pogsono recarsi da

Firenze
via Boulogne 218 50 152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli

Nel sensovia Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85
e ritornar poscia a Pisa per questa oltima via . -Roma

via Boulogne 257 75 180 30
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
Pisa a

via Calais 294 80206 50 220 60162 45
anze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa

Napoli
via Boulogne 288 70 202 via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto .

Via via Calais 825 85 228 20 251 60174 20 543 25 399 30 6 mesi ( *) ( 4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri
319 75 223 70

torno Parigi-Torino aumentata a 45 giorni quando i
Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 886 80 6 mesi viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino an biglietto

( Bolog. via Boul. 296 55 207 45
di viaggio circolare interno italiano .

Via via Calais 369 25 259 75 295 205 80
Messina

Napoli via Boul . 863 15 255 25

RITORNOANDATA

Trono di lusso

PENINSOLAR -EXPRESS
STAZIONI 13 2. CLASSE la e 2a CLASSE Bettimanale 10 o 2a CLASSE 18 e 2 : CLASSE 1a e 2a CLASSESTAZIONI

il venerdì part.

da LONDRA

( *** ) ( 1 )
JCh . -Gross Par . 8 a. 10 11 antim . Napoli. (ora dell'Europa

Londres Par .Victoria . 8 20 &.centrale (2 )
8 11 antim.

Douvres . 9 55 a. 1 Romapomer .

610 .2 20 pomer. 12 10 a.( ora di Growicb) . Arr. 11 80 a . Firenze

Calais- M . (Buffet) 6 10 8.Dejoun . Brindisi .
Par. 12 18 p. 2 52 pomer, 1 04 a.( ora francese ) 18. Ancona

10 30 a .Arr . 1 - p. 2 18 p . 1 49 a . 1 35 a.Bologna .
Boulogne-Gare ..

Alessandria 6 38 a . 10 46 a .( Buffot)
1 51 a. Torino . Arr . 8 30 a .Par. 1 02 p . 2 23 p . 12 30 p .

5 12 pomer .
3 41 a.Arr . 2 46 p. 8 59 p . 3 28 a.Amiens (Buffot) . 6 50 a.Brindisi . Par . ( 1 ) 2 10 a.Par . 2 51 p. 404 p. 5 17 pomer. 8 46 a . 3 33 a.

Napoli . 8 20 a .
Arr. 4 36 p. 5 47 p . 7 5 38 a.pomer .

8 10 a.Roma . 8 50 p.110 17 p .Paris-Nord (Bufet)
Livorno 4 10 a.

11 40 &Par.
7 44 pomer. 6 23 a. Firenze

7 15 a . Piga . 2 55 a.8 21 pomer. 4 47 a .
Paris -Lyon ( Buffet) Arr.

1 San - Remo. 3 52 a .
(B) 1.2.el. 1a 2a cl . la el . la 2a cl .

Genova 2 50 a. 6 35 a . 8 46 R.
9 p .Paris -Lyon ( Buffot)Par. 9 10 p .

9 25 a. 2 15 p.
Torino . Arr. 7 50 a. 10 13 a. 12 30 p .Dijon , Arr . 1 55 a. 2 24 a . 10 52 a.2 34 p . 7 13 p .

Milano Par . 1 50 a.
Gendyo 8 52 a . 11 47 p . 7- a . 10 40 a .

4 30 a.Aix -les -Bains 8 19 a . 11 40 a .6 34 a. Novara7 58 a. 10 45 p . 12 27 a

6 57 a . Torino. 11 05 a . 1 40 p .Chambéry . 8 81 a. 11 24 p . 12 52 a. Arr.
Modane . 9 43 a . 1 36 p . 3 85 a .

Torino . Par. 8 50 a.
2 20Torino (ora dell'Europa

8 10 a. 11 12 p .
Modane (ora franc .) .220 p . 6 40 p .centrale (2)..

5 01 a
Arr .

3 42 p .Chambéry :
5 27 a.

8 45 a. Aix - les -BainsTorino .
2 40 p . 7 55 p .Par.

4 15 a.720 p.
Genève .

.Novara 10 42 a.Arr .
11 40 a.1 43 a.11 40 a .Milano . 5 35 p . 11 05 p . DijonArr .

4 43 &. 6 45 a . 5 83 p . ) 5 54 p
Paris -Lyon ( Buffet) Arr.1a 2a cl .

6 56 antim . 9 10 a.Par. 8 40 a.
Torino .

Paris-Lyon ( Buffet) Par.
Arr. 7 33 antim . 9 58 a.Genova Arr.

6 14 p . 11 21 p.

Déjeun .
11 23 8 45 &.| San-Romo . p .

PranzoPisa . 4 30 a . Paris-Nord (Buffet) ( 1 ) 1a, 2a classe 1a 2a cl. 122cl.Firenze 12 50 a. 7 30 a .
( **) 1a , 2a , 3. cl .Livorno ..

11 30 p. 7 34 a. Par 8 antim . 10 30 a . 11 50 a .
11 30 p .6 34 a . 10 15 a. Arr. 9 45 antim . 10 47 p .12 06 p . 1 25 p .

Roma

7 10 a . Amiens ( Buffet) 9 50 antim .1 36 p . 6 80 p . • Par. 12 26
Napoli.

p .

Arr. 11 33 antim .
Brindisi .

12 34 a .
Boulogne-Gare .Torino . Par . 2 45 p . 7 10 p . 11 20 p.8 40 8 .

( Buffet) 11 36 antim .10 15 2. Par . 12 35 a .Alessandria 12 50 p .
Arr.

1 208.12 25 pomer .2 53 (ora francese ) Arr .2 12 a.Bologna . p .
Ancona 7a. 11 15 p. 9 21 a . Calais-M . (Buffet)

1 30 & .12 45 pomer.Brindisi .
10 17 p . 7 50 p . (ora di Greenwich) . Par.

Douvres . 2 45 pomer .Firenze 6 23 a . 6 25 p .
Victoria . Arr . 4 30 pomer. 5 55 a .Roma . 12 50 p Londres

4 30 pomer .Ch .-Gross Arr . 5 50 p . 7 15 p . 5 55 a .7 10 a.Napoli. Arr .

( 1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie.( 1) Questo treno non entra a Parigi-Nord , esso passa per la Grande Cintura .
(2 ) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .( 2) L'ora dell'Europa Centrale o avanti di 55 minuti sull'ora franceso.

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. ( *) Questo treno non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . ( **) Questo treno prende i

viaggiatori di 3a classe da Parigi per Boulogne ,Calais el'Inghilterra. (*** ) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a clasgo provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e daBoulogne.( A) Questo trenonon prende i viaggiatori di 2. classe che per Calais e l'Inghilterra. ( B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 9 pom . non
Nota importants. I treni che partono da Parigi-Nordprende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione , oltre Caloz in direzione di Modane e dell'Italia .

per Londra alle 8a. oalle9 p . o quelli che partono da Londra por Parigi-Nord alle 8a . e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries.
Vetture diretto da Calass verso P.-L.-M. Una vettura di la classe lits - salon va direttamente da Calaisa Milano col trono che parte da Calais a 2.52 p . e da Pa .

rigi-Lione alle 9 p. Da P.-L.-X. verso Calais . Una vettura di prima classe lits -salons va direttamente da Milano a Calais col trono partente da Milano alle 10.40 m.

.da Parigt-Nord allo 8 A.

2 30 p .

905 p .

5 35 p .
5 50 .8 50 p .

5 12 p .

7 p .

2 55 p .
10 +5 p .

1 55 p
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2 50 p .

9 40 P.

8 35 p .

10 32 p .

7 26 p .
>

2 35 p .

1 18 p .

707 p .

10 50 p .

8 18 p

9 16 p .

11 10 p .

11 25 p

>

3 18 p .

3 40 p .

6 43 p .

8 25 a.

12 19 p .

2 20 p

5 28 p .

8 14 p .

8 39 p .

4 36 p . 9 51 p .

4 14 P.

2 47 p .

11 18 p .
1 12 P

.

2 45 p . 8 10 p 654 p .

749 r .

10 58 p .

I
I
I

!
!
!
!

12 , p.

4 43 p .

4 34 p.

6 54 p .

5 22 p
9 P.

1 30 p . 10 52 p .
620 p . 2 51 p .

4 18 p . 9 P. 2 54 p .

5 25 a . 3 41 p .
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3 45 p .

5 20 p .

7 10 p .11 50 p .

6 30 p .
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40
in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie . Hillairet Huguet.

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .

Ferrovie e Tram vie elettriche.

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Grues , Macchine utensili , Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi. trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica.

FERRO VIR PORTA TILI.

N
Y

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. — Torino , via Arcivescovado , n . 1 B.

MACCHI , IZAR E C.

SOCIETA POMPE WORTHINGTON

MILANO

Via Carlo Farini , N. 27

( fuori Porta Garibaldi)

BALE & EDWARDS

MILANO - FOGGIA - NAPOLI

FABBRICAZIONE MECCANICA

Bolloni , Ramponi e Chiodi

per armamento di ferrovie e tramways

per costruzione di scambi e crociamenti,piat

taforme, caldaie a vapore , ponti ,tettoie , ecc .

(WORTHINGTON

UFFICIO SUCCURSALE

DEI

Giornali Italiani ed Esteri

GRANDE RIBASSO DI PREZZO

mer

Pompe caldaie, Kifornitoried usi diversi

TORINO

Via Finanze13 13

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA

Quest' Ufficio, che trovasi in diretta cor

rispondenza colle Amministrazioni di tutti i

giornali d'Italia e dell'Estero, s'incarica d

ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pe .

medesimial prezzo di tariffa , offrendo le magi

giori guarentigie di puntualità ed esattezzaii

TORINO, 1895
-

Tip . o Lit. CAMILLA E BERTOLERO , Via Ospedale, 18 .

Sentai Dirett , prop reynahs
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Lavori Pubblici Industria Commercio

SI PUBBLICA OGNI SABATO

Finanza

Guida degli Appaltatori o degli Azionisti Annunzi Industriali e Commerciali

Prezzo delle Associazioni:

Anno

L. 20.

Sem .

11

15

PER L'ITALIA ..

PER L'ESTERO

Trim .

6

8

. .

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi :

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi.... Cent. 30

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutata

Quelli contenenti valori si dovranno spedire.in

lettera raccomandata .

n 28

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze . 13
Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE . Ferrovia del Gottardo ( Ventitreesimo rapporto della Direzione e del Consiglio d'Amministrazione

sull'esercizio - 1894 Continuazione). Il Canale tra il Mar Baltico ed il Mare del Nord. Cronaca parlamentare delle ferrovie

e dei lavori pubblici. Informazioni particolari del MONITORE. Alla memoria di Giuseppe Lampugnani. Notizie ferroviarie

italiane. Notizie ferroviarie estere . Notizie diverse. Memorandum pratico (Guida degli appaltatori Guida degli

azionisti). - Prodotti decadali delle ferrovie italiane . Annunzi.

.

7

» .

FERROVIA DEL GOTTARDO 2. Acquisto di 10 vetture a 4 assi con freno

Westinghouse, illuminazione gaz . » 198,420

3. Acquisto di 6 vagoni scoperti . 14,542.50

VENTITREESIMO RAPPORTO 5. Adattamento del freno Westinghouse e con

DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE
dolta riscaldamento a vapore a 3 vagoni » 1,826.25

6. Adattamento del riscaldamento a vapore alle
SULL'ESERCIZIO 1894

velture e dell'apparecchio per la trasmissione

( Traduzione del Monitore)
del vapore delle locomotive alle vetture . > 95,699.86

(Continuazione Vedi numero 27 ) .
Totale ſr . 775,253.61

2. COMPIMENTO DELLE LINEE IN ESERCIZIO .
Macchine , utensili per le officine centrali.

A) Lavori nuovi e complementari.
Diverse macchine , utensili , torni, ecc.. . fr. 67,856.47

a) In piena via .

Omettiamo la particolareggiata descrizione delle opere eseguite Diverse provviste di poca entità
Inventario dell'esercizio .

nel 1894. riportando soltanto la somma complessiva in franchi
. . fr . 8,583.46

127,540.80 . C) Spese diverse.

b) Nelle stazioni e scali .
Espropriazioni diverse fr. 81,603.47

Riportiamo l'importo complessivo dei lavori eseguiti per singola

stazione : RICAPITOLAZIONE DELLE SPESE PER IL COMPIMENTO

1. Stazione di Brunnen fr . 74,962.55
DELLE LINEE IN ESERCIZIO .

2. Altdorf 8,607.87

3. Erstfeld 26,518.58
A) Lavori nuovi e complementari :

4 . Wasen
1,685.85 in piena via fr . 127,5 10.80

5 . Goeschenen 27,112.77 | nelle fermate e stazioni . » 297,254.71

6. Airolo 1,350.17
per telegraſi e segnali

4,162.55

7 . Faido . 5,742.95

8 . Lavorgo 9,715.48

9. Biasca
fr. 428,958.06

4,494.07

10. Bellinzona e officine centrali
18,567.44 B) Aumenti e miglioramenti del mate

11 . Rivera - Biornico 25,065.67 riale di esercizio :
12. Maroggia 2,742.15

13. Chiasso 81,688.96
maleriale d'esercizio . fr . 775,253.61

macchine, strumenti ed utensili

Totale franchi 297,254.71 per le Officine Centrali 67,856.47

utensili pel servizio d'esercizio » 8,583.46

c) Telegrafi e segnali . 851,693 54

Impianto del telefono tra le stazioni ed i caselli della
C) Spese diverse :

linea Melide - Berna fr. 4,162.55 . espropriazioni 81,603.47

B) Aumento e miglioramenti del materiale rotabile Totale fr. 1,362,255.07

e dell'inventario dell'esercizio.
Più la rendita vitalizia della signora Haya- Favre » 10,000 --

Materiale rotabile :

1. Acquisto di 7 locomotive , munite di tachi Totale generale fr. 1,372,255.07

metro e freno Westinghouse . fr. 464,765 -

D

>>

»

>
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Il Rapporto ha qui per ogni capitolo di spesa di qualche rilievo servizio della via potevano essere accollati alla direzione

ampi dettagli che noi" tralasciamo di riprodurre per brevità, non dei lavori della seconda via . D'altra parte , l'aumento costante

essendo essi di grande importanza.
del traffico implicava forzatamente, nella medesima misura ,

3. COSTRUZIONE DEL SECONDO BINARIO l'esecuzione di un maggior numero di lavori complementari

SULLE LINEE DI MONTAGNA ERSTFELD -GESCHENEN e metteva interamente a contribuzione il personale regolare

ED AIROLO-BIASCA . del servizio della via . In queste condizioni noi abbiamo do.

Riferendoci agli schiarimenti contenuti nel nostro Rap
vulo organizzare a breve distanza di tempo una direzione

porlo del 1893 in merito all'esecuzione ed al compimento
dei lavori speciali al secondo binario .

dei lavori, aggiungeremo qualche dettaglio sul loro costo .
I rinforzamenti, ordinati nel corso dei lavori dei ponti

La tabella seguente indica queste spese ripartite sulle
metallici, come pure l'adozione di un tipo più forte di su

differenti rubriche del capitolo e comparate ai preventivi perstruttura hanno cagionato un aumento considerevole di

sottoposti all'Assemblea generale straordinaria del 28 no
spesa, che è di circa fr. 249,810 per l'infrastruttura, di

vembre 1887 :
fr . 380,000 per la superstruttura e raggiunse in complesso

la cifra rotonda di fr , 629,800.

Le economie realizzate sulle opere di sterroche comC
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pensano l'aumento di spesa per gli altri capitoli , sono do

vule in parle ad una riduzione del movimento della terra ,

ma sopratutto alle condizioni favorevoli ottenute dagli ag

giudicatari.

La cifra di fr. 121,704.55 dell'inventario costruzioni com

prende fra le altre il costo di un gran numero di vagoni

a scartamento normale e parecchi carrelli per trasbordo ,

che non poterono finora essere rivenduti od utilizzati altri

menti .

Nel nostro ultimo rapporto di gestione noi abbiamo men

zionato pure l'opposizione fatta al Dipartimento delle fer

rovie, riguardo certe spese del conto di costruzione della

seconda via della sezione Airolo Faido ; per l'impianto dei

conti relativi alle due altre sezioni (Erstfeld Goeschenen e

Faido- Biasca ) , noi abbiamo, anticipatamente , proceduto con

formemente ai principii che sono prevalsi l'anno scorso .

Bisogna aggiungere a queste spese tutti gli ammorta

menti , compresi quelli menzionati già nel nostro rapporto

del 1893, ricapitolati nello specchio seguente :
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Sezione
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Faido

Fr.

TotaleFaido

Biasca

Fr.Fr. Fr.
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t
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v
o

1
>

.

Modificazioni di

diverse costruzioni

esistenti , demol. , ri.

costruzione, ecc. 40,250.16 14,657.82 25,087.86 79,995.84

Trasformaz, della

teste di linea delle

fermate e stazioni . 44,966.30 14,309.94 17,687.75 76,963.99

Impianti e parti

della linea primitiva

interamente spariti 30,950.89 37,458.54
68,409.43

Totate. .. 116,167.35 66,426.30 42,775.61 225,369.26

Questi ammontare sono stati portati nel conto nel modo

seguente :

Conto Conto spese

profitti e perdite da ammortizz.

Per il 1893 . Fr. 14,657.82 Fr. 51,768.48

1894 . 65,338.02 93,604.94

Totale . Fr. 79,995.84 Fr. 145,373.42

Non figurano più quindi , per conseguenza, nella ricapi

tolazione delle spese di costruzione e rappresentano cosi

le somme di cui il preventivo è stato superato.

Nel rapporto precedente, noi abbiamo comparato la cu

batura e le quantità della costruzione del secondo binario

con quelli della linea primitiva ; a titolo di complemento,

faremo osservare quanto segue :

Le spese d'impianto della prima linea ad un solo binario ,

stazioni non comprese, si elevano a fr . 50,194,815 ; il costo

effettivo della seconda via essendo di fr. 12,449, 252, cioè

il 25 010 delle spese della seconda via delle linee di mon

tagna .

4. ESECUZIONE DEL SECONDO BINARIO

PEL TRONCHI DELLA VALLATA FLUELEN -ERSTFELD

E BIASCA - BELLINZONA .

I lavori relativi al tronco Fluelen - Erstfeld si sono limi

tali al rilievo dei terreni ed all'elaborazione del progelto di

costruzione e di un preventivo dettagliato.
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Il costo totale dell'impianto del seconólo binario sulle linee

di montagna è dunque di fran'hi 13,103,635.95 . Di questa

somma , fr. 3,206,481.36 sono state segnate nel conto 1893

e fr. 9,897,154 59 figurano al conto costruzioni del 1894 .

Si rileva da questa ricapitolazione che il preventivo per

certe rubriche delle spese generali non prevedeva alcune

somme ovvero delle summe insuficienti. L'autore del pre .

ventivo era partito dall'ipotesi che gli organi esistenti del
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In quanto al tronco Biasca - Bellinzona , aggiungiamo i In quanto alla nuova stazione di Zoug, la Direzione del

lavori seguenti: Nord -Est Svizzero ci ha trasmesso , in data del 1 ° seltembre

Fornitura e montatura delle gomene dei ponti; congiun- 1894, un progetto che tiene conto di tutte le riserve delle

gimento con la fornitura ed il montaggio dei ponti della Autorità federali.

linea Fluelen - Erstfeld e della diramazione Zoug-Gulddau , La questione, pendente da lungo tempo, della trasforma

Questo lavoro è stato aggiudicato, in seguito a concorso , zione del raccordo d'esercizio del Sud dell'Argovia al Got

alla Società Nazionale delle Officine di Savigliano ; tardo, è stata liquidata nel 1894. In una nuova Memoria della

Allargamento delle pile del ponte sulla Moësa presso fine di gennaio al Dipartimento federale delle ferrovie , ab

Castione . biamo esaminato soito tutti i suoi aspetti il contropro

Simultaneamente coll'estenzione del secondo binario , si gelio del Centrale Svizzero , menzionato nel nosiro ultimo

procederà al rilievo della linea su tre punti tra Osoglia e rapporto di gestione e relativo alla trasformazione della sia

Claro, ed al sud diquest'ultima stazione; questa misura è zione d'Immensee in una stazione comune ; in questa Me

resa necessaria dall'insufficienza dell'altezza dei ponti per moria avevamo motivato il nostro punto di vista su questa

libero passaggio dei torrenti che tagliano la linea in questo questione. Il Centrale Svizzero , agendo a nome del Suil del .

punto . l'Argovia, formulò la sua risposta verso la fine di febbraio ;

La durata della costruzione è fissala , per ciascuna sezione il 16 aprile , la questione fu nuovamente discussa in una

ad un anno e mezzo, a contare dal giorno in cui i lavori conferenza convocata dall'Autorila federale, e l'11 maggio

saranno cominciati . il Dipartimento prese la decisione seguente :

5. COSTRUZIONE DELLE DIRAMAZIONI
' Il Sud dell'Aryovia è tenuto , dall'apertura della

LUCERNA-IMMENSEE E ZOUG -GOLDAU .
linea Lucerna -Immen -ee, di raccordarsi colla linea del San

Gollardo alla stazione di Arth -Goldau » . (Continua ).

Nel rapporto ultimo di gestione abbiamo annunciato che

appena sarebbero state terminate le constatazioni locali rela

live ai numerosi ed importanti processi per espropriazioni,
IL CANALE

si sarebbero polulo cominciare i lavori, su vasta scala, della

linea Luc- rna Inmensee. E ciò accailde infatti : le Ispezioni TRA IL MAR BALTICO E IL MAR DEL NORD

locali del Tribunale federale furono operate in aprile e

maggio sui terreni in causa ed il progello fu definitiva

mente stabilito , tenendo conto delle transazioni cogli espro
Da un diffuso studio dell'ingegnere Darvino Salmoi

priali ; dopo di che abbiamo intrapreso l'esecuzione del tronco

la cui costruzione esigerà maggior tempo , compresº tra

raghi , pubblicato nel Politecnico, togliamo alcune notizie

il ponte della Reuss ed il torrente del Wurzenbach presso
e considerazioni tecniche che ci paiono assai interessanti e

Lucerna ; a questo scopo mellemmo in appalto i lavori di illustrano assai bene la grandiosa opera del Canale del

infrastrutura della sezione che circonda la città, ed il 14 Nord, con grande pompa, recentemente inaugurata.

agosto firmammo un contratto di costruzione coi signori

Rom . Nisoli di Gromo (Grigioni) ed S. Marinoni di Milano,

Storia . - Da più di 5 secoli si studio di provvedere una

i quali presero immediatamente le disposizioni necessarie
comunicazione fra il mare del Nord ed il Ballico , evitando

la lunga e pericolosa via che gira al nord della Danimarca.
per procedere al perforamento dei tunnels di Allenwinden

(776 m .) e del Wesemlin ( 1269 m . ) .
Fra il gran numero di progetti studiati, tre furono realmente

eseguiti.

Il Rapporto segue minutamente tutte le fasi dei lavori messi a
1. ° Il Canale di Stecknitz , che unisce l'Elba a Lubecca,

concorso ed aggiudicati, come pure tutti i casi di espropriazioni.
costruito da questa città negli anni 1391-98 . Essi però ap

Essendo dettagli di lieve importanza tralasciamo di riprodurlo.
partiene al numero dei canali interni, e non è allo al grande

Sulla linea Zoug-Goldau , i lavori non poterono ancora iraffico, avendo una profondità di soli 2 m . Mostro per primo

essere incominciali. la possibilità dell'unione dei due mari.

Il 5 gennaio 1894, il Consiglio Federale approvò, sollo 2. ° Il Canale di Alster - Trave. che unisce Lubecca ad

certe riserve, il proyello generale del Nord -Est svizzero per Amburgo . Fu deliberato nel 1448 mercé un accordo tra

la nuova stazione di Zoug eit il 24 marzo il progetto ge- Amburgo e il Granduca Alfonso di Holstein, ma costruito

nerale della linea Zoug Goldau sul territorio del comune di nel 1525 colla partecipazione di Lubecca, e già interrotto

Zoug, che noi abbiano sottoposto all'Autorità federale in
nel 1550 in seguito ad ostilità coi proprietari confinanti.

data del 1 ° setlembre 1894. La consegna dei piani sollevò Sebbene il letto del canale rimanga ancora, pure la navi .

tultavia una cosi innumerevole quantità di importanti op- gazione non fu mai più intrapresa da quel tempo.

posizioni e domande di modificazioni che il loro esame'e 3. ° Il Canale dell'Eider situato più a nord dei precedenti,

la loro liquidazione esigettero un tempo assai lungo e ci che unisce la foce dell'Eider nel mare del Nord colla baia

obbligarono all'aggiornamento forzato di ogni decisione de di Kiel nel Ballico . Fu costruit pel 1797 soilo gli auspicii

finitiva, senza che sia stato possibile di dar corso alla del Re di Danimarca, ma sembra che in origine fosse stato

maggior parte di questi reclami . stabilito con proporzioni maggiori di quelle con cui giunse

Una mínima parie soltanto delle espropriazioni essendosi a noi . Si utilizzo il corso naturale dell'Eider, rimontandolo

potuto regolare all'amichevole, noi indirizzammo l'8 agosto dalla ſoce fino a Steinrade, e di qui ſu scavato un nuovo

alla Cominissione federale d'estimo, la quale procedette il canale, che seguiva per un tralto l'allo corso dell'Eider e

3 ottobre ad una prina ispezione dei luoghi; tuttavia, fino sboccava presso Kiel. Aveva sei chiuse, ciascuna con una

alla fine del 1894 , questa Cominissione non ci aveva ira lunghezza utile di m. 32 , e una larghezza di 7.90 ; mentre il

smesso le sue decisioni che per 3 casi , decisioni che furono canale era profonilo 3 ,20, quindi non allo al passaggio delle

oggetto di ricorso al Tribunale Feiterale . grandi navi moderne.

Le espropriazioni intorno a Zoug, riguardano , sia su Questi trä сanalı furono costruiti solo a scopo commer

fabbricalo, sia altre costruzioni , la cui soppressione èciale, mentre molti dei progetti non pervenuti ad esecuzione

impossibile prima che la procedura d'estimo non sia com cominciarono ad aver ' di mira scopi politici e militari,

pletamente terminala . specie per ciò che riguarda le proposte venute da parte

Questa sola circostanza era già di natura tale da impe - ted - sca.

dirci di mettere in aggiudicazione dei lavori della sezione I vari progetti a seconda della posizione geoyrafica pos

la più difficile, cioè quella che contorna la città di Zong ; sono distinguersi in tre diverse classi , di cui la 1 abbraccia

un altro ostacolo è la stagione , che non era già più pro- le linee situate nell'allo Schleswig, la 2a quelle poste nella

pizia all'esecuzione del lavoro più urgente : il viadotto in parte meridionale dello stesso , la 4 quelle dell'Holstein.

mattoni che deve servire al trasporto dei materiali del tunnel Senza enumerare queste linee , accenneremo pito alla più

importante di esse, quella, cioè , studiata nel 1848 dai fratellidi Zoug .
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da considerare come punto d'arrivo delle navi chepartono
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Christensen , danesi, perchè servi in parte alla compilazione Principale fra questi risparmi è quello dovulo all'abbre

del progetto definitivo, specialmente per ciò che riguarda lo viazione del viaggio .

sbocco nell'Elba.. È interessante vedere a quanto ammonti , sia in lunghezza

Tutte queste proposte , in numero di 14 , furono prese in che in tempo questo accorciamento di strada . Il calcolo non

considerazione dal Ministro prussiano dei Lavori Pubblici,
è dificile se si osserva che le navi che dal mare del Nord

Lentze , quando, nel 1864 , ebbe l'incarico di esaminare la vanno all'est di Rüyen , cioè ai più imporlanti porti del

possibilità di un siſſallo canale e di redigerne il progello. Baltico , passano per un punto , che è circa a melà di una

Lentze decise di scegliere per sommi capi la linea sopra- | linea tirata da Torp in Svezia alla penisola di Willow sopra

delta dei fratelli Christensen, colla differenza che egli porlava Rügen. Questo punto è presso all'isola di Möen ; e si può

Jo sbocco occidentale più addentro nell'Elba , e cioè da

Brunsbüttel a S. Margarethen. A questo primo progello , già dai porti del mare del Nord e sono dirette al Baltico .

preciso e ben redatlo , Lentze ne aggiunse altri 3. Si avevano Tenendo conto anche della minor velocilà che sarà im

così quattro progetti , cioè : posta nel Canale alle navi a vapore, nonchè di altre perdite

1. ° Il principale da S. Margarethen per Rendsburg
di tempo per passaggio di chiuse, ponti , ecc., l'abbreviazione

Steinrade a Eckernförde con livello d'acqua eguale a quello per i porlisiiuali a ovest e sud ' di Londra risulta di circa

medio del Baltico , chiuso dalla parte dell'Elba, scolo verso
445 Km . o 22 ore ; per i porti norvegesi e svedesi essa de

il Baltico ;
cresce, mentre aumenta per i tedeschi fino ad arrivare a

2.º Da S. Margarethen per Rendsburg e Steinrade a Kiel ,
800 Km . o 45 ore per Amburgo. Per i porti tedeschi del

con livello d'acqua, chiuse e scolo ;

Baltico poi siluati a ovest di Möen , l'abbreviazione è ancora

più importante.

3. ° Linea come al n . 2 con chiuse alle due estremità , e La tabella unita dà un'idea dei varii percorsi pei princi

un livello di poco superiore a quello del Baltico ; pali porti del Mare del Nord e dei relativi vantaggi .

4.º Conservazione della linea n . 1 , con deviazione per le

navi da guerra da Steinrade a Kiel . [BUB ) top auopzezzy !3n , i jed

A mezzo poi di una piccola chiusa si doveva avere una co
odwar p oudepend

municazione coll'Eider inferiore .

La superiorità di queste linee stava nell'assenza di chiuse

Jungo il percorso del Canale , chiuse che si richiedevano
ofete fop ogorzezz ! 1!70 .[ 1od

ezzaqdan ip oudepeno

invece in tutte le altre . L'adozione di un canale a livello

era difatti necessario per varie ragioni: minor perdita di

tempo nel tragillo , minor pericolo di ostruzioni di ghiacci in

causa delle correnti che si sarebbero formate, nessun pen

siero per l'alimentazione.

Ma poichè allora lo Schleswig -Holstein non era ancora

unito colla Prussia, non poteva questa pensare di eseguire

Tale costruzione sopra suolo straniero , sebbene fosse disposta

ad appoggiare un gruppo di banchieri, che si erano offerti

di costruire il Canale coll'aiuto di una Sociela per azioni e

colla partecipazione dello Stato .

Gli studii e le trattative continuarono , finchè nel 1878

cominciò l'ultima epoca della storia del Canale, essendo

apparso uno studio economico di Dahlström, commerciante

di Amburgo, sulla potenzialità di rendita del canale. Egli

ollenne dal Governo di fare studii sopra la linea Brun

sbültel-Willenbergen -Rendsburg-Steinrade-Holtenau , di cui

presentò una relazione nel 1881. Alla par !e tecnica di questi

sludii, che furono i definitivi, servirono i progetti di Lenize,

con modificazioni dell'ispellore delle opere idrauliche Boden,

venuto in aiuto del Dahlström .

Importanza militare ed economica – Una ragione decisiva

dell'approvazione per parle del Governo tedesco dell'enorme

somma, preventivata in 195 milioni di franchi, è l'importanza

che avrà in caso di guerra l'unione dei due mari eseguita tulla

sopra suolo tedesco.

L'importanza economica del Canale appare principalmente

da due cose :

1.º Perchè esso gioverà al commercio dei due mari ab

breviando la via e rendendola meno pericolosa ;

2.° Perchè aumenterà gli scambi dei prodotti agricoli

del Baltico con quelli industriali dell'ovest.

La via altuale di comunicazione fra i due mari per lo

Skagen impone alle navi delle spese che cesseranno o.di

minueranno coll'uso del Canale . Infatti si avrà un guadagno :

a) per la minor spesa viva della nave essendo abbre

viato il tragitto ;

b) per la mancanza delle spese di pilotaggio nel Sund ;
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per restare, specie nell'inverno , nei porti di salvataggio del

Kaltegal e dello Skagerack ;

d ) per la diminuzione delle spese di assicurazione per

le navi e per le merci ;

e ) per il minor interesse dei capitali impiegati nelle

merci, in seguito al più rapido loro trasporto.
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Il risparmio di tempo che avranno le navi a vela dal . Spese di manutenzione del Canale ed opere d'arte, e spese

l'uso del Canale è assai variabile , poichè lo stesso vento di amministrazione Fr. 1,400,000

che permette un rapido e comodo veleggiare all'ovestdello Spese di servizio , rimorchio, ecc. 450,000

Skagerack , obbliga sovente a un lungo borileggiare all'en- | Spese per illuminazione elettrica agli imbocchi,

trata nel Kattegat e nel Sund . A ogni modo il vantaggio e manutenzione macchine . 175,000

che una nave a vela avrà dal Canale potrebbe stimarsi a Spese per servizio di dogana e pilotaggio . 350,000

settiinane, sebbene nel progetto sia stato preventivato in Rimarrà quindi un utile di fr. 2,775,000, sufficiente per

tre giorni . dare un interesse del 4 010 ai 69 milioni, che concorrono

Viene in seguito la diminuzione delle spese di assicura a formare il capitale necessario di 195 milioni in un coi

zione per le navi e per la merce . Non è ancora fissato il 63 volati per scopo di guerra e i 63 dati dalla Prussia .

valore del premio di assicur: zione pel tragitto del Canale , Descrizione del Canale. - La scelta del tracciato fu sem

ma esso sarà sempre di inolto inferiore a quello che ora plificala per la necessità di adottare per punto di partenza

viene imposto alle navi , per il pericoloso giro dello Skagen. i la foce dell'Elba e per punto di arrivo il golfo di ' Kiel . Il

Da notizie raccolte fino al 1866 risulta che ivi si perdet. primo è imposto da condizioni fisiche, poichè i rilievi idro

tero circa 200 navi all'anno, con un valore di 17 milioni grafici della costa occidentale dell'Holstein hanno mostrato

di lire . Ora da una parle aumentò il commercio fra i due
i pericoli che essa presenterebbe per i bassifondi e i banchi

mari, dall'altra diminui il pericolo colla introduzione della di sabbia ; e l'Elba, che a bassa marea ha una profondità

navigazione a vapore; perciò si possono stimare a 10 mi- di più di 9 metri , è l'unico fiume ivi sboccante chenon

lioni all'anno le perdite per il futuro. abbia sbarramenti. L'altro imbocco nel Baltico è imposto

la foce dell'Elba invero non è priva di pericoli. ma le per altre ragioni, poichè Kiel è diventato il porto militare

perdite vi avvengono assai di rado, tanto cho si ritiene la più importante della Germania.

sua sicurezza sestupla di quella dello Skagen. Anche am
Il Canale dunque ha origine presso Brunsbüttel, si di

mettendo che le disgrazie aumentino alla foce dell'Elba e
rige verso il nord, attraversando prima una regione bassa

nella baia di Kiel , per il maggior ajovimento di navi che e avvicinandosi al lago di Kuden e ai villaggi Burg , Hoch

si avrà , è però sempre fuor di dubbio che le spese di as
donn, Eggsledt ; indi, poichè il suolo s'innalza lentamente

sicurazione per le navi che passeranno nel Canale saranno sul mare, entra in trincea, che diventa sempre più pro

minime . Ciò si vede già in piccola scala nel canale del
fonda , fino a raggiungere 25metri presso Grünenthal, dove

l'Eider , sebbene questo presenti proporzioni minori, ed
esiste lo spartiacque , tra l'Elba e l'Eider. Questo valico era

abbia poca inMuenza sulla valutazione dei premi di assicu già stato indicato dai fratelli Christensen , e tanto Lentze ,

razione, in causa della sua puca importanza e del poco come Dahlstrom e Boden , riconobbero la giustezza della

Traffico .
scelta. Il Canale poi altraversa il Gieselau , confluente del

La lassa per il passaggio del Canale sarà di marchi 0,75 l'Eider, raggiunge questo presso Wittenbergen e lo costeggia

( L. 0,94 ) per tonnellata . Si vede, che essendo il costo gior- lin oltre Rendsburg, per girar la qual città però se ne di.

naliero delle navi a vapore di 75-100 franchi e dei velieri stacca, attraversa i laghi dell'alto Eider e , seguen lo il corso

di almeno 25 , per ogni 100 tonnellate, che essendo il ri dell'antico canale dell'Eider, salvo alcune rettifiche ed ac

sparmio di tempo per lutti i grandi porti al sud di Hull corciamenti, termina a Holtenau a circa 2 chilometri a nord

( in Inghilterra ) di almeno 22 ore , che dovendosi prevedere del porto di Kiel .

una minor spesa di assicurazione per navi e merce di 30
La lunghezza totale è di 98 chilometri. La sezione tra

franchi, di pilotaggio nel Sund e stazioni nei porti di sal
sversale , a forma trapezi.t, ha 64 m . di larghezza al pelo

vataggio di 5 franchi pei vapori e 16 pei velieri , sempre d'acqua massimo, 26 al fondo, e 8,50 di profondità.

ogni 100 tonnellate ; si vede dunque che la tassa I lavori del Canale furono coininciati nel giugno 1887 ;

elevata, essendo in essa già compresa la spesa di pilotaggio essi consistono anzitutto in movimenti di terra, il cuivo
nell'Elba e nel Canale, e quella di rimorchio ove sia ne.

lume raggiunse i 100 milioni di metri cubi ; solo la trincea

cessaria .
di Grünenthal ne rappresenta 15 milioni . Si hanno le opere

Si può farsi un'idea della grandezza del futuro traflico
agli imbocchi (chiuse, porti , moli, ecc . ) , il raccordo col ca

del Canale osservando quello altuale nel Sund , nel Belt e nale inferiore dell'Eider , i rivestimenti delle scarpate , il

nel canale dell'Eider. Secondo Dahlström il traffico attra
consolidamento dei terreni paludosi e i ponti . Le ferrovie

verso il Sund dei porti tedeschi, danesi, svedesi , russi e
incontrate dal Canale sono 4 ; due lo altaversano con ponti

finnici del Baltico è in cifra tonda di 40,600 navi con più girevoli , e due con ponti fissi . Ponti girevoli vi sono pure

di 12 milioni di tonnellate, che da notizie più recenti è per due strade ordinarie, mentre per altre tre il passagio

anche aumentato . Per il nostro caso però non è da consi
si farà con chialle a vapore , e con chialle a mano per do

derarsi ; dici strade di minore importanza.

1. Il traffico della Norvegia col Baltico Tonn . 830,000 Possianno anche farci un'idea del come sieno state distri

2 . della costa occidentale dello
buite le spese di costruzione secondo il preventivo di Dahl

Schonen coi due mari . 700,000
strom , di cui si conoscerà presto il consuntivo.

3. dell ' Inghilterra settentrio
1. Acquisti di terreni Fr. 12,300,000

nale e della Scozia del

2. Lavori di terra 88,800,000

Baltico . 1,000,000

della Danimarca col Mare
3. Consolidamento delle sponde

4.

9,000,000

4. Porti , moli, chiuse , ecc . 45,250,000

del Nord 500,000
5. Ponti e attraversamenti . 8,400,000

Totale Tonn. 3,030,000 6. Lavori militari 1,250,000

Sicché ne restano più di 9 milioni pel canale, che più
7. Fabbricati 1,600,000

precisamente sono distinti nel seguente modo:
8. Disposizioni per l'esercizio e im

7842 viaggi con navi a vapore 620 tonn . Tonn . 4,862,000 pianti di macchine . 2,800,000

21,741 viaggi con navi a vela a 200 tonn . 4,348,000 9. Spese generali e impreviste 25,600,000

ossia 29,583 navi con Tonn . 9,210,000
Fr. 195,000,000

E poichè fra queste navi ve ne possono essere che pren . Opere agli imbocchi. – Secondo il progetto Dahlstrom , era

deranno la via dello Skagen , detio numero fu ridotto a prevista dalla parte dell'Elba una gian chiusa di 126 metri

18,000 navi con 5,500,000 tonn., che colla lassa soprad. di lunghezza utile e 25 di larghezza, e una piccola di 84

deita daranno un introito di 5,150,000 franchi, contro cui di lunghezza e di 12.50 di larghezza ; dalla parte del Bal

staranno 2,375,000 di spese di esercizio e manutenzione, tico soltanto una colle dimensioni della prima. Per gli scopi

ripartite , approssimativamente, nel seguente modo : della marina , si doveva aver la possibilità di passare per

" L

non è

. .

.

.

.
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l'imbocco occidentale nello stesso tempo con parecchie delle sasse sulla cresta di displuvio tra l'Elba e l'Eider, che è

più grosse corazzate, e perciò venne presa in considerazione presso Grünenthal, sopraelevandosi con argini di metri 20

l'idea di un gran bacino da aggiungersi alle singole chiuse , sopra il livello del suolo .

con 360 m . di lunghezza per 60 m . di larghezza , e quindi Il ponte è costituito da un grande arco metallico di

in condizioni di contenere non solo una quantità di navi da
m . 156,50 di luce , allraversato a 2/3 circa della freccia

guerra, ma ancheun'intera flotta mercantile nei tempi di
dal piano stradale; e ciò per lasciare una luce nella di

movimento straordinario .
m . 42 sopra il livello d'acqua. L'arco è a forma falciata,

In realtà , si costrui ad entrambi gli imbocchi una chiusa con m . 4,10 di altezza in chiave , e con cerniere all'im

doppia , cioè separata da un muraglione longitudinale in due
posta , che appoggiano a m . 5 sulla superficie del suolo,

camere (una per l'entrata , l'altra per l'uscita ) , di 150 m .
sopra pile solidamente murale . L'estradosso e l'intrados: 0

di lunghezza è 95 di larghezza . Esse chiuse separano gli sono archi di circolo con raggi di m . 135 e 150, e frecce

avamporti esterni dai vasti porti interni , provvisti di offi .
di m . 25,56 e 21,46 rispettivamente. In sezione trasversale

cine , fabbricati per l'esercizio , depositi pei rimorchiatori. la distanza fra gli assi delle due arcale è di m. 7,88 .

Da questi porti interni comincia il Canale propriamente Il binario è situato sull'asse del ponte, sicchè per un

detto .
trallo centrale di circa m . 100 ove l'arco è superiore al

In modo assai conforme allo scopo è faito l'avam porto piano stradale , essendo la larghezza netta di soli 6,50, il

nell'Elba . Si doveva qui aver riguardo al fango che in un ponte non può essere percorso contemporaneamente dai

bacino tranquillo e chiuso si sarebbe depositalo. Per pre- ireni e dai carri. Agli estremi del ponte invece , dove l'arco

venire o possibilmente per allontanare questi depositi , si
è sottoposto, la larghezza è di m 8 oltre due passaggi pe

studiò la forma dell'avam port" , e si diede all'asse del ca donali di m . 2,13 , in parte costruiti a sbalzo. Nel tratto

nale una inclinazione di 1330 coll'asse del fiume. Da una
centrale questi passaggi sono completamente al di fuori

parte verrà utilizzata la forza della corrente di flusso e ri degli archi con una larghezza di m . 1,50 .

flusso , dall'altra parte , con qualche mezzo di pulitura, si Per assicurare la stabilità del ponte contro i movimenti

dovrà promuovere un movimento e un trasporto del fang : trasversali , dovuti specialmente al vento, i piani assiali degli

Di più , sarà favorevole alla pulizia del porto lo scolo del archi sono oppostamente inclinati verso l'interno di 118.

Canale verso l'Elba . Sembra invece che i venti dominanti
Il ponte di Levensau, pure a doppio uso per ferrovia e

potranno avere una influenza contraria , perchè tendono ad
per strada , sostituisce un ponte dapprima progettato gire

alzare il livello dell'Elba, abbassando quello del Baltico.

A difesa dell'avamporto sonvi nell'Elba due moli in parte sopracitata. Al principio dello scavo sorse l'idea difondare

vole , ed è un'opera che nelle sue priporzioni supera l'altra

curvilinei, a Kiel dei muraglioni in prolungamento di quelli due pile ai piedi delle scarpate.Ma fatto il paragone dei

del porto .
preventivi non si trovo nessun reale risparmio, e poiché la

Consolidamento delle paludi. - Una parte difficile e inte - Costruzione delle due pile avrebbe cagionato un ritardo,

ressante della costruzione del Canale fu il modo con cui si cosi fu scelto , come a Grünenthal, l'attraversamento con

attraversarono alcune regioni paludose, dove il terreno era un ponte ad arco di una sola luce. Questa è di m . 163,40.

talmente molle da raggiungere lo slato di melma . Gli as ossia superiore a quella dell'altro ponte, perché qui la co .

saggi fatti avevano dimostrato che, eseguendo gli scavi nel struzione è sopra una curva del canale con m. 14 di allar

modo solito , questi si sarebbero riempiti di nuovo in breve gamento . La disposizione a due binari ( di cui uno in pro

tempo per lo sdrucciolare delle materie molli . Olire a ciò, gello) e l'aumento di luce hanno per seguito che il peso del

era necessario che il Canale fosse appoggiato sopra gli strati ponte è più che doppio di quello di Grünenthal.

d'argilla sottostanti al terreno paludoso, il quale ha una po Si richiesero 2,700 tonnellate di ferro laminato, 70 di

tenza di circa m . 12 . ghisa e 40 di acciaio .

Perciò si costruirono dei ponti leggeri montati su alti Tutta l'opera si presenta più massiccia. Al contrario della

trampoli e posati in debole pendio , sui quali si facevano leggera cosiruzione del ponte di Grünenthal coll'arco fal

scorrere dei piccoli carrelli contenenti mezzo metro cubo ciato e le pile traforate, qui gli archi , la cui allezza au .

di sabbia , che era gettata sulla palude ; in tal modo i ponti menta da 3,20 in chiave a 5,60 all'imposta, appoggiano

guadagnavano in stabilità , trovandosi sopra un terreno più nella loro completa larghezza sull'opera muraria.

solido .
Per la gran larghezza della strada, m. 12,60 fra gli assi

Su questa costruzione cosi ondeggiante si continuava il degli archi , questi furono posti verticali onde facilitare la

trasporto con carrelli della capacità fin di 3 mc.
messa in opera ; essi sono formali con traliccio a montanti

La massa di sabbia , che costituiva un vero argine, com verticali e diagonali incrociate. Il piano stradale è formato

primeva il suolo molle negli strati superiori, sicchè si for con un doppio tavolato di quercia sopra traverse di ferro ,

mavano sui fianchi della cavità longitudinali, nelle quali si le quali a mezzo di colonne pendenti sono sospese ad altre

fermava l'acqua . Più tardi il terreno melmoso si rialzava in travi disposte trasversalmente sopra la via , che alla loro

rigonfiamenti laterali , che poi col tempo scomparivano , volta appoggiano sull'arco mercè montanti.

quando la palude si disseccava un poco all'esterno.
Colonne pendenti e montanti sono fissati in modo che

La forma della sezione trasversale della diga in sabbia , le variazioni di forma degli archi non si trasmellano alle

che cosi si seppelliva nella palude , veniva rilevata a mezzo traverse e alla strada .

di assaggi ; essa rassomigliava a un argine di ferrovia , con
La disposizione dissimmetrica dei binari fa si che le sezioni

scarpe un po ' più ripide , in causa della controspinta della
dell'arco di sinistra ( ovest ) sono di 117 più deboli di quelle

palude, e coi suoi larghi piedi , arrivava fino agli strati in dell'altro. Un sistema di controventi unisce le traverse su

feriori e più solidi di argilla o di sabbia .
periori , e un altro i due archi tra di loro .

Il lavoro sopradello veniva eseguilo naluralmente in cor

rispondenza alle scarpate , quindi sopra due linee parallele ,

fra le quali veniva levato il terreno melmoso man mano

che continuava il gettito della sabbia ; e si otteneva cosi il
CRONACA PARLAMENTARE

letto del canale .
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI

Se il terreno, pur essendo paludoso , presentava una mag

gior consistenza, si eseguiva lo stesso lavoro , tralasciando

i ponti a trampoli . Camera dei Deputati.

Ponti fissi . – Due delle opere più importanti del Canale Bilancio dei Lavori Pubblici.

sono certamente i ponti fissi di Grünenthal e Levensau . Nella seduta del 4 corrente si è chiusa la discussione generale

Il primo serve per una strada ordinaria e per la ferrovia del Bilancio dei Lavori Pubblici e si passò alla discussione dei sin

dell'Holstein occidentale, la quale venne deviata perchè pas. goli capitoli. Riassumeremo brevemente quanto dalla discussione
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verno .

emerse in merito alle Strade Ferrate, tralasciando gli altri argomenti Approvazione del Bilancio.

che ci trarrebbero troppo in lungo .
Nella seduta del 12 corrente, dopo raccomandazioni per alcune

Le Casse pensioni ferroviarie.
linee e stazioni, fatte da diversi deputati, coi rispose il Ministro

Saracco, si procedette alla votazione del Bilancio del Ministero dei

L'on. Ministro Saracco, ai deputati Carotti ed Agnini che lo in Lavori Pubblici , che venne approvato con voti 206 contro 46 con

terrogavano sui provvedimenti circa il riordinamento delle Casse trari .

pensioni, dichiarò che ha raccolto e concretato un complesso di prov.

vedimenti per i quali le Casse pensioni e disoccorso riceveranno un

largo contributo. Assicurd l'op . Carotti, l'on . Agnini e la Camera INFORMAZIONI PARTICOLARI

che i ferrovieri hanno assicurato il loro avvenire da parte del Go

La costruzione della Bissano - Primolano
DEL MONITORE

e della Sibari-Cosenza.

Nella seduta dell'il corrente, al capitolo 336 del Bilancio, l'ono.

revole Miceli ringraziò il Ministro dei Lavori Pubblici che ha cu
Ferrovia Barletta -Spinazzola.

rato gl'interessi della provincia di Cosenza promovendo la costru . ( Apertura dell'esercizio). •

zione della Cosenza -Nocera, ma raccomandò che cotesta costruzione

sia sollecitata. Lamento poilo stato deplorevole nel quale si trova Siamo informati che la nuova ferrovia da Barletta a

la linea Cosenza-Sibari, tanto dal lato dell'armamento come dal lato Spinazzola sarà pronta per essere aperta al pubblico eser

dell'esercizio .
cizio per il lº agosto p . v . data stabilita in contratto .

Invocò provvedimenti .

L'on. Tecchio chiese quali fossero le intenzioni del Governo circa
La visita di ricognizione da parte di apposita Commis

la nuova linea progettata Bassano-Primolano. sione governativa, deve aver luogo il giorno 20 del cor

L'on . Ministro Saracco, premesso che non può introdurre in bi . rente mese. La nuova linea misura 66 chilom . , e lungo

lancio stanziamenti che non siano recati dalla legge 1892, osservò

all'on. Miceli che alle condizioni della Cosenza-Sibari siprovvederà Canne, Canosa, Minervino Murge, Acquatetti e Spinazzola.

di essa sono impiantate le stazioni seguenti : Barletta,

con la Cassa per gli aumenti patrimoniali; che si sta studiando il

tronco da Pietrafitta a Rolliano. Frattanto il dovere principale del >

Governo è quello di liquidare gli impegni assunti .

Dichiard indi all'on . Tecchio che il progetto per la linea Bassano.
Ferrovia Torino - Ciriè - Lanso .

Primolano non fu approvato dal Consiglio Superiore, non essendo ( Binario di raccordo ).

coordinato alla linea che ne è continuazione nel territorio austriaco ;

siccome perd una Società ha presentato offerte per costruire quella
La Società concessionaria per la Strada Ferrata Torino

linea, si attendono da essa proposte concrete. Ciriè- Lanzo ha, per mezzo della R. Prefettura di Torino,

La linea Parma-Spezia . sottoposto alla approvazione governativa il progetto di

un binario di raccordo della ferrovia di quella Società

Nella medesima seduta, l'on . Niccolini, al capitolo 337 , desidera
con alcuni stabilimenti industriali a sinistra della Dora

sapere perchè mai sulla linea Parma-Spezia l'esercizio si faccia sopra

un solo binario ; se sia vero che sia stato decretato per la stessa e con due gazometri esistenti lungo la sponda destra del

linea un nuovo stanziamento di due milioni a scopo di restauro , e torrente stesso , nell'interno della città di Torino . Di un

se il Ministro abbia intenzione di far sì che su quella linea sia sta tale binario la predetta Società domanda la conces

bilito un treno diretto .

Notò ancora una volta che la linea Parma-Spezia, preventivata

sione della costruzione e dell'esercizio fino al 5 febbraio

in una spesa di 8 milioni, è costata 50 , e perciò raccomanda che 1968, giorno di scadenza della concessione della linea

l'Amministrazione tuteli meglio in avvenire gl'interessi dell'erario e Torino - Ciriè -Lanzo ; ed insta altresì finchè il bipario in

studi se fatti simili dipendano da incompetenza di funzionari o da questione venga considerato come un tronco di ferrovia

poca onestà di appaltatori .

Saracco rispose che il secondo binario della Parma- Spezia non è
di seconda categoria.

ancora collaudato, ed appena lo sia , sarà aperto all'esercizio. > <

Escluse che un nuovo stanziamento sia stato decretato. Quanto

all'istituire un treno diretto, cið dipende dallo sviluppo del traffico, Per riparare la frana di Roccapalomba .

e poi converrà vedere se la Società vi sia obbligata dalla legge delle La Commissione nominata dal R. Ispettore generale

Convenzioni,

Riconosceche in genereilavori ferroviari furono per parecchie | lomba,allo scopo di avere un indirizzo sicuro neldeter

delle Strade Ferrate , per visitare la frana di Roccapa

linee veri carnevali pei costruttori.

La linea Parma-Spezia fa iniziata senza progetti, e nei mutamenti minare i provvedimenti ad essa relativi, in seguito alla

che poi si dovevano fare sta la ragione della grave differenza fra esenzione , da parte della Società per le ferrovie della Si

il preventivo della spesa e la spesaeffettiva.
cilia , del piano di una parte della frana , e di un certo

Fino dall'anno scorso fu in proposito nominata una Commissione

di magistrati per veder chiaro in questi veri sperperi di pubblico
numero di pozzi di assaggio da essa consigliati nella sua

denaro in molte linee ferroviarie, e la sua conclusione fu che l'in prima relazione del 9 aprile corrente anno, si riunì nuo

sufficienza degli studi aveva rese necessarie molte variazioni e dato vamente fra il 7 ed il 12 giugno p . p . La Commissione

occasione a reclamare grossi compensi ; bisogna dunque impedire ad stessa ha esaminato sulla località il piano e gli assaggi

ogni costo che simili inconvenienti si ripetano.

Nessun lavoro si inizia più senza studi definitivi,dei quali gli predetti , ed ha esposto i risultati delle sue osservazioni

autori assumano ad ogni evento la responsabilità . (Bene !). E fu in apposita relazione che ha rassegnato al Ministero dei

anche abbandonato il sistema delle costruzioni per conto dello Stato Lavori Pubblici.

per quello di concederle alle Società che debbono poi esercitare le La Commissione propose per intanto la esecuzione , colla

linee . ( Bene !)

Niccolini ringrazia il Ministro delle sue dichiarazioni.
maggior possibile sollecitudine, delle opere che, intese a

garantire da possibili interruzioni , pel prossimo inverno,

La linea Cuneo - Ventimiglia .
la variante provvisoria della linea, dovrebbero tuttavia

Pisani, sul capitolo 342 : « Cuneo-Ventimiglia " , desidera sapere far parte di quelle del progetto di sistemazione definitiva.

a che stato si trovano i lavori del tratto da Limone verso Tenda e

quali provvedimenti si prendano per il rimanente della linea fino a

Tali opere consisterebbero specialmente nella costruzione

Ventimiglia.
di una fognatura trasversale con regolarizzazione della

Saracco dichiarò che alcune controversie pendenti furono definite superficie del terreno, onde diminuirne la pendenza e

con un accordo soddisfacente per l'Amministrazione, cosicchè i lavori rendere meno instabile l'equilibrio in cui ora si sono

procedono ora puovamente. Dichiara che per il tronco da Vievola
messe le terre. La fognatura dovrebbe avere emissarii,

a Tenda venne preparato il progetto, che sarà ora sottoposto al Con
siglio Superiore. Quandosia approvato questo progetto, si procederá opportunamente situati, da servire ad un facile smalti

agli studi pel tratto rimanente della linea. mento delle acque raccolte dalla fognatura medesima .
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> <

> < della linea Bologna Otranto, in seguito a scoscendimento

Ferrovia economica Corleone San Carlo . avvenuto il 21 maggio p . p . Spesa preventivata L. 4200.

La Deputazione provinciale di Palermo ha sottoposto Lavoro da eseguirsi in economia ;

alla approvazione del Ministero dei Lavori Pubblici il 4. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere

all'impianto del servizio d'acqua nella stazione per la
compromesso approvato da quel Consiglio provinciale, sti

pulato col sig . cay . Frewhella , relativo alla concessione
Carnia, lungo la ferrovia da Udine a Pontebba. Il Pro

della costruzione e dell'esercizio della ferrovia a sezione getto relativo, per la cui esecuzione è preventivata la

ridotta da Corleone per Bisacquino e Chiusa Sclafani a
spesa totale di L. 28,000 , dovrebbe essere approvato anche

San Carlo agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le

> < espropriazioni. Alla esecuzione delle opere si provvederà

mediante licitazione privata, salvo per quanto riguarda la

Conferenza triennale per i trasporti internazionali.

fornitura delle vasche , della colonna idraulica e della

Il Consiglio federale svizzero ha proposto agli Stati
fontanella che saranno fornite dalla Società .

interessati di riunire alla fine di settembre, od ai primi

di ottobre, la conferenza triennale relativa ai trasporti
Ferrovie del Mediterraneo.

internazionali per strade ferrate, prevista all'art . 59 della

( Progetti, preventivi, ecc. ,
convenzione di Berna, in data 14 ottobre 1890.

presentati all'approvazione governativa) .

Nel portare tale comunicazione a conoscenza degli
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

Stati , il Consiglio Federale ha rivolto preghiera ai Go .

verni interessati, affinchè vogliano indicargli, prima della

ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori

Pubblici:

fine di luglio , le modificazioni e miglioramenti che giu
1. Il progetto per la costruzione di un pozzo per

dicano necessario di portare alla predetta convenzione,

allo scopo di consentire all'Ufficio Centrale di Roma, con

l'acqua potabile presso il casello n . 11 lungo la linea

Alessandria -Arona. Spesa preventivata L. 377;
formemente all'art. 57 , 4º, di coordinare tutte le pro

2. Il progetto dei lavori occorrenti per la ricostru

poste in un lavoro che sarà sottoposto in seguito all'esame
zione delle tratte di muretti a secco pericolanti fra le

delle altre parti contraenti prima della riunione della
stazioni di Orbetello e di Grosseto , nella linea Roma.

conferenza .

Ci consta a questo proposito che il R. Ispettorato ge

Pisa. La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 33,000

nerale delle Strade Ferrate ha indetta pel 22 del corrente
ed alla esecuzione delle opere si provvederà mediante

appalto a licitazione privata fra le Ditte benevise ;
mese, una riunione in Roma dei Rappresentanti Sociali ,

3. Il progetto di lavori di sistemazione della scar
per concretare , d'accordo coi Delegati del Governo, le

pata a monte della trincea dal chilometro 139.279 al

modificazioni che nello interesse del nostro Paese, in

relazione coll'interesse generale, sarebbe opportuno di

chilometro 139.304 tra le stazioni di Baragiano e di Pi

cerno , nella linea da Eboli a Metaponto. Spesa occorrente
introdurre nella già citata convenzione di Berna .

L. 2650 ;

A proposito della riunione della Conferenza interna

4. La proposta per l'impianto di un palancato di

zionale, ci consta che il Governo francese ha fatto cono
traverse a chiusura dei piazzali delle stazioni di Pisa

scere come egli vedrebbe con piacere che fosse scelto
Centrale e Pisa P. F. Spesa preventivata L. 2500 ;

Parigi come luogo di riunione della prossima conferenza .
5. Progetto di ripristinamento della sede stradale

> <

interrotta dallo straripamento del corrente Grondo, dal

Ferrovie secondarie della Sardegna.
chilometro 19.820 al chilometro 20.047 , fra le stazioni

Il Commissariato di Borsa ba finalmente concessa la di Spezzano e di Tarsia, della linea da Sibari a Cosenza .

quotazione delle azioni della Società per le Ferrovie se Spesa necessaria L. 3300 ;

condarie della Sardegna , quotazione che aveva sinora ri 6. Progetto dei lavori di riparazione dei danni pro

fiutato perchè non gli sembrava sufficientemente esplicita dotti dalle mareggiate del 29 marzo 1. s . e dei giorni 2

la dichiarazione del Consiglio d'amministrazione che per i 3 e 7 aprile p . p . nel muro di sostegno della ferrovia a

taglianti delle obbligazioni non si sarebbe fatto uso della cavalli Sampierdarena - San Benigno. Spesa preventivata

clausola Antonelli. E il Commissariato insistette nel rifiuto, L. 7300 ;

appoggiato anche dal Governo, finchè non si convinse che 7. Proposta di lavoro di sgombro delle frane avve.

realmente era esclusa l'idea d'una applicazione della nute nella notte dal 7 all'8 maggio p . p . nella falda destra

clausola suddetta . della trincea fra i chilometri 31.026.35 e 31.136.95 della

> <
ferrovia Torino-Genova. Spesa L. 1700 ;

Ferrovie dell' Adriatico. 8. La proposta concreta relativa ai lavori di comple

( Progetti, preventivi, ecc . tamento e di ampliamento della stazione di Asti . I la

presentati all'approvazione governativa ). vori proposti importano la spesa di 6. 200,798.54 nella

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali, quale figura anche l'importo dei lavori relativi all'im

ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori pianto degli apparati centrali;

Pubblici: 9. Il progetto dei lavori di ampliamento e di siste

1. La proposta pell'impianto di un forno a gaz permazione del fabbricato viaggiatori della stazione di Ser

il riscaldamento dei cerchioni, nelle officine di Foggia, ralunga-Cereseto nella ferrovia da Asti a Casale. Spesa

spesa occorrente L. 600 ; necessaria L. 4600, lavoro da eseguirsi mediante tratta -

2. La proposta per alcuni lavori addizionali da ese tiva privata ;

guire nel primo tronco della condotta d'acqua, dalla gal 10. Progetto relativo alla costruzione di stecconato

leria degli Allocchi alla stazione di Marradi, lungo la alla romana , fra i chilometri 50 e 82 della linea Reggio

ferrovia da Faenza a Firenze. La spesa totale all'uopo Battipaglia e per l'impianto di cancelli in ferro in so

preventivata ammonta a L. 25,000 ; stituzione delle catene di chiusura dei passaggi a livello

3. La proposta per la esecuzione di lavori di con ai chilometri 56.622 , 61.448 e 63.941 della linea stessa.

solidamento del rilevato fra i chilometri 76.423 e 76.453 , La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 104,600 ;
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11. La proposta riguardante la costruzione di stec . > <

conato alla romana lungo alcune tratte delle linee Na
Riduzioni ferroviarie per le feste di Napoli.

poli- Eboli.Battipaglia-Agropoli, e l'impianto di cancelli

in ferro in sostituzione delle catene ai passaggi a li
Per le feste che si svolgeranno a Napoli nel periodo dal

vello ai chilometri 61.420 , 66.187, 66.913, 67.931,
14 corrente al 15 settembre p . v . , cioè spettacoli scenico

68.635 e 69.122 delle linee medesime. La spesa totale pirotecnici, feste a mare con illuminazioni fantastiche ,

all'uopu preventivata ascende a L. 14,050 ;
corse di cavalli , corse velocipedistiche, festa popolare a

12. Il progetto relativo ai lavori di ampliamento , Piedigrotta, ecc . , la Mediterranea ha messo in vendita

da eseguirsi nella stazione di Acqui, nella linea Ales" presso le stazioni ed agenzie , speciali biglietti di andata

sandria -Acqui-San Giuseppe, modificato a senso delle su
e ritorno per Napoli a prezzi ridotti,valevoli per giorni 15 .

periori prescrizioni. La spesa preventivata per la esecu .

Per la stazione ed Agenzia di Torino i prezzi sono i

zione delle opere ammonta a L. 295,700 , ivi compreso
seguenti :

I cl . L. 112.60 ; II cl . L. 99.80 ; III cl . L. 64.50.

l'impianto degli apparati centrali di manovra .

La validità dei suddetti biglietti, potrà a richiesta es

(Dissuggellamento di schede ). sere prorogata per un periodo unico di 8 giorni , previo il

Il giorno 20 del corrente mese avrà luogo in Milano, pagamento di un supplemento di tassa .

presso la Direzione Generale delle Strade Ferrate del Me

diterraneo , il dissuggellamento delle schede di offerta che Tariffe ferroviarie italiane.

saranno state presentate dalle Ditte invitate a concorrere ( Domande di proroga ).

alla gara per l'appalto dei lavori di costruzione, compresi

La Mediterranea, anche a nome e per conto dell'Adria
nel primo gruppo, della nuova stazione di Porta Romana

tica , ha presentato proposta al Ministero dei Lavori Pub

in Milano.

blici perchè la tariffa locale n . 204 P. V. concernente i> <

trasporti di vino comune e mosto, che va a scadere col 10

Deliberazioni del Consiglio di Stato .
settembre p . V. , venga prorogata in via di esperimento

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, anche agli effetti per altri due anni.

della dichiarazione di pubblica utilità per le espropria
L'Adriatica, anche a nome e per conto della Mediter

zioni possano approvarsi i due seguenti progetti esecutivi: ranea , ha presentato, per approvazione, al Ministero dei

Lavori Pubblici la proposta di proroga, per altri due

* 1. Progetto di un primo gruppo di lavori per l'am - anni, dello esperimento della tariffa locale n . 229 P. V.

pliamento della stazione di Fabriano, dell'importo pre- pel trasporto di pietre côte ordinarie e di altre pietre

sunto di L. 374,000 e coll'assegnamento del termine di molari da arrotare, in partenza da Belluno, Bergamo e

tre anni per il loro compimento ; Gorlago .

2. Progetto per il rialzamento di livellette della ( Domande di rinnovazione).

ferrovia Fabriano Falconara, dipendentemente dall’innesto

della linea Fabriano -Urbino -Sant'Arcangelo, con annesso
L'Adriatica , con parere favorevole, ha presentato al

Ministero dei Lavori Pubblici le seguenti domande di

preventivo di spesa di L. 383,000 , e con assegnamento di

due anni per termine di ultimazione delle opere. Alla delle seguenti concessioni:

Ditte , intese ad ottenere la rinnovazione per un altro anno

esecuzione dei lavori si provvederà a cura della Società

esercente colle norme della prima parte del capitolato della convenzione relativa ai trasporti di riso in partenza

a) Ditta Giacomo Rabbi di Bologna, rinnovazione

di esercizio , cioè per cottimi a licitazione privata , eccetto da Casalecchio, alle stesse condizioni di prima, ma con ri.

che per quanto riguarda il materiale di armamento ed i

duzione del traffico minimo obbligatorio da 500 a 400

meccanismi fissi;
tonnellate annuali ;

3. Progetto della Mediterranea per la costruzione di b ) Ditta Pietro Masé, per la rinnovazione della conces

due case cantoniere ai chilometri 323.205 e 321.385 fra sione relativa ai trasporti di ghiaia e pietrisco , scaduta il

le stazioni di Sant'Andrea e di Badolato , lungo la linea
24 maggio p . p . , alle medesime condizioni di prima , però,

Taranto-Reggio , in sostituzione di quelle che devono de con riduzione del traffico minimo annuale da 15,000 a 12,000

molirsi perchè rovinate, ai chilom . 323.158 e 324.426,78 . tonnellate ;

La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 14,550, e
c ) Società della ferrovia Sassuolo-Modena- llirandola,

per la esecuzione è assegnato il termine di un anno; per la rinnovazione alle condizioni preesistenti, della con

4. Progetto dell'Adriatica relativo alla esecuzione cessione riguardante i suoi trasporti di mattonelle di

di opere di difesa contro la caduta di massi, fra i chilo. carbon fossile in blocchi ed in polvere da Venezia a Mo.

metri 105.770 e 105.900 , della linea Aquila - Pescara. Spesa dena.

preventivata L. 1100. Termine assegnato per il compi ( Decreti ministeriali) .

mento dei lavori, un anno ;

È in corso il decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici

5. Progetto dell'Adriatica riguardante la esecuzione

di lavori di deviazione di un tratto di strada vicinale dispone quanto segue :
e di Agricoltura, Industria e Commercio, col quale si

in prossimità del passaggio a livello al chilometro 64.434

della ferrovia da Foligno a Terontola. Spesa preventivata in vigore sulla Rete Sicula è soppressa per un anno a

1. L'applicazione della tariffa locale n . 203 , P. V. ,

L. 1100. Termine fissato pel compimento dei lavori , un
partire dal 1 ° luglio 1895 ;

2. Sono approvate in via di esperimento, peril pe

Il Consiglio di Stato ha anche dato la sua approva- riodo di un anno decorrente dal 1 ° luglio 1895 , le due

zione ad un progetto della Mediterranea concernente la tariffe locali comuni alle due Reti Sicula e Sicula - Occi

esecuzione di lavori di completamento delle chiusure del dentale n . 302 e n . 303, di cui la prima , relativa ai

tronco da Ornavasso a Domodossola, nella ferrovia da trasporti di vino e mosti ; e la seconda , riguardante i

Gozzano a Domodossola . La spesa all'uopo preventivata recipienti vuoti necessari a tali trasporti; il tutto giusta

ammonta a L. 11,200 . le proposte all'uopo presentate dalle due Società interessate

3

anno .
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Altro decreto in corso , dei prefati Ministri, stabilisce

quanto segue :

« Le tariffe locali 11. 203 , 205 , 207 , 209 , 211 , 215 ,
Alla memoria di GIUSEPPE LAMPUGNANI

216, 220, 221 , 222 , 223, 224 , 225 , 226, 227 , 229, 230 ,

601 , a P. V. e 502 a piccola velocità accelerata, sono estese Giovedi, nel Cimitero monumentale di Milano , con com

ai trasporti destinati alla linea da Varese a Porto Ceresio movente solennità fu inauguralo un busto alla memoria del .

alle stesse condizioni stabilite per la tariffa locale n . 204 » . l'ingegnere comm . Giuseppe Lampugnani la cui morte è

sempre vivamente rimpianta.

(Pel trasporto dei pizzi).
Erano presenti alla mesta cerimonia il fratello comm . Luigi ,

L'Adriatica, anche a nome della Mediterranea e della la sorella, la cognata , i nipoti, il comm . Mattia Massa , diret

Sicula, ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici tore generale della Mediterranea, il comm. De Angeli , il

la proposta di ammettere al trasporto a piccola velocità cav. arch . Broggi, il comm . Melisurgo, il comm. Confalo

(1* classe ), ed a fruire delle tarifle speciali n . 1 e 2 G.V. nieri, l'ing . Saldini, il comm. Tabacchi, il cav. Bobbio, il

i pizzi a macchina, nonchè i merletti ed i pizzi a mac
cav . Arici, il cav. Roncaldier, il cav. Termidoro , il cav.

avy . Peregalli , l'avv . conte Gino Sebregondi, l'avv . Sangre

china a fruire della tariffa speciale n . 11 G. V.
gorio , il cav . Mayer, l'avv . Rossi, il comm . Boito , l'inge

( Estenzione di tariffa locale ). gnere Manusardi , il cav . Tagliabó , una eletta schiera di

È in corso il decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici amici affezionati, ed una numerosa accolta di conoscenti,

e di Agricoltura , Industria e Commercio , col quale si
di funzionari, di impiegati della Direzione generale della

Mediterranea.

dispone quanto segue:
Il busto in bronzo, opera del Tabacchi, è riuscitissimo.

La tariffa locale n . 601 P. V., viene estesa ai tra
La figura maschia ed aperta del nostro povero amico è ri

sporti di vetrerie nazionali, destinati a stazioni della Fer
tratta con molto sentimento di verità. Il piedestallo magni

rovia Suzzara Ferrara , giusta la proposta all'uopo pre fico è stato scolpito dal cav. Broggi. Addossata al piede

sentata dalla Mediterranea di accordo coll'Adriatica . stallo gli amici suoi hanno deposto una colossale corona

di bronzo .
> <

Deliberazioni del Consiglio Superiore
Inaugurato il monumento, parlo pel primo, vivamente

dei Lavori Pubblici.
commosso, il comm . De Angeli, ricordando con affelluose

parole l'amicizia , l'amore quasi fraterno che egli aveva pel

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici , in sue re Lampugnani, le ansie, le speranze , e gli sconforti privati

centi adunanze , ha dato parere favorevole sui seguenti durante la lunga malattia dell'amico diletto , le doti , le virtù ,

affari ferroviari : l'ingegno, la famigliarità che tanto lo rendevano caro ed

ammiralo .
1. Progetto di varianti al progetto d'ampliamento della

slazione di Brescia ;
Il cavaliere Termidoro, del Segretariato della Direzione

2. Progetto per l'ampliamento della stazione di Calta- generale della Mediterranea, pronunzið un elevato discorso

nisselta ;
ricordando con nobilissime parole la virtù e l'operosità del

3. Verbali della consegna definitiva alla Società Medi
comm . Lampugnani pervenuto alle più alte cariche in una

terranea dei tronchi Lucca -Ponte a Moriano , della linea
breve esistenza , accennando specialmente alla grandissima

Aulla - Lucca a Cesaromma-Viareggio , della linea Lucca
parte da lui presa nell'ordinamento del servizio ferroviario ,

Viareggio ;
ed alla attività prodigiosa, intelligentissima da lui dimostrala

4. Collaudo dei lavori eseguiti dall'Impresa Bianchi per
nella importante carica di Segretario Capo della Direzione

la costruzione del tronco Messina Saponara, della linea Mes
Generale della Mediterranea.

sina - Palti -Cerda ;
La mesta funzione ebbe cosi lermine. Essa desto in tulli

5. Progetto per consolidare la trincea all'imbocco gli amici e gli ammiratori del rimpianto Giuseppe Lampu

Roma della galleria Belvedere , lungo la ferrovia Roma
gnani una viva emozione.

Sulmona ;

6. Progetto pel consolidamento di on Trallo di rilevato
Nella parte centrale del piedestallo è scolpita questa epi

fra i chilom. 68.778 e 68.806 deila linea Firenze- Pistoia
grafe: A - Giuseppe Lampugnani morto l'11 luglio

Pisa ;
1894 - a soli 42 anni – Il pianto - profondo universale

7. Progetto pel consolidamento del rilevato al chilo

sincero – che accompagnò la tua dipartita – e il desi

metro 55.850 della linea Termoli-Campobasso ; derio che lasciasti di te assicurano essere calo tultora

8. Progetto per la sistemazione di un tratto del tor
negli animi il culto che onora la virtù e lo intel .

renle Piana -Menillo , presso al chilom . 73.250 della ferrovia letio - La famiglia pose.

Benevenlo -Campobasso ;

9. Progetto per la sistemazione degli scoli fra i chi

lometri 63 e 63.500 della linea Roma-Sulmona;

10. Collaudo dei lavori eseguiti dall'Impresa Giordano Notizie Ferroviarie
Ferroviarie Italiane

pel consolidamento del viadotto S. Paride, lungo la ferrovia

Roma-Napoli ;

11. Colaudo dei lavori eseguiti dall'Impresa Biagi nella Ferrovia Lecco - Taceno -Bellano . L'Am

galleria di Rutino , lungo la ferrovia Battipaglia - Castro ministrazione dell'Adriatica ha da tempo ultimalo il pro

cucco ; getto particolareggiato della ferrovia a scarlamento ordi

12. Convenzione col signor Bottigelti per concessione nario Lecco -Taceno -Bellano ; ora il Comitato promotore si è

di costruire un muro a distanza ridotta della ferrovia Rho rivolto al Consiglio provinciale di Como chiedendo il con

Sesto Calende; corso della Provincia.

13. Proposte per rialzare le banchine dei rilevati e per Ferrovia del Sempione. Avendo il Consiglio

assicurare l'armamento sulla travata metallica del ponte sul
Federale svizzero , come ſu pubblicato nel numero prece .

Lusenzo lungo il tronco Lorea Chioggia, della ferrovia Adria dente, incaricato la Legazione a Roma di proporre al Go
Chioggia ;

verno italiano di iniziare al più presto le trattative diplo
14. Progelto di massima della Società Anonima Vare

matiche per la conclusione di un traitalo internazionale
sina per la costruzione di una tramvia elettrica da Varese al

che regoli la costruzione e l'esercizio della ferrovia del Sem

Sacro Monle ( 1 ° cappella ), lunga complessivamente metri
pione , assicurasi che il Ministro degli esteri Blanc abbia

5876.37 .
dichiarato che da parte del Governo italiano si accoglie
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movirana

ranno favorevolmente tutte le proposte alte ad assicurare messo allo stesso livello di quello delle altre amministrazioni

l'esito di un'opera che lanto interessa il commercio dei due federali. Le casse di soccorso fondale a favore del personale

paesi .
saranno conservate alle stesse condizioni .

Intanto ieri il Ministro della Svizzera si recò dall'on . Saracco Il prodotto netto delle strade ferrate dovrà essere impie

per presentargli in forma ufficiale la domanda di concessione gato dapprima a facilitare il transito ; a diminuire le lasse
per il traforo del Sempione per la parte di percorso sul ter per le persone e le mercanzie ed alla riduzione del debito

ritorio italiano, alle condizioni concordate coi delegati sviz- delle strade ferrate. Nella costruzione da intraprendersi per

zeri nell'ultimo congresso tenuto al riguardo. il compimento della rete delle strade ferrale svizzere , la Con

Nella formale richiesta presentata ieri dal Ministro sviz federazione avrà particolarmente riguardo al traforo del Sem

zero al nostro Ministro dei Lavori Pubblici , la costruzione pione ed all'impianto di nuove linee nei Grigioni.

del tronco di raccordo Domodossola - Iselle per raccordarere Una legge federale determinerà il modo di procurarsi i

la Rete italiana allo sbocco sud della grande galleria è fondi , l'organizzazione, l'esercizio , l'amministrazione e la

menzionata come condizione essenziale per l'assunzione del sorveglianza delle strade ferrate dello Stato , non che la co

traforo da parte della Svizzera . struzione e l'esercizio delle linee privale ; essa fisserå egual

mente i sussidi che dovranno dare le contrade interessate
Treno di lusso intervazionale Vienna

alla costruzione di nuove linee .
Vonezia - Vizza . Altualmente quasi tulto il

mento della Russia e delle alıre nazioni dell'Europa Orien

Art . 26 bis . La Confederazione è interessata ad acqui

tale verso la nostra Riviera e il Mezzodì della Francia ,
stare in ogni tempo le strade ferrale già in esercizio . Per

stabilire il prezzo di riscatto si prende 25 volte l'importo del
viene assorbito dai treni di lusso che percorrono la Ger

l’utile nello medio annuale del resoconto dell'esercizio degli
mania e la Svizzera per Ginevra, o l'Austria per l'Arlberg ,

non perchè la via sia più breve di quella per l'Italia , anzi

ultimidieci anni che precedono il riscatto e la messa in eser

è parecchio più lunga ;ma perchè in questi treni i viag- considerazione: una giusta proporzione diassegni al fondo

cizio . Nel cal.olo di questo prodolto nelto, si prenderanno in

giatori trovano tutto il confortabile.

Le ferrovie italiane dunque, volendo allirare nel nostro

di rinnovazione, una sufficiente contribuzione alla cassa di

soccorso , sufficiente numero e salario per il personale, non

paese questo importante transito , si sono associate alla
che i sussidi materiali della Confederazione e dei Cantoni .

Staatsbahn austriaca, alla Compagnia del Wagons- lits e alla
Da questo 25 volte l'importo dell'utile annuale sarà dedolto

l'aris -Lyon -Méditerranée ed hanno stabilito di pieno ac

cordo di istituire nel prossimo inverno in via di esperimento soddisfacente la linea , specialmente le somme necessarie per

quanto è necessario per mettere in uno stato perfettamente

un celerissimo treno che sarà un vero lampo .
mantenere in buono stato i movimenti di terra e opere d'arte,

Sarà composto di Sleeping -cars esclusivamente , e di un

vagone restaurant ed impiegherà da Vienna a Nizza sol
delle linee e degli edifici , la costruzione di linee e pel mate

riale ruotante , non che per la costruzione e ricostruzione di
tanto trenta ore circa , inentre oggi coi diretti ordinari se

stazioni , ecc.
ne impiegano da 36 a 40 per l'Italia e da 40 a 50 per le

Se il prezzo di riscatto di un'intiera rete di strade ferrale,
linee estere suaccennate .

calcolato a questo lasso , non raggiungesse i due lerzi delle
Il treno sarà settimanale tanto nella direzione verso Nizza

come verso Vi e seguirà la via Pontebba - Venezia -
spese di costruzione, allora si potrà elevare il prezzo di ri

scatto ai due terzi del capitale effettivo di impianto . Il Tri .
Milano-Genova - Ventimiglia.

Ferrovie dell'Adriatico .

alla stazione di Vicenza . - Il Decreto che autorizza la spesa scatto generale delle strade ferrate , di acquistare l'esercizio

per la costruzione del secondo binario alla locale stazione di reti separate . A partire dal 1° gennaio 1898 , essa assume

ferroviaria, debitamente registralo alla Corte dei Conti , venne per uso e conto proprio , l'esercizio delle strade ferrate della

già trasmesso al Ministero dei Lavori Pubblici e fra qualche Centrale svizzera , della Giura -Sempione, della Nord -Este

giorno sarà mandato l'ordine alla Società delle Strade Fer . delle Strade ferrate dell'Unione svizzera , nella medesima

rale per l'esecuzione del lavoro . estensione che le Compagnie l'hanno esercitale fino a quel

Non resla ora che affrettare dal Consiglio comunale di giorno .

Vicenza la deliberazione relativa alla cessione di una pic Essa assume tutto il personale al suo servizio, riservando

cola parte di area occorrente per l'allargamento della sta di disporne a suo piacere, e paga a partire dal 1898 fino e

zione nel punto ove sarà costruito il nuovo binario. compreso il 1902 annualmente gli utili nelti medii fissati in

base all'art . 26 bis per gli anni 1888 fino e compreso il 1897 .

Col 1 ° gennaio 1903, la Confederazione riprende tulle

Notizie Ferroviarie Estero

queste strade ferrate come sua proprietà . Il prezzo di riscatto ,

scadendo in quel giorno, sarà pagato assumendo l'esistente

debito di obbligazioni; ed il resto sarà pagato a contanti o

Ferrovio Svizzere .

in carta federale sullo Stato » .
Nazionalizznzione delle

Strade Ferrale. Treno di lusso fra Vienna

per la nazionalizzazione delle strade ferrate svizzere appro
ed Eger. Col 1 ° maggio 1895 fu altivato un treno di

valo dal Comitato relativo nella sua riunione del 7 corrente lusso da Vienna ad Eger (Karlsbad ) , il quale percorre la

mese in Zurigo, ed ormai diramalo alla cittadinanza per la distanza di 455 km . in 7 ore. La sua velocità media, per

raccolta delle firme volute : conseguenza, è di 65 km . all'ora , o di 70 km , tenendo

« I cittadini sottoscritti , aventi qualità di elettori svizzeri , conto delle fermate nelle stazioni principali. Qualche volta

domandano, conformemente all'art. 21 della Costituzione fe i la velocità deve aumentarsi fino a 90 km. per rimettere il

derale , che si soltoponga alla volazione del popolo e degli tempo perduto nelle salite. Per questi treni fu necessario

Stati la seguente proposta, concernente la revisione dell'arii adoitare locomotive più forti di quelle usale fino allora , e

colo 26 della Costituzione federale per acceltarla o respin ne furono costruite 26 di nuovo modello . Era prescritto

gerla :
che la nuova locomotiva dovesse muovere un treno di 200

Art . 26. La costruzione e l'esercizio delle strade ferrale, tonnellate con una velocità di 50 km . all'ora . Tale trazione

che servono al pubblico transito, per le persone e le mer corrisponde alla forza di 800 cavalli , e fu necessario di co.

canzie, suno del dominio della Confederazione , Le strade fer struire la caldaia più grande dell'ordinario, adottando però

rate svizzere hanno una speciale amministrazione, esercitata tulli gli apparecchi moderni rispetto alla sicurezza ed al

da un Consiglio delle strade ferrate direttamente eletto dal consumo della inacchina.

popolo . Le sedi attuali delle grandi Compagnie delle strade Le prime prove con la nuova locomotiva diedero buonis

ferrate saranno conservate come sedi delle direzioni di cir simi risultati. Un carico di 200 tonnellate superd una sa

condario . Il personale delle strade ferrate dello Stato sarà lita del 10 per 1000 con una velocità di 60 km . all'ora ,

Il secondo binario Art. 26ter. La Confederazione hail diritto primadelri

Ecco itesto della domanda d'iniziativa Ferrovie Austriache.
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ed il movimento del treno si conservò uniformeanche quando Telegrammi internazionali
L. 50,942.84

raggiunse la velocità di 160 km . all'ora . Nelle curve fu Id . diversi . 136,000 -

mantenuta la velocità di 90 km . Concessioni telefoniche . 45,510.23

Questo treno fa i viggi soltanto di giorno, e si compone Contributo di diversi per ispese telegrafiche » 151,646.87

di un vagone bagagli, di due vagoni salone e di un vagone Proventi varii 5,915.97

per sala da pranzo.
Totali . L. 4,082,052.37

Ferrovia Transiberiana . Gli studi della se

zione Taans-Baikal, della ferrovia della Siberia, sono ora
Incassi dell'Amministrazione delle Poste .

ultimali e a quanto si dice fu alquanto cambiato l'anda- Telegrammi francati con francobolli postali

mento prima stabilito della linea . La lunghezza della linea e spediti dagli uffici italiani L. 47,742.60

secondo il progetto dell'ingegnere Wjasemski era di 1500

Totale generale L. 4,129,794 97versle , passava al sud del lago Baikal, loccando la città di

Nertschinsk e Stretinsk e terminava a Pokrowskaja sul fiume Telegrammi governativi in franchigia .
. L. 251,063.30

Amur innalzandosi ad un'altezza di 914 metri sopra al li .

vello del mare. Il tracciato definitivo sarà invece alquanto Riforme per le Casse postali. Il Ministero

più lungo, percorrerà lungo i fiumi Disida, Tschika, Chilka delle Poste ha introdotto nei libretti delle Casse postali di

e Uda, attraverso lerreni ricchi di sale , soda, zolfo , rame, risparmio una importante modificazione.

ferro , piombo argento ed oro e in località ove trovansi già Ciascun libretto sarà ripartito in due : uno per la tenula

ili esercizio diverse miniere. Le allre sezioni della ferrovia del conto corrente e l'altro per lo stacco delle cedule , sulle

cioè km . 1206 sono già in esercizio, cioè la Chelabinsk- quali si dà quietauza dei rimborsi . Amendue si distribui

Omsk , nell'ovest per km . 804; e la Vladivostok -Grafskaja scono gratuitamente.

nell'est per km . 402 ; Omsk è perciò in dirella comunica L'Amministrazione delle Posle ha attuata questa riforma

zione con Mosca e Pietroburgo. Della lunghezza di circa per semplificazioni amministrative e tecniche e per economia

km . 9655 dalla capitale della Russia a Vladivostock, riman . di librelli, che ora dovevano rinnovarsi senza essere esau

gono da ultimare circa km . 5.954 di ferrovia . riti nella parte del conto corrente, perchè ultimata la serie

delle cedolelle

Ferrovie dell’Afriea australe. La ferrovia

i rimborsi clie erano 12 mentre ora sonoper

della Baia di Delagoa.
Nell'Africa australe ſu inaugli stale portate a 20 .

rata la ferrovia da Pretoria alla Baia di Delagos.
È stata pure aumentata la quantità delle operazioni da

inscriversi sul conto corrente elevandole ila 45 a 57 .

| governatori delle colonie del Capo o del Yalal, un rap

presentante del Governo portoghese assistevano alla festa
Con questa modificazione vengono anche garantili i diritti

data in questa occasione dal Governo del Transvaal. Erano
dei depositanti quando siano obbligati a consegnare i loro

invitati gli ufliciali della marina inglese, tedesca, olandese.
libretti a terze persone per cauzioni, operazioni cambiarie

A Pretoria gran numero di gente era accorsa .
e simili bastando la consegna del solo fascicolo del conto

Mediante questa ferrovia il Transvaal, racchiuso entru
corrente, senza quello della cedoletta , che resterà sempre

terra , con nessuno sbocco al mare, si affranca dalla sog
in mano dei depositanti.

gezione del porto inglese di Capelown, con il quale Pre Il commercio della Germania . Dalla sta

ioria era congiunta da un anno mercè una ferrovia inglese. listica commerciale germanica per i primi quattro mesi del

La Baia di Delagoa appartiene al Portogallo e la nuova ſer l'anno corrente riproduciamo le cifre che si riferiscono al

rovia è in gran parte costruita con capitali del Transvaal movimento delle principali categorie delle merci il cui va

e in mano d'una compagnia olandese, sotto il patrocinio lore giunge o supera tanto all'importazione quanto all'espor

del Governo del Transvaal.
lazione , gli 80 inilioni di marchi o 100 milioni di franchi.

Capetown ne subirà probabilmente danno poichè la linea
Importazione Esportazione

Capelown -Preturia vuole 50 ore di tempo ad esser percorsa , (quintali metrici )

laddove la nuova Delagoa -Pretoria solamente 20.
Cotoni e cotonaggi . 11,446,091 267,282

Droghe, medicinali, colori 3,688,333 1,827, 100

Ferri e prodotti metallurgici 567,149 4,665, 173

Notizie Diverse Terre , minerali, metalli preziosi 9,143,982 11,476,547

Lino é altri tessili vegetali escluso

il cotone ... 1,115,463 199,064

Nuova linea di navigazione. In occasione Cereali ederrate agricole 11,931,687 1,890,973

della prossima apertura del tronco ferroviario Damasco Pelli e pellami .
347,260 134,632

Beyrouth, che concentrerà su quest'ultimno porto la maggior Legno, 'materie da taglio e loro

parte del comunercio della Siria , la Navigazione Generale
prodotti 6,228,534 1,130,941

Italiana sta studiando un progetto da presentarsi al regio Strumenti, macchine, veicoli 119,337 448,833

Governo per l'allacciamento di Beyrouth con Alessandria o Abili, biancherie e articoli di or

Smirme. namento 1 , 205 26,942

Il progello di questo allacciamento che è desiderato da Chincaglieria . 2,141 22,705

molto tempo dai nostri esportatori i quali, specialmente Cuoio e oggetti in cuoio 32,912 46,954

mercè l'allività della benemerita R. Agenzia Commerciale Oggetti d'arte e letteratura . 15,026 44,236

di Beyrouth, trovano in quelle regioni un nuovo importante Droghe, spezierie, confetterie 3,087,019 4,686,007

sbocco di prodotti nazionali, verrà certamente preso in seria Olii non nominati e grassi 1,738 , 703
337.441

considerazione dal nostro Governo.
Carta e cartoni . 77,806 529,513

Ministero dello Poste e Telegrafi .
Specchio Seta e seterie 19,661 20,538

dei prodotti telegrafici e telefonici del 3 trimestre dell'eser
Combustibili minerali 33,500,983 39,211,041

cizio 1894-95 .
Prodotti animali non nominali . 385,369 21,576

Incassi dell'Amministrazione dei Telegrafi .
Bestiame . 959,209 93,686

Lane e lanerie 964, 141 244 , 143
Da gengaio

Oggotto dei prodotti

Totale generale nel 1895 Qli . m . 82,446,407 70,370,528

Telegrammi privati nell'interno . L. 1,841,573.79

Id. id . all'estero 876,683.57

Telegrammi governat. a pronto pagamento » 214,779.10

Id . id . a credito 759,000 -

.

.

a taito

marzo 1895
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MEMORANDUM PRATICO

Spezia. Direzione degli Armamenti del 1 ° Dipartimento marit

timo ( 16 luglio ). Secondo appalto per provvista di droghe e co

lori provvisoriamente deliberato per L. 112,443.75.

- (17 luglio) . Secondo appalto per fornitura di candele stea

GUIDA DEGLI APPALTATORI riche,aggiudicato in via provvisoria per L. 123,384.95.

Spezia. – Direzione delle costruzioni del 1° dipartimento marit

timo (20 luglio) . Secondo incanto per provvista di manichetti di

tessuto di lino per pompe, provvisoriamente aggiudicato per L. 19,250.

I. Lavori e Forniture (25 luglio ). Appalto per fornitura di latta in bande, ban

per Ferrovie .
doni e fogli per L. 8949.75 .

Torino. Direzione territoriale del Genio Militare (20 luglio 1895 .

Segoiamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag Appalto dei lavori di manutenzione degli immobili d'uso militare

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI , ove sono pubblicate eziandio nelle piazze di Pinerolo, Campo di S. Maurizio e Poligono di Lom

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del bardore , Veneria Reale, Susa e del Moncenisio, durante un triennio ,

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. per L. 79,800 .

(22 luglio ) . Appalto dei lavori di manutenzione degli im .

1 .
mobili d'uso militare nelle piazze di Exilles, Salbertrand, Oulx , Bar

Progetti e preventivi di spese
donecchia , Fenestrelle, Novara, Vercelli ed Ivrea , durante un triennio

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.
per L. 75,000.

Rete Adriatica . -L. 28,000 * per impianto servizio d'acqua nella
Napoli . Direzione delle costruzioni del 2º Dipartimento Marit

stazione di Carnia , lungo la ferrovia da Udine a Pontebba ;

timo (25 luglio ) . - Secondo appalto per provvista di pennelli e spugne,

L. 25,000 * proposta per lavori addizionali di condotta d'acqua aggiudicato invia provvisoria per L. 8545.50.

lungo la ferrovia da Faenza a Firenze ;
(27 luglio ). Appalto per fornitura di olio di lino naturale

L. 4,200 * proposta per lavori di consolidamento sulla linea Bo
per L. 25.000.

logna -Otranto; Spezia . Direzione d'artiglieria e armamenti del 1 ° dipartimento

L. 600 * proposta per impianto di forno a gaz nelle officine
marittimo ( 26 luglio ) . – Secondo appalto per provvista di oggetti

di Foggia di cancelleria , provvisoriamente aggiudicato per L. 28,888.24.

Rete Mediterranea. – L.295,700 * progetto per lavori di amplia Gli interessati possono prendere conoscenza dei relativi avvisi di

mento nella stazione di Acqui , linea Alessandria -Acqui-San Giuseppe; asta presso questo Museo, via S. Francesco da Paola , 24 , che procurerà

L. 200,798.45 * proposta di lavori di completamento e di am . loro ogni maggior notizia desiderata .

pliamento della stazione di Asti ;

L. 104,600 * progetto per costruzione di steccopato alla romana

sulla linea Reggio-Battipaglia ; GUIDA DEGLI AZIONISTI

L. 33,000* progetto per ricostruzione di tratto di muretti a

secco sulla linea Roma-Pisa ; PREZZI DEI TITOLI FERROVIARIL

L. 14,050 * proposta per costruzione di stecconato alla romana

sulle linee Napoli-Eboli e Battipaglia-Agropoli ;

luglio 6 luglio 13

L. 7300 * progetto di lavori di riparazione sulla ferrovia a
Azioni Ferrovie Biella L. 455 445

cavalli Sampierdare
na

-San Benigno;
Mediterranee » 505.25 483

L. 4600 * progetto di lavori nella stazione di Serralunga-Ce

Meridionali . » 665.50 665

reseto , line& Asti- Casale ;
Pinerolo ( 1 ° emiss.) » 330 330

L. 3300 * progetto per ripristinamento della sede stradale, sulla
( 2 ) 1 310 310

linea da Sibari a Cosenza ;
Secondarie Sarde 336

L. 2650 * progetto lavori di sistemazione della scarpata sulla

Sicule 608

linea Eboli-Metaponto ;
Buoni Ferrovie Meridionali . 545.50 561

L. 2500 * proposta per impianto di palancato nelle stazioni di
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e

Pisa Centrale e Pisa P. F.;
Sicule A. B. C. D. p 285 50 286

L. 1700 * proposta per lavori di sgombro di frane sulla ferrovia
Cuneo (2 emiss . ) . » 308 308

Torino-Genova ;
Gottardo 1 % » 102.40 102.50

L. 337 * progetto per costruzione di pozzo sulla linea Ales
Mediterranee 4 010 489 491

sandria -Arona.
Meridionali . » 302 301

Meridionali Austriache . » 378 374

Palermo-Marsala- Trapani » 302 304

II . – Opere pubbliche
2a einiss . » 279 279

Pontebba 434 448

e prov
vist

e
occo

rren
ti

.
Sarde, serie A. 295

serie B. ► 290 293

Appalti . 1879 » 292 292.50

Municipio di Frassinovo Modena — (23 luglio , ore 10, unico
Savona . >> 300 300

e definitivo).

826
Obbligazioni Ferrovie Secondarie Sarde

Appalto delle opere e provviste occorrenti alla co

struzione del 1 ° e 2 ° tronco della strada comunale obbligatoria

Sicule 4 010 oro D 454 456

Tirreno

Fosso del Canalino-Roggio (m . 5776). Importo L. 82,558 43. Cauz .

» 440 440

L. 4100 .
Vittorio Emanuele 306.50 306

Prefettura di Sassari (25 luglio , ore 10 , unico e definitivo). CONVOCAZIONI.

Appalto dei lavori di riattamento e consolidamento della nuova sco.

gliera del molo di levante del Porto di Torres mediante rimozione
Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE .

di pietre e costruzione di massi artificiali in muratura. Importo 30 luglio. Strade Ferrate Alessandria - Novi- Piacenza .

L. 42,000. Cauz. provv. L. 2000 . Assemblea generale ordinaria per le ore 14 nella sede in Torino , via

Municipio di Rieti (26 luglio, ore 11 , 1 ° asta ). - Appalto dei Santa Teresa, 18 .

lavori per la costruzione della strada comunale obbligatoria dalla ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

provinciale Terni.Rieti per Aquila alla Provinciale del Salto. Im

porto L. 129,876.01 . Cauz . L. 12,987.60. Fatali 14 agosto , ore 14 . Società per la bonifica dei terreni ferraresi (in liquidazione).

Municipio di Milano (26 luglio, ore 13, unico e definitivo ) .
Dal 1 ° ottobre saranno rimborsate in L. 500 le obbligazioni se

Appalto delle opere e somministrazioni occorrenti per la costruzione
guenti :

del fabbricato scolastico nel quartiere esterno di Porta Monforte fra
130 , 301, 385 , 411 , 650 , 817 , 925 , 1029 , 1127 , 1231, 1285 , 1455,

le vie Goldoni, Pisacane e Poerio. Importo L. 425,000. Cauz. L. 4500. 1583, 1661, 1857 , 1962 , 2131, 2197 , 2247 , 2334, 2384 , 2806, 2858 ,

- (30 luglio ). — Id ., id ., nel quartiere esterno di Porta Garibaldi
2964, 3108 , 3214, 3389, 3562, 3695, 3739, 3920, 4139 , 4145 , 4225,

fra le vie Borsieri e Farini. Importo L. 240,000. Cauz . L. 25,000 .
4259 , 4564 , 4952 , 5131, 5188 , 5270, 5403 , 5499, 5795, 5951 , 6220,

6320 , 6406 , 6463, 6567 , 7311 , 7363 , 7373, 7714, 7842 , 7931, 7996.

La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo

Commerciale ci comunica : G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

»

» 341

» 608

D .

» 295

> 425

> .

D

D
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRAT E MEBIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 18 ' Decade dal 21 al 30 Giagno 1895

RETE PRINCIPALE

ANNI VIAGOLATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOOITÀ

PIOCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI DELLA DECADE .

1895

1894

Differenze nel 1895

42.258 91

42.060 92

197 99

983.100 24

933.243 44

49.856 80

364.793 73

367.148 22

10.532 05

9.968 16

1.209.432 23

1.204.102 31

2.610.117 16

2.556.523 05

4.215 00

4.261 00

46 00
+ 2.354 49 + 5.329 92 563 89 + 53.594 11

1895

1894

Differense nel 1895

16.603 377 78

17.101.811 42

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

832.322 76 5.350.415 39 20.922.634 00

820.990 93 5.494.881 54 21.046.505 43

11.331 83 144.466 15 123.871 43

195.269 82

221.901 28

43.904.219 75

44.686.090 60

781.870 85

4.215 00

4.261 00

46 00498.433 64 + 26.431 46

NET E COMPLEMENTARE

1895

1894

Differense nel 1895

63.085 44

62.330 20

755 24

PRODOTTI DELLA DECADE .

1.502 12 29.309 13

1.561 12 29.205 18

59 00 + 103 95 +

88.839 95

88.263 05

1.318 20

1.240 64

77 56

184.054 84

182.600 19

1.454 65

1.326 19

1.256 68

+ 69 51576 90

+

+

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

1895

1894

Differense nel 1895

1.008.804 21

1.028.953 81

22.348 88

21.560 82

371.855 82

373.720 84

1.570.912 48

1.571.798 14

21.646 83

24,981 33

2.995.568 22

3.021.014 94

25.446 72

1.805 82

1.256 68

+ 49 1420.149 60 + 788 06 1.865 02 885 66 3.334 50

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrento della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

504 25 496 43 + 7 82 3.495 07 8.646 23 151 16

P. CASANOVA , Libralo- Editore

TORINO – Piazza Carignano - TORINO

Lime, Raspe, Acciai,Utensili

MACCHINE -UTENSILI

FRATELLI PASTORI

Recenti pubblicazioni:

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉ PRATIQUE

de la Coostr . , de l'Hotretien et de l'exploitation

DES CHEMINS DE FER

Nouvelle édition , revue et augmentée

par MM. GUILLEMANT et FRANCY

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA Première partie:SERVICE DE LA VOIE

Tome l ' , in-8 °, de 742 pag. et 323 fig. L. 30 .

C. BRICKA

COURS DE CHEMINS DE FER

professé à l'Ecole des Ponts et Chaussées

Tome premier: Etudes - Construction -

Voie et Appareils de Voie.

In - 8° de viii-634 pages,avec nombreuses

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO figures L, 23.

Tome Second : Matériel Roulant et Traction .

in TORINO, Via delle Finanze , 13 .
, Exploitation Technique - Tarifs - Dé

penses de Costruction et Exploitation

Régime des Concessions - Chemin de fer

de systèmes divers .

In 80 de 709 pages, avec nombreuse

figures L. 23.

Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri

Dott. MARTINO BARETTI

TORINO Via Finanse, 13 -- TORINO

GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO

Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali | 1. Descrizione topografica - II. Descrizione

d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricovere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al geologica - Ill. Geologia economica .

1 vol. in -8° , di xvi-732 pag. , con Atlante in
prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza .

olio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologici

in cromolit. - L. 20. · Legato in tela L. 25.
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .
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BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRA

Dai
LONDRA PARIGI PARIOL

BIGLIETTI SEMPLICI .( 8 )
( 1 ) ( 2 )

punti contro indicati ( Diritto di porto compreso)

( 1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccettoalle
la 2a la 2a la 2a 2a quelli da o per Brindisi , la cui validità o di 30 giorni o

Stazionisotto indicate : classe classe classe classe
validita validita

classe classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta

( Diritto di porto compreso ) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni
italiane a loro scelta .Via Moncenisio

( via Calais . 166 85 116 55 90 75 61 60/254 187 85 45 giorni Per diritto del bollo fr. 0.10 per i biglietti al disopra147 60 106 10 30 giorniTorino
di 10 franchi.via Boulogne 160 25 112 05

via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25 272 25 199 30 45 giorni 166 35 119 30 giorn ( 2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni , tranneMilano
via Boulogne · 175 60 124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .
vis Calais . 141 75 97 80 216 35 154 30 giorniVenezia

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Boulogne

via Calais . 187 181 111 40
Gonora

76 05

via Boulogne .. (3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi180 90 126 50

Via Gonora per la ferrovia di cinta .
via Calais . .. 209 90 147 05 134 80 92 10 (* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di

Livorno
via Boulogne 203 80 , 142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di

via Calais . 217 30 152 25 141 70 97 30
Firenze

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;

via Boulogne 211 20 147 75 eglino raggiungeranno poecia , a loro spese , l'itinerario a
Falconara per Roma . – Allo stesso modo nel senso irvia Calais . 249 - 174 40 173 40 119 45Roma

via Boulogne 242 90 169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

via Calais . 279 65 196 205 60 142 - (478 50 353 956 mesi ( ** ) nara - Roma-Napoli ovo , presentando al Capo -stazione iNapoli
via Boglogne 273 75 191 50 loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiunl

Via Bologna gere l'itinerario a Foggia .
via Calais . 224 60 157 80 149 102 35 ( ** ) I viaggiatori diretti a Londra pogsono recarsi da

Pirenze
via Boulogne 218 50 152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli
via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85

e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via . - Nel senso
Roma

via Boulogne 257 75 180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45 Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa

Napoli
pia Boulogne 288 70 202 via o dirigersi ad Empoli ga Roma per Siena e Grosseto .

( 4 ) La durata della validita dei biglietti d'andata e ri
Via via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( * )

319 75 223 70 tornó Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quando iBrindisi Napolivia Boul.

Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino on biglietto

Bolog. via Boul. 296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano .

Vis via Calais 869 25 259 75 295 205 80
Messina

Napolivia Boul . 863 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio . RITORNO

Treno di lusso

PENINSULAR-EXPRESS

CLASSESTAZIONI la @ 2 la e 2a CLASSE settimanale STAZIONI 11 e 2 CLASSE 14 e 26 CLASSE la e 2a CLASSE

il venerdi part .

da LONDRA

(* ) ( *** ) ( 1)

JCh. -Gross Par . 9 - &. 10 - 8 . 11 antim . Napoli. (ora dell'Europa
Londres centrale (2 ) Par .Victoria . antim . 8 20 & .9-8. 11

Douvres . 10 55 a. Roma1 - pomer . 10 15 P.

610 a .2 20 pomer . 12 10 a . Firenze
( ora di Greenwich ) . Art . 12 15 a . .

Brindisi . 6 10 &.Calais- M . (Buffet) Déjeun.

5 35 a .3 1 04 a .pomer . 1 & . Ancona( ora francese) / Par. 12 49p.
10 30 a .Arr. 1 27 p. 1 35 a.1 49 a .2 18 p Bologna .

Boulogne-Gare , Alessandria . 6 38 a . 8 33 a . 10 46 a .

( Buffat) 1 51 a. Torino . Arr .Par . 8 30 a . 10 13 a . 12 30 p.1 29 p . 2 23 p .
Arr. 5 12 pomer . 3 41 a . 3 28 a . 6 50 &.3 04 p . 8 59 p . Brindisi. Par .

Amione ( Bufet) ( 1 ) 2 10 a .
5 17 pomer. 3 46 a .Par . 3 09 p . 404 p. 3 33 a .

10 45 p .8 20 a.Napoli .
Arr. 4 45 p . / 5 40 p . 7 pomer . 5 38 a.

8 10 & .
Roma 8 50 p . 110 17 p .Paris-Nord(Buffet)

Livorno 4 10 a.Pranzo

11 40 a .
Par. 7 44 pomer . 6 23 a . Firenze

7 15 a. Pisa . 2 55 a .8 26 pomer. 4 47 8 .Paris-Lyon ( Bufet) Arr.

3 41 a. 11 59 a .| San - Remo.
1a, 2a classe (B) 1.2.cl.11 21 cl . 18 cl . 12a cl .

Genova 2 45 a . 6 35 a . 8 46 ..

8 50 p .
9 05

Paris- Lyon (Buffet)Par.
9 25 a.215 p .p .

Torino . Arr . 7 45 a . 10 13 a . 12 30 p .

Dijon .
Arr . 12 06 a . 10 37 a.1 52 a . 2 19a. 2 06 p . 7 13 p .

8 47 a. Milano Par . 1 50 8.Gendro 5 47 a. 7 - a . 10 40 a .

Aix-les-Baing . 4 56 a. 7 52 a. 4 30 a, 8 19 a . 11 40 a.6 30 a Novara711 p . 12 26 a.

11 10 p .8 27 a. Torino . 8 25 a.6 58 a . 7 54 p . 12 51 a. Arr . 11 05 a . ) 1 40 p .
Chambéry .

5 30 a .

Modane .
3 35 8 .9 09 a. 9 43 a.

Torino . Par . 8 50 a.
2 20 a .

Torino (ora dell'Europa
8 10 a. 11 12 p . Modane (ora franc .) .

5 ..centrale ( 2 )
2 20 p . 6 40 p .Arr ,

Chambéry ..
5 26 a.

4 14 p .Aix-les-Bains1 8 45 a .Torino . Par .
4 15 a .2 40 p . 7 55 p . 7 19 p .10 42 a. 1 GenèveNovara Arr.

7 45 a . 11 40 a . 1 12 p .2 05 a.
Dijon11 40 a .Milano . Arr . 5 35 p . 11 05 p . Paris-Lyon (Buffet) Arr. 4 49 a . 6 50 8 . 7 10 a . 5 83 p. 5 54 p.

1a 2a cl .

7 25 antim .
8 40 s. Paris-Lyon ( Buffet)Par.Torino . Par.

Arr . 8 04 antim .Genova Arr . 6 14 p . 11 21 p . P.

San Remo 8 45 a .
Déjeun. PransoPisa . 10 58 p . 3 38 a. Paris-Nord (Buffet) ( A ) 14 , 2a clagge 18 20 cl. 18 2a cl .

7 30 a . ( ** ) 1a , 2a , 37 cl .
Firenze 12 45 8.

Par 95 24 a. antim .Livorno 10 30 a . 11 50 a .
6 34 a . 10 30 a . 11 30 P. Arr. 10 40 antim .Roma . 12 06 p . 1 25 p .

7 10 a .
Amiens ( Buffet) Par . 10 45 antim . 12 26 p . i 30 p . 10 52 p .Napoli .

6 20 p . Arr. 12 18 pomer . 2 01 p .Brindisi . 12 34 a .
Boulogne -Gare . .

8 40 8 . 11 20 p .Torino . Par. 2 45 p . 7 10 p . ( Bufet) Par . 12 20 pomer. 12 35 a .
Alessandria . Arr . 4 18 p .

10 15 & .9 P
1 20 a.15 25 & . ( ora francese ) Arr.2 12 a . po mer.Bologna .

11 10 p.6 52 a . 9 21 a . Calais- M . ( Buffet)Ancona
1 30 a .1 11 pomer .

10 17p
11 , & 7 50 p . ( ora di Greenwich) . Par .

Brindisi .
Douvres . 2 51 pomer .Firenze 6 23 a .

4 36 pomer . 5 55 a .
12 50 p . 11 50 p Victoria . Arr .Roma

Lon lres Ch .-Gross Arr . 4 36 pomer .
5 55 & .5 50 p . 7 15 p .Napoli. 7 10 a .6 30 pArr .

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .
( 1) Questo trano non entra a Parigi-Nord , esso passa per la Grande Cintura .

( 2 ) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .
( 2 ) L'ora dell'Europa Centrale à avanti di 55 minuti sull'ora francese .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. - ( * ) Questo treno non prende in 2 ' classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . ( ** ) Questo trono prende i

viaggiatori di sa classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra . (*** ) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogne. (A ) Quosto treno non prende i viaggiatori di 2 classe che per Calais e l'Inghilterra. ( B ) , Il trono che parte da Parigi-Lione alle 8.50 pom. non

Vetture diretto da

prendo a Parigi in 2. Classe che i viaggiatori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio. – Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 9 a .

e allo 9 p . e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a . e alle 8.15 p ., prendon ) viaggiatri per Boulogne Boulogne Tiptelleries.

va direttamente da Calais à Milano col trono che parte da Calais alle 8 p . e da Parigi-Lione alle 8.50 p .
Cala's serio P.-L.-M.Una vettura di l ' classe lits - salon
Una vettura di la classe lits-salon va direttamento de Calais a Ginevra col tren che porte da Calais alle 12.49 p . e da Parigi-Lione alle 7.25 p . - Da P.-L.-N. verso

Calais. Una vettura di prima classe lits-salope va direttamente da Milano a Calais col trono partenta da Milano alle 10.40 a . e da Parigi-Nord alle 9.- Una vettura

- Fernati per lasciare viaggiatoridi 1* classe lito-galon va direttamente da Ginevra a Calais col trono ch , parte di Gina yra alle 7.19 p . e di Pacigi alle 9 a . -

seaza prenderne. Fermata per prendere viaggiatori senza lasciarne .
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino
OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per |Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie . Hillairet Huguet.

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa . Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .
Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche.

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani, Grues, Macchine utensili , Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi .
trifughe , ecc . , con trasmissione elettrica.

FERROVIE PORTATILI.

LUSU

D 먕

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Arcivescovado, 1. 1 B.

MACCHI , IZAR E C

MILANO

SOCIETA POMPE WORTHINGTON Via Carlo Farini , N. 27

( fuori Porta Garibaldi)

BALE & EDWARDS

MILANO – FOGGIA - NAPOLI

FABBRICAZIONE MECCANICA

Bolloni , Ramponi e Chiodi

per armamento di ferrovie e tramways e

per costruzione di scambi e crociamenti ,piat.

taforme,caldaie a vapore, ponti ,tettoie , ecc .

LIVRET -OHAIX

(WORTHINGTON

GRANDE RIBASSO DI PREZZO
>> 75

Pompe

ad azione diretta per alimentazione

Caldaie, Rifornitori ed usi diversi.

MM. le Voyageurs peuvent se procurerdans

les gares et les librairies, les Recueils suivants,

seules publications officiels des chemins de fer,

paraissant depuis trente-neufans, avec le con

cours et sous le contrôle des Compagnies:

L'Indicateur - Chaix (paraissaint toutes les

semaines) Fr.

L'Express-Rapide (Indicateur des treins devitesse )

imprimé en gros caractères . » 75

Livret-Chaix |í® vol . réseaux français 1 50

continental 12 v . services étrangers 2

Livret- Chaix special de chaque réseau » 40

Livret-Chaix spécial des Environs

(sans les plans coloriés )

Livret de l'Algérie et de la Tunisie,

avec carte > 50

Livret-Chaix spéciai des Environs

Paris avec dix plans coloriés

40

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA

1 00.

TORINO, 1895 Tip . e Lit. CAMILLA E BERTOLERO , Via Ospedale, 18 .

G. Pastoris Dirett.

Dirett. Prop
Prop Repay.
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Lavori Pubblici - Industria Commercio

SI PUBBLICA OGNI SABATO

Finanza

Gaida dogli Appaltatori o degli Azionisti Annunzi Industriali o Commerciali

Prezzo delle Associazioni;

Trim .lano

L. 20PER L'ITALIA .

PER L'ESTERO

Bom .

11

15

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi :

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annapai . Cent. 80

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata .

» 28

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze, 13
Torino

SOMXARIO DELLE MATERIE. Ferrovia del Gottardo ( Ventitreesimo rapporto della Direzione e del Consiglio d'Amministrazione

sull'esercizio 1894 - Continuazione). Il Congresso ferroviario internazionale di Londra. Condizioni per gli appalti dipendenti

dal Ministero dei Lavori Pubblici. Cronaca parlamentare delle ferrovie e dei lavori pubblici. Informazioni particolari del

MONITORE. Necrologio ( Francesco Wir2) Atti Ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. Notizie ferroviarie

italiane. Notizie ferroviarie estere. Notizie diverse. - Memorandum pratico (Guida degli appaltatori - Guida degli

asionisti). Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.

FERROVIA DEL GOTTARDO

La trasformazione della stasione di Lucerna, che inte

ressa la Compagnia nella sua qualità di comproprietaria ,

ha proceduto durante l'esercizio scorso conformente al pro

VENTITREESIMO RAPPORTO gramma .

DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZI
ONE

di sterro, il 35.5 010 delle murature di sostegno e di rive
Alla fine di dicembre erasi eseguito il 37 010 dei lavori

SULL'ESERCIZIO 1894 stimento ed il 52 010 dei ponti ; la galleria dei nuovi tunnels

del Gutsch e di Schoenheim è compiuto; il 22 novembre

(Traduzione del Monitore) è stata inaugurata la parte nuova della stazione merci ed

il servizio della stazione provvisoria dei viaggiatori comin

( Continuazione Vedi numero 28) .
cierà il 13 dicembre, a fine di permellere l'inizio delle

opere di fondazione del nuovo fabbricato viaggiatori . Di

Il 19 giugno, il Dipartimento delle poste e ferrovie ci in tutti i piani presentati al concorso aperto per detto fabbri

formo che la sua decisione non era stata oggetto di alcu
cato, nessuno rispondeva completamente alle esigenze del

ricorso al Consiglio federale ed aveva per conseguenza ac programma; il giuri ne premiò tuttavia tre, raccoman

quisito forza di legge . In questo modo abbiamo raggiunto
dando l'acquisto di un quarto progetto. Tuttavia la Cen

lo scopo prefissoci con tanta fermezza e perseveranza.
trale Svizzera stessa fece un progelto e ne elaboro i piani

Il progetto di stazione comune ad Arth-Goldau presentato dettagliati nel corso dell'esercizio 1894. Questa Compagnia

al principio del 1891 aveva incontrato viva opposizione tanto
si propone di spingere i lavori di trasformazione della sta

pressole autorità cantonali e comunali quanto presso i privatizione inmodo che tutti i nuovi impianti possano essere

interessati; desiderosi di tener conto dei voti emessi, senza
aperti nel 1896 .

tuttavia esporre l'esercizio ad inconvenienti gravi, ci pare
Esercizio.

che il progetto di una stazione detta in freccia, nella quale

il fabbricato viaggiatori sarebbe situato nell'angolo formato
A) Tariffe.

dall'intersezione delle linee Immensee -Goldau e Zoug -Goldau,

costituiva la soluzione più conveniente . Alla fine di luglio Servizio dei viaggiatori e dei bagagli. Nel nostro rap

potemmo sottomettere questo progetto all'Autorità federale porto di gestione 1893 abbiamo spiegato i motivi per cui

e comunicare i piani al Governo cantonale come pure alle le Compagnie ferroviarie Svizzere avevano subordinato l'a

Amministrazioni ferroviarie interessati ; questi piani furono dozione del prolungamento della validità dei biglietti di

simultaneamente depositati al comune di Arth. In massima doppia corsa , chiesta dalDipartimento federale delle ferrovie,

il progetto incontro favore generale. a questa condizione che l'incedibilità dei biglietti sarebbe

Per l'esecuzione della linea d'accessoZoug Goldau , abbiamo formalmenle stipulata nel regolamento di trasporto svizzero

esproprialo all'amichevole, una proprietà nel territorio di e che il timbro dei biglietti in caso di interruzione del

Zoug ; due altre nei comuni di Zoug e di Walchwy! sono viaggio sarebbe prescritto.

slate acquistate in virtù di sentenze del Tribunale federale; Con decrelo 10 luglio 1894, il Consiglio fedrale decise

queste tre proprietà della superficie di mq . 7901 costarono di approvare le proposte delle ferrovie pendenti :

fr. 45,876 . 1. A prolungare di un giorno la validità dei biglietti

Abbiamo aggiudicato alla Società Nazionale delle Officine di doppia corsa ;

di Savigliano la fornitura e la posa delle opere metalliche 2. Ad ammettere che i biglietti non sono trasmessi .

dei ponti della della linea d'accessi simultaneamente colla bili ;

fornitura di quella dei ponti del secondo binario sui tronchi 3. Ad introdurre il timbro dei biglietti in caso di fer

Fluelen - Erstfeld e Biasca - Bellinzona. mata per via ;

IV .
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Restando inteso che la prolungazione della validità dei delle merci; questo lavoro tendeva ad applicare , nella mag:

biglietti di doppia corsa dovrà essere messa in vigore al più gior quantità possibile, alla Svizzera le stesse modificazioni
tardi il 1 ° gennaio 1895 . introdotte in Germania dopo l'epoca della prima edizione,

Questo decreto sollevò da diverse parti , ma specialmente come pure facilitare la formazione delle tariffe dirette degli

nella stampa, una viva opposizione . importanti traffici germanico - svizzero ed italo -germanico.

Noi non possiamo enumerare tutte le obbiezioni formu- Questi negoziati terminarono finalmente durante l'esercizio

late a riguardo di queste disposizioni, né i numerosi rim scorso e la nuova edizione è entrata in vigore il 1 ° gen

naio 1895.

e limiteremo la ricordare chemii termini delleconcessioni 1.11 Dipartimento delle ferrovie ha comunicato alla Asso

le Compagnie sono tenute di accordare per i biglietti di
ciazione delle ferrovie svizzere la seguente mozione presen

andatae ritorno una riduzione del 20 010 sul prezzo dei tata al Consiglio Nazionale nella seduta del 28 marzo 1894 :

biglietti di semplice corsa . « Il Consiglio Federale è invitato a fare rapporto sulle

Apparisce con lutta evidenza da questa clausola che gli misure che converrebbe prendere, sia nella sua competenza,

Atti di concessione riconoscono già l'incedibilità del biglieito sia per via legislativa , affinchè ai vini di origine 'svizzera

a doppia corsa, perchè la definizione di « corsa andala e sia applicato , nel servizio interno , il beneficio delle tariffe

ritorno , implica la condizione che la linea da A a B e ridotte che le Compagnie svizzere accordano ai vini esteri » .

quella da B ad A sia percorsa dalla stessa persona. Il Dipartimento delle ferrovie comunicando questa mozione

Se per contro il percorso da B ad A è effettuato da all'Associazione delle ferrovie l'informava che desiderava

un'altra persona che quella che fece il percorso da A a B, conoscere la deliberazione che essa si proponeva di pren .

questi due tragitti rappresenterebbero due semplici corse
dere a tale riguardo.

di andata . L'Associazione inviò a Berna il 15 ottobre una lunga

Gli Atti di concessioni ratificati fino al 1885, stipulavano memoria in merito , il cui contenuto si può riassumerecome

inoltre che la ( corsa andata e ritorno » deve essere ef segue :

fettuata lo stesso giorno, oppure lo stesso giorno ed il 1. In virtù della legislazione attuale della Svizzera, le

giorno seguente.
Compagnie ferroviarie svizzere non sono tenute ad accor

Se dunque le Compagnie, dopo essersi prestate , nella que dare al traffico interno svizzero le tariffe ridolle in vigore

stione del prolungamento della validità , ad una misura che su certe relazioni per il trasporto dei vini esteri in desti

supera gli obblighi ad esse imposti , devono ancora fare nazione per la Svizzera od in transito per la Svizzera, at

nuove concessioni , se d'altra parte qualcuna di esse hanno tesochè queste tariffe non sono punto contrarie ai principii

già accordo o si propongono di accordare , in materia di posati nel rapporto del 23 novembre 1883, presentato dal

riduzione di tasse, delle facilitazioni notevolissime e più Consiglio Federale all'Assemblea Federale sulle tariffe fer

estese di quelle legalmente prescrille , non vi è certo nulla roviarie svizzere . Questo rapporto, ai termini del quale, sia

di sorprendente se vogliono esercitare il diritto che loro dello incidentalmente , le Compagnie private svizzere sono,

conferiscono gli Atti di concessione in quanto all'incedibi per il traffico di transito, sottoposte à condizioni più rigo

lità dei biglietti .
rose di quelle imposte alle ferrovie dello Stato dei paesi

Viste le difficoltà da risolvere , l'Alto Consiglio Federale circonvicini, è stato approvato, non è molto , dalle Camere

decise di soprassedere fino a nuovo avviso all'esecuzione federali ed ha servito da allora in poi di regola tanto al

del decreto 10 luglio . l'Autorità di sorveglianza quanto alle Amministrazioni.

La questione non è ancora esaurita . 2. L'applicazione di queste tasse ridotte al traffico sviz

Dal 4 al 7 agosto ebbe luogo a Lugano la Festa federale zero, tale quale è richiesta dalla mozione di cui si tratta ,

di ginnastica. Considerando la lontananza di questa città , non può farsi senza obbligare le Compagnie svizzere inte

abbiamo accordati , sia ai ginnasti che al pubblico, delle ressaie ad imporsi dei sacrifizi finanziari enormi, ovvero

facilitazioni notevolmente maggiori di quelle previste dal siccome esse non potranno adattarsi a questi sacrifizi, a

Regolamento svizzero del 1 ° maggio 1890 . rinunziare ai trasporti, ed in questo caso , a ledere grave

Oltre diversi supplementi di tariffe già esistenti , si misero mente i loro interessi .

in vigore le nuove tariffe seguenti : 3. Una misura nel senso della mozione sarebbe ingiusti

ficata ; l'economia che ne risulterebbe nelle spese di tra1. Tariffa per il trasporto diretto dei viaggiatori e dei

bagagli tra Delle e certe stazioni svizzere ; sporto non sarebbe di natura da migliorare le condizioni

di vendita e di concorrenza della viticultura svizzera , spe
2. Tariffa internazionale (G. V. ), n. 205 , per viaggi cialmente perchè la stessa riduzione dovrebbe essere accor

circolaria prezzi ridotti, in partenza da Parigi e da Londra dala all'importazione straniera.Nel suo messaggio del 23

verso la Svizzera, la Germania e l'Italia ;

dicembre 1894 all'Assemblea Federale, il Consiglio Federale
3. Lista dei coupons dei libretti combinati dell'Unione

si manifesta d'accordo colle nostre considerazioni , del restodelle Amministrazioni germaniche delle ferrovie ;

la mozione in questione non è ancora stata discussa dalle
4. Lista dei biglietti circolari combinati delle ferrovie

Camere Federali.
( Continua).

svizzere ;

5. Tariffa dei biglietti festivi, feriali e circolari della

ferrovia del Gottardo;

CONGRESSO INTERNAZIONALE FERROVIARIO
6. Tariffa dei biglietti festivi e feriali, in servizio in

terno del Gottardo ;
DI LONDRA

7. Tariffa per il trasporto diretto dei viaggiatori e dei

bagagli tra la Germania e l'Italia , in transito per il Got

Il Congresso internazionale ferroviario apertosi il 26 giugno
tardo;

8. Regolamento ed istruzione concernente il rimpatrio chiuso teste con interessantissime gite degli escursionisti.
a Londra e di cui già abbiamo altra volta parlato, si è

degli indigenti svizzeri ;

Le escursioni sulle diverse linee della ferrovia del Regno
9. Regolamento sulle facilitazioni accordate alle suore

Unito incominciarono il 4 corr. I delegati, dopo aver vi
di carità degli stabilimenti pubblici di carità ;

sitato , sotto la guida dell'alto personale delle singole Com10. Tariffa per il trasporto delle persone che si recano

ai mercati ebdomadari di Lucerna, Bellinzona , Lugano e pagnie, dettagliatamente una infinità di stabilimenti, come

quelli di Crewe, di Swindon, di Edge Hill , ecc. , si recaLocarno .

rono a Manchester, dove visitarono il canale marittimo ; a

Servizio delle merci. — Da un certo tempo le Compagnie Liverpool, a Wolverlon, a Cardiff.

svizzere avevano intavolato fra di loro e col Dipartimento Ebbero dovunque, al loro passaggio, cordiale ed entu

delle ferrovie delle trattative relativamente alla revisione siastica accoglienza, e non tralasciarono di visitare anche i

delle prescrizioni generali di tariffe e della classificazione grandi stabilimenti industriali dei singoli paesi .
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acque diIn queste escursioni, non ufficiali, i delegati hanno avuto senza danno, e con molta economia avendosi qua

occasione di apprezzare la ragguardevole organizzazione delle lità acconcia .

ferrovie inglesi. 7. Nei focolai in rame, con tubi di ferro od acciaio,

Le vie, costruite con una solidità che difficilmente si ri di qualità ben appropriata , e quando lo consenta la natura

scontra in qualcuna delle linee maggiori italiane, permet dell'acqua, si può tralasciare di saldare ai tubi di ferro un

tono quella velocità per cui vanno rispettate le ferrovie in orlo estremo di rame .

glesi. Le numerosissime biforcazioni sono generalmente 8. I tubi sono dispiegati au dudgeon nei fori cilin

oltrepassate senza arresto nè rallentamento . drici o leggermente conici .

Predominano le vetture a boggies, lunghissime (hanno fino 9. La ribaditura dell'estremità dei tubi sulla placca

ad ollo compartimenti). I compartimenti sono notevolmente tubolare non è indispensabile.

spaziosi ed eleganti. Quelli delle tre classi non differiscono 10. In molti casi non si possono applicare delle viere

fra loro che per la decorazione interna ed il numero dei che dal lato del focolare ed ancora quando esse sono ne

posli ; del resto sono imbottite e rischiarale nella stessa cessarie per chiudere le fughe; pei focolari in acciaio par

misura . preferibile la montatura con anello anteriore in rame.

I compartimenti di prima classe hanno tre soli posti per 11. In via generale è colla diligente tenuta delle

ciascuna panchetta, cioè sei posti per ogni compartimento macchine che si evitano le fughe; quando le tubolature

ordinario; e cinque in quelli dove c'è la porta di comu sono accuratamente montate coi metodi ordinari, non pre

nicazione .
sentano inconvenienti se il fuoco è ben regolato, senza ri

I compartimenti comunicano generalmente con un lava
flussi d'aria fredda nel focolare, se si lasciano raffreddare

tory, che ha un magnifico water closet ed un lavabo con abbastanza le caldaie prima di vuotarle e sopratutto prima

specchio, sapone, asciugamani , ecc. Nell'interno della vet di lavarle con l'acqua fredda; sembra raccomandabile la

tura il fondo e le pareti sono adorni di specchi e di foto lavatura con acqua calda .

grafie artistiche che rappresentano i luoghi più notevoli dei C) A sione nociva esercitata dalle acque di alimenta

paesi per cui passa la rete . sione sulle caldaie e sui tubi; sistemi di purazione.

Inoltre i viaggiatori trovano generalmente le carte delle 12. I disincrostanti possono essere utili per evitare

linee appartenenti alla Compagnia e tutte le indicazioni i sedimenti aderenti; la loro natura e dose perd devono

ordinarie. adattarsi alle diverse condizioni locali .

Ogni stazione ha il suo buffet, dove i prezzi delle con 13. La depurazione preventiva delle acque ricche di

sumazioni sono identici a quelli della città . carbonato di calce e specialmente di quelle senitose (con

solfato di colce) , è utilissima ; essa esige bensi forti spese

Pubblichiamo le più importanti conclusioni sulle prin d'impianto, ma queste saranno presto ricuperate colle eco

cipali questioni trattate al Congresso. In questo numero

nomie nel consumo di combustibile e nelle spese di lava

ci limitiamo alla Questione V : Caldaie, focolari e ca

tura e manutenzione delle caldaie .

mini delle locomotive.
D) Prospetto riassuntivo delle esperienze fatte sulla pro

duzione del vapore.

QUESTIONE V. 14. La lunghezza più favorevole alla produzione non

Caldaie, focolari e camini delle locomotive . ( Relatore della passa i m . 4-4,50 .

2. Sezione Mr. Sauvage, ingegnere capo delle Miniere, capo
15. La sezione di passaggio dev'essere la maggiore

aggiunto alla trazione materiale dell'Est francese.) Conclu
possibile , il che giustifica la soppressione delle viere: il

sioni votate :
diametro dei tubi non deve essere troppo piccolo e non

A) Caldaie e focolari d'acciaio ; sforzi sopportali in

bisogna troppo accostarli. Il loro diametro interno sia pos

sibilmente di 40-50 millin , e la distanza tra i fori delle

servizio e condizioni nelle quali le lamiere vi sono assog
piastre non sia meno di 15 a 18 millim .

tate .
16. I tubi ad alette col diametro esterno di 60-70

1. L'impiego delle lamiere di acciaio dolce per le

caldaie delle locomotive, è entrato nella pratica corrente

millim . convengono per le tubulature corle e si possono

(sopratutto in America N. ) , ed è giustificato dalla qualità
surrogare ai lubi ordinari di 50 mill . riducendo però con

venientemente le alette.

loro oggi assai più costante ed omogenea che quella delle
17. Sono insignificanti gli effetti comparativi delle

lamiere di ferro : sopratutto si lavora più bene l'acciaio
disposizioni dei tubi in righe verticali od oblique a scacchi.

nelle parti embouties.
18. È indifferente in pratica la natura dei tubi per

2. Le lamiere d'acciaio per caldaie devono essere
la produzione del vapore .

assai dolci , omogenee, non prendere la tempera e sono ca

ratterizzate da un carico di roltura che non passi 45 ch .

19. Le camere pel fumo allungate del tipo ameri

per m . q . , meglio anzi tra 35 e 40. Esse provengono da

cano, provate in Europa da molte Amministrazioni ferro

accaio fuso, non si impieganoghise fosforose nella loro fab- viarie, non sembrano fornire vantaggi superiori di quelli

bricazione .
di usuale capacità , anzi esse trattengono molti ( scintille )

3. La sostituzione dell'acciaio al ferro permette di pezzi di carbone accesi.

aumentare un poco il limite legale di pressione ( timbre)
20. Non vi è decisa superiorità in alcun tipo di fu

senza modificare lo spessore.
maiuolo ; sembra preferibile la forma conica , leggermente

4. Il lavoro delle lamiere in acciaio non esige pre

svasala in alto.

cauzioni straordinarie ; una buona è quella di ricuocerle,
21. Nessuna disposizione di para-scintille si pud se

dopo averle lavorale, prima di saldarleinsieme colle chio- gnalare come vantaggiosa, tutte intralciando più o meno il

dature,ma non è necessaria quando si è ben certi per la semplice griglia (reticella ) per faville.
tiraggio , senza offrire assoluta efficacia ; basta per lo più

esperienza della perfetta omogeneità delle lamiere .
22. Tra i varii sistemi di scappamento (gelto) . del

5. In Europa non sono quasi usati i focolari in ac

ciaio, e le prove fatte non sembrano indicare nel loro uso
fumo, sembra più acconcia la disposizione anulare : bisogna

una economia sensibile in servizio in confronto al rame ,
regolare colla massima cura la posizione del tubo di scap

almeno colle qualità di acciaio disponibili in Europa: fanno

pamento in relazione col camino.

eccezione le piccole locomotive di manovra, poco affaticate, variabile, molto adottato sul continente, dovendosi tenere

23. Sono assai divise le opinioni sull'utilità del gelto

per le quali l'acciaio può essere impiegato con vantaggio .
conto del vario genere di carbone impiegato , che più o

B) Tubi da fumo (bollitori ) in ferro ; messi di evitare meno incrosta le griglie, del servizio della locomotiva e di

le fughe nelle placche tubolari. altri elementi .

6. I tubi bollitori in ferro od in acciaio si vanno 24. La velocità non ha influenza sensibile sulla pro

sempre più diffondendo e si possono sostituire all'ottone duzione del vapore ; ossia a pesi uguali di vapore lanciato
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per secondo, con una medesima pressione nei cilindri al aver presa conoscenza delle condizioni locali , ed eventual

principio dello scappamento anticipato , la frequenza mag mente delle cave e dei campioni, nonché di tutte ie circo .

giore o minore dei colpi di stanturo è indifferente. Questo stanze generali e particolari che possono avere inſluito sulla

fatto è niesso in evidenza dalla marcia della locomotiva determinazione dei prezzi e delle condizioni contralluali,

compound a due cilindri . e che possano influire sull'esecuzione dell'opera , e di aver

giudicalo i prezzi medesimi nel loro complesso rimunera

lori, e tali da consentire il ribasso che sarà per fare .

CONDIZIONI PER GLI APPALTI Nei casi di appalii concernenti lavori o provviste speciali

potranno , invece dei documenti di cui è parola alla letiera b,

dipendenti dal Ministero dei Lavori Pubblici
richiedersene altri che l'Amministrazione ritenga più adatti

a comprovare la idoneità tecnica degli aspiranti per la parti

Pubblichiamo il nuovo Capitolato contenente le condi- colare opera o fornitura di cui si tralla.

Art . 3. Presentazione ed esame dei documenti

zioni generali per tutti gli appalti di opere dipendenti dal

l'am
per

missione alle asle. Trallandosi di lavori per i quali , a

Ministero dei Lavori Pubblici, approvato con R. Decreto
termini delle vigenti disposizioni, gli incanti debbono tenersi

28 maggio 1895.
simultaneamente presso il Ministero e presso le Autorità lo

AGGIUDICAZIONE DEI LAVORI .
cali , i concorrenti dovranno , prima dell'asta , presentare iCAPO I.

documenti, indicati nel precedente articolo , al Ministero, il
Sezione I. Ammissione alle aste .

quale li esaminerà e, ove li riconosca regolari e non creda

Art. 1. - Modo di appallo. – L'appalto , a pubblici di valersi delle facoltà di cui nel successivo articolo , li resti

incanti, delle opere dipendenti dall'Amministrazione dei tuirà ai concorrenti dopo di aver munilo il certificalo del

Lavori Pubblici si fa nei modi stabiliti dalle leggi e dai
Prefelto o Sotloprefetto di una dichiarazione di ammessi

bilità
regolamenti sulla contabilità generale dello Stato , e secondo

le indicazioni degli avvisi d'asta .
Nei casi invece in cui l'incanto debba tenersi unicamente

Arl . 2. - Condizioni di ammissibilità all'asta . Per presso le Autorità locali , gli alli di cui sopra saranno presen .

essere ammessi a concorrere alle aggiudicazioni delle delle
iati all'Autorità incaricata di presiedere l'asta , la quale, dopo

opere si dovrà presentare :
averli esaminati con l'intervento dell'Ingegnere-capo dell'Uf

a) l'attestato penale ed il certificato di moralità , di ficio del Genio civile , e riconosciuti regolari , inviterà i con.

dala non anteriore di quallro mesi a quella fissata per
correnti a presentare le loro offerte .

l'asta , rilasciati dalle competenti autorità ; Il giudizio sul merito dei documenti presentati tanto al

b ) un certificato di idoneità , rilasciato dal Prefetto o Ministero che alle Autorità locali verrà pronunciato , a se

Soltoprefetto del luogo ove il colicorrente ha eseguito per conda dei casi, da quello o da queste e sarà inappellabile .

conto proprio , o dirello per conto altrui , lavori pubblici o Il termine utile per la presentazione dei documenti verrà

privati analoghi a quelli da appaltarsi, nel quale si assicuri
indicato nell'avviso d'asta , ma non potrà, in ogni caso, es

aver egli dato prove di perizia e di sufficiente pratica nel . sere falla più tardi di olio giorni avanti la dala fissata per

l'eseguimento o nella direzione dei delli lavori . l'asta , negl'incanti a termine ordinario, e di cinque giorni

Per oltenere il certificato d'idoneità il concorrente dovrà in quelli a termine abbreviato.

esibire al Prefelto o Solloprefello un alleslalo di dala non
I documenti presentati dal concorrente riuscito aggiudi

anteriore a sei mesi a quella dell'asta , rilasciato , se trat
calario definitivo dell'appalto dovranno essere allegati, in

lasi di lavori per conto dello Stato, da un funzionario tec- copia, al verbale di deliberamento e farne parte integrale.

nico governativo, in servizio altive , di grado o con attri
Art. 4 . Esclusione dall'asta . Non ostante la presen

buzioni non inferiori a quelle d'Ingegnere capo o Direltore lazione dei documenti indicati nel precedente articolo 2,

d'ufficio, dal quale risulti che, sotto l'alta sorveglianza od
l'Amministrazione si riserva la piena ed insindacabile li .

immediala direzione sua o dell'ufficio a cui è preposto, il
bertà di escludere dall'asta qualunque dei concorrenti, senza

concorrente ha eseguito per conto proprio , o dirello per
che l’escluso possa reclamare indennità di sorta , nè pre

conto altrui , lavori di natura analoga a quelli da appal- tendere che gli siano rese note le ragioni del provvedi

tarsi . mento .

L'attestato, oltre la specifica enunciazione dei lavori e Art. 5. – Cauzione provvisoria. Per essere ammessi

del loro ammontare , dovrà contenere l'indicazione del tempo all'asta i concorrenti dovranno presentare il certificato di

e del luogo ove furono eseguiti ed accennare altresi, se lo aver versato in una cassa di lesoreria provinciale il depo

furono regolarmente e con buon risultato, e se dellero silo stabilito nel capitolato speciale , e indicato negli avvisi

Juogo o no a liti fra l'Amministrazione e l'appaltatore . d'asta come cauzione provvisoria a lutti gli effetti di legge .

Qualora il funzionario che ha avuta l'alta sorveglianza, La somma da depositarsi sarà fissata , secondo le circo

o la immediata direzione dei lavori non fosse più in ser stanze, tra il decimo e il trentesimo dell'importo dei lavori

vizio altivo , l'allestalo potrà essere rilasciato da un altro da appaltarsi .

funzionario governativo avente le qualità di cui nel 2 ° comma Il deposito si farà in moneta metallica , in biglietti di

del presente articolo , il quale certifichi, per scienza propria Slato od in biglietti di banca accettati dalle casse dello Stato

e soito la sua personale responsabilità, che, dopo aver fatto come danaro, o in rendita del debito pubblico al corso del

le opportune indagini e richieste le occorrenti informazioni, giorno del deposito .

gli consta che il concorrente ha eseguito per conto proprio , Saranno altresi ammessi nel deposito provvisorio per il

o dirello, per conto altrui , lavori nelle condizioni soprac loro valore effcttivo a corso di borsa :

cennate . a ) i titoli pei seguenti debiti pubblici dello Stato :

L'allestato verrà , in ogni caso, ricordato nel cerlificalo Obbligazioni del prestito Anglo-Sardo 1851 (500), della

del Prefello o Soltoprefello ed esibito insieme al certificato ferrovia Maremmana 1860-61 (500), del prestito Rothschild

medesimo. 1857 (5 010) , del prestilo cattolico 1860-64 (5 00), del

Trattandosi di lavori non eseguiti per conto dello Stalo , prestito Blount 1866 (5 010 ) , dell'asse ecclesiastico 1870

o sui quali esso non abbia esercitato un'alta sorveglianza, (5 010) , della ferrovia di Novara (5 010 ), della ferrovia di

l'attestato potrà essere rilasciato dall'ingegnere od architetto Cuneo (5 0,0 e 3 010) , della ferrovia Vittorio Emanuele

che ne fu il direltore , ma dovrà contenere sempre le indi (3 010) , della ferrovia Torino - Savona- Acqui (3 010) , della

cazioni sovra richieste ed essere confermato sotto la propria ferrovia Genova -Voltri (5 010) , dei canali demaniali , canale

responsabilità, da uno degli ufficiali tecnici governativi su Cavour (6 010) , della ferrovia Udine-Pontebha (5 010 ), pei

designali : lavori del Tevere (5 010) , delle ferrovie Livornesi ( 3'010),

c) una dichiarazione con cui il ricorrente allesti di della ferrovia Lucca-Pistoia (3 010) , della ferrovia Centrale

essersi recato sul luogo ove debbono eseguirsi i lavori , di Toscana (5 00 ), della ferrovia Asciano -Grosseto (5 010 ),
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comuni delle ferrovie Romane ( 3 010 ), della ferrovia Ca
CRONACA PARLAMENTARE

vallermaggiore-Alessandria (3 010) , delle strade ferrate del

Tirreno (500) ;

delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI

b) le obbligazioni ferroviarie 3 010 al portatore , create

in virtù della legge 27 aprile 1885 , n . 3048 ;
Camera dei Deputati.

c ) le obbligazioni 5 010 pei lavori di risanamento della Disoussione di progetto di legge.

città di Napoli ; Nella seduta del 17 corr. , è cominciata la discussione del pro
d) le obbligazioni per le opere edilizie della città di Roma ;

c ) i buoni del Tesoro a lunga scadenza.

getto di legge per una tassa sul gaz e sulla luce elettrica .

Il deposito fatto dal deliberatario resterà presso l'Ammini
Presentazione di progetti di legge.

strazione fino alla stipulazione del contratto ; i depositi fatti Per gli zolfi di Sicilia .

dagli altri concorrenti saranno restituiti terminali gl'incanti . Il progetto dell'on. Barazzuoli, presentato alla Camera , per i ma

Art . 6 . Offerte all'asta . Le offerte dovranno por- gazzini generali per gli zolfi nei porti di Sicilia , istituiti con le

tare un tanto per cento di ribasso sul prezzo di appalto , norme del testo unico delle leggi per i magazzini generali, stabi

applicabile a tutti indistintamente i lavori , tanto a corpo lisce che per godere del beneficio della nuova legge, debbono, oltre

quanto a misura .
a ricevere il deposito dello zolfo, eseguire anche le operazioni per

Sono nulle le offerte, a cui sia opposta una condizione,
il trasporto a bordo per l'esportazione all'estero . I produttori hanno

come le offerte espresse in termini generali , e senza la in
facoltà di esigere che i magazzini facciano tutte e due ola seconda

dicazione esplicita e precisa del ribasso , il quale dovrà, oltre

soltanto delle dette operazioni di deposito e di trasporto al bastimento

per l'esportazione.

che in cifre, essere indicato anche in luite lettere , solto Sono accordati a titolo d'incoraggiamento sul bilancio dello Stato
pena di nullità. i seguenti premi: L. 2 per ogni tonnellata di zolfo ricevuto in de

posito e imbarcato per l'estero ; L. 1 per ogni tonnellata non rice

Sezione II . - Stipulazione ed approvazione del contratto . vuta in deposito, ma caricata a bordo per l'esportazione.

La legge avrà la durata di due anni e potrà essere prorogata

Art . 7 . Stipulazione del contratto e cauzione defini- per decreto reale.

tiva . - La stipulazione del contratto d'appalto avverrà nel
Il dazio d'uscita sal minerale di zolfo in polvere o sterro, con

terorine fissato nell'avviso d'asta o nell'atto di deliberamento ,
tenente non più di 65 010 di zolfo, è ridotto a L. 0.55 per quintale.

La dichiarazione per uscita degli sterri da ammettersial dazio ri

ma in nessun caso oltre i due mesi dal deliberamento
dotto deve essere fatta per iscritto .

stesso . Qualora negli sterri, dichiarati come contenenti non più di 65 010

Al momento della stipulazione dovrà prestarsi la cauzione di zolfo, si trovi lo zolfo in quantità eccedente tale limite, sarà do

definitiva nel modo e nella misura stabiliti nel capitolato vuta una multa uguale a quella stabilita dall'art. 94 della legge

speciale e nell'avviso d'asta .

doganale per la differenza di qualità rispetto alla dichiarazione.

La cauzione non potrà essere ininore del 10, nè maggiore Sulla sorveglianza delle caldaie a vapore.

del 20 0,0 del valore delle opere date in appalto. I Ministri delle Finanze e del Tesoro hanno presentato il pro

Però non è tollo che, in circostanze eccezionali, l'Ammi- getto sulla sorveglianza delle caldaie a vapore. Il progetto stabilisce

nistrazione possa stabilirla in una quota maggiore. che per le prove e le visite che, in conformità delle disposízioni del

Pei contratti di manutenzione la cauzione sarà determi. testo unico di legge sulla pubblica sicurezza, approvato con regio

nata in una somma eguale alla metà dell'annuo canone di decreto 30 giugno 1889, e del regolamento per la esecuzione della

appalto depurato dal ribasso d'asta .

presente legge saranno eseguite dagli ingegneri delle industrie alle

Ove nel capitolato speciale non sia stabilito diversamente , caldaie ed ai recipienti di vapore, costruiti nel Regno od importanti

la ca uzione dovrà essere data in numerario, in biglietti di
dall'Estero, sarà pagato per ogni caldaia o recipiente di vapore, a

partire dal 1 ° gennaio 1896 , un diritto annuo stabilito nella mi.

Stato od in biglietti di banca accellati come denaro nelle
sura seguente :

Casse dello Stato , od in rendita del Debito pubblico al por Per ogni recipiente di vapore L. 3, per ogni locomobile L. 14.

tatore , o nei titoli di cui al precedente art. 5 , al valore di Per ogni altra specie di caldaia che sia posta in località ove non

borsa nel giorno del deposito.
risiedano ingegneri delle industrie :

La cauzione definitiva potrà essere prestata anche in ren

Fino a 50 mq. di superficie di riscaldamento L. 22 ; con più di

dita nominativa intestata all'accollatario, purché sia libera

50 mq. di superficie di riscaldamento L. 28 .

Per ogni altra specie di caldaia che sia posta in località ove ri.

da qualsiasi vincolo e venga alla stipulazione del contratto
siedono ingegneri delle industrie :

sottoposta ad ipoteca a garanzia dell'esecuzione dei lavori Fino a 50 mq. di superficie di riscaldamento L. 16 ; con più di

appaltati .
50 mq. di superficie di riscaldamento L. 22 .

Art . 8. — Facolla dell'Amministrazione di disporre della
I certificati di capacità alle funzioni di conduttore di caldaie a

cauzione . La cauzione sta a garanzia dell'adempimento

vapore sono conferiti esclusivamente dai Prefetti del Regno, dietro

di tutte le obbligazioni del contratto , del risarcimento dei

esame teorico pratico, che avrà luogo davanti ad una Commissione,

danni derivati dall'inadempimento delle obbligazioni stesse ,

la quale sarà istituita presso le prefetture, all'aopo autorizzate dal

ministro di agricoltura , industria e commercio .

nonchè del rimborso delle somme che l'Amministrazione Alle associazioni fra utenti caldaie a vapore, ora autorizzate a far

avesse eventualmente pagate di più durante l'appalto in con eseguire, con effetto loyale, dai proprii periti le prove e le visite

fronto del credito dell'appaltatore risultante dalla finale li . alle caldaie inscritte presso di esse, potrà essere confermata siffatta

quidazione, salvo l'esperimento di ogni altra azione nel caso facoltà dal ministro di agricoltura, industria e commercio ; perd, in

che la cauzioue risuliassı insufficiente .
ogni caso entro quei limiti, che assicurino allo Stato i mezzi di prov.

vedere col provento dei diritti stabiliti alla esecuzione delle

L'Amministrazione ha diritto di valersi di propria au

torità della cauzione per le spese dei lavori da eseguirsi I soci ditali associazioni non saranno tenuti al pagamento di

disposizioni della presente legge.

d'ufficio , nonché pel rimborso delle maggiori somme pa siffatti diritti, finchè faranno parte delle medesime e finchè queste

gale durante l'appalto in confronto ai risultati della liqui- godranno del trattamento di cui sopra ,

dazione hnale . La facoltà potrà essere confermata alle associazioni ora esistenti

Se la cauzione fu data con deposito di titoli l'Ammini soltanto dietro l'adempimento di determinate condizioni, fra le quali

strazione potrà , senza altra formalità , venderla col mezzo quella di avere inscritto non meno di 400 e non più di 2000 caldaie,

di un agente di cambio .

in una zona di territorio costituita da provincie finitime o che sarà

determinata per ciascuna associazione.

L'appaltatore potrà essere obbligato a reintegrare la cau

zione di cui l'Amministrazione abbia dovuto valersi in tutto Piano regolatore di Genova .

od in parte durante l'esecuzione del contralto . Nella seduta del 19 corr. , l'on . Saracco, Ministro dei Lavori Pub

(Continua) .

blici, presentò un disegno di legge per l'approvazione del piano re

golatore della città di Genova sulla parte delquartiere di SanTeodoro
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 1. Il progetto dei lavori di costruzione di una cisterna

alla casa cantoniera al chilom . 27.996 della linea Ca

DEL MONITORE ianello - Isernia , in stazione di Roccaravindola. La spesa

all'uopo occorrente ammonta a L. 2500, ed alla esecu

zione delle opere si provvederà in economia ;

La Conferenza pei trasporti internazionali. 2. Il contratto stipulato colla Società Nazionale delle

Il Consiglio federale svizzeroha proposto agli Stati in- Officine di Saviglianoper la costruzione di marciapiedi

teressati di riunirsi alla fine di settembre od ai primi laterali al ponte in ferro sul Rio Tagliato, lungo la fer

di ottobre alla Conferenza triennale pei trasporti interrovia da Moretta a Saluzzo ;

nazionali per le Strade Ferrate, pregandoli di indicargli 3. Il progetto dei lavori di consolidamento dell'ar

prima della fine di luglio le modificazioni ed i miglio- cata estrema verso Limone del viadotto di San Giovanni

ramenti da portare alla Convenzione a scopo di consentire al chilom . 95.605, fra Robilante e Vernante , della linea

all'Ufficio centrale di coordinare tutte le proposte in un da Cuneo a Ventimiglia, con annesso preventivo di spesa

lavoro che si sottoporrà all'esame delle altre parti con di L. 2500 ;

traenti nella prima riunione della conferenza. 4. Il contratto stiputato con la Ditta Miani, Silvestri

L'Ispettorato generale delle Strade Ferrate ha indetta e Comp. di Milano , per la fornitura di N. 4 locomotive

pel 22 luglio una riunione in Roma dei rappresentanti a sei ruote accoppiate, con carrello girevole e rispettivi

sociali per concretare un accordo coi delegati del Governo tenders, munite di freno continuo ad aria compressa Wes

circa le modificazioniche sarebbe opportuno di introdurre tinghouse automatico e degli apparecchi per freno mode

nella citata Convenzione. rabile Henry ;

Il Governo francese ha fatto conoscere come vedrebbe 5. Il preventivo della spesa di L. 810 , occorrente

con piacere fosse scelta Parigi come luogo di riunione per provvedere alla demolizione della cava di pietrame

della prossima conferenza. sulla sponda destra del fiume Saraceno (3º ramo) al chi

> < lometro 111.522 della linea Taranto -Reggio, fra le sta

zioni di Trebisacce e di Torre Cerchiara ;
Ferrovie dell'Adriatico.

6. Il progetto di difesa dello sbocco della cunetta
( Progetti, preventivi, ecc.

presentati all'approvazione governativa ).
sinistra per lo scolo delle acque della trincea di Lomello

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha
nel rio Baragna, lungo la linea da Torreberretti a Pavia .

sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori Pub. Spesa preventivata L. 1200. Lavoro da eseguire in eco

nomia ;

blici :

7. Il contratto stipulato colla Ditta Augusto Courtial

1. La proposta per lavori di rialzamento dell'argine

contenitore destro del torrente Foce al chilom . 118.528 legno e meccanismimetallici per il sollevamento delle

di Torino per la fornitura di una capria a puntoni in

della ferrovia Roma- Solmona. La spesa all'uopo preven- locomotive;

tivata ammonta a L. 1430 ;

2. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere di trincea, a destra, fra ichilom. 48.822 e 48.855, ed
8. Il progetto dei lavori di consolidamento di falde

al consolidamento di una piccola frana a monte della trincea

Mascanbruno ,alchilom . 111.510 della ferrovia da Foggia di Vietri e di Salerno della linea da Napoli ad Eboli.
a sinistra fra i chilom . 49.076 e 49.127 fra le stazioni

a Napoli. Spesa preventivata L. 800 ;

3. La proposta per la costruzione di altri tre ponti
La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 4500 ;

celli, oltre a quelli compresi, sul tratto della linea di Ol
9. Il contratto stipulato colla Ditta Miani, Silvestri

menetta da deviarsi , nel progetto del primo gruppo dei
e Comp. di Milano per la fornitura di N. 5 apparecchi

lavori diampliamento della stazionedi Brescia
, in dipen- completi per sollevamento diveicoli;

denza dell'innesto nella medesima della linea per Piadena
10. Il progetto dei lavori occorrenti per l'impianto

di scogliere naturali a difesa della ferrovia longo il tronco
e Parma;

4. La proposta dei lavori occorrenti per la costruzione Fornovo-Solignano della linea Parma-Spezia , contro il

di una latrina presso alla casa cantoniera al chilometro 31.835.15'e 32.481.98-32.565,58
. La spesa all'uopo oc

fiume Taro, fra i chilom 24.255.70-24.330.70, 31.770.15

126.833, della linea Mestre - Cormons, in stazione di Udine .

corrente è prevista in L. 40,000 , ed alla esecuzione si
Spesa preventivata L. 700 ;

5. Il progetto dei lavori di costruzione di un nuovo
provvederà mediante licitazione privata.

fabbricato isolato per uso latrine nella stazione di Brindisi ,
> <

lungo la ferrovia da Bologna ad Otranto. La spesa all'uopo Ferrovie della Sicilia .

preventivata ammonta a L. 6200, ed alla esecuzione delle ( Progetto di lavori per la frana di Roccapalomba ).

opere si propone di provvedere a cottimo per trattativa
L'Amministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia ha

privata ;

trasmesso al Ministero dei Lavori Pubblici il progetto delle
6. La proposta per lavori di modificazione alle canne

dei camini in alcuni fabbricati della stazione di Bologna, attraversolafranadi Ficamara, fra le stazioni di Roccapa
opere urgenti per assicurare l'attuale passaggio provvisorio

onde rimuovere pericoli d'incendio. La spesa all'uopo pre- lombaediMontemaggiore (linea Palermo -Catania), durante

ventivataammonta a L. 6500, ed alla esecuzione delle la prossima stagione invernale, con riservadi trasmettere

opere si propone di provvedere ad economia.

al più presto il progetto completo delle opere di definitiva
> <

sistemazione della frana medesima, riconducendo la linea

Ferrovie del Mediterraneo. sulla sede di progetto.

( Progetti, preventivi, ecc . , I lavori , che ora si propongono, corrispondono, salvo ta

presentati all'approvazione governativa).
lune opere complementari, a quelli della Commissione

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- | presieduta dall'Ispettore del Genio civile, comm . Fabris

raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei Stanislao e di cui facevano parte l'Ingegnere capo delle Mi

Lavori Pubblici:
niere cav. Baldacci, il R. Ispettore capo del Circolo ferro
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> <

viario di Palermo cav . Stefano De Casa , ed il Capo-servizio utilità per tutti, ma segnatamente per quelli che devono

Mantenimento e Lavori della Società per le Ferrovie Sicule. viaggiare per affari di commercio.

La spesa complessivamente preventivata per la esecuzione > <

dei lavori considerati in progetto ammonta a L. 316.000. Biglietti di andata e ritorno fra Terranova

(Progetti, preventivi, ecc . , e Caltanissetta .

presentati all'approvazione governativa ).
La Direzione generale per le Ferrovie della Sicilia ha

La predetta Amministrazione ha sottoposto al Mini presentato al Ministero dei Lavori Pubblici la proposta

stero dei Lavori Pubblici :
per la istituzione , in via di esperimento, per la durata

1. Il progetto dei lavori occorrenti per l'impianto di un anno di biglietti speciali di andata e ritorno, valevoli

di un binario di allacciamento fra la seconda e terza linea per 6 giorni , da Terranova a Caltanissetta.

in stazione di Termini , lungo la linea Palermo - Porto Em

pedocie. La spesa all'uopo preventivata ammonta a lire

Per i biglietti di andata e ritorno fra

6069.05 ed alla esecuzione delle opere si provvederà in

economia ;

Potenza , Napoli e Roma.

2. Il preventivo della spesa di L. 2687.50 occor Ci informano da Potenza che quella Camera di Com

rente per provvedere alla costruzione di un marciapiedi mercio ed Arti ha rinnovato le sue istanze alR. Ispettorato

fra il secondo ed il terzo binario, avanti il fabbricato viag- generale delle strade Ferrate per la istituzione da tanto

giatori della stazione di Messina ; tempo invocata dei biglietti speciali di andata e ritorno

3. Il progetto relativo all'impianto di un filo tele fra Potenza, Napoli e Roma.

grafico diretto che metta in comunicazione Palermo con
> <

Messina per la via delle Marine e che allacci nello stesso Per la legge sulle trasmissioni elettriche.

tempo Termini , Santo Stefano di Camastra, Patti , Santa
Le due sezioni unite di Giustizia e di Finanza del Con

Lucia e Messina . La spesa all'uopo preventivata ammonta siglio di Stato , chiamate ad esaminare un progetto di rego

in complesso a L. 93,850.23 .
lamento per la esecuzione della legge sulle trasmissioni

( Per l'orario delle spedizioni eseguite a P. V. accelerata ). elettriche, hanno espresso l'avviso che, visti i continui

La Direzione generale delle Ferrovie della Sicilia ha progressi della scienza e della pratica di tali trasmissioni,

non sia il caso di fare per ora un regolamento su queste

presentato per approvazione al Ministero dei Lavori Pub .

blici , una proposta avente per iscopo di estendere alle
materie e convenga frattanto applicare la legge , come

si è fatto sinora , per mezzo di semplici istruzioni mini
spedizioni eseguite a piccola velocità accelerata l'orario

stabilito per le spedizioni che si eseguiscono a piccola steriali, e tenendo conto delle varie condizioni di fatto e

velocità ordinaria.
degli insegnamenti della scienza e della esperienza.

> <
> <

Per l'istituzione di un treno da Genova a Savona. Pel Congresso degli oculisti a Venezia .

La Camera di Commercio ed Arti di Savona ha rin Le Società di navigazione accorderanno la riduzione del

novato al Ministero dei Lavori Pubblici i voti da essa. 50 0/0 sui massimi delle tariffe, escluso il vitto, pel tra

già manifestati negli scorsi anni , circa la istituzione di sporto di coloro che parteciperanno al Congresso degli

un treno in partenza da Genova per Savona alle ore 20,

Oculisti da tenersi a Venezia.

onde rendere possibile, ai commercianti che da Savona si

recano per affari a Genova, di far ritorno a Savona quando Deliberasioni del Consiglio di Stato.

il disbrigo delle loro faccende non abbia consentito di

partire col treno delle 18.40 . La Camerą predetta pro: le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti

Il Consiglio di Stato , in sue recenti adunanze, ha preso

porrebbe che , all'uopo, venisse ritardata la partenza da il servizio delle Strade ferrate :

Genova del treno 432 sino alle ore 20. La Camera stessa
1. Su di un atto di transazione concordato dalla Am

ha, coll'occasione , espresso anche il desiderio che il treno
ministrazione governativa colla Impresa Modica, relativo

locale Genova-Voltriin partenza daGenova alle ore 17.18 agli interessi sulle anticipazionifruttifere fatte da essa Im

venga fatto proseguire fino a Savona.

presa , a senso dell'articolo 20 del capitolato speciale di

> <
appalto per la costruzione del secondo e del terzo tronco

Per la spedizione dei bovini, ovini, caprini e porcini della ferrovia da Siracusa a Licata ;

dall'Italia in Francia . 2. Su di una transazione fra l'Amministrazione gover

Togliamo dal Journal Officiel di Parigi che, a mo
nativa e la signora Concetta Vasaturo per rifacimento di

dificazione dei decreti del Governo Francese 12 aprile danni ed occupazione di suolo, in seguito alla costruzione

1892 e 12 febbraio 1894, i bovini, gli ovini , i caprini
1876 per difendere

ed i porcini dall'Italiadiretti in Isvizzera, via Modane, la ferrovia Sibari-Cosenza, sotto diretta gestione delloStato ;

possonotransitare dalla Francia, purchè il trasportovenga Carità dei Preti Lazzaristi di San Vincenzo de'Paoli

, contro

3. Su di un ricorso a Sua Maestà dell'Associazione di

effettuato per ferrovia in vagoni piombati e dopo aver

subito la visita sanitaria a Modane.
la sua esclusione dal novero delle Associazioni di Carità

aventi diritto al godimento del beneficio della riduzione
>

del 50 % sui prezzi normali per i viaggi sulle ferrovie;

Istansa della Camera di Commercio di Livorno
4. Su di uno schema di transazione, in data del 12

per i biglietti chilometrici.

giugno 1895, di lite pendente, relativamente alle maggiori

Siamo informati che la Camera di Commercio ed Arti spese incontrate nella costruzione della ferrovia Suzzara

di Livorno ha rinnovate al Ministero dei Lavori Pubblici Ferrara, in dipendenza dello innesto della ferrovia mede

le sue istanze relative alla istituzione di biglietti ferro- sima colla linea Bologna-Verona, nella stazione di Poggio

viari a percorrenza chilometrica, trattandosi di un prov- Rusca, e dello attraversameuto dei canali della Bonifica di

vedimento generalmente desiderato e di incontestabile Burana ;

!

> <
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5. Su di una nuova istanza della Ditta Fratelli Invitti , 6. Ha approvato le proposte che in via eccezionale

diretta od ottenere che non le sia applicata alcuna multa ed affatto provvisoria sono state fatte dall'Adriatica circa

per il ritardo da essa frapposto nella consegna di N. 12 i trasporti del bestiame ovino .

carri destinati al trasporto di rotaie ; ( Pel trasporto dell'uva ).

6. Su di una domanda della Impresa Ronchi , costrut

trice dei tronchi della ferrovia Messina Patti-Cerda, com
L'Adriatica ha già disposto che, in caso di domande

presi fra Zappula e Tusa, tendente ad ottenere che, con
di Ditte speditrici per ottenere la facoltà di inoltrare coi

trariamente ai patti del contratto, siano esaminate ora, provenienza dalle provincie meridionali e destinati all'o

treni diretti i loro trasporti di uva a vagone completo in

anzichè dopo il collaudo, alcune delle questioni da essa

sollevate ;
stero, l'inoltro stesso potrà aver luogo nel modo suindi .

7. Sugli atti dicollaudo e di liquidazione finale dei cato, sotto l'osservanza delle norme e disposizioni vigenti

lo scorso anno.

lavori eseguiti dalla Impresa Brambilla, per la costruzione
(Decreti ministeriali ).

di un ponte provvisorio sul fiume Reno, presso Bologna ;

8. Su di un ricorso a Sua Maestà da parte dei Comuni
Sono in corso i seguenti Decreti dei Ministri dei La

di Viterbo , San Martino al Cimino e Bracciano contro la vori Pubblici e di Agricoltura, Industria e Commercio :

deliberazione del 13 dicembre 1893, con cui la Giunta 1. Decreto col quale si approva la estensione alla

provinciale amministrativa di Roma, modifica il riparto stazione di Sermoneta -Norma-Bossiano del beneficio dei

della spesa del Consorzio per la costruzione della ferrovia prezzi della serie B. della tariffa locale N. 210 P. V.,

da Roma a Viterbo. — Il Consiglio ha respinto il ricorso limitatamente poi trasporti destinati a Civitavecchia, giusta

di Bracciano ;ha accolto parzialmente quello diViterbo e la proposta all'uopo presentata dalla Mediterranead'ac

di San Martino al Cimino ; ed ha approvato il nuovo riparto cordo coll'Adriatica ;

della spesa consorziale adottato dal Consiglio superiore dei
2. Decreto col quale si approva, in via di esperi

lavori pubblici , col suo voto del 2 marzo p. p . mento, per la durata didue anni, a partire dal 1 ° luglio

1895, la tariffa locale N. 54 P. V., pel trasporto di ce
> <

reali in servizio interno delle ferrovie di Reggio Emilia,

Tariffe ferroviarie italiane. secondo il progetto all'uopo presentato dalla Società per

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- | le Ferrovie stesse;

raneo , anche a nome e per conto di quelle dell'Adriatico, 3. Decreto colquale si approva , con validità dal 15

ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori luglio 1895 , dell’undecimo supplemento alle tariffe dirette

Pubblici : italo -svizzere, pel trasporto delle merci a grande ed a

a ) Il progetto di attivazione , a partire dal 1 ° agosto piccola velocità, secondo il progetto presentato della Me

1895, del nuovo libro prontuario in servizio cumulativo diterranea anche a nome e per conto dell'Adriatica e della

fra la Società Laziana e le ferrovie italiane pei trasporti Sicula .

di numerario, oggetti preziosi e merci a grande ed a pic

> <

cola velocità in partenza o destinazione di stazioni lacuali ;
Deliberazioni del Consiglio Superiore

b) Lapropostarelativa allaproroga per altri due anni
dei Lavori Pubblici.

dello esperimento di estensione della tariffa locale N. 211 Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici , in sue re

P.V. , ai trasporti di asfalto in roccia ed in polvere, in par centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti

tenza dalle stazioni di Frosinone, Policastro e Roccasecca. affari ferroviari :

Riparto fra i Comuni della provincia di Parma interes
(Concessioni Ministeriali).

sati nella costruzione della ferrovia Parma-Brescia- Iseo

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- della quota ad essi attribuita sul concorso della provincia

nanze, per la parte che lo riguarda :

stessa ;

i. Ha consentito che la Ditta C. Lavelli e Comp. colla strada nazionale n .57 delle Calabrie ;
Progetti per l'allacciamento della stazione di Lagonegro

possa fruire dei prezzi della tariffa speciale N. 121 , I , per
Nuovo progetto delle opere d'approdo dei ferry - boats

i suoi trasporti di giobertite da Alpignano a Pisa P. F. , nel porto di Reggio pel nuovo servizio di navigazione nello

giusta quanto fu accordato ad altra Ditta ; stretto di Messina.

2. Ha ammesso che la Ditta Guazzoni possa fruire

delle proposte facilitazioni di prezzo pel transito a pic

cola velocità, nel periodo di un anno, di almeno 6500 NECROLOGIO

tonnellate di pietrisco in partenza dalle stazioni di Val

madrera e Maggianico ed in destinazione di Milano, Monza,

Macherio e Seregno;
Domenica scorsa moriva in Torino , dopo breve malattia ,

3. Ha dato il suo nulla osta alla proroga per un
il nostro carissimo amico ingegnere cav .

altro anno delle disposizioni vigenti per il trasporto dei FRANCESCO W I RZ

cavalli coi treni accelerati ; nella non inoltrata età di 64 anni.

4. Ha consentito che la Società Neuchâtel Asphalte L'ing. Wirz era veneziano , e nella sua vita ha una bella

Company Limited, come è subentrata alla Ditta Pappa- pagina patriottica ; fu tra icombattenti alla difesa del forle

rella Donatonello esercizio e nella proprietà delle miniere di Malghera nel 1848-49 .

e degli stabilimenti di quest'ultima, così le succeda pure

A Torino il Wirz era notissimo nel mondo tecnico - finan

nelgodimentodella concessione fattale pei trasporti di dustriale, delletramvie a vapore della provinciadi Torino,
ziario . Fu Consigliere di Amministrazione del Credilo In

prodotti asfaltici in partenza da San Valentino ;
ed apparteneva a molte altre Società industriali .

5. Ha ammessa la rinnovazione per tutto il corrente Collaborò eziandio in parecchi giornali e fu poeta giocoso.

anno, ed alle stesse condizioni precedenti , salvo il prezzo Profondamente addolorati della perdita di un si eletto

ed il quantitativo minimo, della concessione a favore della amico, a cui eravamo legati d'affeito da moltissimi anni ,

Ditta Lacchini-Pagotto e Comp. pel trasporto di carbo .
mandiamo l'estremo vale alla sua venerala memoria .

nato calcareo ;



e degli interessi materiali
457

1

1

ATTI UFFICIALI
società Edison, ma anche per gli effetti dell'osservanza delle

disposizioni di legge ; e infine si incarica la Giunta di stu

concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI
diare e proporre all'approvazione del Consiglio il piano fi

nanziario per far fronte agli oneri spettanti al Comune a

La Gazzetta Ufficiale del 9 corr. ( n. 160) pubblica il
termini delle disposizioni contenute nel capitolato, per cið

R. Decreto in data 23 giugno 1895, col quale si modifica l'ar che riguarda l'impianto e la sistemazione dei binari nuovi.

ticolo 56 del regolamento per la polizia , sicurezza e re
Ora, pare , che tra l ' « Anonima » e la « Edison ) si stia

golarità del servizio delle strade ferrale. concrelando un accordo mediante il quale l'esercizio ver

Detto decreto si compone del seguente rebbe assunto in società , naturalmente, se il Consiglio co

munale vorrà approvare questa soluzione del confliito, so

Articolo unico .

luzione che pare incontri il favore dei più conciliando molti

All'art . 56 del Regolamento 31 ottobre 1873 per la po interessi .

lizia , sicurezza e regolarità del servizio delle Sirade Fer

rale, è sostituito il seguente:
La tramvia elettrica Varese-Prima Cap

«Art. 56. I biglietti a prezzo ridotto, cioè, quelli che si
pella. – In questi giorni i lavori per la costruzione della

rilasciano con ribasso sui prezzi delle tariffe generali , ed
Tramvia elettrica Varese -Prima Cappella vengono spinti colla

ogni altro documenlo rilasciato per usufruire delle conces

maggior alacrita .

L'installamento del macchinario nell'officina è già a buon

sioni speciali, non sono trasferibili, nè possono essere usati

in modo diverso da quello stabilito dalle rispellive condi
punto ed anche la linea è in gran parte compiula se si

zioni debitamente approvale. eccettua l'ultimo tronco da Fogliaro alla Prima Cappella .

Ora si sta preparando la linea aerea .

È proibita percið la cessione in qualsiasi modo, della

parte del biglietto di andata e ritorno, la quale serve pel tramvia fino a Robarello od a Fogliaro nella prima quin
La Società conta di poter aprire un primo tronco della

ritorno, e di cedere altro biglietto , documento o certificato dicina del prossimo mese.

non trasferibile per abilitare a viaggiare persona diversa
Sappiamo che ieri sera fu tenuta una seduta importan

da quella alla quale fu rilascialo .
tissima per la scelta del personale.

Nessuno potrà viaggiare o tentare di viaggiare valendosi

di biglietto a prezzo ridotto , o di qualsiasi altro documento

o certificato non trasferibile rilasciato per usufruire di una

concessione speciale, o della seconda parte di un biglietto
Notizie Ferroviario Estere

di andata e ritorno, che abbia acquistalo od ottenuto , di

rettamente od indirettamente, in contravvenzione ai prece .

denti due paragrafi , nè interrompere il viaggio, quando ciò Ferrovie Svizzere. È in corso di studio un pro

sia espresaamente vietato dalle condizioni stabilite per la gelto per la costruzione di una ferrovia elettrica a dentiera ,
concessione stessa .

da Lucerna alla sommità del Sonnenberg. La linea avrà

È projbito d'intromettersi o di far traffico nella compra una lunghezza di chilom . 3800 e la stazione, al termine

vendita o cessione dei biglietti o documenti di viaggio, in della linea , sarà ad un'altezza di m . 778 sul mare. La linea

dicati nel § 1 ', tentando di procurare a prezzo ridotto, il avrà lo scartamenlo di un metro ; la velocità della vettura

passaggio sulle ferrovie pubbliche a persone dalle quali è
sarà limitata dai 9 ai 12 chilometri all'ora .

dovuto il prezzo di una corsa ordinaria a norma delle Ta Ferrovie Germaniche. È uscita la statistica

riffe generali .
delle ferrovie germaniche per l'esercizio 1893 94. A scar.

tamento normale esistevano al 30 marzo 1894 ben 31,580

chilometri delle reti principali , oltre a 11,976 chilometri

Notizie Ferroviarie Italiane di ferrovie secondarie. Il parco delle ferrovie comprendeva

15,715 locomotive, 29,675 vagoni per passeggeri e 314,409

vagoni merci e ha cagionato una spesa di un miliardo e

Lo tramvie di Milano. Tra il Municipio di 849 milioni. Il capitale investito nelle ferrovie è di 10 mi

Milano e le due società , l'Anonima degli omnibus e l'Edison liardi e 724 milioni . Nell'annata suddetta viaggiarono oltre

di elettricità, correvano trattative per la concessione dell'e
521 milioni di passeggeri che percorsero 12 miliardi e mezzo

sercizio delle tramvie che, come è noto, trasformeranno di chilometri è diedero un incasso di oltre 384 milioni . I

tutte la trazione a cavalli in Irazione elettrica .
244 milioni di tonnellate di merci produssero un reddito di

Al capitolato compilato dal Consiglio comunale che aveva 954 milioni. Gli incassi complessivi ascesero a un miliardo

in parte inodificato e completato quello che era stato pre e 401 milioni , le spese a 858 milioni . || fondo rionova .

cedentemente presentato dalla Giunta come convenzione mento del materiale è di 29 milioni . Addelle alle ferrovie

preliminare colla Edison , la Anonima non solloscrisse inte sono 355,524 persone . Il loro fondo pensioni aminonla a

ramente. Lo accelio invece la Edisou, che per di più aderi altri 66 milioni; la cassa malati a 15 milioni e mezzo .

a ribassare al 40 010 (prima era fissato il 45 00) la mi

Ferrovio del Belgio. Si annuncia per il 2

sura di compartecipazione della Società concessionaria agli

utili nelti da ripartirsi fra Comunee Società dopo pagato agosto l'aggiudicazione, al governo provinciale , a Bruxelles,

a quello annue L. 4500 per ogni km . di binario, e a questa
della costruzione, del mantenimento e dell'esercizio di una

linea di tranvie da Bruxelles a Koekelberg, da una parte, ed
la spesa per le velture- chilometro al prezzo unitario con

a Jelle-Saint -Pierre (Spiegelhuys), dall'altra.venuto,

Perciò la Giunta propose al Consiglio , e questo in seduta Ferrovio degli Stati Uniti . La tramvia elet.

del 12 corr. , a grande maggioranza, approvò un ordine trica ( Elevated » . In America l'unica ferrovia eleltrica

del giorno col quale si approva il nuovo capitolato ; si au « Elevaled » è quella costruita di recente a Chicago dalla

torizza la Giunta a stipulare il definitivo contratto colla Società Metropolitana.

Edison per l'esercizio delle tramvie alle condizioni lulle La ferrovia è in sede propria, avendo la Società acqui.

del capitolato suddelio, invocando il Consiglio , a quell'in stato i terreni da attraversarsi e il Municipio ha dovuto

tenlo, dall'autorità tutoria le autorizzazioni che fossero ne concedere solo l'autorizzazione di traversare le strade pub

cessarie a sensi di legge ; si accordano alla Giunta muni bliche per mezzo di sopra passaggio . Per il solo acquisto

cipale le più ampie facoltà per raggiungere la completa ese dei terreni , la Società ha dovuto spendere la enorme somma

cuzione della presente deliberazione, per gli effetti non solo di 30 milioni di lire il . ; le case lungo la linea vennero in

della compilazione dei regolamenti previsti dal capitolato gran parte rimosse o demolite . La stazione centrale si trova

stesso, nel quale si dovranno introdurre sotto forma di con nel centro industriale della cillà di Chicago e da quella sla

dizioni i desideri manifestati dal Consiglio ed ammessi dalla zione si distende una rete di 4 linee per circa 3 chilom .;
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da questo punto le linee si dividono in forma di ventaglio Nuovo apparato telegrafico stampante.

in quattro sedi diverse a doppio binario ; due di esse sono Sistanno eseguendo in questi giorni a Milano interessanti

usate pei treni espressi . La stazione generatrice occupa una esperimenti per l'applicazione di un nuovo apparato tele

superficie di metri 91 per 27 ; è provvista di 4 macchine grafico stampante , che oltre al raggiungere una velocità di

compound « Corliss » due delle quali hanno ciascuna una trasmissione superiore ad altri sistemi ora in uso , si pre

forza di 2000 cavalli e due di 1000 cavalli -vapore . Vi sono sterebbe vantaggiosamente per la diramazione dei resoconti

poi 12 caldaie da 300 cavalli-vapore ciascuna . munite di parlamentari che viene fatta col sistema Wheatstone simul

un apparecchio meccanico per altizzare il fuoco , e di altro ianeamente agli uffici telegrafici più importanti del regno,

fumivoro. Per maggiore precauzione contro una disgrazia non che ai principali giornali nelle grandi città . L'immenso

nel volante, venne applicata, nel tubo del vapore , una val- vantaggio, specialmente pei giornali, starebhe in questo, che

vola di sicurezza chechiudesi automaticamente al momento mentre ora col sistema Wheatstone accennato, è indispen

che la velocità ecceda un dato termine. Gli apparati elel sabile il lungo e faticoso lavoro della traduzione dei segnali,

trici , cioè , la generatrice , molori ed accessori furono for- questo verrebbe eliminato col nuovo sistema , che imprime

niti dalla Società generale elettrica americana. L'impianto sulla striscia caratteri a stampa. Per quinto concerne il

si compone di 2 generalrici di 1500 k . w. e due di 800 ricevimento chiunque può attendervi; la trasmissione sola

k . w . La generatrice posta fra l'alta e la bassa pressione esige naturalmente una certa pratica che del resto s'acquista

della macchina a vapore, è perciò rinchiusa dalla copertura
in breve tempo .

della macchina stessa . Inventore di tanto ingegnoso sistema è il giovane tele

La corrente viene trasmessa dalla stazione generatrice per grafista Colonna , addetio all'ufficio centrale di Roma . Ha

mezzo di un cavo assai pesante alla terza rotaia distribu soli 26 anni , e promette di rendere non pochi servigi al

trice della elettricità . Questa terza rolaia è posta superior- l'avvenire della telegrafia.

mente al lato del binario ed è collegala per mezzo di giun L'on . Ministro , cui fu presentato il Colonna, ebbe per

zioni di rame. Ogni vettura motrice è in contatto con la lui calde parole di lode e d'incoraggiamento.

lerza rotaia per mezzo di asla flessibile d'acero , munita di una
Nuova Società di navigazione laguoaro. -

maniglia scorrevole . I motori hanno una forza di 100 cavalli

in condizione normale. La velocità massima è fra i km . 48
È da qualche giorno in allività una nuova linea di comuni.

e 64 all'ora ; la velocità media nella città è di km . 20 al .

cazione fra Venezia e Chioggia traverso la laguna con un bel

l'ora compreso la fermata . La Società è fornita presente
lissimo vapore, il San Marco, costruito apposta Il servizio

fra le due città fu sin qui fatto dalla sola Società veneta
mente di 55 vellure motrici e di 100 vetture semplici .

di navigazione lagunare , con tariffe piuttosto elevale . Il

Ferrovie dell'Algeria . I comuni di Algeri e San Marco ha naturalmente abbassato i prezzi per la con

di Bourzaréa sono dietro a studiare il tracciato di una fer correnza ; ed ora si annuncia che nella ventura settimana

rovia riunenteli fra di loro . Quattro progelli furono presen . la lagunare ridurrà i proprii del 50 per cento . Assisteremo

tati , varianti da 3.100 metri a 5.450 metri , ed una spesa cosi ad una fiera lotta di tariffe ; e chi ne godrà sarà il

totale di 410.000 franchi a 570.000 franchi. I Sindaci dei pubblico. Giova ricordare a proposito che anni addietro una

due Comuni chiedono la concessione a profitto dei Comuni simile lotta si rinnovo fra la stessa lagunare e un'impresa

interessali , ed aprono una aggiudicazione che si chiuderà privata per l'esercizio della linea di navigazione Venezia

il 5 agosto prossimo per le domande di retrocessione della San Donà di Piave ; e che l'accanimento giunse al punto

concessione e dell'esercizio. che l'impresa privata per qualche di non solo trasporto

gratis i viaggiatori, ma regalava ail onuno un bicchiere

Ferrovie Persiane. Secondo un dispaccio da di birra lungo la corsa !

Pietroburgo al Morning Post il Governo persiano avrebbe

chiesto al Governo russo di inviargli degli ingegneri per Terzo Congresso internazionale d'agricol .

fare gli studi di un progetto di ferrovia che deve collegare tura. Nel 1889 si tenne in Parigi , nell'occasione della

Téhéran a Teuris colla rete transcaucasiana. Le somme Esposizione Universale , un Congresso internazionale d'agri

necessarie per la costruzione di questa linea sarebbero tralte coltura, al quale i principali Stati civili d'Europa , America

da una imposta speciale. ed Asia , mandarono i proprii rappresentanti, e vi presero

parte numerosi distinti agronomi di tutti i Paesi .

Tale Congresso, che ebbe un considerevole successo pra .

tico , prima di chiudere le sue sedule , procedette all'isti -

Notizie Diverse tuzione d'una Commissione internazionale permanente , in

caricata di assicurare successivamente in ciascun Stalo la

convocazione di Congressi analoghi , e di continuare presso

Lubrificazione della locomotiva Il Railway i diversi Governi la realizzazione dei voti emessi in siffatta

News osserva come le principali Società di ferrovie non Assemblea .

adoperino esclusivamente l'olio minerale per le loro loco Ereditiera delle tradizioni del Congresso di Parigi , la

motive, ma se ne servono spesso come mescolanza con l'olio Commissione permanente internazionale di agricoltura or

vegetale . ganizzò dopo d'allora , sul primo Congresso tenulo nel 1889,

In Francia, la Società dell'Est adopera una miscela di 90 la rimarchevole riunione congressistica di La Haye nel 1891 ,

parti d'olio minerale e 10 parti d'olio di colza e ha un e la riuscita di tali due prime Assemblee dell'agronomia

consumo di 18 , 20, 22, 26, 30 e 40 grammi d'olio per ogni universale ha indotto la Commissione permanente a con

locomotiva e per chilometro secondo il tipo della locomotiva vocare un terzo Congresso , dall'8 al 16 prossimo settembre,

e le condizioni del binario . scegliendo Bruxelles per sede.

La media del consumo è di grammi 19.4 per locomotiva L'annunzio di questa riunione di agricoltori venne ac

chilometro . Pure in Francia la Società del Sud adopera dal colto ovunque con grande favore, giacchè restando il Belgio

marzo all'ottobre 20 parti di olio di colza , 55 di olio mi- proprio nel centro delle Nazioni in cui l'agricoltura è più

nerale e 25 di olio di resina ; dal novembre al febbraio sviluppata , gode all'estero la meritata nomea dell'ospitalità,

adopera invece 15 parti di olio di colza , 60 di olio minerale dell'attività industriale, dell'amore al lavoro e del progresso.

e 25 di olio di resina ed ha un consumo di 20 , 25 , 30, Il programma è serio ed esteso , comprendendo argomenti

35 e 50 grammi d'olio per locomotiva -chilometro, cioè in i più importanti che oggidi preoccupano il mondo agricolo ,

media 24 grammi . e vi sarà eziandio trattata la protezione degli uccelli utili.

La ferrovia Parigi-Lione-Mediterraneo fece degli esperi- quistione vitalissima , per la quale la Repubblica Francese

con delle miscele di olio minerale e di colza, ma decise s'è fatta lestè iniziatrice di una conferenza internazionale.

di adoperare l'olio puro di colza o misto con l'olio di palma Il Congresso sarà diviso in 12 sezioni, cioè :

e trovò un consumo di 24 grammi per chilometro . 1. Insegnamento agricolo. — 2. Scienze agronomiche. -
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Numero Distanza

Fune totale dei
Media

delle toon .
percorsa

di lavoro

3. İstituzioni sociali per la campagna, e cooperazione in MEMORANDUM PRATICO

agricoltura. – 4. Questioni di legislazione e di ammini

strazione . 5. Regime monetario . 6. Produzione del

bestiame. 7. Medicina veterinaria . 8. Produzione ve

getale. 9. Colture meridionali e colonizzazione . GUIDA DEGLI APPALTATORI

10. Economia forestale. - 11. Acquicoltura . - 12. In

dustrie agricole.

1 . Lavori e Forniture

La fabbricaziono delle rotaio in America .

- La produzione delle rotaie negli Stati Uniti di America per Ferrovie.

fu, nel 1894, di tonn . 1,021,772 e di tonn . 1,136,458 nel

1893 ; una diminuzione di lonn . 114,686 . Fra le rotaie del
Segniamocon un asterisco * le notizie di cui diamomaggiori rag.

1894 vi furono 1000. 157,457 destinate per tramvie a va
guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

pore ed elettriche, mentre, nel 1893 tale richiesta fu solo Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

di tonn . 133,423. La produzione delle rotaie raggiunse il

suo massimo grado nel 1887, quando si ebbero tonnellate Progetti e preventivi di spese

2,139,640 .
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

Sul consumo delle fani nelle funicolari.
Rete Adriatica. L. 6500 * proposta di lavori nella stazione

Sul ponte di Brooklyn attraverso il fiume Hudson in A
di Bologna ;

merica e nella annessa ferrovia funicolare si sono consu
L. 6200 * progetto di lavori nella stazione di Brindisi, linea

mate in 12 anni, 7 funi, l'ottava fúne è ora in opera . Si
Bologna-Otranto ;

L. 1430 * proposta di lavori sulla ferrovia Roma-Solmona ;
rileva dall'Engineering News la seguente tabella del ser L. 800 * proposta di lavori di consolidamento di frana sulla

rizio reso da ogni fune . La fune n . 7 ha dato un maggiore linea Foggia-Napoli ;

rendimento delle altre .
L. 700 * proposta di lavori in stazione di Udine, linea Cormons

Numero Mestre ;

delle totale Proposta per costruzione di tre ponticelli sulla linea di Olme.

giornato viaggiatori netta, in sua dipendenza per Piadena e Parma.

in chilometri trasportali
trasportate

Rete Mediterranea . L. 40,000 * progetto di lavori per l'im

1 1140 359,405 49,002,442 97.0
pianto di scogliere sulla linea Parma-Spezia ;

2 607 193,491 47,840,262 211.0
L. 4500 * progetto di lavori di consolidamento sulla linea Na

3 393 132,123 36,941,884 248.4 poli-Eboli ;

356 119,267 34,134,409 255.3 L. 2500 * progetto per costruzione di cisterna in stazione di

5 520 178,819 56,287,452 304.7 Roccaravindola , linea Caianello -Isernia ;

6 509 176,178 58,071,052 321.1
L. 2500 * progetto di lavori di consolidamento sulla linea Cuneo

7 511
Ventimiglia ;

178,853 59,815,950 323.3

L. 1200 * progetto di lavori lungo la linea da Torreberretti a

Il telefono negli Stati Uniti . Grazie alla
Pavia ;

scadenza di alcuni brevetti e ad altre circostanze locali , gli
L. 810 * preventivo di lavori sulla linea Taranto-Reggio ;

Contratto * colla Società delle Officine di Savigliano per co .
Stati Uniti vedranno abbassarsi notevolmente il

prezzo delle
struzione di marciapiedi sul Rio Tagliato, linea da Moretta a Sa.

comunicazioni telefoniche . Una Compagnia s'è costituita , con

un capitale di 830 milioni di lire, che la abbonamenti a Contratto * colla Ditta Miani, Silvestri e C. per fornitura di

15 lire mensili , in luogo delle 75 e più che si richiede 4 locomotive ;

vano finora ; e che spera di fornire in breve i mezzi di Contratto * colla stessa Ditta per apparecchi di sollevamento ;

conversare da un'estremità all'altra del continente .
Contratto * colla Ditta Courtial per fornitura di una capria a

puntoni per sollevamento di locomotive .

Nuovo tracciato di un canale attraver Rete Sicula . L. 93,850.23 * progetto per impianto filo te

sapto l'America centrale . La preoccupazione legrafico diretto per comunicazione tra Palermo con Messina, con

costante degli Americani è la ricerca del iracciato di un allacciamento di diverse stazioni della linea ;

canale che, oltre quello del Panama , traversi l'America
L. 2687.50 * preventivo per lavori nella stazione di Messina ;

centrale .
Progetto per un binario di allacciamento in stazione di Ter

mini, linea Palermo-Porto Empedocle.

Il sig. Karwiese, che personalmente ha studiato e rile

vato sul terreno il nuovo canale che egli propone, vorrebbe

riunire la baia di San Miguel, nell'Oceano Pacifico, con il
5. - Contratti

golfo di Darien nell'Oceano Atlantico , passando cioè al Sud
stipulati dalle Società Ferroviarie.

del canale del Panama .

Secondo l'autore, la navigazione potrebbe farsi su di un Rete Mediterranea (Seduta delComitato, 19 luglio corrente).

Jungo spazio nella baia di San Miguel e sarebbe inoltre
Colla Società Nazionale delle Officine di Savigliano per fornitura di

10 carrozze di prima classe a 2 assi, 3 compartimenti, 2 ritirate,

possibile di spingersi assai fino nell'interno dei territori ,
munite di freno continuo automatico sistema Westinghouse o mode.

rimontando la riviera del fiume Zuyra , di cui basta relli ratore Henry, segnalamento d'allarme, riscaldamento a vapore ed

ficare il corso. Potrebbesi cosi avere un'allezza d'acqua da illuminazione elettrica ;

9 a 10 m. sopra un percorso di 17 o 18 chin. dall'Oceano Colla Società stessa per fornitura di 56 carri scoperti a due

Pacifico ; dopo comincerebbe il canale che seguirebbe la assi , pel trasporto merci della portata di 16 tonnellate, senza freno

vallata della riviera Faviesa. La catena delle Cordigliere (serie L) ;

sarebbe traversata da un tunnel di 3 o 4 chilometri di lun Colla Società stessa per fornitura di 23 carrozze di terza classe

ghezza ; finalmente il canale scendendo per la vallata della

per viaggiatori, a 2 assi ed a 5 compartimenti , con freno a vite e

riviera Zolo, verrebbe a sboccare nell'Atlantico fra i capi d'allarme, illuminazione ad olio ;
loggetta, con freno Westinghouse ad azione rapida, segnalamento

Acanti e Zolo.
Colla Ditta A. Grondona, Comi e C. di Milano per fornitura

La lunghezza totale del tracciato sarebbe di 46 chilom . di 30 carrozze di terza classe per viaggiatori, a 2 assi ed a 5 coin

mentre la distanza fra i due oceani , in quel punto dell’A partimenti , senza freno a mano, con freno Westinghouse ad azione

merica , è di 150 chilometri . rapida, con segnalamento d'allarme e con illuminazione ad olio ;

Il sig. Karwiese prevede che la spesa per la escavazione
Colla Ditta Fratelli Diatto di Torino per fornitura di 53 carri

ascenderebbe a 120 milioni di cui 27 rifletterebbero uni scoperti, a 2 assi , per trasporto merci della portata di 16 tonnellate,

camente la perforazione del tunnel.

munite di freno ordinario e loggetta ;

Colla Ditta Miani Silvestri e C. di Milano per fornitura di 15

carrozze di seconda classe, a 2 assi, 4 compartimenti per viaggiatori

e ritirata , con freno a vite, freno eontinuo ad aria compressa We

luzzo ;
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>> 665

» 330

310

336

D 608

• 561
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stinghouse e moderabile, segnalamento d'allarme e illuminazione Municipio di Mantemiletto Avellino - (31 luglio, ore 10,

elettrica ; 1 ° asta ). Appalto di tutte le opere e provviste per la costruzione

Colla Ditta Filippo Tassara e Figli di Voltri per fornitura di della strada obbligatoria che dall'abitato di Montemiletto (centro)

chilogrammi 80,000 di ferro laminato in barre quadrate, piatte o dovrà condurre alla stazione ferroviaria omonima (m. 4400). Importo

tonde ; L. 56,813 . Cauz provv . L. 2900. Fatali a giorni 15 .

Colla Ditta Villanis Amedeo di Torino per riverniciatura com Municipio di Gione Terpi ( 1 ° agosto , ore 10, 1° asta ).

pleta del ponte tubolare in ferro, a 3 luci , sul fiume Ticino a Sesto
Appalto dei lavori di costruzione della strada comunale obbligatoria

Calende.
che da Gione arriva al confine territoriale di Attigliano. Importo

L. 45,000. Cauz. L. 2250. Fatali a destinarsi.

II . Opere pubbliche

provviste occorrenti. GUIDA DEGLI AZIONISTI

Appalti .
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

Municipio di Monte San Giuliano (4 agosto, ore 10, 1 ' asta). luglio 13 luglio 20

Appalto dei lavori di costruzione del 2º tronco della strada co
Azioni Ferrovie Biella 1 .. 445 445

munale obbligatoria S. Marco-Tangi-Ballata, che dalla Sella di Bac
Mediterraneo 483

carumi arriva alla frazione Ballata (m . 4480) . Importo L. 72,778.11 .
Meridionali . 662.50

Cauz. provv. L. 5000. Fatali 20 agosto, ore 12 .
Pinerolo ( 14 emiss .) 330

( 2 * 310

La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo
Secondarie Sarde 333

Commerciale ci comunica : Sicule 608

Buoni Ferrovie Meridionali . 545.50

Venezia Direzione delle Costruzioni del III Dipartimento Ma
Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e

rittimo ( 22 luglio 1895 ). Secondo appalto per provvista di ca Sicule A. B. C. D. 285

trame vegetale del Nord, aggiudicato in via provvisoria per lire Cuneo (2 emiss.). 308

5993.94 .
Gottardo 1 % 102.50 102.70

Torino Direzione Territoriale del Genio Militare (23 luglio

Mediterraneo4 010 490.50

1895 ) . - Appalto dei lavori di manutenzione delle strade militari Meridionali . 301.25

delle piazze di Susa, Fenestrelle e dell'Assietta, durante un triennio , Meridionali Austriache . 374

per L. 27,000. Palermo-Marsala -Trapani 304 304

Napoli – Direzione delle Costruzioni del Il Dipartimento Ma 2 einiss. 279

rittimo (29 luglio 1895). Secondo appalto per fornitura di cor Pontebba 451

reggie e cinghie di pelo di cammello, provvisoriamente aggiudicato Sarde, serie A. 295

per L. 24,930. serie B. 293

Napoli Direzione dell'Arsenale di Costruzione ( 2 agosto 1895) . 1879 292.50 292.50
- Appalto per provvista di panconi di quercia, per L. 27,000.

Savona . 300

Venezia Direzione d'Artiglieria ed Armamenti del III Dipar- Obbligazioni Ferrovie Secondarie Sarde
428

timento marittimo (2 agosto 1895) . – Secondo appalto per fornitura Sicule 4 010 oro 457.50

di carta ed oggetti di cancelleria. aggiudicato in via provvisoria per Tirreno . 440

L. 8357.47. Vittorio Emanuele A 306 306

Gli interessati possono prendere conoscenza dei relativi avvisi di

asta presso questo Museo, via S. Francesco da Paola, 24, che procurerà ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

loro ogni maggior notizia desiderata .

Ferrovia Conegliano Vittorio . Dal 1 ° agosto saranno rim .

III .
borsate le obbligazioni seguenti:

Furniture diverse .
287 324 449 536 626 807 812 827 848

Aste.
1561 .948 1103 1111 1217 1437 1463 1497

Ferrovie Nord -Milano . Dal 1 ° agosto sarà pagata la cedola

Manifattura dei Tabacchi in Torino (3 agosto, ore 10, unica e N. 4 in L. 10 delle azioni di preferenza .

definitiva ). Fornitura di Quintali 3500 di piombo in pani di

prima fusione a L. 31 il Quintale, qualità dolce, marca Pertusola

spagnuolo od altra marca equivalente. Cauz . L. 5450. G. PASTORI, Direttore -proprietario responsabile.

D 286

» 308.

>>
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D 295
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» 440
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1895-96. --- Dal 1° al 10 Luglio 1895. 14 Decade.

RETE PRINCIPALE (*) RE TE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

Chilometri in esercizio .

Media.

4407

4407

4310

4310

+

+

97

97

1085

1085

985

935

+

+

100

100

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

1,256,186 84

58,124 10

324,796 10

1,491,849 18

1,243,942 80

58,842 17

295,115 52

1,342,014 29

12,244 04

718 07

29,680 58

149,834 89

61,675 97

1,410 98

14,522 85

55,872 76

69,341 41 7,665 44

2,008 06 597 08

10,134 29 + 4,388 56

51,272 97 + 4,599 79

TOTALE 3,130,956 22 2,939,914 78 + 191,041 44 133,482 56 132,756 73 + 725 83

123 03 122 36 + 0 67Prodotto per chilom . 710 45 682 11 + 28 34

( *) La linea Milano -Chiasso (km. 52) comune colla Rete Adriatica, o calcolata porla sola metà.
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UZZI

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

Società anon. con Sede in Milano. Capitale soc. L. 180 milioni, inter, versato

Libreria Editrice P. CASANOVA

TORINO

Via Accad. delle Scienze, piazza Carignano

A V VISO D'ASTA .

A partire dal giorno 24 corrente, incominciando dalle ore 9 fino alle

11.30 e dalle 13 alle 17 , verranno, presso la Stazione di Milano Centrale

poste in vendita al miglior offerente, a termini delle vigenti Tariffe

e Condizioni , le merci giacenti ed abbandonate e gli oggetti rinvenuti nelle

vetture , sale e pertinenze della ferrovia, non reclamati nel termine legale.

Milano, li 12 luglio 1895 . LA DIREZIONE GENERALE.
1

Lime, Raspe,Acciai, Utensili

GERARD (E. ). Leçons sur l'Électricité.

2 vol. in-8° . Quatrième Édition, 1895 :

Tome Premier. Théorie de l'Électricité

et du Magnetisme. - Électrométrie. - Théorie

et Construction des Générateurs et des

Transformateurs Électriques . Avec 269 fi.

gures dans le texte L. 13.50

Tome Second. Canalisation et Distri

bution de l'Énergie Électrique. - Appli

cations de l'Électricité à la production et

à la transmission de la puissance motrice,

à la Traction, à la Télégraphie, à la Té

léphonie , à l'Éclairage et à la Métallurgie.

Avec 263 figures dans le texte. L. 13.50

HOSPITALIER (E. ) . Formulaire de l'É

lectricien . In - 8 ° relié . 13me Année

1895 . L. 5.75

CADIAT (E.). Manuel pratique de l’É

lectricien. Guide pour le montage et

l'entretien des installations électriques.

In- 12° relié, 1894. 12me Édition . L. 8.75

Saint-EDME (E.). Catéchisme d'Électri

cité pratique. Principes, Machines, Éclai

rage, Téléphones ,Sonneries .Avec 73 figures

dans le texte. In- 12° relié , 1895. L. 3

PICARD et David. Aide - mémoire de

poche d'Électricien. 1 vol . oblung

relié peau 1895 . . L. 5.75

Fiquier ( L. ). L'Année Scientifique et

Industrielle. In - 12 °. Trente -Huitième

Année ( 1894) L. 4

MACCHINE -UTENSILI

1

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA

FRATELLI PASTORI
1

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO

in TORINO, Via delle Finanze, 13.

.

SOCIETÀ ITALIANA

DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 2,700,000

OFFICINE IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE , NESE, PRADALUNGA , COMENDUNO ,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO,

VITTORIO, OZZANO ( presso Casal Monferrato ), NARNI , MONTECELIO.

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

FAB
BRI

CH

2 ).

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti , condotte d'acqua e decorazioni .

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali . Forza motrice 1,500 cavalli-vap .

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge.

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palaszolo .
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COMPAGNIA DEI FRENIFRENI WESTINGHOUSE ||

THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED

LONDRA
York Road King's Cross N.

LONDRA
-

IN

1

Aumento nell'ultimo triennio in alcuni Stati d'Europa e negli Stati-Uniti d'America.

AL 31 DICEMBRE 1890 1891 1892 1893

AUMENTO

NEL TRIENNIO

Freni antomatici 1

Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli

Gran Bretagna .

Francia

Germania

Austria -Ungheria .

Italia

Svizzera

America del Nord

2673 22527

2431 19967

1146 6751

174 2125

263 1430

175 1250

18733 183716

2820 25152

2614 20630

1399 8581

217 2470

280 1578

226 2146

20992 223637

3036 28228

2740 21997

2672 15900

251 3146

286 1705

341 2856

23460 285822

3163 29514

2783 23294

2963 19684

333 3519

311 1813

395 3574

25231 324512

490 6987

352 3327

1817 12933

159 1394

48 383

220 2324

6498 140796

AGENZIA PER L'ITALIA :

Ingogoere GIUSEPPE GOGLIO

Torino VIA DELLA ZECCA , 31 .
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS -LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

2a

- -
-

-
-

-
-

1

- -

- -

I

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

Dai LONDRA PARIGI
LONDRA PARIET

BIGLIETTI SEMPLICI .
( 1 )

( 3 )
(2)

punti contro indicati ( Diritto di porto compreso )

alle ( 1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccotto
la 2a la 2a la 2a la quelli da o por Brindisi , la cui validità è di 30 giorni o

Stazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe
validità validità

classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta

( Diritto di porto compreso) zioni della P- L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni

Via Moncenisio italiano a loro scelta .

via Calais . 166 85 116 55 90 75
Torino 61 60/254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra

via Boulogne 160 25 112 05 di 10 franchi .
via Calais . 180 90 129 15 104 85

Milano 72 25/272 25 199 30 45 giorni 166 35 119 -30 giorn (2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni , tranne
via Boulogne . 175 60 124 65 quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .vis Calais .Venezia 141 75 97 90 216 95 154 30 giorni

via Boulogne BILIETTI D'ANDATA E RITORNO .
via CalaisGenovo 187 191 111 40 76 05

via Boulogne 180 90 126 50
(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi

Via Genova per la Ferrovia di cinta .
via Calais ....

Livorno
209 90 147 05 194 80 92 10

( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di
vis Boulogne 203 80 142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-etazione di

via Calais .
Firenze

217 30 152 25 141 70 07 30 Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;
via Boulogne 211 20 147 75

eglino raggiungeranno poscia , a loro spose , l'itinerario a
via Calais . 249

Roma 174 40 173 40 119 15 Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso in

via Boulogne 242 90 169 90 Verso , possono percorrere a loro spese il tragitto Falcovia Calais ... 279 85 196
Napoli 205 60 142 -1478 50 858 98 6 mesi ( ** ) nara -Roma-Napoli ovo , presentando al Capo- stazione i

via Boulogne 273 75 191 50 loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiunl

ViaBologna gere l'itinerario a Foggia .
( via Calais.. 224 60157 30 149 102 35

Pirenze ( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da
via Boulogne 218 50 132 80

Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli

Roma
via Calais . 263 85 184 80 188 25129 85 e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via . - Nel senso

via Boulogne 257 75 180 90
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da

via Calais . 294 80 206 30 220 60162 45
Napoli Piga a Firenze per Empoli , ritornare a Piga per la stessa

via Boulogne 288 70202 -
via o dirigersi ad Empoli ga Roma per Siena e Grosseto .

Via įvia Calais 825 85 228 20 251 60174 20 543 25 399 80 6 mesi ( 0 ) (4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri

Brindisi Napoli /via Boul. 819 75 223 70
torno Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quando i

Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino on biglietto

(Bolog. via Boul. 296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano .
Vis via Calais 369 25 259 75 295 205 80

Messina
Napolivia Boul. 863 15 255 25

ANDATA
Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO

Trono di lusso

PENINSULAR -EXPRESS

STAZIONI la 2 CLASSE la e 2. CLASSE settimanale STAZIONI 1 2 CLASSE 1º e 24 CLASSE 18 e 2a CLASSE

il venerdi part.

da LONDRA

-
-

1

-

1

19

1

8 15 p .

8 15 P. 2 55 p .

I
!
!
! 8.15 p .

8 15 p

10 15 p

12 10 p

2 30 p .

V
i
s

eF
o
l
k
e
s
t
o
n
e

5 35 p .

8 32

5 12 p .

7 - P.

10 45 p .

8 50 p
1 55 p

623 p .

705 p .

1
1

P
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

3 P.

9 40 p .

8 25 p .

10 32 p .

7 34 p .

Pisa . 2 35 p .

7 25 p .

801 p . 818 p .

916 p .317 p .

9 38 p .

629 p .1 39 p .
1 40 p .

11 25 p .220p

5 39 p .

8 30 p .

9 13 p .

2 20 p .
3 42 p .

2 40 p . 7 55 p .2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

2 51 p .

11 20 p .

Ch. -Gross Par .
Napoli. (ora dell'Europa

9-8. 10 11 antim .

centrale (2 ) Par .
Londres

8 20 a .119 antim .

11 10 p .

Victoria .

Boms10 15 p .

6108.

Douvres . 10 55 ..
pomer.

Firenze 9 05 p .2 20 pomer.
12 10 a( ora di Greenwicb) . ( Arr. 12 15 a.

Brindisi , 6 10 ..

5 95 .

Calais - N . ( Buffat) Déjeun.

Ancona p .
3Par. 12 49 p.

10 30 a .

1 04 a.( ora francese ) pomer.

1 35 a.Bologna .Arr. 1 27 p . 2 18 p . 1 49 a.

Alessandris 6 98 a . 8 33 a . 10 46 a .
Boulogne -Gare .

Arr.Torino. 8 30 a .
( Buffat)

10 13 a . 12 30 p .1 51 s.Par. 1 29 p . 2 29 p .

6 50 ..5 12 pomer . 3 41 a . 8 28 a.Arr. 304 p . 8 59 p .
Par.Brindisi. ( 1 ) 2 10 a .

Amiens ( Buffet)
8 46 a . 3 33 8 .5 17 pomer .Par . 3 09 p . 104 p.

Napoli. 8 20 a. 2 55 p .Arr . 5 88 a.
8 10 8.

74 45 p . 1 5 40 p . pomer .

Roma . 10 17 p .

4 10 a.Livorno
Paris -Nord ( Buffat)

11 40 .

Pranso
Par.

Firenze .7 44 pomer. 6 23 a .

2 55 a . 4 47 ..8 26 pomer . 7 15 & .

3 41 .. 11 59 a .

Paris -Lyon (Bugat) Arr .

| San - Remo.

6 85 a . 757 p .8 46 s.

la cl . la 2. cl .

2 45 a.
19 , 2a classe (B) 1.2.c. 1a 2. cl .

Genova

10 50 p
8 50 p 9 05 9 25 . 2 15 p .

Torino . Arr . 7 45 a. 10 13 a. 12 30 p .Paris - Lyon ( Buffat )Par.

10 37 a.
Arr . 12 06 a . 1 52 a.Dijon 2 19 .. 2 06 p . 7 13 p .

Milano Par . 1 50 8. 7 --& . 10 40 a .5 47 a. 8 47 a.1 Genève

8 19 a . 11 40 a .4 30 a.
6 90 &. 7 52 s. Novara4 56 a. 711 p . 12 26 a .Aix - les -Bains .

11 10 p .11 05 a.Arr . 8 25 a.Torino.5 30 2. 6 58 a . 8 27 a. 7 54 p . 1251 ..Chambéry .

3 35 ..9 43 a .Modane . 9 09 a.
8 50 ..Par.Torino.

2 20 a.12 20 p .
Torino (ora dell'Europa

5 a .
8 10 a. Modane (ora franc.) .

11 12p .
centrale (2 ). . . 2 20 p . ) 6 40 p .Arr .

Chambéry ..
5 26 a .Aix - les-Bains 414 p .
4 15 a.

8 45 a.
7.19 p .

Torino . Par .
| Genève

11 40 1. 112 p .
10 42 a,

1 45 a. 2 05 a .

Novara Arr.
4 36 p . ) 9 51 p .

Dijon11 40 a.
6 50 a .4 43 8. 7 10 a . 5 83 p . 5 54 p .

Milano .
5 35 p . 11 05 p .Arr .

Paris -Lyon ( Bufet) Arr.
la 2a cl .

7 25 antim ,Paris - Lyon ( Buffet)Par.8 40 s.
Torino . Par.

2 45 p . ) 8 10 p .
8 04 antim .Arr.Genova Arr. 11 21 p .

Déjeun .
8 45 a.

4 34 p .11 22 p.
Prango

San-Romo .

3 38 a. Paris -Nord (Butot) ( 4) 14 , 2a classe 1a 2a cl.14 2a cl .
Pisa .

10 58 p .

(** )12 , 24 , 34 cl .

Firenze 12 45 a. 7 30 a.

Par. 9 antim . 10 30 a . 11 50 a .5 24 a.Livorno
11 39 p .

Arr . 10 40 antim . 12 06 p . 10 47 p .
11 30 p.

Roma 6 34 a . 10 30 a.

Amiens ( Buffet) 10 15 antim .Par. 12 26 p . 1 30 p . 10 52 p .7 10 & .1 36 p . 6 30 p.Napoli .

6 20 p . 12 34 a .Arr. 12 18 pomer 201 p .

Brindisi .

Boulogne-Gare . .8 40 a.2 45 p . 7 10 p . 11 20 p . ( Bufot)
Torino .

12 35 a .

Par .

12 20 pomer. 2 04 p .Par .10 15 2 . 12 50 p .
1 1 20 ..

Alessandria

3 41 p .

Arr .

(ora francese ) Arr .
.:

» pomer.2 12 ..Bologna .

6 52 a. Calais- M . ( Buffet)11 10 p . 9 21 s.

1 11 pomer. 1 30 & .

Ancona

11 2 .10 17p 7 50 p . ( ora di Greenwieb) ./ Par .
4-8.

Brindisi.

Douvres . 2 51 pomer .6 23 a . 6 25 p

4 96 pomer. 5 55 a .

Firenze

Victoria . Arr.12 50 p . 11 50 p . Londres
4 36 pomer.

Roma

Ch .-Gross Arr. 5 50 p . 7 15 p . 5 55 a .Napoli, 7 10 a.Arr. 6 30 p . 1

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura .

( 2) L'ora dell'Europa Centrale e avanti di 55 minuti sull'ora francese.(2) L'ora dell'Europa Centrale o avanti di 55 minuti sull'ora francese.

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. (* ) Questo trono non pronde in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . (* ) Questo treno prende i

viaggiatori di 3a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Quosto treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatoridi 2° classeche per Calaise l'Inghilterra. (B) Iltreno che parte daParigi- Lione alle 8.50 pom. non

Nota importants . I treni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 9 a .

Vatture diretta da

prende a Parigi io 2 classo che i viaggiatori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio .

e allo 9 p . o quelliche partono da Londra por Parigi-Nord alle 9 a . e alle 8.15 p ., prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintolleries.

Calais corso P.-L.-M. Una vettura di 1a classe lits -salon va direttamente da Calais à Milano col trono che parte da Calais alle 8 p . e da Parigi- Liono alle 8.50 p.

Una vettura di18 classe litz-salon va direttamente da Calais aGinevra col trenocheparte daCalais alle 12.49 p. daParigi-Lione alle 7.25 p. – Da P.-L.-M. verso

co Fermata per lasciare ping

Calais . Daa vettura di prima classe lito-salon va direttamente da Milano a Calais col trono partente da Milano alle10.40 r. o da Parigi-Nord alle 9n. — Una vettura
di la classe lits-salon va direttamente da Ginevra a Calais coltronoche parte da Ginevra alle 7.19 p . e da Pacigi-Nord alle 9 a, -
giatori senza prenderne.

Fermata per prendere viaggiatori senza lasciarno,

6 14 p

6 48 p .

1 49 p .12 P.

4 34 p .

6 54 p .

5 22 p .
9 - P

1 25 p .

4 18 p . 9 P.

2 53 p 5 25 2 .

V
i
a F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

3 45 p .

5 20 p .

7 10 p

1
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(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino
OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40

in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie .
Hillairet Huguet .

P’onti in ferro e fondazioni ad aria compressa .

Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .
Ferrovie e Tramvie elettriche ,

Ferrovie a dentiera e Funicolari .
Argani , Grues , Macchine utensili, Pompe cen

Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica.

FERRO VIE POR TA TILI.

PE

PER

Le

24

دالواللراعسالا

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. - Torino, via Arcivescovado, 1. 1 B.
JELE

MACCHI IZAR E C.

SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON

MILANO

Via Carlo Farini , N. 27

( fuori Porta Garibaldi)

Dc

BALE & EDWARDS

MILANO - FOGGIA NAPOLI

FABBRICAZIONE MECCANICA

Bolloni , Ramponi e Chiodi

T
per armamento di ferrovie o tramways e

per costruzione di scambi e crociamenti, piat

taformo,caldaie a vapore, ponti,tettoio, occ.

SE

LE

WORTHINCTO

FERROVIE ECONOMICHE

per l'Ingegnere

OTTAVIO MORENO

controllore del materiale

per la Società Italiana per le Ferrovie MeridionaliGRANDE RIBASSO DI PRȘZZO

ad azione diretta per alimentazione

Pompe Caldaie, Rifornitori ed usi diversi.

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA

Un volume in 8°, di pagine 240, al

prezzo di L. 2,50 .

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del

Monitore delle Strade Ferrate, che ne

farà la trasmissione ad ogni richieste

verso il pagamento di detto prezzo.

ili

TORINO, 1895 Tip . e
109

CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18 .

G. Pastoris Direth prop Respons
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Guida degli Appaltatori e degli Azionisti Annunzi Industriali e Commerciali

Prezzo delle Associazioni:

Anno

L. 20

som ,

11

15

PER L'ITALIA .

Per L'Estero

Trim .

6

8

>

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi ... Cent. 30

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata.

» 28

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60>

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze . 13
Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. Ferrovia del Gottardo ( Ventitreesimo rapporto della Direzione e del Consiglio d'Amministrazione

sull'esercizio 1894 - Continuazione). Condizioni per gli appalti dipendenti dal Ministero dei Lavori Pubblici (Contin .). - Infor

mazione particolari del MONITORE. Notizie ferroviarie italiane. Notizie ferroviarie estere. Notizie diverse. Memorandum

pratico (Guida degli appaltatori Guida degli azionisti). Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.

FERROVIA DEL GOTTARDO
9. Quarto supplemento alla tariffa sulle merci per il

trasporto diretto tra il Centrale-Svizzero , il Sud dell'Argovia

2. Bremgarten , il Seethal-Svizzero e la linea Langenthal

VENTITREESIMO RAPPORTO Huttwil da una parte, ed il Gottardo dall'altra;

10. Appendice alla tariffa eccezionale n . 6 per il tra .

DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE sporto dei cereali in partenza da Bâle (Centrale-Svizzero) ;

11. Tariffa eccezionale n . 14 per il trasporto d'ingrassi;

SULL'ESERCIZIO 1894 12. Tariffa provvisoria per il servizio direlto delle merci

tra le stazioni della ferrovia della sponda destra del lago

( Traduzione del Monitore)
di Zurigo e le stazioni del Gottardo;

13. Quarto supplemento alla tariffa per il trasporto delle

merci tra Bâle (stazione del Centrale-Svizzero ) da una parte,

(Continuazione Vedi numero 29) .
la Svizzera Centrale, Occidentale ed il Gottardo dall'altra;

14. Tariffa eccezionale n . 3 ( e primo supplemento ) per
Durante l'esercizio si sono create le tariffe, supplementi il trasporto a P. V.A. delle derrate alimentari ;

e regolamenti seguenti .

15. Terzo supplemento alla tariffa per il trasporto di

retto delle merci tra le stazioni del Sud -Est Svizzero e

a ) Servizio interno e diretto svizzero :
quelle dell'Unione Svizzera ;

1. Tariffa (e primo supplemento) per il traffico diretto
16. Tariffa per il trasporto delle merci tra Delle tran

delle merci tra le stazioni ferroviarie del Bedeli e del lago
sito e la Svizzera Orientale ;

di Thoune da una parte, e quelle del Gottardo dall'altra;
17. Secondo supplemento alla tariffa per il trasporto

2. Terzo supplemento alla tariffa eccezionale per il tra
diretto delle merci tra le stazioni del Gottardo da una parte ,

sporto di pietre in servizio diretto tra il Central- Svizzero ,
e quelle del Sud - Est Svizzero, Nord - Est Svizzero, del Belz

il Sud dell'Argovia e il Seethal-Svizzero, le linee Langenthal berg, del Tessthal e dell'Unione Svizzera dall'altra ;

Huttwil e dell'Emmenthal , il Giura -Sempione, il Bulle -Ro
18. Tariffa eccezionale per il trasportodi pietre tra le

mont, il Regimale della Valle - de -Travers , le linee del lago
ferrovie del Central -Svizzero , dell’Emmenthal e del Lan

di Thoune, del Boedeli e del Giura-Neuchâtelese da una parte, genthal-Huttwil da una parte , e quelle del Nord -Est Sviz

ed il Gottardo dall'altra ; zero , dell'Uuione Svizzera , della linea di montagna Ror

3. Primo supplemento alla tariffa eccezionale n . 13 per
schach - Heiden e della linea del Tossthal dall'altra ;

il trasporto di cemento , calce e gesso ; 19. Secondo supplemento alla tariffa eccezionale n . 8

4. Secondo supplemento all'appendice della tariffa ec per il ghiaccio ;

cezionale n . 6 per il trasporto dei cereali in partenza da 20. Quarto e quinto supplemento alla tariffa per il tra

Bouveret transito, Vallortes transito, Ginevra loco e tran sporto diretto delle merci tra le stazioni del Sud dell'Ar

sito , ecc.;
govia e Bremgarten da una parte , e quelle del Nord - Est

5. Nuova edizione del regolamento di trasporto delle Svizzero , dell'Unione Svizzera, della linea di montagna Ror

ferrovie svizzere ;
schach - Heiden e la linea del Tossthal dall'altra ;

6. Quinta , sesta, seltima ed oltava appendice alla con 21. Primo supplemento alla tariffa eccezionale n . 10 per

venzione internazionale sul trasporto merci per ferrovia ; il trasporto dei liquidi in vagoni cisterne e vagoni serbatoi ;

7. Primo supplemento alla tariffa eccezionale n . 9 per 22. Primo supplemento alla tariffa eccezionale n . 1 per

il trasporto di prodotti agricoli ; il trasporlo di birra in fusti;

8. Tariffa eccezionale n . 5 per il trasporto dei for 23. Primo supplemento alla tariffa per il trasporto di

maggi non imballati ;
retto delle merci tra le stazioni del Gottardo e del Shilthal;
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24. Primo supplemento alla tariffa per il trasporto di
14. Prescrizioni di istradamento concernenti i libri 4

retto delle merci tra le stazioni del Seethal Svizzero da una delle tariffe delle merci tra l'Austria - Ungheria e la Svizzera;

parte , quelle del Nord - Est Svizzero , dell'Unione Svizzera , 15. Primo supplemento alla Terza parte, libro I , delle

della linea del Tessthal e del Sud -Est Svizzero dall'altra ;
tariffe delle merci tra l'Austria -Ungheria e la Svizzera ;

25. Tariffa per il trasporto diretto delle merci tra le 16. Primo supplemento alla Terza parte, libro % , delle

stazioni del Centrale Svizzero da una parte, quelle del Nord
tariffe delle merci tra l'Austria -Ungheria e la Svizzera;

Est Svizzero , dell'Unione Svizzera e della linea di mon 17. Secondo supplemento alla tariffa eccezionale n . IV,

tagna Rorschach -Heiden dall'altra ;
per il trasporto dei cereali in partenza dalle stazioni della

26. Terzo supplemento alla tariffa per il trasporto di prima Società reale ed imperiale di navigazione a vapore sul

rello delle merci fra le stazioni del Giura-Sempione , del
Danubio in destinazione alla Svizzera .

Bulle-Romont e del Regimale della Valle-de -Travers da una c ) Servizio italo -svizzero.

parte, e quelle del Nord-Est Svizzero dall'altra ;

27. Tariffa per il trasporto dirello delle merci tra le
1. Ollavo e nono supplemento alla prima parte , divi

stazioni del Giura Neuchâtelese da una parte, e quelle delle
sione B, come pure alla seconda parte della tariffa generale

delle merci ;
ferrovie del Nord Est Svizzero, del Sihlihal , dell'Unione Sviz

zera , del Tessthal, del Sud -Est Svizzero e della linea di 2. Primo supplemento alla prima parte , divisione A ,

montagna Rorschach -Heiden dall'altra ;
della tariffa generale delle merci .

28. Secondo supplemento alla tariffa per il trasporto d ) Servizio italo - germanico.

diretto delle merci fra le stazioni della ferrovia del Sihlthal

1. Sesto e ottavo supplemento alle prescrizioni di istra
da una parle , e quelle del Nord - Est Svizzero , dell'Unione

damento ;
Svizzera , della linea del Tessthal, del Sud -Est Svizzero e

2. Secondo supplemento alla prima parte , divisione A ,
della linea di montagna Rorschach -Heiden dall'altra ;

della tariffa generale delle merci ;
29. Terzo supplemento alla tariffa delle merci Ira Bale

3. Settimo e ottavo supplemento alla prima parte , di
e la Svizzera Orientale ;

visione B, nono e decimo supplemento alla seconda parte
30. Tariffa pel trasporto diretto delle merci fra le sia

zioni della ferrovia dell'Emmenthal da una parle e quelle
della tariffa generale delle merci .

del Nord -Est- Svizzero , Unione Svizzera e della linea di mon e) Servizio italo - neerlandese.

tagna Rorschac - Heiden dall'altra ;

1. Primo supplemento alla prima parte della tariffa delle

31. Quarto supplemento alla tariffa per il trasporto di merci italo -neerlandesi;

rello delle merci fra le stazioni del Sud - Est Svizzero e quelle
2. Sesto supplemento alle tariffe eccezionali tra diverse

del Nord - Est Svizzero ;
stazioni neerlandesi da una parte e l'Italia dall'altra .

32. Terzo supplemento all ' appendice della tariffa ec
(Continua ).

cezionale n . 6 per il trasporto dei cereali in partenza da

Chiasso transito e Pino transito ;

33. Tariffa eccezionale n . 6 per il trasporto dei cereali , CONDIZIONI PER GLI APPALTI

legumi e grani oleosi ;

34. Tariffa provvisoria per il trasporto diretto delle dipendenti dal Ministero dei Lavori Pubblici

merci tra le stazioni della linea Etzweilen -Feuerthalen , facente

parte della rele del Nord - Est Svizzero e quelle del Goltardo .
( Continuazione, vedi 'N. 29 ).

b) Servizio diretto tra la ferrovia del Gollardo
Art . 9. Supplente dell'appaltatore. - L'appaltatore dovrà,

da una parte , diverse reti germaniche ed austriache dall'altra.
all'alto della stipulazione del contratto , presentare un sup.

1. Primo supplemento alla tarifa n . 14 dei carboni | plente, il quale diventerà il principale obbligato in caso di

della Larre ; morle o di fallimento o di altro assoluto impedimento del

2. Secondo e terzo supplemento alla prima parte , di- l'appaltatore medesimo, salvo il diritlo che l'Amministrazione

visione A, delle tariffe delle merci gemaniche-svizzere; formalmente si riserva di sciogliersi , in siffatti casi , dal con

tralto senza alcun indennizzo .

ti
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STE
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A

A

carboni fac partenza da qualche stazione ditrasbordo dei traLa nuova gestionedelsupplente, qualora l'Amministra

CU

-

2

Reno e del Meno verso certe stazioni della Svizzera Cen zione non abbia creduto di sciogliersi dal contratto, avrà

trale ed Occidentale ; luogo senza bisogno di consegna o di altro alto , fuorchè di

4. Appendice della terza parte , libro I , della tariffa una dichiarazione dell'Amministrazione, e sarà considerata

delle merci tra l'Austria -Ungheria e la Svizzera ; come immediata continuazione di quella dell'appaltatore pri

5 Primo e secondo supplemento alla prima parte, di- mitivo . Rimarrà perciò garantita dalla medesima cauzione ,

visione A, delle tariffe delle merci tra l'Austria -Ungheria alla quale clausola s'intenderanno avere espressamente ade

e la Svizzera ; rito lanto l'obbligato principale , quanto il supplente all'allo

6. Secondo supplemento alle prescrizioni di stradamento del contratto d'appalto .

concernente i 2 libri delle tariffe delle merci fra l'Austria L'Amministrazione rimane affatto estranea alle vertenze di

Ungheria e la Svizzera ; interessi fra il supplente e gli eredi o rappresentanti del

7. Appendice della seconda parte , libro II , delle ta- l'appaltatore , dalle quali non potrà in veruna maniera ve

riffe delle merci tra l'Austria -Ungheria e la Svizzera ; nire sospeso od incagliato il progresso dei lavori .

8. Secondo supplemento alle tariffe delle merci tra Bale In caso di morte, fallimento, o di assoluto impedimento

( stazione badese) e Waldshut da una parte, ed il Gottardo dell'appaltatore , lutii indistintamente i pagamenti fino alla

dall'altra ; definitiva e completa liquidazione dell'appalto , compresi

9. Terzo supplemento alle tariffe delle merci tra Bale quelli già disposti , ma eventualmente non ancora riscossi

(stazione badese) e la Svizzera orientale ; dall'appaltatore, saranno fatti al supplente dopo che esso

10. Terzo supplemento alla tariffa delle merci tra Wali obbia assunto regolarmente la continuazione dei lavori .

dshut e la Svizzera orientale ; Il supplente dovrà intervenire nella stipulazione del con

11. Terza parte , libro 3 ", delle tariffe delle merci tra Iratlo , provare la sua idoneità nei modi indicati all'art . 2

l'Austria -Ungheria e la Svizzera, con appendice ; ed eleggere un domicilio a norma del successivo art . 10.

12. Terza parte , libro 4°, delle tariffe delle merci Ira Art. 10. Domicilio dell'appaltatore ed intimazioni al me

l'Austria -Ungheria e la Svizzera ; desimo. L'appaltatore deve nel contralto eleggere domi

13. Prescrizioni di istradamento concernente i libri 3 cilio, per tutti gli effetti del contratto medesimo, nel luogo

delle tariffe delle merci tra l'Austria -Ungheria e la Svizzera dove ha sede l'ufficio che ba la direzione e sorveglianza dei

con I e II supplementi ; lavori appaltati .

le

$
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Il domicilio sarà eletto presso un ufficio pubblico o presso Parimenti l'appaltatore non avrà diritto che al rimborso

una persona od una ditta legalmente riconosciuta. delle spese effettive sostenute per la stipulazione del con

Tutte le intimazioni , le assegnazioni di termini ed ogni tratto , qualora l'Amministrazione, valendosi delle facoltà

altra notificazione dipendente dal contratto di appalto, sulle accordatele dall'art. 120 del Regolamento di contabilità ge

istanze dell'Amministrazione, potranno essere fatte alla per. nerale dello Stato , si astenga dall'approvare e rendere ese

sona dell'appaltatore, od alla persona che lo rappresenti guibile il contratto stesso , quantunque riconosciuto regolare.

nella condotta dei lavori , od al domicilio elello .

Mancando l'ufficio, la persona o la ditta presso cui fu

CAPO II . ESECUZIONE DEI LAVORI .

elelto il domicilio , e fino a che l'appaltatore non abbia re Art. 14. Consegna dei lavori . – Approvato a termini di

golarmente notificato all'Amministrazione la nuova elezione legge il contratto, od anche dopo il deliberamento, quando ,

di domicilio , lutte le notificazioni da farsi sulle istanze del
in vista dell'urgenza , l'Amministrazione appaltante abbia

l'Amministrazione potranno essere eseguite mediante con- | autorizzato l'incominciamento immediato dei lavori, l'inge

segna al Sindaco del luogo del domicilio eletto o a chi ne gnere direttore procederà alla consegna dei lavori all'ap

fa le veci . paltatore, la quale non potrà essere ritardata oltre tre mesi

Le intimazioni degli alli giudiziarii si faranno col mini dalla data della approvazione del contratto .

stero di usciere ; le altre notificazioni potranno eseguirsi Nel giorno fissato dall'ingegnere capo e notificato all'ap

anche col mezzo degli agenti del Comune o di qualunque paltatore , questi dovrà Trovarsi sul luogo e mettere a di

altro agente dell'Amministrazione. sposizione dell'ingegnere incaricato di fare consegna, il nu

Art . 11. Documenti da consegnarsi all'appaltatore . - mero di canneggiatori ed operai e gli utensili e materiali

Approvato definitivamente il contratto , l'Amministrazione necessarii per fare , ove occorra , il tracciamento delle opere

consegnerà all'appaltatore una copia autentica di esso , cor
da eseguire , secondo i piani , profili e disegni relativi ,

redata dal presente Capitolalo generale e dagli altri docu nonchè sostenere ogni spesa relativa alla consegna o per

menti tassativamente indicati nell'art. 330 della Legge sui verificare e completare il tracciamento che fosse già stato

lavori Pubblici, qualunque altro escluso. eseguito a cura dell'Amministrazione.

Art . 12. Spese di contratto , di registro ed accessorie a
Effettuatosi il tracciamento , dovranno essere collocati pic

carico dell'appaltatore. - Sono a carico dell'appaltatore leSono a carico dell'appaltatore le chelti, capisaldi, sagome, termini , ovunque si riconosce

spese tutte del contratto , quelle di asta , di stampa, com ranno necessarii .

presa quella del Capitolato speciale , se sarà stata eseguita, L'appaltatore sarà responsabile della conservazione dei

di bollo e registro , della copia del contralto e dei docu segnali e capisaldi e dovrà rimetterli quando siano stati

menti e disegni che debbono essergli consegnati a termini tolli .

dell'articolo precedente , nonché le spese per quel numero Dell'alto di consegna sarà steso processo verbale nel modo

di copie del contratto, che sono richieste per uso dell’Am
indicato dall'art . 10 del regolamento per la direzione, con

ministrazione appaltante. tabilità e collaudazione dei lavori dello Stato approvato con

La liquidazione di queste spese sarà fatta in base alle Regio Decreto del 25 maggio 1895 , n . 350.

lariffe vigenti e approvata dai Capo dell'Amministrazione Qualora nella consegna si riscontrassero differenze ri

presso cui fu stipulato il contratto .
spetto ai dati di progetto , si procederà secondo le norme

A carico dell'appaltatore sono pure tutte le spese di bollo del regolamento sovracitato .

inerenti agli atli occorrenti per la gestione del lavoro dal In questo caso, l'appaltatore non avrà diritto a prelen

giorno della consegna fino a quello del collaudo . dere indennità di sorta pei ritardi che, in attesa dei prov

Ove al termine dell'impresa l'ammontare effettivo dell'ap. vedimenti dell'autorità competente , potranno verificarsi nel

pallo riesca inferiore alla somma prevista nel contratto, compimento della consegna .

sarà restituita all'appaltatore la quoia di tassa di registro Qualora l'appaltatore non si presenti nel giorno stabilito

pagala in eccedenza. La restituzione sarà falta dalla Rice a ricevere la consegna del lavoro , gli verrà assegnato un

vitoria del registro nella quale avrà avuto luogo il paga: termine perentorio , trascorso il quale inutilmente l'Am

mento della lassa , e per tale oggetto l'appaltatore dovrà ministrazione avrà il diritto di rescindere il contralto o di

presentare una domanda alla rispettiva Intendenza di Fi- procedere all'esecuzione d'ufficio, prescindendo in questo

nanza e corredarla di apposita dichiarazione che dovrà ri caso da tutte le formalità relative a tale procedimento pre

lasciargli l'Amministrazione appaltante. Non sarà fatta al scritte dal regolamento per la direzione , contabilità e col

laudazione dei lavori dello Stato.

ap

provazione del collaudo. scindere il contratto, l'appaltatore perderà la cauzione de .

Quando poi , al termine dell'appalto , l'ammontare ellet finitiva, che sarà devoluta all'Erario .

tivo del medesimo risulti maggiore del presunto, l'impren Art . 15. Condotta dei lavori per parle dell' appalta

ditore sarà tenuto a soddisfare il più che sia dovuto per tore . – L'appaltatore che non conduce i lavori personal

tassa di registro per il verificatosi aumento , nè gli sarà mente deve farsi rappresentare per mandato da persona

rilasciato il mandato di saldo , nè svincolata la cauzione, munita anch'essa dei certificati specificati al precedente ar

fintantochè non avrà corrisposto a tale obbligo. ticolo 2 , lettere a e b, a cui deve dare le facoltà necessarie

Pei contralti di manutenzione , la cui durata sia supe- per la esecuzione dei lavori a norma del contralto , e per

riore ad un anno, la liquidazione del più o del meno pa cui rimane sempre responsabile .

gato per tassa di registro sarà fatta alla fine dell'appalto. Il mandato di procura dev'essere depositato presso l'Am

Nessuna restituzione potrà aver luogo per le tasse rego- ministrazione , la quale, analogamente a quanto è disposto

larmente percelle qualora il contralto venga risoluto per al precedente art. 2 per gli aspiranti alle aste, giudicherà

inadempimento di condizioni o per qualsiasi altra circo inappellabilmente sulla regolarità dei documenti prodotti

stanza , e cið a mente dell'art. 10 della Legge sulla tassa dal mandatario e sulla conseguente sua accettabilità.

di registro , 13 settembre 1874, n . 2076. L'appaltatore o il suo rappresentante devono, per tutto

Art . 13. Approvazione del contratto . L'approvazione il tempo dell'impresa, dimorare continuamente e senza al

del contralto , in conformità dell'art . 110 del Regolamento cuna interruzione in luogo prossimo ai lavori.

sulla contabilità generale dello Stato , dovrà essere data nel L'Amministrazione ha diritto di esigere dall'appaltatore

termine di mesi quattro dal giorno della sua stipulazione . il cambiamento immediato del suo rappresentante, senza

In caso di ritardo oltre il predetto termine , l'appaltatore bisogno di allegare alcuno speciale motivo, e senza che

avrà diritto di ottenere lo scioglimento del contralto , ma perciò debba accordare indennità di sorta a lui od all'ap .

non potrà pretendere alcun compenso, salvo soltanto il pallalore .

rimborso delle spese effettive sostenute per la stipulazione Art. 16. Ordini di servizio, istruzioni e prescrizioni. —

del contratto. L'appaltatore nell'eseguire i lavori in conformità del pro

!
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getlo deve uniformarsi agli ordini di servizio ed alle istru 1 ° per fondazioni tanto ordinarie quanto a pozzi o ad

zioni e prescrizioni che gli saranno comunicate per iscritto aria compressa o con altri sistemi e per la successiva so

dall'ingegnere capo o dall' ingegnere direttore dei lavori , stituzione di un sistema ad un altro, tanto per cavamenti ,

salvo il fare le sue osservazioni nel modo disposto dall'ar- demolizioni, estirpamenti di palafitte, ricostruzioni e simili ,

ticolo 30. e per esaurimenti, casse ed altri ripieghi d'arte , nonché

Art . 17. Variazioni e addizioni ai lavori L'appalta- per cambiamento di dimensioni o qualità di materiali;

tore deve inoltre eseguire , nei limiti del successivo art . 19 , 2° per riparazioni di danni che durante la esecuzione

tutte le variazioni e addizioni che l'Amministrazione repu delle opere fossero prodotti da frane di qualunque nalura

terà necessarie per l'esecuzione del lavoro , e che nonmu. o da qualsiasi altra causa di forza maggiore.

tino essenzialmente la natura delle opere comprese nell'ap Art. 20. Agenti ed operai dell'appaltatore . - L'appal

palto , senza che possa pretendere per cið alcun speciale tatore non potrà assumere per suoi agenti o capi d'officina

compenso o indennità . se non persone capaci di coadiuvarlo e di sostituirlo, oc

Nessuna variazione o addizione ai lavori potrà però es correndo , nella condotta e nella misurazione dei lavori.

sere eseguita dall'appaltatore senza l'ordine scritto dell'in L'ingegnere direttore dei lavori avrà diritto di esigere il

gegnere direttore , nel quale sia citata la intervenuta supe- cambiamento o il licenziamento degli agenti e degli operai

riore approvazione nel modo indicato dal regolamento per dell'appaltatore per insubordinazione, incapacità o malafede.

la direzione, contabilità e collaudazione dei lavori dello L'appaltalore sarà in lut ! i i casi responsabile dei danni

Stato, approvato con Regio Decreto del 25 maggio 1895, che siano occasionati dall'imperizia o dalla negligenza dei

n . 350, solto pena dell'applicazione del secondo comma del suoi agenti od operai, non che dalla malafede o dalla frode

l'art . 342 della Legge sui lavori pubblici .
nella somministrazione e nell'impiego dei materiali.

Nei casi di urgenza si provvederà secondo il regolamento Art . 21. Cantieri, attrezsi, spese ed obblighi generali a

sovra citato . carico dell'appaltatore . – Salvo le eccezioni portate dai

Le variazioni ed addizioni regolarmente autorizzate sa- Capitolati speciali, s’intendono compenetrate nel prezzo dei

ranno valutate ai prezzi del contratto, ovvero, quando ne lavori e perciò sono a carico dell'appaltatore :

sia il caso, secondo i nuovi prezzi da stabilirsi a termini le spese per formare e mantenere i cantieri ed illu

degli art . 21 e 22 del regolamento medesimo.
minarli ove occorra ;

Art . 18. Disciplina e buon ordine nei cantieri. L'ap le spese per trasporto di qualsiasi materiale o mezzo

paltatore dovrà mantenere la disciplina nei cantieri e sarà d'opera ;

obbligato ad osservare e far osservare dai suoi agenti ed gli attrezzi , ponti e quanto altro occorra alla esecuzione

operai i regolamenti che, quando trattasi di imprese gran piena e perfetta dei lavori;

diose le quali richieggano di riunire grosse squadre di
le spese per rilievi , tracciati, verifiche, esplorazioni ,

operai , potranno essere emanati dal Prefetto sulla proposta capisaldi' e simili che possono occorrere dal giorno in cui

dell'ingegnere capo per il buon ordine dei lavori e la di
comincierà la consegna fino a collaudo compiuto ;

sciplina medesima .
le spese per formare tettoie a ricovero degli operai ;

Art . 19. Aumento o diminuzione dei lavori appaltati. quelle per strade ordinarie o ferrovie di servizio ;

L'Amministrazione, durante l'esecuzione del lavoro appal le spese per passaggi , per occupazioni temporanee e di

tato , ha la facoltà di ordinare , alle stesse condizioni del risarcimento di danni per abbattimento di piante, per de

contratto , un aumento od una diminuzione di opere fino positi od estrazioni di materiali ;

alla concorrenza di un quinto in più od in meno dell'im le spese per la custodia e la buona conservazione delle

porto del contratto stesso, senza che per ciò spetti inden opere fino al loro collaudo ;

nità alcuna all'appaltatore . quelle per dazi di dogana o di consumo sui materiali ,

In altri termini, l'Amministrazione avrà diritto di spen. lanto se esistano al momento della stipulazione del con

dere , occorrendo, una somma pari a 615 di quella del con tratto d'appalto, quanto se siano stabiliti od accresciuti

tratto , mentre l'appaltatore ha soltanto il diritto che sieno
posteriormente , e qualsiasi altra relativa all'impresa.

spesi 415 della stessa somma , ancorchè rimangano altri la L'appaltatore dovrà provvedere gli operai, i materiali ed

vori da eseguire per compiere l'opera appaltata . i mezzi d'opera che gli verranno richiesii ed indicati dal di

In ciascuno dei due casi predeiti rimarranno invariati rettore dei lavori per essere impiegati nelle opere che oc

tutti i patti e i prezzi del contralto, salvo che nel caso di corra di fare col inetodo ad economia.

aumento si stabilirà , ove occorra , un nuovo termine per Coi prezzi indicati nelle tariffe contrattuali l'appaltatore

l'eseguimento dei lavori . dovrà , a richiesta del direllore, mantenere in buon stato di

Rendendosi necessario, in corso di esecuzione dei lavori , servizio tutti gli attrezzi e i mezzi d'opera , le strade ed i

un aumento di opere di un importare maggiore del quinto ponti di servizio esistenti , che occorrano per i lavori ad

del prezzo di appalto , l'appaltatore che ne abbia intrapresa economia .

l'esecuzione senza reclamo ed opposizione in iscritto , non L'Amministrazione si riserva il diritto di mantenere sor

potrà valersi della facoltà di risolvere il contralto conces veglianti in tutti i cantieri, sui galleggianti e sui mezzi di

sagli dall'art. 344 della Legge sui lavori pubblici , e le mag trasporto di cui userà l'impresa.

giori opere s'intenderanno assunte alle condizioni del con Art. 22. Pagamenti agli operai . – L'appaltatore deve pa

tratto di appalto . gare gli operai almeno ogni quindici giorni . In caso di ri.

Il prezzo d'appalto di cui al suddetto art . 344 della Legge tardo, regolarmente verificato, l'appaltatore viene avvertito

sui lavori pubblici riguarda l'importo complessivo dei lavori in iscritto di eseguire i pagamenti ritardati entro 24 ore

e non già quello parziale di ogni singola partita ed equi di tempo, ed in suo difetio l'Amministrazione potrà pagare

vale alla somma di deliberamento aumentata dell'importo d'ufficio i salari arretrali colle somme dovute all'appaltatore,

dei compensi e sovraprezzi eventualmente assegnati all'ap senza pregiudizio dei seques!ri che fossero già stali concessi

paltatore in aggiunta ai corrispettivi stabiliti in contratto, a favore di altri creditori a forina dell'art . 351 e seguenti

nonchè delle somme risultanti dagli atti di soltomissione della Legge sui lavori pubblici .

per varianti o lavori suppletivi assunti con o senza modi I pagamenti fatti d'ufficio saranno provati dalle note degli

licazione dei prezzi unitarii o di ribasso, in aggiunta al assistenti dei lavori , firmate da due testimoni .

primitivo contratto , quando con quegli atti non sia pat Art . 23. Infortuni, danni e soccorso agli operai fe

iuito diversamente . riti o malati. - L'appaltatore risponderà in ogni caso di

In ogni caso , qualora l'appaltatore chiedesse la risoluzione rettamente , tanto verso il Governo quanto verso gli operai

del contratto a senso del citato art. 344, non si porteranno e chiunque altro , dei danni alle persone e alle cose, qua

in conto come opere nuove od aumento di opere i maggiori lunque ne abbia ad essere la natura e la causa , rimanendo

lavori , nè quindi le maggiori spese che fossero occorse od inteso che, come è a carico dell'Impresa ogni provvedimento

ed ogni cura per evitar danni , cosi , avvenendo questi, ne

!

occorressero :

1
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starà pure ed unicamente a carico dell'appaltatore medesimo oneri derivanti all'appaltatore per la loro fornitura a pie'

il completo risarcimento per le loro conseguenze dirette d'opera , compresa ogni spesa per apertura di cave , estra

ed indirette . Resta quindi' lassativamente stabilito che l'ap : zioni ed occupazioni temporanee.

paltatore risponderà sempre e completamente del fatto suo , A richiesta dell'Ingegnere direttore o dell'Amministra

dei suoi dipendenti e delle conseguenze dei mezzi d'opera zione , l'appaltatore dovrà giustificare di aver adempiuto

impiegati e ciò senza diritto a compensi .
alle prescrizioni di legge sulle espropriazioni per causa di

Inoltre sono a carico esclusivo dell'appaltatore i soccorsi pubblica utilità , e di aver pagato le indennità per le occu

ai feriti, le cure mediche ed i medicinali per gli operai pazioni temporanee.

malati , nonchè le indennità che possono essere dovute agli Art . 26. Sostituzione dei luoghi di provenienza dei ma

operai, loro famiglie ed eredi a cagione di accidenti o ma teriali . – Quando nel Capitolato speciale sono prescritti i

lattie dipendenti dal lavoro . luoghi di provenienza dei materiali , e si verifichi il caso

A garanzia degli obblighi di cui al precedente capoverso, che, per qualsivoglia ragione, sia necessario o convenga ri

e per assicurare , sotto la sorveglianza dell'Amministrazione, correre ad altre località per l'estrazione dei materiali stessi ,

i soccorsi agli operai colpiti da lesioni o da malattie cagio- l'appaltatore non potrà rifiutarsi a tale cambiamento quando

nate dai lavori , alle loro vedove ed ai loro figli, e prov- gli sia ordinato per iscritto dall'Ingegnere capo .

vedere alle spese del servizio medico, si opererà sull'im Se il cambiamento importa una differenza in più od in

porto progressivo netto dei lavori una ritenuta dell'1 010. meno nel prezzo del materiale, questo sarà determinato con

Se l'appaltatore trascura l'adempimento dei detti obblighi , le norme stabilite negli articoli 21 e 22 del Regolamento

vi provvederà la Direzione dei lavori, usando all'uopo del per la direzione , contabilità e collaudazione dei lavori dello

fondo formato con la mentovala ritenuta , ma senza pregiu- Stato, approvato con R. Decreto del 25 maggio 1895 , n . 350 .

dizio, in alcun caso , delle eventuali maggiori responsabilità Quando i luoghi di provenienza dei materiali sono stabi

dell'appaltatore verso gli aventi diritto . liti nel contratto, l'appaltatore non potrà cambiarli senza

Qualsiasi divergenza che in questa materia sorgesse tra l'assenso del Ministero, di cui dovrà essere falta espressa

la Direzione e l'appaltatore, sarà risoluta definitivamente menzione nell'ordine per iscritto che gli sarà comunicato

dal Prefelto . dall'Ingegnere capo.

Nel caso che la ritenuta dell’i per cento non fosse suf Se la provenienza non è stabilita , dovrà tuttavia l'appal

ficiente a sopperire alle spese ed ai sussidi , di cui al primo tatore dar notizia del cambiamento al Direttore dei lavori.

capoverso del presente articolo , si faranno sugli averi del Art. 27. Difetti di costruzione. L'appaltalore dovrà

l'appaltatore ulteriori trattenute fino a raggiungere l'importo demolire e rifare, a totale sua spesa e rischio, i lavori che

delle somme necessarie . l'Ingegnere direttore riconoscerà eseguiti senza la necessaria

L'importo delle ritenute fatte per lo scopo di cui sopra diligenza o con materiali per qualità, misura o peso diversi

e non erogale, sarà restituito all'appaltatore insieme alla dai prescritti.

rata di saldo.
In caso di opposizione o protesta per parte dell'appalta

Art . 24. Acceltazione, qualitd ed impiego dei mate tore , deciderà l'Ingegnere capo, e qualora l'appaltatore non

riali. - ! materiali dovranno corrispondere perfettamente ottemperi all'ordine ricevuto si procederà d'ufficio alla de

alle prescrizioni del Capitolato speciale , ed essere della mi molizione ed al rifacimento dei lavori sopradetti .

gliore qualità , e potranno mettersi in opera solamente dopo Allorchè l'Ingegnere direttore dei lavori presuma che esi

essere stati accettati dall'Ingegnere direttore ed in caso di
stano difetti di costruzione, ne riferirà all'Ingegnere capo ,

controversia dall'Ingegnere capo. il quale potrà ordinare le necessarie verificazioni.

L'accettazione dei materiali non è definitiva se non dopo Le spese relative saranno a carico dell'appaltatore quando

che sono stati posti in opera , e l'Ingegnere direttore avrà
i vizi di costruzione sieno constatati .

facoltà di rifiulare in qualunque tempo quelli che fossero Riconosciuto che non vi sieno difetti di costruzione, l'ap

deperiti dopo l'introduzione nel cantiere, o che, per qual- paltatore avrà diritto al solo rimborso delle spese effettive

siasi causa, non fossero conformi alle condizioni del con sostenute per le verificazioni, escluso qualsiasi altro inden

Iratto, e l'appaltatore dovrà rimuoverli dal cantiere e so
nizzo o compenso .

stituirne altri a sue spese. Art . 28. Compensi all'appaltatore per danni cagionati da

Non effettuando l'appaltatore la rimozione nel termine forza maggiore. – Nei casi nei quali il Capitolato speciale

prescritto dall'Ingegnere capo , essa potrà farsi dall'Ammini non escluda ogni compenso per danni alle opere per forza

strazione a spese dell'appaltatore medesimo, a carico del maggiore, o quando in esso Capitolato non si provveda al

quale resterà anche qualsiasi danno che potesse derivargli trimenti, questi danni dovranno essere denunciati imme

per effetto della rimozione eseguita d'ufficio . diatamente, ed in nessun caso e sotto pena di decadenza

Se i materiali accettati e già posti in opera si scoprano oltre i cinque giorni da quello dell'avvenimento .

di cattiva qualità, si procederà come è disposto dall'art. 27 Il compenso sarà limitato all'importo dei lavori necessari

pei casi di difetti di costruzione. per riparare ai guasti, applicando ai lavori i prezzi del con

Queste prescrizioni non potranno in ogni caso pregiudi- tratto, cioè il prezzo di slima portato nei Capitolati , dedotto

care i diritti dell'Amministrazione nella collaudazione finale. il ribasso d'asta .

Qualora, senza opposizione dell'Amministrazione , l'appal Frattanto l'Impresa non potrà , sotto verun pretesto, so

tatore, nel proprio interesse e di sua iniziativa, impiegasse spendere o rallentare l'esecuzione dei lavori , tranne in quelle

materiali di dimensioni eccedenti quelle prescritte o di una parti per le quali dovesse lo stato delle cose rimanere inal

lavorazione più accurata , ciò non gli darà diritto ad alcun ierato sino a che non sia seguito l'accertamento dei fatti,

aumento nei prezzi, ed il computo metrico verrà faito a norma dell'art. 348 della legge sui lavori pubblici .

come se i materiali o la lavoratura avessero le dimensioni, Nessun compenso però sarà dovuto pei danni prodotti da

le qualità od il niagistero stabiliti dal contralto . forza maggiore, quando siano imputabili anche alla negli

Se invece sarà ammessa dall'Amministrazione una qualche genza dell'appaltatore o delle persone delle quali è tenuto

scarsezza nella dinensione dei materiali o delle opere, ov a rispondere e che non abbiano osservato le regole del

vero una minor lavorazione, i prezzi convenuti dovranno l'arte o le prescrizioni della Direzione dei lavori.

essere ridotti in proporzione delle diminuite dimersioni e Egualmente nessun compenso è dovuto per danno o per

della diversa lavorazione .
dile di materiali non ancora posti in opera , di utensili, di

Art. 25. Provvista di materiali . L'Impresa sarà li ponti di servizio ed in generale degli oggetti indicati all'ar

bera di provvedere i materiali dove meglio crederà, purché ticolo 21 del presente Capitolato .

essi presentino i requisiti prescritti dal contratto , salvo il I danni prodotti da piene, anche straordinarie, ai lavori

caso che nel Capitolato speciale siano determinati i luoghi di difesa contro i fiumi e torrenti sono a carico dell'ap

da cui i materiali stessi debbono prendersi . paltatore, quando questi lavori non siano ancora stati mi

Nel prezzo dei materiali s'intendono compresi tutti gli surati né regolarmente inscritti a libretto . (Continua) .
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INFORMAZIONI PARTICOLARI 4. La proposta per la costruzione di una scogliera a

difesa della spalla verso Falconara del ponte in ferro sul

DEL MONITORE fiume Topino al chilometro 180.057.35 , 180.082.35 da

Roma della linea Orte-Falconara. La spesa all'uopo pre

ventivata ammonta a L. 2,000 ;
Ferrovie del Mediterraneo.

5. La proposta per la costruzione di un attraversa.

( Costituzione di una nuova Sezione
mento in legname fra i binari di corsa della stazione di

del servizio del Mantenimento e Lavori nel 2º Compartimento ).

Cesenatico, per il passaggio del pubblico. La spesa all'uopo

In dipendenza dell'apertura all'esercizio della intera

linea Battipaglia -Paola-Reggio, la Mediterranea hacosti preventivata ammonta a L. 440.

6. La proposta per i lavori di consolidamento e di

tuito una nuova sezione del servizio Mantenimento e La
sistemazione della scarpa destra del rilevato ferroviario

vori nel 2 ° Compartimento , la quale funzionerà col
fra i chilometri 130.965 e 130.995 della ferrovia da

31 luglio 1895 ed avrà la denominazione di Sezione 22a

Piacenza a Bologna, con annesso preventivo di spesa di

di Paola, diretta dal signor ing . Carlo Fettarappa (reg .
L. 2,030 ;

gente), ingegnere-capo sezione aggiunto, e comprendente

le linee Pisciotta ( esclusa )-S. Eufemia biforcazione (com- levato ferroviario all'uscita deļla stazione di Rignano al

7. La proposta dei lavori di consolidamento del ri

presa)-S . Eufemia Marcellinara .

chilom . 286.340, della linea Roma-Firenze. La spesa al

l'uopo preventivata ammonta a L. 2,000 ;

Distributori automatici
8. Il preventivo della spesa di L. 4,785 occorrente

dei biglietti d'entrata nelle stazioni. per provvedere al completamento della delimitazione della

Siamo informati che una Ditta milanese, favorevol- linea Piacenza-Bologna ;

mente conosciuta, ha proposto all'Amministrazione delle 9. La proposta per munire di persiane le finestre del

Strade Ferrate del Mediterraneo di fare il servizio di di- piano superiore del padiglione sinistro del fabbricato viag.

stribuzione dei biglietti di entrata in stazione diMilano giatori della stuzione di Napoli. Spesa preventivata lire

Centrale, mediante i suoi distributori automatici, alla con. | 2,000 . Lavoro da eseguire mediante cottimo;

dizione di un tenue sconto sul prezzo dei biglietti. La 10. La proposta per modificare i locali al piano ter

Ditta stessa si obbligherebbe a versare il prezzo dei bi reno del fabbricato viaggiatori della stazione di Sassa

glietti all'atto della consegna, e perciò si sarebbe garan- Torninparte della linea Aquila - Terni, in modo da rica

titi da ogni pericolo di frode per introduzione nei distri varsi una sala d'aspetto . Spesa preventivata L. 440 ;

butori di monete scadute , di piombo od altro. Qualora 11. La proposta per l'abbattimento di alcuni massi

la proposta, che ora trovasi in esame presso il Ministero instabili della costa rocciosa sovrastante alla ferrovia ed

dei Lavori Pubblici, fosse accettata , ne verrebbero faci- alla strada nazionale presso all'imbocco Pistoia della gal

litate le condizioni generali dei biglietti ; e coll'offrire leria Madonna, al chilom . 55.260 dal Bivio Reno, della

in tal modo una maggiore comodità al pubblico , si ot linea Bologna -Pistoia . Spesa L. 1,440 ;

terrebbe un aumento nel concorso degli acquirenti, i quali 12. La proposta per la applicazione di rondelle ela

ora molte volte rinunziano ad accompagnare i viaggia- stiche di acciaio , del sistema Grover alle chiavarde che

tori per evitare la noia di aspettare allo sportello nei nelle travate metalliche collegano le lungherine in legno

momenti di affluenza di viaggiatori . Si spera pertanto dell'armamento alla sottostante impalcatura in ferro. Spesa

che il provvedimento sopra accennato, che risulta essere preventivata L. 12,300 . Lavoro da eseguire in economia;

già su larga scala e con buon successo adottato in diverse 13. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere

stazioni all'estero, non mancherà di ottenere la superiore alla sistemazione delle condotte d'acqua dalle gallerie di

approvazione .
Pietrafitta e di Fonte Orfecchia , in servizio della stazione e

dell'abitato di Goriano -Siculi , lungo la ferrovia da Roma

Ferrovie dell'Adriatico. a Solmona. Spesa preventivata L. 5,900 . Lavoro da ese

(Progetti, preventivi, ecc. guire in economia o mediante trattativa privata .

presentati ali'approvazione governativa ).
(Gara aggiudicata ).

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha

sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori Pub
Il giorno 15 del corrente mese, in Ancona, presso la Di

blici : rezione dei lavori per le Ferrovie Meridionali , ebbe luogo

1. Il contratto stipulato colla Ditta Terraglia Gio
la gara a licitazione privata per l'aggiudicazione dei lavori

vanni per provvedere alla ricostruzione di alcunitratti di
relativi alla costruzione di un tratto di galleria artificiale

piedritti nella galleria di Monteserra fra i chilom . 148.719
nella trincea Villaga , lungo la ferrovia da Belluno a Tre

e 149.650 della ferrovia da Roma a Solmona ;
viso . Fra N. 14 Ditte invitate , N. 5 hanno presentato of

2. La proposta dei lavori occorrenti per consolidare
ferte di ribasso, ed i lavori sono stati provvisoriamente

la scarpa a monte della trincea Fontana fra i chilometri aggiudicati alla Ditta Bardin Giovanni col ribasso del

71.641 e 71.775 della ferrovia da Faenza a Firenze. La
21.25 p . 010 sui prezzi di tariffa .

spesa preventivata per le opere, alla cui esecuzione si

provvederà mediante cottimo fiduciario, ammonta a lire Ferrovie del Mediterraneo .

9,000. L'approvazione del progetto dovrebbe valere anche ( Progetti, preventivi, ecc.,

agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le presentati all'approvazione governativa) .

espropriazioni ; L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

3. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei

al consolidamento della frana a monte della trincea al Lavori Pubblici:

chilometro 112.450 della linea Foggia -Napoli ( tronco 1. La proposta per la esecuzione dei lavori di com

Cervaro-Napoli). Alla esecuzione dei lavori il cuiimporto pletamento e di restauro dei fabbricati della stazione di

è previsto di L. 7,100 si propone di provvedere mediante Robilante , ammessi all'atto della consegna definitiva del

cottimo fiduciario ; tronco Borgo San Dalmazzo-Vernante, nella linea da Cuneo

> <
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Indicazione

delle linee

Esercizio

1894-95

Esercizio

1893-94
Differenza

.

.

.

a Ventimiglia. Spesa preventivata L. 1200. Lavoro in di litografia indetta a Parigi , le seguenti facilitazioni

economia ; pel trasporto di oggetti e di merci, il ritorno gratuito ,

2. Il progetto per la costruzione di una rampa di purchè l'invio sia stato effettuato a tariffa generale ; per

accesso alla proprietà Allois Alberto, presso il casello gli espositori e giurati, le riduzioni portate dalla con

N. 73, della linea Torino - Confine francese. La spesa oc cessione speciale prima .

corrente ascende a L. 500 ; > <

3. Il preventivo della spesa di L. 1,400 occorrente Strade Ferrate Secondarie.

per lavori di puntellatura provvisoria del ponte metal

lico sulla Stura, nella linea da Milano a Torino, presso undici mesi del corrente esercizio finanziario, e cioè dal

Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti nei primi

la spalla Torino , e pel ristauro definitivo della spalla 1° luglio 1894 atutto maggio 1895, in confronto dei

medesima ;
4. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere prodottiavutisi nel periodo corrispondentedell'esercizio

precedente :
al consolidamen

to
della frana al chilometro 6.256.333

della ferrovia da Sicignano a Castrocucco, fra le stazioni

di Sicignano e di Galdo. La spesa preventivata per la Napoli -Nola - Ba

esecuzione delle opere, alle quali si provvederà a trat iano 319,862 335,205 15,343

tativa privata, ammonta a L. 12,000. L'approvazione del Torino - Rivoli . 135,462 134,536 + 926

progetto dovrebbe valere per gli effetti della dichiara- Sassuolo-Modena

zione di pubblica utilità per le espropriazioni;
Mirand . - Finale 280,593 280,798 205

5. Il preventivo della spesa di L. 1160 occorrente Settimo - Rivarolo

per la costruzion
e di una briglia e per la sistemazio

ne Castellamo
nte

. 359,659 342,448 + 17,211

di un tratto di muro in continuazi
one

dell'ala a mare del Bergamo
Bergamo - Ponte

Rio Ponticello al chilom . 113.623.44 , della linea Sam della Selva 256,043 247,327 + 8,716

pierdarena - Confine francese.
Torino-Ciriè-Lanzo 486,197 481,967 + 5,770

> <<
Napoli -Pozzuoli .

Cuma 264,156 234,684 + 29,472

Biglietti di andata e ritorno fra Verona e Berlino.

Poggibonsi-Colle . 42,070 49,351 7,281

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali,
Sarde della Com

avendo ottenuto l'assenso delle Ferrovie estere interes

pagnia Reale . 1,447,649 1,471,278 23,629

sate , ha posto in vendita presso la stazione di Verona, Ferrovie Economi

P. V. , i biglietti di andata e ritorno per Berlino , vale che Biellesi . 186,473 157,095 29,378

voli 15 giorni, ai prezzi di L. 192.65 per la 1a classe , Secondarie Sarde 666,880 645,560 + 11,320

e di L. 143.40 per la 2 .
Ferr . Nord-Milano 2,143,644 2,148,252

4,608

> < Novara -Seregno . 443,358 409,622 + 33,736

Ferrovie Nord -Milano
Ferrovie di Reggio

dell'Emilia

( Progetti di tariffe pei viaggiatori).
206,042 201,241 + 4,801

Ferrovie del Lago

La Società per le Strade Ferrate Nord -Milano ha pre

sentato al Ministero dei Lavori Pubblici , per approvazione :

di Lugano 69,207 65,256 3,951

Suzzara Ferrara

le basi di tariffa da adottarsi , in via di esperimento, quale

251,747 243,039 + 8,708

Santhià Biella 617,423 617,014 409

tariffa normale pel trasporto dei viaggiatori per tutte le
Cividale. Porto

linee costituenti la rete Nord -Milano ; i prezzi speciali

gruaro 221,400 224,830
per biglietti viaggiatori tra alcune stazioni .

3,430

Padova - Montebel.

Giusta le predette basi di tariffa , in via di esperimento ,
luna . 118,800 121,036 2,236

il prezzo dei biglietti di corsa semplice per il trasporto
Vicenza Treviso e

dei viaggiatori sulle linee Milano-Saronno, Milano-Erba,
Padova -Bassano 653,100

Como- Varese -Laveno, Saronno-Varese, Novara -Saronno-Se
654,390 1,290

Parma-Suzzara 126,700 127,334 634
regno, verrà computato sulle seguenti basi , che compren

Arezzo-Stia 124,300 128,033 3,733

dono anche l'imposta erariale :
Conegliano - Vit

1a classe L. 0.085L. 0.085 per viaggiatore-chilometro

torio
id . id .

74,100
74.804

2a classe » 0.0625

704

id .
Torre-Arsiero .

id .
3a classe

136,900 143,310 6,410

Vicenza Schio . 315,000 315,679 679

Per le distanze inferiori a due chilometri il prezzo pud
Bologna - Porto

essere stabilito per due chilometri .

maggiore 259,300

Ai biglietti di andata e ritorno che sono o saranno

260,934 1,634

istituiti fra le stazioni da determinarsi dalla Amministra

zione , sarà accordata la riduzione del 25 0 [0 . Deliberazioni del Consiglio di Stato.

Pei biglietti di andata e ritorno festivi e per quelli
Il Consiglio di Stato , in sue recenti adunanze , ha preso

speciali in occasione di feste, fiere, mercati, ecc . , o per le seguenti deliberazioni in ordine ad affari concernenti

comitive la riduzione potrà estendersi fino al 50 00.
il servizio delle Strade ferrate :

L'Amministrazione potrà stabilire dei biglietti per

1. Ha ritenuto che possa essere approvato un pro

viaggi circolari o di piacere, con riduzione del 20 al 50 010,

dei prezzi fissati pei biglietti ordinari di corsa semplice. getto dell'Adriatica relativo alla esecuzione di lavori di

consolidamento di trincee sulla linea Lecco-Como fra i

> <

chilometri 15 e 36. La spesa all'uopo preventivata am

Per l'Esposizione di litografia a Parigi. monta in complesso a L. 26,400 ed alla esecuzione delle

La Mediterranea, d'accordo coll'Adriatica, si è dichia. opere si provvederà colle norme dell'articolo 65 del ca

rata disposta ad accordare , in occasione dell'Esposizione pitolato di esercizio ;

.

.

.

» 0.04

.
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2. Ha manifestato l'avviso che sia meritevole della ( Proposta di proroga ).

superiore approvazione un progetto della Mediterranea , La Mediterranea , a nome e per conto anche dell'Adria

per lavori di consolidamento della scarpata sinistra del tica, ha proposto al Ministero dei Lavori Pubblici la pro

rilevato fra le stazioni di Poficastro e di Ceprano, lungo roga per altri due anni , in via di esperimento, della ta

la ferrovia da Roma a Napoli. La spesa preventivata per riffa locale N. 502 , P. V. accelerata , pei trasporti di

le opere, alla cui esecuzione si provvederà colle norme agrumi a vagone completo , la quale va a scadere col

dell'articolo 65 del capitolato di esercizio , è di L. 3450 ; 21 settembre p. v .

3. Ha opinato che possa approvarsi un atto di tran
( Approvazioni governative).

sazione di lite vertente cogli utenti della strada consor

Il Ministero del Tesoro , di accordo con quello delle Fi .

ziale detta di Ciselle ed oltre Tanaro, per indennità di

danni provenienti dalla deviazione di un tratto della strada
nanze , ha dato il proprio benestare :

medesima, eseguita in causa della costruzione del tronco
1. Alla concessione a favore della Ditta F. Vecchio

Ceva - Nucetto , nella Strada Ferrata da Ceva ad Ormea ; per trasporto di corteccia di quercia e dei relativi sacchi

vuoti di ritorno ;
4. Ha ritenuto che possa essere approvato il pro

2. Alla rinnovazione per un altro anno, a partire dal
getto di lavori di completamento del tronco della fer

rovia Bologna -Verona, compreso fra Persiceto e San Fe .
1º del corrente mese, ed alle medesime condizioni prece

denti, della concessione a favore della Ditta Fratelli Pon

lice . La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 61,100,

ed alla esecuzione dei lavori si propone di procedere nei
tara, per trasporto di legname ;

3. Alla estensione della tariffa locale N. 601 P. V.

modi consentiti dall'articolo 65 del capitolato di eser

alle stazioni della linea da Suzzara a Ferrara per il tran .cizio ;

sito di Suzzara e di Ferrara ;
5. Ha manifestato l'avviso che sia meritevole della

4. Alla rinnovazione per un altro anno ed alle iden

superiore approvazione, una convenzione concordata fra

tiche condizioni della concessione di cui fruisce per i suoi

l'Amministrazione governativa e la provincia di Firenze ,

relativa alla consegna di alcuni tratti della strada pro
trasporti di sansa vergine, lo stabilimento degli oli al

solfuro in Caserta ;

vinciale Faentina, modificati e deviati in conseguenza

5. Alla proposta di concessione speciale di prezzo , a
della costruzione del tronco da Borgo San Lorenzo a Mar

favore della Società carbonifera italiana, per il trasporto
radi , della ferrovia Faenza-Firenze.

di una considerevole partita di pece minerale proveniente

dall'Inghilterra.

Tariffe ferroviarie italiane. > <

( Per le spedizioni di torba) . Deliberazioni del Comitato Superiore

Siamo informati che il Ministero di Agricoltura , In
delle Strade Ferrate .

dustria e Commercio, in seguito ad istanze del commercio

e di privati, ha richiamato l'attenzione del R. Ispettorato
Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha dato il

generale delle strade Ferrate sopra il trattamento fatto
parere sui seguenti affari:

dalle vigenti tariffe ferroviarie alle spedizioni di torba, Convenzione falla preparare dalla Società per le Sırade

Ferrate del Mediterraneo onde permellere al signor G. B

il cui trasporto riesce più aggravato della lignite, mentre
Bolligelli di costruire un muro di cinta in un suo fondo

di quest'ultima ha minore valore . Şi esprime pertanto

nel comune di Busto Arsizio alle progressive chilometriche
l'avviso che sia necessario ammettere la torba alla appli 17.857 a 17.912 ;

cazione di una tariffa locale conveniente, quale sarebbe
Progetto presentato dalla Società esercente la Rele

quella N. 215 P. V. delle ligniti ; essendo che i prezzi della Adriatica per la sistemazione del torrente Piana Menillo al

attuale tariffa locale per la torba (N. 217 P. V. ) , fatta km . 73.250 della linea Benevento -Campobasso ;

eccezione per le percorrenze fino a 100 chilometri, sono Progetto presentato dalla Società suddetta per opere di

superiori ai prezzi della tariffa normale N. 122 C , P. V. consolidamento del rilevato al km . 55.850 della linea Ter

moli Campobasso ;

(Pel trasporto delle uve fresche ).

Progetto presentato dalla Società esercente la Rete Si

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali , cula per lavori di ampliamento e sistemazione della stazione

anche a nome e per conto di quella delle Ferrovie del lungo la linea Bicocca -Caldare;

Mediterraneo , ha presentato all'approvazione governativa Proposta presentata dalla Società esercente la Rele

la seguente proposta :
Adriatica per consolidare la trincea all'imbocco Roma della

« La tariffa speciale comune temporanea a piccola ve
galleria Belvedere, lungo la linea Roma-Solmona ;

Proposta della Società concessionaria ed esercente la

locità accelerata pei trasporti di uva fresca a vagone com
Ferrovia a dentiera da S. Ellero a Vallombrosa, di moli

pleto da 10 , 12 , 14 e 15 tonnellate , già approvata con ficare la struttura di un carro merci onde renderlo adalto

Decreto ministeriale del 17 agosto 1893, viene riattivata al trasporto proiniscuo di viaggiatori, bagagli e merci in

per il periodo dal 15 agosto al 15 dicembre 1895 ed piccoli colli ;

estesa ai trasporti di uva pigiata, rimanendo ferme tutte Progetto presentato dalla Società esercente la Rete

le altre condizioni » . Adriatica per consolidamento di un tratto di rilevato fra le

progressive 68.778 a 68.806 della linea Firenze.Pistoia -Pisa .
( Proposta di estensione ) .

Proposta fatta dalla Società suddetta per condono multa

È in corso un Decreto dei Ministri dei Lavori Pub . all'Impresa Pelizzoni Cesare, perun ritardo nell'eseguimento

blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, col quale di lavori occorsi per l'approfondimento di n . 8 pozzi lungo

si dispone quanto segue : il tronco Casalecchio -Borgo Panigale, della linea Bologna

« L'applicazione della tariffa locale N.210, serie A , P. V. ,

Pistoia ;

viene estesa ai trasporti di doghe da tini , botti e barili in
Proposte falte dalla Società del Mediterraneo per ripar

partenza dalle stazioni di Grotte Santo Stefano e di Mon
tizione di spesa occorsa per lavori eseguiti sulle linee in

base a verbali d'urgenza e non approvati dal Governo;
tefiscone, giusta la proposta presentata di comune accordo

Convenzione con cui la Società A onima delle Ferrovie
fra le Amministrazioni ferroviarie dell'Adriatico e del Me .

di Reggio Emilia concede in affitto al signor Luigi Rognani
diterraneo ) .

un piccolo Tralcio di terreno situato lungo il binario di al
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1

lacciamento delle due stazioni di Sassuolo, appartenenti l'una
km . 3.246 , e la linea Varese -Porto -Ceresio , km . 14.581 ;

alle Ferrovie Reggiane, e l'altra alla Ferrovia Sassuolo -Mo nel 1892 la ferrovia Sant'Ellero -Saltino ( Vallombrosa ) chi

dena -Mirandola, con facoltà allo stesso Rognani di erigervi lometri 8 ; nel 1893 la linea Corleone S. Carlo, in corso

un casello in legname ;
di costruzione, km . 37.672; e infine nel 1894 , primo se

Progetto presentato dalla Società del Mediterraneo per mestre, fu concessa la ferrovia Tortona- Castelnuovo -Scrivia ,

la costruzione di un cunettone di guardia con nuovo con
pure in corso di costruzione, km . 9.165 .

tenitore fra i km . 10 685 a 10.869 della linea Napoli-Eboli; Sopra i 2125 chilometri in concessione, soltanto questi

Atti di collaudo e liquidazione finale dei lavori eseguiti 236 chilometri circa sono stati finora concessi ; per altre

dall'Impresa Angelo Giordano, pel consolidamento del via
10 domande rappresentanti km . 332 557 è compiuta l'istrut

dollo S. Paride, al km . 192.299 della linea Roma-Napoli; toria, ma non è stata data ancora la concessione; per 5 do

Atti di collaudo e liquidazione finale dei lavori eseguiti

mande per un insieme di km . 135.580 è stata respintis 14

dall'Impresa Alfonso Biagi, per parziale ricostruzione della
chiesta concessione e per altre 3 i domande per km . 2.421.246

calotta in galleria di Rujinno, in prossimità delle nicchie è ancora in corso la istruttoria.

29 , 38, 50, 52 e 60 lungo la linea Battipaglia - Castrocuceo.

Progetto presentato dalla Società esercente la Rete Si le tramvie di Milano . L'accordo fra l’Edison

cula per la esecuzione di una prima serie di lavori a consoli e l'Anonima. - Com'erasi preveduto , le trattative fra l’E .

damento della frana di Ficamara fra i km . 66 337 a 66.646 dison e l'Anonima lianno approdato felicemente. La Società

della linea Palermo- Porto Empedocle. Anonima convocherà i propri azionisti per meltersi in li

quidazione, a partire dal 1 ° gennaio 1896.

L'Edison rileverà tutte le azioni dell'Anonima al prezzo

Notizie Ferroviarie Italiane
di L. 1900 cadauna. A vantaggio però degli azionisti del

l'Anonima rimarrà tutto l'esercizio 1895 , cioè a dire , un

dividendo di circa 175 lire per uzione.

Pel primo aumento di capitale da parte dell’Edison ,

Ferrovia Battipaglia - Reggio Calabria .
questa metterà a disposizione dell'Anonima, in liquidazione,

Apertura all'esercizio del tronco Praja d'Ajeta Tortora 0. 3000 azioni alle stesse condizioni che verranno falle

S. Eufemia Marina . - Il giorno 31 corrente sarà aperto agli azionisti dell'Edison .

all'esercizio il tronco Praja l’Ajeta Tortora-S. Eufemia Ma Naturalmente tutte queste condizioni sono riservate alle

rina della linea Battipaglia -Reyyio Calabria, la quale resta deliberazioni delle assemblee delle due Società, le quali si

cosi completata. convocheranno nel prossimo autunno.

Il nuovo tronco è lungo km . 122.791,60 fra gli assi dei
La Società Edison riscatterà le azioni dell'Anonima pel

fabbricati viaggiatori delle predette due stazioni.
valore complessivo di 5 milioni e 700 mila lire.

L'intera linea misura kr . 399.556,06 .

Sta zione di Porta Romana a Milano. · I la

vori della stazione ferroviaria di Porta Romana vennero de

liberati all'Impresa fratelli Bocca , col ribasso del 23 per Notizie Ferroviarie Estere

cento, e saranno ultimati entro 100 giorni dalla data della

consegna all'Impresa assuntrice.

Cosi finalmente saranno esauditi i voti della cittadinanza Ferrovia del Gottardo. Prodotti del mese di

milanese e coronati gli sforzi dei sottoscrittori a fondo per- ) giugno 1895 . Il movimento sulle linee della ferrovia del

duto .
Gottardo (266 chilom .), nel mese di giugno 1895 , confron

Sappiamo inoltre che per parte dell'Ufficio tecnico mu
lalo con quello dello stesso mese 1894, fu il seguente :

nicipale sono a buon porto anche le pratiche per la pronta

1895 giugno 1894

apertura delle vie adiacenti alla stazione suddella.
Passeggieri trasportati Num . 131,000 125,924

Ferrovia del Sempione. L'onorevole Saracco introito L. 370,500
347,944.03

ba trasmesso a tutti i Consigli provinciali e comunali in Bagagli e cadaveri Tonn. 480 438

teressati la proposta del Governo svizzero per l'inizio dei
introito L. 40,000 36,304.35

lavori della ferrovia attraverso il Sempione, chiedendo ai Bestiame trasportato Capi 13,420 12,787

medesimi se sarebbero disposti a contribuire alla spesa per introito . L. 49,500 62,829.97

la costruzione delle linee ii'accesso. Merce trasportata Tonn . 67,500 66,435

Dopo avute le risposte dei detti Consigli, il Governo farà introilo . L. 755,000 729,525.13

conoscere alla Svizzera le proprie deliberazioni. Introito complessivo 1,225,000 1,176,603.48

Concessioni ferroviarie nel periodo 1888
chilometrico. 4,567.67 4,423.32

194 . Dalla relazione ultimamente presentata alla Ca
Proventi diversi 60,000 63, 140.08

mera dall'onorevole Saracco, Ministro dei Lavori Pubblici,
Introito generale ) 1,275,000 1,239 , 743.56

sulla esecuzione della legge 30 giugno 1889, riguardante le Spesa complessiva
695,000 667,052.26

» chilometrica 2.612.78

concessioni delle ferrovie pubbliche, con sovvenzione dello

2,507.72

Stato, si rileva che il numerodelle domande di concessione ſalle
Introito nello . 580,000 572,691.30

in base a detta leggea tulto l'anno 1894 , ascese a 57 , delle quali Nelle spese di esercizio non sono comprese le
spese

di

n . 35 presentate a nome di enti morali e n 22 da Socie à rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio, che

anonime e da privati. La lunghezza complessiva della linee sono rimborsate dal fondo di rinnovazione.

domandate ammonta a km . 2,125.101.3; ma le ferrovie

effettivamente concesse con la sovvenzione chilometrica in
Ferrovie Francesi, Per la conversione delle ob

bligazioni della ferrovia dell'E81. – La Compagnia ferro

tutto il periodo 1888-94 (giacchè agli effetti della legge sud

detta si comprendono anche le linee concesse nel 1888) non
viaria dell'Est aveva proposto una conversione dell'interesse

raggiunsero che una cifra di km . 235.718.03.
delle sue obbligazioni 1854 e 1856 offrendo ai possessori

Vedia mo infatti cie nel 1888 fu concessa la linea Subiaco .
il rimborso delle medesime nel caso che non volessero sot

Mandela , non ancora in costruzione, di km . 22.586.83; nel

tostare alla proposta diminuzione d'interesse. Gli obbliga

1889. quella dalla stazione alla città di Cerignola, chilo
tari avendo portalo la cosa avanti ai tribunali, questi de

metri 7.109.04 ; quella da Roma a Vilerbo , km . 92 275.21
cisero che la Società non ha il dirilto di addivenire alla

e le fer rovie Biellesi, km . 41.082,95 . Nessuna concessione

proposta convenzione,

fu falla nel 1890. Nel 1891 fu concessa la linea di allac Tramvia elettrica tra Bordeaux e Pessac. Con de

ciamento Trastevere.Porta Cavalleggieri della Roma - Viterbo , creto in data 5 luglio è dichiarato di utilità pubblica l'im

.

.

.

.

>>



474
Monitore delle Strade Ferrate

pianto , nel dipartimento della Gironda , di una linea tram Appelló la Banca. difesa dagli avv . Anselmi, Ceneri, Ma

viaria a trazione elettrica, destinata al trasporto dei viag- rangoni, Pigozzi , Villa e Zanardelli, mentre le ragioni del

giatori e , eventualmente, delle merci, tra Bordeaux e Pessac . Consorzio erano sostenute dagli avv. Baldini e Chimirri ,

quelle dei proprietari fratelli Cavalieri, dall'avv. Levi, quelle

Ferrovie Svizzere. – Nazionalizzazione delle Strade dei proprietari Novarra e Giglioli , dal'avv. Bacchelli .

ferrate. -- Il 19 corrente si è radunata a Lucerna , sotto Ora la Corte la proferito la sentenza colla quale, rifor

la presidenza del consigliere nazionale Marti , la Commis

sione della Sezione tecnica della Commissione per la nazio: accoglie, per quanto di ragione, l'appello principale della

mando in parte la pronuncia del Tribunale di Ferrara,

nalizzazione delle Strade ferrate . Il progetto elaborato dal Banca di Torino. e per l'effetto, senza allendere altre prove

sig . Marti venne approvato ed ora sarà presentato come

rapporto della Sezione tecnica alla Commissione plenaria poste ed alle principalisue domande, che rigetta , e dichiara

per l'interrogatorio , perizia e testimoni dalle stesse pro

che devesi radunare il 2 agosto in Rapperswyl.
ienuto , il Consorzio di manutenzione, in rappresentanza

- Ferrovia della Jungfrau. – Il 29 corrente si radu- dei proprietari dei terreni , di cui è composto, a corrispon

nerà sul piccolo Scheidegy la Commissione scientifica per dere alla Società della Banca rappresentata, l'ammontare

l'elaborazione ed il controllo della costruzione della Fer della plusvalenza o dei maggiori effettivi vantaggi , che i

rovia della Jungfrau, sollo la presidenza del signor Guyer beni ad esso ascritti ed appartenenti ai proprietari anzi

Zeller ; essa formulerà le condizioni per indire un concorso delti , vennero ad ottenere dalle opere falte dalla Società

internazionale a premi per un progetto per il miglior si stessa, in esecuzione ed in dipendenza della legge 6 luglio

slema di ferrovia da costruirsi.
1875, N. 2606 , serie 2a.

E per accertare e liquidare siffatto ammontare della

Tramways Lugano - Ponte Tresa - Il Consiglio fede . plusvalenza, ordina apposila perizia , da assumersi, avuti

rale , nella sua seduta del 15 corrente, ha prolungato i ler presenti tutti gli alti di causa e specialmente il valore dei

mini della concessione per una ferrovia economica Lugano beni nel trentennio anteriore alla bonifica , e cosi all'anno

Ponte Tresa per due anni , cioè fino al 13 giugno 1897 , 1875 , da dưsurersi dagli atti notarili riflettenti i beni delle

colla riserva però che presentandosi in questo periodo un località bonilicate , dalle consegne di successione e di altre

altro aspirante a tale concessione che presenti maggiori ga stime precedenti , ed in mancanza , dai criteri generali de

ranzie per l'esecuzione di questa ferrovia , la suddetta con sunti dai prezzi correnti, e dal reddito più comune delle

cessione potrà essere revocata prima che sia trascorso il varie specie di terreno del perimetro bonificato e di altri

nuovo lermine fissalo.
terreni situati in condizioni analoghe , e da lulli gli altri

Ferrovie del Belgio. Un decreto reale del 9 cor

criteri di arte e di pratica ; lenuto conto altresi di quei do

cumenti che venissero prodotti ulteriormente dalle parti

rente concede alla Sociela nazionale delle ferrovie vicinali

una linea ferroviaria da Tongres a Lanacken.

e facendosi carico delle loro osservazioni .

Il Governo interverrà per 261,000 fr. nel capitale di co

Nomina a perili i signori ing . comm . Giacomo Zucchelli,

cavaliere Gaetano Stagni e comm . prof. Francesco Cavani ,

struzione si libererà mediante 99 annualità di 8874 fr . assegnando loro il termine di sei mesi per presentare la loro

Ferrovie Ungheresi . – Tramvie di Budapest . – relazione, rimettendo, per la prosecuzione degli atti , la

Il Consiglio municipale di Budapest ha votato un contratto causa e le parti al Tribunale di Ferrara .

stipulato colla Compagnia dei tramways per l'introduzione

La Corle condanna poi la Banca alle spese del giudizio

della trazione elettrica sulla rete di questa Compagnia . in favore dei proprietari convenuti uti singuli e dichiara

compensate per due quinti le spese di entrambi i gradi,

Ferrovia Transiberiana. – Un rapporto uffi condannando Consorzio e consorziali al rimborso delle ri

ciale pubblicato a Pietroburgo reca che la quarta linea
manenti spese.

principale della ferrovia transiberiana è ora compita. Il
La grave controversia ha dunque avuto termine dinanzi

totale delle somme spese fino al presente è di 73,437,111 alla Corte di Bologna con una sentenza favorevole alla Banca

rubli, e il numero delle persone impiegate ai lavori di co di Torino .

struzione non è stato inferiore ai 70,225 . Non dubitasi Si assicura che il Consorzio interporrà quanto prima ri

punto pel reclutamento ulteriore del personale necessario . corso in Cassazione contro la sentenza .

Le spese di costruzione sono allualmente inferiori alle va .

Julazioni primilive, perchè venne trovato un tracciato più

Il nuovo ponte sul Gesso a Borgo S. Dal.

favorevole per la sezione dell'Amour.

- Una corrispondenza ci reca da Borgo S. Dal

L'Imperatore espresse la sua soddisfazione sulla maniera mazzo che il nuovo grandioso ponte a travatura metallica

sul Gesso, che unisce il Borgo a Boves , è oramai compiuto,

con cui vengono condotti i lavori . e nei giorni 27 e 29 corrente avranno luogo le prove di

resistenza . L'ing. cav . Silvestri venne incaricato dalla Depu

tazione provinciale del relativo collaudo .

Notizie Diverse
Alimentatore automatico delle caldaie a

vapore . Lo scopo di questo nuovo alimentatore del

Le bonifiche ferraresi e la Banca di To- signor Leopoldo Gaillard , è di regolare l'introduzione del

rino . - I lettori ricorderanno la causa dibattutasi dinanzi l'acqua nelle caldaie con le ordinarie pompe d'alimenta

zione .
la Corte di Appello di Bologna nelle udienze dell'8 e del

Questo apparecchio consta di una piccola valvola posta

9 giugno scorso. La Banca di Torino, quale stralciaria per

la Società delle bonifiche ferraresi, avendo con ingenti spese

sopra la caldaia e che si apre di dentro in fuori , tenuta

compiuto il lavoro di redenzione di un perimetro di terre

ferma da un galleggiante quando l'acqua oltrepassa il suo

livello normale nella caldaia .

di oltre 51,000 ettari , trasformando valli desolate in uber

lose campagne, chiedeva ai proprietari di queste terre, e

Quando la valvola è libera, la pompa d'alimentazione

per essi e con essi al Consorzio di manutenzione delle bo

funziona ; quando, invece , il galleggiante la tien ferma,

l'acqua non entra più ed allora un fischietto , posto sopra

nifiche , il compenso dell'opera prestata , domandando comemandataria il rimborso delle spese fatte, o comegestrice di l'alimentatore , comprimendo un piccolo volume d'aria,

fischia ed avverte che l'acqua d'alimentazione non entra

negozi la minor somma tra le spese ed il migliorato , e infine per la utilis in rem versio il corrispettivo del miglio più nelle caldaie, ma va per lo scaricatore d'eccedenza. Il

fischio dell'avvertitore è breve e la sua intensità si può re

ramento arrecalo .
Sulla opposizione del Consorzio e dei proprietari , il Tri- golare a volontà .

bunale di Ferrara aveva respinto le domande negando alla La profondità dei pozzi di miniera .

Banca il compenso .

Avendo l'ing . Groussets proposto di approfondire un pozzo

mazzo ,
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di miniera fino a metri 1500, l'altenzione degli ingegneri è lungo complessivamente 1,325.50 m . È composto dicinque

di miniere si è portata sopra tale questione e da diverse Iravate metalliche di 100 m . di portata attraversanti il fiume,

parti si sono citate le profondità maggiori dei pozzi già esi e di altre 13 egualmente metalliche di 62 m . ciascuna e

stenti . – I giornali americani, per esempio, asseriscono che riposanti sulle sponde. I lavori durarono due anni e mezzo .

vi sia una miniera di Michigan, il di cui pozzo ha una pro
Una nuova sorgento di petrolio. Un te

fondità di metri 1972 .

legramma da Orano al Figaro, annunzia che nei pressi di
L'ing. Haton de la Coupillière , direttore della scuola di

mine di Parigi , dice che la maggiore profondità di un pozzo ,
Aïn - Tedeles è stata scoperta una sorgente di petrolio a 416

metri di profondità .

per il buon funzionamento di una mina, può essere dimetri

1 200; oltre a questa profondità non vi sono possibili altro

Il dispaccio aggiunge che in un giorno il liquido si è ele .

valo di 316 metri e che, stando ai giudizi emessi dagli in

che piccole perforazioni.
L'ing. Poussigne, direttore delle miniere di Ronchamp gegneri, la sorgente promette di divenire una delle più im

nella Haute Saone » dà i seguenti particolari delle diverse portanti del mondo.

profondità dei pozzi nelle principali miniere d'Europa .

In cinque minuti furono estratti 5000 litri .

Nella Boemia a Pibram , ' il pozzo Marie ha una profon Oro o argento . La Direzione della zecca di New

dità di melri 1130, il pozzo Adalbert ha la medesima pro York, pubblica i risultati della produzione dell'oro e del

fondità, ed il Franz Joseph metri 1000 di profondità . I pozzi l'argenio nel 1894 Quella dell'oro raggiunse il valore di

di Sainte-Haurielle a Flence vicino a Mons nel Belgio , hanno 937 milioni di franchi e quella dell'argento in 1070 milioni.

profondità di metri 1000 a metri 1200 , la temperatura della In confronto al 1893 ci sarebbe un aumento di 70 mi

roccia è di 45 centigradi , ma per mezzo di una buona ven lioni per l'oro e di 5 milioni per l'argento .

tilazione viene ridotta a 20 centigradi . Esportazione d'oro e argento . -- Durante il

Il commercio dell'Austria - Ungheria .
trascorso mese di giugno si esportarono dagli Stati Uniti in

Dalle statistiche ufficiali, ora pubblicate , per il movimento
Europa 136,300 dollari in oro , e 963,335 dollari in argento .

commerciale dell'Austria-Ungheria nei primi cinque mesi

L'esportazione dell'argento per l'Inghilterra , durante il

del 1895 , rileviamo che i risultati parziali del mese dimaggio primo semestre dell'anno corrente, ascese a 3,453,950 Ls.

ultimo hanno peggiorato la situazione. Il valore degli scambi
contro 5,275,521 a pari epoca nel 1894 .

dal 1 ° gennaio al 31 maggio 1895 esclusi i metalli preziosi
La Cina durante il 1 ° semestre domando meno 680,000

Ls . e l'India 800,000 .

è rappresentato da queste cifre :

fiorini diff. sul 1894

Importazioni 304,000,000 + 7,200,000

MEMORANDUM PRATICO
Esportazioni 288,800,000 + 13.700,000

La bilancia commerciale då , come si vede, un disquilibrio

di 15,200,000 fiorini – che di tanto le importazioni supe GUIDA DEGLI APPALTATORI

rano le esportazioni mentre nel 1894 vi era invece alla

fine di maggio una eccedenza delle esportazioni di 5,700,000

fiorini; il che viene a dire che vi è in quest'anno un peg I. Lavori e Forniture

gioramento di 21 milioni circa .

Questo fatto viene attribuito in parte al ribasso consi
per Ferrovie.

derevole del prezzo degli zuccheri, il valore dei quali alla

esportazione è scemato di 9,700,000 fiorini , e in parte alla

Segniamocon un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag

diminuzione dell'esportazione di animali da tiro e da macello,
guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio

ragguagliatasi a 2,600,000 forini . I suini soltanto presen

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.
tano una diminuzione di 3 milioni .

11 commercio della Spagna . Nei primi cinque
1. -- Progetti e preventivi di spese

mesi dell'anno in corso , gli scambi commercialidella Spagna

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

con l'estero presentano qualche discreto miglioramento in Rete Adriatica. – L. 12,300 * proposta per l'applicazione di ron

confronto all'anno precedente . Essi hanno raggiunto i se delle elastiche di acciaio alle chiavarde delle travate metalliche ;

guenti valori : L. 9000 * proposta di lavori per consolidamento di scarpa sulla

pesetas diff. sul 1894
linea Faenza Firenze ;

L. 7100 * proposta di lavori per consolidamento di frana sulla

Importazioni. 314,628,963 + 6,458,584 linea Foggia -Napoli;

Esportazioni . 237,125,683 + 6,120,136 L. 5900 * proposta di lavori per condotte d'acqua lungo la fer.

rovia da Roma a Solmona ;

L. 4785 * preventivo per completamento della delimitazione

551, 754,646 +12,578,720 della linea Piacenza - Bologna ;

All'impostazione sono in aumento i prodotti compresi in
L. 2030 * proposta di lavori di consolidamento sulla linea

Piacenza-Bologna ;

queste categorie: pietre, terre minerali, droghe e prodotti
L. 2000 * proposta per costruzione di scogliera sulla linea Orte .

chimici, colone ed altri tessili e loro derivati, lane e seta Falconara ;

e loro derivati , animali e loro spoglie . Presentano invece L. 2000 * proposta di lavori di consolidamento sulla linea Roma

diminuzione le categorie dei metalli e loro derivati, legname
Firenze ;

e lavori di legname, macchine ed accessori , prodotti alimen L. 2000 * proposta per lavori nella stazione di Napoli;

lari. Tra questi ultimi notiamo che le importazioni
dice

L. 1440 * proposta per abbattimento di massi sulla linea Bo

reali da 30,855 tonnellate nel 1894 sono diminuitea 19,065 logna-Pistoia ;

tonnellate in quest'anno.
L. 440 * proposta di lavori nella stazione di Cesenatico ;

Per riguardo alle importazioni la massima parte dell’au

L. 440 * proposta per lavori in stazione di Sassa, linea Aquila

mento riguarda i prodolti alimentari . La esportazione dei Contratto * per costruzione di piedritti sulla linea Roma-Sol

vini, per esempio , è aumentata da 72 a 80 mila eltolitri.

Notevole è pure l'aumento nella categoria dei metalli e in Rete Mediterranea . L. 12,000 * progetto per consolidamento

quella degli animali e loro spoglie . di frana sulla linea Sicignano -Castrocucco ;

L. 1400 * preventivo per lavori al ponte metallico sulla Stura,
Il ponte di Fordon sulla Vistola. linea Milano -Torino ;

ultimato il gran ponte di Fordon sulla Vistola , non lungi L. 1200 * proposta per lavori nella stazione di Robilante, linea

da Bromberg . Il ponte, che sarà carrozzabile e ferroviario, Cuneo-Ventimiglia ;

Terni ;

mona.

È stato
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L. 1160 * preventivo per lavori sulla linea Sampierdarena-Con Spezia · Direzione d'artiglieria e armamenti del I Dipartimento

fine francese ; marittimo, 5 agosto. Secondo appalto per fornitura di droghe e

L. 500 * progetto per costruzione di una rampa sulla linea colori, aggiudicato in via provvisoria per L. 15,829.41.

Torino.Confine francese.
Gli interessati possono prendere conoscenza dei relativi avvisi di

3 . Gare aperte .
asta presso questo Mu via S. Francesco da Paola , 24, che procurerà

loro ogni maggior notizia desiderata .

Rele Mediterranea . Per sistemazione tettoia viaggiatori in

stazione di Civitavecchia . Importo L. 17,200. Tempo utile per la

presentazione delle offerte fino al 31 luglio corrente, ore 10.30. ESTERO.

4 . Gare aggiudicate. Bucarest Ministero dei Lavori Pubblici, 3 agosto. - Costru

zione di 88 ponticelli sulla strada postale Buhusi-Piatra -Prisecani.
Rete Adriatica. Alla Ditta Bardin Giovanni venne aggiudicato

Importo del lavoro L. 373,422.11 .
provvisoriamente, col ribasso del 21.25 010 sui prezzi di tariffa, Ministero delle Finanze, 14 agosto.

Costruzione nuovo pa-

l'appalto * relativo alla costruzione di un tratto di galleria artifi lazzo per Amministrazione Banca Depositi ed Economie.

ciale nella trincea Villaga, lungo la ferrovia da Belluno a Treviso. Ministero dei Lavori Pubblici , 16 agosto. Costruzione piat

5 . Contratti
taforma nel porto di Bernavoda. Importo del lavoro L. 120,882.64 .

Ministero dei Lavori Pubblici, 23 agosto.
Costruzione opere

stipulati dalle Società Ferroviarie .
d'arte sulla strada postale Filiasi-Tergu -Jului Frontiera . Importo del

Rete Mediterranea (Seduta del Consiglio d'Amministrazione, 26
lavoro L. 300,000.

Ministero dei Culti e Istruzione Pubblica, 24 agosto. Costru

corrente ) . Colla Ditta Gaslini Pietro di Rogoredo per fornitura

di kg, 80,000 di olio di lino cotto ;
zione fabbricato per Istituto teologico di Bucarest. Importo del lavoro

Colla Ditta Friedrich Krupp di Essen per fornitura di 500 cer
L. 300,000.

Ministero Istruzione Pubblica , 2 settembre. Costruzione fab .

chioni in acciaio fuso al crogiuolo per ruote di locomotive e tender ;

Colla Società Alti Forni , Fonderie ed Acciaierie di Terni per
bricato pel Gimnasio in Tergu-Fin. Importo del lavoro L. 179,820.

Focsani
fornitura di kg. 200,000 di lamiera in ferro per lavori diversi ;

Municipio di Focsani, 4 agosto. Si dà in appalto

Colla Società Ligure Metallurgica di Sestri Ponente per forni
l'eseguimento del piano e l'allineamento della città di Focsani. Per

tura di kg. 320,000 di ferro lamiuato barre quddrate, piatte o tonde ;
poter concorrere necessita aver certificato di ingegnere.

Colla Ditta Figli di Charvet di Torino per fornitura di ton. Falcin Prefettura del Distretto di Falcio , 7 agosto. Costru .

nellate 3000 di carbone fossile da forgia ; zione di 19 fabbricati per scuole in Comuni rurali. Importo del lavoro

Col Canapificio veneto Antonini , Ceresa, Zorzetto di Venezia L. 32,000.

per fornitura di kg. 30,000 di cordicella con filo ferro per piom bare Russia . La Società delle Strade Ferrate di Vladicaucase è stata

carri ; autorizzata a costrurre le linee segaenti :

Colla Ditta Migliardi Giovanni di Savona per rinforzo varie 1 ° Tikhorestskaïa a Tsaritsyne, con stazione sul Volga ;

membratore del viadotto metallico sul vallone di Combascura (linea 2° Dalla stazione di Ieleznorodsk alla città omonima ;

Torino.Modane) ;
3° Una linea ausiliaria fra la stazione di Catherinodar e la piazza

Colla Bochumer Verein di Bochum per fornitura di 530 paia di del mercato della città omonima.

ruote a disco pieno con assi e cerchioni in acciaio Martin -Siemens; Bulgaria 20 ottobre, ore 10 . Il Ministero dei Lavori Pub.

Colla Ditta M. De Benedetti (successori Pereno) diTorino per
blici mette in aggiudicazione le costruzione ( à forfait) della strada

fornitura di kg. 17,000 di corda ; kg. 38,500 di cordicella per im
ferrata Roman.Plevna-Choumen .

ballo e pacchi e kg. 1500 di corda molle por giunzione tubi.
Bucarest . - Quanto prima verrà fissato il giorno dell'appalto per

II . Opere pubbliche ona stazione succursale in Bucarest, detta Obovu, del valore di lire

3,400,000, compresuvi i lavori di terrassamento , d'arte, d'armamento

provviste occorrenti. e balastaggio.

Quanto prima verrà pubblicato l'appalto per la costruzione del porto

Appalti. di Constanza. Valore 28 milioni di lire.

Prefettura di Campobasso (8 agosto, ore 11 , unico e definitivo ).

Appalto di tutte le opere e provviste per la costruzione della III . Forniture diverse.

strada comunale obbligatoria da Pescopennatare verso Agnone (metri

5922.35) . Importo L. 94,000. Cauz. provv. L. 4500. Aste,

Prefettura di Piacenza ( 17 agosto, ore 11, unico e definitivo ).

· Appalto dei lavori di allargamento della platea generale del ponte Ministero Poste e Telegrafi Roma (9 agosto, ore 11 , unica e

sul torrente Perino . Importo L- 10,320 . Cauz . L. 500 definitiva ). — Fornitura di kg. 75,000 di solſato di rame a L. 0.50.

Municipio di Umbertide - Perugia (19 settembre,ore 11 , 1 ' asta).
Cauz. L. 500.

- Appalto dei lavori di costruzione dell'ultimo tratto della strada co ( 10 agosto) . - Fornitura di 25,000 bicchieri a strozzatura

munale di Ponto Nese, dal picchetto n . 43 in avanti . Importo lire per pila italiana, a L. 0.40 caduno. Cauz. L. 500.

63,561.43 . Cauz. provv. L. 1500. Fatali a stabilirsi. R. Fonderia Genova (21 agosto, ore 15 , unica e definitiva ).

Municipio di Castel Madama – Roma (31 agosto, ore 11, 1° asta) .
Fornitura di kg. 6800 di rame in filo sagomato a L. 1.75 . Cauzione

- Appalto dei lavori di costruzione della S. c . 0.dall'abitato diCastel L. 1190, consegna a giorni 70 .

Madama alla Provinciale Valeria nei pressi della stazione ferroviaria - ( 16 agosto, ore 15 , unica e definitiva ). Fornitura di rame

di detto Comune. Importo L. 91,208.84. Cauz . provv. L. 1,500. in verghe : kg.4300 H lunghezza m . 1.26 e kg. 2700 I lunghezza

m . 1.24 a L. 1.80. Cauz. L. 1260, consegna a giorni 70.

La Camera di Commercio ed Arti di Torino – Sezione Museo

Commerciale ci comunica : Aggiudicazioni .

Spezia Direzione delle costruzioni del I Dipartimento marit Ministero della Marina ( Contratti a trattativa privata ). — G. An

timo , 1 ° agosto. Secondo appalto per fornitura di lastre di vetro saldo, Sampierdarena. Viratrici a vapore, 1° Dipartimento, L. 7500,

e di cristallo, aggiudicato in via provvisoria per L. 10,273.95.
Feltrinelli . Legno abete Adriatico, 2º Dipartimento e Taranto;

5 agosto . -- Appalto per provvista di droghe e colori, per L. 97,415 ;

L. 57,900. Metallurgica, Livorno. Rame in pani, 2° e 3° Dipartimento,

L. 63,637 ;
- 5 agosto. — Appalto per provvista di legno pino d'America ,

detto « pitch -pine » , per L. 78,300.
Ginori, Firenze . Oggetti di porcellana, 3º Dipartimento, L. 932 .

Lanzi, Trieste. Legno abete Adriatico, 1 ° e 3° Dipartimento,
Venezia Direzione d'artiglieria ed armamenti del III Dipar.

L. 87,128 ;

timento marittimo , 2 agosto. Secondo appalto per fornitura di
Küst. Sega a nastro, 1º Dipartimento, L. 1950 ;

droghe e colori , provvisoriamente aggiudicato per L. 31,175.10.
Tarizzo, Torino. Macchina per affilare i coltelli, 1° Dipartimento,

Torino Direzione del Genio militare , 3 agosto . Appalto dei L. 550 ;

lavori di costruzione di una tettoia coperta per servizio del Commis Schueany, Napoli. Legno pino laricio , 1 ° , 2° e 3° Dipartimento e

sariato militare in Novara . Taranto, L. 57,885 ;

Napoli Direzione dell'Arsenale di costruzione, 5 agosto. Metallurgica, Livorno. Tubi di rame, 1 °, 2 ° e 3° Dipartimento

Appalto per provvista di panconi di olmo e di noce, per L. 9400. . Taranto, L. 182,050.
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.

>>

.

>> 374

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e

Sicule A. B. C. D. » 285 283.50

Cuneo ( 2° emiss.). > 308 308

Gottardo 1 % » 102.70 102.60

Mediterranee 4 010 490.50 490.50

Meridionali . » 301.25 301

Meridionali Austriache . 376

Palermo-Marsala - Trapani » 304 304

2 erniss . 279

Pontebba 451 451

Sarde, serie A. 291

serie B. 293

1879 » 292.50 292.50

Savona 300

Obbligazioni Ferrovie Secondarie Sarde 428

Sicule 4 010 oro D457.50 457.50

Tirreno . 450

Vittorio Emanuele 306 306

ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

Società_Anonima Nazionale di Tramways e Ferrovie Mi

lano. Elenco delle Obbligazioni estratte :

379 724 965 1282 1365 3813 3834 3887 3889 3932

Il rimborso si effettua alla sede sociale in Milano, via Brera, 12

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

luglio 20 luglio 27

Azioni Ferrovie Biella L. 445 455

Mediterranee 481

Meridionali . » 662.50 659.75

Pinerolo ( 1' emiss.) 345

.)
310

Secondario Sarde 330

Sicule 608

Buoni Ferrovie Meridionali . 545.50 554.50

► 279

» 295

» 293

.

» 483.
» 300

428>>

>

D 440

» 330

310

» 333

D 608

.

G. PASTORI , Direttore-proprietario responsabile.

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1895-96.
Dall'11 al 20 Luglio 1895. 2a Decade.

RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

Chilometri in esercizio .

Media.

4407

4407

4310

4310

+

+

97

97

1085

1085

985

935

+

+

100

100

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

1,379,167 13

60,728 55

304,591 60

1,438,972 42

1,304,435 67 +

64,318 82

304,880 21

1,423,494 57 +

74,731 46

3,590 27

288 61

15,477 85

67,714 03

1,474 20

13,619 43

53,892 42

72,713 47

2,194 95

10,469 61 +

54,386 01

4,999 44

720 75

3,149 82

493 59

TOTALE 3,183,459 70 3,097,129 27 + 86,330 43 136,700 08 139,764 04 3,063 96

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci & P. V.

Prodotti dal 1° al 20 Luglio 1895 .

2,635,353 97 2,548,378 47 + 86,975 50 129,390 00

118,852 65 123,160 99 4,308 34 2,885 18

629,387 70 599,995 73 + 29,391 97 28,142 28

2,930,821 60 2,765,508 86 + 165,312 74 109,765 18

142,054 88 12,664 88

4,203 01 1,317 83

20,603 90 + 7,538 38

105,658 98 + 4,106 20

TOTALE 6,314,415 92 6,037,044 05 + 277,371 87 270,182 64 272,520 77 2,338 13

della decade

riassuntivo .

Prodotto per

722 36 718 59

1,432 82 1,400 71 +
#

chilometro.

3 77 125 99

32 11 249 02

141 89

276 67

15 90

27 65

(*) La linea Milano - Chiasso (km . 52 ) comune colla Rete Adriatica, è calcolata perla sola metà.

SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

14 Decade
Dal 19 al 10 Luglio 1895 .

R ET E P R IN C'PAL B

PRODOTTI
ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI

GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTBOITI

FUORI TRAFF100
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati
per chilom .

1896

1894

Differonso nel 1895

84.071 00

83.102 00

969 00

1.947 00

1.609 00

338 00

PRODOTTI DELLA DECADE

9.429 00 100.490 00

11.419 00 85.150 00

1.990 00 15.340 00

609 00

4.804 00

196.546 00

185.884 00

10.662 00

616 00

616 00

319 00

302 00

17 00+ +

+

3.995 00 + +

R E T E COMPIL EM EN T A R E

1895

1894

Differense nel 1895

30.678 00

24.172 00

548 00

182 00

336 00

PRODOTTI DELLA DECADE

3.294 00 10.346 00

1.542 50 7.579 00

1.752 00 + 2.767 00

39 00

77 00

44.905 00

33.552 00

483 00

421 00

93 00

80 00

13 00

+

6.506 00 + 38 00 + 11.353 00 62 00 +

S T R ETTO M E 1 VA

1895

1894

Diforenzo nol 1895

1.147 00

1.046 00

59 00

34 00

PRODOTTI DELLA DECADE

147 00 332 00

129 00 205 00

1.685 00

1.414 00

I

15 00

15 00

112 00

94 00

18 00+ 101 00 1 + 25 00 + 18 00

+

127 00 271 00 +
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. 19. Decade
-

dal 1° al 10 Luglio 1895

R E TE PRINCIPALE

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

Piccola

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI DELLA DECADE .

1895

1894

Differenze nel 1895

1.051.085 83

968.935 15

54.128 91

48.311 62

296.989 23

305.306 24

1.100.880 44

981.870 29

19.111 95

18.211 20

2.522.196 36

2.322.634 50

4.215 00

4.261 00

+ 82.150 68 + 5.817 29 8.317 01 + 119.010 15

+

900 75 + 199.561 86 46 00

1895

1894

17.654.463 61

18.070.746 57

416.282 96

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO .

886.451 67 5.647.404 62 22.023.514 44

869.302 55 5.800.187 78 22.028.375 72

17.149 12 152.783 16 4.861 28

214.581 77

240.112 48

25.530 71

46.426.416 111

47.008.725 10

582.308 99 1

4.215 00

4.261 00

Differenze nel 1895 + 46 00

R ET E COMPLEMENTARE

1895

1894

Differense nel 1895

74.560 35

73.209 40

1.350 95

PRODOTTI DELLA DECADE .

2.185 19 20.878 44

2.027 75 20.555 94

157 41 + 322 50

90.108 62

88.210 64

1.897 98

2.398 80

2.280 10

190.191 40

186.283 63

1.326 19

1.256 68

+ + 118 70 + 3.847 57 69 51

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO .

1895

1894

Differenze nel 1895

1.083.364 56

1.102.163 21

24.534 07

23.588 57

392.734 26

394.276 78

1.661.021 10

1.660.008 78

24.045 63

27.261 43

3.185.699 62

3.207.298 77

1.306 89

1.256 68

+ 50 2118.798 65 945 50 1.542 52 + 1.082 32 3.215 80 21.599 15

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrento della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza del 1895

489 48 454 71 + 34 77 8.984 63 9.100 93 116 30

Y I

P. CASANOVA , Libraio- Editore

TORINO— Piazza Carignano-TORINO

Lime,Raspe, Acciai,Utensili

MACCHINE -UTENSILI

FRATELLI PASTORI

Recenti pubblicazioni:

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉ PRATIQUE

de la Constr., de l'Bntretien et de l'Exploitation

DES CHEMINS DE FER

Nouvelle édition , revue et augmentée

par MM. GUILLEMANT et FRANCY

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA Première partie:SERVICE DE LA VOIE

Tome 1 ' , in-8°, de 742 pag. et 323 fig. L. 30.

C. BRICKA

COURS DE CHEMINS DE FER

professé à l'Ecole des Ponts et Chaussées

Tome premier : Etudes - Construction -

Voie et Appareils de Voie.

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO
In-8° de vui-634 pages, avec nombreuses

figures L. 23.

Tome Second : Matériel Roulant et Traction

in TORINO, Via delle Finanze , 13 ..
Exploitation Technique - Tarifs - Dé

penses de Costruction et Exploitation

Régime des Concessions - Chemin de fer

de systèmes divers .

In 8. de 709 pages, avec nombreuse

Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri figures L. 23.

TORINO Via Finance, 13 TORINO
Dott. MARTINO BARETTI

GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO
Quest’Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornal

1. Descrizione topografica - II. Descrizione

d'Italia e dell'Estero , s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a geologica - III . Geologia economica .

prezzo di tariffa , offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza .
1 vol. in - 8° , di xvi-732 pag. , con Atlante in

olio di 7 carte ed 8tavole di profili geologici

in cromolit. - L. 20. - Legato in tela L. 25.

-
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

- -

-

1

8 15 p .

8 15 p .

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p

2 55 p .

11 10 p .

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .
LONDRA

LONDRADai PARIGI PARLOT
BraltRTTI SEMPLICI.( 8 )

( 1 ) (2 )
( Diritto di porto compreso)

punti contro indicati
( 1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccettoalle

2ala la 2a la 2a la 2a quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e
validita validità

Stazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe classe classe che permettono si viaggiatori di fermarsi a tutte le sta.

zioni della P - L - M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni
( Diritto di porto compreso )

italiane a loro scelta .Via Moncenisio

( via Calais . 166 35 116 55 90 75 61 601254 187 85 45 giorni Per diritto del bollo fr . 0,10 per i biglietti al disopra147 60 106 10 30 giorniTorino
di 10 franchi.via Boulogne 160 25 112 05

180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni 166 35 119 30 giorn ( 2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni , tranne
Milano Svia Calais .

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .via Boulogne 175 60 124 65

via Calais . 141 75 97 30 216 35 154 30 giorniVenezia
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .

via Bonlogne

via Calais . 187 131 111 40 76 05Genova

(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi
via Boulogne 180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta.
Via Gonova

( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà diLivorno
( via Calais . 209 90 147 05 134 30 92 10

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo -stazione di
via Boulogne 203 80 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;via Calais . 217 30 152 25 141 70 97 80
Firenze

via Boulogne eglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario a211 20 147 75

Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso invia Calais . 249 174 40 173 40 119 45
Roma

via Boulogne 242 90 169 90
verso , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco .

via Calais .
nara-Roma-Napoli ovo , presentando al Capo -stazione i279 85 196 - 205 60 142 1478 50 353 95 6 mesi ( ** )

Napoli
via Boulogne loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiunl273 75 191 50

Via Bologna gere l'itinerario a Foggia ,
via Calais . 224 60157 30149 102 35

( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi daPirenze
via Boulogne

Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli
218 50 152 80

via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via . – Nel sensoRoma

via Boulogne inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
257 75 180 90

via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 15
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Piga per la stessaNapoli

via Boulogne 288 70 202
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto .

Via via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 80 6 mesi ( * )
( 4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri

Napoli) via Boul . 319 75 223 70
Brindisi torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i

Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino on biglietto

( Bolog. via Boul. 296 55 207 45
di viaggio circolare interno italiano .

Via via Calais 969 25 259 75 295 205 80
Messina

Napolivia Boul . 863 15 255 25

ANDATA
Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio . RITORNO

Treno di lusso

PENINSOLAR -EXPRESS

STAZIONI la © 20 CLASSE la e 2" CLASSE settimanale 18 e 2a CLASSE 18 e 2 CLASSE 19 e 2a CLASSESTAZIONI

il venerdì part.

da LONDRA

(* ) (" " " ) ( 1)
Ch . -Gross Par . 9 -8.10 11 antim . Napoli. (ora dell'EuropaLondres Victoria . Par .9 11 antim . centrale (2 ) .

Douvres . 10 55 a. 1 Romapomer . 10 15 p .

610 .
2 20 pomer.

12 10 a .( ora di Greenwieb ) . Arr . 12 15 a. 12 10 p .
Firenze

Brindisi .Calais- M . (Buffet) Déjeun .

5 95 a .Par. 12 49 p. 3 1 &( ora francese) 1 04 a. Anconapomer.

10 30 2 .Arr. 1 27 p . 2 18 p . 1 49 a . Bologna .Boulogne-Gare ..
Alessandria 8 33 a . 10 46 a .

( Bufot)
1 51 a. Torino. Arr . 8 30 a.Par. 1 29 p . 223 p . 10 13 a . 12 30 p .

Arr . 304 p . 5 12 pomer . 3 41 .. 3 28 a .
6 50 ..Brindisi . Par .Amiens (Buffet) . ( 1 ) 2 10 a .Par. 3 09 p. 404 p . 5 17 pomer . 3 46 a. 3 33 a.

Napoli , 8 20 a .
Arr . 4 45 p . ) 5 40 p . 7 5 38 a.pomer.

8 10 a .Roma .
3 p . 8 50 p . 110 17 p .Paris-Nord (Buffet) Livorno 4 10 a .

Praneo

11 40 & .Par . 7 44 pomer. Firenze

2 55 a.
Pisa . 4 47 a . 2 35 p.Paris-Lyon ( Bufet) Arr . 8 26 pomer.

San - Remo . 11 59 a ,3 41 a .1a , 2a classe | ( B ) 1.2.c. 1a 2a cl . la cl . 14 2a cl .
Genova 2 45 a. 6 35 a . 8 46 %.

8 50 p . 925 a. 2 15 p .Paris-Lyon ( Buffet)Par. Torino . 10 50 p .
Arr . 7 +5 a . 10 13 a. 12 30 p .Arr .Dijon . 12 06 a . 1 52 a . 2 19 a . 2 06 p . 7 13 p . 10 37 a.

Milano8 47 Par . 1 50 a .
Genève

7 - a . 10 40 a .
7 52 a.4 56 a. 4 30 a. 8 19 a . 11 40 a.Aix - les -Bains. 6 30 a. Novara711 p . 12 26 a

8 27 a.5 30 8. 6 58 a . 7 54 p . 12 51 a . Torino . Arr . 8 25 a.
Chambéry .

11 05 a . 1 40 p .
Modane . 9 09 a. 9 43 a.

Torino . Par . 8 50 a.
2 20 &.

Torino (ora dell'Europa
Modane ( ora franc .) . 12 20 p.8 10 a.

5 &
centrale (2) . . . Arr . 2 20 p . 6 40 p .

Chambéry 3 42 p .
5 26 a .Aix - les -Bains .Torino . Par . 2 40 p . 7 55 p .
4 15 a .719 p .10 42 a, | Genève ...Novara
11 40 & 1 12p

Arr . 4 36 p . 951 p .
1 45 a. 2 05 a,Dijon ,11 40 a.Milano .

5 35 p . 11 05 p .Arr .

5 33 p . ) 5 54 pParis- Lyon ( Buffet) Arr. 4 43 a. 6 50 a . 7 10 a .
1a 2a cl .

7 25 antim,
8 40 a. Paris-Lyon ( Buffet)Par.Torino . Par .

Arr. 8 04 antim .Genova . Arr .
6 14 p. 11 21 p .

San-Remo . 11 22 p . 8 45 %.
Déjeun .

PransoPisa . 10 58 p . 3 38 a . Paris-Nord( Buffet) ( A ) 14 , 2a classe 19 20 cl. 1a 2a cl.Firenze
12 45 a . 7 30 a.

(**) 1a , 2a, 3. cl .
5 24 a. Par . 9 antim . 10 30 a . 11 50 a . 9Livorno

- P.
Arr.6 34 a . 10 30 a.

10 40 antim . 10 47 p .12 06 p . 1 25 p .

Roma

7 10 a . Amiens ( Buffet)1 36 p . ) 6 80 p . • Par . 10 15 antim .Napoli .
12 26 p . 10 52 p .

Arr. 12 18 pomer . 201 p . 12 34 a .Brindisi.

Boulogne-Gare . .8 40 8 .Torino . Par . 2 45 p . 7 10 p . 11 20 p .
( Buffet) Par . 12 20 pomer . 12 35 a.10 15 a.Alessandria . . . . Arr.

Arr .5 25 2. ( ora francese ) 1 pomer . 3 41.p. 1 20 a .2 12 a .Bologna .
6 52 a . 11 10 p. 921 a .Ancona

Calais -M . ( Buffet)

1 11 pomer. 1 30 a .
10 17 p . 11 , a . ( ora di Greenwich ) . Par.Brindisi .

6 23 a. Douvres . 2 51 power.

4 36 pomer. 5 55 a .12 50 p . 11 50 p Victoria . Arr .
Lonires

Ch .-Großg Arr. 4 36 pomer . 5 55 a .5 50 p . 7 15 p .
Arr .

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1 ) Questo treno non entra a Parigi-Nord , esso passa per la Grande Cintura .

( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sall'ora francese .( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. ) Questo trono non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i

viaggiatori di 3a classe da Parigi por Boulogne, Calais e l'Inghilterra . ( *** ) Questo treno prendo per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boalogne. ( A) Questo treno non prendo i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l'Inghilterra . ( B ) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.50 pom . non

prende a Parigi in 2e classe che i viaggiatori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio . - Nota importants. I treni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 9 a.

Vetture diretto da
o alle 9 p . e quelliche partono da Londra por Parigi-Nord alle 9 a . e alle 8.15 p ., prendono viaggiatori per Boulogno o Boalogne Tintelleries.

Calaus vorso P.-L.-M. Una vettura di 1a claggo lits - salon va direttamente da Calais à Milano col trono che parte da Calais alle 8 p . e da Parigi-Lione alle 8.50 p .

Una vettura di la classe lits-salon va direttamente de Calais a Ginevra col tren) che parte da Calais alle 12.49 p. e da Parigi-Lione alle 7.25 p . - Da P.-L.-M. verso
Una vetturaCalais. Una vettara di prima classe lits -galon va direttamente da Milano a Calais col trono partente da Milano alle 10.40 a . e da Parigi-Nord alle 9 a . –

co Fermata por lasciare viagdi la classe lits- salon va direttamento da Ginevra a Calais col treno che parte da Ginevra alle 7.19 p . e da Parigi-Nord alle 9 a .

giatori senza prenderne. Fermata per prendere viaggiatori senza lasciarne .

V
i
a
F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

8 20 a.

2 30 p .

9 05 p

6 10 a .

8 32 p .

1 35 a.

6 38 a .

5 35 p .

5 12 p .

7 p .

8 59 p .

T
!
!
!

2 55 p . 10 45 p .

1 55 p .

6 23 p .

705 p .

6 23 a .

7 15 a.

P
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

9 40 p .

8 25 p

10 32 p .

734 p .
757 p .

7.25 p . 905 p .

5 47 a . 801 p .

317 p .

3 38 p .

629 p .1 39 p . S 35 .

818 p .

9 16 p .

11 10p.

11 25 p .2 20 p

5 39 p .

8 30 p .

9 13 p .

2 20 P. 11 12 p .

8 45 a .2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

4 14 p .

2 51 p .

11 20 p .

D

2 45 p . 8 10 p . 6 48 p .

7 49 p .12 , P.

4 34 p .

4 34 p .

6 54 p .

5 22 p .

11 30 p .

11 39 p .

138)

1 30 p .
6 20 p .

4 18 p . 9 P. 12 50 p . 2 04 p .

2 53 p .

7 50 p . V
i
a

'o
l
k
e
s
t
o
n
e

Firenze 6 25 p

3 45 P

5 20 p.

7.10 p .Rom
a

6 30 p . 7 10 8 .
Napol

i
. :: ::



480 Monitore delle Strade Ferrate e degli interessi materiali

Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza . sistema

Tramvie . Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa . Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche .

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Grues , Macchine utensili , Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi . trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica.

FERRO VIE P O R T A TILI.

FC
...

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C.

-

· Torino , via Arcivescovado , n . 1 B.

MACCHI IZAR E C.

SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON

MILANO

Via Carlo Farini , N. 27

( fuori Porta Garibaldi)

BALE & EDWARDS

MILANO - FOGGIA - NAPOLI

FABBRICAZIONE MECCANICA

Bolloni , Ramponi e Chiodi

per armamento di ferrovio o tramways e

per costruzione di scambi e crociamenti,piat

taforme,caldaie a vapore , ponti,tettoie, ecc.

LIVRET-CHAIX

WORTHINGTON

GRANDE RIBASSO DI PREZZO

MM. le Voyageurs peuvent se procurerdans

les gares et les librairies, les Recueils suivants,

seules publications officiels des chemins de fer,

paraissant depuis trente -neufans, avec le con

cours et sous le contrôle des Compagnies:

L'Indicateur- Chaix (paraissaint toutes les

semaines ) · · Fr. » 75

L'Express-Rapide (Indicateur des treios de vitesse )

imprimé en gros caractères... » 75

Livret-Chaix 1° vol . réseaux français 1 50

continental 12 v . services étrangers 2

Livret-Chaix special de chaque réseau

Livret-Chaix spécial des Environs

(sans les plans coloriés)
» 40

Livret de l'Algérie et de la Tunisie,

avec carte > 50

Livret-Chaix spécial des Environs

Paris avec dix plans coloriés 1 00

Pompe ,

ad diretta per alimentazione

Caldaie, Rifornitori ed usi diversi.

» 40

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA

.

TORINO, 1895 Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18 .

G. Pastorn Prett. prop Responsabil
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Lavori Pubblici Industria Commercio

SI PUBBLICA OGNI SABATO

Finanza-

Guida degli Appaltatori e degli Azionisti Annunzi Industriali e Commerciali

Prezzo delle Associazioni;

Anno

L. 20

» 28

Bom ,

11

15

Trio .

6

8

.PER L'ITALIA .

PER L'ESTERO

. . .

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi . Cent. 30

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutato

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata .

.

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze, 13 — Torino
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TORE .

IL CONGRESSO INTERNAZIONALE FERROVIARIO
a farlo sulla falsariga dei propri usi e concetti . Si tratta

solo di mettere in frequente e cordiale contatto i più di

DI LONDRA . Luglio 1895
stinti tecnici ed amministratori ferroviari dei vari paesi , che

prima ignoravano o conoscevano assai male per vie indi

( Note, impressioni e caratteristiche generali e speciali).
relle quel che si faceva all'estero ; in modo che ora dal

paragone, dallo studio attento e ripetuto degli elementi di

Continuiamo a dare man mano il riassunto delle discus- ogni servizio scaturisce la sicura cognizione di ciò che in

sioni e conclusioni relative ai 20 quesiti svolti nelle varie ogni paese e rete si può, e si deve migliorare, di ciò che

sezioni del Congresso , riprendendo colla prima questione invece conviene conservare per sode ragioni locali , malgrado

e proseguendo poi nell'ordine ufficiale. Ma non crediamo opposti esempi felici di altre regioni. E non è poco risul

inutile , ora che del lavoro falto fu possibile una revisione tato quello di rendere cauto chi è posto a capo dei vari

generale, spendere due parole sulle caratteristiche generali servizi nell'adottare alla cieca questa o quella novità , sol

e peculiari più salienti de'l'ultima ed importantissima riu- perchè all'estero andò bene o se ne disse bene, cosa che

nione ferroviaria di Londra. in tempi addietro avveniva di frequente in Italia e fuori:

Il lettore , che seguirà le discussioni dei singoli temi , le ponderate discussioni degli ultimi 5 Congressi ferroviari

troverà che le relative conclusioni, votate in sessione par andarono sempre più prendendo il carattere pratico, di

ziale come in seduta plenaria , veslono sempre un carattere adallamento ai vari casi, e non di rado qualche subilo entu

di generalità; che sono espresse in tonu assai misurato
siasmo vi trovò la benefica doccia fredda . È tutto un lavoro

nella forma e nella sostanza, circondati da prudenti riserve vasto , analitico insieme e sintetico , dal quale solo possono

in modo da non urtare di fronte gli usi e le opinioni dei scaturire conclusioni razionali ed appropriate ai bisogni di

varii paesi , delle singole Amministrazioni ferroviarie. Ed ogni rete e paese . Si noti poi che i rapidissimi e continui

è naturale che non si possano emettere decisioni , giudizi, progressi tecnici rendono sempre più necessari gli studi e

ordini del giorno tassativi , unilaterali , assoluti su questo confronti a brevi intervalli di ogni particolare, se si vuole

o quel dettaglio di esercizio ferroviario, varie essendo al- che le gestioni ferroviarie camminino in progresso armo

l'infinito le condizioni naturali , politiche, economiche in nico. I Congressisti d'ogni paese più volte ebbero a confes

cui si svolge il medesimo nei suoi varii rami . A molti su sare che , senza i larghi e sicuri dati ed elementi portati

perficiali osservatori possono perciò sembrare a prima vista senza inganni e reticenze dagli aderenti di varia origine,

un inutile sciupio di tempo e denaro questi quasi perio mai non avrebbero potuto formarsi un concello completo

dici Congressi (Bruxelles 1885 , Milano 1887 , Parigi 1889 , di questa o quella questione, neppur consultando le più

Pietroburgo 1892 , Londra 1895 e di nuovo Parigi 1900), celebrate pubblicazioni in materia di ferrovie. Il che losto

organizzali ora come Istituto internazionale permanente con si comprende; poichè ai Congressi non intervengono solo

sede a Bruxelles . Ed a noi disse pure più d'uno : ma a
dolii professori di ingegneria , di economia commerciale ed

che far venire condurre a spasso e far discutere lante industriale, ma bensi quasi per la totalità fauziona i tecnici

brave persone , occupate nelle singole aziende ferroviarie,
ed amministrativi rolli al mestiere, ſorti insieme dei voluti

dal momento che i voti emessi restano platonici ed ognuno studi teorici e di quella lunga pratica, la quale, anche in

può far quel che vuole , prima e dopo i Congressi ? maleria di strade ferrale, vale spesso assai più della miglior

Tale apprezzamento erralo nasce da imperfeita cognizione grammatica. Capita infine lalora il caso clie i Congressisli

della cosa e degli innegabili muoni frulli che ogni Sessione si trovano davanti a relazioni cosi vaste , poderose e com

apporta. Nessuno degli organizzatori e meinbri dei Congressi plele , che esigono ben altro che cinque o sei sedute per deci.

ferroviari e del Comitato permanente si è mai sognato di dere , approvare, modificare o respingere le conclusioni del

lornare a casa propria dopo una Sessione, a far labula relatore; allora è giuocoforza rimandare le decisioni alla

rasa nelle ferrovie del proprio paese o di costringere alıri ventura Sessione, quando ognuno avrà ben ponderato le
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relazioni e trasmesse nell'intervallo le proprie osservazioni, bella e simpaticissima Edimburgo e dal vicino colossale

rendendo cosi rapida, seria e conrludente la futura discus Ponte sul Forth , che si visitò minutamente il giorno 11

sione . Tale fu , p. es., il caso a Londra del rapporto pre con un tempo freddo, ventoso e infine piovoso, prima di

sentato dal signor Von Leber, ispettore governativo delle sopra ai piedi, poi al sotto di arco in arco sopra un grosso

ſerrovie austriache, sulla costruzione e prove dei ponti me steamer. Universale , anche nei tecnici consumati, era l'am

tallici ; argomento di somma e crescente importanza collo mirazione per quelle gigantesche, ben concepite, nuove

sviluppo straordinario preso dall'impiego dell'acciaio e dalle strutture , semplici nel loro schema teorico , malgrado l'ap

travale od arcate di apertura colossale; da 500 a 1000 m . parente complicazione di tante membraturé d’inusilata di .

ed oltre; argomento che fu magistralmente svolto dal rela mensione e forma. Non è facile dalle descrizioni e vedute

lore in un vero capo d'opera e perciò rimandato per la formarsi chiara idea d'un ponte di circa 2500 m . di lun.

tardiva presentazione e l'angustia del tempo alla futura ghezza, che nella parte centrale ha due arcate (per cosi

Sessione. Ora questi e tanti altri pregevolissimi lavori non dire) di 520 m . di luce netta , e due altre da 260 ai lati ,

si sarebbero compilati e divulgati rapidamente tra i com unite a due grandi viadotti ordinari verso le alte sponde ,

petenti e gli studiosi in materia se i Congressi non vi aves mentre i treni corrono a 70 metri sulle acque e le somme

sero dato occasione e spinta ; poichè difficilmente i tecnici, testate sono a 104 m . ! Ma de hoc satis, poichè ne parld

occupatissimi nelle loro aziende, troverebbero per altra via a lungo il Monitore a suo tempo : la indimenticabile gior

il modo ed il tempo di compilare tali opere ed anco i mezzi

nata si chiuse con un pranzo dato dalla città di Edim

di farle stampare a loro rischio ed in lingue straniere, burgo, all'Hotel Waterloo , ai numerosi suoi ospiti (quasi

mentre a lutio ciò provvede la Commissione permanente 500) , il quale fu improntalo dalla più simpatica e perfella

del Congresso coi suoi fondi. cordialità.

Il cordiale e frequente riavvicinamento tra i pionieri più
QUESTIONE J.

distinti della mondiale famiglia ferroviaria rende poi più
Rinforzamento delle vie in vista dell'aumento di velocità dei

facili i rapporti tra i vari popoli , predispone ognuno ad
treni . Modello di armamento da adottarsi per le linee percorso

apprezzare quel che di buono fanno gli altri , diminuisce
da treni a grandi velocità : rinforzamento graduale delle vie esi

attriti e prevenzioni, lavorando non poco in profitio, se stenti, in modo da permettere l'aumento di velocità dei treni .

non dell'ideale pace universale , almeno di quella pratica

e limitata, che oggi si può avere : il che rilevo con acconcie A ) Profilo della rotaia ; determinazione degli sforzi

parole S. A. R. il Principe di Galles nel suo discorso inau dinamici sopportati da essa ; risultati di esperienze .

gurale, pieno di seri concetti ed improntato a spiriti mo
B) Condizioni di fabbricazione e natura del metallo

derni di fratellanza internazionale . delle rotaie ; paragone dell'acciaio molle coll'acciaio duro ;

L'ultimo Congresso di Londra ebbe poi singolare impor
acciai prodotii col processo acido nel convertitore Bessemer,

tanza per due fatti nuovi e salienti, di cui pure con ragione

col processo basico nel convertitore e coll'uno o coll'altro

si rallegro il sullodato Principe . Il primo è che si trat .

processo nel forno Martin .

tava di vedere, pei delegati d'ogni paese , intus et in cute

C) Giunture delle rotaie ; lavoro sopportato dalle piastre

il grandioso ed insieme semplice organismo ferroviario

di giunzione; costruzione di un giunto che assicuri meglio

nello stesso paese che 60 anni fa vide correre, quasi ti
la resistenza uniforme delle vie in ogni loro parte ; rotaie

morosi e modestissimi, i primi treni ferroviari; e proprio

cuscinetto e rolaie Vignole.

si vide tutto (cosa punto facile in tempi normali) in ogni

D ) Traversine ; loro qualild e dimensioni ; scartamento.

minuto particolare di stazioni , materiale fisso é mobile ,
E) Massicciata ; descrizione e vari metodi della sua

formazione.

docks, officine, opere d'arte, congegni amministrativi, di

controllo , ecc . , in grazia della squisita compitezza dei ſun

Relatori : il sig . W. Ast , consigliere di reggenza , Diret

tore alle vie e lavori delle ferrovie del Nord - Ferdinando

zionari delle reti inglesi , la quale non era pareggiata che

dalla larga competenza e singolare chiarezza di concetti e
austriache ed il sig. M. Hunt. ingegnere al mantenimento

delle vie del Lancashire and Yorkshire Railway .

spiegazioni : questo possono, devono anzi testificare con

soddisfazione i Congressisti d'ogni nazione . Il secondo fatto Rapporto della 1a Sezione . I relatori fecero un'analisi

di gran rilievo fu il largo intervento di delegati (oltrechè sommaria delle relazioni da loro presentate e già distribuite

dell'India inglese e delle Colonie australiane) di entrambe da alcune settimane ai membri del Congresso.

le Americhe, cosa nuova e di molto interesse, trattandosi I signori Von Leber, Petsche, Michel, Von Boschan , John

di numerose e grandi reti ferroviarie, un insieme di circa son , Leggelt, Dietler , John Toucey, Lenz , ecc . , presero parte

350 mila chilometri, esercitate in paesi e condizioni cosi nel mattino del 1 ° luglio alla discussione generale : importa

differenti non solo da quelle dell'Europa, ma anche tra di notare, secondo l'espressione del Presidente di Sezione, che

loro. Cid permise stavolta, e permetterà ancor meglio nellapermetterà ancor meglio nella l'interpretazione da darsi alle parole treni a grande velo

prossima riunione di Parigi , nel 1900, di istituire dei con cità varia secondo i paesi . Sul continente europeo si riten

fronti utili tra le due grandi masse ferroviarie del vecchio gono come grandissime le velocità tra 80 e 100 chilom .

e nuovo Continente, e vedere quel che c'è da imparare l'ora ; in Inghilterra ed in America si toccano fino 160

ed applicare con frutto e tornaconto nei vari paesi. Si parld chilometri all'ora.

anzi a Londra di una non lontana riunione di ferrovieri Nella seconda seduta del 1 ° luglio diedero informazioni

d'ambo i Continenti in America ; Ottima idea , che certo e posero diverse questioni i signori D’Abramton , Von Bo

sarà realizzata tra non molti anni dai forti ed audaci Yan schan, Mantegazza, Sabouret , Agnellet , Beleublsky, Von Leber,

kees, degni figli della Old England.
Dietler, Bremeel , ecc .

Parlare poi a lungo delle gite, ricevimenti e simpatici Il sig. Brière, ingegnere-capo delle vie e fabbricati del

simposii , dopo quelli del primo periodo a Liverpool , Derby, l'Orléans francese, fa osservare che la soluzione da adot

Cardiff, ecc . , del 27-29 luglio (di cui è parola nel n . 20 tarsi per la struttura delle vie percorse dai treni rapidi

del Monitore) ci sembra superfluo. Ne basti citare le escur. dipende assai dalle condizioni di costruzione e di marcia

sioni interessanti del 3 luglio a Southampton, Canterburty, delle locomotive destinate a correre su tali linee e che sono

Hastings ( ove fu chi scrive) , ai docks londinesi , ecc.; la più o meno nocive all'armamento : egli ritiene , e la Sezione

visita di gala del 6 al Castello di Windsor, per invito di si chiari pienamente di egual parere, che è necessario che

S. M. la Regina Vittoria ; il banchetlo plenario del 2 e 4 regni sempre concordia ed armonia perfetta tra il servizio

luglio all'Imperial Institute e quello dell'8 al Palazzo di di mantenimento delle vie e quello della trazione, chiamati

Cristallo , seguito da splendido fuoco d'artificio . Infine le a collaborare per la realizzazione dei voti del pubblico.

grandi escursioni , dopo la chiusura del Congresso (giorno 9) Passando alla discussione dei particolari ed esaminando

nel paese di Galles , in Irlanda ed in Scozia , questa certo tosto la questione del peso da assegnarsi alle rotaie, la Se .

la più interessante e frequentata, tanto pel paesaggio locale, zione si trovò condotta a scegliere tra le due mozioni pre;

quanto ed assai più per l'interesse destato dalla grande , sentate l'una dall'Ufficio della Sezione stessa, l'altra 'dal
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sig. Fouan , ingegnere capo delle vie e fabbricati delle fer
Il traffico ed i prodotti dell'esercizio 1894 accusano in

rovie dell'Etat français ; venne adottata quest'ultima, cosi tulle le rubriche delle cifre che mai si raggiunsero fino ad

concepita : oggi ; i trasporti di animali hanno dato dei risultati parti

Progetto di conclusione. – La Sezione constata , che , fatta colarmente favorevoli. Il prodotto totale dei trasporti per

riserva della disposizione di altri elementi della via e della ferrovia presenta, comparativamente all'anno precedente un

struttura del materiale mobile, vi è una tendenza generale, aumento di fr. 11,888,431. 72. cioè del 8.30 0/0 ; esso com

sia per migliorare gid fin d'ora la stabilità delle vie , sia porla :

per provvedere allo sviluppo ulteriore dell'esercizio ad au . 1894 1893

mentare i pesi delle rotaie sulle linee percorse da treni a Per chilometro di linea fr. 58,276.43 fr. 53,808.64

velocità superiori agli 80 chm . l'ora ed a portare questo
di treno 5.71 5.75

peso a circa 40 chilogr. per metro. ► giorno 42,469.95 39,213.97

Questo limite di peso per altro fu già raggiunto e non

di rado oltrepassato su parecchie linee importanti, in Italia
Quanto ai prodotti mensili essi sono stati tutti superiori

e fuori, sopratutto dove si hanno tratti in pendenza di una

a quelli corrispondenti del 1893 ; il più forte è il mese di

ottobre : fr . 1,533,834.13 e gennaio il più debole : franchi
certa entità .

930,352.11; il prodotto medio di un mese ammonta a

fr. 1,291,794.22 contro fr . 1,192,758.25 nel 1893.

Secondo l'uso abbiamo riunito in 8 specchi annessi a

FERROVIA DEL GOTTARDO questo rapporto i diversi risultati della statistica del traf

fico e dei prodotti ; questi dati ci suggeriscono le conside

VENTITREESIMO RAPPORTO

razioni seguenti :

DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE
1 . Viaggiatori.

SULL'ESERCIZIO 1894
Quantunque che in complesso , il tempo non sia stato

troppo favorevole durante la stagione dei viaggi , la cifra

( Traduzione del Monitore) totale delle persone trasportate è salita nondimeno da

1,492,196 a 1,587,864 ed il numero dei viaggiatori in rap

(Continuazione Vedi numero 30) . porto alla lunghezza totale delle linee da 259, 263 a 284, 568 .

L'aumento è specialmente sui viaggi fatti coi biglietti com
B. PRODOTTI E STATISTICA DEL TRAFFICO .

binati , coi biglietti di società , ciò che è segno dello sviluppo

costante dei touristes ; la festa federale di ginnastica a Lu

gano ha contribuito pure a rialzare la densità di questo

servizio, che si è accresciuto specialmente per la 2a e 3a

classe . La 1a classe accusa una diminuzione di 181 viag

giatori , ma un maggiore introito di fr. 36,700 in cifra ro

tonda. Il prodotto totale dei viaggiatori aumento di franchi

321,388,38 ossia del 6.58 010.

Il numero dei viaggiatori trasportati è di :

1894 1893

in ja cl . 84,390 = 5.32 00 84,571= 5,67 0,0

in 2a 376,866=23.73 ) 366,706=24.57 )

in 34 1,126,608=70.95 > 1,040,919–69.76 »

I chilometri di viaggiatori si suddividono come segue :

1894 1893

per la 1a cl . 9,898,500 = 13.08 010 9, 704,122=14.07 010

2a » 25,199,076 = 33.29 » 23,432,974533.98

3а » 40,597,502=53.63 ) 35,826,842 = 51.95 »

Ciascun viaggiatore ha percorso in media :

1894 1893

in 1a classe chilom . 117.29 114.75

in za 66.86 63.90

in 3 ' 36.04 34.42

La cifra media dei viaggiatori è :

1894 1893

per chilometro di treno viaggiatori 46.75 46.67

asse di vettura 4.32 4.29

Quanto ai prodotti essi si ripartiscono come segue :

1894 1893

1'cl . fr. 1,246,037.17=23.94 00 1,209,337.77 = 24.76 00

» 1,996,859.41=38.36 » 1,871,012.01 =38.31 >

► 1,962,287.44=37.70 > 1,803,445.86 = 36.93

Ciascun viaggiatore ha pagato in media una tassa :

1894 1893

in 1 ° classe fr. 14.77 14.30

in 2a 5.30 5.10

in 38 1.74 1.73

Il prodotto per viaggiatore e chilometro ammonta :

a 6.88 centesimi nel 1894 ;

a 7.08 nel 1893 :
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2.
Bagagli.

Questo servizio è in aumento di 292 tonnellate sull'e

sercizio 1893 , rappresentante un maggiore introilo di franchi

21,000 in cifra rotonda che proviene essenzialmente dal

movimento locale .

Animali.

Mentre che nel 1893 l'importazione del bestiame italiano

è stato debole, durante l'esercizio scorso, notevole sviluppo ,

specialmente in ciò che concerne i buoi ed i porci ; l'au

mento comporta circa 118,000 capi e fr . 629,300 in cifra

rotonda. Esso risulta dal fallo che, in seguito al cattivo rac

collo dei foraggi nel 1893 , l'effettivo del bestiame in Sviz

zera e regioni limitrofe della Germania aveva subito una

notevole diminuzione e che la maggior parte del bestiame

da macello necessario al consumo indigeno ha dovulo es

sere importato dall'Italia .

C. ORARI E CIRCOLAZIONE DEI TRENI .

In esecuzione della circolare indirizzala l'11 dicembre

1893 dal Consiglio Federale Svizzero a tutti gli Stati con

federati come pure alle Compagnie Svizzere di ferrovie e

ballelli a vapore , l'ora dell'Europa centrale è stata intro

dolta col servizio estivo , cioè al 1 ° giugno 1894. In conse

guenza di questa data, la partenza dei Ireni direlli ed om

nibus è stala ritardala di 30 minuti.

Il rapporto specifica alcune modificazioni dell'orario estivo ed in

vernale che noi omettiamo trattandosi di variazioni di poco conto

od al più dell'istituzione di alcuni treni speciali.

SPESE E STATISTICA DELL'ESERCIZIO .
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La cifra delle tonnellate trasportale è salila da 791,425

a 811,168 ; in rapporto alla lunghezza inticra delle linee ,

il movimento è stato di 474,704 tonnellate ( 470,030 ton

nellate nel 1893 ). Il traffico in destinazione dell'Italia ac

cusa una diminuzione di circa 21,000 tonnellate, che è do

vula in parte alla situazione del cambio in Italia , come

pure alla percezione in oro dei dirilli della dogana italiana.

Il traffico dei cereali si è sviluppato in modo soddisfacen

lissimo . Fra gli articoli principali di trasporto, le derrate

alimentari e gli oggetti mobiliari occupano, in quanto al

peso , il primo posto: circa 3 18,503 tonnellate (42.96 010 );

vengono in seguito i materiali di costruzione cor. 114,228

tonnellate (14.08 0,0) ed i prodotti metallurgici con 109,148

tonnellate ( 13.46 010) .

I traſſici principali comportano le cifre seguenti:

18 1893

Dalla Svizzera verso l'Italia 34,088 t. 42,058 t .

Dall'Italia verso la Svizzera (compresi

i cereali rispediti da Brunnen) · 289,892 1. 246,725 1 .

Dalla Germania, Belgio ed Olanda

verso l'Italia · 153,687 1. 166,797 1.

Dall'Italia verso la Germania, Belgio ,

Olanda ed Inghilterra . 82,213 1 . 87,544 l .

In questi due ultimi traffici sono compresi ugualmente

le merci rispedile in partenza da Chiasso transito, Pino

transito e Locarno transito .

Le qualtro categorie principali si ripartiscono così :

1894 1893

Grande velocità . . 42,440 t. 5.23 , 35,491 t. = 4.48 %

Spedizioni parziali. . 39,833 t. = 4.91 >> 42,238 t. 5.34 »

Vagoni completi(p.v.) 224,096 t . = 27.63 » 231,920 t. 29.30 »

Tariffe eccezionali . . 504,799 t. 62.23 » 481,776 t. 60.88

Nel 1894 ciascuna tonnellata ha percorso in media 155.60

chilometri (nel 1893 : 157.98 chilometri); il prodotto per

tonnellata -chilometro è di 7.10 centesimi contro 7 cente La spesa ammonta :

simi nel 1893 .

Il prodotto del servizio delle merci è salito da franchi

8,753,691.66 a fr. 8,970,585.63 ; l'aumento è dunque di
per chilometro di linea al .

fr . 216,893.97 , cioè del 2.48 010 .
di percorso

Comparati a quelli del 1893, i prodotti diversi d'esercizio utile .

si compongono delle cifre seguenti: per chilometro di asse di vet .

1894 1893 tura e di carri

Locazioni e pigioni . .. fr. 671,003.69 fr . 627,172.94 per chilom .-lonnellata ( peso

Prodotti di servizi ausiliari 4,496.23 8,996.83
lordo) .

Per cento dei prodotti d'eser:
Altri prodotti. 3,034.25 2,120.34

cizio

Totale fr. 678,534.17 fr. 638,290.11 Per cento dei prodotti sui

trasporti

Questi prodotti sono dunque superiori di fr. 40,244.06

a quelli del 1893 e provengono essenzialmente dall'aver in

Irodotto in servizio , verso la fine del 1893 , 70 vagoni per

la grande velocità .
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1894 1893

fr . 32,767.50 fr. 31,105.48

3.2087 3.3247
di treno a .

> 2 6137 2.6581

9 0.1019 0.1082

0.0170 > 0.0179

>

53.87 55.34

56.23 57.81

(Continud ).
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INFORMAZIONI PARTICOLARI
b ) Opere d'arte . - Ne sono ultimate N. 39, ed in

corso di esecuzione N. 12. Restano da incominciare altre

DEL MONITORE
92 opere fra grandi e piccole . Il lavoro fatto corrisponde

a 341100 del totale , con un aumento di 2,100 sul quan

Conferenza per la Ferrovia del Sempione.
titativo del mese precedente.

c) Gallerie.

Sappiamo che il Consiglio Federale Svizzero ha pre
Di gallerie ultimate non ve ne sono

sentato alnostro Governo proposta formale per la riunione che due, cioè quelle denominate Giardiniera ed Appennino .

nel corrente agosto od in settembre della Conferenza di I lavori progrediscono su altre tre nominate Quattrocchi

plomatica per la firma dell'accordo fra i due Stati per i (lunghezza m . 1761.23), Corriero ( lunghezza m . 181 ) e

ſavori del traforo del Sempione .
Pietracolpa (m . 1901 ). Le gallerie tuttora da incominciare

A tale nopo il Consiglio Federale Svizzero ha preparato sono 12 e misurano un complessivo sviluppo di m . 2.474 .

uno schema di trattato fra la Svizzera e l'Italia per la La parte fatta corrisponde a 42,100 del totale, coll'aumento

costruzione e l'esercizio di una strada ferrata attraverso il di 2100 sul lavoro del mese precedente.

Sempione da Brigue a Domodossola, il quale potrà servire
d) Stazioni. -- Nessun lavoro apprezzabile durante

il mese .
di base alle trattative fra i rappresentanti

dei due Paesi.

Il Consiglio Federale ha pure rimesso al nostro Go. c ) Case cantoniere . Eseguiti i lavori di finimento

verno il progetto di convenzione e di capitolato d'oneri nelle 6 case cantoniere in corso di costruzione. Altrettante

preparato dalla Compagnia della ferrovia Jura -Sem ne rimangono da incominciare. Il lavoro fatto può valu

pione e da esso approvato, per regolare « la costruzione tarsi a 791100 del totale .

e l'esercizio di una ferrovia attraverso il Sempione, dalla p) Passaggi a livello. Il lavoro eseguito corri

frontiera italo -svizzera a Iselle » . sponde a 37 ( 100 del totale .

> <
Il lavoro che si èg) Opere di consolidamento . -

Ferrovia Eboli -Reggio.
eseguito, e che nel mese ha progredito di poco, può cori

( Progetto pel deposito di locomotive in stazione di Paola ).
siderarsi corrisponda a 26/100 del quantitativo totale .

h ) Armamento. La parte eseguita è la seguente:

La Direzione tecnica governativa per ferrovie, in Paola, Massicciata 1° strato m . 1. 9975. Massicciata 2° strato

ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici il progetto m . l . 1840. Posa m . 1. 2630. Nessun lavoro durante il

definitivo pel Deposito locomotive , da stabilirsi in stazione
mese .

di Paola, lungo la ferrovia Eboli - Reggio . La spesa pre
III . Linea Sulmona - Isernia..

ventivata per la esecuzione dei lavori considerati in pro

getto ammonta a L. 550,000 ivi comprese 1. 75,825.82
Tronco Sulmona -Cansano ( In esercizio ). Si continua

per imprevisti. ad eseguire i lavori di sistemazione del tronco .

Il progetto considera la costruzione di un fabbricato Tronco Cansano-Isernia . -- a) Movimenti di materie.

da servire per rimessa rettangolare da 9 locomotive ; di Parte eseguita : in rialzo m3 879.997 ; in iscavo m3

un fabbricato ad uso officine, dormitorî ed alloggi ; di un 603.570 . Totale m3 1.483.567. Parte da eseguirsi: in

fabbricato per cessi isolati ; di un ritornitore della capa- rialzo m 185.098 ; in iscavo m3 130.610 . Totale m3

cità di metri cubi 50. Siccome poi il progetto comprende 315.708 . Movimento complessivo m 1,799.275 . Il lavoro

un allargamento a valle della piattaforma , così si richiede fatto corrisponde a 83/100 del totale coll'aumento di 4 [ 100

anche : l'ampliamento del sottopassaggio a tre luci che sul quantitativo del mese precedente ;

mette alla Marina di Paola ; l'aggiunta di una seconda b ) Opere d'arte. - Delle 331 opere d'arte , fra grandi

travata sul torrente Fiumarella a valle e parallelamente e minori, N. 125 sono ultimate, 66 sono in corso di co

alla prima ; la demolizione e ricostruzione più verso mare struzione e N. 140 ancora da incominciare. Il lavoro fatto

di un tratto di rivestimento della scarpata a valle del corrisponde a 51100 del totale , coll'aumento di 6 [ 100 su

l'argine ferroviario ; la sostituzione al rivestimento pre- quello del mese precedente.

detto di un muro di sottoscarpa.
c ) Gallerie. - Sono ultimate N. 9 gallerie ed altre

Sono anche compresi in progetto gli impianti per due 22 sono in corso di avanzata costruzione. Ne rimangono

piani caricatori per deposito carbone e la costruzione di da incominciare N. 6. Il lavoro fatto può ragguagliarsi

un ufficio per il gerente. Sono poi previsti gli impianti a 681100 del totale con un aumento di 2,100 su quello

dei binarî occorrenti; di una piattaforma del diametro di del mese precedente .

m . 15 , e di altra del diametro di m . 8.50 . d ) Stazioni. Sono ultimate lo stazioni di Campo

di Giove , di Palena , di San Pietro Avellana ed in corso

Nuove costruzioni dell'Adriatica. di costruzione quelle di Revisondoli, S. Ilario , Castel di

(Stato dei lavori al 1 ° giugno 1895). Sangro, Pescolanciano, Sessano , Carpinone e Pettoranello .

I. Linea Lecco -Colico (In esercizio ). Sono ancora da incominciare le stazioni di Roccaraso , Al

Continuasi ad eseguire diverse opere di completimento fedena, Montenero, Vastogirardi e Carovilli . Il lavoro fatto

e consolidamento.
corrisponde a 41/100 del totale con un aumento di 1 [ 100

II . Linea Rocchetta Melfi-Potenzil , sul quantitativo del mese precedente.

Tronco Rocchetta - Rionero ( In esercizio ). -- Sono in e ) Case cantoniere. Ne sono ultimate N. 21 e 37

corso di esecuzione diverse opere di sistemazione sono in corso di costruzione. Il lavoro fatto corrisponde

solidamento . a 67100 del totale .

Tronco Rionero- Potenza . – a ) Movimenti di materie. f) Passaggi a livello. - Il lavoro è fatto per 45 [ 100 .

Parte eseguita in rialzo m3 186.200 : in iscavo m3 g) Armamento. Sono fatti : di massicciata 1 ° strato

143.780 . Totale m3 329.980 . Parte da eseguirsi in rialzo m. 1. 33.000 ; di massicciata 2 ° strato . m. 1. 21.100 . La

m3 167.800 ; in iscavo m3 471.220. Totale m3 639.020 . posa del ferro è fatta per m . 1. 22.400 .

Movimento complessivo m3 969.000 . Il lavoro fatto corri. Nessun lavoro durante il mese .

sponde a 34; 100 del totale , con un aumento di 2,100 sul h) Opere di consolidamento . - ll lavoro fatto può

quantitativo del mese precedente . valutarsi a 32100 del quantitativo totale .

1

> <
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IV . Linea Rocchetta Meli-Potenza (in esercizio ). La quantità complessiva di rotaie da provvedere è pre

Continuano le opere di consolidamento e sistemazione. vista in tonn. 3220; di cui tonn. 378 di primo tipo da

V. -- Linea Barletta -Spinazzola . m. 12 ; e tonn . 2842 del mod . R. M. 45.

La linea si può ritenere ultimata, compreso l'armamento .
(Gara aggiu licata ).

Restano da portare a termine talune opere di finimento, Il giorno 22 dello scorso luglio, in Milano , presso la

massime nei fabbricati, e resta poi da portarsi a termine Direzione Generale delle Strade ferrate del Mediterraneo,

la condotta dell'acqua dal Ruviniero, attorno alla quale ebbe luogo la gara a licitazione privata per l'appalto dei

si lavora attivamente, sia per cid che si riferisce alle opere lavori di costruzione del primo gruppo per la stazione di

di presa , come per quanto riguarda alla posa della con Porta Romana, nella linea di circonvallazione di Milano .

dotta lungo la linea . Alla gara furono invitate 50 Ditte, le quali tutte hanno

(Aperta all'esercizio 1 ° agosto 1895) . presentate le loro offerte. Una offerta fu dichiarata nulla

perchè non corrispondente alle prescrizioni dell'appalto;

Riduzioni ferroviarie per le feste del 20 settembre a Roma.
ed 8 offerte vennero escluse perchè il ribasso offerto era

superiore a quello massimo stabilito dalla Società .

La Società Mediterranea ha stabilito di accordare le
Risultarono migliori offerenti le Ditte : Bocca Antonio,

seguenti facilitazioni per i viaggi a Roma nella occasione
Battanta Luigi e Battaglia Cecilio , che hanno offerto lo

dei festeggiamenti nel settembre p . v . del XXV anniver
stesso ribasso del 23 010. Eseguita l'estrazione a sorte ,

sario della sua liberazione :
risultò favorita la Ditta Bocca Antonio , alla quale venne

1. Viaggi isolati. - Biglietti di andata e ritorno

per Roma a prezzi ridotti del 40 010 dalle stazioni lon perciò aggiudicato il lavoro.

( Progetti, preventivi, ecc.,
tane da Roma fino a 200 chilometri e del 50 00

presentati all'approvazione governativa ).

dalle stazioni lontane più di 200 chilometri; i biglietti
L'Amministrazione delle Strade ferrate del Mediterraneo

per distanze maggiori di 200 chilometri daranno diritto

ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori

a una fermata intermedia sì nel viaggio di andata che Pubblici :

in quello di ritorno per le distanze fino a 500 chilometri
1. La proposta relativa alla costruzione di un tom

e di due fermate per le distanze di oltre 500 chilometri ; bino attraversante la linea Chiusi- Empoli, al chilometro

2. Viaggi in comitiva . Comitive viaggianti riu
305,881.15, in seguito ad istanze della Deputazione pro

nite tanto nella corsa di andata quanto in quella di ri
vinciale di Firenze ;

torno : la classe , in 20 persone , ribasso del 55 010 ; 2a classe,
2. Il preventivo della spesa di L. 1020, occorrente

in 30 persone, ribasso del 55 010 ; 3. classe, in 40 per
per provvedere alla sistemazione di cunette e scarpate

sone , ribasso del 65 010. Ogni comitiva avrà a sua dispo
fra le stazioni di Roccavione e di Robilante della ferrovia

sizione un'intera carrozza ;
Cuneo Ventimiglia ;

3. Viaggi con treni speciali. - Comitive di almeno
3. La proposta di lavori di sottomurazione o ricostru

500 persone , o paganti per tale numero, viaggianti riu
zione parziale e rialzo del muro di difesa della linea

niti con treno speciale nella corsa di andata , ed anche
Bastia -Mondovì, in corrispondenza al primo rettifilo del

isolatamente, coi treni ordinari, nel ritorno ; l ' e 2e classe, l'Ellero;

ribasso del 60 070 ; 34 classe , del 70 00.

4. Il preventivo della spesa di L. 540, occorrente

><
per provvedere alla esecuzione di lavori di riordinamento

Per l'istituzione di treni diretti
del fabbricato viaggiatori nella stazione di Vernante sulla

sulla Siracusa - Catania - Messina .
linea da Cuneo a Ventimiglia ;

Siamo informati che il Ministero di Agricoltura , Indu 5. Il preventivo della spesa di L. 32,711 , occorrente

stria e Commercio ha raccomandato al Ministero dei La per provvedere alla collocazione in opera delle catene in

vori Pubblici una istanza della Camera di Commercio ed ferro , e per la costruzione degli archi di scarico nei fab

Arti di Siracusa, intesa ad ottenere la istituzione sulla bricati danneggiati dal terremoto del 16 novembre 1894

linea Siracusa -Catania -Messina, di un servizio di treni di . e giorni successivi, fra le stazioni di Brancaleone e di

retti in corrispondenza con quelli della nuova linea Eboli. Reggio nella linea Reggio Taranto ; e di Reggio e Palmi

Reggio , giusta quanto fu disposto a favore della linea nella ferrovia Reggio -Castrocucco ;

Palermo-Marsala - Trapani. 6. Il progetto dei lavori di impianto di una gru fissa

> <
da pesi della portata di sei tonnellate nella stazione di

Per i lavori d'ampliamento della stazione di Siena .
Seregno lungo la linea da Milano a Chiasso. La spesa

Ci informano da Siena che quella Rappresentanza com
all'uopo preventivata ammonta a L. 4,620 ;

7. Il preventivo della spesa di L. 485 occorrente per
merciale ha rivolte nuove premure al Ministero dei Lavori provvedere all'impianto di un passaggio a livello al chilo

Pubblici per ottenere che venga preso un provvedimento metro 204.393, fra le stazioni di Campomaggiore e di Cal.

in ordine ai lavori di ampliamento della stazione di Siena, ciano, lungo la ferrovia da Eboli a Metaponto;

già tante volte reclamati e riconosciuti indispensabili alle

8. Il contratto stipulato colla Ditta Miani Silvestri

esigenze del traffico locale .
e Comp. di Milano, per la fornitura di N. 15 carrozze di

2a classe a due assi, 4 compartimenti per viaggiatori e ri

Ferrovie del Mediterraneo .
tirata , con freno a vite , freno continuo ad aria compressa

( Programmi dei rinnovamenti di rotaie d'acciaio ).
automatico Westinghouse ad azione rapida, e freno mode

La Mediterranea ha presentato al Ministero dei Lavori ratore, segnalamento di allarme, illuminazione elettrica e

Pubblici il programma dei rinnovamenti, su tratte con riscaldamento a vapore ;

tinue , di rotaie d'acciaio di misure diverse, da eseguirsi 9. Il preventivo della spesa di L. 710, occorrente

con guide d'acciaio , primo tipo , da m . 12 e mod. R. M. 45 , per i lavori di rialzo delle banchine del rilevato ferro .

a carico del secondo fondo di riserva, durante l'esercizio viario della linea Cuneo . Ventimiglia, fra il terzo ponte

finanziario 1895-96 su linee del primo e del secondo com sul Gesso ed il casello n . 44, ed in alcune tratte fra le

partimento. stazioni di Roccavione e di Robilante.

> <
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c) Il progetto per la ricostruzione di un tratto del

Ferrovie dell'Adriatico. muro di difesa a sinistra del Platini , fra i chilom . 110.577

( Progetti, preventivi, ecc . e 110.612 da Palermo, della ferrovia da Palermo a Porto

presentati all'approvazione governativa ). Empedocle. La spesa preventivata per la esecuzione delle

L'Amministrazione delle strade ferrate Meridionali ha opere ammonta a L. 16,000 ;

sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori d) Il progetto dei lavori di consolidamento da ese

Pubblici :
guirsi nella scarpa a destra della trincea d'approccio alla

1. L'atto di sottomissione dell'appaltatore Coccioni testa Siracusa della galleria di Brucoli fra i chil . 273.400

Benigno , per l'esecuzione di lavori di restauro dei pie e 273.550 della linea da Messina a Catania e Siracusa .

dritti del manufatto al chilometro 145.263, della ferrovia Alla esecuzione delle opere , il cui importo è preventivato

da Roma a Solmona ;
di L. 8992.37, si propone di provvedere mediante cottimo

2. La proposta per la costruzione di un magazzino a trattativa privata . L'approvazione del progetto dovrà va

merci a tre interassi nella stazione di Rivisondoli - Pesco lere anche agli effetti della dichiarazione di pubblica uti

costanzo, nella strada ferrata da Solmona ad Isernia ; lità per le espropriazioni .

3. Il preventivo della spesa di L. 1800, occorrente

per l'esecuzione di lavori di consolidamento della volta
Deliberazioni del Consiglio di Stato.

del sottovia al chilometro 29.128 , nella ferrovia da Mi

lano a Peschiera , Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere circa la

4. La proposta per lavori di consolidamento della applicazione della multa contrattuale a carico della Im

trincea presso all'imbocco Faenza della galleria della Car presa Palumbo per ritardo frapposto nel compimento dei

zola, al chilometro 21.600 , della linea Faenza - Firenze. lavori di consolidamento ad una casa cantoniera della linea

La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 7200 , ed da Bicocca a Caldare .

alla esecuzione delle opere si provvederà mediante appalto Lo stesso Consiglio ha dato il suo parere su di una

a trattativa privata . L'approvazione del progetto dovrebbe
convenzione concordata col Comune di Cosenza circa la

valere anche agli effetti della dichiarazione di pubblica questione relativa alla deviazione della strada comunale

utilità per le espropriazioni ; d'accesso al ponte Alarico , nell'abitato di detto Comune,

5. La proposta per la sistemazionedel servizio d'acqua dipendentemente dalla costruzione in corso del primo

nella stazione di Chiusaforte, lungo la ferrovia Udine
tronco Cosenza Pietrafitta, della linea da Cosenza a No

Pontebba, mediante costruzione di una condotta sussidiaria, cera Tirrena.

alimentandola con altre sorgive che sgorgano dalla falda
> <

a monte della stazione, da tre punti poco discosti fra loro Tariffe ferroviarie italiane.

all'origine del Rio Fontana . La spesa preventivata per la
( Pei trasporti di carbone) .

esecuzione delle opere , alle quali si propone di provvedere

mediante appalto a licitazione privata , ascende a L. 28,500 .
La Camera di Commercio ed Arti di Milano ha racco

L'approvazione del progetto dovrebbe valere anche agli
mandato al Ministero dei Lavori Pubblici una istanza pre

effetti della dichiarazione di pubblica utilità . sentata al Ministero stesso da alcune importanti Ditte di

( Gare aggiudicate ).
Milano, allo scopo di ottenere la concessione di una ta

riffa speciale pei trasporti di carbone, con materiale pro

Il giorno 25 luglio p . p . , in Ancona, presso la Dire prio dei caricatori .

zione dei lavori per le Ferrovie Meridionali, hanno avuto La predetta Camera ha considerato che dall'invocato

luogo le gare a licitazione privata pei seguenti appalti : provvedimento deriverebbero sensibili vantaggi tanto alle

1. Appalto per la fornitura di una tettoia metallica
industrie quanto alle ferrovie ed allo stesso Governo . Il

per le officine di Bologna ( riparto verniciatori). Alla gara vantaggio delle industrie è evidente ed indiscutibile ; l'ap

vennero invitate 18 Ditte, delle quali 10 hanno presen provvigionamento di carboni sarebbe così reso rapido

tato offerta, rimanendo aggiudicataria provvisoria la Ditta regolare agli opificî; mentre ora è lento ed intermittente.

Funaroli Pietro , col ribasso del 26 0/0 sui prezzi di tariffa ;
il Governo e le ferrovie conseguirebbero poi fra l'altro :

2. Appalto dei lavori di consolidamento del rilevato
1. Di essere esonerati dal provvedere materiale rota

al chilometro 55.850, della linea da Termoli a Campo- bile , notoriamente insufficiente e dal curarne la manuten

basso. Le Ditte invitate alla gara furono 8, e le concor zione ;

renti 6. Rimase aggiudicataria
provvisoria la Ditta Te 2. Di veder meglio utilizzati i binari dello scalo di

naglia Giovanni , col ribasso del 20.60 010 sui prezzi di Genova e di quello di Milano, insufficienti
alle esigenze

tariffa.
di un traffico cosi importante ; 3. di veder diminuito il

> <
numero dei carri di trasporto , e quindi le manovre, in

Ferrovie della Sicilia . quanto i richiedenti sono incitati dal loro stesso interesse,

( Progetti, preventivi, ecc ., alla costruzione di materiale della massima portata possi

presentati all'approvazione governativa ). bile col minimo di tara ottenibile .

La Sicula ha presentato alla superiore approvazione : La Camera di Milano però nel raccomandare la domanda

a) Il progetto dei lavori relativi alla difesa del tratto delle Ditte preindicate ha manifestato l'avviso che si do

di sponda destra corroso dalle piene del fiume Simeto, sul vrebbe ad essa apportare un qualche temperamento: questo

tronco di linea Bicocca-Passomartino nella ferrovia Mes- anzitutto , che la concessione non venga fatta ad un solo

șina-Siracusa . La spesa all'uopo occorrenteammontaa caricatore o ad un solo gruppodicaricatori ; ma a tutti

L. 19,140 . L'approvazione del progetto dovrebbe valere quelli che si impegnino di effettuare i trasporti con mate

anche agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità riale proprio e in una determinata quantità annua. Inoltre

per le espropriazioni ; alla Camera stessa sembra opportuno che sia stabilita una

b) Il progetto di un passaggio a livello privato al scala graduale di riduzione di tariffa in ragione dei quan

chilom . 43.836.45 da Modica della linea da Noto a Si- titativi annui trasportati, per modo che almassimo di tra

racusa ; sporto corrisponda il massimo di riduzione, e via via ai

!
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minori trasporti minori riduzioni, fino ad un minimo pre Notizie Ferroviarie Italiane

determinato .

(Pel trasporto di vini in Sicilia ).
Ferrovia Eboli-Reggio. - Apertura all'esercizio

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si . del tronco Praja d'Ajeta Tortora - S . Eufemia Marina . -

cilia ha presentato alla approvazione del Ministero dei La Come annunziammo nel numero precedente, il giorno 31 lu .

vori Pubblici il progetto di una nuova tariffa locale a
glio è stalo aperto all'esercizio il tronco Praja d’Ajela Tor

piccola velocità pel trasporto dei vini comuni in botti o
lora S. Eufemia Marina, della linea Baltipaglia -Reggio Ca

barili ed anche in recipienti di tela impermeabile, ma

labria, lungo chilom . 122.791.60, fra gli assi dei fabbricati

senza garanziaper le eventuali dispersioni, per spedizioni viaggiatori delle predette due stazioni

La distanza dall'asse del fabbricato viaggiatori della sta

dalla stazione di Vittoria ed in destinazione a Licata-Porto, zione di Baltipaglia a quello della stazione di Reggio Cala

a Siracusa - Porto ed a Catania -Porto. La nuova tariffa do bria Centrale è di chilom . 399.556.06 .

vrebbe essere attivata in via di esperimento per la durata La linea si distacca dalla stazione di Baltipaglia e si svi

di un anno. luppa nella valle del fiume Sele altraverso le pianure di

( Proroga di tariffa ). Eboli e Capaccio, raggiunge, poco oltre la stazione di 0

gliastro, il lido del mare, che costeggia fino ad Agropoli,

È in corso il Decreto dei Ministri di Agricoltura, In
donde prosegue internandosi fino a Casalvelino, e quindi,

dustria e Commercio e dei Lavori Pubblici, col quale si
tornando a costeggiare il mare, giunge alla stazione di Pi.

dispone quanto segue : « La tariffa locale N. 53 P. V. in sciotta . Dopo questa stazione costeggia ancora per poco il

servizio interno delle ferrovie di Reggio Emilia è proro mare, attraversando i valloni Angiemo e S. Caterina ; volge

gata per due anni, a partire dal 31 luglio 1895 , giusta quindi a sinistra e si interna a mezzo della galleria dei Ca

la proposta all'uopo presentata dalla Società interessata . prioli fino alla vallata del Lambro , che costeggia ed altra

versa per passare, mediante la galleria Spini, alla vallata

(Estensione di tariffa ). del Mingardo. Risale tale vallata fino alla grande galleria

È in corso il Decreto del Ministero dei Lavori Pubblici
di S. Cataldo , dalla quale discende al vallone Maiorana ed

al fiume Bussento, che attraversa, per trovarsi di nuovo al
e di Agricoltura, Industria e Commercio, col quale viene

mare fra le stazioni di Pulicastro e di Sapri.

disposto quanto segue; « La tariffa locale N. 215 P. V. è
Da Sapri la linea ascende di nuovo, passa il torrente Brizzi

estesa, limitatamente pel percorso delle Reti Mediterranea e la galleria di Acquafredda , quella del Marizzo e l'allra

ed Adriatica , ai trasporti di lignite destinati alla sta dell'Arma ; poi ridiscende fino alla vallata della fiumana di

zione di Colle Val d'Elsa, della ferrovia Poggibonsi -Colle Castrocucco, incontrando le inportanti gallerie di Maratea

Val d'Elsa » . e di Castrocucco, attraversa quella vallala , e pianeggiando

(Rinnovazione di tariffa ).
sempre, giunge alla stazione di Praja d’Ajeta Tortora .

Continuando, la linea si svolge in argine a poca distanza

Il Ministero del Tesoro , d'accordo con quello delle Fi . dal mare fino a Scalea ; da questa stazione si mette a mezza

nanze, ha dato il suo benestare alla proposta di rinnova costa , attraversa il torrente S. Domenico e, mediante la breve

zione per un altro anno della concessione Medicus per i
galleria del Lao , sbocca nell'importante pianura dello stesso

trasporti di carbon fossile, alle identiche condizioni pree
nome ; indi correndo in argine prima e di poi a mezza costa

nella vallata del fiume Abatemarco , allraversa il torrente

sistenti, salva riduzione del traffico minimo annuo obhli
Civello , che precede di poco la galleria omonima .

gatorio da 5000 a 4000 tonnellate .

La linea , procedendo sempre in argine a breve distanza

> < dal mare, atiraversa poi i torrenti Pietrarossa e Diamante,

il burrone Valle Cupa ed il fiume Belvedere, i torrenti San

Deliberazioni del Comitato Superiore
t'Antonio, Sanginelo , Parisi e S. Pietro, dopo di che in

delle Strade Ferrate.
contra l'importante trincea, a mezzo della quale la ferrovia

attraversa la punta di cittadella, del Capo , e continuando
Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha dato il

a costeggiare la sponda del mare, dopo di aver incontato

parere favorevole sui seguenti affari : le gallerie Torre del Monaco, Calo delle Mortelle , Molarella ,

1. Progetto per la sistemazione della frana di Ficanora Torre di Rienzo e Erraro, attraversa il torrenle Tirriolo poco

lungo la linea Palermo-Porto Empedocle ;
prima della galleria La Testa ed indi i torrenti S. Lucia,

2. Progetto per la sistemazione della falda rocciosa fra Cetraro, S. Maria del Mare ed Acquappesa presso la sta

i chilometri 58.543 e 58.559 della linea Sampierdarena- zione omonima.

Ventimiglia ; Uscendo dalla della stazione, si trova la galleria subalvea

3. Progetto per la riparazione dei guasti prodotti dalle Acquafetida, che traversa il torrente omonimo , quindi la

mareggiate del 12 marzo 1895 al muro di difesa a valle galleria naturale che passa sotto l'abitato di Intavolato, dal

nella stazione di Tremestieri ; quale prende il nome, ed a breve distanza la galleria Pal

4. Progetto per lavori di completamento lungo la fer- mentello, che traversa la punta di questo nome, e poscia

rovia Ponte San Pietro -Seregno; il torrente Bagni di Guardia sopra due ponti metallici , e ,

5. Domanda della Società della Tramvia Milano-Saronno sempre in riva al mare ed attraversando diversi torrenti,

per aumento nel numero di vetture componenti i proprii si giunge a Paola ed a S. Luci to .

treni ;
In questo punto la linea si interna alquanto nella cam

6. Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall'Impresa pagna per attraversare con gallerie subalvee i lorrenti Tur

Merenda per la costruzione dell'argine ferroviario al chilo volo e Cacaciceri, poi si ravvicina al mare ed a traversa

metro 6.035 della linea Messina-Siracusa ; sopra ponti metallici i torrenti Pietralunga , Malperluso ,

7. Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall'Impresa Sciaviano , Di Mare e Vardano, e con gallerie subalvee quelli

Capo di Ferro pel consolidamento dei rilevati ai chilometri denominati Longobardi, Tarife , S. Croce , Santa Barbara e

76.077 e 76.900 della linea Bari -Taranto ; S. Martino, e poi , con ponti metallici, quelli di Cozzino, di

8. Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall'Impresa Belmonte, di Catocastro ed altri di minore importanza fino

Lecomte per la costruzione diun nuovo serbatoio per alla galleria di Corica , dopo la quale, a mezzo di ponte me

idrauliche nella stazione di Giardini . tallico , attraversa il fiume Oliva , ed entrando nella valle del

Saruto , dopo attraversati il rivo Sarulello ed il fiume Sa

ruto , giunge alla stazione di Nocera Tirinese .

Lasciata la detta stazione , la linea attraversa il torrente

le gru
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Cortolano , la galleria Torre del Lupo ed i torrenti Casti e mezzo, 2 di più di 3 chilometri e 15 lunghe da uno a

glione e Gizzeria per entrare nella trincea di Capo Suvero, 3 chilometri, circa 100 ponti e più di 30 viadotti . Il ponte

è , mantenendosi parle in argine e parte a mezza costa, dopo in acciaio sulla fiumara di Castrocucco è lungo 240 metri.

attraversato il torrente Baini, raggiunge la stazione di San Il ponte viadotto sul fiume Petrace è composto di 6 archi

l'Eufemia diramazione , dalla quale si stacca la linea per in muralura, 4 di m . 15 , uno di m . 5 ed uno di m . 3 , e

Catanzaro . 3 Travale metalliche, le laterali li m . 52.15 ciascuna e la

Dalla stazione di S. Eufemia , seguendo un terreno pia- centrale di m . 64.

neggiante , la linea attraversa i ponti in ferro sui burroni Sono estese alla linea Battipaglia -Reggio le tariffe e con

Bagni e S. Ippolito , e poi , salendo con brevi tratti di oriz dizioni in vigore, nonché le concessioni speciali tulle e le

zontale , passa sui ponti in ferro posti sui fiumi Amalo , disposizioni riflettenti i viaggi dei Senatori e Deputati, del

Maida 2° e Maida 3° per giungere alla stazione di S. Pietro personale ferroviario, ecc .

a Maida -Maida ed alla fermata di Curinga. Coll'apertura all'esercizio della intera linea Battipaglia -

Da quest'ultima fermata la linea discende fin presso il Reggio , il servizio diretto fra Napoli e Reggio si effettua

ponte in ferro sul fiume Angitola, che raggiunge ed altra per la via più breve, coi nuovi treni n . 3 in partenza da

versa in orizzontale fino alla galleria Tranquillo , dopo la Napoli alle 19.10 , e il n . 2 in arrivo a Napoli alle 7.20,

quale, a mezzo di piccoli ponti, attraversa i burroni Granza, coincidenti coi treni diretti 8 e 2 della linea Roma-Napoli;

Madonnella, Centofontane e Range, mantenendosi a mezza quest'ultimo viene all'uopo anticipalo e fatto partire da Na

costa fino alla galleria di Pizzo, oltrepassala la quale tro- poli alle 6.50 con arrivo a Roma alle 13 2 .

vasi la stazione omonima.

Dopo, la linea incontra la galleria di Mondella, e , con
Ferrovia Barletta -Spinazzola. – Apertura al

tinuando sempre in discesa, passa la stazione di Monteleone
l'esercizio . Col 1 ° agosto corr. è stata aperta all'eser

P. S. Venere, e quindi in salita con qualche breve tratto
cizio la linea Barletta - Spinazzola ( Rete Adr .) di circa km . 66 ,

orizzontale, ed in discesa poi, attraversa la galleria di Bria comprendente le stazioni di Canosa di Puglia , Minervino

lico ed i burroni Spartimento, S. Nicold, La Grazia, Bur

Murge e le fermate di Canne e di Acquatelta, le quali sa

maria e Lumia , che valica a mezzo di viadotti .
ranno ammesse a tutti in listintamente i trasporti di viag

Dalla stazione di Tropea la linea discende per attraver
giatori, bagagli e cani, merci a grande velocità, piccola

sare i burroni La Brace e la Ruffa , e , seguendo poscia un
velocità accelerata ed ordinaria, veicoli e bestiame.

terreno piuttosto pianeggiante , raggiunge la stazione di
Ferrovia Bari.Socorotondo . La Gazzelta Uf

Ricadi .
ficiale annuncia che il Tribunale Civile di Roma ha rico

Partendo da Ricadi, e dopo breve tratta , trovasi il pro nosciuto giuridicamente la Società inglese « The subven

montorio di Capo Vaticano, che si attraversa mediante galo lioned railways corporations (limited) » per la costruzione

lone Donaiac,a promontorioCoccorino' altraversato dalla e l'econcessionari,signori Accini eGiannini,hanno deposi :

galleria dello stesso nome, al burrone Spinosa e quindi alla
tato alla provincia di Bari tutti gliatti relativi , mellendosi

fi umana di Joppolo , sul cui cono di deiezione si adagia la a sua disposizione per l'inizio dei lavori.

linea .

Dalla fermata di Joppolo la linea sale, valicando la fiu

Tramvie elettriche a Milano . La Giunta

mana , dei Morti, il torrente Agnone ed ilburrone Calari Municipale di Milano,nella sua seduta di ieri,ha proro

nella fino al promontorio della Provenzani, che altraversa galo a tutto il 1896 la concessione per l'esercizio delle

con galleria , è passato il burrone Tuccina, percorre un ter
Tramvie elettriche da piazza del Duomo al Sempione.

reno a mezza costa fino alla stazione di Nicolera .
Ferrovia Genova - Pisa. - Altivazione di dischelli

Fra Nicotera e Rosarno si percorre un terreno acciden
di prolezione con suonerie elettriche sulla linea Genova - Pisa,

tato , appoggiandosi a mezza costa dei monti vicini, mentre
al passaggio a livello detlo di Migliarino. Cul giorno

pel rimanente trallo , fino a Gioia Tauro, il tracciato della 5 agosto funzioneranno al passaggio a livello posto alla pro

linea si svolge in campagna piana, attraversando, in pros- gressiva chilom. 169.977 presso il casello 84 fra le stazioni

similà della stazione di Rosarno, il fiume Mesima , sul quale di Spezia e Vezzano , i dischetti di protezione con suonerie

si passa con ponte in ferro a Ire luci.
elettriche del sistema descrito nell'istruzione n . 2-1880 ella

Lasciata la stazione di Gioia Tauro, la linea allraversa il
cessita Direzione dell'esercizio delle Strade Ferrate del'Alla'

fiume Petrace sopra un viadotto parte in muratura e pirte Italia, colla sola differenza che le delle suonerie sono messe

in travate metalliche, dopo di che incontra le gallerie Ma
in azione automaticamente dagli apparecchi di corrispon

lopasso, S. Elia, Torre di Palmi, Janculla- Leone, S. Seba- denza del prossimo posto di blocco n. 28 .

stiano, Torre di Bagnara e Bagnara ; indi , seguendo a mezza

costa i monti , attraversa il torrente Sfalasså , la galleria
Cambiamento di nome della stazione di S. Margherita.

Punta Canale , il torrente Favizzana , le göllerie Fronte e
La stazione di S. Margherita, della linea Genova. Pisa, ha

Condoleo ed i torrenti Oliveto ed Annunziata , e , sempre cambiata la propria denominazione in quella di S. Margherita

seguendo lo stesso andamento a mezza costa , altraversata
Ligure .

la galleria di Scilla, il viadotto posto sul burrone omonimo, Ferrovia Taranto -Reggio.

le gallerie dei Paci ed Altafiumara e le minori subalvee di
Apertura all'eser

cizio della casa cantoniera di Villapiana. Col 16 agosto

S. Trada e Zagarella, si arriva a Cannitello, donde la linea

continua, percorrendo terreni pianeggianti ed in prossimità piana ( linea Taranto-Reggio ),posta a km . 4 dalla stazione

corr. verrà aperta all'esercizio la casa canloniera di Villa

del mare ed allraversando, a mezzo di viadolli, i lorrenti
di Trebisacce e a km . 6 da quella di Torre Cerchiara, che

Campanella , Immacolata, Catona , Gallico , Scaccioli , Annun
sarà ammessa al solo servizio viaggiatori.

ziata e Caserta , giunge alla stazione di Reggio Calabria Cen

trale , lermine della linea. Ferrovia Roma- Palestrina - Sogni. – Esten

L'andamento planimetrico della linea è molto tortuoso ed sione del servizio nella fermata di Labico . - Col 1 ° agosto

il raggio minimo delle curve è di m . 300. Di questo raggio corr. la fermala di Labico, della linea Roma-Palestrina

se ne trovano in numero limitalo fra Battipaglia e Ricadi, Segoi, venne ammessa , in servizio interno e cumulativo

e con più frequenza nrl successivo tratto fino a Reggio . italiano, al trasporto dei viaggiatori, bagagli e delle merci

Tulte le stazioni ed alcune fermate sono protelle da se a grande velocità limitatamente, per queste ultime, alle

gnali a disco e manovrati a mano ; ne sono sprovviste le spedizioni non eccedenti i 50 kg . ciascuna.

sottoindicale : S. Nicola Varco, Pesto , Torchiara, Favizzana,

Santa Caterina .

Le opere d'arte sono innumerevoli . Vi sono 82 gallerie,

delle quali una di oltre 5 chilometri, una di 4 chilometri
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Notizie Ferroviarie Estere
La rete delle ferrovie aeree di Chicago si ripartisce come

segie :

Chicago and South Rapid Transit. Dalla Congrees street

Sud a Jackson park Km . 14

Ferrovie Frankei. Tramvia della Costa d'Oro
Lake Street Elevated. Dall'Avenue wa

Con Decreto del 29 giugno 1895 è stata autorizzata l'a
bash ai limiti della città 11,2

pertura all'esercizio di una tramvia a vapore da Arnay - le Metropolitan West side Elevated con le sue

Duc a Saulieu .
diramazioni 25,8

La lunghezza di questa linea è di m . 29,162 .
North Western Elevated (in costruzione) 10,9

Indipendentemente dalle stazioni terminali , la tramvia
Linea di raccordamento (progettata ) 2

comporta le stazioni di Jouey, Pochey -Allerey, le Maupas e

Liernais-la -Guette, come pure le fermate d'Arnay -ville, Blan Km . 63,9

gey -Mézières, Builly- Angole , la Rochelle .Diancey, Chelsey

Vouvres, la Maison -des-Champs, Villars , Thoisy Saint-Martin
La trazione elettrica ha sostituito la trazione e vapore sul

e Collonges .
Metropolitano .

Questa linea rimise i due tronchi in esercizio da Beaune
Il servizio è fatto con vetture automobili che possono ri

ad Arnay -le- Duc e di Semur a Saulieu , e forma cosi una
morchiare eventualmente una o più velture .

sola linea da Beaune a Semur.

Tramvia Graulhet- Laboutarié. – È stata aperta all'eser

cizio la tramvia Graulhet-Laboutarié . La lunghezza della Notizie Diverse

linea è di 13 chilometri circa .

Ferrovia in Arabia . L'ingegnere C. E. Black Depositi provvisori per le aste. - Per ri

ha proposto al Governo Inglese la costruzione di una linea
muovere le difficoltà che si verificano a Roma per il pas

ferroviaria allraverso l'Arabia ; questa costruzione compor- saggio alla Cassa dei depositi e prestiti dei titoli di credito

terebbe una spesa totale di 350 milioni di lire e abbisogne versati come deposito provvisorio per concorrere alle aste ,

rebbe 3 anni di lempo . La lunghezza totale della linea da nel caso che il concorrente riesca aggiudicatario , il Ministro

Porto -Said a Kurachee sarebbe di 2400 miglia , ossia di del Tesoro ha autorizzato la Tesoreria Centrale a ricevere ,

3862 km .; la linea dovrebbe essere eseguita a scarlamento restituire e commutare i titoli versati per poter concorrere

largo (indiano ) e la distanza da Londra a Kurachee, po a pubblici incanti indetti nell'interesse delle Amministra

trebbe essere percorsa in sette giorni . zioni dello Stato .

Ferrovie degli Stati Uniti . Tramvia elettrica Nel caso che occorra di commutare , in seguito ad aggiu

a doppia rotella della città di Cincinnati . – Al seguito delle dicazione, un deposito provvisorio in definitivo , l'operazione

gravivpposizioni e difficoltà create dalla Società dei Telefoni, potrà farsi presso la Tesoreria centrale , senza che occorra

la quale si preoccupava dei possibili contatti con le proprie il trasporto ad altra Cassa dei titoli e la conseguente co

linee, i concessionari della iramvia elettrica di Cincinnati stituzione di un nuovo deposito, come avviene ora .

dovettero rinunziare a servirsi delle rotaie pel ritorno della Vagoni-cappelle. Il Comitato ordinatore della

corrente, ricorrendo invece ad apposito conduttore aereo pa costruzione della ferrovia di Siberia ha esaminato, in una

rallelo a quello alimentatore e a 2 asle portanti le pulegge seduta presieduta dall'Imperatore , la questione d'organiz.

Trolley per i contatti con i due fili.
zare su questa linea dei vagoni-cappelle. Prendendo in con

Questo sistema si chiama del doppio trolley , od anche ad siderazione che la maggior parte degl'impiegati che servono

appendice metallica.
nelle stazioni secondarie e nelle baracche intermedie della

Le principali difficoltà nella sua costruzione , si incontra linea non potrebbero frequentare , in causa delle enormi
vano nelle Traversale onde evitare i corti circuiti fra i due distanze , le chiese delle città e dei villaggi del suo per

conduttori di segno contrario e queste difficoltà furono vinte corso . Il Comitato decise , sulla proposta del Ministro delle

a mezzo di isolalori . Nei binari morti si è provvedulo con Vie di comunicazione, principe Hilkow , di far costruire,

altri fili , ed i conduttori delle vetture, nell'entrare nelle pel primo tronco della ferrovia , un vagone fatto a guisa

curve pegli scambi, devono trasferire i trolley a questi nuovi di cappella, nel quale, provvisto di tutti gli oggetti neces

fili. Le vellure passano i punti morti delle traversate, in sari al culto ortodosso , officierà un prele nominato dal Santo

virtù della velocità acquistata; la corrente viene sopra detti Sinodo . Codesto vagone dovrà sodilisfare ai bisogni religiosi

punti per mezzo di fili isolati e posti superiormente alle degli impiegati di questo tronco, ed altri vagoni dello stesso

giunzioni. genere verranno successivamente costruiti per uso degli altri

Questo sistema funziona benissimo, ma presenta l'incon tronchi della Transiberiana .

veniente dell'aumento dei fili aerei ; è pure molto difficile
Congresso Internazionale Cooperativo.

d'isolare bene la linea .
Questo Congresso si inaugurerà in Londra il 19 agosto corr.

Se uno dei trolley viene lolto dal filo e connesso alla ro
Presiederà alla seduta inaugurale il Right Hon. Earl Grey.

taia , vi sarebbe una quantità sufficiente di corrente per il
Sulla lista dei vice presidenti figura il nome dell'on . Maggio.

luminare lulle le lampade nella vettura , ma non basterebbe
rino Ferraris e quello del signor D’Andrimont, presidente

per spingere la vettura stessa .
delle Banche Popolari del Belgio.

- Le ferrovie su viadotto a Chicago. Il primo metro All'ordine del giorno per la seduta pomeridiana vi è la

politano aereo di Chicago non data che da due anni , ma la costituzione definitiva dell'Alleanza Internazionale Coopera

rele si è estesa con una rapidità tale che si contano nella liva ; relazioni di affari tra le Società cooperative di ogni

metropoli dei grandi laghi tre linee aeree di uno sviluppo nazione .

totale di 45 chilometri. La sera , il Presidente darà un ricevimento.

Una nuova linea è d'altronde in costruzione . Tutte le linee 1 ) 20 presiederà l'on . Giudice Hughes Q. C e nella se

sono a doppio binario, vi sono persino quattro binari sui duta del mattino sarà discusso : la produzione cooperativa ;

percorsi importanti
. Non è inutile ricordare che New York, le associazioni di lavoro .

che ha inauguralo or suno 18 anni il suo primo metropo Lord Brassey darà un ricevimento in quella sera .

litaneo arreo non conta altualmente che 57 chilometri di Il terzo giorno sarà sollo la presidenza del signor Enry W.

linee aeree . Wolff; saranno vice-presidenti : l'on . L. Luzzalli e il Dr.

L'estensione delle ferrovie aeree a Chicago è tanto più Wrabetz, presidente delle Società Cooperative Austriache.

notevole inquantochè esiste in questa cilà una dozzina di È all'ordine del giorno la discussione sulle Banche coo

tramvie funicolari percorrenti tutte le direzioni senza par- perative , ossia popolari.

lare di centinaia di chilometri di tramvie elettriche. Il giovedi si discuterà : i magazzini cooperativi .
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Il giorno 23 agosto è dedicato allo studio delle latterie Per riguardo alle esportazioni, salvo che i generi alimen .

cooperative; della cooperazione nell'agricoltura , ecc . tari , tutti gli altri prodotti sono in aumento e specialmente

Il 24 , sabato, il Congresso assisterà al Cooperative Fe- gli oggetti fabbricati. È poi degno di essere rilevato il fatto

stival al Crystal Palace , a cui prendono parte in generale che le esportazioni francesi sono in aumento per tutti i paesi ,

50,000 persone . meno che per la Germania e l'Argentina . Specialmente no

II Palazzo di Giustizia a Roma, Il Con
tevoli sono gli aumenti della esportazione negli Stati Uniti

siglio Superiore dei Lavori Pubblici ha approvato, con al
(66 milioni circa), nell'Inghilterra ( oltre 19 milioni), in

cune avvertenze, il progetto esecutivo , presentato dall'ar
Italia (18 circa ), nel Belgio 10 1,2 milioni.

chiletlo prof. Calderini , pel compimento del Palazzo di Giu .

stizia in Roma . La spesa preventivata per tale compimento

è di circa 16 milioni di lire .
MEMORANDUM PRATICO

Fusione elettrica dei metalli . Un ingegnere

russo, il signor Nicolò Slavianoff, ha inventato un processo
di fusione elettrica di metallo, che ha molta analogia con GUIDA DEGLI APPALTATORI

quello di Bernardos e a questo si può sostituirlo con van

taggio quando si tratta della riparazione di pezzi metallici,
I. Lavori e Forniture

come , ad esempio , per chiudere fenditure traversali, rista

bilire una parte consumata, ecc. Ecco , secondo l’Electricien,
per Ferrovi

e
.

come si procede con questo sistema ; l'oggetto da riparare

è unito ad uno dei poli della sorgente elettrica e la verga
Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag

di metallo che deveservire per la riparazione all'altro polo. suaglinelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandi,

Si avvicinano due elellrodi in modo di far zampillare l'arco

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

voltaico . La verga di metallo non tarda a fondersi , e si agisce

onsiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

in modo che le goccioline che si staccano vadano a cadere Progetti e preventivi di spese

sulla parte che si vuole chiudere o riparare. presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale .

Bisogna curare , naturalmente, di ravvicinare costante
Rete Adriatica. L. 28,500 * proposta per sistemazione del

mente gli elettrodi, a misura della fusione della verga in servizio d'acqua nella stazione di Chiusa forte, linea Udine-Pon

modo da ottenere un arco continuo . tebba ;

11 commercio della Gran Bretagna. Il
L. 7200 * proposta per lavori di consolidamento di trincea

sulla linea Faenza -Firenze ;
movimento del commercio inglese nel 1 ° semestre 1895 ha

dato per risultato un valore di 203,633,300 lire sterline

L: 1800 * preventivo per lavori di consolidamento di volta

sulla ferrovia da Milano a Peschiera ;

alle importazioni e di Ls . 106,117,500 alle esportazioni; le Proposte * diverse.

prime in diminuzione di Ls. 7,341,700 o del 3.5 per cento Rete Mediterranea. Programma * dei rinnovamenti di rotaie

rimpetto al 1 ° semestre 1894 e le seconde pure in diminu
d'acciaio ;

zione di Ls. 766,000 o del 0.7 per cento. Se poi si tien L. 32,711 * preventivo per lavori diversi sulle linee Reggio

conto delle riesportazioni, la diminuzione nella delle merci Taranto e Reggio-Castrocucco;

spedite all'estero dalla Gran Bretagna scende a sole Ls .

L. 4620 * progetto per impianto di una gru fissa da pesi sulla

linea Milano -Chiasso ;

188,500 ossia a 0.1 per cento rimpello al 1894.
L. 1020 * preventivo per sistemazione di cunette e scarpate

Alla diminuzione delle importazioni hanno specialmente sulla linea Cuneo -Ventimiglia ;

concorso i prodotti alimentari (milioni 2.7 di lire sterline ), L. 710 * preventivo per lavori sulla linea Cuneo Ventimiglia ;

le materie prime tessili ( milioni 2.60), le altre malerie L. 540 * preventivo per lavori al fabbricato viaggiatori nella

prime (milioni 1 3 ) . La diminuzione delle esportazioni ri . stazione di Vernante, linea Cuneo-Ventimiglia ;

guarda principalmente le materie prime, in ispecie carbon L. 485 * preventivo per lavori sulla linea da Eboli a Meta

fossile (milioni 1.4) e i metalli e loro lavori , eccetto le
ponto ;

macchine (760,000 lire sierline ).

* diverse.Proposte

Rete Sicula - L. 19,140 * progetto di lavori sulla linea Mes .

Il commercio della Francia con l'estero . sina-Siracusa ;

Nel primo semestre del 1895 il valore complessivo degli L. 16,000 * progetto per ricostruzione di muro di difesa sulla

scainbi commerciali della Francia con l'estero è asceso a linea da Palermo a Porto Empedocle ;

fr. 3,436,564,000, presentando una diminuzione di franchi
L. 8992.37 * progetto di lavori di consolidamento di scarpa

sulla linea da Messina a Catania e Siracusa ;
131,142,000 io confronto al primo semestre del 1894. La

Progetto

diminuzione riguarda esclusivamente le importazioni e per

per un passaggio a livello sulla linea Noto -Si

somma assai maggiore, presentando invece un notevole au 4 . Gare aggiudicate.

mento le esportazioni, come risulta dal dettaglio seguente :
Rete Adriatica. Alla Ditta Funaroli Pietro venne aggiudicato

Importazioni provvisoriamente l'appalto per la fornitura di una tettoia me

Generi alimentari . Fr. 473,687,000 - 153,970,000 tallica per le Officine di Bologna , col ribasso del 26 010 sui prezzi

Materie per l'industr. 1,070,975,000 95,562,000 di tariffa ;

Oggetti fabbricati. 271,295,000 4,657,000 Alla Ditta Tenaglia Giovanni venne aggiudicato provvisoria.

mente l'appalto dei lavori di consolidamento del rilevato sulla

Fr. 1,815,957,000 - 254,189,000
linea da Termini a Campobasso, col ribasso del 20.06 010 sui prezzi

di tariffa .

Esportazioni
Rete Meililerranea .

Generi alimentari . Fr.
Alla Ditta Bocca Antonio venne aggiudi

290,915,000 26,192,000

Materie per l'industr.
cato definitivamente l'appalto * dei lavori di costruzionedel primo

415,604,000 + 56,643,000 gruppo per la stazione di Porta Romana a Milano, col ribasso del

Oggetli fabbricati. 855,590,000 + 74,785,000 23 010.

58,898,000 + 17,811,000
5 . --- Contratti

stipulati dalle Società Ferroviarie .

Fr. 1,620,607,000 + 123,047,000 Rete Mediterranea ( Seduta del Comitato, 31 luylio ). Colla

All'importazione la grossa diminuzione di generi alimen . Ditta Miani, Silvestri e C. di Milano per fornitura di 10 carri a

tari deve riuscire di grande compiacimento ai protezionisti bagagli a due as i,muniti di freno continuo ad aria compressaau

francesi, poichècerto ne ha profiitato la produzione nazio
tomatico, sistema Westinghouse, ad azione rapida e moderabile colla

nale . Non cosi l'altra diminuzione pure rilevante nelle ma

condotta pel riscaldamento a vapore ;

Colla Ditta Cottini Luigi di Caravate per ricostruzione di un

terie prime importate, la quale sta ad indicare senza dubbio
anello in muratura fra i chilometri 12.270 ē 12.282 della gallerią

una minore aliività nelle industrie francesi . di Ronco.

racusa .

10 semestre 1893 diff. sul 1894

.

-

Pacchi postali
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Città di Braila . - Il 14 ottobre 1895 , alle ore 4 pomeridiane,

avranno luogo due aste pubbliche al Municipio di Braila (Rumania ).

Una di dette aste è relativa alla concessione dell'illuminazione

della città e l'altra alla concessione d'una rete di tramways.

Si possono avere i relativi capitolati d'appalto e qualsiasi altro

schiarimento presso l'Ufficio civico del Servizio Tecnico municipale.

L'asta che ha avuto luogo per la costruzione del Porto di Con

stanza è stata aggiudicata definitivamente per L. 14,000,000 alla

Casa Harlet e C. di Parigi .

Il . Opere pubbliche

provviste occorrenti.

Appalti .

Municipio di Trapani ( 12 agosto, ore 12, unico e definitivo ).

Appalto della costruzione d'una cancellata con zoccolo in giro alla

villa Margherita. Importo L. 40,033.89. Cauz. provv. L. 3000.

Municipio di Taggia ( 16 agosto , ore 10, definitivo ). Appalto

delle opere e provviste relative alla costruzione della condotta di

acqua potabile dalle sorgenti di Mesen Luisa a quella città . Importo

ridotto L. 33,754 96 ( V. n . 26) .

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Messina ( 16

agosto, ore 12, fatali). Appalto dei lavori di costruzione di nuove

calate tra il Mercato e la Dogana e nell'augolo N. 0. dell'antico

Lazzaretto nel porto di Messina. Importo ridotto L. 456,054 ( V.

n . 25) .

Ministero dei Lavori Pubblici Prefettura di Ravenna (28

agosto, ore 10, 2a asta per deserzione lº incanto ). Appalto dei

lavori di ordinaria scavazione del porto -canale Corsini, dei canali

secondari , tanto a destra che a sinistra, e delle loro diramazioni

nelle pialasse, dal 1 ° gennaio 1896 al 30 giugno 1902. Importo

complessivo L. 322,465. Cauzione provvisoria L. 20,000 . Fatali a

stabilirsi .

Furniture diverse .

Aste.

Municipio di Roma (13 agosto , ore 12 , 1 • asta ). Fornitura

di tubi di ghisa ed altri accessori per le condotture dell'acqua

Paola destinata a pubblici servizi . Importo L. 72,000. Cauz. L. 7200.

Fatali 30 agosto, ore 12 .

Aggiudicazioni.

Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata ) . - An

gelo Baffico, Spezia, legno mogano d'Hundurus, ai 3 dipartimenti e

Taranto, L. 41,433.10 ;

Francesco Bornaroli, Bologna, olio minerale, ai 3 dipartimenti

e Taranto, L. 23,043.80 ;

Società Cooperativa di produzione in Sampierdarena, apparato

motore per barca a vapore, 1 ° dipartimento, L. 7500 ;

The Dascs Astelos e Comp., materassi di amianto, 3º diparti

mento, L. 761.53 ;

Società Alti Forni di Terni , chiavarde per corazze, 1 ° diparti .

mento , L. 1308 ;

E. Cravero e Comp., Genova, 8 timoni per torpediniere, 1 ° di

partimento, L. 5540 ;

E. Cravero e Comp . , Genova, chiavarde per accoppiatoi, 1 ° di

partimento, L. 432;

Giovanni Forbelli , Spezia, legno teak di Moulmein, ai 3 dipar

timenti e Taranto, L. 319,059.51 ;

Fratelli Pagani, Milano, lame per seghe , 2° dipartimento, lire

1675.75 ;

Bartolomeo Tucchetti, Forno Rivara , maschi d'acciaio, 1 ° dipar

timento, L. 4554 ;

Fratelli Feltrinelli , Milano, legno abete del Nord , ai 3 diparti

menti e Taranto, L. 132,798.38.

La Camara di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo

Commerciale ci comunica :

Spezia. Direzione delle costruzioni del I Dipartimento marit.

timo, 9 agosto . Secondo incanto per fornitura di oggetti di rame

battuto, provvisoriamente aggiudicato per L. 33,468.78.

12 agosto Secondo appalto per fornitura di latta in bande,

e bandoni e fogli, provvisoriamente aggiudicato per L. 7089.10.

13 agosto Secondo incanto per provvista di manichette di

tessuto di lino per pompe, aggiudicato in via provvisoria per lire

18,123.88 .

· 13 agosto . -- Incanto per fornitura di lamiere piane ed ondu

late di ferro fino zincato, per L. 20,775 .

16 agosto . — Appalto per provvista di oggetti di bottame, per

L. 50,000.

Napoli, Direzione delle costruzioni del Il Dipartimento ma

rittimo , 16 agosto . Secondo appalto per fornitura di pennelli e

spugne, aggiudicato in via provvisoria per L. 8079.77 .

Genova . — Direzione della Fonderia, 16 agosto. Appalto per

provvista di rame in verghe per L. 12,600.

17 agosto . Appalto per fornitura di tela olona per lire

10,325 .

19 agosto. Appalto per provvista di rame in verghe per

L. 12,600 .

21 agosto. Appalto di rame in filo sagomato per lire

11,900

Roma . Ministero dei Lavori Pubblici. Secondo appalto delle

opere e provviste per la manutenzione del tronco della strada na

zionale n . 48, Teramo-Aquila (m . 34,817 ), durante un sessennio , ag

giudicato in via provvisoria per L. 92,005.78.

16 agosto. Secondo appalto dei lavori di costruzione di

nuove calate nel porto di Messina, provvisoriamente aggiudicato per

L. 456,054.

19 agosto . Appalto dei lavori di manutenzione delle opere

d'arte, ecc . , dei porti di Oneglia, Portomaurizio e Sanremo durante

un sessennio, per L. 247,476.

Gli interessati possono prendere conoscenza dei relativi avvisi di

asta presso questo Museo, via S. Francesco da Paola, 24, che procurerà

loro ogni maggior notizia desiderata .

GUIDA DEGLI AZIONISTI

» )

» 345

► 310

» 330

» 608

.

>> 308

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

luglio 27 agosto 3

zioni Ferrovie Biella L. 455 475

Mediterranee » 481 490

Meridionali . » 659.75 665

Pinerolo ( 1 ° emiss .) 345

(2* ) 310

Secondarie Sarde 330

Sicule 608

Buoni Ferrovie Meridionali . D554.50 554.50

ubbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e

Sicule A. B. C. D. 283.50 284

Cuneo ( 2a emiss.) . 308

Gottardo 1 % > 102.60 102.70

Mediterranee 4 010 » 490.50 490.50

Meridionali . » 301 301

Meridionali Austriache . 376 374

Palermo-Marsala- Trapani 307

2“ einiss . 284.50

Pontebba 451

Sarde, serie A. 291

serie B. 293

1879 » 292.50 293

Savona 300

Obbligazioni Ferrovie Secondarie Sarde . 428

Sicale 4 010 oro 1457.50 458

Tirreno » 450 450

Vittorio Emanuele À 306 307

.

>>

» 304

279

+ 451

2 291

293D

.

Consorzio per la bonifica del Trasimeno. A tutto il 31

agosto p . v . tutti coloro che desiderano concorrere all'esecuzione dei

lavori di bonifica del Trasimeno, consistenti in una galleria, bacino

di presa , canale scoperto ed altre opere minori, dovranno dirigere

domanda in carta da bollo da L. 1.20 al Presidente del Consorzio

in Castiglione del Lago (Perugia ).

APPALTI ALL'ESTERO .

America . Buenos- Ayres. Il capitolato di oneri per l'ap .

palto della costruzione in Buenos Ayres del palazzo per il Congresso

nazionale, è visibile presso il nostro Ministero dell'Industria e Com

mercio Ufficio d'informazioni commerciali.

Rumania . – Città di Jassy . Presso la Camera di Commercio

ed Arti di Torino ( Sezione Museo Commerciale) è ostensibile una

copia dell'avviso d'asta per l'appalto di alcuni lavori di alimenta

zione d'acqua e scolatoi occorrenti al Teatro Nazionale di Jassy .

» 300

= 428

V

G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 20 ' Decade dall'11 al 20 Luglio 1895

R E T E PRINCIPALE

ANNI VIAGGIATORI BAOAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

1895

1894

Diferenso nel 1895

1.101.739 77

1.070.781 12

30.958 65

48.374 55

47.472 13

PRODOTTI DELLA DECADE .

310.003 70 1.089.659 02

301.643 12 1.074.630 80

8.360 58 + 15.028 22

19.380 20

17.382 15

2.569.157 24

2.511.909 32

4.215 00

4.261 00

+ + 902 42 1.998 05 + 57.247 92 46 00

1895

1894

Differenze nel 1895

18.756.203 38

19.141.527 69

385.324 31

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

934.826 22 5.957.408 32 23.113.173 46

916.774 68 6.101.830 90 23.103.006 52

18.051 54 144.122 58 + 10.166 94

233.961 97

257.494 63

48.995,573 35

49.320.634 42

525.061 07

4.215 00

4.261 00

+ 23.532 66 46 00

1895

1894

Difforense nel 1895

90.129 74

75,185 24

14.944 50

R E TE C () MPLEMENTARE

PRODOTTI DELLA DECADE .

3.020 05 19.978 33 114,182 30

2.353 07 19.832 94 88.582 16

+ 666 98 + 155 15 + 25.600 14

1.256 65

2.551 25

228.576 07

188.503 90

1.326 19

1.256 68

1.294 60 + 40.072 17 + 69 51

1895

1894

Differenze nel 1895

3.414.275 69

3.395.802 67

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

1.173.494 30 27.554 12 412.721 59 1.775.203 40 25.302 28

1.177.348 45 25.941 64 414.108 96 1.748.590 94 29.812 68

3.854 15 + 1.612 48 1.387 37 + 26.6 : 2 46 4.510 40

PRODOTTI PER CHILOMETITO DELLE RETI RIUNITE

1.307 85

1.256 68

+ 51 17+ 18.473 02

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895
1

504 90 489 41
+

15 49 9.489 64 9.590 34 100 70

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

24 Decade
Dall'11 al 20 Luglio 1895 .

1

R ET E PRINCIPAL R

PRODOTTI
ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI

GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati
per chilom .

91 490 00

90.819 00

PRODOTTI DELLA DECADE

10.352 00 104.685 00

32.937 00 96.249 00

2.585 00 + 8.436 00

2.533 00

2.376 00

157 00

1895

1894

Differenze nel 1895

210.629 00

203.663 00

1.569 00

1.282 00

287 00

1
616 00

616 00

3+2 00

331 00

+

617 00 + + + 6.966 00 + 11 00

1894.95

1893-94

Differenco nel 1895

175.561 00

173.921 00

1.640 00

4.480 00

3.985 00

PRODOTTI DAL JO AL 20 LUGLIO 1895 .

19.761 00 205. 175 00 2.178 00

24.356 00 181.399 00 5.886 00

4.575 00 + 23.776 00 3.708 00

407.175 00

389.547 00

17.628 00

616 00

616 00

661 00

632 00

+ + 495 00 + + 23 00

R E TE

1895

1894

Diferense nel 1895

29.994 00

24.393 00

5.601 00

462 00

364 00

98 00

C () M P 1 KM E N T A R E

PRODOTTI DELLA DECADE

2.394 00 9.492 00 997 00

1.683 00 5.587 00 321 00

711 00 + 1.905 00 676 00 |

43.339 00

34.348 00

483 00

421 00

90 00

82 00

+

+ + 8.991 00 + 62 00 8 00

1894-95

1893-94

Differenze nel 1895

60.672 00

48.565 00

12.107 00

1 010 00

546 00

PRODOTTI DAL 16 AL 20 LUGLIO 1895 .

5.688 00 19.838 00

3.225 00 15.166 00

1.036 00

398 00

88.244 00

67.900 00

483 00

42 ! 00

62 00

183 00

161 00

+ + 464 00 + 2.463 00 4.672 00 + 638 00 + 20.344 00

+

22 00

1895

1894

Differenze nel 1895

1.650 00

1.770 00

S T R ET TO

PRODOTTI DELLA DECADE

47 00 154 00 409 00

31 00 113 00 218 00

16 00 41 00 + 191 00

2.260 00

2.132 00

15 00

15 00

151 00

142 00

120 00 i +

+

+ 128 00 + 9 00

2.797 00

2.815 00

1895

1894

Differenze nel 1895

15 00

15 00

PRODOTTI DAL 10 AL 20 LUGLIO 1895 .

301 00 741 00

241 00 423 00

60 00 318 00

106 00

66 00

40 00

>

3.945 00

3.545 00

400 00

203 00

236 00

18 00 +

+

+ + 27 00

FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO

PRODOTTI DEL MESE DI GIUGNO 1895

Torino - Rivoli
Torino-Ciriè

Lanzo

Settimo-Rivarolo

Castellamonte
Santhià- Biella Fossano-Mondovi Sassi-Superga

Basaluzzo

Frugarolo

Ferrovie

economiche

Biellesi

Chilom . 12 Chilom . 32 Chilom . 23 Chilom . 30 Chilom . 24 Chilom . 3 Chilom , 9 Chilom . 44

Grande Velocità .

Piccola Velocità .
15,204.50

263.90

36,313.65

11,015.85

25,383.85

13,186.25

25,761.19

27,578.25

3,132.50

110.15

3.392.90

15.10

752.15

116.55

12,782.55

4,464.15

TOTALI 15,468.40 47,329.50 38,570.10 58,339.44 3,242.65 3.398.00 868.70 17,246.70
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Lime,Raspe, Acciai. Utensili

Libreria Editrice P. CASANOVA

TORINO

Via Accard. delle Scienze, piazza Carignano

MACCHINE-UTENSILI

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA

FRATELLI PASTORI
1

3

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO
.

Gerard (E. ). Leçons sur l'Électricité.

2 vol . in- 8" . Quatrième Édition , 1895 :

Tome Premier. Théorie de l'Électricité

et du Magnetisme.- Électrométrie.- Théorie

et Construction des Générateurs et des

Transformateurs Electriques. Avec 269 fi.

gures dans le texte . : L. 13.50

T'ome Seconil. Canalisation et Distri.

bution de l'Énergie Électrique. - Appli

cations de l'Électricité à la production et

à la transmission de la puissance motrice,

à la Traction , à la Télégraphie, à la Té

léphonie, à l'Éclairage et à la Métallurgie.

Avec 263 figures dans le texte . L. 13.50

HOSPITALIER (E. ) . Formulaire de l'É

lectricien . In - 8 ° relié . 13me Année

1895 . L. 5.75

CADIAT ( E. ). Manuel pratique de l'É

lectricien . Guide pour le montage et

l'entretien des installations électriques.

In- 12° relié , 1894 12me Édition. L.8.75

Saint-EdMe (E. ) . Catéchisme d'Électri

cité pratique. Principes, Machines, Éclai

rage, Téléphones, Sonneries. Avec 73 figures

dans le texte. In -12° relié , 1895. L. 3

PICARD et DAVID. Aide - mémoire de

poche d'Electricien. 1 vol. oblung

relié peau 1895 . L. 5.75

FIGUIER (L.). L'Année Scientifique et

Industrielle . In - 12°. Trente -Huitième

Année ( 1894 ) . L. 4

1

3

in TORINO, Via delle Finanze, 13 .

BE

Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri

TORINO Via Finanze, 13
TORINO

Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali

d'Italia e dell'Estero , s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al

prezzo di tariffa , offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza .

ITALIANA
!

SOCIETÀ

DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICH
E

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 2,700,000

Officine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO,

VITTORIO, OZZANO ( presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO.

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura , Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

a .

P

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland ; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni .

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali. Forza motrice 1,500 cavalli -vap.

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta , regolarmente depositata per ogni effetto di legge.

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palaszolo.
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

- - -

-

---

1

Brindisi Napoli via Boal. -

8 15 p .

1
1
1
2
2

I
I
I

V
i
a
F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

8.15 p .

8 15 p .

10 15 p .

12 10 p .

8 20 a .

2 30 p .

9 05 p .

2 55 p .

11 10 p

5 35 p . 1

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .
LONDRA

LONDRA PARIGI PARIODai
BIGLIETTI SEMPLICI .( 3)

( 1 ) (2) (Diritto di porto comproso )punti contro indicati

( 1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccettoalle
1a 2a la 2a la 2a quelli da o per Brindisi , la cui validità è di 30 giorni ela 2a

Stazionisotto indicate: classe classe classe classe classe classe validità validità
classe classe che permettonoai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta

zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni(Diritto di porto compreso)
italiano a loro scelta .Via Moncenisio

via Calais ... : Por diritto del bollo fr. 0,10 por i biglietti al disopra166 85 116 55 90 75 61 60/254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorniTorino

di 10 franchi.via Boulogne 160 25 112 05

via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25 272 25 199 80 45 giorni 166 85 119 30 giornMilano (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne

quelli per o daBrindisi che valgono per 20 giorni.
via Boulogne 175 60 124 65

via Calais .
141 75 97 80 216 35 154 30 giorniVenezia

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .
via Boulogne

via Calais . 187 181
111 40 76 05Genova

(3) Questi prezzi comprendono la traversata di ParigiviaBoulogne 180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta .
Via Ganoos

209 90 147 05 134 30 92 10
(* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà diLivorno

via Calais ,

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo -stazione di
via Boulogne 203 80 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto ;
via Calais. 217 30 152 25 141 70 97 30Pirenze
via Boulogne

eglino raggiungeranno poscia, a loro spese , l'itinerario a211 20 147 75

Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso in .via Calais . 249 174 40 173 40 119 45Roma
via Boulogne 242 90 169 90

verso , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco
via Calais . 279 85 196 - 205 60 142 1478 50 353 95 6 mesi ( ** )

nara - Roma -Napoli ovo , presentando al Capo-stazione i
Napoli

via Boulogne 273 75 191 50 loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiunlVia Bologna
gere l'itinerario a Foggia .

via Calais . 224 60 157 30 149 102 35
( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da

Pirenze
via Boulogne 218 50 152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena oper Pisa ed Empoli

via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85
e ritornar poscia a Pisa perquesta ultima via . – Nel sensoRoma

via Boulogne 257 75 180 30
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da

via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45
Pisa a Firenze per Empoli , ritornare a Piga per la stessaNapoli

via Boulogne 288 70 202
via o dirigersi ad Empoli sa Roma per Siena e Grosseto.

Via via Calais 325 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( *)
(4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri

819 75 223 70
torno. Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i

Via (via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto

Bolog . via Boul. 296 55 207 45
di viaggio circolare interno italiano .Via via Calais 369 25 259 75 295 205 80Messina

Napoli /via Boul . 863 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio . RITORNO

Treno di lusso

PENINSULAR -EXPRESS

la 2STAZIONI CLASSE 1a e 2a CLASSE settimanale STAZIONI 1º e 2a CLASSE 14 e 2a CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdi part.

da LONDRA

(***) ( 1 )
9Ch . -Gross Par. -8. 10 11 antim .

Londres
Napoli. (ora dell'Europa

Victoria 119 antim . centrale ( 2 )8 15 p . Par .

Douvres . 10 55 a. 1 pomer . 10 15 p . Roma

6 10 & .2 20 pomer .
12 10 a .(ora diGreenwich ) . | Arr. 12 15 a. Firenze

Brindisi . 6 10 8.Calais - M . (Buffet) Déjeun .

5 95 & .
Par. 12 49 p. 3

( ora francese) pomer. 1 04 a. Ancona

10 30 .Arr. 1 27 p . 2 18 p . 1 49 a. 1 35 & .Bologna .
Boulogne-Gare ../ Alessandria 6 38 a. 8 33 a . 10 46 a .(Buffet)

Arr .Torino. 8 30 & . 7
10 13 a . 12 30 p .

Par. 1 29 p . 2 23 p .

Arr . 304 p. 3 59 p . 5 12 pomer . 3 41 a . 3 28 a .
Amiens (Buffet) . 6 50 a .Par .Brindisi . ( 1 ) 2 10 2 .Par. 3 09 p . 404 p. 5 17 pomer. 3 33 a.3 46 a .

Napoli . 8 20 a . 2 55 p.Arr. 4 45 p . 5 40 p . 7 5 38 a.pomer .

Roma .
8 50 p . 10 17 p.

8 10 8 .
Paris-Nord (Buffet) Pranzo Livorno

4 10 a.
11 40 & .7 44 pomer. Firenze

8 26 pomer. 7 15 a .
2 55 a .Paris-Lyon ( Bufet) Arr. 4 47 & .

San - Remo.1 3 41 a. 11 59 a .1a, 2a classe ( B ) 1.2.c. 1a 2a cl . la cl . la 2a cl .

Genova 2 45 a. 6 85 a . 8 46 a.
Paris -Lyon (Buffet)Par. 8 50 p . 905 p . 9 25 a . 2 15 p .

10 50 p .Torino . Arr . 10 13 a. 12 30 p .7 45 a.Dijon Arr. 12 06 a . 1 52 a. 10 37 a.2 19 a . 206 p . 7 13 p .
Gendve 5 47 a . 8 47 a. Milano Par. 1 50 a. 7 - 8.10 40 a .

4 56 a .Aix-les-Baing . 6 30 a . 7 52 & . 711 p. 12 26 a . Novara 4 80 a. 8 19 a . 11 40 a.
5 30 a. 6 58 a . 11 10 p .

Chambéry . 827 a . 7 54 p . '12 51 a. Torino . Arr . 8 25 a. 11 05 a. i 40 p .Modane 9 09 &. 9 43 a. 1 39 p .
885 & . 629 p .

Torino . Par. 8 50 s .
2 20 a.Torino (ora dell'Europa

8 10 a. 11 12 p .
Modane (ora franc .) . 12 20 p .Arr . 2 20 p . 6 40 p .centrale (2) .

5 >
Chambéry .

5 26 a .Aix -les -Bains .Torino . Par . 8 45 a.2 40 p . 7 55 p .
4 15 a .110 42 a, Genève .Novara Arr .

4 36 p . ) 9 51 p .

1 45 a. 2 05 a . 11 40 a. | 1 12 P.Dijon ,Milano. Arr.
11 05 p .

11 40 ,

Paris-Lyon ( Bufet) Arr .
4 43 8. 6 50 a. 5 83 p . ) 5 54 p7 10 a .1a 2a cl.

Torino . Par.
Paris -Lyon ( Buffet )Par. 7 25 antim .8 40 a.2 45 p . 8 10 p .

Arr. 8 04 antim .
Genova Arr .

6 14 p . 11 21 p.
San-Romo . 11 22 p . 8 45 a.

Déjeun. Prango
Piga .

10 58 p . 3 38 a.
Paris-Nord ( Buften (A) 14, 2a classe 1• 2a cl . 1a 2a cl .

Firenze 12 45 a. 7 30 a.
(**) 1a, 2a, 3a cl .Livorno 5 24 a.

9 antim . 10 30 a . 11 50 a .
Roma . 6 34 a . 10 30 a .

Arr. 10 40 antim . 12 06 p .Amiens ( Buffet)7 10 &
1 36 p . 6 30 p .Napoli. .

Par. 10 45 antim . 10 52 p .12 26 p . 1 30 p .Brindisi .
Arr. 12 18 pomer . 12 34 a.

Boulogne-Gare .
Torino . Par.

2 45 p . 7 10 p . 8 40 a .
( Buffet) Par . 12 20 pomer .12 50 p . 2 0410 15 a. 12 35 a.p .

Arr .Alessandria
5 25 & (ora francese ) Arr .2 12 a. 1 pomer . 1 20 a.Bologna .

6 52 .. 9 21 a .Ancona Calais-M . (Buffet)

1 30 .11 , &10 17 p . 7 50 p . 1 11 pomer .( ora di Greenwich ) ./ Par .Brindisi

2 51 pomer 48.6 23 a. Douvres.

12 50 p . 11 50 p Victoria . Arr. 4 86 pomer . 5 55 a .m &
LondresCh .-Großg Arr.7 10 a. 4 36 pomer . 5 50 p . 7 15 p . 5 55 &.Arr .

( 1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie.( 1) Quosto trano non entra a Parigi -Nord , 1990 passa per la Grande Cintura .

(2 ) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sull'ora francese .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. –(*) Questo treno non prendo in 2 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . (**) Questo treno prende i

viaggiatori di 3 • classe da Parigiper Boulogne, Calaise l'Inghilterra. (***) Questo trono prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogne. ( A ) questo treno non prende i viaggiatori di 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Iltreno che parte da Parigi-Lione alle 8.50 pom . non

prende a Parigi in 2. classe che i viaggiatori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio. – Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 9 a .
Vatture diretta dae alle 8 p . e quelli cbe partono da Londra por Parigi-Nord allo 9 a . e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Boulogno e Boulogne Tiptelleries.

Calats vors0 P.-L.-M. Una vettura di 1. classe lits- salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais alle 8 p.e da Parigi-Lione alle 8.50 p .
Una vettara di la classe lits-salon va direttamente da Calais a Ginevra col treno che parte da Calais alle 12.49 p . da Parigi-Lione alle 7.25 p . - Da P.-L.- . verso

Una vettura
Calais . Ons vettura di prima classe lits-salon va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano allo 10.40 : da Parigl-Nord Alle 9 •

Formata per lasciare ring •
di la classe lits-salon va direttamente da Ginevra & Calais col trono ch ; parte di Gingira alle 7.19 p . e di Parigi-Nord alle 9 a .
giatori senza prenderne. Formata per prendere viaggiatori senza lasciarno.

1 & .

I
l 8 32 p .

1 51 a.

512 p .

- P.

I
I
I

10 45 p .

1 55 p .
Par. 6 23 &.6 23 p .

705 p .

1
1

P
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

3 P.

9 40 p .

8 25 p

10 32 p .

7 34 p .

SuperPisa . 2 35 p

7 25 p .
7 57 p .

801 p .

3 17 p

3 38 p .

818 p .

9 16 p .

2 20 p

11 25 p
2 20 p

5 39 p .

8 30 P

9 13 p .2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

8 42 p .

4 14 p .

2 51 p .

11 20 p

7 19 p .

5 35 p .

648 p

149 p .
. 12 , P.

4 34 p

4 34 p .

6 54 p .

5 22 p .

11 30 P.

11 39 p . Par

1 25 p

9 - P.

10 47 p .

620 p .
201 p .

11 20 p .

4 18 p . 9 P.

2 53 p .

11 10 p.

3 41 p .

V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

6 25 pFirenze .

ROD

Napoli.

3 45 p .

5 20 p .

7 10 p .

6 30 p .
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

:

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40
in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie . Hillairet Huguet.

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza .

Tettoie .

Iluminazione elettrica .

Ferrovie e Tram vie elettriche.

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi. trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica .

1

I

I

1

FERRO VIE P O R TA TILI.

0

1

BHD ANILMALLI

-

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. Torino , via Arcivescovado, n . 1 B.

MACCHI , IZAR E C.

SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON

MILANO

Via Carlo Farini , N. 27

(fuori Porta Garibaldi)

BALE & EDWARDS

MILANO – FOGGIA - NAPOLI

FABBRICAZIONE MECCANICA

Bolloni , Ramponi e Chiodi

per armamento di ferrovie o tramways e

per costruzione di scambi e crociamenti ,piat.

taforme,caldaie a vapore , ponti ,tettoie, ecc .

LE

WORTHINCTON

FERROVIE ECONOMICHE

per l'Ingegnere

OTTAVIO MORENO

GRANDE RIBASSO DI PREZZO

controllore del materiale

per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali

Pompe caldaie,Rifornitoried usi diversi

Un volume in 8°, di pagine 240, al

prezzo di L. 2,50 .

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del

Monitore delle Strade Ferrate, che ne

farà la trasmissione ad ogni richiesta

verso il pagamento di detto prezzo .

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA

Torino , 1895 Tip . e Lit. CAMILLA E BERTOLERO , Via Ospedalo, 18 .

. Penekana Airst prope regarde
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Lavori Pubblioi Industria - Commercio

SI PUBBLICA OGNI SABATO

Finanza

Guida dogli Appaltatori o degli Azionisti Annunzi Industriali o Commerciali

Prezzo delle Associazioni:

Δημο

L. 20

Som .

11

15

PER L'ITALIA .

PER L'ESTERO

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi . . Cent. 30

Trim .

6

8» 28

Un nunjero separato centesimi 50

arretrato 60

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata .

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze, 13 — Torino

SONMARIO DELLE MATERIE. Il Congresso internazionale ferroviario di Londra (Cont.). Condizioni per gli appalti dipendenti

dal Ministero dei Lavori Pubblici (Cont. e fine). Atti ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici.– Informazioni

particolari del MONITORE. Notizie ferroviarie italiane. Notizie ferroviarie estere. Notizie diverse. - Memorandum pratico

(Guida degli appaltatori Guida degli azionisti ). Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.

IL CONGRESSO vogli , constato che si erano realizzate su molte di lali linee

le condizioni necessarie per assicurare la circolazione di

INTERNAZIONALE FERROVIARIO DI LONDRA - LUGLIO 1895 treni veloci, nei limiti di celerità sopradelli, ben composti

e bene trainati , l'altro relalore W. Hast aveva stabilito un

programma completo di un inodello di via da adoltarsi

( Continuazione, V. num. precedente).
sulle linee percorse da treni a forti velocità , ed insieme

Segue QUESTIONE I. - Rinforzamento
aveva avuto cura di far osservare che la via modello da lui

definita era già stata realizzata su molte linee, sopratutto
delle vie in dipendenza dell'aumento della velocità dei treni.

in Inghilterra . Egli pure riteneva, come il sig. Hunt, che,

Di un elemento importante a considerarsi in rapporto salvo che in certi casi speciali , non si potrebbe andare più

a tale qu - stione parlò diffusamente il sig. Hunt, relatore oltre , che la resistenza di questa via modello si accosta

pei paesi di lingua inglese , cioè sul tipo d'armamento. In molto al limite realizzabile in pratica ed infine eccilava gli

America (e nella maggior parte altresi d'Europa ) esso è ingegneri della trazione a cercare di aumentar la capacità

del tipo Vignole, in Inghilterra a doppio fungo: tutti gli delle locomotivesenza aumentare gli urti e gli sforzi sulla via.

ingegneri d'ogni paese hanno poluto constatare de visu per 1. Il programma presentato dal sig. W. Ast non fu in

loro esperienza che le vie inglesi si prestano benissimo alla teramente adottato dalla prima sezione; la maggioranza dei

circolazione dei treni velocissimi. Perciò il Congresso vold membri , che presero parie alla discussione, fu d'avviso che

all'unanimità le conclusioni del relatore W. Hunt, cioè : non era possibile fare astrazione completa da ciò che esiste

1 ° Il tipo di via adottato quasi dovunque nel Regno tuttora sul Continente e fissare un tipo unico ideale, non

Unilo si compone di rotaie d'acciaio a doppio fungo, posale applicabile immediatamente . Invece approvò all'unanimità

nei cuscinetti fissati sulle tramvie per mezzo di chiavarde la conclusione del sig . Ast .

a vite o di caviglie o di sistemi analoghi; II . La piattaforma delle linee percorse da treni rapidis

20 In quanto riguarda il rinforzo delle vie per l'au simi deve essere perfettamente stabilita ed assolutamente

mentata velocità dei treni , nessuna Compagnia inglese non risanata ; che è necessario impiegarvi del ballast molto per

Trova pel momento di dover provvedere ad un consolida - meabile, dello spessore minimo di 20 centim . solto le ira .

mento maggiore di quello oggi realizzato sulle linee inglesi. verse , limitandosi per ora a considerare solo le linee su

Secondo ilsig. Hunt, volendosi oltenere velocità supe- traverse di legno .

riori ai 160 km . (qualche volta già raggiunti), ed avendo III . La prima sezione ritenne che le traverse dovevano

gl'ingegneri del mantenimento già dato lullo quel che po . avere un minimo di lunghezza di m . 2.50 e di larghezza

tevano dare di stabilità alle vie, toccherebbe agli ingegneri di posa di m . 0.24 , tenendosi cosi un po ' al disolto dei

della trazione di risolvere il problema di aumentare gli limiti proposti dal relatore ( m . 2.70 e m . 0.26 rispettiva

allacchi delle locomotive sulle vie . mente ); che di più il profilo della traversa debba permet

Nei pa , si del Continente europeo , ove si praticano ve lere una buona fissazione delle rolaie .

locità inferiori a quelle dell'Inghilterra , gli ingegneri delle Il siy . Asi riteneva poi desiderabile l'adozione di traverse

vie non hanno dato ancora alle medesime lullo quel che di tipo uniforme, squadrate come le si fanno in Inghilterra ;

potevano , ma all'opposto talono pensa che quelli della tra ma la maggioranza dei membri della sezione ritenne lale

zione hanno preteso troppo dalle vie stesse , quali ora sono ; disposizione non ammissibile e spesso troppo onerosa coi

bisogna invece curare insieme la trazione e l'armamento legni impiegati sul Continente europeo.

per aumentare la velocità in buone condizioni di sicurezza IV. Per ciò che riguarda le rolaie la sezione conslalò che,

e di economia , armonizzando sempre i due servizi tra di loro . falta riserva sulla disposizione di altri elementi della via

Descritti i sistemi di rinforzo delle vie praticati nei paesi e sulla struttura del materiale rotabile , vi è tendenza ge

di lingua non inglese per aumentare la rapidità dei con nerale , sia per migliorare già fin d'ora la stabilità delle
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linee, sia per tenersi pronti ad uno sviluppo ulteriore del nonchè sol certificato di collaudo, non potranno essere prese

l'esercizio, ad aumentare il peso delle rotaie sulle linee in alcuna considerazione, se non saranno presentale ed in

percorse da treni ad oltre 80 km . l'ora, portando a 40 chg . scritte nei termini e nei modi stabiliti dal Regolamento

circa al metro corrente. Talupi membri avrebbero deside. sopra citato .

rato, d'accordo col relatore, di stabilire limiti più precisi ,
Art . 31. Conli annuali dell'Impresa. Qualora l'opera

considerando che si può contentare di una rotaia di 35 chg: appaltala debba eseguirsi in più anni, si potrà prescrivere

al m ., se non si passano i 90 km . l'ora ed il peso di 14 nel Capitolato speciale che alla fine di ogni anno si chiu

tonnellale per ogni asse . D'altra parte si sarebbe consta- dano le parvite del registro .

tato che in tali condizioni si può viaggiare senza danno
In tal caso si stabilirà un conto diviso in due parti :

pur con delle rotaie di 30 chg . al metro, avvertendo perd nella prima si comprenderanno le opere o parti d'opere di

che una siffatta via non sarebbe punto economica in rap
cui fu stabilita definitivamente la misura ; nella seconda

porto alla manutenzione. quei lavori la cui siluazione non si potè stabilire che in

La sezione fu di parere che non poteva trallare inciden- modo provvisorio .

talmente una questione cosi importante come quella della
L'appaltatore potrà , entro trenta giorni da che questo

composizione dell'acciaio da impiegarsi per la fabbrica delle conto gli venne comunicalo dall'Ingegnere capo, fare le os

rolaie, cioè se acciaio duro o dolce , la cosa interessando
servazioni in iscritto nel modo stabilito dal precedente ar

d'altronde egualmente i servizi della trazione ; poichè si ticolo 30, indicando con esa ltezza la cifra e le ragioni delle

tratta in fin dei conti di sapere se sia miglior partito con
modificazioni che egli richiede. Omeltendo di fare nel ler

sumare le rotaie e non i cerchioni delle ruote o viceversa . mine o nel modo sopradetto le sue osservazioni, la prima

Su proposta dei signori Verchousky e Belelubsky la sezione parte del conto si ha per definitivamente stabilita.

vold che : la questione della durata delle rotaie , in vista
Art . 32. Chiusura dei registri per le opere la cui esecu

delle nuove ricerche in tutti i paesi e dei risultati pratici sione viene interrolta . – Le disposizioni del precedente

avuti dopo il Congresso di Milano (1887) poteva essere util. articolo potranno applicarsi anchearticolo potranno applicarsi anche a tutti quegli appalti i

mente messa all'ordine del giorno della prossima sessione .
cui lavori vengono sospesi od a determinate epoche del

V. La questione dell'intervallo tra le traverse e sopra l'anno, o per speciale provvedimento dell'Amministrazione,

lutto tra quelle di giunzione delle rotaie , fu oggetto di per riprendersi dopo un intervallo di tempo .

lunga discussione : non volendosi decidere tra la via a doppio Art . 33. Anticipazioni fatte all'appallatore. Ove l'Am

fungo e Vignole, le quali presentano condizioni assai di ministrazione , quando ciò sia previsto nel Capitolato spe

verse dal punto di vista della distanza tra le traverse , la ciale, volesse far eseguire ad economia opere o provviste

sezione adottò la seguente formula generale : l'accostamento relative ai lavori appaltati, ma non comprese nel contrallo ,

delle traverse, e specialmente di quelle di giunzione, è uno e richiedesse l'appaltatore dello sborso del danaro occor

dei mezzi ordinariamente impiegati per rinforzare le vie. rente, questi dovrà corrispondere direttamente ai singoli

Diversi membri osservarono poi che, secondo le risorse lo- creditori, ritirandone formale quietanza, le somme che l'In

cali, poteva essere più o meno economico rinforzare le vie gegnere direttore, previa l'autorizzazione del Ministero, gli

coll'aumento del peso delle rotaie che non coll'avvicinare avrà ordinalo in iscritto di pagare in base a regolari nole

le traverse ; nulla vi di assoluto . o fatture specificative delle relative prestazioni.

VI. La sezione voto la proposta del relatore che, nel fis Nell'ordine dato all'appaltatore dovrà sempre essere ſalla

sare le rotaie sulle traverse bisogna considerare i due si espressa menzione dell'autorizzazione concessa dal Ministero .

stemi affatto a doppio fungo e Vignole. Coll'aumentare della Nei capitolati speciali sarà fissato l'interesse da accor

velocità dei treni, cresce in forie misura lo sforzo sugli darsi all'appaltatore sulle somme anticipate, che non potrà

organi di fissazione delle rotaie, ai quali perciò bisogna essere maggiore del sei per cento all'anno e sarà dovuto

dedicare un'attenzione speciale sulle linee dei treni cele in ragione del tempo trascorso dal giorno dell'eseguito pa

rissimi; che il miglior modo d'allacco è la fissazione delle gamento fino alla data del relativo certificato di pagamento .
rotaie in robusti cuscinetti: è logico quindi sviluppare la il calcolo dell'interesse sarà fatto a mesi , computandosi per

fissazione delle rotaie Vignole a base piana nel senso che le un mese completo le frazioni superiori ai 15 giorni e ira

accosti alla fissazione coi cuscinettisia coll'impiego di piastre scurandosi i periodi di minor durala . Nessun pagamento

di serramento, sia coll'aumentare il numero delle chiavarde. verrà accreditato che non sia per lavori o provviste inereoli

Fu pure infine votata la conclusione del relatore stesso all'oggetto dell'appalto e che non risulti giustificato dall'au .

W. Ast che : non si è ancora pervenuto alla costruzione di lorizzazione del Ministero e dalle quietanze dei singoli cre

un giunto che risponda ad ogni esigenza sotto tutti i rap- ditori, della regolarità , autenticità e validità delle quali

porti. L'esperienza ha dimostrato però che, coll'aumentare l'appaltatore è esclusivamente responsabile.

la rigidezza della via e col migliorare gli organi di fissa. Art . 34. Tempo utile a dar compiuti i lavori . – L'ap.

zione delle rotaie sulle traverse , si combattono nel medesimo paltalore dovrà aver compiuto interamente i lavori nel ter

tempo le azioni distruttrici che si producono nei giunti . mine paltuito nel contratio, termine che decorre dalla dala

(Continua ). del verbale di consegna prescritto dall'art. 338 della vigente

Legge 20 marzo 1865, n . 2248 , allegato F , e dall'art. 10

del Regolamento per la direzione , contabilità e collauda

CONDIZIONI PER GLI APPALTI zione dei lavori dello Stato , approvalo con R. Decreto del

25 maggio 1895 , n . 350.
dipendenti dal Ministero dei Lavori Pubblici

Per quel tempo che l'appaltatore impiegasse nei lavori

oltre il termine convenuto , dovrà rimborsare all'Ammini

(Continuazione e fine, vedi N. 30).
strazione le relative spese di assistenza e soltoslarà ad una

Art. 29. Norma per la misurazione dei lavori. – Per penale pecuniaria per ogni giorno di ritardo , da stabilirsi

tutte le opere dell'appalto le quantità di lavoro eseguito sa nel Capitolato speciale.

ranno determinate con misure geometriche, escluso ogni Il rimborso delle spese di assistenza e la riscossione della

altro metodo, salve le eccezioni che fossero stabilite nei penale si faranno mediante ritenuta sul prezzo del lavoro .

Capitolati speciali . La penale dovrà sempre essere applicata e dedotta dal

Art. 30. Documenti contabili. Il registro di conta- | l'importo del conto finale, ma se ne ammetterà la totale o

bilità e tutti gli altri documenti contabili dovranno essere parziale restituzione ogni qual volta sia riconosciuta in lulto

rigorosamente tenuti secondo le disposizioni del Regola : od in parte non dovuta .

mento per la direzione , contabilità e collaudazione dei la L'ultimazione del lavoro appena avvenuta deve essere dal

vori dello Stato , approvato con R. Decreto del 25 maggio l'appaltatore denunciata in iscritto all'Ingegnere direttore ,

1895, n . 350. il quale procederà subito alle necessarie constalazioni in

Le osservazioni dell'appaltatore sui predetli documenti , contraddittorio.
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L'appaltatore non potrà mai chiedere lo scioglimento del pericolo dell'appaltatore, come è disposto negli art . 24 e 28

contratto o una indennità se, non ostante la sua diligenza del presente Capitolato .

e qualunque ne sia la causa , i lavori non abbiano poluto Art. 40. Ritardi nei pagamenti. – I ritardi nei paga

compiersi nel termine stabilito dal contratto , per quanto menti non danno diritto all'appaltatore di pretendere in

sia maggiore il tempo occorso al compimento loro . dennità di qualsiasi specie , nè di chiedere lo scioglimento

Art . 35. Sospensione dei lavori. - Quando circostanze del contratto .

speciali impediscano temporaneamente che i lavori proce Tuttavia se i ritardi nei pagamenti delle rate d'acconto

dano utilmente a regola d'arte, l'Amministrazione avrà fa eccederanno tre mesi dalla data dell'emissione del relativo

coltà di ordinarne la sospensione, salvo a riprenderli tosto certificato, sarà, dallo spirare di questo termine,corrisposto

cessate le ragioni che hanno determinato tale provvedi- sulla somma dovuta e non pagata , l'interesse del 5 per

menio. cento all'anno per tutta la durata del ritardo .

Nessun diritto per compensi od indennizzi spetterà all'ap : Inoltre, quando le opere siano state collaudate e l'Im

paltalore in conseguenza delle ordinate sospensioni, la cui presa abbia accettato senza riserve il conto finale, l'Am

durata , per altro, non sarà calcolata nel termine concesso ministrazione sarà in obbligo di pagare all'appaltatore un

del contratto per l'ultimazione dei lavori . uguale interesse annuo del 5 per cento sulla somina costi

Art. 36. Proroghe. Quando per cause ad esso non tuente la rata liquida di saldo per tutto il tempo eccedente

imputabili , l'appaltatore preveda di non poter compiere i i sei mesi dalla data del certificato di collaudo, fino al

lavori entro il termine pattuito , potrà chiedere una pro- giorno dell'effettuato pagamento .

roga, che, verificate le circostanze, e purchè il lermine Qualora invece l'Impresa non accetti il conto finale, o lo

anzidetto non sia scaduto, potrà essereconcessa dall'Ispet- accetti in parte o con riserva, la rala di saldo sarà liquida
tore del Compartimento fino a 30 giorni e dal Ministero e l'interesse annuo del 5 cento comincierà a decorrere dne

dei Lavori Pubblici per un maggior tempo. mesi dopo la data della registrazione alla Corte dei conti

Le eventuali ulteriori proroghe dovranno sempre , quale del decreto approvante il collaudo .

che sia la loro durala , ' ssere concesse dal Ministero . Infine sulle somme contestate l'interesse annuo del 5
per

Art. 37. Durata giornaliera dei lavori. – L'appaltatore cento comincierà a decorrere due mesi dopo la data della

non può far lavorare in tempo di nolte senza averne otte- registrazione alla Corte dei conti del decreto emesso in ese

nuto il permesso scritto dall'Ingegnere direllore.
cuzione dell'alto con cui in sede amministrativa o arbitrale

Quando l'Ingegnere direltore vegga la necessità che i la sono state risolute le controversie .

vori siano continuati senza interruzione, ne darà ordine in

iscrillo all'appaltalore, il quale sarà obbligato ad unifor .
CAPO IV. DEFINIZIONE DELLE CONTROVERSIE .

marvisi . Non si potrà mai esigere dagli stessi operai un Art . 41. Procedimento amministrativo . Quando sor

lavoro maggiore di dieci ore per ogni ventiquattro. gano contestazioni fra l'Ingegnere direttore dei lavori e l'ap

Per quelle opere la cui esecuzione richiede un lavoro pallatore, si procederà alla risoluzione di esse in via am

continuativo , saranno stabilite norme opportune nei Capi- | ministrativa secondo gli art. 22, 23 e 109 del Regolamento

tolati speciali .
per la direzione , contaliilità e collaudazione dei lavori dello

Stato , approvato con R. Decreto del 25 maggio 1885 , nu

CAPO III . PAGAMENTI ALL'APPALTATORE . mero 350.

Le domande ed i reclami dell ' Impresa debbono essere

Art . 38. Pagamenti in acconto. – Nel corso dell'esecuNel corso dell'esecu- presentati ed inscritti nei documenti contabili nei modi e

zione dei lavori saranno fatti all'appaltatore pagamenti in nei termini tassativamente stabiliti dal Regolamento sopra

conto del prezzo di appalto, nelle rate stabilite dal Capi- citato , senza di che non potranno essere presi in alcuna

tolato speciale ed a misura dell'avanzamento regolare dei considerazione .

lavori, à condizione però che siano state osservate circa la Art . 12. Arbitramento . Tutte le vertenze tra l'Am

firma dei libretti delle misure e dei registri di contabilità ministrazione e l'appaltatore , cosi durante l'esecuzione, come

le prescrizioni del Regolamento per la direzione , contabi al termine del contratto (che non si siano polule definire

lità e collaudazione dei lavori dello Stato , approvato con nella via amministrativa , di cui al precedente articolo) ,

R. Decreto del 25 maggio 1895 , n . 350 . quale che sia la loro natura , tecnica , amministrativa o giú

I certificati di pagamento delle rate d'acconto dovranno ridica, niuna esclusa, saranno deferite, giusta gli art. 12

essere emessi dall'Ingegnere capo , tosto che sia scaduto il del Codice di procedura civile e 349 sulla Legge dei lavori

termine fissato nel Capitolato speciale, per fare luogo a tale pubblici , al giudizio di cinque arbitri , nominati secondo il

emissione , o siasi raggiunto l'importo prescritto per ciascuna successivo art . 43 .

rata .
Art . 43. Indica sione degli arbitri e modo di nomina . -

Sull'importo dei lavori eseguiti si farà la ritenuta di un Con la firma del contralto resta convenuto che la nomina

decimo quando l'importo dei lavori non superi le lire dei cinque arbitri sarà fatta nel seguente modo:

50,000 e di un decimo per le prime 50,000 lire e di un Due saranno scelti dal Presidente del Consiglio di Stato

ventesimo per il di più qnando la spesa superi le lire fra i Consiglieri di Stato ;

50,000 .
Due dal Presidente del Consiglio superiore dei Lavori

Le somme ritenute serviranno all'Amministrazione per pubblici fra gli Ispettori del Genio civile componenti il

ulteriore garanzia dell'adempimento degli obblighi dell'ap- Consiglio , o fra gli Ispettori superiori tecnici del R. Ispet.

paltatore, e saranno pagale all'appaltatore medesimo con la toralo generale delle strade ferrate aggregati al Consiglio

rata di saldo . medesimo, esclusi i Presidenti di Sezione ;

Su queste somme l'Amministrazione ha gli stessi diritti Uno dal Presidente della Corte d'appello di Roma fra

che sulla cauzione .
i Consiglieri della della Corte d'appello.

Art . 39. Valutazione dei lavori in corso d'opera per i Il più anziano fra i due Consiglieri di Stato sarà presi

pagamenti in acconto . I pagamenti in acconto saranno dente del Collegio arbitrale .

disposti sopra certificati dell'Ingegnere capo, indicanti la Gli arbitri cosi nominati continueranno nelle loro fun

qualità, la quantità e l'importo dei lavori eseguiti. zioni quando anche qualcuno di essi cessi di avere l'ufficio

Nel Capitolato speciale e quando trattasi di grandi opere, che occupava nel momento della nomina.

si potrà stabilire che all'importo dei lavori eseguiti si ag Venendo a mancare per qualsiasi causa, durante il corso

giunga quello dei materiali provvisti fino alla concorrenza del giudizio arbitrale , alcuno degli arbitri , sarà sostituilo ,

della metà del loro valore, secondo i prezzi del contrallo, dal Presidente del Consiglio cui esso appartiene, con altro

e per una somma che nel complesso dei varii certificati non membro componente il Collegio stesso .

dovrà eccedere i due terzi della cauzione.
Non potranno essere nominati arbitri coloro che abbiano

Questi ammanimenti però resteranno sempre a rischio e partecipato alla compilazione dei progelli o alla direzione ,

1
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sorveglianza o collaudazione delle opere su cui cadono le stituzione del Collegio degli arbitri, salvo il disposto del

controversie, oppure abbiano in qualsiasi modo partecipato 2º comma dell'art . 34 del Codice di procedura civile .

all'esame delle controversie stesse. La sentenza arbitrale non sarà soggetta nè ad appello ,

Art . 44. In qual tempo debba aver luogo il giudizio ar . nè a cassazione, ai quali rimedi le parti espressamente ri

bitrale . - Il giudizio degli arbitri avrà luogo anche du nunziano .

rante l'esecuzione dei lavori e prima dell'approvazione del Per l'esecuzione di essa si osserveranno le norme con

collaudo : tenute nel Capo II del Codice di procedura civile .

a) per le controversie rispelto alle quali le parti sono Le spese del giudizio arbitrale saranno anticipale dalla

d'accordo a non differirne la risoluzione ; parte che avrà presentato la domanda per l'arbitramento . Gli

b) per quelle la cui natura, ad avviso di una delle arbitri decideranno a carico di quale delle parti, ed in

parti , non consente che la loro risoluzione sia differita . quale proporzione, debbano andare le spese del giudizio.

Per tutte le altre controversie il giudizio degli arbitri Art . 50. Obbligatorietà del patio arbitrale. - Le dispo
:

seguirà dopo l'approvazione
del collaudo . sizioni degli articoli precedenti costituiscono patti essenziali

Fa parte della competenza degli arbitri il decidere se le del contratto, senza dei quali le parti non sarebbero addi .

controversie , per le quali sia domandalo il loro giudizio venute alla stipulazione di esso .

in base al comma b) del presente articolo, siano effettiva

mente tali da dover essere risolute immedialamente, o deb .

CAPO V. DISPOSIZIONI DIVERSE .

bapo invece essere rimandate a dopo l'approvazione del Art. 51. Proprietà degli oggetti trovati. – L'Ammini

collaudo.
strazione , oltre ai diritti che spettano allo Stato a termini

Art. 45. Domanda per l'arbitrato e termine per presen di legge, si riserva la proprietà degli oggetti di valore e di

tarla. La domanda per l'arbitrato dovrà dall'una delle quelli che interessano la scienza, la storia, l'arte o la ar

parti essere notificata all'altra .
cheologia, compresi i relativi frammenti, che si rinvengano

Quando si tratti delle vertenze specificate alle lettere a ) sui fondi espropriati per l'esecuzione dei lavori e pei ri

e b) del primo comma dell'art . 44 precedente, la domanda spettivi cantieri e sulla sede dei lavori stessi , e l'appalta

dovrà essere fatta nel termine di 30 giorni di quello in lore dovrà consegnarli all'Amministrazione , che gli rimbor

cui fu notificato il provvedimento amministrativo, secondo serà le spese incontrate per la loro conservazione e per le

gli art. 22e 23 del Regolamentoper la direzione, conta- speciali operazioniche fossero state espressameule ordinate

bilità e collaudazione dei lavori dello Stato , approvalo con onde assicurarne l'incolumità ed il più diligente ricupero.

R. Decreto del 25 maggio 1895, n . 350 . Quando l'appaltatore scopra ruderi monumentali nell'ese

Qualora invece si tratti delle vertenze specificate nel 2° cuzione dei lavori, dovrà darne subito partecipazione alla

comma del medesimo art. 44, la domanda dovrà essere Direzione e non potrà demolirli , nè alterarli in qualsiasi

falla nel termine di 30 giorni da quello in cui fu notificala modo, senza il preventivo permesso della Direzione stessa ,

la deliberazione ministeriale indicata nell'art. 109 del Rego- solto pena del pagamento di L. 300 .

lamento sovra menzionato .
Art. 52. Proprietà dei materiali di demolizione. - I ma

Art . 46. Forma della domanda e deduzioni dell'altra
teriali provenienti da escavazione o demolizione resteranno

parte. - La domanda di cui nell'articolo precedente dovrà in proprietà dell'Amministrazione, qualora nel Capitolato

formulare con precisione tulle le controversie e le questioni speciale non sia disposto altrimenti.

su cui si chiede il giudizio degli arbitri .
L'appaltatore dovrà trasportarli e riporli regolarmente

La parte a cui tale domanda è notificata potrà nel ter accastatati nel luogo stabilito nel Capitolato speciale, o che

mine di trenta giorni, successivi ai trenta di cui all'articolo verrà designato dall'Ingegnere direttore, intendendosi di

precedente, notificare all'altra le sue deduzioni circa la po- ciò compensato coi prezzi degli scavi e delle demolizioni

sizione e la formula delle questioni , su cui gli arbitri sono relative.

chiamati a decidere.
Ove nel capitolato speciale sia stabilito che i detti ma

Art . 47. Istanza per la nomina degli arbitri. - Durante teriali saranno ceduti all'appaltatore , il prezzo ad essi at

il termine indicato nel precedente articolo , o successiva- tribuito dovrà essere dedotto dall'importo nelto dei lavori.

mente, entrambe le parti d'accordo , o la parte più diligente , Art . 52. Misure coercitive contro l'appaltatore. - L'Am

potranno presentare la istanza ai Presidenti dei Collegi di ministrazione si riserva il diritto di decretare la rescis

cui è parola nell'art. 43 perchè nominino gli arbitri ivi sione del contratto e l'esecuzione d'ufficio a maggiori spese

designati . dell'appaltatore, nei modi , con le formalità e nei termini

Art . 48. Giudizio arbitrale . Le parti trasmetteranno espressamente specificati negli art . 27, 28, 30, 31 e 34 del

al Collegio arbitrale, dopo la sua costituzione ed entro i Regolamento per la direzione, contabilità e collaudazione

termini che ad esse saranno assegnati dal Collegio mede dei lavori dello Stato, approvato con Regio Decrelo del 25

simo, i loro documenti e le loro memorie ai sensi dell'arti maggio 1895 n . 350, e l'appaltatore dovrà ottemperare agli

colo 14 del Codice di procedura civile . obblighi impostigli dalle suddetle disposizioni , salvo il di.

Gli arbitri giudicheranno secondo le regole di diritto . ritto a reclamare in conformità alle disposizioni contenute

Le verificazioni, le perizie e gli altri atii istruttorii che nel Capo IV di questo Capitolato.

si riconoscano necessari saranno eseguiti direttamente dallo Art . 54. Scioglimento del contratto - Valutazione del de

stesso Collegio arbitrale , o delegati a uno o più dei suoi cimo. Nel caso di scioglimento del contratto secondo

componenti . l'art . 345 della Legge sui lavori pubblici, si seguiranno

S'intende applicabile agli arbitri il disposto dell'art . 4 le norme di cui all'art. 35 del Regolamento per la dire

della Legge 20 marzo 1865 sul contenzioso amministrativo , zione, contabilità e collaudazione dei lavori dello Stato .

per quanto concerne la loro competenza rispetto agli atti Il decimo dell'importare delle opere non eseguite da pa

amministrativi .
garsi all'appaltatore, a senso dell'art. 345 della Legge sui

In pendenza dell'arbitramento non sono sospesi i prov lavori pubblici 20 marzo 1865 , allegato F , sarà calcolato

vedimenti della pubblica Amministrazione per l'esecuzione
sulla differenza fra l'importo dei quattro quinti del prezzo

d'ufficio, nè gli altri provvedimenri conformi alla legge e che ha servito di base al contratto , depurato dal ribasso

al contratto e che siano riconosciuti necessari nell'interesse d'asta , e l'ammontare netto dei lavori eseguiti.

del pubblico servizio . Art. 55. Osservanza delle leggi e dei regolamenti.

In questi casi se gli arbitri giudicheranno che non vi fu Oltre alle obbligazioni portale dai Capitolati speciali ed a

inadempimento dei patti od altra colpa da parte dell'ap quanto è prescritto nel presente Capitolato , si riterranno

paltatore, decideranno altresì sull'indennizzo che gli sia do . come parte integrante del contratto, nei rapporti di di

vuto .
ritto tra l'appaltatore e l'Amministrazione , le disposizioni

Art . 49. Sentenza arbitrale. La sentenza arbitrale sarà del Codice civile e delle leggi e dei regolamenti sulle opere

pronunziata nel termine di 90 giorni dalla data della co pubbliche , sulla contabilità dello Stato, il Regolamento per
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il servizio del Genio civile e quello per la direzione , con INFORMAZIONI PARTICOLARI

tabilità e collaudazione dei lavori dello Stato che sono nelle

attribuzioni del Ministero dei Lavori Pubblici . DEL MONITORE

L'appaltatore s'intende inoltre obbligato alla osservanza

di tutte le norme regolamentari e delle disposizioni ema Conferenza fra le tre grandi Amministrazioni ferroviarie

nate a sensi di legge, dalle competenti autorità governa per l'interpretazione delle tariffe.

live , provinciali e comunali che hanno giurisdizione sui luoghi Siamo informati che le Amministrazioni ferroviarie del

in cui devono eseguirsi i lavori .
Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia avrebbero de

ciso di tenere in Roma la Quinta Conferenza per la so

ATTI UFFICIALI

luzione di diverse questioni di massima concernenti l'in

terpretazione delle tariffe sul servizio interno e cumula

concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI tivo italiano .

La data stabilita, d'accordo fra le Società interessate ,

La Gassetta Ufficiale del 5 corrente (n . 183) pubblica per la riunione della Conferenza sarebbe quella del 16 set

la legge che approva la CONVENZIONE fra il R. Governo e tembre p . v. Ci consta che le Società stesse hanno ma

la Società Italiana per le Strade Ferrate Meridionali eser nifestato il desiderio che alla conferenza in questione in

cente la Rete Adriatica, per la liquidazione del credito della tervengano anche i rappresentanti del R. Ispettorato Ge

Società, per i lavori del soprapassaggio al ponte ferroviario nerale delle Strade Ferrate.

sul Po a Mezzanacorti .
> <

Detta legge consta dei tre articoli seguenti :
Il Delegato governativo alla Conferenza di Berna .

Art . 1. – È approvata la Convenzione in data ventisette

novembre 1894, stipulata fra il Governo e la Società Jia
Il Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio ha

liana per le strade Ferrate Meridionali , esercente la Rele
dato incarico al cav . Giuseppe Trombetta, Capo Sezione

Adriatica , per definire la vertenza relativa al credito della presso quel Ministero , di rappresentarlo nella Commis

Società stessa per i lavori eseguiti per il soprapassaggio al sione instituita con il mandato di esaminare le proposte

ponte ferroviario sul Po a Mezzanacorti . di modificazione alla convenzione di Berna, da presentarsi

Art . 2. – Sarà stanziata in un capitolo speciale della all'Ufficio Centrale Ferroviario Internazionale residente

parte straordinaria del bilancio del Ministero del Tesoro, in quella città.

per l'esercizio finanziario 1894-95 la somma di L. 488,514.78

importo di tre annualità, risultanti da della Convenzione,

scadute il 14 marzo 1893 , il 14 marzo 1894, il 14 marzo

Pel coordinamento dei treni Marcellinara -Sant'Eufemia

coi diretti Roma-Pisa .
1895 ; e nei corrispondenti capitoli degli esercizi successivi

sarà stanziata la somma di L. 162,838.26 da pagarsi il 14
Ci informano da Catanzaro che nell'aula di quel Mu

marzo di ogni anno alla della Società, fino al 14 marzo 1954 . nicipio si sono riuniti recentemente parecchi rappresen

Art . 3 . Alla Convenzione, come sopra approvata , si tanti della Provincia, della Camera di Commercio e del

applicheranno le disposizioni dell'art. 44 del Capitolato , Comune, nonchè molti fra i principali industriali ed agri

approvato con la legge 21 agosto 1862, n . 763 .
coltori del luogo, allo scopo di discutere sui mezzi più

La Convenzione stipula , in sostanza . quanto segue : efficaci per ottenere il coordinamento del servizio dei treni

Art . 1 .
Il credito della Società delle Strade Ferrate Me Marcellinara -Sant'Eufemia coi diretti Roma-Palermo. I

ridionali per la esecuzione del soprapassaggio al ponte fer.

convenuti alla riunione hanno aderito ad una istanza, già

roviario sul Po a Mezzanacorti , da essa assunla coll'art . 5 precedentemente formulata d'accordo fra il Sindaco ed il

del Capitolato annesso alla Convenzione approvata con la Vice- Presidente della Deputazione Provinciale ed il Pre

legge 21 agosto 1862, n . 763, credito accertato e liquidato sidente della Camera di Commercio, da inviarsi al Mi

di comune accordo a senso della sentenza 29 luglio- 3 agosto nistro dei Lavori Pubblici , allo scopo di ottenere che sia

1875 della Cortedi Appello di Firenze, compresi gl'inte- posto rimedio al grave inconveniente che deriva agli in

ressi fino al 31 marzo 1892, sarà estinto dal Governo col
teressi della provincia di Catanzaro dall'orario stabilito

pagamento di sessantadue annualià di lire centosessantadue .

mila ottocento trentollo e centesimi ventisei (L. 162,838.26)
per i treni Marcellinara Sant'Eufemia , e si abbia un pronto

ciascuna , a scadere la prima il 14 marzo 1893 e l'ultima
coordinamento di servizio celere con la Roma-Palermo .

il 14 marzo 1954.

Mediante il pagamento delle suaccennate annualità , sta
Ferrovia Genova - Ovada -Asti.

bilito di accordo anche in via di componimento, la Società ( Per una stazione all'incontro della linea con quella di Ronco).

si dichiara pienamente soddisfalta di ogni suo credito re Abbiamo da Rivarolo Ligure che quel Consiglio Comu

lativo ai lavori del ponte sul Po a Mezzanacorti e rinuncia
nale ha esaminato se, in vista dei lavori deliberati dal

per sempre a qualsiasi pretesa sull'ammontare dei lavori

Governo pel raccordo delle linee ferroviarie nel porto di
stessi .

Art . 2. — Le suddette annualità fino alla totale estinzione Genova, non sarebbe possibile ottenere dal competente Mi

saranno soggette alla imposta di ricchezza mobile stabilita
nistero che fra i lavori medesimi sia compresa la istitu

per i redditi della Categoria B.
zione , più volte reclamata, di una stazione ferroviaria al

Art . 3. - Per le annualità scadute e che saranno pagate l'incontro della linea Genova -Ovada - Asti con quella di

appena approvala debitamente la presente Convenzione, non Ronco e con quella più antica di Busalla. A tale intento

sarà corrisposto alcun interesse. il Consiglio , ritenuta la necessità della istituzione della

Luigi Ripa di Meana , ispettore generale delle nuova stazione e considerato il vantaggio grande che ne

strade ferrale. deriverebbe al Comune, ha deliberato unanimemente di

Michele Coenda , ispellore generale del Tesoro , ricorrere a S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici affinchè

Borgnini, Direttore generale della Società Ita voglia secondare i desiderî di sopra espressi.

liana delle Strade Ferrate Meridionali > <

esercente la Rete Adriatica .

Vincenzo Longhi, testimone .
Trasporti di carbone da Genova a Milano.

Avv . Cesare Sullam , id .
Sappiamo che la Società del Mediterraneo, alla quale

era stata trasmessa dal Ministero dei Lavori Pubblici la
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domanda della Camera di Commercio di Milano per ot
> <

tenere la concessione di una tariffa speciale pei trasporti
Ferrovie del Mediterraneo.

di carbone, con materiale proprio dei caricatori , di cui
( Variazioni nel personale superiore del servizio

Movimento e Traffico ).

il nostro precedente numero, ha risposto esponendo le ra

gioni di varia natura per le quali essa ritiene che tale
Col 1 ° luglio p . p . , hanno avuto luogo le seguenti

domanda non possa essere accolta.
variazioni nel personale superiore del Movimento e Traf

fico dei due Compartimenti.> <

1 ° Compartimento : Oltre le disposizioni riguardanti il

Ferrovie del Mediterraneo. comm . Stanzani, l'ing. cav. Bianchi e il cav . Galateo, già

annunciate nel Monitore, n . 26, accenniamo le seguenti:

( Rinnovamento di materiale rotabile).

Gli ispettori : cav . Giuseppe Porta , cav . Oreste Man

Sappiamo che la Società del Mediterraneo ha trasmesso dolini , cav . Emilio Panizza e cav. Ermanno Tarchi , sono

al R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate il pro- promossi ispettori principali aggiunti e destinati rispet

gramma dei rinnovamenti dimateriale rotabile per l'eser- tivamente a coadiuvare e sostituire nei casi d'assenza od

cizio 1895-96, nonchè i dati per lo studio dei rinnova impedimento i signori dirigenti gli Ispettorati principali

menti da farsi nel successivo novennio . di Milano , Torino , Genova e Pisa .

Gli ispettori del servizio centrale : ing . cav . Mosè Ber
<

rini e ing . cav . Alcibiade Colonnetti sono pure promossi

Nuovo servizio cumulativo traverso lo Stretto di Messina, ispettori principali aggiunti .

per la via di Villa San Giovanni. 2 ° Compartimento : L'ispettore cav . Rosario Fontanelli,

alla dipendenza dell'Ispettorato principale di Roma, è

Col giorno 31 luglio ultimo scorso venne attivato un

nuovo servizio cumulativo fra le stazioni delle tre reti coadiuvare e sostituire in caso d'assenza od impedimento

promosso ispettore principale aggiunto, continuando a

dell'Adriatico , del Mediterraneo e della Sicilia , traverso
il signor dirigente quell'Ispettorato principale.

lo Stretto di Messina , per la via di Villa San Giovanni ,
L'ispettore del servizio centrale cav. Antonio Liron

regolato dal Capo XVII (parte seconda delle Tariffe e
curti e l'ispettore della delegazione di Reggio Calabria

condizioni pei trasporti.
ing . cav . Edoardo Verneau, sono del pari promossi ispet

Il nuovo servizio , al quale sono ammesse tutte le sta
tori principali aggiunti.

zioni , a seconda delle rispettive loro facoltà, riguarda il

trasporto dei viaggiatori , dei bagagli , dei cani , degli Rete Sicula .

oggetti di numerario e valori , pacchi ferroviari e delle ( Prodotti approssimativi depurati delle tasse erariali nell'eser.

merci a G. V. cizio 1894-95, 08sia dal 1° luglio 1894 al 30 giugno 1895 ).

Però sino a quando non sieno allestiti gl'impianti ne
Lunghezza. - Media dei chilometri esercitati nell'eser

cessari , il servizio cumulativo per la via di Villa San Gio . cizio 1894-95 : 1099, dei quali 616 per la Rete princi

vanni rimane limitato ai soli viaggiatori dei convogli om. | pale , e 483 per la Rete complementare; nell'esercizio

nibus e misti , ed ai loro bagagli, questi ultimi di peso precedente 1893-94 : chilometri 1035, dei quali 616 per

non superiore a 150 chilogrammi per collo . la Rete principale , e 419 per la Rete complementare.

Il servizio cumulativo per i viaggiatori e bagagli dei Vi è quindi l'aumento di 64 chilometri nella media dei

convogli diretti e tutto il servizio dei pacchi ferroviari, chilometri esercitati nella Rete complementare, rimanendo

delle merci a Grande Velocità , Piccola Velocità accele
invariata quella della Rete principale .

rata e Piccola Velocità ordinaria si continua ad eseguire Prodotti complessivi. - Nell'esercizio 1894.95 i pro

esclusivamente per il transito di Reggio .
dotti complessivi furono di lire 9,436,075 , contro lire

La stazione di scambio per il nuovo servizio cumula- 9,179,169 nell'esercizio precedente, con un aumento di

tivo fra le Strade Ferrate del Mediterraneo e quelle della lire 256,906 .

Sicilia è la stazione di Villa San Giovanni, appartenente La Rete principale concorse, nell'esercizio 1894.95 ,

alla Rete Mediterranea . per lire 7,951,167 e la complementare per lire 1,484,908 .

La stazione medesima non è in contatto nè collegata
Prodotto chilometrico. - Nell'esercizio 1894-95 il

col mare, ed anzi , per accedere ai piroscafi , coi quali si prodotto chilometrico fu di lire 12,908 per la Rete prin

eseguisce la traversata da Villa San Giovanni a Messina, cipale, con un aumento di lire 272 sull'esercizio prece

occorre ai viaggiatori di recarsi a piedi al pontile che é dente; di lire 3074 per la Rete complementare, con una

sulla spiaggia, per poi, mediante barche , raggiungere i diminuzione di lire 256 sull'esercizio precedente.

piroscafi, e , quanto ai colli, devesi trasportarli a spalla
Servizio attraverso lo stretto di Messina.

d'uomo o con carretti sino al pontile , e di là con le dotti complessivi nel semestre dal 1 ° gennaio al30 giugno

barche ai piroscafi. ammontarono a lire 37,618 contro lire 30,197 nel cor

Rispetto a Messina, il piroscafo approda , per tutte le rispondente periodo dell'esercizio precedente .

corse , alla nuova stazione di Messina- succursale ed a

quella attuale di Messina -Porto, dove già approdano i

Treno di piacere per Veneziu da Torino.

piroscafi che fanno ilservizio per la via di Reggio, per
La sera del 10 corrente avrà luogo un treno di piacere

le sole corse in coincidenza coi convogli ferroviari.
da Torino a Milano ed a Venezia in partenza da Torino

Le due stazioni hanno , rispetto a Villa San Giovanni
P. N. alle ore 20.15 .

* l'uguale distanza. Torino-Venezia, 2a classe L. 27.65 ; 3a classe L. 18.40

Il tratto di mare fra Villa San Giovanni e Messina
Torino-Milano 7

si considera quale un tronco di ferrovia lungo otto chi I biglietti speciali per la gita saranno validi per il

lometri, da aggiungersi alla Rete delle Strade Ferrate ritorno fino all'ultimo treno in partenza da Venezia il

della Sicilia ; per cui le distanze per le stazioni della giorno 17 .

Rete medesima devono calcolarsi fino a Villa San Gio Gli speciali divertimenti che nella circostanza avranno

vanni .
luogo a Venezia, renderanno attraentissima la gita.

I pro

> <

» 10 »
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> < Reggio, nella linea Taranto -Reggio ; e fra quelle di Reggio

L'Umbria e la linea Firenze- Pisa -Genova a Ventimiglia. e Salmi nella ferrovia da Reggio a Castrocucco. La spesa

Da Perugia și lamenta la mancanza di una comunica all'uopo preventivata ammonta a L. 22,000 ;

zione diretta di una parte della provincia dell'Umbria colla
3. Il progetto di sistemazione di un tratto fra i chilo

linea Firenze -Pisa -Genova-Ventimiglia e per la Francia,
metri 5.326.20 5.374.30 della scarpata destra della trincea

che darebbe, specialmente alla città di Perugia, non pic esistente dal chilom . 5.238 al chilom . 5.390.80 fra le sta

colo vantaggio.
zioni di Santuario e di Savona nella ferrovia da Savona

Si chiederebbe a tale scopo una lieve modificazione all'o .
a Bra. La spesa preventivata per la esecuzione delle opere,

rario dei treni Firenze- Pisa e Pisa Firenze. alle quali si provvederà a trattativa privata , ascende a

L. 2700 ;
> <

4. Il contratto stipulato colla Ditta Larini Nathan

Ferrovie dell'Adriatico.

e Comp . per la fornitura di una pompa a vapore su carro

( Progetti, preventivi, ecc.,

presentati all'approvazione governativa ).
per la lavatura delle caldaie delle locomotive;

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha

5. Il progetto di ricostruzione del muro di controriva

posto a sinistra della ferrovia, fra le progressive chilome
sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori Pub

triche 56.994.05 e 57.083 della linea Casale . Asti-Mor
blici :

1. La proposta per lavori di riparazione da eseguirsi ed alla esecuzione delle opere si provvederà mediante trat

tara. La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 4,200

ad alcune travate metalliche del tronco Foligno-Falconara, tativa privata ;

lungo la ferrovia Orte-Falconara. La spesa all'uopo pre
6. Il preventivo della spesa di L. 2750 occorrente

ventivata ammonta a L. 3,900 ;
per i lavori di consolidamento del sottovia obliquo di via

2. Il preventivo della spesa di L. 730, occorrente
per ispezionare la falda dei monti in Chiusa Veneta, fra Garibaldi, a travata in ferro, presso la stazione diSam

i chilometri 20.800 e 23.300 della linea Verona - Ala, ed

pierdarena , alla progressiva 0.452.75 della linea Sampier

dar na . Confine francese;
abbattere i massi instabili ;

3. Il contratto stipulato colla Impresa De Pretis
7. Il preventivo della spesa di L. 1,455 per la ripa

razione dei guasti prodotti dalla forte bufera del 7 feb

Antonio, per i lavori da eseguirsi a consolidamento della
braio p. p . alle due tettoie della stazione di Genova P. P .;

trincea all'ingresso verso Ancona della stazione di Fossato

8. Il progetto dei lavori complementari di amplia
Vico, fra i chilom . 207.790 e 207.905 della linea Roma

mento della stazione di Nizza Monferrato, in dipendenza
Orte Falconara ;

4. Il preventivo della spesa di L. 640, occorrente per

della apertura della nuova linea Genova - Ovada - Acqui

Asti.

provvedere al completamento della delimitazione stabile

La spesa complessivamente preventivata per la esecu
del tronco ferrovia Sant'Antonio -Dosso buono, nella linea

zione dei lavori considerati in progetto ammonta a lire
da Mantova a Verona ;

5. Il preventivo della spesa di L. 420 occorrente per pianto degli apparati centrali.

202,360 e nella medesima figurano L. 107,110 pell'im.

consolidare l'avancorso verso il piazzale esterno del fab.
Si domanda che l'approvazione del progetto possa valere

bricato viaggiatori della stazione di Castello, lungo la fer.
anche agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità

rovia Firenze - Pistoia - Pisa ;

6. Una nuova proposta per il risanamento e comple: licitazione privata i movimenti di terra, le operazionimu

per le espropriazioni . Si eseguiranno mediante appalto a

tamento della massicciata lungo il tronco Firenze. Pistoia

della linea Firenze -Pistoia -Pisa . La spesa all'uopo pre.
rarie , nonchè la provvista della ghiaia per l'armamento;

e si provvederà in economia ai lavori di armamento.

ventivata ammonta a L. 93,000 ;

> <
7. La proposta per rafforzare alcune membrature le

sionate nella travata metallica al chilometro 40.826 della Deliberazioni del Consiglio di Stato.

linea Bologna - Padova, sul Canale Panfilio;
Il Consiglio di Stato , in sue recenti adunanze, ha dato

8. La proposta per la sostituzione di una sbarra scor la sua approvazione ai seguenti affari concernenti il ser

revole all'attuale catena di chiusura sulla destra del pas. vizio delle strade ferrate :

saggio a livello al chilometro 3.440 della linea Colico 1. Al progetto esecutivo di un pontile di approdo a

Chiavenna; Villa San Giovanni (linea Eboli-Reggio) per il nuovo ser

9. La proposta per lo spostamento di una piattaforma, vizio di navigazione attraverso lo Stretto di Messina ;

tipo ex-Alta Italia, del diametro di m . 5.50, nella sta 2. La proposta di compenso da accordarsi alla So.

zione di Udine, della linea Mestre- Cormons.
cietà esercente la rete adriatica per la presunta minor du

rata di traverse impiegate nell'armamento del tronco da

Ferrovie del Mediterraneo.
Casarsa a Spilimbergo, commisurandolo perd al valore

( Progetti, preventivi, ecc .
delle sole traverse che, pel regolare e sicuro esercizio della

presentati all'approvazione governativa ).
linea, occorre sostituire a quelle realmente difettose ;

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter
3. Ad una transazione concordata colla Impresa Ber

raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei
tini a definizione delle questioni sorte circa i lavori di

Lavori Pubblici : costruzione del quarto lotto del tronco Ronta-Borgo San

1. La proposta riguardante la sostituzione dell'im
Lorenzo , nella linea Faenza- Firenze.

palcatura metallica sul sottovia del primo incontro della
> <

strada provinciale Laurentana alla progressiva chilometrica Deliberazioni del Consiglio delle tariffe.

184.597 della linea Empoli- Chiusi, con annesso preven Il Consiglio delle tariffe prese queste deliberazioni :

tivo di spesa di L. 4820 ;
1. Che non occorre alcun provvedimento circa la ta

2. La proposta di lavori di ripristino , in seguito ai
riffa per l'esportazione dei vini , raccomandando solamente

danni prodotti dai terremoti del 16 novembre 1894e giorni che si accelerino i trasporti e sia ridotto il quantitativo ne

seguenti , ai fabbricati fra le stazioni di Brancaleone e di cessario per godere la facilitazione di tariffa ;

> <
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2. Che le vigenti concessioni speciali per i trasporti stinate a località comprese fra il confine italiano e la sta

degli oli per l'estero sieno convertite in una tariffa locale zione svizzera di Goeschenen, vale a dire a tutte le de

accessibile a tutti ; stinazioni del Canton Ticino . Tale esclusione , la quale

3. Che sia ridotto il prezzo di tariffa degli agrumi e non ha luogo per altre destinazioni, crea una differenza

accordata una speciale facilitazione a quelle ditte che si as . di trattamento a danno della produzione enologica nazio

sumessero di impiantare nell'Alta Italia stazioni di cernita

simili a quella esistente a Trieste . (Questa facilitazione in

nale ; epperò si spera di vedere presto rettificata nel senso

teressa specialmente Milano e Verona, essendo queste città suespresso la predetta condizione A.

indicate a ciò dalla loro posizione geografica );
( Progetto di aggiunta ).

4. Che sieno da istiluirsi treni speciali diretti per tra

sporto di verdura,ortaggie frutta dai centri di produzione terraneo, di accordo con le ferrovie dell'Adriatico e della

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi

più importanti al confine.
Sicilia ha sottoposto alla approvazione governativa il se

Tariffe ferroviarie italiane.

guente progetto di aggiunta all'allegato 12 alle tariffe,

( Proposta di tarif'a speciale).

per quanto riguarda la esportazione degli oggetti d'arte

e di antichità dalle località dell'ex -Stato Pontificio e del

L'Adriaticaha presentato alla approvazione governativa l'ex-Regno delle DueSicilie.

una proposta di tariffa speciale pei trasporti a grande ve

locità sulla linea Ofantino -Margherita di Savoia per spe

Fra il primo ed il secondo capoverso dell'articolo 2°

dizioni di almeno cinque tonnellate o paganti per questo

dell'allegato N. 12 alle tariffe, è aggiunto il seguente :

« Il detto permesso è necessario anche per i trasporti

peso, caricate su vagoni della portata di otto tonnellate.
da Roma per le provincie dell'ex - Stato Pontificio, o da

La tariffa sarebbe applicabile , in via di esperimento, fino

a tutto agosto 1897. Il prezzo portato dalla tariffa me

queste per località italiane fuori dei confini dello Stato

desima è di L. 1.13 per tonnellata.

medesimo, come pure pei trasporti da località dell'ex

Regno delle Due Sicilie, a località italiane al di fuori di

( Tariffe sulla Ferrovia Sassuolo -Modena -Finale). quegli antichi dominii .

È in esame presso il Ministero dei Lavori Pubblici una ( Decreti ministeriali ).

istanza del Consiglio di amministrazione della ferrovia Sono in corso due decreti dei Ministri dei Lavori Pub

Sassuolo -Modena-Mirandola- San Felice-Finale , colla quale
blici e di Agricoltura, Industria e Commercio coi quali

si propone di modificare l'articolo 4 delle tariffe e condi

si dispone :

zioni in vigore per detta ferrovia .
1. La tariffa speciale comune temporanea a piccola

La proposta modificazione, che ridonda a vantaggio del
velocità accelerata , è riattivata per il periodo dal 15 agosto

pubblico , riguarda i biglietti di andata e ritorno la cui

validità viene estesa all'ultimo treno della giornata sus

al 15 dicembre p . v . ed estesa anche ai trasporti di uva

pigiata, giusta la proposta presentata dalla Direzione ge

seguente alla festiva , anche se distribuiti alla mattina del
nerale della Rete Adriatica anche a nome delle ferrovie

sabato o della vigilia di un giorno festivo.
del Mediterraneo ;

( Proposta di modificazioni ed aggiunte ). 2. La nota riguardante gli abbuoni accordati dalla

La Mediterranea, di accordo coll'Adriatica e colla Si- . tariffa speciale interna, N. 50, piccola velocità accelerata,

cula, ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici una viene modificata in relazione alla variante già introdotta

proposta di modificazioni ed aggiunte all'articolo 115 delle nella condizione e) della tariffa medesima, nel senso che ,

tariffe, allo scopo di evitare l'inconveniente cui spesso da per le spedizioni di agrumi, le tasse di trasporto possano

luogo la mancanza di disposizioni tassative di tariffa pel essere pagate anche a porto assegnato, giusta la proposta

trasporto dei copertoni.
all'uopo presentata dalla Direzione Generale per le strade

ferrate della Sicilia .

( Viaggi degli impiegati civili governativi).

L'Adriatica ha sottoposto all'approvazione governativa

( Proposta di rinnovazione).

la bozza della Appendice ga alle concessioni speciali D ed L'Adriatica, con parere favorevole, ha comunicato al Mi

E riguardanti i viaggi per conto proprio degli Impiegati nistero dei Lavori Pubblici una istanza della Ditta Pietro

Civili delle Amministrazioni dello Stato. Detta appendice Macerata di Venezia, tendente ad ottenere la rinnovazione

fra altre aggiunte e modificazioni comprende quelle rose per un altro anno , a partire dal 1 ° settembre p . v ., della

necessarie per effetto della apertura della intera linea concessione per i suoi trasporti di vino e fusti vuoti fra

Eboli-Reggio e dei relativi provvedimenti riguardanti la Venezia e Poiana, impegnandosi per un traffico minimo

traversata dello stretto di Messina per la nuova via di annuale di 1500 tonnellate.

Villa San Giovanni . > <

( Proposta di proroga ). Deliberasioni del Consiglio Superiore

La Mediterranea ha proposto al Ministero dei Lavori
dei Lavori Pubblici.

Pubblici la proroga, in via di esperimento, della validità

dei bigliettia prezzi ridotti tanto a corsa semplice che mitato Superiore delle Strade Ferrate hanno dato parere

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ed il Co

di andata e ritorno, di 2a e di 3a classe sulle tratte Cuneo

favorevole sui seguenti affari:

Borgo San Dalmazzo, Roccavione, Robilante e Vernante.
1. Progetti di due tramvie a trazione elettrica in Ge

(Pei trasporti di vino). nova , una da Piazza Corvetto a Piazza De Ferrari , e l'altra

Siamo informati che il Ministero di Agricoltura , In
da Piazza Manin a S. Ugo ;

dustria e Commercio ha vivamente raccomandato al Mi
2. Progetto d'una ferrovia privala fra il paese di Car

nistero dei Lavori Pubblici affinchè siano interessate le
mignano e la località delta Rocca d'Ombrone fra le slazioni

di Signa e Montelupo nella linea Firenze - Pisa ;

Amministrazioni Ferroviarie ad abolire al più presto pos
3. Progetto esecutivo del 2° gruppo di lavori per l'am

sibile la condizione A della tariffa eccezionale n . 1002, pliamento della stazione di Acqui ;

P. V. , per i trasporti di vino, mosto ed uva pigiata, che 4. Progetto per l'ampliamento dello scalo merci nella

esclude dal beneficio della tariffa stessa le spedizioni de- stazione di S. Ambrogio nella linea Torino -Modane;
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5. Progetto per la costruzione di una scogliera contro e ritorno distribuiti nei giorni 14 , 15 , 16 , 17 e 18 corrente

il Volturno a difesa della ferrovia Caianello -Isernia fra i dalle stazioni della Mediterranea , tanto in servizio interno ,

chilom . 9.743 e 10.013 ;
quanto in servizio cumulativo colle ferrovie, tramvie e So

6. Progetto per opere di difesa contro il fiume Sacco cietà di navigazione lacuali in corrispondenza, saranno validi

nella stazione di Segni .
per il ritorno fino a tutto il successivo giorno 19 .

La proroga di validità di cui sopra viene pure estesa ai

biglietii di andata e ritorno festivi che saranno rilasciali

Notizie Ferroviarie Italiane
nei giorni 15 e 18, esclusi però quelli in servizio cumu

lativo col Lago Maggiore e col Lago di Como.

Forrovia Bologna - Verona . Tronco Sanfelice

Poggiorusso. – Si ha da Roma che il Ministro dei Lavori

Notizie Ferroviario Estero
Pubblici ha assicurato che ordinerà il desiderato prosegui

mento della costruzione della ferrovia Bologna -Verona da

Sanfelice a Poggiorusso.
Ferrovie Francesi. Movimento delle stazioni di

Ferrovia nell'Eritrea . – Si annunzia prossima la Parigi. Il movimento delle grandi stazioni di Parigi

partenza per Massaua di una spedizione diingegneri e assi- prende delle proporzioni che supera tutte le previsioni .

stenti per rilevare i piani della nuova linea ferroviaria che Malgrado le sue recenti estensioni, la stazione dell'Ovest

si vuole costruire da Saati a Ghinda. (Saint-Lazare) diventerà fra breve insufficiente. Nel 1889,

Come è noto , non esiste allualmente nella Colonia Eritrea anno dell’Esposizione, il movimento dei viaggiatori era ,

che il tronco di ferrovia da Massaua a Saati longo 27 chilo all'arrivo di 15 milioni e mezzo ed alla partenza di 15,300,000.

metri . Nel 1894 il numero dei viaggiatori raggiungeva all'arrivo

La distanza che separa Saati da Ghinda è di circa tren 19,529,000 viaggiatori ed alla partenza 20,010,586, cioè

taquattro chilometri . La strada supera prima i monti Dig . un totale di 39 milioni e mezzo contro 30 milioni cinque

digta , poi scende nel piano di Sabarguma, esteso parecchi anni prima. E la progressione del traffico continua .

chilometri, per tornare poi a salire sui monti di Dongollo
La linea da Lozanne a Lamure. I lavori della linea

al di là dei qualisi trova la conca di Ghinda.
Lozanne -Lamure volgono al loro termine, e presto essa sarà

Ghinda dista da Asmara circa trentacinque chilometri .

Il nuovo tronco ferroviario che si vorrebbe costruire co

aperta all'esercizio .

La Compagnia P.-L.-M. si occupa ora del prolungamento

sterà relalivamente poco per la parle che attraverserà la della linea lino a Paray - le -Monial. Questo prolungamento

pianura , ma richiederà molti lavori per le salite e le discese

dei Digdigta e Dongollo .

polrà essere compiuto forse fra tre anni.

Ferrovie Russe. Nilova linea .

Tramvia elettrica Varosc-Prima Cappella .

Sta per inco .

minciare la costruzione della ferrovia da Vialka a Kollas ,

Il lavoro continua giorno e notte con molta sollecitu .
sulla Dwina , destinata a mellere in facile comunicazione

dine.

Arcangelo col centro dell'Impero. Si spera che avrà una

In questi giorni l'Ispettoralo Generale ferroviario proce
derà al collaudodellalinea, la quale,setutto procederà grandeinfluenza sulla coltivazione del granonella Siberia

regolarmente, comesi spera, potrà essere aperta al pnb- occide moraledice la Gassetta Russa, le eccedenze di grano

blico per il giorno 15 corrente, limitandola però fino a di questo paese , sono valutate a 160 milioni di chilo

Robarello.

grammi.

La funicolare delle Chiappe e il tram elet.
Questa cifra aumenterà rapidamente quando la gran via

trico a Genova . Avanti ieri venne falla la visita siberiana sarà aperta alla circolazione , e allora , in man

ufficiale di ricognizione della funicolare della zona delle canza d'altri mercati , il grano di Siberia inonderà i mer

Chiappe nel tror.co superiore da S. Nicola a Castellaccio, cati del centro .

e lunedi avrà luogo quella del tram elettrico fino a S. Got Solo la nuova ferrovia potrà scongiurare questa crisi , of

tardo .
frendogli dei nuovi e più vantaggiosi mercati.

La linea del tram corre , dopo la discesa di S. Barlolomeo, Per ciò che concerne il porto d'Arcangelo, esso è con

sulla destra della via provinciale , lungo il parapetto del sideralo come assai comodo per il commercio marillimo.

l'arginamento del Bisagno, e se ne stacca soltanto tratto La Dwina, da Kollas fino alla sua imboccatura, è navigir

Iratio con doppio binario per gli scambi . bile , e può servire per il trasporto di una grande quantità

Il filo elettro -motore è sostenuto da colonnine traforate di merci.

di ghisa , svelte , eleganti , le quali entrano colla base nel La nuova linea offre anche questo grande vantaggio per

parapelto del muricciuolo, onde guadagnare spazio pei pe- gli abitanti delle regioni seltentrionali della Russia , che

doni . potrà approvvigionarle a buon mercato di grano proveniente

Continuano intanto alacremente i lavori per prolungare dalla Siberia e da Viatka .

la linea fino alla salita della Rocca . Si calcola che, grazie ad essa , l'economia sul grano ad

Forrovie del Mediterraneo . Prodotti del Arcangelo potrà toccare il mezzo milione di rubli all'anno.

mese di luglio 1895. – I prodotti approssimativi del traf Ferrovia Trapsiberiana . – Da una pubblica

fico nel mese di luglio 1895 ammontano a L. 10,136,906.94 , zione ufficiale si rileva che il quarto di tutte le linee prin

delle quali lire 9,719,910.60 per la Rele principale e lire cipali della Ferrovia Transiberiana è ora costrutto . Si sono

416,996.34 della Rele secondaria, contro L. 9,743 , 165.25 spesi 73,437,111 rubli . Il numero delle persone che sono

nel corrispondente prioco dell'esercizio precedente; delle occupate alla loro costruzione è di 70,225.

quali L. 9,320,086.17 per la Rete principale e L. 422,079.08 Le spese sono state in realtà inferiori alle cifre previste .

per la Rele secondaria . L'Imperatore ha espresso la sua soddisfazione per la rapi .

Vi è quindi un aumento nei prodotti complessivi di lire dità con cui vennero fatti i lavori .

393,741.69. Lo Swiet annuncia che si è cominciata a Batoum la co

Il prodotto chilometrico fu nel mese di luglio 1895 per struzione di un porto speciale per il cabotaggio .

la Rele principale di L. 2,205.56 contro L. 2,162 nel mese
Ferrovie del Giappono. – La lunghezza at

di luglio 1894, e di L. 382.92 per la Rete secondaria contro

L. 426.77 nel mese di luglio del 1894.
tuale delle ferrovie nel Giappone è di chilom . 3189 , dei

quali 896 appartengono allo Stato ed il restante è posse

Proroga di validità dei biglietti di andata e ritorno . - dulo da 16 Società private . Lo Stalo ha pure in costruzione

In occasione della festa dell'Assunzione i biglietti di andala altri chilom . 677 e le Società private aliri chllom . 245. Vi
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sono pure progetti di altre 69 linee con lunghezza totale in muro, che deve essere abbassata e poi rialzata, mediante

di chilom. 2983. Lo scartamento varia da 76 centimetri a una chiusa in ferro mobile, a norma del bisogno.

m . 1.44 ; quello adollato dal Governo è di un metro . Un poco più a valle si incomincieranno i lavori di tra

Siccome il Giappone , dice The Engineer , ha un territorio foro della galleria lunga tre chilometri, scorrente sotto il

ed una popolazione molto maggiore di quella del Regno della livello dell'altipiano a circa 30 metri , sopra un terreno

Grande Bretagna , è chiaro che le ferrovie vi avranno un probabilmente sabbioso e fra ceppi coperti da un alto strato

maggiore sviluppo , il che è cosa di molta importanza per argilloso . Il tunnel sarà rischiarato da lucernari o da f

le nestre laterali .

IIcapitale impiegato nelle ferrovie del Giappone è di circa " L'acqua dell'Adda inalveatanelNaviglio ,quasi sotto al

I
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a
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1
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716 milioni di lire italiane.
ponte di Paderno , passerà nella sopradetta galleria , e al di

là della medesima, in corrispondenza circa al paese di Me.

Ferrovie degli Stati Uniti. Un tramway 80
dolago si slancierà dall'altezza di una quarantina di metri

speso sopra le cascate del Niagara . Due torri colossali
e più , sviluppando una forza inotrice di oltre seimila ca

in relicolato d'acciaio , erelte su ciascun lato della cascata ,
valli, che sarà trasmessa a Milano ed in parte distribuita

terranno lese le funi metalliche .
lungo la linea .

Carrozze capaci di 20 persone correranno sospese sotto

a queste funi da una sponda all'altra , soffermandosi a pia Le acque del Brombo a Borgamo. Già anni

or sono l'ing. Child presentiva al Municipio di Bergamo un
cere sovra i punti più pittoreschi e più commoventi delle

sterminate acque precipitanti .
progelio , la cui attuazione porterebbe di certo un grande

impulso nello sviluppo industriale della città .

Si tratterebbe di creare una forza di 1500 cavalli , forza

che – secondo il progetto in parola – si otterrebbe de

Notizie Diverse viando da Ponte San Pietro le acque del Brembo e facendo

loro subire un salto di 23 metri a 4 chilometri verso Pa

ladina .

Premi al merito industriale.– Con R. Decreto , Il Consiglio municipale già si espresse encomiando il

sulla proposta dell'on . Barazzuoli, ministro del commercio, progetto Child, ma non potè appoggiarlo materialmente.

è stato aperto un concorso si seguenti premi al merito in Ora il progello stesso venne studiato dalla Società ano

dustriale, da conferirsi agli industriali che abbiano speciali nima di elettricità di Norimberga – già Stuchert e C.

benemerenze, o per aver dotato il paese, nell'ultimo triennio , quella stessa che ha riscattatoper l'importodi tre milioni

di nuove industrie, ovvero per avere nello stesso periodo le azioni dei trams a cavalli di Torino, per convertirli a

di tempo fatto notevolmente progredire e perfezionare in trazione elettrica , e che ora sta, per proprio conto, costru

dustrie esistenti . endo i trams elettrici di Palermo .

Tre grandi medaglie d'oro , con diploma d'onore al La Società germanica ha inviato a Bergamo due suoi rap

merito industriale ; presentanti – il dott. Coln e l'ingegnere Mariotti – i quali,

Dodici medaglie d'oro di prima classe , con diploma al recatisi in questi giorni dal Sindaco , gli dichiararono che

merito industriale ;
la Società da loro rappresentata, trovando molto encomia

Ventiquattro medaglie d'oro di seconda classe , con di bile il progelto Chito , se ne assumeva la lolale esecuzione .

ploma al merilo industriale; La Sociela germanica intenderebbe di trasformare elet

Quarantatré medaglie d'argento, con diploma al merito tricamente la forza dei 1:00 cavalli e di distribuirla in

industriale ,
parte agli stabilimenti industriali che la richiedessero , in

Detto concorso è aperto per le industrie che seguono: parle verrebbe utilizzata per l'illuminazione della città e per

1. Impianti per trasmissione a distanze di energie la trazione dei trams citiadini .

col mezzo di correnti elettriche ed industrie elettriche in

generale ;
Un impianto idraulico. – La Casa Siemens e

2. Industrie metallurgiche, meccaniche ed affini;
Halske » di Berlino ha acquistato , in Italia, parecchie ri

3. Industrie della filatura, tessilura, lintura e stam levanti forze idrauliche allo scopo di usufruirle con im

patura del cotone ; pianti idroelettrici , per la distribuzione di forza e luce a

4. Industrie ceramiche ; distanza .

5. Industria della carta ed arti grafiche ; Di questi impianti si sta ora eseguendo quello di Castel

6. Invenzioni e provvedimenti aventi per fine di lu
lamonte (Ivrea) con 1500 cavalli dinamici, già assegnati e

telare la incolumità degli operai nelle fabbriche e di mi
distribuiti in vari opifici di Biella , Strambino, S. Giorgio

gliorarne le condizioni morali e materiali . e Rivarolo (Canavese) con distanza sino a 37 chilometri

Sono istituiti inoltre i seguenti premi di cooperazione (Biella), mediante trasmissioni elettriche a correnti al

industriale ai capi- officina ed agli operai, impiegati nelle
ternate .

fabbriche, che avranno conseguito un premio, i quali ah

La costruzione dei motori idraulici occorrenti e cioè : 3

biano efficacemente cooperato all'incremento delle fabbriche
turbine di 750 cavalli dinamici , ciascuna , per gli alterna

stesse : tori, di cui una di scorta, e 2 di 100 cavalli ciascuna per

Tre medaglie d'oro con diploma di cooperazione indu
le dinamo eccitatrici , venne affidata dalla Casa di Berlino

striale ; alla Ditta ing . A. Riva , Monneret e C. di Milano che si

Sei medaglie d'argento col premio di L. 150 per cia .
occupa in modo speciale di simili costruzioni .

scuna ;
Un ponte aeroo gigantesco . - È stata approvala

Dieci medaglie di bronzo col premio di L. 100 per testé la costruzione di un colossale ponle aereo col quale

ciascuna ;
si vuol collegare la New-Yersey colla New-York City , supe

I due concorsi si chiuderanno il 31 dicembre 1895.
rando una distanza di 1700 metri .

I lavori idraulici della Edison a Paderno
Il ponte progettato si appoggierà per 947 m. sopra piloni

alti 170 m .
d'Adda. La Edison si prepara ai grandi lavori idrau

lici per lo sviluppo dell'energia elettrica destinata ai ser | Sarà largo 38.10 in modo da ricevere sei binari di fer

vizi Tramviari e d'illuminazione
a Milano. A tal uopo , entro

rovia , e sarà allo in media 45 metri sopra il livello medio

del mare.

questo mese si incomincierà a Paderno d'Adda lo sgombro
Costera 125 milioni di franchi.

dei mulini sottostanti al famoso ponte ferroviario, che si

demoliranno in un colla chiesuola di Sant'Ambrogio , della Illuminazione delle vetture ferroviario.

del Naviglio , di ragione demaniale. Da statistiche sull'illuminazione delle vellure ferroviarie

Intanto si sono già iniziati i lavori alla gran diga attuale in Germania, si rileva che l'85 010 delle velture di tutto

1
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l'Impero , esclusa la Baviera , sono illuminate a gas , il 10 L. 730 * preventivo per ispezionare la falda dei monti in Chiusa

per cento ad olio ed il 4 112 010 con candele .
Veneta, linea Verona-Ala ;

Una Società , in Westfalia, ha adottati gli accumulatori
L. 640 * per completamento di delimitazione sulla linea da

elettrici sopra tutte le vetture ; invece due sole ferrovie
Mantova a Verona ;

L. 420 * per
lavori di consolidamento sulla linea Firenze -Pi.

principali stanno esperimentando l'illuminazione elettrica . stoia - Pisa ;

Lo Stato ha però adottato la luce elettrica in tutte le vet. Contratti e proposte * diverse.

ture postali . Rete Mediterranea . Programma * di rinnovamento di mate

L'introduzione del sistema decimale in riale rotabile;

Inghilterra . - È
È noto che gli inglesi si sono da tempo della stazione di Nizza Monferrato , linea Genova-Ovada-Acqui-Asti,

L. 202,360 * progetto per lavori complementari di ampliamento

ostinatamente rifiulati di adottare il sistema decadico ; ora

perd una Commissione della Camera dei Comuni si è pro

comprese L.107,110 per l'impianto di apparati centrali ;

nunziata favorevolmente all'adozione del sistema metrico

L. 22,000 * proposta di lavori sulle linee Taranto-Reggio e

Reggio -Castrocucco;

decimale per i pesi e le misure. L. 4820 * proposta per sostituzione di impalcatura metallica

La questione è molto agitala nel pubblico e nella stampa . sulla linea Empoli Chiusi;

Lo stesso Times, pure riservandosi riguardo ad un mu L. 4200 * progetto per ricostruzione di maro sulla linea Ca.

tamento cosi radicale , pubblicò un articolo notando gli in
sale - Asti-Mortara ;

convenienti dell'attuale sistema inglese di misurazione e
L. 2750 * preventivo per lavori di consolidamento sulla linea

rilevando come un ragazzo delle scuole elementari col si

Sampierda rena -Confine francese;

stema metrico decimale risolva un calcolo in un lempo mi .

L. 2700 * progetto per sistemazione di scarpata sulla linea

Savona-Bra ;

nore di quanto possa farlo un abile calcolatore col sistema L. 1455 * preventivo per lavori in stazione di Genova P. P.;

attuale . Contratti * diversi.

Sembra che a questo movimento a favore del sistema

metrico possa avere contribuito questo falto . 3 . Gare aperte.

Dal continente doveva darsi a stabilimenti inglesi una

forle ordinazione di materiale ferroviario ; ma si dovè ri Rete Mediterranea . Per l'appalto dei lavori di sistemazione

nunziare a farla es- guire in Inghilterra perchè gli operai scolo delle acque fra le progressive 96.970 e 98.751 e rivestimento
inglesi , abituati alle misurazioni a piedi , pollici e linee , scarpata fra le progressive 99.302 e 99.457 della linea Roma-Napoli

nulla avrebbero compreso culle indicazioni decimali.
tra Frosinone e Ceccano. Importo L. 11,000. Tempo utile per la

L'ordinazione fu data in Austria. La Commissione della presentazione delle offerte fino al giorno 16 corrente alle ore10.30.

Camera dei Comuni vorrebbe che si stabilisse in pochi anni

il termine per l'adozione obbligatoria del nuovo sistema;
5 . Contratti

ma occorrerà invece un termine assai lungo per sradicare

stipalati dalle Società Ferroviarie.

l'abitudine della valutazione col vecchio sistema. Basterà ri Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 9 corrente ). — Colla

cordare che in Francia soltanto nel 1837 potè entrare in Société Anonyme des Aciéries et Forges de Firminy, per fornitura

pieno vigore escludendosi i vecchi sistemi di valutazione , di 360 molle di sospensione a balestra in acciaio altungsteno fuso

che fino allora si erano dovuti tollerare. al crogiuolo ;

Servizio diretto di merci fra l'Italia e il

Colla Società Ligure Metallurgica di Sestri Ponente, per forni

tura di 700 molle disospensione a balestra per bagagliai;

Lovante. In seguito ad accordi intervenuti fra la So. Colla Ditta Ferrino Cesare di Torino, per fornitura di 200 co

cietà delle ferrovie Meridionali, rete Adriatica e la Società pertoni per carri da merce;

di navigazione del Lloyd austriaco, è stalo recentemente Colla Ditta Gaslini Pietro fu Antonio di Rogoredo, per forni

attuato uno speciale servizio fra l'Italia e i porti della Dal tura di chilogrammi 25,000 di olio di lino cotto ;

mazia , della Grecia, della Turchia , del Mar Nero, dell'Asia
Colla Ditta Sella Augusto di Roma, per appalto lavori di si.

Minore, dell'India , della China e del Giappone.

stemazione scoli d'acqua e consolidamento trincea ai chilometri 119

e 120 fra le stazioni di Poficastro e di Ceprano ;

Per evitare poi che le spedizioni di merci indirizzate dal.

l'Italia agli Stati balcanici fossero costrelte ad essere ag

Colla Società Cooperativa Braccianti ed affini di Torino, per

fornitura di 100 copertoni per carri da merce ;

gravate dalle spese di rispedizioni per l'appoggio che si Colla Società Ligure Metallurgica di Sestri Ponente, per forni

doveva fare ad una stazione austriaca , sono stati recente tura di 1325 molle a spira del tipo b di trazione e repulsione per

mente ammessi al servizio austro-serbo -bulgaro -orientale carrozze e carri ;

i transiti di Pera , Pontebba-Cormons.
Coll'ingegnere Cabella Bartolomeo e C. di Milano, per fornitura

Le spedizioni italiane potranno cosi proseguire dir-tta di un quadro di manovra per corrente elettrica ed altri meccanismi

mente fino a destinazione , mediante carleggio da ferrovia

per la produzione e distribuzione della corrente stessa ;

a ferrovia .

Colla Ditta Bocca Antonio di Vigevano, per costruzione della

stazione di Porta Romana a Milano ( 1° gruppo di lavori).

MEMORANDUM PRATICO

II . Opere pubbliche

provviste occorrenti.

GUIDA DEGLI APPALTATORI

I. - Lavori e Forniture

per Ferrovie .

Segniamocon un asterisco * le notizie di cui diamomaggiori rag.

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicateeziandio

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

1 . Progetti e preventivi di spese

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale .

Rete Adriatica . L. 93,000 nuova proposta per risanamento

e completamento di massicciata sulla linea Firenze-Pistoia Pisa ;

L. 3900 * proposta per lavori di riparazione sulla linea Orte

Falconara ;

Appalti .

Municipio di Pegli (16 agosto, ore 10, 2 asta per deserzione

1 ° incanto ). Appalto dei lavori di costruzione del quinto tronco

della strada obbligatoria del Varenna e prolungamento del quarto

fino a Carpenara. Importo L 110,000. Cauz. provv. L. 2000 ; defi

nitiva L. 11,000. Fatali 1 ° settembre, ore 12.

Prefettura di Udine (20 agosto, ore 11 , unico e definitivo ).

Appalto dei lavori di costruzione di una diga murale in sostituzione

dell'attuale rosta in legno sulla sponda sinistra del torrente But,

nella località denominata del Sette in Comune di Tolmezzo. Importo

L. 57,500. Cauz. provv . L. 2500.

Municipio di Reggio Emilia (3 settembre, ore 10, 1 ' asta ).

Appalto dei lavori di costruzione del terzo tronco della strada ob

bligatoria del Crostolo , e cioè dai piani di S. Giacomo al confine

con Vezzano , fra le sezioni 232 e 364 (m . 2854.52). Imp. L. 97,573.

Cauz. provv. L. 5000. Cauz. def. L. 8000.

*
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» 490

» 665

» 345

( 2 • D

» 330

608

.

La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo kg. 1080 profilato diverso a L. 0.60. Cauz. L. 1742. Consegna &

Commerciale ci comunica : giorni 50 .

Spezia . Comando locale d'Artiglieria da costa , 19 agosto.
Arsenale di Costruzione Napoli (30 agosto, ore 15 , unica e

Appalto per provvista di cloruro di calcio fuso, per L. 13,300.
definitiva ). Fornitura di acciaio dolce in lamiera in due lotti :

Direzione Territoriale di Commissariato militare del I Dipar
1° kg . 8780 a L. 0.50 ; 2 ° kg. 10,800 a L. 0.60. Cauz. L. 648.

timento marittimo, 14 agosto. — Appalto per la provvista di spaz
Consegna a giorni 50.

zole di piassava , per L. 12,200.

Direzione delle costruzioni navali del I Dipartimento marit
GUIDA DEGLI AZIONISTI

timo, 19 agosto. — Appalto per la fornitura di antimonio ( regolo

di antimonio), argentone in filo ed in lastre, filo di acciaio e filo di PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

ferro, saldature diverse per ottone, per rame e per stagno, platino agosto 3 agosto 10

laminato, filo di platino e filo di piombo,per L. 21,900. Azioni Ferrovie Biella L. 475 475

Milano. Direzione Territoriale del Genio militare, 14 agosto. Mediterranee 493

– Appalto dei lavori di sistemazione e rifacimento di alcuni pavi. Meridionali . 668 75

menti nell'Ospedale militare di Brescia, per L. 11.000.
Pinerolo ( 1 ° emiss.) 345

Torino. - Direzione Territoriale di Commissariato militare del
310 310

I Corpo d'Armata, 24 agosto. — Appalto per provvista di kg. 10,000 Secondarie Sarde 332

di lana da materassi, divisi in 10 lotti . Somma a cauzione per ogni Sicule 608

lotto L. 250.
Buoni Ferrovie Meridionali . D554.50 554.50

Perugia . Direzione Territoriale del Genio militare, 24 agosto. Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e

Appalto dei lavori di ordinaria manutenzione e di miglioramento Sicule A. B. C. D. » 284 284

degli immobili militari della piazza di Perugia per un triennio, per Cuneo (2° emiss. ). » 308 308

L. 60,000 . Gottardo 1 % 1 102.70 102.70

Venezia. - Direzione d'Artiglieria ed Armamenti del III Dipar
Mediterranee 4 010 490.50 490

timento marittimo, 14 agosto. Appalto per fornitura di spazzole Meridionali . » 301 302

di piassava, per L. 4545 . Meridionali Austriache . > 374 374
Genova. Direzione Territoriale del Genio militare , 17 agosto .

Palermo-Marsala -Trapani 307.50

Appalto per la manutenzione degli immobili militari per un 2“ einiss. 284.50 285

triennio, per L. 198,000 . Pontebba 0 451 451

Gli interessati possono prendere conoscenza dei relativi avvisi di Sarde, serie A. 291 291

asta presso questo Museo, via S. Francesco da Paola, 24 , che procurerà serie B. 293

loro ogni maggior noticia desiderata . 1879 293

Savona » 300 300

III . -Forniture diverse . Obbligazioni Ferrovie Secondarie Sarde 427

Sicule 4 010 oro 458 458

Aste . Tirreno 450

Laboraturii Pirotecnico
Vittorio Emanuele A 307 309

Bologna (27 agosto, ore 15, unica e

definitiva ). Fornitura di kg. 140,000 di piombo in pani a ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

L. 0.32 il kg. Cauz. L. 4180. Consegna a giorni 90. Ferrovii Alessandria -Novi-Piacenza. Dal 6 agosto si ef

Arsenale di Costruzione Napoli (29 agosto, ore 15 , unica e fettua il pagamento del dividendo 1894 in L. 25 e gli interessi

definitiva ). — Fornitura di ferro : kg. 100 in verghe cave a L. 0.95
1 ° semestre 1895 in L. 12.50.

kg. 13,500 fino in verghe a L. 0.50 · kg. 9170 ordinario in

verghe a L. 0.40 kg. 13,900 scelto in verghe a L. 0.45 G. PASTORI , Direttore-proprietario responsabile.

> 307

B ► 293

>> 293

428

»
D450

D

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1895-96. Dal 21 al 31 Luglio 1895 . 3a Decade.

RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

Chilometri in esercizio .

Media.

4407

4407

4310

4310

+

+

99

97

: 1

1207

1089

1048

999

+

+

159

100

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

1,491,885 77

65,043 01

322,228 05

1,526,337 85

1,465,131 54 +

64,107 68

306,563 55

1,447,239 35

26,754 23

935 33

15.664 50

79,098 50

73,248 27

1,506 11

14,408 02

57,651 30

81,571 16

2,193 04

10,501 98

55,292 13+

8,322 89

686 93

3,906 04

2,359 17

TOTALE 3,405,494 68 3,283,042 12 + 122 452 56 146,813 70 149,558 31 2,744 61

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° al 31 Luglio 1895 .

4,127,239 74 4,013,510 01 + 113,729 73 202.638 27

183,895 66 187,268 67 3,373 01 4,392 29

951,615 75 906,559 22 + 45,056 47 42,550 30

4,457,159 45 4,212,748 21 + 244,411 24 167,416 48

223,626 04

6,396 05

31,105 88

160,951 11 +

20,987 77

2,004 76

11,441 42

6,465 37

TOTALE 9,719,910 60 9,320,086 17 + 399,824 43 416,996 34 422,079 08 5,082 74

chilometro.

della decade

riassuntivo

Prodotto per

772 75 761 73 +

2,205 56 2,162 43 +

11 02

43 13

121 64

382 92

142 71

426 77

21 07

43 85

( *) La linea Milano-Chiasso (km . 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata perla sola metà .
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 21 “ Decade dal 21 al 31 Luglio 1895

RETE PRINCIP A L E

ANNI VIAGGIATORI BAQAQLI
GRANDE

VELOOITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI DELLA DECADE.

1895

1894

Differens , nel 1895

1.303.954 73

1.246.160 33

57.794 40

61.858 14

58.013 06

312.619 19

321.028 39

1.221.143 58

1.200.310 23

19.680 70

18.084 73

2.919.256 34

2.843.596 74

4.215 00

4.261 00

46 00+ + 3.845 08 8.409 20 + 20.833 35 1.595 97 + 75.659 60

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

1895

1894

Differenze nel 1895

20.060.158 11

20.387.688 02

996.684 36

974.787 74

6.270.027 51

6.422.859 29

24.334.317 04

24.303.316 75

253.642 67

275.579 36

51.9! 4.829 69

52.364.231 16

449.401 471
1

4.215 00

4.261 00

327.529 91

+

21.896 62 152.831 78 + 31.000 29 21.936 69 46 00

R ET E COM PL EM E N T A R R

PRODOTTI DELLA DECADE .

1896

1894

Diferanse nel 1895

90.103 45

76.077 07

2.680 13

2.562 57

20.112 31

18.955 16

115.304 65

89.187 52

1.369 40

2.257 88

229.569 94

189.040 20

1.326 19

1.256 68

+ 14.026 38 + 117 56 + 1.157 15 + 26.117 13 888 48 + 40.529 74 + 69 51

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO .

1.263.597 75

1.253.425 52

1895

1894

Diferente del 1895

30.134 25

28.504 21

432.833 90

433.064 12

1.890.508 05

1.837.778 46

26.671 68

32.070 56

3.143.845 63

3.581.842 87

1.308 80

1.256 68

+ 52 12+ 10.172 23 1.730 04 230 22

+

52.729 09 5,398 88 + 59.002 76

PRODOTTI PER CHILOMETRO) DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

568 26 549 67 + 18 64 10.058 05 10.139 96 81 91

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

364 Decade
Dal 21 al 30 Giugno 1895 .

R E TE PRINCIPALE

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI

per chilom .

1895

1894

Differenso nel 1895

69,071 00

90.615 00

2.586 00

1.885 00

PRODOTTI DELLA DECADE

12.294 00 92.682 00

13.850 00 91.056 00

1.556 00 + 1.626 00

2.085 00

499 00

198.718 00

197.905 00

813 00

616 00

616 00

323 00

321 00

2 001.544 00 + 701 00 + 1.586 00

+

+

1894-95

1893-94

Diforenso nel 1895

3.227.737 00

3.195.186 00

32.551 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 30 GIUGNO 1895 .

71.934 00 370.538 00 4.236 820 00 44.138 00

68 632 00 381.361 00 4.060.474 00 78.352 00

3.302 00 10.823 00 + 176.346 00 34.214 00ta

7.951.167 00

7.784.005 00

167.162 00

616 00

616 00

12.908 00

12.036 00

272 00+ + +

R E TE COMPLEMENTARE

PRODOTTI DELLA DECADE

22.033 00

21.961 00

256 00

217 00

1895

1894

Differensi nel 1895

1.507 00

2.045 00

6.000 00

7.756 00

1.756 00

704 00

736 00

30.500 00

32.715 00

So

483 00

419 00

63 00

78 00

72 00 + 39 00 538 00 + 32 00 2.215 00 64 00 15 00

1894-95

1893-94

Differense nel 1895

906.943 00

884.972 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 30 GIUGNO 1895 .

9.471 00 61.039 00 498.417 00 9.038 00

9.139 00 60.735 00 4 34.511 00 5.807 00

332 00 + 304 00 63.906 00 + 3,231 00 1 .

1.484.908 00

1.395.164 00

483 00

4 ! 9 00

3.074 00

3.330 00

256 00+ 21.971 + + 89.744 00 + 64 00
B
o
y

STRETTO DI MENINA

PRODOTTI DELLA DECADE

38 001895

1894

Differenze nel 1895

1.909 00

1.692 00

70 00

47 00

23 00

170 00

123 00

719 00

97 00

2.906 00

1.959 00

15 00

15 00

194 00

131 00

63 00+ 217 00 +

+

47 00 + 622 00 + 38 00 + 947 00 +

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO 1894 AL 30 GIUGNO 1895 .

1895

1894

Differensi nel 1895

26.807 00

24.166 00

2.641 00

1.421 00

963 00

458 00

3.014 00

2.571 00

6.338 00

2.481 00

38 00

16 00

37.618 00

30.197 00

7.421 00

15 00

15 00

2.508 00

2.013 00

+ + 443 00

+

3.857 00 + 22 00 + + 495 00
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F. CASANOVA , Libraio- Editoro

TORINO— Piazza Carignano - TORINO

Lime,Raspe,Acciai, Utensili

FRATELLI PASTORI

Recenti pubblicazioni:

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉ PRATIQUE

de la Crostr., de l'Hotretien et de l'exploitation

MACCHINE-UTENSILI
DES CHEMINS DE FER

Nouvelle édition, revue et augmentée

et

Fubbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA Première partie :SERVICE DE LA VOIE

Tome 1 ' , in - 8 °, de 742 pag. et 323 fig. L. 30 .

C. BRICKA

COURS DE CHEMINS DE FER

professé à l'Ecole des Ponts et Chaussées

Tome premier : Etudes - Construction -

Voie et Appareils de Voie.

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO
In -8° de viu -634 pages, avec nombreuses

figures L. 23.

Tome Second : Matériel Roulant et Traction

in TORINO , Via delle Finanze , 13 . Exploitation Technique - Tarifs - Dé

penses de Costruction et Exploitation

Régime des Concessions - Chemin de fer

de systèmes divers.

In 80 de 709 pages, avec nombreuse

Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri
figures L. 23.

Dott . MARTINO BARETTI
TORINO Via Finanze, 13 TORINO

GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO

Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 1. Descrizione topografica - II. Descrizione

geologica - Ili . Geologia economica.

d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al
1 vol. in - 8°, di xvi-732 pag. , conAtlante in

prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza. olio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologici

in cromolit. - L. 20. · Legato in tela L. 25.

?

2

B:

ام

SOCIETÀ ITALIANA

DEL CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 2,700,000

OFFICINE IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANOMAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO ,

VITTORIO, OZZANO ( presso Casal Monferrato ), NARNI , MONTECELIO.

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

FAB
BRI

CS

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland ; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti , condotte d'acqua e decorazioni .

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali . Forza motrice 1,500 cavalli- vap.

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge .

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo .

1
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

2

-

1

- -

- -
- -

1

- -
1

- -
Brindisi Napolil via Boul .

- ---

Londres Ch.-Gross Par. 8 15 p .

8 15 p ..
2 55 p .

11 10 p

8.15 p .

8 15 p .

10 15 p .

12 10 p

pomer . 10 15

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

I
l
I
I
I

2 30 p .

9 03 P.

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .
LONDRA

Dai LONDRA PARIGI PARIGI
(8) BIGLIETTI SEMPLICI.

( 1 ) ( 2 )
ponti contro indicati (Diritto di porto compreso)

(1 ) questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccettoalle
la 2a la 2a la la 2a quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni evalidità validitàStazioni sotto indicate : classe classe classe classe classe classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutto lo sta

(Diritto di porto compreso) zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni

italiano a loro scelta .Via Monconista

vis Calais . ... 166 85 116 55 90 75 61 601234 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorni Por diritto del bollo fr. 0,10 por i biglietti al disopraTorino
di 10 franchi.via Boulogne 160 25 112 05

via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25 272 25 199 30/45 giorni 166 35 119 30 giorn ( 2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranneMilano
vis Boulogne i . 175 60 124 65

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .
vis Calais . 141 75 97 80 216 85 154 30 giorni

Venezia
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Boulogne

via Calais . 187 191 111 40 76 05
Genova

( via Boulogne
(3 ) Quosti prezzi comprendono la traversata di Parigi180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta .Via Gonora

( via Calais . 209 90 147 05 134 30 92 10 (* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di
Livorno

via Boulogne 203 80 142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di
via Calais . 217 30 152 25 141 70 07 80

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;Pirenze
via Boulogne 211 20 147 75

eglino raggiungeranno poscia, a loro speso , l'itinerario a

Allo stesso modo nel senso irvia Calais . Falconara per Roma.
249 174 40173 40 119 45Roma

via Boulogne 242 90 169 90 Vorso , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

via Calais. 279 85 196 205 60142 478 50 353 95 6 mesi ( " )
nara-Roma-Napoli ovo , presentando al Capo -stazione iNapoli

via Boulogne 273 75 191 50
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiunl

Via Bologna gere l'itinerario a Foggia .

via Calais . 224 60157 30 149 102 35
Pirenze ( **) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da

via Boulogne 218 50152 80
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli

via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85
e ritornar poscia a Pisa perquesta altima via . – Nel sensoRoma

via Boulogne 257 75 180 80
invorso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi de

via Calais . 294 80206 50 220 60 162 45
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessaNapoli

via Boulogne : 288 70 202 via o dirigersi ad Empoli sa Roma per Siena e Grosseto.

Via via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 899 80 6 mesi ( * )
(4 ) La durata della validita dei biglietti d'andata e ri

819 75 223 70
torno Parigi- Torino è aumentata a45 giorni quando i

Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino on biglietto

( Bolog. via Boul. 296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano .Vis vis Calais 869 25 259 75 295 - 205 80
Messina

Napoli via Boul. 868 15 255 25

ANDATA
Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio . RITORNO

Trono di lusso

PENINSOLAR-EXPRESS
STAZIONI la 2. CLASSE ja o 2. CLASSE Bettimanale STAZIONI 1 o 2a CLASSE 19 e 2 CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdi part.

da LONDRA

(*) ( 1 )
9- .. 10 11 antim .

Napoli. (ora dell'Europa
Victoria . 119-1 antim . Par.contrale (2 ) 8 20 a .

Doutros . 10 55 a. p . Boms .

610 a .( ora di Grooowicb) . An . 12 15 a. 2 20 pomer. 12 10 a .
Firenze

Brindisi . 6 10 &.Calais- 1 . (Buffet) Dejown.

5 85 a.
Par. 12 49 p.( ora francese) pomer. 1 04 a. Ancona

10 80 a .
Arr .

1 35 a.
1 27 p . ) 2 18 p . 1 49 a . Bologna.

Boulogne-Gare .
Alessandria 6 98 a. 5 12 p .8 38 a . 10 46 a .

( Buffet)
1 51 a . Torino . Arr.Par. 1 29 p . 2 23 p .

8 30 a . 10 13 a . 12 30 p .
5 12 pomer .Arr. 304 p. 8 59 p . 3 41 a. 8 28 a.

6 50 .Brindisi. Par . ( 1 ) 2 10 a.Par. 3 09 p . 404 p . 5 17 pomer . 3 46 a . 3 88 a.
Napoli. 8 20 a.Arr . 4 45 p.) 5 40 p . 7 5 88 a.pomer .

Roma . 8 50 p . ( 10 17 p .Paris-Nord(Buffet) Pranso Livorno . 4 10 a.
11 40 ..Par . 7 44 pomer. 6 23 a . Firenze

8 26 pomer . 7 15 a .
2 55 a.Paris-Lyon ( Bufet) Arr. 4 47 a .

San - Remo. 11 59 a .3 41 ..18, 2a classe (B) 1.2.cl. 1a 2a cl . la cl . 1a 2a cl .

2 45 a.Genova 6 35 8 . 8 46 . 757 p .9 25 a.
Paris -Lyon ( Bufot)Par. 8 50 p . 905 p .

Torino . Arr . 7 45 a. 10 13 a. 12 30 p .Dijon Arr . 12 06 a . 1 52 a. 2 19 a . 10 37 a.2 06 p . 7 13 p .

5 47 a. 8 47 a . 801 p . MilanoĪ Gendro Par . 7- &.10 40 a .
Aix-les-Bains . 4 56 a. 6 80 a. 7 52 .. 711 p. 12 26 a. Novara 8 19 a . 11 40 a .

5 30 a . 11 10 p .6 58 a.Chambéry . 827 a. 7 54 p . 12 51 a. Torino. Arr . 8 25 a . 11 05 a . i 40 p .
Modane.. 9 09 a. 9 43 a. 1 39 p .

11 25
Torino. Par . 2 20 p .

p .

2 20 &
Torino (ora dell'Europa

8 10 ..2 20 p . 11 12 p . Modane (ora franc .) .
contralo ( 2) . . . Arr . 5 ..

Chambéry .
5 26 a .Aix -les -BainsTorino . Par. 8 45 a.2 40 p . 7 55 p .
4 15 a .

10 42 a, | Genève ...
Novara Arr.

1 45 a . 2 05 a . 11 40 .. 1 12 p
DijonMilano. .. Arr. 5 35 p . 11 05 p . 11 40 a.

Paris-Lyon ( Bufet) Arr. 4 49 a. 6 50 a. 7 10 a. 5 83 p . ) 5 54 p .

la 2a cl .

Torino .. 7 25 antim .Par. 8 10 8 40 a. Paris - Lyon ( Buffet)Per.
Art . 8 04 antim .Gonora Ar .

6 14 p . 11 21 p.
San-Romo . 11 22 p . 8 45 a.

Déjeun . PronsoPisa . 10 58 p . 3 38 a. Paris-Nord (Buton) (1) 14, 2a classe 1• 2 cl. 1• 2a cl .
Fironze 12 45 a. 7 30 a.

(**) 1a , 2a, 3 el .
11 39 9 -Livorno

Par.
P antim . 9 - P:10 30 a . 11 50'a.

Roma . 6 34 a . 10 30 a.
Arr . 10 40 antim . 10 47 p .12 06 p . 1 25 p .

7 10 a . Amiens (Buffat) Par . 10 45 antim .Napoli. 12 26 p . 1 30 p . 10 52 p .Brindisi.
6 20 p. Arr . 12 18 pomer . 201 p .

12 84 a.
Boulogne-Gare .

Par.Torino . 2 45 p . 7 10 p . 8 40 a. 11 20 p.
( Bugat) Par. 12 20 pomer. 12 35 a .10 15 a.Alessandria Arr .

5 25 a . 1 20 a.( ora francese ) . Arr. 1 > pomer.Bologna .

6 52 a . 9 21 a. Calais-M . ( Buffet)Ancona
Par . 1 11 pomer . 1 30 a .11 & ( ora di Greenwich)10 17 pBrindisi .

4 - 8
6 23 a. 625 p .

2 51 pomer.Douvres.Firenzo

11 50 p . 4 86 pomer. 5 55 a .

4 36 pomer . 5 55 & .5 50 p . / 7 15 p .Ch . -Gross Arr.Arr. 6 30 p. 7 10 a.

( 1 ) Quosto treno non entra a Parigi-Nord, 6980 passa per la Grande Cintura . ( 1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .
( 2) L'ora dell'Europa Centrale o avanti di 55 minati sull'ora francese . (2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55minuti sull'ora francese .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. (*) Questo treno non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. ( * ) Questo treno prende i

viaggiatori di 36 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo treno prende por Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais o da Boulogne. (A) Questo treno nonprende i viaggiatori di 2e classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Iltrono che parte daParigi-Liono alle 8.50 pom . non

Nota importante . I treni che partono daParigi-Nord per Londra alle 9 a.prondea Parigi ia 2. classe che i viaggiatori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio .
Vatture diretta dao alle 9 p . o quelli che partono da Londra per Parigi- Nord alle 9 a . o alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Boulogno e Boulogne Tintollories.

Calass vorso P.-L.-M. Una vettura di 1 classe lits -salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais alle 8 p . o da Parigi- Lione alle 8.50 p . -

Una vettara di 1* classe lits-salon va direttamonte de Calais a Ginevra col treno che parte da Calais alle 12.49 p . e da Parigi-Lione alle 7.25 p . - Da P.-L.-M. verso

Calass. Una vettura di prima classe lito-salon va direttamento da Milano a Calais col trono partonto da Milano alle 10.40 • o da Parigi-Nord alle 9 1 - Una vettura

O Permata per lasciare pingdi la classe lits -salon va direttamente da Ginorra a Calais col trono che parte da Ginovra alle 7.19 p . o da Parigi-Nord alle 9 s .

giatori saza prenderne. Permata por prendere viaggiatori senza lasciarno .

5 85 p .

8 32 p .

7 - p.

Amions ( Bufot) : {

I
I
I
I

2 55 p . 10 45 p .

8 10 ..

1 55 p .

6 23 p .

705 p .

P
e
r

lag
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

3 > p

9 40 p .

8 25 p

10 32 p.

7 34 p

Pisa .... 2 35 p .

7 25 p . 2 15 p .
10 50 p

818 p .

9 16 p .

1 50 8.

4 30 a.3 17p

8 38 p .
629 p .8 85 a .

2 20 p . 6 40 p .

8 50 ..

12 20 p .

8 42 p .

4 14 p .

2 51 p .

11 20 p .

5 39 p .

8 30 p

9 13 p .2 40 p .

4 36 P

5 35 p .

4 86 p . 9 51 p.

I
l

1 19 p .

2 45 p .

-

6 48 p .

1 49 p .12 , p .

4 34 p .

4 84 p.

6 54 p .

5 22 p .

11 30 p

3 24 a .

1 36 p . 680 P.

4 18 p . 12 50 p 204 p .9 P.

2 12 a . 2 53 p .

11 10 p.

3 41 p .

7 50 p V
i
a F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

3 45 p .

5 20 p .

7 10 p .12 50 pRoma

Napoli,

Londres Victoria . Arr.
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino
OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40
in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie.
Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .

Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie.
Ferrovie e Tram vie elettriche .

Ferrovie a dentiera e Funicolari .
Argani , Grues , Macchine utensili , Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi . trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica .

FERROVIE POR TA TILI.

mer24
MOBI

4
mas

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Arcivescovado , 1. 1 B.

MACCHI , IZAR E C.

SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON

MILANO

Via Carlo Farini , N. 27

( fuori Porta Garibaldi)

BALE & EDWARDS

MILANO - FOGGIA NAPOLI

FABBRICAZIONE MECCANICA

Bolloni , Ramponi e Chiodi

per armamento di ferrovie o tramways e

per costruzione di scambi e crociamenti,piat .

taforme,caldaie a vapore, ponti,tettoie, ecc.

LE

WORTHINCTON

FERROVIE ECONOMICHE

per l'Ingegnere

OTTAVIO MORENO

GRANDE RIBASSO DI PREZZO

controllore del materiale

per la Società Italianaper lo Ferrovie Meridionali

Pompe Caldaie
,Rifornitoried usi diversi.

Un volume in 8° , di pagine 240, al

prezzo di L. 2,50 .

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del

Monitore delle Sırade Ferrate, che ne

farà la trasmissione ad ogni richiesta

verso il pagamento di detlo prezzo .

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA

TORINO, 1895 Tip . e Lit. CAMILLA E BERTOLER ), Via Ospedale, 18 .

9. Partai Dirt, propsrepaos .—
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Guida degli Appaltatori o degli Azionisti Annunzi Industriali o Commerciali
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Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi . Cent. 30

Anno

L. 20
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Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE . Il Congresso internazionale ferroviario di Londra (Cont.). Relazione sulla esecuzione della legge

30 giugno 1889 sulle concessioni delle Ferrovie Pubbliche . Informazioni particolari del MONITORE. Bibliografia. Recherches

statistiques sur les opérations et les dépenses du service de la Traction, selon la méthode graphique ( Fortunato Cornetti). – No.
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Guida degli azionisti ). Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.

1

questionario diretto alle compagnie aderenti, egli aveva ribue sole disposizioni,veramente specialiper le curve ec

IL CONGRESSO punti speciali della via (apparecchi di deviazione , aghi , in.

crociamenti, traversate, ponii girevoli) ; 3º i punti speciali

INTERNAZIONALE FERROVIARIO DI LONDRA - LUGLIO 1895 della circolazione (passaggi a livello, grandi e piccolesta

zioni , innesti d'altre linee in piena via) .

Sul 10 punto il signor Sabouret dichiaro che in nessun

( Continuazione, V. num. precedente). caso si rinforza la linea nelle rampe eccezionali per il solo

SEZIONE PRIMA. scopo d'evitare il rallentamento dei treni. Le curve, essendo

una causa sensibile d'indebolimento della via , allorchè il loro

QUESTIONE II . - Punti speciali della via : mezzi da impiegarsi raggio e al disotto di un certo limite (variabile secondo la

per sopprimere il rallentamento dei treni celeri ed evitare gli struttura della via , la velocità ed il peso dei treni e sopra

urti al passaggio dei punti speciali della via (curve di raggio tutto secondo la flessibilità e la stabilità delle locomotive ),

piccolo , lunghe tratte in pendenza, aghi d'incrocio abbordati
si rinforza di spesso l'armamento sulle curve aumentando

per la punta, traversate , passaggi a livello, ponti girevoli , ecc.). il numero delle traversine, impiegando delle selle , delle

Relatore il sig. ing. Sabouret, dei Chem. de fer d'Or . chiavarde ed arpioni più numerosi e più forti nelle linee

léans.
di tipo Vignole e dei cuscinetti più robusti nelle linee a

sul doppio

tenuto di dover definire anzitutto i limiti del suo studio , cezionall , furono segnalate al Relatore , cioè l'aggiunta di

stabilendo che la questione riguardava solo le grandi linee, una controrotaia ed il collegamento di due vie parallele. La

percorse ogni giorno da parecchi convogli con velocità controrotaia applicata lungo la rotaia interna della curva ,

eguale e superiore a 70 chin . l'ora ; che dovevansi consi aumenta la rigidità trasversale della linea e protegge la ro

derare solo le curve e le pendenze eccezionali consolidate taia esterna contro gli sforzi di rovesciamento. Risulto dalla

in modo da essere percorse senza rallentamento ; ed infine dichiarazioni fatle prima in Sezione quando si discuteva il

che, quanto concerne i punti speciali , proletti da rego . Rapporto, e fu riconosciuto nelle sedute dopo l'apertura del

lamenti amministrativi, si limitava lo studio alla parte dei Congresso, che l'impiego della controrotaia è molto esteso

regolamenti stessi, avente per scopo di sopprimere il rallen- sulle linee inglesi per facilitare il passaggio delle curve, e

tamento ; ed infine che, per quanto concerne i punti spe- che in queste si lascia assai meno giuoco ai veicoli che non

ciali protetti da regolamenti amministrativi , si limitava lo sulle linee del Continente.

studio alla parte dei regolamenti stessi, avente per scopo di Il sig . Sabouret aveva elevato un'obbiezione all'uso della

sopprimere il rallentamento dei treni rapidi nei detti punti. controrotaia, che cioè nell'incavatura risultante tra la me

Dalle risposte avute il Relatore dedusse questa conclu- desima e la rotaia potrebbero conficcarsi delle pietre od altri

sione , che a lui parve evidente : che cioè il rallentamento oggetti caduti dal treno, aumentando cosi più di quanto lo

ai punti speciali non è , per cosi dire , giammai imposto dal diminuissero il pericolo, la possibilità di un deragliamento.

difeito di resistenza dei medesimi e dall'insufficienza dei Ma questa obbiezione non risulterebbe fondata, dopo le di

sistemi di segnali . I metodi , cui si ricorre per evitare il ralo chiarazioni fatte in sezione, almeno per le vie a doppio fungo

lentamento non sono gran fatto nuovi ed interessanti , e le generalmente usate sulle linee inglesi di grande velocità ,

considerazioni d'ordine commerciale ed altresi d'ordine mo . perchè gli oggetti caduti nell'incavatura tra il rail ed il contro

rale, vengono ad assumere nella questione un'importanza ben rail facilmente scendono fino al livello della massicciata .

diversa di quella delle considerazioni d'indole tecnica . In quanto concerne i punti speciali della via il Relatore

Lasciando da parte le biforcazioni, che sono oggetto della segnalò , e moltissimi membri della sezione lo poterono con

Questione N. 3 , il Relatorestudio successivamente : 10i punti statare, le oltime condizioni speciali all'Inghilterra , nella

speciali del tracciato (pendenze e curve eccezionali) ; 2° i quale si traversano a tutta velocità, senza oscillazioni, scosse
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od urti, delle immense stazioni, ingombrate di apparecchi tecnico: per la III Questione sta l'identico riflesso che per

d'incrocio e di binarii. Tale splendido risultato è da altri la 2a .

buirsi sopratuito a due cause ; la formazione della via con Come condizioni le più favorevoli di costruzione l'Autore

rotaie a doppio fungo dissimmetrico di forte peso e l'orga- cita le conclusioni alla Questione VII , lettera B , nel 1 ° Con .

nizzazione speciale della fabbricazione degli incrocii e loro gresso , cioè : evitare di stabilire le bifurcasioni in trincea,

annessi. Per ciò che riguarda i ponti girevoli , che presen in curva o pendenza forte ; cercare di sostituire ai passaggi

tano un grande interesse per cerii paesi , specialmente nel a livello i sopra o sottopassaggi ; tracciare le vie convergenti

Belgio, il Relatore non lia potuto sfortunatamente ottenere parallelamente l'una all'altra per un certo tratto .

dati ben precisi e completi: durante la discussione venne Raccomanda l'ing. Zanolta per le linee convergenti, per

segnalato che in America i ponti girevoli sono costruiti in corse da treni rapidi di eguale velocità ed importanza la

tal modo che non sarebbe n - cessario ridurre la velocità dei disposizione simmetrica, e, se ciò non è possibile, di dare

treni al loro passaggio, ma pur tuttavia la si riduce in pra alla linea che si stacca il più gran raggio possibile di cur

tica . Ed oltre gli apparecchi di blocco, si predispone spesso valura , adoltando degli incrociamenji assai acuti e d'un in

una via di sicurezza che dirige i Ireni sopra uno spesso tervallo ( entrevoie) abbastanza largo . Bisogna naturalmente

stralo di sabbia fina , in cui si smorza la velocità ; certo si che le vie di biforcazione siano solidamente costituile ; la

può pensare che una tale via di sicurezza, anzi di deraglia- loro posa in opera esige delle cure speciali ed è da racco

mento, ha sopratullo un effetto morale sui macchinisti mandare l'impiego dei traversi di forte squadratura, conve

fuochisti, che possono conservare qualche timore sui rischi nientemente distanziati e di ballast di buona qualita , posato

di uno sviamento del treno , per quanto predisposto in pre. su di una piallaforma stradale solida e ben asciulia . In

venzione. quanto agli aghi il Relatore constata che essi sono in gene

Lufine per i punti speciali di circolazione (passaggi a li . rale chiusi a chiave ; che vi è tendenza ad impiegare aghi

vello, stazioni di passaggio e di ſermata , innesti di lince, ecc.) della maggior lunghezza possibile, potendo i medesimi es

si tratterebbe piuttosto di ottenere la riforma di regolamenti sere formati con delle rotaie della via ordinaria . Per gli

amininistrativi troppo severi in certi paesi, che non di adol incrocii di cambiamento di via e di traversata si dà loro la

tare disposizioni speciali per la struttura della via . Gli esempi più debole apertura possibile, discendendo fino a 1112,5 0

cilati dal Relatore e da diversi membri della Sezione per- 1113 pelle biforcazioni e fino ad 118 , talora 1110 pelle tra

metteranno forse agli ingegneri interessati di ottenere i risul versale .

lati che desiderano.
Le Compagnie Inglesi non sembrano ammettere la neces

Le conclusioni del sig . ing. Sabourel, leggermente mo sità della sopraelevazione della contro -rotaia di traversata ,

dificate da lui medesimo allo scopo di tener conto degli schia che si usa sul continente .

rimenti supplementari raccolti sia durante le sedule di se Gl’incrocii fatti con rotaie ordinarie sarebbero più favore

zione, sia in sede di discussione, furono adollale all'unani
voli dal punto di vista della dolcezza della marcia che non

mità dalla 1 ' Sezione, nei seguenti termini: gl'incrocii d'un sol pezzo .

« Le pendenze e le curve eccezionali, quando vengono Il sig . Zanotta constata che la disposizione simmetrica pre

» percorse senza rallentamento, non ricevono in generale senta delle condizioni più favorevoli pel tracciato dei rac

rinforzi speciali : tuttavia in Inghilterra si aggiunge spesso cordi e permette dei raggi quasi doppii di quelli ottenuti

» una controrotaia alla rotaia interna delle curve assai ri- | quando uno dei rami è conservato in linea retta . Per ri

D strelle . mediare in qualche modo all'assenza parziale o totale della

La maggior parte delle Amministrazioni, specialmente sopraelevazione della rolaia esterna si ricorse, sopratutto
in Inghilterra ed in Francia, accordano il passaggio in nelle vie Vignole a base piana, al rinforzo degli attacchi

o piena velocità degli espress sugli apparecchi di via, nei della medesima, all'adozione di controfissi, che s'appoggiano

» passaggi a livello , nelle diramazioni particolari e nelle sta alla faccia esterna di della rotaia e talora all'impiego di una

» żioni a doppio binario senza ricorrere a mezzi diversi da controrotaia, fissata lateralmente a quella interna lungo

» quelli praticati coi treni ordinarii.
luito il tratto in curva .

« La traversata senza rallentamento delle stazioni a sem Alcune osservazioni furono presentate dal sig . Gordienko,

» plice binario è ammessa su un gran numero di linee; le Ministro delle Vie di Comunicazione in Russia , secondo il

» soluzioni assai variabili, adottate a questo siopo dipen- | quale il rallentamento dei treni al passaggio degli incrocii

» dono essenzialmente dai Regolamenti d'esercizio, speciali dipenderebbe da condizioni di costruzione che furono og

» a ciascuna Amministrazione , e si trovano , per metterle in gelto di studii speciali in Russia, perciò egli aveva presen

» pratica, numerose disposizioni tecniche egualmente sod tato alla Sezione le seguenti conclusioni :

o disfacenti. 1. Gli aghi solidamente costrutti in tutti i loro dettagli ,

« Il passaggio a grande velocilà sui ponti girevoli è pra
o calettati in direzione della via dirilta , possono essere pas.

» ticalo da alcune Amministrazioni ferroviarie » . sati dai treni nelle due direzioni del reliilineo colla mede .

sima velocità ammessa su delta via .

QUESTIONE III . Condizioni più favorevoli di costruzione delle 2. Pel passaggio degli aghi nella direzione della via che

biforcazioni sulle vie per treni rapidi allo scopo di evitare as
si distacca si deve sempre raccomandare di moderare la ve

solutamente il rallentamento : migliori disposizioni da adottarsi
locità , siano o no inchiavistellati gli aghi, siano abbordati

per gli aghi d'incrocio e le traversate : mezzi più efficaci per
per la punta o pel tallone .

mantenere la velocità dei treni, sopprimendo la sopraelevazioneone . Queste conclusioni non furono adottate dalla Sezione,che

della rotaia esterna sulle curve di diramazione .
ritenne sufficiente ratificare le constalazioni contenute nelleRelatore il

sig . A. Zanotta, Ing. Capo Sezione al Servizio del Man
conclusioni del Relatore, senz'altre formole di regole .

tenimento , sorveglianza e lavori delle Ferrovie del Medi Cosi pure il signor Gor lienko aveva proposto di chiedere

lerraneo (Milano) .
alla Commissione internazionale che si riprendesse per la

64 Sessione del Congresso (nel 1900) la questione della co

Questo argomento fu l'oggetto di un pregevolissimo lavoro struzione degli aghi, che era all'ordine del giorno della

(very interesling report, è la frase testuale con cui il Gior - 4" Sessione (1892), ma che non potè essere trattata a Pie

nale Ufficiale dei Congresso qualifica la Relazione dell'egregio troburgo . Ma tale proposta fu combattula dal sig. Brière per

amico di chi scrive queste righe) le cui conclusioni furono il concetto che il Congresso deve tenersi nello studio delle

adottate a gran maggioranza dalla Sezione. questioni generali e non impegnarsi nei dettagli; la Sezione

L'ing. Zanotta richiamò anzitutto l'osservazione del signor decise di sottoporre la proposta Gordienko alla seduta ple

Sabouret, relatore della Sezione 2" , cioè che le considera naria e passò alla votazione delle seguenti conclusioni, for

zioni d'ordine commerciale ed insieme d'ordine morale ven mulate dall'ing. Zanotta :

gono ad assumere sulla questione ( punti speciali della via ) « Il Congresso constata che un gran numero di Ammi

una ben allra importanza in confronto di quelle d'ordine » nistrazioni ammettono il passaggio in piena velocità sulle
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Indicazione delle linee
Anno della

concessione

Totale

nell'annokm .

an

► diramazioni, specialmente pei treni correnti su linee di- chilometri 95.521.21, compreso il tronco di allacciamento

» ritte o in curve di grandi raggi.
colla stazione di Trastevere, concesso nel dicembre 1891 .

« Una via ben resistente agli sforzi verticali ed orizzon Successivamente vennero presentate altre domande di con

» tali ; un tracciato che non ainmetta curve troppo ristrette cessione ; ma , essendo entrala in vigore la legge 30 giugno

» (traccialo cui si può arrivare adottando una disposizione 1889, il Governo si altenne in tutto strellamente alle norme

> simmetrica per le due linee della biforcazione , oppure im in essa stabilite , sia nel procedere alla istruttoria ammini

» piegando degli incrocii di cambiamento di via o delle tra - strativa, sia nel determinare la misura e la durata della

» versate assai acuminate (ad angolo assai acuto ) ; l'impiego sovvenzione.

► di supporti di forte squadratura a distanza conveniente , e Come rilevasi dal riassunto generale inserto alla fine del.

► di un ballast d'ottima qualità, posato su una via solila l'elenco delle domande (allegato I ) presentate dopo la pro .

► e ben prosciugata , in unione alle disposizioni consigliate mulgazione della legge 24 luglio 1887 , n . 4785 , il numero

>> sulle conclusioni relative alla Questione VII , lettera ), delle domande stesse ascese a 57 , delle quali n . 35 pre

► della 1 ° Sezione ( 1885, Bruxelles) del Congresso , sono le sentate a nome di Enti morali e n . 22 da Società anonime

» condizioni più favorevoli allo stabilimento di biſorcazioni e da privati .

> percorse in ogni senso a tulta velocità ) . (Continua) . La lunghezza complessiva delle linee domandate, non

escluse le linee la cui concessione venne respinta, ammonta

a chilometri 2,125.101.03 .

Relazione sulla esecuzione della Legge 30 giugno 1889
Se si considerino soltanto queste cifre , sarebbero vera

mente confortanti ; ma , se si tenga conto anche del risul

SULLE CONCESSIONI DELLE FERROVIE PUBBLICHE lato pratico ottenuto sinora, cioè delle ferrovie che furono

concesse colla sovvenzione chilometrica , l'impressione è

diversa, non raggiungendosi che la cifra di chilometri

L'articolo 3 della legge 30 giugno 1889. n . 6183 , 235.718.03, per le otto linee concesse durante tutto il

(Serie 3*) , che sanzionò, con alcune modificazioni ed ag. quinquennio, con una media annua di meno di 50 chilo

giunte , le norme dettate col R. Decreto del 25 dicembre metri.

1887 , n . 5162 bis (Serie 3a ) per regolare la concessione
Dal seguente quadro si rileva il numero dei chilometri

delle ferrovie pubbliche e le sovvenzioni da accordarsi

concessi annualinente, ed emerge che l'anno 1889 ſu quello

annualmente alle medesime, fa obbligo al Governo del

nel quale si concesse il maygior numero di ferrovie ( hi

lomeiri 140.713,20) e l'anno 1892 il minimo (chilometri

Re di presentare annualmente al Parlamento un elenco
8.000) .

delle Strade Ferrate richieste, negate e concesse ed una

Relazione circa i motivi delle sue deliberazioni in pro Lunghezza

posito ed i risultati ottenuti dall'applicazione della legge .

In adempimento di tale disposizione, l'Ispettore gene Subiaco-Mandela (non

rale delle Stade Ferrate , ing . Meana , rassegnò al Mini cora in costruzione) .
1888 22.586.83 22.586.83

stero dei Lavori Pubblici la Relazione , che pubblichiamo, Dalla stazione alla città di

corredata del prescritto elenco, nel quale sono indicate
Cerignola .

1889 7.109.04

Roma-Viterbo (diramazione). 92.275.21 140.467.20

tutte le domande di concessioni , presentate in base alle Ferrovie Biellesi 41.082.95

disposizioni della precitata legge, quelle accolte e quelle
Roma-Viterbo ( allacciamento

respinte. Nella relazione medesima sono poi chiariti suc
Trastevere- Porta Cavalleg.

cintamente i motivi delle risoluzioni adottate .
gieri . .

1891 3.246.00 1

I dati raccolti comprendono tutto il periodo decorso Varese-Porto Ceresio 14.581.00 { 17.827.00

dall'entrata in vigore della legge 24 luglio 1887 , n . 4785 S. Ellero Saltino (Vallombr.) . 1892 8.000.00 8.000.00

( Serie 3* ) al 30 giugno 1894, non essendo stata sinora
Corleone S. Carlo ( in corso di

presentata alcuna Relazione al Parlamento su questa parte di costruzione) . 1893 37.672.00 37.672.00

del servizio . Tortona- Castelnuovo Scrivia 1 ° sem.

Questa relazione fu dall'on . Saracco presentata alla Ca (in corso di costruzione) . 1894 9.165.00 9.165.00

mera dei Deputati , nella seduta del 21 giugno , ultimo

scorso .
Quanto ai motivi che indussero il Governo ad accordare

RELAZIONE .
la concessione di dette linee, essi risultano dal cenno che

L'articolo 5 della legge 24 luglio 1887, n.4785, (serio.3") alii Corpi consultivi sulla utilità pubblica di ciascuna fer

linea per linea si va a fare colla scorta dei pareri degli

che diede facoltà al Governo di elevare da lire 1,000 á
rovia .

lire 3,000, e per una durata da 35 a 70 anni , la sovven

zione chilometrica a favore di Ferrovie che fossero concesse
1. Linea Subiaco -Mandela

in avvenire, in virtù dell'art . 12 della legge 29 luglio 1879,
( chilometri 22.586.83) .

n . 5002 (serie 2 ), disponeva anche che, con Decreto Reale Questa ferrovia lende a meltere in diretta comunicazione

da sottoporsi al Parlamento entro un anno dalla promul. con la Capitale un centro abbaslarıza importante della Pro

gazione della legge stessa , fossero determinate le norme ed vincia romana, ancor privo di ferrovie, ed un territorio

i criteri che dovevano dirigere l'azione del Governo nel ricco di materiali da costruzione .

graduare in diversa misura l'ammontare e la durata della La pubblica utilità , oltre che dalle accennate condizioni,

sovvenzione. è chiarita dai concorsi della Provincia e dei Comuni di

A quest'obbligo fu dato adempimento mediante R. De Roma e di Subiaco, rispellivamente di lire 1000 a chilo.

creto 25 dicembre 1887 , n . 5162 bis ( serie 3 *), che, pre . metro per 35 anni, lire 333 a chilometro per 25 anni e

sentato al Parlamento , venne convertito in legge colle ag lire 700 a chilometro per 35 anni, nonchè dalla popolazione

giunte e modificazioni che risultano dal testo della legge 30 che sarà servita dalla linea e dal traffico che se ne presume.

giugno 1889, n . 6183, ( serie 3') . L'onere dello Stato verrà in gran parte compensato e

Nel fraltempo già tre linee ferroviarie erano state con dall'increiento del traffico che deriverà al tratto Mandela

cesse : una da Subiaco a Mandela, della lunghezza di cbi. Roma (circa 43 chilometri) dalla ferrovia Roma-Sulmona,

lometri 22.587 ; un'altra da Cerignola Città alla stazione ai cui prodotti compartecipa lo Stato , dalle economie che de

omonima , Tonga chilometri 7.109; e, finalmente, la terza riveranno ai pubblici servizi e dai proventi dell'erari, per

da Roma a Viterbo,la cui lunghezza dal progelló era pre- imposte e tasse varie relative alla costruzione ed all'eser

visto in chilometri 89.303, ma poi risultò effettivamente in cizio della linea .

>
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2. Linea Cerignola - Stazione omonima .
6. Linea Sant'Ellero -Saltino (Vallombrosa)

(chilometri 7.109,04).
(chilometri 8.000.00).

L'allacciamento della città di Cerignola, che conta una Questo tronco , in esercizio fin dal 2 ottobre 1892, melie

popolazione di ben 30 mila abitanti, con la ferrovia Foggia in rapida comunicazione si Firenze che Roma con un'amena

Bari era , da tempo, desideratissimo. località appenninica, costituente un'importante stazione cli

L'utilità pubblica del tronco non può essere messa in
matica . Per mezzo di essa si è creato un movimento di

dubbio, tanto più che esso , agevolando l'esportazione dei viaggiatori che prima si recavano all'estero ; è aumentala

grani, stimola vieppiù la coltura agricola . Se vi fosse bi l'industria degli alberghi; è facilitato il trasporto dei le

sogno di una prova dell'utilità e produtività della linea, gnami delle vaste estensioni boschive (eltari 1200), cola

basterebbe a fornirla la circostanza che il Comune di Ce esistenti, di proprietà del Demanio, il quale per i relativi

rignula provvide direttamente alla relativa costruzione, e Trasporti otterrà un'economia annua di circa 22,000 lire .

pole , senza difficoltà , allidarne l'esercizio alla Società delle Dello tronco varrà inoltre a richiamare un maggior nu

Ferrovie Meridionali.
mero di alunni nel R. Istituto Forestale di Vallombrosa,

Inoltre questa linea è amente alla rete principale ; e ,
unico in Italia .

quindi accrescendone il traffico , avvantaggia l'erario , il I terreni occorsi per la sede stradale furono ceduti gra

quale ritrarrà pure beneficio dalle economie nei servizi tuitamente , ed i Comuni di Regello e di Firenze volarono

pubblici e dai proventi delle imposte.
concorsi rispettivamente di lire 2,000 per 20 anni e di

La ferrovia è aperta all'esercizio fin dal 15 settembre 1891 . lire 10,000 per una volta tanto .

3. Linea Roma Viterbo , con diramazione su Ronciglione e
7. Linea Corleone-San Carlo .

prolungamento dalla stazione di porta Cavalleggeri alla
(chilometri 37.672) .

stazione di Trastevere ( chilometri 95.521.21 ) . È questo un prolungamento della Palermo- Corleone, della

La costruzione di questa ferrovia venne promossa da un
quale accrescerà la produttività di circa lire 300,000 ; ser

Consorzio , costituitosi, fin dal 1883 , fra la Provincia di virà direllamente ed indiretamente numerosi centri , con

Roma ed i Comuni interessati, che deliberarono un con una popolazione di 52,500 abitanti e apporterà un incre .

corso di lire 4,240,000, pari al 25 per cento circa della
mento di traffico alla rete principale.

spesa di costruzione, e fu caldeggiata dal Ministero della La sua costruzione poi darà lavoro alla classe operaia

guerra .

cosi travagliala in Sicilia .

Essa melte in diretta comunicazione Viterbo città di L'attuazione dell'intrapresa è assicurata dai mezzi finan

20,000 abitanti) con la capitale; serve molti centri impor- ziari di cui dispone il bilancio della Provincia di Palermo.

Lanti, quali: Bracciano, Capranica , Anguillara, Ronciglione, 8. Linea Tortona-Castelnuovo Scrivia

Vetralla, S. Martino e forse potrà costituire il primo tronco
(chilometri 9.165) .

di una nuova arteria strategica interna .

La Società delle ſerrovie del Mediterraneo , in vista degli
Questa linea, con una limitata lunghezza, servirà diret .

eminenti caralleri di pubblica utilità e produttività della
tamente una zona comprendente 13 Comuni, con una po

Imea, non esito ad assumerne la costruzione e l'esercizio. Polubilità sua risultaprovata dal sussidio di lire 150 a

La linea avrebbe dovuto partire da porta Cavalleggeri, ma

la Società domandò la concessione di un breve tronco di
chilometro per 30 anni accordato dalla provincia di Ales

allacciamento fra porta Cavalleggeri e la stazione di Tra
sandria e dall'avere i due Comuni di Tortona e di Castel

stevere , domanda che venne accolta , traliandosi di un
nuovo Scrivia , costituiti in Consorzio , impegnati i propri

tronco della futura e desiderata linea di cintura della ca
bilanci per la costruzione.

pitale .

Un contratto con una conosciuta Ditta di Torino garen

Questa ferrovia è già aperta all'esercizio fin dal 30 aprile
tisce la costrurione e l'esercizio della linea , la quale è es

1894.
senzialmente affluente alla rete principale.

4. Ferrovie biellesi ( chilometri 41.082.95) . Venendo ora alla misura e durala della sovvenzione go

Esse congiungono Biella, centro maniſalturiero di grande vernativa, si osserva che delle olto linee concesse sei otten

altività , con gli abitanti di Sagliano, Balma , Vallemosso, nero il massimo di lire 3,000 al chilometro e , meno la

Cossalo, Occhieppo, Mongrandi, Andorno ed altri , assai S. Ellera -Sallino a cui fu accordato solo per 35 anni, le

importanti per molteplici e svariati opifici industriali, i altre ebbero anche il massimo per la durata ( 70 anni) :

quali alimentano un rilevante traffico , riversandolo quasi una sola ( Tortona - Castelnuovo Scrivia) oltenne lire 2,500

Tutto sulle linee della rete principale. al chilometro per 50 anni, e infine la Cerignola -Stazione

La regione servita comprende ben 48 Comuni, con popo omonima lire 1,500 per 35 anni.

lazione di circa 100 mila abitanti, e dei quali alcuni vo Ragguagliando poi le annualità assunte dallo Stato e ca

tarono concorsi per una somma complessiva di lire 270,000. pitalizzando il relativo sussidio, si calcold anche l'onere che

Le ferrovie biellesi furono aperte all'esercizio il 31 di per caduna linea assunse l'erario , cioè il capitale che , al

cembre 1891 . momento della concessione, corrisponderebbe alle annua

lità meilesime. La somma complessiva ottenuta ascende a

5. Varese-Porto .Ceresio (chilometri 14.581 ) .
lire 13 , 267 , 286 , mentre la spesa prevista per la costruzione

Questa linea, che altraversa una regione sinora priva di armamento, ecc., sarebbe di lire 37,003,430, epperò le due

ferrovia , serve molti e ſecondi centri della Valganna, della cifre sianno fra loro coine 1 a 3 circa .

Valtresa e della sponda meridionale del lago di Lugano, In questo primo periodo prevale evidentemente l'appli

con una popolazione di oltre 40 mila abitanti. Ne trarranno cazione del massimo di sovvenzione guvernativa , ma cið in

sicuro vantaggio gli scambi commerciali, non meno che in gran parte dipende o dalle condizioni della costruzione o

cremento e sviluppo l'industria agricola , e sarà avvanlag da quelle dell'esercizio o dalle une o dalle altre insieme.

giala soprattutto la esportazione di calce e di pietre lavo Ma la semplice indicazione della misura e della durala

rate di Viggiù , Saltrio, ecc . , e agevolata l'importazione di della sovvenzione , isolatamente presa , non basterebbe in

carbon fossile. vero a dare un'idea esalla dei criteri adottati al riguardo ;

Quindi il traſlico della rele principale ne trarrà beneficio. e perciò si è creduto pure necessario di determinare e di

L'utilià della linea è attestalo altresi dalle vive e con inserire nel prospetto (qua ' ro A ) il rapporto in millesimi

linue istanze falle al Governo dai Comuni interessali, e più fra la sovvenzione governativa accordata e la spesa di co

ancora dai conc'rsi votati , nella somma di lire 227,000, struzione ; nonchè il rapporto fra i sussidi degli enti mo

per la costruzione della linea . rali e la spesa stessa. Dai calcoli istituiti risulta che il

La Società Mediterranea compi in breve tempo i lavori, primo di tali rapporti sta fra un massimo di 0.494 e un

e la linea fu aperta all'esercizio nel luglio del 1894. minimo di 0.218 con una media di 0,360 ; ed il secondo

1
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varia fra un massimo di 0.782 ed un minimo di 0.050 del Comitato superiore delle Strade Ferrate, non venne

con una media di 0.242 . accolta l'istanza. ' E cið perchè non parve prudente ed op

Nè la variabilità del rapporto deve far supporre che l'ap- porluno di vincolare l'esercizio di una ſerrovia che con

plicazione delle disposizioni della legge non sia stata falta giunge due punti della rete principale, concedendolo ad

con criteri uniformi e con costante rispelto alle norme sta una Società privala , anziché alla Società esercente la della

bilite . rele .

Che , anzi , a tale riguardo si ebbero sempre a seguire
3. Linea Rimini - S . Marino .

le seguenti massime.
Non si riconobbero nella linea sufficienti caratteri di pub

1. Di non prendere in considerazione domande se non blica utilità per meritare la sovvenzione governativa a cui

corredate di regolari e compleli progetti tecnici e di perizie era subordinata la domanda di concessione.

dettagliate in guisa da poler con molia approssimazione sla

bilire il costo di costruzione ed armamento e la spesa di
4. Linea Livorno -Val di Nievole .

esercizio ; Questa linea , caldeggiata dalla Camera di Commercio di

2. Di respingere le domande quando non risultassero Livorno e da quel Consiglio provinciale, senza creare traf

legali offerte di concorso di privati o corpi morali , valevoli lici nuovi, avrebbe faito una diretta e grave concorrenza

ad assicurare la costruzione e l'esercizio della linea ; alle linee della rete principale abbreviando il percorso fra

3. Di richiedere la prova della pubblica utilità della Livorno e Bologna .

linea mercè l'esibizione di lulli i dati statistici relativi alla
Perciò , su conforme parere del Consiglio di Stato , ſu

zona che sarebbe servita , e cioè tributi provinciali e comu respinta la domanda di concessione .

nali , popolazione, proventi diretti ed indiretti del Tesoro ,

produzione agricola, industriale, ecc.; 5. Allacciamento della ferrovia Cumana alla stazione di Napoli .

4. Di escludere dalla sovvenzione governativa i tratti
Non si riconobbero in questa linea i caratteri di spiccata

non in sede propria o quelli comuni con altre linee ;

5. Di valutare la concorrenza ,

e certa utilità pubblica voluti dalla legge , mentre rilevan
che una nuova linea

tissima sarebbe la spesa di costruzione e deficiente il pre
potesse fare ad altra della rete principale, alla stregua ri

gorosa dei criteri stabiliti dalla legge al riguardo ;

sumibile prodotto di esercizio .

6. Di non aduivenire alla concessione se non quando
Ma se non ha avuto un largo sviluppo la legge concer

risultasse provata la esistenza e disponibilità dei mezzi oc nente le concessioni delle ferrovie sovvenzionale, non per

correnti per l'impresa. questo si può temere che esso non si consegua in un av

È da notare, però, che, sul conforme parere del Consiglio venire più o meno prossimo,tenuto conto delle molte do.
di Stato , venne temperato il rigore del principio di cui al

mande di concessione, di cui la istrulloria è già completa

n . 2 , nel senso di non insistere perché le legali oſſerte di
e che risultano dal quadro B , e di quelle in corso di esame

concorso fossero a fondo perilulo. Questa eccezione venne
che appariscono dal quadro D.

però ristrella al caso in cui , per essere la domanda di con Dieci sono le linee per le quali la istrultoria è esaurita

cessione falta da un ente di indubitata solidità finanziaria,
con risultato favorevole, onde non resterebbe che stipulare

si avesse sicura guarentigia del compimento della impresa.
l'atto di concessione a cui per varie ragione gl'interessati

Seguendo gli accennati principi, lung: e iaborosa riusci
non si sono prestati a lutt'oggi. In complesso misurano una

l'istruttoria amministrativa delle singole domande, delle lunghezza di chilom . 332 557, e per quasi tutte , la sovven

quali non pochie non riuscirono a giungere in porto .
ziune chiesta sarebbe di lire 3,000 al chilometru per 70 anni.

Rigida fu invero l'applicazione della legge, ma ognora A queste , aggiungendo le 34 domande, la cui istrulloria

conforme ai suoi dettami, onde non è meraviglia se si do
è già avviata e che contemplano ben chilometri 1,421.246,

velte rifiutare la sovvenzione governativa a quelle linee che si hanno in totale chilom . 1,753.803 che aspirano a fruire

o non presentavano i caratteri di utilità pubblica richiesti
dei benefici della legge e che, ove possano essere concesse,

dalla legge, o difettavano di quelle dimostrazioni da cui la
verranno ad arricchire la rele delle ferrovie secondarie.

legge slessa vuole si desumano tali caralleri . Inoltre pel fallo che molte delle ferrovie in parola appar

Per una delle linee concesse , quella di Vallombrosa sorse tengono al novero di quelle aspiranti a far parte dei nuovi

dubbio se mancasse di alcuni dei requisiti per essere sus mille chilometri in ferrovie di 4a categoria, promessi dal

sidiata ; ma, anche in questo caso , proposto il dubbio al
l'articolo 18 della legge 27 aprile 1885, è evidente che, se

Consiglio di Stato , questo non esild a risolverlo in senso
la concessione avrà elfello, sarà agevolato anche il compito

favorevole alla domanda, sul riflesso che l'utilità pubblica del Governo rispetto a queste ultime.

era assicurata sia dal fatto che con essa si agevolava im
Certo è che, se la presente situazione del paese miglio

mensamente lo stabilimento di una stazione climatica assai
rerà , come si può legittimamente sperare, si potrà fare più

importantea vantaggio anche della Capitale, sia dalla esi- sicuro assegnamento sulla concessione di maggior numero
stenza dell'Istituto forestale, unico in Italia .

di nuove ferrovie ; ma rimarrà sempre poco agevole il con

E quitorna acconcio dire brevemente le ragioni che in seguimento di tale beneficio a causa del pagamento a cui ,

dossero il Governo a respingere alcune domande di conces prima della stipulazione, sono tenuti i concessionari, della

sione e precisamente quelle relative alle ferrovie designale
tassa dell'1.20 per cento, compresi i due decimi di guerra,

nell'allegato I, quadro C. sul costo presunto e ciò per effetto della legge 14 luglio

DOMANDE NON ACCOLTE .
1888 , n . 4702 (serie 3' ) che aboli la esenzione della tassa

proporzionale di registro per le contessioni ferroviarie. E

1. Linea Tortona -Serravalle -Scrivia . poichè , durante la discussione che avvenne davanti la Ca

Questa linea , promossa dai Comuni interessati, non pre
mera elelliva , dello schema che divenne poi la legge 30

sentava alcuno dei caratteri voluti per meritare la sovven

giugno 1889 , il Ministro delle finanze accenno a qualche

zione governativa. Progettata all'unico scopo di unire Tor
correttivo per mitigare simile aygravio, ed anzi promise di

studiare il modo di ralizzare la tassa, sarebbe opportuno e
lona a Serravalle, con un percorso più breve di 5 chilo

metri in confronto della ferrovia esistente che passa per Novi,

desiderabile che tal provvedimento fosse tradotto in atto .

Non è dubbio che anche le condizioni economiche in cui
venne respinta in vista anche della deviazione di trallico

della rete principale e della dannosa concorrenza che poteva

il paese versa hinno influito in senso poco favorevole al

esercitare .
maggiore sviluppo delle ferrovie secondari ; ma, solto tale

aspetto è ventura se Provincie, Comuni e privati, prima di

2. Linea Novi - Ovada - Molare .
accingersi ad imprese ferroviarie che richieggono pronti

Era stala domandata la trasformazione della corrispon- capitali , misurano le loro forze e valutano seriamente la

dente linea da tramvia in ferrovia economica ; ma adoitan produttività delle nuove linee per non rischiare capitali in

dosi i pareri del Consiglio Superiore dei lavori pubblici e imprese incerte . Onde, anche da questo punto di vista ,
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sembra provvido consiglio di continuare a chiedere , come

si è fatio finora, da chi aspira a concessione con sussidi,

la prova che possiede i capitali disponibili per la costru

zione e per l'esercizio. (Continua) .

INFORMAZIONI PARTICOLARI

DEL MONITORE

Pel trasporto delle patate per la fabbricazione delle fecole.

Siamo informati che il Ministero di Agricoltura, In

dustria e Commercio ha raccomandato al Ministero dei

Lavori Pubblici una istanza della Società Anonima per

la fabbricazione delle fecole, residente in Milano, ten

dezte ad ottenere una riduzione di tariffa a favore dei

proprii trasporti di patate, da effettuarsi da diverse sta

zioni del Piemonte , della Lombardia e del Veneto a

quella di Milano -Porta Ticinese.

Tenuto conto del poco valore della materia prima, e

trattandosi di favorire una industria nazionale , il Mini

stero di Agricoltura , Industria e Commercio ha racco

mandato affinchè per le spedizioni delle quali trattasi

vengano adottati i prezzi della serie I della tariffa n . 121

piccola velocità .

Conferenza per le concessioni speciali ferroviarie.

Sappiamo che i lavori statistici per lo studio della

riforma delle concessioni speciali , ai quali stanno prov

vedendo le Amministrazioni Ferroviarie sociali, sono pros

simi al loro compimento. In conseguenza la Direzione

Generale delle Strade Ferrate dell'Adriatico, d'accordo

con quelle del Mediterraneo e della Sicilia , ha proposto

al R. Ispettorato delle Ferrovie di fissare il giorno 7

settembre p . v . per la riunione della conferenza già iu

detta allo scopo di sopra indicato.

> <

Ferrovia Circumetnea .

( Posa del binario sul tronco Castiglione- Randazzo -Bronte ).

Ci informano da Catania che è già completata la posa

del binario lungo il tronco Castiglione-Randazzo-Bronte

della Ferrovia Circumetnea . Con ciò viene ad essere con

giunta tutta l'intera linea da Catania -Borgo a Giarre.

> <

Ferrovia Lucca - Aulla .

( Istanza per l'appalto del tronco Fivizzano - Aulla ).

Ci scrivono da Carrara che quella Camera di Com

mercio ed Arti ha fatto tenere al Ministero una sua de

liberazione, colla quale si fanno vive istanze affinchè sia

provveduto all'appalto dei lavori di costruzione del nono

tronco della ferrovia Aulla-Lucca, compreso fra Fivizzano

ed Aulla .

La Siazione di Porta Romana a Milano.

Secondo un telegramma da Roma di ieri la Corte dei

Conti avrebbe rifiutato di registrare il decreto relativo

alla stazione di Porta Romana a Milano, non ritenendo

applicabile ai lavori di costruzione di questa stazione le

norme che vengono seguite pei lavori che si fanno coi

fondi delle Casse patrimoniali delle reti Mediterranea ed

Adriatica.

> <

Contro la francatura postale degli avvisi di arrivo.

Siamo informati che da qualche Camera di commercio

sono stati sporti reclami al Ministero di Agricoltura,

Industria e Commercio circa il fatto che le Amministra

zioni ferroviarie mandano agli interessati gli avvisi di

arrivo delle merci gravati della spesa di francatura po .

stale di cent. 20 per ogni avviso. Trattandosi di que

stione di molto interesse per il commercio il predetto

Ministero si è interessato della cosa ed ha provocato in

proposito opportune spiegazioni da parte delle Ammini

strazioni delle Strade ferrate.

»

.

»

Per le spedizioni di burro a Parigi. Rete Sicula .

Ci consta che la Camera di Commercio italiana di Pa
( Percorrenza del materiale rotabile nel 1º trimestre 1895 ).

rigi , allo scopo di ottenere che le spedizioni di burro ita Percorrenze delle locomotive, delle carrozze , dei carri

liano , diretto a Parigi per il transito di Modane, giun a bagaglio e dei carri da merci, durante il primo tri

gano a destinazione il più sollecitamente possibile, spe mestre 1895, sulle linee della Rete Sicula :

cialmente nella stagione estiva , ha iniziato pratiche presso Locomotive . Km . 883,151

la Società ferroviaria Parigi-Lione-Mediterraneo, per ot Carrozze . 2,710,268

tenere che venga applicato alle spedizioni medesime , ef Carri bagaglio . 763,974

fettuate a piccola velocità , il termine di consegna sta Carri da merce 4,187,222

bilito per la grande velocità . Ci consta poi che la predetta Carri in servizio cumulativo
16,337

Camera ha domandato all'Amministrazione ferroviaria suc
> <

citata che , allorquando trattasi di un percorso superiore
Servizio cumulativo fra l'Adriatica

ai 300 chilometri, venga applicata la tariffa della terza e la ferrovia di Valle Seriana

serie , giusta quanto si pratica per le uova
L'Adriatica ha sottoposto all'approvazione governativa

> <

la terza appendice alla convenzione per il servizio cumu -

Per la crisi operaia a Cagliari. lativo fra la rete Adriatica e la ferrovia di Valle Se

Ci informano da Cagliari che quella Deputazione pro- riana, in data 12 marzo 1892. Tale appendice regola le

vinciale , preoccupata della tristissima condizione degli condizioni alle quali viene subordinata la istituzione di

operai della Provincia, privi di lavoro e di mezzi di sus un servizio cumulativo pei viaggiatori e bagagli, all'a

sistenza , ha vivamente raccomandato al Governo una nico scopo di facilitare il servizio stesso fra le linee

istanza della Società degli Operai di Cagliari , colla quale delle due Amministrazioni interessate .

si chiede : 1. che si dia mano ai lavori di costruzione > <

del molo occideatale nel porto di Cagliari , della Capi Ferrovie del Mediterraneo.

taneria del porto e dell'edificio della dogana ; 2. che i ( Progetti, preventivi, ecc .

suddetti lavori vengano riservati agli operai liberi , esclusa presentati ali'approvazione governativa ).

l'opera dei servi di pena ; 3. Che vengano limitati i la L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

vori che si eseguiscono nelle case di pena, che fanno spie- raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei

tata concorrenza al lavoro libero. Layori Pubblici:
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vata ;

1. Il progetto dei lavori occorrenti per l'impianto 2. Il preventivo della spesa di L. 800 Occorrente

di un rifornitore definitivo, con vasca della capacità di per provvedere alla esecuzione di lavori di riparazione di

50 metri cubi , alla stazione di Sassano Tegiano, ntiliz n . 7 lungherine lesionate nella travata metallica in opera

zando la vasca e gli altri materiali del rifornitore di al ponte, della luce di m . 29.80 , sul fiume Gorzone, tra

Montesano, da abolirsi (linea Sicignano - Castrocucco) . La le progressive 35.882.88 e 35.916.09 della linea Padova

spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 7400, ed alla Pontelugoscuro ;

esecuzione delle opere si provvederà mediante cottimo a 3. Il preventivo della spesa di L. 2100 per lavori

trattativa privata ; di sistemazione del fabbricato ad uso uffici presso le of

2. Il progetto dei lavori occorrenti per la costru ficine in stazione di Pontassieve, linea Firenze- Roma ;

zione di una casa cantoniera al chilom . 1.964, fra le 4. La proposta per fornire di acqua potabile la sta

stazioni di Reggio Succursale e di Reggio-Santa Caterina zione di Bovolone, nella linea Dossobuono -Legnago ;

della linea Reggio - Castrocucco. Alla esecuzione delle 5. La proposta per l'impianto di un pozzo tubolare,

opere, il cui importo è preventivato di L. 6000, si prov . del sistema Piana, in stazione di Castagnaro , nella fer

vederà in economia ; rovia da Legnago a Rovigo;

3. Il progetto di una condotta forzata pel riforni 6. Il preventivo della spesa di L. 8200, occorrente

tore della stazione di Berceto, sulla linea Parma-Spezia, per provvedere alla costruzione di un sottovia a travata

con diramazione pei caselli n . 49 e 50 ed erogazione dal metallica al chilometro 20.300 della linea Udine.Pon .

rifornitore stesso, per uso del personale di stazione. La tebba , ed all'impianto di un passaggio a livello pedonale

spesa preventivata per l'esecuzione delle opere ammonta al chilometro 20.740;

a L. 75,000, ed alle medesime si provvederà mediante 7. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere

contratto a licitazione privata fra Ditte favorevolmente alla sistemazione degli scoli delle cave e dei piazzali

conosciute dall'Amministrazione ; nella nuova stazione di Faenza. La spesa all'uopo pre

4. Il preventivo della spesa occorrente per la col ventivata ammonta a L. 19,000 ;

locazione di cancellette ad un passaggio a livello pedo 8. La proposta, con annesso preventivo di spesa di

pale alla progressiva chilometrica 16.564 fra le stazioni L. 3600 , per l'impianto di un binario tronco da allac

di Corsico e di Goggiano , nella ferrovia da Milano a ciare al binario attuale del piano caricatore in stazione

Vigevano; di Ardenno Masino, nella ferrovia da Colico a Sondrio ;

5. La proposta di sistemazione di alcuni tratti in 9. Il preventivo della spesa di L. 1815, occorrente

trincea esistenti fra le stazioni di Siena e di Castellina per provvedere al completamento della delimitazione con

in Chianti , della ferrovia Chiusi- Empoli. La spesa al termini di pietra della ferrovia da Cremona a Treviglio ;

l'uopo preventivata ammonta a L. 6200, ed alla esecu 10. La proposta per sistemare il ponticello in ferro

zione delle opere si provvederà mediante trattativa pri- al chilometro 186.112 da Roma, della linea Orte-Fal

conara , sostituendo alla travata esistente un volto in

6. I contratti stipulati colle seguenti Ditte : muratura per un semplice binario . Spesa preventivata

a) colla Ditta Fratelli Diatto di Torino, per la L. 620 ;

fornitura di n . 12 carrozze miste di la e 2a classe, a 11. Il progetto per l'impianto della stazione di Po .

due assi , quattro compartimenti per viaggiatori e due ri . tenza Superiore, nel tronco Rionero Potenza della ferrovia

tirate, con freno a vite, freno continuo automatico si . Rocchetta Melfi -Potenza . I lavori saranno eseguiti parte

stema Westinghouse ad azione rapida , a freno modera in economia e parte mediante appalto a licitazione pri .

tore sistema Hardy, con segnale d'allarme, illuminazione vata . Si domanda che l'approvazione del progetto possa
elettrica e riscaldamento a vapore ;

valere anche agli effetti della dichiarazione di pubblica

b) colla Ditta Fratelli Diatto di Torino, per la utilità .

fornitura di n . 10 carrozze di 3a classe , a due assi , con

cinque compartimenti per viaggiatori ed una ritirata, Biglietti speciali

munite di freno a vite , freno continuo automatico sistema tra le stazioni della tratta Voghera- Stradella.

Westinghouse ad azione rapida , di segnale di allarme ad

La Mediterranea, sempre in via d'esperimento , ha di

aria compressa e di riscaldamento a vapore ;
c) colla Ditta Fratelli Diatto diTorino , per la sposto la proroga della validità dei biglietti di 2 edi

3a classe tra le stazioni della tratta Voghera -Stradella
fornitura di n . 53 carri scoperti a due assi per il tra

> <

sporto di merci , della portata di 16 tonnellate, muniti

di freno ordinario a vite e di loggetta ; Viaggio circolare italo -francese

d) colla Ditta A. Grondona, Comi e Comp . di Mi per la Valle d'Aosta, la Savoia ed il Delfinato.

lano, per la fornitura di n . 56 carri scoperti a due assi , Per l'escursione nella Valle d'Aosta , nella Savoia e nel

per il trasporto delle merci, della portata di 16 tonnel- Delfinato , è stato istituito il seguente viaggio circolare

late , senza freno . n . 67 P. -L.-M.:

><
Itinerario : Torino-Chivasso - Ivrea -Aosta - Courmayeur

Ferrovie dell'Adriatico. Piccolo San Bernardo-Bourg Saint -Maurice -Moutiers Sa

( Progetti, preventivi, ecc., lins- Albertville. Fontaines d' Ugines-Doussard -Annecy -Gi

presentati all'approvazione governativa ).
nevra -Bellegarde-Culoz- Aix-les- Bains-Chambéry-Modana

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio- Torino, o viceversa .

nali ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La Prezzi : la classe, L. 71 ; 24 classe, L. 58 ; 3* classe,

vori Pubblici : L. 46 , non compresa la tassa di bollo di centesimi 5 per

1. La proposta per il prolungamento di un binario biglietto.

tronco nella stazione di Trevi , prelevando l'occorrente I relativi biglietti sono in distribuzione, fino al 10 set

materiale da un altro binario tronco esistente nella sta tembre p . V. , presso le stazioni di Torino P. N. , Chivasso,

zione di Morgnano, lungo la ferrovia Orte - Foligno - Fal- Ivrea ed Aosta .

conara ;
Detti biglietti hanno la validità di un mese (30 giorni),
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Indicazione

delle linee

Esercizio

1894-95

Esercizio

1893-94

ma, in ogni caso , i percorsi in vettura e sui battelli nei > <

medesimi compresi debbono compiersi non più tardi del Deliberazioni del Consiglio di Stato.

15 settembre, venendo, dopo quella data, sospesi i ser Il Consiglio di Stato :

vizi di corrispondenza stabiliti per l'effettuazione di tali Ha ritenuto che , anche agli effetti della dichiara

percorsi .
zione di pubblica utilità, possa approvarsi un progetto

1 biglietti danno facoltà di fermarsi in stazioni inter- presentato dalla Direzione generale per le Strade ferrate

medie , sia ferroviarie, che lacuali e postali, nella misura del Mediterraneo relativo alla esecuzione dei lavori di

ed alle condizioni rispettivamente indicate sui biglietti ampliamento della stazione di Reggio di Calabria. La

stessi . spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 442,000, ivi

Sulle ferrovie italiane è ammesso il trasporto in fran comprese L. 56,424 per materiali metallici di arma

chigia del solo bagaglio a mano, purchè nelle dimensioni mento. L'esecuzione delle opere sarà affidata alla Società

prescritte ; sulle ferrovie francesi Parigi-Lione Mediter- in base alle norme dell'articolo 65 del Capitolato d'eser

raneo e su quelle da Ginevra, Eaux-Vives a Chêne Bourg
cizio ;

Confine è concessa la franchigia di 30 chilogrammi; fi.
Ha dato il suo parere circa l'applicabilità della

nalmente , sui piroscafi del lago d'Annecy, sulle vetture multa incorsa dalle Ditte Miani- Silvestri e Comp., Fe.

da Aosta a Courmayeur, da Courmayeur al Piccolo S. Ber- lice Grondona e Comp . e Fratelli Diatto, per ritardata

nardo, da quivi a Montiers -Salins e da Albertville a Dous fornitura di materiale mobile ;

sard il trasporto gratuito del bagaglio è fissato in chi.
Ha manifestato l'avviso che sia meritevole della su

logrammi 20 .
periore approvazione il progetto presentato dalla Medi

> <
terranea per lavori di ampliamento della stazione di

Villa San Giovanni in dipendenza della attivazione del

Strade Ferrate Secondarie.
nuovo servizio attraverso lo stretto di Messina. La spesa

Prospetto dei prodotti del traffico avutisi durante l'e

all'uopo preventivata ammonta a L. 73,300 oltre a lire

8,678.92 per materiale metallico di armamento. L'ese

sercizio finanziario 1894-95 , in confronto di quelli otte
cuzione delle opere sarà affidata, a rimborso di spesa,

nuti durante l'esercizio precedente 1893-94 :
alla Società , la quale vi provvederà colle norme dell'ar

Differenza ticolo 65 del Capitolato di esercizio ;

Ha manifestato l'avviso che, anche agli effetti della

Napoli.Pozzuoli
dichiarazione di pubblica utilità, possa approvarsi un pro

Cuma 285,057 255,965 30,092
getto della Direzione generale delle Strade ferrate della

Torino .Rivoli . 149,251 147,833 1,418 Sicilia relativo ai lavori occorrenti per il consolidamento

Torino-Ciriè- Lanzo 533,240 527,861 + 5,379 della frana Ficamara fra i chilom . 66.327 e 66.700 della

Ferrovie del Lago ferrovia Palermo Porto Empedocle, con annesso preven

di Lugano 74,723 71,903 + 2,820
2,820 tivo di spesa di L. 316,000.

Santhià -Biella 668,524 673,520 4,996
> <

Settimo - Rivarolo

Castellamonte . 393,585 374,839 + 18,746
Tariffe ferroviarie italiane.

Poggibonsi-Colle . 45,334 52,895 7,561
(Nuova voce di tariffa ).

Ferrovie Economi.
Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici

che Biellesi . 203,867 171,372 + 32,495
e di Agricoltura, Industria e Commercio, è stato stabi .

Sassuolo-Modena lito quanto segue :

Mirand . - Finale 306,926 306,810 116 « Nella nomenclatura delle tariffe interne verrà intro

Suzzara -Ferrara . 273,745 266,302 7,443
dotta la nuova voce zinco (polvere di ), colla stessa

Bergamo · Ponte
classificazione delle tariffe italo -germaniche; e cioè colla

della Selva 278,111 269,400 + 8.711
indicazione della classe sesta e della tariffa speciale

Arezzo-Fossato 300,285 283,605 + 16,680 n. 115, serie C , nonchè delle locali n . 219, 701 , 404

Ferrovie di Reggio

dell'Emilia . 225,445 219,125 + 6,320
( Proroga di tariffa speciale ).

Ferr . Nord-Milano 2,353,253 2,311,997 11,256 L'Adriatica ha sottoposto, con parere favorevole, al Mi.

Novara -Seregno 484,968 446,250 38,718 nistero dei Lavori Pubblici , una domanda della Ditta

Conegliano - Vit. Fiorazzo Giulio per la proroga per un altro anno ed alle

torio 81,400 81,745 345 medesime condizioni già vigenti, della concessione sca

Vicenza Schio . 345.000 344,454 + 546 duta il 30 giugno p . p., relativa ai trasporti di legname

Arezzo-Stia 136,600 139,698 3,098 dall'Alto Cadore.

Bologna - Porto (Domanda di rinnovazione ).

maggiore 283,600 284,407
807

Cividale - Porto
La Mediterranea, con parere favorevole, ha comunicato

al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della

gruaro
244,000 246,233 2,233

Ditta C. Candiani e Comp. per ottenere che le sia rin
Parma-Suzzara 137,900 137,576 + 324

novata per un altro anno ed alle stesse condizioni , la
Padova- Montebel.

concessione fattale pei trasporti di laterizi a vagone com

luna . . 132,500 134,075 1,575

pleto da Lungavilla a Milano P. G., Milano P. T. e Mi

Torre-Arsiero . 150,700 156,595 5,895

lano P. C. , scaduta il 31 luglio 1895.
Vicenza Treviso e

Padova-Bassano 714,600 714,585 + 15
(Pei trasporti di pietra quarzosa ).

Sarde della Com
È stata approvata una proposta della Società esercente

pagnia Reale .1,613,607 1,633,483 19,876 la ferrovia da Poggibonsi a Colle Val d'Elsa, relativa ai

Secondarie Sarde 752,490 739,969 + 12,521 trasporti di pietra quarzosa, ai quali verrà applicata la

.

.
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tariffa speciale n . 2 P. V. , con vincolo di peso di 8 ton .
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nellate. Per tal modo il prezzo relativo viene ridotto a

L. 1 per tonnellata.
Recherches statistiques sur les opérations et les dé

( Decreti ministeriali ).

penses du service de la Traction, selon la méthode

graphique, dell'Ing. Fortunato Cometti . Torino , Tipo

Con recenti decreti dei Ministri d’Agricoltura, Indu Litografia Giorgis.

stria e Commercio e dei Lavori Pubblici, è stato disposto Dall'egregio signor ingegnere comm . Fortunato Cornetti, Capo

quanto segue:
Servizio della Trazione, 1° Compartimento, Rete Mediterranea , ci fu

1. I merletti ed i pizzi a macchina sono ammessi gentilmente inviato un esemplare di una sua opera testè pubblicata

a fruire delle tariffe speciali n . 1 e 2 a grande velocità ;

col titolo : Recherches statistiques sur les opérations et les dépenses

du service de la Traction, selon la méthode graphique.
e per conseguenza vengono introdotte alle voci e condi

Basta la lettura dell'Avant propos per formarci un giusto cri

zioni di tariffa relative ai trasporti delle merci in parola , terio dell'alto scopo al quale mira tale pubblicazione : in esso tro

le varianti proposte dall'Adriatica d'accordo colla Me. viamo pure svolte le considerazioni che spinsero il distintissimo Au

diterranea e colla Sicula ;
tore a trattare un argomento di tanta importanza e, nel tempo

stesso, di tanta difficoltà, adottando il sistema grafico, il quale per

2. È approvato , con validità dal 1 ° agosto 1895 , lo appunto è ormai ammesso generalmente per le rappresentazioni

il nuovo libro prontuario dei prezzi di trasporto in ser delle cifre, specialmente quando, come nel caso attuale, trattasi di

vizio cumulativo fra la Società Lariana e le Ferrovie dover esporre dati corrispondenti per una serie di anni e di stabi

italianeper itrasportidi numerario, oggetti preziosie lives crafrenti,per dedarnepoilogiche considerazioniepreziosiam

merci da e per le stazioni lacuali, giusta la proposta Vi troviamo pore esposte le ragioni che indossero il prelodato in

presentata dalla Mediterranea d'accordo coll'Adriatica ; gegnere a servirsi della lingua francese invece dell'italiana, que.

3. È approvata la proposta di modificazioni all'ar: st'ultima disgraziatamente troppo poco nota fra le Amministrazioni

ticolo 113 delle tariffe, secondo il progetto presentato
ferroviarie estere. Noi non possiamo che far plauso alla presa deci

sione, trattandosi di un lavoro che deve giustamente riuscire di

dalla Mediterranea d'accordo coll'Adriatica e colla Sicula. grande vaotaggio anche alle Amministrazioni ferroviarie non ita

La proposta riguarda una penalità per le spedizioni con liane.

dichiarazionedi peso riconosciuto superiore al reale; Dobbiamo pare aggiungere a maggior lode dell'egregio signor com

4. È approvata la tassa supplementare di L. 1 per

mendatore Cornetti che le promesse esposte nell'Avant propos fa

rono non solo ampiamente mantenute , ma pur anco sorpassate,

vagone, da riscuotere indipendentemente da altre tasse giacchè oltre a numerosissime tavole litografate, ricche di dati sta

prescritte dal precedente trasporto, in compenso della tistici sui lavori delle locomotive, dei macchinisti, del personale delle

maggiore spesa che l'Amministrazione ferroviaria deve varie categorie e sulle relative spese, egli ha fatto precedere alle

subire quando, per erronea indicazione del mittente, le

tavole stesse un voluminoso testo, nel quale per ogni tavola sono

date molte note esplicative non solo, ma vi sono svolte considera

merci à carro completo che devono essere introdotte in zioni tecnico -amministrative con valore pari all'operosità ben nota

città o che ne provengono, fossero indirizzate a Palermo del distinto ingegnere.

Porto invece che a Palermo -Ucciardone , o a quest'ultima Ci spiace non poter entrare in dettagli nell'accennare a tanto la

stazione invece che alla prima.

voro, chè cid sarebbe impari alle nostre forze ; diremo solo che

l'opera in parola abbraccia un lungo periodo di anni (dal 1 ° luglio

1886 al 30 giugno 1894), condizione questa di grande rilievo quando

si vogliano appunto fare considerazioni e dedurre logiche illazioni

Deliberazioni del Comitato Superiore da dati statistici, ond'è che da tutti i cultori delle ferroviarie di .

delle Strade Ferrate. scipline una tale opera sarà altamente apprezzata.

Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha dato

All'egregio ingegnere comm . Fortunato Cornetti , che con tanto

zelo ed amore volle raccogliere, coordinare, esporre ed illustrare tanta

parere sui seguenti affari : messe di importantissimi dati, mandiamo le nostre più vive congra:

Proposte falte dalla Società esercente la rete Adriatica
tulazioni , certi che, da quanti tecnici avranno avuto la fortuna di

per rinnovazione di 163 veicoli (38 carrozze e 125 carri ) di

possedere un esemplare della sua opera gli saranno pervenute e gli

cui alcuni messi fuori servizio per l'uso , altri per cause ac

perverranno assai maggiori lodi e ringraziamenti.

Coll'occasione siamo lieti di annunziare che il comm. Cornetti, su

cidentali ; proposta del Ministro dei Lavori Pubblici, è stato nominato uffiziale

Proposta presentala dalla Società esercente la rete Si dell'Ordine Mauriziano.

cula per la costruzione di un passaygio a livello al chilo

metro 86.064 della linea Palermo- Porto Empedocle, sop

primendo quello esistente al chilometro 86.047 per mettere Notizie Ferroviarie Italiane

in comunicazione le due frazioni del fondo Cimino attra

versato dalla ferrovia ;

Proposla presentala dalla Società esercente la rete Me . Ferrovia nell'Eritrea . – A complemento della

diterranea per la costruzione di una scogliera a difesa della notizia pubblicata nel precedente numero, ecco alcuni det

ferrovia Caianello -Isernia contro il Volturno fra i km . 9.743 tagli interessanti intorno alla progettata linea Saati-Ghinda:

e 10.013 ; 1 * L'anno scorso, come fu annunziato inquestogiornale,

Atti di collaudo e liquidazione finale dei lavori eseguiti per iniziativa del generale Baratieri , sono stati fatti gli studi

dall'Impresa Pasquale Gallo per la costruzione di una gala di massima per una ferrovia economica da Massaua a Cas

leria artificiale fra i km . 122.530 e 122.560 della linea sala , per Ghinda e Keren .

Eboli -Metaponto ;
In questi studi di massima il costo del tronco di Ghinda

Proposta della Società Adriatica per la fornitura di ma era stato valutato a circa 11 milioni compresi gl'interessi

leriale ruotabile (comprendente 2 carrozze saloni , 6 carrozze durante la costruzione . Ora si vedrà , cogli studi definitivi,

di 1a classe , 7 carrozze miste, 16 carrozze di 2a classe , di stabilire con esaltezza quel costo, tenendo conto del corpo

7 carrozze di 3a classe, 6 carri a bagagli , 39 carri coperli stradale e dell'armamento già esistente fino a Saati, il quale

e 80 carri scoperti) fornilura divisa in 9' lotti ; armamento e corpo stradale andranno adattati e ridorli al

Domanda della Società Varesina per autorizzazione a nuovo scartamento uniforine, più pratico, stabilito in 75

costruire ed esercitare una tramvia elettrica da Varese al centimetri, mentre quello esistente era di un metro . Da

Sacro Monte (1a Cappella) , della lunghezza complessiva di Saati a Ghinda ci sono molte difficoltà da superare per

m . 5876.37 . raggiungere l'altipiano, allese le forti pendenze , ed è quello

il punto dove la costruzione riescirà più ardila e costosa .

Gli ingegneri che fecero questi studi di massima erano ,

come è noto , delle Strade Ferrate Meridionali.
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Ora questa stessa Società ha accettato di rinnovare gli sono finiti, e il 12 corrente se ne fece la prima prova in

studi dichiarando, però , che in ogni caso essa non potrebbe modo solenne.

assumere , per questione di massima,nè la costruzione, ne Il fabbricato , stazione della macchina per la produzione

l'esercizio di qualsiasi linea nella Colonia .
dell'energia elettrica , sorge , a metà circa del percorso, ai

La Società delle Meridionali ha già disposto che una piedi della collina di S. Ambrogio e le macchine sono già

squadra di circa una ventina di persone fra ingegneri , aiu pronte per funzionare .

lanti e assistenti, parta entro il mese corrente per l'Eritrea Due motrici a vapore , verticali , alimentate da due cal

per meliersi subito all'opera cogli attrezzi necessari per com daie a vapore , e della forza di circa 100 cavalli , fanno agire

pire quegli studi nel modo più accurato e solleciio . due macchine dinamo-elettriche della potenza di 62 kw .

Il personale tecnico è stato scelto fra il migliore del ser. Dall'officina produttrice l'elettricità viene condotta lungo

vizio costruzioni delle Meridionali , e sarà direito dall'ing. Ca la linea, a mezzo di filo aereo sospeso da piantane metal

gnoli , giovane che ha già dato validissima prova del suo va liche a mensola, che sono sostituile, fra i fabbricati , da

lore e della sua attitudine per simili studi. Egli sarà coa fili trasversali .

diuvato , per gli studi che si riferiscono alla trazione La tensione massima della corrente è di 500 V.

meccanica, dall'ingegnere Serani, che già accompagnò nella Il servizio di trazione è composto di 4 vetlure automo

Colonia l'ing . Parneri per gli studi di massima . trici le cui casse sono appoggiate su truchs, muniti di una

Si calcola che gli studi sul terreno potranno essere com : dinamo per ciascun asse , della forza di 25 cavalli .

piuti pel mese di marzo . Dal mese di marzo al luglio ci Le velture sono capaci di 24 posti a sedere e da 18 ai

vorrà per eseguire il lavoro di tavolo, cioè per mettere in 24 in piedi, e possono rimorchiare , in caso di bisogno, una

carta il progetto in scala , coi profili, e per compilare la o due giardiniere pure capaci di 48 posti .

relazione. Si può per conseguenza presumere che prima La velocità delle velture è limitata ad 8 chilometri al

della fine di luglio p . v . il lavoro completo potrà essere l'ora nell'interno della città e può spingersi in piena linea

consegnato al Governo.
a quella di 20 km . , salvo i rallentamenti prescrilli nelle curve

La spesa di esercizio calcolata sulla base di quanto costa più strelle .

ora quella di Saati , sarebbe di circa 200 mila lire di pas La lunghezza della linea è di circa 6000 m . , la pendenza

sivo , detratti i prodotti. massima del 7 per cento .

Ma colla costruzione del tronco di Ghinda, il Governo La potenzialità dell'esercizio è molto forte perchè le vet

coloniale verrebbe a risparmiare almeno da 180 a 200 mila ture possono partire da ciascuna estremità ogni 20 minuti .

lire annue , sulla spesa dei trasporti militari . Le prove continuarono il giorno seguenle ed intanto con

linuano colla maggior sollecitudine anche i lavori per la
Ferrovia del Sempione . - Difficoltà amministra

tive italiane e svizzere. – Telegrafano da Roma, 12 agosto, pella .
costruzione dell'ultimo tronco da Robarello alla Prima Cap

al Corriere della Sera :
L'autorizzazione all'apertura all'esercizio sarà data appena

Sono corse molle notizie inesalte circa la Ferrovia del
che il personale sarà convenientemente addestrato ed esperto.

Sempione. Le cose stanno cosi : il Governo italiano deve

nominare i suoi delegati alla conferenza proposta dalla Sviz
Ferrovie del Mediterraneo. - Biglietti a serie.

zera per esaminare lo schema della convenzione per la co Presso le principali stazioni ed agenzie trovansi in ven

struzione della sudd - tta Ferrovia ; ma il Ministero dei La . dita biglietti à serie, valevoli per effettuare nel periodo di

voriPubblicinonpuò deliberareinpropositosenon quando tempo di30o di 60giorni dalla data dell'acquisto, ase.

sarà discussa la questione in Consiglio dei ministri; ciò che
conda della serie acquistala , 10 viaggi di andata e 10 di

non credo sia ancora avvenulo .
ritorno .

Finora il Ministero dei Lavori Pubblici, a mezzo della I biglietti a serie presentano un'economia sulla tariffa

Consulta , non ha fatlo altro che prendere atto della comu
normale dei biglietti di andata e ritorno, ed inoltre il

nicazione . viaggio di ritorno non è vincolato a determinate condizioni

A proposito della notizia data dal Giornale di San Gallo, di tempo rispetto a quello di andata . I detentori dei bi

che non crede prossimo l'inizio dei lavori del lunnel del glietti a serie accedono direttamente ai treni senz'altra for

Sempione perchè alla sovvenzione accordata dai cantoni di malità che quella di presentare il loro libretto al guarda

Friburgo e Waud spird il termine ed essa non fu rinno- sala . I biglietti sono valevoli anche per la famiglia (moglie

vata , so che una difficoltà parle dall'Italia e sarà quella
e figli) dell'acquirente, purché viaggi con lui.

di far pagare alle provincie cointeressate le sovvenzioni già
I percorsi per i quali si distribuiscono i biglietti a serie

votate . ed i prezzi relativi risultano da appositi avvisi affissi per

manentemente nelle principali stazioni.

Ferrovia economica da Carmignano -Bocca L'Amministrazione si assume di istituire biglietti a serie

d'Ombrone. Con Decreto Ministeriale del 10 corrente, per nuovi percorsi sui quali si trovino in vigore i biglietti

è stato approvato il progetto di massima , presentato dai di andata e ritorno normali
, purchè venga garantito l'im

signori Angiolo Forti, Donato Piccardi e Giuseppe Gazzella, mediato acquisto di almeno 10 biglietti a serie di egual

per una ferrovia privata di seconda categoria da Carmignano classe .

à Bocca d'Ombrone per le valli del Forrone e dell'Eizana .

Tale ferrovia , lunga m . 5700 circa, dovrebbe servire pel

trasporto del pietrame delle cave della Golfolina e dei pro
Notizie Ferroviarie Estere

dotti agricoli di quella regione.

Tramwia elettrica a Genova . Il 12 corrente Ferrovie Svizzore. – Nuova linea ferroviaria.

ebbe luogo a Genova la visita di ricognizione del tram elet Il Governo e la Commissione cantonale d'economia racco

trico da piazza Corvello a San Gottardo, per parte d'una mandano al Gran Consiglio l'approvazione dei piani finan

Commissione governativa, composta dei signori cav . Rocco , ziari per la linea Spiez-Erlenbach e l'aumento del sussidio

ingegnere capo del genio civile ; comm . Crosa, ispettore capó cantonale da fr. 440,000 a fr: 480,000. Il capitale-azioni è

ferroviario; cav . Bisagno, ingegnere capo municipale; cava portato ad 1 milione ed il capitale - obbligazioni non supe

liere Bellolli , ispettore principale dei telegrafi. rerà i fr. 800,000. La somma di costruzione, compreso il

L'intera linea venne percorsa in 18 minuti. La Commis . materiale ruotante non dovrà passare i fr . 1,400,000. A

sione ispezionð minutamente i lavori , e rimase assai sod favore della linea Wevey- Bulle- Thun sarà riservalo l'uso

disfatta ."

cumulativo del tronco Wimmis -Erlenbach e relative sla

Tramwia elettrica Varese- Prima Cappella.
zioni .

- I lavori per la costruzione e l'impianto della tramwia - Tramvia al Monte Cervino . - La Compagnia dell'In

elettrica da Varese alla Prima cappella del Sacro Monte dustria elettrica di Ginevra ha progettato una tramvia elet

5
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lrica per salire sul Monte Cervino, e sulla velta del Guer- questi rotoli nell'asfalto liquefalto ; si ottiene cosi un tubo

grat à metri 3000 sul livello del mare, con un percorso di completamente impermeabile all'aria e all'acqua , resistente

10 km . L'energia elelirica sarebbe fornita da una caduta a forti pressioni è a tutte le cause di delerioramento. I

di acqua di 100 metri d'allezza . La costruzione richiede lubi sono uniti per inezzo di collari esterni ugualmente

tre milioni e mezzo di lire .
di carta impregnata d'asfalto .

Ferrovio Francesi. Ferrovia eleltrica di Saint Questi tubi , assai leggeri e poco costosi , essendo fatti di

Germain a Parigi. – La linea di Saint-Germain è prede una materia non conduttrice, proteggono meglio i fluidi

stinata per le innovazioni. Risulta da informazioni di ottima
contro la temperatura esterna. Essi non subiscono alcuna

fonte, che si propone di applicare, quanto prima , la tra
corrosione in causa dell'eleltricilà sotterranea , causa di lanti

zione elettrica per l'esercizio della linea da Saint-Germain
danni nei tubi metallici .

Ovest a Saint-Germain -Grande Cinlura . Indicatore del gas delle miniere. Il signor

La trazione avrà luogo per mezzo di conduttori : essa ne Slechter ha costruito un nuovo indicatore del gas delle mi

cessiterà la costruzione di una stazione generativa e di due niere , basandosi sulla proprietà che possiede una spirale

locomotive elettriche . di platino, riscaldata fino al rosso cupo, di acquistare un

Linea Denain - Saint - Amand. - Il Ministro dei Lavori vivo splendore quando sia immersa in un gas combustibile.

Pubblici ha autorizzato l'apertura al servizio viaggiatori della L'indicatore si compone di due lubi, in cui stanno due

linea Denain -Saint-Amani (rele del Nord ). identiche spirali ; uno dei lubi è chiuso e contiene aria ,

Essa sarà aperla a lutti i servizi appena i lavori delle sta .
l'altro è costituito da una tela metallica.

zioni estreme saranno compiuti. Tanlo l'una spirale come l'altra, sono visibili attraverso

La nuova linea a binario unico ha una lunghezza di 17 un vetro , e quando si vuol verificare se in una miniera vi

chilometri circa . è del gas detonante, si fa agire un piccolo accumulatore

Oltre le stazioni estreme di Denain e di Saint-Amand essa che lancia la corrente nelle due spirali . Se vi è del gas

comprende le fermate di Wallens e di Millen fosse, le sta
detonante una delle due spirali brilla più dell'altra ; si può

zioni Havelay, di Wallens e di Husnon . anche determinarne la quantità ricorrendo ad un apparato

Inoltre, due punti di fermata facoltativi sono installati a fotometrico .

titolo di esperimento, uno a Belleone e l'altro alla Bruyère . Società Telefoniea Lombarda. Per delibe

Ferrovie dell'Asia Minore. Il treno da Beirut razione dell'Assemblea generale straordinaria degli Azio

a Damasco. La Compagnia ferroviaria di Beirut ha inau . nisti , tenutasi il 23 giugno p . p . , e come da istromento

gurato il tronco Beirut- Damasco. del notaio cav . dott. Stefano Allocchio, la Società Telefo

Questa inaugurazione ha avuto luogo il 3 agosto , solto la
nica Lombarda dal 1 ° corrente assunse la denominazione di

direzione del signor Roederer, direttore generale della Com « Società Telefonica per l'Alta Italia » , aumentando il suo

pagnia , ed in presenza delle autorità ollomane.
capitale da L. 1,200,000 a L. 1,800,000 .

La rete in esercizio comprende dunque ora 250 chilometri II Congresso dei Ferrovieri a Milano.

e riunisce Beirut a M ' Zerib , situato al fondo delle pianure Abbiamo da Berlino :

di Hauran .
La Magdeburger Zeitung, che spesso riceve comunicazioni

ufficiose, è autorizzata a dichiarare che la Germania non

prenderá parle al Congresso degli operai ferrovieri , che si

Notizie Diverse ierrà il 29 agosto a Milano, e cið grazie all'energia del

ministro delle ferrovie Thielen , il quale seppe soffocare nel

germe i sintomi d'agitazione socialista che si erano rivelati

La bonifica del Trasimeno. I lavori di bo . nel 1890 tra gli addetti alle ferrovie. In Francia, in Sviz

nifica del Trasimeno, lungamente allesi da quelle popola- zera , in Italia si è lasciato invece , soggiunge la Magde .

zioni , sono prossimi ad essere iniziati . Infatti, il Comitato burger, che il partito socialista si impadronisse di tutto

esecutivo ha già depositato il progetto con i relativi docu questo numeroso ordine di persone. Guérard , il segretario

menti nella Sede del Consorzio in Castiglion del Lago, per generale del Comitato francese , è un abile agitatore, il

provvedere all'appalto dei lavori predetti . quale promuove sopratutto l'idea che gli operai debbano

Questi risultati sono in gran parte dovuti all'attività ed fare ogni sforzo per diventare azionisti delle ferrovie e con

alla abnegazione del Presidente del Comtato, on . Pompili, trollarne la gestione. A Milano gli italiani insisteranno

il quale superando le numerose difficoltà, che sempre si sopratutto, dal canto loro, per l'orario delle otto ore e il

frappongono quando trattasi di opere di una certa impor completo riposo festivo.

tanza , ha saputo condurre le cose in modo che il sogno di

lanti anni sia per diventare una realtà Siamo certi di in

lerpretare il sentimento della popolazione interessata in MEMORANDUM PRATICO

questa bonifica, plaudendo all'energia ed allo zelo dell'on .

Deputato di Perugia .

Nuovo sistema di trazlone di tranvie .

GUIDA DEGLI APPALTATORI
Si ha da Berlino che una celebre fabbrica renana ha ter

minato in questi giorni , e dicesi con oltimo successo , gli

esperimenti di un nuovo sistema di locomozione per tranvie.

Il sistema , che sarà dello gas - dinamico , è una combina
I. - Lavori e Forniture

zione di gas e di elettricità , inquantochè un piccolo molore per Ferrovie .

a gas posto nelle velture melle in moto una dinamo e questa

agisce su un electromotore . Una locomotiva munita di questo Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag

congegno può trascinare parecchi vagoni. E il problema della guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicateeziandio

zione elettrica senza fili aerei sarebbe con ciò risolto nel le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni viel

modo più pratico e meno costoso .
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

Tubi di carta per condotture di gas. Si 1.- Progetti e preventivi di spese

adoperano in Inghilterra, con successo , delle tubazioni in presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

carta per la condotta del gas . Rete Adriatica .

Qnesti lubi si fabbricano facendo avvolgere della buona

L. 19,000 * proposta per lavori di sistema.

zione degli scoli nella stazione di Faenza ;

carla solida di cellulosa intorno ad una spina, avente il
L. 8200 * preventivo per costruzione di un sottovia a travata

diametro del tubo che si vuole oltenere, ed immergendo metallica sulla linea Udine-Pontebba ;
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· L. 3600* proposta per impianto di binario tronco in stazione Napoli. Direzione d'Artiglieria dell'Arsenale di costruzione,

di Ardenno-Masino, linea Colico -Sondrio ; 29 agosto Appalto per la fornitura di ferro di diverse speció

L. 2100 * preventivo per lavori di sistemazione di fabbricato per L. 17,416.

sulla linea Firenze-Roma ; 30 agosto. - Appalto per la provvista di acciaio dolce in la

L. 1815 * preventivo per lavori di delimitazione sulla ferrovia miera ed in verghe per L, 10,870.

da Cremona a Treviglio ; 31 agosto. Appalto per la provvista di ferro in lamiera di

L. 800 * preventivo per lavori di riparazione di lungherine diverse specie, catena sottile e catenella sottile, per L. 5283.

sulla linea Padova-Pontelagoscuro ;
Direzione delle costruzioni del II Dipartimento marittimo, 30

L. 620 * proposta per sistemazione d'un ponticello sulla linea agosto. – Nuovo incanto per fornitura di carta ed altri oggetti di

Orte-Falconara ; cancelleria durante l'esercizio 1895.96 per L. 22,000.

Progetto per l'impianto della stazione di Potenza Superiore
Torino. — Direzione d’Artiglieria della Fabbrica d'armi, 31 agosto

sulla linea Rocchetta Melfi -Potenza ;
Appalto per la provvista di 120,000 aste per cassa di fucile, mo

Proposte * diverse.
dello 1891 , à L. 3.85 cadono, divisi in 7 lotti .

Rete Mediterranea. L. 75,000 progetto di una condotta

forzata pel rifornitore della stazione di Berceto, linea Parma-Spezia ;
Gli interessati possono prendere conoscenza dei relativi avvisi di

L. 7400 * progetto per l'impianto di un rifornitore nella sta asta presso questo Museo, via S. Francesco da Paola, 24, che procurerà

zione di Sassano Tegiano,linea Sicignano -Castrocucco;
loro ogni maggior notizia desiderata.

L. 6200 * proposta per lavori di sistemazione sulla linea Chiusi

Empoli ; APPALTI ALL'ESTERO.

L. 6000 * progetto per costruzione d'una casa cantoniera sulla

linea Reggio -Castrocucco ; Rumania . – Il municipio di Braila ba indetto due appalti;

Progetti e contratti * diversi . 1 ° Per la costruzione di un castello serbatoio per l'acqua fil

trata, con tutti gli accessori, il coi ammontare è di L. 460,000 ;

2° Per il compimento delle costruzioni dei bacini, filtri ed altri

Il . Opere pubbliche lavori necessari per la fornitura d'acqua alla città, per una somma

di L. 447,500.

e provviste occorrenti.
L'aggiudicazione si farà per offerte a schede segrete ; i fatali sca

dranno alle ore 4 pom . del 1° settembre 1895.

Appalti .
I capitolati sono visibili al municipio di Braila.

Egitto. – Municipio d'Alessandria ( 1° ottobre). — Impianto

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Pisa ( 12 set
di tramways elettrici in detta città. I capitolati( testo francese)

tembre, ore 10, unico e definitivo ). - Appalto delle opere e prop
possono consultarsi anche al Museo Commerciale di Bruxelles .

viste occorrenti pər l'ordinaria manutenzione del Canale Emissario, Francia. Tribunale di Commercio a Parigi (7 settembre,

di quello d'Altopascio, dei minori canali di scolo e delle altre opere ore 11.30). Lavori di interro , sterro e muratura da eseguirsi per

di bonifica del lago e padule di Bicentina, comprese fra la gronda la costruzione di un gruppo di prigioni a Frasnes. Prezzo d'asta

di tramontana ed il Calambrone, a decorrere dal giorno della con . fr. 4,100,000, cauz. fr. 200,000.

segna al 30 giugno 1901. Importo complessivo L. 176,783.87.

Municipio di Vallerotonda (30 settembre, ore 10, 1a asta) . GUIDA DEGLI AZIONISTI

Appalio delle opere e provviste per la costruzione della strada co

munale obbligatoria da questo Comane alla frazione di Cardito. Im

porto L. 185,000. Cauz. provvisoria L. 9000. Fatali 15 ottobre, PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

ore 12.

agosto 10 agosto 17

La Camera di Commercio ed Arti di Torino
Azioni Ferrovie Biella L. 475

Sezione Museo
475

Commerciale ci comunica : Mediterranee » 493 492

Meridionali . » 668 75 668.25

Venezia. - Direzione d'Artiglieria ed Armamenti del III Dipar
Pinerolo ( 1 ° emiss. ) 345

timento marittimo, 24. agosto. Appalto per la fornitura di (24 ) ) 310

kg. 18,300 di stoppa bianca cardata per macchine per l . 10,980 .
Secondarie Sarde 332

26 agosto. Appalto per fornitura di droghe e colori, già
Sicule 608

stati aggiudicati in via provvisoria per L. 26,990.89.
Buoni Ferrovie Meridionali . > 554.50 554

28 agosto. - Appalto per la fornitura di kg. 2500 di olio di Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e

lino naturale per L. 2625.
Sicole A. B. C. D. » 284 285

- 29 agosto. Appalto per la fornitura di kg. 13,000 di minio
Cuneo (2° emiss.). >> 308 309

in polvere per L. 5850.
Gottardo 1 % > 102.70 102.50

Direzione delle costruzioni navali del III Dipartimento marit
Mediterranee 4 010 490.50

timo, 26 agosto. Appalto per la provvista di legnami diversi ed
Meridionali . 303

oggetti di legno semigreggi per L. 8220.40.
Meridionali Austriache . » 374 374

Palermo-Marsala -Trapani » 307.50 307.50

Bologna. Direzione Territoriale del Genio militare, 24 agosto. 2“ einiss. > 285 284.50

- Appalto dei lavori di ordinaria manutenzione degli immobili ad Pontebba 451

uso militare nella piazza di Bologna, dal 1 ° luglio 1895 al 30 Sarde, serie A. 291 291

giugno 1896, per L. 60,000. serie B. » 293 293

Spezia. Direzione delle costruzioni navali del I Dipartimento
1879 294.50

marittimo, 26 agosto . Scade il termine per presentare le offerte Savona » 300 300

di ribasso (non minore del ventesimo) per la provvista di legno pino Obbligazioni Ferrovie Secondarie Sarde
> 427 430

d'America, detto « Pitch-Pine » , già stato aggiudicato in via prov.
Sicule 4 010 oro » 458 458

visoria per L. 74,267.55.

Tirreno > 450 450

il termine per presentare le offerte di ribasso per la
Vittorio Emanuele 309 310.50

fornitura di droghe e colori , aggiudicato in via provvisoria per la

somma presunta complessiva di L. 57,900.
CONVOCAZIONI.

27 agosto . Appalto per la fornitura di legnami diversi ed Società MINERARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE.

oggetti di legnosemigreggi per L. 35,990.10.
22 agosto. Società Anonima delle Ferriere Italiane.

Direzione d'Artiglieria e Armamenti del I Dipartimento ma

rittimo , 30 agosto . Incanto per la vendita di materiale fuori uso
Assemblea generale straordinaria per le ore 14.30 nella sede sociale

in Roma.

per L. 10,226.24.

Roma. - Ministero dei Lavori Pubblici , 28 agosto. - Appalto
26 agosto. Società Anonima delle Miniere di Lannsei.

dei lavori di ordinaria scavazione del porto-canale Corsini, dei ca.

nali secondari , tanto a destra che a sinistra, e delle loró dirama

via Caffaro , n . 3 .

zioni nelle pialasse, dnrante il periodo dal 1 ° gennaio 1896 al 30

giugno 1908, per L. 322,465. G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile .

>>

D

>>

> 345

D310

» 332

> 608

.

>

>>

>> .

>> 490

» 302

$ 451

» 293.

Scade pure

1
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1895-96. Dal 1° al 10 Agosto 1895. 4a Decade.

RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

Chilometri in esercizio .

Media.

4407

4407

4356

4321

+
+

31

86

1207

1118

1080

1011

+

+

127

107

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

1,618,328 66

70,309 17

255,196 16

1,539,328 10

1,421,245 51 + 197,083 15

63,225 35 7,083 82

251,079 94 4,116 22

1,511,501 69 27,826 41

84,420 24

2,803 87

11,410 77

57,650 94

92,811 71

2,868 47

10,898 29+

56,934 22

8,391 47

64 60

512 48

716 72

TOTALE 3,483,162 09 3,247,052 49 + 236,109 60
156,285 82 163,512 69 7,226 87

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio al 10 Agosto 1895 .

5,745,568 40 5,434,755 52 310,812 88 287,058 51

254,204 83 250,494 02 + 3,710 81 7,195 16

1,206,811 91 1,157,639 22+ 49,172 69 53,961 07

5,996,487 55 5,724,249 90 + 272,237 65 225,067 42

316,437 75 29,379 24

9,264 52 2,069 36

42,004 17 + 11,956 90

217,885 33 7,182 09

TOTALE 13,203,072 69 12,567,138 66 + 635,934 03 573,282 16 585,591 77
12,309 61

Prodotto perper chilometro,

790 37 745 42 44 95 129 48

2,995 93 2,908 39 + 87 54 512 77

della decade

riassuntivo .

-

151 40

579 22

21 92

66 45

( *) La linea Milano -Chiasso (km . 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata perla sola metà.

SOCIETÀ ITALIANA PERPER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

34 Decade Dal 21 al 31 Luglio 1895 .

R E TE PRINCIPAL B

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI

per chilom .

109 060 00

99.499 00

1.981 00

2.178 00

PRODOTTI DELLA DECADE

24.206 00 113.651 00

18.517 00 125.069 00

5.689 00 11.418 00

4.636 00

667 00

1895

1894

Differenze nel 1895

253.534 00

245.930 00

7.604 00

616 00

616 00

412 00

399 00

13 00+ 9.561 00 197 00

+ +

3.96 9 00 + +

284.621 00

273.420 00

1895-96

1894-95

Differenza nel 1895

6.461 00

6.163 00

PRODOTTI DAL 10 AL 31 LUGLIO 1895 .

43.987 00 318 826 00

42.874 00 306.468 00

6 814 00

6.553 00

660.709 00

635.478 00

25.231 00

616 00

616 00

1.073 00

1.032 00

41 0011.201 00 + 298 00 1.113 00 + 12.358 00 + 261 00 +

R E T E

1895

1894

Diferense nel 1895

33.357 00

27.955 00

5.402 00

375 00

243 00

132 00

C O M P L EM EN T A RE

PRODOTTI DELLA DECADE

2.381 00 12.141 00 275 00

1.920 00 9.459 00 26 00

461 00 2.682 00 + 249 00
e

48.529 00

39.603 00

8.926 00

483 00

421 00

02 00

100 00

94 00

600+ +

+

+ +

136.779 00

107.503 00
1895-96

1894-95

Differense nel 1895

1 385 00

788 00

597 00

PRODOTTI DAL 10 AL 31 LUGLIO 1895 .

8.069 00 31.979 00 1.311 00

5.145 00 24 625 00 424 00

2.924 00 7.354 00 + 887 00

483 00

421 00

283 00

255 ( 0
94.029 00

76.521 00

17.508 00+ ++

+

29.270 00 62 00 28 00+

S T R BT TO DI MESIN

PRODOTTI DELLA DECADE

► 001.439 00

1.257 00

95 00

160 00

149 00

145 00

352 00

275 00

2.035 00

1.837 00
1895

1894

Differenze nel 1895

15 00

15 00

* 1

136 00

122 00

14 00
+ 182 00 65 00 + 4 00 + 77 00 > 00 + 198 00

► 00

>> 00

PRODOTTI DAL 10 AL 31 LUGLIO 1895 .

450 00 1.093 00

386 00 698 00

64 00 + 305 00 +

1895

1894

Differenso nel 1895

4.236 00

4.072 00

164 00

15 00

15 00

201 00

226 00

25 00

5.980 00

5.382 00

399 00

359 00

40 00► 00 598 00 +



526 Monitore delle Strade Ferrate

VINE

Lime,Raspe,Acciai, Utensili

Libreria Editrice P. CASANOVA

TORINO

Via Accad. delle Scienze, piazza Carignano

$

MACCHINE-UTENSILI

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA

Gec

Lir

FRATELLI PASTORI
lire

RO

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO

GERARD (E. ) . Leçons sur l'Électricité.

2 vol . in -8". Quatrième Édition, 1895 :

Tome Premier. Théorie de l'Électricité

et du Magnetisme. -Électrométrie. -Théorie

et Construction des Générateurs et des

Transformateurs Électriques. Avec 269 fi

gures dans le texte . L. 13.50

Tome Second. Caualisation et Distri.

bution de l'Énergie Électrique. - Appli

cations de l'Électricité à la production et

à la transmission de la puissance motrice,

à la Traction, à la Télégraphie, à la Té

léphonie, à l'Éclairage et à la Métallurgie.

Avec 263 figures dans le texte , L. 13.50

HOSPITALIER (E.). Formulaire de l'É
lectricien . In -8° relié. . 13me Année

1895 . L. 5.75

Capiat ( E.). Manuel pratique de l'É

lectricien. Guide pour le montage et

l'entretien des installations électriques.

In-12° relié , 1894. 12mo Édition . L. 8.75

Saint-EDME (E. ). Catéchisme d'Électri

eité pratique. Principes, Machines, Éclai

rage, Téléphones, Sonneries. Avec 73 figures

dans le texte. In-12° relié , 1895. L. 3

PICARD et DAVID . Aide - mémoire de

poche d'Electricien . 1 vol. oblong

relié peau 1895 . L. 5.75

Figuier ( L. ) . L'Année Scientifique et

Industrielle. In - 12º. Trente -Huitième

Année ( 1891) L. 4

Fire

iu TORINO , Via delle Finanze , 13 .
! Bom

Brind

Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri

TORINO Via Finance, 13 - TORINO

Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali

d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al

prezzo di tariffa , offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza .
Loadr

DONTI

SOCIETÀ ITALIANA
(012

Boulog

(

DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE

Anies

Paris

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 2,700,000

Paris

Paris

Dijon

G
Aircle

Officine IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO , ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO,

VITTORIO , OZZANO ( presso Casal Monferrato ), NARNI, MONTECELIO.

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura , Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

Torino

Torino
Κοτιι

G.

toring
Genor

8
FAB

BRI
CA

Pisa .

1 L

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland ; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti , condotte d'acqua e decorazioni .

Napoli
Brindi

Alessa
Bologu

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali. - Forza motrice 1,500 cavalli-vap.

Pirete

Rotha

Napoli

(2)

05 €

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge.

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo .
pread

Calais
Ver т
Calais

fiator
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS -LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

la la

- -

-

1 1

- - -
-

-

1 1

-
- -

1

-

Londres
Victoria

8 15 p .

8 15 p .
O I

!
!
!

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

8 15 P.

8 15 p .

10 15 p .

12 10 p .V
i
a

LONDRA
LONDRA PARIGI PARIODai BIGLIETTI SEMPLICI .(3 )

( 1 ) (2 )
punti contro indicati (Diritto di porto compreso )

( 1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccettoalle
2a 2a la 21 la 2 quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni evalidità validità

Stazionisotto indicate : classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tatte lo sta
classeclasse classe classe classe

zioni della P - L - M posto lungo l'itinerario ed a sei stazioni( Diritto di porto compreso)

italiane a loro scelta .Via Monconisio

vis Calais... 166 85 116 55 00 75 Per diritto del bollo fr . 0,10 per i biglietti al disopra61 601254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 80 giorniTorino

di 10 franchi.
via Boulogne 160 25 112 05

180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 80 45 giornivia Calais . 166 35 119 30 giorn (2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, trannoMilano
via Boulogne

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .
175 60 124 65

vis Calais . 141 75 97 30 216 35 154 30 giorniVenezia

BIGLIETTI D'ANDATA E BITORNO .
via Boulogne

via Calais . 187 191Genoni 111 40 76 05

(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi
via Boulogne 180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta.Vio Gonora

209 90 147 05 134 30 92 10 ( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di
Livorno via Calais....

via Boalogne recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo- stazione di
203 80 142 55

via Calais . 217 30 152 25 141 70 97 30
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto ;Pirenze

via Boulogne
eglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario a

211 20 147 75

via Calais .
Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso in249 -- 174 40 173 40 119 45Roma

via Boulogne 242 90 169 90 verso , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

via Calais . nara -Roma -Napoli ovo , presentando al Capo- stazione i279 65 196 205 60 142 -1478 50 353 95 6 mesi ( ** )Napoli
via Boulogne

loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiunl
273 75 191 50

Via Bologna
gero l'itinerario a Foggia .

( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da
Tria Calais . 224 60 157 30 149 102 35Pirenze
via Boulogne

Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli
216 50 152 80

via Calais .
e ritornar poscia a Pisa per questa oltima via . – Nel senso

263 85 184 80 188 25 129 85Roma
via Boulogne 257 75 180 30

invorso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
via Calais . 294 80 206 50 220 60162 45

Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessaNapoli
via Boulogne 288 70 202 -

via o dirigersi ad Empoli sa Roma per Siena a Grosseto .
Via , via Calais 325 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 90 6 mesi ( *)

( 4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri
Napoli via Boul. 819 75 223 70

torno Parigi -Torino aumentata a 45 giorni quando oBrindisi
Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi

viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino on biglietti
( Bolog. via Boul . 296 55 207 45

di viaggio circolare interno italiano .
Via via Calais 369 25 259 75 295 205 80

Messina

Napolivia Boul . 863 15 255 25

ANDATA
Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio . RITORNO

Trono di lusso

PENINSULAR -EXPRESS
STAZIONI la 2 CLASSE la e 2a CLASSE settimanale 1o e 2a CLASSE 14 e 2 CLASSE 1a e 2a CLASSESTAZIONI

il venerdi part .

da LONDRA

(*** ) ( 1)
JCh. -Gross Par. 9 - 1. 10 - a . 11 antim .

Napoli. (ori dell'Europa

2 55 p .
11 antimi centrale (2 ) . . Par. 8 20 8 .

2 30 p . 11 10 pRoma
Douvres . 10 55 a. pomer . 10 15 p .

6 10 a .2 20 pomer. 12 10 a . Firenze
9 05 p

( ora di Gresowieb ) . Arr . 12 15 a .

5 85 p .Brindisi . 6 10 a.Calais -M . ( Buffat) Dejoun .

5 35 a .
Par. 12 49 p. 3 1 04 a.pomer . 1

8 32 p .
( ora francese ) Ancona

10 30 a .Arr. 1 35 a.
1 27 p . 2 18 p . 1 49 a.

Bologna ,
Boulogne -Gare .

Alessandria 6 38.2. 5 12 p .8 33 8. 10 46 a .

7
( Buffot)

1 51 a. Torino . Arr .
Par. 1 29 p

10 13 2. 12 30 p . -- p .8 30 a .
Arr. 5 12 pomer . 3 41 &. 3 28 8 .3 04 p . , 359 p .

Amions (Buffet) Par .Brindisi. ( 1 ) 2 10 a .Par. 3 09 p . 404 p. 5 17 pomer . 3 46 a. 3 33 ..

Napoli . 8 20 a. 2 55 p .Arr. 4 45 p . / 5 40 p. 7 5 38 a.

Roma
8 50 p .110 17 p .Paris-Nord (Buffet)

Pranso Livorno 4 10 a.
7 44 pomer .

6 23 8 .
Firenze

7 15 a .8 26 pomer. Pisa 2 55 a. 4 471.Paris-Lyon ( Buffet) Arr.

San - Remo. 3 41 ..1la cl . a 2 cl .1a, 2a classe ( B ) 1.2.el. 1a 2. cl .
Genova 2 45 a . 6 35 a. 8 46 ..

8 50 p . 905 p.
9 25 a. 2 15 p .Paris - Lyon (Bufot) Par.

Torino . Arr . 7 45 a. 10 13 a. 12 30 p .Dijon Arr . 12 06 a . 1 52 a. 2 19 a. 10 37 a.2 06 p . 7 13 p .

8 47 a. Par .
Genève .

Milano 1 50 2.5 47 a. 7 - 8.10 40 a .
Aix-les-Bains , 6 30 &.4 56 a. 7 52 a. 7 11 p . 12 26 a . 4 30 a.Novara 8 19 a . 11 40 a.

6 58 a. 8 27 a.Chambéry . 5 30 & . 7 54 p . 12 51 a. Torino. Arr. 8 25 a. 11 05 a. 1 40 p.
Modane 3 35 ..9 09 2. 9 43 a . i 39 p .

Torino . Par. 8 50 ..

2 204.

Torino (ora dell'Europa

12 20 p.2 20 p . ) 6 40 p . 8 10 a. Modane (ora franc.) .
2 20 p . 11 12 p .

centrale ( 2) . . . Arr .
5 > &

Chambéry .. 3 42 p.

4 14 p
5 26 a .

Aix -les -BainsPar. 8 45 a.
Torino . 2 40

4 15 a .P.
7 19 p .2 51 p .| Genève

Novara Arr. 10 42 a,

11 20 p . 1 45 &. 2 05 a. 11 40 a . i 12 p11 40 .. DijonMilano . 5 35 p . 11 05 p .• Arr .

6 50 a. 5 83 p . ) 5 54 p .4 49 a. 7 10 a.Paris-Lyon ( Bufet) Arr.
1a 2a cl .

7 25 antim .Par.Torino .. 2 45 p . 8 10 p . 8 40 a. Paris -Lyon ( Buffet)Par.
Arr . 8 04 antim .Genova Arr . 6 14 p . 11 21 p.

11 22 p . 8 45 a .| San-Romo .
Déjeun . PransoPisa . 10 58 p . 3 38 a. Paris-Nord( Butter) ( A) 14, 2a classe 1. 2. cl. 1. 2a cl.

Firenze 12 45 a . 7 30 a .
( **) 1a, 2a , 3. el .

11 39 p . 5 24 a. Par. 9
Livorno

antim . 10 30 a . 11 50 a . 9 - P.Rom & 6 34 a. 10 30 a.
Arr . 10 40 antim , 1 25 10 47 p .p .7 10 a.1 36 p . ) 6 30 p. Amiens ( Buffet) Par . 10 15 antim . 10 52 p .12 26 p . 1 30 p .Napoli.

620 p .
Brindisi.

12 18 pomer .Arr. 12 94 a .201 p.
Boulogne -Gare .Par.Torino. 2 45 p . 7 10 p . 8 40 &. 11 20 p.

( Bufet)
12 20 pomer. 12 35 a.12 50 p . Par , 204 p .

10 15 &.Arr .Alessandria
1 20 ..2 53 p. 3 41.p.5 25 &. (ora francese ) Arr . 1 > pomer .2 12 a.Bologna .

6 52 a . 11 10 p 9 21 a. CalsAncona
( Buffet)

1 11 pomer . 1 30 a.Brindisi . 10 17p 11 ( ora di Groenwieb) . / Par.
6 23 a. 2 51 pomer .6 25 p Douvres.Firenze

5 55 a.4 86 pomer.11 50 p . Victoria . Arr.
Londres

4 36 pomer . 5 50 p . / 7 15p . 5 55 &.Ch . -Gross Arr.Arr . 6 30 p. 7 10 a.

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1 ) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura .

(2 ) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .
(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese.

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. ( *) Questo trono non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . ( **) Questo treno prende i

viaggiatori di 38 classa da Parigi per Boulogne , Calais e l'Inghilterra. ( *** ) Questo trono prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boalogae. ( A) Questo treno non prende i viaggiatori li 2a classe che per Calais e l'Inghilterra. ( B) Il treno che parte da Parigi-Lione allo 8.50 pom . non

Notaimportants.I treni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 9 a.prende a Parigi in 20 classe che i viaggiatori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio .
Vatturo diretta dae alle 9 p . o quelli che partono da Londra per Parigi -Nord alle 9 a . o allo 8.15 p . , prendono viaggiatori per Boulognee Boulogne Tintellories.

Caluis verso P-L.-M. Una vettura di 1 classe lits -salon va direttamente da Calais à Milano col treno che parte da Calais alle 8 p. da Parigi-Lione alle 8.50 p. -
Da P.-L.-M. verso

Una vettura di la classe lits-saloa va diretta nsato di Calais a Ginevra col troncha porte de Calais alle 12.19 p . e da Parigi-Lione alle 7.25 p .
Una vetturCalais. Una vettura di prima ola -sa lith -salon va direttamente da Milano a Calais col treno partonte da Milano silo 10.40 ..o da Parigi-Nord elle 9 .. -

cos Formata por lasciare ringdi la classe lits -salon va direttamente di Ginevra a Calais col treno che parte di Giasrca allo 7.19 p . o da Parigi-Nord alle 9 a .

giatori soza proudoras. Formats per prendere viaggiatori sonza lasciarno.

2 23 p .

I
I
I

pomer .

Par.

16 23 p .

7 05 p .

P
e
r

l
a g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

3 , P.

9 40 P

8 25 p

10 32 p.

7 34 p .

6 50 ..

10 45 p .

8 10 a .

1 55 p .
11 40 ..

2 35 p .

11 59 a.

757 p .

10 50 p .

8 18 p .

916 p .

11 10 p .

725 p .

801 p.

3 17 p .

3 38 p .

6 29 p .
11 25 p .2.20 p .

5 39 p .

8 30 p .

9 13 p .2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

7 55 p .

9 51 p .4 36 p .

6 48 p .

7 49 p .12 P.

4 34 p .

4 34 p

6 54 p .

5 22 p

11 30 p .
12 06 p.

4 18 p . 9 , p .

7 50 p . V
i
a
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o
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e
s
t
o
n
e

3 45 p .

5 20 p .

7 10 p .12 50 p .
Roma

Napoli.
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Società Nazionale delle OFFICINE diSAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per |Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema

Tramvie . Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa . Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .
Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche .

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Grues , Macchine utensili, Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi.
trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica .

FERROVIE PORTATILI.

A

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Arcivescovado , 1. 1 B.

MACCHI, IZAR E C.

SOCIETA POMPE WORTHINGTON

MILANO

Via Carlo Farini , N. 27

( fuori Porta Garibaldi)

FABBRICAZIONE MECCANICA

BALE & EDWARDS

MILANO - FOGGIA - NAPOLI

Bolloni , Ramponi e Chiodi

per armamento di ferrovie o tramways o

per costruzione di scambi e crociamenti,piat.

taforme, caldaie a vapore, ponti,tettoie, ecc.

WORT TECTON

GRANDE RIBASSO DI PREZZO

AVVISO.

La Begia Generale per la

costruzione o l'esercizio dello

Ferrovie darà in appalto , a Costanti:

nopoli il 2 settembre prossimo i lavori

di costruzione (movimenlo di terra ,

muratura , opere d'arte, ecc .) pel pro

lungamento della linea di Cassaba ( Asia

Minore) da Alascheir fino a Afioun Ka

rahissar, divisi in 21 lotti , varianti fra

i 5 e 15 Chilometri , alcuni dei quali

però potranno essere raggruppati e dali

ad uno stesso impresario .

Coloro che fossero disposti ad adire

all'asta possono sin d'ora consultare i

documenti relativi alle condizioni dei

lavori in

Costantinopoli all'Uficio della
PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA Regia Generale, ī , via Misk.

in Smirno all'ufficio della Regia

Generale . Passaggio Alioti.

TORINO, 1895 Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18 .
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Rifornitoriedusidiversi
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IL CONGRESSO
conclusioni , che in siffalla materia non possono essere improv

visate in seduta e devono invece essere lungamente el borale

INTERNAZIONALE FERROVIARIO DI LONDRA LUGLIO 1895

a tutia calma .

Dopo aver volate le felicitazioni le più sincere all’enuinente

Relatore; per lo splendido lavoro presentato, una delle opere

( Continuazione, V. num . precedente ). le più rimarchevoli prodotte al Congresso , il signor Bell ri

tenne doversi mantenere la quistione n . 4 all'ordine del giorno

SEZIONE PRIMA .
dei lavori del Congresso , invitando i membri del medesimo,

QUESTIONE IV . Costruzioni e prove dei ponti metallici . che si interessano a tale questione, a far conoscere per iscrillo

le loro osservazioni e proposte , che saranno stampate in unione

A ) Quali sono le quantità di metallo, messe o da met
al rapporto von Leber. In tal modo alla prossima sessione ,

tersi in opera nei ponti delle Ferrovie , tenendo conto delle del 1990 , la discussione sarà perfettamente preparata e deli

prescrisioni in vigore nei singoli paesi ?
mitata , e si potrà arrivare, nel breve tempo che si ha dispo

B) Quali sono la natura ed il valore dei metodi delle nibile , ad una soluzione completa .

varie Amministrazioni, per le prove iniziali e periodiche dei Questa proposta del sig . Bell fu adoltala .

ponti metallici ? - Qual'è l'importanza reale da attribuirsi Dopo questo voto della Sezione , il siy . Simon annnuncia

a queste prove ? Si può riguardarle comeun me2 20 speri- che ha già trasmesso al sig . von Leber una nola di osserva .

mentale per slabilire le condizioni effettive di solidità ed il zioni e schiarimenti, di cui domanda la stampa ; molti membri

grado di sicurezza di dette costruzioni ?
dichiarano che seguiranno il consiglio del signor Bell, e

Relatore Max Eller von Leber, ispettore capo del Corpo l'esempio del signor Simon .

I. R. di Sorveglianza generale delle Ferrovie dell'Austria al
Ecco il testo delle conclusioni presentate dalla Sezione IV

Ministero del Commercio .
all'Assemblea generale :

Nelle lunghe sedute , dedicate alla discussione del Rapporto , II . - Le quantità di ferro, impiegale o da impiegarsi

presentarono molte ossservazioni i signori Belelubsky, Moise, nella costruzione dei ponti metallici delle Ferrovie sono

Schüle, Robertson , Bell, de Kunistky, Étienne , Douglas Fox, intieramente variabili , astrazione falla dalle condizioni di

Generale Hutchinson , Brière , Petsche , ecc . , non tanto per portala o di altezza imposte all'Ingegnere dalle condizioni

contraddire al Rapporto del sig . von Leber , ed attaccarne le locali . Per ponti della medesima portata, la quantità di

conclusioni , ma assai più per fornire informazioni comple- metallo per ogni metro di via varia soventi come da uno

mentari ed affermare l'alto interesse della quistione. Le pro a due , secondo i sopracarichi prescritti , secondo i limiti

poste presentate dal relatore ai n . 1º e 2º della leitera A fu- del lavoro interno , assegnato ai diversi pezzi , secondo il

rono votate dalla 1 ^ Sezione con qualche leggera modificazione sistema di costruzioni adottato , esopratullo secondo l’Inge

acceltata dal relatore . gnere che compila i progetti .

La proposta n . 3 della stessa lettura diede luogo a viva di . « Le formule generali son spesso proposte in base a consi

scussione, alcuni membri rientrando su questo soggetto nella derazioni assai logiche, per stimare preventivamente il peso di

discussione generale . un ponte e non sono applicabili che per progetti concer

Infine Bell emise il parere che, in ragione dell'epoca tar nenti una data Compagnia di Ferrovie, o predisposti da un

diva , in cui il rapporto von Leber, e sopratutto la traduzione medesimo Ingegnere. È preferibile fare il rilievo dei pesi

inglese , era stato distribuito, i membri della Sezione non di un gran numero di ponti costruiti e procedere per via

avevano avuto il tempo bastante per istudiarlo con tulla la di paragoni, per approssimazioni successive. Le tavole com

cura che esso merita , per raccogliere e coordinare gli schiari- pilate dal Relatore potranno a tal uopo rendere utili ser

menti complementari, che si avrebbe avuto occasione di pre- vigi . Tuttavia la comparazione più ellicace per ciascun In

sentare alla Sezione, per redigere, ove ne fosse il caso , nuove gegnere è quella che risulta dai propri progetti .
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( II. – I sopracarichi prescritti quanto al materiale ro dal 3 marzo 1889. L'aperlura all'esercizio ebbe luogo al

tabile hanno importanza maggiore pei ponti di debole por . 15 sellembre 1891 .

tata , nei quali essi prevalgono assolutamente sui pesi morti Linea Roma-Viterbo e diramazione Capranica - Ronciglione.

e sugli effetti del vento. L'opposto è pei ponti di grande concessionario il Consorzio e per esso la Società delle fer .

portata, ed allorchè questa arriva a 100 m ., del certo poi rovie del Mediterraneo. Lungh -zza totale m . 95,521.21. 1..

quando passa i 120 m .; sono allora i due ultimi elementi
porto totale della spesa lire 18,484,000 . Concorso dello Stato

che hanno la parte più importante nei calcoli di resistenza,
lire 3000 al chilometro per 70 anni. La concessione ſu dala

i quali, per portale eccezionali, assumono una forma sin
il 28 aprile 1889 e l'aperlura all'esercizio ebbe luogo il

golare, inattesa ( come nei ponti colossali del Forth , del
30 aprile 1894 .

l'Hudson , di Brooklyn , ecc .) Cosi pei grandi arcli del ponte

sul Forth con 521 m . di portata i nostri colleghi ' John

Ferrovie birllesi ( Biella - Sagliano ; Biella - Cossalo - Valle

Fowler e Beniamin Buker, che ne compilarono i progetti,

M0880 Biella - Occhieppo -Mongrando).
Concessionaria la

riferiscono che il sopracarico, fornito da due treni pesanti Lunghezza totale m . 41,082.95. Importo totale della spesa

Società Generale delle Ferrovie economiche di Bruxelles .

non eccede mai il 50,0 del peso morto del tratto di ponte lire 5,100,000 . Concorso dello Stato Tire 3000 al chilometro

d'ugual lunghezza » .
per 70 anni . La concessione dala dall'8 novembre 1889 e

Argomenti vari. l'apertura all'esercizio ebbe luogo il 31 dicembre 1891.

Queste linee sono allo scarlamento ridollo di m . 0.95 .

Prima di chiudere i lavori della Sezione il Presiilenle

ricorda che la Commissione Internazionale ha classificato
Linea Varese - Porto Ceresio . Concessionaria la Socielà

del Mediterraneo. Lunghezza in . 14,581 . Importo totale della

come schiarimenti tecnici non doventi essere og ello di di

scussioni, tre relazioni imporlanti della Sezion ", e cioè :
spesa lire 3,079,589 . Concorso dello Slalo lire 3000 per 70

1. Quello di M. Brilia sulle scaglie delle rotaie d'acciaio.
anni . La concessione dala dal 21 dicembre 1891. L'apertura

JI . Quello di M. Kovalski sul mantenimento (entretien )
all'esercizio ebbe luogo il 19 luglio 1894.

corrente delle Traverse metalliche paragonalo a quello delle

Linea S. Ellero Saltino (Vallombrosa ). Concessionario il

Traverse in legno. conte Tellener. Lunghezza m . 8000. Imporio lotale della

III . Quello di M. von Hermenslein sulla durala delle tra spesa lire 1,129,920. Lu Slalo concorre con lire 3000 al chi

verse in legno, delle diſſerenti essenze non infellale od in Jomelro per 35 anni. La concessione fu data il 18 aprile

fellale con diversi processi .
1892 e l'apertura all'esercizio il 2 ottobre 1892. La linea

Il sig . Herzenstein, considerato che il suo rapporto ſu è allo scarlamenlo di m . 0.95, tipo IV .

distribuito tardi ai membri del Congresso, che non pote Linea Corleone -San Carlo . Concessionaria la Provincia

rono prenlerne cognizione sufficiente per discuterlo imme di Palermo . Lunghezza totale della linea m . 37,672 . Im

diatamente, chied alla Sezione di rimandare questa qui- porto totale della spesa lire 4,420,000 . Concorso dello Stato

stione alla prossima sessione, per presentarla coi dati com lire 3000 al chilometro per 70 anni. La concessione ſu dala

plementari , forniti dalle Compagnie, trallandola come qui il 6 aprile 1893 e l'apertura all'esercizio è presunta per il
stione di relazione .

4 aprile 1897. La linea è allo scarlamento di m . 0,95,

Analoga domanda è fatta dal sig. Brika per la quistione tipo IV .

delle scaglie delle rotaie di acciaio . Linea Tortona -Castelnuovo - Scrivia . Concessionari il Cone

Il Presidente dichiara che farà conoscere alla Commis
sorzio . Lunghezza della linea m . 9,165. Spesa complessiva

sione Internazionale che le domande dei due richiedenti fu
presunla lire 1,000,000. Lo Slalo concorre con 2500 lire

rono appoggiate dalla Sezione I.
al chilometro per 50 anni. La concessione ſu dala il 7 gen

Come presidente di una Commissione speciale, M. Her
naio 1894, e l'apertura all'esercizio si presume possa aver

zenstein då lettura di un rapporto in merito ad una pro luogo il 7 gennaio 1897. Lo scarlamento è normale, cioè

posta , che egli aveva presentata alla Commissione Inter
di metri 1,445 . il tipo III .

nazionale , lendente a mellere all'ordine del giorno dei

lavori della 6a Sessione (1900) la questione della conserva
B. Ferrovie non ancora concesse .

zione di lulle le qualità dei legni di costruzione.

La Commissione speciale ha creduto e la Sezione I la
ma per le quali è compiuta l'istrulloria delle domande

di concessione .

adottato che la proposta Herzenstein poteva essere racco .

mandala alla Commissione Internazionale , a questa sarà Linea Napoli - Sorrento ed a Sarno . - Concessionari richie.

pure trasmessa una proposta del sig . Belelubsky .
denti suno Consorzi. Lunghezza totale m . 59,009 . Importo

totale della spesa lire 10,000,000. Allo Stato è richiesto il

concorso di 3,000 lire al chilometro per 70 anni. Lo scar

Relazione sulla esecuzione della Legge 30 giogno 1889 tamento del binario à di m . 0.95 , tipo IV .

SULLE CONCESSIONI DELLE FERROVIE PUBBLICHE

Linea Stresa -Cima del Motterone . Concessionari richie

denti i signori Zaccaria Pio e Cesare Mangili. Lunghezza

totale m . 12,700. Importo totale della spesa lire 3,100,000.

(Continuazione e fine. Vedi num . precedente) . Allo Stato è richiesto il concorso di lire 1000 al chiloinelro

Dati statistici sulle ferrovie concesse ; delle respinte
per 30 anni. Lo scartamento è di m . 0.95 , lipo IV .

Linea Chiavenna - Costasegna .
e di quelle in corso di istruttoria amministrativa.

Concessionario richiedente

il signor Holoboer e per esso la Società Adriatica. Lun

A. Ferrovie concesse .
gliezza totale metri 10,132 . Imporlo cotale della spesa lire

Linea Subiaco- Mandela. La concessione ſu richiesta di 2,431,000 . Allo Stato è richiesto il concorso di 3000 lire

comm . Desiderio Baccelli . Lunghezza della linea m . 22,586.83. al chilomelio per 70 anni . Lo scarlamento è di meiri 0.95,

Importo della spesa di costruzione L. 3,019,980. Lo Stato tipo IV .

concorre per 3000 lire al chilometro per 70 anni. La con Linea Bari Locorotondo . Concessionaria richiedente la

cessione dala dal 29 novembre 1888. La ferrovia, che ha provincia di Bari . Lunghezza totale m . 106,751. Spesa 10

lo scartamento di 1,445 , dovrebbe aprirsi all'esercizio iliale presunta lire 9,490,000 . Si domanda il concorso dello

13 novembre 1895 . Stato in 3000 lire al chilometro per 70 anni. Lo scarla

Linea dalla stazione alla città di Cerignola . Concessionario mento è di m . 1.445, tipo II .

il Comune di Cerignola, Lunghezza della linea m . 7,109.04 . Linea Altare - Ferrania . - Concessionari richiedenti i signori

Importo totale della spesa di costruzione e provvista ma ingegneri Polani e Cavalchini. Lunghezza totale m . 4,787.

Teriale mobile , ecc . , lire 770,000 . Lo Stato concorre per Imporlo lotale della spesa lire 400,000. Il concorso richiesto

lire 1500 al chilometro per 35 anni. La concessione data allo Stalo è di 3000 lire al chilometro per 70 anni .

1

I

1
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lipo III .

tipo III .

Linea Arezzo -Sinalunga . Concessionario richiedente è in Linea Bergamo-S. Pellegrino. - Richiedente la Concessione

Consorzio di Comuni . Lunghezza totale m . 39,388. Importo la Provincia di Bergamo. Lunghezza m . 24,397. Importo

totale della spesa lire 3,929,802. Il concorso richiesto allo totale della spesa L. 2,992,764. Scartamento metri 1.445,

Slalo è di lire 3000 al chilometro per 70 anni . Lo scarta

mento è di m . 1.445 . Linea Bracciano -Palo . Richiedenti la concessione il Sin

Linea Nizza Monferrato -Moncalvo. Concessionario richie daco di Bracciano ed altri. Lunghezza m . 19,000. Importo

dente il Consorzio . Lunghezza totale della linea m . 43,030. totale della spesa L. 2,000,000. Scartamento m . 1.445 .

Imporlo complessivo previsto della spesa lire 4,505 , 430. Con Linea Cancello- Montesarchio . Richiedente la concessione

corso richiesto allo Stato lire 3000 al chilometro per 70 il signor James Hendrey . Lunghezza m . 27,753. — Importo

anni . La linea è allo scartamento ordinario di m. 1.445, totale L. 2,362,000 . Scartamento m. 0,95 .

Linea Casale-Matera. Richiedenle la concessione il co .

Linea Montesilvano- Penne . Richiedenti la concessione i mune di Matera. Lunghezza m . 18,900. Importo totale

signori Narice e Mele . Lunghezza totale della linea metri L. 1,665,000. Scarlamento m . 1.445 .

28,850 . Importo complessivo della spesa lire 2,005,135. Linea Città Chieti - Chieti Stazione . Richiedente la con

Concorso richiesto allo Stato lire 3000 al chilometro per cessione il Municipio di Chieti . Lunghezza m . 8,400. Im

35 anni . Scartamento m . 1.145 , tipo III . porto della sp - sa L. 640,000. Scartamento m . 0.95

Linea Dogliani - Monchiero . Richiedente la concessione il
Linea Erba - Bellagio. – Richiedenti la concessione i signori

Comune di Dogliani. Lunghezza totale della linea m . 5,623. Crespi, Prevosti e Magrini.Lunghezza m . 20,221. Importo

Importo totale della spesa prevista lire 717,425 . Concorso
della spesa L. 4,220,000 . Scariamento m . 1.445.

richiesto dallo Slalo lire 3000 al chilometro per 60 anni.
Linea Ferrara-Cento ( Pieve di Cento-Ferrara- Pontelago

Scarlamento della linea m . 1.445 , tipo VI.
scuro) . – Richiedente la concessione la Deputazione pro

Linea Mesuraca - Roccabernarda. Richiedente la conces
vinciale di Ferrara . Lunghezza m . 41,876. Importo della

sione il Comune di Mesuraca. Lunghezza della linea metri spesa L. 2,800,000. Scartamento m . 1.445.

25,287. Importo totale della spesa L. 717,425. Concorso
Linea Francavilla-Ceglie - Martina . Richiedente la conces

richiesto allo Stato L 2500 al chilometro per 50 anni .
sione la provincia di Lecce . Lunghezza m . 64.286 . Importo

Scarlamento m . 1.445 , tipo III .
lotale della spesa lire 5,450,000 . Scartamento m . 1.445 .

C. Ferrovie
Linea Frosinone-Isola del Liri e deviazione Madonna del Giglio

Anticolo . Richiedente la concessione il sig . Marzio Fini .

di cui si è respinta la domanda di concessione.

Lunghezza della linea melri 53,070. Importo totale della

Linea Tortona-Serravalle Scrivia . Richiedenti la conces spesa lire 6,342,110. Scartamento metri 1.445.

sione i Comuni di Tortona, Villavernia e Serravalle Scrivia . Linea Gioia -Tauro -Mauropati. - Richiedente la concessione

Lunghezza della linea m . 20,783. Importo della spesa lire l'ing. Pasquale Florio. Lunghezza m . 40,621. Importo totale

950,000. Scartamento m. 1.445 . della spesa lire 3,538,680.

Linea Novi -Ovada- Molare . Richiedente la concessione la Scartamento m. 0.95 , tipo IV .

Società Tramvia Novi -Ovada . Lunghezza della linea metri Linea Gravellona - Intra . Richiedente la concessione il

30,000 circa . Importo totale della linea L. 1,600,000. Scar Comune di Intra . Lunghezza m . 13,122. Importo della spesa

tamento m. 1.445 .
L. 2,335,000. Scartamento m . 1.445 .

Linea Rimini -S . Marino . Richiedente la concessione il
Linea Ivrea -Castellamonte . Richiedente la concessione

sig . Cesare Orsini. Lunghezza prevista della linea m . 21,660 . il Comune di Ivrea . Lunghezza m . 16,280. Importo totale

Importo totale della spesa L. 3,121,000. Scarlamento della della spesa L. 2,149,547 . Scartamento m. 1.415.

linea m . 0.95 .
Linea Lugo -Fusignano - Alfonsine. — Richiedente la conces

Linea Livorno - Val di Nievole . Richiedente la concessione
sione la Provincia di Ravenna . Lunghezza m . 18,500 . Im

la Camera di commercio di Livorno. Lunghezza m . 55,890. porto totale lire 1,200,000. Scartamento m .1.445.

Importo totale della spesa L. 8,665,085 . Scartamento metri Linea Maglio-Gagliano-Gallipoli . - Richiedente la conces

1.445 .
sione il Consorzio. Lunghezza m . 87,000 , Importo totale

Linea dalla Stazione centrale di Napoli e quella della ferrovia lire 5,500,000. Scartamento m . 0.75 .

Cumiana . Richiedente la concessione il marchese Man
Linea Migliarino-Porto Maggiore . - Richiedente la conces

fredi Lanza di Mesuraca . Lunghezza della linea m. 7,247 .
sione il Comune di Migliarino. Lunghezza m . 13,600. Im

Importo della spesa L. 2,300,000. Scartamento m. 1,445 .
porto lotale della spesa lire 1,165,264. Scartamento m . 1.445 .

D. Domande di concessione in corso di istruttoria .
Linea Misa- Nevola-Cesano . Richiedente la concessione il

Consorzio . Lunghezza m. 55,427. Importo totale della spesa

Linea Alessandria -Ovada . – Richiedente la concessione il L. 3,767,237 . Scartamento m . 0.95, tipo IV .

Consorzio di Comuni. Lunghezza m. 34,500. Importo della Linea Mondovi- Villanova . Richiedente la concessione il

spesa L. 5,182,500 . Scartamento m . 1.445, tipo IV .
signor Francesco Cavallo . Lunghezza m . 8,095 . Importo to

Linea Albano -Lovere Corna . Richiedente la con’essione tale della spesa lire 484,000 . Scartamento m . 0.95 .

la Provincia di Bergamo. Lunghezza m . 50,340 . Imporio Linea Napoli-Piedimonte d'Alife . Richiedenti la conces

della spesa L. 6,400,000. Scartamento m . 1.445 .
sione: i signori D'Aniello, Romano e Tessitore . Lunghezza

Linea Agropoli -Mercato Cilento . Richiedente la conces m . 80,000. Importo totale della spesa L. 8,720,000. Scar

sione la Società Cilentona. Lunghezza m. 22,000. Imporlo tamento m . 0.95 .

totale della spesa L. 2,024,000 . Scartamento m . 0,75 , lipo V. Linea Pavia-Abbiategrasso - Gallarate . – Richiedenti la con

Linea Baiano- Avellino . Richiedente la concessione il Mu . | cessione: il Consorzio. Lunghezza presunta m . 66,888. Im .

nicipio di Sperone. Lunghezza m . 23,000. Spesa prevista porto totale L. 7,547,200. Scarlamento m . 1,445.

L. 2,024,000. Scartamento m . 0.75 , tipo V. Linea Palestrina Valverina . Richiedenti la concessione :

Linea Benevento - Cancello . Richiedenle la concessione la la Società Anonima di Montecave. Lunghezza presunta

Provincia di Benevento . Lunghezza m . 42,481 . Importo della m. 5,924. Importo totale L. 650,000. Scartamento m, 0.95 .

spesa L. 10,000,000. Scartamento m. 1.445 . Tipo IV.

Linea Benevento - S . Bartolomeo in Galdo . Richiedenti la Linea di Pesaro-Macerata-Feltria . Richiedenti la conces

concessione gli ingegneri Diano, Cepparula e Lascio . Lun- sione: il signor Alessandro Corbelli. Lunghezza presunta

ghezza totale m . 85,734 . Imporio della spesa L. 9,360,000. metri 54,115. Importo totale L. 7,200,000. Scartamento

Scartamento m . 0.95, tipo V. m . 0.95. Tipo IV .

!
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Linea Rimini -Mercantino di Talamello . Richiedenti la con Il Governo ha accordato delle garanzie che durano da

cessione: il Comune di Rimini . Lunghezza presunta metri 20 a 50 anni e loccano il 5 ed il 7 per cento .

35,380. Importo totale L. 2,500,000. Scarlamento m . 0.95 . Il capitale delle linee godenti la garanzia rappresenta

Tipo IV .
circa 450 milioni di franchi e l'onere risultante per il Go

Linea di S. Severo -Rodi e Manfredonia .Monte Sant'Angelo . verno può essere valutalo a 24 milioni per anno.

Richiedenti la concessione : la provincia di Foggia. Lun La somma dovuta alle Compagnie era , alla fine del 1893,

ghezza presunla m . 83,612. Importo totale L. 8,775,516 .
di 43,650,000 franchi , ed i negoziati intavolali in seguiló

Scarlamento m . 1,445 .
alla crisi economica che colpi l'Argentina non sono ancora

Linea Somma-Nola -Avellino

. – Richiedenti la concessione : approdati. Il Governo aveva a tulla prima proposto di agire

la Società Anonima delle ferrovie Napoli-Oitaiano. Lun
per queste garanzie nel medesimo modo che per i prestiti

e di ridurre l'interesse nella medesima proporzione ; ma
ghezza presunta m . 32,299 . Importo L. 3,481,300 . Scarla

la Commissione incaricata dello studio della questione re
menio m . 0.95 .

spinse la proposta solto il pretesto che se i porlalori di
Linea Somma -Lauro - Avellino . Richiedenti la concessione :

rendita non avevano potuto impedire il deprezzamento dei

il signor Birone Compagna. Lunghezza presunta m . 39,157 .
loro titoli perchè non parlecipavano alla direzione degli aſ

Importo L. 3,716,412 . Scarlamento m . 0.95 .
fari, non era la stessa cosa per gli azionisti delle ferrovie,

Linea Telese -Caianello . Richiedenti la concessione: lai cúi prodotti dipendono dalla loro buona o calliva ge

Deputazione provinciale di Caserta . Lunghezza presunta stione .

m . 47,720 . Importo L 6,000,000 . Scarlamento m. 1,445 . Per i porti la situazione è meno grave. Le importazioni

Linea Umbertide Perugia -Todi - Terni . – Richiedenti la con nel porto di Buenos Ayres diedero nel 1893 un aumento

cessione : il Consorzio dei Comuni. Lunghezza presunta di 326,000 toanellate e 678 navi . Più di 100 milioni sono

m . 132,392 . Imporlo L. 11,517,463. Scarlamento m . 0.95 . stati spesi per l'ingrandimcnlo del porto ; la costruzione di

Linea Viterbo - Corneto . · Richiedenti la concessione: il Con docks e bacini è oggidi terminala , salvo il bacino del Nord ,

sorzio . Lunghezza m . 49,165 . Importo L. 6,000,000 . Scar
assai avanzato d'altronde.

tamento m . 0.95 .
Un canale di m . 4.60 a marea bassa dà accesso al porto .

RIASSUNTO .
Gli altri porti: Bahia Blanca , Rosario , La Plata sono pure

Lunghezza
in progresso. L'ultimo è unito alla capitale da una ferrovia ;

Ferrovie concesse 8 235.718.03
il suo grande traffico si spiega per la circostanza che i di

Ferrovie per le quali è compiuta l'istrut
ritti sono tre volte meno elevati che a Buenos-Ayres; ina

toria sulla domanda di concessione 10 332.557
questa diferenza quanto prima sparirà od almeno si alle

Ferrovie di cui si è respinta la domanda
nuerà considerevolmente, avendo il Governo deciso di rial .

di concessione 5 135.580 zare i dirilli nella speranza di aumentare le entrale ; di

Ferrovie per le quali è in corso l'istrut
modochè la Plata, meno favorila geograficamente di Buenos

toria della domanda di concessione 34 1,421.246
Ayres, probabilmente perderà d'importanza come piazza

marillima.

Tolali . 57 2,125.101.03

N.

FERROVIE E PORTI DELLA REPUBBLICA ARGENTINA

ATTI UFFICIALI

concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI

La Repubblica Argentina è sopralullo un paese agricolo ;

l'avvilimento dei salari ed i diritti di dogana considerevoli

La Gazzetta Ufficiale del 20 agosto 1895 ( n . 195) pub

blicava la Legge n . 518 che autorizza alcune spese da inscri

che gravano sui prodotti esteri hanno provocato la crea
versi nella parte straordinaria del bilancio dei Lavori Pub .

zione di alcune industrie locali, paralizzate tullavia dalla blici.

mancanza di combustibile.
Della legge si compone dei due seguenti articoli :

Il carbone ed il petrolio mancano infatti , e non si trova
Art. 1. - È autorizzata la spesa di L. 660,000 che andrà

legname che nelle regioni seltentrionali . distribuita come appresso :

Lo sviluppo della rete ferroviaria ha seguito il movimento
Ricostruzione del ponle sull'Adda a Mazzo sulla strada

cconomico del paese , e, sopratutto in questi ultimi anni, Nazionale dello Stevio, L. 300,000.

crebbe cosi rapidamente che gli interessi dei capitali eu Ricostruzione del ponte sul torrente Rimaggio sulla

ropei impegnati in questa impresa si trovarono compromessi.
strada Nazionale da San Piero a Sieve a Bologna , L. 47,000;

Da 4,691 chilometri nel 1885, quasto sviluppo raggiun
Ricostruzione del ponte sul Trebbia a Traschio sulla

geva i 12,000 chilometri nel 1891, e nel 1893 quasi 14,000 strada Nazionale Genova Piacenza , L. 175,000 ;

chilometri di linea , ancorché parecchie migliaia di chilo
Completamento del ponte in costruzione sul Trebbia

metri concessi non siano stati eseguiti .
dello di S. Martino, sulla strada Nazionale Genova - Piacenza ,

Lo specchio seguente permette di rendersi conto dello

sviluppo progressivo delle ferrovie argentine e del loro
Tale spesa verrà inscritta sino a L. 267,000 nella parte

traffico :
straordinaria del bilancio del Ministero dei Lavori Pubblici

Lunghezza Numero Tonnellate per l'esercizio 1895-96 in qualtro distinti capitoli con le

Anni della rete dei di denominazioni seguenti :

Km . viaggiatori merci

Ricostruzione del ponte sull'Adda a Mazzo, L. 60,000 ;

1885 4,691 5,587,299 4,145,117
Ricostruzione del ponte sul Rimaggio, L. 47,000,

1886 5,881 6,505,555 3,835,312
Ricostruzione del ponte sul Trebbia a Traschio, lire

1887 6,414 8,669,880 4,684,867 60,000 ;

1888
7,366 9,681,233 3,348,788

1889

Completamento del ponte dello di San Martino , lire
7,972 11,103,986

3,922,539 100,000 .

1890 8.750 10,003 , 929 4,150,751 La rimanente somma sarà stanziata nei bilanci del biennio

1891 12,118 10,889,069 4,940 , 196
successivo , in ragione del progresso del lavoro .

1892 13,450 11.709.017 5,326,693 Art. 2 – È autorizzata la spesa di L. 1,200,000 per le

1893 13,961 12,969,145 6,295,992
opere di bonificazione del Padule dell'Alberese, in provincia

L'esercizio è lungi dall'essere rimuneratore; l'utile nelto di Grosseto , classificata in 1a categoria a forma della legge

non supera l'1 114 per cento e molle linee sono sull'orlo 25 giugno 1882 , n . 869 , con R. Decreto 2 luglio 1385,
del fallimento . 17. 3621 .

- .

.
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Tale spesa verrà inscritta nella parte straordinaria del guiranno in economia la posa in opera dell'armamento e

bilancio ilei Lavori Pubblici per l'esercizio 1895-96 in ap dei meccanismi fissi. La Società domanda che l'approva

posito capitolo denominato Padule dell'Alberese per lirezione debba valere anche agli effetti della dichiarazione

300,000.
di pubblica utilità per le espropriazioni .

La rimanente somma sarà stanziala nei bilanci del triennio

successivo , in ragione del progresso dei lavori .

> <

Ferrovie dell'Adriatico .

(Numero degli operai e giornate di lavoro impiegate ).

INFORMAZIONI PARTICOLARI Siamo informati che nelle costruzioni ferroviarie il nu

DEL MONITORE
mero delle giornate di operai impiegati nei lavori delle

diverse linee ferroviarie, alla cui costruzione ha provve .

duto e sta provvedendo la Società per le Strade Ferrate

Ferrovie Secondarie Sarde. Meridionali in conformità delle convenzioni del 1888 , fino

Veniamo informati che l'Amministrazione di queste a tutto giugno p . p . , fu di 12,436,044 , le quali sono

ferrovie, nell'intento di rendere sempre più completo l'as- ripartite fra le diverse linee nel modo seguente :

setto definitivo delle sue linee , ha deliberato varie opere
1. Linea Lecco - Colico N. 2,029,611

di sistemazione e ampliamento delle sue officine nella

2 . Rocchetta - Potenza 2,693,400

stazione di Cagliari , ed altre di risanamento nella stazione
Rocchetta Gioia 2,783,005

di Macomer, con una spesa che sarà approssimativamente

4 . Solmona-Isernia 4,058,746

di L. 100 mila .
Barletta-Spinazzola 871,282

> <
Totale N. 12,436,044

Ferrovia economica Aosta-Pré Saint- Didier.
Il numero degli operai impiegati a tutto l'anno 1894 ,

Sappiamo che il cav . 0. Blanchetti ha presentato al ascendendo a 11,615,315 , si ha il numero degli operai

Ministero dei Lavori Pubblici il progetto di una ferrovia impiegati nel 1 ° semestre del corrente anno in n . 820,729,

a scartamento ridotto da Aosta a Pré Saint -Didier, uni . corrispondente ad una media giornaliera di 4534 operai .

tamente alla domanda di concessione della linea, alla cui > <

costruzione ed esercizio esso provvederebbe senza alcun
Onorificenza al comm . Lampugnani.

concorso finanziario a carico dello Stato ; rendendo per tal

modo possibile a quell'alta valle di sviluppare le sue ri

L'egregio comm . Luigi Lampugnani, Capo servizio del

Movimento e Traffico de la Mediterranea, è stato insignito

sorse naturali .
dall'Imperatore d'Austria della commenda dell'ordine di

Il signor Blanchetti domanda di essere autorizzato a
Francesco Giuseppe .

posare sulla strada nazionale del Piccolo San Bernardo

Tale onorificenza fu accordata al comm . Lampugnani
un binario a scartamento non minore di un metro , con

sette scambi ai chilometri 6 , 10, 12 , 15 , 18 , 25 e 27 .

sino da qualche mese , ma la modestia del chiarissimo

La lunghezza della linea è di 31 chilometri, escluso il

nostro amico ci aveva imposto di non parlarne . Però,

siccome qualche giornale ne ha pubblicato ora la notizia ,

tratto di congiunzione colla stazione di Aosta.

Il binariosarà costruito con rotaie del sistema Standard, nostri lettori e di fare pubblicamente al decorato le no
non vogliamo rinunciare di darne noi pure l'annuncio ai

dellaCasaKeer, Stuard et Comp. di Londra. Tali rotaie, stre sincere congratulazioni.

a canale, avranno il peso di 15 chilogrammi per metro
> <

corrente, e saranno fissate su traverse di larice . Il binario

sarà incassato nel macadam . Per il trasporto dei cereali nella provincia di Foggia. -

> < La Camera di Commercio ed Arti di Capitanata , in sua

Conferenza ferroviaria per la sagoma di carico. recente adunanza, ba deliberato di far voto al Governo

Siamo informati che il giorno 29 del corrente mese, del Re perchè provveda ad una sensibile riduzione della

in Milano , sotto la presidenza del R. Ispettore Superiore
tariffa ferroviaria per il trasporto dei cereali, per rendere

delle Strade Ferrate , comm . G. Bussi, si riuniranno in
meno disastrosi gli effetti della crisi agraria che perdura

conferenza i rappresentanti dell'Ispettorato delle Ferrovie gravissima nella provincia di Foggia.

e delle Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e
> <

dell'Adriatico allo scopo di discutere la questione della Ferrovie del Mediterraneo.

sagoma di carico .
( Preventivo pel rinnovamento del materiale rotabile nel 1895-96) .

La Direzione generale per le Strade Ferrate del Me

Ferrovia Battipaglia -Reggio. diterraneo ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici

( Progetto dei lavori di ampliamento della stazione di Salerno) . il preventivo della spesa occorrente per provvedere al

La Direzione Generale per le Strade Ferrate del Me- rinnovamento del materiale mobile durante l'esercizio fl

diterraneo ha presentato all'approvazione governativa il nanziario 1895-96 .

progetto dei lavori di ampliamento della stazione di Sa La spesa complessiva considerata nel preventivo am

lerno, in dipendenza dell'innesto nella medesima della monta a L. 4,134,200 , e va ripartita fra la Società , il

linea da Salerno a San Severino e dell'apertura all'eser . terzo fondo di riserva e la Cassa degli aumenti patrimo

cizio della intera linea da Battipaglia a Reggio . niali . In complesso , il materiale da provvedere consta di

La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 538,580 26 locomotive, 138 carrozze e 3 carri. Delle locomotive,

pei lavori e provviste diverse , oltre a L. 63,624 per mate n , 9 saranno di 4a categoria e n . 17 di 2a categoria. Le

riali metallici di armamento. I lavori di terra, i fabbricati, i carrozze sono suddivise come segue :

meccanismi e la massicciata saranno eseguiti mediante N. 8 miste di 1a e 2 classe, a due assi , quattro com

appalto per licitazione privata, con le norme vigenti presso partimenti , una ritirata , freno Westinghouse ed a mano ,

la Società . La fornitura del materiale di armamento e dei segnale d'allarme , riscaldamento a vapore , luce elettrica ;

meccanismi fissi sarà fatta dai magazzini sociali ; si ese N. 48 di 2a classe , a due assi , quattro comparti

SI

anda

strid

Jl > <
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menti , ritirata, freno Westinghouse ed a mano, segnale 7. Il contratto stipulato colla Ditta Bochumer Verein

d'allarme, riscaldamento a vapore, luce elettrica ; di Bochum per la fornitura di 530 assi montati per car

N. 82 di 34 classe , a due assi , cinque compartimenti, rozze e per carri ;

ritirata, freno Westinghouse ed a mano , segnale d'allarme 8. Il preventivo della spesa di L. 5250 occorrente

e riscaldamento a vapore . Dei 3 carri , 2 saranno chiusi, per provvedere alla sostituzione di una piattaforma inser

con freno Westinghouse ed a vite, e moderatore Henry vibile da m . 5 , vecchio tipo , con altra da m . 5.50 di ul

e condotta per riscaldamento a vapore; ed uno sarà sco timo tipo adottato, nella stazione di Nizza Monferrato,

perto , a sponde basse , della serie N. lungo la ferrovia da Alessandria a Cavallermaggiore ;

9. Il progetto , con annesso preventivo di spesa di
( Progetto di rifacimenti di binari d'acciaio e scambi in ferro).

L. 6200, relativo al consolidamento della spalla Casale

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi del ponte sulla Roggia Bona, alle progressive 75.684.80

terraneo ha presentato all'approvazione del Ministero dei
e 75.706.80 della ferrovia Castagnole. Mortara ;

Lavori Pubblici il progetto dei rifacimenti di binari e
10. La proposta pell'impianto di una sagoma-limite

scambi in ferro da eseguirsi con rotaie d'acciaio a carico nella stazione di Savona -Marittima, lungo la ferrovia da

della Cassa degli aumenti patrimoniali durante l'esercizio Genova al Confine Francese ;

finanziario 1895-96. L'estesa totale di binario da rifarsi,
11. Il preventivo della spesa di L. 800 occorrente

con rotaie di primo da m . 12 , è di m . 65,333.55 ; e la
per provvedere all'impianto diun secondo marciapiedi in

estesa corrispondente a n. 29 scambi semplici da rifarsi stazione di Montalto Dora, lungo la ferrovia da Chivasso

essendo di m. 1600, si ha un totale complessivo di metri ad Aosta :

66,933.55, pei quali occorrono tonnellate 4833 di rotaie .
12. Il progetto di ricostruzione di alcune tratte di

( Gare aggiudicate ).
muretti a secco fra le stazioni di Montalto e Capolbio ,

Il giorno 16 del corrente mese ebbe luogo, presso la lungo la ferrovia da Roma a Pisa . Spesa preventivata

L. 20,700 . Licitazione privata fra Ditte benevise;
Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo

13. I contratti stipulati colle seguenti Ditte :
in Milano, la gara a licitazione privata per l'appalto dei

lavori di sistemazione delle acque fra le progress . 96.970, la esecuzione di lavori di rinforzo delle membrature del

a) Ditta Migliardi ing. Giovanni, di Savona, per

98.759 e del rivestimento murario della scarpata fra le viadotto sul vallone di Combascura alla progressiva

progress . 99,392 e 99.457 della linea Roma -Napoli, fra le
58.929.15 della linea da Torino a Modane ;

stazioni di Frosinone e di Ceccano, dell'importo appros
b ) Ditta Bocca Antonio di Vigevano per la ese

simativo di L. 11,000 . Alla gara furono invitate n . 18 Ditte
cuzione dei lavori compresi nel primo gruppo per l'im

e vi concorsaro n . 11 , rimanendo provvisoriamente delibe
rataria la Ditta CecchettiPasquale di Roma, col ribasso pianto della stazione di MilanoPorta Romana

c) Ditta Vignolo Salvatore di Sampierdarena per

del 21.85 010 sui prezzi di tariffa .
la esecuzione di lavori occorrenti onde fornire d'acqua

(Progetti, preventivi, ecc.
potabile i caselli 2 , 9 , 12 , 13 e 14 della Ferrovia suc

presentati all'approvazione governativa ). cursale dei Giovi;

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter d) Società Nazionale Officine di Savigliano per la

raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei fornitura di 50 carri scoperti a due assi per il trasporto

Lavori Pubblici : di merci e della portata di 16 tonnellate , senza freno;

1. Il progetto per il rifacimento di metri lin . 77.86 e) Ditta Miani-Silvestri e Comp. di Milano per

di binario in ferro , mod . L, col primo tipo ferrovie com- la fornitura di 10 carri a bagaglio a due assi , muniti

plementari, in stazione di Montelupo, lungo la ferrovia di freno ordinario a vite, di freno continuo ad aria com

Firenze - Empoli -Pisa. Spesa preventivata : per lavori, pressa automatico Westinghouse ad azione rapida e freno

L.540 ; per materiali metallici d'armamento, L. 1338.41 ; moderatore , con condotta per riscaldamento a vapore ;

2. Il contratto colla Ditta Magliola Antonio e Figli , f ) Società Nazionale delle Officine di Savigliano

di Biella, per la fornitura di 6 carretti a quattro ruote per la provvista di 10 carrozze di prima classe a due assi,

di ghisa, con sterzo , senza sponde , per trasporto di accu tre compartimenti per viaggiatori e due ritirate, munite

mulatori elettrici ; di freno continuo automatico sistema Westinghouse e del

3. Il contratto colla Ditta « Tecnomasio Italiano >> moderabile sistema Henry , con segnale d'allarme, riscal

per la provvista di una dinamo elettrica , tipo bipolare , damento a vapore , e con apparecchi per illuminazione

con armatura di riserva ; elettrica ;

4. Il contratto colla Ditta « Tecnomasio Italiano » g) Ditta Grondona-Comi e Comp. di Milano per

per la fornitura di un quadro di manovra per regolare la fornitura di 30 carrozze di terza classe per viaggia

la produzione della corrente di carica ; di un quadro di tori , a due assi ed a cinque compartimenti , senza freno a

distribuzione della corrente di carica ; di due quadri per mano, con freno Westinghouse ad azione rapida, segna

esperienze e prove delle lampade; di un quadro di ma lamento di allarme ed illuminazione ad olio ;

novra e di distribuzione delle correnti di carica ; di 5 h) Società Nazionale delle Officine di Savigliano

banchi di carica capaci ciascuno di 7 batterie di accu perla fornitura di 23 carrozze di terza classe per viag

mulatori ; giatori , a due assi ed a cinque compartimenti , con freno

5. Il preventivo di L. 3800 per provvedere al pro å vite, freno Westinghouse ad azione rapida, segnale di

lungamento del secondo binario in stazione di Momo, allarme ed illuminazione ad olio .

lungo la ferrovia da Gozzano a Novara, per rendere pos

sibili gli incroci in detta stazione. Lavoro da eseguire in Ferrovie dell'Adriatico.

economia ; ( Progetti, preventivi, ecc.,

6. Il progetto di demolizione delle latrine isolate esi . presentati all'approvazione governativa ).

stenti sul marciapiedi centrale all'estremità est della sta L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha

zione di Milano-Centrale, e sostituzione di esse con ori- sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub

natoi . Spesa preventivata L. 900 .
blici :

> <
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1. La proposta dei lavori occorrenti per incassare rale per le strade Ferrate della Sicilia , relativo all'im

le stadere a bilico nel pavimento dei magazzini merci a pianto di un binario di allacciamento tra la seconda e

grande velocità ed in alcuni magazzini merci a piccola la terza linea nella stazione di Termini-Imerese , occor

velocità di n . 11 stazioni comprese nella Rete Adriatica . La rente per il sorvizio della linea Messina- Patti-Palermo.

spesa preventivata è di L. 6150, ed alla esecuzione delle La spesa all'uopo preventivata ammonta a l . 6069.05 .

opere si provvederà in economia ; > <

2. La proposta per la costruzione di una passerella
Turiffe ferroviarie italiane .

in legname attraverso i binari della prima e della sc

conda linea in stazione di Castelbolognese ;

(Proposta di rinnovazione ).

3. La proposta per la somministrazione d'acqua per

La Mediterranea ha presentato, conparere favorevole,

bocche da incendio nella stazione di Santa Maria Novella ,

al R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate una do

nei magazzini e nelle officine di Firenze - Porta Prato, nei
manila della Ditta Augusto Colobucci , intesa ad ottenere

locali del Palazzo dell'Unità Italiana in Firenze e nella zioni, della concessione accordatalenei precedenti esercizi

la rinnovazione per un altro anno , ed alle stesse condi

stazione di Bologna ;

4. Il contratto stipulato colla Ditta Mantese Gin - pei trasporti di calce da Segni Paliano a Roma-Termini.

seppe per l'esecuzione del secondo gruppo dei lavori di
( Domande di rinnovazione ).

ampliamento della stazione di Montebelluna, nella linea L'Adriatica ha sottoposto con parere favorevole al Mi.

da Treviso a Belluno ;
nistero dei lavori Pubblici due domande : una della So

5. La proposta per il prolungamento fino alla sta- cietà delle Olierie e Saponerie Meridionali, e l'altra della

zione di Firenze Porta alla Croce del circuito telegrafico Ditta Laquai, per ottenere il rinnovamento, anche per la

omnibus n . 1127 , esistente fra le stazioni di Prato e prossima campagna, delle rispettive concessioni riguar

Firenze S. M. N. Spesa preventivata L. 1300.
danti i trasporti di sansa .

> < (Facilitazioni alla Società Calci e Cementi di Bergamo).

Ferrovie del Mediterraneo .
Il Ministero del Tesoro , di accordo con quello delle

( Biglietti a prezzo ridotto ).
Finanze, nulla ha da opporre a che vengano accordate

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter: delle facilitazioni ditariffa, à condizione di un traffico
alla Società per le Calci e per i Cementi di Bergamo

raneo , in vista del risultato abbastanza favorevole avutosi

minimo annuale di 1000 tonnellate da Vittorio e da Pa

dall'esperimento della vendita dei biglietti a prezzo ri
lazzolo a Venezia .

dotto di seconda e di terza classe sulle tratte Torino

Nichelino, Milano -Certosa, Milano Pavia, Milano -Magenta

e Milano-Vittuone , ha disposto per la proroga dell'espe

Notizie Ferroviarie Italianerimento .

> <

Per la stazioni ferroviarie. L'on . Saracco

Ferrovie dell'Adriatico.

ha già quasi ultimalo il progello per una spesa di 4 mi

(Biglietti anılata e rilorno ). lioni di lire pel miglioramento delle stazioni ferroviarie.

Nuove corrispondenze con biglietti di andata e ritorno Questa maggior somma sarà inscrilla nel bilancio del

normali delle tre classi , attivati da marzo a luglio del
1896-97 .

corrente anno sulla Rete Adriatica : da Carsoli per Ta Ferrovin nel Trentino. Il Comilalo per l'e

gliacozzo ; da Treviso per Levada; da Medicina per Lugo ; secuzione della linea a scartamento ridollo Riva Tione

da San Martino per Casarsa ; da Marradi per Crespino. Pinzolo nel Trentino, ha diramato agli Istituti bancarii la

relazione tecnico -economica, i preventivi di spesa , calcoli
> <

Deliberazioni del Consiglio di Stato .

del traflico, piani e profili, ecc. Rileviamo che il costo to

tale della lineil , comprese le spese d'armamento e d'eser

Il Consiglio di Stato, in sue recenti adunanze, ha dato cizio, è rigorosamente preventivato in 1,800,000 fiorini ,

il suo parere : Di fronte a questi stanno fiorini 400,000 dei Comuni in

a) Circa il collaudo e la liquidazione finale dei la- teressati, vinculati in forma legale, ed un minimum di

vori di costruzione d'un viadotto in muratura sulla frana altri 400,000 fiorivi , si può dire assicurato dal Governo e

Pinto, lungo la ferrovia Battipaglia -Castrocucco, eseguiti dalla provincia.

dall'Impresa Lozzani; Questa linea è di eccezionale importanza, oltre che per

b) Circa la applicabilità della multa contrattuale in

riguardi commerciali, anche sotto l'aspetto touristico, fa

cendo capo a Pinzolo (Marlonna di Campiglio ), fra i gruppi

flitta all'Impresa Pellegrini per il ritardo da essa frap
di Brenta e dell'Adamello, gremiti nei mesi caldi di lou

posto nella consegna dei lavori di approfondimento di risti di tutte le nazioni.

0. 8 pozzi lungo la ferrovia da Bologna a Pistoia ; Li linea si inuesta a Riva col movimento sempre cre

c) Circa il collaudo e la liquidaztone finale dei la scente del Lago di Garda, e colla ferrovia Riva Arco -Mori

vori eseguiti dall'Impresa Lazzarini per il consolidamento sulla linea della Merillionale.

del rilevato Provitolo , lungo il tronco ferroviario Rocca Questa ferrovia acquisterà importanza ancora maggiore

secca-Arce , nella ferrovia Avezzano -Roccasecca, e circa i non appena saranno cond.lli a iermine tram elettrici per

maggiori compensi richiesti dall'Impresa medesima.
le valli del Noce dell'Avisio e la ferrovia della Valsugana

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa approvarsi

( in costruzione ), colle quali comunicazioni il Trentino in

un progetto compilato dall'Amministrazione delle Strade
generale si prepara a sfruttare largamente, assieme alla

Svizzera ed al Tirolo, l'industria del forestiero .
Ferrate del Mediterraneo , relativo all'esecuzione di lavori

di completamento della linea succursale di Giovi, rite
Ferrovia economica Asti-Montemaguo.

Tutti i Comuni interessati alla costruzione della ferrovia

nuti necessari all'epoca della consegna della linea , e pei

quali è stata preventivata la complessiva spesa di lire

economica Asti-Montemagno hanno deliberato il sussidio di

concorrervi, tranne Viarigi .

35,880 .
Si spera che anche questo Comune vorrà non più frap

Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che possa porre indugio al riguardo, onde non ritardare l'esecuzione

anche essere approvato il progetto della Direzione Gene di un'opera tanto utile.

1
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Tramvia funicolare alle Chiappe a Ge Le spese di esercizio furono nel 1894 di Isi . 47,208,000

Fra pochi giorni si aprirà all'esercizio il tronco e nel precedente esercizio ammontarono a sterline 45,695,000

della ferrovia funicolare alle Mura delle Chiappe, da S. Ni con un aumento quindi nel 1894 di lire 1,513,000, ossia

cold alle Chiappe.
del 3,30 0,0.

Tramvia elettrica da Varese al Sacro Deducendo le spese dagli introiti abbiamo i seguenti re

Monte . Mercoledi sera ha fatto la sua apparizione a sultati che rappresentano il guadagno nello effettuato dalla

Varese, una carrozza del tram Varese - Prima Cappella, splen- Società delle Strade ferrate .

didamente illuminala a luce eleltrica.
1894 Ist . 37,102,000, ossia 3.80 010 del capitale.

La carrozza nella quale si trovavano non pochi concilta . 1893 Ist . 34,937,000 corrispondenti a 3 60 010 del ca

dini, si spinse fino alla stazione Nord -Milano e poscia ri- pitale.

tornð all'officina di S. Ambrogio e sali lino a Robarello, Nell'anno decorso i maggiori guadagni furono di 2,165,000

ridiscendendo ancora fino a Varese .
sterline .

Si è compiuto l'esame di abilitazione del personale, e fu
Passando adesso dalle Finanze ai dati statistici della quan

rono ultimale anche le esperienze dei freui falle dai membri tità del traffico ci è dalo stabilire la segonte tavola, in cui

della Commissione governativa.
notisi , che il numero dei passeggieri non comprende quelli

Esperimenti ed esami riuscirono completamente, per cui muniti di biglietti di abbonamento.

Descrizione del
: i ritiene che l'apertura della linea sia imminente.

traffico
Tramvia elettrica a Roma. Nei primi del

1891 1893 Differenza

prossimo settembre verrà inaugurata a Roma una linea Passeggieri n . 911,413,000 873,177,000 38,236,000

Tramviaria a trazione elettrica a cavo aereo . La linea va Min . tonn . ► 234,313,000 207,836,000 26,477,000

dalla Posta Centrale alla stazione di Termini. Essa passa Mercanzie
» 90,103,000 85,454,000 4,649,000

nelle vie Boncompagni, Goilo , Quintino Sella e Venti Set
Ferrovie Prussiane . Risultato di primo tri

tembre.
mestre del corrente esercizio . I risultati del primo trime

stre del corrente esercizio ( 1 ° marzo -30 giugno 1895) riguardo

ai prodotti della rete ferroviaria prussiana, presentano un

Notizie Ferroviarie Estere notevole sviloppo sia in confronto all'esercizi precedente ,

sia rimpello alle previsioni. Queste ultime infatli sono state
Ferrovia del Gottardo . Prodolli del mese di

superale dai prodoili elfeltivi di quasi 5 1/2 milioni di marchi .

luglio 1895 . - Il movimento sulle linee della ferrovia del

È però da avvertire che in confronto al 1894 la rele fer

Goliardo (266 chilom .), nel mese di luglio 1895, confron
roviaria è aumentata di 448 chilom ., avendo raggiunto una

lalo cou quello dello stesso mese 1894, fu il seguente:
lunghezza effettiva di chilom . 26,455 ; tuttavia il prodotto

1893 luglio 1894 chilometrico medio è cresciuto di 44 marchi, ossia del 1/2

Passeggieri trasportati . Num . 170,000 171,369 per cento su di un prodollo chilometrico effettivo di 9,066

introito . L. 462,500 478,752.57 marchi .

Bagagli e cadaveri Tonn. 575 569 Notevole è il fatto che l'aumento in discorso riguarda

introilo L. 42,500 40, 106.74 esclusivamente il movimento dei viaggiatori , essendo invece

Bestiame trasportato Capi 7,100 10,656 in diminuzione i prodotti del traffico delle merci .

introilo
L. 55,000 71,532.79 " Ecco le cifreche rappresentano ilmovimento complessivo

Merce trasportata Toin . 72,900 59,157 delle ferrovie prussiane nel trimestre suaccennato :

introito L. 705,000 6 17,513.19
1 ° marzo-30 giug. 95

1,237,905.29

diff. sul 94.

Introito complessivo

chilometrico .
4,755.64 4,653.78 Prodotti - viaggiatori . M. 73,978,000 + 6,624,884

Proventi diversi 60,000

merci
63,192.64

151,888,000 811,612

Introito generale .
1,325,000

straordinari .
1,301,097.93

13,794,200 - 383,808

Spesa complessiva
727,000 652,635.29

M. 239,660,200 + 5,429,464

chilometrica 2,730.07 2,468.55

lucroito nello .

598,000 644,462.64 Ferrovie Russe. Le nuove linee . Si sa che

Nelle spese di esercizio sono comprese fr . 53,200 per
il Governo russo la deciso la costruzione di parecchie linee

tassa di concessione che negli anni scorsi si pagava sullanto
ferroviarie . Noi troviamo nei giornali russi i particolari se

in novembre.
guenti sull'importanza delle progellate linee . Quella di

Ferrovie Svizzere . - Linea Spiez-Erlenbuch .
Kiew -Mosca è assai importante perchè attraverserà una re

Il Gran Consiglio ha approvato i piani finanziari della frr .
gione molto fertile ; riunirå Maloyaroslarals e Kalouga. La

rovia Spiez - Erlenbach ei ha accordato a questa impresa

sezione collegante Kalouga e Briansk, avrà una direzione

un sussidio di fr. 430,000 .
parallela a quella d'Orel-Toula, della ferrovia Mosca - Koursk .

La linea da Tikhoresk a Tzaritsyne ha sopratutto valore
Ferrovie della Gran Bretagna. Al 31 di.

per il commercio di transito, giacché essa collegherà il
cembre 1891 le varie Socielà Ferroviarie della Gran Bre

Volga a Novorossüsk e al Mar Nero , e darà uno sfogo alle

tagna e Irlanda, avevano 20,908 miglia di strade ferrale ,
merci verso il mezzogiorno della Russia , e verso l'Europa

di cui 11,392 con due o più binari. Nell'anno precellente
meridionale .

le linee ini esercizio avevano una lunghezza di 20.646 mi
Questa linea permetterà una circolazione ininterrolta fino

glia con 11.282 miglia munile di due o più binari.
a Novorossüsk , che è considerato giustamente uno dei mi

Il capitale impiegato in questa industria ammonld nel
1891 a 983 387,603 sterline,ossia 14,064,000 sterline più gliori porti del Mar Nero.Essasarà di grandeimportanza

per il commercio dei grani .
che nel 1893; per ogni miglio di strada, perciò il pubblico

La linea di Kars avrà sopratullo un carattere strategico;
inglese la sborsato 47,130 lire sterline, e cioè 83 sterline

ma essa potrà essere unita più tardi , traversando l'Ar

più che nel 1893 .
Gli introiti lordi furono cosi ripartiti, rispettivamente menia, alla rete della Siria, è migliaia di pellegrini che

rendonsi attualmente a Gerusalemme per Jaffa, preferiranno

negli anni 1891 e 1893 .

1894
la linea più corta da Tiflis per Kars, l'Armenia e la Siria.

1893 Differenza

Il commercio non mancherà di approfittarne .

Passeggieri .
Ist . 36 , 195,000 35,849,000 646,000

Mercanzia » 43,379,000 40,995,000 2,384,500
Ferrovie dell'Africa Australe . – Nello Stato

Vari cespiti .
4,436,000 3,788,000 648,000 libero d'Orange (Africa del Sud) è stata decisa la costru

zione delle seguenti linee ferroviarie da Kimferley a Bloem

Totali . . Ist . 84,310,000 80,632,000 3,678,000 fontein ; da Bloemfontein a traverso ai distretti di Ladybrand,

.

.

•

» 265,000. >

.
.
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Ficksburg e Betlehem fino alla giunzione con un'altra nnova Le riscossioni sono state di 1,585,250 franchi, un'ecce

linea da Harriomith a Kroonstadt; via Wepener sino ail una denza di 162,400 fr . sul periodo corrispondente al 1894 :

giunzione entro 30 miglia da Bloemfontein con altra linea. vi è stato però una diminuzione di oltre 75,000 fr. sui di

Le condizioni, le proposte, i piani per la concessione ritli adempiuti dai passeggieri. Il canale ha trasportato

della costruzione delle sudilelle linee o parte di esse devono 600,100 tonnellate di mercanzia contro 396,967 dell'anno

essere presenlate all'ufficio del segretario del Governo a precedente. Il benefizio nello ammonta a 631,775 franchi .

Bloemfontein non più tardi del 15 Ollobre p , v .

Per ulteriori schiarimenti i nostri costruttori di ferrovic

L'industria metallurgica negli Stati Uniti.

possono rivolgersi al console generale dello Stato libero di

Il giornale speciale americano , L'Age de fer, presenta

Orange a Parigi, 3 bis , rue Labruyère.

delle cifre che permellono di credere che l'industria me

tallurgica agli Stati Uniti si avanza rapidamente verso un

period , di prosperità eccezionale.

Notizie Diverse

Il numero degli alti forni in attività è allualmente di

200 contro 171 che erano soltanto tre raesi fa . Da questo

momento la fabbricazione seitimanale è salita dalle 156,554

Per la sistemazione del porto di Genova . tonnellate di fondita alle 180,525 . Questo aumento è tanto

Nei giorni scorsi si è radunala a Genova la Commis- più significante inquantochè i più grossi acquirenti,le Strade

sione tecnica per esaminare le varie proposte per la siste ſerrate, aliendono, per effettuare i loro acquis i , di essere

mazione del porto di Genova degli ingegneri Giaccone, Tor certi della quantità di grano raccolto nel paese . Essi non

tarolo ed altri . tarderanno senza dubbio a slabilirsi , sembrando che il rac

Alla seduta assistevano l'ing. comm . Zainy, ispettore del colto dovesse dare quest'anno dei risultati straordinari .

Genio civile , presidente ; il direttore delle costruzioni della

Rete Mediterranea , comm . Oliva ; l'ispettore delle ferrovie,

Per il trasporto dello derrate alimentari ,

comm. Crosa ; Bianchi , Caizzi e Simonelli , segretari .

Molii sludi vennero già falli per assicurare ai vagoni

La Commissione tenne due lunghe sedute preliminari, per

destinati al trasporto delle derrate alimentari una tempe

concretare le norme onde procedere poi all'esame dei pro

ratura costante durante il viaggio , evitando così il pericolo

getti e coordinarli colle previsioni del traffico, state prece .

della fermentazione, causa della perdita parziale o totale delle

dentemente concordate dalla Commissione plenaria, presie .
merci deperibili . Questi studi però non avevano finora dalo

duta dal senatore Gadda .
risultati pratici, perchè i trasporti di tal genere di derrate

La Cominissione tecnica terrà ancora varie sedule onde
si eſelluano generalmente a vagone completo, le aperture

ultimare l'esame dei progetti e presentare le sue conclu

trovansi olturate dalla merce stessa , e la circolazione atmo

sioni . sferica resta inceppala.

A questi inconvenienti rimedia invece ora benissimo il

Roma porto di mare. La domanda di conces .

sione per la costruzione e l'esercizio del nuovo porto di Mondini, il quale garantisce,per ilmodoconcui è.co;

vagone refrigerante che è stato ideato dal signor Lorenzo

Roma ad Ostia è stata presentata al Governo dai signoristrutto, l'arrivo a lestinazione in buono stato delle merci

Max Margowski di Londra e Raymond André di Bruxelles , anche assai facilmente deperibili.

nella loro qualifica di promotori di una Società concessio

naria denominata ( Società Roma porto di mare .

Il Mondini ba praticalo nel pavimento del vagone qualtro

aperture rettangolari , di cui due sono in corrispondenza

Alla domanda va unilo un progetto di massiina dell'ar

chitello conte Adolfo Cozza, che fa ascendere l'importo di

agli assi del carro e due in corrispondenza sulla mezzaria

delle portiere del vagone . Sul pavimento e sulle pareti sono

tulli i lavori a circa 50 milioni .

Il porto , come è stalo già accennato da altri , verrebbe

applicati dei listelli di legno aventi fra loro una distanza di

circa 15 centim . , in modo da costituire, tra la mercanzia ,

costruito interamente isolato dalla spiaggia ostiense , a cui il pavimento e le pareti del vagone, dei veri canali con

un ponte in ferro della lunghezza vergenti sulle quattro aperture del pavimento, isolanti per

di 1,500 metri, e verrebbe posto in comunicazione con Roma

mediante una ferrovia a doppio binario,di 26 chilometri, Tenuto conto delle tre aperture esistenti nelle fiancate

da percorrersi in 24 minuti circa.

Ci consta che l'on , ministro Saracco si è occupato per

del vagone, come pure degli olto sportelli situati in cia

scuna delle pareti laterali e finalmente dei due ventilatori

sonalmente di questo importantissimo affare, ed ha ora (tipo torpedo E) collocati sul tello del vagone, si compren

solloposto il presentato progello all'esame del Consiglio derà come ne consegna laformazione di una viva corrente

Superiore dei Lavori Pubblici. d'aria Tra le aperture inferiori e le superiori , attivata inoltre

Il risparmio presso le Casse postali . I dalla ventilazione prom ssa dal movimento delle ruote e

versamenti per depositi alle Casse di risparmio postali du: degli assi muniti di alelle che ne fanno dei veri ventilatori

rante il primo semestre di questo anno
a lire automatici.

138,719,441 e , decolti i rimborsi effettuati nello stesso Le merci restano per tal modo in uno stato di relativa

periodo e le somme per conto dei depositanti investile in freschezza, sia durante il viaggio che durante le fermale

fondi pubblici, lasciarono una eccedenza effettiva di lire nelle stazioni, anche quando il carico è completo.

20,995,247. Ogni apertura è munita di sportelli che si aprono dall'in

Al 30 giugno ultimo scorso, il credito complessivo dei terno all'esterno, dimodochè il vagone può servire tanto da

depositanti ammontava a L. 445,479,128, sopra 2,899,395 vagone refrigerante per derrate, quanto da vagone di tipo

librelti . ordinario ; inoltre, anche durante il viaggio si può in ial

I proventi postali . – Nell'intero esercizio 1894 95 ,

modo e senza disturbi ovviare, con la chiusura o riaper

chiuso al 30 giugno u . s ., le entrate dell'Amministrazione

tura degli sportelli , agl'inconvenienti di un repentino cam

biamento di temperatura.

delle Poste ascesero a L. 50,700,687, presentando un au

mento di L. 918,165 in confronto all'esercizio precedente.

Le aperture esterne, come pure quelle del pavimento,

Questo aumento riguarda tutti indistintamenle i varii ee

sono munite di griglie o persiane, in modo da evitare l'en

spiti postali, cioè francobolli, cartoline, per corrispondenza neggierebbero la merce, pur non inceppando delte griglie

trala dei raygi solari, della pioggia e della polvere che dan

e per pacchi postali , francatura delle stampe periodiche e la circolazione dell'aria .

rimborsi delle Amininistrazioni estere .
Il vagone Mondini si presta poi anche al trasporto di mi

II Canale di Manchester. – Il rapporto dei di- litari, è pud servire ad uso spedale nelle stagioni e climi

rettori del canale marittimo di Manchester pel primo se
caldi.

mestre del corrente anno constata un serio aumento del Il nuovo vagone , costruito colla massima accuratezza nelle

traffico. Officine di Savigliano per la Società C. Garavaglia e C. ,

est

e lietot

+

el
3scesero
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Colli postali .
.

esportatrice di derrate alimentari, verrà caricato di frutta neri . termino augurando l'universale benessere e che pos

a Napoli e inviato quindi a Parigi .
sano effettuarsi nuovi accordi basati , del pari , sugli inte

Il canale svedese intermarino. Tra il mare ressi dei produttori e dei consumatori.

del Nord e il Ballico, Gothenburg e Stocolma, esista già La proposta di Holyoake fu approvata alla unanimità .

comunicazione con i canali Trollhätta e Götha. Si progetta Ministro Maggiorino Ferraris e di altre notabilità.Furono letti eil applauditi i trlegrammi e le lettere del

ora di allargare e approfondire questa via , in modo che sia

capace di servire alle grandi navi, e costruire un canale Nel Congresso si svolgeranno i lemi relativi alle norme

sussidiario per le piccole navi, mettendo in comunicazione della cooperazione, che non sono universalmente a loitate.

i due laghii Wenerni e Hjem : ri. Con questo si abbrevie Sviluppo del commercio di esportazione

rebbe anche la via Ira Stocolma e Gothenburg.
in America . Dalla seguente tabella si rileva l'au

Il commercio di importuzione e di espor mento, in dollari, avvenuto nella esportazione delle mani.

tuzione in Francia . - È stato pubblicato in Francia,
fatture americanie, negli ultimi 20 anni:

dall'Amministrazione delle Dogave, in volume di statistica 1873 1884 1894

commerciale riferentesi al coinmrcio francese nei priıni Attrezzi agricoli 2,585,916 3,442,767 5,027,915

7 mesi dell'anno 1895 . Carrozze e vetlure

Le importazioni raggiunsero, nei sette mesi, la cifra di per tram . 506,827 1,582,459 1,649, 154

L. 2,112,963,000 e le esportazioni quella di 1,882,374,000, Veiture ferroviarie . 1,145,067 1,444,039 1.700,521

e , ragguagliale a quelle dell'anno pr. cedente, danno : Orologi 876,105 1,359,690 1,302,813

Importazioni Carbone e coke . 2,914,075 5,051,509 12,093,474

Rame :
Malerie aliinentari . 259,076 5,595,859 22,132,856

5.47,780,000 715,863,000 Cotone e panno
Materie necessarie all'in 2,947,528 11,585,211 14,340,886

Polvere di fuoco eddustria .

1,241,385,000 1,321,136,000 esplosivi . 3,092 1,177,922 1,002, 126
Oggelti fabbricati 323,798,000 318,646,000

Istrumenti scienti

Totale 2,112,963,000 2,355,645,000 fici ed apparati

Espootazioni
elettrici 49,890 557,424 1,534,277

Malerie alimentari .
332,441,000 361,015,000 Ferro ed acciaio

Materie necessalie all'in
crudo e lavorato 11,323,919 21,901,962 29,220,224

dustria .
489,040,000 418,396,000 Olio (animale , mi

Oygetti fabbricati
993, 709,000 891,461,000 nerale e vegetale) 44,153,674 50,126,188 47,756,684

67,187,000 46,307,000 Marmo e pietra. 286,530 603,300 1,054,814

Carta . 659,218

Totale 1,882,374,000 1,717,179,000 Legno, pure lavo
1,272,810 2,589,912

Progetto di una grande presa d'acqua , rato . 3,189,445 .5,349,720 6,773,724

Rileviamo dal Railway Gazelle che la Società del canale di Nuove miniere aurifere. - Scrivono da Berlino,

Minesota, una società di capitalisti di Chicago, ha compi- 12 : Dal lato occidentale del Taunus, fra Soden e Wiesballen ,

lalo un progelto per raccogliere ell vtilizzare le acque fra vennero si operli dei giacimenti di quarzo con laryo conle

un tratto di chilometri 160 al nord del Lago Superiore ed uuto d'oro . D'altra pirte , la Deutsche Bank ha costituito

al nord - ovest di Dulneth Minesola e di trasportarla per oggi la Sociolà fondaria e minerària del Cauco, con sede

mezzo di un conilotlo avente una lunghezza di km 128 ed a Berlino e con lo scopo di sfrullare le miniere d'uro, che

un serbatoio avente un'altezza di meiri 182 dal piano di si dice esistano nell'Africa sud occidentale. Lil Dresdner

questa citià . L'acqua verrebbe quindi distribuita da questo Bank mana lei delegati al Transvaal per studiarvi aliune

serbatoio per mezzo di grandi iubi, dando energia alle in miniere d'oro che le furono offerte . Dit Disconto Gesellschaft

dustrie manifatturiere per mezzo dell'elettricità. Viene cal ha già i suoi incaricati laggiù. È una vera frenesia per l'oro,

colato che la spesa per della fornitura sarà ili lire 50 per frenesia incoraggiata dal falw , che i possessori di azioni di
cavallo e per anno .

niiniere d'oro, hanno Otto negli ultimi sei mesi, special

Il primo progetto fu quello di utilizzare le acque del fiume mente alle Borse di Parigi e Loudra, guadagni enormi. Le

St. Louis, che ha una forte cascata . Il volume pero di Borse ledesche anelano di prender parte a cotesta gazzarra .

quell'acqua fu trovato troppo variabile, cioè da m . c . 707

à m . c . 481.36 , rendendo necessaria la costruzione di grandi

serbaloi. Le sorgenti d'acqua, nel territorio al nord del lago,

sono più costanti. La spesa di questo progetto non oltrepas
MEMORANDUM PRATICO

serà i 20 milioni di lire . I lavori s'incomincieranno imine.

diatamente.

Il Congresso cooperativo internozionale . GUIDA DEGLI APPALTATORI

- Giorni sono nei locali dei cultori delle Belle Arti a Londra

si è inauguralo il Congresso per l'alleanza universale della

cooperazione.
I. Lavori e Forniture

Lord Grey pronunzið il discorso inaugurale insistendo
per Ferrovie .

sulla necessità di praticare la partecipazione ai profilu nella

cooperazione. Enumerò le forme cooperative speciali di cia Segniamocon un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag

scuna nazione e tracciò un quadro degli scambi interna guagli nelle INFORMAZIONI ParticoLARI, ove sono pubblicate eziandio

zionali . le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

Holyoake propose la costituzione dell'alleanza universale
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

della cooperazione
.

1 . Progetti e preventivi di spese

Questa proposta fu appogoiata da Charles conte di Rou presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

quigny per la Francia, da Enea Cavalieri pei cooperatori

italiani,'da Audremont Viche pel Belgio e da altri delegati Rete Adriatica. - L. 6150 * proposta per incassamento di sta

ainericani, svizzeri e olandesi.
dere a bilico nel pavimento di diverse stazioni ;

L. 1300 * proposta per prolungamento del circuito telegraficoCavalieri, nel suo discorso, fece notare l'importanza dezli
alla stazione di Firenze Porta alla Croce ;

scambi, che possono offrire i cooperatori italiani, i quali
Proposta di * per costruzione di passerella in stazione di Ca

sulla fede cooperatrice possono garantire la bontà dei ge stelbolognese ;

H
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Proposta * per somministrazione d'acqua per bocche da incendio Secondo incanto per la fornitura di oggetti di bottame, prov

in diverse stazioni ; visoriamente aggiudicato, per L. 48,245.

Contratto * per lavori di ampliamento nella stazione di Mon Napoli. Direzione d'Artiglieria dell'Arsenale di Costruzione,

tebelluna, linea Treviso-Belluno. 4 settembre. Appalto per la provvista di azzurro scelto, alcool,

Rete Mediterranea. - L. 4,134,200 * preventivo pel rinnova

biacca scelta , carta a vetru ordinaria in fogli, cera vergine, colla forte,

mento del metariale rotabile nel 1895 96 ;
giallo cromo, minio, olio di lino . potassa , terra gialla , tufo per stucco ,

terebina , carbolineum . matite nere per legnaiuolo, pennelli da ver

L. 538,580 *, oltre a L. 63,624 per materiali metallici d'arma nicatore grossi e mezzani o scelti assortiti e da verniciatore piccoli

mento, per lavori di ampliamento della stazione di Salerno ; per L. 7606.70.

L. 20,700 * progetto per costruzione di alcune tratte di mu
Direzione delle Costruzioni del II Dipartimento marittimo,

retti a secco sulla linea Roma-Pisa ;
5 settembre. Secondo incanto per la fornitura di legnami diversi

L. 6200 * progetto per lavori di consolidamento sulla ferrovia ed oggetti di legno semigreggi , provvisoriamente aggiudicato, per

Castagnole-Mortara ;
L. 22,571.90.

L. 5250 * per sostituzione di piattaforma in stazione di Nizza Roma . Ministero dei Lavori Pubblici, Direzione Generale

Monferrato, linea Cavallermaggiore Alessandria ;
delle Opere idrauliche, 12 settembre. Appalto e deliberamento

L. 3800 * preventivo per prolungamento di secondo binario in definitivo delle opere e provviste occorrenti per l'ordinaria manuten.

stazione di Momo , linea da Gozzano a Novara ;
zione del canale Emissario, di quello d'Altopascio, dei minori canali

L. 900 * per lavori di demolizione nella stazione di Milano di scolo e delle altre opere di bonifica del lago e padule di Bien

Centrale ; tina , comprese fra la gconia di tramontana ed il Calambrone, a de

L. 800 * preventivo per impianto di marciapiapiedi in stazione
correre dal giorno della consegna al 30 giugno 1901 , per L. 176,783.87 .

di Montalto Dora, linea Chivasso-Aosta ; Gli interessati possono prendere conoscenza dei relativi avvisi di

L. 540 *, oltre L. 1338.41 per materiali metallici d'armamento,
asta presso questo Museo, via S. Francesco da Paola, 24 , che procurerà

per rifacimento di binario in stazione di Montelupo, linea Firenze
loro ogni maggior notizia desiderata .

Empoli-Pisa ;

Progetto * di rifacimento in acciaio di binari e scambi in ferro ;

APPALTI ALL'ESTERO .

Contratti * e proposte diverse. Egitto. Amministrazione generale per la costruzione e l'e .

sercizio delle Strade Ferrate a Costantinopoli (2 settembre).

4. - Gare aggiudicate .
Lavori di infrastructura ( lavori di terra , opere d'arte, ecc. ) per il

prolungamento della linea di Cassaba (Asia Minore) da Alaschelr

Rete Mediterranea Alla Ditta Cecchetti Pasquale di Roma
fino a Afioun Harahissar , divisa in 21 lotti , di una lunghezza cia

venne aggiudicato provvisoriamente l'appalto dei lavori di sistema.
scuno di5 a 15 km , diversi dei quali possono venire raggruppati

zione di acque e del rivestimento murario di scarpata sulla linea
aggiudicari ad un medesimo impresario.

Roma-Napoli, fra le stazioni di Frosinone e Ceccano, per l'importo
Coloro i quali desiderano concorrere pos ono consultare i docu

di circa L. 11,000, col ribasso del 21.81 010 sui prezzi di tariffa .
menti relativi alle condizioni d'esecuzione dei lavori a :

Costantinopoli , Ufficio dell'Amministrazione generale, 1 , via

Misk ;

II . Opere pubbliche
Smyrne, Ufficio dell'Amministrazione generale, passaggio Aliati.

Impianto di Tramways elettrici in Aless'ındria d'Egitto .
e provviste occorrenti.

Il 1 ° ottobre p. k . avrà luogo presso il Municipio di Alessandria

d'Egitto un'asta pubblica per la concessione di tramways elettrici

Appalti . in detta città . La linea partendo dall'estremità della piazza Santa

Caterina ( Square Ibrahim) per la via della Colonna Pompea e il

Muni? ipio di Genova (31 agosto , ore 14, unico e def.). Ap .
Boulevard Bud Sidra a Minet-el Bassal e al ponte Ibrahim per la

palto dei lavori di abbassamento e sistemazione di via Minerva e
strada che traversa il sobborgo di Gabbari andrà al nuovo matta

strada d'accesso , e lavori di riforma e riattamento a parte delle case
toio di Wex con un tronco che abbraccia la Borsa di Minet-el.

latistanti . Iinporto L. 340,000. Cauz. provv . L. 35,000.
Bassal per la via Bub el Hamam alla via Bub-el - Narasta, infine una

biforcazione per la via Bub el -Harasta , Bub-el Akdar sino alla via

Municipio di Gropparello ( 9 settembre, ore 11 , 14 asta ). del Midan . La concessione avrà la durata di anni 50. I lavori do

palto di tutte le opere e provviste occorrenti per la costruzione del
vranno essere cominciati non dopo sei mesi dalla stipulazione del

quarto tronco della strada comunale obbligatoria detta di Sariano.
contratto e ultimati dopo due anni.

Valle per Bettola ; tronco che dal cimitero di Castellana arriva alla
Per concorrere dovrà prestarsi una cauzione di 1000 lire egiziane,

Mistà di Groppovisdomo (m . 6803.40) . Importo L. 52,000. Cauzione
equivalenti a fr. 25,923.52. Le offerte dovranno essere presentate

provv. L. 800. Cauz. def. L. 1500.
non dopo il 1 ° ottobre.

Portogallo. - Compagnia Reale delle Strade Ferrate Porto

La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo
ghesi a Lisbona. aperio il concorso per la fornitura di 12 ci .

Commerciale ci comunica :
lindri a vapore per locomotive. Le offerte saranno ricevute sotto

piego raccomandato portante per menzione: « Fourniture de cylindres

Torino. Direzione d ' Artiglieria dell'Arsenale di Costruzione, pour locomotives » , all'indirizzo : « M. l'Ingénieur chef du service

4 settembre. Appalto per la provvista di cotone in ritagli , stracci des Magasins de la Compagnie Santa -Apolonia a Lisbona

di tela lisciviati,olio di oliva fino, olio minerale per macchine a va alle ore 12 del 4 settembre.

pore, olio minerale per trasmissione e macchine diverse, ferro scelto Per la visione dei disegni e per aver conoscenza delle condizioni

in verghe. del concorso dirigersi all'Ufficio della Compagnia, 28, via di Château

5 settembre. Appalto per la fornitura di litantrace grasso dun a Parigi .

e litaptrace magro, carbone di castagno.
Rumania . — Ministero della Guerra di Bucarest ( 29 agosto) .

6 settembre. Appalto per la fornitura di panconi e travi Costruzione fabbricato amministrativo in Falticeri . Importo del

di quercia e timoni digrossati, fusti e panconi e tavoloni di noce lavoro L. 106,000.

numero 1 .
Ministero dell'Istruzione Pubblica di Bucarest (2 settembre),

Spezia . Direzione delle Costruzioni navnli del I D parti Costruzione fabbricato pel ginnasio in Tergu Fin . Importo del

mento marittimo, 3 settembre. A ppalto per la fornitura di og. lavoro L. 179,820.

getti di chincaglieria durante l'esercizio 1895 96, per L. 38,000. Ministero dei Lavori Pubblici di Bucarest ( 14 settembre ).

Secondo incanto per la fornitura di latta in bande, bandoni e Costruzione piattaforma pereata e strada accesso porto di Zimnica.

fogli (charchoal) da consegnarsi nei RR. Arsenali di Spezia, Napoli , Importo del lavoro L. 406 443.

Venezia e Taranto, e nel R. Cantiere di Castellamare, provvisoria Municipio di Jassi ( 4 settembre). Costruzione di 6 scuole

mente aggiudicato, per L. 6719.76.
comunali . Importo del lavoro L. 610,000.

5 settembre. Appalto per la fornitura di lamiere piene ed
Il Municipio della città di Braila (Rumania ) ha indetto un

ondulate di ferro fino zincato di varie dimensiuni, per i RR. Arse .

nali di Spezia, Venezia e Taranto, per L. 43,500 .
appalto per l'aggiudicazione al migliore offerente per la costruzione

di un castello serbatoio per acqua filtrata ed accessori, e per il com

- 6 settembre. Appalto per la fornitura di chilogr. 215,500 pimento delle costruzioni per la fornitura d'acqua alla città me

di olio di olive di prima qualità per macchine, pea L. 215,500. desima.

AP:

sino
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.

L'appalto ba luogo per offerte fatte con schede segrete, che de

vono presentarsi prima delle 4 pomeridiane del 1 ° settembre pros

simo al Municipio di Braila .

La costruzione del castello è valutata L. 460,000 e quella del

compimento delle costruzioni L. 447,000.

Per ottenere le sommarie e pronte informazioni sui lavori di cui

più sopra, o per altri affari , dirigasi domanda all'Agenzia Generale

& Universului o di Bucarest ( Rumania) , Calea Vitteria , n . 150, spen

dendo lire it . 5 tassa d'iscrizione .

.

.

(2•

» 345

~ 310

» 332

HII . Forniture diverse .

Aste.

. 285

> 309.

Direzione delle Costruzioni Navali Spezia (6 settembre , ore

12.20 , unica e definitiva) . — Fornitura di olio d'olive di 1° qua.

lità per macchine, in tre lotti : 1 ° lotto , kg 45,500 2° lotto ,

kig . 100,000 3° lotto , kg . 70,000 , a L. 1 il kg . Cauz. L. 4550

10,000 - 7000 .

-( 5 settembre). Fornitura di kg. 43.500 di lamiere piane

e ondulate di ferro fino. Importo L 20,775 . Cauz . L. 2100. Fatali

27 settembre.

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

agosto 17 agosto 24

Azioni Ferrovie Biella L. 475 475

Mediterranee >> 492 492

Meridionali , >> 668.25 667.50

Pinerolo ( 1 ' emiss.) 345

) 310

Secondarie Sarde 328

Sicale 608 608

Buoni Ferrovie Meridionali . D 554 554,50

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterrance e

Sicule A. B. C. D. 288

Cuneo (2° emiss. ). 309

Gottardo 1 % 102.50 102.60

Mediterranee 4 010 . * 490.50 490.50

Meridionali . » 303 304

Meridionali Austriache . 378

Palermo-Marsala-Trapani >> 307.50 307.50

24 einiss. > 284 50 285

Pontebba 451

Sarde, serie A. 291

serie B. 293

1879 » 294.50 294

Savona 307

Obbligazioni Ferrovie Secondarie Sarde 430 428

Sicule 4 010 oro » 458 458

Tirreno 450

Vittorio Emanuele 310.50 312

.

0 374

D D

GUIDA DEGLI AZIONISTI 451

» 291

► 293

.

D

.

» 300

ESTRAZIONI E PAGAMENTI .

Società Genovese di Elettricità . Obbligazioni rimborsabili

in L. 200 cadona dal 1 ° ottobre 1895 :

13 15 23 28 31 33 37 38 52 93 107 124

139 146 154 176 177 210 213 226 227 229 249 252

262 274 276 282 309 311 318 322 324 345 351 384

385 392 408 414 423 428 436 437 463 473 501 509

519 52 529 537 543 549 559 564 608 609 610 614

621 622 651 654 663 665 676 682 704 705 706 708

722 734 749 .

.

» 450

D .

. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 22 ' Decade dal 1 ° al 10 Agosto 1895

R E T E PRINCIP ALB

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PIOCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom ,

esercitati

PRODOTTI DELLA DECADE.

1895

1894

Differenza nel 1895

1.275.201 11

1.178.641 12

57.159 39

52.110 41

5.048 98

298.233 07

322.216 42

23.983 35

1.156.518 12

1.036.247 05

120.271 07

13.875 53

10.651 25

2.800.987 22

2.599.866 25

201.120 97

4.215 00

4.215 00

+ 96.559 99

+

+ 3.224 28 +

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

1895

1894

Differense nel 1895

21.335.359 22

21.566.329 lt

230.969 92

1.053.843 75

1.026.898 15

6.568.260 58

6.745.075 71

25.490.835 16

25.339.563 80

267.5 : 8 20

286.230 61

18.712 41

54.7 : 5.816 91

54.964.197 41

4.215 00

4.258 93

43 93+ 26.945 60 176.815 13 + 151.271 36 248.280 50

I ET E C () NI PLEMENTAR E

PRODOTTI DELLA DECADE .

1895

1894

109.838 16

101.483 16

3.592 24

3.183 15

409 09

22.612 43

23.111 66

500 77

106.319 70

92.100 33

1.110 45

987 70

244.502 98

220.868 00

1.391 87

1.294 68

Deffrrense nel 1895 8.353 00

+

+ + 14.249 37 + 122 75 + 23.634 98 + 97 19

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

1.373.435 91

1.354.910 68

18.525 23

33.826 49

31.687 36

456.446 33

456.175 78

1895

1894

Differenze nel 1895

1.996.857 75

1.929.878 79

27.782 13

33.058 26

3.888.348 61

3.805.710 87

82.637 74

1.312 55

1.258 40

+ 54 15+ + 2.139 13 + 270 55 + 66.978 96 5.276 13 +

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

543 17 511 96 + 31 21 10.602 19 10.651 86 49 67
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA
to

& Decade Dal 1° al 10 Agosto 1895 .

58 R E TB PRINCIPALE

ANNI VIAGGIATORI
PRODOTTI

BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati
per chilom .

1895

1894

112 928 00

96.180 00

16.748 00

3.065 00

2.299 00

766 00

PRODOTTI DELLA DECADE

14.089 00 116.546 00

18.291 00 110.380 00

4.205 00 + 6.106 00

6.023 00

60B 00

252.651 00

227.761 00

24.890 00

616 00

616 00

410 00

370 00

40 00Differenze nel 1895 + + + 5.415 00 + +

1895-96

1894-95

Differense nol 1895

397.519 00

369.600 00

27.949 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 AGOSTO 1895 .

9.526 00 58.076 00 435 372 00 12 837 00

8 462 00 61.168 00 416.848 00 7.160 00

1.064 00 3.092 00 + 18.521 00 + 5.677 00

913.360 00

863.238 00

616 00

616 00

1.463 00

1.401 00

82 00
+ + 50.122 00 +

R ET E COM PL E M E N T A R E

PRODOTTI DELLA DECADE

1895

1894

Differense nel 1895

33.657 00

24.318 00

8.939 00

136 00

257 00

1.971 00

1.774 00

13.338 00

10.877 00

72 00

69 00

49.174 00

37.695 00

11.479 00

484 00

421 00

63 00 +

102 00

90 00

12 00+ 121 00 + 197 00 + 2.461 00 + 3 00 + +

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 AGOSTO 1895 .

1895-96

1894-95

Differense nel 1895

127.686 00

101.238 00

1

1 521 00

1.046 00

I.

10.040 00

6.919 00

45.317 00

35,503 00

1.383 00

403 00

|

185.947 00

145.199 00

lo

484 00

421 00

384 0

945 00

+ 26 448 00 + 475 00 3.121 00 9.814 00

+

890 00 + 40.748 00 + 63 00 + 39 00

STRETTO DI MENINA

PRODOTTI DELLA DECADE

► 001895

1894

Differenze nel 1895

1.872 00

893 00

24 00

41 00

187 00

117 00

356 00

181 00

2.439 00

1.232 00

23 00

15 00

106 00

82 00>

+ 979 00 17 00

+

70 00 + 175 00 ► 00 + 1.207 00 + 8 + 24 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 AGOSTO 1895 .

1895

1894

Difference nel 1895

6.108 00

4.965 00

225 00

266 00

637 00

503 00

1.449 00

879 00

► 00

► 00

8.49 00

6.613 00

1.819 00

23 00

15 00

366 00

441 00

+ 143 00 41 00 134 00 + 570 00 ► 00 + + 8 75 00

V

Lime, Raspe,Acciai, Utensil

Libreria Editrice P. CASANOVA

TORINO

Via Accal, delle Scienze, piazza Carignano

MACCHINE -UTENSILI

Fubbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA

FRATELLI PASTORI

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO

Gerard (E. ). Leçons sur l'Électricité .

2 vol. in - 8 ". Quatrième Édition , 1895 :

Tome Premier. Théorie de l'Électricité

et du Magnetisme. -Électrométrie. - Théorie

et Construction des Générateurs et des

Transformateurs Électriques. Avec 269 fi

gures dans le texte , i . L. 13.50

Tome Seconi, Canalisation et Distri

bution de l'Énergie Électrique. - Appli

cations de l'Électricité à la production et

à la transmission de la puissance motrice,

à la Traction, à la Télégraphie, à la Té

léphonie, à l'Eclairage et à la Métallurgie.

Avec 263 figures dans le texte. L. 13.50

Hospitalier (E.) . Formulaire de l'É

lectricien . In - 8 ° relié . 13me Année

1895 . L. 5.75

CADIAT (E.). Manuel pratique de l'É

lectricien . Guide pour le montage et

l'entretien des installations électriques.

In- 12° relié , 1894.12me Édition. L. 8.75

Saint-EDME ( E. ) . Catéchisme d'Électri

cité pratique. Principes, Machines, Éclai .

rage, Téléphones, Sonneries. Avec 73 figures

dans le texte. In-12° relié, 1895. L. 3

PICARD ct David. Aide - mémoire de

poche d'Electricien . 1 vol. oblung

relié peau 1895 L. 5.75

FIQUIÉR (L.) . L'Année Scientifique et

Industrielle. In - 12°. Trente-Huitième

Année (1891) . . . L. 4

in TORINO, Via delle Finanze ,
13 .

Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri

TORINO Via Finance, 13 - TORINO

Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali

d'Italia e dell'Estero , s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al

prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza.
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COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE

THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY , LIMITED

LONDRA
York Road King's Cross N. – LONDRA

Aumento nell'ultimo triennio in alcuni Stati d'Europa e negli Stati Uniti d'America.

AL 31 DICEMBRE 1890 1891 18 92 1893

AUMENTO

NEL TRIENNIO
Freni automatici

Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli

Gran Brelagna .

Francia

Germania

Austria -Ungheria .

Italia

Svizzera

America del Nord

2673 22527

2431 19967

1146 6751

174 2125

263 1430

175 1250

18733 183716

2820 25152

2614 20630

1399 8581

217 2470

280 1578

226 2146

20992 223637

3036 28228

2740 21997

2672 15900

251 3146

286 1705

341 2856

23460 285822

3163 29514

2783 23294

2963 19684

333 3519

311 1813

395 3574

25231 324512

490 6987

352 3327

1817 12933

159 1394

48 383

221 ) 2324

6498 140796

AGENZIA PER L'ITALIA :

Ingoguere GIUSEPPE GOG.10

Torino - VIA DELLA ZECCA , 31 .
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS -LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

( 1 )

- -

- -

1 1

-

- - - - -
1

1

1

-
-

- -

Londres Victoria •

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

.. Par.I
!
!
!

2 55 p .

11 10 p .2 30 p .

9 Os p .

V
i
a
0 F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

5 35 p .

BIGLIETTI SEMPLICI
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRA
PARIO !PARIGILONDRA

Dai
BIGLIRTTI SEMPLICI.( 3 )

(2 )
( Diritto di porto compreso)punti contro indicati (1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccetto

alle la 2a 18 2a la quelli da o per Brindisi , la cui validità è di 30 giorni e
28 la 2a

validità validità
Stazionisotto indicate : classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutto lo sta.

classe classe classe classe classe classe
zioni della P- L -M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni

(Diritto di porto compreso )
italiane a loro scelta .

Via Xoncenisio

via Calais .. 166 35 116 55 90 75
Per diritto del bollo fr . 0.10 por i biglietti al disopra61 60/254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorni

di 10 franchi .Torino
via Boulogne 160 25 112 05

166 35 119180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni 30 giorn ( 2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni , tranne
via Calais .

Milano quelli per o da Brindisi che valgono por 20 giorni .
sia Boulogne 175 60 124 65

216 35 154 30 giorni
via Calais . 141 75 97 30

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .Venezia
via Boulogne

via Calais . 187 131 111 40 76 05
Gepova

(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi
via Boulogne 180 90 126 50

per la ferrovia di cinta .

Via Genova ( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facolla di
via Calais .. 209 90 147 05 134 30 92 10

Livorno recarsi da Foggia a Napoli , facendo dal Capo-stazione divia Boulogne ..
203 80. 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;
via Calais. 217 30 152 25 141 70 97 30

Pirenze oglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario a
via Boulogne 211 20 147 75

Falconara per Roma . Allo stesso modo nel senso ir
via Calais . 249 -- 174 40 173 40 119 45Roma vergo , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco
via Boulogne 242 90 169 90

via Calais .
nara -Roma-Napoli ove , presentando al Capo - stazione i279 65 196 205 60 142 1478 50 353 95 6 mesi ( * )

Napoli
loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiunl

via Boulogne 273 75 191 50
gere l'itinerario a Foggia .

Via Bologna

via Calais . .
( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da

224 60 157 30 149 102 35
Pirenze Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empolivia Boulogne 218 50 152 80

e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via . - Nel senso
via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85

Roma inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
via Boulogne 257 75 180 30

Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessavia Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45
Napoli via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto .

via Boulogne : 288 70 202 -

(4 ) La durata della validita dei biglietti d'andata e riVia via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi (*)

torno Parigi- Torino è aomentata a 45 giorni quando o
Napoli) via Boul. 319 75 223 70

Brindisi Via ( via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 15 986 80 6 mesi viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino on biglietti

di viaggio circolare interno italiano .
(Bolog.via Boul. 296 55 207 45

Via vis Calais 369 25 259 75 295 205 80
Messina

Napolivia Boul . 1363 13 255 25

ANDATA
Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio . RITORNO

Treno di lusso

PENINSULAR-EXPRESS

11 e 2 CLASSE 1a e 2a CLASSE settimanale
STAZIONI

STAZIONI 10 e 21 CLASSE 19 o 2 CLASSE la e 2a CLASSE

il venerdi part .

da LONDRA

(*** ) ( 1 )

Ch . -Gross Par . 9 - 8. 10 - a . 11 - antim . Napoli. (ora dell'Europa

8 20 a .9 11 centrale ( 2 ) .antim .

RomaDouvres . 10 55 a . pomer .
Firenze 6 10 8 .

12 10 p .( ora diGreetwieb) . Arr. 12 15 a . 2 20 pomer . 12 10 a .

Brindisi . 6 10 a.
Calais - M . (Buffet) Déjeun.

5 35 a3 1 04 a . 1 a . Anconapomer .( ora francese ) / Par . 12 49 p .
1 49 a . 10 30 a .1 35 & .

Arr . 1 27 p . 2 18 p . Bologna .

Boulogne -Gare . Alogeandria , 8 33 a . 10 46 a .

(Buffet) 1 51 a. Torino . Arr . 8 30 &
Par. 1 29 p . 2 23 p .

10 13 a . 12 30 p .

5 12 pomer . 3 41 a. 3 28 a .
Par .Brindisi. ( 1 ) 2 10 a . 6 50 a .

3 33 a.5 17 pomer. 8 46 a .
. 3 p. 404 . Napoli. 8 20 a . 2 55 p .

Arr. 4 45 p . ! 5 40 p . 7 pomer . 5 38 a.

Roma . 8 50 p . 10 17 p .
Paris -Nord(Buffet) Livorno 4 10 a.

Praneo 11 40 &
Par . Firenze

6 23 p . 7 44 pomer .
7 15 a . 2 55 a .10 32 p . 4 47 a .

705 p . 8 26 pomer .Paris-Lyon ( Buffet) Arr .
1

11 59 a .
San-Remo . 3 41 a.

18 , 2a classe (B) 1.2.c. 1a 2a cl . 18 cl . 1a 2a cl .
Genova 2 45 a . 6 35 a . 8 46 .

9 25 a.
Paris - Lyon (Buffet)Par. 8 50 p . 905 p .

Torino . Arr . 7 45 a. 10 13 a. 12 30 p .
10 37 a.

Dijon :
Arr . 12 06 a . 2 19 a .15 ? a . 2 06 p . 7 13 p .

8 47 a . Milano Par . 1 50 a.Genève 5 47 a. 7 - a./10 40 a .

7 52 a. 12 26 a 3 17 p.6 30 & 4 30 &.
4 56 a.

Novara 8 19 a . 11 40 a .
Aix-les-Bains ,

8 25 å.Arr . 11 05 a.Torino . 11 10 p .1 40 p .5 30 a . 6 58 a . 8 27 a .Chambéry .
7 54 p . 12 51 a .

3 35 & .
Modane . 9 09 a. 9 43 a . 1 39 p .

Torino . Par . 8 50 a. 2 20 P.
2 20 a .Torino (ora dell'Europa 8 10 & . Modane (ora franc .) .

2 20 p . ) 6 40 p .centrale ( 2) . . . Arr . 8 30Chambéry . p .
5 26 a .

8 45 a. Aix - les - Bains
4 15 a .Torino . Par .

110 42 a . GenèveArr.Novara 1 45 a . 2 05 a . 11 40 a .
Dijon .11 40 8 .Arr . 5 35 p .Milano . 5 35 p . 11 05 p . 4 43 a. 6 50 &. 5 33 p .7 10 a .
Paris-Lyon ( Buffet) Arr,

1a 2a cl .
7 25 antim .

8 40 a . Paris - liyon ( Buffet)Par.
Torino .

Arr . 8 04 antim .

Genova Arr . 6 14 p . 11 21 p .
11 22 8 45 &. 4 34 p .| San -Remo . Déjeun.p . Prango

10 58 p .Pisa .
3 38 a. Paris-Nord (Buffet) ( 1 ) 18 , 2a classe 19 20 cl . 18 2.cl.

Firenze
12 45 a . 7 30 a . (**) 11, 21, 3.cl.

Par. 95 21 a . antim .
Livorno 11 39 10 30 a . 11 50 a .P.

6 34 a . 10 30 a . 11 30 p . 10 40 antim .Roma . 12 06 p.
7 10 8 . Par . 10 45 antim .1 36 p . 6 30 p . 12 26 p . 1 30 p . 10 52 p .Napoli .

Arr . 12 13 pomer . 12 34 a .Brindisi.
Boulogne -Gare .

8 40 a.
Torino . Par . ( Buffet) Par. 12 20 pomer . 12 35 a .

10 15 a
Alessandria

Arr .
1 20 &.

2 12 a . 5 25 a . 1 » pomer .(ora francese) . Arr .

Bologna .
6 52 a . 11 10 p . 9 21 & . Calais- M . ( Buffet)

Ancona
1 11 pomer. 3 45 r . 1 30 a .1110 17p 7 50 p . ( ora di Grerewich) . / Par .

Brindisi Douvres . 2 51 poner
6 23 a .

Firenze 4 36 pomer ,Victoria . Arr .11 50 p12 50 p . Lon iresRoma : Ch. -Gross Arr. 4 36 pomer . 5 50 p . ) 7 15 p . 5 55 & .7 10 8 .
Napoli.

Arr .

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .
( 1 ) Questo trano non entra a Parigi-Nord, e390 passa per la Grande Cintura .

(2) L'ora dell'Europa Centrale d avanti di 55 minuti sull'ora francese .
( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese.

OSSERVAZIONI . Viaggiatori. ( * ) Questo treno non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . ( ** ) Questo treno prende i

viaggiatori di se classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Qaosto treno prende per Parigi i viaggiatoridi 31 classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogne. (A ) Questotreno pon prendo i viaggiatori di 2. classe che per Calais e l'Inghilterra . (B), " treno che parte da Parigi-Lione alle 8.50pom. non

Nota importants.I treni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 9a.
prende a Parigi in 21 classe che i viaggiatori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio.

Vetture dirette dao alle 9 p . e quelliche partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a . e alle 8.15 p ., prendono viaggiatori per Boulognee Boulogne Tintelleries.

Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 1a classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais alle 8 p : o da Parigi- Lione alle 8.50 p. -
Una vettura di la classe lits-salon va direttamente da Calais a Ginevra col tranche pırte da Calais alle 12.49 p . e daParigi-Lione alle 7.25 p . - Da P.-L.-M. derso

o da Parigi-Nord alle 9 a Una vettura
Calais . Una vottura di prima classe lits- salon va direttamente da Milano a Calais col treno partento da Milano alle 10.40 .

in Permata per lasciare viagdi li classe lit -galon va direttamente da Ginevra a Cilais col treno che parte da Ginevra alle 7.19 p . e da Parigi-Nord alle 9 a.

giatori senza prenderna . Permata per prendere viaggiatori gonza lasciarne .

8 32 p .

6 38 a . 5 12 p .

7- P.1
1

!
!
!

10 45 p .

8 10 a .

1 55 P

3 p

9 40 p .

8 25 p SA6 23 a .

oP
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

Pisa .. 2 35 p .

7 34 p .

7 25 p
2 15 p .

757 p .

10 50 p

8 18 p .

9 16 p .

801 p .

711 p .

8 38 p .

629 p . 11 25 p

5 39 p .

2 20 p .
11 12 p . 5 &

12 20 p .

3 42 p .

4 14 p .

2 51 p .

11 20 p .

9 13 p
2 40 p .

4 36 p .

2 40 p .

4 36 p .

7 55 p .

9 51 p .
7 19 p .

112 p

5 54 p .

Par . 2 45 p . 8 10 p
648 p .

7 49 r .12 p .

4 34 p.

6 54 p .

5 22 p

1 25 p

9 - P.

10 47 p .

6 20 p . 2 01 p

2 45 p .

4 18 p.

7 10 p .

9 > P.

11 20 p .

12 50 p .
2 04 p .

2 53 p .
341 p .

V
i
a

'o
l
k
e
s
t
o
n
e

6 25 p
5 20 p .

7 10 p . 5 55 & .

6 30 p .
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino
OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40
in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema

Tramvie .
Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche.

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Grues , Macchine utensili , Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi.
trifughe , ecc . , con trasmissione elettrica.

FERRO VIE POR TA TILI.

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. — Torino , via Arcivescovado , D. 1 B. !

MACCHI , IZAR E C

SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON

MILANO

Via Carlo Farini, N. 27

( fuori Porta Garibaldi)

BALE & EDWARDS

MILANO - FOGGIA NAPOLI

FABBRICAZIONE MECCANICA

Bolloni , Ramponi e Chiodi

per armamento di ferrovio o tramwaye

per costruzione di scambi e crociamenti,piat

taforme, caldaie a vapore, ponti ,tettoie, ecc

LIVRET -CHAIX(WORTHINGTON

GRANDE RIBASSO DI PREZZO

Pompe ,

ad diretta per alimentazione

Caldaie, Rifornitori ed usi diversi.

MM. le Voyageurs peuvent se procurer à la

Librairie Chaix , 20, rue Bergère, à Paris

et dans les gares et les librairies, les Re

cueils suivants, seules publications officielles

des chemins de fer paraissant depuis cinquante

ans, avec le concours et sous le contrôle des

Compagnies:

L'Indicateur- Chaix (paraissant toutes les

semaines) Fr. » 75

Livret- Chaix \ 1 ° vol . réseaux français 1 50

continental 12 v . services étrangers 2

Livret- Chaix specialdechaque réseau » 40

Livret-Chaix spécial des Environs

de Paris » 25

Livret de l'Algérie et de la Tunisie,

avec carte 50

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA

TORINO, 1895 Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO , Via Ospedalo, 18 .

I Partei diet . proper
repauser
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Finanza

Guida degli Appaltatori e degli Azionisti
Annunzi Industriali é Commerciali

Prezzo delle Associazioni:

ADDO

L. 20

28

PER L'ITALIA .

PER L'ESTERO

Bom .

11

15

Trim .

6

8

.

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi .,.. Cent. 30

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata .

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze, 13 -- Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. Il Congresso internazionale ferroviario di Londra (Cont.). Tramvie a trazione meccanica e Fer .

rovie economiche. Progetto di legge presentato al Senato dal Ministro dei Lavori Pubblici nella tornata 13 luglio 1895 .

Atti

ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. Informazioni particolari del MONITORE. Notizie ferroviarie italiane.

Notizie ferroviarie estere. Notizie diverse. Memorandum pratico (Guida degli appaltatori Guida degli azionisti ).

Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.

IL CONGRESSO

La questione XVIII ha dato luogo ad una discussione ab

bastanza lunga in seno alla V Sezione .

INTERNAZIONALE FERROVIARIO DI LONDRA - LUGLIO 1895 della questione, che fugiàargomento di interessanti di

Il Relatore riassume la sua relazione . Richiamata la storia

scussioni nella sessione di Parigi , il signor De Burlet passa

in rivista i diversi paesi in cui venne applicato il sistema
( Continuazione, V. num . precedente) .

di appalto . Esamina poi le differenti condizioni dei contratti

SEZIONE V. (Ferrovie Economiche e Tramvie ).
di questo genere e richiama specialmente l'attenzione della

Sezione sopra due condizioni principali: la fornitura del

-Ferrovie apportanti traffico alle grandi materiale di trasporto e la formola di ripartizione degli

reti. — Mezzi adoperati dalle Amministrazioni delle grandi introili . Il Relatore indica ciò che si è fatto in proposito

reti per facilitare l'impianto o l'esercizio delle Ferrovie
nei nove paesi sui quali ha ricevuto informazioni: Inghil

Economiche sussidiarie. terra, Italia, Paesi Bassi , Austria , Ungheria, Russia , Francia ,

Relatore Ing . De Backer, Direttore Generale della Società
Svizzera e Belgio .

Generale di Ferrovie Economiche del Belgio.
Apertasi la discussione questa si occupo specialmente

della scelta delle formole di appalto , per quanto esse siano

Relazione delle Sezioni IV e V riunite .

Proposta diconclusioni. L'interesse pubblico esige che applicabili nel paese in cui trovasi la linea.

le Amministrazioni delle grandi Reti accordino alle Ferrovie
La Sezione presenta all'assemblea plenaria il seguente

Economiche sussidiarie tutte le facilità possibili con ogni
riassunto delle sue deliberazioni .

mezzo. Progetto di conclusioni :

QUESTIONE XVII B. Facilitazioni da accordarsi alle Fer A. Paesi in cui è applicato l'appalto dell'esercizio delle

rovie a piccolo traffico . – Facilitazioni che potrebbero ac
Ferrovie Economiche. Risulta dalle informazioni fornite alla

cordarsi dalle Autorità Governative per favorire l'impianto Sezione che ilsistema d'appalto è applicato :

e l'esercisio delle Ferrovie a piccolo traffico, senza incon
Nel Belgio su vasta scala ;

venienti per la sicurezza.
In Austria ed in Ungheria abbastanza generalmente;

Relatori A. C. Humphreys Owen , membro del Parlamento
In Francia in certi casi dalle grandi compagnie, che

Inglese, presidente del Consiglio dellaConteaMontgomery- hanno ceduto a degli appaltatori l'esercizio di linee econo

shire, amministratore dei CambriansRailways e P. W. qualchetempouna tendenza nei dipartimenti a costrurre

iniche che fanno capo alla loro Rete. Sembra esistere da

Meik, membro dell'Istituto degli Ingegneri Civili .

Relazione delle Sezioni IV e V riunite . direttamente a loro spese , in lullo od in parte, le Ferrovie

Economiche ed a concederle poi in esercizio, contrariamente

Il Presidente Leon Say dice non potersi addivenire ad
al vecchio sistema che consisteva a concedere insieme la

una conclusione su questa questione in causa delle speciali costruzione, medianteuna garanzia di interesse, e l'esercizio,

condizioni in cui si irovano i diversi paesi .

mediante la garanzia del rimborso delle spese reali , limitate

QUESTIONE XVII. Appalto dell'esercizio delle Ferrovie
per parecchi dipartimenti da una formola determinante un

Economiche . — In quali paesi è stato applicato l'appalto ?
massimo;

A quali condizioni è stato concesso , e quali risultati utili
Nei Paesi Bassi ed in Italia si trova qualche caso

se ne sono ricavati ? di appalto ; e cosi pure in Russia e nella Svizzera;

Relatore signor De Burlet , Direltore Generale della So In Inghilterra i casi sono ancora più rari .

cietà Nazionale Belga delle Ferrovie Vicinali , B. Condizioni a risultati dell'appalto .

Relazione della V Sezione,
Le condizioni di appalto presentano grande varietà nei
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diversi paesi secondo le circostanze locali , le condizioni le QUESTIONE XX . - Freni per Ferrovie Economiche .

gislative ed amministrative, ecc . , di ciascuno di essi . È im- Studio dei diversi sistemi di freni applicati alle Ferrovie

possibile stabilire in proposito regole assolute ed uniformi . Economiche.

Tuttavia l'assemblea unanime confermo l'opinione , espressa Relatore Ing. Plocq, capo dell'Esercizio della Società Ge

dal Congresso nella Sessione di Parigi , che il contratto di nerale delle Ferrovie Economiche ad Arras .

appalto deve lendere a far realmente del proprietario e del Relazione delle Sezioni II e V riunite .

l'esercente della linea due associati , interessati entrambi Il Relatore espone che è spesso difficile il tracciare il

nel continuo aumenlo del traffico e degli introiti .
confine che separa le Ferrovie Economiche dai grandi eser

Inoltre parve risultare dall'insieme delle opinioni emesse cizi. Si possono considerare come Ferrovie Economiche le

nelle memorie mandate alla Sezione, dai faiti segnalati intiere reti di certi paesi stabilite a scartamento ridollo ,

dai pareri espressi dai delegati durante la discussione, che delle vere tramvie , e delle diramazioni a scarlamento ri

in regola generale , e sotto beneficio della riserva soprain- dotto o normale delle grandi linee.

dicata :
Come freni speciali per queste ferrovie cita il freno a

1 ° È desiderabile che il materiale di trasporto sia fornito frizione Heberlein ed il freno Bode che agisce per com

dall'appaltatore, salve le eccezioni giustificate da conside- pressione dei respingenti.

razioni speciali e sotto riserva di regolare le condizioni di
Più generalmente tuttavia si adoperano i freni a mano o

ripresa alla scadenza del contralto . continui applicati sulle altre linee .

2° Il sistema di rimunerare l'esercente prendendo per
Il Relatore non crede che si possa per ora determinare

base unica il numero di treni -kilometri sembra suscettibile
in modo generale la miglior soluzione. Alcuni delegati cre

di inconvenienti. Pare utile, quando si adotta questa base,
dono tuttavia interessante l'esame delle condizioni speciali

fissare un massimo oltre il quale la rimunerazionenonè che possono risultare dall'esercizio con treni misti, su forti

più applicabile .
pendenze , dalla circolazione su strade, dalla assenza di chiu

sure e di segnali su certe Ferrovie Economiche.

3º Lo stesso accade pel sistema basato sul rimborso
Secondo alcuni delegati i freni a vite sembrano in ge

delle spese reali di esercizio, quando si tratta di veri con
nerale sufficienti per velocità moderate ; ma quando la ve .

tratti di appalto di esercizio , indipendentemente da ogni con
locità oltrepassa certi limiti sarebberu desiderabili i freni

tratto di concessione. Si possono attenuare gli inconvenienti
continui. Sulle linee a forti pendenze almeno sarebbe de

interessando l'esercente nel progresso dei benefici netti , siderabile che i freni fossero automatici .

assicurandogli un premio di economia su di un massimo
Parecchi delegati insistono sugli inconvenienti che pre

di spese di esercizio.
senterebbero delle regole troppo precise in questa questione .

4° Sembra dover dare buoni risultati una forma che Un delegato ricorda le conclusioni di un Congresso pre

attribuisca all'esercente una frazione dell'introito lordo, con cedente su questo argomento : segnala diverse applicazioni

0. senza costante, sia che si adolli un coefficiente unico di freni continui fatte dopo e dà lettura dei regolamenti

dei coefficienti diversi per gli introiti-viaggiatori e per gli emanati in proposito nel Belgio ; questi regolamenti prescri

introiti - merci , sia che si aggiunga alla formola una retri
vono che il treno possa sempre essere fermato entro certi

buzione speciale pel numero di viaggiatori -chilometri , di limiti di distanza dalla azione del solo macchinista .

tonnellate- chilometri o di treni-chilometri.
Un delegato fa osservare che si deve tener conto che ben

diverse sono le condizioni delle ferrovie su strada ed in

QUESTIONE XIX . – Deposito delle Ferrovie Economiche .Deposito delle Ferrovie Economiche . lunghi abitati da quelle delle ferrovie su sede propria ; un

Il deposito principale deve trovarsi in mezzo o ad una altro delegato ricorda che anche su strada l'applicazione

delle estremitd della linea ? dei freni continui , pur aumentando sensibilmente le spese ,

Relatore Ing . Terzi , Direttore della Ferrovia Suzzara-Fer non ha sempre, come si poteva sperare, diminuito il nu

mero delle disgrazie ; soggiunge che per aumentare la si

Relazione della Sezione V.
curezza è necessario sopra tutto l'eduzazione del pubblico

Il Relatore riassume in poche parole la sua relazione : e dei conducenti di veicoli .

« La posizione del deposito principale di una linea di Interessanti spiegazioni vengono date sull'esercizio di di

» ferrovia economica non può determinarsi in base ad una
verse Ferrovie Economiche in Italia , in Inghilterra, nel

► regola applicabile a tutti i casi , le circostanze locali Belgio , in Irlanda ed in Francia .

» esercitando una grande influenza nella scelta . Indipen Questi esempi mostrano delle differenze considerevoli nel

temente dalla posizione del deposito all'estremità od in tracciato e nel profilo delle linee, nel peso e nella velocità

D un punto intermedio della linea , si deve riconoscere che

dei treni .

► è sempre preferibile stabilirlo nella stazione più importante Parecchi delegati sono del parere che dei regolamenti

Dal punto di vista del movimento di viaggiatori e dimerci, generali in questa materia presentano il grave difetto d'im

► sia perchè è appunto colà che è necessario l'avere il mag. porre delle spese spesso poco utili a delle amministrazioni

> gior numero di locomotive per manovra e soccorso ai
che debbono sopra tutto costrurre ed esercitare le loro linee

» treni, per l'organizzazione di treni straordinari , ecc. , sia
colla massima economia .

» perchè l'impianto delle officine di riparazione, il reclu Progetto di conclusioni :

» tamento degli operai, l'acquisto dei materiali, la sorve

oglianza generale del servizio sono più pronti e facili.
La questione di economia deve predominare nella co

Tuttavia non si può stabilire una regola assoluta . Solo
struzione e nell'esercizio delle linee a piccolo traffico. Cid

► dietro accurato esame e studio delle condizioni di eser è una condizione essenziale del loro sviluppo . Le circostanze

cizio della linea e tenendo conto dei vantaggi che un
in cui sono stabilite ed esercitate , sono molto variabili . È

► località presenta in confronto alle altre, si potrà fare la
dunque impossibile di tracciare un programma preciso circa

► scelta più conveniente per l'impianto del deposito delle
i freni per Ferrovie Economiche.

► locomotive » .
È

una questione speciale che dev'essere esaminata tenendo

conto delle circostanze.

L'Assemblea ha adottato il seguente progetto di conclu

sioni da sotlomettere all'Assemblea plenaria.

Progetto di conclusione :

« Non si può stabilire una regola assoluta . Solo dietro

» esame e studio accurato delle condizioni di esercizio della

linea , e tenendo conto dei vantaggi che una località pre

► senta in confronto dell'altra, si potrà fare la scelta più

> conveniente per l'impianto del deposito delle locomotive ) .

rara .
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niche.

نمیایند

TRAMVIE A TRAZIONE MECCANICA E FERROVIE ECONOMICHE tinuo perfezionamento che avviene in tutti i sistemi di lo

comozione, accompagnato da un progresso , non meno rapido ,

nei mezzi atti a rendere sicuro l'esercizio a grandi velocità,

Progetto di legge presentato al Senato (1 )
ci pare conveniente stabilire , che il limite stesso non possa

essere raggiunto, se non quando i treni siano muniti di

dal Ministro dei Lavori Pubblici nella tornata 13 luglio 1896. freni continui, intendendo, naturalmente che, ove la com

posizione del treno si riduca ad un solo veicolo automotore,

SIGNORI SENATORI. – Il progetto di legge, che abbiamo

l'onore di sottoporvi , non è altro che la riproduzione , con
come sono ad esempio le ordinarie vetture animate dall'e

nergia elettrica , la denominazione di freno continuo debba

pochissime varianti ed aggiunte, di quello approvato dal applicarsi adun mezzo di frenatura, che agisca sull'intero

Senato nella tornata del 1 ° aprile 1892 ; ond'è che, senza

ripeterequantogià vivennediffusamente esposto,special
. geser gravitantesullerotaie.Che se manchi la continuità

del freno, non sembra prudente l’ammeltere velocità supe

mente nella lucida relazione dell'Ufficio Centrale in data 23

riori a diciotto chilomeiri all'ora , come verrebbe dichiarato
marzo 1892 , e ciò che risulta dalle discussioni avvenute il

nello stesso articolo . Non conviene d'altronde lasciar facile

30 ed il 31 marzo di quell'anno, noi crediamo poterci es
modo alle tramvie , di esercitare una dannosa concorrenza

senzialmente limitare a dar ragione delle lievi innovazioni ,
alle ferrovie ordinarie , mediante eccessive velocità dei treni ,

che, tenendo anche conto di proposte formulate da una
le quali non potrebbero superare certi limiti senza rendere

Commissione incaricata d'occuparsi dell'esercizio economico
eziandio ingiustificata l'applicazione ai prodotti tramviari

delle ferrovie, abbiamo ritenuto opportuno introdurre nel
della tassa stabilita pei trasporti a piccola velocità , anzichè

Testo già da voi ammesso.
di quella che grava sui trasporti a grande velocità .

Il progetto di legge è ispirato al triplice concetto : di far
Qui non è fuor di luogo mettere in rilievo quanto oppor

cessare la condizione troppo privilegiata, nella quale trovansi
tunamente osservava l'Ufficio centrale nella sua relazione

le tramvie in confronto d'ogni altro mezzo di comunicazione
del 23 marzo 1892, e cioè che l'art . 14 , il quale provvede

ferroviaria; di agevolare e rendere meno dispendiosi la co
all'applicazione della tassa , non costituisce in realtà una

struzione e l'esercizio di quelle ferrovie, che, per la poca
innovazione, giacchè dalla disposizione generale della legge

importanza del traffico a cui servono , non hanno ragione
del 1874 non dovrebbero punto andare immuni le tramvie,

d'andar soggette in tullo alle disposizioni della legge del 20
che sono vere e proprie strade ferrate. Ed aggiungeremo

marzo 1865 sui lavori pubblici , e si possono appunto de
anche che l'obbligo fatto con l'art . 13 , di un contributo per

nominare ferrovie economiche; direndereinfine possibile
, le spese di sorveglianza governativa, non èdel pari che una

colla estensione , a ferrovie didebole traffico giàesistenti
, esplicazione della disposizione generale contenuta nell'arti

delle norine e facilitazioni che verrebbero sancite con questa
colo 288 della legge sui lavori pubblici.

legge, l'attuazione su di esse di un servizio più economico,
Nel titolo II , sulle ferrovie economiche, una sensplice

legalizzando in pari tempo talune deroghe già nel fatto esi

stenti, a prescrizioni, diventale ora troppo rigorose , della
modificazione di forma al testo primitivo dell'art . 17 é de

predetta legge sui lavori pubblici.
stinata a metterne le parole meglio in armonia con quelle

Per quel che riguarda le tramvie a trazione meccanica,
delle leggi concernenti le concessioni di ferrovie pubbliche

e le sovvenzioni da accordarsi alle medesime.

avendo presente il carattere che le distingue , quello cioè

della sede stradale comune col carreggio ordinario, in certo
Le disposizioni dell'art . 18 , che riserverebbero ai capi

modo ad esse frammischiato, del quale perciò devono con
tolali di concessione la determinazione per ciascun caso

della velocità dei treni , possono far sorgere il dubbio se

siderarsi come un semplice perfezionamento, senza averne

perdute le qualità essenziali,abbiamo creduto dover portare
non convenga fissare nella legge , come per le tramvie, il

due varianti alle disposizioni del titolo I, che le concernono.
limite massimo della velocità di corsa anche per le ferrovie

L'una consiste nel ripristinare per l'art . 6 il testo che si
economiche, mentre secondo il progetto di legge essa ri

marrebbe fin d'ora vincolata solo per taluni punti speciali ,leggeva nel progello presentato al Senalo il 22 febbraio 1892,

per guisa da consentire, che le stazioni possano essere sem
o in particolari circostanze, come risulta dagli art . 22 , 24,

plicemente collegale con filo telefonico, sembrandoci che 36 e 41. Ci siamo però persuasi della opportunità di lasciare

l'osservazione contenuta nella relazione dell'Ufficio Centrale, quella determinazione ai capitolati, considerando che, se da

circa la mancanza di traccia visibile delle comunicazioni
un lato la moderata velocità costituisce in genere una delle

fatte con questo mezzo, abbia la sua vera importanza sola
condizioni essenziali per tenere entro moderati confini l'am

mente per le ferrovie , ed anzi per quelle sole sulle quali sima esser causa di menbuona utilizzazione del materiale
montare delle spese d'esercizio , può d'altra parte la mede

avvengono incrociamenti di treni, mentre per le tramvie ,

sulle quali non può neanche pretendersi l'esistenza di veré
mobile , e della conseguente necessità di maggior dotazione ,

stazioni, ma dovrebbe più propriamente, in qualsiasi punto
di più costosi impianti per rimesse e depositi, e simili . Co

della strada , esser leciia la fermata dei treni per la salita

sicchè possono esservi dei casi in cui l'economia dell'eser

e la discesa dei viaggiatori, l'imposizione del ielegrafo non
cizio non tragga punto con sè l'opportunità di una lenta

si trova abbastanza giustificata , e sarebbe d'altronde un
marcia dei treni . Ben inteso , quando vengano ammesse

provvedimento non in armonia col concetto generale delle
velocità superiori a certi limiti , dovrà nei capitolati o nel

semplificazioni e facilitazioni, che il presente disegno di regolamento prescriversi l'adozione dei freni continui .

legge è inteso ad accordare , e troppo contrastante con quella
Come già abbiamo accennato parlando delle tramvie , ci

libertà, che finora si è lasciata alle tramvie , la quale, se
pare che l'uso del telefono, in sostituzione del telegrafo , sia

per certi riguardi vuole giustamente essere attenuata, non

ammissibile per quelle ferrovie economiche il cui esercizio

è però stata l'ultima delle ragioni, che hanno contribuito

possa esser regolato in guisa da non dar luogo ad incrocia

al rapido svilupparsi in Italia di questo nuovo mezzo di tra
menti dei treni ; ed abbiamo perciò introdotta apposita di .

sporto . sposizione nell'art. 21 , in mancanza della quale, per effetto

L'altra , più che una modificazione, è una aggiunta , che
dell'art. 226 della Legge sui Lavori Pubblici , si dovrebbero

abbiamo introdotta nell'art . 7 , dov'è stabilito che la velocità
in ogni caso adottare apparati telegrafici.

massima assoluta dei treni non potrà superarein qualsiasi trodotte nella secondapartedell'art.23.Giovanotare che
D'una certa importanza sono le varianti ed aggiunte in

Iratto della linea i ventiquattro chilometri all'ora . Per treni

nell'art . 24 del disegno di legge presentato alla Camera dei

correnti sopra una zona stradale, alla quale possono , e deb
Deputati il 23 gennaio 1891 si leggeva : « Potranno pure

bono , aver libero accesso i pedoni ed i veicoli ordinari, un

tale limite può giustamente parere eccessivo . Pur manle
sopprimersi i casolti di guardia applicando le sbarre mobili

a conveniente distanza nei passaggi a raso su strade poco

nendolo invariato , anche per non andare a ritroso del con .
frequentate e in località che presentano nessun pericolo » .

Era ivi chiaro ed esplicito il concetto che intendevansi am
(1) L'abbondanza della materia ci ha costretti a ritardare la pubblicazione di questo

progetto di legge che avevamo in pronto da parecchi giorni. mettere barriere manovrate a distanza , ormai in uso sulla

IL
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generalità delle ferrovie estere , ed anche , in via di tolle Queste sono le lievi varianti che abbiamo creduto dover

ranza , su molte nostre linee, mentre l'ari. 213 della Legge introdurre nel testo del progetto di legge , sul quale già si

sui Lavori Pubblici vorrebbe che le chiusure dei passaggi raccolsero favorevoli i suffragi del Senato nella seduta del

a livello avessero sempre in alliguità case cantoniere o ca 1 ° aprile 1892 , facendoci scrupolo di scostarcene il meno

sotti di guardia. Durante la discussione alla Camera dei possibile , anche là dove qualche emendamento potrebbe

Deputati, nella lornata del 12 febbraio 1892, la disposizione forse sembrare ad altri opportuno. Ma convinti che il meglio

sovrariportata venne trasferita in altro articolo , e , senza che è spesso nemico del bene, riteniamo che a poco gioverebbe

per nulla si volesse variare la sostanza , se ne modifico però il prolungare sulla materia delle tramvie e delle ferrovie

la dizione, che venne poi ancora leggermente cambiata dal economiche una discussione più teorica che pratica, ritar .

l'Ufficio centrale del Senalo, tanto che nel prog -llo votato dando ancora la attuazione di provvedimenti già da lunga

il 1 ° aprile 1892 si legge : « Potrà pure nell'atto di conces pezza sottoposti al Parlamento, il mi lioramento dei quali

sione permettersi la chiusura dei passaggi a livello mediante potrebbe solo essere in inodo non dubbio suggerilo dalla

sbarre mobili là dove, a giudizio di funzionari tecnici go . i pratica applicazione .

vernativi, non si presenti alcun pericolo » . Ora la sbarra Confidiamo quindi , che voi vorrete favorevolmente acco

mobile non trae necessariamente con sè l'idea della manovra gliere le nostre proposte, le quali tendono anche a logliere

a distanza , giacchè vi sono delle chiusure con sbarre , ma certi ostacoli , che nelle ormai troppo rigide disposizioni della

novrale a mano da guardiani , senza l'interposizione di un vigente Legge sui Lavori Pubblici si incontrano all'allua -

apparecchio qualunque di trasmissione, cosicchè, lasciando zione di quel cosidello esercizio economico delle ferrovie,

cosi il testo , rim rrebbe pur sempre in pieno vigore la di- dal quale sarà ventura se potranno , anche solo in piccola

sposizione surricordata dell'art . 213 della Legge altuale . Af parte, ritrarsi i molti benefizi , che taluni se ne ripromettono.

finchè le parole dell'art . 23 del progello abbiano quella por

lata che veramente s'intese loro di assegnare , conviene
PROGETTO DI LEGGE.

adunque chiarirle, inserendo , come abbiamo fallo, la espli

cita menzione delle barriere manovrale a distanza .
TITOLO I. - Tramvie a trazione meccanica .

Abbiamo pure introdotta , in armonia, anche qui , con le Art . 1. La concessione del suolo stradale occorrente per

proposte della Commissione ricordata da principio , una ag l'impianto dulle tramvie è di competenza dell'ente proprie

giunla nello stesso articolo allo scopo di permellere là dove , tario della strada , e non potrà avere durata maggiore di

à giudizio dei funzionari lecnici governativi , non si presenti anni sessanta .

alcun pericolo , l'impianto di passaggi privati e pedonali , All’autorizzazione dell'esercizio a trazione meccanica si

chiusi e manovrati dagli utenti sotto la loro responsabilità , provvede con decrelo reale sulla proposta del Ministro dei

ed anche la semplice apposizione di labelle d'avviso ai pas

saggi poco frequentati . Trallasi di modalità già ammesse su
su art.2. Le tramrie non potranno essere esercitate dalle

molle ferrovie, e che veramente non si potrebbero escludere, Provincie, dai Comuni e corpi morali o consorzi, ma do

senza contraddire alquanto alla facoltà fatla dal precedente
vranno essere affidale in esercizio all'industria privata .

ail . 22 , della omissione completa , in taluni casi , della chiu Art . 3. Le Tramvie dovranno avere costantemente la loro

sura della linea . Ci è però sembralo indispensabile subor sede su strade ordinarie, salvo i casi in cui sia riconosciuta

dinare la omissione delle barriere nei passaggi poco fre opportuna qualche parziale deviazione, per ragioni altime

quentati a quella stessa limitazione della velocità che è sta
triche o planimetriche.

bilita nell'art . 22 .
Il binario sarà collocato al livello del suolo stradale , in

Nell'art . 33 (come pure nel successivo art. 49) si è men modo da recar il minor possibile ostacolo per l'ordinario

zionalo il Comitato superiore delle Strade Ferrale anzichè carreggio, al quale dovrà restare sempre riservata una zona

il Consiglio superiore dei Lavori Pubblici, dappoicbè la di larghezza tale , che a giudizio dell'ente proprietario della

Legge 15 giugno 1893, n . 294, ha definite le rispettive al . strada concedente sia sufficiente alla libera circolazione ed

tribuzioni di questi due corpi consulenti, e qui si tralla di al libero scambio dei veicoli , e per la sicurezza dei pedoni,

passaggio

nella ammissione di passaggi privati e pedonali, introdolla metri, si dovrà ottenere l'approvazione governativa .

nell'art . 23 . La linea di massima sporgenza del materiale inobile ap

Nell'art . 42 , che darebbe facoltà al Governo di accordare partenente ad una tramvia dovrà , salvo in casi eccezionali,

ad altre ferrovie pubbliche l'applicazione, in lullo od in coll'approvazione del Governo, distare non meno di ollanta

parte , delle norme di esercizio ed altre facilitazioni am- centimetri dalle case laterali , e cosi dai parapelli e da altri
messe per le ferrovie economiche, si è voluto fare cenno manufatti .

esplicito anche delle norme di impianto, affinché non possa Art . 4. Ultimati i lavori si procederà al relativo collaudo

essere dubbio, che cadano sotto le disposizioni di questo in concorso di un rappresentante del Governo, prima dell'a

articolo le deroghe alle prescrizioni della Legge sui Lavori pertura della tramvia o di qualche tronco di essa .

Pubblici , riguardanti la chiusura della linea e dei passaggi Art . 5. L'approvazione dei tipi di materiale mobile o

a livello , consentite dagli articoli 22 e 23 del presente pro- degli impianti di locomozione telodinamica od clettrica è

gello . Con ciò si avrà anche modo di legalizzare uno stato riservata al Governo, e dovrà ellenersi insieme all'autoriz

di cose, che si è man mano andato eslendendo , consenzienle zazione dell'esercizio, ovvero prima di applicarli se trattasi

il Governo, tanto che sulle Reli Mediterranea e Adriatica di innovazioni durante l'esercizio stesso.

esistono all'incirca 500 passagyi a livello chiusi con bar Art . 6. Le slazioni delle tra n vie a trazione meccanica

riere manovrate a distanza, sebbene , a rigore, non permesse dovranno essere collegale da apposito filo telegrafico o le

dalla legge , e non pochi iralti di linee di poco traffico si lefonico , e fornile degli apparecchi necessari pel regolare

trovano sprovvisti di chiusure. Le agevolazioni , in questi servizio di corrispondenza.

casi , più che degli esercenti , tornano a vantaggio dello Stalo, Inoltre nei punti della linea che saranno delerminati dal

proprietario delle strade , a spese del quale dovrebbero farsi prefetto, il concessionario dovrà applicare opportuni segnali

gli occorrenti impianti, qualora si volesse , senza reale ne ed apparati avvisatori, previamente approvali dal prefello

cessità che la Legge vigente avesse il suo pieno effetto. stesso , sentiti i funzionari tecnici governativi .

Nell'art . 48 si è dovuto regolare il trasporlo dei pacchi Art. 7. La velocità massima assoluta dei treni non potrà

postali da cinque chilogrammi, non ancora istituiti allor superare in qualsiasi tratto della linea i 2i chilometri

quando il Senato ebbe altra volta ad occuparsi di questo all'ora, quando i Ireni siano muniti di freni continui; al

argomento . trimenti essa non dovrà superare i 18 chilonjetri all'ora.

Infine, nell'art. 49, si è introdotta una modificazione di Dal preſelio, sentiti i funzionari tecnici governativi , sa

cui venne già reso conto nel parlare dell'art . 33 . ranno prescritte le norme speciali per limitare la velocità

Le parole aggiuntenell'art.40 trovano 19 loro ragione “ Nelcas, pero che tale larghezza fosseinferiore a qualtro
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nei Tralli a forti discese, nelle curve e nei punti pericolosi, ranno stabiliti per ciascun caso la velocilà dei treni, il nu

nelle traverse degli abitati e nelle ore notturne , in modo da mero ilei veicoli in rapporto con le condizioni della strada ,

assicurare la incolumità delle persone e la pronta fermata e le prescrizioni valevoli a conciliare la sicurezza dell'eser

del treno . cizio con la razionale economia del medesimo, specialmente

Art. 8. La composizione dei treni, il personale di ser . per quanto riguarıla il numero e le attribuzioni del per

vizio fisso e viaggiante, ed il minimo intervallo fra i treni sonale viaggiante e di stazione , la composizione e la cir

che si succedono , saranno determinati dal prefelto, sentiti colazione dei treni .

i funzionari tecnici governativi, tenendo conto delle condi Nell'allo di concessione saranno altresi stabilite le lariſſe

zioni di andamento allimetrico e planimetrico della linea . massime pel trasporto dei viaggiatori , dei bagagli , delle

Art . 9. L'approvazione ilegli orari è riservata al prefello , merci e del bestiare, le quali non potranno essere supe

lenuto conto degli obblighi risultanti dagli alti di conces riori a quelle vigenti per le ferrovie principali dello Stato .

sione , nei quali potranno pur essere determinati speciali Art . 19. Compatibilmente con la sicurezza dell'esercizio

punti di fermata . si potranno ammeliere le fermate in binario corrente , anche

Tale approvazione si intenderà implicitamente inter venula senza fabbricati, radiloppi di binari , scambi, meccanismi ,

dopo trascorsi quindici giorni dalla comunicazione degli I od aliro apparecchio, e consentire l'utilizzazione ad uso di

orari all'ufficio di prefeitura, senza che il prefetto abbia stazione di fabbricati privati.

fallo pervenire al concessionario un provvedimento con Art . 20. L'armamento dovrà esser tale da permettere il

trario.
passaggio ai veicoli destinati al servizio della linea che forma

Quanto ai treni speciali basterà che ne sia dato avviso , oggello della concessione, e delle altre con cui si intenda

con la comunicazione del relativo orario e della sua composi- stabilire un servizio comune.

zione, quarantolto ore prima al prefello, il cui silenzio Art . 21. Il concessionario avrà l'obbligo di provvedere

equivarrà ad approvazione.
al numero di agenti necessario alla conservazione ed alla

Art. 10. Quando trallisi di linee tramviarie percorrenti sorveglianza della strada, in modo da assicurare la libera

il territorio di diverse provincie, le disposizioni dei prece . circolazione dei convogli e la trasmissione dei segnali che

denti articoli 6, 7 e 8 sono prese d'accordo dai rispellivi verranno adollati.

prefelli; e in caso di dissenso tra i medesimi, decide il Nelle ferrovie sulle quali non avvengono incrociamenti

Ministro dei Lavori Pubblici. di treni, agli apparati Telegrafici potrà essere sostituito il

L'approvazione degli orari, di che all'art. 9 , compete al telefono

prefello della provincia, nella quale ha sede la direzione Art. 22. Per le ferrovie o tralli di ferrovie economiche

dell'esercizio della linea tramviaria . in sede propria non vi sarà obbligo della separazione delle

Art . 11. Le tariffe massime dei trasporti saranno fissate proprietà laterali con chiusure stabili o permanenti, ad ec

nell'atto di concessione dal proprietario della stradio. Ogni cezione delle località ove è bestiame vagante ; nonchè nei

successivo aumento dovrà pure essere approvalo dal mc Juoghi molto frequentati e pericolosi , nei quali la velocità

desimo. assoluta dei treni non deve moi oltrepassare i 35 chilom .

Art . 12. La sorveglianza dell'esercizio per quanto riguarda all'ora.

la pubblica sicurezza spelta all'autorità governativa, e verrà Art . 23. Lungo le ferrovie in sede propria per provve

disciplinata con apposito regolamento. dere alla vigilanza ed alles cure di buona manulenzione e

È in facoltà del Governo per constatati e gravi motivi di sicuro esercizio, debbono erigersi casette o garette di

di sicurezza di far sospendere l'esercizio della linea, sentito
ricovero per guardiani e cantonieri, proporzionale per nu

l'ente proprietario della strada, e qualora non si provveda, mero alla importanza del movimento di ciascuna linea , alle

potrà anche revocare ogni autorizzazione. particolari sue condizioni, ed alle circostanze locali .

Art. 13. Le tramvie andranno sogjelle ail un annuo con Potranno pure nell'alto di concessione permellersi, là

tribulo chilometrico, da determinarsi nel decreto di auto dove, a giudizio dei funzionari tecnici governativi , non si

rizzazione dell'esercizio, in una misura 11011 eccedenle lire presenti alcun pericolo, la chiusura dei passaggi a livello

venti al chilometro, da versarsi nelle casse dello Stato , mediante b rriere manovrate a distanza ; l'impianto di pas

quale corrispettivo delle spese di sorveglianza. saggi privati e pedonali, chiusi e manovrati dagli utenti

Quanto alle tramvie esistenti, il contributo nel limite
soilo la loro responsabilità, ed anche la semplice apposi

sovraccennalo s rå stabilito dal Governo con provvedimento zione di tabelle d'avviso ai passaggi poco frequentali, li

speciale . mitando in questo caso la velocità come all'articolo prece.

Art . 14. Tulli i trasporti effettuati sulle Tramvie a tra dente.

zione meccanica saranno soggetti al pagamento della tassa Art . 24. Quando la velocità dei treni on oltrepassi i 35

stabilita dalla legge 14 giugno 1874 , n . 1945, pei trasporti chilometri all'ora, la distanza dalle case o dalle capanne

a piccola velocità . di legna o di paglia potrà essere ridotta a soli 10 metri.

TITOLO II .

Art. 25. Le domande di concessione, i progetti e i ca
Ferrovie economiche .

pitolati per le ferrovie sopra strade ordinarie dovranno es

Art . 15. Le ferrovie economiche verranno concesse per sere accompagnati dall'approvazione e dal consenso del

Decrelo reale sopra proposta del Ministro dei Lavori Pub . l'ente proprietario della strada stessa .

blici . Le modificazioni che venissero arrecate andranno pure

Esse possono essere stabilite in sede propria , ovvero in soggette all'approvazione dell'enle medesimo per quanto lo

lullo ou in parle sopra strade ordinarie con sede separata . concerna .

Art . 16. Le concessioni di ferrovie economiche non po Al collaudo della linea interverrà un delegato dell'ente

tranno essere fatte per un periodo di lem.po eccedente i proprietario della strada.

settant'anni. Art . 26. Sarà obbligo del concessionario di una ferrovia ,

Art. 17. Lo Stalo potrà concorrere nelle spese di costru . o tralto di ferrovia su strada ordinaria di provvedere a lulle

zione e di esercizio delle ferrovie economiche con sovven le spese di adattamento o di sistemazione della strada me

z oni chilometriche, da concedersi con le norme e coi cri- desima, che si rendano necessarie durante o dopo la costru

leri di cui nelle leggi 24 luglio 1887 , 11. 4785 , e 30 giugnozione della ferrovia e per effetto della medesima, non che

1889 , n . 6183 , tenuto conto per riguardoalla misura delle di provvedere al ripristino a scadenza della concessione ,

sovvenzioni predelle, delle agevolezze consentite dalla pre- quando non siasi altrimenti pattuito .

sente legge a favore dei concessionari. Art. 27. Alla scadenza della concessione e per i tratti

Art. 18. Nell'atto di concessione saranno determinati, sulla strada ordinaria, l’enle proprietario della medesima

sopra la proposta del concessionario, la quantità e il lipó subentrerà al concessionario coi diritti medesimi che spet

di materiale inobile, di cui dovrà essere provveduta la linea tano allo Stato per le ferrovie in sede propria .

in relazione al servizio cui è destinata . Nei capitolati ver Ove vi siano più enti interessati , dovranno preventiva

1
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mente decidere se intendono costituirsi in Consorzio con le delle Strade ferrate sono tenute aperte , ed i passaggi pri

norme della legge 29 giugno 1873, nr. 1475, per conser vati e pedonali , d'introdurvi animali e di farvi circolare o

vare la ferrovia , oppure richiedere il ripristino della strada stanziare vetture o macchine estravee al servizio .

di cui era stata concessa l'occupazione : nel primo caso il Tale divielo non è applicabile ai funzionari amministra

Governo rappresenterà nel Consorzio quei tratti di strade tivi o politici, agli agenti della forza pubblica, della sicu

proprie o di ferrovia in sede propria che verranno a lui rezza pubblica e dell'Amministrazione delle finanze dello

devoluti. Stato che verranno indicati dal Ministero dei Lavori Pub

Art . 28. Alla scadenza del contrallo il concessionario non blici , il quale determinerà pure , intesi i concessionari , le

potrà alienare il materiale mobile, nè gli attrezzi e le prov- opportune misure di precauzione.

viste , che dopo aver fatto la riconsegna della strada agli Art . 41. Ai prodotti di quei treni viaggiatori che l'eser

enti proprietari della medesima . cente organizzasse con l'annuenza del Governo per servizi

Ari . 29. Il Governo potrà esonerare il concessionario di suburbani delle grandi città , o per servizi locali , od in oc

una ferrovia su strada carrettiera dalla preliminare cau casione di mercali d'importanza, con velocità di corsa non

zione ed anche dalla definitiva, quando giudichi sufficiente eccedente 30 chilometri all'ora e con modalità speciali di

il deposito agaranzia effettuato presso i proprietari della servizio , in sostituzione della tassa erariale del 13 per cento

strada . sul prezzo di trasporto , sarà applicata quella per i trasporti

Art. 30. Le facoltà e i diritti consentiti allo Stato dagli a piccola velocità .

articoli 250 e 251 della legge 20 marzo 1865 , n . 2248, Art . 42. È falla facollà al Governo di accordare ad altre

s'intenderanno estesi anche agli enti proprietari delle strade ferrovie pubbliche l'applicazione in tutto o in parte delle

occupate con ferrovie economiche. norme d'impianto e d'esercizio ed altre facilitazioni ammesse

Art. 31. Nel caso di decadenza del concessionario , il Go . per le ferrovie economiche.

verno dovrà preventivamente interpellare gli enti proprie

tari delle strade ordinarie, se intendano che abbiano corso
TITOLO III . - Disposizioni comuni e transitorie .

le pratiche di cui all'art. 253 della citala legge . Art. 43. Le domande di concessione per le ferrovie eco

Qualora gli enti predetti si pronunzino per la continua nomiche e quelle per l'autorizzazione dell'esercizio delle

zione ed ultimazione delle opere, è fatta facoltà al Governo tramvie a trazione meccanica, dovranno essere accompagnate

di deliberare la nuova concessione per mezzo di licitazione dai documenti indicati nell'art . 244 della legge sui lavori

o trattativa privata , semprechè sia andato deserto il primo pubblici del 20 marzo 1865, n . 2248 .

incanto .
Per le ferrovie economiche che dovranno stabilirsi , in tutto

Nel caso che gli enti predetti decidano il ripristino della
o in parte , sopra strade ordinarie e per le tramvie, sarà da

strada ordinaria , esso dovrà eseguirsi a lutto carico e spesa fornire la prova che sia stato accordato il consenso dall'ente

del concessionario decaduto . In tal caso il Governo non
proprietario della strada , e presentando l'atto di concessione

avrà alcun obbligo di risarcire il concessionario per le opere del suolo stradale.

eseguite e le provviste fatle, sia sui tratti percorrenti le
Quando le strade da occupare da una ferrovia economica

strade ordinarie, sia su quelli in sede propria. o da una tramvia, siano di spettanza di enti diversi, si sla

Art. 32. Nel caso di riscallo da parte dello Stato di una biliranno dei Consorzi con le norme fissale dalla legge del

ferrovia sopra strada ordinaria, il medesimo subentrerà al 29 giugno 1873, n . 1475.

concessionario negli obblighi verso gli enti proprietari della Le provincie, i Comuni e gli altri Corpi morali interes

strada .
sati , quando vi concorra l'interesse locale, potranno accor

Art . 33. Per le ferrovie su strade ordinarie potranno, dare sussidi alle ferrovie economiche, preferibilmente in

con Decreto reale, sentiti il Comitato superiore delle Strade forma di sovvenzione chilometrica, da decorrere dal giorno

ferrale ed il Consiglio di Stato, essere delegate alle Am- in cui la linea sarà aperta all'esercizio.

ministrazioni provinciali alcune delle funzioni di vigilanza È loro vietato di accordare qualsiasi garanzia di reddito

e di riscontro, che per legge competono al Ministero dei chilometrico.

Lavori Pubblici. Art . 44. Gli enti proprietari della strada da occuparsi per

Art . 34. La zona libera per il carreggio sulle strade or- l'impianto delle ferrovie economiche o delle tramvie dovranno

dinarie da occuparsi con una ferrovia economica, dovràuna ferrovia economica, dovrà esigere dai concessionari un deposito a garanzia degli ob

avere una larghezza non inferiore a metri cinque. blighi assunti da costoro , e potranno anche pretendere il

Art . 35. La zona predetta sarà separata da quella riser pagamento di un canone od una compartecipazione ai pro

vata alla ferrovia nei modi che verranno determinati nel- | doiti.

l'atto di concessione , tenendo conto delle condizioni spe Art . 45. Alle tramvie a trazione meccanica , per le par

ciali della località attraversata . ziali deviazioni di cui all'art . 3, ed alle ferrovie economiche,

Art . 36. Per le ferrovie o tratti di ferrovie stabiliti sopra qualunque ne sia il tipo , è accordato il diritto della espro

strade ordinarie, il limite massimo della velocità assolula priazione a causa di pubbica utilità, da esercitarsi in con

dei treni non potrà oltrepassare i trenta chilometri all'ora . formità delle relative leggi .

A traverso gli abitati, nei passaggi a livello e nei tratti Arl . 46. I concessionari di ferrovie stabilite sopra strade

comuni con la via carreggiabile , si applicheranno norme ordinarie e gli esercenti delle tramvie non potranno preten

speciali di sicurezza , col procedimento prescritto per le dere alcun compenso, quando siano obbligati a sospendere

tramvie a trazione meccanica . temporaneamente l'esercizio per provvedere alla manuten

Art . 37. Non sono applicabili alle ferrovie o tratti dizione, riparazione e sistemazione delle strade stesse , e do

ferrovie su strade ordinarie le limitazioni vigenti circa la vranno , al bisogno , rimuovere il binario.

distanza delle costruzioni di case , capanne o tettoie . Essi sono inoltre obbligati alla manutenzione, a proprie

Art . 38. Sono applicabili alle ferrovie economiche le di spese , della zona occupata dal binario , e per le tramvie fino

sposizioni dell'articolo 9 della presente legge , salvo dispo a m . 0.50 dalla rotaia interna verso l'asse della strada , com

sizioni contrarie del capitolato. presi i manufatti e le opere d'arte, anche se di terzi pro

Art. 39. Gli agenti delle ferrovie economiche su strade prietari, e salvo le convenzioni speciali.

ordinarie dovranno far osservare le prescrizioni del rego Art 47. In caso che altri concessionari di ferrovie o di

lamento di polizia stradale . Tramvie non concorrenti intendano valersi di qualche tratto

Art . 40. Sulle linee aventi sede propria é proibito a qual di linea già concessa o costruita, polrà il Governo , ricono

sivoglia persona estranea al servizio di introdursi , di cir scendolo conveniente, pel relativo esercizio , rendere obbli

colare o di fermarsi nel recinto di esse o delle sue dipen- gatorio l'uso promiscuo di quel tratto , dieiro compenso da

denze, eccelluati i luoghi delle stazioni destinati per l'ac stabilirsi dal Governo stesso, ed in caso di dissenso, da

cesso ai convogli o per la spedizione delle merci, le tra arbitri.

versate a livello nel tempo in cui per opera del personale È riservata all'Amministrazione governativa la facoltà di
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permettere altraversamenti a livello fra diverse ferrovie o concentrano gl'introiti e pagano le spese, giusta le dispo

tramvie e di stabilirne le condizioni. sizioni delle leggi e dei regolamenti.

Art. 48. I concessionari di ferrovie economiche e di Art . 3. Le Direzioni di cui all'art. 2 esercitano le fun

tramvie saranno obbligali al trasporto gratuito delle corri- zioni amministrative finora attribuite alle Direzioni provin

spondenze ed a far eseguire dai loro agenti il ricevimento ciali delle Posle ed alle Direzioni compartimentali dei Te

e la consegna di esse nelle singole stazioni . ligrafi . Esse hanno alla loro immediata dipendenza tutti gli

Lo stesso obbligo di trasporto avranno per i pacchi po- uflici postali e telegrafici della circoscrizione ed il personale

slali , mediante un corrispeliivo di centesimi 8 per pacco da ad essi addetlo.

3 chilogrammi, e di centesimi 12 per pacco ' da 5 chilo Il personale di ciascun ufficio è sotlo gli ordini del Diret.

grammi. Quando sia aumentato il limite massimo del peso lore o Capo dell'ufficio stesso .

attualmente ammesso pei pacchi postali , delto corrispettivo

sarà aumentato di centesimi2 per ogni chilogrammo in più , mente chiamati i funzionari provenienti sia dalla carriera

senza pregiudizio delle speciali convenzioni attualmente esi delle poste , sia dalla carriera dei Telegrafi, secondo il grado ,

slenti . l'anzianità e l'altitudine loro .

Art . 49. Tutte le tramvie esistenti all'allo della promul Art . 4. Le Direzioni compartimentali dei Telegrafi con

gazione della presente legge cadranno sotto l'osservanza delle linuano, sollo la dipendenza diretta del Ministero, a prov

disposizioni in essa contenute, in quanto non siano contrarie vedere esclusivamente alla costruzione e manutenzione delle

ai diritti esplicitamente acquisili in forza dei palli contrat linee e degli apparati, giusta le norme del Regio Decreto

luali, o non alterino le condizioni delle vigenti concessioni. | 11 aprile 1875 , n . 2442 ( serie 2 ") .

I concessionari dovranno sottoporre le loro tariffe vigenti Esse hanno alla loro immediata dipendenza il personale

all'approvazione del proprietario della strada e dichiarare, delle sezioni lelegrafiche e delle officine.

entro un anno , se intendono che le loro linee sieno con Art . 5. Nulla è mutato ai ruoli organici attualmente in

siderale quali tramvie , o classificate fra le ferrovie econo vigore per il personale dell'Amminisirazione delle Poste e

miche . dei Telegrafi .

Questa classificazione avrà luogo in seguito ad una visita Art . 6. Sono abolite le disposizioni contrarie al presente

di appositi delegati del Governo, ed inteso il Comitato su Decreto .

periore delle strade ferrate : e sarà seguita dalla stipula

zione di speciale atto a modificazione della concessione

esistente . INFORMAZIONI PARTICOLARI

Spirato il termine di un anno, senza che il concessionario

abbia fatto l'opzione, il Governo provvederà d'ufficio alla DEL MONITORE

classificazione delle tramvie nei modi indicati nel paragrafo

precedente.

Nello stesso lermine e cogli stessi procedimenti i con
Ferrovia Torino - Bra - Savona .

cessionari di ferrovie pubbliche potranno chiedere che queste
(Ponte S. Bartolomeo).

siano classificate tra le economiche.

Art. 50. Con appositi regolamenti da approvarsi con De Negli scorsi giorni si è effettuato il disarmo della

crelo Reale saranno stabilite le norme e le modalità di co- prima delle cinque grandi arcate di m . 26 di luce , che

struzione e di esercizio delle tramvie a trazione meccanica, costituiranno il nuovo viadotto in muratura, sostituito

e sarà provveduto alle modificazioni occorrenti al regola- alla impalcatura metallica sul torrente S. Bartolomeo,

mento ferroviario, approvalo con R. Decreto del 31 ottobre lungo la linea Savona-Bra. L'operazione dell'abbassamento

1873, n . 1687 , per coordinarlo alle disposizioni della pre
della pesante armatura è riuscita perfettamente.

sente legge sulle ferrovie economiche .
In una visita effettuata il giorno 26 agosto dal signor

Art . 51. Per le tramvie e ferrovie economiche contem

p'ale nella presente legge rimangono in vigore , per quanto
comm . Crosa, R. Ispettore Capo del Circolo di Torino, e

sieno ad esse applicabili e non derogate dai precedenti ar

dal signor comm. Paolo Rossi , Ingegnere Capo del Ser

ticoli , le disposizioni della legge 20 marzo 1865 , n . 2248. | vizio Mantenimento, Sorveglianza e Lavori della Rete Me

diterranea , si è constatato che l'abbassamento in chiave

ATTI UFFICIALI
dell'arco disarmato era limitato a soli sei centimetri.

L'arco, dopo la sua ultimazione, fu lasciato in riposo sol

concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI
tanto quindici giorni.

Si ritiene che l'intiero viadotto potrà essere ultimato

La Gazzetta Ufficiale del 24 corrente (n. 196) pubblica nel prossimo novembre, e così il servizio, che ora si fa

il R. Decreto 1 ° agosto 1895 che porta alcune modificazioni

nei servizi postali e telegrafici.
sul ponte provvisorio in legname, potrà essere riportato

sulla sua sede definitiva .

Dello Decreto si compone dei seguenti 6 articoli :

Art . 1. In ciascuna città , capoluogo di provincia , è sta
><

bilita un'unica Direzione delle Poste e dei Telegrafi. Rete Mediterranea .

Fatta eccezione delle città principali, i servizi postali e

telegrafici devono essere riuniti nello stesso edificio e di
(Percorrenza del materiale rotabile durante

il 3º trimestre 1894-95 ).
retti da un solo titolare .

Le Direzioni sono divise in quattro classi , secondo la

Percorrenza effettuata dal materiale rotabile sulle linee

ripartizione stabilita nel R. Decreto 6 gennaio 1884, n . 1875 ,
della Rete Mediterranea durante il 3° trimestre 1894 95 :

( serie 3a) . Locomotive Chilom . 7,846,601

Art. 2. Le Direzioni di 18 e di 2a classe e le Direzioni Carrozze 30,445,583

stabilite nelle città che sono sedi di Compartimenti tele Bagagliai 8,131,531

grafici, sono alla dipendenza immediata del Ministero , ed Carri da merce
57,639,988

hanno per la posta ed il telegrafo un unico servizio di com

putisteria, di cassa e di economato per l'intera provincia e
> <

per le provincie limitrofe.
Istansa per l'ampliamento della stazione di Rossano.

Le relative circoscrizioni saranno determinate con Decreto

Ci informano da Cosenza che quella Camera di Com
reale .

Esse hanno pure la vigilanza del servizio postale e telegra- mercio ed Arti ha presentato istanza al Ministero dei

fico dell'intiera circoscrizione, ne propongono i miglioramenti
, Lavori Pubblici , allo scopo di ottenere che venga disposto

»

>>. .

»
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l'ampliamento della stazione ferroviaria di Rossano , Ditta Luigi Rizzi per la posizione in opera di due ser

nonchè dei magazzini di deposito e del piano caricatore batoi cilindrici da 100 m.c. caduno, con relativi acces

colà esistenti . sori nel fabbricato del rifornitore della stazione di Faenza ;

> < 2. La proposta dei lavori occorrenti per sistemare

Commissione per il collocamento in disponibilità l'illuminazione a gaz nella stazione di Foggia . La spesa

degliufficiali del Genio Civile. preventivata ammonta a L. 10,750 , ed alla esecuzione

È stata nominata la Commissione che deve proporre dei lavori si provvederà in parte mediante appalto a trat

gli ufficiali del Genio Civile da collocarsi in disponibi- tativa privata con una Ditta specialista favorevolmente

lità in esecuzione dell'ultima legge ; essa è composta dei conosciuta ed in parte ad economia ;

signori :
3. Proposta per munire di dischetto - fanale impera

Comm . ing. Leone Romanin Jacur , sottosegretario di
tivo i deviatoi n . 2 , 5 e 2 rispettivamente delle stazioni

Stato pei Lavori Pubblici , presidente ; comm . Carlo Be- di Cesena ,Savignano e Sant'Arcangelo nella ferrovia da

roaldi , direttore generale delle opere idrauliche ; com- Bologna ad Otranto;

mendatore Luigi Ripa di Meana , regio ispettore generale
4. Proposta per modificare parzialmente l'andamento

delle Ferrovie ; comm . Dionisio Passerini, ispettore nel planimetrico del binario in corrispondenza della travata

Genio Civile ; comm . Domenico Zainy , idem .
metallica in opera al ponte sul torrente Cervaro al chi

Sappiamo che la Commissione ha già iniziato i suoilometro 43.936 da Foggia, della linea Foggia -Napoli,e

lavori .
sull'accesso alla travata medesima dalla parte di Napoli .

> < Spesa L. 800 ;

Per il cambiamento degli orari tra Bologna
5. La proposta per la sistemazione del locale delle

e la Romagna.
macchine a legno nelle officine del materiale mobile

della stazione di Verona - Porta Vescovo. La spesa al

Ci informano da Rimini che quella Camera di Com- l'uopo preventivataammonta a L. 13,450 ed alla esecu

mercio ha espresso voto al Governo pel miglioramento zione delle opere siprovvederà mediante due appalti a

degli orariferroviari attuali tra Bologna e la Romagna. licitazione privata ;

La Camera domanda specialmente che venga modificata
6. La proposta di lavori di sottomurazione di un

l'ora di partenza da Rimini del treno omnibus N. 710,
masso instabile in corrispondenza del chilometro 25.760

portandola alle ore 14 anzichè alle 17.40, fermo rima

della ferrovia Colico -Chiavenna . Spesa prevista L. 770 .
nendo però l'arrivo a Bologna alle 20.40 del treno 706 .

Lavoro da eseguire in economia ;

> <
7. La proposta, con annesso preventivo di spesa di

Per una terza corsa fra Caltagirone e Catania. L. 2,500, per la sistemazione del ponticello obliquo, della

Le Amministrazioni municipali di Grammichele e di luce di m . 3.50, al km. 20.418, presso il deviatoio d'in

Scordia, hanno rassegnato al Ministero dei Lavori Pub- gresso verso Mestre della stazione di Treviso , nella fer

blici istanze tendenti ad ottenere il superiore provvedi . rovia da Mestre a Cormons ;

mento per la ripristinazione della terza corsa ferroviaria 8. La proposta per l'esecuzione di alcuni lavori di

da Caltagirone a Catania , e che sia accelerata la marcia completamento lungo il tronco Fabriano- Pergola , della

di uno almeno dei treni giornalieri .
linea Fabriano Sant'Arcangelo. Spesa preventivata lire

> < 4520. Lavoro da eseguire in economia ;

Per modificazioni alla legge sulle costruzioni

9. La proposta per la costruzione di N. 12 forni

ed esercizio delle Ferrovie Secondarie.
da pane presso alcune case cantoniere e presso alcune

stazioni fermate del nuovo tronco Fabriano-Pergola ,

Nel numero 11 del corrente anno abbiamo pubblicato nella linea da Fabriano a Sant'Arcangelo. Spesa oc

un Memoriale, che l'Unione delle Ferrovie d'interesse

corrente L. 5,750 . Lavoro da eseguire mediante cottimo

locale dirigeva al Ministero dei Lavori Pubblici , sull'op
a trattativa privata ;

portunità di modificazioni alla legge per la costruzione
10. La proposta per abbattere la parte instabile 80

ed esercizio delle Ferrovie Secondarie, in vista all'appli .
vrastante alla trincea al km . 93.203 da Roma, della

cazione della trazione elettrica .
linea Orte - Falconara . Spesa preventivata L. 800 ;

Ora, la medesima benemerita Società , sente il dovere
11. Il preventivo della spesa di L. 2,600 per con

di esternare la sua riconoscenza al R. Ministero d'Agri
correre nelle opere in massi artificiali da costruire a di .

coltura e Commercio , al R. Ispettorato delle Strade Fer
fesa della strada di San Lazzaro a mare della stazione

rate, alle Camere di Commercio di Alessandria, Bologna, di Gallipoli nella ferrovia da Zollino a Gallipoli.

Cremona, Cuneo, Genova, Milano, Napoli e Pavia; alle
> <

Rappresentanze provinciali di Abruzzo Ultra Primo ,
Ferrovie del Mediterraneo .

Cuneo, Genova, Porto Maurizio, Roma , Teramo e To

rino : ed al Collegio degli Ingegneri ed Architetti di

( Progetti, preventivi, ecc .

presentati ali'approvazione governativa ) .

Milano, per l'appoggio da essi dato al Memoriale, e con

forme istanza inoltrata al R. Ministero dei Lavori Pub: L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

blici per la promulgazione di una legge sulla costruzione
raneo ba sottoposto all'approvazione del Ministero dei

ed esercizio delle Ferrovie Secondarie.
Lavori Pubblici :

1. Il progetto di ripristino della sede stradale in

> <
terrotta il giorno 17 maggio 1895 dalle acque del tor

Ferrovie dell'Adriatico. rente Grondo dal chilom . 19.820 al chilom. 20.120 e

( Progetti, preventivi, ecc ., di costruzione di una diga al chilom . 20.644 fra le sta

presentati all'approvazione governativa ). zioni di Spezzano e di Tarsia nella linea da Sibari a

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali Cosenza . La spesa all'uopo preventivata ammonta a lire

ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori 17,700 ;

Pubblici :
2. Il progetto di completamento delle gettate di di

1. Il contratto, e relativa appendice, stipulato colla fesa del terzo ponte sul Gesso per la linea da Cuneo a
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accesso

1

1

Ventimiglia, e di costruzione di gettate a valle del pon- m.l. 440 di binario in ferro mod . R. 3 nella stazione

ticello sul Naviglio . Spesa preventivata L. 6025 ; di Milano P. S. Spesa preventivata L. 3320 oltre a lire

3. Proposta riguardante l'impianto di un 10,028.81 per materiale metallico di armamento ;

pedonale per il pubblico alla stazione di Spinetta -Ma 17. Rifacimento di uno scambio semplice modello 1

rengo nella linea da Alessandria a Piacenza, con an nella stazione di Legnano. Spesa preventivata L. 640

Desso preventivo di spesa di L. 910 ;
oltre a L. 1815, valore del materiale metallico d'arma

4. Il progetto di lavori di ristauro della rimessa mento .

provvisoria per le locomotive in stazione di Gravellona > <

Toce lungo la linea da Gozzano a Domodossola . Spesa

occorrente L. 2200 ;
Ferrovie della Sicilia .

5. Il progetto di raddoppiamento dei binari al bivio ( Progetti , preventivi, ecc . ,

Torbella fra le stazioni di Sampierdarena e di Rivarolo presentati all'approvazione governativa ).

nella linea da Torino a Genova . L'importo dei lavori
La Direzione Generale delle strade ferrate della Sicilia

è previsto in L. 168,000, oltre a L. 21,634,36 per ma

teriale metallico di armamento. Si provvederà a licita

ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori

Pubblici:

zione privata pei movimenti di terra , le opere murarie

1. La proposta per l'approvazione della maggiore

e la provvista o posizione in opera della massicciata . In
spesa di L. 2000 occorrente per il prolungamento del

economia saranno eseguiti i lavori implicanti la demo

lizione e la posa dell'armamento e dei meccanismi fissi; Porto Empedocle;

muro di difesa al chilometro 79.865 della linea Palermo

6. La proposta per il rifacimento di m . 228 di bi

2. La proposta per la sistemazione della variante
nario armato col modulo B. A. S. in ferro nella Stazione ili

costruita fra i chilometri 66.669 e 66.816, della linea

Bistagno, con armamento B. A.S. d'acciaio da m. 5.925
Palermo Porto Empedocle, aperta all'esercizio il 17 aprile

e col modello 2 d'acciaio da m . 5.95 e 7 traverse per

del corrente anno ; spesa occorrente L. 2187.40 ;

campata . Spesa : per lavori L. 1600 ; per fornitura ma

teriale metallico di armamento L. 2627 ;
3. La proposta per la costruzione di un muro di

7. Progetto pell'impianto di un nuovo piano cari .
controriva alla sponda sinistra del torrente Grisa nella

catore coperto per trasbordo merci nello scalo di Milano proprietà dei fratelli Scelfo, a valle del ponte in ferro al

Porta Garibaldi. L'importo dei lavori è preventivato di chilometro 163.331.59 della linea da Palermo a Catania ,

L. 71,800 oltre al valore del materiale metallico di ar La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 7432.37 ,

mamento. I lavori riferentisi all'armamento saranno ese ed alla esecuzione delle opere si provvederà mediante

guiti in economia ,e le altre opere, dell'importo di circa appalto a trattativa privata;

L. 54,000, mediante appalto a licitazione privata ; 4. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere

8. Il preventivo della spesa di L. 500 occorrente alla riparazione dei guasti prodotti dalle mareggiate di

per provvedere allo spostamento di due dischi , provvisti dicembre 1894, e gennaio 1895 , fra le progressive chi

di soneria elettrica esistenti nella linea Milano-Novi, lometriche 200.598 e 200.720 della linea didiramazione

tronco Pavia-Rogoredo , e precisamente del disco di Locate al Porto di Licata . La spesa all'uopo preventivata am

verso Milano e di quello di Villamaggiore verso Pavia ; monta a L. 18,100 ; ed alla esecuzione delle opere si

9. Il preventivo di L. 690 per lavori di sottomu: provvederà mediante cottimo a trattativa privata ;

razione e di costruzione di cunette di scolo allo sbocco 5. Il preventivo della spesa di L. 1302 per lavori

della galleria di Bongioanni al km . 3.388.35 della fer di riparazione degli acquedotti : di m . 1 di luce al chi

rovia da Castagnole ad Asti e Mortara ; lometro 177.086 , e di m. 0.60 di luce al km . 177.916

10. Il preventivo della spesa di L. 3500 per la posa da Palermo, della linea Bicocca - Canicatti- Caldare;

in opera di armature a sostegno e rinforzo della galleria 6. La proposta dei lavori occorrenti per la ricostru

Mazzinera, imbocco est , fra le stazioni di Bonossola e
zione di un tratto del muro di difesa a sinistra del Pla .

Levanto nella linea da Genova a Spezia ; tani fra i chilometri 110-577 e 110.612 da Palermo della

11. Il preventivo di L. 1400 occorrente per la si- linea Palermo- Porto Empedocle. La spesa all'uopo pre

stemazione di binari in stazione di Bagnara nella linea
ventivata ammonta a L. 12,000 ;

da Reggio a Castrocucco ; 7. Il preventivo della spesa di L. 1610 occorrente

12. La proposta per il consolidamento della passe per provvedere alla ricostruzione dei muri d'ala con poz

rella provvisoria in legname sul torrente Romano al chi zetto a valle dell'acquedotto al chilometro 130.232 da

lometro 366.790.35 fra le stazioni di Roccella e Gioiosa ,
Palermo della linea Bicocca Canicatti- Caldare ;

lungo la ferrovia Taranto - Reggio. Spesa preventivata 8. Il contratto stipulato colla Ditta Miani-Silvestri

L. 4700; e Comp. di Milano per la fornitura di dieci vetture di

13. Il progetto di sistemazione e di consolidamento seconda classe con ritirata, munite di freno ordinario a

della frana allo sbocco verso Asti della galleria di Ca
vite e di freno automatico continuo a vuoto del sistema

stagnole fra i chilometri 1.716 e 1.731 della linea da Koerting ;

Castagnole ad Asti. Spesa preventivata L. 560 ; 9. La proposta per il prolungamento del marcia

14. Il progetto dei lavori di sottomurazione del piedi fra la prima e la seconda linea nella stazione di

muro frontale sinistro e di costruzione di cunette di scolo Lentini, linea Messina-Catania -Siracusa , con annesso

al chilom , 0.978.60 all'imbocco della galleria di Casta- preventivo di spesa di L. 393.86 ;

gnole nella linea Castagnole-Asti. Spesa preventivata 10. Il progetto per i lavori di impianto di un binario

L. 840 :
tronco e per opere accessorie nella stazione di S. Alessio ,

15. Il preventivo della spesa di L. 2800 occorrente lungo la linea Messina- Catania -Siracusa . La spesa al

per provvedere al riscaldamento a vapore del fabbricato l'uopo preventivata ascende a L. 5532.75 ;

dei viaggiatori di Torino P. N. Proposta di modificazioni 11. La proposta di sistemazione della frana , nella

alla tubolazione principale; mezzacosta Caos al chilometro 143.165 da Palermo della

16. La proposta per il rifacimento in acciaio di linea Palermo Porto Empedocle.
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> <
del binario fra Livorno Vercellese e Santhià , lungo la

Ferrovie del Mediterraneo. ferrovia da Torino a Milano ;

(Proroga di biglietti a prezzo ridotto ). d) Sopra il collaudo e la liquidazione finale dei lavori

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter di prolungamento della passerella metallica pedonale del

raneo ha disposto che venga prorogata la validità dei bi- ponte sul fiume Marecchia, lungo la ferrovia Ferrara

glietti a prezzo ridotto di 2 è di 3a classe , istituiti tra Ravenna-Rimini;

Settimo Torinese e le stazioni di Torino Porta Nuova, c) Circa la domanda di maggiori compensi avanzata

Torino Porta Susa e Torino Succursale. dall'Impresa Biagi per lavori di parziale ricostruzione della

> <
calotta in galleria di Rutino, in prossimità delle nicchie

Per le comunicazioni ferroviarie con Potenza . 29 , 38 , 50, 52 , 60, lungo la ferrovia da Battipaglia a

L'Amministrazione comunale di Brindisi di Montagna
Castrocucco.

> <

ha rimesso al Ministero dei Lavori Pubblici una delibe

razione del proprio Consiglio, colla quale si fanno voti
Speciali concessioni di viaggio per le feste di Napoli.

affinchè vengano facilitate le comunicazioni ferroviarie di Per le feste che si svolgeranno a Napoli nel periodo

Voglià, Brindisi, Albano, ecc., con Potenza, mercè l'ag- dal 14 agosto al 15 settembre p . V., cioè spettacoli sce

giunta di una carrozza viaggiatori mista é di un'altra nico-pirotecnici, feste a mare con illuminazioni fantasti

di 3a classe al treno merci N. 1289. stiche, corse di cavalli , corse velocipedistiche, festa po

polare a Piedigrotta, ecc . , la Mediterranea ha messo in
> <

Deliberazioni del Consiglio di Stato.
vendita presso la locale stazione ed agenzie speciali bi

Il Consiglio di Stato , in sue recenti adunanze, ha rite- / glietti di andata e ritornoper Napoli ai seguenti prezzi

nuto che, anche agli effetti della dichiarazione di pub- 2a classe, L.99.80; 3. classe, L. 64.50.

ridotti, valevoli per giorni 15 : 1 ° classe , L. 142.60 ;

blica utilità per le espropriazioni, si possano approvare La validità dei suddetli big ietti potrà a richiesta

i seguenti progetti:

essere prorogata per un periodo unico di 8 giorni , previo
1. Progetto della Società per le Ferrovie Meridionali

riguardante la esecuzione di lavori di consolidamento del

il pagamento di un supplemento di tassa .

rilevato stradale fra i chilometri 68.778 e 68.806 della

ferrovia Pistoia-Pisa, spesa preventivata L. 1300;
Trasporti di bestiame dall'Italia per la Svizzera

2. Progetto della predetta Società delle Ferrovie Me
in transito per la Francia .

ridionali relativo alla esecuzione di lavori di consolida. Togliamo dal Journal Officiel di Parigi che a modi

mento del rilevato stradale al chilometro 55.850 della ficazione dei decreti del Governo francese 12 aprile 1892

linea da Termoli a Campobasso, con annesso preventivo e 12 febbraio 1894 i bovini, gli ovini, i caprini ed i

di spesa di L. 29,000 ; porcini dall'Italia diretti in Isvizzera , via Modana , pos

3. Progetto della predetta Società per le Ferrovie
sono transitare dalla Francia , purchè il trasporto venga

Meridionali riguardante la esecuzione di lavori di siste effettuato per ferrovia in vagoni piombati e dopo aver

mazione del torrente Piana Menillo , presso al chilo subito la visita sanitaria a Modana.

metro 73.250 della linea Benevento -Campobasso. La spesa

all'uopo preventivata ammonta a L. 7350 ; Tariffe ferroviarie italiane.

4. Progetto della predetta Società per le Ferrovie
( Approv. govvernative).

Meridionali relativo ai lavori occorrenti per il consolida

Il Ministero del Tesoro , di accordo con quello delle
mento delle trincee alla galleria Belvedere , lungo la fer

rovia Roma -Solmona ;
Finanze , ha ammesso per la parte che lo riguarda :

1. La rinnovazione per un anno della concessione

5. Progetto della Società per le strade Ferrate del
in favore della Ditta Masé pei trasporti di ghiaia, pie

Mediterraneo per la esecuzione di lavori di sistemazione

della falda rocciosa fra i chilometri 58.543 e 58.599 della
trisco, ecc . , riducendo il quantitativo minimo a 12.000

tonnellate ;

ferrovia Genova-Ventimiglia . Spesa occorrente L. 8420 ;
2. La istituzione della tariffa locale interna per la

6. Progetto della Società predetta delle Ferrovie del

Mediterraneo relativo alla costruzione di un cunettone di
Rete Sicula , n . 215 , P. V. Detta tariffa riguarda i tra

guardia edi un muro contenitore fra i chilom . 10.685 sporti di vinoe verrebbe attuata in linea provvisoria, a

titolo di esperimento e pel periodo di un anno ;

e 10.869 della linea Napoli-Eboli . Spesa prevista L. 7700.
3. La concessione , a favore della Ditta Andrea Ghi

- Il Consiglio di Stato ha poi dato il suo parere sui

seguenti altri affari pure riguardanti il servizio delle glieri di Torino, dell'applicazion
e della tariffa speciale

strade ferrate :

n. 121- ), per i suoi trasporti di terre refrattarie da Set

timo Torinese a Milano P. T .;

a) Sulla domanda di maggiori compensi avanzata

dallaImpresa, Società Nazionale delle Officine di Savi. via di esperimento,la validità della tariffa eccezionale,

4. Che sia prorogata fino al 30 giugno 1896 , in

gliano, per la costruzione del tronco Cremona-Croce Santo

n . 1004 , P. V. , pei trasporti di vino comune guasto de

Spirito della ferrovia Cremona-Borgo San Donino , e sulla
stinato alla distillazione ;

inapplicabilà della multa ad essa inflitta per ritardo frap
5. Una nuova concessione a favore della Ditta An

posto nel compimento delle opere;

b) Sulle domande di esonero della multa contrattuale | l'Austria -Ungheria, per le vie di Pontebba e Cormons,
tonio Marossuti pel trasporto di legpame proveniente dal

e di maggiori compensi, avanzate dalla Impresa Valen
con destinazione alla stazione di San Giorgio di Nogaro

tino Lecomte, assuntrice dell'appalto per la costruzione
delle Ferrovie Venete, per essere da colà rispediti a de

di un serbatoio d'acqua per alimentare le grues idrau
terminate stazioni adriatiche.

Siche della stazione di Giardini , lungo la ferrovia Messina

Catania Siracusa : ( Domanda di rinnovazione).

c) Su di un atto di transazione concordato coll'Im La Mediterranea ha presentato con parere favorevole

presa Sonvico circa a maggiori compensi per il raddoppio al Ministero dei Lavori Pubblici, una domanda della
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1

Ditta Laquai e Comp. per ottenere che la concessione Ferrovia Bistagno-Cortemilia. - Il Consiglio

accordatale pei trasporti di sansa vergine a carro com
comunale di Cortemiglia in provincia di Cuneo si è fatto

pleto , che viene a scadere col 30 settembre 1895 sia promotore della costruzione di una ferrovia da Bistagno a

Cortemilia, che riuscirebbe di grande vantaggio per le po
rinnovata per un altro anno .

polazioni dell'alta valle Bormida. Questo primo tronco do

(Decreti in corso ).
vrebbe poi essere proseguito oltre Cortemilia o per valle

Sono in corso due decreti dei Ministri dei Lavori Pub- Bormida, o per valle Uzzone, al file di imboccare la linea

blici e di Agricoltura, coi quali viene stabilito quanto già esistente Bastia-Mondovi-Ġuneo.

segue :
Stazione di Porta Romana a Milano. La

1 . È approvata in via di esperimento, a tutto il 31 Corte dei Conti registro il decreto per la costruzione della

agosto 1897, una tariffa speciale a grande velocità per
stazione di Porta Romana e lo rimando al Ministero dei

Lavori Pubblici.

spedizioni con vincolo di peso sulla linea Ofantino Mar

gherita di Savoia, in conformità alla proposta all'uopo Ferrovia per la valle Brombana . Il Co

preventivata dall'Amministrazione delle strade Ferrate mitato promotore di questa ferrovia , il quale ha sede a

Meridionali ; Bergamo, si è radunato in una sala di quella Camera di

2. È istituita una tariffa locale interna col N. 215 , commercio . Presiedeva l'ing. Ceriani.

L'ing. cav . Gavazzi , relatore della Commissione, nomi
P. V., in via di esperimento, per la durata di un anno ,

nata per l'esame dei diversi progelli di ferrovia per la valle

per i trasporti di vino da Vittoria, giusta la proposta Brembana, lesse la studiata relazione, per la quale si ad

all'uopo presentata dalla Direzione Generale per le Ferdiveniva alla proposta, accettata all'unanimità dall'assemblea,

rovie della Sicilia .
di pregare l'on. Deputazione provinciale di fare ristudiare

> < il progello redalto dall'Ufficio tecnico provinciale, basan

Deliberazioni del Consiglio Superiore dosi sui criteri ultimamente adottati per le Ferrovie eco

dei Lavori Pubblici.
nomiche, ed applicando al progetto primitivo i prezzi at

tuali di costo delle materie prime, lanlo diminuiti in

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici , in sue re questo lasso di tempo.

centi adunanze , ha dato parere favorevole sui seguenti

Ferrovia del Sempione. - Si assicura che il
affari ferroviari :

Ministro dei Lavori Pubblici, d'accordo coi suoi colleghi,

1. Progetto di due tramvie elettriche in Genova , una
aderirà alla domanda della Svizzera per il traſoro del Sem

da Piazza Corvello a Piazza De Ferrari e l'altra da Piazza pione. L'Italia non vi partecipa con qual si sia spesa ; si

Manin a S. Ugo ;

obbliga soltanto a costruire nel suo territorio la via di con
2. Progetto di una ferrovia privata fra il paese di Car

giungimento, la quale rimunererà largamente il capitale
mignano e Rocca d'Ombrone ;

3. Custodia e manutenzione della nuova stazione al impiegato. Il Governo italiano, nel dare lasua adesione,

oltre che dal partecipare ad un'opera di civiltà , è anche

Campo di Marte in Firenze e del nuovo tronco di ferrovia

Arelina tra il torrenle Affrico ed il Mugnone.
mosso dalla intenzione di procurare i molti operai un la

voro rimuneratorio .

Ferrovia Nord-Milano. - Domani, 10 settembre,

andrà in vigore il nuovo orario sulla ferrovia Nord -Milano.

Notizie Ferroviarie Italiane
Dei cambiamenti importanti avranno luogo sulla linea di

Varese , e fra gli altri, il treno direttissimo delle 16.40 par

Ferrovia economica Asti -Montemagno. tirà invece da Milano alle 17 ed arriverà a Varese alle 18.5 ,

Il giorno 26 agosto la Giunta provinciale amministrativa ha impiegando cosi ore una e cinque minuti, colle nuove lo

comotive.

approvato lutte le deliberazioni dei Comuni interessati

circa il concorso nella spesa per la costruzione di questa Funicolare alle mura dello Chiappe a Ge

ferrovia economica, destinata a dare tanti vantaggi alla città nova . – Nei giorni scorsi fu compiuta la perforazione

d'Asti ed ai paesi delle valle Grana. della galleria del primo tronco della funicolare a Genova

Il concorso dei Comuni interessali è in lotale di L. 470 fra Piazza Zecca e la stazione S. Nicula , cioè la parte fra

mila , cosi divise : Asti L. 335,000, Castagnole Monferrato la stazione Corso Carbonara e la stazione S. Nicola.

L. 60,000, Montemagno L. 25,000, Grana L. 15,000 , Scur Questa galleria ha una lunghezza di metri 325 e un di

zolengo L. 15,000, Viarigi L. 12,000, Vignale L. 8,000. Più slivello fra i due imbocchi di 57 metri .

la provincia concorrerà per L. 150 al Km . e cosi per lire I lavori furono incominciati nel luglio 1893 e furono di

3,000 annue, essendo la linea lunga Km . 20, sussidio che relli dall'ing. Carlo Falh.

accorda per la durata di anni 30.

Il comm. ing . Vincenzo Adorni, è autore del progetto ,

pel cui allestimento pose il più accurato studio ; intelligente Notizie Ferroviarie Estere

assai in materia, avendo già progettato la rele tramviaria

astigianá Asti-Canale ed Asti-Cortanze, della quale diresse

pure i lavori , è fuori dubbio che anche questo sarà degno Ferrovio Svizzere. Nazionalizzazione delle

del suo nome. strade ſerrate. - Il Comitato centrale della Lega del per

Concessionario è il signor Vincenzo Remolli , uomo che sonale delle Inprese di trasporto svizzere ha dato la sua

per simililavori è la più grande garanzia, avendo già pro- nalizzazione delle strade ferrate svizzereed eccita il Comiadesione al progetto del Comitato di iniziativa per la nazio

gettati e costrutte non poche linee tramviarie e con vero

encomio , come con uguale encomio ora esercisce la rele tato d'iniziativa stesso a dar mano il più sollecitamente pos

d'Asti di cui è proprietario, e quella del Monferrato , sibile alla raccolta delle firme. Contemporaneamente esprime

Alessandria, Altavilla, Casale, di cui è comproprietario. il volo perchè al mezzo di una delegazione sia stabilito un

Il progetto sarà ora inviato al Ministero competente , per accordo fra la Commissione ufficiale ed il Comitato d'ini

oltenere la concessione governativa. E voto degli astigiani ziativa affinchè l'azione proceda uniforme.

è che essa giunga presto , che cosi si potranno di questo Ferrovia dell'Oberland Zurigano. Nella passata

anno ancora incominciare
i lavori , e ciò avvenendo, non è seitimana si tenne in Uster una riunione per discutere

fuori probabilità di poter avere per le feste patronali del la quistione dei progetti per le ferrovie per l'Oberland

prossimo anno , che corrono ai primi di maggio, il primo zurigano. Dopo una animala discussione , in seguito a rela .

tronco Asti -Quarto .
zione del Consigliere nazionale Stadler, venne risolto all'u

to .
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Notizie Diverse

nanimità di dare la premninenza al progelto Effretikon Uster

Rete Mediterranea . L. 168,000 * , oltre L. 21,634.36 per mate

Mönfihaltorf-Esslingen (da qui parziale diramazione con sta .

riale metallico di armamento, per raddoppiamento di binari sulla linea

ziwne finale dietro il villaggio Vordareg !) - Ostweil-Meilen.

Torino-Genova ;

La domanda sarà falla oygi stesso (mariedi) personalmente

L. 71,800 * , oltre il valore del materiale metallico, per l'impianto

al Consiglio di Stato da due membri del Comitato d'ini

di un nuovo piano caricatore nello scalo di Milano Porta Garibaldi;

L. 17,700 * progetto di ripristino della sede stradale ed altri la .

ziativa . vori sulla linea Sibari-Cosenza ;

Ferrovia Nord - Est. – Il Consiglio di Amministrazione L. 6025 * progetto per lavori di completamento sulla linea Cuneo

ha aperto un credilo alla Direzione della Ferrovia Norils | Ventimiglia ;

Est svizzera di fr. 1,175,000 per la compera di 65 vagoni L. 4700 * proposta per lavori sulla linea Taranto-Reggio ;

passeggieri, 10 bagaglieri e 50 vagoni.merce; inoltre ac

L. 3500 preventivo per lavori nella galleria Mazzinera, linea

cordò il credito di fr . 587,000 per l'ordinazione di 12 lo

Genova-Spezia ;

comotive alla fabbrica di lororoolive e macchinc in Win

L. 3320 * , oltre a L. 10,028.81 per materiale metalico d'arma

lerthur.

mento, per rifacimento in acciaio di binario nella stazione di Milano

Porta Sempione;

Sarà pure costrullo un nuovo piroscafo mezzo -salone della L. 2200 * progetto di lavori di restauro nella stazione di Gravel

capacità di 40 persone per il Lago di Costanza e venne lona Toce, linea Gozzano -Domodossola ;

fissata la somma di fr . 1,180,000 invece ili quella primi

L. 1600 *, oltre L. 2627 permateriale metallico d'armamento, per

tiva di fr . 635,800 per l'ampliamento della stazione di

rifacimento di binario nella stazione di Bistagno;

Oerlikon .

L. 1400 * preventivo per sistemazione di binario sulla linea da

Reggio a Castrocucco ;

L. 910 * poposta di lavori in stazione di Spinetta Marengo, linea

Alessandria Piacenza ;

L. 840 * progetto di lavori diversi alla galleria Castagnole, sulla

linea Castagnole-Asti;

L. 690°* preventivo per lavori diversi sulla linea Castagnole -Asti

Le Casse Pensioni ferroviarie . Appena i Mortara ;

ministri Saracco e Sonnino saranno di ritorno a Roma, cil L. 640 * per rifacimento di uno scambio nella stazione di Legnano,

avranno ripreso la direzione dei rispettivi dicasteri, si dedi- oltre a L. 1845 pel materiale metallico d'armamento ;

cheranno in pieno accordo , allo studio dei mezzi più elli L. 560 * progetto per lavori di sistemazione e consolidamento sulla

caci e meno onerosi per l'Erario , per riordinare sopra so

linea Castagnole-Asti;

lide basi le Ca ; se Pensioni ferroviarie.

L. 500 * preventivo per spostamento di dischi sulla linea Milano

Novi :

Nuovo sistema di trazione di tramvie. Si L. 280 * preventivo pel riscaldamento a vapore del fabbricato

ha da Berlino che una nota fabbrica renana la terminalo viaggiatori di Torino P. N.

in questi giorni, e dicesi con ottimo successo, gli esperi Rcle Sicula. L. 18,100 * per lavori di riparazione sulla linea di

menti di un nuovo sistema di locomozione per lramvie.
diramazione al porto di Licata ;

Il sistema, che sarà dello gas -wlinamico, è una combina

L. 12,000 * proposta per lavori di difesa sulla linea Palermo

zione di gas e di eletricità, inquantochè un piccolo motore
Porto Empedocle;

L. 7432.37 * proposta per costruzione di un muro di controriva

a gas, posto nelle velture, metle in moto una dinamo, e
sulla linea da Palermo a Catania ;

agisce su un elettro motore. Una locomotiva munita di questo L.5532.75 * progetto per lavori diversi uella stazione di S. Alessio,

congegno può trascinare parecchi vagoni. E il problima linea Messina Catania Siracusa ;

della trazione elettrica senza fili aerei sarebbe con ciò ri L.2187.40 * proposta per lavori di sistemazione sulla linea Pa

sollo nel modo più pratico e meno costoso .
lermo Porto-Empedocle;

L. 2000 * proposta per lavori di difesa sulla linea Palermo-Porto

Empedocle;

L. 1610 * preventivo per ricostruzione di muri d'ala sulla linea

MEMORANDUM PRATICO Bicocca CanicattiCaldare ;

L. 1302 * per lavori diversi sulla linea Bicocca Canicatti Cal

GUIDA DEGLI APPALTATORI L. 393.86 * proposta per prolungamento marciapiedi in stazione

di Lentini, linea Messina Catania -Siracusa ;

Progetti e proposte * diverse.

I. - Lavori e Forniture

Gare aperte .

per Ferrovie .
Rete Mediterranea . Per costruzione stecconato di chiusura

Segpiamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag- del tronco Ornavasso Domodossola. Importo L. 8,800 . Tempo utile

guagli nelle INFORMAZIONI Particolari , ove sono pubblicate eziandio per la presentazii ne delle offerte fino al 5 settembre prossimo ven

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del turo , ore 10.30.

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici . 4 . Gare aggiudicate.

1.- Progetti e preventivi di spese
Rete Mediterranea . Ditta Fumaroli Pietro di Roma,

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

l'appalto dei lavori di sistemazione tettoia viaggiatori in stazione

di Civitavecchia, col ribasso del 18.77 per cento sui prezzi di ta

Rete Adriatica . · L. 13,450 * proposta per lavori nelle officine riffa .

del materiale mobile nella stazione di Verona Porta Vescovo ; Contratti

L. 10,750 * proposta per sistemare l'illuminazione a gaz 'nella

stazione di Foggia ;

stipulati dalle Società Ferroviarie .

L. 5750 * proposta per costruzione di 12 forni da pane sulla linea Rete Mediterranea (Adunanze del Comitato e del Consiglio di

Fabriano S. Arcangelo ;
Amministrazione, 30 agosto). Colla Ditta Galli Antonio di To.

L.4520 * proposta per lavori di completamento sulla linea Fa rino, per fornitura di metri cubi 228 di legname rovere da lavoro

briano-S . Arcangelo ;
in pezzi squadrati ;

L. 2600 * preventivo per lavori di difesa sulla ferrovia da Zollino Colla Ditta Morese e Bruno di Cassine per fornitura di metri

a Gallipoli;
cubi 475 dilegnami speciali di quercia rovere, per arinamento sui

L. 2500 * proposta per sistemazione di un ponticello obliquo nella ponti metallici;

ferrovia da Mestre a Cormons;
Colla Società Metallurgica Italiana di Livorno, per fornitura di

L. 800 * proposta per modificazione parziale sull'andamento pla 500 piastre di rame rosso per focolari di locomotive ;

nimetrico del binario sulla linea Foggia-Napoli;
Colla Ditta Broglia e Rusconi di Milano per fornitura di chi

L 800 * proposta per lavori sulla linea Orte Falconara ; logrammi 40,000 di stagno in pani ;

L. 770 * proposta di lavori di sottomurazione nella ferrovia Co. Colla Ditta Pyman, Waston e C. di Cardiff, per fornitura di

lico -Chiavenna ;
tonn. 40,000 di carbone grosso inglese, mezzo grasso, doppio cri

Contratti e proposte * diverse .
vellato ;

dare ;

3
.
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Colla Società Ligure Metallurgica di Sestri Ponente, per forni

tura di kg. 50,000 di ferro omogeneo in lamiere e di kg. 100,000

di ferro omogeneo in fogli;

Colla Ditta Achille Meroni fu Andrea, per fornitura di chilo .

grammi 12,000 di cordicella forzina per telegrafo;

Colla Ditta Antonio Vinca e C. di Torino , per fornitura di

150,000 viere di acciaio per tubi bollitori ;

Colla Ditta Cambiaggio Gaetano, per ricostruzione briglia a

valle del ponte Riccò sulla linea Torino Genova.

APPALTI ALL'ESTERO.

Romania. - Bucarest, 14 settembre, Ministero dei Lavori Pub.

blici . Costruzione piattaforma scogliera di una strada postale ac

cesso porto Zimnicea. Importo lavoro L. 406,443.

Costruzione piattaforma pareata e strada accesso porto di Zi

mnicea . Valore lavoro L. 406,443 .

28 settembre, Ministero dei Lavori Pubblici . Costruzione piat

taforma con scogliera porto Bistrita. Importo lavoro L. 50,611 .

Braila, 13 settembre, Municipio di Braila . Costruzione nuovo

castella con reservo‘r per acqua filtrata e tutti gli accessori . Importo

lavoro L. 907,500.

Craiova, Municipio . Canalizzazione d'alimentazione dell'acqua

potu bile per tutta la città.

Costruzione ed esploatazione di una linea di tramvia clettrica

dalla stazione alla barriera di Calafat.

Belgio, 13 settembre, Palazzo del Governatore provinciale a Mons.

Costruzione di una scuola doppia presso l'antico porto di Château

a Tournai . Prezzo d'asta fr. 124,680. I capitolati, disegni, ecc. , sono

depositati all'Ufficio dei lavori pubblici al Municipio di Louenai.

Il.
Opere pubbliche

e provviste occorrenti.

Appalti .

SGenio Militare di Venezia (5 settembre, ore 10 , unico o def.).

Appalto dei lavori di manutenzione degli immobili militari della

piazza di Venezia pel triennio dal 1 ° luglio 1895 al 30 giugno 1898 .

Importo L. 144,000 . Cauz. L. 14,000.

Prefettura di Milano ( 16 settembre, ore 10 , unico e def.).

palto dei lavori di ristanro dell'argine sinistro del Po in Comune di

S. Stefano al Corno. Importo L. 29,000. Cauz . L. 1500 .

AP
III . Furniture diverse .

Aste .

Arsenale di Costruzione — Torino — (5 settembre, ore 16, unica

e definitiva ).
Fornitura di tonnellate 250 di litantrace grasso

a L. 35 la tonnellata. Cauzione L. 875. Consegna a giorni 90.

Direzione delle Costruzioni Navali Napoli -- (18 settembre,

ore 12 , 1 ° asta) . Fornitura di chiodi, chiodelli e pernotti

per l'esercizio 1895-96 . Importo L. 43,500. Cauzione L. 4,350.

(25 settembre, ore 12 , 14 asta ). Fornitura di rame e ot .

tone in chiodi e chiodetti in fogli, in filo e in verghe, per l'eser

cizio 1895-96. Importo L. 161,000 . Cauzione L. 16,100 . Fatali 19

ottobre, ore 12.

Aggiudicazioni .

Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata) . Fra

telli Leoni, Genova, minio in polvere, ai 3 Dipartimenti e Taranto,

L. 26,987 ;

Metallurgica Italiana, Livorno, trasformazione ottone, ai 3 Di

partimenti e Castellamare, L. 14,411 ;

C. Moleschott, Roma, ventilatori, 1 ° Dipartimento, L. 2,240 ;

Metallurgica Italiana, Livorno, tubi di rame, 1º Dipartimento,

L. 1,102 ;

F. Danzic, Trieste, legno acero, ai 3 Dipartimenti e Taranto ,

L. 23,323.

1

1

1

GUIDA DEGLI AZIONISTI

La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo

Commerciale ci comunica :

Ministero di Agricoltura , Industria e Commercio. Concorso

ai premi al merito industriale e di cooperazione industriale. I concor

renti dovranno presentare la domanda entro il 31 dicembre 1895. Per

schiarimenti rivolgersi a questo Museo.

Alessandria. Comando locale d'Artiglieria da Fortezza , 3 set.

tembre. Appalto per la provvista di biacca- essenza di trementina,

litargirio, minio, olio di lino, olio di oliva fino e ordinario, petrolio,

terra gialla di roma scelta , vasellina gialla , per L. 3105 .

Per la provvista di fusti d'olmo, panconi di noce, piallacci di

frassino, tavole di larice del n . 1 , tavole di pioppo del n . 2 , travicelli

di quercia , per L. 2635 ,

Per la provvista di carbone di castagno, coke, litantrace grasso

(per fucine , litantrace grasso per caldaie, per L. 3320.

Per la provvista di stracci di tela lisciviati, per L. 1200.

Napoli . Direzione delle Costruzioni del II Dipartimento

Marittimo, 4 settembre. — Incanto per la ritagliatura di 16,756 lime

usate di varie forme e dimensioni , per L. 7411.74.

13 settembre. — Appalto per la provvista di viti e puntoin ferro

e di ottone durante l'esercizio 1895-96, alla R. Marina nei tre Diparti

Inenti e nel R. Arsenale di Taranto, per L. 50,400.

18 settembre. Appalto per laprovvista di chiodi e chiodetti e

pernetti di ferro durante l'esercizio 1895-96 , per L. 43,500 .

Spezia. — Direzione delle Costruzioni del I Dipartimento Ma

sittimo, 9 settembre. Scade il tempo utile per presentare le offerte

di ribasso per la fornitura di metalli diversi, cioè antimonio (regolo di

antimonio), argentone in filo ed in lastre , filo di acciaio e filo di ferro,

saldature diverse per ottone, per rame e per stagno, platino laminato

o filo di platino o filo di piombo, durante l'esercizio 1895-96, aggiu.

dicato in via provvisoria per L. 20,914.50.

9 settembre. – Secondo incanto per la provvista di strumenti

fabbrili durante l'esercizio 1895-96 , provvisoriamente aggiudicato per

L. 38,760.

17 settembre. Appalto per la fornitura di lime e raspe di ac

acciaio fuso, di varie formee dimensioni, per L. 54,000.

Venezia . Direzione territoriale del Genio Militare, 5 set

tembre. Appalto dei lavori di manutenzione degli immobili militari

della piazza di Venezia per un triennio, a partire dal 1 ° luglio 1895 ,

per L. 14,400 .

6 settembre. — Appalto dei lavori di manutenzione negli immo

bili militari nella piazza di Udine durante un triennio dal 1 ° luglio

1895, per L. 21,000.

Direzione delle Cos(ruzioni navali del III Dipartimento Ma.

rittimo, 12 settembre. · Appalto per la fornitura di chiavarde e chia

vardotte di ferro, che saranno volta per volta domandate all'assuntore

dalle Direzioni delle costruzioni navali del I , del II , del III Diparti

mento e del R. Arsenale di Taranto, per L. 89,000,

Torino. Direzione dell'Opificio di Arredi militari, 14 set

tembre. Appalto per la provvista di cuoio-sola (dolce) , coperte sot

tosella , coperte di panno albagio per muli , brusche di setole,musoliere

di sparto, Secchelli di tela per governo di quadrupedi , per L. 40,470 .

I relativi avvisi d'asta sono ostensibili presso questo Museo, via

S. Francesco da Paola, 24 .

.

»

>>

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII.

agosto 24 agosto 31

Azioni Ferrovie Biella L. 475 475

Mediterranee >> 492 494

Meridionali . » 667.50 672

Pinerolo ( 1° emiss.)
» 345 345

(24 > 310 310

Secondarie Sarde
328 334

Sicule » 608 608

Buoni Ferrovie Meridionali . 554.50 554,50

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e

Sicule A , B , C , D. » 288 289

Cuneo (2° emiss. ) .
» 309 310

Gottardo 4 % . » 102.60 102.05

Mediterranee 4 010 >> 490.50 490.50

Meridionali . » 304 305

Meridionali Austriache . > 378 380.50

Palerino -Marsala -Trapani » 307.50 308

2 * einiss . 5 285 285

Pontebba + 451 451

Sarde, serie A. » 291 291

serie B. 293

1879 295

Savona 307

Obbligazioni Ferrovie Secondarie Sarde 430

Sicule 4 010 oro
460

Tirreno 450

Vittorio Emanuele 312 312.50

> .

D

>>

D » 293

» 294

» 307

> 128

» 458

» 450

>

.

D Av

G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile .
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1895-96. Dall'11 al 20 Agosto 1895. 5a Decade.

RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

Chilometri in esercizio .

Media.

4409

4407

4356

4328

+
+

31

79

1207

1133

1080

1025

+

+127

1100

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

1,611,451 93

58,429 96

272,630 63

1,404,495 25

1,615,393 57

56,070 10

267,713 63

1,376,434 92

t
t
t

3,941 64

2,359 86

4,917 00

28,060 33

79,118 70

1,418 40

12,190 33

52,601 18

105,490 17

2,543 84

11,620 29 +

51,846 62

26,371 47

1,125 44

570 04

754 56

TOTALE 3,347,007 77 3,315,612 22 + 31,395 55 145,328 61 171,500 92 26,172 31

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio al 20 Agosto 1895 .

7,357,020 33 7,050,149 09 306,871 24 366,177 21

312,634 79 306,564 12 + 6,070 67 8,613 56

1,479,442 54 1,425,352 85 + 54,089 69 66,151 40

7,400,982 80 7,100,684 82 + 300,297 98 277,668 60

421,927 92 55,750 71

11,808 36 3,194 80

53,624 46 + 12,526 94

269,731 95 7,936 65.

TOTALE 16,550,080 46 15,882,750 88 + 667,329 58 718,610 77 757,092 69 38,481 92.

della decade

riassuntivo .

Prodotto per chilometro.

759 48 761 16 1 68 120 40

3,755 41 3,669 77 + 85 64 633 14

158 80

738 63

38 40

105 49

I

( *) La linea Milano-Chiasso (km . 52 ) comune colla Rete Adriatica , è calcolata porla sola meta .

Lime,Raspe, Acciai,Utensili

P. CASANOVA, Libralo- Editore

TORINO— Piazza Carignano—TORINO

Recenti pubblicazioni:

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉ PRATIQUE

de la Constr . , de l'Entretien et de l'Exploitation

DES CHEMINS DE FER

Nouvelle édition, revue et augmentée

et

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA Première partie: SERVICE DE LA VOIE

Tome 1 ' , in-8°, de 742 pag. et 323 fig . L. 30 .

MACCHINE-UTENSILI

C. BRICKA

FRATELLI PASTORI

COURS DE CHEMINS DE FER

professé à l'Ecole des Ponts et Chaussées

Tome premier : Etudes - Construction -

Voie et Appareils de Voie.

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO
In - 8° de viii-634 pages, avec nombreuses

figures L. 23.

Tome Second : Matériel Roulant et Traction

in TORINO , Via delle Finanze , 13 . Exploitation Technique - Tarifs - Dé

penses de Costruction et Exploitation

Régime des Concessions - Chemin de fer

de systèmes divers.

In 80 de 709 pages, avecnombreuse

Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri
figures L. 23.

TORINO Via Finanze, 13 – TORINO
Dott . MARTINO BARETTI

GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO

Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 1. Descrizione topografica - II . Descrizione

d'Italia e dell'Estero , s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al
geologica - III, Geologia economica.

1 vol. in -8 °, di xvi-732 pag ., conAtlante in

prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza . olio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologici

in cromolit. - L. 20. - Legato in tela L. 25.
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .
!

- -

-
-

1

-
-

Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio.

Londres Ch . - Gross Par. 8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

I
I
I 8.15 p .

8 15 p .

10 15 p .

2 55 p .

11 10 p .2 30 p

9 05 p .V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

BIGLIETTI SBMPLICI
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .
LONDRA

Dai LONDRA PARIGI PARIO !
BialikTTI SEMPLICI .( 3 )

( 1 ) (2 ) ( 4)punti contro indicati (Diritto di porto compreso)

( 1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccottoalle
2ala la 28 la 20 la 2a quelli da o por Brindisi, la cui validità è di 30 giorni u

Stazionisotto indicate : classe classe classe classo validità validità
classe classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte lo sta.

(Diritto di porto compreso) zioni della P - L - M posto lungo l'itinerario ed a sei stazioni
italiane a loro scelta .Via Moncenisio

( via Calais . .. 166 85 116 55 00 75 61 601254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorni Por diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopraTorino
di 10 franchi.via Boulogne 160 25 112 05

via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni 166 35 119
30 giornMilano (2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni , tranne

( via Boulogne : quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .175 60 124 65

via Calais . 141 75 97 80 216 35 154 30 giorniVenezia
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .

via Boulogne

via Calais . 187 181 111 401 76 05Genova

via Boulogne
(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta .Via Gonova

via Calais . 209 90 147 05 134 30 92 10 ( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di
Livorno

via Boulogne 203 80 142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di
via Calais . Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;Firenze 217 30 152 25 141 70 07 30

eglino raggiungeranno poscia , a loro speso , l'itinerario avia Boulogne 211 20 147 75

via Calais . Allo stesso modo nel senso inFalconara per Roma.
249 174 40 173 40 119 45Roma

via Boulogne 242 90 169 90
verso , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

via Calais . 279 65 196 205 60 142 1478 50 353 95 6 mesi ( ** ) nara -Roma-Napoli ovo , presentando al Capo-stazione iNapoli
via Boulogne 273 75 191 50

loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiunl
Via Bologna

gere l'itinerario a Foggia .
( via Calais . . 224 60 157 30 149 102 35

Pirenze ( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da
via Boulogne 218 50 152 80

Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli
via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85

o ritornar poscia & Pisa per questa altima via . – Nel sensoRoma
via Boulogne 257 75 180 30

inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45

Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessaNapoli
via Boulogne 288 70 202

via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena • Grosseto .
Via via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( *) ( 4 ) La durata della validita dei biglietti d'andata e ri

819 75 223 70
torno Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quando o

Brindisi Napoli via Boul .

Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino on biglietti

(Bolog via Boul . 296 55 207 45
di viaggio circolare interno italiano .

Via via Calais 869 25 259 75 295Messina 205 80

Napolivia Boul . 863 15 255 25

RITORNO
ANDATA

Trono di lusso

PENINSULAR-EXPRESS
STAZIONI 12 @ 2. CLASSE 1a 2a CLASSE Bettimanale 1 ° e 21 CLASSE 14 e 2 CLASSE 1a e 2a CLASSESTAZIONI

il venerdi part .

da LONDRA

(*) (***) ( 1 )
9- .. 10 11 antim .

Napoli. (ora dell'Europa
Victoria . 8 20 a.

9-1. 11 Par .antim . centrale (2 )

Douvres . 10 55 a. 1- pomer . Roma

6 10 & .2 20 pomer. 12 10 a .
12 10 p .( ora di Greotwiel ) . Arr. 12 15 a. Firenze

Brindisi . 6 10 8.
Calais - M . ( Buffet) Dojown .

5 35 a
Par. 12 49 p. 3 pomer. 1 04 a.( ora francese) 1 a . Ancona

10 30 a .
Arr. 1 27 p . 2 18 p . 1 49 a. Bologna .

Boulogne -Gare . .
Alessandria 8 33 a . 10 46 a . 5 12 p .

( Buf'ot) 1 51 a. Torino . Arr .Par . 1 29 p . ' 2 23 p . 8 30 a . 10 13 a . 12 30 p .
Arr. 304 p . ) 8 59 p . 5 12 pomer. 3 41 a . 8 28 a.

6 50 a.. Brindisi . Par.Amiens ( Buffet) ( 1 ) 2 10 a .Par. 3 09 p . 404 p. 5 17 pomer . 3 46 a. 3 33 a .

Arr. Napoli .4 45 p . / 5 40 p . 7 - 5 38 a.pomer .

8 10 a .Roma 8 50 p . 10 17 p .Paris -Nord ( Buffet) Praneo
Livorno . 4 10 a.

11 40 ..
Par. 7 44 pomer .

Firenze
7 15 a .8 26 pomer . Pisa .. 10 32 p . 2 55 a . 4 47 a .Paris-Lyon ( Bu fot) Arr .

San - Remo.
11 59 & .341 &.1a, 2a classe ( B ) 1.2.c. 1a 2a cl . la cl . 1a 2. cl .

Genova 2 45 a. 6 35 a. 8 46 2.9 25 a.8 50 p . 905 p .Paris -Lyon ( Buffet)Par .
10 50 p .Torino . Arr . 7 45 a . 10 13 a. 12 30 p.Arr.Dijon . 12 06 a . 1 52 a . 2 19 a. 10 37 a.2 06 p . 7 13 p .

8 47 a, Milano Par . 1 50 a.
Genève 5 47 &.

7 - 8.10 40 a .1
6 30 a. 7 52 a.Aix - les - Bains . 4 56 a. 711 p . 12 26 a . 4 30 a.Novara 8 19 a . 11 40 a .

5 30 a. 6 58 a. 8 27 a. 7 54 p . 1251 2 . 11Torino . Arr .
Chambéry .

8 25 a. 11 05 a . i 40 p .Modane . 9 09 &. 9 43 a. 3 35 a .

Torino. Par. 8 50 a.

2 20 a .Torino (ora dell'Europa
8 10 a. Modano (ora franc .) .

5 &centrale (2) . . . Arr .
Chambéry .

5 26 ..
Aix-les-BainsPsr. 8 45 a.Torino . 2 40 p . 7 55 p .

4 15 a .
10 42 a. 1 GenèveArr.Novara

1 45 a. 11 40 a .2 05 a. 112 pMilano . Arr . 5 35 p . 11 05 p . 11 40 a . Dijon
Paris- Lyon (Bufet) Arr. 4 43 a . 6 50 a. 7 10 a . ) 5 33 p . 5 54 p.

1a 2a cl .
7 25 antim .Par.Torino .. 8 10 8 40 a. Paris -Lyon ( Buffet)Par .p .

Arr. 8 04 antim .
Genova Arr. 6 14 p . 11 21 p .

San -Romo . 8 45 &.

| Déjeun. PraneoPisa , 10 58 p .
Paris-Nord( Buffet) ( A) 14, 2a classe 1 & 2 cl . 1 2a cl .

Firenze 12 45 a. 7 30 a.
(** ) 1a , 2a, 3. cl .

11 39 p. 5 24 a.Livorno Par. 9 antim . 10 30 a . 11 50 a .

Roma 6 34 a . 10 30 a. Arr. 10 40 antim . 12 06 p . 1 25 p .
7 10 a .1 36 p . 6 30 p. Amiens ( Bufet) Par. 10 45 antim .Napoli . 12 26 p . 1 30 p . 10 52 p .

Arr. 12 18 pomer . 2 01 p .

Brindisi ,

12 34 a.
Boulogne -Gare .Torino . Par. 2 45 p . 7 10 p . 8 40 a .

( Buffet) Par , 12 20 pomer. 12 35 8 .10 15 a .Alessandria . Art .

1 20 &.2 12 a . 5 25 a . 1 » pomer.(ora francese ) . Arr .Bologna .
6 52 a . 9 21 a . Calais- M . ( Buffet)Ancona

1 30 8 .11 & 1 11 pomer.10 17 p . (ora di Greenwich ) . / Par .Brindisi .

2 51 pomer. 4 - a .6 23 a. Douvres .
Firenze

5 55 a .12 50 p . 11 50 p . Victoria . Arr. 4 86 pomer .

4 36 pomer .Ch . -Gross Arr . 5 50 p . / 7 15 p . 5 55 a.Arr . 7 10 a.

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1 ) Questo treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura .

(2) L'ora dell'Europa Centraleo avanti di 55 minuti sull'ora francese .( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese.

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. -(*) Questo treno non prendo in 2 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . (**) Questo treno prende i

viaggiatori di 31 classe da Parigi per Boulogne, Calais o l'Inghilterra. ( ***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogne. ( A) Quosto treno nonprende i viaggiatori di 2 ° classe che per Calais e l'Inghilterra . ( B ) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.50 pom . non

prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio .– Nota importante . I treni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 9 a .

Vetturo diretto da
o alle 9 p . o quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a . o allo 8.15 p ., prendono viaggiatori per Boulogne • Boulogne Tintellories.

Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 14 classe lits -salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais alle 8 p . e da Parigi-Lione alle 8.50 p .
Da P.-L.-M. Wer 10Una vettura di la classe lits -salon va direttamente de Calais a Ginevra col tren ) che parte da Calais alle 12.49 p . o daParigi-Livno alle 7.25 p .

Una vettura
Calais. Una vettura di prima classe lits-salon va direttamento da Milano a Calais col treno partonta da Milano alle 10.40 r. o da Parigi-Nord alle 9 a . -

di la classe lits -galon va direttamente da Ginevra a Calais col treno cho parte da Ginevra alle 7.19 p . e da Parigi-Nord allo 9 a. - O Permata per lasciare riage

giatori senza prendorno. Permata per prendere viaggiatori senza lasciarne.

5 35 p .

8 32 p .

1 35 a .

6 38 a .

7 - p .

8 20 &. 2 55 p . 10 +5 p .

3 > P :

9 40 p .

8 25 p

1 55 p .
6 23 a .6 23 p .

7 05 p .
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7 25 p 2 15 p .
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801 P. 8.18 p .

9 16 p .3 17 p .
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629 p .1 39 p .
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2 20 p . 2 20 p . 6 40 p . 11 12 p .

11 25 p
2 20 p .

5 39 p .

8 30 p .
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7 19 p .

12 20 p .

8 42 p

4 14p
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2 40 p .
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4 36 p . 9 51 p .

2 45 p . 6 48 p .

7 49 p .

11 22 p .
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11 30 p .
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COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie. Hillairet Huguet.

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche,

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Grues , Macchine utensili , Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi .
trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica.

FERROVIE PORT A TILI.

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. Torino, via Arcivescovado , 1. 1 B.

Ditta Macchi, Izar e C.

SOCIETA POMPE WORTHINGTON

di F.lli MACCHI e PASSONI

MILANO

Via Carlo Farini , N. 27

(fuori Porta Garibaldi)

BALE & EDWARDS

MILANO - FOGGIA - NAPOLI

FABBRICAZIONE MECCANICA
1

Bolloni , Ramponi e Chiodi

per armamento di ferrovie e tramways e per co .

struzione di scambi e crociamenti,piattaforme,

caldaie a vapore,ponti, tettoie, ecc., e specialità

in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per

la fabbricazione di macchine utensili, come

torni, trapani, limatrici, ecc.

(WOHTNINCTOR
LIVRET-CHAIX

GRANDE RIBASSO DI PREZZO

Pompe Caldaie, Kifornitoried usi diversi.

MM. le Voyageurs peuvent se procurer à la

Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris

et dans les gares et les librairies, les Re

cueils suivants, seules publications officielles

des chemins de fer paraissant depuis cinquante

ans, avec le concours et sous le contrôle des

Compagnies:

L'Indicateur - Chaix (paraissant toutes les

semaines) . . Fr.

Livret- Chaix \ 1 ° vol , réseaux français 1 50

continental / 2v. services étrangers 2

Livret-Chaixspecial de chaque réseau

Livret-Chaix spécial des Environs

de Paris

Livret de l'Algérie et de la Tunisie,

avec carte

» 75

» 40

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA
» 25

> 50

Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO , Via Ospedale, 18 .

ĄG.
Pentoni Direct,

prop .
peepers
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15
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Annunzi . . .
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.
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arretrato

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata.
> 60

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono, all'Ufficio del Giornale , via Finanze, 13
Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. Il Congresso internazionale ferroviario di Londra (Cont. ) . Ferrovia del Gottardo ( Ventitreesimo

rapporto della Direzione e del Consiglio d'Amministrazione sull'esercizio 1894 - Cont. ) . Informazioni particolari del MONITORE.

Notizie ferroviarie italiane. Notizie ferroviarie estere. Notizie diverse. Memorandum pratico ( Guida degli appaltatori

Guida degli azionisti ). Frodotti decadali delle ferrovie italiane, Annunzi.

IL CONGRESSO
talune Amministrazioni, tra cui la Great Eastern Railw .

Sarebbe interessante lo studio dei diversi modi di costru

INTERNAZIONALE FERROVIARIO DI LONDRA - LUGLIO 1895 spostamento trasversale del carrello ; però in seguito all'e
zione dei carrelli ; in generale l'opinione è favorevole allo

sperienza della Pennsylvania Railroad tale spostamento fu

( Continuazione, V. num . precedente).
trovato inutile e soppressi) senza inconvenienti.

« Le locomotive ad assi indipendenti sono impiegate, spe

QUESTIONE VI . Locomotive dei treni a grande velocità . cialmente in Inghilterra, alla trazione dei treni rapidissimi

Tipo di motore a vapore più adatto per le grandi velocilà ;
con rare fermate; tuttavia queste condizioni speciali si op

impiego delle alte pressioni ed applicazione del principio porrebbero ad una larga diffusione di questo tipo di mac

compound; distribuzioni perfezionate e casselli equilibrati ;

chine. In generale due assi sono accoppiati ; si cita pure

condizioni di costrusione delle locomotive allo scopo didi- l'impiego, in Italia ed agliStati Uniti dell'accoppiamento di

minuire la grandezza degli sforzi dinamici esercitati sulla
tre assi in locomotive a grande velocità . Le locomotive di

linea ; infuenza della disposizione compound sotto questo Webb hanno due assi motori senza accopriamento ; nelle

punto di vista . compound a 4 cilindri, costruite sul Continente europeo, si

Relatore Mr. Aspinall, ingegnere capo alla stazione del è conservato spesso l'accoppiamento degli assi motori per

Lancashire and Jorkshire Railway . ottenere un miglior equilibrio dei pezzi mobili e pin facile

la messa in movim - nto della locomotiva.

Rapporto della II Sezione .
« Le opinioni sull'utilità del sistema compound per le lo

Il Relatore riassume il suo rapporto e fornisce parecchi comotive a gran velocità sono molto diverse. Secondo molti

dettagli non contenuti nel medesimo; diamo il testo del ingegneri, la compilazione che esso implica è poco giusti

progetto di conclusione :
ficata quando il prezzo del combustibile è poco alto ; aliri

( I tipi di locomotiva a grande velocità possono essere ingegneri opinano al contrario che il merito di questa di

paragonati solto diversi punti di vista ; i cilindri sono esterni sposizione sta sopratullo nell'aumento di potenza della mac

od interni ; la testa è portata da un carrello o da un asse china . Due delegali espressero l'idea che i sistemi com

unico ; gli assi sono indipendenti od accoppiati ; la dispo- pound possono altresi permettere di dare alle niacchine a

sizione compound è talora adottata ; il centro di gravità è grande velocità una maggior stabilità quando si fa uso di

più o meno alto sulle rotaie . tre o quattro cilindri.

« La postura interna dei cilindri esige un asse a gomito, « Per ciò che concerne l'altezza del centro di gravila gli

la cui durala è in generale inferiore a quella dell'asse reto | ingegneri inglesi ed americani non vi scorgono che dei van

tilineo. Tuttavia cerle statistiche, dando solamente il per. laggi; sul Continente Europeo tale opinione pare meno as .

corso degli assi curvati rotti in servizio, e non di quelli solula, ma in pratica gli ingegneri europei non esitano

che fanno il più lungo servizio , rischiano di far nascere punto ad innalzare le caldaie quando ciò loro fa comodo;

idee erronee su esto punto .
e non sembra che ne derivino serii inconvenienti. Le linee

« L'impiego del carrello è frequentissimo in Europa coine North Eastern Railw. sopportano dei carichi di 20 tonnellate

in America, ed approvalo dalla maggior parte degli inge - per asse quando il centro di gravità è elevato e la base

goeri . Tuttavia si ottiene un eccellente servizio sulla London della macchina assai lunga. Quanto ai cassetti di distribu

et N. West da locomotive compound, a tre cilindri, muniti zione equilibrati, in Europa almeno non sono impiegati che

di un asse radiale in avanti ; sulla Paris Lyon Méd. fu pro . a titolo di prova , sebbene che se ne sieno falle applicazioni

vata con successo una locomotiva munita di un asse por assai estese. In generale i risultati sembrano favorevoli,

tante invece di un carrello , tultavia esso è adottato nelle ma sarebbe difficile pronunciarsi oggi sulle disposizioni più

ultime costruzioni di questa Rete. Non lo impiegano aſfalto | raccomandabili ; negli Stati Uniti il loro uso è generale.
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C. Altre spese

« In via generale l'azione delle locomotive sulla via ri FERROVIA DEL GOTTARDO

sulla da una serie di cause ; tra le disposizioni studiate

per ridurre tale azione si può citare l'impiego dei bogies

dei cilindri interni, e parecchi sisteini compound a cilindri VENTITREESIMO RAPPORTO

multipli » .
DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE

QUESTIONE VII . – Votture dei treni a grande velocità . – SULL'ESERCIZIO 1894

Tipi di velture pei Irini rapidissimi ed a lungo percorso ;

treno flessibile e continuo ; perfezionamenti apportati alle

disposizioni interne ; diversi modi di riscaldamento e di il ( Traduzione del Monitore)

luminazione .

Relatore Mr. Purk, capo sezione delle vetture della London
(Continuazione Vedi numero 31) .

and Nort Western Railw .
Ap. I. Amministrazione generale.

Rapporto delle Sezioni II e III riunite .

Le spese di questa rubrica presentano comparativamente

Il Relalore segnala la tendenza generale di sostituire car . all'esercizio 1893 un aumento di fr . 20,419.25; mentre che

rozze più spaziose e più comode; egli indica le disposizioni la spesa del « personale » accusa una diminuzione di fr.

principali adottate, cioè compartimenti separati , velure ame- 3,635.70, le altre spese » sono di fr. 24,054.95 supe

ricane senza scomparti, compartimenti con corridoio . Per riori a quelle dell'anno precedente , fatto che si deve princi

ciò cheriguarda la Gran Bretagna, egli fornisce alcuni del- palmente alla stampa dei nuovi fogli coupons per le obbli

tagli sui vagoni a lelti , sulle vetture di famiglie e sui ri gazioni 400.

storanti pelle diverse classi . Il carrello a 2 ed a 3 assi è

molto usato per le vetture dei treni a lungo percorso .
Av . II. – Sorveglianza e mantenimento della linea.

Le spese del servizio sorveglianza e mantenimento si sud-
Progetto di conclusione :

dividono come segue , comparativamente all'esercizio prece

« Qualche delegato ritiene importante dare, anche ai viag- dente :

giatori di 34 classe, la possibilità di coricarsi nella notte e
1894 1893

di mettere a loro disposizione delle toilettes, ecc .; essi pen A. Personale 624,528.58 605,703.50

sano che cið può farsi con spese addizionali poco impor B. Mantenimento e ri

tanti Ad altri invece sembra che questa disposizione non facimento della via » 1,120,111.41 1,228,452.86

possa generalizzarsi senza dare ai treni un peso troppo con
50,066.40 70,694.38

siderevole, che essa conduce a spese d'esercizio eccessive

e dobrebbe quindi limitarsi a dei casi speciali . La questione
Totale Fr. 1,803,706.39 1,904,850.74

dipende d'altronde dal reddito della linea, dal carico e Risulla quindi una minor spesa di fr . 101,144.35 .

dalla velocità dei treni . AD. A. Le spese del personale sono aumentale nel

lo quanto al tipo generale delle vetture, sopratutto per 1894 ; l'eccedenza ammonta a fr. 18,825.08 .

le dimensioni , alcuni delegali domandano se l'intercalazione Ciò si deve essenzialmente ad un aumento di spesa per

di carrozze di grande lunghezza in un treno composto prin- la sorveglianza dei passaggi a livello in seguito all'aumento

cipalmente di vetture d'ordinaria dimensione , non potesse considerevole dei trasporti di bestiame con treni notturni

arrecare dei pericoli , sopratutto in caso di brusca fermata, e, in secondo luogo, alla rinnovazione periodica dei man

o di accidente sulla linea . Molti delegati dichiararono che telli d'inverno del personale della linea .

sulle Reti da loro esercitate questa miscela non presenta Qui il Rapporto riproduce il decreto federale 24 maggio 1892che

alcun inconveniente . regola l'impiego delle donne nel servizio della sorveglianza delle bar

« Molti delegati fanno rilevare che i gusti dei viaggiatori riere e dei passaggi a livello, a cui l'Amministrazione ha fatto op

diſferiscono assai, taluni prediligendo i compartimenii sepa- posizione. L'autorità federale non acconsentiva perd alle domande

rali , mentre altri preferiscono le carrozze intercomunicanti.
delle Amministrazioni ferroviarie per cui l'impiego delle donne e le

ore di servizio massimo restano sempre stabilite dal detto decreto.
Il paragone , ben inteso, non può essere fatto che quando

i comparti separati offrano gli stessi vantaggi delle vetture Ad . B. Il mantenimento ed il rifacimento della linea

intercomunicanti per quanto concerne i cabinelli di toiletle. costarono nel 1894 fr. 108,341.45 di meno dell'anno prece.

Un punto importante è quello dimettere a disposizione del dente ; le spese rispettive dei due esercizi sono ricapitolate

pubblico delle toilettes e delle ritirale in numero sufficiente nel quadro seguente :

pei lunghi percorsi senza fermate. In certe linee mollo acci
Differenze

denlate o di esercizio molto a gravato , l'aumento del peso

1. Mantenimento del

corpo stradale e delle

morio , che risulta da queste migliorie potrebbe inoltre ap suedipendenze (bal.

portare gravi difficoltà . lastage compreso) fr. 206,733.20 251,836.87 – 45,103.67

« In quanto concerne lo scaldamento dei treni i delegati 2. Mantenimento e rifa

non trovano necessarie aggiunte importanti a farsi agli studi cimento della super

presentali al precedente Congresso (1892) .
struttura , compreso

« Un certo numero di delegati infine osserva che il me la sostituzione del ma

teriale deteriorato »
lodo d'illuminazione più comodo sembra essere finora quello

697,000.47 744,951.77 47,951.30

3. Mantenimento dei

basato sull'impiego del gas ricco compresso ; altri invece
fabbricati delle sta

trovano che l'illuininazione ad olio, ed anche la stessa bugia
zioni e della linea » 114,295.55 122,071.97 7,776.42

a candela , danno risultati soddisfacenti Le prove di altri 4. Mantenimento del

procedimenti, specialmente della luce elettrica , devono an telegrafo, segnali e

cora essere continuate » . chiusure 82,099.52 74,205.44 + 7,834.08

5. Spazzamento della

(Continua) .
19,982.67 35,326.81 15,344,14

Totale fr. 1,120,111.41 1,228,452.86 - 108,341.45

AD . 1. Il comnletamento e la rinnovazione del ballast

richiesero fr . 71,334.90 contro fr. 104,668 nel 1893.

AD . 2. Le spese di mantenimento e di rifacimento della

superstruttura compresi gli impianti meccanici (aghi di con

1894 1893

neve
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centrazione, piattaforme giranti ecc . , ammontarono a fr. ciò che importa per chilometro di locomotiva :

839,792.22 contro fr. 875,249.83 nel 1893 , con una diffe nel 1883 11.58 kg. al prezzo di centesimi 37.97

renza in meno di fr. 35,457.61 . Diffalcando il valore del 1884 12.06 32.26

materiale vecchio ritir si ha una spesa netta di franchi ) 1885 11.58 28.98

697,000.47 contro fr. 744,951 77 nel 1893, con una diffe » 1886 11.44 28.57

renza in meno, quindi, di fr. 47,951.30. 1887 12.23 30.96

Il Rapporto specifica minutamente queste spese, noi ci limitiamo
1888 12.41 30.04

alla cifra complessiva, mancando di ogni interesse ed utilità il dif
1889 12.61 30.18

fondersi più oltre.
1890 13.09 35.19

AD. 3 .

1891

Le spese di mantenimento dei fabbricati accu

14.10 41.69

sano una diminuzione di fr. 7,776.42 comparativamente al

1892 13 72 40.20

l'esercizio precedente.

1893 13.65 36.26

AD. 4.

► 1894 13.83

Le spese di mantenimento del telegrafo, segnali

34.48

e chiusure sono di fr. 7,834.08 superiori a quelle del 1893 La consumazione di grassi ed olii per locomotive fu :

e și ripartiscono come segue : nel 1883 di 82,175.5 kg . per fr. 71,782 25

1894
1884 di 54,316.5 45,162.25

Mantenimento del tele

grafo
fr.

» 1885 di

23,260.75 26,649.80 3,389.05
57,682.7 42,246,79

Id .dei segnali nelle sta

» 1886 di 56 , 458.5 36,435.36

zioni e lungola linea » 10,152.77 5,654.53 + 4,498.24
» 1887 di 68,113.9 38,363.39

Id. e rinnovazione delle
1888 di 91,513 3 2 145,184 30

chius. , barriere , ecc. » 48,686 41,961.11 + 6,724.89 1889 di 105 606.7 44,712.94

1890 di 111,305.2 » 45,106 77

Totale fr. 82,099 74,265.44 + 7,834.08
1891 di 127,024.8 » 48,287.84

» 1892 di 151,881.6 > » 61,414,

Le allre spese ammontano a fr 59,066.40 e sono di fr. > 1893 di 169,851.45 >>

11,627.98 inferiori a quelle del 1893 ( fr . 70,694.38 ); questa

» 62,8 :36.18

» 1894 di 187,195.10 »

diminuzione si ripartisce sopra tutte le rubriche e si spiega

» 64,752.50

per il fatto che nell'esercizio scorso, non vi furono, come nel
ossia per chilemelro di locomotiva :

1893, delle spese straordinarie . nel 1883 0.036 kg. al prezzo di centesimi 3.31

1884 0025 2.11

AD. III . Spedizione e movimento .
1885 0 024 1.87

La spesa tolale concernente questo servizio ammonta nel
1886 0.024 1.57

1894 a fr. 1,906,995.45 contro fr . 1,741,404.07 nel 1893. » 1887 0.026 1.44

L'aum -nto comprnde fr. 142,291.15 per il personale e
1888 0 033 1.62

fr. 23,300.29 per le altre spese .
► 1889 0.035 1.48

L'aumento delle spese del personale è dovuto a parecchi
1890 0.037 >> 1.51

fattori ; aumento del personale delle stazioni e dei treni ;
1891 0.041 1.57

aumento delle spese di esercizio dei depositi di Brunnen,
1892 0.047 1.90

causa il trasporto considerevole dei cereali. 1893 0048 1.78

: In quanto alle altre spese, l'eccedente proviene da un » 1894 0.049
1.69

maggior consumo di materie . Le spese di riparazione e di mantenimento delle locomo

AD . IV . – Trasione ( locomotive , vetture e carri) .
tive ammontano a fr. 575,025 83 ( fr. 473,350.58 nel 1893 ) ,

cioè per chiloinetro di locomotiva a 14,969 centesimi ( 13,417

Le spese totalidel servizio della trazione, cheerano nel 1893 centesimi).

di fr. 2,816,640.21 , ammontano nel 1894 a fr. 3,167,213, Il Parco delle vetture e dei carri aumento nel 1894 di

che si ripartiscono cosi : 10 vetture di III classe, serie C4 , a 4 assi e comportando

1894 1893

in complesso 800 posti; 6 carri , serie MR2, per il trasporto

Personale fr. 839,570.87 fr . 754,958.73
della pielos e 2 carri , serie 0 G, per il trasporto della birra .

Materie per locomotive , vet .
Il consumo delle maleriegrasse per vetture e carr ; am

lure e carri . » 1,386,069.83 ► 1,336,717.20 monto nel 1894 a 23 910.75 kg . che costarono fr. 5,011.23

Mantenimento e rinnova (nel 1893 : 23,250 10 kg . e fr. 5,071.05 ) ciò che fa per chi

zione del materiale rota lometro d'asse di vetture e carri 0,279 gramini per 0,006

bile
920,463.43 707,113.76 centesimi (nel 1893: 0,295 grammi e 0,006 ceniesimi ) .

21,108.87 17,850 52
Le spese di riparazione delle vetture e dei carri ammon

Totale fr . 3,167,213.00 fr. 2,816,640.21
tano a fr . 372,639 09 contro 260,612.28 nel 1893 .

AD. V.

Riguardo al combustibile , le locomotive dei treni merci

Spese diverse.

bruciarono dei carboni della Sarre , mentre che le locomo Le spese figuranti su questa categoria per locazioni sono

tive di tutti i treni viagyiatori non bruciarono che mallo di fr. 24, 140 18 superiori a quelle dell'esercizio precedente,

nelle (specialmente delle miniere della Ruhr) .
di cui fr. 9.224.69 per filti di stazioni e di sezioni di linea,

La consumazione del combustibile è ammiintata :
fr. 14,315 79 per materiale rotabile (locazione di carri) e

nel 1883 a 26,5 45,556 kg. per fr . 870 , 455.95 fr. 899.70 per filio di uffici e magazzini.

» 1884 a 25,756,670
689,032.42 Assicurazioni contro l'incendio . - Il regime delle assi

1885 a 26,087,430 > 652,920.92 curazioni mobiliare ed inmobiliare non hanno subito mo

1886 a 26,469,325 661,168.40 dificazioni essenziali. L'aumento delle spese per preini con

1887 a 32,506,350 >> 822.479.43
cerne principalınente l'assicurazione degli approvvigionamenti

1888 a 34,689,440 >
839.864.30 di cereali nei depositi di Brumen, approvvigionamenti che,

1889 a 38,121,712 > 912,644.36 nel 1x94 , non sono mai stati inferiori alle 22,000 tonnel

1890 a 39,050,500 ) 1,049,696 22 late ; il 31 dicembre i cereali in deposito raggiungevano la

1891 a 43,425, 210 ► 1,283,852.38 cifra di 29,960 tonnellate , rappresentanti un valore di fr .

1892 a 44,418,980 ► 1,301,109.18 5,740,000 .

) 1893 a 48,166,950
1,279.124.20 Danni- interessi per accidenti . Ciò che noi abbiamo os

1894 a 53,135,650 ) ) 1,324,331.41 servato precedentemente, cioè che la cifra degli accidenti
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>

•

le

Altre spese .

>

>

> >

>



564 Monitore delle Strade Ferrate

non è affallo in rapporto colla densità del traffico, trova INFORMAZIONI PARTICOLARI

nuova conferma per l'esercizio 1894. Malgrado la densità

straordinaria del traffico dei viaggiatori e di quello delle DEL MONITORE

merci , non vi furono sulla rete che due accidenti gravi , tutti

e due disgraziatamente nortali, di cui dovemmo occuparci

più particolarmente a motivo della legge sulla responsabi

lità . Una transazione amichevole circa la cifra dell'indennità Ferrovia Avellino - Rocchetta Melfi.

è intervenuta colla famiglia di uno degli impiegali morti; il ( Prove delle travate metalliche).

secondo accidenle grave è successo il 31 dicembre e non La Mediterranea ha disposto che nei giorni 12 e 13

potè perciò essere liquidalo prima della chiusura dell'eser del corrente mese si proceda alle prove statiche e dina

cizio . miche delle travate metalliche in opera nelle tratte Pa

Anticipando parzialmente sul prossimo rapporto , pos- ternopoli-Montella e Montella-Conza della ferrovia Avel
siamo informarvi che, il Tribunale federale ha emesso sen .

lino- Rocchetta Melfi. Le prove saranno dirette dal cava.
lenza nel processo intentato per l'accidente più volte ri

liere Barzand, Capo . Divisione , in rappresentanza della
cordato del 1891 ed ha fissato l'indennità ad una cifra ec
cedente di poco la somma che non aveva offerto a titolo Mediterranea , e saranno presenziate dal Regio Ispettore

amichevole ; la maggior parte di questa indennità è stata
tecnico governativo cav . Pullini, e da un Delegato del

pagata nel 1894. Restano ancora due casi da liquidare; Circolo Ferroviario di Foggia.

uno che rimonta all'anno 1893 , è pendente davanti i Tri
> <

bunali ; l'altro concerne l'accidente avvenulo il 31 dicembre

ultimo , e speriamo di poterlo regolare all'amichevole .
Ferrovie della Sicilia .

I danni-interessi risultanti da accidenti senza conseguenze ( Ampliamento della stazione di Catania ).

durevoli per le villime sono scesi al disollo della cifra La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si

abiluale nell'esercizio 1894 . cilia ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La

Il numero degli accidenti avvenuti nell'esercizio e che,
vori Pubblici il progetto di ampliamento e di sistema

cagionando una incapacità al lavoro di più di 6 giorni , de
zione della stazione di Catania . La spesa complessiva al .

vono , a tenore delle prescrizioni legali, essere considerali
come gravi e comunicati all'Autorità di sorveglianza, è in- l'uopo preventivata ammonta a L. 305,519.30, oltre a

feriore a quello del 1893. Infine le indennità per lesioni L. 39,768.24 per materiale metallico di armamento. Alla

corporali senza gravità non sono aumentate, malgrado lo esecuzione dei lavori si provvederà mediante cottimo a

sviluppo dell'esercizio, ciò che bisogna attribuire alle mi trattativa privata , fatta eccezione per la posa dell'arma

sure di precauzione prese per prevenire gli accidenti , come mento, che sarà eseguita in economia.

pure al soccorso razionale dei feriti. Le opere contemplate in progetto saranno ripartite in

Per ciò che concerne le conseguenze delle catastrofi di diversi esercizi .

Moenchenstein e di Zollikofen, di cui dobbiamo , in virtù > <

della convenzione del 5 seltembre 1885 , portare la respon

sabilità concorrentemente
colle 4 grandi altre Compagnie

Linea Avezzano - Roccasecca.

svizzere , l'Amministrazione responsahile, il Giura -Sempione, ( Progetto di orario ).

ci ha trasmesso negli ultimi giorni dell'anno un nuovo La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi

conto la cui verifica non si è terminata. Pero da quanto terraneo, in previsione della prossima apertura all'eser

si è potuto vedere possiamo essere certi che la somma
cizio del tronco da Sora a Balsorano, nella ferrovia da

messa da parte a questo scopo , cioè l'eccedente del fondo

Avezzano a Roccasecca, ha sottoposto all'approvazione go
di riserva superiore al suo massimo statutario di 2 milioni

di franchi , sarà sufficiente a pagare la vostra quota - parte

vernativa il progetto d'orario da attivarsi sulla intera

di danni-interessi; nel caso peggiore , il soprappiù neces

linea .

sario a completare questa quota - parte, sarebbe di poca im

> <

portanza . Ferrovie della Sicilia .

Speriamo di poter presentare l'anno prossimo un rap ( Facilitazioni di viaggio ).

porto finale sopra questa questione e non abbiamo ommesso
Ci informano da Palermo che la Direzione Generale

di pregare la Compagnia del Giura -Sempione di sollecitarne

il più che sia possibile la liquidazione.
per le Ferrovie della Sicilia , per dare mezzo ai viaggia

Il numero dei reclami per perdite, avarie e ritardi di tori di 3a classe delle stazioni comprese fra Terranova

merci fu nel 1894 di 1122 . e San Cataldo, coi treni 61 , 22 e 52 , fra Porto Empe

docle e Canicatti, coi treni 11 e 52 , fra Comitini e Ler

Si pagarono in indennità :

Per danni e avarie

290 casi fr. 8,988.93 cara , col treno 11 , di servirsi del diretto n . 2 per rag

Per mancanti, guasti
218

2,470.69 giungere in giornata punti lontani dell'Isola , ha chiesto

Ritardi e fuorviamenti
90 2,091.21 al Ministero dei Lavori Pubblici di essere autorizzata

Acquisti in dogana non scaricati 8 721.20 alla distribuzione di biglietti di detta classe pei viag

Diversi .
34

2,043.97 giatori diretti oltre Caltanissetta verso Messina, Caltagi

640 casi ſr. 16,316
rone, Siracusa ed oltre coi treni 2 , 69 e 83.

> <

Da questa somma bisogna dedurre :

Rimborsi di Compagnie ferroviarie fr. 2,446.61
Per l'orario dei treni in partenza da Palermo

Rimborsi d'impiegati . .
29

C'informano da Caltanissetta che quella Camera di

Prodotto vendita oggeiti smarriti : > 102.23 2,577.84
Commercio ed Arti , facendosi interprete delle lagnanze

Resta a nostro carico fr. 13,738.16 del pubblico e del commercio di quella città per la sop

pressione del treno 56 in partenza da Palermo alle ore

(Continua) .
12 , ha espresso voto affinchè venga ripristinato l'orario

dei treni in partenza da Palermo, esistente prima del

l'apertura della nuova linea Eboli-Reggio, e che venga

conservata ai treni stessi la celerità cheavevano pel pas

sato.

.

>

1
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II . Carrozze :

Per l'orario dei treni nella provincia di Cosenza. (per servizio ordinario ):

La Camera di Commercio ed Arti di Cosenza ha fatto di lusso, saloni e break S. A. b. 56 56

rilevare al Ministero dei Lavori Pubblici come col nuovo di 1° classe A , Ab, Ac 486 · 486

orario delle ferrovie del Mediterraneo, attuato in seguito di 2a classe B, Bb , Bc
726 726

all'apertura della ferrovia Eboli-Reggio, le corse dei treni
miste di le 2a classe AB, ABC 452 452

Cosenza Catanzaro e Cosenza-Potenza hanno arrecato tali miste di 2a classe con compartimento

variazioni nell'arrivo della corrispondenza e delle merci per la posta BU. 50 50

1660
in quella piazza e provincia da ledere fortemente gl'in- di 3 " classe c .

teressi commerciali e privati di quelle contrade. E la Ca
miste di 2 e 3a classe

mera stessa, interprete delle lagnanze del ceto commer
miste di 1 ° , 2a e 3a classe ABC 11 11

ciale, ha preso apposita deliberazione, che ha rassegnato di 4 " classe E.
12 12

alla Superiorità, affinchè il Governo interponga i suoi va .
ridotte per pacchi postali 48 48

lidi uffici presso la Direzione Generale delle strade Fer
(per servizi economici):

rate del Mediterraneo affinchè si provveda colla maggior di 2a classe Bs .

di la classe As 29 29

53 53
possibile sollecitudine a porre rimedio al male lamentato.

miste di 1 ° e 2 ° classe ABs . 49 49
> <

di 34 classe Cs . 130 130
Per l'istituzione di biglietti andata e ritorno

di 34 classe con compartimento ba
fra le stazioni tra Barletta e Spinazzola .

gagli CDs 23 23

La Camera di Commercio ed Arti di Bari ha manife
miste di 1°, 2 ° e 3a classe A. B. C. s . » 1 1

stato voto perchè vengano dall'Amministrazione ferro

viaria istituiti biglietti di andata e ritorno tra le sta Totale N. 3786 3786

zioni di Barletta e di Spinazzola, nonchè tra quelle della Proporzione per ogni chilometro di strada : 0.6893.

stessa linea di Minervino e Trani , Grumo ed Acquaviva ,
III . Bagagliai:

Grumo e Gioia .
ordinariD. N.

> <
con compartim . per la posta

942 942

Il nuovo ruolo organico del personale del Genio Civile.

La Commissione per l'applicazione della legge 22 agosto
Totale N. 942 942

1895 , che stabilisce il ruolo organico del personale del Proporzione per ogni chilometro di strada ; 0.1715 .

Genio Civile , ba già ultimato il suo lavoro , che verrà IV . Carri :

ora sottoposto all'approvazione dell'on . ministro Saracco. scuderia G. N. 90 90

La Commissione , oltre al proporre gli nfficiali che ora per piccolo bestiame T, TI . 60 60

debbono collocarsi in disponibilità perchè eccedenti il nu per merci , coperti H, Hm » 3256 3256

mero stabilito nel nuovo organico, ha anche fissato una per merci e bestiame , coperti HB, HBd,

specie di graduatoria per le riammissioni in servizio in 9331 9331

surrogazione delle vacanze che si verificheranno durante per merci scoperti :

il periodo di 5 anni . In base all'ultimo Annuario , appro a sponde alte L » 6035 6035

vato con Decreto ministeriale del 6 agosto 1895, gl'im a sponde basse N, Nt, Nf. Ntf, » 2557 2557

piegati che verranno collocati in disponibilità sono com
id . id . con bilico NBt , NBtf,

plessivamente
178 , cioè 4 ingegneri capi di la classe ; 6 in .

NBO 694 694

gegneri capi di 2- classe ; 31 ingegneri di 1a classe ; id . id . senza sponde No 27 27

2 ingegneri di 2 * classe ; 18 ingegneri di 3 classe e 117 cisterna per liquidi (acqua, vino , pe

fra aiutanti di 1 , 2a e 3a classe ed aiutanti allievi . trolio , ecc .) R , Rv, W, Y, 195 195

> < per acidio . 10 10

La trasmissione delle correnti elettriche. per terra e ghiaia Q 401 401

Ci scrivono da Roma che sarà fra breve pubblicato il
12 12

62 62

Regolamento per l'applicazione della legge 7 giugno 1894 spazzaneve Z

sulla trasmissione a distanza delle correnti elettriche .
con sagoma per visita gallerie V 2 2

con attrezzi di soccorso K 48 48

Ferrovie del Mediterraneo . con grue X (Questi carri fanno parte

del materiale d'esercizio )
Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru

diversi P , M. 46 46

zione al 1 ° luglio 1895 sulla Rete Mediterrane
a .

Specificazione del materiale Totale N. 22826 22826

I. Locomotive :
Proporzione per ogni chilometro di strada : 4.1562.

a ruote libere . N. 52 52

a quattro ruote accoppiate : Ferrovie dell'Adriatico.

con avantreno girevole 154 154
( Progetti, preventivi, ecc.,

con un asse portante .
356 356

presentati all'approvazione governativa ).

a sei ruote accoppiate 492 492
L'Amministrazione delle Strade Ferrate dell'Adriatico

a otto ruote accoppiate.
178 178

ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori

locomotive-tenders per servizio dei treni : Pubblici :

a quattro ruote accoppiate
62 62

1. Il contratto stipulato colla Ditta Miani -Silvestri

a sei ruote accoppiate 16 16

e Comp . per l'appalto della fornitura e posa in opera

locomotive - tenders per manovre 13 13

delle membrature metalliche per il cavalcavia della Piaz

Totale N. 1323 1323 zola nella nuova stazione di Firenze al Campo di Marte ;

Proporzione per ogni chilometro di strada: 0.2408 . 2. Il preventivo della spesa di L. 1300, occorrente

in ABP

si

TI

>

) )
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.

) ).

>per gas GA .
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per provvedere alla sostituzione , con barriere levatoie, 2. Il progetto dei lavori occorrenti per la costru

delle attuali chiusure del passaggio a livello al chilo zione di muri di chiusura e parasabbia ai chilometri

metro 28.337 della linea Colico - Sondrio ; 0.870 , 1.180 , 1.380 e 1.614 fra le stazioni di Castella

3. Il progetto per il rialzamento di m . 1.20 della mare e Torre Annunziata Centrale, nella linea Castella.

travata metallica sul fiume Reno al Km . 31.715-31.860 mare - Torre Annunziata . La spesa preventivata per la ese

della linea Bologna Pontelagoscuro, in dipendenza della cuzione dei lavori , ai quali si provvederà per trattativa

sistemazione delle arginature del fiume stesso , che ven- privata, ammonta a L. 9100 ;

gono eseguite a cura del R. Ufficio del Genio Civile . La 3. Due contratti stipulati colla Società Ligure Me .

spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 192,800 , ed tallurgica di Sestri Ponente, per la fornitura, il primo,

all'esecuzione delle opere si provvederà , in parte mediante di n . 1325 molle a spira , tipo b , di trazione e repulsione

appalto a licitazione privata ed in parte ad economia . per carrozze e carri , del peso totale approssimativo, di

L'approvazione del progetto dovrebbe valere anche agli chilogrammi 23,187 ; il secondo di n . 700 molle di so

effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le espro spensione a balestra per bagagli e carri, di cui 40 del

priazioni; tipo D , del peso totale approssimativo di chilog. 4800,

4. Il preventivo della spesa di L. 1780 per la co e 660 del tipo a -bis, del peso totale approssimativo di

struzione di due garette in muratura presso ai passaggi chilogrammi 48,576 ;

a livello ai chilometri 17.452 e 24.991 della linea Vi. 4. Il progetto di riordinamento dei soffitti in alcuni

terbo - Attigliano ; locali del fabbricato viaggiatori della stazione di Luino,

5. L'atto di sottomissione stipulato coll'Impresa nella linea Novara - Pino. Spesa prevista L. 600 ;

Bonfanti Luigi per i maggiori lavori di completamento 5. Il contratto stipulato colla Ditta Monteleone Fer .

del tronco Avezzano Sulmona, nella linea Roma Sulmona ; dinando di Sarno per la esecuzione di un muro nelle

6. La proposta per costruire piccole fognature tra trincee fra i chilometri 1.815.1.944 e 3.197.3.334 della

sversali nei rilevati del tronco Incisa -Rignano, compresi ferrovia da Castellamare a Gragnano ;

fra i chilom . 281.508 e 286.013 della linea Orte-Chiusi. | 6. La proposta di sistemazione di una zona di ter

Firenze, con annesso preventivo di spesa di L. 7,810 ; reno presso l'estremo Spezia della stazione di Aulla,

7. La proposta per consolidare due tratti della scar ferrovia da Parma a Spezia, soggetta a ristagni d'acqua ;

pata a monte della trincea detta dei Cappuccini al chi 7. Il contratto stipulato colla Ditta Sella Augusto

lometro 33.400 della linea Faenga- Firenze, con preven . di Roma per l'esecuzione di lavori di sistemazione degli

tivo di spesa di L. 730 ; scoli d'acqua e pel consolidamento della trincea fra i

8. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere chilometri 119 e 120 della linea Roma-Napoli;

al rialzamento della livelletta della ferrovia Bologna 8. La proposta per la sostituzione di una colonna

Otranto fra i chilom . 265.939 e 267.309 . La spesa al idraulica inservibile di vecchio modello con altra nuova

l'uopo preventivata ammonta a L. 57,500 , ed all'esecu- dell'ultimo tipo adottato, nella stazione di Pinerolo. Spesa

zione delle opere si provvederà in parte mediante licita- preventivata L. 1160 ;

zione privata , ed in parte ad economia. L'approvazione 9. La proposta dei lavori di costruzione di un mar

del progetto dovrebbe valere anche agli effetti della di- ciapiedi nella stazione di San Stefano Belbo, nella linea

chiarazione di pubblica utilità ; da Cantalupo a Cavallermaggiore, con annesso preventivo

9. La proposta per l'esecuzione di alcuni lavori di di spesa di L. 420 ;

completamento, in dipendenza di quelli di ampliamento 10. La proposta per lavori di modificazione delle

della stazione di Lecco , approvati nel luglio 1891 ; chiysure ai passaggi a livello, alle progressive 0.700,

10. La proposta per l'impianto di una stadera a 0.970 e 2.784 della linea da Pinerolo a Torrepellice,

ponte bilico e di una gru di sollevamento da sei tonnel con preventivo di spesa di L. 5015 ;

late nella stazione di Macherio nella linea da Ponte 11. La proposta concreta riguardante l'esecuzione di

San Pietro a Seregno. La spesa all'uopo preventivata lavori di completamento della Succursale dei Giovi, con
ammonta a L. 12,100 ; annesso preventivo di spesa di L. 3740. Lavoro da ese

11. La proposta di lavori di consolidamento di guire a trattativa privata ;

quarti di cono delle spalle verso Firenze del viadotto 12. Il preventivo delle spesa di L. 4600, occorrente

Le Cale al chilom . 35.042, della linea Faenza -Firenze, per munire di platea di conci di pietra e di due briglie

con annesso preventivo di spesa di L. 21,000 . All'esecu. alle estremità il ponte sul torrente Ricco alla progres

zione delle opere si propone di provvedere mediante cot. siva 21.187 della ferrovia Parma-Spesia . All'esecuzione
timo fiduciario .

delle opere si provvederà mediante trattativa privata.

> < > <

Ferrovie del Mediterraneo.
Deliberazioni del Consiglio di Stato.

( Progetti, preventivi, ecc . Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere sugli atti

presentati all'approvazione governativa ). di liquidazione finale dei lavori di restauro e di conso

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- lidamento del viadotto San Paride al chilom . 192.299

raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei della ferrovia Roma-Napoli .

Lavori Pubblici :
Il Consiglio di Stato ha ritenuto che , anche agli ef

1. Il contratto stipulato colla Società delle Officine fetti della dichiarazione di pubblica utilità per le espro

di Savigliano per la fornitura dei materiali metallici spe- priazioni, possa approvarsi un progetto sottoposto alla

ciali pei seguenti scambi e crociamenti, cioè: n . 4 scambi superiore approvazione dalla Direzione Generale per le

semplici con crociamento a cuore d'acciaio fuso capovol- Strade Ferrate della Sicilia, riguardante l'esecuzione dei

gibile , tang. 0.10 , primo tipo riformato; n . 3 deviazioni lavori occorrenti per la riparazione dei guasti proilotti

a destra e n . 1 deviazione a sinistra, tutte con cassette dalla mareggiata del 12 marzo 1895 al muro a valle

speciali di manovra a disco girevole ; n . 2 scambi tripli con della stazione dei Tremestieri , lungo la ferrovia da Mes.

crociamento a cuore d'acciaio fuso capovolgibile , tang. 0.10 sina a Siracusa . La spesa all'uopo occorrente ammonta a

e 0.15 , modello 2 ; L. 12,200.
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Il Consiglio di Stato ha ritenuto che possa approvarsi (Domande di concessione).

un progetto di lavori di completamento lungo la ferrovia La Mediterranea ha presentato al Ministero dei Lavori

da Ponte San Pietro a Seregno , il cui importo è preven Pubblici le due seguenti domande di proroga di conces

tivato in L. 13,090. Il Consiglio ha poi espresso l'av- sione, dandovi parere favorevole :

viso che all'esecuzione dei lavori stessi si possa provve . 1. Domanda della Ditta Fratelli Lupi fu Angelo per

dere in economia ed a rimborso di spesa . ottenere che la concessione accordatale per i suoi tra

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli effetti sporti di sansa vergine da qualsiasi stazione mediterranea

della dichiarazione di pubblica utilità per le espropria- per Brindisi , che viene a scadere col 14 ottobre p. v. ,

zioni possa approvarsi la proposta riguardante l'esecu . sia rinnovata alle stesse condizioni per un altro anno ;

zione d'un secondo gruppodi lavori d'ampliamento della
2. Domanda della Ditta Guido Curti e Comp. di Ca

stazione d'Acqui, presentata dall'Amministrazione delle riati perchè le sia rinnovata per un altro anno ed alle

Strade Ferrate del Mediterraneo. La spesa preventivata stesse condizioni la concessione di cui fruisce per i suoi

per l'esecuzione delle opere, compreso il materiale me
trasporti di sansa vergine a vagone completo percorrenti

tallico d'armamento , ascende a L. 295,300.
almeno 44 chilometri sulla rete Mediterranea e destinati

alla stazione di Cariati .

Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere su di uno

schema di compromesso di arbitrato, di tutte le vertenze ( Progetto di estensione).

insorte coll'Impresa Gloag per la costruzione del tronco La Mediterranea ha presentato al Ministero dei Lavori

da Valsavoia a Scordia nella ferrovia da Valsavoia a Cal. Pubblici , per approvazione, il seguente progetto di esten

tagirone. sione della tariffa locale n . 217 , P. V.:

« Nell'ultimo capoverso delle avvertenze in calce alla

Tariffe ferroviarie italiane. tariffa locale n . 217, P. V. , dopo le parole : - Valle d'Os

sola per Milano , sono aggiunte le parole : e Pavia » .
( Domanda di rinnovazione).

La Mediterranea ha presentato al Ministero dei Lavori
( Estensione di tariffa locale ).

Pubblici, con parere favorevole, una domanda della Ditta Le Amministrazioni ferroviarie del Mediterraneo e del

Vitaliano Greco di Catanzaro , per ottenere che le sia rin l'Adriatico , di comune accordo , hanno presentato al Mi

novata per un altro anno ed alle stesse condizioni la con nistero dei Lavori Pubblici una proposta, secondo la

cessione scadente col 30 del corrente mese, di cui fruisce quale la tariffa locale n . 206, P. V., viene resa applica

per i suoi trasporti di sansa vergine a vagone completo, bile , esclusivamente per il transito di Portomaggiore , e

percorrenti almeno 44 chilometri su linee della Rete Me- limitatamente al percorso sulle linee delle reti Adriatica

diterranea .
e Mediterranea, anche alle spedizioni di canapa , stoppa,

L'Adriatica ha presentato , con parere favorevole , al
cascami e strappatura di canapa in partenza dalla sta

Ministero dei Lavori Pubblici , una domanda della Società zione di Guarda, appartenente alle ferrovie della Società

dei cementi e delle calci di Vittorio, per ottenere la rin
Veneta di pubbliche costruzioni .

novazione per un altro anno, a decorrere dal 1 ° agosto ( Proposta di modificazione).

p . p . , ed alle medesime condizioni , della concessione pei
La Mediterranea , d'accordo coll'Adriatica e colla Si

suoi cementi ecalci, in partenza da Vittorio, scaduta il cula, ha rassegnato all'approvazionedel Ministero dei La

31 luglio p. P.

vori Pubblici la proposta relativa a modificazioni dell'ar

(Approvazi ni ministeriali). ticolo 45 delle tariffe per ciò che riguarda la tassazione

dei velocipedi da trasportare come bagaglio.
Sono in corso tre decreti dei Ministri dei Lavori Pub.

blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, coi quali
> <

si dispone quanto segue : Deliberasioni del Consiglio Superiore

1. Sono approvate le aggiunte alle tariffe e condi dei Lavori Pubblici.

zioni pei trasporti colle concessioni speciali valevoli tanto
Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici , in sue re

in servizio interno quanto in servizio cumulativo fra le centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti

Reti Sicula, Mediterranea ed Adriatica , in relazione al
affari ferroviari :

servizio stesso attraverso lo stretto di Messina , giusta la
Rialzamento della livelletta della ferrovia fra i cbilo

proposta fatta dalla Direzione Generale per le strade
metri 265.939 e 267.309, linea Bologna -Otranto , L. 57,500 ;

Ferrate della Sicilia , d'accordo colle due altre Ammini
Jinpianto di una stadera a ponte e di una gru di sol

strazioni interessate ;
levamento da 6 tonn . nella stazione di Macherio, linea

2. Nel capo XVII delle tariffe per il servizio cn Ponte S. Pietro Seregno , L. 12,100 ;

mulativo attraverso lo stretto di Messina, e nel corri Consolidamento dei quarti di cono della spalla verso

spondente capitolo XVII delle tariffe per il servizio in- Firenze del Viadotto « Le Cale » , al chilom . 35.042 della

terno della Rete Sicula traverso lo stesso stretto , vengono
linea Faenza -Firenze, L. 21,000 ;

introdotte le aggiunte e modificazioni presentate dalle
Domanda per derivazione d'acqua del canale Bisotto

Amministrazioni Ferroviariedel Mediterraneo, dell'Adria ad uso della stazione ferroviaria di Monselice;

Progetto di opere di difesa della ferrovia nell'altraver

tico e della Sicilia, dipendenti dall'apertura della nuova
samento del fiume Amato , lungo i tronchi Ricadi Sant'Eu

traversata da Messina per Villa San Giovanni ; femia della linea Eboli-Reggio ;

3. Sono approvate le aggiunte e le modificazioni al
Perizia di maggiore spesa pul compimento del tronco

capitolo XVIII delle tariffe e condizioni pei trasporti in Acqualagna-Urbino della linea S. Arcangelo-Fabriano ;

dipendenza dell'attuazione del servizio cumulativo fra la Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa Armellini e

Rete Sicula e le Reti del Mediterraneo e dell'Adriatico C. , e completamento del tronco Treviso - Cornuda della linea

attraverso lo stretto di Messina fra Villa San Giovanni Treviso -Belluno ;

e Messina, giusta la proposta delle tre Amministrazioni

interessate.

ned
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Notizie Ferroviarie Italiane provinciali – di mandarla presto in esecuzione ; nella vi .

cina valle Camonica si è costituita con regolare atto notarile

una Società anonima per azioni , con capitale limitato, per

l'impianto imminente della guidovia fra Castro Lovere, Coma ,
Ferrovia del Sempione. - L'on . Boselli conſeriL'on . Boselli conſeri Boario , Cividale, Camuno

nuovamente con l'ispettore superiore delle Strade Ferrate Gli studi lunghi ed operosi condussero finalmente alla

Ferrucci. Tema della conferenza ſu quello delle facilitazioni sospirala costiluzione della Società Anonima sotto la deno

che la finanza potrà concedere alla compagnia costruttrice minazione di Guidovia Camuno, per l'esercizio della linea

la linea d'accesso del Sempione, a cui la Società che n'ebbe
a vapore con trasporto di merci e passeggieri, che avrà uno

la concessione la cederà . Queste facilitazioni concernono i
uno sviluppo di ventiquattro chilometri, fra Castro Rovere ,

dazi d'entrata dei materiali necessari e le tasse di ricchezza Coma, Boario , Cividale, Camuno in valle Camonica .

mobile che gli agenti potrebbero imporre per tutti i con Il capitale sottoscritto è di L. 335,000 e può essere por

tratti .
lato ed aumentato fino a L. 500,000 coll'emissione di nuove

Nell'ultimo Consiglio dei Ministri l'on . Saracco è slalo azioni ed obbligazioni , secondo le norme dello Statuto . La

autorizzato ad aderire alla domanda della Svizzera circa la Società deve avere la durata di 50 anni , salvo il dirillo di

ferrovia del Sempione . proroga .

Stazione di P. Romana a Milano. A com :
Questa guidovia recherà certo grandissimi vantaggi , non

plemento e conferma della notizia pubblicata nel prece
solo ai paesi allraversati , ma eziandio a lulla la valle Ca

monica ,

dente numero, annunciamo che il Sottosegretario di Stalo

ai Lavori Pubblici ha diretto al Sindaco di Milano il seguente Nuova tramvia fra Monza e Saronno .

telegramma: Direzione della tramvia Monza -Trezzo -Bergamo la compilato

( Rispondendo suo telegramma pregiomi informare V. S.
lo studio di un progetto di tramvia da Monza a Saronno ,

Onorevolissima che sono eliminale difficoltà circa costruzione allacciandola alla linea attuale Monza -Bergamo.

stazione porta Romana , e che si dispone pel sollecito inco
La della linea, slaccandosi da quella alluale di Monza ,

minciamento lavori .
a circa 80 metri dal cancello d'entrata nel recinto della

« Per il Ministro ROMANIN JACUR ) . stazione ſerroviaria e deviando verso la villà , allraverserebbe

Ferrovia Arezzo -Sinalunga. È pervenuta al
Monza a ponente e ne uscirebbe dal borgo di S. Biagio in

vicinanza al viale che fronteggia la Villa reale.

Ministero dei Lavori Pubblici la domanda avanzata da un
Di là si staccherebbe seguendo la nuova strada provin .

Consorzio di Comuni delle due provincie di Siena e d’A
ciale Monza -Saronno, sulla cui sede si svolgerebbe la stessa

rezzo, allo scopo di oltenere la concessione per costruire linea tramviaria .

una linea ferroviaria Arezzo -Sinalunga di m . 39,388 , il cui
Essa toccherebbe Muggio, Nova, Varedo, Limbiate , Mon

importo è preventivato in L. 3,929,802 , domandando allo
bello, Solaro, Saronno.

Stato un sussidio chilometrico di L. 3,000 per 70 anni .
L'intera percorrenza misurerebbe chilom . 21.

Ferrovia Acqui- Cortemilia. – Nel Comune di Fin qui il progetto compilato dalla direzione e che col

Cortemilia, auspice il Consiglio comunale, al quale è dove l'aggiunta di questo nuovo ironco varrà a consolidare sempre

roso una parola di lode, veniva recentemente nominata una più la Società la quale, oltre alla linea Bergamo- Trezzo

Commissione coll'incarico di propugnare una costruzione Monza, possiede aliresi quella Monza -Barzano.

ferroviaria chr, servendo di complementare alla grande linea
Ma alla costruzione di questa linea Monza - Saronno su

Genova -Ovada-Asli con partenza dalla città di Acqui, do
vrasla un guaio di qualche importanza.

vesse risalire per Cortemilia , la ridente e ſeruile valle E notorio che, come l'attuale tronco Bergamo- Trezzo

Bormida con possibile allacciamento alla Torino-Savona . Monza fa una notevolissima concorrenza all'Adriatica , colla

quale è costantemente in sordo e lorle conflitto, questa ,
Tramvia elettrica Varese - Prima Cap edolta dall'esperienza, valendosi di una clausola delle con .

pella . – La prossima apertura del secondo tronco . venzioni , si opporrà alla concessione della predetta linea

Mentre il servizio procede regolarmente sul primo tronco tramviaria , che riuscirebbe sua concorrente.

della tramvia elettrica da Varese a Robarello , i lavori per

la costruzione del secondo tronco che melle capo alla Prima

Cappella, vengono spinti colla maggiore sollecitudine, co

sicchè si spera che domani potranno aver luogo le prime
Notizie Ferroviarie Estero

prove .

Questo secondo tronco, che si svolge su di una pendenza

quasi costante del 7 per cento, è veramente splendido e Ferrovie Svizzere . - Nazionalizzazione delle fer

allraversa dei punti arditissimi dai quali si gode un pano rovie . - Il Comitato del partito socialista democratico

rama superbo. svizzero , radunalo domenica a Zurigo, ha risolto di appog

Da Robarello la linea segue per un buon tratto la strada giare l'iniziativa popolare per la nazionalizzazione delle fer

provinciale in prossimità della frazione Fogliaro . Poscia, al rovie e di dar mano sollecitamenle alla stessa .

iraversando la provinciale, volge a sinistra in sede propria , Il Comitato della Società svizzera d'agricoltura ha dira .

seguendo il versante del monte, che guarda la valle del malo ai Comitati delle Società agricole cantonali, sezionali

Vellone.
e parziali il testo della domanda di iniziativa per la nazio

Attraversata la strada comunale che conduce a Velate, nalizzazione delle Strade ferrate colla preghiera di voler

entra poco dopo in una profonda trincea e ne esce su di solloporre i tre articoli dell'iniziativa ad una discussione

un alto lerrapieno nella località detta Selvapiana . nel loro seno e voler designare dei relatori i quali possano

Dopo un'ampia curva , la linea segue parallelamente per parlecipare all'adunanza d i delegati della Società svizzera

qualche tratto la strada carrozzabile e mette finalmente d'agricoltura che avrà luogo il 13 settembre corrente in

capo dietro l'albergo Riposo, in un punto più basso.
Berna, nella quale potranno far conoscere le loro osserva

Il secondo tronco verrà aperto al pubblico prossimamente . zioni ed eventuali proposte.

Tramvia di Valcamonica . Mentre , come ab . - Le tramvie elettriche. L'ing . A. Palaz di Losanna ba

biamo riferito nel precedente numero , la ferrovia che dovrà sludiato con particolare cura tutti i dati di esercizio che

attraversare l’ubertosa valle Brembana riunendone a Bergamo si riſeriscono alle diverse tramvie eleltriche esistenti nella

i molli ed importanti centri , è tuttora allo stato di studio Svizzera , per dedurne quelli relativi alle nuove tramvie di

e desiderio ed intorno ad essa lavora un Comitato di volon- | Losanna, che saranno aperte al pubblico quanto prima .

terosi , i quali sperano — aiutati dalle autorità cittadine eaiutati dalle autorità cittadine e Questi dati sono raccolti nella seguente tabella :
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Ferrovie degli Stati Uniti . Le Ferrovie in

stato di fallimento. – Il Railway lege pubblica la lista

delle Ferrovie degli Stati Uniti che sono state messe tra

le mani dei liquidatori durante il primo semestre del cor

renle anno, perchè non hanno potuto soddisfare i loro

impegni.

Lunghezza Obbligazioni

(Miglia ) (Dollari) ( Dollari )

Manhatthan Alma e Bur

lingawe . 56 678,000 1,000,000

Wichita e Western 125 1,750,000 1,035,000

Norfolk e Western 1,574 55,000,000 59,500,000

Delaware River Lanca

sler 12 310,000 244,000

Atlantic Short Line (Geor

gia ) 38 400,000 400,000

Pitsbourg Marion e Chi.

cago
25 896,000 500,000

Ohio Southern 224 5,463,000 3,840,000

Pensacola e Perdido . 60,000 125,000

Bellari Zone ville e Cinc. 111 998,000 1,628,000

Columbus Sandusky

Hacking 227 8,243,000 7,363,000

Mobile e Spring Hill
7 100,000 100,000

Totale 11 linee 2,409 73,898,000 75,735,000

Totale 149,633,000

Le Compagnie seguenti, possedenti delle linee parzial

mente compiule e non ancora in esercizio sono egualmente

nelle mani di liquidatori: Washington e Chesepeake Beach ,

Monigomery, Tuscalvasa e Memphis, San Antonio e Gulf

Shore, Gulfe e Interstats of Kansas, Cincinnati, Union City

e Chicago. D'altra parte , 20 linee sono slale vendute per

sentenza di tribunale, e sono :

Lunghezza Obbligazioni

(Miglia) ( Dollari ) ( Dollari )

Lake Erie Alliance and

Southern 36 2,035,000 3,000,000

Ferrovie Austriache. Impianto di tramvie elet Asheville and Spartanburg 66 715,000 1,050,000

triche a Vienna. - Il Municipio di Vienna ha aperto un Western New York e Pen

concorso per l'impianto ed esercizio di una rete di Iram vie sylvania
633 30,000,000 20,000,000

elettriche in quella città , stabilendo fra le altre le seguenti Charleston Sumter e Nor

principali condizioni: thern . . 150 2,285,000 1,328,000

1. Il concorso è aperto per lo studio dei progetti ac Challanooga Southern
92 1,440,000 1,440,000

compagoati dalle offerte relative alla costruzione ed eser Georgia Southern and Flo

cizio ;
rida 285 3,420,000

2. Si desidera che l'esercizio si faccia direttamente
North - Eastern (Ga . ) 39 575,000 239,000

dall'interno della città alla periferia ; le nuove linee dovranno
Toledo Ann Arbor and

North Michigan . 298

anche servire alle stazioni principali della ferrovia di cir

7,585,000 6,500,000

convallazione e quelle, teste di linea, delle ferrovie princi
Mobile and Birmingham . 147 4,500,000 3,000,000

cipali . A tale scopo l'insieme della rele deve essere rappre

Florida and Georgia We

stern 11

sentato da linee radiali combinate con altre circolari ;
100,000 100,000

Mary Lee Coal and Railway 7 184,000 500,000

3. Dovranno essere previste delle linee sollerranee o Savannah Americus and

aeree nell'interno della città e in altre vie molto frequen Montgomery
300 3,600,000 1,164,000

tale ;
Frankfort and South Ea

4. I concorrenti dovranno proporre le tariffe e indicare
stern 23 234,000

se inlenidono essere compensati con una somma a corpo, Northern Adirondack .
57 497,000 810,000

oppure con una percentuale dei prodotti o in altro modo, Santa Fe Southern (N.Y. ) 39

indicando pure l'ammontare di tali compensi ;
Atlanta and Florida 105 840,000 1,115,000

5. I progetti e le offerte dovranno essere presentate Bristol Elizabeth Town

entro il novembre 1895 . and North Carolina . 22 600,000

Texas Louisiana and Ea

Ferrovie dell’Africa Australo , – Ferrovia del stern . . 30 150,000 500,000

lago Vittoria . – Il Daily News si mostra assai sceltico circa Chattanooga Union 43 750,000

circa i risultati commerciali della ferrovia dell'Uganda.
Brigantine Beach 13 350,000 355,000

D'altra parte , il Daily Graphic s'esprime in questa guisa :

« Benchè sia difficile d'accellare senza riserve le entusiaste
Totale 20 linee , 2,3962,396 59,210,000 41,731,000

previsioni del signor Curzon quanto ai risultati commer

ciali della ferrovia dell'Uganda, si è felici di apprendere
Totale azioni e obbligazioni . 100,941,000

che la strada ferrata sarà costruita, e che prima di cinque La crisi che raggiunse il suo massimo d'intensità vel

anni il nostro protettorato dell'Africa centrale , invece di es 1893 sembra dunque vada allenuandosi a poco a poco ; la

sere a tre mesi dalla costa , non sarà più che a tre giorni » . situazione però non è molto brillante .
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» Linee
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Ferrovia Transiberiana . Scrivono da Pietro attraversando paesi stranieri, di cui sovente non sanno la

burgo che si è incominciata la costruzione del tronco della lingua, sono sovente impacciati quando si tratta di cambiare

ſerrovia Transiberiana compreso fra la città di Tomsk e la di treno o di scendere in una località che non conoscono

slazione di Toinsk -Taïrjny. I lavori di sterro sono eseguiti esattamente od il di cui nome pronuncialo dal personale

dai delenuti, ai quali ogni giornala di lavoro verrà calco- ferroviario è quasi inintelligibile .

lata come due ore di condanna. Inoltre , terminata questa ,
Trazione elettrica a conduttura sotterra.

verrà loro consegnato il trenta per cento del valore del

lavoro da essi eseguito.
nea sistema Westinghouse. — The Electrical World

del 22 giugno då una breve descrizione del sistema elet

Ferrovie Germaniche. Ferrovia aerea Langen . tromagnetico per trazione elettrica a conduttore sotterraneo,

- Il moltiplicarsi delle comunicazioni celeri entro le grandi di cui si sono fatti esperimenti a Washington e a Pittsburg,

città popolose fa sentire il bisogno d'una viabilità apposita , e che sarebbe la combinazione di due brevetti presi da

tolta dalle vie affollate di traffico . Perciò, percorsi sotter I. Wheles e G. Westinghouse, acquistati ora dalla potente

ranei , percorsi su viadosti, trazioni funicolari, ecc . compagnia americana Westinghouse .

Uno dei progetti migliori , che già è stato attuato a Deutz Nel mezzo del binario sono disposti tre risali, che for

presso Colonia, e fra Eberfeld e Bannen, ed è preso in con mano il coperchio di tre scatole in cui sono disposii un

siderazione per Berlino , è quello a carrozze sospese con elettromagnete e un commutatore , e che vengono messi in

motore elettrico, dell'ing. Langen, del quale riferisce il Scien comunicazione con la vellura , quando essa vi passa sopra ,

tific American.
per mezzo di contatti striscianti. La prima spazzola porta

Una successione di sveltissimi archi impostati su pilastri la corrente di una batteria di tre accumulatori dalla vettura

o su grosse colonne di gloisa sostiene quasi una lunga con all'elettromagnele della scatola e questo fa funzionare il

dotlura di Iravi americane a traliccio ; frammezzo a queste commutatore della seconda scalola e produce una deriva

travi si appoggiano e corrono piccoli carrelli mossi dall'e- zione della conduttura principale da cui la corrente passa

nergia elettrica ; due carrelli jengono sospeso per le due per la seconda spazzola al molore della vettura e quindi ri

estremità un carrozzone capace di 50 persone. torna per la terza spazzola e la terza scatola al filo di ri

Ogni carrello si appoggia alla corsia con 4 ruote e si ag
torno .

grappa all'esterno delle travature con rulli a molla che iin
Le forze naturali a servizio dell'industria .

pediscono ogni spostamento laterale ,

Anche la sospensione, falta sotto ad un perno centrale
- Uno degli elementi più interessanti dal punto di vista

dell'avvenire industriale della Svizzera sembra consistere

d'ogni carrello , è elastica : e la vellura non subisce scossa nelle forze elettro -idrauliche di cui essa dispone .

alcuna .
Ecco , in riassunto , le informazioni contenule su lale pro

La corrente elettrica è trasmessa da tre condotlure iso
posilo in un giornale di Zurigo .

late, agenti a circuiti successivi ; lino che una vettura si
L'utilizzazione di queste forze mediante processi diversi ,

trova sul breve percorso di un circuito, sono inerti gli at che rimonta a qualche anno appena, è ben lungi dall'essere

tigui, nessun'altra vettura vipud correre, e sono impedile esaurila; restano aterminare molti lavori in corso e ad in

le collisioni. Ciò porge completa sicurezza : ogni carrozza
Traprendere una infinità di nuovi esercizi .

è però anche provveduta di suo freno elettrico automatico .
Fra i principali stabilimenti che presentemente esistono ,

Tenuto conto della semplicità del sistema, della grande si citano quelli di Ginevra , di Chèvre presso Ginevra (12,000

capienza delle velture, dell'alta velocità a cui possono cor cavalli d'estate , 18,000 d'inverno), Brugg (600 cavalli),

rere , della indipendenza da curve e da pendenze obbligate Wynau (2,500 cavalli), Solelta ( 890 d'inverno, 700 d'estate),

e soventi difficili a superarsi, questo sistema riesce più eco Bremgarten sulla Reuss (1,300 cavalli ) , Baden (400 cavalli).

nomico , più pralico , più opportuno degli altri fin'ora ideali.
I principali stabilimenti progettali sarebbero quelli di

Ruppoldingen, attualmente in corso di esecuzione (2,500

cavalli ) , Aaran , dove una nuova officina va
a surrogare

Notizie Diverse l'anticá (1,050 cavalli), Rheinan , Lautenburg, Birsfelden,

Yverdon e sovratutti Rheifelden , sul Reno, dove i lavori

sono già cominciati e che darà una forza di 15,500 cavalli .

La protezione internazionale dei marchi In una parola , la forza naturale utilizzala si valuta attual

di fabbrica e di commercio . Il Ministero di mente da 110,000 a 120.000 cavalli ed a 125,000 quella

che si potrà utilizzare .

Si parlava anche d'applicare queste forze surrogando sulle

la Francia, i Paesi Bassi e la Spagna colle rispettive co ferrovie svizzere il vapore coll'elettricità . Ma questo progetto

lonie, il Belgio , il Portogallo, la Tunisia e la Svizzera , hanno non sembra essere pratico.

aderilo ora anche la Danimarca, la Repubblica di San Do In realtà la forza spesa per le locomotive nella Svizzera

mingo, gli Stati Uniti , la Serbia , la Svezia , la Gran Bre- ascenderebbe a 189,900 cavalli .

tagna colla Nuova Zelanda , il Queensland ed il Gualemala. Per sopprimere il vapore bisognerebbe che la totalità quasi

Ogni cittadino italiano pertanto che voglia tutelare il suo intiera delle forze naturali utilizzate e da utilizzarsi , fosse

marchio di fabbrica e di commercio all'estero ottiene la assorbita dai trasporti sulle ferrovie, senza che le altre in

desiderala protezione presso tutti gli Stati suddetti facendo dustrie ne polessero menomamente approfittare.

un solo deposito in paese e pagando in contanti lire 60 per Nuovo genere di combustibile . La torba

la tassa nazionale e medianle vaglia poslale all'ordine del

l'Ufficio internazionale della proprietà industriale residente
seccata all'aria , ma ancora molle, viere modellata sotto un

in Berna la somma di lire cento .
lorchio in quella forma che si desidera dare al prodotto

finale. Si carica questa torba modellala in cerle storle a

Avvisatore automatico nei treni. Martedi chiusura ermetica e aventi adaile valvole di sicurezza . Si

sul Distretto Railway di Londra si è inaugurata una riforma sotiopongono quindi le storte chiuse in un forno di riscal

di cui si parlò sovente, ma che fino ad ora non era stata damento, da 125 a 150° C. per la durata da 3 a 6 ore ad

messa in pratica. In ciascuno degli scomparti dei trenidi uncalore secondo la natura della torba. Durante questori:

questa linea, una tavolelta che funziona automaticamenle, scaldamento progressivo, la torba si decompone in prodotti

coll’azione stessa della fermata del treno indica il nome ga sosi volatili in carbone; essendo la storia ermeticamente

della stazione dove si ferma, di modo che il viaggiatore non chiusa, i prodotti gassosi non possono sfuggire ma devono

può più ingannarsi anche se non conosce la strada per cui rimanervi; in causa diraffreddamento lento sono costretti a

viaggia e non ha motivo di inquietarsi duranle il viaggio . condensarsi in prodotti catramosi, che in ragione del loro

Questa riforma utilissima in Inghilterra lo sarebbe ancora contatto intimo con le particelle di carbone di torba , sono

di più sulle grandi linee internazionali , poichè i viaggiatori assorbite da questi ultimi; le particelle si trovano, per questo
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slesso falto, unite fra loro , di modo che l'insieme del pro

doito costiluisce un carbone più o meno brillante , duro e

che ha, presso a poco , la densità del carbon fossile. Si

oltiene in complesso un combustibile alto a surrogare il

,

legno ed altre materie di combustibile di pochissimo costo .

colla Ditta Lodovico Tarizzo e C. di Torino per fornitura di 2

torni paralleli grandi per filettare, 2 torni per lisciare i fusi degli

assi dei veicoli , 1 limatrice per metalli e 2 trapani verticali per fori;

colla Ditta Rassa Battista di Torino per fornitura di Cg. 12,000

di bolloni di ferro per locomotive ;

colla Ditta Messore ing. Luigi per costruzione cunettone di guardia

a monte della stazione di Roccaravindola .

MEMORANDUM PRATICO

II . – Opere pubbliche

provviste occorrenti.

GUIDA DEGLI APPALTATORI Appalti .

I. - Lavori e Forniture

Genio militare di Verona ( 14 settembre, ore 10.30, unico e def.)

- Appalto dei lavori di manutenzione degli immobili militari della

per Ferrovie .
piazza di Padova pel triennio dal 1° luglio 1895 al 30 giugno 1898 .

Importo complessivo L. 48,000. Cauz. L. 4800.

Segniamocon un asterisco * le notizie di cui diamomaggiorirag. Municipio di Sant' Agata Feltria ( 18 settembre, ore 10, 2a asta

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicateeziandio per deserzione 1 ° incanto). Appalto dei lavori di costruzione di

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del strade obbligatorie :

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 1. Strada di Zanigno. Primo tronco, dal Pridio Serva al fiume

Savro (m . 4138.90). Importo L.24,400 ;

1 . Progetti e preventivi di spese
2. Strada per Casteldelci . 5º tronco, dal Pintretto n . 19 del

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale . progetto Botticelli al confine di Badia Tedalda ( m . 5000). Importo

Rete Adriatica . L. 192,800 * progetto per rialzamento di tra. L. 55,000. Fatali 27 settembre, ore 12.,

vatá metallica sul fiume Reno, linea Bologna -Pontelagoscuro ;
Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Ravenna ( 19 set

L. 57,500 * proposta per rialzamento di livelletta sulla linea tembre, ore 12 , fatali ). Appalto dei lavori di ordinaria scava.

Bologna Otranto;
zione del porto -canale Corsini, dei canali secondari , tanto a destra

L. 21,000 * proposta per lavori di consolidamento sulla linea che a sinistra , e delle loro diramazioni nelle pialasse, durante il pe

Faenza - Firenze ;
riodo dal 1 ° gennaio 1896 al 30 giugno 1902. Importo ridotto

L. 12,100 * proposta per impianto di una stadera e di una gru L. 298,666.73 ( V. n . 31 ).

nolla stazione di Macherio, linea Ponte San Pietro-Seregno ; Municipio di Torino (24 settembre, ore 14 , unico e definitivo ).

L. 7810 * proposta per costruzione di piccole fognature sulla - Appalto dei lavori per la copertura della trincea della linea fer

linea Orte-Chiusi-Firenze ; roviaria Torino-Milano, tra il cavalcavia dello stradale di Rivoli e

L. 1780 * preventivo per costruzione di due garette in mura quello del Borgo San Donato. Importo L. 70,000. Cauzione prov

tura sulla linea Viterbo- Attigliano; visoria L. 7000. Cauzione definitiva il decimo.

L. 1300 * preventivo per lavori ad un passaggio a livello sulla

linea Colico- Sondrio ; La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo

L. 730 * proposta per consolidamento di scarpata sulla linea

Faenza-Firenze ;

Commerciale ci comunica :

Contratti e proposte * diverse .
Piacenza. Genio Militare Direzione Compartimentale, 9 set

Rete Medieerranea . L. 9,100 * progetto per lavori di mura.
tembre. Appalto per la sistemazione del pavimento dei terrazzi

tura sulla linea Castellamare Torre Annunziata ;
nell'Ospedale Militare di Piacenza , per l'importo di L. 3000.

L. 5015 * proposta per lavori a passaggi a livello sulla linea Venezia . Direzione delle Costruzioni Navali nel III Diparti

Pinerolo-Torre Pellice ; mento marittimo, 14 settembre. Scade il tempo utile per pre

L. 4600 * preventivo per lavori diversi al ponte sul torrente sentare le offerte di ribasso non minore del ventesimo per 010 per

Riccò, sulla linea Qarma-Spezia ;
la fornitura di legnami diversi ed oggetti di legno semi greggi

L. 3740 * proposta per lavori di completamento sulla succnr aggiudicato provvisoriamente, per L. 7957.35.

sale dei Giovi ;
16 settembre. Appalto per la fornitura di pennelli diversi ,

L. 1160 * proposta per sostituzione d'una colonna idraulica nella per L. 2100.

stazione di Pinerolo ;

L. 600 * progetto per lavori nella stazione di Luino, linea No

Spezia . – Direzione di Artiglieria e Armamenti del I Dipar

timento marittimo, 16 settembre. Appalto per la fornitura di pen

vara-Pino ; nelli diversi , per L. 10,600.

L. 420 * proposta per costruzione di marciapiedi nella stazione 16 settembre.

di S. Stefano Belbo, linea Cantalupo -Cavallermaggļore;

Scade il tempo utile per presentare le offerte

di ribasso non minore del ventesimo per 010 per la fornitura di

Contratti e proposte * diverse. legnami diversi ed oggetti di legno semi-greggi per l'esercizio 1895 96,

4 . Gare aggiudicate .

provvisoriamente aggiudicato, per L. 35,191.12.

Torino. Direzio.ce dell'Opificio Arredi Militari, 17 settembre.

Rete Mediterranea Alla Ditta Pasquale Cecchetti di Roma l'ap Appalto per la fornitura di panno color marrone scuro (alto m . 1.40)

palto dei lavori di sistemazione scolo delle acque alle progressive pelle dimontone (bianca) col pelo, e cuoio naturale.

96.970-98.751 e rivestimento scarpata alla progressiva 99.392-99.457

della linea Roma-Napoli, tra Frosinone e Ceccano, col ribas :o del

Napoli . – Direzione delle costruzioni del II Dipartimento ma

rittimo, 25 settembre. Appalto per la fornitura di rame e ottone

21.85 010 sui prezzi di tariffa. in chiodi e chiodetti , in fogli, in filo o in verghe, durante l'eser.

5. Contratti
cizio 1895.96, per la somma di L. 16,100.

stipulati dalle Società Ferroviarie.
I relativi avvisi d'asta sono ostensibili presso questo Museo, via

S. Francesco da Paola, 24.

Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 6 corr. ) — Colla Ditta

Ansaldi Michele di Torino per fornitura di 2 torni a ruote da tender

e da veicoli, 1 ventilatore per due fuochi, 1 arruotatrice con cassa
APPALTI ALL'ESTERO.

in ghisa ;

colla Ditta Masera Antonio di Torino per la fornitura di un tornio
Austria-Ungheria. Sino al 14 novembre, al Municipio di Vienna ,

grande per ruote di locomotive, i tornio ruote da tender e da progetto e offerte per l'impianto di una rete di tramvie a trazione

veicoli, un tornio parallelo comune a filettare, una macchina da
elettrica sulla strada comonale di detta città .

legno per spianare le fodrine ; Paesi Bassi . 25 settembre, Ministero delle Colonie, Ufficio te

colla Ditta Calvi Domenico per consolidamento ponticello fra cnico a La Haye. Fornitura : 1 ° della superstruttura metallica con

Campomaggiore e Calciano (linea Eboli-Metaponto) ;
accessori di 64 ponti ; 2° parte inferiore per vagoni chiusi da mer .

colla Ditta Confienza Giuseppe per prolungamento verso Asti del canzie con freno, per vagoni da mercanzie aperti con montatore mo

magazzino merci in staziune di Ovada ;
bile e freno, e per vagoni da sabbia con freno; 3º della superstrut

colla Ditta Zust R. di Intra per fornitura di 2 torni a ruote da tura metallica con accessori per cinque ponti ; 4' di traverse in ferro

veicoli ; con accessori ; 5 ° di ferro ; 6º di ferro galvanizzato.

1

14
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Romania. - Bucarest, 14 settembre, Ministero dei Lavori Pub

blici . Costruzione piattaforma scogliera di una strada postale di
GUIDA DEGLI

AZIONISTI

accesso porto Zimnicea . Importo lavoro L. 406,443.

Costruzione piattaforma e strada accesso porto Zimnicea. Va

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .
lore lavoro L. 406,443.

28 settembre , Ministero dei Lavori Pubblici . Costruzione

agosto 31 7mbre 7piattaforma con scogliera porto Bistrita. Importo lavoro L. 50,611 . Azioni Ferrovie Biella

L. 475 477
Braila, 13 settembre, Municipio di Braila . Costruzione nuovo

Mediterranee » 494 502castello con reservoir per acqua filtrata e tutti gli accessori . Importo
Meridionali .

» 672 691.50L. 907,500 .
Pinerolo ( 1' emiss.)

345
Craiova, Municipio. - Canalizzazione

d'alimentazione dell'acqua
) » 310 316

potabile per tutta la città .
Secondarie Sarde

334 336
Costruzione ed esercizio di una linea tramviaria elettrica dalla

Sicale
620stazione alla barriera di Calafat.

Buoni Ferrovie Meridionali .
» 554.50 555Bulgaria . - Ministero dei Lavori Pubblici a Sofia. — 20 ottobre Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e

10 novembre 1895. Appalto dei lavori per la costruzione della

Sicole A. B. C. D.
> 289 289.25

ferrovia Roman-Plevna - Schoumla.

Cuneo (2“ emiss.). D310 310Tutti i particolari sono visibili presso questo Museo.
Gottardo 1 %

> 102.05 102.50

Mediterranec*& ojo » 490.50 490.50
III . Forniture diverse.

Meridionali .
» 305 307

Meridionali Austriache . > 380.50 383

Aste .
Palermo-Marsala -Trapani

» 308 309Serbia. Belgrado . Direzione delle Forniture militari
2 einiss. 288

Pontebba( 1113 settembre) . Asta per la fornitura di 6000 recipienti di
• 451 459

Sarde, serie A.vetro per borraccie militari. 291 291

serie B. 293 293
Aggiudicazioni .

1879
295

Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata ). Ma Savona
307

teriale ferroviario, I Dipartimento , Società, Terni, L. 5941 ; Obbligazioni Ferrovie Secondarie Sarde . 430 432

Olio di lino, Il Dipartimento
, Villani , Milano L. 24,105 ; Sicule 4 010 oro . 465

Mandrini meccanici, I Dipartimento, Bosco, Torino, L. 4240 ; Tirreno
D 450 450

Vittorio EmanueleCordone amianto, III Dipartimento, Osbestos, Torino, L. 797.92 ;
A 312.50 312

Pezzi di rispetto , II Dipartimento, Huwthom -Guppy, Napoli,

CONVOCAZIONI .L. 12,600 ;

Facchinaggio carbone , 1 Dipartimento , Fabiani , Spezia , lire Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE.

90,000 ;
18 settembre. Società Anonima della Tramvia di Massa .

Tubi d'acciaio, I Dipartimento, Stewart, Glasgow, L. 6200 ; Assemblea generale straordinaria per le ore 15 nella sede del Cre

Pezzi di rispetto , I Dipartimento, Cravero , Sestri Ponente , dito Mobiliare in Roma.

L. 6982;

Pezzi di rispetto , II Dipartimento , Hawthom -Guppy, Napoli,

L. 10,200 .
G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

D

D
285

D

>>
» 295

» 307

D 460

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ
ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1895-96. Dal 21 al 31 Agosto 1895. - 64 Decade.

!

RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

Chilonjetri in esercizio .

Media.

4407

4407

514356

4333

+

+

1207

1148

1080

1035

.
+

+

127

113

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

1,492,707 27

59,874 00

323,251 55

1,667,533 05

1,447,319 76 +

57,773 90

3 : 8,147 65

1,653,321 18

45,387 51

2,100 10

5,103 90

14,211 87

57,513 17

887 11

9,243 35

61,914 21

94,745 91

2,627 18

13,780 95

62,251 74

37,232 74

1,740 07

4,537 60

337 53

TOTALE
3,543,365 87 3,476,562 49 + 66,803 38

129,557 84 173,405 78 43,847 94

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio al 31 Agosto 1895 .

8,849,727 60 8,497,468 85 352,258 75 423,690 38

372,508 79 364,338 02 8,170 77 9,500 67

1,802,694 09 1,743,500 50 59,193 59 75,394 75

9,068,515 85 8,754,006 00 + 314,509 85 339,582 81

516,673 83

14,435 54

67,405 41

331,983 69

92,983 45

4,934 87

7,989 34

7,599 12

&i
+
+

D
u

TOTALE
20,093,446 33 19,359,313 37 + 734,132 96 848,168 61 930,498 47 82,329 86

della decade

riassuntivo .

Prodotto per chilometro.

804 03 798 11 + 5 92 107 34

4,559 44 4,467 88 + 91 56
738 82

160 56

899 03

-

53 22

160 21

( *) La linea Milano- Chiasso (km . 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata perla sola metà .
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. 23 ' Decade dall'11 al 20 Agosto 1895

R E TE PRINCIPALE

ANNI VIAGGIATORI BAGAQLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI DELLA DECADE.

1895

1894

Differense nel 1895

1.313.628 89

1.275.312 25

48.615 67

46.731 87

1.883 80

337.145 27

328.108 63

1.114.709 11

1.114.838 16

12.701 00

10.315 75

2.826.799 94

2.775.306 66

51.493 28

4.215 00

4.215 00

+ 38.316 64 + + 9.036 64 129 05 2.385 25

+

PRODOTTI DAL 1° GENNAIO .

1895

1894

Differense nel 1895

22.648.988 11

22.841.641 39

1.102.459 42

1.073.630 02

6.905.405 85

7.703.184 34

26.605.544 27

26.454.401 96

280.239 20

296.546 36

57.542.616 85

57.739.404 07

4.215 00

4.257 03

192.653 28

+

28.829 40 167.778 49 + 151.142 31 16.327 16 196.787 22 42 03

R ET E C O M PL EM EN TAR E

PRODOTTI DELLA DECADE .

1896

1894

Diforenso nel 1895

109.941 30

106.112 64

3.193 09

3.096 98

22.861 55

22.387 85

109.477 76

89.505 41

1.549 25

1.110 65

247.022 95

222.213 53

1.391 87

1.294 68

3.828 66

i
t

96 11 + 473 70 + 19.972 35 + 438 60 24.809 42 + 97 19

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO .

1895

1894

Diferents nel 1895

1.483.377 21

1.461.023 32

22.353 89

37.019 58

34.784 34

2.235 24

479.307 88

478.563 63

744 25

2.106.335 51

2.019.384 20

29.331 38

34.168 91

4.135.371 56

4.027.924 40

107.447 16

1.315 96

1.259 96

+ 56 00+ +
+ + 86.951 31 4.837 53 +

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decado corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

!
548 22 544 04 + 4 18 11.151 40 11.195 84 44 44

SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

5 Decade
Dall'11 al 20 Agosto 1895 .

PRINC PAL 8

PRODOTTI
ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI

GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom.

esercitati
per chilom .

1895

1894

Diferonso nel 1895

133 423 00

102.845 00

30.578 00

2.666 00

2.106 00

560 00

PRODOTTI DELLA DECADE

19.870 00 104.400 00

12.658 00 114.039 00

7.212 00 9.639 00

905 00

481 00

261.264 00

232.129 00

616 00

616 00

424 00

377 00

+ +
+ + 424 00 + 29.135 00

+

47 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 AGOSTO 1895 .

12.192 00 77.946 00 539 772 00 13 742 00

10 568 00 73.826 00 530.888 00 7.641 00

1.624 00 + 4.120 00 + 8.884 00 6.101 00

1895-96
1894-95

Diferonse nel 1895

616 00

616 00

530.972 00

472.445 00

58.527 00

1.174.624 00

1.095.368 00

79.256 00

1.907 00

1.778 00

+ + 129 00

R E T E COM P EM E N T A R E

PRODOTTI DELLA DECADE

42.998 00

30.170 00

526 00

355 00

3.296 00

1.620 00

13.947 00

10.319 00

67 00

39 00

60.834 00

42.503 00

484 00

421 00

126 00

101 00
1895

1894

Diferonso nel 1895 + 12.826 00 + 171 00 + 1.676 00 + 3.628 00 + 28 00 + 18.331 00 63 00 + 25 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 AGOSTO 1895 .

170.684 00

131.409 00

1895-96

1894-95

Diforenso nel 1895

2 047 00

1.400 00

13.336 00

8.539 00

59.264 00

45.822 00

1.450 00

532 00

246.781 00

187.702 00

59.079 00

484 00

421 00

510 00

446 00

64 00
+ 39.275 00 + 647 00 + 4.797 00 13.442 00 + 918 00 + 63 00 +

S T R R T TO MESINA

PRODOTTI DELLA DECADE

007.094 00

1.888 00

73 00

44 00

179 00

108 00

395 00

276 00

7.741 00

2.316 00
1895

1894

Differenze nel 1895

23 00

15 00

337 00

154 00

5.206 00 i ++ 29 00 71 00 + 119 00 ► 00

+

5.425 00 8+ 183 00
+

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 AGOSTO 1895 .

298 00

310 00

1895

1894

aiferense nel 1895

18.202 00

6.853 00

6.349 00

816 00

611 00

1.844 00

1.156 00

► 00

► 00

16.160 00

8.930 00

23 00

15 00

703 00

595 00

108 00

+

12 00 205 00 + 668 00 ► 00 + 7.230 00 8+ +
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Lime,Raspe, Acciai,Utensili

MACCHINE -UTENSILI

FRATELLI PASTORI

P. CASANOVA, Libraio- Editore

TORINO— Piazza Carignano — TORINO

Recenti pubblicazioni:

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉ PRATIQUE

de la Costr ., de l'Entretien el de l'Exploitation

DES CHEMINS DE FER

Nouvelle édition, revue et augmentée

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA Première partie: SERVICE DE LA VOIE

Tome l ' , in-8° , de 742 pag. et 323 fig. L. 30 .

C. BRICKA

COURS DE CHEMINS DE FER

professé à l'Ecole des Ponts et Chaussées

Tome premier: Etudes - Construction -

Voie et Appareils de Voie.

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO In - 8 ° de viii -634 pages, avec nombreuses

figures L. 23 .

Tome Second : Matériel Roulant et Traction.

in TORINO , Via delle Finanze , 13 .
Ecploitation Technique - Tarifs - Dé.

penses de Costruction et Exploitation -

Régime des Concessions - Chemin de fer

de systèmes divers .

In 80 de 709 pages, avec nombreuse

Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri figures L. 23.

Dott . MARTINO BARETTI

TORINO Via Finanze, 13 TORINO

GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO

Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali 1. Descrizione topografica - II . Descrizione

geologica - III . Geologia economica.
d'Italia e dell'Estero , s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al

1 vol. in - 8°, di xvi-732 pag ., con Atlante in

prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza.
olio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologici

in cromolit. · L. 20. · Legato in tela L. 25.

.

SOCIETÀ ITALIANA

DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE
1

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 2,700,000

Officine in BERGAMO, SCANZO , VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA , COMENDÚNO ,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO,

VITTORIO , OZZANO ( presso Casal Monferrato ), NARNI, MONTECELIO.

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

MARCO
R.
C.

FAB
BRI

CA

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland ; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni .

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali. Forza motrice 1,500 cavalli-vap.

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta , regolarmente depositata per ogni effetto di legge.

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo .
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

( 1 )

2a

--

!
I

Firenze ( via Calais .

-
-

--

- -

1

- -

Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio .

1a e 2a CLASSE

3.

Londres Ch .-Gross Par. 8 15 p .

8 15 p .

I
!
!
!

V
i
a

P
o
l
k
e
s
t
o
n
e

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRA
PARIGI PARI @ I BIGLIETTI SEMPLICI .Dai

LONDRA
( 3 )

( 2) ( 4)
( Diritto di porto compreso )punti contro indicati

( 1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccotto
alle

la quelli da o per Brindisi , la cui validità e di 30 giorni ela 2a la la2a 2a
validità validità

classe classeStazionisotto indicate : classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta
classe classe classe classe classe

zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni(Diritto di porto compreso)

italiane a loro scelta .Via Monconisio

via Calais . Per diritto del bollo fr . 0,10 per i biglietti al disopra166 35 116 55 90 75 147 60 106 10 30 giorni61 60/254 187 85 45 giorni

di 10 franchi.
Torino

via Boulogne . 160 25 112 05

166 35 119 30 giorn ( 2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni , tranne
via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 80 45 giorniMilano

quelli per o da Brindisi cho valgono per 20 giorni .via Boulogne 175 60 124 65

216 35 154 30 giorni
via Calais . 141 75 97 80

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .
Venezia

via Boulogne . .

via Calais . 187 181 111 40 76 05Genon
(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi

via Boulogne 180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta.Via Genova

(* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di( via Calais . 209 90 147 05 134 30 92 10
Livorno

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo -stazione divia Boulogne 203 80 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;via Calais.. 217 30 152 25 141 70 97 80
Pirenzo

oglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario avia Boulogne 211 20 147 75

Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso invia Calais . 249 174 40 173 40 119 45Roma

verso, possono percorrere a loro speso il tragitto Falcovia Boulogne 242 90 169 90

via Calais .. nara -Roma-Napoli ove , presentando al Capo-stazione i279 65 196 205 60 142 1478 50 353 95 6 mesi ( ** )Napoli
loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiunlvia Boulogne 273 75 191 50

gere l'itinerario a Foggia.
Via Bologna

( **) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da224 60 157 30 149 102 35

Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empolivia Boulogne 218 50 152 80

e ritornar poscia a Pisa per questa altima via . - Nel senso
via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85

Roma

inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi davia Boulogne 257 75 180 30

Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessavia Calais . 294 80 206 50 220 60162 45
Napoli

via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto .via Boulogne 288 70 202

(4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri
Via via Calais 825 85 228 20 251 60174 20 543 25 399 80 6 mesi ( * )

torno Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quando oNapolivia Boul . 919 75 223 70
Brindisi

525 45 886 80 6 mesi viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietti
Via via Calaig 302 65 211 95 227 05 157

di viaggio circolare interno italiano .
( Bolog. via Boul . 296 55 207 45

Vis via Calais 369 25 259 75 295 205 80
Messina

Napoli via Boul . 863 15 255 25

RITORNOANDATA

Treno di lusso

PENINSULAR -EXPRESS

settimanale STAZIONI 18 e 24 CLASSE 11 e 2 CLASSE la e 2a CLASSESTAZIONI CLASSEla @ 20

il venerdì part.

da LONDRA

(*) (***) ( 1)
9 - & . 10 11 Napoli. (ora dell'Europa

antim .

2 55 p .Par .centrale (2) 820 8 .Victoria . 11 antim .

Roma . 2 30 p . 11 10 p .
Douvros . 10 55 a. 1 - pomer. 10 15 p .

6 10 a .9 05 p .2 20 pomer. 12 10 a . Firenze( ora di Greenwieb). Arr. 12 15 a.

5 35 pBrindisi
. 6 10 a.Calais - M . (Buffet) Déjeun.

8 32 p . 5 35 a
3 1 & AnconaPar. 12 49 p. 1 04 a.( ora francese) pomer.

10 30 a .Arr. 1 27 p . 2 18 p . 1 49 a.
Bologna . 1 35 a.

5 12 p .Alessandria
6 38 a . 8 33 a. 10 46 a .

Boulogne-Gare .

7 - p1 51 a. Torino . Arr.
(Buffet)

8 30 8 . 10 13 a . 12 30 p .Par. 1 29 p . 2 23 p .
3 41 a.5 12 pomer. 3 28 a.Arr . 304 p . 8 59 p .

6 50 a,Brindisi. Par . (1 ) 2 10 a .Amiens ( Buffet ).} 3 46 a . 3 33 a .Par .
5 17 pomer .

10 45 p .
309 p . 404 p .

Napoli . 8 20 a. 2 55 p.5 38 a.Arr. 4 45 p . 540 p .
7 - pomer .

8 10 a .Roma . 3 → P : 8 50 p . 110 17 p .

4 10 a. 1 55 p .
Paris-Nord(Buffet)

Livorno 9 40 p.
Pranzo

11 408.6 23 a. Firenze 8 25 pPar. 7 44 pomer .6 23 p .

10 32 p. 2 55 a. 4 47 a . 2 35 p .7 15 a .Paris-Lyon ( Buffet) Arr .
7 05 p . 8 26 pomer.

11 59 a .3 41 & .San - Remo. 7 34 p .la cl . 1 2. cl .( B ) 1.2.c. 1a 2a cl .
6 35 a . 7 57 p .

1a, 2a classe
8 46 ..2 45 a.Genova925 2 . 2 15 p .8 50 p .

10 50 p
Paris - Lyon ( Buffet) Par.

Torino. Arr. 10 13 a. 12 30 p .7 45 a.10 37 a.Dijon
Arr. 12 06 a . 1 52 a . 2 19 8. 206 p. ' 7 13 p .

818 p .Par . 78 47 a. Milano 1 50 2. - 2.10 40 a .
5 47 a.I Genève

9 16 p .8 19 8. 11 40 a.4 56 a. 7 52 a.
4 30 a .

6 30 a. 711 p . 12 26 a .Aix - les - Bains . Novara

11 10 p .8 25 a. 11 05 a . 1 40 p .Arr .6 58 a . Torino .5 30 a.Chambéry . 8 27 a. 7 54 p . 12 51 a.

3 35 a .
11 25 p

9 09 a. 9 43 a. 1 39 p .Modane
850 a. 2 20 p .Par .Torino .

2 20 &.
12 20 p 5 39 p .

Torino (ora dell'Europa 8 10 a. Modane (ora franc .) .11 12 p . 5 a
centrale (2) . 2 20 p . 2 20 p . / 6 40 p .Arr .

8 30 p .3 42 p .Chambéry
.

9 13 p .
5 26 a .414 p .Aix-les-Bains8 45 8.1Par.
4 15 & .

Torino.

719 P :2 51 p .10 42 a,9 51 p .
1 GenèveArr.

11 40 a . 112 p .
Novara

11 20 p . 1 45 a . 2 05 a.11 40 a. Dijon
Milano . 5 35 p . 11 05 p .

4 43 &. 6 50 a. 7 10 a . 5 83 p. 5 54 p
Parig-Lyon ( Buffet) Arr.

1a 2a cl .
7 25 antim . 6 48 p .8 40 8.2 45 p . 8 10 p . Paris-Lyon ( Buffet)Par.

Par.Torino .
8 04 antim . 7 49 p .Arr .Genova Arr. 6 14 p . 11 21 p .

Déjeun .
San-Romo . 11 22 p . 8 45 a.

Pranso10 58 p . 3 38 a. Paris-Nord (Buften)
Pisa .

( A ) 14, 2a classe 1 • 2a cl. 1a 2a cl .
Firenze 12 45 & . 7 30 a.

( **) 1a , 2a , 32 cl .
8 54 p .

9 - antim . 10 30 a . 11 50 a . 9 - P.
Livorno 11 39 p . 5 24 a.

6 34 a . 10 30 a.
Arr. 10 40 antim . 10 47 p .12 06 p . 1 25 p .

Rom&

Amiens ( Buffet)7 10 &
10 45 antim . 10 52 p .1 36 p . ) 6 30 p. Par. 12 26 p . 1 30 p .

Napoli .

Arr. 12 18 pomer 201 p . 12 34 a .
Brindisi.

Boulogne-Gare ..8 40 8.2 45 p . ) 7 10 p . 11 20 p .Torino . . ' . Par.
( Buffet) 12 35 a.12 20 pomer.Par. 2 04 p.4 18 p. 9 P. 10 15 a . 12 50 p .

Alessandria . Arr.

1 20 e .2 12 a.
2 53 p . 5 25 & . (ora francese) : Arr. 1 po mer .Bologna .

6 52 a . 11 10 p. 921 i. Calais-M . ( Buffet)
1 30 8 .

Ancona

10 17 p . 11 7 50 p . 1 11 pomer .( ora di Greenwich) . Par .Brindisi

4- &6 23 a , 6 25 p Douvres . 2 51 pomer.

5 55 a .

Firenze

12 50 p . 4 36 pomer.11 50 p . Victoria . Arr.
Lon ires Ch .-Gross Arr.

4 36 pomer . 5 50 p . / 7 15 p. 5 35 8.Arr.
6 30 p . 7 10 a.

( 1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie.( 1 ) Questo trano non entra a Parigi-Nord , 2980 passa per la Grande Cintura .

( 2) L'ora dell'Europa Centrale d avanti di 55 minuti sull'ora francese .
(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti gull'ora francese.

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. (*) Questo treno non prende in 24 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . ( **) Questo treno prende i

viaggiatori di 3a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. ( ***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da
Calais e da Boulogne. ( A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2 classe che per Calais e l'Inghilterra . ( B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.50 pom . non

Nota importants. I treni che partono da Parigi-Nord per Londraalle 9 a.
prende a Parigi in 2. classe che i viaggiitori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio .

ulogne Tintelleries. Vetture diretto da
@ alle 9 p . o quelli che partono da Londra por Parigi-Nord alle 9 a . o alle 8.15 p ., prendono viaggiatori per Boulogne e

Calais vorso P.-L.-M. Una vettura di 12 classe lits- saloo va direttamente da Calais à Milano col treno che parte da Calais alle 8 p . e da Parigi-Lione alle 8.50 p .

Una vettara di la classe lits-salon va direttamente de Calais a Ginevra col tron , che parte de Calais alle 12.19 p . e da Parigi-Lione alle 7.25 p . - Du P.-L.-M. Derso

o da Parigi-Nord alle 9a - Una vetturaCalais. Una vettura di prima clande lits-salon va direttamente da Milano - Calais.mel treno partente da Milano alle 10.40

cos Permata per lasciare viage
di la classe lits-salon va direttamente da Giaorra a Calais col treno che parte da Ginevra ello 7.19 p . o da Patigt-stood alle 9 s.

giatori senza preaderas. Fer.nata per prendere viaggiatori senza lasciarne.

8.15 p .

8 15 p .

10 15 p .

12 10 p

T
i
l
l

I
l

P
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

Pisa ..

7 25 p . 905 p .

801 p .

3 17 p .

3 38 p .

6 29 p .

7 55 p .2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

2 40 p .

4 36 p .
. Arr .

12 , P.

4 34 p .

4 34 p .

5 22 p .

11 30 p
Par

6 20 p .

3 41 p .

V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
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n
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3 45 p .

5 20 p

7 10 pRoma

Napoli.
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40
in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema

Tramvie .
Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche .

Ferrovie a dentiera e Funicolari .
Argani , Grues, Macchine utensili , Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi.
trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica .

FERROVIE PORTA TILI.

1

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Arcivescovado, n . 1 B.

Ditta Macchi, Izar e C.

SOCIETÀ POMPE WORTHINGTON

"

di F.lli MACCHI e PASSONI

MILANO

Via Carlo Farini , N. 27

( fuori Porta Garibaldi)

BALE & EDWARDS

MILANO - FOGGIA - NAPOLI

FABBRICAZIONE MECCANICA

Bolloni , Ramponi e Chiodi

per armamento di ferrovie e tramwayse per co

struzione di scambi e crociamenti, piattaforme,

caldair a vapore, ponti , tettoie , ecc., e specialità

in bolloni tipo Ardennes, Impianto speciale per

la fabbricazione di macchine utensili, come

torni , trapani , limatrici , ecc .

WORTHINGTON

LIVRET-CHAIX

GRANDE RIBASSO DI PREZZO

MM. le Voyageurs peuvent se procurer à la

Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris

et dans les gares et les librairies, les Re

cueils suivants, seules publications officielles

des cheminsde fer paraissant depuis cinquante

ans, avec le coricours et sous le contrôle des

Compagnies :

L'Indicateur - Chaix (paraissant toutes les

semaines) Fr.

Livret-Chaix \ 1 ° vol . réseaux français 1 50

continental / 2 v . services étrangers 2

Livret-Chaix special de chaque réseau >> 40

Livret-Chaix spécial des Environs

de Paris » 25

Livret de l'Algérie et de la Tunisie,

avec carte

» 75

Pompe calaie,Kifornitoried usi diversi. D

PREZZI E PREVENTIVI A RICHIESTA

+ 50.

TORINO,J895 – Tip.e Lit. CAMILLA B Beatolero , Via Ospedale, 18 .

o7. Sendoni Diritt, prop - reporu
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Lavori Pubblici Industria Commercio

SI PUBBLICA OGNI SABATO

Finanza

Guida degli Appaltatori o degli Azionisti Annunzi Industriali e Commerciali

Prezzo delle Associazioni:

Sem .Anno

L. 20.PER L'ITALIA .

Per L'ESTERO

Trim .

6

8

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi :

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi, . Cent, 30

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata .

> 28 15

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60D

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze, 13
Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. Il Congresso internazionale ferroviario di Londra (Cont.). Strade Ferrate del Mediterraneo. Re .

soconto della Cassa Pensioni, anno 1894. Tramvie a trazione meccanica e Ferrovie economiche. Relazione della Commissione

del Senato sul progetto di legge per le tramvie e ferrovie economiche. Informazioni particolari del MONITORE. Notizie

ferroviarie italiane. Notizie ferroviarie estere, Notizie diverse. Memorandum pratico ( Guida degli appaltatori - Guida

degli azionisti ). Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.

1

IL CONGRESSO
ai ponti che deboli vibrazioni nel senso verticale . Un dele

galo fa notare che questa locomotiva offre soltanto un'ap

INTERNAZIONALE FERROMARIO DI LONDRA - LUGLIO 1895 pricazione della potenza eletrica fornita dal motore a vapore

che ella porta, ma non permette punto l'utilizzazione del

l'energia prodolla nelle stazioni fisse.

Un Delegato da alcuni dellagli sulle vedute dell'Ammi

(Continuazione, V. num . precedente).
nistrazione delle ferrovie di Stato del Belgio in ciò che

QUESTIONE VIII . - Trazione Elettrica.. concerne la trazione elettrica ; cui essa cerca di applicare

Relalore M. Auverl , Ingegnere al Servizio Centrale del

a dei treni locali frequenti di una o due vetture a velocità

moderata .

Materiale sulla Paris-Lyon -Méditerranée. Diverse osservazioni si fecero sulla difficoltà di rimorchiare

Rapporto della II Sezione . dei grandi treni colla trasmissione elettrica, per cui si do

It Presidente insiste sull'impo, lauza probabile che pren vrebbe richiedere un lavoro spesso variabilissimo alle sla

deranno le applicazioni dell'elettricità ' sulle ferrovie ; ogli zioni centrali necessarie nella trasmissione per mezzo di

crede che una Sezione speciale per il loro studio sarebbe conduttori. Si discusse pure l'impiego di accumulatori , che

desiderabile nei Congressi futuri : la Sezione è d'avviso che finora sembrano pesanti e delicati ; alcune Società li hanno

la questione sia almeno utilmente segnalata alla Commis. tuttavia impiegati a titolo di prova per non impiantare lunghi

sione permanente del Congresso .
conduttori.

Il Relatore insiste sui motivi che rendono ancora difli La Sezione esamina pure diverse altre esperienze falle da

cile sulle ferrovie l'impiego della trazione elettrica , di cui parecchie Compagnie ed alcune applicazioni della trazione

sono invece numerose le applicazioni sui tramways. In questi elettrica pei trasporti a piccola velocità , le quali funzionano

l'officina centrale non trasmelle l'energia che a distanze re
attualmente in modo pratico.

lativamente brevi; le carrozze sono isolale o in piccolo nu
Progelio di conclusioni:

mero per ogni treno e circolano a brevi e frequenti inter

valli . Al contrario la costruzione di una poderosa locomotiva « Riassumendo, sembra risultare dalle esperienze sotlo

elettrica per ferrovia è un probl ma difficile e non ancora posle alla Sezione che l'impianto d'un servizio di vellure

ben risolio praticamente. La messa in marcia, l'arresto, il automotrici, con trasmissione per confultori, analogo fino

regolamento della velocità esigono disposizioni speciali, che ad un certo punto al servizio dei tramways , non presenta

bisogna tuttora studiare. Il Relatore poi non pissiede che più grandi dillicoltà tecniche. Ben diversa è la cosa , allo

pochi dellagli sulle locomotive elettriche, impiegate agli stato attuale, se si tratta di costruire potenti locomotive,

Stati Uniti ; altri ve diede in seduta un Delegato americano. messe in allività da stazioni centrali, per rimorchiare grandi

La Sezione esamina i diversi sistemi finora applicati; un Treni. È dunque di grande interesse il continuare le espe

Delegalo espone i risultati delle prove falle dalla Socielà rienze in questo campo : lo stesso è per le prove attuale

Heilmann sull'Ovest francese . Una prima locomotiva di po. dall'Ouest Français colle locomotive a trazione elettrica por

lenza media ha permesso di constatare la stabilità della tanti il loro proprio motore a vapore, che presenta certi

macchina e la debole resistenza ch'essa oppone durante la speciali vantaggi.

discesa delle pendenze; due nuove macchine più potenti sono « Gli accumulatori , quali oggi si costruiscono, furono

ora in costruzione. Il sistema permette di far girare il motore impiegali da varie Amministrazioni in molle esperienze , ma

a vapore con un numero di giri indipendente dalla velocità solo per evitare provvisoriamente l'impianto di conduttori.

di traslazione. L'arresto del motore nella discesa sulle pen « La Sezione constata infine che in certi casi speciali di

denze è comodo per la lubrificazione e la manutenzione; trasporti a piccola velocitàtrasporti a piccola velocità la trazione elettrica è praticata

malgrado il suo forte peso , questa macchina non imprime con successo ) .
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QUESTIONE IX. - Accelerazione dei trasporti delle mer Dalle vedule scambiate tra molti Delegali risulta poi che

canzie. – Influenza della velocità dei trasporli sulle spese la detta accelerazione dipende in gran parte dal traffico :

di trazione e sull'utiliszazione del moteriale rolabıle, nonche sulla Paris-lyon -Méditerranée si va rapidamente sulle grandi

sull'effettivo del materiale e sullo sviluppo delle installa- art-rie, lentamente sulle piccole . Le grandi linee hanno
zioni fisse. speciali facilità per ottenere velocità ragguardevoli ; del

Relatore M. Lambert, Direttore Generale del Great Western resto da uno studio, fatto dal Servizio della trazione della

Railway ( inglese). Compagnia di cui parliamo, si arriva all'eguale spesa con

velocit, da 15 a 35 km .
Rapporto delle Sezioni II e III riunile .

Un Delegato fornisce alcuni dettagli sul metodo seguito

Il Relatore dà alcune informazioni complementari sul suo nella Nuova Galles del Sud , che può riassumersi cosi: com

Javoro ; i dati che gli vennero forniti da 20 Compagnie , gli posizione di treni diretti con poche fermate; soppressione

permisero di dedurne le conclusioni seguenti :
di quelle dovule al rifornimento d'acqua ed ai cambii di

1. L'esercizio più economico si ottiene con treni di poca macchina ; disposizione delle vie per aumentare la cele

velocità ;
rilà delle manovre di stazione; partenza dei Ireni completi

2° Nel caso di treni a media velocità il risultato ad appena che sono formati . Questo Delegato raccomanda l'im

dizionale ottenuto è quasi pari all'aumento di spesa ; piego più esteso del telegrafo e del telefono ed una migliore

3º Nel caso di treni rapidi , il risultalo addizionale non illuminazione delle stazioni , che aumentano la rapidità delle

è eguale che a 2,3 circa dell'aumento di spesa .
manovre e diminuiscono i pericoli di accidenti.

Egli fa poi notare che le condizioni d'esercizio sono es Il Relatore fa nolare che la disputa ha lasciato da parte

senzialmente variabili e che la velocità commerciale deve
la questione delle spese , senza dubbio in causa delle icon

dipendere dalla natura delle merci ; essa potrebbe essere dizioni troppo variabili dei lrasporli; osserva che la con

secondo lui in Inghilterra di 16 chilometri circa l'ora per i
correnza , specie in Inghilterra, è in ultima analisi questione

combustibili ed i minerali, di 26 per le altre merci e di di acceleramento dei trasporti. Fornisce dei dettagli inte

37 pri frutti e legumi.
ressanti su di un trasporto che si fa con velocità fino di

Ogni Amministrazione si baserà quindi a rwgolare la ve 80 km . l'ora, quello della carne pei macellai da Birkenhead

locità commerciale sulla natura dei Trasporti che deve fare. ( di fronte a Liverpool) a Londra . Egli raccomanda ai De

La prima questione, messa in discussione da un Delegato, legali di andar a vedere la sera tra le 7 e le 10 ore in

è la seguente : È desiderato nell'esercisio un aumento di una delle grandi stazioni di Londra le spedizioni dei treni

velocitd dei treni mercil Secondo la risposta a tale quesito merci e giudicare l'importanza di questo traffico. Richiama

si potrebbe trovar vantaggiosa la creazione di tipi speciali infine diverse raccomandazioni, che egli deve alla sua espe

di locomotive potenti ed a grande velocità , che possino le rienza; ritiene che un treno non dovrebbe mai avere più

curve facilmenie. di 15 carri per facilitare le comunicazioni tra il personale;

Un Delegalo descrive il metodo seguito dalla Paris - lyon- che convenga aggruppare gli elementi per oltenere dei treni

Méditerranée. Sedici anni fa questa Compagnia aveva treni merci diretti ; per quelli che fanno fermate frequenti con

merci marcianti in media 25 kin . l'ora ed una velocità com- siglia di provvederli d'un equipaggio viaggiante di 4 uomini ,

merciale debolissima. I servizi della trazione e del traffico incaricati dello scarico .

si accordarono affinché i treni merci avessero, senza modi Molli Delegati espongono ancora le loro esperienze in

ficare il loro peso da 500 a 600 tonn. , una tale velocità merito all'accelerazione dei trasporti; e, dopo la presenta

che non abbiani, a fermarsi per dare il passo ad un treno zione di varii testi di conclusione , l'Assemblea si accordo

omnibus di passeggieri. Questi treni merci si fermano poco,
sul seguente :

la loro velocità melia è di 36 km ; le locomotive a ruote
Progetto di conclusione :

di m . 1,50 di diametro avevano prinia Ire assi motori ed
« L'accelerazione del trasporto delle merci è spesso de

vuo portatore; oggi quelle nuove hanno 8 ruote accoppiate
e servono anchepei treni express di viaggiatori sulle linee siderabile, e l'aumento 'di velocità può essere ottenuto in

certi casi senza aumento delle spese di trazione, purché si

accidentale . Le spese di trazione di tali treni vennero cosi

notevolmente ridotte,ed il tragitto Parigi-Cutte (866 km . ) e servizioin modo da non ridurre troppo il caricodel treno.
faccia uso di locomotive ben preilisposte a questo genere di

ritorno, che esigeva 15 giorni, si fa ora in 6-7 di.

Un Delegato belga distingue i trasporti a corta distanza
« Queste conclusioni si applicano sopratutto alle linee

con treni pesanti e poca velocità da quelli a lunga distanza
che hanno un traffi o importante, rendendo possibile la

che bisogna eseguire il più presto possibile: per aumentare
spedizione dei treni completi , mentre che per le reti a de

bole traffico non è generalmente possibile l'organizzazione

la velocità gli creile che si debbano attivare treni più nu
di tali treni. Sulle fortissime penitenze d'altronde non si

merosi , d più debole carico e viaggianti più releremente, col

pud

di

slazioni degli scanıbii, del carico e scarico ed in generale

scainbio, soppressione di un gran numero di incrocii e per

di tutte le operazioni da farsi nelle stazioni sia ridotta alconseguenza meno ritardi ( 1 ).

Il Presidente della II Sezione osserva che nella questione minimo possibile » .

dis.ussa l'accelerazione dei treni non è punto un elemenio
Questa questione si connette colla X , Iraltata dalla III

Sezione.

essenziale ; aunientando la velocilà . la durala dei trasporti
(Continua) .

non sarà sensibilmente ridotta, perchè essa dipende sopra

lutto dal tempo periluto nelle stazioni . Sulla Mediterranea

Strade Perrate del Mediterraneo

(italiana ) il trenu -chilometro costa in tutto da L. 3 a L. 3,05 ,

il carbone da 0,33 a 0,55 , cioè 11 a 12 010 della spesa to .

tale. L'aumento di velocità è utile , ma la difficoltà nell'ac RESOCONTO DELLA CASSA PENSIONI

celerare il trasporto delle merci risiede nella durata delle

operazioni di stazione: pei piccoli percorsi il tempo accor

ANNO 1894 (5º dell'Istituzione)

dato per il carico e scarico è sproporzionato colla effeltiva

durata del trasporto . Relazione del Comitato d'Amministrazione.

SIGNORI,

(1 ) E noi aggiungiamo assai minore probabilità di accidenti
Giusta quanto è prescritto dall'art . 39 del nuovo Statuto,

fatali ; il terribile disastro di Limito informi sui pericoli dei treni
abbiamo l'onore di presentarvi il Resoconto di questa Cassa

merci d'eccessiva lunghezza, manovranti di notte instazioni ristrette Pensioni per l'anno 1894, con alcuni ragguagli sui princi

per dar passo ai diretto. (Nota dell'ing. E. Pini). pali fatti che vi hanno rapporto .
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Commissione mista per l'accertamento dei disavanzi
Risultati finanziari .

e per il riparto definitivo dei capilali . Il fondo Pensioni alli 31 dicembre 1893

La Commissione mista , incaricata dell'accertamento dei
L. 54,142 , 629.67

disavanzi e del riparto definitivo dei capitali delle cessate Entrate dell'anno 1894 L. 5,844,180.51

Casse Pensioni e soccorso , ha compiutola prima parte del
Spese

» 3,593,116.80

suo mandato rassegnando al Ministro dei Lavori Pubblici Rimanenza altiva dell'anno 1894
2,251,063.71

uno Studio per la valutazione dei disavanzi dei vari Istituti alle quali aggiungendo :

di Previdenza ferroviari. il credito verso l'Assicurazione di cui l'Or.

Il riparto definitivo dei capitali venne rimandato ad ulo | dine Generale di Servizio n . 67-1890 rela.

teriori studi riconosciuti necessari , tenuto conto altresì che tivamente all'anno 1894 375.06

da uno scandaglio fatto, si è potuto a cerlare che il riparto e la quota assegnala alla Cassa Pensioni

definitivo non apporteràun sensibile spostamento di capitali Mediterranea in seguito a liquidazione an

in confronto di quello provvisorio effettuatosi nel 1891 . nuale di sopravvenienze attive delle cessate

Intanto un'altra Coininissione sia studiando una serie di Casse
50.02

provvedimenti finanziari per la estinzione graduale dei di si ha il fondo Pensioni alli 31 dicembre

savanzi e si nutre fiducia che i provvedimenti stessi po 1894 in .

56,394,118.46
tranno preslo essere alluati .

Nello specchietto che segue esponiamo i risultati finan

Aumento dell'imposta di Ricchezza Mobile .
ziari del quinquennio 1890-94.

In conseguenza della Legge 22 luglio 1894, n . 339, che

elevò dal 13.20 al 20 010 l'imposta di ricchezza mobile, la AVANZO FONDO

Cassa Pensioni ebbe una diminuzione di reddito di annue ANN
ENTRATE netto

esistente

L. 170,000 circa sui titoli da essa posseduti alla data del
tecipanti

d'ogni anno d'ogni anno

l'alluazione della legge suddetta .

È queslo un nuovo fatto di cui dovrà essere tenuto conto
22,304 5,528,116.15 2,071,817 56 3,456,298.59 45,744,031.68

dalle competenti autorità nella sistemazione definitiva del

Sodalizio . 22,506 5,601,324.28 2,427,616.92 3,173,707.36 48,317,739.04 43,34

Statistica .
22,405 5,727,257.08 2,969,759.80 2,757,497.28 51,675,236.32 51,87

Alla Statistica per l'anno 1892 pubblicata colle innova 22,205 5,786,716.55 3,319,323.20 2,467,393.35 54,142,629.67 57,36

zioni accennate nel precedente Resoconto , ha fatto seguito
22,008 5,814,605.59 3,593,116.80 2,251,488.79 56,394,118.46 61,47

poco dopo quella riguardante l'anno 1893 ; ed ora è già

stata distribuita anche quella relativa al 1894 .
Fondo speciale per colmare i disavanzi delle Casse Pensioni

e di Soccorso .
Riscatti di servizi agli effetti della pensione .

Neppure nell'esercizio finanziario 1893-94 della Rete Me

Durante l'anno 1894 venne accordato il riscatto di ser diterranea si è raggiunto il prodotto lordo iniziale, per cui

vizi ferroviari, militari o governativi a n . 18 comparteci nessuna somma fu versala alla Cassa Pensioni per l'estin

panti , dei quali n . 2 pagarono il debito rispettivamente zione del disavanzo prevista dall'art. 35 , § 4, del Capito

loro liquidato in una sola volta , versando complessivamente Jalo annesso alla Legge sulle Convenzioni , dimodochè il

L. 1,737.06 ; gli alırın. 16 il cui debito venne comples: fondo speciale all'uopo già accumulato che alli 31 dicembre

sivamente liquidalo in L. 9,441.29 lo estinguono raleal. 1893 anmontava a L. 239,119.27, non si è accresciuto che

mente .
dei relativi interessi, ed alli 31 dicembre 1894 si aveva uu

Movimento del compartecipanti. importo complessivo di L. 230,036.61, come risulta dal

I compartecipanti esistenti al 31 dicembre 1893 quadro allegato IV.

erano N. 22,056 Milano , il 1 ° giugno 1895.

Durante l'anno 1894 ne furono ammessi1894 444

Per il Comitato della Cassa Pensioni

Sommano N. 22,500
Il Presidente : A. VILLA .

e se ne eliminarono

Relazione dei Sindaci.
per morte N. 176

dimissioni e destituzioni 47 Giusta l'onorifico incarico avuto dal Comitato della Cassa

540
>> di revoca di nomina . 1 Pensioni nella sua adunanza dei 2 maggio corrente anno i

collocamenti in quiescenza . solloscrilli comm . Luigi Lampugnani e cav. avv. Leone

Scolari , nella loro qualità di Sindaci , assistiti dal signor
per cui i compartecipanti al 31 dicembre 1894

si ridussero a..
N. 21,960

Naj Oleari Pietro, Sotto Capo Controllo delle Spese in rap

presentanza della Ragioneria Centrale hanno oggi proceduto

alla verificazione del bilancio per l'esercizio 1894 della pre
Movimento dei pensionati .

detta Cassa Pensioni , e dall'esame dei registri e dei docu

Le pensioni inscrilte in bilancio al 31 dicembre menti contabili hanno riscontralo la corrispondenza assoluta

1893 erano N. 4,991 per L. 3,370,529.87 tra i conti dei registri stessi e le risultanze del bilancio .

Nel corso dell'anno 1894 si Ecco le cifre finali :

verificarono le seguenti varia. Attività .

zioni quali risultano più spe
Titoli di valore alli 31 dicembre 1894 in deposito presso

cificate nel quadro allegalo III :
la Società delle Strade Ferrate del Medi

pensioni liquidate
547 ) 432,374.64

lerraneo .
L. 54,974,644.85

aumenti di pensioni 401. Fondo in denaro L. 593,982.67

di Cassa l in marche da bollo ) 594,046.9264.25

Sommano . N. 5,538 per L. 3,803,305.51

Quote maturate al 31 dicembre 1894 e

pensioni cessale
240 178,720.33

non riscosse di coupons a scadenza 1 ° marzo
diminuzioni di pensioni . 5,812.

e 1° aprile 1895 .
64,477.57

Pensioni inscritte in bilancio Credito complessivo verso l'Assicurazione

alli 31 dicembre 1894. . N. 5,298 per L. 3,618,773.18N. 5,298 per L. 3,618,773.18 di cui l'Ordine Gen. di Servizio n . 67 1890 , 7,876.26

Crediti diversi .
> 1,709,794.31
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Passività. rente, onde noi potremo con brevi parole dire delle varianti

Pagamenti in corso
L 956,721.45 stesse e delle loro ragioni.

All'art . 6 si propone di permellere che le stazioni tram

Fondo pensioni alli 31 dicembre 1894,
viarie siano collegate fra loro da apposito filo telegrafico o

come risulta dai quadri allegati I e Il L. 56,394,118.40
telefonico. Noi avevamo prescrillo che il filo dovesse essere

In seguito hanno ispezionala la contabilità speciale per
telegrafico, non purendoci che la corrispondenza telefonica

il fond ) tuttora indiviso destinato all'articolo 35, $4. del soddisfacesse ad ogni esigenza del servizio;ma le ragioni

Capitolalo annesso alla Legge sulle Convenzioni' 27 ärile tecniche ed economiche ora adotte dall'onorevolc Ministro

1885 , a colmare i disavanzi delle varie Casse Pensioni e
proponente ne persuadiono potersi acconsentire anche al

Soccorso; e qui pure riscontrarono esatta la situazione di collegamento ed alla corrispondenza soltanto telefonica. Nello

cui l'allegato IV, dalla quale risulta che detto fondo alli
slesso articolo è opporluuamente dichiarato, che il preſello,

31 dicembre 1891, era di L. 13,310 Rendita Italiana5 0,0 prima di determinare in quali punti della linea debbano

al portalore al prezzo d'acquisto di . . L. 249,867.72
essere applicati segnali avvisatori , e prima di approvarli,

debba sentire l'avviso degli u Niciali iecnici governalivi. Èe del fondo in Cassa iu 168.89

non inopportuna dichiarazione esplicita di cosa sollintesa .
Totale L. 250.036.61 All'art . 7 si dispone che la velocità inassima non possa

Soddisfatti pienamente dell'eseguita ispezione, propongono
superare diciotto chilometri all'ora, e che possa raggiungere

all'onor. Comitato l'approvazione del Bilancio della Cassa
ventiquattro chilometri, sol quando i treni siano munii di

Pensioni e della situazione del fondo speciale per l'anno
freno continuo. Ora che i freni continui hanno sempre più

1894, giusta le risultanze degli annessi quadri.

facile c generale applicazione, ben possono esserne muniti

Milano , li 11 giugno 1895..
anche i treui delle tramvie, le quali non debbono gareggiare

Firmali :
di velocità colle ferrovie propriamente delle ; ed è buona ra

Luigi LAMPUGNANI Leone SCOLARI.
gione di prudenza quella di limitare a diciotto chilometri

la velocità dei treni che ne siano sforniti .

In questo, come nel precedente articolo , invece della lo

cuzione indeterminata di autorità governaliva, si indica con

TRAMVIE A TRAZIONE MECCANICA E FERROVIE ECONOMICHE precisione il Prefello , come quegli che debba regolare , pre

scrivere e concedere ; e il somigliante è fallo negli articoli

Progetto di legge presentato al Senato
che s'guono, ovunque occorreva.

A queste sole si riducono le varianti al progelto, nel suo

dal Ministro dei Lavori Pubblici nella tornata 13 luglio 1896 . Titolo 1 , che riguarda le tramvie.

Nel Titolo II, che riguarda le ſerrovie economiche,

Relazione della Commissione composta dei senatori Sa
la prima variante è all'art. 17, dove si aggiunge il riferi

redo, Majorana -Calatabiano, Calciati, Della Soma

mento alla Legge del 24 luglio 1887 , 11. 4785, per la con

ce sione delle sovvenzioni chilometriche.

glia e Finali relatore.
Nell'articolo 21 , analog.mente a quel che si propone

SIGNORI SENATORI . Dopo la Legge del 20 marzo 1865 all'articolo 6 per le tramvie , si permelte anche alle ferrovie

sulle opere pubbliche, la quale stabili le norme fondamen economiche d'avere apparecchi telefonici, anzichè telegrafici,

Tali per la costruzione e l'esercizio delle strade ſerrate , la quando siano stabiliti in modo che non vi avvenga incro.

industria progredi ed in parte si trasforusd a fine di prov .

ciamento di treni.

vedere a diversi e migliori bisogni del commercio e del traf Nell'articolo 23 si permelle la chiusura dei passaggi a

fico, con mezzi meno dispendiosi; ma fratlanto alle nuove livello anche per mezzo di barriere manovrate a distauza ;

costruzioni ferroviarie ed al relativo servizio la Legge del e si permelle altresi, sollo dale condizioni, l'impianto di

1865 riusciva meno accomodata . passaggi a livello privati o padronali.Il Governo dovrà per

Da questo stato di cose sorsero due principali inconve cerlo raccomandare agli ufficiali tecnici che ne dipendono

nienti : il primo, che le tranvie, le quali vengono impian- ogni più assoluto rigore nel dare il loro avviso al Prefetto

lale su strade ordinarie già esistenti, e non furono consi- | intorno a queste modalità della concessione, sia per l'im

derate dalla Legge del 1865 , non sono da legge alcuna pianto, che per l'esercizio .

regolate e trovansi in condizione privilegiala rispetto agli All'art . 33 e cosi all'art. 49 , si fa menzione del Comitalo

aliri mezzi di locomozione ferroviaria, e poterono lrg - superiore delle strade ferrate, anzichè del Consiglio supe

mente svilupparsi ; e l'altro, che le ferrovie economiche do . riore dei lavori pubblici , per il parere e gli avvisi da dare

vendo adempiere, al pari delle grandi ferrovie, alle prescri : al Governo; e ciò si fa analogamente alla determinazione

zioni della Legge del 1865 , ebbero sviluppo di gran lunga della rispettiva competenza determinata dalla Legge 15 giugno

inferiore a quello delle tramvie. Un progetto di legge sulle 1893, n . 294 .

tramvie e le ferrovie economiche fu già da voi approvato Nell'articolo 36 è sostituita la locuzione di passaggio

il 1 ° aprile 1892, dopo che era slato approvalo dalla Ca a livello a quella passaggio a raso , come più propria,

mera dei deputati . Per gli « mendamenti introdottivi nè pochi Nell'art . 40 si riguarda anche ai passaggi privati e pa

ne di poca imporlanza, il progello torno alla Camera, ove dronali , che l'art . 23 con apposita variante permelle .

per mulare di Ministero e per altre circostanze rimase gia L'art . 42 del progello già da noi approvalo, dava facoltà

cente sino al termine della XVII legislatura : durante la al Governo di accordare ad altre ferrovie pubbliche l'appli

XVIII non fu richiamato in viti, e noi facciamo plauso al . cazione in tutto o in parle delle norme di esercizio am .

l'onor. Ministro dei Lavori Pubblici, che nel primo mese messe per le ferrovie economiche; ed ora si propone che

della XIX lo ha ripresentato al Senato. queste ferrovie possano essere assimilate alle economiche

L'onor. Ministro , con alio molto corlese se ne riporta altresi per le norme d'impianto e per altre facilitazioni. Per

per gli antecedendidel progetto di Legge e per le ragioni le linee di piccolo traſlicu stimiamo opportutio che il Go

she alla relazione che ve ne ſu ſalla il 28 marzo verno abbia queste facoltà maggiori; tanto più che ogni mi

1832 ; e poichè a voi piacque che fosse confermato l'inca nore spesa d'impianto ed ogni altra facilitazione può influire

rico di riferirne alla siessa Commissione che allora ve ne nella delerminazione della sovienzione governativa alle fer

riſeri, e questa ha voluto avere lo slesso relatore dell'altra rovie economiche, dalla quale restano sempre escluse le

volta , consentiteci , vi preghiamo, di riportarci a quella tramvie .

nostra relazione, meno in quei punti nei quali il nuovo Nell'art . 46 è aggiunto un particolare tecnico, cioè che

progetlo si discosta da quanto già era da voi approvalo. l'obbligo del concessionario di una tramvia di mantenere la

Queste varianti non sono molle ; l'onorevole Ministro ne zona stradale occupata dal binario si estenda a mezzo metro

ragiona acconciamente nella sua relazione del 13 luglio cor al di là della rotaia interna verso l'asse della strada .
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Nell'art . 48 , mantenuto il corrispettivo di olto centesimi far circolare i proprii veicoli sulla rete di altra Ammini

pel trasporto di pacchi postali da tre chilogrammi, si porta strazione, quando tali veicoli ed il loro carico soddisfano

ä 12 centesimi pei pacchi da 5 chilogrammi. Inoltre si
alle esigenze delle sagome speciali adibite per detta rete .

toglie l'obbligo alle ferrovic economiche ed alle tramvie di

avere unabuca esterna eduna cassetta mobile per la im. In

In una nuova adunanza , saranno stabilite proposte con

crete .

postazione della corrispondenza nei treni che trasportano i

viaggiatori .

Desiderosi di non fare al progelio emendamenti non con La nuova Stazione di Faenza.

sentiti dal Ministro, non ne proponiamo alcuno ; ma ci ri

serviamo nella discussione di proporne due, uno ili forma
Ci informado da Faenza che , salvo poche opere comple

e uno di sostanza a questo articolo 48. il primo è che mentari, la nuova stazione ferroviaria per quella città pud

faccia intendere come la tassa di dodici centesimi sia dovuta dirsi ultimata, tanto che è stato stabilito di effettuarne

pei pacchi postali superioria tre chilogrammi, che quando l'apertura il giorno 20 del corrente mese, alla quale epoca

l'altra volta vi riferimmo, non esistevano, e fino a cinque sarà possibile di attuare sulla linea Faenza-Firenze il com

chilngrammi; il seconilo'è che si ripristini il paragrafo pleto servizio delle merci di transito .

relativo alla buca esterna o ca: selta mobile, la quale, con
> <

piccolo incomodo dell'esercizio della ferrovia economica o

iramvia, reca non ispregievole utile pubblico. Per l'orario ed il numero dei treni

Nell'art. 49 s’aggiunge al primo paragrafo una clausola della linea Metaponto - Reggio.

che meglio garantisce l'osservanza delle vigenti concessioni ,

in quanto che non possano nella loro essenza venire alterale.
Ci informano da Bari che quella Camera di Commercio

Si sopprime poi l'ultimo paragrafo dell'articolo che per
ed Arti ha richiamato l'attenzione dei Ministri dei La

melteva al Ministero di classificare Ira le ferrovie economiche vori Pubblici e di Agricoltura, Industria e Commercio

le tramvie che ne avesse ro i caratteri e i requisiti. Nella sul grave danno che risentono le relazioni commerciali

relazione ministeriale non è adotta ragione di questa sop . fra quel Distretto e la Sicilia in conseguenza delle mo

pressione ; forse si credetic provveduto col primo paragrafo, dificazioni di orario e della soppressione di treni , avre

ö incompatibile coll'aggiunta falta al merlesimo . Anche su
nuta sulla linea Metaponto Reggio Calabria .

questo punto ci riserbiamo fare una proposta o non farla ,
La predetta Camera fa rilevare che, mentre prima erano

dopo uilite le dichiarazioni del Governo .

Intanto vi proponiamo l'approvazione del progetto di legge.
sufficienti 24 ore pel viaggio da Bari a Palermo, attual

Aildi 27 luglio 1895.
mente, col nuovo orario , occorrono circa 34 ore. Essa per

G. Finali, relatore .

cid interessa affinchè si studi se sia possibile di rimo

vere l'inconveniente lamentato e provvedere in qualche

INFORMAZIONI PARTICOLARI

modo a rendere più agevole e sollecita la comunicazione

fra i mercati di Bari e di Palermo, che trovansi natu

DEL MONITORE
ralmente collegati da importanti relazioni commerciali.

> <

L'orario d'arrivo dei treni Ferrovie dell'Adriatico.

della « Paris. Lyon Méditerranée » .
Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru

Siamo informati che le Ferrovie francesi Parigi.Lione- zione al 30 giugno 1895 sulla Rete Adriatica.

Mediterraneo, in seguito all'impiego di locomotive di re
Specificazione del materiale

cente costruzione, otterranno che i loro treni rapidi fra
I. Locomotive :

Ventimiglia -Marsiglia e Parigi abbrevino , col prossimo
a ruote libere . N. 48 48

orario invernale , la durata del viaggio di circa un'ora

a quattro ruote accoppiate :e mezza.

con avantreno girevole
136 8 144

Occorrendo perciò delle notevoli modificazioni nell'orario

con un asse portante .
282

dei nostri treni fra Genova e Ventimiglia onde mante

282

425a sei ruote accoppiate
nere le dirette corrispondenze internazionali, la Direzione

425

Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo ha al
a otto ruote accoppiate . 111 111

l'uopo presentate le sue proposte al Ministero dei Lavori locomotive-tenders per servizio dei treni :

Pubblici, a quattro ruote accoppiate
11 11

a sei ruote accoppiate
>

79 79

locomotive - tenders per manovre 11 11

Conferenza per la questione della sagoma limite, locale
carrozze Belpaire

2 2

ed internazionale .

Totale N. 1105

Il giorno 29 dello scorso agosto, presso il R. Ispettore

8 1113

Superiore delle Strade Ferrate , comm . G. Bussi , ebbe Proporzione per ogni chilometro di strada : in servizio

luogo in Milano, coll'intervento dei Delegati delle due Sc- 0.188 ; in costruzione 0.001 ; totale 0.189 .

cietà Mediterranea ed Adriatica , la conferenza per trattare II . Carrozze :

la questione della sagoma limite locale ed internazionale. ( per servizio ordinario) :

L'accordo fu completo sui seguenti punti : La sagoma li- | di lusso, saloni e break e con letti . N. 51 2 53

mite annessa al Capo IV del Regolamento di polizia serve di la classe 340 340

pel materiale rotabile e per il carico dei veicoli di lun- di 2a classe 503 503

ghezza ordinaria. Pei veicoli di lunghezza superiore all'or- miste di 1 ° e 2° classe
511 511

dinaria (che sarà determinata ) dovrà subire , in ragione di 3a classe e cellulari . » 1459 1459

della lunghezza e della forma della cassa , le restrizioni che miste di 2a e 3a classe .
7 7

saranno indicate da apposita tabella . La sagoma interna- miste di 1 ° , 2a e 3a classe

zionale o pusse-partout, proposta dalla Confederazione Sviz- | di 4a classe . 10

zera , è accettata per norma facoltativa , restando ferma la di 2° e 3a classe con compartimento

massima che una Amministrazione ferroviaria possa sempre per la posta . 73 73

In In

servizio costruz .
Totale

»

>

.

>

>.

.

.
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(per servizi economici):
delle opere, alle quali si provvederà per trattativa privata,

di la classe . 7 7

ammonta a L. 8,800 ;

di 2a classe .
7 7

5. Il progetto di ricostruzione delle chiaviche situate

miste di l ' e 2a classe e di 1 , 24 e
ai chilometri 325.082.90, 325.374.52 e 326.333 della

3a classe 16 16

linea Roma- Pisa , con annesso preventivo di spesa di
di 3a classe : 174 174

L. 10,460. Lavoro da eseguire a cottimo per trattativa

Totale N. 3158 2 3160 privata ;

Proporzione per ogni chilometro di strada : 0.537 . 6. La proposta per il trasporto della latrina dell'al

III. Bagagliai:

loggio di un sotto-capo della stazione di Alessandria dal.

l'interno della cucina su di una balconata esterna. Spesa

ordinari . N. 611 15 626

occorrente L. 335 ;

con compartim . per la posta
54 54

7. Il progetto per la costruzione di un binario d'in

Totale N. 665 15 680 crocio a San Stefano Magra, lungo la ferrovia da Parma a

Proporzione per ogni chilometro di strada : in servizio Spezia. La spesa all'uopo preventivata ammonta a lire

0.113 ; in costruzione 0.003 ; totale 0.116 .
13,600 , escluso il valore del materiale metallico di ar

IV. Carri:
mamento ;

scuderia . N. 93 93
8. Il progetto di sbancamento e di sottomurazione dei

per piccolo bestiame 120 120 massi pericolanti fra le progressive 21.530.20 e 21.545.20

per merci e bestiame, coperti » 11521 11521

della linea Cuneo - Ventimiglia, di fronte al casello N. 51 .

per merci, scoperti :
Spesa preventivata L. 725. Lavoro da eseguire in eco

nomia ;
a sponde alte 4207» 4207

a sponde basse . » 2703 2703
9. Il progetto di completamento delle chiusure del

per merci, scoperti (a sponde basse con

tronco Borgo San Dalmazzo -Vernante nella linea da Cuneo

bilico) . 875 875 a Ventimiglia. La spesa all'uopo occorrente è prevista in

per merci, scoperti (senza sponde). 172
172 L. 3550, ed alla esecuzione delle opere si provvederà in

economia ;

cisterna per liquidi (acqua , vino, pe

10. La proposta di alcuni lavori di completamento

trolio, ecc. ) . 257 257

alle case cantoniere e garette della linea da Avellino a Be
per terra e ghiaia . 506 506

nevento, con annesso preventivo di spesa di L. 3500. Alla
spazzaneve 27 27

esecuzione delle opere si propone di provvedere in eco

con sagoma per visita gallerie
5 5

nomia ;

con grue 43 43

11. Il contratto colla Société Anonyme des Aciéries
diversi 46 46

et Forges di Firminy (Loire) per la fornitura di N. 360

Totale N. 20575 20575 molle di sospensione a balestra in acciaio del peso totale

Proporzione per ogni chilometro di strada : 3.499. approssimativo di chilogr. 43.988.

> <
(Gare aggiudicate).

Ferrovie del Mediterraneo . Il giorno 5 del corrente mese , in Milano , presso la Di

(Progetti,preventivi, ecc.
rezione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo,

presentati all'approvazione governativa ). ebbe luogo la gara a licitazione privata per l'appalto dei

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter. lavori di costruzionedello stecconato di chiusura del tronco

raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La
Ornavasso -Domodossola , dell'importo approssimativo di

L. 8800. Delle 15 Ditte invitate a concorrere, due sole

vori Pubblici :

1. Il progetto di esecuzione dei lavori per l'amplia hanno presentato offerta diribasso, ed è rimasta aggiudi

mentoe la sistemazione della stazione diCuneo, compresovi Alessandria, colribasso dell'11,50 per cento sui prezzi die

l'impianto di un rifornitore da m.c. 50 con pozzo e pompa a
tariffa .

vapore . La spesa complessiva preventivata ammonta a lire

122,512 , oltre a L. 49,755 per materiali metallici di ar

mamento . Și propone che i lavori vengano eseguiti per li
Ferrovie dell'Adriatico.

citazione privata, ad eccezione della posa in opera della ( Progetti, preventivi, ecc .,

vasca e dei tubi del rifornitore da affidarsi a trattativa presentati all'approvazione governativa ).

privata, e dei lavori di armamento e di inghiaiamento da L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ba

eseguirsi in economia ; sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub .

2. Il progetto dei lavori occorrenti per il raccordo fra blici :

la stazione di Milano -Porta Ticinese ed il nuovo scalo mu 1. La proposta dei lavori occorrenti per costruire una

nicipale del bestiame. La spesa all'uopo preventivata am- briglia in muratura a consolidamento del ponte della luce

monta a L. 62,000 , oltre a L. 17,700 per provvista di di m , 10, al chilom . 248.023 da Roma, della linea Orte

materiale metallico d'armamento ; Falconara, con annesso preventivo di spesa di L. 900 ;

3. Il preventivo di L. 1340 occorrente per lavori di 2. La proposta dei lavori necessari per riparare e

completamento dei meccanismi e dell'armamento del tronco rafforzare i calastrelli lesionati della travata metallica del

Orta - Casale Corte Cerro nella ferrovia da Gozzano a Do- tipo a travi gemelle , in opera al ponte retto di luce

modossola , riconosciuti necessari all'atto della relativa m . 6.05 sul rio Macerone, al chilom . 241.424.79 da Roma,

compra ; della linea da Foligno a Terontola , con preventivo di

4. Il progetto dei lavori di sistemazione del fosso a spesa di L. 900 ;

valle dal chilometro 246.476 al chilometro 246.839.60, fra 3. La proposta per riparare alcuni calastrelli lesio

le stazioni di Cotrone e di Cutro nella ferrovia da Ta nati nelle travate metalliche in opera al sottovia Belloni

ranto a Reggio. La spesa preventivata per la esecuzione ed al ponticello sullo scolo Stienta, ai chilom . 52.848.92
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e 56.869.57 da Padova, della linea Padova- Pontelago- Torre-Arsiero . 13,800 14,262 462

scuro. La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 400 ; Parma-Suzzara 10,600 10,703
103

4. Il preventivo della spesa di L. 500, occorrente Conegliano - Vit

per la sostituzione delle sbarre levatoie alle sbarre di torio 6,400 6,712 112

ferro , attualmente in opera , al passaggio a livello , al Vicenza Scbio . 28,000 28,342 342

chilom . 17.506 della ferrovia Monza. Calolzio ; Arezzo - Stia 14,000 14,483 483

5. Il contratto stipulato coll'Impresa Antoniucci An > <

drea per lo sbancamento di un masso instabile sovrastante

alla ferrovia Orle.Falconara, in corrispondenza al chilo

Deliberazioni del Consiglio di Stato .

metro 92.820 ;
Il Consiglio di Stato :

6. La proposta per ricambiare gli attuali cuscinetti
Ha manifestato il suo avviso sugli atti di collaudo

in pietra da taglio d'appoggio delle travate metalliche, spesaallaSocietà esercentela Rete Adriatica ed eseguiti

e di liquidazione finale dei lavori affidati a rimborso di

di n . 10 fra ponte e sottovia, lungo la linea Ferrara.

Ravenna-Rimini; con annesso preventivo di spesa di dall'Impresa Volontè per piantagione di siepi lungo la

L. 3000. Lavoroda eseguire parte in economia e parte strada ferrata da Sondrioà Colico ed a Chiavenna ;

a cottimo ; Ha dato il suo parere sugli atti di collaudo e di

7. La proposta dei lavori occorrenti per migliorare liquidazione finale dei lavori diconsolidamentofra ichi.

lometri 76.077 e 76.900 della linea Bari - Taranto, ese

il servizio d'acqua nella stazione di Desenzano. La spesa

all'uopo preventivata ammonta a L. 10,000 , ed all'eseguiti dalla Ditta Capodiferro;

cuzione delle opere si propone di provvedere in economia
Ha ritenuto che , anche agli effetti della dichiara

o per cottimo fiduciario ;
zione di pubblica utilità, possa approvarsi un progetto

della Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi.
8. La proposta per provvedere al consolidamento del

rilevato stradale, alla testata verso Faenza, del viadotto terraneo, relativo ai lavori di completamento da eseguirsi

Le Cale, al chilom . 35.042 della linea Faenza- Firenze. I lungo il tronco da Sassano a Casalbuono, vella linea da

La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 54,000, ed Sicignano a Castrocucco, con annesso preventivo di spesa

all'esecuzione delle opere si propone di provvedere me
di L. 9150. Il Consiglio ha avvisato che alla esecuzione

diante appalto a licitazione privata .
delle opere si possa provvedere nel modo proposto ;

Ha dato il suo parere sulla domanda di maggiori
> <

compensi avanzata dall'Impresa Merenda in dipendenza

Strade Ferrate Secondarie. dei lavori di sistemazione dell'argine ferroviario, al chi.

Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti durante il lometro 6.035 della ferrovia Messina- Siracusa.

mese di luglio p . p ., in confronto di quelli avutisi nel

mese corrispondente dell'esercizio precedente. Tariffe ferroviarie italiane.

( Progetti di aggiunte ).

Sassuolo-Modena L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

Mirand.. Finale 27,120 27,027 + 93 raneo ha sottoposto all'approvazione superiore il seguente

Ferrovie del Lago progetto di aggiunte alla tariffa speciale n . 124, P. V.,

di Lugano
7,426 7,162 + 264 ed allegato n . 9, alle tariffe :

Torino- Rivoli . 15,178 16.500 1,322 In fine alla condizione h) della tariffa n . 124, P. V., è

Torino-Ciriè-Lanzo 58,745 58,957 212 aggiunto:

Napoli - Nola - Ba « Nei casi di trasporti richiedenti l'impiego di due o

iano 26,967 29,194 2,227 » più vagoni congiunti, ovvero di due vagoni non uniti

Santhià-Biella 63.791 65,083 1,292
» fra loro dagli apparecchi d'attacco, il pubblico potrà

. Ferr. Nord-Milano 242,329 236,019 6,310 » rivolgersi alle stazioni per conoscere su quali linee è

Novara-Seregno 48,085 42,962 5,123
prescritta l'effettuazione del convoglio speciale » .

Bergamo · Ponte

In fine, all'ultima condizione d ), pag. 442, allegato 9,

della Selva 27,346 26,831 515 alle tariffe, è aggiunto :

Ferrovie di Reggio « Nei casi di trasporti di merci esplodenti delle ca

dell'Emilia . 19,541 16,931 2,610 » tegorie 12 , 13 , 144, il pubblico potrà rivolgersi alle

Suzzara Ferrara . 22,247 19,453 2,794
» stazioni per conoscere su quali linee è prescritta la ef

Settimo - Rivarolo
» fettuazione del convoglio speciale » .

Castellamonte. 37,500 36,899 + 701 ( Decreti ministeriali).

Secondarie Sarde 78,969 81,729
2,760 Il Ministero del Tesoro . d'accordo con quello delle Fi.

Poggibonsi-Colle . 3,709 3,724
15

nanze , ha dato il suo nulla osta : a ) Alla rinnovazione per

Napoli.Pozzuoli
un altro anno , a partire dal 1 ° luglio decorso , della con

Cuma
41,555 52,573 11,018 cessione accordata alla Ditta A. Colabucci per il trasporto

Ferrovie Economi
di calce da Segoi- Paliano a Roma, alle stesse condizioni

che Biellesi . 18,912 17,852 + 1,060 prima vigenti ; – b ) Alla rinnovazione per un altro anno,

Vicenza Treviso e
e cioè fino al 30 giugno 1895, della concessione accordata

Padova -Bassano 57,700 58,315 615 alla Ditta Giulio Fiorazzi pel trasporto di legoame dal

Cividale . Porto l'Alto Cadore .

gruaro
19,800 21,403 1,603 È in corso un decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici e

Bologna -Porto di Agricoltura, Industria e Commercio, col quale si di.

maggiore 27,200 27,751 551
spone quanto segue :

Padova -Montebel. « Nell'allegato N. 12 delle tariffe viene introdotta una

luna . 12,900 13,048
148 | aggiunta relativa alla esportazione degli oggetti d'arte e

Indicazione

delle linee

luglio

1895

luglio

1894
Differenza

1

0

]

.

+
H

1
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di antichità dalle località dell'ex -Stato Pontificio e dell'ex Proposta presentata dalla Società esercente le Ferrovie

Regno delle Due Sicilie , giusta la proposta all'uopo pre
Nord Milano per l'adozione di un nuovo tipo di locomotive

sentata dalla Mediterranea di accordo coll'Adriatica e colla a due assi accoppiati con carrello ;

Sicula » .
Convenzione falla preparare dalla Società Mediterranea

per concessione alla Dilla Gian ballista Venlurino di sisle .
> <

mare le strade laterali fra le progressive 12.880 e 13.900

Per le spedizioni in Isvizzera dei bovini, ovini, della linea Chivasso - Ivrea e costruzione di altre intermedie

caprini e porcini. pel congiungimento di queste, onde ottenere la continuità

Per norma degli interessati, ricordiamo ancora questo del transito tra lo stabilimento della Ditia Venturino e la

avviso tolto dal Journal Officiel di Parigi: « A modifica- stazione di Caluso ;

Dumanda falta dalla Società sudurtia perchè sia di
zione dei decreti del Governo Francese, 12 aprile 1892 e

12 febbraio 1894, i bovini , gli ovini , i caprini ed i porcini lura del viadotto di San Bartolomeo lungo la linea Savona:

chiarata opera di pubblica utilità la ricostruzioue in mura

dall'Italia diretti in Isvizzera , via Modane , possono transi Bra, onde rendere possibile all'Impresa assuntrice dei la .

tare dalla Francia, purchè il trasporto venga effettuato per vori, l'espropriazione temporanea delle aree occorrenli per

ferrovia in vagoni piombati , e dopo aver subito la visita l'impianto del cantiere , cave, ecc.;

sanitaria a Modane » , Proposta presentata dalla Società esercente la Ferrovia

> < Circumeinea per l'adozione di un nuovo tipo di carri da

Deliberazioni del Comitato Superiore
merci;

Progetto presentato dalla Società esercente le Ferrovie
delle Strade Ferrate.

Adriatiche per consolidare la scarpala a monte della trin .

Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha dato
cea Fontana fra le progressive 71.641 e 71.775 della linea

parere favorevole sui seguenti affari : Firenze.Faenza ;

Progello presentato dalla Società esercente la Rele Progello presentato dalla Sucielà suddetta per conso .

Adriatica per costruire un ponticello a lastroni, di luce lidare la trincea fra le progressive 153.000 e 153.200 del

m . 0.70 al km. 4.737 e per spostare un passaggio a livello Tronco Avezzano Solmona della linea Roma -Solmona;

dal km . 4.741 al chilom . 4.767 lungo la linca Lecco -Ca Progetto presentato dalla Società esercenie le Ferrovie

merlala ;
del Mediterraneo per la costruzione di un muro di difesa

Alli di collaudo dei lavori eseguiti dall'appaltatore dal mare dal km . 442.128 al km . 442.553fra la fermata

Vincenzo Sacchelli per il consolidamento delle case canto
di Amendolea e la stazione di Melito della linea Taranto

nicre ai km. 3.026 8.869 della linea Benevento-Campo- Reggio ;

basso, e sul maggior compenso domandato dall'appaltatore
Domande di maggiori compensi presentate dall'appal

medesimo per lali lavori;
latore Raffaele Argeld in ordine ai lavori eseguiti per la

Convenzione fatta preparare dallı Società esercente la costruzione, al di là del torrente Bisagno , di uno scalo

Rele Mediterranea aſline di permettere al signor Ferdinando per le merci a piccola velocità , da ammellirsi alla stazione

Cosentino di costruire una casella a distanza ridotta dalla
ferroviaria di Genova a piazza Brignole .

ferrovia fra i km . 312.331 e 312.337 della linea Taranto

Reggio ;

Progello presentato dalla Società suddella per il con Notizie Ferroviarie Italiane

solidamento della frana fra i km . 6.256 e 6.333 della linea

Sieignano - Castrocucco ;

Progetto presentato dalla Società suddetta per lo spo Stazione di Porta Romana a Milano. - Il

stamento del fosso di guardia a monte della trincea presso
Comitato per la stazione di Porta Romana comunica che la

l'imbocco Savona della galleria di Castellino, lungo la linea Direzione delle Ferrovie del Mediterraneo ha invitato l'im

Savona - Bra ;

Convenzione fatia preparare dalla Società per le Strade di Porta Romana, á presentarsi immediatamente per rice
presa fratelli Bocca , assuntrice dei lavori per la stazione

Ferrale del Mediterraneo aſline di permellere al comune
vere la consegna dell'area su cui deve costruirsi' la delta

di Genova di collocare in corrispondenza alla 69 arcala del stazione . I lavori devono subito essere incominciati decor.

viadollo di Sturla fra le progressive 3.988 e 4.001 della
rendo dal giorno della consegna il termine utile per la

linea da Genova a Spezia , ed a distanza minore della pre loro esecuzione.

scrilla due casolii in legno ad uso ufficio degli agenti in

caricati dall'esecuzione del dazio ; Ferrovie dell'Eritrea . - La stazione ferroviaria

Convenzione falta preparare dalla Società suddella per a Taulud . - Quanto prima, forse il 20 settembre, sarà

concedere al signor Giordano Paolo di costruire in un suo inangurata la nuova stazione ferroviaria a Taulud.

fondo nel comune di Bordighera un muro di cinta dello Gli assuntori della ferrovia, cav. Benedetti e sig . Ganuolli ,

spesso e di m . 0.40 e dell'altezza sul piano della ferrovia ed il direttore ingegnere Bonetti, non hanno risparmiato

di m . 0.50 ;
fatiche per aprire al pubblico, nel più breve tempo possi

Dom :nda dell'Associazione delle Tramvie Italiane len bile, il nuovo Ironco che, traversata la diga lunga, andrà

dente ad ollenere delle modificazioni alle vigenti norme per a ricongiungersi, fra Abd -el -Kader el Olumlo, alla linea

l'accellazione e sorveglianza delle locomotive delle tramvie ; Massana -Saati.

Proposta presentata dalla Società esercente la Rele Si. Col nuovo tronco si risparmia ai passeggeri il tragitto

cula per la dif- sa della sponda destra del fiume Scineto al noioso, che ora si fa in barca per andare alla stazione di

chilometro 238.59 lungo la linea Catania Siracusa ; Abd -el-Kader, e , ciò che tornerà a vantaggio del commercio

Alli di collaudo dei lavori eseguiti dall'Impresa San e degli stessi assuntori, le carovane d'abissivi che giornal

tini Valentino per la sostituzione di volte in muratura alle mente scendono a portar le loro merci sulla piazza di Mas

travale metalliche in opera sul torrente Serra fra i km . 118 saun , si varranno della ferrovia anzichè percorrere a piedi

e 127 della linea Orle -Filconar:; i lunghi e faticosi 27 chilometri che separano Saati dalla

Progetto presentato dalla Direzione dei lavori della So- piazza.

cielà delle Ferrovie Meridiunali, esercenle la Rele Adriatica, Prima d'ora i mercauti indigeni avevano cominciato a

col quale si propone di fornire d'acqua la stazione di Bo- servirsi della ferrovia ; ma il prezzo mitissimo di trasporto

Jogna mediante una condolla, derivata con una presa di veniva straor.linariamente aumentalo dall'ingordigia dei bar :

acqua subalvea, attraverso l'alveo del fiume Reno, al di- caiuoli che esigevano noli addirittura favolosi; el il fatto

sopra della diga per il canale industriale. Spesa preventi- è tanto vero che gli abissini avevano subito ripresa l'antica

vala L. 280 mila ; via , a piedi.
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Colle nuova stazione di Taulud il grave inconveniente è Ferrovie Tareho . Linea da Dedeagalch a Ro

eliminato .
dosto . -- Il signor Banddony, fondatore della Compagnia

Tramvia Varesc - laino . Incoraggiati dagli della Ferrovia di giunzione Salonico -Costantinopoli, ha pre

esperimenti lien riusciti della Varese Robarello , pare che si

sentato al Vinistero dei Lavori Pubblici la domanda ili con

voglia rimettere sul tappeto il progetto della tramvia elet:

cessione di una linea la Dedéagalch a Rodosto ( 120 km . ).

trica da Varese a Luino, passando per la Valganna. Molli Ferrovie Tunisine. - Il 26 agosto 1895 , la Com

a Varese ne caldeggiano l'iniziativa , e non è improbabile che pagnia di Bona-Guelma e prolungamenti ha aperlo all'e

presto abbia luogo un'adunanza di inti ressati per provvedere sercizio il primo trono della nuova linea da Tunisi a Nia

in proposito . beul per llammamel ; questo primo tronco si ferma a Grom .

La linea , a scarlamento di m . 1.10, eguale cioè a quello bolia.

della trainvia Varese- Prima Cappelli , si staccherebbe da L'inaugurazione del 26 agosto è la dodicesima che si è

questa poco oltre la seconda Beltola (Viale di S. Ambrogio) fatia in Tunisia. Infatti, senza parlare della ferrovia Tunisi

e piegando a destra, in sede propria, sboccherebbe sulla pro- Golella, aperta : Il'esercizio il 2 settembre 1872 ; «li Tunisi

vinciale della Valganna poco sotto la ralloria dell'Isola Bella Barilo, aperta il 30 otobre 1872 ; di Tunisi-Marsa, aperta

Da questo punto correrebbe sempre sulla sede della strada il 30 novembre 1874 Jalla Compögnin inglese che aveva

provinciale lin oltre Cunardo. costruito queste ferrovie , rileviamo sulla rete francese in

Passalo Ganna e Ghirla la linea potrebbe correre direl- Tunisia l'apertura dei seguenti tronchi o lince :

tamente sulla sede stradale ſin sollo Cunardo, oppure con 21 giugno 1878 , Tebourba -Tunisi, 34 chilom . ; 29 agosto

un'ampia curva avvicinarsi maggiormente a Marchirolo, Cu 1878 , Tunisi.Marina, 1 chilom .; 30 sellembre 1878, Te

gliate e Fabiasco . bourba Mevljez- el- Bab, 32 chilom . ; 30 dicembre 1878 , Quell

Da Cunardo entrerebbe in sede propria per scendere sul Zaryna-Meujez-el-Bab, 20 chilom ; 1° settembre 1879, Oueil

declivio della montagna sopra Grantola e sotto Bosco Val. Zargua-Beja, 21 chilom .; 30 dicembre 1879, Souk el-Arba

traglia , e finire al livello della Margorabbia ai piedi del colle Beji, 49 chilom .; 30 marzo 1880, Ghardimaon -Souk -el

su cui sta il paese di Monlegrino. Aiba , 31 chilom .; 1 ° gennaio 1882 , Suwa Kairouan, 60

Si vincerebbe così il dislivello di 200 metri fra la Mar. chilom . ; 26 giugno 1882, Tunisi-IIaminam -el Lif, 17 chilo

gorahbia e la strada sollo Cunarilo con una pendenza non metri; 29 set embre 1884 , a Ghar limaoui alla frontiera ,

superiore al 4 per cento e con poche curve di lungo raggio. 3 chilom . ; 31 marzo 1888, Béja-gare Béja ville, 13 chilom .

Raggiunto il livello della Margorabbia correrebbe sempre Salvo la Susa-Kairoau che è una semplice Decauville, tutte

in seile propria sulla destra del fiume o con piano quasi queste lince sono a scarlamento normale .

orizzontale, passando a Voldomino la Tresa , per far capo
Ferrovie della Serbia . Risultati dell'csercizio

a Luino .

1893. – Li rete ferroviaria serba ha una lunghezza di

La lunghezza totale della linea sarebbe di circa 24 km .

Questi sono i dati approssimativi che si hanno intorno

510 chilometri. La rele conta 49 stazioni e fermate . Alla

al progetto.

line del 1893 il materiale rotabile era composto di 45 lo

comotive e 1108 vagoni ( 93 per viaggiatori, 23 furgon ', 13

Tramvia Spinazzola -Frugarolo. -- Da qualche postali , 518 carri merci, 266 vetture e 195 veicoli speciali).
tempo pendevano trattative tra il Municipio di Alessandria e Il traffico dei viaggiatori ha dato i seguenti risultati:

l'Amministrazione della tramvia Novi-Ovada pel raccorda

mento di della linea dalla stazione di Frugarolo con quella

della tramvia della provincia di Alessandria, a Spinetta
0.39 1,873 648,058 346.0

Marenzo .

1 tr. ordin . 1.04 4,881 487,928 100.0

29 15 03 70,404 5,458,814 78.0

Il 12 corrente ebbe luogo un'adunanza tra l'avv . Piasca 3a 83.54 391,325 26,765,612 68.4

eil il conte l'inelli, rappresentanti dell'amininistrazione della

tramvia Novi Ovaila eil il sindaco Fortunato e l'assessore Totale dei viagg . civili .
468,483 33,390,412 71.4

Poggio per intendersi sul modo ili dare esecuzione alla
Militari . 66,132 6,217,795 94,0

nuova linea.

Tutale dei viaggiatori 1893 534,615 39,608,207 74.00

Si discusse alquanto ma non fu possibile prendere alcuna 1892 517,257 46,425,997 89.70

definitiva deliberazione in causa della grave difficoltà del 1891 506,509 41,336,434 80.03

l'altraversamento della linea ferroviaria , che importerebbe
1890 339,069 27,270,134 80.40

una spesa fissa di L. 10,000 e piri , olire al sussidio annuo di I prodotti diedero :

L. 500 e la spesa per il mantenimento di un guardiano.
per viagg . per viagg. per kil .

1 ° classe express 88,435.25 4.12 47.21

Notizie Ferroviarie Estere
13.66

1 ° tr. ordin.. 63,773.75 2.97 13.16

21 572,707.54 26.72 8.13 10.62

Ferrovie Svizzere. Ferrovia del Pilalo .
39

Du
1,289,302.27 60.19 3.29 5.24

Militari 110,596 - 5.17

rante il passato mese di agosto , la ferrovia del Pilico ha
Abbonamenti. 17,857.15 0.83

trasportato 13,880 passeggieri, contro 11,713 nello stesso

mese dello scorso anno . Totale pel 1893 2,142,673.96
3.97 5.36

1892 2,164,860.77 4.09 4.66

Ferrovie Francesi. - La funicolare dell ' Havre. 1891 2,218,116.78
4.36 5.36

Con decreto 22 agosto è stato dichiarato di pubblica
1890 1,930,724.52 5 60 7.07

utilità il progello di una tramvia funicolare nella cillà del.

l'Havre destinata al trasporto dri viaggiatori e dei bagagli.
Il traffico delle merci diede :

Merci Percorso

La trazione avrà luogo con velture automatiche riunile medio di
Prodotto

kilom .

da un cavo mobile . Queste vetture non dovranno nè far
tonnell. ogni tonn .

fumo, nè avere delle fughe visibili di vapore . Bagagli , cani 1,678.34 202.034 120.4 54,554.23

Grandi velocità 1,683.51 188.395 111.9 67,715.54

Ferrovie Spagnuole. Nuove linee . Il 31 Piccole velocità 328,185,50 39,557,03 121.7 2,968.224.27

luglio la Compagnia Saragozza-Mediterraneo ha aperlo al- Spediz. dello Stato 16,208.40 1,883,948 116.2 139,079.35

l'esercizio il tronco da Puebla -ile.Hijar a Alcairir . Spedizioni di regia 29,773.10 4.233,761 106.4

Il 25 luglio la Compagnia del Sud della Spagna (Linaris .
Totale pel 1893 387,528.85 46,065,941 118.9 3,229,573 39

Almeria) ha aperto all'esercizio i tronchi Almeria -Guardix) 1892 317,661.40 41,787,539 131.6 2,910,717.79

e Baeza-Proprios. Restano ancora 105 chilometri da costruire 1891 329,777.05 43,559,724 132.1 3,133,616.74

per terminare la linea . 1890 279,303.40 40.171,318 143.6 3,045,093.86

Classi Per cento Numero
Percorso

chilom .

Percorso

medio

l ' classe express
.

»

100 %

Prodot to medio
Per cent )

Classi Liro
1

centes .

.

4

. .

Tonnell .
in

Lire

.
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Risulta da questo specchio che la quantità ed il percorso I rappresentanti italiani trasmetteranno al Ministero dei

delle spedizioni è aumentato , mentre che il percorso medio Lavori Pubblici , una ampia e particolareggiala relazione in

accusa una diminuzione accentuata, ciò che prova che il argomento .

traffico interno si è sviluppato, mentre che il traffico in
Saldatura elettrica dei metalli, Da molti

ternazionale si è ridotto fortemente in seguito alle misure

quarantenarie.
anni si è pensato ad utilizzare l'energia elettrica come sor

gente di calore per la saldatura autogena dei metalli. Nel

Ferrovie del Congo. Ferrovia dal mare allo 1885 M. Plantè indicò il primo procedimento . Esso venne

Stanley - Pool. - Secondo le ultime notizie , la ferrovia che tosto seguito dai brevetti E. Thomson , 1886 , Nic de Ber

deve allacciare il Congo marittimo al Congo navigabile, al nardos, Lazrange, ecc .

di sopra dello Stanley-Pool, aveva fatto nuovi progressi. Gli esperimenti compiuti non diedero sempre i risultati

Sulla fede di un telegramma ricevuto da Bruxelles, la altesi ; cosi oggi, la maggior parte di quei processi , furono

linea si estende ora fino a 120 chilometri nell'interno. Si a poco a poco abbandonati .

altende che la locomotiva , prima della fine d'anno , arrivi I signori Worms e Zwierzckowski hanno presentato un

al fiume Konilou a 150 chilometri dalla costa . nuovo processo , dovuto al dott. H. Zerener di Berlino che

sembra rispondere ad ogni desiderato .

Se si colloca una fiamma fra i due poli d'una elettro

Notizie Diverse
calamita al passaggio della corrente , la fiamma s'inclina e

sembra soffiata .

Gli è questa proprietà che il dottor Zerener utilizza per

Il canale dell'Aniene. Finalmente, dopo lotle disporre, a suo talento, del calore svolto da un arco d'in

e incertezze , l'esecuzione di questa grande opera è assi tensità regolabile a volontà .

curata .
Molti apparecchi sono stati costruiti . - M. P. Taboury,

L'impresa Giovanni Lelli , che fino dal 27 ottobre 1894 nell'Eclarage électrique ne ha testè segnalati due ; noi ri

aveva fatto un contratto col compianto ing . Angelo Vesco- produciamo la descrizione che egli ne dà :

vali per l'esecuzione di una tale concessione, fornendogli « Il primo che serve a saldare , si compone di due carboni

le somme occorrenti pei depositi al Governo, e pel compi . che possono essere mossi da due vili tangen !i, il cui co

mento degli studi di esecuzione, in data 4 settembre cor mando si trova sotlo il pollice dell'operatore. Un doppio

rente , ha stipulato un compromesso impegnativo con una solenoide, le cui dimensioni sono state calcolate, è formato

primaria casa industriale di Parigi per la costituzione colå da un grosso filo di rame, messo in serie nel circuito ;

di una Società anonima avente per iscopo la costruzione e esso è munito, all'interno , d'un nucleo di ferro dolce, le

l'esercizio del canale dell'Aniene. cui estremità sono curvate in forma di ganascia . Un ferro

Dell'opera del canale dell'Aniene, si è parlato troppo a da saldare può essere fissato in avanti e questo apparecchio

lungo perchè si debba ancora rilevarne l'importanza e met permette di fare saldature collo stagno. La corrente neces

tere in luce i vantaggi che ne verranno. L'influenza che saria è di 30 ampères solto 55 volts .

essa eserciterà sulla bonifica e sull'agricoltura dell'Agro « Un apparecchio un poco più robusto, assorbente 60 am -

Romano , è stata riconosciuta ampiamente dagli agricoltori pères , ha permesso di fare saldature di tubi di bicicletla

lombardi nello studio da essi falio dei dintorni di Roma . in meno di due minuti, ciò che corrisponde a un consumo

Prù importanti saranno ancora i risultati del canale per minimo d'energia .

effetto della grande forza motrice che esso porterà a Roma, « Con questo apparecchio la saldatura del ferro si ese

e che, trasformata in energia elettrica , potrà dar vita a guisce con la maggiore facilità, e cosi anche la saldatura

numerose industrie; senza contare l'uso che potrà farsene del rame, impiegando come purificante borace polverizzato

per l'illuminazione e per la trazione. mescolato con cloruro di zinco. Si è potuto mercè questo

Casse patrimoniali dello Ferrovie . --- Il Mic processo , ottenere saldature d'alluminio assai buone.

nistro dei Lavori Pubblici, onor . Saracco, ha compiuto gli « L'apparecchio per la saldatura autogena del ferro, è au

sludi e redatli i relativi progetti per la sistemazione delle tomatico, il ravvicinamento dei carboni è regolato da un

Casse patrimoniali delle ferrovio , le cui deficienze sono un
movimento d'orologeria. Il solenoide è , in questo caso , ec

continuo pericolo per il bilancio , e per i fondi di riserva citato in derivazione in ragione di 12 a 15 ampères . Il

ferroviarii. cammino normale dell'apparecchio è di 150 a 200 ampères .

L'on . Ministro ha pure pressochè ultimalo il progetto per
solo una tensione di 65 a 70 volts .

le Casse pensioni ferroviarie, intorno alla cui sistemazione « Il pezzo da saldare è collocato sopra una massa di ferro,

ha lavorato lungamente, come è noto , una Commissione le due parli separate da un intervallo di qualche milli

composta di rappresentanti del Governo e delle Società . metro ; l'apparecchio è sospeso al disopra per mezzo d'una

Le trattative con le tre Società ferroviarie per tali siste forte molla , ciò che permette di riscaldare più o meno il

mazioni sono a buon punto e saranno presto compiute. pezzo. Nell'intervallo dei pezzi a saldare, si mettono dei

piccoli truccioli di ferro che si portano a fusione completa ;

L'unificazione dei metodi di prova dei
poi durante il raffredilamento si martella vigorosamente

materiali da costruzione nella Svizzera .
Giorni sono si radunava a Zurigo, nelle aule di quella scuola questa parte. Si è potuto cosi fare fusti da perolio in la

miera d'acciaio da 3 a 4 mm. di spessore, resistente a

politecnica federale, una Commissione internazionale, allo
una pressione di 4 a 5 atmosfere. Un operaio un po' eser

scopo di esaminare i metodi di prova, usati nei vari paesi,
citato pub fare una saldatura di 1 metro di lunghezza e

per verificare le qualità dei metalli, legnami, pietre, cementi, 4 mm. di spessore in 25 minuti , con una corrente di 170

pozzolane ed altri materiali da costruzione ed uniformare

ampères » .

quindi su basi precise e scientifiche tali metodi .

Intervennero alle riunioni , che durarono quattro giorni,
Questo processo sembra dunque presentare dei grandi

i delegati di vari Stati d'Europa e degli Stati Uniti d'America.

vantaggi su quelli finora in uso .

Per l'Italia presero parte alla conferenza il comm . Caro facilità d'impiego su przzi di tutte le forme e dimensioni;

Questi vaniaggi sono : economia considerevole d'energia;

ed il cav . Biadego , rappresentanti delle ferrovie, per i ma

teriali metallici; il capitano Arlorio del genio militare pei infine, il metallo non servendo da polo non brucia e non

cementi; il cav. Luigi Luiggi , ingegnere capo del genio si ossida, come avviene col processo Bernardos.

Una casa di Parigi ha tesiè acquistato questo processo,
civile ed il cav. Garli, per le pozzolane , i calcestruzzi ed

altri materiali per murature, specialmente idrauliche e ma
che conta applicare per la fabbricazione delle biciclette .

rittime, nel quale ramo fecero una speciale ed estesissima 11 commercio estero dell'Austria -Ungho

pratica nei grandiosi lavori , dei moli , delle calate e dei Nei primi selte mesi dell'anno corrente il movi

bacini di carenaggio del porto di Genova da essi diretti . mento degli scambi dell'Austria-Ungheria con l'estero si è

rin .
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ragguagliato ad un valore di milioni 839.3 di fiorini , re Invece di far affluire l'aria nel tubo Bunsen da semplici

stando inferiore di 8 1,2 milioni a quello del corrispon- orifizi, la si attira e la si inietta in maggior copia pel rotare

dente periodo del 1894. d'una minuscola lurbina messa in moto da una debolissima

Questa differenza nel tutto insieme è costituita dalla di energia elettrica (12/100 di watt per ora ) : ' un piccolo ac

minuzione di 23 milioni nelle esportazioni e dall'aumento cumulatore, od un filo di comunicazione, bastano all'uopo .

di 14 112 milioni nelleimportazioni. Cosi, mentre nei primi Al nolevole aumento di luce vanno uniti altri due van

selle mesi del 1894, risuliava una eccedenza di 21 milioni laggi .

di fiorini a favore delle esportazioni , nell'anno corrente si Non è necessario il tubo esterno , perché il tubo Bunsen

ha invece una eccedenza delle imporlazioni di 16 112 mi- può essere esposto all'acqua : si allarga dunque d'assai il

lioni circa . campo di impiegabilità all'aperto .

Ecco le cifre rappresentanti le importazioni e le espor La stessa disposizione si può applicare anche alle lucerne

lazioni nei primi sette mesi dei due anni : che bruciano essenze minerali , ed il loro potere illuminante

1895 1894 si accresce di sei o selte volte.

(milioni di fiorini)

Importazioni. 427.8 413.4

Esportazioni . 411.5 434.3
MEMORANDUM PRATICO

Considerando poi , anzichè i valori , le quantità delle merci

scambiate, le importazioni sono rappresentale da 45,700,000

quintali metrici e le esportazioni da 26,900,000 .

! I forte ribasso del prezzo degli zuccheri è quello che GUIDA DEGLI APPALTATOR
I

più specialmente ha influenza sulla bilancia commerciale

della monarchia .

I. Lavori e Forniture

I prodotti del Canale di Suez . I prodotti

del transito attraverso il Canale di Suez nel periodo dal
per Ferrovi

e
.

1 ° gennaio 1895 a tutto il 15 agosto passato , si sono rag

guagliati a fr . 51,110,000 presentando un aumento di fran Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag

chi 2,400,000 in confronto al corrispondente periodo del guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio

1894 . le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

Un'osposizione di Nijni -Novgorod . Una

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

grande esposizione nazionale artistica, industriale e agricola

verrà inaugurata l'anno venturo a Nijni-Novgorod. Il Mini
1 . Progetti e preventivi di spese

stro delle Finanze russe la prepara già da tempo. Nulla si
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

trascura perchè l'antica città sulle rive dell'Oka possa ac Rete Adriatica. L. 54,000 * proposta per lavori di consolida

cogliere convenientemente i numerosi visitatori che spera. mento di rilevato stradale sulla linea Faenza-Firenze ;

Questa esposizione occuperà un vastissimo spazio . Vi si L. 10,000 * proposta per migliorare il servizio d'acqua nella

vedrà tra l'altro una galleria delle macchine immensa; la stazione di Desenzano ;

cupola centrale avrà non meno di cinquanta metri di lar L. 3000 * proposta per ricambio di cuscinetti in pietra da taglio

ghezza. Una Ferrovia elettrica faciliterà l'accesso ai diversi sulla linea Ferrara-Ravenna-Rimini ;

gruppi dell'esposizione. La data di questa solennità nazio L. 900 * proposta per costruzione di una briglia in muratura

nale coinciderà con quella della fiera annuale che fa la

sulla linea Orte -Falconara ;

celebrità di Nijni-Novgorod.

L. 900 * proposta per lavori al ponte retto sul rio Macerone

sulla Foligno- Terontola ;

Nuovo becco ad incandescenza . La lotta che L. 500 * per sostituzione di sbarre ad un passaggio a livello

il gas -luce sostiene colla elettricità è aspra , ma è tenace .
sulla linea Monza-Calolzio ;

Éd in fallo di illuminazione va presentando sempre pag .
L. 400 * proposta per lavori ad un ponticello sulla linea Pa

giori rendimenti di potenza luminosa , diminuzioni di con

dova -Pontelagoscuro;

Contratti * diversi.

sumo e di spese .

Prima furono provati i becchi ai quali affluisce gas ri
Rete Mediterranea . L. 122,512 * oltre a L.49,755per ma

scaldato : poi le mescolanze , nella fiamma, di altre essenze
teriale metallico d'armamento, progetto per lavori di ampliamento

combustibili: poi la introduzione meno pericolosa di ma

o sistemazione della stazione di Caneo ;

L. 62,000 * progetto per il racoordo fra la stazione di Milano

lerie eterogenee solide, che facendosi incandescenti irradias
Porta Ticinese e il nuovo scalo municipale del bestiame, oltre a lire

sero luce biancastra intensa . 17,700 per materiale metallico d'armamento ;

Auer associð all'influsso del gas un afflusso d'aria olle L. 13,600 * progetto per costruzione di binario d'incrocio a S.

nendone come il Bunsen una miscela che sviluppa calore Stefano Magra , linea Parma-Spezia ;

più elevalo , ed introdusse nella fiamma una reticella conica L. 10,460 * progetto per ricostruzione di chiaviche sulla linea

di materie terrose, non più molto fragili , ed incandescenti
Roma-Pisa ;

in alto grado.
L. 8800 * progetto per lavori di sistemazione nella ferrovia da

Si è giunti cosi ad una potenza luminosa più che tripla

Taranto a Reggio ;

L. 3550 * progetto di completamento delle chiusure del tronco

di quella della fiamma di gas accesa sul becco ordinario.
Borgo San Dalmazzo-Vernante, sula linea Cuneo- Ventimiglia ;

Oggi il Cosmos annuncia presentato al Congresso del Gaz L. 3500 * proposta di lavori di completamento a case canto

Institute in Edimburgo, ed al Congresso degli Ingegneri , niere e garette sulla linea Avellino Benevento ;

gazisti in Parigi , con un nuovo becco ad incandescenza che L. 1340 * preventivo per lavori di completamento sulla fer

< potrebbe recare una rivoluzione nei modi di illuminazione rovia Gozzano-Domodossola ;

attuali )
L. 725* progetto per sbancamento e sottomurazione di massi

La serietà dell'inventore Denayrouze e la competenza scien
sulla linea Cuneo-Ventimiglia ;

tifica dei chimici i quali hanno esperimentato il nuovo becco

L. 335 * proposta per trasporto di latrina nella stazione di

Alessandria ;

sono garanzia che non si tratta di esagerazioni . Contratti * diversi .

Secondo il chimico inglese Lewes questo becco porge una

irradiazione luminosa 13 volte più potente di quella del 4. Gare aggiudicate .

becco comune.

Secondo il chimico francese Mallet , il nuovo perfeziona
Rete Mediterranea . Alla Ditta Fantoni e figli di Alessandria

venne aggiudicato provvisoriamente l'appalto * dei lavori di costru

menlo applicato ad un becco Auer dà una chiarezza di luce
zione dello stecconato di chiusura del tronco Ornavasso- Doinodossola,

incomparabilmente maggiore . dell'importo approssimativo di L. 8800, col ribasso dell'11.50 010 sui

Si iratta d'un perfezionamento del concetto Auer. prezzi di tariffa.

to

10

1

S.

0 ,

1

1

il
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5. Contratti E. Cravero, Genova, 1 ° Dip. , Pezzi di riserva appar, motore nave

stipalati dalle Società Ferroviarie .
Morosini, L .. 5907.79 ;

Bender e Martiny, Torino, 3º Dip. e Taranto, ) 1895-1896) Mac
Rete Medit, rranen (Seduta del Comitato, 13 corrente). Colla

chinette di tessato, L. 18,105.76 ;
Ditta Coloubo e Bareggi di Milano per furnitura di 20,000 elementi R Zust, Intra, Taranto, Trapano e sega a nastro, L. 4,600 ;

di mezzo, 15,000 cilindri di zinco per pile, 150 piastre di rame,
Società Terni, Taranto, Materiale ferrov ., L. 5441;

1000 poli di rame e 1500 poli di zinco ;

Colla Ditta Testori Giovanni di Torino per fornitura di Cg. 4500 | 1. 5660.
Società Cooperativa, Sampierdarena, 1 ° Dip ., Otturatori Wood ,

circa di pezzi in bronzo per locomotive;

Colla Ditta Gioachino Pisetzky di Milano per fornitura di tubi

e globi di vetro per lucerne. GUIDA DEGLI AZIONISTI

» 502

D » 345

· 316

3:36

0620

» 555
1

1

► 310

1

II . Opere pubbliche
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

provvisto occorrenti.

7mbre 7 7mbre 14

Azioni Ferrovie Biella L. 477 477

Appalti .
Mediterraneo 500

Meridionali . » 691.50 690.50

Genio Militare di Torino ( 17 settembro, ore 10, unico e defini. Pinerolo ( 1' emiss. ) 345

tivo) . Appalto dei lavori di miglioramento nel Panificio militare 316

al Foro Boario in Torino. Importo L. 31,400. Cauz. I. 3200. Secondarie Sarde 334

Municipio di luninimaggiore - Cagliari. - (21 settembe,
Sicule 620

oro 10, nnico e definitivo) . Appalto dei lavori di costruzione del Buoni Ferrovie Meridionali . 554.50

del 2" tronco della strada comunale obbligatoria Fluminimaggiore Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterrance o
Buggerru ( m . 8290 ). Importo L. 133,800. Cauz . provv. L. 6,700. Sicole A. B. C. D. » 289 25 29 1,10

Cauz, def. il decimo. Cuneo ( 2° emiss. ).
310

Prefettura di Pivin (2.3 settembre, ore 10, unico e definitivo )
Gottardo 1 % » 102.50 102.50

Appalto dei lavori di difesa frontale con buzzoni di legno a nucleo
Mediterranee4 020 • 490 50 491

di ciottolo lungo la sponda sinistra di Po nella località Caprara sulla
Meridionali . 307 207

fronte delle arginature di Mezzana Rabattone . Importo L. 44,833 .
Meridionali Austriache . 380

Palermo-Marsala- Trapani
Caux. provv. L. 2200. Cauz, def. il decimo.

311

2' einiss . 289

Municipio di Casina, Reggio Emilia (1 ° ottobre, ore 12 , fatali). Pontebba 459

- Appalto dei lavori di costruzione del zº tronco della strada ob.
Sarde, serie d .

291

bligatoria del Crostolo fra le sezioni 232 e 364 (m . 2854 52) . Importo
serie B. 293

ridotto L. 95,963.05 ( ribasso 1.75 010).
1879 295

Ministero dei L. P. e Prefettura di Liverno ( 5 ottobre, ore 10 , Savona 310.50

1 ^ asta) . Appalto dei lavori di costruzione di una calata di sbarco Obbligazioni Ferrovie Secondarie Sarde 434

alla Dogana (già Andana degli Anelli ) nel porto di Livorno. Im Sicule 4 010 oro
465

porto L. 240,000. Cauz, provv. L. 15,000. Tirreno 460

Vittorio Emanuele in 312 314.25

III . - Furniture diverse .

ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

Aste. Strada Ferrata Mortara-Vigerano. Dal 20 corr. sarà pa

gato il vaglia N. 82 in L. 11.25 A saldo dividendo 1895 .
Direzione delle Costruzioni Narali. – Venezia – (28 settembre,

ore 12, 1 ° asta) . Fornitura di chiavarde e chinvardette di
Compagnia Roalo delle Ferrovie Sarde. Dal 1 ° ottobre sa

ferro che saranno volta per volta chirste all'assuntore con apposito
ranno pagate le cedole :

richieste. Importo L. 89,000. Cauz. L. 8,900. Fatali , 19 ottobre,
N. 49 delle obblig. serie A in L. 7.50

ore 12.
» 34 ( emiss. 1879) » 5.83

» 28 1882) » 5.83

Aggiudicazio
ni

.
» 26 (24 » 1882 ) » 5.83

Ministero della Murina (Contratti a trattativa privata ). Gio. Ferrovia Sicula -Occidentale ( Palermo-Marsala -Trapani). Dal

Ansaldo, Sampierdarena, 20 ' Dip . , chiavardo per la Vittor Pisani, 1 ° ottobre saranno rimborsate le obbligazioni :

L. 92,563.65 ; Dal 4601 al 4605 Dal 16321 al 16330

R. Zust, Intra, Taranto, Incurvatrice H. 4 , L. 5,610 ; 17571 al 17580 19131 al 19140

E. Dabose, Torino, Taranto, Macchina a filettare, ... 1,380;

Società Tervi, 1º Dipartimento, Lamiere di acciaio, L. 6,302.52 ;

R. Zust, Intra, Taranto, Pialla da lamiera, L. 70 ; G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

383

309

► 283

459

291

» 29: 3

→ 295

» 307

532

465

450

.

>> »

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO

PRODOTTI DEL MESE DI LUGLIO 1895

Torino -Rivoli
Torino-Cirid

Lanzo

Settimo-Rivarolo

Castellamonte
Santhià - Biella Fossano- Mondovi Sassi-Superga

Basaluzzo

Frugarolo

Ferrovie

economiche

Biellesi

Chilom . 12 Chilom . 32 Chilom . 23 Chilom . 30 Chilom . 24 Chilom . 3 Chilom . 9 Chilom . 41

Grande Velocità.

Piccola Velocità .

16,275.55

314.70

47.987.60

12,651.85

29,277.15

14,802.25

88,126.01

29,560.00

3,784.00

219.60

3.030.75

22.65

771.95

100.80

18,427.90

5,307.65

TOTALI 16,590.25 60.639.45 44,079.40 67,686.04 4,003.60 3.053.40 872.75 18,735 55
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. 24. Decude dal 21 al 31 Agosto 1895

RE TE PRINCIPALE

ANNI VIAGGIATORI BACAQLI
GRANDE

VELOOITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRRITI
TOTALE

Media

dei chilom ,

esercitati

PRODOTTI DELLA DECADE.

1895

1894

Diferensi nel 1895

1.318.592 65

1.267.279 02

58.197 77

54.083 65

4.114 12

332.021 26

321.528 23

1.311.981 20

1.331.950 12

12.955 60

9.156 05

3.799 55

3.063.748 48

2.983.997 07

4.215 00

4,215 00

+ 51.313 63 + 10.493 03 + 10.031 08 + 79.751 41

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO .

1895

1894

Diferenso nel 1895

23.907.580 76

24.108.920 41

1.160.657 19

1.127.713 37

7.237.427 11

7.391.712 57

27.947.525 47

27.786.352 08

293.:74 80

303.702 41

12.527 61

60.606.365 33

60.723.401 14

117.035 81

4.215 00

4.255 13

141.939 65 + 32.943 52 157.285 46 + 161.173 39 40 18

I E TE COMPLEMENTARE

PRODOTTI DELLA DECADE .

1895

1894

Diferense nel 1895

107.850 32

102.368 74

3.808 64

3.580 36

23.248 85

21.709 79

117.914 10

96.090 71

1.440 25

932 68

254.292 22

224.682 78

1.391 87

1.294 68

+ 97 195.481 58 + 227.78 + 1.539 06 + 21.833 45 + 507 57 + 29.609 44

PRODOTTI DAL 1 ° GUNNAIO.

1895

1894

Diferenti nel 1895

1.591.227 53

1.563.392 06

27.835 47

40.828 22

38.365 20

502.556 73

500.273 42

2.224.279 67

2.115.474 91

30.771 63

35.101 59

4.329 96

4.389.663 78

4.252.607 18

1.319 40

1.261 53

+ 57 87+ + 2.463 02 + 2.283 31

+

108.801 76 + 137.056 60

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrento della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

591 78 582 37 + 941 11.744 01 11.778 42 84 41

1

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

64 Decade Dal 21 al 31 Agosto 1895 .

R ET B PRINCIPAL B

PRODOTTI
ANNI VIAGGIATORI BADANLI

GRANDE

YELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

doi chiloin ,

esercitati
per chilom .

PRODOTTI DELLA DECADE

1
1895

1894

Differenza nel 1895

129 812 00

100.455 00

29.357 00

2.436 00

2.415 00

21 00

17.769 00

12.050 00

107.939 00

138.380 00

30.411 00

1.290 00

635 00

259.246 00

253.935 00

421 00

412 00

616 00

616 00

+ + 5.719 00 + 055 00 + 5.311 00 + 9 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 31 AGOSTO 1895 .

660.784 00

572.900 00

87.881 00

1895-96

1894-95

Diferenso nel 1895

14.629 00

12 983 00

1.645 00

95.715 00

85.876 00

647 711 00

669.268 00

21.557 00

15.032 00

8.276 00

6.758 00

1.433.870 00

1.319.303 00

84.587 00

616 00

616 00

2.328 00

2.191 00

+

9.839 00 137 00

RR TE COMPLEMENTARE

PRODOTTI DELLA DECADR

9.903 00 13.062 00 145 00

1.618 00 11.620 00 33 00

40.695 00

30.753 00

639 00

250 00

57.444 00

41.274 00

13.170 00

481 00

421 00
1895

1894

Diferonso nel 1895

119 00

105 00

+ 9.942 00 + 389 00 + 1.285 00

+

1.412 00 112 00 + + 63 00 + 14 00

211.379 00

162.161 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 81 AGOSTO 1895 .

2 688 00 16.239 00 72.326 00 1.595 00

1.651 00 10.157 00 57.442 00 565 00

1.035 00 + 6.082 00 14.884 00 1.030 00

1895-96

1894-95

Diferense nel 1895

304.225 00

231.976 00

484 00

491 00

1

629 ( 0

551 00

78 00
+ 49.218 00 +

+

+ 72.219 00 63 0 +

8 Τ Η Ε Τ Τ Ο Ο1 M ESO IN A

PRODOTTI DELLA DECADE

► 00 3.692 00

1.719 00

3.007 00

1.248 00

1.759 00

1896

1894

Diferenuo nel 1895

185 00

175 00

10 00

319 00

180 00

188 00

110 00

78 00

23 00

15 00

161 00

114 00

47 00+ + 132 00 ► 00 + 1.979 00 + 8 +

16.209 00

8.101 00

8.108 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 31 AGOSTO 1895 .

483 00 1.004 00 2.156 00 ► 00

485 00 721 00 1.336 00 ► 00

2 00 288 00 820 00 ► 00

1895

1894

Differense nel 1896

19.852 00

10.613 00

23 00

15 00

863 00

7 : 0 00

153 00+ + 9.209 00

+

8
+
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COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE

THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY , LIMITED

LONDRA
York Road King's Cross N. – LONDRA

1

Aumento nell'ultimo triennio in alcuni Stati d'Europa e negli Stati Uniti d'America.

AL 31 DICEMBRE 1890 1891 1892 1893

AUMENTO

NEL TRIENNIO

Freni automatici

Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli

.Gran Bretagna

Francia

Germania

Austria -Ungheria

Italia

Svizzera

America del Nord

2673 22527

2431 19967

1146 6751

174 2125

263 1430

175 1250

18733 183716

2820 25152

2614 20630

1399 8581

217 2470

280 1578

226 2146

20992 223637

3036 28228

2740 21997

2672 15900

251 3146

286 1705

341 2856

23460 285822

3163 29514

2783 23294

2963 19684

333 3519

311 1813

395 3574

25231 324512

490 6987

352 3327

1817 12933

159 1394

48 383

229 2324

6498 140796

AGENZIA PER L'ITALIA :

Ingegnere GIUSEPPE GOGI10

Torino - VIA DELLA ZECCA , 31 .
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS -LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia . 1
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Brindisi Napoli ria Boul .

- -
-

1

1

LondresVictoria . 8 15 p. 8.15 p .
.
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I
I

2 55 p .
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2 30 p

9 08 p

5 85 p .

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDBA
Dai LONDRA PARIGI PARI !

(8) BIGLIETTI SEMPLICI.
( 1 ) (2)

ponti contro indicati ( Diritto di porto compreso )

( 1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccetto
alle

la 2a la 2a la 2a la 2& quelli da o per Brindisi , la cui validità è di 30 giorni e
Stazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe validita validità

classe classe che permettono zi viaggiatori di fermarsi a tutte le sta
( Diritto di porto compreso )

zioni della P-L-M posto lungo l'itinerario ed a sei stazioni
italiano a loro scelta .Via Boncenisio

via Calais . 166 85 116 55 Per diritto del bollo fr. 0,10 por i biglietti al disopra187 85 45 giorniTorino 90 75 61 60 (254 147 60 106 10 30 giorni
di 10 franchi.via Boulogne 160 25 112 05

via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni 166 35 119
Milano 30 giorn (2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne

via Boulogne quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .175 60 124 65

via Calais . . 141 75 97 80 216 35 154
Vonezia 30 giorni

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Boulogne

via Calais . 187 191 111 40 76 05
Gonora

via Boulogne 180 90 126 50 (8) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi .
per la ferrovia di cinta .Via Genova

209 90 147 05 134 80 92 10 (* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà divia Calais...
Livorno

via Boulogne 203 80 142 55 recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di
217 30 152 25 141 70 97 80 Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;

- Pironzo
via Calais .

via Boulogno 211 20 147 75 oglinò raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario a
Allo stesso modo nel senso invia Calais . Falconaraper Roma.

249 174 40 173 40 119 45Roma
via Boulogno 242 90 169 90 vergo , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco .

vix Calais . 279 85 196 205 60 142 ( 418 5/858 951 6 moại ( * )
nara-Roma-Napoli ovo , presentando al Capo-stazione iNapoli

via Boulogno 278 75 191 50
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiunl

Via Bologna
gere l'itinerario a Foggia .

via Calais . 224 60 157 30 149 -102 35
Pirenze ( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da

via Boulogne 218 50 152 80
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli

via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via . - Nel sensoRoma

via Boulogne 257 75 180 80 invorso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45

Pisa a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa per la stessaNapoli
via Boulogne 288 70 202

via o dirigersi ad Empoli sa Roma per Siena e Grosseto .

Via via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 80 6 mesi ( *) ( 4 ) La durata della validita dei biglietti d'andata e ri
819 75 223 70

torno Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quando o
Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi

viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino on biglietti
Bolog. via Boul . 296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano .

Messina Via via Calais 369 25 259 75 295 205 80

Napolivia Boul. 863 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio . RITORNO

Treno di lusso

PENINSOLAR -EXPRESS

la o 2 CLASSESTAZIONI 1a 2. CLASSE settimanale STAZIONI 14 a 2a CLASSE 1. 21 CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdi part .

da LONDRA

(*) ( ***) ( 1 )
Ch .-Gross Par. 9 - A. 11 antim . Napoli. (ora dell'Europe

9 11 antim . 8 15 p. 8 15 p. centrale (2 ) Par. 8 20 .
Douvres . 10 55 & . 1 pomer. 10 15 p . Roma

Firenze 8 10 a .
( ora di Greenwich) . Arr . 12 15 a.

2 20 pomer . 12 10 a .

Calais - 1 . ( Buffot) 6 10 8.Dejoun. Brindisi

5 35 a
Par. 12 49 p.( ora francese) 3 pomer. 1 04 a. 1 & Ancona

10 30 a.Arr . 1 27 p . 2 18 p . 1 49 a. 1 85 a.Bologna .Boulogne-Gare ...
Alessandria 8 33 a . 10 46 & .

1 51 a. Torino . Arr. 8 80 a.1 29 p . 2 23 p . 10 13 a . 12 30 p .

Arr . 304 p. 8 59 p . 5 12 pomer. 3 41 a . 3 28 a.
6 50 ..Amiens ( Bufet) Brindisi. Par . (1 ) 2 10 a .S 39 a.Par. 3 09 p . 404 p. 5 17 pomer. 8 46 a.

Napoli. 8 20 a. 2 55 p .Arr. 4 45 p. 5 40 p . 7 5 88 a.- pomer .

Roma .
8 50 p./10 17 p .Paris-Nord (Buffet) Pranso

Livorno . 4 10 a .
11 40 a.

Par. 7 44 pomer. Firenze

8 26 pomer . 7 15 a.7 05 p . 10 32 p . 2 55 a.
Paris -Lyon ( Bufot) Arr .

4 47 s.

7 34 p .| San - Remo. 11 59 a .3 41 a.1 ", 24 classe (B) 1.2.cl. 1a 20 cl . 18 cl . la 2a el .
Genova 2 45 a. 6 35 a . 8 46 ..Paris -Lyon ( Bufet)Par. 8 50 p . 905 p . 9 25 a. 2 15 p .
Torino . Arr . 7 45 a. 10 13 a . 12 30 p . 10 50 p .Dijon . Arr. 12 06 a. 1 52 a . 10 37 a.2 198. 206 p . 7 13 p .

Gendro 5 47 a. 8 47 a. Milano Par . 7- a . 10 40 a .
4 56 a.Aix -les-Bains.. 6 30 a. 7 52 a. 711 p . 12 26 a . Novara 4 30 a. 8 19 a . 11 40 a .
5 30 a. 6 58 a.Chambéry .

8 27 &. 7 54 p . 12 51 a. 11 10 p .Arr.Torino . 8 25 a. 11 05 a.
Modane . 9 09 a. 9 43 a. 8 85 a .

Torino . Par. 8 50 a .
2 20 a .

Torino ( ora dell'Europa

2 20 p . 6 40 p . 8 10 a. 11 12 p .contralo (2) . . . Arr. Modane (ora franc.) .

Chambéry : 3 42 p.
5 A.

5 26 d .
Torino . Par. 2 40 p . 7 55 p . Aix-les - Bains

4 15 a .
Novara Arr . 10 42 a .4 36 p . 9 51 p . | Genève

1 45 &. 2 05 a.
11 40 a . 112 p .

DijonMilano . Arr . 5 35 p . 11 05 p .
11 40 2 .

Paris-Lyon (Buffet) Arr. 4 43 a. 6 50 a. 7 10 a . 5 33 p . 5 54 p.
1a 2a cl .

7 25 antim .
Par .Torino . 2 45 p . 8 10 p . 8 40 a. Paris - Lyon ( Buffet)Par.

Arr. 8 04 antim .Gonova Arr.
6 14 p . 11 21 p.

San-Romo . 11 22 p . 8 45 a.
| Dejoun .

PransoPisa . 10 58 p . 3 38 a. Paris-Nord (Buffet) ( 1 ) 1 ", 2a classe 1. 2. cl. 1. 2. cl .
Firenze 12 45 2. 7 30 a .

(** ) 1a , 2a , 31 ch .Livorno ..
11 39 p . 5 24 a .

9 antim . 10 30 a . 11 50 a.Roma 6 34 a . 10 30 8.
Arr . 10 40 antim . 12 06 p . 1 25 p .

7 10 a .
1 36 p . 6 30 p .Napoli. Amiens ( Buffet)

* Par. 10 45 antim . 12 26 p . 1 30 p .
Brindisi.

Arr. 12 18 pomer . 12 34 a .
Boulogne-Gare ..Torino . Par. 2 45 p . 7 10 p . 8 40 a.

( Bufet)10 15 & . Par . 12 20 pomer.Alessandria . Arr.

2 12 a . 5 25 a . 1 20 a .(ora francese ) Arr . 1 pomer .Bologna .

6 52 a . 11 10 p . 9 21 ..Ancona Calais- M . ( Buffet)
11 , 1 30 8 .Brindisi . 7 50 p . 1 11 pomer .( ora di Greenwich ) . / Par.

2 51 pomer .
4-8.Douvres.Firenze 6 23 &.

Victoria . Arr. 4 86 pomer. 5 55 a .Roms 12 50 p.

7 10 a. Ch . -Gross Arr. 4 86 pomer . 5 55 a .7 15 p .Napoli.

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1) Questo treno non entra a Parigi-Nord, 0980 passa per la Grande Cintura .

( 2 ) L'ora dell'Europa Centrale d avanti di 55 minuti sall'ora francese .(2) L'ora dell'Europa Centrale à avanti di 55 minuti sull'ora francese .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. -* ) Questo treno non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterrae da Calais . (**) Questo trono prende i

viaggiatoridi 3a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Questo trono prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da
Calais e da Boalogne. ( A) Questotreno non prende i viaggiatori di 2° classe che per Calais e l'Inghilterra . (B) Iltrono che parte da Parigi-Lione alle 8.50 pom . non

Nota importante . I treni che partono daParigi-Nord per Londra alle 9 a.prende a Parigi in so classo che i viaggiatori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio. -
Vatturo diretto dao allo 9 p , o quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a . e alle 8.15 p ., prendono viaggiatori per Boulognoo Boulogne Tiptelleries.

Calais porro P.-L.-M. Una vettura di 1 ° classe lits -salon va direttamente da Calais à Milano col trono che parte da Calais alle 8 p . o da Parigi-Lione alle 8.50 p.
- Da P.-L.-M. VOTIO'Una vettura di la classe lits-saloa va direttamente de Calais a Ginevra col tran ) che parte da Calais alle 12.29 p . e da Parigi-Lione alle 7.25 p.

Calmis . Ons vottara di prima clausa lits -salon va direttamento da Milano - Calais col trono partente da Milano allo 10.40.o da Parigi-Nord alle 9 1. - Una vettura

. Formata por lasciare ringedi la classe lits-salon va direttamente da Dinarra a Calais col trono che parte da Ginevra alle 7.19.p. o da Parigi-Nord allo 9 a .

giatori senza prenderne. Permata por prendere viaggiatori senza lasciarno.

8 32 p .

Sovet Part
6 38 a . 5 12 p .

7 - P
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3 > P.

9 40 p
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10 45 p .

8 10 a ,

1 55 p .

6 23 p .
6 23 .
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Pisa .... 2 35 p .

7 25 p .
757 p .

801 p . 1 50 8.

3 17 p.

8 38 p .

6 29 p .1 39 p .

818 p .

9 16 p .

1 40 p .

11 25 p2 20 p

5 39 p .

8 30 p .

9 13 p .

2 20 p . 12 20 p .

8 45 a .2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

I
I
I 4 14 p .

2 51 p .

11 20 p .

7 19 p ..

648 p .

1 49 p .12 , p .

4 34 p .

4 84 p .

6 54 p .

5 22 p

11 30 p .

Par 9 - P.

10 47 p .

10 52 p .
6 20 p .0

201 p .

4 18 p .

11 20 p .

12 50 p .9 > P 2 04 p . 12 35 a .

2 53 p . 3 41 p .

10 17 p . V
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625 p .

11 50 p

3 45 p .

5 20 p .

7 10 p.

6 30 p .
Londros .

5 50 P
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

1

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino
OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie . Hillairet Huguet .

l'onti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .

Ferrovie e Tram vie elettriche.

Ferrovie a dentiera e Funicolari.

Argani , Grues , Macchine utensili , Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi. trifughe , ecc . , con trasmissione elettrica .

FERRO VIE POR TA TILI.

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino , via Arcivescovado, D. 1 B.

Lime, Raspe, Acciai,Utensili

Libreria Editrice P. CASAXOVA

TORINO

Via Acca l. delle Scienze, piazza Carignano

MACCHINE -UTENSILI

.

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA

Gerard (E. ) . Leçons sur l'Électricité.

2 vol. in-8 ' . Quatrième Édition , 1895 :

Tome Premier. Théorie de l'Électricité

et du Magnetisme.-Électrométrie. - Théorie

et Construction des Générateurs et des

Transformateurs Électriques . Avec 269 fi.

gures dans le texte . L. 13.50

Tome Secon l. Canalisation et Distri .

bution de l'Énergie Électrique. - Appli

cations de l'Électricité à la production et

à la transmission de la puissance motrice,

à la Traction , à la Télégraphie, à la Té .

léphonie, à l'Éclairage et à la Métallurgie.

Avec 263 figures dans le texte. L. 13.50

Hospitalier (E. ) . Formulaire de l'É

lectricien. In - 8 ° relié . 13me Année

1895. . L. 5.75

FRATELLI PASTORI

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO

in TORINO, Via delle Finanze, 13. HOSPITALIER (E.). Recettes de l'Élec

Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri

TORINO Via Finanze, 13 - TORINO

tricien . 1 vol . in 18 ° relié , avec figures

dans le texte . L. 4.50

CADIAT (E.). Manuel pratique de l'É

lectricien . Guide pour le montage et

l'entretien des instalļations électriques,

Iu - 12° relié , 1894 12me Édition . L. 8.75

Saint-EDME ( E.). Catéchisme d'Électri

cité pratique. Principes , Machines, Éclai

rage, Téléphones, Sonneries. Avec 78 figures

dans le texte . Iu- 12 ° relié, 1895 , L. 3

PICARD et David. Aide - mémoire de

poche d'Electricien , 1 vol . oblung

relié peau 1895 ... L. 5.75

1

Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali

d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al

prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza.

TORINO, 1895 Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18 .

he
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Finanza

Guida degli Appaltatori e degli Azionisti Annunzi Industriali e Commerciali

Prezzo delle Associazioni;

Anao

L. 20

Bom ,

11

15

Trim .

6PER L'ITALIA ..

PER L'ESTERO

.

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi :

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi . Cent. 30

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata .

» 28 8

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze, 13 — Torino

.

!

SOMMARIO DELLE MATERIE. Il Congresso internazionale ferroviario di Londra (Cont. ) . Variazioni allo stato diprevisione delle

spese del Ministero dei Lavori Pubblici nel 1894-95 . Rottura dei ponti metallici Strade Ferrate del Mediterraneo (Con

sorzio di Mutuo Soccorso. Rapporto dell'anno 1894). Congresso internazionale per l'unificazione dei metodi di prova dei ma

teriali di costruzione, Zurigo, 1895. - Informazioni particolari del MONITORE. Notizie ferroviarie italiane. Notizie fer

roviarie estere, Notizie diverse. Memorandum pratico (Guida degli appaltatori - Guida degli azionisti). Avvisi delle so

cietà ferroviarie. Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.

1

1

IL CONGRESSO
Il signor Richter conclude che la divisione del lavoro,

favorevolissima al successo delle operazioni in questione

INTERNAZIONALE FERROVIARIO DI LONDRA LUGLIO 1895 dal punto di vista economico , si modifica secondo le con

dizioni fisiche, nazionali , persino politiche e secondo il

sistema di tariffe e le condizioni di trasporto . Tutte queste

( Continuazione, V. num. precedente).
condizioni si rivelano poi in ciascun paese col tipo e la

dimensione dei carrl merci , dei quali elementi appare di

QUESTIONE X , lettera A. Manovre di stazione .
mostrata l'influenza negli impianti delle stazioni.

Mezzi per accelerare le manovre di stazione e la manuten Il signor Eddy (australiano) segnala alcuni particolari

zione delle merci: disposizione delle stazioni di formazione importanti per l'accelerazione delle manovre di stazione ;

dei treni.
che importa di avere stazioni di arrivo e partenza le più

Relatori M. J. Richter , aggiunto al Direttore della fer vaste possibili; che nella Nuova Galles del Sud l'impiego

rovia dello Stato Russo Pietroburgo -Varsavia, e M. Turner, di vagoni di 20 a 24 tonnellate di capacità ha molto acce

Direttore generale del Midland Railway .
lerate le manovre e crede che si arriverà in Inghilterra

Rapporto della III Sezione . ad usare dei carri più lunghi e pesanti degli attuali ; che

Il Relatore M. Turner, dopo avere riassunto il suo inte.
infine un punto essenziale sulle manovre è una copiosa

illuminazione nelle stazioni- merci .

ressante lavoro, ne legge le conclusioni generali, quali tro
Il Presidente della III Sezione, S. Kerbedz , Presidente

vansi nel Rapporto stampato . Poi il signor Richter, altro

Relatore dei paesi non inglesi , legge un riassunto assai
delle ferrovie russe di Vladicaucas, i signori Turner, Sar

completo e lucido dei lavori presentati dai quattro Relatori tiaux , De Boschan, Richter ePicard (della P.-L.-M.)ed altri

sulla QuestioneX , dei quali egli ritiene pressochè conformi Delegati prendono parte nella seduta del 5 luglio ad una

e conclusioni . Egli rileva i dettagli complementari ai dati
discussione animatissima sulle diverse quistioni trallale nelle

presentati ai precedenti Congressi e cioè : 1. Tendenza in

Relazioni sopra citate e la Sezione delibera di adottare le

seguenti

Inghilterra a sopprimere le piattaforme, sostituendole con

locomotive di manovre; 2. Impiego , pure in Inghilterra ,
Conclusioni:

del sistema di agganciamento e distacco delle vetture per « Il miglior modo di accelerare le manovre di stazione

mezzo di un bastone ad uncino ; 3. Applicazione sempre e la manutenzione delle merci consiste nel disporre degli

più estesa dell'elettricità per risolvere le difficoltà di ma estesi impianti , comprendenti un numero sufficiente di

nutenzione , come appare nel Rapporto di M. Sartiaux e binari di ricevimento, indipendenti dai binari principali ,

M. Boschan .
nonchè degli spaziosi quais ( 1 ) , i quali permettano la divi

Nelle conclusioni definitive il signor Richter indica la sione e specializzazione dei lavori di stazione , tenuto conto

divisione del lavoro come il miglior mezzo , nelle stazioni dell'intensità del traffico .

di grande importanza , di accrescere le manovre e la buona « Queste installazioni dovrebbero, fin dove lo consentono

manutenzione delle merci ; l'abilità dell'operaio si trova per le circostanze locali, essere studiate in modo da evitare ogni

tal modo aumentala , il tempo economizzalo , ed un gran percorso e fermata inutile allo scopo di assicurare la per:

numero di macchine e strumenti di lavoro facilitano le ope- felta continuità successiva delle operazioni. Gl'impianti

razioni . Queste possono ridursi alle installazioni presso le adeguati delle stazioni sono uno dei mezzi che permeltono

stazioni ed al razionale uso degli apparecchi mobili e mo di accelerare il trasporto delle merci (vedi la Questione IX) ,

tori e del materiale rolabile . Quanto all'organizzazione delle conducono ad una migliore utilizzazione del materiale ro

operazioni bisogna tener conto del grado della loro centra tabile ed aumentano la potenzialità di trasporto delle linee .

lizzazione, classificazione o specializzazione , come pure della

loro continuità successiva . ( 1 ) Vie rialzate carrettiere lungo i binari.
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« Nessuna stazione pero non può servire di modello ad Français, non esita a riconoscere in modo assolutamente

un'altra , dovendo le condizioni geografiche e fisiche , la positivo la superiorità dell'elettricità sulla forza idraulica .

natura del traffico ed i bisogni locali regolare sempre le La nota del signor Ast, trattante la manovra elettrica

agevolezze da offrirsi tanto dal punto di vista delle costru- degli aghidi scambio e dei segnali , fu trovala molto inte

zioni, quanto solto altri rapporti .
ressante .

( Tutte le grandi stazioni moderne sono caralterizzate Nessun Delegato avendo a connunicare nuovi dettagli in

dalla loro divisione sistematica in più parti distinte , ciascuna materia , il Presidenle fornisce schiarimenti di grande inte

delle quali è adibita a servizi ben determinati, cioè dalla resse sull'applicazione della forza elettrica falta alla stazione

specializzazione e localizzazione delle varie operazioni. In marittima di Novorossisk , sul Mar Nero, sulla linea di

ciò che riguarda la disposizione dei binari nelle stazioni Vladicaucas. Egli spiega che quella stazione normalmenle

merci, sembra vantaggioso stabilirli in modo da potersi non ha meno di 500 a 600 tonnellate all'anno da scaricare ,

manovrare il più possibile colla locomotiva . pulire , immagazzinare e caricare sui navigli . Vi fu instal '

< I mezzi da impiegarsi per la manovra dei carri isolali , lato, per attivare la manutenzione, un posto centrale di 4

la quale non potrà mai essere evitala , sono subordinati al dinamo di 250 cavalli effettivi, a corrente alternata poliſasi,

numero dei vagoni da manovrare in uno scalo, alla dispo e di 6 caldaie, di cui la forza è ripartita sopra una lun .

sizione dei binari , alla natura di traffico ed al tipo del ghezza di Chm . 2,5 ed una larghezza di Chm . 1,5 ; i quali
maleriale .

impianti hanno dato ottimi risultati lanto per l'accelerazione

« Le Amministrazioni ferroviarie avrebbero interesse della mano d'opera quanto per l'economia realizzata . Talche

stabilire dei depositi (doks) nel recinto delle stazioni , o ad | la sua Compagnia ha ordinato delle nuove macchine e di

aiutare l'industria privata a crearli per non ingombrare i namo per la ripartizione della forza motrice nelle principali

campi di manovra con vagoni e merci fermi in deposito sui officine: si utilizzano già 4 grandi dinamo, 80 motori elet

linari (1). I magazzini merci con piani superiore ed infe- trici, un motore di 20 h . p. pesante 800 chilogr., un altro

riore tendono a questo scopo. di 10 h . p . pesante 600 chilogrammi , essi marciano Tutti

« Si impiegano nelle manovre delle stazioni sia locomo a 500 giri al minuto . Il Presidente è dunque fermamente

tive per freni, sia altre speciali o diversi mezzi meccanici , convinto della possibilità dell'adozione della forza elettrica

evitando il più possibile di ricorrere al lavoro manuale ed agli apparecchi fissi delle stazioni allo scopo di facilitare
alla trazione animale.

ed accelerare la manutenzione.

( Si ammelte generalmente che nelle stazioni di smista Il signor Ramoekers fa osservare che la questione non

mento la manovra per gravità è il sistema più efficace ed riguarda solo un traffico tutto speciale , come i cereali , il

insieme più economico quando le condizioni locali e le altre carbone, i legnami, ecc . , ma altresi il traffico ordinario

lo permeilono . Quando le vie di scambio sono a fondo cieco composto di merci di natura diversa , di frequente caricale

d'arresto variabile da 2 per 1000 in Francia a 6 per 1000 | " Isignori Delegati sono invitati a fornire informazioni sui

in Inghilterra .
mezzi applicati per il carico e lo scarico di siffatto genere

« Quanto alle applicazioni speciali , destinate a facilitare di mercanzie ; ma essi non rispondono all'appello.

le manovre nelle stazioni, poche ve ne sono che non ab Altri dettagli sono forniti dal Presidente , dai signori

biano subito modificazioni radicali negli ultimi anni. Sono Sartiaux, Coliesco ed altri Delegati sull'applicazione del

soprattutto i progressi dell'elettricità che permetteranno di l'elettricità nelle stazioni di smistamento, per le manovre

disporre in avvenire di una sorgente poderosa ed unica di degli aghi e dei segnali, per l'illuminazione delle stazioni

energia, distribuente largamente la luce in ogni direzione e dei treni e come sorgente d'energia nelle manovre degli

e potendo insieme essere impiegata nei segnali , negli ar arganelti , delle gru e di altre macchine. Ma in complesso

ganetti , nelle piattaforme, nei carri trasportatori, nelle grues , i pareri sembrano assai diversi , perlomeno in ciò che con

negli ascensori, negli altri ordigni speciali ed in alcuni casi cerne il punto di vista economico; per cui appare utile

speciali negli aghi di scambio segnali. riportare questa interessante quistione alla prossima se

« La combinazione della gravità coll'impiego delle loco zione del Congresso Internazionale .

motive e di altri mezzi meccanici då soventi dei risultati (Continua) .

soddisfacenti.

« Un materiale rotabile ben adatto alla sua destinazione

è un fattore importante nella manutenzione del traffico ; i VARIAZIONI ALLO STATO DI PREVISIONE

freni, le catene di accoppiamento ed i bastoni di manovra

hanno per effetto di facilitare assaile operazioni in alcune delle spese del Ministero dei Lavori Pubblici nel 1894–98

stazioni, in cui tali apparecchi poterono essere applicati

col materiale esistente » .
Con legge, n . 432, del 28 luglio 1895 , furono approvate

le variazioni per l'assestamento del bilancio di previsione

QUESTIONE X, lettera B. Impiego dei mezzi meccanici dell'entrata e della spesa dello Stalo per l'esercizio 1894-95 ;

ed elettrici per accelerare la manutenzione delle morci e le ma dell'annessavi tabella di variazione si pubblica qui la parte

novre di stazione . riflettente il Ministero dei Lavori Pubblici .

Relatori i signori Eugenio Sartiaux, Capo dei Servizi .

Elettrici del Nord Français ; A. Boschan , ' Ingegnere alle
Categoria I. - Spese effettive.

Ferrovie , Nord Imp. Ferdinando, austriache; e M. Turner, 1. Ministero . Personale di ruolo (Spese

suddetto, Direttore generale del Midland inglese . fisse ) 4,000 »

Rapporto della III Sezione.
22. 'Lavori per ristabilire iltransito, cioè :

Il signor Sartiaux riassume i rapporti delle diverse Com

sgombro di nevi , di materie franale o

pagnie , i quali contengono uno studio completo dell'in
trasporlate dalle piene, e per riparare

e garantire da danni le strade ed i

sieme della quistione . Furono emessi dei dubbi sulla pos

sibilità di applicare oggi l'elettricità come forza motrice degli

ponti nazionali 72,000 »

71. Anticipazione al comune di Roma

apparecchi di stazione ; ma il Relatore, basandosi sulle espe sulle ultime annualità del concorso

rienze falte su grande scala dalla Compagnia del Nord
dello Stato nelle opere edilizie e di

ampliamento della Capitale del Regno,

(1 ) Con simili impianti si eviterebbe buona parte delle lentezze
stabilito dalle leggi 14 maggio 1881 ,

e degli ingombri sulle calate e sui binari del porto di Genova e nei
n . 209 , 20 luglio 1890, n . 6980 (ar

principali nostri scali-merci. licolo 10) e 28 giugno 1892 , n . 299

Ing . E. Pini. ( art . 3 ) (Spesa obbligatoria) . + 1,000,000

.
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Hle

p . m.

p. m .

385- C .

Cremona

Faenza

1

+
+
+
+
+

Parma

.

385.M. p. m .

.

.

.1

.

.

252 bis. Costruzione di una travata metal 385 - A . Stazione di Aulla

lica pel ponte sul fiume Adda, sopra
385-B. Id . Como

Grosio , nella strada nazionale n . 18
Id . Cosenza

+ 30,000

dello Stelvio (Sondrio) + 72,000 » 385-D. Id . Chivasso
p . m .

(Legge 19 luglio 1894 , n . 336) .
385 E. Id . 17,300.

262. Sussidi ai comuni per la costruzione 385-F Id . 996,880

di strade comunali obbligatorie ( leggi 385-G . Id . Fabriano 900,000

30 agosto 1868 , n . 4615 , 12 giugno
385 -H. Id . Mondovi 3,150

1892, n . 267 e 19 luglio 1894 , n . 338) + 44,040 385-1, Id. 17,120

263. Anticipazioni ai prefetti per lo studio
385 K. Id . Portomaggiore 35,550

dei progetti delle strade comunali ob
385 -L . Id . Roccasecca p . m .

bligatorie 35,000 > Id . Sarzana

264. Compilazione della carta stradale delle 387 quater. Ferrovia da Torino a Genova .

strade com . obbligatorie del Regno 1,000 Spesa in esecuzione della sentenza 24

268. Retribuz , mensile al personale straor . marzo 1893 della R. Corte d'Appello di

dinario addetto alla costruzione delle Torino nella causa fra lo Stato e l'Im

strade comunali obbligatorie 8,040 » presa Rosa , Becchia e Bellora + 2,300,000

323 bis . Transazione coll'Impresa Catto in

dipendenza dei lavori autorizzati colla
Totale delle variazioni alla categoria III

legge 24 gennaio 1864, n . 1650, rela

tivi al muro di sponda in massi arti

ficiali lungo la costa nord - ovest del
ROTTURA DEI PONTI METALLICI

canale del porto di Brindisi to 10,192.21

340 ter. Porto di Bari . Costruzione di un

pennello e formazione di piazzale + 100,000 > Il signor Ed . Elskes , ingegnere dei ponti metallici nella

Totale delle variazioni alla categoria 1 + 1,106,192.21
Società Ferroviaria del Giura -Sempione ha pubblicato nel

Bulleltin de la Société Vaudoise ( 1 ) un interessantissimo

Categoria III . Spese di costruzione di strade ferrate.
sludio storico - statistico sulla rottura dei punti metallici .

L'autore da principio osserva che , in seguito ad infor

378. Somma a calcolo per aumenti di li luni memorabili , si sono stabilite due correnti riguardo al

quidazione, per transazioni di vertenze , modo di spiegare i fatti avvenuti ed alle proposte di mezzi

per interessi e per altre maggiori spese atti a impedire che si rinnovino . Gli scienziati, convinti

previste , relative alle linee e titoli di dell'eccellenza delle formule, intendono a dimostrare che

spesa che precedono + 2,300,000 gli ingegneri hanno sbagliato ; questi , d'altra parte , si ap

384 bis. Ampliamenti e lavori nelle stazioni poggiano alla esperienza , ma senza poter dare prove precise ,

di Ferrara, Ravenna, Rimini, S. Bene e contrappongono ai calcoli i fatti.

detto , Treviso , Mestre, Lugo , Portogruaro ,
L'autore ha riunito in una grande tabella una quaran .

Brindisi, Messina , PonteS. Pietro e bi tina di esempi di rotture di ponti, dividendoli in cinque

nario indipendente, Treviso -S. Giuseppe, gruppi :

Novara , Taranto, Spezia , Palermo , Avel 1. Ponti caduti in seguito al crollamento degli appoggi

lino, Benevento , Borgosesia, Firenze, Ber in muratura. Questa categoria ne contiene 8 od il 20 010,

gamo , Reggio Calabria e Viareggio . 2,230,000 il che indica che in una proporzione assai forle la costru :

384 bis - A . Stazione di Ferrara + 54,902 zione metallica è stata rovinata da una causa estranea .

384 bis - B . Id . Ravenna + 19,481 2. Opere nelle quali la rovina è stata cagionala da un

384 bis - C . Id . Rimini urlo straordinario . Si riscontra l'esempio d'un ponte girante

384 bis-D. Id . S. Benedetto d . Tronto gettato in acqua dall'urto d'un battello a vapore, d'un ponte

384 bis -E. Id . Treviso della ferrovià del Brunig asportato da una valanga di

384 bis - F. Id . Mestre p . m . pietre , e di casi assai frequenti di sviamenti di treni, che

384 bis -6. Id . Lugo p . m . irascinano seco le travate di un ponte , producendone la

384 bis -H. Id . Portogruaro
+ 68,007 caduta. Questo gruppo contiene quattro esempi .

384 bis - 1 . Id . Brindisi
3. Ponti metallici caduti durante la posa. Si riscon

384 bis K. Id . Ponte S. Pietro
trano dieci esempi in questa categoria , alcuni dei quali ,

384 bis - L . Binario indipendente fra Treviso e come quello del ponte di Mirainont sulla Garonna , sono

S. Giuseppe .
ben noti .

384 bis - M . Stazione di Novara + 456,053 4. Ponti caduti durante le prove . Questo gruppo ne

384 bis -N. Id . Taranto p . m. contiene una diecina che, come quelli del gruppo seguente ,

384 bis - 0 . Id . Spezia + 50,463 sono caduti in seguito ad una rottura, propriamente detta ,

384 bis-P. Id . Palermo della ossatura metallica . Sono casi molto interessanti, perchè

384 bis Id . Avellino
sono stati in generale osservati da persone dell'arle; e il

384 bis -R . Id . Benevento
numero di essi prova, checchè se ne dica , la grande uti

384 bis -S. Id . Borgosesia p . m . lità delle prove di carico.

384 bis- T. Id . Firenze
+ , 240,000 In tre di questi esempi la rottura fu prodotta artificial

384 bis U. Id . Bergamo + 13,100 mente, come in quello del ponte di Wolhusen.

384 bis - V . Id . Viareggio P. m . 5. Rotlure puramente accidentali della parte metal -

384 bis - X . Id . Messina e di Reggio lica . Si hanno undici esempi, taluni seguiti da vere cata

Calabria
+ 1,000,000 strofi, dei quali un terzo proveniente dal flambage delle

384 bis-Y. Sonma di riserva da ripartire tra
travi .

i capitoli dal n . 384 bis- A al 384 bis- X + 327,994 La nota del signor Elskes entra in deltagli sugli esempi

385. Ampliamento e lavori nelle stazioni di più interessanti . Noi ci contenteremo di riprodurre quelli

Aulla , Como, Cosenza , Chivasso, Cremona, relativi alle prove di rottura fatte a Wolhusen ( stazione della

Faeeza , Fabriano , Mondovi, Parma , Por linea Berna-Lucerna) nell'aprile del 1894 , solio gli auspici

tomaggiore, Roccasecca , Sarzana e lavori del dipartimento federale delle Strade Ferra te .

urgenti in conto capitale da eseguirsi in

altre stazioni della rele principale - 2,000,000 ( 1 ) Anno 1894, n . 3 e 4 .

.
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Essendo stato sostituito nel 1893 un nuovo ponte a quello Le grandi tensioni alle quali di conseguenza venivano

antico , ch'era avariato , si adopero questo per le esperienze . soltomesse le diversi parti del ponte, lo resero sensibile

Esso nell'ossatura presentava analogia col ponte distrutto alle vibrazioni più leggere; infaiti il carico di una sola

a Mönchestein, che era tubolare, obliquo e con le travi carriuola di ballast, gli imprimeva delle oscillazioni di

principali a grandi maglie triangolari del tipo Neville . La mezzo milliroebro circa, nel piano verticale e nel piano

luce era però maggiore (48 metri circa ) ed anche la lar orizzontale .

ghezza, in causa della curva del tracciato, e le parti del Lə sbarre del traliccio si erano tutle piegate in grado di

ponte riposavano tutte sui nodi inferiori del traliccio ; non
verso : quelle compresse presentavano, in generale , una

vi erano tiranti verticali e le travi principali avevano mem convessità assai marcata ; quelle tese si erano curvate leg

brature assai rade. germente in forma di s.

Le avarie, che avevano molivato la costruzione d'un nuovo

Una prova del medesimo genere avrà luogo fra poco in

ponte erano piuttosto locali , cioè rotture alle traverse e
Germania ed è a desiderarsi che se ne facciano molle an

qualche fessura agli altacchi dei contravventi inferiori ; la
cora, poichè solo in grazia della molteplicità delle esperienze

più grave era una incurvatura sensibile d’una o due sbarre
si ollerranno risultati degni di ſede.

compresse del traliccio , curvatura che pareva avesse reagito La Società austriaca degli Ingegneri e degli Architetti

sulle sbarre vicine piegandole leggermente.
ha fatto fare, nel 1891 , nei grandi laboratori di costruzione

Le esperienze furono fatte nel seguente modo : Gridl , a Vienna , una serie di prove di rottura di Iravi in

1. Jl ponte ſu trasporlato tutto d'un pezzo su un ter lamiera piena od a traliccio , di tipi vari e di portata va

rapieno vicino ed adagiato su quattro zoccoli in muratura : riabile fino a m 10 e di qualità diverse sia in rapporto al

furono verificati i difetti e gli incurvamenti delle sbarre metallo , sia alla inanifattura.

del traliccio e le avarie delle delle travi principali . Si è trovato che per le piccole portate, le travi laminate

2. Fu quindi sopraccaricato il tavolato in ragione di offrono una resistenza molto superiore a quella delle travi

5860 kg per 1 m di lunghezza (sopraccarico corrispon- composte di pezzi inchiodati; queste si rompono infatti sotto

dente a quello del treno tipo prescritio dall'ordinanza fede un carico capace di produrre un lavoro teorico alla flessione

rale sui ponti, del 19 agosto 1892) estendendosi il carico da 30 a 33 Kg per mm? mentre le travi laminate resistono

gradatamente su tutta la lunghezza del tavolato e verificando frequentemente fino ad oltre 50 Kg per mm (valore cal

il livello di tutti i nodi, la rettilineità delle sbarre e la collo); si sono avute rotture di travi a traliccio perfino

verticalità delle travi , cosi come quando il sopraccarico giunse sotto a carichi corrispondenti ad un lavoro teorico di 24

nel mezzo , come quando giunse all'altra estremità del ponte . a 28 kg per mm ”; i risultati più favorevoli si sono otte

Infine si scarico metà ponte verso Berna , sovracaricando nuti con iravi dritte a doppio traliccio con montanti in

l'altra metà di 5860 Kg per metro , fino ad ottenere la de ferro Siemens -Martin , lavorate con gran cura .

formazione permanente ; e durante questo periodo si ripele Il signor Elskes dà qualche dettaglio sulle recenti cata

rono le osservazioni con maggiore frequenza . strofi di Chester e di Ashtabula negli Stati Uniti, che sono

Prima delle prove furono fatti i calcoli in contradditorio dovute ad imprudenze nella fabbricazione o nella esecuzione

con tutta la precisione che la scienza moderna ha introdotta dei lavori . Questi disastri suggerirono una ispezione gene

nelle ricerche di questo genere; da questi risultavano nei nodi rale dei ponti negli Stati Uniti , l'istituzione d'un servizio

estremi e nelle membrature superiori, lensionisecondarie (no- di sorveglianza l'introduzione della teoria della rollura

tevoli in causa all'eccentricità degli attacchi) che sorpassavano nei calcoli ; però, malgrado tutta la sollecitudine impie

il limite di elasticità e potevano anche produrre la rottura ; gatavi pal presidente Grant, il solo Stato di Massachussetts

questi calcoli indicavano nello stesso tempo che certe sbarre ha ora un ispettore officiale dei ponti .

compresse non presentavano alcuna garanzia di sicurezza Il ponte di Hopfgarten , in Ausiria , sulla linea di Salz

contro la rottura, allorquando il sopraccarico arrivasse a burg -Worgl è crollato il 5 ottobre 1886 sotto un treno

14 T circa per mʻ ; infaiti il 25 aprile, a ore 9,55, queste merci la cui macchina lo traversò felicemente ; si spiego

sbarre si spezzarono . questa caduta dapprima attribuendola alla cattiva qualità

Per fortuna se ne era misurata la curvatura 10 minuti del materiale , quindi alla rottura dell'ossatura inferiore e

innanzi; essa aveva una freccia di m 0,12 su 6 metri di infine all'incurvamento delle travi che produsse la rottura

lunghezza , ma nulla aveva di allarmante , poichè molte dell'ossatura superiore.

altre sbarre la mostravano ugualmente. Si può dunque dire Gli Austriaci instituirono subito un controllo ufficiale

che la rovina si produsse istantaneamente, tanto è vero che per i ponti metallici e le Strade Ferrate dello Stato dovellero

per il mancato equilibrio il ponte subi un vero eſſello di
rinforzare o ricostruire quasi tutte le loro opere metal.

namico : la parte sopraccarica abbassandosi fece salire quella liche; questi lavori, molto interessanti , sono attualmente

scarica ed il sollevamento raggiunse m 0,26 vicino alla a termine ed hanno dato buoni risultati .

sbarra troncata . Le due membrature superiori si ruppero
In Isvizzera il crollamento del ponte di Mönchenstein ſu

tulto ad un tralto , e le longarine del binario e le mem
terribile ; ma i provvedimenti presi per l'avvenire sono

brature superiori aperte , presentarono tulle una spaccatura energici e si può dire con certezza che fra qualche anno

molto pronunciata . non si avrà più a temere alcun crollamento di ponte .

Tutte queste lesioni e la rottura delle sbarre compresse L’autore riassume le conclusioni che si possono trarre

della metà caricala avvennero in meno di un secondo . dallo studio dei fatti osservati , nel modo seguente ;

L'aspetto della rovina è molto interessante e conferma

la necessità di grandi cautele nei collegamenti delle lunghe
1 ° La caduta di un ponte metallico, anche mediocre,

è dovuta ad un complesso di circostanze straordinarie ;
sbarre soggelte a spezzarsi; annulla i risultati lanto sfavo

revoli ai quali conducono i calcoli meticolosi relativi alla 2. Il pericolo maggiore proviene dalla rottura dei pezzi

ricerca delle tensioni secondarie e prova chiaramente troppo poco rigidi in proporzione della loro lunghezza, o

che questo genere di calcoli perde ogni valore quando dalla rottura della nervatura superiore ;tutte le altre azioni

queste tensioni sorpassino il limite d'elasticità ; giacchè le perniciose conosciute sotto il nome di sforzi secondari non

deformazioni stabiliscono subito un nuovo stato di equi.
sono state in alcnn caso causa di rovina di ponti ;

librio , sempre più favorevole, senza portare alcun danno 3° La maggior parte dei ponti crollati erano molto

alla stabilità dell'insieme. deboli; bisogna dunque guardarsi dalla troppa parsimonia

Prima della rottura si erano osservate deformazioni molto nella elaborazione dei progetti ;

sensibili e leggere aperture dei giunti in particolare ai 4 La misura della inflessione di un ponte sotto un

nodi estremi dove gli sforzi secondari erano più intensi . dato carico non è un criterio infallibile ; pero , se l'utilità

La inflessione del ponte , normale durante la prima fase delle prove di carico può essere messa in dubbio per i

di prove, aveva sorpassati, avanti la rollura, i valori asse
ponti ferroviari , sarebbe un torto l'abolirle per i ponti

gnati dal calcolo , spingendosi fino a m 0,80 circa . carrozzabili ;
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smissione delle perturbazionie, in particolare,diquelle Pensioni delle somme previste dall'art. 35 dello statuto,le

.

.

. .

sumere :

1

5° La ruggine , nemico terribile, non ha cagionato, ma In complesso , gli introiti del 1894 ebbero un beneficio

ha accelerato molio la caduta dei ponti: si sono infatti di L. 30,600 su quelli del 1893 .

trovati esempi spaventevoli di corrosioni nel corso di alcune Quanto alle spese, appare :

demolizioni; gli ingegneri incaricati del mantenimento dei Che quelle rifleltenti i malati si bilanciarono con quelle

ponti , sopratutto pei passaggi sulle strade e delle arma - dell'anno precedente;

iure metalliche nelle stazioni debbono quindi vigilare molto Che quelle sostenute pelle famiglie dei morti aumen

minuziosamente ; larono di circa L. 6000, causa i maggiori sussidi per una

6° Poichè i ferri di preferenza si rompono nel punto
sola volta conferiti nell'anno ;

ove il profilo cambia bruscamente, sembra ulile evitare i Che quelli riguardanti i quiescenti aumentarono di lire

rigonfiamenti improvvisi e in particolare i montanti di forma 53,000, seguendo il progressivo salire , che costantemente

sagomata ; si verifica ogni anno pell'accrescere del numero degli agenti

7 ' Il fatto che per 4 volte la macchina, causa prima del
che vengono collocati a riposo con dirillo a sussidio con

tinuativo .
disastro , ha superato felicemente il ponte senza provare il

è
In lolale, tenuto anche conto del versamento alla Cassa

che risultano dalle vibrazioni o dagli urti dovuti al carico.
spese subirono un aumento di L. 68,500 .

La situazione del Consorzio va pertanto aggravandosi di

Si deve quindi chiedersi se il treno fatale sia stalo in anno in anno , perchè il capitale, che al 1° gennaio 1892

ciascun caso la vera causa della rollura e se per certi ponti, era di L. 4,774,320.82

soprattutto per quelli avariati , le vibrazioni o gli urti este è ora ridotto a > 4,483,061.56

riori , dovuti ai treni precedenti , non avessero portata la

costruzione al limite della sua resistenza . avendo snbito cosi negli ultimi tre anni

una diminuzione di L.

Come si vede la teoria dei ponti metallici richiede an

291, 259.26

cora molto studio ; solo coordinando i risultati di numerose

osservazioni si arriverà a completarla . Queste osservazioni
Si spera però che, essendo uliimati gli studi pella siste

sono laboriose ed esigono pazienza, perseveranza, esaltezza
mazione degli Istiluti di previdenza, la questione entri presto

e scienza ; ! ulto ciò che si è fatto dal 1891 non è ancora
nel periodo risolutivo, e che si possa senza troppi indugi ri

che una parte di ciò che bisognerà fare per gellare una
dare al nostro sodalizio quella vitalità necessaria per assi

luce più completa sulla questione. curargli una lunga e proficua esistenza .

III . Le risultanze finanziarie si possono quindi cosi rias

Strade Ferrate del Mediterraneo
Patrimonio al 1 ° gennaio 1894 . . L. 4,585,876.36

Spese dell'anno . L. 1,594,273.25

Introiti . . ► 1,491,458.45

CONSORZIO DI MUTUO SOCCORSO

Passività della gestione 102,814.80

Rapporto del Comitato sulle operazioni e stato econo

Patrimonio al 31 dicembre 1894 . L. 4,483,061.26

mico del Consorzio di Mutuo Soccorso Mediterraneo per

l'anno 1894 . Per il Comitato d'Amministrazione

Il Presidente

I. In adempimento a quanto prescrive l'art . 43 dello sta
RONCALDIER .

tulo del Consorzio di Mutuo Soccorso Mediterraneo, si ri

porlano i dati e le notizie d'indole finanziaria riguardanti

la gestione del 1894 , con riserva di pubblicare, tosto che

saranno ultimati, i consueti quadri riflettenti la statistica fi CONGRESSO INTERNAZIONALE

nanziaria , demografica e sanitaria di dello anno .

II . I risultati definitivi della gestione che si esamina non

differiscono di molto da quelli pubblicati semestralmente l'unificazione dei metodi di prova dei materiali di costruzione

come conti approssimativi allegati ai verbali delle adu ZURIGO 1895

nanze 35° e 38“, nei quali ſigurano pure i confronti cogli

stanziamenti del bilancio tecnico annesso agli studi di rior

dinamento degli Istituti di previdenza . Facendo seguito al breve cenno su questo Congresso fatto

Secondo gli accennaticonfronti, gli introiti si mantengono, nel nostro numero 37 del 14 settembre, crediamo utile

come per il passato , al disollo delle previsioni tecniche, é qualche altra informazione che valga a dare un'idea dello

le spese di carattere annuale pure risultano inferiori alle scopo di questo Congresso .

delle previsioni , meno quella riferentesi ai sussidi di ma Il celebre professore J. Bauschinger del Politecnico di

lattia, che pur troppo le sorpassa di L. 125,000. Zurigo ebbe l'idea di riunire in conferenza tecnici di di

Se poi si istituisce un confronto fra i dati contabili del versi paesi che si occupavano in modo speciale dei mezzi

1893 e quelli del 1894, si osserva che in quest'ultima ge di prova per i materiali di costruzione e allo scopo di ve

stione si ebbe : dere se fosse possibile stabilire , dopo maturo esame, per

Un maggior introilo di circa L. 20,000 per ritenute ai ogni genere di materiale adoperato nelle costruzioni un

compartecipanti e sul quale non vi è a fare alcun apprez
metodo uniforme di prova.

zamenlo , perchè le tratlenule agli inscrilli sono in diretta Il modo con cui si provano i materiali di costruzione è

relazione cogli impegni che il sodalizio viene a contrarre oggidi diverso non solo da paese a paese, ma da Ammini

verso di essi ; strazione ad Amministrazione , per cui nascono delle ano

Un niinor introito di L. 7500 nel prodotto dell'impiego malie e sorgono delle contestazioni coi fabbricanti i quali

di fondi, che dipende dall'aumento di ricchezza mobile ap dovendo fornire a clienti di diverse nazioni, si trovano in

plicalo dal Governo a partire dal 1 ° luglio 1894 , e che fa non lieve imbarazzo quando per uno stesso materiale de

prevedere come nel 1895 e negli anni successivi tale dimi vono cercare di soddisfare a condizioni differenti che non

nuzione importerà L. 15,000 ; sempre hanno un fondamento nè scientifico nè pratico.

Un maggior importo negli introiti diversi di L. 22,500 L'idea del prof. Bauschinger trovò subito una favorevole

dovuto , più che altro , al maggior gettivo delle somme à di accoglienza , e ben tre furono le conferenze che si riuni

sposizione . rono in diversi anni , e ad esse presero parle le più spic
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cate personalità fra i professori di meccanica applicata alle INFORMAZIONI PARTICOLARI

.costruzioni e fra le grandi Ditte produttrici di materiali da

costruzione . Però il campo d'azione era stato limitato fino DEL MONITORE

al 1894 alla Svizzera , alla Germania ed all'Austria . Alla

morte del prof . Bauschinger venne elelto al suo posto ,

quale Presidente della Conferenza, il prof. L. von Telmayer
Nuove costruzioni della Mediterranea .

del Politecnico di Zurigo e che è già cosi favorevolmente ( Linea Avellino -Rocchetta Melfi).

conosciuto nel mondo scientifico per i suoi lavori e per
I lavori di questa linea nei tronchi ancora in costruzione

quanto egli fa in quel Politecnico per la prova dei mate

riali di costruzione.
da Paternopoli a Monteverde, negli scorsi mesi di giugno,

Il prof. Tetmayer capi che la conferenza cosi limitata non luglio ed agosto , subirono un tale avanzamento, che non

poteva aver tutta quell'autorità che è necessaria perché i rimane ormai più alcun dubbio che la intera linea possa

suoi lavori avessero da influire su tutte le nazioni civiliz- fra breve essere aperta all'esercizio .

zate. Egli quindi, d'accordo col Comitato Direttivo , decise și ultimarono infatti tutte le gallerie e quasi tutti i la

di trasformare la Conferenza e di renderla internazionale. vori di muratura e di posa in opera delle travate metal

Il compito non era al certo molto facile trattandosi di una liche. Coll'armamento si ottenne la congiunzione del bi

istituzione dovuta all'iniziativa privata ; ma il nome di Tet- nario che procedeva dai due lati oppostidella linea ; com

mayer e la sua altività riuscirono a superare tutte le diffi
collà e quindi il Congresso della Conferenza che fu indelto pleto è il primo strato di massicciata e lo è quasi anche il

secondo .

a Zurigo per i giorni 9 , 10 ed 11 settembre assunse il ca.

rattere internazionale, non solo perché vi concorsero inge.
Le opere di consolidamento sono pure molto avanzate e

gneri di lulte le nazioni, ma anche perchè vi figuravano
così le chiusure della linea e delle stazioni. Vennero posti

delegati ufficiali di molti Governi. Erano presenti a Zurigo in opera tutti i serramenti dei fabbricati , ai quali non

353 congressisti e vi assistevano delegati governativi del mancano più che poche opere di finimento per essere com

Belgio per le ferrovie dello Stato , della Germania per la pletamente ultimati .

Marina imperiale, per le ferrovie dello Stato , per la Guerra Si attese pure alla sistemazione e regolarizzazione delle

e per i Lavori pubblici; degli Stati Uniti d'America; della scarpate e banchine, alla posa in opera dei meccanismi

Francia ; dell'Olanda; dell'Italia, pel solo Ministero della
delle stazioni ed agli altri lavori di finimento in genere .

Guerra ; della Norvegia , pel Ministero dei Lavori pubblici;
Attualmente si lavora con alacrità alla Jivellazione del

dell'Austria-Ungheria, per le ferrovie dello Stato, pel Mi.

nistero della Guerra e della Marina ; della Rumenia ; della
binario ed a tutte le altre opere di finimento, onde met

Russia, della Svezia , della Svizzera e della Spagna .
tere la linea in istato da essere presto collaudata , al quale

L'attuale Sezione del Congresso ebbe più che altro l'im .
uopo , anzi , come annunziammo già, vennero praticate con

porlante scopo di stabilire la Conferenza con carallere in . esito favorevole le prove dei ponti metallici nei giorni 12,

iernazionale, visto lo scopo importantissimo che essa si pro
13 e 14 del corrente .

pone Fu una specie di reciproca ricognizione e questa fece Ci riserbiamo di dare in un prossimo numero a parti

si che si impararono a conoscere le persone le più emi . colareggiata descrizione della linea e delle più importanti

nenti che in Europa ed in America si occupano con amore opere che si costruirono lungo la medesima.

della ricerca dei mezzi di collaudare i materiali sia per le

costruzioni in muratura che per quelle in ferro.

Nella prossima riunione che si terrà a Stokolma nel 1897 Nuove costruzioni dell'Adriatica .

è sicuro che si vedranno i primi frutti del lavoro di tante (Stato dei lavori al 1 ° agosto 1895).

intelligenze . È da augurarsi che per il prossimo Congresso
I. Linea Lecco-Colico (In esercizio) .

l'Italia, che ha diversi importanti centri ove si praticano

su larga scala le prove dei materiali , venga più largamente
Continuano i lavori di completamento e sistemazione

rappresentata di quel che lo fosse quest'anno a Zurigo . E della linea .

questo nostro augurio noi esprimiamo , non solo per gli Sta II. Linea Rocchetta Melf - Potenza .

bilimenti Governativi della Guerra e della Marina, ma anche Tronco Rocchetta Melfi -Rionero. - È in esercizio ,

per quelli delle grandi Amministrazioni ferroviarie e delle

ma i lavori continuano in opere di sistemazione e con

Officine importanti private , come p . es. quelle di Terni,
solidamento .

la Metallurgica Ligure, la Metallurgica di Livorno , ecc . , ecc .

Una parola diremo anche sulla cronaca del Congresso di
Tronco Rionero - Potenza . - a ) Movimenti di materie .

Zurigo. Ivi si lessero diverse importantissime memorie tanto
Parte eseguita in rialzo m3 208.420 : in iscavo m3

sui metalli che sui materiali di costruzione e sulla prova 159.910 . Totale m3 368.330 . Parte da eseguirsi in rialzo

della carla e delle stoffe. Le comunicazioni e le discussioni m3 145.580 ; in iscavo m3 455.090. Totale m3 600.670 .

durarono per tre giorni . Nelle ore di riposo gli Svizzeri | Movimento complessivo m3 969.000 . Il lavoro fatto corri .

vollero mostrare la loro soddisfazione per veder radunata sponde a 38 [100 del totale , con un aumento di 1/100 sul

a Zurigo la Conferenza internazionale , con una splendida quantitativo del mese precedente.

serenata ed illuminazione veneziana sul lago : con una gita b) Opere d'arte . – Delle 146 opere comprese nel

sull'Uetliberg, sul Dolder ed a Lucerna, per chiudere poi tronco, N. 42sono ultimate e 22 in corso di costruzione.

le escursioni con salile sul Pilalus e sullo Stanzerhom .

Restano da incominciare altre 82. Il lavoro fatto corri

Dapperlutio i Congressisti trovarono la più cordiale ac

coglienza e riportarono un lietissimo ricordo dei pochi sponde a 40/100 del totale , con un aumento di 2,100 sul

giorni passati nella simpatica Svizzera .
lavoro del mese precedente .

c ) Gallerie. – Sono ultimate le gallerie Giardiniera

ed Appennino, della complessiva lunghezza di m . 3519.70

e trovansi in corso di costruzione le gallerie Quattrocchi

(m . 1764 ) , Corriero (m. 181 ) e Pietracolpa (m. 1901 ) .

Il lavoro fatto corrisponde a 46[ 100 del totale , coll'aumento

di 2100 sul quantitativo del mese precedente .

d ) Stazioni. Sono ultimate le stazioni o fermate

di Forenza , di Acerenza e di Avigliano , ed in corso di

costruzione la stazione di Lagopesole. La parte fatta cor

> <
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risponde a 76/100 , con un aumento di 1/100 sul lavoro cessionario ha già stipulato colla Ditta Eredi Grattoni ,

del mese precedente . proprietaria ed esercente della tramvia Monleale-Tortona.

e) Case cantoniere. – Sono ultimate 30 case e N. 5 Sale , una apposita convenzione.

trovansi in corso di costruzione . Restano da incominciare > <

altre 6 case . Il lavoro fatto corrisponde a 79 ( 100 con un
Ferrovia Circumetnea.

aumento di 4/100 sul quantitativo precedente .
(Apertura del tronco Castiglione-Bronte).

f) Passaggi a livello. – Il lavoro eseguito corri

sponde a 40 [ 100 del totale .
Il giorno 30 del corrente mese verrà aperto al pub

blico servizio il tronco della Ferrovia Circumetnea com

g ) Opere di consolidamento. - Ne sono ultimate

33 e 9 trovansi in corso di costruzione.
preso fra Castiglione e Bronte .

> <

III . - Linea Rocchetta Meld-Gioia del Colle (in esercizio) .

Continuano i lavori di difesa attorno ai ponti danneg
L'orario invernale dei Laghi

e delle Ferrovie affluenti.

giati dalle piene dello scorso inverno , e sono in costru

zione diverse opere di sistemazione .
Il 12 corrente si è tenuta presso l'Ispettorato Gover

nativo Ferroviario , in Milano, l'annuale conferenza per parte
IV. Linea Sulmona -Isernia .

Tronco Sulmona-Cansano ( In esercizio).– Continuano dei Delegati delle Amministrazioni interessate, nella quale

venne definitivamente concordato l'orario invernale dei

le opere di sistemazione e consolidamento.

Tronco Cansano-Isernia. - a ) Movimenti di materie .
Laghi e delle Ferrovie affluenti. A cotesta conferenza erano

- Parte eseguita : in rialzo m3 1.016.937; in iscavo m3 rappresentate, oltre il R. Ispettorato, le Poste Italiane e

700.330. Totale m² 1.717.267. Parte da eseguirsi: in Svizzere , le Ferrovie del Gottardo, del Mediterraneo, del

rialzo m3 459.643; in iscavo m3 245.025. Totale m3 l'Adriatico, del Nord Milano, ecc .

704.668 . Movimento complessivo m 2.421.935. Il lavoro
> <

fatto corrisponde a 71/100 del totale coll'aumento di 5/100 Impianto del blocco fra Genova P. P. e il bivio Torbella .

su quello del mese precedente . Siamo informati che la Direzione generale delle Strade

b ) Opere d'arte. - Il tronco ne contiene N. 331. Di
Ferrate del Mediterraneo sta occupandosi della compila

queste N. 131 sono ultimate ed altre N. 98 trovansi in
zione del progetto pell'impianto del blocco fra Genova P. P.

corso di esecuzione. Il lavoro fatto corrisponde a 58 [ 100 ed il bivio Torbella, e degli apparecchi centrali a Sam

del totale , con un aumento di 4/100 sul quantitativo del pierdarena-viaggiatori.

mese precedente. > <

c ) Gallerie. - Ultimate N. 12 gallerie , e N. 23
Rete Sicula .

sono in corso di costruzione. Il lavoro fatto corrisponde

a 73,100 del totale , presentando così un aumento di

( Percorrenza del materiale mobile durante

il secondo trimestre 1895) .

31100 sul lavoro del mese precedente.
Diamo qui di seguito la indicazione delle percorrenze

d ) Stazioni. - Ultimate le stazioni di Campo di
del materiale mobile , durante il secondo trimestre 1895 ,

Giove , di Palena, di Castel di Sangro e di San Pietro
sulle linee componenti la Rete Sicula :

Avellana ed in corso di costruzione quelle di Revisondoli, Locomotive Km . 908,908

Roccaraso, S. Ilario, Alfedena, Montenero, Carovilli, Pe Carrozze 2,934,648

scolanciano , Sessano, Carpinone e Pettoranello . La parte
Carri a bagaglio 815,678

fatta corrisponde a 48/100 del totale , aumentando così di
Carri da merce 3,925,722

4,100 sul lavoro del mese precedente.
Carri in servizio cumulativo . 3,116

e ) Case cantonire. - Sono in N. di 95. Di queste

> <

N. 50 sono ultimate e N. 36 in corso di costruzione . Il

lavoro fatto è di 71 [ 100 sul totale, con un aumento di
Ferrovie dell'Adriatico.

2 [ 100 su quello del mese precedente .
(Gara aggiudicata ).

f) Passaggi a livello. — Eseguiti per 45 [100 . Il giorno 12 del corrente mese, in Ancona, presso la

h ) Opere di consolidamento . - Ne sono ultimate Direzione dei lavori per le Ferrovie Meridionali , ebbe luogo

N. 32 ed altrettante trovansi in corso di costruzione. la gara a licitazione privata per l'aggiudicazione dei la

V. -- Linea Barletta -Spinazzola. vori relativi alla fornitura e posa in opera di due tra

(Aperta all'esercizio il 25 luglio 1895) . vate in ferro lungo la ferrovia Mestre -Cormons, dell'im

È ultimata, meno la condotta di acqua derivata dal porto presunto di L. 10,000. Alla gara vennero invitate

Ruviniero e meno talune opere di sistemazione e conso N. 5 Ditte , e vi concorsero 4 , rimanendo aggiudicataria

lidamento . provvisoria la Ditta Larini Nathan e Comp. col ribasso

del 25 per cento sui prezzi di tariffa.

Ferrovia economica Tortona - Castelnuovo. (Progetti, preventivi, ecc. ,

( Visita di ricognizione ). presentati all'approvazione governativa).

Siamo informati che il Presidente del Consorzio della L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha

Ferrovia economica da Tortona a Castelnuovo Scrivia ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub.

interessato il Ministero dei Lavori Pubblici a voler no. blici :

minare la Commissione che dovrà procedere alla visita 1. Il contratto stipulato colla Ditta Cordara Ugo

di ricognizione per l'apertura della linea all'esercizio . per la esecuzione di diverse opere di completamento del

Ci consta che i lavori sono oramai tanto avanzati che tronco da Loreo a Chioggia ;

presumibilmente alla fine del corrente mese si potrà pro . 2. La proposta per modificazione dei locali al piano

cedere a tale visita . terreno del fabbricato viaggiatori della stazione di Orta

Alla ultimazione dei lavori stanno provvedendo gli eredi nova , in inodo da ricavarvi una sala d'aspetto ;

del defunto Calegaris già assuntore dei lavori per la co . 3. La proposta relativa alla protezione dei passaggi

struzione della linea, pel cui esercizio il Consorzio con : a livello nel tronco da Firenze-Santa Maria Novella alla

.
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stazione del Campo di Marte con annesso preventivo di La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 23,490 oltre

spesa di L. 8290 : a L. 12,355.60 per materiale metallico di armamento . Alla

4. La proposta relativa all'impianto di un deposito esecuzione delle opere si provvederà mediante cottimo a

per olio minerale nella Stazione marittima di Venezia, trattativa privata ;

con preventivo annesso di L. 69,000 ; 10. Il progetto dei lavori occorrenti per ampliare il

5. La proposta per la costruzione di piccole fogna- servizio merci nella stazione di Montelupo della linea Fi

ture trasversali nei rilevati dei tronchi Bucine-Monte renze -Empoli- Pisa . La spesa all'uopo occorrente rileva a

varchi e Rignano Pontassieve, compresi fra i chilometri L. 124,000 , oltre a L. 6263.51 di armamento . L'esecu

255.289-259.530 e 288.093-291.823 della ferrovia Ortezione dei movimenti di terra e delle opere murarie si pro

Chiusi-Firenze. Spesa preventivata L. 3150 ; pone che venga fatta mediante appalto a licitazione pri

6. La proposta per la costruzione di un muro pa vata , ed i lavori di armamento in economia ;

ramassi fra i chilometri 10 e 10.45 della ferrovia Sol 11. Il progetto modificato relativo alla costruzione

mona ad Isernia, con domanda che l'approvazione debba del viadotto provvisorio in legname sul torrente Acqua

valere anche agli effetti della dichiarazione di pubblica bona, alla progressiva 8.127.25 della linea da Savona a

utilità per le espropriazioni. Bra , con annesso preventivo di spesa di L. 87,000. Alla

> <
esecuzione delle opere si provvederà mediante appalto a li .

Ferrovie del Mediterraneo . citazione privata . L'approvazione del progetto dovrebbe

(Progetti, preventivi, ecc.
valere anche agli effetti della dichiarazione di pubblica

presentati all'approvazione governativa ). utilità ;

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter 12. Il progetto dei lavori di rinforzo e di sistema

raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei zione delle impalcature metalliche di N. 16 ponti di defi

Lavori Pubblici : ciente resistenza , compresi fra le stazioni di Persano e di

1. La proposta riguardante la sistemazione dei se Baraziano , nella linea da Eboli a Potenza , allo scopo di

gnali di protezione di alcune stazioni della linea Ales- garantire la sicurezza dell'esercizio col transito attuale ed

sandria - San Giuseppe. La spesa all'uopo preventivata abilitare i detti ponti al passaggio delle locomotive di

ammonta a L. 2960. Alla esecuzione delle opere si prov- quinta categoria. La spesa all'uopo preventivata ammonta

vederà in economia ; complessivamente a L. 360,000 . Alla esecuzione delle

2. La proposta per la sostituzione di una bilancia a opere si provvederà mediante licitazione privata previa

ponte , della portata di 30 tonnellate, sistema Bianco-Opessi, gara di appalto fra ditte nazionali specialiste di simile ge

a quella da 20 tonnellate inservibile nello scalo merci nere di lavori .

di Spezia-Valdellora , con annesso preventivo di spesa di > <

L. 6200 ;
Deliberazioni del Consiglio di Stato .

3. Il progetto dei lavori di restauro delle murature
Il Consiglio di Stato :

di rivestimento della galleria del Chioso presso Moncalvo,
Ha ritenuto che anche agli effetti della dichiarazione

fra le progressive41.247.85 e 41.479.65 della linea Ca- di pubblica utilità per le espropriazioni possano appro

stagnole-Asti-Mortara. Spesa preventivata L. 2000. La varsi :

voro da eseguire mediante cottimo a trattativa privata ;
a) Un progetto della Direzione Generale delle

4. Il progetto dei lavori di prolungamento del muro Strade Ferrate del Mediterraneo relativo a lavori occor

di sostegno fra le gallerie San Giovanni e Costa San Gio- renti per l'ampliamento dello scalo merci della stazione di

vanni, lungo la linea da Cuneo a Ventimiglia. Spesa pre- Sant'Ambrogio, lungo la ferrovia da Torino a Modane, con

vista L. 420 ;
annesso preventivo di spesa di L. 13,285 ;

5. La proposta per modificare gli apparecchi di ma
b) Un progetto della Direzione Generale delle

novra dei dischi verso Genova della stazione di Ponte Strade Ferrate della Sicilia per l'ampliamento della sta

decimo, nella linea Torino-Genova. Spesa preventivata zione di Caltanissetta, nella linea da Bicocca a Caldare. I

L. 570 ;
lavori sono divisi in due gruppi dell'importo rispettivo:

6. Il progetto di alcune opere necessarie per il com
il primo di L. 141,035.52 , ed il secondo di L. 21,696.42 ;

pletamento del tronco Prata-Pratola - Benevento, nella fer Ha dato il suo avviso su di una transazione con

rovia da Benevento ad Avellino. La spesa all'uopo occor

cordata dalla Amministrazione governativa colla Società
rente ammonta a L. 14,100, ed alla esecuzione delle opere esercente la Rete Mediterranea, a definizione di questioni

si provvederà mediante garaa licitazione privata . L'appro- relative al pagamento di compenso a favore della Impresa

vazione del progetto dovrebbe valere anche agli effetti della
Cozzani , per maggior ricarico di massicciata nel nuovo

dichiarazione di pubblica utilità ;
binario da essa costruito dal casello n . 88 a Spezia, nella

7. Il progetto dei lavori di costruzione di un tratto di
ferrovia Parma-Spezia.

galleria artificiale in prosecuzione dell'imbocco est della

galleria di Prete Michele, fra le stazioni di Framura e di

Per riduzioni di tariffa sulla linea Siracusa- Licata .
Bonassola, nella linea da Genova a Spezia. Spesa pre

ventivata L. 10,000 . Lavoro da appaltarsi a trattativa
Ci informano da Siracusa che quella Camera di Com

mercio ed Arti ha fatto voti al Ministero dei Lavori Pub
privata ;

blici affinchè, nell'interesse dell'aumento del traffico, ven

8. La proposta per lo spostamento dei dischi di pro

tezione nelle stazioni di Legnano e di Busto Arsizio verso

gano introdotte riduzioni di tariffa sulla intera linea da

Siracusa a Licata e segnatamente fra Noto e Vittoria .
Gallarate, e per il trasporto in fregio al fabbricato viag .

giatori dei manubrii dei segnali a distanza di dette sta

zioni. Sposa preventivata L. 2400. Lavoro da eseguire in
Per l'orario dei treni sulla linca Messina - Palermo.

economia ; Abbiamo da Palermo che quella Deputazione Provin

9. La proposta dei lavori occorrenti per l'impianto di ciale ha reclamato al Ministero dei Lavori Pubblici contro

una stazione pressole Fornacelle, al chilometro 63.072 l'attuale orario dei treni sulla linea da Messina a Pa

della linea Firenze-Empoli-Pisa, tronco Pontedera-Cascina. | lermo, ed ha invocato solleciti provvedimenti per miglio

> <
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rarla coll'aggiunta di un'altra coppia di treni omnibus Notizie Ferroviarie Italiane

fra i due estremi della linea .

> <

Per l'orario delle linee Palermo- Catania
Ferrovia Lucca - Iulla . -- Contrariamente alle no .

e Messina -Catania .
tizie di alcuni giornali e corrispondenti, possiamo asserire

che la ditta Fratelli Sandrini fu Oreste di Firenze, impresari

Ci scrivono da Catania che quel Consiglio Comunale del secondo tronco della Ferrovia Lucca -Aulla , ha già da

ha pure fatti voti al Ministero dei Lavori Pubblici perchè vari giorni posto mano ai lavori e circa duecento operai

l'attuale orario delle Ferrovie Sicule, e principalmente sono collocati nei lavori stessi .

quello delle linee Palermo-Catania -Messina e Catania A Ponte a Moriano in sezione di S. Gemignano è quasi

Siracusa, venga modificato in guisa da meglio corrispon- ultimato il grande cantiere. Alle Fornacelle è iniziato il

dere ai bisogni del commercio.
lavoro della galleria , imbocco Lucca -Aulla , e a Sesto sono

principiate le trincee per il primo attraversamento.

Tariffe ferroviarie italiane.
Tramvia Isco-Rovato-Chiari . Sappiamo che

la Deputazione Provinciale ha approvalo il tracciato defi
( Proposta di estensione).

nitivo del tram Iseo - Rovalo -Chiari. Secondo il progetto la

L'Adriatica, anche a nome e per conto della Mediter spesa complessiva di riduzione della sede stradale ammonta

ranea , ha sottoposto al Ministero dei Lavori Pubblici una
a circa L. 70,000 per la quale dovrebbero contribuire per

proposta di estensione delle tariffe locali N. 201 , 202, circa L. 25,000 i comuni di Iseo, Rovato, Coccaglio e Chiari.

203, 204 , 205 , 207, 212 P. V. al tronco Bosco Redale. Il progetto sarà presentato per l'approvazione del Consiglio

Boiano della strada ferrata da Isernia a Campobasso. nella prossima sessione, e cosi coll'inverno si darà mano

ai lavori, fornendo occupazione agli operai in quell'epoca

( Proposta di modificazioni.)
critica .

Sappiamo essere intendimento dei Ministri dei Lavori Siamo lieti che colla sua sollecita e lodevole deliberazione

Pubblici e di Agricoltura , Industria e Commercio e del la Deputazione Provinciale abbia esaudito i voti ardenti delle

Tesoro , di interessare le Amministrazioni ferroviare a popolazioni di quei Comuni che tanto ulile e benefizio si

presentare un progetto di modificazione della tariffa N.1002, commerciali di quella playa sono in tal modo maggiormente

ripromettono dalla costruenda linea tramviuria. Gli interessi

allo scopo di ridurre in modo assai sensibile il quanti

tativo minimo annuale di traffico stabilito per poter fruire
assicurati .

dei prezzi portati dalla tariffa medesima. Attualmente un

Tramvia elettrica a Roma . Il giorno 19 cor

tale quantitativo, essendo di 3000 vagoni, fa sì che della

rente è stata inaugurata la tramvia elettrica a Roma che

tariffa possono soltanto fruire poche Ditte, perle quali del Genio civile visitó le officine da cui parte la forza mo

da S. Silvestro va alla stazione ferroviaria. Una Commissione

la concessione sembra quasi un privilegio , giacchè è molto trice congratulandosi coll'ingegnere Mengarini direttore dei

difficile il poter accapparare una sì forte quantità di merce lavori .

da trasportare. Addottando la modificazione suaccennata

si accrescerà in modo sensibile il numero delle Ditte

che potranno fruire delle facilitazioni offerte dalla tariffa Notizie Ferroviarie Estere

in discorso .

( Approvazioni ministeriali.)

Ferrovia del Gottardo. Prodotti del mese di

Il Ministro del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi . agosto 1895. – Il movimento sulle linee della ferrovia del

nanze, ha dato la sua approvazione, per la parte che lo Gottardo (266 chilom .), nel mese di agosto 1895, confron

riguarda : lalo con quello dello stesso mese 1894, fu il seguente :

1. Alla rinnovazione pel corrente anno della conces 1895 agosto 1894

sione accordata alla Ditta Rappaporte et Ficher pel tra- Passeggieri trasportali Num . 199,000 218,330

sporto del tabacco, ed alla riduzione del quantitativo
introito L. 575,000 654,063.41

minimo ;
Bagagli e cadaveri Tonn. 690 692

2. Alla rinnovazione per un altro anno ed alle stesse
introito L. 48,000 45,371.41

condizioni , della concessione a favore della Ditta Can
Bestiame trasportato Capi 7,125 14,923

introito L.

diani e Compagni, scaduta col 31 luglio u . s .;

47,000 89,104.89

3. Alla concessione, a favore della Ditta Benini Gia
Merce trasportata Tonn . 65,900 61,454

) introito . L. 695,000 691,643.83

como di Bergamo, per i suoi trasporti di granaglie da
Introilo complessivo >> 1,365,000 1,480, 183.54

Mantova, Crema, Soresina e Romano-Crema; chilometrico . 5,131.58 5,564.60

4. Alla concessione a favore della Ditta Valtolina , Proventi diversi
45,000 44,503.28

Franzosi, per i suoi trasporti di carbon fossile in par Introito generale . » 1,410,000 1,524,686.82

tenza da Milano e con destinazione di Bergamo, Treviglio, Spesa complessiva 680,000 679,354.71

Cassano d'Adda e Brescia . chilometrica 2,556.30 2,553.36

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi - introito nello .
730,000 845,331.11

nanze, e per la parte che lo riguarda:
Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di

a) Ha approvato la concessione a favore della Ditta

rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio, che

Vincenzo Vitrano, per i trasporti di sommaco , stinco e
sono rimborsate dal fondo di rinnovazione ,

bruca, relativa ad un prezzo speciale di trasporto mediante
Ferrovie Svizzere . Ferrovia del Rigi . Quesla

vincolo di un traffico minimo annuale di 1000vagoni; 36,263 persone, contro 32,546nel mesecorrispondente del
ferrovia di montagna ha trasportalo durante il mese l'agosto

b) Ha ammessa la rinnovazione per un altro anno,

a partiredal 15 luglio p . p . ed alle identiche condizioni, passato anno, realizzando un introito di fr . 123,519.

della concessione accordata alla Società Veneta , per il
Ferrovie degli Stati Uniti. --- La prima ferrovia

trasporto di carbon fossile da Venezia Marittima a varie
elettrica interurbana. - Si riteneva che il primo esempio

destinazioni, con un quantitativo minimo fissato in 8.300
di applicazione della trazione elettrica sulle reti ferroviarie

tonnellate.
dovesse aversi nell'impianto del tunnel di Baltimora . Ma

difficoltà imprevedute hanno ritardato il compimento dei
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lavori per lungo tempo, e mentre quest'impianto non è Ferrovie dell'Africa Australe . Nuova linea

ancora definitivamente pronto per l'inaugurazione , su un'altra al Cupo. - Il governatore della Colonia del Capo mette

rele americana si è già sostituita la trazione elettrica a in aggiudicazione 4 linee ferroviarie . La spesa complessiva

quella a vapore per l'esercizio corrente . preventivata ammonta a fr. 29,025,000 , che si ripartiscono

La linea ferroviaria a cui è stata applicata questa sosti cosi :

tuzione è la Nantasket Beach Branch, diramazione della Linea da Mossel Bay, via Giorgio Oudtshoorn et Willow

New - York , New Haven et New-Hartford Ry ; ha la lunghezza more ad un punto della linea da Graaff-Reinet, a presso

di 11 km ., quasi interamente orizzontale, ma conta molle Klippaal, 11,300,000 .

curve di raggio ristretto ; l'armamento è tutto a due binarii, Linea da Sommerset, via Cookhouse Bedfort a Fort

e il servizio è stabilito con olto fermate intermedie fra le Beaufort, 3,823,000 ;

stazioni di estremità . Linea da Fort- Beaufort , via Alice a King-William's

Ogni treno ha, invece di una locomotiva a vapore, una Town, 2,750,000 .

vettura motrice elettrica , che rimorchia le rimanenti vel Linea da Graaf - Seinet , via Middelburg a Middelburg

ture ordinarie. Le velture motrici sono tutte a quattro assi , Road, 11,150,000 .

doppio telaio girevole, e armate alcune con due, altre con
Ferrovie Chinesi. - L'imperatore ha ordinato la

quattro motori 6. E. 2000.
immediata costruzione di una ferrovia fra Shanghai e Nan

Ogni vettura motrice ha una piattaforma di comando ad kin .

entrambe le estremità, per procedere indifferentemente nei

due sensi , e il regolaggio della velocità si opera col noto

sistema di un series parallel controller.

La corrente viene irasmessa al treno per mezzo di una
Notizie Diverse

conduttura aerea di rame, della sezione di 150 mm . so .

spesa all'altezza di 8 m. circa sul binario; i pali di sostegno
Velocità ferroviaria . Coloro i quali trovano

sono alti 10 m . e si seguono a distanza di 30 m . nei rettilili .
che le ferrovie non corrono abbastanza celeri, saranno sod

La stazione generatrice conta due dinamo multipolari della
disfatti nell'apprendere i risultati d'on torneo di velocità

capacilà di 700 volt e 700 ampère azionate da due motrici
ch'ebbe luogo testé fra Londra e Aberdeen , al quale pre

Green di 185 HP. ciascuna .
sero parte due Compagnie ferroviarie, gelose di stabilire ,

Nelle prove fu raggiunta la velocità di 90 km . con un

carico ordinario, e di 70 km . con un carico eccezionale
, dinnanzi al pubblico, la prevalenza delle proprie locomotive”.

La vittoria rimase alla « West Coast Line », i treni della
composto, dicesi, di 30 vagoni pieni di ghiaia. I treni nor .

mali contano invece tre vetture e circolano con la velocità quale percorsero 864 chilometri in 512 minuti, superando

il campione mondiale, ritenuto finora in America lo « Empire
di 80 km ,

L'esercizio della linea fu definitivamente inaugurato il

State Express » , sulla linea da Nuova York a Buffalo .

- In vina corsa sfrenata il treno espresso , scozzese , rimor
30 giugno decorso.

chiando sette carrozzoni o carri, pesantemente carichi , ray

Ferrovie del Turchostan . - L'appetito dei Russi giungeva ima velocità commerciale di 101 chilometri all'oril ,

in materia di ferrovie cresie coll'estendersi ilelle loro Reli. il che, deducendo le cinque fermate della corsa , una ve

Nel mese corrente sono incoininciali i lavori della Transca locità reale di 120 a 130 chilometri!

spiana, prolungata da Samarcanda a Taschkent e Andjian , « Contemporaneamente, osserva in proposito il Figaro, a

ad un giornale, le Nowelles, chiede che una linea dirella questo esperimento, un altro, parimente in Inghilterra, se

unisca Taschkent all Oremburyo, sul fiume Ural, cillà unita ne fece, del quale si parlò meno, ma che, pur tuttavia,

alla Rete dell'Impro. Si assicura, del resto , che questa riesciva ancora più concludente !

linea è già solloposta agli studi del Ministero delle Strade « Sopra alcune linee , dopo aver fatto sgomberare la via

di comunicazione, a grandi listanze, slanciavansi treni alla maniera americana,

Le Nouvelles dicono che la linea Transcaspiana , quan vale a dire con la sola missione di divorare lo spazio senza

lunque prolungata , non può sopperire alla necessità del preoccupazione d'orarii .

commercio del Turchestan , poichè, seguendola, le mercanzie, « Ma ciò è possibile colà , su quelle estensioni immense

per arrivare dal Turchestan nella Russia Europea, dovranno di ferrovie, non ostruite dalla circolazione: ma nel Regno

fare im giro enorme attraverso alla regione transcaspiana, Unito si considera che occorrono preventive cautele, prese

essere trasbordate su d'un baltello a vapore a Petrovsk Da . le quali, il risultato non mancò di solleticare l'amor proprio

ghesiansk e riposte sulle ferrovie , che le trasporterebbero britannico, i treni espressi inglesi raggiunsero una media

al centro dell'impero. di 106 chilometri all'ora , superando di gran lunga tutti gli

Quando non si parlava ancora di ferrovie nel Turchestan, espressi americani .

il commercio locale si era scello le strade più pratiche e « Da gente pratica, pero, gl’Inglesi, non limitarono, a

più corte che conducevano la Bukara e dal Kokland questa platonica soddisfazione, le loro osservazioni, poichè,

allora centri di cultura e di commercio ai confini della secondo si afferma, intendono trarne partito per rimaneg

Russia. Questa via delle carovane si mantenne fino alla inau - giare completamente i propri orari , modificandoli nel senso

gurazione della ferrovia transcaspiana. Ma se quest'ultima d'una notevole accelerazione di velocità .

fu di grande utilità per lo sviluppo economico del Turche « Tutto ciò , prosegue il Figaro, ci conduce naturalmente

stan , non v'ha clubbio che la sua utilità sarebbe stata più a dare uno sguardo su ciò che avviene in Francia . Non

considerevole, se terminasse non al mar Caspio, ma alla parliamo della quistione che si riferisce agli accidenti, qui

cillà di Oremburgo, già riunita alla Rete generale delle fer. stione si grave dall'aver indotto il Ministero dei Lavori Pub

rovie russe . blici a escogitare delle misure per garantire la sicurezza

Per il Turchestan questa linea sarebbe di una importanza dei viaggiatori .

grandissima e permetterebbe l'esportazione diretta del co « Amo considerare soltanto il grado che la Francia può

tone , de! cuoio , del grasso , del riso , della frutta , ecc . , occupare in questa gara a lutto vapore , nella quale havvi

di cui abbonda la regione. Nello stesso tempo, se essa fa a temere ch'essa rimanga addietro per lungo tempo , finchè

qualche concorrenza alla ferrovia Transcaspiana, gli inte la nostra legye ferroviaria non venga modificata in guisa

ressi di quest'ultima non avranno a soffrirne, poiché con da poter sopportare nuove condizioni d'esercizio , non sup

tinuerà al esportare tutte le mercanzie a destinazione della posle ne prevedute dai nostri ingegneri d'altri tempi .

Persia, del sud della Russia e dell'Europa Meridionale. « La velocità media , ottenuta dalle grandi Compagnie

Come principale sorgente di rendita, la ferrovia Trans francesi è, per i treni ordinari, di 60 chilometri all'ora ;

caspiana deve contare sull'uva secca , la di cui produzione da 80 a 81 chilometri per i treni celeri . Certo che, se si

aumenta annualmente nel Turcheslan e l'esportazione della paragona questa velocità con quella di appena 20 anni ad

uale, a Marsiglia sopratullo, promette grandi utili . dietro, non è possibile negare clie di molto si sia progre
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dito ; ma si deve sostenere per ciò che non si possa pro Indicatoro automatico ferroviario . Le e

gredire ancora ? sperienze per adottare un indicatore automatico nella fer

<< No, rispondono gli ingegneri delle ferrovie, per quanto rovia sotterranea di Londra sortirono ottimo esito , e , grazie

si riferisce alla potenzialità e al perfezionamento delle loco a questo sistema , i viaggialori potrebbero essere informati

molive; si , per ciò che riguarda la viabilità delle ferrovie. al di là di ogni stazione del nome della stazione seguente

« Sono scorsi pochi mesi da che il pubblico si commosse a mezzo di un quadro luminoso , fissato nell'interno dei

per gli esperimenti di locomotive elettriche e si spero di comparti .

aver trovato in essa incomparabili motori. Non si affermo
Protezione internazionale dei marchi di

forse che , mercè loro , si andrebbe ben presto in sole cinque fabbrica e di commercio. Fra parecchi degli

ore da Parigi a Marsiglia ? Ma gli specialisti si manifesta -
Stali , che colla convenzione 20 marzo 1883 formarono l'U .

rono e si manifestano tuttora molto riservati ; per essi le lo
nione per la protezione della proprietà industriale, si ad

comotive non sono che balocchi scientifici, tanto lontani dalla
divenne alla modificazione di alcune importanti formalità,

pratica quanto la pentola di Papin era lontana dalla mac

china a vapore .
delle quali primissima è la suficienza d'un solo deposito

del marchio da tutelarsi .

« E il torio dell'inventore sta nella necessità di adope
Sono ostensibili presso la Segreteria della Camera di

rare il vapore come generatore della elettricità, per cui Commercio di Torino le condizioni da adempiersi per con

l'apparato elettrico non figura che come raccoglitore del
seguire i vantaggi della nuova convenzione.

l'elettricità .

« Se quindi si potesse adoperare la forza altrove , anzichè Commercio della Germania. Le cifre deli

in un'officina ambulante, il problema sarebbe per più di nitive del commercio della Germania con l'estero nel 1894

due terzi risoluto. Vi riescirono i tramway con lo stabilire danno per le importazioni un valore di 4 , 285,500,000 marchi ,

in parecchie citlå un filo aereo col quale si tiene a contatto e di 3,051,400,000 marchi per le esportazioni. Questa va

il veicolo o il carrozzone roteanle ; a Liverpool esiste perfino lutazione definitiva ha portato una diminuzione di 308 mi

una ferrovia elettrica la cui macchina è minuscola e che lioni circa all'importazione e 216 112 milioni all'esporla

atlinge la sua energia da una rotaia fissa nel mezzo : in zione in confronto ai valori provvisori della statistica doga.

un piccolo vagone, che segue la macchina, ad uso di carro nale . Per tal modo il commercio della Germania nel 1894

o lender da carbone , ina senza carbone, sta collocato il è rimasto al disotto , per valore , a quello del 1893 , quan.

manipolatore. La ferrovia è stabilita sopra apposite colonne lunque la quantità delle merci sia cresciuta; il che dipende

e rende considerevoli servigi all'intorno del gran porto di naturalmente dal generale ribasso dei prezzi .

Liverpool . Ed è , a quanto sembra , l'unica applicazione pra Suddiviso per provenienza e destinazione, il movimento

lica che siasi falla finora d'una vera ferrovia elellirica che commerciale nel 1891 è rappresentato dalle cifre seguenti:

riposa peraltro sopra un sistema inapplicabile a ferrovie di Importazioni Esportazioni

molla lunghezza, alle ferrovie, insomma, finora costruite ) .
(milioni di marchi )

Europa . 2,904.4 2,443.5

Telegrafi - distanza per induzione Sono
Africa 72.1 38.7

note le numerose esperienze eseguite per trovare un metodo Asia . 251.8 99.3

pratico di comunicazione telegrafica fra stazioni molto di
America 951.9 447.8

stanti , senza adoperare conduttori metallici che le colleghino .
Australia 98.9 21.2

Fra gli studiosi che si sono occupati di questo problema, Diversi . 1.4 0.9

il signor Preece, ingegnere capo dei telegrali in Inghilterra,

occupa il primo posto . A lui si deve incontestabilmente la
4,285.5 3,051.4

prima applicazione pratica di un metodo telegrafico per in
Come si veile, la importazione supera per ogni parte del

duzione. mondo la esportazione germanira. Ma la stampa tedesca,

Il principio su cui è fondata questa telegrafia senza fili, decomponendo l'insieme del movimento commerciale, fa ri

risiedle nel fenomeno d'induzione producentesi in un filo levare che il < Zollverein germanico importa solamente il

conduttore allorquando un altro filo conduttore collocato 24.7 010 dei prodotti fabbricati e ne esporta il 74.1 010, cið

in vicinanza sia attraversato da una corrente elettrica. Con che gli assicura uno dei primi posti fra i paesi manufattu

le correnti alternale gli effetti d'induzione sono anche più
rieri del mondo.

intensi. Per distanze assai forti si usano i ricevitori lele
Commercio dell'Austria -Ungheria . -- La sta

fonici , piuttosto che quelli telegrafici, perché son più sensibili. tistica definitiva del commercio austro -ungarico nello scorso

Al principio di marzo scorso i cavi solto -marini che uni anno 1894 , segna le importazioni in un valore di 700 mi

scono 'Oban (nella Scozia) e Auchnacraig (nell'isola Mull) lioni di fiorini e le esportazioni in 795 112 milioni. In con

si ruppero: inttavia si potè continuare a scambiare dispacci fronto al movimento degli scambi nell'anno precedente, le

fra queste due stazioni distanti circa 10 km . col meludo
importazioni risultano in aumento di 29 milioni di fiorini,

del Preece . A lale scopo si distese lungo la costa presso mentre le esportazioni presentano una diminuzione di 10mi

Oban , un conduttore isolato con guttaperca, lungo 2800 m . , lioni : quindi è che la eccedenza delle esportazioni sulle im

mentre nell'isola di Mull si fece uso di una linea telegrafica portazioni è discesa da un anno all'altro da 134 112 a mi

ordinaria . Si isarono : un vibralore come trasmellitore ed lioni 95 112.

un telefono come ricevitore ; e i dispacci poterono essere La massima parle degli scambi si effettua con la vicina

regolarmente trasmessi fino alla riparazione del canapo, e Germania , il 36.8 00 all'importazione e il 48.7 all’espor

durante la trasmissione si ebbe una sensibilità non indif
lazione; poi col Regno Unito, ma a grande distanza , con

ferente .
10.6 e 8.9010 rispettivamente. Gli scambi della monarchia

Il confine orientale della Transiberiana . austro -ungarica con l'Italia rappresentano nel movimento

Secondo un telegramma di Wladivostok al Novoie Vre
totale il 7.1 010 alla importazione e il 6.6 010 all'esporta

zione.

mia, la baia del Corno d'Oro fu definitivamente scelta come

limite della ferrovia transiberiana . Pavimento in legno non sdrucciolevole .

Il porto commerciale sarà eventualmente collocato nella Uno dei principali dife ! ti dei pavimenti in legno o in asfalto,

baia di Patroclo , un po ' al sud del Corno d'Oro , e la ra è di essere estremamente sdrucciolevoli nei tempi umidi é

gione , indubbiamente, si è che, durante l'accesso, Wlalia di cagionare numerose cadule di cavalli. Il signor Lewis

vostok è chiuso nei mesi d'inverno da un grosso strato di Clement, per rimediare a questo inconveniente, ha avuto

ghiaccio ; al contrario la baia di Patroclo non è che rara l'idea di praticare una serie di fori nel pavimenfo e di co

mente agghiacciata nell'inverno, e se per avventura cið larvi un miscuglio di silice , di bitume è di cemento Por

accade, il ghiaccio che la copre è cosi sottile , che un va lland.

pore può facilmente aprirsi un passaggio. și forma cosi una specie di pavimento a scacchiera sul
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Pisa ;

Il .

quale i ferri dei cavalli aderiscono bene. L'operazione può L. 122,000 *, oltre L. 6263.51 per materiale metallico d'arma

essere falla indifferentemente avanti o dopo la posa del pa mento, per lavori di ampliamento della stazione di Montelupo, linea

vimento in legno od in asfalto . Firenze-Empoli-Pisa ;

Si è costituita a Londra , una Società per l'esercizio di
L. 87,000 * progetto per costruzione di viadotto provvisorio

sul torrente Acquabona, linea da Savona a Bra ;
questo sistema di pavimentazione.

L. 23,490 * , oltre L. 12,355.60 per materiale metallico d'ar

Apertura di nuovi porti chinesi al com mamento, per impianto di una stazione sulla linea Firenze-Empolio

mercio. I numerosi porti che il trattato di Simono

saki ha aperto nel Kiangsu, nel Tchekiang e nella vallata

L. 14,100 * progetto di lavori di completamento del tronco

dell'alto Yang - tze, sono nella tedesca Geographisce Zeitschrift,
Prata-Pratola-Benevento, linea Benevento-Avellino ;

L. 10,000 * progetto di lavori alla galleria di Prete Michele,
oggetto d'uno studio speciale sotto il punto di vista com linea Genova -Spezia ;

merciale ed economico. Secondo l'opinione dell'articolista , L. 6200 * proposta per sostituzione d'una bilancia nello scalo

signor De Richthofeu, quanto sono stati bene scelti, i porti merci di Spezia-Valdellora ;

aperti in conseguenza dei primi trattati passati fra le po L. 2960 * proposta per sistemazione di segnali di protezione

lenze europee e la China altrettanto male lo sono stati quelli
sulla linea Alessandria -San Giuseppe ;

aperti posteriormente.
L. 2400 * proposta per lavori nelle stazioni di Legnano e di

Busto Arsizio ;

Del resto nessuno d'essi ha preso un serio sviluppo com

merciale. Al contrario quelli del Giappone, che hanno potuto

L. 2000 * progetto di lavori alla galleria del Chioso, linea Ca

stagnole-Asti Mortara ;

aprirsi al commercio, sono stati scelti cosi felicemente, che L. 570 * proposta di lavori nella stazione di Pontedecimo, linea

non tarderanno molto a diventare importanti piazze di com Torino-Genova ;

mercio e centri manufatturieri.
L. 420 * progetto di lavori lungo la linea Cuneo-Ventimiglia.

Sou -tcheou - fou nel Kiang -sou, Ilang - Icheou fou e Chao

hsing-fou nel Tchekiang, sono nel centro stesso della pro
4 . Gare aggiudicate.

duzione della seta di queste due provincie. Cha -chi (Houpe) Rete Adriatica . Alla Ditta Larini Natan e Comp. vennero

domina, sotto il punto di vista delle comunicazioni, l'entrala aggiudicati provvisoriamente, col ribasso del 25 010 sui prezzi di
dei due Hou e del Szetchuen . Ed appunto qui sboccano i tariffa, i lavori relativi alla fornitura e posa in opera di due tra

canali che, al Nord, riuniscono la riviera Hou ed al Sud vate in ferro lungo la ferrovia Mestre Cormons, del presunto importo

il lago Jung-Ting e la rete fluviale del Hou -nan. Hiang-tau
di L. 10,000 .

sian (Hou - nan ) è un punto che per l'animosità , degli abi

tanti della provincia contro gli stranieri , non era stato finora Opere pubbliche

visitato frequentemente. Situalo sulla via commerciale che

congiunge Canton al corso medio del Yiang - tse, al centro
e provviste occorrenti.

della produzione cotoniera ed alla vicinanza delle miniere
Appalti .

di carbone, è destinato ad acquistare una grande estensione

industriale. A Tchung-King -fou (Sze - tchnen ) potrebbero già Ufficio amm . della Provincia di Novara (28 settembre, ore 13,

aver residenza i consoli europei, ma il fiume non è aperto
1 ° asta ) . — Appalto della costruzione di un ponte in muratura a

alla navigazione a vapore alla quale le cascate del Yang Ize
tre archi sul torrente Roasenda, presso Cascine S. Giacomo e dei

suoi accessi ed argini di difesa. Importo L. 67,000. Cauz. provvi.

opporranno sempre un ostacolo serio ; i giapponesi non di soria L. 4.000. Fatali 14 ottobre, ore 11 .

sperano di triontare sulle correnti, e per l'apertura com
Municipio di Bosa, Sardegna ( 30 settembre, ore 10, unico e de

pleta del Tchoung -King -fou, posto alla confluenza del fiume finitivo) . Appalto dei lavori di costruzione della strada comunale

e della riviera Kianling , pure navigabile, di aprire uno obbligatoria Bosa -Montresta . Importo L. 124,096.49.

sbocco ai prodotti della più ricca e più popolata delle pro . Deputazione Provinciale di Milano ( 7 ottobre, ore 13, unico e

vincie chinesi; il Szetchouen produce sela ed ha miniere definitivo ). Appalto delle opere di costruzione del nuovo ponte in

d'antracite, quindi le manifaliure troverebbero facile im muratura sul Lambro Meridionale a Sant'Angelo Lodigiano. Importo

pianto. L. 42,882.41 . Cauz. L. 3,000.

Municipio di Gropparello, Piacenza ( 7 ottobre, ore 11, 29 asta

per deserzione lº incanto). Appalto dei lavori di costruzione del

MEMORANDUM PRATICO

4º tronco della strada comunale obbligatoria detta di Sariano Valle

per Bottola , tronco che dal cimitero di Castellano arriva alla Mistà

di Groppovisdomo (m . 6,803.40). Importo L. 52,000 . Cauz. provv.

L. 800. Cauz. def. L. 1,500.

GUIDA DEGLI

DEGLI APPALTATORI R. Istituto di Beneficenza Umberto I in Acquaviva delle Fonti

(8 ottobre, ore 9, unico e definitivo ). Appalto dei lavori occor

renti alla costruzione del nuovo fabbricato ad uso del detto R. Isti

tuto. Importo L. 63,000 . Cauz, L. 3,200.

I. Lavori e Forniture

La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Musco
per Ferrovie.

Commerciale ci comunica :

Ancona .

Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag
Casa di reclusione, 21 settembre 1895 . Appalto

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI , ove sono pubblicate eziandio
per fornitura di filati di cotone per L. 36,450.

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del
Piacenza . Direzione territoriale del Genio Militare, 28 set

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.
tembre 1895 . Appalto delle opere occorrenti per l'impianto del

Distretto di reclutamento a Parma, e dei lavori nei fabbricati di

strettuali nella piazza di Piacenza per L. 22,300.

1 . Progetti e preventivi di spese
Spezia. - Direzione delle Costruzioni del I Dipartimento

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. Marittimo, 30 settembre 1895. Secondo appalto per fornitura di

metalli diversi , aggiudicato in via provvisoria per L. 19,845.77.
Rete Adriatica. L. 69,000 * proposta per impianto di depo

Torino. Direzione della Fabbrica d'Armi, 3 ottobre 1895.

sito d'olio minerale nella stazione marittima di Venezia ;

L. 8290 * proposta per protezione di passaggi a livello, del

Appalto per provvista di cinghia da macchine e cuoio bianco,

tronco da Firenze S. M. N. alla stazione di Campo di Marte ;

naturale e da suola per L. 5,330 .

L. 3150 * proposta per costruzione di piccole fognature sulla
Palermo. Direzione territoriale di Commissariato Militare

linca Orte-Chiusi-Firenze ;
del XII Corpo d'armata, 5 ottobre 1895. Appalto per la for.

Contratti e proposte* diverse. nitura dei viveri alle R. truppe del XII Corpo d'armata durante

Rete Meditetranea . L. 360,000 * progetto di lavori di rin
l'anno 1896. Deposito provvisorio per concorrere all'asta L. 108,500.

forzo a 16 ponti fra le stazioni di Persano e di Baraziano, linea I relativi avvisi d'asta sono ostensibili presso questo Museo, via

Eboli- Potenza ; S. Francesco da Paola, 24.

*
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Avvisi delle Società Ferroviarie
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APPALTI ALL'ESTERO. Obbligazioni Ferrovie Secondarie Sarde .
> 434 432

Sicule 4 010 oro : > 465 463

Il Ministero olandese delle Colonie ha indetto un apOlanda.
Tirreno 460 462

palto per fornitura di impalcatura metallica, ed accessori , per 69 Vittorio Emanuele 314.25 313

ponti al servizio delle ferrovie di Stato a Giava ed a Sumatra, e per

provvista di spranghe di ferro per dette ferrovie e di oggetti di

ferro pel dipartimento della guerra alle Indie neerlandesi. L'appalto

avrà luogo all'Aia il 25 settembre corr . I relativi capitolati d'onere

ed i disegni dei lavori da eseguirsi sono ostensibili presso il Museo

commerciale di Torino.

Belgio . 12 ottobre, Municipio Tongres. Concessione per

l'illuminazione elettrica pubblica e privata in detta città. Offerte SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALIsino al 10 ottobre .

2 ottobre, Municipio Lerain. - Aggiudicazione in 2 lotti dei
Società anonima, Firenze

lavori di distribuzione d'acqua. 1° lotto : Escavazione di m. 687 di
Capitale L. 260 milioni interamente versato

galleria con pozzi, ecc. Prezzo d'asta fr. 131,900, cauz. fr. 6,000 ;

2 ° lotto : Costruzione di un filtro con camera di misura, impianto

delle conduttore, ecc . Prezzo d'asta fr. 119,500, cauz. fr. 5,000. Pos.

sono procurarsi al suddetto Ufficio Municipale (sezione lavori) il

Esercizio della Rete Adriatica .

progetto ed i capitolati contro il pagamento di fr. 3. Le offerte do

vranno essere presentate alla posta non più tardi del 1 ° ottobre. Si notifica ai signori Portatori di Obbligazioni di questa Società

Bucarest . 27 settembre, Ministero dei Lavori Pubblici. che la Cedola di L. 7.50 maturante il 1 ° ottobre p . v . sarà pagata

Costruzione di una piattaforma con scogliera nel porto di Bistrita . sotto deduzione della Tassa di Ricchezza Mobile e di Circolazione, a .

Importo del lavoro L. 50,611 .

2 ottobre , Ministero dei Lavori Pubblici .

L. 5.77

Prolungamento
Firenze presso la Direzione Generale

della scogliera del porto di Turni Severino. Valore del lavoro lire
Ancona Banca d'Italia . 5.77

268,532.43. Bologna presso la Cassa della Società . 5.77

12 ottobre, Ministero dei Lavori Pubblici . Costruzione del Napoli presso la Banca d'Italia . 5.77

parapetto in muratura di pietra e stanghe di ferro sulla strada po
Palermo presso i signori I. e V. Florio

5.77

stale Ploesto Predael . Valore del lavoro L. 145,111 .
Livorno presso la Banca d'Italia .

5.77

15 ottobre, Ministero dei Lavori Pubblici. Costruzione di
Genova presso la Cassa Generale 5.77

due ponti in muratura sulla linea ferrata Tergo-Oena-Moinesti . Va

lore del lavoro L. 210,000. Torino presso la Banca d'Italia . 5.77

25 ottobre, Ministero dei Lavori Pubblici . Correzione e
Roma id . id . 5.77

difesa del ponte sul fiume Usul e lavori di terra della stazione di Milano presso il sig. Zaccaria Pisa . 5.77

Darmanesci sulla linea ferrata in costruzione Tergo-OenaMoinesti. Venezia presso la Banca d'Italia .
5.77

Valore del lavoro L. 340,000.
Parigi presso la Società Generale di Credito Indu

Jassi. 24 ottobre, Municipio della città capitale Jassi, abitanti
striale e Commerciale . Fr. 5.77

120,000. Si dà a intrapresa lo eseguimento del piano della città .

Garanzia L. 10,000.

presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi 5.77

Ginevra presso i signori Bonna e C. 5.77

Basilea presso i signori De Speyr e C.
5.77

Forniture diverse ..
Zurigo presso la Società di Credito Svizzero 5.77

Bruxelles presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi 5.77

Aste.
Berlino presso la Banca Tedesca

5.77

presso il signor Meyer Cohn 5.77

Municipio di Roana, Vicenza (28 settembre, ore 9 , fatali ). Francoforte 8 / M presso la Frankfurter Filiale der

Fornitura di una travata d'acciaio della lunghezza di m . 56 Deutschen Bank . . 5.77
da vivo a vivo degli appoggi ed effettivi dalla parte metallica di

58 posta in opera. Importo ridotto L. 72,798.50. Cauz. L. 7,279.85.
presso i sigg. Gebrüder Bethmann » -5.77

Vienna presso lo Stabilimento Austriaco di Credito

Commerciale ed Industriale 5.77

GUIDA DEGLI AZIONISTI
Amsterdam presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi F.ol. 2.74

Londra presso i sigg. Baring Brothers e C. Limited Ls. 0.47

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .
Alla stessa data sarà pure eseguito il rimborso delle Obbligazioni

7mbre 14 7mbre 21 estratte al sorteggio del 15 maggio 1895.

Azioni Ferrovie Biella L. 477 477 Onde riscuotere le Cedole (coupons) all'Estero è indispensabile

Mediterranee » 500
497 che i portatori delle medesime presentino contemporaneamente le

Meridionali . » 690.50 687
corrispondenti Obbligazioni.

Pinerolo ( 1 ' emiss . ) 345

(2 >

Si avvertono in pari tempo i portatori delle Obbligazioni Sociali

)
316 316

Secondario Sarde » 334 336 che, tramutandole in titoli nominativi a termini dell'art 2º della legge

Sicule 620 621 22 luglio 1894, n . 339, l'aumento della Tassa di Richezza mobile

Buoni Ferrovie Meridionali . 9 554.50 555
è di sole L. 1,80 010, anzichè di L. 6,80 come è fissato per le Ob .

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterraneo e

Sicule A. B. C. D. D290.50 290
bligazioni al Portatore.

Cuneo ( 2° emiss .).
> 310 312 Come pure si porta a notizia dei Portatori di Obbligazioni che qualora

Gottardo 1 % > 102.50 102.20 fossero anche possessori di Azioni Sociali , quest'ultima vengono ac

Mediterranee 4 ojo :
491.50

cettate gratuitamente in deposito di quest'Amministrazione in di

Meridionali . » 307 307

Meridionali Austriache .

dipendenza di quanto è prescritto all'art. 15 degli Statuti.
> 380 380

Palermo-Marsala-Trapani >> 311 311.50 Firenze, 18 Settembre 1895.

2" einiss. 289

Pontebba 460
LA DIREZIONE GENERALE ,

Sarde , serie A. » 291 291

serie B. 293

1879 295

Savona » 310.50 310.50 G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1895-96. Dal 1° al 10 Settembre 1895 . 7a Decade.

RETE PRINCIPALE (* ) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente

Differenze
ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

31Chilometri in esercizio .

Media .

4407

4407

4356

4336

1207

1156

1080

10-11

+

+

121

115

Viaggiatori

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

1,587,372 96

60,823 81

287,854 32

1,602,049 88

1,673,058 30

59,396 50

259,140 07

1,472,530 53

85,685 34

1,427 31

28,714 25

129,519 35

73,622 94

901 18

8,231 17

80,225 45

90,654 86 17,031 92

2,192 57 1,291 39

10,516 61 2,285 44

59,121 78 + 21,103 67

TOTALE 3,538,100 97 3,464,125 40 + 73 975 57 162,980 74 162,485 82 + 494 92

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V.e P.V. acc.

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio al 10 Settembre 1895 .

10,437,100 56 10,170,527 15 + 266,573 41 497,313 32

433,332 60 423,734 52 + 9,598 08 10,401 85

2,090,548 41 2,002,640 57 + 87,907 84 83,625 92

10,670,565 73 10,226,536 53 + 444,029 20 419,808 26

607,328 69 - 110,015 37

16,628 11 6,226 26

77,922 02 + 5,703 90

391,105 47 to 28,702 79

TOTALE 23,631,547 30 22,823,438 77 + 808,108 53 1,011,149 35 1,092,984 29 81,834 94

Prodotto per chilometro.

802 84 795 25 + 7 59 135 03

5,362 28 5,263 71 + 98 57 874 70

della decade

riassuntivo

. 150 45

1,049 94

15 42

175 24

1

( *) La linea Milano -Chiasso (km . 52 ) comune colla Rete Adriatica, è calcolata perla sola mota .

SOCIETÀ ITALIANA

DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 2,700,000

OFFICINE IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO , ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO,

VITTORIO , OZZANO (presso Casal Monferrato ), NARNI , MONTECELIO .

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

FAB
BRI

CA

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland ; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni.

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali. Forza motrice 1,500 cavalli-vap.

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta , regolarmente depositata per ogni effetto di legge.

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo .
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS -LYON-MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra , Parigi e l'Italia .

30 giorn 20Sterei biglietti sono validi per 10 giorni, tranno

-
-

1 1 1

1

1

- -

1

-

---

Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio.

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p

8.15 p .

8 15 p .

10 15 p .

2 55 p .

11 10 p .2 30 p
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5 35 p .

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRA
Dai LONDRA PARIGI PARIGI

BiglierTI SEMPLICI .( 3 )
( 1 ) (2)

punti contro indicati (Diritto di porto compreso)

( 1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccot!o
alle

1a 2a la quelli da o per Brindisi , la cui validità è di 30 giorni e2a 1a 2a la 28
Stazionisotto indicate: classe classe classe classe classe validita validità

classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta

zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni( Diritto di porto compreso)

italiane a loro scelta .Via Moncenisio

via Calais . 166 35 116 55 Per diritto del bollo fr . 0,10 per i biglietti al disopra
90 75 61 60/254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorni

Torino di 10 franchi .via Boulogne 160 25 112 05

via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 251272 25 199 30 45 giorni 166 35 119
Milano

via Boulogne quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni ,175 60 124 65

via Calais . 141 75 97 30 216 35 154 30 giorniVenezia
BIGLIETTI D'ANDATA E BITORNO .via Boulogne

( via Calais . 187 131 111 40 76 05Genova
rersata di Parigivia Boulogne (3 ) Questi prezzi comprendono la tr180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta.Via Genova

( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di
Livorno

via Calais . 209 90 147 05 134 30 92 10

via Boulogne recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo -stazione di203 80,142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;via Calais . 217 30 152 25 141 70 97 30
Pirenze

via Boulogne
oglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario a211 20 147 75

Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso ir.via Calais . 249Roma
174 40 173 40 119 45

via Boulogne 242 90 169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

via Calais . 279 85 196 nara-Roma-Napoli ove , presentando al Capo-stazione il205 60 142 -1478 50 353 95 6 mesi ( ** )
Napoli

via Boulogne
loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiun273 75 191 50

Via Bologna gere l'itinerario a Foggia .
i via Calais . 224 60 157 30 149 102 35 ( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi daPirenze
via Boulogne Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli218 50 152 80

via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85 e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via . – Nel senso
Roma

via Boulogne inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
257 75 180 30

Piga a Firenze per mpoli, ritornare a Piga per la stesgavia Calais . 294 80 206 50 220 60162 45
Napoli

via Boulogne 288 70 202 via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto .

Via į via Calais 325 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( * ) ( 4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri
Napolivia Boul. 319 75 223 70

Brindisi torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando o
Via via Calais 302 68 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi

viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino an biglietti

(Bolog . via Bool . 296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano .
Via via Calais 369 25 259 75 295Messina 205 80

Napolivia Boul . 863 15 255 25

RITORNO
ANDATA

Treno di lusso

PENINSOLAR -EXPRESS

STAZIONI 13 @ 2 CLASSE la e 2a CLASSE Bettimanale STAZIONI 1 2 CLASSE 14 2 CLASSE 11 e 2a CLASSE

il venerdi part .

da LONDRA

( 1 )
Ch .-Gross Par. 9 - 8. 10 11 antim .

Napoli. (ora dell'EuropaLondres
Victoria . 8 20 a .9 11 Par.antim . centrale ( 2 )

Douvres . 10 55 a . pomer . Roma
610 .2 20 pomer. 19 10 a .( ora di Greenwich) . Arr. 12 15 a. 12 10 P.

Firenze 9 05 p .

Brindisi 6 10 a .Calais-M . ( Buffet) Déjeun.
5 35 a

Par. 12 49 p. 3( ora francese ) pomer. 1 04 a. Ancona

10 30 a .
Arr .

1 49 a.I 27 p. 218 p. 1 35 a .Bologna .
Boulogne-Gare ..

Alessandria 6 38 a . 8 33 a . 10 46 a .
( Buffet) Par . 1 51 a . Torino.. Arr . 8 30 a .1 29 p .

10 13 a. 12 30 p .
5 12 pomer .Arr . 304 p. ! 8 59 p . 3 41 a . 3 28 a.

(1) 2 10 a .
Amiens ( Buffet) . 6 50 ..Par.

Par. 309 p. 404 p .
Brindisi .3 46 a .5 17 pomer. 3 33 & .

8 20 a. 10 45 p .Napoli .
Arr. 4 45 p. / 5 40 p . 7 5 38 a.pomer.

8 10 a .Roma .
8 50 p . 10 17 p .Paris -Nord(Buffet)

1 55 p .4 10 a .Pranko Livorno

11 40 a .Par.
6 23 p . 7 44 pomer . Firenze

2 55 a. 4 47 s . 2 35 p .7 15 a .
Paris-Lyon (Buffet) Arr .

705 p . 8 26 pomer .

1
11 59 8 .

San - Remo. 3 41 a .1a , 2a classe (*) 1.2.c!.| 1a 2a cl . la cl . 1a 2a cl .
Genova 2 45 a . 6 35 a . 8 46 2 .

8 50 p . 905 p . 9 25 a , i 2 15 p .Paris-Lyon ( Buffet)Par.
10 50 p .Torino . Arr . 7 +5 a . 10 13 a . 12 30 p .Arr .

Dijon 12 06 a . 15 ! a . 2 19 & . 10 37 a.206 p . 7 13 p .

5 47 a.Genève ... : 8 47 a . Milano Par . 1 50 a . 7 - 4.10 40 a .

Aix-les-Bains . 4 56 a . 7 52 a. 4 30 a.6 30 a . 711 p . 12 26 a . 819 a . 11 40 a.Novara

11 10p .
6 58 a.5 30 a. 8 27 a . 7 54 12 51 a.

Chambéry. p . Torino . 11 05 8 .Arr . 8 25 a .

Modane . 9 09 a. 9 43 a . 8 35 & .

Torino . Par. 8 50 a . 2 20 p .
2 20 &

Torino (ora dell'Europa

8 10 a.2 20 p . 6 40 p . 11 12 p .
Modane (ora franc . ) .centrale ( 2) . . . Arr . 5 &
Chambéry .

5 26 a.
Aix -les-BainsTorino . Par .

4 15 a .
Genève10 42 a,Arr . 4 36 p .Novara

1 45 a. 112 p .11 40 a .
2 05 a .Milano . Arr. 5 35 p . 11 05 p .

11 40 & . Dijon

Paris-Lyon ( Buffet) Arr .
4 43 a . 6 50 a . ) 7 10 a . 5 33 p . / 5 54 p .

la 2a cl .

7 25 antim . 8 p .Par .Torino . 2 45 p . / 8 10 p . 8 40 a. Paris -Lyon (Buffet)Par.
Arr . 8 04 antim . 749 p .Genova Arr .

6 14 p . 11 21 p .

San -Remo . 8 45 a .
Déjeun. PranzoPisa , 10 58 p . 3 38 a. Paris -Nord( Buffet) ( A ) 14 , 2a classe 1a 2a cl . 1a 2a cl .

Firenze 12 45 a . 7 30 a.
(**) 12, 24, 31ol .

Livorno 11 39 p . 5 24 a . Par. 9 antim . 9 - p .10 30 a . 11 50 a .
6 34 a . 10 30 a.Roma

Arr . 10 40 antim . 12 06 p . 1 25 p .
7 10 &I 36 p . 6 30 p . Amiens ( Buffet) Par . 10 45 antim . 10 52 p .12 26 p . 1 30 p .Napoli. .

Brindisi. Arr. 12 18 pomer . 201 p . 12 34 a .

Boulogne-Gare . .
Par.Torino . 2 45 p . ! 7 10 p . 8 40 a . 11 20 p .

(Bugat) 12 35 a .10 15 a . 12 50 p . Par . 12 20 pomer.Arr.Alessandria .
1 1 208 .2 12 &. 2 53 p . (ora francese) :( Arr. » pomer .Bologna .

6 52 a . 921 a .Ancona Calais-M . ( Buffet)
1 30 8 .11 , &

7 50 p . 1 11 pomer.( ora di Greenwich ) ./ Par .
4 - 8Brindisi .

6 23 a. 625 p . Douvres. 2 51 pomer .
Firenze

5 55 a .11 50 p12 50 p . 4 36 pomer.Roma . Victoria . Arr.
Loures

4 36 pomer .Ch . -Gross Arr. 5 55 a .
5 50 p . 7 15 p .7 10 a .Napoli . Arr .

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .
( 1 ) Questo treno non entra a Parigi-Nord , esso passa per la Grande Cintura .

( 2 ) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. (* ) Quosto treno non prende in 2 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . (**) Questo treno prende i

viaggiatori di 3* classo da Parigi per Boulozne, Calais e l'Inghilterra . ( *** ) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e daBoulogne.( a ) Questo treno non prende iviaggiatoridi2. classecheper Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.50 pom . non
Nota importants . I treni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 9 a.

prende a Parigi in 2a classe che i viaggiatori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio .
Vatture diretto dao alle 9 p . e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle8.15 p., prəndono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries .

Calais verso P.-L.-M.Una vettura di 1 classe lits -salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais allo 8 p . e da Parigi-Lione alle 8.50 p . -
Da P.-L.-M. DETSOUna vettara di la classe lits-salon va direttamente de Calais a Ginevra col tron ) che parte da Calais alle 12.19 p. e da Parigi-Lione allo 7.25 p . -

Una vetturaCalais . Una vettura di prima class lit9-9alon vadirettamente daMilano a Calais col treno partente da Milano alla 10.40 o da Parigl-Nord alle 9 a

- Fermata per lasciare viage
di la classe lits-salon va dirottan sato da Ginavea a Calais col treno che parte di Ginevra alle 7.19 p . o di Parigi-Nord alla $ .

giatori sonza pro. loras . Fermata per prendere viaggiatori senza lasciarno.

8 32 p .

2 23 p .

5 12 p .

7- P.

2 55 p.

6 23 a .

P
e
r

l
a
g
r
a
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d
e

c
i
n
t
u
r
a

3 P.

9 40 p .

8 25 p

10 32 p .

7 34 p .

Piga ...

►

757 p .
7 25 p .

801 p . 8 18 p .

9 16 p .3 17 p .

3 38 p .

629 p .1 39 p .

2 20 p .

1 40 p .

11 25 p

5 39 p .

8 30 P

9 13 p .2 40 p . 2 40 P. 8 45 a .

12 20 p .

3 42 p .

4 14 p .

2 51 p .

11 20 p.

7 55 p .

9 51 p .4 36 p .
7.19 p .

5 35 p

648

11 22 p .

12 , p .

4 34 p .

4 34 p .

6 54 p .

5 22 p

11 30 p . 10 47 p .

6 20 p .

4 18 p . 9 P. 2 04 p .

5 25 a . 3 41 p .

11 10 p .

10 17 p . V
i
a F
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e
s
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3 45 p .

5 20 p .

7 10 p .

6 30 p .
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Società Nazionale delle OFFICINE diSAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino
OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40
in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema

Tramvie .
Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .

Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .
Ferrovie e Tramvie elettriche.

Ferrovie a dentiera e Funicolari .
Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi . trifughe , ecc . , con trasmissione elettrica .

FERRO VIE PORTAT
ILI

.

பாபாபாபாபாபாபாபாப்யாம்

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. Torino , via Arcivescovado , n . 1 B.

P. CASANOVA , Libraio- Editore

TORINO- Piazza Carignano-TORINO

Lime, Raspe, Acciai,Utensili

FRATELLI PASTORI

Recenti pubblicazioni:

> GOESCHLER et GUILLEMANT

MACCHINE-UTENSILI

TRAITÉ PRATIQUE
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IL CONGRESSO
fermata di un segnale dietro un treno , ma insieme con

servando per l'agente manovratore l'obbligo di fare la ma

INTERNAZIONALE FERROVIARIO DI LONDRA - LUGLIO 1895 novra del segnale come se questo non fosse stato già messo

automaticamente in azione dal treno.

Il sig . Ramaekers (belga ) fa rilevare che l'automaticità

( Continuazione , V. num . precedente ). può essere utile , anzi indispensabile, qualora essa non con

sista che un ausiliario degli altri sistemi; essa è provocata

QUESTIONE XI. — Segnali . – 1 ° Perfezionamenti recenti
dal conlallo del treno con un pedale meccanico od elettrico.

negli apparecchi di block -system e l'interlocking -system ( 1 ) , Il sig . Chaperon della P. - L. -M , riconosce che sarebbe

sopratutio dal punto di vista dell'economia negli impianti ; utile avere l'automaticità, ma non crede ad un buon fun

2º Segnali nei lunnels; 3º Mezzi da impiegarsi per evitare zionamento dei pedali quando la velocità è grande. L'ap

le collisioni ai punti pericolosi delle linee in caso di pas- plicazione più pratica dell'automaticilà consiste nel proleg.

saggio in corsa oltre i segnali di fermala ; 4 " Sostituzione gere un treno, ma senza che il manovratore del blocco ne

del linguaggio a colori con quello di formegeometriche per abbia conoscenza ; essa allora dà cosi una garanzia di si

evitare i pericoli provenienti dal daltonismo confusione curezza .

dei colori) o dal dilello di aculezza visiva .
Dietro istanza del Presidente sono invitati ad esporre le

Relatori i signori Luciano Motle, ingegnere aggiunto al loro esperienze in argomento i Delegati americani, che

Capo Servizio delle vie e lavori delle Ferrovie dello Stato
hanno introdotto da 10 anni il sistema aulomalico.

Belga, pei paesi di lingua non inglese, ed il sig. Thompson ,

Il sig . Plati , della N. York, N. Haven and Hartford
Capo del Servizio Segnali della London and North Western

Railw . , riferì che agli Stati Uniti i due sistemi sono im

Railway a Crewe, pei paesi di lingua inglese.
piegati , l'automatico sulle grandi linee, quello ordinario a

Rapporto della III Sezione . mano sulle linee secondarie. Queste informazioni hanno

Parte 1 - Perfezionamenti odierni negli appunti di conferma dal sig . Stilfson, delle Ferrovie dello Stalo Un .

block -system e d'interlocking -system , sopratutto in visla gherese , che ebbe l'occasione di fare un viaggio agli Stati

dell'economia nel primo impianto. Unili ; questi cito come linea importante bloccata automa

Il relatore sig . Thompson riassume gli usi dei paesi di ticamente una parte della New York -Filadelfia e dichiara

lingua inglese e dimostra che il sistema del bastone -pilota che da lulle le informazioni assuinte risultava non esservi

o della tavoletta -pilota , quale è impiegato sulla London alcun pericolo nell'impiego del block - system automatico e

and North Western Railway fornisce il modo di applicare doversi preferire l'automaticità bloccante la linea appena

un sistema di blocco ed insieme permissivo . Nella Nuova una coppia di ruole sia entrata in una sezione di blocco .

Galles del Suit il sistema del bastone -pilota, scambiato Una comunicazione interessante del sig. Eddy sulle fer

senza alcuna fermata del treno, tende a generalizzarsi. Il
rovie della Nuova Galles del Sud fa rilevare i vantagi per

relatore sig . Thompson poi si dichiara contrario ai sistemi
la sicurezza del sistema Webber-Thompson e dei duplex

di blocco automatici . keys , chiudenti le vie di scambio. Nelle stazioni poco im

Il relatore sig . Molte riassunse nel suo rapporto le pra portanti lo stesso agente dopo aver manovrato i duplex

tiche in uso nei paesi del continente : nessuna delle Am- keys, può occuparsi degli altri segnali; questo processo,

ministrazioni di ferrovie vi ha ricorso ayli apparecchi di pure dando una grande sicurezza , la ridotto assai le spese .

blocco automatici , anzi esse per lo più si dichiararono Il sistema impiegato sulle grandi linee è quello a tavoleite di

francamente ostili all’automaticilà; dove poi questa è im- permissione, od a bastoni scambiati senza fermata del treno.

piegata , si riduce generalmente a provocare la messa in Dopo questo scambio di vedule la Sezione decide a grande

maggioranza di presentare all'Assemblea plenaria le se

(1 ) Sistemi di chiusura e protezione. guenti conclusioni :
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« Due sistemi di blocco sono in uso, l'autómalico ed il stare il treno nella sezione anteriore al punto pericoloso che

non automatico ; essi hanno dato un grado sufficiente di inviarlo su un binario morto di rifugio .

sicurezza, secondo i rapporti letti e le opinioni espresse. Il Presidente, dopo aver riassunte le discussioni, chiede

Sulle linee a semplice binario il sistema automatico può se possa essere generalmente adollata, o piuttosto raccoman

dare sicurezza : vi sono sistemi che permettono di bloccare data, una soluzione pratica della questione; ma la Sezione

gli aghi e gli scambii delle linee a semplice binario senza decide di limitarsi a prendere allo delle dichiarazioni falle

arrestare i treni. durante la discussione.

« In quanto concerne l'interlocking - system , l'Assemblea

ea 40. Sostituzione al linguaggio dei colori di quello delle
ha preso a conostenza con interesse delle parti relative a

tale argomento delle relazioni dei sigg . Tliompson e Molle » .
forme geometriche allo scopo di evitare i pericoli provenienti

dal dallonisino o dalla mancanza d'acutezza visiva .

Parle 2". Segnali nelle gallerie .
Questo punto riceve una soluzione immediata dopo la let

Parte 3a . Mezzi per evitare le collisioni ai punli pe tura del riassunto della parte del rapporto del sig . Molle

ricolosi delle linee a treni celeri in caso che questi oltrepas- relativo a questo argomento.

sino i segnali di fermala .
Il generale Hutchinson fa osservare che, se è facile adol

Questi due punti furono esaminati insieme della 3a Se lare delle forme geometriche di segnali , di cui può allen

zione. Dopo avere inteso il riassunto chiaro e succinlo che
dersi dei buoni risultati durante il giorno , non è la stessa

il sig . Thompson ebbe a fare della sua eccellente relazione cosa durante l'oscurità, perchè finora non fu scoperto il

sull'insieme di tali questioni, il Presidente invita i signori
mezzo di dare alla luce una forma distintiva abbastanza fissa

Delegati ad esaminare i mezzi appropriati ad evitare gli e permanente perché sia possibile ai macchinisti ed ai capi

scontri nei punti pericolosi della linea e dà la parola al treno di percepire le forme ad una distanza di oltre 200 m .

sig. Ramaekers (belga). Questi fa osservare che i segnali od almeno di rendersi conto delle diverse !orme adollate.

più perſetti non potrebbero dare una sicurezza assoluta Molti Delegati danno schiarimenti interessanti sulle espe

perchè bisogna sempre tener conto della fallibilità umana, rienze falte sulle loro Reli, le quali diedero però risullati

di un deliquio occasionale dei macchinisti e dei capitreno.
negativi, e si conviene in generale che le forme geometriche

Tuttavia ritiene, che, in quanto concerne i treni viaggiatori dei segnali, impiegate di nolle, non presentano risultati

almeno, il problema non è difficile a risolversi; l'impiego pratici e che il loro impiego non può essere raccomandalo

dei treni Westinghouse e di altri offre già una grande ga
che a titolo di prova .

ranzia alla quale bisognerebbe aggiungere in tutti i punti
Il Presidente interpella poi la Sezione sulla pratica da

pericolosi una via di rifugio stabilita al di là del segnale di adollarsi in quanto concerne i colori dei segnali di nolle .

fermata. I treni merci viaggianti con assai minore velocità
Il sig . Eddy ( N. Galles del Sud ) dichiara che vi è una len .

si possono per questo fermare più facilmente ed un binario denza marcata a sopprimere il colore bianco, il verde diven

di rifugio terminante con un repulsore ben appropriato ser tando allora il solo segnale permissivo, il rosso di arresto . Il

virebbe assai bene allo scopo, perchè in tal caso non si bianco, osservato in un punto in cui il macchinista aspeita

avrebbero a temere che dei guasti di moaleriale, i quali dopo un'indicazione precisa , è considerato come un segnale di

tutto sono di un'importanza secondaria. pericolo .

Il sig. Pieron (Francia) non è disposto ad adottare queste ... 11 sig. Neele, il decano dei capi trazione inglesi ed il

conclusioni ed il Presidente fa osservare che la questione sig. Cottesco, delle Ferrovie Rumene, esprimono il parere

dovrebbe essere considerata dal punto di vista piuttosto assoluto che la soppressione della luce bianca nei segnali in

pratico che non teorico e domanda di nuovo quali mezzi piena via è vantaggiosa ed annunciano che questa misura è

vennero impiegati per rimediare al pericolo ed al danno generalmente adottata nei loro paesi .

cagionato dall'inavverlenza degli agenti . Un Delegalo crede Il sig . Maurer ( Francia ) pone il dubbio che due colori

che non esista per questo alcun rimedio, ed aggiunge fa- possano bastare ed i Delegati francesi condividono il suo

celamente che l'unico sarebbe l'abolizione delle ferrovie ;
modo di vedere .

ma il sig . Orsel raccoglie le approvazioni di tulli ſacendo
Il sig. Ely ( Pennsylvania Railroad ) dichiara che in Ame

osservare che è necessaria anzitutto una disciplina severa
rica i ire colori sono ancora in uso , ma che egli è per parte

e l'osservanza strellissima dei regolamenti.
sua partigiano della soppressione del colore bianco.

Il Presidente chiede quali mezzi si impiegano in Ame
Del resto è impossibile arrivare ad una conclusione pre

rica per ovviare a questo genere di pericoli.
cisa in questo argomento, cerle lince essendo esercitate sc

Il sig . Ely , della Pennsylvania Railroad, dice che venne condo il sistema della via aperta ed altre secondo il sistema

stabilito nei punti pericolosi, assai frequenti nelle ferrovie della via chiusa con siepi e barriere . (Continua ).

americane , un sol ago di sviamento con una rotaia di guida ,

che fa deragliare il treno sul ballast , con un ostacolo di

terra molle, che smorza al bisogno l'urlo al momento del CONGRESSO INTERNAZIONALE

l'arresto definitivo. Il numero dei treni spediti sulla linea

della Pennsylvania varia da100 a 150 al giorno e, grazie l'unificazione dei metodi di prova dei materiali di costruzione

a questo sistema , non capitò mai alcun serio accidente :

questa netta e categorica affermazione è confermata appieno
ZURIGO 1895

dagli altri Delegati americani; parecchi treni viaggiatori

furono deragliali in tal modo senza danni alle persone e

l'opinione generalmente accolta in America è clie lo svia Da un esperto ingegnere, molto versato nella materia,

mento sul ballast oſre meno pericoli che l'invio dei treni
riceviamo la seguente che di buon grado ci affrettiamo

in corsa su binarii di riſugio . a pubblicare:

Il Presidente crede che questa informazione sia una

vera rivelazione per parecchi Delegati e domanda se il si
Egregio signor Direllore.

stema preconizzato dagli Ingegneri americani non abbia Nel n . 38 di sabato scorso , del di lei pregialo giornale,

qualche probabilità di essere adottato su altre Reti . trovasi un breve cenno sulla sezione del Congresso inler

Il generale Hutchinson , dopo aver descritto le precau . nazionale per l'unificazione dei metodi di prova dei male

zioni in uso in Inghilterra, non ammelle la possibilità di riali usati nelle costruzioni, la quale sezione si tenne que

introdurre il sistema di deragliamento sul ballast e la sua st'anno in Zurigo.

opinione è condivisa dai Delegali europei. Mi permetta, ella , che in aggiunta a quanto è dello in

In fine il sig . Eddy, delle Ferrovie del Governo del Sud quel cenno , le esponga alcune considerazioni e proposte .

Wales, ribadisce l'opinione già espressa che la strella disci L'argomento è di tale importanza, che il Governo ſran

plina é il solo rimedio pratico e crede che sia meglio arre . cese già da diversi anni noninò una Commissione, per stu

PER
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diarlo . Questa Commissione , presieduta dall'illustre Alfredo FERROVIA DEL

Picard , e della quale fanno parte il generale Borius, di

rellore della Scuola politecnica , l'ingegnere Haton de la

Goupillière , direttore della Scuola delle miniere , il gene VENTITREESIMO RAPPORTO

rale Gras , gli ingegneri Polonceau, Godron , Fénoux , Guil .

lemain, Garnier, Durand -Claye, Brüll , Osmond, ecc . ecc. ,
DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE

fece un lavoro importantissimo, direi quasi preparatorio , SULL'ESERCIZIO 1894

ove sono raccolti tutti i dati concernenti quel che finora

si fece per la prova dei materiali di costruzione.

Questo lavoro venne pubblicato quest'anno sotto il titolo :
(Traduzione del Monitore)

Les méthodes d'essai des matériaux de construction , Paris ,

J. Rothschild , éditeur, 1895 , per cura del Ministero dei
( Continuazione Vedi numero 36) .

Lavori Pubblici che, come era naturale, prese l'iniziativa
E.

e la direzione di questi sludi .
DIVERSE .

L'opera merita di essere lelta perchè fornisce interes
1 . Accidenti.

santi insegnamenti : ed è tale l'importanza che essa ha che Durante l'esercizio 1894 , abbiamo dovuto registrare nel

il Governo imperiale tedesco chiese il permesso al Governo servizio d'esercizio propriamente detto , 60 accidenti, cioè

francese di farla tradurre in tedesco . 5 deragliamenti, 1 collisione (in stazione) , 52 accidenti di

Anche in America da molti anni si lavora per studiare persone e 2 accidenti diversi.

metodi di unificazione nella prova dei metalli ed altri ma Questi accidenti ebbero per conseguenza la morte di 2

teriali di costruzione, e fu interessante quanto in proposito | impiegati ed il ferimento di 50 altri.

ebbe a riferire al Congresso di Zurigo il prof. Henning , Qui il Rapporto dà ragguagli dettagliati sui due accidenti seguiti

venuto apposta da New- York . da morte.

Ora il nostro paese , che pur ha un gran consumo di
Casse di previdenza.

materiali di costruzione e che deve fare migliaia e migliaia a) Cassa di soccorso per i funzionari ed impiegati .

di prove ogni anno, nulla fece per raggiungere lo scopo,
In seguito all'aumento del personale dell'esercizio , l'ef

e quindi ogni officina, ogni Amministrazione fa le prove

fettivo della cassa di soccorso per i funzionari ed impiegati
per suo conto, senza preoccuparsi di vedere se i metodi di

si accrebbe di 90 membri ; ne uscirono per contro , causa

prova sieno o non uniformi per gli stessi materiali .

Non si potrebbe da noi utilizzare il lavoro , direi cosi ,

di dimissione, invalidità e decessi, 52 membri .

I mutamenti non presentano nulla di anormale .

individuale che tanti fanno per coordinarlo allo scopo del

l'unificazione nei metodi di prova ?
Lo specchio dei membri soccorsi e pensionati non ci sug

Amepare di si , perchè la cosa non arrecherebbe quasi gerisce alcuna osservazione speciale. La circostanza che il

numero dei pensionati non è diminuito durante gli ultimi
alcuna spesa , mentre colla raccolta coordinata dei risultati

sulle prove che, in ogni caso , si devono fare, si avrebbe
quattro anni , trova la sua spiegazione nella nola aggiunta

allo specchio rispettivo e che significa che il servizio della
modo di portare al convegno delle altre Nazioni anche il

pensione non cessa che coll'estinzione dei diritti di tutti i

contributo pratico dell'Ingegneria ilaliana .

Io proporrei che il Ministero dei Lavori Pubblici si fa dalla statistica che la mortalità degli invalidi non è mag
membri della famiglia. D'altra parte, è un fatto dimostrato

cesse inizialore della cosa, e sotto i suoi auspici radunasse
giore che durante il primo periodo dell'invalidità, cioè, per

una gran Commissione, della quale dovrebbero far parte
ciò che ci concerne specialmente, durante la durata dei soc

gli ingegneri militari che , sia negli arsenali di terra che

in quelli di mare , continuamente si occupano di prove dei

corsi , (assicurazione contro la malaltia ), più tardi essa non

si scosia dalle cifre della mortalità generale . Diremo di pas

materiali ; gli ingegneri dei porti, gli ingegneri delle offi

cine ferroviarie, gli ingegneri degli stabilimenti privati che occuparsi dell'invalidità per causa di vecchiaia, attesochè, ad

saggio che la nostra giovine istituzione non ha ancora da

producono i materiali di costruzione sia metallici che di
eccezione di un piccolo numeru di impiegati , la maggior

altra natura , comprendendo anche la carta e le stoffe delle

parte del nostro personale è nella vigoria dell'età .
quali le pubbliche amministrazioni fanno tutti gli anni un

Relativamente alla parte finanziaria, aggiungeremo, per

cosi gran consumo ed i professori delle Scuole degli In
confermare le osservazioni falte l'anno scorso , che la Com

gegneri .
La Commissione dividendosi in sezioni , secondo i diversi pagnia nel1891destino una sovvenzione straordinaria per

colmare il deficit di fr. 348,813 esistente a quest'epoca .

materiali , potrebbe determinare le norme per coordinare
Nelle deliberazioni della Compagnia pel 1892 figura una

i dati che ogni membro fornirebbe man mano che ha oc
somma di fr. 115,353.71 , risultanti dall'ammissione alla

casione di procedere a prove, sia per scopo puramente

scientifico, come si fa nelle Scuole degli Ingegneri, sia per

cassa di soccorso di 53 agenti di una certa età .

Quanto ai risultati dei conti del 1894 , conslatiamo con

il controllo dei materiali che devono riceversi , come si fa,

tanto dalle amministrazioni pubbliche che dai produttori 1893 sono in parte riparate da utili realizzati sui corsi am

soddisfazione che le perdite di corsi subite nel 1891 e nel

industriali .

montati a fr. 36,030.

Questa Commissione , che sarebbe come una parte del

Congresso internazionale, sarebbe in grado di presentare Il rapporto contiene tre prospetti : del numero dei membri della

alle prossime sedute del Congresso il risultato dei suoi

Cassa di soccorso , del numero dei membri che ricevettero soccorsi e

studi, e contribuirebbe cosi a raggiungere lo scopo che il

farono pensionati ed infine delle operazioni della Cassa stessa .

Si riassumono brevemente :

Congresso si propone, mettendo in pari tempo l'Italia al I membri effettivi della Cassa di Soccorso erano, al principio del

pari delle altre nazioni civili anche sotto questo punto di 1894 in numero di 1166 ; in fine dell'anno , tenendo conto dei nuovi

vista .
entrati , degli usciti con o senza rimborso e pensione, degli usciti per

Noi dirigiamo queste parole in modo speciale al Ministro accidenti in servizio e defunti erano in numero di 1204.

dei Lavori Pubblici, e speriamo che egli , d'accordo coi
I soccorsi in principio d'anno erano 31 , i pensionati 63 ; in fin

Ministri della Guerra e della Marina , accolga questa pro
d'anno i soccorsi erano 34 ed i pensionati 79.

posta che, senza aggravare il bilancio dello Stato , può ar
L'ammontare totale dei proventi della Cassa fa , nel 1894 di franchi

2,575,528.31, ed il totale delle spese fr. 83,628.55 ; il saldo attivo
recare dei frutti eccellenti e sarebbe accolla con entusiasmo

dell'esercizio 1894 fa di fr. 2,491,899,76 contro fr. 2,181,671.37 alla

dai produttori . chiusura dell'esercizio 1893.

Gradisca , egregio Direttore , i sensi della massima stima .
b) Cassa di soccorso per gli ammalati.

Devotissimo
La situazione della cassa di soccorso degli operai del ser

N. N.
vizio di sorveglianza e mantenimento della linea si è accre .
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sciuta nel 1894 del saldo proveniente dalla liquidazione della
RICAPITOLAZ ONE.

cassa di soccorso degli operai occupati ai lavori del secondo
1893

binario . Funzionari e impiegati 1392, civè per km . 5.23

La Cassa di soccorso degli operai delle stazioni, magaz
Giornalieri 1208 , 4.54

zini, depositi ed officine è nuovamenle in deficit .
Totale 2600, cioè per km . 9.77

La Cassa di soccorso degli operai occupati ai lavori del

secondo binario presenta alla fine del 1894 la situazione se .
1894

guente :
Funzionari e impiegati 1457, cioè per km. 5 48

Prodotli. Giornalieri 1247 , > 4.69

Quote mensili dei membri fr . 2.631.20
Tolale 2.704, cioè per km . 10,17

luteressi 3.08

Finanze ,

Totale fr . 2,634.28 Bilancio annuale. Il capitale sovvenzioni ammon

tanle a
fr . 119,000,000

Spese d'amministrazione fr . 56.25 nonha subiio variazione.

di trasporto .
Invece il cap'tale -azioni versalo aumento di

Onorari dei medici » 162 50
5 milioni di franchi , essendosi falto l'ultimo

Medicamenti 63 60

Versamento del 50 0/0 sulle 20,000 : zioni della

Spese di cura
) 325.40

III em ssione del 1891 il 1 ° gennaio 1891. Perciò

Diverse .
5.60

il capitale azioni figura in bilancio per la somma

di
Totale 615.35 fr. 50,000,000

In quanto al capitale - obbligazioni vi era in circolazione
Saldo al 31 dicembre 1894 fr. 2,018 93 alla fine dell'anno:

c) Fondo destinato a ricompensare gli atti eminenti
a ) Obbligazioni 500 del Monte Ceneri, che

compiuti per prevenire accidenti in servizio. sono state denunciale rimborsate il 1 ° ot

tobre
. fr. 1,138,500

Durante lo scorso esercizio questo fondo crebbe dell’ain

monlare dei suoi interessi, cioè di fr . 2,921.62; non si b ) Obbligazioni 400 . ► 97,214,000

prelevò alcuna somma . alle quali bisogna ayriungore 1,261,000

Al 31 dicembre, il fondo raggiungeva la cifra di franchi

76,430.80.
fr. 98,475,000

F. SERVIZI AUSILIARI.

che erano stale riservate per la conversione

1. - Officine . delle obbligazioni 5 0,0 sovvenzionate.

Il numero degli impiegati crebbe, durante l'esercizio, di La totalità dei capilali versali, sovven

2 commessi di ullicio . Il numero totale degli operai è oscilo zioni, azioni e obbligazioni comporta a così

lato tra 363 e 425 . alla chiusura dell'esercizio 1893 fr. 267,475,000 -

Le officine centrali hanno riparalo in tutto 135 locomo ai quali bisogna aggiungere i fondi di co

live, 533 vetture e 2053 carri . struzione
1,114,902. 25

AL 1 ° gennaio vi erano in riparazione: 17 locomotive,

40 velture e 52 carri; al 31 dicembre : 17 locomotive, 40
Totale dei capitali fr. 268,589,902.25

vellure e 7 carri . Di questa somma si spesero :

2 . Gazomelro. per ferrovia e impianti

Il gazometro di Bellinzona ha prodotto nel 1894
fissi , . fr. 226,854,774.92

mc. di gaz
30,886,000 per materiale rotabile » 13,302,794.75

La provvigione al 10 gerinaio 1894 era dim . c. 255,000
per mobilio e utensili » 2,18 1,211.10

Totale m . c . 31,141,000 Totale per il conto di

la cui consumazione si ripartisce come segue :

costruzione . fr. 2 42,311,780.77

Illumin . vcllure del Gottardo mc. 13,134,819

per perdite di corso sulle

azioni >>

d'altre amministraz. » 15,288,973
2,970,150

per perdite di corso sulle

28,423.792

azioni , obbligazioni e

Perdite durante l'anno 1893 . 2,407 , 208
perdite sulle opere o

Provvigione al 1 ° gennaio 1894 . 310,000 installazioni annullate 15,060,187.69

Dirainaz. Lucerna - Im

Totale come sopra 31,141,000
mensee e Zoug -Arth

Nel 1893 il prezzo del gaz ammonto : Goldau 1,647,121.43

Per mc, di gaz fabbricato, a fr . 1.59 2 ° binario

utile , a 1.77 Fluelen

Durante l'esercizio si impiegarono pár la fabbricazione Erstfeld 2,444.47

del gaz 49,616 chy. di materie prime; 100 chg. di malerie 2. binario

prime fornirono 62,25 mc. di gaz . Biasca -Bel.

G. STATO DEL PERSONALE .
linzona 14,965,77

Correzione

Riassumiamo, annolando puramente il totale di ciascuna del Ticino 239,025.07

categoria :
Costruzioni

1893 1891
diverse

1. Amministrazione generale N. 134 142
510,314.44 2,745,831.22

2. Sorveglianza e manutenz. della linea 910 877 263, 117,949.68

3. Spedizione e movimento 808 805
Rimanenza capitale di costruzione >> 5,471,952.57

4. Trazione 324 354

5. Omicine , 419 461
di cui fr . 3,440,360.51 per valore di beni immobili, ap

6. Gazometro 5 5
provvigionamenti di materiali e attrezzi di riserva .

In seguito a perdite sui lavori ci impianti spariti , l'am

Totale N 2600 2704 montare delle spese da ammortizzare, cioè perdite di

>>

.

.

.

.

.

>
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corso , ecc . , si è accresciuto nel 1891. di fr. 101,053.67 Per le Poste della Confederazione Svizzera . Signor

dopo deduzione del valore dei vecchi materiali prove Roos, capo-sezione della Direzione delle Poste ;

nienti da demolizioni, e comporiava alla fine dell'eser: Per la Ferrovia del Gottarılo. Signor Roberto

cizio .
fr. 15,343,376.21 Mugglin, ispettore superiore dell'esercizio;

di cui vennero ammortizzati 283,188.52 Per le Ferrovie Meridionali esercenti la Rete Adria

Restano da ammortizzare fr. 15,060,187.69 tica . Ing. cav . Francesco De Roberto, delegato per l'eser

( Continua ). cizio ; ing. Carlo Cavalli , ispettore principale del movi

mento ;

Per le Ferrovie del Mediterraneo. Ing . cav . Ottone

INFORMAZIONI PARTICOLARI Mayr , ispettore principale della Direzione generale ;

DEL MONITORE cav . Porta, ispettore principale aggiunto del Movimento

e Traffico ; cav. Beltrame, ispettore del Movimento e

Ferrovia Avezzanc- Roccasecca .
Traffico ;

( Apertura all'esercizio del tronco Sora -Balsorano ).
Per le Ferrovie Nord- Milano . Ing. Thonet, direttore ;

Il giorno 1° del prossimo ottobre avrà luogo l'apertura signor Bacci , ispettore del Movimento ;

all'esercizio del tronco da Sora a Balsorano nella linea
Per la Navigazione del Lago Maggiore. Signor Di

da Avezzano a Roccasecca. La lunghezza del tronco stesso niotti, direttore;

è di metri 12,798.81 .

Per la Società Lariana . Cav. Nunzio Querini, di.

rettore;

Per la maggiore afluenza dei trasporti

Per la Navigazione e Ferrovie del Lago di Lugano.

durante la vendemmia .
Signor Veladini, direttore;

Per la Ferrovia di Valle Scriana . Ing. Giorgio

La Mediterranea, fra i provredimenti da adottarsi in
Maes, direttore .

occasione della maggiore affluenza dei trasporti nell'im
Faceva le funzioni di segretario il signor ing. Lodo

minente stagione diautunno, ha proposto al Ministero dei vico Stern, ispettore alliero.

Lavori Pubblici anche quella di valersi della facoltà con Gli orari concordati nella conferenza dovrebbero andare

sentita dal comma o) dell'art. 117 delle tariffe , di ridurre
in attività il 1 ° del prossimo novembre.

cioè di un terzo il termine utile pel ritiro delle merci, e

di aumentare di un terzo i diritti di sosta , estendendo,
> <

per maggiore efficacia, il provvedimento a tutte le stazioni Deliberazioni del Consiglio di Stato .

della Rete.

Il Consiglio di Stato la ritenuto meritevole della supe

Il provvedimento suaccennato dovrebbe avere effetto
riore approvazione il progetto di appalto dei lavori ur

fino a tutto novembre p . v .
genti di difesa della sponda destra del fiume Era, tra la

> <
ferrovia Pisa-l'irenze e l'argine sinistro di Arno . La spesa

Per modificazione all'articolo delle tariffe all'uopo preventivata ammonta a L. 55,263.4+, di cui a

riguarılante la pesatura delle merci. base d'asta L. 38,260.95 .

È in corso il decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici > <

e di Agricoltura, Industria e Commercio col quale viene
Ferrovie del Mediterraneo.

approvata una proposta delle tre Amministrazioni ferro

viarie lel Mediterraneo, dell'Adriatico e della Sicilia , per
( Progetti, preventivi, ecc.

modificazioni all'art . 113 delle tariffe , riguar Jante la

presentati all'approvazione governativa ) .

pesatura delle merci.
L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

ranco ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei

Ferrovie del Mediterraneo.
Lavori Pubblici :

(Gara aggiudicata ).
1. Il preventivo della spesa di L. 900 occorrente per

Il giorno 18 del corrente mese , in Milano, presso la

provvedere ad assicurare il terzo arco lesionato del via

dotto San Francesco al chilometro 78.383 della linea da
Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo

ebbe luogo la gara a licitazione privata , fra Ditte estere

Sicignano a Castrocucco ;

e nazionali , per l'acquisto di ml. 1600 di corda a 19 fili

2. Il progetto di lavori di consolidamento dell'acque.

dotto al chilometro 170.239 fra le stazioni di Potenza

di rame elettrolitico . Alla gara rennero invitate 7 Ditte

estere e 5 italiane. Concorsero tre delle prime e due
e Vaglio della linea da Eboli a Melaponto. La spesa pre

delle seconde. Rimase aggiudicataria provvisoria la Ditta

rentivata all'uopo è di L. 510 ;

Severin Senator di Berlino al prezzo di L. 1.55 al ml.,

3. Il progetto di lavori di consolidamento del tratto

di rilevato in codimento fra i chilometri 26.389 e 26.439

consegna in stazione di Milano .

presso la stazione di Polla nella linea da Sicignano a

Castrocucco. La spesa all'uopo preventivata ammonta a

L'orario invernale dei Laghi e delle Ferrovie affluenti. L. 13,900 ed alla esecuzione delle opere si provvederà

Alla Conferenza per l'orario dei Laghi e delle Ferrovie mediante cottimo per trattativa privata ;

affluenti , di cui abbiamo dato notizia nel numero prece 4. Il progetto di lavori di consolidamento della sede

dente , intervennero : del binario dei treni pari ai chilom . 118.462.00-118.459.70

Per il R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate. c 119.399.90-119.444.31 fra le stazioni di Poficastro e

Ing . cav . Leonida Spreafico, regio ispettore - capo del Cir di Ceprano nella linea Roma-Napoli. Spesa preventivata

colo ferroviario di Milano, presidente; ing. cav . Eselredo L. 7500. Lavoro da eseguire mediante trattativa privata ;

Bianchini, regio sotto-ispettore; 5. Il contratto stipulato colla Ditta Lunati Stefano

Pel Minisiero delle Poste e dei Telegrafi. Cav. Luigi di Orta Mino per l'esecuzione dei lavori di fondazione di

Maiocchi, ispettore distrettuale ; signor Carlo Gibellini , una gru da 10 tonnellate nella stazione di Gravellona

vice direttore delle Poste ; Toce ;
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6. Il progetto di consolidamento delle case canto- gli approdi dei ferry -boats nel porto di Messina. La spesa

niere ai chilometri 100.337 , 110.733 e 116.406 tra le all'uopo preventivata ammonta a L. 7138 ed alla esecu

stazioni di Conturvi e di Romagnano lungo la linea da zione delle opere si provvederà mediante cottimo a trat

Eboli a Metaponto. Spesa preventivata L. 9500. Lavoro tativa privata ;

da eseguire mediante trattativa privata ;
4. La proposta per l'esecuzione dei lavori di conso .

7. Il preventivo di L. 850 per l'impianto del tele . lidamento del rilevato mezzacosta Caos fra i chilometri

grafo alla stazione provvisoria del Corace nella linea Ca 142.735.20 e 142.882 della linea Palermo-Porto Em

tanzaro Stretto Viraldi, e delle sonerie elettriche di con- pedocle , con annesso preventivo di spesa di L. 6680 ;

trollo al disco di protezione della stazione stessa ; 5. Il preventivo della spesa di L. 16,050 per lavori

8. Il progetto per la fornitura d'acqua dal Sarno relativi al nuovo consolidamento del rilevato al chilometro

nella stazione di Torre Annunziata Centrale. Spesa pre 178.150 della linea Caldare-Licata , tronco da Campo

ventivata L. 830 ; bello a Favarotta ;

9. Il preventivo della spesa di L. 2600 occorrente 6. Il preventivo della spesa di L. 774 occorrente

per l'esecuzione di lavori urgenti per riparazioni di danni per provvedere allo spostamento del segnale a disco gire .

lungo la ferrovia Oleggio-Pino fra i chilometri 9.050 e vole della stazione di Palermo Porto e dell'impianto di

10.430 ;
una soneria elettrica ;

10. Il progetto di lavori aggiuntivi a quelli contem 7. Il progetto di parziale demolizione e ricostruzione

plati nel progetto 7 dicembre 1894 , relativi all'amplia di un volto verso Porto Empedocle del viadotto Sant'Anna

mento del magazzino doganale italiano di Luino . Spesa 0 Agragas al chilometro 140.250 della linea Palermo

preventivata L. 2100 oltre a L. 1326 per materiale me Porto Empedocle, fra le stazioni di Girgenti e di Porto

tallico d'armamento ;
Empedocle . Spesa preventivata L. 6300.Lavoro da ese

11. La proposta di modificazioni ed aggiunte di al- guire a cottimo per trattativa privata .

cuni nuovi impianti a quelli esistenti in stazione di Avel > <

lino per il servizio di segnalamento a distanza . Spesa Ferrovie dell'Adriatico.

prevista L. 2820. Lavoro da eseguirsi in economia ;
( Progetti, preventivi, ecc. ,

12. I contratti per fornitura di macchine-utensili presentati all'approvazione governativa).

stipulati colle seguenti Ditte : L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha

a) colla Ditta R. Zust di Intra per la provvista sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori

di due torni a ruote da veicoli ; Pubblici :

b ) colla Ditta Turco Bernardo di Torino per la 1. La proposta per sistemare lo scolo delle acque

fornitura di un tornio parallelo a filettare ; lungo il rilevato ferroviario, dal sottovia sulla strada della

c) colla Ditta Ansaldi Michele di Torino per la Lungara presso il bivio Reno, fino al fiume Reno, sot

provvista di due torni a ruote da tender e da veicoli, di tocorrente al ponte della ferrovia sulla linea Bologna

un ventilatore per due fuochi , di una arruotatrice con Verona. Spesa preventivata L. 2200 ;

cassa in ghisa ; 2. Il contratto -capitolato stipulato colla Ditta An

d) colla Ditta Bosco di Torino per la provvista tonio Riccardi, per l'esecuzione delle opere e fornitura di

di un tornio parallelo a pedale piccolo ;
ghiaia occorrente per l'impianto del binario di raddoppio

e ) colla Ditta Masera Antonio di Torino per la nella fermata di Remedello di Sotto , lungo la ferrovia

fornitura di 1 tornio grande per ruote da locomotive, di Parma- Brescia - Iseo ;

un tornio a ruote da tender e da veicoli , di un tornio 3. La proposta per l'impianto di una caldaia per il

parallelo comune a filettare, di una macchina da legno servizio degli scaldapiedi nella stazione di S. Benedetto

per spianare le fodrine :
del Tronto , in dipendenza della apertura all'esercizio della

f) colla Ditta Lodovico Tarizzo e Comp. di To- | ferrovia da Ascoli a San Benedetto;

rino per la provvista di due torni paralleli grandi per 4. La proposta modificata relativa a lavori di conso

filettare, di due torni per lisciare i fusi degli assi dei lidamento del rilevato e del ponticello al km. 30.037

veicoli, di una limatrice per metalli, di due trapani ver della linea Termoli -Campobasso, con annesso preventivo

ticali per fori fino a 45 millimetri . di spesa di L. 6600 ;

> < 5. La proposta per la costruzione di volterrane , rin

novamento soffitti e ricambio di doccie e tubi di scolo

Ferrovie della Sicilia .
delle acque piovane in alcuni fabbricati viaggiatori del

(Progetti, preventivi, ecc. , tronco Roma-Montecelio nella ferrovia Roma - Solmona.

presentati all'approvazione governativa ).
Spesa preventivata L. 3530 ;

L'Amministrazione delle Strade Ferrate della Sicilia 6. Il contratto stipulato colla Ditta Ciarletta Luigi

ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori per demolire e ricostruire alcuni tratti di piedritti nella

Pubblici :
galleria di Pietrafitta, posta fra i km . 142.377 e 144 523

1. La proposta dei lavori occorrenti per la sistema della ferrovia da Roma a Solmona ;

zione della scarpa sinistra del piazzale esterno della sta 7. La proposta per ricostruire la condottura per

zione di Caltanissetta nella linea da Santa Caterina a l'acqua potabile dalla sorgente Manni alla stazione di

Canicatti, con preventivo di spesa di L. 4200. All'ese Orte. Spesa prevista L. 1020 ;

cuzione dei lavori si propone di provvedere con cottimi 8. Il contratto stipulato colla Ditta Coletti Daniele

fiduciari ; pei lavori da eseguirsi a consolidamento della trincea

2. La proposta per la costruzione di un casotto in detta di Villaga, fra i km . 53.593 e 53.760 della fer

legno e di una cancellata in ferro sul pontile d'approdo rovia Belluno-Feltre -Treviso;

di Messina Succursale. Spesa preventivata L. 2019.16 . 9. Il preventivo della spesa di L. 500 , occorrente

Lavoro da eseguire mediante cottimo per trattativa privata ; per provvedere ai lavori di consolidamento del quarto di

3. La proposta per la costruzione di un pontile presso cono a valle del sottovia , situato al km. 55.694 della

il canale Pogliarelle in dipendenza degli impianti per linea da Firenze a Faenza ;
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10. Il contratto stipulato colla Ditta Costantini III . Bagagliai:

Perfetto pei lavori di ricostruzione di un tratto del muro ordinari . N. 58 58

che separa la ferrovia dalla strada comunale di Pedagno, con compartim . per la posta
12 12

fra i km . 36.216 e 36.233 della strada ferrata da Man e ritirata » 20 20

tova a Legnago ;

Totale bagagliai N. 90
90

11. La proposta relativa alla escavazione di lavori

di consolidamento della falda in frana al km . 373.300 IV. Carri :

della strada ferrata da Bologna ad Otranto . La spesa
scuderia . N. 9 9

complessiva all'uopo preventivata ammonta a L. 8,300 . per piccolo bestiame

per merci e bestiame, coperti » 1144 1144
> <

Le Ferrovie dell'Eritrea .
per merci , scoperti :

a sponde alte ( ordinari) .
» 302 302

Il 25 corrente sono partiti alla volta di Massaua gli
a sponde basse 50 486

ingegneri della Società delle Ferrovie Meridionali inca
per merci (a sponde basse con bilico) » 29

29

ricati di fare gli studi definitivi per la ferrovia da Saati (senza sponde)
a Ghinda, che avrà un percorso di 46 chilometri.

aperti a sponde alte da 30

Il Governatore della Colonia ha già l'autorizzazione tonnellate 10 10

per costruirla , ma egli si riserva di prendere a questo aperti a sponde basse da 30

riguardo una decisione , dopo che dagli studi che ora si tonnellate 10 10

intraprendono si potrà conoscere con sicurezza l'ammon
cisterna per liquidi (acqua, vino, pe

tare della spesa. Però , già fin d'ora , c'è di che ritenere
trolio , ecc .) .

21 21

che la spesa sarà di non poco minore di quella che da
per terra e ghiaia .

6 6

principio si presumeva, e che probabilmente non supe
spazzaneve

rerà i nove o dieci milioni al più .
con sagoma per visita gallerie

con grue 2 2

Ieri , 27 , con l'intervento delle autorità, dei notabili

della colonia e di molte signore, si è inaugurato il tronco
Totale carri N. 1969 2019

ferroviario che unisce Otumlo a Taulud . Per questa inau

gurazione, che è novella prova del progresso continuo

della colonia, si era aspettato per l'appunto il ritorno

Tariffe ferroviarie italiane.

del Governatore.
( Domanda di proroga).

> < L'Amministrazione delle strade Ferrate del Mediter

Ferrovie della Sicilia .
raneo, anche a nome di quella delle Ferrovie dell'Adria

Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru
tico , ha proposto la proroga, in via di esperimento per

altri due anni , e cioè fino al 30 novembre 1897 , della

zione sulla Rete Sicula al 30 giugno 1895 .
validità della tariffa locale N. 232 , P. V. , pei trasporti

di mattonelle o piastrelle di terracotta non nominate eSpecificazione del materiale mobile

di cemento semplice .

I. Locomotive :
( Domanda di rinnovazione).

a ruote libere . N.

L'Adriatica ha presentato al Ministero dei Lavori Pub

a quattro ruote accoppiate : blici , con parere favorevole , una domanda della Ditta Fra

con avantreno girevole
18 18

telli Dal Torso di Udine , intesa ad ottenere la rinnova

con un asse portante .
28 28

a sei ruote accoppiate
zione per un altro anno della concessione accordatale in

73 73

a otto ruote accoppiate .

passato per i suoi trasporti di segatura dall'Austria al
17 17

l'Italia , mantenendo le condizioni già vigenti .

locomotive -tenders per servizio dei treni :
( Approvazioni ministeriali ).

a quattro ruote accoppiate
4 4

a sei ruote accoppiate . 12 12 Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi

locomotive- tenders per manovre 8 8 nanze , ha dato la sua approvazione:

1. Ad una proposta di abbuono sui prezzi di tariffa

Totale locomotive N. 160
160 a favore della Ditta Bellettieri, per i suoitrasporti di

!

II . Carrozze :
cereali e di semolinoda Civitavecchia , a Roma, di

( per servizio ordinario ) : vincolo di un determinato traffico minimo annuale

di lusso, saloni e break
N. 8 8 2. Alla concessione proposta a favore della Ditta Borut

di la classe
24

24 sini di prezzi speciali per il trasporto di Qleinada Prato,

di 24 classe
58 58 a Napoli! subordinatamente allai effettuaziorfe,di una de

miste di 1a e 2a classe 100 terminato traffico annuale ; in libris innoD) .

di 3a classe -01134Alla concessione proposta a favore della Ditta Frau

miste di 2a e 3a classe . To o-17h, viv 101 telli Bernabò relativa a facilitazioni per trasporti ti pozzi

miste di 1a , 2a e 3a classe
Tassesstis vel loroined ez zölahrd; la carto" completo, da Tbire; Aunitnziata Portosa

di 4" classesesua cronoblow4mo Bofandi ed alle altre'stażidhi'adriatiche'fta Bofano, Del

em.1103 ) 1162: 911119111111111001039 ," 1111117Tanis
ne

4. Alla concessiones proposta, a favore della Dita
bogels 9181391401091950-1 MED Penis uil To'l 01511

.

tog 10.jebooropub Portal Bulv191 Luigi Marcello , per i sugi trasporti di farina e di semo

miste Aisi 1 ;22 classe i Bulq811:00 utb 10 ling da Spezia a Roma;,vlomni) ommodo voltounia

di za classe jiminimimerne find it. 081971 o 10,11-13-704 6101- 1:26 ; Alla rinnovazione,per: un altro anno della condesi,

.
Totale carrozze N. 446

sione in favode della Societat Cementile Oalei di Vittorio
Touqu 16

Ue2974 511919 61032 471219401409 t'ibit pel trasporto dei suoi prodotti in ferroviaire

Materiale mobile

In In
Totale

servizio costruz .

>

>.

>>.

.

».

>

dietr
o

» 100

» 226

2 gabalus 226 .

* Classe
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Il pro

6. Alla rinnovazione della convenzione con Ettore Sezione 22 ' , con residenza a Paola , diretta dal signor

Finzi , riguardante i trasporti di carbone minerale ; ing. Carlo Feltarappa (reggente ) Ing. Capo Sezione Aggiunto ,

7. Alle aggiunte all'allegato N. 12 delle tariffe, di e comprendente le linee : S. Eufemia biforcazione com

rette ad assicurare l'osservanza della legge Pacca, 7 aprile presa ) Pisciotta ( esclusa ), S. Eufemia biforcazione-Marcel

Tinara .

1820 e del decreto sovrano di Ferdinando I del 5 maggio

1822 , tuttora vigenti ;

8. Alla rinnovazione per un altro anno delle conces

Deliberazioni del Consiglio Superiore

sioni alla Ditta Laquai e Comp. , fatte dalla Mediterranea

dei Lavori Pubblici.

e dall'Adriatica, relativamente ai trasporti di sansa ver
Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ed il Co.

gine ;
mitato Superiore delle Strade Ferrate hanno dato parere

9. Alla rinnovazione per un altro anno della conces sui seguenti affari ferroviari:

sione a favore della Ditta Lupi, pel trasporto di sansa
Progelto per la sistemazione degli scoli d'acqua nella

vergine da qualsiasi stazione mediterranea a Brindisi;
nuovi stazione di Faenza;

10. Alla rinnovazione per un altro anno della con

Proge di consolidamento della scarpala a monle della

cessione alla Ditta G. Curti e Comp. di Cariati, per i

trincea di approccio allo sbocco della galleria di Brucoli

lungo la linea Valsavoia -Siracusa ;

suoi trasporti di sansa vergine, a vagone completo, per Costruzione di un rifornitore definitivo nella stazione

correnti almeno 44 chilometri sulla Rete Mediterranea e di Sassano -Teggiano;

destinati a Cariati ; Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall'Impresa Mar

11. Alla rinnovazione per un altro anno della con lignoni per la costruzione della nuova stazione di Cina della

cessione a favore della Ditta Cacace , per i suoi trasporti Pieve ;

di sansa vergine, a carro completo , da stazioni mediter Collaudo dei lavori eseguiti dall'Impresa Lisoni e Tor

ranee a Taranto .
siglieri pel completamento del tronco Fornovo -Berceto della

linea Parma-Spezia.
> <

Ferrovie del Mediterranco .

(Costituzione delle Sezioni Attive del Servizio Mantenimento
Notizie Ferroviarie Italiane

e Lavori nel 2º Compartimento ).

In seguito ad alcune modificazioni che furono introdotte

nell'alluale scomparlo delle Sezioni Allive del Servizio Man .
Prodotti delle Ferrovie italiane.

tenimento e Lavori del 2º compartimento , la costituzione spetto dei prodotti lordi approssimativi delle Ferrovie ita .

delle Sezioni stesse renne stabilita come appresso a par
liane, pubblicato in questi giorni dal R. Ispelloralo delle

tire dal 1 ° ottobre 1895 : Strade Terrale, comprende i dati relativi ai primi 10 mesi

Sezione 15 ' con residenza a Roma, direita dal sig . doilor
dell'esercizio in corso , cioè dal 1 ° luglio 1894 al 30 aprile

cav. Melchiorre Conti, Ingrgnere Capo Sezione principale,
1895. In questo periodo i prodotti approssimativi del traf

e comprendente le linee: RomaS. Paolo (compresa ).Roma
fico ascesero in c mplesso a L. 205,264,590, superando di

Termini; Roma S. Paolo Roma Trasteverr; Linee di rac L. 206,135 quelli otienuti nell'esercizio precedente.

cordo fra Roma Tuscolana e Roma Portonaccio ; Roma Pre
La lunghezza media delle linee in esercizio pel suddetto

nestina, Bivio Mandrione; Roma-Viterbo ; Capranica-Ron periodo siragguagliava a 14.908 km ., in aumento di446 km .,

ciglione ; Roma -Albano-Nelluno (Ferrovie Secondarie Ro
e il prodotto chilometrico ammontava a L. 13,768 , in di

mane ); Ciampino -Frascati; Ciampino -Segni; Velletri- Ter
minuzione di L. 394 in confronto all'esercizio precedente.

racina ; Roma-Ceprano ( compres ).
Per ciascuna delle grandi Reti ferroviarie e per gli altri

Sezione 169 con residenza a Napoli , dirella dal sig . in- gruppi dilinee, i dati analoghi pel periodo in discorso sono

gegnere Raffaele Vigilante, Ing . Capo-Sezione, e compren. espressi dalle cifre seguenti:

dente le linee : Ceprano (esclusa ) -Napoli (esclusa ); Rocra
Dal 1 ° luglio 1894 al 30 aprile 1895.

secca -Balzorano ( d'imminente apertura il tronco Sora - Bal
Lunghezza Prodotti

zorano ) ; Caianello Isernia ; Sparanise Gaeta.
Rete Meliterranea Kin . 5198

Sezione 17 ° con temporanea residenza a Napoli, dirella

99,526,859 18,102

Rete Adriatica 5502 85,254,448 15,495

dal sig . ing. cav . Lorenzo Garbarino, Ing. Capo -Sezione Rete Sicula 1031 7,959,923 7,698

principale, e comprendente le linee: Napoli ( compresa ). Ferrovie dello Stato esercite

Salerno (esclusa ); Napoli- Porto ; Cancello (esclusa)-Castel Società Veneta 140 800,900 6,292

lamare-Gragnano; Torre Annunziata - Porto , Castellamare. Ferrovie Reali Sarde 411 1,177 773 3,160

Porto; Cancello ( esclusa )-Benevento; Codola-Nocera; Avel
Ferrovie Secondarie Sarde . 594 587,421 988

lino -Rocchetta S. V. (d'imininente apertura il tronco Pa

Ferrovie diverse . 1729 9,756,151 5,642

ternopo -Monteverde).
Differenze in confronto dell'esercizio precedente.

Sezione 18a con residenza a Salerno , dire'la dal signor
Lunghezza

ing . Gaspare Grillo , Ing. Capo -Sezione e comprendente le Rete Mediterranea Km . + - 268

linee : Salerno ( compresa) Potenza (esclusa ); Sicignano-La

414,432 1007

Rete Adriatica 23 + 104,163 84

gonegro ; Battipaglia-Pisciotta ( compresa).
Rete Sicula + 260,120 75

Sezione 19a con residenza a Taranto , dirella dal signor Ferrovie dello Stato esercito

Ing. Giovanni Battista Martini, Ing . Capo Sezione, e com Società Veneta 5,625 40

prendente le linee : Potenza (compresa) Metaponto, Taranto Ferrovie Reali Sarde 25,955 63

Brindisi, Taranto -Sibari (esclusa ).
Ferrovie Secondarie Sarde . 68 + 24,873 81

Sezione 20a , con residenza a Cotrone, diretta dal signor

Ferrovie diverse . + 109 + 625,432 25

Ing. Cav. Domenico Matteo Romeo Carughi, Ing. Capo Se La Stazione di Porta Romanus a Milano .

zione Principale, e comprendente le linee: Sibari ( compresa ). I lavori per la costruzione della nuova stazione ferro

Catanzaro Marina (rsclusa ), Sibari-Cosenza -Pietralitla (d'im viaria di Porta Romana sono incominciali. Arrivato final

minente apertura il tronco Cosenza -Pietrafitta ). mente l'ordine atteso dall'Ispettorato generale di Roma, la

Sezione 21°, con residenza a Reygio Calabria , diretta dal Mediterranea la proceduto, pochi giorni or sono, alla con

siynor Dott. Cav. Antonino Ciraolo , Ing. Gispo Sezione Prin segna dell'area all'impresa assuntrice dei lavori , la quale ,

cipale, e comprendente le linee: Catanzaro Marina (compresa ) senza por tempo in mezzo, li ha incominciati.

Revgió, Catanzaro Marina - Catanzaro Sula, Rougio - Porló , Gli operai sierratori stanno attendendo agli scavi per le

Rorgio - S. Eufemia biforcazione (esclusa ).
fondamenta. Una baracca provvisoria è stata erelta pressu

Prodotti
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meno

giorni scorsi in una sua prima seduta perla sua regolare i

Ja linea ferroviaria . I livelli per il muro di cinta sono già le tramvie in genere presenta non pochi inconvenienti : ed

collocati . Si stanno inoltre allestendo i binari Decauville, ecc . inoltre lo scarlamento ridotto, ha per sè il vantargio di una

L'Impresa deve ullimare la prima parte del lavoro entro maggiore flessibilità, potendosi avortare a curve molto più

novanta giorni . ristrelle e richiede anche una zona minore di occupazione.

L'armamento da allottarsi sarebbe formato con rotaie Vi

Ferrovie del Mediterraneo . Prodolli dol

1° luglio al 20 seltembre 1895. – I prolotti approssimativi sistema Marsillon , ma senza fir uso di cuscinetti di ghisa .

gnole da 12 a 15 kg . di peso per meiro corrente binate col

del traffico dal 1 ° luglio al 20 sillembre 1895 ammontano
Il sistema di trazione elettrica sarebbé quello col mezzo

a L. 28,457,677.45 , delle quali L. 27,287,616.01 per la

Rele principale e li 1,770,061.41 della Rete secondaria,

di coniluitori, general rente a lotlari, in seguito agli elementi

raccolti dalle pin recenti pubblicazioni.

contro L. 27,482,729.51 nel corrispondente periodo del
Il modo di listribuzione dell'energia elettrica per la lo

l'esercizio precellente ; delle quali L. 26, 232,730.87 per la

Rele principale e L. 1,249,998.64 per la Rete secondaria.
comozione lei veicoli a filo conduttore, si divide in due

Vi è quindi un aumento nei prodotti complessivi di lire sione, e quello nel quale è distribuita in derivazione od

sisleni: quello nel quale è distribuita in serie od in ten

974,947.94.
in parallela.

Il prololto chilometrico fui per la Rete principale di
Neila prima maniera di Jistribuzione la corrente, dalla

L. 6,191.88 contro L. 6,045.80 nel 1894, cdi L. 1,006.91

per laRele secondaria contro L. 1,195.03 nel corrispon- totalità , e sucressivamente ſer mezzo di uno speciale appa

officina in cui è prodolia , passa al lila conduttore nella suit

dente periodo del 1894.
recchio viene utilizzata spezzandola in modo che via via

Ferrovia Tortona - Castelnuovo Scrivis . perile una parte della sua tensione, proporzionatamente al

11 10 Ollobre p . v . avrà luogo la inaugurazione della nuova
lavoro che ha dovuto compiere.

ferrovia costrutta sii sede propria a scarlamento ordinario
Nella seconila maniera li corrente lanciata nella condol.

dai due Comuni interessati, c cioè Torlona e Castelnuovo lura viene utilizzata dai singoli apparecchi i quali allingono

Scrivia . opportunamente una parte della corrente , più o

Assicurasi che interverranno i Ministri Saracco e Ferraris. grande, in modo di otlenere il più possibile, tota la len

sione .

Ferrovia Acqui-Cortemiglin . - La Commis Le vellure avranno il meiri ili lunghezza, comprese le

sione municipale incaricata di propugnare l'attivazione di piattaforme, ma il corpo della vettura sarà di m . 8.50 e

una linea ferroviaria Acqui-Corlemiglia si è radunata nei
vi saranno 42 posti a sedere.

Il locomotore Oerlikon, lungo m . 4 69 , z110 2.95 e del

costituzione e per alcune opporlune disposizioni preliminari. peso di 6180 kg. rimorchierebbe due veilure od anche 3

Tramvia elettrica Varese - l.uino , Ebbe
senza sforzare i motori.

luogo nei giorni scorsi a Varese un'adunanza degli interes .
La spesa annua di esercizio sarebbe ili lire 60,000 com .

siili a questa nuova linea Tramviaria , di cui abbiamo fatto prese lire 15,561 quale quota di ammortamento del capitale

cenno nel n . 37 del nostro giornale. In quest'adunanza fu impiegato al tasso idel 5 % calcolata per la durata della con

nominato il Comitato promotore, che riusci costituito nelle

cessione di anni 50 .

persone dei signori : Cambiasi comm . Pompeo ; Ranchet Ferrovia elettrica sistema Cattori a Roma .

cav. Leopoldo ; Piccinelli Angelo ; De Maria rag. Giovanni; - A Vill . , Borghese, in Roma , è tullora in funzione, senza

Piccinelli avv. Gerolamo; Maigi rag. cav. Giuseppe ; Ar- | inconvenienti di nessun genere e cosi bene come il primo

cellazzi ing. Stefano ; Z Merri ing . Carlo ; Maroni avvocalo giorno, un impianto di trazione elettrica, a conlotura 801

Emilio; Cova Giovanni ; Crugnola Giuseppe; Piatti ingegnere terranen costruito economicamente per la maggior paile in

Elordo; Luini avv . cav. nobile Carl) ; Pratti dlout . Guglielmo legno ; il quale, inaugurato il 6 dicembre 1893, dal capi

e Vanini Pietro.
lano Cattori comm. Michelangelo, è stato tenuto in azione

per 16 mesi e funziona ancora oggidi, quando occorre, per

Tramvie elettriche genovesi. Quest'oggi la

luogo l'apertura al pubblico esercizio delle seguenti linee

ilimostrare agli interessati alla questione la semplicità del

sistema, tuttochè impiantato in legno e soggetto all'intem
del tram elettrico di Genova :

a ) Tramvia da piazza Corvetto a S. Gottardo (Rocca ).

perie .

Quasi parallelamente ad esso , ma con maggior percorso,

b) Tronco superiore della ferrovia funicolare, del Ca

stellaccio da S. Nicolò alle mura delle Chiappe.

che si estende da Perla Pinciana al Museo de la Villa stessa ,

è stato costruito dal medesimo capitano M. A. Caltori un

Per qualche giorno, cioè fino a quando non siano munile
breve tronco di ferrovia clettrica , nella quale è soppresso

le nuove vellure del freno a scarpa prescritto dalla Com .

missione di collaudo, si dovrà effetiuare il trasbor ' o a piazza elettrica, senza inconvenienti di sorta e con perfetta sicul

qualsiasi conduttore aereo o sollerraneo, poichè la corrente

Maniu ..

rezza per le persone, è lanciala semplicemente sulle rotaie

Tramvia elettrici a Perugin . L'ingegnere che servono alla trazione .

Leopoldo Brizi la progellato una tramvia eleltrica che dal È caratteristica speciale, comune ai due sistemi dielli

l'atrio della stazione ferroviaria di Perugia e svolgendosi del capitano Cattori, l'assoluta sicurazza contro qualsiasi

costantemente sul lato sinistro della strada provinciale de pericolo. In quest'ultimo (per la trazione sulle ferrovie) la

rugia -Cortona arriverebbe alla Barriera di Porla S. Croce, distribuzione dell'eleltricità è pure falla in serie, le due

con uno sviluppo in questo tratto esterno di m . 2804. rolaie nou formano che un condullore : olo (quello d'andala)

Pel tratto interno poi avrebbe uno sviluppo di 1038 metri, ed il ritorno è costituito da un filo rereo lontano dall'im

civè una lunghezza complıssiva della linea tramviaria di pianto ed affatto isolato, con perfella inoffensività delle ro

m . 38 12 . laie. Tanto l'uno che l'allio impianto essendo a ritorno

Le pendenze ilel tratto esterno dominanti non eccedereb isulalo dalla terra, nessun effello el lirolitico si avrà a le

bero il 45 "Wo e le massiine il 57.50 % , mere, nè per le conlolture d'acqua: o di gas, nè per altre

Pel tratto interno la massima rampa dalla Barriera di elettriche che si trovassero in vicinanza nel sollosiolo.

Porta S. Croce toccherebbe il 62 % ed andrebbe decre- Questa ferrovia elettrica senza conduttore può essere per

scendo a 50.30 % fino ad un leggero declivio del 22 % corsa ancie da Treni a vapore ed esclude qualsiasi possi

alla piazza del sopramuro. bili là dell'incontro di Trevi.

La linea in progetto avrebbe lo scartamento ridoito di 0.95 L'inauyrazione del nuovo sistema lu falla domenica scorsa

0.1 metro come quello meglio rispondente alle condizioni e diede buonissimi risultati. Alla sıra il capitano Calluri

ed esigenze del servizio. invilava gli amici e la stampa ad un banchello ole il may.

Verrebbe adultalo lo scarlamento ridotto perchè quello giore d'artiglieria Mariani parlò elogiando l'opera costante

normale di m . 1.445 fra i bordi interni delle rotaie, per cul intelligente del Cullori.
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nuovi in ragione delle loro propriela del metalli

Notizie Ferroviarie Estere

Ferrovie Tunisine. – La ferrovia italiana di Tu

nisi . In recente occasione la Camera di Commercio fran

cese in Tunisi ebbe a dolersi, col Governo locale, pel modo

come la Società ferroviaria francese Bona-Guelma, esercita

Ferrovie Svizzere . - La funicolare della Jungfrau .
La funicolare della Jungfrau . il servizio e specialmente per essersi rifiutata ad aprire

Un comunicato indirizzato al Journal de Genève dalla nuove stazioni o fermate nella « banlieue » Tunisina cbe

Commissione scientifica per lo studio ed il controllo della essa serve da un lato opposto al nostro .

ferrovia della Jungfrau, riassume le conclusioni delle ultime Nella relazione ufficiale, la Camera dopo aver esposto

sedute. quanto praticasi dalle Ferrovie francesi intorno ai grandi

La Commissione ha deciso di aprire i concorsi per le in- centri in Francia , scrive :

stallazioni elettriche , la superstruttura ed il materiale ro . « Al postutto non fa d'uopo andar cercando i nostri

tabile, esempii cosi lontano, poichè noi vediamo, precisamente qui,

I premi da accordarsi sono complessivamente di 20,000 la Società Rubattino, mostrare quanto possa sullo sviluppo

franchi . I particolari dei tre concorsi saranno fatti noti fra d'un paese la molteplicità delle vie e mezzi di comunica

breve .
zione.

Ecco intanto qualche schiarimento
:

« Saremmo felici se la Bona-Guelma s'inspirasse all'e

I trasformatori saranno posti alla stazione della piccola sempio che le è dato dalla Societä vicina che non ha esitata

Scheideg. Le forze motrici di cui si dispone produrranno Golelta. »

ad aprire selle fermate intermedie sulla linea Tunisi-Marsa

da 7 ad 8000 cavalli di forza . La distanza dalla stazione

primaria (che dovrà essere impiantata al più presto possi stificazioni dale dalla Società francese , che si limitavano a
In una sedula susseguente, presa conoscenza delle giu

bile) alla piccola Scheidegg è di sei chilometri. Durante la
dimostrare la regione da noi servita, più popolata e più

costruzione del tunnel, e quando l'avanzamento dei lavori
frequentata, i Relatori ebbero a ribadire il favorevole con

lo esigerà , potrà impiantare una seconda stazione pri- fronto fra i vantaggi di cui godono i viaggiatori sulla rele

maria lontana da 10 a11 chilometri dalla piccola Scheidegs. italiana, coi metodi diesercizio proprii della rete francese »

Questa slazione dovrà essere combinata colla precedente nei seguenti termini:

stazione primaria per l'esercizio della linea, la cui lunghezza
« Per coloro che da lungo tempo abitando il paese sono

totale sarà di 12,3 chilometri. La velocità della marcia del

stati nel caso di seguire e paragonare l'agire delle due So

treno sarà di 9 chilometri sulle pendenze inferiori al 15 cietà, è fuori dubbio che la prosperità attuale delle località

per cento ; di 7 chilometri sulle pendenze superiori al 15
servire dalla Ruballino è dovuta, in massima parte, all'ini.

per cento . La pendenza massima sarà del 25 per cento ; lo
ziativa intelligente di cui ha dato prova , alla larghezza di

scartamento di un metro .

vedute che ha dimostrata e che meritano di essere dale in

Il concorso concernente la migliore substrultura com
esempio alla Società francese. Benchè a noi consti di far

porta , tra le altre, le seguenti questioni :
Qual è il miglior profilo del tunnel, il miglior sistema simile confessione, noi non possiamonon rendereomaggio

alla verità ...

di perforazione del lunnel coll'utilizzazione dell'elettricità

come forza motrice, il sistema di ventilazione, il migliore Società francese, quella italianacerca di attirare il traffico,

« In opposizione al sistema di esercizio adottato dalla y

esplosivo ? e non a sviarlo !

Per la soluzione delle altre questioni che potranno an . « Le facilità che essa accorda al pubblico sono fatte a

cora essere pubblicate, sono messi a disposizione dei premi esso in vista dell'avvenire, e gli eventi han sempre confer

per il valore complessivo di 10,000 franchi. mato le sue previsioni » .

Per il giudizio di questi tre concorsi , un regolamento E la Camera di Commercio ha riconfermata la sua anle

sarà elaborato, e la pubblicazione si farà nel medesimo cedente deliberazione all'unanimità .

tempo del testo del concorso .

Ferrovie Francesi, - Raccordamento della linea

di Parigi colla linea del Gottardo . - Ecco quanto pub Notizie Diverse

blica l'Avenir des Chemins de Fer circa il tracciato del

progello di raccordamento della linea di Parigi colla linea

del Gottardo : Progetto di una grande presa d'acqua .

Rilevasi dal Railwad Gazzelle che la Società del Canale di

È noto che ora la linea di Parigi si raccorda alla linea

del Gottardo risalendo verso Mulhouse, in partenza di Bel
Minesuta, una Società di capitalisti di Chicago, ha compilato

un progetto per raccogliere ed utilizzare le acque fra un

fort, cioè rimontando verso Basilea , dopo aver passato a
tratto di km . 160 al nord del Lago Superiore ed al nor

Delle - Porrentruy e usufruito a Délemont della linea Ginevra.
ovest di Dulneth Minesota e di trasportarla per mezzo di

Berna - Basilea .

« Ora il progelto consiste semplicemente nel prolungare batoio avente m . 182 dal piano di questa cità. L'acqua

un condollo avente una lunghezza di km . 128 ed un ser

la linea di Parigi a Délemont, via Delle e Porrentruy lino
verrebbe quindi distribuita da questo serbatoio per mezzo

al suo raccordamento diretto con quella del Gottardo. Vi
di grandi lubi dando energia alle industrie manifatiuriere per

ha dunque una sezione di ferrovia da costruire ira Déle
mezzo della elcliricità . Viene calcolato che la spesa per

mont e la stazione più vicina, nel senso della linea del
della fornitura, sarà L. 50 per cavallo e per anno. Il primo

Gottardo. Questo punto il più vicino è Langenthal, di dove progello fu quello di utilizzare le acque del fiume St. Louis

una linea di meno di dodici chilometri in esercizio si rac
che ha una forle cascata. Il volume perd di quell'acqua fu

corda alla ferrovia del Gollardo.
trovato troppo variabile cime da m . c. 707 a m . C. 481.36

« La sezione da costruire per riunire le due grandi fer
rendendo necessaria la costruzione di grandi serbaloi . Le

rovie avrebbe una lunghezza da trenta a quaranta chilo sorgenti d'acqua, nel territorio al nord del lago, sono più
metri secondo la direzione.

costanti. La spesa di questo progello non oltrepasserà i 20

« Infatti, molti Comuni interessati preconizzano questo
milioni di lire. I lavori s'incominceranno immediatamente.

tracciato piuttosto di un altro.

« Pare probabile che la futura linea traverserà direila Un nuovo metallo . Le indagini ultime degli

mente la Valle Terti , per loccare Wangeu, lasciando cosi scienziati hanno dato la conoscenza di nuovi metalli.

al sud la linea esistente e che sarà parallela, da Soleurs Tale studio deve essere fecondo : esso permetterà seh

a llezogenbucchsée, e dirigersi su Langenthal. z’alcun dubbio di appropriare a certi

« Un solo tunnel, di qualche importanza, dovrebbe co

struirsi e costesebbe circa 11 milioni.
È così che è possibile intravedere latite cile si porta i .
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cavare dal glucinium , particolarmente nelle industrie elet L. 4200 * proposta di lavori di sistemazione del piazzale interno

Triche. della stazione di Caltanissetta ;

Delto metallo è leggerissimo , più leggero dell'alluminio, L. 2019.16 * proposta per lavori nella stazione di Messina Suc

cursale ;

e presenta una resistenza alla trazione più grande di quella

del ferro e una conduttibilità elettrica quasi simile a quella di Palermo Porto.
L. 774 * preventivo per spostamento di segnale nella stazione

dell'argento, e perciò superi re a quella del rame . 3 . Gare aperte.

L'impiego di tale metallo, fabbricato all'ingrosso, sarà
Rete Mediterranea . Per costruzione scogliere con massi na

dunque molto indicato per i cavi di trasmissione elettrica ,

che devono essere buoni conduttori, e presentare una grande Spezia. Importo L. 33,000.Tempo utile per la presentazione delle
turali a difesa del fiume Taro, tra Fornovo e Solignano, linea Parma

resistenza meccanica .
offerte fino al 5 ottobre p. V. , ore 10 30.

La debole densità del metallo aggiunta alle sue proprietà

di resistenza daranno una nuova facilitazione alla costru 4 . Gare aggiudicate .

zione delle incanalature elettriche. Rete Mediterranea . Alla Ditta Severin Senator , di Berlino,

In queste condizioni, colla prospettiva d'un impianto in venne aggiudicata provvisoriamente la provvista di ml. 1600 di

dustriale di grande imporlanza, si può prevedere che la fab.
corda a 19 fili di rame elettrolitico , al prezzo di L. 1.55 al ml .;

bricazione del glucinium sarà intrapresa su grande scala.

consegna nella stazione di Milano ;

Ma v'è ancora una riserva a farsi per i saggi pratici del
Alla Ditta Fantoni Vincenzo e fili, di Alessandria, venne ag.

glucinium. Se nonprodurrannodelusioni impreviste,si può giudicato definitivamentel'appalto dei lavori di costruzione stecco

nato di chiusura del tronco Ornavasso-Domodossola, col ribasso del .

prevedere che il glucinium sarà chiamato ad occupare un
l'11.50 010 sai prezzi di tariffa.

posto importante nell'industria.

5 . - Contratti

stipulati dalle Società Ferroviarie.

Rete Mediterranea (Seduta del Comitato e del Consiglio d'Am

MEMORANDUM PRATICO ministrazione, 27 corrente) . Colla Ditta Carrera Luigi di Torino,

per fornitura di Cg . 17,760 circa di pezzi in bronzo per locomotive;

Colla Ditta G. B. Bianchi di Como, per fornitura di Cg. 160,000

GUIDA DEGLI APPALTATORIAPPALTATORI di juta cardata per la pulitara dei meccanismi;

Colla Ditta Giuseppe Poccardi e C. di Torino, per fornitura di

N. 4,300 cuscinetti di bronzo lavorato ;

I. - Lavori e Forniture
Colla Ditta Bauchiero Fortunato di Torino, per fornitura di

per Ferrovie .
m. 100,000 di bordure diverse per l'addobbo delle carrozze ;

Colla Ditta Filippo Librach di Genova, per fornitura di chilo

Segniamocon un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag
gramini 450,000 di petrolio raffinato del Caucaso ;

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio
Colla Ditta Giani Giuseppe di Torino, per fornitura di N. 700

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del
boccole ad olio con sottoboccole d'acciaio e cuscinetti di bronzo per

assi da carri e carrozze ;

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

Colla Ditta Solei, Hebert e C. , di Milano, per fornitura di

1 . Progetti e preventivi di spese
m. I. 1,500 di stoffa di lana vellutata per tappeti delle carrozze di

1a classe ;

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.
Colla Ditta Edmondo Dubosc di Torino, per fornitura di 3

Rete Adriatica . L. 8300 * proposta per lavori di consolida . torni paralleli piccoli, di un tornio piccolo a pedale, di 3 macchine

mento sulla linea Bologna.Otranto;
portatili per spianare gli specchi dei cassetti cilindri lomocotive e

L. 6600 * proposta per lavori di consolidamento sulla linea Ter di una macchina per provare le ' molle ;

moli Campobasso ; Colla Ditta Denega G. C. , di Arquata Scrivia, per appalto la.

L. 3530 * proposta per lavori diversi in alcuni fabbricati viag.
vori di difesa della ferrovia fra i km . 52.947 e 53 018 della linea

giatori della linea Roma-Solmona ; Savona-Bra.

L. 2200 * proposta per sistemare uno scolo di acque lungo il
II . – Opere pubbliche

rilevato ferroviario, sulla linea Bologna -Verona ;

L. 1020 * proposta per conduttura d'acqua potabili e alla stazione e provviste occorrenti.

di Orte ;

preventivo per lavori di consolidamento sulla linea
Appalti .

Faenza-Firenze ; Genio Militare di Spezia (7 ottobre, ore 10 , unico e def .).

Proposte e contratti * diversi . Appalto dei lavori vari nel forte di Palmaria . Importo L. 16,000.

Rete Mediterranea. L. 13,900 * progetto per lavori di conso. Cauz. L. 1600 .

lidamento di rilevato sulla linea da Sicignano a Castrocucco ; Deputazione Provinciale di Milano ( 15 ottobre, ore 13, unico

L. 9500 * progetto per lavori di consolidamento di case can e def.). Appalto delle opere di costruzione della nuova strada

toniere sulla linea Eboli.Metaponto ; provinciale Solaro -Mombello -Limbrate (m . 4937.50 ). Importo lire

L. 7500 * progetto per lavori di consolidamento della sede del 121,770.07. Cauzione provvisoria lire 6000. Cauzione definitiva

binario sulla linea Roma-Napoli; L. 12,000.

L. 2820 * proposta per lavori nella stazione di Avellino ; Consorzio del fiume Adda in Tirano ( 17 ottobre, ore 11, unico

L. 2600 * preventivo per lavori sulla linea Oleggio Pino ; e def.). Appalto delle opere di sistemazione e di ripristino del

L. 2100 *, oltre L. 1326 per materiale metallico d'armamento, l'argine del torrente Poschiavino. Importo L , 45,500. Cauz . provv .

per lavori di ampliamento del magazzino doganale italiano di Luino ; ) L. 2000. Cauz . def. L. 4500 .

L. 900 * preventivo per lavori sulla linea Sicignano-Castro

cucco; III . Forniture diverse .

L. 850 * preventivo per impianto telegrafo nella stazione prov .

visoria del Corace, linea Catanzaro -Stretto Veraldi ; Aste.

L. 830 * progetto per fornitura d'acqua alla stazione di Torre Direzione delle Costruzioni Navali— Spezia – (7 ottobre, ore 12,

Annunziata Centrale ; Fornitura di lime e raspe d'acciaio fuso di varie di

L. 510 * progetto per lavori di consolidamento di acquedotto mensioni. Importo ridotto L. 45,873 ( ribasso_15.05 010).

sulla linea Eboli -Metaponto ;
( 10 ottobre, ore 10.30, unica e def.). — Fornitura di lamiere

Contratti * diversi.
piane ed ondulate di ferro fino zincato di varie dimensioni per l'e

Rete Sicula . L. 16,050 * preventivo per lavori di consolida sercizio 1895.96, kg. 43,500. Importo L. 20,775. Cauz . L. 2100.

mento del rilevato sulla linea Caldare Licata ; Direzione delle Costruzioni Navali Napoli ( 10 ottobre,

L. 7138 * proposta per costruzione di un pontile nel porto di ore 12, fatali). Fornitura di viti e puntedi ferro e di ottone

Messina ;
durante l'esercizio 1895-96. Importo ridotto L. 39,931.92 (ribasso

L. 6680 * proposta per lavori di consolidamento del rilevato sulla 20.77 010 ) .

linea Palermo Porto Empedocle ;
(14 ottobre, ore 12, unica) . Fornitura di chiodi, chio

L. 6300 * progetto di lavori diversi sulla linea Palermo-Porto detti e pernotti di ferro durante l'esercizio 1895-96. Importo

Empedocle ; L. 43,500. Cauz. L. 4350.

L. 500 *

fatali).

-
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Aggiudicazicni .

Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata ) . -- Fe.

derico Layet, Venezia, 3 " dipartimento, barca porta di acciaio , lire

91,400 ;

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI
Aotonin Masera, Torino, Taranto, pialla per lamiere, L. 6580 ;

C. e TT. Pattison , Napoli , 2 ° dipartimento, cisterna a vapore, Società anonima, Firenze

L. 474,000 ; Capitale L. 260 milioni interamente versato

Alberto Hahn , Berlino, lº dipartimento, tubi di ferro , L. 7100 ;

Lodovico Tarizzo, Torino, Taranto, tornio di precisione , L. 1800 ;
Esercizio della Rete Adriatica .

Id ., d ., Taranto , 3º dipartimento, tornio a rotismo, L. 720 ;

Id ., id ., tornio a rotismo, lº dipartimento, L. 1800 ; Si notifica ai signori Portatori di Obbligazioni di questa Società

L. A. Finocchietti, Genova, al 3o dipartimento e Taranto, droghe che la Celola di l .7.50 maturanto il 1 ° ottobro p . v. saràpagata

e colori, L , 548,826.65 ;
sotto deduzione della Tassa di Ricchezza Mobile e di Circolazione, a

Società Alti Forni, Terni, 3 ' dipartimento, acciaio per utensili,

L. 3860 ; Firenze presso la Direzione Generale L. 5.77

Antonio Masera, Torino, Taranto, macchina per impanare viti,
Ancona Banca d'Italia 5.77

L. 4700 ; Bologna presso la Cassa della Società .
5.77

Th. Cape Asbestos et Comp. 1 , 1 ° dipartimento, materassi d'a Napoli presso la Banca d'Italia . 5,77

mianto, L. 458.89 ;
Palermo presso i signori I. e V. Florio

5.77

Schwarze e C. , Genova, 3' dipartimento, paranchi differ. nziali , Livorno presso la Banca d'Italia . 5.77

L. 1137 ; Genova presso la Cassa Generale 5.77

C. Moleschott, Roma, 2. dipartimento, ventilatori elettrici , Torino presso la Banca d'Italia . 5.77

L. 4480 ;
Roma id , id . 5.77

Ill., il., 1. (lipartimento, estrattore elettrico , L. 700 ;
Milano presso il sig. Zaccaria Pisa . 5.77

E. Tagliabue e C., Massana, carbone per Massana, L. 17,710 ;
Venezia presso la Banca d'Italia . 5.77

Pyman Watson e C. , Cardiff, 60,000 tonneilate di carbone cardiff, Parigi presso la Società Generale di Crelito Indu

L 1,200,000 ;
striale e Commerciale . Fr. 5.77

Fratelli Feltrinelli, Milano, ai 3 dipartimenti o Taranto, legno
presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi 5.77

pino d'America, L. 74,267.55 ; Ginevra presso i signori Bonna e C.
5.77

G. An -aldo e C. , Sampierdarena, 1 ° dipartimento, pezzi di ri Basilea presso i signori De Speyr o C.
5.77

cambio apparato motore della « Liguria » , L. 7130. Zurigo presso la Società di Credito Svizzero 5.77

Bruxelles presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi 5.77

Berlino presso la Banca Tedesca 5.77

GUIDA DEGLI AZIONISTI presso il signor Meyer Cohn 5.77

Francoforte s/ \ / presso la Frankfurter Filiale der

Deutschen Bank .. 5.77

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII. presso i sigg. Gebrüder Bethmann 5.77

Vienna presso lo Stabilimento Austriaco di Credito

7mbre 21 7 inbre 28
Commerciale ed Industriale 5.77

Azioni Forrovie Biella 477T.. 477
Amsterdam presso la Banca di Parigi e dei Paesi Bassi F.ol. 2.74

Mediterranee 503
Londra presso i sigg . Baring Brothers e C. Limited . Ls. 0.17

Meridionali . >> 637 690.75 Alla stessa diata sarà pure eseguito il rimborso delle Obbligazioni

Pinerolo ( 1 ^ emiss .) 345 estratte al sorteggio del 15 maggio 1895.

(2* ) 316 Onde riscuotere le Cedole (coupons) all'Estero è indispensabile

Secondarie Sarde 334.50 che i portatori delle melesime presentino contemporaneamente le

Sicule 621 corrispondenti Obbligazioni .

Buoni Ferrovie Meridionali .
555 Si avvertono in pari tempo i portatori delle Obbligazioni Sociali

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterrance e che, tramutanılole in titoli nominativi a termini dell'art 2 della legge

Sicole d . B. C. D. 291 22 luglio 1894 , n . 333, l'aumento della Tassa di Richezza mobile

Cuneo (2* emiss .). 312 è di sole 1 .. 1,80 0 ;0 , anzichè ai L. 6,80 come è fissato per le Oh.

Gottardo 10 % . 102.20 102.50 bligazioni al Portatore.

Mediterranee 4 010 1491 50 492 Come pure si porta a notizia dei Portatori di Obbligazioni che qualora

Meridionali . 207.50 fossero anche possessori di Azioni Sociali, quest'ultima vengono ac

Meridionali Austriache. 379 cettate gratuitamente in deposito di quest'Amministrazione in di

Palermo-Marsala -Trapani » 311.50 11.50 dipen lenza di quanto è prescritto all'art . 15 degli Statuti .

2a einiss . 289 Firenze, 18 Settembre 1895.

Pontebba 460
LA DIREZIONE GENERALE

Sarde, serie A. 291

serie B. 293

1879 295

SOCIETÀ ITALLINA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIASavona . » 310.50 310.50

Obbligazioni Ferrovie Secondarie Sarde
832 432 Società anonima - Sede in Roma.

Sicule 4 010 oro 463.50 Capitale L. 20 000,000 , interamente versato.

Tirreno
462

Vittorio Emanuele 313 313 Si avvertono i signori possessori delle Obbligazioni 4 010 oro di

questa Società, che il 1 ° ottobre p . v , alle ore 10 , avrà luogo presso

CONVOCAZIONI . la Sede sociale della Società suddetta, l'estrazione delle seguenti Ob

bligazioni alla presenza del delegato governativo :

SOCIETÀ MINERARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE. Emissione 1891 24 titoli unitari Obbligazioni 24

12 ottobre . AssembleaSocietà Metallurgica Italiani .
IJ .4 id . quintupli 20

Einissione 1892 16 titoli unitari
generalu straordinaria per le ore 15 nella sede sociale in Roma.

Obbligazioni 16

3 id . quintupli Id . 15

6 id . decupli Iu . 60
ESTRAZIONI E PAGAMENT

Emissione 1893 11 titoli unitari Obbligazioni 11

Società Ferroviarii Meridionale dell'Austria . (già Alta Italia ).
9 id . quintupli Id .

Dal 1 ° ottobre pagamento degli interessi semestrali in L. 6.50
Obbligazioni 76

nette per obbligazioni della serie X ( 1871 ) . Emissione 1895 5 titoli quintupli Obbligazioni 25

Ferrovia Brianten .Monzi -C..lolzio . Dal 1 ° ottobre saranno Ruma, 22 settembre 1895

pagati gl'interessi semestrali delle obbligazioni in L. 6.15 nette. LA DIREZIONE GENERALE.

Tramways Napolitani - Dal 1 ° ottobre saranno rimborsati in

fr . 500 le obbligazioni. G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITETRANEO

ESERCIZIO 1895-96 . Dall'11 al 20 Settembre 1895. 8a Decade.

RETE PRINCIPALE (*) RET E SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

Chilometri in esercizio .

Media .

4409

4407

4356

4339

+

+

51

68

1207

1162

1080

1016

+

+

121

116

Viaggiatori

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

1,680,172 01

63,098 72

311,515 96

1,601,482 02

1,438,765 19 + 241,406 82

60,326 58 2,772 14

308,718 73 2,597 23

1,601,481 60 0 42

78,583 75

2,964 52

12,902 06

64,461 78

77,959 66 +

2,226 90

12,528 65

64,299 14

624 07

737 62

373 41

162 64

TOTALE 3,656,068 71 3,409,292 10 + 216,776 61 159,912 09 157,014 35+ 1,897 74

!

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V, acc.

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio al 20 Scttembre 1895 .

12,117,272 57 11,609,292 24 + 507,980 23 575,897 05

496,431 32 494,061 10 + 12,370 22 13,366 37

2,401,864 37 2,311,359 30+ 90,505 07 96,527 98

12,272,017 75 11,828,018 13+ 444,029 62 434,270 01

685,288 35

18,855 01

90,450 67

455,4 4 61

109,391 30

5,488 64

6,077 31

23,865 43

TOTALE 27,287,616 01 26,232,730 87 +1,054,885 14 1,170,061 44 1,249,998 64 79,937 20

della decade

riassuntivo .

Prodotto per chilometro.

829 60 782 67 46 93 131 66

6,191 88 6,045 80 146 08 1,006 94

145 38

1,195 03

13 72

188 09

1

1

( *) La linea Milano-Chiasso (km . 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata perla sola metà.

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 25 ' Decade dal 1 ° al 10 Settembre 1895

It E TE PRINCIPALE

1 ANNI VIAGGIATORI BAGAQLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI DELLA DECADE.

1895

1894

Differente nel 1895

1.474.990 89

1.345.044 04

129.946 85

58.044 78

49.935 12

403.116 49

399.905 81

3.210 68

1.147.708 96

1.189.688 92

1

13.689 85

10.300 64

3.097.550 97

2.99 1.874 53

102.676 44

4.215 00

4.215 03

+ 8.109 66 + 41.979 96 3.389 21 + .

1895

1894

Differente nel 1895

25.4 12.571 65

25.453.964 45

11.392 80

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

1.218.701 97 7.640.543 60 29.093.234 43

1.177.648 79 7.791.618 88 28.976.041 00

41.053 18 154.074 78 + 119.193 43

303.864 6.3

316.003 03

9.138 40

63.703.916 30 i

63.718.275 67 1

14.359 37

4.215 00

4.253 55

+ 33 55

I ET E COMPLEMENTARE

PRODOTTI DELLA DECADE .

103.425 18

97.288 11

2.801 65

2.710 42

1895

1894

Differenze nel 1895

23 208 98

22.305 19

843 77

125.323 22

105.487 81

1.093 20

630 35

235.852 21

2 :28.481 88

1.391 87

1.291 68

+ 97 19+ 6.137 07 91 23 + + 19.835 41 + 462 85 + 27.370 33

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

1895

1894

Diferense nel 1895

1.694.652 71

1.660.630 17

43 629 87

41.075 62

2.554 25

525.765 69

522.638 61

2.349.602 89

2.220.962 72

123.610 17

31.864 83

35.731 91

3.867 11

4.615.515 99

4.481.089 06

1.322 26

1.26. 84

+ 59 42
+ 83.972 5+ 3.127 03 + + 164.426 93

PRODOTTI PER , CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente Differenza nel 1895dell'anno precedente

12.363 01598 08 585 03 + 13 05 12.343 55 19 49

1
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

rya Decade Dal 1° al 10 Settembre 1895 .

R ET B PRINCIPALE

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITS

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI

por chilom ,

PRODOTTI DELLA DECADE

102 005 00

97.699 00

1.746 00

1.768 00

1895

1894

Differenza nel 1895

10.573 00

3.157 00

118.380 00

124.536 00

568 00

1.321 00

233,272 00

234.481 00

616 00

616 00

379 00

381 00

2 004.306 00 22 00

+

1.416 00 6.156 00 753 00 1.209 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 SETTEMBRE 1895 .

1895.96

1894-95

Differenze nel 1895

762.789 00

670,599 00

92.190 00

16.374 00

14.750 00

106.288 00

95.033 00

2.706 00

2.571 00
766.091 00

793.804 00

27.713 00

15 600 00

9.598 00

6.002 00

1.667.142 00

1.583.784 00

616 00

616 00

+ 1.624 00 + 11.255 00

+

+ 83.358 00 + 135 00

R E T E C O M P L E M E N T A RE

PRODOTTI DELLA DECADE

1895

1894

Differense nel 1895

35.653 00

28.622 00

526 00

322 00

2.549 00

1.277 00

11.295 00

10.287 00

32 00

588 00

50.055 00

41.096 00

484 00

421 00

103 00

98 00

+ 7.031 00 + 204 00 + 1.272 00

+

1.008 00 556 00 + 8.959 00 + 63 00 + 5 0

1895-96

1894-95

Differense nel 1895

247.032 00

190.783 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 SETTEMBRE 1895 .

3.212 00 18.788 00 83.621 00 1.627 00

1.973 00 11.434 00 67.729 00 1.152 00

1.239 00 7.354 00 + 15.892 00 + 475 00

354.280 00

273.071 00

81.209 00

484 00

421 00

732 00

649 00

+ 56 249 00 +

+

+ 63 00 + 83 00

STRETT O M ESINA

PRODOTTI DELLA DECADE

159 00 287 00 431 00 > 00

55 00 96 00 163 00

1895

1894

Differenze nel 1895

3.253 00

1.805 00

4.104 00

2.119 00

23 00

15 00

180 00

141 00

39 00+ 1.448 00 + 114 00 + 191 00 + 268 00 >> 00 + 2.021 00 + 8 +

1895

1894

Differenze nel 1895

19.452 00

9.905 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 SETTEMBRE 1895 .

652 00 1.291 00 2.587 00 >> 00

540 00 818 00 1.499 00

112 00 473 00 + 1.088 00

23.992 00

12.762 00

23 00

15 00

1.043 00

85 : 00► 00

+ 9.557 00 + >> 00 + 11.230 00 + 8

+

192 00

SOCIETÀ ITALIANA

DEL CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 2,700,000

Officine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO , ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO ,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO,

VITTORIO , OZZANO ( presso Casal Monferrato), NARNI, MONTECELIO.

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura , Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

8

HE
EG
EE

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland ; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti , condotte d'acqua e decorazioni.

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali. Forza motrice 1,500 cavalli-vap.

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge .

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo.
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

( 4)

580124

- -

| 1

- -
-

1

----

1

-

-

1

8 15 P.

8 15 p .

10 15 p .

V
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a

F
o
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e
s
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o
n
e

8.15 P. ,

8 15 p .

10 15 p .

12 10 p .

8 20 a .

2 30 p .

9 05 p .

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .
LONDRA

LONDRA PARIGI PARIGI
Dai BIGLIETTI SEMPLICI .(3 )

( 1 ) (2 )
(Diritto di porto compreso)punti contro indicati

( 1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccetto
alle

la 2a la 2a 2a la 2a quelli da o per Brindisi , la cui validità è di 30 giorni evalidità validità
Stazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le staclasse classe

zioni della P - L -M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni
(Diritto diporto compreso)

italiane a loro scelta .Via Moncenisio

via Calais... 166 35 116 55 Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra90 75 61 601254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorniTorino
di 10 franchi.via Boulogne 160 25 112 05

72 25/272 25 199 30 | 45 giorni 166 35 119 30 giorn180 90 129 15 104 85
(2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, trannevia Calais..

Milano
quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .via Boulogne .. 175 60 124 65

via Calais . 141 75 97 30 30 giorni216 35 154
Venezia BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Boulogne

via Calais 187 131 111 40 76 05Genova

(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigivia Boulogne 180 90 126 50

per la ferrovia di cinta ,Via Genova

( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà divia Calais .. 209 90 147 05 134 30 92 10
Livorno

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di
via Boulogne 203 80 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sol biglietto ;
via Calais . 217 30 152 25 141 70 97 30

Firenze eglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario a
via Boulogne 211 20 147 75

Falconara per Roma . Allo stesso modo nel senso irvia Calais . 249 174 40173 40 119 45
Roma

via Boulogne 242 90 169 90 Vergo, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco
via Calais . 279 65 196 205 60 142 – 1478 50 353 95 6 mesi ( ** ) nara- Roma-Napoli ovo , presentando al Capo -stazione ilNapoli

loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiunevia Boulogne 273 75 191 50

gere l'itinerario a Foggia .Via Bologna

( via Calais . ( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi de224 60 157 30 149 102 35
Firenze

Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empolivia Boulogne 218 50 152 80

e ritornar poscia a Pisa per questa oltima via . -Nel sensovia Calais 263 85 184 80 188 25 129 85
Roma

inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi davia Boulogne 257 75 180 30

iria Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessa

Napoli
via Boulogne 288 70 202 via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto.

(4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri
Via via Calais 325 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( *)

Napoliivia Boul . 319 75 223 70 torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando oBrindisi
Via ( via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi

viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino on biglietti

Bolog.via Boul. 296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano .
Via vi: Calais 369 25 259 75 295 205 80

Messina
Napoli via Boul . 363 15 255 25

ANDATA
Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio .

RITORNO

Treno di lusso

PENINSOLAR - EXPRESS

CLASSESTAZIONI 12 @ 2 1a e 2a CLASSE settimanale STAZIONI la o 21 CLASSE 14 6 2 CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdì part .

da LONDRA

( 0 ) (*** ) ( 1 )
Ch . -Gross Par. 9- & . 10 11 antim .

Napoli. (ora dell'Europa
Londres Victoria . 9-8. 11 antim . centrale (2 ) . Par.

Douvres . 10 55 a. 1 Romapomer .

2 20 pomer. 12 10 a .( ora di Greeuwieb ) . | Art . 12 15 a. Firenze

Brindisi . 6 10 a.Calais- M . (Buffet) Déjeun.
3 1 04 a. 1 a . Ancona( ora francese) : / Par. 12 49 p . pomer .

Arr . 1 35 a. 10 30 a.
1 49 a .1 27 p . 2 18 p . Bologna .

Boulogne-Gare . . Alessandria 6 38 a . 8 33 a. 10 46 a ,
(Buffet) Torino .1 51 a. Arr . 8 30 a . 10 13 a . 12 30 p .Par .

7 - p .1 29 p . 2 23 p .
Arr . 304 p . 5 12 pomer . 9 41 a . 3 28 8.

Brindisi . Par .Amiens ( Buffet) ( 1 ) 2 10 a .3 33 a .Par. 3 09 p . 404 p . 5 17 pomer . 3 46 a .

Napoli . 8 20 8.
2 55 p .

Arr. 4 45 p . 540 p. 7 5 38 a.pomer .

Roma .
8 50 p . ( 10 17 p .

8 10 8 .

Paris -Nord(Buffet) Livorno
4 10 a.

Pranto

Par. 7 44 pomer . 6 23 a . 11 40 a.Firenze

7 15 a .8 26 pomer . 2 55 a.
Paris-Lyon ( Buffet) Arr .

4 47 a .7 05 p .
11 59 A1 San-Remo . 3 41 ..18, 2a classe (B) 1.2.c. 1a 2a cl . la cl . la 2a cl .

Genova 2 45 a. 6 35 a . 8 46 s.7 25 p. 9 25 a.
Paris - Lyon ( Buffet)Par. 8 50 p . 905 p . 2 15 p .

Arr .Torino . 7 45 a. 10 13 a. 12 30 p . 10 50 p .7 13 p .1 52 a .Arr . 10 37 a.Dijon . 12 06 a . 2 19 a . 2 065 p .

8 47 &.5 47 a. Milano 1 50 a.| Gendre 7 - 2.10 40 & .

4 56 a . 6 80 2 . 7 52 &. 711 p . 12 26 a
Aix-les-Bains . Novara 819 a . 11 40 a .

5 30 &. 6 58 a . 8 27 a . 7 54 p . 12 51 a . Torino . Arr.Chambéry . 8.25 a . 11 05 a.
Modane . 3 35 a .9 09 a . 9 43 a . 1 39 p .

Torino . Par 8 50 a.

2 20 a .
Torino (ora dell'Europa

2 20 p .
8 10 8. Modade (ora franc .) .

2 20 p . / 6 40 p . 11 12 p .centrale ( 2) . . . Arr .
5 &

Chambéry .

Aix-les-Bains 5 26 a
9 13 p .Torino . Par . 2 40 p . 7 55 p . 4 15 & .10 42 a ,Novara 4 36 p . / 9 51 p . | GenèveArr .

Dijon : 1 45 a.11 40 & .Milano . Arr . 535 p . 11 05 p .

Paris-Lyon (Buffet) Arr. 4 43 &. 6 50 a. 7 10 a . 5 83 p . 5 54 p .
1a 2a cl .

7 25 antim .8 40 8. Paris-Lyon ( Buffet)Par.Torino . 2 45Par. P.
Arr. 8 04 antim .Arr. 12Genova . 6 14 p . 11 21 p . p .

8 45 a.
Déjeun.

San-Remo

Pranso4 34Piga ... 10 58 p . 3 38 a. Paris -Nurd (Buffet) ( 1 ) 1a, 2a classe 18 20 cl . 10 21 cl .

Firenze 12 45 a . 6 54 p .
(**) 1a , 2a , 3 cl .

11 39 p . 5 21 a. ParLivorno 9 - antim . 10 30 a . 11 50 a . 9 - p .
6 34 a . 10 30 a.

Arr. 10 40 antim .
Roma .

1 25 P.Amiens ( Buffet)7 10 8 .
1 36 p . 6 30 p . Par . 10 45 antim .Napoli. 12 26 p . 1 30 p .

620 p . Arr. 12 18 pomer .Brindisi.
201 p . 12 34 a.

Boulogne -Gare .
8 40 a .Torino . Par.

( Bufet) Par .10 15 a 12 20 pomer. 12 35 a.Alessandria . . Arr. 4 18 p .
2 12 a . 2 53 p . 5 25 & . ( ora francesel : ( Arr . 1 pomer. 1 20 a.

Bologna .
6 52 a . 11 10 p . 9 21 & . Calais-M . ( Buffet)Ancon& .

11 , &10 17 p . 7 50 p . ( ora di Grecowieb) ./ Par. 1 11 pomerBrindisi .
6 23 & . 625 p . Douvres . 2 51 poiner.

Firenze
4 36 pomer :12 50 p I Victoria . Arr . 5 55 a .Rom & .

Lon 'res
Ch . -Gross Arr.7 10 a . 4 36 pomer . 5 50 p . 7 15 p . 5 55 a .Napoli .

Arr .

( 1) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1 ) Quosto trano noo entra a Parigi-Nord, e180 passa per la Grande Cintura .

(2 ) L'ora dell'Europa Centrale & avanti di 55 minuti sall'ora francese .( 2) L'ora dell'Europa Centrale o avanti di 55 minuti sull'ora francese .

03SERVAZIONI. Viaggiatori. ( ) Questo treno non prende in 2 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . ( **) Questo treno prende i

viaggiatori di 3. clasa da Parigi por Boulozno, Calais e l'Inghilterra . (") Questo treno prende per Parigi i viaggiatoridi 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogne. (A ) Questo treno non prende i viaggiatori ti 2. classe cheper Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.50pom. non

Nota importants. I treni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 9 a.
prende a Parigi in 2a clasşe che i viaggiatori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio .

Vetturo diretto daAlle 9 p .e quelli che partono da Londra perParigi-Nord alle 9 a. e alle 8.13p., prendono viaggiatori per Boulogne o Boulogne Tintelleries.

Calais verso P.-L.-M. Una vettura di1. classe lits -salon va direttamente da Calais à Milano col treno che parte da Calais allo 8 p . e da Parigi-Lione alle 8.50 p.
Una vettura di la clissa litz-saloa va dirattınante di Calzis a Ginarea col tranche parts de Calais alle 12.19 p . e da Parigi-Lione alle 7.25 p : — Da P.-L.-M. Herso

Una vetturaCalais . Una vettura di prima clauge lits -salon va direttamente da Milano a Calais col trono partanta a Milano alle 10.40 .. . da Parigi-Nord allo 9 a .

cos Pormata per lasciare viagedi la classe lit 1-galon va dirattamento diGinovraaCulais col tra1) ch porto di Ginorra allo 7.19 p . o di Parigi-Vord allá y .

giatori senza prenderne. Perawata per prendere-viaggiatori senza lasciarno.

2 55 p .

11 10 p .
610 &

5 35 p .

5 35 a8 32 p .

5 12 p .

3 59 p .

I
I
I

6 50 a .

10 45 p .

P
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

E
C
O

c
i
n
t
u
r
a

1 55 p .

6 23 p .

3 → P:

9 40 p .

8 25 p

10 32 p .

7 34 p .

Pisa ..
2 35 p .

7 57 p .

801 p Par .

4 30 a.3 17 p .

3 38 p .

6 29 p

818 p .

9 16 p .

11 10 p .1 40 p .

2 20 p . 11 25 p

5 39 p

8 30 p .

8 45 a .2 40 p .

4 36 p

5 35 p .

12 20p

3 42 p .

4 14 p .

2 51 p .

11 20 p .

7 19 p.
2 05 a . 11 40 a . 1 12 p .

810 p . 648 p .

7 49 p .

11 22 p . 4 34 p .

7 30 a.

5 22 p .

11 30 p .
12 06 p . 10 47 p .

10 52 p .

2 45 p . 7 10 p .

9 p .

11 20 p .

12 50 p 204 p.

3 41 p .

V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

1 80 & .3 45 p .

5 20 p .

7 10 p11 50 p

6 30 p.

1
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Società Nazionale delle OFFICINE diSAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40
in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza . sistema

Tramvie .
Hillairet Huguet.

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa.
Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche.

Ferrovie a dentiera e Funicolari.

Argani , Grues , Macchine utensili , Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi.
trifughe , ecc ., con trasmissione elettrica.

FERRO VIE PO R T A TILI.

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. Torino, via Arcivescovado , n . 1 B.

Libreria Editrice F. CASANOVA

INGEGNERE trentenne , costrut
TORINO

tore di locomotive durante 5 anni in Via Acca l. delle Scienze, piazza Carignano

rinomate fabbriche della Germania ,

da un anno presso la Direzione di una GERARD (E. ) . Lecons sur l'Électricité .

2 vol. in - 8 '. Quatrième Édition, 1895 :

Ferrovia Svizzera quale Ingegnere Tome Premier. Théorie de l'Électricité

et du Magnetisme. -Électrométrie. - Théorie

Controllore del materiale rotabile , et Construction des Générateurs et des

Transformateurs Électriques. Avec 269 fi
pratico come fuochista e macohinista

gures dans le texte . . . L. 13.50

e dei lavori d'officina , desiderando col
Tome Second. Canalisation et Distri

locarsi in patria , cerca posto presso

bution de l'Energie Électrique. - Appli

cations de l'Électricité à la production et

Società di Ferrovie Secondarie . Oc à la transmission dela puissance motrice,

à la Traction, à la Télégraphie, à la Té.

correndo verrebbe data cauzione. léphonie, à l'Éclairage et à la Métallurgie.

Avec 263 figures dans le texte. L. 13.50

Per offerte o trattative rivolgersi Hospitalier (E. ). Formulaire de l'É

lectricien . In - 8' relié . 13me Année

ai Sigg. Ing . CERETTI e TANFANI, 1895. . L. 5.75

Foro Bonaparte , 60 , MILANO . HOSPITALIER (E. ) . Recettes de l'Élec

tricien. 1 vol . in - 18° relié, avec figures

dans le texte. L. 4.50

Cadiat (E.). Manuel pratique de l'É

lectricien . Guide pour le montage et

Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri l'entretien des installations électriques.

In- 12° relié , 1894.12meÉdition . L. 8.75

TORINO - Via Finanze, 13 – TORINO
Saint -EDME ( E. ) . Catéchisme d'Éleetri

cité pratique. Principes, Machines , Éclai

rage, Téléphones,Sonneries.Avec 73 figures
Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali dans le texte. In-12° relié , 1895. L. 3

d'Italia e dell'Estero , s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi al PICARD et DAVID. Aide - mémoire de

prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigie di puntualità ed esattezza.
poche d'Electricien, 1 vol . oblung

relié peau 1895 , , L. 5.75

TORINO, 1895
Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via, Ospedale, 18.

G. Penlai dirct, prajes regenel
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Annunzi . .... .

più che si possa dagli intermedia
ri

, la cui presenza nelle

ANNO XXVIII . Sabato , 5 Ottobre 1895 Num. 40.

E DEGLI INTERESSI MATERIALI

Lavori Pubblici Industria Commercio Finanza

SI PUBBLICA OGNI SABATO

Guida degli Appaltatori o degli Azionisti Annunzi Industriali e Commerciali

Prezzo delle Associazioni: Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

PER L'ITALIA . . L. 20
Cent. 30

PER L'ESTERO » 28

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Un numero separato centesimi 50 Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

arretrato 60 lettera raccomandata .

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze, 13 — Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. Il Congresso internazionale ferroviario di Londra (Cont. ) . Titoli dei debiti dello Stato ammessi

alla conversione in Renditr Consolidato 4 172 010 . Atti ufficiali concernenti le Ferrovie ed i Lavori Pubblici. Informa

zioni particolari del MONITORE. Notizie ferroviarie italiane. Notizie ferroviarie estere. Notizie diverse . Memorandum

pratico (Guida degli appaltatori — Guida degli azionisti ). — 'Avvisi delle Società ferroviarie. Prodotti decadali delle ferrovie

italiane. Annunzi.

IL CONGRESSO presa e consegna a regia. Le ferrovie non sono sempre in

rapporto diretto col pubblico, il quale ricorre spesso ad

INTERNAZIONALE FERROVIARIO DI LONDRA - LUGLIO 1895 intermediari, che s'incaricano del servizio.

M. Owens ( inglese) non comprende perché la piccolezza

delle stazioni possa invocarsi per scusa sufficiente della non

( Continuazione, V. num . precedente) . adozione di tal sistema nelle Ferrovie Americane. È al

l'opposto persuaso che i servizi a regia rimediano in largaSEZIONE III .
misura al difetto di spazio ; ed a riprova del suo asserto ,

QUESTIONE XII
Organizzazione del Servizio di carico

cita il fatto che la stazione di Nine Elms ebbe ultimamente

e scarico coi forgoni per la consegna e presa delle merci da a consegnare al mercato di Covent Garden a Londra, prima

delle 6 ant. 6,000 tonnellate di frutta e legumi, pei quali
spedire per ferrovia .

Relatore M. Zwelvetress , Direttore del Servizio Merci del
ha impiegato 300 carri .

Gr. North. Railw. a King's Cro88, Londra. Se questa operazione fosse stala lasciata alle cure dei

destinatari , non ci sarebbero voluti meno di 700 carri per
Rapporto della III Sezione .

eseguirlo é la consegna al mercato sarebbe stata ben più

Il signor Zwelvetress fornisce nel suo rapporto dellagli in ritardo .

ed informazioni completi sul sistema di presa e consegna M. Picard dice che in Francia le Compagnie non cercano

delle merci qual'è compreso e generalmente praticato in di assumere il trasporto a domicilio delle merci ingom

Inghilterra .
branti , quali il carbone , il legname, ecc . , ma solo quello

La maggior parte delle grandi città sono servile da due del traffico ordinario . Si constato da molto tempo che l'am

o tre Compagnie di ferrovie, di cui le stazioni sono più o missione degli estranei nelle stazioni è una vera piaga , ma

meno lontane dal centro degli affari. Si è convenuto di di- i regolamenti non permellono di apportarvi altro rimedio

videre le città in zone determinate e di adollare una ta che un servizio a regia ben organizzato. La P.-L.M. , l'Ouest

riffa uniforme di presa e consegna per ciascuna di queste e l'Orléans, tra le altre , si servivano un tempo d'impren

zone, per evitare una inutile e dannosa concorrenza . La ditori , ma oggi si incaricano del loro proprio servizio di

Compagnia Great North ha 370 stazioni merci ; il servizio presa e rilascio e riescono a coprire le loro spese .

in regla (1 ) è applicato in 95 ed effettuato ad impresa in
Dopo schiarimenti del Presidente, dei signori Niels , Ariel ,

altre 50, mentre che non vi è organizzazione speciale in

225 stazioni poco importanti. Per il suo servizio in regia conclusioni:
De Larminat, la Sezione decide di presentare le seguenti

la Great North impiega 2,030 cavalli e 1,400 uomini e

« La consegna delle merci alle stazioni ed il loro rilascio ,
garzoni .

Il signor Turner dà qualche schiarimento supplementare siderati a giusto titolo come elementi essenziali di un buon
organizzati in modo regolare e rapido , devono essere con

e dice che le ferrovie hanno un interesse evidente a te

esercizio . Se è vero che l'accelerazione del traffico delle
nersi in rapporto diretto col pubblico ed a svincolarsi il

merci ha per effetto di assicurare una migliore utilizza -

zione del materiale rotabile e delle stazioni, si può eynal
stazioni è sorgente di difficolià senza numero e causa un

dannoso ingombro. La Compagnia del Midland non impiega organizzato e controllato, o, meglio ancora, diretio dalle

mente affermare che un servizio di presa e consegna ben

meno di 4,400 cavalli sulla sua Rele .

Su domanda del Presidente, M. Gordner spiega che in
stesse Compagnie ferroviarie, darebbe risultati analoghi e

America gli usi del paese non si oppongono al sistema di
per lo meno assaj soddisfacenti » .

« La III Sezione riconosce che, in quanto concerne le

( 1) Cioè direttamente ed esclusivamente dalla Compagnia ferro · merci diverse, il miglior sistema per oltenere un servizio

viaria proprietaria od esercente delle stazioni. di trasporti per la presa e consegna merci ben condolio

ke

He

lit
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nelle grandi cillå , consiste nell'eseguirlo in regia . Per le I Consigli d'Amministrazione tendono tutti ad un mede

cillà secondarie bisogna cercare il sistema d'impresa che simo fine , quello di salvaguardare gli interessi degli Azio

corrisponda meglio alle circostanze locali . Resta inteso che nisti e costituiscono quindi un organo indispensabile per

il libero accesso delle stazioni non potrebbe essere in alcun la gestione delle Compagnie .
caso vietato alle Imprese private ; ma il buon andamento Quanto alle ferrovie esercitate dallo Stato , secondo la

del servizio in regia e delle agenzie ausiliarie di città loro importanza sono divise , od in parecchie Direzioni in

avrehhe il gran vantaggio di soddisfare alle esigenze del dipendenti od amministrate da una sola Direzione; in ogni

servizio ed insieme di dare al pubblico tutti i vantaggi e caso non dipendono che da una sola Autorità superiore ,

le facilitazioni desiderabili >
dal Ministero .

QUESTIONE XIII . - Organizzazione dei Servizi . - Orga.

Talvolta però si trovano interposte tra il Ministero e le

Direzioni altre Autorità , la cui varietà proviene dalle di

nizzazione dei Servizi d'Amministrazione Centrale e dei

Servizi diversi sulle Reli der differeuli paesi.

verse ve iute che si hanno sul modo di connellere insieme

le differenti Direzioni delle singole ferrovie, riscattate dallo

Relatori il signor Duca , Direttore Generale delle Ferrovie

di Stato Rumene, Professore alla Scuola di ponti e strade

Stato : sembra però che queste Autorità siano tanti ruotismi

a Bukarest, peipaesi di lingua non inglese , e il signor superflui, che complicano il meccanismo amministrativo.

Harrison , Direttore Generale della London and North We.

relatore aggiunge poi : che si tratti di ferrovie esercitate

stern Railway , pei paesi di lingua inglese.

da Società o dallo Stalo , non si deve mai perdere di vista

che in ambo i casi esse costituiscono delle imprese eminen

Rapporto della IV Sezione .
temente commerciali ; esse devono dunque essere ammini

Il relalore fa rilevare che il principio dell’onilà di Di strate come lali, e , se le Autorità superiori sono necessarie ,

rezione sembra generalmente ammesso. In quanto concerne la loro molteplicità è spesso un ostacolo al buon funziona

la direzione dei Servizi, posti solto gli ordini del Direllore mento dei servizi ed al rapido disbrigo degli affari.

generale , due sistemi prevalgono : 1° Il Direttore tratta Il signor Ludwigh non è d'accordo col relatore sui ri

direttamente coi Capi Servizio ; 2° il Direttore deve sentire sultati ottenuti dagli uffici d'esercizio , il qual genere d'or

il parere di un Consiglio composto dei Capi Servizio. ganizzazione ha risposto perfettamente alle esigenze del ser

i partigiani del primo sistema invocano il principio del vizio ; cita ad esempio l'Ungheria durante il periodo di

l'uniià di Direzione , mentre quelli del secondo sistema riscatto delle grandi Reti ferroviarie, in circostanze singo

pretendono che una sola persona, non potendo avere co larmente difficili, nelle quali l'istituzione delle Direzioni

gnizioni universali, deve necessariamente farsi assistere da multiple dell'esercizio ſu messa alla prova . Il relatore sembra

un Consiglio. Il relatore opina che il secondo sistema toglie essersi basato sull'organizzazio
ne

delle Ferrovie di Stato

ogni spirito d'iniziativa, ogni responsabilità individuale e Prussiane, ma il signor Ludwigh non vede come questa

che sembra più razionale lasciare ad ogni Capo Servizio la organizzazione possa funzionare uniformemente colla mol

direzione e la responsabilità del proprio compartimento ; tiplicità delle Direzioni indipendenti
. Il Ministero si trove

la missione del Direttore essendo quella di siabilire una rebbe in questo caso chiamato ad assumere tutte le atiri .

perfetta armonia tra i vari servizi e di vegliare al concorso buzioni d'una Direzione generale : il nuovo sistema adottato

di tutti verso il medesimo fine.
dallo Stato Prussiano essendo troppo recente , conviene at

Il servizio di direzione è suddiviso fra 3 Sezioni al mi tenilere i risultati dell'esperienza avanti di pronunciarsi.

nimo, di cui la 1 ° comprende il segretariato , gli affari di Il signor Griolet fa rilevare che l'esercizio di Stalo so

ordine generale , la contabilità, la partita del personale, ecc .; miglia molto a quello delle grandi Compagnie . Le ſerrovie

la 2a il movimento, la trazione, il servizio commerciale , ecc.; francesi hanno una organizzazione press' a poco analoga a

la 3a centralizza il servizio tecnico. Questi servizi sono quella indicata dal relatore signor Duca , ma non si potrebbe

inoltre suddivisi secondo l'estensione più o meno grande esaminare se l'istituzione dei capi regionali (capi-comparti

delle Reti .

nsento) , riunendo nelle loro mani i ire servizii , non pre.

Il relatore conchiude che la divisione naturale dei ser senterebbe qualche vantaggio ? Egli cita l'esempio del Nord

vizi dovrebbe press'a poco essere la seguente : amministra Belga, ove una siffalta istituzione funziona benissimo e prega

i membri della Sezione a segnalare le esperienze analoghe

zione generale , traffico (l'esercizio) ; trasione e materiale;

che essi avessero potuto fare.

vie e lavori .In quanto riguarda i servizi esteriori sonvi due distinti Il signor Heurleau ritiene che le ferrovie dello Stato ,

sistemi d'organizz
azione . Secondo il primo , le linee d'una che derivano dal riscatto di grandi linee private , si trovano

Rete sono suddivise in circoscrizi
oni ed ogni servizio ese spesso nel caso di costituire delle unità indipenden

ti , simili

cutivo la degli organi regionali, indipenden
ti gli uni dagli a quelle delle grandi Compagnie. L'interesse comune del

aliri . L'altro sistema è affatto diverso e consiste nel sud servizio esige che a ciascun gradino ogni capo sia diretla

dividere la Rete in parecchi uffici d'esercizio, indipenden
ti mente responsabi

le di fronte al suo capo superiore imme

gli uni dagli altri , ma sotto il controllo dell'Ammin
istra dialo . Nelle ferrovie dell'Orléan

s
vi sono degli Ispellorati

zione centrale . Il relatore crede che questo sistema non principali funzionanti come Direzioni e l'esperienz
a ha pro

sembra avere risposto alle esigenze del servizio e cila l'e vato che questo sistema dà buoni risultati .

sempio delle Ferrovie di Stato Prussiane, ove di recente Il relatore dichiara di essere stato in altri tempi parti

fu soppresso il sistema dei Dicasteri d'esercizio .
giano degli uffici d'esercizio , ma dopo ha dovuto cambiare

Tuile le ferrovie, qualunque sia il sistema adottato, sono parere perchè i detti uffici prendono a poco a poco il tono,

poste sollo la sorveglianza dello Stato: questa dipendenza l'andamento di piccole Direzioni , che divien poi necessario

varia secondo che le Reti sono esercitate da Compagnie o di sorvegliare ; nondimeno trova naturale che il riscatto

dallo Stato stesso : nelle ferrovie privale si hanno come delle linee e l'assorbimento delle loro Direzioni abbiano

Autorità superiori lo Stato , il Consiglio d'Amministrazione condotto al sistema delle Direzioni compartimentali d'eser

e talvolta altre Autorità . Lo stato interviene per gli affari cizio .

d'ordine generale, esercita una vigilanza sulla manutenzione Il signor Ancoc loda la sagacità con cui il signor Duca

delle vie, sull'esecuzione dei lavori , sul movimento dei ha fatto risaltare i punti essenziali del suo Rapporto, ma

treni, sull'applicazione delle tariffe, ecc., ed infine controlla pensa che , per arrivare ad una soluzione pratica gli uffici

la gestione finanziaria delle Compagnie. Sebbene sia incon d'esercizio devono essere contenuti in limiti assai ristretti

testabile il diritto dello Stato d'intervenire in queste que dal punto di vista dell'iniziativa e che devonsi mantenere

stioni, si pud tuttavia domandarsi se la moltiplicità degli sempre solto l'autorità del Direttore generale , capo di tutti

i servizi.organi incaricati di questa missione non costituisca un
ostacolo al rapido disimpegno degli affari. L'intervento dello Il signor Ludwig espone che in Ungheria i tre servizi

Stato dunque deve farsi in modo da non incagliare la re . sono riuniti nelle mani del capo dell'ufficio d'esercizio e

che su una rele di considerevole estensione è più facile

golarit
à

dei servizi.
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arrivare per tal modo in luogo alla soluzione di certe que
TITOLI DEI DEBITI DELLO STATO

stioni di dettaglio, che non passando pel tramite dellaDi

rezione generale. ammessi alla conversione in Rendita Consolidato 4 112 010

Il signor Grimburg pensa che qualunque sistema può riu

scire a condizione di avere un buon personale e richiama

in proposito il motto di Disraeli : Voi guardate troppo al si . La Direzione generale del Debito Pubblico ha pubbli

stema e troppo poco all'uomo . cato il seguente avviso , riguardante i titoli dei Debiti

Il signor 'Heurteau riconosce che un decentramento dei dello Stato ammessi alla conversione in Rendita Conso

servizi presenterebbe certi vantaggi ; ma ciò che rende dif

lidato 4.50 % , che nell'interesse dei nostri lettori inte
ficile in Francia come in altri paesi l'entrare largamente

gralmente pubblichiamo:

in questa via è la necessità di rendere conto al controllo

dello Stato di tutti i dettagli di servizio e l'obbligo di con Visto l'articolo 1 dell'allegato L , approvato coll'articolo 12

forınarsi a regole uniformi prescrille dai regolamenti. Solo della legge 22 luglio 1894, n . 339, che autorizza la con

alla condizione di avere esse stesse una certa libertà d'a versione in rendita consolidata 4.50 010 dei debiti compresi

zione poscono le Amministrazioni esercenti lasciare una nella tabella A unita all'allegato stesso ;

certa iniziativa agli agenti locali ( 1) . Visti gli art. 21 e 28 del Regio decreto 21 novembre 1894,

Su : domanda del Presidente il relatore inglese signor
n . 516, che approva il regolamento per l'esecuzione del

Harrison riassume pure il suo Rapporto . Egli fa rilevare l'allegato succitato ;

che dei principii generali ed assoluii non possono essere Visti gli articoli 1 e 7 dell'allegato l approvalo . coll’ar

formulati in causa della diversità di condizioni delle diffe ticolo 17 della legge 8 agosto 1895 , n . 486, sui provvedi

renti Compagnie tanto nella Gran Bretagna quanto negli menti di finanza e di tesoro , coi quali articoli si estende
altri paesi di lingua inglese : l'essenziale è di avere un buon

la conversione in consolidato 4.50 010 ad altri debiti ivi

personale che sia ben diretto. Egli poi ritiene che è ne indicati ;

cessario centralizzare in maniera che gli agenti siano ben Veduto il Regio decreto 12 agosto 1895 , n . 553, emanato,

nelle mani dei capi responsabili . in forza dell'articolo 44 della legge 8 agosto 1895, n . 486 ,

Il signor Griolei pone al relatore qualche questione sulle col quale il Governo, avvalendosi della facoltà accorda agli

relazioni esistenti tra i capi servizio ed il Direttore gene. dalla legge , assume a carico del bilancio del tesoro l'im ..

rale . porto dei diritti di bollo riguardanti i nuovi titoli 4.50 0,0

Il relatore spiega che in Inghilterra i capi servizio di netto da farsi in cambio dei titoli da convertire , sopra do

pendono direttamente dal Consiglio d'amministrazione per mande fatte anteriormente al 1 ° luglio 1896 ;

tutte le questioni interessanti il loro speciale dipartimento

che consultano il Direttore generale quando lo credono ne .
Si rende pubblicamente noto :

cessario sulle materie importanti. Ad una domanda del Col giorno 1 ° del prossimo ottobre , présso questa Dire

signor Griolet il relatore risponde che in Inghilterra ognizione generale e presso le Intendenze di Finanza, si accet

riparlo ha la sua propria contabilità , dipendente da altra teranno le domande per conversione, in titoli consolidati

generale , la quale poi , in virtù di un Atio del Parlamento ,
fruttanti l'interesse annuo del 4.50 010 esente da ritenuta

è verificata da pubblici contabili (sindaci di Stato) : inoltre per qualsiasi imposta presente e futura, dei litoli dei debiti

gli azionisti delegano due Sindaci indipendenti dalla Com- contemplati nella tabella A annessa all'allegato L , approvalo

pagnia e responsabili verso gli azionisti stessi . coll'articolo 12 della legge 22 luglio 1894, n . 339, e negli

Il signor Simon (figlio ) facendo allusione ad una frase articoli 1 e 7 dell'allegato L , approvato coll'articolo 17 della

dell'Aide-Mémoire, dice che il controllo è assai severo inassai severo in legge 8 agosto 1895, n . 486 , indicati nell'elenco qui sotto

Olanda e deposita , in appoggio al suo asserto , una memoria riportato .

esponente il sistema in vigore sulle ferrovie Olandesi . ' In ordine a tali domande si avverte quanto segue :

Il Presidente riassume la discussione , che conduce al se . 1 ° L'importo della rendita 4.50 per cento da darsi in

guente : cambio in ogni singola operazione di conversione, non deve

Progetto di conclusioni .
superare quella della rendita alla quale viene sostituita

( art. 1 dell'allegato L, approvato coll'art. 12 della legge

« Risulta dalla discussione che i sistemi e le organizza- 22 luglio 1894, n . 339) , al netto dalla ritenuta per la lassa

zioni differiscono secondo le Reti ; sembra dunque diffi- di ricchezza mobile, non computando quella di circolazione

cile applicare un metodo uniforme. Se una ceria decen per i titoli dei debiti speciali che vi sono soggetti.

tralizzazione si impone sulle Reti di grande estensione , Quando trattasi di titoli redimibili, per una partita of

è nondimeno necessario assoggettare tutti i servizi ad ferta non inferiore alle centomila lire di rendita annua al

un'autorità superiore, pur accordando loro un diritto d'ini netio , è fatta facoltà al Ministero del Tesoro di stabilirne

ziativa corrispondente alla loro posizione . La condizione
la conversione a condizioni speciali (art. 3 dell'allegatoL,

più importante pare dunque che risieda anzitullo nella approvato coll'art. 17 della legge 8 agosto 1895 , n . 486) .

scelta e nel valore del personale » .
2. a ) Le domande per conversione sono esenti dalle

(Continua) .
tasse di bollo e dalle tasse di concessioni governative ;

b ) Le domande suddetle devono essere falle sugli

appositi stampati somministrati dall'Amministrazione del

( 1) Un Delegato delle nostre grandi Reti non avrebbe potuto
Debito Pubblico ;

esprimere con parole più acconcie questo assioma, che par taluni c) In una domanda non si comprenderanno che i ti .

non vogliono capire ad ogni costo in certe alte sfere governative. toli di uno stesso debito , la cui descrizione, se al portalore ,

Il signor Heurteau poteva ben citare il nostro tra glialtri paesi sarà fatta in elenchi da unirsi alle domande stesse, distinti

in cui la meticolosa e nociva ingerenzadello Stato intralcia lo svol. per ogni serie o creazione , anche se appartenenti ad uno

gimento del servizio ferroviario , negandogli poi il necessario . stesso debito , e si avrà cure che la descrizione dei numeri

Ing . E. Pini . dei titoli che si presentano sia fatta per il loro rigoroso

numero ordinale dal più basso al più alto ( art . 10 dell'al

legalo L, approvalo coll'art. 12 della legge 22 luglio 1894 ,

n . 339, ed art. 8 dell'allegato L, approvato coll'art. 17

della legge 8 agosto 1895) .

3. I titoli che si presentano alla conversione devono

avere il godimento del semestre in corso.

4. La nuova rendita del consolidato 4.50 per cento

che si accende in dipendenza di conversioni viene inscritka

1

1

.
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3 010

n -

colla decorrenza del trimestre in corso e la differenza, se
Elenco dei Titoli dei Debiti dello Stato

esiste, tra la decorrenza degli interessi dei titoli che si esi ammessi alla conversione in Rondita consolidata 4.50 010 netto .

biscono alla conversione e quella dei titoli del consolidato

4.50 per cento dati in cambio viene corrisposta al richie

Tiloli dei Debiti ammessi alla conversione. – Saggio di

dento mediante Buono di cassa .

interesse. Leggi e Decreti che li riguardano :

1. Cartelle e Certificati nominativi e misti del Consolidato

5. Per le frazioni di rendita d'importo inferiore al
- 5 010 – Legge 10 luglio 1861 , n . 94 e 4 agosto

minimum inscrivibile sul Gran Libro , che potranno risul 1861 , n . 174 .

lare nelle singole conversioni, si rilascieranno Assegni prov . 2 Cartelle e Certificati nominativi e misti del Consolidato

visori del Cinsolidato 4 50 per cento , convertibili mediante - 3010 – Leggi suddette .

la loro riunione in iscrizioni sul Gran Libro , o rimborsa
3. Certificati provvisori del debito perpetuo dei Comuni

bili al prezzo corrente di Borsa (art. 28 del regolamento di Sicilia - 500 Regio Decreto 29 aprile 1863,

approvato col regio decreto 21 novembre 1894, n . 516) . n . 1223.

6. Quando si presenta
no alla conversi

one titoli di de
4. Iscrizioni del Debito perpetuo dei Corpi morali in Si.

biti redimibili in corso di estinzione per estrazione a sorte, cilia 5 010 — Sovrano Rescritto 8 dicembre 1841 .

l'esibitore deve prima accertarsi se fra i titoli che presenta 5. Certificati di rendita nominativa emessi a termine del

alla conversione non ve ne siano compresi di quelli estratti l'art . 4 della legge 26 marzo 1885, n . 3015

e rimborsabili . Legge 26 marzo 1885, n . 3015.

7. Quando trattasi di conversione di titoli nominativi, 6. Titoli di rendita assegnata ai cosidetti creditori legali

di questi se ne dovrà far cessione a favore del tesoro dello delle Provincie Napoletane — 3010 – Legge 25 gen

Stato, ai termini dell'art . 21 del regolamento approvalo col naio 1806 .

regio decrelo 21 novembre 1894, n. 516, in uno dei modi 7. Obbligazioni ferroviarie (Reti Mediterranea , Adriatica

proscritti dall'art . 18 della legge istitutiva del Gran Libro e Sicula) — 3 010– Legge 27 aprile 1885, n . 3048.

10 luglio 1861 , n . 94 . 8. Obbligazioni della Ferrovia di Cuneo ( 24 emissione) –

8. Le domande per conversione di certificati di rendita 3 00- Decreti 21 agosto 1857 e 23 dicembre 1859,

nominativa e di rendita mista debbono essere firmate dal n . 3821 – Legge 5 maggio 1870, n . 5832 .

lilolare quando questo ne ha libera disponibilità .
9. Obbligazioni della Ferrovia Vittorio Emanuele - 30,0

Quelle per conversione di rendite nominative intestale a
Leggi 31 agosto 1868, n . 4587 , e 28 agosto 1870,

ininori, interdelli od inabilitati , o ad Enti morali sottoposti
n . 5858 (art . 13 ) .

a tutela debbono essere firmate dal genitore esercenie la

10. Obbligazioni della Ferrovia Torino -Savona-Acqui

patria potestà , dal tutore , dal curatore ed amministratore 30,0 - R. Decreto 17 novembre 1861 , n . 337

o rappresentante , e la loro firma e qualità sulle domande Legge 28 agosto 1870 , n . 5858 (art . 13 ) .

per conversione di rendite intestate a persone incapaci sarà
11. Obbligazioni delle Ferrovie Livornesi - Serie A

autenticata da agente di cambio accreditato o da notaio, la 3 010 - Decrelo governativo della Toscana 10 febbraio

cui firma, se questo non è accreditato , sarà legalizzata dal 1860 — Legge 29 gennaio 1880, n . 5249 .

Presidente del Tribunale della relativa giurisdizione. La firma 12. Obbligazioni delle Ferrovie Livornesi - Serie B -

degli amministratori degli Enti morali sulle domande di con
300 - Decreto e Legge suddetti .

versione sarà riconosciuta dall'autorità compelente.

13. Obbligazioni delle Ferrovie Livornesi Serie C -

La conversione delle rendite intestate a minori , interdetti 3 010 — Decreto suddetto e Decreto del Ministero delle

od inabilitati , o ad Enti morali sottoposti a tutela debbono

Finanze 2 dicembre 1861 – Legge suddetta .

14. Obbligazioni delle Ferrovie Livornesi - Serie D,

essere autorizzate dalle autorità competenti nelle forme sta

bilite dalle vigenti leggi .

3010 – Leggi 7 luglio 1861 , n . 96, e 16 aprile 1862,

n . 557 – R. Decreto 2 marzo 1862 Legge 29 gen

Per ottenere la conversione delle rendite nominative an
naio 1880 , n . 5249 .

notale di vincolo d'usufrullo , d'ipoteca , o di altra natura , 15. Obbligazioni delle Ferrovie Livornesi – Serie D,

occorre il concorso delle persone, delle amministrazioni , o 300 - Leggi suddelle - R. Decreto 31 gennaio 1864,

degli Enti a favore dei quali i detti vincoli sono costituiti . n. 1660 – Legge 29 gennaio 1880, n . 5249.

9. I titoli misti dei consolidati 5 e 3 per cento inte 16. Obbligazioni della Ferrovia Lucca -Pistoia – Emissione

slati a persone divenute incapaci , presentati alla conversione 1856 - 30,0 – Decreto Granducale 19 febbraio 1856

nel consolidato 4.50 per cento netto saranno tramutati in - Legge 29 gennaio 1880, n . 5249.

titoli nominativi, come dispone l'art . 7 del regio decreto 17. Obbligazioni della Ferrovia Lucca - Pistoia - Emissione

28 febbraio 1878 , n . 4327 * (serie 2a) .
1858 30/0 - Decreto Granducale 10 marzo 1858

10. La conversione nel consolidalo 4.50 per cento dei - Legge suddetta.

titoli nominativi dei debiti contemplati dall'art. 7 dell'alle 18. Obbligazioni della Ferrovia Lucca-Pistoia – Emissione

gato L, approvato colla legge 8 agosto 1895, n . 486, si 1860 - 3 010 - Decreto governativo della Toscana 10

eseguisce contro rilascio di certificati nominativi non com febbraio 1860 – Legge suddeita.

mulabili in titoli al portatore 4.50 per cento .

19. Obbligazioni comuni delle Ferrovie Romane

11. Le domande per conversione a condizioni speciali ,

Decrelo del Ministero del Commercio e Lavori Pub

previste dall'art . 3 dell'allegato L della legge 8 agosto 1895 ,

blici dello Stato Pontificio 16 agosto 1856 Legge

n. 486, per le partite non inferiori alle L. 100,000 di ren
suddetta.

dita al netto, delle quali è cenno al 2º capoverso del n . 1
20. Obbligazioni della Ferrovia Cavallermaggiore-Alessandria

di questo avviso , debbono essere dalle parti interessate ri -3010 – Legge 10 luglio 1862, n . 702 – Legge 27

volte direltainente al Ministero del Tesoro ( Direzione gene
aprile 1885, n . 3048.

rale del Tesoro ) per le opportune trattative, esaurite lequali 21. Obbligazioni per i lavori del Tevere –5 010 – Leggi

potrà essere fatta la presentazione dei titoli nelle forme e 30 giugno 1876, n . 3201 - 23 luglio 1881 , n . 338

colle modalità ordinarie .

12. Sui nuovi titoli del consolidalo 4.50 per cento che

22. Obbligazioni per i lavori di risanamento della città di

vengono emessi per la conversione sopra domande presen .

Napoli – 5 010 – Legge 15 gennaio 1885 , n . 2892 .

tale anteriormente al 10 luglio 1896, qualunque sia il loro 23. Obbligazioni del Prestito Sardo 1851 (Hambro )

numero, non è richiesto il pagamento dei diritti di bollo ,

5 00 - Legge 26 giugno 1851 , n . 1205, e R. Decreto

i quali sono posti a carico del Tesoro dello Stato (art. 44
22 luglio 1851, c . 1254 - Legge 4 agosto 1861 , n . 174.

legge8 agosto 1895, n. 486, eregio decreto 12agosto1895, 24. Cartelle ecertificatidelDebito Parmense 1827 -5 00

n . 553) .

- Decreti 15-16 giugno 1827 , n . 815-816 - Legge 4

agosto 1861 , n . 174 .

-

3010
-

1

1

1
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25. Obbligazioni della Ferrovia Maremmana Toscana 1861 Parma-Spezia
L. 307,150.59

5010 – Decreto governativo della Toscana 8 marzo Faenza Firenze 180,987.01

1860 Regi Decreti 8 luglio 1860, n . 4181 10 feb Gozzano -Domodossola . 695.68

braio 1861 , n . 4653 - 19 febbraio 1862, n . 473 Siracusa -Licata . 70.000 -

Legge 4 agosto 1861 , n . 174 .
Ponte S. Pietro -Seregno 29,556.55

26. Obbligazioni del prestito Rothschild 1857 -Roma -

5 0,0- Contratto 10 agosto 1857 – Legge 27 maggio
Sommano L. 588,389.83

1867, n . 3745 – R. Decreto 18 agosto 1868, n . 4574

Legge 29 giugno 1871 , n . 339 .

27. Obbligazioni in Prestiti Cattolici 1860-64 – Roma - INFORMAZIONI PARTICOLARI

5 00- Sovrani chirografi 18 aprile 1860 e 26 marzo

1864 - Legge 27 maggio 1867, n . 3745 – R. Decreto DEL MONITORE

18 agosto 1868 , n . 4574 – Legge 29 giugno 1871 ,

n . 339. Ferrovia Mestre- Bassano.

28. Obbligazioni della Ferrovia di Novara - 5010 - R. De

creto 30 marzo 1856 Leggi 31 agosto 1868, n . 4587,

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha esami.

nata in recente adunanza la domanda dei Consigli Pro
e 1 ° aprile 1869, n . 4983 .

29. Obbligazioni della Ferrovia di Cuneo (1a emissione) -
vinciale e Comunale di Venezia diretta ad ottenere la

5 010– Decreti 26 marzo 1855 – 23 dicembre 1859,
concessione di una ferrovia da Mestre a Bassano con il

n . 3821 – Legge 5 maggio 1870, n . 5832 . sussidio di L. 3000 al chilometro per 70 anni , la quale

30. Obbligazioni della Ferrovia Genova -Voltri misurerebbe la lunghezza di chilometri 51.220 (di cui

Regi Decreti 18 febbraio 1856 e 19 gennaio 1857 2565 comuni con linee esistenti) , ed importerebbe la

Legge 28 agosto 1870 , n . 5858 . spesa di L. 3,200,000 .

31. Obbligazioni del prestito (Blount) 1866 Roma
Il prefato Consesso fu di parere di sospendere il defi

5 010 - Sovrano Rescritto 11 aprile 1866 Legge 29

nitivo parere in linea tecnica sul progetto della predetta
giugno 1871 , n . 339 .

32. Obbligazioni della Ferrovia Udine -Pontebba
ferrovia finchè non abbia avuto comunicazione dei risul

5 00

- R. Decreto 29 maggio 1873 , n . DCLXX, serie 2a -
tati della visita dei luoghi da affidarsi ad un Ispettore

Legge 29 giugno 1876, n . 3181 .
del Genio Civile , il quale dovrebbe essenzialmente veri

33. Obbligazioni della Ferrovia Centrale Toscana ed Asciano ficare se sia convenientemente stabilita l'altezza del piano

Grosseto - Serie A - 500 - Leggi21 luglio 1861 , stradale rispetto alle laterali campagne ; se sieno suffi

n . 159, e 21 agosto 1862, n . 784 R. Decreto 4 gen . cienti il numero e le luci dei manufatti proposti per

naio 1863, n . 1113 - Legge 29 gennaio 1886, n . 5248 . l'attraversamento dei corsi d'acqua e per la continuità

34. Obbligazioni della Ferrovia Centrale Toscana ed Asciano degli scoli , e finalmente se sia sufficiente la presunta

Grosseto Serie B 5 010 — Leggi e R. Decrelo suc
spesa di L. 3,200,000 .

citati .

35. Obbligazioni della Ferrovia Centrale Toscana ed Asciano
Ferrovie del Mediterraneo.

Grosseto Serie C - Leggi e R. Decreto succitati .

36. Obbligazioni dell'Asse Ecclesiastico alienale posterior
(Orario invernale ).

mente alla Legge 23 luglio 1881,n . 333 ( Stampigliate)
Ci consta che la Direzione Generale della Mediterranea

– 5 010 – Legge 11 agosto 1870, n . 5784, e R. De ha sottoposto all'approvazione del R. Ispettorato Generale

crelo 14 agosto 1870, n . 5794. delle Strade Ferrate le proposte di modificazioni all'orario

37. Obbligazioni del Tirreno - Serie A , B , C, D – 5 010 generale invernale da attuarsi col 1 ° novembre p. v .

Legge 30 marzo 1890 , n . 6751 .
> <

38. Obbligazioni per le opere edilizie di Roma - Serie A

- 5 010 – Leggi 20 luglio 1890 , n . 6980, e 28 giugno
Per sviluppare il traffico colla Sardegna.

1892, n. 299 — R. Decreto 14 maggio 1893 , n . 262. Siamo informati che il R. Ispettorato Generale delle

39. Buoni dei danneggiati dalle truppe borboniche di şi Strade Ferrate, in attesa della riforma del servizio cu

cilia – 500 - Legge 2 aprile 1865, n . 2226 – Re- mulativo ferroviario -marittimo, ha chiesto alle Società

golamento approvato con R. Decreto 29 dicembre 1872, ferroviarie che vengano adottati degli speciali provvedi

n . 1196 – Legge 17 luglio 1890, n . 6972 .
menti atti a sviluppare il traffico colla Sardegna, in ispecie

per quanto riguarda le derrate alimentari in provenienza

dall'isola e in destinazione del continente, ed i viaggia

ATTI UFFICIALI
tori fra Roma e l'isola.

concernenti le FERROVIE ed i LAVORI PUBBLICI
> <

Ferrovie del Mediterraneo .

La Gaszetta Ufficiale del 30 settembre u . s . (n . 230) ha ( Prodotti approssimativi del 1º trimestre esercizio corrente ).

pubblicato un decreto che autorizza un decimo preleva
I prodotti approssimativi del traffico nel 1º trimestre

mento di somma da ripartirsi in aumento ai fondi residui dell'esercizio 1895 ammontano a L. 32,435,105.54, delle

dei diversi capitoli del bilancio dei Lavori Pubblici , eser i quali L. 31,095,593.59 per la Rete principale, e lire

cizio 1894-95 , relativi alla costruzione delle strade ferrale 1,339,511.95 della Rete secondaria, contro L.31,291,474.71

complementari.
nel corrispondente periodo dell'esercizio precedente ; delle

Il detto decreto consta del seguente :

quali L. 29.875,756.68 per la Rete principale e lire

Articolo unico . 1,415,718.03 per la Rete secondaria.

Dal fondo complessivo di lire 28,555,128, approvato per
Vi è quindi un aumento nei prodotti complessivi di

L. 1,143,630.83.
gli esercizi finanziari 1893-94 e 1894.95 al n . 81 della ta

bella unita alla Legge 12 luglio 1894 , n . 318 , è autorizzato
Il prodotto chilometrico fu nel 1º trimestre dell'eser

un decimo prelevamento di lire cinquecentottantottomila cizio 1895 per la Rete principale di L. 7,055.95 contro

trecentollantanove e centesimi otlantatré (lire 588,389.83)
L. 6,882.23 nel 1º trimestre del 1894, e di L. 1,147.83

che verrà ripartito in aumento ai fondi residui dell'eser per la rete secondaria contro L. 1,349.59 nel 1º trimestre

cizio 1894-95 per le linee seguenti :
del 1894.

- 1
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> <

> < 1. Il progetto dei lavori di ristauro del 5° ponte

Servizio di Sleeping - Car fra Bologna e Brindisi. sul Tanaro, situato fra le stazioni di Niella e Castellino,

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio al chilom . 53.849 della linea Suvona - Bra . Spesa preven

nali , visti i soddisfacenti risultati ottenuti nell'ultimo tivata L. 8,600 . Lavoro da affidarsi a trattativa privata ;

esperimento fatto, ha disposto che pel periodo dal 4 cor 2. Il preventivo della spesa di L. 1,070 occorrente

rente ottobre a tutto marzo 1896 , venga riattivato il per l'impianto di un pedale di stazionamento all'estre

servizio settimanale con Sleeping-Car fra Bologna e Brin mità utile verso Spezia del binario di seconda linea , nella

disi alle identiche condizioni già vigenti.
stazione di Vezzano, lungo la ferrovia da Pisa a Genova ;

> < 3. La proposta di lavori di ampliamento del ser

Per il doppio binario sul tronco Rho -Gallarate . vizio merci nella stazione di Cherasco , lungo la ferrovia

ha da

recentemente approvato , alla unanimità, il seguente or
, L.

dine del giorno: tallico di armamento. Alla esecuzione delle opere si prov .

« La Camera di commercio di Milano, preso atto delle vederà mediante licitazione privata. L'approvazione del

istanze pervenute dai Municipii di Cassano Magnago, Gal- progetto dovrebbe valere anche agli effetti della legge

larate, Legnano e Parabiago e da gran numero di Ditte di pubblica utilità per le espropriazioni;

industriali del comune di Gallarate, riconoscendo che la 4. La proposta per ampliamento e miglioramento

mancanza di un doppio binario sul tronco Rho-Gallarate della stamperia biglietti posta nel caseggiato annesso al

inceppa, con danno per il commercio, il servizio della in- padiglione sud -ovest del fabbricato viaggiatori di Torino

dustriosa zona , a cui fanno capo tre importanti linee P. N. Spesa preventivata L. 1,800 ;

(Porto Ceresio - Varese ; Luino Laveno ed Arona) e le re 5. Il preventivo della spesa di L. 3,300 , occorrente

lazioni' di essa con Milano, delibera di interessare il Go- per provvedere alla parziale ricostruzione di un tratto

verno a voler soddisfare al più presto siffatto bisogno , del piedritto destro a partire dall'imbocco Chiusi della

che l'attuale sviluppo dell'industria ha reso urgente » . galleria di Montearioso, compresa fra i chilom . 254.383

e 255.907 della linea Chiusi- Empoli. Lavoro da eseguire

Uno studio sulla ventilazione delle gallerie premiato.
mediante trattativa privata ;

Siamo lieti di annunziare che all'egregio ing . Carlo 6. Il progetto di sistemazione della sponda sinistra

Valle, Capo Sezione del Servizio Trazione della Mediter. del burrone Sant'Angelo al chilometro 207.776, fra le

ranea, vennero accordati in questi giorni dalla Giuria stazioni di Calciano e di Grassano, nella ferrovia da Eboli

della Sezione Internazionale delle Esposizioni Riunite di a Metaponto. Spesa preventivata L. 760 ;

Milano , il diploma di primo grado e la medaglia d'oro 7. Il contratto stipulato colla Ditta Messore ing. Luigi

per l'importante suo studio sulla ventilazione delle gallerie . di Napoli per i lavori di costruzione di un cunettone di

> < guardia murato, in stazione di Roccaravindola, nella fer

Progetto di orario per le linee Valtellinesi. rovia da Caianello ad Isernia ;

La Camera di commercio ed arti della provincia di 8. Il progetto di modificazione dei binari e scambi

Sondrio ha sottoposto alla Superiorità un progetto di in stazione di Colle Salvetti per la riduzione a due soli

orario per lelinee Valtellinesi, da attivarsi nella pros- degli scambi presi di punta dai treni diretti . La spesa

sima stagione invernale, studiato sulla base dei voti all'uopo preventivata ammonta a L. 2,400 ;

espressi dal ceto commerciale della provincia. Scopo dello 9. Il progetto dei lavori occorrenti per l'impianto

schema di orario sarebbe la ripristinazione della partenza di una fermata a Scorcetoli , fra le stazioni di Filattiera

del primo treno da Milano anzichè da Lecco, con la isti
e Pontremoli, nella ferrovia da Parma a Spezia. La spesa

tuzione o meglio il cambiamento dell'attuale treno merci all'uopo preventivata ammonta a L. 7,000, ed alla ese

in treno misto da Colico a Sondrio e viceversa per il cuzione delle opere si provvederà mediante trattativa

servizio locale di coincidenza fra Chiavenna e Sondrio privata ;

>
10. Il contratto colla Ditta Maioli Giuseppe di Avel .

Navigazione sul Lago Maggiore.
lino per la costruzione di un muro di chiusura fra i

(Orario invernale ). chilometri 16.526 e 16.668 della ferrovia da Avellino

Col 15 corrente andrà in vigore l'orario invernale pei
a Benevento ;

piroscafi in servizio sul Lago Maggiore . 11. Il preventivo della spesa di L. 350 occorrente

per lavori di consolidamento del ponticello al km . 81.088

Ferrovie del Mediterraneo. della linea da Eboli a Metaponto ;

(Gara aggiudicata ). 12. Il progetto di lavori di completamento dei fab

Il giorno 26 settembre p. p . in Milano, presso la Di- | bricati della stazione di Domodossola, nella ferrovia da

rezione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo , Gozzano a Domodossola . Spesa preventivata L. 900 ;

ebbe luogo la gara a licitazione privata per l'appalto dei 13. Il progetto di lavori di consolidamento del sot

lavori di costruzione di due case cantoniere fra le sta tovia al chilometro 8.224 , fra le stazioni di San Nicola

zioni di Monte Amiata e di Torrenieri della linea Asciano . Vario e di Albanella , nella ferrovia da Battipaglia a

Montepescali. Alla gara furono invitate 15 Ditte ; ma vi Castrocucco. Spesa preventivata L. 2,000 .

concorsero solo otto, rimanendo provvisoriamente delibe 14. Il preventivo della spesa di L. 1.330 per l'im

rataria la Ditta Bavona Giovanni di Montepescali col ri- pianto di stecconato rustico a completamento della chiu

basso del 21.15 per cento sui prezzi della tariffa . sura del tronco Orta-Casale Corte Cerro , nella linea Goz

(Progetti,preventivi, ecc.
zano - Domodossola ;

presentati all'approvazione governativa). 15. La proposta , con preventivo di L. 1,185 , per

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- | l'impianto di fermascambi, fermacarri, dischetti e prolun

raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lagamento trasmissione per segnali a distanza sul tronco
yori Pubblici :

Borgo San Dalmazzo-Vernante, linea Cuneo- Ventimiglia.

> <
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> < zioni, possa approvarsi un progetto della Società per le

Ferrovie dell'Adriatico . Strade Ferrate Meridionali relativo alla sistemazione degli

( Progetti, preventivi, ecc.,
scoli fra le progressive 63.000 e 63.500 , della ferrovia

presentati all'approvazione governativa). da Roma a Solmona. La spesa all'uopo preventivata am:

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha monta a L. 6,800 .

sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub

blici : Tariffe ferroviarie italiane.

1. La proposta per l'impianto dell'illuminazione a
( Approvazioni governative).

gas negli Uffici del materiale mobile nella stazione di

Con recenti decreti dei Ministri di Agricoltura , In

Foggia , con annesso preventivo di spesa di L. 608.27 ;
dustria e Commercio e dei Lavori Pubblici si è data ap

2. La proposta per impiantare due sonerie elettriche

di controllo da inserirsi sul circuito dell'attuale soneria
provazione :

applicata al fabbricato viaggiatori della stazione di Cas

a ) alla proposta di modificazione dell'articolo 45

sano verso Trecella, nella linea Milano- Venezia.Spesa delle tariffe peri trasporti sulle strade ferrate, per quanto

prevista L. 200 ;

concerne i velocipedi , fatta dalla Direzione generale delle

Strade Ferrate del Mediterraneo ;

3. Il contratto stipulato colla Ditta Ciarletta Luigi
b) alle aggiunte alla tariffa speciale N. 124 P. V. ,

la ricostruzione di alcuni tratti di piedrittidella gal: ed all'allegato N. 9 alle tariffe, giusta la proposta dellaper

leria del Cane, posta fra i chilometri 155.706 e 159.916

della ferrovia da Roma a Solmona ;

Società per le ferrovie del Mediterraneo ;

c) alla modificazione dell'allegato N. 16 delle ta

4. La proposta per lavori di consolidamento della falda

in frana al chilometro 369.400, fra le gallerie Ferruccio riffe, valevole pel servizio interno della Rete Sicula, giusta

e Ferruccino , lungo la linea da Bologna ad Otranto .

la proposta presentata dalla Società interessata .

La detta modificazione riguarda l'orario di servizio per

La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 55,000 , ed

alla esecuzione delle opere si provvederà mediante ap
il ricevimento e la riconsegna delle spedizioni a piccola

velocità accelerata ;

palto a licitazione privata . L'approvazione del progetto

dovrebbe valere anche agli effetti della dichiarazione di

d ) alla estensione della tariffa locale N. 206 P. V.

pubblica utilità per le espropriazioni;

al transito di Porto Maggiore per le provenienze dalla

5. La proposta per riparare e rafforzare i calastrelli

stazione di Guarda, appartenente alle ferrovie della So

lesionati nelle travate metalliche del tipo a travi gemelle in
cietà Veneta, in conformità alla proposta della Società

opera ai ponti e sottovia situati ai chil . 195.424 ; 198.347 ;

per le ferrovie Meridionali , presentata di accordo colla

Mediterranea e colla Veneta .

225.647.80 ; 304.374.85 ; 311.651.95 ; 312.671.80 ; e

313.555.50 da Roma, della ferrovia Chiusi- Terontola - Fi
Il Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle

renze. La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 4000 ; Finanze , ha dato , per la parte che lo riguarda , l'appro

6. La proposta per prolungare il murodi sottoscarpå vaz

vazione :

a sponda sinistra del torrente Ravone al chilom . 3.500 da 1. Alla proposta di concessione , a favore della Ditta

Bologna , della linea Piacenza - Bologna, presso alla spalla Fratelli Bougleux di Livorno , relativa a facilitazioni nel

verso Bologna del ponte sul Reno . La spesa all'uopo oc
trasporto di farine e di semolino da Livorno a Roma,

corrente ammonta a L. 770.
con vincolo di un traffico minimo annuale di 800 ton

nellate ;
>

Deliberazioni del Consiglio di Stato .
2. Alla proposta di concessione speciale a favore

della Ditta Spinelli per facilitazioni nei trasporti di grano

Il Consiglio di Stato , in sue recenti adunanze, ha dato
dalle Puglie alla Toscana dietro vincolo di un determi

il suo parere sui seguenti affari concernenti il servizio
nato traffico annuale ;

delle strade ferrate:
3. Alla proposta per accordare alla Ditta Candiani

1. Su di una questione relativa alla competenza di Milano , la concessione, per i suoi trasporti di acido

della spesa per la costruzione di un secondo binario fra solforico é muriatico da Barletta a Napoli, dei prezzi

la stazione centrale di Firenze e la galleria del Pelle della tariffa speciale n . 109 , P. V. , Serie D, dietro im

grino, lungo la ferrovia da Faenza a Firenze; pegno di un traffico minimo annuale di 240 tonnellate .

2. Su di una domanda di maggiori compensi avan

zata dalla impresa Pietro Capponcini , assuntrice dei la

( Proposte di modificazione).

vori per la fornitura degli infissi nei locali ad uso abi La Direzione Generale per le Strade Ferrate della Si

tazione degli impiegati in alcune stazioni della ferrovia cilia ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici, per

Roma-Solmona ; approvazione, una proposta di modificazione alla condi

3. Sopra una domanda di proroga del termine di zione e) dalle tariffe speciali n . 52 e 53 , piccola velocità

consegna di due vagoni salone per parte della Società accelerata , relative ai trasporti di bestiame, per quanto

Nazionale delle Officine di Savigliano all'Amministrazione riguarda il solo servizio interno della Rete Sicula .

delle Strade Ferrate Meridionali. ( Decreti in corso ).

Lo stesso Consiglio ha ritenuto che possa essere ap
Sono in corso due Decreti dei Ministri di Agricoltura ,

provato un progetto della Società per le Strade Ferrate
Industria e Commercio e dei Lavori Pubblici coi quali

del Mediterraneo , relativo alla costruzione di muri di

si dispone :

chiusura e parasabbia ai km . 0.870.1.180 e 1.380-1.614 ,
1. Sono approvate , in via di esperimento per un anno ,

fra le stazioni di Castellamare e di Torre Annunziata
a partire dal 1 ° ottobre 1895 , le modificazioni proposte

centrale, con annesso preventivo di spesa di L. 9,100 ; e
dalla Direzione Generale per le Strade Ferrate della Si

che alla esecuzione delle opere si possa provvedere me.
cilia , alle tariffe speciali interne, n . 103 , P. V .; n . 104 ,

diante trattativa privata .
P. V ; n . 106 , P. V.; n . 109, P. V.; n . 111 , P. V .;

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che anche agli effetti ed articolo 68 delle tariffe per le ferrovie della Sicilia

della dichiarazione di pubblica utilità per le espropria. ed alla relativa nomenclatura delle merci;
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2. È approvata la estensione della tariffa locale La linea non ha opere d'arte importanti, ad eccezione

n . 217 , P. V., alle spedizioni di legname proveniente di due ponti ad impalcatura metallica sul fiume Liri, am .

dalle stazioni del Lago Maggiore e della Valle dell'Ossola, bidue di luce di m . 30, uno al km . 32.806.44 e l'altro al

km . 39.247.24 .

in destinazione di Pavia, giusta la proposta all'uopo pre.
Sul tronco trovasi la sola stazione di B : Isorano.

sentata alla superiore approvazione dalla Direzione Gene.
Della stazione è ammessa a tutti indistintamente i tra

rale delle ferrovie del Mediterraneo.
sporti di viaggiatori , bagagli, cani, merci a grande e pic

( Proroga di Tarifa eccezionale ). cola velocità accelerata ed ordinaria, compresi i veicoli e

il bestiame , in servizio interno e cumulativo italiano
La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio .

Come il precedente tratto già in esercizio , il nuovo tronco

naliha sottoposto alla superiore approvazione la proposta dipenderà dall'Ispettorato principale di Roma per il servizio

seguente :
del Movimento e Traffico,dalla 16° Sezione per il servizio

« La tariffa eccezionale, n . 1005, P. V. , per i trasporti Mantenimento e Lavori, dalla Sezione principale di Roma

di acqua dolce potabile in vagoni serbatoi , od in reci. pel servizio della trazione e dal Circolo di Roma per la

pienti di tela impermeabile a vagone completo da Na sorveglianza governativa .

poli a Foggia , oppure in partenza da Nocera Umbra ed
Ferrovia Circumetnea . Il giorno 29 settembre

in destinazione di Firenze, Forlì e Ravenna, e di stazioni ultimo scorso fu inaugurata l'intera linea ferroviaria circum

della linea del Litorale Adriatico da Rimini a Brindisi elnea lunga 109 chilometri.

e Taranto, e dei tronchi Brindisi Otranto e ZollinoGal
Due treni parlirono contemporaneamente dai due capi

lipoli , la quale dovrebbe scadere il giorno 30 novembre della linea : Giarre e Catania , trasportando gli invitati .

1895, viene prorogata , in via di esperimento, per un altro
I treni si incontrarono alla stazione di Randazzo .

anno e cioè fino a tutto novembre 1896 » .
Assisteltero all'inaugurazione il prefetto , il primo presi

dente della Corte d'Appello, il generale comandante la bri

( Proposte delle Ferrovie Sicule ).
gata , l'on. senatore Gravina, i deputati Castorina , Bonaiuto

La Direzione Generale per le Strade Ferrate della Si e Vagliasindi, il presidente e i componenti la deputazione

cilia ha proposto per approvazione al Ministero dei Lavori provinciale ed i sindaci dei vari Comuni consorziali per la

Pubblici la istituzione :
costruzione della linea .

1. Di una tariffa locale interna a piccola velocità
Le varie stazioni ferroviarie, alle quali si fermarono i

treni, erano pavesate con bandiere ed ornate di fiori.
pei trasporti di vino comune in botti o barili ed anche

Le bande musicali suonavano gli inni reale e di Garibaldi .

in recipienti di tela impermeabile, ma senza garanzia per Molta folla accorsa alle stazioni acclamava i treni inau

le eventuali dispersioni in spedizioni dalla stazione di gurali

Vittoria ed in destinazione a Licata - Porto , Caltanissetta, L'inaugurazione è riuscita splendida .

Girgenti, Siracusa - Porto , Porto Empedocle e Catania Alla stazione di Randazzo la società costruttrice offerse

Porto ; un bancheito agli invitati .

2. Di una tariffa locale interna viaggiatori in par
Al levar delle mense parlarono applauditissimi l'on . de

tenza dall'una all'altra stazione della linea Siracusa-Licata pulalo Castorina, il presidente del consorzio per la co

od in transito dalle stazioni di Siracusa o di Licata ;
struzione della linea, i deputati Bonaiuto e Vagliasindi , il

sindaco di Randazzo ed altri .

3. Di una tariffa locale interna piccola velocità per

il trasporto di sanza vergine, residuo di olive da cui non Tramvia Roma -Civita Castollana . L'inge

sia stato estratto totalmente l'olio, alla rinfusa ed in gnere Ettore Angelelli ha ultimato un progelto di una

sacchi; spedizioni da una delle stazioni della linea Sira
tramvia da Roma a Civita Castellana, e col signor Buelow

ne ha chiesto alla Provincia la regolare concessione per la
cusa -Licata ed in destinazione delle stazioni di Siracusa

costruzione e l'esercizio .

e di Licata , compresi i rispettivi porti e moli. L'idea di una comunicazione ſerroviaria dirella fra Roma

e Civita Castellana appare chiara ed evidente quando si os

Notizie Ferroviarie Italiane

servi una carta delle ferrovie della nostra Provincia. Di

falli le due linee Roma - Viterbo e Roma- Firenze abbrac

ciano una estesissima zona fertile, riccamente produttiva,

Ferrovia del Sempione. -- Il Governo italiano ha che non la comunicazioni ferroviarie.

chiesto al Governo svizzero alcuni dettagli della futura linea Il traffico di questa zona si esercita sulla strada provin :

del Sempione, per farsi un'idea più precisa della spesa che ciale Flaminia, su cui passerebbe la progettata tramvia .

importerebbero le linee d'accesso sul territorio italiano . Essa avrà lo scartamento di m . 0.75 .

Ferrovia Avezzano - Roccasecca .

La stazione a Roma avrebbe sede in piazza del Risorgi
Apertura

all'esercizio del tronco Sora - Balsorano. Il giorno 10 01
mento ai Prali di Castello .

tobre p . v . si aprirà all'esercizio il tronco Sora -Balsorano Tramvi « elettrica Varese -Ghirla -Luino .

della linea Roccasecca Avezzano , lungo m . 12878.81 fra gli Lunedi 30 settembre u . s . , ebbe luogo una seconda adu

assi dei fabbricati viaggiatori delle stazioni di Sora e Bal . nanza a Varese , per discutere intorno al progello di una

sorano . Tramvia elettrica Varese -Ghirla -Luino, di cui anche nel nu

La linea, slaccandosi dalla stazione di Sora , è quasi in mero scorso avemmo ad occuparii.

teramente in salita, ad eccezione di qualche breve tratto L'assemblea riusci numerosissima. Dopo una lunga discus

in orizzontale, e si sviluppa sempre nella Valle del Liri , sione sul progetto compilato ed esposto dall'ing. Cantu ,

che attraversa due volte con ponti a travata metallica , in venne all'unanimità votato il seguenie ordine del giorno :

mezzo a una campagna fertile collivala « L'assemblea, udite le proposte dei promotori per una

L'ascesa massima del tronco è del 9.70 per mille e la tramvia elettrica da Varese a Ghirla e Luino, la voti pir

discesa del 2 per mille ; il raggio minimo delle curve è di la sollecila sua attuazione, e nomina a tale uopo un Co

m . 300 . mitato promotore, coll'incarico di procedere agli studi e

Su questo tronco vi sono le seguenti gallerie : pratiche per concretare il progetto coi tracciati Ghirla-Luino

1. Marianello , lunga m . 349.40 tra i km . 32.164.74 e 32.514.14 per Voldomino e Ghirla Luiny per Germignaga ; riconoscere

2. Selva » 113.00 37.207.44 e 37.320.44 la convenienza finanziaria del medesimo e contemporanea-

3. Sasso » 136.00 38.258.44 e 38 394.44 mente raccogliere le solloscrizioni per il capitale occorrente .

4. Artificiale 46.46 38.571.07 e 38 617.53 « Raccomanda perchè prima di sei mesi vengano convo .

5. Rampucci
587.00 40.106.44 e 40.693.44 cati i sottoscrittori per la deliberazione definitiva del pro

> >>
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getto , ritenuto che trascorso questo termine senza esito, pure la qualità del metallo sono identiche a quelle del ponte

gli impegni assunti vai sottoscrittori cessino di essere va sul Danubio .

lidi ) . Le sponde della Borcea e del Danubio verso il bassopiano

L'assemblea poi designa dodici persone per formare il hanno un'allezza da m . 5.50 a 6 ; ma l'isola che la linea

primo nucleo del Comitato promotore definitivo , colla fa deve altraversare non ha che un'allezza media di 2 m . siil

colla di aggregarsi altri membri . livello delle magre del Danubio. In tempo di piena le acque

E il primo nucleo del Comitato promotore riesce com - alzandosi di circa 7 m . , lutta l'isola rimane inondata da una

posto dei signori : massa d'acqua che vi scorre lentamente. La linea quindi ſu

Adreani cav. Vittore ; Busti cav . Giuseppe ; Campiglio mantenuta sollevata sul basso piano dopo il viadotio destro

ing . cav. Ambrogio ; Ghisolli Carlo ; Jardini Francesco ; della Borcea, per mezzo di un terrapieno dell'altezza media

Luini cav , avv. nob . Carlo ; Macchi cav , rag . prof. Silvio ; sul terreno naturale di 6 m ., lungo 6082 m ., di cui ambe

Monico cav . Francesco ; Pellini ing. Leonardo, Ponti cav . Je scarpate sono difese dalle acque da pareti in muratura

Ellore ; Poretti cav . Angelo ; Scolari Pietro ſu G. B. di pietra con calce idraulica , di 33 cm . di spessore , alte

1 m. oltre le massime piene e prolungale da 1 m. a m . 1.50

sotto il terreno naturale . Poi, per smaltire i 6000 m . c .

Notizie Ferroviarie Estero d'acqua al secondo che nelle inondazioni passano sul basso

piano, si ha un ponte per le acque d'inondizione largo 5 m ,

iti 1455 m . di lungbezza , composto di 34 travate di m . 42.80

Ferrovio Svizzere. Ferrovia Coira -Engadina ciascuna . L'altezza libera di questo viadotto in caso di mas

Ofenberg. - Il progetto di una ferrovia Coira -Engadina- sime piene è di m . 2.80 .

Ofenberg, che verrebbe a metter capo a Merano, è spinto
Segue poi un secondo rilevato di 4133 metri di lunghezza

ora assai attivamente . Le ferrovie svizzeré Nord - Est ed

e 24 m . di altezza massima , dif- so dalle acque colle stesse

Unite si sono impegnate nella quistione ed i Grigionesi vi
prendono un interesse sempre maggiore ; chi poi ha dato precauzioni del precedente, e si giunge con questo ad un

secondo viadotto, che si raccorda poi col ponte sul Danubio.

la spinta maggiore a questa impresaè il sig . Guyer-Zeller , il

quale anticipo anzi fr. 40,000 per i primi studi. Si spera che circa 14.000 m .c. al secondo, di cui la parte esuberante,

In caso di massima piena il Danubio ha una portata di

se le due Società ferroviarie svizzere summenzionale pren
in volume di circa 1.200 m . c . , essendo la sua riva destra

deranno seriamente in mano l'affare, l'appoggio da parte del

di molto elevata , si riversa sulla sinistra dalla parte del

l'Austria non mancherà certamente e si può esser certi di
bassopiano , sotto il viadotto cui abbiamo accennato . Questo

vedere stabilita fra breve questa nuova bellissima linea di
ha poi anche lo scopo di evitare un rilevato troppo alto e

congiunzione internazionale. Frattanto il 29 settembre p . p.

ebbe luogo in Zernez un'importante conferenza , alla quale, qualche tempo si vanno accennando. Esso ha la larghezza

di prevenire gli spostamenti verso sinistra del fiume che da

sig
di 5 m . , la lunghezza di m . 912.75 , diviso in 15 aperture

terelli, erano presenti i signori: presidente della ferrovia
di m . 60.85 ciascuna . Le sue travale sono a correnti pa

Nord -Est Guyer -Zeller, Dr. Weissberger, borgomastro di Me
rallele e il piano stradale è superiore . Le fondazioni delle

rano, ingegnere cantonale Gilly , direttore Brack della fer
pile di questo e degli altri viadotti sul bassopiano sono fatte

rovia N. E. , direttore Birchmeyer della ferrovia N. E , di
à palafitie. Il materiale di soprastruttura è acciaio molle .

rettore Sand delle Ferrovie svizzere Unite, landamano Dr.
il viadotto di cui abbiamo ora parlato si raccorda col gran

Romedi , avv . Dr. Albertini, Pietro Badrult, ing . Wildberger,

direttore postale Alart di Merano, ing . Riehl diBolzano, seguito. All'uscita del ponte parecchie trincee e rilevati con

ponte sul Danubio che descriveremo più particolarmente in

Dr. Christomanus di Merano, architetto Schmid di Trafoi,
ducono la linea a raccordarsi colla Cernavoda -Costanza a 7

avv. Dr. Edg. Hilty di Coira . Zernez aveva delegato i signori
Km , al di là di Ceroavoda.

giudice distrettuale J. R. Delnon e presidente D. Bezzola .
L'intera linea Fetesti- Cernavoda ha pendenze massime

Ferrovie Rumene. La linea Fetesti-Cernavoda dell'1 per 100 e le sue curve più piccole hanno il raggio

ed il ponte sul Danubio a Cernavoda. È st: ta aperta al di 750 m . Dal ponte sulla Borcea a quello sul Danubio si

l'esercizio in Rumenia la linea Felesti -Cernavoda della sola
ha nn solo rettifilo. Quantunque per considerazioni diverse

lunghezza di 27 km . , ma di importanza straordinaria per non si sia potuto fare la linea con doppio binario, si previ

l'unione diretta che stabilisce fra Bucarest ed il porlo di dero nondimeno sul bassopiano due fermale di incrociamento ,

Costanza, per la vitalità che promette arrecare alle finora affine di poter permettere una grande circolazione di treni .

abbandonale ma pur fertili campagne della Dobrogia e per Al punto di incontro della nuova linea colla Cernavoda.

le grandiose opere d'arte che la compongono, fra le altre Costanza si stabili ancora una stazione , che per decreto reale

il ponte sul Danubio.
ricevette il nome di Stazione Saligny .

Da un articolo dell'egregio sig . Barberis , ingegnere delle

Il ponte sul Danubio ha una lunghezza di 750 m . , e pre

ferrovie rumene, logliamo i seguenti particolari della linea

e del gran ponte di Cernavoda che ci sembrano assai inte

senta 5 aperture, di cui una centrale di 190 m . e due per

parte laterali di 140 m . ciascuna. L'altezza libera del ponte
ressanti .

sulle acque medie è di m . 37. Le pile sono di muratura

La linea parte dalla stazione di Fetesti internandosi su
con malia di cemento e di calce idraulica . Le fondazioni

bito in una trincea di 4028 m . di lunghezza, di una pro .

fondità massima di 12 m ., da cui furono asportati 295.000
falte con aria compressa furono stabilite alla profondità di

27 m . sotto le acque basse.

m . c . di terra . Scorre quindi su di un rilevato di 700 m .

di lunghezza e di altezza massima di 16 m . che condu, e al
La soprastruttura è composta di due travi a mensola di

ponte sulla Borcea. La Burcea non è che il braccio sinistro
240 m. di lunghezza, aventi ciascuna una parte centrale di

del Danubio che sopra Calarasi si è diviso in due rami, non

140 m. e due mensole di 50 m .; e di 3 travi semiparabo

riunentisi più che fra Hirsova e Gura-lalomizei , rinchiu

liche ciascuna di 90 m . di lunghezza .

denti fra di loro un bassopiano paludoso , che all'altezza di Le specialità di questo ponte sono le seguenti :

Cernavoda ha una larghezza di 13 km . 1. Il fatto dell'appoggio delle travi semiparaboliche su

Il ponte sulla Borcea ha una lunghezza di 420 m ., ed è certi punti non sostenuti da pile , o in altre parole le estre

diviso in 3 aperture eguali di 140 m . ciascuna. L'allezza mità delle mensole delle travi principali che servono d'ap

libera nelle piene è di 12 m . , le pile sono in muratura con poggio alle travi semiparaboliche;

malia di cemento e fondale a 28 m . sollo le magre . La so 2. La lunghezza delle travi ossia la grande distanza fra

prastruttura metallica è formata di una travata a mensola , i veri punti d'appoggio ( pile ) ;

avente una parte centrale di 140 m . e due mensole laterali 3. Le dimensioni colossali delle pile ossia la lunghezza ,

di 50 m . , e di due Iravi semiparaboliche di 90 m. di lun la larghezza e specialmente la loro altezza di m . 52.88 ;

ghezza. Le dimensioni e la forma della soprastruttura , come 4. L'altezza delle travi principali che nei punti d'ap .

3

1
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poggio si elevano di 32 m . sui cuscinetti della parte supe- Traffico, vengano rinvilite le tariffe ferroviarie a favore di

riore della pila ; questa o quella merce .

5. La profondità delle fondazioni che è solto le acque Il Ministero dei Lavori Pubblici , tenendo conto di questi

basse di m . 27 ; frequenti voti , è venuto nell'intendimento di proporre alle

6. La quantità colossale di muratura e metallo qui riu Amministrazioni ferroviarie di modificare la tariffa speciale,

nita, esagerata anche per far si che l'intera massa resista relativa ai trasporti , con un determinato minimo di numero

alle spinte enormi che il ponte riceverà da parte dei grossi di vagoni , nel senso di ridurre sensibilmente il quantita

massi di ghiaccio portati dalla corrente nel disgelo e dalla livo minimo di traffico annuale da effettuarsi, per essere

violenza dei venti ;
ammessi al beneficio dei prezzi minori della tariffa mede

7. La circostanza che il metallo che si adopera nella sima .

soprastrullura è acciaio in luogo di ferro come anteceden Attualmente il quantitativo minimo è fissato in 3000 va

temente si era quasi sempre usato ; goni completi all'anno ; tratterebbesi di ridurre notevol

8. La cura che si pose nella scelta , nella foggiatura e mente questo minimo quantitativo , affinchè molti industriali

nella messa in opera di tutti i materiali . e commercianti possano valersi dei benefici della tarilla

Le pile potevano essere costrulle o tutte in muralura, o speciale.

parte in muratura e parte in metallo . Tale ultima soluzione
I Ministeri del Tesoro e del Commercio , ognuno per la

si respinse. Poichè , in primo luogo , a causa delle masse di parte che lo riguarda, sono disposti a contribuire al' buon

ghiaccio che nel tempo del disgelo sono portate dal Danubio, esito della proposta del Ministero dei Lavori Pubblici .

la parte in muratura delle pile avrebbe per lo meno dovito Genio Civile . - Riduzioni nel personale. Già

elevarsi a 10 m . oltre il livello delle acque, ordinarie. In abbiamo annunziato che, in applicazione della legge 22 agosto

secundo luogo la legatura fra il metallo e la muralura non
scorso , dovevano essere collocati in disponibilità 178 fun

presentava agli occhidegli autori del progetto quella ga zionari del Genio civile.

ranzia di solidità e di durabilità che essi ricercavano .
Ora i decreti sono stati pubblicati . La scelta fu falla da

La pressione sul fondo fu tenuta di 10 Kg. per cm . 9. , una Commissione presieduia dal sotto-segretario di Stato

il che non implica che un aumento di Kg. 5,5 dal peso che on . Romanin -Jacur, e composta degli ispettori on . Zainy ,

il fondo a quella profondità sopportava già prima della co Passerini , Beroaldi e Ripa di Meana .

struzione a causa della colonna di sabbia di m . 21 di al
Sono stati posti in disponibilità: l'ispettore cav. Carlo

tezza che la comprimeva. Per la muratura la massima pres . Castiglione, capo del compartimento di Napoli; gli inge

sione ammessa fu di 12 Kg . per cin . q .
gneri-capi Vernocchi dell'Ufficio di revisione di Roma, Paoli

La base di ogni pila copre 300 m . q .
di Brescia ; Giuseppe Pelleri, addetto al servizio ferroviario

Fra la parte delle pile immersa nel terreno quella emer
a Messina, Olmi di Lecce , Tolomei di Udine, Cervesato di

gente dalle massime piene, da 1 m . sotto le acque basse a
Este , Italo Pelleri di Piacenza , Gainbara di Avellino, Da

3 m . sopra le straordinarie , abbiamo nella parte a monte i
nieli di Caltanisselta e Giovanni Rossi di Reggio Calabria .

rompighiacci a forma di rostri di nave , destinati a ricevere
Seguono trenla ingegneri di prima classe, due di seconda ,

in gran parte l'urto degli enormi blocchi di ghiaccio traspor
diciasselte di terza , settantuno aiutanti di prima , undici di

tati dal Danubio al principiar della primavera. L'intero inas
seconda, ventiquattro aiutanti di terza.

siccio di una pila pesa circa 23.300 tonnellate è può resi.
Modificazioni organiche. – Sarà fra breve pubblicato

stere a qualunque urto per quanto potente . un regio decreto che introduce nuove modificazioni nel

Due magnifici frontoni decorati di statue monumentali di l'organizzazione degli uffici del Genio civile.

bronzo formano gli ingressi del ponte: vi si leggono i nomi In più d'una citlå capoluogo di provincia vi sono due

del Re Carlo I e della Regina Maria . uffici del Genio civile ; col citato decreto i due ullici ven

L'opera che viene a costare 35 milioni , è degna delle tra gono riunili in un solo .

dizioni di Trajano ed è il primo ponte stabile costruito sul L'on . Saracco è venuto in questa determinazione per due

basso Danubio dopo quello dell'imperatore romano. considerazioni: per ottenere una maggior speditezza nel di

La sua inaugurazione è per la Rumenia un grande avve sbrigo di certe pratiche d'ufficio, e per realizzare qualche

nimento, perchè cosi le viene aperta effettivamente la via nuova economia .

(-) mare : ' infatti, senza neppure attendere che siano com- | Questa econoraia si ridurrà per ilmomento a poca cosa ;

piuti i lavori di Costanza, da questo porto si inaugura una forse al solo risparmio della spesa di fitto ; ma andrà cre

linea rumena di navigazione con vapori che compiranno in scendo in avvenire .

10 ore il tragitto fino a Costantinopoli . La nuova riforma andrà in attuazione nella prima quin

dicina del mese venturo .
Ferrovie degli Stati Uniti , - Ferrovia elettrica

New - York -Chicago. – Si è formata in Chicago una Società Stazione marittima di Venezia . In questi

che ha per iscopo di costruire la ferrovia elettrica da Chi giorni si raduna a Venezia una Commissione per lavori im

cago a NewYork, via Buffalo, di cui fu fatto cenno a suo portanti di sistemazione e prolungamento
delle banchine

lempo . La ferrovia deve servire per passeggieri , nonchè
della stazione marittima di Venezia .

per la trasmissione della posta e dei pacchi e deve com Oltre il Prefetto vi saranno rappresentate le Autorità ma

piere in 8 ore il tragitto da Chicago à New-York . rittime , il Genio civile , la Camera di Commercio , la Società

L'amministratore della General.Életric Company, signor Adriatica.

Bailey, si è cosi espresso sul progetto : « Non è più que
L'Ispettorato ferroviario ha delegato ad assistervi l'Ispet

stione di fantasia una tale ferrovia. La velocità che si può
tore superiore comm . Ottolenghi.

conseguire è in realtà illimitata e praticamente si adopera Cattedra di Strade Ferrate . Il 7 corrente ,

quella da 80 a 150 miglia » .
si radunerà al Ministero dell'istruzione la Commissione pel

I lettori ricorderanno comeil primo progelto fosse di concorso alla cattedra di Strade Ferrate, costruzione ed eser

lentare una velocità di 200 chilometri all'ora.
cizio , nel R. Istituto tecnico superiore di Milano . La Com .

missione è composta dai professori Favero di Roma , Sta

bilini di Bologna, Martelli di Milano , Benelti di Bologna e

Notizie Diverse
Colombo di Milano .

Vagoni in alluminio . – La Compagnia delle fer ..

rovie dello Stato in Francia ha lestè ottenuto il consensó

Riduzioni nelle tariffe ferroviarie . Dalle ministeriale per ricostruire delle carrozze per viaggiatori ,

Camere di Commercio vengono frequentemente trasmessi nelle quali, tutte le parti che di solito sono in ferro od

ai Ministeri dei Lavori Pubblici e dell’Agricoltura e Com in bronzo sieno invece falte in alluminio, salvo i para

mercio, voti aflinchè, nello interesse delle industrie e del colpi , gli assi e le ruote ,



e degli interessi materiali
635

1

+

L'economia di peso sarà di circa 1500 kg. e , ciò che è 1 . Progetti e preventivi di spese

'di grande importanza , l'economia di trazione in un treno presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale .

supererà le 82 tonnellate .
Rete Adriatica . L. 55,000 * proposta per lavori di consolida :

Un nuovo canalo in Germania . - Si deve
mento fra le gallerie Ferruccio e Ferruccino, linea Bologna -Otranto ;

cominciare quanto prima in Germania la costruzione di un L. 4000 *proposta per riparare e rafforzare calastrelli lesionati

nuovo grande canale, la cui importanza strategica non è sulla ferrovia Chiusi-Terontola -Firenze;

mento considerevole di quella del canale di Kiel . Si tralta L. 770 * proposta per prolungare il muro di sottoscarpa del tor

di collegare, con una via navigabile, il Reno coll'Elba. rente Ravone, sulla linea Piacenza - Bologna ;

L. 608.27 * proposta per impianto illuminazione a gas negli uffici
In questo modo le cannoniere potranno discendere da

Materiale mobile della stazione di Foggia ;

Amburgo ſino nella provincia renana. L. 200 * proposta per impianto di due sonerie elettriche nella

Le spese di costruzione del nuovo canale sono valutale stazione di Cassano, linea Milano -Venezia ;

a 200 milioni di marchi. Contratti * diversi .

Un nuovo perfezionamento al telaio . In Rete Mediterranea . L. 18,065 * oltre a L. 23,898 per materiale

America è stata inventata recentemente una macchina, che metallico d'armamento , per lavori di ampliamento della stazione di

a quanto si dice – raddoppia o triplica la capacità pro .
Cherasco, lin Savona-Bra ;

dultiva del lavoro umano applicato al telaio meccanico. Il
L. 8600 * progetto di lavori di restauro d'un ponte sul Tanaro,

linea Bra Savona ;

nuovo telaio esce dalla fabbrica Draper e Figlio di Hopedale
L. 7000 * progetto per l'impianto di una fermata a Scorcetoli ,

( Massachussets) e siccome i principali perfezionamenti rap linea Parma Spezia ;

presentano invenzioni del signor Giacomo H. Northrop, cosi L. 3300 * preventivo per ricostruzione parziale di piedritto sulla

il nuovo telaio si chiama appunto Northrop -Loom .
linea Chiusi -Empoli ;

La differenza capitale per cui si distingue la nuova mac L. 2400 * progetto per modificazioni di binari e scambi in sta

china sta nell'applicazione di una specie di magazzino o ri .
zione di Colle Salvetti ;

serva' di bobine, che ne può contenere 14 di cariche. Per L. 2000 * progetto di consolidamento di sottovia nella ferrovia

Battipaglia - Castrocucco ;

mezzo di questa riserva la navelia riceve automaticamente

una bobina nuova quando la precedente si è esaurila, e
L. 1800 * proposta per ampliamento della stamperia biglietti

nella stazione di Torino P. N .;

del pari automaticamenie fa l'infilatura, senza che quindi L. 1330 * preventivo per impianto di stecconato rustico sulla

vi sia interruzione alcuna nella funzione del telaio . La ne linea GozzanoDomodossola ;

cessità , che vi è pei lelai finora in uso , di fermarli, a bo L. 1185 * proposta per impianto di fermascambi, ecc . , sulla linea

bina esaurita, per sostituirvene una nuova cagiona un per
Cuneo -Ventimiglia ;

ditempo notevolissimo ; invece col telaio nuovo l'operaio
L. 1070 * preventivo per impianto di pedale di stazionamento

dovrà fare una volta ciò che adesso fa 14 volle . nella stazione di Vezzano, linea Pisa Genova ;

È poi da notare che questo nuovo telaio porta un'altra

L. 900 * progetto per lavori di consolidamento nella stazione di

Domodossola, linea Gozzano-Domodossola ;

innovazione importante dovuta al meccanico Ch . F. Coper ,
L. 760 * progetto di sistemazione della sponda sinistra del bur

per effelito della quale esso si ferma automaticamente solo
rone Sant'Angelo, sulla linea Eboli-Metaponto ;

che si rompa un filo della catena, che siano esaurite le L. 350 * preventivo per lavori di consolidamento sulla linea

le bobine, che un filo sfugga dalla navetta o che insomma Eboli-Metaponto ;

avvenga un disguido qualsiasi nel funzionamento della mac Contratti * diversi .

china . Cosi la sorveglianza dell'operaio può esser meno
3. Gare aperte .

intensa e il telaio può continuare a lunzionare anche in

assenza dell'operaio nelle ore di riposo, purché sia caricalo Rete Mediterranea . Per appalto lavori di prolungamento tettoia

il magazzino delle bobine . e piano caricatore in stazione di Alessandria . Importo L. 26,000.

La rivista americana Yarn and Cloth dice che il telaio
Tempo utile per la presentazione delle offerte finoal 5 ottobre cor

rente , ore 11 .

Northrop metterà la rivoluzione nella tessitura delle tele

comuni di cotone , aumentando la produttivilà del telaio e
4 . Gare aggiudicate.

diminuendo il personale necessario al suo funzionamento . Rete Mediterranea . Alla Ditta avona Giovanni, di Monte

In un opificio impiantato nel 1893 con oltanta telai Northrop pescali, venne aggiudicato provvisoriamente l'appalto * per costru

bastano 5 tessitori , cioè ciascuno ne sorveglia 16 ! La pro. zione di due case cantoniere sulla linea Asciano-Monteposcali, col ri

duzione (calicot 64X64 da 28 pollici ) è di 280 metri per basso del 21.15 010 sui prezzi di tariffa .

settimana e per telaio .
Contratti

Il Canale di Corinto. — Il rapporto pubblicato

dell'impresa del canale di Corinto rileva che gli introiti di

stipulati dalle Società Ferroviarie.

229,170 dracme non coprono nemmeno le spese d'esercizio Rete Mediterranea (Sedata delComitato, 3 corrente) . – Colla Ditta

e di amministrazione che ascendono a 252,940 dracme. Nei
fratelli Feltrinelli di Milano per fornitura di mc. 77 circa di legname

primi tre mesi di quest'anno gli introiti furono di 37,400 pitch - pine in pezzi segati;

Colla Ditta Giovanni Fossati e C. , di Sestri Ponente, per fornitura
dracme soltanto, pagate da 503 navi che passarono il ca

di 10 assi a gomito in acciaio Martin Siemens per locomotive ;

nale . La maggior parte di queste erano di nazionalità greca
Colla Ditta Vignolo Salvatore di Sampierdarena, per costruzione

ed oltre a ciò passarono alcuni piroscafi della Prince Line tratto di muro di sostegno della ferrovia verso il torrente Riccò fra le

inglese . Anche questa società pero ha fatto sapere che so progressive 151.917.50 e 151.987.50 della linea Torino -Genova.

spenderà il passaggio delle sue navi per il canale , perché

esso presenta molti pericoli .
II . Opere pubbliche

e provviste occorrenti.

MEMORANDUM PRATICO

Appalti .

GUIDA DEGLI APPALTATORI Prefettura di Torino ( 16 ottobre , ore 10, 1 * asta). Appalto

dei lavori di costruzione degli scaffali pel nuovo Museo dell'Istituto

di Fisica della R. Università di Torino. Importo L. 14,805 . Cau

I. - Lavori e Forniture zione L. 750, Fatali 31 ottobre, ore 11 .

per Ferrovie.
Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Ravenna (28 ot.

tobre, ore 10, definitivo ). Appalto dei lavori di ordinaria scava

Segniamo con an asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag zione del porto canale Corsini , dei canali secondari tanto a destra che

guaglinelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio a sinistra e delle loro diramazioni nelle pialasse durante il periodo

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del dal 1 ° gennaio 1896 al 30 giugno 1902. Imp. ridotto L. 281,746.66

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. ( V. n . 31 ).

5 .
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APPALTI ALL'ESTERO .
Ferrovia di Novara . La Gassetta Ufficiale del 30 settembre

U. 8., 1. 230, pubblica la distinta delle 275 obbligazioni da L. 320

Condizioni generali delle aggiudicazioni in Egitto . Qua. ciascuna state estratte e rimborsabilidal 1 ° ottobre.

lunque offerta indirizzata al Ministero dei Lavori Pubblici a nome
Ferrovia Vittorio Emanu.le. La stessa Gazzetta pubblica

di più di una persona o d'una Ditta, non sarà accettata se non ac
la distinta delle 2136 obbligazioni da L. 500 ciascuna, stateestratte

compagnata da una copia certificata conforme all'atto della Società.
e rimborsabili dal 1 ° ott

Questo atto dovrà indicare chiaramonte il nome, la nazionalità e il

domicilio degli associati, le offerte di ciascuno, le attribuzioni degli
Società Alti Forni, Fonderie ed Acciaierie. Dal lo ottobre

associati relativamente agli incassi da fare, alle obbligazioni da a8
saranno pagate: la cedola n . 17 in L. 11.25 e L. 500 per caduna

delle obbligazioni (serie a ) state estratte .
sumere, ecc .

Come garanzia di buona fede, le offerte dovranno essere accom . PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .
pagnate da una dichiarazione di una Banca o di una Tesoreria del

Governo, di tenere a disposizione del Ministero dei Lavori Pubblici 7mbre 28 8bre 5

una sommaeguale al 10 070 dell'ammontare totale dell'impresa, il
Azioni Ferrovie Biella . L. 477 478

prezzo di offerta .

Mediterraneo 504

Ogni garanzia presentata sotto alra forma, ossia in titoli o in con

tanti, sarà rifiutata.

Meridionali . » 690.75 694

Quando una offerta è accettata, una cauzione in contanti o in ti
Pinerolo ( 1' emiss.)

351

(2 320
toli egiziani, calcolata in ragione del 10 010 dell'ammontare totale

dell'impresa, dovrà nel corso della settimana che segue l'accettazione
Secondarie Sarde 334.50 330

Sicule 622

dell'offerta essere depositata a una Tesoreria del Governo, in cambio

della quale serà restituita la prima dichiarazionedi garanzia.

Buoni Ferrovie Meridionali .
554.50

Ogni offerta depositata posteriormente alle ore fissate per l'aggiu.

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e

dicazione, non sarà accettata.

Sicule A. B. C. D. » 291 291

L'offerta più bassa non sarà necessariamente quella accettata ; tutte
Cuneo ( 2 emiss.).

312

le offerte potranno d'altronde essere respinte , se considerate come
Gottardo 1 % . • 102.50 102

inaccettabili.
Mediterraneo4 00

494.50

Meridionali . » 307.50 301

Austria-Ungheria. Strade Ferrate Haschau -Oderberg a Bx Meridionali Austriache . 378

dapest ( 15 ottobre ). Vendita di materiale usato : kg. 107,000 ro.
Palermo-Marsala -Trapani » 311.50 304

taie in acciaio; kg: 213,000 id. in ferro ; kg. 60,000 schegge di ac. 2 ' einiss. 289

ciaio ; kg. 17,000 scheggedi ferro ; kg. 36,000 cerchioni di ruote in
Pontebba 462

acciaio; kg. 60,000 ferro battuto ; kg. 70,000 ferro fuso.
Sarde, serie A. 286

Colonia del Capo. — Il Governatore della Colonia del Capo mette serie B. 293

all'asta quattro linee di strade ferrate. L'ammontare di queste linee 1879 290

si eleva alla somma totale di franchi 29,025,000, ripartite nel modo Savona » 310.50 310

seguente: Obbligazioni Ferrovie Secondarie Sarde 432

Linea di Mossel-Bay da George Oudtshoorn e Willowmore a He Sicule 4 010 oro
» 463.50 464

lipplaat, franchi 11,300,000 ; linea di Sommerset, da Cookhouse e Tirreno 462

Beldfort a Fort Beaufort, franchi 8,825,000 ; linea di Fost Beaufort, Vittorio Emanuele * 313 308

da Alice a King William s Tonn. , franchi 2,750,000 ; linea di

Graaf-Seinet, da Middelburg a Middelburg Road, fr. 11,150,000.

) 621

» 555

.

» > 312

>> ) 492

379

D 289

460

> 291

293

» 295

.

432

>> .

D 462

Avvisi delle Società Ferroviarie

III . - Forniture diverse.

-

Aste .
SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

Direzione Costruzioni Navali Venezia ( 19 ottobre, ore 12, fa .
Società anonima - Sede in Roma.

tali). Fornitura di chiavarde e chiavardette di ferro , che Capitale L. 20,000,000, interamente versato.

saranno volta per volta domandate all'assuntore dalle Direzioni delle

Costruzioni Navali. Importo ridotto L. 62,300, ribasso 30 010 (Vedi

n. 37 ).
1 * estrazione delle Obbligazioni 4 010 garantite dallo Stato.

Direzione Costruzioni Navali Napoli ( 19 ottobre, ore 12, fa . In conformità all'avviso inserito nel n . 225 della Gazzetta Uffi

tali). Fornitura di rame e ottone in chiodie chiodetti, in ciale, il 1 ° ottobre 1895 ba avato luogo alla presenza del Delegato

fogli, in filo e in verghe. Importo ridotto L. 151,179 ( V. n. 35) . Governativo la prima estrazione delle obbligazioni ( emissioni 1891,

1892, 1893 e 1895) .

GUIDA DEGLI AZIONISTI

I numeri doi titoli estratti sono i seguenti :

Emissione 1891 .

Titoli unitari N. 545 5305 4145 11973 37 5477

ESTRAZIONI E PAGAMENTI .
10076 3193 12160 7589 6730 10982 8699 10835 .

451 4468 8365 8556 9291 7717 3607 684

Rendita italiana 3 010 Prestito dell'Asse Ecclesiastico
5660 2497.

Pontificio - Blount o Ferrovia Vittorio Emanuele . Qui sotto
Titoli quintupli N. 12412 12459 14466 13487.

trascriviamo il valore netto che verrà pagato al 1° ottobre prossimo Emissione 1892.

corrispondente a quello nominale di ogni singola cedola riferentesi ai Titoli unitari N. 2374 2086 1697 9239 651 2785

succitati prestiti , dedotto il 20 070 diR. M. 3688 1052 8480 9753 6807 6810 1025 6438

Valore Valore 4537 4025.

della cedola della cedola

Titoli quintopli N. 10667 10615 11371 .

1.50 1.20 30 24 Titoli decupli N. 14345 13600 12310 14393 14096 13215

2.50 2 - 50 40
Emissione 1893.

3 2.40 75
Titoli unitari N. 5406 6302 1118 2599 4319 4109

5 4 - 100 80
1759 460 6578 3845 754.

6 4 80 125 100
Titoli quintupli N. 10999 8044 8621 9844 7777 9007

7.50 6 150 120
8109 11413 8147 .

10 - 8 250 200
Titoli decupli N. 12154 12266 .

12.50 10 450 360

15 12 500
Emissione 1895.

400

20 1250 1000 Titoli quintupli N. 1226 1114 3842 2828 3051 .

I pagamenti si effettuano alle Casse delle Tesorerie Provinciali Roma , 1 ° ottobre 1895 .

(Sede della Banca d'Italia). LA DIREZIONE GENERALE.

Strade Ferrate Socoudarie della Sardegna. Dal 1 ° ottobre

sarà pagata la cedola n . 15 in L. 6.25 per azione , G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

Valore

netto

Valore

netto

60

25
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. 26. Decade dall'11 al 20 Settembre 1895

R E T B PRINCI А. К

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VILOOITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

osercitati

1895

1894

Diferensi nel 1895

1.507.058 94

1.275.612 68

231.446 26

PRODOTTI DELLA DECADE .

55.781 29 427.390 40 1.315.481 59

51.718 61 437.872 16 1.362.845 16

4.062 68 10.481 76 46.863 57

12.831 40

11.085 15

1.746 25

3.318.543 62

3.138.633 76

1.215 00

4.215 00

+ + + 179.909 86

1895

1894

Diferense nel 1895

26.949.690 59

26.729.577 13

220.053 46

PRODOTTI DAL 1° GENNAIO .

1.274.483 26 8.067.934 00 30.410.716 02

1.229.367 40 8.232.490 54 30.388.386 16

45.115 86 164.556 54 + 72.329 86 i

319.698 05

327.088 20

7.392 15

67.022.459 92

66.856.909 43

165.550 49

1.215 00

4.252 08

37 08+ + +

1895

1894

Hoferonse nel 1895

101.267 06

88.610 64

RKT E Coup ) EM EV T A R K

PRODOTTI DELLA DECADE .

3.820 05 22.493 67 ! 133.604 90

2.648 15 21.741 27 99.312 43

1.171 90 + 752 40 34.292 47

1.951 65

610 20

263.137 38

212.922 69

50.214 64

1.391 87

1.294 68

+ 97 19+ 12.656 42

+

+ 1.941 45

1895

1894

Diferanse nel 1895

1.795.919 77

1.749.290 81

46.628 96

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO .

47.449 92 548.259 36 2.483.207 79

43.723 77 544.379 88 2.320.275 15

3.726 15 + 3.879 48 + 162.932 64

33.816 48

36.342 14

2.525 66

4.908.653 32

4.694.011 75

214.641 57

1.324 91

1.264 05

+ 60 86+ +

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della docado corrento della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

638 80 608 30 + 30 50 12.984 17 12.971 22 12 95

SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

ga Decade Dall'11 al 20 Settembre 1895 .

R ET E PBTC PAL B

VIAGGIATORIANNI
GRANDE

V & LOCITÀ
BAGAGLI

PRODOTTIPIOCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRATTICO

Medis

dei chilom .

esercitati

TOTALE
por chilom .

1895

1894

Diferanse mel 1895

96 243 00

89.745 00

1.775 00

1.640 00

135 00

PRODOTTI DELLA DECADE

8.881 00 141.784 00

3.764,00 136.633

883 00 5.151 00

310 00

456 00

248.993 00

238.238 00

10.755 00

616 00

616 00

404 00

387 00

17 00+ 6.498 00 + 146 00 +

1895-96

1894-95

Diforonso nel 1895

859.032 00

760.344 00

98.688 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 SETTEMBRE 1895 .

18.149 00 115.169 00 907 875 00 15 910 00

16.391 00 104.797 00 930.436 00 10.054 00

1.758 00 + 10.372 00 22.561 00 5.856 00

1.916.135 00

1.822.022 00

94.113 00

616 00

616 00

3.111 00

2.958 00

+

153 00

R E T E

1895

1894

Diferense nel 1895

38.000 00

22.868 00

15.132 00

362 00

212 00

COMPI FC M E N T A R E

PRODOTTI DELLA DECADB

1.302 00 11.965 00 16 00

1.343 00 11.118 00 31 00

41 00 847 00

51.645 00

35.572 00

16.073 00

484 00

421 00

107 00

85 00

22 00+ + 150 00

+

+ + 63 00 +

1895-96

1894-95

Diforense nel 1895

285.032 00

213.650 00

71.382 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 SETTEMBRE 1895 .

3.574 00 20.090 00 95.586 00 1.643 00

2.185 00 12.777 00 78.847 00 1.184 00

1.389 00 7.313 00 16.139 00 459 00

405.925 00

308.643 00

97.282 00

484 00

421 00

839 00

733 00

106 00+ +

+

+ 63 00 +

1895

1894

Diferense nel 1895

3.274 00

2.528 00

STR K T T O M E NOIVA

PRODOTTI DELLA DECADE

187 00 213 00 110 00 ► 00

65 00 126 201 00

122 00 ; + 87 00 + 209 00 ► 00

4.084 00

2.920 00

23 00

15 00

178 00

195 00

1+
746 00 + + 1.164 00 3 it 17 00

1895

1894

Diforenso nel 1895

22.736 00

12.433 00

PRODOTTI DAL I • LUGLIO AL 20 SETTEMBRE 1895 .

839 00 1.504 00 2.997 00 00

605 00 943 00 1.700 00 ► 00

234 00 591 00 + 1.297 00 ► 00

28.076 00

15.681 00

12.895 00 +

23 00

15 00

1.221 00

1.045 00

10.803 00 + 8 + 176 00

FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DIDI TORINO

PRODOTTI DEL MESE DI AGOSTO 1895

Torino -Rivoli
Torino-Ciriè

Lanzo

Settimo-Rivarolo

Castellamonte
Santhià - Biella Fossano -Mondovi Sassi-Superga

Basaluzzo

Frugarolo

Ferrovie

economiche

Biellesi

Chilom . 12 Chilom . 32 Chilom . 23 Chilom . 30 Chilom . 24 Chilom . 3 Chilom . 9 Chilom . 44

Grande Velocità .

Piccola Velocità .

17,133.00

421.30

50.130,65

11,967.20

32,153.35

10,492.50

47,409.50

31,136.05

3,664.50

319.55

3.488.20

9.05

820.15

121.80

19,818.90 .

4,731.75

TOTALI 17,554.90 62,097.85 48,645.85 78,545.55 3,984.15 3.497.25 941.95 23,550.65
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COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE

THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED

LONDRA York Road King's Cross N.
LONDRA

Aumento nell'ultimo triennio in alcuni Stati d'Europa e negli Stati-Uniti d'America.

AL 31 DICEMBRE 1890 1891 1892 1893

AUMENTO

NEL TRIENNIO

Freni automatici

Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchinel Veicoli Macchine Veicoli

Gran Bretagna

Francia

Germania

Austria - Ungheria

Italia

Svizzera

America del Nord

2673 22527

2431 19967

1146 6751

174 2125

263 1430

175 1250

18733 183716

2820 25152

2614 20630

1399 8581

217 2470

280 1578

226 2146

20992 223637

3036 28228

2740 21997

2672 15900

251 3146

286 1705

341 2856

23460 285822

3163 29514

2783 23294

2963 19684

333 3519

311 1813

395 3574

25231 324512

490 6987

352 3327

1817 12933

159 1394

383

220 2324

6498 140796

48

AGENZIA PER L'ITALIA :

Ingegnere GIUSEPPE GOGLIO

Torino - VIA DELLA ZECCA , 31 .
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS -LYON-MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

- -

|

1Livorno via Calais .

1 |

-

1
1

1

Via

-

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

8 15 P.

8 15 P

10 15 p .

12 10 p

2 30 p .

9 05 p .

2 55 p .

11 10 p

610 a .

5 35 p

8 32 p .

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRA
PARIGIPARIGILONDRA

Dai
BIGLIETTI SEMPLICI .(3 )

( 1 ) (2 ) ( 4)
(Diritto di porto compreso )punti contro indicati

( 1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccetto
alle

2ala la 2a la quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni e
2a la 2a

validita validita
Stazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe classe classe cho permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta

zioni della P- L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni( Diritto di porto compreso)
italiane a loro scelta .

Via Moncenisio

via Calais . 166 35 116 55 Por diritto del bollo fr . 0,10 per i biglietti al disopra90 75 61 601254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorni
Torino di 10 franchi.

via Boulogne 160 25 112 05
166 35 119 30 giorn (2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni , trannovia Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorniMilano

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .via Boulogne . 175 60 124 65
30 giornivia Calais . 141 75 216 35 15497 90

Venezia BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Boulogne

via Calais . 187 131 111 40 76 05
Genova (3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi

via Boulogne 180 90 126 50
per la ferrovia di cinta.

Via Genova
( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di

209 90 147 05 134 30 92 10

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo -stazione divia Boulogne 203 80 , 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;
via Calais . 217 30 152 25 141 70 97 30

Firenze eglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario a
via Boulogne 211 20 147 75

Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso ir
via Calais . 249 -174 40 173 40119 45

Roma verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falcovia Boulogne 242 90 169 90

via Calais . nara-Roma-Napoli ovo , presentando al Capo -stazione il
279 85 196 205 60 142 1478 50 353 956 mesi ( ** )

Napoli loro biglietto, questo sara dichiarato valido per raggiunvia Boulogno 273 75 191 50
gere l'itinerario a Foggia .

Via Bologna

( via Calais . ...
( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da

224 60 157 30 149 102 35
Pirenze Romá a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empolivia Boulogne 216 50 152 80

Nel sensoe ritornar poscia & Pisa per questa ultima via . -via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85
Roma

inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi davia Boulogne 257 75 180 30

via Calais. 294 80 206 50 220 60 162 45 Piga a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa per la stessa

Napoli via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto .
via Boulogne 288 70 202

(4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri
Via via Calais 325 85 228 20 251 60174 20 543 25 399 80 6 mesi ( 0 )

torno Parigi-Torino e aumentata a 45 giorni quando oNapolil via Boul . 819 75 223 70Brindisi
525 45 386 80 6 mesi viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietti

Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157

Bolog. via Boul . 296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano .

via Calais 369 25 259 75 295 205 80
Messina

Napolivia Boul . 863 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO

Treno di lusso

PENINSULAR -EXPRESS

la e 26 CLASSE 1a e 2a CLASSE BettimanaleSTAZIONI
STAZIONI 14 m 2 CLASSE 11 e 2 CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdi part.

da LONDRA

(* ) ( ***) ( 1 )
Ch .-Gross Par . a . 10 11 Napoli. (ora dell'Europaantim .

Londres Par .centrale ( 2 ) 8 20 a .
Victoria .

11 antim .

1 RomaDouvres . 10 55 a . pomer.

2 20 pomer .
12 10 8 .( ora di Greeowieb ). Arr . 12 15 a.

Firenze

Brindisi 6 10 a.Calais - M . (Buffot) Déjeun .
5 35 &Ancona3 1 a .Par . 12 49 p . 1 04 a.

( ora francese) pomer.
10 30 a .Arr. 1 27 p . 2 18 p . 1 49 a . 1 35 a.Bologna .

Alessandria 6 38 a.Boulogne-Gare . . 8 33 a . 10 46 & .

( Bufet) 1 51 a. Torino. Arr . 8 30 & .| Par. 1 29 p. 2 23 p . 10 13 a. 12 30 p.

3 41 a. 3 28 8.Arr . 304 p 6 50 a.Brindisi. Par, (1 ) 2 10 a .
Amiens ( Buffet) 9 46 a .5 17 pomer . 3 38 a .

Par . 309 p . 404 p. 8 20 a. 10 45 p.Napoli. 2 55 p.
5 88 a.

Arr. 4 45 p. 1 5 40 p. pomer .
Roma . 8 50 p./10 17 p .

Livorno 4 10 a .Paris-Nord(Bufet); Praneo
Firenze 11 40 a.

Par.
7 44 pomer.

7 15 a .8 26 pomer . 4 47 s .
Paris -Lyon (Buffet) Arr .

1
11 59 a .San - Remo. 3 41 a .

la el . la 2e cl .
1a , 2a classe ( B) 1.2.c. 1a 2a cl . Genova 2 45 a . 6 85 a. 846 .

925 2. 2 15 p .
8 50 p . 905 p. Torino . Arr . 7 45 8 . 10 50 p .10 13 a. ( 12 30 p .Paris - Lyon ( Buffet)Par.

10 37 a.2 06 p . 7 18 p .12 06 a .Arr. 1 52 2. 2 19 8.
Dijon

Milano8 47 a. Par . 1 50 a. 7- a . 10 40 a .
1 Gendre 5 47 a.

711 p. 12 26 a Novara 4 30 a. 8 19 a. 11 40 a .6 80 a. 7 52 &.4 56 a .Aix -les -Bains .
Arr . 8 25 a. 11 10 p .

5 30 a.
8 27 a . 7 54 p . 12 51 a. Torino. 11 05 2. i 40 p .6 58 a.

Chambéry . 8 35 a .
9 09 a.Modane . 9 48 a . 1 39 p . Torino. Par. 8 50 &.

2 20 a.
Torino (ora dell'Europa 18 10 a . Modane (ora franc .) .

5contralo (2) . .
Arr . 2 20 p . 6 40 p .

Chambéry .
5 26 a.

Aix-les -Bains
4 15 a.Torino . Par .

10 42 a,
Genève .

11 40 ..
1 45 & . 112 p .Novara

Arr.
Dijon ,11 40 &.

Arr . 5 35 p. 11 05 p. 449 &.Milano . 6 50 a,Paris- Lyon ( Bufet) Arr.
7 10 a . 5 83 p. / 5 54 p.

1a 2a cl .
7 25 antim .

8 40 a. Paris -Lyon (Bufet)Par.
Par. 2 45

Torino .. P. Arr . 8 04 antim .
12 , P.

Genova
Arr. 6 14 p . 11 21 p.

8 45 & . Déjeun. PranzoSan-Remo .

3 38 a. Paris-Nord (Buffet) ( A ) 14, 2a classe 1. 2a cl . 10 21 cl .Piga .
12 45 a . 7 80 a . ( **) 19 , 21 , 31 cl .

Firenze
5 24 a.11 39 p. Par. 9 antim . 10 30 a . 1 50 a .

Livorno
Arr . 10 40 antim .6 34 a. 10 30 a. 12 06 p . 1 25 p .

Roma . 7 10 & . Amiens ( Buffet) Par . 10 45 antim . 12 26 p . 1 30 p .
Napoli.

Arr. 12 18 pomer . 12 34 a .
Brindisi.

Boulogne-Gare .
8 40 a. 11 20 p .Par . 2 45 p . 7 10 p . ( Bufet) Par .Torino. 12 20 pomer. 12 35 a .10 15 %

9 pAlessandria
. Arr. 1 20 & .( ora francese ) . Arr . 1 → pomer.2 12 d .

Bologna .
6 52 a . 11 10 p. 9 21 a . Calais-M . (Buffet)

Ancona
7 50 p .10 17 p

( ora di Greenwich) ./ Par . 1 11 poiner .

Brindisi . 4 --
Douvres. 2 51 pomer .6 23 a .

4 86 pomer. 5 55 & .
Firenze

12 50 p . 11 50 p
4 86 pomer.Ch . -Gross Arr. 5 50 p .1 7 15 p .

Roma .
5 55 a .

7 10 a .
Arr .

Napoli,
( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .

( 1 ) Questo treno non entra a Parigi-Nord , 1980 passa per la Grande Cintura .
( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .

( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minati sull'ora francese.

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. ( *) Questo treno non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . ( ** ) Questo treno prende i
viaggiatori di 3a classe da Parigi por Boulogne, Calais e l'Inghilterra. ( ***) Questo treno prende per Parigi i viaggiatoridi 3a classe provenienti dall'Inghilterra ,da
Calaiseda Boulogne. ( A) Quostotreno non prende i viaggiatori di 2. classo che per Calais e l'Inghilterra . (B) 11 tronoche parte da Parigi-Lione alle 8.50 pom . non

Votture diretta da

prende a Parigi in 2. classe che i viaggiatori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio.– Nota importanto. I treni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 9 a.

o alle 9 p . o quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e alle 8.15 p ., prendono viaggiatori per Boulogno o Boulogne Tintelleries.

Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 1 classe lits -salon va direttamente da Calais a Milano col treno che parte da Calais alle 8 p . e da Parigi-Lione alle 8.50 p.

Uos Tettors

Una vettura di 1 classe lits-salon va direttamente de Calais a Ginevra col tren , che parte da Calais alle 12.49 p . e daParigi-Llone alle 7.25 p . - Da Pu-L.- M . verso
Calais. Una vettura di prima clauso lits-galon va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 .. a da Parigi-Nord alle 9 .. -

di la classe lits- saloa va direttamante da Giderra a Culais coltrono ch : partediGias pra alle 7.19 p . o di Parigi.Nord alle sin formata per lasciare ringe

giatori naza preadorna. Ferasta per prendere viaggiatori son lasciara ..

5 12 p .

7 - p .

8 59 p . 5 12 pomer .

7 —

8 10 ..

1 55 p .

6 23 a .
6 23 p .

705 p.

P
o
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

3 > P.

9 40 p .

8 25 p

10 32 p .

7 34 p .

Piga ...
2 55 a . 2 35 p .

>

7 57 p .

7 25 p

801 p . 8.18 p .

9 16 p .3 17p

3 38 p .

6 29 p .

11 12 p .
2 20 p .

11 25 p20 p

5 39 p .

8 30 p .

9 13 p .

12 20 p

8 42 p .

4 14 p .

2 51 p .

11 20 p .

1 8 45 &. .

2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

2 40 p .

4 36 p .

7 55 p .

9 51 p .
1 19 p .

2 05 a.
.

8 10 p .
6 48 p .

1 49 p .

11 22 p .

10 58 p .

4 34 p .

4 84 p .

6 54 p

5 22 p

11 30 p .

9- P.

10 47 P.

10 52 p .1 36 p . 6 30 p .
620 p .

2 01 p .

204 p .
4 18 p .

12 50 p .

5 25 a .2 53 p . 3 41 p .

11 >

6 25 p

V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

1 30 & .3 45 p .

5 20 p .

7 10 p .
1

Lou !res Victoria . Arr.

6 30 p .
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino
OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40

in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza . sistema

Tramvie .
Hillairet Huguet .

Fonti in ferro e fondazioni ad aria compressa .

Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .
Ferrovie e Tramvie elettriche .

Ferrovie a dentiera e Funicolari

Argani , Grues, Macchine utensili , Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi . trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica.

FERRO VIE P O R T A TILI.

பபபபாயாபா

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. Torino, via Arcivescovado , n . 1 B.

Lime
, Raspe,Acciai. Utensili

P. CASANOYA , Libraio- Editore

TORINO– Piazza Carignano—TORINO

Recenti pubblicazioni:

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉ PRATIQUE

MACCHINE-UTENSILI de la Costr., de l'Botretien el de l'Exploitation

DES CHEMINS DE FER
Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA

Nouvelle édition , revue et augmentée

par MM. GUILLEM ANT et FRANCY

Première partie : SERVICE DE LA VOTE

Tome 1 ' , in-8°, de 742 pag. et 323 fig. L. 30 .

C. BRICKA

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO
COURS DE CHEMINS DE FER

in TORINO , Via delle Finanze , 13. professé à l'Ecole des Ponts et Chaussées

Tome premier: Etudes - Construction -

Voie et Appareils de Voie.

In - 8 ° de vri1-634 pages , avec nombreuses

figures L. 23.

Tome Second : Matériel Roulant et Traction

Exploitation Technique - Tarifs - Dé

penses de Costruction et Exploitation

Régime des Concessions - Chemin de fer

de systèmes divers.

In 80 de 709 pages, avec nombreuse

figures L. 23.

FRATELLI PASTORI
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Dott . MARTINO BARETTI

GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO

1. Descrizione topografica - II. Descrizione

geologica - Ill . Geologia economica .

1 vol. in - 8° , di xvi-732 pag. , con Atlante in

olio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologici

in cromolit. - L. 20. · Legato in tela L. 25.

TORINO, 1895 Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO , Via Ospedalo, 18 .

h . Poaten Dirck . paps. regnup
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Lavori Pubblici Industria Commercio

SI PUBBLICA OGNI SABATO

Finanza

Guida degli Appaltatori e degli Azionisti
Annunzi Industriali e Commerciali

Prezzo delle Associazioni:

PER L'ITALIA .

PER L'ESTERO

Anno

L. 20

» 28

Sem .

11

15

Trim .

6

8

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annungi .. Cent. 30

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata.

. 1

-
Un numero separato contesimi 50

arretrato 60»

-
Torino

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze , 13

SOMMARIO DELLE MATERIE . Il Congresso internazionale ferroviario di Londra (Cont. e fine). La responsabilità delle Ammi

nistrazioni esercenti le ferrovie od altri mezzi di trasporto pei casi di sinistro. Le ferrovie del mondo. Informazioni

particolari del MONITORE . Notizie ferroviarie italiane. Notizie ferroviarie estere. Notizie diverse . Memorandum :

pratico (Guida degli appaltatori — Guida degli azionisti ). – Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.

3

IL CONGRESSO
esteso sulle Compagnie del Continente. Egli spera che l'a

desione dell'Inghilterra alla Convenzione di Berna permet

INTERNAZIONALE FERROVIARIO DI LONDRA - LUGLIO 1895 terà in un prossimo avvenirediprendere inconsiderazione
l'oggetto dell'interessante Memoria del signor Owen . I re .

golamenti adottati da questa Convenzione potrebbero ser

( Continuazione e fine, V. num. precedente) .
vire di modello , ma bisognerebbe renderli più chiari , re

digendo per uso delle stazioni delle precise ed uniformi

QUESTIONE XIV. – Regolamento dei litigi che nascono tra le istruzioni delle quali si sarebbe poi in diritto di esigere

Amministrazioni ferroviarie in occasione del trasporto delle più stretla

merci . - Relatore il signor De Perl, direttore gerente
nte la

Il relatore propone poi che la Compagnia del Nord

dell'Unione Russa per le relazioni internazionali delle Français si incarichi di studiare la questione, prendendo

Ferrovie. per base lo spirito della Convenzione francese del 1886 .

Rapporto della IV Sezione . Il signor Owen considera che siffatti accordi non potreh

Il relatore espone che la questione ha per oggetto il

bero avere che eccellenti risultati, tanto per le Compagnie

Regolamento dei reclami e dei litigi : nelle varie Compagnie
continentali quanto per quelle inglesi.

del continente il Regolamento è uniforme dopo l'adozione del 1886 ha prodotto per lo Stato Belga i migliori risul

Il signor Niels constata che l'adozione della Convenzione

dei termini della Convenzione di Berna del 1892 .

Dei litigi derivati datraffico diretto, le difficoltà proven- parsi dell'estensionedi questa Convenzione.

tati ed esprime il volo di vedere il Nord Français occu

gono soprattutto dai ritardi e dagli errori imputabili alla

aTraduzione dei documenti ed alla disformità delle tariffe .
Il signor Griolet crede che lo Stato Belga sia meglio

Malgrado gli schiarimenti forniti dalle norme della lettera
indicato per incaricarsi di tale missione, essendosi già oc

di porto, i reclami aumentano in proporzioni inquietanti ; - cupato di molte questioni di tal genere.

Il relatore dice che non si era indirizzato allo Stato

essi per la maggior parte sono causati :

1. da tasse riscosse in più ;

Belga per il timore di imporre ad esso un lavoro eccessivo ,

2. da perdite ed avarie ;

ma che non ha niente in contrario alla proposta Griolet,

3. da ritardi di consegna ;
purchè la questione venga risolta .

Il signor Niels crede che la Ferrovia dello Stato Belga
4. da liquidazione e controversie tra le Compagnie .

Il pubblico s'inquieta in generale pei ritardi nella defi

non si rifiuterà ad accettare questa missione ; tale incarico

pizione dei litigi; è dunque importante accelerare il rego- riprodurre i punti principalidella Convenzione del 1886.
sarà d'altronde assai semplificato, poichè non avrà che a

lamento di tali questioni tra le differenti Compagnie .

Queste fanno molti sforzi per tale intento , ma le circo
Dopo uno scambio di idee tra i signori Niels , Griolet e

lari emananti da una Compagnia non arrivano che lenta .
Heurteau, la sezione accoglie il seguente progetto di con

clusione : « L'Assemblea emelte il voto di veder eslesa la

mente a destinazione, in ragione del gran numero di Am

ministrazioni per cui devono passare. Esistono, è vero ,
« Convenzione francese del 1886 » .

delle conferenze pella sistemazione delle controversie ; ma QUESTIONE XV. Quadrante delle 24 ore . Introduzione

avviene che i documenti non arrivano in tempo utile , cið negli orari della numerazione continua da 1 a 24 e di

che obbliga a dilazionare gli affari. visione dell'ora in 100 gradi (minuti). Stalo della que

Il relatore conclude anzitutto sulla necessità di adottare stione; applicazioni parziali nei differenti paesi ; vantaggi

regolamenti uniformi pel trasporto delle merci in traffico pel pubblico e pel servizio . La modificazione del qua

internazionale; riferendo poi sopra una Nota del signor drante degli orologi è necessaria ? e , se lo è , come deve ..

Owen della London South Vestern , constata che il sistema farsi ? – Relatori: avv . Scolari e ing. Rocca, delle Fer . ;

applicato in Inghilterra è speciale e non potrebbe essere rovie del Mediterraneo ( Italia ).

1
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Rapporto delle Sezioni III e IV riunite . I vantaggi del sistema decimale sono incontestabili e, seb

Uno dei relatori riassume il suo interessante lavoro, da bene il sistema inglese abbia risposto fino ad oggi ai bi

cui risulta che le 24 ore sono applicate alle Indie Inglesi sogni di un traffico importantissimo, è nondimeno certo che

nel Canadà e in Italia . Dal punto di vista logico nessuna il commercio e l'industria non avranno che a guadagnare

obbiezione può farsi a questo metodo di numerazione delle coll'adozione del ema de male che ha in suo favore

ore ; dal punto di vista pratico il vantaggio è evidente in l'uniformità e la facilità ad essere compreso . Ciò d'altra

certi rami di servizio , quale quello dei telegrafi . La sicu- parte fu tanto ben compreso che del sistema decimale si

rezza delle Ferrovie non è in pericolo coll'attuale sistema servono già le grandi Amministrazioni inglesi e la Clearing

di numerazione , ma la confusione è possibile e un errore House (slanza di compensazione) delle Ferrovie Inglesi .

tipografiro può causare gravi disappunti ; inoltre i segni Il Parlamento inglese , entrando esso stesso in questa

convenzionali, distinguenti le ore del mattino da quelle della via , ha affidato lo studio della questione ad una Reale Com

sera non sono dappertutto noli . La numerazione a 24 ore missione che avesse ad investigare sull'argomento e che

ha il vantaggio di indicare tosto in un itinerario le giornate concluse esprimendo i seguenti voti :

di viaggio . Si teme l'opinione pubblica , che del resto è 1. Il sistema metrico applicato ai pesi ed alle misure

assai lenta ad adottare miglioramenti giustificati; difatti ci dovrà essere reso subito legale;

vollero 50 anni perche il tempo medio, adoltalo a Ginevra 2. Eutro un termine di due anni esso dovrà essere

nel 1789 ed a Parigi nel 1814, lo fosse universalmente . reso obbligatorio con un alto del Parlamento ;

Di 26 risposte al questionario, 12 sono francamente favo 3. Il sistema metrico dovrà far parte dell'insegnamento

revoli alle 24 ore, 8 incerte, 6 solo ostili senza però indi elementare in tulle le scuole pubbliche come parle iudi

care delle ragioni serie . Il relatore raccomanda al Con . spensabile dell'aritmetica ed il sistema decimale dovrà es

gresso di emeltere un parere favorevole all'introduzione sere introdotto il più presto possibile.

della numerazione col quadrante di 24 ore . Concludendo, il Relatore esprime il voto di vedere il si

Due delegati dell'India Inglese presero la parola per ap . stema metrico adottato generalmente in Inghilterra e nelle

poggiare la proposta. Il sistema fu compreso dagli impie colonie nel più breve termine.

gati indigeni subalterni delle Ferrovie Indiane fin dalla Il Presidente fa poi osservare che l'Austria -Ungheria ha

sua introduzione ; non vi è dunque alcuna difficoltà o sforzo adottato da ben 23 anni il sistema metrico .

speciale d'intelligenza a comprenderlo, bastando aggiungere I signori Fox e Robertson presentano diverse considera

12 alle cifre da 1 a 12. Il quadrante degli orologi resta il zioni in appoggio alle conclusioni del Relatore e ritengono

medesimo, le ore da mezzodi a mezzanotte sono distinte da che il momento sia molto propizio per oltenere il risultato

quelle da mezzanotte a mezzodi semplicemente coll'addi desiderato .

zione del numero 12. Il linguaggio corrente non è cam I signori Belelubsky e D'Abramson aggiungono che,

bialo , e si continua pranzare a 8 ore e non a 20 ore !
quanto fu dello sul sistema metrico in uso nell'Inghilterra,

Questo sistema fu applicato ad una Rete ( l'Indiana) di può egualmente applicarsi alla Russia . In questo paese il

30,000 km . d'un sol tratto; il pubblico ne comprese in sistema metrico è già entralo negli usi e diverse istituzioni

seguito tutti i vantaggi e l'adottò subito ; il tempo medio si sono già occupate della questione. Il terreno è dunque

dell'India è quello di Madras .
ben preparato e le diverse autorità consultate furono una

Il signor Ch . Tupper, delegato del Governo Canadese , im- | nimi a proclamare i vantaggi del sistema metrico .

pedito di assistere alla sedula, dà per iscritto l'assicura Il signor Von Lenz constata che, dopo essere stata com

zione che, dopo 9 anni d'esperienza, il quadrante di 24 ore battuta , la sostituzione del nuovo sistema agli antichi si è

sulle Ferrovie Canadesi (26,000 km . ) fu trovato d'una pra fatta in Austria senza grandi difficoltà, e si pronuncia in

ticità mirabile . favore dei preopinanti .

Un delegato dichiara che agli Stati Uniti , ove il qua Il signor Noblemaire , dopo uno scambio di vedute col

drante delle 24 ore non è adoitato , si ritiene il medesimo Presidente e col signor Griolet, esprime il voto di vedere

logico, ma non necessario ; se si dovesse cambiare il si il sistema metrico esteso alla divisione della circonferenza

stema usuale , egli è d'avviso di adottare un cambiamento
e del tempo.

ben più radicale di quello proposto , cioè di dividere il Alla loro volta i signori Leber , Robinson e Robertson

giorno in 12 ore collé suddivisioni decimali . aderendo all'opinione delle Sezioni riunile, si accetta la

Il Presidente cita il fatto che in Russia i contadini hanno proposta del Presidente , che mette ai voti le seguenti con

potuto abituarsi ad impiegare i numeri dei treni ; essi si clusioni :

abitueranno dunque altrettanto bene alla numerazione delle « Il Congresso esprime il desiderio unanime che i paesi

ore da 1 a 24. Égli fa risaltare che l'adozione di questa i quali finora non fanno uso del sistema metrico decimale ,

numerazione risolverebbe la questione cosi importante del facciano ogni sforzo per adottare il più presto possibile il

l'unificazione dei metodi di notazione delle ore. sistema metrico in quanto concerne i pesi e le misure » .

Si adotta il progetto di conclusione seguente : « La nume

» razione continua delle ore da 1 a 24 negli orari offri

» rebbe grandi facilità nell'organizzazione del servizio delle
La responsabilità delle Amministrazioni

» Ferrovie. Le Amministrazioni ed i Paesi che hanno spe

» rimentato questo sistema se nedichiaranosoddisfattis- ESERCENTI LE FERROVIE OD ALTRI MEZZI DI TRASPORTO

simi , vi trovano molti vantaggi ed il pubblico vi s'abitua

» senza difficoltà » . PEI CASI DI SINISTRO (1 )

QUESTIONE XVI. - Sistema metrico decimale . Generalizza

zione dell'adozione del sistema decimale nei calcoli rela

La questione non è nuova, essa fu sollevata diggià in

tivi alla costruzione ed all'esercizio delle Ferrovie : mezzi
diversi paesi, ma non trovò finora soluzione conveniente.

per favorire l'adozione del sistema metrico nei pesi e
Cið non deve far meraviglia perchè arido e sgradevole,

misure nei paesi ove esso non è ancora in uso. Re .

com'è l'argomento tanto per chi lo svolge, come per chi lo

latore il signor Wilkinson , capo servizio merci delGreath

Vestern Railway .
esamina , nulla di più naturale che non sia stato trattato

quanto avrebbe dovuto esserlo , per indurre chi spetta ad
Rapporto della I e IV Sezione riunite .

occuparsi della questione .

Il relatore espone che la questione dell'adozione del si Ne io mi faccio illusione di conseguire miglior risultato

stema metrico decimale è d'interesse generale : il sistema di coloro che prima di me additarono gli inconvenienti e

è d'altronde universalmente adoltato, tranne che in Inghil.

terra e sue Colonie, in Russia e negli Stati Uniti del Nord
(1 ) Lettura fatta al Collegio degli Ingegneri ed Architetti in

America. Milano .
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le lacune delle legislazioni vigenti in materia , nè tampoco assenza del guardiano , si può dire a priori caricato alla

m'illudo che le mie idee abbiano ad essere quelle che ri- ferrovia, perchè ogni deposizione del guardiano, se non

solvono la difficile questione ; solo vorrei che essa venisse corroborata da testimoni estranei, è considerata come inat

agitata ed avviare mercè la discussione , nella via di un tendibile perchè lo si ritiene interessato , per sgravarsi di

progresso, non foss'altro, in quegli Stati dove essa non responsabilità.

fece sinora nemmeno un più piccolo passo, malgrado un In terzo luogo è eccessiva per la responsabilità di danni

sostanziale mutamento di cose nelle industrie in genere ed dipendenti da lesioni corporali il termine dei trent'anni

in quello dei trasporti in ispecie . Ovunque la questione fu tuttora vigente presso quelle nazioni che ancora non intro

sollevala pare abbia trovato certe avversioni , inate senza dussero una speciale legislazione in materia. Questo ter

dubbio, dall'apprezzamento che generalmente se ne fece , mine, specialmente laddove per disposizionilegali e per

cioè di volere limitare la responsabilità di chi cagiona un giurisprudenza si ammette la presunzione della colpa a ca

danno a scapito di chi ne fu la vittima. Questo senso di rico delle Amministrazioni ferroviarie, può avere conse

ripugnanza evidentemente s'ingigantisce quando la limita guenze serie e sopratutto inique . Citero ad esempio il se

zione riguarda i danni cagionati alle persone, le quali non guente caso . Un inserviente dello Stato Belga rimase ſerito ,

hanno valore materiale proprio , e talora, sebbene aventi in un accidente verificatosi sulle Ferrovie Belghe nell'anno

una produttività minima, possono racchiudere tesori d'in- 1842 ; questi, poco tempo prima dello spirare del trentennio

telligenza e di sentimento , che non c'è oro che li equivalga . di prescrizione intento causa, domandando 15 mila franchi

Sembrerebbe poi che quanto più gravi fossero le re d'indennizzo . Non esistendo più alcun documento circa quel

sponsabilità delle ferrovie di fronte ai sinistri, tanto mag- sinistro , nè essendo più superstile alcuno degli agenti che

giori abbiano ad essere le precauzioni che si prendono per vi si trovarono o che n'erano informati , l'Amministrazione

evitarli , e quindi tanto meno frequenti possano riuscire le si vedeva condannata senz'altro a pagare , e deve solo al caso

disgrazie . che il danneggiato , o per meglio dire, quegli che si diceva

Al rovescio però di questa medaglia altre verità trovansi tale, mori in corso di causa, se potè cavarsi dall'imbarazzo .

scritte e sono : Quanti malanni che naturalmente sopravvengono col pro

1. È assolutamente impossibile per le ferrovie di pre gresso degli anni, possono trovare un addenlellato od una

venire certi accidenti che trovano la loro causa nella natura origine in una contusione o ferita riportala in qualche

umana, cioè degli individui a cui di necessità deve essere viaggio , dipendentemente magari solo da un arresto subi .

affidalo il servizio, i quali anche se scelti fra gli ottimi, laneo del treno ! Che dire poi in questa epora di eccitamento

non sono poi infallibili . Le Amministrazioni ferroviarie si quasi generale di nervi e del crescente squilibrio del sistema

trovano per cið obbligate a rispondere non solo di colpe nervoso , delle conseguenze che possono essere imputate ad

proprie e di colpe reali dei dipendenti ( su di che nulla vi
una lesione o ad una semplice contusione riportata in un

sarebbe a ridire ) , ma devono rispondere anche di fatti che
sinistro ?

non dipendono nè da colpe loro e nemmeno da vere colpe
Nè farebbe oramai più meraviglia il vedere chiamata in

o mancanze di questo o di quell'agente, ma per le conse- giudizio una Amminisirazione ferroviaria a rispondere delle

guenze anche di momentanee distrazioni , preoccupazioni , conseguenze sul sistema nervoso derivato della semplice im

indisposizione fisica ed altre simili , senza nemmeno 'entrare pressione avuta da sinistro avvenuto chissà quanti anni prima!

nel campo più vago, delle allucinazioni, delle momentanee
A queste circostanze che ponno dar luogo a condanne

aberrazioni mentali, delle suggestioni , ecc . Si consideri assolutamente ingiuste, devesi aggiungere che, per la ten

ancora che gli stessi accidenti dovuti a negligenza del per denza oramai generale dei tribunali di largheggiare fuor

sonale , succedono non già per colpa di un solo individno, d'ogni misura nell'accordare indennizzi, le condanne anche

ma dalla coincidenza , talora perfino strana , di piccole giustificate in sostanza , diventano il più delle volte spro

mancanze o disattenzioni che per se non avrebbero avute porzionale per la misura .

conseguenze di sorta ; da mancanze che prese isolatamente È noto come per premunirsi contro alle conseguenze

non si sarebbero potute sottoporre se non ad una lieve doppiamente rovinose dei sinistri le Amministrazioni fer.

punizione disciplinare o ammenda pecuniaria a carico dei roviarie si siano appigliate a svariatissimi espedienti.

singoli agenti . In queste evenienze che rivestono il vero Si promossero e si favorirono le assicurazioni nelle sta .

carattere del caso di forza maggiore o fortuito, non è pa- zioni, per le quali il viaggiatore poteva assicurarsi date

lese ingiustizia il condannare un'Ainministrazione la quale indennità nel caso di morte o di lesioni corporali a seconda

è soggetta al danno spesso gravissimo subito dal materiale , della tassa pagata .

alle diminuzioni di traffico, ecc. ecc . ? E più flagrante ini In Austria si tento di far sanzionare un'assicurazione ob .

quilà è ancora quella di far rispondere le ferrovie del fatto bligatoria pei viaggiatori contro i casi fortuiti (eccettuali

di terze persone estranee , come pur troppo succede sovente taluni casi specificati di forza maggiore) , conservando pur

in causa delle difettose legislazioni , ovvero per illogica in ferma la responsabilità civile delle Amministrazioni ferro

lerpretazione data dai tribunali a troppo vaghi articoli di viarie . Questa assicurazione si sarebbe fatta con una tassa

codice riflettenti le responsabilità dei danni causati ad altri . addizionale stabilita per zona e per classe di trasporto ,

In secondo luogo è ingiustizia la presunzione della colpa garantendo al viaggiatore una somma prestabilita per ca

a carico delle Amministrazioni ferroviarie come è ammessa dauna delle varie classi , pel caso di morte o di invalidità

nella legislazione di non poche nazioni, mentre per dette permanente.

Amministrazioni di fallo è escluso non solamente il movente Si provvide infine da molte Amministrazioni ferroviarie,

al causar il danno, ma sia l'interesse materiale ad evitarlo . di navigazione e tramviarie a contrarre assicurazioni per

Le difficoltà che questa condizione crea per le Società garantirsi contro i sinistri e per ripartirne le conseguenze.

ferroviarie sarebbe impossibile enumerarle; basla citarne Tutti questi che accennai , non erano però rimedi veri ,

qualcuna per rendersi conto quante se ne possano presen ma solo espedienti e palliativi che stornavano la questione

tare di analoghe . Un accidente causato da un sasso , da una senza punto risolverla .

frana caduta sul binario e non avvertita dalpersonale,data E infatti l'indennizzoconseguito in casi di sinistro dal
la presunzione di negligenza , può quasi sempre essere messo viaggiatore che aveva prelevato un biglietto di qualche so

a carico dell'Amministrazione esercente perchè una demar cielà d'assicurazione, ſu legalmente considerato come un

cazione assoluta fra la possibilità di impedire un disastro beneficio conseguito dal viaggiatore pel fatto di un contratto

e la possibilità pratica non esiste, ed i giudici , punto speciale estraneo a quello di trasporto in ferrovia e si ri

compelenti del meccanismo ferroviario pratico, si attengono tenne quindi che lo stesso non dovesse sollevare l'Ammi

il più delle volte ai termini assoluti . Un investimento su nistrazione ferroviaria della responsabilità civile verso le

d'un passo a livello causato dall'apertura di una barriera persone lese. Nessun vantaggio adunque per la ferrovia ,

per mano di qualcuno che stanco di aspettare quando un nessuna modificazione dal lato giuridico della questione .

ireno è in ritardo , abbia approfittato di una momentanea
(Continua ).
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L E FERROVIE DEL MONDO

Sviluppo della rete ferroviaria del mondo, dalla fine dell'anno 1889 alla fine del 1893

e proporzione della lunghezza delle linee alla superficie ed alla popolazione di ciascun paese (*).

LUNGHEZZA ESERCITATA
AUMENTO

NEL QUINQUENNIO

1889-1895

Lunghezza

esercitata

AL 31 DICEMBRE DELL'ANNO
Superficie Migliaia

N
u
m
e
r
o

d
'
o
r
d
i
n
e

PAESI
(chilometri di

Per

Totale

1889 1890 1891
quadrati) abitanti

c
h
i
l
o
m

.-q
u
a
d
r

.

1892 1893

.
p
e
r

1
0
0

p
e
r

1
0
,
0
0
0

a
b
i
t
a
n
t
i

cento

I.
Europa .

CEILOMETRI CHILOMETRI CIFRE ROTONDE

.

1

G
e
r
m
a
n
i
a

Prussia

Baviera

Sassonia

Wuttemberg

Baden

Alsazia -Lorena .

Altri Stati

24,968 25,4641 25,801 26,1871 26,505 1,537 6.1

5,421 5,568 5,659 5,787 5,883 462 8.5

2,380 2,488 2,499 2,549
2,618 238 10.0

1,500 1,517 1,532 1,557 1,581 81 54

1,432 1,562 1,583 1,609 1,678 246 17.2

1,472 1,507 1,570 1,618 1,623 151 10.3

4,620 4,763 4,780 4,870 4,954 334 7.2

348,400 30,841 7.6 8.6

75,900 5,696 7.8 10.3

15,000 3,660 17.5 7.1

19,500 2,053 8.1 7.7

15,100 1,685 11.1 9.9

14,500 1,616 11.2 10.0

52,100 5,227 9.5 9.5

Totale per la Germania 41,793 42,869 43,424 44,177 44,842 3,049 7.3.
8,8540,500 50,778 8.3

.

2 Austria e Ungheria (com

presa la Bosnia .

3 Gran Bretagna e Irlanda .

4 Francia

5 Russia e Finlandia

6 Italia .

7 Belgio.

8 ) Paesi Bassi e Lussemb
urgo

9 Svizzera

10 Spagna

11 Portogallo

12 Danimarca

13 Norvegia

14 Svezia .

15 Serbia .

16 Rumania

17 Grecia .

18 Turchia d'Europa , Bul

garia e Rumelia.

19 Malta, Jersy, Man .

26,587 | 27,015 28,066 28,425 29,160 2,573 9.7 676,700 43,212 4.3 6.8

32,088 32,297 32,487 32,703 33,219 1,131 3.5 314,600 38,779 10.5 8.6

36,370 36,895 37,949 38,645 39,357 2,987 8.2 536,400 38,343 4.5 10.3

30,159 30,957 31,071 31,626 33,451 3,292 10.3 3,390,000 100,219 0.9 3.3

12,760 12,855 13,139 13,673 14,184 1,424 11.2 286,600 31,234 7.6 4.5

5,088 5,263 5,307 5,343 5,473 385 7.6 29,500 6,262 18.5 8.8

3,014 3,061 3,079 3,079 3,096 82 2.7 35,600 4,944 8.5 6.3

3,104 3,199 3,279 ) 3,350 3,415 311 10.0 41,400 2,950 8.2 11.6

9,775 9,878 10,255 10,874 11,435 1,661 17.0 514,000 17,566 2.2 6.5

2.060 2,125 2,293 2,293 2,340 280 ) 13.6 92,600 4,710 2.5 5.0

1,969 1,986 2,008 2,065 2,231 262 13.3 39,400 2,300 5.7 9.7

1,562 1,562 1,562 1,562 1.612 50 3.2 322,300 2,000 0.5 8.1

7,888 8,018 8,279 8,461
8,782 894 11.3 450,600 4,824 1.9 18.2

537 540 540 540 540 3 0.5 48,600 2,251 1.1 2.4

2,493 2,543 2,543 2,5572,557 2,573 80 3.2 131,000 5,038 2.0 5.1

706 776 915 915 915 200 29.6 65,100 2,187 1.4 4,2

.

128 7.6 0.7 2.01,690 ) 1,765

110 110

1,769

110

1,818

110

1,818

110

272,500

1,100

9,000

325

Totale per l'Europa 219,752 223,714 228,075 232,216 238,553 18,801 8.69,788,500 366,922
2.4 6.5

II . Asia .

1,667

0.6 1,0

0.5 1,0

0.1 1,1

0.3 20.5

0.2

20 Indie Inglesi

21 Ceylan

22 Asia Minore .

23 Transcaspiana

24 Siberia

25 Persia .

26 Indie Neerlandesi .

27 Giappone.

28 Indie Portoghesi

29 Malesia

30 China .

31 Siam

32 Cocincina , Pondichéri Ton

chino e Malacca .

25,488 26,395 ) 27,808 28,590 29,400 3,912 ) 15.3 5,147,300 291,445

291 308 308 308 308 17 5.8 64,000 3,175

720 853 978 1,591 947 131.5 1,778,200 15,478

1,433 1,433 1,433 1,433 1,433 554,900 700

108 108 > 12,518,500 4,783

18 30 54 54 54 36 1,645,000 7,500

1,270 1,361
1,541 1,720 593 46.7 599,000 27,172

1,952 2,333 2,773 3,020 3,247|| 1,295 66.3 382,400 41,090

54 54 82 82 82 28 ) 51.9 3,7001 572

801 100 140 140 140 60 86,200 719

200 200 200 200 2,200 11,115,600 360,250

26 26
520,000 5,000

1,863 0.3

0.8

2.2

0.2

0.7

0.8

1.4

2.0

201 201 219 229 260 591 29.4

Totale per l'Asia 31,707 33,268 35,536 37,367 38,788 7,081 22.3
>.

(*) Dall'Archiv fur Eisenbahnwesen togliamo questi dati statistici importanti e , sopratutto, assai precisi i quali serviranno a ret

tificare le molte e spesso errate notizie che si leggono in giornali, talvolta anche tecnici, intorno alla situazione ferroviaria del mondo.
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LUNGHEZZA ESERCITATA
AUMENTO

NEL QUINQUENNIO

1889-1895

Lunghezza

esercitata

AL 31 DICEMBRE DELL'ANNO
Superficie Migliaia

N
u
m
e
r
o

d
'
o
r
d
i
n
e

PAESI
(chilometri di

Per

Totale

1889 1890 1891 1892 1899
quadrati) abitanti

p
e
r

1
0
0

c
h
i
l
o
m

.-q
n
a
d
r

.

p
e
r

1
0
,
0
0
0

a
b
i
t
a
n
t
i

cento

III. America . CHILOMETRI CHILOMETRI CIFRE ROTONDE

.

D D

33 Stati Uniti d'America . 259,687/268,4091274,551281,228 |286,183 26,496 10.2 7,962,300 67,186 3.7 42.6

341 Canadà : 21,439 22,533 23,928 23,925 24,172 2,733 12.8| 8,952,000 4,833|| 0.3 50.3

35 Terranuova 179 179 179 391 391 212 118.5 108,800 204 0.4 19.1

36 Messico 8,455 9,718 10,025 10,660 11,112 2,657 31.4 1,946,500 12,056 9.2

37 AmericaCentr . (Guatemala ,

Salvador, Costa Rica ,

Nicaragua, Honduras) . 900 1,000 1,000 1,000 1,000 100 11.1 449,600 3,248 0.2 3.1

38 Stati Uniti della Colombia . 371 380 420 420 420) 49 13.2 1,203,100 3,920 0.0 1.1

39 Cuba 1,700 1,731 1,731 1,731 1,731 31 1.8 118,800 1,632 1.5 ) 10.6

40 Venezuela 709 800 800 800 950 241 34.0 1,043,900 2,324 0.1 4.1

41 Republ. Domenicana (par

te orientale delle isole ) 115 115 115 115 115 48,600 504
0.2 2.3

42 Brasile (Stati Uniti del) . 9,300 9,500 10,281 11,477 12,000 2,700 29.0 8,361,400 14,602 0.1 8.2

43 Repubblica Argentina . 8,255 10,244 12,353 12,994 13,450 5,195 62.9 2,894,300 4,326 0.5 | 31.1

44 Paraguay 203 240 253 253 253 50 24.6 253,100 460 0.1 5.5

45 Uruguay
757 1,127 1,595 1,700 1,800 1,043 137.8 186,900 793

0.9 22.7

46 Chili 3,100 3,100 3,100 3,100 3,100 753,200 3,200 0.4 9.7

471 Perù
1,600 1,667 1,667 1,667 1,667) 4.2 1,137,000 2,980 0.1 5.6

48 Bolivia 171 209 400 923 1,000 829 1,334,200 2,443 0.1 4.1

49 Equatore .
269 300 300 300 300 31 299,600 1,505 0.1 2.0

50 Guiana Inglese 35 35 35 35 229.600 271 1.3

51 Giamaica , Barbada, Tri

nità , Martinica , Porto

Rico , ecc .
492 492 526 535 736 2441 49.6

Totale per l'America . 317,737 331,779 342,227353,251 360,415 42,678 13.4

D
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IV . Africa

52 Egitto .

53 Algeria e Tunisi

54 Colonie del Capo

55 Natale .

56 Repubblica Sud -Africana.

57 Orange

58 Maurizio, Riunione, Sene

gal , Angola , Mozambico

Totale per l'Africa.

1,541 1,547 ] 1,547 1.617 1,739

3,094 3,105 ] 3,149 3,193 3,193

2,873 2,922 3,326 3,932 3,932

417 546 550 643 643

81 120 201 312 677

237 759 900 1,000

198 12.8

99 3.2

1,059 36.9

226 54.2

596 735,8

1,000

994,300 6,848

783,400 5,675

571,700 1,660

42,900 544

308,600 489

131,100 208

0.2 2.5

0.4 5.2

0.71 23.7

1.5 11.8

0.2 13.9

0.81 48.1D

860 910 964 1,080 1,200 340 39.5

9,387 10,496 11,677 21,384 3,518 39.78,866

V. - Australia .

59 Nuova Zelanda

60 Vittoria ,

61 Nuova Galles del Sud .

62 Australia meridionale .

63 Queesland

64 Tasmania .

65 Autralia occidentale

66 Hawai . .

Totale per l'Australia .

3,076 3,147 3,232 3,232 3,381

3,682 4,325 4,501 4,699 4,787

3,624 3,641 3,641 3,862 4,097

2,827 2,854 2,928 2,933 2,933

3,320 3,446 3,706 3,786 3,828

603 643 683 1,062 752

800 825 1,047 752 1,162

90 90 90 90 90

305 9.9 270,600 672 1.3 50.3

1,105 30.0 227,600 1,1741,174 2.1 40.9

473 13.1 805,700 1,223 0.5 33.5

106 3.8 | 2,340,600 347 0.1 84.5

508 15.3 1.731,400 432 0.2 88.6

149 24.7 67,900 154 1.1 48.8

362 45.3 2,745,400 65 178.8

16,900 90 0.5 10.0

3,008 16.7 8,206,100 4,157 0.3 50.6

D

>

18,022 18,971 19,828 20,416 21,030

RICAPITOLAZIONE.

D

1 Europa 219,752 223,714 228,075 232,216 238,553 18,801 8.6 9,788,500 366,922 2.4 6.5

II Asia
31,707 33,268 35,536 37,367 38,788 7,081 13.4

In America 317,737 331,779 342,227 353,251 360 , 415 42,678 22.3

IV Africa . 8,866 9,387 10,496 11,677 12,384 3,518 39.7

V Australia . 18,022 18,971 19,828 20,416 21,030 3,008 16.7 8,206,100 4,157 0.3 50.6

Totale per tutto il mondo. 596,084 617,119 636,162 654,927 671,170 75,086 12.6
>
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Preghiamo quei giornali che continuamente gombro, fu estesa tale sospensione a tutte le stazioni sopra

riproducono le nostre Informazioni, a volerne

accennale ; ina neppur cið ha bastalo per la sistemazione

del servizio, e solo come ultimo rimedio, fu sospesa l'accel

citare la fonte , in omaggio al rispetto della
tazione delle merci che pel loro normale istradamento avreb

proprietà, trattandosi di notizie assolutamente bero dovuto transitare a Milano .

originali.

Con questi giorni di diminuito lavoro locale e di transito,

si ritiene che le stazioni di Milano avranno potuto rimel

tersi al corrente ; cosicchè, sebbene gli ultimimesi dell'anno

siano sempre per tali stazioni i più scabrosi e più difficili,

INFORMAZIONI PARTICOLARI essendo più forte in tali mesi il movimento, pure si spera

che il servizio , per quanto forzato , possa procedere rego
DEL MONITORÉ

larmente .

Questa lamentata condizione di cose fa emergere sempre

La grande affluenza di merci nelle stazioni di Milano. più l'assoluta necessità e la urgenza di adeguati provve

diinenti .

Abbiamo sentito che , da qualche giorno, il commercio si
> <

lagna vivamente perchè nei giorni 7 ed 8 corrente fu so
Ferrovia Avellino -Rocchetta Santa Venere.

spesa in tutte le stazionidegli Ispettorati di Milano , Torino

e Genova della Rete Mediterranea , e in quelle delle Sezioni
( Tronco Paternopoli-Monteverde).

1 ° 2a e 3a della Rete Adriatica l'accettazione di merci a P. V. Siamo informati che il 22 corrente avrà luogo la visita

destinate alle stazioni di Milano, e perfino quelle che in tali ufficiale di ricognizione del tronco Paternopoli-Monteverde,

stazioni avrebbero dovuto transitare , esclusi i trasporti di alla quale prenderanno parte il cav . ing . Zocchi , R. Ispet

uve , mosti , fusti vuoti , bestiame, merci deperibili, e generi

di privativa.
tore Capo del Circolo ferroviario di Napoli, e il cav . in

Un provvedimento cosi grave ci ha sorpresi , e noi ci siamo

gegnere A. Pullini , R. Ispettore tecnico per le costru

creduti in dovere di investigare se esso fosse giustificato dai zioni,in unione ai rappresentanti della Società per le

fatti.
Ferrovie del Mediterraneo .

Già si sa comele stazioni di Milano costituiscono per cosi
Il detto tronco misura la lunghezza di 77 chilometri

dire il cuore delle linee dell'Alta Italia, poichè per queste e completa la linea Avellino-Rocchetta Santa Venere . Il

vi concorrono numerosissimi i Ireni, che , scomposti e ri- giorno 27 avrà luogo probabilmente l'apertura all'esercizio.

composti, ne ripartono pure numerosissimi; ed è pure nolo A tenore della legge avrebbero dovuto aprirsi soltanto

che è fortissimo a Milano il movimento locale di merci a
i tronchi Paternopoli -Sant'Angelo e Conza-Monteverde; ma

P. V.Matuttavia ci pareva che non fosse un danno lieve pei in grazia della sollecitudine con cui la Mediterranea ha

commercianti che si sospendessero tutte le spedizioni per

Milano, prima, e che poi si rincarasse la dose col sospender intermedio Sant'Angelo-Conza, realizzandosi cosi il van

condotto i lavori , potrà aprirsi all'esercizio anche il tronco

quelle che vi dovevano transitare .

Abbiamo quindi assunte le maggiori informazioni sul ser
taggio di avere la linea compiuta con due anni di anticipo .

vizio che si è fatto, e si fa in questi giorni nelle stazioni di > <<

Milano Porta Garibaldi e Sempione, e siamo venuti a questi

risultati . Il provvedimento preso dalla Mediterranea è stato

Ferrovia Bari-Locorotondo.

causato dall'ingombro di carri nelle stazioni di Milano, in Sappiamo che il Consiglio dei Ministri ha deliberato

gombro prodotto dalla forte quantità di trasporti, dovuti , in in questi giorni di accordare il sussidio di L. 3000 al

gran parte , alle vendemmie. Abbiamo potuto constatare che
chilometro e per 70 anni alla ferrovia Bari - Locorotondo .

centinaia di carri dovettero restare parecchi giorni al Sem.

pione, o altrove , giacenti, in attesa di poter essere portati a
<

Porta Garibaldi per lo scarico, o rimessi in partenza perchè

in transilo . Abbiamo pure saputo che , da qualche giorno a

Ferrovia Sant'Arcangelo Fabriano.

questa parte , si ha un movimento giornaliero di oltre 3000
( Appalto dei ferri minuti per il tronco Pergola -Aqualagna ).

carri al Sempione , e di più che 700 carri a Porta Garibaldi ,
Alle ore 10 antimeridiane del 6 prossimo novembre,

e che per dar tempo a queste stazioni di liberarsi dai carri in una delle sale del Ministero dei Lavori Pubblici , di

che vi si trovavano, i treni ordinari, i facoltativi e i bis, panzi l'Ispettore generale delle strade Ferrate, si addi

venivano trattenuti e restavano scaglionati nelle diverse sta verrà all'incanto per l'appalto e deliberamento definitivo

zioni delle linee concorrenti a Milano in attesa di essere ri- delle provviste dei ferri minuti del modello Meridionale

cevuti , tantochè il giorno 7 , ben 19 treni si trovavano in
occorrenti per l'armamento del tronco Pergola-Aqualagna

lali condizioni .

e stazione di Carpinone delle linee Sant'Arcangelo-Fa

Tutti questi fatti assai gravi ci hanno fatto pensare alle briano e Solmona-Isernia, in due lotti , come dall'elenco

conseguenze che il sempre crescente ingombro di carri a

Milano e sulle linee, avrebbe portato, ove avesse dovuto ri :
LOTTO 1. - Stecche corniere di acciaio dolce omogeneo,

salire fino a Novi, ed oltre , ed abbiamo dovuto persuaderci
che , dappoichè la Mediterranea, avendo usati tutti i mezzi quintali 834.15; piastre di ferro, quintali 1320.36 .

a sua disposizione , pel più rapido e miglior disimpegno del
Somma di stima, salvo il ribasso percentuale che potrà

servizio, si trovava tuttavia costretta ad affrontare un pericolo
essere offerto, L. 92,643.93 .

grave pel proseguimento del servizio stesso , ha scelto il male Cauzione in numerario o in titoli , come all'art . 5 del

minore, sospendendo le accettazioni dei trasporti ordinari Capitolato generale d'appalto : provvisoria L. 4700 ; de

P. V. destinati o transitanti a Milano . D'altra parte, non avrebbe finitiva L. 9300 .

portalo meno gravi conseguenze pel servizio , il fatto che, LOTTO 2. — Chiavarde di ferro con rosetta, quint . 160.51 ;

continuando ad aumentare il numero dei carri carichi, questi arpioni di ferro, quintali 560.89 .

dovendo attendere a lungo di essere scaricali , si rendevano
Somma di stima , salvo il ribasso percentuale che potrà

per altrettanto tempo inutilizzabili altrove , dove erano anche

più necessari per quegli stessi trasporti che hanno causato

essere offerto, L. 33,265.55.

l'ingombro.
Cauzione in numerario o in titoli , come all'art. 5 del

Abbiamo pure constatato che, nella persuasione che cio Capitolato generale d'appalto: provvisoria L. 1700 ; de

bastasse , fu prima sospesa soltanto a Genova l'accettazione finitiva L. 3400.

delle merci per Milano, e quindi , crescendo ugualmente l'in Il termine perentorio di consegna di ciascuna partita

che segue :
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in cui è divisa la fornitura è stabilito nel Capitolato > <

speciale di appalto in data 1° novembre 1894.
Proposte di modificazione di orario

La consegna di ciascuna partita in cui è divisa la for
sulle ferrovie del Mediterraneo .

nitura dovrà essere effettuata franca sui vagoni alle sta
La Mediterranea ha rassegnato , come abbiamo an

zioni indicate nel Capitolato speciale suddetto.
nunciato , al Ministero il progetto delle modificazioni

> <

di orario che essa ritiene opportuno di proporre per la
Congresso dell'Associazione Tramviaria .

Il giorno 7 nella sala della piccola Borsa a Roma si prossima stagione invernale e che dovrebbeessereatti

vato il giorno 3 novembre p . V. , data fissata per l'andata

tenne la seduta inaugurale del Congressodell'Associazione in vigoredell'orario invernale sulle Ferrovie francesiPa.

Tramviaria Italiana, che, come è noto, conta 38 Società rigi-Lione-Mediterraneo, con cui in parte le modificazioni

rappresentanti 2270 chilometri .
stesse sono legate .

A presidente fu acclamato il cav . Osculati di Milano .

Dei molti argomenti trattati, riservandoci di riferire primo compartimento : Torino -Modane, Cuneo-Bastia, To

Le proposte varianti riguardano le seguenti linee del

ampiamente in un prossimo numero, ricordiamo i prin- rino -Torre Pellice, Carmagnola -Savona, Alessandria-Caval

cipali sommariamente.
lermaggiore, Alessandria-Savona, Genova-Ovada-Asti , To

Importantissima fu la discussione circa il noto pro : rino-Chivasso-Aosta, Novara-Varallo, Novara -Domodossola,

getto di legge sulle tramvie e ferrovie economiche , di Novara-Arona, Milano-Porto Ceresio, Gallarate Arona, Gal

cui ci siamo occupati .

larate -Luino, Milano-Chiasso , Torino -Alessandria-Genova,

Venne letto e sottoposto all'approvazione dell'Assem : Genova-Ventimiglia, Viareggio-Ponte a Moriano , Empoli

blea il memoriale da presentare al Senato che dovrà Siena Chiusi ed Asciano-Grosseto .

presto discuterlo, notando che eggo ha destato negli inte
Le proposte di modificazione di orario sulle linee del

ressati le più vive e legittime apprensioni .
secondo compartimento saranno prossimamente sottoposte

Venne pure approvato il telegramma seguente al Mi
all'esame ed alla superiore approvazione .

nistro dei Lavori Pubblici :

« Associazione Tramviaria Italiana riunitasi Roma, nel
> <

mentre manda all'E . V. ossequente omaggio, fa voti onde
Rete Adriatica .

nuovo disegno di legge sulle tramvie e ferrovie economiche (Nuove corrispondenze di andata e ritorno ).

tenga presente condizioni finanziarie deplorevoli cui ver Diamo qui di seguito l'elenco delle nuove corrispon

sano maggior parte Società tramvie trazione meccanica e
denze con biglietti di andata e ritorno di tutte e tre le

che richiedono aiuti ed incoraggiamento anzichè aggravi » . classi , attuate in via di esperimento durante i mesi di

Del pari si decise dimandare una lettera circolare alle agosto e di settembre p . p. sulle linee della Rete Adria

Camere di Commercio, ed i convenuti si impegnarono di tica e motivate da rapporti commerciali ed amministra.

appoggiarla, allo scopo dirichiamare l'attenzione sul grave tivi , da concorrenza tramviaria e per promuovere lo svi .

pericolo che corre un'industria la quale si connette così luppo del traffico :

intimamente coll'interesse generale del nostro commercio. Da Spinazzola per Barletta e Trani ;

Si fece poi una diffusa ed importantissima discussione
Da Galugnano per Lecco ;

sui risultati finora ottenuti nei mezzi di preservazione Da Sassoferrato per Ancona, Fabriano e Pergola :

delle traverse di legno del binario ; per ulteriori studi la Da Pergola per Ancona, Fabriano e Sassoferrato;

questione fu rimessa alla riunione dell'anno prossimo,
Da Bologna per Finale Emilia ;

che si terrà a Bologna. Da Finale Emilia per Bologna ;

Fu letta pure una interessante Memoria sugli ultimi Da Viadana per Brescia ;

perfezionamenti introdotti nella trazione elettrica e sui Da Mandela per Tivoli ;

risultati ottenuti colle installazioni finora esistenti .
Da Bellano per Colico .

Giovedì , 10 corrente , il Congresso tenne l'ultima se
La medesima Società , in seguito ad uffici del Regio

duta approvando il progetto di un regolamento uniforme Ispettorato generale delle Strade Ferrate , ha disposto

per tutte le Società .

perchè vengano istituite le corrispondenze con biglietti di

> <
andata e ritorno da Torino di Sangro per Ortona e Chieti

Il servizio delle merci nei giorni festivi e fra Spilimbergo e Casarsa .

sulle Ferrovie svizzere.

Siamo informati che il Consiglio Federale Elvetico, in
( Progetti, preventivi, ecc.,

presentati all'approvazione governativa ).

una sua recente seduta, ha autorizzato alcune eccezioni

temporanee alle prescrizioni che vietano il servizio delle La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali

merci sulle ferrovie in giorni festivi.
ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori

> < Pubblici :

Ferrovie dell'Adriatico. 1. Il contratto stipulato colla Ditta Rizzi Luigi, per

( Preventivo del rinnovamento del materiale rotabile la fornitura e posa in opera dei materiali metallici oc

durante il novennio 1896-1905).
correnti per la costruzione della tettoia metallica desti

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio nata a coprire il prolungamento della rimessa per le lo

nali ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici il comotive esistente nella stazione di Campobasso ;

preventivo del rinnovamento del materiale rotabile du 2. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere

rante il novennio 1896-1905 , alla cui spesa dovrebbesi al completamento della delimitazione della linea Firenze.

provvedere col terzo fondo di riserva . Pistoia -Pisa, mediante termini di pietra . La spesa al

Il detto preventivo considera come rotabili da demo- | l'uopo preventivata ainmonta complessivamente a L.10,450;

lirsi e da radiarsi dall'inventario, 60 locomotive , 449 car 3. Una nuova proposta relativa a lavori di amplia

rozze e 1200 carri. Il preventivo stesso prevede l'acquisto mento e di sistemazione del piano caricatore coperto nello

dei seguenti rotabili in sostituzione di quelli da demo- scalo merci a piccola velocità (ex Romane) nella stazione

lirşi : 55 locomotive , 370 vetture e 690 carri . centrale di Napoli. La spesa all'uopo preventivata am
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monta a L. 6500, ed alla esecuzione delle opere si prov tratto di scogliera dal chilometro 183.350 al chilometro

vederà mediante appalto per trattativa privata ; 183.450 fra le stazioni di Brindisi di Montagna e di Tri

4. La proposta per lavori di prolungamento del muro vigno nella ferrovia da Eboli a Metaponto. La spesa totale

di sponda del torrente Perzine e di sostegno della fer . all'uopo preventivata ammonta a L. 11,300 ;

rovia , al chilometro 245.377.40 della linea Orte - Chiusi 9. Il contratto stipulato colla Ditta ing. Edmondo

Firenze. Spesa preventivata L. 1160 ; Dubosc di Torino per la fornitura di : n . 3 torni paralleli

5. Il contratto stipulato coll'Impresa Bardini Gio piccoli ; n . 1 tornio piccolo a pedale per la riparazione

vanni per la costruzione di una galleria artificiale in pro degli apparecchi telegrafici; n . 3 macchine portatili per

lungamento di quella detta di Villoza al chilom . 54.207 spianare gli specchi dei cassetti dei cilindri delle locomo
della ferrovia Belluno- Feltre- Treviso :

tive in opera ; n . 1 macchina per provare le molle ;

6. La proposta di applicazioni di sonerie elettriche 10. Il contratto stipulato colla Ditta Giani Giuseppe

di controllo ai segnali a disco girevole delle stazioni di di Torino, per la fornitura di : n . 1 torpio speciale per lattai ;

Pianerottolo e di Ariano, lungo la ferrovia da Foggia a n . 1 limatrice per metalli ; n . 1 piallatrice per metalli ;

Napoli, con annesso preventivo di spesa di L. 3200.
n . 1 macchina per smerigliare.

( Progetto d'orario ). ( Biglietti di andata e ritorno) .

La Direzione Generale per le Strade Ferrate Meridio La Direzione Generale per le strade Ferrate del Me

nali ha presentato all'approvazione governativa il progetto diterraneo ha disposto che sia fatto luogo , a partire dal

di orario dei treni da attivarsi col 1° novembre p . V. , 16 del corrente mese, all'attuazione dei biglietti di an

sulle linee Sondrio-Milano, Chiavenna-Colico, Lecco-Ber- data e ritorno fra Sarzana e le stazioni di Manarola, Cor

gamo-Brescia e Seregno -Bergamo.
niglia, Vernazza, Monterosso, Bonassola, Deiva e Framura .

> <

Ferrovie del Mediterraneo.
Biglietti speciali a prezzo ridotto sulla ferrovia Cumana .

Ci informano da Napoli che la Società per la ferrovia

(Progetti, preventivi, ecc.,

presentati all'approvazione governativa ).
Cumana, allo scopo di conseguire un aumento di traffico

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- ed un conseguente aumento di prodotti ha presentato al

raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La l'approvazione governativa un progetto riguardante l’isti

vori Pubblici: tuzione di speciali biglietti a prezzo ridotto . I biglietti

1. La proposta dei lavori e provviste occorrenti per
medesimi sarebbero formati da diversi tagliandi i quali

il completamento della massicciata sul tronco da Borgo darebbero diritto ad altrettanti viaggi di andata e ritorno

San Dalmazzo a Vernante nella ferrovia da Cuneo a Ven ed avrebbero un prezzo proporzionale alla quantità ed alla

timiglia . La spesa all'uopo preventivata ascende a lire lunghezza dei viaggi. Con un tale prorvedimento i viag

5040 ed alla esecuzione delle opere si provvederà me- giatori, oltre ad una sensibile economia, conseguirebbero

diante appalto da concedersi a trattativa privata : anche il beneficio di non perdere tempo all'atto della par

2. Il progetto relativo ai lavori di completamento
tenza nell'acquisto dei recapiti di viaggio.

delle gettate a difesa del tronco da Borgo San Dalmazzo

a Vernante nella linea da Cuneo a Ventimiglia dalle Deliberacioni del Consiglio di Stato.

corrosioni del torrente Vermenagna fra le progressive Il Consiglio di Stato :

17.577.40-17.988.95 e 17.667.40-18.051.95 . La spesa Ha ritenuto che sia meritevole della superiore ap

preventivata per la esecuzione delle opere , alle quali si provazione un progetto della Società per le Strade Fer

provvederà mediante appalto a licitazione privata , am rate del Mediterraneo riguardante l'esecuzione di muri di

monta a L. 14,470 ; chiusura della stazione di Venafro , nella ferrovia da Ca.

3. Il progetto di modificazioni necessarie pel dormi- ianello ad Isernia , del presunto ammontare di L. 12,000,

torio addossato alla rimessa locomotive della stazione di ammettendo che alla esecuzione delle opere si provveda

Domodossola, nella ferrovia da Gozzano a Domodossola . nel modo proposto ;

Spesa occorrente L. 1145 ; Ha poi dato il suo parere :

4. Il progetto dei lavori di armamento occorrenti in a) sulla questione della applicabilità della multa

stazione di Segni per la sistemazione della stazione mede- contrattuale a carico della Società Veneta per impresee

sima in correlazione all'innesto della linea diretta Roma costruzioni pubbliche, per ritardo da essa frapposto nella

Segni. La spesa all'uopo preventivata ascende a L. 15,100 fornitura di 24 scambi del primo tipo complementare,

oltre a L. 5412.70, per materiale metallico d'armamento; alla Società per le Strade Ferrate della Sicilia ;

5. Il nuovo conto preventivo della spesa di L. 375 b) sulla vertenza relativa alla applicabilità della

occorrente per provvedere all'approfondimento del pozzo multa contrattuale a carico dell'Impresa Miani, Silvestri

del rifornitore della stazione di Bra nella ferrovia da e Comp. di Milano, per ritardata consegna alla Società

Savona a Bra ; per le Strade Ferrate della Sicilia di 10 carri a bagaglio

6. Il progetto dei lavori occorrenti per la costruzione è di 45 carri scoperti a sponde alte con freno;

di un padiglione ad uso di cessi isolati nella stazione di Ha dato il suo parere su di una domanda della So

Momo, lungo la ferrovia da Novara a Domodossola con cietà Nazionale delle Officine di Savigliano per ottenere di

annesso preventivo di spesa di L. 1970 ; essere esonerata da una multa che le fu inflitta per ritardo

7. La proposta riguardante il rifacimento di metri da essa frapposto nel compimento della fornitura e messa

lineari 3758.15 di binario e di un deviatoio sulla tratta in opera della tettoia in ferro pel magazzino merci della

Gazzada-Varese della ferrovia Gallarate -Varese. La spesa piccola velocità della stazione ferroviaria di Firenze.

preventivata per la esecuzione dei lavori ammonta a lire >> <

27,700 , e quella per la provvista del materiale metallico Tariffe ferroviarie italiane.

di armamento a L. 66,473.82 . Alla esecuzione delle opere
( Proposta di modificazione ).

si propone di provvedere in economia ; L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali,

8. Il progetto riguardante la ricostruzione di un anche a nome e per conto di quella delle Ferrovie del
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Mediterraneo, ha sottoposta all'approvazione superiore una effettuare l'inaugurazione delle linee ferroviarie e della fer

proposta di modificazione alla tariffa eccezionale, n . 1002, rovia funicolare colla solennità corrispondente all'importanza

P. V. , riguardante l'esportazione del vino, del mosto e

che il fatto ha per Genova , ma dopo l'obbligo impostole di

delle uve pigiate in botti o barili , dall'Italia all'estero,

modificare i freni delle vetture essendosi trovata nella ne.

per i transiti di Ventimiglia, Modane, Pino, Chiasso, Peri: cessità di aprire le linee saltuariamente per non ritardare

Pontebba e Cormons .

di troppo l'aspettazione del pubblico , stimò che non fosse

più il caso di alluare simile divisamenlo.

Colla suindicata modificazione si disporrebbe quanto Desiderando però che resti in qualche modo memoria

segue; I prezzi fissati dalla serie B, per quantità minime della cosa , la Società ha deciso di elargire la somma di

annuali di cinquemila tonnellate, restano totalmente sop- L. 1,000 a favore degli Asili Infantili del centro, ed inviò

pressi per tutte le zone di percorrenza. Gli attuali prezzi tale somma al Sindaco, perchè fosse trasmessa all'ammini

della medesima serie B, vincolati al quantitativo minimo strazione degli Asili .

annuale di 10,000 tonnellate , sono resi applicabili ad un Tramvia elettrica Varese - Ghirla - Juino ,

quantitativo minimo annuo di 2000 tonnellate . Per tal - Il Comitato promotore della tramvia elettrica Varese

modo la serie B della sopracitata tariffa eccezionale por- Ghirla -Luino, (vedi numero precedente) , già da due setti

terà prezzi per quantitativi minimi annuali di 1000, 2000, mane ha iniziato i suoi lavori , nominando a proprio presi

20,000 e 30,000 tonnellate.
dente l'egregio cav , nobile avv. Carlo Luini ed a vice pre

Eguali modificazioni sono da introdursi nelle tariffe
sidente l'egregio signor cav. ing . Campiglio .

eccezionali in vigore pei servizi internazionali e corrispon

A segretario venne eletto l'ing. signor cav . rag . profes

denti alla tariffa eccezionale, n . 1002, P. V. , e precisa- al Comitato stesso in qualità di vice-segretario .

sore Silvio Macchi, ed il signor G. Bagaini venne aggregato

mente nelle tariffe eccezionali, n . 11 bis, per servizi di Notiamo intanto che la questione in pochi giorni ha

retti italo -germanico , italo -svizzero ed italo-francese, e fatto passi da gigante e che fra breve si potranno aprire le

nella tariffa eccezionale, n . 3 , pel servizio diretto italo- sottoscrizioni in condizioni favorevoli da lasciare le più fon

austro-ungarico.
date speranze intorno al felice esilo dell'iniziativa.

( Supplemento di tariffa speciale).

La Direzione generale delle strade Ferrate del Medi
Notizie Ferroviarie Estere

terraneo ha sottoposto all'approvazione governativa la

bozza del primo supplemento alla tariffa speciale comune

delle derrate alimentari in servizio italo-germanico-belga Ferrovie Svizzere. Ferrovia Coira-Engadina

neerlandese del 1 ° aprile del corrente anno . Ofenberg. – Si manda da Merano che la Commissione per

Nel detto supplemento sono introdotti i nuovi prezzi la ferrovia Coira-Engadina- Ofenberg, dopo l'approvazione del

riguardanti il percorso estero dei transiti alle stazioni
tracciato generale, ha risolto, nella sua sedula finale, di

peerlandesi,e sono pure comprese, per la parte italiana, spingere attivamente il progetto in modo di accelerarne la

le stazioni che nel frattempo sono state aperte all'esercizio

costruzione al più presto possibile . Nel Tirolo Meridionale

e le varianti alle distanze dovute alla apertura della linea

si agogna specialmente ad una congiunzione con Trieste .

da Battipaglia a Reggio di Calabria. L'attuazione del pre

Ferrovie Francesi . --- Apertura di linea . - II

detto supplemento avrà luogo al 1 ° novembre p . v .

Ministero dei Lavori Pubblici ha autorizzato l'apertura al

l'esercizio, a partire dal 4 ottobre , della sezione della linea

( Domanda di proroga ).
da Lozanne à Paray- le -Monial , compresa fra Lozanne e

L'Adriatica ha presentata con parere favorevole al Mi

Lamure.

nistero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta
Questa sezione , la cui lunghezza è di circa 30 chilometri ,

Magni e Comp . di Vicenza, colla quale si chiede la pro

comprende le stazioni e fermate seguenti :

Saint - Laurent-d'Oingt ( stazione), ponte di Lonngenoul

roga per un altro anno , e cioè fino a tutto il 22 settembre
( fermata ), Châtillon , Chessy, Bois-d'Oingt-Leguy, Temand,

1896, della concessione fattale in passato pei trasporti di Chamelet, Grandris-Allières, Lamure .

acido muriatico e solforico in partenza da Vicenza .
Ferrovie del Belgio. Nuova linea.

inaugurata la linea Namur-Malonne-Saint Gérard -Wepim ,

costruita dalla Società Nazionale delle Ferrovie vicinali .

Notizie Ferroviarie Italiane
Ferrovio Unghorosi . Ferrovia elettrica sotter

ranea a Budapest. Sotto la direzione dei signori Siemens

Ferrovie Ferraresi . Scrivono da Ferrara :
e Halske di Berlino, si sta costruendo una ferrovia sotter

Il Consiglio provinciale di Ferrara sarà chiamato quanto ranea elettrica a Budapest . Questa ferrovia avrà doppio

prima a discutere in merito ad un progetto per la costru binario e si tiene principalmente sotto il centro delle strade .

zione di ferrovie provinciali , argomento questo che da una L'altezza tra il livello del suolo e la parte più bassa della

diecina d'anni giace sul tappeto della pubblica discussione . volta del tunnel è solamente di m . 2.70 . I vagoni avranno

Altre volte , negli anni decorsi , il Consiglio provinciale una lunghezza di m . 9.60 e saranno capaci di 30 persone.

ebbe ad occuparsi di progetti consimili , i quali naufraga - Essi poseranno sopra 4 ruote poste alle estremità del va

rono causa la politica, che non dovrebbe mai entrare nelle gone stesso , il quale si abbasserà tra di loro in modo da
amministrazioni comunali e provinciali .

avere una discreta altezza all'interno . La corrente sarà tra

La necessità di costruire tramvie o ferrovie che allaccino smessa da fili posti superiormente .

Ferrara a tutti i centri della provincia, è ormai da tutti Probabilmente si farà in modo che le porte dei vagoni non

riconosciuta e si fanno voti perché i consiglieri traducano possano essere aperte fino a tanto che il motore non si sia

in fallo un'opera che le popolazioni del Ferrarese attendono fermato e che il vagone non possa partire finchè non siano

da tanti anni.

chiuse tutte le porte. La distanza tra un binario e l'altro

Vi sono dei comuni i quali distano da Ferrara 60, 70 è quella normale .

ed anche 80 chilometri , tanto che il servizio di corrispon Il costo di questa linea è di L. 3,250,000 per miglio,

denza, di trasporto, da é per quei popolosi e lontani centri , compresi gli accessori.

è ancora primitivo, lento , noioso.

Forrovie Russe. - Le ferrovie del Nord . - Il mi

Tramvie olettriche genovesi , – La Società diLa Società di nistro russo delle finanze esaminerà quanlo prima la que

ferrovie elettriche e funicolari genovesi aveva divisalo di stione della costruzione di una nuova linea ferroviaria nel

È stata
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Nord della Russia , la quale avrà una grandissima impor petto, ma non gravemente. Il vagone in cui era la famiglia

tanza, tanto per le provincie settentrionali che per le città Beernaert fu rovesciato dall'urto .

di Pietroburgo e di Mosca. Negli ultimi tempi, quella re Sono rimasti uccisi il macchinista e il fuochista del treno

gione, fino ad ora trascurata e lasciata fuori dallo sviluppo che ha urtato l'altro .

economico e industriale dell'Impero, ha già tre grandi Lo sgombro dei rottami e la ricerca fra essi delle vit

linee : quelle da Valogda ad Arcangelo , che si costruisce time duro tutta la notte .

ora ; da Verm a Kotlas, per Viatka, della quale è già co

minciata la costruzione, e da Pietroburgo a Kemi , per
Il 6 record , dello velocità . Le vittorie con

Pelrozavodsk, della quale sono principiati gli studi preli- seguite per il record delle velocità dei treni, suscitarono

minari. Ora, la Socielà della ferrovia da Mosca -Yaroslaw la maggiori invidie in America .

ha presentato al Governo la proposta di costruire una quarta
Il London and North Western ed il Caledonian (inglese)

linea da Kostrowa, per Vetlonga , fino alla linea in costru
avevano dalo una velocità di 63 miglia e 114 all'ora, cioè

zione di Verm -Kotlas , vale a dire su di una estensione di
56 secondi 9,10 per miglio . L'express Empire state della

600 chilometri. Questa nuova linea allraverserà dei terri Compagnia del New -York Central (americano) , ba bal

tori industriali e molto popolosi, che hanno grande bisogno
tuto il record inglese l'11 settembre scorso, compiendo un

di buone vie di comunicazione, e, inoltre, si collegherà
percorso di 436 miglia e 112 in 407 minuti ; cið da una

direttamente con Mosca per Yaroslaw , come pure con Pie velocità di 64 miglia e 113 all'ora ed un tempo medio di

troburgo.
55 secondi e 9/10 per miglio.

D'altra parte, il municipio di Pietroburgo sollecita la
Ecco il bolleitino ufficiale comunicato ai giornali dalla

congiunzione di questa capitale con Viatka , per una esten
Compagnia del New-York Centrale :

sione di 1,130 chilometri. Infine, il municipio di Mosca
Da New York a Buffalo.

fa, da parte sua , delle istanze, per ottenere dal Governo
Partenza da NewYork, Grand Central Station , a ore

la facolià di costruire una linea di congiungimento fra
5.40'.30' ' .

Nijni Nawgarod e 14 ferrovia Verm -Kotlas, della lunghezza
Arrivo ad Albany alle ore 7.54'.55" .

di 470 chilometri. Cioè 143 miglia in 135 minuti e 30 secondi .

Fermata ad Albany, cambiamento di macchina : 1 minuto

e 35 secondi .

Partenza da Albany alle ore 7.56'.46 ".

Notizie Diverse

Arrivo a Siracusa ore 10.17'.10 " .

Cioè 148 miglia in 140 minuti e 35 secondi .

Fermata a Siracusa, cambiamento di macchina : 2 minuti

Manuteuzione delle strade comunali. II
e 25 secondi .

Ministero dei Lavori Pubblici ha diretto apposite speciali
Partenza da Siracusa alle 10.19'.35 " .

raccomandazioni alle Prefetture , aſlinchè vigilino a che siano

Arrivo a East Buffalo alle 12.34.57" .

regolarmente mantenute in buono stato le strade comunali ,
Cioè 145 miglia in 135 minuti e 22 secondi .

anche se non comprese nel novero delle obbligatorie.
Complessivamente quindi si ha un percorso totale di

Il Ministero ricorda ai Prefetti che i Comuni rurali pos 436 miglia 112 (circa 703 chilometri) in 407 minuti, cioè

sono benissimo supplire, per la manutenzione delle loro
una media di 64 miglia 113 (103 chilometri 112) all'ora .

strade , alla deficienza dei fondi in bilancio, ricorrendo , Il nuovo trattamento doi rottami di ferro

come ne dà loro facoltà la legge 4 luglio 1895 alle coman
e di acciaio. – La legge sui provvedimenti Gnanziari

date o prestazioni in natura, come sono determinale e re
introdusse varie importanti modificazioni alle disposizioni,

golate dalla legge 30 agosto 1868.
che regolavano per lo addietro il trattamento dei rottami

Il Ministero raccomanda infine ai Prefetti di vigilare , af
di ferro e di acciaio , restringendo di molto le categorie di

finchè i Comuni nel valersi della nuova facoltà loro con
materiali , che potevano essere classificati tra i rottami.

cessa non violino a vantaggio o detrimento dei singoli co .
Le dogane si sono pertanto ritrovate nella necessità di

munisti contribuenti le basi fondamentali della legge 30
adire soventi volte il Collegio dei Perili per far dichiarare,

agosto 1868.
se dovessero classificarsi smozzature o pezzi di rifiuto di

Servizio ferroviario italo - gerbo . L'agenzia barre o verghe, talune smozzalure di masselli di ferro e

commerciale italiana di Belgrado scrive , per buona regola lingotti d'acciaio o pezzi di ferro greggio puddellalo, pei

dei nostri esportatori , che testé fu stipulata una quali chiedevasi il trattamento dei rottami. Il Ministero

zione fra la Direzione delle ferrovie italiane e quelle otto
delle Finanze ha raccomandato alle dogane di procedere in

mana e austriaca allo scopo di attuare un servizio cumu

materia cosi delicata colla massima oculatezza.

Jativo per merci provenienti dall'Italia è destinate per la
Un nuovo pozzo di potrolio . Telegrafano da

Serbia .
Gorlice :

Torribile disastro ferroviario nel Bolgio .
Sul territorio di Ropica Raska esistono terreni, ultima

- Il giorno 7 corrente , alle 8,30 , vi fu una terribile cata
mente acquistati dalla casa conte Mecinski e Tlocki , che

strofe vicino alla stazione di Mousty , fra Wavre e Ottignies .
si sapevano ricchi di petrolio . Ora da un foro praticatosi

Una locomotiva, lanciata a lullo vapore, urlò di fianco
si ebbe una sorgente di napota, calcolata capace di riem

un treno colmo di viaggialori . pire 1000 barili al giorno. Causa mancanza di bottame, il

L'urto avvenne in piena campagna, nelle vicinanze della

liquido per ora si riversa in un rnscello .

stazione di Mousty, e fu cosi violento che sei vagoni an I ] sale per le tramvie . Scrivono da Berlino :

darono in frantumi e tre di essi penetrarono l'uno dentro
« Un Congresso delle Amministrazioni tranviarie venne

l'altro.
aperto a Monaco . Il signor Köhler, direttore della Società

La via fu coperta da un mucchio dirotiami che impe
delle Ferrovie a cavalli di Berlino, vi lenne una conferenza

divano di rendersi conto del numero delle vittime . L'oscu
sul modo di tenere libere le ruolaie dalla neve e dal ghiaccio

rità aggiungeva orrore alla situazione e rendeva difficili i
mediante spargimento di sale » .

primi soccorsi.

I morti ascendono a 18 . Nuovo sistema d'incandescenza del gas.

Dei feriti ne sono stati tratti una cinquantina dalle ma
Mentre in tante città d'Italia si agita la questione del prezzo

cerie in istato grave . del gas , in Germania si cerca di giungere alla diminuzione

Nel treno che fu uriato viaggiava l'ex-presidente del Con- di spesa con trovati che importino diminuzione di consumo.

siglio dei ministri belga, A. Beernaert , colla famiglia, Un operaio di Berlino, cerio Kroll, ha fatto, per esempio,

Una sua cognata è rimasta morta ; sua moglie ferita al la scoperta di un nuovo apparato di incandescenza , che,
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secondo i giornali di là, supera ogni altro apparato finora

conosciuto , cosi per potenza illuminante, come per durata MEMORANDUM PRATICO

ed economia di consumo. Dicesi che il Kroll abbia venduto

la sua scoperta ad una società per un milione di marchi;

la società si intitola «Meteora » , e fra questa ed un'altra GUIDA DEGLI APPALTATORI

società di apparati d'incandescenza si è impegnata una gara

ad oltranza nelle quarle pagine dei giornali.

1. - Lavori e Forniture
Movimento postale in Inghilterra . Il di .

rettore generale delle poste e telegrafi inglesi ha pubbli per Ferrovie.

cato la relazione intorno ai servizi da lui dipendenti, per

l'anno che ebbe termine nel passato mese di marzo .
Segniamocon un asterisco * le notizie di cui diamomaggiori rag

Secondo quel documento il movimento epistolare rag guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicateeziandio

giunse le cifre di 1,770,900,000 lettere e 312,800,000 car le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del
toline .

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

Inoltre i libri, le circolari e i campioni furono 57,136,000,

e 151,800,000 i giornali . Si spedirono 71,589,064 tele
1 . Progetti e preventivi di spese

grammi, dei quali5,937,715 con destinazione per l'interno.

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale .
Il movimento dei vaglia fu di lire sterline 568,757,075.

Per questo enorme lavoro fu necessaria l'opera di 138,738

Rete Adriatica. Preventivo * del rinnovamento del materiale
impiegati, 58,000 dei quali sono in servizio permanente, e rotabile durante il novennio 1896-1905 ;

le spese di lire sterline 268,700,000, spesa che all'erario

L. 10,450 * proposta per completamento di delimitazione sulla
pubblico fruttò un guadagno di 69,250,000 delle nostre lire . linea Firenze- Pistoia -Pisa ;

Maravigliosi del pari sono i risultati delle Casse postali L. 6,500 * proposta per lavori ad un piano caricatore nella

di risparmio , le quali , al marzo di quest'anno avevano stazione centrale di Napoli;

circa 1,500,000 libretti accessi per un valore di lire ster L. 3,200 * proposta per applicazioni di sonerie elettriche nelle

line 1,075,000,000. stazioni di Pianerottolo e di Ariano, linea Foggia.Napoli ;

L. 1,160* proposta per prolungamento di muro sulla linea

Impianto elettrico attivato da ruota a Orte Chiusi- Firenze ;

vento , Uno dei primi tentativi di questo genere fu Contratti * diversi .

fatto sul litorale Nord della Francia circa 6 anni or sono . Rete Mediterranea. L. 27,700 * per rifacimento di binario e

Si trattava allora di fornire la corrente elettrica occorrente di un deviatoio sulla ferrovia Gallarate-Varese, oltre a L. 66,473.82

a un faro. L'impianto diede risultati irregolarissimi, la ruota per materiale metallico d'armamento ;

a vento fu portala via da una tempestae non fu più rico L. 15,100 * oltre L. 5,412.70 per materiale metallico d'arma

struita . mento, progetto di lavori nella stazione di Segni, linea Boma-Segni;

L. 14,470 * progetto per lavori di completamento di gettate a

Esiste nondimeno in Inghilterra un impianto privato di difesa sulla linea Cuneo -Ventimiglia ;

questo genere che, da circa due anni , då risultati soddi L. 11,300 * progetto per ricostruzione d'un tratto di scogliera

sfacentissimi e funziona aulomaticamente senza bisogno di sulla ferrovia Eboli.Metaponto ;

sorveglianza continua . L. 5,040 * proposta per lavori e provviste per completamento

Il vento manca talora un po' durante qualche mese di di massicciata sulla linea Cuneo-Ventimiglia;

estate e si deve allora economizzare l'illuminazione ; ma L. 1,970 * progetto per costruzione di padiglione ad uso cessi

isolati nella stazione di Momo, linea Novara-Domodossola ;
cið dipende unicamente dall'ala dell'apparecchio , che è forse

L. 1,145 * progetto di modificazioni al dormitorio della stazione
un po' ristrella , non avendo che 6 metri di diametro. Que

di Domodossola , ferrovia Gozzano-Domodossola;
st'ala è collegata mediante ruote d'angolo ad una dinamo L. 375 * preventivo per lavori al rifornitore della stazione di

di 2 kilowalls che carica una batteria d'accumulatori di 46 Bra, linea Savona-Bra ;

elementi, con una capacità di 200 ampères - ora . Contratti * diversi.

Tosto che la dinaino dà 100 volts essa viene connessa au

tomaticamente agli accumulatori. Questo impianto basta al II .

l'illum nazione di quattro fabbricati, con un complesso di Opere pubbliche

137 lampade, delle quali 40 al massimo ardono simulta e provviste occorrenti.

neamente .

La particolarità di questa dinamo è che gli induttori
Appalti .

portano due avvolgimenti , uno in derivazione e l'altro in

serie , avvolti però in senso contrario , di guisa che il suo
Prefettura di Bari ( 14 ottobre , ore 11, unico e definitivo).

effelio è demagnetizzante (sistema Lewis).
Appalto per la costruzione di un pennello e formazione di un piano

Se la velocità è piccola , la corrente principale è debole inclinato pel tiro a secco delle barche da pesca sulla spiaggia Via

e la discalamitazione del campo è pure debole. Rinforzando Crucis . Importo L. 27,230. Cauz, L. 1,500.

il vento cresce la velocità ; pero l'intensità del campo è Segreteria del Tiro a segno Mondovì ( 14 ottobre , ore 10,

mantenuta nei suoi limiti normali dall'avvolgimento in serie . 1 ° asta ). Appalto per la costruzione del campo di tiro. Importo

Cosi dunque la velocità del motore dipende bensi dalla forza L. 43,000. Cauz. provv. L. 4,300. Fatali 30 ottobre, ore 11 .

del vento; ma la dinamo non è mai sovraccarica e dà una Municipio di Meana Sardo Cagliari – (21 ottobre, ore 10,

corrente la cui tensione varia pochissimo . È da notare al 1a asta ). Appalto dei lavori di spianamento, sistemazione e sel

tresi che una scarica degli accumulatori per rovesciamento
ciamento di tutte le vie interne ed altre opere accessorie. Importo

del polo della dinamo è in questo caso impossible.
L. 28,017.98 oltre a L. 3,982. Cauz. provv. L. 1,600. Cauz. defi

nitiva L. 3840. Fatali 7 novembre, ore 10.
Con una velocità di vento a 16 km . all'ora la dinamo

Prefettura di Messina (24 ottobre, ore 11 , unico definitivo).

dava 3.5 ampères e 110 volts e con una velocità di vento

Appalto di tutte le opere e provviste occorrenti per la sistema
a 32 km . all'ora 18.25 ampères e 111 volts .

zionedei corsi d'acqua e burroni denominati Vallone Botte, Rocca

Progresso degli accumulatori . - L ' AccuL' « Accu- | Russa , Serro Giudeo, Serro Petrone, Vernita Marici , Vernita For

mulatoren Fabrik A. G. di Hagen ha ricevuta la conces paci , Spina Pulci, Mandrazzi Vernita, Pietra Stravento, Mandrazzi

sione dalla Società del Tram di Hannover , di cambiare Malocugno, Piano Vincenzo, Cugno Battuto, Bonavita Argiata, Serro

Vento e Ficarella , influenti tutti dalle origini dei torrenti Termini

l'impianto esistente di 28 carrozze a trazione aerea in altro
e Mazzarrà ed attraversanti la contrada Sella Mandrazzi nel Comune

equivalente con accumulatori .
di Novara Sicilia . Importo L. 90,355.46.

E cid in quanto harelazione con la muratura a secco da costruire

per la correzione dei corsi d'acqua e burroni suddetti .

2
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III . - Forniture diverse.
GUIDA DEGLI AZIONISTI

>>

D

>

> 622

D

> 312.

» 301

» 378

Aste . PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII ,

8bre 5 8bre 12

Direzione Armamenti Venezia -- (21 ottobre, ore 13 , 14 asta ).
Azioni Ferrovie Biella L. 478 478

Fornitura di rame in pani per fusione, Kg. 10,000 a L. 1.50. Mediterranee » 504 500

Cauz. L. 1,500 . Fatali 11 novembre, ore 12.
Meridionali . » 694 697

Pinerolo ( 1“ emiss.) > 351 353

(2• • 320 320

Aggiudicazioni .
Secondarie Sarde 330 330

Sicule 626

Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata). — Buoni Ferrovie Meridionali . » 554.50 554.50

Società AltiForni, Terni, I Dipart.
, Lamiere di ferro, L. 3,195.64 , | Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterraneoe

Sicule A. B. C. D. > 291 291

N. Odero fu A., Sestri Ponente, II Dipart. , due pompe a va. Cuneo (2° emigs.). 312

pore, L. 5,000; Gottardo 4 % > 102 102,35

L. A. Finocchietti , Genova , III Dipart., Taranto, pennelli e
Mediterraneo 4 010 > 494.50 496.50

Meridionali .

spugne, L. 8,071.69 ;
301

Meridionali Austriache .

Ernesto Breda e C., Milano, I Dipartimento, 6 cerchioni d'acciaio,

379.50

Palermo-Marsala-Trapani » 304 304

L. 1,050 ; 2° erniss. 289

Fratelli Morteo, I Dipart., lamiere di ferro, L. 2,444 ;
Pontebba 462

A. M. Massari, Roma, I Dipartimento, due ricuperatori per olio ,
Sarde, serie A. > 286 286

serie B. 293

L. 6,000 ;
1879 291

Giuseppe Giani , Torino, Taranto, 2 trapani radiali, L. 4,870 ; Savona >> 310 310

Ditta Origoni e C., Milano, III Dipart. , Taranto, latta in bande, Obbligazioni Ferrovie Secondarie Sarde 435

bandoni, L. 6,719.76 ;
Sicale 4 010 oro 463

Tirreno 462

Fratelli Leoni, Genova , III Dipartimento, Taranto, pittura sot.
Vittorio Emanuele • 308 305

tomarina, L. 50,000;

A. Massoni e Moroni, Schio, ai tre Dipart. e Taranto, corregge ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

e cinghie di pelo di cammello, L. 20,252.86 ; Impresa di Navigazione sul Lago Maggiore. – Dal 31 di

Th . Anchor Tube, Biriningham , I Dipart. , tubi di ferro per cembre saranno rimborsate in fr. 50 le seguenti 15 obbligazioni :

caldaie , L. 5,000 ;
73 132 93 133 44 96 80 1 55 64 150 59 68 48 90.

Società Alti Forni, Terni, I Dipartimento, Materiale ferroviario,

L. 5,534. G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

> 289

462

» 298

» 290>>

D

432

464

462»

D

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1895-96. Dal 21 al 30 Settembre 1895. ga Decade.

RE TE PRINCIPALE (*) RE TE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differonze

Chilometri in esercizio .

Media.

4402

4407

4356

4341

++

+

31

66

1207

1167

1080

1019

127

118

Viaggiatori

Bagagli e capi .

Merci a G.V. - P.V. acc .

Merci a P. V.

1,549,898 98

63,992 30

436,997 82

1,757,088 48

1,413,698 54

62,663 41

431,130 71

1,735,583 15

136,200 44

1,328 89

5,867 11

21,555 33

77,371 74

2,977 76

17,638 90

71,462 11

76,429 94

2,306 32

17,490 33

69,492 80

+
+
+
+
+

941 80

671 44

148 57

1,969 31

TOTALE 3,807,977 58 3,643,025 81 + 164,951 77 169,450 51 165,719 39 + 3,731 12

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio al 30 Settembre 1895 .

13,667,171 55 13,022,990 88 644,180 67 653,268 79

560,423 62 546,724 51 13,699 11 16,344 13

2,838,862 19 2,742,490 01 + 96,372 18 114,166 88

14,029,136 23 13,563,551 28+ 465,584 95 555,732 15

761,718 29

21,161 33

107,941 00

524,897 41

108,449 50

4,817 20

6,225 88

30,834 74

TOTALE 31,095,593 59 29,875,756 68 +1,219,836 91 1,339,511 95 1,415,718 03 76,206 08

Prodotto per chilometro.

864 07 836 32 t 27 75 140 39

7,055 95 6,882 23 + 173 72 1,147 83

della decade

riassantivo .

. 153 44

1,349 59

- 13 05

201 76

( * ) La linea Milano - Chiasso (km . 52 ) comune colla Rete Adriatica , è calcolata perla sola meta .
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA. 27 ' Decade dal 21 al 30 Settembre 1895

A BTB PRINCIPALE

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VRLOOITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRRITI
TOTALE

MEDIA

dei chilom ,

esercitati

PRODOTTI DELLA DECADE.

1895

1894

Diformsı nel 1895

1.345.310 96

1.192.183 75

58.310 62

57.695 96

559.599 32

591.568 35

31.969 03

1.554.806 17

1.654.066 60

14.825 00

10.193 84

3.532.852 07

3.605.708 50

4.215 00

4.215 00

+ + 614 66 99.260 43 + 4.691 16 72.856 43

1895

1894

Diforense Del 1895

28.294.941 55

28.021.760 88

PRODOTTI DAL 1° GENNAIO .

1.332.793 88 8.627.533 32 31.965.522 19

1.287.063 36 8.824.058 89 31.992.452 76

45.730 52 196.525 57 26.930 57

334.521 05

337.282 04

2.760 99

70.555.311 99

70.462.617 93

4.215 00

4.250 72

+ 273.180 67 + + 92.694 06 35 72

1896

1894

Diforonse nel 1895

101.435 15

101.181 50

R E TE COM PL EM EXT A R E

PRODOTTI DELLA DECADE .

2.901 10 24.960 35 115.065 44

8.003 22 25.548 66 115.204 28

102 12 588 31 138 84

685 25

607 59

245.047 29

245.545 25

1.891 87

1.294 68

+ 253 65 + 77 66 497 96 + 97 19

1895

1894

Diferense nel 1895

1.897.354 92

1.850.472 31

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

50.351 02 578.219 71 2.598.273 23

46.726 99 569.928 54 2.435.479 43

3.624 03 + 3.291 17 + 162.793 80

34.501 73

36.949 73

2.448 00

5.153.700 61

4.939.557 00

214.143 61

1.827 36

1.265 17

+ 62 19+ 46.882 61 + +

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

dolla decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

673 80 699 00 25 20 13.660 07 13.669 99 9 92

SOCIET
À

ITALIANA

DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 2,700,000

Officine in BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO,

VITTORIO, OZZANO ( presso Casal Monferrato ), NARNI , MONTECELIO.

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

.
&

. 1

ELECCO

FABB
RICA

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti , condotte d'acqua e decorazioni .

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali. Forza motrice 1,500 cavalli- vap.

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge.

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo .
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

Società anonima sedente in Firenze Capitale L. 260 milioni interamente versato

SERVIZIO FINANZA E TITOLI
Esercizio della Rete Adriatica .

Lima ESTRAZIONE dei BUONI IN ORO eseguitasi in Seduta pubblica il 1 ° Ottobre 1895.

I Buoni estratti saranno rimborsati a cominciare dal 1 ° Gennaio 1896, mediante la consegna dei Titoli muniti di tatte le Cedole

semetrali non scadute . Dal 1 ° Gennaio 1896 in poi cessano di essere fruttiferi.

N U M E R I EST R A T T I

TI TO LI DA CINQ U E

N. delle

Cart .

Numeri

dei Buoni

N. delle

Cart.

Numeri

dei Buoni

N. delle

Cart .

Numeri

dei Buoni

N. delle

Cart.

405

N. delle Nameri

Cart . dei Buoni

dal N. al N.

26 126 130

51 251 255

65 321 325

93 461 465

128 636 640

150 746 750

167 831 835

194 966 970

201 1001 1005

209 1011 1045

245 1221 1225

311 1551 1555

312 1556 1560

319 1591 1595

371 1851 1855

2021 2025

445 2221 2225

507 2531 2535

659 3291 3295

695 3471 3475

732 3656 3660

738 3680 3690

766 3826 3830

800 3996 4000

818 4086 4090

837 4181 4185

854 4266 4270

912 4556 4560

967 4831 4835

1054 5266 5270

1063 5311 5315

1085 5421 5425

1197 5981 5985

1260 6296 6300

1291 6451 6455

1307 6331 6535

1335 6671 66 75

1310 6696 6700

1364 6816 6820

1546 7726 7730

1571 7551 8855

1642 8206 8210

1676 8376 8380

1690 8446 8450

1717 8581 8535

1719 8591 8595

1744 8716 8720

dal N. al N.

1766 8826 8830

1797 8981 8985

1804 9016 9020

1822 9106 9110

1889 9441 9445

1962 9806 9810

1964 9816 9820

1977 9881 9885

2007 10031 10035

2014 10066 10070

2047 10231 10235

2083 10411 104 15

2092 10456 10460

2116 10576 10580

2124 10616 10620

2138 10686 10690

2142 10706 10710

2256 11276 11280

2348 11736 11740

2360 11796 11800

2365 11821 1 1825

2374 11866 11870

2416 12076 12080

2429 12141 12145

2446 12226 12230

2462 12306 12310

2465 12321 12325

2497 12481 12485

2559 12791 12795

2560 12796 12800

2578 12886 12890

2583 12911 12915

2584 12916 12920

2698 13486 13490

2710 13546 13550

2734 13666 13670

2763 13811 13815

2828 14136 14140

2850 14246 14250

2950 14746 14750

2977 14881 14885

3026 15126 15130

3029 15141 15145

3038 15186 15190

3072 15356 15360

3148 15736 15740

3152 15756 15760

N. delle Numeri

Cart. dei Baoni

dal N. al N.

3315 16571 16575

3344 16716 16720

3381 16901 16905

3406 17026 17030

3441 17201 17205

3471 17351 17355

S508 17536 17540

3536 | 17676 17680

3553 117761 17765

3560 17796 17800

3631 18151 18155

3668 18336 18340

3680 1839 18400

3728 18636 18640

3741 18701 18705

3780 18896 18900

3784 18916 18920

3802 19006 19010

3846 19226 19230

3908 19536 19540

3935 196 71 19675

3962 19806 19810

3994 19966 19970

4007 20031 20035

4010 20046 20050

4018 ( 20086 20090

4042 20206 20210

4097 20481 20485

4217 21081 21085

4310 21546 21550

4335 21671 216 75

4383 21911 21915

4418 22086 22090

4462 22306 22310

4504 22516 2520

4563 22811 22815

4575 22871 22875

4577 22881 22885

4648 23236 23240

4661 23301 23 805

4681 23401 23405

4697 23481 23485

4752 23756 23760

4766 23826 23830

4882 24406 24410

4900 24496 24500

4904 24516 24520

4920

4922

4950

4983

5001

5098

5123

5134

5147

5216

5279

5297

5303

5304

5340

5347

5372

5389

5396

5461

5480

5557

5623

5629

5759

5833

5835

5878

5897

5996

6063

6071

6095

6126

6174

6337

6387

6102

6442

6526

6736

6753

6776

6841

6893

6903

7027

dal N.

24596

24606

24746

24911

25001

25186

25611

25666

25731

26076

26391

26481

26511

26516

26691

26731

26856

26941

26976

27301

27396

27781

28111

28141

28791

29161

29171

29386

29481

29976

30311

30351

30471

30626

30866

31681

31931

32006

32206

32626

33676

33786

33876

34451

34461

34511

35131

al N.

24600

24610

24750

24915

25005

25490

25615

25670

25735

26080

20395

26185

26516

26520

26695

26735

26860

26945

26980

27305

27400

27785

28115

28145

28795

29165

29175

29390

29485

29380

30315

30355

30475

30630

30870

31685

31935

32010

32210

32630

33680

33790

33880

84455

34465

34515

35135

7057

7087

7089

7105

7133

7153

7162

7185

7186

7200

7280

7292

7295

7377

7408

7421

7574

7604

7681

7711

7726

7739

7800

7811

7831

7884

7987

8008

8149

8177

8208

8226

8394

8462

8472

8479

8514

8577

8612

8668

8730

8752

8798

8834

9030

9061

9072

Numeri N. delle

dei Buoni Cart.

dal N. al N.

35281 35285 9083

35431 35435 9091

35441 35443 9113

35521 35525 9127

35661 35665 9164

35761 35765 9207

35806 35810 9301

35921 35925 9326

35926 35930 9334

35996 36000 9339

36396 36400 9401

36456 36460 9435

36471 36475 9441

36881 36885 9445

37036 37040 9585

37101 37105 9606

37866 37870 9639

38016 38020 9821

38401 38405 9833

38551 38555 9908

38626 38630 9939

38691 38695 10001

38996 39000 10045

39051 39055 10100

39151 39155 10227

39416 39420 10282

39931 39935 10313

40036 40040 10343

40741 40745 10383

40881 40885 10406

41036 41040 10440

41126 41130 | 10505

41966 41970 10568

42306 42310 10651

42356 42360 10704

42391 42395 110745

42566 42570 10790

42881 42885 110823

43056 43060 10828

43336 43340 10919

43646 43650 10924

43756 43760 10943

43986 43990 10975

44166 44170 11088

45146 45150 11129

45301 45305 11145

45356 45360 ( 11210

dal N.

45411

45451

45561

45631

45816

46031

46511

46626

46666

46691

47001

47171

47201

47221

47921

48026

48191

49101

49161

49536

49691

50001

50221

50496

51131

51406

51561

51 711

51911

52026

52196

52521

52836

53251

53516

33721

53946

54111

54136

54591

54616

54711

54871

55536

55641

55721

56046

al N.

45415 11271

45455 ( 11298

45565 | 11305

45635 11313

45820 11315

46035 11336

48505 11341

46630 i11390

46670 11487

46695 11502

47005 11528

47175 11556

47205 11584

47225 11641

47925 11643

48030 11655

48195 11727

49105 11731

49165 ( 11864

49540 11865

49695 11932

50005 12010

50225 12025

50500 12066

51135 12168

51410 12214

51565 12219

51715 12222

51915 12262

52030 | 12426

52200 12433

52525 12468

52840 12520

53255 12589

53520 12632

53725 12655

53950 12721

54115 12747

54140 12756

54595 12772

54620 12808

54715

54875

55540

55645

55725

56050

Numeri

dei Buoni

dal N. al N.

56351 56355

56 90

56521 56525

56561 56565

56571 56575

56676 56680

56 701 56705

56946 56950

57431 57435

57506 57510

57636 57640

57776 57780

57916 57920

58201 58205

58211 58215

58271 58275

58631 58635

58651 58655

59316 59320

59821 59325

59656 59660

60046 60050

60121 60125

60326 60330

60836 60840

61066 61070

61091 61095

61106 61110

61326 61330

62126 62130

62161 62165

62336 62340

62596 62600

62941 62945

63156 63160

63271 63275

03601 63605

63731 63735

63776 63780

63856 63860

64036 64040

T 1 TO L I U NIT A R I

N. dei Buoni N. dei Buoni N. dei Buoni N. dei Buoni N. dei Buoni Num. dei Buoni Num , dei Buoni Num . dei Buoni Numeri dei Buoni Numeri dei Buoni

dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N. dal N al N. dal N. al N. dal N. al N.
65086 650901 71591 71595 77501 77505 83936 83940 90246 90250 97286 97290 104826 104830 112741 112745 119221 119224 125601 125605
65501 65505 71616 71620 77801 77805 84341 84345 90346 90330 97481 97485 105421 105425 112816 112820 119391 119395 125821 125825
65641 65645 71676 71680 78026 78030 84501 83505 | 90126 90+30 98246 98250 105566 105570 113211 113215 119421 119425 125826 125830
65756 65760 71801 71805 78086 78040 84596 84600 90481 90485 | 98591 98595 105576 105580 113331 113335 119801 119805 125871 125875
65876 65880 72146 72150 78231 78235 84811 84815 90586 90590 98831 98835 105796 105800 113381 113385 119806 119810 126186 126190
65951 65955 72221 72225 78286 78270 85031 85035 90601 90605 ) 98916 98920 106096 106100 113541 113545 119826 119830 126361 126365

66321 66325 72986 72990 78341 78345 85296 8530090726 907301 98956 98960 106151 106155 113596 113600 119831 119835 126366 126370
60371 66375 73121 73125 78416 78420 85541 85545 90731 907301 98981 98985 106156 ( 106160 113761 113765 119876 119880 126911 126915
66591 66595 73256 73260 78476 78480 85711 85715 90756 907601 99086 99090 106166 106170 113781 113785 120226 120230 126931 126935
66651 66655 73281 73285 78846 78850 85996 86000 91171 91175 ) 99306 99310 106276 106280 113841 113845 120376 120380 127076 127080

66936 66335 73336 73340 ) 79131 79135 86061 86065 91551 91555 99596 99600 106381 106385 ( 113886 113890 120391 120395 127146 127150

67121 67125 73351 73355 79166 79170 86256 86260 91736 91 740 99811 99815 106 761 106765 114326 114330 120531 120535 127426 127430

67151 67155 73586 73590 79406 79410 86341 86345 91776 91780 100016 100020 107311 107315 114826 114830 120576 120580 127516 127520

67246 67250 73631 73635 79416 79420 86376 86380 92266 92270100091 100095 107571 107575 114921 114925 120711 120715 127551 127555

67606 67610 73646 73630 79621 79625 86606 86110 92331 92335 100386 100390 108441 108445 114936 114910 120946 120950 127606 127610

67876 67880 73626 73630 79631 79635 8702687030 ) 9249692500100716 1 100720 109016 109020 115041 115045 121536 121540 127611 127615

68091 68035 74066 74070
79916 73920 87361 87365 | 92531 92535100981 100985 ( 109096 109100 115286 115290 121621 121625 127751 127755

68306 68310 74101 74105 80216 80220 87381 87385 | 92561 92565101011 101015 109386 109390 ( 115356 115360 121796 121800 1283:26 128330

68311 68315 74111 74115 ) 80616 80620 87461 87465 92846 92850 101076 101080 109551 109555 115451 115455 122231 122235 128381 128385

68326 68330 74206 742101 80 746 80750 87466 87470 92951 92950101336 101340 109616 109620 | 115651 115655 122251 122255 128741 128745

68651 68655 74226 74230 80971 80975 87496 87500 92981 92985101311 101315 109921 109925 116036 116040 122291 122295 128901 128905

68761 68765 74401 744051 80996 81000 87556 87560 93266 93370 101461 101465 110021 110025 116181 116185 122376 122380 129201 129205

68986 68990 74416 ?4420 81076 81080 87616 87620 93621 93625101571 101575 1110151 110155 116216 116220 122416 122420 129416 129420

69651 69655 74 766 747701 81146 81150 87686 87690 93751 93755101771 101775 110181 110185 116241 116245 122761 122765 129 +56 129460

69416 69420 74791 747951 81216 812201 87911 87915 93886 93890 | 102166 102170 110641 110645 116551 116555 122846 122850 129461 129465

69511 69 15 74871 74875 81311 81345 88226 88230 94001 94005102791 102795 ( 110786 110790 116686 116690 122896 122900 129956 129960

69656 696601 74901 74905 81461 81465 88331 88335 94061 94065 103096 103100 111166 111170 116971 116975 123036 123010 130461 130465

69696 69700 75056 75060 81471 81475 88841 ' 8884594331 94335103326 103330 111226 111230 117066 117070 123281 123285 130601 130605

69841 69845 75241 75245 81516 81520 89001 89005 94346 94350 | 103601 103605 111591 111595 1117146 117150 123371 123375 130746 130750

69921 69925 75331 75335 81846 818501 89016 89020 94681 94685 103771 103775 111601 111605 117161 117165 123506 123510 130826 130830

70156 70160 75371 753751 81966 81970 89066 89070 94931 94935103851 103855 111650 111660 117176 117180 124031 124035 131151 131155

701 76 70180 75886 758901 82321 82325 89101 89105 95481 95485 | 103856 103860 111196 111200 117226 117230 124251 124255 131241 131245

70601 70605 76021 76025 82326 82330 89216 89220 95521 95525103871 103875 ( 111721 111725 117286 117290 124506 124510 131961 131865

70726 707301 76061 76065 82376 82380 89246 89230 95646 95650103956 103960 111816 111820 ( 117341 117355 124516 124520

70871 70875 76066 76070 82551 82555 89361 89365 | 96311 96315104136 104150 111851 111855 ( 117521 117525 124816 124820

71056 71060 76326 78330 82731 82735 89366 89370 96401 96405 104141 104145 112366 112370 118271 118275 124821 124825

71386 71370 76516 76520 83536 835101 89761 89765 96526 96530 104541 104545 112561 112565 1118421 118425 124936 124940

71426 71430 77146 77150 83766 83770 90021 90025 966 76 96680104571 104575 112611 112615 118476 118480 125301 125305

71581 71585 ) 771661 771701 83781 837851 90151 90155 | 97061 97065 104806 104810 | 112741 112745 | 118631 118635 125431 125435
Firenze, il 1° Ottobre 1895.

NB. Presso l'Amministrazione centrale della Società e 'presso i Banchieri corrispondenti trovasi ostensibile

l'elenco delle Obbligazioni estratte e non ancora rimborsate .
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .
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BIGLIETTI 8 BY PLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .
LONDRA

Dai LONDRA PARIGI PARIOL
(3) BIGLIETTI SEMPLICI .

( 1 ) (2)
ponti contro indicati ( Diritto di porto compreso)

(1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccettoalle
2a la 2a 1a 2a la 2a quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni a

validità validitàStazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta

zioni della P-L-M posto lungo l'itinerario ed a sei stazioni
( Diritto di porto compreso)

italiane a loro scelta .Via onconisio
vis Calais .... 166 85 116 55 90 75 61 60/254 187 85 45 giorni 147 60/106 10 30 giorni Per diritto del bollo fr . 0,10 per i biglietti al disopra

Torino
di 10 franchi .

via Boulogne 160 25 112 05

via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni 166 35 119
30 giorn (2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni , tranne

Milano
via Boulogne quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .

175 60124 65
vis Calais . ...

141 75 97 30 216 35 154 30 giorniVenezia
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .

via Boulogne

via Calais . 187 131
Genova 111 40 76 05

via Boulogne
(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi

180 90 126 50

Via Gonora per la Ferrovia di cinta.

209 90 147 05 134 30 92 10 (* ) I virggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà diLivorno
( via Calais .

via Boulogne
recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo -stazione di

203 80 : 142 55

via Calais . 217 30 152 25 141 70 97 80
Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;

Pironzo
via Boulogne eglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario a

211 20 147 75

via Calais . Allo stesso modo nel senso in174 40 173 40 119 15 Falconara per Roma.Roms
via Boulogne .. 242 90 169 90

verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco
via Calais .. 279 85 196 - 205 60 142 ( 478 50 353 956 mesi ( ** )

nara -Roma-Napoli ovo , presentando al Capo- stazione il
Napoli

via Boulogno 273 75191 50 loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggianTia Bologna
gere l'itinerario a Foggia .

via Calais . 224 60157 30 149 102 35
( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi daPirenze

via Boulogne
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli

218 50 152 80

via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85
e ritornar poscia a Pisa per questa altima via . – Nel sensoRoma

via Boulogne 257 75 180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45

Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessaNapoli
via Boulogne : 288 70 202

via o dirigersi ad Empoli sa Roma per Siena e Grosseto .
Via via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( * )

( 4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri

Napolivia Boul . 819 75 223 70
Brindisi torno Parigi- Torino aumentata a45 giorni quando o

Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino on biglietti

Bolog. ( via Boal. 296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano .
Vis via Calais 369 25 259 75 295 205 80Messina

Napolivia Boul . 863 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio . RITORNO

Treno di lusso

PENINSULAR-EXPRESS

la e 26 CLASSE 1a e 2a CLASSE settimanale ' STAZIONISTAZIONI 1º e 2 CLASSE 19 e 2 CLASSE 1a e 2a CLASSE
il venerdi part.

da LONDRA

(*) ( ***) ( 1 )
-- & . 10 11 antim . Napoli . (ora dell'Europa

Victoria . 9- .. 11 antim . 8 20 a .centrale ( 2 ) . . Par .
Douvres . 10 55 & . 1 Romapomer . 10 15 p . 10 15 p .

8 10 a .2 20 pomer . 12 10 a . Firenze(ora di Greoswieb) . ( Arr. 12 15 a .

Calais - M . ( Buffet) Dejoun. Brindisi .
Par. 12 49 p. 3 1 04 a. 5 35 a1 » a . Ancona( ora francese) pomer,

10 30 a ,Arr. 1 35 & .1 49 a.127 p . 2 18 p . Bologna .
Boulogne-Gare .

Alessandria 8 33 a . 10 46 a .
( Buffot) Par. 1 29 p . 1 51 a. Torino . 8 30 a .2 23 p . Arr. 10 13 a . 12 30 p .

3 41 a.5 12 pomer. 8 28 a.Arr. 304 p. 8 59 p .
6 50 ..

Amiens ( Buffot) Par. ( 1 ) 2 10 a .Brindisi .Par. 3 09 p . 404 p . 5 17 pomer. 8 46 a . 3 33 a.

Napoli . 8 20 a. 2 55 p.Arr. 4 45 p ./ 5 40 p . 7 5 38 a.pomer .

Roma
8 50 p . 10 17 p .Paris -Nord (Buffet)

Livorno 1 55 p .4 10 a.
Pranco

11 40 .7 44 pomer. Firenze

7 05 p . 7 15 a. 4 47 a .
Paris -Lyon (Buffet) Arr . 8 26 pomer . Pisa .

San -Remo. 341 .. 11 59 &
1a, 2a classe (B ) 1.2.cl. 1a 2a cl . la cl . 1a 2a cl .

Genova 2 45 a. 6 35 a. 8 46 ..9 25 a . 2 15 p .Paris -Lyon (Buffet)Par .
Torino . Arr . 7 45 a. 10 13 a. 12 30 p . 10 50 p .Dijon . Arr . 12 06 a . 10 37 a.1 52 a. 2 19 a . 2 06 p . 7 13 p .

5 47 & . 8 47 a. Milano Par .Gendro
1 50 a. 7 - 8.10 40 a .

Aix -les- Bains.. 4 56 a. 6 30 a. 7 52 a . 711 p . 12 26 a . Novara 819 a . 11 40 a .
5 30 a. 6 58 a. 8 27 a.Chambéry . 7 54 p . 1251 a . Torino . Arr . 8 25 a . 11 05 a. 1 40 p .

Modane . 9 09 a. 9 43 a. 3 35 a .

Torino . Par. 8 50 a .Torino (ora dell'Europa
2 20 a .5 398 10 8. Modane (ora franc .) . p .

6 40 p .contrale ( 2) . 11 12 p .
Arr .

5 &
Chambéry ..

5 26 a .8 45 a. Aix - les - Bains .Torino . Par.
4 15 a .10 42 a, GenèveNovara Arr. 4 36 p . 9 51 p .

1 45 a . 11 40 a .2 05 a.Dijon :11 40 a.Milano . 5 35 p . 11 05 p .
Arr.

4 43 a.
Paris-Lyon ( Bufet) Arr. 6 50 a. 7 108 . 5 83 p . 5 54 p .

la 2a cl .

7 25 antim .Paris -Lyon ( Buffet)Par.
Torino . Par.

2 45 p . 8 10 p . 8 40 a.

Arr. 8 04 antim .Genova Arr . 6 14 p . 11 21 p .

8 45 a.
Déjeun .

| San-Romo .

Praneo
Piga . 3 38 a. Paris-Nord (Bufon) ( A ) 14, 2a classe 1: 2. cl . 10 2a cl .

Firenze 12 45 a. 7 30 a .
(**) 1a, 2a, 3.cl11 39 p.

Par, 9
Livorno

antim . 10 30 a . 11 50 a . 9 - P.6 34 a . 10 30 8.
Arr. 10 40 antim .Roma .

12 06 p . 1 25 p .
7 10 a . Amiens ( Buffet) 10 45 antim .7 Par . 10 52 p .12 26 p . 1 30 p .

Napoli..
Brindisi.

Arr. 12 18 pomer . 12 34 a .
Boulogne-Gare ..s

Torino . Par. 2 45 p . 7 10 p . 8 40 a.
( Bufat) Par. 12 20 pomer. 12 35 .

Alessandria
Arr.

10 15 &.4 18 p . 9 , p .

2 53 p . 1 20 ..2 12 a . 5 25 a . Arr.(ora francese ) . 1 po mer.
Bologna .

6 52 a. 921 a . Calais- M . ( Buffet)
Ancona

1 11 pomer. 1 30 8 .Brindisi . 10 17 p . ( ora di Greenwich) . Par .
4-86 25 p 2 51 pomer .6 23 a . Douvres .Firenze

Victoria . Arr. 4 36 pomer. 5 55 s .Roms .
Londres

4 96 pomer .Ch .-Gross Arr. 5 50 p . 7 15 p . 5 55 8 .Napoli. Arr . 6 30 p. 7 10 a,

( 1 ) Pacoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1 ) Jaosto trono non entra a Parigi-Nord , e390 passa per la Grande Cintura .

( 2 ) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .(2) L'ora dell'Europa Centrale à avanti di 55 minuti sull'ora francese .

OSSERVAZIONI. Taggiatori. (* ) Questo treno non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . ( **) Questo treno prende i

viaggiatori di 30 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Qaesto treno prende per Parigii viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogne. ( A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2. classe che per Calais e l'Inghilterra . ( B ) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.50 pom . non

Notaimportante.I treni che partono daParigi-Nord per Londra alle 9 a.pronde a Parigi in 2. classe che i viaggiatori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio.

Votturo diretta da
o allo 9 p . o quelli che partono da Londra per Parigi -Nord alle 9 a , e alle 8.15 p ., prendono viaggiatori per Boulogno e Boulogne Tintelleries.

Calais verso P.-L.-M. Una vettura di 1a clasyo lits -salon va direttamento da Calais à Milano col treno che parte da Calais allo 8 p . e da Parigi- Ljone alle 8.00 p.
Da P.-L.-M. E6T10Una vettura di 18 classe lits-salon va direttamento de Calais a Ginevra col tren ) che parte da Calais alle 12.19 p . o da Parigi-Lione alle 7.25 p .

Calais. Una vettura di prima classe lits-salon va direttamento da Milano a Calais col trono partento da Milano alle 10.40 .. a da Parigl-Nord alle 9 a . - Una vettura

Permata per lasciare ving
di la classe lits-salon va direttamente da Ginevra a Calais col treno che parte da Ginevra alle 7.19 p . e da Parigi-Nord alle 9 a , -

giatori senza prendere.
Fermata per prendere piaggiatori sona Lasoiarne .

2 30 p .

9 05 p .
6 10 &.

8 32 p .

5 35 p .1
1

6 38 a . 5 12 p .

7 - p .

I
I
I
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.
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6 23 a .
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3 , P.

9 40 p .

8 25 p

10 32 p .

7 34 p .

2 55 a . 2 35 p .

7 25 p . 8 50 p . 905 p .
757 p .

801 P.

4 30 a .
317 p .

3 38 p .

629 p .

818 p .

9 16 p .

11 10 p .

11 25 p .
1 39 p .

220p

2 20 p 2 20 p .

2 40 P.

8 30 p .

9 13 p .7 55 p .

12 20 p .
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11 20 p .

2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .
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112 p .
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4 34 p .

6 54 p .
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11 30 p .
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DIREZIONE in Torino
OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40
in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamodi piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie.
Hillairet Huguet.

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .

Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .
Ferrovie e Tramvie elettriche .

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Grues , Macchine utensili , Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi . trifughe, ecc ., con trasmissione elettrica .

FERROVIE PORTA TILI.

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi al sigg. S. SINIGAGLIA E C.

Ti

Lime,Raspe
, Acciai,Utensili

Torino, via Arcivescovado , 1. 1 B.

Libreria Editrice P. CASANOVA

TORINO

Via Accad. delle Scienze, piazza Carignano

MACCHINE -UTENSILI

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA

FRATELLI PASTORI

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO

in TORINO, Via delle Finanze, 13 .
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GERARD (E. ) . Leçons sur l'Électricité.

2 vol. in -8 °. Quatrième Édition , 1895 :

Tome Premier. Théorie de l'Électricité

et du Magnetisme. -Électrométrie. - Théorie

et Construction des Générateurs et des

Transformateurs Électriques. Avec 269 fi

gures dans le texte . . . L. 13.50

Tome Second. Canalisa tion et Distri

bution de l'Énergie Électrique. - Appli

cations de l'Électricité laproduction et

à la transmission de la puissance motrice,

à la Traction, à la Télégraphie, à la Té

léphonie, à l'Éclairage et à la Métallurgie.

Avec 263 figures dans le texte . L. 13.50

HOSPITALIER (E. ) . Formulaire de l'É

lectricien . In -8° relié , 13me Année

1895. . L. 5.75

Hospitalier (E. ) . Recettes de l'Élec

tricien. 1 vol . in - 18° relié, avec figures

dans le texte . L. 4.50

Cadiat (E. ). Manuel pratique de l’É

lectricien . Guide pour le montage et

l'entretien des installations électriques.

In- 12° relié , 1894. 12m Édition . L. 8.75

SAINT-EDME (E. ). Catéchisme d'Électri

cité pratique. Principes, Machines, Éclai

rage, Téléphones, Sonneries. Avec 73 figures

dans le texte. In-12° relié, 1895. L. 3

PICARD et David . Aide - mémoire de

poche d'Electricien . 1 vol. oblung

relié peau 1895 . . L. 5,75
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Lavori Pubblici Industria Commercio

SI PUBBLICA OGNI SABATO

Finanza

Guida dogli Appaltatori o degli Azionisti Annunzi Industriali o Commerciali

Prezzo delle Associazioni:

Trina .

6

8

. >

Aaro Bom .

PER L'ITALIA . L. 20 11

PER L'ESTERO 28 16

Un numero soparato centesimi 50

arretrato 60

.

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi :

Inserzioni nel corpo del giornalo L. 1,00 la linea

Annungi . Cent. 80

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata .»

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze, 13 — Torino

.SOKKARIO DELLE MATERIE . Linea Avellino - Rocchetta S. Venere. La responsabilità delle Amministrazioni esercenti le ferrovie

od altri mezzi di trasporto pei casi di sinistro (Cont. e fine). Congresvo delle Società tramviarie italiane tenutosi in Roma

dal ✓ al 10 Ottobre 1895 . Informazinni particolari del MONITORE. Notizie ferroviarie italiane. Notizie ferroviarie
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LINEA AVELLINO -ROCCHETTA S. VENERE
Calore che segue fino a Nisco , di dove entra nella gran

valle dell'Ofanto, che segue fino alla stazione di R.cchetta,

dopo un percorso di chilom . 118.800 circa .

Il 22 corrente, come abbiamo annunciato ni precedente
L'anilamento altimetrico risente, com'è naturale, di questi

numero , avrà luogo la visita di collaudo della 'suindicata passaggi dall'una all'altra delle delte valli, separate fra loro

linea , la quale , salvo casi impreveduti, potrà essere aperla da alti e protesi contraſforti che fa d'uopo valicare.

qualche giorno dopo al pubblico esercizio.
Infatti, appena uscita dalla stazione di Avellino ( n . 301

Colla ultimazione di questa ferrovia , la Società Mediter
sul livello ilel mare), la linea incomincia a salire con pen

ranea esaurisce gli obblighi contratti 'in forza della Con- denze varie fino al 25 per mille (massina concessa dalla

venzione 20 luglio 1888 , essendo la Avellino-Rocchetta la legge ), on le attraversare la prima divisoria fra le valli del

sola tra le linee assunte in costruzione che rimaneva an
Sabato e del Calore , raggiung-nito la massima altezza in

cora da completare.
detto passaggio di m . 469 sul livello del mare , a metà circa

Aggiungeremo, a titolo di cronaca, che mentre cinque
della galleria detta di Parolise , perchè sottopassante al

della sette linee concesse alla detta Società furono ultimate
paese di tal nome, ed alla distanza di 8 chilomeiri da Avel

ligo ,
ed aperte al servizio pubblico nel giorno precedente in cui

scadeva il termine stabilito dalla legge per la loro esecu Discende quindi alquanto per attraversare con moderata

zione , le due più importanti per sviluppo, opere d'arte e altezza il graa vallone detto di San Marco , che incontrasi

lavori in genere, quali la Genova -Ovada-Astie la Avellino poco dopo l'uscita della precitata galleria , ma ancora nel

Rocchetta , vennero portate a compimento con una antici versante del Sabalo ; e sottopassando quindi con altra lunga

pazione rispettivamente di tre e due anni, la prima essendo galleria il Colle di Montefalcione, su cui giace il paese omo

stata aperta al pubblico esercizio nel luglio del 1894 , e nimo, la linea sbocca nel versante sinistro del Calore , che

l'altra lo sarà nel corrente mese, mentre i termini legali attraversa per la prima volta a considerevole altezza sul

scadevano nel luglio ed ottobre 1897 . fondo della valle, poco dopo la stazione di Lapio .

Sciogliea to ora la promessa falta nel nostro n . 38, da
Poscia la ferrovia continua a discendere con pendenze

remo alcuni cenni generali sulla nuova linea, che, colla Roc. varie fino alla stazione di Taurasi (chiloin . 22 da Avellino,

chetta-Gioia del Colle, Rocchetta -Potenza e Barletta -Spinaz- quola m . 263 sul livello del mare) , ove, raggiungendo il

zola , completa la rete delle cosi dette linee Ofanline. piano stra : lale una conveniente altezza sul fondo della valle ,

La Avellino -Rocchetta può dirsi la continuazione della la linea ne segue l'andamento, passando ora sulla sponda

Rocchelta-Gioia, costruita dalla Società Adriatica e già in destra, ora sulla sinistra , fino poco oltre la stazione di

esercizio, e costituisce con quest'ultima una linea centrale Montella ( chilom. 44.500 ), al qual ponto , dopo avere at

fra le due esistenti Napoli-Foggia-Biri e Napoli-Metaponto traversata per la decima volta la valle , volgenilo brusca

Taranto , i di cui estremi punti sono collegati dalla Bari inente a sinistra , la linea abbanilona definitivamente il Ca

Taranto, a metà circa della quale trovasi Gioia del Colle, lore, che volge a mezzodl, mentre la ferrovia gira a lvanie,

dove appuato ha origine la centrale Gioia.Rocchetta Avel. e rimontando il vallone dulto dell'Avella ed attraversati in

lino, che per Codola -Nocera abbrevia il percorso su Napuli galleria i contraltorti di Vallone Oscuro, Avella e Nu.co,

di oltre 40 chilometri . che separano il Calore dall'Ofanto , raggiunge in stazione di

La nuova linea attraversa la vasta provincia di Avellino Nusco il punto culininante di m. 671.50 sul livello del mare ,

nel senso della sua maggiore lunghezza, costeggiando solo a chiloin . 54 da Avellino .

per pochi chilometri quella di Potenza al suo esir.mo verso Di là, con pendenza varie , discendendo il Vallone del

Rocchetta. Sta candosi dalla stazione di Avellino, essa ri . l'Acqua Biaaca , confluente dell'Ofanto, raggiunge quest'ul

monta per breve tratto la valle del Sabato, che attraversa timo a poche centinaia di metri prima della stizione di

dopo circa un chilometro e mezzo per passare in quella del Sant'Angelo dei Lombardi ed a chilom . 61 da Avellino.

1
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Da quel punto la linea segue costantemente l'Ofanto, che 12 chilometri di dighe di difesa e scogliere lungo il

attraversa 23 volte onde approfittare di tutti i tratti in cui Calore e l'Ofanto ;

il terreno presenta migliori condizioni di stabilità , e si rac 40 chilometri circa di fognature per raccogliere le acque

corda in stazione di Rocchetta alle altre linee che fanno sotterranee; ed infine uno sterminalo sviluppo di cunelte,

capo nella stessa . cunettoni , canali , ecc . , tutti in muratura , che raccolgono a

L'andamento planimetrico , alquanto tortuoso nella prima monte ed a valle le acque esteriori per convogliarle fuori

parte da Avellino a Paternopoli in causa della conformazione della linea .

del terreno, lo diviene meno quando la linea entra nella E questa massa enorme di lavoro venne eseguita in poco

valle del Calore , ed è poi assai regolare in tutto il tratto più di cinque anni .

che percorre nell'ampia valle dell'Ofanto, talche sulla lun La calliva qualità dei terreni allravepsati , composti la

ghezza di metri 120,263, prevista dalla legge di concessione , 1 maggior parte di argille scagliose che richiesero la costru

in base al progetto di massima si potè ottenere un'accor zione di importantissimi lavori di consolidamento, come

ciamento di circa 1500 metri , essendo risultato lo sviluppo drenaggi , banchettoni di ghiaia , muri di sostegno , archi ro

effettivo di m . 118,728 . vesci , ecc.:

Lungo la linea si costrussero 21 stazioni e 6 fermate a La mancanza assoluta di comunicazioni e di materiali da

servizio dei vari centri abitati sparsi sui pendii delle valli costruzione, specialmente nella valle dell'Ofanto, che si

attraversate . Le più importanti di dette stazioni sono : segue per oltre 60 chilometri e che rese necessaria la co

Quella di Montemarano, a circa 35 chilometri da Avel struzione di una rete di strade ordinarie, tramvie a cavalli

lino , posta a cavaliere di due delle più importanti arterie ed a vapore, piani inclinati. e l'impianto di importanti can

stradali della provincia di Avellino e dove concorrono olto tieri per la costruzione di laterizi , calci , cementi e che

o dieci popolatissime borgate ; diede luogo a trasporti costosissimi :

Quella di Sant'Angelo dei Lombardi , città di circa ot La lontananza dai centri abitati e sopratutto l'altezza di

tomila abitanti , Capoluogo di Circondario, dove quindi af- questi sul fondo delle valli percorse dalla ferrovia , che ri

fluiscono le popolazioni dei paesi dipendenti per gli affari chiesero la costruzione ovunque di abitazioni:

amministrativi e giudiziari; La malaria, che specialmente nella valle dell'Ofanto regna

Quella di Conza, alla quale faranno capo varie borgale , sovrana in quasi tutte le stagioni dell'anno e che ha miez

poste sulle due rive dell'Ofanto e fra loro collegate da buone tuto purtroppo non poche vile :

strade provinciali. Questa stazione è destinata poi al colle . Il corso rapido e vagante del fiume Ofanto; le piene im

gamento della progettata ferrovia Contursi-Conza e Conza- provvise del medesimo , causate dall'aridità della valle,

Apice , che attraverserebbe la provincia di Avellino in senso spoglia ormai di qualsiasi vegetazione, che causarono gra

quasi normale alla Avellino - Rocchetta .
vissimi e ripetuti danni alle comunicazioni ed ai lavori e

Tutte le stazioni sono munite di apparati centralidel si. che richiesero la costruzione di imponenti opere di difesa

stema Bianchi-Servettaz per la manovra degli scambi e dei
ed inalveamento :

semafori.
Tutto ciò ha costituito tale un cumulo di difficoltà da

In fatto di opere si hanno: 17 gallerie lunghe in totale superare, di problemi tecnici da risolvere , che ben di rado

m . 9,300 ; le più importanti delle quali sono quelle deno.
si videro riuniti anche nelle linee più difficili , fino ad ora

minate di Montefalcione, Parolise , Lioni , Vallone Oscuro ,
costruite .

Arconi, Montemiletto, lunghe rispettivamente m . 2,595, Auguriamoci che tanti sacrifici di denaro e di vile, che

1,303 , 835, 756, 685 e 643. Talune fra le minori come tanti sforzi d'intelligenza possano tornare di qualche utilità

quelle dell'Avella e Nusco meritano pure di essere menzio almeno alle popolazioni che fra brevi giorni saranno colle

nate per le importanti opere di consolidamento a cui die. gale da questa nuova linea al resto dell'Italia,

dero luogo stante la pessima qualità dei terreni , essendosi Noi intanto, che sempre ci interessammo a questa fer

aperte per la maggior parte in argille scagliose ; rovia durante tutto il periodo della sua costruzione, man ;

58 'manufatti speciali di cui 26 con travate metalliche, diamo un bravo di cuore a tutti coloro che colla mente e

quasi tutte in acciaio, gli altri con arcate in muralura : col braccio cooperarono alla felice riuscita di si importante

sono 10 ponti sul Calore; 23 sull'Ofanto ; ' e gli altri ponti opera che onora l'ingegneria italiana e la Società Mediter

e viadotti su valloni secondari confluenti , dell'una e del. ranea che colla sua forte organizzazione ed i potenti mezzi

l'altra delle due vallate principali . di cui dispone , volle e seppe fare cosi splendidamente onore

I più importanti sarebbero : agli impegni assunti.

Il grande viadolto sul Sabato in prossimità di Avellino,

di 16 arcate in muratura di metri . 11 di luce ciascuna , alto

sul fondo della valle m . 22 ;
La responsabilità delle Amministrazioni

Il viadotto, pure in muratura , sul vallone Ferrugni,

presso la stazione di Montemiletto, di 12 arcate di m . 12 ESERCENTI LE FERROVIE OD ALTRI MEZZI DI TRASPORTO

di luce, alto m . 20 ;

Il grande viadotto sul Calore presso la stazione di PEI CASI DI SINISTRO ( 1)

Lapio , chiamato da quei valligiani il Ponte Principe, costi

tuito da tre travate indipendenti in acciaio, della luce cia
(Cont. e fine V. num . precedente).

scuna di m . 95, alto sulla valle oltre m . 40 ;

5 ponti in muratura sul Calore fra le stazioni di Luo Le assicurazioni che le ferrovie possono contrarre per

gosano e Palernopoli lutti con fondazione ad aria compressa conto proprio con Società assicuratrici a fine di addossare

di 7 , 5 e 4 luci di' m . 15 ciascuna; a queste i danni dei sinistri , non hanno per effetto di di

2 grandi ponti sull'Ofanto a Ruvo e Monticchio a tre minuire le conseguenze onerose dei sinistri stessi, ma solo

travate indipendenti, in acciaio , della luce ciascuno di 30 di ripartirne l'onere , e questo vantaggio rappresenta, nel

metri ; lasso di un lungo periodo (come d'altronde è naturale) un

Altro ponte sull'Ofanto, in due luci di m . 30 con trave aggravamento corrispondente alle spese ed ai beneficii, che

continua in acciaio , presso Calitri ; devono ricavare le Società di Assicurazione per loro proprio

Altri 3 ponti pure sull'Ofanto, ad una luce formata conto . Non è d'altronde fuor di luogo il prevedere che se

con trave in acciaio di m. 50, posti fra le stazioni di Aqui continuerà questo andazzo degli enormi indennizzi, le So

lonia e Rocchetta ; cietà assicuratrici si rivarranno sulle Amministrazioni fer .

Si hanno inoltre lungo la linea 390 manufatti di luce
roviarie elevando i premi di assicurazioni.

inferiore a m. 10 ;

30 chilometri circa di muro di sostegno e rivestimento (1) Lettura fatta al Collegio degli Ingegneri ed Architetti in

del corpo stradale ;

!

1
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Prescindendo del resto dalle particolarità , è troppo lo- lese, costarono rispettivamente 2,300 e 2 700 lire di spese

gico che se una disposizione legislativa si rivela o diventa giudiziarie alla Società e poco m«no avranno coslalo alle

difettosa, chiunque sia quegli su cui si riversano le con parti lese . Ora, che le conseguenze di un sinistro vengano

seguenze dannose ha dirillo di esigere che all'ingiustizia si raddoppiate dalle spese giudi jarie, è cosa veramente enorme

ponga termine . e prova quanto elastica e deficiente sia la legislazione in

Ne deve preoccupare l'idea che una legislazione sui si materia!

nistri meno dura per le Amministrazioni ferroviarie e di
Dimostrato e col ragionamento e cogli esempi , come la

trasporti in genere, significhi un danno per le parti lese legislazione italiana e le molte altre che hanno disposizioni
nei sinistri ; le condanne eccessive spingono a mezzi esiremi identiche o poco diverse sieno difellose e come le conse

di difesa e talora hanno per effetto di mandare completa- guenze ridondino a danno, non solamente delle Ammini

mente impuniti dei colpevoli , solo perchè le colpe sono strazi'ni ferroviarie, ma talora anche del pubblico, giova

giudicate immeritevoli delle condanne a cui dovrebbero an
analizzare dove risiedano principalmente i difetti e quali

dare soggette. ne potrebbero essere i provvedime ti .

Per meglio spiegarmi citerò quanto già ripetutamente si È giusto il principio che chi c.giona un danno per falto

è verificato in Italia in seguito all'applicazione del nuovo proprio sia leluto aid indennizzarne le conseguenze, ed è

codice penale, che infligge il carcere da due a dieci anni giusto pure che il mandante sia responsabile dell'operato

a chi per imperizia od imprudenza nell'esercizio della pro . del mandatario, perihè troppo cornodo turnerebbe al facul

pria arte é causa di pericolo alla vila alirui , loso di sollrarsi alla responsabilità del proprio operato col

Queste pene vengono poi ancora aggravate se trattasi di demandare ad altri l'esecuzione di quello che potrebbe far

un esercizio ferroviario e di conseguenza si mandano alle incorrere in un pericolo di responsabilità ; ma nel caso di

Assise gli imputati sui quali pesa la responsabilità di un operazioni che non possono essere consolle da un individuo

accidente . o da quelli che rappresentano un ente collettivo, la sosti

Ora quali giurati , di fronte al caso di un agente che, o luzione non è più volontaria nè determinata dallo scopo

per inomentanea distrazione , non ottem però ait una pre di voler sgravarsi di responsabilità, ma assolutamente ne

scrizione regolamentare , o non s'avvide d'un segnale , o fece cessaria e inevitabite . In questo caso adunque il mandante

una falsa manovra, verrebbe ad essere condannato a 10 o 12 dovrebbe razionalmente ed a buon diritto rispondere solo

anni di prigione, non s'appigliano a qualsiasi scappatoia che nei seguenti casi :

si presli per mandare piuttosto assolto l'imputato ?
I. Se l'ordinamento creato e le disposizioni od ordini

Così è che si pronunciarono veriletti che negarono ogni dati erano difellosi od insufficienti;

colpa ad una persona che pur di colpa non era completa II . Se la persona a cui erano affidate le mansioni , la

mente immune, anzichè punirla con pena eccessiva . cui mancanza fu causa di danno, non era capace di adem

Assolto l'agente , manca evidentemente ogni titolo legale pierle .

per tener responsabile l'Amministrazione del danno causato La prova della mancanza è sempre obbligatoria per la parte

a terzi , perchè negata la colpa ad esso, non può essere querelanie, perchè è troppo facile arcusare , senza fonda

chiamata responsabile l'Amministrazione , di ciò da cui fu mento, di certi fatti, mentre la prova contraria è talora

prosciolto l'agente . addirittura impossibile ; e solo in caso in cui per circo

Indipendentemente poi da questo, è ben naturale che le stanze eccezionali la parte lesa non possa fornire le prove

Amininistrazioni, di fronte all'ignoto cui vanno contro in e che presunzione grave esistir a carico delle Amministra

falto d'indennizzi ed al sempre crescente aumento degli zioni ferroviarie o del personale, possa la prova contraria

stessi , vadano ben guardinghe nell'accondiscendere a do essere deferita alla parie inputata del danno.

mande, anche modiche, di risarcimento, quando il caso si Quanto al turmine per reclamare risarcimento di danni,

presenti , come quasi sempre avviene , non ben determinato questo non dovrebbe, a mio parere, eccedere la durata di

nelle cause , onde non creare precedenti. Un indennizzo, un anno ed essere solo accordalo dai Tribunali un pru

anche modico e giustificato, può dar luogoaduna pretesa lungamento nei casi eccezionali in cui la purizia medica

smodata da parte di altri per lo stesso accidente o magari non potesse , allo spirare del termine, precisare ne preve

per un caso consimile avvenuto magari molto tempo prima dere le conseguenze delle lesioni .

e non caduto in prescrizione. Quindi, di fronte a questo Ogni maggior termine accordato in via ordinaria non

devono talora le Amministrazioni preferire una può che condurre ad indeterminatezze , non essendo possi

stosa per esse medesime e per le parti lese, onde disto- bile, nella maggior parte dei casi , giudicare con precisione

gliere altri dal divisamento di sollevare pretese . sulle conseguenze di una lesione, quando vengano a man

Che cosa succeda è chiaro : le persone oneste ed amanti care man mano i mezzi per determinare lo stato normale

del quirto vivere rinunciano volontariamente a qualsiasi pre di un individuo, e molte altre cause possono contribuire

tesa piuttosto che imbancarsi in una causa ; i m- no abbienti per modificare un decorso normale di una lesione ripor.

devono , anche contro voglia , smettere ogni idea a recla Lata in un sinistro .

mare, a meno che si trovino incitati od aiutati da qualche A questo riguardo un passo venne fatto nelle nazioni

azzeccagarbugli; in questo caso chi ci guadagna di più è dove il potere legislativo si orcupò della grave questione;

quest'ultimo, chi ci guadagna meno è la parte lesa, e chi in Germania la legge 7 giugno 1871 stabilisce la prescri

va di mezzo in ogni modo è l'Amministrazione ferroviariazione di un anno per i danni personali causati da sinistri ;

e cið an :he quando le sia falla ragione , perchè finisce col in Isvizzera con legge 1 luglio 1875 ſu stabilita a 2 anni

rimetterci nelle spese di causa . la prescrizione dell'azione di danno contro il vellore. Il

Restano i meno onesti e quelli che si augurano di tro termine però di 2 anni è a ritenersi ancora eccessivo.

varsi in qualche sinistro per mercanteggiare sopra una cone Passiamo ora alla questione più seria , quella delle in

tusione toccata , che diventa subito causa di indebolimento deninila .

visivo od auditivo , di sconcerti nervosi , di indebolimento Qui anzitutto bisognerebbe distinguere come già fu falto

nelle facoltà mentali , ecc . , e questi trovano immeritate nella legislazione dell'Inghilterra, la responsabilità verso

Pribunali. Glie, si puo dire, a beneficio di questi ricatta- | Periprimi,salvo stubilire quiequi criteri circa lapre

tori -nati o creati dagli esperti avvocati , premurosi di sof- sunzione della colpa, come già si disse l'rima, non vi è

fiare nel fuoco, ai quali la legge presta compiacente aiuto . motivo a derogare per le ferrovie ed altri mezzi di tra

Alcune cifre varranno a conferinare l'asserto . sporto , da quanto le leggi determinano per la responsabi

Due leggieri sinistri, toccati alla Nord Milano nell'anno lita di ogni altra persona e quindi ad esse dovrebbero es

1892, che causarono un certo numero di contusioni, ma S - re applicate solo quelle mo ificazioni circa la rusponsa

nessuna morte nè feria grave e che costarono circa lire bilità , che trovrebbero rigione di essere introidolle , non

3,400 l'uno e L. 5,400 l'altro, per indennizzi alle parti solo per i mezzi di trasporto, ma in genere, specialmente

causa CO
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per limitare e precisare i casi in cui il mandante dev'es- apportatrice di vantaggi anche per il pubblico. E infatti gli

sere responsabile del mandatario . è solamente mercè la limitazione degli oneri (ed ogni rischio

Qui mi si permetta una digressione per far emergere a costituisce un onere) che le ferrovie e mezzi di trasporto

che cosa conduca la legislazione attuale in Italia ed anche in genere, possono fare quelle facilitazioni di prezzo che

presso molte altre nazioni , ove vigono ancora i codici pla- | il pubblico continuamente reclama e che hanno realmente

smati in quello di Napoleone che, pregevolissimo quando tanta influenza nello sviluppo del commercio e delle in

venne promulgato, non calza più alle sostanzialmente mo dustrie . E può essere vantaggio del pubblico di sapere che

dilicate condizioni di cose dipendenii dalle innovazioni nei cosa può pretendere nel caso di sinistro e non farsi delle .

mezzi di trasporto, nelle industrie, negli usi , e diciamo illusioni che lo spingano in cause costose che assorbano

pure, anche nel senso morale.
colle spese molla parte dell'indennizzo. Può tornare ancora

Un operaio eseguisce un lavoro che ha assunto di fare più a vantaggio di taluni , sebbene questi sieno pochi, i

a proprio rischio e pericolo, e colla sua imprudenza ca quali per timore di sostenere spese senza conseguire in

giona un danno ad un passante ; un carrettiere proprie- dennizzo adeguato o per impossibilità di far fronte alle

tario di un ronzino e di un carretto che eseguisce dei tra spese stesse, non reclamino indennizzo, ovvero si acconten

sporti, uita e travolge un individuo, causandogli gravi tino di una somma meschina che naturalmente le Ammini

lesioni ; i feriti si limitano ad imprecare contro l'ignoranza strazioni ferroviarie si fanno sollecite di offrire subito quando

o l'inavvertenza e se un giudizio penale ha luogo, per evi . accade qualche sinistro per evitare litigi e spese maggiori .

lare noie e perditempi che a loro non frutlauo vantaggio Il concetto adunque di indennità prestabilite per caduna

alcuno , si affrettano a dichiarare che rinunciano a costi- classe , graduato , ben inteso, anche in rapporto alla gravità

tuirsi parte civile . Ma se viceversa poi questo operaio , di casi, cioè di morte, di invalidità permanente e assoluta,

questo carrettiere lavora per conto di un assuntore che si di inabilità parziale ed infine di invalidità temporanea , eli

sappia che ha un po'di mezzi, e non parliamo poi se di- minerebbe molte questioni ed anche molte spese all'erario,

pendono da qualche Società ( che faccia o non faccia dei per i casi di persone che fruendo dei benefici del patro

benefici, ciò non importa , basta che abbia un ente che cinio gratuito , promuovono lili , anche quando non vi sono

possa garantire le spese di causa ) , non si esita un moinento titoli per condannare le Amministrazioni ferroviarie.

à reclamare dinni l'ogni genere ; un lieve urto diventa Siccome poi chiunque è libero di viaggiare nella classe

subito una contusione grave con commozione cerebrale, o che vuole, cosi la persona che trova per essa troppo esiguo

del sisteina nervoso ; un vecchio ab to loridatosi un poco l'indennizzo fissato per la 3a classe o per la 2a, può assi

nella caduta , diventa inservibile e deve essere sostituito curarsene uno maggiore via giando in una classe superiore.

da uno nuovo ; un po' di indolentatura diventa inabilità Nulla osterebbe poi a che si avesse a stabilire un biglietto

temporanea al lavoro, con perdita di affari, ecc . , ecc . speciale di assicurazione addizionale, obbligatorio per le

Orbene, è giusto che la legge favorisca questo mercimonio Amministrazioni dei trasporti , che dasse diritto ad un com

reso talora scandaloso dalla intromeltenza di certi avvocati, penso in aggiunta a quelli fissati in via normale, biglietto

o non sarebbe più equo limitare la responsabilità del man che potrebbe essere a base chilometrica , ovvero per zone,

dante a quei casi tassativi in cui il fatio occorso dipenda e che offrisse cosi il mezzo a quei pochi che volessero as

dall'esecuzione di ordini avuti o dalle difettose ed incom sicurarsi corrispettivi maggiori , di farlo senza che le So

plele disposizioni date dal mandante stesso , ma escluilere cietà debbano tenere eleyale le tariffe per tutti i viaggiatori .

il caso di incuria, ed a più diritto ancora il caso di ese E su questo punto io non condivido le idee del Parla .

cuzione in opposizione ad ordini o disposizioni del mandante, mento inglese sulle basi per questa assicurazione, la quale ,

lasciando anche responsabilità civile a chi ha per propria seguendo la strada tracciata dalle Compagnie di assicura

colpa e di proprio arbitrio fatto il danno ? zione, avrebbe per base solamente la classe del biglietto e

Qualunque però sia la legislazione , giusta o non giusta , non il percorso. Chi non vede che, astrazion falia dagli

razionale o no, per i casi di danni causati a lerze persone, elementi secondari che entrano a costiluire la probabilità

potrebbe stare anche per le aziende dei trasporti la legi- di rischio, esso è sempre proporzionale alla lunghezza del

slazione comune. viaggio e non aumenta per le classi superiori ? Al contrario

Per i viaggiatori invece la cosa è diversa . Qui esiste fra si può dire piuttosto che per le lesioni di secondaria im .

il vettore ed il viaggiatore trasportato un vero contratto con
portanza il rischio sia minore per la prima e seconda classe

un corrispettivo che è rappresentato dal prezzo d - 1 biglietto che per la terza . L'insufficienza e la mancanza di imbotti

di trasporto . Nessuna ragione dunque d'ordine giuridico nė tura ai sedili ed alle pareti di quest'ultima classe fa si

economico osta a che questo contratto venga condizionato
che le contusioni vi succedono più di frequente e siero

a patti speciali circa la responsabilità nel caso di sinistro più gravi che nelle vetture delle altre classi.

o di conseguenti danni personali o materiali . Supponendo adunque che si addotti il principio delle in

L'Inghilterra, dove in fallo di ferrovie si ha progredito dennità fissate in precedenza per caduna classe, conside

certamente più che ovunque, era stalo applicato questo randole come inerenti al contratto di trasporto , ne con

principio per i trasporti operai a prezzo ridotto , condizio segue che il corrispettivo dei rischi che le Ainministrazioni

nati alla limitazione di compenso pel caso di sinistro. Il corrono, per questi trasporti , in rapporlo ai sinistri, deve

compenso a p.garsi nel caso di morte fu fissato a fr. 2500 ritenersi già compreso nelle tasse di trasporto e quindi tale

e la Camera legislativa aveva anche elaborato un progetto corrispettivo viene già ad essere pagato dal viaggiatore in

per i trasporti in genere colle seguenti indennità massime misura pr porzionale alla lunghezza di viaggio che egli ef.

per i casi di morte d'un viaggiatore o d'invalidità assoluta fettaa. Siccome poi , per quanto si è detto , la probabilità

e permanente : 1a classe fr . 25,000; 2a classe fr. 12,500 ; di danno è minore fra le classi superiori che per le infe

3a classe fr . 7500 . riori, sarebbe razionale che le indennità fossero stabilite in

Si ammetteva poi che i viaggiatori che volessero assicu scala crescente non solo per rapporlo al prezzo unitario di

rarsi per una maggior somma potessero farlo coi seguenti trasporto, ma eziandio tenendo conto del maggiore inden

corrispettivi addizionali : nizzo che corrisponde ad una minore probabilità di rischio.

1" classe 31 cent. per ogni aumento di fr . 25,000, Si potrebbero adottare, per esempio, come indennizzimas

col massimo di fr. 75,000 ; simi , cioè per i casi di morte o di invalidità assoluta e

2. classe 31 cent per ogni aumento di fr. 12,500, permanente, le seguenti somine arrotondate: L. 40,000 per

col massimo di fr . 50,000 ; la 1° classe , L. 20,000 per la 2 e L 10,000 per la 3a .

3a classe 20 cent per ogni aumento di fr . 7,500, col L'assicurazione addizionale non dovrebbe poi costituire

massimo di fr . 22,500 . per le Amministrazioni ferroviarie una fonte di lucro, ma

La limitazione della ciſra di compenso nel caso di sinistro solamente un equo compenso del maggiore rischio effettivo

va considerata sotto il vero suo aspetto , cioè di una con che esse corrono in dipendenza delle indennità maggiori

dizione assai equa e razionale non solamente, ma ben anco che il viaggiatore vuole assicurarsi nel caso di sinistro.
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Stabilita una cifra , base di indennità , p . es . di L. 10,000 rivare a risultati poco dissimili , colla sola autorizzazione

per il caso più grave di morte o di invalidità permanente, alle amministrazioni ferroviarie di stabilire dei prezzi di

fissata la scala decrescente per le invalidità permanenti di trasporto ridotti condizionati a certe limitazioni di respon

minore importanza e assegnala pure un'indennità in cifra sabilità .

fissa di L. 10 al giorno , p . es . per l'incapacità temporanea È cerlo che una grande maggioranza dei viaggiatori pi .

al lavoro e per spese di cura, non sarebbe che una inu . glierebbe i biglietti a prezzo ridotto , quando una certa dif

tile complicazione, l'istituire diverse categorie d'assicura ferenza di prezzo sussistesse in confronto ai biglietti ordi

zione con scala crescente d'indennizzi, corrispondenti alle nari ; e coloro che non trovassero convenienti a sé stessi

varie classi , perchè, come fu già detto, il rischio è pro . gli indennizzi stabiliti , fossero anche pochi, potrebbero viag

porzionale al percorso e decresce, anzichè aumentare , per giare, come ora , solto la piena responsabilità civile contro

le classi superiori di via giatori,dimodochè questi dovreb. sinistri, pagando tariffa intiera .

bero pagare un premio unitario d'assicurazione minore che Buone o cattive che siano le mie proposte, io sarei già

le ultime classi.
pago se con esse riuscissi a richiamare l'attenzione del pub

Un biglietto unico adunque per zone o percorsi di 50 km . blico sulla grave questione, perchè discutendole, non si po

con una tassa fissa molto limitala, che a mio parere do. trebbe a meno di riconoscere che il problema merita uno

vrebbe stare fra 1 e 2 centesimi per zona e con un minimo sludio , e dei rimedi, per far cessare uno stato di cose che

da stabilirsi , potrebbe senza soverchia complicazione soddi. oggi non è più conforme al progresso e che peggiorerà an .

sfare al pubblico ed alle imprese di trasporto . cora , a tutto danno dell'industria ferroviaria .

In questo modo quegli che voles e assicurarsi un'inden Ing . A. CAMPIGLIO .

nilà inaguiore non avrebbe che a prendere un maggior nu .

mero di biglietti , beninteso , entro certi limiti da stabilirsi,

e chiunqne poi non volesse nemmeno avere la noia di pren .

dere questo secondo biglietto d'assicurazione non avrebbe CONGRESSO DELLE SOCIETÀ TRAMVIARIE ITALIANE

che a levare un biglietto di classe superiore.

Nelle cifre di indennizzo stabilite , dovrebbe restare com
tenutosi in Roma dal 7 al 10 Ottobre 1895

preso anche il compenso per gli oggetti che il viaggiatore

potesse avere su di sè ovvero nei bagagli a mano, perchè

non pagando il viaggiatore stesso alcuna tassa di trasporto Nel giorno 7 ottobre venne inaugurato , coll'intervento di

per questi oggetti , l'Amministrazione che ne effettua il
30 delegati, il Congresso dell'Associazione Tramviaria Ita

Trasporto non dovrebbe stare esposta pei inedesimi , al rischio
liana sotto la presidenza del signor ing. cav. Kessels, di

d'un indennizzo in caso di perdita o d'avaria . rettore dei Tramways interprovinciali diMilano e segretario

lo ben m'immagino che a questa mia proposta di limi- generale dell'Associazione.

lazione di indennità e di assicurazione facoltativa si obbiet A scrutatori vennero nominati i signori ing . : Amorelli,

terà subito che se l'assicurazione contro i sinistri si può direttore dei Tramways a vapore della provincia di Torino,

fare con una sopratassa leggera per il viaggiatore , le Am e Corinaldi, capo servizio dei Tramways a vapore di Bo

ministrazioni ferroviarie potrebbero loro stesse sopportarne logna-Malalbergo.

l'onere assicurando per proprio conto i viaggiatori, né do
A segretario del Congresso venne nominato il signor Grand

vrebbero trovarlo troppo grave .
moulin , tesoriere dell'Associazione,

Teoricamente , l'onere finale dovrebbe risultare uguale in A revisori dei conti vennero nominati i signori : Borel,

un caso e nell'altro ; ma praticamente le cose corrono in direttore delle Tramvie di Bari -Birlelta , e cav . Grea, di

modo ben diverso . E infalii : il viaggiatore che potrebbe rettore delle Tramvie provinciali di Napoli .

assicurarsi un indennizzo di 200,000 lire pel caso di sinistro Il presidente cav . Kessels då lettura della Relazione del

ancorchè la tassa fosse assai lenue , probabilmente non si Comitato di Direzione, che viene approvato ad unanimità ;

assicurerebbe , riflettendo che il rischio ha un cosi piccolo poi prega i signori revisori di esaminare e verificare il bi

grado di probabilità da non meritare la noia di levare un lancio ed i documenti giustificativi, riſerendone poscia al

secondo biglietto. E dato che prendesse un'assicurazione l'Assemblea ..

addizionale troverebbe bastante il prenderla per L. 100,000 Si procede alla nomina dei membri del Comitato in sur

od anche meno. Che se poi , contrariamente ad ogni previ : rogazione degli uscenti di carica, signori : cav. ing . Kessels,

sione , si assicurasse per una cifra elevata , non sarebbe poi ing. G. Rigoni,, cav , Em. Osculati, i quali vengono con

un male inquantochè pazherebbe in proporzione . fermati per acclamazione.

Ma qualunque sia l'ipotesi su quel che farebbe il viag . Fissizione del contributo annuo delle Società e dei membri

giatore prima d'intraprendere il viaggio , è fuor di dubbio personali, che viene riconfermato nella misura attuale.

che quella stessa persona , viaggiano senza che nulla sia Il presidente cav . Kessels, avendo ultimalo l'esame degli

deterininato circa l'ammontare dell'indennizzo in caso di affari di speciale competenza del Comitato, prega l'Assemblea

sinistro , cioè se l'Amministrazione ferroviaria é responsabile di voler eleggere a presidente delle sedlute per le ulteriori

senza restrizione delle conseguenze d'un sinistro che gli discussioni il signor cav . Osculati . Tale proposta viene ac

avesse a loccare, quella stessa persona non esiterebbe , av celtala ad unanimila .

verandosi il caso di un accidente, a reclamarı L. 200,000 Questione delle prese d'acqua e della lavatura delle caldaie,

d'indennizzo anche per un danno corporale di poca impor. sulla quale in modo molto esteso riferisce ilsignor ing . Amo

lanza . Chi trovasse inverosimile l'asserto non ha che ad

informarsi delle cifre di indennizzo Sernandareda qualche resulta questione costituzione di un sindacato per acquisto

cantante per una leggiera delurpazione al viso che appena di materiali e materie di consumo » , sulla quale il signor

avrebbe potuto seinbrare una macchia e che a pochi melri Bonai, direttore dei Tremways della provincia di Alessan

di distanza non era più neanche visibile. dria , ha elaborata un'estesa Relazione, il Congresso non

Voltacchè i limiti delle indennità a cui potesse aver di crede conveniente per ora di formare lale sindacalo, ma in

rillo il viaggiatore fossero stabilite e fosse ammessa l'assi carica il Comitato di Direzione di far pubblicare periodi

curazione suppletoria (che d'altronde si farebbe probabil- camente una Mercuriale dei prezzi con indicazione dei for

mente abbasianza di raido ) , l'onere reale del vettore sarebbe nitori e qualità d - lle singole merci.

sensibilmente ridotto ed un gran numero di cause reste Questione « Difetli riscontrati nelle prime velture a

rebbe evidentemente eliminato con vantaggio anche delle tramways e quali sono le modificazioni apportatevi o da in- .

parti lese . trodurvi all'atto della loro riparazione generale e del loro

La responsabilità limitata adunque, con un'assicurazione rifacimento ) . - L'Assemblea, udito il rapporto del rela

supplementare sarebbe , a mio avviso, il rimedio, senza tore cav . Osculati, ringrazia lo stesso pel modo rimarchevole

dubbio, più logico , ma praticamente si potrebbe anche ar con cui tratto la questione.
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Progetto di legge sulle ferrovie economiche e tramvie a tra alla presente un prospetto indicante per ciascuna Società il valore

zione meccanica . Venne distribuito un memoriale, che pub nominale delle azioni, nonchè il dividendo dato dagli azionisti negli

blichiamo qui sotto, indirizzato al Senato per chiedere che
ultimi cinque anni. Ne risulta che la maggior parte delle Società

vengano iniro.lotte alcune mollificazioni al progelio di legge
non hanno dato nulla come dividendo alle azioni e che le più favo

rite hanno dato appena il 2 0/0.

presentato il 13 luglio ultimo scorso allo siesso Senato. Tra
Vedesi quindi chiaramente che non è il caso di aggravare un'in

le modificazioni chi sle v'è quella della soppressione del dustria che languisce già da sè stessa.

l'imposta sui trasporti, che non potrebbe essere sostenula Vedesi purtroppo coine lo stato attuale delle Tramvie in Italia sia

dalla maygior parte delle Società . tale da richiedere aiuti ed incoraggiamenti, anzichè aggravi, se vuolsi

Venne pure approvato il telegramma segmente a S. E. il impedire che sia troncata la loro esistenza, e quindi un grave per

Ministro dei Lavori Pubblici : ( Associazione Tramviaria lla turbamento degli interessi regionali e nazionali.

liana riunilasi Roma , nel mentre manda all'E. V. ossequiente
Noa devesi poi dimenticare che le concessioni tramviarie sono gra

omaggio, fa voti onde nuovo disegno di legge sulle tramvie

vate da oneri imposti dai Comuni e dalle Provincie, oneri manife

stantisi sotto le diverse forme di manutenzione stradale , manuten

e ferrovie economiche lenga presente condizioni finanziarie
zione dei selciati nelle traverse degli abitati, sgombro della neve,

deplorevoli cui versano maggior parle Società tramvie tra
imposizione di grande numero di treni, limitazione di prezzo, di ve

zione mecranica, che richiedono aiuti ed incoraggiamenti, locità, di composizione di treni, trasporti semigratuiti di materiali

anzichè aggravi » . ad uso delle Provincie, dei Comuni, servizio gratuito postale e per

Del pari si de ise di mandare una lettera circolare alle di più pagamento di canoni annui spesse volte rilevanti.

Camere di Cominercio , ed i convenuti si impegnarono di
2. Velocità dei treni . Il progetto approvato dalla Camera dei

appoggia, la , allo scopo di richiamare l'attenzione sul grave

Deputati fissava a 24 chilometri all'ora la velocità massima delle

tramvie .

pericolo che corre un'industria, la quale si connelle cosi Il progetto sottoposto al Senato vuole limitare la velocità a 18

intimamente roll'interesse generale del nostro coinmercio .
chilometri, non accordando la velocità di 24 chilometri che sotto la

Studio sulla conservazinne delle traverse ed esnme dei condizione di munire i treni di freni continui.

mezzi per la loro pralica attuazione ( relatori: ing . Rigoni e Nessuna ragiono tecnica può giustificare tale misura, essendo ri

cav . Thonet ). conosciuto da tutti , anche all'estero , che, senza freni continui , la ve

Si fece una diffusa ed importantissima discussione sui ri locità dei treni pud senza inconvenienti essere portata a 25 chilometri

sultati finora ottenuti nei mezzi di preservazione delle tra

all'ora .

versine di legno dei binari; per ulteriori studi la quistione
La sola ragione, e lo dice la stessa relazione del Ministro, è di

fu rimessa alla riunione dell'anno prossimo.

impedire la concorrenza fatta dalle tramvie alle ferrovie .

3. Imposta del 2010 sui redditi lordi . – L'art. 14 del pro

Srelta della citld in cui dovrd aver luogo l'assemblea del getto di legge stabilisce l'imposta del 2010 sui redditi lordi . Ora

1896 . L'Asseinblea decide di fissare la città di Bologna tale imposta, in conformità di quanto viene praticato sulle ferrovie,

quale sede del prossimo Congresso . deve essere pagata dal pubblico in aumento delle tasse di trasporto.

B lancio dell'esercizio 1894 95. - Sulla proposta dei re Sia pure quindi stabilita tale imposta per i trasporti di merci salle

visori , venne approvalo il bilancio . tramvie, ma non per i viaggiatori .

Trazione elettrica applicata alle tramvie (relatore : cav.
Comesarà possibile infatti esigere dal viaggiatore L. 0,102 invece

ing. E. Radice) .
di L. 0,10 ; L. 0,51 invece di L. 0,50 ; L. 1,02 invece di L. 1 ? Va

notato che la media del reddito di un viaggiatore sulle tramvie è

Venne dala lettura di un'interessantissima Memoria sugli di 35 a 40 centesimi.

ultimi perfezionamenti introdotti nella trazione elettrica e Vedesi quindi chiaramente che l'imposta sui trasporti, per la quale

sui risullati ollenuli colle istallazioni finora esistenti . le ferroviepossono rivalersi sul pubblico, dovrà invece per le tramvie

Regolament, uniforme pel personale delle Societa (relatori : essere sostenuta dalle Società stesse.

ing. cav, Kessels e ing . cav. Maes) .
E visto che il reddito netto delle tramvie non rappresenta mai

Venne discusso il progello presentato, il quale , dopo in
che meno del 114 degli introiti lordi , l'imposta del 2010 sui pro

trodottevi alcune modificazioni, venne approvato ad unani
dotti lordi rappresenta l'8 per 010 sui redditi netti , già colpiti dal

inità , con raccomandazione a tutte le Società consociate di
15 010 circa per l'imposta di Ricchezza Mobile.

Le tramviesono quindi assolutamente sacrificate in confronto delle
adottarlo .

ferrovie. Queste ultime, costrutte con lauti sussidi del Governo, sono

Comunicazioni diverse. Vennero fatte alcune comuni
in grado di rivalersi sul pubblico per le tasse da pagarsi . Le tramvie

cazioni sulla quistione dell'imposta di ricchezza mobile , ca invece, costrutte per sola iniziativa privata, si vedono tassate per

tegoria C, e sui diversi sistemi di controlleria dei biglietti . proprio conto, senza poter in modo alcuno rivalersi sul pubblico.

4. Tramvie urbane. Il progetto di Legge non fa diversità

Memoriale dell'Associazione Tramviaria Italiana fra le tramvie urbane e le tramvie suburbane . Ora, trovasi all'ordine

al Senato del Regno. del giorno nelle principali città del regno il problema della trasfor

mazione della trazione animale in trazione elettrica. Tale problema

L'Associazione Tramviaria Italiana che conta ora 38 Società eser. presenta già delle difficoltà rilevanti in causa delle enormi spese

citanti 2270 chilometri di Tramvie in Italia, ha preso conoscenza del d'impianto. Se a queste difficoltà va ad aggiungersi quella dell'im

progetto di Legge presentato al Senato nella tornata del 13 luglio posta del 2010 sugli introiti lordi, non v'ha dubbio che sarà resa

1895 sulle tramvie a trazione meccanica e le Ferrovie Econoiniche. impossibile una trasformazione di servizio che è nel desiderio di tutti

Dolorosamente impressionata degli aggravi che contiene il detto e che deve arrecare grandi vantaggi alle popolazioni.

progetto di Legge, che renderebbe passiva la maggior parte delle Converrebbe quindi che almeno le tramvie urbane fossero esenti

linee, l'Associazione Tramviaria Italiana prega di voler prendere in dalla tassa del 2010.

benevole considerazione le osservazioni qui appresso . 5. Espropriazione per pubblica utilità . L'art. 45 accorda

1. Condizioni economiche d lle tramvie. La Relazione di alle tramvie per le parziali devinzioni di cui all'art. 3, il diritto

ratoal concetto difarcessarela condizione troppo privilegiata “ Converrebbe nestendere taledirittoanche ai terreni necessari per

nella quale trovansi le tramvie in confronto d'og'ri altro mezzo di l'allargamento delle strade sulle quali devono impiantarsi le tramvie,

comunicuzione ferrovi irin , e , più avanti, che non conviene lasciar
nonchè per gli scambi in fregio alle medesime.

facile modo alle tramvie di esercitare una dannosa concorrenza 6. Tariffe. L'art. 49 prescrive che le tramvie esistenti dovranno

alle frrovie ordinarie.
sottoporre le loro tariffe vigenti all'approvazione del proprietario della

Prima di tutto faremo osservare che le Società Tramviarie sono strada.

in possesso di concessioni regolari, e che quindi esse hanno il diritto Ma , certe Società non hanno nell'atto di concessione limite alcuno

di vivere, al pari delle Società Ferroviarie, le quali , benchè più po alle loro tariffe. Non si può quindi restringere attualmente il loro

tenti, non sono però altro che Società private, come lo sono le So. diritto

cietà Tramviarie. 7. Capitali esteri Nuove linee. È noto che la maggior

Si potrà rispondere che il Governo è interessato negli introiti delle parte delle linee tramviarie furono impiantate con capitali esteri;

Ferrovie ; quanto di più giusto, di più logico ! Il Guverno ha speso e ciò era da desiderarsi non soltanto per le tramvie, ma per le fer

dei miliardi nelle costruzioni ferroviarie, mentre non ha speso un cen. rovie stesse, poichè un paese di recente formazione, che in pochi anni

tesimo per la costruzione delle tramvie, dovute unicamente all'In . si è portato a livello del progresso delle altre potenze (alle quali è

dustria privata.
occorso on periodo di tempo doppio ed anche triplo per giungere allo

La condizione troppo privilegiata delle tramvie di cui parla la stesso risultato) ha bisogno dell'aiuto di capitali esteri.

Relazione di S. E. il Ministro, è bene sia conosciuta, e percid uniamo Ora quante linee ancora potrebbero essere costrutte, con enorme be

1

1

1
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neficio delle popolazioni, se i capitali esteri fidasgero in una rimune A circa km . 4.4 da Tortona venne costrutto un binario

razione ragionevole.
di raddoppio di fronte ad un casello da guardiano ove potrà

Basta scorrere il Monitore delle Strade Ferrate o la Rivista dei

Lavori Pubblici per convincersi del numero stragrande deiprogetti | istituirsi un servizio di fermata per la vicina borgata Ova .

di tramvie ; ma purtroppo esiguo fu il numero di quelli eseguiti. All'estremo della linea , posto all'ingresso dell'abitato

Conviene quindi stabilire una Legge che favorisca la costruzione di Castelnuovo, fu costrutta una stazione munita di tutti

di nuove tramvie, e cið senza tema di far concorrenza alle ferrovie.

gli impianti occorrenti per un regolare servizio di passeg
Purtroppo , bisogna riconoscerlo, furono date delle concessioni di

tramvie assolutamente concorrenti alle ferrovie. Cid fuuno sbaglio, gieri , merci a grande ed a piccola velocità e per il servizio

elquale non si puòrimediare,avendo le tramvie, colle loro regolari di testa della ferrovia, ed il binario di corsa si estende per

concessioni , il diritto di vivere al pari delle ferrovie, come si disse breve tratto all'esterno della stazione in previsione di un

più sopra.
ulteriore prolungamento entro l'abitato.

Ma per una linea concorrente, quante altre linee non concorrenti

L'esercizio della nuova ferrovia verrà assunto dal con

che portanoun vantaggio alle popolazioni ed alle stesse ferrovie delle

grandi reti !
cessionario della tramvia Tortona -Monleale, alla quale la

E quante linee ancora, non concorrenti che potrebbesi costruire !!
nuova linea è raccordata ; e siccome questa e la linea della

Le nuove Leggi emanate in Spagna, in Olanda, in Ungheria, in
tramvia hanno il binario collo scartamento normale di

Bumenia, hanno l'impronta del desiderio di facllitare le nuove costru .

zioni ed è perciò che vedonsi affluire in codesti paesi i capitali ésteri,
m . 1.445 e la tramvia è raccordata mediante piattaforma

IN RIASSUNTO L'ASSOCIAZIONE TRAMVIARIA CHIEDE :
alla stazione di Tortona della Rete Mediterranea , potrà la

1 ° Non sia stabilita l'imposta del 2010 sul reddito lordo (art. 14 ) . nuova linea essere ammessa in servizio di corrispondenza

2° In caso ciò non fosse concesso, sia almeno limitata l'imposta
colle grandi Reti .

in discorso agli introiti del servizio merci, e non agli introiti viag

glatori.
( Progetto delle tariffe viaggiatori e merci).

3° In ogni caso siano esenti da tale imposta le tramvie urbane,
La Direzione per la ferrovia economica da Tortona a

ossia dell'interno delle città .
Castelnuovo Scrivia , ha sottoposto alla approvazione go

4° Sia concessa la velocità di 24 chilometri all'ora senza la re .

strizione dell'obbligo dei freni continui . vernativa il progetto delle tariffe da applicarsi al tra

5 ° Qualora cið non fosse ammesso , sia almeno portata da 18 sporto di viaggiatori e merci sulla ferrovia stessa . Le

a 20 chilometri all'ora la velocità massima per i treni non provvisti tariffe medesime riguardano il trasporto : dei viaggiatori,

di freni contini.
dei bagagli , delle merci a grande velocità, delle merci

6° Sia accordata l'espropriazione per pubblica utilità non sol

tanto per le deviazioni , ma anche per gli allargamenti stradali .
a piccola velocità , del bestiame, dei veicoli , delle merci

70 Sia tolto , all'art . 49, l'obbligo, per le tramvie esistenti , di voluminose, delle merci di peso e di dimensioni ecce

sottoporre le loro tariffe all'approvazione del proprietario della strada. zionale, delle merci alla rinfusa.

Milano, il 1 ° ottobre 1895. > <

IL COMITATO DI Direzione :
Ferrovie della Sicilia .

Ing. G. Bianchi, Presidente, Ing. E. Radice, Vice- Presidente,

Ing. G. Kessels, Segretario, Ing. G. Churchward , Ing . F. Loca ( Progetto per i lavori d'ampliamento della stazione di Acireale).

tello, E. Osculati, Ing. G. Rigoni, Ing. G. Thonet, E. Vilers, membri. La Direzione Generale per le strade Ferrate della Si

cilia ha presentato all'approvazione governativa un nuovo

progetto per lavori di ampliamento della stazione di Aci

INFORMAZIONI PARTICOLARI reale nella linea da Messina a Siracusa . La spesa all'uopo

DEL MONITORE preventivata ammonta complessivamente a L. 34,718,31

ed alla esecuzione delle opere si provvederà mediante

cottimo per trattativa privata. L'approvazione del pro

Ferrovia economica Tortona - Castelnuovo Scrivia , getto dovrebbe valere anche agli effetti della dichiara

( Visita ufficiale di ricognizione).
zione di pubblica utilità per le espropriazioni .

Nel giorno 7 corrente una Commissione governativa , co
> <

stituita dai signori comm . ing. Bussi , R. Ispettore supe Ferrovie del Mediterraneo.

riore delle Ferrovie e cav . ing . Spreafico, R. Ispettore - capo (Progetti, preventivi, ecc. ,

del Circolo di Milano , effettuava la consueta visita di rico presentati all'approvazione governativa ).

gnizione per l'apertura all'esercizio della nuova linea eco L'Amministrazione delle strade Ferrate del Mediter

nomica Tortona-Castelnuovo Scrivia, costrutta a cura di un raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei

Consorzio dei due Comuni di Castelnuovo e di Tortona, il lavori Pubblici :

quale era rappresentato alla visita dal Presidente signor 1. Il progetto dei lavori di costruzione di un con

avv, Costa e dai membri signori Principe Centurione ed trafforte al muro di sostegno a valle al km . 66.566 , fra

ing. Guagnini . I lavori vennero eseguiti lodevolmente dal le stazioni di Ascea e di Pisciotta della linea Battipaglia

l'impresa Enrico Callegari e Comp . e continuati dopo la
Comp. e continuati dopo la Castrocucco.Spesa preventivata L.4,800. Lavoro daese

morte del titolare dai suoi eredi . Essendo risultato da tale gnire mediante appalto a trattativa privata ;

visita che non mancavano che alcuni piccoli lavori di fini 2. La proposta delle opere e provviste occorrenti

mento, che potevano eseguirsi in pochi giorni , și stabilì per il completamento della massiciata del tronco Ver

che l'apertura all'esercizio possa effettuarsi subito. nante-Limone, nella linea da Cuneo a Ventimiglia. Spesa

La linea suddetta , della lunghezza di km . 8.8 si stacca preventivata L. 4,825. Lavoro da eseguire mediante ap

dalla stazione di Tortona della tramvia Tortona-Monleale, palto a trattativa privata ;

e , piegando a sinistra , sottopassa con apposito manufatto 3. Il preventivo di L. 355 occorrente per provvedere

alla ferrovia Tortona-Voghera, all'estremo della stazione alla sostituzione della manovra di scambio semplice con

di Tortona, e quindi si sviluppa con lunghi rettilinei e altra a ferma-scambio a tre movimenti (tipo Saxby) per

curve di raggio non inferiore a m . 200, mantenendosi in il deviatoio n . 50 in Stazione di Voghera ;

adiacenza alla strada comunale per Castelnuovo .
4. Il progetto dei lavori occorrenti per dare maggior

La linea è tutta in discesa da Tortona verso Castelnuovo | luce al cavalcavia del corso Lodi al km . 3.008.35 della

con pendenze variabili , ma non superiori al 5 0100, ad ec linea di circonvallazione di Milano. La spesa all'uopo pre

cezione della prima tratta per sottopassare alla ferrovia ventivata ammonta a L. 10,600 ed alla esecuzione delle

Tortona-Voghera. opere si propone di provvedere mediante trattativa privata ;
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5. La proposta per lavori di consolidamento del rosetta, per armamento modello N. 2 , del peso totale

muro di sostegno della ferrovia Torino-Genova, lungo il approssimativo di 4900 chilogr.;
torrente Riccd fra i km . 151.917.50 e 151.987.50 . Spesa 4. Fornitura di 5400 stecche d'acciaio dolce a cor

preventivata L. 3,700 ; niera , per armamento modello N. 2, del peso totale ap

6. Il progetto per l'impianto della cava massi a prossimativo di 54,400 chilogr.;

Roccamurata lungo la ferrovia fra le progressive 49.658 5. Fornitura di 47,100 piastre di ferro colato , di

e 50.300 . La spesa occorrente per l'esecuzione dei la cui 37,500 intermedie, per armamento modello N. 2. del

vori ascende a L. 46,450. All'esecuzione dei lavori si peso totale approssimativo di 75.000 chilogr . , e 9600 di

provvederà in economia ; controgiupto, per armamento modello N. 2 , del peso to

7. Il progetto di sistemazione provvisoria di un tale approssimativo di 19,200 chilogrammi.

tratto di trincea al km . 81.576, della linea da Parma
(Gara aperta ).

a Spezia. Spesa preventivata L. 210 ;

8. Il preventivo della spesa di L. 945, riguardante

Gara per l'appalto dei lavori di ampliamento della

i lavori di restauro ai rinforzi provvisori in legname ad al.

stazione di Acqui . Importo del lavoro da appaltarsi

cune travate fra Cecina e Pisa lungo la ferrovia Roma.Pisa ;

L. 105,700 . Tempo utile per la presentazione delle of

ferte fino al 31 ottobre corrente. Ore 10.30.

9. La proposta per il rifacimento di m. 288.60 di

binario in ferro modello I in stazione di Alba, lungo
( Progetto di orario ).

la linea Cantalupo -Cavallermaggiore, con guide del mo

dello Savona in acciaio , di m . 5.60 e n . 6 per campata .

Sono in esame al R. Ispettorato Generale delle Strade

Spesa preventivata L. 1,930 per lavori e L. 7,262.24 per

Ferrate le proposte, presentate dalla Direzione Generale

materiale metallico di armamento ;

per le Strade Ferrate del Mediterraneo relative a modi.

ficazioni d'orario che essa ritiene opportuno attivare sulle

10. La proposta pell'impianto della illuminazione ferrovie del secondo Compartimento e che riguardano le

a gas nell'Ufficio biglietti e bagagli da attivarsi al
linee: Napoli-Brindisi ; Roma-Napoli; Battipaglia -Reggio ;

ponte Federico Guglielmo a Genova ;

11. La proposta per il rifacimento di m . 708 di

Metaponto-Reggio ; Napoli-Gragnano ; Cancello-Benevento;

binario in ferro , modello 2, col modello Savona, in ac

Sicignano-Lagonegro e Sibari-Cosenza .

> <

ciaio da m . 5.60 , in stazione di Savona Marittima. Spesa

preventivata , per lavori L. 4970 ; per materiale metallico
Ferrovie dell'Adriatico.

di armamento L. 17,204.40 ; (Progetti, preventivi, ecc.,

12. La proposta per il rifacimento di m . 108 di

presentati all'approvasione governativa ).

binario in ferro , modello n . 2 , con guide di acciaio da La Direzione generale delle Strade Ferrate Meridio

m . 5.60 del modello Savona , in stazione di Vado. Spesa nali ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei

preventivata, per lavori L. 770 ; per materiale metallico Lavori Pubblici :

di armamento L. 2,660. a ) Il contratto stipulato colla Impresa Coccianti

(Gare aggiudicate ).

Giovanni pei lavori di terra e murari da eseguire pel

l'ampliamento della stazione di Campobasso ;

Il giorno 5 del corrente mese , in Milano , presso la b) La proposta dei lavori occorrenti per riparare ai

Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo danni prodotti alla casa cantoniera al km . 136.724 dal

ebbero luogo le due seguenti gare a licitazione privata: l'incendio avvenuto il giorno 7 settembre p . p . Spesa

1. Gara per l'appalto di lavori di formazione di sco- preventivata L. 810 ;

gliera contro il Taro , ai chilom . 24.251.70-24.380.70 , c) La proposta per impiantare una fontanella d'acqua

31.770.15-31.835.15 e 32.481.98-32.565.58 della ferrovia potabile nella Stazione di Pergola, lungo la ferrovia da

Parma- Spezia, dell'importo presunto di L. 33,000. Alla Sant'Arcangelo a Fabriano. Spesa preventivata L. 440 ;

gara vennero invitate 39 Ditte ; ma vi concorsero soltanto d ) Il contratto stipulato colla ditta Pelizzoni Ce

17 , rimanendo provvisoriamente deliberataria la Ditta sare per la esecuzione dei lavori di consolidamento e di

Ing . Attili Chiappa di Milano, col ribasso del 21.95 010 sistemazione della scarpa destra del rilevato ferroviario

sui prezzi di tariffa ;
fra i km. 130.965 e 130.995, della ferrovia da Pia

2. Gara per l'appalto dei lavori di prolungamento cenza a Bologna ;

della tettoia del piano caricatore in stazione di Alessan. e) Una nuova proposta per lavori addizionali da e

dria, dell'importo approssimativo di L. 26,000. Alla gara seguire nel 1° tronco della condotta d'acqua dalla gal

vennero invitate 20 Ditte e vi concorsero 15. È rimasta leria degli Allocchi, compreso fra la galleria stessa e

deliberataria provvisoria la Ditta Taverna Luigi diAles- la stazione di Marradi lungo la linea da Faenza a Fi

sandria, col ribasso del 18.25 010 sui prezzi di tariffa . renze , con annesso preventivo di spesa di L. 19,400 ;

( Elaborati di gara ).
f ) La proposta di lavori di riparazione da eseguirsi

in base al verbale di urgenza in data 26 settembre 1895

La Mediterranea ha sottoposto alla superiore approva nelle campate 15 e 16 della travata metallica continua

zione gli elaborati di gara per la fornitura dei seguenti in 17campate, in opera al ponte sul Po presso Casal

materiali metallici d'armamento : maggiore, nella linea Parma-Brescia - Iseo, con annesso

1. Fornitura di 67,500 arpioni ordinari per arma preventivo di L. 2,900 ;

mento modello N. 2 , del peso totale approssimativo di g ) La proposta di provvedimenti urgenti per le tra

chilogr. 27,000 , e di 22,500 arpioni speciali d'arresto vate del ponte sul fiume Adda al km . 7.970.55, della

perarmamento modello N. 2, del peso totale approssi- linea Codogna .Cremona, con sistemazioneprovvisoria delle

mativo di chilogr. 11,250 ; travate in opera ai tre sottovia militari ai km . 8.076 ,

2. Fornitura di 150 cuscinetti di ghisa, marca P.10, 8.353 é 8.554 , per i quali lavori è preventivata una

e di 200, marca P. 11 , del peso totale approssimativo spesa di L. 7,400 ;

di chilogr. 7,700 ; h) La proposta per costruire una briglia a valle

3. Fornitura di 7000 chiavarde a testa sferica con del ponticello di m . 1.50 di luce al km. 70.575.86, della
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Indicazione

delle linee

10 bim .

1895-96

10 bim .

1894-95

4

. 1

1

linea Pescara.Aquila - Terni(Tronco Solmona- Aquila) con
costruzione di un viadotto in muratura fra le progres

annesso preventivo di spesa di L. 5,800 .
sive 64.712 e 64.793.42 fra Battipaglia e Castrocucco ;

d) Circa l'esonero della multa contrattuale stata in

> <

Pei trasporti a P. V. tra la stagione di Cerignola città

Alitta a carico della Ditta Filippo Tassara e figli di Voltri ,

e le stazioni delle tre Reti.

per ritardata consegna di molle per veicoli .

> <

È in esame presso il . R. Ispettorato Generale delle

Strade ferrate una proposta avente lo scopo di regola.

Strade Ferrate Secondarie .

rizzare l'applicazione del diritto fisso ai trasporti di merci Prospetto dei prodotti del traffico ottenuti nel primo

a piccola velocità che si effettuano tra la stazione di Ce bimestre del corrente esercizio ferroviario 1895-96 , in

rignola città e le stazioni delle reti Adriatica , Mediter confronto di quelli avutisi nel periodo corrispondente

ranea e Sicula. del precedente esercizio .

Differenza

Deliberazioni del Consiglio di Stato. Ferrovie Economi

Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che, anche che Biellesi . 42,611 40,017 + 1,594

agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità per
le

Napoli - Nola - Ba

espropriazioni, siano approvati i progetti seguenti ; iano . 60,711 62,189
8,522

1. Progetto della Direzione Generale delle Strade
Sassuolo-Modena

Ferrate Meridionali , relativo a lavori di consolidamento Mirand. - Fipale 55,484 53,571 + 1,913

della trincea fra i chilometri 153 e 153.200 della linea
Torino -Ciriè-Lanzo 118,643 118,650

7

Roma-Solmona, con annesso preventivo di spesa di L. 5900. Settimo - Rivarolo

Il termine assegnato per il compimento dei lavori è di Castellamonte. 78,690 74,502 + 4,188

due anni ; Ferrovie del Lago

2. Progetto della predetta Direzione Generale delle di Lugano 17,457 17,781 324

Ferrovie Meridionali, relativo a lavori di consolidamento Bergamo Ponte

e di sistemazione di n . 8 trincee fra i chilometri 1 e 34 54.001 53,174 827

della ferrovia da Lecco a Como, con annesso preventivo Ferr . Nord -Milano 519,673 501,549 + 18,124

di spesadi L. 31,370. Alla esecuzione delle opere si Novara-Seregno 97,640 89,457 + 7,183

provvederà parte in economia e parte mediante appalto Ferrovie di Reggio

a licitazione privata. Pel compimento dei lavori è fissato dell'Emilia . 40.625 35,634 + 4,991

il termine di due anni ; Santhià Biella 137,542 138.004 462

3. Progetto della predetta Direzione Generale delle Poggibonsi-Colle 8,222 7,268
954

Strade Ferrate Meridionali, relativo alla costruzione di Suzzara -Ferrara 46,559 41,878 4,681

un ponticello a lastroni al chilometro 4.737, e per lo Secondarie Sarde' 146,554 152,151
5,597

spostamento di un passaggio a livello dal chilometro Sarde della Com

4.741 al chilometro 4.767 della ferrovia da Lecco a
pagnia Reale 279,897 298,102 18,205

Camerlata, con annesso preventivo di L. 3100. Il ter- Conegliano - Vit

mine assegnato pel compimento dei lavori è di due anni ; torio 13,600 14,867 1,267

4. Progetto della Direzione Generale delle Strade Torre- Arsiero 27,100 28,595 1,495

Ferrate del Mediterraneo riguardante la esecuzione di Arezzo-Stia 27,700 29,749 2,049

opere di difesa contro il fiume Sacco , nella stazione di Bologna - Porto

Segni, lungo la ferrovia da Roma a Napoli . La spesa maggiore 47,600 52,436 4,836

all'uopo preventivata ammonta in complesso a L. 36,400 Vicenza Treviso e

e per il compimento dei lavori è assegnato il termine di Padova-Bassano 116,800 122,141 5,341

due anni ; Parma- Suzzara 23,100 24,185 1,085

5. Progetto della predetta Direzione Generale delle Cividale. Porto

Strade Ferrate del Mediterraneo relativo alla costruzione

gruaro
39,700 43,445 3,745

di un muro di difesa dal mare fra i chilometri 442.128 Padova- Montebel

e 442.553 della linea da Taranto a Reggio per l'am luna . 25,700 27,298 1,598

montare di L. 17,500. Alla esecuzione delle opere , pel Vicenza Schio . 58,200 59,800
1,600

cui compimento è assegnato il termine di due anni, si Napoli-Pozzuoli

provvederà mediante appalto a trattativa privata . Cuma 102,449 113,955 10,508

Il Consiglio di Stato ha inoltre dato il suo parere sui

seguenti altri affari concernenti il servizio delle strade

ferrate :

Tariffe ferroviarie italiane.

a) Sugli atti di liquidazione finale e di collaudo dei ( Approvazione governativa ).

lavori affidati all'Impresa Santini Valentino per la sosti Il Ministero del Tesoro , di accordo con quello delle

tuzione di volti in muratura alle travate metalliche di Finanze , ha consentito che la concessione per trasporti

cinquo ponti sul torrente Serra lungo la ferrovia da Orte di carbone a favore della Ditta Costantini sia alla sua

a Falconara ; scadenza , che succede al 31 dicembre p. V. ,dicembre p . v . , rinnovata

b) Su di un atto di transazione concordato coll'Im- per un altro anno alle identiche condizioni di prima,

presa Luigi Medici , relativo al prezzo dei paramenti ese eccezione fatta per i trasporti del genere da Ancona a

guiti colla pietra di Villa d'Ossola nelle opere d'arte del Portocivitanova i cui prezzi verrebbero modificati; ha

tronco Ornavasso -Piedimulera della ferrovia da Gozzano ammesso che pel periodo annuale , 20 settembre 1895 ,

a Domodossola ; 19 settembre 1896 , la Ditta Fratelli Feltrinelli possa

c) Sugli atti di liquidazione finale e di collaudo dei fruire, pel trasporto di 600 tonnellate di legname pro

lavori eseguiti dall'Impresa Ferdinando De Rosa per la veniente dal Baltico, delle medesime agevolezze accorda

1

.

>
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Prodotti

lordi

Prodotti

chilometricimedia

.

8,355

>>

.

tele per identici trasporti di legname da Civitavecchia Tipi del materiale mobile da mettersi in servizio sulla

a Roma Termini. ferrovia Tortona - Castelnuovo Scrivia ;

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall'Impresa Laz

( Estensione di tariffa locale). zarini pel consolidamento del ponticello al km . 118.039.80

Ritenuta la convenienza di estendere la tariffa locale della linea Roma -Napoli .

N. 215, piccola velocità , per la Rete Sicula , anche alle

destinazioni di altre località che non sono comprese nella

tariffa vigente , e che , per essere centri di esportazione
Notizie Ferroviarie Italiane

e di consumo , possono richiamare i vini della contrada

di Vittoria, venne deciso di abrogare la tariffa medesima ,
Prodotti delle Ferrovie Italiane . - Il pro

mediante decreto ministeriale ora in corso, col quale viene spetto de prodotti lordi approssimativi delle FerrovieIta

approvata una nuova tariffa, portante lo stesso numero, liane, pubblicato in questi giorni dal R. Ispettorato delle

onde provvedere alle spedizioni di vini comuni in botti Strade Ferrate, comprende i dati relativi ai primi 11 mesi

o barili --- anche in recipienti di tela impermeabile, ma dell'esercizio in corso, cioè dal 1 ° luglio 1894 al 31 maggio

senza garanzia per le eventuali dispersioni
1895. In questo periodo i prodotti approssimativi del trafper spe

dizioni da Vittoria ed in destinazione a Licata- Porto , Cal
fico ascesero in complesso a L. 226,258,297, superano di

L. 1,649,706 quelli ottenuti nell'esercizio precedente.

tanissetta , Girgenti, Siracusa - Porto , Porto Empedocle
La lunghezza media delle linee in esercizio pel suddetto

Porto e Catania-Porto .
periodo si ragguagliava a 14,919 km. , in aumento di 438

( Estensione di tariffa speciale ).
chilometri, e il prodotto chilometrico ammontava a lire

E in esame presso il R. Ispettorato Generale delle 15,165, in diminuzione di L. 355 in confronto all'esercizio

precedente.

Strade Ferrate una proposta della Direzione per le strade Per ciascuna delle grandi Reti ferroviarie e per gli altri

Ferrate della Sicilia , avente lo scopo di ammettere al gruppi di linee, i dati analoghi pel periodo in discorso sono

trasporto a piccola velocità ( la classe) ed a fruire delle espressi dalle cifre seguenti :

tariffe speciali N. 1 , N. 2 e N. 10 G. V. , i merletti ed Dal 1° luglio 1894 al 31 maggio 1895 .

i pizzi a macchina, per quanto riguarda il servizio in
Lunghezza

terno delle ferrovie della Sicilia .

Rete Mediterranea . Km , 5502 109,792,779 19,955

(Pei trasporti di sansa vergine).
Rete Adriatica 5505 93,986,387 17,055

Rete Sicula 1036 8,656,433

È in corso un decreto dei Ministri dei Lavori Pub Ferrovie dello Stato esercite

blici e di Agricoltura, Industria e Commercio, col quale Società Veneta 140 968,100 6,915

viene approvata la tariffa locale N. 216 P. V. per i tra
Ferrovie Reali Sarde 411 1,447,648 3,522

Ferrovie Secondarie Sarde 594 666,879 1,122

sporti di sansa vergine sulla ferrovia Siracusa-Licata , in
Ferrovie diverse . 1731 10,740,071 6,204

conformità della proposta all'uopo presentata dalla Di

rezione Generale per le Strade Ferrate della Sicilia .
Differenze in confronto dell'esercizio precedente.

Lunghezza

( Decreti ministeriali ).
Rete Mediterranea Km . +-269 +263,542 328

Sono in corso due decreti dei Ministri dei Lavori Pub . Rete Adriatica 20 + 450,131 + 126

Rete Sicula .

blici e di Agricoltura , Industria e Commercio, coi quali
+ 240,960 + 32

Ferrovie dello Stato esercite

si dispone : Società Veneta 1,970 14

1 ° Che sia approvata una proposta della Mediter Ferrovie Reali Sarde 23,631 57

ranea, presentata d'accordo coll'Adriatica e colla Sicula , Ferrovie Secondarie Sarde
62 + 21,319 91

Ferrovie diverse .
relativa a modificazioni ed aggiunte all'articolo 115 delle

102 + 699,355 + 7

tariffe, che riguarda il viaggio di ritorno dei copertoni
Ferrovia direttissima Trieste - Venezia .

e degli attrezzi di proprietà privata ;
Leggiamo nel Piccolo di Trieste :

2 ° Che venga approvata la proposta della Società
« Pare che la questione della linea Cervignano San Giorgio

delle Ferrovie Meridionali per l'estensione delle tariffe
di Nogaro sia prossima ad essere risolla. Il presidente della

locali N. 201 serie A, 202 , 203, 204 serie A , 205 , 207
Società delle Ferrovie Meridionali, principe Egone Hohen

lohe è partito a quanto annunzia il Corriere di Gorizia –

serie A e 212, piccola velocità, alle stazioni del tronco per Firenze e Roma , onde prendere gli ultimi accordi con

Bosco Redole -Boiano della linea Isernia -Campobasso. la Direzione dell'Adriatica e col Ministero italiano dei Lavori

> < Pubblici , per la congiunzione della linea Monfalcone-Cer

vignano con la Mestre San Giorgio di Nogaro . :

Deliberasioni del Consiglio Superiore
« Con la soluzione di questa questione noi si sarebbe

dei Lavori Pubblici. sulla via di oltenere mutata la linea secondaria in linea

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici , in sue re.
primaria -- la invocala direttissima Trieste-Venezia » .

centi adunanze , ha dato parere favorevole sui seguenti Ferrovia Bologna - Verona. In una recente

affari ferroviari :
adunanza generale del Consiglio Superiore dei Lavori Pub

Progetto di massima per la costruzione di un binario
blici, che ha avulo luogo , è stato approvato il progetto di

di sicurezza nella stazione di Pontremoli; appalto a prezzo fatto del tronco S. Felice-Poggio Rusco.

Progetto per la sistemazione della trincea fra i chilo
della ferrovia Bologna -Verona.

metri 42.736 43.094 della ferrovia Roma-Sulmona ; Molto probabilmente l'asta verrà indetta verso la fine di

Progetto pel consolidamento della trincea del Viera ,
novembre.

lungo la linea Treviso - Belluno ; Ferrovia Mestre-Bassano-Trento. Nel nu

Progetto per la sistemazione delle scarpe delle trincee mero 40 , Nostre Informazioni particolari, abbiamo pubbli .

fra le stazioni' di Portovaltravaglia e Luino ;
cato che il Consiglio dei Lavori Pubblici, in merito a co

Progetto per l'impianto di una condolta sussidiaria per testa ferrovia , aveva deciso di sospendere ogni deliberazione

l'alimentazione del rifornitore della stazione di Salbertrand ; circa il progetto tecnico , finché non fosse compiuta una

Progelto per la costruzione di una cisterna alla casa visita in corso, della quale fu incaricato un ingegnere del

cantoniera al km . 27.996 della linea Caianello -Isernia ; Genio Civile.

Prodotti

lordi

Prodotti

chilometricimedia

+ 25

>>
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Ora la Gazzetta di Venesia ha pubblicato una corrispon Le Giunte di Rovato ed Iseo proposero che la spesa fis

denza da Roma , in cui si vuole che la prosecuzione sul sata dalla Provincia in L. 25,000 fosse ripartita fra i tre

territorio austriaco della Mestre -Bassano, ossia la Primolano . Comuni di Iseo -Rovalo e Chiari in parti uguali , deducendo

Trento , sulla quale ebbimo più volte occasione di intratte dalla medesima quella somma che verrà assunla da Coc

nere i nostri lettori , non viene dal Governo Austriaco caglio .

costruita in modo idoneo allo scopo desiderato, cioè per La Giunta di Chiari non credelte poter accettare la pro

ottenere una linea internazionale di grande traffico. posta falta e dichiarò di attenersi esclusivamente all'ultimo

Il Governo austriaco che ha già tre linee internazionali deliberalo del Consiglio provinciale, the divide il terzo della

che lo congiungono col regno d'Italia , che non vedeva di spesa complessiva fra Chiari e Rovato .

buon occhio una quarta linea , dalla quale una parte note Tramvia di Valcamonica . A Lovere ebbe

vole del beneficio che sarebbe derivato si incontrava in
luogo la nomina delle cariche del Consiglio di amministra

Venezia con probabile danno di Trieste, accortamente ap zione della costituenda Società per la costruzione della

profitto del vantaggio d'aver l'iniziativa e nel concedere la
tramvia a Valcaronica .

linea della Valsugana ommise di pensare che si trattava di Riuscirono eletti : a presidente il cav . Daniele Milesi , di

una ferrovia destinata ad importante traffico internazionale , Covere , ed a vice -presidente il cav. Rusconi , di Breno.

o piuttosto vi pensò cosi bene da impedire che essa avesse Poi fu votato ad unanimità di inoltrare losto al Governo

l'importanza che le competeva , e fosse appena sufficiente
domanda di concessione per l'occupazione, per ora , della

pel bisogno locale .
strada nazionale da Lovere a Cividale Camuno, onde adat

Infatti bastano i seguenti cenni per comprendere come
tarvi la tramvia, appena tale strada sarà sistemata .

la linea della Valsugana , quale si sta attualmente costruendo ,
Per questa sistemazione occorreranno circa L. 150 mila ,

servirà nulla o ben poco ai veri interessi che naturalmente

sarebbe destinata a promuovere o a sviluppare .

somma che dovrebbe essere divisa tra le provincie di Bre.

scia e di Bergamo, le quali poi saranno ufficiate per il loro

Pendenza media della linea 20 10,00 , e cioè il 17 nelle concorso che ritiensi non verrà negato.

curve e il 23 nei rettifili. Raggio minimo delle curve metri

200. Rotaie sistema Vignolles , ma di tipo leggero e cioè

di soli 26 chilogrammi per metro corrente , della lunghezza

di metri 9, con 13 traverse , e traverse in abete.
Notizie Ferroviarie Estere

La velocità massima su tale linea sarà , dice il corri

spondente, con notevole sforzo, di soli 25 chilom . all'ora .
Ferrovie Svizzero . Riscatto delle ferrovie.

La stessa Gazzetta di Venezia nei giorni seguenti pul- Dal 7 al10 corrente sedetle a Montreux la sezione di eco .

blicò una lettera del signor Giuseppe Muzika, ingegnere nomia politica della Commissione degli esperti per la qui

capo dell'Impresa generale della ferrovia della Valsugana, stione del riscatto delle ferrovie dapprima , poi la Commis

in cui si ribattono vivacemente le osservazioni del corri
sione stessa . Erano presenti anche il signor consigliere fe

spondente romano, sostenendo che la ferrovia in Valsugana derale Zemp, capo delDipartimento delle ferrovie, ilsignor

si costruisce in modo affatto rispondente alle esigenze di
igenze di Hess , capo-sezione del Dipartimento stesso ed il sig . Muset,

una ferrovia di montagna.
segretario . Dopo aver udito dei rapporti dei signori Speiser,

La Valsugana ha il 20 0,00 di pendenza, ma la linea Cramer-Frey e Marti, sulle forme costituzionali del riscatto ,

di Brenner e quella del Semmering hanno il 25 , quella
le condizioni finanziarie e l'organizzazione delle linee dello

dell'Arlberg il 30 e per parlare dell'Italia, la linea di Ge
Stato , il sig. Hess fece , sulla quistione finanziaria , delle

nova che ha il 32 e per piccolo tratto il 36. La Porrettana interessanti comunicazioni .

ha il 30 , l'intera linea Aquila- Rocca di Como ha il 35 ;
Tra le altre venne trattata la quistione delle strade fer

quindi il 20 diventa al confronto una pendenza tenuissima

Riguardo alle curve , la linea del Semmering ha curve di l'emettere l'opinione che la Confederazione deve , in caso

rate attraverso le Alpi e la Commissione fu unanime nel

raggio 190 che oggi , con materiale radiale (sistema), ven
di riscallo , favorire la costruzione di queste linee .

gono percorse senza difficoltà e con treni a velocità mas
La quistione delle tariffe fu pure l'oggetto di uno studio

sime .
speciale che il Dipartimento affiderà alla Commissione dei

Le rotaie sono di 26 kg., ma per la vicinanza delle tra- periti.

verse , possono portare locomotive di 45 tonnellate e quelle È probabile che il Dipartimento abbia a fare prossima

in provvista sono di 42, tali cioè che in nessun tramo mente delle proposte al Consiglio federale relativamente al

ferrovia economica d'Italia vengono adoprate . riscalto .

La velocità nel tronco Trento -Borgo viene provvisoria
Tramway urbani a Ginevra. - Il Consiglio federale

mente limitata a km . 25 all'ora , ma potrà in seguito venir
ha ratificato il progetto generale di costruzione (piani di

portala fino ai 50. Le traverse sono di larice, alcune di
massima e profili longitudinali) dei tramway di Ginevra

abete rosso , perchè nei paesi austriaci quello è il legname concernente la linea di raccordo dal boulevard di Plain

generalmente adottato .
palais alla piazza dei 22 Cantoni, ovverosia a piazza del

La ferrovia della Valsugana, quindi, si deve considerare l'Entrepot in Ginevra, con binario di congiunzione colla

come una ferrovia di montagna che ha tutti i requisiti stazione merci di Cornavin, con alcune riserve.

di simili ferrovie coi relativi pregi è difetti , ma nè questi
Ferrovia del Wengernalp. Giorni sono si tenne in

sono superiori, nè quelli inferiori a quelli delle migliori

ferrovie si dell'Austria che dell'Italia ; e questo fu incon.

Berna un'adunanza straordinaria degli azionisti della ſer

lestabilmente riconosciuto da diverse capacità tecniche della
rovia del Wengernalp, alla quale erano rappresentate 1974

Francia, dell'Austria e dell'Italia che hanno visitato i lavori .
azioni, delle cinque mila che costituiscono l'intiero capitale

azioni , mediante 29 azionisti. Venne accettata la proposta

Tramvia Ferrara-Codigoro . - Per prendere del Consiglio d'amministrazione di aumentare il capitale

gli opportuni accordi intorno al progetto presentato dall'in azioni da fr. 2,500,000 a fr. 2,800,000.

gegnere Masetti per la tramvia a scartamento ridotto tra
Ferrovie Ungheresi. L'aumento delle tariffe.

Covligoro e Ferrara , si riunirono in qnesta ciltà i Sindaci

di tutti i Comuni interessati e deliberarono la spesa di
- I prodotti delle ferrovie dello Stato sono in diminuzione

di più di 3 milioni di fiorini per i 7 primi mesi dell'eser

50,000 lire annue per quarant'anni.
cizio corrente e non è probabile che cotesta diminuzione

Tramvia Iseo - Rovato - Chiari. - Il 12 corrente sia riguadaynata nei 5 ultimi mesi. Perciò il Governo ha

in una delle sale del municipio di Chiari , si riunirono le l'intenzione di procedere ad un rimaneggiamento delle la

Giunte di Iseo - Rovalo e Chiari, per trattare della spesa da riffe, rimaneggiamento che si risolverà con l'aumento delle

sostenersi per il riattamento dello stradale per la proget medesime .

tala tramvia , Si dice che il Ministro dei Lavori Pubblici abbia l'inten .

-
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zione di conservare le tariffe a zone e di non variare le Ora questo peso di 22 tonn. rappresenta due o tre vet

tariffe della terza classe; la riforma si porterebbe soltanto ture di cui si avvantaggia la circolazione e la di cui tra

sulle classi superiori, ma non è ancora detto che ciò sia zione non costa niente perchè è compensata dall'economia

sufficiente per colmare il deficit. realizzata su di una spesa improdulliva .

Ferrovie Turche. Ferrovie Smirne-Aidin . La Un nuovo sistema di segnalazione. Ė

riunione semestrale degli azionisti delle Ferrovie Smirne stato recentemente inauguralo, solto il lunnel della Ferrovia

Aidin è stata tenuta a Londra.
di Manckauwlien lungo 1200 metri, un nuovo sistema di

La situazione esposta non è per nulla brillante. La dimi segnalazione destinato ad evitare lo scontro dei treni .

nuzione totale dei prodotti fu di 242,744 franchi , mentre Sono state collocate una quantità di lampade elettriche

che le spese non si poterono ridurre che di 161,000 franchi, distanti 100 metri l'una dall'altra e fissale all'altezza dello

ciò che lascia una diminuzione di 81,625 franchi per i sguardo del macchinista, le quali illuminano il tunnel .

prodotti netti .
Col mezzo di un filo elettrico , il quale comunica con le

Le perdile sono lutte nei trasporti merci . Il Sultano rotaie, le lampade si spengono dopo l'uscita del treno dal

d'altronde non ha ancora accordato l'autorizzazione solleci tunnel , e tostochè il treno si trova a circa 400 metri si riac

tata dalla Compagnia di estendere le sue linee fino a Tchai. cendono istantaneamente .

- Linea Salonnico -Dégéagatch. - I lavori sono assai In questo modo il macchinista può controllare esatta

avanzati perchè si possa sperare l'apertura della linea alla mente, osservando se le lampade sono accese o spenle , se

fine dell'anno . vi è un treno che lo precede ed a qual distanza approssi

Sul principio del 1896, i treni circoleranno tutti i giorni mativamente si trova .

tra Costantinopoli e Salonnico per Dégéagatch. L'express Allorquando le lampade sono illuminate vuol dire che la

farà il tragitto due volte per settimana in 20 ore per un linea è libera ed il treno può traversare il tunnel senza

percorso di 700 chilometri. alcun pericolo.

Ferrovie Chinesi, - 1 giornali di Shanghai confer Il canale navigabile da Roma al maro.

mano che l'Imperatore della China ha dato il proprio as Contrariamente a quanto è stato affermato da alcuni gior.

senso alla costruzione di una ferrovia Shanghai -Soutcheou- nali , il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici si occuperà

Vouk si-Tchiu -kiang -Nanchino. soltanto nell'adunanza generale del 15 novembre prossimo

Un decreto segrelo ordina la costruzione immediata di del progetto dell'ing. Canevari per la costruzione di un

questa linea . canale navigabile da Roma al mare e dell'altro progetto

Una Università europea sarà fondata a Tientsin , e nu dall'arch . Cozza per la costruzione del porto di Roma ad

merose scuole preparatorie saranno organizzate nella China Ostia .

Seltentrionale.
Il canale di Suez. Dal Bollettino decadale che

pubblica la Società del Canale, rileviamo che durante il

ivotizie Diverse
mese di settembre scorso transitarono, pel Canale di Suez,

270 navi e gli introili della Società ascesero a L. 6,290,000

Nel settembre dell'anno scorso le navi transitate furono

Il taglia-vento delle locomotive della Pa 261 e gli introiti di L. 5,830,000 .

ris.Iyon.Méditerranée. I nostri lettori cono Così per i primi nove mesi dell'anno corrente le navi

scono la locomotiva Compound, a grande velocità, della transitate furono 2622 e gli introiti di L. 59,112,160.65

Compagnia delle ſerrovie da Parigi a Lione ed al Mediter di fronte a 2560 navi e a L. 56,084,256.19 nel periodo cor

rispondente del 1894 .

Le dieci prime macchine di questo tipo, saranno seguite

da 40 altre , di cui parecchie sono già in servizio . Ma quello

che distingue queste ultime è l'aggiunta innanzi alle prin MEMORANDUM PRATICO

cipali superficie piane normali a vento , di piani inclinali

a 45 ° sull'asse longitudinale della macchina in modo da

presentare serrature ora verticali , ora orizzontali; il fu

maiolo stesso è munito di uno di questi angolidiedrimal- GUIDA DEGLI APPALTATORI

grado la sua forma cilindrica ; lo stesso dicasi del duomo ;

la camera da fuoco è provvista di una specie di cono, ma

i cilindri esteriori , il cui fondo è piano, sono sprovvisti ,
I. Lavori e Forniture

non si sa perchè , di coni che vi si sarebbero adaliati molio per Ferrovie .

facilmente; parecchie altre parti sono egualmente senza

guarnitura . Per la loro forma queste macchine hanno ac Segniamocon un asterisco * le notizie di cai diamomaggiorirag .

quistato il nome di locomotive a becchi . guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio

Il Monitore a suo tempo si occupò diffusamente di questa
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

innovazione, però crediamo opportuno ricordare nuovamente
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

i vantaggi che da essa se ne traggono.
1.- Progetti e preventivi di spese

La velocità di queste macchine raggiunge spesso e sor presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

passa lalvolia i 100 km . all'ora ossia 28 metri per secondo.

A questa velocità, la resistenza dell'aria su di un piano
Rete Adriatica . - L. 19,400 * proposta per lavori alla galleria

normale alla direzione del movimento è di 96 km . : mq.
degli Allocchi , sulla linea Faenza -Firenze ;

L. 7,400 * proposta per lavori ad un ponte ed a tre sottovia,
Questa resistenza cade al 35 00 su di un piano inclinato sulla linea Codogna-Cremona;

à 45 gradi . La riduzione è dunque del 65 00 ossia 62.4 L. 5,800 * proposta per costruzione di briglia ad un ponticello

kg . : mq. della linea Pescara-Aquila-Terni;

Ammettendo che la proiezione delle superficie guarnite L. 2,900 * proposta per lavori di riparazione al ponte sul Po

abbia un'area di 4 mq . la resistenza dell'aria è dunque presso Casalmaggiore, linea Parma-Brescia.Iseo ;

ridotta di 249 kg . L. 810 * proposta per riparazioni ad una casa cantoniera ;

Se si ammelle d'altra parle uno sforzo di trazione di
L. 440 * proposta per impianta d'una fontanella d'acqua po

tabile nella stazione di Pergola , linea Sant'Arcangelo-Fabriano ;
11 kg. per tonnellata di carico alla velocità considerata si Contratti * diversi ,

vede che alla della riduzione corrispinde un peso di 22
Rete Mediterranea . Elaborati di gara

tonnellale che la macchina potrà trascinare , col medesimo

fornitura di maper

teriali metallici d'armamento ;

lavoro sviluppato, in più del peso che essa rimorchiava L. 46,450 * progetto per l'impianto della cava massi a Rocca

prima della sua modificazione . murata lungo la ferrovia ;

raneo .
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Prefettura di Napoli ( 14 novembre, ore 10, anico e definitivo ).

Appalto per la ricostruzione del pontile sbarcatoio sulla spiaggia

di Coroglio. Importo L. 14,000 . Cauzione provv. L. 500. Definitiva

il decimo.

La Camera di Commercio ed Arti di Torino Sezione Museo

Commerciale ci comunica :

Esposizione Internazionale industriale e commerciale del pro

gresso in Cairo (Egitto ). Si avvertono gli industriali nazionali,

che fossero invitati a prendere parte ad una Esposizione Interna

zionale industriale e commerciale del progresso in Cairo ( Egitto ), a

rivolgersi , per informazioni, a questo Museo.

Concorso per il posto d'ingegnere-architetto capo della città

di Perugia. Presso questo M 11seo è ostensibile il programma di

concorso al posto d'ingegnere-architetto capo dei lavori della città

o comune di Perugia, aperto da quel Municipio.

Il tempo utile per presentare le domande scade il giorno 20 del

corrente ottobre.

Pisa ;

Forniture diverse.

Aste.

L. 10,600 * progetto per lavori al cavalcavia del Corso Lodi,

della linea di circonvallazione di Milano ;

L. 4,970 * proposta per rifacimentodi binario nella stazione

di Savona Marittima, oltre a L. 17,204.40 per materiale metallico

d'armamento ;

L. 4,825 * proposta per completamento di massicciata sulla

linea Caneo -Ventimiglia ;

L. 4,800 * progetto per costruzione di contrafforte sulla linea

Battipaglia Castrocucco ;

L. 3,700 * proposta per lavori di consolidamento sulla linea

Torino -Genova ;

L. 1,930 * oltre a L. 7,262.24 per materiale metallico d'arma

mento, per rifacimento di binario in stazione di Alba , linea Canta.

lupo -Cavallermaggiore;

L. 945 * preventivo per lavori di ristauro sulla linea Roma.

L. 760 * proposta per rifacimento di binario nella stazione di

Vado, oltre a J.. 2,660 per materiale metallico d'armamento ;

L. 335 per sostituzione di scambio in stazione di Voghera ;

L. 210 * progetto per sistemazione provvisoria di trincea sulla

linea Parma-Spezia ;

Proposte * diverre.

Rete Sicula. – L. 34,718.31 * progetto per lavori d'ampliamento

della stazione di Acireale.

4 . Gare aggiudicate .

Rete Mediterranea . Alla Ditta Attilio Chiappa di Milano venne

aggiudicato provvisoriamente l'appalto dei lavori di scogliera contro

il Faro , sulla ferrovia Parm 1-Sp :zia, del presunto importo di lire

33,00, col ribasso del 21.95 010 sui prezzi di tariffa ;

Alla Ditta Taverna Luigi di Alessandria venne aggiudicato pure

provvissriamente l'appalto dei lavori di prolungamento della tettoia

del piano caricatore in stazione d'Atessandria, dell'importo appros

simativo di L. 26,000, col ribasso del 18.25 010 sui prezzi di ta .

riffa.

5 . Contratti

stipulati dalle Società Ferroviarie.

Rete Mediterranea (Adunanza del Comitato d'Amministrazione,

18 corrente ) . Colla Ditta ing . Ernesto Breda e C. di Milano per

fornitura di Cg. 100.000 circa di ghisa fusa greggia ;

Colla Ditta W. - J. Agterberg e C. di Milano per fornitura di

Cg. 20,000 di gommelina ;

Colla Ditta John Cockerill di Seraing per fornitura di 8 assi

montati per locomotive e tender con ruote in ferro facinato ;

Colla Ditta Bonardi Andrea di Alessandria per fornitura di

2000 specchi di legno per cancellata da applicarsi a colonnette per

chiusura delle stazioni;

Colla Ditta Bauchiero Fortunato di Torino per fornitura di

10,000 bandiere da segnalamento ;

Colla Ditta Rayneri e C. di Torino per fornitura di Cg. 30,000

di piombi a serie da 1 a 50 per carri da merce;

Colla Ditta Friedrich Krupp di Essen per fornitura di 14 ruote

sciolte in acciaio colato per locomotive e tender;

Colla Ditta Manfredi di Mondovì per fornitura di 7 gru idrau

liche isolate in ghisa, ferro, piombo, acciaio e bronzo.

Municipio di Spezia ( 28 ottobre, ore 10, 1 * asta ). Fornitura

di 2,500 tonnellate di carbone Newpelton Main o Pelav Main,

all'Oficina comunale del gas. Cauz . L. 6,000. Fatali 15 novembre,

ore 10 .

Aggiudicazioni.

Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata ). So.

cietà Terni, lamiere di ferro, V Dipartimento, L. 991.20 ;

Bender Martiny, Torino, Manganesili, Taranto, L. 4,560 ;

Tarizzo, Torino , Macchine per mola a smeriglio, Taranto, lire

6,500 ;

Id . id . , torni paralleli e trapani, L. 5,300 ;

Ansaldo, distillatori, Il Dipart. L. 9,800 ;

Società Terni, Acciai per utensili, Taranto, L. 3,841 ;

Masera, Torino, macchina a piallare, II Dipart . L. 1,750 ;

Beretta e Sciaccaluga, Venezia , legnami diversi, III Diparti

monto, L. 7,957 ;

Ing. Canziani, Genova, Paranchi differenziali, III Dipartimento,

L. 1,750.

GUIDA DEGLI AZIONISTI

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

8bre 12 Sbre 19

.

>

1

.

Azioni Ferrovie Biella L. 478 478

Mediterranee » 500 500

Meridionali . » 697 684

Pinerolo ( 1 ' emiss.) » 353 360.50

(2* ) 320 325

Secondarie Sarde v 330 330

Sicule
A 626 626

Buoni Ferrovie Meridionali . > 554.50 554.50

obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterraneo e

Sicole A. B. C. D. D 291 291

Caneo ( 2 emiss.). 9 312 311

Gottardo 1 %, ► 102.35 101.80

Mediterranee 4 010 • 496.50 497

Meridionali . » 301 300

Meridionali Austriache . 379.50 377.50

Palermo-Marsala -Trapani » 204 304

2' einiss . > 289 288

Pontebba 0 462 461

Sarde, serie A. » 286 286

serie B. 293 293

1879 291 291

Savona 1 310 310

Obbligazioni Ferrovie Secondarie Sarde 435

Sicole 4 010 oro 463

Tirreno 462

Vittorio Emanuele 305 305

II . Opere pubbliche

provviste Occorrenti.

Appalti .

Genio Militare di Palermo (28 ottobre, ore 10, unico e defini

tivo ). Appalto dei lavori per la costruzione di magazzini per con

tenere le munizioni da guerra in dotazione al presidio di Palermo,

nella contrada Villa Grazia . Importo L. 81,400 . Cauz. L. 8,200.

Municipio di Venaria Reale Torino – (28 ottobre, ore 10 ,

unico e definitivo ). Appalto dei lavori per la costruzione di ca

nali sotterranei nelle vie à Venaria Reale ed a Torino della frazione

Altessano, e per la posa di ruotaie in pietra nelle vie suddette in

quella denominata strada di Lanzo. Importo L. 9,160. Cauzione

L. 800,

Municipio di Bedonia Borgotaro (31 ottobre, ore 10,

unico e definitivo ). Appalto dei lavori di costruzione della strada

comunale obbligatoria « per il valico di Montevacà verso Santo Ste

fano d'Aveto » , tronco interposto fra il rio Castagna ed il torrente

Cesso (m. 4,488.54) . Importo L. 76,062.89 . Cauz. provv. L. 2,000.

Municipio di Milano (7 novembre, ore 13 , 1' asta) . Appalto

dei lavori di fognatura lungo il corso Vercelli. Importo L. 180,000.

Cauzione L. 20,000. Fatalia destinarsi.

D

$ 435

463

D 462.

G. PAS TORI, Direttore- proprietario responsabile.
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1895-96. - Dal 1° al 10 Ottobre 1895. 104 Decade .

RETE PRINCIPALE (*)
RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente

Differenze

Chilometri in esercizio .

Media.

4407

4407

4356

4342

+

+

31

65

1220

1171

1080

1052

+
+

140

119

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

1,566,802 33

73,855 47

402,463 46

1,906,531 20

1,508,827 65 +

75,036 21

380,268 40

1,831,317 84

57,974 68

1,180 74

22,195 06

75,213 36

77,444 00

2,018 24

12,447 32

76,959 43

74,080 08

1,821 53

17,003 23

68,586 55 +

3,363 92

196 71

4,555 91

8,372 88

TOTALE 3,949,652 46 3,795,450 10 + 154,202 36 168,868 99 161,491 39+ 7,377 60

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio al 10 Ottobre 1895 .

15,233,973 88 14,531,818 53 702,155 35 730.712 79

634,279 09 621.760 72 12,518 37 18,362 37

3,241,325 65 3,122,758 41 1+ 118,567 24 126,614 20

15,935,667 43 15,394,869 12 + 540,798 31 632,691 58

835,798 37 105.085 58

22,982 86 4,620 49

124.944 23 + 1.669 97

593,483 96 39,207 62

TOTALE 35,045,246 05 33,671,206 78 +1,374,039 27 1,508,380 94 1,577,209 42 68,828 48

della decade

riassuntivo .

Prodotto per chilometro.

896 22 871 32+ 24 90 138 42

7,952 18 7,754 77 + 197 41 1,288 11

149 53

1,499 24

11 11

211 13

-

( *) L linea Milano -Chiasso (km . 52 ) comune colla Rete Adriatica, è calcolata perla sola metà.

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

ga Decade Dal 21 al 30 Settembre 1895 .

R E T B PRINCIPAL B

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTBOITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI

per chilom .

1895

1894

Différonse nel 1895

97.927 00

97.166 00

761 00

1.597 00

1.976 00

PRODOTTI DELLA DECADE

7.093 00 137.296 00

9.962 00 131.757 00

2.869 00 + 5.539 00

231 00

558 00

327 00

244.144 00

241.419 00

2.725 00

616 00

616 00

396 00

392 00

4 00
+ 379 00

+ +

1895.96

1894-95

Differenze nel 1895

956.959 00

857.509 00

99.450 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 30 SETTEMBRE 1895 .

19.746 00 122.262 00 1.045 171 00 16.141 00
18.366 00 114.759 00 1.062.193 00 10.612 00

1.380 00 7.503 00 17.022 00 5.529 00

2.160.279 00

2.063.439 00

+ 96.840 00

616 00

616 00

3.507 00

3.350 00

157 00
+ +

+

+

R E T E

1895

1894

Differonse nel 1895

35.230 00

23.742 00

11.488 00

512 00

407 00

105 00

C O M P L EM EN T A R E

PRODOTTI DELLA DECADE

1.969 00 13.926 00 377 00

1.677 00 12.571 00 101 00

285 00 + 1.355 00 276 001

52.007 00

38.498 00

13.509 00
1

484 00

421 00

107 00

91 00

16 00
+

+
+ 63 00

1895-96

1894-95

Differense nel 1885

320.262 00

237.393 00

82.869 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 30 SETTEMBRE 1895 .

4 086 00 22.052 00 109.512 00 2.020 00
2.592 00 14.454 00 91.418 00 1.285 00

1.494 00 7.598 00 18.094 00 735 00

457.932 00

347.142 00

110.790 00

484 00

421 00

946 00

825 00

+ +

+

+ + 63 00 + 121 00

1895

1894

Differenze nel 1895

2.673 00

1.622 00

1.057 00

STRETTO MESIN A

PRODOTTI DELLA DECADE

132 00 188 00 369 00 00

38 00 130 00 262 00 ► 00

94 00 + 58 00 + 107 00 ► 00

3.368 00

2.052 00
23 00

15 00

147 00

137 00

10 00
+

+ 1.316 00

+

8 +

1895

1894

Differenze nel 1895

25.415 00

14.055 00

11.86000

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 30 SETTEMBRE 1895 .

971 00 1.692 00 3.366 00
643 00 1.073 00 1.962 00

828 00 619 00 1.404 00 ► 00

► 00

► 00

31.444 00

17.733 00

23 00

15 00

+

1.367 00

1.182 00

185 00
+

+ 13.711 00 + 8 +
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS -LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

- - - -

-
-

-

-
-

- -

1

1Napoli via Calais

-
-

1

-

-

-

Londres Ch .-Gross Par. 8 15 p

8 15 p .

10 15 p .

I
!
! 8 15 p .

8 15 p

10 15 p .

2 55 p .

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

08SERVAZIONI .
LONDRA

LONDRA PARIGI PARI @ IDai BIGLIETTI BEYPLICI .
(8 )

( 1 ) ( 2)
( Diritto di porto com preso)punti contro indicati

( 1 ) . Questi bigliotti sono validi per 17 giorni, eccottoalle
2ala la 2a la 2a la 28 quelli da o per Brindisi, la cui validità di 30 giorni o

validità validita
Staziopisotto indicate : classe classe classe classe classe classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tatte lo sta

zioni della P-L-M posto lungo l'itinerario ed a sei stazioni( Diritto di porto compreso)

italiano a loro scelta .Via Monconisio

via Calais . ... 166 85 116 55 Per diritto del bollo fr. 0,10 por i biglietti al disopra90 73 61 60 1284 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorniTorino
di 10 franchi.via Boulogne 160 25 112 05

166 35 119180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 80 45 giorni 30 giorn ( 2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni , trannovia Calais..
Milano

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .via Boulogne . 175 60 124 65

141 78 97 80 216 35 154vis Calais . ... 30 giorni
Venezia BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .

via Boulogne

via Calais
187 191 111 40 76 05

Genova
(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigivia Boulogne 180 90 126 50

per la ferrovia di cinta.Via Gonora

92 10 ( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di209 90 147 05 134 90via Calais .
Livorno

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione divis Boulogne 203 80 , 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;
via Calais.. 217 30 152 25 141 70 97 30

Firenze
via Boulogne 211 20 147 75 oglino raggiungeranno poscia, a loro spese , l'itinerario a

Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso in
249via Calais . 174 40 178 40 119 45

Roma
via Boulogne 242 90 169 90 Vergo , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

279 85 196 205 60 142 ( 478 50 853 95 6 mesi ( " ) nara -Roma-Napoli ovo , presentando al Capo -stazione il

via Boulogne 273 75191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun

gero l'itinerario a Foggia ,Via Bologna
224 60 157 80 149 102 35 ( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi daSvia Calais .

Firenze
vis Boulogne 218 50152 80 Roma a Firenze per Grosseto a Siena o per Pisa ed Empoli
via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85 e ritornar poscia a Pisa per questa altima via . – Nel sensoRoma
via Boulogne 257 75 180 30

invorso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da

via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45 Pisa a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa per la stessa
Napoli

via Boulogne 288 70 202 via o dirigersi ad Empoli go Roma per Siena e Grosseto.

( 4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e riVia via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( * )
819 75 223 70

torno Parigi -Torino o aumentata a 45 giorni quando oNapolivia Boul.
Brindisi

525 45 386 80 6 mesi viaggiatori giustifichino d'aver preso
Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157 Torino un biglietti

( Bolog. via Boul . 296 55 207 45
di viaggio circolare interno italiano .

Via via Calais 369 25 259 75 295 205 80
Messina

Napolivia Boul. 863 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO

Trono di lusso

PENINSOLAR-EXPRESS
11 e 26 CLASSE la e 2a CLASSE settimanale STAZIONISTAZIONI 1 2a CLASSE 14 e 2 CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdi part.

da LONDRA

(*) (*** ) ( 1 )
9 - 8. 10 antim . Napoli. (ora dell'Europa

Victoria . 11 contrale (2 )9 antim . Par.

11 10 p
Douvres . 10 55 a. Boma1 pomer .

12 10 a .2 20 pomer. 6 10 & .12 10 p . Firenze( ora di Greenwieb) . Arr . 12 15 a .

Calais - M . (Buffet) Déjorn . Brindisi .

5 35 a3Par . 12 49 p . 12.1 04 a .
( ora francese) pomer. Ancona

10 30 a .1 27 p . 2 18 p . 1 49 a.Arr. Bologna'.

Boulogne-Gare . Alessandria 8 33 a . 10 46 a .
( Buffet)

1 51 a. Torino . Arr. 8 30 a . 10 13 a. 12 30 p .
Par. 1 29 p . 2 23 p .
Arr. 5 12 pomer. 3 41 a. 8 28 &.

3 04 p . 859 p Brindisi . Par . 6 50 a.
( 1 ) 2 10 a .Amiens ( Buffet) 3 38 a .5 17 pomer.

3 46 a .Par. 3 09 p . 404 p.
Napoli . 8 20 &. 2 55 p.Arr. 5 88 a.7

4 45 p . 5 40 p . pomer .

8 10 ..Roma .
8 50 p .110 17 p .Paris-Nord (Buffet)

Pranto Livorno 4 10 a .
6 23 a.7 44 pomer. Firenze . 11 40 3.Par.

7 15 a .8 26 pomer . 2 55 a.
Paris -Lyon ( Buffet) Arr. 4 47 ..7 05 p.

11 59 &.941 ..San - Remo.
1a, 2a classe la cl . 1a 2a el .(B) 1.2.cl./1a 2a cl .

Genova 2 45 &. 6 85 a. 8 46 A.9 25 d . 2 15 p .
8 50 p . 905 p.Paris -Lyon ( Buffet) Par. Arr .Torino. 10 50 p .7 45 a.10 37 a. 10 13 a . 12 30 p .2 06 p . 7 13 p .

Dijon
Arr . 2 19 a .1 52 a .12 06 a .

5 47 a . 8 47 a. Milano Par . 1 50 8.Genève 7 - 4.10 40 a .

Aix - les - Bains . ...
6 30 a.4 56 &. 7 52 a. 7 11 p . 12 26 a . 4 30 a.Novara 8 19 a . 11 40 a .

6 58 a . 8 27 a . 7 54 p. 12 51 a. Arr. 11 10 p .5 30 a. Torino. 8 25 a. 11 05 a . 1 40 p .Chambéry .

Modane .
8 35 a .9 09 a. 9 43 a . i 39 p .

Torino . Par 11 25 p
2 20 8.Torino (ora dell'Europa 8 10 8. Modane (ora franc. ) .centrale ( 2) . Arr . 2 20 p . ) 6 40 p .
5 > 2.

Chambéry : 8 42 p .
5 26 a .8 45 &. Aix -les -Bains .

Torino . Par. 2 40 p . 7 55 p .
4 15 a .10 42 a, | Genève

Novara Arr,
1 45 &.Dijon 11 40 a. 1 12 p .2 05 &.11 40 a .Milano . Arr. 5 35 p . 11 05 p .

Paris -Lyon ( Bupat) Arr. 4 43 & . 6 50 &. 7 10 a . 5 83 p . ) 5 54 p .
1a 2a cl .

8 40 a. Paris-Lyon ( Buffet) Par. 7 25 antim .Torino . Par.

12 P Arr . 8 04 antim .Genova . Arr . 6 14 p . 11 21 p .

San-Romo . 11 22 p. 8 45 a.
Déjeun. Pranso4 34 p.10 58 p . 3 38 a. Paris-Nord ( Buffon)Pisa . ( A) 1 «, 2a classe 1. 2. cl . 1a 2a cl .

12 45 a . 7 30 a.Firenze (**) 1a, 2a, 31 ch .
9Par. antim .

Livorno
10 30 a . 11 50 a .11 89 p . 5 24 a .

6 34 a . 10 30 a.
Arr. 10 40 antim .Rom & 12 06 p . 1 25 p .

Amiens (Buffot)7 10 8 .
1 36 p . ) 6 80 p. • Par. 10 45 antim .Napoli . 12 26 p . 1 30 p .

Arr. 12 18 pomer . 2 01 p. 12 34 a .
Brindisi .

Boulogne-Gare .
8 40 a .Torino . 2 45 p . 7 10 p . 11 20 p .Par .

( Bugat)10 15 a . 12 50 p .
Par . 12 20 pomer. 2 04 p . 12 35 a.

Alessandria Arr .

5 25 a .
Arr .(ora francese2 12 & . 1 pomer. 1 20 a.Bologna .

6 52 a . 11 10 p. 9 21 a .Ancona ... Calais- M . ( Buffet)}
11 , & .10 17 p . ( ora di Greenwich) . Par . 1 11 pomer.Brindisi .

623 . 6 25 p Douvres . 2 51 pomder.Firenze

11 50 p . Victoria . Arr. 4 86 pomer. 5 55 a .
Rom & . Londres

7 10 a . Ch .-Großg Arr. 4 86 pomer. 5 55 a .5 50 p . 7 15 p .
6 30 p.Arr .

Napoli.

( 1 ) Facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1 ) Questo treno non entra a Parigi-Nord , esgo passa per la Grande Cintura .

(2 ) L'ora dell'Europa Centrale e avanti di 55 minuti sull'ora francose.( 2 ) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. –(*) Questo treno non prendein 2. classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (* )Questo trenoprende i
viaggiatori di 3a classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (*** ) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 32 clasgo provenienti dall'Inghilterra , da

Calais o da Boalogne. ( A) Questo treno nonprende i viaggiatori di 2. classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il trono che parte da Parigi-Liono alle 8.50 pom. non

prende i Parigi in 20 classe che i viaggiatori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio. – Notaimportants.I troni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 9 a.

Vatturo diretto dao alle 9 pio quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a . e alle 8.15 p., prendono viaggiatori por Boulogne o Boulogne Tintellerios.

Calais verioP.-L.-M. Una vettura di1aclasse lits-salon va direttamente daCalais aMilano coltreno cho partode Calais, alle 8 7: da Parigi-Lionealle 8.50p.

Una vettara di18 claggelits-galonva direttamente diCalais aGinovra col treo cheporto de Calais alle 12.49 :odaParigi-Ligasalle 7.25 p.-Da P.-L.-M. sorso
Ons TetturaCalais . Unavettura di prima cla4g4 lit9-4slon va direttamente da Milano a Calais col trono partento da Milano allo 10.40... da Parigi-Nord allo 9 s. ---

Barmsta por lasciare plagedi 11 classe lits-salon va direttam ante di Giaorra a Calais col treno ch : parte di Giaorra alle 7.19 p. od . Pacigi-Nord alle 9 a.

giatori sonza , preademe. Formats per prendere viaggiatori son lasolarno
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8 20 8 .

2 30 p .

905 p.
6 10 &.

8 32 p .

1 35 a.

6 38 a .

5 85 p .

5 12 p .

7 - P.

I
I
I

10 45 p.

1 55 p .

6 28 p .
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3 > P.

9 40 p .

8 25 p .

10 32 p .

7 34 p .

Pisa .... 2 35 p .

757 p
7 25 p .

801 p . 818 p .

9 16 p .3 17 p

3 38 p .

6 29 p .
8 50 a .

12 20 p
2 20 p 11 12 p .

2 20 p

5 39 p .

8 30 p .

9 13 p .2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

4 36 p . 9 51 p .

4 14 p .

2 51 p .

11 20 p .

7 19 p.

2 45 p . 8 10 p. 648 p .

7 49 p .

4 34 p .

6 54 p .

5 22 p .

11 30 p .
9 - P.

10 47 p .

10 52 p .
620 p .

4 18 p . 9 P.

2 53 p 3 41 p .

7 50 p . V
i
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1 30 8 .3 45 p .

5 20 p

7 10 p .12 50 p .
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIA
NO

( Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino
OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40
in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema

Tramvie.
Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .

Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie . Ferrovie e Tramvie elettriche.

Ferrovie a dentiera e Funicolari .
Argani , Grues, Macchine utensili, Pompe cen

Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc ., con trasmissione elettrica .

FERROV
IE PORTA TILI.

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg. S. SINIGAGLIA E C. — Torino, vla Arcivescovado, 1. 1 B.

P. CASANOVA, Libralo- Editore

I'ORINO– Piazza Carignano — TORINO

Lime,Raspe
, Acciai,Utensili

MACCHINE -UTENSILI

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA

FRATELLI PASTORI

Recenti pubblicazioni:

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉ PRATIQUE

de la Constr., de l'Batretien et de l'Exploitation

DES CHEMINS DE FER

Nouvelle édition, revue et augmentée

par MM. GUILLEM ANT et FRANCY

Première partie: SERVICE DE LA VOIE

Tome 1 ' , in-8°, de 742 pag. et 323 fig. L. 30 .

C. BRICKA

9
a

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO
COURS DE CHEMINS DE FER

in TORINO), Via delle prinunze , 13. professé à l'Ecole des Ponts et Chaussées

Tome premier: Etudes - Construction -

Voie etAppareils de Voie.

In- 8° de viu -634 pages, avec nombreuses

figures – L , 23 .

Tome Second : Matériel Roulant et Traction

Exploitation Technique - Tarifs · Dé.

penses de Costruction et Exploitation

Régime des Concessions- Chemin de fer

de systèmes divers.

In 8° de 709 pages, avecnombreuse

figures – L. 23 .
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L'ATTUALE ORDINAMENTO FERROVIARIO inutile per voi , che già ne siele ampiamente edotti, man

cava di quelle basi scientifiche, doverose in tutti i lavori a

IN ITALIA voi diretti .

Per tutto ciò , la Commissione, dopo matura discussione,

si trovò costretta a decidere essere conveniente, per ora ,

Il Collegio degli Ingegneri ed Architetti di Milano no- sospendere la trattazione del quesito riflettente le costru:

minava, alcuni mesi or sono , una Commissione incaricata zioni ferroviarie .

di esaminare l'attuale ordinamento ferroviario in Italia . L'altro quesito invece aveva per oggetto le innovazioni da

La Commissione risultò composta dei signori ingegneri : introdursi nell'esercizio, sul quale ora pare concentrata

Giuseppe Bianchi, presidente ; Ambrogio Campiglio; Leo maggiormente l'attenzione del pubblico , del Governo e delle

nardo Loria ; Giuseppe Mottura ; Giulio Pesaro e Guido Società esercenti
, e forse non a lorto . giacchè i denari spesi

Paravicini, che fu l'estensore di una elaborata Relazione
nelle costruzioni, anche se sciupati, non si possono ricupe

lettasi al Collegio in una sua seduta del giugno 11. s .

rire , nè pare pel momento se ne vogliano spendere aliri,

mentre l'esercizio continua sempre , e le modificazioni ad

La gravità dell'argomento e l'autorità dei singoli com esso possono arrecare utile immediato.

missari ci consigliano a riprodurre sulle nostre colonne La rete delle ferrovie italiane è , fra le analoghe europee,

l'importante documento. una delle meno produttive, prova ne sia il suo scarso red

dito chilometrico, che appena raggiunge le L. 16,900 a chi
Relazione .

lometro , mentre sale a L. 33,300 in Francia , L. 35,800

Il mandato che voi avete avuto la bontà di conferirci, ri- in Prussia e L. 63,700 in Inghilterra . Per altro la rendita

guardava due quesiti , entrambi assai poderosi . media fornisce un criterio molto inesatto delle vere condi

Consisteva il primo nell'esame del modo con cui sono
zioni in cui si trovano le singole nostre ferrovie, giacchè

procedute le costruzioni delle nostre ferrovie dopo la pub- entrano a formarla linee a reddito elevatissimo , come la

blicazione delle leggi votate dal 1879 ad oggi , in ispecie per Genova -Novi , e linee invece aventi prodotti quasi derisori ,

quelle condotte direttamente dal Governo, per desumere da

come le secondarie Sarde .

detto esame norme e consigli per la ultimazione della rete Dai dati incompletamente pubblicati da Società e dal Go

ferroviaria italiana . verno si è potuto desumere che dei 14,500 chilometri in

A questo quesito, dobbiamo dichiararvelo, per ora non esercizio nell'anno 1893 , chilom , 1304 avevano reddito in

possiamo rispondere. Era necessario procurarci dati atten feriore a L. 3000 a chilometro, taluna perfino di sole L. 788 ,

dibili e dettagliati sull'andamento dei lavori negli ultimi chilom . 945 stavano fra L. 3000 e 5000, e chilom . 1049

tre lustri, per poi vagliarne le risultanze e sottoporre a voi erano fra L. 5000 e 8400. Nè gli esposti chilom . 3298 rap

le conseguenze che noi saremmo arrivati a cavarne. Sgra- presentano tutte le ferrovie a traffico debole, vi parecchie

ziatamente però la raccolta di questi dati ci riuscì impos. essendone stato impossibile procurarcii prodotti, specie per

sibile . Le pubblicazioni fatte dal Governo sono incomplete quelle inglobate nella rele principale concessa colle Con

e di molto ritardale . Informazioni d'altra nalura sono assai venzioni del 1885 , tra le quali ve ne sono talune , come la

difficili, perchè richiedono lavoro sentito , una certa abne- Reggio .Metaponto , il cui traffico è notoriamente limitatis

gazione in taluni casi, in altri un coraggio che non a tutti siano . Si sono poi omessi tulli i tronchi di linee non il

si può imporre. Mancando di informazioni adatte e piena- timale , ritenendo che l’esiguo loro prodotto fosse in buona

mente fondate in modo da poterle rendere pubbliche senza parte causato dallo stato incompleto di loro attuazione.

esitazioni , non ne restava che riassumere le molte notizie Le poche cifre esposle provano ad evidenza ciò che è per

già sparse sui giornali e quanto si disse in Parlamento da altro più che nolo , essere buona parte delle nostre ferrovie

Ministri, Deputati e Senatori . Ma tutto ciò, oltre a tornar in condizioni di reddito tanto depresso da non compensare



674 Monitore delle Strade Ferrate

le spese di esercizio. Per colmo di sventura poi invece queste salire a sorti assai più floride delle atluali , ma i prodotti

sono relativamente assai forti per le frequenti accidentalità agricoli è noto dare alle ferrovie scarsa materia di lavoro ,

dei terreni attraversati, che obbligarono a pendenze spesso e perfino liroitato afflusso di persone, come provano i red .

sentite ed a curve di raggio limitato . La natura di questi diti esigui delle linee nostre iraenti alimento da zone sol

stessi terreni, in gran parte della cosi detta formazione ap tanto agricole . Vi è un elemento di trasporto che potrà svi

penninica, per sè stessi poco stabili, obbliga ad opere di lupparsi ancora, se sapremo meglio far apprezzare agli stra

manutenzione incessanti, che si accrescono per le altre im nieri le molte attrattive del nostro paese, e renderne più

poste dal ripristino dei danni di piene , frequentissime aggradevole il soggiorno, quello dei 'touristes; ma per svi

nelle zone montuoseo di colle,ove corrono gran parte delle lupparlo gioveranno i provvedimenti di che diremo in ap

linee italiane. Le difficoltà di terreno all'alto delle costru presso, altuando i quali conseguiremo certo dei vantaggi ,

zioni obbligarono ad eseguire molteplici manufatti, specie ma non tali da mutare radicalmenle le condizioni economiche

gallerie , per le quali sgraziatamente l'Italia ha incontesta ferroviarie nostre .

bile primato sulle altre nazioni . Esse e le opere d'arte in Ad onta delle accennale lievi speranze nei viaggiatori ,

genere é pure notorio esigere spese di manutenziane gra colle ragioni brevemente esposte ne pare aver provalo non

vose. Si aggiunga a lutto ciò la maucanza di combustibili potersi nutrire lusinghe in incrementi sentiti ed un po ' sol

fossili in paese , e quindi di metalli a buon mercato , e non jecili nei redditi delle nostre ferrovie , e cið sarebbe pro

si penerà ad am meitere che le ferrovie italiane, fra le meno vato pienamente dal fallo che da L. 20,000 circa al chilo

Targhe di reddito, sono invece le più costose di esercizio , metro nel 1888 , sono discese a L. 16,900 nel 1893. Si sono

come è pienamente provato dal tasso relativamente elevato, è vero aperte al traffico diverse linee punto produttive, si

al quale si dovellero allogare le grandi reti a Società , che è manifestata più crudamente la già iniziata crisi economica,

pur esse però fanno affari non lauti. ma cið non basta a spiegare tale enorme regresso in red

Certamente le spese sono mantenute forti da sistemi di dili per loro natura sempre in aumento, salvo passeggere

esercizio punto conformi all'attuale progresso della scienza e brevi oscillazioni, in tutti i paesi del mondo. E dunque

ferroviaria , e potrebbero essere ridotte, anzi il presente a ritenersi esservi cause intrinseche che si oppongono al

nostro lavoro iende appunto a ciò , ma lo stato attuale non desiderato aumento del traffico ferroviario in Italia e uoi

cessa di essere quale ora lo abbiamo esposto , come possiamo crediamo rintracciarle nelle qui sopra sommariamente ac

dimostrare palmarmente citando le cifre esposte dall'inge- cennate, delle quali le principali, per natura loro perenni,

gnere Benedetti in una sua conferenza dello scorso anno rendono la questione delle spese di esercizio assai più grave

lenuta al Collegio degli Ingegneri di Ruma.
di quanto alla prima possa sembrare. Giacchè siamo davanti

In essa egli valuta il reddito chilometrico delle ferrovie a perdite sicure e costanti, perdile effeitive e perciò delia

italiane à L. 16.900 al chilometio, e la spesa a L. 13,170 peggior natura, non bastando a farle cessare rinunciare ai

al chilometro, dal che risulta un reddito netto di sole frulli dei capitali investiti, fare il sacrificio diremo di questi ,

L. 3730 al chilometro , ed una percentuale di spese, in con ma occorrerà ogni anno, o per mezzo degli scarsi redditi

fronto ai redditi veramente elevatissima, cioè dell'81 per nelti delle linee produttive, o altrimenti a mezzo d'imposte,

cento . sopperire alle deficienze della linee perdenti.

Le ferrovie nostre essendo da non molto in esercizio si Queste perdite sono in buona parte mascherate dal fun

potrebbe da taluni nutrire lusinga pussa il traffico sulle me
zionamento delle Convenzioni del 1885 , ma non pertanto

desime assorgere ad assai maggiore sviluppo, ma non divi
sono reali, sicchi ad esse è dovuto lo stato punto brillante

dendo noi tale lusinga crediamo utile spendere alcune pa delle nostr.: Società principali, fra le quali le più fortunate

role per esporre le ragioni che ne inducono in differente segnano nei loro bilanci guadagni esigui, le meno perdite

effillive. Io condizione non buona versano pure generalconvinzione.

La forma peninsulare del regno, e peggio quella insulare
mente le linee minori delle piccole Socielà quantunque esse

di buona parte di esso , tolgono molte speranze nei trasporti
abbiano saputo introdurre nell'esercizio tutte quelle eco

di transito , che costituiscono in taluni paesi cospicua parte nomie che permettevano loro gli antiquati regolamenti vi

del movimento ferroviario . Offrono invece, a tulio danno di genti in Italia .

questo , facilità nella concorrenza marittima, la quale ha Dal complesso poi delle condizioni in cui si trovano gli

fatto e va facendo continui progressi, che le permettono di esercenti ferrovie nel nostro paese , sorge facilmente il ti

ridurre i noli a cifre veramente esigue, tali da eludere tutti more , che se non si provvede ad aiulo , in tempo più o

i vantaggi d'altra natura offerti dai trasporti per via di lerra . meno lontano potrà sorvenire una crisi, grave pas esse e

Tranne dunque nelle volli del Po , non è sperabile si accre più forse per gli interessi generali ora tanto legati con questi

scano sulle nostre linee i transiti. I movimer i interni poi principalissimi mezzi di trasporto. A taluno sembrerà che

a grande distanza forzatamente sono limitati a parle degli noi esageriamo pronosticando l'accennata crisi , ma se si

approvvigionamenti locali o scambi di prodotti nostri cul prendono ad esaminare ponderatamente i bilanci delle So

l'estero , o fra le provincie italiane. Avranno quindi raggio cietà esercenti, si scorge facilmente non presentare essi

limitato, come già rilevano le statistiche, e cið appare ovvio quei margini, quella elasticità , che sono indispensabili in

qualora si consideri essere l'Italia una agglomerazione re tutte le intraprese aventi carattere industriale , quali sono

cente di Stati che tutti avevano vita propria autonoma, per le ferroviarie.

cui vi esistono e naturalmente si mantengono tanti centri Ora tutte le intraprese in condizioni simili , non avendo

diversi di attività economnica e commerciale. Buona parte risorse per far fronte ad eventualità contrarie, non sempre

del movimento ferroviario si limita pertanto agli scambi fra evitabili, un momento o l'altro cadono in crisi . E gli esempi

questi centri ed il territorio che li circonda, per cui avviene di cið frequentissimi in America, ed altrove , non furono

su brevi percorsi. Non esiste da noi un grande centro di pur troppo rari in Italia , ove abbiamo già visto scomparire

altrazione come sono Parigi e Londra per la Francia e l'In rovinate la Società Vittorio Emanuele, e le Romane, liqui

ghilterra, in minore scala Berlino e Vienna per la Germania dare disastrosamente l'Alta Italia , per tacere di tante altre

e l'Austria, per cui la vita essendo, diremo, più localizzata , minori. Queste rovine si avrebbero in parte potuto evitare,

non esige tanta copia, come cold, di viaggi o trasporti a se il Governo non si fosse inspirato ad una politica ferro

grandi distanze. Ne la produzione nostrale è sperabile possa viaria poco oculata suggeritagli da strettezze di vedute, le

accrescere di molto le materie da trasportarsi, giacchè scar quali lo indussero mai sempre ad osteggiare con ogni mezzo

sexyiando le miniere , ed arrivando dopo altri in inolte in- la Società , sicchè venne a disconoscere la massima capi.

dusirie, non possiamo lusingarci di guadagnare posizione tale , fondarsi la prosperità dello Stato sulla prosperità dei

industriale veramente prevalente; neppure i commerci, cittadini, non sulla fiscale ed angusta interpretazione delle

tranne il marittimo che poco ha bisogno delle ferrovie, ci leggi seinpre a danno dei medesimi.

lasciano speranza di grande sviluppo per la accennata con L'ammaestramento delle citate dure esperienze dovrebbe

figurazione territoriale. Rimane l'agricoltura, che certo potrà perd a qualche cosa servire ora , sicchè si adotti una con
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dotta differente dalla passata , quantunque non grande ne linee, l'utilizzazione anche per loro conto dei diretti , che

possa essere la speranza, perdurandosi ancora nel deplo- col sistema attuale sono per loro d'assai difficile accesso.

rato antecedente andazzo . I treni leggeri suggeriti dall'ing . Spera non dovrebbero

Per altro gli aiuti che sarebbero da accordarsi attual portar merce, essere composti di poche vetture a corridoio

mente alle Società esercenti, non sarebbero di natura tale permettenti la distribuzione di biglietti durante la marcia ,

da aggravare l'erario nazionale, al quale non è il momento e per le sole classi 2a e 3a a semplificazione e risparmio .

di chiedere sacrifici. Basterebbe che lo Stato sollevasse la Con queste innovazioni si collegherebbero altre nell'orga

sua mano pesante, sollo la quale minacciano di perire up . nizzazione del servizio delle stazioni minori a scopo di eco

presse, e cosi accordasse ad esse una più larga libertà di nomia , e con riduzioni nelle lariſſe. Delle proposte dell'in

azione, ed allora le Società saprebbero cerlo , colla loro at gegnere Spera non si può per ora dar giudizio fondato, perchè

tività e solerzia , introdurre nell'esercizio tutte quelle mo non ancora sanzionate dall'esperienza . Esse però corrispon

dificazioni , che gioverebbero tanto a sminuire le spese dono in parle al concetto di un esercizio ferroviario fatto

come ad accrescere il traffico , con aumento di quel bene secondo le norme altualmente indicate come migliori dalla

ficio netto prodotto dalle ferrovie, che deve costituire la scienza e dalla pratica ferroviaria, per cui meritano d'es

vera e sicura base della loro stabile e duratura floridezza . sere studiate maturamente e forse poste a limitato esperi .

Che il Governo poi possa accrescere di molto le libertà mento ,

accordate agli esercenti le ferrovie, senza venir meno a ciò Certo quel lavoro conferma la necessità già da tutti am

che dovrebbe essere suo solo compito, curare cioè che l'e . messa , essere necessaria una riforma nei servizi ferroviari

sercizio sia fatto in modo comodo, economico e sicuro , ne italiani , e cið ne sarebbe provato ormai anche dal perdu

affidano pienamente i progressi rilevanti fatti in questo rante fatto della diminuzione chilometrica dei redditi . Şin

senso all'estero coll'introduzione su larga scala dei cosidetti tomi positivi e concordanti accennano ad un miglioramento

servizi economici , ne affida quanto da noi la forza delle economico del paese . Le ferrovie soltanto continuano a pre

cose ha imposto si permettesse in parle a talune linee mi . sentare redditi decrescenti . Cosa si deve indurre da cid ?

nori, con maggiore, con quasi piena larghezza alle tramvie Che l'esercizio ne è fatto in modo da allontanare piuttosto

che, come sono servite da noi , non differiscono da vere che attrarre il traffico, e ciò sarebbe confermato dal fatto

ferrovie, delle quali anzi sotto a taluni : spelli sono assai di essere la depressione sentita nei passeggeri, assai minore

più pericolose . I risultati delle accennale maggiori libertà nelle merci, vale a dire più forte, in quel servizio che ap

agli esercenti furono tali da dimostrare palmarmente, non punto lascia più a desiderare.

esservi pericolo alcuno nè inconvenienti pel pubblico nel A prova di quest'ultimo asserto , che esprimiamo in modo

l'accordarle ; se ne ebbero invece oltre che grandissime anche troppo moderato, giacchè il servizio viaggiatori , punto

economie sull'esercizio non poche comodità, ed anche age soddisfacente per il pubblico , è veramente disastroso per

volezze finanziarie tanto per i viaggiatori che per le merci. la maggior parte degli esercenti , citeremo la risultanza dei

Dopo quanto sopra ne pare poter fin d'ora addivenire ad calcoli del chiarissimo ing. Benedetti, che dimostrano una

una prima conclusione che sta nell'asseverare necessario ed perdita annua di 85 milioni e mezzo per delto esercizio. Ciò

indispensabile introdurre anche da noi serie mutazioni alle si spiega compulsando le statistiche dalle quali si desume

condizioni presenti dell'esercizio ferroviario nell'interesse il rapporto delle piazze occupate con quelle offerte al pub

dello Stato, nel cui bilancio gravita, per le sole ferrovie, blico nella tenue misura del solo 20 per cento, mentre al

l'enorme onere annuo di oltre 207 milioni, oltre ai minac l'estero sale al 34 e più . In conseguenza di ciò il peso

ciati aumenti per la reintegrazione di fondi alle Casse pa . morto, che si mette in moto, per trasportare un viaggia

trimoniali notoriamente in deficenza, per sussidi alle linee tore sale da noi all'enorme massa di Kg . 2049.70, e ciò a

ora in costruziore , ed interessi di capitali erogati nelle opere calcoli fatti dal citato ing . Spera, compreso il motore.

in corso . Anche poi nell'interesse del paese , di cui le vie fer Ě però giusto osservare che in Italia si fanno soltanto

rate sono fattore principalissimo economico, vivamente recla- | viaggi 1.70 all'anno per abitante, mentre in Inghilterra se

mansi delle mutazioni che ne migliorino il servizio , e compen . ne fanno 22 , per cui si può nutrire lusinga di qualche mi

sino in parte degli enormi sacrifici fatti e da farsi per esse. glioramento, ma a patto si muti l'attuale indirizzo , causa

Ciò ritenuto , passeremo ad accennare brevemente quali indubbia di cosi scarso viaggiare .

procedimenti si debbano seguire per attuare le innovazioni Ammessa pertanto come cardine la classificazione delle

più volte qui sopra accennale . linee a base del loro traffico, tanto sotto all'aspetto della

In primo luogo si deve procedere alla cosi detta classi
sua importanza che della sua natura , si affaccia qual primo

ficazione delle linee , vale a dire ripartirle in linee a grande quesito a risolversi l'organizzazione fondamentale dell'eser

traffico di reddito elevato , ed in linee d'interesse locale e cizio delle linee classificate come secondarie , se cioè esso

limitato reddito . Però occorre , nel far cid adottare norme abbia a rimaner affidato ancora alle grandi Società , oppure

non troppo rigide , potendo facilmente avvenire , che talune demandato a piccole Società locali, legate od affigliate a

linee abbiano un reddito alto, ma di natura locale in grande quelle . A caso vergine, forse, il secondo partito , posto in

prevalenza , per cui possa tornar opportuno e conveniente atto con pieno successo dalla Società del Nord di Francia ,

esercirle con sistemi economici. D'altra parte, ferrovie a sarebbe da preferirsi come più alto a raggiungere tutte le

reddito basso come la Eboli-Taranto , per ragioni speciali economie possibili , ad accaparrarsi tutto il traffico d'ogni

devono essere percorse da treni diretti, e per questo man singola regione, di cui più attentamente può studiare i bi

tenute fra quelle a grande traffico. sogni . Presenta però l'inconveniente del passaggio delle

Per quest'ultime però le innovazioni da noi caldeggiate merci per diverse Amministrazioni, il che è causa non in

tornano pure opportune, giacché vediamo in Francia ed al- frequente dilitigi nei casi di avarie, e più in quello delle

trove largamente introdotte anche sopra di esse i treni leg: manomissioni, piaga vergognosa e gravissima delle ferrovie

geri non solo , ma perfino i treni -tramways, che interpolati italiane , alla quale fino ad ora non si seppe porre rimedio

ai treni ordinari, rendono servizi incalcolabili , ed assai ap- efficace.

prezzati dal pubblico . In ogni modo, alle Società locali crediamo sarà utile ri .

Una recente pubblicazione dell'ing . Giuseppe Spera venne correre per molte delle linee ancora da farsi. Per quelle

a precisare anzi una serie diriforme, che appunto egli tro- già in esercizio, pel momento le Società staccate troveranno

verebbe utili per il servizio viaggiatori anche sulle linee a un serio ostacolo nelle Convenzioni del 1885, le quali , es

grande traffico. Esse prendono a base il fatto che l'utiliz sendo specialmente favorevoli al Governo per le linee di

zazione deiposti offerti è assai maggiore nei treni diretti debole traffico, non giova a questo siano modificate sostan

di quello che sia nei treni omnibus, e propone l'introduzialmente. Sarà però, come si è già accennato, di grande

zione dei treni leggieri intercalati ai diretti , che mentre ser utilità per esso e per le Società addivenire ad accordi per

virebbero ottimamente al movimento locale, permettereb- introdurre i sistemi economici di cui veniamo discorrendo ,

bero agli abitanti dei centri minori , sparsi lungo le grandi od applicare gli appalti di esercizio, come si dirà più avanti .

I

start,

eri
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Giunti a questo punto del nostro studio, dovremmo en Questi risultati non sono proprii di qualche linea isolata

trare, direino , nel corpo della questione, ed esporre quali speciale, ma si estendono a 47 linee deila estensione com

e quanti provvedimenti occorrono per attuare delli sistemi, plessiva vi 912 chilom ., il che aumenta di molto la loro

ed in quanto essi veramente consistono. Se non che qui ci importanza, e ne dimostra palmarmente la pratica attua

troviamo davanti a materia assai vasta , per esporre la quale | bilità .

occorrerebbe dare al nostro lavoro proporzioni che esso non La Sassonia pure possiede una rete secondaria composta

comporta, mentre poi dovremmo ridire cose già deite da di 450 chilomelri di strade costrulle a sistema normale , e

molti, anzi svolte ampiamente e ripetute a sazietà, per cui, dopo ribassate di classe , come si dice impropriamente, ed

più che vantaggio ai Colleghi, ne verrebbe per essi una te altri 205 chilometri costrutti come ferrovie secondarie a

diosa ripetizione di fatti e deduzioni già ad essi note . Con binario normale , e di 261 a binario ristrello . Su lutta

seguentemente ne pare dover restringere il nostro dire, piú questa estensione complessiva di 918 chilometri si appli

che altro , ad una enunjerazione sommaria di quanto si è carono semplificazioni su larga scala , all'uopo anche ridu

altuato in materia in Ilalia ed all'estero . cendo risolutamente la velocità dei treni · 30 chilometri

Tale compito ci è facilitato dagli Atti del Congresso di ed anche a meno all'ora , e le classi dei viaggiatori da 3 a

Pietroburgo del 1892, sulla cui indiscutibile autorità vo sole 2 sopprimendo la prima. Benchè fatte in modo gra

lentieri ci appoggiamo. In essi le disposizioni di esercizio duale per approfittare del materiale mobile già esistente ,

adalle ad ottenere i risultali economici furono riassunti come ma poco adatto al servizio economico , sulle linee ribassale

segue : di classe, le innovazioni diedero i migliori risultati. Nel

Soppressione delle chiusure, dei guardiani, e diminu solo servizio dei guardiani e delle visite alla strada si ot

zione della sorveglianza della via ; soppressione dei guar tenne un'economia di 1625 franchi al chilometro .

diani ai passaggi a livello ; Complessivamente le spese di esercizio , quantunque si

Soppressione delle sonerie a campana, ed anche, in abbiano a superare frequenti rampe del 25 per mille , stanno

taluni casi, del tulegrafo , rimpiazzandolo col telefono ; al disotto delle 3500 lire a chilometro .

Soppressione dei dischi ed altri segnali fissi , come anche Anche in Prussia, sopra un'estensione complessiva di

degl'indicatori della posizione degli aghi degli scambi. Di 24,708 chilometri di ferrovie, 6309, cioè più d'un quarto ,

minuzione del personale nelle stazioni, soppressione delle sono secondarie . Inoltre fino dal 1880 sono in circolazione

guardie eccentriche; riduzione del personale delle fermate sulle altre linee vei treni omnibus composti di una loco

ad un solo agente ; impiego delle donne e di persone e motiva galleria Ebel e di vetture a corritoio di seconda e

stranee al servizio della ferrovia ; migliore utilizzazione del terza classe .

personale non delimitandone le mansioni, e prescrivendo L'Austria-Ungheria si è messa risolutamente sulla via dei

l'aiuto reciproco e la cooperazione;
miglioramenti in senso economico fin dal 1880 essa pure ,

Riduzione del personale dei treni e di quello delle lo non solo colla classificazione delle linee costruite, e colla

comotive ;
esecuzione di ferrovie nuove a norme ridotte , ma benanco

Distribuzione dei biglietti e ricevimento dei bagagli a introducendo sulle tralle di gran traffico i treni leggeri e

mezzo del personale dei treno, o di persone estranee ; gli omnibus per servizio locale , con locomotive Ebel od

Impiego di treni leggeri o di treni-tramways ; sempli altre poco pesanti.

ficazioni della composizione e spedizione degli altri treni;
Tutte le disposizioni riguardanti tali servizi furono sog

Servizio a spola ;
getle a leggi e regolamenti speciali assai larghi e liberali ,

Soppressione del servizio di noite ;
per cui gli esercenti vi possono fare pieno aſlidamento, e lo

Incarico ad un solo agente della Direzione di tutti i
Stato dimostrò palmarmente di averne riconosciuta tutta

servizi di cadauna linea locale ; raggruppamento di più linee

Le scarsomovimento solo un solo capo che abbia"alla sua ta ei liselgi hioaoccorre quasitar carota,encacché ènoto

dipendenza tutti i servizi , cioè movimento, trazione e ma
avere colà , fin dal 1876, goduto gran favore i sistemi eco .

nutenzione della strada ; nomici, e perfino il binario ridotto applicato da molti anni

Diminuzione delle scritturazioni e semplificazione della a linee anche di rilevante traffico. Perciò e per altri prov

contabilità ; soppressione completa della contabilità delle
vedimenti presi da tempo sulle sue linee dello Stato , ed

fermate e di certe stazioni che si fanno per delto servizio ammessi su quelle delle Società privale, si può dire essere

dipendere da una stazione vicina più importante. Soppres- stato il Belgio la patria del servizio economico, sicchè anche
sione e riduzione del servizio direito dei viaggiatori, ba allualmente esso vi è in pieno sviluppo.

gagli e merci . In Francia esso non ha incontrato pari favore, però anche

Applicando lemodificazioni sopra esposte, intutte od in ivi fu riconosciuta la sua grande utilita, e se ne fece og

parle si è giunti a risultati veramente rimarchevoli, tali gelto di numerose ed utili pubblicazioni. Nè deve disco

da giustificare pienamente le ripetute istanze fatte al Go noscersi che fra le prime ferrovie economiche si annovera

verno, onde altivi anche da noi quanto si fece altrove, e rono le alsaziane, promosse fino dal 1866 dall'Impero.

tali anche da giustificare pienamente l'attuale levata di scudi Applicazioni degnissime di rimarco, per altro , si fecero

del nostro Collegio in loro favore. dalla Società del Nord, la quale estese le semplificazioni

A prova verremo citando taluni risultati raggiunti in di di servizio a 1600 chilometri delle sue linee, ed introdusse

verse ferrovie, cominciando dalla terra classica per il ser su larga scala i treni leggieri ed i treni tramvai; innova

vizio economico, cioè dalla Germania, ove di 45,078 Km . zione codesta importante e sulla quale torneremo più avanti .

nel 1893, 13,157 erano di ferrovie secondcrie . Promosse pure Società separate per singole linee di inte

Ivi la Baviera ci presenta applicazioni del più alto inte resse locale, legandole a sè coll'assumere parte del capitale

resse , perchè riuscite, come alirove raramente è dato ri in azioni e coll'assicurarsi un'ingerenza nelle loro ammi

scontrare. nistrazioni a mezzo di consiglieri da essa nominati. Dispo

Il personale vi si è potuto ridurre ad un agente per chi sizioni in senso economico furono pure introdotle sulla Rele

lometro, ed in taluni casi anche a mezzo. La spesa di ono esercita dallo Stato direltampule , adottando anzi una spe

rari vi è scesa per conseguenza dal 60 per cento della to ciale locomotiva tender.galleriaper i treni leggeri , che per

tale spesa di esercizio prima dell'introduzione del servizio melte di sopprimere il fuochista, e ridurre i conduttori a

economico , al 30 per cento dopo la sua applicazione . due soltanto. La Società dell'Orléans e quella dell'Ovest

Più ancora si è fallo coll'affidare le stazioni minori, o hanno pure introdotie le principali semplificazioni di ser :

fermale , a persone estranee al personale ferroviario, cioè vizio , adoitate in Francia, come treni leugeri, personale

a caffettieri, osti e simili delle località con paghe fisse da ridotto , e simili. Quanto alla grande Compagnia della Paris

300 a 625 franchi, più leggere tasse sulle merci. Di tali , Lyon -Méditerranée nulla ha failo all'infuori di interessare

diremo, assuntori à forfait ve ne sono 34 su 73 fermate i capi stazione ad economie di esercizio che stanno attuan .

della rele secondaria . dosi . Altre Società come l'Est ed il Midi nulla innovarono .



e degli interessi materiali
677

Ricerche. – Nel 1894 il numero dei permessida ricerca produsserooro confronto con quelli verificatisi nel decennio

Anni Casi Morti Feriti

Nei Paesi Bassi si promulgò nel 1889 una legge abba V. Prodotti delle officine metallurgiche e mineralurgiche.

stanza larga per le ferrovie secondarie , e se ne fece l'ap Riassunto generale per qualità dei prodotti.

plicazione . VI. Prodotti chimici industriali, distinti per qualità di

In Inghilterra fin dal 1868 si sono permesse le costru prodotti e per distrelli minerari.

zioni a tipo economico , ma l'applicazione loro non si è VII . Prodotti chimici industriali . Riassunto generale

estesa molto, causa l'alto reddito della Rete inglese, e la per qualità di prodotti .

sua esecuzione già assai inoltrata. La Scozia però presenta
VIU . Torba .

non pochi esempi di linee minori che furono fra le prime IX . Riassunto generale della produzione delle miniere ,

in Europa , e per questo servirono a determinare il movie delle officine metallurgiche e mineralurgiche, delle fabbri

mento estesosi poi ovunque tanto vantaggiosamente. che di prodotti chimici industriali e delle torbiere .

Gli Stati minori d'Europa , come la Svizzera in prima X. Quadro riassuntivo dei motori applicati alle industrie

linea, la Danimarca, la Rumenia, non mancarono di appro minerarie, metallurgiche e mineralurgiche.

fittare del progredio sistema d'esercizio di cui andiamo XI . Confronto fra la produzione, l'importazione e l'espor

discorrendo . Perfino la Russia non ristette dal pubblicare tazione dei principali prodotii ininerari, metallurgici e mi

regolamenti improntati agli ultimi suggerimenti della scienza . neralurgici.

La Svezia poi, tra le prime ad adoitare il binario ristreito XII. Confronto fra la produzione delle miniere italiane

per grandi e numerose linee , seppe introdurvi disposizioni e quella delle miniere di alcuni Stati esteri.

di esercizio, che sono un modello per strade , come quelle, XIII . Confronto fra la produzione delle officine metallur

a movimento scarso . ( Continua). giche e mineralurgiche italiane e quella delle officine di

alcuni Stati esteri.

Infortuni nelle miniere. Nel 1894 il numero totale

RIVISTA DEL SERVIZIO MINERARIO
degli infortuni avvenuti nelle miniere italiane fu di 187

con 68 morti e 164 feriti .

Tre prospetti dimostrano :

Il Ministero d’Agricoltura , Industria e Commercio (Dire a ) La ripartizione degli infortuni per distretti minerari,

zio ne generale dell'Agricoltura), ha pubblicato la rivista in rapporto col numero dei lavoranti addetti alle miniere

del servizio minerario nel 1894. e col valore della produzione ottenula ;

Ne riproduciamo alcuni dati statistici .
b ) La loro classificazione a seconda delle cause che li

nuovi e rinnovati fu di 121 , ossia pressochè uguale a quello

avutosi nell'anno precedente. 1885-94 .

Nelle proroghe invece si ebbe una notevole diminuzione, Ecco un riassunto comparativo degli infortuni nelle mi

essendo queste discese da 74 ( 1893) a 56 ; quindi, som niere nel decennio 1885-94 :

mando i permessi nuovi e rinnovati con quelli prorogati,

si ha un totale di 177, invece di 200 riferibile all'eser

cizio decorso .
1885 160 56 146

1886 303 143 313

Scoperte . – Nel 1894 non furono dichiarate scoperte che
1887 418 64 443

quattro miniere, di cui una è situata nella provincia di
1888 301 87 286

Torino, una in quella di Bergamo, e le altre due trovansi
1889 190 68 171

in Sardegna,
1890 139 76

Nel corso del 1894 si accorConcessioni accordate.
137

1891 152 64 145

darono 10 nuove concessioni, sei delle quali sono posle nel
1892 149 85 141

distrelto di Milano, tre cadono in Sardegna e l'ultima è
1893 139 75 123

situata nel distrello di Bologna.
1894 187 68 164

Permessi d'aperietur. – In Sicilia , nel 1894, non si ri

lasciarono che ire permessi d'aperietur, nei comuni di Cal Nel 1894 si ebbe, in confronto col 1893 , una diminuzione

tanisselta , Castrogiovanni ed Aragona. nel numero dei morti, i quali da 75 discesero a 68. Per

Tasse fisse. Dal prospello delle tasse ſisse sulle con contro si verificò un notevole aumento nel numero dei casi

cessioni ed investitore minerarie risulta un aumento di e in quello dei feriti. Fortunatamente quest'autnento non

oltre 7000 lire in confronto all'anno precedente, in è da altribuirsi ad un peggioramento nelle condizioni di

sima parte dovuto alla miniera di petrolio di Velleja, alla sicurezza delle nostre miniere, ma deve ritenersi cagionato

quale in forza del decreto di Carlo III di Borbone del 21 da ciò che presso alcune miniere, situate più specialmente

giugno 1852 , tuttora vigente nelle provincie di Parma e nei distretti di Napoli , Roma e Torino , si presero in con

Piacenzı , è applicata una tassa proporzionale al prodotto siderazione delle ferite cosi leggere da non doversi ragio

nelto ottenuto .
nevolmente ascrivere fra gli infortuni. Cosi , esempio,

Il numero dei decreti di autorizzazione emessi nel 1894 per la ininiera di salgemma di Lungro si denunciarono 21

fu inferiore alla metà di quelli relativi all'anno precelente. casi d'infortunio, o diferimento, dovuti al maneggio di

Le maggiori differenze si riscontrano nei distretti di Bo- arnesi , al trasporto dei prodotti, alla proiezione di schergie

logna e di Milano, e furono cagionale dal fatto che in en di sale negli occhi, ecc ., e che richiesero un periodo di

trainbi questi distretli, dove per l'addietro si dovevano ri cura variabile fra i 3 e i 17 giorni .

chiamare all'osservanza della legge molli industriali, che, Per questi motivi non devesi dare grande importanza al

avevano trascurato di procurarsi i prescritti permessi di l'aumento verificatosi nel rapporto per 1000 lavoranti dei

esercizio , il ramo di servizio di cui si tratta può dirsi in casi e dei feriti, mentre quello dei morti subi una leggiera

teramente ordinato . diminuzione, da 1.33 (1893) a 1.30 .

Ecco ora l'elenco delle tabelle statistiche, annesse alla Sarà poi provveduto perchè per l'avvenire da tutti gli

relazione : ingegneri distrettuali si dia alla parola infortunio un eguale

I. Prodotti delle miniere , distinti per minerali e per di e conveniente significato .

stretli minerari . Infortuni nelle cave.
Gli infortuni nelle cave del regno

II . Prodotti delle miviere - Riassunto generale per mi venuti a conoscenza degli uffici minerari durante il 1894

nerali .
furono 77, con 26 morti e 63 feriti. Questi numeri sono

III . Prodotti delle miniere - Riassunto generale per di pressochè uguali a quelli riferibili al 1893, come può ri

stretti minerari e per provincie. levarsi dai due prospetti, i quali dimostrano :

IV . Prodotti delle officine metallurgiche e mineralurgiche, a ) Il numero e la distribuzione degli infortuni a se

distinti per qualità di prodotti e per distretti minerari. conda delle cause che li produssero ;

mas
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Dal 10 al 30

settembre 1895 A farsilavori al

30 settembre 1895

6 ) Il loro confronto con quelli avvenuti nel quinquennio INFORMAZIONI PARTICOLARI

1890-94 .

Ecco il riassunto comparativo degli infortuni nelle cave
DEL MONITORE

del quinquennio 1890-94 :

Anni Casi Morti Feriti

1890
Ferrovie del Mediterraneo .

102 48 84

1891 105 34 82 ( Esercizio 1894-95. Bilancio e distribuzione del dividendo ).

1892 86 21 73
Avant'ieri, giovedì , si è tenuta a Milano la seduta del

1893 76 27 62
Consiglio d'Amministrazione delle Strade Ferrate del Me

1894 77 26 63

diterraneo, nella quale venne esaminato il bilancio del

Per le cave di marmo delle Alpi Apuane si ebbero da l'esercizio 1894-95, che venne approvato in un alla pro

registrare, nel 1894, 58 casi d'infortunio con 7 morti e 55 posta della distribuzione di un dividendo di L. 25 per

feriti . Questi infortuni si verificarono tutti nel Carrarese , azione .

nella Versilia e in Valle d'Arni, mentre nel Massese non
Approvossi pure la convocazione dell'Assemblea gene

si dove lamentare alcuna disgrazia . Confrontando le sue .
rale degli Azionisti pel 26 novembre prossimo venturo.

sposte cifre con quelle riferibili all'anno precedente, si

nota nel numero dei casi e in quello dei feriti una dimi

nuzione di non molto rilievo ; ma il miglioramento vera . Ferrovia Avellino-Rocchetta Santa Venere .

mente confortante si riscontra nel numero dei morti , che
( Inaugurazione ed apertura all'esercizio ).

da 15, quale fu nel 1893 , si ridusse a 7 , ossia a meno
Come abbiamo preannunciato, domani, 27 , sarà fatta

quale risuliddi 15.5 . Ritenendoora coll'ingegnere distret- l'inaugurazione ufficiale di questa linea, ed il 28 si aprirà

all'esercizio l'ultimo tronco Paternopoli-Monteverde che
luale che il numero totale degli operai addetti all'industria

dei marmi, eccelluati i lavoranti , 1630 circa, impiegati nei
la completa.

laboratori di scultura e di architettura, sia di 7474, il rap

porto dei morti per ogni 1000 operai sarebbe di 0 94, Ferrovia Cuneo - Ventimiglia .

mentre che nell'anno precedente era stato di 2. Un risul. (Stato dei lavori della grande galleria di Tenda al 1 ° ottobre 1895).

tato cosi soddisfacente deve ritenersi in gran parte dovuto

all'applicazione della legge del 30 marzo 1893 e del rela- al 1° ottobre 1895 , dello scavo e delle murature della

Diamo nel seguente prospetto, la situazione, riferita

tivo regolamento.

La relazione dà ragguagli sull'applicazione della legge 30 grande galleria di Tenda, lunga m. 8,100 in costruzione

marzo 1893 e circa alla legge sul lavoro dei fanciulli è lungo il tronco da Limone a Vievola , nella linea Cuneo

detto : Ventimiglia .

La sorveglianza da esercitarsi sulle miniere , sulle cave
Dal principio dei

e sugli opifici industriali, per riguardo all'applicazione della Scavo :

leg : dell'11 febbraio 1886 sul lavoro dei fanciulli, è af
Avanzata inferiore 4214.78 3885.22

fidata , in base alle prescrizioni portale dalla legge mede
Avanzata superiore 32.75 4346.51 3753.49

sima, agli ingegneri delle miniere ed agli ispeliori delle

industrie .
Calotta 35.00 4198.00 3902.00

Strozzo 27.00 4142.00 3958.00

Gli ingegneri delle miniere curarono sempre nelle loro
Piedritti 4.30 4079.45 4020.55

visite ordinarie , e talora anche con visite apposite , di sod

disfare a questo nuovo loro compito, specialmente per le
Grande sezione completa 2.00 4100 00 4000.00

4166.26 3933.74
miniere, per le cave e per quegli stabilimenti che hanno Acquedotto longitudinale

una diretta attinenza colle industrie minerarie e metallur Murature :

giche. Talvolta per incarichi speciali avuti dal Ministero di Calotta
30.50 4189.70 3910.30

Agricoltura, Industria e Commercio eseguirono visite anche Piedritti 7.07 4084.95 4015.05

a stabilimenti d'altra natura, come filande, fabbriche di Acquedotto longitudinale 3966.26 4133.74

panni , di carta , di paste alimentari , ecc . Ed ove si volesse
Marciapiedi

1589.75 6510.25

che ciò che essi fecero in via eccezionale entrasse nelle loro

attribuzioni ordinarie , basterebbe a tale unpo aumentare

di alquanto il numero degli aiutanti, i quali , per l'espe Il servizio ferroviario al Porto di Genova.

rienza fattane, si sono mostrati adattatissimi per esercitare All'ultimo momento riceviamo un interessante studio

con piena efficacia la vigilanza di cui si tralia . sul servizio ferroviario al porto di Genova, accurato la

Ciò premesso, si dirà che nel primo semestre del 1894
voro di un pratico, (che noi sappiamo praticissimo), che

la sorveglianza non fu molto attiva , poichè, essendosi esau
rito il fondo stanziato nel capitolo 17 del bilancio del Mi per abbondanza di materia non possiamo pubblicare in

nistero di Agricoltura , si dovettero sospendere tutte le gile questo numero. Il nuovo lavoro sull'importante argomento

aventi per oggetto esclusivo di esercitare la sorveglianzapre: stificate , perilnumerolimitato di carri disponibili,in
è di viva attualità, poichè le lagnanze , più o meno giu

scritta dalla legge sul lavoro dei fanciulli. Questa sorve

glianza fu ripresa nel secondo semestre, e si potè così ri- certi periodi dell'anno, ripetendosi, dimostrano la neces

conoscere che le prescrizionidella detta legge sono ovunque sità di razionali provvedimenti .

sufficientementeosservate. Solo si dovettero accertare : Era necessario ricercare le cause per le quali ilmovi
cune contravvenzioni nei distretti di Caltanissetta e di Vi mento ferroviario del porto di Genova riesca deficiente ;

cenza , 21 nel primo e 1 nel secondo .
deficienza non tutta imputabile alla mancanza dei vagoni,

La Relazione espone poi le vicende industriali nell'eser
ma a molte circostanze dal pubblico e dagli interessati

cizio delle miniere, cave ed officine metallurgiche e mine

ralurgiche.
non abbastanza conosciute .

Alla Relazione , ch'è lavoro pregevole dell'ispettore L.Maz
Per questo studio , l'autore si è valso dei molti dati

zuoli , sono annesse numerose tabelle, delle quali la IX e
che furono raccolti pei lavori della Commissione del porto

di Genova .

spone separatamente i valori delle produzioni avutesi dalle

officine metallurgiche e mineralurgiche, dalle fabbriche di Da un rapido e soinmario esame che ne abbiamo fatto

prodotti chimici industriali e dalle torbiere . all'ultimo momento , abbiamo rilevato con quanta copia

di argomentazioni e di dati il pratico abbia trattata la

. . .

.

> <
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grave questione che da parecchi anni si dibatte ed at- necessità di provvedere sollecitamente all'ampliamento

tende tuttora una risoluzione definitiva. della locale stazione ferroviaria o dei relativi binari che

Ne intraprenderemo la pubblicazione nel numero venturo, sono assolutamente insufficienti ai bisogni dell'aumen

certi di corrispondere al vivo desiderio dei nostri lettori . tatu traffico.

> <

Disposizioni per le prove e la sorveglianza
Ferrovia Messina.Patti - Cerda.

delle locomotive delle tramvie. ( Passaggio a livello fuori della staginne di Barcellona ).

S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici, con sua recente La Sicula ha presentato alla superiore approvazione il

circolare , ha disposto che alle prescrizioni vigenti per le progetto relativo alla costruzione di un passaggio a li

prove e la sorveglianza delle locomotive delle tramvie, vello in corrispondenza della nuova via comunale deno

s'intendano sostituite, quind'innanzi, quelle seguenti :
minata del Popolo dall'abitato di Barcellona al chilo

1. Le lamiere delle caldaie (parte cilindrica) non metro 44.791 della linea Messina -Patti -Cerda. La spesa

devono, alla pressione massima di lavoro, sopportare uno all'uopo occorrente ammonta a L. 2847 .

sforzo superiore a 4 chilogr. per millimetro quadrato;
> <

2. Non sono ammesse pressioni di lavoro superiori Per la costruzione della ferrovia sub-appennina .

a 12 atmosfere ;
L'Amministrazione provinciale di Teramo ha fatto te

3. Le pressioni massime, ammesse per le caldaie nero al Ministero dei Lavori Pubblici un deliberato di

nuove dovranno essere diminuite di quel tanto che sarà quel Consiglio provinciate, col quale si fanno voti per

giudicato dalla Commissione delle prove, ogni qual volta l'approvazione sollecita degli studi per la ferrovia sub

lo stato di usura e di conservazione delle caldaie lo ri
appennina.

chieda nell'interesse della sicurezza ;
> <

4. Per le locomotive già in servizio si potrà am :
Ferrovie del Mediterraneo .

mettere la pressione iniziale , quella cioè che era stata
(Per l'inaugurazione del monumento a Gariballi in Milano ).

ammessa prima di subire le riduzioni annuali, per le

Il concorso all'inaugurazione del monumento al gene
caldaie che non hanno ancora varcato i quattro anni di

rale Garibaldi in Milano viene facilitato dalla conces

servizio, e la stessa pressione diminuita di una atmo
sione ammessa dalle Reti Mediterranea ed Adriatica che

sfera per quelle che si trovano in servizio da più di
i normali biglietti di andata e ritorno distribuiti nei

quattro anni;

Tali modificazioni non dovranno essere ammesse se non

giorni 31 ottobre, 1 , 2 e 3 novembre sieno tenuti validi

quando lo stato di usura e di conservazione, da consta. pel ritorno a tutto il successivo giorno 4 .

tarsi previa visita accurata interna, lo permettano, e

> <

sempre nei limiti della pressione stabilita al n . 2 ; Treno direttissimo Vienna - Nizza .

5. Ogni quattro anni almeno dovrà farsi la visita
Col 4 novembre p . v . verrà attuato un treno diret

interna della caldaia unitamente a quella prescritta pel tissimo settimanale da Vienna a Nizza e viceversa, con

focolare ;
Sleepingcars e vetture di prima classe , passando per la

6. Le locomotive destinate al servizio promiscuo Pontebba-Udine-Venezia Verona-Milano-Genova . Il treno

delle tramvie e delle ferrovie dovranno soddisfare inte da Vienna arriverà a Nizza ogni martedì, e da questa

ramente alle prescrizioni di cui sopra, oltre a quelle ge- città partirà il mercoledì per Vienna .

nerali richieste per l'esercizio delle ferrovie .
> <

> <
Ferrovie e Tramvie del Canavese.

Ferrovie del Ticino.
( Orario invernale).

( Istanza per aumentare il numero delle carrozze Col giorno 3 novembre verrà cambiato l'orario attuale

nella composizione dei treni).
delle Ferrovie e Tramvie del Canavese, e cioè fra Torino

È in esame presso il Comitato superiore delle Strade Rivarolo -Cuorgnè-Castellamonte.

Ferrate un'istanza della Società delle ferrovie del Ticino
> <

tendente allo scnpo di essere autorizzata ad aumentare
Ferrovie dell' Adriatico.

il numero delle carrozze nella composizione dei treni

( Progetti, preventivi, ecc. ,
sulle seguenti linee di tramvia da essa esercitate : Pavia

presentati all'approvazione governativa ).

Milano; Pavia -Sant'Angelo ; Voghera -Stradella e Voghera
L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali

Rivanazzano.

La Società predetta che in origine non poteva com

ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori

Pubblici :

porre i treni per le linee ora citate che con quattro car
1. La proposta per l'approvazione della spesa di

rozze , fu in seguito a parere favorevole del Consiglio su

L. 42,000 occorrente per provvedere alla ricostruzione di

periore dei Lavori Pubblici, autorizzata a portare a sei
il numero delle vetture stesse. Ora essa insta per arri- ponticelli formati da travate in ghisa lungola linea da

Mestre a Cormons il cui progetto dovrebbe anche essere

vare ad otto veicoli , essendochè tale autorizzazione le

ammesso agli effetti della dichiarazione di pubblica uti

permetterebbe di meglio disimpegnare il servizio soddi
lità per le espropriazioni;

sfacendo alle cresciute esigenze del pubblico senza por
2. La proposta per modificare i locali al piano ter

tare danno alla sicurezza della circolazione. Ci viene as
reno del fabbricato viaggiatori della stazione di Sassa

sicurato che tanto l'Ufficio del Genio civile di Pavia, Torninparte, lungo la ferrovia Aquila -Terni, in modo

quanto il R. Ispettorato di Circolo di Milano hanno dato
da ricavarvi una sala d'aspetto ;

parere favorevole sulla domanda della Società.

3. Il contratto-capitolato stipulato colla Ditta Ca

stoldi Pietro per la fornitura di ghiaia vagliata occor

Per l'ampliamento della Stazione di Rimini.
rente pel rialzamento del piano stradale, tra i chilometri

La Camera di Commercio ed Arti di Rimini ba pre 28.021 e 28.682 della ferrovia Ponte San Pietro -Seregno ;

sentato istanza al Ministero dei Lavori Pubblici circa la 4. La proposta per la sistemazione di un tratto di
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strada campestre parallelo alla ferrovia Colico - Sondrio, 1. Su di un atto di transazione concordato coll'Im

fra i chilometri 17.475 e 17.650 ; presa Giovanni Podestà relativo ad una lite da essa pro

5. La proposta per l'impianto al chilom . 23.400 mossa contro la Società per le Strade Ferrate del Me

della linea Colico -Chiavenna di un segnale a disco , per diterraneo allo scopo di ottenere un maggiore compenso

proteggere verso Chiavenna, il tratto di ferrovia compreso pei lavori di costruzione di una galleria artificiale fra

fra i chilom . 21.800 e 23.000, soggetto alla caduta di quelle di Gaberta e di Picchi lungo la ferrovia Genova

massi. La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 1500 ; Spezia ;

6. La proposta per ricostruzione parziale del sottovia 2. Sugli atti di liquidazione dei lavori eseguiti per

della luce di m . 3 al chilometro 156.678 e dell'acque- il consolidamento delle case cantoniere ai chilom . 3.026

dotto di m . 1 di luce al chilom . 160.364 della linea da e 8.869 della ferrovia da Benevento a Campobasso ;

Roma a Solmona, con annesso preventivo di spesa di 3. Su di una proposta della Società per le Strade

L. 6600. All'esecuzione delle opere si provvederà me.
Ferrate Meridionali riguardanti la sistemazione degli scoli

diante appalto a trattativa privata.
nella nuova stazione di Faenza, con annesso preventivo

> <
di spesa di L. 19,000, e con proposta di affidarne l'ese

cuzione alla Società anonima cooperativa di braccianti
Ferrovie del Mediterraneo.

della città e circondario di Faenza, alle medesime con

( Progetti, preventivi, ecc . ,
dizioni del precedente appalto alla medesima affidato ;

presentati all'approvazione governativa) .

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

4. Su di un progetto di transazione concordato col

conte Giovanni Vannicelli per derimere la questione de
raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei

rivante dal compenso a questi dovuto per terreno aspor
Lavori Pubblici :

tato dal Tevere dal 1883 al 1895 , in un di lui lati

1. Il progetto di lavori di consolidamento del sot

fondo a causa della costruzione del ponte ferroviario sulla

topassaggio al chilometro 65.312.19 fra le stazioni di
linea da Viterbo ad Attigliano,

Ascea e di Pisciotta lungo la ferrovia da Battipaglia a
Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che, an

Castrocucco. La spesa all'uopo preventivata ammonta a

L. 18,000 ed alla esecuzione delle opere si provvederà due seguenti progetti, sottoposti all'approvazione gover

che agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità i

mediante appalto per licitazione privata ;
nativa dalla Direzione generale per le Strade Ferrate del

2. Il progetto per la costruzione di un ponte in
Mediterraneo, possano approvarsi :

muratura parzialmente coperto con galleria artificiale al

chilometro 113.508 in sostituzione di quello a travata correnti allo spostamento di un fosso di guardia a monte

a) Progetto riguardante l'esecuzione dei lavori oc

metallica sul torrente Acquabianca al chilom . 113.512 ,
della trincea presso l'imbocco Savona della galleria di

fra le stazioni di Ponte San Cono e di Romagnano lungo Castellino, nella linea da Savona a Bra, assegnando il

la ferrovia da Eboli a Metaponto. Alla esecuzione delle
termine di un anno per il compimento dei lavori ;

opere, il cui importo è preventivato in L. 75,000 si

provvederà mediante gara di appalto a licitazione privata; di San Bartolomeo sulla linea Savona-Bra, già stato am

b) Progetto relativo alla ricostruzione del viadotto

3. Il preventivo della spesa di L. 980 occorrente
messo unitamente alla relativa spesa di L. 408,090 con

per la costruzione di una passerella longitudinale sul
decreto del luglio 1894 .

colmo del lucernario della tettoia viaggiatori in stazione

di Torino P. N .;
Il Consiglio di Stato ha dato la sua approvazione ad

4. La proposta per la formazione di un magazzino Strade Ferrate del Mediterraneo riguardante l'esecuzione

un progetto presentato dalla Direzione generale per le

merci in stazione di Valmadonna, lungo la linea ferro
dei lavori occorrenti per l'impianto di una condotta for

viaria Alessandria -Arona ,
zata d'acqua per l'alimentazione del rifornitore della sta

5. La proposta delle opere occorrenti alla riattiva
zione di Berceto, sulla linea da Parma a Spezia . Il Con

zione provvisoria dell'edificio di filtrazione per l'acqua di siglio haammesso che i lavori , il cui importo comples

alimentazione della Stazione e del Comune di Aulla .

sivo è preventivato di L. 75,000 possano affidarsi a rim

La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 1800 ;
borso di spesa alla Società esercente, la quale ne affi

6. Il progetto d'impianto di rulli di scorrimento

derebbe l'appalto ad una Ditta benevisa, previa licita

alle travate sul torrente Lazzaro al chilom . 454.800.50
zione privata.

della linea da Taranto a Reggio fra le stazioni di Saline

e di Lazzaro . La spesa occorrente ascende a L. 2000 .
Tariffe ferroviarie italiane.

All'esecuzione delle opere si provvederà in economia ;

( Proposta di modificazione).
7. Il progetto per la costruzione di una tettoia sul

piano caricatore, presso il fabbricato viaggiatori della

La Direzione generale per le Strade Ferrate Meridio

stazione di Isola del Liri , nella ferrovia da Roccusecca nali ha presentato all'approvazione governativa la se

all Avezzano, con annesso preventivo di spesa di L. 13,500. guente proposta dimodificazione dei prezzi della tariffa

Alla esecuzione delle opere si provvederà mediante ap
locale n. 351 piccola velocità accelerata , avente lo scopo

palto a licitazione privata ;
di rendere più facile l'uso dei vagoni a due piani :

8. La concreta proposta per provvedere all'applica
I prezzi della tariffa locale n . 351 piccola velocità ac

zione del freno Westinghouse ad azione rapida con ceppi celerata, attualmente stabiliti in L. 0.357 a vagone-chi

alle ruote della macchina e del tender a n . 38 locomo
lometro pei vagoni a 2 piani , ed in L. 0.408 a vagone

tive di 2a classe . La spesa complessiva all'uopo occor chilometro pei vagoni a 3 piani, vengono modificati come

rente ammonta a L. 139,868.25.
in appresso :

Vagoni a 2 piani L. 0.2856 per vagone chilom .>

3 » 0.4284

Deliberazioni del Consiglio di Stato .

Il Consiglio di Stato , in sue recenti adunanze, ha dato ( Approvazione ministeriale )

il suo parere sui seguenti affari riguardanti il servizio Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle

delle Strade Ferrate : Finanze ha dato il suo assenso alla concessione proposta

»
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a favore della Ditta Max -Gentilli relativa ad un abbuono l'Italia per il traforo del Sempione . Il luogo per questa

sulla tassa di porto a tariffa ordinaria per i suoi tra conferenza sarà probabilmente Berna. Intanto sono già state

sporti dilegname grezzo a carro completo da Spezzano- atiende fra breve la risposta officiale da parte del Governo
scambiale delle comunicazioni officiose a tale proposito. Si

Castrovillari a Taranto, escluso il diritto fisso da man
italiano.

tenersi integrale , con vincolo di traffico minimo annuale

di 6000 tonnellate. La concessione avrà la durata di un

Ferrovia Saati -Ghinda. Si ha da Massaua che

anno , a partire dal 1 ° ottobre corrente .
col Vincenzo Florio, giunto colà domenica mattina , sono

arrivati gli ingegneri Cagnoli, Serrani, Fabris , Berna e

( Domanda di rinnovazione). Barattini insieme agli applicati tecnici Scura e Falsetti ed

L'Adriatica ha trasmesso , con parere favorevole , al a tre canneggiatori . Sono inviati dalla Società delle Ferrovie

R. Ispettorato generale delle Strade Ferrate una domanda
Meridionali per fare gli studi definitivi del terreno ferro

viario Sali -Ghinda.

della Società delle ferriere di Udine per ottenere la rin

novazione per un altro anno , ed alle stesse condizioni

L'ingegnere Cagnoli , capo della spedizione, è quello stesso

che l'anno scorso si recò in Eritrea per fare gli studi pre

degli anni precedenti della nota concessione pei trasporti liminari per un progetto di ferrovia Massaua-Cassala per

di ferro greggio da Udine per Senigallia , Ancona ed oltre , conto della Società delle Ferrovie Meridionali.

scaduta il 17 settembre p . p .

Tramvia Ferrara -Codigoro. - Il Consiglio co

> <
munale ha votato il concorso di lire ottomila annue per

Deliberazioni del Consiglio Superiore quarant'anni, per la costruzione della linea tramviaria Fer

dei Lavori Pubblici . rara Quartesana-Ostellato -Sau Giovanni-Migliarino Migliaro

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, in sue re

Massaliscaglia -Codigoro.

centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti

affari ferroviari :

Progetto di massima per la costruzione di un binario di
Notizie Ferroviarie Estere

sicurezza nella stazione di Pontremoli;

Progetto per la sistemazione della trincea fra i chilometri
Ferrovia del Gottardo. Prodotti del mese di

42.736 e 43.094 della ferrovia Roma -Sulmona ;
settembre 1895. Il movimento sulle linee della ferrovia

Progetto pel consolidamento della trincea del Viera , lungo

la linea Treviso - Belluno;
del Goltardo (266 chilom .), nel mese di settembre 1895,

Progetto per la sistemazione delle scarpe delle trincee
confrontalo con quello dello stesso mese 1894, fu il seguente :

fra le slazioni di Portovaltravaglia e Luino;
1895 settembre 1894

Num .
Progetto per l'impianto di una condotia sussidiaria per Passeggieri trasportati

168,000 177,192

l'alimentazione del rifornitore della stazione di Salbertrand;
introito L. 507,000 562,083.63

Progetto per la costruzione di una cisterna alla casa can Bagagli e cadaveri Tonn. 685 707

toniera al chilometro 27.996 della linea Caianello -Isernia ;
introito L. 58,000 59.884.13

Progetto per la costruzione, a prezzo fatto , del tronco
Bestiame trasportato Capi 11,370 18,319

S. Felice -Poggio -Rusco della ferrovia Bologna -Verona. L'asta
introito L. 60,000 95,152.50

per questo lavoro verrà molto probabilmente indetta per la
Merce trasportata Tonn . 68,900 66,126

fine del prossimo novembre ;
introito . L. 720,000 737,565.68

Parere favorevole sulla liquidazione finale dei lavori ese
Introito complessivo . 1,345,000 1,454,689.94

guiti dall'Impresa Lazzarini pel consolidamento del ponti
chilometrico . 5,056.39 5,468.76

cello al chilometro 119.039.80 della linea Roma-Napoli;
Proventi diversi 60,000 62,660.40

Tipi del materiale mobile da mettersi in servizio sulla
Lutroito generale . > 1,405,000 1,517,350.43

Tortona -Castelouovo Scrivia . Spesa complessiva
660,000 652 , 707.71

chilometrica 2,481.20 2,453.79

Introito nello . 745,000 864,642.69

Notizie Ferroviarie Italiane
Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di

rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio , che

sono rimborsate dal fondo di rinnovazione.

Ferrovia Tortona - Castelnuovo Scrivia .
Ferrovie Svizzere . Ferrovia di Ricken . La

Il giorno 20 corrente ebbe luogo l'inaugurazione
della fer

rovia Tortona - Castelnuovo. Intervennero il preſelio, il ge
Direzione delle Ferrovie Svizzere Unite ha presentato al

nerale Corvetto, i deputati Ceriana e Canegallo, il com

Consiglio d'amministrazione un nuovo progetto della fer

rovia di Ricken con tunnel Ebnat-Kaltbrunn e raccordo in

mendatore Majoli, Pincetti e Garofoli.

Alla cerimonia del ballesimo della locomotiva spezzò la
Uiznach . Il preventivo della spesa è di 9 milioni di franchi.

bottiglia di champagne la madrina principessa Camilla Cen
Ferrovia Giura-Sempione . - Il Consiglio di Ammini

lurione. Parlarono applauditi il sindaco di Tortona cava .
strazione della Ferrovia Giura -Sempione tenne'altro giorno

liere Rali e l'avv . Costa. seduta in Berna , in cui prese conoscenza dell'appro

Il treno inaugurale giunse a Castelnuovo al tocco . Un'im
vazione data dal Consiglio Federale ai conti della Società ,

mensa folla plau lente lo attendeva. Un pranzo splendido, delle perdite dicorsoe delle spesedel prodotto del 1894
non che al modo di ammortizzazione (in 28 rate annuali )

.

cipe Centurione. Il Consiglio Federale ha autorizzato la Società a lasciar par

tecipare alla eventuale ripartizione statutaria del maggior

Ferrovia Piperno -Sora . È in progetto un
provento i titoli di godimento rimborsabili anno per anno,

nuovo tronco ferroviario da Sora a Frosinone per Ceccano
in modo che essi non verrebbero più annullali , ma rimar

fino a Piper o. Si stanno attualmente completando gli studi rebbero in mano di lerzi solo con minor valore .

già iniziati dall'ing. cav . Filippo Gudi. La progettata linea A membro del Consiglio d'Amministrazione, al posto del

uuirebbe un importante centro di produttività manifallu
defunto dottor Verra , venne nominalo il signor Chappaz

riera, qual'è la Vallata del Liri , col centro di produzione (Vallese ) .

di Piperno con cui fan capo i prodotti delle Paludi Poutine.

Tramvay elettrico a Neuchâtel. – Si agita ora il pro

Ferroria del Sempione . – La Gazzetta Ticinese getto di costruire un tramway elettrico dal ponte sospeso

annunzia che fra breve avrà luogo una conferenza interna superiore alla nuova Avenue de l'Universite che si sta co

zionale per la conclusione di un trattato fra la Svizzera e struendo . La forza necessaria sarà fornita dalla Società delle

.

.

>

>

>
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cizio di una ferrovia a trazione meccanicamera les senon che il macchinista Pellerin invano tentodifar

l'aumento delletariffe che cavalli del tramway, quelli delle vetture che fanno il

Eaux et Forêts per un lungo periodo di anni contro la
Notizie Diverse

somma avversale di fr. 50,000. Nei prossimi giorni sarà

conchiuso fra le due parti nn accordo definitivo. Il Dipar
Il disastro ferroviario di Parigi , Il giorno

timento delle pubbliche costruzioni si mostra assai favo

revole a questa impresa .
22 alle 16 , alla stazione di Montparnasse a Parigi , avvenne

un singolare accidente ferruviario che, per la sua originalità

Ferrovie Francesi . – La ferrovia del Bois de anche più che per le sue conseguenze, è destinato a rima

Boulogne. La Società che è stata costituita solto questa
nere meinorabile.

denominazione, ha il capitale di 600,000 franchi, divisi in Un treno proveniente da Granville, composto della loco

6,000 azioni di 100 franchi, la sede sociale è a Parigi ,
motiva , di due furgoni e di tredici vagoni di viaggiatori ,

rue Lafitte, 52. Essa ha per iscopo la costruzione e l'eser
costruzione e l'eser arrivato alla penultima stazione , doveva, secondo il solito ,

rallentare la corsa .

e l'esercizio

di tutti i prolungamenti nella regione parigina , sia dalla
funzionare il freno automatico Westinghouse , il quale si

sola Società , sia in associazione o partecipazione con altri ; era guastato . Allora tento di dare il contro -vapore, ma

ma l'accettazione definitiva della concessione di ogni nuova anche questa manovra non riusci. Il tre giunse con grande

linea , dovrà esse : e autorizzata da un'assemblea a cui par velocità alla stazione di Montparnasse, riducendo in briciole

tecipi almeno il terzo degli azionisti . La Società è ammi i ripari.

nistrata da un Consiglio da 3 a 5 membri .
In questo momento i macchinisti che si chinavano fuori

Sono stati nominati a queste funzioni , per sei anni, i della locomotiva, per vedere che cosa stesse per accadere,

signori: Enrico Génévois, Clément Dumont, l'ingegnere A - spaventati della prossima inevitabile catastrofe, furono vio

lexis Trapenard e Francesco Gérard.
lentemente sbalzati a terra , senza però riportare gravi fe

rite .

Ferrovie Algorivo . Risultato del 1° semestre Allora accadde qualche cosa di fantastico.

1895. La Rete non aumento nel primo semestre del La locomotiva, seguita dal tender e da tutto il resto del

l'esercizio corrente : rimane di 2,927 chilometri per l'Al treno , continuando nella corsa vertiginosa, sfondo le inve

geria e 225 chilometri per le Ferrovie Tunisine.
triale della stazione, penelrò nella sala d'aspetto , dove i

I prodotti aumentarono e furono per l'Algerie di franchi viaggiatori spaventati pel caso strano, fuggivano da tutte le

10,594,000 contro franchi 9,322,141 durante il periodo cor parli, sfondo ancora il muro opposto, e da questo, essendo

rispondente del 1894, e per la Tunisia di franchi 850,388 la stazione alta quindici metri sul livello della via Rennes

contro 552,350 franchi .
soltostante, vi precipitò con un fracasso tale che venne in

È un eccellente risultato , poiché il prodotto chilometrico teso da tutto il quartiere .

semestrale da 3,185 franchi aumento a franchi 3,619 in La locomotiva cadde verticalmente ; il tender e i due fur

Algeria e da franchi 2,455 in Tunisia aumento a 3,780. goni vi precipitarono sopra formando come una barricata

.

Ferrovie Austriache.

merci. – L'ufficioso Wiener Abengpost annuncia che d'ac
I

cordo coi Ministri interessati , il Ministro del Commercio ha
servizio della stazione, fuggirono in tutte le direzioni ca

accettato il progetto di rimaneggiamento delle tariffe per
gionando qualche accidente; i viandanti, presi dal panico ,

imitarono i cavalli .

le merci preparate dalla Direzione delle ferrovie dello Stato .
Un'unica persona è morta , ed è una venditrice di gior

Questo progetto comporta il ritorno alle tariffe in vigore

dal 1883 al 1891. L'aumento si farebbe sulle prime zone,
nali , rimasta uccisa da uno dei massi di marmo franati

dall'alto del muro sfondato della stazione nella sottostante

fino a 50 chilometri; per le altre zone sarebbe meno im via .

portante . L'aumento sui grani sarebbe poco sensibile , forte

invece quello sui carboni. Il Governo spera di ottenere un

Nel treno, miracolosamente salvalosi, vi erano centoventi

vantaggio di 6 milioni dalla riforma .
persone, le quali se la cavarono col solo. spavento, meno

alcune che riportarono contusioni insignificanti .

Le nuove tariffe andrebbero in vigore il 1 ° gennaio 1896 .

Il canale di Corinto . La Società ellenica del

Ferrovio Turche . – La Compagnia ferroviaria di canale di Corinto ha pubblicato il suo rapporto sulla ge .

Anatolia ha chiesto al Governo la concessione, senza alcuna stione del 1894. La maggior parte di questa relazione è

sovvenzione da parte dello Stato , di una diramazione di 10
consacrata all'accidente sopraggiunto nel novembre del

chilometri circa riunente la città di Ada - Bazar alla linea
l'anno scorso e che ebbe per conseguenza non solo di in

ferroviaria principale .
terrompere momentaneamente il transito regolare , e di ri

Ferrovia Smirne - Cassaba. Il tempo fissato dalla chiedere dei lavori per l'importo di 500 mila franchi circa ,

Direzione della Ferrovia di Cassaba per l'aggiudicazione ma anche quella di giustificare l'astensione delle Società

pubblica dei lavori dei differenti lotti della linea Alachèhir di navigazione italiane e austriache dal servirsi del canale.

Afivun-Kara Hissor è spirato il 12 selt : mbre . Questa linea
Per far fronte ai lavori necessari onde restituire il ca

è considerata come di costruzione difficile, a cagione della
nale alla navigazione, il Consiglio d'amministrazione si è

natura montuosa del terreno che esige numerose e difficili
valso delle obbligazioni di riserva che aveva la Società , di

opere d'arte. sponendone di mano in mano a seconda llei bisogni. Quiesti

Uno dei ponti che devono costruirsi, sarà la più grande lavori , per la cui esecuzione non si oltrepasserà il mezzo

opera di tal genere esistente in Oriente . milione di franchi, saranno terminati a quanti pare prima

In vista delle difficoltà che offre il terreno , si persd a
del 1896 .

modificare i piani primitivi e di prendere per punto di par.
Le entrate nel 1894 ascesero a franchi 327,000 e le spese

tenza del prolungamento Salihly invece di Alachèhir. a franchi 343,000 . La differenza non è molta , e secondo la

Ma la linea sarebbe stata aumentata di parecchi chilometri
relazione essa andrà diminuendo col decrescere del cambio .

di lungliezza, e sarebbe stato difficile alla Società di otte
Tuttavia la situazione finanziaria del canale non è gran

nere dal Governo una sovvenzione chilometrica supplemen falto soddisfacente, e la relazione ritiene che ella miglio

tare per i chilometri in questione. rerà soltanto allorchè le Compagnie di navigazione italiane

Per questa ragione la Società si tenne al tracciato pri
e austriache si decideranno a utilizzare il canale stesso ,

mitivo. abbandonando il Capo Matapan.

Gli ultimi perfezionamonti del telefono .

Tre tecnici del Siebenbürgen, i signori Brandt, Hamm

e Blank , presentarono qualche tempo fa all'Unione degli

scrittori e giornalisti di Pest « Othon » un piccolo appa
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recchio, che pud a buon diritto chiamarsi il telefono excelsior. L. 1,500 * proposta per ricostruzione parziale di un sottovia

Questo apparecchio che esternamente non differisce in nulla sulla linea Roma.Solmona ;

dal telefono ora in uso , possiede il segreto di condurre ad

Proposte e contratti * diversi .

Rete Mediterranea .
una grande distanza le onde sonore ricevute , e precisamente

L. 139,868.25 * proposta per provvedere

in maniera che non vi è bisogno alcuno del microfono per
di freno Westinghouse 38 locomotive di seconda classe ;

poter udire forte e in modo perfettamente chiaro, perfino sulla linea Eboli-Meta ponto;
L. 75,000 * progetto per costruzione di un ponte in muratura

nel più remoto angolo di un grande spazio , la parola pro L. 18,000 * progetto di lavori di consolidamento di un sotto

nunciata nell'apparecchio. passaggio sulla ferrovia Battipaglia-Castrocucco ;

Gli esperimenti fatti all ' « Othon » furono coronati del L. 13,500 * progetto per costruzione di tettoia sul piano cari.

più splendido risultato . Il locale del Club è composto di 5 catore della stazione di Isola del Liri, linea Roccasecca Avezzano ;

sale rettangolari. Uno degli inventori collocò l'apparecchio L. 2,000 * progetto per impianto rulli di scorrimento alle tra .

nella prima sala e recito n.1 lubo fonico un verso. Nel
vate sul torrente Lazzaro sulla linea Taranto Reggio ;

l'ultima sala, nella quale si trovavano numerosi soci , il

L. 1,800 * proposta per lavori di servizio d'acqua nella stazione

di Aulla ;

verso fu udito con una chiarezza straordinaria. Quindi un
L. 980 * preventivo per costruzione di passerella nella stazione

cantante, che si trovava presente , cantò un'aria nel tubo
di Torino P. N .;

fonico, aria che nell'ollimna sala fu udita cosi bene come Proposte * diverse .

se la gente, ivi riunita , si fosse trovala in leatro di fronte

3 . Gare aperte.

al palcu scenico. Questo fatto fece perd nascere fra i pre

senti il pensiero che non si potesse valersi di questa nuova Rete Mediterranea . Per restauro del rivestimento della gal

forma di telefono, per colloqui segreti, per comunicazioni leria di Cucciago ( linea Milano.Chiasso ). Importo L. 14,300 . Tempo

insomma che dovessero rimanere fra due persone soltanto .
utile per la presentazione delle offerte fino al 28 ottobre corrente ,

Ma anche a questo caso però fu provveduto dagli inventori .
ore 10.30 ;

Se non si vuole cioè che il colloquio venga inteso da terzi ,

Per ampliamento e sistemazione della stazione di Reggio Ca

labria . Importo L. 200,000. Tempo utile per la presentazione delle

non si fa altro che prendere in mano il inicrofono, ed il
offerte fino al 6 novembre p . V., ore 10.30 ;

colloquio viene udito soltanto da quello che si porta il mi Per ampliamento e sistemazione della stazione di Villa S. Gio

crofono all'orecchio . vanni . Importo L. 63,000. Tempo utile per la presentazione delle

Si vede chiaramente come, con queste innovazioni, il te offerte fino al giorno 8 novembre p. V. , ore 10.30.

lefono viene ad allargare di non poco il campo della sua
4 .

importanza .
Gare aggiudicate .

Si sa che l'alluminio non

Rete Mediterranea .
Lega d'alluminio .

Alla ditta Bavona Giovanni di Montepe.

scali venne aggiudicato definitivamente l'appalto dei lavori di co

possiede le qualità di resistenza di cui si abbisogna in pra
struzione di due case cantoniere alle progressive 251.591.13 e

tica e che non resiste all'allungamento che può essere ne
254.118.40 fra le stazioni di Monte Amiata e Torrenieri, col ribasso

cessario in diverse applicazioni; cosi lo smercio di questo del 21 15 0/0 sui prezzi di tariffa ;

metallo è lontano al giorno d'oggi dal rispondere alle sue Alla ditta Taverna Luigi di Alessandria venne aggiudicato de.

altre qualità quantunque si sia arrivato ad ottenerlo indu finitivamente l'appalto dei lavori di prolungamento tettoia e piano

strialmente ad un prezzo relativamente basso . La presente caricatore in stazione di Alessandria col ribasso del 18.35 ( 10 sui

invenzione del signor Isidoro Mehu ha per scopo la forma prezzi di tariffa.

5 . Contratti

zione di una lega che mediante la sua introduzione nella

massa d'alluminio ha per effetto di dare a questo metallo

stipulati dalle Società Ferroviarie.

le qualità che gli mancano ancora . Essa consiste nella com Rete Mediterranea (Sedute del Comitato e del Consiglio d'Am

binazione di una piccola proporzione di rame e di cobalto ministrazione, 24 ottobre). Colla dirta Edoardo Suffert e C. di

con una piccolissima quantità di calamina che nell'insieme Milano per fornitura di 1200 fusti in lamiera di ferro omogeneo

dà una lega perfettamente omogenea e che si mescola al
della capacità di litri 300, rivestiti con doghe di legno pitch pine

cerchiati con anelli di ferro ;
l'alluminio

puro.
Si opera come è indicato qui appresso:

Colla ditta Giacomo Manfredi di Cremona per fornitura di

Si fonde prima 1 kg. di cobalto e , quando é fuso , si ag 135,000 torcie a vento ;

giongono 2 kg . di rame a caldo o a freldo. D'altra parte Colla ditta Garetto Pietro e Figli di Torino per fornitura di

si fondono 3 kg. d'alluminio con 150 gr . di calamina. mc 310 circa di legname rovere da lavoro in pezzi squadrati ;

Quando questi due miscugli sono in fusione, si amalgamano . Colla ditta Piaggio e C. di Sestri Ponente per fornitura di

La lega cosi ottenula è di una perfetta omogeneità ed è mc. 1559 di legname pitch -pineinpezzi segati;

allora mescolata all'alluminio puro in proporzioni determi
Colla ditta Laurenti Carlo di Torino per fornitura di 45,000

nale e varianti da 1 a 400 secondo le applicazioni che
lime assortite in acciaio ;

si vogliono fire del metallo. Con questa lega adunque l'al

Colla ditta Ferdinando Zanoletti di Milano per fornitura di

luminio olliene la resistenza e la possibilità di allungamento

kg. 70,000 di piombi a serie da 1 a 50 per carri da merci;

Colla ditta Galigani Luigi di Pistoia per fornitura di N. 2912

necessarie per poterlo utilizzare nell'industria.
pezzi speciali di legno quercia rovere per scambi e crociamenti ;

Colla ditta Fratelli Rey di Torino per fornitura di m . l . 6000

di stoffa di lana color avada per tendine di carrozze ;

MEMORANDUM PRATICO

Colla ditta Gerosa Giovanni di Castello sopra Lecco per forni

tura di kg . 40,000 di brocche di filo di ferro ;

Colla ditta Florio Pasquale di Scilla per impianto della fer

mata di Favazeina al km . 27,307 della linea Reggio Battipaglia .

GUIDA DEGLI APPALTATORI

II . – Opere pubbliche

I. – Lavori e Forniture

provviste occorrenti.

per Ferrovie .
Appalti .

Municipio di Suzzara (29 ottobre , ore 10 , unico e def .).

Segniamocon un asterisco * le notizie di cui diamomaggiorirag palto dei lavori e provviste occorrenti alla creazione del cimitero di

guagli nelle INFORMAZIONI ParticOLARI, ove sono pubblicate eziandio Suzzara, all'apertura del viale di accesso al medesimo ed alla co

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del struzione del ponte sul Po vecchio in prolungamento al viale stesso .

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici .
Importo L. 42,539 19. Cauz, provv. L. 2,500. Cauz . def. L. 4,500.

1 . Progetti e preventivi di spese

Municipio di Lucera (31 ottobre, ore 12 114, 1 ° asta) . Ap

presentnti per l'approvazione
al R. Ispettorato Generale.

palto delle opere di muratura, movimenti di terra, pavimentazione,

copertura , fornitura e messa in opera di pietra da taglio per l'am .

Rete Adriatica . - L. 42,000 * proposta per ricostruzione di pon pliamento del palazzo dei Tribunali. Importo L. 32,470. Cauzione

ticelli lungo la linea Mestre -Cormons ; provv. L. 1600. Cauz . def. L. 3200.

Ap



684 Monitore delle Strade Ferrate

Mauro Ang. Fonimi, Genova, 1 ° e 3° Dipartimento, oggetti chin.

caglieria , L. 36,670 :

Camiz Giuseppe, Napoli, 1º Dipartimento , ricuperatore di olio ,

L. 5000 ;

Michele Ansaldi, Torino, Taranto, punzonatrici e cesoie, L. 7400;

Fonderia Milanese , Milano, 1 ° Dipartimento, telaio timone a Carlo

Alberto » , L. 800.

GUIDA DEGLI AZIONISTI

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

Prefettura di Roma ( 31 ottobre, ore 10, unico e def.). Appalto

dei lavori occorrenti per il ripristinamento della via Ostiense alla

traversata del collettore sinistro presso il torrente Almone. Importo

L. 10,110 . Cauz il decimo .

Prefettura di Salerno (4 novembre, ore 10, unico e definitivo ).

Appalto dei lavori di sistemazione del Fossato Maggiore, di

m . 1271.66. Importo L. 50,000. Cauz. provv. L. 2,500.

Municipio di Curta Lavinia (4 novembre, ore 10 , 14 asta).

Appalto dei lavori per la costruzione della S. C. 0. da Civita La

vinia alla Provinciale Nettunese. 1 ° tronco , dall'abitato alla salita di

S. Antonio (m . 1,366.08 ) . Importo L. 19,780.92. Cauzione provvisoria

L. 1000. Cauz . def. il decimo. Fatali 19 novembre, ore 12.

Municipio di Milano (7 novembre, ore 13). Appalto per la

costruzione del canale di fognatura lungo il Corso Vercelli . Importo

L. 180,000. Canz. L. 20,000 .

Municipio di Genova (8 novembre, ore 14, 1 ' asta ). Appalto

dei lavori di ripavimentazione delle vie Carlo Felice, Assarotti,

S. Agostino ed altre . Importo L. 110,000. Cauz. L. 11,000 . Fatali

23 novembre, ore 12.

Ministero dei Lavori Pubblici, Prefeitura di Livorno (22 no

vembre, ore 10. 1 ^ asta) . Appalto dei lavori di costruzione di

una calata da sbarco alla Dogana ( già Andana degli Anelli) nel

porto di Livorno . Importo L. 240,003. Cauz. provv. L. 15,000 . Fa

iali a gioroi 8.

Ministero dei Lavori Pubblici Roma (25 novembre, ore 10:

unico e def.). Appalto delle opere e provviste occorrenti ai lavori

di rinterro di una parte dell'area del Policlinico Umberto I in

Roma . Importo L. 81,045. Cauz. provv . L. 7000. Cauz . def. il decimo.

Lavori compiuti in 365 giorni .

.

>> » 684

→ 325

330

) 626

» 291

» 311

8bre 19 8bre 26

Azioni Ferrovie Biella L. 478 478

Mediterranee » 500 492

Meridionali . 684

Pinerolo ( 1 ° emiss.) » 360.50 366

( 2 ) ) 330

Secondarie Sarde . 320

Sicule 626

Buoni Ferrovie Meridionali . D554.50 554.50

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e

Sicole A. B. C. D. 290

Caneo ( 2° emiss. ). 311

Gottardo 1 % » 101.80 101.80

Mediterranee 4 010 497 500.50

Meridionali . » 300 299,50

Meridionali Austriache . 377.50 376.50

Palermo-Marsala-Trapani >> 304 204.50

2* einiss . 289

Pontebba 462

Sarde , serie A. 286

serie B. ► 293 293

1879 291

Savona » 310 310

Obbligazioni Ferrovie Secondarie Sarde 434

Sicale 4 010 oro 463 463

Tirreno » 462 462

Vittorio Emanuele 305 304

BELGIO. – Stazione di Mons (8novembre) . — Costruzionediuna

tettoia per mercanzie alla stazione di Jenappes. Imp . fr. 33,952 65 .

Cauz fr. 3,000.

288

3461

D 286

» 291

III . Fruiture diverse . 435

>>

Aste. .

V D .

ESTRAZIONI E PAGAMENTI .

-

Direzione delle Costruzioni Navali Spezia (30 ottobre

ore 12 , 1 ° asta ) . — Fornitura di spranghe digraticole per forni,

caldaie a vapore e traverse di sostegno. Importo L. 35,000. Cauz.

L. 3500. Fatali 20 novembre.

Direzione delle Costruzioni Navali Napoli – (4 novembre ,

ore 12, 1a asta ) . Fornitura di spranghe di graticole per forni,

ealdaie a vapore e traverse di sostegno. Importo L. 28,000. Cauz .

L. 2800. Fatali 28 noveinbre.

Arsenale di costruzione Torino - (6 novembre , ore 16, unica

e definitiva ). Fornitura di acciaio : kg. 6940 dolce in verghe ;

kg. 1008 profilato in verghe ( L ) a L. 0.35 . Cauz. L. 279. Consegna

a 40 giorni.

Fornitura di ferro : kg. 5000 ordinario in verghe; kg. 1700

profilato diverso ad L , a L. 0.32. Cuzione L. 215. Consegna a

40 giorni.

Laboratorio Pirotecnico . Bologna (6 novembre, ore 15, unica

e definitiva ). Fornitura di kg. 30,000 di piombo in pani a

L. 0.32. Cauz. L960. Consegna a giorni 60 .

Direzione delle Costruzioni Navali - Venezia ( 11 novembre,

ore 12 , definitiva ). Fornitura di chiavarde e chiavardette

di ferro, che saranno volta per volta domandate all'assuntore dalle

Direzioni delle Costruzioni Navali. Importo ridotto L. 59,185 ( ri .

bassi L. 30 010 e L. 5010) ( V. np . 37 e 40) .

Direzione delle Costruzioni Navali Napoli — ( 12 novembre,

ore 12, definitiva). Fornitura di rame ed ottone in chiodi o

chiodetti in fogli, in filo e in verghe per l'esercizio 1895-96 . Im .

porto ridtto L. 143,468.87 ( ribasso L. 6.10 010 e L. 5.10 010 ( Vedi

nn . 35 e 40) .

Aggiudicazioni .

Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata) . – V Te

deschi , Torino, 1° Dipart. , cavi e fili conduttori elettrici, L. 4375;

Angelo Baffico, Spezia, 1 ° Dipart. , legnami diversi , L. 35,191 ;

Fiorina e Garizio, Netro, 1 ° e 3° Dipartimento , strumenti fab

brili , L. 38,760 ;

Giacomo Bosco, Torino, 2º Dipartimento, e Taranto , strumenti

fabbrili, L. 33,413 ;

Morando e Costa, Genova, 1 ° e 3° Dipaitimento, e Taranto, og

getti di bottami , L. 45,786 ;

Richter, Napoli , 2º Dipartimento e Taranto, carta e cancelleria ,

L. 20,460 ;

Ferrovia Torino-Savona-Acqui. Dal 1 ° gennaio 1896 avrà

luogo il rimborso delle seguenti obbligazioni , state estratte, del ca

pitale nominale di L. 500 caduna :

1042910535 11065 11074 11278 11343 11558

11627 11694 11788 11805 11865 12096 12340

12620 12742 13167 13663 13688 13722 14939

14989 15101 15238 11500 15622 15664 15713

16126 16278 17135 17218 17325 18091 18140

18274 18499 18615 19057 19118 19281 19533

19730 19766 20139 20162 20571 20591 20937

21081 21173 21233 21396 21944 22027 22040

22096 22930 23139 23757 23905 24035 24109

24314 24319 24440 24627 24675 25008 25088

25735 26219 26270 26357 30201 31042 31084

64363 65380 66350 66689 66960 67325 67344

67370 67564 67684 67757 68400 68549 69079

69408 69859 70829 70910 71033 .

Ferrovia d’Ivrea. Dal 2 dicembre saranno rimborsate in

L. 500 le azioni seguenti state estratte :

0089 0134 0305 0991 1116 1135 1211 1247 1398

1961 2166 2374 2602 2669 2954 3048 3134 31:10

2247 3265 3337 3535 3573 3684 3794 3890 4242

4400 4421 4500 4587 4622 4859 4930 5064 5525

5540 5646 5651 5807 6062 6221 6420 6507 6708

6743 6769 7231 7382 7390 7450 7640 7654 7798

7877 7944.

Società Nazionale delle Officine di Savigliano. - Dal 2 no

vembre pagamento delle obbligazioni sorteggiate il 5 settembre (V.

pagine Annunzi).

CONVOCAZIONI .

Società FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE.

ñ novembre. Ferrovia d’Ivrea. Assemblea generale ordi

naria per le ore 14 nella sede sociale.

G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1895-96. Dall'11 al 20 Ottobre 1895.
114 Decade.-

RETE PRINCIPALE (*)
RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

LSBRCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente

Differenze

Chilometri in esercizio .

Media .

4407

4407

4336

4343

+

+

31

64

1220

1176

1080

1055

+

+

140

1200

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Mercia G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

1,451,602 11

71,213 52

361,662 97

1,867,804 88

1,392,820 14 +

73,377 30

347,676 63 +

1,825 ,403 98

58,781 97

2,163 78

13,986 34

42,400 90

71,749 87

1,946 04

11,185 45

75,396 20

68,384 37 3,365 50

1,781 26 164 78

15,545 93 4,360 48

68,365 06+ 7,031 14.

TOTALE 3,752,283 48 3,699,278 05 + 113,005 43 160,277 56 154,076 62 + 6,200 94

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio al 20 Ottobre 1895 .

16,685,575 99 15,924,638 67 760,937 32 802,462 66

705,492 61 695,138 02 10,354 59 20,308 41

3,602,988 62 3,470,435 04 + 132,553 58 137,799 65

17,803,472 31 17,220,273 10 + 583,199 21 708,087 78

904,182 74

24,764 12

140,490 16

661,849 02

101,720 08

4,455 71

2,690 51

+ 46,238 76

TOTALE 38,797,529 53 37,310,484 83 +1,487,004 70 1,668,658 50 1,731,286 04 62,627 54.

della decade

riassuntivo .

Prodotto per chilometro.

851 44 835 46 + 15 98 131 38

8,803 61 8,590 + 212 66 1,418 93
1

142 66

1,641 03

11 23

222 10

( *) L linea Milano-Chiasso (kın . 52 ) comune colla Rete Adriatica , o calcolata perla sola meta .

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 28 ' Decade dal 1° al 10 Ottobre 1895

IR RTE PRINCIPAL B

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

IXDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

1895

1894

Differenze nel 1895

1.249.099 40

1.258.631 22

PRODOTTI DELLA DECADE .

58.155 37 577.562 18 1.613.255 93

58.120 82 337.129 72 1.602.315 70

34 55 40.432 46 + 10.940 28

14.654 45

9.910 50

4.743 95

3.512.727 33

3.466.107 96

4.215 00

1.215 00

9.531 82

+ +

+ 46.619 87

PRODOTTI DAL 1° GENNAIO .

1895

1894

Differenze nel 1895

29.544.040 95

29.280.392 10

263.648 85

1.390.949 25

1.345.184 18

45.765 07

9.205.095 50

9.361.188 61

156.093 11

33.578.776 12

33.594.768 46

15.990 84 +

849.175 50

347.192 54

1.982 96

74.068.039 32

73.928.725 89

139.313 43

1.215 00

4.249 46

34 46+ + +

N E TE C ( ) MPLEMENTARE

1895

1894

88.630 12

82.310 75

6.319 37

PRODOTTI DELLA DECADE .

2.459 75 29.981 16 130.510 44

2.108 65 25.830 70 126.311 42

351 10 + 4.150 46 + 4.199 02

1.195 80

1.109 40

86 40

252.777 27

245.545 92

15.106 35

1.391 87

1.294 68

efforenso nel 1895 +

+

+ +

+

97 19

1895

1894

Differenze nel 1895

1.985.985 04

1.932.783 06

53.201 98

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO .

52.810 77 603.200 87 2.728.788 67

48.835 64 595.759 21 2.561.790 85

3.975 13 7.441 63 166.992 82

35.697 53

38.059 13

5.406.477 88

5.177.227 92

229.249 98

1.329 64

1.266 22

+ 63 42+

+

2.861 60 +

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO BIASSUNTIVO

della decade corrento della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

671 39 672 23 0 64 14.389 57 14.842 01 8 44
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

10" Decade Dal 1° al 10 Ottobre 1895 .

R E T E PRINCIPAL B

PRODOTTI
ANNI ViaggIATORI BAGAGLI

GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati
per chilom .

1895

1894

Differenze nel 1895

87.857 00

93.929 00

1.051 00

1.877 00

PRODOTTI DELLA DECADE

7.512 00 127.295 00

8.886 00 119.551 00

1.354 00 + 7.734 00

347 00

1.820 00

224.062 00

226.053 00

616 00

616 00

364 00

367 00

3006.072 00 826 00 1.473 00 1.991 00 >

1895-96

1894-95

Difereneo nel 1895

1.044.856 00

951.439 00

+ 93.377 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 OTTOBRE 1895 .

20.797 00 129.774 00 1.172.466 00 16.488 00

20.244 00 123.625 00 1.181.755 00 12.431 00

553 00 6.149 00 9.289 00 + 4.057 00

2.384.341 00

2.289.494 00

+ 94.847 00

616 00

616 00

3.871 00

3.717 00

+ + 154 00

R E T E COMPLEMENTARE

PRODOTTI DELLA DECADE

2.031 00 19.880 00 39 00

1.645 00 11.157 00 578 00

29.781 00

26.643 00

1895

1894

Differenze nel 1895

620 00

226 00

52.351 00

40.249 00

12.102 00

484 00

421 00

108 00

96 00

12 00+ 3.138 00 + 394 00 + 386 00 + 8.723 00 539 00

+

+ 63 00 +

1895-96

1894-95

Differense nel 1895

350.013 00

264.035 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 OTTOBRE 1895 .

4 706 00 24.083 00 129.392 00 2.059 00

2.819 00 16.099 00 102.575 00 1.863 00

510.283 00

387.391 00

484 00

421 00

63 00

1.054 00

920 00

+ 86.008 00 + 1.887 00 + 7.984 00 26.817 00

+

196 00 + 122.892 00 + + 134 00

1895

1894

Differenza nel 1895

3.255 00

1.604 00

S T R E T T O

PRODOTTI DELLA DECADE

165 00 167 00 301 00

187 00 157 00 197 00

22 00 10 00 + 104 00

► 00

19 00

3.888 00

2.164 00

23 00

15 00

169 00

144 00

25 00+ 1.251 00 Х 13 00 + 1.724 00 + 8 +

► 001895

1894

Differenza nel 1895

28.670 00

15.659 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 OTTOBRE 1895 .

1.136 00 1.859 00 3.667 00

830 00 1.230 00 2.160 00 19 00

306 00 529 00 + 1.507 00 13 00ch

35.332 00

19.898 00

23 00

15 00

1.536 00

1.327 00

+ 13.011 00 + + 15.434 00 + 8 + 209 00

ITALIANASOCIETÀ

DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULIC
HE

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 2,700,000

OFFICINE IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA , COMENDUNO,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO,

VITTORIO, OZZANO ( presso Casal Monferrato ), NARNI , MONTECELIO.

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

Fareec
o

FA
BB
RI
CA

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni paviinenti , condotte d'acqua e decorazioni .

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali. Forza motrice 1,500 cavalli-vap.

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge.

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo.
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra , Parigi e l'Italia .

-

1

-
-

1 1

-

- -

1

-
-

-

-

Servizio tra Londra , Parigi e l'Italia per il Moncenisio .

Londres Ch . - Grogo Par. 8 15 p .

8 15 p .

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

2 55 p .. I
!
!
!

8 20 & .

2 30 p .

9 05 p .V
i
a

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRA
LONDRA PARIGI PARIIDai BIGLIETTI SEMPLICI .( 3 )

( 1 ) ( 2 )
( Diritto di porto compreso)punti contro indicati

( 1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccetto
alle

2ala la quelli da o per Brindisi , la cui validità e di 30 giorni e2a la 182a 2a
validità validità

Stazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta

zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni( Diritto di porto compreso )
italiane a loro scelta .Via Moncenisio

via Calais . Por diritto del bollo fr . 0,10 per i biglietti al disopra166 85 116 55 90 75 81 60/254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorniTorino di 10 fra nchi.via Boulogne 160 25 112 05

via Calais . 72 25/272 25 199 30 45 giorni 30 giorn180 90 129 15 104 85 166 35 119 (2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni , tranneMilano

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .via Boulogne . 175 60 124 65

216 35 154 30 giornivia Calais . 141 75 97 30
Venezia BIGLIETTI D'ANDATA & RITORNO .via Boulogne

via Calais 187 -- 131 111 40 76 05
Genova

(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigivia Boulogne 180 90 126 50
per la Ferrovia di cinta .Via Genova

( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di(via Calais ... 209 90 147 05 134 30 92 10
Livorno

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione divia Boulogne 203 80 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;via Calais . 217 30 152 25 141 701 97 30
Firenze

eglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario avia Boulogne 211 20 147 75

Falconara per Roma . Allo stesso modo nel senso ir.via Calais . 249 174 40 173 40 119 45
Roma

via Boulogne 242 90 169 90 verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

279 85 196( via Calais . 205 60 142 nara-Roma-Napoli ove , presentando al Capo -stazione il-1478 50 953 95 6 mesi ( ** )
Napoli

loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiunvia Boulogne 273 75 191 50

gere l'itinerario a Foggia.Via Bologna

224 60 157 30 149 102 35via Calais . ( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da

Firenze
via Boulogne 218 50 152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli
via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85 o ritornar poscia a Pisa per questa altima via . – Nel sensoRoma

inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi davia Boulogne 257 75 180 30

via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45 Pisa a Firenze per Empoli , ritornare a Pipa per la stessa

Napoli
via Boulogne 288 70 202 - via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto .

Via via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( *) ( 4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri
319 75 223 70

torno Parigi- Torino e aumentata a 45 giorni quando oNapolivia Boul .
Brindisi

525 45 886 80 6 mesi viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietti
Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157

Bolog.via Boul . 296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano .

Via ( via Calais 369 25 259 75 295 205 80
Messina

Napolivia Boul . 863 15 255 25

RITORNOANDATA

Treno di lusso

PENINSULAR -EXPRESS

la 2. CLASSE la e 2a CLASSE settimanaleSTAZIONI STAZIONI 1º e 2a CLASSE la e 24 CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdi part.

da LONDRA

(*** ) ( 1 )

9-8. 10 - a . 11 antim . Napoli. (ora dell'Europa

( Victoria . 9 . 11 antim . Par .centrale (2 ) .
Roma . 11 10 pDouvres . 10 55 a . pomer . 10 15 p .

2 20 pomer . 6 10 a .12 10 a . 12 10 p
Firenze

( ora di Greenwich) . | Arr . 12.15 a.

Brindisi . 6 10 a.Calais - M . ( Buffet) Déjeun.
5 35 a3 pomer .Par . 12 49 p . 1 04 a. 1 a . Ancona( ora francese)

1 49 a . 10 30 8 .1 35 a .Arr. i 27 p . 2 18 p . Bologna . :
Boulogne -Gare .

Alessandria 6 38 a . 8 33 a . 10 46 a .
( Buffet) Torino .1 51 a. Arr. 8 30 a . 7 - P.2 23 p . 10 13 a . 12 30 p .

3 41 a.Arr . 5 12 pomer . 8 28 a .
3 04 p . 3 59 p

Brindisi. Par . 6 50 a.( 1 ) 2 10 a .Amiens ( Buffet) 3 33 a.Par. 5 17 pomer . 8 46 a .
309 p. 404 p.

8 20 a.Napoli . 10 +5 p2 55 p.5 38 a .Arr . 4 45 p . ! 5 40 p . pomer .

8 10 a .Roma .
8 50 p . 10 17 p .Paris-Nord Buffet) Pranko

Livorno . 4 10 a .
11 40 ..Par . 7 44 pomer . Firenze

7 15 a .8 26 pomer . 2 55 a.Paris -Lyon ( Buffet) Arr . 4 47 &7 05 p .
11 59 a .1la cl . la 2a cl . 3 41 a.San - Remo.

1a , 2a classe (B) 1.2.cl.1 11 2a cl .
Genova 2 45 a. 6 35 2. 8 46 s.

905 p .
9 25 a. ' 2 15 p .

Paris-Lyon ( Bufet)Par. Torino . Arr . 10 50 p7 45 a. 10 13 8.12 30 p .
Dijon . Arr . 12 06 a . 2 06 p . 7 13 p .2 19 a.1 52 a.

8 47 a. Milano Par . 1 50 a. 7-8. 10 40 a .1 Genève
4 56 a . 6 30 a 7 52 a. 711 p . 12 26 a . NovaraAix-les-Bains . 4 80 a. 8 19 2.11 40 ..

6 58 a . 8 27 a. 7 54 p . 12 51 a . Arr. 11 10 p .5 30 &. Torino . 8 25 a . 11 05 a.
Chambéry .

Modane :
8 35 & .

9 09 a . 9 43 a . 1 89 p .
Torino . Par . 8 50 a .

2 20 & .
Torino (ora dell'Europa 8 10 a. Modane (ora franc .) .

5
centrale ( 2) . Arr . 2 20 p . 6 40 p .

Chambéry :
5 26 a.

8 45 a. Aix -les -Bains
Torino . Par ,

4 15 a .
10 42 a. | Genève

Novara Arr. 11 40 a .1 45 a . 2 05 a .11 40 a. Dijon :
Milano . Arr . 5 35 p . 11 05 p .

Paris-Lyon ( Buffet) Arr . 4 43 a. 6 50 8. 5 83 p .7 10 a.
la 2a cl .

8 40 A. 7 25 antim .
Paris-Lyon ( Buffet)Par.Par.Torino ..

Arr. 8 04 antim .Genova .. Arr. 11 21 p .

11 22 p . 8 45 a. 4 34 p .San -Remo .
Déjeun . Prango

10 58 p . 3 38 a. Paris-Nord (Buffet)Piga . ( A ) 14, 2a classe 18 2a cl . 10 21 cl .
12 45 a . 7 30 a .Firenze ( ** ) 1a , 24 , 3. cl .

5 24 a.
Par . 9 antim . 10 30 a . 11 50 a .Livorno

6 34 a . 10 30 a. Arr . 10 40 antim .Roma . 12 06 p . 1 25 p .
7 10 a . Amiens ( Buffet)1 36 p. 6 30 p . ParNapoli. 10 45 antim .

Arr. 12 18 pomer . 12 34 a .Brindisi.
Boulogne -Gare . .8 40 a .

Torino. Par . 2 45 p . 7 10 p .
( Bufot) Par . 12 20 pomer. 12 35 a .10 15 2.

Arr. 4 18 p .Alesgandria
9 P.

1 20 .2 12 . 5 25 & . 1 » pomer.(ora francese : Arr.Bologna .
6 52 a. 11 10 p. 9 21 a . Calais-M . ( Buffat)

Ancona
1 30 a .10 17p 11 , & .

7 50 p .
1 il pomer.(ora di Grecowieb) . Par.

Brindiei.
2 51 power . 4- &623 . Douvres .

Firenze 4 36 pomer. 5 55 A.12 50 p Victoria . Arr .11 50 p .
Londres

Roma

:7 108. 4 36 pomer . 5 55 a .5 50 p . 1 7 15 p .
Napoli .

Arr .

( 1 ) facoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1 ) Questo tr-no non entra a Parigi -Nord, e980 passa per la Grande Cintura .

(2 ) L'ora dell'Europa Centrale o avanti di 55 minuti sull'ora francese .( 2 ) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese.

OSSERVAZIONI . Viaggiatori. a ) Questo trono non prende in 2. classe chei viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . ( ** ) Questo trono prende i
viaggiatoridi sa classe da Parigi per Boulogna, Calais o l'laghilterra. (***) Q20sto trono prende por Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da
Calais e da Boulogne. ( A ) Questo treno non prende i viaggiatori li 2: classe che poc Calais e l'Inghilterra . ( B) Il treno che parte daParigi-Lione alle 8.50 pom. non

- Nota importants . I treni che partono da Parigi-Nord por Londra alle 9 a.prende a Parigi ia 2a classe che i viaggitori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio .

Vetture diretta daé alle 9 p.o quelli che partono da Londra per Parigi-Nord allo 9 a . e alle 8.15 p ., prendono viaggiatori per Boulogno e Boulogne Tiptelleries.
Calais sorso P.-L.-M. Una vettara di 1 ° clagge lite -galon va direttamente da Calais 3 Milano col treno cho parte da Calais alle 8 p. e da Parigi-Liono allo 8.50 p. -
Una vettura di le classe lits -gilon va dirattamsate di Calsis a Ginevra col tren , che porta de Calais alle 12.1? p. da Parigi-Lione alle 7.25 p . - Da P.-L.-M. verso

Das vottanva diruttamente da Milano a Calais col trono parteate da Milano alle 10.40 .. o da Parigi-Nord alle 9. -Oalais. Ons vettura di prima olasse lits -salon

o fermata per lasciare ringdi la classe litt-salon va direttanonte da Giaorra a Culais col trono che porto di Gigorra alle 7.19 p . e di Parigi-Nord alle 9 a.

giatori senza - prenderna, Fornata per prendere viaggiatori sonza lasciarne.

0F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

5 85 p

8 32 p .

1
1

5 12 p .
Par . 1 29 p .

1 55 p .

6 23 p .
6 23 a .

i
l

P
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

3 > P.

9 40 p .

8 25 p .

10 32 p .

7 34 p .

Pisa ... 2 35 p .

7 57 p
7 25 p 8 50 p .

10 37 a .

5 47 a. 801 p . 8 18 p .

9 16 p .3 17 p .

8 38 p .

6 29 p .

2 20 p . 11 12 p .

1 40 p .

11 25 p
2 20 p .

5 39 p .

8 30 p .

9 13 p .2 40 P.

4 36 p .

5 35 p .

2 40 p .

4 86 p .

12 20 p .

8 42 p .

4 14 p .

2 51 p .

11 20 p

7 55 p .

9 51 p . 7 19 p .
1 12 p .

5 54 p .

2 45 p .

6 14 p .

8 10 p . 648 p

7 49 p .12 , p .

4 34 p .

6 54 p .

| 5 22 p .

11 30 p .

11 39 p . 9 - P.

10 47 p

10 52 p .
8.20 p .

12 26 p .

2 01 p.

1 30 p .

11 20 p .

12 50 p . 204 p .

| 2 53 p .
8 41 p .

825 p .

V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

3 45 p .

5 20 p .

7 10 p

6 30 p .
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino
OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40
in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie .

Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .

Trasporti di forza motrice a distanza .

Iluminazione elettrica .

Tettoie . Ferrovie e Tramvie elettriche .

Ferrovie a dentiera e Funicolari
Argani , Grues , Macchine utensili , Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi . trifughe , ecc . , con trasmissione elettrica.

FERROV
IE

PORTAT
ILI

.

LOW

-

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. Torino, via Arcivescovado , 1. 1 B.

Società Nazionale delle Officine di Savigliano

ANONIMA CON SEDE IN SAVIGLIANO E DIREZIONE IN TORINO

Capitale versato L. 2,500,000

Libreria Editrice P. CASANOVA

TORINO

Via Accail. delle Scienze, piazza Carignano

GERARD (E. ) . Leçons sur l'Électricité .

2 vol . in-8 °. Quatrième Édition , 1895 :

Tome Premier. Théorie de l'Électricité

et du Magnetisme . - Électrométrie.- Théorie

et Construction des Générateurs et des

Transformateurs Électriques. Avec 269 fi

gures dans le texte .. L. 13.50

Tome Second. Canalisation et Distri

bution de l'ÉnergieÉlectrique. - Appli

cations de l'Électricité à laproduction et

à la transmission de la puissance motrice,

à la Traction , à la Télégraphie, à la Té

léphonie, à l'Éclairage et à la Métallurgie.

Avec 263 figures dans le texte. L. 13.50

HOSPITALIER (E.) . Formulaire de l'É

lectricien . In - 8 ° relié . 13me Année

1895 . L. 5.75

HOSPITALIER ( E. ) . Recettes de l'Élec

tricien . I vol . in - 18° relié, avec figures

dans le texte . L. 4.50

CADIAT (E. ). Manuel pratique de l'Ė

lectricien . Guide pour le montage et

l'entretien des installations électriques.

In- 12° relié , 1894.12m Édition . L. 8.75

Saint-EDME (E. ) . Catéchisme d'Électri.

cité pratique. Principes , Machines , Éclai

rage , Téléphones, Sonneries. Avec 75 figures

dans le texte. In-12° relié , 1895. L. 3

PICARD et David. Aide - mémoire de

poche d'Electricien. 1 vol. oblung

relié peau 1895 . L. 5.75

Elenco delle Obbligazioni sorleggiate il 9 settembre 1895 , rimborsa

bili con L. 510 a partire dal 2 novembre 1895, in Torino , presso la Di

rezione della Sociela, via Venti Settembre , n . 40, e presso il Credito

lodustriale .

N. N. N. N. N. N. N. N. N.

20 554 1429 1907 2580 3026 3392 3805 4164

40 667 1485 1916 2646 3036 3394 3820 4185

56 745 1526 2032 2664 3042 3469 3839 4188

94 751 1530 2051 2719 3058 3483 3854 4395

95 824 1537 2062 2755 3089 3504 3919 4425

98 863 1594 2065 2756 3112 3506 3950 4488

189 889 1612 2205 2777 3137 3533 3968 4499

213 922 1656 2250 2850 3169 3586 3985 4553

215 1078 1746 2281 2874 3189 3626 4072 4563

293 1116 1823 2423 2883 3204 3678 4078 4596

310 1153 1828 2427 2892 3220 3682 4089 4628

373 1166 1869 2437 2922 3237 3717 4115 4630

421 1192 1878 2439 2968 3283 3742 4136 4721

458 1210 1881 2512 3001 3293 3781 4141 4750

495 1356 1898

Le Obbligazioni devono essere presentate al rimborso munite delle

cedole a partire dal n . 13 .

.

-

Uificio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri

TORINO Via Finance, 13 – TORINO

Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti igiorna

d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a
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IL SERVIZIO FERROVIARIO
biamo curare che in tempi normali si sludino con calma e

diligenza le origini vere del male e se ne cerchino i rimedi ,

D EL PORTO DI GENOVA ed insistere poi perchè questi vengano applicati regolarmente

ed in tempo utile.

Al porto di Genova è loccala la rara ſorluna di avere una
STUDIO DI UN PRATICO

Commissione, quella nominata dal compianto ministro Ge

nala e presieduta dal senatore Gadda, la quale ha preso sul

In adempimento alla promessa fatta nel precedente

serio il suo mandato, ha studiato dettagliatamente le condi

zioni del porto ed i suoi bisogni, ha già presentate al Mini

numero, pubblichiamo lo studio intorno « al Servizio fer

roviario nel porto di Genova » , sul quale richiamiamo perire ai bisognipresenti
, e'sta studiando i provvedimenti

stero le sue proposte circa i provvedimenti necessari per sop

l'attenzione dei lettori, trattandosi di un lavoro di per- da proporsi per rendere possibile il maggiore movimento che

sona competente in materia. abbiamo ragion di sperare per l'avvenire.

Questa Commissione ha anche il merito di studiare le cose

Introduzione . con criteri molto pratici ; infatti essa ha procurato di prov

Ogni anno, all'aprirsi della primavera, e più ancora in au
vedere ai bisogni presenti coi fondi già stanziati in bilancio ,

tunno, il commercio genovese comincia a lamentare la defi
e pei bisogni futuri sta studiando un piano finanziario che

cienza di vagoni al porto ; i giornali cittadini, i deputati e le
renda possibile l'attuazione dei lavori senza domandare al

autorità locali fanno eco alle grida dei commercianti , si
Governo capitali che non potrebbe dare .

man

dano telegrammi e Commissioni al Ministero, e questo ri
L'attuale Ministro dei Lavori Pubblici, on . Saracco, ha ac

sponde di aver date disposizioni perchè venga provveduto.
colte favorevolmente le proposte già presentate dalla Com

Intanto passano quindici o venti giorni , i vagoni afluiscono
missione, e l'ha incoraggiata a proseguire il suo lavoro Irac

al porto in quantità sufliciente , i commercianti si calmano,
ciandole la via da seguire; ma malgrado la buona volontà del

i giornali passano ad altri argomenti di maggiore aliualità,
Ministro , le proposte della Commissione non mancheranno

e nessuno più parla della deficienza dei vagoni , salvo a rico
di trovare molti ostacoli prima di essere alluate , e subiranno

minciare , dopo alcuni mesi , sempre negli stessi termini e
grandi ritardi , se non avranno il pieno e concorde appoggio

cogli stessi risultati .
della cittadinanza tulla , e specialmente del celo commer

ciale .

trebbe paragonarsi a quello di una ammalato che soloa Se ad ogni inconveniente inoltreremo domande ora di va

l'asma; quando incomincia a mancare la mancanza di re- goni , ora di calate, ora di magazzini , basandoci soltanto sopra

spiro , si corre in farmacia a domandar soccorso , accorre un un superficiale esame degli inconvenienti del giorno , non

medico qualsiasi con qualche cordiale, ed in generale giunge conchiuderemo mai nulla , ed anzi impediremo ad alíri di

che l'accesso va già diminuendo, calma l'ammalato più colle conchiudere.

parole clie coi rimedi, e se ne va . Al momento egli non po Interessandoci vivamente alle sorti di questo importantis

trebbe far altrimenti; ma se il medico di casa non visita al simo porlo , abbiamo voluto studiare attentamente ed in tempo

tentamente l'aminalaio, e con cura lunga e paziente non pro . di calma la questione, eil ora che, come si poteva prevedere,

cura di rendere regolari la circolazione del sangne e le essa è tornata a diventare di allualilà ci decidiamo a rendere

funzioni del cuore e dei polmoni, gli accessi d'asma si ripe- pubblico il risultato dei nostri studi.

leranno sempre più ſorii . Esporremo quindi in breve come si svolga ora il movi

Similmente noi , se vogliamo che il primo porto d'Italia sia mento ferroviario del nostro porto, ed in quali parti e per

Jiberato da queste periodiche crisi , e che il commercio ge- quali cause esso riesca deficiente ; quindi indicheremo quali

novese possa diventare sempre più rigoglioso e fiorente, dob- siano , a parer nostro , i rimedi più pronti ed efficaci ai mali
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presenti , quale sia l'incremento che si può prevedere in un gnato quattro giorni e mezzo circa per ogni viaggio , ne de

prossimo avvenire, e quali i provvedimenti necessari perchè riva che si possono caricare ogni giorno circa 3000 vagoni

tale incremento possa effettuarsi senza inconvenienti. completi su tutta la rete .

In questo studio ci varremo dei molti dati che sono stati Il peso medio delle merci caricate su ciascun vagone com

raccolti pei lavori della Commissione, ma procureremo di pleto è di circa 7 tonn., quindi giornalmente si possono ca

non abusare delle cifre, e di essere piani in modo che tutti ricare circa 21,000 tonn . di queste merci, e cioè in un anno

possano intenderci, sperando che i lettori vorranno seguirci circa 7,700,000 tonn ., che è appunto il peso delle merci tra

senza prevenzioni, e che si persuaderanno della necessità di sportate nello scorso anno dalla Mediterranea in carri com

cooperare tutti concordi all'unico scopo dello sviluppo e della pleti, quando si tenga conto, come è naturale, anche delle

the enticche cuni gli inconvenienti vengono generalmente at I tempo che, per ciascun genere di trasporti, abbiamo

tribuiti alla mancanza dei vagoni , incomincieremo da questa, indicato come occorrente per ogni viaggio , è naturalmente

ed esamineremo quanti siano i vagoni che la Società Mediter una media approssimativa ; esso comprende il tempo neces

mnea ha disponibili, come li faccia circolare sulla rete , come sario pel carico, per la composizione del treno , per atten

li utilizzi, e quali siano i provvedimenti da adottarsi perchè dere l'ora dipartenza , per il viaggio, per portare il carro

essi non abbiano mai a mancare .
allo scarico , per attendere che si presenti il destinatario

Esamineremo in seguito come si faccia il servizio ferro: se il carico deve esser ſalto a sua cura ), per l'operazione

viario nel porto, quali inconvenienti vi si verifichino, e quali di scarico, per l'eventuale pulizia o disinfezione del carro,

provvedimenti siano necessari per rimediarvi . ed infine per il viaggio a vuoto , che frequentemente è ne

Infine prenderemoin esamele linee di accesso al porto, cessario, per portarlo dove occorre per un carico succes.

ed alcune stazioni che possono avere influenza notevole sul sivo, comprese tutte le relative manovre di composizione,

servizio del porto .
scomposizione e smistamento .

E cosi il numero dei carri che si è dello essere neces

PARTE I. – Dotazione ed utilizzazione dei vagoni. sario ogni giorno per il carico , è basato sopra la media delle

quantità di merci da caricarsi , e sopra il peso medio delle

I vagoni destinati al trasporto delle merci d'ogni specie e merci che effettivamente si riesce a caricare su di un carro ,

del bestiame, che la Società ferroviaria per la rete Mediter allo stato attuale delle cose.

ranea ha in consegna dal Governo , sommavano al 1 ° gennaio Per conseguenza , anche le quantità dei carri che si sono

del corrente anno a 21,893.
indicate come occorrenti pei vari generi di trasporti, sono

Fra questi ve n'erano 894 costrutti in modo da adattarsi al quantità medie effettive, che vengono superale anche note

trasporto di certe merci speciali , come ad esempio : i carri volmente nei mesi di maggior lavoro .

serbatoi pel petrolio, pel vino ed uve pigiate , i carri scu Da quanto abbiamo detto si può dedurre , che , date le

deria pei cavalli, i carriper le derrate alimentari , per il pic- norme attualmente in vigore per i trasporti delle merci, ed

colo bestiame , per il pollame vivo, ecc . i mezzi e l'organizzazione attuale del servizio, i vagoni che

Questi carri, appunto per la loro speciale costruzione , non la Mediterranea ha in dotazione , sono sufficienti al bisogno

possono essere usati se non per le merci per cui furon quando il lavoro nel suo complesso non è superiore alla media.

strutti, ed hanno perciò in generale una utilizzazione molto Ma appena questa venga oltrepassata , od aumenti oltrequello

limitala .
medio il numero dei carri in riparazione , incomincia a sen

Per non giungere a conclusioni errate, sarà bene non con tirsi la deficienza di vagoni . Cosi se cresce sensibilmente la

tare nè questi carri, né le merci su di essi trasportate. quantità dei trasporti di merci delle prime categorie , subito

Sui 21,000 carri che cosi risultano disponibili, ve ne ha scarseggiano i carri per le ultime .

sempre naturalmente una certa quantità di guasti in viaggio Sarebbero quindi eliminate tutte le cause di lamenti,

per recarsi alle officine di grande, o piccola riparazione, od quando si aumentasse la quantità dei carri disponibile ogni

in corso di riparazione .
giorno per il carico , del 15 per cento circa, chè a tanto

Il corso di questi carri può ritenersi mediamente di 2,000 ascendono approssimativamenie le oscillazioni tra le medie

e cioè il 9.5 per cento circa .
ed i massimi del movimento ; e siccome sulla Mediterranea,

I carri , su cui si può contare pel trasporlo delle merci , si come abbiamo detto , ogni giorno si caricano in media :

riducono quindi a circa 19,000, e questi debbono servire per 300 carri con merci a grande velocità

le merci a grande velocità ed a piccola velocità accelerata , 200 » bestiame

per il bestiame , e per le merci a piccola velocità spedite 1000
misti con merci a p . v . in piccole partite

in piccole partite su carri misti , ed infine per quelle in carri 3000 completi a piccola velocità, e cioè :

completi .

È naturale che i primi di questi trasporti abbiano asso 4500 carri complessivamente, cosi per togliere ogni de

luta precedenza sugli ultimi , perché si tratta di merci di ficienza di vagoni col roovimento attuale , occorrerebbe di

maggior valore , e più facilmente deperibili , e specialmente poter mettere al carico ogni giorno 675 carriin più.

perchè pagano una maggior tassa, appunto per aver diritto Ma l'aumento dei carri disponibili per il carico si potrebbe

ad una maggior sollecitudine di trasporto ed a maggiori ri teoricamente ottenere sia aumentando la dotazione, sia di

guardi .
minuendo il tempo necessario per ciascun viaggio, sia au

Per le merci a grande velocità ed a piccola velocità acce mentando il peso medio delle merci per ciascun carro, sia

lerata , escluse quelle per cui si usano i vagoni speciali di cui infine dininuendo il numero dei carri in riparazione.

abbiamo parlato, si caricano in media 300 vagoni al giorno ; Prima di dire se, ed in qual proporzione, si debba ricorrere

e siccome per ogni viaggio il carro resta occupato per tre al primo sistema, che è certamente il più ovvio ma è anche

giorni circa, restano, per questo servizio, costantemente im il più costoso , converrà esaminare nell'interesse dei contri

pegnati 900 vagoni circa .
buenti , se , e fino a qual punto, si possa raggiungere lo scopo

Čol bestiame si caricano in media 200 vagoni al giorno, e cogli altri mezzi sopra accennati.

per ogni viaggio il carro resta impegnato per circa due giorni La proporzione media del 9,5 per cento circa pei carri in

e mezzo; quindi occorrono per questo 500 vagoni . riparazione non può dirsi eccessiva , specialmente se si lien

Con merci a piccola velocità in piccole partite si formano conlo della scarsità degli impianti di cui la Società è for

in media 1000 carri al giorno , e per ogni viaggio questi carri nita . Le piccole riparazioni specialmente , che sono le più

restano impegnati quattro giorni e mezzo circa . Sono quindi numerose, si fanno quasi ovunque all'aperto , in località al

4500 vagoni che occorrono per queste merci . fatio disadalle e senza gli impianti necessari.

Per il trasporto delle merci a piccola velocità in carri È recente il ricordo di gravi deficienze di vayoni , deri

completi restano quindi disponibili 13100 carri circa . vate essenzialmenle dal freddo eccezionale dello scorso in.

E siccome anche per questi trasporti il carro resta impe verno , il quale ha reso impossibili le riparazioni all'aperto,

>>
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la pic

per cui la percentuale dei carri riparandi sali al 16 per 24 ore dalla consegna della lettera d'avviso , o 36 ore dalla

cento .
impostazione di essa. Quando poi il tempo accordato per lo

Sarebbe necessario che venissero sistemate un po' meglio scarico cade in giorno festivo questo non è computato.

le officine per poter essere certi che la quantità dei carri Si può quindi ritenere, che i mittenti ed i destinatari

guasti non abbia più a salire molto al di sopra della media , possono tener impegnato il vagone per il carico e lo scarico

e per ridurre alquanto la percentuale dei riparandi, la quale, per circa 60 ore in media, senza menomamente preoccuparsi

specialmente nell'autunno, potrebbe forse scendere all'8,5 ed del bisogno che altri, e per essi l'amministrazione ferroviaria,

anche all'8 per cento. Con cið si avrebbero disponibili 300 possono avere di utilizzare gli stessi carri . Fortunatamente

carri circa in più , e se ne potrebbe caricare ogni giorno molti non impiegano tutto il tempo loro concesso dalle ta

circa 75 in più . riffe, cosicchè il tempo mediamente occupato per carico e

Aumentare il peso delle merci caricate su ciascun carro , scarico si può ritenere di 48 ore.

per i vagoni completi non è possibile , perchè i mittenti Colle tariffe in vigore prima delle convenzioni invece , il

cercano già di utilizzare il carro quanto possono , tenuto carico e lo scarico erano sempre effettuati dalla società fer

conto della natura delle merci , del loro volume e delle mol . roviaria , e pel ritiro delle merci , erano concesse 24 ore per

teplici necessità del commercio . le piccole spedizioni a tariffa generale , e 12 ore per tutte

Sarebbe invece possibile aumentare alquanto l'utilizzazione quelle a vagone completo o comunque a tariffa speciale , e

dei carri misti, che attualmente
cioè per la grande massa dei trasporti .

di tonn . 3,5 di merci in piccole partite. Ma per cið fare Nei momenti

occorrerebbe avere, nelle principali stazioni di diramazione, roviaria poleva scaricare i carri appena arrivati e ricaricarli

piani caricatori opportunamente disposti, su cui riordinare appena accostati ai magazzini , impiegando complessivamente

e completare il carico di questi carri . Cosi ad esempio a
non più di 24 ore per le due operazioni; ora invece, do

Sampierdarena, con uno di questi impianti, che già è pro- vendo lasciarle fare dai privati, si può ritenere che in media

gettato , si potrebbero rendere disponibili ogni giorno circa non vi si impiegano meno di 48 ore , come abbiamo dello .

40 carri. Con impianti simili in tre o quattro alire stazioni L'innovazionedi cui discorriamo ha adunque réso neces

si potrebbero rendere disponibili circa 100 carri al giorno, sario almeno un giorno di più per ogni viaggio, e , se si

e cioè avere un vantaggio corrispondente a quello che si potesse tornare all'antica disposizione di lariffa, per questo

olterrebbe costruendo 500 carri, con una spesa certamente solo fatto coi 13,100 vagoni adibiti ai trasporti a carico com

molto minore . pleto , invece di caricare 3000 carri al giorno, se ne cari

Ma se si volesse far ciò senza gli impianti occorrenti , i cherebbero 3750, e cioè più di quanti ne occorrono col mas .

carri dovrebbero star molto tempo in attesa che ne possa
simo movimento attuale.

essere riordinato il carico ; si perderebbe quindi in maggiori È bensi vero che nell'autunno, epoca in cui si hanno ge

soste ciò che si guadagnerebbe pel maggior carico, col pe .
neralmente le maggiori deficienze di vagoni , i trasporti a

ricolo di ingombrare le stazioni e causare cosi altri più gravi grande ed a piccola velocità accelerata richiedono un nu

inconvenienti . mero di carri maggiore di quello medio da noi indicato, e

Passiamo ora ad esaminare se si possa diminuire il tempo quindi ne resta disponibile un numero minore .per

necessario per ciascun viaggio . cola velocità ; ma, anche tenuto conto di ciò, si avrebbero

La distanza media percorsa dalle merci è sulla rete Me sempre circa 500 vagoni in più che col regime attuale, e cið

diterranea di circa 112 chilometri, cosicchè il tempo che
basterebbe .

si impiega nel viaggio propriamente delto è di circa 5 ore
Altro effetto immediato di questa innovazione è stato quello

ed anche comprendendo le fermate nelle piccole stazioni in . di rendere insufficienti i binari di quasi tutti gli scali merci

termedie , si limita a circa 8 ore. Da ciò si comprende su della rete . Infatti, se ciascun carro impiega pel carico e per

bito, che non è aumentando la velocità dei treni, che si può lo scarico un tempo doppio di quello di prima, è naturale

ottenere il desiderato risparmio di tempo . che , per uno stesso movimento, occorrerà uno sviluppo di

Infatti il risparmio di pochi minuti che si ottenesse con binari di carico , doppio di quello che prima occorreva .

questo mezzo , dovrebbe essere pagato ad usura , da una di A cið si credette di rimediare disponendo che, in caso

minuzione nel numero dei carri che ciascuna locomotiva di ingombro , l'amministrazione ferroviaria possa ridurre di

potrebbe trainare , e dal conseguente aumento nel numero un terzo il tempo concesso per il ritiro delle merci . Ma il

dei treni e delle locomotive necessarie . rimedio è assolutamente insufficiente, perchè permette di

Qualche risparmio di tempo si potrebbe ottenere nelle abbreviare solo il tempo pel ritiro delle merci e non quello

stazioni di transito, se esse fossero provviste dei binari per il carico , e perchè concede quella facoltà solo nel caso

occorrenti per eseguire sollecitamente lo smistamento dei di ingombro, e per le stazioni dove esso esiste ó lo si può

vagoni; invece la maggior parte di queste stazioni sono temere, e non nel caso di deficienza di vagoni e per tutte

assolutamente insufficienti e rimangono facilmente ostruite , le stazioni , come sarebbe necessario .

producendo ritardi rilevantissimidicui parleremo in seguito. E qui crediamo opportuno di rilevare che, con queste

Per i carri a G. V. , per quelli di bestiame e pei misti , disposizioni , le nostre ferrovie sono entrate in una linea di

si potrà avere qualche vantaggio completando alcuni impianti condotta perfettamente opposta a quella adottata dall'Iughil

deficienti, come ad esempio quelli per lavatura dei carri be lerra , che ci dovrebbe essere maestra in fatto di esercizio

stiame, ma certo non si può confidare di ridurre notevol . ferroviario .

mente la già breve durata di ciascun viaggio . Colà infalli le Società ferroviarie si sono riservate, non

È quindi evidente che il maggiore guadagno di tempo si solo il carico e scarico delle merci, ma anche il trasporlo

deve cercarlo in quello accordato alle parti per il carico e a domicilio. Ed è per questo che, in stazioni relativamente

lo scarico delle merci delle ultime classi , poiché queste merci limitate , riescono a fare regolarmente un servizio intensis

rappresentano i tre quarti circa del tonnellaggio totale , simo con grande soddisfazione del commercio. Se esse do

le due operazioni suddette assorbono da sole quasi la metà vessero adottare il nostro sistema, il servizio degli scali di

del tempo che si impiega per ogni viaggio . Londra diverrebbe impossibile .

Le tariffe allegate alle convenzioni ferroviarie del 1885 , Per completare la parte di questo studio relativa al tempo

hanno introdotto una importantissima modificazione nel si impiegato per ogni viaggio completo, ci resta ancora da

stema d'esercizio delle nostre ferrovie, accordando ai mittenti esaminare come si compia il viaggio a vuoto , e cioè come

ed ai destinatari di provvedere essi stessi al carico ed allo si compiano il concentramento e la ripartizione dei carri .
scarico delle merci delle ultime classi , mentre prima queste Abbiamo detto sopra che sulla Mediterranea si caricano

operazioni venivano sempre compiute dall'amministrazione in media per ogni giorno circa 4500 carri complessiva

ferroviaria.
mente ; e naturalmente ogni giorno se ne scaricano altret

Le tariffe succitate accordano al mittente 24 ore per il tanti .

carico , ed al destinatario , per lo scarico e ritiro della merce , Per i trasporti delle merci e grande velocità , del be
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stiame e delle merci a piccola velocità in piccole partite, su queste linee circa 1400 al giorno, si ottiene un van

il movimento è abbastanza regolarmente distribuito, in modo laggio equivalente alla dotazione di 700 carri in più.

che ciascuna regione spedisce presso a poco lanti carri quanti Questo sistema non lo si è potuto estendere alla Toscana

ne riceve .
ed alla parte meridionale della rete , perchè là non vi sono

Per i carri completi a piccola velocità invece c'è un forte
correnti costanti, ma dove lo si è potuto alluare , certa

squilibrio, portato specialmente dalle spedizioni dai porti mente esso costituisce un grande miglioramento di servizio .

marillimi verso l'interno , e specialmente da quelli di Ge Per queste ragioni riteniamo che nulla vi sia da modifi

nova e di Savona . care nel sistema di ripartizione dei vagoni.

Dal porto di Genova nel 189 1 sono partiti 260,788 carri Riassumendo pertanto quanto abbiamo dello circa la de

carichi, mentre ve ne sono giunti carichi soli 55,684. Sono ficienza dei vagoni ed i modi di rimediarvi, si può con

quindi 205,104 carri che si dovettero inviare vuoti per il chiudere che la deficienza di vagoni solto carico prevista

carico a questo porlo in un solo anno, e cioè , in me lia , in 675 al giorno, si potrebbe colmare:

562 carri al giorno , compresi i festivi. Per carri 75 sistemando meglio le officine di riparazione

Allreltanto succede in iscala minore a Savona , dove si dei vagoni .

dovellero inviare in media 157 carri vuoti al giorno. Per carri 100 costruendo alcuni piani caricatori di tra

A questo eccesso del carico sullo scarico, corrisponde | sbordo nelle principali stazioni di diramazione, e riordi

naturalmente un eccesso di carri scaricati in quasi tulle nando di conseguenza il servizio dei carri misti.

le stazioni dell'interno , ove si importano le malerie prime Per carri 500 circa rimettendo semplicemente in vigore

dai porti suddetti.
le disposizioni che hanno regolato fino al 1885 il carico e

Ne deriva che lutte le linee del Piemonte, della Lom
lo scarico delle merci.

bardia e Liguria hanno giornalmente una quantità di carri
Con questi pochi e non costosi provvedimenti, si può

vuoti superiore ai bisogni, ed i porti ne hanno sempre de- adunque ovviare alla lamentata deficienza dei vagoni, ri

ficienza ; e l'eccesso di quelle linee deve costantemente es

sere inviato a colmare le deficienze di questi, le quali, da esso conseguenti, tra cui specialmente quelle per l'am

come abbiamo visto, sommano a circa 720 carri al giorno. pliamento di moltissime stazioni, onde poter ricevere, ma

Questa circostanza ha resa opportuna una inodificazione
novrare, caricare e scaricare questi carri .

radicale nel sistema di ripartizione dei vagoni.
Quan to poi questi venissero adottati solo in parte , o si

Generalmente , in lulle le amministrazioni ferroviarie ,

ogni stazione alla fine della giornata comunica ad un agente rico e lo scarico (per es . se si volesse abbreviarne alquanto

ricorresse a qualche mezzo termine, specialmente per il ca

speciale , per iscritto , o telegraficamente , il numero e la
i termini, ma lasciarli fare dai millenti e destinatari ) , bi .

qualità dei vagoni che nella giornata si sono resi vuoli, ed sognerà supplire con acquisto di carri al minore effetto che

il numero e la qualità di quelli che gli occorrono pel giorno il provvedimento sarà per dare, ritenendo, in via di molta

successivo . arga approssimazione, che gli accennati lavori di migliora

In base a queste informazioni il delto agente dà le di mento alle officine possono equivalere ad una dotazione di

sposizioni per l'invio dei carri , dalle località dove se ne 300 carri , i piani caricatori di trasbordo ad una di 500 e

ha eccesso a quelle dove mancano, procurando , natural . | l'abbreviazione di tempo pel carico e scarico a 2403 vagoni,

mente, di limitare al minimo i percorsi a vuolo. Ma si è e cioè a 100 carri di dotazione per ogoi ora risparmiata

osservato che, appunto per la circostanza sopra indicata , a in media.

molle stazioni si doveva dare sempre lo stesso ordine, Finora abbiamo accennalo ai provvedimenti da adottarsi

cioè di inviare i carri eccedenti rispettivamente verso Ge perchè i vagoni possano in ogni epoca dell'anno essere sul

nova o verso Savoua, ed a molte altre si doveva dare, al ficienti , nell'ipotesi che il movimento si mantenesse nei li
ternativamente, o l'ordine suddetto, o quello di togliere dai

miti alluali. Giova però sperare che il movimento indu

Treni di passaggio i carri che da altre stazioni erano in .
striale e quello commerciale del nostro paese andranno au

viati nella della direzione.
mentando , e con essi aumenterà il movimento ferroviario

Si trovò quindi naturale di stabilire che quelle stazioni
che direttamente ne consegue ; ma per determinare l'au

spedissero senz'altro il materiale eccedente in quella certa
mento di dotazione necessario per sopperire ai bisogni di

direzione , e che togliessero dai treni di passaggio il ma
un certo numero di anni, occorrerebbe premettere delle

teriale mancante, riservando all'agenle ripartitore di dare previsioni sull'incremento probabile del movimento ferro

disposizioni in senso diverso quindo occorra.
viario su tulla la rete, e ciò sortirebbe troppo fuori della

Si sono cosi stabilite le correnti normali del maleriale
cerchia dello studio che ci siamo prefissi di fare, e d'altra

che da tulle le linee tendono ai porti , in modo perfella - parle non avremmo gli elementi necessari.

mente analogo alla corrente delle acque ia due bacini idro
Ci limiteremo quindi ad osservare che, per il solo mo

grafici. Solo nel caso nostro però, l'agente che dirige questo

ramo di servizio hafacoltà di spostarealquanto la lineadi preventivato unincremento annuo di 100,000 tonn. , per

vimento ferroviario del porto di Genova, la Commissione ha

displuvio, quando cið riesca opportuno, e di rallentare al
dar sfogo al quale la ferrovia dovrebbe ogni anno mettere

quanto la correnle quando occorra, ed in quanto sia com
a disposizione un numero medio giornaliero di carri supe

patibile colla capacità dei serbatoi esistenti lungo il corso .
riore di 40 a quello dell'anno precedente.

Egli dà pure gli ordini per l'invio dei carri occorrenti
Tenuto conto dei massimi di movimento e della percen .

nelle località dove essi non giungono in forza delle correnti
tuale di carri in riparazione, occorrerebbe quindi, solo per

normali. Infine, quando mancano i carri ai porti, egli li- gli incrementi fondatamente previsti al porto di Genova, au

mila l’utilizzazione dei carri nelle stazioni , in cui si ren
mentare la dotazione di 200 carri ogni anno .

dono disponibili, ed il prelevamento dai treni di passaggio

ai soli casi di trasporti urgenti e di merci deperibili ; ma Parte II . -- Servizio ferroviario nel porto.

pur troppo , nella stagione in cui si la maggior penuria di

carri, e cioè nell'autunno , quasi tutti i trasporti che par
Passeremo ora ad esaminare come funzioni il servizio ſer.

tono dalle stazioni dell'interno sono urgenli, per cui anche
roviario sulle calate .

queste disposizioni non oltengono grande effetto.
Incominciamo dal constalare che il movimento ferroviario

Con questo sistema si risparmia tutto il tempo che al al porto è andato sempre aumentando in modo notevolis .

trimenti sarebbe occorso , perchè le informazioni ed il fab
simo. Basti il dire che esso raggiungeva un peso annuo di

bisogno delle stazioni giungessero all'agente ripartitore , e
Tonnellate 505,000 nel 1868

gli ordini di questo alle stazioni .
860 ,700 ) 1878

Supponendo che cosi si guadagnino dodici ore per ogni 1,393,600 » 1883

viaggio a vuoto (supposizione non esagerata , perchè su molte
1,829,300 > 1888

linee si guadagnano 24 ore), e che i viaggi a vuoto siano 2,535,000 > 1893

1
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Primo gruppo

e l'auiento é continuato anche nel 1894 e nel primo se queste furono costrette esse pure a procedere a ribassi in

mestre del corrente anno , pei quali non si hanno ancora una od anche in entrambe le delle categorie dei trasporti.

i dati statistici . Dove però esse dimostrarono una grande superiorità sulle

Questo fatto non solo fa sperar bene per l'avvenire, ma linee a lipo ordinario, si fu nell'economia di esercizio . A

lascia presumere che il commercio nel porto di Genova non prova citeremo i compuli istituiti dal comm . Collrau nella

sia servito tanto male come qualche volta si dice. sua memoria Il problema ferroviario e le sue possibili solu

Quanto al servizio ferroviario poi si deve rilevare che, sioni, i quali giungono alle seguenti risultanze, nelle quali

da vari anni, nessun lagno o reclamo è stato presentato si chiamano linee private quelle delle Socielà secondarie,
da esso alla Commissione permanente pei servizi del porto, linee semigovernative le alire esercile in base alla Conven

se si fa eccezione di quelli per la mancanza dei vagonizione del 1885.

nelle stagioni di forti movimenti , dei quali ci siamo oc LINEE PRIVATE LINEE SEMIGOVERNATIVE

cupati.

Ciò prova almeno che un miglioramento molto notevole
Reddito Spese Reddito Spese

deve essersi verificato in questo servizio.
1806 2628 2059 5355

L'unico inconveniente, che si lamenta ancora qualche secondo 3119 2588
2687 5615

volta dai commercianti, è il rilardo nella distribuzione dei Terzo 3802 3219 3784 6402

carri vuoti al mattino. Quarto 8120 5999 8729 9886

Ma questo, che il commercio rileva , non è che l'effetto Quinto 13638 7723 12805 10513

ultimo di una serie svariatissima di cause.
In riassunto, addizionando assieme i prodotti e le spese

Per farci un'idea dell'origine di questo male e dei ri- moltiplicate per le lunghezzechilometriche dei singoligruppi,

medi da adottarsi per evitarlo, converrà quindi esaminare si ha che su 1388 chilometri di ferrovie private si spende

come si svolgono le manovre dei vagoni nel porto ed il mo il 74.17 per cento dell'introito lordo , sulle semigovernative

vimento dei treni sulle linee di accesso , e se gli impianti il 107.95.

attuali sono sullicienti per questi servizi .
Da cid possiamo argomentare essere l'innovazione piena

Terminato il carico giornaliero dei vagoni a cura dei mit mente e con tulla convenienza altuabile anche in Italia , ove

lenti, il personale ferroviario li toglie dai binari di carico , occorre ormai soltanto abbiano le leggi da permetterne il
facendoli passare sul bilico dove vengono pesali, e viene pieno sviluppo. Se si è raggiunto il grado di progresso

fatta la visita doganale quando occorre, poi li porta sui bi- | compendiato nei pochi cenni qui esposti ad onta delle pa :

nari ili deposito, dove vengono divisi in gruppi a seconda
stoie entro le quali si dibattono gli esercenti in causa ili

delle linee a cui sono diretti, e ordinati a seconda delle disposizioni legislative antiquate , applicate spesso con troppo

destinazioni, per la disposizione regolare dei freni , ecc .; zelo , egli è sperabile che ben più si saprà fare una volta

poi prende noia del numero dei carri che debbono formare tolií i lamentati inciampi. Quanto avviene per le tramvie,

un convoglio ; completa la contabilità ed i docuraenti re
le quali per fortunata combinazione si trovano solto a re

lativi a ciascun carro ed al convoglio, e pone questo in gime, forse non pienamente legale, ma certo assai più li

partenza. (Continua) . berale delle ferrovie, ne aſlida ancor meglio sulla possibilità

e convenienza piena di entrare anche nel nostro paese sulla

via percorsa già da tanti altri con reale successo. Bisogna

L'ATTUALE ORDINAMENTO FERROVIARIO però mettersi su di essa in modo completo, e cidé rifor

mando la nostra legislazione ferroviaria in tutto che occorre
IN ITALIA

ed inspirando ai funzionari che devono applicarla quella

larghezza di vedule ed equanimità di interpretazione che

(Cont. e fine . Vedi numero precedente).
sono tanto utili al buon andamento dei grandi affari.

Tacendo degli esempi offertici dalle altre parti del mondo,
Ritornando alla parte veramente tecnica soggiungeremo

ove seynatamente l'India può vantare la più estesa e meglio che per le ragioni 'svolte qui sopra ci siamo limitati ad

economicamente riuscita rele a bi ristrello, ne pare
enunciare i provvedimenti che vengono adottati per attuare

aver letto abbastanza per poter conchiudere essere il ser
il servizio economico, nella scelta dei quali pero, come pure

vizio economico entrato alfailo nella pratica, per cui non vi
si disse, ne pare si debba accordare grande libertà agli

è più ragione alcuna da opporre alla sua iniroduzione su
esercenti. Ogni linea quasi ha condizioni proprie, diremo

linee di scarso traffico, quali pur troppo ne abbiamo tante
anzi una speciale individualità, per cui non è che con al

fra noi.
tente osservazioni, spesso con prove e riprove , che si arri

Assodato questo punto, quanlunque il farlo fosse quasi verà a trovare quale debba essere il trattamento adatto a

ozioso , giacchè si sfondava una porta aperta, tanto il fatto svilupparne tutte le risorse col minimo dispendio . A cið

è notorio, crediamo utile richiamare quanto si è fatto in non si può arrivare se l'esercente non avrà libertà piena

Italia per evitare si alleghi a ragioni di dilazione la diver d'azione, libertà conciliabile con la sicurezza e la debita

sità delle condizioni nostre con quelle delle nazioni stra comodità di esercizio, come più sopra si disse .

niere. Posta questa massima cardinale, a noi pare però sia qui

Premettiamo esservi in Italia ferrovie economiche a bi opportuno richiamare l'attenzione dei colleghi nostri sopra

nario normale per una estensione di . Chilom . 1599 alcuni dei provvedimenti sopra accennati, chesembrano deyni

a binario ristretto 908 di speciali considerazioni pel loro sentito merito intrinseco,

e specialmente raccomandabili pel nostro paese in conse
in totale Chilom . 2507

guenza di talune sue condizioni peculiari .

Vi sono pure tramvie esercite a vapore per km . 2851.728 Comincieremo dai treni leggeri e dai treni tramways, che

che in ultima analisi sono ferrovie economiche un po' spe- costituiscono , si può dire , la base del servizio economico.

ciali . La introduzione di linee minori quindi si può dire I treni leggeri si compongono di macchine poco potenti

altuala su scala abbastanza estesa , ell i risultati ai quali e di veicoli leggeri, ma sufficientemente solidi e possibil

si è giunti con esse non sono punto disprezzabili, giacche mente a corsia , cioè intercomunicanti . Non devono portar

si ottennero servizi superiori sentitamente a quelli della mercanzia, ed in taluni casi appena si può aggiunger loro

rete principale, specie per la frequenza di treni , ed in ta dei carri completi che percorrano l'intera linea, pero sempre

Tune linee anche per la loro velocità , massime se messa a in numero assai limitalo , onde non togliere il merito della

confronto con quelle punto soddisfacenti dei treni omnibus leggerezza, importantissimo per il pronto arresto e la pronta

ordinari. Esse inoltre furono in grado di offrire al pubblico ripresa del moto . A queste ultime altitudini sta legala la

agevolezze nelle tariffe cosi dei viaggiatori come delle merci, celerità del percorso pur moltiplicando le fermate, indispen

e ciò in proporzioni tali che, laddove fu ad esse possibile sabile per avere un servizio tollerabile , non cattivo , come

di esplicare eflicace concorrenza a linee delle grandi Società , quello dei nostri treni misti ed omnibus ; si collega pure
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la sicurezza e la possibilità di sopprimere le chiusure e la meglio tramways, ne pare sia conveniente trattare qui di

sorveglianza della linea . altra questione con essi strellainente collegata , ma consiglia

Egli è per questo che sono specialmente raccomandabili bile anche per altre ragioni, quella della riduzione delle

i treni tramways quali li adotto la Società del Nord di classi dei passeggieri a due soltanto.

Francia. Essi si compongono o di una grande vettura a cor Ia lale misura poi saremo davvero radicali , e poichè è

ritoio su carrelli con freno continuo , aventi 73 posti con provato che i passeggeri di prima classe ammontano appena

scomparti per i bagagli, ed in quelle successivamente co al 4,63 per cento del totale da noi , ed il rapporto fra le

strutte 110, oppure di due vetture unite in modo da for- piazze oferte e le occupate scende al 10,70 per cento ,

marne una sola. Per trascinarle , si adattarono delle vecchie mentre è del 16,80 per cento nella seconda , e del 38,40

macchine, riducendole a macchine tender e munendole di per cento nella terza classe nei treni omnibus, pare ovvia

aperture d'accesso dal treno, con spesa di 3 a 4000 lire la conclusione si abbia la prima classe a sopprimere in tutti

appena. Esse vengono ad aver per tal modo una superficie i treni non diretti . Quesia misura sembrerà ancor più giù .

riscaldata superiore al bisogno , stante la leggerezza del treno stificala qualora si tenga calcolo anche del peso dei veicoli,

ad esse attaccato , per cui si può abbruciare combustibile i quali hanno per ogni posto di prima classe un peso morto

di minor costo , polvere o lignite , con risparmio non trascu : di 500 chilogr., mentre è di 320 per ogni posto di seconda

rabile di spesa . Il personale di questi treni si compone del classe , e 215 perognuno di terza. Per ogni viaggiatore per

macchinista e di un conduttore, distributore anche dei bi. tanto di prima classe si trascinano da noi nei treni ordi

glietti ai viaggiatori che salgono nei punti di fermata in - nari, escluso il motore , Cg. 4672 di peso morto, mentre

tercalati alle stazioni. esso è soltanto di Cg. 1905 per quelli di seconda , é Cg . 560

I treni tramways , al bisogno, si trasformano in treni leg- per quelli di terza , cioè nel rapporto di 1,00 a 0,47 ed a

geri, coll'aggiunta del fuochista e di altre vellure . 0,12 rispettivamente, mentre il rapporlo dei prezzi di la

Questo tipo di treni , sempre sicuri per la loro leggerezza riffa, sempre tenuto a base quale unità quello della prima

e prontezza d'arresto, noi crediamo sia indispensabile ven- classe , è invece di 1,00 à 0,70 ed a 0,50. Si vede dunque

gano adottati in Italia su larga scala, se vorremo mantenere che nei trasporti ferroviari noi facciamo delle progressività

le spese in giusta proporzione col numero dei passeggeri da a rovescio di quanto si accenna nelle moderne tendenze

trasporlarsi, pur non riducendo di troppo il numero delle democratiche, cioè si fa pagare al ricco meno che al po

corse giornaliere. vero in confronto al servizio rispettivamente reso , ed anche

A queste ultime è legata strettamente la possibilità di alla spesa sostenuta per procurarlo.

fare degli orari quali giustamente si invocano dal pubblico, Nel calcolo nostro poi dobbiamo soggiungere che abbiamo

cioè con corse abbastanza frequenti , tali da permettere viaggi computato soltanto le spese di trazione , non avendo posto

pure non scarsi e comodi e colle necessarie corrispondenze in conto che il peso morto . Per la prima classe si esigono

colle linee confluenti. Queste essendosi moltiplicate , anche inoltre vetture perfezionate con disposizioni comode ed ele

troppo, e stante la disposizione speciale del nostro paese, ganti , per cui il costo loro di acquisto e di manutenzione

già più sopra accennata , a molti centri diversi , la forma è sentitamente superiore a quello delle vetture delle altre

zione degli orari è divenuta cosa fra le più difficili, tale
classi . Non possiamo concretare in cifra le maggiori spese

anzi da essere insolubile in modo per tutti soddisfacente,
per detti titoli , mancandocene gli elementi ; certo è però

se non si ricorre a treni leggeri , o meglio tramways. che non saranno lievi, ed aumenteranno sempre più la tro

Adottandoli , oltre che accrescere i prodotti collo stimo vata sproporzione fra le spese ed i redditi per la prima

lare a muoversi, e facendo cessare il vergognoso rapporto
classe dei viaggiatori . Si aggiunga poi accrescersi colla sop

già accennato di viaggi 1.70 per abitante , si avrebbero delle pressione della prima l'utilizzazione delle piazze nella se .

sentite economie nelle spese . Abbiamo visto che si tiene in conda classe , mentre tulto il servizio si rende più sem

moto coi treni omnibus un peso che raggiunge chilo- plice , più facile, e quindi meno costoso . Nè giova lacere

grammi 2049.80 per posto occupato. Questo enorme peso polersi ottenere maggiore regolarità d'orari evitando i non

deve essere arrestato e messo in moto ad ogni fermata con rari ritardi prodotti dall'aggiunta di vetture, o dalla neces

sciupio grandissimo di forza e di materiale. Nell'arresto e sità di procurare altrimenti posti idonei a viaggiatori sor

nella ripresa del moto si perde pure non poco tempo e
venienti nelle stazioni intermedie .

quindi si utilizza assai male ilcostoso materiale e l'ecces La soppressione della prima classe è provvedimento che

sivo personale dei delti treni. I treni tramways verranno a trova sentito favore all'estero , ove fu già in talune linee

pesare intorno a 50 tonnellate, per cui , anche supposto applicata , e trova piena giustificazione nel fatto della sempre

siano utilizzati pel solo 35 010 delle piazze offerte, la pro . maggiore diserzione dalla medesima da parte del pubblico.

porzione tra il peso morto e l'utile si migliorerà di un buon Coi miglioramenti introdotti nelle altre due classi, molle

terzo, e con ciò crediamo di far previsioni inferiori al vero . persone che prima salivano in carrozze di prima, entrano

Tenendo calcolo di tutti questi elementi di spesa e del invece in quelle della seconda ; in Inghilterra in ispecie la

conseguente aumento di traffico, non esitiamo nell'insistere preferenza va sempre più accentuandosi per la terza classe .

perchè si attui prontamente una riforma tanto conveniente . A favorire questo mulamento contribuisce la miglior edu

Ne vale il dire che mancano i denari per provvedere il cazione ed il conseguente contegno più corretto che vanno

materiale speciale necessario . Macchine vecchie da trasfor. acquistando le classi meno elevale delle popolazioni , specie
mare , come si è fallo alla Società del Nord , ne abbiamo le operaie cittadine .

certo e molte , e la spesa per la trasformazione non è tale D'altra parte vi sono ora mezzi appropriati per supplire

da creare ostacolo serio . Le vellure adatte si possono ac prima alla classe in tutti i casi nei quali siano consigliabili

quistare in sostituzione delle velture di tipo comune, che da speciali opportunitå . Sulle linee a lungo percorso si usano

ogni anno si vanno ordinando per forınare la dotazione delle i vagoni a letto, e meglio i Pullmann , su quelle assai fre

nuove linee. Talune anche delle velture vecchie si potranno quentate da touristes, per la bellezza del percorso, le vet

trasformare in vetture a corritoio con spesa non grande . Del ture salons . All'evenienza perfino le vetture restaurants .

nuovo lipo poi occorrendone un numero assai più limitato Naturalmente tali comodità e progressi è bene siano con

che dell'ordinario, avremo risparmio e non accrescimento servati , s'intende , con convenienti sopratasse a compenso

sulle somme da erogarsi per acquisto . dell'aggravio che, per offrirli al pubblico , si assumono le

In ogni modo poi la innovazione essendo grandemente utile ferrovie .

sotto a tutti gli aspetti , perfino sotto a quello già accennato Queste nostre considerazioni riflettono in genere i treni

dello sviluppo economico del paese , se occorressero alcuni ordinari , giacchè nei diretti le piazze di prima sono assai

milioni si potranno trovare , purchè Governo e Società si meglio utilizzate, le necessità di comodità si fanno maggiori

mellano a cercarli con volere sincero e con intenti conci stante la durata dei viaggi che in essi si usano . compiere

lianti . e la celerità stessa del moto che ne accresce la fatica . Le

Ammessa la necessità imprescindibile dei treni leggeri , tasse percepite superiori compensano meglio l'esercente e

i
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con più giusta proporzione fra le classi , sicchè, tutto som riſſe, salvo sempre tutto che in tali malerie è di spettanza

mato, il servizio anche della prima possiamo arguire sia del Governo. L'esercenle deve servirsi dei biglietti e delle

forse rimuneratore , quantunque ne manchino i dati esalti bollelle pel bagaglio fornitegli dalla Società Nazionale , che

per concretare a cifre questa nostra convinzione . ha controllo pieno per ogni dettaglio dell'esercizio.

Riassumendo le esposte nostre brevi considerazioni, ne Il canone è a forfait e basato come segue : Per linee del

pare poter concludere col consigliare vivamente la soppres reddito da 3500 a 5000 lire l'esercente trattiene un tanto

sione in massima della prima classe nei treni ordinari, pur per cento non inferiore alle L. 2000. Al di là delle 5000

mantenendola nei treni diretti . E abbiamo detto in massima, il per cento viene ridotto di 1/10 ogni 100 lire di aumento.

per mantenerci fedeli al concello già affermalo, doversi la Per linee di reddito inferiore, rullo va all'esercenle fino a

sciare all'esercente le maggiori libertà , onde possa regolarsi 1800 ed anche a 2000 lire , oltre un per cento variabile sul

a norma dei casi , linea per linea , studiando allentamente

cosa possa tornar più conveniente , all'uopo premeltendo Con questi canoni in generale gli esercenti pare facciano

prove, e cið anche in questa importante innovazione. buoni alfari, causa in parle il basso prezzo dei carboni e

Poiché stiamo trattando del servizio viaggiatori, non pos ferro nel Belgio le norine ben intese ammesse dal Go,

siamo traltenerci dal richiamare all'attenzione dei colleghi verno per questi esercizi. La Società per suo conto fino ad

la convenienza di introdurre anche da noi la veltura a car ora si dichiara contenta di questi contralti.

relli all'americana , più comoda , più facile a trascinare, più Non pertanto le spese aumentano cogli anni , col logo

sicura contro gli sviamenti ed anche in caso di scontro delle rarsi della via e del materiale , per cui è da temersi che,

nostre piccole attuali. Essa lorna anche più economica ora alla scadenza degli affitti, non arrivino gli affittuari a far

che il peso, come nel tipo Ebler, è ridoilo a soli Cy . 245 fronte a tutte le opere di assestamento reclamate alla con

a persona, mentre le sue piazze sono sempre meglio uti segna dalla Società. Questa però cerca di evitare tali eve

lizzale di quelle a scomparti separati , e quindi il ricavo ne nienze con un controllo severo , resogli possibile nell'occa

è maggiore. Giova inoltre senlitamente a scemare i ritardi sione delle riparazioni alle locomotive , parte più delicala

alle stazioni, giacchè i viaggiatori una volta saliti , si col del materiale mobile, del quale le grosse riparazioni è pre

locano facilmente a posto da loro , massime se in famiglie scritto si debbano eseguire nelle sue officine. Se qualche

o comitive, e non hanno bisogno di intervento del perso cosa venisse pur a mancare , si porranno le mani sulla cau

nale ferroviario.
zione , che è alquanto tenue, giova dirlo. In generale però

La loro convenienza sarebbe poi indiscutibile se si adat
la rele ora altuata ha reddito soddisfacente, la media rag

lasse il recente tipo proposto dall'ing. Cottrau per le linee giungendo le L. 4000 a chilometro, per cui è da ritenersi

minori , il cui peso è soltanto di Cy. 180 per posto.
che la pluralità degli esercenti rinnoveranno alla scadenza

Nella sommaria enumerazione dei provvedimenti sugge- gli affitii , anche per utilizzare le spese di fondazione già

riti per accrescere le economie del personale, non abbiamo sostenute .

accennato , riserbandoci a farlo qui con maggior dettaglio, E con ciò chiudiamo questa amplificazione speciale un

ad uno specialmente opportuno collo scarsissimo traffico di po' contraria agli esposti propositi di brevità .

Lalune nostre linee . Esso consiste nel ripartire i servizi spe Queste brevi notizie vengono a provare quale grande ati

ciali ai diversi capi stazione all'intento di limitare sempre lità vi sia a suddividere, localizzare e quindi porre in li

più il personale delle piccole direzioni locali , assegnando bero giuoco lo stimolo polente dell'interesse individuale,

ad uno il movimento dei carri , all'altro i fogli di paga del anche in maleria ferroviaria.

personale, ad un terzo il magazzino di oggelli di consumo, L'indole italiana non troppo informata a fiducia, ma in

ad altro quello degli stampati ed il servizio telegrafico , é telligente ed idonea a lavoro intenso, se stimolata da lor

simili . Cosi essi possono impiegare le lunghe ore d'ozio che naconto proprio , pare dovrebbe adattarsi specialmente a

li vanno annoiando fra i rari ireni transitanti per le loro questo genere di esercizi frazionati. Qnanto avviene nel campo

stazioni , e col lieve soprassoldo , loro corrispo sto pel ser dei lavori di costruzioni, ove gli italiani sono fra i migliori

vizio speciale , raggiungere uno stipendio sufficiente, pur fa- appaltatori minori o cottimisti , confermerebbe la esposta

cendo risparmiare alcunché alla Società a cui appartengono. opinione.

Aggiungeremo più che altro a notizia , potendo darsi il Certo una applicazione di lavoro suddiviso e localizzato

caso risulti conveniente qualche applicazione anche da noi , gioverebbe assai a sminuire le spese di riparazione del ma

alcune informazioni sull'affitto dell'esercizio quale è prati- teriale mobile , ora concentrato in poche grandi officine, pel

cato dalla Société Nationale des Chemins de fer vicinaux risparmio grande procurato nelle percorrenze di accesso a

belges. quelle , pella prontezza ben maggiore e quindi maggiore uti

Essa fu creata specialmente per ridurre le spese di tra lizzazione di detto materiale , del quale si lamenta sempre

sporto a piccola distanza, operazione alla quale è noto pre- la scarsezza .

starsi poco bene le ferrovie ordinarie per ragioni ovvie . Pare Indiscutibili vantaggi dai punti di vista tanto della eco

abbia corrisposto allo scopo , perchè in dieci anni circa ha nomiache delle semplificazioni nella parte amministrativa

messo in esercizio 1012 Km . di delte ferrovie , ne ha in co delle Società , sarà l'accordar loro liberià grande nella loro

struzione 132 , chiese la concessione di altri 65 e sta per azienda contabile, e massime nella parte statistica . Svinco

chiedere la concessione di altri 1265 Km . Prescindendo dalle landole dalle prescrizioni onerose ed eccessive ora imposte

modalità usale per formare il capitale di tutte queste linee sulla condotta e coordinosulla condotta e coordino di dati statistici non sempre utili

e sorpassando altre condizioni speciali delle concessioni re nemmeno per studi e confronti remoti, si potranno rag

lative, diremo solo che la Società ha diritto di cedere l'eser- giungere seri risparmi nel personale. Le statistiche nostre

cizio in affitto, e fa pieno uso di questo diritlo od a mezzo poi , compilate con grave dispendio tanto da parte delle So.

di asta pubblica , o di trattative private, se ciò torni utile cietà che del Governo , a nulla quasi giovano, giacchèla loro

per l'aggregazione a gruppi ferroviari prossimi . Per eser pubblicazione avviene sempre con tali ritardi da non essere

centi si accellano Società anonime ed in accomandita, pri già più corrispondenti ai fatti che vorrebbero far noto.
vati , e persino Consorzi di Comuni.

Più di esse gioverebbe un breve riassunto dei dati più

La Società Nazionale affitta la via e sue dipendenze, ec- importanti , ma pubblicati pochi mesi dopo chiusa l'annata

cetto il mobiglio, e fornisce il materiale mobile. La durata d'esercizio, come usano gli inglesi ed i belgi per le fer

degli affitti è di 30 anni, con facoltà ad entrambe le parti rovie private.

a rescindere dopo i primi 15. La manutenzione è tulla per A limitare le spese di esercizio gioveranno pure dispo

intero a carico dell'affittuario, e cosi tutti gli oneri di ser. sizioni legislative alte a disciplinare e rendere eque le re

vizio imposti dal Governo . Esso deve restituire la ferrovia sponsabilità delle Società esercenti , evitando siano falte

in buono stato , ed in garanzia dà una cauzione di L. 2000 oggetto di liti spesso fondale su ragioni inattendibili , o ri

a Km .
chieste di compensi inadeguati al danno subito dal recla

Il capitolato fissa il numero minimo dei treni e le ta mante , all’entiià del servizio richiesto alle Società medesime .
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Per chiudere con una innovazione italiana , la quale provi INFORMAZIONI PARTICOLARI

non essere deficienti anche qui le utili iniziative e convin

cere sempre più della opportunità di accordare agli eser DEL MONITORE

centi la liberià d'azione già più volte dalla scrivente pro

posta ed encomiata, citeremo la carta di spedizione per le

merci introdotte dalla Società della Torino-Lanzo -Ciriè, colla Conferenza internazionale ferroviaria

quale si fanno spedizioni, con ritorno anche, di merci del
sul Regolamento veicoli.

peso di 25 , 50, 75 e 100 Cg. con grande semplificazione di
Sappiamo che il 6 corr. si terrà a Roma una confe

modalità e quindi comodità per il pubblico. Certo occorre

usare di grande sorveglianza e poter disporre di personale germanico, a cui,oltre ai delegatidelle Società del Me

renza della Commissione sul regolamento veicoli italo

sicuro dal lato onestà e zelo , perchè la merce viaggia non

coperta da ricevuta. Però è indubitata, date queste condi- diterraneo e dell'Adriatico , interverranno quelli delle

zioni, la utilità della innovazione, provata dal favore sempre ferrovie austriache, germaniche e svizzere.

crescente accordatole dal pubblico. Fra gli argomenti da discutere, notasi : quello riflet

Qui giunti crediamo chiudere il presente breve scrillo, tente la sagoma-limite dei veicoli percorrenti le ferrovie

bramando limitarne le proporzioni, per non tediare espo- italiane; una proposta della Società del Gottardo, di uni

nendo cose già più che note ai colleghi, visto che sull'ar ficare la distinta dei prezzi per la riparazione dei carri ;

gomento si sono scritti non soltanto volumi, ma si può dire lo scambio fra le diverse Amministrazioni ferroviarie del

una vera biblioteca. Egli è per questo che ci siamo limi
l'Unione italo germanica dei rispettivi prontuari delle

tati a sviluppare in prima talune condizioni nostre partico- distanze e dei prospetti della situazione del materiale mo

lari italiane , che avrebbero dovuto suggerirci d'agire ap
punto all'opposto di quanto si è fatto . Poichè il reddite bile; infine, il trattamento da usarsi ai carri di costru.

delle ferrovie italiane era scarso, e tale si poteva prevedere zione speciale in disguido.

avrebbe continuato a mantenersi per molti anni ancora, ne
> <

cessità di cose ci imponeva di allenerci alle maggiori eco Gl'Istituti di previdenza delle Società ferroviarie.

nomie d'impianto e d'esercizio. All'incontro volemmo far
Nello scorso mese di ottobre sono stati esaminati dai

grande e per l'impianto con irreparabile jattura.

Per l'esercizio possiamo in parte ancor rimediare rinsa
Comitati delle Casse pensioni e soccorso e dai Consigli

vendo e riducendolo a quella 'modesla misura che le accen- d'Amministrazione delle tre grandi Società ferroviarie gli

nale condizioni nostre appena ci consentono. Ed è per po schemi dei nuovi statuti pei suddetti Istituti di previ .

tare emettere tale consiglio e difenderlo tanto nelle sfere denza , i quali vennero sostanzialmente approvati .

governative che presso al pubblico che ne pare fummo da Le Società hanno pure data la loro adesione ai prov

voi incaricati di studiare il poderoso argomento. Lo ab vedimenti finanziari che il Governo si propone di attuare

biamo fatto in forma sommaria, sapendo di dirigerci a chi, per sovvenire alle deficienze delle Casse, presentando al

già edotto della materia, non domanda che un riassunto a
Parlamento apposito progetto di legge .

sommi capi, onde basarvi un giudizio, già da studi e ma

ture riflessioni predisposto.
> <

Questo giudizio nòi osiamo proporvi di formularlo nel se
Conferenza per le tariffe ferroviarie

guente ordine del giorno :
e condizioni di trasporto.

Il Collegio degli Ingegneri ed Architetti di Milano ritenendo Nei giorni passati si sono riuniti presso il R. Ispet

che molle delle ferrovie italiane, e per la conformazione geo torato Generale delle Strade Ferrate i delegati del me

grafica del paese ,
le sue alluali condizioni econo desimo e delle tre grandi Reti ferroviarie italiane , per

miche, non possano salire in un periodo relativamente pros
la 5a Conferenza, indetta allo scopo di discutere e risol

simo a forti redditi ;

Tenulo calcolo che le spese di esercizio vi sono invece

vere parecchie questioni di massima inerenti alle tariffe

e condizioni di trasporto.

forti per l'andamento planimetrico ed altimetrico punto fa

vorevole delle medesime, e la scarsezza in paese di carboni
Nella stessa conferenza si trattò pure l'attuazione dei

e ſerri ; voti espressi dal Consiglio delle tariffe, circa il diritto

Riconoscendo pure la difficoltà di dare, solto l'impero fisso da applicarsi alle rispedizioni di merci fatte dai de

delle vigenti leggi , all'esercizio stesso tutto quello sviluppo stinatari, e circa le modalità della richiesta e della for

che sarebbe reclamato dalle condizioni locali e dai bisogni nitura dei vagoni vuoti.

economici delle diverse regioni;
La soluzione dei vari quesiti importa o semplici schia

È d'avviso essere d'interesse generale, tanto per l'im
rimenti alle stazioni , o modificazioni alle vigenti tariffe ;

medialo vantaggio finanziario che per lo sviluppo agricolo,
industriale e commerciale, introdurre sulle nostre ferrovic queste modificazioni, prima di essere attuate, verranno,

le facilitazioni e progressi già attuati presso altre nazioni
come di regola, sottoposte dalle Società esercenti all'ap

e costituenti il cosi detto servizio economico, modificando provazione governativa.

quanto sarà necessario le antiquale leggi attuali.
> <

Modificazioni al regolamento sui biglietti di servizio e alla

Milano, 31 maggio 1895 .
concessione delle carrozze- salone e dei compartimenti

riservati.

La Commissione :
Nei giorni 16 , 17 e 18 dello scorso ottobre si è ra.

Ing . GIUSEPPE BIANCHI, Presidente.
dunata in Firenze, presso la Direzione Generale della

AMBROGIO CAMPIGLIO . Rete Adriatica , la Commissione composta di funzionari

LEONARD 2 LORIA . governativi e delle tre Reti Mediterranea, Adriatica e

GIUSEPPE Mottura . Sicula che aveva l'incarico di studiare le modificazioni

>> GIULIO PESARO. da introdursi nell'attuale regolamento sui biglietti di ser

GUIDO PARAVICINI, Relatore. vizio e le norme per disciplinare la concessione dei per

messi per l'uso di carrozze -salone e di compartimenti

riservati.

La Commissione concreto in due schemi di regolamento

le sue proposte ispirate al concetto di restringere le at

e per
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tuali concessioni , che specialmente per i detti comparti g ) Opere li consolidamento. - Ne sono ultimate

menti riservati , è convinzione generale siano eccessive, e 31 e 12 trovansi in corso di costruzione,

di semplificare le modalità relative all'uso dei biglietti. Parte fatta : Massicciata, lo strato ml. 9975 : idem ,

A quanto ci risulta i Conferenti hanno tra altro proposto 2º strato ml. 1810. Poča ml. 2030 .

l'abolizione del buono colla riduzione del 75 010 ; la sop III . Linea Rocchetta Meld -Gioia del Colle.

pressione della distinzione per anzianità nel trattamento Continuano i lavori di difesa attorno ai ponti danneg

al personale in materia di biglietti ; una nuova classifica giati dalle piene dello scorso inverno, e sono in costru .

zione dei congiunti dell'Agente, che potranno fruire dellezione diverse opere di sistemazione.

facilitazioni di viaggio ; la istituzione di un biglietto unico IV. Live : Sulmona -Isernia .

di libera circolazione su tutte le l'errovie del Regno e sui Tronco Sulmona Cansano ( In esercizio '. -- Continuano

piroscafi delle Società di Navigazione Lacuale pei funzio le opere di sistemazione e consolidamento.

nari del R. Ispettorato Generale delle Strade Ferrate. Tronco Cansano - Isernia . -- a ) Movimenti di materie.

Riguardo poi ai permessi per compartimento riservato, --- Parte eseguita : in rialzo m3 1.060.835 ; in iscayo m3

oltre ad essersi stabilite delle restrizioni per il loro uso , 7 :34.800. Totale m3 1.795.635. Parte da eseguirsi: in

sarebbero ridotte le categorie di funzionari sia dell'Ispet / rialzo m² 415.995 ; in iscavo m3 203.955. Totale m ?

torato Generale, sia delle Società Ferroviarie cui i mede. 619.950 . Movimento complessivo m3 2.415.585. 11 lavoro

simi verrebbero concessi, e quanto ai personagyi estranei fatto corrisponde a 74/100 del totale coll'aumento di 31100

alle Amministrazioni ferroviarie se ne continuerebbe la su quello del meso precedente.

concessione solo a quelli che abbiano rapporti col Servizio b ) Opere il'arte. - Il tronco ne contiene N. 331. Di

ferroviario. queste N. 150 sono ultimate ed altro N. 111 trovansi in

Se le Società ed il Governo approveranno le proposte corso di esecuzione. Il lavoro fatto corrisponde a 65 [ 100

della Commissione, il nuovo regolamento sui biglietti di del totale, con un aumento di 7/100 sul quantitativo del

servizio e quello sui permessi per le carrozze-salone ed i mese precedente.

compartimenti riservati andranno in vigore col 1 ° gennaio c) Gallerie . - Ultimate N. 11 gallerie , c N. 37

prossimo venturo . sono in corso di costruzione. Il lavoro fatto corrisponde

> < a 78,100 del totale, un aumento quindi di 3,100 sul

Vuove costruzioni dell' Atriatica . lavoro del mese precedente.

d) Stazioni. – Ultimate le stazioni di Campo di
( Stato dei lavori a l 10 settembre 1995 ).

Giove , Palena, Castel di Sangro, San Pietro Avellana ed

I. Linea Lecco - Colico ( in esercizio ).

in corso di costruzione quelle di Revisondoli, Roccaraso,

Continuano i lavori di completimento e sistemazione S. Ilario , Alfedena, Montenero, Carovilli, Pescolanciano,

della linea .
Sessanio , Carpinone e Pettoranello.

II . Linea Rocchietta Melfi - Potenzil ,
e ) Cuse cantoni re. – Sono in N. di 95. Di queste

Tronco Rocchetta Melfi- Rionero ( In esercizio ). Si N. 56 sono ultimate e N. 32 in corso di esecuzione. Il

lavora continuamente in opere di sistemazione e conso lavoro fatto è di 74/100 sul totale , con un aumento di

lidamento
3/100 sul quantitativo del mese precedente.

Tronco Rionero - Potenza . - a) Movimenti di materie. f) Pussaggi a lirello. - Eseguiti per 481100.

Parte eseguita in rialzo m3 228.985 : in iscavo m3 n) Opere di consolidamento. - Ne sono ultimate

182.360 . Totale m3 411.3 15. l'arte da eseguirsi in rialzo N. 27 ed altre 15 trovansi in corso di costruzione.

mº 125.015 ; in iscavo m ’ 132.640 . Totale m² 557.655 . V. -- Linea Barletta -Spinazzola .

Movimento complessivo mº 969.000. Il lavoro fatto corri (Aperta all'esercizio il 25 luglio 1895 ) .

sponde a 42 [ 100 del totale , con un aumento di 4 ;100 sul È ultimata, meno la condotta dell'acqua derivata dal

quantitativo del mese precedente. Ruviniero e meno talune opere di sistemazione e conso

b) Opere d'arte. – Delle 146 opere d'arte comprese lidamento.

nel tronco, 42 sono ultimate e 36 in corso di costruzione.
> <

Restano da incominciare altre 68. Il lavoro fatto corri.
Ferrovia Cosenza- Nocera Tirrenit.

sponde a 551100 del totale, con un aumento di 15 [ 100 sul (Progetto di larori nella stazione di Cosenza ).

lavoro del mese precedente.

La Direzione Generale per le Strade Ferrate del Medi
c) Gallerie. --- Sono ultimate le gallerie Giardiniera

terraneo ha sottoposto alla approvazione governativa un

ed Appennino, della complessiva lunghezza di m . 3519.70 ;
nuovo progetto relativo a lavori di mollificazione ed ag .

trovansi in corso di costruzione le gallerie denominate : giunte negli impianti della stazione di Cosenza, in di

Ripacandida (m . 1627), Quattrocchi ( m . 1761) , Carriero pendenza dell'innesto nella medesima del tronco Cosenza

(m . 181 ) , Pietracolpa (m . 1901 ) e Branca ( m . 220) . Il
Pietrafitta della ferrovia Cosenza Nocera Tirrena.

lavoro fatto corrisponde a 52 [ 100 del totale , coll'aumento
Il progetto dovrebbe essere approvato anche agli effetti

di 6100 sul quantitativo del mese precedente.

d) Stazioni. - Sono ultimate : la fermata diForenza, tutte le opere previste è di lire 46,000, ivi comprese

della dichiarazione di pubblica utilità. L'ammontare di

e le stazioni di Acerenza ed Avigliano, ed in corso di lire 9842.49 per fornitura di materiale metallico di ar

costruzione la stazione di Lagopesole . La parte fatta cor
mamento.

risponde a 771100, con un aumento di 11100 sul lavoro
I lavori di terra e di muratura, nonchè la provvista in

del mese precedente.

opera della ghiaia per la massicciata, saranno eseguiti
e ) Case cantoniere. Sono ultimate 28 case e N. 8

mediante appalto per licitazione privata .
trovansi in corso di costruzione. L'estano da incominciare

> <

altre 5 case . Il lavoro fatto corrisponde a 85,100 del to -

tale , con l'aumento di 6 [ 100 sul quantitativo del mese
Per una stazione al Corace

precedente . sulla linca Catanzaro - Sant'Eufemia.

f ) Passaggi a livello . - Il lavoro fatto corrisponde Ci informano da Catanzaro che quella Camera di Com

a 50 100 del totale . mercio ed Arti , nel ringraziare S. E. il Ministro dei La

1
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> <

> <

vori Pubblici per avere disposto l'impianto di una stazione dell’Enofila

, a destra del piazzale dellastazione di Acqui,
provvisoria al Corace , sulla linea da Catanzaro a Santa nella linea Alessandria - Torino. La spesa all'uopo occor

Eufemia, ha fatto vive istanze affinchè sia preso un prov rente ammonta a L. 420 ;

vedimento che dichiari definitiva anzichè provvisoria la 3. La proposta dei lavori occorrenti per l'impianto di

stazione che si va a costruire in prossimità al detto fiume. un casotto in muratura per uso di lampisteria in stazione

Alla nuova stazione fanno corona San Floro , Borgia , Gi di Genova P. P. , con preventivo di spesa di L. 580.

rifalco , Amaroni, Vallefiorita , Caraffa ed altri paesi diversi

che , collettivamente , numerano più di 30 mila abitanti , i Orario invernale delle Ferrovie.

quali potrebbero giovarsi dei benefizi della nuova strada
Domani , 3 , si attiva il nuovo orario generale della

ferrata, senza sottoporsi a lunghi e disastrosi viaggi primalunghi e disastrosi viaggi prima Rete Mediterranea,il quale, oltre alle consuete modifi

di raggiungere le stazioni di Catanzaro o di Settingiano , cazioni richieste dalla stagione invernale, comprende un

alle quali dovrebbero in seguito far capo qualora non ve

sensibile miglioramento del servizio sulle linee Genova
nisse reso definitivo l'impianto della suaccennata stazione

Ventimiglia e Firenze-Empoli-Siena Chiusi coll'aggiunta
al Corace .

di nuovi treni .

> <

Anche sulla Rete Adriatica , da domani, va in vigore

Ferrovia Palermo-Marsala - Trapani.
il nuovo Orario, con poche modificazioni sull'attuale.

( Progetto di lavori di ampliamento della stazione di Castellamare ).
> <

La Direzione per la Ferrovia Sicula occidentale Palermo

Il servizio con sleeping -car tra Bologna e Brindisi.

Marsala -Trapani ha studiato e sottoposto alla approvazione

L'Adriatica, allo scopo di coordinare i suoi servizi set .

governativa un progetto per lavori di ampliamento del
timanali con carrozze di lusso fra Bologna e Brindisi , ai

piazzale interno della stazione di Castellamare del Golfo ,
nuovi orari attivati dalle Società di Navigazione per i pi

onde metterla in grado di soddisfare alle esigenze del
roscafi che scalano a Brindisi , ha disposto che il noto ser .

cresciuto traffico .

Ilavori proposti in progetto consistono principalmente: tedida Bologna a Brindisi,ecoltreno68 della successiva

vizio con sleeping-car sia fatto col treno 69 di ogni mar

1. Nell'impianto di una terza linea di binario ; 2. Nello

spostamento dell'attuale binario morto e nel suo collega
domenica pel viaggio inverso .

mento collo scambio verso l'estremo Palermo della sta
Restano sempre ferme poi le disposizioni pel servizio

zione ; 3. Nell'impianto di un altro binario morto ; 4. Nella
con vetture a letti , quando ne sia fatta richiesta, col

costruzione di un nuovo piano caricatore scoperto della

treno 69 di ciascun sabato da Bologna per Brindisi , e col

lunghezza di m .30 al lato Palermo del magazzino merci
treno 70 del lunedì o del martedì e, in caso di ritardo

apiccola velocità ; 5. Nel prolungamento dell'altro piano detti, da Brindisi a Bologna.

nell'arrivo del piroscafo, anche col treno 68 dei giorni sud

caricatore scoperto, esistente al lato Trapani del magaz

zino medesimo.

Ferrovia Padova - Bologna.

Ferrovie della Sicilia . ( Ammissione al servizio merci P. V. della stazione di Abano-Bagni).

• ( Assemblea generale degli Azionisti ).
La stazione di Abano-Bagni , della linea Padova-Bologna,

Il Consiglio d'amministrazione della Società Italiana già ammessa ai trasporti viaggiatori
, bagagli , cani emerci

a grande velocità, viene abilitata dal 1 ° novembre corrente

per le Strade Ferrate della Sicilia ha deliberato di con

vocare l'assemblea generale degli azionisti il giorno 30
anche ai trasporti delle merci a piccola velocità accelerata

novembre, presso la Sede sociale in Roma, per l'appro
e ordinaria, veicoli e bestiame in servizio interno e cumu

lativo italiano .

vazione del bilancio 1894-95 e per altri oggetti. ( Vedasi

La detta stazione venne all'uopo provveduta di magaz
Avvisi Società Ferroviarie ).

zino merci, piano caricatore e binario tronco .

( Progetti, preventivi, ecc.
> <

presentati all'approvazione governativa ).

Deliberazioni del Consiglio di Stato .

La Direzione Generale per le strade Ferrate della Si

cilia ha sottoposto all'approvazione govervativa :
Il Consiglio di Stato ha dato la sua approvazione ai

1. La proposta di lavori di consolidamento a valle nuovi progetti relativi a lavori di ampliamento delle sta

del sottovia di m . 2.50 al km . 108.034.48 del tronco
zioni di Valsavoia, Licata e Siracusa, e l'atto di sottomis

Santa Caterina -San Cataldo della linea Bicocca Canicatti
sione rilasciato dalla Società esercente le Strade Ferrate

Caldare, con annesso preventivo di spesa di L. 2710 ;
della Sicilia per la esecuzione à forfait dei detti lavori ,

2.Laproposta dei lavori occorrenti per provvedere mediante pagamento della somma diL. 895,000.

all'approfondimento del pozzo del rifornitore della stazione

di Patti lungo la linea Messina - Patti- Cerda, con preven . Tariffe ferroviarie italiane.

tivo di spesa di L. 450 . (Proposta di estensione ).

È in esame presso il R. Ispettorato Generale delle

Ferrovie del Mediterraneo. Strade Ferrate una proposta della Società delle Ferrovie

( Progetti, preventivi, ecc. , Meridionali presentata d'accordo con quella delle Ferrovie

presentati all'approvazione governativa ).
del Mediterraneo . La proposta, che riguarda l'estensione

La Mediterranea ha sottoposto alla superiore approva- della tariffa locale n . 203 P. V. ai trasporti di mele

zione :
secche e di pere secche, è del seguente tenore : « La ta

1. La proposta di lavori di riparazione dei manufatti riffa locale Ñ. 203 P. V. pei trasporti di frutti meridio

in nali viene estesa anche alle spedizioni di mele secche e

di

le stazioni di Sestri Ponente e di Pegli , con annesso prezioni delle linee nominate nella tariffa medesima.

ventivo di spesa di L. 1050 ; « In conseguenza di che, nella intestazione della pre

2. Il progetto di deviazione del fosso Colatore , detto detta tariffa locale , dopo l'indicazione : mandorle, ecc . , è

> <
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aggiunto : mele secche, e dopo l'indicazione : olive in na il treno inaugurale . A Taurasi venne offerto un lunch , e

tura , è aggiunto : pere secche . quindi a Conza un banchello di oltre 200 coperti , imban

« Nella nomenclatura poi delle tariffe, di fronte alla
dito nel magazzino di locomotive, trasformato in una splen

voce : frutta secche non nominate , viene aggiunta la in
dida sala da pranzo . Al levare delle mense parlarono, ap

dicazione aella tariffa locale n. 203, col richiamo ( 1) : ed altri, neidiscorsi dei quali si è fatia emergere sopratutto
plauditissimi , i comm. Allievi, Massa, Kossuih, i deputati

« applicabile soltanto alle spedizioni di mele secchee di l'importanza della linea, specialmente dal lato tecnico, in

pere secche » alla seguente nota, da apporsi a piedi di neggiando in particolar modo al valentissimo ing. Oliva, di

pagina » .
rettore dei lavori. Il ministro Saracco in un telegramma al

( Rinnovazione di tariffa locale). Prefetto, lamentando di non poter assistere alla inaugura.

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- zione, si è felicitato di gran cuore di aver presentato e vinto

nanze , ha consentito alla rinnovazione, alle medesime con
in Parlamento la proposta per la costruzione e poi cospiralo

efficacemente all'apertura antecipala dell'intera linea .

dizioni preesistenti e per la durata di un anno , a partire

dal 15 ottobre 1895, della concessione a favore della Ditta Ferrovia del Sempione. - Si terrà a Berna , il

Semplicini, relativa ai trasporti di tabacchi sulla Rete
4 novembre, una conferenza sul traforo del Sempione tra

Mediterranea.
i rappresentanti del Governo italiano ed il Consiglio fede

rale . Questo visarà rappresentato dal presidente della Con

(Domanda di estensione di tariffe). federazione Zemp, dal vice - presidente Lachenal e dal con

La Camera di Commercio ed Arti di Trapani ha fatto sigliere federale Hauser. I rappresentanti italiani saranno

rilevare al Ministero dei Lavori pubblici che le stazioni il ministro Peiroleri ed il comm. Ferrucci, membro del

marittime di quella Provincia, compresa quella del Capo Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici .

luogo, sono escluse dal benefizio della tariffa locale N. 302 Ferrovia Matera-Bari. – Il Consiglio Provin

e che tale esclusione ostacola lo sviluppo del commercio ciale di Bari si è occupato della costruzione di una ſer

di esportazione dei vini siciliani . La Camera predetta insta rovia da Bari a Malera, la quale avrebbe una notevole im

pertanto affinchè la lamentata esclusione, la quale è parti- portanza commerciale, perchè metterebbe la provincia di

colarmente perniciosa a Trapani , al cui porto fa capo gran
Bari in contatto diretto colla Basilicala . Fu intanto nomi

parte del commercio vinicolo della Sicilia, venga tolto, ed
nata dal Consiglio Provinciale una Commissione per stu

diare questa proposta tanto dal lato economico quanto da
in conseguenza anche le stazioni marittime della Provincia

quello finanziario .

di Trapani siano ammesse al beneficio della tariffa locale

predetta . Tramvia Ventimiglia -Bordighera . — Il Con

(Domanda di rinnovazione).
siglio Provinciale di Porto Maurizio , nella sua seduta del

22 scorso ottobre , approvò la proposta per l'impianto di

È in esame al Ministero dei Lavori Pubblici una do
una tramvia fra Ventimiglia e Bordighera .

manda della Ditta Ravetta, presentata con parere favore

vole dalla Direzione Generale per le strade Ferrate del

Mediterraneo, relativa alla rinnovazione per un altro anno Notizie Ferroviarie Estere

ed alle stesse condizioni , della concessione di cui la stessa

Ditta fruisce per i suoi trasporti di sansa vergine a va

gone completo, percorrenti almeno 44 chilometri su linee Forrovie Svizzere. Ferrovia del lago di Thun .

della Rete Mediterranea , eseguiti da qualsiasi stazione A quanto si annuncia da fonte accreditata, la domanda

della Rete stessa per quella di Rossano . inoltrata da alcuni obbligazionisti al Tribunale federale,

perchè sia dichiarata la liquidazione della Compagnia della

Ferrovia del go di Thun, venne ritirata , ovverossia riniarrà

Notizie Ferroviarie Italiane

senza seguilo , avendosi fondala speranza che il coupon sca

denle potrà essere rimborsalo avanti il nuovo anno.

Ferrovie Francesi. – Il Metropolitano di Parigi.

Ferrovia direttissima Venezia - Trieste. - La Commissione mista del Metropolitano si è riunita in

È giunto negli scorsi giorni a Roma il principe Egone questi ultimi giorni al Ministero del Commercio. Il signor

Hohenlohe, deputato di Gorizia e Direttore generale delle Picard, commissario generale, ha fatto conoscere lo stato

Ferrovie Austriache meridionali ( Sudbahn ), incaricato di de

finire col Ministro dei Lavori Pubblici , on. Saracco , la que
della questione. Il concorso delle grandi Compagnie sarà di

circa 9 milioni, di cui 6 milioni in denaro e 3 milioni in

stione del raccordamento della linea Monfalcone Cervignano lavori. I raccordamenti colle linee d'Orléans e di Lione co

con la linea San Giorgio di Nogaro-Mestre -Venezia, di cui sterebbero, infatti, ciascuno 1,500,000 franchi.

parlammo più volte . Le trattative preliminari per un ac
Al Consiglio Municipale saranno presentale quanto prima

cordo di massima hanno già avuto luogo, ed ora si tratta

soltanto di concretarle . Con tale raccordamento, come è
queste proposte .

In principio d'anno la Commissione aveva già formulale

noto , ed in base alla convenzione che verrà certamente sti

pulala , il trallo ferroviario Venezia - Trieste verrebbe percorso

le sue proposte circa la costruzione delle linee di prima ur.

genza , cioè che dovevano essere terminate prima dell’Espo .

in sole quattro ore.
sizione del 1900, cioè :

Ferrovia Avollino - Rocchetta Santa Ve. 1. Una trasversale est - ovest dalla Bastiglia alla stazione

nere. · Domenica scorsa, comeera stato annunciato , ebbe degli Invalidi per la piazza Valhubert, il boulevard Saint

luogo la solenne inaugurazione diquesta ferrovia coll'inter. Germain;

vento del rappresentante del prefetto di Avellino pel ministro 2. Una trasversale nord-sud dalla stazione del Nord ,

Saracco , del Presidente del Consiglio della Società Mediter . le Halles , i quais Conti e dei Grands -Augustin, la piazza

ranea , senatore Allievi, del Direllore Generale, comm. Massa , Medici ;

del Direttore dell'Esercizio , comm . Kossuth , del Direttore 3. Una linea dalla via Réaumur alla stazione Saint

delle Costruzioni, comm. Oliva, e di altri funzionari della Lazare, passante sollo il parco Monceau , seguendo l'avenue

della Società, dei deputati Capaldo, Modestino e Capodano, Hoche, il Trocadero e fermandosi sul viadotto del boulevard

delle Autorità e di buon numero d'invitati. di Grenelle.

Le popolazioni festanti accolsero dappertutto, nelle sta- " Ě su queste stesse basi il nuovo studio presentato all'e
zioni ito bandierale e lungo la via , con grande entusiasmo same del Consiglio Municipale .
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Ferrovie turche. - I lavori ferroviari in Siria . - mesi dell'anno 1894, lo calegoria che maggiormente au

li regio console generale in Beirut avverle che le condizioni mento nella importazione dall'estero in Italia si è quella

degli operai italiani in Siria diventano sempre più difficili dei cereali, farine e paste, in L. 31.828,034, e nello stesso

per la mancanza assoluta di lavoro . tempo quella medesima categoria diminui nelle esportazioni

Infatti la linea ferroviaria Beirut-Damasco è ultimata ; il per L. ! 1,076,861.

Tram Saida - Tripoli, che doveva iniziare i lavori due mesi Vengono in seguito : la categoria sele , aumentata nel

or sono, non accenna per ora ad iniziarli, nè si sa in modo l'importazione per L. 30,981,317 ; ma, per contro, aumen

cerlo quando ciò potrà avvenire; al porto non vi è altro lala pure nelle esportazioni per L. 10,618,292; la calegoria

da fare; la ferrovia di Caifa è sempre sospesa; infine i minerali, metalli e loro lavori, la quale , non soltanto an

grandi lavori della ferrovia Damasco -Aleppo e Biregik non mentò nelle importazioni di L. 10,936,901, ma diminui

principieranno che fra un anno o due. ancora nelle esportazioni di L. 13,224,912 ; la categoria

Ferrovic Giapponesi. – Da un rapporto del vice . lana, crino e pelli, che, di contro ad un significante au

console del Belgio a Yokohama rileviamo che i lavori di
mento nell'esportazione, ha un aumento di L. 10,321,007

costruzioni ferroviarie, interrotti per poco tempo nel Giap- l di animali che aumento nella importazione di L. 989,874nelle importazioni; la categoria animali, prodotti e spoglio

poue, cominciarono a riprendere la loro attività dopo la

conchiusione della pace con la China.
e diminui inoltre nella esportazione di L. 8,402,410 ; i

È già stala votata una somma di 25 milioni di yens per
prodotti chimici, generi medicinali, resine e profumerie

la costruzione di un doppio binario sulla linea del Tokaido, lazione .
con + 5,107,549 alla importazione e +91,096 all'espor

che parte da Tokio e va fino a Kobė ; questa linea la una
La sola categoria che presenti un vero miglioramento

lunghezza di 376 miglia inglesi ed attraversa i centri in .
di fronte ai primi nove mesi dell'anno precedente è quella

dustriali e commerciali dei Giappone: Yokohama , Kyo ! o, delle pelli, che, pur diminuenilo le importazioni di lire

O aka e Kobè.
4,707,896, aumenta le esportazioni di L. 3,975,000 .

La popolazione giapponese ha grande interesse alla esten .
Il cotone non ci indica forse che un maggior consumo

sione della rele ferroviaria .

della produzione nazionale : infatti abbiamo una diminu -

La guerra, naturalmente, al suo scoppiare arend alquanto zione nelle importazioni pari a L. 5,301,510; ma nello

la costituzione di parecchie Società anonime, che siavano

per costiluirsi, ma siccome essa non ebbe conseguenze troppo 5,662,086.

stesso tempo una diminuzione nelle esportazioni di lire

moleste per il commercio e la circolazione monetaria del
Gli spiriti, bevande ed olii, contro una insignificante di

Giappone, la vita economica ricevette novello impulso prima
minuzione nelle importazioni, dànno una diminuzione di

della fine delle ostilità , e presentemente l'attività si mani
L. 19,149,887 nelle esportazioni; mentre la canapa , lino,

festa in ispecie nella costruzione delle ferrovie . Si sono
juta, ecc ., pure aumentando le importazioni di L. 5,090,823,

tatti numerosi progelli di costruzione di linee ferroviarie

in dillerenti parti dell'impero.

aumentano nel tempo istesso le esportazioni di L. 5,939,740 ;

e finalmente le pietre terre e vasellami aumentarono nella
Le cifre olliciali ci mostrano che nel marzo 1895 ben 29

esportazione di L. 962, 269, e diminuirono nelle importa

Società ferroviarie avevano oltenuto nel Giappone delle con zioni di L. 7,022,504.

cessioni; la lunghezza totale delle loro linee era allora di
Concludendo : abbiamo una maggiore importazione di

2193 miglia inglesi, celle quali in esercizio non ne erano
merci straniere in Italia di L. 93,609, 742 ed una minore

che 1519 essendo le rimanenti ancora in costruzione.
esportazione di merci italiane all'estero di L. 30,483,661.

La rete dello Stato è poco importante ; comprende 580 mi

glia aperte all'esercizio, ell il Governo ha inirapreso la co
Bruxelles porto di mare. È stato firmato il

struzione di 398 miglia di nuove linee, per le quali sono già decreto che sanziona la costruzione di un canale per fare

stati votali i fondi. Il capitale tutile delle suddelle 29 So di Bruxelles un porlo di mare.

cietà è di 89,613,000 yens e quello della rete dello Stato
Il costo di questo canale, che permetterà il passaggio alle

si eleva a 50,551,000 yens, di cui 14,450,000 restano di navi di uno spostamento di 2000 tonnellate, sarà di 35 mi

sponibili per il compimento dei lavori progettali.
lioni di lire , ili cui 14 milioni saranno pagati dalla cillå ,

Nove Società non hanno ancora inangurato le loro linee,
10 milioni dallo Stato e 4 milioni dalle provincie; il resto

e sono le seguenti: IIatsusi, Naniwa , Dogo, Nanyo, Ota ,
sarà pagato dai Comuni dei paesi limitrofi a Bruxelles .

Boso, Nara , Naniwa e Hasha : il loro cap tale sociale è di
Si utilizzerà il canale ora esistente fra Bruxelles-Wille

4,900,000 yens. buek, lungo 28 chilometri, portandon la profondità da 3

Nove allri
: Società non hanno aperta all'esercizio che una metri e mezzo , qual è attualmente, a 6 metri.

parte delle loro linie, non essendo stato ancora interamente Un nuovo porio sirà costruito fra Bruxelles e Laeken al

versato il capitale sottoscrillo ; queste sono : Nippon , Sanyo ,
costo di 11 milioni di lire. La Socielà assumerà il nome

Kyushin , Chikokul, Kwansai, Oakit, Jyo, Asume, Hantan.
di Società ili « Bruxelles porto di mare » , e dopo 90 anni

Le rimacenti 11 Società , cioè : Sanaki, Kobo, Panko, il canale diverrà proprietà dello Stato.

Piyomo, Hankai, Setisi, Hasbiro, Sanyil, Sano, Tobu e Ka .

wage, hanno aperte all'esercizio lulle le linee loro concesse .

Il capitale versato di queste 11 Società è di 13,265,000 MEMORANDUM PRATICO

yens.

La lunghezza totale delle linee attualmente in progetto o

in costruzione è di 884 miglia . Le Società che hanno di re .
GUIDA DEGLI APPALTATORI

cente fatta domanda di concessione dis ; ongono lulle as

sieme di un capitale di 40 milioni di yens. I. Lavori e Forniture

per Ferrovie .

Notizie Diverse
Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag.

guagli nelle INFORMAZIONI ParticoLARI, ove sono pubblicate eziandio

Commercio italiano di importazione e di
le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

esportazione nei primi nove mesi del 1895 .
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

Il Ministero delle Finanze (Direzione Generale delle Ga
1. – Progetti e preventivi di spese

belle) ha pubblicato la statistica del commercio speciale presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale .

di importazione e di esportaz one dal 1 ° gennaio al 30 sel
Rete Mediterranea . – L. 46,000 * , comprese L. 9.842.49 per for

tembre 1895 .
nitura materiale metallico d'armamento, progetto di lavori nella sta

Si rileva da essa come, nel confronto fra i primi nove zione di Cosenza ;
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289

> 286
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434

» 463

> 462
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L. 1050 * proposta di lavori di riparazione a manufatti sulla Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e :

linea Sampierdarena Confine francese; Sicule A. B. C. D. 290

L. 580 * proposta per impianto di un casotto in muratura in Cuneo ( 2 emiss.). » 311 311

stazione di Genova P. P ; Gottardo 1 % . » 101.80 101 80

Rete Sicula . L. 2710 * proposta di lavori di consolidamento Mediterranee 4 010 500.50 499

sulla linea Bicocca -Canicatti Caldare ;
Meridionali . » 299,50 299

L. 450 * proposta di lavori al rifornitore della stazione di Patti ,
Meridionali Austriache . » 376.50 374 50

linea Messina-Patti-Cerda; Palermo-Marsala -Trapani > 304.50 304.50

L. 420 * Progetto di deviazione di un fusso sul piazzale della
2 ' einiss . 288.50

stazione d'Acqui, linea Alessandria - Torino ;

Pontebba D 462 462

Ferrovia Sicula Occidentale Palermo.Marsala Trapani.- Pro:
Sarde, serie A. 286

serie B. 293
getto * di lavori di ampliamento della stazione di Castellamare del

golfo. 1879 » 291 291

Savona » 310 310

n .
Opere pubbliche Obbligazioni Ferrovie Secondarie Sarde $ 34

Sicule 4 010 oro 463

e provviste Occorrenti. Tirreno 462

Vittorio Emanuele A 30+ 304

Appalti .
CONVOCAZIONI .

Municipio di Ciriè. Torino 8 novembre, ore 10, 1a asta . Società FERROVIARIE , TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE.

Appalto di lavori per la costruzione di un fabbricato pel carcere

mandamentale. Importo L. 28165.93 . Cauz, provv. 1 , 1.000 . Fatali ,
16 novembre. Unione italiana Tramways elettrici. As

29 novembre, ore 12 . semblea generale straordinaria per le ore 14 , nella sede sociale in

Genova.

Municipio di Gropparello. - Piacenza – (14 novembre, ore

11, definitivo). — Appalto dei lavori di costruzione del quarto tronco

della strada comunale obbligatoria Sariano - Valle per Bettola, tronco

che dal Cimitero di Castellana arriva alla Mistà di Groppovisdomo Avvisi delle Società Ferroviarie

( m . 6,803.40 ). Importo ridotto L. 49,153.

Municipio di l'enna San Giovinni 14 novembre, ore 10 '

2" asta per deserzione 19 incanto. - Appalto dei lavori per la co SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

struzione di un ponte sul Salino e relative rampe d'accesso, ecc . Im

porto L. 40,400. Fatali , 14 dicembre, ore 12 .
Società anonima Sede in Roma.

Capitale L. 20,000,000 , interamente versato .

APPALTI ALL'ESTERO .
Convocazione dell'Assemblea Generale .

Spagna . Il 6 dicembre, al Ministero della Marina , concorso per In seguito a deliberazione del Consiglio d'Amministrazione l'As

la costruzione di un (dack flottant) per l'arsenale di Subie (isole Fi semblea generale è convocata pel giorno di sabato 30 novembre pros

lippine) e con annessi a questo dock , fornitura di una draga, di simo, alle ore 14 , presso la sede sociale in Roma, piazza Grazioli, n . 5

quattro barconi in ferro di 100 tonnellate di capacità per il trasporto ( palazzo Doria ), per deliberare sulle materie di cui nel seguente

dei prodotti e di un rimorchiatore a vapore in ferro della forza di

50 cavalli. Ordine del giorno :

Il 13 gennaio p. v . alle ore 13 alla Direzione generale dei la 1. Relazioni del Consiglio d'Amministrazione e dei Sindaci - Apa

vori pubblici a Madrid , asta per il disseccamento e per la bonifica provazione del Bilancio al 30 giugno 1895 e della ripartizione degli

della lagana di Autela e regolarizzazione di una parte nella riviera
utili ;

Limia nella provincia di Orense. Prezzo d'asta. Pes. 149,747.83, 2. Proposta per l'ammortamento di lire 5 milioni di azioni in re

cauz. Pes. 14,974. lazione all'aumento di capitale effettuato in seguito alla Convenzione

21 giugno 1888 ;

Gran Bretagna. Il 12 dicembre presso M. W. Marcus Wil
3. Modificazioni agli articoli 3, 30, 37 e 58 dello Statuto sociale ;

kins, Vestry clerk of the Parish of Saint Mary, Battersea, Municipal 4. Autorizzazione a stipulare col Governo gli accordi necessari per

Buildings, Lavender Hill a Londra, concorso per l'impianto dell'il il passaggio allo Stato del servizio delle obbligazioni 3 per cento con

luminazione elettrica a Battersen . Dei premi di fr. 1250, 750 e 375 templato dall'articolo 25 del contratto di esercizio ;

saranno conferiti agli autori dei tre migliori progetti. 5. Nomina di Consiglieri d'Amministrazione;

6. Nomina dei Sindaci effettivi e supplenti.

II . Forniture diverse .
Gli azionisti possessori di azioni al portatore per intervenire al

l'Assemblea generale debbono depositarle otto giorni prima della riu

nione, e cioènon più tardi di venerdì 22 novembre, in una delle Casse

Aste.
seguenti:

Roma, presso la Sede sociale, piazza Grazioli, n . 5 Palermo,

Municipio della Spezia ( 15 novembre, ore 10, fatali ). Forni presso la Direzione Generale della Società Catania, Genova ,

tura di tonn . 2500 di carbone Newpelton Main o Pelaw Main
Livorno e Milano, presso gli stabilimenti della Banca d'Italia

all'officina comunale del gas deliberato provvisoriamente a L. 17.28 Messina , presso la Banca di Messina Napoli, presso la Cassa

la tonn .
delle Ferrovie Mediterranee Firenze, presso la Cassa delle

Ferrovie Meridionali Torino, presso i signori Fratelli Mar

saglia e C. Trieste , presso la filiale dello Stabilimento Au

GUIDA DEGLI
DEGLI AZIONISTI striaco di Credito Berlino, presso la Berliner Handels Gesell

schafft - Francoforte ( sul Meno), presso i signori d'Erlanger e

Figli Basilea , presso la Basler Handelsbank Londra,

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .
presso i signori P. P. Rodocapachi e C. Parigi, Marsiglia e

Ginevra, presso il Crédit Lyonnais.

8bre 26 Obre 2
Si avvertono gli azionisti che per deliberare sugli oggetti n . 2 , 3 e

Azioni Ferrovie Biella L. 478 475 4 , occorre la presenza di almeno 40 azionisti che rappresentino la metà

Mediterranee
del capitale sociale, ed una maggioranza di voti che rappresentino due

493.60» 492

Meridionali . » 684 675
quiuti del capitale stesso.

Pinerolo ( 1 ' emiss. )
> 366 366

Roma, 23 ottobre 1895 .

(2* ) D330 300
Il Direttore Generale : G. Mazza.

Secondarie Sarde 320 320

Sicule
624

Buoni Ferrovie Meridionali . • 554.50 554.50 G. PASTORI , Direttore-proprietario responsabile.

emiss.

626

.
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 29. Decade dall'11 al 20 Ottobre 1895

RETE PRINCIPALE

VIAGGIATORIANNI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

IN DIRETTI
TOTALE

MIDIA

dei chilom ,

esercitati

60.863 99

60.0! 1 68

15.838 22

10.230 20
1895

1894

Diferense nel 1895

PRODOTTI DELLA DECADE.

546.828 00 1.576.264 84

493.253 15 1.718.583 91

+ 53.574 85 142.319 07

1.211.009 65

1.176.842 17

94,167 48

4.215 00

4.215.00

3.410.804 70

3.458.921 11

48.116 41
+ + 852 31 + 5.608 02

365.013 72

357.422 74

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO .

1.451.813 21 9.751.923 50 35.155.042 96

1.405.195 86 9.854.441 76 35.313.352 37

46.617 38 102.518 26 158.309 41

1895

1894

Differenze nel 1895

30.755.050 60

30.457.234 27

297.816 33

4.215 00

4.248 28

77.478.844 02

77.387.647 00

91,197 02
+ + + 7.590 98 + 33 28

95.339 59

82.991 16

NET E C ( ) 1 PL E MI EYT ARE

PRODOTTI DELLA DECADE .

2.364 76 27.585 34 146.720 92

2.312 52 26.481 12 127.081 16

52 24 + 1.104 22 + 19.639 76

1896

1894

Dofferensenei 1895

312 03

1.250 36

938 33

272.342 64

240.116 32

1.391 87

1.294 68

+ 12.368 43 + 32.226 32 + 97 19

2.081.344 63

2.015.774 22
1895

1894

Diferenze nel 1895

36.009 55

39.309 49

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO .

55.175 53 630.786 21 2.875.504 59

51.148 16 622.240 36 2.688.872 01

4.027 37 + 8.545 85 + 188.632 58

5.678.820 52

5.417.344 24

261.476 28

1.831 76

1.267 19

+ 64 57
+ 65.570 41 + 3.299 93 +

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corronto della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

656 90 671 37 14 47 14.992 11 15.013 22 21 11

SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

11 Decade Dall'11 al 20 Ottobre 1895 .

R E T E PRINCIP LB

ANNI VIAGGIATORI BAGAOLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI

per chilom .

1895

1894

Differensi nel 1895

92.231 00

98.673 00

6.442 00

237.376 00

239.814 00

2.438 00

616 00

616 00

385 00

389 00

4 00+ >

PRODOTTI DELLA DECADE

2.060 00 8.615 00 134.084 00 886 00

1.847 00 10.389 00 128.146 00 759 00

213 00 1.774 00 + 5.938 00 373 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 OTTOBRE 1895 .

22.857 00 138.389 00 1.306.550 00 16.874 00

22.091 00 134.014 00 1.309.901 00 13.190 00

766 00 + 4.375 00 3.351 00 3.684 00

1.137.047 00

1.050.112 00

86.935 00

2.621.717 00

2.529.308 00

1895-96

1894-95

Diferensi nel 1895

616 00

616 00

4.256 00

4.106 00

150 00+

+

+ 92.409 00 +

R E T E

34.579 00

28.281 od

528 00

277 00

C O M P L E M E N T A R B

PRODOTTI DELLA DECADE

2.496 00 21.042 00 27 00

1.729 00 15.279 00 111 00

767 00 + 5.763 00 84 00
1

1895

1894

Diforonse nel 1895

58.672 00

45.677 00

I

484 00

421 00

121 00

108 00

+ 6.298 00 + 251 00 + 12.995 00 + 63 00 13 00

384.622 00

292.816 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 OTTOBRE 1895 .

5.234 00 26.579 00 150.434 00 2.086 00

3.096 00 17.828 00 117.855 00 1.974 00

2.138 00 + 32.579 00 + 112 00

1895-96

1894-95

Differense nel 1895

568.955 00

433.069 00

.

484 00

421 00

1.176 00

1.029 00

147 00+ 92.306 00 + + 135.886 00 63 00

1895

1894

Diforenzo nel 1895

3.817 00

1.757 00

S T R E T TO M ESINA

PRODOTTI DELLA DECADE

140 00 187 00 372 00 » 00

36 00 158 00 363 00

104 00 + 29 00 + 9 00 ► 00

4.516 00

2.314 00

23 00

15 00► 00

196 00

154 00

42 002.060 00 it + 2.202 00 + 8 +

► 001895

1894

Differense nel 1895

32.487 00

17.416 00

15.071 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 OTTOBRE 1895 .

1.276 00 2.046 00 4.039 00

866 00 1.388 00 2.523 00 19 00

410 00 658 00 1.516 00 19 00

39.848 00

22.212 00

17.636 00

23 00

15 00

1.733 00

1.481 00

352 00

+ +

+ + 8 +

FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO

PRODOTTI DEL MESE DI SETTEMBRE 1895

Torino -Rivoli
Torino- Ciriè .

Lanzo

Settimo- Rivarolo

Castellamonte
Santhià-Biella Fossano -Mondovi Sassi - Superga

Basaluzzo

Frugarolo

Ferrovie

economiche

Biellesi

Chilom . 12 Chilom . 32 Chilom . 23 Chilom , 30 Chilom . 24 Chilom . 3 Chilom . 9 Chilom. 41

Grande Velocità .

Piccola Velocità .

15,688.10

440.15

47.178,85

12.238.95

33.279.45

15,656.95

39,647.65

30,142.40

4,123.35

654.85

4,562.56 935.70

107.60

15,096.70

4,957.60

TOTAL 16.128.25 59,412.80 48,936.40 69.790.05 4,778.20 4.562.56 1.043.30 20,054.30
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS -LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

( 2)
( 8 )

la

- - - -

1

-

1

-

1 1

|

-
-

- -

-

- -

-

Brindisi Napolivia Boul.

-

Londres Victoria
8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

T
i
l 8 15 p .

& 15 p .

10 15 p .

12 10 p .

11 10 p.

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

2 30 p .

9 05 p .

BIGLIETTI SIMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRALONDRA PARIGI
Dai

PARIGI
BIGLIETTI SEMPLICI.( 1 )

punti contro indicati (Diritto di porto compreso )

( 1 ) Questi biglietti sono validi por 17 giorni , occottoalle
la 2a ls 2a 2 1 . za

validità validita
quelli da o por Brindisi, la cui validità o di 30 giorni •

Stazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe classo classe che permettono ai viaggiatori di formaroi tatto lo sta.

zioni della P - L - M posto lungo l'itinorario ed a sei stazioni(Diritto di porto compreso)

italiano a loro scelta .
Via Monconisio

via Calais .... 166 85 116 55 90 75 61 60/254 Per diritto del bollo fr. 0,10 por i biglietti al disopra187 85 15 giorni 147 60 106 10 30 giorniTorino
di 10 franchi.via Boulogne 160 25 112 05

180 90 129 15 104 85via Calais . .. 72 25 272 25 109 30 45 giorni 166 85 119 30 giorn ( 2 ) Quosti biglietti sono validi per 10 giorni, tranno
Milano

quelli pør o da Brindisi che valgono per 20 giorni .via Boulogao . 175 60 124 65

141 75 97 80 216 35 154 30 giornivia Calais .
Yonezia BIGLIETTI D'ANDATA & RITORNO .via Boulogne

via Calais . ... 187 131 111 40 76 05
Genova

(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigivia Boulogne . . 180 90 126 50

per la Perrovia di cinta .Via Gonora

209 90 147 05 184 90 92 10via Calais ...
(* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà diLivorno

via Boulogne recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo -stazione di
203 80 142 55

via Calais . Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;217 30 152 25 141 70 97 30
Pironzo

via Boulogne 211 20 147 75 eglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario a
via Calais . Allo stesso modo nel senso ir

249 174 40'173 40 119 45
Falconara per Roma.Roma

via Boulogne 242 90 169 90
verso , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

via Calais .. 279 85 196 205 60 142 ( 478 50 353 95 8 mesi ( ** ) nara -Roma-Napoli ovo , presentando al Capo - stazione ilNapoli
via Boalogno 278 75 191 50

loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiun
Via Bologna

gere l'itinerario a Foggia .
224 60 157 80 149fria Calais .. 102 35

( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da
Pirenze

via Boulogne 218 50 152 80 Roma a Firenze per Grossoto e Siona oper Pisa ed Empoli

via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85 o ritornar poscia a Pisa per questa ultima via . - Nel Bongo
Roma

via Boulogno 257 75 180 80 invorso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
ria Calais . 294 80206 50 220 60 162 45

Pisa a Firenze per Empoli , ritornaro a Pisa por la stessaNapoli
via Boulogne 288 70202

via o dirigersi ad Empoli ga Roma per Sienaa Grosseto .

Via via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 899 80 6 mesi ( * ) (4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata o ri
819 75 223 70

torno Parigi- Torino è aumentata a45 giorni quando o
Via via Calais 802 65 211 95 227 05 157 525 45 886 80 6 mesi

viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino unbiglietti
( Bolog. ( via Boal . 296 65 207 45

di viaggio circolare intorno italiano .
Vis via Calais 869 25 259 75 295 205 80

Messina
Napolivia Boul . 868 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio . RITORNO

Trono di lusso

PENINSULAR -EXPRESS

STAZIONI la e 26 CLASSE 18 e 2. CLASSE settimanale STAZIONI 1a 2a CLASSE 10 2a CLASSE 19 e 2a CLASSE

il venerdi part.

da LONDRA

(*) ( 1 )
Ch .-Gross Par. 9-8. 10 11 antim .

Napoli . (ora dell'Europa9- .. 11 antim . centrale ( 2) . 2 55 p .Par. 8 20 a .
Douvres . 10 55 a. 1 pomer. Bom .

Firenze . 6 10 a .
( ora di Grootwieb) : Arr. 12 15 a. 2 20 pomer . 12 10 a .

Calais - 1 . (Buffet) Déjeun. Brindisi . 6 10 a.
5 35 aPar. 12 49 p. 3( ora francese) pomer. 1 04 a. 1 & Ancona

Arr . 1 27 p . 2 18 p . 1 49 a.
Bologna . 1 35 a.

10 30 8 .
Boulogno-Gare ..

Alessandria 8 33 a. 10 46 a.
(Buffet) Par . 1 29 p . 2 28 p . 1 51 a. Torino . Arr. 8 30 a . 10 13 a. 12 30 p .

Arr. 304 p. 8 59 p 5 12 pomer . 3 41 a . 8 28 &.
Brindisi. Par .

Amiens ( Bufat)
( 1 ) 2 10 a. 6 50 a.Par. 8 09 p . 104 p . 5 17 pomer . 8 46 a. 3 33 a .

Napoli. 8 20 .
Arr . 4 45 p . 5 40 p. 7 pomer. 5 38 a.

Roma .
8 50 p . ( 10 17 p .

8 10 ..
Paris -Nord(Buffot) Pranso Livorno 4 10 a.

11 40 a.Par . 7 44 pomer. Firenze

Paris - Lyon ( Bufot) Arr . 8 26 pomer . 2 55 a . 4 47 a .

8 41 .. 11 59 1 .San - Remo.14, 2a classe (B) 1.2.c. 1a 2. cl . la cl . la 2a cl .
Genova 2 45 a. 6 85 .. 8 46 ..925 2. 2 15 p.Paris- Lyon (Bufot)Par. 7 25 8 50 p . 905 p .p .
Torino . Arr . 7 45 a . 10 13 r. ( 12 30 p . 10 50 p .Dijon Arr. 12 06 a . 1 52 a . 10 37 &.2 198. 206 p. ' 7 13 p .

Gendro 5 47 a. 8 47 a . 801 p . , Milano Par . 7- a. 10 40 a .
Air - los - Bains . 4 56 s. 6 30 a 7 52 .. 711 p . 12 26 a . Novara 8 19 a . 11 40 & .

5 30 a. 6 58 a.Chambéry . 8 27 a. 7 54 p . 12 31 a. Torino . Arr . 8 25 a. 11 05 a .
Modano : 9 09 a. 9 43 a . 1 39 p . 8 85 a .

Torino. Par . 8 50 ..
2 20 p .Torino ( ora dell'Europa

2 20 a .
contralo (2) . Arr. 2 20 p . 2 20 p . ) 6 40 p . Modano (ora franc.) .8 10 a.

5 > ..
Chambéry .

5 26 a.Aix -les- Bains .Torino . Par.
2 40 p . / 7 55 p .

4 15a ,
Arr. 10 42 a.Novara | Gondve....

1 45 a . 2 05 a. 11 40 .. 1 12 p .
5 35 p .Milano . 5 35 p. 11 05 p . 11 40 a. Dijon

Paris- Lyon ( Bugat) Arr. 4 48 a. 6 50 a. 7 10 a . 6 88 p .( 5 54 p .
1a 2a cl .

7 25 intim .Par.Torino .. 2 45 8 10 8 40 .. Paris -Lyon (Buffat)Par.p . p .

Arr. 8 04 antim .Genova Arr . 6 14 p . 11 21 p . p .

San-Romo . 11 22 p . 8 45 a .
Déjeun .

PransoPisa . 3 38 a. 4 84 p . Paris -Nord( Bufon) ( A) 14 , 2a classe 1. 2. cl. 102a cl .
Firenze 12 45 & 7 30 a .

( " )1a, 2a , 31 cl .
Litorno 3 24 ..

Par. 9- antim . 10 30 a . 11 30 a .
Roma . 6 34 a. 10 30 a.

Arr . 10 40 antim . 12 06 p . 1 25 p .

7 10 a. Amiens ( Bufat)
Par . 10 45 antim .Napoli .

Brindisi . 6 20 p .
Arr. 12 18 pomer . 12 34 & .

Boulogne -Gare . .Par.Torino . 2 45 p . 7 10 p . 8 40 a . 11 20
(Bufat) Par .10 15 & 12 20 pomer . 12 35 s .

Alessandris Arr .

2 12 &. 5 25 a . ( ora francese ) . Arr . 1 20 a.1 → pomer .Bologna .

6 52 s . 11 10 p . 9 21 a . Calais -M . (Buffet)Ancona

1 30 a .
11 >

7 50 p . 1 11 pomer.( ora di Greenwich) ./ Par.Brindisi .

6 23 a. Douvres.Firenzo 2 51 pomer .

11 50 p Victoria , Arr . 4 86 pomer . 5 55 a
Roma

Londres Ch .-Gross Arr. 4 36 pomer, 5 50 p./ 7 150. 5 55 ..7 10 8 .Napoli. Arr . 6 30 p .

( 1 ) Pacoltativo in corrispondenza con la Valigia delle Indie .( 1 ) Questo trano non entra a Parigi-Nord, 0990 passa per la Grande Cintura .

(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese . ( 2) L'ora dell'Europa Centrale e avanti di55 minuti sull'ora franceso.

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. – (*) Questo treno non prende in 21 classe che i viaggiatori provenionti dall'Inghilterra e da Calais. ( * ) Questo trono prende i

viaggiatori di 36 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. (***) Quosto treno prende per Parigi i viaggiatori di 31 classe provenienti dall'Inghilterra, da

Oalais e da Boulogne. ( A) Questo treno nonprende i viaggiatori di 24 classe che per Calais e l'Inghilterra. (B) Il treno che parte da Parigi-Liono alle 8.50 pom . Don

prendo a Parigi in 20 classe che i viaggiatori a destinazione dell'Italia per il Moncenisio. - Nota importante . I troni che partono da Parigi-Nord per Londra alle 9 a.

Vatture diretta dao allo 9 p . o quelli cho partono da Londra por Parigi-Nord alle 9 a . o alle 8.15 p ., prendono viaggiatori per Boulogne - Boulogne Tintelleries.
Calads vorso P.-L.-Y. Una vettura di 11 classe lits - salon va direttamente da Calais a Milano col trono che parte da Calais alle 8 p . o da Parigi-Lione alle 8.50 p .
Unsrettana di 10 classe lits- salon va direttamente da Calais a Ginevra col tron ) che porte de Calais alle 12.49 p. o da Parigi-Lione alle 7.25 p . - Da P.-L.-X. verso
Dalais. Oda rottura diprima olanae lits -galon va direttamente da Milano a Calais col trono partente da Milano allo10.40 r.o da Parigi-Nord allo e . – Una rettara

O Formats per lasciare ring :
di la classe lits - saloa va direttamento da Ginevra a Calais col treno cho parte da Giaorra allo 7.19 p . • da Parigi- Nord allo 9 s .

giatori SOOLS preadorne. Formato per prendere viaggiatori sooza lasciarn ..

5 35 p .1
1 8 32 p .

6 38 a . 5 12 p .

7- P.

-

I
'
l
l

2 55 p . 10 45 p .

1 55 p .
6 23 p .

7 05 p .

6 23 a .

7 15 a .

P
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

3 , P.

9 40 p .

8 25 p

10 32 p .

7 34 p .

Pisa . . 2 85 p .

7 57 p .

1 50 a .

4 80 a .
317 p .

3 38 p .

6 29 p .

818 p .

9 16 p .

11 10p1 40 p .

11 25 p

5 39 p.

8 30 p

9 13 p .

7 19 D.

11 12 p .

8 45 a .2 40 p.

4 36 p .

19 20 p .

8 42 p .

4 14 p .

2 51 p .

11 20 p .

4 86 p . 9 51 p

• Arr.

6 48 p .

1 49 p .
12 >

4 34 p .

10 58 p .

11 39 p .

6 54 p .

5 22 p .

11 30 p .

1 36 p . 6 30 p .

9 - P.

10 47 p .

10 52 p .1 30 p .12 26 p

2 01 p .

4 18 p .

Op

12 50 p .9 P. 2 04 p .

2 53 p . 3 41 p .

10 17 p .

6 25 p

V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

3 45 p .

5 20 p .

7 10 p .12 50 p

E피
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

-

1

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40
in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie .
Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .

Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .

Ferrovie e Tram vie elettriche.

Ferrovie a dentiera e Funicolari .
Argani , Grues , Macchine utensili , Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi. trifughe , ecc . , con trasmissione elettrica.

FERROVIE PORT A TILI.

LP

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. Torino, via Arcivescovado , 1. 1 B.

P. CASANOVA , Libraio- Editore

TORINO– Piazza Carignano— TORINO

Lime, Raspe,Acciai, Utensili

MACCHINE -UTENSILI

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA

Recenti pubblicazioni :

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉ PRATIQUE

de la Constr . , de l'Entretien et de l'Exploitation

DES CHEMINS DE FER

Nouvelle édition , revue et augmentée

par MM. GUILLEMANT et FRANCY

Première partie : SERVICE DE LA VOIE

Tome 1 ' , in-8°, de 742 pag. et 323 fig. L. 30 .

FRATELLI PASTORI C. BRICKA

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO

in TORINO , Via delle Finanze , 13 .

COURS DE CHEMINS DE FER

professé à l'Ecole des Ponts et Chaussées

Tome premier : Etudes - Construction -

Voie et Appareils de Voie.

In - 8 ° de vivi-634 pages,avec nombreuses

figures L. 23.

Tome Second : Matériel Roulant et Traction

Exploitation Technique - Tarifs - Dé

penses de Costruction et Exploitation

Régime des Concessions - Chemin de fer

de systèmes divers.

In 8 ° de 709 pages, avecnombreuse

figures L. 23..
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FERROVIA DELLA VALSUGANA in curva kı . 25.394 ossia il 39 00, dei quali il 12.48 00

sono con raggio minimo concesso di m . 200 .

Andamento altimetrico . Alla stazione di Trento si ha la

quota (191 ) e poco dopo la stazione di Pergine si raggiunge

L'importanza e l'utilità della linea della Valsugana, la quota più alta (471 ) per poi discendere alla quota (226 )

tanto per gl'interessi austriaci , come e più particolar- al confine italiano presso Tezze . La pendenza massima con

mente per quelli dell'Italia, non fa mestieri che noi tor
cessa è del 20 per mille che è applicata nella proporzione

del 31 010 dello sviluppo della linea.

niamo a rilevarle , avendo replicatamente intrattenuto
Gallerie. –La lunghezza totale delle cinque gallerie è

sull'argomento i nostri lettori .
di m . 1123. La prima, quella di S. Rocco, lunga m. 373,

Nel pubblicare ora una relazione descrittiva di questa ha presentato qualche difficoltà nella costruzione, per la

linea ed alcuni cenni sullo stato attuale dei lavori , dal

natura del terreno argilloso con abbondanti filtrazioni. Le

altre quattro sono in roccia , però mollo friabile, tantochè

quale si scorge quanto sia prossima la loro ultimazione, si son dovute rivestire quasi completamente .

non possiamo astenerci dal fare vivi voti affinchè sieno Opere d'arte e muri di sostegno . – L'opera più importante

tolte, se pure esistono, le difficoltà che si frappongono, al punto dove la ferrovia della Valsugana si stacca daquella
della linea è il gran viadotto presso Trento che comincia

onde senza ulteriore indugio venga intrapresa la costru
per Ala e termina presso S. Bartolomeo. È in due iratte

zione della linea Mestre-Bassano Primolano, che deve divise da un terrapieno. Una , lunga m. 482 con 48 luci

aprire al porto di Venezia il nuovo valico internazionale di m . 8 ciascuna, l'altra lunga m . 775 con 74 luci di m . 8

da tanti anni vagheggiato.

ed una di m . 10. All'estremo della prima , si attraversa il

torrente Fersina , presso al punto in cui questo si immette

nell'Adige , con un ponte in ferro di luce m . 28 ; colla se

Andamento planimetrico. Dalla stazione di Trento la conda si attraversa la strada erariale con un ponte in ferro

ferrovia della Valsugana percorre m . 1800 verso Ala , pa della luce di m . 13 .

rallelamente alla Società delle ferrovie meridionali austria Il torrente Salè è altraversato presso il km. 8 con

che (Südbahn ). Si stacca da questa, dirigendosi a sinistra , ponte di m . 8 di luce , lungo circa m . 80 sotto un gran

verso Villazzano e fino a S. Rocco, per svilupparsi e , colla ierrapieno .

massima pendenza concessa , imboccare presso Povo la valle Fino a Pergine si contano : un ponte di m . 14 di luce ,

del Fersina e percorrendone sempre la sponda sinistra rag altro di m . 20, altro di m . 12, un viadotto a tre archi di

giungere Pergine. Dopo Pergine, costeggia la sponda a tra m. 12 di luce ognuno, altro a tre archi di m . 10 ed altro

montana del lago di Caldonazzo , dove nasce il fiume Brenta . infine di sette archi di m . 10 di luce ognuno, alti da m . 10

Prima di Borgo Valsugana, si altraversa questo fiume varie a m . 23_sopra fondazione.

volte, mantenendosi dopo Borgo e fino al confine italiano , Dopo Pergine le opere più importanti sono tutte con

fra Tezze e Primolano, sempre sulla sponda sinistra . travata metallica e cioè una di m . 40 , una di m . 34, una

Quasi tutta la vallata è fertile e ridente ; il tratto fra di m . 28 , una di m . 22 , una di m . 20, una di m . 16 e tre

Ponte Alto e la stazione di Roncogao è il più pittoresco, di luce m . 12 .

perchè nella stretta valle tra dirupi ed appicchi, si susse Su tutta la linea, i manufatti di luce da m . 2 a m. 10

guono gallerie e viadotti . Nel tratto Strigno Tezze la valle sono in numero di56, dei quali 22 in ferro ; quelli di

ha dell'orrido, ma la vista è meno bella perchè la ferrovia luce fino a m . 2 in numero di 151 , dei quali 3 in ferro,

ne percorre il fondo.
senza ennmerare i molti passaggi d'acqua per irrigazione

La lunghezza totale della linea è di km . 65.137 . Sono con tubi in ghisa di diametro da 0.20 a 0.40.

un
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arice, abete e pino rosso (quello che offre il paese).Come bus

I muri di sostegno a monte, di una certa importanza, IL SERVIZIO FERROVIARIO

sono costruiti per un'estensione di ml. 400 e quelli a valle

DEL PORTO DI
per ml . 700 , di cui tre con 8 archi di luce da m . 8 a

GENOVA

m. 10; senza contare i molti muri di sponda e di difesa

al lago di Caldonazzo e lungo il Brenta . Le scogliere a STUDIO DI UN PRATICO

difesa dei terrapieni , sono costruite per una lunghezza di

circa 4 km .
( Continuazione Vedi Numero precedente).

Stazioni fermate . La stazione di Trento va ampliata

Queste operazioni richiedono un tempo non breve, co
con aumento di binari e prolungamento di questi per circa

sicchè pochi sono i treni che possono partire alla sera stessa,

200 in .; costruzione di rimessa per 4 locomotive e piatta
ed il resto parle nella giornata seguente, perchè dalle 11

forma girevole per locomotiva , rifornitore, deposito carbone,
della sera alle 4 della mattina non si possono far salire i

fabbricati per alloggio personale e per la dogana ed in
treni a Ronco , in causa dei lavori di manutenzione della

grandimento del fabbricato viaggiatori . grande galleria .

Le stazioni per la ferrovia della Valsugana sono : Villaz
I carri destinati al lavoro del giorno seguente invece do .

zano, Roncegno (con rifornitore ) , Pergine, Caldonazzo (in vrebbero giungere nella sera , per poter essere, nelle prime

legno perché dentro alla zona di servitù militare) , Levico,
ore antimeridiane, smistati e portati sui binari di carico e

Roncegno (con rifornitore ) , Borgo , Strigno (con rifornitore) scarico.

e Grigno ( con rifornitore e rimessa locomotive ).
Alla sera quindi si dovrebbero avere sui binari di depo

Le formate sono : Povo , Ponte Alto, San Cristoforo, Cal sito quasi tutti i vagoni caricati nella giornata e tutti quelli

ceranica, Tenna (con scambio e soltanto per il servizio mi da caricarsi e scaricarsi il giorno dopo, e quel poco ma

litare ) , Barca, Novaledo (con scambio ), Castelnuovo ( con teriale della giornata che ha già potuto partire lascierebbe

scambio), Ospedalello e Tezze (con scambio). libero quello spazio, che è necessario, perchè le manovre

Armamento . L'armamento è fallo a scartamento nor

possano compiersi liberamente.

Invece i binari di deposito a San Benigno e piazza Cari
male con rotaie d'acciaio sistema Vignole del peso di chi

camento non possono contenere neppure lutti i carri che
logrammi 26 per metro corrente e della Innghezza di m . 9.

in un giorno si potrebbero caricare. Ne consegue da ciò
La distanza delle traverse è di 0.50 per quelle di contro

che non si possono rieevere i carri in arrivo che di mano
giunto ; 0.65 per quelle laterali e 0.72 per tutte le altre

in mano che partono quelli caricati il giorno prima , o che
intermedie , perciò ne occorrono 13 ogni 9 di binario. Ogni

sono portati sui binari di carico quelli precedentemente ar
traversa porla le piastrelle, anche nei rettilinei ed ogni

rivati ; quindi , anche quando c'è abbondanza di vagoni,

buona parte di questi arrivano al porto e sono distribuiti

ben si vede, se il tipo delle rotaiee la qualità dei legno tardi, esifinisce acaricarne un numero minorediquello

di cui sarebbero capaci i binari di carico . Per togliere, al
delle traverse , non corrispondono a quelle delle linee di

meno in parte, questo inconveniente, venne progeltalo l'am
prima categoria , però notisi che sono aumentate le traverse ,

pliamento dei binari di deposito al Molo nuovo, che è ora
le piastrelle e gli arpioni, dimodochè anche locomotive pe

in corso di esecuzione .

santi possono percorrere questa linea .

Il costo della intera linea è preventivata a circa 4,500,000
Allo scalo di S. Limbania , dove si avevano queste dif

di liorini. ficoltà , perchè i binari di deposito vi sono sufficienti, lo

Ilpaese che attraversa la ferrovia della Valsugana é agri- del fatto seguente. L'uscitadei vagoni dai binari di carico

stesso inconveniente si verificava in passato , in conseguenza

colo e sopratutto vinicolo ; molto fiorente è l'industria

e scarico e la loro pesatura si eſſeltuavano in pochi varchi
della seta . Varie poi sono le miniere e principale quella

e col concorso della Dogana, la quale si serviva della stessa
di lignite presso Borgo Valsugana . Le altre sono di solfuro

pesatura , e visitava la merce mentre il vagone stava sul
di rame, antimonio e zinco. Celebri sono le mineraliacque

e le stazioni climatiche di Roncegno , Vetriolo e Levico ,
varco ; talvolta essa faceva assaggi ed obbligava anche a sca

ricare parte della merce, o respingeva il vagone, che do

dove ogni anno accorrono da ogni parte migliaia di fore.
veva essere scartalo con una manovra in senso contrario

stieri. Vetriolo, che trovasi a circa 1500 metri sul livello

alla corrente . Ciò prolungava notevolmente la durata della
del mare, per iniziativa di una intraprendente società , sarà

pesatura , la quale qualche volta non finiva che alla mat
probabilmente presto riunilo alla stazione di Levico con

tina . Inoltre i carri vuo!i dovevano essere tulli pesati pas

una ferrovia dentata .
sando sugli stessi varchi; questa operazione non poteva na

Stato dei lavori al 1 ° novembre 1895 . Nel primo tronco turalmente incominciare che dopo ultimata la pesatura dei

da Trento a Calceranica (km . 24) la linea ferroviaria si vagoni caricati il giorno prima, per cui essi giungevano al

può considerare come ultimata , perchè non manca che la carico ad ora molto tarda .

montatura di un ponte in ferro di m . 13 di luce ed un Ora però con modificazione nelle disposizioni dei binari,

arco in mattoni di m . 20 di luce ed opere di finimento. coll'aggiunta di nuovi bilici , e con disposizioni concordate

L'armamento è complelo , meno 4 km. e si sta slendendo tra la Ferrovia e la Dogana, si sono potute sollecitare le

il telegrafo. operazioni di pesatura dei carri caricati.

Nel secondo tronco Calceranica -Borgo e nel terzo Borgo

Inoltre la Dogana ha acconsentito a non richiedere la ve

Tezze , lo stato dei lavori è il seguente :

rifica della tara dei carri vuoti ; essi perciò possono essere

I movimenti di terra sono eseguiti per l'85 010 ;
portati al carico anche per altri varchi diversi da quelli sopra

Le opere d'arte sono eseguite per il 90 010.
citati , e con manovre più sollecite , cosicchè si può dire che,

salvo casi eccezionali, l'inconveniente è ora scomparso.
Sono da montare i ponti in ferro .

I fabbricati sono eseguiti per il 60 00;
Esso potrebbe perd rinascere quando la Dogana togliesse

L'armamento è eseguito su 4 km . ed il primo strato di

la concessione, falta in via provvisoria , di non verificare le

ghiaia è steso su 10 km .
tare. Occorre quindi insistere perché la concessione venga

Tulta la linea sarà pronta per l'apertura nella prossime vagoni siano il più possibilmente esatte, onde soddisfare

mantenuta, curando in pari teinpo che le tare iscritte sui

primavera , se la stagione invernale non sarà più che cattiva .
alle giuste esigenze della Dogana.

Siccome l'inesattezza delle tare è stala lamentata , oltrechè

dalla Dogana , anche da qualche commerciante, sarà bene

che esaminiamo dettagliatamente anche questa questione.

La tara di un vagone può essere errata :

1 ° per errore dell'agente incaricato della pesatura , o
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diquello che scrive la tara sul vagone, nel qual caso l'er. ordinarie, sia con apparecchi speciali applicati alle gru , agli

rore puð essere anche molto grande.Cosi podesdaina cher: " Paareraanche la Dogana potrebbe probabilmente attenersi

tentemente una cifra, e scriva ad es. 9000 invece di 6000, a questa pesalura, e le manovre dei vagoni diverrebbero

o inverta la disposizione delle cifre , e scriva ad esempio molto facili e sollecite .

N. 8600 invece di 6800, o viceversa. Questi errori non pos A parte la deficienza di vagoni , ed i non gravi inconve

sono essere frequenti, e la maggior parte delle volte pos nienti che sopra abbiamo enumerati, e che, come abbiamo

sono essere rilevati. visto , vanno continuamente diminuendo, il servizio ferro

2° per essere stato il vagone riparalo senza che poi viario nel porto funziona ora regolarmente. Se non si aves -

sia slala correlta la tara . sero fondate speranze che il movimento del porto continuerà

Cið non dovrebbe mai accadere , e non accade realmente ad aumentare rapidamente, riteniamo che non occorrerebbero

nelle grandi officine, dove a tutti i carri riparati viene cor altri provvedimenti per migliorare il servizio ferroviario del

retta la tara . Ma la maggior parte delle oſlicine di piccola porto , tranne i pochi sopra accennati.

riparazione, delte squadre di rialzo, mancano, tra le altre Ma la Commissione per la sistemazione del porto, basan

cose, di bilancie a ponte, per cui non sono in grado di rel dosi su laboriosi e pazienti studi statistici , è venuta alla

lificare le tare dei vagoni riparati . conclusione, che si possa ritenere probabile un incremento

Le riparazioni che queste officine eseguiscono possono nel movimento complessivo portuale di tonnellate 150,000

qualche volta modificar la tara di 400 a 500 chilogrammi all'anno, di cui 100,000 destinate o provenienti dalla fer

È fuor di dubbio che questa causa di errore dovrebbe rovia . Si ritiene cioè di poter avere al porto nel 1903 un

essere tolla , tanto più che lo si può fare con una spesa d'im movimento ferroviario di tonn . 3,500,000, e nel 1913 di

pianto di poche migliaia di lire, come risulta dai progetti tonnellate 4,550,000 ossia il doppio del movimento avuto

che la Società ha già presentati al Governo.
nel 1892 .

3° per consumo naturale di varie parti del vagone , come In base a queste previsioni , la Commissione stessa sta

ad esempio i cerchioni delle ruote , i ceppi dei freni, i cu ora studiando le linee di massima di un progetto di am

scinetti , ecc.
pliamento delle calate ritenendo che quelle esistenti siano

Gli errori portati da questa causa non oltrepassano mai i appena sufficienti al commercio attuale.

200 chilogrammi, e generalmente non sono superiori ai 100 ; Dovendosi costrurre nuove calate , è certo che la Com

con verifiche un po 'frequenti,si possono ridurre a star sempre missione, composta di persone competentissime, saprà di

solto questo limile, ma non si possono eliminare. sporle in modo che anche gli impianti ferroviari possano

4 ° per cambiamento di condizioni atmosferiche. I carri avere sviluppo e disposizioni opportune per un ottimoservizio ,

essendo in gran parte di legno , assorbono l'umidità, e au e riteniamo anzi che procurerà coi nuovi impianti di correg

mentano sensibilmente di peso in tempo piovoso, e dimi gere, in quanto sia possibile, le deficienze di quelli esistenti .

nuiscono in tempo secco. Per questa causa si possono qualche Bisogna però che anche il commercio si persuada che lo

volla riscontrare differenze di circa 100 chilogrammi, ma spazio occupato dai binari non è per essounospazio perduto,

generalmente esse sono molto inferiori. Nessuno rimedio si come molti credono, ma bensì spazio utilizzato per servirlo,

conosce a questa causa di errore . Essa , del resto , non sa e che chi esercisce la ferrovia avrå tanto maggiori spese di

rebbe completamente evitata neppure facendo la verifica della manutenzione, di sorveglianza e di manovra, quanto mag

taraprima del carico , come non è possibile evitare gli er- giore è lo sviluppo dei binari , per cui non gli conviene do

rori nella pesatura , tanto a vuoto che a carico , originati dalla mandare più del necessario .

spinta del vento contro i vagoni .

Invece in questi ultimi anni , mediante una accuratissima
PARTE III . Linee di accesso al porto

manutenzione, si sono eliminati pressochè completamente e stazioni che su questo maggiormente influiscono .

gli errori derivanti dai guasti a cui i bilici del porto an Fin qui abbiamo ammesso che i treni possano partire dal

davano soggetti e si potranno ridurre anche quelli derivanti
porto appena sono pronti, e che vi giungano appena gli

da altre delle cause precitate, specialmente facendo in modo
scali marittimi sono in grado di riceverli ; ma in fatto i

che nessun carro venga ' riparato senza che se ne corregga treni debbono, per ragioni di sicurezza , aliendere l'orario

la tara .
stabilito , e questo deve essere subordinato alla potenzialità

Per quanta cura si usi peró , potranno sempre verificarsi delle linee d'accesso, e delle stazioni da cui i treni proven

errori di 100 ed anche di 200 chilogrammi perchè la pesa - gono od a cui sono diretti.

tura delle merci falla pesando il vagone carico e detraendo L'insufficienza di alcune di queste linee e stazioni, già al

dal peso complessivo la tara scritta sul vagone , non è e non giorno d'oggi accresce notevolmente le difficoltà del servizio

può essere, per natura sua , una pesatura esalta . ferroviario al porto, e potrebbe, tra poco tempo, essere causa

Questi errori non possono portare seri inconvenienti nella di difficoltà gravissime , ed anche rendere impossibile ogni

determinazione delle tasse di trasporto , e possono essere ulteriore aumento di movimento .

tollerati anche dalla Dogana per le merci che non pagano Deve essere ancor vivo nei genovesi il ricordo degli anni

tasse molto elevate , tanto più che gli errori in più e quelli in cui il movimento del porto era grandemente incagliato

in meno, presso a poco si compensano . dalla strozzatura della vecchia linea dei Giovi ; perciò essi

In altri porti la pesatura dei vagoni o non si fa, o si fa si persuaderanno facilmente che simili strozzature non bi

esclusivamente nell'interesse della ferrovia per stabilire la sogna lasciarle sussistere , e che i carri caricati al porto

tassa di trasporto , mentre a Genova essa serve in generale debbono aver libero sfogo ſino alle stazioni destinatarie, e da

per la Dogana , ed anche per i rapporti tra il compratore queste debbono ritornare al porto senza incagli i carri vuoti

ed il venditore della merce. Perciò è necessario che i com o ricaricati .

mercianti sappiano qual grado di esattezza può dare la pe Prenderemo quindi in esame le linee d'accesso al porto

satura sui vagoni , onde possano fare i loro calcoli e vedere, e quelle stazioni che con esso hanno maggiori rapporli.

tenendo conto del valore della merce che trattano, se loro Il movimento tra il Porlo e la linea di Levante è limitato a

convenga più tollerare gli errori probabili , o sopportare le circa 30 vagoni al giorno per gli scali di Santa Limbania e

spese di una speciale pesatura della merce prima del carico. piazza Caricamento, e 5 vagoni al giorno per S. Benigno.

È certo che per talune merci questo sistema sarebbe più Questi ultimi transitano per Sampierdarena non valendo

conveniente, ma per altuarlo sarebbe necessario che il pe la pena di fare un treno apposito; per gli altri si fa una

satore fosse indipendente dal compralore e dal venditore , coppia di Ireni al giorno tra Santa Limbania e Genova Bri

e presentasse sufficienti garanzie. gnole, per la galleria di S. Tommaso. Questa linea è quindi

La Camera di Commercio, a cui sono già alfidati i servizi più che sufficiente, non solo al movimento odierno, ma anche

delle gru idrauliche e dei magazzini e depositi, potrebbe a quello prevedibile per una lunga serie d'anni.

incaricarsi anche del servizio di pesatura, sia con stadere (Continua) .

1
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e OrAll'art. 35.

IL PROGETTO DI LEGGE SULLE FERROVIE ECONOMICHE

del resto, diggià il precedente della linea Menaggio-Por.

lezza Ponie -Tresa - Luino, per la quale furono ammesse la .

rifle speciali .

AL SENATO
All'art . 21 . Domandasi che il secondo comma venga

cosi espresso :

L'Unione delle Ferrovie italiane d'interesse locale ha
Nelle ferrovie nelle quali non avvengono incrociamenti

» di treni o che questi siano stabiliti invariabilmente in date

inviato al Senato , che deve discutere quanto prima il » stazioni, ovvero sia adottato il sistema del bastone o me

noto progetto di legge sulle ferrovie economiche e tramvie
» daglia pilota , che garantisca la sicurezza dell'esercizio,

a trazione meccanica (pubblicato nel n . 35 ) , la seguente potrà ossere sostituito il telefono agli apparati telegrafici » .

petizione intesa ad introdurvi modificazioni: All'art. 23. – Domandasi di togliere le parole « nell'atto

di concessione in principio di seconda alinea , perchè non

Eccelso Senato del Regno Roma.

resti preclusa la via a modificazioni successive e perché,

Il sottoscritto Comitato dell'Unione delle Ferrovie italiane dovendosi la presente legge applicare anche alle ferrovie

d'interesse locale qui sollo elencale, aveva da più tempo e esistenti , non potrebbe essere rispettata la dizione quale

reileratamente falta istanza perchè una nuova legge fosse
ora è redatta .

promulgata in Italia , che regoli la costruzione e l'esercizio
All'art . 35. - Domandasi che venga adottata la seguente

delle ferrovie secondarie in relazione alle novazioni intro
dizione :

dotte nella trazione meccanica e nei servizi , innovazioni che « La zona suddetta sarà separata da quella riservata alla

permettono l'adozione di sistemi assai più economici di quelli » ferrovia con muretto che serva di sostegno alla massic

adottati per lo addietro . Gli è con vera soddisfazione quindi » ciata della ferrovia, o nei modi che verranno determi

che vide la presentazione del nuovo progetto di legge sulle >> nati , ecc . ) .

ferrovie economiche e tramvie, ma rilevo in pari tempo la
All'art . 36. - Domandasi che sia adottata la dizione :

necessità che parecchie condizioni abbiano ad essere mo
« Per le ferrovie o tratti di ferrovie stabiliti sopra strade

dificate e talune siano aggiunte , perchè un vantaggio possa » ordinarie molto frequentale, il limite massimo della ve

derivarne all'industria ferroviaria, il quale dia impulso alla
» locità , ecc . ) .

medesima, scopo a cui il progetto presentato mira
All'art . 38 . Domandasi che la dizione venga modificata

Eppertanto questo Comitato si è permesso di porre sol come segue: « Sono applicate alle ferrovie economiche, per

l'occhio all'Ecc . Ministro dei Lavori Pubblici alcune consi quanto riguarda gli orari, le disposizioni attualmente vi

derazioni e si permette in pari tempo sottoporre le mede ► genti sulle ferrovie ordinarie » .

sime al saggio esame di codesta Eccelsa Camera legislativa , Ciò , perchè l'attuale ordinamento dei Circoli del R. Ispet

sperando essa vorrà tenerne conto nella discussione ed ap . torato ha dato buoni risultati e soddisfa bastantemente anche

provazione del progetto di legge . al concelto di un decentramento .

Lo scrivente Comitato , nel mentre crede opportuno e All'art . 39. – Si domanderebbe di sostituire la se

sporre le modificazioni nella dizione che, a suo parere , do guente dizione : « Gli agenti giurati di ferrovie economiche

vrebbero essere introdotte nel testo della legge , seguendo i saranno equiparati ad ufficiali di polizia e potranno far

l'ordine degli articoli , si permette anzitutto di svolgere al . 088ervare le prescrizioni del regolamento di polizia stra

cune considerazioni sopra una condizione, che ha impor » dale )

tanza sostanziale nello sviluppo delle ferrovie economiche All'art. 40. - Domandasi di sostituire la parola sedo

I sussidi chilometrici autorizzati dalla legge 29 giugno alla parola recinto.

1873 , 29 luglio 1879 ed aumentati sino al limite di L. 3000 All'art . 42 . Domanda di chiarire il senso dell'articolo

per chilometro colla legge 24 luglio 1887 , sono già assai
coll'aggiungere le parole anche esistenti alle ferrovie pub

modici , e siccome pochi sono i casi che permettano di ac bliche .

cordare il massimo di L. 3000 per chilometro, ne deriva
All'art . 43, il quale è assai importante per quanto con

che l'industria ferroviaria assai poco incremento trasse da
cerne il concorso dei Comuni nell'attivazione di nuove linee,

quelle disposizioni legislative . I pochi casi, d'altronde , pei si permette il Comitato di far presente quanto segue:

quali potevano quei sussidi essere la causa determinante
Stando all'art. 2 del R. Decreto 25 dicembre 1887, il

all'impianto di una ferrovia , furono già segnalati ; e pur
concorso dei Comuni dovrebbe precedere ad ogni delibera

troppo, fra le non molte domande, un numero non piccolozione da parte del Governo, l'articolo essendo cosi espresso:

resto a mezza strada , perchè i mezzi finanziari fecero di
« Non sarà accordata veruna sovvenzione, se non sieno

fetto in causa del troppo scarso beneficio, insufficiente ad
> presentati regolari progetti e non risulti che sieno inter

attrarre il capitale .
» venuti da parte di Enti Morali o di privati che vi abbiano

Una legge adunque, la quale accordi facilitazioni nel - > uno speciale interesse, legali offerte di qualunque forma

l'esercizio delle ferrovie, solo allora potrà riuscire efficace » che possano assicurare la costruzione e l'esercizio della

a dare sviluppo all'industria ferroviaria, quando queste age ► ferrovia ) .

volezze concesse possano costituire dei reali beneficii ; ma Ed base all'art . 4 dello stesso Decreto 25 dicembre

se invece,come parrebbe dal testo dell'art. 17, ilGoverno 1887, dovrebbe detto concorso costituire la base per la de

avesse a diffalcare dai sussidi già esigui (che solo in casi terminazione della misura del sussidio chilometrico gover

eccezionali possono raggiungere ilmassimo di L. 3000 al nativo, poichè , è detto, che il sussidio chilometrico sard

chilometro per 70 anni) il tanto che è rappresentato dalle determinato in somma più o meno elevata e per un numero

agevolezze consentite dalla nuova legge, le condizioni per di anni maggiore o minore. tenuto conto :

l'impianto di nuove linee resterebbero evidentemente an a ) Dell'ammontare del concorso degli Enti interessati

coraimmutate,e quindi nessun impulso ne verrebbeper in relu sione al costo delle ferrovie, ecc .

nuovi impianti; nessun beneficio al paese , sotto cosi faito Se ,uono b, c, d.

rapporto. Ora , pochissimi sono ormai quei Comuni a cui sia dato

Il Comitato si permelte quindi di domandare che all'ar di volare concorsi proporzionali alle spese necessarie per

ticolo 17 venga tolto l'ultimo comma, am menochè la di : l'impianto di ferrovie o tramvie, senza che gli oneri deri

zione sia chiarita in senso abbastanza lato, sicchè una ri vanti facciano eccedere dal più al meno i limiti massimi di

duzione nella misura dei sussidi consentiti non abbia a con sovraimposta , limiti che, nell'intento di porre freno a spese

siderarsi come inevitabile . inconsulte e spesse voile improduttive , furono saggiamente

All'art. 18. – Domandasi che infine vengano aggiunte stabiliti nella legge comunale e provinciale .

le parole « salvo casi speciali » ; cið perchè talune ferrovie Se pertanto vuolsi che il concorso degli Enti morali in

di inontazna non sarebbero più possibili, se dovessero es teressati, fra i quali primi sono i Comuni, come richiesto

sere esercile colle tariffe delle ferrovie ordinarie. Sla, dal Decreto 25 dicembre 1887 , sia reale e non una sem
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plice lustra od una mistificazione a danno dell'erario ( come cidere se non sarebbe il caso di comprendere nella nuova

pur troppo accadde in qualche caso anche recente) , occorre legge sulle ferrovie anche questa disposizione relativa alla

che un provvedimento sia preso colla presente legge nel lassa di bollo .

senso di autorizzare i Comuni , per il caso affatto speciale Nella lusinga di vedere favorevolmente accolte queste os

di costruzione di linee ferroviarie, ad eccedere i massimi di servazioni e proposte , lo scrivente Comitato professa i proprii

sovraimposizione stabiliti dalla nuova legge comunale . ossequii .

Una cosi fatla autorizzazione circondata da opportune cau

tele , sarebbe, del resto , pienamente giustificata pel caso di Milano , li 15 ottobre 1895.

ferrovie o trainvie , il concorso alle quali , foss'anche a premio
Per il Comitato dell'Unione delle Ferrovie Italiane

perdulo, rappresenta sempre un aumento nel valore degli

Enti soggetli ad imposta nei Comuni, ed il più delle volte
d'interesse locale sotto elencate

determina l'impianto di industrie od uno sviluppo commer Il Segretario
Il Presidente

ciale, che dal più al meno aumenta l'entrata del Comune.
Ing . TaoneT Ing. CAMPIGLIO.

Tale autorizzazione potrebbe essere espressa nei seguenti

termiņi da aggiungersi all'art . 43 : Ferrovie : Appennino Centrale – Canavesi – Economiche

« E data facoltà al Governo di autorizzare i Comuni ad Biellesi Ferrara - Suzzara Fossano - Mondovi

» eccedere i limiti fissati dalle vigenti leggi, allo scopo di Modena -Mirandola - Modena-Vignola – Napoli -Nola

» accordare sussidi per costrurre nuove ferrovie o tramvie Baiano - Napoletane - Nord Milano - Novara -Se

» quando sia riconosciuta la necessità e l'utilità di tale regno - Palazzolo - Paratico – Poggibonsi-Colle Val

) concorso ) . d'Elsa – Reggio Emilia – Ticino - Torino-Ciriè

Che se poi non si credesse opportuna siffatla disposizione, Lanzo — Valle Seriana – Venete – Verona-Caprino

bisognerebbe evidentemente modificare il dispositivo del De Garda .

creto 25 dicembre 1887, perchè diversamente ogni pratica

per nuove ferrovie si aggirerebbe in un circolo vizioso senza

poterne uscire , nè quindi mandare ad effelto nuove linee .
INFORMAZIONI PARTICOLARI

All'art . 48 . Chiedesi che il primo comma sia cosi

espresso : DEL MONITORE

( l concessionari di ferrovie economiche e tramvie sa

» ranno obbligati al trasporto gratuito delle corrispondenze

postali ed a far eseguire dal personale del treno il rice

» vimento e la consegna di esse agli agenti postali nelle

Il ponte ferroviario sulla Sesia presso Vercelli.

► singole stazioni » . Il giorno 6 corrente ebbe luogo presso la R. Prefet

E nel successivo comma pregasi di chiarire la dizione, tura di Novara la stipulazione dell'atto definitivo per la

specificando centesimi 12 pei pacchi da 3 a 5 chilogrammi. cessione del ponte sulla Sesia , presso Vercelli, dalla pro

Queste modificazioni, delle quali le più importanti e so vincia di Novara all'Amministrazione ferroviaria. Con

stanziali si riferiscono non già a linee esistenti, ma a nuove
questa cessione venendo a cessare l'attuale promiscuità

costruzioni , vengono dal sottoscritto Comitato esposte uvi
del ponte , poichè si trasporta altrove il passaggio della

camenle nell'interesse dello sviluppo delle ferrovie econo

miche in Italia e non già nell'interesse delle Socielà com
strada provinciale Vercelli -Novara, resterà adibita al ser

partecipanti all'Unione , circostanza questa di cui esso

vizio ferroviario l'intera larghezza del ponte e si potrà

Comitato spera si vorrà tener calcolo, e si lusinga quindi così completare il doppio binario anche fra Vercelli e

che la sua domanda sarà presa in serio esame . Borgovercelli, mentre ora il passaggio del ponte sulla

In via subordinata poi si permette questo Comitato di far Sesia si effettua a semplice binario, con obbligo di fer

rilevare come nello sviluppo delle ferrovie economiche abbia mata a tutti i treni prima di impegnare il ponte e con

una grandissima importanza la tassa di bollo sui biglietti , non lieve disagio per l'esercizio.

la quale grava in modo eccessivo sulle brevissime distanze L'atto di cessione venne stipulato in rappresentanza

ed impedisce lo sviluppo dei trasporti sulle medesime, a
della provincia di Novara dal comm. ing . Maggia, Pre

danno del pubblico meno abbiente, mentre torna relativa

menle assai tenue sulle distanze di medio e lungo per
sidente della Deputazione provinciale ; i Ministeri dei

Lavori Pubblici e della Guerra erano rappresentati dalcorso .

Altri Governi , come l'Austria e Rumenia , compresero
Prefetto di Novara, e per esso dal Consigliere delegato

nelle nuove leggi sulle ferrovie anche le modificazioni delle
comm . avv . Gola, e la Società per le Strade Ferratedel

tasse che le riguardano, e concessero esenzioni da qualsiasi Mediterraneo dall'ing. cav. Pennachio, Capo-Divisione

imposta per periodi variabili ed abbastanza lunghe, fran del Mantenimento e dei Lavori .

chigie e facilitazioni per i trasporti di materiali, per i rac In esecuzione dei patti stipulati nell'atto di cessione,

cordi nelle stazioni , ecc. , e modificarono la tassa di bollo , verrà quanto prima intrapresa la costruzione delnuovo

convertendola in una tassa proporzionale sui trasporti .

Tale conversione che in Italia , ove già vige una tassa sui

grandioso ponte sulla Sesia , in prossimità alla città di

trasporti, si ridurrebbe ad un aumento che potrebbe essere
Vercelli , per il passaggio della strada provinciale e della

del 2010, darebbe maggior liberià d'azione alle ferrovie ed
linea tranviaria, secondo il progetto dell'Ufficio tecnico

economia di esazione e di controllo al Governo, e cið senza
provinciale ed a spese comuni della Provincia e del Mu

alcun pericolo di diminuzione di introito per l'erario.
nicipio interessati.

E infatti, potendosi la tassa stabilire precisamente com
> <

misurata nell'attuale proporzione fra la complessiva tassa

di bollo percelta dall'erario sul trasporto dei viaggiatori ed
Soppressione della Direzione tecnica governativa

il complessivo prodotto medio dei trasporti dei viaggiatori,
della Casarsa -Spilimbergo -Gemona.

proporzione verificatasi in un lungo periodo di tempo , è Col 1 ° del corrente mese, per disposizione del Regio

evidente che il Governo sarebbe sicuro di percepire in com
Ispettorato Generale delle Strade Ferrate , venne soppressa

plesso quanto percepisce ora , ed avrebbe la prospettiva che,

polendosi, mercè queste disposizioni, sviluppare i trasporti

la Direzione tecnica governativa per le Ferrovie in Udine,

a breve distanza senza punto nuocere agli altri, le tasse
incaricata della costruzione della linea Casarsa -Spilimbergo

proporzionali su tale sviluppo di trasporti sarebbero a lullo
Gemona.

vantaggio dell'erario .
Il servizio di stralcio della linea stessa venne affidato

Voglia adunque cudesto Eccelso Senato esaminare e de al R. Ispettore Capo del Circolo ferroviario di Verona.

1
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Soppressione della Direzione tecnica governativa Biglietti fra Napoli e Palermo.

lella Ferrara -Ravenna -Rimini.
Col giorno 1 ° novembre sono stati attuati , in via di

Col 1 ° gennaio del prossimo anno cesserà di funzio- esperimento, per i biglietti fra Napoli e Palermo (via

nare anche la Direzione tecnica governativa per la fer- Battipaglia -Paola - Reggio -Messina) i seguenti prezzi ri.

rovia Ferrara Ravenna- Rimini, alla quale è preposto l'In dotti :

gegnere del Genio civile cay. Bramardi. Il servizio di Corsa semplice (biglietti valevoli 10 giorni): prima

stralcio della ferrovia medesima verrà assunto dall'Ufficio classe L. 67.60, seconda classe L. 47.35 , terza classe lire

di Circolo ferroviario di Bologna. 30, oltre il bollo .

< Andata -ritorno ( biglietti valevoli 30 giorni) : prima

Movimento nel personale tecnico governativo
classe L. 101.40 , seconda classe L. 71 , terza classe L. 45 ,

oltre il bollo .

per le costruzioni ferroviarie.
> <

In seguito al passaggio al servizio generale dell'Inge Ferrovie dell'Adriatico.

gnere -Capo del Genio civile cav. Croci, già Direttore
( Progetti, preventivi, ecc.,

tecnico governativo per le costruzioni ferroviarie a Sa. presentati all'approvazione governativa ).

lerno, ed ora Ingegnere Capo ad Udine, il servizio di
L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha

Direzione, che il predetto Ingegnere disimpegnava alle sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub

ferrovie venne assunto dall'Ingegnere cav . Bramardi . blici :

> <
1. la proposta per il rifacimento in acciaio con ro

Ferrovie della Sicilia .

taie da m . 12, sulla linea Cervaro-Candela, di un tratto

( Proposta di lavori nella stazione di Palermo.). di binario in ferro-modello meridionale, dello sviluppo di

La Direzione Generale per le Ferrovie della Sicilia la m . 2,000, a partire dalla punta del deviatoio estremo

presentato alla approvazione governativa la proposta di verso Candela della stazione di Cervaro. Spesa preventi

lavori per la costruzione di una tettoia sul locale delle vata : per lavori L. 12,800 ; per materiale metallico di

officine di Palermo, destinato ai calderai , con annesso armamento L. 34,383.55 ;

preventivo di spesa di L. 13,185.61. 2. la proposta per l'impianto di una piattaforma,

del diametro di m . 8.50 , nella stazione di Bagni, con
( Proyetto di lavori lungo la linea Bicocca - Caldare).

annesso preventivo di spesa di L. 15,308.37 ;

La Sicula ha sottoposto all'approvazione superiore il

3. la proposta per il rifacimento in acciaio , con ro

progetto di lavori di consolidamento alla scarpata destra taie da m . 12 , modello meridionale, di m . 4,051.84 di

del rilevato, con cunettone in muratura e briglia a valle binario, compreso fra i chilom . 765.087.99 e 769.139.83

dell'acquedotto di luce m. 1 , al chilometro 109,461.15 della linea da Foggia ad Otranto. Spesa preventivata

della linea Bicocca- Caldare. Spesa preventivata L.1,783.18 .
per lavori L. 28,700 ; per materiale metallico di arma

> <
mento L. 69,590.96 ;

Ferrovia Circumcinea . 4. la proposta per il rifacimento in acciaio di metri

Progetto per una fermata presso Adernò ). 6,996 di binario , in ferro tipo meridionale, in tre tratti,

La Società Sicula di lavori pubblici, nella sua qualità compresi fra i chilom . 12.168 - 14.736 , 15.041 - 17.201

di esercente la Ferrovia Circumetnea, ha presentato alla
e 18.913 - 21.181 della ferrovia da Bari a Taranto.

approvazione governativa il progetto per l'impianto di una
Spesa preventivata : per lavori L. 47,500 ; per materiale

fermata, in tenuta Giaconia , al chilom . 18.035 da Adernd metallico di armamento L. 120,291.99;

della linea stessa , presso il casello N. 21 .
5. la proposta dei lavori occorrenti per provvedere

La detta fermata, che verrebbe impiantata per esigenze al parziale consolidamento della falda destra della trincea

del traffico , sarebbe costituita da due binari paralleli La Liscia, dal chilometro 127.405 al chilom . 127.45S

della lunghezza di m . 100 ciascuno, raccordati alle due fra le stazioni di Isoletta e di Roccasecca , lungo la strada

estremità da scambi, e con un tronco comune dal lato
ferrata da Roma a Napoli. La spesa all'uopo preventivata

di Adernò di lunghezza sufficiente per poter manovrare
ascende a L. 1,350 ;

un treno composto della macchina e di cinque vagoni .
6. il contratto stipulato colla ditta Masi Antonio per

l'appalto dei lavori riguardanti la sistemazione della trincea
> <

fra i chilometri 44.477 e 44.750 della ferrovia da Roma

Ferrovie dell'Adriatico .
a Solmona ;

( Corrispondenze con andata e ritorno). 7. la proposta delle opere occorrenti per provvedere

La Direzione generale delle strade Ferrate Meridionali , al completamento della delimitazione della linea da Bo

nell'intendimento di favorire i continui rapporti ammi- logna a Pistoia, per la quale occorre la provvista di

nistrativi, giudiziari e commerciali esistenti fra alcune N. 1424 termini di pietra . La spesa all'uopo preventi

delle località servite dalla nuova linea ferroviaria Bar yata ascende a L. 14,300 ;

letta- Spinazzola ; ed allo scopo di dare percið maggiore 8. il contratto stipulato colla ditta Tenaglia Gio

sviluppo al movimento dei viaggiatori, ha creduto oppor. vanni di Pescara per la esecuzione di lavori di consoli

tuno di istituire, in via di esperimento, le seguenti cor damento del rilevato al chilom . 58,850 della ferrovia da

rispondenze con biglietti di andata e ritorno, delle tre Termoli a Campobasso.

classi, a riduzione normale: da Spinazzola a Minervino ;

da Minervino a Barletta e viceversa ; da Minervino a Ferrovie del Mediterraneo .

Trani e viceversa; da Minervino a Bari e viceversa ; da
(Progetti, preventivi, ecc. ,

Canosa a Minervino ; da Canosa a Barletta e viceversa ; presentati all'approvazione governativa ).

da Canosa a Trani e viceversa ; da Canosa a Molfetta ; L'Amministrazione delle strade Ferrate del Mediter

da Canosa a Bari; da Barletta a Spinazzola ; da Trani raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La

a Spinazzola. vori Pubblici:
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4500 ;

1. La proposta dei lavori occorrenti per la forma
> <

zione di fossetti di scolo e sgombro di cunette lungo la Deliberazioni del Consiglio di Stato .

tratta da Robilante a Vernante, nella ferrovia da Cuneo
Il Consiglio di Stato :

a Ventimiglia, con annesso preventivo di spesa di L. 1150 ; Ha dato il suo parere sullo schema di compromesso

2. La proposta riguardante l'esecuzione di lavori di
per deferire extra-contrattualmente al giudizio degli ar

consolidamento delle case cantoniere ai chilom . 151.323,
bitri , che hanno contrattualmente risolute le questioni

187.471 , 188.634, 192.433 , 238.109 , 247.887 , 254.279 tecniche sollevate dall'Impresa Norsa relativamente al

e 271.013 della linea Roma-Pisa . La spesa all'uopo pre- l'appalto del tronco Acqualagna-Urbino , della ferrovia

ventivata ascende a L. 4400 ;
Sant'Arcangelo - Fabriano , la risoluzione delle due questioni

3. La proposta per l'esecuzione del rifacimento in
non tecniche relative ; la prima alla rifusione dei danni

acciaio di m . 2788.30 di binario in ferro, modello D, fra
per ritardo intervenuto nell'approvazione del contratto di

le progressive chilometriche 13.241.70 e 16.030 della appalto ; e la seconda al rifiuto opposto dall'Amministra

linea Trofarello - Chieri. La spesa preventivata pei lavori zione alla domanda di potersi servire delle calci idrall

ammonta a L. 19,430 , oltre a L. 48,187.99 per mate liche locali ;

riale metallico d'armamento ;
Ha manifestato il proprio avviso sulla questione del

4. La proposta di lavori per la ricostruzione, con l'applicabilità della multa contrattuale a carico dell'Im

sezione più resistente e con cappello in malta dei mu presa Lisoni e Torsiglieri per ritardo da essa frapposto

retti a secco di chiusura in istato normale, esistenti fra
nel compimento di alcuni lavori lungo il tronco Tornovo.

i chilometri 83.073-83.710 , 92.911-93.206 e 94.068
Berceto , della ferrovia da Parma a Spezia ;

94.205 della ferrovia Eboli-Metaponto. La spesa preven .
Ha espresso parere favorevole su di una proposta

tivata per l'esecuzione delle opere ammonta a L. 6550 ; relativa alla spesa concernente il completamento degli

5. La proposta di lavori per il consolidamento della arpioni e delle caviglie mancanti nell'armamento del tronco

frana detta dei Laghi, fra i chilom . 202.899 e 203.347
S.Donà-Portogruaro, nella ferrovia da Mestre a S. Donà

della linea Eboli -Metaponto, con annesso preventivo di e Portogruaro .

spesa di L. 22,000 ;

6. La proposta di lavori per il consolidamento del

tombino , al chilom . 64.414 della linea da Napoli ad
Tariffe ferroviarie italiane.

Eboli, con annesso preventivo di spesa di L. 350 ;

( Domanda di rinnovazione).

7. La proposta dei lavori occorrenti per modifica La Mediterranea, con parere favorevole , ha sottoposto

zioni da apportarsi alla batteria di piattaforme in sta all'approvazione governativa una domanda della Società

zione di San Remo, nella linea Sampierdarena -Confine dei mulini in Napoli , per ottenere che le sia rinnovata

Francese. La spesa all'uopo preventivata ammonta a lire per un altro anno, ed alle stesse condizioni, la conces

sione, che va a scadere col 31 dicembre p . V. , relativa

8. La proposta delle opere occorrenti per la sostitu . ai suoi trasporti di farine e di semolino da San Giovanni

zione di mensole e catene a quattro incavallature del tetto a Teduccio a Roma-Termini .

del fabbricato viaggiatori in stazione di Pavia, con pre
( Pei trasporti di bestiame sulle ferrovie economiche di Schio ) .

ventivo di spesa di L. 1300 ;

9. La proposta per l'esecuzione di lavori di ripri: ha disposto per l'attivazione, in via di esperimento,con
La Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche

stino di una stradella privata a monte del ponticello, al

chilom. 45.433.80, della ferrovia da Battipaglia a Ca- decorrenza dal 5 del corrente mese, sulle ferrovie econo

strocucco . Spesa preventivata L. 400 ;
miche di Schio, e per le spedizioni in servizio interno, di

10. Il progetto di lavori di consolidamento e siste
una tariffa speciale a piccola velocità accelerata per il

mazione di trincee fra i chilom . 19.820.20 e 19.898.50 , trasporto del bestiame suino, ovino e dei vitellini lat

fra le stazioni di Arpino e di Isola del Liri , della linea
tanti. Per i trasporti da farsi in base alla tarilla mede

Avezzano-Roccasecca , con annesso preventivo di spesa di sima ,sonoestese tutte le condizioni stabilite dalle ta

L. 9800.
riffe in vigore sulle grandi Reti per i trasporti medesimi.

( Approvazioni governative).

Ferrovie del Mediterraneo .
Il Ministero del Tesoro d'accordo con quello delle Fi

(Gare aggiudicate . nanze, ba, per la parte che lo riguarda , data la sua ap

provazione :

Il giorno 28 ottobre p . p . , in Milano, presso la Dire

zione Generale delle strade Ferrate del Mediterraneo ,
1. Alla rinnovazione per un altro anno, a datare dal

1 ° ottobre u . s . , ed alle condizioni già stabilite , della
ebbe luogo la gara per l'appalto a licitazione privata dei

concessione fatta alla Ditta Magni e Comp. di Vicenza ,
lavori di ristauro al rivestimento della galleria di Cuc

per i trasporti di acido muriatico e solforico;

ciago , lungo la ferrovia da Milano a Chiasso. Alla gara
2. Alla proroga per altri due anni alla validità del

vennero invitate 17 Ditte, delle quali concorsero 12. Ri
l'estensione della tariffa locale n . 215 P. V. alle stazioni

mase provvisoriamente deliberataria la Ditta Verga An .
di Arezzo e di Fossato ;

gelo di Como, col ribasso del 17.56 070 sui prezzi della

tariffa . 3. Alla concessione proposta a favore della Ditta Bro

gini pel trasporto di almeno 600 tonnellate di bevole

Il giorno 31 ottobre p. p . , in Milano, presso la stessa dalle cave di Val d'Ossola e Turbigo .

Direzione , ebbe luogo la gara perl'appalto a licitazione

privata dei lavori di ampliamento della stazione di Acqui ,
( Progetto di ristampa di tariffa speciale ).

in dipendenza dell'innesto nella medesima della linea La Mediterranea, anche a nome e per conto dell'Adria

Genova- Ovada- Asti . Alla gara vennero invitate N. 34 tica e della Sicula , ha sottoposto all'approvazione del Mi

ditte ; e le concorrenti furono 26. Rimase deliberataria nistero dei Lavori Pubblici il progetto della ristampa

provvisoria la ditta Caldara Carlo di Maccagno Superiore, della tariffa speciale in vigore dal 15 aprile 1892, pel

col ribasso del 23.75 010 sui prezzi della tariffa. trasporto delle merci a grande velocità , in servizio di

I

}
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retto, da determinate stazioni italiane a Londra e vice

versa (via Gottardo-Basilea -Anversa ), da attivarsi col 1° di Deliberasioni del Consiglio Superiore

cembre 1895 . dei Lavori Pubblici.

(Proposta di estensione ).
Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ed il Co.

La Mediterranea ha presentato all'approvazione supe- mitato Superiore delle Strade Ferrate hanno dato parere

riore la seguente proposta di estensione della tariffa lo- sui seguenti affari ferroviari:

cale N. 204, P. V.: Progetto di opere di difesa e consolidamento al chilo .

« Nella intestazione della serie A della tariffa locale
metro 45.542 della linea Treviso -Belluno ;

N. 204, P. V. , l'indicazione Taranto-Reggio di Calabria Progetto per l'esecuzione di un secondo gruppo di la

e diramazioni è sostituita dalla indicazione Taranto vori per l'ampliamento della stazione di Asti ;

Reggio di Calabria, e sono aggiunte le indicazioni Si Progetto di un muro parasassi fra i km . ' 10 e 10.444

bari- Cosenza e Catanzaro Marina-Sant'Eufemia.
del tronco Sulmona -Canzano della ferrovia Sulmona -Isernia ;

« Nella intestazione poi della serie B, l'indicazione
Progetto di opere di difesa nel torrente Serra lungo

Catanzaro Marina - Catanzaro Sala è sostituita dalla in
la linea Eboli -Reggio ;

Progetto per spostare la ferrovia Roma-Firenze fra i

dicazione Catanzaro Marina Sant'Eufemia » .
km . 116.141 e 117.092 , in corrispondenza della frana

( Per le spedizioni da Cerignola-città ).
Della Valle ;

Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi- renti i tronchi Peregallo-Lesmo e Casatenovo- Barzand della

Domanda per aumento nella velocità dei treni percor

panze, ha dato il proprio consenso alla proposta presen tramvia Monza Barzano;

tata dall'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridio.
Modificazione nella composizione dei treni della tramvia

nali , di concerto con quelle delle Ferrovie del Mediter
Firenze Signa -Porto di Mezzo ;

raneo e della Sicilia , relativa all'abbuono di L. 0,51 a Progelio per l'ampliamento e sistemazione del servizio

tonnellata, sul diritto fisso normale, da accordarsi in via merci nella stazione di Melzo ;

di esperimento per la durata di un anno, per i trasporti Progetto pel consolidamento del rilevato fra i chilo

di merci che si effettuano a piccola velocità, fra la sta
metri 26.389 e 26.439 della ferrovia Sicignano-Castrocucco ;

zione di Cerignola-città e le stazioni delle tre grandi
Transazione coll’Impresa Neri , assuntrice del primo

gruppo dei lavori d'ampliamento dell'Officina dei Granili;
Reti.

( Decreti ministerialt).
Liquidazione finale dei lavori eseguiti dalla Impresa

Vitelli per la sistemazione degli scoli d'acqua tra i chilo

Sono in corso due decreti dei Ministri diAgricoltura , metri 12.652 e 19.300 della linea Napoli-Éboli;

Industria e Commercio e dei Lavori Pubblici , coi quali Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall'Impresa

si dispone :
Balestri per l'impianto della nuova stazione di Giuncarico;

1. Sono approvate le modificazioni proposte dall'Am Liquidazione finale dei lavori eseguiti dalla Impresa

ministrazione delle Strade Ferrate Meridionali nei prezzi Bontempo, per costruzione del nuovo fabbricato viaggiatori

della stazione di Termoli ;

della tariffa locale N. 351 (piccola velocità accelerata ),

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dalla Impresa
attualmente in vigore sulle linee di quella Rete .

Sinigallia e Maroni per la sistemazione della costa franosa

2. L'estensione delle tariffe locali N. 223, 224, 226 tra i km. 214.95 e 216.297 della linea Eboli-Melaponto ;

227 e 601 , P. V. , ai trasporti della linea Varese -Porto
Liquidazione finale dei lavori eseguiti dalla Impresa

Ceresio , si deve intendere applicabile senza distinzione di Barbagallo per la costruzione di un rifornitore nella sta

stazioni di partenza e di destinazione; in conformità alla zione di Messina;

proposta all'uopo presentata dall'Amministrazione delle Transazione coll'Impresa D'Alessandro, assuntrice dei

Strade Ferrate del Mediterraneo, di accordo con quelle lavori di costruzione del tronco Fratte - Capezzano della fer

delle Ferrovie dell'Adriatico e della Sicilia .
rovia Salerno- San Severino;

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dalla Impresa

(Pei trasporti attraverso lo stretto di Messina).
Racanelli per costruzione di muretti a secco fra le stazioni

La Direzione Generale per le strade Ferrate della Si
di Ficulle e Chiusi .

cilia allo scopo di sviluppare sempre più il traffico at

traverso lo stretto di Messina, ha presentato all'appro

vazione governativa una proposta per modificazioni al
NECROLOGIO

capoverso c ) dell'articolo 9 della parte I del capo XVII

alle tariffe.

Dal giornale La Perseveranza togliamo i brevi cenni com

· Giusta la proposta medesima l'attuale dizione del ca.
memorativi che seguono , del comm . CARLO BROT al quale

poverso stesso dovrebbe essere modificata come segue :
da molti anni eravamo noi pure legali da rever- nle amicizia

« Le materie pericolose e nocive ascritte alle categorie ed a cui mandiamo commossi l'estremo vale :

I , XI, XII , XIII e XIV dell'allegato 9 , alle tariffe e con ( A Ginevra il 3 corrente , moriva il comm . Carlo Brot,

dizioni pei trasporti saranno per ora, e fino a quando non che per quarant'anni lenne casa di Banca in Milano , e fú

si sarà provveduto alla attuazione di appositi battelli , membro del Consiglio d'amministrazione delle Strade Fer.

trasportate attraverso lo stretto di Messina , contro il pa rate Lombardo -Venele, poi dell'Alta Italia sino al loro ri

gamento di una sopratassa di L. 10 per tonnellata, di scatto per parte dello Stato .

visibile per quintale. »

Fu pure per molto tempo membro della Camera di Com .

mercio e del Consiglio della Società d'Incoraggiamento,

( Domanda di rinnovazione). Reggente della Banca Nazionale , ecc . , ed in queste diverse

È in esame presso il R. Ispettorato Generale delle mansioni si procurò la stima generale per l'equità e l'in

Strade Ferrate una proposta della Direzione Generale per tegrità del suo carattere e dell'opera sua.

Nel 1859 potè rendere efficaci servigi nella riorganizza .

le Ferrovie Meridionali, perchè sia accolta la domanda
zione del servizio ferroviario in pro ' delle armale alleate,

avanzata dalla ditta Stucky , tendente ad ottenere la rin
Ollenendo l'amicizia del maresciallo Vaillant e la croce della

novazione per un altro anno della concessione di cui ha Legion d'Onore.

fruito fino a tutto agosto p. p . , per i suoi trasporti di il comm, Carlo Brot sarà ricordato , in Milano , con affello

farina e relativi derivati da Venezia ad Udine . riverente , da quanti ebbero la fortuna di conoscerlo e di
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apprezzarne le alte doti dell'ingegno, della coltura e del direttrici , la colonizzazione difficilmente potrà essere pro

carattere . Il comm . Brot aveva sempre conservato la nazio duttiva nel largo senso della parola , ed il commercio vol

nalità svizzera ,ma per la lunga permanenza da lui fatta a gerà altrove le sue ricchezze ed assorbirà altrove le im

Milano, e pei servigi da lui prestati al nostro paese , in gravi portazioni .

momenti , i milanesi ne onoreranno la memoria come quella Tramvia Albaredo - Cologna Montagnana.

di un loro benemerito conciltadino » .
In una recente adunanza dei rappresentanti dei Comuni

interessati nella progettata linea Albaredo-Cologna-Monta

gnana , fu deliberata in massima la costruzione di questa

Notizie Ferroviarie Italiane

tramvia che forma parle del gruppo di ferrovie economiche

ideato e propugnalo dal comm . Caperle , già sindaco di Ve .

rona, a mezzo del quale fu già stipulata una convenzione

dal Comune e dalla provincia di Verona con la ditta Gor

Ferrovia del Sempione. - I delegati italiani e lero -Borghesani, assuntrice della costruzione dell'altra linea

svizzeri, incaricati dai rispettivi governi per conferire in Verona -Albaredo. '

torno alle modalità per la costruzione del tunnel del Sem

pione, si sono incontrati lunedi nel pomeriggio in Berna

per la presentazione delle loro credenziali ; essi sono: per Notizie Ferroviarie Estere

l'Italia, il signor barone Peiroleri , ambasciatore italiano

presso la Confederazione, ed il signor comm . Ferrucci, pre

sidente del Consiglio superiore dei Lavori Pubblici , e per
Ferrovia del Gottardo. Il Consiglio federale

la Svizzera i signori: presidente della Confederazione Zemp, occupandosi dell'applicazione della legge federale concer

vice- presidente Lachenal e consigliere federale Frey, que
nente il diritto di volo degli azionisti delle ferrovie, ha ri

st'ultimo in sostituzione del signor Hauser , ammalato. I
solto che ai Cantoni di Lucerna e Ticino spettano due .

delegati si radunarono poi una seconda volta martedi alle
membri ciascuno, ed ai Cantoni di Svitto , di Zugo e d'Uri

ore 3 del pomeriggio.
un solo membro ciascuno nel Consiglio d'amministrazione

Intorno alle loro deliberazioni la Gazzetta Ticinese dice
della ferrovia del Gottardo . La rappresentanza del Consiglio

che nulla è trapelato nel pubblico, essendosi stabilito di
federale rimarrà come ora . Circa la rappresentanza del

mantenere il segreto , almeno per ora , su di esse . Del resto
l'estero, contrariamente alla domanda della Società , venne

si sa che i delegati italiani hanno un mandato puramente
risolto in massima che anche qualora si avesse ad aumen

ad referendum tare il numero dei membri del Consiglio d'amministrazione,

si debba mantenere lo statu quo.

Ferrovia Sorrentina . – Il presidente del Con

sorzio della ferrovia per Napoli -Torre Annunziata-Castel
Ferrovie Svizzere . Ferrovia Nord -Est. – Il Con

lammare -Sorrento , e diramazione Torre Annunziata - Sarno, siglio d'Amministrazione della ferrovia Nord -Est ha invitato

ha presentato al Ministro dei Lavori Pubblici la domanda la Direzione a mettersi in relazione col Consiglio feilerale

per oltenere la concessione di queste due linee .
e coi Governi interessati onde addivenire ad un accordo sulla

Sappiamo che il Consorzio ha già stipulato una conven ripartizione dei membri del Consiglio d'Amministrazione ,

zione che ne assicura la costruzione quando il Governo con
calcolati nel numero complessivo di 50, di cui20 speltano

cedesse la sovvenzione di L. 3,000 al chilom , per 70 anni . alla Confederazione ed ai Cantoni . Delle 52,000 azioni pri

Ora la domanda è in esame sotto l'aspetto finanziario e vilegiate , 50,771 furono convertite in azioni originarie.

dovrà essere poi discussa in un Consiglio dei ministri .
Inoltre il Consiglio d'Amministrazione decise la compera di

sei nuove locomotive per l'importo di fr. 368,000.
Ferrovie del Mediterraneo. Prodotli del po

Per la ratifica poi delle variazioni introdotte negli statuti ,

quadrimeslre 1895 96. – I prodolli approssimativi del traf
rese necessarie dalla nuova legge sul diritto di volo degli

fico nei primi quattro mesi dell'esercizio 1895.96 ammon
azionisti , sarà convocata un'adunanza generale straordinaria

tano a L: 41,524,828.28, delle qualı 42,190,551.11 per la degli azionisti in dicembre .

Rele principale é L. 1,834,277.17 per la Rete secondaria,

contro L. 42,875,121.64 nel corrispondente periodo del pre Ferrovie Germaniche . Linea elettrica di cir .

cedente esercizio ; delle quali 40,988,192.92 per la Rete convallazione a Berlino. – Non contenta della sua magni

princ pale e 1,886,928.72 per la secondaria . fica metropolitana, la capitale prussiana si accinge a mi

Vi è un aumento adunque nei prodotti complessivi di gliorare i mezzi di comunicazione coi sobborghi del Nord ,

L. 1,649,706.64.
costruendo una linea di circonvallazione a Irazione elettrica

Il prolollo chilometrico ſu nel periodo indicato di lire in questa regione .

9,686.99 per la Rete principale e di lire 1,550.53 per la
Il contrallo da stipularsi concernerebbe una concessione

secondaria, contro L. 9,435.59 e L. 1,785 nel corrispon
di 50 anni , al termine della quale lullo l'impianto diven

dente periodo dell'esercizio precedente . terebbe, senza alcuna corresponsione, proprieià della cillå .

Questo per quanto riguarda il tracciato compreso nella città ;
Ferrovie dell'Eritrea . Riſeriamo per debito di

per la parle suburbana, i Comuni interessati avrebbero di.
cronaca dai giornali di Roma che fra gli aliri provvedi

rilto al riscatto dopo 30 anni .

menti per l'Africa che saranno presi prossimamente, vi sarà La Società concessionaria sarebbe esente da lutte le tasse

pure quello di affrettare la costruzione delle ferrovie ri
per cinque anni; ma dovrebbe dividere con la città i suoi

chieste dal governatore dell'Eritrea , secondo il quale la
benefici oltrepassanti la quota necessaria per assicurare un

questione ferroviaria nell'Eritrea si riassumerebbe nelle dne
dividendo di 5 010 .

linee Massaua-Cassala , Massaua -Adua , tronco comune alle
La linea deve essere costruita entro 15 mesi , dopo l'ap .

due linee di Massaua-Ghinda.
provazione da parte delle Autorità .

Queste linee , secondo i rapporti del generale Baratieri ,

passerebbero per le località alle a collivazione o coloniz Ferrovie degli Stati Uniti . - Una ferrovia per

zazione nell'Eritrea , e non solo corrisponderanno ai bisogni 1 dollaro . – La Compagnia della ferrovia del Missouri

della difesa verso le due frontiere del Sudan e dell'Etiopia,
Kansas-Texas ha acquistalo la linea in costruzione tra Green

maattireranno al loro vertice ed incanaleranno verso il portó Ridge e Helden, ne! Missouri, mediante il prezzo di un

di Massaua da un lalo i prodotti del Ghedaref, del Gallabat ,
dollaro. La linea misura 56 chilometri. Aggiungiamo pero

del Sennaar e dall'altra quelli dell'Amlara , del Goggiam e che l'acquisitore assume nel medesimo tempo il pagamento

dello Scioa : le leste di linea saranno le sorgenti della
dei debiti contratti dalla Compagnia primitiva e si impegna

nostra prosperità commerciale. di compiere la costruzione della linea rimasta sospesa .

Il governatore è d'avviso che senza comunicazioni rela Concorrenza fra la trazione eleltrica e quella a va

tivamente agevoli , senza arterie ferroviarie lungo le massime pore . - Troviamo nel The American Engineer lo specchio
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.

Tariffa

andata

e ritorno

Durata

del

Intervalli

fra

le stazioni

Elettr. Elettr.

Da New York Distanza

& Cas Cts . Min . Min . Min . Min .

Notizie Diverse

seguente che ci sembra costituisca un documento interes Pontebba -Venezia o viceversa L. 7

sante sulla concorrenza impegnata tra la la trazione elettrica Venezia -Milano centrale

e quella a vapore negli Stati Uniti: Milano centrale - Genova P. P. » 5

Genova P. P. -Ventimiglia stazione
5

Sono compresi fra i viaggiatori a tariffa intiera i Sena
tragitto

tori e i Deputati, nonché i ragazzi paganti la melå di detta

Vapore Elettr. Vapore Vapore tarilla .

Miglia
In aggiunta ad ognuna di dette sopratasse sono riscossi

Greenville 4.2 15 20 40 18 5 30 5 centesimi per il bollo.

Bayonne 7.7 15 25 60 27 5 30 La riscossione delle sopratasse verrà fatta dal personale

Newark 9 20 25 50 30 5 30 dei wagons-lits verso rilascio di biglietti di supplemento

Orange 12 30 50 30 45 5 30 del modello in uso pei servizi normali , il cui scontrino di

Elizabeth 12 5 35 50 80 40 5 60 controllo dovrà , come di regola, essere allegato al foglio

Bloomfield 13 30 45 80 50 5 60 d'accompagnamento.

Come si vede , la trazione permette di assicurare a prezzi
Sono esclusi dai treni di lusso i portalori di biglietti di

inferiori delle parlenze assai più frequenti ; è vero che servizio di qualsiasi serie. - È fatta solo eccezione per i

questo doppio vantaggio è pagalo da una durata quasi
detentori di permanenti di libera circolazione sulla 'Rele

sociale che siano in pari lempo muniti di permanente ri
doppia del viaggio.

Il giornale americano disgraziatamente non dice a quali
lasciato dalla Compagnia dei wagons - lits e valevole pei treni

di lusso .

sistemi di trazione elettrica si applicano le cifre che ha

raccolto . Faranno servizio bagagli le stesse stazioni indicate più

sopra pel servizio viaggiatori. Ai bagagli sono applicabili

le tariffe ordinarie ; e durante il trasporto i medesimi sono

in consegna del personale ferroviario.

Quanto al servizio doganale pei bagagli , avvertiamo che

il bagaglio registrato in semplice transito dall'Italia, tran

siterà chiuso nei compartimenti piombati dei furgoni ba
Treni settimanali di lusso fra Vienna o

Nizza . – Abbiamo già annunciata l'attivazione di questi dell'interno, la visita doganale sarà fatta sui treni a cura

gaglio; che del bagaglio registrato all'estero in destinazione

treni di lusso. Troviamo ora necessario di riſerire mag. degli agenti della dogana all'entrata in Italia , si a Pontebba

giori e precisi particolari nell'interesse del pubblico .

A datare dal corrente mese di novembre è altivata , per
che a Ventimiglia , i quali all'uopo accompagneranno i treni

stessi fino a visita ultimata. La necessaria manipolazione

il trasporto dei viaggiatori provenienti dall'Europa Orien
dei colli sarà eseguita dagli agenti della Compagnia dei

tale e direlli alle stazioni climatiche della Riviera di Po

wagons-lits ; che anche pel bagaglio registrato all'interno

nente e del sud della Francia e viceversa, una coppia di

in destinazione dell'estero, la visita doganale sarà fatta sui

treni settimanali di lusso percorrenti sulla Rete Mediter
treni all'uscita dall'Italia .

ranea , le linee Milano-Genova-Ventimiglia.
In corrispettivo delle spese di manipolazione, la quale

Il treno discendente in origine da Vienna terminerà la
pure verrà operata a cura degli agenti della Compagnia

sua corsa a Nizza , e per il percorso sulle ferrovie italiane

sarà indicato colle iniziali VN ;quello ascendente in ori: ordinarie di trasporto , la sopratassa di L. 1 per ogni spe

dei wagons- liis , sarà da riscuotersi in aggiunta alle tasse

gine da Nizza terminerà la sua corsa a Vienna, e per il dizione ; che infine delbagaglio non registrato, tenuto nelle

percorso sulle ferrovie italiane sarà indicato colle inizialiNV.
carrozze presso i viaggiatori, la visita sarà fatta nelle stesse

Il treno VN partirà da Vienna alle ore 14.15 (ora del

l'Europa centrale) di ogni lunedi (a cominciare dal 4 no

vembre corrente ) e ad orario normale giungerà al transito I proventi dei telegrafi . – Nell'intero esercizio

di Pontebba alle 2.5 del successivo martedi, a Venezia finanziario 1894-95 i proventi dell'Amministrazione dei le

alle 5.43, a Milano alle 10.45, a Ventimiglia alle 18.30 legrafi dello Stato ascesero a lire 17,275,109, risultando in

(ora dell'Europa centrale) , ed a Nizza alle 19.7 (ora di aumento di L. 1,180,349 in confronto all'esercizio pre

Parigi) del martedi medesimo . cedente.

Il treno NV partirà da Nizza alle ore 9 (ora di Parigi) È però da avvertire che questo aumento riguarda quasi

di ogni mercoledi (a cominciare dal 6 novembre corrente) esclusivamente i telegrammi governativi, risultando per

e ad orario normale giungerà al transito di Ventimiglia contro in lieve diminuzione i telegrammi privati . Ond'è

alle 10.6 (ora di Parigi) , a Milano alle 19.10 (ora dell'Eu che il maggior prodotto è da considerarsi come meramente

ropa centrale), a Venezia alle 23.45 dello stesso giorno, figurativo.

a Pontafel alle 4.6 del successivo giovedi, ed a Vienna alle
Riguardo al movimento dei telegrammi nell'esercizio in

15.40 del giovedi medesimo.

Tutti i veicoli occorrenti , compresi i bagagliai, saranno
discorso, notiamo che i telegrammi privati spediti dagli

forniti dalla Compagnia dei Wagons- lits . Ciascun treno di
uffici del regno furono in numero di 7,180,524, di cui

lusso sarà composto :
n . 6,379,318 per l'interno e n . 801,206 per l'estero : questi

Di 2 sleeping.cars capaci di 18 letti ciascuno ;
ultimi furono in aumento di n. 25,545 rimpelto all'eser

Di 1 vellura ristorante ;
cizio precedente , ma furono invece in diminuzione di nu

Di 2 carri-bagaglio (alle estremità del treno) .

mero 26,925 quelli per l'interno.

La delta composizione potrà , occorrendo , essere aumen L'Esposizione mondiale del 1900. - Scri

lata di uno sleeping -car capace di 12 letti e pesante ton vono da Parigi : Il commissario generale dell’Esposizione

nellate 19 compreso il carico , raggiungendo cosi il peso mondiale del 1900, ha già compilato il piano finanziario,

totale del treno di tonn . 139 . che sarà quanto prima sottoposto all'approvazione del Par.

Sul percorso italiano faranno servizio viaggiatori soltanto lamento, per l'emissione di 60 milioni in buoni. La sollo

le stazioni di Pontebba, Venezia, Milano centrale ,Genova scrizione sarà composta di 3,250,000 buoni a 20 franchi

P. P., S. Remo, Ospedaletti , Bordighera e Ventimiglia, l'uno . I sottoscrittori godranno le seguenti facilitazioni :

Nei treni di lusso sono ammessi soltanto i viaggiatori 1. 20 biglietti d'ingresso per l'Esposizione ; 2. Abbuono

muniti di biglietto di 1a classe a tariffa intiera o di viaggio del 25 010 sui viaggi in ferrovia o vapore e sulle tasse per

circolare, e che abbiano inoltre pagato una o più delle l'esposizione. Gli stranieri godranno l'abbuono dal confine

sopratasse indivisibili stabilite per l'occupazione dei posti francese ; 3. Compartecipazione alla lotteria dell'esposizione,

di lusso , che sono le seguenti : che avrà 5 vincite di 500,000 franchi e 24 di 10.000 franchi.

carrozze .
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Correnti trifasiche a grande distanza .
Importazioni genn .-agosto 95 diff. sul 94

La prima applicazione delle correnti trifasiche a grande di Generi alimentari. R. 44,314,000 + 1,679,000

stanza, per la trazione delle tramvie elettriche , è stata fatta Materie per l'industria ) 189,760,000 14,440,000

a Lowel dalla General Electric Company. La corrente al Animali . 1,752,000 + 514,000

ternata al potenziale di 5000 volt è trasportata dalla sta Oggelti fabbricati .
86,527,000 + 1,667,000

zione generatrice a due stazioni secondarie distanti 14 e

-22 chilometri , ove è trasformata in corrente 500 volt e man: R. 322,353,000 10,580,000

data sulla linea .
Esportazioni

Il commercio svizzero. Dalla statistica del
Generi alimentari . R. 259,403,000 17,116,000

movimento commerciale svizzero nel 1894, recentemente
Materie per l'industria » 160,608,000 + 38,202,000

pubblicata, si rileva quanto segue:
Animali . 9,830.000 + 2,291,000

I valori cosi delle importazioni come delle esportazioni Oggelli fabbricati .
21,002,000 + 7,527,000

svizzere non furono mai, da molti anni , cosi bassi come
R. 450,843,000 + 30,864,000

nel 1894 .

Tuttavia , malgrado le apparenze, la quantità dei prodotti L'elettricità al Giappone. Il Giappone è stato

scambiati non ha subito vera e propria diminuzione. sollecito ad adottare l'elettricità nelle sue miniere . Benchè

Al contrario, per molte merci e in confronto agli anni la mano d'opera a buon mercato sia un ostacolo allo sta

1892 e 1893, tanto l'importazione quanto l'esportazione bilimento di impianti d'energia elettrica, questi stanno pro

sono aumentate . Quel che ne ha ridotto di tanto il valore gredendo e a giudicare dai dati recentemente pubblicati

è il ribasso sensibile dei prezzi di alcune materie prime , intorno all'importazione di apparecchi elettrici nel Giappone ,

sopratutto della seta , del cotone e dei cereali . Senza questo gli Stati Uniti ne profittano largamente. Il valore delle di

ribasso dei prezzi il valore totale delle importazioni supe namo esportate dalla Germania nel 1892 era di 73, 741 yen ,

rerebbero i 900 milioni.
e superava di gran lunga quello dell'Inghilterra e degli

Quanto alle esportazioni, il regresso è dovuto sia a cause Stati Uniti : nel 1894, l'importazione dalla Germania am

generali che hanno agito egualmente in tulli i paesi , sia a moniò a 18,120 yen, quella dall'Inghilterra 42,222 e quella

cause speciali alla Svizzera . dagli Stati Uniti 145,200.

Tra le prime si deve ancora annoverare la crisi ameri

Ponte girevole sul fiume Cuyahaga.

cana e il saggio elevato del cambio, qui in Italia, e nella

Repubblica Argentina . Tra le cause speciali la più notevole
stato costruito un importante ponte girevole sul fiume Cu:

è stata , durante l'anno 1894, la guerra di tarifle con la

yahaga (Cleveland, Ohio) . Esso ha una lunghezza di m . 85

Francia , cessala ora, com'è noto, in quest'anno.
ed un'apertura netta di ' m . 34,45 e si compone di due

rapporti di scambio, notiamo che , tanto per l'esportazione 19.50. Il ponte ha la pendenza del 3 00 ed il punto più

Riguardo ai paesicoi quali la Svizzera ha più importanti semi-archi girevoli sulle spalle,col braccio maggiore lungo

m . 23 ed il minore, fornito di contrappeso, lungo metri

quanto per l'importazione è la Germania, che tiene il primo alto e sopraelevato di m . 8.23 sul fiume. La strada ruo

posto .

Acquistò nel 1894 dalla Svizzera per 157 milioni di merci
tabile è larga m. 6.10 ed è fiancheggiata da marciapiedi

larghi m . 1.83.

e gliene ha vendute per circa 243 milioni; nell'anno pre

cedenle furono 168 e 238 milioni rispettivamente. Vi fų

Il ponte girevole è mosso mediante motori elettrici ed

vi movimenti ausiliari sono operati mediante l'aria com

quindi nel 1894 ' un mutamento in ambedue i casi a danno

della Svizzera che ha acquistato di più e venduto di meno.

pressa . L'apertura si può operare in 28 a 30 secondi.

Nota a questo riguardo la relazione che accompagna la
Il costo iotale dell'opera fu di L. 496,600.

statistica commerciale della Svizzera , che se la rottura do Ia timbratura meccanica delle lettere .

ganale con la Francia avesse dovuto durare ancora , la Sviz. Questa timbratura è stata immaginata agli Stati Uniti . Un

zera si sarebbe messa ogni giorno più sotto la dipendenza piccolo motore elettrico di un quarto di cavallo , e del și

commerciale della Germania. stema Cracker Wheeler, eseguisce tutta l'operazione . Le

Gli scambi con la Francia nel1894 sono rappresentati lettere si fanno passare sotto iltimbro assicurato da

da un valore di franchi 73,040,000 all'esportazione e da movimento di va e yieni. Con questo mezzo si timbrano

franchi 110,250,000 all'importazione. 500 lettere al minuto . Ne risulta per il servizio un note

Rimpello all'anno antecedente vi fu diminuzione di oltre vole miglioramento . Le lettere sono più prestamente e meglio

un milione nelle esportazioni dalla Svizzera in Francia e timbrate. Pare che l'uso di questo sistema si generalizzi ,

di altrettanto nelle importazioni; ma se si fa il confronto poichè, dal mese di giugno scorso ad oggi , a Los Angelos,

con le medie del 1890 e 1891, le esportazioni risultano in dove la prima macchina ha funzionato , si sono già timbrale

diminuzione di 51 milioni e le importaziani di 69 milioni. sei milioni di lettere .

Telefono tra il Belgio e l'Olanda . La

linea telefonica tra Anversa e Rotterdam è stata aperta al

pubblico il 1 ° di novembre. MEMORANDUM PRATICO

Cosi le linee di Bruxelles - Hal-Nivelles - Vilvoorde e An

versa -Boom , sono state messe in comunicazione con Rot

terdam , Amsterdam , Dordrecht e l’Aja . GUIDA DEGLI APPALTATORI

Il prezzo è di fiorini 1,50 per cinque minuti.

L'abbuonamento mensile per conversazioni ad altre ore

da quelle di Borsa è di 45 fiorini e dà diritto ad un col
I. - Lavori e Forniture

loquio di dieci minuti. per Ferrovi
e.

Coll'apertura di questa nuova linea , la Francia si trova

ora in comunicazione telefonica diretta coll'Olanda . Seguiamo con un asterisco* le notizie di cui diamo maggiorirag .

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio

Il Commercio della Russia. - I risultati del le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

movimento commerciale della Russia con l'estero nei primi Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

Ollo mesi dell'anno in corso segnano un notevole migliora

mento in confronto al 1894, essendo in diminuzione di
1 . Progetti e preventivi di spese

10 112 milioni le importazioni e in aumento di 30 milioni presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

di rubli le esportazioni .

Il movimento complessivo , ripärlito nelle quattro grandi ciaio di binario sulla linea Bari- Taranto, oltre a 4. 120,291.99 per

categorie delle merci, è rappresentato dalle cifre seguenti: materiale metallico d'armamento;

1

un
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L. 28,700 * proposta per rifacimento in acciaio di binario sulla Municipio di Roma ( 15 novembre, ore 12, unico e definitivo ).

linea Foggia Otranto, oltre a L. 69,590.96 per materiale metallico Appalto di alcuni lavori straordinari di sistemazione e restauro pol

d'armamento ; Cimitero comunale del Campo Verano. Importo L. 20.000. Cauz.

L. 15,308.37 * proposta per impianto di piattaforma in stazione L. 2000.

di Bagni;
Municipio di Lucera ( 18 novembre, ore 12.15 , l' asta) .

L. 14,300 * proposta per lavori di completamento sulla linea palto deilavori d'ampliamento del palazzo dei tribunali. Importo

Bologna -Pisa ;
L. 32,470. Cauz. provv. L. 1600. Cauz, def. L. 3200. Fatali 3 di.

L. 12,800 * oltre L. 34,383.55 per materiale metallico d'arma. cembre, ore 12.15 .

miento, proposta per rifacimento in acciaio di binario nella stazione
Prefettura di Padova (19 novembre, ore 10, anico e definitivo ).

di Cervaro ;

Appalto dei lavori per l'immissione del Brenta nel nuovo alveo

L. 1350 * proposta per lavori di consolidamento di trincea sulla

linea Roma-Napoli ;
ed interclusione dell'alveo attuale a S. Margherita in Comune di Co.

devigo. Importo L. 46,132.97. Cauz. provv. L. 4,500.
Contratti * diversi .

Rete Mediterranea. L. 22,000 * proposta per lavori di con
Prefettura di Messina (23 novembre, ore 11 , 29 asta per deserº

zione lº incanto).

solidamento di frana sulla linea Eboli-Metaponto ;
Appalto di tutte le opere e provviste occorrenti

L. 19,430 * per rifacimento in acciaio di binario sulla linea
alla sistemazione dei corsi d'acqua e burroni denominati Vallone Botte,

Rocca rossa, Serro Giudeo , Serro petrone, Vernita Fornaci , Spina

Trofarello-Chieri, oltre a L , 48,187.99 per materiale metallico d'ar.
Palci, Mandrazzi Vernita, Pietra Stravento, Mandrazzi Malocugno,

mamento ;
Piano Vincenzo, Cagno battuto, Bonavita argiata, Serro Vento é

L. 9,800 * progetto per consolidamento e sistemazione di trincea
Ficarella, influenti tutti dalle origini dei torrenti Termini e Mazzarrà

sulla linea Avezzano-Roccasecca ;
ed attraversanti la contrada Sella Mandrazzi nel Comune di Novara

L. 6,550 proposta per ricostruzione di muretti a secco di chiu
Sicilia. Importo L. 90,355.46. Cauz. provv. L. 10,000, Fatali 19 di.

sura sulla linea Eboli Metaponto ; cembre.

L. 4,500 * proposta per modificazioni alla batteria piattaforme

in stazione di s. Remo, linea Sampierdarena- Confine francese ; La Camera di Commercio ed Arti di Torino - Sezione Museo

L. 4,400 * proposta di lavori di consolidamento a case canto . Commerciale ci comunica :

niere sulla linea Roma-Piga ;

L. 1300 * proposta per lavori al fabbricato viaggiatori in sta
Terni . Direzione d'Artiglieria della fabbrica d'armi ( 8 no

zione di Pavia ;
vembre 1895). Appalto per la fornitura di cuoio bianco masche.

L. 1150 * proposta per formazione di fossetti di scolo sulla linea reccio, cuoio uso bufalo e cuoio naturale per L. 12,250.

Cuneo -Ventimiglia ; Spezia. Direzione di Artiglieria ed armamenti del 1 ° Dipar

L. 400 * proposta pel ripristino di una stradella privata lungo timento marittimo (15 novembre). Appalto per la fornitura di

la ferrovia Battipaglia-Castrocucco. lastre di vetro comune, per L. 8,600 .

L. 350 * proposta di lavori di consolidamento d'an tombino
Roma. — Comando locale d'Artiglieria da fortezza ( 16 novembre).

sulla linea Napoli Eboli ; Appalto per provvista di assicelledi pioppo, fasti diolmo, pan.

Rete Scula. L. 13,185.61 * proposta di lavori nella stazione coni di noce e di quercia, piallacci di frassino, tavole di pioppo e

di Palermo ; travicelli di faggio, per L. 3,820.

L. 1783.18 * progetto per lavori di consolidamento sulla linea 25 novembre. Appalto ad unico incanto delle opere e prov.

Bicocca. Caldare. viste occorrenti ai lavori di rinterro di una parte dell'area del Po.

3 . Gare aperte.
liclinico Umberto I , per L. 81,045.

I relativi avvisi d'asta sono ostensibili presso questo Museo, via
Rete Mediterranea . Pei lavori d'ampliamento del Magazzino

S. Francesco da Paola, 24.
Doganale Italiano in stazione di Luino. - Importo L. 10.000. Tempo

atile per la presentazione delle offerte fino al giorno 11 novembre APPALTI ALL'ESTERO.

corrente, ore 10.30.

Rumania . Città di Jassy. – Il 15 novembre avrà luogo

4 . Gare aggiudicate. presso il Municipio di Jassy on pabblico appalto per l'impresa della

Rete Mediterranea . Alla Ditta Verga Angelodi Como venne
manutenzione dei marciapiedi e strade in asfalto di quella città per

aggiudicato provvisorinmente l'appalto * dei lavori di restauro della
la durata di 10 anni. L'aggiudicazione sarà fatta mediante offerte

galleria di Cucciago, lungo la ferrovia Milano -Chiasso, col ribasso
segrete, le quali dovranno presentarsi prima delle ore 17.

del 17.56 010 sui prezzi di tariffa ;

Alla Ditta Caldara Carlo di Maccagno Saperiore venne aggiu
CONCORSO. Il Municipio di Pola ha deliberato la costro

dicato provvisoriamente l'appalto * dei lavori di ampliamento della
zione di un nuovo acquedotto ed a tal uopo bandisce un pubblico

stazione di Acqui , col ribasso del 23.75 010 sui prezzi di tariffa. concorso, fino al 31 dicembre a. c, per la produzione delle offerte, dei

piani e dei preventivi. La spesa complessiva per questo lavoro im

5. - Contratti porterà circa 250,000 fiorini.

stipulati dalle Società Ferroviarie.

Furniture diverse .
Rete Mediterranea (Sedute del Comitatoe del Consiglio d'Am

ministrazione, 8 novembre). - Colla Società Cooperativa Operai Tes. Aste .
sitori di Torino per fornitura di m. 1. 21,000 di stoffa di crine per

carrozze ; Regia Fonderia Torino (21 novembre, ore 9, unica e de.

Colla Ditta Casalgrandi Ferdinando per fornitura di N. 10.000 finitiva). Fornitura di ottone : kg. 190 in filo grosso a L. 1.70;

palotti di legno, di cui 8500 ferrati e 1500 non ferrati; kg. 100 in filo mezzano a L. 1.70 ; kg. 720 in lamiera sottile a

Colla Ditta Lodovico Tarizzo e C. di Torino per fornitura di L. 1.65 ; kg. 2,369 in verghe a L. 1.60; kg. 1,260 profilato a

2000 catene di sicurezza ; L. 2.80. Cauzione L. 901. Consegna giorni 40.

Colla Ditta Pasquale Cecchetti di Roma per sistemazione dello

scolo delle acque e rivestimento di scarpata fra le stazioni di Fro GUIDA DEGLI AZIONISTI

sinone e Ceccano ;

Colla Ditta Gazzano Luigi per costruzione di una galleria ar

tificiale all'imbocco est della galleria Pretemichele fra le stazionidi ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

Framura e Bonassola ;
Società della Ferrovia Marmifera privata di Carrra.

Colla Ditta Pesce Stefano per consolidamento faldaa monte
Elenco delle obbligazioni state estratte e rimborsabili al 1 ° gennaio

della trincea Lombardazei fra le stazioni di Contursi e Sicignano 1896.

Certificati da una Obbligazione ;

II . Opere pubbliche

4007 3594 326 2113 5114 3570 3501 1307 3620 6022

718 5447 5620 6536 1023 3562 4800 7081 7057 7469

provviste occorrenti. 6571 65895794 4989 3254 4090 505 1334 2681 4527

2355 7298 2962 1647 726 ) 6594 1215 2157 7697 1468

Appalti .
1369 7064 4530 5388 707 2195 6595 2146 3914 2039

4128 5795 4604 6093 1504 2615 1476 2970

Segreteria del tiro a segno in Mondovì ( 15 novembre, ore 10, Certificati da quattro Obbligazioni :

definitivo ). Appalto dei lavori di costruzione del nuovo campo di 1738 1434 1431 1980 351 1532 1344 1578 1901 84

tiro. Importo ridotto L. 40,033 (V. n . 41).
1285 1236 241 104.

-

III.

-
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Strade Ferrate Romane. La Gazzetta Ufficiale del Regno CONVOCAZIONI.

pubblica la distinta delle obbligazioni della cessata Società delle

Strade Ferrate Romane passate a carico dello Stato comprese nel SOCIETÀ FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE .

l'estrazione annuale che ha avuto luogo in Roma nei giorni 10 e 15

settembre u. 8. 26 novembre, Strade Ferrate del Mediterraneo . Assem

Distinta complessiva.
blea geberale ordinaria per le ore 13 nei locali della Sede sociale

in Milano (Vedi pagine Annunci).

N. 118 obbligazioni delle Ferrovie Livornesi, serie A. - N. 40,

id . , id ., serie B. N. 191 , id. , id . , serie C. N. 564, id ., id .,
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

serie D'. — N. 734 id . , id ., serie D'.

Le suddette obbligazioni cesseranno di fruttare con tutto dicembre
9bre 2 Obre 9

1895 ed il rimborso alla pari del capitale avrà luogo dal 2 gen

paio 1896.

Azioni Ferrovie Biella . L. 475 475

N. 77 obbligazionidella Ferrovia Lucca-Pistoia, emissione 1856.
Mediterraneo > 493.60 487

N. 38 id., id., emissione 1858. — N. 90 id . , idi, emissione 1860.
Meridionali . » 675 662

Queste obbligazioni cesseranno di fruttare con tutto febbraio 1896
Pinerolo ( 1' emiss.) » 366 366

ed il rimborso alla pari del capitale si effettuerà dal 1 ° marzo suc ► 300 330

cessivo. Secondarie Sarde 315

Sicnle » 624 620
N. 26 obbligazioni Strada Ferrata Centrale Toscana ed Asciano

Buoni Ferrovie Meridionali . 554.50 560
Grosseto, serie A. - N. 73 id., id . , serie B. – N. 78 id . , id .,

serie C. Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e

Sicule A. B. C. D. 285.50
Queste cesseranno di frattare con tutto dicembre anno corrente,

Caneo (2 emiss.). » 311 311
ed il rimborso alla pari del capitale, unitamente al premio di lire

Gottardo 4 % D 101.80 101.80
200 (dedotta la tassa di ricchezza mobile in L. 40) comincierd col

Mediterraneo 4 010 500
lo gennaio 1896 .

Meridionali , 298.50

N. 4796 obbligazioni comuni delle Ferrovie Romane. Meridionali Austriache . » 374.50 376

Le obbligazioni comuni cesseranno di fruttare con tutto il 31 di Palermo-Marsala- Trapani » 304.50 205

cembre 1895 ed il rimborso avrà principio dal 1° gennaio 1896. 2* einiss. » 288.50 289

Tutti i saddetti pagamenti saranno effettuati dalla Cassa Centrale Pontebba 1 462 460

del Debito Pubblico e dalle Tesorerie provinciali diFirenze e di To Sarde, serie A. 286

rino sopra mandati che dalla Direzione generale del Debito Pub serie B. 293

blico saranno emessi a seguito di regolare domanda dei possessori 1879 » 291 287.50

dei titoli, contro restituzione delle obbligazioni e relative cedole Savona » 310 306

non maturate al pagamenio, a cominciare da quella che scade il Obbligazioni Ferrovie Secondarie Sarde 434

1 ° luglio 1896 . Sicule 4 010 oro 460

Tirreno 463

Società Ferrovia Sicula Occidentale. Sorteggio di n. 30
Vittorio Emanuele 304 304

Obbligazioni della 2a Serie.

Dal n. 5341 al n . 5350 N. 10

8501 8510 10

9771 9780 10 G. PASTORI , Direttore-proprietario responsabile.

P 290

. .

499

» 299

286

► 293

.

434

» 463

> 462

.

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1895-96. Dal 21 al 31 Ottobre 1895. 12a Decade.

RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESRRCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

51Chilometri in esercizio .

Media .

4356

4344

+

+

1898

1183

1080

1057

+

+

218

1264407.

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. - P.V. acc.

Merci a P. V.

1,444,752 52

75,063 19

385,803 60

1,987,406 27

1,417,197 24+ 27,555 28

73,096 92 1,966 27

350,744 93 35,058 67

1,836,669 00 150,737 27

71,411 31

2,051 24

11,932 07

80,224 05

69,471 17 + 1,940 14

1,776 42 + 274 82

15,644 47 3,712 40

68,750 62 + 11,473 43.

TOTALE 3,893,025 58 3,677,708 09 t 215,317 49 165,618 67 155,642 68 + 9,975 99.

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio al 31 Ottobre 1895 .

18,130,328 51 17,341,835 91 788,492 60 873,873 97

780,555 80 768,234 94 + 12,320 86 22,359 65

3,988,792 22 3,821,179 97 + 167,612 25 149,731 72

19,790,878 58 19,056,942 10 + 733,936 48 788,311 83

973,653 91 99,779 94

26,540 54 4,180 89

156,134 63 6,402 91

730,599 64 + 57,712 19

TOTALE 42,690,555 11 40,988,192 92 +1,702,362 19 1,884,277 17 1,886,928 72 52,651 55

della decade

riassuntivo .

Prodotto per chilometro.

383 37 844 29 39 08 127 60

9,686 99 9,435 59
251 40 1,550 53

144 11

1,785 17

16 51

234 64.

(*) La linea Milano -Chiasso (km . 52) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola mota .
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Società Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo

Società anonima con sede in Milano Capitale Sociale Lire 180 milioni , interamente versato

A tenore dell'art . 22 dello Statuto Sociale l'Assemblea Generale ordinaria della Società per le Strade Ferrate

del Mediterraneo è convocata per il giorno 26 novembre 1895 alle ore 13 nei locali della Sede Sociale in Milano,

Corso Magenta, N. 24, onde deliberare sul seguente

Ordine del giorno :

1° Relazione del Consiglio d'Amministrazione ;

2' Relazione dei Sindaci;

3° Presentazione del Bilancio 1894-95 e relative deliberazioni;

4° Nomina di Amministratori e dei Sindaci.

Il deposito delle azioni dovrà essere fatto entro il 18 novembre p . V. presso le Casse, Banche e Ditte sottoindicate .

Qualora per insufficienza del numero di Azionisti o del Capitale Sociale rappresentato, giusta l'art. 24 dello

Statuto, l'Assemblea non potesse legalmente costituirsi e deliberare sugli oggetti indicati all'ordine del giorno, la

stessa si riunirà in seconda convocazione il giorno dicembre alle ore 13 .

Per questa seconda convocazione gli Azionisti che non avessero ancora effettuato il deposito, lo potranno fare

entro il giorno 30 novembre presso le Casse , Banche e Ditte sotto elencate .

I depositi già eseguiti per l'assemblea di prima convocazione serviranno per prender parte anche a quella

eventuale di seconda convocazione ed i biglietti d'ammissione rilasciati per la prima saranno valevoli anche per

la seconda .

Milano, 24 ottobre 1895 . IL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE.

Milano : Cassa Sociale , Banca Commerciale Italiana, Giulio Belinzaghi. Napoli : Cassa Sociale . Roma:

Banca d'Italia . Torino : Credito Industriale. Genova : Banca Commerciale Italiana . Venezia : Banca Veneta

di Depositi e Conti Correnti. - Livorno: A. e G. di V. Rignano.. – Firenze: Banca Commerciale Italiana, M.

Bondi e Figli . - Palermo : Cassa delle Ferrovie Sicule . - Berlino : Disconto Geselleschaft. - Colonia : Sal . Op

penheim J.r e C. -- Francoforte s /m : Filiale der Bank für Handel und Industrie . - Monaco : Merck Fink e C.

Basilea : Baster Bankverein. – Zurigo : Société de Crédit Suisse . – Ginevra : Union Financière de Genève –

Parigi : Société Générale pour favoriser, etc. (Ruede Provence, 54-56 ). — Londra, Louis Cohen and Sons . – Vienna ,

Société I. et R. priv. Autrichienne de Crédit pour le Commerce et l'Industrie . – Trieste, Filiale dell'I. e R. priv .

Stabilimento Austriaco di Credito per Commercio e Industria.

1

-

ITALIANASOCIETÀ

DEL CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 2,700,000

OFFICINE IN BERGAMO, SCANZÓ, VILLA DI SERIO , ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA , COMENDUNO,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO,

VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato ), NARNI, MONTECELIO.

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

RO
S

E
D
I
T
A
L
I
A

SCENES

FAB
BRI

CA

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland ; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti , condotte d'acqua e decorazioni .

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali. Forza motrice 1,500 cavalli -vap.

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge.

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo .
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS -LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

- - -

1

-

-

Livorno via Calais ..

-

- -
-

1

Londres Ch.-Gross Par. 9 8 15 p.

8 15 p .

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p.

2 55 p ..

BIGLIETTI SBMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRA
LONDRADai

PARIGI PARIT
BIGLIETTI SEMPLICI .(8)

( 1 ) (2)
( Diritto di porto com preso )

punti contro indicati
( 1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto

alle
la 2a la 2a la quelli da o por Brindisi,la cui validità o di 30 giorni o2 la

validit . validità
Stazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe classe classe che permettono aiviaggiatori di fermarsi a tutto lo sta.

zioni della P - L - M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni
(Diritto di porto compreso )

italiano a loro scelta .Via Moncenisio

Per diritto del bollo fr . 0,10 por i biglietti al disopra( via Calais . 166 85 116 55 90 75 61 601254 187 85 45 giorni 147 60 106 1030 giorniTorino
di 10 franchi.

via Boulogne 160 25 112 05

30 giornvia Calais . 166 35 119 (2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 80 45 giorni
Milano

quelli per o da Brindisi cho valgono per 20 giorni .via Boulogne . 175 60 124 65

141 75 97 80 216 35 154via Calais.. 30 giorniVenezia
BIOLIETTI D'ANDATA E RITORNO .

via Boulogne
via Calais . 187 131Genon 111 40 76 05

(8) Questi prezzi comprendono la travorsata di Parigivia Boulogne .. 180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta .Via denota

(* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di
209 90 147 05 134 30 92 10

rocarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo -stazione divia Boulogne 203 80 , 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;via Calais.. 217 30 152 25 141 70 97 30
Pirenze

eglino raggiungeranno poscia , a loro sposo , l'itinerario avia Boulogne 211 20 147 73

Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso irRoma
via Calais.. 249 -174 40 173 40 119 45

via Boulogne verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco242 90 169 90

via Calais ... nara -Roma-Napoli ovo, presentando al Cap ) -stazione il279 65 196 - 205 60 142-1478 50 353 95 6 mosi ( ** )
Napoli

via Boulogne 273 75 191 50 loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun .

gore l'itinerario a Foggia .
Via Bologna

via Calais... 224 60 157 30 149 102 35
( **) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da

Firenze
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empolivia Boulogne 218 50 152 80

via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85 e ritornar poscia a Pisa per questa altima via . – Nel sensoRoma
via Boulogne 257 75 180 30 invorso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
via Calais . 294 80 206 50220 60 162 45

Pisa a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa por la stessa
Napoli

via o dirigersiad Empoli sa Roma per Siena e Grosseto.via Boulogne 288 70 202

(4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e riVia via Calais 825 85 228 20 251 60174 20 543 25 399 80 6 mosi ( *)

Napolivia Boul. 819 75 223 70
Brindisi torno Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quando i

Via į via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto

Bolog. via Boul. 296 55 207 45
di viaggio circolare intorno italiano .

Vis via Calais 369 25 259 75 295 205 80
Messina

Napoli /via Boul. 863 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio . RITORNO

Treno di lusso

PENINSULAR-EXPRESS
la © 20 CLASSE la o 2a CLASSESTAZIONI settimanale STAZIONI 1• 2 CLASSE 10 2 CLASSE 19 e 2a CLASSE

il venerdi part.

da LONDRA

(0 ) ( 1 )
- R. 10 11 - antim .

Napoli. (ora dell'Europa

Victoria . 9 11 antim . contralo (2 ) Par. 7 50 a.

11 10 p .10 55 a.Douvres .
1 pomer . 10 15 p . Roma

610 a .2 20 pomer . 12 10 a .
12 10 p. Firenze

( ora di Greobwich) ;/ arr . 12.15a.
Calais - M . (Buffet) Déjoun . Brindisi .

3 pomer. 1 04 a. 1 a .( ora francese ) . Par. 12 49 p . Ancona

10 30 a .1 49 a.Arr . 1 27 p . 2 18 p . 1 35 a.Bologna .
Boulogne -Gare .

Alessandria 6 98 a. 8 33 a . 10 46 a .( Buffot)
1 51 a. Torino. Arr. 8 30 &. 10 13 a . 12 30 p . 7- P.Par . 1 29 p . 2 23 p .

5 12 pomer . 3 41 a. 8 28 a.
10 20 ..Par.

Amiens ( Bufet) . Arr. 304 p. 59 p
Brindisi.

Par. 309 p. 404 p . 5 11 pomer: 8 46 8. 3 39 .

7 50 1.Napoli. 2 55 p. 10 45 p .
Arr . 4 45 p . 5 40 p . 7 5 38 a.pomer .

Pranzo Roma . 8 50 p . 110 17 p.Paris -Nord (Buffet)
Livorno 4 10 a.

Par. Vagon- 7 44 pomer. Firenze

restaurant | 8 21 pomer. 7 23 a .Paris-Lyon (Buffat) Arr. 2 55 a . 4 47 a .

1 San - Remo. 3 30 a.la cl . 11a 2a cl .( B) 1a e2a classe ja e 2a classe
2 45 a.Genova 6 85 & .9 25 a . 8 46 .

2 15 p .
Paris-Lyon ( Buffet)Par. Torino. Arr. 7 45 a. 10 13 a. 12 30 p . 10 50 p .10 32 a.Dijon . Arr. 1 51 a. 2 01 p . 7 13 p .2 24 &.

8 52 8. 11 47 p. Milano Par . 10 40 a.| Gendve

7 58 a .6 33 a . 10 45 p . 12 27 a NovaraAix - les - Bains . . 4 80 a. 11 40 &.
6 56 a. 8 31 a. 11 24 p. 12 50 a. Torino. Arr. 8 25 a . 1 40 p .Chambéry .

9 43 a. 1 38 p. 8 87 a .Modane . 6 40 p.
11 25 p .Torino . Par. 8 50 a.

2 21 a.
Torino (ora dell'Europa

8 10 a. 11 12 p . Modane (ora franc .) .
contralo (2) . 2 20 p.Arr .

5 02 ..
Chambéry :

5 27 ..Air-los - BainsTorino . Par.

4 15 a.10 42 a. GenèveNovara Arr.

11 40 a. Dijon : 11 20 p. 1 45 &. 11 40 a. i 12 p .Milano , Arr .

Paris-Lyon ( Bufot) Arr . 4 49 a . 6 50 a. 5 83 p. 1 5 54 p .
1a 2a cl .

Paris-Lyon ( Buffat)Par. 7 25 antim .Torino . Par .

Arr . 8 04 antim .Genori . Arr. 6 14 p. 11 21 p.

San -Remo . 845 .. 4 47 p .
Déjeun . PransoPisa . 10 58 p. Paris-Nord (Bugon) ( A) 14, 2a classe 16 2. cl. 10 2a cl .

12 45 a. 7 30 a. 6 54 p .Firenze
(**) 1a , 2a , 3a cl .

Livorno 5 24 a. Par. 9 antim . 10 30 a . 11 50 a .
10 30 a.6 34 a.Roma .

Arr. 10 40 antim . 12 06 p . 1 25 p . 10 47 p .
7 10 a. Amiens (Buffet)

Par . 10 45 antim .Napoli . 12 26 p . 1 30 p . 10 52 p .
Arr. 12 18 pomer . 2 01 p.

12 94 8 .Brindisi .

Boulogne-Gare . .
Torino . Par . 7 05 8 40 a.p .

( Bufet)
12 20 pomer .

12 36 8.10 15 a . 12 50 p.Alessandria .... 4 18 p.Arr .

2 53 p . 5 19 & ( ora francese ) Arr .2 12 a. 1 > pomer. 3 41 p . 1 20 ..Bologna .
6 52 a . 9 21 a. Calais -M . (Buffet)Ancona

11 , ..10 17p (ora di Grocawicb) / Par . 1 11 pomer .Brindisi..

3 05 pomer . 5 45 p .
4- &.6 29 &. 6 25 p.

Douvres .Firenze

4 50 pomer . 5 55 a .11 50 p .
Roma . 12 50 p

4 55 pomer. 5 55 a .1 7 10 a . Ch .-Gross Arr. 610 p ./ 7 35 p .6 30 p .Arr .Napoli ...

(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord , 8880passaper la GrandeCintura . (2) L'ora dell'Europa Centrale d avanti di 55 minuti sull'ora francese .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. · (*) Questo treno non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . (**) Questo treno prende i

viaggiatori di 89 classe da Parigiper Boulogne, Calais o l'Inghilterra . (***) Questo treno prende por Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais eda Boulogne. (A) Questo treno non prende i viaggiatori di 2.classe che per Calaise l'Inghilterra . ( B ) Il trono che parte da Parigi-Lione allo 8.55 pom. non

Nota importanto. I treni che partono da Parigi-Nordprendo a Parigi in 2. clasgo che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane o dell'Italia .

per Londra alle 9 a. o allo 9 p . e quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a. e allo 8.15 p. , prendono viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintellorios.

Vetturo diretto da Calais vorso P.-L.-M. Una vettura di la classe lits - salon va direttamente da Calais a Milano col trono che parte da Calais alle 8 p.. da Pa

rigi-Liono alla 8.55 p . - Da Poko- X . urso Calais . Una vettura di prima classe lite - onlon va dirottamento da Milano - Calais col trono partonto da Milano allo 10.40 m .

o da Parigi-Nord allo 9 a.

V
i
a F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

2 30 p

9 05 p .

6 10 a.

8 32 p .

I
I
I
I
I

I
I
I
I
I
I

5 35 p .
5 95 &

5 12 p .

.

6 23 8.

oP
o
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
p
t
u
r
a

3 P.

9 40 p .

8 25 p .

10 32 p .

6 50 p .

8 10 a .

1 55 p .

12 05 p .

2 35 p .

1 48 p .

707 p .

Piga ..

8 55 p . 9 10 p .

1 50 8.

3 18 p.

8 40 p .

818 p .

9 16 p .

11 10 p .

6 40 p . 12 19 p.

3 42 p.
414 p .

2 46 p .

220 p .

3 26 p .
814 p .

8 39 p .

721 p .

8 45 a .2 40 p.

4 86 p .

5 35 p.

7 55 p .

9 51 p.

11 05 p .

2 45 p . 8 10 p .
. 8 40 a .

12 , P.

650 p

7 49 p .

11 22 p .

4 80 a. 4 34 p .

11 39 p . 5 09 p

11 30 p .
9 - P.

1 36 p . 6 30 p

6 20 p .

2 45 p . 11 20 p.

8 55 p .
Par . 2 04 p .

11 10 p .

7 50 p . V
i
a

3 45 p . 1 80 a .

7 30 pLondres Victoria . Arr.
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Società Nazionale delle OFFICINE diSAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40
in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per |Dinamodi piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie.

Hillairet Huguet.

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .

Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .
Ferrovie e Tramvie elettriche ,

Ferrovie a dentiera e Funicolari .
Argani , Grues , Macchine utensili , Pompe cen

Argani, Grues e Montacarichi. trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica .

FERRO VIE POR TA TILI.

-

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. Torino, via Arcivescovado, n . 1 B.

MACCHINE-UTENSILI

FRATELLI PASTORI

Libreria Editrice P. CASANOVA

TORINO

Via Accad . delle Scienze, piazza Carignano

> GERARD (E. ). Leçons sur l'Électricité.

2 vol. in - 8 '. Quatrième Édition, 1895 :

Tome Premier. Théorie de l'Electricité

et du Magnetisme. - Électrométrie. - Théorie

et Construction des Générateurs et des

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA Transformateurs Électriques. Avec 269 fi

gures dans le texte . . L. 13.50

Tome Second. Canalisation et Distri

bution de l'Énergie Électrique. - Appli

cations de l'Électricité à la production et

à la transmission de la puissance motrice,

à la Traction, à la Télégraphie, à la Té.

léphonie, à l'Éclairage et à la Métallurgie.

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO Avec 263 figures dans le texte. L. 13.50

in TORINO , Via delle Finanze , 13. HOSPITALIER (E.), Formulaire de pĖ
lectricien. In - 8 ° relié. • 13me Année

1895. . L. 5.75

LIVRET -CHAIX

HOSPITALIER (E. ) . Recettes de l’Élec

tricien. 1 vol.. in -18 ° relié, avec figures

dans le texte. L. 4.50

MM. le Voyageurs peuvent se procurer à la

Librairie Chaix , 20, rue Bergère, a Paris
Cadiat (E.). Manuel pratique de l'É

di F.lliMACCHIe PASSONI

et dans les gares et les librairies , les Re
lectricien . Guide pour le montage et

cueils suivants, seules publications officielles
MILANO l'entretien des installations électriques.

des cheminsde fer paraissant depuis cinquante Via Carlo Farini , N. 27
In- 12° relié , 1894.12me Édition. L. 8.75

ans, avec le concours et sous le contrôle des Saint-EDME (E.). Catéchisme d'Électri

( fuori Porta Garibaldi )

Compagnies:
cité pratique. Principes, Machines, Éclai

L'Indicateur - Chaix (paraissant toutes les FABBRICAZIONE MECCANICA rage,Téléphones, Sonneries. Avec 73 figures

semaines) .
. Fr. texte. In -12 , 3

continental 2 v. services étrangers 2 per armamento di ferrovie e tramwayse per co . poche d'Electricien. 1 vol . oblong

Livret- Chaixspecialde chaqueréseau » 40 struzione di scambi e crociamenti , piattaforme, relié peau 1895. .
L. 5.75

Livret-Chaix spécial des Environs caldaie a vapore, ponti, tettoie,ecc.,especialità

de Paris in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per Dietro richiesta si spedisce il Catalogo

Livret de l'Algérie et de la Tunisie,
la fabbricazione di macchine utensili, come delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene

avec carte x 50
torni, trapani, limatrici, ecc. rale del Manuale dell'Ingegnere.

Ditta Macchi,Izar e C

Licoreponais iºvol. réseauxfrançais 1 58 Bolloni , Ramponi e Chiodi Picardlete Deyib:"Aide mémoire de
D

» 25

TORINO, 1895 - Tip. e Lit. CAMILLA E BEBTOLERO, Via Ospedale, 18 .
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Lavori Pubblici Industria Commercio

SI PUBBLICA OGNI SABATO

Finanza

Guida degli Appaltatori e degli Azionisti
Annunzi Industriali e Commerciali

Prezzo delle Associazioni:

Anno

L. 20

Bem .

11

15

Trim .

6

8

PER L'ITALIA ..

PER L'ESTERO

>.

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annanzi .... Cent. 30

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata .

» 28

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60»

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze , 13 –

Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE, L'accidente ferroviario di Montparnasse ed il freno Westinghouse. Ferrovia del Gottardo (Venti

treesimo rapporto della Direzione e del Consiglio d'Amministrazione, Esercizio 1894 - Cont. e fine). Il servizio ferroviario nel

Porto di Genova ( Studio di un pratico · Cont. e fine) . Informazioni particolari del MONITORE. Bibliografia (Mezzi econo

mici per aumentare la portata delle gru idrauliche ed abbreviare le soste dei treni dovute alla rifornitura delle locomotive.

Notizie ferroviarie italiane. Notizie ferroviarie estere. — Notizie diverse. Memorandum pratico (Guida degli appaltatori

Guida degli azionisti). Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.

-

L'ACCIDENTE FERROVIARIO DI MONTPARNASSE da una balaustrata, poggia su una parte degli archi e colonne

che reggono l'edificio centrale e quindi i binari .

ED IL FRENO WESTINGHOUSE Il 22 ottobre il direlto proveniente da Granville arrivò a

Versailles un po' in ritardo e per guadagnare tempo il mac

chinista diede al treno la velocità di circa 77 Km . Questo

Leggesi nell'Engineering del 2 corr.: era ammissibile , lanto più che, avvicinandosi alla stazione,

Alcune settimaneorsono i giornali quotidiani pubblicarono egli rallento, precauzione questa tanto più necessaria, in

delle descrizioni , più o meno accurate, di un accidente fer quantochè l'entrata in stazione è leggermente in discesa. Il

roviario, piuttosto unico che raro nel suo genere, accaduto personale della stazione fu preso da vero spavento, vedendo

recentemente in Parigi , le cui conseguenze furono fortuna
il treno entrare in stazione con una velocità che poteva es

tamente molto più lievi di quanto avrebbero potuto essere ,

sere di 50 Km .

e le circostanze che lo accompagnarono furono di natura
Prima che vi fosse tempo di pensare a quanto poteva suc

cosi strana, che mancheremmo al nostro dovere di cronista cedere, la locomotiva aveva già urtato nei respintori con tale

non ricordandole. violenza che dopo l'accaduto se ne trovarono ben poche

Una buona parle di Parigi è fabbricata, per cosi dire , intraccie, e poscia, montando sulla piattaforma, aveva sfondato

un avallamento e perciò alcune delle principali stazioni capo il muro che sta tra le grandi finestre della facciata, aspor

linea sono situate ad un livello notevolmente più alto delle tandone un grosso ammasso, nonostante le sue dimensioni

strade sottostanti , quali la Gare de Saint-Lazare e fra le
che sono di circa 2 metri di altezza e 95 cm , di spessore .

altre la stazione di Montparnasse che appartiene pure alle Attraversando poi il largo terrazzo esterno , e rompendone

Ferrovie dell'Ovest. La particolarità di questo accidente è il pavimento in muratura la macchina si slancid contro la

dovuta appunto all'altezza del livello della stazione . La tet pesante balaustrata in pietra , gettandone dei grossi blocchi

toia della stazione di Montparnasse è molto lunga ed i bi- sino a 12 e 15 metri di distanza sulla piazza prospiciente

nari che corrono parallelamente lungo la tettoia vengono a
la stazione, e non avendo più alcun impedimento cadde nella

finire contro dei respintori fissi al fondo della tettoia, e strada formando un angolo di circa 60 gradi. Nel luogo in

dietro i respintori havvi una spaziosa piattaforma illumi cui cadde , il terreno sprofondo per un metro circa e la mac

nata da grandi finestre ad arco semicircolare che danno un china rimase per così dire sospesa in posizione quasi ver

aspetto cosi imponente alla facciata della stazione stessa . La ticale mentre il tender restò ancora attaccato al bagagliaio

parte sinistra della stazione , per chi guarda dal davanti della e le altre vetture restarono sul terrazzo , sulla piattaforma

facciata, è adibita al servizio dei treni in partenza e quella interna e sulle rotaie .

destra ai treni in arrivo . Tutto il fabbricato superiore della Sarebbe difficile affermare chi abbia provato il maggior

stazione è sostenuto da archi e colonne ed il livello delle spavento, se cioè i viaggiatori del treno, il personale della

rotaie si trova a dieci metri circa dal piano stradale sot- slazione, quelli che si trovavano nel ristorante o la gente

tostante e vi si accede per mezzo di scaloni e piani incli- per istrada.

nati ; le sale d'aspetto , alcuni uffici merci ed altri uffici di Il caso più straordiuario di tutto questo fatto, si è che

amministrazione sono posti ai piani inferiori ed il centro una sola persona rimase uccisa, cioè una donna che stava

del fabbricato è occupato inferiormente da un ristorante. in faccia al ristorante e che venne colpita da una pietra che

I treni , entrando nella stazione vanno a fermarsi perpen cadeva .

dicolarmente alle grandi finestre della facciata e contro i re Il fracasso prodotto dalla locomotiva , dal treno, dalla ca

spintori posti sulla linea della piattaforma che è larga 9 metri duta del muro e della balaustrata, dal vapore che sfuggiva,

circa . Fra i padiglioni che formano le ali della facciata sporge dal rompersi dei vetri e dal rovinare della muratura, fú

un terrazzo largo m . 4.50 circa , allo stesso livello della enorme , e considerale le circostanze il danno fu relativa -

piattaforma interna della stazione. Questo terrazzo, protetto mente lievissimo ; sia il macchinisla che il fuochista ebbero
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tempo a saltare sulla piattaforma mentre la macchina sfon FERROVIA DEL GOTTARDO

dava le finestre; il danno ai passeggieri venne limitato alla

paura e piccole ferite insignificanti, e nessuno fu ferito nella

strada soltostante, eccetto la disgraziata donna sovracitala,

sebbene la circolazione delle vetture, tramways e pedoni sia
VENTITREESIMO RAPPORTO

sempre molto grande in quel luogo . DELLA DIREZIONE E DEL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE

Venne subito iniziata un'inchiesta ufficiale sulle cause del

l'accidente , o meglio sul come la macchina sia entrata nella SULL'ESERCIZIO 1894

stazione a tale velocità. Sia il macchinista che il fuochista

dichiararono che il freno Westinghouse del quale era mu

nito il treno, mentre aveva agito sino a poche centinaia di
(Traduzione del Monitore)

metri dalla stazione, non aveva più agito all'arrivo e che ,

visto che si entrava a grande velocità , diedero il contro (Continuazione e fine Vedi numero 39) .

vapore ed il segnale a fischietto che chiamava i freni; ma

si rifiutarono di dare spiegazione alcuna del come il freno Il conto dei beni immobili si è aumentato nel 1894 : di

Westinghouse, essendo automatico, sisia rifiutato di agire fr . 46,116.34 per la costruzione ad Erstfeld di 4 case di

0 , data la rottura dei tubi del freno , non si sia subito fer abitazione contenenti 10 alloggi di impiegati e di fr . 2.400

mato il treno, come non avrebbe potuto mancare di fare. in seguito al trasferimento del conto del secondo binario

Oltracciò , dopo l'accidente, vennero provati attentamente i della sezione Faido- Biasca al conto dei beni immobili, del
rubinetti del freno Westinghouse esistenti sul bagagliaio ed valore di un immobile situato nella Biascina , comune di

altri due veicoli che erano saliti sulla piattaforma, ed il freno Giornico ; alla fine del 1894 il conto accusava
una situa

agiva perfettament
e
, nonostante la scossa e lo sforzo a cui zione di fr. 225,405.45 .

erano stati soggelti. Gli agenti che erano sul treno dichia Il conto degli approvvigion
amenti

comportava :

rano unanimement
e

che non venne dato alcun segnale per il 31 dicembre 1894 fr. 2,651,601.87 fr. 563,353.19

chiamare i freni e si fu soltanto quando il guardafreno di
1893 > 1,967,020.83 504,142 84

coda vide che si entrava in stazione a quella velocità che,

aprendo il rubinetto che, col freno Westinghouse è a por
aumentò quindi di > 684,581.04 fr. 59,210.35

tata di tutti i guardafreni, applicò tutti i freni e si deve
Il conto dei Debitori diversi contiene le posizioni se

esclusivamente all'efficacia di essi se venne evitata una ter
guenti:

ribile ecatombe e se ora ci troviamo innanzi ad un accidente 1. Crediti su Amministrazioni estere :

più comico che spaventevole. Crediti su taluni servizi di trasporto

E non solo le asserzioni del macchinista e del fuochista Credito sull'Associazione svizzera del ma
fr. 245 ,707.12

sono smentite dalle dichiarazioni del personale del treno, teriale (nella nostra qualità d'Ammini

ma il treno stesso , fermatosi in tempo, è lå a confutarne strazione in carica per il 1894)
31,722.08

l'asserto . Non si può arrivare ad altra conclusione se non

che l'accidente è stato causato da pura e semplice trascu fr. 277,429 20

ratezza ; probabilmente il macchinista non fece attenzione
2. Crediti su diversi conti della nostra

che entrava in stazione ad una velocità pericolosa e , prima Amministrazione :

che egli ed il fuochista si fossero resi conto del pericolo, Anticipazioni alle stazioni ed

e nella confusione , la macchina era arrivata alla piattaforma a certe divisioni . fr. 21,690.01

ed i due uomini si salvarono abbandonando il treno.
Arretrati degli uffici spedi

È stata una grande fortuna che neanche parte del treno tori . » 583,219.93

abbia seguita la macchina nella caduta dalle finestre della Saldi dei conti officine e ga

stazione, poichè il solo pensiero del numero dei morti fa zometro . 21,462.98

rabbrividire;ed è un faito incontestabile che il disastroè saldo del conto approvvigio

stato evitato dalla pronta azione dei freni ( 1 ) , aiutata , in namenti delle derrate ali

parte , dagli ostacoli che la macchina dovette incontrare mentari 43,211.90

prima della caduta . Dopo che l'ultimo ostacolo venne sfon Ultimo versamento non effet

dato dalla macchina, sembra che la velocità sia stata di tuato sopra 58 azioni della

minuita di molto, anche per l'azione dei freni, rimanendo III emissione
14,500

solo la forza sufficiente perché la macchina andasse a ca Conto finale della conversione

dere , oltre il terrazzo . È probabile che la grande velocità dell'imprestito 4 0/0 . » 2,429,276.65 3,113,361.47

del treno abbia per sua parte diminuita la gravità dell'ac.

cidente, poichè se la forza non fosse stata sufficiente per Totale fr. 3,390,790.67

rompere i respintori, se questi, cioè , avessero resistito, la

scossa ai passeggeri sarebbe stala terribile. Da questo fatto
Fra le posizioni della rubrica Debiti correnti figuranti al

si debbono trarre quindi due conclusioni importantissime:
Passivo, noi citeremo in primo luogo i Titoli e coupons

1 ° Che anche i macchinisti più accurati sono, per cause
scaduti per una somma di fr. 1,792,809.50, decomponen

imprevedibili, soggetti ad atti della più insensata , della più

tesi come segue :

incomprensibile negligenza ; Fr. 1,749,971.50 coupons d’azioni ed obbligazioni scaduti

2. Che si può fare il più completo assegnamento sul al 31 dicembre, ma non pagati sinora ;

freno Westinghouse automatico, quale capace d'impedire 20,838 . – buoni delle azioni per la percezione della

fatti che sarebbero altrimenti inevitabili catastrofi. parte alle economie realizzate nella

costruzione del tunnel del Gottardo ;

5,000.- obbligazioni 5 010 della IV serie , denun

ziate ;( 1 ) il
stato munito del freno a vuoto o di qual

siasi altro, anzichè del Westinghouse, tutte le vetture avrebbero do
15,000 obbligazioni 5 010 del prestito del Monte

vuto seguire la sorte della locomotiva.
Ceneri denunziate.

(N. della R.) . Menzioneremo in seguito : Creditori diversi per la somma

di fr. 884,483.98 , comprendente :

Fr. 655,757.23 crediti di certi servizi di trasporto ;

54,072.06 crediti delle casse di previdenza ;

174,654.69 credito del fondo destinato a ricompensare

gli atti minuti .

>.

>

>
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Il fondo di rinnovamento , che ammontava il 1 ° gennaio I Prodotti di vendite e rimborsi danno una cifra di franchi

1894 a fr. 5,414,817.41 151,828.77.

crebbe durante l'esercizio dei versamenti La rubrica Depressamento del materiale e degli impianti

prescritti dall'articolo 17 , lettera a , degli comprende fr. 181,452.72.

statuti del 27 novembre 1893, cioè : CONTO PROFITTI E PERDITE .

Fr. 500 per chilometro della Conformemente all'ordinanza federale del 28 dicembre

rete . . fr . 120,222.

2 00 dei prodotti lordi

1893, voi avete adottato la proposta tendente a far uscire

fr. 20,784.53 dal conto di costruzione; di questo aumento

sui trasporti per ferrovia nel
fr. 9,593.18 sono bonificate al conto di costruzione da

1894 ammonianti a franchi
quello di esercizio e fr. 11,191.35 sono ammortizzati a ca

15,501,530.68 .
fr. 310,030.60 fr. 430,252.60

rico del conto 1893 .

fr. 5,845,070.01 Togliendo dal saldo altivo del 31 dicembre 1893 questa

D'altra parte, è stato pre ultima somma e quella necessaria alla distribuzione del di

levato da questo fondo : videndo, si ottiene la prima rubrica di prodotto, franchi

Per rifacimento della su 101,020.19.

perstruttura fr. 590,833.46 La rubrica Eccedente dei prodotti d'esercizio, non merita

Per rinnovazione del ma alcun cenno speciale .

teriale d'esercizio . 246,565.82 Il prodotto dei capitali disponibili, che non comportava

fr. 837,399.28
nel 1893 che fr. 199,124.18, raggiunge per l'esercizio del

meno: il prodotto della ven
1894 la cifra di fr. 662,720.13 . Questa differenza che può

dita del vecchio materiale di
sorprendere a tutta prima, si spiega facilmente. Come è

superstruttura fr. 142,791.75
noto , il secondo versamento di 5 milioni di franchi sulle

e del vecchio ma azioni della III emissione è stato effettuato al principio di

teriale di eser
gennaio ; questa somma non essendo stata addossata ai la

cizio
► 14,773.90 157,565.65 > 679,833.63 vori nuovi che successivamente e parzialmente, essa ha

Situazione al31 dicembre 1894 fr. 5,165,236.38 dato uninteresse corrispondente . Inoltre, l'ultimoconto era

1893 5,414,817.41
stato gravato di una perdita di fr. 225,662.25 sugli effetti

e valori risultanti dalla loro valutazione alla fine del 1893 ;

La diminuz . al 1 ° gennaio 1895 era di fr . 249,581.03 cosi , come dicevamo allora , si poteva ammettere che questa

ma la situazione comporta un'eccedenza di fr. 165,236.38
minor valuta non sarebbe che passeggera; noi abbiamo

in più del massimo fissato dagli statuti .
dunque di nuovo come prodotto per il 1894 :

Utile sulla vendita di effetti e valori.

Il fondo di riserva per gli accidenti di una gravità ecce
fr. 40,564.20

zionale, che ammontava al 1 ° gennaio 1894 a franchi
in seguito alla nuova valulazione 95,257.70

2,201,878.01 , e sul quale nessun prelevamento non si fece Totale . fr. 135,821.90

durante l'esercizio , non si potė più alimentare , la sua si Il capitolo Interessi per i capitali impiegati alla costru

tuazione eccedente il maximum di 2 milioni .
zione delle nuove linee presenta, comparativamente al 1893,

Il conto capitale ha subito le modificazioni seguenti : una notevole diminuzione, visto che i capitali di cui si tratta

Il saldo attivo di questo conto era alla fine dicembre non sono formati che da somme addossate finora alla co

1893 di • fr . 2,711,076.01
struzionedelle linee d'accesso al nord come pure al secondo

Aggiungendo a questa somma l'ammon binario Fluelen -Erstfeld e Biasca -Bellinzona.

tare per le costruzioni incompiule alla data Gli interessi dei capitali versati per la stazione di Lu

di cui sopra e di cui per conseguenza il cerna sono già collocati al capitolo 3 dei prodotti. Come

conto di costruzione non era ancora adde
sempre, noi abbiamo calcolato l'interesse al 4 0/0, poiché

bitato , cioè ► 11,319,653.82 il nostro capitale -obbligazioni doveva essere rimunerato al

Si ottiene il saldo del conto capitale al
medesimo tasso.

1 ° gennaio 1894
14,030 ,729.83 Il totale dei prodotti ammonta a . fr. 8,946,235.15

Durante l'esercizio scorso , questo saldo

Il totale delle spese 4,779 , 742.04

si è ancora accresciuto :
Restano a disposizione degli azionisti fr. 4,166,493.11

Secondo versamento del 50 010 sulle azioni
Noi terminiamo il nostro rapporto colle proposizioni che

della IIl emissione . » 5,000,000.

Emissioni di obbligazioni 400 del pre

seguono :

1. I conti annuali dell'esercizio 1894 come pure il bia
stito di 100 milioni di franchi 1,261,000.

lancio della Compagnia del Gotlardo chiuso al 31 di

Prelevamento sul prodotto d'esercizio 363,587.57
cembre 1894 sono approvati ed è dato all'Amministrazione

Prodotti di vendite e rimborsi . 151,828.77

(Consiglio d'Amministrazione e Direzione) scarico della sua

Totale fr. 20,807,146.17 gestione durante l'esercizio summenzionato;

Di questa somma è stato speso :
2. Sul prodotto nello dell'esercizio 1893 è distribuito

Ammortizzamento di
un dividendo del 7,8 00 da ripartire :

pitali . fr. 1,138,500. a ) Agli Azionisti 7,4 00=fr. 37 per azione;

A carico del conto di co b) Agli Stati sovvenzionati 0,4 0,0 = fr. 200,000.

struzione (lavori nuovi nel
Del resto, cioè il saldo attivo del conto profitti e perdite

1894 . ► 11,269,409.66 ammontante a fr. 266,493.11, sono prelevati fr. 100,000

Deprezzamento del mate per la cassa di soccorso ai funzionari ed impiegati a titolo

riale e degli impianti 181,452.72 12,589,362.38 di sovvenzione straordinaria e il rimanente ir. 166,493.11

Saldo totale al 31 dicembre 1894 fr. 8,217,783.79 è riportato a conto nuovo dell'esercizio 1895.

Colla deduzione delle somme spese per
Vogliate aggradire , ecc.

lavori nuovi incompiuti alla chiusura dell'e
Lucerna, il 20 maggio 1895 .

sercizio e di cui il conto di costruzione non Per la Direzione Per il Consiglio d'Amministrazione

può ancora essere addebitato , cioè 5,471,952.57 della Ferrovia del Gottardo

Resta un saldo attivo al 31 dicembre Il Presidente Il Presidente

1893 di .
fr. 5,474,952.57 S. STOFFEL . J. J. SCAUWEIZER -BURCKARDT.

La rubrica Somme prelevate sul prodolto dell'esercizio Il 1° Segretario Il Segretario

ascende a fr. 363,587.57 .
SCHWEIZER . SCHWEIZER.

.

.

.

>
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IL SERVIZIO FERROVIARIO
mille; cosicchè questo tratto di linea, tanto sotto il punto

di vista della sicurezza , che della polenzialità , lascia molto

DEL PORTO DI G ENO VA a desiderare .

È quindi riconosciuta la necessità di aggiungere su questo

tralto altri due binari , e di munire, tanto questo che i
STUDIO DI UN PRATICO

bivi e la stazione di Sampierdarena , di tutti gli apparecchi

necessari per rendere possibile un maggior movimento di

(Cont. e fine - Vedi Numero precedente ).

treni colla maggior regolarità dell'esercizio .

Della necessità di eseguire sollecitamente tutti questi

Tra il porto e la fermata di Sampierdarena si ha attual
lavori , e dei vantaggi che da essi sarebbero derivati al ser .

mente un movimento di circa 100 carri al giorno, che si
vizio del porio , la Commissione era tanto persuasa , che

effettua senza gravi difficoltà sulla ferrovia a cavalli . Se qualche
non ha esitato di proporre al Ministero, di stornare tem

volta si hanno ingombri, ciò accade perchè viene spedito a
poraneamente dai fondi stanziati per lavori nel porto , la

laluni stabilimenti, un numero di carri superiore a quello
somma a ciò necessaria, e ciò è stato approvato.

che possono ricevere .
Oltrepassati i biví, si hanno le due linee per Busalla e

Se si continueranno ad aumentare le telloie ed i magaz
per Ovada, che sono largamente suficienti al movimento

zini al porto, il movimento della ferrovia a cavalli non si
che vi si svolge, e la linea Succursale che serve al movi

mento di transito.

si

impedisse di spedire a ciascun magazzino o stabilimento rac ciascuna, una delle quali completamente in galleria . La

cordalo, più di quanto può contenere.
lunghezza di queste tralte limita notevolmente la potenzia .

Tra Santa Limbania e Sampierdarena, per la galleria di lità di questa linea, che è già quasi completamente sfrut

S. Lazzaro , si ha un movimento medio di 480 carri al giorno tata , dali gli attuali mezzi di esercizio, ed altrettanto però

in ciascun senso, che si effettua con circa 20 coppie di treni , può dirsi del successivo tronco Ronco -Novi; na si potrebbe

oltre alle due coppie difreni locali viaggiatoriGenova P. C.- però aumentarne la potenzialità coll'impianto di apparati

Voltri. Questo breve tronco di linea sarebbe capace di dar speciali di segnalamento detti di blocco .

sfogo ad un movimento anche sensibilmente maggiore, se La stazione di Novi manovra ora soltanto i treni che

non si avessero gravi dillicollà a Sampierdarena dove , essa
hanno carri pel servizio locale . La disposizione dei suoi

attraversa la linea di Ponente e si fonde colla Torino-Genova, binari però è cosi imperfetta, che non vi si può fare re

senza che questo punto sia munito dei necessari apparati golarmente nè questa manovra, nè il ricovero temporaneo

di sicurezza. Ma per questo la Commissione più volte nomi di treni di passaggio , e persino il semplice transito dei

nata ba già presentato proposte, come vedremo più avanti . convogli vi è difficile. E quindi necessario di riordinare

La linea in condizioni peggiori è quella della della Coscia , anche questa stazione e di munirla di apparati di sicurezza

che unisce Sampierdarena a S. Benigno . Per essa transita per la manovra degli scambi e dei segnali .

tullo il movimento di questo scalo , tranne i carri per la Ma la vera chiave delmovimenlo del porto è la stazione

fermata di Sampierdarena, e cioè , 430 carri per ogni senso di San Bovo presso Novi, in cui transitano e sono mano

in media , e frequentemente più di 600.
vrati i 3/4 dei carri caricati agli scali di Genova , o che

Sono quindi da 16 a 20 e più coppie di treni, che ogni sono destinati .

giorno debbono percorrere una linea a semplice binario, Dell'importanza di questa stazione può farsi un concello

con pendenza del 15 per mille , tagliata ad ogni passo da dal fallo che in essa sono entrati nel 1893 carri 518,000

attraversamenti a livello importantissimi, con chiusure im- circa , e cioè in media 1420 al giorno , ed in alcuni giorni

perfette e senza alcun apparecchio speciale di avviso e di più di 2000.

segnalamento, cosicché, per ridurre al minimo le proba La stazione di San Bovo presla utili servizi , ma potrebbe

bilità di disgrazie, l'Amministrazione ferroviaria è obbli. essere anche più proficua, specialmente pel servizio del

gata a limilare la velocità dei convogli e a farli precedere porto, se venisse completata a seconda dei progetti già

da segnali speciali con suoni di corno, tantochè ciascun studiati.

Treno occupa la linea per circa 25 minuti , ed impedisce Da questa stazione il movimento si ripartisce su due

per altrettanto tempo le manovre nelle stazioni estreme . linee a doppio binario , e poi nuovamente si suddivide ad

i treni in uno stesso senso non possono adunque seguirsi Alessandria e Voghera, cosicchè, per quanto riguarda le

che ad una distanza media di circa 50 minuti, ciò che linee, non occorrono altri provvedimenti speciali.

obbliga a trattenere anche per varie ore treni già pronti , Vi sono invece molle stazioni che, per insufficienza di

per allendere il loro turno. impianti , non possono ricevere i treni od i carri loro de

La Commissione per la sistemazione del porto , persuasa stimati , o non possono scaricare le merci e rispedire i carri

delle gravi difficoltà che derivano da questo stato di cose ,
verso Genova .

e di quelle maggiori che ne conseguirebbero coll'aumen
Dalla insufficienza di queste stazioni derivano danni gra

lare del movimento di San Benigno, ha approvato ed ap vissimi al servizio dei porti, perchè viene ritardato il ri

poggiato al Ministero il progetto di rialzare la linea della torno dei carri vuoti, specialmente nelle epoche in cui

Coscia , attaccandola a quella che va a S. Limbania ridotta maggiore è il bisogno.

a doppio binario , sul viadotto di Sampierdarena.
Non andremo a ricercare quante e quali sono queste

Con questo è coordinato altro progetto di sistemazione stazioni e quali lavori in ciascuna di esse siano necessari;

della stazione di Sampierdarena, pure approvatodalla Com
ci limiteremo ad accennare alle stazioni di Quinto , Voltri

missione ; con esso si ottiene di rendere più facile e libero e Sestri - Ponente , che frequentemente sono obbligate a far

il passaggio attraverso la stazione dei treni diretti al porto,
trattenere i carri loro destinati a Sampierdarena, e quelle

di aumentare notevolmente lo sviluppo di binari di rico di Alessandria e Casale, che, per deficienza di piani cari

vero ( specialmente per sussidiare San Benigno, che come catori e di binari, facilmente si ingombrano.

abbiamo dello ne manca), di ampliare e sistemare meglio Ma le stazioni che più influiscono sul servizio degli scali

il servizio merci locale , ed infine di provvedere al riordino
di Genova sono quelle di Milano, a cui giungono dal porto

dei carri misti , di cui abbiamo già parlato .
94,000 carri all'anno , dei quali 50,000 per lo scarico e

Poco oltre la stazione di Sampierdarena, si trova un 34,000 in transito , e cioè il 40 per cento dei carri che

breve tratto di linea a doppio binario , in cui, a mezzo di partono dal porlo .

vari bivi, si riuniscono le tre linee che altraversano l'Ap La Commissione più volte lodata si è preoccupata delle

pennino. Per esso transitano ora circa 120 treni al giorno, gravissime conseguenze che gli ingombri delle stazioni di

di cui fino a 10 in un'ora sola , ed un terzo di questi Milano hanno causato e possono ancora causare nel porto ,

treni vi giunge da linee in discesa continua del 16 per ed ha invitati i rappresentanti ferroviari a studiare detta

- "
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gliatamente le quistione . Il comm . Lampugnani, aderendo INFORMAZIONI PARTICOLARI

all'invito , ha presentato alla Commissione una Relazione,

da cui risultano evidenti il grande e continuo sviluppo del DEL MONITORE

movimento nelle stazioni di Milano, l'insufficienza di questa

pel movimento attuale , le grandi difficoltà che ne derivano
Ferrovie del Mediterraneo .

al regolare andamento del servizio , ed i gravissimi incon .

venienti che potranno derivare agli scali di Genova se non
(Assemblea generale ordinaria del 26 novembre 1895) .

si provvederà sollecitamente. Riservandoci di pubblicare, come al solito , il testo della

La Commissione, non ritenendosi competente a studiare Relazione, ci affrettiamo a darne un sunto per informazione

i provvedimenti da prendersi , riconosceva perd la deficienza dei nostri lettori .

degli impianti attuali , e rimelteva al Ministero dei Lavori La Relazione, dopo breve commemorazione dei defunti

Pubblici la Relazione, invitandolo a provvedere. signori : Vice Presidente barone Andrea Podestà ; Consigliere

Speriamo quindi che alla sospirala soluzione si audivenga marchese Filippo Berardi; Consigliere comm . Gaetano Vi

in un'epoca non tanto lontana. mercati , espone come si sia addivenuto al completamento

delle cariche sociali , nomi ndo il comm . ing . Giovanni

Marsaglia come Vice -Presidente ed i signori barone Luca

Ed ora che abbiamo esposto i nostri criteri in merito
Podestà e cav. Ambrogio Bigatti a Consiglieri d'Ammini

a tutte le difficoltà in cui si svolge il servizio ferroviario strazione, ed il senatore conte Sanseverino Vimercati a

al Porto di Genova , è tempo di venire a quella conclusione
membro del Comitalo . Non si rilenne poi di sustituire il

cui saranno diggià arrivati i lettori che ci hanno paziente- rimpianto Consigliere Vimercati, perchè più breve il lasso

mente seguiti fino a questo punto , e cioè che per sodilisfare di tempo fra la sua morte e la presente assemblea .

pienamente alle giuste esigenze del commercio, provvedendo
La Relazione poi, dopo alcune considerazioni sull'anda

perchè ogni giorno possano trovarsi sui binari del porto i
mento dei prodotti e delle spese , passa a dire delle Costru

vagoni sufficienti, è necessario:
zioni sociali .

1. Ollenere dal Governo l'autorizzazione di adottare Delle linee contemplate dalla Legge 1888 , sola rimaneva

tutte le disposizioni d'indole tecnica e legislativa che ab
a compiersi la tratta da Paternopoli a Monteverde della linea

da Avellino a Rocchetla Santa Venere. Tale traita era co

biamo indicate, onde la Società Ferroviaria possa meglio

utilizzare i suoi carri che ha e , solo in seguito, se sarà
stituita dai tronchi Paternopoli Sant'Angelo e Conza Mon

necessario, aumentare anche la dolazione di vagoni, am
leverde, che dovevano essere aperti all'esercizio il 27 ot

pliando in pari tempo le stazioni;
tobre 1895 , e dal tronco Sant'Angelo -Conza, pel quale invece

2. Procurare nei futuri ampliamenti del porlo di di
la legge stabiliva la data del 27 ottobre 1897. I lavori su

sporre, su ciascun ponte o calata destinata al servizio fer questo tronco ( km. 15 ) erano però cosi bene avviati , che

si rese manifesta la possibilità di ultimarlo completamenteroviario, un numero di binari suflicienti per un intenso

movimento di vagoni; cogli altri, facendo cosi fruire quelle popolazioni del van

3. Semplificare e sollecitare le operazioni doganali, e
taggio di avere la linea completamente aperta all'esercizio

rendere, per quanto possibile , indipendente da queste il
con due anni di anticipazione.

servizio ferroviario ; Si iniziarono all'uopo trattative col Governo e questi ac

4. Migliorare le linee d'accesso al porto , e le stazioni consenti a corrispondere per un anno in anticipazione la

che con esso banno più frequenti rapporti
, onde i vagoni sovvenzione chilometrica di L. 19,519 al km . , patluita dalla

caricati al porto possano senza difficoltà partirne, essere
legge pel tronco Sant'Angelo-Conza , a compenso dei sacri .

ricevuti e scaricati con sollecitudine, e ritornare vuoti
lici fatti dalla Società per l'acceleramento dei lavori. Il

caricati al porto con altrettanta sollecitudine. servizio venne quindi allivato sull'intera linea dal 28 ot

tobre scorso .

Questi sono i capisaldi su cui basare l'avvenire del Porto Il decimo esercizio della Società si chiuse al 30 giugno

di Genova , e quando fossero adottati , si potrebbe certa u . s . , con un prodotto complessivo di L. 121,484,854.21,

mente pretendere dalla Società Ferroviaria un oltimo ser in confronto di L. 119,650,590.60 nel 1893-94 . Si ebbe

vizio . Ma abbiamo ragione di credere che in tal caso non una

sarebbe più necessario di pretenderlo, perchè la Società I prodotti delle merci a grande velocità subirono una di

Ferroviaria , che ha l'effettuazione dei trasporti per unico minuzione di L. 385,168.57, mentre invece quelli dei viag

scopo della sua esistenza , sarà ben lieta di soddisfare alle giatori ebbero un aumento di L. 856,671.19, quelli dei ba

domande del Commercio, avendo il massimo interesse di gagli e cani di L. 93,589.82 , e quelli delle merci a piccola

concorrere , per quanto le sarà possibile, a rendere sempre velocità di L. 1,204,180.52.

più fiorente il centro commerciale più importante della sua Esercizio.

Rete .

Il notevole miglioramento verificatosi nel servizio del
La lunghezza della rete, al 1 ° luglio 1894, era di chilo

metri 5295 , dei quali 4308 costituenti la rete principale e
porto in questi ultimi anni, senza che ne siano state sen 987 la rele secondaria .
sibilmente migliorate le condizioni, è arra sicura della

Durante l'anno 1894.95 furono aperti all'esercizio i se

buona volontà dell'Amministrazione ferroviaria , ed autorizza
guenti tronchi :

a ritenere che se ne avesse avulo i mezzi, essa avrebbe

ottenuto risultati anche migliori . Lunghezza

Intanto noi siamo certi che la Commissione per la siste
di apertura all'esercizio

mazione del porto , per la parte che sia nei limiti del suo Pisciotta-Praja-Ajeta. 30 luglio 1894 63

1 agosto 1894mandato, e la Società Ferroviaria, studieranno i progetti Borgotaro-Pontremoli
17

Pizzo -Sant'Eufemia Marina 15 novembre 1894 31
ed i provvedimenti che abbiamo accennati ; ma perchè ven

Sant'Eufemia-Marcellinara . 15 novembre 1894

gano attuati sollecitamente e prima che porti rivali , aiutati

dai loro Governi, deriino artificiosamente le correnti com
136

Parma-Fornovo ( 1 ) 2 luglio 1883
merciali , è necessario che le Rappresentanze politiche, am

23

Fornovo Berceto ( 1) 1889

ministrative e commerciali di Genova, concordemente e

23

Berceto-Borgotaro ( 1 ) 15 aprile 1893 15

tenacemente li appoggino presso il Governo, compiendo cosi

Totale km . 197

opera patriottica , perchè lo sviluppo del Porto di Genova ,
( 1 ) Questi tronchi, già esercitata dalla Rete Adriatica , passarono

segna la linea ascendente della richezza nazionale .

col 1 ° agosto 1894 alla Mediterranea in seguito all'apertura del

tronco Borgotaro Pontremoli , che completava la linea Parma-Spezia,

da esercitarsi dalla Mediterranea .

a "

Data

Tronchi km .

25

25 marzo
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Reti riuniteRete secondaria

010

3

1893-94 1894-95 Differenza

per modo che al 30 giugno 1895 l'intera rete era di chilo di Berna per i trasporti internazionali, affinchè vogliano

metri 5492 (ben inteso non comprese le secondarie Romane, apportarvi quelle correzioni ed aggiunte che trovassero

la Viterbo -Roma, la Varese- Porto Ceresio) , dei quali4407 necessarie , specialmente per quanto riflette i capitoli II

appartenevano alla rete principale , ed i rimanenti 1085 alla
e III, che non poterono essere trattati in modo completo,

rele secondaria .
stapte la insufficienza del materiale di cui l'Ufficio di

La percorrenza complessiva dei treni fu di chilometri

27,769,278, mentre nel 1893-94 fu di chilom . 27,196,425 . sponeva .

Si ebbe quindi nel 1894-95 un aumento di treni-chilometro
>

572,853. Per la ferrovia da Salerno a San Severino.

Prodotti e spese .
Ci informano da Salerno che quella Amministrazione

Ripartendo i prodotti fra le diverse categorie di traffico si comunale ha rinnovate vive istanze al Ministero dei La

hanno le cifre seguenti: vori Pubblici affinchè voglia disporre per il completa

mento della ferrovia da Salerno a San Severino, mediante

Rete principale

010 010
la costruzione del terzo tronco della ferrovia medesima

Viaggiatori . . 45,364,544 39 2,207,135 46 47,571,679 39
> <

Bagagli, cani e
Ferrovie secondarie della Sardegna.

merci G. V.. 9,355,884 8 303,319 6 9,659,203 8

Merci a P. V.
(Progetto per lavori di consolidamento ).

accelerata 4,186,620 161,784 3 4,348,404 4 La Società per le Ferrovie secondarie della Sardegna ha

Merci a P. V. 56,727,796 49 2,116,205 44 58,844,001 48
sottoposto all'approvazione governativa i tre progetti se

Prodotti fuori

traffico ... 1,017,908 1 43,659 1
guenti , per lavori di consolidamento lungo le linee Ca

1,061,567

gliari -Tortolì e Mandas-Sorgono:

Totale 116,652,752 100 4,832,102 100 121,484,854 100
1. Progetto di consolidamento della frana al chilo

metro 145.450 della linea Cagliari- Tortoli presso il Rio

e confrontandole con quelle del precedente esercizio si tro

San Cristoforo, consistente nella costruzione di un muro avano le soltoindicate differenze :

difesa della sponda soggetta alle corrosioni ed all'allarga

mento dell'alveo del Rio stesso ;

Viaggiatori . . . . 46,715,007.96 47,571,679.15 + 856,671.19 2. Il progetto di consolidamento della frana Fonta

Bagagli e cani. . 2,175,932.04 2,269,521.86 93,589.82 nella al chilom . 42.770 della linea Mandas- Sorgono con

Grande velocità 7,774,849.57 7,389,681.00 385,168.57 sistente nella ricostruzione di un muro di sostegno al
Piccola velocità ac

celerata .. 4,153,278.25 4,348,404.40 + 195,126.15
195,126.15 piede del rilevato soggetto a movimento franoso :

Piccola velocità . 57,834,946.41 58,844,000.78 + 1,009,054.37 3. Progetto di consolidamento della frana al chilo

Prodotti fuori metro 55 950 della linea Mandas -Sorgono presso il Rio

traffico 996,576.37 1,061,567.02 + 64,990.65
Ortuabis, consistente nella costruzione di un muro a di

Totale 119,650,590.60 121,484,854.21 +1,834,263.61 fesa della sponda cui vengono a percuotere le acque del

rio predetto, e di una diga in muratura, traversale all'alveo

Le spese dell'esercizio furono complessivamente di lire del torrente predetto .

81,445,944.52, contro L. 79,526,174.42 del 1893-94, e > <

quindi aumentarono di L. 1,919,770.10.
Per un treno da Lecco a Bellano.

La relazione parla quindi dei lavori di completamento
Ci informano da Lecco che i Comuni interessati fanno

delle linee in esercizio, del materiale rotabile e del conten

zioso , pei quali tralasciamo di riferire, non essendovi nulla vive istanze affinchè il treno n . 352 dell'Adriatica, anzichè

di specialmente importante . essere limitato a Lecco, venga fatto proseguire fino a Bel

lano , per formare nel ritorno il treno 333 ; e questo anzi
> <

chè da Lecco abbia principio a Bellano .

Riassunto di disposizioni della Convenzione di Berna .
Ci consta che il Ministero delle Poste e dei Telegrafi

Siamo informati che l'Ufficio centrale dei trasporti in ha raccomandato l'invocato provvedimento a quello dei

ternazionali per ferrovia in Berna , ha compilato un pro Lavori Pubblici, giacchè esso servirebbe a rendere più

getto di riassunto delle disposizioni relative ai termini celere il corso delle corrispondenze da e per i Comuni del

di consegna in traffico internazionale, disposizioni conte . Lago di Como situati tra Varenna e Colico.

nute sianelle tariffe internazionali, sia nelle leggi e re > <

golamenti riservati dalla convenzione del 14 ottobre 1890.

îl detto progetto è diviso in quattro capitoli che trat

Istanga per una coppia di treni a Rocchetta Santa Venere.

tano : Ci informano da Melfi che quel Consiglio comunale ha

I. Della fissazione dei termini di consegna stabiliti
rinnovato le sue più vive istanze al Ministero dei Lavori

dalle tariffe internazionali , e delle prescrizioni sussidiarie

Pubblici affinchè venga disposto che la terza coppia di

delle leggi e regolamenti dei vari Governi ;
treni , che ora fa, sulla linea Foggia -Rionero-Potenza, un

II. Delle prescrizioni interne concernenti l'interru -

servizio limitato fra le stazioni di Rionero in Volture e

zione del trasporto delle merci nelle domeniche ed in
Melfi, sia prolungato fino a Rocchetta Santa Venere, im

certi giorni feriali con aumento proporzionale dei termini
portante scalo , lontano da ogni abitato, e capolinea delle

di consegna ;
ferrovie Rocchetta-Foggia ; Rocchetta-Potenza , Rocchetta

III. Dello stabilimento, previsto da qualche Governo,
Gioia del Colle e Rocchetta -Avellino -Napoli.

di tariffe speciali a prezzi ridotti ed a termini prolungati ;
> <

IV. Dei termini supplementari autorizzati nei vari
Ferrovia Casarsa - Spilimbergo.

Governi e che potrebbero essere aggiunti ai termini or ( Progetto di modificazioni all'orario ).

dinari di consegna pubblicati nelle tariffe . Siamo informati che l'Adriatica ha sottoposto all'ap

Prima di provvedere per la stampa definitiva del suo provazione governativa il progetto per modificazioni al

lavoro, il predetto Ufficio centrale lo ha sottoposto al l'orario della linea Casarsa-Spilimbergo, allo scopo di

l'esame degli Stati che hanno aderito alla Convenzione abbreviare gli intervalli che intercedono a Casarsa fra
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gli arrivi e le partenze dei treni della linea di Spilim . a Reggio. Alla esecuzione delle opere, il cui importo è

bergo e gli arrivi e le partenze dei treni delle altre linee previsto di L. 7000, si provvederà a piccoli cottimi ed

con essi coincidenti. Ci consta poi che la Società pre- in economia.

detta ha contemporaneamente sottoposto all'approvazione

superiore la proposta per la sostituzione dell'attuale treno Ferrovie dell'Adriatico.

locale n . 179 in partenza da Treviso per Venezia alle
( Progetti, preventivi, ecc. ,

18.25 con altro treno nuovo in partenza da Treviso alle
presentati all'approvazione governativa ).

ore 9 onde così soddisfare i desideri manifestati dalla

La Direzione generale delle Strade Ferrate Meridionali

Stampa e dalla Camera di commercio locali .
ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori

> < Pubblici :

Per la vendita dei biglietti della Sicula 1. La proposta, con annesso preventivo di L. 900,

nelle agenzie private. per il consolidamento del rilevato fra i chilom . 12.466

La Sicula ha presentato all'approvazione governativa
e 12.490 sulla linea da Bologna ad Otranto ;

uno schema di convenzione con le Ditte Thomas Coke 2. La proposta dei lavori occorrenti per il consoli.

and Son ed Henry Gaze and Son Limited relativa alla damento della trincea presso alla stazione di Brisighella,

vendita in tutte le loro agenzie di tutti i biglietti fer
cioè fra i chilom . 88.214 e 88,435 della linea Firenze

roviari che la Società predetta credesse utile d'affidargli. Faenza. La spesaall'uopo preventivata ammonta a lire

5800. Lavoro da eseguire mediante cottimo fiduciario ;> <

3. Il progetto dei lavori occorrenti per difendere la

Ferrovie del Mediterraneo .
ferrovia Roma - Solmona contro le alluvioni del torrente

( Progetti, preventivi, ecc., ' che l'attraversa al chilom . 112.295 . La spesa all'uopo

presentati all'approvazione governativa ).

preventivata ascende a L. 12,000 ;

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

4. La proposta per sistemare la gronda del fabbri

raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei cato viaggiatori della stazione di Bojano, sul tronco

Lavori pubblici : Bosco Redole-Bojano , della linea Isernia -Campobasso ;

1. Il progetto dei lavori occorrenti al completamento 5. Il preventivo della spesa di L. 940 occorrente

di alcuni manufatti del tronco Ornavasso- Domodossola

per l'applicazione di dischetti-fanali e di copri-tiranti ai

della ferrovia da Gozzano a Domodossola. La spesa al
due deviatoi estremi ed a quelli pel binario tronco nelle

l'uopo preventivata ammonta a L. 11.300, ed alla ese stazioni di Terno, Calusco e Macherio, e per l'applica

cuzione delle opere si provvederà in parte per licitazione zione di ferma deviatoi ai deviatoi esistenti sui binari

privata, ed in parte ad economia ;
tronchi delle stazioni di Terno e di Calusco, nella fer

2. Il progetto di costruzione di parapetti in ferro rovia da Ponte San Pietro a Seregno.

ai manufatti, rispettivamente ai chilom . 48.763; 48.963
> <

e 49.180, tra le stazioni di Palmi e di Gioia Tauro,

nella ferrovia da Reggio a Castrocucco ;
Deliberazioni del Consiglio di Stato.

3. La proposta dei lavori occorrenti per l'impianto Il Consiglio di Stato ha espresso l'avviso che, anche

di un segnale a disco girevole con avvisatore elettrico agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità , possano

di controllo nella stazione di Torchiara , dal lato di Batti.approvarsi i progetti seguenti:

paglia, nella linea da Battipaglia a Reggio. Spesa pre 1. Progetto presentato dall'Amministrazione delle

ventivata L. 1480 ; Strade Ferrate del Mediterraneo per l'esecuzione di nuova

4. Il progetto riguardante la costruziono delle ci- condottura sussidiaria pel rifornitore d'acqua alla stazione

sterne alle case cantoniere doppie ai chilometri 48.375 di Salbertrand , lungo la ferrovia Torino-Modane, con as

e 50.121 e delle cisterne e del forno alla casa canto segnazione del termine di due anni per il compimento

niera semplice , al chilometro 49.328 , fra le stazioni di dei lavori . La spesa all'uopo preventivata ammonta a

Palmi e di Gioia Tauro , della linea Reggio Calabria- L. 2200 ;

Battipaglia. Alla esecuzione delle opere , il cui importo 2. Progetto presentato dalla Direzione Generale per

è preventivato di L. 8000, si provvederà mediante pic- le Strade Ferrate della Sicilia , riguardante l'esecuzione

coli cottimi ed in economia ; dei lavori occorrenti per la difesa del tratto di sponda

5. Il preventivo della spesa di L. 850, occorrente del fiume Simeto , al chilometro 238.591, della ferrovia

per l'abbonamento dell'acqua necessaria all'attivazione di Catania - Siracusa. Per il compimento dei lavori , pei quali

bocche per la estinzione incendi nelle nuove Officine di è preventivata la spesa di L. 19,140, è assegnato il ter

Torino ;
mine di un anno ;

6. Il progetto per il rifacimento, col modulo primo 3. Progetto preventivato della predetta Direzione

tipo F. C. di una tratta di m. 10 di binario in ferro, Generale delle Strade Ferrate della Sicilia per la esecu

modello D , fra le progressive chilometriche 13.174.45 zione delle opere occorrenti per il consolidamento della

e 13.241.70 della linea Torino-Genova ; e di n . 2 scambi scarpata della trincea, al chilom . 273.450 della ferrovia

mod. D col modello n . 2 in acciaio, in stazione di Troffa. Catania-Siracusa , con annesso preventivo di spesa di

rello . Spesa preventivata, per lavori L. 1225; per mate- | L. 8992.37 . Per il compimento dei lavori è assegnato

riale metallico di armamento L. 3371.90 ; il termine di due anni .

7. Il preventivo della spesa di L. 910, occorrente Il Consiglio di Stato ha manifestato l'avviso che possa

per provvedere alla esecuzione di lavori di sottomurazione essere approvato il progetto di appalto e l'atto di sotto

del muro di difesa al rilevato ferroviario dalla progres- missione dell'Impresa Rosellini, per la costruzione di una

siva 44.052 alla progressiva 44.100 della linea Savona- stazione provvisoria alla sponda destra del fiume Corace,

Bra, fra le stazioni di Sale e di Ceva ; lungo il tronco Catanzaro Sala-Settingiano lungo la linea

8. Il progetto di sistemazione del ponte sul torrente dalla Marina di Catanzaro allo Stretto Veraldi , pel prezzo

Chiesa al chilom . 415.959, fra la stazione di Brancaleone a corpo di L. 50,000.

e la fermata di Capo Spartivento nella ferrovia da Taranto Lo stesso Consiglio ha poi dato il suo parere sui se
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guenti altri affari, pure concernenti il servizio delle strade Sant'Eufemia nella intestazione della Serie A della tariffa

ferrate : locale n . 208 P. V. , è sostituita dall'indicazione Reggio

a ) Su di una domanda di maggiori compensi avan
di Calabria Sant'Eufemia .

zata dall'Impresa Lazzarini , assuntrice dei lavori di con
« Nella intestazione poi della tarifla locale n . 592 ,

solidamento del manufatto al chilom . 118.039.80 della P. V. accelerata , sono soppressi il richiamo ( 1 ) dopo la

ferrovia da Roma a Napoli; parola Battipaglia ed il richiamo ( 2) dopo la parola

1) Su di una domanda avanzata dalla Ditta Felice Spinazzola, ed è pure soppressa la nota ( 2) in calce alla

Grondona e Comp. pel condono della multa inflittale a
tariffa locale medesima ») .

motivo di ritardo nella consegna di num . 30 carrozze di ( Per i campagnuoli viaggianti in massa) .

3a classe, fabbricate per conto della Società delle Strade
La Mediterranea ha presentato al Ministero dei Lavori

Ferrate della Sicilia ;
Pubblici il progetto relativo alla tariffa locale pei cam

c) Su di una domanda dimaggiori compensi avan: pagnuoli viaggianti in massa ed in vagoni senza sedili.

zata dalla Ditta Colletta Michele, assuntrice dei lavori col progetto in parola si modificano le norme ed i mo

di riparazione a guasti dal chilom . 73 al chilom . 97, delli dei documenti in conformità agli accordi già stati

della linea Taranto-Reggio , fra le stazioni di Nova -Siri presi fra le Amministrazioni ferroviarie ed il R. Ispet

e di Amendolara.
torato delle Strade Ferrate .

( Approvazioni governative) .
Tariffe ferroviarie italiane.

( Domande di rinnovazioni).
Il Ministero del Tesoro , di accordo con quello delle

Le Direzioni generali per le Ferrovie del Mediterraneo Finanze, per la parte che lo rigaarda, ha dato la sua

e dell'Adriatico hanno presentato al Ministero dei Lavori approvazione:

1. Alla proposta di rinnovazione per un altro anno ,
Pubblici con parere favorevole le seguenti istanze :

a ) Della Ditta C. e G. fratelli Cancellieri per ot
a partire dal 1 ° dicembre p . v . ed alle stesse condizioni

tenerechela concessione accordatale per isuoi trasporti suoi trasportidisanzavergine, avagone completo ,per
della concessione di cui fruisce la Ditta Rovetta per i

correnti almeno 44 chilometri su linee della Rete Medi

fruito fino al 9 aprile p . p . , gli sia rinnovata alle stesse

condizioni per un altro anno adecorrere dal 1° dicembre terranea, ed eseguiti da qualsiasi stazione della medesima

p . v . con riduzione però del quantitativo minimo da 1500 per quella di Rossano ;

a 1000 tonnellate ;
2. Alla proposta delle Amministrazioni ferroviarie

del Mediterraneo e dell'Adriatico perchè la tariffa locale

V) Della Ditta Domenico De Gaetano per ottenere

che la concessione accordatale per i suoi trasporti di
n , 203 P. V. , giusta le istanze presentate da alcune Ditte

sanza vergine fra stazioni delle linee Calabresi, scaduta
di Bari , sia estesa ai trasporti di mele secche e di pere

secche;
il 31 ottobre p . p . sia rinnovata alle stesse condizioni

per un altro anno, vale a dire a tutto il 31 ottobre
3. Alla proposta fatta dalla Direzione Generale per

le ferrovie della Sicilia , affinchè, in conformità a quanto
1896 ;

c) Della Ditta Bezzi -Righini e Lattuada di Milano, fu accordato per la Rete Adriatica, i merletti ed i pizzi

a macchina siano ammessi in servizio interno sulle linee

per ottenere la rinnovazione per un altro anno della con

cessione speciale relativa ai suoi trasporti di cascami di
sicule al trasporto a piccola velocità ( 1® classe ) ed a fruire

sughero da Milano P.G. a Mödling.Via Peri e da Mi
dei prezzi delle tariffe speciali nn . 1 e 2 e 10 G. V.

lano P.G. a Trieste-Via Cormons,allestesse condizioni Crisera,per i suoi trasporti di legname greggio, per co

4. Alla proposta della Mediterranea, affinchè la Ditta

della concessione predetta , testè scaduta ;

d) Della Ditta Paul François di Monopoli per ot
struzione di casse da agrumi, da Catona e da Villa S. Gio

tenere , anche per la corrente campagna olearia , le stesse
vanni a Cassano all'Ionio ed a Rossano, fruisca di un ab

facilitazioni accordatele negli anni decorsi , per i suoi
buono sui prezzi a tariffa ordinaria, contro impegno di

un traffico minimo annuale di 100 tonnellate di legname.
trasporti di sanza .

( Estensione di tariffa locale ).

BIBLIOGRAFIA

La Mediterranea , in seguito ad istanza della Società

anonima Dinamite Nobel , d'accordo coll'Adriatica, ha
Abbiamo ricevuto dal signor ing. Carlo Coda, ff. Capo Sezione

disposto per la estensione, a partire dal 16 corrente, Principale delle Ferrovie del Mediterraneo, un suo opuscolo sui

della serie A della tariffa locale n . 231 P. V. ai tra a me economici per aumentare la portata de

orti di nitrato di soda in partenza da Savona-marit
gru idrauliche ed abbreviare le soste dei treni do

vute alla rifornitura delle locomotive » .
tima e da SavonaLetimbro.

È uno studio assai importante , che ha dato risultati pratici , utili

( Progetto di modificazioni ). molto per l'esercizio ferroviario, e noi , annunciandolo, dobbiamo tri .

butare un elogio all'autore , che si occupa con vera passione a van

È in esame, presso il R. Ispettorato Generale delle taggio del Servizio. Egli, con mezzi economici, ha ottenuto di au

Strade Ferrate, il seguente progetto presentato dalla Me mentare la portata delle gru idrauliche isolate ed abbreviare le

diterranea, per modificazioni alle tariffe locali pu . 201 , soste dei treni, dovate alla rifornitura delle locomotive, senza ricor

202 , 203 , 204, 205 , 207 , 208 , 212 e 407 P. V. e 502
rere all'impiego delle costose ed ingombranti gru-serbatoi , o castelli

d'acqua, attualmente in uso .

P. V. accelerata :

« L'indicazione, Battipaglia verso Reggio di Calabria,

nelle intestazioni delle tariffe locali 201 A, 202, 203 , Notizie Ferroviarie Italiane

204 A , 205 , 207 A , 212 e 407 P. V. è sostituita dall'in

dicazione Battipaglia Reggio di Calabria .
Ferrovie Italiane. Prodotti dal 1 luglio 1894

« Inoltre, nell'intestazione della Serie B, della tariffa al 30 giugno 1895. – Il prospelto de prodotti lordi ap

locale n . 204 P. V. , è soppresso l'asterisco dopo la parola prossimativi delle Ferrovie Italiane, pubblicato in questi

Battipaglia , e l'indicazione Reggio di Calabria verso giorni dal P. Ispettorato delle Strade " Ferrate, comprende
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Prodotti

chilometricimedia lordi

.

Prodotti

lordi

Prodotti

chilometricimedia

+ 197

+ 25

+ 99

Data Chilometri

i dati relativi all'esercizio dal 1 ° luglio 1894 al 30 giugno sorzio per l'esecuzione del tronco ferroviario Matera Grumo,

1895. In questo periodo i prodotti approssimativi del traf: il cui progetto è allo studio.

fico ascesero in complesso a L. 47,908,337, superano di Detto tronco allaccierebbe la Basilicata alle Puglie.

L. 3,014,173 quelli Oltenuti nell'esercizio precedente.
Ferrovia Savona-Sassello. Icqui . - Il Con

La lunghezza media delle linee in esercizio pel suddetto
esercizio si ragguagliava a 14,929 km ., in aumento di433 siglio comunale di Savona dovrà tra breve occuparsi di una

chilometri

, e il prodotto chilometrico ammontava a lire proposta presentata dal consigliere Minuto, per lo stanzia

iriento in bilancio di una somma occorrente per gli studi

16,605 , in diminuzione di L. 306 in confronto all'esercizio

precedente.

del progettato valico appenninico Savona -Sassello-Acqui. Il

Per ciascuna delle grandi Reti ferroviarie e per gli altri Comitato promotoredella nuova linea ha ripreso attivamente

i suoi lavori e gli studi per il tracciato in campagna pro

gruppi di linee , i dati analoghi pel periodo in discorso sono
cederanno solleciti col concorso finanziario che il Municipio

espressi dalle cifre seguenti: di Savona non mancherà di concedere.

Dal 1 ° luglio 1894 al 30 giugno 1895 .

Lunghezza Prodotti In seguito aTramvia elettrica a Genova.

ripetuti inconvenienti verificatisi nel servizio della funico -

Rete Mediterranea Km . 5504 120,863,813 21,959
lare genovese , che da piazza Corvello va al muro delle

Rete Adriatica 5507 102,434 515 18,600
Chiappe, il servizio fu sospeso sino a nuovo oriline .

Rete Sicula 1038 9,436,075 9,090
La deliberazione fu presa dalla Prefellura dopo udito il

Ferrovie dello Stato esercite

Società Veneta 140
parere della Commissione di collaudo dei tramways elettrici ,

1,059,600 7,568

Ferrovie Reali Sarde 411 1,613,608 3,926
che fu , per ordine del Prefetto, convocata martedi, subito

Ferrovie Secondarie Sarde 594 752,491 1,266 dopo l'ultimo accidente avvenuto .

Ferrovie diverse 1735 11,748,235 6,771 La Commissione, composta dei signori: comm . Crosa ,

Differenze in confronto dell'esercizio precedente.
R. Ispettore -Capo di Circolo ; como Giaccone, Ingegnere

Lunghezza Capo del Genio Civile ; cav . ing . Bisagno, Capo -Ufficio mu

nicipale ai lavori pubblici; cav. Bellotti , Ispettore dei Te

Rete Mediterranea
Km . +- 277 +1,213,226 931 legrafi ; cav. Bini, R. Ispettore delle Ferrovie, Capo della

Rete Adriatica 19 + 737,637
Sezione di Genova ; ing. Selvaggi, del Genio Civile, emise

Rete Sicola .
+ 359,999 + 131

il seguenle parere:
Ferrovie dello Stato esercite

« Consigliare il Prefetto a sospendere il servizio , non
Società Veneta + 560 4

Ferrovie Reali Sarde 19,874 48
tanto per apportare delle modificazioni ai meccanismi che

Ferrovie Secondarie Sarde 57 + 12,522 111 essa crede di aver riscontrato perfetti, quanto per garan

Ferrovie diverse . + 710,103 + 88 lire maggiormente l'istruzione del personale, che ritiene in.

- Lunghezza delle linee e dei tronchi di linea aperii sufficiente al compito dopo gli inconvenienti accaduti, salvo

all'esercizio dal 1° luglio 1894 al 30 giugno 1895 .
ad esaminare quelle proposte che la Società credesse op .

portuno di fare , lendenti pure a migliorare i meccanismi ) .

Rete Mediterranea :

Pisciotta -Praja -Ajello 30 luglio

Tramvia elettrica Varese -Ghirla - l.uino .
03

Borgotaro - Pontremoli 1 ° agosto

Il Comitato promotore della tramvia elettrica Varese-Ghirla

18

Luino ha iniziato la sottoscrizione delle azioni da L. 100,
Pizzo - S . Eufemia Marina 15 novembre 31

S. Eufemia Mercellinara 15 id . 25
pubblicando contemporaneamente un memoriale in cui rende

Rele Adriatica :

noto al pubblico l'esito soddisfacente dei suoi lavori e come

Bellano Colico
1 ° agosto

abbia superato le maggiori difficoltà ed assicurato alla

tramvia lutta la forza della Marzorabbia, di oltre 400 cavalli .

Bosco Redole -Boiano id 12

Fabriano - Pergola 28 aprile
I membri del Comitalo hanno soltoscritto per proprio

32

Rete Sicula :
conto circa 100,000 lire di azioni.

Castelbuono Tusa . 24 dicembre 14

Capo d'Orlando -Zappulla -Tusa 16 giugno 50

Notizie Ferroviarie Estere
Ferrovie diverse :

Varese - Porto Ceresio 19 luglio 15

Catania (Borgo )-Adernd 2 febbraio 35 Ferrovia del Gottardo . Gli azionisti della

Catania (Borgo )-Galania (Gaito) 13 marzo 2 Ferrovia del Gotlardo sono convocati in adunanza straor

Adernd - Bronte 2 giugno 17 dinaria il 2 dicembre per l'approvazione degli statuti so

ciali riveduti .
Ferrovia del Sempione. Informazioni di ot

tima fonte da Berna annunziano che la conferenza riunitasi Ferrovie Svizzere. Nazionalizzazione delle strade

per redigere il trattato tra l'Italia e la Svizzera, e per la con ferrate. Domenica scorsa era riunito all'albergo del Got

venzione da firmarsi a suo tempo colla Compagnia del Jura tardo in Zurigo il Comitato plenario per la nazionalizza

Sempione pel traforo del Sempione, è prossima a chiudersi zione delle strade ferrate per udire i rapporti dei singoli

con felice risultato . membri sulle decisioni delle Società ed unioni di cilladini

I delegati d'Italia , il Ministro comm . Peiroleri ed il com da loro rappresentale . Queste si sono pronunziale all'una

mendatore Ferrucci, ispettore superiore delle straile ferrate, nimila per la nazionalizzazione per via dell'iniziativa ed in

hanno, come già fu delio, ricevuto semplicemente mandato sistettero specialmente sul fatto che il risultato della recente

ad referendum . votazione popolare non doveva arrestare il movimento per

la nazionalizzazione delle ferrovie . Solo , onde aderire ai

Ferrovia Genova - Piacenza . Lunedi scorso

desideri espressi da diverse parti, venne deciso di allendere ,

si è radunalo a Genova il Comitato composto di notabilità

genovesi , emiliane e lombarde, per affrettare un principio

prima di iniziare il movimento, i risultati delle delibera

zioni delle Camere federali nella prossima sessione di di

d'esecuzione alla già da tanto tempo progettata linea fer

roviaria Genova -Piacenza, per le valli del Bisagno e del
cembre e quindi di riconvocare ancora una volta immedia

Trebbia . lamente il Comitato plenario per risolvere definitivamente

In detta riunione venne deliberalo di dar corso al pro
la questione delle ulteriori misure da prendersi.

La contabilità delle strade ferrate. – Il Consiglio le

gramma già svolto nel Consiglio provinciale di Genova.
derale ha discusso ed approvato giorni sono il progetto di

Ferrovia MateraGrumo. – I Consigli provin- legue elaborato dal Dipartimento delle ferrovie sulla conta

ciali di Bari e Potenza ed il Consiglio comunale di Matera bilità delle strade ferrale e sarà inoltrato all'Assemblea fe

hanno accettato in massima l'idea della costituzione del Con derale .

14 .

1 °

.

.
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- Nuova ferrovia di montagna. – Da Meiringen si an
Notizie Diverse

nuncia che nella sessione di dicembre le Camere federali

dovranno occuparsi di una domanda di concessione per una

ferrovia di montagna Meiringen-Reichenbach-Scheidegg-Grin Un progetto idraulico. - Nelle sale della Società

delwald, non che per una ferrovia funicolare alla cascata di italiana dicondotte d'acqua ( sede di Milano) vi fu una riu

Reichenbachi. I piani tecnici sono in gran parte terminali e
nione nella quale venne esposto il progello per attivare una

la quistione finanziaria già sciolta . Concessionari sarebbero

nuova estrazione di circa 20 metri cubi d'acqua per mi

i signori Bucher e Flotron, il primo della nota ditta co nuto dal lago d'Idro in Valle Sabbia , affine di valersi di

struttrice di ferrovie di montagna Bucher e Durrer in

Kerns.

questa massa d'acqua per nuove irrigazioni nelle terre bre

sciane e mantovane.

Ferrovie Francesi . Tramvie meccaniche di Pa . Il progetto è diviso in due parti . La prima riguarda l'ab

rigi e dintorni . – Si è costituita , con elementi esclusiva bassamento o svaso dell'acqua contenuta nella conca del

mente francesi , una nuova Società della Compagnia dei lago d'Idro, permodo che si possa usufruire dell'acqua ora

tramways elettrici di Parigi e dintorni. Lo scopo di questa
ritenuta infrulluosa nella conca lacuale . L'ing . Bresciani

nuova Società è principalmente quello di costruire ed eser
approfitta delle condizioni speciali nelle quali trovasi il lago

citare delle linee di tramvie eleitriche tra la circonvalla- | d’Idro , il quale non avendo nè porti , nè case sulle sue

zione e Parigi. Essa incomincierà colla costruzione della sponde, si possono abbassare le acque senza danno dei ri

linea da Saint - Germain a Poissy .
vieraschi; e poichè nel primo chilometro del Chiese, che

esce dal lago, vi è una pendenza di 15 metri , il progellista

Ferrovie Austriache . Il ministro delle finanze propone di aprire un tunnel 8 metri al disotto del pelo

Bilinschi, intervenendo nella riunione della Commissione normale dell'acqua , mediante il quale, munendolo di op

del bilancio intorno alle Ferrovie dello Stato, rilevò la ne portuno manufatto con paratoie manovranli a seconda dei

cessità di un aumento delle tariffe in previsione anche dei bisogni, si abbasserà di 8 metri il livello del lago , estraen

futuri incameramenti, a cui si dovrà adattare lo Stalo . done circa 80 milioni di metri cubi d'acqua – aumentando

Gli antecedenti riscalti , prosegue il ministro, si esegui- così la portala del Chiese nel periodo della irrigazione estiva ,

rono per massima anche in quei casi , in cui erano da dopo del quale le pioggie autunnali ed invernali riporteranno

aspettarsi risultati sfavorevoli.

Al momento,però, di fronte all'esperienza fatta,si pre- " La seconda parte del progetto contempla la deviazione

senta la domanda se si debba procedere ad ulteriori riscatti del torrente Arnò, che trovasi pel Trentino , vicino a Bre

con la certezza che anche coll'incameramento delle Ferrovie guzzo , nelle Giudicarie, lorrente che oggi va nel Sarca e

dello Stato si procurerebbe a questo un diretto e sicuro i’ing. Bresciani, profittando della postura del torrenle stesso ,

svantaggio . lo vorrebbe mandare nel laghello di Roncone , e mediante

Il ministro delle finanze dichiarò in seguito che le dimi il cavo del torrente Adanà condurrebbe le acque fino nel

nuzioni proposte dal Consiglio amministrativo delle Ferrovie | lago d'Idro . Il torrente Arnd deriva .le acque dai ghiacciai

dello Stato al progetto del Governo , sono ineffettuabili, dell'Adamello, e mentre nel verno ha pochissima acqua,

perchè con esse nel caso di un riscatto progressivo , si ve nell'avvicinarsi dell'estate aumenta la sua portala da 2 a

riſicherebbero anche forti diminuzioni nelle entrate ed os 12 e più metri cubi .

servò per questo di non poter con sicurezza promettere di Cosi si aumenterebbe la massa d'acqua da estrarsi dal

soddisfare pienamente al desiderio del Consiglio ammini- | lago d'Idro .

strativo . Il costo dell'intero progello sarebbe di circa 3 milioni .

Ferrovie del Belgio . È stata costituita a Bru Ministero delle Poste e Telegrafi. Specchio

xelles una Società anonima belga, sotto la denominazione dei prodotti telegrafici e telefonici del 4 trimestre dell'eser

di « Vicinali olandesi » , per la costruzione e l'esercizio di cizio 1894-95.

una ferrovia da Bois- le - Duc ai porti di Heusden e di Waalwyk Incassi dell'Amministrazione dei Telegrafi .

(24 chilometri), con prolungamenti nel paese di Altena. Da aprile

Oggetto dei prodotti

Ferrovie del Lussemburgo. Un Decreto gran giugno 1895

ducale del 13 agosto 1895 decreta di utilità pubblica l'im- Telegrammi privati nell'interno L. 2,116,888.53

pianto di una ferrovia a piccolo scarlamento per il raccor Id . id . all'estero 885,074.88

damento delle miniere della Società Principe Enrico , a Dif Telegrammi governal, a pronto pagamento ) 296,179 05

ferdange, colla ferrovia industriale degli Alti Forni di Ro Id . id . a credito 912,371.80

dange. Id . internazionali
43,799.43

Id . diversi 174,420.47

Ferrovie Russe. Nuove linee. La Compagnia

Mosca-Kiew .Voronega sta studiando un progetto per la co
Concessioni t.lefoniche . 43,759.13

struzione didue nuove linee: la prima da Briansk a Lgoff, Proventi variiContributo di diversi per ispese telegrafiche » 195 , 103.39

3,269.33

parallela al Koursk -Orel ; la seconda, a scartamento ridotto,

partente da Woroshba, giungerebbe a Seredinaja-Buda. Per Totali L. 4,670,866.01

far fronte a queste spese , la Compagnia è autorizzata ad
Incassi dell'Amministrazione delle Poste .

emettere delle obbligazioni 400 esenti da imposta, garantite Telegrammi francati con francobolli postali

dallo Stato , per un ammontare noninale di 4,750,000 rubli . e spediti dagli uffici italiani .
L. 46,490.50

La linea Transcaspiana. I lavori di prolungamento Totale generale L. 4,717,356.51

della linea transcaspiana fino ad Andigana , con diramazione

a Samarcanda, sono stati inaugurali il 21 sellembre u s .
Telegrammi governativi in franchigia L. 598,341.30

A questo riguardo, la Gazzetta Ufficiale del Turkestan si
Esposizione italiana a Buenos - Ayres. -

compiace a far rilevare che è prossimo il tempo in cui il
Nel prossimo aprile 1896, avrà luogo a Buenos Ayres , una

trasporto delle merci da carovane non sarà più che una Mostra enotecnica all'intento di far conoscere , apprezzare

Tradizione e che cosi sparirà l'ostacolo al progresso del com

mercio e dell'industria delle provincie di Syr - Daria, Fer
e mettere in commercio i vini italiani, in quelle plaghe in

dustriose. Nell'intento di agevolare ai produttori italiani ilganah e Samarcanda.

modo di prendere parle alla Mostra suddetta , si adunarono,

al Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio, il Diret

tore generale dell'agricoltura , il Direttore della divisione

del commercio, il Segretario della Società dei viticultori

8 tutto

1
.

.

>>

.

1



e degli interessi materiali 731

!

italiani , ed il Presidente della Commissione centrale di vi 5. - Contratti

ticoltura ed enologia . stipulati dalle Società Ferroviarie.

Notevoli riduzirni saranno concesse pel trasporto delle

Rete Mediterranea ( Seduta del Comitato, 15 corr. ). – Colla Ditta

merci dai porti italiani a Buenos-Ayres, e possibilmente
Vecchietti Pietro e Comp. di Torino , pər fornitura di 10,000 palotti

pure agli espositori. Il Governo argentino accorda la fran
di legno dicui 8500 ferrati e 1500 non ferrati;

chigia del dazio . Oltre le medaglie, pei migliori prodotti, Colla Società Ligure metallurgica di Sestri Ponente , per for

il nostro Governo acquisterà una certa quantità dei migliori pitura di Cg. 32,300 di acciaio Martin Siemens in masselli ;

vini per lasciarli al nostro plenipotenziario, per servirli nei Colla Ditta Scalfati Francesco di Nocera , per consolidamento

pranzi diplomatici , o per concederli in dono nelle feste ulli frana fra i chilometri 52.031 e 52.061 della linea Battipaglia -Ca

ciali e nazionali degli italiani e degli argentini.
strocucco ;

Colla Ditta Debernardi Fortunato di Ivrea , per fornitura e posa

Canale di Suez.. Dal bollettino della Compagnia in opera delle tąbolazioni ed accessori per impianto gaz in stazione

di Ivrea ;

si rileva che durante il mese di ottobre scorso transitarono
Colla Ditta Falchi Flaminio di Asciano, per costruzione briglia

pel Canale di Suez 276 navi e gli introiti della Società
a valle ed altri provvedimenti su una tratta della Empoli-Chiusi ;

ascesero a L. 6,420,000 ; nel mese di ottobre 1894 le navi
Colla Ditta Monzini Giuseppe di Savona, per costruzione muro a

Transitate furono 277 e gli introiti ascesero a L. 6,310,000 . pilastri ed archi per sistemazione frana fra le stazioni di Santuario

Durante i primi dieci mesi dell'anno corrente le navi
e Sella .

transitale furono 2898 e gli introiti di L. 65,530,155.2
8

di fronte a 2837 navi e a L. 62,390, 727.41 nel periodo II . Opere pubbliche

corrispondente del 1894.

e provviste occorrenti.

Appalti .

MEMORANDUM PRATICO
Municipio di Genova (23 novembre, ore 12, fatali ). Appalto

dei lavori di ripavimentazione alle vie Carlo Felice, Assarotti , San

t'Agostino ed altre. Importo ridotto L. 103,389 (V. n . 43 ) .

GUIDA DEGLI APPALTATORI Municipio di Apparizione (Genova) (28 novembre, ore 14 , unico

e definitivo ). Appalto dei lavori per la condotta d'acqua a ser

vizio delle frazioni del Comune di San Desiderio e Nasche. Cauzione

L. 1300.

I. Lavori e Forniture Prefettura di Rovigo (30 novembre, ore 10, unico e definitivo) .

per Ferrovie .
Appalto dei lavori di difesa frontale all'argine sinistro del Po di

Venezia in località Tiepolo inferiore del Comunedi Lureo (m.457.50 ).

Importo L. 68,940. Cauz. provv . L. 3000.

Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio APPALTI ALL'ESTERO .

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. Austria - Ungheria . – 20 novembre. Strade Ferrate dello

Stato Austriaco a Vienna. Lavori per l'impianto della linea

Ostroz-Trembowla. Infrastruttura fiorini 305,782 . Superstruttura fio

1 . Progetti e preventivi di spese rini 93,925 . Indicatori, chiusure, ecc. , fiorini 4669. Edifizi fiorini

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale. 47,000

Gran Bretagna. 14 dicembre . Concorso pel progetto

Rete Adriatica. - L. 12,000 * progetto di lavori di difesa contro di un sistema di scolo per la città di Rugeley. Presso M. Robert

le alluvioni sulla linea Roma-Solmona ; Landor, segretario a Rogeley (premio 50 ghinee).

L. 5800 * proposta di lavori per consolidamento di trincea sulla
Belgio. Prossimamente, alle 11.45, alla Borsa di Bruxelles

linea Firenze-Faenza ;
fornitura di materiale ferroviario in 55 lotti : lotti dal 1 ° al 40,

L. 940 preventivo per applicazione di dischetti-fanali e copri- comprendente ciascuno da 23 a 28 vagoni da carbone di tonn. 10,

tiranti in alcune stazioni della linea Ponte San Pietro - Səregno ; con aperture laterali e freno a mano ; lotti dal 41 al 52, compren

L. 900 * proposta di lavori di consolidamento di rilevato sulla dente ciascuno 25 vagoni chiusi di grande capacità con freno a

linea Bologna-Otranto ;
mano ; lotto 53 n . 23 vagoni id .; lotto 54 n . 30 vagoni chiusi con

Proposte * diverse.
quattro porte e freno a mano; lotto 55 n. 27 vagoni id.

Rete Mediterranea . L. 11,300 * progetto per lavori di comple Prossimamente, alle 11.45, alla Borsa di Bruxelles fornitura

tamento di manufatti sulla ferrovia Gozzano-Domodossola ;
di materiale ferroviario in 9 lotti : lotti dall'l al 5 comprendente

L. 8000 * progetto per costruzione di cisterne a case cantoniere
ciascuno 9 vetture miste di 14 e 2a classe ; Jotti dal 6 al 9 com

sulla linea Reggio Calabria-Battipaglia ;
prendente ciascuno 10 vetture di 34 classe.

L. 7000 * progetto disistemazione d'un ponte sul torrente Chiesa

sulla ferrovia Taranto -Reggio ; III . Furniture diverse .

L. 1480 * proposta per impianto di segnale a disco girevole nella

stazione di Cerchiara, linea Battipaglia-Reggio ;
Aste.

L. 1225 * progetto per rifacimento di binario e di scambi in

stazione di Trofarello, linea Torino Genova, oltre a L. 3371.90 per Direzione delle Costruzioni Navali - Napoli (2 dicembre, ore 12,

materiale metallico d'armamento ;
defininitiva ). Fornitura di chiodi, chiodetti e pernotti di

L. 910 * preventivo per lavori di sottomurazione d'un muro di
ferro per l'esercizio 1895 96. Importo ridotto L. 38,569.34 ( V.

difesa sulla linea Savona-Bra ;
n . 39) .

L. 850 * preventivo per abbonamento dell'acqua per estinzione
Direzione R. Fonderia

incendi nelle Officine di Torino;
Genova (16 novembre, ore 15, unica

e definitiva ) . Fornitura di ferro : kg. 800 in filo grosso a
Progetti * diversi .

L. 0.50 ; kg. 3550 fino e verghe L. 045 ; kg. 7630 ordinario in

Ferrovie Secondarie della Sardegna . Tre progetti * per la verghe a L 0.40 ; kg. 6120 scelto in verghe a L. 0.45 . Cauz. L. 781 .

vori di consolidamento lungo le linee Cagliari- Tortoli e Mandas Consegna a giorni 60.

Sorgono. Direzione Laboratorio Pirotecnico Bologna (26 novembre,

3. - Gare aperte.
ore 15, unica e definitiva) . - Fornitura di ferro : kg. 5650 scelto in

· lamiera mezzana a L. 0.40 ; kg. 17,500 scelto in verghe a L. 0.28 .

Cauz . L. 716. Consegna a giorni 80.

Rete Mediterranea Alla Ditta Pozzi Giuseppe di Milano l'ap : Direzione R. Fonderia Genova (21 novembre, ore 15 , unica

palto delle opere metalliche occorrenti per l'ampliamento del ma e definitiva ). Fornitura di ferro : kg. 3000 in verghe cavo a

gazzino doganale italiano in stazione di Luino, col ribasso del 12.05 L. 0.95 ; kg. 5500 buono in lamiera mezzana a L. 0.55. Cauzione

per cento sui prezzi di tariffa , L. 588. Consegna a giorni 60 .

-
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R. Fonderia – Genova (25 novembre, ore 15, unica e definitiva ). CONVOCAZIONI .

Fornitura di acciaio : kg . 800 diverso in verghe cavo a L. 1.50 SOCIETÀ FERROVIARIE, TRAMVIARIE E DI NAVIGAZIONE.

il kg .; kg. 2100 dolce in lamiera a L. 0.50 ; kg . 7000 dolce in verghe

a L. 0.40 ; kg. 500 duro in verghe a L. 0.40; kg . 600 dolce in ma 25 novembre Società Anonima per la Ferrovia d’Ivrea.

stelli a L. 0.40; kg. 700 profilato ad L, a L. 0.40. Cauz . L. 577. Assemblea generale ordinaria per le ore 16 in seconda convoca

Consegna in giorni 40 .
zione .

( 28 novembre, ore 15, unica e definitiva). Fornitura di
30 novembre Società Auonima per la Strada Ferrata Mor

ferro : kg. 1100 in filo grosso a L. 0.40 ; kg. 11,000 fino in verghe tara - Vigevano. Assemblea generale ordinaria per le ore 12 nel

a L. 0.45; kg. 12,100 scelto in lamiera grossa a L. 0.50; kg. 1100 palazzo municipale in Vigevano .

scelto in lamiera mezzana a L. 0.50 ; kg. 1000 scelto in lamiera sot

tile a L. 0.50 ; kg. 9200 profilato a L. 0.49; kg. 1000 lamiera striata
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

a L. 0.50. Cauz . L. 1667. Consegna a giorni 40.

9bre 9 Obre 16

GUIDA DEGLI AZIONISTI Azioni Ferrovie Biella L. 475 475

Mediterranee
485

Meridionali . » 662 653
ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

Pinerolo ( 1 ' emiss. ) » 366 366

Società Anonima per la Ferrovia d’Ivrea . Dal 2 dicembre
(29 ) 330 330

Secondarie Sarde 316

p . v. saranno rimborsate le obbligazioni seguenti :

N.

Sicule
89 134 305 991 1116 1135 1211 1247 1398 624

1961 2166 2374 2602 2669 2954 3048 3134 3150 3247
Buoni Ferrovie Meridionali . 560

3265 3337 3535 3573 3684 3794 3890 4242 4400 4421 Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e

4500 4587 4622 4859 4930 5064 5525 5540 5646 5651
Sicule A. B. C. D. » 285.50 286

5807 6062 6221 6420 6507 6708 6743 6769 7231 7382
Cuneo (2a emiss.). 311

7390 7450 7640 7654 7798 7877 7944.
Gottardo 1 % . » 101 80 101.80

Mediterranee4 010 498

Consorzio Ferroviario Interprovinciale Padova-Treviso-Vi. Meridionali . » 298.50 298

cenza (2 ° prestito 5 112 010, 1878) . Dal 1 ° aprile saranno rim Meridionali Austriache . 374 50

borsate le seguenti obbligazioni: Palermo-Marsala -Trapani 304
N. 124 133 233 246 266 322 433 472

2* einiss . 287
598 687 766 769 896 1018 1020 1066 1081 1182

Pontebba 458

1251 1217 1303 1306 1345 1361 1374 1385 1390 1547
Sarde , serie A. 286

1593 1617 1619 1664 1666 1798 1827 1869 1870 1904 serie B. 293
1958 2040 2076 2110 2209 2352 2357 2417 2436 2472

1879 » 287.50 288

2595 2747 2826 2956 2969 2977 3013 3019 3022 3100 Savona 306

3197 3297 3499 3581 3592 3701 3710 3750 3761 3885
Obbligazioni Ferrovie Secondarie Sarde 431

3918 3926 3961 4147 4210 4216 4262 4334 4336 4349
Sicule 4 010 oro . 458

4359 4365 4408 4439 4596 47894792 4850 4894 4992
Tirreno 463

5002 5028 5200. Vittorio Emanuele A 304 304

Prestito Anglo -Sardo (Hambro) 5 010, 1851. Col 31 di.

cembre p . v. tutte le obbligazioni ancora in circolazione saranno

chiamate al rimborso .
G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

315

D 620

D560

> 311

>> .

»
500

32

» 376

» 205

>> 289

460

» 286

293

.

» 306

D434

» 460

» 463

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1895-96 . Dal 1° al 10 Novembre 1895 . 13a Decade .

RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrento

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

Chilometri in esercizio .

Media.

4407

4407

4356

4345

+ 51

62

1298

1191

1080

1059

+

+

218

132.

1,407,530 76

71,187 59

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

1,321,453 76 +

69,476 00 +

86,077 00

1,711 59

16,099 60

62,869 85

69,571 51

1,945 33

10,430 22

70,171 88

63,863 11 + 5,708 40

1,475 80 469 53

13,590 23 3,160 01

63,834 00 + 6,337 88
1,738,381 94 1,675,512 09

.

TOTALE 3,554,344 35
3,387,586 31 + 166,758 04 152,118 94 142,763 14 + 9,355 80

Viaggiatori . .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio al 10 Novembre 1895 .

19,537,859 27 18,663,289 67 + 874,569 60 943,445 48

851,743 39 837,710 94 + 14,032 45 24,304 98

4,326,036 28 4,142,324 43 1 + 183,711 85 160,161 94

21,529,260 52 20,732,454 19+ 796,806 33 858,483 71

1,037,517 02 94,071 54

28,016 34 3,711 36

169,724 86 9,562 92

794,433 64 + 64,050 07

TOTALE 46,244,899 46 44,375,779 23 +1,869,120 23 1,986,396 11 2,029,691 86 43,295 75

della decade

riassuntivo

Prodotto per chilometro.

806 52 777 68 + 28 84 117 19

10,493 51 10,187 28 + 306 23 1,667 84

132 19

1,916 61

15 00

248 77
.

( * ) La linea Milano -Chiasso (kın . 52) comune colls Rete Adriatica , è calcolata
per

la sola meta .
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 30 ' Decade dal 21 al 31 Ottobre 1895

R E TE PRINCIPALE

ANNI VIAGGIATORI BACAQLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

1895

1894

Differense nel 1895

1.203.693 33

1.197.594 87

59.094 11

55.490 12

PRODOTTI DELLA DECADE .

490.70 i 68 1.633.899 37

436.890 58 1.820.155 72

+ 33.811 10 186.256 35

16.549 10

10.169 79

3.403.037 59

3.540.301 08

4.215 00

4.215 00

+

6.098 46 + 3.603 99 + 6.379 31 136.363 49

1895

1894

Differenze nel 1895

31.958.743 93

31.654.829 14

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

1.510.907 35 10.242.625 18 36.788.942 33

1.460.685 98 10.311.332 34 37.133.508 09

50.221 37 68.707 16 344.565 76

381.562 82

367.592 53

13.970 29

80.882.781 61

80.927.948 08

45.166 47

4.215 00

4.247 08

+ 303.914 79 + + 32 08

R ET E C O M PL EM EN TAR E

PRODOTTI DELLA DECADE .

1896

1894

Differenze nel 1895

95.273 84

81.673 76

13.600 08

2.712 15

2.577 62

29.008 39

26.598 32

2.410 07

140.123 48

129.072 16

11.051 32

405 20

1.005 90

267.523 06

240.927 76

26.595 30

1.391 87

1.294 68

+ + 134 53 + + 600 70 + + 97 19

1895

1894

Diferenze nel 1895

2.176.618 47

2.097.447 98

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

57.887 68 659.794 60 3.015.628 07

53.725 78 648.838 68 2.817.944 17

4.161 90 + 10.955 92 + 197.683 90

36.414 75

10.315 39

3,900 63

5.946.343 58

5.658.272 00

288.071 58

1.333 94

1.268 18

+ 65 76+ 79.170 49 + +

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE TRETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

654 81 686 29 31 48 15.647 87 15.699 39 51 52

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

124 Decade Dal 21 al 31 Ottobre 1895 .

R ET E PRINCIPAL B

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI

por chilom .

PRODOTTI DELLA DECADE

1895

1894

94 832 00

105.167 00

1.912 00

2.138 00

8.982 00

10.887 00

152.274 00

139.300 00

1.434 00

2.796 00

259.464 00

260.288 00

616 00

616 00

421 00

423 00

Differenza nel 1895 10.335 00 196 00 1.905 00 + 12.974 00 1.362 00 824 00 2 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 31 OTTOBRE 1895 .

1.231.879 00

1.155.278 00

1895-96

1894-95

Differeneo nel 1895

24.799 00

24.229 00

570 00

147.371 00

144.901 00

2.470 00

1.458.824 00

1.449.201 00

18 308 00

15.986 00

2.881.181 00

2.789.395 00

+ 91.586 00

616 00

616 00

4.677 00

4.529 00

76.601 00 +

+

+ 9.623 00 + 2.322 00 + 148 00

R E T E CO M P L EM EN T A R E

PRODOTTI DELLA DECADE

36.773 00

30.779 00

481 00

352 00

2.388 00

2.047 00

21.610 00

18.696 00

996 00

888 00

1895

1894

Differense nel 1895

62.248 00

52.762 00

9.486 00

484 00

421 00

129 00

125 00

4 00+ 5.934 00 + 129 00 + 341 00 + 2.914 00 + 108 00 + + 63 00 +

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 31 OTTOBRE 1895 .

5 715 00

3.449 00

28.967 00

19.875 00

1895-96

1894-95

Differense nel 1895

421.395 00

323.095 00

98 300 00

172.044 00

136.551 00

3.082 00

2.862 00

631.203 00

485.832 00

484 00

421 00

1

1.304 ( 0

1.154 00

+ + 2.266 00

+

9.092 00 35.493 00

+

220 00 + 145.371 00 + 63 00 t 150 00

S T R E T T O DI M ESINA

PRODOTTI DELLA DECADE

3.647 00

1.168 00

296 00

161 00

839 00

216 00

► 00

>> 00

4.951 00

1.594 00

23 00

15 00

1895

1894

Differenze nel 1895

215 00

106 00

169 00

46 00

123 00 i ++ 2.479 00 + 132 00 + 623 00 00 + 3.357 00 + 8 + 109 00

1895

1894

Differenza nel 1895

36.134 00

18.584 00

17.550 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 31 OTTOBRE 1895 .

1.445 00 2.342 00 4.878 00 ► 00

912 00 1.552 00 2.739 00 19 00

533 00 790 00 + 2.139 00 19 00

23 00

15 00

44.799 00

23.806 00

20.993 00 +

1.948 00

1.587 00

361 00+ + +
8 +
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Società Italiana per le Strade Ferrate del Mediterraneo

Società anonima con sede in Milano Capitale Sociale Lire 180 milioni , interamente versato

A tenore dell'art. 22 dello Statuto Sociale l'Assemblea Generale ordinaria della Società per le Strade Ferrate

del Mediterraneo è convocata per il giorno 26 novembre 1895 alle ore 13 nei locali della Sede Sociale in Milano,

Corso Magenta, N. 24 , onde deliberare sul seguente

Ordine del giorno :

1º Relazione del Consiglio d'Amministrazione;

2º Relazione dei Sindaci;

3° Presentazione del Bilancio 1894-95 e relative deliberazioni;

4° Nomina di Amministratori e dei Sindaci.

Il deposito delle azioni dovrà essere fatto entro il 18 novembre p . y . presso le Casse , Banche e Ditte sottoindicate.

Qualora per insufficienza del numero di Azionisti o del Capitale Sociale rappresentato, giusta l'art. 24 dello

Statuto, l'Assemblea non potesse legalmente costituirsi e deliberare sugli oggetti indicati all'ordine del giorno, la

stessa si riunirà in seconda convocazione il giorno 6 dicembre alle ore 13 .

Per questa seconda convocazione gli Azionisti che non avessero ancora effettuato il deposito, lo potranno fare

entro il giorno 30 novembre presso le Casse, Banche e Ditte sotto elencate .

I depositi già eseguiti per l'assemblea di prima convocazione serviranno per prender parte anche a quella

eventuale di seconda convocazione ed i biglietti d'ammissione rilasciati per la prima saranno valevoli anche per

la seconda .

Milano , 24 ottobre 1895 . IL CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE .

Milano : Cassa Sociale, Banca Commerciale Italiana, Giulio Belinzaghi . Napoli: Cassa Sociale . - Roma :

Banca d'Italia. - Torino : Credito Industriale . - Genova : Banca Commerciale Italiana . Venezia : Banca Veneta

di Depositi e Conti Correnti. – Livorno: A. e G. di V. Rignano. Firenze: Banca Commerciale Italiana , M.

Bondi e Figli . - Palermo : Cassa delle Ferrovie Sicule . - Berlino : Disconto Geselleschaft. - Colonia : Sal. Op

penheim J.r e C. - Francoforte s /m : Filiale der Bank für Handel und Industrie . Monaco : Merck Fink e C.

- Basilea : Baster Bankverein. – Zurigo : Société de Crédit Suisse . – Ginevra : Union Financière de Genève -

Parigi: Société Générale pour favoriser, etc. (Rue de Provence, 54-56) . — Londra, Louis Cohen and Sons. – Vienna,

Société I. et R. priv . Autrichienne de Crédit pour le Commerce et l'Industrie . Trieste, Filiale dell'I. e R. priv .

Stabilimento Austriaco di Credito per Commercio e Industria .

-

SOCIETÀ ITALIANA

DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 2,700,000

OFFICINE IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO,

VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato ), NARNI, MONTECELIO.

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura , Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

US

FAB
BRI

CA

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland ; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni.

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali. Forza motrice 1,500 cavalli-vap.

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge.

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della
rinomata Calce eminentemente idraulica di Palaszolo .
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STRADE FERRATE DEL NORD E DIPARIS -LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

la

-

-

- -

1

1

--
-

-

Vis

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

8 15 p .

8 15 p

10 15 p .

12 10 p .

• Par.

V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

7 50 a .

2 30 p .

9 05 p .

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRA
LONDRA PARIGI PARIOT

Dai (3 ) BIGLIETTI SEMPLICI .
( 1 ) (2)

( Diritto di porto compreso)punti contro indicati

( 1) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccetto
alle 2a la 2a la 2a la 28

quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni ovalidità validità
Stazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe classe classe che permettono aiviaggiatori di fermarsi a tutte le sta .

zioni della P - L - M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni
(Diritto di porto compreso)

italiane a loro scelta .Via Moncenisio

via Calais . ... 166 35 116 55 90 75 61 60/254 Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorni
Torino di 10 franchi.via Boulogne 160 25 112 05

166 35 119 30 giorn180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giornivia Calais . (2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni , tranne
Milano

via Boulogne quelli per o da Brindisi che valgono por 20 giorni .
175 60 124 65

141 75 97 30 216 35 154via Calais . 30 giorni
Venezia

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Boulogne

via Calais . 187 131 111 40 76 05
Genova

(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigivia Boulogne 180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta.Via Gonova

209 90 147 05 134 30 92 10 (* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà divia Calais . .
Livorno

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-etazione divia Boulogne 203 80 , 142 55

via Calais Foggia annotare la necessaria autorizzazione sulbiglietto ;217 30 152 25 141 70 97 30
Firenze

via Boulogne 211 20 147 75 eglino raggiungeranno poscia , a loro spese, l'itinerario a
Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso invia Calais . 249 174 40 173 40 119 15

Roma
via Boulogne 242 90 169 90 verso , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco
via Calais. 279 65 196 205 60 142 - ( 478 50 353 95 6 mesi ( ** ) nara-Roma-Napoli ovo , presentando al Capo - stazione il

Napoli
via Boulogne 273 75 191 50 loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiun

gere l'itinerario a Foggia .Via Bologna

102 35
( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da224 60 157 30 149via Calais .

Pirenze
Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empolivia Boulogne 218 50 152 80

via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85 e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via . – Nel senso
Roma

via Boulogne 257 75 180 30 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarg i da
via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45 Pisa a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa per la stessa

Napoli
via Boulogne : 288 70 202

via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto.

(4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e riVia via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( *)

Napoli via Boul . 819 75 223 70
Brindisi torno Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quando i

525 45 386 80 6 mesi
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un bigliettoVia ( via Calais 302 65 211 95 227 05 157

( Bolog. ( via Boul. 296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano .

via Calais 369 25 259 75 295 205 80
Messina

Napolivia Boul. 863 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio. RITORNO

Treno di lusso

PENINSOLAR -EXPRESS

la 24 CLASSE la o 2a CLASSE settimanale STAZIONI
STAZIONI 18 e 2a CLASSE 10 e 21 CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdi part .

da LONDRA

(*** ) ( 1 )

9 - & . 10Ch . -Gross Par. 11 antim Napoli. (ora dell'Europa
Londres 9- & .( Victoria . 11 antim . centrale (2 )
Douvres . 10 55 a. 1 pomer . Roma

2 20 pomer . 12 10 a .( ora di Grezowieb) . Arr. 12 15 a . Firenze

Brindisi . 6 10 a. 5 35 p .Calais - M . ( Buffet) Déjeun.

5 35 a
3Par. 12 49 p. 1 04 a.

8 32Ancona(ora francese) . p .
10 30 &Arr . 1 27 p . ) 2 18 p . 1 49 a. 1 35 a .Bologna .

Boulogne -Gare . . Alessandria 6 38 a. 8 33 a. 10 46 a .
( Buffet) 1 51 a. Torino . Arr. 8 30 a .Par. 1 29 p . 223 p . 10 13 a . 12 30 p .

5 12 pomer .Arr . 304 p. 8 59 p 3 41 a.

10 20 a.Brindisi. Par.Amions ( Buffet) 3 46 a. 3 33 a.Par. 5 17 pomer .3 09 p . 404 p.
7 50 a.Napoli . 2 55 p .7Arr. 4 45 p . / 5 40 p .

5 38 a.- pomer .

8 50 p .110 17 p . 8 10 a .Pranzo Roma .

1 55Paris-Nord( Buffet) Livorno . 4 10 a. p .
6 23 a . FirenzePar. Vagon- | 7 44 pomer.

7 23 a .
2 55 a . 4 47 8 .Paris-Lyon ( Buffet) Arr . restaurant | 8 21 pomer.

1la cl . 11a 2a cl . San - Remo. 3 30 a.
(B) 18 e 2 classe la e 2a classe

Genova 2 45 a. 6 35 a . 8 46 .
9 25 a.215 p .

Paris - Lyon ( Bufet)Par. Torino. Arr . 10 50 p10 13 a. 12 30 p .1 51 a.Dijon 2 01 p . 7 13 p . 10 32 a.Arr. 2 24 8.

8 52 a. Milano Par .Genève 10 40 a .

7 58 a.6 33 a. 10 45 p . 12 27 a . Novara 4 30 a. 11 40 a.Aix - les - Bains .
6 56 a. 8 31 a .Chambéry . 11 24 p . 12 50 a. Torino . Arr . 8 25 a.

Modane . 9 43 a. 3 37 a .

Torino. Par.

2 21 a .
Torino (ora dell'Europa

8 10 a. Modane (ora franc.) .contralo (2) . . . Arr .
Chambéry .

5 27 a .8 45 a. Aix-les-Bains .Torino . Par.
4 15 a.

10 42 a. |
Genève ...

Novara Arr.
11 40 s . 112 p .1 45 a.11 40 a. Dijon .Milano . 11 05 p .Arr.

Paris-Lyon ( Buffet) Arr.
4 43 8. 6 50 a. 5 83 p . 5 54 p .

1a 2a cl .

Paris -Lyon ( Buffet) Par. 7 25 antim .8 40 a.Torino . Par..
Arr 8 04 antim .Genova Arr .

8 45 a.
Déjeun .

1 San-Remo ..

Pranzo4 30 a. 4 34 p .
Paris -Nord (Buffet)

Pisa ..
( A) 14, 2a classe 1* 2* cl. 102 cl .

Firenze 12 45 a. 7 30 a.
( **) 1a , 2a, 3

Par 9 antim . 10 30 a . 11 50 a . 9 - P.Livorno
6 34 a. 10 30 a. 11 30 p . Arr . 10 40 antim .

Roma .
12 06 p . 1 25 p . 10 47 p .7 10 & . Amiens ( Buffet)

Par. 10 45 antim . 12 26 p . 1 1 30 p . 1052 p .Napoli .

Arr . 12 18 pomer 2 01 p 12 34 a .
Brindisi.

Boulogne-Gare .
8 40 a .Torino . Par.

( Bufet)10 15 a. 12 50 p. Par. 12 20 pomer. 12 36 a.204 p .Alessandria
Arr.

Arr .(ora francese ) 1 » pomer . 1 208 .2 12 a.Bologna .

6 52 a . 11 10 p . 9 21 a.Ancona Calais -M . (Buffet)

1 30 a .11 , &10 17 p . 7 50 p . 1 11 pomer.(ora di Greenwich) ./ Par.Brindisi .

6 23 &. 6 25p . Douvres. 3 05 pomer .Firenze

11 50 p . Victoria . Arr. 4 50 pomer. 5 55 a .12 50 p.Roma .
Londres

4 55 pomer . 5 55 a .7 10 8 . Ch .-Gross Arr. 6 10 7.1 7 35 p .6 30 p.Arr .Napoli .

( 2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55minuti sull'orafrancese.(1) Quosto treno non entra a Parigi-Nord, esso passa per la Grande Cintura .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. a ) Questo trono non prende in 2 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. ( ** ) Questo treno prende i

viaggiatori di 34 classe da Parigi per Boulogne, Calais o l'Inghilterra . (*** ) Q103to treno prende per Parigii viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogne. (a ) Questo treno non prende i viaggiatori di 2.classe che per Calais e l'Inghilterra. ( B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pon.non
prende a Parigi in 2a classe che i viaggi stori a destinazione oltre Caloz in direzione di Modane o dell'Italia. – Nota importants. I treniche partono da Parigi-Nord

por Londra allo 9 a.e alle 9 p. o quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 8. e alle 8.15p., pren lon viaggiatori per Boulogne e Boulogne Tintelleries.

Vetture diretto da Caluis verso P.-L.-M.Una vettura di 11 classe lits-salon va direttamente da Calais a Milano col trenoche parte da Calais alle 3 p. e da Pa

rigi-Lione alle 8.55 p . Da P.-L.-M. derso Calais . Una vottara di prima classe lits - salon va direttamente da Milano a Calais col treno partente da Milano alle 10.40 ..

• da Parigi-Nord alle 9 a.

2 55 p .

11 10 p

610 a .

pomer. 1 2 .

5 12 p .

7 - P.

8 28 a .

10 +5 p .

op
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

3 P.

9 40 p .

8 25 p

10 32 p .

6 50 p .

Pisa .

12 05 p .

2 35 p .

1 48 p .

7 07 p .
8 55 p . 9 10 p .

7 45 a.

11 47 p . 1 50 a .
3 18 p .

3 40 p .

6 40 p .

8 18 p .

9 16 p .

11 10 p .

11 25 p .
1 38 p .

2 20 p . 6 40 p . 11 12p .

1 40 p .

2 20 p

5 26 p.
814 p.

8 39 p .
721 p .

8 50 a .

12 19 p .

3 42 p .

4 14 p .

2 46 p .

11 20 p .

5 02 a .

2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

7 55 p .

9 51 p .

8 10 p .

11 21 p .

650 p .

7 49 p .

2 45 p .

6 14 p .

11 22 p .

10 58 p .

12 P

4 47 p .

6 54 P
509 p .11 39 p .

5 24 &.

1 36 p . 6 30 p.

6 20 p .

2 45 p .

4 18 p .

705 p .

8 55 p

11 20 p .

.

2 53 p 5 19 a . 3 41 p .

V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

3 45 p .

5 45 p .

7 30 p .
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Società Nazionale delle OFFICINE diSAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per |Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie .
Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .

Ferrovie e Tram vie elettriche ,

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Grues, Macchine utensili, Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi. trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica.

FERRO VIE PORTATILI.

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C.
-

Torino, via Arcivescovado , 1. 1 B.

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO P. CASANOVA , Libraio- Editore

TORINO– Piazza Carignano - TORINO

Società anon , con Sede in Milano. Capitale soc. L. 180 milioni, inter . versato

Recenti pubblicazioni:

GOESCHLER et GUILLEMANT

A V VISO D'ASTA .
TRAITÉ PRATIQUE

A partire dal giorno 20 corrente , incominciando dalle ore 9 fino alle de la Constr., de l'entretien et de l’Exploitation

DES CHEMINS DE FER

11 e dalle 13 alle 17 , verranno , presso la Stazione di Milano Centrale
Nouvelle édition , revue et augmentée

poste in vendita al miglior offerente, a termini delle vigenti Tariffe par MM. GUILLEMANT et FRANCY

Première partie : SERVICE DE LA VOIE

e Condizioni , le merci giacenti ed abbandonate e gli oggetti rinvenuti nelle Tome 1 ' , in-8° , de 742 pag. et 323 fig. L. 30 .

vetture, sale e pertinenze della ferrovia, non reclamati nel termine legale . C. BRICKA

Milano, li 9 novembre 1895 . LA DIREZIONE GENERALE. COURS DE CHEMINS DE FER

professé à l'Ecole des Ponts et Chanssées

Tome premier : Etudes - Construction -

Voie et Appareils de Voie.
LIVRET-CHAIX

In-8° de vii1-634 pages,avec nombreuses

figures L. 23.

MM. le Voyageurs peuvent se procurer à la
Tome Second : Matériel Roulantet Traction

Librairie Chaix , 20, rue Bergère, a Paris di F.lli MACCHIe PASSONI Exploitation Technique - Tarifs - Dé

et dans les gares et les librairies, les Re

cueils suivants, seulespublications officielles
MILANO

penses de Costruction et Exploitation

Régime des Concessions- Chemin de fer

des chemins de fer paraissant depuis cinquante Via Carlo Farini , N. 27 de systèmes divers.

ans , avec le concours et sous le contrôle des

( fuori Porta Garibaldi)
In 80 de 709 pages,avec nombreuse

Compagnies : figures – L. 23 .

L'Indicateur-Chaix (paraissant toutes les FABBRICAZIONE MECCANICA

Dott. MARTINO BARETTI

Livret-Chaic Jiº vol. réseaux français 1 50 Bolloni , Ramponi e Chiodi

continental / 2v. services étrangers 2 perarmamentodi ferrovie etramwayse perco . GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO

Livret-Chaix special de chaque réseau struzione di scambi e crociamenti,piattaforme,

Livret-Chaix spécial des Environs
caldaie a vapore,ponti, tettoie, ecc. , especialità

1. Descrizione topografica - II. Descrizione

de Paris
in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per

geologica - III . Geologia economica.

Livret de l'Algérie et de la Tunisie, la fabbricazione di macchine utensili, come 1 vol. in -8°, di xvi-732 pag. , con Atlante in
avec carte

torni, trapani, limatrici, ecc .
olio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologici

in cromolit. - L. 20. · Legato in tela L. 25.

Ditta Macchi, Izar e C.

» 40

» 25

» 50

TORINO, 1895 – Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18.
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Lavori Pubblici Industria Commeroio

SI PUBBLICA OGNI SABATO

Finanza

Guida degli Appaltatori o degli Azionisti Annunzi Industriali o Commerciali

Prezzo delle Associazioni:

AARO

L. 20

Trim .

6.

Bem .

11

15

PER L'ITALIA ..

PER L'ESTERO

.

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi .
Cent. 30

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata .

» 28

8

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze, 13 — Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. Strade Ferrate della Sicilia (Esercizio 1894-95, Relazione dei Sindacı). Ferrovie Svizzere (Gli

azionisti delle Società ferroviarie e la partecipazione dello Stato ). Le ferrovie degli Stati Uniti al 30 giugno 1894. Fer

rovie Russe. Necrologio. ( Dionisio Passerini). Informazioni particolari del MONITORE. Notizie ferroviarie italiane.

Notizie ferroviarie estere. Notizie diverse. Memorandum pratico (Guida degli appaltatori Guida degli azionisti).

Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA Bilancio, comprese quelle dell'ultima emissione, del 1895, in

valore di emissione ; quindi esse figurano nel passivo del

L. 8,000,000, per L. 86,150,000 ; mentre nel Bilancio gene

ESERCIZIO 1894-95 rale al 30 giugno 1894 esse non figuravano, l'ultima emis

sione non avendo ancor avuto luogo, che per L. 63,577,900.

La differenza trova naturalmente il suo riscontro nell'attivo

Riservandoci di pubblicare , secondo il solito, la Re del Bilancio e precisamente nella cifra indicante il valore

lazione del Consiglio d'Amministrazione delle Ferrovie delle costruzioni per conto dello Stato , la quale , in seguito

Sicule, riproduciamo oggi la Relazione dei Sindaci, che alla chiusura del conto delle costruzioni,ascende nel Bi

sarà letta all'Assemblea generale degli Azionisti , che, lancio attuale a L. 98,959,179 e rappresenta il valore delle

secondo quanto fu annunziato, avrà luogo il 30 corrente costruzioni computato sulla base dell'annualità dovuta dal

a Roma.
Governo e definitivamente acquisita alla Società qual prezzo

delle medesime . E teniamo anche a far rilevare come i fondi

Relazione dei Sindaci .
di riserva statutari , comprendenti cosi la riserva ordinaria

Adempiendo all'onorevole incarico che ci avele affidato ,

come la straordinaria , ammontino secondo l'attuale Bilancio

siamo lieti di presentarvi anche quest'anno, conforme l'ob? all'egregia somma di L. 1,703,727.67; somma la quale,

bligo impostoci dal Codice di Commercio e dallo Statuto
come diremo in appresso, sarebbe anche accresciuta , e no

della Società , la nostra Relazione circa i risultamenti del .
tevolmente, per l'esercizio in corso , e la quale , quindi , ci

l'esame che abbiamo fatto della tenuta Amministrazione offre di per sé largo affidamento per la stabilità del nostro

Bilancio .

e del Bilancio sociale per l'esercizio chiuso il 30 giugno

ultimo scorso. Fermandoci anche quest'anno, come già nei precedenti,

Come di consuelo , abbiamo fatto , a opportuni intervalli , ai risultamenti del Bilancio dal punto di vista dei proventi

frequenti ed improvvisi riscontri di cassa, e riconosciuta
ed oneri della gestione sociale , allo scopo precipuo di poter

colla scorta dei libri sociali l'esistenza dei titoli e dei va continuare utili ed intuitivi confronti, rileviamo quanto

lori depositati presso la Società ; e abbiamo pure periodi- segue :

camente esaminato i libri della Società e i lavori della Ragio . I prodotti lordi diretti ed indiretti della Rete principale

neria . Nelle quali nostre verifiche , come risulta dai verbali e delle linee complementari ammontano a L. 9,461,926.96

da noi periodicamente trasmessi all'on . Direzione generale, con una differenza in più, rispetto al precedente esercizio ,

abbiamo sempre dovuto constatare la maggiore regolarità. di L. 355,652.44 . Aggiungendo al totale dei prodotti lordi :

La forma del Bilancio , che ora è a voi presentato , fu i prodotti diretti ed indiretti del tronco Comiso- Modica ,

dall'on . Consiglio di Amministrazione, d'accordo con noi , esercitato per conto esclusivo della Società, in L. 46,344.84 :

stabilita ; e le singole partite si dell'altivo che del passivo il compenso per l'esercizio delle linee complementari, in

del medesimo furono da noi messe a raffronto coi dati con L. 2,811,637.60 ; il corrispettivo netto per l'uso del mate

tabili dei libri sociali e trovate in perfetta corrispondenza riale rotabile e d'esercizio, in L. 734,547.84; e gl'introiti

coi medesimi . Faremmo opera inutile se riprendessimo qui a rimborso di spesa , in L. 204,642.78, si ottiene il totale

in esime queste singole partite, giacche la stessa loro iin . degli introiti che ascende a L. 13,259,100.02 ; la quale

postazione, pel modo semplice e chiaro com'è fatta , basta somma, raffrontata con quella corrispondente del prece .

a renderle perspicue. Solo non possiamo esimerci dal far denle esercizio , ci presenta un'eccedenza di L. 732,670.19 .

rilevare come si sia ritenuto e giuridicamente e computi Le spese generali di amministrazione e di esercizio am

sticamente più esalto di indicare nel bilancio altuale le montano a L. 8,687,363.74 , con una differenza in meno ,

obbligazioni sociali secondo il loro valore nominale anzichè , rispetto al precedente esercizio di L. 100,133.30 . Se a

come si è praticato negli anni precedenti, secondo il loro quelle spese si aggiungano: le quote e i prodotti spettanti
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allo Stato , in L. 1,533,560.37 ; i versamenti ai fondi di Ciò premesso, ecco il testo della « Legge federale con

riserva e alla cassa per gli aumenti patrimoniali e per cor cernente il diriito di voto degli Azionisti delle Compagnie

respettivo dell'uso del materiale rotabile e di esercizio , in ferroviarie e la partecipazione dello Stato all'Amministra

L. 1,415,381.09; le commissioni, cambi ed interessi di zione delle medesime », pubblicata il 18 luglio 1895, en

versi , in L. 156,853.57, e 1/11 delle spese di fondazione, trata in vigore il 16 ottobre 1895.

in L. 16,657.18 , si ottiene la somma di 4. 11,809,815.95 , L'Assemblea federale della Confederazione Svizzera , visto

la quale ci rappresenta il complesso degli oneri dell'eser il messaggio del Consiglio federale del 3 dicembre 1894,

cizio sociale in esame . Gli utili netti di questo esercizio decreta :

ammontano perciò a L. ( 13,259,100.02-11,809,815.95) de Art . 1. - Sono sottomesse alle disposizioni della pre

1,449,284.07 , con una differenza in più , rispetto all'eser sente legge le Compagnie per azioni che hanno per oggetto

cizio precedente, di L. 484,325.26 . la costruzione e l'esercizio di ferrovie aventi una lunghezza

Di questa somma 1120 spetta al fondo di riserva ordi esercitata di 100 chilometri almeno .

nario, quindi l'utile ripartibile si riduce a L. 1,376,819.87; Il Consiglio federale è autorizzato a sottomettere altre

e, poichè è già stato distribuito in due acconti semestrali Compagnie ferroviarie a queste disposizioni . Si può ricor

il 5 per cento sul capitale impiegato nell'esercizio, ossiano rere all'Assemblea federale contro le decisioni del Consiglio

L. 750,000, restano L. 626,819.87 ; e , fatti i prelevawenti federale.

stabiliti nell'art. 58 dello Statuto sociale , L. 496,441.35. Art . 2 . Hanno solamente diritto di volo all'Assemblea

Se a questa somma si aggiunge il residuo utile dell'eser- generale gli Azionisti le cui azionisono nominative ed in

cizio precedente in L. 28,949.11, si ottiene la complessiva scritte a loro nome sul registro delle azioni della Com

somma di L. 525,390.46, la quale rappresenta l'utile oggi pagnia , da sei mesi almeno o dalla fondazione della Com

effettivamente ripartibile . pagnia.

Questa somma , il benemerito vostro Consiglio d'Ammini Ogni Azionista che giustifica che l'azione gli è stata tra

strazione , vi propone di distribuire cosi : L. 300,000, come smessa per successione o legato, potrà far entrare in linea

nei precedenti anni, in aumento del dividendo ; L. 150,000 di conto il tempo durante il quale il suo predecessore avrà

al fondo di riserva straordinario ; L. 75,390.46 a conto
avuto l'azione inscritta a suo nome.

nuovo. I fondi di riserva verrebbero perciò aumentati, col L'inscrizione delle azioni al registro delle azioni è fatla

l'approvazione del presente bilancio e di queste proposte,
a spese della Compagnia.

complessivamente di L. 285,146.18 , e portati pel solo effetto
I rappresentanti della Confederazione e dei Cantoni , come

di quest'approvazione da L. 1,703,727.67 a L. 1,988,873.85. i portatori di azioni nominative della Società, hanno diritto

Ora , mentre noi ci compiacciamo dei risultati del pas sempre di prendere cognizione del registro delle azioni .

sato esercizio e ne diamo la dovuta lode all'on. Consiglio Un'azione nominativa non può ritornare un'azione al por

di Amministrazione ed al Direttore generale , ci sentiamo
tatore .

in debito di tributar loro un encomio speciale per l'assidua Art . 3, Qualunque azionista avente il diritto di voto ,

cura da essi posta nell'attuare l'incremento della riserva ; in forza dell'art. 2 , potrà, a sua scelta , esercitare questo

la quale , ad avviso nostro , non soltanto rafforza ed assi diritto in persona all'Assemblea generale o farvisi rappre

cura il Bilancio , ma ben anche rende agile e potente l'im sentare da un altro Azionista avenle pure il diritto di voto .

presa . Vi invitiamo perciò ad approvare il Bilancio e la Il totale delle azioni possedute da un solo azionista non

ripartizione degli utili cosi come vi propone l'on . Consiglio può essere rappresentato che da una sola persona .

di Amministrazione. È proibito prenderea prestito o prestare azioni in vista

dell'esercizio del diritto di voto .

Art . 4. - L'avviso prescritto dall'art . 641 del Codice

FERROVIE SVIZZERE federale delle obbligazioni potrà anche essere dato ai por :

tatori di azioni nominative per mezzo di semplice inserzione

nei giornali pubblici destinati a pubblicazioni di questo

Gli Azionisti delle Società ferroviarie e la partecipazione genere .

dello Stato . Art . 5. – Il Consiglio d'Amministrazione sarà composto

per quattro quinti almeno di cittadini Svizzeri , aventi il

Il Governo federale Svizzero ebbe a constatare in questi loro domicilio reale in Isvizzera.

Il Consiglio federale potrà autorizzare delle derogazioni

ultimi anni che per la vigente legislatura ferroviaria era a questa regola , per riguardo a relazioni internazionali .

possibile a capitalisti stranieri di acquistare a loro pia Art . 6 . Se l'Amministrazione si compone di vari

cimento azioni delle varie Società ferroviarie Svizzere ed
membri, il Consiglio federale ha il diritto di nominarne

ottenere così una preponderanza fortissima nei Consigli da uno a quattro. Come pure ogni Cantone traversato dalle

d'Amministrazione e nella Direzione delle Società stesse. linee di una Compagnia avrà il diritto di nominare da uno

Inquietato seriamente da quello stato di cose , dal quale a quattro membri del Consiglio d'Amministrazione.

potevano derivare gravi inconvenienti e giustificati timori Il numero lotale di questi rappresentanti Cantonali non

e pericoli , in caso di probabili guerre negli Stati finitimi, potrà oltrepassare il terzo , ed il numero tolale dei rappre

il Governo Federale cercò portarvi rimedio colla seguente sentanti della Confederazione e dei Cantoni non potrà oltre

legge , che modifica il disposto del Codice Federale delle

passare i due quinti del numero totale degli Ammini

stratori .

obbligazioni.
La ripartizione dei rappresentanti dei Cantoni sarà pro

Il disegno di legge è stato aspramente criticato dalla porzionata all'interesse di ciaschedun Cantone nell'Impresa .

Stampa locale , come quello che lede diritti acquisiti e În caso di contestazione sul numero totale o sulla riparti

la cui efficacia è anche contestata. zione di questi rappresentanti, il Consiglio federale deciderà.

La legge , ciò malgrado, fu votata dal Consiglio degli Sono riservate le disposizioni contenute nelle Concessioni

Stati e dal Consiglio Nazionale, ed il Consiglio Federale o nei Contratti che accordano alla Confederazione, ai Can

perciò ne ha dichiarato la immediata entrata in vigore. loni od ai Comuni una rappresentanza più considerabile.

ritto di voto degli Azionisti restano applicabili sinoal generale degli Azionisti.

31 dicembre del corrente anno, ed è concesso alle Com- i medesimidirittied i medesimidoveri di quelli eletti dal

Gli Amministratori nominati dai pubblici poteri avranno

pagnie interessate , sino alla medesima data , tempo per l'assemblea generale, senza essere obbligati' ad essere azio

mettere i loro statuti in armonia colle disposizioni della nisti .

nuova legge .
Art . 7. - Se esiste , a lato del Consiglio d'Amministra
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zione , un organo speciale per la gestione dell'Impresa, la LE FERROVIE DEGLI STATI UNITI

nomina ne appartiene esclusivamente al Consiglio d'Ammi .

nistrazione .
AL 3 0 GIUGNO 1 894

I membri di questi organi (Direttori, Amministratori)

non hanno che voto consultivo nelle sedute del Consiglio

d'Amministrazione . L'Interstate Commerce Commission ha pubblicato il suo

Art . 8. – Il Consiglio federale potrà annullare le deci settimo rapporto statistico relativo all'esercizio chiudentesi

sioni dell'Assemblea generale o del Consiglio d'Ammini- al 30 giugno 1894. Il periodo di cui si tratta comprende

strazione che gli potessero sembrare di natura da compro . i quattro ultimi mesi dell’Esposizione di Chicago, che ha

mellere o ledere seriamente interessi generali importanti. dato luogo ad un aumento del movimento dei viaggiatori ,

A quest'effetto, le risoluzioni dell'Assemblea generale sa ma d'altra parte , questo periodo è stato segnalatoper una

ranno portate a conoscenza del Consiglio federale prima di depressione senza precedenti degli affari.

esser messe in esecuzione. Come pure tutte le decisioni Al 30 giugno 1894, 192 Compagnie esercitanti più di

dell'Amministrazione e della Direzione, di cui il Consiglio 42,000 miglia di linee, e rappresentanti il quarto circa

federale domandi comunicazione, devono essergli trasmesse della capitalizzazione totale della Rete degli Stati Uniti,

immediatamente . erano nelle mani dei liquidatori.

Il Consiglio federale dichiarerà, al più tardi entro un La lunghezza della Rete era , al 30 giugno 1894, di

mese, se si oppone alla decisione che gli venne comunicata . 178,808.55 miglia , con un aumento di 2,247.48 miglia sul

Le Compagnie hanno diritto di ricorrere all'Assemblea l'esercizio precedente.

federale contro le decisioni del Consiglio federale. Questo aumento è inferiore a tutti quelli constatati finora

Art. 9 . Le Compagnie non potranno, senza l'autoriz- e non è probabile che la statistica del 1895 dia delle cifre

zazione del Consiglio federale, dare a stranieri impieghi migliori. È chiaro che la situazione critica delle Compagnie

importanti , come Direttore , Capo dell'esercizio , Capo del non è fatta per incoraggiare la costruzione di nuove linee.

servizio della trazione, Ingegnere della linea, Capo di una Il numero delle Compagnie ferroviarie al 30 giugno 1894

grande stazione . Il Consiglio federale potrà sempre ritirare era di 1924, cioè 22 di più dell'anno precedente. Questo

l'autorizzazione accordata . numero è considerevole, ma bisogna notare che le 44 Com .

Art . 10. Il Consiglio federale può esigere che i ſun- pagnie aventi una rete superiore alle mille miglia esercitano

zionari od impiegati della Compagnia che dessero luogo, da sole 100,547 miglia di linee , cioè il 56.30 010 sul to

nell'esercizio delle loro funzioni, à lamenti fondali , siano tale . Il rimanente si ripartisce come lo indica lo specchio

richiamati all'ordine , puniti ed anche, ove occorra , destituiti. seguente :

Linee con una rete di

Disposizione penale .

a 1,000

Art . 11 . Le contravvenzioni agli articoli 2 e 3 della miglia miglia miglia miglia

presente legge saranno punite con un'ammenda di L. 10,000 | Num . delle

al massimo. Nei casi gravi, una pena di tre mesi di pri
linee .. 44 23 23 42 907

gione potrà essere aggiunta all'ammenda.
Lunghezza

esercitata 100,547 17,918.35 11,724.00 13,508.82 34,110.26

La prescrizione è retta dal Codice penale federale .
Per cento . 56,30 10.03 6.57 7.56 19.54

Le contravvenzioni sono sottomesse alla giurisdizione pe

nale della Confederazione.
Al 30 giugno 1894, il numero totale delle locomotive era

di 35,492, con un aumento di 704 in confronto all'anno

Disposizioni transitorie. precedente . Queste locomotive si ripartiscono come segue :

Art . 12. - Le Compagnie ferroviarie sono obbligate, Locomotive per viaggiatori 9,893

entro il termine che il Consiglio federale stabilirà a questo merci 20,000

effetto , di mettere i loro Statuti in armonia colle disposi di manovra 5,086

zioni della presente legge . non classificate 513

Art . 13. – Gli Azionisti che 60 giorni dopo l'entrata in

vigore della presente legge, avranno fatto inscrivere le loro Totale 35.492

azioni in loro nome nei registri de ! la Compagnia, acqui

steranno il diritto di voto dal momento in cui l'iscrizione Si contavano inoltre 1,278,078 vagoni di cui 33,018 per

avrà avuto luogo . il servizio dei viaggiatori , 1,205,169 per il servizio delle

Disposizioni finali. comprendono i vagoni di proprietà privata .

Art. 14. - Le disposizioni del Codice federale delle ob
L'aumento del numero dei vagoni non è stato che di

bligazioni, contrarie alla presente legge, non sono applica- 4,132 durante l'anno, in luogo di 58,854, cifra corrispon

bili alle Compagnie ferroviarie di cui all'art . 1 .
dente pel 1893. Questa differenza non è che apparente, essa

In qualunque luogo dove una legge federale o gli Statuti proviene sopratuttodal fatto che le Compagniehanno dig

fanno menzione di una quotità del capitale -azioni, questo è
strullo una quantità di vecchi vagoni fuori d'uso .

determinato dall'ammontare delle azioni aventi il diritto giatori è stato di 62,639 e la cifradei viaggiatori-miglio
Il numero dei viaggiatori trasportati per locomotiva- viag

di voto .

per locomotiva di 1,444,400 .
Art. 15. – Il Consiglio federale è incaricato, conforme

alle disposizioni della legge federaledel 17 giugno 1874 , 31,909 e il tonnellaggio miglio 4,016,755.
Per le merci, il tonnellaggio per locomotiva è stato di

concernente le votazioni popolari sulle leggi e decreti fe

derali, di pubblicare la presente legge e di fissare l'epoca
Salvo per i viaggiatori, vi è una decrescenza nel rendi

in cui entrerà in vigore .
mento delle locomotive .

Un punto da segnalare per quelli che sempre citano le

Cosi decretalo dal Consiglio Nazionale . ferrovie americane, come un esempio impeccabile, è che

quasi il 75 010 del materiale è ancora sprovvisto di freni

Berna, li 27 giugno 1893 .
automatici . Tuttavia una legge è intervenuta in proposito

( Seguono le firme).
e prima del 1898 l'uso dei freni automatici è obbligatorio

per tutto il materiale .

Le ferrovie degli Stati Uniti occupavano al 30 giugno 1894

779,608 agenti di tutte le classi , ciò che corrisponde ad

una riduzione superiore al 10 010 .
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pone cosi :

.

Questa cifra è d'altronde la più piccola che sia stata ri Durante l'esercizio di cui si tratta , 1823 agenti sono

levala dopo il 1890 . slali uccisi 23,422 feriti; ad onta la decrescenza assai

Se si ammelte che col salario di ciascun agente vivano notevole , e ancora un tributo assai elevalo.

3 persone, si vede che la crisi subita dalle ferrovie e che Per ciò che concerne i viaggiatori vi è una diminuzione

ha spinto le Compagnie alle economie ad oltranza, ha pri- di 195 per i feriti (3,304 in luogo di 3,499) , ma invece

valo più di 200,000 persone del loro mezzo di esistenza . aumenta di 25 per gli uccisi (324 in luogo di 299 ) .

La categoria degli agenti per i quali la diminuzione è stata Gli accidenti del personale sono dovuti specialmente a

più forte è quella degli agenti della via : 16.34 010 ( in di cadute dal treno in marcia (439), alle false manovre du .

minuzione di 29,443 agenti ).
rante l'attacco dei vagoni (251 ) , alle collisioni (145) ed ai

Vengono in seguito le manovre e gli altri operai non deragliamenti (108) . La proporzione è di 1 morto per 428

classificati con la riduzione del 18.91° 010 , cioè 219890 agenti ed 1 ferito per 33 agenti in servizio. Per i viag
agenti . giatori la proporzione è di 1 per 1,912,618 per gli acci

Per gli agenti dell'amministrazione centrale , la riduzione denti mortali e ad 1 per 204,248 per i feriti.

è stata di 10.27 010 ; essa è stata di 15.94 010 per i ser C'è Ja sperare che le misure prese per rendere obbli

vizi di mantenimento della via , del 13.38 00 per servizio gatori i freni automatici e gli altri apparecchi di sicurezza

del mantenimento del materiale , dell'8.05 010 per il per avranno per effetlo di ridurre il numero e la gravità degli

sonale viaggiante.
accidenti.

Volendo rendersi conto delle regioni nelle quali le ridu

zioni del personale sono state più importanti, si vede che

la proporzione è stata massime nella regione compresa tra FERROVIE RUSSE

il Mississipi superiore e il lago Michigam (Stati del Dakota ,

di Minnesota , d'Iowa, di Visconsin e d'Illinois) ; la riduzione

è pure stala sensibile ( 14.93 010 ) nel gruppo di ferrovle

comprese nella regione tra l'Ohio ed i grandi laghi (In
Quantunque favorita dai corsi d'acqua naturali che riu

diana , Ohio , Michigan ).
niscono tra loro i principali centri dell'Impero , la Russia,

a motivo della sua estensione, ha bisogno di mezzi di co

L'ammontare totale del capitale delle ferrovie al 30 giugno
municazione più comodi e sopratutto più rapidi . Questo

1894 era di 53,982, 369,065 franchi , ossia 314,755 franchi bisogno non è sfuggito al Governo e l'esistenza stessa di

per miglia ( 19,720 fr. per chilometro) . Il capitale si com
un ministero speciale di vie di comunicazione è prova della

sua sollecitudine a tale riguardo .

Azioni ordinarie
20,507,920,830 Non è senza interesse registrare i risultati degli sforzi

privilegiate 3,652 , 457,465 fatti per assicurare lo sviluppo delle linee ferroviarie e la

Obbligazioni ordinarie 23,469,658 , 770 loro prosperità.

diverse
6,352,332,000 Al 1 ° gennaio 1894 la lunghezza totale delle linee ap

partenenti allo Stato era , non compresa la linea transca
Totale 53,982,369,065

spiana , di 15,529 chilometri, mentre la lunghezza delle linee

Il 63.43 010 dell'ammontare totale delle azioni non ri
private era di 14,211 chilometri. Nel corso dell'anno pas

cevono alcun dividendo. salo , il Governo si è applicato al miglioramento delle linee

L'ammontare totale dei dividendi distribuiti si eleva a
esistenti , al rimaneggiamento delle tariffe di trasporto e

477,879,880 franchi, per le azioni riceventi dei dividendi
alla riduzione degli oneri provenienti dalla garanzia accor

data alle linee private . Un certo numero di queste ultime,
rappresenta una media del 5.41 010. Dalla parle delle ob

bligazioni la situazione non è più brillante ; 14.17 010 di

esercitate a condizioni molto onerose per lo Stato , sono

state riscattate :
questi titoli non ricevono alcun interesse .

Il numero dei viaggiatori trasportati è stato di 619,688,199, Mosca-Kursk, 545 chilom .; linea d'Orenburg, 595 chi

cioè 26,127,587 di più dell'esercizio precedente.
lometri ; linea del Baltico , 606 chilometri, ecc .

Questo aumento proviene tutto dall'Esposizione di Chi
Questi riscatti sono, del resto , continuati , e nell'anno

cago. Il numero in media dei viaggiatori per treno è stato corrente il Governo ha già riscattato : la ferrovia Nicola

di 44 e la distanza media percorsa da ciascun viaggiatore, burgo -Varsavia, 1286chilom .; la linea Mosca -Nijni, 454
con diramazione a Pulitoff, 672 chilom .; la linea Pielro

23.06 miglia ( chilom . 36.9).

Per contro si nota una diminuzione considerevole sul
chilometri ; la linea diMilau, 136 chilometri e quella del

traffico delle merci , il tonnellaggio non essendo stato che
Riga Dunabourg, 217 chilometri. Sono ora in corso i nego -

di 638,186,553 tonnellate , in luogo di 745,119,482 nel
ziati per il riscalto della rete Sud -Ovest.

Il riscatto dallo Stato non è pertanto sistematico , come
1893 , cioè una diminuzione di 106,932,929 tonnellate . Il

tonnellaggio- miglio per miglio di linea é, del resto , disceso
lo prova la cessione dal Governo alla Compagnia del Sud

da 551,232 nel 1893 a 457,252 nel 1894, ciò che rappre.
Est della linea Orel - Griazi , di 309 chilomeiri, e della linea

senta una diminuzione di densità del traffico di 93,980

di Lione , 60 chilometri .

tonnellate -miglio. Il numero medio delle tonnellate traspor Questa Compagnia del Sud - Est, di creazione recente, ha

late per treno è stato di 179.8 ; il percorso medio di una d'altra parle ottenuto la concessione delle linee seguenti:

tonnellata è stato di 125.88 miglia ' (chilometri 201.4 ). I Balakora - Kharkoff, 640 chilometri; Kharkoff ad una delle

prodotti lordi ammontarono a 5,366,808,985,cioè 12.07'010 stazioni della linea Kursk -Kharkoff o della linea Donetz, e

meno dell'esercizio precedente. La diminuzione non è stata
Kalatch lunghezza di 96

che del 5.35 010 per i viaggiatori, ma è stata del 15.63 00 chilometri .

per il traffico delle merci. E vero che le spese d'esercizio Da parle loro la Compagnia della ferrovia d'Eupatoria

sono state ridotte dell'11.66 00 (3,657,071,610 franchi costruirà una diramazione riunente il porto d'Eupatoria

per il 1894) ; l'economia è staia fatta specialmente sul alla linea Lozow - Sebastopoli e la Compagnia della ferrovia

mantenimento della via e delle opere , e sopra quella del di Vladikavkaz , una linea da Kavkozki a Stavropol , lunga

materiale che hanno sopportato delle riduzioni del 15.12 135 chilometri. La questione delle relazioni del nord del.

å 254,415,500"franchie deduzioneefauca degli oneri diversi, " m "Governoesembrarfeciso di adottare il prolungamento

la somma disponibile per i dividendi è stata circa del 50 00 fino ad Arcangelo della linea Mosca - Vologda, ma questo

al disolto di quella dell'anno precedentc. L'ammontare dei progetto solleva una viva opposizione.

dividendi pagati non ha subito la medesima riduzione , Lo specchio seguente dà un'idea della situazione delle

merce sacrifici che non si potrebbero più fare in avvenire .
diverse linee che costituiscono la Rete russa :

I
L
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Prodotti lordi Differenza INFORMAZIONI PARTICOLARI

nel 1893 col 1892

1. Linee dello Stato . Fr. ( per cento)

Baskunchak..
DEL MONITORE

31,125 24.9

Varsavia -Terespol . 45,175 2.1

Caterina ..
78,625 + 10.6

Nel personale del Genio Civile.
Trans -Caucaso 116,675 + 11.9

Libau Romny : In applicazione dell'articolo 9 della legge 22 agosto

a) Sezione Romny : 55,450
1895, il quale dispone che facciano parte del Comitato

+ 21.2

b) Diramazione Kriukov 12,850
del personale del Genio Civile tre Ispettori scelti fra

13.6

Muron 18,050 3.4 quelli preposti agli uffici superiori compartimentali , S. E.

Polessia . 23,825 + 10.5 il Ministro ha chiamato a far parte del Comitato stesso

Pskov-Riga .
17,425 3.6 i signori Commendatori Luigi Balladore, France

Samara -Zlotoust
14,425 24.2 scano e Stanislao Fabris .

Ural
38,700 6.5

>

II. Linee private.

Varsavia -Vienna 143,725 10
Per un treno sulla linea

Dvinsk - Vitebsk .
64,425

Palermo-Roccapalumba - Santa Caterina - Catania .
+ 18.3

Ivangorod -Dombrovo . 43,400 15.2 Ci consta che il Ministero di Agricoltura, Industria e

Lodz .
238,275 + 11.9 Commercio , in seguito ad istanze ricevute dalla Camera

Mosca - Kazan 140,950 10.8 di Commercio di Palermo, ha interessato il Ministero dei

Yaroslau -Kostroma
75,250 2.8 Lavori Pubblici a studiare con benevolenza l'argomento

Yaroslau - Vologda . 25,050 28.5

relativo alla ripristinazione del treno n . 10 sulla lineaVistola
54,750 1.8

Riga Dvinsk 67,475
Palermo-Roccapalumba-Santa Caterina-Catania, stato sop

5.6

Riga Bolderaa
47,600 11.7 presso in seguito alla apertura della nuova linea lito

Tsarskoe Selo .
147,275 0.6

ranea Messina - Patti-Cerda -Palermo.

Orel -Griazi . 56,725 0.1
> <

Ferrovia Nicola

Lozov-Sebastopoli .
Pel servizio merci sulla linea Faenza -Firenze.

Mosca -Brest La Camera di Commercio di Ravenna ha rinnovate

Mosca-Kursk
istanze al Ministero dei Lavori Pubblici allo scopo di ot

Finora il personale delle ferrovie dello Stato non aveva tenere che venga attivato sulla linea da Faenza a Firenze

diritto ad alcuna pensione; ma una legge è proposta per un completo servizio merci, ed un treno diretto che col

rimediare a questa lacuna e creare una cassa pensioni, ali leghi le due città capo linea , provvedendo al tempo stesso

mentata da una ritenuta obbligatoria del 3 010 dello sti al coordinamento degli orari di quella linea con quelli

pendio e del 10 010 delle gratificazioni e da un versamento della linea Bologna -Ancona e del tronco Castelbolognese

uguale al triplo dell'aumento mensile ad ogni avanzamento .

I versamenti cessano dopo 30 anni di servizio purché il
Ravenna .

litolare abbia 55 anni di età (50 anni per i macchinisti, con

duttori ed agenti dei treni), .o dal giorno in cui l'agente Pel servizio dei treni diretti ad Alassio.

compie 60 anni di età qualunque sia la durata dei suoi servizi . Ci informano da Alassio che quel Municipio ha fatto

Le pensioni sono di due categorie : la pensione ordinaria
tenere al Ministero dei Lavori Pubblici una sua delibe.

e la pensione straordinaria accordata soltanto agli agenti razione, colla quale si fanno istanze per ottenere che i

impossibilitati al lavoro .
treni diretti n . 42 e 43, nonchè il cosidetto treno di lusso

La pensione non può superare la metà dello stipendio

annuale dopo 20 anni di servizio , nè lo stipendio mede che passa alla stazione di Alassio il martedì ed il mer

simo dopo 25 anni di servizio . Le vedove degli agenti che coledì di ogni settimana, facciano alla stazione medesima

hanno versato almeno durante 5 anni possono ricevere una regolare servizio viaggiatori e bagagli.

pensione che é regolata ai 25 di quella a cui avrebbe di > <

ritto il marito . Le mogli ed i figli ricevono pure dei soc

corsi di 100 e 200 rubli nel caso in cui il capo di famiglia
Istanza pel servizio ferroviario di Siena.

diventi inabile al lavoro . Ci scrivono da Siena che quella Camera di Commercio

e d’Arti ha avanzato istanza al Ministero dei Lavori Pub

blici affinchè sia provveduto a dare la coincidenza al primo

NECROLOGIO
treno n . 782, che parte da Siena alle 6.45 ed arriva ad

Empoli alle 8.27 col diretto n . 76 , che parte da Firenze

Il 15 corrente moriva a Firenze l'ing. comm . DIONISIO alle 7.22 e giunge ad Empoli alle 8.3 .

PASSERINI, ispettore compartimentale del R. Ufficio Supe La Camera predetta osserva che trattasi di una diffe

riore del Genio Civile.
renza minima di soli 24 minuti, eliminando la quale

Il comm. Passerini aveva fatto parte del Consiglio Supe- quel capoluogo potrà fruire, come prima ha sempre fruito,

riore dei Lavori Pubblici, era stato incaricato delle fun- del grande vantaggio di poter giungere dibuon mattino

zioni di ispettore superiore nel Regio Ispettorato generale

delle Strade Ferrate .
a Pisa , ore 8.56 , ed a Livorno , ore 9.21 .

Nella XVI legislatura fu eletto per la prima volta depu
Per tal modo rimarrebbero anche assicurate le coinci .

tato e fu uno dei rappresentanti del Collegio unico della
denze a Genova è per l'Alta Italia, in modo che partendo

provincia d'Arezzo.
da Siena col predetto primo treno , si potrebbe arrivare

Assiduo ai lavori parlamentari, prese la parola in discus a Genova alle 14.50 .

sioni tecniche ; fece parte di varie Giunte e Commissioni . >s

Come ingegnere, lascia pregevoli lavori , dotte monografie

Istanza del Consiglio Comunale di Rimini.e relazioni.

Professd in politica idee liberali e concilianti . Fu uomo
Il Consiglio Comunale di Rimini ha preso la seguente

operoso e lascia di sè profondo compianto .
deliberazione, che ha comunicato al Ministero dei Lavori

Pubblici ;

1
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« Ritenuto che da molto tempo è stata promessa a fra le stazioni di Bonassola e di Levanto , lungo la linea

Rimini la nuova stazione, che avrebbe dovuto essere il da Genova a Spezia ,

completamento della linea ferroviaria Ferrara-Ravenna 4. Il progetto e preventivo di spesa di L. 22,450,

Rimini ; relativo a lavori di sbancamento della costa franosa ai

« Ritenuto che la ristrettezza dei binari della at . chilometri 215.417.560 della linea Eboli -Metaponto fra

tuale stazione ha presentato e presenta pericoli per scontri le stazioni di Grassano e di Grottole ;

e disastri, come accadde nel giorno 13 del mese di ot 5. Il preventivo della spesa di L. 48,840, relativo

tobre p . p .;
alla esecuzione di nuove opere di consolidamento ed alla

« Fa voti perchè il Governo voglia, senza ulteriore ricopertura con una tettoia metallica del corpo centrale

ritardo, allargare, almeno per ora , il piano stradale, e della fonderia nelle Officine dei Granili a Napoli;

rimettere in buono stato il ponte sulla linea Bologna 6. Il progetto , con annesso preventivo di spesa di

Roma ) .
L. 1200, per opere di consolidamento del ponte Vinello

al chilometro 265.245 della linea da Eboli a Metaponto,

Ferrovie dell'Adriatico .
fra le stazioni di Bernalda e di Metaponto ;

( Progetti, preventivi, ecc. ,
7. Il contratto stipulato colla Ditta Florio cav . Pa

presentati all'approvazione governativa) .
squale di Scilla per la esecuzione dei lavori relativi al

L'Amministrazione delle strade Ferrate Meridionali ha l'impianto della fermata di Favazzina al chilom . 27.307.32

sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori Pub . della linea da Reggio a Battipaglia ;

blici : 8. Il progetto di costruzione di una galleria artifi

1. Il contratto stipulato colla Ditta Mazzantini Ar- ciale, dal chilometro 121.101 al chilometro 121.134 fra

cangelo per la esecuzione dei lavori di consolidamento le stazioni di Romagnano e di Balvano, lungo la ferrovia

del quarto di cono a monte della estremità verso Firenze
da Eboli a Metaponto . La spesa all'uopo preventivata

del viadotto Le Cale, al chilometro 35.012 della linea ammonta a L. 31,000, ed alla esecuzione delle opere si

da Faenza a Firenze ; propone di provvedere mediante licitazione privata a Ditta

2. La proposta relativa ai lavori di approfondimento benevisa ;

del pozzo del rifornitore in stazione di Alano- Fener -Val 9. La proposta dei lavori occorrenti per la sistema

dobbiadene, lungo la ferrovia Belluno - Feltre- Treviso ; zione del disco, lato Battipaglia, della stazione di Gal

3. Il contratto stipulato colla Ditta Ciottoli An- lico , nella linea Battipaglia-Reggio. Spesa prevista L. 530 ;

tonio , per la costruzione di un muro di rivestimento fra 10. La proposta dei provvedimenti occorrenti per lo

i chilometri 59.038.70 e 59.057.20 della linea da Faenza scolo delle acque presso la garetta n . 43 B , fra le pro

a Firenze ; gressive 12.300 e 12.400 della linea da Cuneo a Venti

4. La proposta, con annesso preventivo di spesa di miglia.

L. 9,000 per la costruzione di una scogliera a difesa (Gare aggiudicate ).

della ferrovia Belluno -Feltre - Treviso contro il fiume Piave,

fra i chilometri 34.592 e 34.755 ;
Presso la Direzione Generale delle strade Ferrate del

5. La proposta riguardante i lavori occorrenti per Mediterraneo, in Milano, ebbero luogo le seguenti gare

prolungare di metri 27 verso Foggia la scogliera al chi
a licitazione privata :

lometro 377.035 della linea Ancona-Foggia, con annesso 8 novembre . Gara privata per l'appalto dei lavori

preventivo di spesa di L. 4688.70; relativi all'ampliamento della stazione di Villa San Gio

6. La proposta dei lavori occorrenti per provvedere vanni , lungo la ferrovia da Reggio a Castrocucco, del

alla sistemazione ed al consolidamento delle trincee di l'importo approssimativo di L. 63,000. Alla gara ven

accesso al viadotto sull'Adda presso Paderno, fra i chi. nero invitate 25 Ditte , delle quali hanno presentato of:

lometri 9.772 e 11.227.37 della linea Ponte San Pietro. ferta 14. E rimasta aggiudicataria provvisoria la Ditta

Seregno. La spesa preventivata per la esecuzione delle Vita Francesco di Scilla , col ribasso del 20 per cento

opere, alla qnale si provvederà mediante appalto a lici- sui prezzi di tariffa;

tazione privata, ammonta a L. 38,000 ;
11 novembre. Gara per l'acquisto di 47,100 piastre

7. Il preventivo della spesa di L. 526.08, occor in ferro colato per armamento, del peso totale approssi

rente per la costruzione di una scogliera al chilometro mativo di 94,200 chilogrammi. Alla gara vennero invi

18.160 della linea Pescara- Aquila .
tate 7 Ditte : le concorrenti furono 5. Rimase aggiudi

> <
cataria provvisoria della fornitura la Ditta F. Tassara e

Ferrovie del Mediterraneo.
figli di Voltri , al prezzo di L. 299 alla tonnellata , con

(Progetti, preventivi, ecc., segna delle piastre a Voltri su vagone ;

presentati all'approvazione governativa ).
11 novembre. Gara per la fornitura di 5400 stecche

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter. d'acciaio per armamento , modello 2, del peso totale ap

raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei prossimativo di chilogrammi 54,400. Le Ditte invitate

Lavori Pubblici : alla gara furono 7 ; le concorrenti 5. Rimase provviso

1. L'atto di sottomissione per la esecuzione dei la riamente aggiudicataria la Ditta Società Alti Forni, Fon

vori d'impianto del servizio degli scaldapiedi in stazione derie ed Acciaierie di Terni , al prezzo di L. 294 la ton

di Ormea , lungo la ferrovia da Ceva ad Ormea ; nellata , consegna delle stecche a Savona su vagone ;

2. Il preventivo della spesa di L. 2,400 occorrente 11 novembre. Gara per l'appalto dei lavori di am

per provvedere alla costruzione di una baracca in mat- | pliamento del Magazzino doganale italiano in stazione di

toni, addossata al deposito locomotive, ad uso attrezzeria Luino dell'importo approssimativo di L. 10,000. Alla

e lampisteria nella Stazione centrale di Napoli ; gara furono invitate 20 Ditte, ma vi concorsero solo 7 ,

3. Il preventivo della spesa di L. 21,000, relativo rimanendo aggiudicataria la Ditta Pozzi Giuseppe di Mi

allo sbancamento ed allo sgombro di massi dalla falda lano , col ribasso del 12.05 per cento sui prezzi di ta.

montuosa sopra l'imbocco ovest della galleria Francesca riffa ;
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Indicazione

delle linee

1o trimestre

1895-96

1o trimestre

1894-95
Differenza

rolo .

.

12 novembre. Gara per l'acquisto di 350 cuscinetti

in ghisa per scambi e crociamenti , del peso totale ap Ferrovie di Reggio

prossimativo di chilogrammi 7700. Le Ditte invitate alla
dell'Emilia .

gara furono 10 ; le concorrenti 9. Rimase provvisoria- Basaluzzo -Fruga

67,790 57,374 + 10,416

mente aggiudicataria la Ditta Società Veneta per imprese
2,561 2,520

e costruzioni pubbliche di Padova, al prezzo di L. 174

+ 41

Napoli-Pozzuoli:

la tonnellata , consegna della merce a Milano su vagone ;
Cuma

12 novembre. Gara per l'acquisto di 67,500 arpioni Sassuolo-Modena

133,495 141,741 8,246

ordinari e di 22,500 arpioni speciali d'arresto per l'ar
Mirand. - Finale

mamento, modello 2,del peso totale approssimativo di Torino-Ciriè -Lanzo 176,556

90,207 88,995 + 1,212

177,368

chilogrammi 38,250. Le Ditte invitate alla gara furono S , Ferrovie Economi

che tutte concorsero . Rimase aggiudicataria provvisoria
che Biellesi . 62,862 58,012

mente della fornitura la Ditta Società Industriale della
+ 4,00

Torino - Rivoli .
Valnerina di Terni, al prezzo di L. 345 la tonnellata, Bergamo - Ponte

45,241 47,573 2,332

consegna degli arpioni alla stazione di Chiusi su vagone ; della Selva 80,823 79,132
1,691

12 novembre. Gara per l'acquisto di 7000 chiavarde Secondarie Sarde 207,457

a testa sferica con rosetta per l'armamento, modello 2, Santhià-Biella

204,907 2,550

203,649 207.488 3,839

del peso totale approssimativo di chilogrammi 4,900 . Le
Novara -Seregno 146,134 138,030 8,101

Ditte invitate alla gara furono 7 , che tutte concorsero.
Ferr . Nord-Milano 828,496 808,155 20,341

Rimase aggiudicataria la Ditta Macchi Izar e Comp. di
Poggibonsi-Colle .

Milano, al prezzo di L. 405 la tonnellata, consegna delle
12,917 12,241 676

Ferrovie del Lago

chiavarde al Magazzino sociale di Milano .
di Lugano 27,290 28,788 1,498

> < Settimo - Rivarolo

Deliberazioni del Consiglio di Stato . Castellamonte . 20,284 20,471 187

Il Consiglio di Stato in sue recenti adunanze ha dato Sarde della Com

il suo parere sui seguenti affari concernenti il servizio pagnia Reale 429,318 450,116 20,828

delle strade ferrate : Suzzara - Ferrara . 71,916 68,588 + 3,328

1. Sulla liquidazione finale e sul collaudo della par Treviso Vicenza e

tita di lavori di ampliamento della stazione di Zollino, Padova -Bassano 192,100 203,593 11,493

nella linea da Zollino a Gallipoli , assunti dalla impresa Conegliano - Vit

De -Bonis ; torio 22,700 25,269 2,569

2. Sulla domanda di maggiori compensi, avanzata dalla Cividale. Porto

Ditta Pasquale Gallo, quale assuntrice dei lavori di co gruaro 61,500 79,386 17,886

struzione di una galleria artificiale fra i chilom . 122.530 Parma-Suzzara 37,800 39,766 1,966

e 122.560 della ferrovia da Eboli a Metaponto ; Bologna - Porto

3. Sulla domanda dell'impresa Giovanni Testa , as maggiore 81,300 76,399 + 4,901

suntrice della costruzione di un passaggio attraverso la Torre-Arsiero . 40,300 43,420 3,120

ferrovia da Ponte San Pietro -Seregno , per ottenere di es Arezzo -Stia 41,000 44,856 3,856

sere esonerata dal pagamento della multa contrattuale , Vicenza - Schio. 91,600 95,728 4,123

per ritardo da essa frapposto nel compimento dei lavori Padova-Montebel

medesimi ; luna . 41,300 44,113 2,813

4. Sulla liquidazione e sul collaude finale dei lavori
* <

eseguiti dalla impresa Morabito per la costruzione di un

muro di difesa dalle mareggiate fra le stazioni di Si
Tariffe ferroviarie italiane.

derno e di Gerace lungo la ferrovia da Taranto a Reggio ,
( Approvazioni governative) .

e circa i maggiori compensi dalla Ditta stessa richiesti ; Con due recenti decreti dei Ministri dei Lavori Pub.

5. Sulla domanda di maggiori compensi , avanzata blici e di Agricoltura, Industria e Commercio si dispone

dall'impresa Doroteo Montagnoni, quale costruttrice della quanto segue :

nuova stazione di Città della Pieve, lungo la linea fer approvato il primo supplemento alla tariffa spe

roviaria da Roma a Firenze , e sulla non applicabilità ciale comune delle derrate alimentari in servizio italo .

della multa contrattuale a carico dell'Impresa stessa per germanico-belga-neerlandese del 1 ° aprile corrente anno,

ritardo da essa frapposto nel compimento dei lavori me giusta la proposta presentata dalla Mediterranea d'ac

desimi .
cordo coll'Adriatica ;

Il Consiglio di Stato ha inoltre espresso l'avviso che 2. È approvata la proposta presentata dalla Dire

anche agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità zione Generale per le strade Ferrate della Sicilia , di mo

possa approvarsi un progetto della Direzione Generale dificazione della condizione e delle tariffe speciali n . 52

per le Strade Ferrate del Mediterraneo per lavori di con
e 53 , piccola velocità accelerata, per quanto riguarda il

solidamento delle scarpate franate della linea Oleggio- solo servizio interno della Rete Sicula .

Pino , fra le stazioni di Porto Valtravaglia e Luino, per

i quali è preventivata la spesa di L. 25,000.
( Domanda di rinnovazione).

> <
La Mediterranea, anche a nome dell'Adriatica, ha pre

Strade Ferrate Secondarie.
sentato al Ministero dei Lavori Pubblici , con parere fa

Prospetto dei prodotti del traffico, ottenuti durante il vorevole, una domanda della Ditta Boin et Constantin

primo trimestre del corrente esercizio finanziario 1895-96, di Ventimiglia per ottenere la rinnovazione per un altro

in confronto di quelli avutisi nel periodo corrispondente anno , e cioè dal 1 ° ottobre p . p. al 30 settembre 1896,

dell'esercizio precedente 1894-95 . ed alle stesse condizioni della concessione relativa ai suoi

.

.

1
.
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trasporti di birra a vagone completo, da Monaco alla tra il Governo Italiano e la Compagnia Giura -Sempione, ri .

Francia Meridionale , via Peri.Ventimiglia.
guarda l'esercizio di quest'ultima sul territorio italiano fra

Domodossola e Isella .

( Domande di rinnovazione).
Per quanto riflette la prima convenzione, l'Italia deve

L'Adriatica ha comunicato , con parere favorevole, al assumersi la costruzione della linea d'approccio da Isella a

Ministero dei Lavori Pubblici due domande : una della Domodossola , dell'importo preventivo da 12 a 14 milioni di

Ditta De Martino di Monopoli, e l'altra della Ditta Si- franchi. Inoltre le Provincie interessate di Milano e Genova

dovranno fornire un sussidio di 5 milioni . Come ben nota
gismondo Vitali , intese ad ottenere la rinnovazione, alle

stesse condizioni, e per un altro anno, della concessione, anche Torino sarà compresa in questa sfera d'interessi ap
il delegato Ferrucci in un articolo sulla Nuova Antologia,

rispettivamente loro fatta , la prima per i suoi trasporti pena sia costrutta la linea Santhià Borgomanero.

di sansa , e la seconda per i suoi trasporti di residui di Per quanto riguarda la convenzione colla Ferrovia Giura

catrame creosotato da Novi a Borgo San Donnino. Sempione , essa tende a regolare le quistioni dell'esenzione

( Approvazioni governative ).
dall'imposta, l'importazione di macchine, dinamite ed altre

materie esplodenti.

Con due recenti decreti ministeriali è stato disposto
Ora, dopo che i delegati italiani ebbero ricevuto le nuove

quanto segue : istruzioni che avevano chieste al loro Governo, la Gazzetta

1. Alla nuova voce cinco (polvere di ) viene aggiunta Ticinese del 21 dice che mercoledi ebbe luogo una nuova

una nota nel senso di spiegare la qualità della merce ed seduta , la nona, nella quale si venne ad accordo sulla maggior

i caratteri che distinguono la medesima dalla Jimatura parte dei punti per rispetto al sussidio : solo sui 5 milioni

di zinco, giusta la proposta delle tre principali Ammi
chiesti l'accordo non potè essere raggiunto completamente

nistrazioni ferroviarie ;
e si dovette accontentarsi di una via di mezzo. Dei contrasti

2. La tariffa locale n . 203 P. V. viene estesa anche
esistono pure ancora sulle quistioni daziarie, specialmente

circa gli uffizi daziari di confine.

ai trasporti delle pere e delle mele secche a vagone com I delegati italiani devono aver chieste nuove istruzioni

pleto , in partenza da stazioni delle linee nominate nella
telegrafiche in proposito.

tariffa medesima , giusta la proposta delle Ferrovie del La Confederazione, dando unsussidio di 4 milioni e mezzo,

Mediterraneo e dell'Adriatico. si considera l'esecuzione dell'impresa come assicurata , qua

lora i Cantoni e le Società interessate accordino i sussidi
> <

prima preventivati e che dovranno di nuovo essere votati

Deliberazioni del Consiglio Superiore entro un dato termine .

dei Lavori Pubblici.
I delegati italiani dimostrarono un grandissimo interesse

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici , in sue re per l'Impresa, ed il signor Ferrucci si addimostrò un grande

centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti specialista, non solo nelle quistioni tecniche, ma anche nelle

affari ferroviari :

quistioni finanziarie.

Nella seduta di giovedi, dopo tolte le ultime divergenze,

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall'Impresa Fa dovevasi procedere alla firma del protocollo ; ma questo

lorni per la costruzione del viadotto Costa , lungo la fer non essendo pronto , si rimando la firma ad un'ultima seduta .
rovia Roma Firenze ;

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall'Impresa Ber
Ferrovia Cuneo-Ventimiglia. Progetto d'ap

tazzoni pel consolidamento della galleria della Rovinalungo palto del tronco Vievole- Tenda. – Il Consiglio Superiore

la ferrovia Bologna - Pistoia ;
dei Lavori Pubblici , in una delle sue ultime sedute, si è ,

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall'Impresa Spa
fra le altre questioni , occupato della ferrovia del Colle di

daccino pel consolidamento delle trincea Conca," lungo la Tenda, di cui il primo tronco Cuneo -Limone ègià in eser

linea Roma-Napoli;
cizio e il secondo Limone- Vievole è in costruzione .

Progetto pel consolidamento della frana al chilometro Si trattava ora di approvare il progelto d'appalto del terzo

373.300 della ferrovia Bologna -Otranto ;
tronco Vievole-Tenda, ma il Consiglio ha deciso che sia so

Progetto pel rivestimento in muratura del fosso , della speso per completare gli studi e vedere se sia il caso di

banchina e della scarpala a destra del rilevato dal chilo
estendere il sistema à cremaliera ad altri punti della

linea .
metro 5.825 al chilom . 5.880 della linea Taranto -Brindisi ;

Progetto pel raccordo fra le stazioni di Milano Porta
Il Consiglio ha quindi approvato il progetto per gli ap

Ticinese ed il nuovo scalo municipale del bestiame ;
prodi dei piro -pontoni nel porto di Reggio- Calabria, ed ha

Convenzione per la deviazione di un tratto della strada
esaminato diversi altri progetti di secondaria importanza .

obbligatoria S. Cosimo-Agropoli, in dipendenza della co . Ferrovia Eboli -Reggio. - Con Decreto Reale del

struzione del tronco Agropoli - Rutino della ferrovia Balli . 12 corrente è stato autorizzato un undecimo prelevamento

paglia -Castrocucco;
di L. 744,141.75 dal fondo complessivo di L. 28,555,128

Classificazione della strada Tiberina fra le provinciali approvato per gli esercizi finanziari 1893-94 e 1894-95 .

di Roma ;
Detto prelevamento verrà portato in aumento ai fondi re

Progetto dei lavori d'approdo dei ferry- boats nel porto sidui dell'esercizio 1894-95 per la linea Eboli-Reggio, capi

di Reggio Calabria. lolo 360 bis del bilancio passivo dei Lavori Pubblici, eser

cizio 1894-95, corrispondente al capitolo 339 dello stesso

bilancio per l'esercizio 1895-96.

Notizie Ferroviarie Italiane
Il Decreto relativo sarà presentato al Parlamento per es

sere convertito in legge .

Ferrovia Santhià-Borgomanero. Il Con

Ferrovia del Sompione. - Come si sa , già da siglio comunale di Torino, nella sua seduta del 20 corrente ,

quindici giorni sono radunati in Berna i delegati del Go- intraprese la discussione intorno alla ferrovia Santhià -Bor

verno Italiano , signori ministro Peiroleri e ispettore supe gomanero e Gravellona-Intra, approvando all'unanimità il

riore comm . Ferrucci, coi delegati del Consiglio Federale , seguente ordine del giorno :

signori"Zemp, Lachenal e Frey, e quelli della Compagnia ( Il Consiglio comunale, riconfermando i suoi voti pre

della Ferrovia Giura -Sempione, allo scopo di conchiudere cedenti per la costruzione della Santhià -Borgomanero (col

delle convenzioni a proposito della Ferrovia del Sempione . tronco Gravellona -Intra) necessaria alle comunicazioni di

Dette convenzioni sono due. La prima, tra la Svizzera Torino col Lago Maggiore, colle sue valli , coi suoi valichi,

l'Italia , ha relazione al traforo del Sempione ; la seconda, incarica il Sindaco e la Giunta di fortemente provocare ,
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Notizie Diverse
D
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.

D

>

le spese

d'accordo coi nostri rappresentanti politici, il concorso effi Ferrovia tra l'Arabia e lo Indie. L’Indian

cace del Governo, allinchè, aprendosi il valico del Sempione, Engineering tratta del progetto di una grande ferrovia

sia provveduto alla contemporanea aperlura della Santhià transcontinentale, che si dovrebbe costruire attraverso l'A

Borgomanero col tronco Gravellona- Intra ) . rabia e che giungerebbe sino alle Indie, cagionando nel

grande commercio internazione una mulazione forse non

meno considerevole di quella che risultò dal taglio del

Notizie Ferroviarie Estere

l'istmo di Suez .

L'articolo è accompagnato da una carta con la traccia

della futura linea , che, dicesi , sarà una fonte inesauribile

Ferrovia del Gottardo. Prodolli del mese di di ricchezza per le Indie. Questa strada ferrata costerebbe

ottobre 1895. Il movimento sulle linee della ferrovia del per la sezione arabica 150 milioni di lire ; essa sarebbe la

Gottardo ( 266 chilom . ) , nel mese di ottobre 1895,confron grande arteria dell'Oriente .

tato con quello dello stesso mese 1894, fu il seguente :

1895 ottobre 1894

Passeggieri trasportali . Num . 138,000 131,885

introito . L. 475,000 440 ,465.17

Bagagli e cadaveri Tonn . 615 568

Esposizione Nazionale a Torino. – A pa
introito L. 54,700 50,407.21

Bestiame trasportato .
recchi personaggi lorinesi è sorta l'idea di festeggiare il

Capi 16,120 28,069
50° anniversario dello Statuto con una Esposizione Nazio

introito L. 65,300 136,449,44

Merce trasportata
nale in quella città .

Tonn . 81,300 82,384

Ad attuare tale proposito, lunedi scorso , nel locale della
introito . L. 870,000 904,512.31

Introito complessivo
Borsa , ebbe luogo un'importante e numerosa riunione , pre

» 1,465,000 1,533,834.13
sieduta da S. E. l'on . Villa.

chilometrico. 5,507.52 5,766.29

Intervennero tutte le notabilità delle arti , dell'industria

Proventi diversi 50,000 53,750.64
e del commercio.

Introito generale . ► 1,515,000 1,587,584.77

L'on. Villa, dopo un applauditissimo discorso sulla op

Spesa complessiva 700,000 717,986.98

portunità dell'Esposizione, venne acclamato presidente ef
chilometrica 2,631.57 2,699.20

Introito netto ,
fettivo. A presidente onorario venne pure acclamato S. A. R.

815,000 869,597.79

Nelle spese di esercizio non sono comprese

il Principe Ereditario . Il Sindaco , senatore Rignon, fu elello
di

presidente onorario del Comitato esecutivo, Comitato che

rinnovazione delle linee e del materiale d'esercizio, che
l'on . Villa venne incaricato di costituire seduta stante .

sono rimborsate dal fondo di rinnovazione.

Fu quindi letto un proclama accolto da frenetici ap

Ferrovio Svizzere. – Ferrovia Delsberg - Oensingen. plausi.

Il Governo bernese ha dichiarato al Dipartimento fede Il Comitato esecutivo intanto ha proceduto alla nomina

rale delle ferrovie di non sollevare alcuna obbiezione contro delle varie Commissioni , ed ha in massima stabilito di

la domanda di concessione per una strada ferrata da Del- aprire la sottoscrizione delle azioni da lire 100 sulle cui

sberg per Mervellier a Oensingen . modalità si sta tuttora studiando .

Tramvie elettriche a Lucerna. - Il Consiglio cittadino

di Lucerna ha autorizzato la Direzione di costruzioni a dar
Esposizione agricola-enologica in Asti.

Per iniziativa del Circolo commerciale di Asti sono stati

mano ai lavori preparatori per lo stabilimento di un tramvia
elettrico . In pari tempo ha l'intenzione dicambiare la tra- presi, in una recente adunanza di quel sodalizio, gli op

zione a vapore nella ferrovia Kriens -Lucerna in trazione enologica da tenersi nel 1898in quella città, e venne no

portuni accordi per promuovere una Esposizione agricola

elettrica .
minato un apposito Comitato direttivo .

- Regolamento di trasporto sulle ferrovie. — Il Con

siglio Federale ha approvato la seconda Appendice al Re
Nuovo acquedotto di Perugia . - Il municipio

golamento di trasporto per le ferrovie ed Imprese di na
di Perugia delle fin dallo scorso settembre ad una Società,

vigazione svizzere del 1° gennaio1894.Mediante questa all'uopo costituitasi, la concessione di un nuovo acquedottó

Appendice la variazione del 9 del Regolamento di tra per fornire l'acqua potabile a quella città. Secondo i palli

sporto concernente la validità dei biglietti di andata e ri. stipulati , la concessione ha la durata di 70 anni, con la

torno , che il Consiglio Federale aveva adottato sino dal 4 corrisposta per parte del Comune di un canone annuo di

giugno del corrente anno e che secondo questa risoluzione
L. 55,000 .

era valevole dal 1876 in poi , è messa in applicazione .
La lunghezza dell'acquedotto è , secondo il progetto , di

39,057 metri. Nel suo percorso esso attraversa due gal

Ferrovie Inglesi. – Nuova linea. - Diversi pri- lerie, una di metri 2225 , l'altra di metri 832. Nell'ultimo

vati di Mansfield hanno l'intenzione di presentare al Parla tronco da Sant'Egidio a Perugia , di metri 3800, la con

mento un bill, riguardo la costruzione di un ramo ferro dotta è soltoposta alla pressione dinamica di 33 atmosfere.

viario tra Mansfield e Sutton in Ashfield . Sotto l'aspello di L'acquedotto è quasi per intero in ghisa , eccettuati cioè i

vista tecnico , la costruzione di questa linea non offrirebbe tratti che traversano le gallerie, per i quali sono stati pro

difficoltà alcuna , ed il vantaggio che poi la città risenti- posti i tubi di grès smaltati. La portata dell'acquedotto

rebbe da una tale costruzione sarebbe quello di mantenere sarà di 2200 metri cubi al giorno, quantunque nell'atto di

la fama di città maggiormente commerciale fra i vicini di- concessione la portata stabilita sia di 2000 metri cubi so

stretti, i quali altrimenti troverebbero più conveniente di lamente .

mantenere vive le relazioni commerciali con qualche altra

città a causa delle maggiori facilità forroviarie. Riteniamo
Una esperienza in materia di tariffe dello

quindi che tale domanda verrà favorevolmente accolta .
ferrovie . - A datare dal 1 ° dicembre prossimo le So

cietà dello Stato del Grande Centrale Neerlandese rila

Ferrovie Bulgare. – Nuova linea . – Il 6 no scieranno dei libretti di mille chilometri di percorrenza ,

vembre ebbe luogo l'aggiudicazione dei lavori della linea valevoli per un anno . Il prezzo sarà di 30 fiorini in 1a ;

Palikraichté -Choumen, da costruirsi per conto dello Stato. 22 e 20 in 2a, e 15 in 3a. Il libro potrà essere utilizzato

Aggiudicatario fu il signor Bolgarow, intraprenditore bul sia dal titolare, sia dalle persone della famiglia ch'egli ac

garo, che ha chiesto il prezzo totale di L. 20,997,000. L'ag- compagna .

giudicazione deve essere approvata dalla Sobranje per es Alla partenza il viaggiatore iscrive egli stesso il suo luogo

sere definitiva. Il prezzo d'impianto della ferrovia risulta di di partenza, quello di arrivo ed il numero dei viaggiatori

fr. 61,600 circa al chilometro. e få timbrare il biglietto. Per le piccole distanze l'economia
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è sensibilissima , tanto sui biglietti semplici, quanto sopra l'esportazione di prodotti belga in Francia. Queste tuttavia

i biglietti di andata e ritorno, ma per le grandi distanze , superano sempre di 3 112 milioni, ossia dell'1 00 le im

quali Amsterdam -Flessinga o Amsterdam -Maestricht, torna portazioni francesi nel Belgio.

ancora vantaggioso prendere i biglietti di andata e ritorno Nelle importazioni dell'Inghilterra nel Belgio si nota una

ordinari, quando nulla importi la loro durata . diminuzione del 10 010 ; e sono pure diminuile del 3 00

L'esperienza tuttavia sarà curiosa sotto molti aspelti . le esportazioni del Belgio nel Regno Unito; queste ultime

però superano del 33 10 le importazioni inglesi .
Locomotive elettriche in America . Gli

Riguardo al commercio coi Paesi Bassi , le importazioni
esperimenti ora eseguiti sulle locomotive elettriche desti

nel Belgio superano del 13 010 le esportazioni , benché le

note al Belt Lane Tunnel di Baltimora hanno superato , di due partite siano diminuite pressochè nelle stesse propor

cesi , le previsioni dei costrullori . Una di queste locomotive zioni .

giganti si è dimostrata sufficienteper rimorchiare normal. Circa il commercio con la Germania, vediamo che le im

mente in salita un treno merci di 44 vagoni carichi, più portazioni nel Belgio sono aumentale nell'insiemedel2010

tre locomotive a vapore spente, alla velocità di 20 chilo ed altrettanto è avvenuto per le esportazioni dal Belgio in

metri l'ora. Lo sforzo di trazione sviluppato saliva a 27 Germania le quali tuttavia superano del 59 00 le impor

tonnellale. Una di queste locomotive elettriche ha funzio tazioni .

nato in regolare esercizio sin dall’agosto decorso, e appena

ne saranno costruite altre due simili, la trazione del tunnel Nuova specie di saldatura . Questa nuova

sarà operata esclusivamente con l'elettricità .
saldatura , proposta dal signor Isidoro Mahu, può essere ap

plicata a tulli i metalli , ma più specialmente all'alluminio,

Premi per gli apparecchi fumivori. – La la cui saldatura ha presentato fino a questi giorni grandi

città di Parigi apri ultimamente un concorso per la costru . difficoltà .

zione di apparecchi fumivori . Ora, su questo argomento, Diamo qui la composizione della saldatura suddella colle

che è uno dei più importanti per l'igiene delle città indu proporzioni approssimative dei componenti : 70 parti di zinco

striali , la Società degli Ingegneri Tedeschi ha istituito due puro, 30 parli di stagno , 4.00 di una miscela o lega d'ar

premi, di L. 7500 e di L. 5000. Il primo è destinato al gento del terzo titolo (cioè 80 010 d'argento e 20 010 di

miglior lavoro sulle disposizioni da adottarsi nelle caldaie rame ) col 10 00 di calamina pura .

per ottenere una combustione quanto più sia possibile senza Si fondono insieme lo zinco e lo stagno e si aggiunge il

fumo; il secondo al miglior lavoro sul medesimo soggetto , 4.00 della lega a base d'argento : si ottiene cosi una sal

diretto ad ottenere negli impianti domestici ed industriali datura coi vantaggi accennati.

delle grandi città la fumivorità dei focolari.

Le principali Amministrazioni ferro

Il commoroio della Francia nel 1895 . viarie del Mondo . Ecco uno specchio delle prin

L'andamento degli scambi commerciali della Francia con
cipali amministrazioni ferroviarie che esercitano una rete

l'estero , nei primi nove mesi del 1895 , presenta un nole superiore ai 2,500 chilometri :

volissimo miglioramento in confronto all'anno precedente Impero Germanico 40,597 GreatWestern (Ingh .) 4,020

specialmente per quel che riguarda le esportazioni .

Le importazioni, dedotti i metalli preziosi, si sonorag. Atchison, Topeka e S.Fè14,482 Cleveland , Cinc . Chic.

Impero Russo 21,314 Stato Colonia del Capo 3,988

guagliate ad un valore difr. 2,679,260,000con una dimi- ChChi
cago é North We e S. Louis 3,911

nuzione di oltre 243 milioni rimpello al 1894, risultando stern 12,779 Nord (Francia) 3,820
in una cifra la più bassa toccata nel decennio 1886.95.

Burlington System

All'opposto le esportazioni, il cui valore si è ragguagliato CanadianPacific

11,700 Stato N.Galles del Sud 3,743

11,428 Stalo (Queensland ) 3,500

nei nove mesi a fr. 2,410,094,000, presentano un aumento Southern Pacific 10,672 Baltimora e Ohio 3,324

di 219 milioni rimpetto al 1894 accennando a riprendere le
Chicago, Milwauchee e Erié Lines 3,300

proporzioni che avevano raggiunto prima dell'applicazione S. Paul

del nuovo regime doganale francese, che, com'è noto, pro : Paris-Lyon-Médit .

9,961 Stato Belga 3,250

9,120 PlantSystem (Florida ) 3,197

vocó per parte degli altri paesi misure e provvedimenti che Missouri Pacific 8,660 Wabash

ostacolarono nei primi tempi la esportazione della Francia . Stato India

Osservando il riparto per categorie di merci si nota,ri: Impero Austriaco

8,366 Missouri , Kansas e

8,077 Texas 3,128

guardo alle esportazioni , un grosso aumento di 135 milioni
Stato Ungheria 7,395 Slalo Svezia 3,127

negli oggetti fabbricati , al quale hanno concorso special- Northern Pacific

7,230 Midi (Francia) 3,100

mente i tessuti di sela, di lana e di cotone; i filati di lana ,
Southern (Stati Uniti) 7,228 London e Nort We

di lino e di canapa ; le pelli conciate , i lavori in cuoio; Great Northern (S. U. ) 7,221 stern 3,045

gli arnesi e lavori in metallo ; le mode ed i fiori artificiali.
Union Pacific

Le sole diminuzioni importanti concernono le armi , e le
7,178 Stato Nuova Zelanda 3,008

Orléans 6,514 Mexican Central 2,992

confezioni per donna .
Pennsylvania Railroad 6,502 East Indian 2,964

All'importazione, la maggior parte della diminuzione ri: Chicago , Rock Island e Nord Spagna
2,949

guarda i generi alimentari e le materie prime ; mentre si Pacific 5,751 Sud Ovest Russe 2,920

nota un sensibile aumento nella importazione degli oggetti Grand Trunk
5,655 Boston e Maine 2 , 761

fabbricati .
Adriatica 5,607 Stato Francia 2,743

Il commercio del Belgio. La statistica doga- Mediterranea 5,563 Michingan central 2,677

nale belga per l'intero anno 1894 segna le importazioni in
Ovest (Francia ) 5,261 Madrid -Saragozza-Ali

fr. 1,367,304,000 e le esportazioni in fr, 1,138,407,000. Louisville e Nashville 5,085 cante 2,672

Questi risultati d'insieme sono inferiori a quelli dell'anno
Est (Francia) 4,727 Denver e Rio Grande 2,667

precedente.
Illinois central 4,637 Unione Brasiliana 2,607

Vi è infatti una diminuzione del 5010 nel movimento Pennsylvania Lines We Sudbahn 2,596

generale, importazioni ed esportazioni generali unite in .
stoli Pittsburg 4,441 North Eastern (Ingh . ) 2,555

sieme ; del 6 010 nelle esporiazioni, commercio generale; Stato Victoria 4,312 Norfolk e Western 2,522

del 2010 nel commercio speciale, importazioni ed esporta Berlino porto di maro. - Secondo l'Engineering

zioni riunite e del 4 010 sul valore dei prodotti esportati , sarebbe stato ventilato il progetto di ridurre a porto di mare

commercio speciale.
Berlino . La spesa non eccederebbe 250 milioni di franchi ,

Riguardo agli scambi coi principali paesi, si nola che il vale a dire circa un terzo di quanto venne speso pel canale

commercio del Belgio con la Francia è caratterizzato da un del Baltico . Il canale marittimo dovrebbe sboccare non a

leggero aumento dell'1 010 delle importazioni di merci fran . Berlino, ma nel lago di Tegel , situato all'ovest della ca

cesi e da una sensibile diminuzione, cioè , dell'8 010, del pitale prussiana ; lo spazio compreso fra -questo lago e ' la .

3,186
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città sarebbe utilizzato per la costruzione di vasti magaz.

zini. Dal lago di Tegel il canale marittimo giungerebbe,

senza che occorra costruire conche od opere idrauliche

consimili, al canale Finon, quindi, per la valle dell'Oder,

andrebbe al mare , poco lontano da Greifenkangen . Il canale

progetlalo non ha che m . 21.35 di larghezza sul fondo e

m . 59.90 al piano dell'acqua e m . 9 80 di profondità. Si

calcola che per esso sarebbe possibile il tragitto da Berlino

al mare in meno di 18 ore.

Deputazione provinciale di Milano (9 dicembre, ore 13, unico

o definitivo ). Appalto dei lavori della nuova strada provinciale

Solaro-Mombello Limbiate (metri 4937.50) . Importo L. 121,770.07 .

Cauz, provv. L. 6000. Cauz. def. L. 12,000.

Ministero dei Lavori Pubblici ( 12 dicembre, ore 10, unico e

definitivo). Appalto delle opere e provviste occorrenti per la co

struzione dell'edificio per la lavanderia nel policlinico Umberto I in

Roma, comprese le opere murarie per il riscaldamento e per la ven.

tilazione dell'edificio stesso. Importo L. 484,171.76 . Cauz. provvisoria

L. 30000. Cauz, def. il decimo.

GUIDA DEGLI APPALTATORI daro,in lamiera, in verghe, in masselli o profilato, per L.5770.

-

La Camera di Commercio ed Arti di Lorino Sezione Museo

MEMORANDUM PRATICO Commerciale ci comunica :

Genova . Direzione d'Artiglieria della Fonderia (25 no .

vembre). Appalto per la provvista di acciaio diverso, dolce e

). Appalto per la fornitura di ferro in filo,

in verghe, in lamiera e profilato, e lamiera di ferro striata, per

L. 16,670.

I. Lavori e Forniture
Napoli . Direzione delle Costruzioni del II Dipartimento

mariltimo (28 novembre). Secondo incanto per la provvista di
per Ferrovie.

spranghe di graticole per forni di caldaie a vapore e di traverne di

sostegno delle dette spranghe, aggiudicato provvisoriamente per

Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamomaggiori rag. L. 20,160.

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio - (2 dicembre ). Secondo incanto per la fornitura di chiodi,

lo Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del chiodetti e pernotti di ferro, aggiudicato in via provvisoria per

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. L. 38,569.41 .

Alessandria. Comando locale d'Artiglieria da fortezza

1 . Progetti e preventivi di spese
(30 novembre ) Appalto per la provvista di carbone di castagno,

di coke e di litantrace, per L. 320.

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale .
I relativi avvisi d'asta sono ostensibili presso questo Museo, via

S. Francesco da Paola, 24.
Rete Adriatica . L. 38,000 * proposta per sistemazione e con

solidamento di trincee al viadotto di Paderno sull'Adda, linea

San Pietro- Seregno ;
APPALTI ALL'ESTERO.

L. 9000 * preventivo per costruzione di scogliera di difesa

sulla ferrovia Belluno-Feltre-Treviso ;
Rumania . Ministero della Pubblica Istruzione (27 di

L. 4688.70 * proposta per prolungamento di scogliera sulla

cembre). Appalto per la costruzione di un Istituto anatomico in

linea Ancona-Foggia ;
Bukarest. Importo L. 2,002,428.50.

L 526.08 *preventivo per costruzione di scogliera sulla linea
Le offerte dovranno essere accompagnate da ricevuta di deposito

Pescara -Aquila ;
di una cauzione corrispondente al 4 010 della somma preventivata

Proposte e contratti * diversi .
e il lavoro deve essere consegnato ultimato pel 15 settembre 1896.

Belgio. Società Nazionale delle Strade Ferrate, Bruxelles

Rete Mediterranea . L. 48,840 * preventivo per opere di con. ( 18 dicembre). Fornitura di n . 30 locomotive da 18 torn . in

solidamento nelle Officine dei Graniti a Napoli;
ordine di cammino; n. 91 vetture viaggiatori, n . 18 forgoni da ba

L. 31,000 * progetto per costruzione di galleria artificiale sulla gaglio e n . 300 vagoni per mercanzie .

linea Eboli-Metaponto;
Francia. Prefettura della Loira a Saint Etienne (29 no

L. 22,450 * preventivo per lavori di sbancamento sulla linea

Eboli -Metaponto ;
vembre). Lavori di miglioramento del canale di Roanne a Digoin .

L. 21,000 * preventivo per sbancamento e sgombro di massi

Importo del lavoro fr. 1,400,000. Cauz . fr. 50,000.

sulla linea Genova-Spezia ; Paesi Bassi. Amministrazione comuna'e di Amsterdam

L. 2400 * preventivo per costruzione d'una baracca in mattoni ( 16 dicembre). Fornitura di una macchina a vapore (compound)

nella stazione centrale di Napoli ; ad uso pompa, con attrezzi, ecc.

L. 1200 * progetto per lavori di consolidamento sulla linea Austria - Ungheria . Strade Ferrate dello Stato austriaco

Eboli -Metaponto; (9 dicembre ). Appalto dei lavori d'infrastruttura per la costru .

L. 530 * proposta per sistemazione di disco in stazione di Gal. zione delle strade ferrate di cintura della città di Vienna. L'appalto

lico, linea Battipaglia-Reggio; è diviso in due lotti : 1 ° lotto fior. 302,975 ; 2° lotto fior. 359,536

Proposte * diverse.

Gare aggiudicate.4.
Furniture diverse .

Rete Mediterranea . Alla ditta Vita Francesco, di Scilla, venne
Aggiudicazioni.

aggiudicato provvisoriamente l'appalto * pei lavori di ampliamento

della stazione di Villa San Gioranni , linea Reggio -Castrocucco, col Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata ). Тар ”

ribasso del 20 010 sui prezzi di tariffa.
petolinoleum ai 3 dipartimenti e Taranto, Fratelli Bocconi, Milano,

L. 92,990.70 ;

Il .
Valvole a saracinesca , terzo dipartimento, Vianella Mosa Sar.

Opere pubbliche
tori e C. , Venezia, L. 6.192.64 ;

e provviste occorrenti. Cordoni d'amianto, secondo dipartimento, The Cape Abstesor,

Torino, L. 2,240.12 ;

Macchine a filettare, Taranto , E. Babose, Torino , L. 2.730 ;

Appalti . Lamiere di ferro, Taranto, Fratelli Morteo, Sestri Ponente,

L. 2,584.30 ;

Municipio di Genova (6 dicembre, ore 14 , 1' asta). — Appalto Strumenti di fisica, primo dipartimento, Schaeffer Badenberg,

per la manutenzione ordinaria e straordinaria del civico Acquedotto .
Milano, L. 5,764 ;

Importo annuo L. 20,000. Cauzione provv. L. 6000. Fatali 21 di . Acciaio per utensili, Taranto, Alti Forni, Terni , L. 7,970.40 ;
cembre, ore 12.

Ricuperato d'olio, primo dipartimento, Giuseppe Camiz, Napoli ,

Prefettura di Ravenna (9 dicembre, ore 11 , l ' asta). Appalto L. 5,000 ;

dei lavori compresi nel 2° lotto per la costruzione del nuovo car Oggetti di fisica, terzo dipartimento, Schaeffer Bađenberg, Mi.

cere giudiziario entro la cinta della città in località I prati di lano, L. 2,838.10 ;

Sant'Andrea. Importo L. 146,660. Cauz. provv. L. 7500. Cauzione Latrine e pompe di bronzo, terzo dipartimento, Layet, Venezia,

def, il decimo, L. 3,712.96 ;

III.
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. .

P .

Tubi di cristallo per livello d'acqua, primo, secondo e Taranto,

Bender e Martiny, L. 855;

Oggetti di fisica, secondo dipartimento, Schaeffer Badenberg,

Milano, L. 2,859.50 ;

Oggetti di fisica , Taranto, Schaeffer Badenberg, Milano, lire

2,354.50 ;

20 garitelli , primo dipartimento, Soc. Coop. Produz., Sam

pierdarena, L. 2,580 ;

Olio minerale, primo dipart., M. Bernardi, Napoli , L. 1,027 ;

Tonnellate 3200 hafteline, primo dipartimento e Taranto, Mo.

leschott, Roma, L. 196,800 ;

2 Kingston e valvole , terzo dipartimento, G. Barbieri , Castel.

maggiore, L. 5,668.10 ;

Strumenti di fisica, Taranto, G. Cabella , Milano, L. 520 ;

Fusatrice, Taranto, A. Masera, Torino, L. 6,050;

Oggetti di fisica, primo dip. , G. Cabella, Milano, L. 781,60 ;

Oggetti di fisica, terzo dip., G. Cabella , Milano, L. 583.

» 316

» 624

560

D

» 311

. .

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

Obre 16 9bre 23

Azioni Ferrovie Biella L. 475 475

Mediterranee » 485 487

Meridionali . » 653 645

Pinerolo ( 1 ' emiss.) » 366 366

) D 330 330

Secondarie Sarde 312

Sicule 612

Buoni Ferrovie Meridionali . 561

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e

Sicule A. B. C. D. » 286 286

Cuneo (2° emiss. ). 311

Gottardo 4 % » 101.50 101.50

Mediterraneo 4 010 » 498.80 496

Meridionali . 297.50

Meridionali Austriache . » 374 377

Palermo-Marsala -Trapani » 304 304

2 emiss . > 287 287

Pontebba » 458 458

Sarde, serie A. > 286 286

serie B. 293

1879 28

Savona . » 306 306

Obbligazioni Ferrovie Secondarie Sarde 431 433

Sicule 4 010 oro 458

Tirreno » 463 452

Vittorio Emanuele 304 304

GUIDA DEGLI AZIONISTI
» 298.

1

D

.

.

D > 293

» 288.

ESTRAZIONI E PAGAMENTI .

Tramways a vapore della Provincia di Brescia . Distinta

di 43 obbligazioni di fr. 500 rimborsabili dal 1 ° dicembre :

1 ° Obbligazioni in circolazione :

N. 20 37 221 429 677 714 819 1055 1152 1197 1597.1828

2088 2823 2949 3213 3316 3704.

2º Obbligazioni annullate :

N. 2451 2750 2769 3513 3903 4078 4155 4422 4531 4682

4843 5329 5343 5346 5347 5734 5970 6003 6277 6576 6777

6971 7399 7568 .

CONVOCAZIONI .

SOCIETÀ MINERARIE, METALLURGICHE E CARBONIFERE.

11 dicembre. – Società di Monteponi. – Assemblea generale

ordinaria per le ore 14, nella Sede sociale in Torino, via Alfieri, 15.

7

. .

D 458

V D .

G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 31 ' Decado dal 1 al 10 Novembre 1895

R E TE PRINCIP ALB

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIBETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

1.157.740 03

1.039.197 91

PRODOTTI DELLA DECADE .

53.457 45 344.114 98 1.290.893 24

49.201 70 330.658 71 1.293.948 12

1895

1894

Differense nel 1895

9.995 15

10.235 30

240 65

2.856.200 85

2.723.242 24

4.215 00

4.215 00

+ 118.542 12 + 4.255 75 + 13.456 27 3.054 88 + 132.958 61

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

1.564.364 80 10.586.740 16 38.079.835 57

1.509.887 68 10.641.991 05 38.4 27.456 21

54.477 12 55.250 89 347.620 64

391.557 97

377.828 33

83.738.982 46

83.651.190 32
1895

1894

Differenze nel 1895

33.116.483 95

32.694.027 05

422.456 91

4.215 00

4.246 06

+ + + 13.729 64

+

67.792 14 31 06

R ET E C O M PL E M E N T A R E

PRODOTTI DELLA DECADE .

80.488 60

66.338 15

114.411 44

107.210 48

220.804 16

196.812 08
1895

1894

Diferense nel 1895

1.810 45

1.642 34

168 11

1.391 87

1.294 68
23.508 62

21.012 81

2.495 81

585 05

608 30

23 25

11
+ 14.150 45 + + + 7.200 96 + 23.992 08 + 97 19

1895

1894

Differenze nel 1895

2.257.107 07

2.163.786 13

93.320 94

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

59.698 13 683.303 22 3.130.039 51

55.368 12 669.851 49 2.925.154 65

4.330 01 + 13.451 73 + 204.884 86

36.999 81

40.923 69

6.167.147 74

5.855.084 08

312.063

1.335 79

1.269 03

+ 66 76
+ + 3.923 88

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrento della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

548 79 529 98 + 18 81 16.196 99 16.229 34 32 35
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R E TR PRINCIP ALB

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI

per chilom .

90.
00

%

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

134 Decade Dal 1 al 10 Novembre 1895 .

+

1895

1894

Differenze nel 1895

90 106 00

93.652 00

3.546 00

233.957 00

229.301 00

4.656 00

616 00

616 00

380 00

372 00

8 00+ +

1895-96

1894-95

Diforence nel 1895

1.321.985 00

1.248.930 00

+ 73.055 00

PRODOTTI DELLA DECADE

1.626 00 7.491 00 134.544 00 190 00

1.967 00 9.551 00 123.526 00 605 00

341 00 2.060 00 11.018 00 415 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 NOVEMBRE 1895 .

26.425 00 154.862 00 1.593.368 00 18.498 00

26.196 00 154.452 00 1.572.728 00 16.591 00

229 00 410 00 + 20.640.00 + 1.907 00

R E T E COM PL E MEN T A RE

PRODOTTI DELLA DECADE

464 00 3.100.00 23.945 00 81 00

262 00 1.871 00 18.253 00 131 00

202 00 1.229 00 5.692 00 + 50 00

1

3.115.138 00

3.018.897 00

+ 96.241 00

616 00

616 00

5.057 00

4.901 00

+ → + 156 00

1895

1894

Differense nel 1895

37.539 00

27.157 00

10.382 00

65.129 00

47.674 00

17.455 00

484 00

421 00

135 00

113 00

22 00+ +

+

+ + 63 00 +

1895-96

1894-95

Differense nel 1895

421.395 00

350.253 00

71.142 00 1 +

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 NOVEMBRE 1895 .

5.715 00 28.967 00 172.044 00 3.082 00

3.711 00 21.746 00 154.804 00 2.992 00

2.004 00 + 7.221 00 + 17.240 00

631.203 00

533.506 00

97,697 00

484 00

421 00

1.304 00

1.267 00

+

+

63 00 + 37 00

1895

1894

Differenza nel 1895

4.086 00

1.194 00

2.892 00

5.022 00

1.653 00

1

23 00

15 00

218 00

110 00

+ +

S T R E T T O DI M ES NA

PRODOTTI DELLA DECADE

129 00 218 00 589 00 ► 00

43 00 148 00 268 00 ► 00

86 00 + 70 00 + 321 00 ► 00

PRODOTTI DAL 16 LUGLIO AL 10 NOVEMBRE 1895.

1.574 00 2.560 00 5.467 00 ► 00

955 00 1.700 00 3.008 00 19 00

619 00 860 00 2.45 9 00 19 00

3.369 00 8 + 108 00

1895

1894

Differenza nel 1895

40.220 00

19.778 00

49.821 00

25.460 00

24.361 00

23 00

15 00

2.166 00

7.697 00

+ 20.442 00 +

+

8 + 469 00

SOCIETÀ ITALIANA

DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE

Società Anonima
Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 2,700,000

OFFICINE IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO,

VITTORIO, OZZANO (presso Casal Monferrato ), NARNI , MONTECELIO.

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

3

FAB
BRI

CA

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni.

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali. Forza motrice 1,500 cavalli-vap .

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta, regolarmente depositata per ogni effetto di legge.

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo .
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COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE

THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY , LIMITED

LONDRA
York Road King's Cross N. — LONDRA

Aumento nell'ultimo triennio in alcuni Stati d'Europa e negli Stati-Uniti d'America.

AL 31 DICEMBRE 1890 1891 1892 1893

AUMENTO

NEL TRIENNIO

Freni automatici

Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli

Gran Bretagna

Francia

Germania

Austria -Ungheria .

Italia

Svizzera

America del Nord

2673 22527

2431 19967

1146 6751

174 2125

263 1430

175 1250

18733 183716

2820 -25152

2614 20630

1399 8581

217 2470

280 1578

226 2146

20992 1223637

3036 28228

2740 21997

2672 15900

251 3146

286 1705

341 2856

23460 285822

3163 29514

2783 23294

2963 19684

333 3519

311 1813

395 3574

25231 324512

490 6987

352 3327

1817 12933

159 1394

48 383

220 2324

6498 140796

AGENZIA PER L'ITALIA :

Ingegnere GIUSEPPE GOGLIO

Torino – VIA DELLA ZECCA , 31 .



e degli interessi materiali 751

STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

( 1 )

- --
-

1

- - -
-

-

-

- -
-

-
-

-

1

-

- -
-

1

Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio.

8 15 p.

8 15 P.

10 15 p .

8.15 p .

8 15 p .

10 15 p .

12 10 p .

2 55 p .

11 10 p .

V
i
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o
l
k
e
s
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n
e

BIG LIETTI SBMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRAPARIGI PARIO !LONDRADai BIGLIETTI SEMPLICI .
(8 )

(2)
punti contro indicati (Diritto di porto compreso)

(1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccettoalle
2ala la 2a la quelli da o per Brindisi, la cui validità o di 30 giorni e2a la 2a

validità validitàStazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte lo sta

zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni( Diritto di porto compreso)

italiane a loro scelta .Via Moncenisio

( via Calais ... 166 35 116 55 Per diritto del bollo fr . 0,10 por i biglietti al disopra90 75 61 60/254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorniTorino

di 10 franchi.via Boulogne 160 25 112 05

via Calais . .. 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni 166 35 119 ( 2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni , tranne30 giornMilano
quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .via Boulogne 175 60 124 65

141 75 97 80 216 35 154 30 giorniVenezia
via Calais .

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Bonlogne

via Calais .
187 - 131Genova 111 40 76 05

via Boulogne
(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta .Via Genova

via Calais ..
Livorno 209 90 147 05 134 30 92 10

(* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo -stazione divia Boulogne 203 80 , 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;
via Calais . 217 30 152 25 141.70 97 80

Pirenze

oglino raggiungeranno poscia, a loro speso , l'itinerario avia Boulogne 211 20 147 75

Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso invia Calais . 249Roma 174 40 173 40 119 45

via Boulogne 242 90 169 90 Vergo , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

via Calais . 279 85 196 205 60 142 nara- Roma-Napoli ovo , presentando al Capo -stazione il(478 50 353 956 mesi (* ):
Napoli

via Boulogne 273 75 191 50
loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun

Via Bologna
gero l'itinerario a Foggia .

i via Calais . 224 60 157 30 149 102 35
( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi daFirenze

via Boulogne 218 50 152 80 Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empoli
via Calais .

e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via . – Nel senso263 85 184 80 188 25 129 85
Roma

via Boulogne 257 75 180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45 Pisa a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa per la stessaNapoli
via Boulogne 288 70 202 via o dirigersi ad Empoli sa Roma per Siena e Grosseto.

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e riVia via Calais 325 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( *)
319 75 223 70

torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando i
Brindisi Napolivia Boul.

Via via Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un biglietto

Bolog. via Boni . 296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano .
Via via Calais 369 25 259 75 295Messina 205 80

Napolivia Boul : 863 15 255 25

ANDATA
RITORNO

Treno di lusso

PENINSULAR-EXPRESS
STAZIONI la e 21 CLASSE ja e 2 CLASSE STAZIONIsettimanale 1 ° e 2 CLASSE 19 24 CLASSE la e 2a CLASSE

il venerdi part .

da LONDRA

(*)
JCh . -Gross Par. 9 - a . 10 antim . Napoli. (ora dell'EuropaLondres
Victoria . 9 11 antim .

7 50 a .centrale (2 ) . . Par.
Douvres . 10 55 a . 1 - pomer. Roma

810a.2 20 pomer. 12 10 a . Firenze .(ora di Greeowieb ): ( Arr . 12.15 a.

Brindisi . 6 10 .Calais - M . ( Buffet) Dejoun .

5 95
3(ora francese) . Par. 12 49 p . pomer . Ancona

Arr. 1 27 p . 2 18 p . 1 49 a . Bologna . 1 35 a. 10 30 a.Boulogne-Gare .
Alessandria 6 38 a . 8 33 a. 10 46 a. 5 12 p .

(Buffet) Torino. Arr . 8 30 a .Par. 1 29 p .
10 13 a . 12 30 p.

Arr . 3 04 p . 8 59 p 3 41 8 .5 12 pomer ,.
8 28 &.

10 20 ..
Amiens ( Bufet)

Brindisi. Par .Par. 3 09 p . 404 p . 5 17 pomer . 3 33 a.8 46 a.

Napoli . 750 a. 2 55 p . 10 45 p .Arr. 4 45 p . / 5 40 p . 7 pomer .
Pranzo Roma . 8 50 p . 110 17 p .

Paris-Nord (Buffet)
Livorno . 4 10 a.

Par. 8 25Vagon- 7 44 pomer. Firenze P.
Pisa .

restaurant | 8 21 pomer.
2 55 a. 4 47 a .Paris -Lyon ( Buffet) Arr .

| San - Remo. 3 30 a.la cl . 1a 2a cl .( B ) 18 e 2a classe ja e 2a classe Génova 2 45 a. 6 85 a . 8 46 ..Paris -Lyon ( Buffet) Par. 8 55 p . 9 25 a.

Torino . Arr . 7 45 a . 10 13 a . 12 30 p .
10 32 a.Dijon :

Arr.
1 51 a. 2 24 &.

8 52 a . 11 47 p . Milano Par . 1 50 3.Genève 10 40 a .

9 16 p .Air-les-Bains .
6 33 a. 7 58 a. 11 40 a.

10 45 p . 12 27 a . Novara

6 56 a. 11 24 p . 12 50 a .Chambéry . Torino. Arr . 8 25 a.
1 40 p .

9 43 a. 3 37 a .Modane .
11 25 pTorino . Par. 8 50 ..

2 21 8 .
Torino (ora dell'Europa

8 10 a.2 20 p . 11 12 p . Modane (ora franc.)
centrale ( 2) . • . Arr . 5 02 ..

Chambéry .
5 27 a .Aix-les-Bains .Torino . Par .
4 15 8 .

10 42 a, 1 Genève ...Novara Arr.

1 45 a. 11 40 n . 112 p .
11 40 a . DijonMilano . Arr .

443 & . 6 50 a.Paris -Lyon ( Bufet) Arr . 5 83 p . / 5 54 p .
1a 2a cl .

7 25 antim .Par .Torino . 2 45 8 40 a. Paris -Lyon ( Buffet) Par.p .
Arr . 8 04 antim .Genova Arr .

8 45 a.
Déjeun .

| San-Remo .
Prando

Piga . 4 30 a.
Paris-Nord (Bufet)

( 1 ) 1a, 2a classe 1. 2a cl . 1a 2a cl .Firenze 12 45 a.
(**) 11,2,3

5 24 a. 9Livorno
antim. 10 30 a . 11 50 a. p .Roma .

6 34 a. 10 30 a. Arr. 10 40 antim . 10 47 p .12 06 p . 1 25 p .
Amiens ( Buffet) Par . 10 45 antim . 12 26 p . 1 i 30 p. 10 52 p.Napoli .

Brindisi.
12 18 pomer . 2 01 p.

12 34 a .

Boulogne-Gare . Arr .Torino . Par . 8 40 8.7 05 P :
( Bufet) Par.12 50 p . 12 20 pomer . 204 p . 12 36 a.10 15 &Arr.Alessandria , ... p .

1 » pomer . 3 41 p . 1 20 a .2 12 2.
5 19 a . ( ora francese ) . Arr.Bologna ..

6 52 a . 11 10 p . 9 21 a . Calais -M . ( Buffet);Ancona

1 30 a .11 > 1 11 pomer.10 17p (ora di Greenwich ) . Par.
Brindisi .

Douvres . 3 05 pomer.Firenze 6 23 &.

4 50 pomer. 5 55 a .
Roma .

5 55 & .
610 p . 735 p .)7 10 8 . Ch. -Groes Arr.Napoli . Arr . 6 30 p

( 1 ) Quosto treno non entraa Parigi-Nord , e980 passa per la Grande Cintura . ( 2 ) L'ora dell'Europa Centrale èavanti di 55 minati sull'ora francese .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. -(*) Questo treno non prende in 2 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (**) Questo treno prende i

viaggiatori di 30 classe da Parigi per Boulogne, Calais e l'Inghilterra. ( *** ) Quosto treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogne . ( A ) Questo trono nonprendo i viaggiatori li 2 classe che per Calais e l'Inghilterra. ( B ) Il treno che parte da Parigi-Liono allo 8.55 pom . non

Nota importante. I treni che partono da Parigi-Nordprende a Parigi in 2e classe che i viaggi stori a dostigazione oltre Caloz in direzione di Modane o dell'Italia.

por Loudra alle 9 a . o alle 9 p . e quelli che partono da Londra por Parigi-Nord alle 9 a . o allo 8.15 p . , prendono viaggiatori per Bouloga , o Boulogne Tintelleries.

Votturo diretta da Calu's verso P.-L.-M. Una vettura di 11 classe lits -saloa va direttamente da Calais a Milano col tronoche parto da Calais alle 8 p.. da Pa

rigi-Lione alle 8.55 p. Da P.-L.-X. vorso Calais . Una vottara di prima olasso lits - salon va direttamente di Milano · Calais col trono partonte da Milano silo 10.40 m .

o da Parigi-Nord alle 9 a.

2 30 p .

9 05 p .

5 35 p .

1 04 a. 1 a .
8 32 p .

2 23 p . 1 51 a . 7 - p .

5 38 a.

3 > P.

9 40 p .
6 23 a .

7 23 a.

P
e
r

l
a
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r
a
n
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r
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10 32 p .

6 50 p .

8 10 a .

1 55 p .

12 05 p .

2 35 p .

1 48 p

707 p .

10 50 p

818 p .

9 10 p .

2 01 p

2 15 p .

713 p .

4 80 a .
8 31 a.

1 38 p .

3 18 p .

3 40 p .

6 40 p .

11 10 p .

6 40 p .

2 20 p

5 26 p .
814 p .

8 39 p .

720p

8 45 a .2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

12 19 p.

8 42 p .

414 p .

2 46 p .

11 20 p .

7 55 p .

9 51 p .

11 05 p .

8 10 p .

11 21 p .

650 p .

149 p .6 14 p .

11 22 p.

10 58 p .

7 30 a .

12 , P.

4 47 p .

4 94 p .

6 54 p .

5 09 p .

11 30 p .
7 10 & .

6 20 p .

11 39 p . Par .

1 36 p . 6 30 p .

11 20 p .2 45 p .

4 18 p . 8 55

2 53 p .

7 50 p

625 p .

11 50 p .

V
i
a
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3 45 p

5 45 p .

7 30 P.12 50 p . Londres Victoria . Arr.

4 55 pomer .
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino
OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40
in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema

Tramvie .
Hillairet Huguet.

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa.

Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .
Ferrovie e Tramvie elettriche .

Ferrovie a dentiera e Funicolari . Argani , Grues, Macchine utensili, Pompe cen

Argani, Grues e Montacarichi.
trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica .

FER R O VIE PORTAT
ILI

..

Por le FERROVIE PORTATILI dirigersi al sigg. S. SINIGAGLIA E C.
Torino, via Arcivescovado, 1. 1 B.

Lime
, Raspe,Acciai, Utensili

MACCHINE-UTENSILI

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA

FRATELLI PASTORI

Libreria Editrice P. CASANOVA

TORINO

Via Accad. delle Scienze, piazza Carignano

GERARD (E.). Leçons surl'Electricité.

2 vol.in-8° . QuatrièmeÉdition, 1895 :

Tome Premier. Théorie de l'Électricité

et du Magnetisme.-Électrométrie. - Théorie

et Construction des Générateurs et des

Transformateurs Électriques. Avec269 fi

gures dans le texte L. 13.50 .

Tome Second. Canalisation et Distri

bution de l'Énergie Électrique. - Appli

cations de l'Électricité à laproduction et

à la transmission de la puissance motrice,

à la Traction, à la Télégraphie, à la Té .

léphonie, à l'Éclairage et à la Métallurgie.

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO

Avec 263 figures dans le texte. L. 13.50

HOSPITALIER (E.). Formulaire de l'É

in TORINO, Via delle Finanze, 13 .

lectricien. In - 8 ° relié. 13me Année

1895. .
L. 5.75

HOSPITALIER (E. ). Recettes de l'Élec

LE tricien. 1 vol . in - 18° relié, avec figures

dans le texte. L. 4.50

FERROVIE ECONOMICHE Cadiat (E.). Manuel pratique de l'É

di F.UI MACCHIe PASSONI lectricien. Guide pour le montage et

MILANO per l'Ingegnere
l'entretien des installations électriques.

In-12° relié, 1894.12meÉdition . L. 8.75

Via Carlo Farini , N. 27
OTTAVIO MORENO Saint- EDME (E. ). Catéchisme d'Électri

( fuori Porta Garibaldi) controllore del materiale
cité pratique. Principes, Machines, Éclai

FABBRICAZIONE MECCANICA
per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali

rage, Téléphones,Sonneries.Avec 73 figures

dans le texte. In- 12° relié , 1895. L. 3

PICARD et DAVID . Aide - mémoire de

per armamento di ferrovie e tramwayse per co

Un volume in 8°, di pagine 240 , al poche d'Electricien . 1 vol. oblong

struzione di scambi e crociamenti , piattaforme,
prezzo di L. 2,50 . relié peau 1895

L. 5.75

caldaie avapore, ponti, tettoie, ecc., especialità
Trovasi in deposito presso l'Ufficio del

in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale

Dietro richiesta si spedisce il Catalogo

per Monitore delle strade Ferrate, che ne

la fabbricazione di macchine utensili, come farà la trasmissione ad ogni richiesta

delle Opere d'Ingegneria, coll'indice gene

torni, trapani, limatrici, ecc. verso il pagamento di detto prezzo .

rale del Manuale dell'Ingegnere.

TORINO, 1895 – Tip a Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18.

Ditta Macchi, Izar & C.

Bolloni , Ramponi e Chiodi

.

G. Pantai Sirds. puy repay .



ANNO XXVIII. Sabato, 30 Novembre 1895
Num . 48 .

MONITORE DELLE STRADE FERRATE

E DEGLI INTERESSI MATERIALI

Lavori Pubblici – Industria Commercio

SI PUBBLICA OGNI SABATO

Finanza

Guida degli Appaltatori e degli Azionisti Annunzi Industriali o Commerciali

Prezzo delle Associazioni:

Anno

L. 20

28

Sem .

11

15

PER L'ITALIA .

PER L'ESTERO

Trim .

6

8

. .

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi :

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi . Cent. 30

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata.

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze, 13 — Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. Strade ferrate del Mediterraneo ( Relazione del Consiglio d'Amministrazione, Esercizio 1894-95 ),

Dall'Atlantico al Pacifico. Cronaca parlamentare delle Ferrovie e dei Lavori pubblici. – Bibliografia (Carta geografica delle
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STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO cenda di speranze e di sconforti, ebbe pur troppo ilsuo

triste epilogo, e la morte ci privava della collaborazione in

telligente di un uomo fornito delle più elette doti di menle

Esercizio 1894-95
e di cuore , ritemprate da un forte carattere .

Alla memoria di questi nostri compianti colleghi , che,

fino dall'origine della Società , tanto si adoperarono per essa ,

Relazione del Consiglio d'Amministrazione
mandiamo, certi di interpretare anche il vostro pensiero ,

l'espressione del nostro riverente affetto.

all'Assemblea generale degli Azionisti , 26 novembre 1896 . Il vostro Consiglio, completato colle elezioni fatte nel

l'assemblea del 19 novembre 1894, all'unanimità aveva ri

Signori, confermato in carica i membri della Presidenza e del Co

L'Assemblea straordinaria, che abbiamo ritenuto neces
mitato. Dopo però le dolorose perdite del barone Andrea

sario di convocare nel giugno scorso , esauri solo per metà
Podestà e del marchese Berardi, ci parve necessario di pas

il compito suo, perchè, come già vi è noto, sulleproposte siglio e del Comitato , e nell'adunanza del 26 aprile scorso

sare al completamento dell'ufficio di Presidenza , del Con

modificazioni agli art . 21 , 30 e 58 dello Statuto non fu

possibile di deliberare, non essendo stato depositato , nem
furono eletti : vice -presidente , il consigliere comm . inge

meno per l'Assemblea di seconda convocazione, il numero
gnere Giovanni Marsaglia ; consiglieri , i signori: barone Luca

di azioni rappresentante il terzo del capitale sociale , a
Podestà e cav . Ambrogio Bigatti; e membro del Comitato ,

norma di quanto è prescritto dall'art . 30 dello statuto stesso .
il senatore conte Sanseverino Vimercati. Non ritenemmo poi

Siriteneva, dopo ciò ,di poter rinviare l'esame di quelle breveillassodi tempo fra lasua morteela presente as
di sostituire il rimpianto consigliere Vimercati , perchè più

modificazioni alla presente Assemblea.
semblea .

Se non che , avendo il Governo in questi ultimi tempi

manifestato i suoi intendimenti non favorevoli alle dette mo Al posto del sindaco signor cav. Ambrogio Bigatti , chia

dificazioni, e questi , non essendo stati da noi accolti , nè mato alle funzioni di consigliere, subentro il sindaco sup

essendo ancora intervenuto accordo a questo proposito , ab- plente comm . ing . Filiberto Allasia .

biamo creduto opportuno di rimandare ad altra data la con L'esercizio chiuso al 30 giugno scorso , ebbe un anda

vocazione dell'Assemblea straordinaria per averne la vostra mento saltuario nei prodotti. Ad un aumento quasi costan .

approvazione. temente crescente per i primi sei mesi, che ci portò ad

Il vostro Consiglio, nel secondo semestre dello scorso eser avere , alla prima decade di gennaio, 2 milioni circa di mag

cizio , fu provato dalla sventura. Al 4 marzo scorso si spe
gior prodotto sul corrispondente periodo dell'anno prece

gneva, in seguito a male violento , il vice - presidente, ba- dente, sussegui una rapida depressione , che ci ridusse

rone Andrea Podestà . Dotato di cospicuo ingegno , di carattere a veder distrutto ai primi d'aprile e quindi in soli tre mesi ,

franco e leale, ci era prezioso compagno nei nostri lavori , quasi totalmente tale aumento. Nell'aprile cominciò fortu

dove portava quell'autorevole consiglio , quell'indipendenza
natamente la ripresa , e , nell'ultimo trimestre , ricuperammo

di giudizio, quella dignitosa fermezza di condotta , che lo del perduto un milione sellecentomila lire circa .

rese ovunque altamente rispeltato ed amato . Che tali forti oscillazioni ripelano la loro origine da cause

Al 9 di quello stesso mese un truce misfatto troncava estranee all'Amministrazione, lo proverebbe il fallo che le

l'esistenza del consigliere marchese Filippo Berardi. Bene- riscontriamo anche presso la rete Adriatica , se non nella

fico, attivissimo , fu tolto di vita mentre esercitava l'opera stessa misura , per periodi però presso a poco corrispon

sua di carila . denti . Di certo la stagione invernale , straordinariamente

Al 30 giugno scorso poi la malattia che da qualche tempo inclemente e prolungata , ha avuto un'azione principale su

travagliava il consigliere comm . Gaetano Vimercati, con vi- quella depressione.
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km.

23

.

Ma tale saltuarietà nei prodotti non ebbe pur troppo a
Data Lunghezza

verificarsi nelle spese , le quali ci rimasero a carico, anche Tronchi di apertura all'esercizio

quando successivamente il prodotto maggiore fu perduto , Pisciotta-Praja Ajeta . 30 luglio 1894 63

anzi si aggravarono per la prolungata inclemenza di sta Borgotaro -Pontremoli agosto 1894 17

gione, che richiese costosi sgombri per le eccezionali e ri Pizzo -Sant'Eufemia Marina 15 novembre 1894 31

pelule nevicale , e fu causa di danni notevoli alle lince e Sant'Eufemia -Marcellinara . 15 novembre 1894 25

al materiale rotabile. L'aumento della spesa è poi per molta 136

parte dovuto all'esercizio di chilom . 256 in più ed al con Parma-Fornovo ( 1 ) 2 luglio 1883

seguenle aumento di treni-chilometro 573,000 in cifra Fornovo Berceto ( 1 ) 25 marzo 1889 23

tonda . Berceto -Borgotaro ( 1 ) 15 aprile 1893 15

Già nelle precedenti Relazioni abbiamo accennato come, Totale km . 197

avviati nell'alluazione di un programma di semplificazione, ( 1) Questi tronchi, già esercitati dalla Rete Adriatica, passarono

vedevamo anno per anno rendersi più industriale l'anda
col 1 ° agosto 1894 alla Mediterranea in seguito all'apertura del

mento del servizio, compatibilmente, beninteso , con la re
tronco Borgotaro Pontremoli, che completava la linea Parma-Spezia,

da esercitarsi dalla Mediterranea.
golarità di esso ed i vincoli del nostro contratto . Ora ci

piace di constatare come tutti i provvedimenti di quest'or

dine , anche in questo esercizio, abbiano dato ottimi risul
e quindi la lunghezza della rete crebbe di 197 chilometri ,

per modo che al 30 giugno 1895 l'intera rete era di chi

tati. Fra essi ci preme più specialmente ricordare il sistema

di servizio con interessenza del personale, applicato sotto
Tomelri 5492 (ben inteso non comprese le secondarie Ro

diverse forme, sistema al quale si volgono sempre le cure
mane, la Roma . Viterbo , la Varese Porto Ceresio e la Parina

nostre e della Direzione generale per il migliore suo as
Piacenza , comune coll’Adriatica , esercitata finora parzial

mente con suli treni merci a piccola velocità ) , dei quali
sello definitivo.

Altri studi vennero testė portati a compimento, e merita
4407 appartenevano alla rete principale ed i rimanenti 1085

alla rele secondaria .

di essere segnalato quello concernente il riordino delle ge

stioni dei magazzini e depositi combustibili , per i quali ,
La lunghezza media esercitata durante l'anno ſu per la

con apposito regolamento , si mirò da una parte ad unifi
rele priucipale di chilometri 4377, per la secondaria di

care le diversenorme vigenti

, e dall'altra a portaremigliori 1082, e per le reti riunitedi 5459, cifra, quest'ultima, che

garanzie nella custodia delle scorte.
segna un aumento di 256 chilometri sulla media esercitata

nel 1893-94 .

Essendosi poi in questi ultimi anni fatti buoni passi , e
La percorrenza complessiva dei treni raggiunse, nello

con successo, nella maggiore semplificazione della contabi
scorso esercizio, chilometri 27,769,278, mentre quella del

lità dei trasporti in genere , ora si è volta l'attenzione della
1893-94 fu di chilometri 27,196,425 . Si ebbe quindi pel

Direzione generalu,a nuovi studi per meglio premunire l’Am
1894-95 un aumento di treni-chilometro 572,853 .

ministrazione da eventuali abusi. In questo scopo sono im

portanti le innovazioni che vanno applicandosi in taluni tipi
Prodotti e spese .

dei biglietti da viaggiatori .

Le assicurazioni dateci dal Governo fino dallo scorso anno

Il prodotto lordo complessivo ripartibile col Governo du

rante l'anno sociale 1894-95 ammonto a L. 121,484,854.21 .

di voler liquidare e pagare ciò che a noi era dovuto, ven
Nel precedente esercizio essendo stato di L. 119,650,590.60

nero confermate dai fatti. Tale risultato fu anche da noi fa
risulta un aumento di prodolto di L. 1,834 ,263.61.

cilitato con qualche sacrificio nelle liquidazioni ; e cosi, rien .

trati in buona parte dei nostri credili , ci fu dato di ridurre doli con quelli del 1893-94, troviamo :
Tenendo distinti i prodotti delle due reli, e confrontan

di conseguenza la circolazione.

Voi ben ricorderete come delle linee contemplate dalla

legge del 1888, solo rimanesse a compiersi la tratta da Pa
Rete principale 116,652,752.11 114,838,658.97 + 1,814,093.14

ternopoli a Monteverde, della linea da Avellino a Rocchetta Rete secondaria 4,832,102.10 4,811,931.63 + 20,170.47

S. Venere .

Tale tratta era costituita dai tronchi Paternopoli -S . An
Totale 121,484,854.21 119,650,590.60 + 1,834,263.61

gelo e Conza -Monteverde, che dovevano essere aperti al

l'esercizio il 27 ottobre 1895, e dal tronco S. Angelo - Conza,
Ripartendo i prodotti fra le diverse categorie di traffico

si hanno le cifre seguenti :
pel quale invece la legge stabiliva la data del 27 ottobre

1897. I lavori su questo tronco ( chilom . 15) erano però
Rete principale

cosi bene avviati , che si rese manifesta la possibilità di ul 010 010

timarlo contemporaneamente agli altri , facendo cosi fruire
Viggiatori . . 45,364,544 39 2,207,135 46 47,571,679 39

quelle popolazioni del vantaggio di avere la linea comple . Bagagli, cani e

tamente aperta all'esercizio con due anni di anticipazione . merci G. V.. 9,355,884 8 303,319 6 9,659,203 8

Si iniziarono all'uopo trattative col Governo , e questi ac Merci a P. V.

accelerata
consenti a corrisponderci per un anno in anticipazione la

4,186,620 3 161,784 3 4,348,404 4

sovvenzione chilometrica di L. 19,569 al chilometro, pat
Merci a P. V. 56,727,796 49 2,116,205 44 58,844,001 48

Prodotti fuori

tuita dalla legge pel tronco S. Angelo-Conza, a compenso
traffico 1,017,908 1 43,659 1 1,061,567 1

dei sacrifici fatti dalla nostra Società per l'acceleramen
to

dei lavori . Oggi possiamo dirvi che il servizio venne atti Totale 116,652,752 100 4,832,102 100 121,484,854 100

vato sull'intera linea dal 28 ottobre scorso .

Prima di passare a ragguagliarvi , come di consueto , sui e confrontandole con quelle del precedente esercizio si tro

particolari dell'esercizio, ci è grato ricordare con una pa vano le sottoindicate differenze:

rola di lode il personale, che con intelligente opera attese

al compimento dei suoi doveri .

Viaggiatori. . . . 46,715,007.96 47,571,679.15 856,671.19

Bagagli e cani . . 2,175,932.04 2,269,521.86
ESERCIZIO .

93,589.82

Grande velocità . 7,774,849.57 7,389,681.00 385,168.57

Piccola velocità ac

La lunghezza dell'intera rete da noi esercitata, calcolando celerata 4,153,278.25 4,348,404.40 + 195,126.15

sempre per metà la linea Milano -Chiasso, comune coll'Adria
Piccola velocità . 57,834,946.41 58,844,000.78 + 1,009,054.37

tica , misurava al 1 ° luglio 1894 chilom . 5295 , dei quali Prodotti fuori

4308 costituenti la rete principale e 987 la rete secondaria . traffico ... 996,576.37 1,061,567.02 + 64,990.65

Durante l'anno 1894-95 furono aperti all'esercizio i se .

guenti tronchi :
Totale 119,650,590.60 121,484,854.21 +1,834,263.61

1894-95 1893-94 Differenza

Rete secondaria Reti riunite

010

1

1893-94 1894-95 Differenza

+
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Tenuto conto della lunghezza media esercitata, il prodotto blicata la terza edizione della nomenclatura e classificazione

chilometrico fu di L. 22,254 05 per la intera rete, di lire predetta.

26,651.30 per la rele principale, e di L. 4,465.90 per la Merita poi un cenno speciale la convenzione stipulata da

rete secondaria ; mentre nel precedente esercizio era stato quest'Amministrazione, in unione all'Adriatica ed alla Si

rispettivamente di L. 22,996.46, di L. 27,323.02 e di lire cula, col Ministero della Guerra per l'assunzione del ser

4,811.93. vizio generale dei trasporti militari .

Gli introili a rimborso di spesa furono i seguenti : nel
La delta convenzione è andata in vigore il 1 ° luglio

1894 95 L. 2,022,821.96 contro L. 2,148,756 che si erano
scorso . In essa venne stabilito che pel percorso ferroviario

avuti nel 1893-94 con una differenza di L. 125,934.04 in siano applicate integralmente le tariffe convenzionali in vi.

meno. gore fra il Ministero della Guerra e le grandi reli ferro

Il prodotto del treno-chilometro si ridusse a L. 4.37 da viarie. e che pei percorsi sulle vie ordinarie si applichino

L. 4.40 che era stato nell'anno precedente . prezzi che si accostino molto a quelli già in vigore fra il

Le spese dell'esercizio furono complessivamente di lire Ministero della Guerra e l'Impresa generale deitrasporti :

81,445,944.52 contro lire 79,526,174.42 del 1893-94, e
per molti articoli si ottennero aumenti e migliorie e per

quindi aumentarono di L. 1,919,770.10.
altri anche prezzi nuovi.

Tenuto conto della lunghezza media esercitata , la spesa
L'ammontare dei prodotti dei servizi da effettuarsi sulle

vie ordinarie è esente dalla compartecipazione governativa.

17,262.36 per larele principale edi L.5,412.31 perla Seguendoilconcetto che ci avevaguidatoad aprire una

rete secondaria , mentre nel precedente esercizio era stata
nostra Agenzia a Colonia , abbiamo sulla fine del 1894 isti

rispettivamente di L. 15,284.68 , di L. 17,585.99 e di lire
luita una diretta rappresentanza commerciale nell'impor

5,612.24 . tanle piazza di Basilea .

Malgrado l'aumento di prodotto di L. 1,834,263.61 le linee
Sonosi riprese coi competenti Dicasteri le trattative , cui

della nostra rete hanno reso proporzionalmente meno del
accennavasinella relazione sul precedente esercizio sociale ,

precedente nono esercizio. circa i compensi dovuti alla nostra Amministrazione pel

Se osserviamo che fra i 256 chilometri esercitati in più trasporto dei pacchi postali.

174 appartengono alla rete principale , di reddito certo non Per i trasporti dei materiali telegrafici dello Stato conti

inferiore al medio, e 82 alla secondaria, avremmo dovuto nuarono pure gli studi e le trattative per concordare coi

avere per le linee principali Km . 174 X L. 27,323.02 = lire Dicasteri interessati le condizioni reputaie più adatte a con

4,754,205.48, per la rele secondaria chilometri 82 X lire veniente modificazione, od anche, a sostituzione delle at

4,811.93 = L. 394,578.26 , e cosi in complesso un maggior tuali, e per il riordino delle disposizioni relative. È lecito

prodotto di L. 5,148,783.74 , mentre in effettivo lale mag .
confidare in una soluzione non lontana .

gior prodotto essendo stato di L. 1,834,263.61 , si ebbe una
Lavori di completamento

diminuzione sulla rete di L. 3,314,520.13.

Questa diminuzione in parte è vera diminuzione di traf
ed assetto delle lineo in esercizio .

fico, in parte dipende dal fatto che i nuovi chilometri di
Lo scorso anno , nel riferirvi intorno ai lavori eseguiti od

ferrovia si sono arricchiti di un traffico che tolsero ad altre
in corso di esecuzione o di studio sulle linee della rete e

linee della rete .

nelle varie stazioni, vi abbiamo accennato che per la man

Per la stessa ragione dell'importanza delle nuove linee canza dei fondi della Cassa per gli aumenti patrimoniali la

esercitate in più quest'anno , le spese per i 174 chilometri Società non aveva poluto atiuare dei provvedimenti giudi

in più di linea della rete principale avrebbero dovuto es
cati necessari per un più sicuro e regolare esercizio; ab

sere Km. 174 X L. 17,585.99 = L. 3,059,962.26 , e per gli biamo accennato altresi ai diversi programmi studiati e ras

82 chilom . della rete secondaria Km. 82 X5,612.24= lire segnatial Governo per lo stanziamento di nuovi fondi sulla

460,203.68 , e cosi in complesso di L. 3,520,165.94 in con
Cassa predella ed alle vicende dai medesimi subite, vicende

fronto di L. 1,919,770.10 effettivamente spese, il che prova che ebbero la loro definizione colla legge del 22 luglio 1894,

gli sforzi fatti per contenere le spese nei limiti più ristretti n . 347 .

possibili .
Lo stanziamento di L. 2,840,000 (quota parte per la no

Servizio commerciale.
stra Società della somma di sei milioni in quella legge con

templata) doveva essere erogato pei lavori più urgenti da

Nell'anno di esercizio sociale testè chiuso , il servizio do eseguirsi nell'esercizio 1894-95.

ganale assunto dalla nostra Amministrazione, a sensi del Ricorderete però come lo stanziamento stesso sia stato

Part . 8 delle tariffe, non presentò alcun fatto degno di spe ammesso alla condizione che la nostra , come le altre So

ciale menzione . Si sente però il bisogno di qualche tempe- cietà , avesse ad aggiungervi il proprio contributo del de

ramento al rigore della legge , ed in tal senso non saranno cimo, e cioè L. 284,000.

pretermesse le pratiche ritenute adeguate allo scopo. A dir vero , in base alle condizioni del contratto d'eser

Il progetto di coordinamento delle disposizioni delle ta- cizio, la Società non avrebbe dovuto essere chiamata a con .
riffe interne colla convenzione internazionale di Berna , al orso di sorta per far fronte alle esigenze della Cassa au

quale si è accennato nell'allegato A della relazione dello menti patrimoniali, inentre fu già deciso giudizialmente, per

scorso anno, è stato nel frattempo discusso in concorso delle qualche titolo di spesa , che , qualora manchino ad essa i

altre Società e del Governo,ma per considerarlo compiuto | fondi, è lo Stato che deve provvedere.

occorre ancora risolvere qualche questione di massima . Ma si presentavano alla Società due gravi riflessioni.

Coll'occasioue del coordinamento suddetlo e delle tratta Da un lato , nella legge del 22 luglio 1894 essa vedevasi

tive in corso per la riforma del servizio ferroviario-marit offerta la possibilità di sistemare in buona parte , senza gravi

timo, si è riconosciuta l'opportunità di venire ad una sem difficoltà, le pendenze relative ai numerosi e rilevanti la

plificazione della parte del regolamento -tariffa relativa ai vori già eseguiti, come pure di far fronte a nuovi lavori , la

prezzi di trasporto, raggruppando le numerose categorie che cui urgenza si imponeva per la sicurezza e la regolarità

in oggi presentano fra loro differenze poco notevoli , ed il dell'esercizio .

cui mantenimento integrale, tenuto conto altresi delle sta Dall'altro lato , a voler far valere rigorosamente la stretta

tistiche del traffico, non è giustificato da ragioni speciali . interpretazione contrattuale , le sarebbe occorso di affron

In pendenza di tale progetto e degli ulteriori studi ed lare contestazioni legali, specialmente per giustificare l'ur

incombenti inerenti alla sua attuazione sonosi definitiva genza dei vari lavori. Tutio ciò avrebbe dovuto, in ogni

mente concordati fra le Società ed il Governo altri lavori caso , e dovrebbe farci perdere un tempo prezioso, mentre

aventi per scopo di chiarire ed ampliare nell'interesse del con un sacrifizio relativamente non grande , in parte comº

pubblico e dell'azienda ferroviaria la nomenclatura e clas pensato da minori spese di esercizio, questa difficoltà po

sificazione delle merci , e cosi ai 16 maggio c a . si è pub . teva essere eliminata accettando la legge suddetta .

Š
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In tale situazione di cose la vostra Amministrazione, falle DALL'ATLANTICO AL PACIFICO

le proprie riserve sulla massima, credette di allenersi al

bene inteso interesse della Società , consentendo a dare il

chiesto contributo. Fu quindi, in complesso , sulla somma

di L. 3,124,000 che poté formularsi un elenco di lavori ur

L'apertura , or son quarant'anni , della ferrovia di Panaina ,

genti nella massima parte già approvati ed in corso di ese .
attraverso alla piccola terra che separa l’Atlantico dall'O

ceano Pacifico, cagionò una vera rivoluzione nelle correnti
cuzione.

Fra le opere che poterono avere alluazione od incomio. l'oro era più intensa in California, questa nuova via apriva

commerciali . Costrulla nel momento in cui la febbre del

ciamento mediante lo stanziamento di cui sopra , o mediante
un passaggio diretto per raggiungere il paese di Cuccagna ,

stanziamenti sul primo fondo di riserva o sul conto delle co
risparmiando ai cercatori d'oro il giro interminabile del

struzioni dello Stato, accenneremo soltanto alle principali
, Capo Horn. Perciò la ferrovia di Panama divenne subito

quale il Block - System fra Milano Centrale, Limito e Rogo
una ferrovia d'importanza massima, importanza che sempre

redo; i rinforzi a 4 importanti ponti metallici della Firenze
crebbe fino a che, quattordici anni dopo, gli Stati Uniti si

Empoli-Pisa ; la sistemazione del fosso Malazoppa fra Roma e
decidessero a stabilire il primo transcontinentale attraverso

Napoli; il viadotto in muratura sul torrenle San Bartolomeo il loro territorio .

della Savona-Bra, previa costruzione di ponte provvisorio in

legno e la deviazione del binario ; la sostituzione od il rin

forzo delleimpalcature metalliche di alcuni ponti esistenti moltiplicate, ed il traffico è servito da treni rapidi.

sulle linee Torino -Modane, Roma - Pisa , Empoli-Chiusi , Mon
La ferrovia del Panama non è più la sola ferrovia che

tepescali - Asciano ; il rialzamento e la deviazione della linea
altraversi l'istmo. A 2000 chilometri circa più al Nord ,

Sibari Cosenza per preservarla dalle inondazioni dell'Esaro;

un'altra ferrovia è venuta a tagliare un isimo che non è

alcune opere didifesa e la costruzione di gallerie artificiali
mollo più largo di quello di Panama, ed un certo numero

sulla Eboli -Metaponto ; qualche ampliamento di binari sulle
di linee che sono costrutte od in via di costruzione nel

calate del Porto di Genova , ed altri lendenti a facilitare lo l'America Centrale e nel Messico risponderanno allo stesso

scarico ed il deposito dei carboni nel Porto di Napoli ; il ri
scopo .

facimento e la rinnovazione del binario con rolaie più pe
Le linee interoceaniche sono le seguenti :

santi ed a cuscinetto nella galleria di Ronco della Succur
1. Ferrovia del Panama. - D'Aspinvall a Panama , 75

sale dei Giovi . chilometri di lunghezza; compiuta nel 1855 .

Sono in corso di approvazione diverse proposte di amplia
2. Canale navigabile di Nicaragua . -- Da Greylown a

mento delle stazioni di Reggio Centrale e di Villa San Gio . Brito , 270 chilometri di lunghezza, compresi 90 chilometri

vanni , ed altre per le stazioni di Acqui , Nizza Monferrato ed di navigazione sul lago . Spesa valutata a 500 milioni di

Asti , rese indispensabili dall'innesto nelle medesime della franchi. Qualche lavoro è stato inizialo, ma l'Impresa al

Genova -Ovada- Asti . tende il voto del Congresso degli Stati Uniti autorizzante

Fu poi concretata la costruzione di un primo gruppo di la
la partecipazione di questo paese per una somma di 250

milioni.

vori costituenti la nuova stazione di Milano Porta Romana ,

i quali sono in pieno corso di esecuzione . 3. Ferrovia interoceanica del Guatemala . Questa

Ma la suindicata deficienza di fondi ci ha obbligati a ri . ferrovia è in esercizio , da S. José , sul Pacifico , a Guate

mandare ancora ad altro momento l'esecuzione di lavori , di mala , cioè per un percorso di 114 chilometri. Dalla capi

cui da anni è sentito il bisogno, e potremmo qui ripetere la tale a Porto - Barrios ; sull'Atlantico , distante 265 chilometri ,

enumerazione già fattavi nella relazione dello scorso anno .
il Governo costruisce la ferrovia detta del Nord, che, in

Riguardo poi alle opere che anche nel passato esercizio la
cominciata dalle due estremità , deve essere terminala in

Società fu costretta ad eseguire a sensi del disposto dell'ar
un anno . Questa costruzione darà una linea interoceanica

ticolo 101 del Capitolato, con diritto , cioè , di rimborso da
di circa 370 chilometri di lunghezza .

parte del Governo allo scadere dell'esercizio, in base a stima ,
4. Ferrovia messicana del Pacifico. – Da Frontern , sul

due sole meritano di essere ricordate , quantunque esse pure golfo del Messico , a Lonala , di circa 400 chilometri. 'Im

di non grande importanza, e cioè l'impianto di bocche da in presa governativa : un centinaio di chilometri sono ler

cendio nelle nuove officine di Torino e la costruzione di un minati.

fabbricato ad uso alloggio del personale nella stazione di 5. Ferrovia nazionale di Tehuantepec. - Da Coatzo

Spezzano Castrovillari. coalcos a Salina -Cruz , 300 chilometri. Terminata nel 1895.

Di lavori di manutenzione, a carico quindi della Società , si sono fatti dei contratti per 10 milioni per il materiale

citeremo, per la loro importanza, i ristauri e la verniciatura rotabile , per la costruzione dei fabbricati e diverse migliorie .

delle tetioie viaggiatori delle stazioni di Milano C., di Ge- | 1 lavori considerevoli, manecessari, per mettere i porti ter

nova P. P. , di Pisa C. e di Pavia, e del ponte sul Ticino a minali all'altezza del traffico che sono chiamati a servire ,

Sesto Calende; la riparazione della difesa in sponda sinistra non sono ancora cominciati .

del Tanaro fra Felizzano e Solero ; il ricarico della scogliera 6. Ferrovia interoceanica. -- Questa linea importante

di difesa contro lo stesso fiume a monte della stazione di è allo scartamento di m . 0 915 ; essa comporta più di 800

Annone ; il ricarico della massicciata su alcuni tronchi
chilometri in servizio. Parallela alla prima linea da Vera

della Eboli-Metaponto e sulla tralla Battipaglia -Agropoli Cruz al Messico, raggiungerà hen presio Acapulco, lasciando

della Battipaglia -Reggio, ecc . la linea principale alluale a Puebla a 200 chilometri dalla

Furono poi appianate diverse vecchie pendenze col Go.capitale. La distanza da un Oceano all'altro è di circa 680

verno , regolarizzando cosi delle contabilità da anni sospese , chilometri , di cui 440 sono terminali .
e si riusci, con soddisfacenti risultati, ad esaurire la liqui 7. Ferrovia nazionale messicana . Da Manzanillo a

dazione dei lavori eseguiti coi fondi dell'allegato B. Colima , 83 chilometri, la Compagnia per la costruzione della

Chiudiamo questa parte della relazione col volo che il ferrovia nazionale messicana possiede una linea costruita da

Governo, adempiendo gli obblighi assuntisi col Contratto di qualche anno . Tra Colima e Patzcunto vi è ancora una la

esercizio, accordi i fondi occorrenti all'esecuzione di lavori cuna di 240 chilometri. Degli studi sono in corso per esten

dei quali da anni è sentito il bisogno, di guisa che le nostre dere la linea da Patzcunto al Pacifico, in modo da comple

linee e tutti gli impiantirelativi, profittando dei progressi tare una strada dopo Laredo sul Rio Grande sino al Paci

tecnici già applicati negli altri paesi, si trovino, a non fico. Manzanillo è pure riunita al Centrale messicano da una

lungo andare, in condizioni da poter far fronle alle cresciute linea che giunge a Guadalajara .

esigenze dei traffici e del pubblico servizio . 8. Centrale messicano . Una estensione è proposta

da Guadalajara fino a San -Blas , sulla costa del Pacifico,

( Continua ). ad una distanza di 240 chilometri. La linea va già al

l'Atlantico, a Tampico . La linea principale riunisce d'al
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tronde la capitale a El Paso , sul Rio Grande, ad una di Distanze diverse.

stanza di 2000 chilometri.
Panama . Canale di Nicaragua Km. 840

9. Ferrovia internazionale messicanu . Questa linea
Canale di Nicaragua. Ferrovia centrale dei

è in esercizio dal Rio Grande a Eagle Pass , fino a Du Guatemala 480

rango , sopra 860 chilometri. Per raggiungere il Pacifico
Ferrovia del Pacifico 320

mancano circa 250 chilometri .
Dal Pacifico alla ferrovia di Tehuantepec 160

10. Ferrovia dellOvest Messicano. Linea concessa ad
Tehuantepec -Acapulco . -560

Alberto Owen, e che deve riunire Topolobampo, sulla costa
Acapulco -Manzanillo 480

del Pacifico a Presidio del Norte sul Rio Grande, con un Manzanillo - San - Blas 320

percorso di 600 chilometri, e diramazione sulla ferrovia di
San - Blas -Mazatlan 240

Sonora . Qualche lavoro è stato iniziato .

11. Ferrovia di Sonora. - Questa linea audace della Distanze alla Nuova - Orléans.

Compagnia americana Atchison Topeka e Santa -Fè rag.
Panama Km . 2560

giunge il golfo di California a Guaymas, a 500 chilometri

2320
da Benson (Arizona) sul Pacifico ed a 3100 chilometri da Greytown

Port Barrios 1760

Chicago.
Ferrovia di Tehuantepec 1600

12. Ferrovia di Sonora Sinalva a Chihuahua. Questa
Vera - Cruz 1440

Compagnia si propone di costruire una linea da Guaymas Tuxpan 1360

a Chihuahua sul Central Messicano.
Tampico

1280
13. Ferrovia messicana. La linea è in servizio da

Diramazione del Rio Grande 1120

25 anni tra Vera-Cruz , il grande golfo del Messico e la ca

pitale, sopra una lunghezza di 420 chilometri. Fino a questi Indipendentemente dalla importanza internazionale clie

ultimi anni essa aveva goduto di un monopolio, che ha ces . esse possono prendere se sono saggiamente completale , le

sato dopo la costruzione della ferrovia interoceanica .
linee dell'America Centrale sembrano dunque chiamale a

14. Ferrovia di Messico , Cuernaraca e Pacifico. – In servire ad un traffico importante tra gli Stati del Sud degli

costruzione da Messico fino ad Acapulco , per una lunghezza Stati Uniti e le regioni cosi popolose del Messico .

di 300 chilometri.

15. Ferrovia da Monterey al Golfo del Messico.

Questa linea si stacca dalla ferrovia internazionale a Tre
CRONACA PARLAMENTARE

vino (350 chilometri al sud del Rio Grande), taglia il Na

sionale messicano a Monterey e giunge a Tampico . Distanza
delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI

620 chilometri .

16. Ferrovie del Pacifico e del Nord -Ovest Messicano .

- Concessa per essere costruita da Guaymas al Rio Grande,
Senato del Regno.

via Chihuahua.

Nella seduta del 23 corrente il Senato del Regno approvd il pro
17. Ferrovia del Sud Messicano . - In servizio da Puebla

getto di legge sulle tramvie a trazione meccanica e fer

fino a Oaxaca (400 chilometri) , e deve essere prolungata fino
rovie economiche, presentato al Senato il 13 luglio 1895.

a Salina - Cruz a 200 chilometri più lontano.
Il testo della legge fu pubblicato nel num. 35 del Monitore di

18. Concessione Neindorff. – Dal porto di Chamela a quest'anno.

Tampico, via Guadalayara e San Luis Potosi . Percorso at Il Relatore, on. Finali, merce i buoni uffici degli ingegneri Con

traverso al continente : 900 chilometri circa . siglio e Thonet, Presidente e Segretario dell'Unione delle Ferrovie

19. Hidalgo e Nord- Est . - In servizio da Messico a italiane d'interesse locale, recatisi a Roma in occasione della discus .

Pachuca, sopra 110 chilometri. Sono in corso trattative per
sione, prese in considerazione la maggior parte delle domande fatte

dall'Associazione Tramviaria e dalla Unione delle Ferrovie d'interesso

estendere la linea fino a Tuxpan sul golfo del Messico, a locale.

200 chilometri più lontano .

Inoltre parecchi altri progetti sono vicini a realizzarsi, l legge sono i seguenti>

Gli emendamenti proposti dal Relatore e votati dal Senato con la

ed è certo che fra poco il numero delle linee olerle al
Art . 7. – La velocità massima dei treni non potrà superare in

traffico interoceanico sarà più considerevole ancora. Dal qualsiasi tratto della linea i venticinque chilometri all'ora, quando

punto di vista delle relazioni interoceaniche, l'America Cen . i treni siano muniti di freni continui ; altrimenti essa non dovrà su.

irale ha questo immenso vantaggio sugli Stati Uniti di non perare i venti chilometri .

aver che una striscia di terra relativamente strella da su Dal Prefetto, ecc .

perare. Cosi , nientre che la ferrovia di Panama non misura Art. 9 (terzo paragrafo ). Quanto ai treni speciali basterà che

che 75 chilometri, e quella di Tehuantepec 300 chilometri, ne sia dato avviso , con la comunicazione del relativo orario e della

la più breve distanza tra New York e San Francisco non
sua composizione, ventiquattro ore prima al Prefetto, il cui silenzio

misura meno di 5450 chilometri .
equivarrà ad approvazione.

Art. 14. Tutti i trasporti effettuati sulle tramvie a trazione

Cosi la Vera -Cruz.A calpuco non conta che 480 chilometri, meccanica, escluse le urbane, saranno soggetti al pagamento della

Tampico -San Blas 760 chilometri , Tuxpan -Manzanillo 800 tassa stabilita dalla Legge 14 giugno 1874, n . 1945, pei trasporti a

chilometri; naturalmente bisogna tener conto delle diffi piccola velocità. Tale tassa potrà essere riscossa per abbonamento,

coltà del tracciato, ma per le ferrovie messicane esse non previo accordo .

sollevano difficoltà particolarmente gravi . Art. 21 (secondo paragrafo) . Nelle ferrovie sulle quali non

Lo specchio seguente permette di farsi un'idea esalta avvengono incrociamenti di treni, o questi siano invariabilmente

della situazione rispettiva delle diverse vie interoceaniche :
stabiliti in date stazioni, agli apparati telegrafici potrà essere so

stituito il telefono.

Art. 23 ( secondo paragrafo ). Potranno pure permettersi, là

Distanze a San Francisco . dove, ecc.

Art. 39. Gli agenti delle ferrovie economiche su strade ordi

Panama Km . 5760
narie sono equiparati ad ufficiali di polizia , e dovranno far osser.

Canale di Nicaragua 4800 vare le prescrizioni del regolamento di polizia stradale.

Ferrovia centrale del Guatemala 4320 Art. 40. Sulle linee aventi sede propria, e nelle loro dipen.

Ferrovia messicana del Pacifico 4000 denze, è proibito a qualsivoglia persona estranea al servizio di in

Ferrovia di Tehuantepec 3800 trodursi , di circolare o di fermarsi, eccettuati i luoghi dello sta

Acalpulco 3280
zioni, ecc.

Art. 42. È fatta facoltà al Governo di accordare a ferrovie
Manzanillo 2800

economichegià esistenti e ad altre ferrovie pubbliche l'applicazione

San Blas 2480
in tutto o in parte delle norme d'impiantoe d'esercizio , ed altre fa

Mazatlan 2240
cilitazioni ammesse colla presente legge.

-

.

>

>
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Art. 43 ( quarto paragrafo ). – Le Provincie, i Comuni e gli altri Art. 2 . La formazione del nuovo catasto sarà prima compiuta

Corpi morali, quando vi concorra l'interesse locale, potranno accor nelle provincie in cui sono già in corso i lavori accelerati in base

dare sussidi alle ferrovie economiche, preferibilmente in forma di all'art. 17 della succitata Legge 1° marzo 1886, e nelle provincie del

sovvenzione chilometrica, da decorrere dal giorno in cui la linea sarà Compartimento Modenese. Successivamente si formerà il nuovo ca

aperta all'esero io ; ferma l'osservanza dell'art. 2 della Legge 23 tasto nelle altre provincie, preferendo in ordine di tempo, quelle in

giugno 1894, n . 340 . cui l'attuale catasto è più imperfetto ; i lavori però non potranno farsi

È loro vietato , ecc .
simultaneamente in più di tre provincie, che dovranno essere finitime.

Art. 45. - Alle tramvie a trazione meccanica ed alle ferrovie eco
Art. 3 . - Le provincie, nelle quali sono in corso i lavori del ca.

nomiche, qualunque ne sia il tipo, è accordato il diritto dell'espro. tasto accelerato,non saranno tenute ad alcun ulteriore versamento

priazione a causa di pubblica utilità , da esercitarsi in conformità a titolo di anticipazione della metà della spesa, e le somme da esse

delle relative leggi .
anticipate saranno loro restituite cogli interessi arretrati o da sca

Art. 47 (primo paragrafo).- Sopprimere in fine del paragrafo dere, calcolati al saggio del 5 per cento, in altrettante rate da iscri

le parole : a ed in caso di dissenso da arbitri » . versi nei bilanci a cominciare dall'esercizio 1896-97 in L. 700,000,

È riservata , ecc .
in L. 2,000,000 nell'esercizio 1897-98, ed in L. 2,700,000 negli eser

cizi successivi fino alla completa estinzione del debito.
Art. 48. – I concessionari di ferrovie economiche e di tramvie

Art. 4 . Fino a che sia formato un nuovo catasto estimativo, che
saranno obbligati al trasporto gratuito delle corrispondenze postali,

ed a fare eseguire dai loro agenti il ricevimento e la consegna di

sarà con altra legge ordinato, l'estimo o reddito attualmente attri

buito ai terreni rimarrà, senza variazione per ogni singola proprietà ,

esse nelle singole stazioni .

Lo stesso obbligo di trasporto avranno per i pacchi postali , me

assegnato alle particelle catastali, da cui essa sarà rappresentata nel

nuovo catasto geometrico. Le operazioni di stima in corso nelle pro
diante il corrispettivo di centesimi otto per pacco fino a tre chilo .

vincie, dove si sta formando il nuovo catasto, rimangono sospese e di
grammi , e di centesimi dodici per pacco da tre a cinque chilogrammi .

niun effetto nella parte sinora compiuta.
Quando sia, ecc.

Art. 5. — Il Ministro delle Finanze è autorizzato a valersi, pel

Camera dei Deputati.

trattamento sia degli impiegati di ruolo, sia degli straordinari del

catasto, i quali ultimi contino al 31 dicembre 1895 almeno cinque

Esposizione finanziaria . Nella seduta del 25 corrente
anni di servizio attivo , di tutte le facoltà concesse dalla Legge 8

agosto 1895, n . 507, pel trattamento fatto agli impiegati delMini

l'on . Sonnino foce l'esposizione finanziaria. Dall'importante documento stero e delle Intendenze di Finanza . Con Decreto Reale saranno de.

stralciamo la parte che riguarda le Casse ferroviarie.
terminati i limiti e le norme per l'uso di tali facoltà, e saranno

L'on . Somnino ha detto :
introdotte le opportune riduzioni nel ruolo organico del personale

« Il Ministro dei Lavori Pubblici presenterà le proposte per ri. tecnico catastale.

solvere questo problema, senza perd spingere la spesa oltre i limiti Art. 6 . Sono abrogate le disposizioni della Legge 1° marzo 1886,

annunziati . Le Casse avranno per nove anni un'entrata di nove mi.
n . 3682 (serie 3“ ) , in ogni parte relativa alla determinazione di un

lioni, di cui la metà figurerebbe in ragione del capitale nel bilancio
nuovo estimo catastale. È data facoltà al Governo di coordinare e

dei Lavori Pubblici e l'altra metà verrebbe fornita dalle Società
pubblicare in unico testo le disposizioni presenti e quello conservate

senza interesse, col diritto al rimborso netto del capitale rimborsato
in vigore dall'anzidetta legge, introducendovi le modificazioni conse

allo spirare dei contratti di esercizio .
guenti all'approvazione di questa legge.

« Secondo problema urgente è quello delle Casse ferroviarie per

pensioni e delle Casse di soccorso pel personate. Lo Stato non può Mozioni, interpellanze ed interrogazioni . - L'on . De

disinteressarsene, sia come proprietario di linee, sia come rappresen Lieto ha presentato un'interrogazione al Presidente del Consiglio ed
tante la collettività dei cittadini . al Ministro dei Lavori Pubblici per sapere se, in esecuzione delle

« Le nostre forze non ci permettono di risolvere radicalmente tutto Leggi 20 luglio 1888 e 10 aprile 1892, nonchè in considerazione

il problema, ma sono pronto le proposte per migliorarne sensibil. dell'urgenza di dar lavoro agli operai disoccupati, che aumentano

mente i termini senza aggravio del bilancio, e si spera di poter di continuo per la chiusura delle zolfare e l'abbandono dei vigneti

presto stringere i concerti occorrenti con le Società ferroviarie e con fillosserati, il Governo intende comprendere fra i provvedimenti per

le rappresentanze degli interessati . la Sicilia la costruzione della ferrovia Castelvetrano-Porto Empe.

« Nuove riserve alle Casse potranno derivare da proventi ferro docle.

viari , che possono considerarsi come imposte speciali al servizio

stesso, giustificate dall'interesse comune dello stesso pubblico viag.

giante e del personale che attende al servizio .
BIBLIOGRAFIA

« Inoltre si riformerebbero gli statuti in guisa da attenuare l'at

tuale sproporzione tra i versamenti che la Cassa riceve e gli impegni

che assume ) .

Carta geografica dello Strade Ferrate italiane, di En

Per il servizio ferroviario del Porto di Genova.
RICO GAMBILLO.

Sotto la presidenza dell'on. Coppino, avant'ieri si sono adunati a Monte

citorio i deputati della Liguria, del Piemonte e della Lombardia
Abbiamo ricevuto la quindicesima edizione della Carta delle

Strade Ferrate italiane, Tramvie a vapore, ecc., compilata dal

per reclamare dal Governo energici provvedimenti nello scopo di

rendere più sollecito il servizio ferroviario dal Porto di Genova al
signor Enrico Gambillo, stampata su quattro fogli delle complessive

dimensioni di m . 1.00 X 1.26, in cinque colori, e corredata da un
Piemonte e con Milano.

Parlarono fra gli altri gli onorevoli Fasce, Sanguinetti, Tortarolo ,
opuscolo illustrativo stampato a tipi . Essa comprende :

Raggio, Gianolio, Pozzi, Rubini e Gian Carlo Daneo.
Il Continente Italiano e le due grandi Isole (Sardegna e Si

L'assemblea approvò un ordine del giorno dell'on. Sanguinetti , in

cilia ), nella scala da 1 a 1,000,000, con tutte le linee e stazioni

cui si dice: « Considorando che la periodica e continuata mancanza
delle grandi e piccole Società distinte da differenti colori. Ogni sta

di materiale rotabile reca gravissimi danni al commercio ed all'in
zione, lungo ciascuna linea, porta segnata a fianco la distanza pro

dustria nazionale , e che a produrre questo deplcrevolo stato di cose

gressiva da quella di diramazione più vicina. Fra le stazioni di di

contribuiscono cause di diversa natura, che debbono essere con ma
ramazione contigue, prossime, di una stessa o di più linee, sono

turità esaminate per apportarvi gli opportuni rimedi, si delibera di
segnate le distanze chilometriche per mezzo di guide punteggiate,

delegare al presidente dell'adunanza la nomina di un Comitato com cosicchè a chiunque riesce facile calcolare qualunque distanza fra

posto di novemembri col seguente mandato : « Studiare le questioni
due stazioni , sieno esse poste lungo i tronchi di linea o nelle dira

sulla traccia della discussione avvenuta e specificare i provvedimenti
mazioni ;

necessari, eccitando il Governo perchè li faccia adottare, colla ri .
L'Italia nella scala da 1 a 3,000,000, per gli scali marittimi

serva, ove occorra , di proporre un disegno di legge d'iniziativa par
serviti dalle diverse Società di navigazione a vapore, colle distanze

lamentare » . in leghe marittime fra gli scali stessi, chilometriche fra gli scali e

i principali centri italiani , i transiti di confine, e fra questi e le

Disegni di legge. – Nella seduta del 25 corrente il Ministro più notevoli stazioni estere colle quali esistono diretti rapporti com

delle Finanze ha presentato il Progetto di modificazione alla legge merciali ;

sulla perequazione fondiaria. Detto progetto consta dei seguenti L'Italia nella scala da 1 a 1,000,000 , colla ripartizione di tutte

6 articoli : le Strade Ferrate in Circoli di ispezione governativa, distinti in dif

Art. 1. – All'art . 1 della Legge 1 ° marzo 1886, n . 3682 ( serie 34)
ferenti colori , e tutte le ferrovie diverse è tramvie.

è sostituito il seguente : « Sarà provveduto , a cura dello Stato, in Va anito alla Carta un opuscolo a corredo della medesima, che

tutto il Regno alla formazione di un catasto geometrico particellare contiene :

uniforme, fondato sulla misura, allo scopo di accertare le proprietà Le avvertenze per il modo di servirsi della Carta nel calcolare

immobili e tenerne in evidenza le mutazioni » . le distanze ;
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I Circoli d'ispezione governativa sulle Strade Ferrate ; Dopo di ciò il Consiglio stanzið la somma di L. 550,000

L'indice alfabetico di tutte le Amministrazioni Ferroviarie colle
per aumenti di stipendio e gratificazioni al personale .

rispettive sedi, uffici, linee e loro lunghezze ;

L'indice alfabetico delle Società esercenti le Tramvie à vapore

colle rispettive sedi , linee e lunghezze ;
( Provvista di materiale rotabile e d'esercizio ).

Le Tramvie a vapore distinte per regioni; Siamo in formati che il R. Governo, tenuto conto dello

Le Società di navigazione a vapore sui laghi dell'Italia setten

sviluppo chilometrico delle linee già aperte al servizio ,
trionale ;

La navigazione lagunare veneta ; o che si apriranno fino al 30Giugno 1897, ha assegnato

Le linee di navigazione marittima postale e commerciale ; fin d'ora alla Società del Mediterraneo la somma di un

L'indice alfabetico delle stazioni ferroviarie, colla indicazione milione di lire da erogarsi in provviste di materiale

delle Amministrazioni esercenti e della linea sulla quale si trovano ;
rotabile e d'esercizio .

L'indice alfabetico degli scali della navigazione lacuale a va

pore, lagunare, marittima italiana e dell'Europa Meridionale, colla

regione in cui si trovano. Ferrovia elettrica a dentiera Genova-Granarolo.

Raccomandiamo vivamente ai nostri lettori questa utilissima pub Sappiamo che il R. Ufficio di Circolo ferroviario di

blicazione, che si può avere rivolgendosi al signor Enrico Gambillo, Torino, al cui esame venne deferito il progetto per una

Direzione dei Trasporti , Bologna.
ferrovia elettrica a dentiera Genova- Granarolo , presentato

dalla Ditta ing. C. Ratti e V. Saligori , ha dato parere

INFORMAZIONI PARTICOLARI

favorevole sul progetto medesimo , dopo che vi furono in

trodotte opportune varianti promosse dal predetto Ufficio.

DEL MONITORE Secondo il progetto le due stazioni estreme della linea ,

il cui sviluppo in orizzontale è di m . 1165, sono situate,

l'una al punto più basso della salita di San Rocco , l'altra

Ferrovie del Mediterraneo.
presso l'abitato di Granarolo. L'altezza che viene supe

( Assemblea generale degli Azionisti). rata è di m . 184.85 . La pendenza massima è del 20 010 .

11 giorno 26 corrente, come fu annunziato, ebbe luogo cordati verso la metà della linea da una curva di metri
Il tracciato planimetrico è costituito da due rettifili rac

a Milano l'Assemblea generale ordinaria degli Azionisti

di questa Società, indetta per approvare il bilancio dell'e
431 di raggio . La linea è a semplice binario, però al

sercizio 1894-95 e completare il Consiglio d'Amministra. l'approssimarsi alla metà della sua lunghezza il binario

zione.
è raddoppiata per permettere lo scambio della vettura

Erano presenti132 azionisti che rappresentavano no

ascendente con quella discendente .

vantunmiladuecentoquarantasette azioni.
Il binario ha lo scartamento di m . 1.20 e le rotaie

Presiedeva l'Assemblea il senatore Antonio Allievi , pre
sono proposte di acciaio, tipo Vignole , del peso di 20

sidente del Consiglio d'Amministrazione, che era al com
chilogrammi per metro corrente e della lunghezza di

pleto al pari del collegio dei Sindaci. Sedeva pure al tavolo
m . 9. Le traverse dovranno essere in ferro e distanti

nella presidenza il direttore generale, comm. ing . Massa.
fra loro , da asse ad asse, m . 1. Sull'asse della linea

A scrutatori furono eletti gli azionisti Cortani e Man
viene proposta una dentiera a doppia dentatura di tipo

tegazza
speciale, la quale si compone di sbarre d'acciaio della

Fu data lettura della relazione del Consiglio d'Ammi. lunghezza di m . 2 con denti che sporgono alternativa

nistrazione (di cui intraprendiamo la pubblicazione in altra
mente ai lati , per modo che ad ogni vano da una parte

parte del giornale), e dopo una animata discussione si corrisponde un dente dall'altra della lunghezza dimm. 80

mrisero in votazione le seguenti proposte del Consiglio al vertice e di mm. 110 alla base .

d'Amministrazione, che furono approvate ad unanimità :
Alla estremità della linea sono previste 2 tettoie de

1 ° di approvare il bilancio e la liquidazione dell'e
stinate al riparo ciascuna di una vettura ed al servizio

sercizio 1894.95 ; di stazione. Attiguo alla tettoia inferiore trovasi un pic

2° di fissare in L. 25 il dividendo per ognuna delle colo locale ad uso sala d'aspetto. Le carrozze sono pro.

360,000 azioni . gettate a due assi , sono divise in due compartimenti

Riuscirono poi eletti a completare il Consiglio d'Am- capaci di 24persone sedute, con terrazzini all'estremità

ministrazione :
per 4 persone. L'esercizio si farà con due vetture con

Amministratori: Arlotta comm . Mariano - Cavallini temporaneamente, una in discesa ed una in salita.

comm . Luigi Frescot comm . avv. Filiberto Trezza

comm , Cesare Villa comm . Achille Visconti. Venosta Ferrovia economica Orbetello a Porto Santo Stefano.

comm . nob. Giovanni — Bigatti cav . Ambrogio — Podestà
Siamo informati che l'ing . Ciriaco Baschieri Salvadori,

barone Luca - Soldati cay . Leopoldo .
per regolare incarico ricevuto dai Comuni di Orbetello e

Sindaci : Bignami comm . Enea
Silvestri comm . ra di Monteargentario , ha presentato al Ministero dei Lavori

gioniere Giovanni - Oppenheim barone Alberto – SchuSchu- Pubblici una istanza diretta ad ottenere la concessione

ster Burckhardt — F. J. Joel Otto . della costruzione e dell'esercizio di un tronco di ferrovia

Sindaci supplenti: Allasia comm. ing . Filiberto
a scartamento ordinario che partendo dalla attuale sta

Crispi cav. avv. Antonio.
ziona di Orbetello, sulla linea Roma-Pisa, passi per la

detta città e prosegua fino a Porto Santo Stefano.

Il Consiglio d'Amministrazione della Società Mediter L'ingegnere predetto ha presentato all'uopo regolare

ranea, riunitosi subito dopo l'Assemblea degli Azionisti progetto ed ha domandato che la linea sia riconosciuta

procedette alla nomina delle cariche sociali , riconfermando e dichiarata opera di pubblica utilità, a senso dell'arti

a Presidente il senatore Allievi , a vice -Presidenti i com colo 244 della legge sui lavori pubblici ; e che sia ac

mendatori Pariani e Marsaglia ed a membri del Comi . cordato per la sua costruzione il massimo sussidio go

tato rielesse i signori comm. Falcone, Rava, Sanseverino vernativo di L. 3000 a chilometro per la durata di anni

e Villa, nominando inoltre il comm . Maraini in sostitu- 70, come dal R. Decreto 25 dicembre 1887 e dalla legge

zione del defunto comm. Vimercati .
30 giugno 1889 .

i
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La lunghezza totale della linea è di m. 12,105.63 e
II. Linea Rocchetta Melfi - Potenza .

la spesa complessiva preventivata per la sua costruzione,
Tronco Rocchetta Melfi -Rionero (In esercizio) . Si

coinpreso il materiale mobile ammonta a L. 1,700,000 lavora continuamente in opere di sistemazione e conso.

Lungo la linea sono progettate due stazioni, una per la
lidamento .

città di Orbetello e l'altra per Porto Santo Stefano. Per Tronco Rionero- Potenza. – a ) Movimenti di materie.

l'alloggio del personale di sorveglianza della strada sono
Parte eseguita in rialzo m: 245.060. Parte eseguita

previste n . 6 case cantoniere semplici e n . 3 doppie, in iscavo mº 208.010. Totale mº 453.070. Parte da ese

nonchè 5 garette . La continuità delle strade ordinarie guirsi: in rialzo m² 108.940 : in iscavo m3 404.990. To

da attraversare colla nuova ferrovia, è mantenuta me
tale m3 515.930 . Movimento complessivo m3 969.000. Il

diante tre cavalcavia e tre passaggi a livello. È prevista lavoro fatto corrisponde a 47ļ100 del totale, coll'aumento

anche la costruzione di n . 5 gallerie della lunghezza ri . / di 5/100 sul quantitativo del mese precedente.

spettiva di m. 156.60 la prima ; di m . 246.10 la se
b) Opere d'arte. - Delle 146 opere comprese nel

conda ; di m . 111.27 la terza ; di m . 187 la quarta, e
tronco , n . 49 sono ultimate e 32 in corso di costruzione .

di m . 50 la quinta. Fra le opere d'arte considerate in
Restano da incominciare altre 65 opere. Il lavoro fatto

progetto figurano anche n . 14 ponti in ferro.
corrisponde a 60/100 del totale, coil'aumento di 5[ 100

sul lavoro del mese precedente.

> <

c ) Gallerie. - Sono ultimate le gallerie Giardiniera
Per l'inizio dei lavori

ed Appennino, lunghe : la prima m . 175 e la seconda

della linea Lecce Francavilla -Novoli-Nardo. m . 3296. Trovansi poi in corso di costruzione le gal.

Siamo informati che le Amministrazioni comunali in lerie denominate : Ripacandida (m . 162 ), Quattrocchi

teressate nella costruzione della linea ferroviaria -Lecce. (m . 1764 ) , Carriero (m. 181), Pietracolpa (m . 1901 ) ,

Francavilla -Novoli.Nardo hanno rivolte vive istanze al Branca ( m . 220) e Viaggiani' (m . 180 ) . Îl lavoro fatto

Ministero dei Lavori Pubblici allo scopo di ottenere che corrisponde a 55/100 del totale, coll'aumento di 3/100

sia sollecitamente dato mano ai lavori della linea stessa . sul quantitativo del mese precedente .

d) Stazioni. - Sono ultimate : la fermata di Forenza ,

e le stazioni di Acerenza ed Avigliano , ed in corso di

Ferrovia economica Trapani- Borgo Annunziata . costruzione la stazione di Lagopesole. La parte fatta cor

Ci si riferisce che il Sindaco di Monte San Giuliano risponde a 80/100, con un aumento di 31100 sul lavoro

(Provincia di Trapani) ha presentato istanza al Ministero del mese precedente.

dei Lavori Pubblici allo scopo di ottenere che sia esa e ) Case cantoniere. Sono ultimate 29 case e N. 8

minato un progetto di ferrovia economica fra Trapani ed trovansi in corso di costruzione. Resta da incominciarne

il Comune medesimo, da costruirsi parte ad aderenza na altre 4 case . Il lavoro fatto corrisponde a 87,100 del to

turale fra Trapani e Borgo Annunziata, e parte a den- tale , con l'aumento di 2 [ 100 sul quantitativo del mese

tiera (sistema Abt) fra Borgo Annunziata e Monte S. Giu- precedente.

liano, riservandosi in seguito di iniziare ulteriori pratiche f ) Passaggi a livello . - Il lavoro fatto corrisponde

per ottenere la concessione della costruzione e dell'eser a 60 [ 100 del totale .

cizio della linea. g ) Opere di consolidamento . Ne sono ultimate

Il progetto del quale trattasi è stato compilato dal si- 35 e n. 1 trovansi in corso di esecuzione .

gnor ing. Ugo Baldoni .
h ) Armamento : Parte fatta : Massicciata, 1 ° strato

> <
ml . 9975 : Massicciata , 2º strato ml . 1840. Posa ml. 2630.

Ferrovie della Sicilia .
III. Linea Rocchetta Meld-Gioia ( In esercizio) .

( Progetto di lavori nella stazione di Palermo).
IV. Linea Sulmona - Isernia .

La Sicula ha proposto la costruzione di un casotto in
Tronco Sulmona-Cansano (In esercizio ) . Continuano

muratura ad uso spogliatoio dei carbonai, da addossarsi | le opere di sistemazione e consolidamento.

al recinto del deposito delle legna in stazione centrale di
Tronco Cansano- Isernia . - a) Movimenti di materie.

Palermo . Spesa preventivata L. 651.55 .
Parte eseguita : in rialzo m3 1.109.923 : in iscavo

m3 779.432. Totale m3 1.889.355 . Parte da eseguirsi :
> <

in rialzo m3 369.987 ; in iscavo m3 165.073. Totale

Per i lavori d'ampliamento della stazione di Siena. m3 535.060. Movimento complessivo m? 2.424.415 . Il

Ci informano da Siena che quella Camera di Commercio lavoro fatto corrisponde a 78/100 del totale coll'aumento di

ed Arti, preoccupata pel fatto che i lavori d'ampliamento 4[ 100 su quello del mese precedente .

della locale stazione ferroviaria , già approvati fino dal b) Opere d'arte. - Il tronco ne contiene N. 331. Di

settembre u . 8. , non sono stati ancora iniziati , ha rivolto queste N. 178 sono ultimate ed altre N. 96 trovansi in

istanze al Ministero di Agricoltura, Industria e Commercio corso di esecuzione . Il lavoro fatto corrisponde a 70/100

affinchè interessi quello dei Lavori Pubblici a sollecitare del totale , con un aumento di 5 [ 100 sul quantitativo del

l'esecuzione dei lavori medesimi , onde evitare così danni mese precedente .

al commercio, ora specialmente che, per l'approssimarsi c ) Gallerie . – Ultimate N. 19 gallerie , e N. 18

della stagione invernale, è più attivo il movimento del sono in corso di costruzione . Il lavoro fatto corrisponde

traffico , e quindi più vivo si fa sentire il bisogno dei a 82 (100 del totale, coll'aumento quindi di 4/100 sul

nuovi impianti. lavoro del mese precedente .

> < d ) Stazioni. – Ultimate le stazioni di Campo di

Nuove costruzioni dell'Adriatica . Giove, Palena , Castel di Sangro e San Pietro Avellana ed

in corso di costruzione quelle di Revisondoli, Roccaraso,

(Stato dei lavori al 1° ottobre 1895) .
S. Ilario , Alfedena, Montenero , Carovilli , Pescolanciano,

1. Linea Lecco -Colico ( In esercizio) . Sessano , Carpinone e Pettoranello . La parte fatta corri

Continuano i lavori di completamento e sistemazione sponde a 60,100 del totale , aumentando così di 4/100

della linea. sul lavoro del mese precedente.

-
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e ) Case cantoniere. – Sono in N. di 95. Di queste seguenti opere accessorie . La spesa che si ritiene necessaria

N. 61 sono ultimate e N. 33 in corso di esecuzione. Il per l'esecuzione delle opere ammonta a L. 217,500 ;

lavoro fatto è di 88,100 del totale, coll'aumento di 3. La proposta modificata per la sostituzione di sbarre

6 [100 sul quantitativo del mese precedente.
manovrabili a distanza alle attuali barriere girevoli ai

f) Passaggi a livello . - Eseguiti per 551100. passaggi a livello ai chilom . 68.528 e 82.658 , e per l'im

g) Opere diconsolidamento . – Ne sono ultimate pianto di una garetta grande da guardiano al passaggio

N. 32 ed altre 11 trovansi in corso di costruzione. a livello , al chilom . 83.050 della linea Parma-Brescia

h) Armamento . Parte eseguita : Massicciata, Isco . Spesa preventivata L. 2700 ;

1 ° strato ml . 33,000. Massicciata , 2º strato ml. 21,106 . 4. La proposta, con annesso preventivo di spesa di

Posa ml . 23,900. L. 1290, per l'esecuzione dei lavori occorrenti per l'im

V. -- Linea Barletta -Spinazzola.
pianto di una comunicazione telefonica fra la stazione di

(Aperta all'esercizio il 25 luglio 1895 ) .

Fossato Vico e l'imbocco della galleria omonima, lungo

la ferrovia da Orte a Falconara.
> <

Commissioni locali permanenti
> <

per la sistemazione dei torrenti. Ferrovie del Mediterraneo.

Il Ministro dei Lavori Pubblici, con suo Decreto del ( Progetti, preventivi, ecc . ,

20 del corrente mese , ritenuto che, in conseguenza di re
presentati all'approvazione governativa ) .

centi disposizioni per collocamenti a riposo e per traslochi, L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

occorre sostituire in alcune delle Commissioni locali per raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei

manenti per la sistemazione dei torrenti , istituite col Lavori Pubblici:

R. Decreto del 28 dicembre 1893 , n . 721 , e precisamente 1. Il preventivo della spesa di L. 1913 occorrente

in quelle dei Compartimenti II , V , VI e VII , altri in per modificazioni nei locali del pianterreno della stazione

gegneri-capi del Genio Civile a quelli che di esse già la- di Battipaglia, riconosciuti indispensabili in seguito al

cevano parte , ha stabilito che , con decorrenza dalla data l'apertura all'esercizio della intera linea Battipaglia .

del Decreto stesso , siano adottate le seguenti disposizioni Roggio di Calabria ;

circa le Commissioni in questione: 2. La proposta per la costruzione di un padiglione

1. Il cav . Ambrogio Codara, ingegnere -capo dell'Uf per latrine isolate, nella stazione di Racconigi, nella linea

ficio del Genio Civile di Milano, è nominato membro Trofarello -Cuneo, con preventivo di spesa di L. 1540 ;

della Commissione locale permanente per la sistemazione 3. Il progetto di lavori di rinforzo alle fondazioni

dei torrenti nel II Compartimento, in sostituzione del della casa cantoniera n . 45 alla progressiva 55.490.44

l'ing -capo cay . Emilio Rossetti ; della linea Cantalupo - Cavallermaggiore, con preventivo

2. Il cav . Alberto Rocco , ingegnere capo dell'Ufficio di spesa di L. 400;

del Genio Civile di Firenze, è nominato membro della 4. La proposta per l'impianto di ferma-neve sui tetti

Commissione permanente per la sistemazione dei torrenti dei fabbricati della stazione di Ormea , lungo la linea

nel V Compartimento del Genio Civile , in sostituzione Ceva -Ormea . Spesa preventivata L. 1320 ;

dell'ingegnere-capo cav . Ambrogio Codara ; 5. Il preventivo della spesa di L. 2146 occorrenti

3. Il cav . Giovanni De Gregorio , ingegnere capo del per la fornitura di oggetti ed attrezzi di primo impianto

l'Ufficio del Genio Civile di Roma, è nominato membro sulla linea da Catanzaro a Sant'Eufemia ;

della Commissione locale permanente per la sistemazione 6. Il progetto dei lavori di costruzione di due tratti

dei torrenti del VI Compartimento del Genio Civile , in di galleria artificiale fra i chilometri 121.641-121.643

sostituzione dell'ing -capo cay . Augusto Brunelli ; e 121.721-121.742 della linea da Eboli a Metaponto,

4. Il cav . Fancesco Cesareni , ingegnere capo dell'Uf fra le stazioni di Romagnano e di Balvano. La spesa al

ficio del Genio Civile a Napoli , è nominato membro della l'uopo preventivata ascende a L. 43,000 , ed alla esecu

Commissione locale permanente per la sistemazione dei zione delle opere si provvederà mediante appalto a lici

torrenti nel VII Compartimento , in sostituzione dell'in tazione privata ;

gegnere-capo cay . G. Battista Pavari .

7. Il progetto per il rifacimento di m. 787.49 di

binario , mod . M (maremmano) e di n . 4 scambi sem

Ferrovie dell'Adriatico. plici di detto modello nelle stazioni di Albegna e di

( Progetti, preventivi, ecc. , Talamone lungo la linea da Roma a Pisi. La spesa

presentati all'approvazione governativa ). preventivata ascende a L. 8760 per lavori ed a lire

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ba 19,952.70 per materiale metallico di armamento . Alla

sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub esecuzione delle opere si provvederà in economia ;

blici : 8. La proposta per la sostituzione di cancelli in

1. La proposta di modificazioni relative alla siste ferro alle esistenti chiusure del passaggio a livello al

mazione del servizio di alimentazione delle locomotive chilometro 2.030 della linea Napoli-Eboli, fra le sta

nella stazione di Arezzo , lungo la ferrovia Orte -Chiusi- zioni di Napoli e di San Giovanni a Teduccio . Spesa oc

Terontola - Firenze. La spesa all'uopo preventivata am corrente L. 930 ;

monta a L. 38,000, ed alla esecuzione delle opere si prov 9. La proposta di lavori di completamento del tronco

vederà mediante appalto per licitazione privata ; Priola -Trappa nella ferrovia Ceva -Ormea. La spesa al

2. Il progetto di massima, di cui si domanda l'ap . l'uopo occorrente ascende a L. 2115 , ed all'esecuzione

provazione in linea tecnica, per la costruzione di un sot. delle opere si provvederà in economia ;

tovia in corrispondenza alla strada comunale di Sant'An 10. La proposta per il rifacimento di m . 412.72

tonino , alla estremità Cormons della stazione di Treviso, di binario mod. n . 3 e V? e di uno scambio mod . V?

nella linea Mestre- Cormons, e di un tratto di strada pa . in stazione di Montalto , lungo la ferrovia da Roma a

rallela per l'allacciamento della strada con quella pro Pisa . La spesa all'uopo preventivata ascende a L. 4070

vinciale del Tenaglio , nonchè per l'esecuzione delle con per lavori ed a L. 8072.96 per materiale metallico di

> <
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armamento. Alla esecuzione delle opere si provvederà in 1. Decreto, col quale si stabilisce che la tariffa ec

economia ; cezionale n . 1005 pei trasporti di acqua potabile in va

11. Il progetto di consolidamento del muro di so- goni-serbatoi od in recipienti di tela impermeabile a va

stegno nel fiume Basento dal chilometro 214.494 al chi . gone completo, venga prorogata per un altr'anno in via

lometro 214.614 della linea Eboli-Metaponto, fra le sta di esperimento , e cioè dal 1 ° dicembre 1895 al 1 ° di

zioni di Grassano e di Salandra- Grottole, con annesso cembre 1896, giusta la proposta all'uopo presentata dal

preventivo di L. 21,000 .
l'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali;

2. Decreto per il quale la tariffa locale n . 601 , P. V.,

Deliberazioni del Consiglio di Stato.
viene prorogata, in via di esperimento, per un altr'anno,

e cioè fino a tutto dicembre 1896. La tariffa medesima

Il Consiglio di Stato ha ritenuto che, salvo le modi: riguarda i trasporti di lastre di vetro per finestra , per

ficazioni suggerite dal Consiglio Superiore dei Lavori pavimenti, piane e ricurve per tettoie, in casse; barili di

Pubblici, possa approvarsi il progetto per la fornitura vetro e bottiglioni e bottiglie di vetro nero di fabbrica

e collocamento in opera delle boe di ormeggio nei porti zione nazionale, e merci di vetro di fabbricazione nazio

di Reggio di Calabria e di Messina, presentato dalla Di: nale comprese nella serie D della tariffa speciale comune

rezione generale delle Strade Ferrate della Sicilia, ed
D. 113 , P. V. , escluse le conterie ;

ha ammesso che alla esecuzione delle opere relative, il
3. Decreto, col quale viene approvata l'istituzione di

cui importo è preventivato di L. 14,911.67 provveda
una tariffa locale n . 216 , P. V. , da applicarsi , in via di

l'Amministrazione predetta a rimborso di spesa , mediante esperimento e pel periodo di un anno , pei trasporti di

licitazione privata.
crusca o cruschello, farina di cereali , semola , cereali e

legumi diversi , dalla stazione di Messina a quelle di sa

Tariffe ferroviarie italiane. ponara-Banso, Rometta, Venetico -Spadafora, Santa Lucia,

( Domanda di rinnovazione ). Archi e Barcellona, giusta la proposta della Direzione

Generale delle Strade Ferrate della Sicilia ;
La Mediterranea ha presentato con parere favorevole al

Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della Società 4. Decreto , col quale si approva la istituzione di una

tariffa locale n . 213, P. V. , da applicarsi , in via di espe

delle olierie e saponerie meridionali di Bari , per ottenere

che le sia rinnovata per un altro anno, a cominciare dal
rimento e pel periodo di un anno, per il trasporto delle

1 ° dicembre p. V. , ed alle stesse condizioni , la concessione
terre cotte e canne ordinarie da Venetico-Spadafora a Mes

di cui fruisce per i suoi trasporti di sansa vergine a va sina , giusta la proposta della predetta Direzione Generale

delle Ferrovie della Sicilia ;
gone completo, in partenza da qualsiasi stazione della

Rete Mediterranea ed in destinazione di Bari, percorrenti
5. Decreto , che approva la istituzione di una tariffa

almeno 44 chilometri su linee della Rete stessa.
locale n . 214 , P. V. , da applicarsi , in via di esperimento

e pel periodo di un anno , pel trasporto di frutta, orta

(Domanda di tariffa speciale ).
glie e verdure dalle stazioni di Barcellona , San Filippo,

La Mediterranea ha presentato proposta al Ministero Archi , Santa Lucia, Venetico-Spadafora, Rometta e Sa

dei Lavori Pubblici , perchè sia accolta una istanza della ponara-Banso a quella di Messina, giusta la proposta del

Ditta Enrico Martin. intesa ad ottenere che pei trasporti l'ora detta Direzione Generale ;

a carro completo di sapza vergine anche alla rinfusa , da 6. Decreto, che approva la ristampa della tariffa spe

effettuarsi da qualsiasi stazione Mediterranea per Siderno ciale, in vigore dal 15 aprile 1892 , pei trasporti a grande

Marina, con un percorso minimo di 44 chilometri , le sia
e (via

<

accordatal'applicazionedei prezzidellatariffaspeciale eAnversa), daattivarsi col 1•dicembre p.v., in con

n . 422 , serie D , dietro impegno di un traffico minimo formità delle proposte all'uopo presentate dall'Ammini

annuale di 600 tonnellate .
strazione delle Ferrovie del Mediterraneo .

( Pei trasporti di carbone) .

La Direzione Generale per le Strade Ferrate del Me

diterraneo ha presentato al Ministero dei Lavori Pubblici
Notizie Ferroviarie Italiane

una proposta , per la quale la tariffa locale n . 415 , P. V. ,

in vigore per i trasporti di carbone minerale e matto

nelle di carbon fossile in provenienza di oltre mare ed
Ferrovia del Sempione . — Lunedi ebbe luogo

a Berna la sottoscrizione del trattato svizzero - italiano sul

in partenza dagli scali marittimi italiani , in vagoni di

proprietà degli speditori, viene modificata e sostituita da
l'impresa del Sempione, con riserva di ratifica. Le quistioni

daziarie tuttora pendenti saranno regolate più tardi . App

altra , allo scopo di soddisfare i reclami fatti da diversi sero la firma a nome della Confederazione il presidente

industriali circa le condizioni a cui è vincolata l'appli della Confederazione Zemp, il vice presidente Lachenal ed

cazione della tariffa stessa, rendendola più accessibile al il consigliere federale Frey in rappresentanza di Hauser ;

commercio e più pratica, migliorandone le condizioni di in nome dell'Italia l'ambasciatore Peiroleri ed il comm . Fer

nolo , e togliendo la limitazione della sua validità . rucci del Ministero dei Lavori Pubblici .

Per ora la tariffa dovrebbe soltanto attuarsi sulla rete Il trallato componesi di 27 articoli . Esso stabilisce che

l'Italia e la Svizzera s'impegnano di dare ciascuna sul suo

Mediterranea , imperocchè la Direzione Generale per le

Ferrovle dell'Adriatico si è riservata di prendere una de
territorio alla Compagnia Jura -Simplon la concessione della

cisione in merito alla estensione della nuova tariffa al
ferrovia attraverso al Sempione. La linea duvrà costruirsi

in otto anni al massimo dalla data delle ratifiche del trallato .

servizio cumulativo, quando ne saranno conosciuti gli ef L'autorizzazione a cominciare i lavori non si accorderà

fetti sulla rete Mediterranea . alla Compagnia Jura -Simplon che quando questa avrà pro .

( Decreti ministeriali). valo ai due Governi di possedere i mezzi sufficienti per la

esecuzione della linea .

Sono in corso i seguenti Decreti dei Ministri dei La
L'articolo 12 dice testualmente cosi : « Il Consiglio fe

vori Pubblici e di Agricoltura, Industria e Commercio, derale svizzero impegnasi d'assegnare alla Ferrovia del Sem

relativi alle tariffe ferroviarie :
pione una sovvenzione di 4 milioni e mezzo di franchi,
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concessa dalla legge federale 22 agosto 1878 a favore di L. 1900 millenovecento cogli interessi nella misura

una ferrovia attraverso alle Alpi all'occidente del Gotlardo » . nella del 4 qualiro per cento annuo dal giorno 1 ° gen

Il Governo italiano impegnasi dal canto suo di pagare naio 1895 fino a quello dell'eseguito rimborso.

alla Compagnia Jura -Simplon una sovvenzione annua di lire Il rimborso col pagamento dei relativi interessi dovrà es

60,000 a datare dall'epoca dell'apertura al pubblico eser sere effeltuato non più tardi del 30 giugno 1896 .

cizio della grande galleria e delle sue linee d'accesso e Le somme spettanti alle Azioni non presentale entro un

ciò per tutto il tempo della durata della concessione. mese dalla pubblicazione nel giornale degli Annunzi giudi

La Compagnia Jura -Simplon prevede inoltre di ottenere ziari ed in due giornali cittadini dell'avviso di rimborso,

la sovvenzione di 10 milioni e mezzo di franchi da parte per cura della Commissione liquidatrice saranno depositate

della Svizzera (Cantoni , Comuni e Corporazioni) e di 4 mi nella Cassa dei Depositi e Prestiti coll'indicazione del nome

lioni di lire da parte dell'Italia (Provincie , Comuni e Cor del proprietario se le azioni sono nominative , o dei numeri

porazioni interessati nell'Impresa) . delle azioni se queste sono al portatore ;

Il trattato si soltoporrà all'approvazione del Parlamento b) Sarà riservato ai portatori delle tremila Azioni ora

italiano e dell'Assemblea federale svizzera e le ratifiche si in circolazione della Società Anonima degli Omnibus il di

scambieranno indi a Berna . ritto di avere in opzione Tremila Azioni della Società Ge

Ferrovie economi.he Ferraresi . Il Consi .
nerale italiana d'elettricità sistema Edison di prima

glio comunale di Ferrara ha approvato in seconda lettura
nuova emissione : in ragione cioè di un'azione di questa

il progetto di costruzione di una linea tramviaria che unisca
Società per ogni azione della Società Anonima degli Omnibus;

Ferrara a Codigoro . Anche gli altri Comuni interessati hanno
e ciò al prezzo e alle condizioni che a norma dello statuto

volata la loro quota di concorso nella costruzione stessa.
sociale saranno stabilite a favore dei portatori delle 24000

Non manca ora che il voto del Consiglio provinciale , il
azioni da cui è presentemente costituito il capitale della So

cietà suddetta .

quale è in grande maggioranza favorevole al progetto , e poi

si darà mano alla costruzione .

A giorni poi verrà presentato un secondo progetto per

la costruzione di una linea ferroviaria che allacci Ferrara Notizie FerroviarieFerroviarie Estere

a Copparo .

Ferrovia Bari - Locorotondo. – Fra breve sarà
Ferrovie Svizzere . Ferrovia Giura -Sempione.

firmata dal presidente della Deputazione provinciale di Bari
La seduta di sabato scorso del Consiglio d'amministra

e del Governo la convenzione per la costruzione della fer
zione della Ferrovia Giura -Sempione in Berna riusci assai

rovia Bari- Locorotondo . I lavori si inizierebbero nell'inverno .
numerosa. L'oggetto principale in discussione concerneva la

Perrovia Civitavecchia - Tolfa . Una Casa in riforma degli Statuti , resa necessaria dall'entrata in vigore

glese assunse la parte finanziaria della ferrovia da Civita della legge federale sul voto degli azionisti delle imprese

vecchia a Tolſa . La linea è destinata a proseguire poi per di trasporto. Vennero arcellate le proposte del Comitato del

Terni, nello scopo di mettere in comunicazione Civiia Consiglio d'Amministrazione di fronte a quelle della Dire

vecchia con Ancona , il Tirreno coll'Adriatico . zione con due terzi di maggioranza; cioè: 1. Obbligo del

cambiamento delle azioni in nominative; 2. Non è richiesto
Tramvia elettrica di Gonova. Con decreto

in data 26 corr. il Prefeito di Genova autorizzo la Società
il deposito delle azioni per l'esercizio del diritto di volo .

Il Consiglio d'Amministrazione plenario conterà in avvenire

dei Trams Elettrici a riprendere il servizio da Piazza Manin
72 membri, invece di 60. Lucerna riceve 2 rappresentanti

a San Nicolò, e dalla Molinara alla Rocca in Bisagno. Il

servizio venne ripreso il giorno seguente .

( finora 1 ) , Nidwalden ed Obwalden , ciascuno uno . Vennero

poi confermati i direttori Dumur, Jolisaint e Colomb.

Tramvie elettriche a Milano. La fusione Ferrovia circumlacuale. — Fra breve il lago di Costanza

dell'Anonima colla Edison . - Il giorno 25 ebbe luogo a Mi sarà percorso lullo all'ingiro da una ferrovia ininterrotta.

lano l'Assemblea straordinaria degli azionisti dell'Anonima,
In questi ultimi giorni fra delegati badesi e wurlemberghesi

convocati per discutere dell'anticipato scioglimento della
venne conchiusa una convenzione per la costruzione di una

società e della fusione colla concorrente società Edison.
ferrovia normale fra Friedrichsalen e Lindau . Questa fer

L'Assemblea approvò, con insignificanti modificazioni, l'or . rovia produrrà , a quanto si leme , una sensibile diminuzione

dine del giorno seguente, proposto dal Consiglio d'Ammi nel trasporto sulle ferrovie svizzere .

nistrazione :

L'Assemblea generale straordinaria degli Azionisti della
Ferrovia Nord -Est. – Il governo del Cantone di Zu .

Società Anonima degli Omnibus di Milano; Udita la rela.rigo ha dichiarato alla Direzione della Ferrovia Nord -Est di

zione del Consiglio d'Amministrazione; visti gli articoli 17 ,
essere d'accordo che degli olto rappresentanti del Cantone

di Zurigo nel Consiglio d'amministrazione della Ferrovia
19 e 33 dello Statuto sociale delibera :

Nord - Est , la melà siano nominati dal Governo e l'altra metà

1. La Società Anonima degli Omnibus di Milano costi
dall'assemblea generale .

luita col rogito Bolgeri 28 giugno 1861 , e relta oggidi

dallo Statuto approvato nell'Assemblea generale del giorno il Vaterland un consorzio avrebbe chiesto la concessione per

Una nuova ferrovia sul Rigi . A quanto annuncia

24 marzo 1895, s'sntenderà sciolta con effetto dal 1 ° gen

naio 1896 , e dallo stesso giorno passerà in istato di liquida.
una ferrovia da Weggis alla cima del Rigi . ;

zione amministrata dauna Commissione composta di cinque concessione data dal Landrat d'Uri per la costruzione dellaTramvia elettrica Altorfo -Fiora . - Le clausole della

Membri da eleggersi in questa stessa Assemblea e sotto la

sorveglianza di tre Sindaci elfeltivi e di due Sindaci sup
tramvia Altorfo-Fiora sembrano aver provocato un grave

plenti parimenti da nominarsi nell'Assemblea odierna ;
malcontento ad Altorfo. Si lamenta che si voglia imporre

2. Salvi gli obblighi e le facoltà conferite ai liquida
alla Società , costituita da cittadini di Altorfo , l'obbligo di

tori dal vigente Codice di commercio, la Commissione liqui- dare l'illuminazione elettrica a Fiora gralis, mentre Altorfo

datrice nominata col tassativo mandato di cedere e di ira

sferire alla Società generale italiana di elettricità sistema Ferrovie Francesi , - Il riscatto dell'Ouest e del

Edison - stabilita in Milano , tutte le attività e passività | Midi.
Midi. – Un gruppo di deputati hanno presentato alla Ca

della disciolta Società Anonima degli omnibus, quali risul . mera un progetto tendente al riscatto delle reli ferroviarie

teranno dal bilancio di chiusura dell'esercizio sociale ai 31 dell'Ouest e del Midi e della loro fusione colla rete attuale

dicembre 1895, alle seguenti condizioni : dello Stato (costituzione di una grande rele di stato deno

a) Ognuna delle tremila azioni oggidi in circolazione minata Ouest e Sud-Etat) .

della Società Anonima degli omnibus di Milano dovrà essere Noi non troviamo guari propizia , dice il Journal des

rimborsata ai singuli portatori e possessori nella somma di Transports, l'occasione ad un riscalto delle due Compagnie

deve pagare.
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e non crediamo che le popolazioni reclamino la costituzione Poste pronti i fondi occorrenti per la costruzione dell'ap

di una vasta rete di Sialo, proprio mentre l'opinione pub- posito 'edificio, entro stazione , destinato ad accogliervi i

blica si preoccupa cosi vivamente dei brogli parlamentari. servizi di arrivo e partenza,nonchè didistribuzione delle

Ferrovio Egiziane.– Il movimento egiziano nelle corrispondenzeper quella città, effettuando il riparto della

ferrovie è tale, che da 4,696,286 viaggiatori trasportati nel distribuzione delle corrispondenze dalla stazione, appena

1889 è salito a 9,827,813 l'anno passato . arrivati i treni, senza trasportare i sacchi all'Ufficio centrale

In rapporto alla popolazione, l'Exillo ha più chilometri
in città . Le lettere perverranno cosi ai destinatari più sol

di ferrovie che non ne abbiano l'Austria e la Spagna, ſorse
lecitamente .

anche perchè, costandovi meno la mano d'opera , meno co 11 commercio franceso . L'andamento degli

stose riescono le costruzioni . scambi commerciali con l'estero è in quest'anno per la

Già fin dal 1852 esiste la linea Cairo - Alessandria . La linea Francia veramente favorevole. Le importazioni dal 1° gen

principale dell'Alto Egitto, che finiva ad Assiout, continuata naio al 31 ottobre scorso si sono ragguagliate a franchi

ora fino a Ghirgeh (535 chilometri dal Cairo), nel 1897-98 | 2,980,340,000 presentando una diminuzione di 225 milioni

verrà compiuta fino ad Assouan, distante 1130 chilometri circa rimpetto all'anno precedente; e le esportazioni hanno
dal Mediterraneo.

raggiunto un valore di fr 2,719,097,000 superando di quasi

Certainente a questo sviluppo ferroviario, che può dare 261 milioni quelle dei primi dieci mesi del 1894.

dei punti a quello ili parecchi Stati europei , giovano un poco Ripartite nelle grandi categorie di merci queste cifre

le grandi risorse di cui l'Egillo può disporre sotto l'ammi- complessive si decompongono nel modo seguente :

nistrazione inglese.
Importazioni

genn . -ottobre 1895

Ferrovie dell'Argentina. - Abbiamo da Buenos Generi aliinentari . fr . 807,414,000 – 185,397,000

Ayres che il Governo Argentino ha firmato colla Compagnia Maler. per l'indust. » 1,699,617,000 60,479,000

delle Ferrovie del Sud una convenzione preliminare per la Oggetti fabbricati 473,309,000 + 20,889,000

costruzione di una linea ferroviaria destinata a congiungere

al porto di Bahia - Blanca i fertili territori di Menquen e di fr. 2,980,340,000 224,987,000

Limay, posti al sud della Provincia di Buenos - Ayres . Esportazioni

Questi territori separati dall'Atlantico da vaste plaghe as Generi alimentari . fr. 487,315,000 38,433,000

solutamente prive di acqua, quando questo progetto sarà Mater . per l'indust. 714,878,000 --- 98,751,000

attuato , potranno offrire un nuovo campo d'azione alle in . Oggetti fabbricati . » 1,432,240,000 + 174,884,000

dustrie pastorali-agricole. Si può d'altronde supporre che Pacchi postali 84,664,000 + 25,504,000

la linea in questione non tarilerà a venir allacciata alle Fer

rovie Chilene , e sottrarrà cosi , a profitto del porto di Bahia fr. 2,719,097,000 + 260, 706,000

Blanca, una parte del transito interoceanico, il quale si Esposizione delle industrie Berlinesi .

compie oggi sulla Ferrovia del Pacifico . La Presidenza della Camera di commercio ed arti di Roma

comunica quanto segue :

Notizie Diverse

« L'Esposizione delle industrie Berlinesi, di cui già an

nunziammo l'apertura nel prossimo anno, sarà inaugurata

il 1 ° maggio 1896 , e durerà sei mesi.

Commercio dell'Italia coll'n stero . Dalla « L'elenco dei gruppi nell'ordine regolamentare è il se

esposizione finanziaria dell'on. Sonnino togliamo questi dati guente:

riguardanti il commercio internazionale . ( l . Industrie tessili . II . Industria del vestiario . III . Co

I risultati generali per i primi dieci inesi del 1895 danno struzioni ed ingegneria. IV . Industria del legname . V. Por :

una maggiore inportazione di lire 99,827,000 , ed una micellane, terraglie, mattonelle. VI . Chincaglierie e galanterie.

nore esportazione di lire 28,470,000, ossia in complesso VII . Industria metallurgica. VIII . Arti grafiche e decorative ,

una maggiore eccedenza d'importazione di lire 128,297,000 industria libraria . IX . Industria chimica . X. Nutrizione e

I soli cereali danno una maggiore inportazione di oltre commestibili. XI . Strumenti scientifici. XII . Strumenti mu

35 milioni. La scarsità dei raccolti ha determinata pure sicali . XIII . Costruzioni di macchine e navali, trasporti.

una ininore esportazione di prodotti del suolo per circa XIV . Industria tecnica . XV . Industria dei cuojami e del

34 milioni. È pure diminuita l'uscita del bestiame bovino kautschuk. XVI . Industria della carta . XVII . Fotografia.

e delle uova .
XVIII . Igiene e benessere . XIX . Istruzione ed educazione.

Più confortante che per l'Italia agraria sono le statistiche XX . Industria della pesca e nautica, comprese le affini eser .

del commercio internazionale per l'Italia manifatturiera. citazioni atletiche. XXI . Esercitazioni di guidare e cavalcare,

Notevole l'aumento nell'importazione delle materie prime tiro al bersaglio, cinegetiche, velocipedismo, remare , veleg :

e delle macchine per le industrie tessili e per le melallur- giare, nuolare, pattinare, ascensioni aereostatiche , giuochi

giche e meccaniche. ricreativi . XXII . Giardinaggio. XXIII . Esposizione coloniale

è diminuita invece, di fronte ai primidieci mesi del 1894, tedesca .

l'importazione del carbon fossile; ma è differenza acciden « La Mostra dell'industria Berlinese per l'aiuto morale e

tale dovuta agli straordinari approvvigionamenti compiuti pecuniario del Comune di Berlino, della Prussia e dell'Im

l'anno scorso .
pero Germanico, per il gran numero di espositori che vi

Occorre ad ogni inodo andar cauti nel dedurre dalle cifre prenderanno parte promette di riuscire interessante sotto

del 1895, confrontate con quelle del 1894 , qualsiasi conse ogni rapporto ) .

guenza rispetto alla bilancia commerciale.

Ingrandimento del Porto di Pietroburgo .

Basta rammentare che nel 1894 abbiarno importato oltre
In seguilo alla ora decisa chiusura del Porto di Cron

90 milioni di spezzati l'argento, che il Tesoro comperò al.
stad alla marina mercantile , verrà ingrandito il Porto di

l'Estero , pagandoli al loro valore nominale più il camblo;
Pietroburgo; allo stesso si darà la medesima profondità

e che la massa dei valori importati apparisce di non poco del canale marittimo che serve di accesso e una superficie

superiore alla realtà , essendo essi valutati sul cambio medio

di 12 ettari, capace a contenere simultaneamente 24 grossi

dell'anno scorso, mentre quello reale dei primi dieci mesi
vapori o 30 di grandezza media .

di quest'anno è stato notevolmente inferiore.
Il porlo sarà pure provvisto dei necessari locali acces

Per il servizio postale alla Staziono een . sori per deposito di grani , legnami , ecc . , ecc .

trale di Milano, - Il Ministero delle Poste e Telegrafi La spesa è valutata a 4 milioni di franchi; essa sarà

fere uffici presso quello dei Lavori Pubblici perchè si sol. coperta da una tassa che da L. 0.60 va fino a L. 2.40 per

leciti la risoluzione della questione del riordinamento tonnellata, applicandola alle merci che principalmente fanno

della Stazione centrale di Milano , avendo il Ministero delle scalo al porto suddetto .
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MEMORANDUM PRATICO

GUIDA DEGLI APPALTATORI

I. – Lavori e Forniture

per Ferrovie.

Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag.

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI , ove sono pubblicate eziandio

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

Ministero dei L. P. e Prefettura di Livorno (9 dicetubre, ore

12 , fatali). Appalto dei lavori di costruzione di una calata da

sbarco alla Dogana (già Andana degli Anelli) nel porto di Livorno

Importo ridotto L. 209.136 ( V. n . 43) .

Prefettura di Pavia ( 10 dicembre, ore 10, unico e definitivo ). —

Appalto dei lavori di generale sistemazione della 2° tratta delle ar

ginature in sinistra di Po a Terdoppio (m . 5,240,72). Importo lire

159,750. Cauz. provv. L. 10,000 . Cauz. def. il decimo.

Genio Militare di Roma ( 10 dicembre, ore 10, unico e definitivo).

Appalto dei lavori per la costruzione delle piazzoole in muratura

per painoli da difesa da barbetta nel forte Ostiense nella piazza di

Roma. Importo L. 24 000. Lavori compiuti in 90 giorni. Cauzione

L. 2400.

Genio Militare di Milano ( 11 dicembre, ore 10, unico e defini .

tivo) . Appalto della costruzione di due casermette per uso scu

deria , d'una tettoia per carri ed una per cucina, demolizione e co.

struzione di maneggi scoperti e di parte del muro di cinta nella Ca

serma Montebello. Importo L. 134,000. Cauz . L. 13,400.

Municipio di Genova ( 13 dicembre, ore 14, definitivo).

palto dei lavori di ripavimentazione delle vie Carlo Felice, Assarotti,

Sant'Agostino ed altre. Importo ridotto L. 89173.01 (V. n . 46).

Ap

APPALTI ALL'ESTERO.

Progetti e preventivi di spese

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

Rete Adriatica . L. 217,500 * progetto di massima per lavori

diversi sulla linea Mestre Cormons ;

L. 38,000 * proposta per modificazioni al servizio alimentazione

locomotive in stazione di Arezzo , linea Orte .Chiusi- Terontola-Firenze ;

L. 2,700 * proposta per sostituzione di sbarre e costruzione di

una garetta sulla linea Parma Brescia-Iseo ;

1. 1290 * proposta per impianto di comunicazione telefonica

alla stazione di Fosso Vico, linea Orte -Falconara .

Rete Mediterranea . L. 43,000 * progetto per costruzione di

due tratti di galleria artificiale sulla linea Eboli-Metaponto ;

L. 21,000 * progetto di lavori di consolidamento sulla linea

Eboli-Metaponto ;

L. 8760 *, oltre a L. 19,952.70 per materiale metallico d'ar

mamento, progetto per rifacimento di binario e di scambi semplici

nelle stazioni di Albegna e di Talamone, linea Roma- Pisa ;

L. 4070 * proposta per rifacimento di binario e di scambi nella

stazione di Montalto, linea Roma- Pisa ;

L. 2146 * preventivo per fornitura di attrezzi di primo impianto

sulla linea Catanzaro Sant'Eufemia ;

L. 2115 * proposta di lavori di completamento sulla linea Ceva

Ormea ;

L. 1943 * preventivo per lavori nella stazione di Battipaglia,

linea Reggio Calabria ;

L. 1540 * proposta per costruzione di un padiglione nella sta

zione di Racconigi, linea Trofarello- Cuneo ;

L. 1320 proposta per impianto di fermaneve nella stazione di

Ormea, linea Ceva -Ormea ;

L. 930 * proposta per sostituzione di cancelli in ferro ad un

passaggio a livello sulla linea Napoli Eboli ;

L. 400 * progetto per lavori ad una casa cantoniera sulla linca

Cantalupo -Cavallermaggiore.

Rote Sicula . -- L. 651.55 * proposta per costruzione d'un ca.

sotto nella stazione centrale di Palermo.

Repubblica Argentina. - Il Governo della provincia di

Santa Fè apre un concorso per la costruzione di un porto a Santa Fe.

11 Congresso argentino studierà prossimamente il progetto pre

sentatogli dal generale Lucio V. Marsilla riguardante la grande sta

zione centrale di Buenos Ayres, la di cui costruzione è stata ricono.

sciuta necessaria . I lavori previsti nel progetto comprendono la co

struzione :

1 ° della stazione propriamente detta , con edificio e due gallerie

in ferro ;

2º un viadotto con canalizzazione;

3º dei ponti metallici per la traversata delle strade.

Le due gallerie avranno ciascuna m . 186 di lungbezza su 50 di

larghezza ed un'altezza di 26. La superficie totale di questa stazione

sarà di m . q . 18,600.

Rumania . Ministero dell'Istruzione Pubblica e dei Culti

a Bukarest ( 14-26 dicembre) . Costruzione dell'interno della Fa.

coltà di teologia di Bucarest. Prezzo d'asta fr. 250,000 .

Ministero dell'Istruzion . Pubblica e dei Culti (14-26 di

cembre). Costruzione della scuola normale degli istitutori a Gra

iowa, Prezzo d'asta fr. 800,000.

Bulgaria . -- Il giorno 6 corr. ebbe laogo l'appalto pei lavori

della linea PalikraichtéChoumen da costruirsi per conto dello Stato.

L'offerta migliore fu presentata dal signor Bolgurow, intraprenditoro

bulgaro in franchi 20,997,000. Per divenire definitiva l'aggiudica.

zione deve ottenere l'approvazione del Sobranie.

III . Forniture diverse .

Aste.

5 . Contratti

stipulati dalle Società Ferroviarie.

Rete Mediterranea. (Seduta del Comitato d'Arministrazione,

28 novembre). Colla Ditta L. F. Fortelli e Gennaro e F.lli Gra.

vina per fornitura di 800 tonnellate di carbone fossile da fucina;

Colla Ditta Rizzi Luigi diModena, per costruzione impalcatura

inetallica per il sottovia al 1 ° incontro della strada Lauretana sulla

linea Empoli - Chiusi , alla progressiva 184.597 ;

Colla Ditta Jannone Gaetano di Napoli, per costruzione di una

platea e di due briglie al ponticello sul rio Cerasello al Ki . 1.499

della linea Caianello - Isernia ;

Colla Ditta Tedeschi e C. di Torino, per fornitura di m . I. 1600

di corda a 19 fili di rame elettrolitico ;

Colla Ditta Brindani Medardo per appalto lavori di movimenti

di terra, fornitura di ghiaia ed opere murarie occorrenti per la co

struzione di un binario d'incrocio in stazione di Filattiera .

R. Arsenale di costruzione Napoli ( 10 dicembre , ore 15, unica

e definitiva ). Fornitura di ſerro : kg. 3200 in verghe diverse

a L. 0,35 e 60 bicornie da cavalleria a L. 70. Cauzione L. 532.

Consegna a giorni 80.

II . Opere pubbliche

provviste
Occorrenti

.

Appalti .

Municipio di Spinazzola (9 dicembre, ore 10, 1 ' asta ). - Ap

palto dei lavori per la costruzione della strada in rettifilo da questo

abitato alla stazione ferroviaria omonima . Importo L. 62,000. Cauz .

provv. L. 3100.

Aggiudicazioni.

Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata ).

Schaeffer Badenberg , Milano, strumenti di fisica , 1 ° dipartimento,

L. 5709 ;

Ansaldi M., Torino, tornio parallelo, 3º dipartimento, L. 1450 ;

N. Odero, Sestri Ponente, stantuffo completo, 1 ° dipartimento,

L. 2650 ;

Alti Forni, Terni, acciaio per utensili, Taranto, L. 5432 ;

Gius. Comiz, Napoli, ricuperatore d'olio, 1 ° dipartim ., L. 5000 ;

M. Ansaldi, Torino, due pesatrici universali, 1 ° dipartimento,

L. 5200 ;

G. Cabella, Milano, oggetti di fisica , 2° dipartimento, L. 543 ;

A. Masera, Torino, pialla, 2° dipartimento, L. 4750 ;

C. Laurenti, Torino, lime e raspe, ai 3 dipartimenti e Taranto,

L. 38,698 ;

M. Ansaldi, Torino, paranchi differeuziali, Taranto, L. 2515.
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-

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

9bre 23 9bre 30
1

» 366

» 330

>> 312

-

• 561

CONVOCAZIONI.

SOCIETÀ MINERARIE , METALLURGICHE E CARBONIFERE.

11 dicembre. Società di Monteponi. Assemblea generale

ordinaria per le ore 14 nella sede sociale in Torino, via Alfieri, nu

mero 15 .

ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

Società Anonima Nazionale di Tramways e Ferrovie.

Distinta delle obbligazioni state estratte e rimborsabili in L. 500

dal 1 ° gennaio:

911 1130 1162 1558 1885 2084 2335 2853 2875 3528

3553 3991 .

Ferrovia Sassuolo-Modena-Mirandola e Finale. Distinta

di n . 75 obbligazioni della 1 ° serie e di 60 della 2" , state estratte

e rimborsabili in L. 300 a datare dal 1 ° dicembre :

1 Serie .

34 44 64 159 182 208 214 281 323 445

477 500 540 577 695 721 726 774 805 847

865 884 909 985 1010 1070 1222 1264 1366 1410

1435 1459 1498 1527 1566 1605 1610 1762 1858 1862

1887 1969 2017 2048 2098 2185 2279 2295 2330 2356

2400 2433 2452 2473 2658 2671 2678 2697 2708 2709

2721 2731 2732 2864 2881 2911 2964 3007 3029 3141

3171 3182 3307 3311 .

2 Serie.

3371 3398 3416 3442 3494 3590 3629 3664 3770 3793

3832 3878 3906 3954 4046 4097 4171 4201 4241 4245

4258 4296 4388 4603 4608 4616 4638 4832 4977 4979

5033 5046 5070 5122 5137 5154 5201 5248 5303 5326

5386 5425 5545 5592 5657 5674 585 5982 6018 6050

6101 6111 6232 6248 6379 6402 6442 6455

286

.

. .

>> 496

Azioni Ferrovie Biella L. 475 475

Mediterranee » 484 484

Meridionali . >> 645 652

Pinerolo ( 1° emiss.
366

(2D 335

Secondarie Sarde
314

Sicule * 612 610

Buoni Ferrovie Meridionali . 568

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterraneo e

Sicule A. B. C. D. D 286

Cuneo (2° emisg.). D 311 311

Gottardo 4 % = 101.50 101.50

Mediterranee“4 010
496.50

Meridionali . » 297.50 298

Meridionali Austriache . » 377 377

Palermo-Marsala- Trapani » 204 304

2 emiss. > 287 287.50

Pontebba 458 459

Sarde, serie A. D 286 286

serie B. 293

1879 289

Savona » 306 306

Secondarie Sarde . » 433 433

Sicule 4 010 oro .
458

Tirreno 452 452

Vittorio Emanuele A 304 302

.

. » 293

» 289

» 458

G. PASTORI, Direttore- proprietario responsabile.

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1895-96. Dail 11 al 20 Novembre 1895. 14a Decade.

RETE PRINCIPALE (*)
RE TE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESBRCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

Chilometri in esercizio .

Media.

4407

4407

4356

4346

+

+

31

61

1298

1199

1136

1063

162

136

+
+
+
+

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

1,246,306 47

65,930 09

339,917 42

1,732,640 81

1,195,127 58+

58,848 64

312,387 26

1,611,664 68

51,178 89

7,081 45

27,530 16

120,976 13

61,602 51

1,801 66

10,512 90

69,940 14

57,758 03 3,844 48

1,250 05 + 551 61

13,219 64 2,706 74

61,401 53 + 8,538 61
.

TOTALE 3,384,794 79 3,178,028 16+ 206,766 63 143,857 21 133,629 25 + 10,227 96

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio al 20 Novembre 1895 .

20,784,165 74 19,858,417 25 + 925,748 49 1,005,047 99

917,673 48 896,559 58 21,113 90 26,106 64

4,665,953 70 4,454,711 69 + 211,242 01 170,674 84

23,261,901 33 22,344,118 87 + 917,782 46 928,423 85

1,095,275 05 90,227 06

29,266 39 3,159 75

182,944 50 12,269 66

855,835 17 + 72,588 68

TOTALE 49,629,694 25 47,553,807 39 +2,075,886 86
2,130,253 32 2,163,321 11 33,067 79

Prodotto per chilometro.

della decade

riassuntivo .

768 05

11,261 56

729 57 +

10,941 97 +

38 48

319 59

110 83

1,776 69

117 63

2,035 11

-

6 80

258 42

( *) La linea Milano -Chiasso (km . 52 ) comune colla Rete Adriatica, è calcolata per la sola metà .
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS-LYON-MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

la 2a

120012

- -

1

- .
.

-

-

Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio .

Londres Ch .-Gross Par. 8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

. 255 p .

11 10 p .2 30 p .

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .

LONDRAPARIGI PARIGI
BIGLIETTI SEMPLICI.Dai LONDRA

(3 )
( 1 ) (2)

( Diritto di porto com preso)punti contro indicati

( 1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni, eccetto
alle

2a la quelli da o por Brindisi, la cui validità è di 30 giorni o1 & 2a la 2a
validità validitaStazionisotto indicate : clagse classe classe classe classe classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tatte le sta.

zioni della P - L - M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni(Diritto di porto compreso)

italiane a loro scelta .Via Moncenisio

via Calais . Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra166 35 116 55 90 75 61 60/254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorniTorino
di 10 franchi.via Boulogne 160 25 112 05

166 35 119 30 giorn (2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne
Milano

via Calais . 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni

quelli per o da Brindisi cho valgono por 20 giorni .via Boulogno 175 60 124 65

216 35 154 30 giornivia Calais . 141 75 97 30
Venezia

BIOLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Boulogne

via Calais . ... 187 181 111 40
Genova 76 05

(3) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi
via Boulogne 180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta .Via Genova

(* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di( via Calais . 209 90 147 05 134 30Livorno
92 10

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo -stazione divia Boulogne 203 80 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto;Firenze via Calais . 217 30 152 25 141 7097 30

oglino raggiungeranno poscia , a loro speso , l'itinerario avia Boulogne 211 20 147 75
Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso ir

via Calais . 249 174 40 173 40 119 45
Roma

via Boulogne 242 90 169 90 Vergo , possono percorrere a loro speso il tragitto Falco
via Calais . nara -Roma -Napoli ovo , presentando al Capo -stazione il

279 85 196 205 60 142 -1478 50 353 956 mesi ( ** )
Napoli

loro biglietto, questo sarà dichiarato valido per raggiun .
via Boalogne 273 75 191 50

gere l'itinerario a Foggia .Via Bologna

via Calais . ( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da224 60 157 30 149 - 102 35
Firenze

Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empolivia Boulogne 218 50 152 80

o ritornar poscia a Pisa per questa ultima vis . – Nel sensovia Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85
Roma

inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recars i davia Boulogne 257 75 180 80

Pisa a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa per la stessavia Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45
Napoli

via Boulogne 288 70 202 via o dirigersi ad Empoli so Roma per Sienae Grosseto.

( 4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e riVis via Calais 325 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 8 mesi ( *)

319 75 223 70 torno Parigi-Torino e aumentata a 45 giorni quando iBrindisi Napolil via Boul.

525 45 386 80 6 mesi viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino an bigliettoVia via Calais 302 65 211 95 227 05 157

( Bolog.via Boul. 296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano .

Vis via Calais 369 25 259 75 295 205 80
Messina

Napoli via Boul . 863 15 255 25

RITORNOANDATA

Trono di lusso

PENINSOLAR -EXPRESS
la @ 20 CLASSESTAZIONI 1a e 2a CLASSE settimanale STAZIONI 1° e 24 CLASSE 19 e 2a CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdì part .

da LONDRA

(*) ( 1 )
9 - 4. 10 - 8 . 11 antim . Napoli . (ore dell'Europa

Par.centrale (2 ) 7 50 8.Victoria . 9 . 11 antim .
Roms .Douvres 10 55 a. 1 pomer.

610a .12 10 a ,2 20 pomer . 12 10 p . Firenze . 9 05( ora di Greenwich) .| Arr. 12 15 a.
P.

Brindisi . 6 10 a.Calais - M . (Buffot) Déjeun.

5 35 a3 Ancona 8 32
Par. 12 49 p.

1 04 a.( ora francese) p .pomer.
10 30 a .Arr. 1 27 p . 2 18 p . 1 49 a. 1 35 &.Bologna .

Alessandria 6 38 a .
Boulogne-Gare ..

8 33 a. 10 46 a .
( Buffot) Torino . Arr . 8 30 a . 10 13 a. 12 30 p .Par.

Arr . 5 12 pomer .3 04 p . 8 59 p 3 41 a. 8 28 &.
10 20 a.Brindisi . Par.Amiens ( Buffet) 3 33 a.

Par. 8 46 a.5 17 pomer.3 09 p . 404 p .
10 45 p .7 50 .Napoli . 2 55 p .Arr. 4 45 p . / 5 40 p . 7 5 88 8.pomer .

Roma . 8 50 p./10 17 p .
Pranzo

Paris -Nord( Buffet);
Livorno . . 4 10 & .

6 23 a . FirenzePar. Vagon- 1 7 44 pomer .

2 55 a.7 23 ai 4 47 a . 2 35 p .Paris-Lyon ( Buffet) Arr . restaurant 8 21 pomer .

3 30 ..| San -Remo.( B ) 1a e 2a classe 14 o 2a classe la el . la 2a cl .
Genova 2 45 a. 6 85 a . 8 46 ..

9 25 a . 2 15 p .
9 10 p. 10 50 p

Paris-Lyon ( Buffet)Par.
7 45 a .Torino. Arr. 10 13 a. 12 30 p .

Dijon :
Arr. 10 32 a.1 51 a. 2 24 a. 2 01 p . 7 13 p .

11 47 p .8 52 a. Milano 1 50 8 . 10 40 a.
Genève

4 80 a.Aix-les-Bains .... 6 33 a. 10 45 p . 12 27 a . Novara 11 40 a .7 58 a.

11 24 p . 12 50 a . Torino. Arr . 8 25 a .Chambéry . 6 56 a. 8 31 a. 1 40 p .
8 37 a .

11 25 p .
Modane . 9 43 a.

Torino . Par. 8 50 .

2 21 a .
Torino (ora dell'Europa

8 10 a . Modane (ora franc . ) .
5 02 ..

centrale (2 ) Arr . 2 20 p .

Chambéry .
5 27 ..Aix-les -Bains .Torino .
4 15 a.

Par . 7 55 p .
10 42 a. | GenèveNovara Arr.

1 45 a. 11 40 a . , 112 p .11 20 p .11 40 a . Dijon ,

6 50 a .
Milano .

4 48 a. 583 p . / 5 54 p .Paris-Lyon ( Bufet) Arr.1a 2a cl .

7 25 antim .8 40 a. Paris-Lyon ( Buffet)Par.Torino . Par.
Arr . 8 04 antim .Genova Arr.

4 47 p .San -Remo 8 45 &.
Dejoun.

11 22
Pranto

P.

10 58 p .Pisa . 4 30 &. Paris -Nord(Butter) 14, 2a classe 1. 2. cl . 12 24 cl .

( " ) 1a , 2a , 3
Firenze

12 45 a. 7 30 a .

5 24 a. Par 9 antim .Livorno
TO 30 a . 11 50 a .

11 30 p. 10 40 antim .6 34 a. Arr. 12 06 p . I 25 p .

Roma .
10 30 a.

7 10 a . Amions ( Buffet) Par . 10 45 antim . 12 26 p . 1 30 p . 10 52 p .Napoli .

12 18 pomer . 2 01 p.
12 94 & .Brindisi.

Boulogne-Garo
11 20 p .8 40 a .Torino . Par. 2 45 p. ( Bufet) 12 36 8.12 20 pomer.Par . 2 04 p .10 15 a . 12 50 p .Alessandria . Arr . 4 18 p.

2 12 a. 5 19 a . (ora francese) : Arr. 1 > pomer.Bologna .

9 21 a . Calais -M . ( Buffet);6 52 a .Ancona
1 30 a1 11 pomer.Par .10 17 p . 11 7 50 p . ( ora di Greenwich)

Brindisi.
43 05 pomer .Douvres .6 25 p .6 23 a.Firenze
5 55 a .4 50 pomer.11 50 p . Victoria . Arr .

12 50 p Londres Ch .-GrossArr.
Roma

4 55 pomer. 5 55 a .6 10 p . ! 7 35 p .
Napoli. 7 10 a.Arr . 6 30 p.

(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .
( 1 ) Quosto treno non entra a Parigi-Nord , 1980 passa per la Grande Cintura .

OSSERVAZIONI . Viaggiatori. ( * ) Questo treno non prende ia 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. (* ") Questo trono prende i

viaggiatori di 3* classd da Parigi poc Byulozne , Calais e l ' (azhilterra . ( *** ) Q10sto treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boalogne. ( A) Questo trano non prendo i viaggiatori ti 2. classe che per Calais e l'Inghilterra. ( B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom . non

Nota importants. I treni che partono da Parigi-Nordprende a Parigi in 24 cl 1999 che i viaggiitori a destinazione oltre Culoz in dieszione di Modane e dell'Italia.
per Londra alle 9 r . o alle 9 p . o quelli che partono di wadra por Parigi- Nord allo 9 2. e alle 8.15 p., prendono viaggiatori per Boulogne o Boulogne Tintellorios,

Vatture diretta da Calris verso P.-L.-A. Una vettura di 11 clange lite -talon va direttamente la Calais a Milano nol trono che parte da Calais allo spio da Pa

rigi-Linge alla 8.55 n . D. P.-L.-Y. horso Calsis . Una vettura di prima ols4ge lite-galon va direttamente da Milano Calais col trono partonte da Milano allo 10.40 u.

o da Parigi-Nord alle 9 a.

V
i
a

P
o
l
k
e
s
t
o
n
e

5 35 p .
18.

1 29 p 2 23 p .

5 12 p .

7- P.
1 51 & .

3 > P.

9 40 p .

8 25 p

10 32 p .

650 p .

8 10 ..

1 55 p .

12 05 p.

P
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

Pisa ..

1 48 p .

707 p .
8 55 p .

.

Par .

3 18 p.

3 40 p .

6 40 p .

818 p .

9 16 p .

11 10 p .

1 38 p .

6 40 p . 11 12 p .
12 19 p .

3 42 p .

4 14 p .

2 46 p .

2 20 p .

326 p.
814 p .

8 39 p

721 p .

8 45 & .
2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

9 51 p .

11 05 p .
• Arr.

2 45 p

6 14 p .

8 10 p .

11 21 p.

650 p .

7 49 p .12 , P.

4 84 p .

6 54 p .

509 P.11 39 p . 9P

10 47 p .

1 36 p . 6 80 p.

6 20 p .

Arr .
705 p .

8 55 p .
3 41 p . 1 20 a .

2 53 p .

11 10 p.

V
i
a F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

3 45 p .

5 45 p .

7 30 p .
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza . sistema

Tramvie.
Hillairet Huguet.

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .
Ferrovie e Tramvie elettriche .

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani, Grues , Macchine utensili, Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi .
trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica.

FERRO VIE PORTATILI.

SELLE

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. Torino, via Arcivescovado, 1. 1 B.

P. CASANOVA , Libraio-Editore

TORINO- Piazza Carignano - TORINO
0

Lime,Raspe, Acciai,Utensili

MACCHINE-UTENSILI

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA

Recenti pubblicazioni:

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉ PRATIQUE

de la Constr., de l’Entretien et de l'Exploitation

DES CHEMINS DE FER

Nouvelle édition , revue et augmentée

par MM. GUILLEMANT et FRANCY

Première partie : SERVICE DE LA VOIE

Tome 1 ' , in-8°, de 742 pag. et 323 fig. L. 30.

FRATELLI PASTORI

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO

in TORINO , Via delle Finanze, 13 .

C.BRICKA

COURS DECHEMINS DE FER

professé à l'Ecole des Ponts et Chaussées

Tome premier: Etudes - Construction -

Voie et Appareils de Voie.

In - 8 ° de viii-634 pages,avec nombreuses

figures L. 23.

Tome Second : Matériel Roulant et Traction

Exploitation Technique · Tarifs - Dé

penses de Costruction et Exploitation

Régime des Concessions - Chemin de fer

de systèmes divers .

In 8 " de 709 pages, avec nombreuse

figures L. 23.

LIVRET-CHAIX

Ditta Macchi , Izar e C.

di F.III MACCHIe PASSONI

MILANO

Via Carlo Farini , N. 27

(fuori Porta Garibaldi)

FABBRICAZIONE MECCANICA

MM. le Voyageurs peuvent se procurer à la

Librairie Chaix , 20, rue Bergère, a Paris

et dans les gares et les librairies, les Re

cueils suivants, seules publications officielles

des chemins de fer paraissant depuis cinquante

ans, avec le concours et sous le contrôle des

Compagnies:

L'Indicateur -Chaix ( paraissant toutes les

semaines ) Fr.

Dott. MARTINO BARETTI

» 75

Bolloni , Ramponi e Chiodi Livret Chais i•vol. réseaux français 1 50 GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO

>> 40

per armamento di ferrovie e tramways e per co .

strazione di scambi e crociamenti,piattaforme,

caldaie a vapore,ponti, tettoie, ecc., especialità

in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per

la fabbricazione di macchine utensili, come

torni, trapani, limatrici, ecc.

TORINO, 1895

continental /2v. services étrangers 2

Livret- Chaixspecialde chaque réseau

Livret-Chaix spécial des Environs

de Paris » 25

Livret de l'Algérie et de la Tunisie,

avec carte > 50

1. Descrizione topografica - II. Descrizione

geologica - III . Geologia economica.

1 vol. in - 8°, di xvi -732 pag. , con Atlante in

olio di 7 carte ed 8 tavole di profiligeologici

in cromolit . - L. 20. · Legato in tela L. 25
.

Tip. e Lit. CAMILLA E Bertolero, Via Ospedale , 18 .

.Gو
Centen dirett. props repug
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SI PUBBLICA OGNI SABATO

Finanza

Guida degli Appaltatori o degli Azionisti
Annunzi Industriali e Commerciali

Prezzo delle Associazioni:

Arno

L. 20

28

Sem .

11

15

PER L'ITALIA .

PER L'ESTERO

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi .... . Cent. 30

Trim .

6

8

.

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata.

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze, 13 — Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. Strade Ferrate del Mediterraneo (Relazione del Consiglio d'Amministrazione, Esercizio 1894-95 - Cont.

e fine) . – L'esperimento di velocità sulle ferrovie inglesi. Informazioni particolari del MONITORE. Cronaca parlamentare

delle Ferrovie e dei Lavori pubblici. Notizie ferroviarie italiane. Notizie ferroviarie estere . Notizie diverse. Memo

randum pratico (Guida degli appaltatori Guida degli azionisti ). Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.-

STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

comotive e le rimanenti carrozze , in sostituzione di altre

tante da demolirsi .

Gli esperimenti di illuminazione elettrica delle carrozze

Esercizio 1894-95
eseguiti negli ultimi anni , avendo dato ottimi risultati , fu

stabilito di applicare tale sistema di illuminazione alle 37

carrozze delle classi superiori , ed a tal uopo nel programma

Relazione del Consiglio d'Amministrazione più sopra citato fu compreso l'impianto di tre stazioni di

all'Assemblea generale degli Azionisti
, 26 novembre 1896. carica degli accumulatori elettrici a Torino, Milano e Roma.

Le gare relative ai veicoli succitati , riservate come di

(Cont . e fine – V. Num . precedente) . consueto esclusivamente all'industria nazionale, ebbero luogo

Materiale rotabile.
nel luglio ultimo scorso , e le relative consegne non verranno

effettuate che nel venturo anno .

Dalla relazione dell'esercizio scorso risultava che la somma Inoltre sulle somme disponibili del biennio si propose, e

di L. 5,500,000, messa a disposizione della Società per fu approvato dal Governo, di impiegare la somma di circa

acquisto di materiale rotabile e d'esercizio sui fondi delle L. 140,000 per l'applicazione del freno Westinghouse a 38

nuove linee complementari per il biennio 1893-95 , era locomotive, nell'intendimento di estendere gradatamente

stata solo in parte impiegata, e precisamente nell'acquisto detto freno a tutti i diretti ed accelerati .

di 20 locomotive e 465 carri diversi , e che si era differita Venne altresi destinata la somma di L. 145,000 circa al

la provvista del restante materiale per poter ultimare lo l'acquisto di macchinario da assegnarsi specialmente alle

studio di nuovi tipi di carrozze destinate specialmente al officine minori , e ciò allo scopo di far fronte ai crescenti

l'esercizio delle linee secondarie . bisogni di ritornitura delle ruote, ora sottoposte a maggior

Se non che il programma all'uopo predisposto e rassegnato lavoro appunto per l'estensione del freno continuo , e allo

al Governo dovette subire ulteriori modificazioni, avendo scopo di rendere meno frequenti i lunghi viaggi cui devesi

quest'ultimo stabilito che si acquistassero principalmente attualmente assoggettare il materiale guasto per inviarlo alle

dei carri , e , quanto alle carrozze, si provvedesse solo alla
grandi Officine di Torino e di Napoli .

sostituzione di quelle che , per avere raggiunta l'età limite , Tenuto conto dei diversi impieghi sopra ricordati, reste

si era convenuto di comune accordo di demolire .
rebbe ancora disponibile sui fondi del biennio 1893-95 la

Per effetto di tali varianti , che apportarono sensibili ri
somma di L. 560,000 circa , la quale verrà compenetrata in

tardi nelle pratiche relative, l'approvazione governativa non un prossimo nuovo stanziamento.

venne accordala che nell'aprile corrente anno. Essa riguar Quanto alla sufficienza ed all'impiego utile del materiale a

dava il seguente materiale :
disposizione della Società , sorgono tratto tratto lamenti e

4 locomotive a 6 ruote accoppiate e carrello girevole , rimproveri che siamo ben convinti di non meritare. Ilma

10 carrozze di prima classe ,
teriale, anche se adeguato in generale al traffico della Rele ,

12 carrozze miste di prima e seconda classe ,
non lo è però del pari per ricorrenze che si riproducono

15 carrozze di seconda classe , periodicamente a certe stagioni e per certe località. Ma

10 carrozze di terza classe con ritirata ,
sovra tutto alla piena utilizzazione del materiale occorre

53 carrozze di terza classe ordinarie ,
uno sviluppo proporzionato degli impianti nelle stazioni ,

10 bagagliai, dei binari, ecc ., ecc .

165 carri scoperti da 16 tonn . Serie Lfe L.
A questo scopo mirano gli studi in corso per urgenti la

Una parte di questi rotabili , e cioè 8 carrozze miste , 6 vori nelle stazioni di Genova, di Milano e molte altre , ai

carrozze di seconda classe , 10 bagagliai e 165 carri vennero quali appunto deve provvedere la Cassa per gli aumenti

acquistati in aumento di dotazione; l'altra parte , cioè le lo- patrimoniali.



770 Monitore delle Strade Ferrate

)

>

.

.

>

Contenzioso . costruzioni, cioè L. 1,859,670.01 . Queste diverse partite

formano il totale attivo di

Nella relazione dello scorso anno si accennò come rima

L. 12,605,818.27

Il passivo è poi rappresentato dalle se
nesse viva una sola delle cause dibattute in confronto del

guenti partite :

Governo avanti il Collegio arbitrale istituito dalla legge del
Spese dell'Ammini

27 aprile 1885 ; quella cioè per la Succursale dei Giovi, por
strazione Centrale . . L. 1,493,811.40

tata dal Governo in sede d'appello. Essa trovasi tuttora pen Quote di ammortiz

dente, avendo le due parti , d'accordo , preferito di rinviarne zazione delle spese di

Ja discussione , nella speranza che possa presentarsi l'occa fondazione
105,691.93

sione di comporla amichevolmente.
Imposta di ricchezza

Si è pur creduto allora opportuno di menzionare due cause mobile » 1,513,224.56
spettanti alla competenza dei Tribunali ordinari , in vista

In totale
3,112,727.89

della speciale loro natura .

L'una era stata promossa dalla Società Nord Milano e mi che, dedotto dall'attivo , dà l'utile nelto

rava a far dichiarare illegale la concessione che la Mediter dell'esercizio 1894-95 nella somma di L. 9,493,090.38

ranea ha ottenuto per la costruzione e l'esercizio della linea alla quale è pure da aggiungere l'avanzo

Varese- Porto Ceresio . Discussa la causa davanti il locale di utili del 1893 94 non distribuiti 90,883.30

Tribunale , questo , con sentenza del 6 febbraio u. s . , assolse

il che forma un totale di L. 9,583,973.68
la Mediterranea e il Governo dalle domande dell'attrice.

Portata da questa la causa in appello , la locale Corte , con
Ora , a tenore dell'art, 58 dello Statuto sociale , vi pro

recente sentenza , ne respinse anch'essa le domande . poniamo la seguente ripartizione :

L'altra , iniziata da alcuni agenti iscritti alla Cassa Pen.
Ulile netto dell'esercizio 1894-95 . L. 9,493,090.38

sioni , riguardava il deficit della medesima , del quale essi meno 1/20 per il Fondo statutario di ri

volevano fossero giudicati responsabili il Governo e la So.

serva
474,654.52

cietà contro cui chiedevano immediata condanna .
restano L. 9,018,435.86

Già abbiamo allora ricordato come Governo e Società si
alle Azioni il 5010 (N.360,000 X L. 25 )

fossero da assai tempo preoccupati dell'importante argo
) 9,000,000.00

mento, affine di studiare quali provvedimenti fossero più
restano L. 18,435.86

adatti e più efficaci per eliminare i timori sorti sulla solidità meno 1110 per il Fondo straordinario di

degli Istituti ferroviari di previdenza, e abbiamo riferito riserva
) 1,843.58

come ormai si fossero formulate proposte concrete che dove .

vano rassicurare gli animi del personale. Ma la nostra società
restano L. 16,592.28

non poteva ammettere a proprio carico una responsabilità

meno 1110 per il Consiglio di Ammini

che non aveva fondamento di sorta.Fu, comeè noto, solle- strazione, ecc. 1,659.22

vato dalla Prefeitura di Roma il conflitto di giurisdizione e restano L. 14,933.06

la causa fu cosi portata a quella Corte Suprema che, con sen Avanzo d'utili netti dell'esercizio 1893-94
90,883.30

lenza pubblicata il 4 settembre, dichiaro trattarsi di indole

amministrativa che quindi sfugge alla competenza dei Tribu
Rimanenza da riport. all'eserc. 1895.96 L. 105,816.36

nali ordinari. Quando voi accordiate la vostra approvazione alla detta

Eliminata per tal guisa questa ragione d'attrito potrà es proposta, il dividendo spettante alle azioni per l'esercizio

sere dalo seguito più agevolmente alle proposte concretate 1894.95 sarebbe di L. 25. Siccome anche durante lo scorso

nell'interesse dellaCassa Pensioni e del personale . anno sociale furono pagate L. 20 in acconto dividendo, cioè

Nell'allegato B si sono riunite le più importanti sentenze L. 7.50 al 2 gennaio e L. 12.50 al 1 ° luglio u . s . , reste

su quistioni diverse. rebbero ancora a pagarsi a saldo L. 5 per ognuna delle

360.000 azioni .

BILANCIO. Le riserve ordinaria e straordinaria aumentano in com

Dal prodotto diL. 116,652, 752.11 ricavato dall'esercizio plesso diL. 867,238, ivi compresa naturalmente la quota di

interessi maturatisi al 30 giugno 1895 , sui precedenti fondi

della Rete principale, debbono, come ben sapete, dedursi le di riserva

seguenti quole : il 27 112 010 allo Stato e il 10 010 per il
Per conseguenza le nostre riserve raggiungono ormai la

corrispettivo dell'uso del materiale rotabile e pei ' fondi di

somma di L. 9,606,668.41 .
previdenza . Rimane cosi alla Società il 62 112 010 del pro

Il residuo utile di L. 105,816.36 verrebbe riportato , come

dotto, cioè L. 72,907,970.07 .

Per la Rete Secondaria, poi , la metà del prodotto lordo ,

al solito , all'esercizio 1895.96 .

cioè L. 2,416,051.05 , più il corrispettivo fisso di L. 3000
Signori,

per chilometro di lunghezza virtuale, che ammontò a

L. 4,052,896.26 , fruttarono insieme L. 6,468,947.31 .
Abbiamo l'onore di proporvi :

Ai suddetti cespiti aggiungendo gli introili a rimborso
I. Di approvare il bilancio e la liquidazione dell'eser

di spesa , nella somma di L. 2,022,821.96, e taluni com
cizio 1894.95 ;

pensi ammontanti a L. 71,950.50 , si ottiene la nostra
II . Di fissare in L. 25 il dividendo per ognuna delle

360.000 azioni .

quota di prodotto lordo delle Reti riunite , la quale raggiunse

L. 81,471,689.84 . Vi invitiamo poi ad eleggere :

Contrapponendo a lale prodotto la sommadi L. 81,445,944,52 Nove amministratori, dei quali sei in sostituzione dei

aminontare delle spese proprie dell'esercizio , ci risulta un signori : Arlotta comm . Mariano , Cavallini comm . Luigi,

proſilto di L. 25,745.32 . Frescot comm . avv. Filiberto , Trezza comm . Cesare, Villa

La nostra liquidazione generale dell'anno 1894-95 porta comm . Achille , Visconti -Venosta comm . nobile Giovanni ,

all'attivo , oltre le L. 25,745.32 suindicate, il corrispettivo scadenti per anzianità a termini dell'art. 8 dello Statuto é

di L. 7,820,000 , assegnatecidall'art. 23 del Contratto, per rieleggibili ; due ai posti lasciati vacanti dai coinpianti ba.

l'uso del materiale rutabile ; l'utile dell'esercizio delle linee rone Andrea Podestà e marchese Filippo Berardi, provviso

ConlineModāne, Roma-Albano -Nettuno, Roma Viterbo e di riamente coperti colle nomine del cav . Ambrogio Bigatti e

ramazione Capranica-Ronciglione, Varese -Porto Ceresio, del barone Luca Podestà, ed uno in sostituzione dei com .

ammontante a L. 242,468.08; il fondo di L. 2,657,934.86, pianto comm . Gaetano Vimercati;

caricato al conto delle costruzioni per il servizio delle azioni , Cinque Sindaci effettivi e due Supplenti , secondo il

specialmente emesse por i bisogni delle costruzioni slesse ; disposto dell'art. 62 dello Statulo . I Sindaci attuali sono

e il saldo creditore dei proventi diversi dell'esercizio e delle / rieleggibili .
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Seguono gli allegati : nuove linee. E se questi sforzi non furono coronati da un

A. Cenni suiprincipaliprovvedimenti relativi alle tariffe. completo successo, la causa va cercata nelle molteplici cir

B. Raccolta di sentenze.
costanze che vi furono esposte nelle passale relazioni del

C. Orari . vostro Consiglio .

D. Bilancio generale al 30 giugno 1895 . Per non occuparci che dell'esercizio 1894-95 dobbiamo

E. Liquidazione generale dell'esercizio 1894-95. dichiarare che l'aumento di spesa di L. 1,919,770.10 è do

F. Liquidazione dei prodotti e delle spese di esercizio vuto a cause sulle quali la buona volontà dell'Amministra

dell'anno 1894 95 .
zione era impotente ad influire. In parte sono di nalura

eccezionale , conseguenze, ad esempio, di straordinarie ne
RELAZIONE DEI SINDACI .

vicale e speriamo che non si rinnovino nel corrente eser

Signori Azionisti,
cizio ; in parte sono dovute ai maggiori chilometri eserci

lati . Essi sono ben 256 i quali , a differenza di quanto

Adempiamo all'obbligo impostoci dalla legge e dal man avveniva negli anni precedenti, appartengono per una parte

dalo di fiducia di cui ci avete onorati, esprimendovi il no notevole a linee di primaria importanza che devono, qua

stro volo sulle risultanze finanziarie che emergono dal bi- lunque ne sia il prodotto , essere esercitate con larghezza

lancio dell'esercizio 1894-95 presentatovi dal vostro Con di mezzi per soddisfare alle esigenze del Governo e del

siglio d'Amministrazione.
pubblico .

Limitandoci a quanto più strettamente riflette il nostro Questa circostanza spiega come l'esercizio della Rete prin

Ufficio vi diremo che non abbiamo mancato di seguire concipale, a cui furono aggregate queste linee , presenti nel

allenzione e di constatare nelle frequenti nostre verifiche l'anno 1894-95 una passività di L. 598,825.62 fortunata

la esattezza delle scritturazioni , sia nei libri prescritti dal
menle coperta dall'eccedenza altiva della Rete secondaria

codice che nei molti altri sussidiari . Però a questo propo di L. 624,570.94 , per modo che sul complesso dell'eser

sito nel mentre ci è gradito di segnalare ancora una volta cizio si è realizzato un profillo di L. 25.745.32 .

il buon funzionamento della nostra contabilità, per quanto In quanto all'avvenire sarebbe fallace fare pronostici;

riguarda l'ordine e la chiarezza in ogni suo particolare, possiamo solo esprimere la speranza che i prodotti man :

chiederemmo manifestare un desiderio che sappiamo condi iengano l'avviamento regolare che si è verificato in questi

viso anche dal nostro Comitato Esecutivo e cioè che ve .
ultimi mesi ed incoraggiare la Direzione Generale ed il

nissero iniziati opportuni studi nell'intento di apportare Consiglio d'Amministrazione a perseverare nel programma

nella contabilità stessa qualche semplificazione di congegno di semplificazione da essi iniziata , realizzando tutte le pos

che permeltesse conseguire , con risparmio di spese , una
sibili economie . Cið sarà reso anche più facile nell'avve

maggiore celerità e speditezza nella resa dei conti. Per nire dalla circostanza che ormai colle linee recentemente

questo ci affidiamo alla ben nota perizia ed al buon volere aperle all'esercizio , la nostra Rete ha preso il suo assetto

del nostro egregio Ragioniere - capo e de' suoi degni colla definitivo e non avrà più da subire ogni anno le conse

boratori ,
guenze passive di nuove linee che, anzichè un aumento ,

Abbiamo pure ritenuto doverosu d'intervenire alle sedute non portano che uno spostamento del traffico, pur richie

del Comitato e del Consiglio e nelle periodiche ispezioni di
dendo spese notevoli di esercizio .

cassa , da noi effettuate, abbiamo sempre riscontrala la mas

sima regolarità tra le registrazioni e la materiale esistenza
Venendo alle costruzioni, esse si potevano dire ultimate

nell'esercizio 1894 95 e lo sono oggi di fatlo coll'apertura
del numerario e dei titoli tanto di proprietà sociale che

della linea Avellino Rocchetia Melli, avvenuta il 28 ottobre

di pertinenza dei terzi .

Esaurito in tal modo il compito per quanto più s'attiene
scorso . Anche da questo lato adunque la nostra società

prenderà il suo aspetto definitivo e nel bilancio venturo si
al nostro mandato permetteteci , o Signori , pel vivo inte

potrà , lo speriamo, chiudere il conto relativo e si provve

resse che prendiamo alle sorti della nostra Società di fare

qualche apprezzamento e anche qualche confronto sull'eser

derà allora ad esporre in modo distinto le linee di pro

cizio , or chiuso, con dati fornitici da esercizi precedenti
. prietà sociale da quelle costrutte per conto del Governo.

Ed ora poniamo fine alla nostra Relazione col proporvi

Bisultato dell'osercizio finanziario 1894-95. di approvare il bilancio che vi vien presentato e coll'invi.

tarvi a tributare una parola d'encomio all'onor . Consiglio ,

Proventi spettanti alla Società secondo il all’egregio Direttore generale ed al personale tuito che, in

contratto d'esercizio . L. 81,471,689.84 dipendentemente dal meschino risultato ottenuto in

Spese d'esercizio 81,445,944.52 esercizio, hasempre fatto del suo meglio pel buon anda

mento della Società .
Eccedenza attiva L. 25,745.32

Questi sono i risultati del bilancio che abbiamo riscon
Milano, 8 novembre 1895 .

trato perfettamente regolare . 1 Sindaci : G. Silvestri B. Alberto Oppenheim

Ci sia concesso ora di dare uno sguardo al complesso - Filiberto Allasia – Enea Bignami

della nostra azienda la quale , è vano il dissimularlo, non G. G. Schuster Burckhardt .

ci ha portato fino al giorno d'oggi quei risultati ch'era le

cito sperare :

Nell'esercizio sul quale vi riferiamo i prodotti Jordi am- L'ESPERIMENTO DI VELOCITÀ SULLE FERROVIE INGLESI
montarono complessivamente a L. 121,484,854.21, presen .

tando quindi un aumento di L. 1,834,263.61 sull'anno pre

cedente, ma di questo aumento non possiamo chiamarci Risultati di velocità ottenuti nell ' agosto 1895

molto soddisfatti, non corrispondendo esso nè all'estensione nei servizi da Londra ad Aberdeen .

nè tanto meno alla importanza delle nuove linee venute ad

accrescere la nostra rete . Che se poi volessimo risalire nel La famosa lotta di velocità tra le Compagnie rivali delle

confronto fino all'anno 1889-90 , dovremmo constatare come coste Ovest ed Est dell'Inghilterra , che ebbe luogo nel 1888 ,

in quest'ultimo quinquennio i nostri prodotti dalla cifra di è ricominciata quest'estate, ma questa volta con Aberdeen

L. 121,601,073.82 discesero a quella sopraindicata di lire per meta invece di Edimburgo. Di questa corsa , che è du

121,484,854.21 , quantunque da quell'epoca la nostra Rete rata circa un mese e diede luogo ad acceleramenti giorna

si sia accresciuta di ben 700 chilometri .
lieri , possiamo ora registrare definitivamente i risultati ot

Questo confronto vale più di qualunque considerazione a tenuti.

dimostrare le difficoltà attraversate dalla nostra Amministra Compagnie concorrenti . - Le linee della costa Ovest com

zione e gli sforzi che essa dovette fare per impedire il cre prendono il North -Western, da Londra a Carlisle , ed il Ca

scere delle spese proporzionalmente alla lunghezza delle ledonian al di là ; quelle della costa Est si compongono

L

.
questo

.
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del Great-Northern, da Londraa York , del North -Eastern, Risultati di velocità eccezionali. — Fra i percorsi rapidi

da York ad Edimburgo, e del North -British da Edimburgo si devono citare i seguenti :

a Aberdeen. Crewe a Carlisle : 226 chilometri in ore 2 , 5 minuti e

La distanza totale è di 861 chilometri per la costa Ovest 30 secondi , cioè una velocità media di 108 chilometri ;

e di 841 chilometri per la costa Est. Newcastle ad Edimburgo : 198.8 chilometri in 1 ora,

Punti di fermata intermediari. - Sulla costa Ovest : 52 minuti e 30 secondi , cioè una velocità media di 105.6

Crewe, Carlisle , Stirling, Perth. Sulla costa Est: Grantham , chilometri ;

York , Newcastle, Edimburgo, Dundee . La maggior distanza Carlisle a Stirling : 187.3 in 1 ora , 53 minuti , cioè

percorsa senza fermate è da Londra a Crewe: 253 chilo una media di 99 chilometri .

metri.
Quantunque il percorso della costa Ovest sia superiore

Profilo, ecc . – La linea della costa Ovest , nella parte a quello della costa Est di 26 chilometri con pendenze più

meridionale , la delle lunghissime pendenze da 3 a 5 mm.; forti e più lunghe, i treni della prima sono giunti a de

nella parte Nord essa comporta una pendenza di 8 mm . stinazione avanti quelli della linea rivale salvo il 18 ed il

di 12.5°mm.sopra 16 chilometri Bedilock), ed una disialtribuisce questo risultato alle fermate meno nume

11 mm. avenle 10 chilometri di lunghezza (Kimbuck) . rose e più distanziate sulla costa Ovest , ma sopratutto a

Le linee della costa Est sono molto più facili ; le pen- questo, che le macchine prendendo l'acqua in viaggio mercè

denze non superano guari 5 mm . gli apparecchi Ramsboltom , i tenders sono assai più leg

La linea della costa Ovest comprende una sezione a via geri (25 tonnellate in luogo di 40) che quelli delle altre

unica di 25 chilometri di lunghezza al di là di Arbroath. Compagnie rivali.

Carico dei treni . Il carico dei treni della costa Ovest La corsa è ora terminata, almeno per il servizio d'in

varia da 125 a 207 tonnellate , non compresa la macchina . verno, ma essa sembra promettere delle numerose accele

La trazione fu, in ogni caso, operata da una sola mac razioni ulteriori . U London and North - Western ha recen

china, salvo sulle salite di Shape di Beattock e all'ecce temente messo in marcia un treno speciale che ha percorso

zione di due giorni in cui, il peso dei treni essendo ecce senza fermate, ad una velocità media di 82 chilometri al

zionale , si ricorse alla doppia trazione . l'ora, i 480 chilometri che separano Londra da Carlisle .

Sulla costa Est , il carico dei treni varia da 70 a 150 Questo treno si componeva di un furgone di testa , tre vet

tonnellate, ed eccezionalmente a 210 tonnellate , non com ture , due sleepings ed un furgone di coda , rimorchiati da

presa la macchina e tender ; quando il peso superava le una macchina Compound a sei ruote , tipo Webb.

150 tonnellate , si dovette ricorrere alla doppia trazione .

Tipi di locomotive usate. — Il London and North Western,

ad eccezione dell'ultimo giorno in cui impiegò una delle INFORMAZIONI PARTICOLARI

Compound Webb a ruote di metri 2.13, si serviva per la

trazione dei suoi treni , di un tipo a quattro ruote accop : DEL MONITORE

piate di metri 1,98 vecchie diggià , con cilindri di metri

0.432 X 0.660 solamente .

Il Caledonian si serviva di macchine a carrello a 4 ruote
Ferrovie del Mediterraneo.

accoppiate di m . 1.98, con cilindri di m . 0.457 x 0.660. (La questione del ruolo organico).

Sulla costa Est , il Great Northern impiego indistintamente
È noto che la Mediterranea fu chiamata in giudizio

le sue macchine a ruote libere di m . 2.45 e di m. 2.34,

aventi rispettivamente dei cilindri di m. 0.495 x 0,711 é
da Agenti che pretendevano d'aver diritto alle promozioni

di m . 0.470 X 0.660 ; le prime sono locomotive a carrello,
in base ai ruoli organici e alle consuetudini delle pre .

le seconde macchine a tre assi . cedenti Amministrazioni ferroviarie. La causa fu dibattuta

Il North -Eastern attacco ai suoi treni , sia una delle sue recentemente alla Corte d'Appello di Milano, la quale

macchine a ruote libere di m . 2.33 , sia una delle sue po- pronuncid una sentenza che merita di essere segnalata,

lenti locomotive a quattro ruote accoppiate, di metri 2.16, perchè prese in esame la questione, tanto vessata, circa

pesanti 92 tonnellate. Le locomotive Compound erano state il primo ruolo organico richiesto dall'art. 103 del Capi .
scarlate dal servizio .

tolato d'esercizio , ed accogliendo la tesi della Società,

Le macchine del North -British sono quasi identiche a

quelle del Caledonian che fa il servizio sulla costa Ovest .
escluse che esso dovesse servire agli effetti delle promo

Durata del percorso ed accelerazioai successive.– Prima zioni , al qual riguardo provvedono il Regolamento sul

della corsa , i treni della sera, partenti da Londra a 8 ore, personale e il ruolo volontariamente compilato dalla So

dalle slazioni di King's Cross e di Euston , arrivavano a
cietà come accessorio del medesimo.

Aberdeen ad ore 7,40 del mattino, ciò che corrispondeva Ecco il testo della motivazione della Sentenza resa

ad una velocità media di 74 chilometri per la costa Ovest dalla Corte Milanese il 6 novembre ultimo scorso :

e di 73 chilometri per la costa Est.
DIRITTO .

Una prima accelerazione ebbe luogo il 29 luglio ; a questa

data , il treno della costa Ovest arrivò ad Aberdeen ad ore Ritenuto che avanti di entrare nella disamina dell'odierna

6.3 e quello della costa Est a 6.23 ; la velocità media com vertenza piace alla Corte di premettere l'osservazione non

merciale era quindi di 85.8 chilometri per la prima linea aſfalto inutile sotto certi riguardi , che, mentre tutto il

e di 81 chilometri per la seconda. fondo della contesa sla nel vedere non già se la Società

Una nuova accelerazione ebbe luogo il 19 agosto, arri- delle Ferrovie, Rete Mediterranea , abbia violato un patto

vando, per la costa Ovest ad ore 5.15 e per la costa Est contrattuale emanante da un atto determinalo , riconosciuto

ad ore 5.31 , cioè con una velocità commerciale di 93.6 e pacifico, ma oltemperato o no alle note Convenzioni an

chilometri nel primo caso e di 88.2 chilometri nell'altro. nesse alla Legge di concessione 27 aprile 1885, non si vede

Infine, il 21 agosto, il treno della costa Est arrivò alle in causa l'aulore di esse Convenzioni il concedente, colla

4.41 , velocità commerciale 96.6 chilometri; a questa acce. conseguente stranezza di un litigio gravissimo su ciò che

lerazione le linee dell'Ovest risposero il giorno dopo, ed il per le medesime fu dal concedente stesso ingiunto alla con .

loro treno potè entrare nella stazione di Aberdeen ad ore cessionaria , e sull'averlo questa eseguito ; e di una azione

4.32 , ciò che dà una velocità media commerciale di chi colle relative asserzioni ed impugnative esercitata da chi

lometri 101.4 sopra un tragitto totale di 867 chilometri , non vi prese parte alcuna e tutt'al più non sia che un'a

risultato fino allora senza precedenti e tanto più notevole vente causa per una minima parte ; e coll'altra imponente

che i 64 ultimi chilometri furono, per circostanze partico . conseguenza di una eventuale contrarietà di giudicati, i

lari , coperti con una velocità relativamente poco elevata . quali, già numerosi , potranno diventare innumerevoli, at



e degli interessi materiali 773

teso il numero strabocchevole di impiegati della grande è in causa; il che illustra viemmeglio , sia detto di pas

Società, la quale avrebbe per avventura nelle Convenzioni saggio , l'incongruenza in principio notata .

un mezzo assai più spedilo e di efficacia generale, cioè Nè può valere l'obbietto essere pure necessario un orga

l'arbitrato, quando suo contradditore fosse il proprio con nico fino a che sorgesse il nuovo, non potendosi lasciare

Traente Governo.
tante persone all'arbitrio della Società , la quale pei suoi

Accettando però le cose come sono in fatto portale avanti fini ne indugiasse di troppo la formazione ; poiché non bi

alla Corle, devesi anzitutto stabilire come caposaldo incon . sogna dimenticare che si è di fronte ad un contratto il

cussibile circa agli impiegati , che mente del Governo con quale forma legge fra le parti e che la dizione di esso nei

cedente fu quella che non dovessero eglino patire nocumento suoi termini precisi osta all'ammissione di quell'argomen

per l'avvenuta cessione nella loro condizione quale si tro - tazione, cui del resto l'attore medesimo ha voluto colle sue

vavano diavere al momento della cessione medesima; e che produzioni viemmeglio dimostrare infondata .

non avendo essi altro diritto quesito fuori di tale condi Risulta infatti dalle Gazzette ufficiali esibile in causa come

zione attuale , mentre le promozioni e i relativi emolumenti qualche deputato ebbe a muovere interrogazioni una volta

erano anche prima nella esclusiva facoltà delle Amministra o l'altra al Ministro dei Lavori Pubblici, sul ritardo delle

zioni cessanti, era ovvio che a quello soltanto dovesse prov . Società a presentare i nuovi organici, lamentando che in .

vedere il Governo e non più . tanto queste ne approfittavano a danno degli impiegati , la

Da qui le varie disposizioni del tanto vessato e contro sciati alla balia completa delle medesime, ai quali il Mini

verso art . 103 del Capitolato , dalle quali , per quanto com stero rispondeva che gli organici erano stati presentati e

pulsate e spremute , non si potrà mai cavare un maggior si sarebbero esaminali , e impugnando che la condizione

significato è portata . Ivi infatti , si ha cura di prescrivere degli impiegati si fosse deteriorata, asserita anzi che era

che gli impiegati assegnati ricevano nel nuovo organico presso migliorata, massime per quelli delle grandi reti Adriatica

le nuove Società una posizione corrispondente, volendosi che e Mediterranea .

se questa fosse meno retribuita rimanga pero salva la cifra Il che tutto dimostra appunto come per le Convenzioni

dello stipendio anteriore , mediante il pagamento fino a pro non più vigessero gli antichi ordinamenti , se le Società

mozione della differenza mediante assegno personale; ivi si avevano libertà di danneggiare, a detta di quei deputati , o

vuole che a controllo dell'osservanza di tutto ciò, sia il di migliorare , a detta del Ministro, la condizione degl'im

primo Ruolo organico comunicato previamente al Governo , piegati ; altrimenti non sarebbe stato il caso nè di delerio.

e comunicato pure il Regolamento , ma nello stesso tempo rare , nè di favorire, ma soltanto di continuare nel precedente

si lascia al completo arbitrio della Società la formazione del sistema ; notandosi che in ogni ipotesi dagli stessi deputati

nuovo Organico e Regolamento suddetto, col quale essa de. realmente non si faceva questione sul doversi o no conti

termini le norme per l'avanzamenlo , sospensione e dispensa nuare intanto negli antichi regolamenti , ma solamente di

degl'impiegati . mala applicazione a danno degli impiegati dei diritti deri .

Tutto ciò altro non dimostra se non quanto sopra si disse vanti dai regolamenti stessi , il che è cosa ben diversa dalla

circa alla mente della Legge 27 aprile 1885 , e allo stato
continuazione loro, anzi serve ancora a dimostrare quanto

giuridico degl'impiegati ceduti e ai conseguenti diritti e do sopra si è ad esuberanza detto ripetuto, della liberià cioè

veri della Società verso di loro. Non sarà inutile ripetere lasciata alla concessionaria in proposito alla carriera degli

che salvaguardato l'unico loro diritto quesito al momento impiegati nelle sue modalità ulteriori a quella trovata al

della cessione, ossia la loro posizione attuale, quanto al momento dell'assegnazione e fatta constare dal primo Ruolo

l'avvenire tutto dipendeva dai nuovi organici, che sarebbero organico per effetto dell'unico obbligo al riguardo impostole

dalle Società stabiliti, pur rispettando la natura e le aspira. dal concedente Governo.

zioni del posto di ciascuno. Il primo Ruolo era dunque il solo e l'estremo anello di

Se cið é evidente pel chiaro disposto dell'enunciato arti- congiunzione fra le Amministrazioni cessanti e le surrogate ;

colo 103, è pure evidente che il primo Ruolo organico, di dopo di esso queste subentravano nella pienezza delle loro

cui ivi si parla, altro non può essere se non quello , da facoltà quanto a quella modalità. Che poi il Ruolo presen

cui emergesse lo stato assegnato ad ogni singolo impiegato talo nel 1887 dalla Società al Governo fosse il primo, ossia

dalla Concessionaria in conformità alla pristina posizione e quello prescrillole dalla Legge del contratlo lo dichiara il

non più in là di questo , mentre, riguardo alle successive Governo medesimo nella sua lettera di risposta 27 febbraio

promozioni e relativi aumenti, venne expressis verbis lasciata , dello anno, con cui le då allo della ricevuta del Primo

come di diritto , piena balia alla Guncessionaria medesima Ruolo Organico del personale , soggiungendo, salvo al Go .

giusta lo dimostra incontrastabilmente del resto l'obbligo di verno di esaminarlo agli effetti dell'art. 103 del Capitolato

una corrisponsione provvisoria della differenza quando il d'esercizio.

nuovo stalo suddetto fosse meno retribuilo. A tale primo Se questo articolo , sia detto alla noia , parla sollanto di

Ruolo era tassativamente ristretto l'obbligo preciso della un primo Ruolo organico da trasmattersi per l'approvazione ;

Società, e rilevato dal Governo che fosse regolare , nulla se il Governo contraente qualifica quello inviatogli appunto

più dovevasi e potevasi pretendere dalla Società stessa da come il primo Ruolo prescritto dall'art. 103 del Capitolato ,

parte del Governo medesimo e suoi comechessia aventi causa , non si intende davvero come si possa da altri pretendere

se pur lo sono gli impiegati, i quali potrebbero per avven- didiversamente qualificare il menzionato Ruolo del febbraio

tura lamentarsi delle Convenzioni, ina non lo poterono mai 1887 ; e non si intende quindi come si possa volerne un

in confronto della Società , la quale , una volta eseguite desse altro dal momento che a quel solo primo era limitato l'ab

Convenzioni functa est officio et obligatione sua quo ad bligo alla corrisponsione imposto. Tutto questo è chiaro,

oneres, e non aveva quindi dovere alcuno di aver riguardo irresistibile e nulla sapientia stultior quam quae lege vult

ad organici di sorta precedenti, dal momento che era la sapientior videri.

sciato ad essa di farne altri , diritto questo pel quale gli Le premesse cose rendono inutile tulto il sistema tenuto

anteriori venivano ipso jure et facto a cessare di vigore, in causa dall'attore e accolto dal Tribunale , poichè consta

non essendo esatto che dovessero continuare fino ad orga tato che il menzionato Primo ruolo organico prescritto dal Ca

nico nuovo , perchè rispettato il diritto quesito più volte pitolalo , venne presentato nel febbraio 1887 , che esso deve a

enunciato e salvato all'impiegato lo stipendio attuale, qua versi per approvato, come dalla risposta surricordata del Go

lunque fosse quello devoluto al nuovo posto, e abbandonato verno, con cuine prendeva atto, aggiungendo che l'avrebbe

tutto il resto alla balia della Società , le era implicitamente, esaminato, il che , dopo lanti anni deve aver fatto,equivalendo

ma necessariamente riconosciuto il dirillo di non tenere più in ogni ipotesi il silenzio e il difetto di rilievi o ingiunzioni

conto dei precedenti ordinamenti, l'osservanza dei quali sa in contrario a tacila approvazione, constatato che da esso

rebbe un obbligo maggiore dell'accollatole, colla enorme Ruolo emerge come la precedente posizione dell'Amizzoni

giuridica conseguenza , se dovesse sottostarvi, di non aver fosse mantenuta non solo, anche nella qualità delle sue

mezzo di rivalsa contro il proprio contraente , il quale non mansioni ; anzi aumentato col 1 ° luglio 1885 a L. 1,650 ;



771 Monitore delle Strade Ferrate

alvo 1a"delta* Societa dalle domande dell'attore carlo Finalmente,l'Assemblea preseconoscenza diunrap

constatato tutto ciò , dicesi, e che il Regolamento determi- | Varvaro ; Sindaci effettivi: comm. Letterio Bonanno, cav .

nante le norme sull'avanzamento , sospensioni e dispense avv . Carlo Grillo , prof. avv. Ulisse Manara, cav . Dome

dal servizio venne anche presentato e approvato fin dal 1886 , nico Piazzi-Montanaro, sig. Giuseppe Robbo ; Sindaci sup

niuna altra indagine occorre per respingere le domande plenti: cav. avv. Lorenzo Pareti ed il sig . Adolfo Perelli.

dell'attore, a nulla giovandogli il mare magno delle non

sempre chiare disposizioni, o manifestazioni d'ordine interno

> <

da parte dell'Amministrazione della Società , la quale non
Ferrovia del Gottardo.

può essere spogliata di un diritto proprio obbiettivamente ( Assemblea generale ).

sussistente all'inſuori e indipendentemente da una più o Lunedì scorso ebbe luogo a Lucerna l'Assemblea gene

meno corrella interpretazione soggettiva , al quale diritio del

resto non ha mai rinunciato e che anzi ha sempre avuto
rale degli azionisti, alla quale erano presenti 42 votanti,

e cerca di far valere pur oggi, per il che rendesi eziandio rappresentanti un capitale-azioni di fr. 25,475,253, ossia

superflua tutta la ponderosa istruzione subordinatamente più del terzo del capitale-azioni e sovvenzioni , avente di

dall'attore instala perchè non condurrebbe a risultalo pra ritto di voto, di fr. 60,480,000, e col diritto comples

tico di sorta di fronte alla legge e patti del contratio e sivo di 1033 voti . Vennero approvate le modificazioni in

diritti obbiettivi conseguenti .
trodotte negli statuti in seguito all'entrata in vigore della

Ritenuto per le spese di giudizio che devesi aver riguardo legge federale sul diritto di voto degli azionisti della fer

all'indole della causa, e a dei precedenti che potevano co rovia e la rappresentanza degli Stati in quelle Ammini

stituire l'attore in una tal quale buona fede.
strazioni, del 28 giugno 1895 .

Per questi Motivi , respinta ogni diversa istanza, eccezione
Venne poi risolto di convocare una nuova assembleao conclusione :

La Corle , accolto l'appello della convenula Società delle generale straordinaria per la nomina dei 21 membrie

Ferrovie per la Rete Mediterranea ; in piena riforma della
del presidente del Consiglio d'Amministrazione, previsti

Sentenza 20 giugno 1895 , del lorale Tribunale Civile , ag .
dai nuovi statuti .

Amizzoni e di cui alla citazione introduttiva 21 febb. 1895. porto della Direzione sulla posizione presa dalle Ferrovie

Compensate le spese di entrambi i Giudizi , tranne quelle svizzere contro il progetto di legge federale concernente

della presente Senienza , sua registrazione e notificazione la contabilità delle ferrovie.

che pone a carico dell'Amizzoni.
> <

> <
Ferrovia Isernia -Campobasso.

Ferrovie della Sicilia .
( Progetto definitivo dei tronchi 2° e 30).

( Assemblea generale degli azionisti). La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali

Il 30 novembre, u . s . , come fu preannunziato si tenne ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori

l'assemblea generale ordinaria degli azionisti della Società Pubblici il progetto definitivo dei tronchi 2º e 3º della

per le Strade Ferrate della Sicilia . linea Isernia -Campobasso, compresi fra le stazioni di Bo

Intervennero all'assemblea 55 azionisti rappresentanti iano e diCantalupo, e di Cantalupo e di Carpinone .

21,855 azioni con diritto a voti n . 4335 . La lunghezza complessiva dei due tronchi è di metri

Udita la relazione del Consiglio di Amministrazione 17,496.45, misurata fra gli assi delle stazioni estreme .

sulla gestione sociale nel 1894-95 , la quale si è chiusa Di tale lunghezza, circa 8/10 sono in rettifilo e circa 2/10

con un utile netto di lire 1,449,284.07, ed in base al in curva , con raggio minimo di m. 250 , adottato però

parere conforme dei Sindaci , l'Assemblea approvò il riparto soltanto in una curva dello sviluppo di m . 125.23 all’in

della suddetta somma nei termini proposti dal Consiglio, nesto della stazione di Carpinone. In altimetria è adottata

la somma di lire 72,464,20 per quota statutaria assegnata la pendenza massima del 25 010 allo scoperto, e del 14.50

al fondo di riserva ordinario ; L. 212,381.98 alla riserva per cento in galleria .

straordinaria ; L. 67,696.54 a disposizione del Consiglio , a Per il passaggio dei corsi d'acqua e di alcune strade,

forma degli statuti ; e L. 1,050,000 per dividendo agli nonchè per gli scoli delle campagne, sono previste 24 opere

azionisti ; di cui essendo già state distribuite lire 750,000 d'arte secondarie nel secondo tronco e 25 nel terzo . Tali

per interesse 5 per cento , restano a pagarsi L. 7,50 per opere consistono in ponticelli, trombe, sottopassaggi e si

azione , passando a conto nuovo il residuo di L. 75,590.46 . foni, con luce da m . 0.80 a m. 7 d'ampiezza. Le opere

Con questo riparto il dividendo risulta pel 1894-95 di d'arte principali progettate sono le seguenti:

L. 32,50 per azione come negli esercizi precedenti; ed 20 tronco. - Ponte in 5 archi , della luce di m. 10

i fondi di riserva ordinario e straordinario vengono au ciascuno , sul torrente Callora Nuova ; ponte in 3 archi,

mentati di lire 285,146.18 salendo in complesso a lire della luce di m. 5 ciascuno, sul torrente Callora Vecchia.

1,988,873.85 . 3 tronco. Ponte in 5 archi , della luce di m . 8 cia

L'assemblea approvò del pari , in conformità alle pro- scuno , sul torrente Battone ; viadotto in 9 archi , della

poste del Consiglio: luce di m. 8 ciascuno, sul torrente Limate ; ponte obliquo

Modificazione all'art. 30 dello Statuto sociale , mercè in 4 archi , di m. 8 sul retto, sul torrente Tura .

cui si riduce di due quinti ad uno la quantità del capi Lungo i due tronchi è prevista una sola galleria , quella

tale che deve essere rappresentata per deliberare sugli di Castelpetroso, della totale lunghezza di m. 34:30, di

argomenti di maggiore importanza causa la crescente dif cui in . 3387 da eseguire a foro cieco e m. 43 a cielo

fusione delle azioni che aumenta ogni giorno la difficoltà scoperto, tutta in salita al 14 112 per mille , salvo un

di ottenere la rappresentanza finanziariamente stabilita ; tratto di m . 320, in discesa al 2 per mille, alla estre .

Autorizzazione a stipulare col Governo gli accordi ne mità verso Carpinone .

cessari per il passaggio allo Stato del servizio delle ob Una sola stazione è prevista fra Boiano e Cantalupo,

bligazioni 3 per cento contmplato dall'art . 25 del con quella di Cantalupo del Sannio-Macchiagodena; ed una

tratto di esercizio .
sola fermata, quella di San Massimo.

Vennero riconfermati a Consiglieri : i signori cav . avv . Le case cantoniere previste sono tutte doppie ed in

Pietro Calapai, comm. Saverio Parisi, comm . prof. Carlo namero di 15 , di cui 9 nel secondo tronco e 6 nel terzo.

Pintacuda , comm . avv , Francesco Tenerelli , comm . Roberto I passaggi a livello sono 9 nel secondo tronco e 4 nel

-
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girevoli .
Ferrovia Roccapalomba -Santa Caterina.

Tenuto conto della lunghezza della galleria di Castel
( Proposta di lavori di riparazione).

petroso, si ritiene che occorreranno sei anni di tempo per

La Sicula ha presentato all'approvazione governativa

dare ultimati i lavori .

La linea Isernia-Campobasso, alla quale appartengono guasti causati dallepiene del Rivostretto alchilom .115
la proposta dei lavori occorrenti per le riparazioni dei'

i due tronchi sopra descritti, fa parte delle linee com

da Palermo , della linea Roccapalomba -Santa Caterina .
plementari di terza categoria ; essa si allaccia alla Sol

mona-Isernia in stazionedi Carpinone, edallaBenevento Spesa preventivata L. 5800.

Campobasso al Bosco delle Redole . Il primo tronco, com > <

preso fra Bosco Redole e Boiano, venne aperto all'eser
Ferrovie dell'Adriatico.

cizio il 1 ° agosto 1894. Restano a costruire i due tronchi

suindicati Boiano-Cantatupo Carpinone . Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru

Il tracciato di questi tronchi si distacca dalla stazione zione al 30 settembre 1895 .

di Boiano e, con andamento quasi parallelo alla strada
Specificazione del materiale mobile

nazionale dei Pentri, sale sino a 4 chilometri oltre Can

talupo , dove , sulla sponda destra del Burrone delle Pesche, I. Locomotive :

imbocca in galleria, attraversando l'Appennino sotter

48 48raneo sotto l'abitato di Castelpetroso. La linea esce poi a ruote libere .

nuovamente allo scoperto, sul versante settentrionale del
a quattro ruote accoppiate :

con avantreno girevole
136 8 144

l'Appennino , sulla sponda destra del torrente Tura , lungo

con un asse portante . 282
la quale discende sino presso la stazione di Carpinone,

282

425a sei ruote accoppiate
ove, passando sulla sponda sinistra, si innesta alla linea

425

da Solmona ad Isernia.
111

.
a otto ruote accoppiate . 111

locomotive-tenders per servizio dei treni :

Ferrovie Sant'Arcangelo - Fabriano a quattro ruote accoppiate 11 11

e Solmona- Isernia .
a sei ruote accoppiate 79 79

locomotive -tenders per manovre 11

( Appalto dei ferri minuti per il tronco Pergola Aqualagna ) .
11

carrozze Belpaire 2 2
Essendo andata deserta l'asta indetta per il giorno 6

ultimo scorso novembre , alle ore 10 antimeridiane del Totale locomotive N. 1105 8 1113

30 corrente dicembre, in una delle sale del Ministero

dei Lavori Pubblici , dinanzi l'Ispettore generale delle
Proporzione per ogni chilometro di strada: in servizio

Strade Ferrate , si addiverrà all'incanto per l'appalto e

0.186 ; in costruzione 0.001 ; totale 0.187 .

deliberamento definitivo delle provviste dei ferri minuti

del modello Meridionale, occorrenti per l'armamento del II . Carrozze :

tronco Pergola - Aqualagna e stazione di Carpinone delle ( per servizio ordinario ):

linee Sant'Arcangelo-Fabriano e Solmona- Isernia, in due di lusso, saloni e break con letti N. 51 2 53

lotti, come dall'elenco che segue :
di la classe 340 340

Lotto I. Stecche corniere di acciaio dolce omo
di 2a classe 503 503

geneo , quintali 834.15 ; piastre di ferro, quintali 1320.36. miste di 18 e 2a classe 511 511

Somma di stima, salvo il ribasso percentuale che potrà di 34 classe e cellulari
» 1459 60 1519

essere offerto, L. 92,643.93 .
miste di 2 e 3a classe . 7 7

Cauzione in numerario o in titoli , come all'art. 5 del

miste di 1 ° , 2 ° e 3º classe

Capitolato generale d'appalto : provvisoria L. 4700 ; de di 4 ° classe . 10 10

finitiva L. 9300.
di 2a classe con compartimento per la

LOTTO II . - Chiavarde di ferro con rosetta , quin

posta .
73

tali 160.51 ; arpioni di ferro, quintali 560.89 .
di 3 * classe id . id . 73 73

Somma di stima , salvo il ribasso percentuale che potrà

(per servizi economici) :
essere offerto, L. 33,265.55 .

7 7Cauzione in numerario o in titoli , come all'art. 5 del di 1 * classe .

di 2a classe . 7 7
Capitolato generale d'appalto : provvisoria L. 1700 ; de

miste di lie 2. classe e di is, 2a e
finitiva L. 3400.

3a classe . 16

Il termine perentorio di consegna di ciascuna partita

16

in cui è divisa la fornitura è stabilito nel Capitolato di 36 classe .
174 174

speciale di appalto in data 1 ° novembre 1894 .
Totale carrozze N. 3158 62 3220

La consegna di ciascuna partita in cui è divisa la for

nitura dovrà essere effettuata franca sui vagoni alle sta .

Proporzione per ogni chilometro di strada : in servizio
zioni indicate nel Capitolato speciale suddetto .

0.532 ; in costruzione 0.010 ; totale 0.542 .
> <

Ferrovia Catania Palermo.
III . Bagagliai:

( Progetto di lavoro sul tronco Catania -Leonforte ). ordinari .
N. 611 611

La Direzione Generale per le strade Ferrate della Si. con compartim . per la posta
54 8 62

cilia ha presentato alla superiore approvazione il progetto

dei lavori occorrenti per il rafforzamento delle travate me
Totale bagagliai N. 665 8 673

talliche lungo il tronco della linea Catania-Palermo, com

preso fra Catania e Leonforte, con annesso preventivo di Proporzione per ogni chilometro di strada : in servizio

spesa di L. 161,221.67 . 0.112 ; in costruzione 0.001 ; totale 0.113 .
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IV. Carri: (Progetti, preventivi, ecc.,

scuderiaS. N. 93 93 presentati all'approvazione governativa ).

per piccolo bestiame P, Po . 120 120 L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

per merci e bestiamecopertiF, Fe , G, Q » 11521 74 11595 raneo ba sottoposto alla approvazione del Ministero dei

per merci scoperti (a sponde alte) M, Lavori Pubblici :

M2, Mt. 1207 150 4357 La proposta per portare la massicciata da Latiano

(a sponde basse) V , VI e Vt 2703 79 2782 a Brindisi nella ferrovia Taranto-Brindisi dalla condi

(a sponde basse con bilico) VB 875 875 zione di consegna a quella richiesta dalla sagoma normale,

( senza sponde) Vs,O.
172

172 con annesso preventivo di speza di L. 12,600 ;

cisterna per liquidi (acqua, vino , pe 2. Il progetto dei lavori occorrenti per provvedere

trolio, ecc . ) L , Lp, Le 257 257 al riempimento dei gorghi formatisi in corrispondenza

per terra e ghiaia T, Tg 506 506 del ponte sul torrente Vermenagna, lungo la ferrovia da

spazzaneve Z 27
27 Cuneo a Ventimiglia. La spesa all'uopo preventivata am

con sagoma per visita gallerie Y, Yi >> 5 5 monta a L. 1425 ;

con grue K. 43
43 3. Il progetto modificato dei lavori di consolidamento

diversi Tp, Lg , X 46 46 della frana fra i chilom . 6,256 e 6,333 della linea Sici

gnano - Castrocucco fra le stazioni di Sicignano e Galdo.
Totale carri N. 20575 303 20878

La spesa all'uopo preventivata ascende a L. 9,500 ed alla

Proporzione per ogni chilometro di strada: in servizio esecuzione delle opere si provvederà mediante trattativa

3.161 ; in costruzione 0.051 ; totale 3.512 . privata . L'approvazione del progetto dovrà valere anche

( Progetti, preventivi, ecc., agli effetti della dichiarazione di pubblica utilità per le

presentati all'approvazione governativa ). espropriazioni;

L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha 4. Il contratto stipulato colla Ditta Cecchetti Pa

sottoposto all'approvazione del Ministero dei Lavori Pub. squale di Roma per la esecuzione dei lavori di sistema

blici : zione dello scolo delle acque fra le progressive 96.970 e

1 La proposta per il rifacimento ed ilcompleta. 98.751 della linea Roma-Napoli, fra le stazioni di Fro

mento della massicciata lungo alcuni tratti del tronco
sinone e di Ceccano ;

Firenze - Pistoia , nella linea Firenze -Pistoia Pisa. La spesa
5. La proposta di lavori di completamento della linea

all'uopo occorrente ammonta a L. 86,000 ;
Bricherasio -Barge stati riconosciuti necessarî all'atto della

2. La proposta per la costruzione nella stazione di consegna della linea. La spesa all'uopo preventivata am .

Cremona di latrine isolate ad uso del personale della
monta a L. 4240 ;

trazione e del deposito del combustibile . Spesa preven- Caprio e Palo della linea Parma-Spezia, per aumentare
6. La proposta dei provvedimenti occorrenti ai ponti

tivata L. 1830 ;

3. La proposta dei lavori occorrenti per isolare i

il rialzo della rotaia esterna, rinforzando anche nel primo

legnami dei tetti dalle canze dei camini nelle case can
di detti ponti l'attacco delle lungherine in legno alla os

toniere e nei fabbricati viaggiatori delle stazioni nella
satura della travata . Spesa totale preventivata L. 17.700 ;

linea Lavezzola -Lugo. La spesa occorrente è di L. 795 ;
7. Il preventivo dei lavori di costruzione di una cu

4. La proposta per la costruzione di un fabbricato

netta murata al piede della falda a valle della trincea

isolato per latrine nella stazione di Tuturano, lungo la

fra le progressive chilometriche 31.022 e 31.141 della

linea da Bologna ad Otranto, con annesso preventivo di
linea Torino -Genova . Spesa preventivata L. 1300. Lavoro

spesa di L. 970 ;
da eseguire in economia col mezzo di una Ditta favore

5. La proposta per munire di una seconda soneria

volmente conosciuta dalla Amministrazione ;

elettrica di controllo il segnale a disco girevole, piccolo
8. Il preventivo della spesa di L. 870 occorrente per

modello, ripetitore di quello di comando, lato Milano , provvedere all'impianto di cinque fermacarri alle estre

nella stazione di Piacenza .

per locomotive nella stazione di Isernia , linea Caianello

( Gare aggiudicate).
Isernia ;

I seguenti 12 lotti della linea Potenza -Rionero furono 9. Il progetto di consolidamento del casello N. 42

dalla Società delle strade Ferrate Meridionali aggiudicati della linea Alessandria - Piacenza. Spesa prevista L. 230 ;

ai seguenti impresari , mediante appalto a trattativa 10. Il progetto modificato relativo alla esecuzione di

privata : opere di difesa della stazione di Segni e degli attigui tratti

Lotto n . 27 , Norza Bernardo ; id . 29 , Vanni Pietro ; della diretta Roma-Segni e della Ciampino- Velletri-Segni,

id . 30 , Guadagni Pietro ; id . 37 , Pampaloni Roberto; dalle inondazioni del fiume Sacco . La spesa all'uopo pre

id. 38, Rosazza Pippino ; id . 39 , Piccardi Donato ; id . 40, ventivata ammonta a L. 28,200 , ed alla esecuzione delle

Darù Giuseppe ; id . 41 , Rosazza Eusebio ; id . 42 , Ducci opere si propone di provvedere mediante appalto a trat

Oreste ; id . 43, Peraldo Giuseppe ; id . 44 , Mattioli Giu tativa privata.

seppe ; id . 45 , Magnani Leonardo. > <

Per l'orario invernale della Milano Lecco- Colico.

Rete Mediterranea .
Ci informano da Milano che quella Camera di Commercio

( Percorrenza delmateriale rotabile durante il 4º trimestre 1894-95). ha raccomandato al Ministero dei Lavori Pubblici l'istanza

Percorrenze effettuate dal materiale rotabile in servizio del Municipio di Dongo alla quale si sono associate le

sulle linee della rete mediterranea durante il quarto tri- altre Amministrazioni Comunali interessate, per modifi

mestre dell'esercizio 1894-95 : cazioni all'orario invernale sulla linea Milano-Lecco-Colico ,

Locomotive Chilom . 8,076,567 nel senso cioè che si prolunghi fino a Bellano il treno

Carrozze
33,345,782 352 Milano - Lecco , e che il treno 353, anzichè da Lecco

Bagagliai 8,403,663 per Milano – come attualmente muova invece da Bel

Carri da merce 67,042,010 lano ,

> <

1
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presa stessa .

> < ( Decreti in corso ).

Deliberazioni del Consiglio di Stato. Sono in corso due Decreti dei Ministri di Agricoltura,

Il Consiglio di Stato , in sue recenti adunanze , ha dato Industria e Commercio e dei Lavori Pubblici, col primo

il suo parere sui seguenti affari concernenti il servizio dei quali è approvata, in via di esperimento per la du

delle ferrovie : rata di un anno , l'utilizzazione dei carri di serie O pei

1. Su di un progetto di transazione fra la Cassa sov
trasporti in piccole partite di merci di lunghezza ecce

venzioni per imprese di Genova, cessionaria della fallita zionale , giusta la proposta all'uopo presentata dall'Am

Impresa E. Mantegazza ed il Governo, per il computo ed il
ministrazione delle Strade Ferrate Meridionali; e col se

soddisfacimento degli interessi dovuti alla Impresa stessa
condo viene estesa la tariffa locale n . 204 , P. V. , alle

sulle anticipazioni fruttifere da essa fatte in conformità stazioni della linea Sant'Eufemia-Catanzaro Marina , in

delle leggi 5 giugno 1881, N.240e5 luglio 1882,nella Ferroviedel Mediterraneo, d'accordo con quella delle
conformità a proposta fatta dall'Amministrazione delle

costruzione del tronco della ferrovia Gozzano-Domodossola,

Strade Ferrate dell'Adriatico .
compreso fra le stazioni di Casale Corte Cerro e di Or

navasso ; ( Progetto di modificazione ).

2. Su di una istanza della Ditta Enrico Arcangeli
L'Adriatica ha presentato all'approvazione governativa

per ottenere il condono della multa contrattuale inflittagli
un progetto di modificazioni all'orario dei treni sulle linee

per ritardata ultimazione dei lavori di terra e di mura Termoli - Benevento e Campobasso . Bojano . Le proposte mo

tura per il prolungamento della passerella pedonale del dificazioni riguardano principalmente la soppressione del

ponte sul fiume Marecchia , nella strada ferrata Ferrara
treno 887 sul tratto Campobasso-Benevento , e la sua so

Ravenna-Rimini ;
stituzione con altro treno diurno in prolungamento del

3. Sugli atti di liquidazione finale e di collaudo dei treno 883 , attualmente limitato al tronco Lavino Cam

lavori di costruzione del tronco Arpino- Sora della ferrovia pobasso .

Avezzano - Roccasecca , eseguiti dalla Impresa Martire, e Ci consta che la predetta Amministrazione ferroviaria

sulla domanda di maggiori compensi avanzata dalla Im sarebbe anche disposta ad ammettere che i viaggiatori

di 3a classe , in arrivo a Benevento col treno 881 , pos

: 55

sano proseguire col diretto 91 per tutte le stazioni ove

Tariffe ferroviarie italiane. questo ha fermata, onde facilitare così ai viaggiatori stessi

l'andata a Napoli .

( Modificazioni di tariffe speciali ).

La Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter
( Concessione di proroga ).

raneo , di accordo con quella delle Ferrovie dell'Adriatico , Il Ministero del Tesoro, d'accordo con quello delle Fi .

presentatato: all'a provazione governativa il seguente nanze , ha accordato il benestarealla concessione speciale

nuovo testo, da sostituire a quello attuale del comma a) a favore della Ditta Biondi di Firenze pel trasporto di

della condizione IV della tariffa eccezionale del 10 maggio grano da stazioni al sud di Casalbordino, in destinazione

1888 vigente pei trasporti a piccola velocità fra Milano per Firenze , con un quantitativo minimo d'impegno di

e Torino da una parte ed i porti del Belgio e dell'Olanda 60 vagoni da trasportare nel termine di mesi 4 ; ha ac

dall'altra – via Gottardo – e della corrispondente ta consentito che l'esperimento della tariffa eccezionale nu

riffa speciale comune, N. 401 bis P. V. per i trasporti mero 1005 pei trasporti a piccola velocità di acqua di

a piccola velocità da Milano e da Torino ai porti francesi Nocera e del Velino, venga prorogata alle stesse condi

della Manica e viceversa : zioni per un altr'anno .

a ) Gli oggetti d'arte (sculture, quadri, bronzi d'arte)

i bozzoli , le materie esplodenti , l'oro e l'argento mone

tati in verghe o lavorato; il pequé d'oro o d'argento, il
CRONACA PARLAMENTARE

platino , il mercurio, i gioielli , i biglietti di banca e le delle FERROVIE e dei LAVORI PUBBLICI

carte valori di ogni specie, i ricami, i pizzi , i cachemires

e le derrate alimentari nominate nella tariffa speciale co Camera dei Deputati .

mune del 1° aprile 1895, pel trasporto a piccola velocità
Disegni di legge .

accelerata dall'Italia all'Inghilterra per la via del Got

L'on . Saracco ha presentato alla Camera

dei Deputati il progetto di legge sulle tramvie a trazione mecca

tardo e del Brennero .
niche e ferrovie economiche già approvato dal Senato con le mo

dificazioni proposte dall'on . relatore Finali ( Vedi Cronaca Parla

( Proposta di tariffa locale ).
mentare del numero precedente ).

La Sccietà per la ferrovia Sicula - Occidentale Palermo Mozioni, interpellanze ed interrogazioni, - Nella se

Marsala -Trapani ha sottoposto alla approvazione governa
duta del 4 corrente vennero presentate le seguenti interrogazioni:

Dell'on. De Martino ai Ministri dei Lavori Pubblici e del Tesoro

tiva la proposta di una tariffa locale, a piccola velocità,
per sapere se il Governo intenda di concedere il sussidio chilome

portante il N. 100 (valevole in servizio interno per la fer
trico alla ferrovia Napoli-Torre Annunziata Sorrento ;

rovia medesima) pel trasporto dei recipienti vuoti usati Dell'on . Pinchia al Ministro delle Finanze sul regolamento per

in legname per vini comuni e per olio di oliva . l'applicazione dell'imposta sulla luce elettrica.

(Per il trasporto delle merci pericolose e nocive ).

È in esame al Ministero dei Lavori Pubblici una pro

posta della Direzione Generale per le strade Ferrate della

Sicilia, avente per iscopo l'attuazione di un allegato ,
Ferrovia del Sempione.

N. 9 bis al regolamento tariffe per il trasporto delle merci

A quanto si annuncia

da parte diplomatica alle Notizie basileesi, il trattato italo

pericolose e nocive, attraverso lo stretto di Messina -

svizzero concernente l'impresa del Sempione non sarà sol

via Reggio di Calabria e via Villa San Giovanni - che
toposto provvisoriamente alla ratifica delle Camere, doven

a suo tempo saranno fatti mediante apposito pontone in dosi contemporaneamente sottoporre alle stesse anche la

ferro.
concessione per la Compagnia Giura -Sempione. Siccome poi

Notizie Ferroviarie Italiane
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il Ministro italiano dei Lavori Pubblici non può farsi rap una veltara lulla in nero per l'accompagnamento ufficiale

presentare per la firma di questa concessione, cosi è indi dei defunti . Il percorso si effettua in circa 12 minuti .

spensabile che una del-gazione di detta Società si rechi a
Tramvia Grapdate - Saronno, Il Consiglio

Roma a ottenere quella concessione. Inoltre , come già venne
Superiore dei Lavori Pubblici, dopo maturo esame, approvo

detto, sono tuttora in contestazione alcuni punti riguardanti
la trasformazione in ferrovia del tram Gradale Saronno .

gli affari daziarii fra i due Stati .

Ferrovio del Mediterraneo. Prodotli dei

primi cinque mesi 1895-96 . - I prodotti approssimativi del Notizie Ferroviarie Estero

Traffico nei primi cinque mesi dell'esercizio 1895-96 am

montano a L. 55,131,163.91, delle quali 52,862,344.62 per

la Rete principale e L. 2,268,819.29 per la Rete secon Ferrovie Svizzero. La stazione di Zurigo.

Jaria, contro L. 52,958,232.74 nel corrispondente periodo Nella riunione convocata dalla Società dei commercianti ,

del precedente esercizio ; delle quali 50,665,128.31 per la per discutere la quistione della stazione della ferrovia , il

Rete principale e 2,293,104.43 per la secondaria. signor Brak , direttore della ferrovia Nord - Est, dichiaro che

Vi è un aumento adunque nei prodotti complessivi di l'ubicazione della stazione sulla sponda sinistra della Sihl

L. 2,172,931.17 . era impossibile per considerazioni tecniche di esercizio ed

Il prodotto chilometrico fu , nel periodo indicalo, di annunciò che la ferrovia Nord - Est aveva elaborato un pro

L. 11,995.05 per la Rele principale e di L. 1,882.84 per la getto per l'ampliamento dell'attuale stazione , senza recar

secondaria , contro L. 11,165.19 e L. 2,149.11 nel corri danno in veruna guisa al Museo Nazionale.

spondente periodo dell'esercizio precedente. - Ferrovia del Toggenburg. – Il Consiglio d'Ammini

Ferrovia savona-Sassello- Acqui . — Il Comi.
strazione della ſerrovia del Toggenburg ha inoltralo una

tato centrale di Savona, per il progettato valico apenninico petizione alle Autorità cantonali per chiedere un sussidio

Savona-Sassello -Acqui, si è radunato domenica ultima . Vi
di franchi 4,200,000 per la costruzione della linea Ebnat

intervennero perla prima volta i delegati del Municipio Rapperswyl o Wattwyl-Rapperswylcome ferrovia Toggen

di Savona e si diede lettura di una lettera di S. E. il mi.
burg -Linth.

nistro Boselli, esprimente le favorevoli disposizioni del suo Ferrovie Francesi . Nuove linee nelle Ardenne.

collega per i Lavori Pubblici a riguardo della progettata Il dipartimento delle Ardenne si propone di costruire

ferrovia . Si lessero pure lettere di adesione di altri distinti due nuove linee di interesse locale a scartamento di m . 0.80

personaggi, con promessa di incondizionalo appoggio all'o e della lunghezza totale di 24 km. Il dipartimento avrebbe

pera ; si deliberò la costituzione di sollo - comitati in tutti a suo carico le spese di primo impianto e farebbe diretta

i Comuni situati lungo la linea ( Stella , Sassello , Porelo, mente le espropriazioni e l'infrastruttura. Il concessionario

Mioglia , Malvicino, Cartosio , Castelletto d'Erro, Melazzo) 0 farebbe la superstruttura e la fornitura del materiale ro

nella zona di competenza , allo scopo di diffondere e ren tabile .

dere più popolare l'idea e di avere nella collaborazione Ferrovie Inglesi . Nuove iscrizioni sulle stazioni

loro un aiuto all'iniziativa del Comitato .
ferroviarie. – Il Ministero dell'Industria e Commercio prese

Venne poi anche deliberato di aprire una pubblica sol . un ottima misura, di cui tutti i viaggiatori gli sapranno

luscrizione onde sopperire alle spese degli studi occorrenti.
grado . Con una circolare invita le Società ferroviarie a far

Ferrovia Mortara - Vigovano. Avviso di se dipingere i nomi delle località sugli edifizi delle stazioni .

conda convocazione . Non avendo avuto effetto l'Assem Era tempo. Le Amministrazioni prendevano maggiormente

blea Generale, stata convocata pel giorno 30 novembre l'abiludine lucrativa di tracciare i nomi delle stazioni in

ultimo scorso , i signori Azionisti di questa Socielà sono carattere microscopico su di un banco, o sul cappello di

chiamati in seconda convocazione pel giorno 11 dicembre una lanterna e di appigionare il resto delle facciate alle

corrente , alle ore 12 , nel Palazzo municipale in Vigevano, Agenzie di pubblici'à .

per lo svolgimento delseguente ordine del giorno :
Non vi è torista straniero che non abbia oltrepassato

1. Rapporto del Consiglio di Direzione - 2. Rendiconto almeno una volta la località in cui si recava per mancanza

sociale 1894. Relazione dei Sindaci e deliberazioni re d'indicazioni visibili . Ora le iscrizioni dovranno essere di

lative . – 3. Rinnovazione del Consiglio di Direzione . pinte in caratteri di almeno 4 pollici di altezza , ed il nome

4. Nomina dei Sindaci , tre effettivi e due supplenti. delle stazioni , tracciati in caratteri da 30 centimetri , figu

Lo stazioni ferroviario di Milano . La rerà nel centro della facciata e sarà isolato da ogni avviso

da di

e

duta plenaria e a roti unanimi, ha approvato, martedì
sopra la linea delle Cosie del Sud , che rannoda la Gran

scorso, il Memoriale da rassegnarsi all'on. ministro Saracco, Bretagna alla Francia perDieppe e Newhaven . Ogni com

memoriale del quale aveva affidata la redazione al suo vice
partimento è munito di un quadro oblungo , in cui figura

presidente ing. Edgardo Dr.Capitani , e che riassume effi
e si rinnova costantemente il nome della prossima stazione

cacemente sia le condizioni di fatto che hanno provocato
verso la quale si dirige il treno . È a desiderarsi che l'uso

le deliberazioni del Consiglio Comunale, sia le idee di
di questo ingegnoso apparecchio si generalizzi ; cosi i viag

massima e le principali proposte concrete che sono repu

giatori non correranno rischio di smarrirsi .

Nuova linea Brighton-Rottingdean. Una ferrovia

tate meglio adatte a conseguire gli obbiettivi reclamati dal
in condizioni rimarchevoli è in corso di costruzione nella

commercio , dall'industria , dalla cittadinanza milanese.

Il Sindaco , personalmente , lo presenterà all'on . Saracco ,
costa meridionale dell'Inghilterra, fra Brighton e Rotting

dean.

presso il quale, fra qualche giorno, sarà tenuta una con

ferenza colle rappresentanze delle Società ferroviarie Medi
Il binario di questo tronco, che si estende per chilo

terranea ed Adriatica .
metri 8 lungo la spiaggia del mare, rimane scoperto sola

mente a marea bassa , in ogni altra epoca trovandosi im

Tramvia elettriea Milano -Musocco . Ai merso solto le onde .

primi dello scorso ottobre è stato inaugurato il nuovo Ci Affinchè l'acqua non raggiunga mai la piattaforma delle

mitero di Musocco , che è messo in comunicazione col Ci carrozze, questa è elevata di 7 m . sulle rotaie ; è montata

mitero Monumentale di Milano mediante una tramvia elel sopra un'incastellatura di 4 tubi d'acciaio di mm . 305 di

trica . La linea è lunga circa 6 chilometri , quasi tutta in diametro , l'estremità inferiore di ciascuno dei quali poggia

piano ; le velture per i passeggeri sono analoghe a quelle su un carrello girevole a 4 ruole . Occorrono perciò due

già in servizio sulla tramvia interna da Piazza del Duomo binari per ogni treno, la distanza fra le rotaie esterne dei

à Porta Sempione col sistema Thomson -Houston ; vi è inoltre quali raggiunge m. 5,486.
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Le rotaie sono sostenute da una piattaforma di calce Azioni da emettere : 36,000 delle quali 18,000, come

struzzo che riposa sul suolo roccioso . dallo Statuto , appartengono per diritto d'opzione alle azioni

La massima pendenza del tracciato è del 3010, la curva attuali ( quindi 3 nuove , ogni 4 vecchie) .

minima ha un raggio di m. 800. Non si è ancora deter Il prezzo di emissione è fissalo in L. 250 delle quali

minato con certezza il sistema d'esercizio . Sembra che si L. 100 di premio , che passano alla riserva .

ricorrerà alla trazione elettrica a conduttura aerea . Le azioni nuove saranno interamente liberate durante il

Ferrovie Austriache. Miglioramento nei pro
1896 e soltanto a partire dal 1 ° gennaio 1897 saranno pa

dotti delle ferrovie dello Stato.

Nel mese di ottobre reggiate alle vecchie.

di quest'anno le entrate delle ferrovie dello Stato , delle
La Società inoltre , per intervenuti accordi , può fare as

ferrovie private da esso amministrate e dell'esercizio di

segnamento su quelle operazioni di credito cui dovesse

navigazione sul lago di Costanza , confrontate con quelle
ricorrere per l'attuazione del suo programma tecnico.

dell'ottobre del 1894, hanno dato un maggior introilo di
Il collocamento di tulle le azioni sulle quali eventual

754,730 fiorini . Dal 1 ° gennaio sino alla fine di ottobre ,
mente non venisse esercitato il diritto di opzione è già

in confronto dello stesso periodo dell'anno scorso, si è ve

completameute assicurato .

rificato un maggiore introito di fiorini 1,845,374 .

Nel corren ! e mese , probabilmente il 22 , gli Azionisti sa

ranno chiamati in Assemblea Generale straordinaria per le

Ferrovie Tunisine. La linea Tunisi Hammamet modificazioni statutarie.

Nabeul. Questa nuova linea, che taglia la penisola del

Capo Bon alla sua base , che fa comunicare il golfo di Esposizione internazionale di Parigi .

Hammamet con quello di Tunisi e riunisce alla capitale è stalo distribuito il progetto del Governo relativo all'Espo

l'interessante piccola città di Nabeul, è stata inaugurata il sizione universale del 1900,

17 novembre ultimo scorso dal Residente generale francese Il progetto porta l'approvazione della convenzione tra il

in Tunisia, col figlio del Bey, il principe Mohammed e dagli Ministero di Commercio ed il Prefetto della Senna,avente

alti funzionari algerini e tunisini.
per oygelto la parlécipazione della città di Parigi all'Espo

sizione e della convenzione intervenuta tra il Ministero e

Forrovie nell'Africa Australe . - La scoperta diverse Società finanziarie per l'emissione di 3,250,000 buoni

delle miniere aurifere nel Transvaal e gli ollimi successi
di 20 Jire , muniti di 20 biglietti d'entrata , i quali danno

riportati nelle miniere di diamanti nel Gerqua dell'Ovest ,
pure diritto ad altri vantaggi .

hanno dato uno straordinario impulso alla Rete africana
La parte contributiva dello Stato alle spese dell'Esposi

del Sud , ed esercitato una potente influenza sulle ferrovie
zione, sarà fissata in 20 milioni di lire . In caso d'insuffi

del Capo di Buona Speranza. E di questo prova sia che
cienza delle annualilà di sovvenzione della citid di Parigi

l'incasso settimanale delle qualtro grandi Reti, Est , Ovest , e dei crediti annualmente bilanciati , il Ministro di Com

Nord e Centrale, è asceso fino a 75,797 sterline, mentre mercio sarà autorizzato a domandare alla Banca di Francia

prima la media degli incassi sellimanali non superava le delle anticipazioni che non dovranno oltrepassare i 30 mi

52,412 sterline.
lioni e saranno rimborsabili al più tardi il 31 dicembre

Presto și inaugurerà anche un nuovo tronco ferroviario 1900 .

tra Johannesburg e D'Urban .
Le spese dell’Esposizione saranno limitale alle risorse

Anche le ferrovie dello Stato di Natal hanno risentito un
fornite dalla sovvenzione della città di Parigi , dal prodotto

assai notevole vantaggio da queste ricchezze, che hanno dell'emissione, dalla partecipazione dello Stato, dal prodotto

dato agli abitanti nuova attività ed energia, ed ai Governi
delle concessioni locative e dalla rivendita dei maleriali .

la possibilità di sperare in un avvenire propizio ai loro
Un rapporto annuale, il quale farà conoscere la situa

paesi. zione dell'impresa e darà il conto di tutte le entrate e le

Il Governo del Capo e quello di Natal vedono a buona
spese , sarà pubblicato e distribuito al Parlamento.

ragione una sorgente di nuove entrale nelle ferrovie ed è

perciò che si adoperano con tulle le loro forze per dare

ad esse sviluppo ed inciemento .

MEMORANDUM PRATICO

Notizie Diverse

GUIDA DEGLI APPALTATORI

Freni automatici non automatici in

Inghilterra. – Togliamo dalla statistica semestrale,

pubblicata per cura del Governo inglese, il seguente spec
I. Lavori e Forniture

chio, dimostrante il rapido progresso dei freni automatici per Ferrovie.

in confronto alla decrescenza rapidissima dei non auto

matici .

Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamomaggiori rag
Freni continui Freni continui

Freni continai
guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio

& vuoto Fay-Newall , Parner

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del
automatici non automatici ed a catena

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

Veicoli

1887 4386 28578 2586 13660 764 3080

1888 5504 32630 2089 12566 770 2157 1 . Progetti e preventivi di spese

1889 7301 38931 1046 8200 778 1971 presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

1890 8631 43693 571 5928 778 1722

1891 9931 48711 398 38 74 807 1451
Rete Adriatica . Progetto * definitivo dei tronchi 2º e 3º della

1892 10682 55479 218 1579 82 461
linea Isernia-Campobasso, compresi fra le stazioni di Boiano e Canta

1893 11542 60137 95 431 127
lupo o di Cantalupo e Carpinone;

1894 10717 62433
L. 86,000 * proposta per rifacimento massicciata lungo alcuni

78 19 114
tratti della linea Firenze- Pistoia -Pisa ;

1895 11252 64065 6 19 11
L. 1830 * proposta per costruzione di latrine nella stazione di

Società Generale Italiana di Elettricità,

Cremona ;

sistema dison . Le trattative fra la Società Edison
L. 970 * proposta per costruzione di un fabbricato latrine in sta

zione di Tuturano, linea Bologna-Otranto;

e il gruppo di banchieri milanesi , Feltrinelli, Coloibo e C.,

2. Pisa e Banca Commerciale hanno approdato a buon fine

L. 795 * proposta per lavori diversi in alcuni fabbricati della

linea Lavezzola Lugo ;

e il piano finanziario definitivo della Società è il seguente : Proposta * per una soneria elettrica nella stazione di Piacenza .

Macchine Veicoli Macchine Macchine Veicoli
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III . Furuiture diverse .

Aggiudicazioni.

Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata) . - Pel

legrino Peroni, Milano, porte stag. pel « Governolo » III diparti.

mento, L. 1323 ;

Pellegrino Peroni, Milano, oggetti di ottone per torpediniera,

I dipartimento, L. 3366 ;

Pellegrino Peroni , Milano, oggetti di ottone per torpediniere,

I dipartimento, L. 5599 ;

N. Odero, Sestri Ponente, argani per salpare, II dipartimento,

L. 37,930 ;

N. Odero, Sestri Ponente, trasformazione distillatori, I diparti

mento, L. 6000 ;

Antonio Masera, Torino, macchina per affilare seghe, I diparti

mento, L. 1250 ;

Società Alti Forni, ecc ., Terni, trasformazione di ferro, I e II di

partimento , L. 2300 ;

Gio. Canavesio, Torino, latrine per torpediniere, I dipartimento

L. 3700 ;

Pirelli e C. , Milano, fili e cavi elettrici , I dipartimento, L. 3304 ;

E. Franchini, Napoli, oggetti di chincaglieria, II dipartimento

e Taranto, L. 19,517 .

GUIDA DEGLI
DEGLI AZIONISTI

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

Rete Mediterranea . L. 28,200 * progetto per opere di difesa

nella stazione di Segni , linea Roma-Segni;

L. 17,700 * proposta per lavori ai ponti Caprio e Palo sulla linea

Parma-Spozia;

L. 12,600 * proposta per movimento di massicciata sulla fer

rovia Taranto Brindisi ;

L. 9500 * progetto di lavori di consolidamento sulla linea Sici

gnano-Castrocucco ;

L. 4240 * proposta di lavori di completamento sulla linea Bri
cherasio - Barge ;

L. 1425 * progetto per lavori al ponte sul torrente Vermegnana

linea Cuneo -Ventimiglia ;

L. 1300 * preventivo per costruzione di cunetta sulla linea To .

rino - Genova ;

L. 870 * preventivo per impianto fermacarri in stazione d'Isernia,

linea Caianello-Isernia ;

L. 230 * progetto di consolidamento d'un casello sulla linea

Alessandria -Piacenza ;

Contratto * per sistemazione di scolo di acque sulla linea Roma .

Napoli.

Rete Sicula . L. 161,221.67 * progetto di lavori sul tronco-Ca

tania-Leonforte, linea Catania-Palermo;

L. 5800 * proposta di lavori di riparazione sulla linea Rocca

palomba-Santa Caterina.

3 . Gare aperte.

Ministero dei Lavori Pubblici (80 dicembre, ore 10 ). Ap

alto per la provvista dei ferri muniti per l'armamento del tronco

Pergola-Acqualagna e della stazione di Carpinone, delle linee Sant'Ar

cangelo -Fabriano e Solmona -Isernia ( V. Informazioni).

Rete Mediterranea. Per consolidamento tettoia viaggiatori in

stazione d'Asti ( opere metalliche ). Importo L. 17,200. Tempo utile

per la presentazione delle offerte fino al 10 dicembre corr. , ore 10.30 .

4 . Gare aggiudicate.

Rete Mediterranea . Alla Ditta Verga Angelo di Como l'ap

palto dei lavori di restauro del rivestimento della galleria di Cuc

ciago (linea Milano-Chiasso) col ribasso del 17.56 010 sui prezzi di

tariffa ;

Alla Ditta Caldara Carlo di Maccagno l'appalto dei lavori d'am .

pliamento della stazione d'Acqui col ribasso del 23.75 010 sui prezzi

di tariffa ;

Alla Ditta Sardelli Lucesio di Poggibonsi l'appalto dei lavori

occorrenti pel miglioramento del servizio merci a P. v. in stazione

di Siena col ribasso del 21.90 010 sui prezzi di tariffa.

5 . Contratti

stipulati dalle Società Ferroviarie .

Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 6 corrente ). Colla

Ditta Taverna Luigi di Alessandria per prolungamento verso Torino

della tettoia piano caricatore per trasbordo merci in stazione di

Alessandria ;

Colla Ditta Bisio Andrea di Mondovi per lavori di sottomura

zione, parziale ricostruzione e rialzo del muro di difesa contro l'El

Colla Ditta stessa per consolidamento e prolungamento del muro

contro il torrente Ellero sulla linea Bastia -Mondovì ;

Colla Ditta Agostino Oneto e C. di Sampierdarena per forni

tura di chilogrammi 35,000 di grasso composto per veicoli per la

stagione invernale ;

Colla Ditta Luigi Rizzi di Modena per fornitura di 30 segnali

semaforici ad un'ala di fermata .

Obre 30 10bre 7

.

» 314

» 610

• 568 561

> 286

.

Azioni Ferrovie Biella L. 475 475

Mediterranee » 484 485

Meridionali . » 652 657

Pinerolo ( 1 emiss.) » 366 366

(2* · 335 336.50

Secondarie Sarde 314

Sicule 610

Buoni Ferrovie Meridionali .

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e

Sicule A. B. C. D. 287

Cuneo ( 2° emiss.).
» 311 311

Gottardo 4 % > 101.50 101.65

Mediterraneo4 010 * 496.50 297.50

Meridionali . 299

Meridionali Austriache . 377.50

Palermo-Marsala -Trapani » 304 204.50

2* orniss. n287.50 280

Pontebba D 459 458.50

Sarde, serie A. D 286 286

serie B. 293

1879 287

Savona » 306 306

Secondarie Sarde • 433 433

Sicule 4 010 oro 458

Tirreno 452

Vittorio Emanuele 302 302

. » 298

» 377

. » 293

» 289

lero ; >> .

>> . . » 458

» 452.

.

ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

IL.
Opere pubbliche

e provviste occorrenti.

Appalti .

Municipio di Vezzano sul Crostolo (Reggio Emilia) ( 14 di

cembre, ore 10, 1 “ asta) . Appalto per la costruzione di un ponte

sul Crostolo a Bettola. Importo L. 23,000. Cauzione L. 4000. Fatali

a destinarsi.

Prefettura di Padova (18 dicembre, ore 10, unico e definitivo).

Appalto dei lavori di risarcimento e presidio di sponda alla destra del

canale Brentella in due tratte alle fronti Faccaroni e Rossetto , in

Comune di Limena, e riordino tratto alveo canale stesso alla fronte

Carraro in Comune esterno di Padova. Importo L. 18,900. Cauzione

provvisoria L. 940. Cauzione definitiva il decimo.

Minicipio diNovara ( 19 dicembre, ore 13, definitivo ). Appalto

per la manutenzione del tronco di strada al ponte sul rivo S. Quirico.

Importo annuo ridotto L. 4511.63. Cauzione L. 2200.

Ministero del Tesoro. Col giorno 11 corrente ba principio in

tutte le provincie del Regno il pagamento della cedola del consolidato

5 010 lordo e 4 010 netto al portatore o inisto di scadenza al 1 ° gen

naio 1896.

Tramway Monza -Casatenovo -Monticello -Barzano. Dal 2

gennaio p . v. saranno pagati gl'interessi maturati al 1 ° gennaio 1896

delle obbligazioni e rimborsate le 72 obbligazioni state estratte.

Società esercizio Bacini (Sede in Genova ). N. 42 obbliga

zioni di 500 franchi effettivi, estratte il 1 ° dicembre 1895, rimborsa

bili il 1 ° gennaio 1896.

151 442 557 701 1158 1167 1253 1358 1515

1526 1747 2050 2084 2126 2222 2340 2428 2435

2536 2654 3069 3141 3179 3290 3626 3757 3787

3968 4033 4043 4155 4860 4918 5150 5185 5340

5522 5531 5675 5687 5836 5891 .

G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1895-96 . Dal 21 al 30 Novembre 1895. 15a Decade .

RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente

Differenze

Chilometri in esercizio .

Media.

4407

4407

4356

4347

+
+

51

60

1298

1205

1136

1067

+

+

162

138.

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

1,085,268 94

62,149 63

312,071 09

1,778,160 71

1,074,281 82 +

59,955 11

295 , 281 27

1,681,802 72

10,987 12

2,194 52

16,789 82

91,357 99

53,654 17

1,643 70

12,620 75

70,647 35

51,974 61 + 1,679 56

1,279 11 364 59

12,534 75 86 00

63,994 85 + 6,652 50

TOTALE 3,232,650 37 3,111,320 92 + 121 329 45 138,565 97 129,783 32+ 8,782 65

Viaggiatori...

Bagagli e cani .

Merci a G.V.e P.V. acc.

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio al 30 Novembre 1895 .

21,869,434 68 | 20,932,699 07 936,735 61 1,058,702 16

979,823 11 956,514 69 23,308 42 27,750 34

4,978,024 79 4,749,992 96 + 228,031 83 183,295 59

25,035,062 04 24,025,921 59 +1,009,140 45 999,071 20

1,147,249 66 88,547 50

30,545 50 2,795 75

195,479 25 12,183 66

919,830 02 + 79,241 18

TOTALE 52,862,344 62 50,665,128 31 +2,197,216 31 2,268,819 29 2,293,104 43 24,285 14

della decade

riassuntivo .

Prodotto perper chilometro.

733 53 714 26 + 19 27 106 75

11,995 09 11,655 19+ 339 90 1,882 84

114 25

2,149 11

7 50

266 27

( * ) La linea Milano-Chiasso (km . 52 ) comune colla Rete Adriatica , è calcolata per la sola metà.

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 32 ' Decade dall'11 al 20 Novembre 1895

R E TE PRINCIP ALB

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PIOCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

IN DIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom ,

esercitati

1.036.844 77

950.301 42

11.858 21

10.784 92

1895

1894

Differanso nel 1895

2.767.090 19

2.666.923 77

100.166 42

4.215 00

4.215 00

+ 86.043 35 + 1.073 29 +

PRODOTTI DELLA DECADE.

52.387 67 337.627 01 1.328.872 58

48.352 12 332.610 15 1.324.875 16

4.035 55 + 5.016 86 + 3.997 37

PRODOTTI DAL 1° GENNAIO.

1.616.752 47 10.924.367 17 39.408.708 10

1,558.239 80 10.974.6 01 20 39.752.331 37

58.512 67 50.234 03 343.623 27

1895

1894

Diferense nel 1895

34.152.828 73

33.644.328 47

508.500 26

403.416 18

388.6 13 25

86.506.072 65

86.318.114 09

187.958 56

4.215 00

4.245 10

30 10+ + + 14.802 93 +

R E T E COM PL E M E N T A R B

PRODOTTI DELLA DECADE.

68.613 98

66.210 22

1.398 95

1.791 48

25.164 84

21.644 16

3.520 68

130.433 05

105.488 92

1896

1894

Differenza nel 1895

141 79

590 51

225.752 61

195.725 29

30.027 32

1.391 87

1.294 68

+ 97 19
+ 2.403 76 392 53 + + 24.944 13 448 72 +

1895

1894

Differenze nel 1895

2.325.721 05

2.229.996 35

95.724 70

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO .

61.097 08 708.468 06 3.260.472 56

57.159 60 691.495 65 3.030.643 57

3.937 48 + 16.972 41 229.828 99
1

37.141 60

41.514 20

4.872 60

6.392.900 35

6.050.809 37

342.090 98

1.337 52

1.269 82

+ 67 70+ +

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

533 78 519 57 + 14 21 16.730 95 16.748 91 17 96
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

14º Decade Dall'11 al 20 Novembre 1895.

PRIN C. PA L E

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI

per chilom .

1895

1894

Differenso nol 1895

81 065 00

91.056 00

9.991 00

1.681 00

2.046 00

365 00

PRODOTTI DELLA DECADE

7.355 00 112.817 00

9.046 00 118.722 00

160 00

1.092 00

932 00

203.078 00

221.962 00

18.884 00

616 00

616 00

330 00

360 00

30 001.691 00 5.905 00

1895-96

1894-95

Differenti nel 1895

1.403.050 00

1.339.986 00

63.064 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 NOVEMBRE 1895 .

28.106 00 162.217 00 1.706.185 00 18.658 00

28.242 00 163.498 00 1.691.449 00 17.682 00

136 00 1.281 00 14.736 00 + 976 00

3.318.216 00

3.240.857 00

616 00

616 00

5.387 00

5.261 00

+ + +

77.359 00 + 126 00

R E T E

1895

1894

Differenze nel 1895

42.565 00

25.627 00

16.938 00

818 00

248 00

C O M P 1 EM EN 'T A RE

PRODOTTI DELLA DECADE

2.909 00 30.765 00 102 00

1.412 00 17.303 00 91 00

1.497 00 + 13.462 00 + 11 00|

77.159 00

44.681 00

484 00

421 00

159 00

106 00

53 00+ + 570 00 + + 32.478 00 + 63 00 +

1895-96

1894-95

Differense nel 1895

501.499 00

375.879 00

+ 125.620 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 NOVEMBRE 1895 .

6 997 00 34.976 00 226.754 00 3.265 00

3.959 00 23.158 00 172.107 00 3.083 00

3.038 00 + 11.818 00 54.647 00 + 182 00

773.491 00

578.186 00

195.305 00

484 00

421 00

1.598 00

1.373 00

+ +

+

63 00 + 225 00

1895

1894

Diforenzo nel 1895

4.667 00

2.005 00

2.662 00

S T R E T T 0 M EN

PRODOTTI DELLA DECADE

125 00 275 00 518 00

47 00 148 00 366 00

78 00 + 127 00 + 152 00

► 00

► 00

5.585 00

2.566 00

3,019 00

23 00

15 00

243 00

171 00

72 00+ + ► 00 + + 8 +

1895

1894

Difforenso nel 1895

44.887 00

21.783 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 20 NOVEMBRE 1895 .

1.699 00 2.835 00 5.985 00 » 00

1.002 00 1.848 00 3.374 00 19 00

697 00 987 00 + 2.611 00 19 00

55.406 00

28.026 00

23 00

15 00

2.409 00

1.868 00

+ 23.104 00 + 27.380 00 + 8

+

541

DEI

SOCIETÀ ITALIANA

CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 2,700,000

OFFICINE IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO, ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO,

VITTORIO , OZZANO (presso Casal Monferrato ), NARNI, MONTECELIO.

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

K
I
V
I
L
O
Y

FAB
BRI

CA

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland ; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti , condotte d'acqua e decorazioni.

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali.
Forza motrice 1,500 cavalli-vap.

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta , regolarmente depositata per ogni effetto di legge.

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palaszolo .
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1

STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS -LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

15.01 - -

I

1

-
-

1
Brindisi Napolilvia Boul.

-

Londres Ch.-Grogg Par. 8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

8.15 p .

8 15 p .

10 15 p .

12 10 p

750 .

2 30 p .

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .
LONDRALONDRA PARIGI

Dai PARI @
(3) BIGLIETTI SEMPLICI .

( 1 ) (2)
punti contro indicati ( Diritto di porto compreso)

( 1 ) Questi biglietti sono valido per 17 giorni , eccettoalle
2ala la 2a la 2a la 2a quelli da o per Brindisi , la cui validità è di 30 giorni ovalidità validitaStazionisotto indicate : classe classe classe classe classe classe

classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta

zioni della P-L-M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni
( Diritto di porto compreso)

italiane a loro scelta .
Via oncenisio

via Calais . ... 166 85 116 55 90 75
Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra61 60/254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorniTorino

di 10 franchi.via Boulogne .. 160 25 112 05

via Calais.. 72 25/272 25 199 80 45 giorni 30 giorn180 90 129 15 104 85 166 35 119 ( 2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranneMilano

quelli per o da Brindisi che valgono por 20 giorni ,via Boulogne : 175 60 124 65

via Calais . 141 75 30 giorni97 80 216 35 154
Venezia

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .
via Boulogne
via Calais . 187 131 111 40Genova 76 05

(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigivia Boulogne 180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta ,
Via Genova

209 90 147 05 184 90 92 10
( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà diLivorno ( via Calais .

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-etazione divia Boulogne 203 80 142 55

217 30 152 25 141 70 97 30 Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;Firenze
via Calais .

eglino raggiungeranno poscia , loro speso , l'itinerario a
via Boulogne 211 20 147 75

Falconara per Roma . Allo stesso modo nel senso ir.via Calais . 249 174 40 173 40 119 45Roma

via Boulogne 242 90 169 90
verso , possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

via Calais . 279 85 196 – 205 60 142 – ( 478 50 353 05 6 mesi ( ** )
nara-Roma-Napoli ove , presentando al Cap -stazione ilNapoli

via Boulogne
loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiun .

273 75 191 50

Via Bologna
gere l'itinerario a Foggia .

via Calais . 224 60 157 30 149 102 35
( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi daPirenze

Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empolivia Boulogne 218 50 152 80

via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85
e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via . - Nel sensoRoma

via Boulogne .
invorso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recars i da

257 75 180 80

via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessaNapoli

via Boulogne 288 70 202
via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto.

Via via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( * )
( 4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri

319 75 223 70
torno Parigi-Torino e aumentata a 45 giorni quando i

525 45 386 80 6 mesi
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino un bigliettoVia (via Calais 302 65 211 95 227 05 157

Bolog. via Boul. 296 55 207 45
di viaggio circolare interno italiano .

Via via Calais 369 25 259 75 295Messina
205 80

Napoli via Boul . 1863 15 255 25

ANDATA
Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio . RITORNO

Treno di lusso

PENINSOLAR -EXPRESS
STAZIONI la @ 20 CLASSE ja e 2a CLASSE settimanale 11 e 2a CLASSE 10 e 2 CLASSE la e 2a CLASSESTAZIONI

il venerdi part .

da LONDRA

(* ) (***)
9 - 8. 10 11 antim .

Napoli. (ora dell'Europa
Victoria . 11 antim . centrale (2 ) Par.

Douvres .. 10 55 a . 1 Romapumer .

2 20 pomer . 12 10 a . Firenze 9 05
( ora di Greenwich) . Arr . 12 15 a.

P.Calais - M . ( Buffet)
6 10 &.Déjeun. Brindisi ,

5 35 a
3

pomer. 1 04 &. 1 &(ora francese) . Par. 12 49 p . Ancona

10 30 a.
Arr.

1 35 a.1 27 p . 2 18 p . 1 49 a. Bologna .Boulogne -Gare . .

Alessandria 6 38 a. 8 38 a. 10 46 a .( Buffat) Par. 1 29 p . 223 p . 1 51 a. 7Torino. Arr . 8 30 a . 10 13 a . 12 30 p .
Arr. 304 p. 8 59 p 5 12 pomer . 3 41 a. 3 28 8.Amiens ( Buffet) .

Par . 10 20 a.Par. 309 p. 404 p . Brindisi.5 17 pomer. 8 46 a . 3 33 a .
7 50 a . 10 45 p .Napoli .Arr. 4 45 p . ) 5 40 p. 7 5 38 a.pomer .

Pranso Roma .
8 50 p . ( 10 17 p .Paris-Nord (Buffet)

Livorno . 4 10 a .Par. Vagon- 1 7 44 pomer.
Firenze

7 23 a .restaurant | 8 21 pomer .
2 55 a . 4 47 8 .Paris-Lyon ( Buffet) Arr.

1 San - Remo. 3 30 a.( 8 ) 1a e 2a classe la cl .1 e 2a classe la 2e cl .
Genova 2 45 a . 6 35 a. 8 46 a. 707 p .

Paris - Lyon ( Buffot ) Par. 8 55 p . 9 25 a. 2 15 p .
Arr .Torino. 7 45 a. 10 13 a. 12 30 p .Dijon : Arr. 1 51 a.

2 24 4 . 2 01 p . 7 13 p . 10 32 &.
Genero

8 52 a. 818 pMilano Par . 1 50 a. 10 40 a.
Aix - les- Bains . .. 6 93 a. 7 58 a. 10 45 p . 12 27 a 11 40 &.Novara 4 80 a.

6 56 a. 8 31 a.Chambéry . 11 24 p . 12 50 a. Torino. Arr. 8 25 a. 1 40 p .Modane 9 43 a. 1 38 p. 3 37 a .

Torino . Par . 8 50 a .

2 21 a.

Torino ( ora dell'Europa

8 10 a . Modane (ora franc. ) .contrale ( 2) . Arr .

5 02 a.Chambéry .

8 39 5 27 a .Aix-les-Bains p .
Torino . Par .

4 15 & .Novara
| GenèveArr. 10 42 a.

1 45 a. 11 40 a.Milano . Dijon ,
Arr . 11 40 a .

4 43 a . 6 50 a.Paris- Lyon ( Buffet) Arr . 5 83 p . / 5 54 p.
1a 2a cl .

7 25 antim .Torino . Par . 8 40 a. Paris -Lyon ( Buffet)Par.
Arr. 8 04 antim .Genova Arr .

San -Remo . 8 45 a.
Déjeun . Pranzo

Pisa . 4 30' a.
Paris -N rd (Buffon) A ) 14, 2a classe 1* 2. cl. 102 cl .

Firenze 12 45 a. 7 30 &.
(**) 1a , 2a , 3Livorno 5 24 a.

Par 9 - antim. 10 30 a . 11 50 a.Roma .
6 34 a. 10 30 a.

10 47 p .Arr. 10 40 antim . 12 06 p . 1 25 p .
7 10 a . Amiens ( Buffet)Napoli .

10 45 antim . 12 26 p . 1 30 10 52 p .0 p .
Brindisi. i 6.20 p .

12 18 pomer . 201 p . 12 94 a .
Boulogne-GareTorino . Par. 7 05 8 40 a.p .

( Buffet)
12 20 pomer . 12 36 a.

Alessandria . Arr. 10 15 a 12 50 p .

1 20 a.5 19 & . ( ora francese )2 12 &.
:

Arr . 1 > pomer.Bologna .

6 52 a . 921 .Ancona Calais - M . ( Buffet);

1 11 pomer. 1 30 8.10 17 p. 11 , &
( ora di Greenwicb ) ./ Par .

Brindisi .

3 05 pomer 4 - 8Firenze 6 23 a. Douvres .6 25p .
5 55 a .4 50 pomer.Roma 12 50 p. 11 50 p Victoria . Arr .

Lon Tres Ch.-Gross Arr. 4 55 pomer . 6.10 p . / 7 35 p . 5 55 a .Napoli , Arr . 7 108 .6 30 p .

( 2 ) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .( 1 ) Questo treno non entra a Parigi-Nord , og90 passa per la Grande Cintura .

OSSERVAZIONI . Viaggiatori. - ( *) Questo trono non prende in 2 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . ( **) Quosto treno prende i

viaggiatori di 34 clasge da Parigi poc Boulogne, Calais o l'laghilterra. (*** ) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 2a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais o da Boulogne. ( A) Questo trono non prende i viaggiatori li 2. classe che per Calais e l'laghilterra . ( B ) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom . non

Nota importants. I treni che partono daParigi-Nordprende a Parigi in 2. classe che i viaggi turi a destinazioa , oltre Caloz in direziony di Muling o dell'Italia .

per Londra alle 9 a. e alle 9 p . o quelli che partono da Londra por Parigi- Nord alle 9 a. o allo 8.15 p . , prendono viaggiatori per Boulogne - Boulogne Tintelleries.

Vetture diretta da Culus verso P. - L. - 1. Vor voltara di 1 clango litzatela ridicotta nyty di Cuisis a Vilano col treno cha porte de Calais alle 8 p . da Pa

rigi-Ljone alle 8.55 p . Da P. -L. -1. urso Calais . Ona rottura di prima olasgo lits - salon va direttamente da Milano Calais col treno partente da Milano alle 10.40 «.

a da Parigi-Nord alle 9 ..
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2 55 p .

11 10 p

6 10 a .

5 35 p .

8 32 p .

5 12 p .

-P

2 55 p .

6 23 a .
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r
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3 , P.

9 40 p .

8 25 p

10 32 p .

6 50 p .

Home

8 10 a .

1 55 p .

12 05 p .

2 35 p .

1 48 p .

Pisa .

9 10 p .
10 50 p

11 47 p .

3 18 p .

3 40 p .

640p

9 16 p .

11 10 p

11 25 p .

2 20 p . 6 40 p . 11 12 p .

2 20 p .

5 26 p .

814 p .

8 45 a .2 +0 p

4 36 p .

5 35 p .

7 55 p .

9 51 p .

11 05 p .

12 19 p .

8 42 p .

4 14 p .

2 46 p .

11 20 p.

721 p .

1 12 p ..

2 45 P.

6 14 p .

11 22 p.

10 58 p .

8 10 p .

11 21 p .

650 p

749 p .12 , p.

4 47 p .

4 34 p .

6 54 p .

5 09 P.

11 30 p .

11 39 p .
9 - P.

1 36 p . 6 30 p . Par.

11 20 p2 45 p .

4 18 p .

Arr .

Par .8 55 p . 204 p .

2 58 p .

11 10 p .

3 41 p .

7 50 p V
i
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3 45 p .

5 45 p

7 30 p .
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

1
(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE.

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie . Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza .

Iluminazione elettrica .

Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche.

Ferrovie a dentiera e Funicolari.

Argani , Grues, Macchine utensili , Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi . trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica .

FERROVIE POR TA TILI.

Bபயயராயம்

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. — Torino, via Arcivescovado , 1. 1 B.

Lime, Raspe, Acciai, Utensili

FRATELLI PASTORI

Libreria Editrice P. CASANOYA

TORINO

Via Accad. delle Scienze, piazza Carignano

GERARD (E. ). Leçons sur l'Électricité

3 2 vol. in-8° . Quatrième Édition, 1895 :

Tome Premier. Théorie de l'Électricité

MACCHINE-UTENSILI

et du Magnetisme. - Électrométrie. - Théorie

et Construction des Générateurs et des

Transformateurs Électriques. Avec 269 fi

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA gures dans le texte . : L. 13.50

Tome Second. Canalisation et Distri

bution de l'Énergie Électrique. - Appli*

cations de l'Électricité à la production et

à la transmission de la puissance motrice,

à la Traction, à la Télégraphie, à la Té

léphonie, à l'Éclairage et à la Métallurgie.

Avec 263 figures dans le texte. L. 13.50

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO HOSPITALIER (E. ). Formulaire de l'É

in TORINO, Via delle Finanze, 13.

lectricien. In - 8 ° relié . - 13me Année

1895 . L. 5.75

Hospitalier (E. ) . Recettes de l'Élec

LE
tricien. 1 vol . in- 18° relié, avec figures

dans le texte. L. 4.50

FERROVIE ECONOMICHE Capiat ( E. ). Manuel pratique de l'É

di F.III MACCHI e PASSONI lectricien . Guide pour le montage et

MILANO
per l'Ingegnere l'entretien des installations électriques.

In- 12° relié, 1894. 12" Édition. L. 8.75

Via Carlo Farini , N. 27

OTTAVIO MORENO

Saint-EDME ( E. ). Catéchisme d'Électri

( fuori Porta Garibaldi )
controllore del materiale cité pratique. Principes, Machines, Éclai.

per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali
rage,Téléphones, Sonneries. Avec 73 figures

FABBRICAZIONE MECCANICA dans le texte. In-12° relié , 1895. L. 3

Bolloni , Ramponi e Chiodi

PICARD et DAVID. Aide - mémoire de

Un volume in 8° , di pagine 240 , al
per armamento di ferrovie e tramwayse per co

poche d'Electricien, 1 vol . oblung

struzione di scambi e crociamenti , piattaforme,
prezzo di L. 2,50 . relié peau 1895 .

L. 5.75

caldaie a vapore,ponti, tettoie, ecc. , especialità
Trovasi in deposito presso l'Ufficio del

in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per Monitore delle strade Ferrate , che ne
Dietro richiesta si spedisce il Catalogo

la fabbricazione di macchine utensili, come farà la trasmissionead ogni richiesta cale del Manuale dell' Ingegnere.delle opere d'Ingegneria, coll'indice gene

torni, trapani, limatrici, ecc . verso il pagamento di detto prezzo .

TORINO, 1895 Tipe Lit. CAMILLA E BERTOLERO, Via Ospedale, 18.

Ditta Macchi , Izar e C.

.

G. Porton dirst poy neguage-

کم
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SI PUBBLICA OGNI SABATO

Finanza

Guida degli Appaltatori e degli Azionisti
Annunzi Industriali o Commerciali

Prezzo delle Associazioni:

Anno

L. 20

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi:

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annanzi . Cent. 30

Som ,

11

15

Trim .

6

8

PER L'ITALIA .

PER L'ESTERO

.

> 28

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata .

Un numero separato contesimi 50

arretrato

-

>> 60>>

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale , via Finanze, 13 — Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE. La Galleria del Sempione ( Il rapporto dei periti sul progetto ). - Informazioni particolari del

MONITORE. Notizie ferroviarie italiane. Notizie ferroviarie estere. Notizie diverse. Memorandum pratico (Guida

degli appaltatori - Guida degli azionisti). Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.

LA GALLERIA DEL SEMPIONE

I. Costruzione .

1. Gli impianti previsti nel programma dell'Impresa e

le forze idrauliche disponibili sono sufficienti ?

Il rapporto dei periti sul progetto . Gl'impianti previsti dall' Impresa e le forze idrauliche

Il Monitore ebbe più volte ad occuparsi del rapporto

disponibili sono sufficienti.

Al Sempione sarà sempre facile procurarsi le forze ne

dei periti nominati dal Consiglio Federale svizzero (Fox cessarie tanto per la costruzione quanto per l'esercizio della

di Londra, Wagner di Vienna e Colombo di Milano) per galleria, sia a cagione della posizione bassa degli imbocchi

esaminare il progetto della galleria del Sempione, rap- della galleria per cui si possono utilizzare grandi cadute, sia

porto che fu , come è noto, favorevolissimo per ciò che ri per l'esistenza di numerosi torrenti e ruscelli, alcuni dei

guarda il programma dei lavori specialmente. Nel n . 35 quali di portata considerevole . Se , per straordinari avve

del 1894 abbiamo riassunto le conclusioni di questa pe nimenti, avessero a rendersi necessarie forze maggiori, le

rizia; ora che il progetto sta per avere una soluzione de. quantità d'acqua, che si propone di impiegare , potranno

finitiva crediamo interessante pubblicarne la Relazione
essere utilizzate con cadute maggiori di quelle ora proposte .

integralmente :

Ai due imbocchi della galleria si hanno inoltre, come

riserva , le seguenti altre forze idrauliche disponibili , delle

Nominati Periti, con decisione dell'alto Consiglio Fede. quali per ora non si progetta l'utilizzazione .

rale del 27 aprile 1894, per esaminare il Progetto del tra . Nel versante Nord :

foro del Sempione , presentato dalla Direzione della ferrovia La Massa , colla portata minima di mº 0.420 e la ca

Giura-Sempione nell'ottobre 1893, abbiamo l'onore di ri duta di m . 500, la quale potrà dare supposto un effetto

spondere colla presente ai quesiti che ci sono stati posti , utile del 75 010 cav. vap . 2100;

basandoci sui seguenti documenti : La Saltina, portata minima di mº 0.50, caduta di

1. Il contratto (Berna . Winterthur, 20 settembre 1893) m . 50, cav. vap . 250 ;

stipulato fra la Direzione della ferrovia Giura-Sempione é La Gauter, portata minima di m 0.16, caduta di

l'Impresa per la costruzione della galleria del Sempione ; m . 500 , cav . vap . 800.

2. Gli studi del 1882 (con 25 allegati ) che ci furono
Nel versante sud :

comunicati a Berna ; Il Cairasca , colla portata minima di m 0.600 e la

3. La Relazione della Direzione della ferrovia Giura caduta di m . 200 potrà fornire la forza di 1200 cavalli

Sempione sugli studi eseguiti nel 1890 e 1891 ;
yapore , mentre, secondo il progetto , non se ne utilizzereb

bero che 300.

4. La Relazione circa la costruzione della galleria e

la ventilazione durante l'esercizio (con 15 allegati ) ;

Queste portate sono state oltenute colle ultime misure

eseguite dall'Impresa , e si possono considerare come dei

5. I dati fornitici durante le sedute, tenute a Berna minimi.

dal 29 maggio al 6 giugno, dalle Autorità della Confede Restano poi disponibili, pei casi eccezionali, le macchine

razione, dalla Compagnia della linea Giura -Sempione e dal a vapore previste in progeito e le quali sarebbero della

l'Impresa , nonché le nostre personali osservazioni fatte , sia forza di 180 cavalli al versante Nord e di 225 a quello

in occasione delle esperienze che ebbero luogo il 4 giugno Sud . All’Arlberg si aveva una sola macchina a vapore di

nello stabilimento dei fratelli Sulzer a Winterthur colla 80 a 100 cavalli .

perforatrice Brandt e cogli apparecchi per il raffreddamento Richiamiamo altresi l'attenzione sui punti seguenti :

dell'aria , sia nella visita dei luoghi nei giorni 7 ed 8 Non potremmo approvare il progetto di portare in gal

giugno.
leria l'acqua sotto pressione attraverso il foro di trivella,
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che vorrebbesi praticare a Berisal, se non a condizione che ferro, rimarrà ancora spazio sufficiente per il materiale

esso sia munito d'una tubazione stagna. Data l'alta pres- mobile, e la ricostruzione potrà eseguirsi dall'interno della

sione dell'acqua, questa precauzione pare necessaria nei galleria, diminuendo alquanto il numero dei treni.

riguardi dell'effetto utile del lavoro , della sicurezza dei lavori Nelle lunghe gallerie a doppio binario, costruite fino ad

di costruzione e della conservazione della muratura in pros- ora , si dovette sempre prevedere il caso di dover mettere

simità allo sbocco del foro in galleria. fuori servizio uno dei binari , ciò che produce nell'esercizio

Essendo prevedibile che da questo furo abbiano luogo disturbi assai maggiori di quelli dipendenti dalla forzata

filtraz oni d'acqua in galleria, noi raccomandiamo di non limitazione del traffico in una galleria a semplice binario .

aprirlo direttamente al di sopra della galleria principale o Se si verificassero casi che obbligassero a restringere la

di quella parallela , ma di fianco ad una di esse . sezione al punto da rendere difficile la ricostruzione delle

E desiderabile che siano prese le disposizioni necessarie murature dall'interno della galleria , questa ricostruzione

perchè nel secondo periodo si ottenga un progresso gior- potrà anche effettuarsi dall'esterno, come esempi pratici lo

naliero superiore a quello indicato nel programma generale provano.

dei lavori annesso al contratto, e ciò per evitare di dover Si ritiene necessario di fissare la posizione della via ri

all'ultimo forzare troppo i lavori in galleria. spetto alla sezione trasversale della galleria mediante ca

Secondo le osservazioni che abbiamo potuto fare visi- posaldi posti sulle pareti e di eseguire misurazioni perio

tando le località ai dueimbocchi, sembrerebbe difficile di diche per rendersi conto della posizione dei punti principali

trovare buona sabbia per le murature ; sarebbe percið op del tracciato .

portuno di studiare se non convenisse fare subiio un im Nei riguardi della sorveglianza sulla manutenzione del

pianto di macchine destinate a produrre sabbia mediante l'armamento sarebbe desiderabile che la distanza dall'asse

ia triturazione del gneiss. della galleria al paramento della muralura fosse al livello

Il progetto ossia il contratto d'appalto e gli schiarimenti delle traverse , di m . 2.35, tale cioè da permeltere agli

che lo illustrano trattano con cura speciale la quistione operai, che non potessero rifugiarsi nelle nicchie , di can

degli impianti sanitari . Ci sembra tuttavia necessario di sarsi appoggiandosi alle pareti.

aggiungere che ogni operaio , prima di essere ammesso,
3. La distanza di metri 17 da asse ad asse delle due

dovrà essere sottoposto ad una rigorosa visita medica e che

non dovranno essere accettati operai il cui organismo non

gallerie parallele è sufficiente ?

fosse tale da poter resistere a lungo alle condizioni più o
Questa distanza è sufficiente, perchè risulta, dal profilo

meno sfavorevoli che accompagnano generalmente i lavori geologico longitudinale che gli strati della roccia seguono

nelle gallerie . per la massima parte una direzione quasi normale all'asse

della galleria .

Ci sembra inoltre indispensabile che quando coi lavori

si sarà giunti alle parti più interne della galleria tutto il

I vuoti da formarsi parallelamente , a m. 17 da asse ad

personale subisca periodicamente una visita medica e che

asse , non possono dunque esercitare uno sull'altro un'in

ogni operaio il quale, a scopo di guadagno, abbia trascu

fluenza dannosa , neppure nel caso che le roccie da attra

rato una malattia in germe sia adibito a lavori chegli siano prese le opportune precauzioni nell’escavazione in

versarsi si presentino in condizioni sfavorevoli, purchè

permettano di ricuperare intieramente la salute od almeno largo della roccia mediante gli esplosivi.

di arrestare lo sviluppo della malaltia .

Le case operaie e le abitazioni particolari saranno sotto 4. Il programma per la condotta dei lavori (disposi

poste ad ispezioni in modo da impedire che col cambia zione dei diversi cantieri, perforazione meccanica , avan

mento a turno delle squadre uno stesso letto serva a più zamento delle gallerie, organizzazione dei trasporti, ecc .)

di un operaio. Importa in modo speciale che , quando il può essere approvato senza modificazioni ?

lavoro arriverà alle parti più interne della galleria , siano

controllati gli alimenti e le bevande che gli operai portezioni.

Il programma può essere adottato quasi senza modifica

ranno seco nel sotterraneo per consumarli durante il lavoro . Per una galleria di tanta lunghezza , la trasmissione

Queste provvigioni dovranno essere non solo di buona qua- idraulica deve essere , al giorno d'oggi , preferita a qualsiasi

lità , ma bensi anche adatte al regime che le condizioni altro sistema, come quella che dà luogo a perdite di forza

speciali del lavoro rendono necessario. minori, e permette di ottenere forze sufficienti per conse

Noi annettiamo una grande importanza a che le condi- guire l'effetto massimo delle macchine perforatrici allorchè

zioni sanitarie siano rigorosamente regolate e siano messe l'avanzamento sarà giunto nella roccia più dura che si abbia

in opera le maggiori diligenze per assicurare all'operaio al Sempione (il gneis d'Antigorio) .

tutto il benessere alto a conservare il suo organismo . A Cosi pure , in seguito dell'esperienza acquistata all'Arlberg

questo scopo è necessario che gli operai siano completa e tenuto conto delle condizioni geologiche e geognostiche,

mente sottomessi agli ordini della Direzione. A questo modo le perforatrici Brandt a rotazione, con trasmissione idrau

sarà possibilesottoporli,senzacompromettere il loro orga- lica,sono dapreferirsi a tutte lealtre.Le esperienze falte

nismo, ad un lavoro più intenso e più efficace. a Winterthur con perforatrici Brandt dell'ultimo tipo, su

2. La sezione libera della galleria a semplice binario blocchi di gneis d'Antigorio , hanno dimostrato potersi ot

come è stata progettata è ammissibile o dovrebbe essere tenere , come è stato previsto nel programma, un foro pro

modificata in considerazione specialmente delle esigenze fondo 1 m. del diametro di 70 mm. in 12 a 25 minuti,

della ventilazione e della eventualità di lavori di ripara- ciò che corrisponde a 2h ,30' per ogni attacco e ad un avan

sione nell'interno della galleria ? zamento medio di m . 5.85 per giorno .

La sezione libera progettata per la galleria a semplice Convien notare inoltre che, a cagione della favorevole

binario è ammissibile tanto nei riguardi della ventilazione disposizione degli strati geologici per rapporto all'asse della

quanto in quelli delle eventuali riparazioni a farsi nell'in galleria , l'avanzamento per mezzo della perforazione mec .

terno del sotterraneo . Questa sezione ha un'altezza assai canica potrà aver luogo senza difficoltà . Soltanto in casi

grande per assicurare la ventilazione coi metodidei quali affatto eccezionali potrà rendersi necessario d'armare subito

tratteremo in seguito . i cunicoli d'avanzamento .

Circa all'ultima parte della domanda notiamo che, viste Avuto riguardo alla disposizione e alla distanza dei can

le disposizioni del contratto per assicurare la buona ese tieri , raccomandiamo di disporre il lavoro secondo il si .

cuzione delle murature e vista la lunga durata della ga stema inglese , con questa modificazione che, dovunque

ranzia paltuila , la conservazione delle murature non po occorrano armature, queste siano costituite da quadri iso

trebbe essere compromessa dall'eventuale azione di acque lati, ossia indipendenti dalle murature .

d'infiltrazione di speciale natura . Ma anche in questo caso Non crediamo conveniente una parziale applicazione del

la sezione libera basta per la ricostruzione se per questa sistema belga all’escavazione ed alla costruzione della mu

si scelga il momento più opportuno . Usando armature in ratura, polendone risultare una perturbazione nell'anda

20 /
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mento dei lavori e non essendo conveniente di far lavorare quelli posti all'imbocco Sud . Si dovrà far passare nelle due

gli operai simultaneamente secondo due sistemi diversi . gallerie, da Nord a Sud , un volume totale d'aria di mº 58 .

Per agevolare quanto è possibile i trasporti e la venti c) Durante la eventuale trasformazione della galleria

lazione è necessario di ridurre al minimo la lunghezza e di ventilazione in seconda galleria d'esercizio :

la distanza dei cantieri a comi iare dal terzo chilometro. le imbocchi della galleria n. 1 saranno provveduti di

Riguardo ai trasporti per mezzo della galleria n . 2 , con porte con segnali corrispondenti. I cunicoli trasversali sa

viene fare il seguente cambiamento . ranno chiusi , cosi pure le due gallerie rispettivamente dalla

Allorchè, col progredire dei lavori d'avanzamento le lo- parte dei ventilatori in azione. I ventilatori Nord provve .

comotive impiegate nei trasporti dovranno compiere un per deranno all'aereazione della galleria n. 1 e quelli Sud a

corso di 9 chilom . , ossia 18 chilom . fra andata e ritorno, quella della galleria n . 2, o reciprocamente .

non sarà più possibile mantenere la necessaria tensione di Tanto gli uni quanto gli altri dovranno immettere nel

vapore per tutto questo percorso e diverrà indispensabile solterraneo 50 ms d'aria al 1 " .

di rinnovare la provvista di vapore. Si dovrà perciò man d ) Durante l'esercizio delle due gallerie a semplice

tenere l'allacciamento fra il binario della galleria secon binario :

daria e quello della principale verso l'estremità del tronco I due imbocchi di ciascuna galleria saranno provveduti

ultimato, per modo che la locomotiva, appena venga a man. di porte con segnali corrispondenti. Tutte le gallerie tra .
care la tensione di vapore, possa trasferirsi nel più pros sversali saranno chiuse .

simo tronco già ultimato della gelleria principale ed ivi Dall'imbocco Nord si spingeranno da 50 a 60 m d'aria

rifornirsi di vapore, per ritornare quindi nella galleria pa al 1 " nella galleria n. 1 e dall'imbocco Sud la stessa quan

rallela e riprendere i trasporti . lità nella galleria n . 2. Le correnti d'aria avranno cosi la

Sarà cosi impedito che l'aria, entrata dalla galleria pa . medesima direzione dei treni .

rallela e la quale deve servire alla ventilazione dei lavori, Noi riteniamo che le quantità d'aria indicate sotto le

sia viziata dal gaz della locomotiva. lettere a) b) c ) e d) , basteranno per tutti i casi ; l'aria non

5. La spesa presunta nel progetto può ritenersi suf
arriverà mai a contenere una quantità di gas nocivi tanto

considerevole da esercitare un'influenza sfavorevole sull’or

ficiente ?

Le spese previste nel progetto possono nell'insieme essere
ganismo umano. Questa opinione è basata sulle esperienze

ritenute sufficienti ..... ( 1 ) .
fatte alla galleria della Mersey a Liverpool. La quantità di

aria introdotta è di 650,000 piedi cubi, ossia di 18,600 m

II . Ventilazione. in cifra tonda al 1 ' e quindi di 310 m al 1" . Il numero

dei treni che vi circolano ogni ora è di 24 e la pendenza

6. I sistemi di ventilazione proposti sono raccuman è dell'i : 30 e in qualche tratto , dell'1 : 27.

dabili e le quantitd d'aria previste per la ventilazione sono
Siccome al Sempione (pendenza 70100) non si può cal .

sufficienti :
colare che su di un massimo di 4 treni per ora , una quan.

a) Durante il traforo della prima galleria ?

b ) Durante l'esercizio d'una sola galleria a semplice ampiamente (1 ) .

tità d'aria di 4 : 24X310 = 50 m in cifra londa basterà

binario con galleria parallela d'aereasione ?

c) Durante l'eventuale trasformazione della galleria
Se i ventilatori, posti ad una estremità, dovessero esser

d'aereazione in seconda galleria d'esercizio ?
messi fuori di servizio , l'aereazione si farebbe solo con

d) Durante l'esercizio delle due gallerie a semplice quelli posi all'altro imbocco.

binario ?
Se, per esempio, i soli ventilatori del versante nord fos

Eventualmente quali sarebbero le modificazioni da ap
sero in istato di funzionare, uno di essi spingerà l'aria

portarsi al sistema di ventilazione e quale sarebbe la quan
nella galleria principale, mentre l'altro aspirerà l'aria dalla

litd minima d'aria da esigersi per la ventilazione in cia
galleria parallela .

scuno dei qualiro casi suindicali ?
Cid naturalmente presuppone che la costruzione dei ven

tilatori e le disposizioni relative alla forza motrice siano

Studiata aceuratamente la quistione , raccomandiamo le

seguenti maniere di ventilazione , a parziale modificazione

tali che si possa far lavorare ogni ventilatore cosi in un

senso come nell'altro .

delle condizioni del contratto :
Per assicurare l'effetto della ventilazione , le porte non

a ) Durante l'escavasione della prima galleria :
dovranno essere costituile da tele, ma bensi da materiale

La ventilazione si farà con aria spinta nella galleria n . 2 .

Quest'aria sarà rinfrescata, secondo le condizioni esterne l'impiego di ventilatori aventi la più piccola velocità tan

solido e perfetiamente impermeabile. Raccomandiamo inoltre

, ed

volume dovrà ascendere a 50 m al 1 " per ciascuna parte

della galleria . La velocità della corrente d'aria sarà così ,

Le porte dovranno essere collegate a segnali posti a suf

ficiente distanza dagli imbocchi e convenientemente combi

nella galleria n . 2 di 6 m . al più per 1 ". Da questa cor

rente saranno forniti d'aria tutti i cantieri , sia direttamente, apparecchisarà assicurato, nessun pericolo potrà derivare

nati ; cosicchè , se il perfetto funzionamento dei diversi

sia a mezzo di ventilatori ad acqua .
all'esercizio pel fallo della esistenza delle porte medesime.

La seconda galleria e le gallerie trasversali dovranno

essere provvedute di porte doppie sul principio delle camere

A questo riguardo osserviamo che alle estremità della

d'equilibrio negli apparecchi ad aria compressa , per man

galleria del Senmering, lunga m . 1431 , sulla linea a doppio

tenere nelle parti più lontane la pressione necessaria.

binario da Vienna a Trieste, esisle da 39 anni un impianto

La distanza fra le due porte nella galleria n. 2 dipen- del ghiaccio nell'interno della galleria, e che esso non ha

simile destinato ad impedire durante l'inverno la formazione

derà dalla lunghezza dei treni ; nelle gallerie trasversali,
mai dato luogo ad inconvenienti di sorta , malgrado l'impor

esse saranno poste alle estremità.

b ) Durante l'esercizio diuna sola galleria a semplice tantissimo traffico che si verifica su quella linea.

binario con galleria parallela di aereazione :

In questi ultimi tempi si è applicato in Italia , sulle linee

Faenza - Firenze e Bologna-Firenze, un sistema di ventila

I due imbocchi della galleria principale saranno muniti
zione dovuto all'ing. M. Saccardo, il quale non richiede

di porte con segnali corrispondenti. Tutti i cunicoli tra

sversali saranno aperti ; ed ambedue le gallerie saranno

l'impiego di porte. Esso si basa sul principio dell'iniellore

chiuse dalla parte dalla quale agiscono i ventilatori eaperte un'apertura anulare praticata al di là della imboccatura,

Giffard . Un ventilatore inietta nella galleria, attraverso ad

dall'altra . Si faranno funzionare alternativamente ed a pe

riodi determinati i ventilatori posti all'imbocco Norde

una certa quantità d'aria, la quale per aspirazione deter

mina l'entrata dall'imbocco di altra considerevole quantità

( 1) Le dimostrazioni, perchè riguardanti la parte economica del

l'impresa, anzichè la tecnica, vengono qui omesse. ( 1 ) In questo confronto non pare sia stato tenuto conto della di.

( N. d. R. ). versa lunghezza delle due gallerie. ( N. d. D.).
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d'aria. Se gli esperimenti che si fanno attualmente di tal mediante spolverizzazione di acqua a 12° , sotto una pres

risultati favorevoli, esso dovrebbe essere preferito perni siobie olie tranno risultati anche più favorevolise sifarà uso

Sempione a motivo della semplificazione che si otterrebbe di acqua ad una pressione più elevata ; e si può anzi sup

nell'esercizio . L'applicazione di questo sistema può essere porre che con questo procedimento si produrrà dell'ozono

del resto combinata anche coll'impiego delle porte. Esso che renderà l'aria più ossigenata.

infatti, quando la porta è chiusa , funzionerebbe come un L'abbondanza dell'acqua è tale che sarà possibile di prov

sistema ordinario di ventilazione, quale quello sopra men vedere in larghissima misura al raffreddamento della gal

zionato , mentre a porta aperta agirebbe nel modo partico- leria ; si può quindi ritenere che potrà essere soddisfatta

lare proprio del sistema ; la ventilazione non sarebbe cosi la prescrizione del contratto d'appalto che la temperatura

mai interrotta . nei cantieri non debba mai oltrepassare i 25°.

Del resto , è stato in tanti casi dimostrato che gli operai

7 . Quale massima velocità può essere ammessa per la
possono lavorare a temperatura fin di 50° ; noi siamo con

corrente d'aria nelle gallerie durante la costruzione e du
vinti che pel Sempione potrebbe tollerarsi anche la tem

rante l'esercizio ?
peralura di 32°, purché siano curale con speciale allenzione

Si può considerare come ammissibile, in generale, la ve le condizioni sanitarie e sia provveduto allo scambio fre

locità massima di m. 6 al 1 " .
quente del personale.

8 . I mezzi progettati per il rinfrescamento dell'aria
Il refrigeramento dei cantieri potrebbe anche essere fa .

e della roccia nell'interno del sotterraneo nel periodo dei
cilitato impedendo l'irradiazione della roccia nell'interno

lavori sono sufficienti ? Saranno necessarie disposizioni ana .
delle gallerie mediante l'applicazione alle pareti di un ri

loghe durante l'esercizio ?
vestimento di tavole o d'altro maleriale isolante .

1 mezzi progettati perl'abbassamento della temperatura . Si ritiene poi che durante l'esercizio nonsarànecessario

dell'aria e della roccia durante la costruzione sono suffi ricorrere a questi mezzi nella considerazione che tanto al

cienti . S. Gottardo quanto all'Arlberg la temperatura scese consi

Abbiamo rappresentato con curve le profondità per le derevolmente dopo l'apertura della galleria, come risulta dai

quali la temperatura cresce di 1 grado nelle galleriedel seguenti specchi :

Moncenisio, del Gottardo e dell'Arlberg, affine di verificare
GALLERIA DEL GOTTARDO .

le previsioni dei geologi circa alle temperature al Sempione.

Con questo metodo le circostanze speciali dei differenti punti DIMINUZIONE DELLA TEMPERATURA

di osservazione esercitano poca influenza sui risultati dei

confronti .
a 7050 m. dall'imbocco Sud

Nell'ipotesi che la configurazione del Sempione sia uguale Tempe Tempe

a quella del Gottardo, nel punto della galleria più profondo

sotto la superficie del suolo, si verificherrbbero le seguenti

condizioni : Aprile e maggio 1880

Altezza della montagna m . 2200
Giugno 1882

Profondità per la quale la temperatura

aumenta di 1 ° 62
Luglio 1885

d'onde la temperatura di 2200 : 62 . 350.5

alla quale aggiungendo quella del suolo 10
GALLERIA DELL'ARLBERG.

Si avrebbero in totale . 360.5

Data dell'osservazione
a 7300 m . dall'imbocco Nord

Diminuzione

successiva totale

Diminuzione

successiva totale
ratura ratura

309.46 300.53

230.73 60.73 230.39 70.14

220.20 10.53 80.26 230.10 00.29 70.43
.

DIMINUZIONE DELLA TEMPERATURA

a 5100 m , dall'imbocco Est

Data dell'osservazione

Diminazione

successiva totale

Settembre 1883 180.5

-

Gennaio 1885 . 150.3 30.2

> 1886 . 140.8 00.5

> 1887 . 140.7 00.1

1894 - 130.8 00.9 49.7

Ma , a causa della notevole elevazione del suolo ai due

ti lla galleria del Sempione, mentre al Goltardo l'ele .
Temperatura

vazione è piuttosto da un lato solo la temperatura ora

calcolata deve subire un aumento che noi valutiamo a 29.5

in base alle osservazioni fatte al Gottardo.

Si giunge cosi alla temperatura di 390 circa, che si può

considerare come massima . Infatti la vallata , essendo più

profondamente scavata al Sempione che al Gottardo, illi

vello della curva indicante le profondità per le quali la

temperatura cresce di 1 ° deve essere abbassato in propor

zione, ciò che porta un aumento corrispondente delle cifre

che raggiungono gradatamente queste profondità.

Nella figura, la curva del Goitardo è riſerita al livello Come si vede, la temperatura scese al Goltardo di 7 °.43

della valle del Sempione per rendere visibile questo au e 89,26 ed all'Arlberg di 4 °.7 .

mento. È del resto probabile che le temperature della roccia Queste due gallerie non hanno altra ventilazione che quella

non seguano rigorosamente la legge rappresentata da questa naturale e durante la loro costruzione non furono impie

curva è che la temperatura della roccia al Sempione sia gati mezzi straordinari di ventilazione e di refrigeramento .

piuttosto più bassa che più alta di quella che noi abbiamo Al Sempione invece si disporrà fin dalla costruzione di

calcolato . quantità d'aria straordinarie .

La previsione che la temperatura della roccia non debba L'impiego degli spolverizzatori d'acqua promette del pari

giungere ad un limite troppo sfavorevole si basa ancora risultati favorevolissimi. Finalmente è da notare che anche

sul fatto che gli strati , grazie alla configurazione della val la disposizione a due gallerie, con cunicoli trasversali di

lata , affiorano liberamente alla superficie, che in nessun comunicazione , eserciterà una vantaggiosa e sensibile in

luogo le loro testate sono coperte da ammassi considerevoli fluenza sulla temperatura della roccia.

di detriti e che le roccie traversate dalla galleria non sono Siccome , dopo costruita la galleria n. 1 , resteranno per

coperte da altri strati meno buoni conduttori del calore qualche tempo disponibili gli impianti idraulici , cosi ' si

i quali , agendo come materia isolante, possono mantenere potrà facilmente verificare con esperienze se un ulteriore

il calore interno del suolo . raffreddamento delle pareti mediante iniezioni d'acqua of -

D'altra parte gli esperimenti fatti alla nostra presenza frisse , per l'esercizio e per la manutenzione , vantaggi abba

a Winterthur ci hanno persuaso che la temperatura del stanza importanti per giustificare la conservazione, in ma

l'aria può facilmente essere abbassata da 40 o 50° a 15°, niera definitiva, delle condutture d'acqua . La spolverizzazione
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con

dell'acqua durante l'esercizio servirebbe , oltre che pel re mento sia protetta alle due estremità da segnali ottici e da

frigeramento, anche per l'assorbimento dell'acido carbonico segnali acustici ben percettibili.

e per la produzione dell'ozono . Per garantire la sicurezza dell'esercizio è necessario che

alla stazione d'incrociamento siano destinati almeno due

III . Esercizio .
agenti molto pratici, aſlinchè nel caso d'indisposizione di

9 . - Date le condizioni di progetto , è ammissibile l'eser
uno di essi , l'altro possa entrare in funzione.

cizio : a) con una sola galleria ad un binario egalleria proponiamo di stabilire in corrispondenza della stazione
Secondo quanto si accennò nel rispondere al quesito n. 5 ,

parallela d'areazione ? b ) con dile gallerie parallele ad un

binario ?
d'incrociamento due grandi camere per collocarvi gli appa

L'esercizio con una sola galleria ad un binario e
recchi telegrafici ed altri, destinati ai bisogni dell'esercizio .

galleria parallela, nelle condizioni previste dal progetto ed 11. – Quale potrebbe essere la potenzialità d'una gal

applicando la ventilazione artificiale che abbiamo già am leria a semplice binario costruito nelle condizioni proposte ?

messa per questo caso , è possibile a condizione che la gal Soddisfaite le condizioni portate dal progetto per quanto

leria parallela e quelle trasversali siano rivestite in muratura riguarda la ventilazione e quelle altre da noi raccomandate,

dovunque la qualità e la struttura della roccia lo esigano , si pud ammettere, per una galleria a semplice binario una

in modo da escludere l'eventualità di frane che possano media giornaliera di 12 treni di viaggiatori e di 30 di merci

turbare il passaggio dell'aria ed a condizione che le loco senza che la proporzione dei gaz della combustione divenga

motive siano costruite in modo da ottenere una perfelia tale da esercitare una influenza nociva sull'organismo umano.

combustione del carbone colla produzione di solo acido Abbiamo perciò ammesso che la circolazione dei treni

carbonico.
non si verifichi che per 20 ore della giornata, restando

Secondo le osservazioni fatte all'Arlberg , l'influenza di per conseguenza interrotta durante 4 ore, ciò che favorirà

questo gaz non è tanto nociva quanto si crede, giacchè esso
la ventilazione ed il rinfrescamento della roccia.

viene in gran parte assorbito dall'umidità delle pareti e dal
IV .

vapore di scappamento delle locomotive.

Al Sempione le condizioni saranno anche più vantaggiose, 12. - I perili hanno osserva xioni a fare sul progetto

giacchè in caso di necessità, vi sarà sempre modo di ricor- | all'infuori dei quesiti formulati ?

rere agli spolverizzatori dell'acqua per aumentare l'assor a ) Ritenuto che la malta da impiegarsi per l'esecuzione

bimento dell'acido carbonico.
della muratura costituisca uno degli elementi principali per

L'acido solforoso contenuto nel fumo è ossidato dall'ozono
il perfetto mantenimento del solterraneo, raccomandiamo di

prodotto dalla spolverizzazione rapidadell'acqua, trasformato procedere, appena cominciati i lavori, ad esperimenti desti

in acido solforico ed assorbito quindi dall'acqua medesima. nati a stabilire le miscele e le proporzioni meglio resistenti

Questi fenomeni sono stati constatati all'Arlberg mediante alle influenze di una temperatura costante di 30 a 40° in

l'analisi chimica dell'aria, dell'acqua, del cemento, delle condizioni differenti di umidità ;

murature e della ruggine delle rotaie e delle traverse .
b) Abbiamo preso in considerazione l'argomento del

L'ossido di carbonio e gli idrocarburi sono particolar- l'impiego delle locomotive per l'esercizio della galleria, ed

mente nocivi all'organismo. Appena l'aria contenga il 0.03 010 abbiamo detto che esso potrà effettuarsi senza difficoltà

di ossido di carbonio, l'azione di questo gaz comincia a farsi purché il traffico non divenga più intenso di quanto è stato

sentire , ma se la proporzione arriva al 0.3 0,0 essa diventa indicato precedentemente. Tuttavia noi dobbiamo richiamare

pericolosissima. Questo gaz non è assorbito dall'acqua e si la vostra attenzione sulla trazione elettrica. In questi ultimi

forma molto facilmente se la combustione è imperfetta . E anni questo sistema ha fallo tali progressi che il problema

per questo che all'Arlberg non si adopera che del coke di può considerarsi come risoluto.

prima qualità , quanto più possibile asciutto. L'esperienza
Sulla linea « Elevated Railway » di Liverpool , d'una lun

iuttavia ha dimostrato che se lo strato di carbone sulla
griglia è troppo spesso e se ilcoke non è abbastanza asciuttoghezza di 6 miglia inglesi , i treni trasportano 100 a 250

viaggiatori ognuno con ogni sicurezza e con spesa limitata .

si verifica ancora lo sviluppo di ossido di carbonio e di
I viaggiatori furono in 12 mesi 6,000,000, i treni 108,000

idrocarburi che rendono impossibili i lavori appena l'aria
ed il numero dei treni-miglio di 120,000.

resti per qualche tempo stagnante .

Ad impedire questi inconvenienti raccomandiamo l'uso di giatori ascesero a 6,000,000, i treni a 145,000 ed il nu

Nella linea sotterranea di City and South London i viag

coke ben asciutto e della migliore qualità per mantenere

il fuoco nelle locomotive durante il percorso in galleria,
mero dei treni-miglio fu di 442,000. Dal punto di vista

alimentando la combustione con petrolio polverizzato, cið
della regolarità l'esercizio non lascia nulla a desiderare.

che produrrà la completa trasformazione del carbonio del

A Londra sta per essere costruita un'altra grande linea

combustibile in acido carbonico .
sotterranea per la quale sarà adottata la trazione elettrica .

In America la Compagnia della Baltimora and Ohio

Converrà che i due posti all'estremità della galleria e

quello nel mezzo di essa siano tenuti informati della corsa

Railway, sta costruendo locomotive elettriche per il trasporto

delle merci sotto la città di Baltimora .

dei treni, a mezzo di contatti elettrici sulla linea, di chi
Queste locomotive sono destinate a rimorchiare treni merci

lometro in chilometro.

di 400 tonnellate , colle loro macchine ordinarie .

L'esercizio con due gallerie parallele ad un binario , nelle La trazione elettrica sarebbe particolarmente vantaggiosa

condizioni previste dal progetto , è egualmente possibile se per la galleria del Sempione . L'abbondanza delle forze idrau

si adottano le disposizioni di sicurezza sopra indicate . liche alle due estremità, il trovarsi già pronti gli impianti

Per ragioni insieme d'esercizio e di manutenzione, sti
meccanici che avranno servito alla costruzione ed i quali

miamo che sarà necessario di conservare il doppio binario potranno essere utilizzati alla generazione della corrente

d'incrociamento nel mezzo della galleria n . 1, anche dopo elettrica, l'eliminazione delle complicazioni prodotte dalla

il compimento dell'altra ; e d'impiantare anche segnali a ventilazione della galleria durante l'esercizio, costituiscono

campana e telefoni in ogni camera . In un certo numero di
circostanze singolarmente fovorevoli.

gallerie trasversali converrà adottare le disposizioni neces L'attacco della locomotiva elettrica potrà essere effettuato,

sarie perchè esse possano servire come depositi di rotaie .
senza perdita di tempo durante gli arresti dei treni che

10 . L'incrociamento dei treni nell'interno del sotter. saranno inevitabili per le altre esigenze del servizio .

ranco , mediante il doppio binario previsto , è ammissibile ? È probabile che prima del momento in cui potrà essere

L'incrociamento dei treni potrà effettuarsi con sufficiente aperta all'esercizio la galleria del Sempione , la trazione

sicurezza purchè i guardiani dei cambi siano tenuti al cor . elettrica farà nuovi progressi ; la nostra personale esperienza

rente della corsa dei treni a mezzo di contatti elettrici circa a questo sistema di trazione ci permette tultavia di

stabiliti a ciascun chilometro e che la stazione d'incrocia raccomandarlo fin d'ora .

+

1



790 Monitore delle Strade Ferrate

Al vantaggio di non viziare l'aria , esso unisce quello di tamento ordinario ed il suo armamento sarà fatto con ro

una maggior durata dell'armamento metallico; ed a questo taie del tipo Vignole , del peso di chilog . 23.8 per metro

riguardo giova notare che nella galleria dell'Arlberg, inal- lineare. Il costo presunto per la costruzione della tramvia

grado la poca intensità del traffico, i gas sviluppati dalle ammonta complessivamente a L. 1,572,000.

locomotive ebbero un'influenza tanto nociva sulla soprastrut .

tura intieramente metallica che questa dovette essere rin

> <

novata dopo dieci anni di esercizio. Per un treno fra Ala e Spezia .

Nel caso in cui , anche colla trazione elettrica , fosse ne
La Camera di Commercio di Verona ha nuovamente

cessario raffreddarel'aria della galleria, potrà essere impie. sollecitato il Ministero di Agricoltura, Industria e Com

gata a questo scopo la conduttura d'acqua già menzionata

e che sarà conservalą. mercio per ottenere che si provveda alla istituzione di un

In conclusione , dopo un profondo studio del progetto
treno diretto fra Ala e Spezia in corrispondenza coi di

presentato, noi siamo persuasi che la costruzione e l'eser- retti della Germania da una parte e con quelli della linea

cizio della galleria del Sempione non presenteranno spe Maremmana dall'altra, ciò che darebbe un potente im

ciali difficoltà se si adottano le necessarie misure di pru- pulso al traffico della linea Parma-Spezia .

denza e di sicurezza .
Ci consta che il prefato Ministero ha raccomandato la

Crediamo aver risposto colla presente ai quesiti che ci cosa a quello dei Lavori Pubblici, interessandolo ad esa

furono postie ci mettiamo a vostra disposizione per gliminare se non si possa provvedere alla attuazione dell'in

ulteriori schiarimenti .
vocato treno , almeno in via di esperimento.

Berna, 19 luglio 1894.
> <

Per le comunicazioni fra Napoli, Foggia e Bari.

INFORMAZIONI PARTICOLARI La Deputazione Provinciale di Bari ha fatto tenere a

S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici il testo di una re

DEL MONITORE
cente deliberazione di quel Consiglio provinciale, la quale

è del seguente tenore; « Il Consiglio provinciale fa voti

Commissione nel Ministero dei Lavori Pubblici.
al Governo che nell'interesse dell'industria e del commercio

S. E. il Ministro dei Lavori Pubblici ha nominata una
di questa Provincia, affinchè la linea ferroviaria Rocchetta

Commissione per lo studio delle modificazioni da
Gioia possa rendere tutti i vantaggi che ne consigliano

appor

tarsi ai moduli di capitolato speciale vigente pei vari ser
la costruzione, sia sistemato l'orario dei treni in modo

vizi amministrati dal Ministero stesso , onde coordinarli
che le comunicazioni con Napoli e Foggia da un lato e

ai nuovi testi di capitolato generalee di regolamento per quelle con Bari dall'altro, siano dirette, evitando le in

la compilazione dei progetti e per la direzione, contabi- giustificate e dannose fermate a Spinazzola ed a Gioia,

lità e collaudazione dei lavori dello Stato . Sono stati chia
che rendono perfettamente inutile la linea suindicata » .

mati a far parte della Commissione i signori:
> <

Gravaghi ing. cav. Luigi, Ingegnere Capo di 1a classe Rete Adriatica .

nel Genio Civile, aggregato al Consiglio Superiore dei (Percorrenza del materiale rotabile nel 3º e 4º trimestre 1894-95).

Lavori Pubblici ;

Diamo col seguente prospetto la indicazione della per

Veronese ing. cav . Carlo, idem, idem ;
correnza media delle locomotive , delle carrozze e dei carri

Rodini barone cav . ingegn . Severino , Ispettore di
sulla Rete Adriatica nel 3º e nel 4º trimestre dell'eser

1a Classe nel R. Ispettorato Generale delle Strade Fer
cizio finanziario 1894-95 e nello intero esercizio .

Riveri avv. cav . Carlo , segretario di la Classe nella

Quantità

percorsi

Amministrazione Centrale dei Lavori Pubblici ;
III. Trimestre.

Arimondi ing. cav . Camillo, Ingegnere di 1a Classe
Locomotive 1,096 6,088,676 5,555

nel Genio Civile, Segretario di sezione del Consiglio su
Carrozze 3,021 21,219,241 7,024

periore dei Lavori Pubblici.

Bagagliai
651 6,143,701 9,473

> <
Carri . 19,313 53,626,056 2,777

Tramvia Asti - Castagnole Monferrato.
IV . Trimestre.

È stato sottoposto al Comitato Superiore delle Strade Locomotive . . 1,096 6,335,928 5,781

Ferrate il progetto relativo alla costruzione diuna tramvia Carrozze 3,021 25,354,680 8,393

a vapore da Asti a Castagnole-Monferrato e Montemagno Bagagliai 651 6,367,684 9,781

in provincia di Alessandria.Su detto progetto ha già dato Carri .. 19,313 62,024,337 3,213

parere favorevole il Consiglio Superiore dei Lavori Pub Intero esercizio .

blici. Locomotive 1,097 25,732,985 23,458

La lunghezza totale della linea è di m. 19,341 , di cui Carrozze 3,024 99,473,807 32,895

m . 10,888.50 sulle strade provinciali Asti-Alessandria e Bagagliai
647 25,849,213 39,952

Asti -Casale , e m . 8452.50 su sede propria . Carri 19,298 252,566,088 13,088

Le opere principali della linea sono due gallerie , una
> <

di m. 349.50, e l'altra di m. 346.

La pendenza massima in profilo è del 25 per mille ; ed
Per l'accettazione delle merci a P. V. nella stazione

in planimetria, il raggio minimo delle curve è di m. 200,
del Letimbro a Savona .

fatta solo eccezione per una curva di m. 100, ad un in Ci informano da Savona che quella Camera di Com

gresso di stazione. mercio ed arti ha richiamato l'attenzione dei Ministri di

Lungo la linea sono previste le stazioni di Asti (Porta Agricoltura, Industria e Commercio e dei Lavori Pub

San Pietro ), Quarto , Scurzolengo, Castagnole Monferrato blici sopra i gravi danni causati al commercio dalla ri .

e Montemagno; e due fermate, nna al Pilone e l'altra petuta sospensione delle operazioni di accettazione delle

nella località Valenziani . La linea verrà eseguita a scar merci a piccola velocità nella locale stazione del Letimbro .

rate ;

Chilometri
in

servizio

Percorrenza

media

di un rotabile

. .

.

.

. . .

.
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> < officina a Milano per la carica degli accumulatori per

Ferrovie dell'Adriatico. l'illuminazione elettrica delle vetture;

( Gare aggiudicate ).
2. Il preventivo della spesa di L. 700 per la siste

Il giorno 2 del corrente mese, in Firenze, presso la
mazione definitiva degli appoggi della travata a monte

Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali , eb
del ponte sul torrente Isolone, fra Sarzana e Lupi , nella

bero luogo le seguenti gare per appalto a licitazione pri

ferrovia Pisa - Spezia ;

vata :
3. Il preventivo della spesa di L. 5,500 per lavori

1. Fornitura di N. 50,000 arpioni di ferro per ar
di ricostruzione dei soprarostri alle pile del ponte sulla

mamento, modello meridionale, del peso totale approssi- Scrivia, fra i chilometri 20.331.90 e 20.590.23 della linea

mativo di tonn . 23,500.

da Alessandria a Piacenza ;

Ditte invitate alla gara 7. Ditte concorrenti 5. Aggiu

4. Il progetto per nuovi lavori al piano caricatore del

dicataria provvisoria la Ditta Stabilimento metallurgico bestiame nella Stazione internazionale di Chiasso , con

di Piombino al prezzo di L. 339 la tonnellata, merce

annesso preventivo di spesa di L. 5521.50 ;

franca su vagone a Pisa ;

5. Il progetto modificato relativo alla esecuzione di

2. Fornitura di tonn. 11,862 di cuscinetti in ghisa lavori di consolidamento del ponte sul Vallone Fiori 20

per deviatoi, e di tonn. 0.782 di blocchi in ghisa pure al chilometro 68.101.78, presso la stazione di Pisciotta ,

per deviatoi . Le Ditte invitate alla gara furono 8,che lungo la linea da Battipaglia a Castrocucco. La spesa

tutte concorsero. Rimase aggiudicataria provvisoria la So- all'uopo preventivata ammonta a L. 48,000, ed alla ese

cietà Veneta per imprese e costruzioni pubbliche, al prezzo
cuzione delle opere si provvederà mediante gara a lici

di L. 17.20 al quintale, merce resa franca su vagone a

tazione privata ;

Padova ; 6. La proposta di parziale sistemazione delle scogliere

di difesa dal fiume Sele dal chilometro 93.913 al chilo .

3. Fornitura di N. 10 cuori capovolgibili in acciaio
fuso, tang. 0.10, per deviatoi mod . 2 , ex Alta Italia, del metro 94.246, fra le stazioni di Persano e di Contursi

peso approssimativo di chilog. 3060. Le Ditte invitate della linea Eholi-Metaponto. La spesa all'uopo preventi

vata ascende a L. 19,900 ;

alla gara furono 4 , le quali tutte concorsero . Rimase ag.

giudicataria provvisoria la Ditta Fonderia Milanese di 7. La proposta di lavori di riparazione alle tettoie

Acciaio , al prezzo di L. 47 al quintale, merce franca su
ed ai ferramenti dei locali danneggiati dall'uragano nella

notte dal 9 al 10 ottobre 1895 , nelle Officine di Pie.
vagone a Rogoredo ;

4. Fornitura di tonn. 0.500 di chiavarde in ferro,
trarsa a Napoli. La spesa all'uopo occorrente ammonta

e di tonn . 5.435 di caviglie in ferro a vite mordente .

a L. 20,600 ;

Ditte invitate allagara 6 ; concorrenti 5.Rimaseaggiu- toia delriparto Fucine nelle officine diPietrarsaa Na

8. Il progetto di ricostruzione ed alzamento della tet

dicataria provvisoria la Ditta Stabilimento metallurgico

di Piombino al prezzo di L. 460 la tonnellata, le prime
poli. La spesa all'uopo preventivata ascende a L. 190,000,

e di L. 470 la tonnellata le seconde , merce resa franca
ed alla esecuzione delle opere si provvederà mediante gara

a licitazione privata per quanto riguarda la copertura e

su vagone a Pisa .

le colonne in ghisa ; e mediante cottimi ed in economia

( Progetti, preventivi, ecc.
per quanto riflette i lavori murarî e quelli affini.

presentati all'approvazione governativa ).

L'Adriatica ha presentato all'approvazione governativa :

1. La proposta per chiudere con stecconato di tra
Ferrovie della Sicilia .

verse nella stazione di Terni, il lato del piazzale confi ( Progetti, preventivi, ecc. ,

nante colla strada comunale di Colle dell'Oro ; presentati all'approvazione governativa ).

2. La proposta per riparare le doccie ed i tubi di La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Si

scarico dei fabbricati viaggiatori delle stazioni di Reme cilia ha presentato all'approvazione governativa :

dello di sotto , Remedello di sopra, Visano e Calvisano, 1. La proposta per la esecuzione di un muro in calce,

lungo la linea Parma - Brescia - Isco.
di sostegno alla frana di Balataliscia, lungo il tronco dalle

Caldare a Canicatti , nella linea Caldare-Licata, con an

Ferrovie del Mediterraneo . nesso preventivo di spesa di L. 3580 ;

(Gare aggiudicate ).
2. La proposta di lavori relativi alla boa situata nel

Il giorno 2 del correntemese, in Milano, presso la Di- Porto di Messina ,presso il pontile della succursale, con

rezione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo, preventivo di spesa di L. 658.42;

ebbe luogo la gara , a licitazione privata , per l'appalto dei
3. La proposta per la esecuzione di lavori di amplia

lavori di miglioramento al servizio merci a piccola velo

mento della stazione di Messina. Il progetto complessivo

cità in stazione di Siena, dello importo approssimativo di tuttele opere considerate per il detto ampliamento,

di L. 14,500. Alla gara vennero invitate 15 Ditte, e le prevede una spesa di L. 636,587.34. Siccome però si ri

concorrenti furono 10. Rimase aggiudicataria provvisoria manderebbe la esecuzione di talune opere per un importo

la Ditta Sardelli Sucessio di Poggibonsi, col ribasso del di L. 114.165 ; cosìla proposta suaccennata richiede una

21.90 p. 010 sui prezzi della tariffa.
spesa di L. 522,422.34 oltre a L. 30,605 , per materiale

metallico di armamento.

( Progetti, preventivi, ecc .,
Alla esecuzione dei lavori si provvederà mediante cot

presentati all'approvazione governativa ).
timi, previa trattativa privata, fatta eccezione per la posa

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter dell'armamento che sarà fatta in economia ;

raneo ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei 4. Proposta di lavori di consolidamento della scarpa

Lavori Pubblici :
destra della trincea d'approccio al lato Palermo della gal

1. Il contratto stipulato colla Ditta Ing . V. Tedeschi leria Prima-San Francesco, al chilometro 147.920 da Pa

e Comp. di Torino, per la fornitura di m. 1. 1600 di cor . lermo, della linea Bicocca - Caldare, con annesso preventivo

done a 19 fili di rame elettrolitico, per l'impianto di una di spesa di L. 7420.

: - <
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nanze :

> < di Calabria, ed in seguito alla apertura della linea Bar

Deliberazioni del Consiglio di Stato . letta-Spinazzola .

Il Consiglio di Stato , in sue recenti adunanze, ha dato
( Approvazioni ministeriali ).

il suo parere sui seguenti affari riguardanti il servizio Il Ministero del Tesoro, di accordo con quello delle Fi

delle strade ferrate :

1. Su di un ricorso di Raffaello Sarchietti contro ha annuito alla rinnovazione per un altro anno, a

decisioni ministeriali in materia di appalto dei lavori per partire dal 1° gennaio 1896 della concessione a favore

la costruzione del cavalcavia della Piazzola , e per l'im- della Ditta Malcolm, per i suoi trasporti di legname

pianto del servizio di trazione nella nuova stazione di Fi- greggio ;

renze al Campo di Marte ; ritenendo che il ricorso me ha approvata la proroga fino al 31 dicembre 1896 ,

desimo sia da respingere ; dello esperimento della tariffa locale N. 601 , P. V.;

2. Su di una questione di maggiori compensi da ac ha consentito nella proposta di concessione a favore

cordarsi in via di transazione alla Impresa Vitelli in della Ditta D. Bilenchi e Figli relativa a trasporti di sansa

dipendenza delle opere da essa eseguite per la sistema vergine a vagone completo da stazioni della Rete Medi

zione degli scoli d'acqua fra i chilom . 12.652 e 19.300 terranea in destinazione di Colle Val d'Elsa ;

della strada ferrata da Napoli ad Eboli ; ha ammessa la rinnovazione per un altro anno , ed

3. Su di una domanda della Ditta Diamante, appal alle identiche condizioni già vigenti : della concessione

tatrice dei lavori di sistemazione al torrente Toiano , lungo accordata alla Società dei Mulini in Napoli per i suoi

la ferrovia Orte-Foligno, per condono di multa contrat trasporti di farina e di semolino ; della concessione di

tuale , nella quale sarebbe incorsa in dipendenza di ritardo cui gode la Ditta D. De Gaetano per i suoi trasporti di

da essa frapposto nel compimento dei lavori ; sansa vergine.

4. Su di un progetto, sottoposto alla approvazione

superiore della Direzione Generale delle Strade Ferrate Deliberazioni del Consiglio Superiore

Meridionali, per opere di consolidamento dei quarti di dei Lavori Pubblici.

cono della spalla verso Firenze del Viadotto Le Cale sulla Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici , in sue re- .

linea Faenza Firenze, pella cui esecuzione è preventivata centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti

la spesa di L. 20,350 . Il Consiglio ha ritenuto che il affrri ferroviari :

progetto possa essere approvato, e che alla esecuzione dei

Progetto per l'impianto di un passo a livello alla pro

lavori si possa provvederenel modo proposto dalla Società. gressiva 103.920 del tronco Conza -Monteverde della ferrovia

Il Consiglio di Stato ha approvato anche agli effetti Rocchetta -Melfi;

della dichiarazione di pubblica utilità , un progetto della Progetto di lavori per l'ampliamento del serbatoio della

Direzione Generale per le Strade Ferrate Meridionali re . condotta degli Allocchi lungo il tronco Borgo S. Lorenzo

lativo a lavori di ampliamento degli impianti del servizio
Marradi della ferrovia Faenza Firenze ;

merci a piccola velocità nella stazione di Melzo , lungo Progetto per opere di difesa alla spalla Eboli del ponte

la linea da Milano a Venezia per i quali è preventivata
sul fiume Abate-Marco, lungo la ferrovia Eboli-Reggio ;

Collaudo dei lavori eseguiti dalla Impresa Cassa di Sov.
la spesa totale di L. 31,755 .

venzioni di Genova per la sistemazione del torrente Gaggiolo

Lo stesso Consiglio ha dato il suo parere su di una lungo il 30 tronco della ferrovia Gozzano -Domodossola;

proposta di transazione concordata colla Impresa D'Ales . Transazione coll'Impresa Morandi per maggiori com

sandro per definire le questioni sorte circa a maggiori pensi nel collaudo dei lavori da essa eseguiti per l'amplia

compensi da essa chiesti pei lavori di costruzione del mento della stazione di Benevento ;

tronco Fratte-Capezzano nella linea Salerno -San Severino. Collaudo dei lavori eseguiti dalla Impresa Cassa Sov

> <
venzioni di Genova per la costruzione del 3º tronco Corle. <

Cerro - Ornavasso della ferrovia Gozzano - Domodossola ;
Tariffe ferroviarie italiane.

Verbale della consegna definitiva alla Società Méditer

( Per le spedizioni di vino, mosto ed uva pigiata ).
ranea dei tronchi da Gioia Tauro a Ricadi della ferrovia

Con recente decreto dei Ministri dei Lavori Pubblici Eboli.Reggio ;

e di Agricoltura, Industria e Commercio viene stabilito Revisione dell'Elenco degli enti interessati nel com

quanto segue :
mercio del porto di Spezia (Genova );

I prezzi stabiliti dalla serie B della tariffa eccezio .
Progetto per la costruzione di alcune case cantoniere

nale N. 1002, per quantità minime di 5000 tonnellate,
e garette lungo la ferrovia Ponte S. Pietro-Seregno ;

Progetto pel consolidamento di frana al km . 369.400

sono soppressi ; e quelli vincolati al minimo di 10.000
della ferrovia Bologna -Otranto ;

tonnellate sono resi applicabili ad un quantitativo di sole
Progetto per l'impianto di una bilancia a ponte e di

2000 tonnellate .

una gru di sollevamento nella stazione di Macherio nella

La predetta tariffa riguarda le spedizioni a vagone com linea Ponte S. Pietro- Seregno ;

pleto di vino comune, mosto, ed uva pigiata in botti o Progetto per l'ampliamento del servizio merci nella

barili dall'Italia all'Estero per i transiti di Ventimiglia, stazione di Cherasco ;

Modane, Chiasso, Peri, Pontebba e Cormons. Progetto per l'impianto di una fermata nella contrada

Le disposizioni suaccennate avranno effetto retroattivo
Scala lungo la ferrovia Messina - Patli-Cerda ;

dal 12 febbraio u . s .

Convenzione col Comune di Sora per fornitura d'acqua

alla stazione omonima sulla ferrovia Avezzano Roccasecca ;

(Modificazioni di nomenclatura ).

Progetto per riparazioni all'edificio di filtrazione per

È in corso un decreto dei Ministri di Agricoltura e
l'acqua di alimentazione della stazione e del Comune di

Commercio e dei Lavori Pubblici , col quale sono appro
Aulla;

Liquidazione finale dei lavori eseguiti dalla Impresa
vate le varianti , proposte di comune accordo , dalle Am

ministrazioniferroviarie del Mediterraneo e dell'Adriatico, frai kı . 1.615.20e1.952.85;
Vignola per consolidamento della linea Genova -Ventimiglia

alle intestazioni delle tariffe locali N. 201 , 202 , 203, 204, Liquidazione finale dei lavori eseguiti dalla Impresa

205 , 207 , 208 , 212, 407 P. V. e 502 P. V. accelerata , di Alberto per la sistemazione della trincea all'imbocco Sa

pendenti dal completamento della linea Battipaglia-Reggio vona della galleria di Roreto .
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Notizie Ferroviarie Italiane costrutta una ferrovja in essa valle, che da Busto , toccando

i Comuni di Castellanza , Olgiate, Marnate, Prospiano, Gorla

Ferrovia del Sempione. minore , Solbiate, Gorla maggiore, Solbiello, Castellazzo ,
A quanto si assicura

da fonte autorizzala la convenzione per il tunnel del Sem
Fagnano Olona , si spinga fino a Bergoro e Cairate . Il si

pione dà all'Italia il diritto alla nomina di quattro membri
gnor ing . Rusconi espose con chiarezza il suo progetto alla

nel Consiglio d'amministrazione della Società della ferrovia
numerosa adunanza , presieduta dal signor conie Giulio Du

Giura -Sempione e ciò immediatamente dopo la ratifica della
rini: si passò quindi alla nomina di un comitato promo

convenzione. In detta convenzione è pure precisata la po
tore e ad unanimità si elessero i signori : conte Giulio

sizione della ferrovia Giura-Sempione nel caso di un even
Durini , Giulio Zerbi , dott . Piero Restelli , avv . Ernesto

tuale riscatto della rete. Travelli, ing. G. Rusconi, Giovanni Fornasari , ing. Piero

Piola , ing . Campiglio, rag. Pietro Soldini , ing . Amedeo

Ferrovia Cuneo - Ventimiglia. – Gli onorevoli Fontana , ing. Filippo Tenconi.

Biancheri , Pisani e Rovasenda , il giorno 7 corrente confe
Ferrovia Orbetello-Porto S. Stefano . Il

rirono col ministro Saracco esponendogli le lagnanze delle

popolazioni che rappresentano pella lentezza dei lavoridella riguardi tecnici, il progetto di massima presentato dall'in

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ha approvato , nei

ferrovia Limone -Ventimiglia e per la sospensione dell'ap

palto del tronco Vievola-Tenda, nonchè del progello defi
gegnere Ciriaco Baschieri Salvadori per la costruzione di una

nitivo del trallo Tenda -Ventimiglia.
ferrovia dalla stazione di Orbetello a Porto S. Stefano , di

Il ministro Saracco li ha assicurati che si servirà di tutti
cui abbiamo annunziata la presentazione all'approvazione

i mezzi in suo potere per richiamare l'impresa assuntrice governativa nelle Informazioni del n. 48.

dei lavori della galleria all'adempimento dei suoi impegni e Tramvia elottrica da Perugia città a Pe

promise formalmente di prendere in esame la deliberazione rugia stazione. – Il Consiglio Superiore dei Lavori

del Consiglio superiore dei lavori pubblici relativa all'ap- Pubblici, e il Comitato Superiore delle Strade Ferrate, hanno

palto del tronco Vievola -Tenda . dato parere favorevole sulla autorizzazione chiesta per la

Soggiunse, che tenutosi conto dei fondi stanziati ed an costruzione e l'esercizio di una tramvia elettrica dalla città

cora disponibili , sarà sua cura di regolare la costruzione alla stazione ferroviaria di Perugia .

dei tratti della galleria di Vievola e del tronco Vievola -Tenda

in modo che non si perda tempo, cioè , per spingersi colla

Ferrovia funicolare a Pramollo. A Pra

ferrovia da Vievola a Tenda, i tronchi siano appaltati e mollo , piccolo paese in quel di San Germano Chisone, sorgerà

condotti in guisa che la loro ultimazione coincida con quella ciali i lavori,sottola direzione del geometra Luigi Degiorgis.
assai presto una ferrovia funicolare. Anzi sono già incomin

dell'altro tratto .

La nuova funicolare verrà altivala collo stesso sistema di
Il ministro Saracco quanto alla prosecuzione della linea

verso Ventimiglia dichiard che farà preparare un progetto
quella Brayda-Seriz, già in funzione a Perrero .

d'esecuzione lostochè sarà stabilito il punto di arrivo della Essa misurerà la lunghezza di più di un chilometro e

ferrovia a Tenda come caposaldo a cui deve allacciarsi il sarà destinata al trasporto dei materiali delle cave di grafite,

tratto inferiore. dei signori Vinçon .

I deputati ringraziarono il ministro a nome dei loro rap Ferrovia Massaua - Saati . L'esercizio della

presentati .
ferrovia da Massaua a Saati , già tenuto dal Genio militare ,

Ferrovia Genova - Piacenza . Il Consiglio fu appaltato all'industria privata sia per scopo di economia,

provinciale di Genova il 14 scorso ottobre , all'unanimità sia per esonerare il personale del Genio da un servizio che

votava un ordine del giorno, nel quale deliberavasi di pro poteva essere altrimenti benissimo disimpegnato. L'appalto

muovere la ricostituzione dell'attuale Comitato promotore , fu fatto all'asta pubblica per un periodo di nove anni , a

rafforzandolo con nuovi elementi elettivi . dalare dal 1 ° dicembre 1895, con facoltà, per ambo le parti ,

A tale scopo si decise di invitare gli enti interessati , pro di disdire il contratto dopo compiuto il 4° anno di eser

vincie , comuni, Camere di commercio, ad eleggere rispet cizio . Rimane deliberataria la ditta « R. Gandolfi e Cº » ,

tivamente due rappresentanti , aggregando al Comitato sulle alla quale il Governo della Colonia corrisponde la sovven

nuovi basi ricostituito , i rappresentanti della Camera elettiva zione di L. 120000 annue, contro il correspettivo del trasporto

e del Senato delle provincie interessate . gratuito di personale e merci per conto dell'Amministrazione.

Ora il Presidente della Deputazione provinciale ha dira- | Il corpo stradale, l'armamento della linea, il materiale mo

mato una circolare nella quale dice : bile e tutte le attinenze della ferrovia, furono date in regolare

« Ormai l'utilità immensa , direi la necessità , di un nuovo consegna all'Impresa assuntrice, che ne dovrà rispondere

e più agevole sbocco al traffico marittimo verso il grande al termine del contratto ed ha prestato, perciò, congrua
valico del Brennero s'impone. garanzia .

« Dipende dalla viva , libera e perseverante opera nostra Tra i patti contenuti nel capitolato d'oneri per l'esercizio

che tale esigenza trovi soddisfazione , e il problema, grave della ferrovia Massaua -Saati fu posto quello che obbliga

perchè di alto interesse , abbia pronta e ſelice risoluzione. » l'impresa R. Gandolfi e Cº alla costruzione , in un termine

Le adesioni dovranno essere spedite entro il31dicembre di dieci mesi , di un tronco di ferrovia, il quale, staccan

del corrente anno, affinché si possa radunare senza troppo dosi dalle vicinanze di Olumlo ed attraversando la pianura

indugio il nuovo Comitato e affrettare il lavoro cheesso è omonima, venga all'imboccatura della gran diga , che unisce

chiamato a compiere . la terraferma all'isola di Taulud , percorra la diga stessa ,

e vada a finire davanti la Caserma Salelta nell'isola ora

Ferrovia Vanzaghello-Oleggio-Biella . – Si

sono ripresi gli studi preparatori della linea Vanzaghello mediante una diga più breve. Con la costruzione di tale
citata , unita , come è noto , all'isola su cui sorge Massaua

Oleggio-Biella, la quale si raccorderà a Cressa con la linea
tronco e della relativa stazione principale a Taulud , si evi

del Sempione, ed a Romagnano con la linea della Valsesia .

Se verrà costruita , e moltibuoni sintomici sono, questa tragitto per mareda Massaua alla penisola di Abd - el Cader,
terà ai passeggieri ed alle merci il lungo e dispendioso

linea metterà in comunicazione Milano con la zona biellese ,

così ricca di industrie e di prodotti e cosi frequentata dai
e si otterrà altresì il vantaggio di mettere in comoda e diretta

comunicazione Massaua coi popolosi villaggi di Olumlo e
forestieri.

Moncullo . Altro vantaggio deriverà all'Amministrazione dalla

Ferrovia Busto Arsizio- Cairate . - Per ini- possibilità di sopprimere la linea Decauville fra Gherar e

ziativa dei signori Giulio Zerbi e ing . G. Rusconi, si tenne Taulúd , e fra Taulúd , Moncullo e le fornaci di Zaga , giacchè

il 9 corrente mese in Busto Arsizio una adunanza fra i col nuovo tronco si potrà provvedere, ed anche con maggiore

principali industriali e proprietari della Val d'Olona per comodità, ai grandi trasporti di materiale, che occorre, da

deliberare sui mezzi più acconci , acciocchè venga finalmente detle località a Massaua .



794 Monitore delle Strade Ferrate

>

>

Il tronco, che viene costruito su progetti approvati dal L'epoca per la consegna di detti materiali è fissata pel

l'Ufficio tecnico coloniale, è già a buon punto, e verrà aperto 20 agosto ( 1 settembre) 1896, franco stazione Belgrado.

all'esercizio nel prossimo settembre. Per il suo passaggio
Ferrovie degli Stati Uniti , Risultati dell'e

sulla diga grande non fu necessario che questi venisse

allargata e furono sufficienti solo alcune opere di rinforzo .
sercizio 1894. – Il Poor's Manual ha pubblicato, come al

solito , le Statistiche delle ferrovie degli Stati Uniti durante

La lunghezza del nuovo tronco è di poco più di 4 km .
il 1894 .

Quando esso sarà ultimato, i treni si formeranno ad

Abd-el-Cader, donde verranno á Taulud e di qui partiranno miglia di ferrovie, con un aumento di 1,821 sul 1893,

ad " Al 31 dicembre 1894 la rete completa contava 179,279

per Saati; la stessa strada faranno, in senso inverso , al ri

torno. Le mercied i materiali dei magazzinimilitaridi miglia ; rete aperta al momento della chiusura dell'esercizio
Di questo lotale le statistiche non portano che 178,119

Abd el -Cader saranno caricati colà come si fa presentemente.

Se l'appalto della ferrovia avrà la sua durata normale di

delle Compagnie rispettive .

nove anni, il nuovo tronco , a termini del contratto, passerà,

Un primo specchio riassume il bilancio totale delle di

allo scadere di questo , in proprietà dell'Amministrazione

verse Compagnie, compresi gli Elevated Railroads :

coloniale, senza alcun compenso per l'Impresa : se invece
Altivo .

l'appalto verrà rescisso dopo soli quattro anni, l'Ammini- | Costo del materiale fisso e rotabile . doll . 9,789,543,001

strazione sarà tenuta a pagare un indennizzo di L. 20,000 | Immobili e valori mobiliari . 1,667,879,162

al km . Conti Correnti . 226,502,371

L'esercizio della ferrovia Massaua -Saati costava al Governo Diversi
240,526,350

coloniale, prima che fosse ceduto alla ditta R. Gandolfi e

Cº , tutto compreso, L. 151,000 annue , detratti gl'introiti

Totale doll . 11,924,450,884

provenienti dai trasporti di persone e merci estranee all'Am
Passivo.

ministrazione pubblica. Fu già detto che la sovvenzione per capitale
doll . 5,075,629,070

l'esercizio privalo di questa linea sarà d'ora in poi di sole Debiti consolidati 5,665, 734,249

L. 120,000 annue. Ma non è questo soltanto il vantaggio Debiti non consolidati 383,567, 232

che si ritrarrà dal nuovo sisteina. Si sono potute , infatti, Debiti flutluanti 440,669,656

fondere in una sola le due compagnie del Genio militare,

si è potuto sopprimere il laboratorio del Gherår, il quale

Totale doll . 11,565,600,207

serviva quasi esclusivamente per la manutenzione della fer
Eccedente attivo 358,850,677

rovia , e si potrà pure sopprimere il cantiere per le barche, I treni viaggiatori hanno percorso 327,211,826 miglia ;

che saranno inutili quando la ferrovia farà capo a Taulùd quelli merci 475,789,825 miglia e quelli misti 15,381,001

anzichè ad Abd-el -Cader, che è separato da Massaua da due miglia, cioè in totale 818,382,712 treni - miglia .

bracci di mare.
583,848,007 viaggiatori trasportati danno un totale di

Tutto compreso, le economie chesi potranno realizzare 13,600,531,635 viaggiatori-miglia; i treni merci ed i treni

ascenderanno a circa L. 130,000 annue, e con questo si misti banno trasportato 675,129,747 tonnellate di merci ,

avrà pure il vantaggio di aver migliorate le comunicazioni. sopra una distanza totale di 82, 289,400,398 tonnellate

miglia .

Ecco i risultati approssimativi dell'esercizio durante i

Notizie Ferroviarie Estere
dieci ultimi mesi :

Miglia

per miglio

Ferrovie Bolghe. Un decreto reale del 27 no 1884 113,172 763,306,608 266,513,911 2,318

verbre scorso dichiara la Società Nazionale delle ferrovie 1885 122,110 765,310,419 266,488,993 2,185

vicinali concessionaria di una ferrovia vicinale da Braine 1886 125,186 822,191,949 297,311,615 2,376

l'Alleud a Wavre. Lo Stato interviene per 534,000 franchi
1887 136,989 931,385,154 331,135,676 2,444

1888

nel capitale nominale e si libererà mediante 90 annualità
145,341 950,622,008 297,363,677 2,045

1889 153,689 992,046,319 317,963,974 2,068

di 18,559 franchi.
1890 157,976 1,078,835,339 341,666,369 2,162

Ferrovie Spagouole. La linea Calatayud 1891 164,262 1,125,534,815 350,807,370 2,136

Teruel- Sagunto. - La « Società generale per favorire l'in 1892 170.607 1,191,857,099 352,817,405
2,068

dustria nazionale » del Belgio, concessionari
a

della linea
1893 173,370 1,222,618,290 364,591,109 2,063

1894 175,508 1,080,305,015

Calatayud -Teruel- Sagunto, sarebbe disposta, pare , a costi

322,539,276 1,811

tuire una società ispano -belga per la costruzione di questa

linea .

La Società emetterebbe prima delle azioni, poi delle ob notizie Diverse

bligazioni fino alla concorrenza di 20 milioni di franchi ,

sotto la garanzia della Società generale belga.
I lavori pubbliei nella Colonia eritroa .

Ferrovie dello Stato Serbo. Fornitura di Nonostante le vicende politiche e militari , corse dalla Colonia

materiale rotabile. L’Ufficio di informazioni commerciali fra il 1894 ed il primo semestre dell'anno in corso, i la

presso il Ministero di Agricoltura , Industria e Commercio
vori stradali per il compimento della rete Massaua-Ghinda

a Roma, comunica che : Asmara -Ad Taclesån-Cheren -Maldi.Massava, non furono mai

La Direzione generale delle Ferrovie Serbe di Stato ha sospesi . Il tralio Massaua - Asmara è già, dalla fine del 1894,

indello per il giorno 8120 corrente dicembre una pubblica compiuto , ed ora si stanno correggendo alcuni punti posti

asta per la fornitura di : fra Saati e Ghinda ; dopo di che, l'intera linea non avrà in

110 vagoni coperti per merci senza freno, dei quali 40 nessun luogo pendenze superiori al 6010 , nonostante che

debbono essere muniti della condotta del freno Hardy ; la strada raggiunga l'altipiano etiopico alle « Porte del Dia

40 vagoni coperli, per merci , con freno ; volo , ad oltre 2400 m . dal livello del mare . Questi lavori

35 vagoni per carbone, in lamiera , senza freno ; di correzione saranno compiuti per la fine dell'anno, e da

15 vagoni per carbone, in lamiera , con freno ; quell'epoca fra Saati ed Asmara potrà essere attuato un

5 vagoni aperti , a lati bassi , con truc per il carico di traffico utile , con notevole economia nei trasporti .

25 tonn . ; Sul tronco Cheren -Maldi-Massava si lavoro continuamente

4 vagoni per passeggieri , misti di fa e 24 classe senza nella più larga misura consentita dalle ristrette finanze co

loniali e dagli stanziamenti relativi fissati in bilancio . Esso

2 vagoni per passeggeri , misti di 1a e 2 " classe con freno. in un termine minore di due anni potrà essere compiuto

Prodotti

nettiProdotti

lordi

Prodotti

nettiesercitate

freno ;
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ed aperto al traffico. Dopo sarà provveduto al lavoro più Durante i primi 200 metri di percorso ogni operazione

facile di congiunzione fra Asmara e Cheren, per il quale procedette senza difficoltà gravi e senza pericoli , ed ogni

furono già fatti degli studi ed esistono già considerevoli mese si compievano 45 metri di scavo , ma nel settembre

tratti di strada costruita . 1894 la galleria giunse in prossimità del fiume da cui era

Oltre i lavori stradali fra Massaua -Asmara -Cheren , altri separata da un dislivello di soli tre metri . Si dovelte ri

ne furono eseguiti di notevole importanza con lo scopo di correre allora all'aria compressa che trattenesse colla sua

rendere agevoli e permanenti le comunicazioni fra i centri pressione l'acqna che in alirando abbondantemente minac

principali e di economizzare nelle spese di trasporto . E cosi ciava di allagare tutta la galleria .

fu stabilita una facile comunicazione fra Asmara e Saganeiti Vennero stabilite all'imbocco di essa polenti macchine

per la piana di Sellet; fu costruito un ponte in legno sul di compressione ed i lavori continuarono faticosissimi e

Mareb fra Adiqualà ed Adua e furono fatti altri lavori minori . difficili. Basti dire che nei mesi successivi al settembre 1894

In questo tempo fu anche completamente ultimato il Pa- il tunnel non avanzo che di 7 od 8 metri ogni mese .

lazzo coloniale Sud , nel quale sono stati allogati il Tribunale Ora ogni passaggio difficile è superato e non rimane da

militare, la Cassa centrale, la Tipografia militare, la Dire scavare che il ramo d'uscita per circa 300 metri di lun

zione di Commissariato e l'Ufficio centrale amministrativo . ghezza .

Attualmente tutti gli Uffici governativi, meno il Tribunale Si spera che l'opera importantissima e veramente mera

civile , la Posta , la Dogana e la Capitaneria del Porto, che vigliosa , sarà compiuta per l'anno venturoe potrà essere

è necessario non muovere da Massaua, hanno sede conve aperta al pubblico esercizio per l'inverno 1897 al più tardi .

niente nei due palazzi coloniali , mentre rimane a disposi
II sistema motrico decimalo in Inghil

zione del governatore e del suo ufficio il vecchio palazzo
torra . Il signor A. I. Balfour, primo Lord del Tesoro

restaurato, detto il « Serraglio » .
nel Regno Unito ha ricevuto una Deputazione inviata dalla

Nuovo tariffe telegrafiche. - Il Ministro delle Unione delle Camere di Commercio inglesi per raccoman

Poste e Telegrafi, on . Maggiorino Ferraris, allo scopo di dare ed affrettare l'introduzione in Inghilterra del sistema

rendere meno gravosa la tariffa dei telegrammi internazio metrico decimale, secondo il voto espresso dalla Commis

nali , ha proposto agli Stati dell'Unione Postale di adottare sione parlamentare .

pei telegrammi internazionali la tariffa uguale alla somma Il Ministro si è dimostrato senz'altro favorevole alla dif

delle tasse interne degli Stati per cui passa il telegramma . fusione e alla legislazione del sistema metrico ; esita però

Cosi un telegramma spedito da Roma a Londra, paghe a promulgarne per legge l'uso universale ed esclusivo, per

rebbe la tariffa interna italiana , francese ed inglese som tema di incontrare gravi difficoltà in una innovazione cosi

mata . radicale .

Cid produrrebbe una notevole riduzione delle attuali
Un nuovo oanalo nogli Stati Uniti . – È una

tariffe.

grande intrapresa , la quale interessa in altissimo grado il

Per la spedizione colli a grande velocità. Nord-Ovest del continente americano. Si tratta di collegare

Per meglio assicurare il pronto recapito dei colli che la regione dei grandi laghi fra gli Stati Uniti e il Canadá ,

si spediscono in occasione delle Feste natalizie e di Capo coll'Oceano Atlantico, mediante un canale. Il Presidente

d'anno , e per ovviare alle giacenze che si verificano quante Cleveland ha già nominato tre tecnici, Angell , Russell, e

volte gl'indirizzi vengano a staccarsi lungo il viaggio, la Cooley per studiare la questione . Questa Commissione dovrà

Società delle Ferrovie Mediterranee, in aggiunta alle dispo- conferire con un'altra Commissione del Canadà , allo scopo

sizioni vigenti , raccomanda : di accordarsi sul miglior tracciato . Questa nuova intrapresa

Che ogni collo sia munito di due indirizzi solidamente è stata reclamata come un mezzo di venire in aiuto spe

attaccati all'imballaggio in due punti diversi, portanti in cialmente agli interessi agricoli dell'Ovest. È noto che ora ,

modo chiaro il nome, cognome e domicilio del destina per trasportare del grano da Chicago a Nuova York , costa

tario, con l'aggiunta anche, ove del caso, dei suoi titoli più che a trasportarlo da Nuova York a Liverpool. Si ol .

o qualità ; che pei colli , i quali per la loro forma e qua terrebbe una notevole economia evitando, col mezzo del

lità possono facilmente perdere il rispettivo indirizzo, come nuovo canale, il trasbordo ,

pure pei cesti vuoti e pieni ed in genere per qualunque Esposizione internazionale a Kicl . La

recipiente contenente liquidi ed altre sostanze che traman
Camera di Commercio rende noto che nel prossimo mesedino umidità come pesci , frutti di mare, latticini ed

di maggio si inangurerà a Kiel un ' Esposizione Internazio

altri commestibili , i detti indirizzi debbono essere scritti

su tavolette di legno o cartellini di tela o di cartapecora ,
nale per la Navigazione e la Pesca, e che il termine per

ed assicurati solidamente mediante cordicella ; che nell'in
presentare le richieste di ammissione scadrà al 15 gennaio

1896 .

terno di ciascun collo sia posto un indirizzo sciolto, il
Gli interessati possono ritirare l'occorrente scheda di do

quale, in caso di smarrimento degli altri indirizzi , apren manda d'ammissione dalla segreteria della Camera, presso

dusi il collo, possa servire di norma nella consegna; che

sulle note di spedizione sia specificata la qualità dei colli

la quale possono pure aver visione del relativo programma

contenenti la spedizione , cioè : barile, cassa, cesto, sporta ,

e regolamento.

sacco, ecc . , non ammettendosi assolutamente la denomi Commercio internazionale austro -unga

nazione generica di colli diversi .
rico. Ecco in milioni di fiorini i risultati del com -

Il nuovo tunnel sotto il Tamigi. In In
mercio internazionale austro - ungarico durante i primi 10

mesi dell'anno in corso :

ghilterra si sta ora ultimando un grandioso tunnel destinato
Ottobre: importazione 64.7, esportazione 74.8, totale

ad_allacciare fra loro le due città di Poplar e Greenwich .

Esso misura 1600 metri di lunghezza e passa ad una
139.5 ; ossia un aumento di 10.1 sull'ottobre 1894 .

massima profondità di 4 metri al disotto del fiume .
Dieci primi mesi : importazione 604.1, esportazione 611 ,

Si giunge alle imboccature della galleria mediante due
totale 1216.1 ; ossia un aumento di 5.9 sullo stesso periodo

del 1894.

strade in trincera , le cui pareti sono tappezzate da una

muratura di mattonelle a smallo bianco . Lo stesso rivesti
Commercio internazionale spagnuolo. -

mento copre tulto l'interno del tunnel, il quale ha un dia Per i primi nove mesi del 1895, in rapporto all'eguale pe

metro di circa 9 metri . riodo del 1894, abbiamo queste cifre :

Esso è il più grande di quelli congeneri che sono stati

costruiti finora .
Importaz. L. 507,490,000 530.780,000 - 23,290,000

I lavori di escavazione cominciarono nel marzo del 1892

dall'estremità Sud, dove il suolo era più compatto e meno

Esportaz. » 452,940,000 417,050,000 + 35,890,000

acquitrinoso . Totale L. 960,430,000 947,830,000 + 12,600,000

118

1895 1894
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1895
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La più forte diminuzione nelle importazioni si è verifi. II . Opere pubbliche

cata sulle sostanze alimentari che da un valore di 136,030,000

lire nel 1894, scesero nel 1895 a 102 milioni di lire. e provviste occorrenti.

L'esportazione del vino da 2,800,000 ettolitri sali a

3,100,000.
Appalti .

Municipio di Spinazzola (20 dicembre, ore 10, 2 asta per de

MEMORANDUM PRATICO
serzione lº incanto). Appalto dei lavori per la costruzione della

strada in rettifilo tra quest'abitato e la stazione ferroviaria omonima.

Importo L. 58,035.03. Cauz. provv . L. 3100.

GUIDA DEGLI APPALTATORIAPPALTATORI Appalto dei lavori di costruzione di an ponticello in muratura di

Prefettura di Torino (23 dicembre, ore 10, unico e definitivo ).

3 metri di luce , al chilometro 5.600, e relativo cunettone per lo

I. Lavori e Forniture smaltimento delle materie alluvionali del Rio Infernale lungo il

tronco da Oulx al confine francese della strada nazionale n . 25 del

per Ferrovie. Monginevro. Importo L. 28,347.56 . Cauz . provv . L. 2000.

Prefettura di Firenze (27 dicembre, ore 10 , unico e definitivo ).
Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag Appalto dei lavori di completamento della deviazione della tra.

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio versa di San Marcello Pistoiese lungo la strada nazionale n . 40

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del presso il chilometro 28 da Pistoia. Importo L. 51,461 . Cauz. provv.

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.
L. 2500. Cauz. def. L. 5146.

1. -" Progetti e preventivi di spese
Genio Militare di Roma (28 dicembre, ore 10, unico) . Appalto

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.
( fra Società Cooperative di lavoro) dei lavori di sistemazione d'una

parte della piazza d'Armi ai Prati di Castello in Roma. Importo
Rete Adriatica . - Proposta

con stecconato un L. 20,000.

lato del piazzale della stazione di Terni ;
Prefettura di Ravenna (30 dicembre, ore 11 , unico e definitivo ).

Proposta * per lavori di riparazione nei fabbricati viaggiatori Appalto dei lavori di urgenti riparazioni in 6 località del fiume

in alcune stazioni della linea Parma-Brescia - Iseo .
Lamone, 5 a destra ed una a sinistra. Importo L. 22,657 . Cauz.

Rete Mediterranea . L. 190,000 * progetto per lavori nel ri
provv. L. 1500.

parto Fucine nell'Officina di Pietrarsa a Napoli ;
Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Palermo (2 gen

L. 48,000 * progetto per lavori di consolidamento del ponte sul naig, ore 10, 1 ° asta ). Appalto dei lavori di costruzione di nuove
vallone Fiori , lungo la linea Battipaglia -Castrocucco ;

banchine dallo scalo d'alaggio a quello della stazione ferroviaria ma

L. 20,000 * proposta per lavori di riparazione nelle Officine di rittima nel porto di Palermo. Importo L. 420,294.85. Cauz. provv.

Pietrarsa a Napoli ;
L. 20,000. Fatali a giorni 5.

L. 19,900 * proposta per lavori di sistemazione di scogliere di

difesa dal fiume Sele, sulla linea Eboli-Metaponto ;
APPALTI ALL'ESTERO.

L. 5521.50 * progetto per lavori al piano caricatore del be

stiame nella stazione di Chiasso ;
Gran Bretagna . Presso M. John Wortley, segretario del

L. 5500 *Spreventivo per lavori ad un ponte sulla Scrivia , l'Endcliffe Estates Company, Alliance Chambers, George-steet a Shef.

linea Alessandria.Piacenza ;
field (31 dicembre). Concorso del progetto per l'esercizio del do.

L. 700* preventivo per lavori di sistemazione d'un ponte sul minio di Endcliffe Hall , presso Sheffield . Premi di fr. 2640, 1320 e

torrente Isolone, linea Pisa -Spezia ;
660 saranno aggiudicati agli autori dei tre migliori progetti .

Contratti * diversi . Ramania . Ministero dei Lavori Pubblici, Bucarest (10 gen

Rete Sicula . - L. 522.422.34 *, oltre a L. 30,605 per materiale naio ). Lavori di prolungamento del porto di Turcea . Fr. 91,329 .

metallico d'armamento, progetto di lavori di ampliamento nella sta Municipio Ploesci ( 15 gennaio). Installazione dell'illumi .

zione di Messina ; nazione elettrica su di una estensione di chilometri 31,400, com

L. 7420 * progetto di lavori di consolidamento lungo la linea prendenti 46 strade principali del centro della città .

Bicocca -Caldare ;

L. 3580 * proposta per costruzione di un muro di sostegno III . - Forniture diverse .

sulla linea Caldare- Licata ;

L. 658.42 * proposta per lavori alla boa nel porto di Messina

Aggiudicazioni.
4 . Gare aggiudicate.

Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata) . -
Rete Mediterranea. Alla Ditta Sardelli Succepio di Poggibonsi Guido Reta, chiavi ferro per dadi, I dipartim ., L. 6,094 ;

venne aggiudicato provvisoriamente l'appalto * dei lavori di miglio. Filippo Tassara, chiavarde e chiavardette, ai 3 dipartimenti e

ramento al servizio merci a piccola velocità in stazione di Siena, col Taranto, L. 59,185;

rihasso del 21.90 010 sui prezzi di tariffa;
Società Alti Forni, ecc., lamiere d'acciaio, II dipart., L. 277 ;

Alla Ditta Mannaiuolo ing . Giuseppe di Napoli l'appalto defi E. G. Neville, Venefiia, pezzi di rispetto, I dipartim ., L. 1,020 ;

nitivo dei lavori d'ampliamento e sistemazione della stazione di Pietro Micheli , Genova , indicatori Tabor, I dipart. , L. 3,595 ;

Reggio Calabria Centrale , col ribasso del 23.01 010 sui prezzi di Nicold Odero, Sestri Ponente, due pompe a vapore, I dipart. ,
tariffa ;

L. 4,800 ;

Alla Ditta Vita Francesco di Reggio Calabria l'appalto defini Nicolò Odero, Sestri Ponente, trasformazione di distillatori,

tivo dei lavori d'ampliameuto e sistemazione della stazione di Villa
I dipart. , L. 1,500.

San Giovanni , col ribasso del 20 010 sui prezzi di tariffa .

GUIDA DEGLI AZIONISTI
5. Contratti

stipulati dalle Società Ferroviarie.

ESTRAZIONI E PAGAMENTI .
Rete Mediterranea (Seduta del Comitato, 13 dicembre). Colla

Ditta Bavona Giovanni di Montepescali , per costruzione di due case Ministero del Tesoro. Dal giorno 11 corrente tutti gli uf

cantoniere doppie fra le stazioni di Monte Amiata e Torrenieri ; fici postali del Regno pagano la cedola del consolidato italiano 5

Colla Ditta Pozzi Giuseppe di Milano, per costruzione opere e 4 010 al portatore e mista scadente il 1 ° gennaio 1896.

metalliche necessarie per ampliamento del magazzino doganale in Società Veneta per Imprese e Costruzioni pabbliche in Pa.

stazione di Luino ; dova. Dal 2 gennaio saranno rimborsate le obbligazioni seguenti,

Colla Ditta Cottini Luigi di Caravate, per esecuzione opere mu state estratte, e sarà pure pagata la cedola N. 19 di tutte le ob

rarie occorrenti per l'ampliamento del magazzino doganale sopra bligazioni .

indicato ; Ventotto titoli da una obbligazione (L. 500) .

Colla Ditta Fantoni Vincenzo, per impianto stecconato di chiu 44 296 570 776 998 1338 1474 2133 2278 3049

sura lungo diverse tratte saltuarie della linea Ornavasso-Domodos. 3229 3308 3479 4147 4367 4568 4600 4605 5003 5688

sola ; 5703 6651 6721 7072 7139 7281 7903 7979.

Colle Costruzioni Meccaniche di Saronno, per fornitura di 300 Sei titoli da cinque obbligazioni (L. 2,500 ).
custodie di ferro per repulsori. 294 1157 1266 1381 1595.17
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PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII

Dal 2 gen

» 485

» 657

» 366

D

» 314

610

561

D » 287

» 311» D

1

Strade Ferrate del Mediterráneo. Pagamento del divi

dendo per l'esercizio 1894.95 ( V. pagine Annunzi) .

Società Anonima dei Tramways di Torino .

naio saranno rimborsate le seguenti obbligazioni state estratte il

27 noveinbre u . , :

50 119 300 347 443 451 460 503 582 726

811 838 862 1080 1105 1112 1113 1149 1199 1207

1288 1376 1397 1431 1496 1511 1582 1590 1727 1731

1746 1789 1877 1980 2013 2092 2094 2114 2173 2181

2189 2236 2238 2252 2438 2467 2592 2626 2666 2718

2785 2821 2836 2839 2891 3012 3184 3191 3262 3288

3291 3313 3398 3444 3535 3567 3586 3675 3684 3691

3727 3925 3990 4059 4106 4111 4142 4212 4261 4449

4451 4476 4533 4557 4623 4661 4677 4793 4829 4944

4892 4959 4976 5039 5163 5267 5269 5303 5357 5496

5512 5542 5646 5653 5702 5904 5969 .

Ferrovia Marsala -Trapani. Dal 2 corrente è pagata la ce

dola N. 32 in L. 6.99 nette .

Ferrovia Vigevano-Milano. Pagamento di L. 10 per azione

quale acconto sull'esercizio 1895 .

Società Anonima delle Strade Ferrate Economiche Bari

Barletta ed estensioni. Dal 1 ° gennaio saranno rimborsate in

franchi 500 le 6 obbligazioni seguenti, state estratte:

570 1215 1264 2746 3256 5331 .

Sarà pure pagata la cedola N. 17 in franchi 12.50.

CONVOCAZIONI .

SOCIETÀ FERROVIARIE, TRAMVIARIE E di NavigaZIONE .

31 dicembre. Ferrovie Secondarie Romane. Assemblea

generale ordinaria per le ore 10 112 nella sede della Banca Gene

rale in Roma.

10bre 7 10bre 14

Azioni Ferrovie Biella 1 .. 475 475

Mediterranee 486

Meridionali , 651.50

Pinerolo ( 1 ° emiss . ) 368

(2 336.50 340

Secondarie Sarde 310

Sicule 610

Buoni Ferrovie Meridionali .
561

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e

Sicule A. B. C. D.
288

Cuneo ( 2* emiss . ) . 311

Gottardo 4 % 1 101.65 101.70

Mediterranee 4 010 297.50 498

Meridionali . 300

Meridionali Austriache . » 377.50 378

Palermo-Marsala-Trapani » 304.50 305

2a erniss. 280

Pontebba 458.50 460

Sarde, serie A.
286

serie B. 293

1879 287

Savona 306

Secondarie Sarde 435

Sicule 010 oro 458

Tirreno
452

Vittorio Emanuele 302 302

» 299

D

0 280

.

»

0286

D 293

» 287

» 306

433

D 458

» 452

> .

V

>> .

D

G. PASTORI , Direttore-proprietario responsabile.

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 33. Decade dal 21 al 30 Novembre 1895

R E TE PRINCIP A L B

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOOITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

INDIRETTI

TOTALE

MEDIA

dei chilom .

esercitati

986.710 33

895.733 16

89.977 17

1895

1894

Differensi nel 1895

47.710 73

45.437 87

10.409 10

10.515 02

PRODOTTI DELLA DECADE

339.978 50 1.202.775 30

338.218 02 1.363.858 81

+ 1.760 86 161.083 51

2.587.583 96

2.654.762 88

67.178 92

4.215 00

4.215 00

+ + 2.272 86 105 92

35.139.539 06

34.541.061 63

1895

1894

Differenze nel 1895

413.825 28

399.128 27

PRODOTTI DAL 1 ° GENNAIO .

1.664.463 20 11.264.345 67 40.611.483 40

1.603.677 67 11.312.819 22 41.116.190 18

60.785 53 48.473 55 504.706 78

89.093.656 61

88.972.876 97

120.779 64

4.215 00

4.244 20

+ 598.477 43 + + 14.697 01 + 29 20

1

70.101 32

67.486 99

1 ET E C O M PL E M E N T A R E

PRODOTTI DELLA DECADE .

1.658 32 22.120 24 123.044 80

1.636 21 21.669 78 113.787 03

22 11 450 46 + 9.257 77

101 35

612 91

217.026 03

205.192 92

1896

1894

Differensi nel 1895

1.391 87

1.294 68

+ 2.614 33

+

511 56 + 11.833 11 + 97 19

2.395.822 37

2.297.483 34

1895

1894

Differenze nel 1895

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

62.755 40 730.588 30 3.383.517 36

58.795 81 613.165 48 3.144.430 60

3.959 59 + 17.422 87 + 239.086 76

37.242 95

42.127 11

4.884 16

6.609.926 38

6.256.002 29

353.924 09

1.339 15

1.270 56

+ 68 59
+ 98.339 03 + +

PRODOTTI PER CHILOMETRO DELLE RETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

500 21 519 07 18 86 17.231 01 17.268 00 36 99

{

1FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO

PRODOTTI DEL MESE DI OTTOBRE 1895

Torino- Rivoli
Torino-Ciriè. Settimo-Rivarolo

Lanzo Castellamonte
Santhià - Biella Fossano -Mondovi Sassi-Superga

Basaluzzo

Frugarolo

Ferrovie

economiche

Biellesi

Funicolare

del Castellaccio

in Genova (* )

Chilom . 12 Chilom . 32 Chilom . 23 Chilom . 30 Chiloin , 24 Chilom . 3 Chilom . 9 Chilom . 44

2,743.15
Grande Velocità .

Piccola Velocità .

14,404.30

371.60

38.515,45

13,978.10

7,661.8030.536.65

16,881.15

3,589.70

452.90

33,548.77

35,059.33

922.00

205.30

11,379.10

5,313.70

TOTALI 14,775,90 52,493.55 47,417.80 68,608.10 4,042.60 2.743.15 1.127.30 17,692 80 7,661.80

(* La ferrovia elettrica funicolare del Castellaccio in Genova (da piazza della Zecca alle mura dello Chiappe) fu aperta all'esercizio li 28 settembre 1895 ; ed

i prodotti qui segnati sono dalla data d'apertura a tutto Ottobre .
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

154 Decade Dal 21 al 30 Novembre 1895 .

R E TE PRINC PAL E

ANNI VIAGGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI

por chilom .

PRODOTTI DELLA DECADE

1895

1894

Differenso nel 1895

84.395 00

81.180 00

3.015 00

1.772 00

2.094 00

322 00

7.255 001

8.811 00

1.556 00

111.550 00

180.103 00

18.553 00

487 00

2.437 00

1.950 00

205.259 00

224.625 00

616 00

616 00

339 00

365 00

19.936 00 32 00

1895-96

1894-95

Differenza nel 1895

1.487.245 00

1.421.166 00

66.079 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 30 NOVEMBRE 1895 .

29.878 00 169.472 00 1.817.735 00 19.145 00

30.336 00 172.309 00 1.821.553 00 20.119 00

458 00 2.837 00 + 3.818 00 974 00

3.523.475 00

3.465.483 00

+ 57.992 00

616 00

616 00

5.720 00

5.626 00

94 00

+ +

R E T E

42.165 00

21.885 00

20.280 00

600 00

243 00

1895

1894

Differenze nel 1895

C O M P L EM EN T A R R

PRODOTTI DELLA DECADE

3.064 00 29.807 00 153 00

1.345 00 17.261 00 168 00

1.719 00 + 12.046 00 15 00

75.289 00

40.902 00

34.387 00

484 00

421 00

156 00

97 00

59 00

+

357 00 + + + 63 00 +

1895-96

1894-95

Differense nel 1895

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 30 NOVEMBRE 1895 .

7.597 00 38.040 00 256.061 00 3.418 00

4.203 00 24.503 00 189.368 00 3.251 00

3.394 00 13.537 00 66.633 00 + 167 00

543.664 00

397.764 00

+ 145.900 00

848,780 00

619.089 00

So I

484 00

421 00

1.754 00

1.471 00

+

+

+ 229.691 00 + 63 00 + 283 00

3.570 00

857 00

S T R E T TO D 1 MENO IN A

PRODOTTI DELLA DECADE

100 00 246 00 506 00 ► 00

411 00 144 00 283 00 ► 00

30 00 + 102 00 + 223 00

1895

1894

Differenza nel 1895

4.432 00

1.424 00

23 00

15 00

92 00

95 00

3 00+ 2.713 00 + 3.008 00 + 8

1895

1894

Differensa nel 1895

48.457 00

22.640 00

25.817 00

PRODOTTI DAL 1° LUGLIO AL 30 NOVEMBRE 1895 .

1.809 00 3.081 00 6.491 00 ► 00

1. !42 00 1.992 00 3.657 00 19 00

667 00 + 1.089 00 2.834 00 19 00

59.838 00

29.450 00

30.388 00

23 00

15 00

2.602 00

1.963 00

639 00+ + + + 8
+

F. CASANOVA, Libralo -Editore

TORINO- Piazza Carignano—TORINO

Lime,Raspe, Acciai, Utensili

MACCHINE -UTENSILI

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA

Recenti pubblicazioni:

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉ PRATIQUE

de la Constr., de l'Batretien e : de l'Exploitation

DES CHEMINS DE FER

Nouvelle édition , revueetaugmentée

par MM. GUILLEMANT et FRANCY

Première partie : SERVICE DE LA VOIE

Tome 1 ' , in-8° , de 742 pag. et 323 fig. L. 30 .

FRATELLI PASTORI C. BRICKA

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO

in TORINO, Via delle Finanze , 13 .

-

LIVRET-CHAIX

Ditta Macchi,Izar e C.

COURS DE CHEMINS DE FER

professé à l'Ecoledes Ponts et Chaussées

Tome premier : Etudes - Construction -

Voie et Appareils de Voie.

In-8 ° de viii-634 pages,avec nombreuses

figures L. 23.

Tome Second : Matériel Roulant et Traction

Exploitation Technique · Tarifs - Dé

penses de Costruction et Exploitation

Régime des Concessions - Chemin de fer

de systèmes divers.

In 80 de 709 pages, aveo nombreuse

figures L. 23 .

di F.VIIMACCHIe PASSONI

MILANO

Via Carlo Farini , N. 37

( fuori Porta Garibaldi)

FABBRICAZIONE MECCANICA

MM. le Voyageurs peuvent se procurerà la

Librairie Chaix, 20, rue Bergère, a Paris

et dans les gares et les librairies, les Re

cueils suivants, seules publications officielles

des cheminsde fer paraissant depuis cinquante

ans, avec le concours et sous le contrôle des

Compagnies:

L'Indicateur -Chaix ( paraissant toutes les

Fr.

Dott. MARTINO BARETTI

» 75

Bolloni , Ramponi e Chiodi Livret-Chaiz 1°vol. réseaux français 1 50 GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO

per armamento di ferrovie e tramwayse per co .

struzione di scambi e crociamenti, piattaforme,

caldaie a vapore, ponti, tettoie, ecc., especialità

in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per

la fabbricazione di macchine utensili, come

torni, trapani, limatrici, ecc.

continental 2 v. services étrangers 2

Livret-Chaixspecialde chaque réseau » 40

Livret-Chaixspécial des Environs

de Paris

Livret de l'Algérie et de la Tunisie,

avec carte

I. Descrizione topografica - II. Descrizione

geologica · III . Geologia economica .

1 vol. in - 8 °, di xvi-732 pag ., con Atlante in

olio di 7 carte ed 8 tavolediprofili geologici

in cromolit. - L. 20. - Legato in tela L. 25.

» 25

> 50
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS -LYON -MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

I

-

i

-

-
-

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

8 15 p .

8 15 p . 7 50 8 .

2 30 p .

9 05 p .

2 55 p .

11 10 p

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO
OSSERVAZIONI .

LONDRA
PARIGI PARIGILONDRA

Dai BIGLIETTI SEMPLICI .( 3 )
( 1 ) (2) ( 4)

( Diritto di porto compreso )ponti contro indicati

( 1 ) Questi biglietti sono validiper 17 giorni , eccettoalle

quelli da o per Brindisi, la cui validità è di 30 giorni ela 2a 2ala 2a la la2a
validità validitàStazionisotto indicate: classe classe classe classe classe classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta

zioni della P - L - M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni
(Diritto di porto compreso)

italiano a loro scelta .Via Moncenisio

vis Calais . ... Per diritto del bollo fr. 0,10 por i biglietti al disopra186 85 116 55 90 75 61 601254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorni
di 10 franchi.

Torino
via Boulogne 160 25 112 05

166 35 119 30 giorn (2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni , trannevia Calais 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 30 45 giorni
Milano

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .via Boulogne .. 175 60 124 65

216 35 154 30 giornivia Calais . 141 75 97 30
BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .

Venezia
via Boulogne

via Calais 187 181 111 40 76 05
Genova

( 3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigivia Boulogne 180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta .Via Gonora

(* ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di
( via Calais . 209 90 147 05 134 30 92 10

Livorno
recarsi da Foggia a Napoli , facendo dal Capo - stazione divia Boulogne 203 80 , 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;via Calais . 217 30 152 25 141 70 97 30
Firenze

eglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario a
via Boulogne 211 20 147 75

Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso invia Calais . 249 174 40 173 40119 45
Roma

via Boulogne 242 90 169 90
verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco

via Calais . nara -Roma-Napoli ovo, presentando al Capo -stazione il279 85 196 - 205 60 142 (478 50 353 95 6 mesi ( ** )
Napoli

loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiunvia Bnalogne 273 75 191 50

gere l'itinerario a Foggia .Via Bologna

( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da
via Calais . 224 60 157 30 149 102 35

Pirenze

Roma a Firenze per Grosseto e Siena oper Pisa ed Empolivia Boulogne 218 50 152 80

via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85
e ritornar poscia a Pisa por questa ultima via . – Nel senso

Roma
inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recars i da

via Boulogne 257 75 180 30

Piga a Firenze per Empoli , ritornare a Pisa per la stessa
via Calais . 294 80 206 30 220 60162 45

Napoli ) via Boulogne

via o dirigersi ad Empoli ga Roma per Siena e Grosseto .288 70 202

(4) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri
Via via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 80 6 mesi (*)

torno Parigi-Torino o aumentata a 45 giorni quando i
Napoli /via Boul. 819 75 223 70

Brindisi
Via ſvia Calais 302 65 211 95 227 05 157 525 45 886 80 6 mesi

viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino on biglietto

Bolog. ( via Bool . 296 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano .
Vis via Calais 869 25 259 75 295 205 80

Messina
Napolivia Boul . 883 15 255 25

ANDATA Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio . RITORNO

Trono di lusso

PENINSULAR -EXPRESS
la © 20 CLASSE 1a e 2a CLASSE settimanale8TAZIONI STAZIONI 14 o 2a CLASSE 14 e 2 CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdi part .

da LONDRA

(*) (***) ( 1)

Ch . -Gross Par . 9 - 3.10 11 antim . Napoli. (ora dell'Europa
Londres

Par .Victoria . centrale (2 )
9 - .. 11 antim .

Dogvros . Roma10 55 a. 1 pomer. 10 15 p .

610 a .2 20 pomer. 12 10 a . 12 10 p .
Firenze(ora di Greenwich) . | Art . 12 15 a .

Brindisi . 6 10 a.Calais - 1 . ( Buffet) Déjown .

5 35 &3 1 04 a. Ancona( ora francese ) Par. 12 49 p. pomer.

1 49 a. 10 30 8 .1 35 a.Arr. 1 27 p . ) 2 18 p . Bologna.
Boulogno-Gare..

Alessandria 6 38 a . 8 33 a. 10 46 a .
( Buffet) 1 51 a. Torino . Arr . 8 30 a. 10 13 a . 12 30 p .

Par . 1 29 p . 2 28 p .

Arr. 304 p . 5 12 pomer . 3 41 a. 8 28 a.8 59 p
10 20 a.Amiens ( Bufat) 8 46 a . Brindisi.

8 39 a.Par . 5 17 pomer.3 09 p . 404 p.
Napoli . 7 50 &. 2 55 p.5 88 a.Arr . 4 45 p . 1 5 40 p . 7 pomer .

Roma . 8 50 p . 10 17 p .
Pranso

Paris-Nord (Bufrot)
Livorno . 4 10 a .

6 23 a . FirenzePar. Vagon- 1 7 44 pomer .

7 23 a . Pisa .
2 55 a . 4 47 8 .

Paris- Lyon ( Buffot) Arr. restaurant 8 21 pomer.

San -Remo. 3 30 ..
( B ) 1ae 2a classe 14 e 2a classe la cl . 1a 2 cl .

Genova 2 45 a. 6 35 a . | 8 46 8.
9 25 a. | 2 15 p .Paris -Lyon ( Bufot)Par.

Torino . Arr . 7 45 a. 10 13 a. 12 30 p .Dijon : Arr . 1 51 a. 10 32 a.2 24 a. 201 p . 7 13 p.

Milano8 52 a. Par. 1 50 a. 10 40 a .Ī Gendre

Aix -les - Bains . 6 33 a. 7 58 a . 10 45 p . 12 27 a . Novara 4 80 a. 11 40 a.

11 24 p . 12 50 a.6 56 a. 8 31 8. 3 40 p . Torino . Arr . 8 25 a. 1 40 p.
Chambéry .

8 37 a .Modane 9 43 a. 6 40 p.
Torino . Par . 8 50 a. 2 20 p .

2 21 a.
Torino ( ora dell'Europa 8 10 a. Modane (ora franc. ) .contralo ( 2 ). . . Arr . 2 20 p. 6 40 p.

5 02 a.Chambéry : 3 42 p .

4 14 p . 5 27 a .Air-les-Bains8 45 a.Par.Torino .

4 15 a .10 42 a. GenèveNovara Arr .

1 45 a. 11 40 a . 112 p .11 40 a. Dijon :Milano . Arr .

4 43 a . 6 50 a.Paris-Lyon ( Buffet) Arr . 5 83 p . ) 5 54 p .
1a 2a cl .

7 25 antim . 650 p .Par. 8 40 a.Torino . Paris-Lyon ( Buffet)Par.
Arr . 8 04 antim .Genova Arr.

11 21 p.
8 45 a.

Déjeun . Pranzo

| San-Romo .
Piga . 10 58

Paris-Nord( Buffet)
4 30 a.P.

A) 14, 2a classe 1a 2. cl . 1a 2a cl .
12 45 a.Firenze 7 30 a. 6 54 p .

(**) 1a , 2a , 3
5 24 1. Par 9 - antim .

Livorno
10 30 a . 11 50 a. 9 - P.

10 30 a.6 34 a . Arr . 10 40 antim . 10 47 p .12 06 p . i 25 p .
Rom&

7 10 a . Amiens ( Buffet)1 36 p . Par. 10 45 antim . 10 52 p .12 26 p . 1 30 p .
Napoli.

12 18 pomer . 201 p. 12 34 a .Brindisi .

Boulogne -Garo8 40 &.Torino.. Par .
( Buffet) 12 36 a.12 20 pomer.10 15 a. Par.Arr .Alessandris .. 12 50 p .4 18 p.

1 > pomer . 1 20 a.2 12 &. (ora francese ) . | Arr .Bologna .

6 52 a , 11 10 p .Ancona Calais - M . ( Buffot)

1 11 pomer . 3 45 p . 1 80 a .10 17 p . 11 , & 7 50 p .
( ora di Groewicb) / Par.Brindisi .

Douvres . 3 05 pomer.6 25p6 23 a.Firenzo
5 55 a .4 50 pomer.11 50 p . Victoria . Arr.Roma .

4 55 pomer . 6.10 p . / 7 35 p .) 5 55 .7 10 a .Napoli.
Arr .

(2) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .(1) Questo treno non entra a Parigi-Nord ,esso passa per la GrandeCintura.

OSSERVAZIONI . Viaggiatori. ( * ) Questo treno non prunde in 2 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. ( **) Questo treno prende i

viaggiatori di 36 clasgo da Parigi per Boulozae, Calais e l'Inghilterra. ( *** ) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogne . ( A ) Quosto treno non prende i viaggiatori di 2. classeche per Calais e l'Inghilterra. ( B) Il treno che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom . non

Nota importanto. I treni che partono da Parigi-Nordprende a Parigi in 2e classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane o dell'Italia.

per Londra ello 9 a . e alle 9 p . o quelli che partono da Londra per Parigi -Nord alle 9 a . o alle 8.15 p . , prendono viaggiatori per Boulogno o Boulogno Tintelleries.

Vetture dirotte da Cobus varen P.-L.-M. Una vettura di 11 classe lits -salon va direttamento da Calais a Milano col treno che parte da Calais alle 8 p. e da Pa

rigi-Lione alle 8.55 p. Du P.- L - 1 . urto Calais. Una vettura di prima olasso lito - salon va direttamente da Milano a Calais col trono partente da Milano alle 10.40 m.

oda Parigi-Nord alle 9 a.
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9 40 p

8 25 p

10 32 p .
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10 45 p .

8 10 ..

1 55 p .

12 05 p .

2 35 p .

1 48 p

707 p .

10 50 p

818 p .

9 16 p .

11 10 p .

11 25 p

9 10 p .

11 47 p .

3 18 p.

1 38 p .

11 12 p .
12 19 p . 5 26 p .

814 p .

8 39 p .

721 p .

2 40 p .

4 86 p .
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7 55 p .

9 51 p .

11 05 p .

2 46 p .

11 20 p .

8 10 p . .2 45 p .

6 14 p .

11 22 p .

7 49 p12 , P.

4 47 P.

4 34 p .

11 39 p . 509 p

11 30 p .

6 30 p.

620 p.

2 45 p . 7 05 p .

8 55 p .

11 20 p .
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12 50 p .

6 30 p .

5 45 p .

7 30 p .
Londres Ch.-Grogg Arr.
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Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie.
Hillairet Huguet.

fonti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche .

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Grues , Macchine utensili , Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi.
trifughe, ecc ., con trasmissione elettrica .

FERROVIE PORTATILI.

B
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Avviso pagamento dividendo .

Si fa noto ai portatori delle 360,000 Azioni sociali che, in seguito a deli

berazione presa dal Consiglio d'Amministrazione , a datare dal 2 gennaio 1896

sarà loro pagata presso le Banche e Casse incaricate di tale servizio , contro

presentazione della cedola n . 20, la somma di it . L. 12.50 per ciascuna A

zione , cioè it . L. 5 , – a saldo del dividendo dell'esercizio 1894-95, e italiane

L. 7.50 quale primo acconto sul dividendo dell'esercizio 1895-96 .

LE

Avviso pagamento interesse sulle Obbligazioni 4 010.

FERROVIE ECONOMICHE

per l'Ingegnere

OTTAVIO MORENO

controllore del materiale

per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali

Si notifica che il pagameuto dell'interesse semestrale al 1° gennaio 1896 sulle

Obbligazioni sociali 4 010 avrà luogo, a cominciare dal giorno 2 successivo , presso

le Banche e Casse incaricate di tale servizio , contro consegna della cedola N. 11 .

Il detto interesse ascende a it. L. 10 nette per Obbligazione, importo che

fuori d'Italia verrà pagato sulle basi indicate nella cedola stessa .

Un volume in 8° , di pagine 240, aj

prezzo di L. 2,50 .

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del

Monitore delle Strade Ferrate, che ne

farà la trasmissione ad ogni richiesta

verso il pagamento di detto prezzo .

Milano, dicembre 1895 .

LA DIREZIONE GENERALE.

TORINO, 1895 - Tip. e Lit. CAMILLA E BERTOLERO , Via Ospedale, 18 .

G. Puchon Dirett- proper, pepang
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1

TRAMVIE A TRAZIONE MECCANICA E FERROVIE ECONOMICHE norme efacilitazioni che verrebbero sancite perleeconomiche,

l'altuazione di un servizio meno costoso , legalizzando in pari

tempo talune deroghe, già nel fatto esistenti, aprescrizioni,

diventate ormai troppo rigorose, della predetta legge sui

Relazione del Disegno di legge lavori pubblici .

già approvato dal Senato del Regno. Le proposte, che ora vi stanno dinanzi, intese a rag

giungere questi scopi, e sulle quali si è già pronunciato

Pubblichiamo la Relazione che precede al nolo disegno favorevolmente il Senato del Regno, non differiscono che

di legge sulle Tramvie a trazione meccanica e ferrovie eco in alcuni punti di secondaria importanza, sui quali basterà

nomiche, già approvato dal Senato e presentato alla Camera dire poche parole, da quelle votate dalla Camera nella ri

dei depulati, la quale lo ha deferito ad una Commissione cordata seduta del 15 febbraio 1892 .

che ha già proceduto agli studi e presenterà , alla riaper Venne, per la migliore tutela della sicurezza dell'esercizio,

tura dei lavori parlamentari , la sua relazione. introdotta nell'articolo 7 la prescrizione , che la velocità dei

treni tramviari possa raggiungere unmassimo compreso tra

Signori ,
i venti ed i venticinque chilometri l'ora , solamente quando

essi siano muniti di freni continui .

Il disegno di legge, che abbiamo l'onore di proporvi , ha Gli articoli 13 e 14 sono quali vennero approvati dalla

una lunga storia registrata negli Atti parlamentari, per Camera elettiva , e non fanno altro, che meglio precisare la

ciocchè esso riproduce , nella sostanza, quello già approvato portata di disposizioni legislative già in vigore , dall'appli
dalla Camera dei deputati, durante la 1 Sessione della cazione delle quali , come giustamente osservava il relatore

XVII Legislatura, nella seduta del 15 febbraio 1892 ; dell'Ufficio centrale del Senato , non avrebbero mai dovuto

questo , alla sua volta, non differiva soslauzialmente dal di andare esenti le tramvie , che sono vere e proprie strade

segno presentato nella seduta del 29 novembre 1888, sul ferrate. Affinchè però le parole della legge abbiano a tra

quale riferi la Commissione della Camera il 10 luglio del durre esattamente il pensiero del legislatore , si inseri nel

l'anno successivo, e che poi , caduto per la chiusura della l'articolo 14 la esplicita esclusione delle tramvie urbane dal

Sessione e della Legislatura , veniva ripresentato, con alcune pagamento della tassa. E venne naturalmente omessa la

modificazioni altinte alla relazione parlamentare, il 23 gen- disposizione, che, il 23 gennaio 1891 era stata proposta,

naio 1891. E le norme legislative, concretate e proposte circa l'applicazione della tassa di bollo ai biglietti tramviari ,
dal Governo alla Camera , erano state preparate, facendo avendo la Camera , col respingere la seconda parte dell'ar

tesoro dei suggerimenti dati da una Commissione d'inchiesta ticolo 15 del disegno allora presentalo , manifestato chiaro

sul servizio delle tramvie, nominata con Decreto ministe- l'intendimento , che i prodotti delle tramvie non debbano

riale del 29 gennaio 1886 . essere colpiti da quest'altra tassa .

Si tratta di regolare la concessione delle tramvie a tra L'articolo 18 contiene una disposizione relativa ai massimi

zione meccanica e delle ferrovie economiche; di far cessare delle tariffe per le ferrovie economiche, che non esisteva

la condizione lulta speciale nella quale le prime si sono nel disegno approvato dalla Camera nel febbraio 1892 , e

finora trovale di fronte agli altri mezzi di trasporto ferro- che deve apparire logica , avendo presente , come le ferrovie

viari ; di agevolare e rendere meno costosi la costruzione principali dello Stato siano quelle costruite col maggiore

e lo esercizio di quelle strade , che per la poca importanza dispendio , mentre per certe ferrovie in condizioni eccezio

del traffico a cui servono, non hanno motivo di andare nali , le più alte tariffe, che fosse il caso di ammettere ,

soggette in tutio alle disposizioni della legge del 20 marzo potranno essere autorizzate con legge speciale .

1865 sui lavori pubblici; di rendere infine possibile , con L'uso del telefono, che sarebbe ora consentito, salve certe

la estensione a ferrovie di debole traffico già esistenti, delle restrizioni , dall'articolo 21 , mentre il disegno del 1892,
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tacendo al riguardo, avrebbe lasciato in pieno vigore per STRADE FERRATE DELLA SICILIA

le ferrovie economiche la disposizione dell'articolo 226 della

legge sui lavori pubblici prescrivente l'impiego di apparati

telegrafici, risponde alle idee che in proposito hanno falto Relazione del Consiglio d'Amministrazione - Esercizio 1894-98

strada, e trovata applicazione , all'estero, su molte linee se

condarie .
Signori. - Nell'esercizio teste decorso ci siamo adoperati

Altreltanto si dica della aggiunta falta nell'articolo 23 , rendere sempre più efficace ed economico il servizio e a

circa l'impianto di passaggi privati e pedonali, o la semplice sviluppare il traffico dell'intera Rete.

apposizione di labelle d'avviso .
Scemate le cause che nell'anno antecedente perturbarono

L'articolo 41 , che ora si propone , non è altro che la ri- il commercio dell'isola , facemmo quanto era in noi per se

produzione di identico articolo dei contratti per l'esercizio condare lo sviluppo dei principali traffici.

delle reti Mediterranea, Adriatica e Sicula, mentre coll'ar Ei allo stesso line , completala la Rete colla apertura della

ticolo di pari numero, che figurava nel progetto del 1892, intera linea Messina -Patti-Termini, alluammo tutti i prov

si sarebbe veramente data soverchia estensione ad una age vedimenti necessari per rendere utile al commercio la nuova

volezza per le ferrovie economiche, contraddicendo alquanto e più diretta via di comunicazione fra Palermo e Messina .

al fatto, che nello stesso disegno di legge si vuole invece E cosi per l'esportazione dei vini , che costituisce lanta parte

assicurare il pagamento , da parte delle tramvie , di una tassa , di ricchezza dell'isola, proponemmo al Governo, d'accordo

alla quale sono finora sfuggite . con la Sicula Occidentale, una nuova lariſſa locale che ne

Non occorrono spiegazioni sulle altre minori differenze, favorisca l'aMuenza ai principali porti di esportazione.

che presenta l'attuale disegno, rispetto a quello approvalo
Anche per i viaggiatori non mancammo di attuare faci.

dalla Camera il 15 febbraio 1892 ; e noi confidiamo che litazioni e di studiare riſorme atte a sempre più favorire i

tutte le varianti a questo portate, le quali danno anche in rapporti fra i vari paesi e a diminuire ildisagio delle lunghe

gran parte soddisfazione a petizioni direlle all'altro raino percorrenze . E sebbene avessimo dato largo sviluppo ai bi .

del Parlamento , saranno, come a noi paiono , anche da voi glietti circolari e di andata e ritorno , e avessimo adottate

considerate come reali miglioramenti.
vetture di nuovo tipo assai comode , pure con piacere abbiamo

Rendendo favorevoli i vostri suffragi alle nostre proposte , visto che tali miglioramenti non hanno danneggiato né i

voi tronchierele lo indugio, ormai abbastanza lungo, frap- prodotti , né le spese di esercizio.

posto nell'attuazione di provvedimenti, da lunga pezza sot In complesso lanto per il movimento delle merci che dei

toposti al Parlamento, su questa materia delle tramvie viaggiatori abbiamo ottenuto un sensibile miglioramento nei

delle ferrovie economiche, per la quale , presso la maggior risultati dell'esercizio malgrado la grave interruzione di linea

parte delle altre nazioni , già si è da tempo costituita una avvenuta nel mese di aprile fra Roccapalumba e Montemag

speciale legislazione ; e contemporaneamente voi melterete giore, a causa di una imponente frana, che sconvolse una

il Governo in grado , di potere ottemperare alle raccoman vastissima mezza costa altraversata dalla ferrovia.

dazioni, a più riprese rivoltegli , specialmente in seno alla Nè meno premurosi fummo nel secondare gli sforzi fatti

Camera elettiva , d'iniziare quelle semplificazioni nell'assieme dal Governo per sistemare ini buona volta gli Istituti di

dei nostri congegni ferroviarii, che possano permettere di previdenza del personale ferroviario ; cosicehe possiamo ri

ridurre le spese, pur migliorando i servizi . A tali sempli ienere che, mercè l'aumento del nastro contributo e coll’ap

ficazioni infalli, cui non si potrà arrivare d'un sol traito, provazione dei provvedimenti legislativi escogitati , saranno

fanno ostacolo talune troppo rigide disposizioni della vigente assicurate , anche per un lontano avvenire , le sorti delle

legge sui lavori pubblici, alle quali riuscirebbe possibile di famiglie del nostro personale.

derogare quando fosse concessa al Governo la facoltà, che Con la sistemazione degli Istituti di previdenza, con la

si chiede con l'articolo 42 del presente disegno di legge , delinizione della controversia riguardante il completamento e

di estendere a ferrovie economiche già esistenti , e ad altre risanamento della inassicciata , e con le misure adotiate, mercè

ferrovie pubbliche, facenti o no parte delle grandi reli , il nostro contributo di lire 80 mila, per provvedere lempora

l'applicazione , totale o parziale , delle norme di impianto e neamente ai più stringenti bisogni della Cassa per gli aumenti

di esercizio, e delle altre facilitazioni, che vengono qui patrimoniali, noi , sebbene con gravi secrifizi, abbiamo fatto

proposte. ogni sforzo per eliminare alcune gravi difficoltà nella ese

Nè questo anzi basterebbe ad eliminare tutte le difficoltà cuzione del contratto di esercizio .

che si presentano all'attuazione di un esercizio più econo.
I. Ordinamento dei servizi .

mico sui linee delle grandi reti , senza l'adozione degli altri

provvedimenti, relativi a lavori e provviste per le ferrovie
Nell'esercizio di cui vi tralleniamo abbiamo creduto con

in esercizio, la cui presentazione è stata annunziata per veniente ridurre a 4 le Direzioni locali , sopprimendo quella di

bocca del ministro del Tesoro nella esposizione finanziaria Siracusa; cosil'intera Rele, che al 30 giugno 1895 raggiunse

fatta il 25 dello scorso mese ; coi quali si renderà possibile lo sviluppo complessivo di km . 1115, restò divisa comesegue :

un parziale adattamento del materiale rotabile , ora in ser
La Direzione locale di Palermo ebbe assegnate le linee

vizio , alle particolari esigenze di un cosiffatto esercizio , Palermo -Santa Caterina (stazione esclusa), Roccapalumba

mentre le somme, sulle quali si è finora potuto , e si potrà
Caldare (stazione esclusa) e Termini-Sant'Agata di Militello

in avvenire , fare assegnamento per nuovi acquisti , Jovevano, (stazione inclusa) ; in tulio km . 279.

e dovranno , evidentemente, essere rivolte innanzitutto á La Direzione locale di Messina ebbe la linea Messina -Ca

soddisfare i bisogni delle linee a forte trafico. tania (stazione esclusa ) e la linea Messina - Sant'Ayala di Mili .

Da voi dunque dipende la possibilità di sensib: li miglio Tello (stazione inclusa) ; in tutto km . 206, compreso il tronco

ramenti nell'esercizio delle ferrovie italiane, anche perchè,
marittimo Messina - Reggio , assimilaio a 15 km. di ferrovia.

consentendo certe facilitazioni su linee già esistenti, il cui
La Direzione locale di Catania ebbe la linea Catania -Santa

esercizio è , per disposizioni contrattuali , regolato danorme Caterina , Catania -Siracusa , Siracusa - Terranova e Valsavoja .

più rigorose , si potrà pretendere che i benetizi , i quali ne
Caltagirone ; in tutto km . 456 .

deriveranno alle Società, vengano da queste, almeno in parte ,
La Direzione locale di Caltanisetta ebbe assegnate , come

rivolti a rendere più regolare, più comodo, più sicuro, e per lo passato , le linee Santa Caterina (stazione esclusa ) , Li

meno dispendioso per il pubblico, l'uso delle strade ferrate cata - Terranova, Canicatti Caldare, Caldare-Porto Empedocle;

da esse esercitate. in tutto km . 174 .

Affinchè possiale avere un'idea della quantità del personale

(Seguono il Progetto di legge ed i relativi emendamenti
stabile e provvisorio (esclusi gli avventizi ) esistente al 30

del Senato, già da noi publicati nei numeri 35 e 45 cor- giugno 1895 nei vari uffici della Direzione generale e delle

renle anno) .
Direzioni locali , in confronto degli anni antecedenti , vi pre

sentiamo il seguente prospetto :
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Oficine .

Id . di Catania

Id . di Messina

bilità ..... . 2 19

servizio dello stretto

6 6 P

PERSONALE STABILE E PROVVISORIO
1 ° che la spesa media di personale per ciascun chilometro

di linea ( escluse le officine) fu in questo esercizio di L. 4,479.77 ,

Numero degli impiegati ed agenti al 30 giugno mentre in quello antecedente risultò di L. 4,385.52 ;

2º che il personale stabile , provvisorio ed avventizio ,
UFFICI, SERVIZI 1895 1894 1893 1892 1891 1890 1889 1888 1887 1886 1885

compreso quello delle officine, risponde per chilometro di
E DIREZIONI LOCALI

Uomini 4.24

Donne 0.60

e quindi la forza media al 30 giugno 1895 è rimasta quasi

Servizio generale stazionaria , poichè alla stessa data dell'anno antecedente la

Ufficio sede
forza suddetia fu rispettivamente di 4.24 e di 0.58 .

Segretariato.

Ragioneria. II . Esercizio della Rete .

Contenzioso .

Ufficio controllo $ 1. - TRAFFICO.

Id . cassa

Id , approvvigionam .
Lo sviluppo complessivo della rete , che al 30 giugno 1894

Id . sanitario

id. Istituti di previd . era di km . 1,051, al 30 giugno del corrente anno ascese

id . lavori . a km . 1,115.
Id. del materiale

Id . del trafico L'aumento di km. 64 è dovuto in quanto a km . 63 al

l'apertura all'esercizio dei due tronchi di linea Castelbuono
Magazzini .

Direz, locale di Palermo Tusa e Tusa -Naso Capo d'Orlando, con cui si completò la

Id . di Caltanissetta
linea Messina - Patti -Termini, ed in quanto a km . 1 alla

Id . di Siracusa .. rettificazione della lunghezza della linea Valsavoja-Calta

girone , che è risultata di km. 67, invece di 66 .
Personale in disponi

Tenendo conto, però, del tempo diverso in cui i suddetti

Totali 4126 3963 3844 3535 3438 3464 3595 3668 3749 3849 3941 due tronchi di linea furono aperti all'esercizio, la lunghezza

Personale addetto al
media di tutte le linee esercitate nell'anno 1894-95 , com

di Mesina presa la traversata dello Stretto di Messina , assimilato, agli

4132 3969/3844 3535 3438 3464 3595 3628 3749 3849'3941 effetti delle tariffe, ad un tronco di strada ferrata della

( * ) Non compresi i 15 chilometri dello Stretto . lunghezza di km . 15, risulta di km . 1,062, come rilevasi

dal prospetto

Dal prospelto rassegnatovi risulla che di fronte ad un Il prodotto lordo , depurato delle sole tasse erariali e di

aumento di km . 64 dilinee in esercizio , avemmo al 30 giugno bollo, ammontò complessivamente, durante l'esercizio 1894

1895 un aumento di 157 agenti stabili e provvisori , rispon 1895 (vedasi prospeito n . 3) a L. 9,508,271.80, e cioè a

denti a 1. 2.37 per chilumetro di linea, mentre nel suo com L. 8,953.17 per ogni chilometro di linea esercitata, com

plesso, alla data anzidetta , il personale aveva la forza media preso lo Stretto di Messina , coll'aumento sul totale del

di 3.74 per chilometro ..
l'esercizio antecedente di lire 298,933.91 , corrispondenti

Siccome , pero , in questa forza sono compresi solamente gli
a L. 281.48 per km.

agenti aventi nomina stabile o nomina con affidamento tem Ripartendo tale prodotto complessivo tra la Rete prin

poraneo, bisognerà , per ottenere la vera mediadel personale cipale, la complementare e lo Siretto di Messina, si trova :

addelto all'esercizio, aggiungere ancora il numero medio del Per la Rete principale il montare di L. 7,951,093.30,

personale avventizio , ricavato dalla quantità di giornale da corrispondente a L. 12,907.66 per km ;

esso saltuariamente prestale in servizio delle linee. E poichè, Per la complementare, compreso il tronco Modico-Co .

cosi facendo, la forza media del personale avventizio risulta di
miso, esercitato per conto esclusivo della Società fino al

Uomini N. 544 10 marzo 1895 , il montare di L. 1,485,052.12, corrispon

Donne dente a L. 3,445.60 per km .;

abbiamo che in complesso, al 30 giugno 1895, la forza media
Per lo Stretto di Messina il montare di L. 72,126.38,

di tutto il personale compreso il personale delle officine che,
uguale a L. 4,808.43 per km.

secondo i titoli della nomenclatura, grava sulle spese di ripa- l'esercizio 1893-94, si viene a rilevare che per la Rete
Confrontando le cifre suddelte con quelle riguardanti

razione del materiale mobile, era la seguente :

Uomini 4664 ossia N. 4.24 per chilometro di linea
principale si ebbe un aumento di L. 167,117.03, uguale

Donne 664 id . 0.60 id . id .
a L. 271.29 per km.; per le linee complementari, escluso

Per darvi poi un'idea della spesa di personale ripartita
il tronco marittimo dello Stretto di Messina, anche un au

nei vari titoli di contabilità sociale, in confronto a quella
mento di L. 89,887.92, corrispondente a L. 208.56 per

chilometro. La media per chilometro di linea complemen

dell'anno antecedente, vi rassegniamo il seguente prospetto : tare ha subito una lievissima riduzione , essendo discesa

da L. 3,453.38 a L. 3,445.60 .

Spese di personale Differenza

Ripartendo ora il prodotto di tutta la Rete nelle varie ca.

UPPICI E SERVIZI tegorie di trasporti e mettendolo a confronto con quelle del

passato esercizio 1893.94, si ottengono i risultati seguenti :
eserc. 1047 eserc.1020 (1 )

Ripartizione dei prodotti della Rete principale

Spese generali di ammin . o di depurati dalle tasse erariali .

esercizio ( competenze al per

sonale dell'Ammin . centrale) 653,877.59 665,830.84 11,953.25 Prodotto Differenze
Servizio della , Ufici. 100.053.02

3,244.64

manutenzione | Linea. 1,461,109.98 1,291,123.29 169,986.69

100,291.72
Servizio della

101,981.47 1,689.75 Categorie dei trasporti

Personale de

positi locom . 726,346.21 720,292.50 6,053,71

Servizio del mo
102,180.33 102,413.19

1,155,804.60 1,095,850,81
vimento e traf

59,953.79

Convogli . 362,735 82 2.248.59 Viaggiatori
fico .

Telegrafi. 30,173.27 29,710.40 462.87 Bagagli e cani

Merci a grande velocità

Totali . ... 4,690.323.95 4,473,285.98 236,457.06 19,369.09 Merci a piccola velocità acceler.

( 2) ( 2 ) Merci a piccola velocità ordin. 3 794 985.58 3 702 538.85

Aumento sull'esercizio precedente 217,087.97 Prodotti fuori traffico .

( 1 ) Escluso lo Stretto . (2 ) Compresa la sposa per i sei impiegati addetti allo Stretto .

7 951 093.30.7 783 976.27 212 232.22

In base ai dati precedentemente esposti si possono fare

le seguenti deduzioni : Aumento sull'esercizio precedente

.

» 644

1894-95

Medis km .

1893-94

Media km . In più In meno

103.297.66

Umici del 1894-95 del 1893-94

km . eserci km , eserci

tati 616 tati 616

in più in meno

trazione

Unici

Stazioni

232.86

360,487.23 32 566.83

3 303.87

3227 723.51 3 195 156.68

71 935.87 68 632.00

370 546.84 381 361.10

441 850.52 357 935.73

10 814.26

83 914.79

92 446.73

44 050.98 78 351.91 34 300.93

45 115.19

167 117.03
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Ripartizione dei prodotti delle linee complementari depurati dalie tasse erariali .

Siracusa- Licata Valsavoia-Caltagirone Messina- Patti -Termini

CATEGORIA
Prodotto del Prodotto del Prodotto del

Differenza Differenza Differenza
dei 1891-95 1893-94 1894-95 1893-94 1894-95 1893-91

TRASPORTI
Km . in

eserc . 218

Km. in

eserc . 218

Km . in

eserc . 67

Km . in

eserc . 66

Km.in

esere . 195

Km . in

esre . 132
in più in meno in più in men in più in meno

Media 218 Media 218 Media 67 Media 66 Media 142 Media 116

278 900.76 282 684.04 3 783.28 132 389.74 136 919.47 4 529.73 495 689.66 465 368.32 30 321.34Viaggiatori .

Bagagli e cani 4 124.93 4 276.47 151.54 1 365.33 1 186.73 178.60 3 980.96 3 676.04 301.92

Merci a grande velocità . 15 943.11 15 240.66 702.45 7 241.30 6 112.06 1 129.24 37 858 85 39 382.69 1 523.82

8 235.54 9 565.82 1 330.28 20 367.67 12 987.65 7 380.02 100 631.14 80 200.85 20 130.29Merci a piccola velocità accelerata

Merci a piccola velocità ordinaria 103 061.10 97 065.82 5 955.28 >> 72 988.42 55.553.41 17 435.01 176 100.63 161 701.59 14 399.04

Prodotti fuori traffico . 1 717.16 1 713.21 3.95 1 197.16 445.69 751.47 → 6 046.34 3 600.30 2 446.04

>>

Totali 411 982.60 410 546.02 6 701.68 5 265.10 235 519.62 213 205.01 26 874.34 4 529.73 820 307.58 753 929.77 67 901.63 1 523.82

Licata al Porto o al Molo Siracusa-Siracusa - Porto Linee complementari riunite

CATEGORIE
Prodotti del Prodotti del Prodotto del

Differenza Differenza Differenza

dei 1894-95 1893-94 1891-93 1893-94 1894-95 1893-94

TRASPORTI
Km. in

eserc . 2

Km . in

eserc . 2

Km , in

eserc . 2

Km , in

eserc. 2

Km . in

eserc . 484

Km . in

eserc . 420
in più in meno in più in meno in più in meno

Media 2 Media 2 Media 2 Media 2 Media 431 Media 404

Viaggiatori
D 906 980.16 884 971.83 22 008.33

Bagag li e cani A 9 471.22 9 139.24 331.98

Merci a grande velocità .
>> > 61 043.26 60 735.39 307.87

1.26 1.26 129 234.35 102 755,58 26 478.77 >
Merci a piccola velocità accelerata

Merci a piccola velocità ordinaria 15 993.42 15 858.73 134.69 1 141.18 1 575.71 434.53 369 284.75 331 755.26 37 529.49

Prodotti fuori trafico 5.06 3.28 1.73 72.66 44.42 28.24 9 038.38 5 806.90 3 231.48.

Totali 15 998.48 ) 15 862.01 136.47 1 213.84 1 621.39 28.24 435.79 1 485 052.12 1 395 164.20 89 887.92
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tori in più in meno

Esaminando i prospetti

suindicati , rileverete che
Ripartizione dei prodotti per linee , depurati dalle tasse erariali .

nella Rete principale si ve

rificò un certo aumento in s
Prodotto medio per chilometro

tutte le categorie di tras
Differenze

Esercizio 1894-95
porti , fatto solo eccezione

LINEE IN ESERCIZIO

della grande velocità e dei Bagigli
Esercizio

prodotti fuori traffico.
Viaggia- gr. o picc. Piccola 1893-94

Totale
velocità velocità

Nella Rete complemen & ccelerata

tare l'aumento più rile

vante è dovuto al comple. Rete principale.

tamento della linea Mes .
Messina (Porto )-Catania (Porto) .

96 11 987 2 957 8 856 23 800 23 157 643

sina Palti - Termini ; però è Catania -Santa Caterina . 115 3 424 89+ 11 181 15 499 12 674 2 825

degno di allenzione il fallo Santa Caterina - Roccapalumba.
57 3 153 1 054 2 244 6 451 5 923 528

Santa Caterina - Aragona Caldare
3 162 5 295 9 114 8 033 1 081

che nelle linee a debole Canicatti-Licata
46 2 055 267 4 840 7 162 7 607 445

traffico si è ottenuto un di Aragona Caldare-Porto Empedocle (Porto) 4 113 9 515 14 277 17 862 585

Aragona Caldare-Termini 3 471 1 591 3 969 9 031 8 850 181
screto aumento nei tras Termini -Palermo ( l'orto) 9 688 4 042 7507 21 237 24 283 2 996

Catania -Siracusa
4 613 646 1 184 -

porti a piccola velocità .

6 473 - 7 406 3 935 -

Per poter poi facilmente Rete compl smentare.

conoscere la produttività
10 Siracusa -Licata 218 1 279 472 1 881 1 875

dei diversi tronchi di linea
Valsa voia -Caltagirone 1 976 1 089 3497 3 223 274

Messina -Patti - Termini
142

e le differenze in più od in 12

3 491 1 003 1 240 5 734 6 468 734

Licata-Porto -Molo 7 996 7 929 67

meno che si sono verificate 14 Siracusa al Porto . 570 - 570 788 218

in rapporto al precedente
Stretto di Messina .

esercizio, vi presentiamo
15

Messina (Porto )-Reggio (Porto)il prospeito qui contro , nel 15
3 567 501 677 + 805 8 772 1 033

quale i prodotti lordi ri

sultano ripartiti lanlo pei tronchi di linea della Rete principale quanto per quelli delle linee complementari .

1

2

3

4

5

6

65 657

64920

88

43

86

8

9

6130

432

E

1
1
1
1
1

7 996

-

>
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Nella Rete principale si ebbe un aumento di prodotto 1. La proposta di lavori per la sistemazione di una

chilometrico nei tronchi Messina Porto - Catania Porto, Ca- frana a monte della stazione di Ospedaletti, lungo la linea

tania -Santa Caterina, Santa Caterina -Roccapalumba, Santa da Sampierdarena al Confine Francese . La spesa all'uopo

Caterina -Aragona Caldare e Aragona Caldare-Termini, do
preventivata ammonta a L. 6400 ;

vuto generalmente allo sviluppo di alcuni trallici.

Si ebbero poi diminuzioni di prodotti nei tronchi Cani
2. La proposta dei lavori occorrenti per la sostitu

zione di chiusure ai passaggi a livello ai km . 2.060,
catti- Licati ed Aragona Caldare Porto Empedocle Porto a

causa di diminuzione dei trasportidi zolfo, nel tronco Ter- 3.198, 3.333, 3.464 , 3.557 e 3.918 della linea Napoli

mini-Palermo Porto a causa della diminuzione deltrasporto Porta di Massa , con annesso preventivo di spesa di

degli zolli, e dei viaggiatori per conto dello Stato , essendo
L. 4900 ;

cessati nel giugno 1894 i grandi trasporti militari e nel 3. Il preventivo della spesa di L. 360 , occorrente

tronco Catania Siracusa a causa delle diminuzioni dei tra per provvedere all'applicazione di cassetta con disco-fa

sporti di agrumi . (Continua).
nale girevole a 4 scambi in stazione di Gioia Tauro ,

lungo la linea da Battipaglia a Reggio;

4. La proposta dei lavori occorrenti per il consoli

INFORMAZIONI PARTICOLARI damento del muro di sostegno fra i km . 23.800 e 24.004

DEL MONITORE
della ferrovia Reggio Castrocucco, per la cui esecuzione

è preventivata la spesa di L. 3800 ;

5. La proposta di lavori per la ricostruzione par

Per impedire la collisione dei treni. ziale del volto del sottovia al km . 75.748.60 della linea

Sappiamo che nei giorni 14 e 15 corrente, alla pre da Torino a Genova , con annesso preventivo di spesa di

senza degli ingegneri Negri, Mosca, Bocca , Gamacchio, L. 1360 ;

Berard De Gaudenzi delle Ferrovie del Mediterraneo, 6. La proposta riguardante la esecuzione di lavori

e dell'ing. Boschi del Regio Circolo Ferroviario di To- pel ripristino dell'argine stradale danneggiato dalle piene

rino, sono state applicate alla stazione di Settimo Tori del fosso Bocciarello, al km . 199.106 della linea Chiusi

nese delle serrature del sistema Bouré. Empoli. La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 375 ;

Queste serrature speciali , che si pongono sulle leve 7. Il preventivo della spesa di L. 600 , occorrente

dei dischi e degli scambi, hanno lo scopo di rendere per la esecuzione di lavori di ricostruzione del volto del

impossibile, nelle stazioni, qualsiasi collisione di treni . sottovia alla progressiva 71.622.08 della linea da Goz

Esporremo in un prossimo numero il funzionamento zano a Domodossola ;

di coteste serrature.
8. La proposta, con preventivo di spesa di L. 870 ,

> <
di lavori per l'impianto di segnali a distanza, a prote

Per il compimento della linea Roccasecca - Arezzano. zione della stazione di Stigliano, lungo la ferrovia da

Ci informano da Caserta che quella Amministrazione

Valenza a Vercelli ;

comunale si è associata alle istanze inoltrate al Mini 9. Il preventivo della spesa di L. 5447 , occorrente

stero dei Lavori Pubblici dal Comune di Avezzano nel per provvedere alla occupazione di terreno in dipendenza

fine di ottenere nei rapporti commerciali e di viabilità
della conservazione del ponte provvisorio in legname sul

pubblica il compimento della interessante linea da Roc: Polcevera per l'intero periodo triennale dal 10 ottobre 1895

casecca ad Avezzano .
al 9 ottobre 1898 ;

10. Il preventivo della spesa di L. 500 per lo sgombro

della linea Sampierdarena- Confine Francese, alla progres
Ferrovie dell'Adriatico .

siva 146.657 fra le stazioni di Bordighera e di Ventimiglia,

(Nuove corrispondenze con biglietli di andata e ritorno ).
in seguito al nubifragio 8-9 ottobre 1895 .

Diamo l'elenco delle nuove corrispondenze con biglietti

(Gara aggiudicata ).
di andata e ritorno, delle tre classi , attuate su linee della

Rete Adriatica durante i mesi d'ottobre e novembre p . p .: Il giorno 10 del corrente mese, in Milano , presso la

da Casarsa per Spilimbergo e viceversa ; Direzione Generale delle Strade Ferrate del Mediterraneo ,

da Carpi per Suzzara e viceversa ;
ebbe luogo la gara per l'appalto a licitazione privata dei

da Torino del Sangro per Chieti ed Ortona ;
lavori di consolidamento della tettoia viaggiatori in sta

da Fabriano per Pergola e Sassoferrato ; zione di Asti . Alla gara vennero invitate 11 Ditte , e vi

da Resiutta per Pontebba ;
hanno concorso 7 , rimanendo aggiudicataria provvisoria la

da Barletta per Canosa di Puglia, Minervino Murge Ditta Grondona Bartolomeo di Pontedecimo, col ribasso

e Spinazzola ;
del 15.76 per 100 sui prezzi della tariffa .

da Canosa di Puglia per Bari e Barletta;
> <

da Canosa di Puglia per Minervino Murge, Molfetta Ferrovie dell' Adriatico.

e Trapi;

( Progetti, preventivi, ecc .

da Minervino Murge per Bari , Barletta e Tradi;
presentati all'approvazione governativa ).

da Spinazzola per Minervino Murge; La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridio.

da Trani per Canosa di Puglia, Minervino Murge e nali ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei La

Spinazzola ; vori Pubblici :

da Morone Ponte Nuovo per Como.
1. La proposta dei lavori occorrenti per la sistema

zione , mediante volti in muratura, dei ponti a travata

Ferrovie del Mediterraneo. metallica sul torrente Serra, ai chilometri 115.910 e

( Progetti, preventivi, ecc .. 120.934 da Roma della linea Orte- Foligno- Falconara .

presentati all'approvazione governativa). La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 34,119.71 ,

L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter- ed alla esecuzione delle opere si propone di provvedere ,

raneo ha sottoposto all'approvazione del Ministero dei in parte , mediante licitazione privata, ed in parte in

Lavori Pubblici : economia ;
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Materiale mobile

2. La proposta per stabilire dei passaggi a livello

Specificazione del materiale mobile In

pedonali ad uso del personale dei Dugali Cremonesi In
Totale

servizio costruz.

feriori, in prossimità dei ponticelli ai chilom . 29.206, I. Locomotive :

30.209 , 32.198 e 34.916 della linea Parma - Brescia- a ruote libere .
43 43

Iseo. La spesa all'uopo occorrente è preventivata in a quattro ruote accoppiate :

L. 1720 ; con avantreno girevole
151 154

3. L'atto di sottomissione della Ditta Costantino
con un asse portante

360 360

Serantoni da Bologna per l'impianto di una parte del a sei ruote accoppiate 494 4 498

servizio di distribuzione d'acqua nella stazione di Mar a otto ruote accoppiate . 178 178

radi, lungo la linea da Faenza a Firenze ; locomotive-tenders per servizio dei treni :

4. La proposta per la provrista e la posa in opera a quattro ruote accoppiate 62 62

di una garetta in legno, grande modello , al passaggio a a sei ruote accoppiate 16 16

livello al chilometro 17.301, e per sostituire sbarre le- locomotive- tenders per manovre
13 13

vatoie manovrabili rispettivamente dal chilom . 17.102 e
Totale locomotive N. 1320 4 1324

17.301 alle attuali chiusure con cancelli e catene, dei

passaggi a livello ai chilometri 16.947.70 e 17,475 della Proporzione per ogni chilometro di strada : in servizio

strada ferrata da Sondrio a Colico . La spesa all'uopo 0.2351 ; in costruzione 0.0007 ; totale 0.2358 .

preventivata ammonta a L. 2160 ;
II. Carrozze :

(per servizio ordinario) :
4. Il preventivo della spesa di L. 1790 occorrente

di lusso, saloni e break S, M. N. 56 56

per ricambiare una parte dei legnami costituenti i ponti di 1 * classe A , Ab, Ac". 486 10 496

provvisori in legno a due luci di m . 6 ciascuno sui tor

di 2a classe B, Bb, Bc .
722 15 737

renti Malasca e Tartano, ai chilometri 20.062 e 20.245
miste di 18 e 2a classe AB, ABC 448 12 460

della ferrovia Colico -Sondrio ;

miste di 2a con compartimento per la
5. La proposta, con annesso preventivo di spesa di

posta
50 50

L. 4200, per la riparazione dei guasti prodotti alla fer
di 3a classe C » 1658 63 1721

rovia Orte - Falconara dai torrenti Eggi , Fabbreria e
miste di 2a e 3a classe .

Spina, tra le stazioni di Spoleto e di Campello ed impe miste di 14, 2a e 3a classe ABC 11 11

dirne la rinnovazione;
di 4a classe E. 12 12

6. Il contratto stipulato coll'appaltatore Geracci
ridotte per pacchi postali U. 48 48

Francesco per la esecuzione dei lavori murari relativi (per servizi economici):

all'allargamento del marciapiedi nella stazione di Brin- di 1 ° classe As. 29 29

disi- Porto ed al basamento della cancellata in ferro da di 2a classe Bs . 53 53

mettersi in opera a parziale chiusura di quella stazione ; miste di 1 ° e 2 ° classe ABS 49 49

7. La proposta di rifacimento in acciaio di m . 2235 di 3a classe Cs .
130 130

di binario , mod . n . 1 ex-Alta Italia , in ferro, sul tronco Le. di za classe con compartimen
to

bagagli

gnago-Lendinara , della ferrovia Legnago- Rovigo.La spesa CDs
23 23

all'uopo preventivata ascende a L. 13,820 per lavori ed miste di 1a, 2a e 3a classe ABCs . 1 1

a L. 40,514.54 per materiale metallico di armamento ;
Totale carrozze N. 3776 100 3876

8. La proposta, con annesso preventivo di L. 358.16,

relativa ad alcune modificazioni ed aggiunte di binari Proporzione per ogni chilometro di strada : in servizio

nella stazione di Castellaware Adriatico, nella linea da 0.6726 ; in costruzione 0.0178 ; totale 0.6904.

Ancona a Foggia . III . Carri :

scuderiaG. N. 90 90

Ferrovie della Sicilia . per piccolo bestiame T, TI .
60 60

( Progetti, preventivi, ecc. , per merci , coperti H , Hm 3258 3258

presentati all'approvazione governativa ). per merci e bestiame, coperti HB, HBd ,

La Direzione Generale per le Ferrovie della Sicilia ha HBp ..
9329 9329

presentato per approvazione al Ministero dei Lavori Pub
per merci scoperti (a sponde alte) 6035 165 6200

blici : (a sponde basse) N , Nt, Ni, Ntf » 2557 2557

a) La proposta dei lavori occorrenti per riparazioni (a sponde basse con bilico) NBt,

alla casa cantoniera doppia al chilometro 329.067 della NBtf, NB .
694 694

linea Siracusa - Noto in seguito ad incendio sviluppatosi (senza sponde) No 27 27

nella medesima , con annesso preventivo di spesa di cisterna per liquidi ( acqua , vino , pe

L. 945.78 ; trolio, ecc . ) R, Rv, W , Y 195 195

b) La proposta per chiudere con cancello scorrevole 10 10

il passaggio a livello al chilometro 240.146 della strada
per terra e ghiaia Q

410 410

ferrata da Messina a Siracusa , con annesso preventivo per gas GA.
12 12

di spesa di L. 920 ; spazzaneve Z
62 62

c) La proposta per la rimozione del ponte a bilico con sagoma per visita gallerie V 2 2

di 20 tonnellate in opera sul binario morto dietro le of con attrezzi di soccorso K 49 49

ficine sociali di Palermo, per il ricollocamento dello stesso con grue X (Questi carri fanno parte

nella stazionesussidiaria a quella del Porto diPalermo. del materiale d'esercizio)

La spesa preventivata ammonta a L. 941.05 . diversi P , M 46 46

> <
Totale carri N. 22827 165 22992

Ferrovie del Mediterraneo.

Prospetto del materiale mobile in servizio ed in costru Proporzione per ogni chilometro di strada : in servizio

zione al 1 ° ottobre 1895 sulla Rete Mediterranea. 4.0660 ; in costruzione 0.0293 ; totale 4.0953,

»
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IV . Bagagliai:

<

ordinari D N. 942 10 952
Strade Ferrate Secondarie.

con compartim . per la posta Prospetto dei prodotti del traffico, ottenuti nel primo

Totale bagagliai N. 942 10

quadrimestre (1 ° luglio-31 ottobre 1895) del corrente
952

esercizio finanziario, in confronto dei prodotti avutisi nel

Proporzione per ogni chilometro di strada : in servizio periodo corrispondente dell'esercizio precedente :

0.1677 ; in costruzione 0.0018 ; totale 0.1695 . 10 quadrimestre 10 quadrimestre

Torino - Rivoli . 58,990 62,632 3,642

Deliberazioni del Consiglio di Stato. Torino-Ciriè -Lanzo 229,013 226,047 + 2,966

Il Consiglio di Stato ha dato il suo parere sugli atti di Napoli - Nola - Ba

liquidazione finale e collaudo dei lavori eseguiti dall'Im iano . 124.315 128,164 3,849

presa Agostino Barbagallo per la costruzione del riforni- Basaluzzo -Fruga

tore a due vasche nella stazione ferroviaria di Messina, e rolo . 3,578 3,551 + 227

sulla domanda di compensi avanzata dall'Impresa stessa. Napoli-Pozzuoli

Il Consiglio di Stato ha dato pure il parere sui se Cuma 149,926 159,191 9,265

guenti affari : Sassuolo -Modena

1. Sulla domanda di condono della penale incorsa Mirand . -Finale 126,614 124,992 + 1,622

dalla Ditta Senigallia -Maroni per ritardata ultimazione Ferr . e Navig. del

della parte dei lavori di sistemazione della costa franosa Lago di Lugano 35,076 36,193 1,117

fra i chilometri 214 e 224 della linea Eboli-Metaponto, Secondarie Sarde 259,768 256,599 + 3,269

considerata nel contratto del 18 dicembre 1891 ; Santhià-Biella 269,142 273.088 3,946

2. Su di un progetto di transazione colla Impresa Bergamo - Ponte

Balestri circa i maggiori compensi da essa domandati della Selva 110,779 106,274 + 4,505

quale assuntrice delle opere per la costruzione della sta Ferrovie Economi

zione di Giuncarico , fra quelle di Montepescali e di Ga che Biellesi . 80,735 74,361 + 6,374

vazzano , sulla ferrovia Roma - Pisa, affidate alla Società Settimo - Rivarolo

per la Rete Mediterranea a rimborso di spesa ;
Castellamonte 161,182 152,718 + 8,464

3. Sugli atti di collaudo e di liquidazione finale dei
Ferrovie di Reggio

lavori eseguiti dall'Impresa Armellini e Comp. , per il
dell'Emilia . 101,519 82,362 + 19,157

completamento del tronco Treviso -Cornuda, della ferrovia Poggibonsi-Colle . 17,880 17,072 + 808

Treviso-Belluno, nonchè sul chiesto esonero dal pagamento Ferr. Nord-Milano 1,079,752 1,049,537 30,215

della multa incorsa dall'Impresa medesima per il ritar- Novara-Seregno 194,191 180,304 + 13,887
dato compimento dei lavori in parola , e sulla domanda Arezzo - Fossato 109,533 110,041 508

di maggiori compensi da essa avanzata;
Sarde della Com

4. Su di una proposta di transazione relativa alla pagnia Reale 563,443 587,254 23,811

liquidazione dell'appalto Racanelli Leopoldo per la co Parma-Suzzara 53,700 57,249 3,549

struzione di circa 4000 metri di muretti a secco di Conegliano - Vit

chiusura fra Ficulle e Chiusi, lungo la strada ferrata torio 31,700 35,446 3,746

Roma Orte-Chiusi -Firenze; Treviso Vicenza e

5. Su di un atto di sottomissione della Ditta Ser Padova - Bassano 263,200 230,780 17,580

rantoni per le opere d'impianto della distribuzione del Bologna - Porto

l'acqua nella nuova stazione ferroviaria di Faenza , del maggiore 108,900 107,143 + 1,757

l'importo presunto di L. 7900 ; Torre-Arsiero . 53,500 59,586 6,086

6. Su di una transazione concordata coll'Impresa Padova- Montebel .

Garbagnati per risolvere le questioni sollevate da essa luna , 54,700 58,769 4,069

Impresa circa l'esecuzione dei lavori per l'ampliamento Vicenza Schio . 124,600 132,590
7,990

della stazione di Lecco ; Arezzo -Stia 52,700 58,303 5,603

7. Su di una nuova istanza presentata dall'Impresa Cividale- Porto

Guglielmi , assuntrice dei lavori di consolidamento di un gruaro 80,800 100,401 19,601

tratto del burrone a valle dell'acquedotto, della luce di >

m . 2.85, al chilometro 66.646 da Palermo, per essere Tariffe ferroviarie italiane.

esonerata totalmente dal pagamento della multa contrat ( Proposta di estensione).

tuale, nella quale sarebbe incorsa per ritardo da essa
Le Amministrazioni Ferroviarie dell'Adriatico e del

frapposto nel compimento dei lavori suindicati;

8. Su di una proposta di esonero , dell'Impresa Fe

Mediterraneo hanno, di comune accordo, presentata al

derico Veneziani, assuntrice dei lavori di completamento l'approvazione governativa la proposta di estendere le ta

della massicciata sul tronco Alfonsine-Ravenna , della fer
riffe locali n . 201 A , 202, 203, 204, 205, 207 A e

rovia Ferrara -Ravenna -Rimini, dal pagamento della multa
212 P. V. alle stazioni delle linee Barletta -Spinazzola e

in cui sarebbe incorsa per ritardo nel compimento dei
Rocchetta Santa Venere -Avellino .

lavori medesimi . ( Domande di rinnovazione).

Lo stesso Consiglio ha ritenuto che, anche agli effetti La Mediterranea ha sottoposto, con parere favorevole,

della dichiarazione di pubblica utilità , possa approvarsi al Ministero dei Lavori Pubblici :

un progetto della Rete Mediterranea relativo a lavori ur a) Una domanda della Ditta Laquai e C. di Mol

genti di consolidamento del rilevato fra i chilometri fetta perchè le sia rinnovata per un altro anno , a comin

26.389 e 26.439 della linea Sicignano -Castrocucco , con ciare dal 5 gennaio p . v . ed alle stesse condizioni , la

preventivo di spesa di L. 13,900. concessione fattale per i proprii trasporti di sanza ver

.

.
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gine a vagone completo da qualsiasi stazione della Rete Ferrovia Castelvetrano-Porto Empodocle .

Mediterranea a Castellamare di Stabia, percorrendo al
Nella seduta della Camera dei Deputati del 18 corrente

meno 44 chilometri su linee della Rete medesima ;
il deputalo Licata interrogò il Ministro dei Lavori Pubblici

b) Una domanda della Società Raffineria Genovese
per sapere se, in esecuzione delle leggi 28 luglio 1888 e

per ottenere che le sia rinnovata per un altro anno, ed

10 aprile 1892, nonché in considerazione dell'urgenza di

dar lavoro agli operai disoccupati, che aumentano di con

alle stesse condizioni , la concessione scaduta il 30 no
tinuo per la chiusura delle zolfare e l'abbandono dei vi

vembre p. p . relativa ai suoi trasporti di zucchero raf- gneti fillosserati, il Governo intende comprendere fra i

finato da Sampierdarena a Roma ed oltre.
provvedimenti della_Sicilia la costruzione della ferrovia

Castelvetrano - Porto Empedocle .
(Pei trasporti di sanza vergine ).

L'on . Saracco rispose che si potrebbe melter presto mano

La Mediterranea , con parere favorevole, ha presentato ai progetti onde dar lavoro a quelle popolazioni, ma i mezzi

al Ministero dei Lavori Pubblici una domanda della Ditta non ci sono . La ferrovia Castelvetrano -Porto Empedocle è

V. Zinna e Comp . -Mazzella di Eboli perchè le siano ac
anch'essa sotto l'impero della legge del 1892, la quale fa

cordati per i suoi trasporti di sanza vergine avagone obbligo al Governodi non intraprendere nuove opereper

un quinquennio.
completo, da stazioni comprese fra Salerno e Ponte S. Cono

vero che la legge del 1892 stabiliva una spesa annua

a Rossano, le consuete facilitazioni concesse ad altre Ditte di 30 milioni, ma allora non si previdero circa 100 mi

per consimili trasporti , obbligandosi ad un traffico mi- lioni di spese impegnate, e le strettezze delle finanze sono

pimo annuale di 600 tonnellate .
aumentate di poi ' in modo da impensierire il Governo.

Conviene dunque andare a rilento, e se la Camera vo

( Concessione di rinnovazione).
lesse spingere a nuove spese prima del tempo, il Ministro

Il Ministero del Tesoro , d'accordo con quello delle non vi si saprebbe acconciare.

Finanze , ha ammessa la rinnovazione per un altro anno , Ferrovie dell'Adriatico. Servizio di carrozze

a decorrere dal 1 ° dicembre corrente, della concessione restaurant. - La Società delle Ferrovie Meridionali , Rete

cui gode la Ditta De Martino per trasporti di sanza Adriatica , fa conoscere che fra pochi giorni verrà istituito

vergine.
un servizio di carrozze - restaurant coi treni direttissimi 1

e 2 fra Firenze e Roma , offrendo in tal modo la comodità
> <

di pranzare a chi è diretto a Roma col treno 1 e di fare

Deliberazioni del Comitato Superiore colazione a chi parte da Roma col 2 , cosa che attualmente ,

delle Strade Ferrate. stante la brevità delle fermate, non si può fare con quel

Il Comitato Superiore delle Strade Ferrate ha dato l'agio che sarebbe desiderabile.

Ferrovia Paternò - Nicosia . – Nella seduta del
parere favorevole sui seguenti affari:

Vertenza coll'appaltatore Lazzerino per la costruzione

14 , tenuta a Catania, l'assemblea della ferrovia del « Salso )

deliberò l'invio di una Commissione a Roma per far pra
di opere di difesa al ponte sul Tanaro fra le stazioni di

Ceva e Castellino lungo la linea Savona -Bra ;
tiche presso il Governo allo scopo di venire in maggiore

Progetto presentato dalla Società esercente la Rete Si
concorso per la costruzione della linea ferroviaria Paterno.

Nicosia .

cula perl'impianto di una fermata in contrada Scala lungo

la linea Messina -Patti -Cerda;
La Commissione riusci composta dai seguenti signori :

Progetto presentato dalla Società esercente la Rete avv . Placido De Aiello -Gandio, presidente dell'assemblea ,

Adriatica pel consolidamento della frana al km . 369,400 nistrazione, cav. Libertini, cav.G. Zappata Asmundo, cav.

comm . Francesco Bruno, presidente del Consiglio d'ammi

della linea Bologna-Olranto ;

Progetto presentato dalla Società esercente le ferrovie Sebastiano Scuto, cav . Pintaora, comm . Leonardi e avvo

del Mediterraneo per l'ampliamento del servizio merci nella cato G. Fazio ,

stazione di Cherasco sulla linea Bra Savona.
La Commissione inoltre decise d'aggregarsi ad altre per

sone autorevoli , nonchè a senatori e deputati.

Ferrovia Lecco - Introbio . - Torna sul tappeto

NECROLOGIO la questione delle ferrovie della Valsassina. Gli ing . Riva

e Bellati si sono recati ad Introbio per condurre a termine

gli studi necessari onde formulare il progetto di utilizzare ,

Il 19 corrente, alle ore 6 spegnevasi in Torino , dopo mediante un vasto deposito , le acque della Troggia per la

brevissima malattia il cav. ing. FEDERICO SERENA, ispeltore produzione della forza elettrica occorrente all'esercizio della

del Servizio movimento e traffico della Rele Mediterranea . reclamata linea ferroviaria per la Valsassina .

Nacque in S. Benigno Canavese nel 1845 e fu laureato Alcuni proprietari però , che hanno possedimenti a valle

nella Scuola d'applicazione per gl'Ingegneri di Torino nel delle località ove si dovrebbe stabilire il deposito delle

1869. Prestd servizio nell'Amministrazione governativa del acque , avversano il progetto dalla cui effettuazione temono

macinato fino al 1872 e poscia entrò a far parte del per: essere danneggiati .

sonale ferroviario, passando successivamented al Servizio del
Tramvie elettriche a Roma . L'eccezionale

materiale a quello della trazione ed infine al movimento
successo ottenuto dalla nuova linea di tram elettrico che

e traffico. Di carattere giusto e leale , benchè in apparenza dalla stazione conduce a S. Silvestro , ha indotto la Società

rigido e severo, lasciò in quanti lo conobbero grato ricordo
romana degli omnibus a presentare al Sindaco per l'esame,

della sua reltitudine . un suo progelto pella trasformazione delle attuali linee di

tram a cavalli e di omnibus in linee di tram a trazione

elettrica come quella già esistente e che funziona nel modo

Notizie Ferroviarie Italiane

più lodevole sempre circondata dalla simpatia del pubblico

della capitale.

Il progetto della Società se , come si crede, verrà dal

Ferrovia Genova -Piacenza. – Il Consiglio co Municipio accettato , avrà il doppio merito non solo di tra

munale di Genova nella seduta di mercoledi scorso ha vo sformare l'aspetto della città dal lato estetico mettendola

tato un ordine del giorno a favore della costruzione della a pari delle altre principali d'Europa , ma di assicurare per

ferrovia da Genova a Piacenza per la Val Bisagno , di cui un certo periodo di tempo un'occupazione a non pochi

abbiamo parlato anche nel numero precedente . operai ; stantechè i lavori verranno subito incominciati ,
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sperando la Società di potere entro il prossimo anno ulti conti di costruzione già approvati dal Consiglio federale ;

mare alcune delle linee più importanti. soppressione della clausola di retroattività per quanto con

Tramvia Ferrara-Copparo. Il 13 corrente ,

cerne l'amministrazione.

indetta dal sindaco, ebbe luogo, a Coppar ) , una numerosa Ferrovie Francesi. – Statistica delle principali

adunanza di consiglieri comunali e di deputati provinciali Società. - Dalla Revue Scientifique togliamo la seguente

e dei maggiorenti del Comune per accordärsi sul progetto statistica delle Società del Nord, dell'Est, dell'Ovest , di

della tramvia Ferrara -Copparo . Orléans, di Parigi-Lione-Mediterraneo e del Mezzogiorno.

Si approvò unanimemente il seguente ordine del giorno:
1. Lunghezza media esercitata :

« L'assemblea incarica i propri rappresentanti del Con.

siglio provinciale di appoggiare la tramvia Ferrara-Codi Nord Km . 3,683 3,345 + 338 +10,1

goro quante volte l'amministrazione provinciale assuma l'im Est 4,770 3,916 + 824 - +- 20.9

pegno della costruzione di un'eguale linea Ferrara -Copparo, Ovest 5,300 4.031 - 1,269 +31.5

impegnandosi pure per un concorso pecuniario non minore Orléans 6,730 5,162 + 1,568 + 30.4

di quello assegnato per la tramvia di Codigoro e fa voti P. L.-M. 8,494 7,293 - | - 1,201 + 16.5

perchè la stessa amministrazione provinciale nei limiti della

Mid 3,168 2,528 + 640 + 25 .

propria competenza tro i mezzo di soddisfare i bisogni
32,145 26,305 +5.840 + 22,2

le aspirazioni di parte della popolazione copparese mediante

la costruzione di un ponte di chialle sul Po fra Rho e Po
2. Prodolli dell'esercizio :

lesella ) .

Nord Fr. 196,643,458

Si chiuse l'adunanza con un voto di plauso al sindaco.

165,975,596 + 30,667,862 +18.5

Est 151,727,496 134,321,014 - 17,406,482 13.0

Ovest 158,439,446 137,860,369 + 20,579,067 +14.9

Orléans ) 183,069,946 179,000,635 4,069,311 + 2.17

Notizie Ferroviarie Estero

P.-L.-M.» 370,616,599 321,618,630 + 48,997,969 +- 15.2

Midi 96,342,318 91,644,892 + 3,697,466 + 5.13

1,156,839,303 1,030,421,146 +126,418,157 + 12.3

Ferrovia del Gottardo . Prodotti del mese di

Novembre 1895 . Il movimento sulle linee della ferrovia 3. Spese di esercizio :

del Gottardo ( 266 chilom .), nel mese di novembre 1895 , Nord Fr. 102,669,642 85,459,956 17,209,686 +20.1

confrontato con quello dello stesso mese 1894, fu il siguente: Est 92,834,696 83,026,621 + 9,818,075 + 11.8

1895 novembre 1894 Ovest 96,010,376 79,101,825 + 16,908,551 + 21.4

Num . 116,000Passeggieri trasportati . Num .

Orléans »
107,353

93,486,669 92,180,686 + 1,305,983 + 1.42

P.-L.-M. ) 177,895,770
introito . . L.

13.7156,527,813 + 21,367,957
387,000 337,675.11

Midi 50,526,431 52,316,745 1,790,314 3.42

Bagagli e cadaveri Tonn. 380 360

introito . L. 31,000 30,323.30 613,423,584 548,613 646 + 64,900,938 +11.8

Bestiame trasportato Capi 14,600 20,530

introito L. 57,000 93,285.45 4. Prodotto netto dell'esercizio :

Merce trasportata
Tonn . 72,300 68,9 15 Nord Fr. 93,973,816 80,515,640 + 13,458,176 +16.7

introito L. 790,000 7733,1 10.88 Est, 58,892,800 51,294,393 - 7,598,407 + 14.8

Introito complessivo 1,265,000 1,23 1,39 1.74 Ovest 62,429,070 58,758,554 + 3,670,516 + 6.25

» chilometrico 4,755.64 4,640 58
Orléans » 80,593,277 86,819,949 + 2,763,328 + 3.18

Proventi diversi .. 45,000 47,602.80
P.-L.-M., 192,720,829 165,090,817 + 27,630,012 + 16.7

Lutroilo generale . 1,310,000
Midi

1,281,997.54
45,815,927 39,328,147 + 6,487,780 +16.5

Spesa complessiva 675,000 707,230.40
543,415,719 481,807,500 + 61,608,219 + 12.8

» chilometrica 2 537.59 2.658.76

Introito nello 635,000 573,767.14 Come si rileva dai suddetti dati la spesa media di eser

Nelle spese di esercizio non sono comprese le spese di cizio per le sei Società fu del 53.03 per cento, e mentre

rinnovazione delle line e del materiale d'esercizio , che
nell'anno 1893 fu del 54.47 per cento e nel 1892 del 53.45

sono rimborsate dal foodo di rinnovazione.

Ferrovie Svizzere . Ferrovia del Lago di Thun .
Ferrovie Inglesi. Treno di lusso fra Londra e

- Sabato scorso si tenne in Berna l'assemblea generale
Brighton. - Nel mese scorso fu inaugurato sulla linea di

straordinaria degli Azionisti della Società della Ferrovia Brighton un nuovo treno , composto di vagoni Pullman.

del Lago di Thun alla quale erano presenti 27 Azionisti
Ciascuno di essi è largo m . 2 58 ed ha una lunghezza di

rappresentanti 2751 voti
il numero complessivo delle

m . 18 60. L'altezza interna è di m . 2.40 . Il vagone-buſſet

Azioni è di 7000.
può comodamente contenere 28 passeggeri; ed il vagone

Dopo una Relazione del presidente signor Des Gouttes Tumoir contiene 36 viaggiatori . Tutti i vagoni possono es

sulla situazione della questione della fusione colla Società
sere illuminati tanto col gas compresso quanto a luce elet

di Navigazione sui Laghi di Thun e di Brienz , a cui fece
Trica , e sono riscaldati da un apparecchio ad acqua bol

seguito una discussione generale , la fusione stessa venne
lente. Questi elegantissimi vagoni sono stati costruiti e

volata con 2305 voti contro 120 e 326 astensioni.
perfezionati per ordine della Società Pullman, dai labora

Nello stesso giorno aveva pure luogo in Thun l'aidunanza torii della Compagnia ferroviaria di Brighton.

degli Azionisti della Società di Navigazione sui Laghi di
Da questa stessa Compagnia e pei medesimi vagoni è stato

Thun e Brienz la quale risolveva di accettare li fusione
altresi' fibbricalo un modello speciale di freno a sei ruole ;

colla Società della Ferrovia .
esso è provvisto d'ingranaggi e della dinamo necessaria per

- Legge sulla contabilitaferroviaria. - I punti prin- sviluppare la luce elettrica. Nei giorni festivi tra Brighton

cipali sui quali la Commissione del Consiglio degli Stati

per la legge sulla contabilità delle Società ferroviarie pro .

posti esclusivamente con questi vagoni ; negli altri giorni

ponedelle modificazioni al progetto del Consiglio Federale,

vi sono due corse .

sono : mitigazione del dispositivo relativo al fondo di rin Ferrovie dell'Argentina . – La questione d . lla

novazione; sostituzione del Tribunale federile al Consiglio garanzia delle ferrovie, che è rimasta sospesa per tanto

federale come ultima istanza per le contestazioni relative

alle somme da inscriversi a questo fondo ; soppressione molte trattative, Zorilla , il Ministro dell'interno, si è messo

tempo, sembra debba avere finalmente una soluzione. Dopo

della clausola di retroattività della legge relativamente ai d'accordo coi rappresentanti delle sette principali Compa

.

>>

>

>>

per cento .
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gnie ed ha presentato al Congresso un progetto di legge Dopo aver dimostrato come all'incremento del traffico

di cui ecco le disposizioni principali: non abbiano corrisposto i miglioramenti e gli ampliamenti

Buenos Aires and Pacific – Questa Compagnia riceverà dei servizi , il memoriale passa a fare proposte concrete.

1,000,000 di piastre in oro e rinuncierà alla garanzia a È anzitutto , secondo la Commissione, indispensabile di

cui potrebbe aver diritto nell'avvenire. Inoltre la Com- simpegnare completamente il servizio viaggiatori dal pas

pagnia sarà liberata dalla clausola del contratto di conces . saggio a livello attraverso i binari di corsa. Per raggiun .

sione colla quale essa doveva restituire al Governo le somme gere l'intento, converrebbe creare un piano sotterraneo

che essa ha ricevuto una volta che la linea rimunerasse all'attuale stazione, destinandolo al servizio tanto degli ar

nella misura del 6 010 . rivi che delle partenze : diventa allora necessario allargare

San Cristobal - Tucuman . Questa linea sarà riscattala le banchine esistenti per allogarvi convenientemente le scale

al prezzo di 16,000 piastre per chilometro ; cioè di piastre d'accesso ; e, correlativamente, estendere al nord della sta

10,400,000 essendo essa lunga 650 chilometri. Inoltre si zione la sede dei binari , trovando modo anche di svilup

pagheranno alla Compagnia per arretrati 1,700,000 piastre pare l'occorrente parco per deposito delle vetture .

in oro .
A migliorare sensibilmente le condizioni della stazione

Argentina North -Eastern . - Il Governo pagherà piastre centrale, concorrerà poi il completamento della linea di

in oro 11,500,000 per arretrati . Questa somma sarà rim . circonvallazione, col raccordo della ferrovia veneta di Purta

borsabile quando la linea darà un utile del 6 010. La Com . Romana, opera reclamata dalla necessità di alleggerire il

pagnia si impegna di costruire in tre anni 335 chilometri transito dei treni werci attraverso alla stazione centrale.

di linee, da Mercedes a Saladas e da Libres a Santo Tomé. Col compimento delle opere suaccennate si avranno alla

Bahia Blanca and North - Western — Pagamento di piastre stazione centrale locali ed aree bastanti per notevolmente

in oro 2,292,000 per gli arretrati e le garanzie future; migliorare il servizio postale .

soppressione della clausola di rimborso. La Compagnia si Seguono poi proposte per rendere autonomo il servizio

impegna a costruire il prolungamento fino a General Acha,

della Grande Velocità alla stazione centrale , portando a

42 chilometri, in sei mesi e quello di Santa -Rosa di Toay, Porta Garibaldi la Piccola Velocità accelerata.

94 chilometri , in 18 mesi .
Lo scalo di Porta Garibaldi potrebbe in compenso essere

Est-Argentina, linea da Concordia e Monte Caseros . Pa alleggerito di parte della P. V. , provvedendo a che tale

gamento di 3,780,000 piastre in oro per gli arretrati e le servizio possa essere disimpegnato anche dalla stazione di

garanzie future ; rimborso del 6 00. Porta Romana, che dovrebbe avere una più completa si

Villa Marie à Rufino. – La Compagnia esigerà per gli stemazione, di quella che le si vuol dare .

arretrati e le garanzie future una somma di 1,990,000 Queste in succinto le proposte della Commissione, che

piastre in oro che non dovrà rimborsare .
si presentano inspirate ad un grande concetto di praticità.

Argentina North - Western -- La linea da Villa Mercedes
Il Sindaco si è recato a Roma a presentare il memo

alla La Rioja (95 chilom .) sarà riscattata dal Governo al
riale al ministro Saracco , il quale diede affidamento della

prezzo di 19,500 piastre per chilometro , cioè in totale
sua ferma intenzione di provvedere alla risoluzione del

1,852,500 piastre In oro . Questi diversi pagamenti som
grave quesito .

mano in totale a 35,414, 700 piastre in oro. Restano tre La Ferrovia Bahis - Minas e gli operai

Compagnie colle quali nessun accordo non potè concludersi: italiani. – È noto che Il Governo di Minas Geraes, nel

il Transandino, che preferisce ridurre la garanzia promessa Brasile , provvede, a proprie spese , all'introduzione di emi

e continuare ariceverne l'ammontare in argento, perchè granti europei, in massima parte italiani. È noto altresi che

la Compagnia ha bisogno di una somma determinata per una ferrovia si sta costruendo per mettere in comunica

continuare a costruire la linea , che sarà del resto , ben zione lo Stato di Minas Geraes collo Stato di Bahia, e che

presto terminata ; il Great Western che chiede 3,000,000 dal lato di Bahia è già ultimato il tronco fino a Caravellas .

di piastre in oro, senza il rimborso (il Governo trova questa Ma giova notare che da Caravellas in poi una parte della

soima troppo rilevante), e il Centrale Cordoba, pel quale regione che comprende il traccialo ferroviario è'insalubre,

nulla si poté fare, non essendo stati esaminati i risultati e che l'operaio italiano non potrebbe resistervi a lungo, a

dell'esercizio . meno che non gli fossero garantite speciali condizioni di

Ferrovie Chinesi. - Un editto imperiale promul. esistenza e mercedi proporzionate ai bisogni .

gato il 6 corrente ordina la costruzione di una linea , a
Ora è successo , non è molto , che un numero rilevante

doppio binario, di 72 miglia di lunghezza da Pechino a
di operai, ch'erano stati arruolati nel Regno con viaggio

Tienisin. Il costo dell'impresa è valutato a 3 milioni di gratuito per lo Stato di Minas Geraes , furono, appena giunti

taëls . Il peso delle rotaie deve essere di 85 libbre di yard .
a Rio Janeiro, trasbordati su altro piroscafo ed inviati

nello Stato di Bihia, ove ebbero lavoro nella costruzione

della suindicata ferrovia. Avvenne ciò che doveva avvenire .

Mal pagati , mal nutriti, colpiti in gran parte dalle febbri,

Notizie Diverse
esposti a tutte le miserie , si sbandarono, e taluni tra essi ,

in seguito a protesta opportunamente presentata dalla

R. egazione di Rio Janeiro , furono ricondotti in questa

Per la sistemazione dei servizi ferro . ultima città .

viario, postale e telegrafico a Milano. – La Lo stesso Governo di Minas Geraes , impressionato da

Commissione nominata e presieduta dal Sindaco di Milano , questi fatti, sospese la chiamata d'operai, limitandosi a

e composta dei signori ing. Edgardo De Capitani , Bellini lasciar aperta la corrente graluita per le famiglie agricole

ing . cav. Giovanni, Bertarelli comm . Tommaso, on . Giu che intendono stabilirsi in delto Stato di Minas Geraes.

seppe Colombo, De Angeli comm. Ernesto , senat . Gadda, Ma siccome consta che si vorrebbero ora trarre nuova

Levi Achille, Mangili cav. Cesare , Nava ing . Cesare, sena mente operai dall'Italia, col proposito di mandarli a lavoro

tore Negri , Parravicini ing . nob . Guido, Pestalozza com sulla ferrovia Bahia -Minas, occorre che gli Italiani i quali

mendatore ing . Alessandro, Pirelli comm . ing. Giovanni fruiscono del viiggio gratuito per conto del Governo di

Battista , Pisacav. dott . Ugo , Saldini ing . cav. Cesare , se Minas Geraes sappiano a quali rischi si esporrebbero , ove

natore Giulio Vigoni e della quale era segretario il signor accettassero, una volta arrivati a Rio Janeiro, di trasferirsi

Jorini ing . prof. Antonio, ha distribuito ai consiglieri co su altro piroscafo per essere trasportati a Caravellas o a

munali il memoriale compilato dall'ing . De Capitani e da Bahia .

essa approvato.
Chi ha ferma intenzione di recarsi nello Stato di Minas

Tale memoriale è diretto al Ministro dei Lavori Pubblici. Geraes, e non altrove , deve tener presente che ad esso

In esso sono esposte con brevità e chiarezza le esigenze Stato si va da Rio Janeiro per ferrovia.

dei servizi ferroviario, postale e telegrafico. Gli emigranti in generale devono poi , quando vogliano
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seguire i dettami della prudenza , rifiutare, dopo giunti a 1 . Progetti e preventivi di spese

Rio Janeiro , ogni proposta che venisse loro faita di lavo

rare in costruzioni ferroviarie, quali esse siano , senza prima

presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale.

aver ricorso , per informazioni e per consiglio , alla R. Lega

zione d'Italia in delta città .

Rete Adriatica . - L. 34,119.71 * proposta di lavori di sistema.

zione sulla linea Orte. Foligno- Falconara ;

Progetto per l' ascensione al Monto L. 13,820 *, oltre a L. 40,514.54 per materiale metallico d'ar

Bianco. - Si sta discutendo in Francia l'attuazione di mamento , proposta per rifacimento in acciaio di binario, sul tronco

un progetto dell'ing. Issartier, per rendere accessibili a
Legnago-Lendinara, linea Legnago-Rovigo;

tutti le vette del Monte Bianco ( m . 4,810) , per mezzo di
L. 4200 * proposta di lavori di riparazione dei guasti di tor

renti sulla linea Orte-Falconara ;

un ascensore . Progetti simili , se non pel Monte Bianco , L. 2160 * proposta per costruzione di garretta in legno ed altri

furono fatti per raggiungere altre cime ; ma questo del lavori sulla linea Sondrio-Colico ;

l'ing . Issartier merita la maggior considerazione, non solo L. 1790 * preventivo per lavori ai ponti provvisori in legno sui

per l'arditezza del concetto, ma anche per i mezzi d'ese . torrenti Malasca e Fortano, sulla ferrovia Colico-Sondrio ;

cuzione , assai ingegnosi , che possono servire per qualsiasi L. 1720 * proposta per stabilire passaggi a livello sulla linea

ascensione .
Parma-Brescia-Iseo ;

Il principio del progetto è il seguente : una galleria,

L. 358.16 * proposta per modificazione ai binari in stazione di

partente da un punto facilmente accessibile , si dirigerebbe,

Castellamare Adriatico, linea Ancona-Foggia ;

Contratti *

con delle salite, nel cuore della montagna per giungere

e proposte diverse.

sotto la cima del Monte Bianco . Nessuna difficoltà per la Rete Mediterranea . L. 6400 * proposta per sistemazione di

costruzione di queste gallerie in pendenza ; ma dal punto
frana lungo la linea Sampierdarena-Confine francese;

del suo arrivo si giungerebbe alla cima del Monte Bianco
L. 5447 * preventivo per occupazione biennale di terreno in

scavando un pozzo verticale che riuscirebbe alla cima .

dipendenza del ponte provvisorio sul Polcevera ;

Questo pozzo o galleria perpendicolare verrebbe eseguito
L. 4900 * proposta per sostituzione di chiusure ai passa ggi a

dal basso in alto. In ciò sta l'originalità del progetto.

livello sulla linea Napoli -Porta di Massa ;

L. 3800 * proposta per lavori di consolidamento sulla linea

Secondo l'inventore, si farebbe uso per questo lavoro , Reggio-Castrocucco ;

di un cassone d'acciaio del peso di 20 tonnellate , appog L. 1360 * proposta per ricostruzione parziale di sottovia sulla

giato , per mezzo di grandi e solide molle , sull'ascensore. linea Torino Genova ;

Questo cassone conterrebbe gli operai e le macchine L. 870 * proposta per impianto di segnali lungo la ferrovia da

perforatrici; esso non scenderebbe mai ; il suo avanzarsi
Valenza a Vercelli ;

seguirebbe quello dei lavori .
L. 600 * preventivo per ricostruzione del volto d'un sottovia

sulla linea Gozzano-Domodossola ;

É evidente che tutti i materiali distaccati dalle perfo L. 500 * preventivo per lavori di sgombero sulla linea Sam .

ratrici o dagli operai tenderebbero , pel loro peso, a pre- pierdarena-Confine francese ;

cipitare nel fondo del pozzo . Nessun congegno adunque L. 375 * proposta per ripristinamento dell'argine stradale sulla

per l'eliminazione del materiale , come sarebbe necessario
linea Chiusi- Empoli ;

per un pozzo scavato dall'alto in basso .
L. 360 * preventivo per lavori a quattro scambi in stazione

blocchi di pietra sarebbero ridotti allo stato di grossa

di Gioia Tauro, linea Battipaglia-Reggio.

sabbia per mezzo di macchine spaccatrici, posle nel cas Rete Sicula . L. 945.78 * proposta per lavori di riparazione

sone , e quindi la sabbia sarebbe geltata in un tubo d'ac ad una casa canton'era sulla linea Siracusa -Noto ;

ciaio che la condurrebbe in un fosso scavato nel centro L. 941.05 * proposta per rimozione del ponte a bilico nelle Offi

del suolo della galleria . Queste sabbie sarebbero traspor
cine di Palermo ;

tate fuori delle viscere della montagna con una corrente
L. 920 * proposta per chiusura con cancello di un passaggio

a livello sulla linea Messina Siracusa.

d'acqua provvista dalle sorgenti che indubbiamente si in

contreranno nel lavoro. La pendenza del fosso e della gal

leria essendo al 3 010, non saranno possibili gli interra 4. Gare aggiudicate .

menti o insabbiamenti .

Una forza di 600 cavalli sarà presa dalla riva dell'Arve
Rete Mediterranea. Alla Ditta Grondona Bartolomeo, di Pon

e trasmessa , per mezzo dell'elettricità, alle perforatrici,
tedecimo, venne aggiudicato provvisoriamente l'appalto dei lavori

agli ascensori e alle diverse altre macchine .
di consolidamento della tettoia viaggiatori in stazione di Asti, col

La lunghezza del tunnel conducente al pozzo sarebbe ribasso del 15.76 010 sui prezzi di tariffa.

di 5,700 metri e l'altezza del pozzo sarebbe a m . 2,539.

L'ascensione nel pozzo verticale si farebbe con un ascen
Alla Ditta G. B. Magnani di Torino l'appalto definitivo dei lavori

d'ampliamento dello Scalo Merci P. V. in stazione di S. Ambrogio

sore elettrico elevantesi su quattro rotaie dentate in fisse nella col ribasso del 15.10 010 sui prezzi di tariffa .

roccia. I viaggiatori arriverebbero alla cima del Monte Bianco

in 30 minuti. Lassú , naturalmente , troverebbero un Hòlel

come quelli di Parigi , e cosi, al riparo del vento e del
5. - Contratti

freddo polranno contemplare uno dei più splendidi pano . stipulati dalle Società Ferroviarie.
rami del mondo.

L'ing . Issartier assicura che l'opera grandiosa e originale
Rete Mediterranea (Sedute del Comitato e del Consiglio d'Am

si compirebbe in sette anni , e con appena dieci milioni ministrazione, 20 dicembre). Colla Société Anonyme pour l'im

di spesa (?) .
portation des huiles de graissage di Lione, per fornitura di Cg. 1300

di olio minerale nero raffinato per caduno degli anni 1896-97-98 ;

MEMORANDUM PRATICO

Colla Ditta Vignolo Salvatore di Sampierdarena, per sistemazione

e consolidamento del muro di sostegno e dell'argine stradale tra le

progressive 1738-1783 della ferrovia a cavalli Sampierdarena-S . Be

nigno ;

GUIDA DEGLI APPALTATORI Colla Ditta B. M. Lyon di Düsseldorf, per fornitura di m . I. 1500

di velluto di lana verde ;

I. Lavori e Forniture Colla Ditta Imbesi Diego di Favazzina, per consolidamento costa

per Ferrovie .
montuosa fra le stazioni di Bagnara e Palmi ;

Colla Società Veneta per imprese e costruzioni pubbliche e C.

Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag. « Fonderia ex Rocchetti » di Padova, per fornitura di materiali acces

guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, OVE sono pubblicate eziandio sori in ghisa per scambi e crociamenti ;

le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del Colla Ditta Macchi, Izar e C. di Milano , per fornitura di 7000

Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. chiavarde di ferro a testa sferica con rosetta.
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GUIDA DEGLI AZIONISTI
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PREZZI DEI TITOLI FERROVIARI .

10bre 14 10bre 21

Azioni Ferrovie Biella
6. 475 475

Mediterranee » 486 484

Meridionali . » 651.50 641

Pinerolo ( 1 ' emiss. ) » 368 368

( 2 ) 340 330

Secondarie Sarde >> 310 310

Sicule 610 610

Buoni Ferrovie Meridionali .
o 561 . 561

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee o

Sicole A. B, C. D. 288 288

Cuneo ( 2° emiss. ). » 311 311

Gottardo 1 % 101.70 101.70

Mediterranee 4010 • 498 498

Meridionali . » 300 300

Meridionali Austriache . 378 378

Palerino-Marsala -Trapani 305

24 einiss. 280

Pontebba • 460 461

Sarde, serie A. > 286 286

serie B. 293

1879 288

Savona » 306 306

Secondarie Sarde . 433.50

Sicale 4 010 oro . 458 458

Tirreno . » 452 452

Vittorio Emanuele 302 302

» 305

280

.

D . ► 293

» 287

D

• 435

>

II . Opere pubbliche

e provviste
occorrenti

.

Appalti .

Municipio di Roma (3 gennaio , ore 12, unico e definitivo). -

Appalto dei lavori d'impianto delle condutture occorrenti per fornire

l'acqua Paola al Mattatoio per l'inaffiamento del Viale del Re, del

Ponte Palatino e del quartiere al Testaccio. Importo L. 33,000.

Cauz. provv. L. 3300.

Ministero dei Lavori Pubblici e Prefettura di Messina ( 16 gen

naio, ore 10, unico e definitivo). Appalto delle opere e provviste

occorrenti per l'esecuzione di una variante e di diversi lavori di con

solidamento lungo il quinto tronco da S. Fratello a Ciccardo della

strada provinciale di seconda serie, n . 54, da Sant'Agata di Mili

tello alla nazionale Termini Taormina. Importo L. 149,188.54 . Cauz.

provv. L. 8000.

APPALTI ALL'ESTERO .

Francia . Sino al 31 gennaio 1896, al Municipio di Tolone

(Var), concorso per la costruzione di un edificio per la Cassa di Ri .

sparmio di detta città .

Gran Ducato di Lussemburgo. Sino al 1 ° luglio 1896 , al

Municipio di Lussemburgo, concorso per la costruzione di una se

conda stazione nella detta città . Tre premi, uno di fr. 4000, uno

di 2000 ed uno di 1000 saranno aggiudicati agli autori dei tre mi

gliori progetti .

Germania . - Il 15 aprile 1896, all'Oberbürgemein teramt,a Dui

sburgo, concorso per il progetto di un edificio da costruirsi in detta

città per il valore di marchi 500,000. Dei premi di marchi 7000 ,

5000 € 3000 saranno aggiudicati agli autori dei tre migliori pro

getti .

La Camera di Commercio ed Arti di Torino - Sezione Museo

Commerciale ci comunica :

Direzione del Genio Militare Roma – ( 28 dicembre 1895) .

Appalto, fra Società Cooperative di lavoro, dei lavori di sistemazione

di una parte della Piazza d'Armi ai Prati di Castello in Roma, per

L. 20,000.

Direzione dell ' Opificio di Arredi Militari Torino – (28 di

cembre 1895). Appalto per provvista di cuoio di varie qualità,

per L. 90,000.

Direzione delle Torpediniere del 1° Dipartimento marittimo

San Bartololomeo ( Spezia ) (30 dicembre 1895 ). Appalto per

la vendita di materiali fuori d'uso, per L. 5118.76 .

Comando locale d'Artiglieria da costa Taranto

cembre 1895 ) . Appalto per fornitura di acciaio , ferro, stagno,

latta , piombo, cotone in ritagli , canapa , stoppa , tela Olona , per

L. 2350.

( 31 dicembre 1895) . Appalto per provvista di biacca , ver

nice, minio, soda , ecc . , per L. 1710.

Direzione del Laboratorio Pirotecnico Bologna

naio 1896). Appalto per fornitura di stracci di tela lisciviati,

per L. 5700.

(2 dicembre 1895). Appalto per provvista di olio minerale

e olio di ricino, per L. 2330.

I relativi avvisi d'asta sono ostensibili presso questo Museo, via

S. Francesco da Paola, 24.

.

.

D .

>>

(30 di
>>

ESTRAZIONI E PAGAMENTI .

La Gazzetta Ufficiale del 19 corrente, 1. 298, pubblica le di.

stinte delle Obbligazioni estratte : Lavori di sistemazione del

Tevere, Ferrovia Udinc- Pontebba .

Ministero del Tesoro. Il valore della lira sterlina per il

pagamento degl'interessi e pel rimborso dei capitali delle Obbliga

zioni del Prestito Anglo-Sardo è fissato in lire italiane 27 .

Navigazione Generale Italiana . Pagamento della Cedola

n . 17 in L. 20 (oro) delle Obbligazioni 4 010 garantite sulla fer
rovia Tunisi Goletta .

Strade Ferrate della Sicilia. – Dal 2 gennaio saranno pagate

le Cedole :

N. 10 delle Obbligazioni, emissione 1891

8 1892

6 1893

2 1895

o si rimborseranno le Obbligazioni estratte il 1 ° ottobre p . p .

Ferrovia Nord Milano . Dal 27 corrente verranno rimborsate

le Obbligazioni estratte e pagate le Cedole :

N. 15 Obblig. 4 112 010, III serie , L. 11.25 nette

» 1 4 010

» 34 7.50

Ferrovia Torino -Ciriè -Lauzo . Distinta delle Obbligazioni

estratte :

0214 0465 0575 0714 1433 1845 1893 2059 2133

22:7 3070 4007 .

Rute Adriatica , Pagamento della Cedola n. 52 in L. 15 in

oro, n . 51 in L. 12.50, e rimborso dei Buoni estratti ( V. Avvisi

Società Ferroviarie ).

Rete Sicula . Pagamento della Cedola n . 19 in L. 20 ( V. Av

visi Società Ferroviarie).

Cartiera Italia : a . Pagamento della Cedola N. 41 in L. 10.

(2 gen
» 10 -

>>
5 010 >>

III.

Avvisi delle Società Ferroviarie

Forniture diverse .

Aggiudicazioni .

Ministero della Marina Contratti a trattativa privata.

Disincrostante per caldari, 1 ° Dipartimento, Massimiliani Bernardi ,

Napoli , L. 3500 ;

Acciaio per utensili a Taranto, Società Alti Forni , ecc , Terni ,

L. 7517 ;

Pezzi di rispetto, 1º Dipartimento, N. Odero, Sestri Ponente,

L. 440 ;

Due pompe, 1 ° Dipartimento, N. Odero, Sestri Ponente, lire

4800 ;

Cilindri per terpediniere, 39 (Dipartimento, Federnd Traget,

Venezia , L. 6310 ;

Oggetti di rame, 1 ° e 3° Dipartimento, A. Criste, Genova ,

L. 24,512 ;

Sega circolare, Arsenale Taranto, Ansaldi , Torino, L. 3660 ;

Cesoia funzionatrice, Arsenale Taranto, Ing. Dubosc, Torino,

L , 920 ;

Legno abete , 1º Dipartimento , Feltrinelli, Napoli , L. 2470.

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

Società anonima, Firenze

Capitule L. 260 milioni interamente versato

Esercizio della Rete Adriatica .

Si notifica ai signori Azionisti che a partire dal 1° gennaio p. v . le

sottoindicate Casse sono incaricate di pagare la Cedola (Coupon)

N. öl di Lire 12.50 per il semestre d'interessi scadente il 31 di

cembre andante.
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA
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Firenze Cassa della Direzione Generale.

Bologna Cassa della Società .

Genova Cassa Generale.
Società anonima Sede in Roma,

Milano Zaccaria Pisa.

Ancona, Napoli, Livorno, Roma, Torino, Venezia Banca d'Italia ,
Capitale L. 20,000,000, interamente versato .

Parigi Società Gen. di Credito Industriale e Commerciale.

Banca di Parigi e dei Paesi Bassi .

Ginevra Bonda e C.
Obbligazioni 4 0/0 oro.

Basilea De Speyr e C.

Berlino Meyer Cohn . Si notifica ai signori possessori delle dette Obbligazioni sociali che

Robert Warschauer e C.
il 2 gennaio 1896 saranno pagate le seguenti Cedole :

Deutsche Bank .

Londra Baring Brothers e C. Limited. Cedola N. 10 della Obbligazioni emissione 1891

Francoforte s¡ M Frankfurter filiale der Deutschen Bank .
Id . 8 1892

Vienna I. R. priv . Stab. Austr. di Credito p . Comm. ed Ind.
Id . 6 1893

Id . 2 1895

Parimenti il 1 ° gennaio prossimosaranno rimborsate, unicamente

presso questa Direzione Generale, le Azioni estratte al sorteggio da Col detto giorno avrà luogo anche il rimborso delle Obbligazioni

effettuarsi il 16 corrente, cessando le medesime di essere fruttifere. estratte il 1° ottobre p. p . e descritte nell'avviso inserito nel n . 232

Ogni Portatore di Azioni estratte riceverà all'atto del rimborso del 2 ottobre p. p . della Gazzetta Ufficiale.

la Cartella di godimento al portatore, di cui all'art . 54 degli Sta Il pagamento avrà luogo presso la Cassa sociale e le Banche inca

tnti sociali . ricate di tale servizio .

S'informano altresì i signori Azionisti che la Società riceve le
Roma, 14 dicembre 1895.

proprie Azioni in deposito a custodia gratuita.

LA DIREZIONE GENERALE.

Si notifica ai signori portatori di Buoni in oro che le sottoindi

cate Casse sono incaricate di eseguire, a partire dal 1 ° gennaio pros

simo, il pagamento della Cedola 52 di L. 15 in oro per il se
Si avvertono i signori possessori delle Obbligazioni 4 010 oro di

mestre d'interessi scadente il 31 dicembre andante, nonchè il rim questa Società, che il 2 gennaio p . v. alle ore 10 antimeridiane

borso in L. 500 inoro dei Buoni estratti nel 51 ° sorteggio avrà luogo presso la Sede sociale dellaSocietà suddetta (piazza Gra.
avvenuto il 1 ° ottobre decorso.

zioli, n . 5 ) l'estrazione delle seguenti Obbligazioni della emissione

Firenze Cassa della Direzione Generale .
1889 :

50 titoli unitari
Bologna Cassa dell'Esercizio.

Obbligazioni 50

Milano Zaccaria Pisa . 11 titoli quintupli id .

Genova Cassa Generale.

Ancona, Roma, Torino, Livorno, Napoli, Venezia Banca d'Italia. Obbligazioni 105

Parigi Banca di Parigi e dei Paesi Bassi. Roma, 14 dicembre 1895 .

Ginevra id . id .
LA DIREZIONE GENERALE.

Vienna I. R. priv. Stabil . Austriaco di Credito per Comm. ed Ind.

Firenze, 14 dicembre 1895.

LA DIREZIONE GENERALE. G. PASTORI , Direttore-proprietario responsabile.
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PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIATE

SOCIETÀ ITALIANA PER LE

PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1895-96 .
Dal 19 al 10 Dicembre 1895. - 16a Decade.

RETE PRINCIPALE (*)
RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente

Differenze
ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

Chilometri in esercizio .

Media.

4407

4407

4356

4347

+

+

51

60

1298

1211

1136

1012

+

+

162

139

Viaggiatori .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

1,183,896 08

63,039 87

365,914 98

1,887,698 71

1,122,053 14 +

55,417 38 +

319,119 97 +

1,694,119 17

61,842 94

7,622 49

46,795 01

193,579 54

59,529 12

4,586 04

16,162 31

76,199 24

55,460 91 + 4,068 21

1,130 97 3,455 07

12,847 13 3,315 18

59,627 38 + 16,571 86

TOTALE 3,00,519 64 3,190,709 66 + 309 839 98 156,476 71 129,066 39 + 27,410 32

Viaggiatori . .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio al 10 Dicembre 1895 .

23,053,330 76 22,054,752 21 998,578 55 1,118,231 28

1,042,862 98 1.011,932 07 + 30,930 91 32,336 33

5,343,939 77 5,069,112 93 + 274,826 84 199,457 90

26,922,760 75 25,720,040 76 +1,202,719 99 1,075,270 44

1,202,710 57 84,479 29

31,676 47 + 659 91

208,326 38 8,868 48

979,457 40 + 95,813 04

TOTALE
56,362,894 26 53,855,837 97 +2,507,056 29 2,425,296 00 2,422,170 82 + 3,125 18

della decade

riassuntivo .

Prodotto per chilometro.

794 32 732 49 61 83 120 55

12,789 40 12,389 20 + 400 20 2,002 72

113 61 +

2,259 49

6 94

256 77

(*) La linea Milano -Chiasso (km. 52 ) comune colla Rete Adriatica , è calcolata per la sola metà.
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

LE

FERROVIE ECONOMICHE

603

Società anonima sedente in Firenze - Capitale sociale 260 milioni, interamente versati

Servizio Finanza e Titoli Esercizio della Rete Adriatica per l'Ingegnere

OTTAVIO MORENO

Estrazione delle Azioni dell'anno 1895 controllore del materiale

per la Società Italiana per le Ferrovie Meridionali
eseguitasi in seduta pubblica il 16 dicembre 1895, rimborsabili in L. 500 ,

dal 1 ° gennaio 1896, verso esibizione delle Cartelle munite delle Cedole se

mestrali pei frutti non scaduti a partire dal giorno del rimborso . Un volume in 8°, di pagine 240, al

Ogni possessorediAzione estratta riceveràla Cartella di godimento al porta- prezzo di L. 2,50.

lore di cui all'articolo 54 degli Statuti sociali . Trovasi in deposito presso l'Ufficio del

Monitore delle Strade Ferrate, che ne
TITOLI da i TITOLI da 5 TITOLI da 10

farà la trasmissione ad ogni richiesta

Numeri delle Azioni X. delle Cartelle Nomeri delle Azioni N. delle Cartelle Numori delle Azioni verso il pagamento di detto prezzo .

dal N. al N. dal N. al N. dal N. al N.

1551 1560 35 10171 10175 66021 66030
Libreria Editrice P. CASANOVA

1631 1640 36 10176 10180 2938 89371 89380

4091 4100 253 11261 11265 3735 97341 97350
TORINO

6071 6080 254 11266 11270 4782 107811 107820 Via Acca 1. delle Scienze, piazza Carignano

6841 6850 1825 19121 19125 5480 114791 114800

260501 260510

GERARD (E. ). Leçons sur l'électricité

1826 1913019126 5483 114821 114830

264761
2 vol . in-8 °. Quatrième Édition , 1895 :

264770 1833 19161 19165 5761 117610117601
Tome Premier. Théorie de l'Électricité

360261 360270 1834 19166 19170 5967 | 119661 119670
et du Magnetisme.- Électrométrie. - Théorie

308951 368960 1899 19491 19495 6412 124111 124120 et Construction des Générateurs et des

1900 19496 19500 6601 126001 126010 Transformateurs Électriques. Avec 269 fi

2917 24581 24585 7401 134001 134010 gures dans le texte . L. 13.50

2918 24586 24590 7730 137291 137300 Tome Second. Canalisation et Distri.

3065 25321 25325 8044 140431 140440 bution de l'Énergie Électrique. - Appli

3066 25326 25330 8096 140951 140960 cations de l'Électricité à laproduction et

6621 43101 43105 8107 141061 141070 à la transmission de la puissance motrice,

6622 43106 43110 8392 143911 143920 à la Traction, à la Télégraphie, à la Té

8193 50961 50965 9553 155521 155530
léphonie, à l'Éclairage et à la Métallurgie.

8194 50966 50970 12714 187131 187140
Avec 263 figures dans le texte. L. 13.50

14981 269901 | 269905 13983 199821 199830 HospitaliER (E.). Formulaire de l'É

lectricien . In - 8 ° relié . 13me Année
14982 269906 269910 16366 293651 293660

1895. . L. 5.75

15353 271761 271765 16475 294741 294750

HOSPITALIER (E.). Recettes de l'Élec

15354 271766 271770 17539 305381 305390
tricien . I vol . in - 18° relié, avec figures

15949 274741 274745 18170 311691 311700 dans le texte . L. 4.50

15950 274746 274750 18216 312151 312160

18301 286501 286505

Cadiat ( E.). Manuel pratique de l'É
18525 315241 315250

lectricien . Guide pour le montage et

18302 286506 286510 18719 317181 317190 l'entretien des installations électriques.

19833 379161 379165 20560 335591 335600 In- 12' relié , 1894.12meÉdition. L. 8.75

19834 379166 | 379170 21066 340651 340660 Saint-EDME (E. ). Catéchisme d'Électri

20561 382801 382805 21855 348541 348550 cité pratique. Principes, Machines, Éclai

20562 382806 382810 22836 358351 358360 rage, Téléphones, Sonneries. Avec 73 figures

22563 392811 392815 23541 405401 405410 dans le texte. In-12° relié, 1895. L. 3

22564 392816 392820 24026 410251 410260 PICARD et DAVID. Alde - mémoire de

23071 395351 | 395355 24088 410871 410880 poche d'Électricien . 1 vol. oblungo

23072 395356 395360 24611 416101 416110 relié peau 1895. . L. 5.75.

24007 425031 425035 25021 442701 442710

24008 425036 425040 Dietro richiesta si spedisce il Catalogo
25104

25509 432541 432545 26546
delle opere d'Ingegneria, coll'indice gene

457951 457960
rale del Manuale dell'Ingegnere.

25510 432546 432550 27310 465591 465600

26519 437591 437595 28208 474571 474580

26520 437596 437600 28465 477141 477150

26945 439721 439725 FRATELLI PASTORI

26946 439726 439730

Firenze., 16 dicembre 1895. LA DIREZIONE GENERALE.
FABBRICA

NB . – Presso l'Amministrazione Centrale della Società e presso i Banchieri

corrispondenti si trova l'elenco delle Azioni estralle precedentemente e non

ancora rimborsate .

.

443531 443540

DI

LIME E RASPE

ACCIAI E FERRI

Ufficio Succursale dei Giornali Italiani ed Esteri

TORINO Via Finanze, 13 – TORINO

Quest'Ufficio, che trovasi in diretta corrispondenza colle Amministrazioni di tutti i giornali

d'Italia e dell'Estero, s'incarica di ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei medesimi a

prezzo di tariffa, offrendo le maggiori guarentigio di puntualità ed esattezza .

TORINO

Via Finanze, Num . 13 .
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STRADE FERRATE DEL NORD E DI PARIS -LYON-MÉDITERRANÉE

Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

- - -

- - -

-

1

Via

Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio.

Londres
Victoria ·

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

12 10 p .

2 55 p .

11 10 p .2 30 p .

V
i
s

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI ,

LONDRA
LONDRA

Dai
PARIGI PARIGI

BIGLIETTI SEMPLICI .( 3 )
( 1 ) (2) ( 4)

(Diritto di porto compreso)punti contro indicati

( 1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccettoalle
quelli dala 2a per Brindisi, la cui validità e di 30 giorni e1a 2a la 18 2a2&

validita validitàStazionisotto indicate :classe classe classe classe classe classe classe classe che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte lo sta

zioni della P-L -M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni( Diritto di porto compreso)
italiane & loro scelta .Via Moncenisio

via Calais ... 166 85 116 55 90 73 61 60 (254 187 85 45 giorni Per diritto del bollo fr. 0,10 per i biglietti al disopra147 60 106 10 30 giorni
Torino di 10 franchi.via Boulogne 160 25 112 05

180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 80 45 giorni 166 35 119 30 giorn ( 2) Questi biglietti sono validi per 10 giorni , tranne
via Calais .Milano

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni .via Boulogne 175 60 124 65

via Calais . 141 75 97 30 216 35 154 30 giorni

BIGLIETTI D'ANDATA BRITORNO .
Venezia

via Boulogne

via Calais 187 131 - 111 40 76 05
Genom

(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigivia Boulogne 180 90 126 50

per la Ferrovia di cinta .Via Gonona

( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà divia Calais .. 209 90 147 05 134 30 92 10
Livorno

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di
via Boulogne 203 80 142 55

via Calais . 217 30 152 25 141 70 07 30 Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;Firenze

eglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario avia Boulogne 211 20 147 75

Falconara per Roma . Allo stesso modo nel senso irvia Calais . 249 174 40 173 40 119 45
Roma

via Boulogne 242 90 169 90 verso, possono percorrere a loro speso il tragitto Falco
via Calais. 279 85 196 - 205 60 142 nara-Roma-Napoli ovo , presentando al Cap -stazione il( 478 50 353 956 mesi ( ** )Napoli

loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiun
via Boulogne 273 75 191 50

Via Bologna
gere l'itinerario a Foggia .

224 60 157 30 149via Calais . 102 35
( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi daPirenze

Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empolivia Boulogne 218 50 152 80

via Calais . 263 85 184 80 188 25 129 85 e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via . – Nel sensoRoma
via Boulogne 257 75 180 80 inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarg i da

via Calais 294 80 206 50 220 60 162 45 Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessaNapoli
via Boulogne : 288 70 202

via o dirigersi ad Empoli su Roma per Siena e Grosseto .
Via via Calais 825 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( *) ( 4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri

Napoli) via Boul . 319 75 223 70
torno Parigi-Torino è aumentata a 45 giorni quando iBrindisi

Via via Calais 802 65 211 95 227 05 157 525 45 386 80 6 mesi
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino an biglietto

(Bolog via Boul. 298 55 207 45 di viaggio circolare interno italiano .

via Calais 369 25 259 75 295 205 80
Messina

Napolivia Boul . 863 15 255 25

RITORNOANDATA

Treno di lusso

PENINSOLAR-EXPRESS

STAZIONI CLASSEla 2 ja e 2a CLASSE STAZIONIsettimanale 14 @ 2a CLASSE 14 e 2 CLASSE 13 e 2 CLASSE

il venerdi part.

da LONDRA

(*) (***) ( 1 )
JCh..Gross Par. 9 - a . 10 11 antim .

Napoli. (ora dell'Europa
119 antim . centrale ( 2 ) Par . 750 8 .

Douvres . 10 55 & pomer . Roma

6 10 & .2 20 pomer . 12 10 a . Firenze 9 05
(ora di Greenwicb ) . Arr . 12 15 a.

p .
Brindisi , 6 10 &. 5 35 p .Calais -M . (Buffet) Déjoun.

Par. 12 49 p . 5 35 a3 1 04 a.( ora francese ) pomer . 1 a . Ancona

10 30 &
Arr. 1 27 p . 2 18 p . 1 49 a. 1 35 &.Bologna .Boulogne - Gare .

Alessandria 6 38 a. 8 33 a . 10 46 a .

1 51 a. Torino . Arr .1 29 p . 2 23 p . 8 30 8 . 10 13 a . 12 30 p .
Arr . 304 p. 8 59 p 5 12 pomer . 3 41 a . 3 28 a.

10 20 a .Amiens ( Buffot) Par .
Par.

Brindisi .
3 09 p . 404 p . 5 17 pomer . 8 46 a. 3 33 a .

7 50 &.Napoli . 2 55 p . 10 45 p .Arr. -4 45 p . 5 40 p . 7 5 88 a.pomer .
Pranco Roma . 10 17 p .Paris-Nord (Buffet)

1 55Livorno . 4 10 a.

Vagon- 1 ? 44 pomer . 6 23 a. Firenze
restaurant | 8 21 pomer . 7 23 a. Piga .Paris-Lyon ( Buffet) Arr. 2 55 R. 4 47 s .

3 30 &.
(8 ) 1a o 2a classe

| San - Remo.18 e 2a classe la cl . 1a 21 cl .
Genova 2 45 a. 6 35 a .9 25 8. 2 15 p .

8 46 2.
Paris -Lyon ( Buffet)Par.

10 50 pTorino . Arr . 7 45 a . 10 13 a . 12 30 p .Arr.Dijon 1 51 a . 2 24 8 . 201 p . 7 13 p . 10 32 a.

8 5 ? . Milano Per1 Genève 1 50 a. 10 40 a.
Aix-les-Bains . 6 33 a. 7 58 a. 10 45 p . 12 27 a . Novara 4 30 a . 11 40 a .

6 56 a. 8 31 a.Chambéry . 11 24 p . 12 50 a . Torino . Arr . 8 25 a .

Modane . 9 43 &. 3 378 .

Torino . Par 8 50 a.
2 21 a .

Torino (ora dell'Europa
8 10 a. Modane (ora franc.) .

5 02 a .

contralo ( 2) . . . Arr.

Chambéry .
5 27 & .Aix -les -Bains . ..Torino . Par .

4 15 a .10 42 a. 1 Genève ..Novara Arr.

1 45 a. 11 40 a.11 40 & . DijonMilano . Arr .

449 &. 6 50 a. 5 33 p . / 5 54 p .
Paris-Lyon ( Buffet) Arr .1a 2a cl .

7 25 antim .Torino . Par. 8 40 a..
Paris -Lyon ( Buffet)Par.

Arr . 8 04 antim .Genova Arr .

San-Remo . 8 45 &.
Déjeun . Pranso

Pisa .. 4 30 a. Paris -Nord (Buffet) { A) 14 , 2a classe 1. 2. cl. 18 2.cl .
Firenze 12 45 a. 7 30 a.

(**) 1a, 2a,3

Par 9
Livorno antim . 10 30 a . 11 50 a.

Roma 6 34 a. 10 30 a. 10 47Arr . 10 40 antim . 12 06 p . 1 25 p . p .7 10 8 . Amiens ( Buffet) Par . 10 45 antim . 10 52 p .12 26 p . 1 30 p .
Napoli.
Brindisi .

12 18 pomer . 2 01 p . 12 34 a .
Boulogne-Gare

11 20 p .Torino . Par. 7 05 8 40 8 .p .
( Buffet) Par .10 15 & 12 20 pomer. 204 p . 12 36 a.Alessandria

1 208 .5 19 a .2 12 &. ( ora francese Arr . 1 pomer .Bologna .

6 52 a , 921 a .Ancona Calais- M . (Buffet);
11 , 8 . 3 45 p . 1 30 a .7 50 p ( ora di Greenwich ) : Par . 1 11 pomer.Brindisi.

6 23 a. 625 p
Douvres . 3 05 pomer .Firenze .

Victoria . Arr. 4 50 pomer. 555 3 .Roma
Londres

7 10 a . 4 55 pomer . 5 55 a .Ch .-Gross Arr. 6 10 p ./ 7 35 p .Arr .Napoli.

(2 ) L'ora dell'Europa Centrale è avanti di 55 minuti sull'ora francese .
( 1 ) Questo trono non entra a Parigi-Nord , 1990 passa perlaGrande Cintura .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. ( * ) Questo treno non prende in 2 clagge che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais. ( ** ) Questo treno prende i

viaggiatori di 3. clasgo da Parigi por Boulogne, Calais e l'Inghilterra. ( *** ) Questo treno prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boulogne. (A) Questo treno nonprende i viaggiatori di 2 ° classe che per Calais e l'Inghilterra . (B) Iltrono che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom . non

Nota importants. I treniche partono da Parigi-Nordprende a Parigi in za classe che i viaggiatori a destinazione oltre Culoz in direzione di Modane e dell'Italia .

per Londra allo 9 a . o alle 9 p . a quelli che partono da Londra por Parigi-Nord alle 9 a . o alle 8.15 p . , prendono viaggiatori per Boulogne o Boulogne Tintelleries.

Vettura dirotte da Caliis verso P.-L.-A. Una vettura di 1a classe lits - salon va direttamente da Calais a Milano col tronoche parte da Calais alle 8 p. e da Pa

rigi-Lione allo8.55 p . - Da P.-L.-4. verso Calais. Una vettura di prima classe lits -salon va direttamente da Milano a Calais col trono partento da Milano allo 10.40 4.

o da Parigi-Nord alle 9 a.

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

8 32 p .

5 12 p

7 - p

8 50 P 8 10 a .

Par.

P
e
r

l
a
g
r
a
n
d
e

c
i
n
t
u
r
a

P.

9 40 p .
825 p .

10 32 p .

6 50 p

12 05 p .

2 35 p .

1 48 p .

707 p
8 55 p . 9 10 p .

11 47 p .

3 18 p

3 40 p .

6 40 p .

8 18 p

9 16 p .

11 10 p .

11 25 p
1 38 p .

2 20 p . 6 40 p . 11 12p .

1 40 p .

2 20p

5 26 p .

8.14 p .

8 39 p .
721 p .

8 45 a .2 40 p .

4 36 p .

5 35 p .

12 19 p.

3 42 p .

4 14 p .

2 46 p .

11 20 p

7 55 p .

9 51 p .

11 05 p .
112 p .

2 45 p .

6 14 p .

11 22 p .

10 58 p .

8 10 P :

11 21 p .

650 p .

7 49 p .12. P.

4 47 p .

4 34 p .

8 54 p .

5 09 p .

11 30 p .

11 39 p . 5 24 8 .
9- P

1 36 p . 6 30 p

6 20 p .. .

Arr
2 45 p .

4 18 p.• Arr. 8 55 p 12 50 p .

2 53 p .

11 10 p .

3 41 p .

10 17 p . V
i
a

F
o
l
k
e
s
t
o
n
e

no
n

5 45 p .

7 30 p .11 50 p .
J2 50 p

6 30 p .
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Società Nazionale delle OFFICINE di SAVIGLIANO

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHIE .

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per | Dinamo di piccola e di grande potenza , sistema

Tramvie .
Hillairet Huguet .

Ponti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica .

Tettoie .

Ferrovie e Tramvie elettriche , .

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani, Grues, Macchine utensili, Pompe cen

Argani , Grues e Montacarichi .
trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica .

FERROVIE PORTATILI.

BВ

KUS

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. - Torino, via Arcivescovado , 1. 1 B.

Ditta Macchi, Izar e C.

STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

SOCIETÀ ITALIANA

3

PER LE
di FJII MACCHI e PASSONI

MILANO

Via Carlo Farini , N. 27

( fuori Porta Garibaldi)

Società Anon . con Sede in Milano - Capitale Sociale 180 milioni - int. versato.

FABBRICAZIONE MECCANICA

Bolloni , Ramponi e Chiodi
Avviso pagamento dividendo .

per armamento di ferrovie e tramwayse per co

Si fa nolo ai portatori delle 360,000 Azioni sociali che, in seguito a deli struzione di scambi e crociamenti,piattaforme,

berazione presa dal Consiglio d'Amministrazione, a datare dal 2 gennaio 1896 caldaie a vapore, ponti , tettoie,ecc.,especialità

in bolloni tipo Ardennes . Impianto speciale per

sarà loro pagata presso le Banche e Casse incaricate di tale servizio , contro
la fabbricazione di macchine utensili, come

presentazione della cedola n . 20, la somma di it . L. 12.50 per ciascuna A torni, trapani , limatrici, ecc.

zione , cioè it . L. 5 , – a saldo del dividendo dell'esercizio 1894-95, e italiane

L. 7.50 quale primo acconto sul dividendo dell'esercizio 1895-96 . LIVRET-CHAIX

MM. le Voyageurs peuvent se procurer à la

Avviso pagamento interesse sulle Obbligazioni 4 00.
Librairie Chaix , 20, rue Bergère, a Paris

et dans les gares et les librairies, les Re

Si notifica che il pagameuto dell'interesse semestrale al 1 ° gennaio 1896 sulle
cueils suivants, seulespublications officielles

des cheminsde fer paraissant depuis cinquante

Obbligazioni sociali 400 avrà luogo, a cominciare dal giorno 2 successivo , presso ans, avec le concours et sous le contrôle des

Compagnies :

le Banche e Casse incaricate di tale servizio , contro consegna della cedola N. 11 .
L'Indicateur -Chaix ( paraissant toutes les

Il detto interesse ascende a it . L. 10 nelle per Obbligazione, importo che semaines) Fr. » 75

Livret-Chaix \ 1 ° vol. réseaux français 1 50

fuori d'Italia verrà pagato sulle basi indicate nella cedola stessa . continental 12v. services étrangers 2

Livret -Chaix specialde chaque réseau

Milano , dicembre 1895 . Livret-Chaixspécial des Environs

de Paris

LA DIREZIONE GENERALE. Livret de l'Algérie et de la Tunisie,

avec carte ,

» 40

» 25

> 50

TORINO, 1895 Tip e Lit. CAMILLA E BERTOLERO , Via Ospedala, 13 .

G. Panton dit prop .negang
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MONITORE DELLE STRADE FERRATE

E DEGLI INTERESSI MATERIALI

Lavori Pubblici – Industria Commercio

SI PUBBLICA OGNI SABATO

Finanza

Guida degli Appaltatori e degli Azionisti
Annunzi Industriali e Commerciali

Prezzo delle Associazioni:

Anno

L. 20

Sem .

11

15

PER L'ITALIA ..

PER L'Estero

Prezzo delle Inserzioni ed Annunzi :

Inserzioni nel corpo del giornale L. 1,00 la linea

Annunzi . Cent. 30

Trim .

6

828

Un numero separato centesimi 50

arretrato 60

Le lettere e pieghi non affrancati saranno rifiutati

Quelli contenenti valori si dovranno spedire in

lettera raccomandata.

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Ufficio del Giornale, via Finanze . 13 — Torino

SOMMARIO DELLE MATERIE . Strade ferrrate della Sicilia (Relazione del Consiglio d'Amministrazione, esercizio 1894-95 - Cont.).--

Frena -urti automatico ferroviario dell'ing . Luigi Filippeschi. Informazioni particolari del Monitore. Notizie ferroviarie

italiane. Notizie ferroviarie cstere, Notizie diverse. Memorandum pratico (Guida degli appaltatori Guida degli

azionisti ). Avvisi delle Società ferroviarie. Prodotti decadali delle ferrovie italiane. Annunzi.

Il Monitore dello Strade Ferrate con questo numero ferroviarie, le quali segnano un notevole ribasso su quelle

compie il suo XXVIII anno di vita . Fedeli alla nostra abi. precedentemente adottate.

tudine, non facciamo nè programmi, nè promesse per l'av Per formarvi ora un concetto generale delle oscillazioni

venire . I nostri lettori hanno potuto constatare come il
del traffico, verificalesi per ogni categoria di trasporti in

Monitore preceda tutti in fatto di informazioni ferro .
relazione all'esercizio antecedente, vi presentiamo i pro

viarie, le quali anzi spesso servono ad altri foglitecnici e spelti dal n. 6 al 16.

La quantità di viaggiatori , complessivamente considerata

politici che non hanno un servizio così esteso come il (vedasi prospetto n. 6 ), ascese quest'anno a 2,429,683,

nostro . Intendiamo però di arricchire ancora nell'avve dando un aumento di soli 18,979 viaggiatori , rispello al

nire questo servizio informativo in modo da rispondere al precedente esercizio .

crescente favore col quale il Monitore è accolto .
Considerato però , che dei viaggiatori di 3a classe per

Intanto preghiamo i nostri abbonati, ai quali scade con conto dello Stato ve ne furono in quest'anno in conse

questo numero l'abbonamento, di volerlo rinnovare con guenza dei grandi trasporti militari dello scorso anno ,

sollecitudine, onde non abbiano a subire interruzioni nel 43,514 in meno , si deve ritenere che il movimento degli

l'invio del giornale. altri viaggiatori , e specialmente di quelli con biglietto di

andata e ritorno , fu in aumento .

Essendo diminuiti in questo esercizio i trasporti mili

STRADE FERRATE DELLA SICILIA

tari , anche le percorrenze diedero , in complesso, la dimi

nuzione di 289,507 viaggiatori- chilometro, la quale diminu .

zione, però, è alquanto lieve di fronte all'aumento riscon

Relazione del Consiglio d'Amministrazione - Esercizio 1894-95 tratosi nelle percorrenze dei viaggiatori ordinari

E cosi nel prodotto viaggiatori, che in totale fu di lire

4,188,213.23 si riscontro un aumento di sole L. 83 , 889.50

(Continuazione, Vedi Numero precedente) .
sull'esercizio 1893-94, mentre nei viaggiatori ordinari di

quasi tutte le classi , si ebbe un aumento non indifferente

Nella Rete complementare, eccezione fatta pei tronchi di prodotto.

Siracusa - Licata e Licata al Porto e al Molo, il cui prodotto Tale aumento devesi attribuire all'accresciuto movimento

rimase quasi stazionario , si ebbe un lieve aumento nel dei viaggiatori ordinari ; quale movimento nell'esercizio

tronco Valsavoja-Caltagirone dovuto allo sviluppo graduale 1893-91, a differenza dei trasporti militari ſu alquanto li

del traffico, una diminuzione nella linea Messina - Patti- mitato, a causa delle anormali condizioni dell'ordine pub

Termini , testè completamente aperta all'esercizio, dovula,
blico.

come fu detto nella Relazione antecedente, al fatto che i In conseguenza dell'aumentato traffico dei viaggiatori,

tronchi intermedi attivati in quest'anno, non hanno la si verificò anche un'eccedenza nel movimento , nelle per

slessa intensità di traffico di quelli esercitati anteriormente, correnze e nel prodotto dei bagagli e cani (Vedasi pro

ed alle crisi agrumaria e vinicola che non risparmiarono spetto n . 7 ) .

nemmeno quelle contrade; ed una lieve diminuzione si In effetti, da quintali 17,707 , quanti furono nel 1893-94,

ebbe poi nel tronco Siracusa al Porlo. quest'anno i bagagli ascesero a quintali 18,704 ed i cani

Si verificò infine un aumento piuttosto rilevante di pro da n . 5,211 a n. 5,973 ; le percorrenze rispettive da

dotio nello Strelto di Messina ( Via Reggio) , aumento pre- 1,701,249 a 1,811,860 e da 258,720 a 266,732 ed i pro

visto lin dalla stipulazione del contratto per le facilitazioni dolli da lire 71,549.58 a lire 77,000.06 e da L. 5,428.28

offerte al trasporto delle merci in servizio interno e cumu a L. 5,612.17 .

lativo con le Řeti continentali e coll'estero , mercè le tariffe Nella gran velocità si verificò una lieve diminuzione nel



818
Monitore delle Strade Ferrate

Introiti a rimborso
Differenza

di spesa

in più in meno

dello Stato . 364.40

98 000 —

29.91

95 778.98

339.44

2 221.02

attraverso lo Stretto di Messina 24 000 - 12 000 12 000

49 637.43 61 658.89 12 021.46

5 285.661 434.78

31 206.17

6 720 44

80 149.99 1 056.18

Totale 204 642.78 206 338.21 15 611.69 17 807.12

1 695.43

movimento delle messaggerie , merci ed oggetti d'arte ,

nonchè nelle merci in genere per conto dello Stato, mentre Denominazione dei trasporti

per le altre categorie , come rilevasi al prospetto n . 8 , il nel 1894-95 nel 1893-94

traflico si mantenne quasi stazionario .

Anche le percorrenze, considerate in rapporto al decorso Treni , carri e carrozze in servizio

esercizio , furono in diminuzione , sia per le messaggerie,

merci ed oggetti d'arte, che per tutti i trasporti effettuati
Corrispondenze e pacchi postali.

Canoni per trasporto dispacci postali

per conto dello Stato .

Trasporti per l'esecuzione dei lavori

In conseguenza di siſfatta diminuzione, i prodotti della dei fondi speciali e dell'Alleg. B

grande velocità da L. 444,666.80, quanti furono nel 1893 Nuove costruzioni (Scordia-Caltagi

rone e Siracusa -Licata ) .

1894, discesero a L. 437,302.25 , dando perciò la lieve dif Approvvigionam ., scorte e diversi .

ferenza in meno di L. 7,364 55 .

Nella piccola velocità accelerala (vedasi prospeito n . 9)

furono solo in diminuzione le quantità delle derrate ali
Diminazione sull'esercizio precedente

mentari in genere e di quasi tutto il bestiame, mentre gli

agrumi, che costituiscono il grosso del traffico di tale ca

tegoria di trasporto, diedero un sensibile aumento .
Mettendo in confronto, come sopra , i corrispettivi a rim

Neldecorso esercizio, infatti, gli agrumiasceseroa quin- esercizio, si rileva che, incomplessosi ebbe lalievedi
borso di spesa di quest'anno, con quelli del precedente

tati 685,215, mentre nell'esercizio di cui discorriamo am .

montarono a quintali 840,500, col non indifferente aumento
minuzione di L. 1,695.43 .

di quintali 155 ,285 .
Facendo, però, il confronto pei diversi trasporti, rile

Le percorrenze furono in considerevole aumento , non
viamo che, mentre vi fu la diminuzione di L. 5,285.66

solo per gli agrumi , ma , in parle , anche pel bestiame ca
per la cessazione delle nuove costruzioni e di L. 12,021.46

vallino, tanto spedito a carro completo, che per capo.
nei

e

In conseguenza di tale aumenio, il prodotto della piccola

velocità accelerata ascese durante l'esercizio di cui ci oc

cupiamo a lire 571,164.59 , colla differenza in più di lire sicciata, si ebbe, però , un discreto aumento nelle corri

110,461 91 su quella dell'esercizio antecedente, che fu di spondenze e pacchi postali e nei trasporti degli approvvi

L, 460 , 702.68 .
gionamenti e delle scorte, dovuto anche quest'anno, alla

maggiore estensione della rete .

Quest'aumento dovuto tulto al risveglio verificatosi nel
In quanto al canone dovutoci per trasporto di dispacci

traffico degli agrumi , come avanti si è dello e come rile

vasi dal cennato prospetto n . 9 , dà bene a sperare perchè perchè nel decorso esercizio 1893-94 fo contabilizzata solo

postali attraverso lo Stretto, figura l'aumento di lire 12,000

dimostra che gli speditori abbandonando mano mano la la
la quota riguardante un semestre e cioè la metà del canone

riſfa a piccola velocità trovano più conveniente fruire di fisso di lire 24,000 .

quella a piccola velocità accelerata , la quale è vantaggiosa

per le grandi distanze .
§ 3 . TARIFFE .

Il traffico della piccola velocità ordinaria , considerato

nel suo complesso (vedasi prospetto n . 10), fu piuttosto in Come abbiamo detto precedentemente, anche durante l'e

aumento, essendosi ottenute 71,363 tonnellate in più del sercizio 1894.95 il nostro pensiero è stato rivolto al mi

l'anno passalo nelle merci con vincolo di peso . glioramento delle tariffe, per renderle sempre più adatte

Le percorrenze, mentre furono in diminuzione nelle ul . ai bisogni del commercio ed a promuovere contemporanea

time classi delle merci senza vincolo di peso , die lero pero mente lo sviluppo del trallico .

una forte differenza in più nelle altri classi, ciò che prova, In ordine al servizio dei viaggiatori, provvedemmo per

che fu in aumento il traffico delle merci al minuto delle altuare le agevolazioni accordate pei viaggi degli iscritti di

prime classi e quello delle merci a carro completo delle leva , per la riforma dell'art . 11 delle condizioni dei biglietti

ultime classi , di cui fanno parle i cereali , le farine, i le di abbonamento, per la istituzione di nuovi biglietti circolari

gumi , le sanse ed i sommacchi. e di andata e ritorno ; accordammo anche alcune facilita

Il prodotto della piccola velocità ordinaria nell'esercizio zioni per i viaggi dei braccianti e dei coloni , giusta i de

1894-95, ascese a lire 4,174,435.42, coll'aumento di lire sideri manifestati dal Governo .

137,671.34 rispetto all'antecedente esercizio . Iniziammo pure degli studi , d'accordo colle altre Società

Di questo aumento fan parte L. 55,559.59, che si ebbero e col Governo, per una riforma delle concessioni speciali

in più negli introiti diversi per diritti di sosta , pesatura per ottenere una semplificazione di tariſſe e di norme, lali

ed altro . da avvantaggiare le condizioni di coloro che debbono fruire

I prodotti fuori traffico, di cui il prospetto n . 14, si della riduzione dei prezzi.

mantennero quasi stazionari, e se nella categoria canoni

Per richiamare sul tronco Messina - Giampilieri quella

diversi e pedaggi , si rilevó la differenza in meno di lire
quantità di viaggiatori che altri mezzi di comunicazione

30,128.55, ciò è da attribuirsi al fatto , che nell'esercizio
avevano cominciato a toglierci , si sono istituiti, per le Sta

scorso furono conteggiati , come allora si disse , i canoni
zioni del tronco stesso, biglietti di andata e ritorno con

pagati dalla ferrovia Sicula -Occidentale per gli anni dal prezzi fortemente ridotii , con risultato abbastanza soddi

1 ° gennaio 1888 al 31 dicembre 1893 .

sfacente .

Finalmente, per avere un concetto completo del traffico
In quanto al servizio delle merci ci siamo occupati della

verificatosi sulla nostra Rete durante l'esercizio 1894-95, app!icazione delle tariffe pel trasporto delle monete di bronzo

basta osservare i prospelli n . 12 , 13 e 16, dai quali si

e di nichel, della tassa di pesatura dei vagoni vuoti , del

rileva , rispettivamente, il tonnellaggio delle merci traspor

l'istituzione di un'apposita tariffa speciale per le spedizioni

lale a piccola velocità accelerata, nonchè il movimento delle
di gesso in polvere alla rinfusa e di alcuni abbuoni per

merci più importanti ed il prodotto, nello ditasse erariali, trasporti di frumento, di orzo, di agrumi, di sommacco,ecc.,

per ogni singola stazione .
che abbiamo accettati tutte le volte che ci sono sembrati

giustificati dalle circostanze .

La tariffa locale n . 204 ( pietra pece) ebbe ribassati sen

§ 2 . CORRISPETTIVI A RIMBORSO DI SPESA . sibilmente i prezzi; pès le spedizioni di paglia comune in

balle effettuate dalle stazioni della linea Siracusa- Licata

I corrispettivi a rimborso di spesa ascesero durante l'e s'istitui un'apposita tariffa locale .

sercizio 1894-95 alla somma di L. 204,642.78, ripartita Allo scopo di apportare un notevole vantaggio al com

nel modo seguente :
mercio vinicolo e nello stesso tempo un minor aggravio di

ni
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gregio ing.Luigi Filippeschi,diqui,astudiare un qualche è per questoche il suoeffettoutile, contrariamentea

lavoro ai nostri Uffici incaricati dell'esame dei reclami per diversi , e dei quali potrei dire qualche cosa per la confi

rimborso di tasse pagate pei trasporti dei recipienti vuoti , denza cortesemente fattami dall'inventore , si arrestd a que

si sono studiate , d'accordo colla Ferrovia Sicula occiden st'ultimo modello , che , secondo quanto egli dice nella do.

tale , due nuove tariffe locali , una pel trasporto dei vini manda di brevetto di privativa ( oltenuto per l'Italia e che

comuni e dei mosti e l'altra pel trasporto dei relativi re sta ottenendo per l'estero ) , non altera le dimensioni degli

cipienti vuoti . attuali repulsori e non richiede modificazioni ai tipi dei ma

Tali tariffe, i cui prezzi , cumulati pel trasporto a pieno teriali mobili in uso per la sua adozione o sostituzione.

e per quello a vuoto corrispondono quasi a quelli dell'at Tale apparecchio conserva l'uso delle molle ordinarie per

tuale tariffa n . 203, sono state definitivamente concordate , gli urti mediocri, ma le rende poi atte ad agire nelle scosse

e queste avranno effetto nell'esercizio venturo . anche violentissime con un semplice e sicuro congegno di

Questo stesso provvedimento speriamo in seguito poter una coppia di leve primitive applicate al fondo mobile del

adottare, in via di esperimento , per tutte le derrate che repulsore, in cui sta il merito dell'invenzione, giusta i di

ammettono la gratuità del trasporto dei recipienti ruoti , segni che si possono vedere nel Bollettino delle Industrie

essendo stata da noi studiata una riforma completa delle del Regno , ostacolando con ciò l'intero appiattimento e cam .

tariffe relative .
(Continua ). biando il moto in forza d'attrito e di pressione contro il

fusto dello stesso repulsore . Di maniera che se, ad esempio ,

un vagone cogli attuali respingenti, venendo lanciato con

FRENA-URTI AUTOMATICO FERROVIARIO veemenza contro un paracarro , rimbalza e dà seguito a con

traccolpi , quello invece vi si adagia, smorzando completa

DELL'INGEGNERE LUIGI FILIPPESCHI
mente la velocità del veicolo , ed ottiene un pronto arresto

graduale , quale si sente nei treni con freni Westinghouse .

Da quanto ho detto , vedesi che in tale semplice mecca

Dalla Rivista Scientifico - Industriule di Firenze ripro- , nismo concorrono gradatamente all'uopo tre specie di re

duciamo questo articolo dell'ingegnere Carlo Bassani in sistenze : la flessibilità delle molle per gli urti deboli ; a

torno al frena-urti automatico dell'ingegnere Filippeschi. questa si unisce la resistenza d'altrito sul fusto cilindrico

L'argomento è interessante assai , ed è perciò che noi, scorrevole del repulsore per urti più forti; e vi s'aggiunge

senza entrare in merito all'invenzione, crediamo utile ri infine la resistenza alla compressione circolare contro il

produrlo.

fusto stesso (per cui la resistenza può divenire potentis

sima , dando corrispettive dimensioni alle parti ) per urti più

Fu un non so quale disastro ferroviario che indusse l'e violenti .

mezzo atto ad impedire gli scontri o a miligarne gli effetti . tutti gli altri mezzi , aumenta col crescere della potenza del

Ma gli scontri non saranno totalmente evitabili, qualunque l'urto; e lo stesso aumento di moto viene a commutarsi in

sia il mezzo da escogitarsi ; perchè o una qualche inavver aumento di resistenza ; donde si può dire davvero , come si

tenza nella vigilanza del personale , o una qualche lesione esprime l'inventore , che con esso « si obbliga la velocità a

nei mezzi meccanici potrà talvolta togliere lo scongiuro . | distruggersi da sè stessa » .

Rimarrà questo pertanto un desideratum sempre, a meno In conclusione, l'elasticità delle molle attuali dei repul

che s'inventi un mezzo col quale le macchine si fermino sori viene rafforzata da un coefficiente d'attrito e di pres

spontaneamente al loro avvicinarsi ! sione grandissimo contro l'asta dei medesimi , opponendosi

Ritenendo perciò difficilissimo, per non dire impossibile , percið allo schiacciamento di questi ed alla conseguente

l'evitare gli urti , l'ing. Filippeschi volse il pensiero a di rottura delle loro custodie e dei veicoli , venendo, in certa

minuirne gli effetti con un mezzo che manovrasse automa- guisa , il congegno a sostituirsi precariamente (nel momento

ticamente, di continuo ed in ogni circostanza , giacchè ap . di un forte urlo) ai freni delle ruote , comunque con queste

punto le disgrazie avvengono inavvertitamente, in qualunque non abbia alcun legame. Epperò esso è ben lungi dall'im

occasione e quando meno s'attendono. pedire (anche allora) le manovre dei treni , siano questi in

Noto è che gli ordigni per attenuare gli urti nelle car salita o in discesa, abbiano la macchina in testa od in coda ,

rozze mobili ( oltre ai freni applicati alle ruote, i quali ve . e viaggino a semplice od a doppia trazione ; ed ha il van

ramente tendono a rallentare e ad arrestare il movimento taggio non indifferente di diminuire il deterioramento del

di corsa) sono i repulsori . materiale mobile nelle continue manovre ordinarie.

Essi non impediscono, ma raddolciscono e altutiscono le In vista di ciò solo , è da credersi che le Società ferro

spinte mediante la compressione di corpi elastici ; fra i viarie lo adotteranno e ne faranno almeno ben presto le

quali hanno il privilegio le molle. Ma queste servono sino prime prove ; tanto più che la maggiore spesa su ciascun

ad un certo punto , cioè per moti mediocri ; mentre per repulsore comune con molla a spirale non è che di poche

urti forti diventano inutili ; tanto che siano troppo sensi- lire, quanto cioè possono costare i pochi e corti pezzi di

bili , quanto che siano troppo rigide . Nel primo caso s’ap- ferro da aggiungersi.

piattiscono e restano inerti; nel secondo si schiantano ed
Credo che l'apparecchio , quale fu ora ideato, possa an

agiscono meno ; di guisachè chi va di mezzo allora è quel dare soggetto a qualche modifica di forma per renderlo più

corpo che le sopporta , e cioè o il disco , o il gambo , o la
manovrabile , elegante e robusto ; il che non importa che

custodia del repulsore, o il vagone stesso, il quale può anche nella sua forma attuale io non ritenga sicura la sua

venire stritolato , quando non succedano invece idannosis- buona riuscita , visti gli effetti prodotti da un piccolo mo

simi contraccolpi per i quali ogni fibra di qualsiasi corpo , I dello contro un ostacolo qualsiasi, al modo che ho detto

per quanto coerente , facilmente si snerva .
sopra ; ed auguro all'inventore che non s'accontenti dell'at

Si pensò da molti d'introdurre modificazioni a queste tuale suo ritrovato, ma continui nello studio per estenderlo

molle ; e già da quelle di caoutchuc vulcanizzato si arrivo anche ad altri mezzi di mozione, a cui non può essere dif

a quelle d'acciaio, accoppiate , Belleville, a balestra , a se ficile il passo e non può mancare un generale concorso ,

zione piena,rettangolare, ovale , ecc. Però a queste molle allargando così l'applicazione del suo congegno con utilità

devesi accordare sempre una elasticità moderata, onde fun propria e del pubblico.

zionino nelle manovre più comuni ; e la loro resistenza

perciò non molto limitata e facilmente superabile negli Firenze , 5 ottobre 1895 .

urti degli scontri violenti , purchè non si voglia dare alle
Ing . Carlo BASSANI .

spirali od alle lamine elastiche dimensioni esagerate, con

cui si cadrebbe in altri inconvenienti .

L'ing. Filippeschi badd a questo e ad altre incongruenze :

e dopo d'avere studiato vari modi , secondo anche principii

1
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INFORMAZIONI PARTICOLARI
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Scalo bestiame alla stazione Porta Ticinese Mi'ano.

DEL MONITORE
Fra il Municipio di Milano e la Società delle Strade

Ferrate del Mediterraneo, coll'intervento del R. Ispetto

Ferrovie del Mediterraneo .
rato Generale e della Società concessionaria della ferrovia

( Istituzi ine della Direzione del Manteniinento

e delle Costruzioni presso li Direzione Generale ).
Milano Vigerano, si è convenuto fin dal principio dello

Col 1 ° gennaio 1896 la Direzione del Servizio Man- spirante anno di concentrare il carico e lo scarico del be.

tenimento , Sorveglianza e Lavori esistente in Milano e la
stiame per la città di Milano in un solo Scalo speciale ,

Direzione del Servizio Costruzioni esistente in Roma sono

il quale l'enne costrutto per cura della Società del Mer

cato di fronte al Mercato stesso , in adiacenza alla ferrovia

sciolte .

Il personale della prima viene per ora ripartito come

fra la stazione di smistamento di Porta Sempione e la

Stazione di Porta Ticinese a distanza di circa m . 600 da

segue, salvo i provredimenti speciali che potranno poi es

sere presi :

quest'ultima. Tale Scalo verrà raccordato alla stazione

di Milano, Porta Ticinese , mediante binario indipendente ,

a ) quello addetto all'Ufficio d'Arte, Espropriazioni e

Catasto passa alla Divisione Tecnica dell'Esercizio ;
per la costruzione del quale occorre uno spostamento dei

b) quello addetto alla Sezione Amministrativa e
binari di corsa e l'allargamento di alcuni manufatti .

quello dell'Ufficio di Statistica passano alla l'agioneria Inoltre si dovranno pure inpiantare alla stazione sud

detta alcuni nuovi binari per poter ricevere i carri diretti
Centrale ;

al nuovo Scalo e provenienti dal medesimo.

c) quello della Divisione del Materiale fisso passa
Avendo il R. Governo accordato in questi giorni l'ap

alla nuova Direzione di cui in appresso .
È istituita in Milano, presso la Direzicne Generale, provazione tecnica del progetto per i lavori ferroviari ,

una nuova Direzione, denominata Direzione del Manteni.
sappiamo che venne disposto per l'intraprendimento dei

mento e delle Costruzioni, cui spetterà di curare la sor

lavori, ed, in pendenza dell'ultimazione dei medesimi,

veglianza delle linee in esercizio, l'esecuzione dei lavori verrà accordato un provvisorio allacciamento dello Scalo

sui binari di corsa .

di manutenzione od altri sulle medesime, nonchè la co

In tal modo potrà fra breve essere intrapreso il nuovo

struzione di nuove linee .

LaDirezione del Mantenimento e delle Costruzioni nati i gravi inconvenienti dovuti aimezzi insufficienti con
servizio , mercè il quale la città di Milano vedrà elimi

comprende i seguenti uffici :

a ) la Divisione Tecnica dell'Escrcizio ;
cui ora si disimpegna il servizio del bestiame nelle varie

b ) la Divisione del Materiale fisso , già esistente stazioni , cd . i gravi pericoli derivanti dalla circolazione

presso la ora soppressa Direzione dei Servizio Manteni sulle strade pubbliche della quantità ingente di bestiame

mento, Sorveglianza e Larori, che conserra per ora le at
che fa capo a Milano e ne viene spedita.

tuali sue attribuzioni, meno la parte riflettente la ge
Inoltre, essendo il nuovo Scalo provvisto di acconci lo

stione e contabilità dei Magazzini, che passa al Servizio

cali per visita e di mezzi per disinfezione , verrà assicu

del Materiale :
rata la rigorosa osservanza delle norme stabilite a tutela

c) un ufficio per le nuove costruzioni.
della pubblica igiene .

Alla immediata dipendenza della Direzione stessa con .

> <

tinuerà provvisoriamente a funzionare in Roma, colle
Conferenza internazionale

norme amministratire e contabili fin qui seguite, un uf sul trasporto delle merci in ferrovia .

ficio speciale per le liquidazione delle linee di costru Siamo informati che l'Ambasciatore di Francia presso

zione sociale già aperte all'esercizio e per le nuove linee il Quirinale ha comunicato al Ministero degli Esteri l'in

di cui la Società avesse in seguito ad assumere l'esecu vito ufficiale che il suo Governo dirige a quello di S. M.

zione . il Re, di voler prender parte alla nuora Conferenza in

La predetta Direzione avrà alla saa diretta dipendenza ternazionale sul trasporto delle merci in ferrovia , che il

il Servizio attivo del Mantenimento, Sorveglianza e La Governo Francese , d'accordo coll'Ufficio Centrale di Berna ,

vori del 1 ° Compartimento. Essa avrà inoltre il compito propose sia tenuta a Parigi nel prossimo anuo.

di esaminare i progetti e le proposte del Servizio Man Ci consta essere intendimento del predetto Governo che

tenimento e Lavori del 2º Compartimento, che all'uopo la riunione della Conferenza abbia luogo il 1 ° marzo 1896 .

le verranno trasmessi dalla Direzione dell'Esercizio di

Napoli, e provvedere, in quanto occorra, alla loro supe Ferrovie del Mediterraneo.

riore approvazione, fermi rimanendo i rapporti ammini.
( Consiglio d'Amministrazione e Collegio dui Sindaci

strativi e disciplinari di detto Servizio colla stessa Di. della Società ).

rezione dell'Esercizio .

Il signor Comm . Ing . Giuseppe Oliva è nominato Di- degli azionisti e nell'adunanza del Consiglio d'Ammivistra

In seguito alle elezioni avvenute nell'Assemblea generale

.rettore del Mantenimento e delle Costruzioni.
zione, tenutesi il 26 novembre u . s . , il Consiglio stesso

Al signor Cuv. Ing . Pasquale Colombo, Capo della
riuscì composto dai signori :

Divisione Tecnica dell'Esercizio, viene conferito titolo e Presidente : Allievi comm . Antonio, Senatore del Regno.

grado di Capo Servizio .
Vice Presidenti : Pariani comm . Antonio ; Marsaglia comm .

Ad entrambi il Monitore manda i suoi cordiali ralle . ing . Giovanni. Consiglieri : Arlotta comin . Mariano ; Be

gramenti.
linzaghi conte Decio ; Bigatti cav . Ambrogio ; Borghese don

Francesco, duca di Bomarzo ; Casana barone avv. Ernesto ;

Nomina del Capo della Divisione del Personale.
Cattaneo comm . Roberto ; Cavallini comm . Luigi ; Durazzo

Il Consiglio d'Amministrazione, dietro proposta del Di. Pallavicini marchese Giacomo ; Falcone comm . avv. Gia

rettore Generale, ha , nella seduta del 20 andante, confe . como ; Frescot comm . avv . Filiberto , Senatore del Regno ;

rita al signor Cav. Avv. Leone Scolari la nomina effet. Maraini comm . ing.Clemente; Montagliari (di) marchese

liva di Capo della Divisione del Personale. comm . Giovanni ; Pallavicino marchese Domenico ; Podestà
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Dal 10 al 30

novembre 1895 A farsilavori al

30 novembre 1895

.

».

.

>>

) )

barone Luca ; Rava comm . Enrico ; Sanseverino Vimercati
> <

conte Alfonso, Senatore del Regno ; Soldati avv . Leopoldo ; Per la costruzione

Trezza comm . Cesare ; Villa comm . Achille ; Visconti Ve dell'ultimo tronco della Salerno San Severino.

nosta ' nob . comm . Giovanni .
Ci informano da Salerno che il Consiglio Comunale

Ed il Collegio dei Sindaci dai signori : di Mercato San Severino, in sua recente adunanza, ba d

Sindaci: Bignami comm. Enea; Silvestri comm . rag. Gio liberato di aderire alla domanda del Comune di Salerno ) ,

vanni ; Oppenheim barone Alberto ; Schuster Burclıkhardt rinnovando voti al Governo del Re per la sollecita co

G. G.; Joel Otto . Sindaci supplenti : Allasia comm . ing.struzione del terzo ed ultimo tronco della linea da Sa

Filiberto ; Crispi cay . avv . Antonio . lerno a San Severino.

> < > <

Ferrovia Cuneo- Ventimiglia .
Ferrovie dell'Adriatico .

(Stato dei lavori della grande galleria di Tenda al 30 novembre 1895 ).
( Preventivo di fornitura di materiale rotabile).

Diamo nel seguente prospetto la indicazione dello stato
L'Amministrazione delle strade Ferrate Meridionali ha

di avanzamento, riferito al 1 ° dicembre corrente, dello presentato al Ministero dei Lavori Pubblici il preventivo

scavo e delle murature della grande galleria di Tenda, riguardante l'utilizzazione della somma di L. 1,000,000

della lunghezza di m . 8,100 in costruzione lungo il tronco
da prelevarsi dal fondo della Rete complementare, per la

Limone-Vievola , nella linea da Cuneo a Ventimiglia, in provvista di materiale rotabile e di esercizio di prima

appalto all'impresa Luigi Vaccari : dotazione delle linee facenti parte della rete predetta,

Dal principio dei
nel biennio 1895 96 e 1896 97 .

Scavo : Il preventivo in questione considera le seguenti for

Avanzata inferiore 4214.78 3885.22 niture: N. 4 locomotive a quattro ruote accoppiate, con

Avanzata superiore 4346.76 3753.24 sterzo e con tender separato, munite di freno a vuoto e

Calotta . 7.110 4234.40 3865.60 di apparecchio per riscaldamento a vapore delle carrozze ;

Strozzo 4204.00 3896.00 N. 10 carrozze miste a tre sale , con due compartimenti

Piedritti 36.90 4132.50 3967.50 di 1. classe , due di 2 classe , e due ritirate, con interco .

Grande sezione completa 34.00 4149 00 3951.00
municazione completa, formata da corridoio, due terrazze

Acquedotto longitudinale
4191.26 3905.74 chiuse a mantici, munite di freno a vuoto, illuminazione

Murature : a gas, e riscaldamento a vapore; N. 30 carri per tra

Calotta . 6.90 4228.40 3871.60 sporto di merci e bestiami,muniti di freno a mano.

Piedritti 31.15 4119.85 3980.15 Il preventivo considera anche l'acquisto di materiale

Acquedotto longitudinale
3966.26 4133.74 di esercizio , per le officine e depositi , per una somma di

Marciapiedi
1589.75 6510.25 L. 120,000 per le stazioni e le linee per una somma

di L. 30.000. Per spese generali e per impreviste è pre
. : 15

Ferrovia Parma- Spezia .
ventivata la somma di L. 53,225 .

( Progetti , preventivi, ecc.

La Direzione tecnica governativa per la ferrovia Parma
presentati all'approvazione governativa ).

Spezia ha presentato all'approvazione governativa il pro
L'Amministrazione delle Strade Ferrate Meridionali ha

getto per la costruzione di N. 105 nicchie nuove da farsi

nella galleria del Borgallo, a maggiore sicurezza del per .
sottoposto alla approvazione del Ministero dei Lavori

Pubblici:

sonale di vigilanza , qualora sulla predetta linea si volesse

attuare l'esercizio a doppio binario . La spesa preventivata
1. Il contratto stipulato colla Ditta Bocci- Bonafede

per la costruzione delle nicche ammonta a L. 60,000 .
per l'impianto del servizio di illuminazione elettrica nella

stazione di Foligno ;

Ci consta però che trattasi di lavoro di non prossima

attuazione giacchè ora , nei giorni di maggior traffico, il
2. Il contratto stipulato colla Ditta Luigi Rizzi di

numero dei vagoni che transitado per la galleria non su
Modena per l'appalto della fornitura e posa in opera di

pera quello di 200, mentre , a semplice trazione, si po
una tettoia metallica per la copertura della sala vernicia

tori nelle officine del materiale mobile in stazione di Bo

trebbe arrivare a 600 ; ed a doppia trazione a 1.080 .

Siamo quindi lontani dall'epoca in cui sarà necessario ri
logna ;

correre all'esercizio a doppio binario. 3. La proposta per la ricostruzione di una parte del

Il progetto suindicato fu ritenuto dalla prefata Dire - piedritto comune alle due gallerie di Collelungo , fra i

zione il più opportuno allo stato attuale delle cose , es .
chilometri 142.60 1.50 e 143.943 della ferrovia da Roma

sendo che in 16 mesi , dacchè la ferrovia trovasi in eser
a Firenze, con annesso preventivo di spesa di L. 600 ;

cizio , non si sono constatate nè ulteriori deformazioni, nè
4. La proposta per il rifacimento in acciaio di metri

movimenti nei rivestimenti , per cui si deve ritenere suf

5.396.18 di binario in ferro , mod . 2 , ex - Alta Italia, fra

i chilometri 580.813.29 e 64.229.47, fra le stazioni di

ficiente la proposta di aumentare il numero delle nicchie,

spesa all'uopo
senza ricorrere a nuove scalpellature , demolizioni e rifa? Bagnidi Sun Giuliano e di Pisa P, N. La

cimenti .
preventivata ammonta a L. 32,750, escluso il valore del

materiale metallico di armamento ;
> <

La stazione di Chieti
5. La proposta per l'applicazione di un dischietto fa

e il prolungamento della Fabriano - Sant'Arcangelo.

nale a ciascuno dei deviatoi N. 9 , 13 e 14 della stazione

di Zollino , nella linea da Zollino a Gallipoli .

Abbiamo da Chieti che quel Consiglio provinciale con

una sua recente deliberazione , ha fatto voto al Governo Ferrovie del Mediterraneo .

del Re, affinchè negli studi della ferrovia Sub Appennina, ( Progetti, preventivi, ecc . ,

in prolungamento della linea Sant'Arcangelo -Fabriano, presentati all'approvazione governativa) .

sia tenuta presente l'importanza della stazione di Chieti L'Amministrazione delle Strade Ferrate del Mediter

come punto di raccordamento alla linea Castellamare raneo ha presen'ato alla approvazione del Ministero dei

Solmona. Lavori Pubblici :
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1. Il progetto dei lavori occorrenti per lo sgombro sollevò molti reclami , più specialmente per la soppressione

di massi pericolosi al chilometro 53.480 della linea da dei treni - omnibus continuativi fra Messina-Palermo e

Genova a Spezia , con annesso preventivo di spesa di lire viceversa , allo scopo di accontentare maggiormente i de

2,500 ; siderî delle popolazioni Siciliane. Col puovo orario verreb.

2. La proposta delle opere necessarie per la costru- bero riattivate le due corse continuative omnibus interne

zione di un padiglione per cessi isolati , nella stazione di fra Palermo-Messina e viceversa onde così migliorare le

Cogoleto , lungo la linea da Sampierdarena al Confine comunicazioni dei paesi situati sulle linee coi capi-luogo

Francese. La spesa preventivata ammonta a lire 2,500 ; delle rispettive provincie, si introdurrebbero sulla linea

3. Il contratto stipulato colla Ditta Brindani Me. Messina-Catania.Palermo anche altri miglioramenti. Si

dardi di Montecchio Emilia per lavori di costruzione di sposterebbe l'orario dei treni in guisa da garantire le

un binario d'incrocio in stazione di Filattiera nella linea coincidenze per la via di Reggio, a motivo che lo sbarco

da Parma a Spezia ; a Villa San Giovanni riesce nell'inverno abbastanza dif

4. Il preventivo della spesa di L. 780 per la costru- ficile per mancanza quiyi di opere portuali. Nella linea

zione di un pozzo e per ilprolungamento del marciapiedi Palermo-Patti -Messina si propongono lievi modificazioni

in corrispondenza del Sottovia del Pino, nella stazione di onde migliorare il servizio locale. Anche sulla linea Ca

Varigotti-Finalpia lungo la linea da Sampierdarena al tania-Siracusa-Licata sono previsti miglioramenti. È inoltre

Confine francese; prevista la proposta di mettere i treni della linea Catania

5. La proposta dei lavori occorrenti per la costru . | Caltagirone in corrispondenza con quelli per Siracusa,

zione di una scogliera a difesa della quarta pila del ponte Palermo e Messina.

sul Tanaro presso Narzole , ad uso della ferrovia Savona

Bra e della strada provinciale della Riviera ; Sospensione del servizio diretto fra Roma e Berlino .

6. Il progetto dei lavori occorrenti per la ricostru Ci viene riferito che col 1 ° gennaio p . v. verrà sospeso

zione del casotto per la sabbia nel piazzale di deposito il servizio diretto Roma- Berlino coi treni 8-32 e 33-7.

delle locomotive della Stazione centrale di Napoli. La
Avrà quindi luogo il trasbordo dei viaggiatori alla sta

spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 4,200 ; zione di transito di Ala .

7. La proposta per la costruzione di muretti di chiu

sura della fermata di Albano di Lucania , nella ferrovia
Per un biglietto circolare fra Caltanissetta,

da Eboli a Metaponto, con annesso preventivo di spesa Catania e Messina.

di L. 2,500 ;

8. Il preventivo della spesa di L. 1280 occorrente per commercio ha rinnovato i suoi voti al Governo affinchè

Ci informano da Caltanissetta che quella Camera di

provvedere al rialzo delle banchine nella parte esterna
delle curve di raggio ristretto, lungo il tronco da Berceto venga attuato fra le stazioni di Caltanissetta, Catania e

Messina un biglietto circolare della validità di 12 giorni.

a Borgotaro, nella ferrovia da Parma a Spezia ;

9. La proposta per la fornitura in opera di m . c . 955

La predetta Camera, in appoggio della sua istanza, fa ri

di ghiaia a completamento della massicciata lungo il tronco
chiamo ad un parere favorevole alla istituzione di un ser

predetto Berceto-Borgotaro nella ferrovia Parma - Spezia

vizio speciale di biglietti di andata e ritorno , a validità

prolungata, emesso dal Consiglio per le Strade Ferrate.

> <
> <

Ferrovia Messina - Patti- Cerda.

Deliberazioni del Consiglio di Stato.

(Progetto per la costruzione di un magazzino merci

nella stazione di Falcone) .
Il Consiglio di Stato :

Ha dato il suo parere sugli atti di collaudo e di
La Direzione Generale per le Ferrovie della Sicilia ha

presentato all'approvazione governativa il progetto rela- liquidazione finale dei lavori di costruzione del tronco

tivo alla costruzione di un magazzino merci a binario

Val d'Inferno -Ormea, nella ferrovia Ceva-Ormea, eseguiti

esterno, a due campate, nella stazione di Falcone , lungo
dalla Impresa Rosazza ;

la ferrovia Messina -Patti-Cerda. La spesa all'uopo preven

Ha manifestato il parere che, anche agli effetti della

dichiarazione di pubblica utilità possa essere approvato
tivata ammonta a L. 7835.20 ; ed alla esecuzione delle

un progetto della Direzione generale per le strade Fer
opere si propone di provvedere mediante cottimo a trat

tativa privata .

rate del Mediterraneo per l'esecuzione di vari lavori di

> <
completamento lungo il tronco Prata-Pratola , della ferrovia

Benevento-Avellino. Il Consiglio ha ritenuto che alla ese .

Servizio di vetture ristorante fra Firenze e Roma.
cuzione delle opere , il cui importo è preventivato di lire

La Direzione Generale delle Strade Ferrate Meridionali , 14,100, si possa provvedere nel modo proposto dalla So

di accordo colla Compagnia dei Wagons-lits, ha stabilito cietà ;

di far circolare un vagone ristorante fra Firenze e Roma
Ha manifestato l'avviso che, anche agli effetti della

coi treni diretti 1 (pranzo ) e 2 (colazione) .
dichiarazione di pubblica utilità per le espropriazioni ,

servizio andrà in attività il giorno 2 gennaio p . v . , e sarà possano approvarsi i seguenti progetti :

regolato nell'identico modo col quale analogo servizio si 1. Progetto della Direzione generale delle Strade

esercita sulle linee mediterranee Pisa -Roma e Genova
Ferrate del Mediterraneo , relativo ai lavori occorrenti per

Ventimiglia. l'impianto di un piano caricatore e relativo binario nella

<
stazione di Nocera Inferiore, lungo la ferrovia Napoli

Ferrovie della Sicilia .
Eboli , del presunto importo di L. 64,000 , fissando il ter

( Progetto di Orario ). mine di due anni per il compimento delle opere ;

La Direzione Generale delle Strade Ferrate della Sicilia
2. Progetto della Direzione generale per le Fer

ha sottoposto alla approvazione del Ministero dei lavori rovie Meridionali , riguardante la esenzione dei lavori oc

pubbliciun progetto di nuovo orario per le ferrovie della correnti per la costruzione di nuove case cantoniere e

Sicilia , essendo che quello vigente, che andò in vigore colla garette, e per ridurre ad uso di alloggio il fabbricato dei

apertura della intera linea Battipaglia -Reggio-Calabria, viaggiatori nella stazione di San Polo, lungo il tronco

Il nuovo
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da Tivoli a Cineto Romano, nella ferrovia Roma -Solmona . ( Proposta di estensione).

La spesa all'uopo preventivata ammonta a L. 72,000, ed È in esame presso il Ministero dei Lavori Pubblici, la

alla esecuzione delle opere si propone di provvedere me seguente proposta di estensione della tariffa locale N. 201 ,

diante appalto a licitazione privata ;
A. , presentata dalla Direzione Generale delle Strade Fer

3. Altro progetto della predetta Direzione generate Meridionali, anche a nome e per conto delle Ferrovie

rale delle Strade Ferrate Meridionali, relativo ai lavori del Mediterraneo :

occorrenti per la costruzione di un muro paramassi , e pel « La tariffa locale , N. 201 , serie A, viene estesa ,

rimboschimento di una zona di terreno fra i chilometri in via di esperimento per un anno , alla linea Portocivi

10 e 10.445 del tronco Solmona -Canzano, nella ferrovia tanova -Albacina pei trasporti in direzione di Portocivita

da Solmona ad Isernia .
nova verso Foggia o viceversa, esclusi quelli da o per le

Ha poi anche dato la sua approvazione ai due se linee Albacina Falconara ed Albacina-Roma » .

guenti progetti, pure della Direzione generale delle Fer > <

rovie Meridionali :

1. Progetto riguardante l'impianto di una grue

Deliberazioni del Consiglio Superiore

dei Lavori Pubblici .
da pesi della portata di 6 tonnellate nella stazione di

Seregno, lungo la linea Ponte San Pietro-Seregno, con
Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici , in sue re

annesso preventivo di spesa di L. 4,680 ; centi adunanze, ha dato parere favorevole sui seguenti

2. Progetto per la costruzione di un cavalcavia affari ferroviari :

al km . 2.273.75 della ferrovia da Roma a Solmona , per Sistemazione e rettificazione di alcuni tratti della Na

i cui lavori è preventivata la spesa complessiva di lire zionale N. 42 per l'impianto di una ferrovia da Pontassieve

12,070 . a Borgo S. Lorenzo ;

> < Progetti di opere di sistemazione del torrente Furiano

lungo la ferrovia Messina -Patti-Cerda;

Tariffe ferroviarie italiane.
Progetti sui lavori di ampliamento della stazione di

( Domande di rinnovazione).
Salerno ;

La Direzione Generale per le Strade Ferrate Meridio Progetto per l'ampliamento
del fabbricato viaggiatori e

nali , di accordo con le Ferrovie del Mediterraneo
, ha sot

dei binari della stazione di Ferrara ;

toposto alla approvazione del Ministero dei Lavori Pub.
Progetto per l'impianto di un fascio di binari a nord

del fabbricato degli uffici nella stazione centrale di Milano ;blici , con parere favorevole, una domanda della Ditta

Collaudo dei lavori eseguiti dalla ditta Larini, Nathan

Giuseppe Candiani di Milano, per ottenere che le sia rin .
e C. per la costruzione e collocamento in opera della travata

novata per un altro anno ed alle stesse condizioni la con metallica sul fiume Belbo , in stazione di Nizza Monferrato ;
cessione fattale precedentemente per i suoi trasporti di Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa Benda per

a cido solforico e muriatico a vagone completo in partenza consolidamento, sistemazione e completamento del tronco

dalla Bovisa , scaduta il 22 novembre u . S. Roccasecca - Arce della ferrovia Avezzano -Roccasecca ;

La Mediterranea, con parere favorevole, ha sottoposto Collaudo dei lavori eseguiti dall'impresa Medici per la

all'approvazione governativa una domanda della Ditta C. sistemazione del Tevere Urbano da Ponte Margherita a Ponte

L. Rodolfo di Milano per ottenere che le sia rinnovata
Elio (Roma) ;

per un altro anno , ed alle medesime condizioni la conces
Liquidazione finale dei lavori eseguiti dall'impresa Al

sione delle note agevolezze accordate per i suoitrasporti berto per consolidamento della ferrovia Savona-Bra fra i

di ghiaia e di calce in partenza da Arona per diverse sta
Convenzione col signor Polistena per costruzione di

zioni della Rete mediterranea.
una vasca in muratura a distanza ridotta dalla linea Reggio

( Progetto di modificazione ).
Castrocucco ;

La Direzione Generale delle Strade Ferrate del Medi
Convenzione col signor Ferrero per conservare un ca

sollo a distanza ridotta dalla linea Alessandria -Cavallermag
terraneo ba presentato alla superiore approvazione il se

giore ;

guente progetto di modificazione di tariffa:
Convenzione col signor Dell'Orto per costruzione di una

« Il settimo capoverso dell'articolo 140 delle Tariffe
stecconata in legno a distanza ridotta dalla ferrovia di cir .

è sostituito dal seguente : convallazione di Milano.

« Nei casi di perdita parziale , sarà tenuto conto del

calo naturale delle merci , calcolato in ragione di un tanto

per cento che sarà preventivamente determinato dall'Am

Notizie Ferroviarie Italiane

ministrazione secondo la natura delle merci e le altre

circostanze che vi possono avere influenza .

« Le tasse però non subiranno riduzione, ma dovranno Ferrovia del Sempione. La Camera di Com

essere computate nel peso effettivo della merce consegnata mercio di Torino , nella sua ultima adunanza, ha appro

a partenza , senza tener conto del calo naturale . vato il seguente ordine del giorno :

« La Camera , considerato :
( Servizio diretto fra l'Italia e la Germania).

( 1. Che fin dal 1883, allorquando erano allo studio

La Mediterranea, anche a nome e per conto dell'Adria- diversi progetti di raccordamenti di Torino al Gottardo, la

tica e della Sicula , ha sottoposto alla approvazione go . Camera, dovendo in materia ferroviaria rendersi interprele

vernativa il progetto del 12° supplemento alla tariffa pel dei bisogni non di una sola località, ma, per quanto possi

trasporto delle merci a grande ed a piccola velocità in bile , coordinandoli , anche di quelli degli altri centri più

servizio diretto fra l'Italia e la Germania ( via Gottardo importanti del proprio distretto, comprendente le provincie

Brennero e Pontebba) da attivarsi col 1 ° gennaio 1896.
di Torino e di Novara, aveva proposta la nola linea, detta

Prealpina, per Ivrea, Biella , Borgosesia, ecc., con dirama
Per quanto riguarda le percorrenze italiane il detto sup

zione al lago Maggiore , linea che servirebbe pure di al

plemento comprende : le modificazioni alle distanze , di
lacciamento al valico del Sempione ;

pendenti dalla apertura di nuove linee ; alcune modifica
( 2. Che questa linea , appoggiata dai Comuni e Co

zioni ed aggiunte alla nomenclatura, e la abolizione della
mitati interessati , riportò pure voti favorevoli dal Consiglio

sopratassa per la eccedenza di terra nei carri speciali . provinciale di Novara il 6 luglio 1885 , dal Consiglio pro .
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vinciale di Torino il 30 ottobre 1886 , dal Consiglio Supe- interessati nel Consiglio d'Amministrazione e la ripartizione

riore dei Lavori Pubblici il 26 settembre 1885, ma non dei rappresentanti di quei Cantoni. Secondo questa pro

potè ottenere l'approvazione del Consiglio comunale di To posta , Zurigo sarebbe rappresentata da quattro membri, Ar

rino, il quale, il 19 ottobre 1887 , pur riconoscendone la yovia da tre , Turgovia da due, Lucerna, Svillo, Zugo, Gla

grandissima importanza, faceva voti che ne fosse eseguito rona, Basilea -Campagna, Sciaffusa , S. Gallo , ciascuno da

il tratto Torino - Ivrea-Biella -Borgosesia quando fosse co un mombro. Ma resta inteso che è facoltativo di tener conto

strutta la Santhià -Borgomanero; di questi rappresentanti lugali nelle nomine che l'Assemblea

« 3. Che se il progetto di questa Camera fosse stato generale deve riservare ai Cantoni nel Consiglio in virtù

a quell'epoca concordemente sostenuto, avrebbe potuto pro delle concessioni e dei contratli, in modo che questa As

babilmente riuscire a felice risultato , il che non è più spe semblea sarebbe lenula a nominare ancora almeno qualiro

rabile nelle odierne condizioni delle pubbliche finanze, ben rappresentanti per Zurigo , tre per Sciaffusa , due per Tur

diverse da quelle del quinquennio 1883-87 ; govia ed uno per l'Argovia. Resta pure inteso che il 'membro

« 4. Che, ad ogni modo, scagionala questa Camera da del Consiglio di nomina del Cantone d'Argovia , in virtù

ogni responsabilità dell'avvenuto, essa non può a meno di delle concessioni, sarà conipresu nel numero dei rappre

riconoscere, data l'attuale impossibilità della costruzione sentanti legali di quel Cantone, e che questo diritto di no

della ferrovia Prealpina , essere la Santhià -Borgomanero mina resterà pure riservato al Governo argoviese in avvenire .

quella che in sott'ordine è meglio indicata per servire a - Ferrovia Centrale. – Il Consiglio d'Amministrazione

quegli interessi cui la Prealpina era destinata a provvedere della Ferrovia Centrale ha approvalo, nella sua adunanza di

nei riguardi speciali della città di Torino ;
sabato scorso ad Olten, il rapporto della Direzione sul terzo

« 5. Che in rapporlo agli altri principali centri inte . trimestre del 1895. Il bilancio dei lavori per il 1896, statu

ressati alla Prealpina, quali Ivrea e Biella, la costruzione
pure volato, prevede una summa di fr. 286,000 per l'in

della Santhià-Borgomanero non esclude in nessun modo grandimento della stazione d'Olten ; in quanto al bilancio

che essi possano chiedere ed ottenere un più breve accesso d'esercizio, esso prevede un aumento di salario abbastanza

al valico del Sempione mediante il tronco Ivrea -Biella Gal
importante per il personale viagyiante dell'esercizio, ecc .

tinara, che innesterebbesi colla Santhià Borgomanero ap La proposta della Direzione per la revisione dei contratti di

punto in Gallinara ; concorrenza colla Giura -Sempioue veune approvata .

« 6. Che quanto al tronco Gravellona - Intra fu sempre Procedendo alle nomine regolari , il Consiglio rielesse

compreso fra le precedenti domande di questa Camera, in tulli i membri della Direzione, ad eccezione del signor Weis

pieno accordo col Municipio di Torino ; senbach , al quale, con 16 voli contro 13. venne dato per

« Ritenuto poi essere indispensabile che la linea Santhià successore il signor Erismann. Il signor Eichler venne no

Borgomanero , per riuscire giovevole alle comunicazioni che minato presidente della Direzione. Il signor Eichler pero

voglioni migliorare, venga costruita in modo che si presti dichiarò che, datu ' il risultato delle nomine che ebbero

ad un servizio di treni celeri con comunicazioni dirette e luoro, non poteva far sapere ancora delinitivamente se ac

sia inrorporala nella Rete principale, ora esercitata dalla celtava il mandato .

Società Mediterranea ;
- Ferrovia elettrica a Zugo. – La Commissione ferro

« Ritenuto infine che, per richiamare a Torino il traf. viaria cantonale ha adottato il progello per una concessione

fico e le relazioni che ogni di più acceunano a sfuggirle, è di ferrovie elettriche nel Cantone di Zugo.

necessario agire prontamente presso il Governo e addive
Ferrovie Francesi.

nire, ove d'uopo , a speciali accordi che assicurino l'esecu
Amministrazione delle Fer

rovie dello Stalo .

zione delle linee in parola contro ogni possibile eventualità

Con recenti decreti venne riorganiz

sfavorevole ;
zala, in Francia, l'Amministrazione centrale delle Strade

Ferrate dello Stato , noininandone direttore generale Meteger.
« La Camera di Commercio di Torino :

« Mentre delibera di appoggiare presso il Governo i voti

Per effetto dei suddelli decreti vengono trasferite al Di- .

emessi dal Consiglio comunale di questa città a riguardo Consiglio diAmministrazione e in luogodi questoè costi
rettore, lulte le altribuzioni che prima erano proprie del

delle linee Santhià -Borgomanero e Gravellona- Intra , e si

dichiara pronta , ove d'uopo, ad unirsi al Municipio di T
luito il Consiglio della Rete dello Stato che dovrà essere

rino per le relative pratiche, fa voli vivis imi che gli Enti presieduto dal Direttore, e composto di 10 membri proposti

dal Ministro dei Lavori Pubblici, cosi ripartiti :

direliamente interessati audivengano agli accordi necessari
Un membro del Consiglio di Stato ;

per assicurare la realizzazione di dette linee nel più breve
Due membri del Corpo dei Ponti e Strade o delle Miniere;

tempo possibile, e richiedano assolute garanzie di costru

zione e di esercizio nel senso ell allo scopo di cui sopra ;
Due funzionari del Ministero delle Finanze ;

« Delibera inoltre di fare istanza al Governo perchè pro
Un rappreseulante il Ministero del Commercio e Posle ;

ceda al pronto riscatto della linea Santhià Biella, come glie
Un rappresentante il Ministero di Agricoltura ;

ne dà diritto l'art . 47 del capitolato eunesso alla legge
Un Ingegnere civile ;

2 settembre 1854, e ne allidi l'esercizio alla rete Mediter.
Due membri della Camera di Commercio delle regioni

servite dalle Ferrovie dello Stato .

ranea, coll'obbligo di applicarvi le tariffe, condizioni ed

agevolezze tutte di trasporto in vigore sulla rete principale, rifle, sull'organizzazionedel servizio, sulla gestione finan
Questo Consiglio dovrà esprimere il suo parere sulle ta

esercitata dall'anzidetta Società, e di eseguire un servizio

diretto senza trasbordo fra Torino- Biella , e viceversa » .
ziaria , sugli approvvigionamenti e su tutte le controversie

giudiziarie.

Tramvia Asti - Castagnolo -Montemagno . Il Direttore sottopor à direttamente al Ministro dei Lavori

Il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici ed il Comitato Su
Pubblici, tutte le proposte relative alla nomina, promozioni,

periore delle Strade Ferrate hanno dato parere favorevole licenziamenti e competenze del personale.

al progetto e alla domanda per l'autorizzazione dell'esercizio
Ferrovie Germaniche. Tramvia elettrica a

della nuova tramvia a vapore, lunga meiri 19,341 da Asti
Stoccarda

per Castagnole Monferrato e Montemagno. È ora in via di completamento la rele delle

Tramvie elettriche a Stoccarda con una lunghezza comples

siva di 24 km . e con 50 velture in servizio . Una parte di

Notizie Ferroviarie Estero

questa ferrovia funziona già regolarmente , ed è stata co

struita a forma del sistema Sprague, cioè perfettamente

eguale a quella della linea Firenze - Fiesole. Le vetture elet

Ferrovie Svizzere . Ferrovia Nord-Est. Il triche hanno la parte centrale che serve pei passeggeri ,

Consiglio federale ha dato la sua approvazione alla proposta mentre le parti estreme contengono gli apparecchi elettrici.

della Direzione della Nord -Est per quanto concerne il nu I motori elettrici, mentre sono sospesi da una parte e dal

mero dei rappresentanti della Confederazione e dei Cantoni l'allra, sono messi in comunicazione coll'asse della vettura .
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È la prima volta che si usaun sistema di molle a spirale rogare di due m'si il termine utile per il concorso al merito

misto a molle orizzontali, e sembra che si sia cosi riusciti industriale che scadeva il 31 dicembre corrente.

ad ottenere un movimento regolare. I vagoni, oltre all'ap: Fra le industrie ammessealconcorso vi sarà quelladella

parecchio destinato a tenere pulite le guide, sono muniti di tessitura serica che non era stata compresa nel primo de

un altro apparato per impedire che accidentalmente , una creto che istitul il concorso .

persona che traversi il binario , sia travolta sotto le ruote. I Sappiamo che a questa parteciperanno importanti Ditte

vagoni sono illuminati con cinque lampade elettriche, delle industriali tauto dell'Italia superiore che del Mezzogiorno.

quali tre sono nell'interno dei veicoli e due sui terrazzi Una #sposizione universale di elettricità
isterni . Inoltre vi sono due lampade a petrolio che servono

da segnali , e nel tempo stesso per illuminazione, quando

nel 1899. - ' crive La Provincia di Como :

L'idea di solennizzare il centenario dell'invenzione della

l'asta di contatto viene girata e quindi rimane interrotta la

corrente . Un forle freno a catene serve a fermare il vagone

Pila con un'Esposizione universale di elettricità in onore

in brevissimo tempo . Dei regolatori speciali mettono in atti

di Alessandro Volta , da lenersi in Como nell'anno 1899, ha

vità l'uno o l'altro dei motori ed anche ambedue contempo- divenire un fitto compiuto.
trovato dei caldi fautori , e pare si debba sperare che possa

raneamente, e questi regolatori si usano altresi per fermare
immediatamente le velture .

Quando al Consiglio comunale si discuterà il bilancio

In caso di un accidente imprevisto , si pud cambiare su

preventivo pel 1896 , verrà avanzata la proposta di fissare

bito la direzione del treno facendolo retrocedere.
una data somma per i tre anni 1896 97-98 , allo scopodi

In ciascuna vettura havvi un parafulmine, ed è escluso
formare un primo fondo, che dovrà aumentare colle soito

scrizioni private.

ogni contatto dei passeggieri , colla corrente .
Del Comitato per l'Exposizione si crede accetteranno di

Ferrovie del Transvaal. - Lo sviluppo delle far parte l'ex ministro prof. Colombo, l'illustre commeile

risorse naturali del Transvaal e della sua industria è uno datore Ferraris di Torino, ed altri scienziati stranieri .

dei più notevoli fenomeni del nostro secolo .

Il valore delle importazioni nella repubblica durante lo

scorso anno ammonta a 6,442,216 sterline contro 5,371,701 MEMORANDUM PRATICO

nel 1893. Senza dubbio , l'apertura della ferrovia che unisce

Capetown al Transvaal ha largamente contribuito a questo

successo. Le merci importate per ferrovia nel 1894 rappre: GUIDA DEGLI APPALTATORI

senlano il valore di 4,503,733 sterline contro 3,505,807 nel

1893 e 1,723,342 nel 1892. Le importazioni, via Natal, di

minuirono invece: ammontarono a sterline 1,017,404 nel I. - Lavori e Forniture

1894 contru 1,150,320 nel 1893 e 1,608,040 nel 1892.

Natal è un grande porto inglese sull'Oceano indiano e conta

per Ferrovie .

circa 600,000 abitanti.
Segniamo con un asterisco * le notizie di cui diamo maggiori rag

Durante lo scorso anno una linea ferroviaria è stata con guagli nelle INFORMAZIONI PARTICOLARI, ove sono pubblicate eziandio

cessa al traffico fra Pretoria e Delagua - Bay cosi che la capi le Deliberazioni del Consiglio di Stato e le Deliberazioni del

tale del Transvaal è attualmente servita dalle linee seguenti: Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici.

linea di Capelown ; linea di Porto Elisabetta ; linea East

London ; linea Lorenzo Marquez (Delagoa Bay).
1 . Progetti e preventivi di spese

Il porto di Lorenzo Marquez non è ancora compiuto, ma
presentati per l'approvazione al R. Ispettorato Generale .

vi si lavora altivamente. Intanto sono finiti i lavori di co Rete Adriatica . L. 1,000,000 * preventivo per provvista di

struzione della ferrovia da Charlewston a Johannesburg che
materiale rotabile e di esercizio di prima dotazione delle linee della

sarà fra poche settimane compiuta. Ed allora Johannesburg
Rete Complementare ;

L. 32,750 * escluso il valore del materiale metallico d'arma

sarà congiunta alla rete ferroviaria di Natal. Si è pure cu -

minciata la costruzione di due altre linee : quella di Silati

mento, per rifacimento in acciaio di binario fra le stazioni di Bagni

di S. Giuliano e Pisa P. N.;

e quella di Barberlin .
L. 600 * proposta per ricostruzione di parte di piedritto delle

gallerie di Collelungo, linea Roma- Firenze;

Proposte * diverse.

Notizie Diverse
Rete Mediterranea. L. 4200 * progetto per ricostruzione di

casotto nella stazione centrale di Napoli ;

L. 2500 * progetto per lavori di sgombro sulla linea Genova

Ministero delle Poste e dei Telegrafi.
Spezia ;

Specchio dei prodotti telegrafici e telefonici del 1 ° trimestre
L. 2500 * proposta per costruzione di padiglione in stazione di

dell'esercizio 1895-96 .

Cogoleto, linea Sampierdarena-Confine francese ;

L. 2500 * proposta per costruzione di muretti di chiusura sulla

Incassi dell'Amministrazione dei Telegrafi . linea da Eboli a Metaponto;

Da luglio L. 1280 * preventivo per rialzo di banchine lungo il tronco

Oggetto dei prodotti
Berceto-Borgotaro, linea Parma-Spezia ;

L. 780 * preventivo per costruzione di pozzo ed altri lavori in

Telegrammi spediti nell'interno L. 2,136,820.49
stazione di Varigotti-Finalpia linea Sampierdarena Confine francese ;

all'estero 772,615.12 Contratti * e proposte diverse.

internazionali 34,458.03 Rete Sicula . L. 7835.20 * progetto per costruzione di magaz

diversi . 160,809.34 zino merci in stazione di Falcone, linea Messina. Patti-Cerda .

Concessioni telefoniche . 48,380.89
Direzione tecnica governativa per la ferrovia Parma- Spezia.

Contributo di diversi per ispese telegrafiche 148,827.82 L. 60,000 progetto per costruzione di 105 nicchie nella galleria

Proventi vari 2,323.67 del Borgallo .

Totali L. 3,304,235.36
Opere pubbliche

Incassi dell'Amministrazione delle Poste .

Telegrammi affrancati con francobolli 42,587.62

e provviste occorrenti.

Totali generali
Appalti .

L. 3,346,822.98

Prefettura di Vicenza ( 10 gennaio, ore 11 , unico e definitivo ).
Concorso al merito industrialo . L'ono

Appalto dei luvori di prolungamento a difesa del Casonetto in

revole Ministro del Commercio , per aderire a sollecitazioni destra di Brenta sulla fronte di Tezzalunga in Comune di Pozzo

ricevute da importanti centri industriali, ha stabilito di pro leone . Importo L. 23,205 . Cauz. L. 1200 .

a tutto

settembre 1895

ll.
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Municipio di Genova ( 11 gennaio , ore 14 , definitivo ). - Appalto

per la manutenzione ordinaria e straordinaria del civico acquedotto.

Ímporto ridotto L. 17,850,50 .

Prefettura di Padova ( 11 gennaio, ore 10 , fra Società di pro .

duzione e lavoro) . Appalto dei lavori d'ingrossamento e rialzo

dell'argine sinistro del fiume Brenta da Sandon al passo di Bojon

nel III tronco del C. S. 26 al detto passo in Provincia di Venezia.

Importo L. 53,200.

Municipio di Colleretto Castelnuovo-Ivrea (11 gennaio, ore 11 ,

1 * asta ). Appalto per la costruzione d'un tratto della strada ob.

bligatoria che dall'abitato tende al confine di Cintano presso il San

tuario di Piovà. Importo L. 8071.25. Cauz. L. 800. Fatali 28 gennaio.

Aggiudicazioni.

Ministero della Marina (Contratti a trattativa privata ). — Mas

similiani Bernudi , Napoli . Disincrostante per caldaie, 2° 'dipartim .,

L. 2625.

Michele Ansaldi, Torino. Cesoia podzonatrice, 1° dipartimento,

L. 3900 .

Lodovico Tarizzo, Torino Trapano, 1 ° dip. L. 625 .

Massimiliano Bernudi, Napoli. Fucinedi ferro, Ars. Taranto,

L. 2625.

Giuseppe Camiz, Napoli . Ricuperatore di olio, 1 ° dipartimento ,

L. 7000.

Edmondo Dabose. Macchina a filettare, 1 ° dip . , L. 2730.

Guido Rota . Chiavi di ferro per dadi, 1° e 2° dip ., L. 6994.

APPALTI ALL'ESTERO.

GUIDA DEGLI AZIONISTI

>> 484

>>

»

Germania. Strade Ferrate dello Stato Prussiano e Kuller

sur S. (8 gennaio). Vendita di tonn. 4600 di materiale usato ,

rotaie in ferro ed'in acciaio , longarine e traverse in ferro, ritagli

di ferro , zinco , acciaio , piombo, ecc .

Romania. – Municipio di Galatz (5 febbraio ). – Pavimenta

zione in pietre cubiche di granito di 17 strade per una superficie di

mq. 50,832.15 e dei marciapiedi in asfalto con bordura in granito

per una superficie di mq. 19,936 , e costruzione della strada di Barlad.

Importo del lavoro complessivo fr. 1,388,800. Cauzione provvisoria

fr. 70,000.

Russia. — Il Municipio di Kharkoff riceve le offerte per la for.

nitura di macchine a vapore ed elettriche per illuminazione, comepure

per apparecchie accessori per un impianto d'illuminazione elettrica

di 6000 lampade ad incandescenza e 500 lampade differenziali.

Serbia . - Direzione delle Ferrovie Serbe dello Stato. - For

nitura di 10 locomotive con tender, cioè : 6 locomotive per treni merci

e 4 per treni celeri . L'asta avrà luogo il giorno 13-25 gennaio 1896,

e le offerte dovranno essere presentate non più tardi del giorno indi

cato dalla Direzione suddetta.

.

330

> 310

D610

561

0 288

» 311.

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII .

10bre 21 10bre 28

Azioni Ferrovie Biella L. 475 475

Mediterranee 485

Meridionali . 641 646

Pinerolo ( 1' emiss . ) >> 368 368

( 2 ) ) 340

Secondarie Sarde 310

Sicule 610

Buoni Ferrovie Meridionali . 561

Obbligazioni Ferrovie Adriatiche Mediterranee e

Sicule A. B. C. D. 288

Cuneo ( 2° emiss.).
313

Gottardo 1 % > 101.70 101.70

Mediterranee 4 010
496.50

Meridionali . 298

Meridionali Austriache . > 378 377.50

Palermo-Marsala -Trapani 304.50

2“ einiss. 280

Pontebba 461.00

Sarde, serie A. 286

serie B. 293

1879 288

Savona 306

Secondarie Sarde • 433.50 433.50

Sicole 4 010 oro .
458

Tirreno 452

Vittorio Emanuele 302

1

498

» 300D

» 305

280

D 461

* 286

» 293

» 288

» 306

.

>

>> .

. D 458

» 452

302.

(9 gen

La Camera di Commercio ed Arti di Torino - Sezione Museo

Commerciale ci comunica :

Ministero dei Lavori Pubblici – Roma — ( 16 gennaio 1895) .

Appalto delle opere e provviste occorrenti per l'esecuzione dei lavori

di consolidamento lungo il V tronco da S. Fratello a Ciccardo della

strada provinciale da S. Agata di Militello alla Nazionale Termini

Taormina, per L. 149,188.54 .

Comando locale d'arliglieria da costa — Genova (4 gennaio 1895) .

Appalto per la fornitura di panconi e travi di quercia, piallacci di

frassino, tavole di pioppo, stanghe e timoni digrossati, per L. 1585.

Direzione del Laboratorio Pirotecnico Bologna

naio 1895 ) . — Appalto per fornitura di piombo in pani per L. 33,000 ;

percalle bianco per L. 6000 ; lime diverse per L. 11,695 .

Direzione territoriale di Commissariuto militare - Firenze

(9 gennaio 1895 ) . Appalto per la fornitura di 76500 metri di

panno da truppa , e di 447000 metri di tela per diversi usi .

- ( 10 gennaio 1895 ) . - Appalto per la fornitura di borracce ,

borse per pulizia , farsetti a maglia, fazzoletti, ecc . , occorrenti all'VIII

Corpo d'armata.

Direzione di Cummissariato militare Torino (9 gennaio

1895). Appalto per fornitura di 88000 metri di panno di vari co.

lori , 9000 metri di flanella bianca e 458000 metri di tela per di

versi usi .

( 10 gennaio 1895) . — Appalto per fornitura di borracce , borse

per pulizia, cappelli, correggie per borracce, farsetti a maglia, fazzo

letti , scarpe, stivalini , ecc.

I relativi avvisi d'asta sono ostensibili presso questo Museo, via

S. Francesco da Paola, 24.

ESTRAZIONI E PAGAMENTI.

Obbligazioni Ferroviarie. Il Ministero del Tesoro notifica che

il servizio delle Obbligazioni ferroviarie 3 010 , emesse a norma della

legge 27 aprile 1885, n . 3048, dalle Società Italiane per le Strade

Ferrate esercenti le Reti Mediterranea, Adriatica e Sicula, assunto

dal 1 ° gennaio 1896 dalla Direziono Generale del Debito Pubblico in

forza dell'art. 14 della legge 8 agosto 1895 , n . 486.

Ferrovia Torino -Pinerolo - Torre Pellice. Dal 4 gennaio

pagamento di L. 8 quale secondo acconto sul dividendo pel 1895 .

Strada Ferrata di Biella . Dal 2. gennaio pagamento della

cedola n . 25 in L. 12 quale acconto sul dividendo 1895.

Società delle Guidovie Centrali Venete. Dal 1 ° gennaio

rimborso delle Obbligazioni estratte cedola n. 13 compresa.

Titoli da una Obbligazione rimborsabili con L. 100.

688 7 10 1363 1671 1798 1831 1885

1922 2494 2795 2974 3180 3362.

Titoli da 5 Obbligazioni rimborsabili con L. 500.

3854 4478 4659 4716 4937 5137 5446

5545 5780.

Azioni estratte cedola n. 10 compresa.

Titoli da una Azione rimborsabili a L. 100.

412 706 712 875 922 925 929

966 991 1454 1813 1915 1932 2103

2298 2356 2626 2781 2799 3008 3014

3115 3260 3274 3361 3719 3797 3894

3956 3989.

Titoli da 5 Azioni rimborsabili in L. 500.

4367 4413 4456 4496 4640 4682.

Titoli da 10 Azioni rimborsabili in L , 1000.

4849 4907 5092.

Titolo da 25 Azioni rimborsabile in L. 2500) : 5313.

Compagnia Reale delle Ferrovie Sarde . Pagamento della

cedola n . 46 delle Obbligazioni , serie B, in L. 5.78 .

III . Forniture diverse .

Aste.

R. Arsenile di costruzione Napoli – ( 14 gennaio, ore 15 , unica

e definitiva) . Fornitura di ferro, punte e viti in 2 lotti :

1 ° lotto . Ky 9800 di ferro fuso in verghe a L. 0.40. Kg. 3500

ordinario in verghe a L. 0.35 . Cauzioni L. 515.

2 ° lotto . Kg. 250 punte di filo di ferro grandia L. 0.60. Kg. 110

mezzane a L.0.80. Kg. 75 piccole a L. 1. Kg. 20 punte filo d'ottone

piccole a L. 6.50 . Kg . 40 viti n . 3 da legnami a L. 1.80. Kg. 220 del

n . 4 a L. 1.20. Kg. 90 n . 5 a L. 1.10 . Kg. 6 viti d'ottone da legname

assortite a L. 12. Cauz. L. 95. Consegna a giorni 30 per lotto,
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Avvisi delle Società Ferroviarie

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

Strada Ferrata Vigevano-Milano. Pagamento della cedola

n . 54 in L. 4.93 e della cedola n . 5 delle Azioni in L. 10. Rimborso

in L. 500 delle seguenti Azioni :

785 820 1027 1146 1722 1789 2310

2542 3214 3238 3267 3380 3573 3625

3856 4309 4675 5071 5627 6232 8112 Società anonima - Sede in Roma.

8205 8297 8486 8545 8742 8771 8773 Capitale L. 20.000,000, interamenteversato.

8863 9278 10027 10070 10330 10487 10491

11310 11349 11576 11598 12038 12105 12142

12401 13109 13861 . Pagamento della cedola n . 19 delle azioni.

Rimborso delle Obbligazioni in L. 453.91 delle serie n . 307 e 473 Si notifica ai signori Azionisti che, a partire dal 28 dicembre 1895,

state estratte.
le sottoindicate Casse pagheranno contro consegna della cedola nu

Strada Ferrata Mortara -Vigevano. Dal 4 gennaio sarà pa mero 19 la somma di L. 20 per azione di cui lire 7.50 a saldo

gato il vaglian . 80 inL.5 e saranno rimborsate in L.250 leseguenti degli utili del 10º esercizio sociale 1894 95 , in conformità della de

Obbligazioni state estratte :
liberazione presa dall'Assemblea generale degli Azionisti del 30 No.

440 360 91 2117 249 1211 886 vembre p. p. , e lire 12.50 per acconto sugli utili dell'esercizio

1708 2360 686 1665 2415 1474 2108 in corso a norma della deliberazione consigliare del 30 novembre

242 749 1974 1397 270 1789 618 suddetto.

2436 245 1142 1948 2161 1460 2367 Roma, dicembre 1895. LA DIREZIONE GENERALE.

1788 359 2452 967 1367 226 616 Palermo presso la Cassa centrale della Società – Firenze presso

1106 628 1732 2291 2076 907 1471 la Banca d'Italia e la Cassa centrale della Società delle Strade fer
1580 1126 1553 1986 2191 1 952

rate Meridionali e la Banca Commerciale Italiana Genova e

2309 1583 2431 925 71 2517 563
Milano presso la Banca d'Italia e la Banca Commerciale Italiana

1595 1372 635 2479 1083 1657 2008
Messina presso la Banca d'Italia e la Banca di Messina Na

1282 784 2476 1139 1993 2168
poli presso la Banca d'Italia e la Cassa della Società delle Strade

478 2508 1166 1747 1852 1412 1535 ferrate del Mediterraneo Torino presso la Banca d'Italia e i si .

2095 104 2179 .
gnori fratelli Marsaglia e C. – Alessandria, Ancona, Asti, Bari,

Società Belga dei Tramways di Torino. Pagamento della Bologna, Cagliari, Catania, Livorno, Novara, Padova, Perugia ,

cedola n. 24 in fr. 12.50 .
Porto Maurizio, Roma, Venezia, Vercelli, Verona presso la Banca

Società Nazionale delle Officine di Savigliano . - Pagamento d'Italia Trieste presso la filiale dello Stabilimento Austriaco di

delle cedole n. 27 e 28 in L. 12.50 per Azioni quale dividendo 1895 .
credito Francoforte S. M. presso i signori D'Erlanger e figli

Società Alti Forni Fonderie ed Acciaierie di Terni.
Basilea presso la Basler Handelsbank Londra pressoi signori

A
P. P. Rodacanachi e C.

partiredal 2 gennaio si effettuerà il pagamento della cedola n . 7 in
Parigi presso il Crédit Lyonnais.

L. 10.10 e si rimborseranno le Obbligazioni della serie 18 ' stata

estratta. G. PASTORI, Direttore-proprietario responsabile.

215

PRODOTTI APPROSSIMATIVI DELLE FERROVIE ITALIANI

SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO

ESERCIZIO 1895-96. Dall'11 al 20 Dicembre 1895. 17a Decade.

RETE PRINCIPALE (*) RETE SECONDARIA

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedente
Differenze

ESERCIZIO

corrente

ESERCIZIO

precedento
Differenzo

Chilometri in esercizio .

Media .

4407

4407

+4356

4348

+

+

51

59

1298

1216

1136

1015

162

1 1

Viaggiatori .

Bagagli e cani .

Merci a G.V. e P.V. acc .

Merci a P. V.

1,140,551 05

56,319 99

419,509 72

1,842,142 22

1,130,711 04 +

58,203 16

394,569 97

1,756,810 27

9,840 01

1,883 17

24,939 75

85,331 95

58,262 33

1,982 27

14,092 05

77,355 76

55,888 85 2,373 48

1,187 82 794 45

15,884 59 1,792 54

61,833 90 + 15,521 86+1+
+

.

TOTALE 3,458,522 98
.

3,340,294 44 + 118,228 54 151,692 41 134,795 16 + 16,897 25

Viaggiatori . .

Bagagli e cani.

Merci a G.V. e P.V. acc.

Merci a P. V.

Prodotti dal 1° Luglio al 20 Dicembre 1895 .

24,193,881 81 23,185,463 25 1 + 1,008,418 56 1,176,493 61

1,099,182 97 1.070,135 23 + 29,047 74 34,318 65

5,763,449 49 5,463,682 90 + 299,766 59 213,549 95

28,764,902 97 27,476,851 03 +1,288,051 94 1,152,626 20

|

1,258,599 42 82,105 81

32,864 29+ 1,454 36

224,210 97 10,661 02

1,041,291 30 + 111,334 90

TOTALE 59,821,417 24 57,196,132 41 +2,625,284 83 2,576,988 41 2,556,965 98 + 20,022 43

Prodotto per chilometro.

della decade

riassuntivo .

784 78

13,574 18

766 83

13,154 58

17 95

419 60

116 87

2,119 23

118 66

2,378 57 I
l 1 79

259 34

(*) La linea Milano - Chiasso (km. 52) comune colla Rete Adriatica , o calcolata per la sola metà.
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SOCIETÀ ITALIANA PER LE STRADE FERRATE MERIDIONALI

ESERCIZIO DELLA RETE ADRIATICA . 31 Decade dal 1 ° al 10 Dicembre 1895

R E TE PRINCIPALE

ANNI ViacOIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

PRODOTTI

IN DIRETTI
TOTALE

MEDIA

dei chilom ,

esercitati

1895

* 1894

Diferense nel 1895

955.871 75

884.315 12

PRODOTTI DELLA DECADE.

42.492 54 351.659 93 1.220.476 91

35.531 10 329.210 15 1.259.916 10

6.961 44 + 25.449 78 39.439 19

11.754 95

14,310 65

2.555 70

2.585.256 08

2,523.284 12

4.215 00

4.215 00

+ 71.555 63 + 61.971 96

1895

1894

Differenze nel 1895

36.095.410 81

35.425.377 75

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

1.706.955 74 11.619.005 60 41.831.960 31

1.639.208 77 11.642.029 37 42.376.106 28

67.746 97 23.023 77 544.145 97

425.580 23

4 : 3.438 92

91.678.912 691

91.496.161 09

182.751 60 !

4.215 00

4.243 35

+ 670.033 06 + 12.141 31 28 35

1895

1894

Differense nel 1895

75.411 20

67.938 80

7.472 40

R ET E COMPLEMENT 1 E

PRODOTTI DELLA DECADE .

1.487 16 20 519 48 106.883 90

1.230 12 17.912 13 96,491 16

+ 257 0+ + 2.607 35 + 10.392 74

595 80

601 10

204.897 54

184.173 31

1.391 87

1.294 68

+ 5 30 + 20.721 23 97 19

1895

1894

Differenze nel 1895

2.471.233 57

2.365.422 14

105.811 43

PRODOTTI DAL 10 GENNAIO .

61.242 56 751.107 78 3.490.401 26

60.025 93 731.077 56 3.240.921 76

4.216 63 + 20.030 22 + 249.479 50

37.838 75

42.728 21

4.889 46

6.814.823 92

6.440.175 60

374.618 32

1.340 67

1.271 27

+ 69 40+ + +

PRO OTTI PER CHILOMETRO DELLE NETI RIUNITE

PRODOTTO PRODOTTO RIASSUNTIVO.

della decade corrente della decade precedente Differenza nel 1895 dell'anno corrente dell'anno precedente Differenza nel 1895

437 63 491 40 + 6 23 17.728 51 17.759 40 30 89

SOCIETA ITALIANA PER LE STRADE FERRATE DELLA SICILIA

16º Decade Dal 1° al 10 Dicembre 1895 .

PR TVC PA U R

ANNI VIAGIATORI BAGAGLI
GRANDE

VELOCITÀ

PICCOLA

VELOCITÀ

INTROITI

FUORI TRAFFICO
TOTALE

Media

dei chilom .

esercitati

PRODOTTI

per chilom .

PRODOTTI DELLA DECADE

1895

1894

Differense nel 1895

85 544 00

87.595 00

2.254 00

2.013 00

7.144 00

8.608 00

118.365 00

123.340 00

504 00

1.231 00

747 00

213.811 00

222.807 00

616 00

616 00

347 00

362 00

2.051 00 t 241 00 1.464 00 4.975 00 8.996 00 15 00

1895-96

1894-95

Differenze nel 1895

1.572.789 00

1.508.761 00

PRODOTTI DAL 1o LUGLIO AL 10 DICEMBRE 1895 .

32.132 00 176.616 00 1.936 100 00 19 649 00

32 349 00 180.916 00 1.944.894 00 21.370 00

217 00 4.300 00 8.794 00 1.721 00

3.737.286 00

3.688.290 00

+ 48.996 00

616 00

616 00

6.067 00

5.987 00

80 0064.028 00

R E TE COMPLEMENTARE

PRODOTTI DELLA DECADE

2.591 00 32.482 00 475 00

1.662 00 18.693 00 53 00

1895

1894

37.964 00

26.374 00

738 00

187 00

74.250 00

46.959 00

484 00

421 00

152 00

112 00

Differenza nel 1895 11.590 00 + 551 00 929 00

+

13.789 00

+

422 00 + 27.281 00 63 00 + 41 00

1895-96

1894-95

Differonse nel 1895

1

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 DICEMBRE 1895 .

8 335 00 40.631 00 288.543 00 3.893 00

4.390 00 26.165 00 208 061 00 3.304 00

581.628 00

424.138 00

157 490 00

923.030 00

666.058 00

484 00

42 : 00

1.907 00

1.582 00

+ + 3.945 00

+

14.466 00 80.482 00 + 589 00 + 256.972 00 + 63 00 + 325 00

N'T ETT

PRODOTTI DELLA DECADE

166 00 381 00 784 00

128 00 165 00 173 00

1895

1894

Differenze nel 1895

3.630 00

1.067 00

► 00

► 00

4.961 00

1.533 00

23 00

15 00

215 00

102 00

113 002.563 00 i + 38 00 + 216 00 + 611 00 ► 00 + 3.428 00 + 8 +

1895

1894

Differenze nel 1895

52.087 00

23.707 00

PRODOTTI DAL 10 LUGLIO AL 10 DICEMBRE 1895 .

1.975 00 3.462 00 7.275 00 ► 00

1.270 00 2.157 00 3.830 00 19 00

705 00 1.305 00 + 3.415 00 13 00

64.799 00

30.983 00

23 00

15 00

2.817 00

2.066 00

751 00+ 28.380 00 + + 33.816 00 + 8 +.

FERROVIE SECONDARIE NEL CIRCOLO FERROVIARIO DI TORINO

PRODOTTI DEL MESE DI NOVEMBRE 1895

Torino -Rivoli
Torino- Ciriè . Settimo-Rivarolo

Lanzo Castellamonte
Santhià-Biella Fossano -Mondovi Sassi-Superga

Basaluzzo

Fragarolo

Ferrovie

economiche

Biellesi

Panicolaie

del Castellaccio

in Genova

Chilom , 12 Chilom . 32 Chilom . 23 Chilom . 30 Chilom . 24 Chilom . 3 Chilom 9 Chilom . 44

Grande Velocità .

Piccola Velocità .
10,690.60

425.75

864.9527.678,35

10.867.05

22.247.35

14,181.50

2,359.0026,928.07

28,160.22

2,767.35

309.65

834.85

143.85

10,182.50

4,782.75

TOTALI 11,116.35 38,545.40 36,432.05 55,088.29 3,077.00 864.95 978.70 14,965 25 2,359.00
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COMPAGNIA DEI FRENI WESTINGHOUSE

THE WESTINGHOUSE BRAKE COMPANY, LIMITED

LONDRA York Road King's Cross N. - LONDRA

Aumento nell'ultimo triennio in alcuni Stati d'Europa e negli Stati Uniti d'America.

AL 31 DICEMBRE 1890 1891 1892 1893

AUMENTO

NEL TRIENNIO

Freni automatici

Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli Macchine Veicoli

Gran Bretagna

Francia

Germania

Austria -Ungheria .

Italia

Svizzera

America del Nord

2673 22527

2431 19967

1146 6751

174 2125

263 1430

175 1250

18733 183716

2820 25152

2614 20630

1399 8581

217 2470

280 1578

226 2146

20992 223637

3036 28228

2740 21997

2672 15900

251 3146

286 1705

341 2856

23460 285822

3163 29514

2783 23294

2963 19684

333 3519

311 1813

395 3574

25231 32 1512

490 6987

352 3327

1817 12933

159 1394

48 383

220 2324

6498 1 40796

lugrguere GIUSEPPE GOGLIO

Torino VIA DELLA ZECCA , 31 .
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P. CASANOVA , Libraio- Editore

TORINO Piazza Carignano - TORINO

Lime,Raspe,Acciai, Utensili

MACCHINE-UTENSILI

Fabbriche in RIVOLI ed AVIGLIANA

Recenti pubblicazioni:

GOESCHLER et GUILLEMANT

TRAITÉ PRATIQUE

de la Constr . , de l’Batretien et de l'Exploitation

DES CHEMINS DE FER

Nouvelle édition, revue et augmentée

par MM. Guillemant et FRANCY

Première partie : SERVICE DE LA VOIE

Tome 1 ' , in-8° , de 742 pag. et 323 fig. L. 30.

FRATELLI PASTORI
C. BRICKA

UFFICI E MAGAZZINI DI DEPOSITO

in TORINO, Via delle Finanze , 13.

LIVRET -CHAIX

Ditta Macchi , Izar e C.

COURS DE CHEMINS DE FER

professé à l'Ecole des Ponts et Chaussées

Tome premier: Etudes - Construction -

Voie et Appareils de Voie.

In - 8 ° de vni-634 pages ,avec nombreuses

figures L. 23.

Tome Second : Matériel Roulant et Traction

Exploitation Technique - Tarifs · Dé

menses de Costruction et Exploitation -

Régime des Concessions - Chemin de fer

de systèmes divers.

In 80 de 709 pages, avec nombreuse

figures L. 23.

di F.lli MACCHIe PASSONI

MILANO

Via Carlo Farini , N. 27

( fuori Porta Garibaldi)

FABBRICAZIONE MECCANICA

MM. le Voyageurs peuvent se procurer à la

Librairie Chaix , 20, rue Bergère, a Paris

et dans les gares et les librairies, les Re

cueils suivants, seules publications officielles

des cheminsdefer paraissant depuis cinquante

ans, avec le concours et sous le contrôle des

Compagnies:

L'Indicateur -Chaix (paraissant toutes les

semaines Fr. 75

1° .

continental | 2v . services étrangers 2

Livret- Chaix special de chaque réseau » 40

Livret-Chaix spécial des Environs

de Paris

Livret de l'Algérie et de la Tunisie,

avec carte

Dott. MARTINO BARETTI

per armamento di ferrovie e tramways e per co

struzione di scambi e crociamenti, piattaforme,

caldaie a vapore,ponti , tettoie, ecc. , especialità

in bolloni tipo Ardennes. Impianto speciale per

la fabbricazione di macchine utensili, come

torni, trapani , limatrici, ecc.

GEOLOGIA DELLA PROVINCIA DI TORINO

1. Descrizione topografica - II . Descrizione

geologica - III . Geologia economica.

1 vol. in - 8°, di xvi-732 pag. , con Atlante in

olio di 7 carte ed 8 tavole di profili geologici,

in cromolit. - L. 20.- Legato in tela L. 25.

» 25

> 50

SOCIETÀ ITALIANA

DEL CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE

Società Anonima Sede in Bergamo

CAPITALE SOCIALE VERSATO L. 2,700,000

OFFICINE IN BERGAMO, SCANZO, VILLA DI SERIO , ALZANO MAGGIORE, NESE, PRADALUNGA, COMENDUNO,

ZOGNO, PALAZZOLO SULL'OGLIO,

VITTORIO , OZZANO ( presso Casal Monferrato ), NARNI, MONTECELIO.

Premiata con Medaglia d'Oro dal Ministero d'Agricoltura, Industria e Commercio

ed alle principali Esposizioni nazionali ed estere

::

CECECECEC

FAB
BRI

CA

Collezione completa di Cementi idraulici a rapida ed a lenta presa ; di Cementi Portland ; di calce idraulica

e dolce in polvere ed in zolle ; di pietre artificiali per costruzioni pavimenti, condotte d'acqua e decorazioni .

PREZZI E CONDIZIONI DI TUTTA CONVENIENZA .

Produzione annua 1,500,000 quintali . Forza motrice 1,500 cavalli-vap .

La Società garantisce di provenienza delle proprie Officine soltanto la merce contenuta in sacchi od in

barili portanti la Marca di Fabbrica sovraesposta , regolarmente depositata per ogni effetto di legge.

La Società stessa è la sola che possa assumere e garantire impegni di forniture in vasta scala della

rinomata Calce eminentemente idraulica di Palazzolo .
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Corrispondenze tra Londra, Parigi e l'Italia .

la

c
l
a
g
e

la

-
-

- - .
.

Livorno {via Calais ..

- -

1

Firenze ( via Calais ..

-
-

- -

-

1 1

I

Londres Ch .-Gross Par.

T

o

o

8 15 p .

8 15 p .

8 15 p .

8 15 p .

10 15 p .

2 55 p ..

BIGLIETTI SEMPLICI BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO

OSSERVAZIONI .
LONDRA

LONDRADai PARIGI PARIGI
BialikTTI SEMPLICI .( 3 )

( 1 )
(2 )

punti contro indicati (Diritto di porto compreso )

( 1 ) Questi biglietti sono validi per 17 giorni , eccettoalle

di 30 giorni e
2a 2a la 2a

quelli da o per Brindisi, la cui validitàla 2a
validità validitàStazioni sotto indicate :

classe classe
che permettono ai viaggiatori di fermarsi a tutte le sta.

classe classe classe classe classe olasse

zioni della P - L - M poste lungo l'itinerario ed a sei stazioni
(Diritto di porto compreso)

italiane a loro scelta .Via Moncenisio

via Calais .... 166 35 116 55
Per diritto del bollo fr . 0,10 per i biglietti al disopra90 75 61 60 ( 254 187 85 45 giorni 147 60 106 10 30 giorniTorino

di 10 franchi .via Boulogne 160 25 112 05

via Calais . ... 166 35 119 30 giorn ( 2 ) Questi biglietti sono validi per 10 giorni, tranne
Milano 180 90 129 15 104 85 72 25/272 25 199 80 45 giorni

quelli per o da Brindisi che valgono per 20 giorni.
via Boulogne 175 60 124 65

216 35 154 30 giorni
j vis Calais . 141 75 97 30Venezia

BIGLIETTI D'ANDATA E RITORNO .via Boulogne

via Calais 187 131
Genova 111 40 76 05

(3 ) Questi prezzi comprendono la traversata di Parigi
via Boulogne 180 90 126 50

per la Perrovia di cinta .
Via Genova

( * ) I viaggiatori partiti da Brindisi hanno facoltà di
209 90 147 05 134 30 92 10

recarsi da Foggia a Napoli, facendo dal Capo-stazione di
via Boulogne 203 80 142 55

Foggia annotare la necessaria autorizzazione sul biglietto ;Pirenze via Calais. 217 30 152 25 141 701 97 30

eglino raggiungeranno poscia , a loro spese , l'itinerario a
via Boulogne 211 20 147 75

Falconara per Roma. Allo stesso modo nel senso irvia Calais . 249
Roma

174 40 173 40 119 45

verso, possono percorrere a loro spese il tragitto Falco
via Boulogne 242 90 169 90

via Calais.. nara -Roma -Napoli ovo , presentando al Capo -stazione il279 85 196 205 60 142 ( 478 50 953 95 6 mesi ( **)
Napoli

loro biglietto , questo sarà dichiarato valido per raggiun .viaBoulogne 273 75 191 50

gere l'itinerario a Foggia .
Via Bologna

224 60157 80 149 102 35
( ** ) I viaggiatori diretti a Londra possono recarsi da

Roma a Firenze per Grosseto e Siena o per Pisa ed Empolivia Boulogne 218 50 152 80

e ritornar poscia a Pisa per questa ultima via . - Nel senso
via Calais.. 263 85 184 80 188 25 129 85

Roma

inverso i viaggiatori diretti a Brindisi possono recarsi da
via Boulogne 257 75 180 80

via Calais . 294 80 206 50 220 60 162 45
Pisa a Firenze per Empoli, ritornare a Pisa per la stessaNapoli

via o dirigersi ad Empoli sa Roma per Siena e Grosseto .
via Boulogne 288 70 202 -

(4 ) La durata della validità dei biglietti d'andata e ri
Via ( via Calais 325 85 228 20 251 60 174 20 543 25 399 30 6 mesi ( *)

Napoliivia Boul . 819 75 223 70
torno Parigi- Torino è aumentata a 45 giorni quando iBrindisi

525 45 386 80 6 mesi
viaggiatori giustifichino d'aver preso a Torino an biglielto

Via ( via Calais 302 65 211 95 227 05 157

di viaggio circolare interno italiano .
Bolog . via Boul . 296 55 207 45

Messina
Via via Calais 369 25 259 75 295 205 80

Napoli/via Boul . 863 15 255 25

ANDATA
Servizio tra Londra, Parigi e l'Italia per il Moncenisio . RITORNO

Treno di lusso

PENINSULAR -EXPRESS

STAZIONI la @ 24 CLASSE 18 e 2° CLASSE Bettimanale STAZIONI 14 e 2a CLASSE 14 e 2a CLASSE 1a e 2a CLASSE

il venerdì part .

da LONDRA

(*) (***)

9 - 8. 10 11 -antim .
Napoli. (ora dell'Europa

Par .
Victoria :

centrale ( 2 ) 7 50 & .9 antim .

11 10 p .
Doivros . 10 55 a. 1 Roma .pomer . 10 15 p

6 10 a .
2 20 pomer. 12 10 8 .

12 10 p .
(ora diGreoowieb ) . Art. 12 15 a. Firenze .

Brindisi . 6 10 a.Calais - M . (Buffot) Déjeun.

5 35 &3 1 & .Par. 12 49 p. 1 04 a . Ancona(ora francese) pomer.

10 30 a .
Arr. 1 27 p . 2 18 p . 1 49 a. Bologna .

Boulogne -Gare .
Alessandria 6 38 8. 8 33 a . 10 46 a .

( Buffot) 1 51 a. Torino . Arr . 8 30 a .
Par. 1 29

10 13 a . 12 30 p .
p . 2 23 p .

5 12 pomer .Arr . 304 p . 8 59 p 3 41 a . 3 28 .
10 20 &.Brindisi. Par.Amions (Buffot) .

5 17 pomer . 8 46 a. 3 33 &.Par. 3 09 p . 404 p .
7 50 a. 10 45 p .Napoli . 2 55 p .5 38 a.Arr. 4 45 p . 5 40 p . 7 pomer .

8 50 p . 110 17 p .
8 10 & .

Pranzo Roma .
Paris -Nord (Buffet)

Livorno 4 10 a .

12 05 p .Par. FirenzeVagon 7 44 pomer.
7 23 a.

10 32 p . 2 55 a. 2 35 p .4 47 a .
Paris -Lyon ( Buffet) Arr . restaurant | 8 21 pomer.

3 30 & .| San-Remo .la cl . 1a 2. cl .18 e 2a classe( B ) 19 e 2 classe
Genova 2 45 a. 6 35 a . 707 p .8 46 a .9 25 a. 2 15 p .Paris - Lyon ( Buffet) Par. 8 55 p.

10 50 pTorino . Arr. 7 45 a. 10 13 a. 12 30 p .Arr.Dijon 1 51 a. 2 24 a. 201 p. 7 13 p . 10 32 a.

Milano Par 1 50 8.
85 ? a.

10 40 a .
Genovo

4 30 a . 9 16 p .
10 45 p . 12 27 a . 11 40 a .

6 33 a. NovaraAix-les-Bains . 7 58 a.

11 10p ,
11 24 p . 12 50 a.

8 25 a.
8 31 . Torino . Arr . 1 40 p .6 56 a.Chambéry .

943 a.Modane .
1 38 p . 3 37 a .

11 25 pTorino . Par. 8 50 a.
Torino ( ora dell'Europa 2 21 a .12 19 p.8 10 a. Modane (ora franc. ) .11 12 p .

Arr.centrale (2) .
5 02 a .Chambéry . 3 42 p .
5 27 & .Aix -les-Bains .Torino ..... Par . 8 45 8 .
4 15 & .

10 42 a. | GenèveNovara Arr.

1 45 a . 11 40 a. 112 p .11 40 a.Milano . 11 05 p .
Dijon .Arr .

4 43 a. 6 50 a. 5 33 p . ) 5 54 p .Paris-Lyon (Buffet) Arr .
1a 2a cl .

7 25 antim .Par. 8 40 a.Torino..... Paris -Lyon ( Bufet) Par.

Arr . 8 04 antim .Genova . Arr . 11 21 p.

8 45 a.
Déjeun.

Pranso

| San -Romo .

4 30 a. Paris-Nord ( Buffet)
Pisa .

A) 14, 2a classe 18 20 cl. 18 2.cl .Firenze
( ** ) 1a , 21,3

12 45 8. 7 30 a.

Par
11 39 p .

5 24 8.
9 - antim . 10 30 a . 11 50 a . p .

Livorno

10 30 a.6 34 a. Arr. 10 40 antim . 12 06 p . 1 25 p .
Roma

7 108 . Amiens ( Buffet)
Par. 10 45 antim . 12 26 p . 1 30 p . 10 52 p .

Napoli.

6 20 p .
12 18 pomer . 201 p . 12 34 a ,

Brindisi .

11 20 p .
Boulogne-Gare

8 40 a. Arr .
Torino . Par .

( Buffet) Par . 12 20 pomer. 12 36 a2 04 p .4 18 p .
10 15 aAlessandria . ... Arr. 12 50 p .

2 12 a . 2 53 p . 5 19 a . (ora francese) :/ Arr . 1 pomer.Bologna .

6 52 a . 11 10 p 9 21 a. Calais-M . ( Buffet);Ancona :
1 11 pomer. 1 30 a .10 17 p .

11 , &
7 50 p .

Brindisi . (ora di Greenwieb) . / Par.

5 45 p .625 p .6 23 a. 305 power .Douvres .Firenzo .
5 55 &11 50 p | Victoria . 4 50 pomer.. Arr .Roma

Londres
4 55 pomer. 5 55 a .Ch . -Gross Arr. 6 10 p . ! 7 35 p .Arr . 6 80 p. 7 10 a .Napoli.

( 2 ) L'ora dell'Europa Centrale d avanti di 55 minuti sull'ora francese.( 1 ) Questo trono non entra a Parigi-Nord , 1990 passa per la Grande Cintura .

OSSERVAZIONI. Viaggiatori. - (*) Questo trono non prende in 21 classe che i viaggiatori provenienti dall'Inghilterra e da Calais . ( **) Questo trono prende

viaggiatori di 3* clasgo da Parigi pec Boulogne, Calais e l'Inghilterra . ( *** ) Questo trono prende per Parigi i viaggiatori di 3a classe provenienti dall'Inghilterra, da

Calais e da Boalogne . ( A ) Quosto treno non prando i viaggiatori di 20 classe che por Calais e l'Inghilterra. ( B) Il trono che parte da Parigi-Lione alle 8.55 pom . non

Nota importants. I treniche partono da Parigi-Nordprendo a Parigi in 2. classe che i viaggiatori a destinazione oltro Caloz in direzione di Modane e dell'Italia.

por Londra alle 9 a . e allo 9 d . a quelli che partono da Londra per Parigi-Nord alle 9 a . e alle 8.15 p . , prendono viaggiatori per Boulogne • Boulogne Tintelleries.

Vettura dirotte de Calais verso P.-L.-Y. Una vettura di 1a classe lits - salon va direttamente da Calais a Milano col tronoche parte da Calais alle 8 p . e da Pa

rigi- Lione allo8.55 P: - Du Bo- b 1 . urso Calais . Una vettura di prima olasso lits - salon va direttamente da Milano e Calais col trono partente da Milano alle 10.40 m .

•da Parigi-Nord ello 9 m.

2 30 p .

9 05 p .
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5 35 p .

8 32 p .

1 35 a .

5 12 p .

7 - P

3 P.

9 40 P

8 25 p

1 55 p .
6 23 a .
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r

l
a
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r
a
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d
e

c
i
n
t
u
r
a

Pisa . .

6 50 p 1 48 p .

9 10 p .

11 47 p . 8.18 p .

3 18 p .

8 40 p .

6 40 p .

2 20 p . 6 40 p .

220 p.

5 26 p .

8.14 p .

8 39 p .

721 p .

2 40 p .

4 86 p .

5 35 p.

7 55 p .

9 51 p .

4 14 p .

2 46 p .

11 20 p .

.

8 10 p2 45 p .

6 14 p .

11 22 p .

10 58 p .

850 p

7 49 r .12 , P.

4 47 P

4 34 p .

6 54 p .
509 p .

11 30 p .
10 47 p .

1 36 p . 6 30 p .

2 45 p . 705 p .

8 55 p .

3 41 p . 1 20 & .

3 45 p .V
i
a
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l
k
e
s
t
o
n
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12 50 p 7 30 p .



Società Nazionale delle OFFICINE diSAVIGLIANO

TORIO EMANUELE

832 Monitore dello Strade Ferrate e degli interessi inateriali

(Anonima con sede in Savigliano Capitale versato L. 2,500,000)

DIREZIONE in Torino OFFICINE

Via Venti Settembre, N. 40 in Savigliano ed in Torino

COSTRUZIONI MECCANICHE ED ELETTRICHE .

Materiale mobile e fisso per Ferrovie e per Dinamo di piccola e di grande potenza, sistema

Tramvie .
Hillairet Huguet .

P'onti in ferro e fondazioni ad aria compressa .
Trasporti di forza motrice a distanza .

Illuminazione elettrica.

Tettoie .
Ferrovie e Tramvie elettriche.

Ferrovie a dentiera e Funicolari .

Argani , Grues, Macchine utensili , Pompe cen

Argani, Grues e Montacarichi.
trifughe, ecc . , con trasmissione elettrica .

TERROVIE PORTATILI.

DE뻌

Per le FERROVIE PORTATILI dirigersi ai sigg . S. SINIGAGLIA E C. Torino,via Arcivescovado , 1. 1 B.

SOCIETÀ ITALIANA UFFICIO SUCCURSALE

ROMA

Giornali Italiani ed Esteri

STRADE FERRATE DEL MEDITERRANEO TORINO

Società Anon . con Sede in Milano - Capitale Sociale 180 milioni - int. versato .

13 - Via Finanze - 13

DEI

PER LE

Quest ' Ufficio , che trovasi in diretta cor

Avviso pagamento dividendo . rispondenza colle Amministrazioni di tutti i

Si fa noto ai por ! atori delle 360,000 Azioni sociali che , in seguito a deli- giornali d'Italia e dell'Estero, s'incarica di

ricevere gli abbuonamenti e le inserzioni pei

berazione presa dal Consiglio d'Amministrazione, a datare dal 2 gennaio 1896 medesimi al prezzo di tariffa , offrendo lemag

sarà loro pagala presso le Banche e Casse incaricate di tale servizio , contro giori guarentigie di puntualità ed esattezza .

presentazione della cedola n . 20, la somma di it . L. 12.50 per ciascuna A

zione , cioè it . L. 5 , – a saldo del dividendo dell'esercizio 1894-95, e italiane LE

L. 7.50 quale primo acconto sul dividendo dell'esercizio 1895-96 .

FERROVIE ECONOMICHE

Avviso pagamento interesse sulle Obbligazioni 4 010 . per l'Ingegnere

OTTAVIO MORENO

Si notifica che il pagameuto dell'interesse semestrale al 1 ° gennaio 1896 sulle
controllore del materiale

Obbligazioni sociali 400 avrà luogo, a cominciare dal giorno 2 successivo , presso perla Società Italiana per le Ferrovie Meridionali

le Banche e Casse incaricate di tale servizio , contro consegna della cedola N. 11 .

Il deito interesse ascende a it . L. 10 nelte per Obbligazione , importo che Un volume in 8° , di pagine 240 , al

fuori d'Italia verrà pagato sulle basi indicate nella cedola stessa .
prezzo di L. 2,50 .

Trovasi in deposito presso l'Ufficio del

Milano, dicembre 1895 . Monitore delle Strade Ferrate, che ne

LA DIREZIONE GENERALE.
farà la trasmissione ad ogni richiesta

verso il pagamento di detto prezzo .

TORINO, 1895
Tip e Lit. CAMILLA E BERTOLERO , Via Ospedale, 18 .
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