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MONITORE DELLE STRADE FERRATE

Anndé XV

Dopo 14 anni di vita abbastanza prosperosa,
¢ confortata dalla benevolenza de’ suoi abbo-
nati e lettori, il Monitore, entrando oggi ncl-
I'anno XV, crederchbe mancare a s¢ stesso
cd alla stima gencralmente dimostratagli, se
si diffondesse in parole ¢ promesse ampollose
eseducenti, a semplice scopo di speculazione.

Esso preferisce attenersi al proprio pro-
gramma, giammai smentito, e che gli valse
appunto quella considerazione di cui si terra
sempre onorato; limitandosi a dichiarare che
non omettera fatica e spesa per far si che il
Monitore, moralmente e materialmente, vi
corrisponda sempre meglio nello avvenire.

Estraneo affatto alle lotte politiche, ed alicno
da qualsiasi polemica od adulazione personale,
mirerd sempre ai soli e veri inferessi della
Nazione, specialmente collegati colla grande
industria ferroviaria, che va assumendo scm-
pre maggiori proporzioni, a beneficio del
paese ed a decoro nazionale.

Il Monitore continuera a raccogliere docu-
menti ufficiali e fatti positivi, ad offrire ai
lettori notizie hene appuratc cd interessanti,
a tencr dietro con amore ai progressi dclle
arti e delle industrie piu utili, cosi in Italia,
come tra le Nazioni pit civili ed operose.

Spera quindi di poter proseguire con lena
e profitto nel suo cammino, sorretto dai
benevoli abbonati ¢ lettori, a cui non manca
di porgere sinceri augurii e vive azioni di
grazie.

Quegli abbonati che non avessero ancora rin-
novato il loro abbonamento, o fossero in ritardo
di pagamenti, sono pregati di non tardare pid
oltre, rivolgendosi direttamente a questa Am-
ministrazione, mediante vaglia postale o biglictti
di Banca in lettera raccomandata.

L’AMMINISTRAZIONE.

LE STRADE FERRATE ITALIANE

nel 1880

(Continuazione — V. N. 51 del 1881)

La seconda parte della Statistica dell’on. Valsecchi
tratta, come si & detto, della Costruzione di nuove linee
di completamento della rete ferroviaria del Regno, in ese-
cuzione della legge 29 luglio 1879, o

Essa incomincia dall’esposizione di tutti i provvedimenti
adottati dal Ministero per tale esecuzione durante il 1880,
a compimento di quelli gid accennati nella Relazione del-
I’anno precedente.

. Anzitutto si notano le modificazioai introdotte nella
classificazione delle linee, gia proposta dalla Commissione
istituita col decreto ministeriale del 25 agosto 1879, re-
lativamente ai tipi economici da adottarsi npelle nuove
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Per ultimo, allo scopo di dare un pild esatto concetto
dello sviluppo preso dalle nuove costruzioni ferroviarie, si
& aggiunto il prospetto allegato F, dimostrante lo stato
dei progetti e degli appalti a tutto il 1° luglio dell’anno
in corso.

(Continua).

L’ESERCIZIO PROVVISORIO

DELLE FERROVIE

DELL'ALTA ITALIA E ROMANE

La Gazzelta Uficiale del 29 dicembre p. p. ha pubbli-
cato il testo della legge votata dal Parlamento per 1'e-
sercizio provvisorio delle Ferrovie dell’Alta Italia e delle
Romane a tutto il 1882, giusta quanto annunciammo nel
precedente postro numero.

Siccome quel testo reca alcune modificazioni al pro-
getto di legge ministeriale, gia riferito nel nostro nu-
mero del 14 dicembre p. p., cosi non mauchiamo di ri-
produrlo integralmente, a norma dei lettori:

UMBERTO I
PER GRAZIA DI DIO E PER VOLONTA DELLA NAZIONE
RE D’ITALIA.

1l Senato e la Camera dei deputati hanno approvato,
Noi abbiamo sanzionato e promulghiamo quanto segue:

Art. 1. L'esercizio provvisorie delle Ferrovie dell’Alta
Italia, assunto dal Governo in forza delld legge 8 luglio
1878, n. 4438 (serie 2%), aarh, dal 1° gennaio 1882, conti-
nuato colle norme della stessa legge fino al 31 dicembre
dello stesso anno.

Il Ministro dei lavori pubblici, sentito il Consiglio dei
Ministri, sottoporrd all’approvazione del Re le modifica-
zioni riconosciute convenienti al Regolamento, di cui & pa-
rola nell'art. 17 della legge per il miglior andamento del
servizio.

Art. 2. A datare dal 1° gennaio 1882, e pel tempo indi-
cato nel precedente art. 1, il Governo assumera ’esercizio
delle Ferrovie Romane, passate in proprieta dello Stato in
forza della legge di riscatto del 29 geunnaio 1880, n. 5249
{serie 2%),

Per Desercizio di dette ferrovie, suranno mantenuti gli
ordinamenti d’amministrazione, nonché le norme di eser-
cizio, di sorveglianza e di revisione attualments in vigore,
salve le disposizioni di cui ai seguenti articoli.

Le modificazioni ai detti ordinamenti e norme, che e~
sperienza avesse dimostrate convenienti pel migliore an-
dumento del servizio, saranno approvate per Decreto Realn,
sentito il Consiglio dei Ministri.

Art. 3. 1l Consiglio d’amministrazione dipendera dal Mi-
nistro dei lavori pubblici, e sard composto di dieci membri,
compreso il presidente. La loro nomina sarh fatta per De~
creto Reale, sentito il Consiglio dei Ministri.

Le attribuzioni e la responeabilith del Consiglio d'am-
ministrazione saranno determinate nello stesso modo anche
con Decreto Reale.

Art. 4. Nel bilancio di prima previsione dell’entrata dello
Stato per I'anno 1882 sarh iscritto, al capitolo Provests
delle Sirade ferrate di propriet dello Stato, il presunto red-
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dito netto delle Ferrovie Romane, quale risulterd dal bi-
lancio speciale degli introiti e delle spese delle stesse Fer-
rovie pel detto anno, da allegarsi allo stato di prima pre-
visione della spesa del Ministero dei lavori pubbliei.

I’Amministrazione delle Ferrovie Romane disporra af-
finchs, assicurate le esigenze del servizio, 1a Cassa cen-
trale versi, alla fine d'ogni mese, nelle Tesorerie dello Stato
le somme disponibili. Le situazioni mensili della Cassa
centrale e le contabilith mensili dei diversi Servizii sa-
ranno trasmesse dalla Ragioneria dell’Amministrazione fer-
roviaria alla Corte dei conti.

Il bilancio consuntivo della gestione delle Ferrovie pre-
dette, accompagnato da una relazione della Ragioneria,
sarh annualmente sottoposto all’approvazione della Corte
dei conti.

Art. 5. Le attivitd nette risultanti dalla liquidazione dei
conti della gestione sociale, che cessa al 31 dicembre 1881,
saranno versate nelle Tesorerie dello Stato, imputandone
Pammontare sopra un capitolo speciale del bilancio del-
I'entrata del 1882, Nel bilancio della spesa del Ministero
dei lavori pubblici pel 1882 sara stanziata in apposito ca-
pitolo la somma occorrente pei lavori di completamento
delle linee e per le provviste di materiale mobile in au-
mento d’inventario pel detto anno 1882.

Art. 6. Sard presentata al Parlamento una relazione sul-
I'andamento dell’esercizio provvisorio dalle Amministra-
zioni delle Ferrovie di cui ai precedenti articoli.

Ordiniamo che la presente, munita del sigillo dello Stato,
sia inserta nella Raccolta ufficiale delle leggi e dei de-
creti del Regno d’Italia, mandando a chiunque spetti di
osservarla e di farla osservare come legge dello Stato.

Data a Roma, addi 25 dicembre 188l.
UMBERTO.
A. Baccarint.
A, MAGLIANL
Visto, ¢ Guardasigilli G. ZANARDELLI.

IL RISCATTO DELLE FERROVIE

FRANCESIHK

L’illustre economista Léon Say, ex-ministro delle fi-
nanze ed ora presidente del Senato francese, ha pubblicato
testé nel Jowrnal des Economistes un importante articolo
sulla questione del riscatto delle ferrovie, che ora si agita
di nuovo in Francia; e benché essa vi sia trattata spe-
cialmente dal lato economico e finanziario, pure crediamo
non inopportuno il riferire tradotti dal Journal des Debats
alcuni brani di un’analisi del detto articolo, per quelle

" considerazioni che possono in qualche modo applicarsi al

caso nostro, nel momento appuuto in cui si sta studiando
il definitivo assetto della nostra rete ferroviaria.

Partendo dal punto di vista « delle finanze e del credito
pubblico, del bilancio e del suo equilibrio, dei disgravii in
corso e delle operazioni gik avviate », Léon Say comincia
col dichiarare che, « in qualunque epoca, il riscatto delle
ferrovie da parte dello Stato ed il loro esercizio in regia
costituirebbero un grave errore economico; ma oggidi sa-
rebbe questo, piu che un errore, un attentato contro la
pubblica fortuna ».

Riferendosi al gennaio 1878, al momento in cui fu cin-



certato tra i Ministri dei lavori pubblici e delle finanze il
grande piano conosciuto sotto il nome di piano Freycinet,
I’autore dimostra che allora erano in corso di esecuzione
altre due operazioni finenziarie: il rimborso alla Banca
del saldo del prestito di 1 miliardo e 500 milioni, e la
regolazione delle spese del conto di liquidazione. Non era
quindi un’arditezza Pintraprendere ’esecuzione di un piano,
che doveva assorbire circa 4 miliardi, cui solo un prestito
poteva procurare ?

Dimostrato poi come le risorse del bilancio e le opera-
zioni finanziarie in corso non potevano sopperire al bi-
sogno, Léon Say fa notare che la cifra, dapprima fissata in
4 miliardi per le spese del piano Freycinet, saliva nel 188]
a 6 miliardi; e chi potrebbe assicurare non si giunga ai
7 miliardi e pil1?

Ora, & prudente, e persino possibile, domandare al mer-
cato generale dei capitali le somme che esigerebbe l’esten-
sione di quel piano? Lo sviluppo del pubblico risparmio
potrd bastare a tutto?.....

L’autore ne conchiude: che il Governo & obbligato ad
agire con grande riserva, e deve limitarsi a continuare le
operazioni in corso, avendo preventivamente cura di chiu-
dere il conto dei grandi lavori pdbblici e di sospendere

per parecchi anni la emissione di rendita ammortizzabile.

La esecuzione del piano Freycinet dovrd percid essere
abbandonata? Niente affatto. Ma non vi si pud spendere
pit di 250 milioni circa all’anno, che sara sempre facile
trovare, sia chiedendoli al piccolo risparmio, sia lasciando
rientrare nelle casse dello Stato, con una semplice opera-
zione di tesoreria, i 600 milioni che le Compagnie ferro-
viarie gli devono per garanzie d’interesse.

Stabilita cosi la situazione finanziaria, non v’ ha esita-
zione possibile circa la risposta da darsi a coloro ghe pro-
porrebbero di aggiungere ai lavori dello Stato quelli-delle
Compagnie, i quali obbligherebbero a mantenere 1l bilancio
straordinario a 560 milioni all’anno, ed a rilasciare alle
Compagnie i-600 milioni di garanzie d’interesse in paga-
mento del loro materiale mobile. Inoltre, non si dovrebbe
ogni anno domandare al prestito le risorse necessarie per
far fronte all’aumento del conto capitale delle ferrovie ri-
scattate? R impossibile, infatti, chiudere questo conto; pe-
rocché ’industria ferroviaria & come tutte le altre industrie,
ed il giorno in cui il suo conto di primo impianto ces-
sssse di aumentare, sarebbe questo il segno certo della
decadenza della fortuna pubblica.

Ma v’ ha un’altra considerazione, non meno importante.
11 giorno in cui si effettuasse il riscatto delle ferrovie, ne
seguirebbe da s¢ la trasformuzione in valori dello Stato
dei valori industriali, che oggidi rappresentano il credito
proprio di ciascuna Compagnia ferroviaria; ed allora sa-
rebbe soltanto la politica del Governo che determinerebbe
il rialzo ed il ribasso dei titoli rappresentanti le nuove
annualit. Quale perturbazione non ne risulterebbe pel
mercato dei capitali, 6 specialmente nello stato attuale del
mercato? « Il riseatto delle ferrovie da parte dello Stato
deve dunque essere escluso dal programma del Governo
per una ragione di opportunith ed al di fuori di qualunque
altra ragione ».

Le conseguenze finanziarie del riscatto, che condur-
rebbe fatalmente all'esercizio da parte dello Stato, non sa-
rebbero meno deplorevoli. A che mirano, infatti, i fautori
del riscatto ? Forse soltanto alla riduzione del prezzo dei
trasporti, donde risulterebbe una diminuzione nel prodotto
netto dell’esercizio; in altri termini, lesercizio da parte
dello Stato & un ribasso delle tariffe, ideato come un sol-
lievo d’imposta. Ora, chi ne farh le spese ? Il bilancio.
« Quello che non si riceverd da coloro pei quali si faranno
i trasporti, bisognerd bene riceverlo da qualche altro; e
questo qualche altro sarha il contribuente, perché & lui
che ha sempre 'ultima parola per pagare ».

A tutte queste difficolth bisogna aggiungerne un’altra,
ciod limpossibilith di compilare dei bilanei preventivi con
un esercizio ferroviario un po’ esteso. Per il bilancio della
piccola rete attuale dello Stato, si poté finora trarsi d’im-
paccio, non fissando un bilancio preventivo. Ma questa & una
irregolaritd che non pud essere a lungo tollerata, cd zlla

& Monitore delle Strade Ferrate

quale sarebbe impossibile ricorrere, se si trattusse del bi-
lancio di tutte le ferrovie della Francia.

In fine, Léon Say cosi conchiude: « Se lo Stato, dopo
avere riscattato le ferrovie, le esercita, il Ministre delle
finanze sara talmente trascinato dalle spese di . esercizio
pel miglioramento del servizio, e dalla diminuzione dei
prodotti per la riduzione delle tariffe, che gli riescira im-
possibile pensare ai disgravi a cui si mira da varii anni.

« Per entrare in questa via, il Ministro delle finanze
dovra, infatti, essere ben armuto, cioé non dovra abban-
donare alcuna delle sue risorse.

« 1l giorno in cui i progetti di cui si parla riceveranno
un principio di esecuzione, converra (a meno che nun si
voglia aprire I'éra del disavanzo) rinunciare a continuare
gli studii dei disgravii, che il paese seguiva pure con si
vivo interesse.

« Molti prestiti e nessun disgravio — tale sara la conclu-
sione logica della politica del riscatto. Ed essa & Pupposto
del programma che le ultime elezioni hanno affermato, e
che si tradurrebbe piuttosto in queste paroie: — il maggior
disgravio possibile, e nessun prestito ».

— Dopo cid, troviamo nel Jowrnal des travauz publics
del 1° corr. un comunicato, evidentemente officioso, che
esprime le idee del Governo francese su tale argomento.
Noi crediamo quindi opportuno di riferirlo integralmente:

L'opinione pubblica si & scossa pei progetti attribuiti
al Governo relativamente alla questione delle ferrovie. Si
attribuirono al Ministero idee assolute, che non sono le
sue: noi possiamo assicurare che, specialmente per quaunto
riguarda il riscatto, si & pienamente in errore circa le
sue intenzioni. 11 riscatto generale non fu mai discusso
nelle alte sfere governative; e se si trattd per un mo=
mento del riscatto dell’Orléans, fu perché non si credeva
di trovare, da parte di codesta Compagnis, disposizioni
cosi conciliative come quelle che le si mostravano.

Le domande del Governo non sono eccessive; perocche
crediamo sapere ch’esse sono gid ammesse in massims da
parecchie grandi Compagnie, e riguardano soltanto due
punti, cioé: la fissazione di tariffe chbilometriche moderate,
e la ratifica del Ministero delle scelte fatte per la compo-
sizione dei Consigli d’amministrazione.

E naturale che il Governo non desideri vedere alla testa
di Societa, che hanno con lui stretti rapporti, persone le
cui disposizioni ostili alle istituzioui che ci reggono fos-
sero notorie. Per quanto concerne le tariffe, si attacco
molto ingiustamente il sistema delle tariffe a base chilo-
metrica: esso e, senza dubbio, il solo equo. E noto, d’al-
tronde, ch’esso funziona con successo sulle Ferrovie dello
Stato. Nello stesso tempo, € omai indispeunsabile di pren-
dere in considerazione, nella fissazione delle tariffe, i le-
gittimi reclami del Commercio.

Ma, se & giusto di generalizzare le tariffe ridotte, adot-
tate dalle Compagnie per un certo numero di merei e per
certi percorsi, non s&i ha punto l’idea d’imporre, come
base, le tariffazioni eccezionali, Is quali non furono adottate
se non in un interesse generale ed allo scopo di facilitare
I'alimentazione delle nostre officine di materie prime.

D’altra parte, c¢’é in tutto una questione di misura. Il
Ministro dei lavori pubblici non ha lintenzione di stran-
golare le Compagnie ferroviarie, come il Ministro delle
finanze non si & proposto di strangolare i possidenti.

Mediante concessioni, che costerebbero assai poco ai di-
ritti loro derivanti dai rispettivi Capitolati d’oneri, tutte le
Compagnie, senza eccettuarne ’Orléans, possono assicurarsi
per contratto quell’avveuire di 10 o 15 anni, ch’esse domau-
dapo a titolo di legittimo compenso. Le trattative saranno ben
tosto intavolate; e dipende dalle Compagnie che tali trat-
tative riescano rapidamente allo scopo, e pongano fine, senza
indugio, all’agitazione fittizia creata intorno alla questione
delle ferrovie.




Informazioni Particolari
pEL. MONITORE

Ci scrivono da Firenze clie I'Amministrazione delle
Strade ferrate Romane sta facendo i provvedimenti
necessarii per estendere alle linee costituenti I'antica
rete pontificia le tarviffe in vigore sull’ antica rete
italiana per tulti i trasporli governalivi. — Sappiamo
che tale provvedimento andra in vigore entro il
corrente mese.

>

Sappiamo che, in seguito a disposizioni del Ministro
dei lavori pubblici, I'Amministrazione delle Strade
ferrate dell’Alta Italia ha dato gli ordini opportuni al
competente Ufficio affinché siano compilati colla mas-
sima sollecitudine i progetti delle opere da eseguirsi
durante il corrente anno, a consolidamento del tronco
di ferrovia da Bussoleno a Bardonnecchia, per poter
porre mano ai lavori appena la stagione lo consenta.

Tali lavori sono diretti a riparare dalle valanghe di
neve, la cui caduta sulla strada ¢ stata parecchie
volte causa di interruzione nell’esercizio della linea.

>

In seguito alle dimissioni offerte dal sig. cav. Al-
vino dalla carica di ingegnere direllore Llecnico go-
vernativo per gli studii e lavori della ferrovia da Ca-

janello ad Isernia, il Ministero dei lavori pubblici ha !

nominato a quel poslo I'Ingegnere di 2.a classe nel
Genio civile cav. Alessandro Fergola, gia applicato ai
lavori di sistemazione del Tevere in Roma.

><

Ci consta che il Consiglio di amministrazione delle
Ferrovie dell’Alta Italia ha approvate in massima le
conclusioni a cui si addivenne nell’apposita confe-
renza tennta per discutere sulla convenienza di pro-
cedere al ricambio del materiale di armamento della
linea Santhia-Biella.

><

Lo slesso Consiglio ha approvato il preventivo della
spesa occorrente pei lavori di ampliamento ¢ modi-
ficazione dei locali nella Stazione di Piacenza, ed ha
aulorizzala la Direzione dell'esercizio a fare le pra-
tiche opportune per procedere alla gara di appalte
delle opere slesse.

>

Il Consiglio medesimo ha approvato il Capilolato
di appalto per la gara del servizio delle manovre e
facchinaggio a Genova P. C. e San Benigno, ed ha
ammesso l'elenco delle Ditte da chiamarsi a concor-
rere, in base alle proposte della Direzione dell’eser-
cizio.

> .

Inoltre il detto Consiglio ha soltoposto all'approva-
zione del Ministero dei lavori pubblici il preventivo
della spesa per la costruzione del magazzeno dell'E-
conomato a Verona (Porta Vescovo), ed ha auloriz-
zala T'apertura della gara pei lavor: di ampliamento
e riordinamento della Stazione di Pessione.

>

Ci scrivono da Firenze che 'Amministrazione delle
Strade ferrale Meridionali ha disposto che sia con
tutta sollecitudine preparato il grogctlo pel fabbricato
definitivo dei viaggiatori nella Stazione di San Severo.

><
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Sappiamo che, in seguito a Convenzione interve-
nuta tra i concessionarii della ferrovia Settimo-Riva-
rolo e l'ing. Fausto Gozzano, questi ha assunto dal
1° gennaio corr. 'esercizio della detta linea.

>

L’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’Alta
Italia, ha proposto al Ministero dei lavori pubblici
I'approvazione di alcune lievi modificazioni nella marcia
deil treni N. 231 e 232 delle linee Torino-Bra-Savona
e Torino-Cuneo, allo scopo di migliorare il servizio
del movimento sulla prima delle preindicate linee.

>

Ci viene assicurato che I’Amministrazione delle Fer-
rovie dell’Alta Italia si é pronunziata favorevolmente
alla istanza del Comune di Capannori per ollenere
una fermata nella localita di Tassignano, fra le Sta-
zioni di Lucca e Ponari, della linea Firenze-Lucca-
Pisa.

><
Ci sorivono da Milano:

Il Consiglio d’amministrazione delle Strade ferrate
dell’Alta Italia, nelle sue ultime sedute, ha prese, fra
altre, le seguenti deliberazioni:

Autorizzo 'apertura di una gara per l'acquisto di
200,000 kilogrammi di cascami di cotone;

Autorizzo altra gara per l'acquisto di 1,800 cer-
chioni in acciaio per locomotive, e di 8,000 per vei-
coli; ,

Autorizzo altra gara per la fornitura di 150,000
kilogrammi di olio di ravizzone.

— 11 5 gennaio andante sara tenuta a Milano una
conferenza tra le Amministrazioni interessate per sta-
bilire gli accordi necessarii all’attivazione del servizio
del Gotlardo.

— In seguito alla sistemazione dei conti fra il Go-
verno e la cessala Societd delle ferrovie dell’Alla
Italia, il Comitato di liquidazione dei conti, tenuto
in Milano da quest’ultima, si ¢ sciolto col 31 di-
cembre u. s.

: >

Il Consiglio d’amministrazione delle Strade ferrate
Romane, dopo avere nella sua adunanza del 29 di-
cembre p. p. trattati alcuni affari d’interna ammini-
slrazione, approvava:

1. La costruzione di due case cantoniere sulla linea
Foligno-Falcoaara;

2. La chiusura di circa otto chilometri di linea
con muri a secco, e di 35 chilomelri con siepe;

3. Il restauro e rialzamento del fabbricato viaggia-
tori di S. Severino;

4. Una Convenzione col Genio militare per la
costruzione di un cavalcavia sulla linea Roma-Ce-
prano;

5. L’acquisto di dadi di ferro, e di pietrisco.

>

Sunto delle piu interessanti deliberazioni prese dal
Consiglio superiore dei lavori pubblici dal 26 al 31
dicembre p. p.

Furono approvati, fra gli altri, i progetti seguenti :

Appalto della fornitura dei ferri d’armamento pel
tronco Parma-Fornovo, della ferrovia Parma-Spezia:

Fornitura dei ferri d'armamento pel tronco da Se-
regno al torrente Lambro, della ferrovia Ponte San
Pietro-Seregno ;
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Fornilura dei ferri di armamento pei tronchi Bia-
dene-Signoressa e Signoressa-Treviso, della ferrovia
Belluno-Feltre-Treviso ;

Ampliamento della Stazione di Giulianova, allo in-
nesto della nuova ferrovia Teramo-Giulianova colla
littorale Adriatica:

Costruzione di un ponte in muratura sul torrente
Fella, nel tronco dai Piani di Portis a Tolmezzo, della
strada nazionale dai Piani suddetti per Villa Santina
e Monte Mesurina al confine austro-ungarico, in pro-
vincia di Udine:

Costruzione del tronco della strada provinciale di
2" serie Chiaravalle-Guardavalle, compreso tra la Sella
Rizzari presso Guardavalle e la strada nazionale n. 62
in contrada “Gatticello, nella provincia di Catanzaro;

Riparazioni occorrenti ai froldi Amadei e Spada,
sulla destra del Senio, fra i ponti di Colignola e di
Lugo, in provincia di Ravenna;

Costruzione di nuove banchine lungo i lali setten-
trionale ed occidentale del Lazzaretto, nel porto di
Messina.

>

Dal nostro egregio amico ing. comm. Alfredo Cottrau
abbiamo ricevuto alcune lettere relative al suo nuovo si-
stema di locomotive, gid descritto nel precedente numero,
pregaundoci della pubblicazione di esse a schiarimento del
detto suo sistema. Non potendo compiacerlo in questo
numero per mancanza di spazio, ci riserviamo a farlo nel
numero prossimo.

Notizie Ferroviarie Italiane

. Crnsiglio delle strade ferrate. — La Gars.
Uff. del 30 dicembre p. p. ba pubblicato il seguente R.
Decreto del 24 novembre scorso, controfirmato dai ministri
Baccarini e Zanardelli: :

Visti gli articoli 2, 3 e 4 del R. Decreto 17 marzo 1867,
n. 3620, col quale fu istituito presso il Ministero dei la-
vori pubblici un Consiglio incaricato dello esame delle
questioni relative alle strade ferrate;

Visto il R. Decreto 31 ottobre 1873, n. 1668 (serie 2%);

Sulla proposta del nostro Ministro Segretario di Stato
pei lavori pubblici;

Sentito il Consiglio dei Ministri,

Abbiamo decretato e decretiamo:

Articolo unsco. Il Consiglio delle strade ferrate sard cosi
composto :

Il Ministro dei lavori pubblici, presidente;

Il Segretario generale del Ministero dei lavori pubblici;

11 Direttore generale delle strade ferrate;

L’Avvocato generale erariale;

Due consiglieri di Stato;

Tre ispettori del Genio civile;

Un ufficiale generale dell’esercito.

Ferrovie Romane — Un telegramma ci reca da Fi-
renze che ieri ha avuto luogo la consegna delle Ferrovie
Romane allo Stato, rappresentato da Carignani pel Tesoro,
e Bologua pel Ministero dei lavori pubblici. La Societa
delle Romane era rappresentata dal senatore Deodati. Tutto
fu trovato in piena regola.

Stazione marittima di Venezia. — In seguito
alla diminuzione di lire 5 per cento fatta in tempo utile
sul presunto prezzo di L. 951,600, ammontare del delibe-
ramento susseguito all'asta tenutasi il 19 novembre ul-
timo scorso, per ’appalto delle opere e provviste occor-
renti alla escavazione del bacino della Stazione ferroviaria
marittima di Venezia e suo eanale di accesso, si proce-
derd, alle ore 10 antim. del 14 corr., presso il Ministero dei

lavori pubblici in Roma e presso la Prefettura di Venezia
simultaneamente , al definitivo deliberamento di tale
impresa a chi risulterd il migliore oblatore in diminu-
zione della somma di L. 904,020, a cui il suddetto prezzo
trovasi ridotto.

| lavori dovranne intraprendersi tosto dopo la regolare
consegna, per dare ogni cosa compiata nel termiue di anni
cingne. Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno
presentare il certificato di aver versato in una Cassa di Te-
soreria provinciale il deposito richiesto per =adire all’in-
canto, avvertendo che non saranno accettate offerte con
depositi in contanti od in altro modo.

l.a cauzione provvisoria & fissata in L. 50,000, ed al decimo
della somma di deliberamento quella definitiva, ambedue
in numerario od in rendita D. P.

Ferrovia Novara-Pino. — L’incanto simultaneo
tenutosi il 21 dicembre p. p. essendo riuscito deserto, alle
ore 10 ant. del 20 corrente, presso il detto Ministero
e presse la Prefettura di Como, si addiverrd simultanea-
mente all’ineanto per l'appalto delle opere e provviste oc-
correnti per la costruzione e posa in opera della tettoia
metallica per la Stazione internazionale di Luino sul tronco
Germignanaduino della ferrovia Novara al confine Sviz-
vero presso Pino per Sesto Calende, per la presunta somma
di L. 190,000.

La lavoratura ed il montaggio della tettoia in officina
dovranno essere eseguiti entro tre mesi e mezzo dal giorno
in cui sard dato ordine di incominciare i lavori. La posa
in opera della tettoia dovrh essere compiuta entro giorni
novanta dalla data di consegna degli appoggi.

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno
presentare un certificato come sopra.

La cauzione provvisoria & fissata in L. 9,500, ed in
L. 19,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in
rendita D. F. .

Tunnel sotto 1o stretto di Messina. — Dalla
Politica ¢ Commercio di Messina si hapno le seguenti in-
formazioni:

Sono in Messina da pin giorni parecchi ingegneri di-
pendenti dalla Societh Veneta di costruzioni e lavori pub-
blici, i quali, per incarico della Societd stessa, procedono
agli studii per la costruzione di un tunnel sottomarino fra
la Sicilia e la Calabria. Son divisi in due squadre: I'una
in Messina, l'altra in Villa San Giovanni.

Un telegramms, arrivato ieri, reca che il Ministero dei
lavori pubblici ha data I’autorizzazione alla Societd veneta
di procedere agli studii di che sopra.

Il concetto da cui parte la Societh & questo: la ferrovia
Eboli-Reggio dovra costare 200 milioni; e, costruita, non
sarh per molto tempo, al certo, feconda di animati traffici.
Lo sarebbe perd, e in vaste proporzioni, se vi venisse con-
giunta la rete ferroviaria della Sicilia, con un dippilt di spesa,
a mezzo del progettato tunnel. In tal modo, oltre che si
conseguirebbe pienamente lo scopo della linea Eboli Reggio,
verrebbe, quel che piti preme, & stabilirsi un attivo scambio
di comunicazioni tra la Sicilia e il Continente.

Naturalmente, & simile intrapresa non si pud che au-
gurare il snccesso.

— Leggiamo poi nel Diritio:

Non & esatto che la Societh Veneta di costruzioni abbia
preeentato un progetto all'on. Baccarini per ’escavazione
di un tunnel sottomarino fra Messina e Reggio di Ca-
labria: essa ba chiesto soltanto 'autorizzazione per fare gli
studii opportuni — autorizzazione che I'on. Baccarini, con
decreto d’ieri, ha accordata.

Il Ministro dei lavori pubblici & favorevole, in massima,
all'idea del tunnel, e lo crede anzi npecessario, dopo la
costruzione delle linee ferroviarie Eboli-Reggio e Messina-
Palermo. E deciso, infatti, di domandare al Parlamento, ap-
pena verra riaperto, l'autorizzazione per la spesa straordi-
naria occorrente per studii speciali che il Ministero intende
ordinare allo scopo, di concretare un progetto governativo.

Possiamo aggiungere inoltre, che per ’escavazione del
tunnel fra Messina e Reggio, si calcola gia approssimati-
vamente che la spesa sari di poco meno di 50 milioni.
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Ferrevia Mantova-Modena. — 11 30 dicembre
p. p. si & tenuta, in una sala della Banca di Torino, l’a-
dunanza generale degli azionisti della Societd anonima per
la ferrovia Mantova-Modena, la cui sede venne recente-
mente trasferita nella nostra citta.

Presiedeva il senatore Bella, ed erano rappresentate al-
I’assemblea settemila e pil Azioni sociali.

Il segretario cav. Canonica, a nome del’Amministrazione,
diede lettura della relazione del Consiglio, dalla quale ri-
sulta il componimento di gravi vertenze contenziose ed il
soddisfacente miglioramento delle condizioni economiche
della Societa.

Il cav. Scavia, a nome dei revisori del bilancio, lesse
la relazione sui conti sociali, chiusi al 31 dicembre 1881
i quali furono approvati alla unanimitd dall’adunan:za.

In seguito u proposta del Consiglio d’amministrazione,
venne deliberato un riparto di iire dieci per ciascuna Azione
sull’attivo, che gia si & verificato per l'esercizio 188l.

Infine 'adupanza elesse ad amministratore della Societd,
in luogo del conte Crivelli, dimissionario, il signor av-
vocato Gonella.

Tramways del Canavese. — Nella geduta del 31
dicembre p. p. del Consiglio previnciale @i Torino, il rela-
tore Daneo ricordd le deliberazioni prese dal Cousiglio ri-
guardo ai lrammways del Canavese, concessi alla ditta Ce-
riana, ed ai signori Bozino, Leosini e Pikering; ulla non
accettazione dei fratelli Ceriana, ed alla rinunzia del signor
Bozino e C. Disse che la Deputazione & ora venuta nella
seguente deliberszione:

« Udite le proposte della Commissione all’'uopo nominata
nella precedente adunanza, delibera:

« a) Concedersi alla ditta Ceriana lo stabilimento ed eser-
cizio di un (ramway sulla strada provinciale Rivarolo-
Cuorgné, a tutte quelle condizioni prefisse nella delibera-
zione 1° giugno 1881 del Consiglio provinciale.

« b) 1° Concedersi all’ingegnere Perincioli, quale subin-
gredito alli signori Pikering e Leosini, lo stabilimento e
V'esercizio d’un ¢rammay a vapore sulla strada provinciale
Torino-Leyni-Feletto-Rivarolo-Ozegna-Castellamonte, ferma
la rinuncia ai sussidii dei Comuni imposta dalla delibera-
zione |° giugno 1881 del Consiglio provinciale.

« 2° Riservarsi all’ing. Perincioli il diritto di prelazione
alla concessione del {ramway sulla strada provinciale Ca-
stellamonte-Pont in prolungamento del precedente Torino-
Castellamonte e di quello Chivasso-Ozegna; il quale diritto
di prelazione dovrd esercitarsi, sotto pena di decadenza,
entro quel breve termine da fissarsi dalla Deputazione pro-
vinciale.

« ¢} Doversi, prima pero d’ogni cosa, concordare i definitivi
Capitolati di concessione colla ditta Ceriana e coll’inge-
gnere Perincioli ».

Dopo breve discussione, le proposte della Commissione
vennero dal Consiglio approvate.

Forrovic dell’Alta Italia. — La Direzione del-
I'Esercizio ha pubblicato quanto segue:

In coerenza a deliberazione del Consiglio d’amministra-
zione, approvata da! Ministero dei lavori pubblici, si av-
visa il pubblico che, a cominciare dal giorno 10 gennaio
corr., i trasporti, tanto a grande che a piccola velocita,
effettuati per Modana Locale dalle Stazioni italiane am-
messe al servizio cumulativo italo-francese o viceversa,
fruiranno delie tariffe generali-differenziali e delle spe~
ciali comuni riportate nelle Taiiffe-prontuario italo-francesi
in vigore, non che della tariffa speciale di transito 4, Pic-
cola Velocitd, attivata col i.° ottobre 1880.

Le tariffe speciali interne Alta Italia, Romane e Meri-
dionali non sono applicabili ai trasporti da o per Modana
Locale, a meno che si tratti delle merci escluse dal ser-
vizio cumulativo italo-francese.

1 detti trasporti inoltre non potranno fruire delle ta-
riffe speciali comuni italo-francesi, applicabili soltanto per
le Stazioni oltre Modana tassativamente nominate nelle
tariffe medesime: )

L’Amministrazione non si presta al proseguimento d’uf-
ficio dei trasporti in provenienza od in destinazione della
Stazione di Modana Locale, appoggiati a Stazioni inter-
medie a fine di fruire di tariffe piu ridette.

Le condizioni ed avvertenze generali, che regolano i tras-
porti in servizio cumulativo italo-francese, s’intendono
applicabili anche ai trasporti da Modana Locale alle Sta-
zioni italiane o viceversa, in quanto non sia modificato
dal presente avviso.

Nolizie Ferroviarie Estere

0 Ferrovia del Gottardo. — La Gazr. Ticin. del
reca:

Il servizio regolare del gran tunnel del Gottardo & stato
incominciato ieri mattina, 1° gennaio 1882, e continuerd
ormai senza interruzioni per l'avvenire. .

Prima che il tunnel fosse compiuto, da taluni si era
sollevato il dubbio se i passeggieri non avrebbero sofferto
durante la traversata, a motivo del fumo e del caldo. Ora
il sig. Kaufmann, ispettore, forni in proposito delle spie-~
gazioni che hanno molta importanza.

Prima che il tunnel del Gottardo fosse compiuto, per
I'estrazione del materiale si impiegavano delle locomotive
ad aria compressa, nelle due gallerie d’approccio, afflne di
evitare l'inconveniente del fumo; ma, dopo il 27 febbraio
di quest’anno, si adoperarono delle locomotive comuni.
Dodici treni al giorno percorsero il tunnel, ed al fumo
delle macchine dovevasi aggiungere quello di 860 lampade
ad olio ed il gas proveniente da 350 chilogrammi di di-
namite, impiegati pei lavori d’allargamento della Galleria.

Eppure, mediante la corrente d’aria stabillta dalle di-
versitd della depressione atmosferica ai due ingressi del
tunnel, e fumo e gas furono scacciati, per modo che 840
operaj attesero ogni giorno al lavoro senza risentirne ma-
lessere. Solo il caldo, che si provava in mezzo al tunnel,
fu causa di qualche sofferenza per gli operaj. Ma per i
viaggiatori in carrozze chiuse, questo inconveniente sard
nullo.

Potrebbe perd accadere che, a causa di un cambiamento
di temperatura, l’aria, condensandosi verso la metd del
tunnel, costituisse una diffigolthd alla respirazione. Ad evi-
tare questo possibile inconveniente, all'ingresso nord della
Galleria si pose un ventilatore, costrutto sul sistema dei
fornelli respiratorii, che per mezzo di un canale laterale con-
durra dell’aria sompressa al centro della Galleria, Quando
il ventilatore sarh posto in azione, si spingerd la sua
pressione al punto, che ’aria, uscendo, abbia forza suffi-
ciente per vuotare il tunnel del gas e dell’aria calda.

Si loda assai il materiale scelto dalla Societd per il ser-
vizio della ferrovia del Gottardo.

Il tunnel del Gottardo avra un grande vantaggio sul
tunnel del Moncenisio; perché, mentre il primo, che non
ha che un leggiero declivio, potra trascinare lunghi treni
carichi cou una sola macchina, al Cenisio i treni, che
vanno nella direzione di Modane, devomo esser quasi sempre
tirati da due macchine.

I guardiani ferroviarii nel tunnel sono disposti ad in-
tervalli di un chilometro in apposite camere sotterranee,
mantenute fresche da correnti, d'acqua e da bocche di ven-

.tilazione. Si era parlato di illuminare l’interno del tunnel

con apparati elettrici, ma, come abbiamo annunciato a suo
tempo, questo sistema dovette essere abbandonato. perché
troppo costoso.

— A quanto ci si assicura, la Direzione della Ferrovia
del Gottardo avrebba aperto delle trattetive coll’ lmpresa
costruttrice della linea del Monte-Ceneri, in vista di poter
attivare Pesercizio della linea Lugano-Bellinzona gia nel
mese d’aprile, invece che al principio di giugno. Finora
peré non venne ancora conchiuso alcun che di definitivo.
Sappiamo, per altro, che lo stato attuale dei lavori permet-
terebbe benissimo, spingendo con maggior attivith ’opera,
di compire la linea entro un paio di mesi e mezzo. Tutto
sta nel trovare un accordo dal lato finanziariv della qui-
stione.

Ferrovie svizzere. — 11 Dipartimento federale delle
poste e ferrovie ha pubblicato una statistics delle lingg



8 Monitore delle Strade Ferrate

svizzere assai dettaglista e completa. Secondo questo la-
voro, la lunghezza delle lines normali in esercizio & di
2486 chilometri, e quella delle linee regionali di 83 ; di
guisa che la rete svizzera, alla fine dell’anno 1880, ab-
bracciava 2571 chilometri, a cui si aggiungerd fra Dbreve
Pintera rete del Gottardo.

11 capitale di costruzione si eleva a fr. 962,165,625, di
cui 17,265,416 per le linee speciali. Questo capitale si ri-
partisce nel modo seguente: Azioni fr. 339,378,238; sov-
venzioni fr. 81,968,283; prestiti fr. 540,819,004. La media
delle spese di costruzione per chilometro per le linee nor-
mali & di fr..303,710, e per le linee speciali di fr. 211,850.
— Il numero delle macchine impiegate & di 543, quello
delle carrozze 4192, dei posti 73,539, quello dei carri merci
di 17,203. E a notarsi che la maggior parte del materiale
del Gottardo non figura in questo prospetto.

Nel 1880, il numero dei viaggiatori si elevo a 21,608,581,
di cui 312,065 di 1* classe, 3,862,707 di 2* classe, e 17,433,809
di 3® classe. Il percorso medio di ciascun viaggiatore fu
di 20.70 chilometri. Furono inoltre trasportati 5,817,008
tonnellate di bagagli e merci, compresi 677,032 capi di
bestiame. Le derrate alimentari figurano in questi trasporti
per 1,764,471 tennell,, i combustibili per 1,079,203, ed i
materiali da costruzione per 1,192,631.

Il prodotto del trasporto dei viaggiatori fu di 23,580,179
fr., e quello delle mercanzie di 31,706,747; aggiungendo
gli introiti diversi, gli introiti totali raggiunsero 60,020,271
fr. 1l reddito chilometrico delle differenti linee ferroviarie
fu da fr. 2,325 {Wohlen-Bremgarten) a 54,177 fr. (Righi-
Vitznau); e la media & di 23,391 fr. Invece le spese fu-
rono di fr. 31,497,203, compresi i lavori di manutenzione
e di rinnovazione; il che rappresenta il 52 Ojo degli in-
troiti. L’eccedente delle entrate sulle spese fu dunque di
28,523,168 fr., ossia 47.50 0y, 0 11,116 fr. per chilometro.

Calcolando al 4 0y l'interesse del capitale impegnato
nelle strade ferrate svizzere, si trova un capitale di 249
milioni, che non percepisce alcun interesse; ma siccome
nel capitale d’iinpianto piu sopra menzionato figura quello
speso per il S. Gottardo, e siccome questa linea non & che
parzialmente esercitata, cosi devesi aspettare I'apertura com-
pleta per stabilire un calcolo piu esatto. Tuttavia, secondo
il calcolo del Dipartimento, da media per i prestiti e le
Azioni & del 3 0jp, il reddito, variando da 0.74 (Berna-Lu-
cerna) al 6.67 (Righi). Gli interessi degli imprestiti hanno
assorbito fr. 23,999,981, ed il dividendo pagato alle Azioni
fr. 5,244.651; inoltre vennero versati ai fondi speciali
fr. 3,678,591.

Le differenti Compagnia occupano 15,248 impiegati. Il
capitale delle Casse di soccorso & di fr. 3,868,643; esse
sono alimentate dalle quotizzazioni dei membri e dagli

assegni di certe Compagnie. Vi furono 216 accidenti: 91

colpirono dells persone, di cui 41 furono uecise.

La Svizzera non possiede cho 284,268 metri di doppio
binario.

1l capitale d’impianto indicato piit sopra non comprende
le pretese d’azionisti o creditori perdute in seguito a li-
quidazioni, e che, per quanto la cosa poté essere consta-
tata, sommavano come segue alln fine del 1880:

Ferrovia Est-Ovest: Neuveville a Zollikofen, Gumlingen-
Langnau e Lucerna-Zugo . . . . , . Fr. 5,004,953

Ligne d'Italie (1* e 2' liquidazione): Bou-
veret-Sierre, e studii per il pussaggio delle

Alpi Seémpione) . . . . . . . . . . =« 25450,790
Giura industriale (1* e 2° liquidazions):

Neuchtel-Locle . . . . . . . . . . » 13424495
Rigi-Scheidegg (1° ¢ 2 liquidazione) . » 1,558,496
Jougne-Eclépens . . . . . . . . . = 68i3,0l4
Berna-Lucerna . . . . . . . . » 14,744,447
Nazionale . . . . . . . . . . . » 288382l2

Totale Fr. 95,834,407

Devesi notare che, salvo per la linea d’'Italia intrapresa
dal sig. di Lavalette, sono i capitali svizzeri che andarono
perduti in queste Societd.

Forrovie francesl. — Il Ministro dei lavori pub-
blici autorizzo l'apertura all’esercizio delle seguenti linee:

dal 28 dicembre p. p. la linea da Mortagne & Laigle,
della lunghezza di chil. 33.952; e del 30 detto mese, la
linea da Toul a Colombey, della Compagnia dell’ Est,
avente la lunghezza di chil. 22.381, e quella da Mortagne
a Mezidon, compresa fra Ticheville-le-Sap e Mesnil-Manger,
della Compagnia dell’Ovest, avente una lunghezza di chi-
lometri 31.678.

Grave accidente In Austria. — la bora, che
negli ultimi due giorni soffiava violentissima (scrive 1'Ix-
dipendeate di Trieste del 27 dic.) fu causa d’un fatto che, per
buona sorte, non ebbe le funeste conseguenze, che assai
facilmente poteva avere.

Il treno ferroviario misto partiva regolarmente sabato
alle 2,25 pom. da Fiume per 3. Peter-Trieste, e procedeva
senza incidenti, allorché, giunto fra le due Stazioni Sa-
piaue Dornig, e precisamente alla distanza di 20 metri
dal casello n. 16, un colpo di vento lo sollevd nelle sue
carrozze anteriori, e lo rovescio.

La catena, che congiungeva la prima carrozza con la
macchina, si & spezzata, ed in un istante tredici vagoni si
ammonticchiarono I'uno sull’altro.

Il treno si componeva di diciassette veicoli: gli ultimi
quattro erano carichi di petrolio.

C'erano, in tutti, dieciotto passeggieri: nessuna donna e
nessuu bambino. E non si ebbero a deplorare disgrazie.
1 passeggieri, chi piu e chi meno, riportarono tutti contu-
sioni, ma leggerissime, tranne il conduttore postale Ne-
ckermann, che riportd gravi lesioni.

1l personale di servizio si prestd prontamente, con rara
abnegazione e con pericolo della propria vita, al salva-
mento dei passeggieri. Lode speciale va tributata al capo-
conduttore Giovanni Ivancich.

L’Ivancich stesso corse a Feistriz a chiamare un medico
per la cura dei passeggieri, e fece trasportare un wagone
da merci, ’unico che si trovasse in quella Stazione. Pil
tardi giunsero da 8. Peter due macchine con quattro car-
rozze di seconda classe.

Se il fatto fosse uvvenuto due minuti prima, nessuno
dei passeggieri avrebbe potuto salvarsi, perche le carrozze
si sarebbero rovesciate sopra una ertissima scarpata.

Ferreovie in America. — Il presidente della Com-
pagnia della ferrovia Northern-Pacifich a ora concluso un
contratto col sig Edison, il celebre inventore di Menlo-
Park, per la costruzione di una linea di 50 miglia da
Saint-Cloud a Ssint-Paul. 11 sig. Edison fardh su queato
percorso la prova delle sue locomotive elettriche. Se queato
esperimento sard soddisfacente, egli sard incaricato di prov-
vedere tali locomotive su tutte le lines della Compagnia.

Nolizie Diverse

Lavori edilizii in Roma. — La Liberta del 1°
serive:

leri l'altro ¢ stato firmato, tra il sindaco Pianciani ed i
signori ingegnere Marotti e Frontini, il contratto per la
costrnzione di otto grandi fabbricati, ehe dovranno abbel-
lire la nuova piazza Vittorio Emanuele all’Esquilino.

Questi otto fabbricati costituiranno tre lati della gran-
dissima piazza: il quarto & gid costruito.

1 fabbricati conterranno comodissime abitazioni, provve-
dute d’ogni ben di Dio; avranoo nel loro piospetto bellis-
simi ed amplissimi portici, sul genere di quelli costruiti
ilnnanzi alla Stazione della ferrovia dall’Impresa dell’Esqui-
ino.

I signori Marotti e Frontini hanno assunto 1'obbligo di
terminare in sei anni gli otto fabbricati, ma &'nel loro in-
teresse che questo termine sia abbreviato. D’altra parte, il
nome dei signori Marotti e Frontini & arra sicura della
buona riuscita del lavoro.

I progetti dei fabbricati sono stati eseguiti dai chiaris-
simi ingegneri signori Koch, Podesti e Riggi. I lavori si



comincieranno subito, ciod appena sarh stata eseguita dal
Municipio la consegna dei terreni.

Fortificazioni di Roma — La Zibertd dice che 14
saranoo i forti che difenderanno Roma. Di questi 14, ne
sono gid costruiti sei e consegnati alla Direzione d’arti-
glieria, sei sono in corso di costruzione, a due verranno
cominciati nei primi mesi del corr. anno.

Ciasoun forte dista dall’altro circa due chilometri; Una
strada di circonvallazione, posta entro la cinta delle forti-
ficazioni, riunisce tutti i forti tra loro, e li collega colle
altre grandi strade che conducono alle porte della citta.

Tra un forte e I'sltro & stato impiantato il telegrafo ed
il telefono.

I forti, generalmente, hanno la forma di un trapezio. Colle
fronti bastionate rivolte verso la campagna, essi intrecciano
i fuochi uno coll’altro, e proteggono tutte le grandi strade
di Roma.

I forti sono provveduti di casematte a piu ordini di piani.

Nelle casemptte d’ogni forte, in tempo di guerrs, possono
essere ricoverati due battaglion: di fanteria, con un numero
proporzionato di artiglieri pel servizie dei cannoni.

Queste casematte, come tutte le parti fabbricate dei forti,
sono completamente al sicuro dai proiettili.

I forti sono provvisti di pozzi per ’acqua e di magaz-
2ini per le polveri e pei viveri. ln media, ciascun forte
verra a costare circe un milione e mezzo.

Lavori del Tevere — La stessa Libertd annun-
cia che il Consiglio superiore dei lavori pubblici, dopo
maturo esame, ha stabilito che le faccie viste di tutsi i
muraglioni del Lungo-Tevere abbiano ad essere eseguite
in travertino, invece che in mattoni od in tufo, come era
stato prima ordinato. - .

Il travertino dard a questi grandi muraglioni il vero
aspetto d’opera romana antica, e ne accrescera la durata,
Il lavoro costerd qualche milione di piu; ma si sara fatta
opera degna di Roma.

Sappiamo che sono stati impartiti ordini alle Imprese
costruttrici, perché vogliano cominciare il lavoro di rive-
stimento in travertino in quei tratti di muraglioni nei
quali il lavoro di muratura & terminato.

Lavori ideauliel. — Dal Ministero dei lavori pub-
blici & uscita la Relazione sui servizii idraulici nel bien-
nio 1879-1880.

In essa sono date copicse notizie di quei lavori, che per
grandiosith di concetto, per entith di spesa, e per il fine
cui sono destinati, richiamarono a preferenza le cure del-
I'Amministrazione.

Lungo i fiumi e i torrenti, nulla venne trascurato perché
le loro difese fossero mantenute in grado di ben soddisfare
allo scopo a cui furono destinate.

Afferma la Relazione ministeriale che i disastri toccati
alle provincie di Mantova, Modena e Kerrara, per la rotta
del Po a Carbonara, si devono attribuire a forza mag-
giore.

I lavori di bonificazione ebbero il loro sviluppo in 23
localith diverse.

Furono compiuti gli studii per il bonificamento dell’Agro
romano; e si pud ormai sperare che al periodo degli studii
speculativi succeda in breve quello della pratica soluzione di
un problema, che da secoli @ nei voti degli Italiani.

In molti porti del littorale italiano vennero eseguiti i
lavori, migliorandone i fondali e rendendoli atti alle navi
di grande immeraione.

Nel 1880 furono spese per le opere idrauliche L. 27,340,617,
di cui L. 14,325,186 per i corsi di acqua, L. 2,055,111 per
bonificazioni, L. 10,960,320 per porti e fari.

Nell’anno preecedente si erano spese complessivamente
L. 25,241,602.

Socleta industriali od Istituti di eredito.

— Con R. Decreto dell'8 dicembre p. p. (Gazs. Uf. del 31
detto mese), la Societd anonima per azioni al portatore, se-
dente in Pisa, col titolo di Societd Nastonale per gasometrs
ed acquedolts, & autorizzata ad emettere 1000 Obbligazioni
in oro, del valore nominale di L, 1000 ciascuna, fruttanti

e degli interessi materiali

Pinteresse del 5 p. 0jp, divise in 5 serie di 200 Obbliga-
zioni ognuna, e rimborssabili in 5 anni, a cominciare dal
1890, in ragione di una serie per anno.

Socicta di navigazione. — Leggesi nel Commercio
di Genova del 1-2 corr.:

Ci consta che, sotto gli auspicii dell’on. Raggio, si irmd
teri I’atto per la costituzione di una Societh di naviga-
zione a vapore, col capitale di sedici milioni di lire, alla
quale presero parte diversi Stabilimenti di credito di Ge-
nova e del Piemonte, nonché diverse importanti Case di
commercio, ehe insieme sottoscrissero l'intero capitale.

Questa Societa sard chiamata Socield df (rasports marile
tim¢ Raggio e Comp.

Sopra i disegni studiati dall’illustre comm. Mattei, con-
tr’ammiraglio ex-ingegnere capo della Regia Marina, si
avranno speciali vapori a valocitd superiore, onde poter
lottare coi vapori francesi in quelle linee che saranno per
impiantarsi.

Servizio dei pacchi postali coll'Inghilterra.
— La Direzione generale delle Poste ha pubblicato quanto
segue :

In attesa che PAmministrazione delle Poste inglesi attui
il servizio dei pacchi postali, secondo le norme della Con-
venzione firmata a Parigi il 3 novembre 1880, questa Di-
rezione generale, d’accordo con quella delle Poste svizzere,
ha stabilito di accettare, a cominciare dal 20 dicembre p. p.,
pacchi senza dichiarazione di valore e del peso non supe-
riore a tre chilogrammi, a destinazione dell’Inghilterra,
della Scozia e dell’Irlanda, alle condizioni qui appresso in-
dicate :

1 pacchi vengono dalla Posta italiana consegnati a quella
svizzera, Ia quale, a sua volta, li rimette agli agenti della
Continenlal Daily Parcels Express Company (Compagnia con-
tinentale per la spedizione giornaliera diretta dei pacchi),
perché siano inoltrati a destinazione come articoli ordinarii
di messaggerio.

La tassa da pagarsi per la spedizione di ogni pacco @&
la seguente:

Per Cover e Londra . . . . . . . L. 3.7
Per 'Inghilterra {meno Dover e Londra) » 4.84
Per la Scozia e 'Irlanda. . . . . . » 5.70

I pacchi per le suddette destinazioni vengono quindi ae-
cettati dagli Uffizii postali del Regno e trasmessi esclusi-
vamente a quello di confine a Chiasso. Tali pacchi, accom-
pagnati oguuno da tre dichiarazioni in Dogana, scritte in
lingua francese, devono essere imballati secondo le di-
sposizioni vigenti per quelli diretti all'estero, e recare sul-
P’indirizzo, oltre la localita alla quale sono destinati, anche
I'indicazione della Contea di cui la localith medesima fa
parte, non senza aggiungere se la Contea appartiene al-
I'Inghilterra propriamante detta, alla Scozia od all’Irlanda.

Per la steesa via della Svizzera ed alle medesime con-
dizioni, possono spedirsi pacchi dall'Inghilterra per I'Italia.

Servizio postale internarionale. — La stessa
Divezione generale delle Poste ha pure pubblicsato quanto
segue :

Avvertesi che in seguito ad accordi intervenuti fra questa
Amministrazione e quolla delle poete del Regno Unito della
Gran Brettagna e dell’Irlanda, i vaglia emessi in Italia
sull'lnghilterra, a datare dal 1° gennaio 1882, non vengono
pil consegnati ai mittenti. Essi vengono invece concen-
trati presso la Direzione delle Poste di Torino, alla quale
saranno trasmessi dagli UMizi speditori, e la loro emissione
sard annunziata allo Uffizio eentrale delle Poste di Londra,
giorno per giorno, mediante speciali elenchi, in base ai
quali vengono cola rilosciati nuovi vaglia sul modello in
uso nell’interno dell'Inghilterra.

I nnovi vaglia sono recapitati ai destinatarii per la
riscossione a cura dell’Uffizio centrale delle Poste di Londra .

Per evitare quindi qualsiasi ritardo od ecquivoco nel re-
capito dei detti vaglia, & indispensabile che i mittenti in-
dichino agli Uffizii postali colla massima esattezza il nome
e cognome del destinatario, la localith in cui si trova,
nonché la via ed il numero della casa dove abita.

— 11 Governo danese avendo fatto adesions per le sug
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Colonie nelle Antille (San Tommaso, San Giovanni e Santa
Croce) all’aacordo di Parigi del 4 giugoo 1878, relativo al
cambio dei vaglia internazioni, si rende noto che, a datare
dal 1° gennaio 1882, & attivato il servizio di cui si tratta
fra le suddette Colonie e 1'Italia alle seguent: condizioni:

a) 1 1importo massimo di ogni vaglia non pud superare
lire 500 (oro);

}) Per ogni vaglia & riscossa la tassa di 50 centesimi
fino a lire 50; oltre la qual somma. si aggiungono 25
centesimi ogni 25 lire o frazione di 25 lire;

c) La conversione in dollari e cents (moneta corrente
nelle Colonie danesi alle Antille) dello importo dei vaglia
che sono rilasciati in Italia, viene fatta al ragguaglio di
un dollaro ogni lire 5.24 {oro).

L’importo dei vaglia rilasciati nelle Colonie danesi sul-
Pltalia & convertito in moneta italiana al ragguaglio di
una lira ogni 21 cents.

Onorificenza. — Siamo lieti di annunciare che j’e-
gregio nostro amico eav. Filippo Stanzani, ispettore del
Traffico nelle Ferrovie dell'Alta Italia, venne testé nominato
commendatore della Corona d’lItalia.

Nel congratularci secolui della meritata onorificenza, non
potremmo far meglio che riprodurre le seguenti parole
della @asz. Piemont. del 1° corr. che prima diede la notizin:

« I1 ministro Berti, sollecito e studioso di quanto ri-
guarda gli lstituti di previdenuza, ha dovuto constatare
che la Societd cooperativa creata tra i funzioparii ed agenti
delle Ferrovie dell’Alta Italia é il migliore Istituto, che nel
genere osista in Italia. E da uomini competentissimi, quale
il Luzzatti, senti affermaarsi cha era ammirevole Yimpianto
ed il modo di esercizio, e crediamo che anche personal-
mente abbia constatato l'incremento dell’Associazione ¢
quanti benefizii pecuniarii e moralizzatori si ritraggano da
tale Istituto.

« Era naturale quindi che, volendo pubblicamente ut-
testare la compiacenza del Governo per questo fatto, che
onora la nostra citth e tutti gli associati, non trovasse
miglior modo che onorare I'infaticabile e benemerito capo
dell’Associazione, cav. Filippo Stanzani, ispettore del Traf-
fico a Torino.

« E noi sappiamo che la commenda conferita all'ottimo
cittadino ed esperimentato patriotta sollevd un plauso ge-
nerale, al quale noi di gran cuore ci associamo .
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GUIDA DEGLI AZIONISTI

PREZZ! DEI TITOLI FERROVIARII

Nei valori ferroviarii non fu granda 1’animazione, nella scorsa
settimana, ma perd si tennero abbastanza bene. Le Azioni della
Societh delle Meridionuali si aggirarono sul 475 ciroa; le Obbli-
gazioni invariate & 276.35; i Boni a 543.

Le Sarde, della serie A, poco trattate, conservarono il corso
di 72.50; le altre, della serie B, quello di 273.

Le nuove invariate a 274; le Sarde di preferenza a 317.

Le Palermo-Trapani quasi nominali al prezzo di 279.50; del
pari le altre di seconda emissione a 274. Le Pontebbane quo-
tate a 4b65; le Meridionali austriache a 290; le Azioni ferro-
viarie Romane a 142.

A Parigi, le Lombarde, negoziate con poca animazione, oscil-
larono tre il 31:.25 al 306.27; le Obbligazioni a 283.50 a 282.
Le Vittorio Emanuele, aueh’esse fredde, si tennero a 278 e
276, Le Azioni Ferrovie Romane in rihasso da 138 a 130; le
Obbligazioni da 850 a 370.

PAGAMENTI e DIVIDENDI,

Secicta generale per le Ferrovie ecomple-
menéard. — Dal 2 corr. si pagano, presso il Banco di
Roma (Corso, 337), L. 1.87 per ogni Azione, quale interesse
semestrale in ragione del 5 0jp annuo.

Socicta generale immobillare di lavori df
atilita pubblica ed agrieola. — Dal 2corr. si pa-
gano agli azionisti L. 7.50 per Azione, quale interesse scalare
del 6 Op sull’esercizio 1881: presso la sede sociale in Roma.

e e L ]

Banca italiana di depositi e conti correnti
— Dal 2 corr., presso la sede della Banca in Roma (via Cro-
ciferi, 44), si piguno agli azionisti L. ©.25 in oro per Azione,
quale interesse H ([ del 2° semestre 1381,

Socleta della ferrovia da Alessandria e Novi
a Piacomnza. — Dal 3 eorr. 8i pagano agli azionisti lire
12.30 per Azione, quale intercsse pel 2 semestre 1881: presso
la sede sociale in Torino (via S. Teresa, 18). :

Ranca Romana. — Dul 4 corr. si paghera agli azio-
nisti il 2° dividendo del 1881 in L. 25 per Azione: presso la
sede sociale in Roma.

Societa italiana per condotte d’acqua. —
Dal 5 corr. si pagherd agli azionisti ’interesse dal 2° semestre
iN81, in ragione del 5 Orn all’anno in oro: in Roma, presso
la sede sociale (piazza Mentecitovio, 121); in Torino, presso la
Banca Geisser; a Parigi, Lione, St-Etieuno e Mursiglia, presso
la Soeietd dell’Unione Generale.

Avvisi d’Asta

Il 10 corr., presso la Prefettura di Catania, si terri un'asta
per I'appalto della costruzione della strada comunale obbliga-
toria delta Margi, che dall’abitato di Maletto arriva alla na-
zionale Termini-Taormina, della lunghezza di m. 4513, per il
presunto importo di L. 50,239. Lavori da eseguire eniro un
anuo Deposito interinale L. 3uQ, cauzione definitiva L. 5000,
umbedue in valuta legale o rendita D. P.

— L’ Il detto mese, presso la Deputazione provinciale di
Cremona, si terra un’asta per ['appalto della manutenzione,
dal 1° gennaio 1852 al 30 giugno 18390, della strada provin-
ciale detta di Cassano, della lunghezza di m. 21,355, per I’an-
nuo importo di L. 5i62.95. Depusito interinale 1. 400 in va-
luta legale e rendita D. P.

— I1 12 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici e
presso la Prefettura di Reggio-Emilia, si terra un’asta per 1'ap-
palto della novennale manutenzions del tronco della strada na-
zionale da Reggio a Mantova, compreso fra Gualtieri ed il con-
fine mantovano, della lunghezza di m. 14,029, per la presunta
annua somma di L. 12,882, Manutenzione dal 1Y aprile 1882
al 3! marzo 1891. Deposito interinale L. 1300, cauzione defi-
nitiva eguale alla meta dell’annuo canone deliberato, ambedue
in numerario o rendita D. P.

.— Il 14 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubblici
in Roma, si terrdh una £° asta (deserta la 1°), per 1’appalto
della manutenzione, dal 1° gennaio 1882 al 31 dicembre 1884,
delle opere d’arte del Porto d’Anzio, per la presnata comples-
siva somma di L. 31,200. Deposito interinale L. 1000, cau-
zione definitiva L. 3000, ambedue in numerario o readita D. P.

-— Nello stesso giorno, presso la Direzione del Genio mili-
tare in Spezia, si terrda una 2' asta (deserta la 1*) per l'ap-
palto della costruzione di una caserma per un reggimenio di
fanteria in Spezia, del presunto importo di L. 1,100,000. La-
vori da eseguire entro 900 giorni dalla consegna. Deposito
cauzionale L. 110,000 in contanti o rendita D. P.

— Il 17 detto mese, presso la Prefettura di Cagliari, si
terrd un’asta per l'appalto della manutenzione del tronco della
strada nuzionale da Aighero a Bosa, compreso fra il rivo Enas
e l'abitato di Suni, della lunghezza di m. 10,156, durante il
novennio dal i° aprile :88%2 a tutto marzo 1891, per l’'annua
somma di L. 6,407.56. Deposito interinale L. 600, cauzione
definitiva eguale a mezz’annata dell’anuuo canone deliberato.

— 11 2] detto mese, presso il suddetto Ministero e presso
la Prefettura di Torino, si terrd un’asta per I’appalto della
manutenzione, dal 1° aprile 1882 al 31 marzo 13891, del tronco
della strada nazionale detta del Muncenisio, compreso fra Susa
ed il confine francese, della lunghezza di m. 27,474, per la
presunta annua somma di L. 30,225. Deposito interinale lire
3000, cauzione definitiva eguale a mezz’annata del canone de-
liberato, ambedue in numerario o readita D. P.

Appalti deliberati.

L’'Impresa Iodustriale Italiana di costruzioni metallicle, di-
retta dall ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto, per conto
delle Forrovie dell’Alta Italia, la fornitura del ponte cavaleavia
dello Zerbe.
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ROSSI CLESARLE, Gerente.
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STRADE FERRATE ROMAME

AVVISO

La Societd delle Strade Ferrate Romane volendo procedere alla costruzione di
un sottopassaggio alla Stazione di Avellino, apre una gara a schede segrete fra co-
loro che volessero concorrervi.

11 Capitolato registrato a Firenze 11 23 Dicembre 1881 al N. 6179 e dal quale &
unito un disegno, sara ostensibile dal di 27 corrente nell’Ufficio dell’Ingegnere
Ispettore Capo della 4.a Sezione del Mantenimento, situato presso la Stazione Cen-
trale di Napoli.

Ogni concorrente per essere ammesso alla gara dovrd versare nella Cassa Cen-
trale della Soc.etd in Firenze, o presso il Gestore di Napoli una cauzione provvi-
soria di L. 2250 in danaro ovvero in rendita del valore corrispondente al corso
del giorno, in Cartelle del Debito Pubblico Italiano al Portatore od in Titoli della
Societd direttamente garantiti dallo Stato.

Le offerte dovranno pervenire alla Direzione Generale, non piu tardi delle ore
12 meridiane del giorno 10 Gennaio 1882 in buste suggellate sulle quali, oltre alla
firma del concorrente, dovra esservi I'indicazione :

Offerta per l'accollo del sottopassaggio alla stazione di Avellino.

Insieme all’offerta quei concorrenti che non avessero gid in accollo dei lavori
per conto dell’Amministrazione, dovranno presentare un Certificato di un Ispeltore
o Ingegnere Capo del Genio Civile o di una Societd Ferroviaria in data non piu

lontana di 6 mesi, il quale attestila loro qualua di intraprenditori di opere pub-
bliche.

L’Amministrazione si riserva plena liberta di scegliere fra gli offerenti quello
che credera preferibile sotto tutti i rapporti, quand’anche questl non avesse offerto

il maggior mbasso, e cid senza alcun obbligo di dichiararne i motm,.essa sl Tl=

serva del pari la facolta di rifiutare anche tutte le offerte volendo rimanere per-
festamente libera.

L’aggiudicazione definitiva dell’accollo s’ intende perd subordinata alla sanzione
del Governo.

~ Firenze, 24 Dicembre 1881. |
LA DIREZIONE GENERALE.
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Estratto dal Supplémento al Foglio Periodico della R. Prefettura di Firenze N. 111, del di 30 dicembre 1881.

DIREZIONE GENERALE

DELLE

STRADE FERRATE ROMANE

Avendo il R. Governo stabilito che il pagamento degli interessi dal primo gennaio 1873 a tutto
il 31 dicembre 1881 ‘delle Obbligazioni comuni emesse dalla gi2 Societd generale delle Strade
Ferrate Romane, che passano a carico del Governo stesso per effetto della Legge 29 Gennaio 1880,
n. 5249, Serie II, abbia ad incominciare col giorno 2 del prossimo mese di gennaio colle stesse
norme che si praticano per il pagamento degli interessi di scadenza 1° gennaio 1882 ed ante-
riori delle Obbligazioni Livornesi, Serie A, B, C, ?, 12).

Si notifica:

Il pagamento degli interessi arretrati delle Obbligazioni comuni emesse dalla gia Societd ge-
nerole delle Strade Ferrate Romane e che trovansi in circolazione, sard fatto dalla Tesoreria Pro-
vinciale di Firenze a cominciare dal 2 gennaio 1882 in tutti distintamente i giorni feriali, meno
il 27 e l'ultimo giorno di ciascun mese, colle norme praticate per il pagamento degli interessi
delle Obbligazioni delle Ferrovie Livornesi di Serie A, B, C, 12 D.

2

I possessori per cid di dette Obbligazioni comuni per ottenere il pagamento degli interessi sulle
medesime dovranno presentare le loro cedole a questa Amministrazione in Firenze, Piazza Vecchia
di Santa Maria Novella, n. 7, dalla quale dopo ritirate le cedole stesse scadute a tutto Dicembre
1881, che occorre sieno disposte per ordine numerico di rigore ed accompagnate da speciale di-
stinta, riceveranno dei Mandati al PorTATORE sulla Tesoreria Proviuciale di Firenze muniti del
visto di un funzionario dell'Intendenza di Finanza di questa cittd appositamente delegato.

Il pagamento di ciascuna cedola sard fatto nella misura netta respettivamente prestabilita ad
ogui singola scadenza semestrale; come resulta dal seguente specchietto:

Numero TASSE ERARIALI D'gim Tg:*;a . Pagabile
d’ordine 1T trasmissione | 3 per cento Totale al netto
SCADENZA . :

Ricchezza di e —— .

delle delle Tasse per ogai

Oedole Mobile Circolazione IN F RIANCIA . . Cedola
{1° Luglio 1873 30 1 04 0 12 0 07 0 t 09 1 32 | 6 18
» Gennaio 1874 31 1 04 0 12 0 07 0 09 1 32 6 18
» Luglio » 32 1 04 0 12 0 07 0 09 1 By 6 18
|> Gennaio1875] 33 1 | oa | o} 12| o]or| oo | 11|32 |6/ 18
» Luglio » 34 -1 04 0 13 0 07 0 09 1 33 6 17
» Gennaio 1376 36 1 04 0 13 0 07 0 09 1 33 6 17
» Luglio » 36 1 04 0 14 0 08 0 09 1 35 6 15
» Gennaio 1877 37 1 04 0 14 0 08 0 09 1 35 6 16
» Luglio » 38 1 04 0 15 0 09 0 09 1 37 6 13
» Gennaio 1878 39 1 64 0 15 0 09 0 09 1 | 37 6 13
» Luglio » 40 1 03 0 15 0 08 0 08 [ 1 34 6 16
» Gennaio 1879 41 1 03 0 15 0 03 0 03 1 24 | 6 26
» Luglio »~ 42 1 c3 0 17 0 04 0 03 1 27 6 23
» Gennaio 1880 33 1 03 0 17 0 04 0 03 1 7 6 23
» Luglio » 4 1 03 0 20 0 04 0 03 1 30 6 20
» Geobaio 1881 45 1 03 0 20 0 04 0 03 1 30 6 20
» Luglio » 46 1 03 0 22 0 04 0 03 1 32 6 18
» Genneaio 1882 47 1 03 0 22 0 03 0 02 1 30 6 20

Firenze, li 27 Dicembre 1881.

Visto: Il Direttore Generale del Tesoro Il Reggente la Direzione Generale delle Ferrovie Romane
CANTONL C BERTINA.
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA

AV VIS O
Vendita di Materiali fuori d’uso.

L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell’Alta Italia pone in vendita, per aggiudicazione
medianie gara, i seguenli maieriali fuori d’uso, depositati nei Magazzini del Servizio della
Trazione ¢ del Materiale in TORINO, VERONA ¢ MILANO. '
ACCIAIO vecchio in senere ed in

1ime 4i rifiuto. . . . . . . ., | Chilgr. S58,000cira
BRONZO in limatura e tornitura e ds
rifondere - . . . - . . . . - » 168,900 »

CERCEII di ferro per carri e carrozze » RT7O,000 »
CERCEHFI AdA’'acciaio per locomotive o ,

tenders . . - - - - - - . - - » 110,000 »
FERRO vecchio in pezzi grossi e mi-

nuti , lamerino, sratelle, e da lavoro » |, 500 »
GHIS A da rifondere - - . - . - » AS58,000 »
O T TOINE da rifondere . . . . . - » =1,000 »
RAME in limatura e tornitura c e . 0w 1,200 »
ZINCO da rifondere . . o - . . - » 4 O, 000 »
CRIINE usato - . o . - - " - . » B, BOO »
RUOTE vecchie in genere con e
senza cerchi, fuori servizio e e . » 2,500 »
ASSI montati per tender, fuori ser-
vizio, IN. 5 . - . - . . . . . . » S, 000 »
Dettl per locomotive id. INW. = . - » S, 000 »

I materiali suddetti possono essore visitati nei Magazzini ove sono depositati.

Qualunque persona o ditta potrd presentare un’offerta a condizione che abbia previaments
versata all'’Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECIMO del valore
dei materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESIMO se & supe-—
riore a tale somma. '

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della PDirezione dell'Eserxrcizio
delle Strade Ferrate dell’Alta Italia in NMilano, in piego
suggellato portante la dicitura: Sotfomissione per Vaecquisto di Materiali fuori d'uso; esse do-
vranno pervenirle non pit tardi del giorno 4'7 gennaio 188, Le schede d'offerta sa~
ranno dissuggellate il giorno 19 dello stesso mese alle ore 10 antimeridiane.

I.e offerte mon scortate dalla ricevuta del deposito
cauzionale , © scortate da una ricevuta per una somma
Inferiore alla presoritta, e cuelle compilate in modo

nomn conforme alle morme vigenti, saranno ritenute
nulle.

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag-
giudicazione e pagati in contanti all'atto del ritiro.

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per J'acquisto di detti materiali,
nonché i particolari della qualita e quantitd dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul-
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, FIRENZE e LUCCA o
dai Magazzini ove i materiali stessi sono depositati.

Milauo, 29 Dicembre 1881.
LA DIREZIONE DELL’ESERCIZIO
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SOCIETA ANONIMA ITALIANA
per lu Regia Cointeressata dei Tabacchi

AV VIS O

D*AS'TA

per I'approvvigionamento di chilog. 100,000 foglie di tabacco DRAMA.

II Consiglio d’ amministrazione della Socictd
avendo deliberato di procedere col mezzo della
concorrenza, all’acquisto di chilogrammi 100,000
di tabacco in foglia DRAMA rlpartm in chxlog

45,000 tipo A — 45,000 tipo B — 10,000 tipo C

da consegnarsi franchi di spese nella Manifat -
tura dei tabacchi in Roma nei mesi di settem-
bre cd ottobre 1882, in base al Capitolato d’oneri

'in data 21 aprile 18'79

INotifioa:

Che il giorno 24 del mese di febbraio 1882,
alle ore 1 1]2 pomeridiane, sara tenuto in Roma,
nel locale dell’ Amministrazione centrale della
Societa, in via Due Macelli, n. 79, un pubblico
appalto col metodo delle schede segrete, per la
aggiudicazione della suddetta quantitd e qualita
di tabacco.

L’appalto sard regolato dalle norme seguenti:

I1 tabacco dovra essere del raccolto 1881 con-
forme ai tipi stabiliti dall’ Amministrazione ed
ostensibili all’'Ufficio d’Economato presso I’Ammi-
nistrazione centrale della Regia, nonché presso
il Consolatod’Italia a Salonicco e I’Agenzia con-
solare italiana a Cavalla.

Detti tipi sono depositati in queste ultime lo-
calitd a titolo d’informazione, non riconoscendo
I’Amministrazione della Regia altri tipi per base
dell’appalto all'infuori di quelli depositati presso
il suddetto Ufficio dell’Economato.

L’appalto sard presieduto da uno dei membri
del Consiglio di amministrazione.

11 delegato governativo vi assisterd personal-
mente o per mezzo di un suo rappresentante.

All'aprirsi della seduta verrd deposto sul tavolo
della Presidenza un piego suggellato contenente
il massimo del prezzo fissato dall’Amministra—
zione.

Le offerte dei concorrenti all’asta per essere
valide dovranno:

1° Essere presentate in piego suggellato alla
Presidenza dell’appalto nel giorno prestabilite e
non piu tardi delle ore 2 pomeridiane.

2° Essere stese sopra carta da bollo e redatte

- in conformitd del modello annesso al Capitolato

d’oneri, con indicazione in tutte lettere dei prezzi

richiesti per il tabacco, a norma dei tipi, non-
ché il prezzo medio risultante dall’applicazione
dei prezzi parziali alle quantitd fisse per ciascun
tipo, e firmate dall'offerente o dal procuratore,
accompagnate in questo ultimo caso da regolare

atto di procura.

3° Essare garantite mediante deposito fatto
dall’ offerente, o per conto di lui, nelle Casse
della Societa, di una somma corrispondente al
5 per 100 del valore della fornitura, che potra
essere fatto in contanti o in rendita inscritta
sul Gran Libro del Debito pubblico o in altri ti-
toli garantiti dallo Stato, calcolati questi e quella
al valore di Borsa del giorno antecedente a quello
dell’asta, o in Obbligazioni della Regia :alcolate
al valore nominale.

Gli offerenti dovranno indicare la persona che
intendono proporre come rappresentante per la
esecuzione della fornitura.

I depositi potranno essere fatti nei tre giorni
antecedenti, ed in quello stabilito per 'asta dalle
ore 10 antimeridiane alle 12 meridiane.

Le offertc presentate non potranno essere ri-
tirate.

Alle ore 2 pomeridiane cessera il tempo utile
per il ricevimento delle offerte, ed il Presidente
all’asta procederd senz’altro, in unione al de-
legato governativo!, o suo rappresentante, al-
l'apertura delle offerte gid presentate.

Le offerte aperte dal Presidente saranno nu-
merate e controsegnate dal notaro assistente al-
I'asta.

Dopo cid il rappresentante la Regia ed il de-
legato governativo si ritireranno dalla sala desti-
nata all’asta per esaminare le offerte ¢ deliberare.

Il delegato governativo, o suo rappresentante,
sard giudice della regolaritd e validitad delle of-
ferte.

Intanto la sala continuera a rimanere aperta al
pubblico, e sul tavolo della Presidenza resterd
depositata la scheda dell’Amministrazione, assi-
stente il notaro.

Rientrati nella sala il rappresentante della Re-
gia ed il delegato governativo, questi aprird
il piego contenente il massimo del prezzo fissato
dal’ Amministrazionc, senza farlo conoscere in-
dicherd a chi rimanga aggiudicata la fornitura,

. —
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salvo I'approvazione definitiva del Cousiglio di
Amministrazione.

Per l'aggiudicazione sard tenuto conto della
offerta che risulti inferiore al- prezzo massimo
fissato dall’Amministrazione e sia migliore delle
altre. '

Quando anche un solo offerente si presentasse,
si procederd all’dpertura della scheda, ed al de-
liberamento se il prezzo sard inferiore a quello
indicato nella scheda dell’Amministrazione.

Nel caso in cul esistesscro due o piu offerte
eguali, sempre di prezzo inferiore a quello indi-
cato nella scheda del’Amministrazione, ¢ migliori
delle altre, si aprird immediatamente il concorso
fra le medesime. Gli altri offerenti sono ammessi
a prender parte al concorso, ¢ la fornitura
sard aggiudicata a quello fra i concorrenti che
fard maggior ribasso.

Se per avventura le schede dei concorrenti non
fossero inferiori al massimo fissato dall’Ammini—
strazione, sard dichiarata deserta I'asta per la for-
nitura, ed annullata senz’altro la scheda dell’Am-
ministrazione.

I depositi cauzionali saranno immediatamente
restituiti agli attendenti che non rimanessero
aggiudicatari.

L'aggiudicatario sard tenuto a firmare, sedata
stante, I’atto di accettazione della aggiudicazione
secondo il quaderno d’oneri e l'avviso d’asta,
obbligandosi alla prestazione della cauzione in

essi prescritta per assicurare I'esecuzione del con-
tratto.

All’atto stesso verranno suggellati, controfir-
mati e controdistinti con marche particolari i
tipi sui quali sara stata deliberata 1’aggiudica-
zione.

Questi tipi verranno custoditi a cura e dili-
genza dell’Amministrazione.

Avvenuta 'aggiudicazione provvisoria, l'ag-

Roma, 22 dicembre 1881,

1l Consigliere @’ Amministrazione

giudicatario deve dichiarare immediatamente alla
Regia il modo in cui intende prestare la cau-
zione definitiva, cio¢ se in contanti o valori, o
mediante il concorso di una Casa di commercio,
in ordine all’art. 21 del Capitolato d’oneri, indi-
cando in quest’ultimo caso il nome della Casa
stessa.

Il Consiglio delibera sull’approvazione dell’ag-
giudicazione, quale se non sia approvata, s’in-
tende come non avvenuta; ed ove l'aggiudica-
tario abbia proposto la garanzia mediante il con-
corso di una Casa di commercio, delibera sul
gradimento della Casa proposta.

Sull’approvazione dell’aggiudicazione il Consi-
glio d’Amministrazione delibererd nel giorno suc-
cessivo a quello della aggiudicazione provvisoria,
¢ sulla accettazione della Casa di commercio
proposta in garanzia deliberera entro ¢re giorni.

Se la Casa proposta non venga accettata e
laggiudicatario non vi supplisca colla cauzione
reale stabilita nel succitato articolo 21 del Ca-
pitolato d’oneri entro dieci giorni dalla accetta-
zione definitiva della di lui offerta, stipulando il
regolare contratto di fornitura, o se la Casa ac-
cettata non devenga entro lo stesso termine alla
formale prestazione della garanzia, 'aggiudica-
tario perderd il deposito fatto a garanzia della
sua offerta, quale deposito sard irremissibilmente
devoluto alla Regia, rimanendo questa prosciolta
da ogni vincolo verso I'offerente.

Dopo prestata regolarmente la cauzione defi-
nitiva verrd restituito all’ aggiudicatario mede-
simo il deposito fatto contemporaneamente alla
sottomissione.

In ordine all’articolo 23 del Capitolato d’oneri,
le spese di contratto e di registro, non che tutte
le altre relative al contratto saranno a totale ca-
rico della Regia.

Il Direttore Generale

B. D. MALARRT. E. GOUPIL.
SOCIETA NAZIONALE UFFICIO

DELLE

LOSTRUZIONE E RIPARAZIONE
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OFFICINE DI SAVIGLIANO

DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE
Ponti, Tettoie e Costruzioni Meccaniche
MeEDAGLIA D'ORO ALL'ESrosizioNE p1 MiLano

Indirizzare In corrispondenza alla Direzione in Savigliano od all’ Uficio
in Torino, G7, Corso Vittor'n imanuele 1. o

DI RAPPRESENTANZE

NAZIONALI ep ESTERE
PRESSO LA DIREZIONE
del Monitore delle Strade Ferrate
Via Finanzg, 13, ToriNo

Materiali ferroviarii e per trammays:
Macchine e vetture per treni econo-
mici, vagoni e relative ferramenta. Ro-
taje, ferri per lavori diversi, lamiere
di ferro, ecc. ecc.
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STRADE FERRATE

E DEGLI INTERESS!I MATERIALI

X.avori Pubblici

«- Industria -« Commercio - Finanza
S1 PUBBLICA OGNI MERCOLEDI'.

<l

Guida degll Azionisti — Avvisi #Asta — Annanzi Indastriali ¢ Commoerciali. [ FEB ‘59 \

Prezzo delle Associazioni:

’ Anno Sem.

PEr L'ITaLta . . . . . L. 20 1!
Per L’BsTERO . . . . . » 28 I§

Un numero separato centesimi 50
» arretrato » 60

Prezzo delle Insersionied Ann

Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea
Apnunzi . . . . & ¢ .Cent. 30 »

Le lettere e pieghi mon affrancati saranno
rifiutati,. — Quelli contenenti valori si
dovranno spedire in lettera raccomandata

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all'Cllicio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torino.

- -~

SoMmaRrI0 DELLE MATERIE — Le Strade ferrate italiane
— Sul nuovo sistema di locomotive di A. Coltraw —
viarie italiane — Notizie ferroviarie estere — Nolizie

nel 1880 (Cout.) — i riscatto delle Ferrovie in Germania
Informazioni particolari del Monitore — Notizie ferro-
diverse — Quida degli Aziomisti — Annunzi.

Rendiamo vive grazie ai benevoli nostri ab-
Jbonati che hanno gi4 in gran numero rinnovato
I'associazione pel 1882, ed ai gentili che per la
prima volta 1’hanno chiesta.

Quegli abbonati poi che non hanno ancora rin-
novato il loro abbonamento, o sono in ritardo
di pagamenti, sono pregati di non tardare pil
oltre, rivolgendosi direttamente a questa Am-
ministrazjone, mediante vaglia postale o biglietti
di Banca in lettera raccomandata.

L’AMMINISTRAZIONE.

| LE STRADE FERRATE ITALIANE

nel 1880

- {Continuazione — V. N, 1 a. ¢.)

Accennando quindi al prospotto allegato E della Parte
II, dimostrante lo stato dei progetti e degli appalti-a tutto
il 1° luglio 1881, la Relazione nota che a quest’epoca
erano pervenuti 'al Ministero 100 progetti di appalto, rife-
rentisi ad altrettanti tronchi di vuove ferrovie, dei quali:
32 appartenenti alle linee di 1* categoria (chil. 311 - 952);
31 a quelle di 2* (chil. 316 + 730); 34 a quelle di 3*
(chil. 414 4 948); 3 a quelle di 4* (chil. 36 4 357); in
complesso chil. 1,079 4 987,
|  Essi trovansi ripartiti come segue:

PRUGETTI ﬁP PALTATI

o]
in_gorso d’appalto_

PROGETTI IN ESAME

PROGETTI RINVIATI(1)
per mod:ficazioni proposte
dal Consiglis superiore

gia ammessi

presso il Consiglio

presso il Consiglio

3.a Catogoria-|306,443, 20,824,000 21,098,743) 16,900
« |

4.a Categoria.| 13,200 789,000

°
° IMPORTO dal C lio d1 Stat di Stato IMPORTO
CATEGORIE ga 2] Consiglio di Stato 1 St suporiore
£2 - g g g
ol del abase |§_3 IMPORTO S g IMRORTO 3 3 i IMPOREO 3.3 del 4 base
23 | progetto | d'asta A del abase |27 & del a base |3 & del a base |z = 5| progetlo | d'asta
£l 3 progetto | d'asta |3 progotto | d'asta |3 | progetto | d’asta 2
'
1.a Categoria.|174,515| 53,301,619 43,512,003 = > » 18,061]10,061,103] 9,645,314| 83,801{17,145,605(13,100,583] 35,569 | 19,872,672 18,291,609
1
2.a Categoris.|230,776| 26,112,816 20,605,773] 39,077] 7,474,770 5,806,500 | 23,220| 2,427,000] 1,614,442| 11,548| 1,602,000] 982,000] » » >
I

408,900 310,300{ 26,418} 2,719,392| 1,411,408} 69,587 5,712,986 3,862,681] 1,610
490,000 » > B >

882,052] . 873,014
385,000/ 15,000] 2,625,000] 1,777,576

» 8,157 613,000

Totale goner.. 733,934 111,118,495 85,707,609| 49,977| 7,833,670 6,116,900 67,711]15,207,795] 12,671,161 176,190125,073,681 18,630,267 o-,179 23,379,724, 20,045,199

(1) In questo riassunto e negli allegati che preceduno non trovansi segnate che le linee studiate e coatruite per conto diretto dello Stuto. Le notizie

Jent

~

relative alls altre linen concesse ai Corpi morali od all’industrla privata si danno nella terza pnrve della presente Relazione.

Le somme ﬁtanﬂ ite nei bilgnei per la costruzione delle puove linee complementarl nei due esercizii 1880 e 1881
gono le seguentn' , _

e

3
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SOMME STANZIATE SOMME

CATEGOPIE T " totali
pel 1880 pel 1381 disponibili
Linee di 1° categoria .| 19,600,000 | 21,000,000 | 40,600,000
» 2* » 6,355,867 7,818,820 | 14,174,687
» 3 » 3,945,172 | 13,995,190 | 17,940,362
» £ » .| 2,021,381 4,810,300 6,831,681
Totali . . .| 31,922,420 | 47,624,310} 79,546,78C

Coofrontando le cifre di questo e del precedente quadro,
si scorge quanto soddisfacente si possa dire lo sviluppo
degli studii e lo stato degli appalti per le nuove costru-
zioni ferroviarie; poiché, senza tener conto dei progetti
che saranno presentati e posti in appalto nel 2° semestre
1881, si era gia provvisto ad un complesso di lavori per
I'importo totale di L. 111,118,495, che supera di hen 31
milioni le somme stanziate in bilancio a tutto il 1881. —

La Parte III, relativa alla costruzioue di ferrovie con-
cesse all'industria privata prima della legge del 29 luglio
1879, comincia dal notare che allo scadere del 1879 ri-

manevano da aprirsi all’esercizio 606 chil., divisi come
segue: .
1. Da Gozzano ad Alzo . . . . . Chil. 6
2. Da Oristano ad Ozieri . . . . . . » 92
3. Da Ozieri a Terranova . . . . » 66

4. Da Termoli alla linea Foggla-Napoh (eveu-

tualmente compresa tra le complementari della

2.* categoria) . . . » 125
5. Da Aquila a Rletx (eventualmente com-

presa tra le complementari della 1.* categoria) 68
6. Da Fireuze a Prato ed a Poggio Cajano . » 30
7. Da Verona a Dossobuono (ferrovia Verona-

Legnago) . . . « e e e 7
8. Da Palermo a Trapam e 188
9. Da Ciampino a Nemi . . . . . . . » 24

L4

¥ w

Chil. 606
Essendosi poi approvata con R. Decreti del 23
maggio 1880 la concessione delle linee :
10. Da Napoli a Bajano. . . » 38
11. Da Sassuolo per Modena a erandola con
diramazione a Finale, facente parte delle linee
di 4.* categoria delle complementari. . . » 70
Il compleaso delle linee concesse all’ mdustna
privata a tutto il 1880 risulta di

714

Su ciascuna delle dette linee la Relazione ci offre par-
ticolareggiate notizie, di cui noi accenneremo sultanto le
principali:

a) Per la ferrovia da Gozzano ad Alzo, non fu data
alcuna disposizione pel proseguimento dei lavori di questo
tronco, che manca a compimento della linea da Novara
ad Alzo; della quale 36 chil., da Novara a Guzzano, sono
gid aperti all’esercizio sino dal 10 marzo 1864.

b) Delle ferrovie Oristano-Ozieri ed Ozieri-Terranova
(Ferrovie Sarde del 2.° periodo), la cui lunghezza, prevista
nei progetti di massima in chil. 184 4- 389, in seguito a
pili accurati studii risultd invece di chil. 189 + 611, e di
cui alla fine del 1879 erano gia aperti all’esercizio 31,750
m., nel corso del 1880 furono posti in serviziv altri

Chil.

chil, 136. I lavori del tronco da Monti u Terranova, che
ancora restavano a compimento delle suddette linee, allo
scadere del 1880 erano molto bene avanzati, compreso
il perforamento deila galleria Monti, lunga 630 m.

Per tali lavori la Societd aveva gia erogato la somma
di L. 5,182,800, che, aggiunta a quella di L. 32,140,992
gid erogata precedentemente, forma la spesa totale ap-
prossimativamente incontrata dalla Societd a tutto il 1880
per I'eseguimento degli obblighi assunti colla Convenzione
del 1.° maggio 1877,

La Relazione tributa poi giusta lode alla solerzia della
Societd stessa, la quale, a tenore della detta Convenzione,
era obbligata a dar compiuto I'ultimo tronco pel 19 giu-
gno 1883, mentre alla fine del 1880 esso trovavasi gia
in costruzione avanzata; e venne di fatto aperto il 15
marzo 1881, cioé con larga anticipazione sulle previsioni
della Convenzione.

¢) Rispetto alle ferrovie da Termoli alla linea Foggia-

Napoli ed Aquila-Rieti, 1a Relazione conticne, per maggior
chiarezza, particolari ragguagli, in distinti paragrafi, su
quanto fu fatto a tutto il 1880 sulle linec da Beneveuto
a Campobasso, da Campobasso a Termoli, e da Aquila a
Rieti. )
Quanto alla prima (Benevento-Campobasso), i lavori
furono intrapresi nel luglio 1880, e furono sviluppati con
discreta attivitd nel corso dell’anno. Secondo le notizie
fornite dall’Ufficio tecnico governativo, le spese fatte dalla
Societd nel 1880 rileverebbero a L. 791,500.

Quanto alla secouda (Campobasso-Termoli), sotto la
data del 31 maggio 1880, la Societd concessionaria sot-
toponeva sll’approvazione ministeriale il progetto per la
costruzione del 1.* trooco di questa ferrovia, che svilup-
pasi per m. 27,263 fra I'asse del fabbricato definitivo
pei viaggiatori nella Stazione di Terwmoli, e la Stazione
di Cruri. E sotto la data del 27 dicembre 1830, la So-
cieth presentava pure il progetto del 2.° tronco, compreso
fra Ururi e la Sella dopo la Stazione di Casacalenda,
cioé sino al chil. 50 4- 414.

In seguito alle date approvazioni, la Socictd aveva
largo campo di spiegare la sua attivita nell’anno 188].

Quanto poi alla terza linea (Aquila-Rieti), sotto la data
del 17 marzo 1880, veniva dalla Societd concessionaria
presentato il progetto del 1.° tronco, cowpreso fra 1'asse
della Stazione di Aquila ed il chilom. 8 4 659. Siccome
pero insorse questioue circa la scelta del tracciato per
Rocca di Corno o Pellescritta, cosi ben poco vi si ¢ la-
vorato durante il 1880, essendosi la Societd limitata ad
appaltare i soli lavori compresi vei primi 1255 m. della
tratta comune ai due tracciati in contesa.

Questa fu pid tardi decisa colla preferenza del trac-
ciato per Rocca di Corno, con decreto del 24 gennaio
1881; e succesivamente, con decreto del 17 febbraio, venne
pure approvato il progetto del 3.” tronco, che dalla lo-
calitd detta Sella di Corno conduce, con uno sviluppo di
m. 5,259.37, alla Stazione di Rocca di Corno.

Dopo di che. furono tosto disposti gli appalti ed intra-
presi i lavori, che alla fine del 1.° semestre 1881 erano
condotti al puato da potersi con fondamento prevedere di
aprire all’esercizio per la fine dell’anno il primo tronco,
di circa O chil., fra la Stazione di Aquila e quella di Sassa



Torpimparte, e di aprire gli altri 15 chilometri sino alla
Stazione di Rocca di Corno nel giugno 1882.

d) Circa la ferrovia da Verona a Dossobuono, si an-
nuncia che, in seguito all’assicurato regolare servizio fra
Verona e Dossobuono mediante il trasporto nella Stazione
di Verona della diramazione al cosi detto bivio di Mautova,
per cura dell’ Amministrazione delle Ferrovie dell’Alta
Italia, il Governv ha deciso di sospendere I'esecuzione
del suddetto tronco, che manca a completare la linea Ve-
rona-Legnago.

La Provincia di Verona rimane per0 obbligata ed ese-
guire quel tronco di complemento, qualora dal Governo
ne venisse fatta domanda, a termini dell’art. 7 del Ca-
pitolato annesso alla Convenzione del 1874 per la con-
cessione di quella ferrovia alla Provincia medesima.

¢) Della ferrovia Palermo-Trapani, che misura una lun-
ghezza totale di chil. 188 4 558, nel 14 marzo 1880 veniva
inaugurato l’esercizio del primo tronco di 46 chil. da
Palermo a Partinico; ed il 10 di luglio successivo si po-
neva in esercizio il tronco da Trapani a Castelvetrano,
dello sviluppo di 74 chil. Alla fine del 1880 restava per-
tanto da aprire all’esercizio il tronco intermedio, di 68
chil., fra Partinico e Castelvetrano. I lavori relativi
erano perd molto avanzati, e si spinsero attivamente in
modo che col 5 gingno 1881 si poté percorrere la intera
linea da Palermo a Trapani.

La spesa incontrata per questa linea dalla Societa con-
cessionaria, secondo i rapporti trasmessi al Ministero dei
lavori pubblici, ascenderebbe complessivamente a lire
33,427,937.46.

/) Per le ferrovie da Ciampino a Nemi e da Napoli a
Bajano, sino alla fine del 1880 non vi fu alcun principio
di lavoro; beoché per quest’ultima sia fissato al conces-
sionario ing. Giovanni Frontini il termine del 13 maggio
1883 pel compimento della intera linea, di chil. 38, colla
presunta spesa di L. 3,182,797.20, compreso il materiale
mobile.

g) Anche per la ferrovia da Sassuolo a Modena per
Mirandola a sezione ridotta, della lunghezza di chil. 70,
non veune eseguito alcun-lavoro nel 1880, ma la Pro-
vincia concessionaria si adoperd a preparare i relativi ap-
palti.

Per la ultimazione di questi lavori & fissato il termine
di tre anni decorribili dalla data della concessione, e quindi
sino all’ll maggio 1883. —

A completare i cenni sulle costruzioni di ferrovie cou-
cesse all’industria privata, la Relazione si occupa dello
stato di avanzamento dei lavori della grande Galleria del
Gottardo e delle linee d’accesso nel 1880; ma noi cre-
diamo inutile seguirla in questa parte, trattandosi d’opere
sulle quali si ebbero notizie posteriori ed anche recentis-
sime. ’

Nel prossimo numero chiuderemo ia nostra rassegna,
psrlando dell’Appendice alla Parte III, relativa ai Z'ram-
foays a vapore.

(Continua).
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IL RISCATTO DELLE FERROVIE

IN GERMANIA

Il Governo tedesco aveva fondato delle grandi speranze
sul riscatto, da parte dello. Stato, delle linee sino ad ora
esercitate da Compagnie, e sulla creazione di un Ministero
delle ferrovie, che n’ era la conseguenza. Non si & forse
dimenticato con quale tenacita il principe Bismarck ha pro-
seguita l’esecuzione di queste sue misure, che avevano
sollevato nell’opinione pubblica e nelle Camere un’opposi-
zione molto accentuata. Per vincere le ultime resistenze, il
gran Cancelliere aveva fatto valere, tra gli altri argomenti,’
la necessith di concentrare nelle mani del Governo il mo-
nopolio dei trasporti per ferrovia. Non era che sotto questa
condizione che si poteva, secondo lui, effettuare I'unifica-
zione delle tariffe, produrre l'unione colle linee austriache,
ed abbassare il prezzo di trasporto.

Presentemente, dopo un’esperienza di parecchi anni, si
pud rendersi conto. dell’efficacia del sistema preconizzato
da Bismarck. Le tariffe sono unificate? Vennero esse sem~
plificate? Ha il Governo realizzate le economie promesse
al pubblico? Il commercio, le industrie ed i contribuenti
hanno di che lodarsi del riscatto? Ha il Governo posto in
esecuzione i suoi piani di miglioramento, che dovevano
porre le linee tedesche al disopra di quelle degli altri
paesi d’Europa?

Un’importantissima discussione, avvenuta nel Reichstag,
ci psrmette di rispondere a queste domande.

Nella seduta del 5 dicembre p. p., il deputato Shrarer ha
chiesto che cosa si fosse fatto dclla legge sulle ferrovie, la
quale doveva essere presentata -nell’ultima sessione; ed ha
verificato che la questione non aveva fatto un passo da
due anni. Era stata nominata una Commissione per stu-
diare la riforma delle tariffe, soprattusto dal punto di vista
della loro uniformith per I'lmpero e per le contrade limi-
trofe..1 lavori della Commissione non vennero a nessuna
conclusione, ed il Governo ha dichiarato che ’uniformita
gli sembrava assai difficile da applicarsi, cosi nel presente,
come nel futuro.

Il signor Koersi, nel rispondere al sig. Schrarer, quale
eommissario del Governo, dovette fare la confessione che
i lavori preparatorii per una legge sulle ferrovie non erano
avanzati. Prima di prendere una decisione, il Ministero
voleva aspettare che la situazione. economica si consoli-
dasse; e nelle attuali circostanze, esso non poteva esten—
dere, con una legge, le attribuzioni del Ministro per le
ferrovie.

Questa oscura risposta non era adatta a dare soddisfa~
zione al Parlamento. 1l signor Berchtemann & ritornato
alla carica. col dichiarare che il Ministro delle ferrovie era
ridotto all’impotenza. Sottoposto all'influenza ed alle flut-
tuazioni della politica, egli non dispone di qualsiasi auto-
ritd. B questa influenza politica, che compromette la ri-
forma delle tariffe e impedisce 1’unione delle linee tedesche
con quelle austriache. « La soppressione deile tariffe dif-
« ferenziali — ha aggiunto il signor Berchtemann — ha
« migliorato la nostra situazione? Niente affatto; lo scopo
« di questa misura, che era di proteggere i nostri pro-
« duttori, & completamente fallito. Berlino riceve sempre
« da due a tre milioni di segale estere; I’ importazione &
« sempre la stessa, ma la strada che ve la mepa ¢ mu-
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« tata: non & pilt la ferrovia, ma la navigazione che se
« ne & incaricata. Il frumento russo passa ora sopra navi
« svedesi e norvegiane a Stettino, e penetra per acqua ; e
« lo stesso avviene sul Reno. I.’esportazione per I'’Austria
« si fa per acqua, con detrimento delle nostre ferrovie; e,
« per ultimo, & il contribuente che paga le spese di questa
« politica »,

1l deputato Perrot ha poscia trattata la questione del-

Puniformitd delle tariffe. Egli ha dimostrato che nulla era
stato fatto in questo senso, e che presentemente le tariffe
erano tanto nnmerose, da non poterle riunire in un vo-
lume. Ne esistono piu di 1000, ed ogni giorno se ne creano
di nnove. Non avvi piit nel Ministero un Ufficio d’infor-
mazioni capace di illuminare gl'industriali sulle tariffe.
« In Francia — disse egli chiudendo il suo discorso — le
« tariffe sono pubblicate, riunite in un volume; da noi
< non si pud ottenere questa classificazione ».

Ci manca lo spazio per analizzare i discorsi di molti
oratori, che hanno chiesto la parola, e che tutti sono stati
unanimi nel condannare il sistema attuale.

Tuttavia le confessioni del sig. Sonnemann, che si &
dichiarato partigiano dell’esercizio delle ferrovie da parte
dello Stato, sono talmente istruttive, che ci & impossibile
di non darne il sunto: ¢« Non faccio dei complimenti alla
« Prussia — disse egli — per la sua amministrazione.
« Dopo che essa ha riscattate le ferrovie, giammai si udi-
« rono tanti lagni e reclami ».

11 Governo ha riconosciuto implicitamente la giustezza
delle critiche di cui era oggetto. I suoi commissarii non
hanno potuto confutare alcuno dei fatti incriminati, né
- rilevare un solo errore di cifre o d’apprezzamento. Alla
fine, come al principio della discussione, essi rifugiaronsi
dietro vaghe promesse pel futuro, senza formulare un pro-
gramma preciso.

Dal complesso di questa lunga discussione risulta chia-
ramente, che il riscatto da parte dello Stato tedesco delle
linee esercitate dall’industria priveta ha dato dei risultati
assolutamente contrarii a quelli che si aspettavano. Si era
promessa l'unificazione e la semplificazione delle tariffe:
ora le tariffe sono pilt numerose e pilt complicate che mai.
La soppressione delle tariffe differenziali doveva profittare
ai produttori nazionali: ora i prodotti esteri arrivano come
pel passato, ed a minor prezzo, sui mercati tedeschi. Quanto
ai viaggiatori, questi attendono ancora una riduzione di
tariffa.

L'esperienza tentata dal Bismark & dunque concludente.
Sono Tedeschi che la fecero a loro spese; ma i risuitati
ottenuti non ispirano nessuna voglia di imitarli.

Cosl scrive la Perseveranza del 6 corr.; perd nel Mo-
nitewr des intéréts matériels, dell'8, leggiamo:

Si annnuncia come certo che alla Camera prussiana, alla
prossima ripresa de’ suoi lavori, verra presentata una serie
di progetti di legge relativi al riscatto, da parte dello
Stato, di parecchie ferrovie. Eesse sono: la ferrovia Ber-
gisch-Maerkisch, Rhein-Nahe, Berlin-Goerlitz, Cottbus-
Grossenheim, Maerkisch-Posen, Ruhr-Sieg, noncheé la linea
della Turingia. E poco appresso il Governo sottoporra alla
Camera alcune proposte circa I’acquisto della ferrovm
Berlin-Anbalt.

Ecco lo sviluppo delle suddette linee:

Maerkisch-Bergisch. . . . . . . . Chil. 1,292.32
Rhein-Nahe. . . . . . . . . . . . = 125.60
Berlin-Goerlitz . . . . . . . « . . » 329.22
Cottbus-Grossenheim . . . . . . . . » 154.74
Maerkisch-Posen . . . . . . . . . . . 272.63
Ruhr-Sieg . . . . . « ¢« « « ¢« + .« 0w 143.24
Turingia. . . « « « . « . o . . . » 563.90
Berlin-Aphalt . . . . . e e e e . » 428,73

Trattasi dunque del nscatto complessivo di 3,244 chil.

SUL NUOVO SISTEMA DI LOCOMOTIVE

DI A. COTTRAU

Dall’egregio nostro amico comm.jng. Alfredo Cottrau
riceviamo copia di una lettera a lui diretta dal chiaro pro-
fessore Colombo di Milano (e che egli ci proga di pubbli-
care), relativa al suo nuovo sistema di locomotive, di cui
parlammo, in apposita Bibliografia, nel nostro numero del
28 dicembre p. p.

Questa lettera ha un particolare valore, attesoché ri-
sponde alle lettere del Cottrau pubblicate in altro perio-
dico, nelle quali erano sottoposti all’esame dell'ing. Co-
lombo i varii dubbii e le osservazioni mosse sul nuovo
sistema di locomotive di cui si tratta.

E anche da mnotarsi che il prof. Colombo, il quale gia
dichiard, in una sua lettera del 14 dicembre, trovare nuova
ed ottima I'idea del Cottrau, aveva perd emesso il dubbio
che il nuovo sistema di locomotive non fosse vantaggioso
per le grandi linee, ma soltanto per le ferrovie economiche
ed i tramways; ed ora, in seguito a nuovo esame della
questione, ammette che 1’applicazione del detto sistema sari
quasi sempre vantaggiosa anche alle graudi lmee, purché
non assolutamente di primissimo ordine. ’

Ecco la lettera del Colombo:

Milano, 5 gennaio 1882.
Carissimo signor Gotlraw,

Mille perdoni d’aver tanto tardato a rispondere alle vo-
stre lettere del 25 e del 26 scorso.

Ho letto attentamente le obbiezioni mossevi. In realta,
quella che mi ha maggiormente colpito fu I’obbiezione re-
lativa allo squilibrio fra potere motore ¢ aderente, mossavi
dal comune amico L... Se non che, dopo la limitazione
che voi stesso avete stabilita circa 1’applicazione del vostro
sistema, tanta pel rispetto della natura della linea, quanto
relativamente alle classe di locomotive (*), alle quali la
trasformazione si potrebbe applicare con vantaggio, e ape-
cialmente dopo aver visto il disegno e la calcolazione della
locomotiva progettata dall’ing. Bouvret sui vostri dati, mi
son modificato nells mia opinione. E quindi non esito a
confessarvi, che anche il mio appunto sullu attisudine del
vostro sistema alle grandi linee ferroviarie ha perduto ai
miei occhi una parte del suo valore; ammesso sempre,
come convenite voi stesso, che per le veramente grandi

(*) 11 Cottrau dichiara nella sua lettera che, nel easo di una
ferrovia di pianura assoluia, il suo sistema non & vantaggioso,
come pure ehe l’applicazione del sistema alle locomotive ad
un solo asse motors & poco utile.
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linee, o arterie di prim’ordine (qual'® p. es. la linea Mi-
lano-Bologna-Firenze-Roma) il sistema non sarebbe van-
taggiosamente applicabile. Ma per molte altre linee ferro-
viarie, come quelle da voi citate, 8 nel modo da voi in-
dicato, non v’ ha pil dubbio per me che P’applicazione del
sistema & pessibile, e nella maggior parte dei casi van-
taggiosa. Si intende che, quantunque nessuno sia piu con-
vinto di me che il mio parere ha ben poco valore, nondi-
meno voi potete pubblicare questa e la precedente mia
lettera, se credete conveniente di farlo.

Ho trasmesso immediatamente il disegno e la calcola=
zione Bouvret all'egregio comm. Benazzo. L’Alta Italia &
sicuramente jn. condizioni di far la prova del vostro si-
stema meglio di altre Aziende ferroviarie; e¢ sarcbbe per
voi un bel trionfo,

Grazie di-cuore delle vostre gentili espressioni a mio
riguardo, e una stretta di mano del vostro.

Afmo G. CoLomso,

e = T —— —————

Informazioni Particolari
pEL MONITORE

CONFERENZE PREI SERVIZI DIRETTI PEL GOTTARDO

Come abbiamo annunziato nel numero precedente, ebbero
luogo in Milano uvei giorni 5, 6 e 7 corr. le conferenze per
la istituzione dei servizii diretti tra le Ferrovie italiane e le
estere interessate nel valico del Gottardo. Al detto conve-
£0o intervennero i rappresentanti delle varie Ammini-
strazioni, qui appresso indicati:

Per le Ferrovie dell’ Alsazia ¢ Lorena:

Sig. Mebes, Cousigliere intimo imperiale e Direttore
generale — Sig. Breithaupt, Direttore — Sig. Riedel ,
segretario. ’

Per la Ferrovia del Gottardo:

Sig. Zinng, Presidente della Direzione — Sig. Diggeli, .

Capo dell’Uflicio commerciale.

Per la Ferrovia Centrale Svizzera:

Sig. Vischer, Presidente della Direzione — Sig. Husler,
membro del Comitato della Direzione.

PLer le Ferrovie Belghe dello Stato :

Sig. Garnir, Capo del Servizio commerciale — Signor
Stevens, Agente commerciale.

Per le Ferrovie del Great-Eastern:

Sig. Gouday, Direttore — Sig. Huber, Ispettore.

Per le Ferrovie del South-Eastern:

Sig. Tyrwoleitt, Deputato della Direzione.

Per I' Agenzia Continentale inglese :

Sig. Uytbork , Agente continentale ~—
plenipotenziario. :

Per le Ferrovie Meridionali italiane :

Sig. Prato, Capo del Coutrollo Prodotti.

Per le Ferrovie dell’ Alta Italin:

Sig. Massa, Direttore dell’Esercizio — Sig. Melisurgo,
Ispettore principale — Sig. Ottolenghi, Ispettore princi-
pale — Sig. Pirola, Ispettore Capo dell'Ufficio tariffe —
Sig. Schoubeck, Segretario,

Le diverse Amministrazioni svizzere e tedesche interes-
sate nella Conferenza, ma che non avevano inviato appo-
siti delegati, erano rappresentate dalle Ferrovie dell'Al-
sazia e Lorena e del Gottardo; le Kerrovie Romane dai
delegati dell’Alta Italia.

Nel giorno 5, il comm. Massa, assunta la presidenza,
aperse le seduta col dare, in idioma francese, il benve-
nuto ai rappresentanti delle Ferrovie estere, che vollero
colla ioro presenza in Milano iniziare gli accordi per trarre

Sig. Crooy,
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profitto dal meraviglioso successo del traforo del Gottardo,
stringere vieppil quella fratellanza delle Nazioni, che &
intento supremo di un’opera cosi gigantesca e scopo fi-
nale di tutti gli Stati che vi contribuirono. Ricordo assai
opportunamente come in altri tempi, vagando pei colli
del Cenisio, egli trovasse cola un sentiero alpestre , se-
goato con una modesta lapide e colla iscrizione: Caesa
rupe, patuit via; questa iscrizione che, con probabilita di
fondamento, attribul ad un qualche pastore d’anime od
istitutore di villaggio, parve a lui significasse, con efficace
laconismo, quanto vantaggio si potesse ritrarre dall’aper-
tura di una nuova comunicazione fra gli abitanti di quelle
alpestri regioni. Con quanta maggiore ragione, soggiun-
geva, non devesi ora inueggiare alla novissima via, clie
congiungera sulle ali della vaporiera i popoli della dotta
Germania con quelli della ferace Italia?

Nei rappresentanti delle Ferrovie estere convenuti a
Milauo, il comm. Massa salutava pertanto i messaggieri
dell’auspicato e lieto accordo, con cui i bepefizii del va.
lico alpino recentemente aperto prenderauno forma con-
creta di comune interesse, e resteranno quindi pegno si-
curo ed incrollabile della unione di popoli, i quali gia
prima d’ora nutrivano I'uno per I'altro stima e riverenza
grandissime.

Al cortese saluto rispose, in lingua tedesca, il signor
Mebes, ringraziando ed esprimendo la soddisfazione dei
delegati stranieri per I'accoglienza che nelle loro persone
si faceva dalle Amministrazioni italiane ai paesi da loro
rappresentati; dicendosi poi personalmente lieto di aver
potuto, in questa propizia congiuntura, visitare la penisola
italiana, raffermandosi cosiin lui, come ne’ suoi colleghi,
la ammirazione sempre provata per il bel paese, e la loro
stima profonda pegli Italiani.

Dietro invito del comm. Massa, il sig. Zinng spiegd gli

intendimenti delle Amininistrazioni tedesche e svizzere,
rappresentate nella Cooferenza, sulle questioni della ri-
partizione del traffico fra i valichi del Brennero e del Got-
tardo, e della istituzione delle tariffe del servizio diretto
per la nuova via.
. I concetti esposti dal sig. Zinng formarono srgomento
di discussione fra i convenuti, specialmente per quanto
riguardava la ripartizione del traffico; si venne poi alla
conclusione che i delegati italieni avrebbero studiato le
proposte dei loro colleghi, comunicando a questi gl in-
tendimenti definitivi delle Ferrovie italiane sull’argomento
voo pid tardi del 18 corr.; alla quale data deve avere
luogo percid una Conferenza a Francoforte.

Sulla istituzione delle tariffe - dirette, via Gottardo, i
delegati italiani dichiararouo che si sarebbero applicate
le basi del servizio interno, gia in vigore nelle tariffe
italo-germaniche, e che a tutti i transiti internazionali si
intende fare eguale trattameunto.

Nel giorno 6 si discusse la istituzione di un servizio
diretto fra I'Italia, il Belgio e 1'Inghilterra, per la Sviz-
zera e la Germania, approfittando del nuovo valico alpino.
La Compagnia Centrale Svizzera cercd dimostrare di non
poter prestarsi a questo servizio, in causa di un trattato
gia da essa concluso colle Ferrovie francesi dell’Est. Ma
i rappresentanti delle altre Amministrazioni ritennero
che siffatta opposizione non era abbastanza giustificata,
contraria alla Convenzione internazionale degli Stati sov-
venzionanti il traforo del Gottardo, e non corrispondente
allo scopo che quegli Stati avevano prefissato, contri-
buendo con grave sagrifizio pecuniario alla colossale in-
trapresa.

Riservata la questione di diritto. che sara risolta in
sede amministrativa superiore, rimase pertanto fissato che
il servizio italo-tedesco-belga-inglese, via Gottardo, per
viaggiatori, bagagli e merci, dovra attivarsi; e le Am-
ministrazioni interessate scambieranno per esso opportune
intelligenze, sulle basi delle dichiarazioni fatte dai ri-
spettivi delegati alla Conferenza. )

Nel giorno 7, fra i rappresentanti delle Ferrovie del\



22 o Monitore delle Strade Ferrate

Gottardo e quelli delle Ferrovie italiane, vennero iufine
scambiati gli accordi per la attivazione del servizio di-
retto fra I'ltalia e la Svizzera.

I processi verbali delle discussioni avvenute e delle in-
telligenze passate nelle varie fasi della Conferenza, furono
firmati da tutti i delegati presenti; ed in tal modo pud
dirsi ormai stabilito il fondamento dell’importante fatto,
che ansiosa ’Italia attende, e dal quale si ripromette van-
taggio grandissimo pel proprio avvenire commerciale.

Siamo in grado di annunziare che, in esecuzione
della legge per la proroga dell'esercizio provvisorio
governativo della rete ferroviaria dell’Alta Italia, il
Ministro dei lavori pubblici ha invitato il Consiglio
d'amministrazione di detta rete a fare le proprie pro-
poste di modificazioni al Regolamento 6 marzo 1879.

Il Consiglio d’amministrazione, convinto fino dai
primi mesi del 1880 che il citato Regolamento do-
vesse, pel miglior andamento delle cose, essere in
alcune parti modificalo, e specialmente nella parte
che riguarda le attribuzioni della Direzione dell'ki-
sercizio, che voleva ampliate, aveva in sua sedula del
22 aprile di detto anno deliberate le modificazioni
stesse, trasmettendole al competente Ministero.

Il contrario parere della Corte dei conti rese al-
lora vane le istanze di approvazione delle medesime
e di quelle altre che il Ministro dei lavori pubblici
aveva introdotto pur esso.

Colla suddetta legge pero I'approvazione delle modi-
ficazioni del menzionato Regolamento essendo devo-
Juta al Ministro, la procedura si semplifica; per
cui siamo assicurati che fra breve uscira il Regola-
menlo modificato, e conterra le ulteriori proposte
che il Consiglio slesso fara, anche tenuto conto di
quanto l'esperienza di questi ultimi due anni ha po-
tuto insegnare.

><

I’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’Alta
Italia ha compilalo un prospetto di coufronto delle
quantita e dei prodolti verificatisi pei trasporti di
passeggeri fra Milano e lutte le altre Stazioni dall.°
maggio a tulto ottobre 1881, durante il quale periodo
fu aperta I'Esposizione Nazionale, e nell'eguale pe-
riodo del 1880.

Dal prospelto medesimo si ricava che il movimento
dei soli passeggeri diede nel detlo periodo del 1881
un prodotto di quasi tre milioni superiore al pro-
dotto del movimento nel corrispondente periodo del
1880.

><

Sappiamo che I’Araministrazione delle strade fer-
rate predette ha deliberato di continuare ad impiegare,
come ha fatto sinora, le catene di sicurezza nell'ag-
ganciamento dei veicoli.

><

Ci consta che dall’Amministrazione medesima ven-
nero date le necessarie disposizioni, affinche i prov-
vedimenti concordali colle Ferrovie Meridionali e Ro-
mane, circa le Commissioni miste nei casi di furti
o manomissioni interessanti pin Amministrazioni, ab-
biano ad eutrare tosto in vigore.

><

Ci risulta che, oltre le 40 locomotive gia aggiudicate
nel 1881 ed in via di costruzione, ’Amministrazione
delle Ferrovie dell’Alta Italia provvedera quanto prima
alla fornitura di altre 50 locomotive, da sommipistrarsi

nel piu breve termine possibile, affine di soddisfare
ai sempre crescenti bisogni del servizio. '
Le suddette 40 locomotive [urono aggiudicate, come
fu gia annunciato a suo tempo, alle Ditte seguenti:
Societa Vulcan a Stettino . . N. 11
Henschel di Cassel . . . . . . . . » 17
Maflei di Monaco . . ... . . . . . . »
Pietrarsa . . . . . . . . . . . . . »
Nelle Officine dell’Alta Italia (trasformate). . - »

[

Totale N. 40
>

_ Ci mandano da Catania che U'Ufficio locale della
Societa delle Strade ferrate Meridionali ha® completalo
il progetto per la costruzione di una Stazione fra
quelle di Canicalli e Campobello, della linea Catania-
Licala, nella localita denominata Garbuscia, fra i chi-
lometri 159 e 160 da Catania. L’importo dei lavori
preventivati ammonta in complesso a L. 80,000.

Fra le Stazioni di Canicatti e di Campobello inter-
cede una distanza di circa 17 chilometri, e la nuova
Stazione ¢ progeltata a meta della distanza slessa;
per cui riuscira utilissima all’esercizio della linea
preindicata, sulla quale molli sono i treni straordi-
narii ¢ facoltativi, che occorrono per soddisfare alle
esigenze del servizio merci.

>

Dal suddetto Ufficio ¢ stato pure completato un
altro progetto per la continuazione delle opere di con-
solidamenlo e di sistemazione generale della Stazione
di Messina. Le opere prevenlivate in progello, con-
sistenti nell’ampliamento della piattaforma stradale e
nella costruzione di un muro di cinta, importano la
spesa di L. 120,000.

>

Ci scrivono da Firenze che I'’Amministrazione delle
Strade ferrale Meridionali avrebbe proposto al Mini-
stero dei lavori pubblici di cedere, pel servizio della
rete Calabro-Sicula, e precisamente pei treni diretti
della linea Napoli-Reggio di Calabria, due velture
miste con compartimenti a letti e latrina, che I'Am-
ministrazione predetta aveva ordinato pel servizio
della propria linea da Bologna a Napoli.

><

Ci scrivono da Catania che quella Prefetlura ha
rassegnalo al Ministero dei lavori pubblici le delibe-
razioni consigliari dei Comuni di Catania, Callagi-
rone, Militello, Vizzini, Grammichele, Licodia-Eubea,
e Scordia, per riunirsi in Consorzio, allo scopo di
assumere a loro carico la quota di contributo pro-
vinciale per la costruzione della Jinea di 3.* cate-
goria da Valsavoja a Caltagirone. La comunicasione
al Ministero delle predette deliberazioni ha per iscopo
di far si che sia provveduto alla costituzione defini-
tiva del detto Consorzio.

A proposilo della ferrovia da Valsavoja a Caltagi-
rone, sappiamo poi che il Ministero dei lavori pub-
blici ha disposto recentemente che I'Ingegnere-Capo
del Genio civile di Catania provveda alla esecuzione
del progetto definitivo della linea stessa.

>

Ci scrivono da Callanissetta che quella Direzione
tecnica governativa per le Strade ferrate ha solto-
posto all’esame del Ministero dei lavori pubblici il
progeito di binarii da costruirsi fra la Stazione di
Licata ed il porto.



e degli interessi materiali

Il coslo complessivo dei lavori contemplati nel

progello ammonta a L. 337,000. L'importo pero delle .

opere da appallare rileva a sole L. 244,000, essendo
escluse dall'appalto le espropriazioni e l'acquisto del
nateriale di armamento.

1l progetto in parola mira al doppie scopo di fa-
cilitare slla Sociela esercente i trasporti di carbone
dal loro sito di deposito alla Stazione di Licata, al
quale uopo dovra essere costrnita apposita dirama-
zione; e di soddisfare alle esigenze del commercio
degli zolfi: per cui ¢ prevista la costruzione di un
binario, che rasenta le case e passa in prossimila

* del mare, e servira quindi convenient>mente a quel
commercio. Quest'ullimo binario ha pero un carattere
provvisorio, imperocche, quando sara ultimato il porto
e sara in corso la costruzione dei magazzeni gene-
rali, dovra essere trasportato fra i detti magazzeni ed
il mare.

Lo sviluppo del binario principale da costruirsi sul
tronco di allacciamento, di che trattasi, comprese le
due diramazioni, misura in complesso m. 1,430.

>

Abbiamo da Modena che la Impresa costrutlrice
della linea Sassuolo-Modena-Mirandola-Finale ha ini-
ziato i lavori di costruzione della linea stessa, dando
mano al rilevato stradale in prossimita della ferrovia
Bologna-Piacenza.

>

La Societa delle Strade ferrate Meridionali ha au-
lorizzata la Stazione di Salandra-Grotlole alla distri-
buzione dei biglietti di andata e ritorno per Potenza.

: ><

La Prefettura di Torino ha soltoposto all’approva-
7ione del Ministero dei lavori pubblici la domanda
della Societa anonima dei framwaeys di Torino per la
concessione di una linea di tramways a vapore sulla
sirada nazionale di Casale da Gassino a Brusasco, in
prolungamento di quella gia in esercizio da Torino a
Gassino; e di un’allra linea che, percorrendo la strada
nazionale del Gran San Bernardo, si slaccherebbe
dalla linea preaccennata, e tenderebbe a Chivasso.

Sappiamo che, sulla domanda di concessione di
che trattasi, ha gia rilerito favorevolmente IInge-
gnere-capo del Genio civile di Torino.

) ><

In seguito a parere favorevole del Consiglio su-
periore, il Ministro dei lavori pubblici ha approvato
il progetto definitivo del tronco di ferrovia da Rocca
di Gorno a Ponte Santa Margherita, della linea Aquila-
Rieti, presentalo dalla Sociela delle Strade ferrate
Meridionali.

Il detto tronco ha la lunghezza di m. 17,320, e la
spesa relativa ¢ preventivata in L. 10,600,000, com-
presa I'importo del materiale mobile. Ne risulta percio
una spesa media per chilometro di L. 610,300 circa.

Il termine previsto per la ultimazione dei lavori &
di anni tre.

Le opere d’arte principali preventivale sono le se-
guenti: un viadotto in 4 luci, di m. 15 ciascuna ;
un altro in 4 luci, di m. 12 ciascuna: uno in 3 luci,
di m. 8 le estreme e dim. 12 la intermedia: ed uno
in 7 luci, di m. 12 ciascuna; tre ponti, della luce di
m. 10, e lre ponti obliqui in ferro, della luce di m.
25 ciascuno. )

Oltre alle preindicate opere d’arte, ne sono da ese-

83

guire N. 49 minori, con luce varia fra m. 0.80 e G.

Le gallerie progettate sono in totale 14, e la loro
lunghezza complessiva raggiunge i m. 5,175. La pin
lunga misura m. 690:

Sono progeltate due Stazioni, una per l'abitato di
Rocca di Corno, e l'altra per quelli di Antrodoco e
{iorg(rio Velino: ed una fermata pel paese di Rocca di
fondi.

Per l'alloggio del personale di sorveglianza della
strada sono preventivate 20 case cantoniere, delle
quali 11 doppie e 9 semplici. E per mantenere la
conlinuita della viabilita ordinaria, sono da eseguirsi
14 passaggi a livello, dei quali 9 per strade comu-
nali e mulattiere, e 5 per strade provinciali.

L’andamento planimetrico del tronco é diviso in
m. 6,740 di allineamenti retti, ed in m. 10,580 di
tralti in curva, con un raggio minimo di m. 250.

L’andamento altimelrico & cosi ripartito :
pendenze al 35 p. Ojpo m. 6,400; dal 28 al 33 p. Ojgq,
m. 4,560; dal 19 al 28 p. 0jpp, m. 1,880; dal 12 al
18 p. 0199, m. 2,710: orizzontali m. 1,770.

><

Sunto delle piu interessanti deliberazioni prese dal
Consiglio superiore dei lavori pubblici dal 2 al 7
gennaio 1882,

Furono approvati:

Un progetto per impianto del servizio merei a pic-
cola velocita nella Stazione di Porcari, lungo la fer-
rovia Firenze-Pisa;

Un progetto di condotta d'acqua pel .rifornitore
della Stazione di Rieti, nella ferrovia Aquila-Rieti;

Un progetlo per la costruzione del tronco della
strada provinciale di 2* serie Forino-Bracigliano-Sarno,
compreso tra il Cerro dei Rossi, sulla provinciale
Forino-Moschiano, ed il Piano del Salto, sul confine
Salernitano in provincia di Avellino ;

Un progetto per la costruzione del tronco della
strada  provinciale di- 2* serie Roccadaspide-Bello-
sguardo-Sant’Angelo Fasanella, compreso fra la sponda
destra del Calore ed il Cimitero di Corleto, in pro-
vincia di Salerno;

Un progetto per la costruzione del tratio della
strada provinciale di 2* serie dall'Osteria del Cerchio
ad Alfedena, compreso fra V'abitato di Barreo e quello
di Alfedena in provincia di Aquila;

Un progelto per l'abbassamento della Chiusa dei
Monaci e relaliva sistemazione del tratto del Canal
Maestro della Chiana tra la detta Chiusa ed il ponte
della ferrovia Roma-Firenze, in territorio di Arezzo ;

Un progetto per la costruzione di banca esterna alle
coronelle Ruina, Saracco, Termani e Zocca, nell’ar-
gmatura destra di Po, in Comune di Copparo, pro-
vincia di Ferrara:

Ed un piano d’ingrandimento della citta di Torino
nella parte oltre Po, a settentrione del viale alla Villa
della Regina.

Notizie Ferroviarie Italiane

Ferrovie complementari — Lo stato dei progetti
per le nuove ferrovie complementari al 31 dicembre p. p.
risulta essere il seguente:

94 progetti appaltati od in corso d'appalto, della lunghezza

di chil. 888.878, dell'importo totale di L. 143,264,843, o

di L. 116,633,253 a base d’asta.



11 progetti gih ammessi dal Cousiglio di Stato, della lun-
ghezza di ehil. 86,158,943, dell'importo totale di lire
15,253,943, e di L. 13,120.18 a base d'asta.

5 progetti gia ammessi dal Consigiio superiore dei lavori
pubblici, della lunghezza di chil. 75,539, dell’importo to-
tale di L. 9,639,835, e di L. 6,466,476 a base d’asta;

9 progetti in esame presso il Consiglio di Stato, della
lunghezza di chil. 95,513, dell’importo totale di lire
217,737,596, e di L. 24,555,796 a base d’asta.

16 progetti in esame presso il Consiglio superiore dei la-
vori pubblici, della lunghezza di chil. 159,282, dsil’im-
porto totale di L. 42,944,382, e di L. 36,104,493 a base
d’asta.

6 progetti rinviati alle Direzioni per modifiche, della lun-
ghezza di chil. 54.933, dell’importo totale di L. 30,826,503,
e di L. 28,768,910 a base d’asta.

E complessivamente: 131 progetti, della lunghrzzs di

chil. 1,360.283, dell'importo totale di L. 269,667,152, & di

L. 225,649,108 a base d’asta.

Ferrovie Romane. — Con R. Decreto del 6 corr. fu-
rono nominati membri del Consiglio d’amministrazione delle
Ferrovie Romane i signori: Sacerdoti, Nobili, Puccini,
D’Amico, Dini, Guglielmi, Bignami, Caldini, Voghera
Venceslao. Entravano in funzione il 9 corr. — Il comm.
Callisto Bertina continua a reggere la Direzione generale.

— La Commissione liquidatrice per la Societa delle
Strade ferrate Romane, presieduta dal comm. E. Deo-
dati, annuncia che, dopo essersi regolarmente costituita,
ha fissato la sua residenza presso la Direzione generale
delle Strade ferrate medesime, dietro consenso del
Ministero: e non appena abbia potuto formulare il regola-
mento, mettendosi d’accordo col Governo, per la presenta-
zione, verifica ed annullamenato delle Azioni, in esecuzione
della Convenzione approvata con la legge del 29 gennaio
1880, ne dark avviso pubblicamente agli azionisti.

— Leggesi poi nella Liberta:

Da diverso tempo le Ferrovie Romane hanno cominciato
i lavori per 'impianto del doppio binario sulle linee di
Orte e di Napoli, ed hanno dato una grande spinta ai la-
. vori di ampliamento e di sistemazione della Stuzione di
Roma,

11 coilocamento del doppio binario sara per ora limitato,
per la linea di Napoli, fino alla Stazione di Ciampino, e per
la linea di Orte fino alla Stazione del Portonaccio.

Suecursale dei Giovi. — | giornali di Genova

hanno per telegrafo da Roma, 8: ,

smentito che la Commissione tecnica, incaricata dal
ministro Baccarini di esaminare i tracciati per la Succur-
sale dei Giovi, abbia prasentato conclusioni favorevoli alla
linea di Valle Stura.

Si conoscono le concluzioni della relazione. In essa, quan-
tunque si manifesti un vago desiderio di favorire la linea
di Valle Stura, sono notevoli i dati tecnici, pienamente
favorevoli a quella di Valle Scrivia. Tra le altre cose, vi &
detto che la linea di Valle Stura, fatta a doppio binario,
costerebbe 38 milioni e mezzo, e che, rispetto al tempo,
richiederebbe il doppio di quanto bisognerebbe per la co-
struzione della linea di Valle Scrivia.

Ferrovia Parma-Spezia — Scrivono da Parma,
3] dicembre, alla Perseveranza :

Sulla Parma-Spezia, il pieno stradale fino a Tornovo é
pressoché compiuto, ed in autunno si calcola che possa
essere percorso dalla vaporiera. Anche sul resto della linea
i lavori sono molto progrediti, e furono indetti appalti per
cominciarli anche dalla parte della Spezia. Peccato soltanto
che nulla si sia ancor fatto per la galleria del Borgallo;
per cui & probabile che si verifichi a rovescio il caso del
Gottardo: d’aver, cioe, compiute le vie di accesso, e di
dover invece attendere per qualche anno Vapertura della
galleria.

Se a spingere i lavori sulla Parma-Spezia prevalgono
ragioni militari e ’essere quella linea in prima categoria;
altre vi concorrono per far procedere con bastevole solle-
citudine anehe quelli sulla Parma.Brescia, sebbene questa
#ia posta in terza categoria. Pill che le onnipotenz¢ par-

Monitore delle Strade Ferrate

migiane, sono, io credo, le onnipotenze bresciane, che pos-
sono spiegare tanta fortuna. Oltre a mille operaj lavorano
ora nelle vicinanze di Colorno; ed anche qui, se avremo
dei ritardi, ce li presentera soltanto la forte spesa del ponte
sul Po, che sard il maggiore di tutti i confratelli che lo
bhanno preceduto sul massimo dei nostri fiumi.

Altra linea, modesta in apparenza, ma in realtd per noi
piu utile della precedente, sara quella Parma-Suzzara, do-
vuta questa al (onsorzio delle provincie attraversate. Ci
fara risparmiare il giro vizioso per Modena nei nostri rap-
porti con Mantova; e, quel che pitt interessa, legherh il
Brennero e la Getmania centrale, compiuta che sia la Par-
ma-Spezia, col Mediterreneo. Le espropriazioni sono quasi
compiute, ed in breve comincieranno i lavori, di cui & con-
cessionaria la ditta Weill-Schott della vostra cittd. Vi ha
il solo guaio che il progetto sia a sezione ridotta; mentre
per una linea destinata a divenire arteria, ¢id costituisce
un vero sproposito: sproposito perd che tutti si adoperano e
sperano di veder eliminato nel corso della costruzione.

Ferrovia Faenza-Firenze — 1]l Comitato popolare
fiorentino per la ferrovia Faenza-Firenze, riunito in gene-
rale adunanza il 6 corr. in una sala di Palazzo Vecchio,
deliberd quanto appresso:

« Commette alla Commissione esecutiva di inviare colla
presente deliberazione ai Presidenti dei due rami del Par-
lamento, al Presidente del Consiglio dei ministri, al Mi-
nistro dei lavori pubblici ed al Prefetto di Firenze, copia
del proclama, col quale il Comitato, rendendo al Ministero
ed al Parlamento le dovute grazie, manifestd ai cittadini,
al seguito della definitiva approvazione del bilancio dei
lavori pubblici, che la linea desiderats era ormai un fatto
compiuto ;

« Fa voti che il cominciamento dei lavori nel tronco
prossimo a Firenze avvenga nel pil breve termine possi-
bile, in riguardo in ispecie ai numerosi operaj, che trove-
ranno lavoro in quella importante opera pubblica.

« Confida a gnest’effetto in un’azione riunita dei Mabi-
cipii, delle popolazioni interessate, come quelli che sono i
rappresentanti naturali dei loro bisogni, e si augara che
la detta azione, facendo capo al Municipio di Firenze, si
muova collettivamente da esso;

« Offre la cooperazioue del Comitato popolare, nel casn e
quando le Autoritd municipali riunite la ritenessero oppor-
tuna a conseguire efficacemente questo rilevantissimo scopo.

« La presente deliberazione sara, a cura della Commis-
sione esecutiva, comunicata ai Sindaci dei Municipii sur-
riferiti ».

Tramways di Firenze. — Leggiamo nella Nazione
del 6:

Fra gli altri progressi, forieri di grandi vantaggi a Fi-
renze, & da enumerarsi lo sviluppo che han preso fra noi
i trammways. La Societ, che si intitola dei Tramways dé Fi-
rensze, apriva nell’anno scorso due nuove linee: quella di
Poggio a Caiano, e quella di Sesto. La Societa dei frammays
fiorentini, dal canto suo, stabiliva una vera rete attorno
a Firenze; ed auguriamo ad ambedue suecessi e fortuna
nelle loro intraprese. E poiché questo nuovo modo di lo-
comozione s’impone da sé stesso, e va sempre prendendo
da per tutto maggior piede, cosi la Societd dei {ramways
fiorentini, trovando affatto insufficieute la rete che le fu
concessa, presentava al Municipio una domanda per altre
linee nell’interno di Firenze; e noi siamo certi che questa
richiesta saria presa in seria considerazione.

Tramways di Roma. — Leggesi nella Ziberid del 4:

Sara chiesta fra poco al Consiglio comunale la facolth
di poter prolungare il {ramway, che attualmente va a San
Paolo, sino alle Tre Fontane, dove esiste la celebre Ab-
bazia e Dinteressante colouia penitenziaria.

Riunire col (ramway la colonia penitenziaria alla citta &
una buona idea, che non golo farh piacere a quelli che
hanno un interesse diretto con quella colonia, ma anche
ai moltissimi forestieri, i quali, visitando per la_prima
volta Roma, non tralasciano mai di recarsi a visitare quei
luoghi, dove la tradizione narra che subisse I'estremo sup-
plizio I'Apostolo delle genti. ‘



Ma il nuovo trammay (che, fra parentesi, dovrebbe essere
esercitato col vapore) dovrd servire ancora al trasporto
della pozzolana, che in quella localith si trova in grande
copia. A tale fine, di nottetempo avrebbero luogo i treni
di materiale. Con questo mezzo di locomozione, il prezzo
della pozzolana verrebbe sensibilmente diminuito.

Non crediamo di dover spendere molte parole per rac-
comandare ai signori consiglieri la proposta della Giunta.
La sua utilith & talmente evidente, che crediamo sard ac-
colta con unanime favore.

Ferrovia Airasca-VMoretéa-Salazeo — Il 4 corr.,
nella sede della Cassa di risparmio in Torino, venne sot-
toscritto il definitivo contratto, con cui la Cassa stessa si
obbligd ad eseguire, per Ia concorrente di L. 500,000 subito,
per L. 1,500,000 entro ’anno in corso, e per il resto entro
il 1883, il versamento dell’anticipazione della quota gover--
nativa, a senso dell’art. 15 della legge 29 luglio 1879, per
la pronta costruzione delle due ferrovie Airasca-Moretta—
Cavallermaggiore e Moretta-Saluzzo.

1l contratto fu rogato dal notaio Torretta, coll’intervento
degli amministratori della Cassa, dei membri del Comitaso
permanente del Consorzio ferroviario, e dei Sindaci dei 12
Comuni consortisti.

1l presidente della Cassa aveva gia sin dal mattino ese-
guito il versamento, presso I'Intendenza di finanza di To-
rino, delle L. 500,000, prima rata chiesta dal Governo ai
Comuni del Consorzio. :

1l Comitato permanente del Consorzio ferroviario spera
- .eosi di vedere fra pochi giorni pubblicato Pappalto del
primo tronco Airasca-Moretta.

Ferrovia Castellamonte-Traversella. — Da
una corrispondenza torinese, del 1° corr., alla Peaseverania
togliamo quanto segue:

Una ferrovia progettata, e che sard certamente di somma
importanza, & quella della valle Chiusella, da Castellamonte
a Traversella, la quale ha per iscopo di rilegare questa
valle industriosa” colle reti ferroviarie del Piemonte. Le
miniere di ferro e di rame esistenti nel territorio preac-
cennato sono ancora oggidi pressoché inattive ed infrut-
tuose, in causa dell’insuflicienza di mezzi di trasporto; cosi
dicasi di abbondanti prodotti agricoli canavesani e della
grande torbiera di Alice Superiore, nonché delle cave di
grafite, di piombo, di calce, era abbandonate per mancanza
(i comunicazioni. Secondo un progetto testd pubblicato, il
tram a vapore avrebbe una lunghezza di chilom. 20, con
pendenza massima del 28 per mille; la spesa totale sarebbe
di due milioni. La ferrovia a framway verrebbe esercitasa
coi motori elettriz;-nessi in movimeuto da cadute d’aequa
dei torrenti Chiusella e Savenca. Ivrea ed Aosta, vallate
fertilissime ed induatriose, ne guadagnerebbero in grado
superlativo; e per mezzo della linea Torino-Milano per
Chivasso, 1o due capitali del Piemonte e della Lombardia
ne riceverebbero grande profitto all'industria ed al com-
mercio.

Tramway Chieri-Castelnuovo-Piova — Mar-
tedi della scorsa settimana si radunavano nel palazzo mu-
nicipale di Chieri parecchi Sindaci e rappresentanti dei
Comuui interessati nella costruzione di un (ramway a va-
pore Chieri~Castelnuovo-Piova.

L’adunanza era convoeats dai rappresentanti di una So-
cieth piemontese, allo scopo di presentare il progetto e Ia
proposta di costruzione ed esercizio di detto tramway; pro-
posta che fu unanimemente trovata, in massima, accettabile.

Perd fu sospesa ogni deliberazione in proposito, poiché
il Sindaco di Chieri faceva presente all’assemblea, come
sieno in corso trattative fra un Comitato promotore e la
Societh Belga per la costruzione di una ferrovia economica
Torinc-Chieri-Casteluuovo-Piova.

L’agssemblea si accordava quindi di riunirsi nel prossimo
febbraio per deliberare definitivamente o sulla proposta
della Societa Piemontese, o su gquella che potra essere pre-
seutata dalla Societd Belgs.

PP ——v——
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Notizie Ferroviarie Estere

Ferrovie svizzere. — Il Presidente della Confede-
razione ha diretto al Congiglio federale, in date 21 di-
cembre p. p., un messaggio col progetto di decreto por-
tante concessione d’un (rammway a vapore da Ponte-Tresa
al confine italiano alle Fornasette, nei seguenti termini :

« L’Assemblea federale della Confederazione svizzera,
vista |a domanda della Banca della Svizzera italiana a
Lugano, del 6 agosto 1881; visto il messaggio del Con-
siglio federale del 21 dicembre 1881, accorda alla Banca
della Svizzera italiana, per conto di una Societh anonima,
la concessione per lo stabilimento e l'esercizio di una
strada ferrata economica, o tramway a vapore, da Ponte-
Tresa al confine italiano, presso le Fornasette (Luino), alle
condizioni inchiuse nei seguenti articoli:

(Omissis). « La concessione & accordata per il termine di
ottant’anni, a contare dalla data del presente decreto.

« La sede della Societa ¢ a Lugauno.

« Entro il 1° giugno 1882, i concessionarii dovranno
presentare al Consiglio federale i documenti tecnici e fi-
napziarii prescritti dalla legge e dai regolamenti, non che
gli statuti della Societh. ' ,

« 1 lavori di terra per la costruzione della via dovranno
incominciare prima del 1° luglio 1882.

« La linea concessionata dovrh essere intieramente ter-
minata ed aperta all’esercizio entro il 1° ottobre 1883 ».
(Omissis’.

Ferrovie francesi — Con decreto !del Presidente
della Repubblica, la Direzione generale delle ferrovie al Mi-
nistero dei lavori pubblici & soppsessa.

1l sig. Lesguillier, sotto-segretario di Stato al Ministero
suddetto, & incaricato delle attribuzioni della cessata Di-
rezione generale delle ferrovie. 11 sig. Veron-Duverger,
ispettore generale di 1* classe nel Corpo dei ponti e strade,
gid Direttore generale delle ferrovie presso il suddetto Mi-
nistero, & collocato a riposo.

— Per iniziativa del Ministro dei lavori pubblici, ebbe
luogn una conferenza tra il sotto-segretario di Stato, il
Direttore dei lavori di Parigi, il Direttore delle coatruzioni
ferroviarie e 'ingegnere in capo incaricato dell’esame dei
progetti di ferrovie in Parigi e nei sobborghi, allo scopo
di fissare le basi del tracciato della rete metropolitana.

Cinque sono le linee, i cui progetti sembrano dover es-
sere in breve posti in appalto: la prima da Saint-Cioud
alla ferrovia di Vinceunes e di Lione; la seconda dai Mer-
cati (Halles) centrali alla Chapelle; la terza diretta da
Montrouge a collegarsi colla prima al boulevard Bourdon ;
la quarta dallo sguare Cluoy al ponte dell’Alma; e la quinta
dal crocicchio dell’Osservatorio alla barriera dell’Etoile,

— 11 Ministro dei lavori pubblici autorizzd I['apertura
dal 2 corr., al servizio dei viaggiatori e delle merci (traf-
fico locale!, della sezione della ferrovia di Grande-Cintura,
eompresa tra Achéres e Noisy-le-Sec, della lunghezza di
34 chil. circa.

— Domenica ebbe luogo la inaugurazione della ferrovia
da Chateauroux alla Chitre, coll’intervento del sig. Caze,
sotto-segretario di Stato pel Ministr¢ d’agricoltura, e del
sig. Marcel, capo Jdel Gabinetto del Ministro dei lavori pub-
blici, impedito da indisposizione. .

Tannel sotéo la Maniea. — | lavori di prepara-
zione del tunpel della Manica, verso il confine inglese,
hanuo fatto recentemente un rapido progresso nella loca-
lith cosi detta del nuovo pezzo di Shakespeare-Cliff, nelle
vicinanze di Douvres.

La galleria & compiuta per la lunghezza di un miglio.

Gli ingegneri sono particolarmente soddisfatti della ra-
pidith che essi possono dare ai lavori: giorno per giorno
si avanza di 36 piedi, il che diventa possibile in grazia
dell’assoluta mancanza di sorgenti o d’infiltrazioni d’acqua.

notorio che i lavori, che si compievano vicino al pozzo
di Aboth-Cliff dovettero essere lasciati a mezzo, s causg
delle infiltrazioni d'acqua.



Il numero degli operaj impiegati nella galleria & al-

I'incirea di 80, ripartiti in due squadre, i quali iavorano
durante dodici ore ; ma si ha ’intenzione di formare una
terza squadra, di modo che ciascun operaio non lavore-
rebbe che sole otto ore consecutive.

Alla domenics i lavori di traforo sono sospesi: gli operaj
si limitano in questo giorno ad allungare i tronchi me-
tallici, tra i quali si muovono i cassetti, che servono ad
esportare il materiale prodotto colle mine. Il tunnel crmai
si avanza gih di alcuni piedi al disotto della Manica, nella
direzione della diga dell’Ammiragliato.

Feorrovie austriache. — L’'/ndipendente di Trieste
ha da Vieuna, 4:

In seguito all’avvenuta pubblicazione ufficiale dell’ap-
peudice alla tarifta di servizio diretto Sissek-Fiume, Ia
quale stabilisce un forte ribasso a danno di Trieste su
varii articoli, ¢ piu specialmente sui legnami, il Ministero
austriaco del commercio ha spiccato una nota di protesta,
in cui dichiura che Pattuazione del nuovo cartello & una
violazione dei diritti del Governo.

In seguito a questo rescritto, s'impegno un litigio con
la Direzione generale delle Ferrovie Meridionali, il quale
litigio si & oramai fatto acutissimo; ambidue le parti, Go-
verno e Sidbakn, sostengono i propri interessi da un op-
posto punto di vista.

La Siudbakn afferma che nessuno pud contestarle la fa-
coltd di concludere speciali stipulazioni con ’Ungheria a
favore di Fiume.

11 Ministero nega precisamente questo diritto alle Meri-
dionali.

Il Governo ungarico, intervenuto nella questione, risponde
protestando contro il Governo austriaco, volendo scorgere,
nelle pratiche fatte per pareggiare i noli, niente piu che
upa indebita ed arbitraria ingerenza negli affari interni
dell’'Ungheria.

1 giornali, che si sono impossessati dell'argomento, di-
chiarano che & impossibile prevedere l'esito della questione.

La Neue Freic Presse osserva che l’errore ingiustificabile
in tutta questa contesa sta nel fatto, che il Ministro au-
striaco del commercio attese di tutelare i minacciati in-
teressi di Trieste troppo tardi, e cioé a fatti compiuti.

Notizie Diverse

Ministere dei lavori pubblici. — Con R. De-
ereti del 25 dicembre p. p., il comm. Gaetano Bompiani &
stato, dietro sua domanda, esonerato dalla carica di Diret-
tore generale delle opere idrauliche, e restituito alla sua
primitiva posizione d’ispettore di 1.* classe del Genio ci-
vile; ed il comm. Gio. Amenduni, ispettore di 2.* classe
del Genio civile, & stato nominato reggente Direttore ge-
nerale delle opere idrauliche.

Isolamento del Pantheon a Roma. — La
Gass. Uf. del 4 corr. ha pubblicato il R. Decreto del 30
dicembre p. p., con cui & sanzionata ¢ promulgata la legge
approvata dal Parlamento, autorizzante la spesa di lire
500,000 per I’acquisto e la demolizione dei fabbricati ad-
dossati al Pantheon d’Agrippa in Roma, ed ora apparte-
nepti ai fratelli Bianchi. Tale spesa sara inscritta nel bi-
lancio del Ministero della pubblica istruzione, e ripartita
in 5 esercizii, a partire dal 1882.

Allargamento della piazza del Pantheon —

11 Municipio di Roma, dopo lunghissime pratiehe, ha
ottenuto dal Governo il Decreto Reale per l’espropiazione
per causa di pubbliea utilita della proprieth Mariani e delle
altre attigue esistenti sulla piazza del Pantheon, allo seopo
di demolirle ed eseguire ’allargamento di questa piazza,
come venne deliberato dal Consiglio municipule.

Strade provineiali. — Con R. Decreto del 27 no-
vembre scorso (Gazz. Uf. del 4 corr.), & approvata ’inclu-
sionedella strada da Melegnano al confine della prov. di Pa-
via presso Montelone nell’elenco delle provinciali di Milano.

Concessioni di derivazioni d’aequa. — Con
R. Decreto del 24 novembre scorso (Gasz. Uj. del 3 corr.)
¢ concessa facolta agl'individui e Corauni indicati nell’an-
nesso elenco di derivare le acque ed occupare il tratto di
spiaggia lacuale ivi descritti. Sono 5 concessioni d’acqua
per forza molrice (2 prov. di Massa, 1 DPerugia, 1 Porto
Maurizio, 1 Treviso); 5 concessiont per irrigazione (3 Vicenza,
2 Mantova); 2 concessioni per wus¢ sndusiriali e domestic
(1 Ravenna, 1 Treaiso; 1 concessione per occupasione di
spiaggia (Como).

Societa industriali ed Istitati di credito.
— Con R. Decrete del 18 dicembre p. p. (Gazz. Uf. del 7
corr.), la Societa in accomandita per azioni sedente in
Terni, col titolo di Societé degli Alti Forni ¢ Fonderia di
Terni, sotto la ragione sociale: Gassian Bon e C.*, col ca-
pitale nominale di L. 800,000, diviso in 1600 azioni da
L. 500 ciascuna, colia durata di anni 30 decorrendi dalla
data del presente decreto, ¢ autorizzata, e n’¢ approvato
lo statuto con modificazioni.

Miniera di piombo argentifero. — Nel terri-
torio di Provaglio, provincia di Brescia, e precisamente
nella localita Fratte e Pasoline, ¢ stata scoperta una mi-
niera di galena, piombo argentifero, che, dietro alecune ri-
cerche ed esperimenti, fu giupicata molto ricca. Ingegneri
tedeschi ed inglesi diedero, sul conto della stessa miniera
e sui risultati del minerale estratto, i piu favorevoli giudizii.

Si sta ora trattando dallo scopritore e concessionario
signor Costa per costituire una Societhy per l'esercizio della
miniera su grande scala, il quale dara alla Val Sabbia po-
tente impulso al lavoro, e quindi le portera un lucro che
la rialzerd, speriamo, nei suoi rapporti economico-finan-
ziarii.

Umieli telegrafiel. — 11 1.° corr. in Campofelice
(prov. di Palermo) & stato attivato un Ufficio telegrafico
governativo, al servizio del Governo e dei privati, con
orario limitato di giorno.

Telegrafia internazionale. — L'Ufficio interna-
zionale delle Amministrazioni telegrafiche, residente a
Berna, annunzia ristabilite le comunicuzioni telegrafiche
dirette tra la Germania e la Gran Brettagna.I telegrammi
per quest’ultima destinazione, eccettuati gli Ufficii delle
isole della Manica, possono essere di nuovo istradati per
la via di Svizzeoa-Germania, con tassa eguale alla via di
Francia.

— Lo stesso Ufficio internazionale annunzia' ristabilito
il cavo sottomarino fra Amoy e -Shanghai. I telegrammi
per tutte le localitd della China riprendono il loro corso
regolare.

Esposizione industriale a Norimberga. —
Dal 15 maggio al 15 ottobre 1882 avrd luogo a Norim-
berga (Baviera) una Esposizione di industrie e di belle arti.
Essa & sotto il patrocinio del Re, ed & vivamente ap-
poggiata dall’Amministrazione del Museo industriale bava-
rese. Fu gid raccolto un fondo di 600,000 franchi, sotto-
scritto in gran parte a Norimberga, per assicurarne 1’ese-
cuzione.
la prima volta che un’Esposizione di questo genere si
aprird in Baviera; e cid sovratutto che la distinguerd si
¢, che sard ordinata secondo un piano tutto nuovo, consi-
stente nel classificare tutti i gruppi secondo i materiali
greggi, prodotti fabbricati o mezzo fabbricati, mezzi di
perfezionamento, ed una Jelle sezioni sarh destinata agli
oggetti dell’insegnamento industriale ed ai prodotti dimo-
strant Vinfluenza che I’arte e la scienza esercitano sul-
Pindustria.

Esposizione di elettricita a Londra. — 11
sposizione d’elettricitd, che doveva aver luogo il 17 di-
cembre al P'alazzo di cristallo di Sydenham, presso Londra,
non sard pronta che entro il corrente gennaio. Questa
Esposizione conterra, oltre tutte le macchine ed apparecchi
etettrici gid esposti a Parigi, un gran nnmero di lampade,
macchine ed altri oggetti, compresi gli apparecchi telegra-
fici delle truppe inglesi nelle guerre dell’Afghanistan e del
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Trenswaal. Tutti i locali dell’Esposizione saranno rischia-
rati con lampade di sistema diverso. Nei giardini sono
atabiliti ¢rammays elettrici e railways di diversi sistemi.

GUIDA DEGLI AZIONISTI
PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII
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I valori ferroviarii non ebbero gran mereato nella settimana
scorsa; ma si tennero abbastanza bene nei corsi. Le Azioni
della Societa delle Meridionali, negoriate 8 478 ed a 465 e
coupon, per ultimo fecero 466. Le Obbligazioni relative ri-
masero irascurate al prezzo di 276.75; i Boni stazionarii e no-
minali a 532.

Le Obbligezioni Sarde non diedero luogo a transazioni degne
di uota. Le serie A venne quotata a 273; la serie B a 270.59
ex-coupon; le nuove a 275; le Sarde di preferenza a 218 ex-
coupon. Le Azioni Ferrovie Romane invariate sul 143. Le
Palermo-Trapani nominali a 278; la senonda emissione di esse
a 274; le Meridionali autriache a 283.50.

A Parigi, le Lombarde ebbero il prezzo di 311.25 a 318.75;
le Obbligazioni a 215 e 278; le Vittorio Emanuele 276.25 e
267.50. Le Azioni Ferrovie Romane si tennero a 138; le Ob-
bligazioni a 375. .

CONVOCAZIONI

Ranea popolare di Torine. — Gli azionisti sono
convocati in assemblea generale ordinaria pel giormo 15 corr.
in Torino, sede sociale (via Principe Amedeo, 20 bis) per la
relazione del Consiglio d’amministrazione ed approvazione del
bilancio 1881, relazione dei censori, modificazioni gllo statuto
sociale, @ nomina di 4 amministratori e 3 censori.

Banea della piccola industria ¢ commercio
— Oli azionisti sono evnvocati in assemblea generale ordinaria
pel giorno 24 corr. in Torino (Borsa), per la relazione del
Consiglio d’amministrazione e dei censori, approvazione del
bilancio e fissazione del dividendo, e nomina di 8 amministra-
tori e 2 eensori,

PAGAMENTI e DIVIDENDI.

Sacieta delle Cartiere WMeridionali. — Dal
I° corr. si pagano, presso la Banea Napoletana, L. 6 per ogni
Azione liberata di 8 decimi, verso presentazione delle eedole
dal n. 20 al 25 inclusive.

Socicta anonima della Ferrovia Mantova-
WModena. — Dal 12 corr. si paga agli azionisti il riparto
di L. 10 per azione : in Torino, presso la sede della Societd
(piazza S. Carlo, 2); in Roma, presso la Banca Tiberina.

- — pee Ea e —————

Avvisi d’Asla

Sino al mezzodi del )8 corr., presso la Prefettura di Sa-
lerno, si accettano le offerte di ribasso, non inferiore al ven-
tesimo, per 1’appalto delle opere di rettificazione ed argina-
tura dell’ultimo tronco del torrente Bussento nelle paludi di
Policastro, sul dato di L. 79,344.70, cosi ridotto pel ribasso
gix offerto. Le condizioni d’asta sono quelle stesse dell’incanto
primitivo.

— Sinp al mezzodl del 19 detto mese, presso la Prefettura
di Napoli, si accettano le offerte di ribasso non inferiore al
ventesimo, per I'appalto dei lavori di sistemazionme del fiumi-
cello Reale e dei chiaviconi di Sanseverino nelle paludi di
Napoli, sul dato di L. 44,018.10, eosl ridutto pel ribasso gia
offerto. Coandizioni d’asta come sopra.

— 11 20 detto mese, presso la Prefettura di Roma, si terra
un’asta per 1’appalto dei lavori di subfondazione da farsi nel

Bagno penale di Civitavecehia per L. 20,000. Deposito interi-
nale L. 2000, eauzione definitiva eguale al decimo del prezzo
di delibera, ambedue in numerario o rendita D. P.

—- Nello stesso giorno, presso il Municipio d’Aequi (prov.
d’Alessandria), si terrd un’asta per I’appalto della costruzione
di un edificio ad uso, della Corte d'Assisie, per il presunto
importo di L. 70,821.6]. Lavori principali da eseguire entro
il 1882, accessorii entro il 1883. ‘Deposito interinale L. 5000,
:)auii’one definitiva L. 10,000, ambedue in denaro o rendita

— 11 24 detto mese, presso la Prefettura di Messina, si
terrd una 2* asta (deserta la 1°) per I’appalto della costru-
zione della 1° parte del degimo troueo della strada provinciale
da Sant’Agata per San Fratello Cesard alla nazionale Termini
Taormina, della Innghezza di m. 1661.23, per la presunta
somma di L. 49,700. Lavori da eseguire entro 8 mesi dalla
consegna. Deposito interinale 1. 250U in contanti o rendita
D. P.; cauzione mediante fideiussove.

— Nello stesso giorno, presso il Maunicipio di Napoli, si
terri un’asta per l'appalto della costruzions di nuovi locali
compresi nel pianterreno dell’edificio di S. Pietro ad Aram,
ad uso di gabinetto di fisica, e laboratorio di chimica per la
Scuola tecnica, e riduzione d'altri locali nel fabbricato stesso,
per il presunto importo di L. 50,704.30. Deposito interinale
L. 2000, eauzione definitiva L. 5,070.43, ambedue in contanti
o rendita D. P.

— 11 25 detto mese, presso la Direzione delle costruzioni
navali in Venezia, si terrd un’asta per la provvista di 4 cal-
daie a 2 forni ciascuna, e dei relativi aceessorii, per la com-
plessiva somma di L. 51,550.40. Consegna a termini del Capi-
tolato. Deposito cauzionale L. 5200 in numerario o rendita

Appalti deliberati.

L’Impresa Industriale Italiana di eostruzioni metalliche, di-
retta dall’ing. eourm. Alfrede Cottrau, ha assunto, per conto
delle Ferrovie Meridionali, la costruzione del poate sul Mal-
franoato (linea Taranto-Reggio).

ROSSI CESARE, Gerente.
L e e . L =

Elenco delle oblazioni a favore della Cassa Soc-
corso delle Strade Ferrate dell’Alta Italia per
I'esenzione dallo scambio dei biglietti di visita
pel Capo d’'anno 1882.

(Cont. — 2° Elenco).

Dalmini C., Strevi, L. I; Cassaro P., id., cent. 50; Vinato
M., id., id. 50; Prestiaro @., ld., id. 60; Panfletti E., id.,
id. 25; Prouwzati G., id., id. 25; Baralis F., Candelo, L. 2;
Boselli comm. L., Firenze, 7.50; Carpi eav. D., id., 4; Finzi
cav. G., id., 2; Gabinio G., Torino, 1; Repel A., id., cent. 50;
Cucco A., id., id. 30; Cambiano L., id., id. 30; Bobbio G. B.,
id., id. 30; De Gregori, id., id. 25; Qaleuzzi F., id., L. 1;
Lovatini A., id., eent. 5¢; Canfari F., id., id. 50; Duird T.,
Isola d’Asti, L. 2; Bertolini E., id., 1; Zandrino S., id., cent,
50; Rosso C., id., id. 50; Pascal G@., id., id: 50; Rosso P.,
id., id. 50; Allievi cav. C., Milanc, L. 7; Negretti cav. C.,
id., 2; Op(gizio eav. Ugo, id., 2; Petitbon comm. L., id., 10;
Magnani G., id., i0; Fochesato G. A., id., 5; Arici M., id.,
2; Caneva G@., id., I; Eatz F., id., 1; Tempini G., id., 1;
Avanzini G., id., l; Chiamenti L., id., 1; Monti V., id., cent.
25; Bondimaj cav. A., id., L. 5; Duci @. B., id., 5; Diego
Saot’Ambrogio, id., 2; Mazzi L., Zoagli, !; Targi C., id., cent.
§0; Racca L., Albenga, id. 50; Cornaria T., id., id. 50; Le-
vrini C., id., id. H0; Ballocea C., Saluzzo, L. 2; Piccaluga C.,
id., cent. 50; Merluti F., id., L. 1; Carrd D., id., eent. 50;
Broccardi S. F., Pieve Nievole, L. I; Bartorelli N., id., cent.
50; Gonfiotti A., id., id. 50; Bianchi L., Quinto, L. 1; Ale-
scandre E., id., }; Moggio G. B., id. 1.

Totale . . . L. 95.40

» 1° elenco » 257.10

Totale . . . L. 352.Q
“
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PRODOTTI DELLE STRADE FERBATE DEL REGNO
STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA

Monitore delle Strade Ferrate

PRODOTTI APPROSSIMATIVI MENSILI

di noremhre 18381
e confroulo cot definitivi di norembre 1880,

I

I

51+ Settimsaus.

1881 1880 AUMENTO DIMINUZIONE
i i - 57 3.567 —
S’hel‘;ioan'Olrl{ in esercizio . ... ggoé 3,;"67 ; —
Viaggistori L ... ... ... 3,793,177.08]  3,493,611.05|  20,565.63 -
Bagagliecani . . . . .. .. .. 57,439.20 163,769.77 —_ 15,330.51
Merci a grande velocith. . . . . 1,009,039.86 986,969.45 22.070.41 —
Merci a piccola velocita. . . . 4,921,177.19 4,774,289.64 1146,887.55 —
e ————— T ————
Totale dei prodotti ferroviari. 9,610,833.99 9,418,639.91 192,194.08 —_
Navigazione sul lago di Garda . 9,0006.45 11,796.75 - 2,790.30
— I —
Totale dol mese . . . . 9,619,840.44] 9,430,426.66 189,403.78 —_
PRODOTTI dal 1° gennaio al 30 novembre
Viaggiatori. . . . « o v ... 40,543,145.86 38,527,080.56 2,016,065.20 —_
Bagagliecani . . . .. .... 1,755,797.83 1,676,834.15 78,963.68 —
Merei a grande velocita . . . 9,947,404.60 9,925,518.57 2] ,486.03 _—
Merci a piccola velocita . . . 52,047,185.99 48,.40 109.86)  3,307,076.13 —_
T ———— I e —
Totale dei prodotti ferroviari . 104,293,534.28] 98,869,043, 14 5,423,591.14
Nav:ganone sul lago di. Garda 114,702.10 lla, 58.95 — 4,956,85
e . -
Totali dal 1° gennaio. . . . .|| 1C4,408,236.38| 98,989,602.09 5,418,634.29 —

Strade Ferrale Mcmdlonall
— Dal Y7 al 23 dicembre 188].

eserciti

PRODOTTI
totali

PRODOTTI

blrade Ferrale
43" Settimana — Dal 22 al 28 ottolre 1881.
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RgTe ADRIaTICA B TIRRENA
Prodotti settimanali 1881
Settimana corrisp. nel 1880.
Differenze nei prodotti della

1,460.—
1,446.—

434,600.55
3u9,175.67

297.67

216.06 Settimana corrisp.

settimana 1881, . . .

+ M

+ 35,424.88

+ 21.61

Differenza

Introiti dal 1* gennaio 1881
Introiti eorrisp. nel 1880
Differenze nei prodotti dal

1,450.47
1,446.00

24,205,364.40
23,054,207.88

16,687 95 ( in me

16.66590| 0 geanaio al 28 ott

1° gennaio 1881 . . .|+

4,47

-+ 25),066.52

122 6;' Periodo eorr. 1880

RxTR CALABRO-SICULA
Prodotti settimanali 1881.
Settimana corrisp. nel 1880.
Differenze nei prodotti della

1,324.00
1,220.00

217,709.10
151,853.11

Aumento . . .
Diminuzione . .
164.43| (*) Media annua.

124,47

Prodotti della settimana. .|

(in pin . . .

Ammontare dell’Esercizio dal

Chil.

esereiti

PRODOTTI
totali

del 1880.| 1,581

1,681

17,170.97
20.319.46

556,210.71
653,276.37

no. . .

98,065.66| 3,148.49

obre 1831

1,681
1,68i

96,533,055.78

19,140.82
24,709,902.41

17,873.84

e« s e .

1,266.98

,824,053.37

settimana 1881 . . . .

+10400

+ 65,855.99

1 30.06

Introitidal 1° gennaio 188].
Intreiti sorrisp. nel 1880 .

1,300.03
1,179.54

11,121,951.05
9,127,245.10

8’)55 l')
7,437 91

Differenze nei prodotti dal
1° gennnio 1881 . . , .

+120.49

-+3,994,705.95

FERROVIE VENETE

Esercite dalla Societd Veneta per Imprese ¢ Costruzioni

pubbliche.

Introiti netti del mese di agosto 1%81.

+817.18

=
{
|

FHRROVIE DIVERSE

Prodosti del mese di novembre 1881

(Depurati dalle tasse governative),

QUALITA’
DEI TRASPORTI

LiNeA Lixea

VicrNzZA-
Scuro

TREVISO-
VICENZA ©
Panova- Bass,

| AT
CoNK(iLIANO=
VirTorio

TOTALR

Importo

TORINO-
LANZO
chil, 32

TORINO-
RIVOLI
chil. 12

RIVAROLO

Importo Imporee

Importo

SETTIMO | Viaggiatori . . .

Baguyli 6 cani . .

chil. 23 | Merci a grandos vel.

Grande Velucith
Picoola Velocita .

i —

28.669,78
8,045,74

37,015,52

12,422,62
510,39

12.933,01) |

Merci a piccola vol.

8,460,491 1, roiti diversi . . .

,032,60

9,100.55
135,60
8i1.83

8,521.01
4900.77

36,002,22
735.76
5 547,88
, 709.03
l ,071.97

4,444,06
100.43
754 27

491175
330,13

49,816.8:
971.79:
7,197.90,
49,412,389

11,493,09 Totale , . .

19,659.78

79,061.41

10,590.64

1,912.5{]
109,311.3

[
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DI CREDITO MOBILTARE ITALIANO

II Consiglio di Amministrazione ha 'onore di prevenire i signori azionisti che, conforme agli
articoli 85 ¢ 36 degli statuti sociali, I'Asscmblea geuerale ordinaria & stata fissata pel giorno 14

del mese di febbraio prossimo.

o la Scde della Socictd in Firenze, via Bu-

L’assemblea avra luogo alle ore 12 meridiane press
falini, n® 24, ced avranno diritto d’intervenirvi tutti quegli azionisti che hanno fatto il deposito

delle loro azioni, ai termini decll’articolo 32 degli statuti sociali.

Ordine del glorno:

.
’

19 Relazione del Consiglio di Amministrazione

‘esercizio  1881;

2° Presentazione ed approvazione del resoconto dell

3° Rinnovazione parziale del Consiglio di Amministrazione a tenore dell’art. 23 degli statuti.

Firenze, 5 gennaio 1882.
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30 Monitore delle Strade Ferrate

STRADE FERRATS DELLALTA ITALIA

QAR WP —— —

Si rende noto a chiunque possa avervi interesse, che a tenore degli articoli 50 ¢ 59 dello
Statuto della Socicta per le Strade ferrate del Monferrato, il giorno 23 gennaio 1882 alle
ore 1 pomeridiane, in una delle sale del padiglione Sud-Est della Stazione di Torino, Porta
Nuova, si procedera alla ottava cstrazione a sorie delle Azioni privilegiate della linea Caval-
ermaggiore-Bra, ed alla sedicesima cstrazionc a sortc dellc Obbligazioni della linca Cavaller-
maggiore-Alessandria. :

Le quantith da ammortizzarsi mediante estrazione nell’anno 1882, sono di 25 Azioni e di
8% Obbligazioni, cd il relativo rimborso avra luogo alla pari, in valuta legale, a comin-
ciare dal giorno 1° luglio 1882.

Milano, 11 dicemhre 1884.
IL CONSIGLIO D’AMMINISTRAZIONE.

- SOCIETA ITALIANA
DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE

IN BERGAMO

con Officine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunge,
e Palazzolo sull’ Oglio
PREMIATA CON |2 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI
compreea la

Medaglia d’oro alla Mostra internazionale di PARIGI 1878

La superiorith di questi prodotti venne nuovamente confermata all’Esposizione di
Parigi 1878, dove fra tutti gli Espositori Italiani congeneri fu

L'UNICA PREMIATA CON MEDAGLIA D'ORO
La Societd dispone di una forza motrice di oltre 500 cavalli e di 40 forni a
fuoco continuo, e trovasi in gradd di fornire oltre a tremila quintali al giorno e
di praticare i preszzi piu _convenienti in qualunque genere di costruzione,
PREZZI per contanti o per assegno ferroviario.

{

»

Ponti, Tettoie e Costruzioni Meccaniche

igliano od all’ Uffcio

ondenza alla Direzione in Savi

ALLA STAZIONE DI BERGAMO ALLA STAZIONE DI PALAZZOLO
| al Quintale al Quintale|

MEeEpAGLIA D'ORO ALL’ESP0SIZ1IONE DI MILANO

CEMENTO idraulico a lenta presa CALCE idraulica di Palazzolo in
in saochi con legagcio greggio . . | L. .80 sacchi con legaccio greggio ... | L. 2.60
CEMENTO idranlico a rapida pre- CEMENTQ idraulico Portland in
sa in sacchi con legaocio rosso . >» 3.00 sacchi con legacciobleu . . .. . . > 5.00
CEMENTO idraulicoa rapida pre- CEMENTO idraulico Portland qua-
sa qualita auYeriqe in sacchi con lita superiore in sacchi con legac-
legacoio giallo . ......... » 4.00 ClOMBrO « oo so v v s o vvennn > 7.00

73
in Torino, 67, Corso Vittorio Emanuele I1.

SOClI ETADQQZIONALE
'OFFICINE DI SAVIGLIANO

COSTRUZIONE E RIPARAZIONE
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE

RIBASSI proporzionali all’entita delle Forniture e CONTI CORRENTI.

I PRODOTTT DELLA SOCIETA’ portano sul suggello in piombo al le o
accio dei sacchi e sulle etichette dei barili la seguente MARCA di FAB- /$q¥r.
RICA regolarmente depositata per ogni effetto di legge contro qualsiasi \¥ o?
abuso. Xy

Indirizzare la corris

Rivolgersi alla DIREZIONE della SOCIETA’ in BERGAMO
UFFICIO SUCCURSALE

deili sgiornali italiani ed esteri
ZTorino, via Finanze, 13.

Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa, offrendo le maggiori gua-
rentigie di puatualith ed esattezza.

LE
FERROVIE ECONOMICHE

per I'Ingegnere

OTTAVIO MORENO

controllore del materiale X
per la Sooieta Italiana per le Ferrovie Meridionali

Torino, 1872
Tip. Monitore delle Strads Ferrats.
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STRADE FERRATE DELL ALTA ITALIA

AV VIS O
Vendita di Materiali fuori d’uso.

L’Amministrazione delle Sirade Ferraie dellAlta Halia pone in vendita, per aggiudicazione
mediante gara, i seguenti maleriali fuori d’uso, depositati nei Magazzini  del Servizio della
Trazione ¢ del Materiale in TORINO, VERONA ¢ MILANO.

ACCIATO vecchio in genere ed in

1lime Ai rifiuto. . . . . . . . . Chilogr. 58,000 circa
BERONZO in limatura e tormnitura e da
rifondere . - . . . - . . . . » 16,900 »

CERCEI dAi ferro per carri e carrozze » T70,00C »
CERCEHI dA'acciaio per locomotive e

tend.ers . « . . . . . . . . . » 41410,000 »
FERRO vecchio in pezzi grossi e mi-

nuti, lamerino, sratelle, e da lavoro » ZJSR23,500 »
GEIS A da rifondere . . . . . . » A1=28S,000 »
OTTONE da rifondere . . . « e e w 314,000 »
RANME in limatura e tornitura . . . » 1,200 »
ZINNCO da rifondere . . . . . . . » 10,000 »
CRIINE usato . . . - . . . . . » 2,200 »
RUOTE vecchie in genere con e .
senza cerchi, fuori servizio . . - » 2,500 »
ASSTI montati per tendexr, fuori ser-
vizio, IN. 5 . . . . . . . . . . » S,000 »
Detti perx locomotive id. IN. = o . » S, 000 »

I materiali suddetti possono esscre visitati nei Magazzini ove sono depositati.

Qualanque persona o ditta potra presentare un’ offerta a condizione che abbia previamente
versata al’Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECIMO del valore
dei materiali per cui offre, s¢ esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESIMO sc & supe—
riore a tale somma.

Le offerte dovranno essere spedite all'indirizzo della IDirezione dell' Esercizio
delle Strade Ferrate dell’Alta Italia in Milano, in piego
suggellato portante la dicitura: Sottomissione per Uacquisto di Materiali fuori d'uso; esse do-
vranno pervenirle non pin tardi del giorno 417 sennaio ASS=. Le schede d'offerta sa-
ranno dissuggellate il giorno 19 delio stesso mese alle ore 10 autimeridiane. -

I.e offerte mon scortate dalla ricevuta del deposito
cauzionale , o scortate da una ricevuta per una sommas
Inferiore alla prescritta, e gquelle compilate in modo
non conforme alle norme vigenti, saranno ritenute
nulle.

I materiali aggiudicati dovranno esscre asportati nel termine di 20 giorni dalla data dell’ ag-
giudicazione e pagati in contanti all’atto del ritiro. ,

Le condizioni alle quali saranno accecttate le sottomissioni per Pacquisto di detti materiali,
nonché i particolari della qualitd e quantitd dei medesimi ¢ dei lotti in cui sono ripartiti, risul-
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di
TORINO, GENOVA, MILANO, BRESCIA, VERONA, PADOVA, VENEZIA, FIRENZE ¢ LUCCA e
dai Magazzini ove i materiali stessi sono depositati.

Milano, 29 Dicembre 1881.
LA DIREZIONE DELL’ESERCIZIO
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[MPRESA INDUSTRIALE ITALIANA
DI COSTRUZIONI METALLICHE

dirctta dall’Ing. Comm. ALFREDO COTTRAU
SEDE E DIREZIONE:

NAPOLI, 24, Strada Medina — Opificii in CASTELLAMMARE DI STABIA e SAVONA

Principali lavori eseguitz',' in corso di esecuzionme, od assunti, dal Gennaio 1871 al Giugno 1881

Lunghezza metri

Ponte sul Tanagro . .
Id, sul Fella ., . . . . . .
Id. sul Salso (A) in Licata . . . .

N. 5 viadotti sullo stradone delle Mura

Ponte sul Monticane a San Martino .
1d. sull’Arno in Pisa (B) . . . .

N. 3 ponti sul Busento e sul Crati .

Ponte Sisto sul Tevere in Roma (allarg.)

N. 2 ponti sull’Adige (A} (B) . . .

Ponte sul Fellicosalo presso Modena

. Strada Srazione Montaguto .

sul Mallero e e e e

sul Titerno (rist.) « . . . ,

Id. sul Mangari . . . . . . .

N. 5 pouti sul Lamhro, sull’ddda, ecc.

N. 2 ponti sull’Agragas e Pandolfina .

Ponte sul Crostole . . . . . . ., .

N. 4 ponti sul Gallico, Scaccioti e Ca-

tona (rist.) @ Stillaro . . . . .
N. 12 ponti sul Senorbi, Segario, Ar-
cidano, Scaffa, Tirso e Strada
Playa . . . . . . . .

Ponte sul §. Giovanni ad Intra .

N. 3 ponti sul Sabato e Salzola .

Ponte sul Liri presso S. Giorgio .
Id, sul Reinello . + . . . .

Canale Sifone . . . . .

sulla Nera ., . . . . .

sull’Astico a Caltrano . . .
Id. sull’Albrla . . . . . . .

N, 2 ponti sull’Alcaringi e Bottone e sul

Volturno . . . . . « . « .

Ponte /ossa Marina (Argenta). . .
Id. sul Delmona. . . . . . . .

N. 3 ponti sull’Ufente, Schiazza e Roc-

€agorga . . . . 4 .« . 4 o4 .

N. 2 ponti sul Brembo (B) e sull’/magna

N. 2 ponti aul Cordevole. . . . . .

N. 9 ponti sul Corace, Alli, Simmart,

Crocchio, Tacina, Neto, Mesamo
e Merapotamo e Fiume Grande .

N. 7 ponti per strade provingciali,

Pounte sul Velino., ., . . . . . .
Id, sul Musone . . ., . . . .
Id. sul Cassibite . . . . . . .

N. 2 ponti per le Regie Cacoie . .

N. 5 ponti sul Piave, Volturno, Stil-

c e e e,
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« « « « o .« Municipio di Sicignano
>

di Moggio Udinese
di Licata

di Firenze

41 Conegliano
ai Pisa

di Cosenza

di Roma

di Verona

di Fanano

di Panni

di Sondrio

S. Lorenzello
di Pizzo

Provincia di Milano

vYyYyvvewvw

vev

v

Ve

Vv vy

>
. Ministero

di Girgenti
di Reggio Emilia

di Reggio Calabria

di Cagliari

di Novara

di Avellino

di Caserta

di Benevento

di Salerno

di Umbria

di Vicenza

di Ascoli Piceno

di Campobasso
di Ferrara
di Mantova

di Roma
di Bergamo
di Belluno

di Catanzaro
di Messina

di Aquila

di Padova

di Siracusa
della Real Casa

laro, Brenta (B) e Fiumarelia . Ministero dei Lavori Pubblici

N. 2 ponti mobili. Fortificazioni di Spezia

N. 14 ponti sul Felia, sul Dogna, Patoco,
Lavaz, eoc. ecc., & Muro e Pias-
3als ﬁontabba PR

N. 2 Soprapassaggi . . . .

N. 7 Viadotti e Ponticelli .

N. 9 ponti e ponticelli, per la

Ponte sull’Adda . .

. .

D
P N

Id. sull'Oglio . . . . .
N. 29 ponti, per la . . . .
Soprapassaggio . . . . . . .
Ponte sul Ticino a Sesto-Calende (G)
N. 11 ponti, con rafforzamenti, per la
N. 9 ponti,perla ., . . . . . .
Ponte sul Serchio (@) ¢ Cavalcaria .

Ponte sul Tevers (C) sotto Givve e
penticelli . . . . . . . .,
Poate sul Marmolajo . . . . . ,
> Cavalcavia sulla Ferr. di Carrara
N. 15 ponti e ponticelli (allarg.) . . .
Ponte sul Rivo Galera . . . . . .
Ponti sni canali di Poilena e S. Marco
N. 4 ponti sul Sacco e Pomerio . .
N. 15 ponti sul Pescara {B), Aterno ccc.
N. 2 Ponticelliper la . . . . . . .
N. 7 ponti diversi, perla . ., . . .
N. 25 ponti sul Tanagro, Sele, Platano
Viadotto sul Pantano e N. 4 poaticelli ,
Ponts sul Basento (B) a Bernalda ., .

“ e 00 S e . e s e .

>

>
»
>
»
»
»

>
>

»
>
>

»
-
>
>
>

»
>
»
>
>
>

>

della Guerra

. . Ferr. Udine-Pontehha

Milano-Rho-Vigevano
Saronno-Varese
Milano-KErba-Saronno
Monza-Calolzio
Cremona-Mantova
Mantova-Modena
Torino-Rivoli
Novara-Pino
Pisa-Colle Salvetti
Asciano-Grosse to
Pisa-Spezia

Firenze-Roina
Roma-Livorno
Livorno-Genova
Livorno-Fironze
Fiumicino-Pontegulora
Napoli-Castellammare
Roma-Napoli
Pescara-Aquila
Aquila-Rieti
Laura-Avellino
Eboli-Picerno
Picerno-Poutenza
Torremare-VFisticei

Ponte sul Vella e 50 pouticelli diversi. IFerr. Pisticci-Grassano

N. 12 ponti sul Basento e ponticelli. .
N. 4 ponti (diramazivne Lago di Como)

>
>

Grassano-Trivigno
Alta Italia

30
36
106
212
23
107
114
100
343
27
16
30
27
14
293
26

255
35

Lunghczza metr

N. 10 travate nuove e varii ponticelli . Ferr. Taranto-Reggio 141
Ponte sul (‘analello (G) + « « . . > Id. 23
N. 21 ponti e ponticelli . . . . , » Trivigno-Potenza 85
N. 10 ponti e ponticelli . . . . . > Taranto-Strongoli 204
Ponti sul Neto (A) e sul Passovecchio

N. 12 ponticelli . . . . . . Strongoli-Cotrone 264
N. 17 ponti, per la . . . . Strongoli-Catanzaro 592
N. 18 pontiy perla . . . . . . Catanzaro-Soverato 482
N. 29 ponti e ponticelli, per In Soverato-Assi 79¢
N. 47 ponti e ponticelli, per la . . Assi-Reggio 1322
N. 39 ponti e ponticelli, per la , . Buffaloria-Cosenza 601

N. 2 viadotti delle Fontane e Agragas (D Porto Empedocle-Girgenti 195

D N T T T R S I S T, YOS B
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Ponte sul Platani e N. 16 ponticelli Girgounti-Campoiranco 252
N. 5 ponticelli, perla . . . . . . Campofr.-Passofonduto 21
N. 13 ponticelli, per la . . . . . Campofranco-Lercara 313
N. 2 ponticelli perla . . . . . . Favarotta-Canicatti 12
N. 21 ponti e ponticelli perla . . Diramazione Vallelunga 162
Ponte sul Movello ., . . . . . Lercara-Catania 17
N. 2 sul Simeto 6 Gurnaluinga . . Catania-Messina 175
Ponte sul S. Leonardo . . . . . Catania-Siracusa 55
N. 37 ponti e ponticelli per la . . Palermo-Trapani 459
N. 3 ponticelli per le Ferrovie Sarde Oristano-Giara 81
N. 2 sul Cerrifita e sul Tacina . . . Impresa Greco-Allegrini 7
Id, sul Vigneria. . . . . . . . R. Minjere dell’lsola d’Elba 72
Id, sull’Anitrella . . . , . . . Societa Cartiere Meridionali %
[d. sul Liri presso Isola. . . . . Cartiera del Sig. Courrier 12
Ponte Fesca e Viadotto pei . . . . . Tramways di gari 47
Id. sul Carioni e ponticello Carriona Ferr, privata Cave di Carrara 49
1d, Groppoli sul Carriona . . . . Ditta "J\'alton e Nepoti 13
Id. sul Tevere a Ripetta in Roma (C) Societa del Ponte di Ripetta 101
1d. sul Soleo . . . Impresa Casgalli 32

Viadotto Rio Genil
N. 219 ponticelli e travature . . .
N. 18 pouticelli (F). . « . . . . . Ferr, Campofr.-Serradifalco
Ponte sul Ticino a Sesto Calende (C) . » Novara-Pino

TOTALE: 1213 Ponti della lungh, totale di Motri 22,686
a—

(E) e N.'6 ponticelli Ferr. Malaga-Siviglia (Spagna) 153
. Per diversi 2282

51

267

Tettoie delle Stazioni di Fuygia, Bari

Superficie coperta M.Q
ed Ancona . . . . . « . Ferr. Meridionali 13833

" I1d. noll’Arsenale di Napoli . . . Ministero della Guerra 534
Id. dello Stabilimento Visconti . Dittu Visconti-Modrone 202
1d. del Politeama di Palermo . . Societd Galland 1,990

Tettoie del nuovo Gassometro di Roma Socicta Anglo-Romana 1935
1d. del Tivoli di Monte Mario . . Societa di Monte Mario 615
1d. delle Stazioni di Brescia e Pavia Ferrovie Alta Italia 5611
1d. della Stazione di (lagliari . . Ferrovie Sarde o 1200
Id. per I'Esposizione di Belle Arti . Comitato Belle Arti in Napoli 1670
1d. in Avellino . . . . . « . » Provincia di Avelline 102
Id. delle Stasioni di Messina e di

Catania e Torneria di Messina . Ferrovie Calabro-Sicule 2000

1d. delle Rimesse Locosmotive id. . - 1d. . 700

1d. per Offic. 8 Magyaszini in Taranto Ferrovie Meridionali 3061

1d. del Grande Albergo del Quirinale Comnmendatere Guerrini 223
Id. pel Nuovo Palazso del Ministero

inanseé . . « « +« .+ o o+ . . Ministero delle Finauze 230
Tettoio dei Magazzini Generali di Mes-

8MA& . « o o+ « « 4 + « + . LIinpresa Bonanno R070

1d. pel Teatro Costansi in Roma . Impresa L. Belluni e C. 1030

Pensilina del Palaszo Quir. in Roma . Ministero della R. Casa 213
Id. pella Stazione di Falconara . . Ferrovie Meridionali . 224
1d. e Tettoia in Napoli . , . . Societh Magazzini Generali 387

. Ministero dolla R. Casa 142

Serra nel R. Parco di Caserta . . . .
Tettoia 6 lunternini, por la .« . . Regia Cointeress, doi Tabacchi 65
Pensiline e lanternint per . . . . . Particolari diversi 735
Pensiline Stazioni di Reygio Siracusa

Girgenti . « .« + . . « o o« o« Ferrovie Calabro-Sisule 560
Tettoie e Pensiline . . . . . , « . Ferrovia Palermo-Trapani 3900
Tettoia del Grand-Hdtel . . . . . . Grand-Hdtel Napoli 200
Tetwoie metalliche per la . . , . . . Socictd Napuletana del Gas 92

SUPERFICIE TOTALE COPERTA: M. Q. 57,734

Montatura in opera di 15 ponti metallici della Ferrovia Kaschau-Odorberg
(Ungheria) e di un ponte a Vienna, della lunghezza complessiva di 833 me-
tri lineari — Foraitura di oltre 31,000 tonn. di ferramenti diversi dostinati
specialinente a travature per Ponti delle Ferrovie Liguri, rotaie, muterials
fisso, mobile @ minuto per Ferrovie ¢ tramways; serbatoi, solai mctal-
lici, ecc. Oltre un gran numero di lavori in ferro o in ferro e ghisa.

A) Con pile e fancate metalliche — (B) Con pile metalliche — (C) Con pile fondate ad aria compressa — (D) In due campate, con pila di 40 metri d’altesza
(E) Con pila tulbulare ali’aria compressa — (F) Di gueste iravate manca ancora il dettaglio — (G) Con pile ¢ spalie fondate ad aria compressa.

Torino — Tip. del Monitore delle Strads Ferrate, via Finnze, 13.
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-Quegli abbonati che non hauno aucora rin-
novato il loro abbonamento, o sono in ritardo
_di pagamenti, sono pregati di non tardare pia
oltre, rivolgendosi direttamente a questa Am-
ministrazione, mediante vaglia postale o biglietti
di Banca in lettera raccomandata.

L’AMMINISTRAZIONE.

LE STRADE FERRATE ITALIANE

nel 1880 /

(Fine — V. N, £-a. c.)

Compiamo oggi la nostra rassegna della Relazione sta-
tistica dell’on. Valsecchi coll’occuparci dell’ Appendice della
Parte I1I, relativa alla concessione, costruzione ed esercizio
dei ¢rammays a vapore.

Anpzitutto si dimostra che, malgrado la sussistente man-
canza di apposita legge, codesto mezzo di trasporto non
si arrest0 nel suo sviluppo; come rilevasi dall’allegata
tabella A, giusta la quale, a tutto il 1880 la situazione dei
trammays a trazione meccanica era la seguente:

Linee aperte all’esercizio . . . . . Chil. 704.76

» in costruziome. . . . . . . »  233.00
» in esame per la concessione . . » 1,146.00

——————

Totale Chil. 2,083.76

A tale situazione introducendo le occorrenti modifica-
zioni per riferirla a tutto il 1° semestre 1881, si avra:

Livee aperte all’esercizio . . . . . Chil. 960.43
» in costruzione. . ., . . . . » 161.50
» in esame per la concessione . . » 1,354.69

Totale Chil. 2,476.62

cioé nel solo 1° semestre detto anno si ebbe un aumento
complessivo di chil. 392.86.

Dopo cid, la Relazione giustamente osserva che, se nel-
Pordine generale dei fatti economici, la mancanza di spe-
ciali discipline legislative in una data materia pud rie-
scire profittevole, dando campo a maggiore maturitd di
studii, invece nella wateria dei ¢(remways, specialmente
in cio che si attiene al loro regolare esercizio ed alla pub-
blica sicurezza, & fonte continua ed incontestabile di pe-

ricoli; imperocche I’azione dell’Autoritd governativa, non

sovvenuta da sanzioni penali, difficiimente pud esplicare
ia sua attivith, ed anche esplicandola, di rado riesce a
raggiungere lo scopo a cui deve tendere.

Accennato quindi che il relativo progetto di legge,
presentato dal Ministero sino dal 20 maggio 1820 alla
Camera dei deputati, non fu peranco discusso, la Rela-
zione ricorda che, oltre a quanto venne prescritto colle
norme generali risultanti dalle gircolari 20 giugno e 30
settembre 1879, quivi riprodotte, si & cercato di metter
ordine a diversi particolari di questo servizio; e speciali
disposizioni furono date con altra circolare del 15 no-
vembre 1880 (pure qui riprodotta) per la cessazione dei
treni notturni, quando, a giudizio dell’Autorita governativa
locale, potesse esservi pericolo di sinistri.

Altre misure furono pure adottate per la sicurezza dei
viaggiatori nei firamways, essendosi nei singoli decreti di
concessione fissata la massima velocitd di corsa ed il nu-
mero dei veicoli per ogni treno, vietando pure 'uso dclle
carrozze aperte ai lati. Inoltre si ebbe cura di preserivere
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le necessarie modificazioni a quei tipi di locomotive, che
presentano il grave difetto di togliere la visuale ai mac-
chinisti, con evidente pericolo per la sicurezza dell’e-
sercizio.

Tali provvedimenti, a cui deve aggiungersi 1'obbligo
imposto coi decreti di concessione di munire le locomotive
di freni abbastanza potenti per arrestare il pid pronta-
mente possibile il treno, sembra che costituiscano altret-
tante guarentigie per la maggior sicurezza vell’esercizio
dei tramways. '

Ad ogni modo, la Relazione conchiude che, se questo
esercizio lascia ancora molto a desiderare in fatto di re-
golaritd, cid non dipende certamente dai funzionarii o
dalle Autoritad che li sorvegliano, ma bensi sono, in gran
parte, attribuibili alla natura stessa del servizio che pud
ottenersi dai ¢ramays, non sempre attuabile nel modo
che talora si pratica dai concessionarii; nonché al difetto
sovraccennato, pei casi di contravvenzione, di efficaci san-
zioni penali.

E noi non possiamo che far eco a queste giuste osser-
vazioni, esprimendo noi pure il voto che finalmeute si
provveda alla piu sollecita emanazione deila legge da
tutti e da molto tempo invocata. Noi crediamo anzi che
il Ministero potrebbe rivolgere alla Camera le sue vive
sollecitazioni, in vista del progressivo sviluppo del sud
detto mezzo di trazione e dei pericoli 8 cui puo dar
luogo, aggiungendo, anche approssimativa, una statistica
degli accidenti pid gravi finora occorsi sulle linee di
tramyays. —

Nel chiudere la presente rassegna, non possiamo aste-
nerci dal tributare di nuovo un meritato elogio per la
diligenza e coscienziosith di questo lavoro statistico, che
fa onore alla Direzione generale delle postre Strade fer-
rate, e specialmente a chi vi sopraintendo con tanto
amore e solerzia. Nello stesso tempo dobbiamo manifestare
la nostra sincera compiacenza nel riconoscere gl'inconte-
stabili risultati dell’impulso generalmente dato alla grande
industria ferroviaria, sotto i varii suoi aspetti, a beneficio
e decoro della nazione.

PRODOTTI FERROVIARII MENSILI
.(Ottobre 1881).

Dalla Direzione generale delle Strade ferrate presso il
Ministero dei lavori pubblici abbiamo solo in questi giorni
ricevuto il prospetto dei prodotti del mese di. ottobre 1881,
confrontati con quelli delf’ottobre 1880, ed in relazione ai
precedenti (*).

I1 prodotto generale del detto mese di ottobre 1881
ascese a L. 18,404,300, composto come scgue:

Viaggiatori . . . . . . . . . . ., L. 8,269,502
Bagagli . . . . . . . . . . . . » 344477
Merci a grande velocitha . . . . . . » 1,727,002

1d. a piccola velocith . . . . . . » 7,993,436
Prodotti diversi . . . . . . . . » 69,793

Totale L. 18,404,300

(*) V. Monitors, N, 49 del 1881,

Monitore delle Strade Ferrale

Tale prodotte va poi ripartito come-segue:
1884 - 1880

Ferrovie dello Stato . . . L. 10,580,115 L. 10,113,902
» di diverse Societh eser-

cite dallo Stato . » 1,997,541 » 1,944,975

» Romane . . . . » 2835749 » 2,870,088

»  Meridionali . » 2,408364 » 2,758,860

’ Venete. . . . . » 117,107 » 118,133

» Sarde . . . . . » 148,712 » 137,252
Ferrovia Sicula Occidentale » 124,286 » 50,839
Ferrovie diverse . . . « 192,426 » 166,603

Totale L. 18,404,300 L. 18,161,642

Si ebbe dunque nell'ottobre 1881 un aumento di lire
242,658 in confronto del 1830. — Aumentarono le Ferrovie
dello Stato con L. 466,213; le Ferrovie di Societd diverse
esercite dallo Stato con L. 52.,566; le Sarde con L. 11,460,
non potendosi tener conto dell’'sumento di L. 73,447 per
la Sicula Occidentale, che nel 1880 non era ancora aperta
totalmente all’esercizio. — Diminuirono invece le Meridio-
nali con L. 350,496; le Romane con L. 33,239; e le Vcnete
con L. 1,026.

I prodotti poi dal 1° gennaio a tutto ottobre 1881,
confrontati con quelli dell’eguale periodo del 1880, furono
i seguenti:

1881 1880

Ferrovie dello Stato . . . L. 88,966,625 L. 82,693,760
» di diverse Societh eser-

cite dallo Stato » 15,097,552 » 14,365,422

» Romane . . . . » 26,900,936 w 25,680,94f
. Meridionali . v 20,454,222 » 19,815,191
. Venete. . . . , » 842,761 » 914,404
» Sarde . . . . . » 1,225452 '+ 1,004,131
Ferrovia Sicula Occidentale. » 843,088 » 212,944
Ferrovie diverse . » 1,506,813 » 1,348,568

Totale L. 155,837,449 L. 145,455,366

Si ebbe dunque nel detto periodo del 1881 un aumento
complessivo di L. 10,383,083 in confronto del 1880. — Tutte
le linee furono in aumento, fuorché le Venete, che pre-
sentano una diminuzione di L. 71,643. L’aumento princi-
pale s8i ebbe: sulle Ferrovie dello Stato con L. 6,272,865;
sulle Romane con L. 1,849,990; sulle Ferrovie di Societa
diverse esercite dallo Stato can L. 712,130; sulle Meridionali
con L. 630,031; sulle Sarde con L. 221,321, non potendosi
tener conto dell’aumento di L. 630,144 sulla Sicula Occi~
dentale, che nel 1880 non era ancora totalmente aperta
all’esercizio. —

Devesi qui notare che la lunghezza totale delle linee in
esercizio, che nell’ottobre 1880 era di chil. 8,684, come nel
settembre , era invece di chil. 8,950 nell'ottobre come
nel settembre 1881, non essendosi aperto nel detto mese
alcun nuovo tronco. — E la lunghezza media, che necll'ot-
tobre 1880 ascendeva a chil. 8,453, nell’ottobre 1881 era
invece di chil. 8,804, —

11 prodotto chilometrico delle diverse linee in esercizio
nell’ottobre 1881, confrontato con quello del 1880, fu il
seguente :
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1881 1880
Ferrovie dello Stato . . . . .L. 2684 L. 2,653

» di diverse Societd esercite
dallo Stato . . . . . » 2136 » 2,080
» . Romame . . . . . . » 168 » 1,706
» Meridionali . . . . . » 1,645 » 1,902
» Venete . . . . . . . » 854 » 862
. Sarde . . . . . . . » 382 » 410
Ferrovia Sicula Occidentale . » 661 » 420
Ferrovie diverse . . . . . . . » 1,314 » 1,190
Media complessiva L. 2,073 L. 2,109

Si ebbe dunque nell’ottobre 1881 una diminuzione media
totale di L. 36 in confronto del 1880 — Aumentarono le Fer-
rovie di Societd diverse esercite dallo Stato di L. 56; le Fer-
rovie dello Stato di L. 31; non tenendo calcolo dell’aumento
di L. 244 per la Sicula Occidentale, che nel 1880 non era
ancora totalmente aperta all’esercizio. — Diminuirono in-
vece le Meridionali con L. 257; le Sarde con L. 28; le Ro-
mane con L. 2]; e le Venete con L. 8.

Finalmente il prodotto chilometrico dal 1° gennaio a tutto
ottobre 1881, confrentato con quello dell’eguale periodo
del 1880, fu il seguente:

1880
L. 21,807

1881
Ferrovie dello Stato . L. 22,736

» di diverse Socictd esercite

dallo Stato . . . . . . » 16,147 » 15,385

» Romane . . . . . . . » 15939 » 149]1

. Meridionali . » 14,077 » 13,665

» Venmete. . . . . . . . » 6,151 » 6,674

» Sarde . . . . . . » 3,191 » 3,678

" Ferrovia Sicula Occidentale . » 5269 « 4,175
Forrovie diverse. . . . . . . . » 10,7762 » 9,772

Media complessiva L. 17,700 L. 17,197

8i ebbe dunque nel suddetto periodo del 1881 un aumento
di L. 503, in confronto dell’eguale periodo del 1880. —
Aumentarono le Romane con L. 1,028; le Ferrovie dello
Stato con L. 929; le Ferrovie di Societa diverse esercite
dallo Stato con L. 762; le Meridionali con L. 412; non te-
nendosi conto dell’aumento di L. 1,094 per la Sicula Oc-
cidentale, che nel 1881 non era ancora eompletamente
aperta all’esercizio. — Diminuirono invece le Sarde con
L. 487, e le Venete con L. 323.

LE LOCOMOTIVE PEI TRAMWAYS
DI TORINO '

Il cav. ing. Frescot, incaricato dal Sindaco di Torino
di esaminare le locomotive che fanno il servizio nel-
Iinlerno della citta sulla rete della Societa Belga, ras-
segno allo stesso Sindaco una Relazione in proposito,
in cui non solo é indicato quel che conviene per la
citta di Torino, ma si contengono inoltre delle norme
che possono valere per molti casi consimili.

Si & per questo motivo che abbiamo chiesto ali'e-

gregio autore di poter rendere di pubblica ragione
questo suo lavoro, ritenendo di far cosa gradita ai
nostri lettori. :

RELAZIONE sul servizio dei tramways con ?traszione
meccanica, fatto dalla Societd Belga entro la cinta da-
ziaria , tra le barriere di Casale e di Piacenzu ¢ la
piazza Castello.

In segnito all’onorevole incarico datomi dalla S. Ve
Ill.ma con foglio N. 1923 del 24 dicembre scorso, di pro-
cedere cioé ad un esame delle locomotive attualmente ado-
perate dalla Societh Belga per 'esercizio dei {ramways a
vapore pell’interno della cittd e della cinta daziaria, onde
vedere se esse soddisfino, ed in quale misura, alle condi-
zioni prescritte dall’Amministrazione comunale nell’auto-
rizzazione provvisoria per il loro uso, pregiomi ora di sot-
toporre al giudizio della S. V. Ill.ma il risultato degli
esami ed esperimenti da me fatti, nonchd il chiestomi pa-
rere sull’argomento.

I. Quesiti. — Precisando anzitutto i punti principali
su cui mi si incaricava di riferire col precitato foglio,
parmi si possano essi ridurre ai seguenti:

1° Vedere se siasi ottemperato alla prescrizione di fu-
mivoritd delle locomotive adoperate, e se i wezzi a cid
impiegati possano considerarsi come suflicienti e sicuri.

2° Eseguire analoga constatazione riguardo alla silen-
ciositd delle locomotive, specialmente nelle vie interne
della citta.

3 Esaminare il combustibile impiegato, onde ricouo-
scere se per la sua qualita, e per quanto dalla stessa possa
dipendere, le locomotive presentino i requisiti richiesti al
N. 1.

4° Esperimentare iofine la regolaritd, sicurezza e con-
venienza del funzionamento di dette locomotive, dal punto
di vista dell’interesse del pubblico, per quanto riguarda
al servizio che prestano nell’interno della cinta daziaria. —

Prima di rispondere partitamente a tali domande, mi
permetta la S. V. di fare alcune -premesse, non del tutto
prive d’importanza.

II. Siguificato da attribuirsi al vocabolo fumivoritd, —
Una prima premessa riguarda il significato che, nel pre-
sente caso, parmi debbasi attribuire al vocabolo fumiroritd,
quale la S. V. mi comunica venire richiesta dall’Ammini-
strazione comunale nelle macchine a vapore (locomotive)
per tramways.

Nel linguaggio tecnico, intendonsi per fumo i prodotti,
piuttosto che della combustione, della distillazione secca
di un combustibile, in quanto che, essendo essi composti _
essenzialmente di una numerosa serie d’idrocarhuri gazosi
o liquidi allo stato di vapore, trascinanti con sé del pul-
viscolo carbonioso e fuligginoso, appariscono visibilissimi
nell’atmosfera in cui vengono versati; e quindi potrebbe
comprendersi per fumivoritd d’una locomotiva la pro-
prieta, che alla medesima si comunica, di bruciare com-
pletamente, o quasi, questi prodotti immediati, trasfor-
mandoli in altri pid elementari (anidride carbonica, azoto,
vapore acqueo, ecc.), che per essere tutti affatto insen-
sibili all’occhio, riescono privi d’una parte, ch’ ¢ anche
la pid importante wvel caso nostro, degli inconvenienti
attribuiti ai primi.
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In tal caso, il mezzo per ottenere la fumivoritd risiede
tutto pella natura del combustibile, nel quantitativo e
nella conveniente distribuzione dell’aria immessa wvel fo-
colajo per alimentare la combustione e renderla completa.

Nel significato invece che pit comunemente si da alla
Jumivorita, e che parmi appunto sia quello da doversi
adottare nel caso presente, non solo vengono considerati
i prodotti della combustione, ma altrest il vapore di sca-
tica dei cilindri motori, che viene emesso nell'atmosfera
® che passa allo stato vescicolare, rimanendovi stazionario,
quando, specialmente pella stagione invernale, non possa
venire assorbito dall’aria gia soprasatura di umidita.

Non & poi nemmeno da supporre che per fumivoriti
possa intendersi 1'assoluta e completa soppressivne d’ogni
emanazione gazosa dal camino delln locomotiva, giacché
i prodotti della combustione possono bensi venir dissimu-
lati, ma non mai soppressi; e d’altra psrte, fintanlo che
st ha un camino, si & certi che qualche cosa ne esce
Juori, e cid per servirmi di una espressione molto ap-
propriata, la quale trovasi in una Memoria letta, or son
pochi mesi, davanti alla Institution Mechanical Eugi-
neers di Londra, intorno all’applicazione dell’aria com-
pressa ai framways, in sostituzione delle macchine a
vapore.

D’altra parte poi, trattandosi di piccole locomotive per
trammways percorrenti strade ampie ed aperte, l'emana-
zione di questi gaz, quasi invisibili ed in quantitd rela-
tivamente jpiccolissima, non pud avere che un'importanza
minims, siccome essi vengono immediatamente disciolti
nel grande ambiente atmosferico.

ITII. Mezzi por oltenere la fumirorita delle locomolive a
vapors — Qualita del combustibile — Condensuzione
del vapore esausto — Cid premesso, i mezzi che natu-
ralmente si presentano come i pid ovvii per ottenere la
fumivoritd quale dev’essere iotesa, si pud dirlo gia @
_priori, devono consistere : da un lato, nell’impiego di un
combustibile, che coutenga il minimo possibile di materie
distillabili (idrocarburi e catrami) ed il massimo di car-
bonio fisso (quale appunto earebbe il coke di 1.* qualita);
dall’altro lato, nella soppressione dell’emissione del vapore
esausto nell’atmosfera, adottando a tal uwopo un mezzo
pratico e sicuro di completa condensazione.

IV. Difficolta tecniche e pratiche di ottenere nelle loco-
motive una condensacione incondizionota di vapore esausto
— Perd, se la questione dell’impiego d'una appropriata
specie di combustibile pud facilmente risolversi, non ¢ da
dirsi lo stesso per cio che riguarda la condensazione.

In nessuna locomotiva, infatti, & possibile praticamente
ottenere la soppressione incondizionata e contivua del getto
di vapore nel camino; perché, sebbene come mezzo di
condensazione si impieghi l'acqua fredda (che & la so.
stanza refrigeravte pid alla maoo e quella possedente una
grande capacitd calorifica), ne occorrerebbe tuttavia una
quantitad relativamente grandissima. Per cui, anche pre-
scindendo dalle immense difficoltd pratiche alle quali si
andrebbe incontro, si avrebbe sempre il grave inconve-
niente di accrescere, da un lato la contro-pressione nei
cilindri, e la difficoltd di attivazione del fuoco, e dal-
Yaltro lato il peso morto sugli assi della macchina: cose
queste che, importando un grande aumento nelle pro-
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porzioni e nella potenza delle locomotive, le renderebbero
incompatibili, anche dal lato ecovomico, col genere di
servizio che sono chiamate a prestare,

V. Sercizio con locomotive a condensazione di vapore
nella Metropolitana di Londra — la pit importante ap-
plicazione di locomotive atte alla condensazione del va-
pore in appositi recipienti di acqua fredda, si ha mnella
ferrovia Metropolitana di Londra; ma appunto la sop-
pressione del getto del vapore esausto nell’atmosfera non
si ottiene, anche cuu queste pesautissime locomotive, che
interpolatamente, lungo tratte assai limitate sotto le gal-
lerie,

VI. Locomotive a condensazione per T'ramways esperi-
mentate in Prussia — Ad evitare gl'inconvenienti e le
difficolta sopraccennate, si costrussero per alcuni éranicays
in Prussia delle locomotive, nelle quali la condensaziono
del vapore esausto si & cercato di ottenerla, non pil im-
mettendolo iu apposito recipiente di acqua fredda, ma
bensi facendolo attraversare un ambiente, nel quale si
hanno molti tubi refrigeranti, per modo che assorbendosi
con essi il calore del vapore, verrebbe questo a conden-
sarsi prima di trovare sfogo nell’atmosfera.

Ma queste locomotive, sia per la complicuzione di tale
apparato, sia perché non & possibile ottenere che un par-
ziale effetto, sia ancora per le dimensioni complessive che
prenderebbero, son poco adatte per un servizio interno di
cittd; e non mi consta che sinora tale sistema abbia at-
tecchito, e d’altronde non sarebbe indicato pel caso nostro.

VIL. Locomotive senza focolaio, con serlatoio d’ acqua ad
altissima temperatura. — Altro motore a vapore venne
pure proposto ed applicato in esperimento per il servizio
dei ¢ramways nell’interno delle citta, allo scopo di evitare
I'inconveniente dell'emanazione del fumo prodotto dalla
combustione; e questo motore & conosciuto sotto il nomo
di locomotiva Senca focolaio, a serbatoio di vapore. [u
esso il vapore non vieue generato direttamente durante
il viaggio, bensi si sviluppa da una massa d'acqua ad
altissima temperatura, che trovasi nella caldaia dove
venpe introdotta, prendendola da apposita caldaia fissa
esistente in dati punti della linea. Man mano che si di-
minuisce la pressione nella caldaia della locomotiva per
il consumo di vapore fatto nei cilindri, svolgesi una nuova
quantitd di vapore, che & pronto per uba nuova presa.

Ma auche questo genere di motore non ebbe ad entrare
finora nella pratica applicazione, sia perché non saddisfa
che parzialmente allo scopo, potendosi solo evitare le esa-
lazioni dei prodotti della combustione, mantenendosi pur
sempre il vapore di scarica, che si avrebbe n coudensarc;
sia poi, ed essenzialnente, perché il motore riesce piu
complicato, difficile il regolarne le pressioui, il serbatoio
prende conusiderevole volume, onde poter disporre di una
quautita di calore atto allo sviluppo del vapore, ecc. ecc.
Cosicchié, allo stato attuale del problema, nou & nemwmeno
il caso di proporre un tal gencre di motore.

(Continua). Ing. C. Frescor.
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LE FERROVIE FRANCESI

nel 1880

La Statistica delle Ferrovie francesi al 31 dicembre 1880,
pubblicata non ha guari dalla Direzione generale delle
ferrovie medesime, le suddivide nei seguenti gruppi:
1° Ferrovie concesse dallo Stato, comprendenti le linee
d’interesse generale delle grandi Compagnie e di Com-
pagnie- diverse, oltre le linee industriali; 2° Rete dello
Stato; 3° Ferrovie non concesse, ma dichiarate d’utilita
pubblica, gia classificate, ed il cui studio & ordinato dalla
legge; 4° Linee d’interesse locale.

11 totale della rete francese, comprendente tutte le sud-
dette categorie, al 31 dicembre 1880 si estendeva per una
langhezza di 44,276 chil., cosi ripartiti:

in esercizio  Chil. 26,166

1Y Dichiarati di pubblica utilita

in costruzione » 10,348
Chil. 36,478
2° Non dichiarati di pubblica utilita . . . . » 7,70

Totale complessivo Chil. 44,276
k¢ el

Ora, prendendo in esame particolare i suddetti gruppi,
si hanno sopra ciascuno di essi i seguenti ragguagli:

Grandi Compagnie. — La rete delle 6 grandi Compagnie,
comprese le due linee di Cintura (sponda destra) e di
Grande-Cintura, presenta una lunghezza totale di chilo-
metri 23,118, di cui 11,034 per I’antica rete, e 12,114 per
Ia rete nuova.

Gli 11,034 chil. dell'antica rete comprendono 10,155 chil.
in esercizio ed 879 in costruzione. Le sezioni aperte al-

Pesercizio durante il 1880 si estendono a 317 chil, cioé:
29 pel Nord, 285 per la Parigi-Lione-Mediterraneo, e 3
per la Grande-Ciutura.

~ La nuova rete si compone di 10,339 chil. in esercizio,
1,641 in costruzione, e 131 eventualmente concessi. La
lunghezza aperta all’esercizio nel 1880 comprende 203 chil.
appartenenti alle seguenti Compagnie: 14 del Nord, 15
dell’Est, 61 dell’'Ovest e 113 del Mezzodi.

Compagnie diverse. — Le Compagnie diverse, in numero
di 25, si sviluppano per una lunghezea di 1,455 chil. di
cui 998 in esercizio, 355 in costruzione, e 12 eventualmente
concessi. Le aperture avvenute nel 1880 non riguardano
che 9 chil. della rete da Lille a Valenciennes, ed il rac-
cordo di 1 chil. della linea di Cambrai con quelle del Nord.

Quattro sole Compagnie, su 25, sono in possesso di una
rete di qualche importanza, dacche lo Stato ha riscattato
la maggior parte delle ferrovie in sofferenza, e ciod: il Nord-
Est, 297 chil.; le Dombes ed il Sud-Est, 202 chil.; Bourges
a Gien, 161 chil,; il Medoe, 100 chil. Questy'ultima Com-
pagnia & la sola delle quattro citate che sia interameunte
esercita; quella da Bourges a Gien non & che nel periodo
di costruzione.

Perrovie industriali ¢ diverse. — Llestensione di questa
categoria di ferrovie & di 356 chil , di cui 339 in esercizio
e 117 in costruzione. In questa lunghezza totale si sono
compresi, sotto la denominszione di ferrovie diverse, 120
chil. appartenenti alle seguenti Compagnie: 55 chil. alla
Compagnia da Epinac a Velars, di cui 27 per un esercizio
garbonifero; 1 chil. per la linea funico'are dalla Croce-
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Rossa a Lione; 17 chil. a binario ridotto per collegare le
miniere di Heyran e di Vaux al Fréjus; 22 chil. a binario
ridotto per la ferrovia di Seine-et-Marne; e 25 ehil. per
la ferrovia sottomarina tra la Francia e ’Inghilterra.

1 236 chil., che formano le ferrovie industriali propria=
mente dette, servono a collegare miniere, cave od impor-
tanti officine con canali 0 colla rete generale ferroviaria.
La trazione vi si fa, ora con macchine fisse, ora con loco-
motive, ed ora a cavalli. La concessione piu antica rimonta
al 1830, e serve a collegare le miniere di Epinac al ca-
nale di Bourgogne.

Rete dello Stalo — Questa rete comprende una lunghezza
totale di 2,614 chil., di cui 1,804 in esercizio, 807 in co-
struzione, e 3 non dichiarati di utilitd pubblica.

Questa rete si compone di 2,605 chil. di linee riscattate
in virth della legge del 18 maggio 1878, di cui 1,851 chil.
di linee d’interessa generale e 747 chil. di linee d'interesse
locale. Tre decreti si susseguirono per annettere tre tronchi
alla rete dello Stato. Le ferrovie d’interesse generale
riscattate sono le seguenti: Charentes, Vendée, Orléans
a Chdlons, Saint-Nazaire al Croisie, Bressuire a Poitiers,
Clermont a Tulle e diramazione. Le linee d’interesse locale
passate allo Stato appartenevano alle Charentes, all’Orléass
a Roneu, a Poitiers, a Saumur, alla rete Nantese, alla rete
di Maine-et-Loire e Nantes.

Ferrovie mon concesse. — La prima categoria di queste
linee comprende quelle che furono dichiarate di utilith
pubblica. La loro lunghezza totale & di 4,928 echil., di cui
442 in esercizio, 2,361 in costruzione, e 2,125 da costruire.

Queste linee sono comprese nella rete complementare ; i
lavori di cui esse sono oggetto figurano, ad ogni trimestre,
nei prospetti pubblicati dal Jowrnal Oficiel e compilati dal-
PAmministrazione superiore dei lavori pubblici.

La seconda categoria comprende le ferrovie classificate,
ed il cui studio e prescritto dalla legge. La loro lunghezza
approssimativa & di 7,652 chil. Quattro fra esse, dell’e-
stensione di 135 chil., sono comprese nella legge del 31
dicembre 1875: le altre flgurano nella legge di classifica=
zione del 1879.

Ferrovie d'interesse localse. — La rete d’interesse locale
comprende 69 linee, aventi la complessiva lunghezza di
3,681 chil., ripartita in 37 dipartimenti: 2,189 chil. sono
in esercizio, 442 in costruzione, e 1,050 sono ancora da
costruire. ’

I dipartimenti, la cui rete in esercizio & pid sviluppata,
sono i seguenti: Bure, 227 chil.; Somme, 216; Sarthe, i73;
Oise, 170; Sadne-et-Loire, 159; Pas-de-Calais, 136, Vosges,
121; Hérault, 101,

e _ __ _ _ __ ____ _ __________ ___ _J]

Informazioni Particolari
DEL MONITORE

E partito per Roma, per conferire col ministro Bac-
carini, il comm. Blumenthal, presidente del Consiglio
d’amministrazione delle strade ferrate dell’Alla Italia.
Lo accompagna il Segretariodapo del Consiglio
stesso.

Credesi non sia estraneo a questa gita I'argomento
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delle modificazioni al Regolamenlo 6 marzo 1879,
delle quali abbiamo precedentemente annunciato la
prossima sanzione.

>

Il Consiglio di amministrazione delle Strade ferrate
dell’Alta Italia ha rassegnato al Ministro dei lavori
pubblici i processi verbali delle ispezioni praticate
all’'armamento dei trouchi con rotaie di veechio no-
dello e percorsi da treni direlli.

Sulle risultanze dei detti verbali, ¢i consta che
I"Amministrazione delle ferrovie medesime é intenzio-
nata di proporre gli opportuni provvedimentli per
migliorare le condizioni dell'armamento, laddove mag-
giormente ne fu riconoscinto il hisogno.

>

Il giorno 2 del corrente mese ebbe luogo in Arona
una Conferenza tra il cav. Paria per il R. Commis-
sariato delle Ferrovie dell'Alta Italia; it comm. Man-
gili per I'Impresa di navigazione del Lago Maggiore;
I'ingegnere Sala pel Servizio della manutenzione e
lavori delle dette Ferrovie; il cav. Roncaldier pel
Servizio del traffico delle Ferrovie medesime: ed il
comm. Giambastiani per la Direzione della linea No-
vara-Pino.

Scopo della Conferenza era quello di concrelare
i provvedimenti da adollarsi in previsione dei tras-
porti straovdinarii di materiali da costruzione e di
armamento, che prossimamenle occorreranno pel
completamento della linea da Novara a Pino.

Sappiamo che i signori convenuti alla Conferenza
si sono messi di rccordo su quanto deve farsi per
provvedere al bisogno, ed hanno gia sottoposte alla
superiore approvazione le loro proposte.

>

Ci scrivono da Firenze che la Direzione tecnica
governativa per la ferrovia da Faenza a Ponlassicve
sta allivamente lavorando per ultimare il progetlo di
appalto della grande galleria per latlraversamento
dell’Appennino, e presentarto alla superiore approva-
zione prima della fine del correnle mese. Per la
pronta presentazione di quel progetto, il Ministro dei
lavori pubblici ha fatte le pin vive premure alla pre-
detta Direzione, affinché i lavori relativi, richiedenti
maggior tempo in confronto degli altri della linea,
possano essere appaltati al piu presto possibile.

>

Ci consla pure che identiche premure, e per un
medesimo scopo, furono fatle dal suddelto Ministero
alla Direzione governativa della linea Parma-Spezia,
accio venga sollecitata la presentazione del progelto
pel tronco comprendente la galleria del Borgallo.
Anche questa galleria, che deve attraversare 1'Appen-
nino, per la sua importante lunghezza richiedera pa-
recchio tempo ad essere compiuta, ed ¢ percio som-
mamente desiderabile che i relativi lavori possano
essere intrapresi al piu presto.

>

Abbiamo da Firenze che [ Ufficio tlecnico delle
Strade ferrate Meridionali, per la costruzione della
linea Aquila-Rieli, incontra gravi opposizioni nei pro-
prietarii dei lerreni da espropriarsi a sede della

strada. Queste difficolta sono I'unica causa per la
quale non si & ancora polulo metler mano ai lavori
della linea.

>

Il Consiglio comunale di Isola delle Femmine (Si-
cilia) ha fatto istanza al Ministro dei lavori pubblici
affinche inviti la Societa della ferrovia Sicula-Occi-
dentale, Palermo-Marsala-Trapani, a facollizzare la
Stazione omonima al servizio delle merci a piccola
velocita.

>

L’'Amministrazione delle Strade ferrate dell’Alta
Italia ha disposto che nei treni direlti di maggiore
importanza siano usati dei carri-bagagli con compar-
timento chiudibile, dei quali ne sono stati messi re-
centemente in circolazione un certo numero.

Circa l'uso dei nuovi carri, '’Amministrazione pre-
detta ha date agli Ufficii del Traffico, opportune di-
sposizioni le quali naturalmente hanno lo scopo di
prevenire, per quanto ¢ possibile, il ripetersi dei
furti e le manomissioni dei bhagagli.

>

Sappiamo che le Amministrazioni ferroviarie, nei
loro studii per la umficazione ed il riordinamento
delle tariffe, presero in considerazione le istanze dei
fabbricatori delle polveri piriche, ed hanno percio
compreso tra le nuove una tariffa a prezzi speciali
differenziali, con condizione di peso, pei trasporti di
materie infiammabili ed esplosive della 3.* categoria.

>

Ci giungono da Benevento alcune informazioni in-
torno alla situazione dei lavori in corso, a cura del-
I'Amministrazione delle ferrovie Meridionali, per la
costruzione della linea da Benevento a Campobasso.

L’'importo complessivo dei lavori eseguili e delle
provviste a lutto dicembre scorso ammonta a lire
8,000,000, delle quali L. 450,000 per opere eseguite
nel detto mese, durante il quale fu presente sui can-
tieri una forza wedia di 6000 operaj.

Il primo tronco da Benevento a Pietralcina venne
aperto all'esercizio il 1° seltembre 1881, e la sua
lunghezza ¢ di chilometri 13. Da quest'ultimo punto
fino alla Stazione di Morcone, per un'estesa cio¢ di
chil. 30, I'armamento della linea puo considerarsi
completo, non mancando che una parte della mas-
siceiata. Queslo tronco ¢ percorso giornalmente  da
convogli pel trasporto dei materiali.

Anche sul tratto successivo. da  Morcone a San
Giuliano, della lunghezza di chil. 19, la posa del ferro
¢ gia eseguita: manca perd buona parte della mas-
sicciata, al cui completamento si lavora attivamente.

Le opere d'arte, tutte situate lungo la tratta da
Morcone a San Giuliano, possono considerarsi come
compiute, non mancandovi che pochi lavori di fini-
mento. Altrettanto dicasi dei fabbricati delle case can-
loniere e delle Stazioni di Pescolamazza, Fragnelo,
Campolatlaro, Pontelandolfo, Morcone, Santa Croce,
Sepino e San Giuliano.

In quanto all'ultimo tronco, da San Giuliano a
Campobasso (chil. 24), si lavora con atlivita al piano
stradale, impiegando nei movimenli di terra una forza
giornaliera di oltre 1000 operaj. La slagione pocg
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propizia ha ostacolato un maggiore sviluppo nells
opere d’arte e nei fabbricati; tultavia visi lavora in-
torno, per quanto lo consentono le condizioni atmo-
sferiche.

Su questultimo tronco sono da -eseguire n. 7 gal-
lerie, le quali in tolale misurano m. 2850, e di cui
la pin importante, quella denominata di Coll'Alto, &
langa m. 560. Delle dette gallerie, cinque sono tut-
tora da iniziare, e si lavora solo intorno all'escavo
delle trincee di approccio; per le altre due ¢ gia
incominciato I'escavo in galleria, che trovasi eseguito
per circa 200 m. v

Dalle premesse informazioni si ricava la certezza
che la importante linea da Campobasso a Benevento
sara quanto prima compiuta e posta in esercizio; e
cio merce la lodevole attivita colla quale I'Ammini-
strazione delle ferrovie Meridionali ha saputo dar
prova, non solo nella costruzione della linea di cui
parliamo, ma anche di quelle altre che colla recente
Convenzione le furono dal Governo affidate.

>

Sunto delle piu interessanti deliberazioni prese dal
Consiglio superiore dei lavori pubblici dal 9 al 14
corrente.

Furono approvati i seguenti progetti:

Progetto di appallo per la costruzione del tronco
Fornovo-Rivo Strabei, della ferrovia Parma-Spezia;

Progetto di appalto per la costruzione del tronco
Rivo Strabei-Solignano, della ferrovia suddetta;

Progetto per la costruzione del tratto attraverso
I'abitato di San Fratello, della strada provinciale di
2+ serie da Sant’Agata di Militello alla nazionale Ter-
mini-Taormina, in provincia di Messina;

Progetto per la costruzione di un tronco a travate
melalliche sul Ticino, al passo di Turbigo, lungo la
strada provinciale da Novara a Gallarate ed a Varese;

Progello per rafforzare l'imbancamento dell’argine
destro di Adige alla marezzana Zen, in Comune di
Lusia, provincia di Rovigo:

Progetto per difesa della citta di Mantova dalle
massime piene dei laghi.

><

Ci scrivono da Milano:

In considerazione dei buoni risultati ottenuti dal-
I'applicazione ad una locomoliva dell’inicttore sistema
Mazza, il Consiglio d'amministrazione delle ferrovie
dell’Alta Italia ha autorizzato I'esperimento del detlo
sistema di inictlore ad un pitu esteso numero di lo-
comolive.

— 1l Consiglio suddetto ha approvata la Conven-
zione stipulata colla Casa esercente |'Hotel-Milan in
Milano per la concessione di vendere nell’Hotel stesso
i biglietti di viaggio sulle ferrovie.

— La Stazione di Dego, sulla linca Alessandria-
Savona, venue ammessa alla vendila dei biglietti di
andata e ritorno per Spigno ed Acqui.

— 11 Consiglio d’amministrazione delle strade fer-
rate dell’Alta Italia ha ultimamente prese, fra altre,
le seguenti deliberazioni:

Approvo la spesa occorrente ad alcuni ristauri nel
fabbricalo passeggieri della Stazione di San Giuseppe.
Approve la spesa occorrente a migliorare le con-
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dizioni del dormitorio dei macchinisti e fuochisti nella
Stazione di Pinerolo.

Autorizzo I'apertura di varie gare per la fornitura
di piattaforme girevoli in ferro e ghisa, nella quan-
tita di N. 140 occorrenti pei bisogni del 1882,

Autorizzo V'apertura di altre gare per la fornitura
di N. 81 cilindri e di gralelle in ferro per loco-
molive.

Autorizzo altre gare per la provvista di 150 mila
Kilg. di lamiere di ferro, di 100,000 bolleni di ferro
e di altre ingenti partite di ferro diverso in barre.

Aggiudico alla Ditta Fornara Giovanni e Comp. di
Torino la provvista di un’ingente parlita di tele me-
talliche diverse di oltone e di ferro.

Aggiudico alla Ditta Talucchi e figli di Torino la
fornitura della stoffa di crine per vetture dil1."e 2.*
classe, occorrente pei bisogni del 1882.

>

Dalla Ragioneria centrale delle Strade ferrate dell’Alta
Italia venne testd pubblicata la Statistica per 'anno 1880,
di cui ci venne gentilmente trasmesso un esemplare.

Noi oon mancheremo di occuparcene nei prossimi nu-
meri, come abhiamo fatto pegli anni precedenti.

>

Il Consiglio superiore della Banca Nazionale, in sua
adunanza d’oggi, fissd in L. 59 il dividendo sulle Azioni
della Banca pel 2° semestre dell’anno 1881, pagabile dal
6 febbraio prossimo.

Notizie Ferroviarie ltaliane

Ferrovie venete complementarf. — Nella se-
duta del 10 corr., al Consiglio provinciale di Venezia
veniva data comunicazione della risposta del Ministero dei
lavori pubblici slle istanze presentategli da quella Deputa-
zione provinciale, in conformith alla consigliare delibera-
zione del 18 giugno 1381 sulle ferrovie interessanti la
Proviuvcia.

11 deputato provinciale Diena, fatta la storia delle pra-
tiche corse in argomento, lesse il seguente documento:

« Le disposizioni fatte finora, e tra esse quella recente
dell’ordinazione dell'appalto del secondo tronco della fer-
rovia Mestre-8. Dona-Portogruaro, hanno dimostrato certa-
mente come il Ministero creda, per quanto riguarda questa
linsa, di dover conformarsi alla legge 29 luglio 1879, colla
quale ne fu decretata la costruzione.

« Un siffatto intendimento fu manifestato in varie oc~
casioni a cotesta R. Prefcttura, nello scopo e nella persua-
zione che ne sarebbe stata edotta cotesta Amministrazione
provinciale; ma, per quanto emergersbbe dalla lettera con-
trodistinta, ¢i0 nom avrebbe avuto luogo, attendendosi
tuttora dal’Amministrazione di conoscere le determinazioni
del Ministero in ordine alla domrnda fatta colla delibera—-
zione 18 giugno u. s. del Cousiglio provinciale.

« 11 sottoscritto deve adunque interessare la 8. V. a
voler tosko significare a cotesta onorevele Amministrazione
provinciale per sua norma, in risposta alla sua domanda,
di cui nella succitata deliberazione 18 giugno u. s., quanto
segue:

% 1° Che non & in facoltd del Governo di mutare le di-
sposizioni della vigente legge 29 luglio 1879 sulle ferrovie
complementari, colla quale & sancita la costruzione della
linea Mestre-S. Dona-Portogruaaro. .

« 2° Che il Ministero deve percid provvedere anche in
questa parte alla esecuzione della legge suddetts, ad al<



Puopo deve anche insisters perché 1’Amministrazione pro-
vinciale eseguisca il pagamento delle quote di contributo,
da essa votate a termini della legge stessa.

« 3° Che infine il Ministero & disposto sempre ad esa-
minare, colla maggior attenzione ed equita, le concrete do-
mande deila Provincia, corredate dei relativi progetti; pure
avvertendo che, anche nel caso in cui si trovasse possibile
e conveniente la loro totale o parziale adozione, occorre-
rebbe presentare un relativo progetto di legge insieme ai
necessarii provvedimenti.

« Ove il Consiglio provinciale intendesse di chieders
qualche linea di quarta categoria, dovrebbe affrettare la
sua domanda, affinché¢ il Ministero possa tenerne conto
nella distribuzione equa dei 1530 chilometri autorizzati
dalla legge suddetta 29 luglio 1879 per tutto lo Stuto.

« Si compiacera di un ceuno di riscontro della presente
e d'informare poi il Ministero delle deliberazioni che sa-
ranno prese da codesta Amministrazione provinciale.

« Roma, addi 28 dicembre 1881.
« A. BACCARINI »,

Il deputato Diena disse inoltre che, quand’era gid flssato
il giorno della convocazione in seduta straordinaria del
Consiglio provineiale, pervenne, per il tramite della R. In-
tendenza locale, wna nota del Direttore generale del Mini-
stero del tesore, colla quale si eccitava la Intendenza a
volergli ottenere il pagamento delle L. 90 mila chieste,
diffidando il Consiglio, in caso di rifiuto, al pagamento
degli interessi di mora.

Il cons. Diena, a nome della Deputazione provinciale,
conchiudeva proponendo che 8i sospendesse ogni delibera-
zione in proposito, e che la si rinviasse ad altra adunanza
a breve lermine.

Dopo breve discussione, il Consiglio approvo che la de-
liberazione relativa a questo argomento sia rimandata ad
upa seduta a breve termine (tra dieci o quindici giorni).

Succursale dei Glovi. — Il Corr. Mercant. an-
nuncia che il Municipio di Bolzaneto ha dato alla stampa,
perchd sia distribuita ai Deputati, una importante Me-
moria, la quale contiene il voto emesso da quella Giunta
comunale in favore del tracciato attraverso la valle Secca
{sracciato di. valle Scrivia) per la linea succursale della
ferrovia dei Giovi.

A questo voto & unita una petizione al Governo per Ia
sollecita attuazione di questo tronco ferroviario. in vista
del nuovo impulso che sta per dare ai commerci l'aper-
tura del tunnel del Gottardo.

La petizione porta le firme di tutti i consiglieri del

Comune di Bolzaneto.
— D’altra parte, si legge nella Riforma del 17:

Una seconda ussemblea, riunitasi ieri in Garbaguna, pre-’

senti le rappresentanze di venti Comuni, facendo plauso
all’attivith spiegata dal Comitato costituito nella precedente
assemblea, delibero di spingere alacramente gli studii della
linea Genova-Bisagno-Scrivia-Sisola-Grua, diretta a Mor-
tara 0 a Vigevano e Gallarate, con diramazioni a Busalla
0 a Voghera, informandonc telegraficamente ’on. Baccarini.

Ferrovie dell’Al¢a Italia. — La Direzione del-
Pesercizio ha pubblicato quunto segue: )

Col giorno 1° febbraio prossimo entrera in vigore il 1°
Supplemento al Regolamento-tariffa del fehbraio 1881 pei
trasporti in servizio cumulativo italo-austro-ungarico.

Tale Supplemento, in due fascicoli distinti per la grande
e rispettivamante per la piccola velocith, contiene le mo-
dificazioni ed aggiunte, portatesi pil specialmente dalle
tariffe austriache, alle condizioni e prescrizioni di tariffa,
alla nomenclatura delle merci, ed ai prezzi di trasporto;
non che siffatti prezzi rispetto alle altre Stazioni italiane
ed austriache, le quali, a cominciare dal suddetlo giorno
1° febbraio prossimo, saranno anche ammesse al servizio
cumulativo sovra indicato.

Lo stesso 1° Supplemento contiene inoltre l¢ seguenti
tarifie speciali piccola velocita:

N. 5, per spedizioni di birra di almeno 6 tonn. per va-

gone o paganti la tasea corrispondente, in partenza da
determinate Stazioni austriache;

N. 6, per spedizioni di ossa in natura o raschiatura
d’ossa, a vagone completo, paganti per la portata del va-
gone impiegato;

N. 7 a e 7 b, per spedizioni in determinate condizioni,
di cereali, legumi e semi oleosi.

Ciascun fascicolo contiene infine I’errata-corrige alla parte
corrispondente del Regolamento-tariffa del febbraio 1881,

Il I° Supplemento, di cui trattasi, ¢ vendibile al pubblico
presso le principali Stazioni della rete, al prezzo per cadaun
esemplare, di L. 0.30 quello della grands velocitad, e di
L. 0.60 quello per la piccola velocita.

Ferrovie Romane — In conformitd all'avviso es-
presso dalla Commissione liquidatrice della Societd delle
Ferrovie Romane, ed alla istanza presentata al Governo da
pareechi detentori delle Azioni livornesi, il Ministero del
tesoro deliberd di assumere esso direttamente il cambio
di queste ultime Azioni contro la rendita corrispondente.
Rimane ancora irresoluta la questione: se il cambio debba
effettuarsi immediatamente, o sei mesi dopo la promulga-
zione della legge di riscatto, essendovi divergenza di opi-
nioni sull’interpretazione da darsi, a questo riguardo, al di-
sposto dell’articolo 2 della Convenzione.

La questione & ora pendente presso il Consiglio di Stato.

— L’antico Consiglio d’amministrazione delle Swrade
Ferrate Romane, prima di separarsi, ha voluto porgers al
comm. Callisto Bartina, Direttore generale, par 'opera as-
sidua ed intelligeute da lui prestata alla Societhd, un atte=
stato di benemerenza.

Una pergamena, con fregi a lavoro artistico di squisita
eleganza, stupendamente disegnato e colorito dal celebre
Prosdocini di Venezia, fu presentata dal Consiglio tests
uscito di carica al comm. Bertina, con un indirizzo molto
affdttuoso.

- Nel fregio spiccano quattro vedute: l'una rappresenta
Roma, Paltra Firenze, la terza Napoli, e la quarta uno dei
punti piu pittoreschi della rete.

Treamways di Firenrve. — La Naztvone scrive:

La Societh dei trammways fiorentini, per sempre piu fa-
vorire le comodith del pubblico, eseguisce sulla linea dei
Viali dei doppii scambii, mediante i quali viene raddoppiato
il numero delle vetture che percorrono quella linea, ridu-
cendo lo spazio fra I'arrivo di una carrozza e l'altra, da
un quarto d’ora s sette minuti, e rendendo cosi sommo
vantaggio alle persone che si servono di questo comodo
mezzo di Jocomozione.

1l nuovo servizio andra in vigore verso la fine del mese,
e sara continuato con lattivith e precisione tenute fin qui,
e per le quali meritano elogi il Direttore della Societd
sig. Vigny, e D'lspettore del movimento, sig. De Bosio, i
quali, egregiamente coadiuvati dai controllori Ceccarelli
Giovapnini, si occupano attivameante per rendere quel ser-
vizio sotto tutti i rapporti inappuntabile.

TFramways di Livorne — Scrivono da Livorno, 12,
alla Nazione:

11 servizio che fa nella citth nostra il (ramway, forma
I'ammirazione di quanti visitano Livorno.

Una sola cosa rimane a desiderarsi, e questa & che il
tramway si estenda in tutte le parti piu popolose della
citta, ed avvicini al ceatro di essa le porte, ehe grande-
meante ne sono distanti. Il sig. Charles ha compreso questo
bisogno del pubblico, ed ha presentato al Municipio un
suo disegno, col quule intenderebbe costruire dus altre
lince. Una di queste condurrebbe a Porta a mare, per
il corso Amedeo e per il corso Umberto ; I’altra linea si
staccherebbe da Piazza d’arme, e girando dietro il Duomo,
tenderebbe giu per via Ricasoli e per via Maremmana fino
alla porta, alla quale fa capo un sobborgo popoloso ed una
strada che mena diritto all’Ardenia di terra.

Tramways di Torimo. — Nella seduta del 16 corr.
il Consiglio comunale di Torino era chiamato a deliberare
sulla domanda della Societd anonima lorinesc di tramvie ¢
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Serrovie economicke per la concessione delle seguenti due
nuove linee di tramvia, con trazione a cavalli, nell’interno
della citta. .

I.a prima linea, partendo da piazza Castello, e per il
primo isolato della via Accademia delle scienze, via Fi-
nanze, piazza e via Carlo Alberto, via e piazza Bodoni,
via Borgo Nuovo e corso luugo Po, arrivercbbe fino al
piazzale del ponte in ferro; con prolungamento, poscia do-
mandato, sino al Castello del Valentino, e con linea di ser-
vizin per raccordo col binario di via Nizza lungo il corso
del Valentino.

La seconda, movendo dallo Scalo delia farrovia Torino-
Cirie-Lanzo, per la via sl ponte Mosca, piazza Emanucle
Filiberto, corso Regina Margherita, via della Consolata,
corso Siccardi, piazza Venezia, piazza Solterino, corso Re
Umberto, corso Oporto, dell’'Arsenale e via San Secondo,
giungerebbe fin contro al corso Duca di Genova.

In compenso della concessione, la Societa corrispondera
al Municipio annualitd di L. 500 per ognuna delle linee,
da pagarsi a semestri anticipati, dal giorno in cui le li-
nee verranno aperte al pubblico servizio.

La durata della concessione andra a scaders con quclla
della tramvia di via Nizza.

Dopo breve discussione sulla tariffa pei giorni festivi e
sul tracciato delle due linee, che alcuni volevano modificare,
I'assessore Piana dichiard che la Societd adotto il tracciato
descritto nello schema di Convenzione, spintavi da con-
siderazioni tecniche impresciudibili.

Ed il Consiglio approvo infine il seguente ordine del
giorno proposto dal cons. Favale:

« [l Consiglio approva in massima la concessione delle
due puove linee di framways alla Societh Torinese, e con-
fida che il Sindaco e la Ginnta, nel conchindere il rolativo
contratto, terranno possibilmente conto delle raccomanda-
zioni fatte nel corso della discussione s».
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Forrovia del Gottardo. — l.eggesi nella Gacz.
Ticin. del 12:

Dopo DPapertura del servizio regolare della ferrovia per
il gran tunnel del Gottardo, il movimento dei passaggieri
e delle mercanzie, che di solito si riduceva in gennaio alle
mivime proporzioni, & assai cresciuto, lLe diligenze fede-
rali, che partono da Biasca per Fiora, sono quasi sempre
al completo, e spesso sono mccompagpate da vetture di
supplemento. Lo stesso avviene per le diligenze federali
che percorrono lo stradale da Kiora a Biasca. Questa atti-
vith poi & piu cousiderevolmente aumentata per la mer-
canzis.

Nei giorni festivi, Airolo & di solito visitato da nume-
rosi cittadini del Cantone d’Uri, ed a loro volta parecchi
leventinesi si recano ora a visitare il paese urano.

— Secondo il Temps di Parigi, I'Ingegnere in capo della
ferrovia del Gottardo sarebbe in trattative colla Casa ber-
linese Siemens, affine di introdurre un servizio di locomo-
tive elettriche nel gran tunnel del Gottarde. Dapprincipio
le grandi spese d’impianto avevano raffreddato di molto
queste trattative; ma in seguito alla Esposizione di elet-
tricith di Parigi, si riconobbe che la media dei carboni
necessarii per Uelettricith si poteva ridurre, e quindi le
spese potevano essere d’mssai ridotte. Percio si ripresero
le truttative. Pero il tutto & ancora allo stadio di progetto.

Ferrovia del Sempione. — Dal Comitato promo-
tore del valico ferroviario alpino del Sempione venne eo~
municato alla Perseveranta quanto segue:

Sabato, il Comitato eletto dalla Provincia, citta, e Ca-
mera di commercio di Milano per promuovers il traforo
del Sempione ha tenuto una seduta, della quale crediamo
utile dar qualche ragguaglio — Riconoscendo da notizie per-
yenute, ¢d in via privata e per mezzo dui giornali, che

il nuovo Ministero francese sta per riproporre a quel Par-
lamento la scelta di un nuovo passaggio alpino, che possa
servire a combattere il temuto S. Gottardo, il Comitato
nostro trovo opportuno di dare alla propria azione una piu
ampia base, rivolgendusi a tutte le citta della Lombardia,
Emilia e Veneto, aventi con noi interessi comuni, per ri-
chiamare la loro attenzions sull’importante questions, ot-
tenerne l'appoggio, ed all’uopo concretare una uniforme
condotta presso il Governo, i senatori e deputati.

Cio si & gih fatto con Novara = Genova con pieno sue-
cesso, e si spera abbia egual esito altrove.

Per ottenere questo intento, come anche per tener desta
e vigile I'attenzione di tutti, si riconobbe pure opportu-
pissimo u.liciare la stampa, affinché abbia ad occuparsi di
questo argomento di tanto interesse per Milano in modo
speciale, ora che la soluzione pare prossima, cosa della
quale i precedenti ottimi danno pieno aftidamento.

Da un complesso d'informazioni risultd pure che, circa
allo stato vero della questione, si pud dire che ormai siano
proati tutti gli elementi per poterla risolvere nel modo
pilt completo, basando il giudizio sopra veri ed estesi dati
tecnici, che assicarano non si ripeteranno le sorprese sgra-
ditissime avulesi al Gottardo. 1l Sempione, pet quale gih
si aveva un progetto redatto con tanta cura, che all'Espo-
sizione di Parigi nel 1878 si guadagnd specialissime di-
stinzioui, ora veune studiate di nu)rvo p-r ridurre la pen-
denza dell’accesso dal lato nostro al solo 13.50 per mille,
e metterla in relazione coll’altra del versante nel Vallese,
che appena arriva al 10 pure per mille. Questo progetto,
il quale, si pud annunciare con vera meraviglia, ci fa va-
licare le Alpi con nna ferrovia di pianura, & quasi ulti-
mato, e da risultati soddisfacentissimi.

Pia avanti, a cura del Comitato, si sta studiando il
tronco fra Arona ed Ornavasso, molto interessante per
noi, e gid oy, Pensa & sul sito da alcuue settimane con
diverse squadre di ingegneri; per cui fra alcuni mesi, anche
questa lacuna nella gran linea Miluno-Parigi sarh colmata.

Al Comitato € pur pervenuto un nuovo recente studio
geologico del Monte Bianco, fatto dai geologi Renevier
ed Heine, dal quale si desumono in ispecie le condizioni
di terreno della tratta fra Fotréves e Pré-Saint-Didier —
in nulla favorevoli alla perforazione di un gran tunnel,
che si troverebbe nelle condizioni della nota trasta del
tuonnel del Gottardo sottoposta al piano di Awndermatt,
causa di tanti guai e di tante spese.

Presun nozione di tutti questi lavori, il Comitato, per
accelerare la sua azione in tutto cid che dallo stato pre-
sente della questione viene suggerito, ha determinato di
dividere il lavoro fra i swoi membri, ciascuno dei quali
si assuma una speciale mansione, che si incarico di com—
piere a norma dell’indirizzo prefissogli dal Comitato.

Ferrovie franeesi. — Il Ministro dei lavori pub-
blici autorizzd la Compagnia delle ferrovie dell'llst ad
aprire all’esercizio, dal 30 dicembre p. p., le linee da Bac-
carat a Badonville, della lunghezza di chil. 14.250; e da
Colombey a Faviéres, della lunghezza di chil. 10,950,

— Un telegramma da Parigi, 12, recava:

L.a France dice che le grandi Societh ferroviarie rice-
vettero dal Ministro dei lavori pubblici una nota, nella
quale si chiede che esse riducano del 5 per cento la ta-
riffi attuale pel trasporto dei viaggiatori, e del 20 per
cento quella delle merci. Dal canto suno, lo Stato rinun=-
ziercbbe alle tasse che colpiscono attualmente la circola~
zione sulle ferrovie. l.e Societa sono state invitate a rispon-
dere entro 15 giorni.

— A questo proposito, I'Agenzia Havas ha trasmesso la
seguente nota ufficiosa ai giornali parigini:

Uu giornale ha annunziato che il Governo aveva con-
segnato una proposta scritta alle Compagnie ferroviarie.

Questa notizia & inesatta. Ci furono soltanto delle trat—
tative fra il Ministro dei lavori pubblici ed i direttori di
alcune Compagnie. .

Disastro in Feanclia. — Un terribile accidente
accadde il 10 corr., verso le 6 di wera, sul tronco forro=
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viario tra la Stazione di Gagnidres e quella di Robiae,
presso il disco di quest’ultima, al momento in cui il treno
1637 giungeva sul ponte della Ceézé, a pochi chilometri
dai segnali avanzati della Stazione di Robiac.

| macchinisti di due macchine, che rimorchiavano un con-
voglio di merci, trovarono segnali di fermata; essi percio
si arrestarono immediatamente, ma l’abbrivo dei vagoni,in
una discesa di 10 mm. per metro, produsse una cosi forte
reazione, che i primi vagoni in capo al convoglio, compre:
sovi il carrozzone del capo-convoglio, urtarono violente-
mente le macchine, e si rizzarono gli uni contro gli altri,
e trovandosi essi, fatalmente, in quel mentre sul poate,
ribaltarono: la catena di attacco si spezzd, e dieci vagoni
precipitaronn dall’altezza di dieci metri nel fiume.

1l capo-convoglio e 'uvomo di servizio rimasero orribil-
mente mutilati: il loro stato & disperato.

Un convoglio di viaggiatcri, arrivando immediatamente
dopo, poté essere arrestato in tempo; altrimenti si avreb-
bero a deplorare, nella catastrofe, circa 100 vittime.

La via & rimasta ingombra dalle 6 di sera alle 5 del
mattino.

Ferrovie tedesche. — Nel messaggio letto te-
sté all’apertura del Landfag prussiano, & detto circa le
ferrovie:

Oltre I'estensione data al riscatto delle ferrovie, si sta
occupandosi della costruzione di altre linee regionali, il
cui bisogno si fa sentire da molto tempo. 1 progetti di
legge destinati a dare delle nuove garanzie sotto il rap-
porto economico e finanziario al sistema delle ferrovie
dello Stato, saranno di nuovo sottoposti al ZLandtag.

Conferenza ferroviaria internazionale. —
Dispaeci da Brusselle, 12 gennaio, annunziano che circa
cento delegati delle Amministrazioni ferroviarie assistet-
tero alla Conferenza, tenuta in quelia citth, per la deter-
minazione degli orarii.

La Germania, ’Austria, la Svizzera, 1'Olanda, il Belgio
e I'Inghilterra erano rappresentate.

Sulla proposta dei deputati bavaresi, il servizio d’estate
comincierhd generalmente il 1° giugno, invece del 15 maggio.

Furono inoltre adottati provvedimenti per evitare i ri-
tardi provenienti dalla inosservanza dell’'orario di con-
giunzione.

La Conferenza si adunerd il 28 giugno a Lindau per
fissare l’orario invernale.

Disastro in Algeria. — Un dispaccio da Algeri,
13, annunecia che un treno di ballast devid nella discesa
di Ain-Affra, sulla linea da Souk-Harras a Bona. 24 uo-
mini rimasero feriti, alcuni dei quali gravemente, e si de-
plora anche un morto. I danni materiali sono insignificanti.

Il fuochista Péres, considerato come responsabile del
disastro, venne arrestato per ordine del Tribunale di Bona.

Disastro in America. — Uu telegramma da Nuova
York, 14, reca:

Ieri vi fu una collisione vicino a Nuova York, sulla linea
dell’Hudson-river, fra un treno locale e quello che ricon-
duceva i membri della legislatura da Albany a Nuova York.
Furono schiacciati parecchi vagoni; vi furono 12 morti e
alcuni deputati rimasero feriti.

Ferrovie dell’Australia. — Da alcune Note sta-
tistiche trasmesse da Sydney, 26 novembre, alla Perseve-
ransa, rileviamo quanto segue:

Miglia di ferrovia aperte al 31 dicembre 1830 (miglia
inglesi corrispondenti a chil. 1,609): Nuova Galles del Sud
849 1[2, Vittoria 1,199. Australia del Sud 667, Queensland
633 1[2, Tasmania 172 1{4, Australia dell’Ovest 90, Nuova
Zelanda 1,258. Totale 4,869 1(2.

Miglia di ferrovia in corso di costruzione al 31 di-
cembre 1880 (miglia inglesi come sopraj: Nuova Galles del
Sud 456, Vittoria 14 1|2, Australia del Sud 319, Queensland
171 112, Nuova Zelanda 208. Totale 1,169.

Forrovia acrea in California. — Una ferrovia
unica al mondo, e che costituisce una delle curiositd della

California, & cosi descritta dalla Gazzelta delle ferrovie ds
@ermania, 8 cui lasciamo la responsabilith del raceonto :

La detta ferrovia passa sulla sommita di grandi alberi, le
cui radici sono profondamente attaccate al suolo, e sui
quali la locomotiva scorre fischiando a tutto vapore, sotto
gli occhi dei viaggiatori meravigliati e talora impauriti.

Questa ferrovia aerea si vede nella contea di Sonora,
presso la costa. In quel punto la linea traversa una gola
profonda, in cui si estende una foresta, | cui alberi furono
segati alla cima ad eguale altezza; essi formano cosi, a
parecchi metri al di sopra della profondita, delle enormi
pile, come quelle d’un viadotto. Sopra questi tronchi d’al-
beri furono posate le rotaie, su cui circolano i vagoni ca-
richi del maggior peso.

Notizie Diverse

Genio eivile. — Con Dccreto del 3 corrente mese,
il Ministro dei lavori pubblici ha sssegnata per I’anno 1882
ai sottoindicati Ispettori del Genio eivile Ja ispezione dei
Circoli, secondo la circoscrizione stabilita dai Decreti mi-
nisteriali 31 marzo 1880 ed 8 gennaio 1882; salvo, bene
inteso, gli incarichi speciali, che per esigenze di servizio
possono essere dati & qualsivoglia Ispettore:

DPel servisio generale.

Circolo 1. Betoechi comm. Alessandro.
» 2. Correnti comm. Annibale.
3. Natalini comm. Pompeo.

4. Spadon cav. Ottavio.

5. Rappaccioli comm. Sante.

6. Manara cav. Enrico.

7. Milesi cav. Sereno.

8. Bompiani comm. Gaetano.

9. Poggi cav. Francesco.

10. Ponzo comm. Carlo.

11. Oberty eav. Giovanni.

12. Dionisio comm. Carlo.

Per le costrusiont ferroviarie.

Circolo 1. Imperatori comm. Gioacchino. (Alta Italia:
Piemonte, Liguria, Lombardia, Veneto ed Emilia).

Circolo 2. Schioppo ecav. Vincenzo. {Medin Italia e Sar-
degna).

Circolo 3. Borgnini com:. Giovanni. (Italia meridionale
e Sicilia).

Fortificazioni di Roma o fabbricarione di
facili, — La Gesz. Uf. del 12 corr. ha pubblicato il
R. Decreto dell’8 corr., controfirmato dai ministri Magliani
e Zanardelli, e preceduto dalla Relazione ministeriale fatta
a 3. M., con cui, dichiarandosi gid esauriti i fondi pre~
cedentemente concessi per la fabbricazione di fucili e per
le fortificazioni di Roma; e riconoscendosi indispensabile
di poter senza indugio disporre di una parte delle somme
chieste per questi due titoli col disegno di legge giA pre-
sentato alla Camera il 16 dicembre scorso, si autorizza,
sul fondo per le spese impreviste del bilancio del tesoro
pel 1882, una prima prelevazione di 3 milioni, da portare
per 1 milione in aumento del capitolo 41, Falbricasione d¢
Sfucils ecc., e per 2 milioni al ‘capitolo 56, Fortificasions di
Roma, del bilancio del Ministero della guerra pel 1882,
Questo decreto sara presentato al Parlamento per essere
convertito in legge.
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Tente a Genova pecl Gotiardo. — Nella seduta
dell’ll corr. del Consiglio provinciale di Genova, & pro-
posito delle feste da farsi per l'apertura del Gottardo, il
consigliere Peirano fece rilevare che la Societd patria d’in-
coraggiamento alle arti ed alle industrie proponeva, non
semplici feste, ma una Esposizione campionaria di tutte
le merei che dall'Europa potrebbero spedirsi in Asia, Africa,
America ed Oceania, passando per Genova, auco mediante
la nuova via del Gottardo; e che da queste regioni po=
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trebbero giungers in Genova, per essere trasportate nel-
Pinterno delPEuropa. Questa Esposizione potrebbe conver-
tirsi poi in un Museo campionario permanente, e tutto cid
potrebbe essere utile al commercio di Genova.

1l Peirano propose la nomina di una Commissione in-
caricata di esaminare la pratica, vedere quale spesa si
richiederebbe, sentire altri Corpi morali, e riferire.

Il Consiglio approvd questa proposta, e lascio alla Pre-
sidenza la nomina deila Commissione, che venne poi co-
stituita dei consiglieri: Boccardo, Peirano, Cavagnari, Bo e
Chiappori. :

Impresa Induastriale Italiana. — Leggesi nel
Piccolo di Napoli, del 13:

Ieri & giunto dall'Inghilterra, dove fu costrutto, il nuovo
vapore della benemerita nostra /mpresa Indusiriale Italiana
di costrussoni metalliche, diretta dal comm. ing. A. Cottrau.
Questo vapore sard adoperato esclusivamente pei trasporti
fra i due Stabilimeuti meccanici dell’ Impresa di Castel-
lammare (Stabia) e di Savona, e servird intanto ad ese-
guire da Castellammare a Genmova il trasporto degli enormi
pezzi {taluni pesanti 12,000 chilogrammi), che costituiranno
il grandiosissimo, ponte con campata centrale di 100 metri
di luee, sul Ticino a Sesto Calende, ponte ehe I'Impresa
Industriale Italiana sta ora eseguendo.

Il vapore in quistione & relativamente assai piccolo, at—
tesoché non misura che soli 35 metri di lunghezza; ma
pure, siccome & costrutto con un tipo affatto nuovo, e con
la macchina e le caldaie precisamente a poppa, ed un boc-
caporto di oltre 15 metri di lunghezza, eosi & capace di ca-
ricare, con l'aiuto di una grue a vapore, pezzi lunghissimi
e tali da non poter essere caricati su vapori, tre o quattro
volte pill grossi.

La piccola nave, di cui parliamo, si chiama Z'Industriale,
ed ha anche una lancia a vapore per gli approdi e sbarchi
sulle costiere di Calabria e dell’Adriatico, o per risalire
con barcacce al rimorchio il Po od il Tevere. Questo nuovo
vaporetto, con la bandiera nazionale, ha l'equipaggio ed i
macchinisti e fuochisti tutti italiani, ed & comandato dal
bravo capitano sorrentino Carlo Cacace.

Cotonifieio veneziane. — La Gateita di Venessa
annuncia che il 9 corr., negli Ufticii della Banca Veneta,
fu sottoscritto 1’atto formale di costituzione della Societa,
che porta il nome di Colonificio vemesiano, essendone fon-
datori cospicui capitalisti ed indnstriali veneti e lombardi.

Il . Consiglio di amministrazione risultd composto dei
signori: comm. Antonio Fornoni, presidents; comm. barone
Kugenio Cantoni, vice-presidente; comm. Alessandro Rossi,
senatore del Regno; eav. Achille Villa, ecav. Carlo Moschni,
cav. Guglielmo Osio, cav. Moisé dott. Lrrera, cav. Eugenio
dott. Forti, Cesare Levi, comm. Giuseppe Robecchi, cava-
liere prof. Giuseppe Colombo, cav. Paolo Rocehetti, Giorgio
Gasparini, cav. Luigi Pisa; e vennero nominati revisori i
sigoori: Luigi Baschiera, Michelangelo dott. Romanin Jacur,
Giulio Borgomaneri.

Avendo il senatore Fornoni cdlta P'occasione per ringra-
ziare il bar. Cantoni dell’iniziativa da lui presa, pensando
a Venezia, nonchd per ringraziare tutti i presenti che ne
accolsero ed appoggiarono l'idea, la cui attuazione il se-

natore Fornoni spera sia auspice di un salutare risveglio,
ebbe luogo uno scambio di sentimenti assai lusinghieri
per questa cittd, la quale, a parere del senatore Rossi e
del barone Cantoni, & atta quant’altra mai a divenire un
centro industriale. Cio che a noi piace di mettere in ri-
lievo. -

In seguito a proposta del sen. Rossi, una delegazione
scelta dal Consiglio di amministrazione esporra &l Governo
ed alla Rappresentanza comunale le ragioni per le quali
un'impresa industriale, la meglio concepita, pud essere con-

dannata a vivere affannosamente i suoi giorni dai trattati
di commercio non soltanto, ma anche dai dazio consumo.

Seeciota industriali ed istituéi di eredito.
— Con R. Decreto del 22 dicembre p. p. (Gazs. Uf. del
9 corr.), la Societh anonima per azioni, sedente in Napoli,
col titolo di Impresa Industriale Italiana di cosirusions me-
falliche, & autorizzata ad emettere 5000 Obbligazioni da

L. 250 ciascuna, fruttanti I'annuo interesse del 6 Ofp, ed
ammortizzabili in anni 12 mediante sorteggio annuale, a
cominciare dal 23 giugno 1882.

— Con altro R. Decreto della stessa data (Gazs. Uf. del
10 corr.), la Societd francese, con sede a Parigi, ‘col ti-
tolo: L'Urbasne et la Seine, Compagnie anonyme d’assurances
d primes fives conlre les accidenls, e col capitale di 12 mi-
lioni di franchi, diviso in 24,000 Azioni di 500 fr. cia-
scunas, é autorizzata ad operare nel regno, avendo destinato
alle sue operazioni in Italia la somma di L. 100,000, colla
cauzione di L. 7,500 di rendita consolidata S Ofp, ¢ con
domicilio legale in Genova, sotto I’osservanza delle pre—
scrizioni eontenute nel presente decreto.

— Con altro R. Decreto della stessa data (Gassz. Uf.
sudd.), la Societd francese anonima per Azioni, sedente
in Parigi col titolo di Société fonciére Lyonnaise, col capi-
tale nominale di 100 milioni, diviso in 200,000 Azioni da
L. 500 ciaseuna, e eollo scopo di acquistare o prendere in
affitto od enfitensi terreni, immobili, ecc., in Francia od
all’estero, costruire edificii ecc., & autorizzata ad operare
nel regno, avendo destinato alle sue operazioni in Italia
la somma di L. 2,000,000, con domicilio legale a San Remo,
e sotto l'osservanza delle prescrizioni contenute nel pre-
sente decreto.

Pacchi postali. — La Direzione generale delle Poste
ricorda al pubblico che I'articolo 1° della legge 10 luglio
1881, n. 288, serie 3°, stabilisce che i pacchi postali non
possono contenere lettere o scritti che abbiano il carattere
di corrispondenza, salvo le indicazions che si viferisoono stret~
tamente all’snvio des pacchi stesss.

Qualora quindi, all’atto dell’apertura negli Uffizii di Postt
dei pacchi in arrivo, giusta ’autorizzazione fatta dall'arti-
colo 23 del regolamento per I'esecuzione della legge suac-
cennata, si ritrovassero letteres o scritti in contravvenzione,
i pacchi stessi, a mente dell’art. 10 della citata legge,
verranno gravati di una sopratassa pari al decuplo della
tassa delle lettere o degli scritti non affrancati e indebi-
tamente spediti, sopratassa che non sark mai inferiore a
lire cinque.

Ufheii tolegrafich. — 11 5 corr. in Atena, provincia
di Salerno, & stato attivato un Ufficio telegrafico governa-
tivo, al servizio del Governo, e dei privati, con orario li-
mitato di giorno.

Telegrafia internazionale. — L’Ufficio interna-
zionale delle Amministrazioni telegrafiche, residente a
Berna, annuncia: ,

1. Che & stato aperto un Ufficio a Maldonado (Uruguay),
al quale si applicano le norme e la tussa di Monteviduo ;

2. Che sono pure stati aperti i seguenti Ufficii chinesi,
colla tassa per parola indicata di contro a partire da

Shanghai.
Chinkiangpoo. . . . . v . . L.085
Chining. . . . « « . « . « . » 090
Lingching . « . . . . . . . w 095
Taku. . . . . . . . « ¢« . . » LOS

Canale di Suez. — Gl'introiti della navigazione nel
canale di Suez durante il passato mese di dicembre asce-
sero a franchi 5,130,000 contro 3,661,477 nel 1880 o 2,746,120
nel 1879 atesso mess.

Dall’apertura del Canale il movimento della navigazione
diede i seguenti introiti:

Transtto Introsto
1870 Navi 486 Fr. 5,159,327
1871 » 165 » 8,993,732
1872 - 1082 » 16,407,591
1873 " 1173 » 22897319
1874 » 1264 » 24,859,383
1875 » 1494 =  28.886,302
1876 > 1457 » 29,974,997
1877 » 1663 . 32,774,344
1878 » 1593 » 31,098,229
1879 » 1477 »n 29,686,060
1880 . 2026 » 39,840,487
1881 w2727 » 51,222,602 .
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GUIDA DEGL! AZIONISTI

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII

Nullith d’affari in valori ferroviarii nella seorsa settimana.

Le Azioni della Societa delle Meridionali segnarono i prezzi
di 463 a 463; le Obbligazioni intrattate a 277.75; i Boni a
510 ex-coupon.

L Sarde, della serie A, nominali sul 273; la serie B sul
270.50; le nuove sul 276; le Sarde di preferenza sul 218. E
nominali quasi rimasero le Palarmo-Trapani di prima emis-
sione a 278.50; quelle di seconda emissione & 274.50. Le Pon-
tebbane stazionarie sul 44%; del pari le Meridionali austriache
sul 283. Le Azioni Ferrovie Romane a 142.50.

Il mercato di Purigi non & stato piu favorevole alle Azioni
Lombarde, al prezzo di 317.50 a 305; alle Obbligazioni rela-
tive a 276 e 274; le Vittorio Emanuele, poco curate anch’esse
a 278 e 276.50,

Le Azioni Ferrovie Romane si aggirarono sul 138 e 137; le
Obbligazioni sul 365 circa.

CONVOCAZIONI

Banca di sconto ¢ di sete in Torino — Gli
azionisti sono convocati in adunanza generale pel giorno 28
corr. in Torioo (Borsa, via Ospedales, 28), per udire la relazione
del Cousiglio d’amministrazione e dei eensori, per la presen-
tazione del conto consuntivo !881, per approvazione dei eonti
e dividendo, e per la nomina di 5 amministratori e 2 censori.

Banca di Ferrara — Gli azionisti sono eonvocati in
assemblea generale pel giorno 26 eorr. in Ferrara, sede so-
ciale (via Orefici, 23), per la relazione del Consiglio d'am-
ministrazions e rapporto dei censori, per approvatiome del
bilancio 1881, e per la nomina di amministratori e censori
pel 1882,

Banca di Pinerolo — Gli azionisti sono convocati
in assemblea generale ordinaria pel giorno § febbraio p. v.in
Pinerolo, sede sociale, per udire la relazione del Presidente
e dei censori, per l'approvazione del bilancio 1831, e per la no-
mina di 3 amministratori e 3 censori.

Sociota per l1a bonifica dei Terreni ferra-
resk — Gli azionisti sono convocati in assemblea generale
straordinaria pel giorno 10 febbraio p. v. in Torino, sede so-
ciale (via Carlo Alberto, 24). per deliberare sull’aumento del
capitale sociaie.

Compagnie dos Salines de Sardeigna — Gli
azionisti sono convoeati in assemblea generale ordinaria e stra-
ordinaria pel giorno 25 febbraio p. v. in Genova, sede sociale
{Sant’Agnese, 2), per udire il rapporto del Consiglio d'ammi-
nistrazione sull’esereizio 1881, esaminare i conti, deliberare in
proposito; per la sostituzione di due amministratori eessanti;
@ per deliberare sopra una proposta del Consiglio di costituire
una nuova riserva per rimborsare il capitale sociale prima
della fine della liquidazione.

VERSAMENTI

Strada ferrata di Pinorole. — Gli azionisti sono
invitati al versamento del 4.° decimo in L. 25 per Aziune,
dal 1.Y al 15 febbraio p. v., presso il Banco Sconto e Sete in
Torino.

Societa geuerale por le Ferrovie comple-
mentard — Gli azionisti sono invitati ad eseguire presso
Ja sede sociale in Roma, il versamento del 4° decimo in lire
25 per Azione, pel 1b marzo p. v., e del 5 decimo, egualmente
in L. 25, pel 15 aprile p. v. .

L e ———————

Avvisi d’Asta

—

Il 24 corrente, presso la Direzione del R. Manicomio di
_Alessandria, si terrhk un'asta per l'appalto delle opere mu-
puli necessurio alla costruzione di un nuovo comparto pei ma-

Monitore delle Strade Ferrate

niaci tranquilli, infermi ecc., nonché del fabbricato per cu-
ctna e magazzini, per il presunto importo di . 238,198.81.
Lavori da eseguire entro ottobre p. v. Deposito interiaale lire
10,000, cauzione definitiva L. 25,000 ambidue in numerario
o reandita D. P.

— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Caserta, si
terrd un'asta per l'appalto dellu noveanale manuntenzione della
strada nazionale delle Puglie, dal ponte Ciccione al miglio 16,
per 'annua somma di L. 5257.41. Manutenzione dal 1° aprile
i832 al 3i marzo 189]. Deposito interinale L 500, cauziono
definitiva eguale a mezz'annata del canone deliberato, ambi-
due in numerario o rendita D. P,

— Nollo stesso giorno, presso la Prefettura di Cagliari, si
procedera al definitivo deliberamento dell’appalto dei lavori
di ampliamento del ponte Picoeca nella pianura di S. Priamo,
lungo la strada nazionale orientale da Cagliari a Terranova,
in diminuziooe della somma di L. 43,941.75, cosl ridotta pel
ribasso gid offerto. Lavori da eseguire entro ¥ mesi dalla con-
segna. Deposito interinale L. 3,500, cauzione definitiva eguale
al decimo del prezzo di delibera, ambedue in numerario o ren -
dita D. P.

— Nello stesso giorno, presso I’Amministrazione dei Canali
demaniali d’irrigazione (Canale Cavour) in Torine, si terrd una
nuova astd (deserta la 1*) per l'appalto della manutenzione or-
dinaria e straordinaria del diramatore Quintino Sella, com-
preso nel lotto V, nonehe di quella del Cunale Casalese e ri-
spettive dipendenze coantenute nel lotto VIII, per ’annuo im-
porto di L. 8715 pel lotto V e di L. 23,10 pel lotto VIIL
Manutenzione dal 1° gennaio 1852 a tutto dicembre 1883. De-
posito cauzionale L. 871.50 pel V lotto, e L. 2310 per 1'VIlI
lotto, in denaro o rendita D. P.

— 11 25 detto mese, presso la Prefettura di Palermo, si
terrd un’asta per l'appalto della ricostruzione del ponte Mor-
tilli, con tratti d’accesso, della totale lunghezza di m. 8i3.20,
lungo la strada nazionale Palermo-Girgenti per Curlevne e Bi-
vona, per la somma di L. 42,435. Deposito iaterinale L. 4000,
canzione definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera,
ambidue in numerario o rendita D. P.

— 11 26 detto mese, presso la Direzione d’artiglieria della
Fonderia di Napoli, si terrd un’asta per l'appalito della forni-
tura di chilog. 21,000 di rame in verghe sagomato, per l'im-
porto di L. 58,60u. Consegna entro 70 giorni per una meta
di ciascuna misura, e giorni 150 per la provvista totale. De-
posito cauzionale L. HQU0 in contanti o readita D. P.

— 11 28 detto mese, presso il Ministero dei lavori pabblici
in Rowma, si procederi al definitivo deliberamento dell’appalto
dei lavori di sistemazione delle sponde del Tevere sul contorno
dell'Isola Tiberina, a monte dei ponti Cestio @ Fabbricio nella
detta citta, in dimiauzione dell'importo di L. 130,981.01, eosl
ridotto pel ribasso gia offerto. Lavori da eseguire entro 450
giorni dalla consegna. Deposito interinale L. 2,000, cauzione
definitiva L. 10,000, cauzione definitiva L. 20,000, ambidue in
numerario o rendita D. P,

" — 11 30 detto mese, presso il Ministero suddetto e presso
la Prefettura di Reggio Emilia, si terra un’asta per la no-
vennale manutenzione del tronco della strada nazionale da
Reggio a Maatova, compreso fra la Porta Montanara di Reg-
gio e I’abitato di Gualtieri, della lunghezza di m. 25,121.90,
per la presunta annua somma di L. 12,227, Deposito interinale
L. 1,500, cauzione definitiva eguale alla metid dell’annuo ca-
none deliberato, ambedue in numerario o rendita D. P.

— Nollo stesso giorno, presso il sudd. Ministero e preaso
la Prefettura di Campobasso, si terrd un'asta per P’appalto
della manutenzione, dal 1° aprile 1882 al 31 marzo 1891, del
trooco della strada nazionale di Alfedena, compreso fra il
ponte Ravindola ed il ponte Zitola, delia lunghezza di metri
44,744.73, per la presunta aonua somma di L. 25,009. Depo-
sito interinale L. 1250, cauzione definitiva eguale alla metd
gell'a[x;mi)o canone deliberato, ambedue in numerario o ren-

ita D. P.

— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Pavia, si
terra un’asta per l'appalto della costruzione di una banca
lungo l'apertura di Zerbo ed uniti, nelle tratte saltuarie ove
oecursero opere di provvisoria difesa durante la piena del
1879, ecc., per la presuunta somma di L. 41,269. Lavori da ese-
guire entro 60 giorni dalla consegna, Deposito interinale lire
20005 cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di de-
libera, ambedue in numerario o rendita D. P.

- Nello stesso giorno presso la Prefettura medesima, si terra
+ un’asta per I’appalio della triennale manutenzione del 2.° troncq
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della strada nazionale da Gencva a Piacenza, eomproso fra il
Castel di Lozzo ed il confine piacentino, della lunghesza di
m. 27,316, per 'annua somwma di L. 16,490. Manuteuzione dal
1° aprile 1882 al 31 marzo 1885. Deposito interinalo L. 1000,
caunzione definitiva eguale alla meta dell’annuo canone delibe-
rato, ambidue in numerario o rendita D. P.°~

— 11 3i detto mese, presso la Prefeitura di Messina, si terrd
un’asta per I'appalto della fornitura, trasporto e enllocazione
in opera, esclusi i lavori di muratura, di 5 grue fisse da in
piantare sulle nnove banchine del porto di Messina, di cui
una della portata di 30 tonnellate, e 4 di 3 toun. ciascuma,
per il complessivo importo di L. 48,000. Deposito interinale
L. 2000, cauzioue definitiva eguale al decimo del prezzo di
delibera, ambedue in numerario o rendita D. P,

— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso
la Prefettura di Pavia; si terrd un’asta per 'appalto della
eostruzioue di una banca con diaframma in isehiona all’ar-
gine di Po @ Lambro pavese, e della costruzione di arginelle
pel coronamento di 4 burroni al piede dell’argine stesso, ecc.,
per la presnota complessiva somma di L. 112,09). Lavori da
eseyniro entro 4 mesi dalln consegna. Deposito interinale lire
400J, cauzione definitiva eguale al decimo del preszo di de-
libera, ambedue in numesario o reudita D. P.

— Il 3 febbraio p. v., presso il suddetto Ministero e prosso
la Prefettura di Casarta, si prceederi al definitivo delibera-
mento dell’appalto della manutenzione, dal 1." lugiio 1852 al
30 giugno 1865, dei eanali di bonifica a sinistra del Volturno.
della lunghezza di m. 132,207. Deposito interinale L. 6000,
eauzione definitiva eguale al decimo del canune deliberato,
ambedue in numerario v rendita D. P.

— Il 4 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso la
Prefettura di Napoli, si procederi al definitivo deliberamento
dell’appalto della costruzione del tronco di strada provinciale
Amalfi-Positano-Meta, compreso fra Mota ed i Conti di Gere-
menna, della lunghezza di m. 5027.88, in diminuzione del-
I'importo di L. 143,462.48, cosl ridotto pel ribasso gi offerto,
Lavori da eseguire eatro 3 anni dalla consegna. Deposito inte-
rinale L. 10,000, cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo
di delibera, ambedue in numerario o rendita D. P.

— Naello stesso giorno, presso il suldetto Ministero e presso
la Prefettura di Cusenza, =i procederd al defiuitivo delibera-
mento doll'appalto della costruzione del tronco della strada
provinciale da Mormanno a Scalea, compreso fra ia nazionale
dells Calabrie e la Sella di Colle Trodo, deolla lunghezza di
m. 1(,419.60. Lavori da eseguire entro 3 anni dalla consegna.
Depcsito interinale L. 10,000, eauzione definitiva eguale al
decimo del prezzo di delibera, ambidus in numerario o ren-
dita D. P. i

o v

Appalti deliberati.

L'Impresa Industriale Italiana di costruzioni matalliche, di-
retta dall'ing. comm. Alfredo Cotirau, ha assunto la fornitura
della gran tettoin, di m. 66 di lurghesza e m. 115 di lunghezza,
del nuovo Stabilimento dei siguori Tardy e Benech a Savona.
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Elenco delle oblazioni a favore della Cassa Soc-
corso delle Strade Ferrate dell’Alta Italia per
I'esenzions dallo scambio dei biglietti di visita
pel Capo d'anno 1882.

(Com.' — 3° Elenco).

Fusarini A., Verons, L. 5; Rasori M., id., 2; Goldbaeher
1., id., 1; Tommasi E., id., 1; Mondino P., id., 2; Alessio G.,
id., 1; Valle A., id., 1; Baldassini G., id., I; Ruseoni G. B.,
id., |; Benosenti G., id.. 1; Rivera C., id., 1; Bagarelli id.,
I; Morino P., Bologoa, 4; Orti G., Torino, 1; Piovano G.,
Carmagnola, 1; Demaria G., id., 1; Troaconi C., Savigliano,
2; Lava O., id., i; Qiorgi P., id., eent. 5); Borelli 8., id.,
L. 1; Vietti 3., id., 1; Sarasino A., Beaulard, cent., 50; Sa-
laroli B., id., id 50y i’ioena G., Castagnole, id., 50; Rocea
a., id., id, U; Martini C., id., id. $0; Pedrini [.. id., id.
50; Zorzi A., id., id., 50; Gonzales G., Bra, cont. iy Amiz-

zoni G., id., id. 50; Martini P., id., id. 40; Fornerc G., Cam -
biano, L. 2; Batacchi G., Mussotto, 1; Mini A., Bordighera,
1; Ferraris G. B., id., cent. 50; Biglia P., id., id. 50; Viale
G., id., id. 50; Milani C., Borgone, L. 1; Penna C., Dego,
L. 1; Amaretti E., id., I; Blengio L., Bardonecchia, 1; Fer-
retti C., id., esnt. 50; Villa L., id., id. 50; Lavezzi P., id.,
id. 20; Cipollina G., id., id. 20; Caretta B, id., id. 30; Bus-
solino S., id., id. 20; Macagno D., id., id. 20; Mussolino G.,
id., id. 20; Palma G., id., id. 20; Qualtorto D., id., id. 20;
Mesturini A. id., id. 20; Bostieco G., id., id. 20; Rossi E.,,
S. Mavzanotto, L. 2; Carlevaris G. B., Finalmarina I; To-
matis T., id., cent. H0; Peretti A., Frugarolo, L. 2; Roggero
A., id., cent. 50; Pizzorno A., id., id. H0; Sacco D., id., id.
30; Casotti D., F. id, L. 2; Torti D., id., cent. 50; Parodi
D., Frugarolo, id. 50; Bonzani G., Bolzanato L. 2; Poppa S.,
id., cent. dU; Poppa L., id., 50; Lanfranchi cav. A., Genova,
L. 3; Gallo P., id., 1,50; Arzani P., id., 1; Mesehini G., id.,
1; Pogliani G., Alessandria, 3; Munari P,, id., eent. 50;
Amerio 8., id., id. 50; Goria M., Sampierdarena, L. 3; Dotti
E., id., cent. 50; Sangalli C., id., id. 50; Berruti L., id., id.
50; Gillio F., id., L. 1, Delucchi G., id., }; Cordera G., id.,
cent. 50; Cecchi P., id., id. 50; Pissarello E., id., id. 50;
Raposio M, id., L. I; Danoo G. B., id., cent, 50; Alladio V.,
id., id. 50; Mantovani E.. Pontedecimo, L. 1; Biancheri S.,
id., cent. 73; Despierre G., id., id. 75; Gallo L., id., id. 50;
Manara G. B., Ceva, L. 2; Bianco M., id., 1; Grossi D., id.,
1; Cortese V., id., 1; Vigada G., id., ); Cerruti A., id., I;
Maanto V., id., cent. 50; Adamo L., id., 1; Damilano A., id.,
cent. 50; Cresta S., id., L. 1; Cagno G., id., cent. 50; Gio-
litti 8., id., 50; Burzio A., Niella, L. 1; De Regibus I., id.,
cent. 50; Bertoli D., id.. id. 25; Maulino C., Torino, L. 5;
Levasseur A., id., 1; Fusarini A., id., 2; Amati F., id., 1;
Lamirana C., id., 1; Ratti V., id., eent. 50; Soverini L., id.,
id. 50; Dall’Olio A., id., id. 50; Borelli E., id., id. 50; Zancan
G., id., id. %0; Fulcheri A., id., id. 50; Cravero A., id., id.
59; Visetti A., id., id. 50; Borgo I., id., id. 50; Argenti V.,
id., id. HU; Contessa D., id., id. 50; Stefani E., id., L. I;
Gatti C., id., cent. 50; Fornaresio F., id., id. 50; Finati G.,
id., id. 50; Castellani C., 40; Giolito A., id., L. 2; Ferrante
D., id., 1; De-Eccher E., Venezia, 5; De Marck A., id., %;
Pozzati V., id., 2; Furlan P., Udine, 2; Molaro G., Padova,
2; Dall’Olio Enrieo Verona, 2; Zanzo P., id., 1; Cuntoni R.,
id., 1; Zeechini G., id., 1; Mieheloni [.., id., }; Pezra Q.,
Brescia, 1; Gussago G., id., cent. 50; Popovich F., id., id.
50; Mnazzoceo C., id., id. 50; Gussago S., id., id. B50; Salva-
rezza F., Milano, L. 1; Trotter C., Bologna, 2; Marchesi A.,
id., 1,h0; Barberis G., Genova, P. P. 1; Valperga G., id., i;
Ratto L., id., cent. 50; Rolla M., id., id. 50; Gerbando G.,
id., id. 50; Pugno G., id., id. 50; Storace G., id., id. 25
Torre C., id., id. 25; Pezzi F., id., L. 2; Lertora G., id., 1;
Berutti G., id., id. 1; Stadler E.. id., 1; Cavagnaro G., Ge-
nova, P. B. 1; Pruzzo P., id., I; Sbarbaro G. B., id., cent.
50; Simondi 1., Pontedecimo L. 1; Cerutti G. B., id., cent.
50; Ollino D. Pistoja L. 2; Moizo O., S. P. d’Arena 1; Boasi
G., id., }; Massaroli A., Spezia, ecant. 50; Pieco A., Luceca,
2; Malerbi G., Novara, }; Rabelotti F., id., cent. 50; Bosatti
F., id., id. 50; Prato Q., id., id. 50; Salvarezza G., Busalla,
1; Parcdi E.. id., cent. 50; Poozone eav. D., Savona, 3; Chol-
liol cav. V., id., 3: Sala @., id., 1,50; Marchi D. A., Udine,
2; Sguazzi D. B., id., ¢; Mantegazza comm. S., Milano, 5;
Poli cav. 0., id., 4; Rossi cav. C., id., 3,50; Vendramin A.,
id., 3; Bianco ing. L., id., 2,5l Castigliano ing. A., id., 2,50;
Camauti ing. A., id., 3; Gottardi iag. G., id., 3; Brandami
ing. A., id., 1,60, Bianchi ing. R., id., 1,50; Peani A., id.,,
1,50; Artini ing. GQ., id., 2; Gouwi ing. A, 1; Modini A, id.,
?; Marini L., id., I; Boschetti F., 1; Barbaro G., id., 1; Ma-
latesta L., id., 1; Vanoni C., Milano, 1; Cabanis S., 3; Scan-
dolara G., id., 2; Crepas ing., id., 1; N. N,, id., 1; Vittadini
F., id. 2; Coussaint E., id., |; Chiavolini C,, id., 1; Salvadori
1., Torino, 3; Cassinelli C., id., 2; Ravazzano E., id., 2; Cos-
sano G., Alessandria, 2; Manzetti A., id., |; Dardano G. B.,

id., cent. 50; Marona G., id., id. 50; Andremi A., Pistoja,’

id., id. 50; Munini P., id., 50; Pasquali A., id., id. 50; Berti

P., id., id. 5U; Condio A., id., id. $0; Pusquini A., Bologna,

L. 2; Ferrari id., eent. 5; Bonola id., id. 50; Motti R.,

id., 1d. 50; Tosi G., Solero, L. 1; Giuliani C., id., eent. 20;
Artusio G, B., id., id. 20.

Totale . . . L. 252.15

» 1° elango » 352.50

Totale . . . L. 604.65

. e craaas—

y
L»"!mmﬂ
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO

Strade Ferrate Meridionali Strade Ferrate Romane
51* Settimana. — Dal 17 al 23 dicembre 1881. 44* Settimana — Dal 29 ottodre al 4 novembre 1881,

‘ (colla deduzione dell’'Impusta Guvernativa}
1 Chil. | PRODOTTI [proboTTi

l eserciti totali chilom. “| Chil. | PRODOTTI |propoTTI
|

RTR ADRIATICA E TIRKENA esereiti totali ebil. (*)
Prodottisettimanali 1881 |1,460.— 434,600.55] 297.67 . . = 3|17 =9
Settimana corrisp. nel 1880.{1,446.— 3u9,175.67] 276.06 Prodotli della settimmans. [ 1,681( 571,404.02}17,724.

Settimana corrisp. del 1880. 1,681] 668,703.68]20,799.31

Differenze nei prodotti della
settimapna 881, . . .

+ 14 |4+ 35,424.88/1 21.6]

et oo o) Differenza { IP PIU .. ol — = "
Imtroiti dal 1* gennaio 1881(1,450.47| 24,205,364.40 16,687 95 ( in meno. . — 97,209.66] 3,074.9

Introiti corrisp. , o Ammontare dell’Esercizio dal — o mm———
Diffarenze mei T oot 50 ||1:446-00) 23,954,267.88116,565 90| 1+ gannaio al 28 ottobre i841] 1,681/27,105,350.80/19,108.6

I* gonunio 1881 » . | 447| L 251,066,591 102,05|P*riodo core. 1880 . . . .| 1,68i|25,378,606.09/17,940.3

= ——— e —

Aumento . . . . . . . — 1,726,753.71] 1,168.3!
PKTT:'.C“i"M’S"’UM 1.2 Diminwzione . . . . . .| — - -
rodoti) settimanali 18%1. 24.00 217,709.10] 164.43] (« :
Seltimuna corricp. nel 1880.|1,220.00]  151853.11] 124.43|__.) Hedis annua.

Differ i prodotti dell
vottimana 1581 ¢ 04007 65,855.0601 39.96 FERROVIE VENETE

Esercite dalla Societd Veneta per Imprese ¢ Costruzioni
pubbliche. '

Introiti netti del mese di agosto 1881.

| Introiti dal 1° gennaio 1881.11,300.03| 11,121,951.05| 8,555]5
Introiti eorrisp. nel 188¢ .[1,179.54 9,127,245.10, 7,737.97
Differenze nei prodotti dal

1° wennuio 188] , |++120.48|+-1,994,705.95,+ 817.18

h LiNea :
FER LINEA LiNEA
ROVIE DIVERSI QUALITA’ VicRNZA- 3;‘;';;':’:"0 Conkaviano- | TOTALE
Prodotti del mese di novembre 1881 DEI TRASPORTI Scu1o  p,pova-Bass.] VITTORO | Importe
(Depurati dalle tasse governative). Importo Importe Tmporto
TORINO- | TORINO- | SETTIMO | viaggiatori . . . 9,100.55 36,002,2¢ 4,444.06] 49,846,
LANZO | RIVOLI |RIVAROLO| Bagagli ¢ cani . . ’135.60 '735.76 *100.43] 971,
chil, 32 | chil. 12. | ohil. 23 | Meroi a grande vel. 811.85 5,54'.88 TE 11918
Grande Velocita . . . . . . . 28,660, Merci a piccola vel. 8.521.01 35,709.63 4,911.75| 49,4423
Piccola Velooith . & © © 0 1 8’0‘5:._":? lz.gﬁ:% g:sgg:;g Introiti diversi . . . 490.77 1,071.97 380.13 l,’ﬂ.g
] Totali . ., ., 37.015.52' 12.933,01/ " 11,403,Ce Totale . . . 19,659.78 79,061.41 10,500.64 109,311.3§

SOCIETA ANONIMA ITALIANA
per la Regia Cointeressata dei Tabacchi

L’Amministrazione della suddetta Societd si fa debito di avvertire
che, attese le straordinarie operazioni ricorrenti sempre a fin d’anno
presso gli Uffici di vendita, la pubblicazione degli incassi mensuali,
solita a farsi alla metad del mese successivo, dovra, come avvenne
negli anni scorsi, protrarsi di qualche giorno. per quanto attiene al di-
cembre 1881.

Roma, 13 gennaio 1882.

Il Consigliere d’ Ammainistrazione Il Direttore generale
B. DE MALARET. E. GOUPIL.
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STRADE FEODATE MOMAME

AVVISO

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Romane volendo addivenire all’aggiudi-
cazione degli accolli per la costruzione di Ventimila Metri lineari di muretti a
secco per chiusura della via, divisi in due lotti, cioé per Metri lineari Diecimila
da costruirsi sulla linea Roma-Orte e Diecimila sulla linca Roma-Ceprano, apre
una gara a schede segrete per coloro che volessero concorrere agli accolli medesimi.

Il Capitolato d’oneri, registrato a Firenze 2 andante al N. 9 ed al quale sono
uniti due disegni, & visibile nell’Ufficio dell’lngegnere Ispettore Capo della 3.a Se-
zione del Mantenimento, posto al piano superiore della Stazione di Roma.

Per essere ammesso al concorso ogni concorrente dovra depositare nella Cassa
Sociale in Firenze, o presso il 3otto Cassiers di Roma la somma di lire Millecin-
quecento per ciascun lotto in danaro od m Cartelle del Debito Pubblico valutate
al corso del giorno, od anche in Obbligazioni della Socicta delle Ferrovie Ro-
mane garantite dal Governo. :

Le offerte, in busta suggellata, dovranno pervenire alla Direzione Generale delle
Ferrovie Romane in Firenze non piu tardi delle ore 12 meridiane del giorno 18
corrente.

Sulla busta di ciascuna offerta, oltre alla firma del concorrente, dovra esservi
I'indicazione : '

Offerta per la costrazione di Diecimila Metri lineari di muretti

a secco da eseguirsi sulla linea Roma-..........

I’ Amministrazione non sintende vincolata a scegliere fra i concorrenti il mi-

nore offerente, ¢ pud anche rifiutare tutte le offerte qualora non le giudichi di sua
convenienza.

L’aggiudicazione definitiva dell’accollo s’ intende pero subordinata alla sanzione
del Governo.

Firenze, 7 Gennaio 1882.

LA DIREZIONE GENERALE.
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in ghisa.

e Tettoie, ecc. ecc.

COSTRUZION!I METALLICHE E FONDERIA = |

G. ROCHETTE E C. |
Torino, via Cigna, N. 1. — VaLpocco ;
|

|

Macchine varie — Turbine — Ruote idrauliche — Traemissioni — Cal--
daie a vapore — Torchi idraulici — Torchi da vino — Pompe — Getti !

_Lavor: per Strade ferrate e Imprese di costruzioni — Scambi e cro- |
ciamenti — Ruote di Vagoni — Vagonetti — Piattaforme — DPonti — l

Macchine per Cartiera e Ceramica |
Ufficio tecnico per studii, progetti ed impianti

i Materiale d’occasione: Macchine fisse, locomotive, locomobili, i
j caldaje, piattaforme, gri, pompe centrifughe e Letesti, ecc. |

Monitore delle Strade Ferrote e deeli interessi materiali

|

METALLICHE

In seguito alla Convenzione preliminare in data 22 aprile 1481, ratificata
® resa esecutoria dall’Aesemblea generale straordinaria (del 18 giugno 1881)
dogli Azionisti dell’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni Metalliche:

ali Stabilimenti Meccaniei di Savona
GALOPIN-SUE, JACOB E C.

sono diventati di proprietd assoluta della

IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA
DI COSTRUZIONI METALLICHE

divetta e rappresentata dal sig. comm. ing. A. COTTRAU ed avente la
sua Sede @ Direzione in Napoli, 24, Via Medina.

Dall’Art. 5 della suddetta Convenzione 22 Aprile 1881, risulta anche che
i sigg. P. De Saugy, A. Galopin-Sie e L. Jacob gia Socii ed unici rappre- |
‘ sontanti della Ditta A. Galopin-Sie, Jacobe C. si sono interdetti formal-
mente per uno 8sp ) 8 ’
rettamente od indirettamente od anche d’interessarsi in qualsiasi Impresa
od appalto relativo a Ponti, Tettoie, fondasieni all’aria compressa , cal.
daie e materiale mobile, fisso, di armamento per ferrovie ¢ Tramipays.

diretta dall'ing. comm. A, COTTRAU
SEDE E DirEzIONE : Napoli, 24, Strada Medina
Opificio Meccanico in Castellammare di Stabia e Savona

DELLA DITTA

IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA

DI COSTRUZIONI

la SOLA Ditta Nazionale che abbia

EsposizioNnt MonpraLr di

L’IME‘MSA INDUSTRIALS ITALIANA ¢
conseguito le maggiori ricompense alle

1873 e di Psri

Vienna del

gresso &

lie al Merito ed al Pro

78 ossia le Medag

gi del 18

a Parigi.
o la esecuzione dal gennaio

d’oro ed una d’argento

.0 ITALIANA ha assunt

Vienna ed una Medaglia

L’IMPRESA IMDUSTRIA
1871 al corrente anno 188

l

}

31,864

eseguiti in Italia in dette period~ di tempo,

ossia i nove decimi all’incirca di tutti indistinta-

0 di ben 1004 Pont: metallici e di ben

uadrati di Tsttoie,

mento? lavori di simil gemere

metri

azio minimo di tempo di cinque anni di assumere di-

UFFICIO SUCCURSALE
dei siormali italiani ed esteri

Torino, via Finanze, 13.

Privilegiata *, < Fabbrica di |

DINAMITE NOBEL

CAPSULE, MICCIE, ¢ PRODOTTI CHIMICI

DELLA SOCIETA ANONIMA ITALIANA IN AVIGLIANA (presso Torino;
Decreti Reali 14 dicembre 1878, 17 giugno 1875 e 24 giugne 1878

Fornitori esclusivi del Regio Ministero della Guerra

Questa Dinamite fabbricata sotto la vigilanza dell’Inventore signor
Ingegnere ALPREDO NOBEL, possiede tutte le prerogative attendibili da
questo utilissimo trovato, ciod: Forza, Sicurezza, Economin di
tempo o di utensill, ¢ non pregiudicevole alla salute. !

Non devesi percid confonders con tutte quelle imitazioni peri- |
colese che pur troppo ingombrano oggidi il Commercio, con grande
scapito dei Consumatori.

Dirigere le domande AV AMMINISTRATORE DELEGATO
in AvigLiana (Provincia di Torino). :

SR

RVLIL]
0 1378

SOCIETA NAZIONALE
DELLE

'OFFICINE DI SAVIGLIANO

COSTRUZIONE E RIPARAZIONE
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE

Ponti, Tettoie e Costruzioni Meccaniche

MEDAGLIA D'ORO ALL'ESpP0sSIizIONE DI MILANO

ondenza alla Direzione in Savigliano od all’ Ufficio
Corso Vittorio Emanwele IT.

74
in Torino, 67,

Indirizzare la corris

Torino — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13.
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F} E,D E DEGLI INTERESS| MATERIALI
:“?/ I.avori Pubblici - Industria -« Commercio - Finanza
tf} SI PUBBLICA OGNI MERCOLEDI'. /

Guida degli Azionisti — Avvisi d’Asta — Annunzi Industriali ¢ Commerciali. ( LoV > '

Prezzo delle Associazioni:
Anno Sem.
L. 20 11
»28 15

PER VlTALIA . . . .
PEr L'EsTERO . . . . .

Un numero separato centesimi 50
» arretrato » 60

Prezz
Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea
Apnunzi . . . . . ¢ . Cent. 30 »

p Le lettere e pieght mon affrancati saranno
rifiutati. — Quelli contenenti valori si
dovranno spedire in lettera raccomandala

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all’Ufficio del Giornale, Via Finanze, 13 — Torivo.

SoMMaRr10 DELLE MATERIE — L’ Esercizio delle Ferrovie Italiane — Le locomotive pei tramways di Torino (Cont.)
— Informazioni particolari del MoNiTORE — Notizie ferroviarie italiane — Notzzze JSerroviarie estere — No-

tizie diverse — Guida degli Azionisti — Annunzi.

Quegli abbonati che non hanno auncora rin-
novato il loro abbonamento, o sono in ritardo
di pagamenti, sono pregati di non tardare piu
oltre, rivolgendosi direttamente a questa Am-
ministrazione, mediante vaglia postale o biglietti
di Banca in lettera raccomandata.

L’AMMINISTRAZIONE.

L'ESERCIZIO
delle Ferrovie Italiane

Nel nostro numero del 9 novembre scorso, chiu-
dendo una serie di articoli sintetici sulla inchiesta per
I'esercizio delle ferrovie italiane e sulla Relazione
pubblicata dagli on. Brioschi e Genala, abbiamo ac-
cennate le proposte formulate dalla Commissione per
V'attuazione dell’esercizio privato sotto forma di con-
tratti d’appalto.

Ora, in attesa del progetto di legge che dev'essere
presentato dal Ministro dei lavori pubblici per l'ap-
provazione del voto emesso dalla defta Commis-
sione, crediamo far cusa utile ed opportuna col ri-
ferire pressoché testualmente il capitolo della Rela-

‘zione, che riguarda appunto le indicate proposte,

e che non potemmo allora riassumere se non di volo.
Quelle proposte sono il frutto di lunghi studii, di
diligenti indagini e raflronti, e serviranno di base

alle discussioni e deliberazioni del Parlamento per
la soluzione del grande problema ferroviario, che il
paese attende con si vivo e legiltimo interesse.

Dopo aver dichiarato, sulla fine del Capo V, che
la Commissione avrebbe preferito, per l'ordinamento
ferroviario, il sistema della concessione intera, cioé
di proprieta e d’esercizio, a Societa private, ma che,
stante le attuali condizioni delle strade ferrate italiane
(le quali, in forza di recenti riscatti, sono venute per la
massima parte in proprieta dello Stato), il detto sistema
non potrebbe essere per ora attuato, la Relazione
passa nel Capo VI a trattare delle concessioni di solo
esercizio, concrelando le sue osservazioni e proposte
come segue:

§ 1. Considerazioni generali.

Tre principali scopi intende di conseguire la Commis-
sione d’inchiesta colle proposte contenute nel presente ca-
pitolo. In primo luogo, che i nuovi contratti sieno sem-
plici, chiari, rispondenti alle condizioni di fatto dell’in-
dustria ferroviaria pel nostro paese, non che agli inse-
gnamenti che ci vengono dall’esperienza piu larga delle
altre nazioni. In secondo luogo, che si restringano, quanto
pid & possibile, i rischi per lo Stato, anche rinunciando,
se sia necessario e fin dove lo sia, a vantaggi che, in
fondo, sono pid apparenti che reali. In terzo luogo, che
dimiouiscano le cause di attrito fra le due parti contra-
enti, specialmente su quei punti, che I'esperienza ha di-
mostrato dar luogo pid spesso a questioni, per modo che
si generi la fiducia, per quanto la previdenza in simili
argomenti pud ispirarla, che i lamentati fatti non si ripe-
teranno.

Una prima gravissima questione ci ntorna innanzi: in-
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tendiamo parlare della questione delle tariffe ferroviarie,
la quale merita tutta l'attenzione del Governo e del Par-
lamento; e noi volentieri I'avremmo trattata in un capi-
tolo speciale, se i limiti che ci siamo imposti in questo
lavoro ce lo avessero cousentito. Nei Verdali delle sedute
pwbblicke e nel capitolo V del Riassunto, trovausi rac-
colte tutte le notizie di fatto, che intorno a questa ma-
teria, presentemente tanto discussa in tutti gli Stati d’Eu-
ropa, il Commercio e I'Industria italiana comunicarono
alla Commissione; ne! capitolo IV di questa Relazione
abbiamo gia incidentalmente esposto alcune norme ge-
verali intorno all'ingerenza dello Stato nelle tariffe ed ai
criterii commerciali per stabilirle. Qui non agggiunge-
remo se non quel tanto. che stimiamo necessario a chia-
rire le nostre proposte; le quali perd, ci affrettiamo a di-
chiararlo, non traccesanno che le linee generali, poiché
per entrare nei particolari delle tariffe ¢ci mancano molte
notizie speciali di fatto (e non era cdmpito nostro il rac-
coglierle) sulle condizioni delle industrie e dei commerci
all'interno ed all’estero.

D’altra parte, & pur d'uopo confessarlo, il Governo
nostro non s8i & preoccupato realmente della grave que-
stione, come sarebbe stato desiderabile, e come certa-
mente dovrd fare per I'avvenire. Diciamo réalmente,
giacché non dimentichiamo che, essendo Ministro d’a-
gricoltura, industria e commercio ’onorevole Minghetti,
fu, con Regio Deoreto del 5 agosto 1869, creato un Con-
siglio dell’industria e del commercio, il quale fra le sue
attribuzioni ha anche quella di dare il proprio parere
sulle tariffe ferroviarie. In realtd perd, questi pareri non
furono sempre richiesti, soprattutto quando le domande
dirette dalle Societd al Ministero dei lavori pubblici esi-
gevano deliberazioni urgenti; e poi sovente questi pareri
rimasero senza effetto pratico, per le opposizioni del Mi-
vistero delle finanze, o per altre ragioni. Comuuque sia,
la Commissione d'inchiesta non trovd che scarse infor-
mazioni laddove, per essersi omologate tutte le wmodifi-
cazioni di tariffe introdotte dalle varie Societh, si aveva
ragione di credere che vi fussero accumulati preziosi ma-
teriali. '

Le tariffe dei trasporti per ferrovia, sia considerate in
8¢ stesse, sia in relazione colle tariffe doganali, sono gia
da alcuni anni argomento di inchieste e di studii nei prin-
cipali Stati d’Europa (1); ed in questi ultimi tempi ven-
gouno promossi con tanto vigore, soprattutto in Germania
ed in Francia, che non sarebbe possibile rimanere indif-
ferenti od estranei a questo movimento, senza che le
nostre industrie ed i wnostri commerci ne risentissero
danno.

La lettera diretta il 1S marzo 1879 dal Cancelliere del-
I'Impero germanico al Cousiglio federale, non dissimula
alcuno degli intenti decisamente protettori dell’industria
nazionale, che egli proponevasi di raggiuuvgere colla pro-
mulgaziono di una legge sulle tariffe ferroviarie. Dopo
che il primitivo progetto, per trasmettere all’Impero la
proprieta delle ferrovie, non aveva trovato favorevole ac-
coglienza nell’anno 1876 per parte dei diversi Stati, il

(1) Vedi la Relazione a S. M., che preeede il sopra citato
Decreto del 5 agosto 1869.

Monitore dellc Strade Ferrate

principe di Bismarck, colla proposta presidenziale del di
7 febbraio 1879, discussa in una Conferenza preliminare,
alla quale erano rappresentate la Prussia, la Sassonia,
la Baviera, il Wirtemborg ed i granducati di Baden, di
Hesse e di Oldenburg, pose le basi di una legge sulle
tariffe delle strade ferrate germaniche.

« Ho formulato la proposta del 7 febbraio scorso, —
scriveva il Cancelliere nella lettera citata, — nella con-
vinzione, che nei tentativi fatti finora, nell’esercizic delle
strade ferrate della Germania, per ottenere buoni risul-
tati finanziarii, sono stati troppo trascurati gli interessi
economici del paese; e che il traffico nazionale viene sa-
grificato ad una coucorrenza disordinata, la quale, per-
darando, non solo riescirebbe di davno ad un savio e
regolare esercizio delle ferrovie stesse, ma compromette-
rebbe anche gl'intereasi del paese, a favore dei quali le
strade vennero costruite o privilegiate dagli Stati ».

Lo proposte formulate nella nota presidenziale hanno
in vista:

« 1° di regolare e di coordinare in comune tutte le
tariffe per le merci sulle ferrovie germaniche, con criterii
possibilmente uaiformi ;

« 2° di ottenere ed assicurare quella chiarezzza e quella
semplicita nelle tariffe, che sono indispensabili nell'inte-
resse del pubblico;

« 3° di procurare, con disposizioni di legge, che le fer-
rovie germaniche non favoriscano gli interessi commer-
ciali stranieri; ma che, al contragio, conformemente allo
scopo per cui vennero costruite, servano innanzitutto al
commercio, alla produzione ed alla esportazione dei pro-
dotti della Germania.

« Per quest’ultimo intento & necessario di porre fine,
colla legge sulle tariffe, agl'inconvenienti cui da luogo,
a danno degli interessi germanici, I’abusiva applicazione
delle tariffe differenziali favorevoli ai paesi stranieri, e di
studiare disposizioni relative al movimento d'importazione
e di esportazione, le quali impediscano di favorire arbi-
trariamente le nazioni estere contro la Germania (1). »

I propositi del principe di Bismarck, per quanto non
ancora interamente attuati, a cagione della resistenza
trovata in alcuvi degli Stati che fanno parte dell'Impero,
souo troppo ~hiari, perché non debbansi temere presenti
nello stabilice i criterii, coi quali coucedere all’industria
privata I'esercizio delle ferrovie italiane.

La nostra inchiesta non rilevd certamente, rispetto al-
'applicazione delle tariffe, fatti cosi votevoli, comeri sul-
tarono alln Commissione d'inchiesta germanica del 1875.
Il maggior numero delle osservazioni raccolte nella nostra
inchiesta pubblica si riferiscono alla complicazione e dif-
formita delle tariffe, in generale; alle tariffe di coucor- -
renza coi due porti di Trieste e Marsiglia; ed a certe spe-
ciali tariffe d’esportazione delle derrate alimentari.

Simili osservazioni furono fatte nelle Camere francesi,
ed il Senato deliberd, nell’adunanza del 7 agosto 1876,
di affidare ad una Commissions, scelta nel proprio seno,

(1) Dise gegenwdrtige Lage der Eisenbaknfrage in Deut-
schland, Frankreich und der Schweiz, und die Eisen-
bahn-Tarif-Reformpline des deutschen Reichskanzlers, —
+ Strassburg, 1879.
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lo studio dei mezzi per semplificare e migliorare le ta-
riffe per le merci a piccola velocith. Il senatore George,
relatore della Commissione, presentd al Senato, uvella se-
duta del 13 dicembre 1878, la sua relazione, che fu pub-
blicata circa un mese dopo nel .Journal Officiel (18-20
janvier 1879).

Ee conclusioni di essa riguardauo in modo troppo spe-
ciale le concessioni francesi ed il relativo cakier des
charges, perché sia utile di riferirle; ci sembra invece
opportuno estrarne alcune importunti considerazioni rela-
tive alle tariffe speciali e di transito, tanto piu che fanno
riscontro alle dichiarazioni sopra citate del Cancelliere
dell’Impero germanico.

« Votre sous-Commssion pense — scrive il senatore
George — qu’il n’est pas possible de supprimer les tarifs
spéciaux. D’abord, en droit, il est incontestable que le
cahier des charges réserve aux Compagnies, sous cer-
taines conditions, le droit d’établir des abaissements de
tarifs, méme partiels et conditionnels.

« Il est vrai que ce droit n’est pas absolu, mais il
est évident que, pour rester daus 'esprit du traité, qui
forme la loi commune des parties contractantes, I'Etat
ne pourrait opposer un refus systématique d’homologation
a touts les tarifs réduits que les Compagnies lui soumet-
traient. Il est clair aussi que ce sont toujours des raisons
d’intérét général, qui doivent motiver ses décisions.

« Or i] est certain qu'un grand nombre de tarifs ré-
duits, loin d'dtre en opposition avec l'intérét général,
sont au contraire parfaitement justifiés 4 tous les points
de vue. Tels sont les tarifs d’exportation, les tarifs de
transit, qui ont pour but de disputer aux lignes exté-
rieures les marchaodises de provenance étrangére qui ne
font que traverser la Frauce; les tarifs internationaux,
qui aménent & prix réduit les matiéres premieres néces-
saires 4 notre industrie et ont pour effet d’activer nos
échanges de produits; tels sont enfin, parmi les tarifs
spéciaux proprement dits, touts ceux qui, sans leser d’in-
téréts légitimes, ont pour but d’éviter des déperditions
de forces, de procurer une utilisation plus compléte du
matériel des Compagnies et d’accroitre ainsi, & I’avan-
tage général, le rendement des differéntes lignes d'un
résean ».

Ma i riconosciuti vantaggi, che le tariffe speciali pro-
ducono, potrebbero cambiarsi in gravi danni, selo Stato,
per la tutela che deve imparzialmente esercitare sopra
tutti gli interessi, non limitasse alle Societd concessio-
narie la libertd di istituirle e di modificarle. Il senatore
George segnala questi pericoli con molta chiarezza; e
noi, riferendo qui le sue parole, desideriamo di far co-
noscere come, sotto una forma pi moderatas e che forse
urta meno alcuni principii economici dai quali non vor-
remmo allontanarci, pure si avvicina alle conclusioni del
Cancelliere dell’lmpero germanico.

« Mais ce n’est pas & dire non plus qu’il faille — scrive
il relatore del Senato francese — en cette matiére, laisser
aux Compagnies la liberté d’action qu’elles ne cessent de
réclamer. Sans doute les Compagnies montrent dans 1'é-
tude de leur tarifs une intelligence, une science commer-
ciale gn’on ne saurait trop admirer, et I'on ne peut que
louer les efforts qu’elles font ponr accroitre sans cesse le
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trafic et le rendement des lignes des leurs résesux. Toute
fois il ne faut pas oublier que les représentants des Com-
paguies n’'ont, eux, & se préoccuper que d'une seule
chose, l'intérét de la Compagnie, mais qu’a coté il y a
aussi d'autres intéréts en jeu, dont 'Btat, qui est, lui, le
représentant de la collectivité des intéréts socisux, a la
garde, et auxquels il doit une égale protection.

« Or il n’est pas un seul des tarifs spéciaux, qui dans
I'application ne puisse porter atteinte & ces intéréts,

« Les tarifs d’exportation peuvent, 8’ils sont accordés
a telle région manufacturiére ou & tel centre industriel
et refusés & d’autres régions, & d’autres centres de méme
industrie, étre pour ces derniers une cause d’inferiorité
et de ruine. Les tarifs de transit, qui semblent ne pas
intéresser notre industrie intérieure, pouvent cependant
devenir,. 8’ils ne sont tenus dans de sages limites, une
véritable prime accordée aux industries étrangéres rive-
raines des nos frontidres, au détriment et au préjudice
de notre industrie nationale. De méme encore si au lieu
d’étre appuyés sur nos ports de mer, les tarifs de transit
avaient leur point de départ sur notre frontiére terrestre
4 proximité des ports étrangers, il pourrait arriver que,
loin de maintenir le mouvement commercial de nos ports,
ces tarifs en favorisseut le déplacement au profit du port
étranger.

« Les tarifs internationaux peuvent également donner
lieu aux réclamations légitimes des industriels au préju-
dice desquels ils favorisent la concurrence étrangére par
des tarifs d’importation & prix réduits. Et lorsque ces
tarifs internationaux se compliquet de traités avec des
Compagnies étrangéres de navigation, ils peuveut porter
un préjudice notable & notre marine marchande ».

La Commissione del Senato francese ed il suo relatore
rappresentano la parte moderata della opinione francese
nella questione delle tariffe ferroviarie. Invece la Com-
mission du troisiéme rdsean della Camera dei deputati ed
il suo relatore rappresentano la tendenza piuttosto pro-
tezionista.

« Les opinions émises dans les bureaux et 1'échange
d’idées qui a eu lieu — scrive il deputato Baihaut nella
relazione presentata il 20 marzo 1880, — dans de nom-
breuses séances, entre les membres de la Commission,
permettent d’indiquer dés aujourd’hui la pensée domi-
nante parmi les représentants du pays: dans les condi-
tions générales faites & la France, notre production a le
besoin la plus absolu d’une amélioration dans les tarifs
de transport.

« Dés 1874, une enquéte était faite par 1’Assemblée
nationale sur le régime de nos chemins de fer, et 1 ho-
norable M. Dietz-Monnin déposait un rapport complet sur
la portion de cette enquéte relative aux tarifs. Le Sénat
a procedé en 1877 & une opération ansalogue, dont 1’ ho-
norable M. George a resumé trés-clairement les résultats.

« Ces deux enquétes ont démontré I'urgence d’une ré-
forme, et la discussion actuelle sur les douanes la met
en relief une fois de plus; sur ce point partisans du libre-
échange et protectionnistes ont la bonne fortune d'étre
d’accord ».

Qui, dopo avere cop varii esempi posto in evidenza la
grande complicazione delle tariffe, la troppo facilitd della
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loro omologazione per parte del Governo, le differenze fra
le diverse Compagnie, 'onorevole deputato aggiunge:

« Faut-il enfin rappeler que, dans de cas trop fréquents,
dont quelques uns ont 6té signalés & la tribune par 1'ho-
norable M. Allain-Targé, des tarifs de faveur sont ao-
cordés aux marchandises étrangéres au détriment des
produits indigéves de méme nature? Nous sommes certains
que oul ne saurait élever la voix dans pos assemblées
pour justifier une semblable protection a rebours. N'ou-
blions pas que nous sommes & la veille d’une sorte de
conlition formée par I'Allemagne, la Belgique et I'ltalie,
pour achever de détourner & travers le tunnel du Saint-
Gothard, grice & des combinaisons de taxes arrétées par
la puissance publique dans ces troiz Etats, le grand transit
dont profitait notre territoire.

« En résumé, les mandataires de la nation, soucieux
des intéréts qui leur ont été confiés, considérent comme
indispensable et réclament hautement une réforme dans
les conditions des transports par chemin de fer ».

Potremmo accumulare su questo argomento un gran-
dissimo numero di citazioni, poiché, come gid notammo,
I'Europa tutta, e specialmenre gli Stati a noi limitrofi,
hanno rivolto la loro attenzione all'importante materia,
come lo dimostra la quantita di libri, opuscoli, memorie,
che sopra di essa videro la luce in questi ultimi anni.
Ma oramai & nel sentimento di tutti, che le tariffe fer-
roviarie non debbono considerarsi dal solo punto di vista
dei commerci interni, e che la determinazione di esse, e
particolarmente delle speciali di transito e di esportazione,
non puo essere fatta coi soli criterii del pedaggio e del
costo di trasporto, ma si complica di altri elementi di
concorrenza interna ed estera, che elevano il problema
stesso ad uno dei pit importanti o difficili dell’economia
politica.

Per le presenti condizioni giuridiche delle nostre Strade
ferrate, lo Stato ha innanzi a s¢ la via sgombra, ed ha
riacquistato tutta la sua libertd d'azione; tanto che
« 'Etat peut affirmer son autorité sur les tarifs », sic-
come augura alla Francia la Commission du troisiéme
rdseaw.

La Commissione d'inchiesta ha esaminato con solleci-
tudine questo aspetto principale del problema ferroviario,
ed & stata unanime pel riconoscere che spetta allo Stato
lo stabilire con gli atti di concessione le tariffe dei tras-
porti per ferrovia. Percio la stipulazione di un contratto
d’esercizio deve essere accompagnata da una revisione di
tutto il nostro sistema di tariffe, nell'intento di soddisfare
equamente tutti gli interessi; e le nuove tariffe debbono
considerarsi come tariffe normali e convenzionali fra le
due parti contraenti. In altre parole, la prima base del
contratto deve essere la tariffa maturamente studiata.

La Commissione, approvando in massima il concetto
che, quanto al fissare le tariffe, informava la Convenzione
Minghetti-Spaventa del 1874, ne restringe I'applicazione
dentro i limiti, che le altre condizioni del contratto, delle
quali si dird in seguito, possono esigere. Essa quindi si
avvicina al sistema adottato nella Convenzione Depretis,
ma con questa essenziale differenza: che, mentre per
questa Convenzione si estendevano a tutte le strade, con
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tariffe medesime che, dal 1872 in poi, sono in vigore
sulla rete dell’Alta Italia, e che, come ¢ detto nella Re-
lazione ministeriale, « hanoo efficacemente contribuito allo
sviluppo del commercio e dell'industria », la Commissione
crede invece, che la revisione delle tariffe debba farsi iu
modo pit largo e da un punto di vista piu alto. .

Abbiamo gia cercato di porre in luce quanto gli Stati,
che hanuno importanti commerci col nostro paese, 8i preoc-
cupino della crescente influenza economica delle tariffe
ferroviarie; e sarebbe veramente inescusabile che, liberi
come siamo in questa materia, dimenticassimo gli epormi
sacrifizii fatti dall'Italia per aprirsi tanti valichi alpini,
che pur troppo fino ad ora non hanno avverato le spe-
ranze che si erano concepite. Su questo punto, ripeteremo
col signor Baihaut, liberi scambisti e proteziounisti devono
trovarsi d'accordo anche nel nostro paese, e non dubi-
tiamo che Governo e Parlamente ve sentiranno tutta I'im-
portanza.

Ma, oltre queste, vi sono altre ragioni per nou acco-
gliere la proposta estensione pura e semplice delle tariffe
normali dell’Alta Italia a tutto il continente. Gli atti
dell'inchiesta dimostrano che le lagnanze del nostro Com-
mercio, rispetto alla complicazione di coteste tariffe, non
sono inferiori ai lamenti che indusserc il Senato francese
ad occuparsi dell'argomento, e la Germania e 1'Austria
a tentare da varii anni sempre nuove esperienze.

La Commissione, non che consigliarle, non intende
uwemmeno pronunziare un giudizio sul valore teorico e
pratico dei nuovi sistemi di tariffa in vigore negli Btati
germanici, quali, ad esempio, il sistema detto naturale
delle ferravie dell'Alsazia Lorena ed il sistema misfo pre-
valente in Germania (1); e si limita ad osservare che,
se I’obbiettivo della semplicitd della tariffa non deve di
certo essere lasciato in disparte, ad esso non debbouo perd
venire sacrificati gli altri criterii commerciali. B giusto
inoltre ricordare, che la uniformitd delle tariffe per tutta
la rete continentale (lo che forma uno degli scopi degli
studii e dei tentativi che si fanno negli altri paesi) sa-
rebbesi raggiunta colle Convenzioni Depretis; e pessuno
vorra negare la grande importanza di questa riforma.

Uu'ultima considerazione ci confermd nel concetto di
una pit larga revisione delle tariffe. Le tariffe conven-
zionali e normali, che formeranno parte integrante del
futuro contratto, debbono soddisfare a tutte od al maggior
numero possibile delle condizioni che siamo andati via
via enumerando; ma alcune di queste potranno, meuntre
dura il contratto, richiedere modificazioni, per rimuovere
o attenuare, come dicemmo nel capo IV, i danni di non
eque tariffe doganali. E quindi pecessario che lo Stato,
come avevano gid proposto i ministri Spaventa e De-
pretis, abbia la facoltA di imporre all’esercente quelle
modificazioni delle tariffe, che le mutate circostanze
esigono.

Questa facolth non pud evidentemente esercitarsi, come
diremo con maggior precisione pil avanti, senza un rischio
per lo Stato; il quale dovra sopportare le conseguenze di

(1) Oltre ad alcune pubblicazioni gid eitate, vedasi: Ch.
BauM. Les systdmes de tarifs de chemins de fer en Allema-
gne et en Autriche-Llomgrie, — Lille, 1878,
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modificazioni, che facessero diminuire il prodotto, e potra
sopportarle in quanto che avrd, con quelle, soddisfatto
importanti interessi del paese. K questo, lo diciamo su-
bito, I'unico rischio che, secoudo le proposte della Com-

* missione, correrebbe lo Stato.

Perd, appunto perché trattasi di un rischio futuro pro-
babile, pare alla Commissione pid che mai importante,
che sia posto ogni studio e cura nella determinazione
della tariffa normale, affinché riesca il frutto di un esame
profonde e vero delle condizioni presenti del nostro paese
e dei nostri rapporti commerciali cogli altri Stati d’ Ku-
ropa. :

La Commissione non avrebbe potuto intraprendere que-
sto speciale esame, senza uscire dai limiti del suo man-
datu, e senza arrischiare imprudentemente proposte spe-
ciali non abbastanza studiate.

(Continua).

LE LOCOMOTIVE PEI TRAMWAYS
DI TORINO

(Continuasione — V. N. 3).

VIII. Altri sistemi di molori completamente fumivors
per sernizio dei tramways mnell interno delle cittq. —
Benché io sia chiamato ad esprimere tassativamente il mio
parere sui motori a vapore impiegati dalla Societa Belga
in Torino, tuttavolta, essendomi gia permesso di fare un
cenno di altri sistemi di locumotive a vapore per (ram-
mways, non mi parrebbe fuor di luogo che io dica pure
una parola sugli altri sistemi a trazione meccanica per
tramways, vei quali le_ condizioni di fumivorita si trovano
completamente raggiunte : voglio accennare ai motori elet-
trici e ad aria compressa.

IX. Tramways a motori elettrici. — Un primo mo-
dello di strada ferrata elettrica fu ideato e cnstruito dal
sig. Lippens Polidoro fin dal 1840, e certamente non era
che 'embrione di una locomotiva elettrica; in esso non
si aveva n¢é il modo di invertire la direzione del movi-
mento, né quelio di regolarne la velocita.

Si fu solo dopo la scoperta della macchina dinamo-
slettrica, che si poté fare una vera applicazione dellelet-
tricita come motore nelle linee di strade ferrate; ed il
sig. Siemens di Berlino fu il primo in Europa a farne
pratica applicazione in questi ultimi anni.

Ma devo subito soggiungere, senza entrare nei parti-
colari tecnici del problema, che basta leggere il verbale
della discussione avvenuta il 18 novembre ultimo scorso
presso la Societd degli Ingegneri civili di Francia a Pa-
rigi, per convincerci che per ora vpon sarebbe il caso di
fare assegpnamento sopra tale sisterna per il servizio interno
di citta, lungo strade nelle quali non sia possibile I'iso-
lamento del binario, ovvero stabilire il corpo stradale del
{ramiray aereo. )

Infatti, da essa discussione risulta come finora tale
sistema di frammays elettrici (sistema Siemens) non si
trovi che allo stadio di esperimenti.

a) Applicazions stata fatta a Berlino. — La prima
applicazione, qui sopra accennata, venne fatta dal Siemens
all’Esposizione di Berlino nel 1879; essa era costituita da
un piccolo motore, il quale trainava 3 piccole carrozze
conteuenti 6 persone ciascuna; e lo sviluppo della lines,
collocata all'infuori di ogni circolazione, misurava la lun-
ghezza di soli 300 metri.

Essa ebbe a funzionare perfettamente; per cui l'intiero
apparato fu poi trasportato all’ Esposizione di Bruxelles
nel 1880, di poi a Diisseldorf, ed ora si trova in azione
vel Palazzo di cristallo a Londra. Un apparato identico
funzionava alla grandiosa nostra Esposizione di Milavo.

La Ditta Siemens et Halske non si arrestava a questo
esperimento, ma venne a stabilire un servizio regolare di
ferrovia elettrica a Berlino, dove funziona tuttogiorno,
sulla linea di Lichterfeld.

Il sistema di questa ferrovia & ideutico al primo; solo,
invece del motore isolato, si haono delle carrozze auto-
motrici: un modello di queste carrozze figurava all’ k-
sposizione di Parigi.

La linea di Lichterfeld ha upo sviluppo di 2,600 metri;
il servizio viene fatto con tutta regolaritd; ma anche qui
il binario trovasi isolato ed all'infuori d’ogni circolazione,
ad ecceziote per qualche passaggio a livello, dove i ca-
valli transitanti ricevono qualche volta scariche elettriche.

Con questo sistema, essendo le ruotaie utilizzate come
conduttori, o rendendole convenientemente isolate tra loro
od applicandovi altra ruotaia intermedia, succede 1'incon-
veniente che, se si stabilisce un contatto volontario, op-
pure accidentale, tra le ruotaie, la macchina si arresta ;
ed ancora, se si mettono i piedi sulle due ruotaie, oppure
se si fa attraversare la strada da cavalli, si & esposti a
ricevere delle violente scosse; e cid pud essere pericoloso,
o per lo meno sgradevole, ed influisce a rendere inattiva
momentaneamente la ferrovia.

b) Applicazione stala fatta recentemente & Parigi,
in occasione di quell’ Esposizione d'eletiricita. — In oc-
casione dell’interessantissima Esposizione di elettricita,
che ebbe luogo quest’anno a Parigi. il sig. Siemens,
mentre impiantava ai’ Campi Elisi una ferrovia elettrica
di soli m. 495, e capace di trasportare 60 viaggiatori,
cercava pure di superare tutte le difficoltd ed inconve-
nienti sopraccennati; siccome non aveva potuto ottenere
da quel Mubicipio di stabilire la ferrovia aerea su colonue,
per averne un perfetto isolamento, e per sottrarre anche
le ruotaie dal pericolo di essere coperte di polverio o fango
in modo da impedire il perfetto contatto tra la ruotaia ed
il cerchio delle ruote delle carrozze.

Il ripiego al quale si appiglid consiste nell’avere ap-
plicati due conduttori aerei, con appositi congegni in
correlazione tra essi e le carrozze in moto, liberando cosi
le ruotaie da ogni immissione di corrente in esse.

Questo ripiego diede risultati abbastanza soddisfacenti
per quella piccola ferrovia; ma non si deve ritenere che
esso possa essere pratico, per estenderlo ad un servizio
pormale e di maggior importanza. :

Il Siemens stesso non considera il sistema che come
uno spediente da potersi adottare in via normale; ritiene
perd di potere riescire ad una soluzione pid diretta e pid
pratica.
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Anzi egli & tanto persuaso di cid, che si & messo in
trattative colla Ferrovia del Gottardo, onde veder modo
di fare I'esercizio della grande Galleria per mezzo dell’e-
lettricita, prodotta da potenti macchine dinamo-elettriche,
messe in movimento dalle grandi cadute d’acqua che
trovansi a quegl’imbocchi.

Altre applicazioni si studia di fare iu Svezia, in Ger-
mania, ed anche in Piemonte nelle vicinanze di Castel-
lamonte.

¢) Conclusione swi molori elettrici. — Dopo tutto
cid, che cosa si deve couchiudere riguardo ai ‘ramypays
elettrici? La conclusione & facile ed evidente, ciod:

Che, se con la trazione elettrica, si otterrebbe la per-
fetta fumivorita e silenziosita del sistema a trazione mec-
canica; se essa venne gia in alcune localitd applicata in
via di esperimento; se essa, qualora il binario si trovasse
completamente isolato o aereo, potrebbe considerarsi come
di pratica applicazione in determinate circostanze, allo
stato attuale delle cose perd, le soluzioni presentate e
proposte del problema non sono tali da poterle accettare
nella pratica applicazione per ¢rammways circolanti nelle
strade ordinarie delle citta.

X. Locomotive ad aria compressa per tramways, —
Ne pid avanzata trovasi la soluzione dell'applicazione
delle locomotive a pressione d’aria.

Si sa che questi motori non sono altro che locomotive
ordinarie, alle quali, invece della caldaia a vapore col
relativo focolaio, si ha un recipiente, nel quale trovasi
immagazzinata I'aria, ad alta pressione di 20,25 atmo-
sfere, la quale, immessa alla partenza del treno, viene
poi a smaltirsi poco per volta nei cilindri motori.

Evidentemente questi motori sono affatto fumivori,
poiché non si ha combustione, né emissione di vapore,
ma semplicemente scarica di aria nell’atmosfera.

Nelle prime e poche locomotive ad aria compressa,
- state costruite dal Pernolet, dal Mollard, specialmente
per servizio di miviere, ei avevano due gravi inconve-
nienti: non possedevano il regolatore della pressione, per
cui 1'aria ad altissima pressione del serbatoio si immet-
teva nei cilindri motori, cosicché era variabile la forza
della locomotiva col variare della pressione nei serbaroi ;
I'aria poi, espandendosi, 8i raffeddava tanto, da far con-
gelare nei condotti di scarico il vapore acqueo trascinato
con sé.

Malgrado quest’inconveniente, ancora in questo stesso
aono i signori Lishman e Yonny hanno costruito, per le
miniere del conte di Durtcam, delle piccole locomotive
ad aria compressa, senza alcun provvedimento a togliere
i detti inconvenienti.

Altra applicazione recente di locomotive ad aria com-
pressa 8i ebbe per il servizio di perforamento del Gottardo.

Perd in queste piccole locomotive si pensd di porre ri-
medio ai gravi inconveaienti di cui si fece parola, mu-
nendole :

1° Della bowillotte Mékarski, colla quale 1'aria viene
portata ad una temperature sufficientemente elevata per
evitare il congelamento dell’acqua nei tubi di scarico ;

2 Del detentewr Ribour, per mezzo del quale I'aria,
che pei serbatoi ha una pressione continuamente decre-

scente, viene introdotta nei cilindri motori ad una pres-
sione costante.

Il favore col quale furono accolte da principio queste
locomotive andé perd decrescendo, specialmente quando
8i tentd di applicarle per la trazione dei tramways entro
citta. : .

Il detenteur, infatti, da luogo ad una cousiderevole per-
dita di forza, ed & sempre un congegno in pit; la bouil-
lotte introduce una maggior complicazione ed un maggior
peso della macchina.

Conclusione sui motori ad aria compressa. — Il
problema quindi dell’'impiego dell’aria compressa per lo-
comotive di framays, se aveva avuto nelle macchine
Mékarski uoa soluzione direi brillante dal punto di vista
tecnico, dal punto di vista pratico ed economico questa
soluzione lascia invece ancora molto a desiderare, né pud

essere adottata per un servizio normale.
(Continua). Ing. C. Frescor.
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Informazioni Particolari
DEI. MONITORK

Abbiamo da Firenze che nel progetto di riordina-
mento delle taritfe ferroviarie, testé sottoposto al Mi-
nistero dei lavori pubblici dal comm. Borgnini, pre-
sidente della Commissione all'uopo inslituita, trovasi
compresa, fra le altre, una importante proposta re-
lativa ai trasporti del bestiame.

A questi trasporti, secondo il delto progetto, do-
vrebbe essere applicata una tariffa a prezzi ridotti,
ed i trasporti stessi verrebbero eseguili con una ve-
locita intermedia fra la grande e la piccola velocita,
e con un termine di resa speciale.

La Commissione, che ha proceduto allo studio del
riordinamento delle tarille, ritiene che I'adozione della
nuova lariffa ridotlta pel trasporto del bestiame tor-
nera di non lieve beneficio ai produtlori ed agli spe-
ditori, e ritiene inoltre che anche le Amministrazioni
ferroviarie risentiranno un utile coll’attuazione del
provvedimento di cui sopra. Ed in tale convincimento
essendo entrate le Amministrazioni ferroviarie me-
desime, hanno instalo presso il Ministero dei lavori
pubblici, affinché la nuova tariffa e le nuove condi-
zioni di trasporto possano essere approvate ed attuate
anche prima dell’approvazione delle altre tariffe che
fanno parte dell'accennato progetto di riordinamento
ed unificazione. '

>

L’Amministrazione delle Ferrovie dell’Alta Italia ha
disposto che sia data l'ordinazione di n. 11 locomo-
tive agli Stabilimenti di Pietrarsa e dei Granili.

>

Sappiamo che il sig. ing. comm. Felice Biglia, ispet-
tore lecnico governativo per le ferrovie e del Genio
civile, ha fatto istanza al Ministero dei lavori pubblici
pelr ottenere il collocamento a riposo per motivi di
salute. '

-

P
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In seguito a domanda fatta dal Comune, dalla Pro-
vincia e dalla Camera di commercio ed arti di Mi-
lano a S. E. il Ministro dei lavori pubblici per
avere comunicazione dei progetti della nuova linea
di circonvallazione e della Stazione di smistamento
al Sempione, 1'onorevole Baccarini ha invilato
I'Amministrazione delle ferrovie dell’Alta Italia a
wmellere i progelti medesimi a disposizione dei pre-
detti enti morali, affinché possano esaminarli e farvi
quelle osservazioni che, nell'interesse della citta di
Milano, riterranno le piu convenienti.

>

La Camera di commercio ed arti di Siena ha de-
liberato di appoggiare caldamente, presso il Ministero
di agricoltura, industria e commercio e presso quello
dei lavori pubblici, la domanda del Comune di Monte
Argentario, intesa ad ottenere la inscrizione in 4*
categoria di una ferrovia a sezione ridotta fra Orbe-
tello e Porto Santo Stefano.

>

La Direzione tecnica governaliva incaricata degli
studii della ferrovia da Parma a Spezia, ha presen-
tato al Ministero dei lavori pubblici il progetlo per
la costruzione dei fabbricati delle Slazioni e delle
case di guardia, per la chiusura delle Stazioni, case
cantoniere e passaggi a livello, occorrenti sul tronco
della predetta ferrovia, compreso fra Parma e For-
novo. L'importo totale delle opere da appaltare am-
monta a L. 380,000.

>

Ci scrivono da Rirenze che 'Amministrazione delle
Strade ferrate Meridionali ha falto studiare e sotto-
posto all’approvazione governativa un progetlo di
deviazione al tracciato approvato fra i chilometri
55 + 730 e 56 + 830 della linea Termoli-Campobasso.

In corrispondenza alla proposta deviazione, do-
vrebbe essere costruita, secondo il progetto gia auto-
rizzato, una galleria di 670 m. di lunghezza. Pero
da recenti assaggi fatti eseguire ¢ risultato che gravi
difficolta dovrebbero vincersi per la costruzione della
delta galleria, in causa della qualita del terreno da
perforarsi, composto per la massima parte di argille
squammose, del genere di quelle che resero cotanto
difficile e dispendiosa la costruzione delle gallerie
della Starza e della Cristina nella ferrovia da Foggia
a Napoli.

La deviazione proposta avrebbe danque lo scopo di
ovviare pel momento alle difticolta che presenta la
costruzione della galleria (la quale non richiede-
rebbe meno di tre anni per essere ultimata), e ren-
dere cosi possibile l'apertura all esercizio della
linea nel termine di 18 mesi. In seguito poi si vedra
se sara possibile mantenere in istato di lodevole
esercizio la deviazione in parola, o se sara necessario
d’intraprendere la galleria. . :

Intanto la deviazione progettata, oltre al beneficio
di cosliluire un mezzo facile pel trasporto dei mate-
riali da costruzione occorrenti per l'ultimazione dei
Javori, rechera anche laltro grande beneficio dell’a-
pertura della intera linea all’esercizio nella metd del
tempo che occorrerebbe, volendosi attendere il com-
pimento della galleria.

>
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Ci- scrivono da Girgenti che quella Camera di com-
mercio ed arti ha rinnovate le sue vive istapze al
Ministero di agricoltura, industria ¢ commercio af-
finché appoggi, presso quello dei lavori pubblici, la
domanda da essa avanzata onde ottenere che la ta-
riffa G, colla quale ¢ accordata una riduzione per
un ¢uantilativo di 500 tonnellate di sale per la per-
correnza di 75 chilomelri, venga anche applicata ai
trasporti di sale, che dalle Miniere di Recalmuto &
diretto a Porto Empedocle e destinato all’estero.

>

Sappiamo che il Commissariato governativo per le
Strade ferrate dell’Alta Italia, al cui esame fu sotto-
posto dal Ministero dei lavori dubblici il progetto per
la prosecuzione della linea di tramvia da Torino a
Gassino sino a Brusasco, con diramazione per Chi-
vasso, ha frovato il progello stesso ammissibile.

>

Sunto delle piu interessanti deliberazioni prese dal
Consiglio superiore dei lavori pubblici dal 16 al 21
corrente. :

Furono, tra gli altri, approvali i progetti relativi:

Alla costruzione del tronco Levada-Ferner della
ferrovia Belluno-Feltre-Treviso;

Alla costruzione di un ponte a travate metalliche
sul fiume Nera, nel chilometro 3 della ferrovia
Terni- Rieti : '

Alla costruzione di un viadotto attraverso il Vallone
Cupo, nel chilometro 46 della ferrovia Termoli-Cam-
pobasso; .

Alla fornitura del materiale fisso lungo le ferrovie
Gozzano-Domodossola, Novara-Varallo, Vercelli-Mor-
lara-Cava Carbonara e Cava Carbonara-Bressana-Broni;

All'impianto di un vifornitore e relaliva condotta
d’acqua alla Stazione di Termoli, per la ferrovia
Termoli-Campobasso: .

Alla sistemazione di un tralto della strada nazio-
nale Flaminia, dal Chiavicotto Montanese a quello del
Vescovo, in provincia di Pesaro;

Alla costruzione del tronco tra la sponda destra
del torrente Fiumareclla e la sponda destra del tor-
renle Marsicano, della strada provinciale di 2° serie
Albano-Marsiconovo, in provincia di Potenza;

Alla costruzione del tralto fra l'abitato di Palazzo
Adriano ¢ la Portella Carduccia della strada provin-
ciale di 2' seric Lercara-Chiusa per la Filaga, in
provincia di Palermo ;

Alla riduzione dell’antica Caserma di Larino ad
uso di carcere circondariale, in provincia di Cam-
pobasso: ' .

Ed a talune riparazioni occorrenti alla Certosa di
Padula, in provincia di Salerno.

Fu pure approvato un piano di ampliamento del-
I'abitato di Torremaggiore, in provincia di Foggia.

Y R e —

Nolizie Ferroviarie Italiane

Ferrovie Romane. — La Gase. Uff. del 18 corr.,
ha pubblicato il seguente R. Decreto, in data 30 dicembre
p. p., controfirmato dai ministri Magliani e Zanardelli:

Veduti i precedenti Reali Decreti, di cui I'ultimo in data
29 agosto 1881, n. 405 (serie 3, coi quali venne ingcritia
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una complessiva rendita di L. 10,089,450, in aumento al
Consolidato & per cento, in cambio di n. 672,630 Obbli-
gazioni comuni della Societd delle Ferrovie Romane state
presentate alla conversione a tutto il di 8 agosto 1881, per
effetto delle anzidette leggi;

Ritenuto che vennero suecessivamente, e cioé dal 9
agosto a tutto il 30 novembre 1881, presentate alla con-
versione, alle condizioni volute dJalle sovraindicate leggi,
altre 1558 Obbligazioni comuni della predetta Societa, rap-
presentanti la complessiva annua rendita di L. 23,370,
con decorrenza di godimento dal 1° gennaio 1873, per le
quali devesi assegnare una eguale quantita di rendita con-
solidate 5 per cento, con decorrenza dal 1° gennaio 1875;
e che tale rendita, per il disposto dall’art. 2 del Reale De-
creto 8 giugno 1873, n. 1392 (serie 2™, devesi inscrivere
nel Gran Libro del Debito pubblico in aumento al Con-
solidato & per cento, con decorrenza dal 1° gennaio 1882,
provvedendosi con Buoni a parte al soddisfacimento dei
semestri di rendita arretrati;

Sulla proposta del Ministro Segretario di Stato per le
finanze, intersm del tesoro,

Abbiamo decretato e decretiamo:

Art. 1 La Direzione generale del Debito pubblico & au-
rorizzata n tenere a disposizione del Ministro del tesoro
altre n. 1558 Obbligazioni comuni della Societa delle Fer-
rovie Romane, statele presentate dal di 9 agosto a tutto il
30 novembre 1881, per la complessiva rendita di L. 23,370,
con decorrenza dal 1° gennaio 1873.

Art. 2. In cambio delle Obbligazioni indicate nel prece-
dente articolo, sara inscritta nel Gran Libro del Debito pub-
blico, in aumento al Consolidato 5 per cento, la corri-
spondente annua rendita di L. 23,370, con decorrenza dal
1° gennaio 1882.

Art. 3. 1l fondo stanziato al capitolo 100 del bilancio
definitivo di previsione della spesa del Tesoro per il 1881
sarA aumentato di L. 163,590 per i semestri al 1° luglio
1875 e 1* gennaio e 1°* luglio degli anni 1876-1881, non
che per il semestre al 1° gennaio 1882, sulla rendita do-
vuta in cambio come sopra.

— La Direzione generale delle Ferrovie Romane, in re-
lazione alla notizia gih riferita nel passato numero, ha
diramato il seguente Ordine di servizio :

In conseguenza del riscatto di queste Ferrovie per partes
dello Stato, divenuto esecutorio col 1° gennaio del cor-
rente anno, essendo cessata la Societa delle Strade ferrate
Romane, & entrata in funzioni lan Commissione liquidatrice
della Societa stessa, nominata dall’Assemblea degli azio-
zionisti nella seduta delli 27 ottobre u. s.

Contemporaneamente il Governo, a cio autorizzato dalla
legge 256 dicembre 1881, ha assunto col 1° gennaio del
corrente anno ’esercizio provvisorio di queste Ferrovie per
conto diretto dello Stato, nominando al posto di Consi-
glieri di amministrazione i signori:

Bignami cav. Eneas,

Caldini comm. avv. Raffaele,

D’Amico comm. Edoardo,

Dini capitano Pietro,

Guglielmi marchese Giacinto,

Nobili comm. avv. Niccold,

Noghera cav. Venceslao,

Pucecini comm. avv. Giovanni,

Sacerdoti comm. Giacomo.

e confermando il sottoscritto nella sua carica.

Si rende di cio consapevole il Personale per opportuna
sua norma.

Il Reggente la Direzione generale
C. BERTINA.

Feorrovia Albano-Anzio. — 11 Consiglio provin-
ciale di Roma, nella seduta del 20 corr., occupossi della
discussione sul sussidio alla ferrovia economica Albano-
Anzio. La Deputazione provinciale proponeva 10,000 lire
per 25 anni; la Commissione 17,000 per 35. Parlarono in
favore della proposta della Deputazione i consiglieti San-
tucci. Zeppa, Palomba ed il regio Commissario; per Ia
Commissione, i consiglieri Vitaliani, Ferrcro, Ferraioli e
Tittoni, il quale fece anche rilevare la necessitd di stabi-

lire chiaramente il significato dell’ordine del giorno del
1876, presentando in questo senso un suo ordine del giorno.

La proposta della Commissione fn respinta con 22 voti
contro 11, e fu approvata invece quella della Deputazione.

Tramways di Roma. — Nella seduta del 19 corr.
al Consiglio provinciale di Roma venne posts in discus-
sione una domanda della Societh Belga dei {ramways, con
la quale si chiede ehe la Provincia — considerando che
la medesima Societd ha stabilito di costruire su sede
propria i trammways per i Castelli Romani,ed ha rinunciato
alla concessione della strada Appia Nuova — le accordi,
a parita di condizioni, il diritto di prelazione per qusl-
siasi progetto di ferrovia economica o (ramways, che si
volesse in avvenire costrurre sull’anzidetta strada provin-
ciale, o in localita parallela.

Dopo qualche discusssione, il cons. Berardi, a nome
della Deputazione, proponeva la sospensiva, che, appog-
giata dal Commissario regio, venne dal Consiglio adot-
tata.

Ferrovia Lucea-Viareggio. — Scrivono alla Na-
sione del 19:

Fra non molto, potra dirsi un fatto compiuto la strada
ferrata, che portera freschissimo il pesce da Viareggio ai
nostri buoni amici del capo-luogo. Sarebbe oggi ozioso e
intempestivo discutere sul pro e sul contra di questa linea.

Non parlo quindi del merito del progetto; ma si bene
del modo con cui procedono i lavori, ehe & commende-
vole. E giustizia vnole che se ne attribuisca la meritata
lode, in prima all'ing. cav. Olinto Citti, che dirige la co-
struzione, ed ha rivelata una speciale perizia nelle opere
necessarie al traforo della galleria detta dei Cerraccs; o
nello introdurre notevoli, quanto utili e necessarie modi-
ficazioni al primitivo progetto Morandini. L’ingegnere Citti
@ uno di qugli uomini di forte tempra e di tenacita di
propositi; e l’esser ora Capo del Genio civile a Lucca &
un risultato dei suni studii e del suo sapere.

Nella costruzione della linea l.ucca-Viareggio, la teoria
¢ seguita mirabilroente dalla pratica. E la Societd costrut-
trice Saccorotti-Tessarotto pare che faccia a gara coll'in-
gegner Citti, e per giungere presto e bene al compimento
dell’opera, impiega abilita ed alacrita non ordinarie nel la=
voro della perforazione. Sono state aperte quattro gallerie
di penetrazione: dall’imboccatura sud la galleria dei Ce-
racci € gia inoltrata per piu di metri 90; ed all’imboccatura
nord, sebbene il lavoro abbia avuto cominciamento da
poeo tempo, si & gid avanzati oltre 20 metri.

Yorrovio voneote complementari. — Leggiamo
nella @aseelta di Venezia del 21:

leri al Coansiglio provinciale di Padova venne nuova-
mente votato, e senza alligarvi alcuna condizione, di con-
correre per la ferrovia Legnago-Monselice, oltrecché col
quoto determinato dalla legge, anche con altri cinque de-
cimi dell’intiera somma, e di anticipare al Governo tutta
la somma votata.

Il Consiglio provinciale inoltre si pronuncid per I’allac-
ciamento di quella ferrovia a Monselice, anziché a S. Elena-
Este, com’era stato chiesto anche con petizione al Parla-
mento.

I nostri lettori (dice la Glazz.) non sapranno comprendere
come, parlandol'Omnibus ferroviario di una ferrovia Legnago-
Monselice, al pari di una ferrovia Mestre-Portogruaro, il
Ministero abbia colk, non solo tollerato, ma anzi provoecato
che il Consiglio provinciale avesse a dichiarare se prefe-
riva P’allncciamento a Mooselice od a 3. Elena-Este; mentre
a Venezia invece, contrastando le legittime aspirazioni del
Comune e del Consiglio provinciale, invoco il supremo
principio che la legge doveva eseguirsi com’era stata de-
cretata, e che era impossibile farvi alcun cangiamento.

Fervovia Padova-Piove-Chioggia. — Leggosi
nel Giornale d¢ Padota:

La Giunta municipale di Padova, neii'adunanza del 20
corrente, dietro proposta dell’assessore anziano, ha deli-
berato ad unanimitd, dopo maturn discussione, di affret-
tare gli studii per la esecuzione riconosciuta nrgente dellg




e degli interessi materiali 87

linea ferroviaria Padova-Pinve-Chioggia con allaciamento
all’Adria-Chioggia nei pressi di Brondolo. Fu incaricato
Passessore anziano d’iniziare le pratiche necessarie all’'uopo
e di prendere gli accordi opportuni per raggiungere, nel
modo piu soliecito, quel fine pratico ch’é domandato dal-
Pinteresse. evidente e dalla prosperitd avvenire del nostro
Comune. .

Della particolareggiata deliberazione volle la Giunta che
venisse data partecipazione alla Deputazione provinciale,
alla Camera di commercio ed ai Comuni interessati.

Si riconobbe in pari tempo necessaria, per avvivare il
commercio e l'attivita economica del nostro paese, la con-
giunzione direttissima di Camposampiero-Castelfranco, mi-
rando a Montebelluna sulla lines Treviso-Belluno.

La Suwecursale del Giovl. — Il Consiglio comu-
nale di Pavia, nella seduta del 19 corr., sulla questione della
ferrovia succursale a quella dei Giovi, prese la seguente
deliberazione:

« Il Consiglio comunale di Pavia,

« Caldeggiando quel progetto di nuovo passaggio trans-
appennino che, mentre soddisfaccia ai supremi interessi
nazionali e miri quindi all’ormai aperto valico del Got-
tardo, accosti il porto di Genova ai valichi piu orientali
delle Alpi, anche alla Lombardia ed alla media valle del Po,

« Fa voti:

« Perché la nuova ferrovia discenda per valle di Scrivia

-fino a Tortona, o meglio raggiunga la via Emilia in tale

punto da soddisfare alle suesposte esigenze; al che po-
trebbe rispondere, senza bisogno di spesa, 'attuale passaggio
del Po per il ponte di Mezzana-Corti, destinato dalla sua
origine, per insigne importanaa di costruzione, a servire ad
un’arteria ferroviaria di grande momento ».

Ferreovia Genova-Wertara. — Il Commercio di
Genova annuncia che venne costituito in Garbagna Li-
gure un Comitato per prorauovere la costruzione di una
linea ferroviaria da Genova a Mortara, per le valli di Bre.
venna, Vubbia, Sisola e Grue.

Ferrovia Chivasso-Casale. — A complemento
della notizia gid data circa la ferrovia da Chivasso a Casale,
il Bollettino delle finamze scrive:

11 sig. John Dunham Massey, di Londra, a nome e per
conto di upna Societd da dichiararsi, ha fatto istanza per
ottenere la concessione della costruzione ¢ dell’esercizio
della predetta ferrovia (inscritta al N. 2, tabella C, delle
linee autorizzate colla legge del 29 luglio 1879), obbligan-
dosi ad assumere tale carico col solo concorso degli otto
decimi della spesa complessiva di costruzione della linea,
che rappresentano la quota a carico dello Stato, ai termini
della predetta legge, e rinunciando alla quota di contri-
buto delle Provincie.

Ferrevia Torino-Chieri. — La Deputazione pro-
vinciale di Torino, nell'adunanza del 12 corr., adottd, fra
le altre, la seguente deliberazione:

« Facendo plauso alla domanda della Societa generale delle
Ferrovie economiche di Bruxelles per la costruzione di
una ferrovia a binario ridotto per Chieri, Andezeno, Ari-
gnano, Mombello, Moriondo, Buttigliera, Castelnuovo, Mon-
donio, Passerano, sino alla strada nazionale Asti-Chivasso
presso Ceretto e Piova, deliberd non potersi per ora rife-
rirne al Consiglio provinciale fin quando il Ministero dei
lavori pubbliei cui spetta, avra determinato riguardo alla
concessione, esprimendo perd fin d'ora voto contrario a
qualunque sussidio ».

Tramways nella provincia di Torine. — 1l
Consiglio comunale di Torino, nella seduta privata del 23
corr., in seguito a nuove trattative, dichiarava sospesa
ogni deliberazione sulla tramvia Torino-Settimo-Rivarolo-
Cuorgné-Castellamonte, mantenendo fermo, benché scaduto
il termine, lo stanziamento di lire 30,000 per la tramvia
di Leyni.

Forrvovia di Superga. — La Societh Torinese di
tramvie, gih concessionaria della linea da Piazza Castello
alla Barriera di Nizza, e che recentemente ottenne, come

fu aonunciato, I’autorizzazione per 'impianto di due nuove
linee di tramvie nell’interno della cittd, venuta a patti
coll'ingegnere Agudio, ha presentata al Munieipio una for-
male domanda per ottenere la costruszione e I’esercizio della
ferrovia funicolare di Superga.

Nella domanda presentata, oltre la concessione per 'im~
pianto ed esercizio di detta ferrovia, la Societh Torinese
chiede pure che vengano a lei devolute le somme che per
la detta linea furono gid stanziate nei bilanci del Muni.
cipio e della Provincia.

Stando ad alcuni dati avuti, la suddetta ferrovia funi-
colare Agudio partirebbe dal ponte detto di Barra,
ove sarebbe posto il motore fisso, e percorrersbbe. a spi-
rale il tratto necessario per compiers la salita fino al ver-
tice del colle, con un percorso di 3130 metri; il limite
massimo della pendenza sarebbe del 20 per cento, il mi-
pimo raggio delle curve di m. 300.

L’apparechio ideato dall’Agudio per mettere in moto la
ferrovia avra la forza di 1000 cavalli-vapore, e si potranno
trasportare 350 persone per treno, partendo da piazza Ca-
stello.

La domanda dell'ing. Agudio venne dal Sindaco comu-
picata al Consiglio comunale nella seduta privata del 23
correate.

Ferrovia Taranto-Brindisi. — Alle ore 10 an-
timeridiane del 10 febbraio p. v., presso il Ministero dei
lavori pubblici in Roma e presso Ia Prefettura di Lecce,
si addiverrd simultaneamente all'incanto per I'appalto delle
opere e provviste occorrenti alla costruzione del tronco
della ferrovia Taranto-Brindisi, compreso fra Grottaglie e
Latiano, della lunghezza di m. 24,000, in provineia di
l.ecce (escluge le espropriazioni stabili e la provvista dei
ferri d’armamento e meccanismi per le Stazioni), per la
presunta somma di l. 1,574,000.

I lavori dovranno essere compiuti entro mesi 24, dal
giorno della consegna.

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno
presentare il certificato di aver versato in una Cassa di Te-
soreria provinciale il deposito richiesto per adire all'in-
canto, avvertendo che non saranno accettate offerte con
depositi in contanti od in altro modo.

La cauzione provvisoria & fissata in L. 63,000, ed in
L. 130,000 quella definitiva, ambedue in numerario, od in
rendita D, P. -

L . __________

Notizie Ferroviarie Estere

Ferrovia del Gettarde — La Gacs. Ticin. del 21
reca :

A quanto ci si assicura, le trattative intavolate fra la
Direzione della Ferrovia del Gottardo e ’Impresa costrut-
trice della linea l.ugano-Bellinzona {Monteceneri}, per una
anticipata apertura di questo tronco, sono completamente
riuscite; e quindi gih si prendono le disposizioni neces-
sarie perché l'esercizio pubblico possa essere aperto al 1°
aprile p. v., anziché al 1° giugno.

Sappiamo inoltre che anche le trattativo impegnate circa
I'apertura di tutta lintiera linea del Gottardo {Biasca-Lu-
cerna) al 1° maggio, invece del 1° giugno , sono prossime
a riuscire ad un accordo.

Linee ticimesi. — 1l movimento sulle linee ticinesi
nel passato mese di dicembre fu il seguente:

Tronco Biasca-Bellinzona-Locarno (41 chilometri). — Pase
seggieri trasportati 12,900 (nel 1881: 16,337), introito fr.
13,000 (fr. 17,059.40); merce trasportata tonn. 3365 (1881:
tonn. 4248), introito fr. 12,000 (fr. 16,742 65). Introito com-
plessivo fr. 25,000 (1881: fr. 33,802.05), ossia fr. 609.76
(fr. 824.44) in media per chilometro.

Tronco Lugano-Chiasso (26 chil.). — Passeggieri trasportati
14,700 (1881: 12,845), introito fr. 10,500 (fr. 10,446.45);
merce trasportata tonn. 1970 (1881: tonn. 1753), introito fr,
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5,400 (fr. 5,428.60). Introito complessivo fr. 15,900 (1881:
fr. 15,8’15.05, ossia in media per chilom. fr. 61i.54 (fran-
¢hi 610.58).

Complessivamente sué due tromchs (67 chilometri). — Pas-
seggieri trasportati 27,600 (1881 : 29,182), introito fr. 23,500
(fr. 27,505.85); merce trasportata tona. 5335 (1881 : tonn.
5,999), introito fr. 17,400 (fr. 22,171.25). Introito comples-
sivo fr. 40,900 (188): fr. 49,667.10), ossia fr. 610.45 (fr.
741.45) in media per chilometro.

Il movimento complessivo durante l'intero anno 1881, fu
il seguente:

Tronco Biasca-Bellintona-Looarno. — I'ersone trasportate
217,906 (1880: 238,941), introito fr. 257,186 (fr. 283,633.40);
merce trasportata tonn. 55,085 (1880: tonn. 64,598), introito
fr. 197,978.75 (fr. 217,672.75). Introito complessivo franchi
455,164.75 (1880: fr. 501,305.65), ossia fr. 11,101.58 (franchi
12,226.97) in media per chilometro.

Tronco Lugano-Chiasso. — Persone trasportate 199,068
(1880: i83,554", introito fr. 174,85i.75 (fr. 169,820.45); merce
trasportata tonn. 23,901 (1880: tonn. 22,639), introito fr.
69,731.05 (fr. 65,183.10). Introito complessivo fr. 244,582.80
(1880: fr. 235,003.55); ossia fr. 9407.03 (fr. 9038.60) in
media per chilometro.

Complesssoamente sui due ronchi. — Persone trasportate
416,974 (1880: 432,495/, introito fr. 432,037.75 (fr. 453,453.85;
merce trasportata tonn. 78,965 {1880: tonn. 87,237), introito
fr. 267,709.80 (fr. 282,855 35). Introito complessivo franchi
699,747.55 (1880: fr. 736,309.20), ossia fr. 10,443.99 (franchi
10,989 69) in media per chilometro.

Ferrovie framneesl. — In relazione alle notizie
riferite nel nostro numero precedente, leggiamo nel Jowra.
des trav. publ. del 19 corr.:

La France constata I'esistenza, da noi stessi annunciata,
delle trattative fra il Governo e le grandi Compagnie fer-
roviarie per la riduzione delle tariffe, ed aggiunge che
queste trattative sono gid riuscite con una delle Compagaie,
POvest. Noi pure crediamo che le trattative sieno benis-
simo avviate, e che la Compagnia dell’Ovest abbia parti-
colarmente dimostrato le migliori disposizioni; ma non
crediamo che il Governo abbia ancora ricevuto alcun atto
formale di adesione.

Non & nemmeno esatto che lo Stato rinunci all’imposta
sulla grande velocith. Che tale alleviamento stia nei pro-
getti del Governo, c¢id non & dubbio; ma vi sono neces-
sitd di bilancio, che premono contro le migliori intenzicni.
1l bilancio del IR83 non potrebbe sopportare ’abbandono di
un prodotto cosi importante.

Parlando della riduzione delle tariffe, la France dice che
essa sarh del 50 0jg pei viaggiatori e del 20 Ofg per le
merci. K assai probabile che queste cifre si accostino al
vero, poiché esse risultano dall'applicazione stessa delle
tariffe della rete dello Stato. E ragionando per induzione,
si poteva facilmente supporrs che il Ministero avesse do-
vuto paturalmente prendere per punto di partenza delle
trattative le tariffe attuali dello Stato.

— Sulla domanda del Governatore della Martinica, il
Ministro dei lavori pubblici ba deciso d’inviare cola il si-
goor Carlo Jourjon, ingegnere dei ponti e strade, incari-
candolo dello studio di un progetto preliminare per una
rete di ferrovie in tutta quella colonia.

#orrevie inglesi. — 1 giornali inglesi aununciano
che il Mioistro dei lavori pubblici ha pprovato i piani per
la costruzione d’un nuovo ponte sul fiume Twy in Iscozia,
in sostituzione di quello il cui crollamento, due auni sono,
cagiond la perdita di un treno intero della ferrovia, e costd
Ia vita a pitt di 200 persone.

Forrovie austriache — Il Sols ha per telegrafo da
Vienna, 18:

1l Ministro del commercio ausiriaco ha nominato una
Commissieno d’inchiesta sulle tariffe ferroviarie, che si
adunerh & Vienoa il 1° febbraio, e sentirh i delegati dells

Camere di commercio e delle Societd agricole.
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Ferrovie germaniehe. — Scrivono da Mopaco,
16, alla Perseveransa:

Ogzgidi che fu constatato la luce elettrica poter rendere
immensi servigi, 1a nostra Direzione generale delle ferrovie
pensa di valersene: 1°’per I'illuminazione delle grandi Sta-
zioni, delle sale d’aspetto e degli Ufficii; 2.° per !'illumi-
nazione delle locomotive e dei vagoni. Anzi la nostra Sta~
zione centrale & di gia illuminata con questo sistema, e se
ne sta studiando ’applicazione alle grandiose sale ed agli
Ufficii addetti alla Stazione medesima.

Anche la Direzione delle ferrovie dell’Alsazia e della Lo-
rena in Strasburgo pensa d'introdurre l’illuminazione elet-
trica nei suoi Utlicii, ed una Compagnia americana si ¢&
preso ’assunto della collocazione dei numerosi apparati,
obbligandosi ad una prova di sei mesi, a tutto suo rischio
e pericolo. Altre Direzioni pensano anch’esse ad adottare
lo stesso sistema. Sino ad ora non si fecero esperimenti
di questo modo d’illuminazione nei vagoni, se non in
Austria ed in Inghilterra; ora sento che la LCirezione delle
ferrovie dell'lmpero sta esaminando la cosa, e fark ese-
guire quanto prima le prove necessarie.

In Francoforte, di questi giorni, si tenne una Conferenza
su tale argomento dai rappresentanti delle varie Ferrovie
dell’lmpero, e si discusse appunto dell'opportunitd di in-
trodurre la loce elettrica nei vagoni; nella quale Conferenza .
fu stabilito che la questione verrd risolta quanto prima,
perché tutte le altre maniere d'illuminazione dovranno ab-
bandonarsi. Anzitutto si vuole usare Ielettricita per le
lanterne delle locomotive, giacché cosi si potra vedere
Parrivo del treno a 400 e 500 metri di distanza, e nelle
curve sino a 200 metri anche nella piu fitta nebbia.

Ferrovie nel Glappone. — Dai giornali giap-
ponesi rilevasi che il Governo del Mikado ha risaluto di
vendere la strada ferrata fra Yokohama, e Tokio, e di fare
costruire col denaro ricavatone la ferrovia che deve con-
giungere Tokio a Nankasaki; in segnito vendera quest’ul-
tima per prolungare la linea e continuarla fino ad Awomnri,
citta situata al nord dell'isola di Niphon.

L __ _ _ ______ ______ __ ]

Notizie Diverse

Lavori del Tevere — Leggiamo nella Liberla:

Abbiamo annunziate che da parecchio tempo I'Impresa
Cottrau aveva cominciato i lavori per la fondazione dei
muraglioni del Lungo-Tevere col sistema dei grandi cas-
soni metallici fondati per mezzo dell’aria compressa, come
si usa per le fondazioni dei ponti. .

Il lavoro & stato in questi giorni spinto con grande at-
tivith, e parecchi di questi cassoni sono stati collocati sul
posto, e si possono veders liberamente dal Ponte Sisto.
L’Impresa Cottrau, disponendo di grandi mezzi, pud in un
tempo relativamedte breve soddisfare agli obblighi del nuovo
contratto, eseguendo un ottimo lavoro.

Dall’altra parte del Tevere, 'lmpresa Marosi ha termi-
nato i lavori di muratura di tutta le spalla sinistra del
Ponte Sisto, ed in breve tempo terminerd 11 muratura di
paramento in travertino e le scale che conducono alla pla-
tea del Ponte. Resta poi a congiungersi il Lungo-Tevere
di Ponte Sisto con quello della Regola; ma sembra che
questa congiunzione non sia tanto facile ad operarsi,
poiché poco al di la dell’ex-convento dei Cento Preti si &
trovato terreno poco buono per le fondazioni.

L’Impresa Santini, che ha i lavori del lungo Tevere, ha
terminato il muraglioue fino al di 14 di Santa Bonosa; ma
anche essa si 8 dovuta arrestare in quella localith, poiché
ha ritrovato lo stesso fondo mobile che si & trovatn alla
Farnesina, e per il quale si 86 dovuto adottare il sistema di
fondazione ad aria compressa.

I lavori in quel punto sono sospesi, ma non dubitiamo
che ben presto s’arriveri ad una ccomodamento fra la Di-
rezione tecnica e I'lmpresa per riprendere il lavoro.



.

Laveri edilizil in Milane. — 11 Sole dice che
la Commissione municipale, incaricata di studiare il pro-
getto adilizio fra ’Arco del Sempione e la piazza dei Mer-
canti, ha tenuto una nuova seduta. Fu accettato in mas-
sima il progetto, e verrhd [ra poco redatto uno schema di
contratto. La Societh concorrerebbe nella spesa in ragione
di due quinti; pit pagherebbe, per cessioni di terreni co-
munali, circa 1,400,000 lire. Al Governo darebbe 3,000,000
di lire; e 3,000,000 di lire circa sarebbe la spesa che si
addosserebbe il Municipio. Questi sarebbero i principali
elementi, che eostituirebeero lo schema di contratto che
sarhd quanto prima redatto. :

Bonifiecamente delle Valli di Comacchio —
La Gaiz. Uff. del 17 corr. ha pubblicato il R. Decreto del
5 mese stesso, con cui & sanzionata e promulgata la legge
votata dal Parlamento, che dichiara opere di pubblica uti-
lith le bonificazioni descritte nel piano di massima e nella
domanda dei sig. ing. Girolamo Chizzolini e dott. Luigi
Schanzer, di cui nella relativa Convenzione stipulata tra
i predetti signori ed i Ministri dei lavori pubblici, delle
finanze e dell’agricoltora, industria e commercio, di cui
abbiamo giad altre volte parlato. .

Concessioni di derivarioni d’acgua — Con
R. Decreto del 17 ottobre scorso (Gazz. Uff. del 20 corr.),
& concessa facolth agl'individai indicati nell’unito elenco
di derivare le acque ed oecupare i tratti di spiaggia lacuale
ivi deseritti. Sono 8 concessioni d’acqua per forea motrice
(2 provincia di Treviso, 1 Vicenza, 1 Bergamo, 1 Como, 1
Cuneo, i sottoprefettura di Susa, 1 Pallanza); 3 conces-
sioni d’acqua per sreigazione e per usé domestici (1 prov. di
Mantova, | Padova, 1 Treviso); ed una concessione per
occupazione ds spiaggia lacuale (prov. di Como).

S¢rade provineiall — Con R. Decreto del 27 no-
vembre scorso (Gass. Uff. del 19 corr.) & approvato il Re-
golamento per la costruzione, manutenzione e sorveglianza
delle strade provinciali, comunali e consortili della pro-
vineia di Bari.

Corpo del Genio civile — Nella seduta del 20
corr., la Camera dei deputati termind la lunga discussione
della legge sull’ordinamento del Corpo del Genio civile,
che venne in piu parti modificata. Allo scrutinio segreto,
la legge stessa rimase approvata con voti 209 contro 29.

Cartoline pestsali internarionali — Con R.
Decreto del 22 dicembre p. p. (Gazs. Uff. del 19 corr) &
stabilito che dal 1° gennaio sieno poste in corso cartoline
postali, da servire esclusivamente per la corrispondenza
internazionale coi paesi dell’Unione postale universale. Le
dette cartoline sono di due specie: cioé¢ semplici a cent. 10,
e con risposta pagata a cent. 20. Esse portano la leggenda:
Unione postale universale — Carlolina postale per Deslero.

]}

GUIDA DEGLI AZIONISTI

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII

Nei valori ferroviarii, nella seorsa settimana, affari scarsi
e difficolts a sostenerli.

Le Azioni della Societd delle Meridionali da 462 scesero a
400; e Obbligazioni relative, meglio tenute a 278.50; i Boni
invariati a 516. Nominali gli altri valori, rimasti ai prezzi
della precedente ottava.

A Parigi, le Azioni Lombarde si aggirarono tra il 300 al
307.50; le Obbligazioni tra il 274 al 270. Le Obbligazioni Vit-
torio Emanuele ferme sul 276.

CONVOCAZIONI
Cassa di sovvenzioni per imprese. — Gli azio-
nisti sono convocati in assemblea generale ordinaria pel giorno
14 febbraio p. v. in Genova, sede sosiale (via Roma, 10), per
udire la relazione deél Consiglio d’amministrazione, per 1'ap-
provazione del bilancio 1881, e per la nomina di 4 consiglieri
o 3 censori. ) .

i

¢ degli interessi materiali o B

PAGAMENTI e DIVIDENDI.

Cassa di sevvenzione per imprese (Genova)
— Dal 18 corr., presso la sede sociale in Genova (via Roma,
10), si paguno gl'interesei scaduti il 31 dicembre 1831, in ra.
gione di L. 4.05 per Azione.

Banca di Torino. — Dal 3 febbraio p. v., si paghera
il dividendo per 1’esercizio 1881, in L. 27.50 per azione,
nonché linteresse del 2." semestre 188 in L. 6,25 per azione;
in Torino, presso la Banea; in Milano, presso i sigg. Vogel e
Comp.; in Ginevra, presso A. Cheneviére C.

L ]

Avvisi d’Asta

11 30 corr., presso la Deputazione provinciale di Lecce, si
terrd un’asta per la costruzione del 4° tronco della strada
Ceglie-Martina, per il presunto importo di L. 52,000. Lavori
da eseguire entro due anui dalla consegna. Daposito interinale
L. 1000; eauzione definitiva L. 6000, ambedue in demaro o
rendita D. P. :

— Nello stesso gioruo, presso il Munieipio di Montesan-
tangelo (prov. di Foggia), si terrd un’asta per llappalto della
eostruzione del nuovo Cimitero della cittd e della strada di
accesso, per il presunto importo di L. 99,000, Deposito inte-
rinale L. 2800, cauzione definitiva L. 5000, ambedue in nu-
merario o rendita D. P.

— 11 31 detto mese, presso la Prefettura di Napoli, si terra
una 2° asta (deserta la 1°), per 1’appalto della riparazione e
manutenzione delle opere d’arte del porto di Baia, per il pre-
sunto importo di L. 55,000. Lavori da eseguire entro 5 anni
dalla consegna. Deposito interinale L. 8000, cauzione defini-
tiva L. 5000, ambidue in numerario o rendita D. P.

. — 11 3 febbraio p. v., presso il Ministero dei lavori pub-
blici in Roma e presso la Prefettura di Padova, si terrd
un’asta per l'appalte delia sessennale manutenzione (dalla con-
sogna al 31 dieembre 1887) delle berme, ehe presidiano le sponde
e regolano gli alvei dei corsi d’acqua nel i® circondario idrau-
lieco di Padova, per la presunta annua somma di L. 67,398.35.
Deposito interinale L. 3000, cauzione definitiva L. 6000, am-
dedue in numerario o rendita D. P.

— Nallo stesso giorno, presso la Direzione del Genio mili-
tare di Boma, si terrd un’asta per ’appalto della siatemazione
parziale della Piazza d’armi al Castro Pretoric in Roma, per
il presunto importo di L. 24,000. Lavori da eseguirn entro
60 giorni dalla consegna. Deposito ecauzionale L. 2400 in con-
tanti o rendite D. P.

— Nello stesso giormo, presso la Prefettura di Mantova, si
terrd un’asta per l’appalto dei lavori d'ingrosso e d’imbanca-
mento con diaframma lango il tratto d’argine sinistro di Po,
dalla Corte Barna alla Chiavica dell'Organo, in Comune di
Bagnolo San Vito. per il presunto importo di L. 97,100, La-
vori da eseguire entro 70 giorni dalla consegna. Deposito in-
terinale L. 9000, cauzione definitiva L. 22,000, ambedne iu
numerario ¢ rendita D. P.

. — Il 4 detto mese, presso il suddetto Ministero, e presso
la Prefettura di Cosenza, si procedera al definitivo delibera-
mento dell’appalto della costruzione del troneo della strada
provinciale dalle Saline di Lungro o Belvedere marittimo,
compreso tra il fiume Grande ed il 2° Vallone del Vetturino
presso S. Sosti, della lunghezza di m. 8,245, in diminuzione
dell’importo di L. 103,215.31, eos! ridotto pel ribasso gid of-
ferto. Lavori da eseguire entro due anni dalla consegna. De-
posito interinale L. 7000, cauzione definitiva eguale al decimo
del prezzo di delibera, ambidue in numerario o rendita D. P,

— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso
la Prefottura di Catanzaro, si terra un’asta.per ’appalto dalla
novennale manutenzioue (dal 1° aprile 1882 al 31 marzo 1891)
del tronao della strada nazionale, compreso fra il ponte An<
gitola o la marina di Soverato, della lunghezza di m. 61,676,
per la presunta annua somma di L. 26,820. Deposito interi-
nale L. 3000, cauzione definitiva eguale alla metd dell’annuo
canone deliberato, ambedue in numerario o rendita D. P.

— Nello siesso giorno, presso il Munisipio di Mottola (pro-
vineia di Lecce), si terrd una 2° asta (deserta la 1°), per I'ap-
palto dei lavori e provviste in sola muratura occorrenti alla
costruzione del Palazzo di eittd, per il presunto importo di
L. 58,800. Lavori da eseguire entro due anni dalla consegnas
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Deposito interinale L. 500, eauzione definitiva L. 5,000 in
rendita D. P., o eon ipoteca su fondi di doppio valore.

—- Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Milano, si
terrh un’asta per I’rppaltc della sistemazione del tronco di
argine a sinistra del fiume Po, dalla Regona alla chiaviea
Ronchi, della lunghezza di m. 2,436.95, per il presunto im-
porto di L. 74,840. Deposito interinale L. 3001, cauzione de-
finifiva eguale al decimo del prezzo di delibera, ambedue in
numerario o rendita D. P.

— I1 9 detto mese, pressn il suddetto Ministero e presso
la Prefettura di Genova, si terrd ua’asta per l’appalto dei
lavori di prolungamento del molo delle Casse nel porto di
Sovona, e manutenzione dei moli e delle scogliere del porto
stesso ducante il sessennio fissato pel compimento dell’opera,
per la presunta somma di L. 1,200,000. Lavori da eseguire
entro sei anni dalla consegna. Deposito interinale L. 60,000,
cauzionepdeﬁnitiva L. 120,000, ambedue in eumerario o ren-
dita D. P.

Appslti deliberati.

L'Impresa Industriale Italiana di eostruzioni metalliche, di-
retta dall’ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto la fornitura
delle travature e mensole metalliche per la fabbrica del signor
Turner a Sarno.

_ ROSS] CESARE. Gerentr.
W R S ——— e —

Elenco delle oblazioni a favore della Cassa Soc-
corso delle Strade Ferrate dell’Alta Italia per
I'esenzione dallo scambio dei biglietti di visita
pel Capo d'anno 1882.

(Cont. — 4°* Elenco).

Chiusane G., Vergunasco, cent. 50; Gamaleri V., Val Ma-
donoa, L. 1; Schinetti L., id., eent. 30; Davico G., id., id. &0;
Sehina eav. dott. C., Torino, L. 5. Bergoén cav. dott. A., id.,
5. Ful eav. dott. B., Veroma, 3.50; Rebuffo V., Udine, 5;
Zuppani F., id, 2; Scoffo G., id., 2; Cusasco F., id., 2; Be-
rizei P., id. 2; Rubio I., Mantova, 2; Bacchetti G., Udine, 1;

Colombi E., id., 1; Purasanta G., id.. |; Pesamosca G., id., 1;
Testa A., id., 1; Bisana G., id., 1; Heimann G., id., 3; Crespi
T., id., 1.50; Facecioli P., id., 1.50; Merlo 8., id., 1; Gaio G.
M., id., 3; Galli 8., Rovigo, 1.50; Levi E., Udine, 1; Ales-
sandrini A., id., 4.50; Cava A., id., 2.25; Orettici G., id., 1.35;
Villa P., id., 1.4%5; Albonetti F., id., eent. 90; Sportelli G.,
id., id. 85; Morandini E., id., id. 50; Contessi G., id., id. 90;
Mazzuferi S., id., id. 75; Mos M., id., id. 75; Passero A, id.,
ide 75; Angeli V., id., id. 60; Neri A., Verona, L. 2; Salice
A,, id., 1; Vigo P., Dossobuono, 1; Faccioli A., Modena, 5;
Baldini P., id., I; Borchetta G., Mantova, 2.50; Poli C., Tre-
viglio, 2; Suardi A., id., 1.50; Boschetti E., id., 1.50; Cami
A.. Crema, |; Rangoli G. B., Breseia, 2; Rosmini F., id., 2;
Bottari F., Verona, 2.50; Dotti G., id., }; Monti F., id., I;
Viola A., id, 2; Quartero A., id., ); Sartorelli L., id., cent.
50; Biello M., id., L. 1; Artini dott. L., Rovigo, 2; Dal Bello
V., id., cent. 50; Gulli dott. T., Bologna, L. 1.50; Pasquali
A., Rovigo, 1.50; Pastori L., Venezia, 2.50; Gambetta A., id.,
l; Porto N., Vicenza, 1.50; Castria P., Padova, 1.50; Bacchetti
D., id., 1.50; Tedeschi C., Venezia, I; Siron dott. L., Treviso,
2; Maffoni F., id., 2; Levi P., id., 2, Damiani B., id., I;
Carpielutti G., Udine, 3; Neri G., id., I; Bongiorni T., id., 1;
Pelandrini E, id., i; Zannini A., id., 1; Zagatta L., id., i;
Ciconi F., id., cent. 50; Menis A., id., id. H0; Sandri L., Ve-
rona, L. 2.50; Verga L., id., 1; Franeo G., id., 1; Pagani L.,
id., 1; Martelli G., id., 1; Avesani A., id., 1; Astolfoni A.,
id., 1; Soster G., id., 1; Gianogli G., id., }; Veronese S., id.,
cent. 50; Astolfoni G., id., id. 50; Salvi G. B., id., L. 3;
Alessi B., id., 2; Beccari F., id., 1.50; Peretti A., id.. 1;
Avolido C., id., I; Sciotti M., id., 1; Berna C., id., i; Mon-
tanari V., id., cent. 50; Questi A., id., id. 50; De Togni dott’
G., L. 1; Battarini A., id., 1; Clementi A., id., 2; Prevost
G., id., I; Cervelli A., id., 1; Caleagno G., id., J; Oliva A.,
Fossano, 3; Daniele F., id., cent. 50; Pozzi dott. E., Milano,
L. 3; Ghelfi cav. dott. D., Piacenza, 2; Valvassori dott. C.,
Milano, 3; Romagnolo cav. dott. G., Alessandria, 2; Casoletti
cav. dott. L., id., 2; Biagi dott. A., Bologna, 5; Galli prof.
cav. L., Lucca, 5; Mosconi dott. L., Verona, 5.

Totale . . . L. 187.15
» 3°elenco » 604.65

Totale . . . L. 791.80
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SOCIETA ITALIANA
DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE
IN BERGAMO

con QOfficine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga,

e Palazzolo sull’Oglio

PREMIATA CON |2 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI

compresa la

Medaglia d’oro alla Mostra internazionale di PARIGI 1878

Le LIVRET-CHAIX CONTINEN=-
TAL du mois courant est en vente dans
es gares et les librairies, et chez MM.,
A. Cuaix et C., rue Bergére, 20, Paris,

1.* vol. Services francais; avec care
tes générales coloriées, des chemins de
fer de la France et de I’Algérie. Prix:
1 fr. 50.

2.t vol. Services étrangers, trains
francais desservant les frontidres, et

La superiorita di questi prodotti venne nuovamente confermata all’Esposizione di | geryices franco-internationaux , aved

Parigi 1878, dove fra tutti gli Espositori Italiani congeneri fu

L'UNICA PREMIATA CON MEDAGLIA D'ORO

carte générale des chemins de fer dn
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren-

La Societa dispone di una forza motrice di oltre 500 cavalli @ di 40 forni a | dre & I’étranger des divers points de
fuoco continuo, e trovasi in grado di fornire oltre a tremila quintali al giorno e | 1a France, le voyageur n'a pas besoin

di praticare i preszi piu convenienti in qualunque genere di costruzione.
PREZZI per contanti o psr assegno ferroviario.

de recourir au volume contenant les
services frangais).

ALLA STAZIONE D! BERGAMO

ALLA STAZIONE DI PALAZZOLO

Chaque volume renferme, en outre,
un guide-sommaire indiquant les prin-

al Quintale

NTO idraulicoa lenta presa
Ici%'gfmh‘{ con legagcio gregg?o .. | L 1.80
'CEMENTO idralico a rapida pre-

| wa in sacohi con legaccio rosso . » 3.00
{ICEMENTO idraulico a rapida pre-

sa qualita nu{eriore m sacchi con ]
legaccio giallo .. s e e e > 4.00 CODErO & v v yevouoo

sacchi con legaccio bleu

CALCE idraulica di Palazzolo in
sacchi ¢on legaccio greggio

CEMENTO idraulico Portland in
CEME NTO idraulico Portland qua-

lita superiore in sacchi con legac-

21 Quiniale cipales curiosités & voir dans les villes

importantes, les stations balnéaraie ete.

L. 2.50
...... » 5.00 LE
,,,,,, . 100 || | FERROVIE ECONOMICHE
: per ’Ingegnere

RIBASSI proporzionsli all’entith delle Fornitire ¢ CONTI CORRENTI.

OTTAVIO MORENO

T PRODOTTI DELLA SOCIETA’ portano sul suggeilo in piombo al le
gaccio dei sacchi e sulle etichette dei barili la seguente MARCA di FAB-
BRICA regolarmente depositata per ogni effetto di legge contro qualsiasi

abuso.

Le somministrazioni a vagone completo offrono speditezza ed economia nei trasporti

Rivolgersi alla DIREZIONE della SOCIETA in

controllore del materiule
per la Societa Italiana per le Ferrovie Meridionali

Torino, 1872
Tip. Monitore delle Strade Ferrate.

Un volume in-8 di pagine 240, al
prezzo di L. 2.50,

BERGAMO




¢ degli intercssi materiali 61

S¥ _
STRADE FERRATE ROMAME

AVVISO PER FORNITURA DI PETROLIO

L’Amministrazione delle Ferrovie Romane volendo procedere all’ac-
collo della fornitura di Chilogrammi 100,000 Petrolio raffinato d A-
merica, da consegnarsi:

Per Chilogrammi 17,000 nel proprio Magazzino di Napoli

» 41,000 » » di ZLzvorro
» 22,000 » » di Ancona
» 20,000 a C7vetavecchia, reso quest'ultimo nei

Magazzini generali o Magazzini di deposito, schiavo del dazio doganale
d’entrata, apre un concorso a schede segrete fra coloro che credessero
attenderw

Il Capitolato d’oneri ¢ visibile presso la Direzione Generale in Fi-
renze, Piazza Vecchia di S. Maria Novella N. 7-e nelle Stazioni di
Firenze Centrale, Ancona, Roma, Civitavecchia, Napoli e Livorno.

Le offerte. potranno esser fatte, tanto per la quantita totale di Chi-
logrammi 100,000 di Petrolio, quanto per quella necessaria ad uno o
piu dei Magazzini suindicati, e dovranno pervenire in busta sigillata,
con lettera di accompagnamento, alla Direzione Generale in Firenze,
non piu tardi delle ore 12 meridiane del di 31 Gennaio corrente: le
medesime dovranno essere accompagnate dalla dichiarazione del Cas-
siere dell’Amministrazione constatante l’effettuato deposito. bulla busta
contenente l'offerta dovra esservi l'indicazione:

Offerta per fornitura di Petrolio.

Le suddette oflerte saranno aperte dal Comitato di Sorveglianza per
prescegliere quella o quelle che gli sembreranno migliori, riservata per
altro a seé stesso la facolta di non accettarne veruna, qualora non le
giudichi di sua convenienza. Non sara tenuto conto delle offerte inclu-
denti condizioni diverse da quelle prescritte nel relativo Capltolato

Il prezzo del Petrolio dovra essere scritto in tutte lettere e in cifre
nella offerta, e questa dovra pure indicare le Stazioni di consegna a
forma dell’articolo 3." del Capitolato. ‘

Firenze, 17 Gennaio 1882.

LA DIREZIONE GENERALE.
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STRADE FERRATE ROMANE

AVVISO

L’Amministrazione delle Strade Ferrate Romane volendo addivenire
all'aggiudicazione dell’accollo pei lavori occorrenti al rialzamento della
linea Roma-Civitavecchia fra i chilometri 19 e 23, apre una gara a
schede segrete per coloro ché volessero concorrere all'accollo stesso.

Il Capitolato d’oneri, registrato a Firenze il 17 andante al N. 230 ed
al quale sono unite sei tavole di disegni, sara visibile nell'Ufficio del-
I'Ing. Ispettore Capo della 3.* Sezione del Mantenimento, posto al piano
superiore della Stazione di Roma.

Per essere ammesso al concorso ogni concorrente dovra depositare
nella Cassa dell’Amministrazione in Firenze, o presso il Sotto Cassiere
di Roma la somma di Lire 5000 in danaro od in Cartelle del Debhito
Pubblico valutate al corso del giorno.

Le offerte, in busta suggellata, dovranno pervenire alla Direzione
Generale delle Ferrovie Romane in Firenze non piu tardi delle ore 12
meridiane del 1.° Febbraio p. v.

Sulla busta, oltre alla firma del concorrente dovra esservi l'indica-
cazione:

Offerta pei lavori relativi al rialzamento
della linea Roma-Civitavecchia fra i chilometri 19 e 23.

L’Amministrazione non s’intende vincolata a scegliere fra i concor-
renti il minore offerente, e pu(‘) anche rifiutare tutte le offerte qualora
non le giudichi di sua convenienza.

L aggludlcanone definitiva dell’accollo s'intende pero subordinata alla
sanzione del Governo.

Firenze, 18 Gennaio 1882.

LA DIREZIONE GENERALLE.
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA

AV VIS O
Vendita di Maleriali fuori d’uso

L’Amministrazione delle Strade Ferrate dell’Alta Italia pone in vendita, per aggiudica-
zione mediante gara, iseguenti materiali fuori d’uso, depositati nci Magazzini del Servizio
della Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA , VERONA ,
PISTOIA e SAMPIERDARENA :

ACCIAIO véecchio in gsuide e ritasli
dil suide . . . . . . . . . - Chilogr. 53,300 circa

FERRO vecchioin pezzi gsrossi e pic-
coll e in guide e ritagli Ai suide e » Z|MOL1RA, 000 »

GEIIS A vecchia da rifondere in os- .
seotti diversi rotti . . . . . - . » S53,800 »

I.amiera di ferro inservibile, tornitura e limaturs
d’accialo, rottami d'acciaio e ferro in lingue o punte
© cuoril per crociamenti. - Quantita diverse.

I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati.

Qualunque persona o ditta potra presentare un’offerta a condizione che abbia previamente ver-
sata al’Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECIMO del valore dei
materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VANTESIMO se & superiore a
tale somma.

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della IDirezione dell’Eisercizio
delle Strade Ferrate dell’Alta Italia in Milano, in piego
suggellato portante la dicitura: Sottomissione per I'acquisto di Materiali fuori d'uso; esse dovranno
pervenirle non piu tardi del giorno 4 4 febbraio 1SS8S2. Leschede d’offerta saranno
dissuggellate il giorno 16 successivo alle ore 2 pom.

T.e offerte nmnon scortate dalla ricevuta Ael deposito
cauzionale , o scortate da una ricevuta per una somma
inferiore alla prescritta. e quelle compilate in modo
nomn conforme alle norme vigenti, saranno ritenute
nulle.

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag-
giudicazione; perd, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sara
accordato per I'esportazione un giorno di pit per ogni altre 50 tonnellate.

Il pagamento dei materiali dovrd eseguirsi in contanti all’atto del ritiro.

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per Pacquisto di detti materiali,
nonche il dettaglio della qualitd e quantita dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul-
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA ¢ FIRENZE e dai Marazzini ove i materiali stessi
sono depositati.

Milano, 26 gennaio 1882.
LA DIREZIONE DELL'ESERGIZIO.
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Monitore delle Strade Ferraie e degli interessi materiali

COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERIA

G. ROCHETTE E C.
ToriNo, via Cigna, N, 1. — YavLpocco

Macchine varie — Turbine — Ruote idrauliche — Trasmissioni — Cal--
daie a vapore — Torchi idraulici — Torchi da vino — Pompe — Getti
in ghisa.

Lavori per Strade ferrate e Imprese di costruzioni — Scambi e cro-
ciamenti — Ruote di Vagoni — Vagonetti — Piattaforme — Ponti —
Tettoie, ecc. ecc. [

Macehine per Cartiera ¢ Ceramica i

Ufficio tecnico per studii, progetti ed impianti

ngtcrl.le d’eccasione: Macchine fisse, locomotive, locomobili,
caldaje, piattaforme, grd, pompe centrifughe e Letestu, ecc.
me, om| .

In seguito alla Convenzione preliminare in data 22 aprile 1881, ratificata |

o resa esecutoria dall’Assemblea generale straordinaria (del 18 giugno 1881) |
degli Azionisti dell’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni Metalliche: |
|

l

Gli Stabilimenti Meccanici di Savona
DELLA DITTA

GALOPIN-SUE, JACOB E C.

sono diventati di proprietd assoluta della

IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA
DI COSTRUZIONI METALLICHE

diretta o rappresentata dal sig. comm. ing. A. COTTRAU ed avente la
sua Sede e Birezione in Napoli, 24, Via Medina.

Dall’Art. & della suddetta Convenzione 22 Aprile 1881, risulta anche che
i sigg. P. De Saugy, A. Galopin-Siie ¢ L. Jacob gid Socii ed uniei rappre-
sentanti della Ditta A. Galopin-Sile, Jacob e C. sisono interdetti formal-
mente per uno spazio minimo di tempo di cinque anni di assumere di-
rettamente od indirettamente od anche d’interessarsi in qualsiasi Impresa
od appalto relativo a Ponti, Tettoie, fondaszioni all’aria compressa, cal.
daie ¢ materiale mobile, fisso, di armamento per ferrovie e Tramjpays.

"UFFICIO SUCCURSALE
dei siornall italiani ed esteri

Torino, via Finanze, 13.

Privilegiata °+,,,«¢ Fabbrica di

DINAMITE NOBEL

CAPSULE, MICCIE, ¢ PRODOTTI CHIMICI

DELLA SOCIETA ANONIMA ITALIANA IN AVIGLIANA (presso Torino)
Decreti Reali 14 dicerabre 1873, 17 giugno 1875 e 24 giugne 1878

Fornitori esclusivi del Regio Ministero della Guerra

Questa Dimamite fabbricata sotto la vigilanza dell’Inventore signor
Ingegnere ALFREDO NOBEL, possiede tutte le prerogative attendibili da
questo utilissimo trovato, cicé: Forza, Siecurezza, Economia di
tempo ¢ di untonsili, ¢ non pregiudicevole alla salute.

Non devesi percid confondere con tutte quelle imitazioni peri-
colese che pur troppo ingombrano oggidi il Commercio, con grande
scapito dei Consumatori.

Dirigere le domande all AMMINISTRATORE DELEGATO
in AvigLiaNA (Provincia di Torino).

IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA
DI COSTRUZIONI

METALLICHE

diretta dall’ing. comm. A, COTTRAU
SepE E DirEzIONE : Napoli, 24, Strada Medina
Opificio Meccanico in Castellammare di Stabia e Savona

gresso a

lie al Merito ed al Pro

argento a Parigi.

8 ossia le Medag
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)

ggrori ricompense alle Esposiziont MonpiaLt di Vienna del
glia d’oro ed una d’

gi del 18

L'IMERADSA INDUSTRIALE ITALIANA ¢ l1aSOLA Ditta Nazionale ehe abbia
Vienna ed una Meda,

conseguito le ma
L'IMPAESA INDUSTRIALE ITALIANA ha

1873 e di Pari

assunto la esecuzione dal gennaio

1871 al corrente anno 1880 di ben 1004 Penti metallici ¢ di ben 31,864

Italia in dette periodr di- tempo,

Tsttoie, ossia i nove decimi all’incirca di tutti indistinta-

mente i lavori di simil gemere eseguiti in

metri quadrati di

DELLE

SOCIETA NAZIONALE

COSTRUZIONE E RIPARAZIONE
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE

Ponti, Tettoie e Costruzioni Meccaniche

MEDAGLIA D'ORO ALL'ESPosSIzioONE DI MILANO

Corso Vittorio Emanuele I1.

ondenza alla Direzione in Savigliano od all’ Uficio
, 67,

in Torino

Indirizzare la corrisp
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LA SUCCURSALE DEI GIOVI

. In attesa dei documenti ufficiali sulle risultanze tecniche
dell’esame fatto dalla Commissione nominata dal Ministro
dei lavori pubblici, e delle deliberazioni finali di questo
in seguito al voto del Coobsiglio superiore, riferiamo dai
giornali le conclusioni su ciascuno dei due tracciati in
questione :

Per Valle Stura ed Orba.

RELAZIONE della Commissione incaricata dell’esame dei
progetti studiati per la Succursale alla ferrovia dei
Giovi per le valli della Stwra e dell’ Orba.

Conclusione.

Che i dati tecnici del progetto di massima elaborato
dall'iog. Luigi Bosco per la linea di Valle Stura ed Orba
sono attendibili, e sembrano corrispondere al vero, sia nel
senso planimetrico, che altimetrico;

Che dei due distinti studii allestiti dal medesimo per la
salita ‘dall’Appennino al 18 o al 15 per 1000, sia da prefe-
rirsi quest’iiltima, di piu fucile e meno costoso esercizio; ma
che nel medesimo tempo fard d’uwopo introdurre alcune im-
portanti modificazioni e miglioramenti per variare il punto
di innesto fra le Stazioni di Sampierdarena e Rivarolo, per
introdurre nella salita due pianori, di metri 300 ciascuno;
e si possa quindi ammettere la pendenza massima al 16
per 1000 nei soli tratti allo scoperto e nelle brevi gallevie
da wetri 300 a 1000, e ridurre al 14 quella delle gallene
" piu lunghe di un chilometro;

Che con tali dati, ritenuto ehe la pendenza massima del
16 serd limitata & cirea 10 chbilometri, la lunghezza della
linea intera da costruire risulterd di metri 69,007, il eosto
per un solo binario di L. 25,500,000, e colla perforazione

meccanica, di l.. 26 milioni; e la durata dei lavori si pud
valutare da anni 4 1|2 a 5 coll’escavazione della galleria
piu lunga dell’Appennino coi mezzi ordinarif; e di due gnns
¢ messo a tre colla perforazione meceanica alla imboccatara
della medesima; e qualora si volesse costrurre la detta linea
a due binarii, la relativa spesa ascenderebbe a ¢irca
38,500,000 lire;

Che la distanza complessiva da Genova ad Alessandria
per Ovada, secondo il progetto modificato, risulterebbe di
metri 75,490, -

Gemnova, 8 dicembre 1881.

La Commisssone
G. IMPERATORI — G. BorGNINI — G. BussI.

Por Valle Scrivia.

RELAZIONE della-Commissions incarioata dell’esams dsi
progetti studiati per la Sucoursale alla ferrovia dei
Giovt in Valle Scrivia.

Conclusione.

Riepilogando quanto venne finora esposto, la Commis~
sione & d’avviso:

Che delle sei diverse soluznom studiate in modo regolare
e diligente dalla Direzione per la Suceursale dei Giovi, ten-
dente da Genova in Valle Scrivia (rappresentata nell’an-
nesso quadro n. 12), due farono da essa suecespivaments .
eliminate; e tre soltanto furono concretate in altrettanti
progetti presso al termine, che saranno sotfoposti all’esame
superiore, e per la rimanente soluzione fu complla.t& la
stima per valutarne il costo; :

Che dei quattro definitivi tracciati col distaoco dalla. lmea
attuale a 406 metri prima di Rivarolo, tendenti il pnimo -
alla Stazione di Busalla, e gli altri tre a Borgo Foraari, sia
da preferirsi quello che, per la destra della Secea ¢ per lg
valli del Vernecco, Fava e Orsezza, entra nel vallone Rieoa,
ove & stabilito I'imbocco sud dela galleria attraverso PAp-
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pennino, per far capo a Borgo Fornari, che risulta colla
pendenza massima del 15 per mille e della lunghezza di
metri 23,086 da costrurre a due binarii, del costo presunto
di L. 26,500,000, e cngiona un aumento di percorso di soli
metri 4,196 in confronta della linea attuale, e riesce percid
pil breve e meno costoso, con minor allungamento di per-
corso rispetto agli altri, e richiedera soltanto due anni per
la costruzione dei lavori, e si troverk in condizioni quasi
uguali agli altri riguardo all’esercizio;

Che il tracciato proposto dall'ing. Morino al Comitato
promotore di Genova, col distacco dall’estremo scambio della
Stazione di Bolzaneto, tendente a Borgo Fornari per la de-
stra della Secca e pel Ricea, risulta, allo stato attuale degli
studii sommarii ed incompleti, colla pendenza massima del
16 per 1000 per quasi 10 chilom., della sola lunghezza di
metri 20,717, da costrurre a doppio binario in due anni,
del costo di circa 22,700,000 lire soltanto; ma ne deriva
un allungamento di percorso di metri 5,183 fra gli stessi
estremi rispetto alla linea attuale, e di metri 987 in con-
fronto colla linea preindicata; e potrebbe meritare la pre-
ferenza su quest’ultima per il risparmio della spesa di lire
3,800,000; ma, avuto riguardo al detto maggior aumento di
percorso di circa un chilometro, non si pud ammettere un
giudizio definitivo, fino a che non sia allestito il relativo
progetto particolareggiato;

Che Ia distanza complessiva da Genova ad Alessandria
per la nuova linea prescelta, con distacco da Rivarolo, ri-
sulterebbe di metri 79,307.63, e per quella con distacco da
Bolzaneto m. 80,294.83.

Genova, 8 dicembre 1881.

La Commissione
G. InPERATORI — @. BoraNINI — G. BussI.

Riportiamo pure la conclusione della Relazione, pro-
sentata alla Giunta municipale di Milano dalla Commis-
sione incaricata degli studii per la Succursale alla ferrovia
dei Giovi:

Riassumendo il nostro breve discorso, ci pare aver di-
mostrato che la Succursale per la valle della Scrivia &
preferibile a tutte le proposte linee rivali, e segnatamente
a quella dell’Orba e Stura, tanto sotto all’aspetto della fa-
cilitd o durata della sua eostruzione che da quello dell’e-
conomia; ed & poi la sola che possa soddisfare a tutti i
postulati del grave quesito ‘che stiamo trattando, vale a
dire agli scambii di Genova coll’intera valle del Po, e, cio
che piu monta, ai transiti con tutti i paesi, che Genova
puo ragionevolmente sperare di servire ecolla sua florida
marina.

Ogni altra soluzione verrebbe a sacrificare una parte di
questi interessi, e la maggiore certo se si scegliesse un
passo ad occidente della Scrivia; sarebbe pertanto ingiusta
ed in pessun modo giustificabile e nemmeno scusabile,
per cui non mancherebbe di far sorgere i piu fondati e
forti reclami. Non pud pertanto esitare la sottoscritta Com-
missione a raccomandare all’onorevole Giunta di propu-
gnere, colla sua valida ed autorevole opera, I'attuazione
dell'importante linea della Succursale dirstta.

Con questa raccomandazione poi non si fa altro che in-
sistere, afinché sia eseguito quanto la legge del 1879
prescrive nel modo piu chiaro e preciso, allorquando parla
d’una Succursale ai Giovi, ¢ non gia di una linea fra Ge-

nova ¢ la Valle del Po, per la quale stabiliva uua cifra .

Monitore delle Strade Ferrate

——

d'importo, che non lascia dubbio trastisi della Succursale
diretta, e non di un nuovo valico del’Appennino, che cer-
tamente deve costare una somma maggiore. .- °

I’alterare una disposizione di legge a tutto'danno delle
maggiori masse degli interessati alla medesima, sarebbe
cosa contraria ad ogni giustizia, che non possiamo in
pessun modo ammettere si possa fare.in questa gravissima
circostanza e davanti alle cooseguenze incalcolabili, che
dalla detta alterazione indubbiamente derivercbbero.

Relativamente poi all’ultima parte del lavoro a cui la
vostra Commissione si & dedicata, quella ¢ioé che riguarda
la necessitd di uno studio accurato per ricércare il trac-
ciato pil adatto a soddisfare il bisogno vivissimo di una
linea pilh rapida e facile da Milano per Genova, studio pel
quale la cittd e Provincia di Milano potranno trovare va-
lido siuto nella vicina Provincia di Pavia, ci rimettiamo
alla discussione avvenuta in s:no alla medesima Commis~
sione il giorno di domenica, 11 corrente.

Leggiamo poi nella Riforma del 28 gennaio:

Gli studii della linea dal Bisagno alla Scrivia sono ormai
compiuti, e hanno confermato appieno le nostre provisioni.

La linea, come i lettori ricorderanno, da Genova pel
Bisagno scenderebbe nell’alta Scrivia a Casella, donde
manderebbe, da una parte una diramazione a Busalla, e
dall’altra proseguirebbe & Rocchetta-Ligure, Garbagna, Vi
guzzolo, Castelnuovo Scrivia, passando il Po sopra a Cor-
nale per dirigersi a Mortara od a Vigevano e Gallarate.

Il tronco da Genova a Casella sarebbe di 18 chilometri,
con 12 milioni di spesa; e la diramazione a Busalla, lunga
6 chilometri, costerebbe tre milioni e mezzo. In totale, quin-
dici milioni e mezzo di spesa e 24 chilometri di percorso.

Da Genova al raccordo colla via Emilia, il percorso sa-
rebbe di 66 chilometri, e la spesa di diciannove milioni e
mezzo, oltre ai dodici del tronco Genova-Casella L’ab-
breviazione fra Genova e Milano con questo raccordo sa-
rcbbe maggiore dei dieci chilometri, da noi prima d’ora
annunziati.

Proseguendosi a Mortara, la linea percorrerebbe fra tutto
cento e tre chilometri, con una spesa ulteriore di dieci
milioni e mezzo, compreso il ponte sul 0. '

Andandosi invece a Vigevano ed a Gallarate col ponte
gik esistente pel Ticino, il percorso sarebbe (sempre a par-
tire da Genova) di 147 chilometri, e la spesa ulteriore
(dopo il raccordo colla ferrovia Emilia) di diciannove milioni.

Riassumendo : Ia Succursale dei Giovi fino a Busalla si -
compirebbe con uno sviluppo all’incirca pari dell'attuale, e
con una spesa inferiore di dieci milioni a quella prevista
per la Polcevera.

L'abbreviazione "da Genova al Gottardo sarebbe di pil
di dieci chilometri per la via di Voghera-Pavia-Milanc-
Monte Ceneri; e per la via del Lago Maggiore, sarebbe di
tredici andando a Mortara, di venti andando a Gallarate
ed a Laveno. .

La distanza attuale da Genova a Giubiasco, che & per la
via di Milano di 257 chilometri, sarebbe ridotta a 246; e
quella per il Lago Maggiore, che & di 247 chilometri, sa-
rebbe ridotta a 234, se si passa per Mortara, ed a 227, se
si passa per Gallarate.

Gli studii compilati dagli ingegneri Angiolini ed Alvi-
gini saranno tosto esibiti al Ministero dal Ccmitato di
Garbagna.
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I recentissimi voti della Commissione municipale di Mi-
lano e del Cousiglio comunale di Pavia, non che l'ultima
publicazione del Comitato permanente di Genova, conven-
gono tutti quanti nella maggiore convenienza di questa
linea a levante dell’attuale.

FERROVIE VENETE COMPLEMENTARI

1l Consiglio provinciale di Venezia, nella seduta del 24
gennsio p. p. (a cui assistevano 25 consiglieri) prese
di nuovo a discutere I'importante argomento delle ferrovie
complementari venete. Ecco un sunto della discussione re~
lativa:

Il cons. Pellegrini, relatore della maggioranza della De-
putazione, ricorda i precedenti; rileva che, dopo le risposte
del Ministro, il quale ha dichiarato di non poter accon-
sentire alla sospensione dei lavori per il tronco Mestre-
San Dond, pur essendo disposto a studiare e, al caso,
proporre in seguito anche il desiderato ponte di Mazzorbe,
& cesnato il motivo per il quale il Consiglio nel 18 giugno
deliberd di sospendere il pagamento delle somme chieste
dal Governo, nei riguardi del detto tronco; osserva che,
sia per la prosecuzione della Mestre-San Dona-Portogruaroe
fino a Gemona, sia per le linee Mestre-Piove-Udine con
diramazione a Brondolo, e Mestre-Noale-Castelfranco o
Noale-Camposampiero, reggono ancora le ragioni per le
quali nel 18 giugno il Consiglio le deliberava; fa notare
la necessitd di prendere risoluzioni definitive in proposito,
specialmente nell’interesse della citth e porto di Venezia,
in nome del quale le Rappresentanze cittadine ebbero piu
volte a pronunciarsi per quelle linee ed a votare anche
somme cospicue; e conchiude presentando, a nome della
maggioranza della Deputazione, le seguenti proposte:

< Il Consiglio provinciale, revocando le deliberazioni ri-
guardanti le ferrovie prese nella seduta del 18 giugno 1871,
in quanto siano contrarie alla presente, delibera:

« 1. La Deputazione provinciale provvedera sollecita-
mente al pagamento delle somme richieste dal Ministero
del tesoro, in ordine alla consigliare deliberazione 9 set-
tembre 1879; e rimane autorizzata a concludere quella ope-
razione economica che reputi pii opportuna a procurarsi
le somme che il Governo potesse esigere per le linee
Mestre-San Dopi-Portogruaro ed Adria-Chioggia, giusta la
deliberazione succitata, purche il tasso degli interessi non
superi 'annuo 5 per 0jg, ritenute a carico della Provincia
le spese e le tasse; e provvedendo al’ammortamento, al-
meno in 35 annualith, anche delle somme che per questo
oggetto la Deputazione si & procurata a debito di piu
breve scadenza.

« II. Una Commissione di nove consiglieri provinciali,
che il Consiglio va ad eleggere, rimane incaricata ;

« a) di convenire con la Provincia di Udine, salva l’ap.
provazione del Consiglio provinciale, sul concorso di essa
nel contributo incombente alle due Provincie interessate
per la eostruzione della ferrovia Portogruaro-Casarsa-Spi-
limbergo-Gemona verss il Governo, aumentato di un de-
cimo dellz quota legale, a termini e per gli effetti dell'ar-
ticolo 4 della legge 29 luglio 1879;

« b) di chiedere al Governo la costruzione di detta fer-
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rovia, sia con PPaugurato concorso della Provincia di Udine,
sia, in difetto di accordo, al solo nome della Provincia di
Venezia, assumendo a carico di questa i due terzi del con-
tributo suindicato; e di provvedere nel modo migliore per
il concorso coattivo, non minore del terzo, e per quello
volontario dei Comuni interessati; nonché per ottenere, se
del caso, la decisione amministrativa di cui l'art. 8 della
legge 29 luglio 1879 a carico della Provincia di Udine.

« La Commissione stessa viene incaricata di chiedere al
Governo, a termini degli art. 10 e 11 della legge 29 luglio
1879 la costruzione delle seguenti ferrovie:

« a) in diramazione della linea Mestre-Padova, la ferrovia
per Mira-Dolo-Piove-Cavarzere-Adria, nonchd la trasver—
sale da Villa del Bosco a Brondolo.

« b, in diramazione della ferrovia di Mestre, la linea
Noale-Csstelfranco, ovvero Noale-Camposampiero.

« IV. La domanda di costruzione delle ferrovie, di cui
il precedente n. lII, alle lettere a) e 5), & sottoposta alla
condizione espressa, che entro sei mesi da che la presente
deliberazione sard resa esecutoria, le altre Provincie e Co-
muni interessati, sia di questa, sia di altre Provincie, iso~
latamente o riuniti in Consorzio, assumano complessiva-
mente almeno il terzo del concorso nella spesa imposta
agli enti interessati; cosi che sulla Provincia di Venezia
ricada, al massimo, il carico delle altre due terze parti.

« V. La Commissione rimane incaricata di porsi d’ae-
cordo coi Corpi morali interessati nelle linee di eui il pre-
cedente n. III, per tutte le pratiche necessarie all’accogli-
mento delle domande da parte del Governo, e per il re-
golare impegno a contribuire con questa Provinecia nel
concorso di spesa nelle proporzioni ed alle condizioni spe-
cificate nell’art. 11 della legge 29 luglio 1879, per quanto
riguarda il Governo; e sotto la condizione del precedente
pum. IV, per qu;mto riguarda questa Provincia.

« VI. La Commissione & incaricata di fare gli studii e
le pratiche opportune, anche con gli enti interessati, sulla
eventuale maggiore convenienza di chiedere invece &l Go-
verno la concessione delle linee di cui le letbere a) e )
del preeedente n. 1II, a termini dell’art. 18 della legge 29
luglio 1879, e dell’art. 5 della legge 5 giugno 1881, La
Commissione dovrd riferire al Coosiglio su tali stadii e
pratiche, e sulle regolari offerte, che essa si fosse procu-
rate, di assumere la costruzione e ’esercizio delle ferrovie
stesse in luogo e vece dei Corpi morali interessati, quando
ne avessero ottenuto la concessione dal Governo. Tale re-
lazione sarh presentata al Consiglio entro tre mesi, ed in
ogni caso, prima che venga prodotta al Governo la do-
manda contemplata dal n. Il ».

Il cons. Diena trova le proposte della Deputazione rovi.
nose per Venezia, e sostiene che il Ministro non ha rifiu.
tato punto di accettare le domande della Provincia, ¢ che
anzi ha promesso di studiarle; dunque non v’8 motivo di
abbandonare il ponte di Mazzorbo.

Questo ponte era il solo vantaggio accordato a Venezia
col voto del 18 giugno; in tutto il resto quel voto con-
templava linee dannose a Venezia.

Afferma che, accordando queste linee per avere i voti a
favore del ponte, nan si fece un mercato, ma una onesta
tfransazione; e che adesso, secondo le proposte della De-
putazione, Venezia abdicherebbe a tutti i vantaggi, e le
resterebbero tutti i danni del voto del 18 giugno. Parla
delle condizioni della Provincia, le quali, secondo lui, non
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s0no armoniche, mentre, invece di tendere al capoluogo,
una parte dei distretti tende ad Udinme, un’altra a Treviso,
un’altra a Padova, un'altra a Rovigo. Si aforza a dimo-
strare che le linee ora proposte e votate gid nel 18 giugno
giovano soltanto ai distretti e non a Venezia, snzi sono
per questa rovinose. Invita il Consiglio a ben ponderare
il voto che sta per dare e che pud avere gravissime con-
seguenze.

Il cons. Boldd ritiene che, avendo il Ministro dichiarato
che, per attuare le domande della Provincia, occorre una
legge, il decoro del Consiglio esige che si domandi questa
legge con una petizione al Parlamento; e presenta in questo
senso una formale proposta.

Il cons. Fornoni, ultimo avanzo, come disse lui, ultima
espressione di una Commissione ferroviaria composta, ri-
composta, decomposta e sconquassata, non sa comprendere
come, mentre si dovrebbe desiderare di aver avuta una
risposta favorevole, si facciano sforzi per sostenere esservi
una risposta contraria, che non ¢'¢. Ii Ministero, secondo
lui, non ha ancora risposto alla Deputazione, ed il Con-
siglio, coerente alla deliberazione del 18 giugno, non deve
darsi per vinto.

1l cons. Pellegrini replica. Si meraviglia che Diena qua-
lifichi dannose a Venezia le linee ora proposte, se nella
sua Relazione dell'anno scorso, le magnifico egli stesso
come di grande interesse principalmente per Venezia. Pro-
testn che la maggioranza della Deputazione e il suo rela-
tore vogliono quanto, e pilt di ogni altro, il bene di questa
illustre cittd, e colle fatte proposte intendono appuanto di
soddisfare in ispeeial modo ai piti importanti interessi di
Venezia, da tutti e sempre riconosciuti.

A Fornoni risponde che bisogna negare Ievidenza per
sostenere che il Ministro non abbia ancora data una ri-
sposta concreta. A Boldl, finalmente, osserva che il decoro
del Consiglio, tutt’altro che esigere una nuova sospensione,
vuole che si prenda una decisione in coerenza ai voti pre-
cedenti; aggiunge che il proporre una petizione al Parla-
mento equivale a mandar tutto alle Calende greche, e che
tale proposta la pud fare e votare soltanto chi non voglia
le ferrovie. Insiste perchd il Consiglio accolga le proposte
della Deputazione.

Dopo brevi repliche di Diena e Pellegrini, e chiusa la

discussione generale, il Presidente osserva ehe la proposta

Boldd ha un carattere sospensivo, e quindi deve avere la
precedenza. ’

Il eons. Brusomsnus, per non complicare la discussione,
prega il cons. Boldu a ritirare la sua proposta, e Boldl
acconsente.

Dopo cid, #i rileggono le proposte della Deputazione, le
quali vengono votate ed approvate dal Consiglio, dopo
qualche altra osservazione del cons. Brusomini.

Perd, al momento della votazione, si allontanano dalla
sala i cons. Boldu, Giovanelli, Papadopoli, Sola, Fornoni e
Diena.

Tra i rimasti, votano contro i consiglieri Bembo, Gi-
doni e Brusomini.

Il Consiglio passa poi ad eleggere la Commissione, la
quale riesce composta deci seguenti consiglieri :

Chiereghin, De Marchi, Fiori, Giustinian, Minich, Mo~
cenigo, Pellegrini, Saccardo e Sicher.

B e o

FERROVIA ECONOMICA
Albano-Porto d’Anzio-Nettuno

La Gazz. Uf. del 23 gennaio p. p. ha pubblicato il
R. Decreto, in data del 27 novembre 1881, con cui fu
approvata la Convenzione stipulata il 16 mese stesso fra
i Ministri dei lavori pubblici e delle finanze, interim del
tesoro, per I'’Amministrazione dello Stato, ed il cav. De-
siderio Baccelli, per la concessione al medesimo di una
strada ferrata economica a sezione ordiuaria da Albano
per Porto d’Anzio a Nettuno.

Lccone il testo :

CONVENZIONE per ia concessione della costruzione e
dell’esercizio di una strada ferrata economica da Al-
bano per Porto d'Anzio a Netluno.

Quest’oggi, 16 del mese di novembre dell’anno 1881,

Fra le LL. EE. il comm. Alfredo Baccarini, Ministro dei
lavori pubblici, ed il comm. Agostino Magliani, interim dol
tesoro, per conto del’Amministrazione dello Stato, cd il
sig. cav. Desiderio Baccelli,

Si conviene e si stipula quanto segue:

Art. 1. Il Governo accorda al cav. Desiderio Baccelli la
concessiene per la costruzione e l’esercizio di una strada
ferrata economica da Albano per Porto d’Anzio a Nettuno,
la quale linea il concessionario si obbliga di costruire e di
esercitare a tutte sue spese, rischio e pericolo.

La concessione & fatta in base all’art. 12 della legge 29
luglio 1879, num. 5002 (serie 2*), e sotto I’osservanza delle
disposizioni generali della legge 20 marzo 1865, allegato
F, sui lavori pubblici e dei regolamenti dalla medesima
derivanti, noncheé di quelle della presente Convenzione e
del Capitolato relativo ad essa allegato.

Art. 2. Emanato il Decreto Reale di approvazione della
presente Convenzione, dovrh il concessionario, entro un
mese dalla data della pubblicazione del Decreto Reale sud-
detto nella Gassetta Uficiale del Regno, depositare una cau-
zione di lire duemila di rendita cinque per cento, in titoli
al portatore del Consolidato italiano, imputando in detta
cauzione il deposito primerdiale di cui al seguente articolo.

Art. 3. In conto del deposito definitivo previsto dall’ar-
ticolo precedente, ed a titolo di cauzione provvisoria, per
gli effetti dell'art. 247 della legge sui lavori pubblici, @
stato dal concessionario eseguito il deposito preliminare di
lire mille di rendita, in titoli al portatore del Consolidato
italiano cinque per cento, come risulta dalla dichiarazione
provvisoria n. 310 rildsciata oggi stesso dalla Tesoreria
provinciale di Roma.

Art. 4. Se il deposito della cauzione non verrh effettuato
nel termine prefisso dall'art. 2, s’intenderad di avere il con-
cessionario rinunciato alla concessione, ed il medesimo in-
correrd nella perdita del deposito preliminare, senz’alcun
bisogno di costituzione in mora o di provvedimenti del-
PAutoritd giudiziaria.

Art. 5. Il Governo accorda per la concessione di questa
linea un sussidio annuo di lire mille per chilometro e per

la durata di anpi trentacinque, decorrendi dall'apertura

all’esercizio, regolarmente autorizzato, della linea medesima.
Art. 6. Il concessionario, per gli effetti della presente
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Convenzione, elegge il suo domicilio in Roma, presso la
sua persona e dimora, e pil precisamente in via del Corso,
palazzo Simonetti.

Art. 1. La presente Convenzione non sarh valida e de-
finitiva se non dopo approvata per Decreto Reale.

Il Ministro des lavori pudblics A. BaccariNI.
1l Minisiro delle finante, interim del tesoro A MAGLIANL
1l concesstonario DESIDERIO BACCELLI
. FiLiPPO SCARLATA, leslimone.
ZiGARO ACHILLE, lestimone.
(Segue il Capitolato, conforme ai precedenti).

LE LOCOMOTIVE PEI TRAMWAYS
DI TORINO

(Continuasione — V. N. 4).

Conclusione sui molori ad aria compressa. (Seguito).
— La questione fu in questi ultimi tempi di nuovo stu
diata, ed a New-York si costitul un’apposita Societa
(Pnewmatie tramways C.s.), che contribul notevolmente
al progresso di questo ramo dell'industria meccanica.

Fra i pid interessanti tentativi fatti recentissimamente
da questa Societd per sostituire l'aria compressa al va-
pore, come forza motrice per i (rammays nell’ interno
delle citta, & da notarsi il ¢tramway del dott. Scott-Mon-
crieff, stato costruito da Neilson et C. s. Hyde Park, lo-
comotive Works Glasgow.

In questo Zramway la macchina non & indipendente e
destinata a trascinare due o tre carrozze, ma fa parte
della carrozza stessa, la quale ¢ a due piani, e pud con-
tenere solo 40 persone. Il portae in falso (sbalzo) della
carrozza ¢ assai considerevole, per cui essa & alquanto
instabile; ha i cilindri motori collocati al centro del vei-
colo, ed i serbatoi dell’aria alla pressione di ben 26 at-
mosfere sono collocati sotto al treno della carrozza.

L’aria viene introdotta nei cilindri, senza venire previa-
mente riscaldata. Essa poi viene sempre introdotta mei
cilindri a quella pressione che & bei serbatoi, e viene
sempre rigettata nell’atmosfera, dopo che, mediante un
sufficiente grado di espansione, essa si & ridotta ad una
pressione eguale alla pressione atmosferica.

A questn ssope, il dottor Moncrieff ha dovuto intro-
.durre nel suo meccanismo:

1. Una disposizione per mezzo della quale, dimi-
nuendo la pressione nei serbatoi, il grado di espansione
nei cilindri vada pure diminuendo (supposto costante lo
sforzo a farsi). »

2. Una disposizione per mezzo della quale, dimi-
nuendo lo sforzo da fare (come pud convenire in via piana
ed a carrozza vuota), diminuisca la capacitd dei cilindri
(supposta costante la pressione iniziale), oppure, il che &
lo stesso, diminuire la corsa utile degli stantuffi.

L’upa e D'altra di queste disposizioni sono molto sem-
plici, molto ingegnose; perd devesi ammettere :

1. Che finora non si tratta che di un semplice aspe-
mento isolato.
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2. Che non trattasi di una locomotiva di una certa
potenza, capace di trascinare tre o quattro carrozze, come
occorrerebbe per un servizio di {ramways quale nel caso
nostro.

3. Che queste motrici non possono a meno di essere
molto voluminose, eppercid non sempre adatte a strade
non troppo ampie, quali si hanno in massima nell’interno
delle nostre cittd europee.

4. Che la pressione di 25 e pil atmosfere non &
scevra di serii inconvenienti nella pratica,

Quindi anche per i motori ad aria compressa, quan-
tunque per essi si verificherebbe completamente la con-
dizione di fumivoritd, e quantunque i tentativi di pratica
applicazione abbiano fatto sensibilissimi progressi in questi
ultimi tempi, tuttavia si deve conchiudere che si trovano

_solo allo stadio di esperimento, e non hanno ancora rag-

giunto quel grado di pratico funzionamento da poter ri-
tenere che fra breve possano venire sostituiti, in geue-
rale, ai motori a vapore per i {ramways nell'interno delle
cittd, massime se si tratta di trainare alcune carrozze. —

Da quanto venni accennando intorno ai varii altri si-
stemi di trazione meccanica per frampays mi pare che
si possa conchiudere in meodo sicuro, che le locomotive
ordivarie a vapore, se ben costruite, se in esse si impiega
del carbone di qualitd adatta, e se viene condensato il
vapore iu quelle tratte di strada, che dalla natura e fit-
tezza degli abitati & richiesta, esse sono anoora oggidi i
motori pid pratici e piu adatti allo 8copo.

Ma, in via generale, devesi perd mettere da parte l'idea
di esigere da codeste locomotive dei ¢rammaysla perma-
vente soppressione del getto di vapore per gli interi per-
corsi, se questi sono estesi a pi& chilometri.

D’altra parte, all’Amministrazione nostra comunale non
interessando tal cosa che entro ai limiti della cinta da-
ziaria, & da vedersi 8e per i tratti di guidovia in questa
compresi sia possibile ottenere lo scopo accennato.

XI1. Quantita di locomotive possedute, e loro generalild
— Se noi esaminiamo il percorso dalle Barriere di Ca-
sale e di Piacenza a Piazza Castello, che & quello fatto
dai ¢ramways di Gassino e Moncalieri della Societd Belga,
troviamo ch’esso pud distinguersi in due parti.

La prima, dove, almeno per ora secondo il mio avviso,
pon si vedrebbe punto la necessitd di condensare il va-
pore; essa comprende:

a) Il tratto dalla Barriera di Casale al principio della
via Casale. della lunghezza di 300 metri, che, oltre ad
essere una strada ampia, non & fiancheggiata che da
poche abitazioni isolate.

) Quasi I'intiera strada di Moncalieri, a partire dalla
Barriera di Piacenza, la quale si trova direi quasi nelle
stesse condizioni, cioé con caseggiati solo alternati e di
poca elevatezza.

¢) La piazza della Gran-Madre di Dio, il ponte sul
Po, e la piazza Vittorio Emanuele, per una complessiva
lunghezza di circa 600 metri, dove I'ambiente & cosi vasto,
da non reclamare speciali misure per la condensazione,
sempre secondo il mio parere.

La seconda parte, nella quale & richiesta od almeno
consigliata dalle circostanze locali la condizione comples-

.
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siva di fumivoritd, compresa ciot la condensazione del
vapore; e questa risulta costituita:

d) Dalla via di Po e piazza Castello, dello sviluppo
complessivo di 900 metri, dove, ad onta della vastita di
tali ambienti, tuttavia le esalazioni del fumo non solo,
ma ancora la libera immissiove del vapore nell’atmosfera,
se fatta in una certa quantitd, pud recar danno e mo-
lestia, per la fittezza della popolazione e I'importanza ed
elevatezza dei fabbricati,

¢) Viene in seguito la parte abitata e ristretta di
via Casale, per una lunghezza di circa 400 metri; ivi il
binario essendo molto vicino agli edifizii, ed il camino
della locomotiva passando quasi a livello delle finestre
dell’abitato, il vapore ed il fumo possono invadere tal-
volta le stanze, con incomodo degli abitanti.

J) Ed infine da due piccoli tratti di strada in via
Moncalieri, di cui uno a partire dalla piazza della Gran
Madre di Dio, e I'altro nelle vicinanze del quartiere mi-
litare, pure della lunghezza complessiva di 400 metri
circa; anche in queata localitd, in certe circostanze po-
trebbe dar molestia un abbondante getto di fumo e di
vapore nell’atmosfera, benché in grado assai minore che
non lungo la via Casale, tenuto conto delle piu frequenti
soluzioui di continuitad dei fabbricati e della minore loro
elevatezza dal suolo.

Precisate cosi le localita, lungo le quali si richiede, od
almeno & da consigliarsi la fumivorita, non solo per quanto
riguarda il combustibile abbruciato, ma ancora per quanto
spetta alla soppressione del getto del vapore esausto nel-
I'atmosfera; io passo a fare una seconda premessa, a cui
accennavo in sul principio di questa mia Relazione.

Questa seconda premessa riguarda la silenziosita delle
macchine. .

& mia opinione che, se tale requisito dipende in buona
parte dalla costruzione delle locomotive impiegate e dalle
disposizioni dei loro organi, & altresi funzione dello stato
della strada e della specie di armamento stradale adot-
tato; percheé, se una locomotiva per s¢ stessa, quando si
trova sopra un buon armamento e quando viene soppresso
il getto del vapore esausto nell'atmosfera, non produce
certo rumore fastidioso, ne potrd produrre invece qualora
il sistema di armamento sia difettoso, o la strada si trovi
in cattivo stato di manutenzione.

In via subordinata quindi, oltre che aile locomotive,
devesi accordare una certa counsiderazione altresi alla via,
e solo a tale stregua potrassi adeguatamente e comple-
tamente rispondere al secondo dei quesiti proposti.

(Continva). Ing. C. Frescor.
e e e e e g et e gy . o]
Informazioni Particolari
"DEt MONITORE

Anche in Italia, come in Inghilterra, s’incomincia
ad occuparsi dell'applicazione “dell'eleltricita all'illu-
minazione delle vetlure ferroviarie.

Sappiamo infatti che la sera del 27 gennaio, a
cura del personale lecnico dei Telegrafi delle Strade
ferrate dell’Alta Italia, si sperimento [Villuminazione

elellrica nei treni n. 88 e 89 (linea Milano-Alessan-
dria), e che i risultati furono soddisfacentissimi sotto
ogni riguardo.

“Si ¢ usata la lampada ad incandescenza del sislema
Lane-Fox, del potere illuminante pari a quello di
venli candele circa. v

Il problema della divisione della luce elettrica a
mezzo delle lampade ad incandescenza nel vuoto, &
stato recentemente risolto da parecchi inventori, i quali
fondandosi sullo stesso principin, cio¢ sull'impiego
d'un conduttore non combustibile consistente in un
filamento sottilissimo di carbone posto nel vuolo,
idearono diversi lipi di lampade, che dilferiscono fra
loro unicamente per la sostanza vegetale che, car-
honizzala, si rende incandescente.

Nella lampada Lane-Fox si produce l'incandescenza
di un filamento di gambo di gramigna, piegato a
ferro di cavallo, della grossezza di circa mezzo mil-
limetro e della lunghezza di nove cenlimetri.

Terremo informati i nostri lettori dei progressi
degli esperimenti, che si continueranno nelle Strade
ferrate dell’Alta Italia, usando come sorgente di elet-
tricita gl accumulatori di Faure.

>

Ci consta che le proposte di promozioni ed au-
menti di stipendii furono in gran parte trasmesse
dai rispettivi Servizii delle Ferrovie dell’Alta Italia al
Consiglio d’amministrazione, il quale entro la correnle
setlimana deliberera in proposito. i risulta pure essere
intenzione del Consiglio che le dette promozioni ed
aumenli abbiano la decorrenza dal 1* gennaio 1882,
e la corrisponsione degli aumenti medesimi abbia
luogo col pagamento degli stipendii dell’entrante feb-
braio.

><

Fra i Ministri dei lavori pubblici e delle finanze
ed i rappresentanti della Provincia di Como e slata
stipulata una Convenzione per la concessione alla
Provincia stessa della costruzione e dell’esercizio di
una linea ferroviaria da Como a Varese e Laveno.
Questa linea (considerata fra quelle di 4* categoria)
ha la luoghezza di chilometri 50, ed il costo relativo,
compreso il materiale mobile, ¢ preventivato in lire
11,406,000,

A lermini della legge 29 luglio 1879 sulle costru-
zioni ferroviarie, il concorso del Governo nella pre-
delta spesa ammonla a L. 8,070,000.

La Convenzione di che traltasi e stata firmata il
26 gennaio, e colla medesima ¢ paltuito che il con-
corso governalivo sara pagato in rale ineguali negli
anni dal 1892 al 1897 inclusive.

>

Nappiamo che la Compagnia della Strada ferrata
Parigi-Lione-Mediterraneo, anche a nome delle Fer-
rovie svizzere interessale al servizio italo-franco-sviz-
zero, via Modane, in vista della prossima apertura
della linea del Gottardo, ha denunziato pel 31 mag-
gio p. v. le tarifle v:ﬂenu pel predetto servizio, al-
I'Amministrazione delle ferrovie dell’Alla [talia. In
seguito di cio, quesl’Amministrazione ha dato con-
forme disdetta alle Strade ferrale tedesche e svizzere
inleressale nel servizio diretlo italo-svizzero-sudba-
dese, via Peri.

> <
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Ci risulta che 'Amministrazione delle Strade fer-
rate Meridionali ha chiesto al Ministero dei lavori
pubblici che si proceda da apposita Commissione
alla visita di ricognizione per poter addivenire al-

I'apertura all'esercizio dei seguenti tronchi di fer-.

rovia:

Tronco da Pietralcina a San Giuliano, della linea
Benevento-Campobasso:

Tronco Termoli-Larino, della linea Termoli-Cam-
pobasso.

Sappiamo essere intendimento dell’Amministrazione
predetla, qualora nulla osti in contrario, di aprire al-
I'esercizio i menzionati tronchi di ferrovia il 10
del prossimo febbraio.

>

In relazione alla notizia data nel precedente nostro
numero circa la proposta fatta dal sig. John Dunhan
Massey di Londra per la concessione della costru-
zione e dell’esercizio della ferrovia Chivasso-Casale,
possiamo oggi aggiungere che il Ministero dei lavori
pubblici ha preso in considerazione quella proposta,
aggiungendo che avrebbe posto all’asta pubblica la
detla concessione, e sulla somma risultante dalla mi-
gliore offerta dovrebbero le Provincie interessate con-
correre per due decimi.

><

Il sig. Gustavo Marlinolti, concessionario della linea
di tramvia Trino-Livorno Vercellese, ha rassegnato
al Ministero dei lavori pubblici, col mezzo della Pre-
fettura Jdi Novara, la domanda per essere autorizzalo
ad esercitare la predctta linea mediante locomotive
a vapore.

><

L’'Amministrazione delle Strade ferrate Meridionali
ha sottoposto alla superiore approvazione i piani ge-
nerali delle Stazioni di Bonefro, Ripabottoni-Sant’Elia,
Campolieto e Matrice, nonché della fermata di Ripa-
limosano, da costruirsi lungo la ferrovia da Termoli
a Campobasso.

Per le qualtro premenzionate Slazioni venne pre-
visto un secondo binario, un binario morto, un piano
caricatore scoperto per le merci, ed il fabbricalo
viaggiatori in conformita del tipo di 4" classe.

Per la fermata non é progeltato che il binario di
corsa ed il fabbricato al tipo delle fermate.

L’'Amministrazione predetta ha presentalo pure il
progetto concernente il piano generale della fermata
di Stroncone, lungo la linea da Terni a Rieti.

><

L’Amministrazione medesima ha presentalo per
l’approvazione governativa anche il progetto di un
viadotto in 17 archi, di metri 8 ciascuno, per I'at-
traversamento della Valle di Valenza al chilometro
10 + 560 della linea Terni-Rieti, il quale viadollo ¢
proposto in soslituzione del rilevalo previsto nel pro-
gelto che gia ebbe la superiore approvazione.

>

Sappiamo pure che la Socicta delle Meridionali ¢
stata autorizzata dal Ministero dei lavori pubblici a
provvedere affinché ai (rasporti del salgemma da
Recalmuto a Porto Empedocle con destinazione all’e-
stero sia applicata la tarifla speciale G, sempre
quando i detti trasporli raggiungano la quantita an-
nua di non meno di 600 tonnellate.

Per tal modo é a ritenersi che saranno soddisfatti
i commercianti di Girgenti, i quali a mezzo di quella
Camera di commercio hanno tanto insistito per ot-
tenere la concessione di cui sopra € parola.

>

Ci scrivono da Padova che quel Consiglio provin-
ciale, in una sua recente adunanza, prese la seguente
deliberazione

1° di concorrere col 20 Ojo, a lermini della legge
29 luglio 1879 n. 5002, nella spesa di costruzione
e di armameunto della linea ferroviaria di 3* categoria
da Legnago a Monselice, anche per la parte di con-
corso obbligatorio a carico della Provincia di Verona
e dei Comuni interessati;

2' di offrire al Governo di concorrere con 5j10
sull'intero contributo legale dei Corpi morali, nella

spesa di costruzione e di armamento della detta fer-

rovia, allo scopo di avere la precedenza nell'ordine
di costruzione, come ¢&-disposto all’articolo 15 della
legge premenzionata:

3 di autorizzare la Deputazione provinciale a pro-
curarsi la somma necessaria a soddisfare la quota
dei 2(10 e dei 5110 aggiunti come contributo volon-
tario, ed a pagare al Governo il relalivo ammontare
anche in via anticipata, concludendo all’uopo un pre-
stito colla Cassa dei depositi e prestiti ammortizza-
hile in 25 anni.

> :

Sono slati presentati al Ministero dei lavori pub-
blici i seguenti progetti di appalto per lavori relativi
alle nuove linee ferroviarie autorizzate colla legge
del 29 luglio 1879:

Per la linea da Caianello ad Isernia — Progetto
di appalto del 1° tronco della linea, compreso fra
Caianello e Sesto Campano, della lunghezza di melri
15,700, ¢ del costo lotale di L. 780,000, escluse le
espropriazioni e I'armamento della via.

Per la linea Parma-Spezia — Progetlo di appalto
dei lavori occorrenli per I'inghiaiamento ed armamento

della via e delle Stazioni del tronco della predetta

linea, compreso fra Parma e Fornovo, e per l'am-

pliamento dell’argine ferroviario all'innesto della fer- -

rovia di che traltasi con quella da Piacenza a Bo-
logna.

La spesa totale dei predetti lavori & preventivala
in L. 380,000, compreso l'importo delle espropria-
zioni da farsi a cura diretta dell’Amministrazione
governativa.

>

Sunto delle piu interessanti deliberazioni prese dal
Consiglio superiore dei lavori pubblici dal 23 al 28
gennaio p. p.

Furono approvati:

Un progelto per la costruzione del tronco Sondrio-
Morbegno, della ferrovia Sondrio-Colico;

Un progetto per la costruzione della ferrovia Oderzo-
Motta-Portogruaro-Palmanova-Udine ; :

Un progetto per una ferrovia economica Bologna-
Medicina-Massa Lombarda;

Un progetto per U'impianto di una Slazione a Gar-
buscia, nel chilometro 160 della ferrovia Catania-
Licala;

Un progello per la sistemazione della trincea di
Carassone, nel chilometro 8 della ferrovia Bastia-
Mondovi;
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Un progetlo per l'ampliamento della rimessa lo-
comotive nella Stazione di Aquila, per la ferrovia
Aquila-Rieti;

Un progetto per la protrazione a monte della di-
fesa fronlale di San Martino di Viadana, sulla sinistra
di Po, in provincia di Manlova;

Un progello per la difesa frontale al froldo di
Correggio Verde, sulla sinistra di Po, in Comune di
Dosolo, provincia di Mantova:

Un progetto per la sistemazioue dell'argine destro
del Colatore Gaudiolo, dalla Chiavica del Crosone a
quella del Seriolo, in Comune di Casale Landi, pro-
vincia di Milano;

Ed un progetlo per la sislemazione dell'argine si-
nistro di Reno dall’alloggiamento di Sant’Alberto al
paese di Primaro, nei Comuni di Argenta e di Ra-
venna.
)

Riceviamo dalla Francia la dolorosa notizia della morte
avvenuta il 15 geonaio p. p. a Neuilly Plaisance (Seine
et Oise) dell'ingegnere Carlo Garcin.

Egli servi per molti anni I'Amministrazione delle Strade
ferrate dell’Alta Italia, e raggiunse il grado di Capo-Di-
visione, che copri per parecchi anni nelle Officine di Ve-
roua.

Tormentato da malattia di cuore, non poté pid prestare
I’opera sua, e si ritird in Francia.

Egli era amato e stimatu da tutti, e sara certo sentita
con dolore dai snoi amici nell’Amministrazione suddetta
la notizia della sua perdita.

Noi mandiamo alla famiglia le nostre sincere condo-
glianze.

Notizie Ferroviarie Italiane

Forrovia di Fraseatl — In seguito alla diminu-
zione di L. & per cento fatta in tempo utile sul presunto
prezzo di L. 404,680, ammontare del deliberamento susse-
guito all’asta tenutasi il 21 dicembre u. s., per I'sppalto
delle opere e provviste occorrenti alla costruzione dell’in-
tera ferrovia dalla Stazione di Frascati alla citta, della lun-
ghezza di m. 3,74256, in provincia di Roma (escluse le
espropriazioni stabili per l'impianto della sede stradale),
si procederd alle ore 10 ant. dell’ll corr., presso il Mini-
stero dei lavori pubblici in Romn, al definitivo delibera—
mento della surriferita impresa a chi risulterd il migliore
oblatore in diminuzione delia presunta somma di I.. 384 446,
a cui il suddetto prezzo trovasi ridotto, oltre a L. 8,000 a
corpo, non soggette a detto ribasso.

t lavori dovranno essere compiuti entro mesi 12 dal
giorno della consegna,

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno
presentare il certificato di aver versato in una Cassa di Te-
soreria provinciale il deposito richiesto per adire all’in-
canto, avvertendo che non saranno accettate offerte con
depositi in contanti od in altro modo.

La cauzione provvisoria & fissata in L. 30,000, ed in
L. 60,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in
rendita D. P.

Ferrovia Zollino-Gallipoli. — Alle ore 10 ant.
dello stesso giorno 11 corr., presso il sudd. Ministero e
presso la Prefettura di Lecce, si addiverrd simultaneamente
all’incanto per I'appalto delle opere e provviste occorrenti
per la costruzione del tronco della ferrovia Zollino-Galli-
poli, compreso fra Galatone ed Alezio, della lunghezza di
m. 10,900, in provincin di Lecce (escluse le espropriazioni
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stabili, 'armamento e il materiale fisso per le Stazioni}, per
la presunta somma di L. 340,300.

I lavori dovranno essere compiuti entro mesi 12 dalla
consegna.

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre-
sentare un certificato come sopra.

La cauzione provvisoria & fissata in L. 15,000, ed in
L. 30,000 quella definitiva, ambidue in numerario od in
rendita D. P.

— Alle ore 10 antim. del 13 corr., presso il Ministero
¢ la Prefettura suddetti, si addiverrd simuitaneamente
allo incanto per 'appalto delle opere e provviste occor-
renti alla costruzione del tronco della stessa ferrovia Zollino-
Gallipoli, compreso fra Alezio e Gallipoli, della lunghezza
di m. 6,200, in provincia di Lecce (escluse le espropria-
zioni stabili, 'armamento e il materiale flssn per le Sta-
zioni}, per la presunta somma di L. 497,000.

1 lavori dovranno essere compiuti entro mesi 18 dalla
consegna.

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti doyranno pre-
sentare un certificato come sopra.

La cauzione provvisoria & fissata in L. 25,000 ed in
L. 50,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in
rendita D. P.

Forvovie complementari. — Alle ore 10 antim.
del 17 corr., presso il suddetto Ministero, si addiverrd allo
incanto per I’appualto delle seguenti provviste occorrenti
all'armamento di varii tronchi di ferrovie complementari
del Regno, divise in tre distinti lotti come segue:

. Ruotaie di acciaio Bessemer tonn. 3917, per il pre-
sunto importo L. 1,096,863.60; II. Stecche corniere quin-
tali 1973, piastrelle id. 1212, per il presunto importo di
L. 108;290; III. Chiavarde quint. 405, ramponi idem 1028,
per il presunto importo di L. 61,806,

La consegna avra luogo entro mesi 4 dalla stipulazione
del contratto, nelle Stazioni ferroviarie di Parma, Sere-
gno, Treviso.

Per essere ammessi all'asta, i concorrenti dovranno pre-
sentare un certificato come sopra.

Il deposito interinale & fissato in L. 52,425 e la cauzione
definitiva in b. 104,850 pel I lotto; L. 5,500 ¢ L. 11,000
pel II; L. 3,250 e L. 6,500 pel IIL ’

Ferrovie dell’Al¢a Ttalia — La Direzione dell’e-
sercizio ha pubblicato quanto segue:

Si rende noto al pubblico essersi stabilito, d’accordo colle
Ferrovie austro-ungariche, che ogni qualvolta, in causa dclla
disparita delle loro quote a tariffa differenziale, il prezzo
complessivo per tonnellata di una spedizione di 5 tonn. per
vagone od a vagone completo ‘oppure pagante per questi
minimi rispettivi) riesca superiore a8 quello applicabile se
la spedizione stessa fosse invece senza condizione di peso,
nel suddetto caso quest’ultimo prezzo sarhd counteggiato
d'Ufficio, come piu favorevole alla parte.

La disposizione di cui trattasi sarh osservata pei tras-
porti in Servizio cumulativo italo-austro-ungarico, in data
dal 1° febbraio p. v. in avanti, che siano contemplati in
tutte le tariffe di tale Servizio, colle accennate condizioni
di pesi minimi per vagone o di pagamento delle tasse ri-
spettivamente corrispondenti.

— La stessa Direzione dell’esercizio rende noto che, in
seguito a decisione ministeriale, la Stazione di Villafranca,
della linea Verona-Mantova, in tuttocio che concerne il
servizio ferroviario, ha assunta I'unica dominazione di Vil-
lafranca di Verona.

Forrovie Venete iunterprovinelali — 11 23
gennaio si tenne a Treviso I’assemblea del Consorzio ferro-
viario interprovinciale, a cui intervenne pure il senatore A.
Rossi, come revisore del consuntivo e relatore. Uscendo
dal Comitato, per compiuto triennio, il rappresentante della
Provincia di Padova, venne ad unanimita rieletto il comm.
Dozzi.

Senza discussione venne poi approvata la proroga degli ac-
cordi in corso per l'esercizio delle ferrovie per altri sei
mesi dal 1" gennaio; e senza discussione fu pure approvato
il consuntivo. L’assemblea prese atto delle dichiarazioni del



Comitato sulla compilazione dei preventivi, in ordine ai
desiderii espressi dai revisori.

Ferrovia Tortona-Serravalle — Leggesi nel
Diritto:

E stato presentato dalla Rappresentanza della citthd di
Tortona al Ministero dei lavori pubbliei il nuovo progetto
per la costruzione del tronco di ferrovia Serravalle-Tor-
tona, unitamente alle condizioni dell'Impresa assuntrice dei
lavori. 11 tronco Serravalle-Tortona dovrebbe fare parte
della Succursale dei Giovi per Val di Scrivia, e non
turba, anzi facilita il progetto ministeriale. Il tratto Tor-
tona-Serravalle era gia compreso nelle linee di quarta ca-
tegoria. Ora, mercé questa combinazione, si chiede al Mi-
nistro dei lavori pubblici di potere prontamente iniziare
i lavori, accordando a questa linea i vantaggi di una ca-
tegoria di primo ordine.

Ferrovie nella provinela di Cuneo — Si ha
da Cuneo che a quel Consiglio pravinciale, nella seduta
straordinaria del 23 gennaio, la Deputazione comunicava
che Ia pratica relativa alla ferrovia Bra-Fossano era elimi-
nats, avendo la rappresentanza del Consorzio deliberato di
rinunciare all’idea di costrurre una ferrovia e di sostituirvi
invece una semplice tramvia. L’erario provinciale si tro-
vera cosi esonerato dal gih votato sussidio di L. 30,000,

Si deliberd quindi, dietro relazione del cons. Boarelli, di
accordare, sotto condizioni (e specialmente sotto quella che
la costruzione della ferrovia si incominciasse fra due e si
compiesse fra quattro anni), PPoccupazione di varie zone di
strada provinciale per I'impiaato della ferrovia economica
Fossano-Mondovi-Ceva.

Dietro relazione del deputato provinciale Buttini, ed a
complemento delle deliberazioni prese nella scorsa tornata
per un matuo di 1,000,000 per far fronte agli impegni
ferroviarii, si autorizzo la Deputazione a provvedere a tale
mutuo, con emissinpe diretta di 4000 Obbligazioni, di 250
lire I’una, alla pari ul & 0j¢ netto, estinguibili in 50 anni;
ed a provvedere per intanto alle prime scadenze con un
mutuo di L. 120,000 colla Cassa di risparmio di Cuneo.

Tramway Biclla-Crescentine — Scrivono da
Biella che un Comitato, composto dei sindacl di Biella,
Monggando, Salussola, Cavaglia, Cigliano, Livorno e Cra-
scentino, ha proceduto alla compilazione di un progetto di
tramvia a vapore da Biella per Mougrando a Crescentino.

La lunghezza della linea sarebbe di cirea 52 chilometri.
Da alcuni di quei Comuni sono stati votati concorsi per
un complesso di (.. 180,000.

Ferrovia Gallarate-Laveno — Nella seduta del
24 gennaio del Consiglio provinciale di Milano, si lesse la
relazione sul riparto pel Comitato proviaciale per la costru-
zione della ferrovia Gallarate-Laveno.

Bianchi @iulio concorda nelle idee della Deputazione, ma
noo,in tutto pel contributo stabilito. Fa notare come la
Provincia di Como, sul cui territorio questa ferrovia ha

assai maggiore percorrenza di quella della Provincia di Mi-

lano, non ba volnto stanziare nulla. Spiega a lungo la
grande importanza di qnesta linea, di cui la Provincia non
ha che la Stazione di partenza, quella di Gallarate; ma che
al di la ba centri importantissimi, quali Varano, che pos
sieda forse lo Stabilimento di cotonoficio il pii importante
che esista in Italia ed una torbiera vastissima, che darebbe
lavoro ed utile grande al traffico; Besozzo, Laveno, ece.

D omanda che la proposta della Deputazione venga modi-
ficata nel senso, che, invece del 20 Ofg, la Provincia di Co-
mo stabilisca il suo concorso nella spesa della linea col
25 per cento.

Gli pare eccessiva poi la quota addossata a Gallarate,
molto piu che le sue condizioni finanziarie ed economiche
sono misere. Vorrebbe anche che la Deputazione avesse fa-
colta dl variare le sltre quote minime dei Comuni di Ca-
sale Litta e Mornago.

Carmine [della Deputazione) insiste nelle proposte pre-
sentate al Consiglio, e combatte le osservazioni del coms.
Bianchi riguardo al concorso della Provincia di Como. Con-
viene che i cinque decimi accollati ai Comuni di Casale
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Litta e Mornago siano invece posti su tutti i Comuni lungo
quel tronco.

Dimostra chiaramente come il peso annuo, per 20 anni,
di L. 2,700 a carico di Qallarate, sia comportabile, non solo
per un centro tanto indusiriale come quello, ma anche per
Comuni ussai plu piccoli e per npulla industriali. Cita il
Comune di Vimercate, che, per avere un (ram, councorse,
per 20 anni, con I.. 3,500. E Vimercate non & un centro
industriale, & assai inferiore d’importanza e popolazione a
Gallarate, la quele citth ha il vantaggio d'avere anzi una
Stazione su uoa grande linea.

Parlano ancora i cons. Formentint e Annoni. Quest’ultimo
si diffonde a lungo nel sosteners il conchiuso della Depu-
tazione provinciale.

Posto ai vuti, dopo altra discussiope, il conchiuso della
Deputazione viene adottato capo per capo.

Tramway nella provincia di Milano — 11
Consiglio provinciale di Milano, nella seduta del 24 gen-
naio, incarico la Deputazione di devenire alla concessione

“al sig. Emilio Osculati per l'impianto di un tramway a

cavslli da Milsno ad Affori, lungo la strada provinciale
Comasina.

Framway nella provincia di Roma — Nella
seduta del 6 gennaio, Il Consiglio comunale di Zagarolo
accordava ai signori Begani e Tuccimei la costruzione e
Pesercizio di .un {rammay a vapore su sede propria da Za-
garolo a Pontelucano. concedendo ai suddetti individui lo
esclusivo diritto di proseguire la detta linea per Martecelio,
Palestrina ¢ Valmontone, ed assegnando ai medesimi un
sussidio di L. 100 mila, da ripartirsi in 20 anni.

Il Prefetto ha annullato quasta deliberazione psr due
motivi, e cioe:

1. Perche, qusndo voglia intraprendersi la costruzione e
Pesercizio dei tramways a vapore su qualunque specie di
strada, devesi prima ottenere imprescindibilmente la con-
cessione ed autorizzazione del Ministero dei lavori pubblici,
e non pud quindi il Consiglio di Zagarolo concedere au-
torizzazione alcuna'all’esercizio di quel (ramamway a vapore.

2. Perchd, con la concessione dell’esclusivo diritto di
prosegulre la detta linea per i Comuni di Montecelio, Pa-
lestrina e Valmontone, il predetto Consiglio comunale ha
ecceduto le proprie attribuzioni, nsurpando quelle dei tre
Camuni suindicati, non potendo esso concedere diritti da
esercitarsi sul territorio di altri Comuni.

Notizie Ferroviarie Estlere

o L

Ferrovie francesl. — In seguito alla recente erisi
ministeriale ed alle dimissioni del sig. Gambetta, essen-
dosi sostituito il nuovo Ministero presieduto dal signor
Freycinet, il portafoglio dei lavori pubblici venne affidato
al sig. Varroy, che gid lo tenne sotto il Ministero Ferry.

Del nuovo Ministero fa parte pure illustre economista
Leone Say, che pose per condizione della sua accettaaione
del portafoglio dolle finanze, il non riscalto delle ferrovie.

— Tutti i giornali annuuziano I’assassinio commesso,
nella scorsa settimana, sulla ferrovia da Parigi a Marsiglia
in uno scompartimento di seconda classe.

Dopo mezzanotte, il conduttore del treno scopri nella
vettura un negoziante di Marsiglia orribilmente massa-
crato.

L’assassinio venne consumato mentre il viaggiatore dor-
miva, pella rapida corsa del treno. Depredata la vit{ima,
Passassino si getto sulla strada, mentre il convoglio cam-

‘minava a grande velocita.

Sono in corso le investigazioni dell’Autoritd giudiziaria,

-Ferrovie aumtro-ungariche. — Lleggiamo nel
Monit. des tnlér. maler.:

La speranza che i pumerosi progetti di ferrovie loeali
dessero un vivo impulso alla costruzione delle ferravie,
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durante il 1881, non si & realizzata che in parte. Nondi-
meno il miglioramento fu sensibile. Dopo avere costante-
mente diminuito dal 1872 in poi, l'industria ferroviaria
erasi arrestata nel 1880. Infatti, nel 1872 erano stati aperti
alla circolazione 2,129 chil. di nuove linee, mentre nel
1880 guesta cifra non si elevava, per le due metd del-
Plmpero, che a 60 chil.,, di cui 40 erano situati in Austria.

Durante l'ultimo dei detti esercizii, si comincio ad oc-
cuparsi delle ferrovie locali. II Goaerno austriaco accordd
concessioni per 157 chil. di tali linee, di cui soli 14 fu-
rono aperti alla circolazione nel 1880: il resto non fu com-
piuto che nel ecorso dell’anno seguente. Nel 1881 si con-
cessero altri 435 chil. delle ferrovie medesime, di cui 76
furono compiuti. In totale furono aperti all'esercizio, du-
rante il 1881, chil. 301 di ferrovie in Austria e 128 in Un-
gheria, ciod in complesso chil. 427. Laonde la rete delle
due metd dell’lmpero acquistd uno sviluppo di 11,834 chil.

Delle linee locali concesse durante il 1881 in Austria,

370 chi'l. trovansi attualmente in costruzione. Ed aggiun-
gendovi le due grandi linee che si sta egualmente
per costruire , ciod la linea galliziana, detla ferrovia
trasversale (407 chil.), e la ferrovia destinata a traversare
I'Arlberg {136 chil.), risulta che Jo sviluppo delle ferrovie
in costruzione raggiunge 923 chil. »

_Quanto all’Ungheria, lo sviluppo delle ferrovie in costru-
zione raggiunge i 693 chil., di cui 123 non tarderanno ad
essere aperti alla circolazione. Esse sono le linee Ujesass-
Rakos e Sisek-Supja-Kastajviesa-frontiera bosniaca. Tra
le altre ferrovie si trovano specialmente la linea Buda-
Pesth Semlin {375 chil.), alla cui costruzione si lavora con
grande energia. Questa ferrovia & destinata, com’é noto, &
formare un tronco della grande linea internazionale, che
dovra collegare I'Europa centrale ed i porti del Mar Nord
e del Baltico da una parte, a Costantinopoli ed a Salonicca
dall’altra, aprendo cosi, mercé Ia rete turco-serba che resta
ancora da costruirsi, una nuova strada commerciale verso
POriente.

l‘orr,vle russe — Si annuncia che la rete di 2,006
verste di ferrovie, progettata dal Ministero delle comuni-
cazioni, sard positivamente costruita entro il corrente anno.

Disastri in Inghiiterra. — Si ha per telegrafo
da Londra, 26: :

In un accidente avvenuto sulla ferrovia di Homsey, si
ebbero dues morti e venti feriti.

— Ed un telegramma da Londra, 30, reea:

Avvenne una collisione sulla ferrovia alla Stazione di
Oldford, sobborgo di Londra. Vi ebbero cinque morti e
dodici feriti.

Ferreovie nell’India. — II Globe di Londra an-
nunzia che il Governo dell’lndia fece gid studiare e farh
porre mano fra breve alla costruzione di una nuova linea
ferroviaria sulla riva settentrionale del Gange, che da
Sonepor, passando per Chupra, Devria, Gorockpoor, Busti
e Gonda, metterd capo a Bahraich, nell’Onde, con queste
cinque diramazioni: 1* da Gorockpoor a Nichloul, sulla
frontiera del Népanl; 2* da Bustee a Bansee; 3* da Man-
kapur a Nawabgunj; 4* da Gonda a Bahraughat; ¢ 5* da
Bahraich a Nepaulgunj.

La lunghezza della linea principale sarh di 267 miglia,
e di 154 quella delle diramazioni.

Ferrovie nel Messico — Una nuova concessione
venne accordata al Messico senza sovvenzione. l.a nuova
linea, lunga 400 miglia, parte dallo Stato di Sonora, che
essa traversa, passa a Porto Isabella sul Golfo di California,
traversa il Rio Colorado, poi lo Stato della Bassa Cali-
fornia, ¢ mette capo al Pacifico. Vi saranno diramazioni
per Alta (Sonora) e San Rafael (Bassa California).

Im linea dev’esser costruita in 7 anni. Le tariffe sono
stabilite al 50 0j¢ al di sopra di quelle del Mexican Cen-
tral and Souora RR. Il materiale entrerd in franchigia du-
rante 15 anni. 11 capitale, il materiale mobile e le proprieta
della Compagnia saranno esenti d’impoeta per 50 anni..

probabile che la detta linea si collegherd al Nord col.
I’Atchison, Topeha and Santa Fé RR., di cui si é gia par-
lato altre volle.

Notizie Diverse

11 bonificamento dell’Agre Romane. — Sere
sono, ’onorevole Ministro d’agricoltura e commercio rice-
veva una Commissione del Consiglio provinciale di Roma,
composta dei signori Ramelli, presidente del Comizio agrario,
marchese Ferraioli e cavaliere Tucci-Savo.

Questi signori pregarono l'onorevole Ministro di per-
mettere che nella Commissione dell’Agro Romano fosse
rappresentato il Consiglio proviaciale, poiché esso e te-
puto anche a concorrere nella spesa per le bonpifiche.

Chiesero pure all’onorevole Ministro quali idee avesse
il Governo rispetto al bonificamento ed alla coltivazione
dell’agro Romano. L’onorevole Berti rispose, dando le
pil ampie spiegazioni e dichiarando che il Governo in-.
tende di applicare la legge come fu votata al Parlamento,
e mettere in opera tutti i mezzi, affinché tutta la deserta
campagnn, causa di malaria, che circonda Roma, possa
pian piano sparire.

Concessioni di derivazioni d’acqua. — Con
R. Decreto del 235 dicembre scorso (Gasz. Uff. del 23 gen-
paio p. p.), & concessa agl'individui e Corpi morali indi-
cati pell’unito elenco la facolth di derivare le acque ed
occupare i tratti di spiaggia lacuale ivi descritti. Sono 6
concessioni d'acqua per forsa molrice (I prov. Benevento,
1 Bologna, ! Alessandria, I Pinerolo, 1 Milaao, ) Piacenza);
3 concessioni d'acqua per drrigasione ed usi domestici (1
prov. Perugia, | Macerata, 1 Treviso); 3 concessioni per
occupasiont di spiaggia lackale [prov. Coma).

Ribassi forroviarii por opersj. — Per inizia-
tiva della Commissione esecutiva del Congresso Operaio,
tenutosi in Torino 1’8 gennaio scorso, allo scopo di con-
seguire con apposita petizione da presentarsi sl Parlamento
il ribasso ferroviario del 75 p. Ojg in favore di quegli
operaj, i quali, trovandosi sprovvisti di lavoro, non pos-
siedono mezzi sufficienti per recarsi 1a dove lo avrebbero
assicurato, le Associazioni costituenti il Comitato generale
del Congresso tennero domenica scorsa un’adunanza, alle
ore 2 1j2 pom., nel locale della Fratellanza Artigiana,
sotto la presidenza del signor Guidazio Alessandro, membro
della Commissione ordinatrice del Congresso e presidente
del Gonsolato delle Associazioni operaie,

Data comunicazione all’adunanza delle adesioni di altre
Associazioni operaie di Palermo, Milano, Livorno, Bologna
e Forli, il presidente spiegava quindi I'operato della Com-
missione esecutiva in adempimento del mandato conferi-
tole dal Congresso; e dava lettura di alcune lettere del
deputato Luzzatti,. il quale affermava che, avendo fatto pa-
rola ai ministri Berti e Bsecarini della domanda degli
operaj piemontesi, li aveva trovati a tale riguardo favore-
volmente disposti, e che restava unicamente a vedersi il
modo migliore di tradurre in atto la domanda, mentre as-
sicurava che a tempo opportuno mnon avrebbe mancato di
invocare eziandio 'appoggio dei suoi colleghi della Camera.

Il signor Guidazio aggiungeva pure che, essendosi re-
cato dal Sindaco, conte Ferraris, per richiederlo di corti
dati statistici sul. numero approssimative di operaj torinesi
che si muovono annuaimente per causa di lavoro, il Sin-
daco si offriva gentilmente di scrivere egli stesso in pro-
posito all’on. Luzzatti.

Il presidente conchiudeva come tutto concorresse a far
pronosticare un favorevole accoglimento alla loro domanda;
e ringraziati gli intervenuti, dichiarava sciolta l’adunanza,

UMcii telegrafici — 11 20 gennaio p. p,, nella Sta-
zione ferroviaria di Alberese {prov. di Grosseto) & stato
attivato il servizio telegrafico pei privati; ed in Carinola
(prov. di Caserta) & stato attivato un Ufficio telegrafico
governativo, al servizio del Governo e dei privati, con
orario limitato di giorno.

Telografi nel Belgio — Il Belgio ha ridotto la sua
tariffa telegrafics per I'interno. I telegrammi fino a 15 pa-
role pagano 50 ccntesimi, e poseia I'aumento di parole




viene tariffato con una proporzionale riduzione di prezzo.
Ad esempio, un telegramma di 100 parole costa 1.70, e di
6500 parole 5.70, e cosi di seguito. E di queste riforme
se ne faranno in Italia?

Esposiziene industriale triestina. — Scrivono
alla Persev. da Trieste, 24:

Sono gid da un pezzo cominciati i lavori di costruzione
del palazzo per la Mostra industriale agricola, che avra
luogo nella primavera prossima. [l progetto scelto & quello
presentato dall’architetto Berlam. L’area da occuparsi sard
di 25 mila metri quadrati, con una spesa di quasi 200
mila florini, senza contare altri 61 mila florini richiesti
per Pinterramento e la costruzione di 225 metri di riva e
muro di cinta Inngo il passeggio di Sant’Andrea, che &
la localith designata, la pil amena e simpatica di-Trieste.

Il palazzo constera di tre edificii principali, che saranno
attorniati da varii padiglioni e chalels, alcuni eretti a spese
del Comitato esecutivo, ed altri degli stessi espositori. Due
di questi edificii sorgerebbero lungo il mare; il terzo ver-
rebbe a guardare con la facciata principale il passeggio
superiore di Sant’Andrea, stando a cavaliere della pendice
del colle sino alla linea dello stradone sottostante.

1’area scoperta poi sarebbe di 45 mila metri quadrati, a
cui se ne potrebbero aggiungere, occorrendo, altri 18 mila,
perché perfettamente e facilmente disponibili.

La costruzione delle gallerie é tutta in legno, resa ele-
gante e leggera per il sistema adottato nei tetti, che sono
a volta elittica formati da costoloni, la cui spinta & trat-
tenuta da semplici tiranti in ferro. Il primo edificio che
s’incontrerd lungo la riva det mare, partendo dal Campo
Marzio, avrd una facciata maestosa arieggiante un Arco
trionfale, decorata da colonne e statue.

Anche qui, le nuove costruzioni saranno eseguite in
modo da rispettare il piu che sia possibife le piante, che
formano l'ornamento piu aggradevole del passeggio di San-
t'Andrea.

Lo stesso autore del progetto, signor architetto Berlam,
ba avuto lincarico di sopravvegliare ai lavori dell’Impresa
assuntrice, ed alla direzione degli stessi.

Canale di Panama. — Si ha da Panama, 22 gen-
najo:

1l primo cantiere *per lo scavo della gran trincea del
Canale marittimo venne inaugurato oggi solennemente, alla
Stazione dell'Emperador, davanti alle Autorith dello Stato,
le notabilith della cittd, e con grande concorso di popola-
zione. La prima locomotiva & giunta al cantiere inaugu-
rato. La citth di Panama celebrd I'avvenimento con una
gran festa.

e ——— e e ____]

GUIDA DEGLI AZIONISTI

PREZZI DEI TITOLT FERROVIARII

Le Ferrovie non diedero, nella scorsa settimans, argomento
ad operazioni importanti. Le Azioni della Soeietd delle Meri-
dionali oscillarono tra il 462 al 450; le Obbligazioni stazio-
narie sul 218,50; i Buoni non trattati. E si possono conside-
rare prezzi nominali quelli segnati per le Palermo-Trapani a
277.50 per la 1* emissione, ed a 273.50 per la 2* emissione.
Le Pontebbine invariate sul 445; le Meridionali austriache
sul 283.25; le Sarda A sul 273; le Sarde B sul 233.50. Le
nuove vennero quotate a 276; le Azioni Ferrovie Romane a 143.

A Parigi, le Lombarde si tennero a stento tra il 280 al 270;
le Obbligazioni tra il 264 al 268. Le Vittorio Emanuele qno-
tate a 272 o 271, Le Azioni Ferrovie Romane stazionarie e,
quasi intrattate a 156 le Obbligazioni a 256 e 252.

CONVOCAZIONI

Unione Banche Piemontese ¢ Subalpina —
Qli azionisti sono convocati ia assemblea generale ordinaria

¢ degli interessi materiali
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pel giorno 11 corr. in Torino (Societd promotrice Industriale
Naz.), per udire la relazione del Consiglio d’amministrazione
e dei censori, per l'approvazione del bilaneio e fissazione del
dividendo, per la istituzione di Ufficii sussursali, ed autorizza-
zione al Consiglio d’amministrazionc per le relative modalita,
e per la nomina di 9 consiglieri e 2 censori.

Socicta anenims Fabbrica di calece e ce-
menti di Casale Monferrato. — Gli azionisti sono
convocati in assemblea ordinaria pel giorno i2 corr. in Ca-
sale, sede sociale, per la relazione sull’esercizio 188 e fissa--
zione del dividendo, per eomunicazioni del Consiglio d’ammi-
uistrazione, e per la nomina di 4 consiglieri e 2 censori.

Banca Agricela Industriale di Alessandris.
— Gli azionisti sono eonvocati in assemblea generale pel
giorno 12 eorr. in Alessandria (Borsa di commercio), per il
resoconto dell’esercizio 1881, per la relasione dei sindaci, per
I’approvazione del bilancio e dividendo 1881, e per la nomina
di 8 consiglieri d’'amministrazione.

Socleta anonims della Fonderia del Pi-
gneone presso Firemze. — Gli azionisti sono convo-
eati in adunanza generale pel giorno 15 eorr. ia Firenze (via
dei Giraldi, 14), per udire la relazione del Diretiore, per la pre.
sentazione del bilancio dell’esercizio 1880-81, e la relazione dei
sindaci e deliberazioni sul bilancio medesimo; nonché per la
pomina di 4 eonsiglieri @ due sindaei, eon stanziamento d’o-
uorario per questi durante la gestione 1851.82,

Socleta fitaliana di laveri pubbliel. — Gli
azionisti sono convocati in assemblea ordinaria pel giorno 20
eorr. in Torino (Borsa), per udire le relazioni del Consiglio
d’amministraziooe e dei censori, per I’approvazione del bilaneio
1881 e riparto wutili, e per la uomina di amministratori e
eensori. '

Societa Torinese di Tramways ¢ Ferrevie
econowiche in Torine. — Gli azionisti sono convo-
esti in assemblea straordinaria pel giorno 23 eorr. in Torino
(Banca di Torino), per deliberare sull’aumento del eapitale
soeiale e cousegnente modificazione dello statuto.

Banea di Credito itallane. — Gli azionisti sono
eonvocati in assemblea generale pel giorno 27 eorr. in Milano,
sede soeiale (via A. Manzoni, 4), per udire il rapporto del
Cousiglio d’amministrazione, per la presentazione dei eonti
1881 e relative deliberszioni, e per rinnovazione parziale del
detto Consiglio.

Avvisi d’Asla

L'8 eorr., presso il Ministero dei lavori pubblici in Roma
e presso la Prefettura di Sassari, si proeederd al definitivo
deliberamento dell’appalto della costruzione di un ponte in
muratura a tre arcate. sulla strada nazionale fra Alghero e
Porto Conte, in diminuzione dell'importo di L. 99,302.70, soal
ridotto pel ribasso gia offerto. Lavori da eseguire entro due
anni dalla consegna. Deposito interinale L. 6000; cauzione de-
finitiva L. 15,000, ambedue in numerarie o rendita D. P.

— Naello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso
la Prefettura di Reggio Emilia, si terrd una 2" asta (deserta
la 1*) per I'appalto della novennale manulenzione (dal 1° aprile
1882 al 31 marzo 1891) del troneo della strada nazionale da
Reggio a Mantova, compreso fra Gualtieri ed il confine man-
tovano, della lunghezza di m. 14,029, per la presunta aonua
somma di L. 12,862, Deposito interinale L. 1,300, cauzione
definitiva eguale alla meta dell’annuo canone deliberato, am-
bidue in numeraaio o rendita D. P.

— 11 9 detto mense, presso il suddetto Ministero e presso la
Prefettura di Treviso, si terra un’asta per l'appalto della
sessennale manutenzione (dal 1* gennaio 882 al 3] dieembre
1887) e progressivo sviluppo delle scogliere, opere murali ed
antipetti lungo il fiume-torrente Piave (sezione 2°), per la pre-
sunta annua somma di L. 31,220. Deposito interinale L. 2,000,
cauzione definitiva L. 16,000, ambedue in numerario o ren-
dita D. P.

— Nello stesso giorno, presso il Ministero medesimo e la
Prefettura di Mantova, si terrd un’asta per 'appalto della
costruzione di un contrargine eon diaframma e ehiavica di
scolo all’argine destro di Po in isvolta Castelrivellino, in Co-



mune di Revere, per la presunta somma di L. 195,600, Lavori
da eseguire entro 120 giorni dalla consegna. Deposito interi-
nale L. 9000, eauzioae definitiva L. 20,000, ambedue in nu-
merario o rendita D, P.

— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Napoli, si
procedera al deflnitivo deliberamento dell’appalto dei lavori di
sistemszione del fiumicello Reale e dei chiavoni di Sanseverino
nelle paludi di Napoli, in diminuzione dell’ importo di lire
44,0i8.10, cosi ridotto pel ribasso gia offerto. Lavori da ese-
guire entro i2 mesi dalla consegna. Deposito interinale L. 2,500,
cauzione deflnitiva eguale al decimo del prezzo di delibera,
vmbidue in denaro o rendita D. P.

— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Piacenza, si
terra un’asta per I'appalto dei lavori di sistemazione dell’ar-
ginatura del 1" Comprensorio del Po superiormente alla chia-
vica dell’'Isvla fino alla chiaviea della Fossinella, per il pre-
sunto importo di L. 51,740. Lavori da eseguire entro 120
gicrni. Deposito interinale L. 1,800, cauzione definitiva eguale
al decimg del prexzo di delibera, ambidue in numerario o rea-
dita D. P.

— Il 10 detto mese, presso la Prefettura di Catania, si
terrh una 2° asta (deserta la 1°) per I'appalto della costruzione
della strada eomunale obbligatoria denominata Margi. ehe dal-
’abitato di Maletto arriva alla nazionale Termini-Taormina,
della lunghezza di m. 4,513, per il presunto importo di lire
50,23¢. Lavori da eseguire entro un anno dalla consegna. De-
posito interinale L. 2,500, cauzione definitiva L. 500, ambedu
in numerario o rendita D. P. :

— L' 11 detto mese, presso la Direzione delle eostruzioni
navali del 1° Dipartimento marittimo (Spezia), si terrd un’asta
per I'appalto della fornitura di legname abete del Baltico o
del Nord-Ameriea, per il presunto importo eomplessivo di
L. 131,75C. Consegna a termini del Capitolato. Deposito cau-
zionale L. 13,000 ia numerario o rendita D. P.

— I1 15 detto mese, presso il suddetio Ministero e preaso
la Prefettura di Avellino, si terrd un’asta per l'appalto deila
novennale manutenzione dal 1° aprile 1882 al 31 marzo 1891
del tronco della strada wnazionale delle Puglie, compreso fra
Porta di ferro a la milliaria 52, della lunghezza di metri
14,750.50, per la presuntr annua somma di L. 20,710. Depo-
sito interinale L. 2,000, eauzione definitiva aguale alla meta
dell’annuo canone deliberato, ambidue in numerario o rendita
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— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso
la Profettura di Torino, si terrd uoa 2° asta (deserta la 1°)
per 1'appalto della novennale manutenzione (dal i® aprile 1882
al 31 marzo 1891) del troneo della strada nazionale, detta del
Moncenisio, comoreso fra Susa ed il confine francese, della
lunghezza di m. 27,474, per la presunta anoua somma di lire
30,225. Deposito interinale L. 3,000, eauzione definitiva egnale
alla meta dell’annuo canone deliberato, ambedue in numerario
o rendita D. P.

— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale
di Perugia. si terri un’asta per l'appalto della costruzione
del 2° tratto della strada di Fontecerro, dalla cima dei Troeehi
fino al colle Filetto, della lunghesza -di m. 3,156.70, per il
presunto importo di L. 61,876.50. Lavori da eseguire entro
due anni dalla consegna. Deposito interinale L. 2,500, canzione
definitiva L. 6,187.65, ambedue in denaro o rendita D. P.

— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso
la Prefettura di Reggio galabria, si terrk un’asta per ’ap-
palto della novennale manutenzione (dal 1° aprile 1882 al 3]
marzo 1891) del tronco della strada naziooale delle Calabrie;
eompreso fra le traverse di Bagnara e di Reggio, della lun-
ghezza di m. 27,318, per la presunta annua somma di lire
14,320. Deposito interinale L. 2,009, cauzione definitiva eguale
alle meta dell’annuo canone deliberato, ambedue in numerario
o rendita D. P.

— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Caserta, ai
terrd una 2° asta (deserta la 1*), per I'appalte della novennale
manutenzione (dal i° aprile 1882 al 31 marzo 18¢1)del tronco
della strada nazionale delle Puglie, dal Ponte Ciccione al mi-
glio 16, per la presunta annua somma di L. 5,257.41. Depo-
sito iaterinale L. 500; eaunzione definitiva eguale al de¢imo
del prezzo di delibera, ambedue in numerario o rendita D. P.

— Noello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso
la Prefettura di Potenza, si terrd un’asta per I’appalto della
novennale manutenzione (dal 1° aprile 1882 al 31 marzo 1891)
del troneo della strada pazionale di Sapri per Moliterno alla
.marina di Montalbano, compreso fra la Stazione ferroviaria di

Scanzano o la Collata di Malabocea, della lunghezza di metri
25,508.25, per la presunta somma annua di L. 13,100. Depo-
sito interinale L. 700, eauzione definitiva eguale alla metd
dell’annuo eanone deliberato, ambedue in numerario o ren-
dita D. P.

— Il 16 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso
la Prefettura di Palermo, si terrd un'asta per 1'appalto dei
lavori di estirpazione di una parte dei banchi rocciosi nel
porto di Palermo, per la presunta somma di L. 2,860,902.44.
Lavori da eseguire entru 6 anni. Deposite interinale L. 140,000,
cauzione deflnitiva L. 3(*0,)00, ambedue in numerario o ren-
dita D. P.

— Il 17 detto mese, presso la Prefettura di Forll, si terra
un'asta per l'appalto della novennale manutenzione (dal 1¢
aprile 1882 al 31 marzo i891) della strada pazionale da Ri-
mini al eonfine della Repubblica di San Marino, per 1'annua
somma di L. 4,780. Deposito interinale L. 400, cauzione defi-
nitiva eguale alla meta dell’annuo canone deliberato, ambidue
in numerario o rendita D. P.

Appalti deliborati.

‘ L’Impresa Industriale Italiana di costruzioni metailiche, di-
retta dall’ing. comm. Alfredo Cottrau, ha assunto una forni-
tura di ramponi speciali per la ferrovia Tunisi-Goletta.

ROSSI CLSARE. Gerente.
S o S

Elenco delle oblazioni a favore della Cassa Soc-
corso delle Strade Ferrate dell’Alta Italia per
I'esenzione dallo scambio dei biglietti di visita
pel Capo d'anno 1882.

(Cont. — 5°* Elenco).

Ponzone comm. L., Milano, L. 5; Confalonieri cav. G., id.,
3; Roncaldier eav. E., id., 2; Donadio cav. G., id., 2; Querini
eav. N., id., 2; Craveri eav. F., id., 2; Carati cav. L., id., 2;
Ranei P., id., 2; Belinzaghi A., id., 2; De Galateo nob. avv.
A., id., 2; Bizzozero dott. G. G., id., 2; Porta G., id., 2; Da
Zanoni nob. E., id., 2; Mooetti F., id., 1.50; Filippini E.,
id., cent. 50; Cossetti L., id., id. 50; Venegoni G., id., L. 1;
Baila 8., id., |; Vecchia F., id., 1. Magnacavallo G., id.,
cent. 75; Rizzotti R., id., id. 75; Beltrami D., id., L. 1; Al-
bertini F., id., }; Porro G., id., 1; Bonasi G., id., 1; Ta-
veggia G., id., 1; Corsi E., id., I, Goldoni A., id., cent. 75;
Doria C., Brandizzo, L. i; Bena L., id., cent. ¢5; Turco R.,
id., id. 25; Roccetti G., id.. id. 25; Sgnassi V., Lodi, L. 15
Del Duca A., id., cent. 50; Bignami C., id., id. 25; Pozzi P.,
Locate, id. 25; Scerate G., id., id. 25; Lovati C., id., id. 50;
Locati L., id., id. 25; Rota P., id.. 1.50; Picolino P., id., 1;
Boldura D., id., cent. 50; Arimondi F., Ivrea, L. 1.60; Gola
F., id., 1; De Carli E., id., 1; Ternengo G., id., l; Fruttero
G., id., 1.50; Gonella M., id., 1; Fumagalli G., Castelalfero,
I; Franceschini A., id., cent. 50; Moateggia G., id., id. 5§0;
Romagnoli L., id., id. 25; Bezzi G., id., id. 25; Bottoni C,
id., id. H0; Gallione A, id., id. 50; Gila G., Vercelli, L. 1;
Ajroni F., id., 1; Cuttiea F., id., 1; Oliva E., id., cent. 50;
Paolucci C., id., id. 50; Sesler A., id., id. 50; Salnieri F.,
id., L. 1; Cordara C., id.. eent. 50; Carisi L., id., id. 50;
Deabate T., id., id. 50; Belluchi P., Novara, L. 2; Cordara
L., id., 1; Spattini G., id., 1; Sesia A., id., 1; Inglese R.,
id., i; Piasco L., id., l; Nicolini L., id., I; Beretta G., id.,
i; Cers P., id., cent. 50; Penna F., id., id. 50; Gola E,, id.,
id. 50; Cacciabue B., id., id. 50; Tomaghi P., Abbiategrasso,
id. 50; Savio G., id., id. 50; Quadrelli 1., id., id. 50; Petti.
nelli G., Codogno, L. I; Brutti L., id., 1, Caearico G., id.,
ceat. 50; Tenca C., id., id. 50; Baratti G., Lomello, L. 1;
Soare L., id., cent. 5C; Capella C., id., id. 50; Sacchi A., id.,
id. 80; Galli V., id., id. H0; Zuechi G., id., id. 50; Massardi
G., Busto, L. 1; Zucearelli F., id., 1; Lorenzetti C., -id., 1;
Santambrogio D, id., cent. 75, Lucconi G., id., id. 25; Fu-
magalli A., id., id. 35; Porro A., id., id. 30; Volorio P., id.,
id. 40; Moeciardini A, id., id. 30; Guelmi L., id., L. 1; Blan-
dino A., id., cent. H0; Giacometti V., id., id. 50; Costa G.,
Rogoredo, L. 1; Perotti P., id., cent. 80; Ferrari A., Ca-
lolzio, L. {; Bedogni F., Sannazzaro, ); Borla E,, id., 1; Ca-
stelazzi P., B. S. Martino, 1; Rossetto F., Motta S. Damiano,
cent. 50.

Totale . . . L. 101.35
» 4° elonco » 791.80
Totale . . . L. 893.19
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PRODOTTI DELLE STRADE FERRATE DEL REGNO

Strade Ferrate Meridionali Strade ferrate Romane
2* Settimana. — Dal 8 al 14 gennaio 1882. 47* Settimana — Dal 19 al 25 novembre 1881.

(colla deduzione dell’Imposta Gevernativa}
Chil. | PRODOTTI [proborrs

eserciti totali chilom. Chil. | PRODOTTI |raemorTI
lll)l'r: A:‘mnm ] ’{‘l?nzm T 460 esereiti totali ehil. (*)
rodotti settimanali 1881 ,460.— 404,939.46| 280.78 P . .
Settimana corrisp. nel 1880.1,446.—|  404,708.26] 279.85| L'odoti della sottimana. .| 1,681 612,889.61119,011.]
Differenze nei propdolti dellal— T, . Settimana corrisp. del 1880. 1,881 627,6508.75{19,522.5

settimana 1881. . . .[4 )14.—]4 528312014+ 90

. = =| Differenza { 0 PId . . o — e
;n:r?:_l dal 1* 3"““?“178]8%8] {rﬁg— %gg'%o"'% 556267 A mmontare Si;l‘;’lglsee:gi;io.da.l — '-“’767.“ kit
ntroiti corrisp. ne — ,081.14] 54086|7e : o
Differenze nei Pprodotti dal]- ii4) 54086 genuaio al 28 ottobre i831| 1,681)28,928,945.5019,002.4

Periodo corr. 1880 . . . .| 1,68i|27,304,513.47|18,060.74

Aumento . . . . . . .| — | 1,624,432.128} 1,622T1
PR:T;,C‘L“FO'SN‘ULA | 32 Diminuzione . . . . . .| — —

rodotti settimanali 18%1. 4, — 161,624.56] 122.07] (» i .
Settimana corrisp. nel 1880.]1,266.—|  153.416.25] 121 18 (*) Media annua

Differenze nei prodotti delh;l ATy 8,208;52 s FERROVIE VENETE

settimana 1881, |,
==——"| [Esercite dalla Societd. Veneta per Impress ¢ Costruzioni
. pubbliche.

Introiti netti del mese di settembre 1381,

1° genuaio 1881 . . .|+ 14.—|L 2482202/t 1181

Imtroiti dal 1° gennaio 1881,11,324. 316,027.26] 238.69
Intreiti eorrisp. nel 1880 . 1,266.— 285,801.20] 925.75
Differenze nei prodotti dal -

1° gennaio 188] , |-+ 58.— —_f— 30,226.06]4 12.94

|
LiNea .
LINgA : LiNEA
FERROV IE DIVERSE QUALITA’ VICENZA- :;;z‘;;'::'e ConsoLiano- | TOTALE
Prodotti del mese di dieembre 1881 DEI TRASPORTI ScMio  1p,pova-Bass.| YITTORO | mporte
(Depurati dalle tasse governative), Importo Importo Imaporto
TORINO- [ TORINO- | SETTIMO | vViaggiatori . . . 12,653.28 0,968.28 6,688.81| 70,943
; LANZO | RIVOLI |RIVAROLO| Bagughi'e cani . . "169.99 968,86 "o81.14| 1,399,
chil. 32 | chil. 12 | chil. 23 | Meroi a grande vel. 925,42 3-9!,755.;% 3.’53;-3(4) 5?,32.2
. it 042. . Bosdd
Grande VelocitA . , . , ., ., . 25.557,03]  10,622,12 Merci a piccola vel. 8,782.66 X
| Piccola Velooita . . | . | | 5.560,08 i $1008.58] Introit diversi ... 45741 898.16 314.11| 1,660
Totali . . )7 32,217,08) T 10.925,85)  10,60%,94 Totale . . . 22,988.76/ 96,632.00 11,742 40] 131,363,16,

Correspondance d’Amérique Le i:lVllE'l‘-CllAll CONTINEN-
REVUE BRITANNIQUE — Lespexcentricités dn procés gui- TAL du mois courant est en vente dans

REVUE INTERNATIONALE. teau — Le nouveau cabinet Stall- | es gares et les librairies, et chez MM,
i ———— warts — La guerre aux dindons — | A. CHaix et C., rue Bergére, 20, Paris,

Summaire des matidres contenues dans La grande politique de M. Blaine 1.7 vol. Services francais; avec car-
la livraison de janvier 1882 : — La revision du varif — Un im- | tes générales coloriées, des chemins de

Histefre provineiale — Lo Dau- mense exode — La question des | fer de la Franee et de 1’Algério. Prix:
phine. canaux interocéanique — Succés de | ) fr. 50.

Archéolegiec - Mocut's — Rites Patti — Ovavion aux délégués fran- 2. vol. Services étrangers, trains
religioux — Les 'moulins 4 pridres cais. trancais desservant les frontidres , ot
dans I'Inde, en Chine et au Japon. | Correspondance d'@rient. — services franco-internationaux, avec

Sciemee expérimentale - Phy- Les Bondholders — Une soirée & | cqarte générale des chemins de fer dn
sliolegie. — Les vivisections. Yldiz-Kiosque — La famille d’ Ab- | coptinent. Prix: 2 franes, (Pour se ren-

Nouwelles. — I. Pauvre Jack! His- dul-Hamid — Un menu touranien | 4o 3 ’étranger des divers points de
toire d'un chien vivisecté — II, Une — Les fonds tures — L’ambassade | |3 Frapce. 18 voyageur n'a pas besoin
Galatée japonaise. ottomane & Berlin — Chdteaux en | 4o recourir au volume ocontenant les

Bom.nl&; Sl:]eulr-. :!- Les Co- Allemagne — Un entrefilet otﬁciiux services frangais).
saques. nes de la vie de frontiére - La représentation arabe — Les
au Caucase (l.er extrait). gasconnadpes du Djéwash — L'aceord Chaque volume renferme, en out:re:

f ’ ; un guide-sommaire indiquant les prin

Etudes d’histeire ot do mesurs anglo-francais en Egypte — Une | . les ocariosités A voir dang les villes
an XVEILl® siécle. — L’abbé porte ouverte aux invasion asiatiques | S'P* esta t ”les stations balpéarsie eto.
Galiani. — Suite déplorable de la politique | '™POrianies, ,

Biegraphic — Beaux-arts. — de M. Barthélémy Saint-Hilaire. —

Un ami de Van Dyck — Chronique Fouilles de Dair-el-Bahri — La mé- LE-
scientifique — Pensées diverses. decine au télescope — Fermentation
Correspondances do la Revue croissante — Guerre aux - langues FEBROVIE ECBMIEHE

Britannique. — Nouvelles des étrangéres — Aristoclés-Effendi et , ,

sciemces, de la litlérature , des beana— le correspondant du Daily- News — per I'lngegners

arts, du commerce, ete., elc. * Crivosche. OTTAVIO MORENO
Cerreospendande d°’Allemagne orrespoundsnes 4’ Ktalie -— coatrollore del materials

— Le coup d’Etat de ’empereur Question papale — Position de 1a | per 1a Societa Italiana per lo Ferrovie Meridionali

Guillaume — L’impdt sur le tabac question — De jure deambulandi —

— L’assurance et les corporations Le Vatican sous pavillon allemand Tormo. 1872

obligatoires — Situation des écri- — L'alternative monarchigue et ['é- iv. Moni ; Strade F.

vains en Allemagne — Difficultés pée de Damocldss — L’opinion du | Tip. Monitore delle Strade Ferrate.

d’étre édité — Le cor de Wansa — grand diocése — Auniversaire de la Un volume iv-8° di pagive 240, ai
Gottschall — Le podte Kletke. 1 ‘mbrt de Victor-Emmanuel. prezzo di L. 2.50.
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AVVISO D'ASTA

E aperta I'asta fino a tutto il 2 Febbraio p. v. per Iaffitto dei
locali ad uso Caffé nella Stazione di UDINE.
Per informazioni rivolgersi al Capo della 4. hivisione Traffico in
Verona od al Cape della suddetta Stazione.
Milano, 241 Gennaio 1882.

LA DIREZIONE DELL’E~ERCIZIO.

SOCIETA ITALIANA
DI LAVORI PUBBLICI

I Signori Azionisti sono convocati in Assemblea ordinaria per il
giorno 20 Febbraio prossimo ad un’ora pomeridiana nel locale della
Borsa in Torino (Via Ospedale N. 28).

Ordine del Grorno:

Relazione del Consiglio d’Amministrazione.

Relazione dei Censori.

Approvazione del Bilancio al 31 Dicembre 1881 e riparto utili.
Nomina di Amministratori.

. Nomina dei Censori.

A norma dell’Art. 23 dello Statuto Sociale, hanno diritto di interve-
nire all’Assemblea gli Azionisti che Dieci giorni prima di quello fissato
per I'adunanza abbiano depositato almeno Diece Aziont nella Cassa della
Societa in Torino, Via Bogino N. 20.

Torino, 23 Gennaio 1882.

el e

L'AMMINISTRAZIONLE.
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA

A VWV TVIS O
Vendita di Materiali fuori d’uso

L’Amministrazione delle Strade Ferrate del’Alta Halia pone in vendita,, per aggiudica-
zione mediante gara, i scguenti materiali fuori d’uso, deposifati nei Magazzini del Servizio
della Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA , YERONA ,
PISTOIA ¢ SAMPIERDARENA :

ACCIAIO vecchio in gsuide e ritasgli
dai suide . . . - . . . . . . Chilogr. 568,200 circa

FERRO vecchioin pezzi grossi e pic-
coli e in suide e ritagli di guide e W XN O13,000 »

GEHEISA vecchia da rifondere in og-
settli diversi rotti . . . . . . . » S53,800 »

T.amiera Ai ferro inservibile, tornitura e limaturs
d’acciaio, rottami d’acciajio e ferro in lingue o punte
® cuori per crociamenti. - Quantitaa diverse.

I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati.

Qualunque persona o ditta potrd presentare un’offerta a condizione che abbia previamente ver-
sata al’Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondents al DECIMO del valore dei
" materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESIMO se & superiore a
tale somma.

Le offerte dovranno essere spedite all’indirizzo della Direzione dell’Esercizio
delle Strade Ferrate dell’Alta Italia in Milano, in piego
suggellato portante la dicitura: Sottomissione per Uacquisto di Materiali fuori d'uso; esse dovranno
pervenirle non pit tardi del giorno 44 feblraio AS83. Leschede d’offerta sarannc
dissuggellate il giorno 16 successivo alle ore 2 pom.

I.e offerte mon scortate dalla ricevuta del deposito
cauzionale , o scortate da una ricevuta per una somma
inferiore alla prescritta. e quelle. compilate in modo
mnon conforme alle norme vigenti, saranno riteanute
nulle.

I materiali aggiudicati dovranno essecre asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag-
giudicazione; perd, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sara
accordato per I'esportazione un giorno di pit per ogni altre 50 tonnellate.

Il pagamento dei materiali dovrd eseguirsi in contanti all’atto del ritiro.

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l'acquisto di detti materiali,
nonche il dettaglio della qualitd e quantitd dei medesimi e dei lotti in cui sono ripartiti, risul-
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENKZIA e FIRENZE e dai Marazzini ove i materiali stessi
sono depositati. : )

Milano, 26 gennaio 1883.
LA DIREZIONE DELL’ESEREIZIO.
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ciamenti — Ruote di Vagoni — Vaugonetti — Piattaforme — Ponti — |
Tettoie, ecc. ecc. ;
Maechine per Carticra e Ceramica i

- COSTRUZIONI METALLICHE E FONDERA || ¥
: G. ROCHETTE E C. 1 T i g
ToriNo, via Cigna, N.1. — VarLpocco o 3 |
Macchine varie — Turbine — Ruote idrguliche — Trasmissioni — Cal-- | : \
daie ha vapore — Torchi idraulici — Torchi da vino — Pompe — Getti . - f
in ghisa. i
L‘nvon per Strade ferrate e [mprese di costruzioni — Scambi e cro- g < '
-
w
=

Ufficio tecnico per studii, progetti ed impianti

poli, 24, Strada Medina

Opificio Meccanico in Castellammare di Stabia e Savona

Materiale d’oceasione: Macchine fisse, locomotive, locomobili, |
caldaje, Ppiattaforme, gri, pompe centrifughe e Letestu, ecc. '

In seguito alla Convenzione preliminare in data 22 aprile 1881, ratificata
e resa esscutoria dall’Aesemblea generale straordinaria (del 18 giugno 1841)
degli Azionisti dell’Impresa Industriale Italiana di Costruzioni Metalliche:

Gli Stabilimenti Meccaunici di Savona

diretta dall’ing. comm. A, COTTRAU

SepE E DirEZIONE : Na

-

ggrori ricompense alle Esposiziont MonpiaLt di Vienna del

gi del IB78 oesia le Medaglie al Merito ed al Pro
a Medaglia d’oro ed wna d’argento a Parigi.

IMPADSA INDUSTRIALD ITALIANA ha assunto la esecuzione dal
1871 al corremte unno 1880 di bem 1004 Penti metallici e di ben 31,864

metri quadrati di T:ttoie, ossia i nove decimi all’incirca di tutti indistimty.
wmente i lavori di simil gemere eseguiti in Italia in dette periods di tempo,

IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA

DI COSTRUZIONI

L'IMFRESL INDUSTRAIALRE ITALIANA ¢ la SOLA Ditta Nazionale che abbia

i DELLA DITTA ; §
GALOPIN-SUE, JACOB E C. f 253 f
sono diventati di proprieta assoluta della | 2.~ .
IMPRESA INDUSTRIALE ITALIANA 5 'g,?,;
? DI COSTRUZIONI METALLICHE ggé'a l

diretta e ra{)prosentata dal sig. comm. ing. A. COTTRAU ed avente la
sua Sede e Di

Dall’Art. 5 della suddetta Convenzione 22 Aprile 1881, risulta anche che
i sigg. P. D¢ Saugy, A. Galopin-Siie e L. Jacob gia Socii ed unici rappre-
sentanti della Ditta A. Galopin-Sie, Jacob e C. sisono interdetti formal-
mente per uno spazio minimo di tempo di cinque anni di assumere di-
rettamente od indirettamente od anche d’interessarsi in qualsiasi Impresa
od appalto relativo a Ponti, Tettoie, fondazioni all’aria compressa, cal.
daie ¢ materiale mobile, fisso, di armamento per ferrovie ¢ Tramways.

irezione in Napoli, 24, Via Medina.

!
j
!
|
|
|
i
i
|

UFFICIO SUCCURSALE
dei siornali italiani ed esteri
Torino, via Finanze, 13.

VLT

Privilegiala “-,_ « Fabbrica di

DINAMITE NOBEL

CAPSULE, MICCIE, ¢ PRODOTTI CHIMICI

DELLA SOCIETA ANONIMA ITALIANA IN AVIGELIANA (presso Torino;

SOCIETA NAZIONALE

OFFICINE DI SAVIGLIANO

Decreti Reali 14 dicombre 1878, 17 giugno 1875 e 24 giugne 1878
Fornitori esclusivi del Regio Ministero della Guerra

COSTRUZIONE E RIPARAZIONE
DI MATERIALE MOBILE E FISSO PER FERROVIE E TRAMVIE

Questa Dimamite fabbricata sotto la vigilanza dell’lnventore signor
Ingegnere ALFREDO NOBEL, possiede tutte le prerogative attendibili da
questo utilissimo trovato, cicé: Forza, Sicurezza, Economia df
tompo ¢ di utensili, ¢ non pregiudicevole alla salute.

Non devesi percid cunfondere con tutte quelle Imitazioni peri-
colose che pur troppo ingombrano oggidi il Commercio, con grande
scapito dei Consumatori -

Dirigere le domande all AMMINISTRATORE DELEGATO ‘
t# AvigLIANA (Provincia di Toriuo). ' |

o L
Tomixo — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13.

Ponti, Tettoie e Costruzioni Meccaniche
in Torino, 67, Corso Vittorio Emanuele I1.

MeDpAGLIA D'ORO aLL'EsprosizioNe pr MiLaNoO
Indivizzare la corrispondencza alla Direzione in Savigliano od all’ Uficio
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~ L'ESERCIZIO
delle Ferrovie Italiane

(Coutinuazione — V. N. 4).

Dopo alcuni calcoli e confronti istituiti sulla base
del contrallo olandese per l'esercizio della rete con-
tinentale, e sulla base delle Convenzioni Spaventa e
Depretis, sia rispetto al fondo di riserva, che rispetto
al canone ed alla compartecipazione del prodotlo
lordo a favore dello Stato, prendendo per punto di
partenza le cifre reali der prodotti e delle spese
dell’esercizio delle strade ferrate italiane (conside-
rando pero la rete continenlale nel suo complesso),
1a Relazione termina le sue Considerazioni gene-
rali (Capo VI, § 1) colle seguenti conclusioni:

l1e Che, lasciando in disparte i calcoli @ priori, per de-
" terminare quanto costi il trasporto di una unitd di traf-
fico, quelli che furono o potrebbero essere fatti valen-
dosi dei dati statistici a tale scopo raccolti, mentre hanno
un grande valore, per risolvere certe questioni attinentl
all’industria ferroviaria, non raggiunsero perd mai, né
probabilmente raggiungeranuno, tauta precisione, da po-
terli prender per base di un contratto di esercizio;
2° Che i rapporti frai prodotti lordi parziali, corrispon-
deuti alle varie unitad di traffico (*), ed il prodotto lordo
totale, non solo differiscono notevolmente fra loro, come
era facile prevedere, ma quelli d'una rete differiscono al-
tresi notevolmente da quelli di un’altra, Di pid, i rap-
porti fra le spese relative a quei diversi traffici ed i pro-
dotti lordi corrispondenti, diversificano tanto fra loro, da
rendere per lo meno dubbia la convenienza dell’esercente
di sviluppare quello o quei traffici, che gli riescono meno
rimuneratori.

(*) Cioé: Prodotto lorddzv,iaggiatori, prodotto lordo merci
grande velocitd, prodotto lordo merci piccola velocita.

Chiariti opportunamente questi concetti con parec-
chie cifre, che noi siamo costrelti a tralasciare, si
viene all'importante

§ 1I. Proposte della Commissione,

Le considerazioni che abbiamno premesso intorno alle
tariffe, al fondo di riserva, al canone ed alla comparteci-
gazione del prodotto lordo a favore dello Stato, ¢i sem-

rano bastevoli a chiarire ed a confortare le proposte
della Commissione.

Nell’esporle, seguiremo 1’ordine tenuto nel Capo II,
esaminando i varil patti delle Convenzioni Spaventa e
Depretis; e per giovarci dei dati complessivi, ragioneremo
sempre come se si trattasse di un solo contratto e di una
sola Compaguia. Ci0 posto, la Commissiene d’inchiesta
propone unanime, che sia affidato I'esercizio delle strade
ferrate gid costruite e di quelle in costruzione all'industria
privata, alle seguenti condizioni :

1. — Obdlight della Societd esercente — 1° La Com-
missioue ha gid esposto le ragioni, per le quali crede op-
portuno che I'esercente debba essere proprietario del ma-
teriale mobile, dei meccanismi, attrezzi d’esercizio e mo-
bili delle Stazioni. Il Governo, prendendo norma dal traffico
dell’ultimo triennio, determinerd la quantita del materiale
stesso, ¢ la Compagnia esercente dovrd dimostrare di
possederlo, o all’atto in cui incomincia I’esercizio, o dentro
un breve termiue convenuto. La Compagnia sard obbli-

ata ad acquistare il materiale mobile, di proprietd dello
Stato, a prezzo di stima.

2° La Compagnia esercente avrd a suo carico tutte le
spese di esercizio, vale a dire tutte le spese inerenti alla
sorveglianza ed al mantenimento ordinario e straordinario
della via, dei fabbricati e delle luro dipeudenze; al man-
tenimento del materiale mobile, dell’armamento, del ma-
teriale fisso e dei meccanismi, degli attrezzi d’esercizig e

6. MAR &2

dei mobili delle Stazioni; le spese, infine, inerenti al traf- o

fico ed alla trazione.

woto che il patto relativo al maotenimento stiaor-

dinario della via & forse il piu difficile & definirsi con
precisione, ed & quello che di luogo a piu frequenti ccn-
testazioni fra le parti coutraenti. Abbiamo ricordato a

—'ﬁ—\
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suo luogo, come 'ngegnere Jacqmin opini essere uba
delle parti meoo buone del contratto olandese quella che
stabilisce i patti relativi ai casi di forza maggiore; ed
abbiamo altresi riferito le definizioni, che dei casi stessi
furono date nelle due Convenzioni Spaventa e Depretis,
col lodevole scopo di precisare e di limitare i rischi e gli
oneri dello Stato. La questione, considerata dal solo punto
di vista tecnico, non presenterebbe le diftficoltd, che pur
si sono incontrate nella pratica; giacche, tecnicamente,
la distinzione fra il mantenimento ordinario e quello stra-
ordinario della via, altro non  pud significare se mnon
questo: che il periodo di tempo assegnato al primo ¢
pitt breve di quello assegnato al secondo: o, in altre pa-
role, mantenimento ordinario & quello la cui necessith si
ripresenta annualmente; séraordinario & 'altro, che non
diviene necessario se non a periodi pitt lunghi. Giacche,
notisi beune, qui noun si tratta che di manutenzione, e non
di ampliamenti, di nuovi impianti o di miglioramenti.
Anche i casi di forza maggiore sono esclusi da questa
definizione; e siccome si dovrd pur tenerue conto uei
contratto, cosi esporremo tra poco l'opinione della Com-
missione.

Provveduto cosi al trasporto dei viaggiatori e delle
merci, e, nel senso piu largo, al mantenimento di cio
che appartiene allo Stato e di ci0 che appartiene alla
Compagnia, & d’uopo provvedere per l'avvenire agli au-
menti del materisle mobile, agli ampliamenti dell'srgiuve
stradale e delle Stazioui, ed ai rifacimenti dell’armameuto,
che diverranno necessarii a causa, tanto del crescere del
traffico, quanto del naturale deperimento. La Commis-
sione, nel desiderio di togliere all’'una ed all’altra parte
contraente ogni ragione di controversia intorno a questa
difficile materia, e di sottrarla inoltre ad eveutualitd
d’altra patura, crede dover proporre la istituzione di
fondi di riserva e di rinnovamento.

II. — Fondi di riserva e di rinnovamento — Si &
detto piu sopra quale & lo scopo generale che la Com-
missione si propoue di conseguire colla istituzione di
questi fondi. Aggiungiamo ora, prima di definirli, quali
furono i criterii che guidarono la Commissioue nello sta-
bilire le norme e la misura di ciascuno di essi.

Questi fondi, dovendo provvedere a spese, in parte di-
pendenti dall’aumento del traffico, in altra parte rese ne-
cessarie da deperimenti del materiale fisso e mobile, deb-
bono essere prima di tutto distinti in fondi di riserva e
fondi di rinnovamento. In secondo luogo, quelle spese
possono applicarsi, sia all’ente di cui lo Stato rimane pro-
prietario, cio¢ alla strada ferrata ed ai suoi annessi; op-
pure 8 quello che & proprietd dell’esercente, cio¢ al ma-
teriale mobile, ai meccanismi delle Stazioni, e cosi via;
quindi ne scaturisce una seconda distinzione, relativa non
pid all’essenza del fondo, ma bensi alle norme della sua
applicazione, per le quali I'interesse d'una delle parti con-
}ralenti non deve trovarsi in collisione con quello del-
‘altra.

I fondi di riserva e di rinnovamento debbono prelevarsi
dal prodotto lordo dell’anno. Questa prelevazioue, eviden-
temente, non pud farsi che in due modi: o col criterio di
un rapporto costante col prodotto lordo stesso, oppure
col criterio di wna cifra fissa chilometriea prestabilita.
Questa distinzione corrisponde all’altra, che accennammo
gia, relativa alla natura delle spese; e percido diremo
che, in generale, ogni qualvolta trattasi di spese, la ne-
cessitd delle quali derivi dall’incremento del traffico, la
prelevazione, per provvedere ad esse, sard di un tauto
per cento del prodotto lordo; mentre, per provvedere a
spese cagionate da deperimento, la prelevazioae verra de-
terminata, moltiplicando il numero dei chilometri della
strada per una cifra chilometrica costante. E bensi vero,
come si osserverd da alcuno, che a produrre i deperi-
menti coutribuisce anche lo svolgersi del traffico; ma, sic-
come essi (¢ nessuno pud metterlo in dubbio) ne sono
altresi in grandissima parte indipendenti, mantcriamo

quella distinzione come tecnicamcute ed ammivistrativa-
mente opportana '

Perd, nel tradurre in atto questi criterii, presentasi una
difficolta riguardo uile spese di ampliamento e di miglio-
ramento della via. Queste, per loro natura, risentono
I'influenza dell’aumento del traffico, ma hanno pure un’e- -
vidente e stretta relazione colla lunghezza della via.
D'altra parte, essendo anch’esse spese che migliorano la via
e quindi da mettersi fra quelle che vanno a vantaggio
del proprietario di guesta, parve conveniente prelevarle
dallo stesso fondo, col quale intendesi provvedere ad
opere, che non possono classificarsi, né fra le ordinarie,
né fra le straordivarie.

I fondi di riserva e di rinnovamento dovrebbero percld
costituirsi nei seguenti modi: )

4. Fondo per Uauimento del materiale mobile — Dal pro-
dofto lordo totale sary fatta una prima prelevazione di
uu tanto per cento del prodotto stesso. Con essa si prov-
vederd all'aumento del materiale mobile. Il Governo potra
ordinare alla Socicta 'acquisto di una determinata quan-
titd di materiale mobile in relaziove ai bisogvi del traf-
ffico, secondo alcnni criterii, che potranno anche essere
stabiliti pel contratto. Il nuovo wateriale mobile appar-
terra alla Societa, come pure le apparterranno gli even-
tuali residui del fondo alla fine.del contratto.

B. Fondo per la rinnovacione dell’ armamento — Dal pro-
dotto lordo si fard una seconda prelevazione proporzio-
nale alla lunghezza dei binarii semplici e doppii. e con
essa sara provveduto a rinnovare 'armamento e gli an-
nessi.

C. Fondo per gli ampliamenti, i miglioramenti, ¢ per
i casi di forza maggiore. — Dal prodotto lordo si fard poi
una terza prelevazione proporzionale alla lunghezza delle
linee in esercizio, per provvedere, ove occorra, all'ingran-
dimento delle Stazioni, all’aggiunta di binarii e di piani
caricatori, di tettoie, ecc., ai miglioramenti della via, non
che ai casi di forza maggiore, come sono definiti pelle
Convenzioni Depretis. E superfluo il dire che qui trattasi
dei miglioramenti delle linee richiesti dall’incremento na-
turale del traffico, e non gia di quelle opere che ne
mutino radicalmente le condizioni, variandone I’argine
stradale.

Allorquando il fondo di rinnovamento B o il fondo di
riserva C abbia raggiunto una cifra determinata, si so-
spenderd la corrispondente prelevazione. Le rimanenze di
questi due fondi, alla fine del contratto, appartengono allo
Stato. Le spese da eseguirsi coi fondi stessi devono essere
approvate dal Governo.

D. Fondo per l'esercizio delle nuore strade ferrate. —
Dal prodotto lordo rimanente sard fatta un’ultima prele-
vazione percentuale, per costituire un fondo, con cui
s'indennizzera la Societa delle perdite, che subisse nell’e-
sercizio delle nuove linee. Per I'applicazione di questo
fondo si procederd nel modo seguente. Si detorminera
prima di tutto in via convenzionale, all’atto del contratto
per ciascuna nuova linea da esercitarsi, la corrispondente
spesa d'esercizio, Si potra quindi stabilire, alla fine di
ciascun anno, la spesa convenzionale, complessiva per I'e-
sercizio di tutte le puove strade effettivamente esercitate
nell’anno stesso. Se questa spesa complessiva sard superiore
al prodotto lordo complessivo ottenuto da quell’esercizio, la
difierenza verrd compensata alla Societa col fondo di riserva
D. Nel caso contrario, quando cioé¢ gli introiti supere-
ranno le spese (e questo fatto avverra per due anni con-
secutivi), il complesso di quelle linee passerd a far parte
della rete antica, alle stesse condizioni di questa, e quindi
non potra pid attingere al fondo di riserva D, nemmeno
nel caso che i loro complessivi introiti scemassero di
nuovo al di sotto delle spese.

Questo foudo, che ha qualche analogia col déversoir
delle concessioni fraucesi, trae la sua origine dal fatto, che,
in generale, 1'apertura di nuove linee ferroviarie porta un
incremento di traflico sull’antica rete, ed ¢ quindi equo
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che una parte del prodotto di questa si riservi a compen-
sare le perdite dei primi anni d’esercizio di quelle.

Nelle Convenzioni stipulate dall’onorevole Depretis, il
difficile problema dell’esercizio delle strade ferrate in co-
struziooe fu risoluto con cura, sebbene forse vi si riscon-
trino distinzioni troppo minute di casi. Perd chi legge
I’articolo 61 rimane sorpreso, a prima vista, che, anche
trattandosi di linee di diramazione o di prolungemento a
nou forti pendenze, la Compagnia pe assumesse 1'eser-
cizio a suo rischio e pericolo, ritenendo solo in suo fa-
vore, fatta deduzione del 10 per cento dovuto allo Stato,
i prodotti diretti ed indiretti, che fosse per ricavare dal-
I’esercizio. Di questo onere probabile imposto alla Societa,
erasi teputo conto nello stabilire la sua compartecipazione
pella misura del 58 per cento del prodotto lordo, valu-
tando I'onere stesso al 4 per cento.

Sembra alla Commissione che un fondo di riserva possa
meglio soddisfare agli interessi dello Stato, senza ledere
quelli della Societa esercente. Non occorre poi dire che,
se il fondo di riserva non bastasse, in un determinato
anno, a coprire la deficienza del prodotto delle uuove
linee, il danno cadrebbe sulla Societa; che se invece il
fondo stesso raggiungesse tale somma da assicurare I'av-
venire, potrebbe sospendersi il prelevamento; infine, che
la rimanenza di questo fondo, allo spirare del contratto, &
devoluta allo Stato.

A questi fondi di riserva speciali dovrauno poi aggiun-
gersi i fondi di riserva ordinarii, che si stabiliscono negli
statuti d’ogni ben ordinata Societd od Impresa, e che fu-
rono anche stipulati nelle Convenzioni Depretis. E scopo
di questi: tutelare da un lato gli interessi dei portatori
di Azioni e di Obbligazioni della Sccieta; assicurare dal-
P'altro allo Stato quel minimum i partecipazione al pro-
dotto lordo, di cui si dird in seguito.

(Continua).

LE LOCOMOTIVE PEI TRAMWAYS
DI TORINO

(Continuazione — V. N. 5),

Premesse queste considerazioni geoeriche, che stimai
indispensabili per meglio chiarire la guestione di cui trat-
tasi e per rendere piu intelligibile quanto segue, io passo
ora a dar conto der medo da me tenuto per evadere 1'o-

porevole incarico che la S. V. [ll.ma volle affidarmi.

XI1. Visita allo Stabilimento della Societd Belga ;
esame delle locomotive — Recatomi il giorno 3 allo Sta-
hilimento dei f(rammways della Societh Belga presso la
barriera di Casale, in compagnia del signor cav. Pecco,
ingegnere-capo dell’ Ufficio d’arte di codesto Municipio, e
del sig. ing. Spezia. appositamente dalla 3. V. delegato,
presi anzitutto a verificare e ad esaminare le locomotive,
clie sono impiegate nel servizio dei ¢ramways per le linee
di Gassino e Moncalieri, con protendimento nell'interno
della cittd sino a piazza Castello.

a) Quantitd di locomotive possedute, e loro genera-
litd. — Dalla verifica fatta mi risultd che il quantitativo
di locowmotive a vapore posseduto dalla Societa Belga per
tali servizii ¢ di n. 14, di cui una proveniente dalla Fab-
Lrica di Winterthur, la quale venne dichiarata dal Di-
rettore sig. cav. ingegueré Beker fuori uso.

Le altre 13 sono tutte provenienti dalla Fabbrica Hen-
schel und Sohn di Cassel.

Il pome del costruttore di queste locomotive costituisce
gid una garanzia' abbastanza seria sul buon sisterra e

Dall’esame fatto potei, infatti, constatare come esse
siano di ottima costruzione, a cilindri interni; il loro
meccanismo presenta buone proporzioni, costruito con
esattezza, e trovasi poi ben riparato dalla polvere, mentre
riesce totalmente visibile e sotto la immediata cura del
macchinista, il quale pud di leggieri accudirlo e scorgerne
1 guasti.

Il loro stato di manutenziono potd poi attestare con
guanta diligenza e cura quell’Amministrazione attende
alla buona conservazione del suo materiale; e cid a lode
di quell’egregio Direttore, mi compiaccio il dirlo.

LI peso poi di queste locomotive in servizio ebbi a ve-
rificarlo in: chilog. 6,500 per le locomotive portanti i
numeri 1004, 1037, 1038, 1047; di chilog. 10,500, per
quelle aventi i numeri 1123, 1124, 1125, 1126; e di chi-
log. 11,500 per i rimanenti numeri 1282, 1283, 1284,
1285 e 1286.

Quunto al materiale dei veicoli, che pure volli esami-
vure, nulla trovai ad eccepire, sia per il buon sistema di
costruzione, sia per il suo ottimo stato di manutenzione.

b) Qualita del combustibile adoperato. — Mia prima
cura, dopo questo preventivo esame, fu di accertarmi
sulla qualith del combustibile adoperato, dal punto di
vista della fumivorita.

Tanto nei magazzini, quanto sulle diverse locomotive
in servizio, che ebbi a caso ad esaminare, trovai esclu-
sivamente il carbone Coke leggero, proveniente dalla So-
cietd italiana del gaz-luce di Torino,

Preso un campione a caso nel cumulo dei magazzini,
e fattane eseguire accurata analisi al Laboratorio di chi-
mica del R. Museo Industriale, si ottennero, come dal-
I'unita distinta n. 143, i seguenti risultati:

Sostanze volatili. 2,85 p. Opp
Solfo . . . . . . . . 197 » Q
Ceneri circa . . 10,00 » Opp

XIIH. Fumivoritda delle locomolive adoperate, per quanto
riguarda il combustibile — La minima quantitd delle
sostanze volatili ed il per 0y di solfo, che & molto pros-
simp alla media normale del miglior Coke inglese, lo
indicano come il combustibile pi0 appropriato per un tale
genere di sorvizio, dovendo risultare minima la produ-
zione del famo visibile, se per I'abilita del macchinista
il fuoco viene convenientemente condotto.

E di fatti, le esperienze da wme fatte su varie locomo-
tive in servizio, tanto fuori della cinta daziaria, quanto
nell’'interno della citti, veonero a confermare 1'ottima
qualitd del combustibile, per quanto riguarda alla fumi-
voritd; in quantoché risultd che le locomotive produce-
vano una insignificante quantitd di fumo fuliginoso visi-
bile.

Da questo lato, quindi, tutte le tredici locomotive, che
ebbi ad esaminare, possono dirsi fumivore, sempre, ben
inteso, quando venga costantemente bruciato del coke di
buona qualith, quale & quello che viene impiegato at-
tualmente.

XIV. Apparato di condensazione del vapore esausto, di
cui sono fornite le locomotive adoperate. — Quanto al
vapore di scarica, risultd dall’esame fatto delle singole
locomotive, che le quattro portanti i numeri 1004, 1037,
1038, 1047 non sono provviste finora di alcun apparecchio
di condensazione; cosicché il vapore di scarica, esse lo
emettono liberamente nell’atmosfera attraverso al camino.

Le altre nove locomotive invece, cioé quelle aventi i
numori 1123, 1124, 1125, 1126, 1282, 1283, 1284, 1285,
1286, sono munite di un apposito recipiente d’acqua
fredda, collucato sul tettuccio della locomotiva, nel quale,
mediante appositi tubi e congegni, il vapore di scurica
dei cilindri puo esservi condotto e condensato, invece di
essere slanciato vell'atmosfera.

La quanttd d’acqua, di cui sono capaci questi- recipienti
collueati sulla coperta della macchiva, da calcolazione fatta

sulla buona fabbricazione di questo genere di lccomotive. ! sui disegni dei quali si prese visione, si pu0 ritenere d
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800 litri; devesi perd subito notare che, se questa capa-
citd costituisce il volume totale, non si pud perd fare as-
segnamento per )a condensazione che supra una quantita
di 700 litri circa d’acqua, dovendosi lasciare una capacita
libera di 100 litri almeno, che verrd occupata dal vapore
condensato che in essa si deve immettere.

Giova pure notare che, oltre al dettc recipiente supe-
riore, le nove precitate locomotive tengono due altre casse
(’acqua, della capacitd complessiva di 560 litri. Questa
quantitd d'acqua viene solo utilizzata per l'alimentazicne
delia caldaia, e non serve attualmente per la condensa-
zione, essenzialmente perché nou vi ha né condotta, né
apparato per l'immissione in essa del vapore esausto dei
cilindri. D'altra parte, allo stato attuale, non potrebbe
essere utilizzata per la condensazione, siccowe il riscal-
damento dell’acqua, che ne avverrebbe, comprometterebbe
il regolare funzionamento degli apparati di alimentazione,
e giccome uno di essi & un iniettore, di sistema che non
potrebbe funzionare con acqua calda.

XV. Quantita di rapore consumato dalle locomotive
entro la cinta daziaria, e sino a qual punto questo puo
venir condensato cogli apparali esistenli. — Vediamo ora
sino a qual punto le nove locomotive, provviste del reci-
piente superiore per la condensazione, possono soddisfare,
da questo lato, alla condizione di fumivorita.

a) Nelle circostanze di carico, pendenze e percorso
solo di piazza Castello e via Po sino alla piazza Vittorio
Emanuele ;

b) Nelle circostanze analoghe per la piszza Castello,
via Po, ma aggiuntovi il tratto di400 metri circa di via
Casale, nel qual caso & pure contemplata la tratta di via
Moncalieri per le locomotive di servizio su quella linea,
per le ragioni gid prima svolte;

¢) Nelle simili circostanze per le intiere tratte entro
la cinta daziaria senza alcuna eccezione, cioé da piazza
Castello alla barriera di Piacenza e di Casale; notisi che
la prima distanza si ¢ di 2,600 wetri, Ja seconda 2,100;
cosicché, soddisfatta quella, sara soddisfutta questa.

Ritenuti poi sono i seguenti dati di fatto, quali risul-
tano dall’esame dei piani e profili, non che dai regola-
menti avuti gentilmente in comunicazione, cioé¢: lunghezza
complessiva piazza Castello e via Po 900 metri, con pen-
denza media 10 p. 00j0); lunghezza via Casale metri 400,
pendenza media 2 p. 00[gp; pendenza media via Monca-
lieri 4 p. 00(gg; peudenza media per le tratte complessive
tra piazza Castello e Barriere, 9 p. 00(0;

Velocita tenuta lungo gli abitati entro la cinta daziaria
— Chilometri 10 all’ora;

Massima composizione dei treni — Quattro carrozze
viaggiatori;

Peso medio di ciascuna carrvzza vuota, chilog. 2,300 ;

Numero di viaggiatori, che ciascuna carrozza pud con-
tenere nelle condizioni di massimo carico, da ritenersi di
40 viaggintori ;.

Peso medio di ciascun viaggiatore, calcolato a 60
chilog.

I. Grande Galleria del Goltards,

Imboeco Nord Imhboceo Sud Toa.‘;l‘["
(Goeschenen) {Airolo) fine di :nol:re
a) Lavori eseguiti.
Galleria di direzio-

ne (*)..... veesene M. 7,744.70 7,167.70 14,912.40
Allargamento in ca-

(0] ¢ 7 PO » 71,744.50 7,167.70 14,912.40
Cunetta dellostrozzon» 7,744.70 7,1407.70 14,912.40
Strozzo... vecevininens » 7,744.70 7,167.50 14,9:2.40
Escavazione completa

e continua........ » 7,744.70 7,167.50 14,912.40
Muratura della vAlta» 7,744.70 7,167.70 14,912.40
Id. del piedritto Est » 7,744.70 7,167.50 14,912.40
1d. del piedritto Ov. » 7,744.70 7,167.70 14,912.40
Acquedotto ultimatos 7,744.70 7,167.70 14,212.40
QGalleria completa con :

acquedotto e nic-

chie....ceeuenie R ) 7,744.70 7,167.70 14,912.40
b) Operaj impiegati.

Numero medio per
giornn...veeranns N. 505 173 678
Id. massimo id. » 07 24) 948
¢/ Valore dei lavori
eseguiti,
Valore dei lavori ese-

guitiinbaseaiprez-

zi adottati nel pre-

ventivo per 1'8°

esercizio (**).... L.] 29,429,860| 27,155,800 66,585,660

(*) La lunghezza misurata provvisoriamente ¢ di m. i4,912.40;
ma la determinazione della lunghezza esatta é riservata.

Lie cifre sovraesposte comprendono la galleria di direzione,
lunga 145 m.; la parte in curva della galleria definitiva dal
lato di Airolo, luuga 125 m. non vi figura.

La lunghezza del sotterraneo propriamente detto, quale &
attualmente terminato, non é dunqne in realtia ehe di 14,892.40
metri. Coi prolungamenti ora previsti ai due imbocehi della
Galleria, cioe m. 45 dal lato di Gaischenen e 46.30 dal lato
di Airolo, la Galleria raggiungerd la lunghezza totale di
14,983,570 m.

(**) Non eomprese le rotaie ed una somma di fr. 222,960
per la parte in curva della galleria definitiva presso Airolo.

Compimento della Galleria. — I1 19 dicembre 1881, le
rotaie erano collocate in tutta la lunghezza della Galleria.

La sera del 24 dicembre, la locomotiva percorre per la
prima volta la Galleria in tutta la sua lunghezza e sulle
rotaie definitive. Dopo varie corse di prova ed il collando
provvisorio dei lavori, da parte delle Autoritd federali, il
29 dicembre, I'esercizio provvisorio del tronco Goschenen-
Airolo venne aperto il 1° gennain 1882.

II. Linee d'accesso alla grande Galleria.

Alla fine di dicembre, la situazione dei movimenti di
terra, delle opere d'arte e delle gallerie, distintamente per
le diverse linee in costruzione, era la seguente:

onlinua). . C. < Luunghezza Lavori Lavori
(C nil La) Iﬂy C. Frescor. LINEE delle preventivati| eseguiti a | p. 0j9
sczioni pel 1881 | tutto x.bre
. a) Movimenti di terra. metri wmetri cubi | metri cubi
SlTuAZ|0NE DEI LAvoa' Imwenseo-Fluclen . .. . ... 31.980 060,900 934.830' 102
Fluelen-Gooscheneu , . . . . . 38742 1,%93.540 1.254.510| 07
) . Airolu-Bias‘:{t e e e e e 40,838 1.697.500 ],4)'16.4001 153
ALLA FERROVIA DEL GOTTARDO Cadenazzo-Pino . ... .... 16,200 321.3%0) 0 6201 O
Glubinsco-Lugano .. . .., .. 5,952 553.820 590.680' 107
al 31 dicembre 1881. : |
Totale . . ... 158.712 4,827.450 4,755.0900] 99
- T b)) Muradure.
Immensce-Fuelen, . .. . . R1.9%0 51,030 47.330° 92
. . . Fluelen-Goeschenen . + . . . . 33,742 91.19v 31.2601 &9
In relazione al nostro numero del 7 dicembre 1881, ri- Arolo-Hiusea o oL 15835 510 75,1600 95
vl ’ : : : Cadenazzo-Pino . .. ... .. 16 200 3477 31800 100
caviamo .dal'l ultimo Rapp.orto mensnlg N. '109, pu.hl»llcato Giubiusco-Lugano o oo oot 25.059 3% 140 387600 101
dal Consiglio federale svizzero, la situazione dei lavori |
. . 28 293 7T 2
alla ferrovia del Gottardo al 31 dicembre 1881. Totale . ekl B Wt e
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Osservazione gwnerale. — La questione dei tipi da adot-
tarsi definitivamente nelle graudi gallerie delle linee di
moutagoa (allargamento della calotta per due binarii e
rivestimenti supplementari) fu soggetto di uno studio
approfondito da _parte dell’Ispettorato tecnico federale e
di quello della Compagpoia. Le decisioni definitive in pro-
posito saranno prese entro il gennaio.

Immensee-Fluelen. — Tutte le gallerie di questa se-
zione sono considerate come compiute.

Fluelen-Gischenen. — Nella galleria di Naxberg, i la-
vori complementari di allargamento e di rivestimento,
accennati nell’ultimo rapporto. non erano aucora comib-
ciati alla fine di dicembre; ma gl' imprenditori speciali,
che ne sono incaricati, avevano terminato tutti i prepa-
rativi per poterli- attaccare al principie di gennaio. Il
conguagliamento ed il calafataggio, delle altre gallerie
non sono ancora terminati.

Airolo-Biasca. — Senza tener conto dei lavori com-
plementari di allargamento in calotta, gia in parte de-
cisi per le gallerie elicoidali, ma che non furono ancora
cominciati, 1 lavori di escavo sarecbbero pressoché termi-
nati nelle gallerie di Freggio e di Prato. Nella prima
settimana di gennaio rimanevano ancora 4l m. di strozzo
da aprire, per un’altezza media di 1 metro, nella gul-
leria di Piauo-Tondo, e 270 m., per un’altezza media
di m. 0.80, in quella di Travi. Abbiamo di nuovo invi-
tato la Societd ad attivare questi lavori. — Quanto alle
murature, il loro progresso nel dicembre fu notevolmeute
inferiore a quello del mese precedente, e rimangono an-
cora, nelle quattro gallerie’ elicoidali, quantita considere-
voli di rivestimento da costruire. Secondo le determina-
zioni dei tipi adottati dalla Societa, alla fine di dicembre
rimanevano circa 800 m. di piedritti da murare. Queste
quantith si accresceranno ancora colle determinazioni de-
finitive dei tipi. oL

Giubiasco-Lugano. — 11 portale Nord della galleria di
Precassino essendo compiuto, le gallerie di questa sezione
sono terminate, fuorché la completa spazzatura dei can-
tieri ed alcuni lavori di conguagliamento e calafataggio.

[

L’importo dei lavori eseguiti a tutto il mese di dicembre
su ciascuna delle linee d’accesso risulta come segue:

Tmporto dei lavori

Preventivo e’”“g’;l‘;rgmglwpnlﬂ

LINEERE del febbraio

1881 per cento
Totale del

preventivo
Immensee-Fluolen ....... Fr.| 11,145,300 8,147,300 73
Fluelen-Goeschenen..... »| 22,425,900| 17,304,000 7
Airolo-Biasca...... veeeees 0| 23,254,700| 17,399,200 7%
Cadenazzo-Pino.. ....... . »| 2,438,900{ 1,636,400 67
Giubiasco-Lugano,...... »| 7,798,800{ 5,498,100 68
Totale Fr.| 67,063,600| 49,985,000 4

Il numero degli operaj impiegati in media per ciascun
giorno di lavoro durante il mese di dicembre risulta dal
seguente prospetto :

LINRE Gallerie Altri lavori Torarm
Immensee-Fluelen........ N. » 427 427
Fluelen-Goeschenen........ » 43 161 204
Airolo-Biasca ..civiveerseenss ® 966 135 1,101
Cadenazzo-Pino...ccecveeevas » » 85 85
Giubiasco-Lugano.......... »f 35 330 365

Totale N.| 1,044 1,138 2,182

DELL’AMMINISTRAZIONE FERROVIARIA
"~ AGLI STAT!I UNITI

L’ Fconomist di Londra ha pubblicato il seguente arti-
colo, molto interessante, io cui sono esposte le presenti
condizioni della politica ferroviaria degli Stati Uniti, e
si dimostra la urgente necessitd di radicali riforme legis-
lative. Noi crediamo opportuno di riferirlo tradotto dalla
Perseveranza :

L’elezione del presidente della Societd ferroviaria Phi-
ladelpkia and Reading — un’impresa nella quale sono in-
vestiti oltre dieci milioni di sterline di capitale inglese, ci
offre una novella testimonianza della mancanza di stabilita
e di congenita debolezza nella gestione d'una ferrovia
americana.

Vi sono di certo, lo consentiamo, Societh ferroviarie in
America, la cui storia & cosi scevra di macchie come qual-
siasi delle nostre Societh inglesi: la storia d’una linea come
la Centrale dell' Illinois contrasta tanto a quella dell’Erie,
quanto il eredito del Massachusetts a quello della Virginia
o della Luigiana. Ma ad una si grande distanza, quando &
cosi difficile affermare coteste distinzioni, sapendosi che
tanti giudici dei varii Stati dell’Unione sono creature di
potenti capi di Societh ferroviarie, mentre & malagevole sa-
pere sino a qual segno giunga la loro giurisdizione, i casi
occorsi, pochi mesi addietro, sono atti ad ingenerare nel
pubblico inglese una grande sfiducia verso le imprese fer-
roviarie americane in genere. Si & visto cid dopo la cata-
strofe dell’Erie, dell’Atlantic and Great Western, e della
Philadelphia and Reading.

Abbiamo letto ne’ giornali americani accuse dirette a
provare che la recente guerra di ferrovie ¢ stata messa a
partito in enormi operazioni di aggiotaggio da coloro che
dirigono la Societd, o almeno da parecchi di essi. Le quali
notizie qui dg noi, o riescirebbero di grave danno pei ca=
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lunniatori, o promuoverebbero I'immediato congedo degli
amministratori in questione. Ora il passaggio della Phils-
delphia and Reading dalla direzione de’ fratelli Mac Calmont
di Loadra nclle mani di tale, sotto la cui gestione cotesta
linea nel 1876, gyentre dava un dividendo del dieci per
cento, fini col trovarsi in fallimento; di un individuo, che
ba guadagnato lsa posizione attuale perchs, all’ultimo mo-~
mento, ottenne il suffragio di circa centomila Azioni pos-
sedute dal Vanderbilt, — & un caso che non migliora punto
le disposizioni inglesi, vista la politica ferroviaria ameri-
cana. L'effetto preciso del voto si scorge dalle seguenti
cifre:

Scrutinio del giovedi: voti per il sig. Bond 215,385; pel
sig. Gowen 88,075; maggioranza per Bond 27,320.

Scrutinio del venerdi: per Bund voti 222,617, per Go-
wen 270,984; maggioranza per Gowen 48,367.

Depo cid, i signori Calmont immediatamente annunzia-
rono che essi non contesterebbero Ielezione, e I’impresa
fu cosi rimessa nelle mani del Gowen, in qualith di pre-
sidente e ricevitore.

S’intende che ora sard condotta innanzi 'operazione su
« Defevred Income Bonds », della quale i fratelli Calmont
non avevano mai voluto sapere.

Ma si pud domaundare: che interesse ha il signor Van-
derbilt di mescolarsi nell’elezione del presidente d’una linea
rivale? Forse la segueute descrizione delle fazioni ferro-
viarie negli Stati Uniti giovera a gettare un po’ di luce
su cotesto caso rimarchevolissimo.

Coloro che devono andare da Chicago a New York, pos-
sono scegliere fra tre linee: la New York Centrale, I’Erie
e la Pensilvania; inoltre chi deve mandare merci in Eu-
ropa non ha bisogno di spedirle a New York, perchs c’e
piu convenienza a servirsi della linea piu breve pensilva-
niana, che pel Delaware mectte a Filadelfia, o della Balti-
mora ed Ohio, che mette a Baltimora sulla Baia di Che-
sapeak; e c¢’¢ poi l'alternativa del gran tronco traverso il
Canadd, o del trasporto per acqua sui fiumi e grandi
laghi. La gestione di queste linee & raccolta in poche mani.
« Jewett, Scott {ora Roberts), Gawett, Gould e Vanderbilt
sono i grandi padroni del tronco principale e della rete
che vi si connette; essi maneggiano insicme, e insieme
regolano un capitale di migliaia di milioni di dollari » E
questa una notizia fornitaci dal noto Manuale delle ferrovie
degls Stati Uniti del sig. H. V. Bov. E siccome fra costoro si
ripartisce la responsabilitd dell’attuale guerra ferroviaria,
cosi sard bene considerare in che modo cssi esercitino la
loro azione in proposito.

Principiando dal sig. W. H. Vanderbilt, il quale intanto
nel dicembre 1879 vendette 250 mila azioni della New York
Central Company, possedute dalla sua famiglia, ad un Sinda-
cato, la cui sede & stata poi trasferita ncl nostro mercato,
noi troviamo ehe egli ¢ presidente della « New York Cen-
trale », operante su 1i00 miglia, quasi tutti tra New York
e Buffalo, ed amministratrice d’'un capitale di circa 40 mi-
lioni di lire sterline. Vice-presidenti di questa linca sono
il sig. Cornelio Vanderbilt e W. K. Vanderbilt. Questa perd
¢ solo una piccola sezione delle linee di cui dispone Van-
derbilt. Egli & anche presidente della litorale e meridionale
dal Michigan, che va da Buffalo a Chicago, e co’ rami
propri o esercitati comprende 1178 miglia; ed i nomi dei
componenti la Direzione sono de!l tutto simili a quelli della
New York Centrale. Ancora, il Vanderbilt & presidente
della Centrale di Michigan, 801 miglia, quasi tutti tra
Detroit e Chicago; e c’é poi la Meridionale del Canada,
lunga 404 miglia, che non & stata abbastanza proficua,
ma ha reso la New York Centrale alternativa in confronto
della grande Occidentale canadense. Tutte queste gestioni
dispongono complessivamente di una percorrenza totale di
circa 4,000 miglia,

Lia spicgazione, dal punto di vista del Vanderbilt, della
guerra di tariffe da lui principalmente istigata, & fornita
dal fatto, che le lince rivali da Chicago a Filadelfia e
Baltimora hanno adottato tariffe pit miti di quella vigente
sulla linea che mette a New York, dando cosi un van-
taggio a quelle due citth; egli ripudia interamente il fatto
che, essendo coteste distanze piu brevi, una tassa per
miglio le autorizzi a tali riduzioni sulla tariffa della linea

di New York. Niuna delle parti vuol cedere il passo nella
contesa, ed ogni mutamento nella tariffta di New York ha
il suo contraccolpo in quelle di Filadelfia e Baltimora.

Attualmente, un guarter di frumento pud essere spedito
da Chicago a New York per due scellini, ed a Filadelfia
con la spesa di circa uno scellino e otto denari. "

I rivali delle linee di Vanderbilt sono, in primo lnogo,
la Pensilvana, della quale & presidente il signor G. B. Ro-
berts, che possiede 1,120 miglia, ed esercita la prepria in-
fluenza su 2,900, a parte i canali. Oltre a cido, mediante Ja
Societd pensilvana, della quale anche & presidente il Roberts,
souo state aperte sottoscrizioni e fornite guarentigie per
una vasta distesa, di circa 3,500 miglia, che tocca Chicago,
S. Louis e Cincinnati, ottenendosi cosi uoa pilt potente
combinazione. lha New York, Lago Erie e Occidentale, col
signor Ugo J. Jewett per presidente, & una linea meno
poderosa, a cagione dei suoi imbarazzi finanziarii negli ul-
timi dodici anaoi, e perché non & stata in grado di ratte-
nere l'influenza della New York, Pensilvania ed Ohio —
gia Atlantica e Grande Occidentale — della quale & pre-
sidente il Devereux. Ma ’Erie possiede oltre mible miglia
di ferrovia ed un capitale che supera i 30 milioni di lire
sterline

La Baltimora e Ohio, presieduta dal sig. Giovanni W.
Garret, & proprietaria e fittuaria di circa 1,600 miglia di fer-
rovie, che vanno direttamente da Baltimora a Chicago, ed
ha futto sempre ottimi affari, tanto che le sue Obbligazioni
banno goduto sempre in passato un forte premio sulla
piazza di Londra. Fionalmente vi ¢ il signor Jay Gould,
che si pud dire il padrone di una rete, in grazia dei grandi
mezzi di cui dispone, e che, fra le altre, dirige l1a Wabash,
S. Louis e Pacifico con circa 3,000 miglia di ferrovia; della
Chicago e Nord-ovest con pari estensione; della Chicago,
Rock Island e Pacifico con 1,400 miglia; e della Union-
Pacific con 1,820 miglia. E anche presidente della Mis-
souri-Kansas e Texas (900 miglia), della Missouri~Pacific
(1,500 miglia), e della Texas e Pacifico con 444 miglia in
esercizio al giugno 1880. .

La guerra delle Ferrovie scoppid nel giugno dell’anno
scorso, ed i suoi effetti sulle linee di Vanderbilt sono cosi
espressi dai signori Melville, Evant e C.:

Reddito netto dell’anno

1881 1880
New York centrale . . stL. 2,576,000 3,080,000(%)
l.ago e Michigan merid. . . » 1,336,000 1,666,000
Michigan centrale. . . . . » 436,000 668,000
Canadese meridionale . . . » 139,000 246,000
stL. 4,487,000 5,640,000

Rendita nctta di 1,153,000, cio¢ di piu del 20 per eento;
e se le cifre della New York si fossero prodotte anche per
la fine dell’'anno, probabilmente la situazione risulterebbe
peggiore. Per I'anno chiuso il 30 settembre, le cifre rela-
tive alle linee rivali sono le seguenti:

Reddsto netto dell’anno
1881 1880

stl. 1,415,000 1,597,090
» 1,462,000 1,410,000
+ 3,521,000 3,394,000

stL. 6,428,000 6,101,000

Sino al 30 settembre queste Societh, eccetto la Balti-
mora e¢ Ohio, avevano segnato un aumento nel reddite
netto; ¢ sebbene abbiano sofferto per la guerra delle ta-
riffe, pure sono certamente meno colpite delle linee van-
derbiltiane. S’@ pariato di un arbitrato; ma si ha dall’A-
merica che il Vanderbilt non si curerd d’una sentenza ar-
bitrale, che permettesse di abbassare le tariffe sulle linee
conducenti a Baltimora e Filadelfia, pid di quelle della fer-
rovia che mette a New York. Ora non & difiicile intendere
come, in tali circostanze, sarebbe assai vantaggioso per lui

Baltimora e Ohio. . . .

(*) Chiusura dell'anno al 3G settembre,
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il poter dominare una delle principali linee cinducenti a
Filadelfia, una linea che, come la Fkiladelphia and Reading,
¢ la precipua rivale della Sociale pensilvana nel gran ba-
cino della Pensilvania.

Come le nostre ferrovie inglesi, le linee americane sono
state costrutte pezzo a pezzo, da un punto all’altro, senza
seguire un piano generale; ed il risultato &, che il contrasto
dei singoli sistemi & pil intricato che qui non sia, e pil
fiera la concorrenza In Inghilterra vi sono nom pochi pre-
sidenti, che si considerano piuttosto come i padroni, che
come i servitori degli azionisti; ma in America, un presi-
dente diventa, in realta, il despota della impresa, special-
mente quando la massa principale delle Azioni della So-
cieth da lui presieduta & in mano di poss-ssori dimoranti
in Europa, ed & percid senza alcuna efficacia nelle quota-
zioni. Per parecchi anni, gli azionisti inglesi furono impo-
tenti ad opporsi a Fisk e Jay Gould, amministratori del-
PErie, sebbene nel 1869, 1870 e 1871 il capitale socisle
fosse cresciuto da 17 milioni di dollari a 70 milioni; e
quando finalmente, nel marzo del 1872, i signori Mac
Henry e Bischoffsheim rivendicarono i diritti della Societa,
dopo anni di inutili litigi innanzi a Tribunali corrotti,
fu letto nelle colonne di questo giornale, che la vittoria fu
ottenuta solo merce il pronto esborso di 756,000 di dollari
distribuiti si direttori, giudici ed altre persone, per averli
favorevoli nelle risoluzioni. Un tal metodo di procedura &
affatto estraneo agli istinti degli azionisti inglesi, e quindi
essi si trovano a discrezione dei « re delle ferrovie » d’A-
merica. Le sentenze delle Corti supreme sono valide pei
possessori di Obbligazioni inglesi, ma pei nostri azionisti
non valgono nulls; e stando cosi le cose, i nostri azionisti
non hanno il menomo controllo sulla loro proprieta.

Noi possiamou difficilmente immaginare un corredo d’A-
zioni inglesi piu imponente di quello raccolto recente-
mente dai signori Mac Calmont, e fatto da essi registrare
in America, dove un’operazione di tal fatta & andata a
male; e la medesima sorte & riservata ad altre consimili.

E ormai cosa fuori d’ogni dubbio che ’America ha ur-
gente bisogno d’uua solida legislazione ferroviaria; ed un’ef-
ficace legge generale sulle Ferrovie, applicabile a tutto il
paese, sarebbe uno de' piu segnalati favori da parte del
Cengresso degli Stati Uniti.

Nostre Corrispondenze

LA SUCCURSALE DEl GIOVI.

In seguito ed a schiarimento di quanto & detto nelle
conclusioni della Relazione della Commissione™ governa-
tiva sul tracciato per Valle Scrivia, riferita nel nostro
numero precedente, riceviamo dal sig. ing. L. Morino la
seguente lettera, a cui di buon grado facciamo luogo:

Genova, 3 febbraio.
Preg. Signor Direttors,

Abbia la compiacenza d’assegnarmi un posticino nel suo
antorevole giornale per correggere alcune inesattezze, che
si divulgarono in questi di, e che rigusrdano il nuovissimo
mio progetto per la Succursale dei Giovi.

Passo sotto silenzio le inesattezze che riflettono il per-
corso, che da m. 20,717 dev’essere ridotto a m. 20,200; la
pendenza della grande galleria, dal i5 Oppg al 14 Oppg; la
spesa, da L. 22,700,000 a L, 18,000,000; ed il tempo per
la costruzione a soli 18 mesi, coi soli mezzi ordinarii;
— quello che mi preme rettificare si & ch’io abbia fatto una
proposia qualunque all’onorevole Comitato permanente, del
quale a quei di {ciud nel mese d’agosto) io ignorava I'e-
sistenza,

Credo ancora alla libertd di parola e di ragionamento,
e si fu appunto per questa credenza ch’io parlai confiden-
zialmente del mio progetto con qualche egregia persona;
ma da questo ad una proposta formale, mi par che ci corra,
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Una proposta ci fu, e questa, com’era mio stretto do-
vere, venne fatta pili volte all’illustre mio ingegnere-capo
Direttore.

Ora il mio pregetto & fatto di pubblica ragione, e cia-
scuno puo vedere se vi sia qualehe merito in me d’essere
stato il primo a proporre e propugnare il passaggio della
nuova linea sulla sponda destra dei torrenti Seeca e Per~
ncece, e di stabilire I’asse della grande galleria sotto il
Passo dei Giovi, secondo 'andamento dell’esistente strada
provinciale Genova-Alessandria.

Con distinta stima, di Lei

Devotissimo
Ing. Luiat Morino.

—S————

DEL LAGO DI GARDA E DEL SUO EMISSARIO IL MINCIO

(Studii ¢ considerazioni del Commissario ingegnere Jacopo
Martinelli — Mantova, tip. Mondovi).

Mantova, 31 gennaio

L’erudito ingegnere cav. Jacopo Murtinelli, il nestore
dei tecnici e degli idraulici della provincia di Mantova, al
cui importante ufficio di ingegnere-capo dedica le piu sa-
pienti ed appassionate cure, rimise ai giovani ingegueri
mantovani lo studio serio e profondo della questione del
Garda e del suo emissario, dopo averne egli stesso svolti
ed improntati gli elevati concetti con ampie ed estese ar-
gomentazioni.

La succitata sua recente Memoria, pubblicata, per espresso
desiderio delle rispettive Rappresentanze, a cura ed a spese
della Provincia-e del Comune di Mantova, offre anche a
chi non @ tecnico (come lo scrivente, che ne segui perd
le fasi di questi ultimi anni) argomenti di tale evidenza
pratica, da escludere il carattere troppo scientifico che da
taluno vi si volle attribuire.

Le luoghe ed intricate discussioni, avvenute in diverse
epoche, delle varie Commissioni speciali, non farono ap-
profondite come lo esigevano gli ardui problemi da stu-
diare e svilupparsi con dimostrazioni efficaci.

Ls Memoria dell'ing. Martinelli descrive, in istile severo,
ma piano, e direi quasi popolare, la parte che tocca gl’in.
teressi materiali del territorio; mentre tratta la materia
scientifica con calcoli, tavole e figure dimostrative, alla
portata dei tecnici, i quali vorranno mettere a seria prova
Ia loro intelligenza nei competenti studii.

Giammai si penso ad istituire osservazioni idrometriche
sul Mincio. '

Studiate Uemissario, se volete simterprelare i wmovimenti
del lago affluente: dice e chiaramente esplica I'ing. Mar-
tinelli circa il livello delle acque del Garda. Il Mincio #ox
arginalo costituisce il maggiore errore, pensando di desti-
narlo a canale regelatove durante le piene del lago, tutte
a danno ognor crescente di Mantova. Le condizioni idrau-
liche di esso divennero vieppiu infelicissime, e pel volume
d’acqua potente che irrompe dal Garda in tempo di piena,
e pel rigurgito del Po.

Adunque si studii un radicale proveedimento, affatto nuovo.

La modestia che circonda il prezioso volume dell’inge-
goere Martinelli, vero conoscitore a palmo a palmo, per
studio e lunga esperienza, dei bisogni idraulici del terri-
torio mantovano di cui si parla, non potrebbe essers pia
encomiabile; avvegnacchd egli apertamente dichiara che,
86 i suoi ragionamenti trovassero altri che potessero pro-
vare essere inesatti ¢d anche erronei, egli sara felice al-
meno di aver dato impulso a sollecitare la soluzione del
quesito, eosi diffusamente trattato nella sua Memoria.

Mi auguro quindi frequenti occasioni per ritornare su
questo argomento di tanto vitale e pubblico interesse; ed
ora speriamo che, specialmente i Mantovani, faranno tesoro
della vera condizione di cose esposts luminosamente dal-
P’ing. Martinelli, per seguire ben presto la via da lai ad-
ditata. M. M,

1
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Informazioni Partlicolari
pEl. MONITORE

Ci scrivono da Milano che quella Giunta municipale,
allo scopo di non ritardare in alcun modo l'appro-
vazione del progetto della nuova linea di circonval-
lazione e della Stazione di smistamento al Sempione,
¢ per conseguenza i benefizii che si allendono dalla
esecuzione dei lavori progellati, ha deliberato di non
fare alcuna nuova obbiezione intorno al progetto
stesso e di pregare anzi il Governo perche sia
data mano il piu presto possibile all'esecuzione delle
opere relative.

La suddella Giunta ¢ addivenuta a tale deliberazione
per la considerazione, che nel progetto studiato dal-
I'Amministrazione ferroviaria dell’Alta Italia e pre-
senlato all’approvazione del Ministero, si tenne gia il
debito conto delle osservazioni e proposte, tanto della
locale Cawmera di commercio, quanto della Deputazione
provinciale. :

><

L’Amministrazione delle ferrovie dell’Alta Italia ha
fatto compilare un prospetlo dei prodotli approssi-
mativi delle linee della propria rete durante 1'anno
1881. Da tale prospetto rilevasi che il prodotto com-
plessivo raggiunto nello scorso esercizio ammonta a
L. 113,000,000; e siccome i prodotti del 1880 som-
marvono in cifra tonda a L. 108,000,000, cosi nel
1881 si ebbe un maggior prodotto di L. 5,000,000.

>

Abbiamo da Pavia che quell’Amministrazione pro-
vinciale ebbe dal Ministero dei lavori pubblici parte-
cipazione delle disposizioni date affinché i lavori in
corso per la linea Vercelli-Mortara-Cava Manara-Bres-
sana-Broni, coi prolungamenti Pavia e Stradella, siano
spinti con tutta alacrita, in modo da assicurare l'a-
pertura all'esercizio della intera linea entro il cor-
rente anno, e pel mese di agosto quella del tronco
Stradella-Broni-Pavia.

In tal guisa, la linea di che traulasi, per la cui
esecuzione la Provincia di Pavia anticipa al Governo
i necessarii fomdi, sara una delle prime, se non la
primna, tra quelle approvate colla nuova legge delle
ferrovie complementari, che verra aperta al pubblico
servizio.

>

Sullo sviluppo ferroviario e di tramways nella pro-
vincia di Mantova, abbiamo le seguenti notizie:

La Provincia di Mantova, a nome e per conto pure
di quella di Ferrara, presento al Ministero regolare
domanda di concessione della ferrovia economica Fer-
rara-Suzzara a scarlamento normale, secondo 1l pro-
getto tecnico dell'ingegnere cav. Alessandro Perego.

La stessa Provincia di Mantova incarico 12 inge-
gneri, divisi in 4 squadre, per gli studii definilivi
delle 4 linee di lramways, a vapore, sezione normale,
Mantova-Osliglia ¢ Mantova-Montechiari con dirama-
zioni (gia concesse queste due linee alla Socicla Belga),
non che Mantova-Asola e Manlova-Viadana ancora da
concedersi.

I relativi progetti di dellaglio per l'esecuzione pare
saranno fra breve presentati, specialmente quelli delle
prime due linee gia concesse.

Monitore delle Sirade Ferrafe

Il Deputato provinciale per la parte tecnica e per
la trattazione di tutte le pratiche inerenti é I'egregio
ingegnere Bassoli di Suzzara, che vi dedica ogni sua
cura ed operosilta assidua.

Anche per la Suzzara-Parma devono essere pros-
simi i lavori da intraprendersi: ed oggi stesso (8 corr.)
vi sara in Mantova una riunione di tutli i rappre-
sentanti delle Provincie e Comuni parmegiani ¢ man-
tovani ed altri interessati, per decidere se la fer-
rovia Suzzara-Parma debba farsi a scartamento nor-
male od a sczione ridotta.

><

Ci scrivono da Macerala che quell’Ufficio tecnico
governativo per le ferrovie Macerala-Albacina e Ma-
cerala-Civitanova ha presentato all’approvazione del
Ministero il progetto del tronco compreso tra la Sta-
zione di Macerata (Piedivipa) e quella di Macerata
(Citta), della complessiva lunghezza di m. 5,700.

L'importo totale dei lavori pel predetto tronco ri-
leva alla somma di L. 1,150,000, delle quali lire
860,000 rappresentano l'ammontare delle opere da
appaltare, ¢ L 290 mila il coslo delle espropriazioni
¢ della provvista del malteriale occorrente per l'ar-
mameuto della linea e di quello fisso per le Stazioni,
a cui 'Amministrazione si riserva di provvedere di-
rettamente.

Parecchie sono le opere d'arle prevenlivate per
mantenere la conlinuita delle acque e delle strade
altraverso la ferrovia; e la pia importante di esse ¢
un ponte-viadotto, della lunghezza complessiva di
m. 130 e dell’altezza di m. 18, diviso in 9 arcale, di
10 metri ciascuna. Oltre le opere d'arte, sono pre-
ventivate 4 case cantoniere, 5 casolti da guardiano,
9 passaggi a livello, ed una Stazione di arrivo a Ma-
cerala.

La lunghezza del tronco in parola ¢ divisa in metri
2,600 di allincamenti retti, ed in m. 3,100 di (tratti
in curva, il cui raggio minino raggiunge i m. 200.
Le livellette della strada sono ripartite in m. 300 di
orizzontale ¢ m. 5,400 di pendenze, con un declivio
massimo del 35 per mille.

Il costo medio chilometrico del tronco rileva a
lire 200,000 circa.

>

Sunto delle piu interessanti deliberazioni prese dal
Consiglio superiore dei lavori pubblici dal 30 geunaio
al 4 febbraio corr.

Furono approvali i progetti di appalto:

Per la costruzione del tronco Condoleo-Bagnara,
della ferrovia Reggio-Castrocucco:

Per la coslruzione del tronco Bagnara-Palmi, della
ferrovia medesima: .

Per la costruzione del tronco Grotto-Villafranca,
della ferrovia Parma-Spezia:

E per la costruzione del tronco Cajanello-Sesto
Campano, della ferrovia Cajanello-Isernia.

Furono del pari approvali i progelti riflettenti:

L'impianto di un nuove hinario tra le Stazioni di
Porta Nuova e l'orta Susa a Torino:

La sistemazione di un tralto fra i chilometri 55 e
; 96 della fervovia Taranto-Regyio ;

Lo stabilimento del servizio dell'Economato nella
Stazione di Verona, a Porta Vescovo;

L’escavazione parziale della Savenella principale di
Idice e Quaderno, e delle inferiori secondarie in
' quella Cassa di colmata, nei Comuni di Medicina, Mo-
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linella ed Argenta, in provincia di Bologna e di
Ferrara ; :

La difesa frontale del froldo Barche nell'arginatura
destra di Po, superiormente a Sermide, in provincia
di Mantova;

E lo stabilimento di quattro battelli-fanali per la
illuminazione del porto di Terranova Pausania, in
provincia di Sassari. '

Cosi pure furono ritenuti meritevoli di approva-
zione i lipi per fabbricati di Stazioni ed opere d'arte
minori, lungo la ferrovia Reggio-Castrocucco.

>

L’Ufficio del Genio civile di Cuneo ha trasmesso
al Ministero dei lavori pubblici il progetto del 1"
tronco della linea Cuneo-Nizza per Ventimiglia, com-
preso tra Cuneo e Borgo San Dalmazzo. Unitamente
al detto progelto ha pure presentato lo studio di una
variante al tracciato diretto, onde toccare l'abitato di
Boves.

Secondo il progetto per la riva sinistra del Gesso,
ossia di quello piu diretto fra Cuneo e Borgo San
Dalmazzo. il tronco predetto misura la lunghezza di
chil. 10, ed il costo relativo é preventivalo in lire
850,000, escluso l'importo dei fabbricati delle Sta-
zioni, delle case cantoniere, delle gavette e dell’ar-
mamento.

Cal tracciato per Boves, la lunghezza del tronco &
prevista in chil. 12 12, ed il preventivo della spesa,
colla esclusione dei lavori non compresi anche nel-
I'altro progetto, ammonta a L. 1,200,000.

‘ ><

La Direzione lecnica governativa per la ferrovia
Parma-Spezia ha presenlalo all’approvazione del Mi-
nistero i progelli di tre tronchi della detta ferrovia,
uno dei quali comprende la costruzione della grande
galleria del Borgallo attraverso ['Appennino. Tali
tronchi sono compresi tra Filattiera e Pontremoli;
tra Pontremoli e Gunadi e tra Gunadi e Borgotaro.

>

Anche la Direzione tecnica governaliva per la fer-
rovia da Faenza a Firenze ha presentato il progello
del tronco che comprende la traversala dell’Appen-
nino. Queslo tronco ¢ compreso fra Crespino ed il
fosso Canecchi, ed ha la lunghezza di m. 7,700. Sul
medesimo c¢i vengono comunicati da Firenze impor-
tanti ragguagli, che per mancanza di spazio siamo
costretti a rimandare al prossimo numero.

><

Sappiamo che sono corse Ltrattative fra U'Ammi-
nistrazione delle Ferrovie Romane e lo Stabilimento
Ansaldo per affilare a questo la costruzione di
n.- 12 locomotive a sterzo dello slesso tipo delle 6
gia affidategli dalla predetta Amministrazione.

><

Ci scrivono da Firenze chie I'Amministrazione delle
strade ferrate Romane ¢ venula nella delerminazione
di solloporre alla sanzione governativa talune modi-
ficazioni alla tariffa differenziale. in vigore pel tras-
porto dei materiali laterizii.

>

Sappiamo ¢he I'Amministrazione delle strade fer-
rate Meridionali ha presentato al Ministero regolare
proposta per l'alluazione della nuova Larifla pel tras-
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porto del bestiame, della quale abbiamo parlato nelle
Informazioni del nostro numero del 25 gennaio p. p.

>

Il Consiglio d’amministrazione delle Ferrovie Ro-
mane dopo avere, nella sua aduwanza del 30 gennaio
scorso, trattati alcuni affari d’interna amministrazione,
prendeva le seguenti pia importanti deliberazioni,
cioe:

1. Approvava l'esecuzione dei lavori qui sotto in-
dicati :

a) il maggiore rivestimento della galleria della
Rossa, sulla linea Foligno-Falconara:

h) la costruzione del fabbricato viaggialori e dei
lavori necessarii all'impianto del Servizio merci a
P. V. alla Stazione di Gallese:

¢) il completamento della chiusura della via fra le
Stazioni di Perugia ed Ellero e fra quelle di Mon-
talto e Chiarone;

d) impianto d'una presa d'acqua a Caianello;

e) gli accordi col Municipio di Caserta per la co-
struzione del piazzale esterno della Stazione omonima;

/) 1a chiusura del piazzaie della Stazione di Teano;

9) il riordinamento del piazzale della Stazione di
Montevarchi;

h) la ricostruzione del ponte sul fosso Ruslico,
linea di Orte.

2. Deliberava gli accolli per la costruzione di 100
carrozze e di 12 locomotive ;

3. Approvava l'accollo di varii generi occorrenti
all'esercizio, cioe:

Pietrisco, lamiere di ferro, stoppa, e legnami da
stecconati.

>

Abbiamo ricevuto da Parigi il primo numero d'una
pubblicazione mensile intitolata: Bulletin du tunnel du
Simplon, ed incominciata col gennaio p. p. La Redazione
(Boulevard S.-Germain. 203 bis) si propone di riunire e
coordinare pel Bollettino tutto cid che coocerne il pro-
getto di un nuovo valico alpino, e specialmente il Sem-
pioue. Il Bollettino ha soprattutto lo scopo di mettere a
disposizioue del pubblico, e specialmente dei giornali, un
complesso d'informazioni, che permettano loro di formare
e difendere la propria opinione.

Noi auguriamo prospere sorti ad una pubblicazione,
che non pud non interessare nello stesso tempo 1'Italia e
la Francia.

Il primo numero & pure corredato di una carta corogra-
fica, e contiene articoli critici sui tunoel del Sempione e
del Gottardo. .

Notizie Kerroviarie Italiane

Ferrovia Novara-Pine. — Allo ore 9 ant. del 17
corr., presso il Ministero dei lavori pubblici in Roma e
presso le Prefetture di Milano, Novara e Como, si addi-
verrid simultaneamente all’incanto per I'appalto della prov-
vista di varii ferri occorrenti all’armamento della ferrovia
Novara-Pinn, diviso in 3 distinti lotti come segue:

1.* lotto, scambii semplici e crociamenti diversi pel com-
plessivo importo 4i L. 310,000; 2.° lotto, piattaforme di-
verse pel complessivo importo di L. 315,000; 3.° lotto,
gru idrauliche, sagome, tubi, ed oggetti diversi in ghisa,
ferro ed acciaio, pel complessivo importo di L. 87,000,

Consegna del 1° e 2° lotto entro mesi 6 dal giorno dell’or-
dine di esecuzione, e consegna del 3° lotto entro mesi 5 dal-
I'ordine predetto, nelle Stazioni ferroviarie di Arona, Oleg-
gio e Sesto Calende.

Per essere ammessi all'asta, i concorrenti dovranno pre-
sentare il solito certificato della Tesoreria pel fatto deposito,
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La cauzione provvisoria e la definitiva & fissata rispet-
tivamente come segue: L. 15500 e L. 31,000 pel 1° lctto;
L. 15,750 e L 31,500 pel 2° L. 4,850 e L. 8,700 pel 3°,
tutte in numerario od in rendita D. P.

Ferrovia Nevara-Varalle. — In seguito alla di-
minuzione di lire 5.10 0jp fatta in tempo utile sul pre-
sunto prezzo di L. 110,044.20, ammontare del deliberamento
susseguito all’asta tenutaei il 29 dicembre u. s, per lap-
palto delle opere e provviste occorrenti alla costruzione
dei fabbricati per Stazioni e case cantoniere coi relativi
piazzali, e delle chiwusure dei passi a livello nei tronchi
di ferrovia Novara-San Benardino e San Bernardino-Fara
della ferrovia Novara-Varallo !escluso il piazzale, il mar-
ciapiede e la fondazione della casa cantoniera per la fer-
mata di Briona), si procederd alle ore 10 ant. del 22 corr.,
presso il suddetto Ministero e presso la Prefettura di No-
vara, simultaneamente, al definitivo deliberamento della
detta impresa a chi risulterad il miglior oblatore in dimi-
nuzione della presunta somma di L. 104,631.95, a cui ii
suddetto prezzo trovasi ridotto.

I lavori dovranno essere compiuti entro mesi 6 dal giorno
della consegna.

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno pre-
sentare un certificato come sopra.

La cauzione provvisoria & fissata in L. 6,000, ed in
L. 10,000 quella definitiva, ambidue in numerario od in
rendita D. P.

Ferrovia Belluno-Feltre-Treviso — In seguito
alla dimiouzione di L. 725 per cento fatta in tempo utile
sul presunto prezzo di L. 266,400, ammontare del delibe-
rumewnto susseguito all’asta tenutasi il 21 dicembre ultimo
scorso, per lo appalto delle opere e provviste occorrenti
alla costruzione del tronco della ferrovia Belluno-Feltre-
Treviso, compreso fra Bisdene e Levada, della lunghezza
di m. 7,842, in provincia di Treviso {escluse le espropria-
zioni stabili e la provvista dei ferri d’armamento e mec-
capismi per le Stazioni), si procederd alle ore 10 ant. di
mercoledi 22 corr., presso il suddetto Ministero e presso
la R. Prefettura di Treviso, simultaneamente al definitivo
deliberamento della impresa & chi risultera il migliore
oblatore in diminuziona della presunta somma di lire
191,436, a cui il suddetto prezzo trovasi ridoetto

I lavori dovranno essere compiuti entro mesi 10 dal
giorno della consegna.

Per essere ammessi all’asta, i concorrenti dovranno
presentare un certificato come sopra.

La cauzione provvisoria & fissata in L. 11,000, ed in
L. 22,000 quella definitiva, ambedue in numerario od in
rendita D. P.

Fervovie vencte interprovinciali — Nella se-
duta del 1° corr., I’on. Lugli presentd alla Camera dei de-
putati la relazione sul progetto di legge pel riscatto delle
Ferrovie Venete interprovinciali. Egli propone [’approva-
zione del progetto, con alcune modificazioni di forma alle
Convenzioni, modificazioni accettate dal Comitato e dalla
Societh Veneta, circa il contratto per 1’esercizio ferroviario.

Ferrovie neclla provineia di Udine. — leg-
giamo nel Giornale di Udine, del 2 corr.:

Dall’sssieme delle conferenze tenute fra la Deputazione
provinciale e le Rappresentanze dei Comuni piu diretta-
mente interessati nelle nuove linee ferroviarie Udine per
Parma e Latisana, Udine-Cividale e Casarsa-Motta, si pud
dedurre che, in massima, venne accolta con molto favore la
iniziativa della Societd Veneta, che ne assumerebbe la co-
struzione e ’esercizio.

Pud anche ritenersi che le condizioni proposte dalla
Societa assuntrice furono generalmente apprezzate in senso
vantaggioso, avendosi generalmente ricomosciuto che il
concorso richiesto dalla Provincia e dai Comuni corrisponde
appena al 41 per cento di gnanto dovrebbesi contribuire,
qualora le ferrovie stesse venissero & costruirsi colle norme
di legge. B bensi vero che in questo caso i Corpi morali
tenuti al concorso sono ammessi anche a partecipare per
4 decimi alla eventunlith dei profitti ottenibili dall’eser-
cizio, mentre la Societd Veneta riserva questi a suo esclu-

sivo vantaggio; ma le eventualith di un utile sono troppo
illusorie per una Provincia, per potervi fare serio asse-
gnamento.

Ferrovie dell’Alta Ktalia. — La Direzione del-
I’Esercizio ha pubblicato quanto segue:

Si previene il pubblico che, s cominciare dal giorno 21
febbraio corr., il carico e scarico delle merci a piccola ve-
locitd, ad eccezione di quelle sotto indicate, saranno ese-
guiti dagli agenti del’Amministrazione, dietro il paga-
mento delle tasse rispettivamente stabilite dalle vigenti
tariffe, nelle seguenti Stazioni:

Riomaggiore, Corniglia, Monterosso, Levanto, Bonassola,
Deiva, Moneglia, Sestri Levante, Lavagna, Chiavari, Ra-
pallo, S. Margherita, Camogli, Recco e Nervi.

Continueranno invece ad essere fatti ancora a cura e
spese dei mittenti, e rispettivamente dei destinatarii, il ca-
rico e lo scarico delle merci seguenti:

Legnami in carri accoppiati, argille, asfalti, calce, car-
boane alla rinfusa, concimi naturali ed artificiali, ghiaia,
mattoni, e finalmente le merci alla rinfusa, oggetto del-
I’annotazione N. 2 contenuta nella Tariffa speciale N. 28.

Resta sempre fermo per le Stazioni di Corniglia e Rio-
maggiore il disposto dell’avviso al pubblico in data 14
maggio 1875, circa la esclusione dei colli indivisibili di
grossa mole od aventi un peso superiore ai 200 chilo-
grammi ciascuno.

Forrovie Romane. — Il cav. Galli, gia facente
funzioni d'lspettore della sezione di Roma e trasferito poi
a Firenze nella stessa qualith, & stato ora richiamato a
Roina, e nominato Ispettore generale effettivo.

Nel congedarsi dai suoi dipendenti di Firenze, il cav.
Galli & stato fatto segno alle piu lusinghiere dimostra-
zioni di stima e d’affetto.

Il cav. Galli viene a sostituire il comm. Martorelli, ‘che
ha chiesto un anno d’aspettativa.

Fervovie Meridionali. — Il Consiglio d'ammini-
strazione delle strade ferrate Meridionali, in sua recente
adunanza, prese le seguenti deliberazioni relative al perso-
nale:

1] signor ing. cav. Francesco Benedetti fu nominato Capo
del servizio del Movimento e traflico;

1l signor ing. comm. Attilio Fedrighini & nominato
Capo del servizio dei Magazzini;

I1 signor ing. cav. Celso Panapasso fu nominato Capo
del servizio della Manutenzione;

11 sigoor cav. Carlo Spongia fu chiamato ad assumere
le funzioni di Delegato per l'esercizio delle linee della Si-
cilia. )

Ferrovia suburbana a Napoli. — Scrivono da
Napoli, 5, alla Persev.:

La Societa di costruzione delle Ferrovie complementari
italiane ha assunto la costruzione d’una ferrovia subur-
bana, di diciotto chilometri di lunghezza, che, partendo dal
centro della citta, da Montesanto, e traversando la collina
con un traforo, riuscirh a Fuorigrotta, e di 12 per Bagnoli,
Pozzuoli e Baia, giungerh a Miseno, a pochi minuti di
distanza da Proeida ed Ischia. Il progetto di questa ferrovia,
che deve essere compita in due anni, & dell'ingegnere Me-
lisurgo; ed essa riuscira, credo, a ravvivare quella costiera
occidentale del golfo, ch'era la piu popolata di ville al
tempo de’ Romani, e conteneva le principali case di eam-
pagna di que’ ricehi cittadini. Ora che &’¢ in gran parte
bonificata 1’aria del circondario di Pozzuoll, ’attenzione
del pubblico si volge da quella parte, e si sente pili vivo
il bisogno di rapide comunicazioni con quelle stazioni bal-
neari e con l’isole vicine, dove, con questa ferrovia, si
giungerebbe da Napoli in un'ora, invece che in due e
mezza come adesso.

Ferrovia sotterranea a Napeli. — 11 Pungolo
da la seguente notizia:

La Giunta, nella tornata di ieri, sopra relazione del-.

I’assessore Campodisola, approvo in massima il progetto
di una strada ferrata sotterranea, detta AMelropolitana, e
diede incarico agli assessori Campodisola e Testa di stu-
diare, tanto il progetto tecnico, quanto la parte legale.

S —
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Il tracciato si compone di due ferrovie, perfettamente
distinte tra loro: una, a sezione ridotta, sopra le ecolline
della oitta, il cui scopo sard quello di riunire i villaggi
fra loro; e l'altra sotterranea ordinaria, che riunira i punti
pit lontani e interessanti della citth,

Queste due ferrovie saranno riunite fra loro mediante
un ascensore, impiantato alla Stazione del Vomero.

l.a ferrovia eotterranea conterh 13 Stazioni nei seguenti
centri: Fuorigrotta, Mergellina, Vomero (sottoposto), Rione
Principe Amedeo, Piazza Dante, San Genunaro dei Poveri,
Cristallini, Reclusorio, Stazione della Ferrovia, Foria, Duomo,
Posta e San Ferdinando.

Di queste Stazioni, quella di Fuorigrotta & la sola che
sard ail'aperto; le altre tutte sotterranee, alle quali 8i ac-
celderi mediante ckioscht impiantati per lo spaccio dei bi-
glietti.

La partenza da ciascuna Stazione, e in ciascuna dire-
zione, sara ad ora fiasa, alla distanza di dieci minuti.

: I treni saranno composti di quattro classi distinte fra
oro.

La trazione sarh ad aria compressa.

L’illuminazione sard a gas, tanto nelle Stazioni che nei
vagoni; i quali, essendo dei tipo svizzero, permetteranno il
transito interno per tutta la lunghezza del treno.

Il tempo da impiegarai da una Stazione all'altra & di tre
minuti in media.

La fermata del treno a ciascuna Stazione sard di mezzo
minuto.

Dal progetto economico, presentato dalla Societd al Mu-
nicipio , si rileva che il costo dell’intera linea da costru-
irsi sara di 24 milioni.

La durata della costruzione sard di tre anni, impiegan-
dosi gli operaj al lavoro il giorno e la notte.

L~ . . ]

Notizie Ferroviarie Estere

Ferrovie svizzore. — Nella seduta del 31 gennaie
P p- del Consiglio degli Stati, sul rapporto del sig. Wirz, fu-
rono accordate le concessioni per i lramways di Zurigo e
di Berna e per la ferrovia del Seethal, e fu concesso I’au-
mento delle tasse pei viaggiatori sulla ferrovia Lago di
Zurigo-Gottardo.

A proposito poi dei tramaways, il sig. Welti dichiard
che il Consiglio federale aveva avuto l’intenzione di pre-
sentare un progetto di legge generale per regolare le con-
- eessioni dei {ramways, ma poi giudicd essere preferibile
procedere in via di concessioni speciali per ciascun caso
particolare, in attesa delle esperienze fatte.

Ferrovie francest. — Leggesi nel Progrés del’Est:

La Compagnia delle ferrovie dell’Est ha inaugurato un
nuovo sistema d’illuminazione per le vetture. Hssa ha
messo in prova, dal 23 genpaio p. p, alecuni apparati a
gas compresso sulla linea da Parigi ad Avricourt e su quella
da Parigi a Mulhouse.

Si comincid ad illouminare, mediante tale sistema, otto
vet;ure del treno 47: due di 1.° classe, due di 2.%, e quattro
di 3.

Una nuova circolare ricevuta il 31 genuaio dai capi sta-
zione di Nancy, Toul, Trouard, Lunéville, Blainville ed
Avricourt, prescrive di estendere I’esperimento, illumi-
nando a gas due vetture dei treni 37 e 38. Questi fanno
il tarno tra Parigi ed i punti estremi del percorso dei
detti treni.

Eeco una descrizione sommaria degli apparati. Ogni vet-
tura & munits di due recipienti, posti al disotto della cassa:
due rubinstti di carico sono fissi ai branchi: essi somo
protetti da un involucro metallico, il cui coperchio de-
V’esser sempre chinso. Un manometro indica la pressione,
ed una placca designa, per ogni pressione, il numero delle
ore, durante il quale I’illuminazione pud essere assicurata col
gas immagazzinato. Un regolatore serve ad ovviare alle
conseguenze del tremolio: esso riduce la pressione ad un
grado normale.

Le lanterne, che sono alimentate da conduttori, hanno
pressoché la stessa forma esterna delle antiche. Esse non
s’aprono che all’esterno. Il becco pud essere isolato dal
conduttore.

Le vetture sono riempite alla Stazione di carico dagli
agenti delle Oificine. Del resto, dei vagoni speeiali traspor-
tano sulla linea una provvista di gas.

Ferrovie tedeseho. — La Camera dei deputati di
Prussia disente ora il progetto di legge concernente il ri-
seatto di parecchie linee ferroviarie. Sembra assicurata una
forte maggioranza a questo progetto. Il Centro ultramon-
tano, coutrario in sulle prime al principio del monopolio
dello Stato, vi si unirebbe ora che questo monopolio per
la Prussia & presso a poco un fatto compiuto.

Forrovie serbe — Leggesi nell'Indipendente di Trieste:

A proposito dell’affare delle Ferrovie serbe, un dispaccio
da Parigi reca in data del 3:

Da ieri & qui arrivato il Ministro serbo delle finanze, Mi-
jatovie, per accertarsi essere ormai inevitabile la trista
sorte che wminaccia la sua patria. Com’é noto, nella con-
correnza per la concessione delle ferrovie serba, I’Union gé-
nérale rimase vittoriosa, mercd le relazioni e brighe per-
sonali del sig. Bontoux. Ci fu anche una maggioranza nella
Scupcina, che compiacentemente votd la somma per la pro-
gettata costruzione; ed il Principe sanziond la concessione,
malgrado che numerose deputazioni ed indirizzi gli espri-
messero aperta disapprovazione.

Ora viene lo svolgimento fatale della cosa. L’Usion gé-
nérale, mediante ’emissione di 80 mila azioni ferroviarie,
ricevette 40 milioni di franchi, mentre fino ad oggi 'opera
di costruzione non ¢ per anco incomincinta. Il Governo
serbo ha incaricato il ministro Mijatovic di fare pratiche
presso il Governo francese in proposito di tali Obbligazioni
ferroviarie dell’ Union gérérale. L'inviato di Serbia preseatd
querela contro la fallita Societh, ma il Governo serbo
non riavria i 40 milioni, né le vie ferrate saranno costruite.

— Telegrafano da Parigi, 5, all'Indipendente medesimo :

Il Ministro serbo delle finanze ui presentd al Ministro
della giustizia della Repubblica, onde invocare il suo aiuto
nell’affare delle ferrovie.

E omai aceertato che 1a somma di 34 milioni & pesduta
per I'Erario di Serbia.

— Un dispaccio dell’Agentia Stefans reca invece da Bel-
grado, 5:

Un dispaccio da Parigi di Mijatovic dice che la Serbia
non ebbe nessuna perdita nel disastro dell’Unson gémérale.

(A chi credere?). ’

Tannel sotio 1a Manica. — Il Daily News an-
nunzia che si ¢ radunata a Londra una Commissione go-
verpativa, composta di membri del Dicastero del commercio,
del Ministero della guerrs, e dell’Ammiragliato, per esa-
minare se sin praticabile ed espediente la progettata gaileria
sotto la Manica fra I'Inghilterra e la Francia.

Disastro in Inghilterra. — A compimento delia
notizia telegrafica riferita nel precedente aumero, togliamo
dai giornali inglesi: ’

Un terribile accidente ebbe luogo sabato sera sulla linea
del North London Railway, a breve distanza dalla Stazione
di Old Fort. Un treno da carbone vuoto aveva traversato
il ponte di Fairfield-road, allorché otto o dieci vetture si
staccarono dal resto del tremo, in seguito alla rottura
d’una catena, e sviarono.

Il binario era cosi ingombro nel mowmento in cui un
treno di viaggiatori, proveniente da Broad-Street e diretto
a Blackwall, giungeva a tutto vapore. L’urto fu terribile:
la" locomotiva venne lanciata fuori delle rotaie, ed il primo
vagone di viaggiatori venpe fracassato.

Cinque persone, tra cui due donne ed un fanciullo, ri-
masero uccise, e parecchie pil o meno gravemente ferite.

Disastre in Ameréca. — Sul terribile disastro gia
anounciato nel nostro numero del 18 genneio p. p., il
Courrier des Etats Unis, del 19, contiene i seguenti parti-
colari :

Il treno diretto, denominato Atlanlic-irats, provenientg
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da Chicago, aveva lasciato Albany direttc a New-York,
alle ore 3.20 pom. del 13 gennaio: esso era in ritardo di
45 minuti. Per ricattarsi del ritardo, il treno correva con
una velocitd di oltre 40 miglia all’ora, quando poco dopo
le 7 di sera, qualche dissesto nel serbatoio d’aria dei freni
produsse un rallentamento, poi una fermata tra le Sta-
zioni di Spuyten Duyvil Creek e di King’s Bridge. Il con-
duttore Giorgio Hsnford ordind al serra-freno Melius di
prendere una lanterna rossa e di percorrere a piedi il bi-
nario per segnalare ai treni provenienti nella stessa dire-
zione che la strada non era libera.

Ma Melius non poté eseguire quest’ordins a tempo, poiche
dopo 6 o 7 minuti, il diretto di Tarrytowon giungeva a
tutto vapore. [ primi 10 vagoni del treno fermo erano va-
goni-salon. Quelio ch'era alla coda, I'ldlewild, venne fra-
cassato dall’urto della locomotiva, ed 11 legname venne
gettatn, con una forza irresistibile, nel vagone che lo pre-
cedeva, I’Empire.

La maggior parte dei viaggiatori ch’erano nell’ Empire
poterono balzare a terrs, ma parecchi di quelli che occu-
pavano I'Jdlewild rimusero o schiacciati ncll’urto, o rin-
serrati tra i frammenti del vagone staccato. Due miouti
dopo il colpo, il fuoco, prodotto dal rovesciamento del bra-
ciere dellIdlewild, si sv1lupp6 tra gli avanzi dell'Zdlewild
e dell’Empire.

Tutto il personale delle Stazioni non tardd ad accorrere
per liberare glinfelici sepolti tra que!le macerie e che
mandavano grida strazianti. Si lavoro tutta la notte, e si
estrassero otto corpi abbruciati in mdo da renderli irre-
conoscibili. Tra i feriti, circa una ventina, si trovavano
un commissario di polizia di Nuova York, due senatori di
Stato e dieci membri dell’Assemblea.

Il serra-freno Melius, al cui errore & imputabile il di-
sastro, scomparve.

Notizie Diverse

Costruzioni navall. — Nella scorsa settimana venne
felicemente varato, nel cantiere dei signori Orlando di Li-
vorno, il magnifico piroscafo in ferro di 3,500 tonnellate,
Birmanta, appartenente alla Societh Rubattino e C.

Questo nuovo piroscafo [dice il Commercio di Genova)
¢ riuscito veramente degno della fama dei nostri costrut-
tori italiani.

Destinato ai viaggi delle Indie, fu arricchito di tutte
quelle comodith per cui i viaggiatori inglesi preferiscono
gid fin d’ora la linea italiana a quelle molte che solcano
il mare fra il continente e la costa dell’Indostan.

l.e macchine, pure costrutte dai signori fratelli Orlando.
farono dotate di tutti quei perfezionamenti che I'arte ha
saputo realizzare; sicché deve ritenersi che questo nuovo
piroscafo italiano potrd in tutto gareggiare con quelli che
ci vengono dai famosi cantieri inglesi.

Noi ci congratuliamo sinceramente coi fratelli Orlando
per 'opera egregiamente compiuta, e colla Societh Rubat-
tino, che, affidando all’industria nazionale questi impor-
tanti lavori, promuove lo sviluppo ed il perfezionamento
della costruzione navale in Italia.

Soecicta industrialli ed istituti di credito.
— Con R. Decreto del 22 gennaio p. p. (@asz. Uff. del 31
detto mese), Ia Societh anonima sedente in Piaerolo, col
titolo di Socteld anonima per la costrusione e lesercisio d'un
Tramway a vapore da Pinerolo a Perosa Argentina, col ca-
pitale nominale di L. 750,000, diviso in 3750 Azioni da
1.. 200 ciascuna, e colla durata di anni 50, decorrendi
dalla data del presente decreto, & autorizzata, e n’¢ appro-
vato lo statuto con modificazioni.

— Con R. Decreto del 5 d.* mese (Gaez. Uff. del 1.0
corr.), la Societa anonima per Azioni al portatore, sedente
in Chiari (prov. di Brescia), eol titolo di Societd ano-
nima per la 1lluminasione a gas deilla cittd di Chiari, col
capitale nominale di L. 75,000, diviso in 300 Azioni da
L., 250 ciascunsa, e colla durata d’anni 25 decorrendi dalla

data del presento decreto, & autonzzata, n'¢ approvato

lo statuto con modlﬂcauom.

Ufficli telegrafici. — 11 26 gennaio p. p., in Cic-
ciano ‘provincia di Caserta) & stato attivato un Ufficio te-
legrafico governativo, al servizio del Governo e dei privati,
con orario limitato di giorno.

Telegrafia internazionale. — L'Uticio interna-
zionale delle Amministrazioni telegrafiche, residente a
Berna, annunzia che e ristabilito il eavo sottomarino fra
Giamaica e Colon {Iudie occidentali).

I telegrammi per Colon e Panama riprendono il loro
corso regolare colle tasse normali.

L'Uthicio suddetto annunzia inoltre che & pure ristabilito
il cavo fra Nagaski e Wladiwostock. Quindi i telegrammi
pel Giappone tornano ad istradarsi per la via normale
d’Austria.

.— L'Utficio medesimo annunzia che sono ristabilite le
comunicazioni dirette tra la Germapia e la Gran Bretagna.
I telegramm 1 r q tultima destinazione, eccettuati gli
Uflicii delle isole deila Manica, possono tornare ad essere
istradati per la via Svizzera-Germania con tassa uguale
alla via di Francia.

Telegrafi nella China. — Secondo i pilt recenti
giornali della China, I'incaricato d’affari della Russia avrebbe
tentato d'indurre il Governo imperiale ad attivare una linca
telegrafica attraverso la Mongolia, allo scopo di unire le
linee chinesi, che fanno capo a Trientsin e Shanghai, col
sistema telegrafico russo. L’estensione di queste linee fino
a Kiachta (confiue della Siberia colla Mongolia) sarebbe di
grandissimo vantaggio a’tutti i forestieri residenti nella
China, siano essi funzionarii o negozianti. 11 Governo di
Pekino non sembra pero disposto ad assecondare i desi-
derii della Russia. Probabilmente le eccezioni da esso fatte
valere contro tale progetto partono da riguardi puramente
politici, perché le tribu mongole, com’s noto, sono in gran
parte desiderose di passare sotto il protettorato della Russia,
ed & assai debole il legame che tiene unita la Mongoha
alla China.

Canale di Panama. — A giudicarne dal modo con
cui Plmpresa procede ai lavori d’esecuzione, parrebbe che
I'apettura del gran Canale marittimo di Panama potesse
farsi all’epoca prestabilita dallo stesso signor De Liesseps.
Entro I’anno in corso, sara, infatti, iniziata la creazione
di un porto a Colon sull’ Atlantico, corredandolo delle ne-
cessarie calate e capannoni, e raccordandolo colla ferrovia
che attraversa listmo. Lo scavo del Canale sard attiva-
mente eseguito contemporaneamente in parecchi punti, e
s'incomincierd I'arginamenjo di Gamboa per far deviare
le acque del Chargres fuori della linea dei lavori, dovendo
essere le stesse acque gia sufficientemente indigate, quando
i lavori di scavo taglieranno le Cordigliere.

Il posto scelto dall’lmpresa per lo sbocco del Canale nel-
P’Atlantico & stato adottato dalla Commissione superiore,
e sarh cold costrutto il porto d’accesso, essendovi una
baia protetta da una parte dalla stessa citta di Colon, e
dall'altra da una roccia naturale; in fondo alla qual baia
trovasi la foce del fiume Folk, che resterd sulla iinea del
Canale.

l’acqua del Charges, utilizzata dagli agricoltori che ne
mancano, darh alle proprietd un maggior valore, di cui
giA approfittano gli abitanti. Studii pratici si fecero alla
Stazione quasi centrale di Emperador ed a Colon per la
formazione dei terrapieni; come pure a Panama, ove si &
tracciata una strada di due chilometri, con sterri discen-
denti fino 3 quattro metri. A questi lavori di sterro sono
occupati una quantitd di negri, di Americani e di Europei,
senza che siasi dichiarato fra essi un sol caso di febbre
gialla. Le malattie serpeggiano soltanto fra coloro che me-
nano vita disordinata e trascurano le piu elementari re-
gole d’igiene.




GUIDA DEGLI AZIONISTI

PRIZZI DEI TITOLI FERROVIARI

Quasi nullo riesc! nella seorsa settimana il mereato de; va-
lori ferroviarii. Le Azioni della Society delle Meridiunali oseil-
larono tra il 462 al 459.50, e chiusuro a 462; la Obbligazioni
relative stazionaric a 278.50. E stazionario o quasi nominali
rimasoro le Palermo-Trapani, oro, a 278 circa; quelle in carta
a 274; le Pontebbaae a 443; le Meridionali austrische a 278.

Lo Sarde, serie A, quotate a 273 e 273.59; la serie B a
270.60; le nuove a 276,

CONVOCAZIONI

Banca di Milano. — Gli azionisti sono convocati in
assemblea generale ordinaria e straordinaria pel giorno 22
corr. in Milano, sede della Banca (via Manzoni, 22), per co-
municazioni del Consiglio, per la relazione dei revisori, per
approvazione del bilancio e dividendo; per approvazione del-
I'annullamento delle Convenzioni stipulate coll'Unione Gene-
rale per 'aumento di capitale, e limitazione intanto delle ope-
razioni al capitale sociulo di 15 milioni di lire, e poteri al
Counsiglio per eonchiudere nuove combinazioni cirea |'aumento
del capitale medesimo.

Socicta Ligure Lombarda per In raffima-
zione degli zuechert. — Gli azionisti sono convocati
in assemblea generale pel giorno 28 eorr. -in Genova, seda so-
eiale (via S. Luca, 4), per udire la relazione del Consiglio
d’amministrnzione, per I’approvazione del bilancic 1851 e ri-
parto degli utili, per modificazioni allo statuto sociale, e per
la nomina di sette amministratori.

Societa Formaci alle Sieel. — Gli azionisti sono
convocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 6 marzo
p- v. in Firenze, sede sociale (via Borgo la Croee, 54) per
presentazione ed approvazione del bilancio 1881, per awmento
del capitale sociale, e psr rinnovazione parziale del Cousiglio
d’amministrazione.

mr_,. -
Avvisi d’Asta
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II 14 corr., presso la Prefettura di Torino, si terri un’asta

per ’appalto della sistemazione del tratto della strada nazio-
nale da Aosta al Piecolo S. Bernardo, detto di Pietra Ta-
gliata, fra ’abitato di Runaz ed i) ponte di Esquilive, della
lunghezza di m. 774.90, per il presunto prezzo di L. 74,324.41.
Deposito interinale L. 6,000, cauzione definitiva eguaie al de-
cimo del prezzo di delibera, ambidue in numersrio o rendita
D. P.
" — Il 15 detto mese, presso la Deputazione provinciale di
Perugia, si terrd un’asta per l'appalto della eostruzione del
4° tratto dalla strada Orviniense, dulla 2* curva dopo il ponte
di Vallebona fino alla ehiesa di S. Giacomo; lungo m. 1,326.45,
per il presunto importo di L. 41,175.67. Lavori da eseguire
entro un anno. Deposito interinale L. 2,000, eauzione defini-
tiva egualo al decimo del prezzo di delibero, ambedue in de-
naro o rendita D. P.

— Sino al mezzodl dello stesso giorno, presso la Prefettura
di Messina, si accettano le offerte di ribasso, non inferiore al
ventesimo, per 1’appalto della fornitura di & grue da impian-
tare nelle nuove banchine del porto di Messina, sul dato di
L. 45,120, cosl ridotto pel ribasso gia offerto. Le eondizioni
d’asta sono quelle stesse dell'ineanto primitivo.

— 11 16 detto mese, presso ia Deputazicne provinciale di
Caserta, si terrd un’asta per I'appalto della scssennale manu-
tenzione della strada eonsortile da Cupua per Grazzanise al
quadrivio d’Arnone, della lungherza di m. 15,861, per il pre-
sunto annuo eanone di L. 11,600. Deposito interimale L. 1500,
cauziove definitiva eguale ad un’annata del canone deliberato,
ambidue in numerario o remdita D. P.

— II 20 detto mese, presso la Dirczione delle costruzioni
vavali del 1° Dipartimento marittimo (Spezia), si terri un’asta
per la fornitura di m. e. 1010 di legname di quercia delle

rovingie meridionali d’Italia, di Toseana e di Romagna, per
a presunia somma e¢ovmplessiva di L. 145,370, Consegna a
termini del Capitolato. Deposito cauzionale L. 14,500,
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— Sino al mezzod! del 22 detto mese, presso la Direzione
del Genio militare in Roma, si accettano le offerte di ribasso,
non iuferiore al ventesimo per la sistemazione parzialé della
Pixzza d’armi al Castro Pretorio, sul dato di L. 23,280, cost
ridotto pel ribaeso gia offerto. Deposito eauzionale L. 2,400 in
contanti o rendita D. P.

— 11 23 detio mese, presso la Direzione del Genio militare
in Pisa, si terra un'asta per I'sppalto dei lavori di amplia-
mento per uomini e cavalli, da eseguirsi alla Villa di Cee¢ina,
per la eomplessiva somma di L. 78,600. Lavori da eseguire
ootro 360 giorni. Deposito cauziobale L. £,000 in eontanti o
rendita D. P,

— Nello stessn giorno, presso il Ministero dei lavori pub-
blici in Roma e presso la Prefettura di Reggio Emilia, si
terrd upa 2* asta (deserta la 1°) per 1'appalto della novennale
manutenzione (dal 1° aprile 1882 al 31 marzo 1891) del tronco
della strada nazionale da Reggio a Mantova, compreso fra la
Porta Montanara di Reggio e I'abitato di Gualtieri, della lun-
ghezza di 25,121.90 m., per ’annua somma di L. 12,227. De
posito interinale L. 1,500, cauzione definitiva eguale alla meta
dell’annuo eanone deliberato, ambidue in nwmerario o rendita
D. P.
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Elenco delle oblazioni a favore della Cassa Soc-
corso delle Strade Ferrate deII’A_Ita _Ita_ha.p_er
I’esenzione dallo scambio dei biglietti di visita
pel Capo d’anno 1882.

(Cont. — 6° Elenco).

Salvaneschi G., Zinasco, L. 3; Croff B., Caleababbio, 2; Ca-
stelli G.. Montanaro, I; Taroni E., Valle, 1; Moja F., Dasio,
1; Michieli M., Giarole, 2; Casaleggio G., Varalio Poumbia, !;
Chiara C., id., eent. 50; Rissolio G., Vittuone, L. 2; Prato
C., Milano, 2; Novelli G., Olevano, 1.50; Guerra D., Asigliano,
l; Dallera P., id., cent. 50, Moroni L., Cavatigozsi, L. I;
Sessa C., Parabiago, 1; Gianolio M., Villamaggiore, 1; Ravello
L., Milano P. T., 5; Squillari A., id., 2; Siepi A., id., ¥;
Merlini F., Arcore, ; Coggiola D., Vigevano, l; Sibona G.,
id,, cent. 50; Landoni E., id., id. 50; Pizzocaro A., id., id.
80; Squarzini E., id., id. 50; Granata A., id., id. 50; Bastieo
D., id., id. 40; Pollastro A., id., id. 2b; Busea C., id., id. 25;
Marziano A., id., id. 25; Bellazzi @., id., id. 50; Carguoni A.
id., id. 50; Ugazio G., id., id. 25; Graesi L., id., id. 50;
Mensi C., id., id. 25; Riva P., id., id. 25; Bodda A., id., id.
2%; Bocea G., id., id. 25; Previderc G., id., id. 25; Castoldi
C., id., id. 25; Battuglia A., id., id. 75; Nizzoli G., Casale,
L. 2; Segre G., id., ®; Cesari G. B., id., I; Cantamessa G. B.,
id., 1; De Basio G., Como, 1.75; Colombo G., id., I; Secotti
L., id., 1; Timossi D., Oleggio, 2; Carpi V., id., 1; Verdoja
E., id., I; Bonetti E., Camerlata, i; Giovanelli V., Legnano,
l; Draghi M., Certusa, 1; Bossi R., Camnago, 1; Bonsignari
C. L., id., cent. 50; Bofi F., id., id. 25; Bossi V., id., id. 50;
Andrino F., id., id.\b0; Crespi A., Pieve Albignnolo, L. I;
Orlandi C., Manerbio, 2; Mangini L., id., eent. 50; Nodari
D., id., id. 50; Crovara L., S. Giorgio Casale, L. 2; Rizzini
A., Milano P. G., I; Ricasso A., id., ]; Sommaruga A., id.,
i; Cinquanta G., Melegnano, cent. 50; Orini F., idw..id, H0;
Conti P., id., id. 50; Priola M., Ferrera, L. 1.50; Rabd E:,
Cemuseo Merote, 2; Guicciardi L., Bressana, |; Nisolini A.,
Monealvo, 1.30; Sartiracea A., id., 1; Torreri D., id., cent.
50; Romano P., id., id. 50; Bobbio G. B., id., id. 80; Rizzi
G. B. Meds, id. 50; Signorella rag. F., id., id. 50; Taceani
A., Balzola, id. ); Leppi B., id., id. 50; Demichelis L., id.,
id. 50; Deirano P., id., id. 50; Mangini F., Cremona, id. 50;
Naluto C., id., id. 50; Ronchi L., id., id. 50; Ghisotti M.,
id., id. 50; Panizza E., id., L. 2; Scotti A., Monza, cent. 50;
Bessi G., id., id. 30; Gherzi A., id., id. 20; Zuina A., Mira-
dolo, L. i; Cortese G., Borgomanero, I; Cantini G., Arona, %;
Portalupi E., Borgo Lavezzaro, 1; Lolla G., id., cent. 50;
Ferraris P.; id., id. 50; Cerri 8., id., id. 50; Tardani G., id.,
id. 50; Carossino S., Borgo Vercelli, L. 1; Rossi R, id., id.
50; Battasoli G., id., id. 50; Pagani L., id., id. 50; Merli A.,
Chiasso, L. 4; Gorio M., Bellinzago, id. }; Spera G., Bel-
gioiosa, id. I; Brusco G., Pavia, id. 2; Lorenzi P., Pertengo,
2; Bodo A., id., cent. 50; Ceriani A., id., L. 1; Leone G.,
id., cent. 50; Galli A., id., id. 50.

Totale . . . L. 108.65
» 4° elenco » 893.15
Totale . . . L. 1001.80
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A N N U N E X

STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA

AV VIS O
Vendita di Materiali fuori d’uso

L’Amministrazione delle Strade Ferrate delV’Alta Italia pone in vendita, per aggiudica-
zione mediante gara, iseguenti materiali fuori d’uso, depositali nei Magazzini del Servizio
della Manutenzione e dei Lavori in TORINO, ALESSANDRIA, MILANO, BOLOGNA, YERONA ,
PISTOIA ¢ SAMPIERDARENA :.

ACCIAIO vecchio in suide o ritagli
diguilde . . . - < +« o « « o Chilogr. 56,200 circa

FERRO vecchioin pezzi srossi e pic-
coll e in suide e ritagli di suide e P X O13J3, 000 »

GHEISA vecchia da rifondere in og-
setti diversi rotti . . . . . . . » S53.800 »

Inamiera Ai ferro inservibile, tornitura e limatursa
d’acciaio, rottami dA’'acciaio e ferro in lingsue o punte
& cuori per crociamenti. - Quantitas diverse.

I materiali suddetti possono essere visitati nei Magazzini ove sono depositati..

Qualunque persona o ditta potrd presentare un’offerta a condizione che abbia previamente ver-
sata all’Amministrazione una cauzione in valuta legale corrispondente al DECIMO del valore dei
materiali per cui offre, se esso valore non eccede L. 5000, ed al VENTESIMO se & superiore a
tale somma.

Le offerte dovranno essere spedité all’indirizzo della Direzione dell’Esercizio
delle Strade Ferrate dell’Alta Italia in Milano, in piego
suggollato portante la dicitura: Soffomissione per Uacquisto di Materiali fuori d’uso; esse dovranno
pervenirle non piu tardi del giorno 4.4 felblraio A1S82. Leschede d'offerta saranno
dissuggellate il giorno 16 successivo alle ore 2 pom.

I.e offerte mon scortate dalla ricevuta del. deposito
JoauaiOnale s O SCcOoTrtate da una ricevuta per unasa sommas

"inferiore alla prescritta. e cquelle compilate in modo
mnon conforme salle nmnorme vigentli, saranno ritenute
nulle.

I materiali aggiudicati dovranno essere asportati nel termine di 30 giorni dalla data dell’ ag-
giudicazione; perd, se le partite aggiudicate ad una stessa Ditta superano le 500 tonnellate, sard
accordato per l'esportazione un giorno di pilt per ogni altre 50 tonnellate.

Il pagamento dei materiali dovra eseguirsi in contanti all’atto del ritiro.

Le condizioni alle quali saranno accettate le sottomissioni per l'acquisto di detti materiali,
nonchdé il dettaglio della qualitd e quantitd dei medesimi ¢ dei lotti in cui sono ripartiti, risul-
tano da appositi stampati che vengono distribuiti, a chi ne faccia richiesta, dalle Stazioni di
GENOVA, BRESCIA, PADOVA, VENEZIA e FIRENZE e dai Marazzini ove i materiali stessi
sono depositati. )

Milano, 26 gennaio 1882.
LA DIREZIONE DELL’ESERCIZIO.
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STRADE FERRATE DELL'ALTA ITALIA

Si reca a conoscenza dei signori portatori di Azioni privilegiate della linea CAVALLERMAGGIORE-BRA
e di Obbligazioni della linea GAVALLERMAGGIORE-ALESSANDRIA, il risultato dell'estrazione a sorle che
ebbe luogo nella seduta pubblica tenutasi a Torino il giorno 23 gennaio 1882.

8.* Estrazione per I'ammortamento delle 3000 Azioni privilegiate della linea Cavallermaggiore-Bra.
Elenco delle 5 Azioni estratte. '

56 62 242 360 421 515 525 547 804 873 950 1074
1277 1316 1405 1478 1488 1564 1597 1886 1930 2097 2207 2716 2720

16." Estrazione per I'ammortamento delle 24,000 Obbligazioni della linea
Cavallermaggiore-Alessandria.
Elenco delle 85 Obbligazioni estratte.

248 591 1493 1524 1879 2593 2651 3048 3166 3620 3671 3861 3946
40183 4773 4958 H266 5449 5688 5849 6235 6468 6568 6659 7000 7704 |
7780 7837 7896 7933 8717 8961 9052 9185 9512 10162 10187 10256 11537

11600 11701 12061 12725 12068 13102 13108 13308 13384 13649 14007 14008 14475
14891 14909 15122 15831 16910 16974 17416 17638 17753 17820 17836 18061 18562 |
10074 19195 19505 19787 19846 20138 20441 20658 20768 20835 20836 21644 21877 |
22048 22874 23416 23491 23592 23821 23915 '

Il rimborso delle Azioni e delle Obbligazioni estratte avra luogo in ragione di L. 500 cadauna, in va-

luta legale, a cominciare dal 1° luglio 1882, e mediante ritiro del titolo generale munito di tutti gli
stacchi non scaduti, presso la Stazione di Torino P. N.

La decorrenza delle annualita sulle Azioni estratte cessa dal giorno 1 gennaio 1882. _
Le Obbligazioni estratte cessano dal fruttare interessi colla data nominale del rimborso (1° luglio 1882).

Elenco delle Azioni privilegiate della linea Cavallermaggiore-Bra
estratle e non ancora presentate per il rimborso.

Estrazione 25 gennaio 1876 N. 347 da rimborsarsi a cura della cessata Societa dell’Alta Italia.
Id. 27 gennaio 1880 » 507 — 697

Id. 24 gennaio 1881 » 513 — 605 - 677.

Elenco delle Obbligazioni della linea Cavallermaggiore-Alessandria
estratte e non ancora presentate pel rimborso.

Estrazione 27 gennaio 1879 N. 3969 13367.
» 27 id. 1880 » 3464 12438 18995 19077.
» 24 id. 1881 » 3966 7203 8484 9220 14084.

In questa occasione si avvisano i signori portatori delle Azioni comuni delle linee BRA-CANTALUPO
e CASTAGNOLE-MORTARA, non fruttanti.interessi, che quelle rimborsabili al 1° luglio 1882 saranno
assoggettate alla rilenuta di L. 0.10 cadauna per tassa di circolazione.

Milano, 24 gennaio 1882.

IL CONSIGLIO D’AMMINISTRAZIONE.
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SOCIETA ITALIANA
DEI CEMENTI E DELLE CALCI IDRAULICHE

IN BERGAMO

con Qfficine in Bergamo, Scanzo, Villa di Serio, Pradalunga,
e Palazzolo sull’ Oglio

PREMIATA CON 12 MEDAGLIE ALLE PRINCIPALI ESPOSIZIONI
compresa la

Medaglia d’oro alla Mostra internazionale di PARIGI 1878

La superioritd di questi prodotti venne nuovamente confermata all’Esposizione di
Parigi 1878, dove fra tutti gli Espositori Italiani congeneri fu

L'UNICA PREMIATA CON MEDAGLIA D'ORO
La Societh dispone di una forza motrice di oltre 500 cavalli e di 40 forni a

fuoco continuo, e trovasi in grado di fornire oltre a tremila quintali al giorno e

di praticare ¢ prezzi piu convenienti in qualunque genere di costruzionme.
PREZZI per contanti o per assegno ferroviario.

e———

ALLA STAZIONE DI PALAZZOLO

ALLA STAZIONE DI BERGAMO

al Quintale al Quintale

CEMENTO idraulice a lenta presa CAL%E idraulioa di Palazzolo in

in sacchi coun legaacio greggio . . | L. (.80 sacchi con legaccio greggio ... | L. 2.50
CEMENTO idranlicoa rapida pre- CEMENTO idraulico Portland in

sa in sacchi coun legaccio rosso . » 300 sacchi con legaccio bleu , . . . .. > 5.00
CEMENTO idraulicoa rapida pre- CEMENTO idraulico Portland qua-

sa qualith superiore 1n sacchi con lita superiore in sacchi con legac-

legacecio giallo . . ....,.... » 4.00 CIOMBID + .4 e v v o v ennonn > 7.00

RIBASSI proporzionali all’entita delle Forniture e CONTI CORRENTI.

f PRODOTTI DELLA SOCIETA’ portano sul suggello in piombo al le
ccio dei sacchi e sulle etichette dei barili la seguente MARCA di FAB-
RICA regolarmente depositata per ogni effetto di legge contro qualsiasi (¥
abuso.

Le somministrazioni a vagone completo offrono speditezza ed economia net trasporti

Rivolgersi alla DIREZIONE della SOCIETA' in BERGAMO

AR

Privilegiata °, ¢ Fabbrica di 1

DINAMITE NOBEL

CAPSULE, MICCIE, o PRODOTTI CHIMICI

. |
DELLA SOCIETA ANONIMA ITALIANA IN AviGLIANA (presso Torino) i

Decreti Reali 14 dicombre 1878, 17 giugao 1875 o 24 giugne 1878 |
Fornitori esclusivi del Regio Ministero della Guerra

Questa Dinamite fabbricata sotto la vigilanza dell’luventors signor f
[ngegners ALPREDO NOBEL, possiede tutte le prerogative attendibili da ‘
questo utilissimo trovato, cioé: Ferza, Sicurezza, Economia di |
tempo ¢ di utensili, ¢ nen pregiudicevole alla salute.
Non devesi percio confondere con tutte quelle imitazient peri-
colose che pur troppo ingombrano oggidi il Commercio, con grande
scapito dei Consumatori. ‘
Dirigere le domande all’ AMMINISTRATORE DELEGATO .
i AvigLIANA (Provincia di Torino).

UFFICIO SUCCURSALE
del sgiornali italiani ed esteri
Torino, via Finanze, 13.

Quest’Ufficio, che trovasi iu diretta corrisponienza colle Amministrazioni
di tutti i giornali d’Italia e dell’estero, s’incarica di ricevere gli abbonamenti
e le inserzioni pei medesimi a prezzo di tariffa, offrendo le maggiori gua-
rontigie di puntualith ed esattezza.

Monitore delle Strade Ferrate e deeli interessi mﬁmriali
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Le LAIWVRET-CHMATIX CONTINEN-
TAL du mois courant est en vente dans
es gares et les librairies, et chez MM.,
A. Cuaix et C., rue Bergére, 20, Paris,

1.¢f vol. Services francais; avec car-
tes générales coloriées, des chemins de
fer dg la France et de I’Algério. Prix:
1 fr. 50.

2.° vol. Services étrangers, trains
frangais desservant les frontidres, et
services franco-internaticnaux, avec
carte générale des chemins de fer dn
Continent. Prix: 2 francs. (Pour se ren-
dre & ’étranger des divers points de
la France, le voyageur n’a pas besoin
de recourir au volume contenant les
services frangais).

Chaque volume renferme, en outre,
un guide-sommaire indiquant les prin-
cipales curiosités & voir dans les villos
importantes, les stations balnéarsie etc.

LE

FERROVIE ECONOMICHE

per 'Ingegnere

OTTAVIO MORENO

controllore del materiale
per la Societa Italiana per le Ferrovio Meridivnal

Torino, 1872
Tip. Monitore delle Strade Ferrate.

Un volume in-8 di pagine 240, al
. prezzo di L. 2.50.

Torixo — Tip. del Monitore delle Strade Ferrate, Via Finanze, 13.
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MI]NIT[IRE DELLE STRADE FERRATE .

EH E DEGLI INTERESSI MATERIALI

:l‘uavori Pubblici -

‘.'\q

SR

Industria =
» ' S1 PUBBLICA OGNI MERCOLEDI'.

Comm.rqio - Finanza

gy

5’ ‘/ Guida degli Azionisti — Avvisi d’'Asta — Annunzi Industriali ¢ Commeoreciali.

e ede

@zzo delle Associazioni:

) Anno Sem.
Per U'ITALIA , . . . L. 20 11
Per LU’EstERG . . . . »28 15

Un numero separato centesimi 50
» arretrato » 60

Prezzodelle Insercionied Annunzi;

Inserzioni nel corpo del Giornale L. 1,00 la linea
Annunzi . . . . o & .Cent. 30 .o

p Le lettere e pieght mon affrancati saranno
rifiutati. ~ Quelli contenenti wvalori si
dovranno spedire in lettera raccomandata.

Le Associazioni e gli Annunzi si ricevono all UfﬁCIO del GIOI‘ndIO Via Finanze, 13 — Tonmo

Somunlo DELLE MATERIE — L esercizio dellc Fenovze italiane.” (Cont.) — Il riscatto deile Ferrovie inlerprovin-
ciali Venete, Pisa-Colle Salvetti e Tuoro-Chiusi — La Succursale dei Giovi — Informazioni particolari del Mo-
NITORE — Notizie ferromarze italiane — Notizie ferroviarie estere — Nolz:ze direrse — Guzda deglz Azw-

nisti — Annunzi.

L'ESERCIZIO
delle Ferrovie Italiane

(Continuazione — V. N. 6).

L. — Partecipazione della Societd e dello Stato al
prodotto lordo — 11 prodotto lordo dell’esercizio, fatte le
prelevazioni per i fondi di riserva e di rinnovamento,
deve:

1° Compensare la bompsbma delle spese dell'esercizio

e di quelle per gl’interessi e per I'ammortamento del ca-
pitale, che essa dedica alla intrapresa.

2* Compensare, per quanto & possibile, lo Stato, pro-
prietario delle strade, degl’interessi del capitale speso nel
costruirle o nel riscattarle, e dell’ammeortamento di esso.

La Commissioue accoglie il principio che ad entrambi
questi legittimi interessi sia soddisfatto, innanzi tutto, me-
diante uoa compartecipazione al prodotto lordo dell’e-
sercizio.

Il fatto, che in queat.l ultimi due anni 1879-1880 il
prodotto lordo della rete continentale ha oltrepassato la
somma dei 150 milioni, che aveva servito di base per
stabilire, nelle Convenzioni Depretis, il canone dei 45
milioni, ingenera forse qualche dubbio e oscuritd sul con-
cetto stesso di quel canone. Infatti, come si & veduto s
pagina 176, la compartecipazione dello Stato nell’anno
1879 sarebbe stata effettivamente del 30 per cento, del
prodotto lordo (salvo il patto relativo al carbove), ma
sarebbesi formata mediante una prima partecipazioue in-
feriore al 30 per cento, rispetto ai primi 150 milioni del
prodotto lordo; e di un’altra, del 42 per cento, rispetto
alla parte eccedente i 150 milioni.

Questo mutare d’un tratto e si grandemente la quota
spettante allo Stato, colpisce i i, e sembra arbitrario.
Quindi, per far cosa chiara e facile a dimostrarsi, ed anche

pit rigorosamente vera, la Comimissione stima meglio di
nou adottare, come fondamento del contratto, il canoue,
ma bensi la partecipazione al prodotto lordo. Il lodevole
intento poi di assicurare allo Stato una compartecipazione,
che non debba mai discendere al disotto di una somma
determinata per non wettére incertezze ne’ suoi bilanei,
(intento cui mira aoche la proposta costituzione dei fondi
di rinnovawmento e di riserva), si raggiunge io gran parte,
senza incorrere nei suindicati inconvenienti del canone, con
lo stabilire a favore dello Stato un limite minimo di com-
partecipazione, ossia una somma minima, che la Societa

gli deve in ogni caso pagare.
Abbiamo enumerato poc'anzi gli eventuali pericoli di

una compartecipuzione a cogfficiente percentuale unico e
costante, sopra il prodotto lordo comnplessivo, che deriva
dalle tre diverse unitad di traffico. Non dobbiamo dissi-
mulare perd, che I'altro sistema, fondato sui ¢re coefi-
cienti diversi a seconda delle tre diverse unita di traffico,
che abbiamo dichiarato piu razionale e pii conforme alla

esperienza, pud per la sua novitd sembrare ardito.
La Commissione, dopo maturo esame, considerando :

1° che I'applicazione del sistema stesso non presenta dif-
ficolta, giacché i prodotti lordi corrispondenti alle tre
unitd di traffico souo gia tenuti distinti dalle Aziende fer-
roviarie, ed il sindacato del Governo si esercita nello
stesso modo, tanto se quei prodotti sono colpiti distinta-
mente, quanto nel caso contrario; 2° che cotesto sistema
si presta, piu di qualunque altro, a riconoscere e valutare
gli effetti di quelle modificazioni di tariffe, delle quali si
dird in seguito; 3° che esso permettera lo svolgersi del
traffico dell’'una, piuttosto che dell’altra unithd, secondo
che le condizioni economiche e commerciali del paese pos-
sono esigerlo; 4° che, se la Societd volesse artificialmente
srolgere il traffico di quella unith che & meno caricata
dalla partecipazione (la graude velocitd), il commercio
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non avrebbe che ad avvaotaggiarsene; — fu di unanime

avviso, che in un futuro contratto si dia la preferenza a
cotesto sistema.

La Commissione si & gia dichiarata contraria al patto
contenuto nelle Convenzioni Spaveuta e Depretis, relativo
al prezzo normale del carbene. Essa riconosce che questa
coudizione aveva pil ragione d'essere nella prima che
nella seconda; ed appunto perché le sue proposte meno
si allontanano dal sistema adottato nella seconda Cun-
venzione , tiene per fermo che in un futuro contratto
quella condizione debba essere esclusa.

Poche parole basteranno a dirne la ragione.

Iopanzi tutto, secondo il concetto della Commissione,
lo Stato, nel dare in affitto le proprie ferrovie, se da un
lato rinuncia 8 possibili vantaggi finanziarii, non deve
dall’altro dividere coll’esercente alcuno di quei rischi che,
in parte almeno, possono dipenders dalla buona ammini-
strazione dell’impresa. Ora, per il patto relativo al car-
bone stipulato nella Convenzione Depretis’, 1’esercente
sarebbe stato quasi indifferente intorno al costo della prin-
cipale materia di consumo dell’ industria ferroviatia; in-
quantoché tutte le conseguenze dei covtratti di compera,
non fatti con avvedutezza commerciale, sia rispetto al
tempo o alla quantith od alle condizioni, non venivano
sopportate dalla Societd, se non quando i prezzi d’acquisto
avessero superato la media di quelli dei listini. Una delle
obbiezioni di maggior valore contro I'esercizio ferroviario
governativo, quella della poca attitudine del Governo, €
delle difficoltd che esso incontra, nel comprare alla ma-
niera degli industriali, risorge intera contro quella con-
dizioue, giacché essa toglie all’esercente uno dei princi-
pali stimoli a fare, a tempo,*buoni acquisti. Di piu, fa
sorgere la necessitd di liquidazioni complicate sulla base
dei prezzi dei listini del carbone e dei noli, sempre in-
certi @ quasi sempre superiori ai prezzi veri delle grosse
partite di carbone.

La Commissione dichiara quindi, ancora una valta, che,

affittandosi le ferrovie, nessun altro rischio deve rimauvere

allo Stato, se non quello eventuale dipendente dalla di-
miouzioue di qualche tariffa di trasporto, rischio che potra
trovare diretto o indiretto compeunso nella migliorata tu-
tela di altri interessi nazionali.

Riassumendo, la Commissione opina che i rapporti fi-
nanziarii fra lo Stato e la Compagnia debbano avere per
base una compartecipazione dello Stato al prodotto lordo
dell’esercizio, prelevati i fondi di ripnovamento e di ri-
serva; che la compartecipazione noo possu mai in verun
caso discendere sl disotto di un minimum stabilito nel
contratto. La rimanenza del prodotto lordo appartenga
alla Compagnia; perd, se dai bilanci annuali di essa ri-
sultasse un dividendo per il capitale-azioni superiore ad
una cifra percentuale determiuuata nel contratto, lo Stato
avrd anche una compartecipazione a quel prodotto netto.

IV. — TZariffe — Abhiamo gia espostv brevemente -le
ragioni d’ordine economico e politico, per le quali la Com-
missione crede opportuno:

1° che una tariffa convenzionale o normale, contenente
tanto le tariffe ordinarie, quanto le rorme per le tariffe
speciali, studiate con molta cura le une e le altre, formi
parte integrunte del contratto;

2 che i prezzi dei trasporti fissati con questa tariffa
normale non possano mai essere oltrepassati dall’una o
dall’altra delle parti contracuti, senza che irtervenga una
nuova Convenzioue da approvarsi dal Parlamento;

3 che la Societd esercente possa di propria iniziativa
proporre al Governo quelle diminuzioni delle tariffe vor-
mali, che stiwera opportune per ottenere uu maggiore
sviluppo del traffico. Queste mecdificazioni non dovranuo
perd essere attuate se unon dopo I'mpprovazione del Go-
verno; ,

4° che lo Stato abbia facolta, in casi speciali e quando
sia ben constatato che I'interesse generale del paese lo
richiede, di ordinare alle Compaguie I'applicazione di ta-
ritfe di trasporto inferiori alle normali. Allorquando lo
Stato faccia uso di questa facolta, e la Compagnia dichiari
di non uccettare quella modificazione per proprio conto,
i vantaggi o le perdite derivanti dall’applicazione della
nuova tariffa spetteranno allo Stato. La determinazione
di questi vantaggi o di queste perdite potrd farsi a un
dipresso colle modalita stabilite uella Convenzione De-
pretis;

5° che sia istituito, presso il Ministero dei lavori pub-
blici, un Consiglio delle tariffe ferroviarie, del quale fac-
ciavo parte alti funzionarii del Governo, non che uomini
versati nei commerci, nelle industrie e nell’azienda fer-
roviaria; e che tutte le questioni relative alle tariffe dei
trasporti, e specinlmente quelle sopra indicate ai numeri
2, 3, 4, vengano sottoposte allo studio del Consiglio
stesso.

V. — Treni ed orarii — Le Convenzioni Depretis con-
tengono diverse disposizioui intorno al numero ed alla ve-
locita dei treni, nonche i criterii per aumentarli o dimi-
nuirli in rapporto ai prodotti.

La Commissione, in massima, approva questo sistema,
e crede poi necessario che nelle Convenzioni sieno defi-
niti, il meglio che si pud, gli obblighi dell'esercente e l'in-
gerenza del Governo in questa materia, non meno im-
portante che delicata; perché, se i treni sono insufficienti
per numero o per velocitd, riescono inadeguati al ser-
vizio pubblico e di ostacolo allo sviluppo del traffico; se
eccessivi, diventano cagione di spese e di perdite ingiu-
stificate.

VI. — Costituzione del capitale e sede delle Socield
— E necessario che le Societd siano costituite su basi fi-
nauziarie salde, per ragioni di per s¢ ovvie e confermate
aoche dalla esperienza che gii si & fatta in Italia, e di cui
8i ¢ tenuto discorso nel Capo I di questa Relazioue.

11 capitale-azioni vuol essere adeguato all'importanza
dell'impresa, per la quale la Societa deve acquistare il
materiale mobile, gli attrezzi, i mebili, gli approvvigiona-
wenti. Le Obbligazioni ed i Buoui, che costituigcono il
passivo, von' dovrebbero oltrepassare la metd del capi-
tale-azioni.

Cosi facendo, la Societd avrd una hase molto sicura, e
fruira del credito con parsimonia, e quindi in condizioni
favorevoli; e se per avventura il prodotto netto della
strada in qualche anuo diminuird notevolmente, non do-
vendosi prelevare una somma troppo grande pel paga-
mento degli interessi e dell’'ammortamento delle Obhliga-

" zioni, ue rimarrd sempre abbustauza per pagare un frutto




e degli interessi materiali

alle Azioni, e quindi ne sard sempre vivo negli azionisti
e nelle Societd l'interesse a ben esercitare la strada.

Si pud senza tema limitare alle Societa d'esercizio il
diritto di emettere Obbligazioni, anche perché alle forti
spese straordinarie richieste dall’aumento del matériale
mobile, dal rifacimento dei binarii, dagli ampliamenti, e
dai casi di forza maggiore, si provvede mediante appositi
fondi di riserva; sicché vengono meno quasi interawmente
e principali ragioni per cui le Societd ferroviarie ricor-
rono all’emissione di Obbligazioni.

Per i motivi ampiamente svolti nel capo 1V, non che
per altri di indole tecnica che sarebbe facile di aggiungere,
la Commissione ritiene poi opportuno che la sed: delle
Societhd e delle Direzioni generali non sia nella Capitale
del Regno.

VII. — Durata del contratto — La Conveuzione De-
pretis stabiliva che I'appalto durasse 60 anni, diviso in
tre periodi, della durata di auni 20 ciascuno, e con facoltd
alle parti contraenti di rescindere il contratto alla fine di
ciascun periodo, previa diffida da intimarsi due anni pri-
ma della scadenza del periodo in corso.

La Commissione crede opportuno di tener ferma la du-
rata di 60 anni, ma propone di dividerla in due soli pe-
riodi di trent’anni ciascuno. Quando una Societd d’eser-
cizio dura lungameute, s’avvicina sempre piu alle condi-
zioni della Societd concessionaria: cresce in essa l'inte-
resse di svolgere con ogni sollecitudine, ed anche con
forti spese, il traflico, da cui ritrarrd in avvenire, forse
non prossimo, e per sufficiente numero d’anni, il profitto
sperato. .

Di pid, essendo la Societh proprietaria del materiale
mobile, degli attrezzi, dei mobili e di tutto il capitale
circolante richiesto dall’esercizio della rete, e percio do-
vendo shorsare un capitale. in Azioni e in Obbligazioni,
molto pili ragguardevole di quello ch’era richiesto dalle
Convenzioni Depretis, & necessario, anche per motivi finan-
ziarii, che abbia davanti a sé una vita piu lunga.

VIII. — Sindacato governatiro — Il contratto d’eser-
cizio proposto dalla Commissione rende molto semplice,
per quanto la complicata materia lo consente, il sinda-
cato governativo; esso deve applicarsi principalmente al
riscontro finanziario dei prodotti lordi dell’esercizio, es-
sendo stabilita a favore dello Stato la partecipazione al
prodotto lordo. ’

Delle spese non occorte vccuparsi, traune quelle che
si debbouo pagare coi fondi di riserva. Riscontrare i pro-
dotti lordi dell’esercizio & piu facile che sindacare le spese
di esso.

Quanto al prudotto netto, cui eventualmente lo Stato
parteciperebbe quando il dividendo della Societa supe-
rasse una determinata somma, non sarebbe necessario un
riscontro speciale, eccettuato quello di rivedere la rego-
laritd dei conti, come han diritto di fare i sinduci della
Societd, ed anche i singoli azionisti.

Intorno al modo di esercitare efficacemente questo sin-
dacato, all'ordinamento dell’Ufficio che lo deve compiere,
non che alla sorveglianza che il Governo deve avere su

tutto I’esercizio delle ferrovie, rimandiamo alle notizie, ;

considerazioni e regolamenti stampati nel Riassunto.
(Continua).

’
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IL RISCATTO
DELLE FERROVIE INTERPROVINCIALI VENETE,

PISA-COLLE SALVETTI E TUORO-CHIUSI

Abbiamo ricevuto la Relazione dell’on. Luglh (a.nome
della Commissione composta degli ou. Mordini presidente,
Di Leuna segretario, Agostinelli, Lucchini Giovanni, Po-
desta, Righi, Romanin-Jacur, Seismit-Doda, ¢ Lugli rela-
tore) per I'approvazione del progetto di legge relativo
alle Convenzioni pel riscatto delle suddette ferrovie: Re-
laziove presentata alla Camera dei deputati nella seduta
del 1° corr., e che noi abbiamo anbunciata nel precedente
numero,

Questa Relazione & pienamente favorevole al riscatto
di cui si tratta; e mentre sarebbe per noi superfluo il ri-
ferirne la parte in cui si analizzano le dette Convenzioni
(gid da noi testualmente inserite nei nostri numeri 31 e
32 del 1881, insieme colla Relazione ministeriale), crediamo
invece opportuno di riprodurre quei brani, in cui si chis-
riscono le ragioni di opportunita e convenienza del riscatto
proposto.

Ecco le parole dell’on. Lugli:

OnorevoLi COLLEGHI! — La vostra Commissione, chia—
mata ad esaminare il disegno di legge che tratta del ri-
scatto di alcune linee ferroviarie dello Stato concesse ad
alcune Provincie del regno, volle a me afidato 'onarifico
e delicato inearico di dirvi il come ed il perché dessa de-
cise di proporvene l'accettazione. Spetta dunque a me questo
onore, a me che in qualche occasione mi sono addimo-
strato, in massima, poco tenero dei riscatti, come quelli che
talvolta riescono onerosi alle finanze dello Stato, lasciando
traccie lunghe e perturbatrici nell’andamento dei servizii
molteplici cui sono chiamate le strade ferrate.

Se non che vi sono eccezioni degne di tutta la cobside-
razione, e tali da far persuasi anche i pil riottosi nel do-
vere adottare provvedimenti opposti. Ed i riscatti delle
ferrovie di cui & parola formano appunto una di queste
eccezioni. ' :

Una suprema necessith di cose, creata per circostanze
diverse che inutile sarebbe qui di ricordare, nel mentre
impose al Governo il dovere di studiare quali provvedi-
mewnti potrebbero opportunamente venire presentati per ad-
divenire al riscatto dei due tronchi ferroviarii di Tuoro-
Chiusi e Pisa-Collesalvetti, il primo concesso alla Provincia
dell’Umbria, ’altro a quella di Pisa, — ragioni di alta con-
venienza lo indussero del pari a doversi occupare delle
altre linee appartenenti aslle Provincie di Vicenza, Padova
e Treviso, sottoponendo al vostro esame il riscatto delle
ferrovie Vicensa-Thiene-Schio, concesso alla Provincia di
Vicenza, e quello delle altre due linee, Vicenza-Treviso e
Padova-Bassano, 1a cui concessione fu data ad un Consorzio
costituitosi fra le dette tre Provincie. ' !

Dissi ragioni di suprema necessith, parlando del pro-
posto riscatto delle due linee Tuworo-Chiusi e Pisa-Collesal- -
velli; né mi parve dire cosa poco esatta, inquantoché co-
desti due tronchi ferroviarii essendo parte integrante di
due linee arteriali, quali sono la Pisa-Roma e la Roma-
Firenze, du riguardarsi come complemento necessario della
rete delle Strade ferrate Romane, avvenute, per parte dello
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Stato, il riscatto di eodesta rete, quello dei due tronchi
suindicati non era, e non ¢ che una legittima, e si di-
rebbe quasi necessaria, consegnenza del primo, se vogliamo
davvero avviarci verso quello stabile assetto delle nostre
ferrovie, che ha formato 1oggetto di lunghi e poderosi
studii, e che sta in cima ai nostri desiderii; giacchs, o si-
gnori, & vano lo sperare, finché perdura lo stato di pre-
carietd, di fare risentire al paese tutti i beneficii di cui le
strade ferrate sono capaci.

Del resto, la necessith del riscatto di codesti dne tronchi
esercitati dall' Amministrazione delle Strade ferrate Romane,
venne diggia solennemente riconosciuta dalla Camera stessa,
allorquando, nell’approvare lo schema convertito nella legge
del 29 luglio 1880 per il riscatto delle dette ferrovie, dessa
consacrava in appusito ordine del giorno la opportuniti,
del riscatto dei due tronchi ferroviarii in parola, e faceva
invito al Governo di procedere eolle Provincie concessio-
parie alle opportune pratiche.

Ng, ad avviso della vostra Giunta, puossi disconoscere la
convenienza che vi ba di procedere, per parte dello Stato, al
riscatto altresi di quelle altre linee ferroviarie, di ‘cui si
resero concessionarie le tre Provincie venete, vuoi per I'im-
portanza che presenta taluna di codeste linee, cosi nei rap-
porti commerciali che militari; vuoi perché il Governo,
reso padrone delle linee medesime, incontrerd minori dif-
ficolth nella soluzione del problema dello stabile assetto
delle nostre ferrovie, che & la mira, come si disse, a cni
dobbiamo avere piu specialmente rivolto il nostro sguardo.

La convenienza del riscatto di codeste linee venne al-
tresi accennata dalla Commissicne parlamentare che studio
il disegno, divenuto poscia legge dello Stato, per un’in-
chiesta sull’esercizio delle ferrovie italiane e per il prov-
visorio esercizio della rete dell’Alta Italia; e venne posta
in maggiore evidenra dall’importante discussione che ebbe
luogo intorno a quel progetto di legge.

Se a tutto cid si aggiunga che le Provincie interessate
avendo di gid avanzate domande al Governo al fine dl ve-
nire sollevate dai gravi oueri a cui si erano per la loro
costruzione sobbarcate (di talché si aveva dalle insistenti
dimande delle medesime un argomento per dedurre che il
riscatto avrebbe potuto conseguirsi senza gravi sacrificii
per parte dello Stato), pareva che anche per cio la conve-
nienza risultasse evidente; e fu cosi ehe il Governo si
trové impegnato di occuparsi dell’argomento, i cui studii
condussero al riscatto, in base ai patti che formano I'og-

getto della relativa Convenzione sottoposta alla vostra
sanzione.

E per verith, la opportunita e la convenienza di venire
in aiuto alle Provincie venete mediante il riscatto delle
linee, che desse avevano con nobile slancio e con tanti sa-
crificii costruite, si presentava con maggiore evidenza
dacché la legge del 29 luglio 1879 per le ferrovie comple-
mentari era stata promulgata e trovavasi in pieno svol-
gimento; e dal momento che questa era informata al con-
cetto di provvedere con equa proporzione alla viabilith fer-
roviaria in tutte le provincie del regno.

Conseguenza immediata di codesto principio sarebbe
stata, senza forse, quella che alle Provincie venete in ge-
nere, ed alle Provincie di Vicenza, Padova, Treviso in
ispecie, sarebbe stata dalla legge suddetta fatta una pil
larga purtecipazione, se desse con mezzi propri non aves-
sero poco tempo prima costruite quelle linee, che formano
Puggetto della nostra disamina.

La vostra Commissione ha riconosciuto che, se nella legge
del 29 luglio 1879 delle ferrovie complementari ¢ stata in-
scritta nella tabella B (2" categoria) la linea Bassano- Primo-
lano, cid ha potuto farsi perche la Padova-Bassano esistevs,
ché altrimenti in detta categorie si sarebbe veduta segnata
I'intera linea Padova-Bassano-Primolano; ha riconosciuto del
pari che, se la Vicenza-Treviso (la quale accorcia di ben
20 chilemetri la linea Vicenza Padova-Mestre-Treviso, e rad-
doppia la potenzialith della detta linea, potenzialita tanto
reclamata nei rapporti militari e commerciali) non fosse
stata costruita, avr-bbe trovata la sua bpaturale sede fra
le linee di 1* categoria, segnate dalla tabella A della ci-
tata legge del 29 luglio 1879; essendo dessa considerata,
e ben a ragione, come conseguenza e complemento della fer-
rovia Pontebbana, e come grand- arteria diretta a con-
giungere la valle del Po col Friuli e coll'lllirico; mentre
poi non & a disconoscersi la importanza, come linea d'in-
teresse locale, dell’altra Vicenza-Thiene-Schio , 1a quale , se
non eseguita, sarebbe stata indubbiamente degna di ve-
nire dal Governo accolta fra quelle dell'articolo 10 della
pill volte citata legge.

Se acunque da noi non si volessero prendere in consi-
derezione veruna le dimande avanzate dalle Provincie di
Vicenza, Padova e Treviso, le quali chiedono, mediante il
riscatto, di venire, se non in tutto, almeno in parte solle-
vate dagli oneri gravissimi cui si sono sottoposte per sn-
ticipare la costruzione di quelle linee che la nuova legge
non avrebbe potuto dimenticare, noi verremmo cosi ad in-
fliggere loro un danno ed una grave pena, solo perché eb-
bero il torto della coraggicsa e nobile iniziativa, quando
le Provincie consorelle si mantenevano nella inaziope, e
aspettavano che impulso loro venisse per parte del Go-
verno. Cid, o signori, & assurdo, e (Consentitemi la parola)

_quasi immorale. -

Se adunque codesta non pud essere la consegnenza cui
si vuole pervenire, & forza convincersi che ragioni di con-
venienza, di equitd, impongono che anche il riscatto delle
ferrovie interprovinciali venete debba venire benevolmente
accolto, al pari delle due linee che si innestano fra la rete
delle Romane, e che, come dissi, formano un complemento
necessario della rete medesima.

Prese quindi in esame le singole condizioni delle
Coovenzioni, dimostratane la convenienza, ed accennata -
pure una lieve modificazione di forma introdotta in quella
relativa alle ferrovie venete di concerto col Consorzio in-
terprovinciale, il Relatore cosi conchiude:

Converrebbe ora, o signori, che ci occupassimo della
questione da taluno mossa, e cioé sulla convenienza o
non di riassumere in un unico disegno di legge Conven-
zioni che riguardano tre contratti distinti. Due parole ci
sembrano sufficienti per addimostrare che, se & vero che
al riscutto delle linee contemplate dalle tre Convenzioni, il
Governo & stato piu specialmente condotto dal riflesso di
potere, col possesso delle linee, meglio avviare la soluzione
del problema che riguarda D’esercizio futuro delle Ferrovie
del regno; se & vero del pari che i riscatti medesimi ri-
guardano linee di cui si erano rese concessionarie 5 Pro-
vincie del regno, per la cui costruzione fecero sacrifizii non
indifferenti, mentre dei beneficii ne sono partecipi e lo
Stato mediante le imposte, ed i cittadini tutti che ne
. Usallo; se sussiste, come non & dubbio, che ragioni di
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equithd e di giustizia militano in favore di tutte le 5 Pro-
vincie indistintamente; se tuttocid & verita, pare alla vostra
Commissione non si possa muovere appunto se un unico
disegno contempla i riscatti appartenenti a diverse Pro-
vincie, per quanto questi sieno consacrati da tre distinte
Convenzioni.

Egli & percid che la vostra Commissione, come a con-
clusione finale dei suoi studii, vi propone a mio mezzo di
approvare il disegno di legge, quale venne dall’onorevole
Ministro dei lavori pubblici, di concerto con quello del
tesoro, presentato; persuasa com’¢ di raccomandarvi cosa
vantaggiosa alla Provincie interessate, utile del pari agli
interessi dello Stato. ’

LA SUCCURSALE DEI GIOVI

Ci pervennero da Genova tre fascicoli degli Atti del
Comitato permauente della Succursale dei Giovi: il'1°
contenente una Memoria dimostraliva del Comitato me-
desimo, in data 24 novembre 1881, sottoscritta dai rela-
tori Gerolamo Boccardo, Giovanni Argenti ed Edilio Rag-
gio; il 2° intitolato Aggiunte alla Memoria dimostrativg,
in data 9 gennaio 1882, e sottoscritto dai detti relatori;
ed il 3" contenente una leitera dell’ing. cav. Pietro Tor-
tarolo Sulle condizioni di esercizio della Ferrovia dei
Giovi, in data 3 corr. mese, diretta al sig. comm. G.
Millo. presidente della Camera di commercio ed arti di
Genova. .

Di quest'ultimo documento crediamo dover offrire par-
ticolare ragguaglio ai nostri lettori, si per la competenza
dello scrittore, e sl pel valore delle considerazioni svolte
nella lettera intorno ad una questione che ora tanto si
agita,

Premesso che non si tratta se non di un giudizio e di
una apprezziazione del lutto individuale, e che « I'nlto
ufficio che gli ¢ dato nell’Amministrazione delle Ferrovie
dell’Alta Italia non ha alcun rapporto con questo scritto,
se non in cid che per avventura lo ha posto iu grado di
conoscere i fatti che afferma », 1'egregio Autore dichiara
che: « con I'intento di giovare alla chiarezaa espositiva,
raccolse separatamente in una prima parte quelle po-
tizie che, riguardando le spese dello esercizio, o le diffi-
coltd pascenti dalla acclivita della linea, o la sua limitata
efficacia rispetto ai trasporti da compiere, o simili altre
quistioni , appaiono d’ordine tecnico; raccolse del pari
tutte insieme. in una seconda parte, quelle notizie che,
riguardando la quantitad delle merci che vengouo traspor-
portate, od il loro incremento graduale, o la loro destina-
zione, appariscono invece di vatura commerciale.

« E finalmente, considerando I'alta autorita, che in ogni
quistione attinente agli scambi od al movimento commer-
ciale compete all'illustre Consesso da lui (comm. Milo)
presieduto , gli & parso conveniente indirizzargli queste
informazloni; ed in cid fare ha avuto fiducia che la grande
loro opportunith possa loro promuovere benevola acco-
glienza ».

Dopo cid. noi vorremmo poter seguire lo scrittore nelle
sue diligenti osservazioni, corredate di molte cifre; ma non
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consentendocelo lo spazio e I'abbondanza d’altre materie,
dobbiamo limitarci a riferire le conclusioni di questo scritto,
che ci sembra veramente degno di attenzions.

Eccone 1’ultimo capitolo:

XX. Tanto nelle cose teeniche, quanto in quelle che ri-
guardano il traffico, ho esaurite quelle informazioni pilt im-
portanti, che non dovrebbero essere ignorate o neglette nella
scelta d'un nuovo passo attraverso I’Appennino.

Non le ho esposte nella forma denudata di ogni com-
mento, la qusle prevale nella formazione di semplici tavole
statistiche. Ho data invece un’interpretazione diffusa dei
fatti narrati: anzi mi son valso delle condizioni accertate
al di d’oggi, per congetturarne le condizioni del domani.

La lode od il biasimo, relativamente ai pregi od ai di-
fetti speciali dei varii progetti di Suecursale, non si trova
nel precedente scritto, poiché nessun progetto & ivi as-
soggettato a discussione, e neanco a semplice esame.

Certamente, segnalate le false spese d’esercizio imposte
dalla cattiva condizione della linea, dimostrato il grande
risparmio che sarebbe procurato invece da una linea di pid
mite acclivith, metto in luce implicitamente la couvenienza
di evitare ogni progetto che ammetta le troppo grandi
pendenze.

Del pari, provato che le medesime riducono a limitata
efficacia la linea, tendo implicitamente alla medesima con-
seguenza. E quando dimostro che lefficacia cumulata e
complessiva della linea esistente, e insieme della futura
Succursale, sard meta piu grande nel caso che entrambe
concorrano a Busalla, che non nel caso in cui divergano
verso qualsivoglia altra direzione, ammetto implicitamente
che le succursali, che si allontanino dalla Serivia, sono da
posporre.

Finalmente, quando suppongo che tutto il commercio
della valle alta del Po, ed insieme tutto quello d’oltre
Alpe, possa muoversi per una nuova via, che pon vada
per la valle di Scrivia; e nello stesso tempo dimostro che
la strada attuale non bastera, fra cinque o sei anni, al
solo commercio della Lombardia e dell’Emilia, vengo a di-
mostrare implicitamente che, se una nuova via esistesse,
la quale attraversasse I’Appennino in qualsiasi localitd a
ponente dei Giowi, I’¢sistenza di questa via non dispen-
serebbe dalla necessitd di costrurre fra pochi anni una
Succursale tendente alla valle della Serivia. Onde sono im-
plicitamente biasimate le Succursali tutte che se neallon-
tanino.

Queste induzioni mi paiono fluire direttamente, come
conseguenza spontanea, dalla posizione dei fatti. Se io non
le avessi segnalate, un esame meditato delle cose le avrebbe
fatte nascere nells mente di chi leggera.

Queste dichiarazioni rivelano un sentimento recondito,
che nasce dalla persuasione che: in un tema dal quale
venne tanto profondamente commossa l'opinione pubblica,
& molto diflicile noa cadere in parzialith. Ora ogni mente
eletta, ogni carattere alto vorrebbe certamente riuscire
tanto imparziale, quanto pud esserlo una nuda esposizione
di cifre numeriche.

— 11 Corriere Mercantile dell’ll corr. (dopo aver gia an=~
nunciato con lode ’opuscolo dell’ing. Tortarolo) dice di aver
sotto gli occhi un nuovo progetto di Succursale al piano in-
clinato dei Giovi, firmato dai signori prof. F. Carosio Rocca
ed ingegnere Cesare Gamba, il quale gli sembra degno di
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seria considerazione; e ne riferisce le seguenti indicazioni
generali:

« I tracciato si diparte dalla ferrovia esistente alla fine
del piano della Stazione di Bolzaneto, risale la Valle della
Polcevera a levante, e quasi parallelamente all’attuale fer-
rovia, la traversa passando sopra la piccola galleria che si
trova in fine della Stazione di Pontedecimo; e passato in
viadotto il torrente Riccd, prosegue sull’altipiano di Cam-
pomorome; traversa quindi il rio Gioventina, e riesce alla
Stazione di Campomorone. Da questo punto, seguitando il
torrente Verde fino al ponte detto della Ferriera (e dopo
diverse altre traversate), con la grande galleria nell’Appen-
nino, a levante di Monte Montaldo riesce nella Valle della
Secrivia prima di Borgo-Fornari, e va a raccordarsi alla fer-
rovia esistente a m. 50 al sud del ponte sul torrente Tra-
versa. -

« Lo sviluppo totale di questo tracciato misura m. 19,970,
contro m. 15,681 fra gli stessi punti per la ferrovia esi-
stente, e cosi risulta un aumento di percorso, secondo il
progetto, di m. 4109. — La pendenza massima, secondo
il progetto, frn Genova e Pontedecimo, o meglio Campo-
morone, & di m. 15.16 p. 00[pp, e fra Campomorone e Borgo
Scrivia m. 16.50; mentre la massima pendenza della fer-
rovia esistente fra Genova e Pontedecimo & di m. 12.672
e fra Pontedecimo e Borgo Scrivia m. 34.964. — Secondo il
nostro tracciato, la parte in galleria & di m. 9,250, colla pen-
denza uniforme del 15.20 p. 00j90, tranne una galleria (di
m. 100 che ha la pendenza del 16.50 p. 00[gp); e la parte
scoperta & di m. 10,720, dei quali m. 5,650 da Bolzaneto alla
Stazione di Campomorone, colla pnndenza del 15.16 p. 00j00;

m. 4,820 con quella del 1650 p. 0C[gp; ¢ m. 350 orizzon- :

tali. L'ordinata del punto culminante ¢ m. 352.45. — Con
un pozzo di m. 70 di profondita nel torrente Busalletta, la
grande galleria resta divisa in due tratti, di m. 2,500 I'uno
e m. 1,800 P'altro, ma con altri pozzi praticabili in en-
trambi questi tratti. — Per cid che riguarda le opere d’arte
pit importanti, si riscontrano in tale tracciato 6 ponti, di
un'altezza massima che varia fra i m. 1] e m. 16; ¢ 5
viadotti, che nelle loro massime altezze variano fra m. 20
e m. 26.

« In ultimo, il costo dell’intiero tronco a doppio binario
8¢ calcolato in un massimo di 20 milioni, e ci0 in base
al costo chilometrico assegnato, in seguito ad accuratis—
simi studii, in altri progetti di Succursale, che si svilup-
pano in condizioni molto difficili, e necessitano opere d’arte
di assai maggiore importanza .

Informazioni Particolari
oEl MONITORE

L'Amministrazione delle Ferrovie dell’Alla Italia,
desiderando che nello studio per le nuove Officine
da costruirsi in Torino s’introducano le pia utili mi-
gliorie gia in uso presso alire Amministrazioni fer-
roviarie, onde renderc il lavoro piu spedilo ed eco-
nomico, ha deliberato che una Commissione tecnica
_ si rechi all’'estero per visilare le piu importanti Offi-
cine di Strade ferrate. '

La Commissione sara composta dell'ingegnere-capo
del Servizio del Materiale, di due Agenli superiori,

uno per la Manulenzione e lavori, 'aliro pel Mate-
riale, i quali dovranno redigere il progetto definitivo,
e finalmente di un ingegnere-allievo fungente da se-
grelario.

Sappiamo che questa Commissione parlira nell’en-
trante mese di marzo.

><

La Direzione dell'Esercizio delle Strade ferrate del-
I’Alta Italia, vista la ristrettezza dei locali in cui ora
trovasi 'Ufficio tecnico del Servizio del Materiale in
Torino, ed in attesa che si costruiscano nuovi locali
nelle Officine da fabbricarsi, come si & gia detlo, ac-
canto alle Carceri nuove, ha aulorizzato la ricerca di un
locale adatto ai bisogni di quel Servizio ed in mi:
gliorl condizioni igieniche pel cresciuto numero del
personale. .

>

Sabalo venturo si terra a Milano una conferenza
dei Capi dei Servizii della Manutenzione, della Tra-
zione e Materiale e del Traffico delle Ferrovie del-
I'Alta Italia, allo scopo di discutere la questione del
maleriale da adoltarsi per I'esercizio della nugva linea
Vercelli-Broni (di cui una parte sara prossimamente
aperta all’esercizio) come linea secondaria, e nello
slesso lempo tratlare e stabilire sull’ argomento
di massimna del materiale, tanto mobile, che fisso
d’armamento per le linee socondarie.

><

I’ Amministrazione delle Strade ferrate dell’Alta
Italia ha ripartito nel seguente modo Ie forniture di
veicoli pel 1882 fra le Ditle nazionali:

Carrozze di-1* classe — N. 15 alla Ditta Officine
di Savigliano: e N. 14 alla Ditta Grondona e Comp.
di Milano.

Carrozze con 6 letti
di Padova.

Carrozze miste — N. 17 alla Societa Miani e Ven-
turi di Milano. i

Carrozze di 2* classe — N. 18 alla Ditta Miani e
Venluri: e n. 6 alla Ditta Fratelli Diatto di Torino.

Carri a bagaglio — N. 10 alla Societa Veneta di
Padova.

Carri IIB per merci e bestiame:

110 a Savigliano,

50 a Grondona,

108 a Miani e Venturi,

80 all'lmpresa Industriale di Napoli,

66 a Cerimedo di Milano.

Carri L per carbone:

80 a Savigliano,

40 a Grondona,

80 a Miani e Venturi,

9 alla Societa Veneta di Padova,
70 all'lmpresa Industriale di Napoli,
37 ai Fratelli Diatto di Torino,

17 a Cerimedo e Comp. di Milano,
60 alla Societa ausiliaria di Torino.

— N. 10 alla Societa Veneta

Carri pialli a 2 assi — 58 alla Societd ausiliaria
di Torino;

Carri piatli a 3 assi — 4 alla Societa medesima.
_Carri pialti a 4 assi — N. 2 alla Sociela mede-
sima.

Cosi rvesla assicurato il lavoro alle Ditte nazionali.
Intanto si propone quanlo occorre per ripartire le
ordinazioni fino all’anno 1886,
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Per le locomotive, si ¢ slabilito di comprarne 50 ! della luce complessiva di 24,000 candele, che im-

nel 1882, e di esse 11 vennerv gia affidate alle Of-
ficine di Pietrarsa. 9 saranno messe alla gara [ra le
Ditte nazionali, e 30 saranno affidate all’ industria
estera, non avendosi ancora in Italia tanta potenza
di produzione da mettere le nostre fabbriche in grado
di fornire tutte queste macchine in cosi breve lasso
di tempo.
><

Dall'inchiesta praticata sull'incendio della Stazione
provvisoria di Crema ¢ risultalo che il medesimo
deve attribuirsi ad una causa accidentale. Intanto si
¢ disposto che il servizio provvisorio di Stazione si
faccia nel casello attiguo alla baracca abbruciata.

Per la Stazione di Crema, il Ministero dei lavori
pubblici ha gia approvato il progetlo, preparato dal-
I'Amministrazione delle ferrovie dell’Alta Italia, pel
fabbricato definitivo dei viaggiatori; per cui €& a rite-
nersi che i 'avori relativi potranno essere quanto prima
appaltati.

>

Ci scrivono da Salerno che lispettore del (enio
civile comm. Borgnini procedelle ad una visita della
localila in cui si svolge il tracciato della ferrovia Bat-
tipaglia-Caslrocucco, per la parle che riguarda i due

_tronchi Ogliastro-Agropoli-Rulino, onde riconoscere
Yattendibilita di una variante al tracciato (proposto
da quella Direzione governativa): variante chiesta dai
Comuni di Ratino, Torchiara, Lustra e Prignano-Cilento.
Ci consta che I'egregio comm. Borgnini ha gia rasse-
gnato al Ministero la propria relazione in proposilo.

>

Ci scrivono da Alessandria che quel Prefetto, nel-
I'interesse della pubblica sicurezza, ha compilato e
solloposto alla superiore approvazione un regolamento
per lesercizio delle tramvie nella delta provincia.

Ha pure sottomesso alla superiorita altro regola-
mento per la searveglianza della costruzione e dell’s-
sercizio delle tramvie medesime.

><

L’Amministrazione delle Strade ferrate dell’'Alta
Italia ha sotloposto all’approvazione del Ministero dei
lavori pubblici una propusta di modificazione d’orario
per la linea Avenza-Carrara, secondo la quale vorreb-
bero soppressi i lreni 375 e 376, e sosliluili da altri
due Lreni con orario piu comodo al pubblico.

><

II' Consiglio di amministrazione predetto ha appro-
valo loperato della Commissione istituita per gli
esami di concorso del personale amministrativo che
hanno avuto luogo lo scorso anno ed il risultato-del
concorso. [la inoltre fissate le norme da seguirsi nell
determinazione della idoneita e per la assunzione de
nuovo personale. :

>

Ci furono comunicate da Milano, ma non in temp>
per essere inserile nel precedente numero, le se-
guenti notizie :

Il Consiglio d’amministrazione delle Strade ferrate
dell’Alta Italia ha deciso di introdurre Uillumjnazione
a luce eleltrica nella Stazione centrale di M'ﬁano. in
sostituzione dell'attuale a gaz. L

A tale scopo ha approvalo il prevenlivo deile spesa
d'impianto in L. 66,550. '

La Stazione sara illuminata con quattro grandi fari,

porteranns la spesa d'esercizio di L. 15,168 annue.

— Dal Ministero dell” interno ¢ stata autorizzata
I'istituzione, proposta dall’Amministrazione delle fer-
rovie suddelle, di un servizio speciale di sorveglianza
per prevenire i furti che si verificano sulla rete
stessa.

— Il Consiglio d’amministrazione delle ferrovie me-
desime, con generoso pensiero, ha ceduto alla Scuola
d'applicazione degli ingegneri in Torino il lavoro
plastografico, che tanto piacque all’ Esposizione di
Milano, opera del cav.- Bonazzi, raffigurante i terreni
altraversati dalla ferrovia del Gottardo.

11 Consiglio stesso ha fatto dono all'lstitulo tecnico
superiore di Milano di due grandi disegni rappre-
sentanti le gallerie elicoidali del Gottardo.

>

Oggi ci scrivono pure da Milano:

Nell'intento di risparmiare ai viaggiatori, che dalle
localita del Lago Maggiore si recano a Stazioni della
rete ferroviaria e viceversa, il grave disturbo di
dover rinnovare ad Arona la registrazione del proprio
bagaglio, e di ovviare altresi agl'inconvenienti che
da tale operazione derivano, I'Amministrazione ferro-
viaria e quella di navigazione stipularono una Con-
venzione pel transito dei. bagagli in servizio cu-
mulativo.

Noi ci rallegriamo del preso provvedimento, che
soddisfa ai reiterati voti del pubblico, il quale dalla
mancanza di siffallo accordo ritraeva infinite noie; ed
aggiungiamo la preghiera, tanto all’Amministrazione
delle [errovie, che a quella della navigazione, di dare
la volula pubblicita alla cosa, con appositi cartelli
nelle sale d'aspelto ¢ sui piroscafi, onde i viaggiatori
possano approfittare della buona disposizione.

— 1l Consiglio d’amministrazione delle Strade fer-
rale dell’Alta Italia ha approvato il prevemtivo della
spesa di L. 72,000, occorrente all'alzamento dei fab-
bricati passcggeri di Sommacampagna, Castelnuovo, -
P. S. Marco, e Rezzato.

— Lo stesso Consiglio autorizzo la spesa per la rico-
struzione dei marciapied1 nella Stazione di Sampier-
darena.

— In scguito alla gara tenulasi per la concessione
del servizio di manovre e facchinaggio nella Stazione
di Genova P. C., il servizio slesso fu aggiudicato alla
Ditta Fratelli Rota, dalla quale si ottenne 1lofferta
pia conveniente.

— CGon suo decreto 10 febbraio andante S. E. il
Ministro dei lavori pubblici, su conforme parere del
Consiglio superiore e del Cousiglio di Stalo, approvo
il progetto compilato dall’Amministrazione delle fer-
rovie dell’Alta Italia per la costruzione di una nuova
linea a due binarii fa le Stazioni di Rivarolo ¢ Sam-
pierdarena, lungo la ferrovia Torino-Genova.

Colla costruzione della nuova linea si otterra lo
scopo di rendere indipendentle, per la tratta Sam-
pierdarena-Rivarolo, il servizio viaggiatori da quello
delle. merci, facilitando le operazioni della Stazione
di Sampierdarena, il cui servizio € reso ora difficile
dall’eccessivo movimento.

— Annunciamo con piacere che, nell’'udienza Reale
del 15 gennaio u. s., il sig. Medin conte comm. Ste-
fano, segretario-capo del Consiglio d’amministrazione,
ed il sig. Poggi doll. comm. Gigvanni, segretario
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della Direzione dell'Esercizio delle Strade ferrate del-
I’Alta Italia, vennero . nominati Ufficiali nell’Ordine
dei SS. Maurvizio e Lazzare; e che a cavaliere nel-
1'Ordine stesso venne nominato l'avv. cav. Gola Giu-
seppe, Legale nella 1* Divisione della rete dell’Alta
Italia.

— Sappiamo che presumibilmente dentro il mese di
maggio prossimo saranno compiuti i lavori della
ferrovia da Pinerolo a Torre Pellice. il cui esercizio,
giusta la Convenzione approvala colla legge 28 luglio
1881, n. 340, verra assunto dal Governo per mezzo
dell’Amministrazione della rvete dell’Alta Italia.

><

Da domani (16), saranno amwmessi nel treno di-
retto N. 2, delle ore 8,50 ant. a Torino, i viaggia-
tori direlli a Parigi od oltre, provvisti di biglietti di
2.* classe.

E dallo stesso giorno potranuo prender posto nel
treno diretto N. 5 a Modana i viaggialori provenienti
dalla Francia e dalla Svizzera, provvisti di higlietti
di 2.* classe per Torino ed oltre.

><

Sappiamo essere stalo presentato al Ministero dei
lavori pubblici, dalla Direzione tecnica governaliva
per gli studii della linea Airasca-Cavallermaggiore,
il progello definitivo della ferrovia da Bricherasio a
Barge.

>

Lingegnere Tommaso Bruzzone ha f(atlo islanza
alla Prefettura di Genova per ollenere la concessione
di una ferrovia economica a sezione ridotta da Ge-
nova al ponte di Bisagno, delto della Paglia, salvo
il prolungamento fino a Torniglia. Il binario di questa
ferrovia economica dovrebbe essere collocato sulla
strada nazionale da Genova a Piacenza.

>

Il Municipio di San Secondo ha avanzato domanda
al Ministero dei lavori pubblici per ottenere che
venga slabilita una fermala nella localita delta Pon-
tetto, lungo la ferrovia da Pinerolo a Torrepellice.

><

Il Consiglio comunale di Champorcher ha delibe-
rato di far voti al Governo perche sia stabilita una
Stazione nella localita detta Diano di lone, lango la
ferrovia Ivrea-Aosta.

: >

L'Ufficio del Genio civile di Ravenna ha rassegnato
al Ministero dei lavori pubblici i progetli dei piani
generali di esecuzione della fermala di Classe e delle
Stazioni di Savio, Cervia e Cesenatico.

) ><

Sunto delle piu interessanti deliberazioni prese dal
Consiglio superiore dei lavori pubblici dal 6 all’ll
corrente:

Furono approvati:

Un progetto di appalto per la coslruzione del tronco
dal chilom. 18 ad Ascoli, della ferrovia San Bene-
detto-Ascoli;

Un progetto di appalte per la costru.ione dei fab-
bricali delle Slazioni, case di guardia, chiusure dei
piazzali e passaggi a livello lungo il tronco Parma-
Fornovo, della ferrovia Parma-Spezia;

Un progetto di appallo per I'armamento della via
¢ delle Stazioni lungo il tronco predetto ;
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Un progetto per U'impianto di un doppio binario
tra la Stazione ed il porto di Licala, al termine della
ferrovia Catania-Licala;

Un progetto per la costruzione del fabbricato viag-
giatori e pel rierdinamento zenerale della Stazione di
Santa Severa, lungo la ferrovia Roma-Pisa;

Un progetto per I'ampliamenlo e sistemazione della
Stazione di Orbetello, lungo la ferrovia Roma-Pisa;

Un progelto per l'impianto ed esercizio di una
tramvia a vapore da Brescia a Montechiari:

Un progetto per l'esercizio a trazione meccanica delle
tramvie Napoli-Torre del Greco, Napoli-Pozzuoli e Na-
poli-Poggioreale;

Un progelto per la sistemazione di un tratto della
strada nazionale di Allemagna. attraverso il torrente
Desedan, tra Fortagua e Longarone, in provincia di
Belluno ;

Un pregelto per la sislemazione di un tralto della
strada nazionale del Pulfero, tra il ponte sul rio
Rampit ed il confine austro-ungarico, verso Caporetto,
in Comune di Rodda, provincia di Udine;

Un progelto per la costruzione di un porto nella
rada di Arbatax, presso Tortoli, in provincia di Ca-
gliari:

Ed un progetlo per la sistemazione del porto di
Bosa, in provineia di Cagliari.

><

Il comm. ing. Carloni, Capo-Divisione al Ministero dei
lavori pubblici pel servizio delle strade comunali obbli-
gatorie, ha pubblicato un suo lavoro intitolato: Ragione
e misura dello svolgimento della viabilita ordinara in
Italia, richiesto d.'l'estensione della rete ferr wiaria.

Coun ques‘o suo lavoro, del quale il Ministro dei lavori
pubblici ha accettato la dedica, il comm. Carloni, pren-
dendo argomento dalla questione stradale in Italia, cosi
lungi auncora dall’essere risolta ad onta delle molte leggi
gia approvate sulla materia, si & assunto di dimostrare, con
dati di fatto e con opportuni raffronti fra quanto si &-
attuato da woi e quello che si & eseguito uel Belgio e pit
specialmente in Francia, come le strade®di ferro non pos-
sano riuscire verameunte produttive fino a che non
siano convenientemente moltiplicate le strade ordinarie,
le quali costituiscono l'organo principale con cui si ali-
menta, non solo la vi‘ delle strade ferrate, ma ben
aoche quella dei canali navigabili, dei porti e degli scali
dei commerci interni ed iuternaziovali. 3

L’A 1tore nou disconosce che le neeessita della poiitica si

imp. o, e tuttora s’impongono, contro un lavoro stu-
diatc  -orretto in materia di strade; ma non tace perd
che & obe summameate pregiudizievole agl'interessi del
nostr  aese, se, per, la fretta di fare, si continuasse nel
lave  ‘isordinato ed a sbalzi, fin qui seguito, Ed & per

evi; * e dannose conseguenze che pid tardi dovremmo
lay ,.are, che l'ing. Carloni, con quella competenza che
lo/ “tingue, sviscera in tutte le sue parti la questiooe,
e; fa con quella chiarezza-e con quell’ordine, che var-
r{ ) a portare, non ne dubitiamo. il convincimento della
rq4 .onevolezza del 1 -sserto an.hne in coloro che fin

considerarono la  « ome secondaria, ritenendo che

rof seritd del pt.se si dovesse solo attendere dallo
viluppo delle Strade ferrate.

costoro molto opportunamente I'egregio Autore dice:
« | [Freitate pure coi vre‘ri voti il successo delle strade
a ‘carrie:a obbligata, 1,21 reclamate anche contempora-
neamentd il pronto compimento delle strade a carriera
likera, intverocché né la via ferrata, né il fram potranno
mai . - juelle incessanti, rapide e libere comunicazioni
di u. ! e di cose, che, una volta stabilite in tutto
quant . territorio italiano, saranno I’elemento il piu po-
tento ui progresso e di civiltd ».




Ci spiace che ]la mauncgvza di spazio non ci permetta
di cantinuare oggi 1'esame dell’ importante ,opuscolo, al
quale abbiamo accennato; ma lo riprenderemo certo in
un prossimo bpumero, portando a conoscenza dei nostri
lettori gl'iuteressanti dati statistici contenuti nel medesimo,
e le saggie considerazioni, che con molto acume e con
mano provetta ne ricava |"Autore,

Notizie Ferroviarie ltaliane

Materiale forvoviario — Il Diritto del 12 scrive:

Era da tempo sentito il bisogno, che alla deficienza del
materiale delle nostre forrovie fosse provvisto, per quanto
possibile, dagli Stabilimenti meccanici italiani.

Il ministro Bacearini sostenne questa idea nel modo pii
razionale e vigoroso, propngnando presso le Amministra-
zioni ferroviarie, da esso pilt o meno dipendenti, la sti-
pulazione di contratti, durevofi una certa serie di anbpi, per
la eostruzione, in particolar modo, dells carrozze e dei carri.

Il Consiglio d'amministrazione delle Ferrovie dell’Alta
Italia, su relazione del suo vice-presidente, comm. Benazzo,
proponeva al Ministro la immediata ordinazione di alcune
migiiaia di pezzi fra carri, carrozze e locomotive, per 'im-
porto di cirea 17 milioni di lire, da affidarsi (eccettuato un
certo numero di locomotive) a sole Ditte nazionali, che do-
vranno fare le consegne negli anni 1882 al 1885.

L’on. Baccarini approvava, di questi giorni e integral-
monte, questa proposta; nella quale pure si contempla lo
acquisto di parecchi motori e di speciali carrozze per. il
servizio economico, che il Ministro intende- sia attuato con
tutta sollecitudine su parecchie linee secondarie della rete
ferroviaria dell’Alta Italia, dove quel servizio pud rendere,
se bene applicato, i migliori risultati a yenerale jvantaggio.
(V. Nostre Informaiion:).

Ribasse di tarifia per gli impiegasi — Dal
periedico '"Amminisirasione rilevasi che I'on. Ministro dei
lavori pubblici,ul quale venne pressntato, a nome di tutti
glimpiegati governativi delle Amministrazioni provinciali,
una memoria diretta a conseguire il ribasso sulle ferrovie,
P’accolse c¢on speciale deferenza.

L'ons Mipiatro ha risposto che, se non si trova concorde
in tutto cid che s'invoca, non & perd alieno dal fare quanto
sia possibile per rendere paghi i gdesiderii degli impiegati
di provincia; anzi, in certi casi ,.. »piali, vorrebbe poter
usar loro anche maggiori facilitazia.i di quelle richieste.
Ha diek’. ~ .0 inoltre che la questione sarh trattata in Con-
siglio de.. Ministri, desiderando che sia presto risolpta,
tanto nell’interesse degli impiggati provineiali, ehe di 4uglli
ceptrali, in quanto a questi ultimi pud tornare oppg: . ‘io0.

Couvenzione internazionale pei trasj * fti
forroviaril — Leggesi nel Bollstiino- delle finansé:

1l giorno 5 corr. si & riunita al Ministero del com?t ' *o
una adunanza dei delegasi dei Ministeri interessati ps - |
mipare il progetto della Gonvenzione suddetta. L'adun., 3
era presieduta dall’on. Berti,.ministro di agricoltura, inc il
stria e commercio, ed assistevano il comm. Simonelli, 's"‘ !
grelario generale del Mjnistero medesimo, loa. deput: ¢C)
Tommaso Villa; delegr 'o italianc-s <uice-presidente dekh
Conferenza di Berna nei 1878 e p.n “31; il conte Giovat
Battista Ridofl, consigliere della Cor... di appello di-. Vep
pezia, qual rappresentante del Ministero di grazia e giu*.
stizia; e il eav. Autonio Monzilli, segretario al Ministe

del commercio. .

Dopo che I’on. Villa ebbe riferi{e §;‘! modo con cujavéws, |-

eseguito il mandato affidatogli dal Gqverno, e discor: 0 lun-,
gamente dei risultati della C.onferenza di Berna e dijle oo,
tevoll innovazioni che essa ha arrecato al precede: - ;-
getto di Convenzione, principalmente per proposti.. . o~
pute dai delegati italiani, P'adunanza prese ad e. o i
- punti pil importanti del pregetto, gid precedenter. nte
studiato da ciascuno dei componenti di essa.

?J

e degli iiiteressi materiali

103

E discusso ampiamente, fu riconosciuto che il medesimo
merita di essere accetato senzs modificazioni, perchd utile
agli interessi del nostro paese, agevolando e rendendo pil
sicuri i traffici nazionali.

— Il @iorxale des lavors pxbblici d’oggi annuncia che il
Ministero ha gid approvato la suddetta Conveazione.

Succursale del Glovi - La Camera di commercio
di Venezia, neila seduta del 6 corr., sopra domanda ri-
guardante una nuova linea ferroviaria destinata a supplire
al’insufficienza ed alla precarietd di quella dei Giovi, ha
approvato il seguente ordine del giorno, del cons. Wirtz :

« La Camera di commercio di Venezia riconosce I'im-
portanza di una nuova linea ferroviaria, che assicuri a Ge-
nova ed alla Lombardia le loro comunicazioni meglio che
non lo faccia ora quella dei Gievi, e fa voti perché tali
aspirazioni sieno prese in considerazione dal Governo;
mentre spera che sia tenuto conto, d’altra parte, anche dei
bisogni del Porto di Venezia, riferibilmente al suo valico
alpino prineipale, ch’é il Brennero ».

Ferrovia Viterbo-Attigliane. — 11 Prefetto di
Roma ha pubblicato il 24 gennaio p. p. il decreto, con cui,
in base alla legge del 29 lnglio 1879 per le ferrovie com-
plementari, fra le quali & compresa quella da Viterbo ad
Attigliano; veduto il prefettizio decreto del 12 novembre
1880. che ordingd il deposito del piano particolareggisto per
Vesecuzione del-1®* e 2° tronco della indicata ferrovia; e
veduti i processi verbali delle indennith aceettate dai pro-
prietarii dei terreni da occuparsi nei territorii dei Comuni
di Viterbo, Bomarzo, Grotte Santo Stefano, Vitorchiano e
Roccalvecce, per il complessivo importo di L. 3%,059.38, &
autorizzata 'immediata occupazione, a favore del’Ammi-~
nistrazione dei lavori pubblici, dei terreni descritti nell's-
lenco annesso al decreto medesimo. -

Ferrovia Lucca-Viaregglo — Scrivono da Quiesa
(provincia di Lucca), 8, alla Nazione:

Lunedi scorso, i lavori deila linea Lucca-Viareggio eb-
bero l'onore di una visita ufficiale. Le visite ufficiali, se
fanno sempre onore ai visitati, non sempre perd fanno loro
piacere. Questa, di cui parlo, produsse tutti e due questi
effetti.

La brigata lucchese (composta del prefetto comm. Bian-
chi, del cons. Capocci, dell’ing. Citti, e d’altri) eomingid
la ispezione su quel di Balbano, ove @ I’imbaccatura est
della galleria deil Cerragci. Dopo osservati i lavori fatti al
di fuori, si misero dentro alle segrete cose della galleris,
che divennero per essi tosto palesi in modo soddisfacente,
tanto che il Prefetto e gli altri tutti troverono giusto di
esternare i sensi di gradimento e di soddisfazione all’lm-
preas Saccorotti per la speditezza e la cura spiegata in
quei lavori.

Fra i componenti la brigata eravi pure I’ ingegnere
di sezione Ferruccio Salvi, che in questi lavori & stato
un degno ed infaticabile aiutante di eampo dell’ingegnere-
capo.

Ferrovie Benevento-Termoli-Campobasse.
— La mattina del 12 corr. ha avuto luogo Iannunciata
inauguraziono dei due tronchi fetroviarii nelle provincie di
Benevento ¢ di Campobasso: il primo da Pietralcina a San
Giuliano, della linea Benevento-Cawpobasso; I’altro ds Ter-
moli a Larino, della ferrovia Termoli-Campobasso.

Le popolazioni erano festanti lungo il passaggio dei due
treni inaugurali.

Da Larino, da Campobasso e da San Giuliano sono per~
veputi telegrammi di ringraziamento all’on. Ministro dei
avori pubblici e di rincrescimento perché non abbia egli
potuto intervenire alla festa.

Ferrovia l:y‘syiso-llelluno — Dura sempre la
questione fra lé" Provincie di Treviso e di Belluno sulle
quote ad esse spcttanti per la ferrovia, che la Provincia
di Belluno vorrebbe fosse per quella Provincia di un terzo
dello stanziamento governativo, mentre quella di Treviso
non vuole addossarsi gli altri due terzi. 1l Ministero deferi
la vertenza agli ingegneri-capi del Genio civile delle Pro-
vincie interessate, ma dal gennaio dell’anno scorno, in cui
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la Deputazione provinciale di Bellune presentd il suo ri-
corso al Ministero, non pervenne aancora la decisione, e
frattanto la Provincia di Belluno dovette prendere a pre-
stito L. 132,000 per rifondere al Governo. anche per conto
di Treviso, le quote degli anni 1880 e 1881.

La Gasseita di Belluno giustamente si lagna del de-
plorevole ritardo.

Forrovie nella provincia di Udine — Ecco le
proposte che la Giunta municipale ba deliberato di pre-
sentare al Consiglio comunale nell’adunanza straordinaria
del 14 corr.

l. Nel caso che il Consiglio provinciale deliberi di ac-
cogliere le proposte della Societa Vepeta per la costruzione
ed esercizio della ferrovia Udine-Palma-S. Giorgio-Lati-
sana. -il Comune di Udine si obbliga di coucorrere con un
anouo sussidio di L. 9,900 per 35 anni; ed allorquando la
Societh Veneta avesse costruito anche il ponte sul Taglia-
mento per congiungere Latisana con Portogruaro, il sus-
sidio predetto sara di L. 12,000.

II. Nel caso che il Consiglio provinciale deliberi di ac-
cettare le proposte della Societd Veneta per la costruzione
ed esercizio della ferrovia Udine-Cividale, il Comune di
Udine si obbliga di concorrere con un annuo sussidio di
L. 2,500 per 35 aoni.

Ferrovia Como Varese — L’Araldo, giornale di
Como , annunzia che quella Giunta municipale, alla quale,
nell’adunanza tenutasi il giorno 2 andante per discutere
sull’'argomento delle ferrovie occidentali della pravincia,
venne deferito 1'inearico di eleggero 5 membri a far parte
del Comitato promotore della ferrovia Como Varese , no-
mind i signori:

Nobili esv. Luigi, presidente della Camera di commercio
e consigliere comunale - Brambilla comm. Giuseppe, con-
sigliere comunale — Molteni dott. Emilio id. — Linati
ing. Eugenio id. — Grilloni dott. Giuseppe.

Ed il presidente li ha convocati ad un’adunanza preli-
minare, in concorso del gia esistente Comitato ferroviario
per la linea Como-Varese, da tenersi nel civico Palazzo
I't] andante mese. :

Ferrovia Como-Leceo. — La Deputazione provin-
cigle di Como, nella seduta del 10 corr., delibero:

Di ringraziare i membri della Commissione, sigg. comm.
Venini, comm. Brambilla e cav. Carcano, recatisi a Roma
per la stipulszione della concessione delle ferrovie vare-
sine, per l'impegno da essi addimostrato nell’esaurimento
del difficile mandato;

Di incaricare immediatamente il sig. ing. Giosus Pensa, au-
tore del progetto di ferrovia Como-L.ecco, di fare gli studii per
girare il lago di Oggiono dalla Stazione di questo borgo,
passandc sulla sponda di Bagnola e Sala al Barro, per rin-
scirs nei pressi della Santa, oitre Civate, a coordinarsi col
resto del progetto, officiandolo perché voglia eseguire tale
studio con tutta sollecitudine;

Di comunicare al Ministero dei lavori pubblici che si &
incaricato ’egregio sig ing. Pensa di volere con tutta sol-
lecitudine occuparsi dello studio della variante della fer—
rovia Como-Lecco presso Oggiono, avvertendo che l'intero
progetto viene ceduto al Governo senza compenso.

S¢avione di Crems. — La mattina dell’8 cor-
rente, un incendio accidentale si & sviluppato nella Sta-
zione di Crema. Accorsero tosto sul luogo glimpiegati
della Stuzione, insieme allu truppa di guarnigione, ai ca:
rabinieri ed ai pompieri; ma riesci impossibile spegnere il
fuoco, che in pochissimo tempo aveva avviluppato ’intero
fabbricato costrutto in legno, e che data dal 1860: in po-
che ore tutto fu distrutto.

Il deposito delle merci fu salvo, perché in muro e posto
in distanza. l.a Stazione non era sssicurata, € non si eb-
bero a lamentare disgrazie. 11 danno complessivo si calcola
a circa L. 8,000. (V. Nostre Informazioni).

Forrovie dell’Alta Yéalia. — La Direzione del-
I'Esercizio ha pubblicato il seguente Avviso:

Di eonformith a deliberazione del Consiglio d'ammini-
ptrazione di queste Strade ferrate, col giorno 15 corr. feb-

braio, la Stazione di Rivalta-Scrivia, sita fra quelle di Tor-
tona a Pozzuolo, viene aperta al pubblico servizio pei tras-
porti dei viaggiatori, dei bugagli, dei cani e delle merci
a grande velocitd, limitatamente per queste ultime ai soli
colli non eccedenti ciascuno il peso di 100 chilogrammi.
In conseguenza dell’apertura della detta Stazione, a co-
minciare dallo stesso giorno 15 corr., i treni della linea
Tortona-Novi sono regolati da appnsito orario.

Ferrovia Ivrea-%osta — Sui lavori dei primo
tronco della ferrovia lvrea-Aosta, assunti dall’lmpresa Car-
bouaro e Vuga di Cividale, la Dora Baltea del 2 corrent
scrive: .

[ lavori sul primo tronco procedeno con alacrita; infatti,
dopo aver messo il calcestruzzo delle fonduzioni dello spal-
loue destro del ponte metallico sulla Dora, I'lmpresa pro-
cede u quelle dell’altro ponte sullo stesso flume presso
Moutestrutto, lavoro difficile ¢ penoso.

I.’avanzamento della galleria d'Ivrea, opera abbastansza

imponente e lunga, procede con una rapiditd inaspettata

ed imprevista da chi conosca la durezza, lintrecciamento
e Pincostante qualita della roccia dioritica; sul finire del
teste scorso gennaio, senza computare i tratti di galleria
artificiale. lo scavo in grande sezione all’imbocco nord era
di metri 34; ail'imboceo sud, m. 3I1; lo scavo in piccola
sezione: allimbocco nord, 27 m,; all'imbocco sud, m. 2I;
cosicché lo scavo totale in grande sezione risultd di 65
metri, 8 quello in piccola sezione, di 48 m.: per modo che
si ebbe una fuga soterranea atteccata dai ferri dei mina-
tori di m. 113.

Nello scorso gennaio l'avanzamento giornaliero, nelle 24
ore di lavoro, risulto: all'imbocco sud, di centimetri 90,
ed a quello nord, di 80. In tal modo, mercé l'attivita del-
I'Impresa e le cure della Direzione, vedremo aecorciato il
t mpo previsto pel completo perforamento deila galleria
d’lvrea. )

Ferrovia economica Fossano-Vlondovi Cova
— 1l Consiglic superiore delle strade ferrate ha dato pa-
rere fuvorevole alla domanda di concessioue della ferrovia
economica Fossano-Mondovi-Ceva sul progetto, gid appro-
vato dal Consiglio superiore dei lavori pubblici, dell’ing.
Ramorelli.

I una.linea che allaccia importanti paesi, e traversa una
ricca regione, e per la quale il concorso chiesto allo Stato
¢ di poca entitd,

Tramways nolla proviucia di Torinoe — La
Deputazione proviuciale ebbe il 9 corr. eomunicazione dal
suo presidente, che la Banca Ceriana e I'ing. Perinciol
haonno firmato i relativi Capitolati per la concessione alla
prima del tramway Rivarolo-Cuorgné, ed el secondo del
tramway Torino-Leyni Castellamonte, con prelazione pel
prolungamento da Castellamonte a J'ont; e mandd rasse-
gnarsi gli stessi Capitolati al Consiglio provinciale per gli
effetti della deliberazione 31 dicembre 1881.
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Notizie Ferroviarie Eslere
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Ferrovia del Gottardo. - Leggesi nella Gas:.
Ticin, del 13:

Nelle conferenze tenutesi ultimamente in Brusselles onde
stabilire un piano generale per le corse ferroviarie della
media Europa, venne risolto di introdurre suila linea del
Gottardo due corse dirette internazionali nelle due dire—
zioni, di cui 'una in partenza da Basilea a 7 ore e 15
minuti del mattine, e I'altra in partenza a 7 ore e 50 mi-
puti di sara. Gli arrivi in Basilea di queste dnue corse
avrebbero luogo: 'una alle ore 8 e 30 minuti del mattino, e
I’altra alle ore 7 & 40 miauti di sera. 11 tempo del viaggio
fra Roma e Basilea venne fissato a 30 ore.

Le Amministrazioni interessate, che fanno capo salla fer-
rovia del Gottardo, avevano chiesto una terza corsa diretta,
pell'interesse delle linee di diramazione della strada Ba-
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silea-Strasburgo-Colonia-Amsterdam; ma PAmministrazione
della ferrovia del Gottardo, la quale dichiard che non si
riteneva obbligata ad introdurre che una sola corsa diretta
in ciascona direzione. ed invece ne aveva gid ammesse
due, vi si rifiuto.

Ferrovie frauncesi. — 1| Presidente della  Repub-
bliea, sulla proposta del Ministro dei lavori pubblici, sig.
Varroy, ha pubblicato, in data 7 corr., un decreto per cui
la Direzione della costruzione delle ferrovie e la Direzione
dell’esergizio delle ferrovie, esistenti presso il Ministero dei
lavori pubblici, formeranno d’ora in poi una Direzione unica,
col sitolo di Direzsone deile ferrovie.

Questa Direzione, in surrogazione della Direzione gene-
rale delle ferrovie stata soppressa dal precedente Ministero
con decreto del 29 dicembre scorso, avrd nelle sue attri-
buzioni tutti gli affari attualmente trattati dalle suddette
due Direzioni della costruzione e dell’esercizio, che restano
soppresse,

— Cou decreti dello stesso giorno, il sig. Alfredo Picard,
consigliere di Stato e Direttore delle strade, delln navi-
gazione e delle miniere presso il Ministero dei lavori pub-
bliei, & stato nominato Direttore delle ferrovie presso il
Ministero medesimo; ed il sig. Edoardo Leblane, consigliere
di Stato e Direttore della costruzione delle ferrovie presso
il detto Ministero, & nominato Direttore delle strade ecc,
in luogo del sig. Picard.

— La Camera dei deputati ha deciso di passare alla se-
conda deliberazione sul progetto di legge relativo: 1° alla
dishiarazione di pubblica utilitd della ferrovia da Souk-
Arrhas a Sidi-el-Hemessi; 2° all'upprovazione della Con-
venzione stipulata tra 1l Ministro dei lavori pubblici e la
Compagnia Buna-Guelma.

La linea, di cui si tratta, & destinata a collegare la rete
algerina a quella della Tunisia; ed in seguito agli avveni-
meati sopravvenuti nella Reggenza, questa linea presenta
un interesse militare di primv ordine. Gli studii sono in-
teramente terminati, e si eompirono gia tutte le formalith
richieste per la dichiarazione di utilith pubblica. Il trac-
ciato sottoposto ad ispezione nel dipartimento di Costan-
tina, parte dalla Staeione di Souk-Arrhas, discende, pei
dirupi dell’Qued-el-Zanne e dell’Oved-Zerca, verso la Me-
djerdah, che segue alternativamente sulle due rive, per
riescire a Sidi el-Hemessi, sulla frontiera dell’Algeria e
della Tunisia, ove la linea deve raccordarsi colle ferrovie
della Medjerdsh. La Jlunghezza del tracciato & di chil. 54.500.

La linea da Sidi-el-Hemessi a Souk-Arrhas & stata con-
cessa eventualmente alla Compagnia Bona Guelma colla
legge del 26 marzo 1877. Fu allora convenuto che la linea
godrebbe d'una garanzia di prodotto petto annuo del 6 Ofp
sul capitale di primo impianto. lL.a puova Convenzione
riduce dal 6 al 5 Ojg il prodotto garantito: il capitale ga-
rantito & stato fissato, di comune accordo, in 256 milioni.
La linea dovrd essere aperta all’esercizio entro due annie
mezzo, a partire dalla dichiarazione di pubblica utilita. Fi-
palmente varii mutamenti furono introdotti nel Capitolato
d’oneri, relativamente alle rotaie e traversine, allo scopo
di migliorare le condizioni dapprima stabilite per la co-
struzione della ferrovia.

11 tunnel sotto la Masmica. — La costruzione
del tunnel sotto la Manica incontra nei circoli militari una
seria opposizione, togliendo all’ Inghilterra la sua forte
posizione di isola.

Questa tesj fu sostenuta ora da Sir Garnet Wolseley, il
vineitore dei Zulh e degli Ascianti, in una riunione ap-
positamente convocata a Londra: « Qualunque idea, egli
disse, di costrurre il tunnel deve essere combattuta, a
causa dei pericoli che ne risulterebbero per I’ Inghilterra.
Quando il tuonel fosse terminato, i confini della costa
inglese potrebbero essere occupati mediante un colpo dé
mano dal nemico, che si affretterebbe ad impadronirsi di
tutti gli apparecchi elettrici destinati a distruggere il
tunpel. Un corpo di 2,000 uomini determinati basterebbe
per P’eseguimento di questo spedizione, e nello spazio di
una notte, una grande armata potrebbe marcisre su Londra ».

Sir H. Tyler, membro del Parlamento, soggiunse che la
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costruzione del tunnel sarebbe, per parte dell’lnéhilterrn,
una mostruoss assurdstd.

— Alla Camera dei Comuni, il Ministro della guerra,
rispondendo ad una interpellanza, disse che l'opposizione
manifestatssi alla costruzione del tunnel sotto la Manica
non ¢ approvata dal Governo; l!a relazioue del Comitato
d'inchiesta & attualmente all’esame dell’Ammiragliato, ed
il Minixtero esaminerad poi la politica da seguirsi. 11 Mi-
nistro fece pero osservare che il Gabinetto precedente ha
dichiarauto di non opporsi al canale, riservandosi il diritto,
in caso di guerra eventuale, di stabilire i lavori necessarii
per arrestare la circolazione nel tunnel.

— Un telegramma da Loudra, 13, reca che alla Camera
dei Comuni, Bronby Davenport annuncid di voler inter-
pellare Gladstone se, visto il grande interesse destato
dal progetto del tunnel sotto la Mapiea e l'immensa im-
portanza dells questione, il Governo abbia intenzione di
consultare i sentimenti del Parlamento, proponendo di no-
minare una Commissione mista delle due Camere per esa-
minare la convenienza di eseguire simili lavori; e se in-
taoto il Governo sospenderd tutti i lavori.

Gladstone rispose che I’Autoritd militare desiderava che
la questione fosse ancora esaminata, e che il Governo co-
munichera alla Camera le sue vedute innanzi la discus-
sione del b2/l concernente il tunnel.

— A proposito di questi lavori, leggiamo poi nel Journ.
des (rav. publ. del 12:

1l tunnel sotto la Manica sta per fare in breve dsi serii
progressi, poichd dalle due parti dello Stretto si raddoppia
di attivitd. Nella scorsa settimana ebbe luogo a Sangnte
upa importantissima riunione degl’interessati inglesi e
francesi e degl'ingegneri dei due paesi.

1 levori eseguiti dalla Compagnia francese furono esa-
minati con cura, e gl’ingegneri inglesi hanno particolar-
mente notato il perfezionamento delle macchine impiegate
per estrarre l'acqua e compimer ’aria. | risultati ottenuti
confermano in ogni punto gli antichi esperimenti e le ri-
cerche di Thomé de Gamond e di sir John Hawkshaw.

La Compagnia francese ha stipulato dei contratti per
spingere a 1,500 m. piu innanzi le gallerie attuali. I pozzi
sono giunti ad una profonditd di 90 m., e le gsllerie sono
al livello o quasi. Alla profonditd di 90 m. non s’incontréd
acqua che in quantitd insignificante, .

Dinnanzi a questi soddisfacenti risultati, I'opinione de-
gl’ingegneri ingles' e francesi fu unanime nel dichiarare
che Pimpresa doveva assolutamente riescire. Tale Confe
renza avra evidentemente per risultato di stringere vieppia
il legamne che unisce le due Compagnie, le quali sono am-
bidne i primi concessionarii del tunnel. Essi riconoscono,
infatti, che la massima coesione e l’accordo pilt intimo
sono gli elementi indispensabili del successo.

11 disastro di Blackburn. — R uscits in questi
giorni la relaziene ufficisle del Ministero del commergio
inglese, redasta dal colonnello Yelland, intorno al disastro
avvenuto il di 8 agosto 1881 nella Stazione di Blackburn
della ferrovia del Lancashire e Yorkshire. In questa rela—
zione & constatato che due furono le cagioni che produs-
sero quello scontro, nel quale 7 viaggiatori perdettero la vita
e 64 rimasero feriti: 1° il modo poco regolare di funzio-
nare del Block-system; 2° 1'assoluto rifiuto di fonzionare
del freno Westinghouse. Il colonnello Yelland conclude,
tanto per ’esame fatto dsl treno dopo il disastro, quanto
per le prove fatte posteriormente del freno automstico
Westinghouse, che alcune parti di questo freno, nel mo-
mento del bisogno, si rifiutarono di agire che il treno
non poté essers frenato, e che lo scontro fu inevitabile.

Ferrovie austriache. — Il Ministero del commer-
cio austriaco, come rilevinmo dalla Wiener Zeilung, econ-
cesse al Consiglio d’'amministrazione della Union Baugesell-
schaft in Vienpa il chiesto permesso, della durata di un
anno, di assumere i lavori tecnici preliminari per le se-
guenti ferrovie vicinali:

Dalla Stazione ferroviaria della i. r. Societh della Stiddakxn,
di Rovereto, o da quella di Mori, per Mori, Loppio, Nago,
Vignoole, Arco e Riva sul Garda; e . '
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Dalla Stazione ferroviaria, della i. r. Societh della Siidbkan,
di Trento, per Villazzano, Pants, Civezzano, Pergine, l.e-
vico, Novaledo, Roncegno, Borgo, Castelnuovo, Strigno,
Ospedaletto, Grigno e Tezze fino al confine austro-italiano
presso Pianello, quest’ultima ad un solo binario di 1 metro.

Ferrovia dell’Arlberg. — [ lavori su questa nuova
ed importantissima linea ferroviaria, destinata a congiun-
gere direttamente la Svizzera coll’Austria- Ungheria, pro-
grediscono in modo assai soddisfacente. L.a lunghezza del
tunnel dell’Arlberg & di m. 10,270, di cui 3,287 erano gia
scavati alla fine dello scorso anno 188i. Da un prospetto
comparativo risulta che ’avenzamento nei primi 14 mesi
di lavoro colle macchine, diede all’Arlberg un progresso
di m. 2,853.10, mentre all’istessa epoca ’avanzamento al
Moncenisio non era stato che di m. 97961 ed al S. Got-
tardo di m. 1,666.51. Come si vede, il nuovo tunnel, non
solo approfitta delle esperiesze fatte al Moncenisio ed al
Gottardo, ma sembra anche che il lavoro incontri ivi mi-
nori ostacoli. '

Ferrovie tedesche. — La Camera dei deputati di
Prussia ha cominciata la discussione del progetto di ri-
scatto delle ferrovie appartenenti a privati, Nella seduta
del 3 febbraio, il ministro Maybach ba dichiarato che tutte
le notizie dei giornali, che parlano del riscatto delle fer-
rovie, oltre quelle da Berg alla Marca e quelle di Turingia,
sono destituite di fondamento.

Quanto all’acquisto delle due ferrovie in questione, non
vi si oppone qualsiasi ragione economica o finanziaria, ed
il Governo avrebbe assunto una grande responsabilita, se
avesse tardato pidt a lungo, adottando il progetto di ri-
scutto. La Camera avra reso un grande servigio allo Stato.

Y

Il progetto & stato rinviato alla Commissione.

Ferrovie in Persia. — Lo Schah ha coccesso ad
una Societd francese la costruzione di una via ferrata da
Teheran a Reschs, alla condizione che questa linea sara
terminata al 1° luglio 1884. La concessione & valevole per
60 anni, ed il giorno dell’apertura della linea lo Stato ri-
cevera una somma di L. 5,500,000, oltre a L. 55,000 che
Ja Societd dovrd annualmente pagare.

Il capo della Societh & il sig. Partler.

Notizie Diverse

Lavori 4 iugrandimento a Roma. — La
Giunta municipale ha approvato il piano regolatore, con
lievi modificazioni introdottevi dalla Commissione.

Cosi fu approvato anche il nuovo quartiere ai Prati di
Castello col palazzo di giustizia. :

Intanto ’ingegnere Bompiani ed il capo dell’Ufficio tec-
nico maunicipale stanno compilando la relazione, che dovrk
essere approvata dalla Giunta, prima di venire sottoposta
al Consiglio.

La relazione sard compiuta per la fine del corrente mese,
e potrd essere presentata al Consiglio nella seconda setti-
mana di quaresima.

La Giunta s’occuperd pure della proposta d’ingrandi-
mento del palazzo dell’ Esposizione permanente di Belle
Arti in via Nazionale l.a spesa per tale ingrandimento é
circa di L. 500,000.

Corpo del Genlo civile. — l.a Comrmissione del
Senato incaricata dell’esame del progetto di legge sull'or-
dinamento del Corpo reale del Genio civile, in conformita
della deliberazione presa nella seduta del 30 gennaio, &
composta dei signori senatori Morosoli, Saracco, Sacchi
Vittorio, Brioschi e Verga Carlo.

S¢rado provinelall. — Nel mattino del 9 corr.,
ebbe luogo nella sala della Societd promotrice dell’lndustria
Nazionals in Torino un’adunanza di sindaci e delegati
dei Comuni interessati per la costruzione della strada pro-
yinciale Pinerolo-Carmagnola-Poirino, nell’intento di con-

Monitore delle Strade Ferrate

cretare le idee da adottarsi dai Comuni riguardo al con-
corso nella relativa spesa prevista in lire da 700,000
a 800,000. Prevalse quella di determinare in detto concorso
in complesso L. 250,000 (circa la terza parte).

Prese parte all'adunanza e diede spiegazioni il deputato
provinciale Bertetti. E fu nominato un Comitato per ras-
segnare sollecitamente all’approvazione dei diversi Comuni
un cougruo riperto del detto concorso.

Socicta indusiriali ed istituti di credito.
— Con R. Decreto del 22 gennaio p. p. (Gazz. Uf. del 7
corr.), & approvata la riduzione del capitale della Societad
anonima per Azioni.al portatore, sedente a Roma col ti-
toio di Societd anonima per acquisto e vendila di bens immo-
bili, e colla durata di 40 anni decorrendi dal 23 ottobre
1864; portando il detto capitale da L. 10,000,000, diviso
in 40,000 Azioni di L. 250 ciascuna, a L. 6,000,000, di-
viso in 40,000 Azioni di L. 150 ciascuna; con opportune
modificazioni allo statuto sociale.

— Con R. Decreto del i9 gennaio p. p. (Gazz. Uf. del
9 corr.), la Socicth anonima per Azioni nominative, sedente
in Genova col titolo di Soeietd delle Miniere di Montesanto
(Sarrabus), collo scopo di coltivare le miniere della zona
metallifera di Montelora e Monte Perdosu, in territorio di
San Vito provincia di Cagliari!, e di ricercare, coltivare,
comprare e vendere miniere, col capitale nominale di lire
1,200,000 diviso in 2,400 Aziooi da L. 500 ciascuna, e colla
durata d’anni 30. decorrendi dalla data del presente de-
creto, & autorizzata, e n'd approvato lo statuto con wmodi-
ficazioni.

1 telefoui in Germania. — (uso dei telefoni
come mezzo di corrispondenza, ha fatto sorgere in Germania
questione: se i Governi confederati avevano il diritto di
stabilire questo sistema, ciascuno entro il proprio territorio.
Una circolare della Cancelleria ha deciso cehe, la Costitu-
zione dell’lmpero avendo deciso che le Poste ed i Tele-
grafi dipenderebbero dall’Amministrazione dell’lmpero, bi-
sognava assimi'are la corrispondenza telefonica alla eorri-
spondenza telegrafica. Il nuovo servizio & stato per conse-
guenza, atfidato all'Ufficio centrale delle Poste. Oggi il
servizio non funziona che nelle citta di Berlino, di Fran-
coforte sul Menmo, di Amburgo, di Manheim, di Miilhouse,
di Breslavia e di Colonia. Quanto prima verrd pure in-
stallato a Lipsia, a Stettino, a Magdebnrgo, a Dresda ed
a Brema. L’Uflicio postale ha inoltre promesso di installare
degli apparecchi in un gran namero di citth, La citth di
Berlino, dove il nuovo sistewma & stato primamente espe-
rimentnto, possiede gia 1,319 chilometri di fili telefonici,
e 159 Stazioni per ricevere le corrispondenze telefoniche.

GUIDA DEGLI AZIONISTI

PREZZI DEI TITOLI FERROVIARII

I valori ferroviarii non ebhero nella settimana scorsa, senza
eccettuarne aleuno, mercato che si potesse dire di qualche
importanza, e la tendenza loro fu costantemente al ribasso.

Le Azioni della Societd delle Meridionali, tenute a principio
a 163, scesero mano mano fino a 457, dopo aver fatto il 453.
Le Obbligazioni relative, per qualche domanda ebbero il prezzo
di 273.60 a 279.25; i Boni nominali sul 540. Le Sarde, della
sexgesA,oquotnte a 273; quelle della serie B a 270.50; le nuove
a 275.50.

Le Azioni delle Ferrovie Romane negoziate a 140.

Nominali le Palermo-Trapani, prima emissione, a 280; quelle
di seconda emissione a 275; le Pontebbane a 446.30; le Meri-
dionali austriache a 283. ;

A Parigi, le Azioni Lombarde ossillaroro tra il 288 al
272.50; le Obbligazioni tra il 272 al 290 per ridiscendere a
273. Le Obbligazioni Vittorio Emanuele da 280 a 273. Le
Azioni Ferrovie Romane a 130; le Obbligazioni a 257 a 256,
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ESTRAZIONI

Deobito pubblico. —Distinta dellc Obbligazioni al por-
tatore create con legge 26 marzo 1849 (legge 4 agosto 1861,
elenco D, numero ©) comprese nella 66* estrazione seguita in
Roma il 2] gennain 1882,

Numeri delle cinque prime Obbligazioni estratte con premio.

Estratto 1, n. 9670, col premio di L. 36,863,

» 11, u. 831, col premio di L. 1i,060,
» 111, n. 7606, col premio di L. 7,335,
» IV, n. 5063, eol premio di L. 5,900,
» V, n. 15,272, cal premio di L. 380.

(Seguono i numeri delle Obbligazicni estratte senza premio).

Le suddette Obbligazioni cessoranno di frutlare con tutlo
marzo 1882 a beneficio dei proprietari, ed il rimborso dei ea-
pitali, rappresentati dalle medesime, in un coi premi asse-
gnati alle cinque prime estratte, avra luogn a cominciure dal

1V aprile 1882, eontro restituzione delle Obbligazioni corredate !

dalle cedole dei semestri posteriori a quello che scade il 31
marzo 1882 aventi i numeri dal 67 al 73.

CONVOCAZIONI

Banca di Vercelll. - Gli azionisti sono convoeati
in assemblea generale ordinatia pel giorno 26 corr. in Ver-
celli, sede sociale (via S. Anna, 15), per la relazione del Con-
siglio e dei censori eulla gestione 1881, ed approvazione del
relativo bilancio, e per lau nomina di 6 consiglieri e di 1
censore, .

Societa anonima Romana por la fabbrica-
ziomo di materiali laterizii. — Gli aziomsti sono
convocali in assemblea generale pel giorno 26 corr. in Roma

(Banca Romana), per la presentazione ed approvazione del bi-

laneio 1881, e per la elezione di nuovi consiglieri e censori.

Socicta italiana per lo stigliamcunto mee-
caunico ¢ Ia lavorazione della canapa ¢ del
ilmeo. — Gli azionisti sono convocati in adunanza genersle

pel giorno 28 corr. in Montagnana (Muuicipio), pel bilancio,

1881, per deliberazione sullo scioglimento della Societi, e per
la nomina della Commissione liquidatrice.

Banca Narzionale Toscauna. — Gli azionisti sono
convocati in assemblea generale pel giorns 28 corr. in Fi-
renze (Borsa), per la relazione della Commissione di esattoria
e ricevitorjn, per approvazione del bilancio 1881, e per la no-
mina di eonsiglieri e sindaci.

Societa gomernle deolle Terbiere Italiane.
— Gli azionisti sono convocati in assemblea generale ordinaria
pel giorno 1° marzo p. v. in Torino, sede sociale (via Ospe-
‘dale, 24), per la relazione del Consiglio d’amministrazione
sull’esercizio 1881 ed approvazione del bilancio relativo, e
perl la nomina di amministratori, a tenore dello statuto so-
ciale.

Lanificio Bossi. — Gli szionisti sono convocati in
assemblea generale ordinaria pel giorno & marzo p. v. in Mi-
lano, sede sueiale (via Mercato, 9), per udire la relazione del
Consiglio d’amministrazione e dei revisori del bilancio 1881,
e relativa approvazione, nonché per la nomina di 5 consiglieri
e di 3 revisori. '

Impresa dell’Esquiline. — Gli azionisti sono eon-
vocati in assemblea generale ordinaria pel giorno 16 marzo
p- v. in Torino (Banea di Torino), per la relazione del Con-
siglio d’amministrazione, per approvazione del bilancio 188]
e riparto utili, e per la nomina di consiglieri.

Avvisi d’Asla

11 23 corr., presso la Direzione del (enio militare in Roma,
si terrd un’asta per 1'appalto dei lavori di consolidamento
della caserma Ravenna (grando in Roma, per !’ importo di
L. 16,000. Laveri da eseguire entro giorni 100. Deposito eau-
zionale L. 2,000 in contanti o rendita D. P.

— Sino al mezzodl dello stesso giorno, presso la Prefettura
di Mantova, si accettano le offerte di ribasso, non inferiori al
ventesimo, per I'appalto dei lavori d'ingrosso ed imbanca-
mento con diaframma lungo il tratto d’argine sinistro di Po,
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} dulla Corte Barna alla Chiavica dell'Organo, in Comune di
Bagnolo San Vito, sul dato di L. 67,970, cosl ridotto pel ri-
bisso gia offerto. Lavori da eseguire eatre 70 giorni dalla
consegna. Deposito interinale L. 9,000, cauzione definitiva
L.. 22,000, ambedue in numerario o rendita D. P.

— 11 24 detto mese, presso la Prefettura di Palermo, si
terrd una 2* asta (deserta la 1°), per 1'appslto delld ricostru-
zione del ponte Mortilli, colla sistemazione dei tratti di ae-
cesso, della lunghezza di m. 813.20, lungo la strada nazionale
Palermo-Girgenti per Corleone e Bivupa. per la presunta
somma di L. 42,435. Lavori da eseguire a termini del Capi-
l tolato. Deposito interinale L. 4,000, canzione definitiva eguale
l al decimo del prezzo di delibera, in denaro o rendita D. P.
H
1

— Nello stesso giorno, presso la Prefettura di Ferrara, si
procederd al definitivo deliberamanto dell’appalto per 1’in-
grossaumento e costruzione di banca alle Coronelle di Ravalle
o Pastors, nell’argine maestro di Po, della lunghezza di metri

¢ 3,176, in diminuzione deli'importo di L. $2,263.02, cosl ri-
dotto pel ribasso gia offerto. Deposito interinale L. 2,600; le
altre condizioni eguali a quelle del precedente incanto.

1

{  — Nello stesso giorno, presso la Prefettura medesima, si
‘ procedera al definitivo deliberamento dell’appalto per l'ingros-
| samento e costruzione di banca a pacte della Coronella Palan-
i tone ed al froldo Caselle, nell’argine maestro di Po, della
- lunghezza di m. 2,335.70, in diminuzione dell’importo di lire
. 67,085.20, cosl ridotto pel ribasso gia offerto. Deposito inte-
| rinale l.. 3,500, ed altre condizioni come sopra.

— 11 5 detto mese, presso il Ministero dei lavori pubbliei
in Rcma, e presso la Prefettura di Campobasso, si terrd un’asta
per I'appalto della novennale manutenzione (dal 1° aprile 1882
al 31 marzo 1891) del tronco della strada nazionale di Alfe-
dena, compraso fra il ponte Ravindola ed il ponte Zitola,
dells lunghezza di m. 14,744.73, per la presunta annua somma
di L. 25,009. Depusito interinale L. 1,250, cauzione definitiva
egusle alla metd dell’annuo ecanoae deliberato, ambedue in
numerario o readita D. P.

— Nallo stesso giorno, presso la Prefettura di Padova, si
terrhd un’asta per l'appalto dei lavori d'ingrosso e rialzo del-
I’argine sinistro del canale di Pontelongo dal Comune omo-
nimo fino a Brenta dell’Abba nei Comuni di Pontelongo, Cor-
rezzola e Codavigo, per il presunto importo di L. 78,825. La.
vori da eseguire entro 180 giorni. Deposito interinale L. 5,000,
cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera,
ambedue in numerario e readita D. P.

— Sino al mezzod}l dello stesso giorno, presso la Prefettura
di Treviso, ai accettano le offerte di ribasso, non inferiori al
ventesimo, per 1'appalto della ricostruzione di una 2° tratta
di un nuovo argine alla sinistra del Piave, fra Roneadelle o
Ponte di Piave, sul dato di L. 40,477.89, cos! ridotto pel ri-
basso gia offerto. Le condizioni d’asta sono quelle stesse del-
I’incanto primitivo.

— Nellu stesso giorno, presso la Deputazions provinciale di
Potenza, si terri un’asta per i'appalto della eostruzione dslla
strada provinciale Jonio-Potenza, compreso tra l'abitato di
Tursi e la Stazione ferroviaria di Policoro, della Innghezza
di m. 23,481.90, per il presunto importo di L. 374,01:.89,
Deposito interinale L. 10,000, cauzione definitiva L. 30,000,
ambedue in numerario o rendita D. P.

— Il 27 detto mese, presso la Prefetiura di Roma, si pro-
cedera al definitivo deliberamento dell’appalto dei lavori di
sottofondazione nel Bagno penale, di Civitavecchia, in di-
minuzione dell’'importo di L. 20,200, cosi ridotto pel ribasso
gia offerto. Deposito interinale L. 2,0C0, cauzione definitiva
eguale al decimo del prezzo di delibera, ambedue in nu-
merariv o rendita D. P.

— Nollo stessu giorno, presso la Direzione del Genio mili-
tare di Alessandria, si terri un’asta per V'appalto dell’amplia-
zione s sistemazione di Casa Guazzone ad uso del Distretto
militare di Casale, per I'importc di L. 160,000. Lavori da ese-
guire entro H00 giorni dalla consegna. Deposito ¢auzionale
L. 16,000. iu contanti o rendita D. P.

— Nello stesso giorno, presso la Deputazione provinciale di
Caserta, si terra un’asta per l’appalto della sessennale manu-
tenzioue della strada Mondragone, dalla provinciale di Roma
presso Sparanise al trivio di Cappella Reale, della lunghezza di
m. 11,465, per 1'annuo canone di L. 4,000. Deposito interinale
L. 400 innumeraaio, cauzione definitiva eguaie ad un’amnata
del canone deliberato in numerario o rendita D. P.

— Il 28 detto mese, presso il suddetto Ministero e presso
la Prefettura di Milano, si terra un'asta per l'appsito della
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?uinquennale manutenzione (dal 1° aprile 1832 al 31 marzo
887) del canale Muzza ed opere annesse, per la prerunta
anoua somma di L. 25,520. Deposito interinale . 9,000, cau-
gon; definitiva L. 14,000, ambedue in numerario o rendita

— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero e presso
la Prefettura di Pavia, si terrd un'asta per 1’appalto della
sistemazione dell’argine destro di Po, nel eompreasorio idrau-
lico Corana, Cervesina, da Bastida dei Dossi al picchetto di
guardia 37 verso Cervesina, per la presunta somma di lire
113,350. Lavori da eseguire entro 18U giorni. Deposito inte-
rinale L. 7,000, cauzione definitiva eguale al decimo del prezzo
di delibera, ambedue in numerario o rendita D. P.

— Il 2 marzo, p. v.. presso il suddetto Ministero e presso
la Prefeitura di Trapani, si terri un’asta per l'appalto della
costruzione del tronco della strada provinciale da Trapani per
Castelvetrano alla provinciale Marsal-Saleni presso il poate
sul torrente Bellusa, della lunghezza di m. 21,81 4.26, per la
presunta somma di L. 319,000. Lvori da eseguire entro 3
anni dalla consegna. Deposito internale L. 15,000, cauzione
definitiva eguale al decimo del prezzo di delibera, ambedue in
numerario o rendita D. P.

— Nello stesso giorno, presso il suddetto Ministero a presso
la Prefettura di Reggio-Emilia, si terrd un’asta per l'appalto
della costruzione del tronco della strada nazionale delle Ra-
dici, compreso fra il paese di Roteglia ed il ponte sul torrente
Poggioli del Bue, per la presunta somma di L. 291,700. La-
vori da eseguire entro 3 anni. Deposito interinale L. i5,000,
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