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Allc; Nob_utuimv Dama
Signora Contessa
Beianca Vince of” ga}jc'

in Fermo

Signora

Se neé poché momenté dé ozio, che le sue gravé
cure Le accordano, yorrea degnare d’un guar-
do gualche pagina di questo mio lavoro sulle
ferrovie italiane, che oso intitolarie, osserve-
ra come quel che io delineava costd in Fermo,
or son dieciotto anni, sta oggi un fatto, sopra-
tutto nella sua gentil Toscana; e dec‘derd, se
allora 1o Den mié apposs.

E questo giudizio, che attendo da Le‘ » 8GO

per me 61 maggior premio ch’éo cpm
Ho Vonore s essere

di Lei, Signora

Deb,m Servo
Luigi® Lancellotti A.31. C.C.






~ INTRODUZIONE

Se evvi chi abbia la pazienza ds scorrere
sino alla fine lo scritio, che per la seconda
volta,dopo dieciolto anni, not ristampiamo,
- non cf condanni, se irovera le vecchie divi-

stons territoriali, e loro nomenclature : ché
varie ragioni ci consigliano a non cancel-
larvi sillaba.- , ‘

. Sul mezzo del 1846 , un nuovo ed inusi- -
tato smpulso ricevevano le ferrovie in tutta
ftalia, tostoché videsi Roma, fino allora in
‘disparte , stender una.mano amica a tulle
le pit utsli imprese. I pii elelti ingegni qua
con memorie e progetti, la con piante e di-
segni, nel sostenerne Uimportanza, si accin-
sero ad un’ora a spianarne le gravi diffi-
colta nelle quali ad ogni passo t’imbaili,
sopramodo. nel passaggio degli Appennini.

Le lince Romiane che not da semplici a-
malors presentammo allora come un lonla-
no progelto, e quasi ancllo di congiunzione

Ira le Toscane e le Napolilane, in gran
parte lrovansi ogyi aperte alla circolusio-



ne;eppero colpimmo nel segno, quando nel
tracciarle di volo, ne mostrammo ¢ tra~
grandi vantaggs. -

Ma il motivo principale che ci sospinge
a ripeler ciocché allora accennammo , ¢ sl
vedere presto sciolta la questione tultora
pendente , per qual tratto debba passare,
e quali punti toccarela {errqvia che da Ro-
ma meni in Ancona , e Paltra da Napoli a
Brindisi ; vogliamo dire , in qual modo si
possano varcare gli Appennins,che formano
#l solo e principale ostacolo al compimento
della gran rete delle ferrovie italiane.

Cio ci hanno dimandato alcunt amécs ; ed

é per appagare i loro desideri., che senza

punto mulare il nostro scritfo , ne faccia-
mo la ristampa. '

" Napoli 30 Novembre 1865, -
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'LE FERROVIE .

ITALIANE .

Ce que Ja- gncrre a fait d une aulre épo.
ue, les voies. de comupication, et sur-
ut les chemins de fer aldent & le
faire denos jours avec cettedifiérence,
qu’aprés avoir mis les peuples en con-
tact, ils les laissent unis.
Pereor.

3 secolo demmonono presenta una di quel-
le importanti epoché che dividora la storia
in due periodi di carattere affatto dlverso, )
arrecano in ¢erto qual modo il termine delle
rivoluzioni dei passati secoli e’l comincia-
mento di nuove, prodotte da altre ‘cagioni e
governate da altre passwm Niun secolo
fu mai piu COmmosso per 0g ani verso del de-
cimononmo.

Le nazioni dell’ Orrente e dell’ Occidente
ravvicinate da ana navigazione creduta im-
possibile vengono a collegarsi all’ Europa,
.come al centro della potenza ¢ dell’incivili-
mento. Le nazioni non piu fanno prova dilo-
ro forze nelle guerre, ne si apparecchlano a

" 1 Vedi Carne—Des inleré(s nouveawx cn Europe depuis la
révoluuon de 1830 — Paris 1845,
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scender sui campi di hattaglia come colossn,
contro i quali imbelli riescir doveano quelle
potenze, le quali fino a quel punto avean cre-
duto di tencr le bilance di Europa. Quella
forza di cui i-principi han per tanto tempo’
fatto uso gli uni contro gli altri, per appa-
gar le loro passioni, per dlfenderc i loro di-.
ritti 0 il Joro orgoglio, in breve tempo pro-

- digamente & stata adoperata sper piu nobile

scopo, ed a vantaggio dei popoli. Tutto. as-
sume un’indole pamﬁca e tranquilla; tutto
concorre a preparare piu .glorlose mulazio=

_ni, scosse piu energiche, slanci piu-arditi, e
- omai piu non dipende dalingegno d’un sol

]

‘uomo il ritardare o Paffrettare una crisi ren-_ o

duta necessaria dalla natura degli uomini ¢
delle cose, del pensiero e della matema de-
gl'individui e della societa."

11 secolo decimonono presenta una di qucl-
le importanti epoche nuove per la vita del-
I’ umanijta. Quasn non hastasse una naviga-
zione creduta impossibile, le ferrovie sotten--

trano a formar il fatto controsegnatore del-

l’epoca a1 popoll le bramano ardeptemente,'

2 Noi non poh:emmo.in altra gmsa provare. esser le stmde
ferrate il fatto controsegnatore del secolo XIX, che riferendo
i grandi mulamenti gia avvenuti o avverranno per esse. Una
dolta memoria pubblicata dal Signor Lattari Ii viene chiara-
menle enumerando. Riporliame i soli litoli della prima parte
di questo scrillo, e crediamo far cosa grata ai lettori.T] Signor
Laltari con vahdl argomenh soslienc, 1° Le slrade ferrale reps
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la stampa le proclama ad alta voce, i lette-
rati ne decantano le bellezze, gli economisti
ne-predicaro i vantaggi industriali, gli uo-
* mini di stato ne trattegaiano i politici risul--
tamenti, i .glureC(msultl ei maglstratn ne
svolgono la ragion civile, i ‘ministri ne di~ .
scutono le private conVemenze , 1 capitali-
sti. gareggiano ad assumerne le intraprese,
i fisici a perfezmnarne la parte meccanica,’
i soyrani a dettar leggi che traducano in

- fatti i progetti, e da un cape all’altro della .
terra si costrulscono strade: ferrate 3,

= .r -

' dendo piu) celeu le noslre aznoni molllphcano Pazione sociale
. ‘nel lempo ¢ nello spazio, 2° Le strade ferrate molti plwanu le
forze mduslnalx ed accelerano lo'svolgimento delle classi me-
die, 3° Innalzano il prezzo dei terreni e qnello della mercede
e del lavoro, 4° Perfezionano I'accentramento amminis(rativo
a vanlaggio dei governi-e governali, 5° Slnngono i rapporti
intgrnazionali ed allargano glindiyidaali, 6° Diminuiscono lo
spirito di localitd, 7° Immegliano intimamente le Tacoltd in-
tellettuali e scemano la stabilita del gusto: Per non segaire
passo a passa il ch: aulore, baslera votare gli argomenti dei
quali & cenno nel’ paragrafo 2°, ciod 1° molliplicano la propa=
gazlone delle congscenze 2° I idoneild degli uomini e delle
~.cose 3° la circolazione del denaro 4° il tempo applicabile alla
produzione 5° la circolazione delle merci 6° il consumo dei-
proddti. Vedt Lattari, Le slrade ferrale e I’Halia Napoli 1845.
~ Ed it Galii'in alho scritto sulle strade ferrate,con buone
ragioni aggiunge esser falso che per esse 1°si accresca il pau-
perismo 2> ne ricevane danno i commercianti 3° compromet-
tasi la sicurezza degli stati 4° compromeltasi la quigte interna
5° si faciliti il conlrabando — Vedi- Galli, Sull’'opportunila
delle strade ferrate. Roma 18%6.
3 Oggi{1865)dagli ullimi documen(i slatistici amministra
tivé la lunghezza 222 tolale delle vic ferrate date alla circolazione
€ come seguc su taila la superficic del globo:1n Europasi cons

7
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L’Oru.nte ¢ I Occidente non per una na-

izazione soltanto creduta impossibile, m
per una comunicazione novella fatta poss1-
bile, vengono a collegarsi all’Europa, come
al centro della potenza edell’lncmhmeuto. '
Per questa, in ventisei anni, & cominciata a
cangiar la facma del gloho; la lontananza &
‘una paro]a il tempo e lo spazio un lampo, jl
cammino un volo, la vita é computata a mo-
-menti, e il volere e l’atto han raggmnto la
stessa celerita.
I popoli non piu si sﬁdano ordmatl alla
Dattaglia,ove tante vite erano annientate dal
foro e dal fuoco, né debbon piut vestire gquel- -
carattere di ferocia , per laqualela preghie-
ra.non cra intesa, spenta la carlta, la pieta .
bandita. La pace il commercio I’ industria
Pincivilimento lo sviluppo di forze novelle
_la propagazjone ¢ di utili’ conescenze, ecod le
‘ragioni, percui or si scende in campo a lottar
per la preminenza 4 .Avyicinarsi,controcam-
* biar le proprie produzioni, dare slancio alle.
forze industriali, soddlsfare ai bisogni della
societa strmgerplu intime relazioni sociali,
Coluvar i bem dello spmto ,fondar sull’agxa-

tano 60,000 chilome(ri, in Amei-ica 62;000, inAfrica 500, in
Asia 1,600, pell'Oceansia 300, totale 124,400 chilomelri.

4 Cessb la guerra dell’arml c.dalla pace sopraglum:r, na- -
sceva la gara industriale pid operesa ed altiva’ che sid ﬁlax
sorla tra le varie nazioni. Pelilti.

2
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tezza le baS1 di uno stato morale mi hore, l
~ecco i motivi per i-quali or si gctta il guanto

di sfida pel primato, ed'a cui dan'coraggio

i prmclpi fan plauso i p0poh, dan consigli |
idotti, "

Che cosa puo mogho soddnsfare tal géne-
- rale tepdenza, e facilitar i puiti di contatto
" “fra’i vari mémbri d’un_popolo? Le ferrovie
- formana il fatto controsegnatore .del secolo -
- decimenono, e Roma &.chiamata dalla sua
classica e centra]e ‘Pposizione topograﬁca a
- stender ancl’essa una' mano generosa a‘que-
sta invenzione figlia® pnmogemta del seeolo
porlandola a piu elevato destino. 5.Sua nobile
_ niissione ¢ farsi mediatrice degl’mteressn el -
_seltentrione e del meggwglomo, conglunger
‘1a bassa coll’alta. Italia, e questa.con i regni
~adjacenti. Issa-apparticne_ tanto al mezzo-
giorno che al Nord dell’Halia, e all’uno eal-
Paltro perviene per lestrade regolan esisten- -
ti. Evvi peraltro un possente ostacolo in cio,
‘chie ‘mentre Roma per mezzo_ della. strada'-
~postale, la; quale tocca appena le’ sue pit in-
dustriose province, dmge il commercio dal
‘settentrione al mezzogiornoy il traffico gene-
rale della media parte dello Stato segue la
dn'czwne dal chante all’Occldente, dove il

y .

5 L’llaha é stala- l’uluma nella coslruznoue delle strade fer-
. rale per-meglio sceglier tra tanti slstemi. Sanfermo.
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mare spmfre pin addentro nel oommente la
‘strada al commercio del niondo, ¢ dove in=
. dustria ¢'l commercio han raggiunto il mag-

giore 1mpulso ¢, Le piu eccellenti e nume-
rose vie di terra non potrebbero torre pie-

nantente tquest’ ostacolo, né bastare ai pres--
santi bisogni-del trafﬁco ognor pi’ erescen-

te. A questo & necessaria la .piu _grandiosa

invenzione del nostro secolo, Papplicazione

della forza del vapore e delle ferrovie, che

_‘annientanisilimiti dello spazno e del tempo, .

. e che mentre aumentano. grandemente la
produzione,aprono il varco ad essa, per, I'ac-

cresciuto blSO"llO del consumo, sormontando

-d’un tratio tulh cli anteriori ostacoli. Al bi-
sogno generalmente e profondamente sentito,
/ed a°ll osprcs51 desideri di vedere abbrac- -
cmlo un tal sistema di-unione viene data qua--

si. plcna soddisfazione per mezzo delle fer-
Fovie Romanc, ¢ le speranze ¢ i voti dit co-

loto;clie or son tre anni guardavane nonsen-

'7za compiacenza lo .svﬂuppo delle ferrowe in_
Toscana ¢ Napoli, son cosi appagati, "
~Che Roma stenda-una ‘mano a Firenze ¢

Ialtra’ & Napoli, ¢ il desiderio umversa_le._

* 6 11 mare-méditerranco @ il pit centrale fra tulti quelli del
globo derrestre. Lambendo le cosle' dell’Europa, dell’Africa, -
- dell'Asia,codesto mare pu dirsi posto dal Crealore quale angl-
Jo naturale di comunicazione fra quelle tre parli del Mondo.
Pelilti, Delle strade ferrate nlahanc. Capolago 1845,




-15— L

Le ferrovie essendo oggi in penswro dltut-
ti,come quelle che a preferenza Ppossone com- -
picte siffatto veto .comurie, meritano-tutto il
favore dei principie dei popoli: ché lo stabi-
liménto di tali linee non & cosa tanto licve
da potersi decidere e studiare in gabinetti,

e fra gente cui giunge ancor nuova la mo-
derna costruzmne delle ferrovie. . ..

" Peruna ferrovia bisogna ésaminare e scio-
‘gliere le tesi tecniche toccanti: alla possibi-
bilita relativa, lunghezza pur Telativa dello
~ linee ,poi al tempo necessaria per complere

i lavorl, ed alle spese occorrenti 7 :
‘La costruzione €'l governo d’una ferrovia |
-dipendono essenzialmente dalle condizioni
del torrenp. Alcune difficolta diesso sono
msuperabxh tuttora all’arte,come trovasi og-
gidi, altre si possono bensi vincere, ma con
- upa.spesa che non istd in ‘raglonevole pro-
porzione ‘col .fine “che si vuole coriseguire.
La linea.piu breve diventa spesso piu lun-
ga apparentcmente,in grazia dellc difficolta
delle pendenze o di altri ostacoli naturali, ¢
la sicurezza ¢ facilita dell’uso, cosa-che’ > pre-

7 Vedi The rallway sharebolder s Manual or p’raclica} gm-
de (o all the railways in Lhe World compleled in progress,
and projecled, formmg an énlire rajlway-synopsis indispensa-
ble to all inlerested in railway-locamotion by H: Tuck, Lou-
don 18%5 — Realis, Memoria sulla cogtruzione delle strade
ferrate Torino 1844 - 'lourneux, Encyclopcdne dcs chemms
de fer, Paris ISM N ; - -
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me Sopra ¢ dl ogm altra,ne soll'rono tantopm,
quanto meno Darte & capace di vincere o di
dirigereallo scopo gli ostacoli fisici,contro i
quali. bisogna lottare 8.Da queste considera-
- zioni nasce la necessita di esatti ed imparziali
rilievi,che noi confidando nell’ingegnoenel-- -
- 1o zelo'di chi stara a’capo dell’1mpresa spe-
riamo trovar bene esegultl nelle ferrovxe Ro«
mane. .

. Per fermo-unodei temi plu 1mportant1 che
| lnsogna pur discutere nella costruzione delle
ferrovie & Vesatto rinvenimento, delle lince
che debbon seguirsi fra i punti estremi, la
loro. pro;ezxone sul terreno, e gli esatti pro-
fili,come l'operazion geodetica della: maggio-.
‘re 1mportanza, clie indicar deve 1o sterro €.
- il riémpimento ad ogni punto, economizza-.

re. iel traforo dei monti, assegnare la pen-
*denza stradale,regolaré il corso diessa,l’'an- .
_damento delle acque; decidere dei passaggi

se” a livello, se sopra o sotto gli assegnatl

Punu, ovyero altn N En -

3 ~v,e'ai_mot-, Varéhitetto delle Strade farrate Milano 1837.
"Brees, Chemins de fér Bruxelles 1837. Pillet-Will,De la De-
_pense el du produil des canaix. et des chemins de fer Paris

1837. Cbevahcr.Des interéts ma&enels en Fraoce Paris 1837.
.Seguin,Pe l'influence des chemins de fer Lidge 1839.Mililolti

Appendice alle 1eznom di Mmard ,sulle sltade ferrate Napoh
1840. :

$ Innanziluito sono imporlanhssnme per l'andamenlo di
una strada .ferrata le pendenze.” Parlir di quelle che segna-
nmls il 6, |I 4, |l 10, il 12. per mﬁle fa merayiglia’, é



~Prima’ di arrecare in mezzo la qualsiasi
nuslra eplmone premettiamo, clie -segnali i
_puml estreml, le lmee che potranno con mun-

\em, ma scuolet sorplendé T ardllcna del 30 per mnlle
chelroviamo in uno dei cammint di ferro della Pensulvama do-°
Ve lencndosi’ ‘questione intorno- ai piani inclinati e alle ram=
pe, quesle rimasero superiori €. furono adottate, bensi mo-
dificando convengvolmente il peso sl convoglio, ovvero ag-
- giungendo una maechina di rinforzo. .In Inghilterra .avyvi-di_
simili csempl,e senza ascir dalla nostra Ilalm in Napoli ¢ pre-
cismnente sulla sirada ferrala-da Nocera a Salerno, nel tratto
che.mena a Cava, !o diverse linee che lo mnnpnngono proce= .
dono come apprecso. . :

Slzmone di Nocera 576 . a li‘vell'(‘)' o

E nllra lineadi ~ 1355 ° ~ 0,0159 .
s id.- .. . 945. .. 0,0107 ..
oo coadde o 7 180 - a livello
R | 1240 0,0230
N N [ N 730 - -'00210
- dd. . 18857 0,0247 .
0. - 666 0,0299 1 .
©id. - 960 '0,0'260 N
Cid. " 410 - 00140 . %

slazloneaCasa 27 | a livello

La snpenorm‘} delle rampe sla in questo, che il piano in- .
clinato ba bisogno di.thacchina fissa, di-capo o fune o catena
. per legare 1a locomotiva col convoglio @ tirarlo pel piano in-
cAnalo. Infatli tali piani arrivano ad avere una pendenza fino
al.1{4 della lunghezza, ma Ye spese ed il témpo per far succe-
- dere queslo rimorchio e gli apparecchi ed il rischio son gra-
vi: mentre sutle rampe, una volla che siasi proparzionato il
peso del conv0gh(r, vi si va senza mollo rischio nd perdita di
tempo per I'attacco’ e scxoghmento del capo, manovra della
macchina fissa,la quale ant momento dopo resla inoperosa in-
sieme ‘con tullo il seguito. E vero che i piani inclinali dan
luogo a.correre piu dolu pcu(lenze e raccogliere in essi tutto
-il cumulo delle pendenze risparmiate,ma la successione delle
forlissime rampe nell’csempno addouo bastela,pou'ht. si gua-
dagna lo slcsso

5
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gerli, altre son parziali e proprie diunesta- -
to, altre son generali che fan parte di un -
gralsistema, di una gran rete comune a pid
. stati. Queste linee vuoi parziali vuoi gene-

.rali possona essere o trasversali, o longitu-

-dinali littorali, o cerfrali. Udo sguardo al-

~ Pltalia, e noi. la vediano atta e suscettibile .
di tutte le cennate linee, come quellacheso- .

ra oghi altra, posta in felice condizion di

- lnoge, & destinata-a.ritrarre largo profitto

_dal benefico rivolgimento, a cui déve ten-

-dere:-con tutte le forze e per ogni via; per

conseguir 1'unico scopo per essa veramiente

Cyitale. - oo Y

~ . Qual ¢ mai lo scopo di si benefico rivol-
gimento? Punione fratellevole dei popoli in
- una sola famiglia, ' con bella gara ‘d1 com-
mercio € d'industria, meres le ferrovie, poi-
ché ‘a noi pare,.che I' unico é massimo van-
taggio- di queste.nuqve. vie sia il eelere ¢
- pranto trasporto di uomini e cose 0.
. Se non ¢'inganniaino, pare che Fltalia ta~
gliata’da una linea longitudinale centrale,
da unj fittorale, e da poche trasvérsali;vada
a_conseguir-felicemente col suo intervento
lo scopo veramente per essa vitale. - . |
- Senza interparci ‘nella Italia Settentrio-
* .10 1l comméreio # simile ad un flume ; seguita il pendio
g:};?l icirg:ugauze,. ll sao iello mlngale X h via la ?iu breve.
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nale, guardiamo la parte meridionale, che'l
mar oirconda, e che coi suoi porti si presta
ad essere scalo laborioso agl'interessi dellPQ-
riente ed Occidénte. Laonde lungi dall’as-.
sumer- le parti di costruttore, ed entrarnei.

segreti della scienza.poiché richiedonsi ac- -
‘curate operazioni geodetiche ed esatti studi
. tecnici,the spesso nell'eseouzione’ fanno spa- -
- rire degli ostacoli la dove in massima se ne’

vedeano degl’insormontabilise viceversa,noi

da semplici osseryatori diciamo, che punti-
_estremi dell’Italia meridionale e.centrale
debbano _essere. Firenze Roma Napoli Brin-
. -disi - Ancona Bologna, e le linee generali for-.
manti la gran rete debbana esserelalongitu-.
‘dinale centrale Pia-Cassia da Firenze per
Orvieto .a- Roma, e: per Ceprano a Napoli.
prolungata a Brindisi, d’onde comincerebbe. °
la %ran linea littorale per Bari BarlettaTer-
- moli Pescara Fermo Ancona e Bologna; e le
‘trasversali una da Napoli per ‘Greci a Bar-
letta, 'altra da Porto d’Anzio a Romae An-
cona,laterza da Livorno (per Firenze) a Luc-
ca a Bologna Ferrara Rovigo Venezia inter-
“secata dall’altra dj- Ancona per Bologna Mo~
dena -Parma’ Piacenza Torino, senza nulla
“dir:delle altre littorali una che staccandosi
da Lucca pér Massa Carrara raggiungereb-
be Genova, né dell’altra littorale che stac-
_candosi da Parma per Borgotaro Pontremo-

B : . ,
Ve - . .
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li Sarmna Massa Lucca\ pwsc uita dallaMa-’

- remmana Fernandea che partendo da Livor-.

no_per Piombino Grosséto ‘al Chiarane’ per.

Civitavecchia menerebbe a- Roma,, gla “de-

“cretata fin dal 27 luglia 1846. R
AQueste linee sarebbero esse generah ten~

: denu a formare una gran rete, 1annodando-‘-'
si ad altra rete pur generale‘7 Lo mpetlamo
ancora una volta, che se I'Italia s'impegne-
ra a vederle compiute, con poche linee ha
‘raggiunto “il. suo nobile scopo congiungen-
dosi strettamente alfe altre linee Europec.. .
_Ch¢la linea ‘meridionale littorale che va
_studlandom tra‘Tolone ¢ Génova, ¢ costrui-
scesi tra.Genova’e Torino, fa parte di quel--

la traCetle e Mars:gha,commclando in Ispa- .

.gna’per Perpwnano,come anche tatte le li-
~nee che potranno esser fatte in Greciae Tar-
_chia Euro ea seguendo il littorale dell’Arci-
pelago e del Mar di Marmora danno mano.al -

sistema italiano, egualmente che Taltra tra-

sversale che partendo daHavre deGrace scen-

de a MarsigliceGenova toccando Rouen Pa-

rigi Dijon Lione.La granlinea trasyersale da

Anversa o Ostenda o Amsterdam per Colonia

e Basilea continuata al Lago Maggiore dal-

la LineaSarda, gia decretata,per Arona No-

vara Mortara Alessandria Novi eGenova,o

per_Taltra Lombarda a Milano Parma- Mo—

\ dena Bologna sard ualmna, e dcslmata ad



=21 -

Vlmp()l‘ldnl(, ¢ graye mlsswno comc poco ap-
: prcsso vuh'emo R g
" Italiane saranno’ ancora le lmec di Bie- -
ma a Venezm, e da.Hannover per la valle
"del Weser per 1a Baviera aMonaco, per le
gole délTirolo ¢ la citta di Tricste rifluendo
> a Verona sulla gran-linéa Lombarda da Mi-
lano a Venezia, e D'altra trasversale da’ Am-
. burgo a Trieste per la valle dellElba tra=
. versandole lincescguenti Magdeburgo oBer-
linoLipsiaDresdaPrag rrannuaGrdtzLalbach
mettendo fineal’Adriatico aTrieste,e prose-
~ guendo 4 Venezia,pernon far parola dlquella
che movendo da Pietroburgo Mosca Kieff
: Varsay ia e per CracoviaaViensa eVeneziat.
‘Ma. pereh¢ le nostré idee non sembrmo
astratte o troppo generali-efuori del subjet- -
10, dipartendoci dal tema principale-della
-nostra memoua,sebbene delle accennate-li-
nee ne-senibri certa Pesccuzione, e<scnd0ne
~ ini-gran- parte molto animata 1a costrizione,;
‘noi terrem parola: delle sole linee Romane
Toscane e delle Napoluane come quellé che-
piu da vieipo ¢i riguardano; e che vaono a -
~ ricever tra'poco grandlsslmo lmpulso e Plu
energlco slancno 12, o
o ‘ T
it Ve(h Bradshaw ] Map o/ the Radways in Cenlral Euro- ]
. pe. Le linee progettate nel 1846, sono un falto nel 1865. '

" 12 Vedi Saufermo,Sulle lince ferrate pit convenienti all‘al-
ta Italia, Padova 1845 — Pelitti,Delle Strade ferrate italiane,
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Se non che il terntono dells medla _par- -
_te dello’ Stato Ponuﬁclo ‘che dal Tostano

. & chiuso e dal Napohtano ‘e ‘dall’ Adria-
tico & bagnato e dal Txr.reno presenta dif-

ficolta tali, e si-gravi_ ostacoh., che se, come .

- appresso vedremo, la Toscana e Napoli of-

frono una depréssione facile e pinna per -
passar gli Appennini, osservata-la -prima
~dal sommo Pentland, I'altra da valente In-
- gegnere Napolitano, Io Stato Romano’ par

ché vada esente di tanta ‘fortuna..

La’ gran catena Appennina'é nello“Stato,
Pontlﬁclo ‘che spiega tuita la sua elevatez-

2a, ¢ Destinazione dei ronti i succedersi

senza alcuna speranza d’un. varco, par che -
ne:oontrasti il passo. Dal'monte S.” Vicino -

- a quei’ delle Sibille. e al Guscerno e Fioc-

“chi si esserva _si stretla unione a brevissi--
ma distanza fra essi; che da un confine al-
Paltro in linea longitudinale’ réndono ma-

lagevole linipresa, dispendioso il lavors,

nschwsa la costruzione, dacche i torrenti .
e flumi che innumerevoli scendono ai due
- mari, senza render -pit facile il ammixo,
per essi diviene tortuosissimo. Da cid uno .
studno‘ conlmuo sanznonato da]la hvellazw-

Capolago 1845 - Monli Sludm (opograﬁco per | la conglun-

zione dei due mari ,Bolopa 1845.~ Del Commercio dell*lta, -

Ha_colle Indie,Livotno 1843. Galli,Sull'opportunita delic slra-
de ferrate, Roma 1846.
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ne da tuttl e smgoh i punti,un a%phcazw-
:ne indefessa, un esatto rlhevo, e.felice-
‘miente rjsponda al voto umversale, cioé eco- -
_.nomia -e wutilita, ‘e not ‘sarem-lieti ‘di far
“plauso altissimo & colui, che non sul tappe-
o e senza’ calcolo, ma cop maturi e pro-
fondi studii sappia_ presceglier fra le quat-
tro _possibili linee che da Ancona memano
‘a_Roma, quella: che incontri minori diffi
- colta, abbia maggmre ‘ufilita, sia piu eco-
' namwa, arrechj massimi vantaggl ‘alleuber-
tose provinée che & destinata felicitare. -
In questo momento, che un .piane -tien
‘dletro all’altro; e che mille eletti ingegni -
si- affaticano -alacremeénte a ben ‘meritare
del paese che son chiamati a servire, noi at-
* tenderemo . con impazienza e compiacenza
i felici effetti dei loro preziosi layori, ,che
non’Jasceremo di caldamente raccomandare,
in quanto clie la nostra penisola mette in-
* panti difficolta- positive per la sua natural
oonformazmne é giacitura. .
‘Queste difficolta tanto pid orescono, in
: 'quamo che 1°jl mare ne circonda assai buo-
. a parte del temtomo, 2° il traffico per, ma-
re sta primo in facoia al traffico peér terra,
T'uno e Paltro.a- ‘'vapore, 3° i vapori di ma-
'T@ €0ITOoNo 'a pari passo col progresso del
perfezionamento delle loeomotlve, 4° le ta-
riffe dn mare sono molto piu basse di quel-



Ie per le Tferravie, 5° la nostra pcmco]a ha
spessi.e grandi corsidi fiumi; 6° altrove, in-
America spccmlmcnte la quale ha supara;a

1a Francia, ¢ questa I'Inghilterra, i canali -
nayigabili van prcndendo di'giorno in giot-
‘no m'}ggwre 1mp0rtan7a 7° i mezzi di tra-
sporto ¢ le tariffe per essi canali hanno pre-
ferenza in faccia alle ferrovie -a pari con-
“dizioni, 8°in Roma, ¢ piu forse nel Regno-
di \apoll, avvi poche citta grandi ¢’ com- |
mercianti di prima classe, ¢ queste son po-
ste in guisa da dover corrére ¢ sviluppare
(per. l’1rre"01ar1ta del terreno) lunghe li-
nee per ramrlunrrerle 13, Slcche tutlc que-' :

05 Nclla coslruznone delle slta(}e ferrale é auzhe dn pnma
e grande imporlanza il carbon fossile. Oggi P'Europa intera -
ed alire regioni oltre mare provveggonsi dalle' ricche minie-"
re Inglesi, tutte le linee grandi e piccole di strade fecrate so-
no:da delte minjere avimate, tulta 12 navigazione a vapote
trova quivi il. pasto che I'alimenta, “tult’i gran ‘fornelli ia-
Qustriali e mamf.nlmncn prendono da quellc miniere,e talli -
i progeitj chie oggi si ruminano s’immaginana si realizzano -
poggiano lor base sulle gmndl miniere Inglesi. Suppongasi
una mala inteHigenza nei gdverni, ciocche se difficile & pur.
possibile,una gucrra,un blocco, che avverra delle sirade fer-
rate e della havigazioue a vapore? Le grandi industrie i gran-
Cdi labmatonj mcceanici ai quah & principal molore il car-
bone cadranno.. l‘.pporo vorremmo .chie pnma cura essenzig-
lissima.che camminar dovrebbe di pari passo con le- costra-
“zioni, 0 almeno con lo slesso pensierd-di progetti delle stra-
. de ferrale fosse il rintcacciare le miniere carbonifere. Oc-
corrercbbe almeno travarle saggiarle censirle per servifse-
ne guando che sia; occorrerebbe di bnon’ora istituire una -
- scwola una pralica nna istruzione- per formmar- gV’ ingegneri -
minatori, e lavoranti alti a tal novelle e sollerranco lavoro-
N-lla dec:gmnfme dclle linee fernale prender (h mlra isiti



ste ragioni vovhono seru, e sludlaﬂlavorl.f
. Arroge che le Terrovie in -qualche partc sono
in poco credito nato dalla somma smania dei
capitalisti per simili impreso , dala simul-:
taneita di esse , dal loro gran numero dalle
" lunghe linee | dal poco concorso di:chi pud
nell’ awevolarle assicarando qualche-lieye.
mteresse,dal laro . mal governo; eppero qua-
8l tulte le someta trovansn esausle. R

. - DT . .o
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di tali cave pei c'.lplil'Vl del qonhcui per la esportazione del
?onere » per allaccafe le loro linee ferrate secondarie con
principali. 11 censirle . di’ buon’ ora l6rrebbe di meizo
‘aumento ' di prezzo, che. una necessita qualunque potrebbe
far rendere smodalo ed eccessivo. In quanlo allo Stato Ponti-
Aicio si spera trovarune,. e fiiora le ricerche sono arrivale in
Sabina,nell’Umbria e sopramodo fanno bene s sperare dei filo~
.ni presso Gubbio, Pel regno di Napoli parecchi depositi.di
fitantrace scovronsi nelle vicinanze di Terra di lavoro di A--
vellino e di Calabria: infine essi trovansi in buona parfe del-
la formazione terziaria subappennina superiore: La forma«

_ zione crelacea inferiore-® assai sviluppata nelle due Sicilie:
forma essa una estésa ed elevala zona addossala all’appenni-
no calcareo .dalla parte dell’Adrialico, zona montuosa tra Te- .
ramo e la linea del Gran Sasso,e propriamente le-parli supe- -
riori.dei bacini del Tronto dcl Tordino delVomano:ed in vici-
nanza di Stilo e di Reggio in'Calabria.Quesla formazione con-
tiene dello zoo-fitantrace,: ed-il principale sito ove questa for-
maziope carbonifera vedesi-allo scoverto @ in Gerace yegid
mna compagnia inglese & in tutta attivild per” aprire i tesori
di quesle miniere; ma il pid difficile. di questi importanti ~
nuovi fornelli d’industrie sono le vic che mancano e in moltis-
simi_di essi il mezzo a polersi praticare;quindi nasce lo studio
anhcnpalo,l'lmpogno preventivo-fara trovarle, siano piani in-
’chnau o corsi d'acqua o lince provvisorie di ferro, sono talti

- mezzi da menare allo scopo.Oggi forse non convengono poiche
il miglior varbone sylla noslra marjna‘® a prezzo basso,ond'é
che stando cosi le cose,ogni euta dovrebbe porsi in cid, che te
nostrericerehe se non al di <ollo siano almanco pari alle eslere

. 4

-~
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o efevahssmu, ‘catene’ Appennma ed Al-
pica sono anche ostacoli che atterriscono. B

. cosa facile, e spontanca pensare a gallerie,

“idca che ‘di leggieri si affaccia alla mente
di clucchessna, ma & a considerarsi ancora
1° che se esse si-praticano per- guadagnaré -
altezza, fa inestieri aprirle a molta -profun=.
dita, 2° le moniagne dell'una ¢ Daltra: cate~
na.suno prlmltne e di difficile traforo, 5°
che una galleria di tanta altezza e 1unghez~ ‘

" 'za esige una sufficiente sezione, e cunicoli o

. _sbocclu latorali,4° che sottoatanta profondi-
1a molte  son le dlfﬁcoltéaprevedersl,molte
ancora imprevedibili, 5° clie queste cresco- . .
n0 con la condizione della pendenza, della.
via, della direzione, della grandezza deHa

'sezmnc, 6° che la formazione dei cunicoli
necessarii ed_ indispensabili pel facile pas- -
saggio dclle gal]erle nelle quali il calore,

- il fumoy il vapore, gli aliti dei. VIagg!atonj :
e la slentata penetrazione ‘della luce sono
cause che accrescono la pena.del passaggzio

.in proporzicne della ]unghozza. La grotta
di Napoli va esente da-tanto danno, poiche
¢ di.upa sczione assai superiore-a quella
che oceorrerebbe _per- una ferrovia.: pure

' quando P'antico pavimento scznava il livel-
lo piti-alto,che sulle pareti £ tmcclato,Quan-

"do lo speco era ¢ome lo taglio il Romano Ar-
chrtotto, gli sfmatm gmdlzmeament(‘ aper-
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~tiin alw e_Con quel magistero che univer-

' salmentf:é commendato, rendevano grande

utilita; mentre oggi sono inutili per la H-
grandita sezione ” .

Dalle quali tutte eose dette per abbon-
danza, € non'per atterrire, lurigi dallentra-.
Te in pit minuti ragguagli,ei sia leeito dix’
di.volo alquante parole intorno alla ricogni-
zione della canfpagna, per definire i eonﬁm
fra quali sludnare Al progetto darte sulla
‘campagna stessa ,che se non riusciranno nuo--
vey essendoch®’ . un térreno esposto alta ‘in-

- vestigazione di-tuli.da tutti & esaminato e
_conoscmto almena sarém paghi in.una que-.
-stione che tanto entusiasmo ha- destato (ed
era giusto) mostrare che non’ Fimancmmo
una seconda volta freddj spettatori 15,

.La-linca prmcnpalo Pontificia- movendo
" da IFerrara in continuazione della Lombar-.
da,-o da Castelfranco e Bulogna -che par,
plu probabile, -ed utile proso"ulmemo del-
lEstensy\, passa mfenormente e aqualche

14 \’cdn De Jorio, lndmazmne del pu) nmarcabnle in I\dr
poli e Contorni — Fusco,Frammento inedito di uno Scrittore -
napohlano del secolo XVL intorno alle grotle. det promonlo-

* 1io di Posilipo — non che, Giunta al Comento crilico Archeo~
logico sul Frammento ¢c. dello ‘slesso autore, e la nostra Pro-
menade a Mergelhne P:msnlypeel aux fomlles de Cotogho
Naples 18%2.

15 Per l’apertura dolla—l‘errowa da anoh aCapuanm det-
tammo nel 1843 alcune Nolme storico-archeologiche: sulla
medesima di cui volle far menziope 1a Gazzella di Augusta. -

-



distanza dalla Via Ewilia, seguendo paral- _' 

Iclamente il-suo andamento, e toccando con

punti di fermata in tante stazioni dieoi prin-

blpah citta fino in ‘Ancona. Andando quin-.

di innanzi gira intorne il monte Comero a

- rianimar il porto-di Recanati, d'onde lungo
"il fiume Patenza fino a Caslel- Ra]mondo per.
- 8. Severino ¢ raggiungendo il fiume S.An-

gel, e torcendo per. Taltro fiume Giano,da-
rebbe slancio maggiore alla mdustrlosa Fa-
briano fino a Cancclh. Una' galleria & inc-

'vitabile onde entrar nella yallata dol funfo

Chiascio, ¢ lasciando a destra la gentll Pe- -
rugia, va a metter vicde nella provincia "di
Spoleto, ‘d’onde per la’ vallata del Tevere,
dopo aver -toccato Todi Civita Castellana e
altre popolose citta arriva-alla Capitale 7;

ovvero per la vallata del Maroggia’ passan-
do per Terni Narni e la Sahina &Roma ove
un’altra linea per Frascati e lungo il fiume
Sacco per Ceprano mencrelyhe a Napoh. ,

'I'G Ove lé dellé linea suggeritaci poleése,ptolunghrsi_ come

-opiva il Galli per Pioraco Nocera Fuligno Speleto volgendo
.sul piano di ’Maroggm si avrebbe brev ila ed economia mag—

giore. Vedi Galli op. cit.. . -
17 L'autore di queslo progelto dopo averlo accennafo, cost
prosegue: la maggior sinuosild di questa linea si troverebbe

. molto’ compenaala dai minori ostacoli che vi.g'incontrano, e

quamungue pazienti studi soltanto potesscro farne conuscere
la preferenza,pure non crederemmo infoudata la. supposizio-
ne che dovesse anzi riuscire la sola praticabile, ovela vatle

. de] Chiascia si. prestasse ad un conyeniente sviluppo.,
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_Quests linea. dello-Stato Ponuﬁmo non &
a divsi quanta utilita porti con se. 11 tratto
da Bologna a Ferfara in Ancona, dividen-
do-{utta la parte. Settentrionale delloStato,
passa per le piu industiose ¢ forti-Provin-
cé ,-e-per dieci rimarchevoli citta 5 Paltro
da Aucena -a‘Roma;.e Porto d’Anzw7 0 Ci- -

. vitavecohia-, mettendo in’comunicazione i
.due mari, cosa sopra vgni altra desiderabi-
Ie powhe darebbc noyclla vila commerciale-

“atutto loStato, fornirebbe di braccia quelle
terre chene: han (hfetto, e meuerebbe un e-
qurhbrlo ‘agli’ sproporzionati -prezzi-. delle.

. :due spiagge,tagliando per meta tultalapar-
e mcdm delto Stato,lascia campo con poca
*spesa’a diramar quanll tronchi si deside-.

- ‘rano, e nel punto di stazione a Todi Ii uni-

~ rchbe la rete- gia stabilita delle strade fer-
~rate Toscane, ¢ quella che per Orvieto me-

nercbbe a Firenze; onde le kporanm di co- .

- loro ché védevano si bene innanzi le strade
Napolitane ¢ Toscanc non xcslan vuole d1

- d’fetto 8, -

.+ Oltré il gl detto intornd quesla lmea che

nox \aﬂhe lamo come; la ‘piu breve non’

.18 Sulla-linea da Bologna in Ancona, e qnella da Roma a
Civnavecchla .e Ceprano ¢& si manifesta I’ utilita e 'andamento

da seguirsi, che non lascia alcun dubbio~VYedi il N. 1V ¢el
dotto giornale Bologiese, be strade Ferrale in cui risponden-
dosi con sode ragioni alic ubiezioni contro 1a linca, lung,u IL-
wilia, se ne Ie\auo acieloi vanlaggl
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presentando che un rettifilo tra Napoll "Ro-
ma; Firenze, noi troviamo ben altri vantag-
~ gi yallorehe avuto riguardo alla celere , e'
pronla comunicazionc fra Ja capitale € T '_
provinee centrali ,-Viterbo, Spoleto, Péru-
gia, Macerata, si nuardda linea che.da An-
- cona mena a- Bulo«*na ,;giacchd & quesfo il
_punto crocevia, che sormontando d’un tratto-
tutla la Toscana e passando per quattro ﬁu-;
-renti province sull’Adrratlco, apre il varco

a quanti rami si vogliono partendo da Pa-

dova a Monselice per Rovigo al Pe, poscia
Ferrara, Cento, Bologna. La limea Pontifi-
¢ia si unirebbe alla hslense,partundo daBo-
loguna , Modena per traversar Parma., Pia~-
-cenza, Milano’, Torino. La linea’ Ponuﬁcm
si-unirébhe alla Toscana, ove per la.vallata
dél Reno, movendo da. Bolo"na o pure -per
quella del Santerno, parlemlo da Imola,e .
- questa per Firenzuola ‘mediante una galle-
ria sotto Castelzuarino; wetlesse & Firénit,
e quella per Porretta scendesse a szlo;a, _
““colle quali linee ove non si‘-mandasse prima
ad_effetto quella da Porto- &’ Anzio in'Angu-
‘na, si unirebbero i-due mari, e cliiamereb-
hero Populénta Bolozna'a IIOVC“l e impor-
tanti deslini; chiave AL tuita Itatia Meridio-.
nale , ed-anello di congiunzione tra la To-
sc(ma, l\lodena, 'Tormo, Veueria, Napoli..
E*poiché sianio a‘trattar delle strade-To-
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scane, gueste stosse idee par che annunzia-
vano i promotori della slrada ferrata- da

Lucea ansa,quando sili e contrastati pro:
‘ludevano- coi ‘viti e coll’opera allo stabili--

mento dell’ intera linca suba pennina, che
da Liverno stendendosi per Pisa, Lucea ,

Pistoja, Pescia a Firenze,collegasse insicme-

{uesle lmportaml citty, i molti- paesi inter=
medi e i bagpi di'S. Gmllano, di Lucca, e

di Montecatini, e mettesse in oomumcazwne,

1a Toscana con o Stato Pontlﬁcm e la Lom—
‘bardja.”

Imperocché la.strada da Pica a Lucca S
gid pressoche.compiuta ,- questa da -Lueca
a Pistoja si sta costrucndo,e a quella da Pi-
stoja-a Firepie si & gia messa mano, trac-

ciata fino a' Prato ed ¢ imminente lappro-.
vazione degli- studi di quella da Pistoja agli
Stati Pontifici, per la Pgrretta. Ed-¢ note-

s

vole, come nella costruzione della strada da .

- Lucca per Peseia a Pistoja siasi “accordato
privilegio centenario di stender braceia,che
¢ importante ;. perche allontana il pemcofo
che altri con istudiati deviamenti non dimi-
nuisca, d1v1dendoll i transiti di detta strada
immune da ogni- peso ccon esenzione da ogni

dazio per quanto ri fruarda la’ costruzwne e

do stablhmento di detta sfrada 19,

~

T 19 V,edi Carmignapi-,Apologia dello conccssioni sbv_rane' per
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‘Frattanio sia di. csempw questa strada,
che tocca i piu bei sili, ed & rimarchevole
per le condizioni topografiche fehmssmle,
imperocchd. sgorre per le pii floride e po-
polose valli, del Lucchese e dela Toscana,
e quindi di tutta Europa‘in ragione di su-
‘perficie, tocca tre citta lmportantl Lucea ,
Pescia, Pistoja, tre grandi borgate Altopa- -
scio, Buggiano e Montecatini dove _esisfono
‘babm termali frcqucmatlssmu Sta in mezzo
ad altre {re ferrovie, da Lucca a Pisa; Li-
vorno gia costruita,da Distoja-aFirenze per-

. P;ato in costruzwne e da PlStO']a aBologna

~ in progetto e dal governo concessa.: Aggmn—
- gi che mettono a Lucca le strade ordinarie
,dl .Genoya. Parma, Massa, Carrara e 'della’ -
ricea provmcla della Garfabnana da Alto-.

pascio mettono 1e'strade di molti grossipae- .
‘si ncHa.val d’Arno,e il canal navigabilé che -
. pel lago di Bientina, e pel Canal imperiale

. comunica coll’ Arno. A Pescia comunica la
strada di Reggio, e Modena,¢ a Pistoja quélla
di Bologna per la Porretta che abbrevia il
cammino per Livorno di ventinove miglia,
evitando leFiligare. Aggiungi ancora quella
forse atmoefer}ea da Livorno al Santuario
'dl Montenero, un’altra che da Plsa vaa Pie-

e drale fcrral(' du Tostana, sz'\ 1845 Quesla apologna con-

ticne una lettera di Pucmnoln in rephra alla censura dl Pe- .
titti. . . .- . .

I3
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rasanta,e le altre da Carrara ¢ Serravezza -
“fino al m'\re,-quella di Pontremoli a Mode--
na Parma, e I'altra da Livorno al Chiarone,
_e:noi_{roveremo le strade Toseane ricevere
tanto sviluppo clic maggiore non potrebbesi
desiderare, e di cai.i risultati, comeche su-
periori ad ogni aspettatiya, non possononon’
ingenerar: nellammo di cblcchessm che me-
rav1gha ¢ slupore. = '
E dalla Toscana scendondo novallamen{e
alle-linee Poutificie, poiohe niun dubbia ca-
de su quella chie da Bologna correé in Anco-

- Dna oltre la.segnata.da Ancona a Roma,linea

ohc moye tante-questioni e aguzza di giorno.”
in gwmo gl’ ingegni , noi non ne troviamo
altra ne. prubablle per ragione dela diver-
sa giacitura del terreno e della mterp051-
zione di dogane straniere,né importante poi-
ch¢ poche sarebboro le province che ne go-
drebbero ¢ che potrebbero-dare una forte
cnrcolaznone, n¢ economic¢a poiche-in queste -

_ opere non devesi-obbliare , essere il primi-

tivo_cosio base principale "della convenien-.
za’ dI essa 2", e qumdl dove non si’ ha mow-

‘20 Alcune nolme fonda!e 1] prove e documenh autenhci
intorno al costo della coslrazione delle ferravie, sugl’introiti
" e sulle spese di loro esecuzione,sui prodolh netti dclle ferro-
vic gia aperte,e sulla maniera di valutare i prodolli probabili’
delle ferrovie da aprirsi, potrebbero riescir di mollo rilievo
¢ non ingrate; ma oltrech¢ avremmo deviato dal nosiro cam-
mind, noi abbiamo nell’animo di raccoglierle in un la:voro a

: a2
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“mento-di womini ¢ eose,una linca per quan- |
‘to possa esser breve, astrazion fatta dai la-
vori di costruzione, divicne lunga a questi
riflessi. Eppero-la linea che da Ancona mo-,
vesse per la vallata del Chienti sarebbe pos-
sibile, sc non si slaccasse troppo daTodi
‘per proseguir la linea. a Firenze, e se essa
_conservasse.cguali eondizioni di terreno dal-
Ia foce fino alla sua origine sotto la giogaja
-degli Appenniniyove bisognerebbe una gal-
leria per entrar nella vallata del fiume Nera-
sino alla confluenza del Tevere e pérla yal-
lata di questo a Roma. Ma noi. portiam fi- -

" ducia, che ove meglio si studii la campagna,
forse essa ‘potrebbe mandarsi a fine- molto

_piu in economia e non senza’ utilita. Essa
parle,lavoro in cui ci sfomreﬁo 1l meglio che per noi si pud
di esporre alcune idee generali sulla prima configurazione del
territorio italiano—calene di montagne—principali loro dire-
zioni— divisione del tetritorio per delte catene—superficiedel

_ terrilorio intero—ripartjzjoni di essa fra le divérse latitudinj—

_ numero delle principali-citta+conflni e superficie dell’ltalia—
popolazione e aumento successivo— popolazione delle diverse
cilta—paragone con'la Francia-e I'inghilterra —aspetto gene-

- 1ald del lerritorio— principali faghi flumi valli mareiime —

clima sotto il rapporto della temperatura ¢ abbondanza di ac-

que — prodolti ricambi commercio. industria: paghi pér ora

di averle accennate per 'sommi capi, e ¢eguendo le tracce di

Q]nari autori..Vedi Perrot, Memoria della corhmissione cen-

- trale della Statistica di Bruxelles sulle ferrovie nel Belgio — .

Rapporto presentato alle Camere legislative nel Belgio dal

Ministro dei lavori pubblici it 12 aprile 1843 —Rapporto del
Comitato delle ferrovie in Inghillerra del 24 maggio 1844 —

- Notes comparatives sur les chemins’de fer en Angleterre et
- ‘en France par Felix Verres T o
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'traverserebbc Macerata,e da Camerino me-

dianto una galleria per entrar nell'Umbria, .

toccherebbe la stazione a Visso: Discenden- -

do per tutto il rimanente tratto della Nera

si riunirebbero molti villaggi,tagliando vas" "

ste e déliziose vallate, poco’ lunﬂl daSpole- .-
. to raggiungerchbbe la sorprendente Cascala .-
~ delle Marmore animando i ricchi opifici di

- Terni fino a che passando per Narni per la,

vallata del-Tevere , Civitacastellana , Po"-
giomirtcto condurrchbe a Roma.
Noi non siam lontani di applaudiread en-

trambi i. progetti,na la linca che per I'isi--
no -traversasse: Ie51 e pel Sentino andassé a_ -

S. Emiliano-per seguir 'andamento deél fiu:

me: Chmscno, andando incontro alle piu ele--

vate giogaic degli Appenmm sarebhe tor-

tuosissima, senza economia, e lascercbbe in. -

ahbandono e fuori strada la_fortc Ancona.:

La linea che-seguisse il Tronto il Velitio -

il Turano e’l Tevere sarcbbe preferlblle ,

ove non-avesse gli stessi inconvenienti che -
le altre,e forse maggiori  senza grandi uti-.
lita. Essa avrebbe Tnconteo dei monti-fortes
mente compalli a tmforare., egualiménte che.
le altre lince ,si stacchexebbe in- ultlmo,

grado da Tudi e Orvieto ,'s¢ piacesse pro-
lungar lalinea .da Roma a Firenze , scgui-
velbe n andamenlo non centrale. ma, sul-
Porlo delloStato, e quindi priverebbe tutle

LS A PR P RN ST S0 L 1
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le pia floride provinee della pavie media
¢, superiore d’ Italia di questo. benefizio, ¢
per le quali. dovrebbesi fare una secunda 1i-
~ nea trasversale centrale’,’o almeno’ staccar
~'molussnml rami, non. potrebbe esser inipio-
gata per servizio e corrispondenza postale,
. c.invece I’ altra non richiederebbe che po-.
~ chissimi corricti , finalmente non” sarebbe

.cconomica descrivendo-una curva al pialun- -

go raggio. Infatti Ta linca pel Tronto. passa
- per le sole province di Fermo, Ascoli, 1’c-
_ strema parte Spoletina e Rieti, e powhe sul
‘confine & esposta ad ogni minimaintrapresa,
sebbenlontana non 1mpossdnle,e pereio mal-
sxcura e dipendente dall'altrui volere ¢ sor- .
eglianza, e 'altra taglia assai pia province
e ben rlmarchevoh alle quali, nel $enso no-
_-slfo,ove si aggiunga la linea aPorto d’Anzio
D’altra a Ceprano e quella di Ancona pro-
- ratla come qui-appresso diremo, lo Stato
Pontificio’ con una.sola linea, serpeg.glando
in una lunghezza fra i 700 e 800, chilome-
Ari, fra 20 e 20 miglia o poco piu,con.una
spesa di 25 milioni di scudi, arrechera im-
mensi vantaggl a-tatto lo Stato all'ltalia al-
I’ Europa intera, in guisa che stacéando dal
tronco principale piche braccia,non vi-sa-
rebbe-citta o provmcm dello blato senza fer-
rovia.
. Da quarito abblam detto fin qun, nun se-
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2uc, (hclcumhcc fertili provingee di. Fermo
¢ Aseoli- restereblero Tuori commercio, ¢ in
abbandowo;, che anzi soggiungianio con].n pidt
fondata speranza cheavvengaundi ¢he lali- -
“nea di Ancona sia prolungata versoF'érmo pel
~ porfo di Clvltanova ¢ ancor pitnecessaria ¢
di- uba*somma importanza- da‘render or'uuh
- servigi e di facile costruziome, poxcho rasci-
la a poca distanza il mare dove ogni monte
- si sviluppa in una costantc splanata se al’
*-Governo- di Napoli piacesse. prolungarc il
~‘trongo di Barletta lupgo ’Adriatico fino a-
gli. Abruzm, o I’ altra Iinca che va studian-
dosi “da Napoli a Brindisi. Cosi congiunta
- essa a quella Estense, Parmense e Sarda,
protratta d’altra parte-verso Pescara, chia-
~ ve delle Due Sicilie fino a Brindisi , scalo
prlmano al commercio ricchissimo dcll 0-
© riente, sara la pit breve la piu comoda via
per andar da-oltrealpi nelle Indie.La qua-
-le verra sicuramente preferita al -traffico
inglése , quando unita la linea Pjemontese,
per la SaVOJa a Ginevra e quindi‘a Basn]ca,
~dagli scali di Ostenda ¢ di Anversa cui per
: ,'la ]mea Renana ¢ Belgica gia si perviene ,
- si potra da quei porti giugnere ‘alla parte
- estrema d’'ltalia, e cosi si abbreviera dalla
" Granbfeltagria ad Alcssandria Bombay Cal-
cuila Mnuapore alla Cina notevolmente il
cammino. Tutto ¢io ¢ fac:lc or piu-che mai
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che grave lotta ferve tra Fiancia e Inglnl-
terra por la valigia _dellé Indie, or che la
mente feconda del Capxtano \Vafrhorn inde-
fesso nélle sue indagini ha 1deato I’ esperi-

mento di dirigerla su Trieste e non Marsi--
glia onde vedere se per quella: via potesse:-

giungere sollecitamente a Londra portata-
vi colla posta- ordinaria-da Trieste al Re-.
no e al mare del Nord-pria che fosser co-

‘struite le-ideate ferrovie. Qucsta ided a -
noi sembra di molto inferiore a quella che

vagho eiamo onde I'esita di.gran lunga plu '
sicuro sarebbe quando la valigia e i-viag-

giatori dall’ Indic arrivati a buez e spinti
ad Alessandria, corsa che si' compie in tre
giorni , ma che potrebbe niolto’ diminuire,
merce ‘una strada ferrata , o cio che nlonta
pit se Iistmo si taghasse 2', sian portati ad
uno degli scali’ della bassa Halia come 0-
tranto , Taranto Brindisi e. mardati poi

oY

per vie ferrate oltre Alpn al-Reno-¢ qum- ,

di ad Anversa o Osteuda. SRR

Se non che un grave. qesito ci viene in

mente, ¢ dalla nostra tratlazwne non lon-.

« -

211 noslu voti snl lagho dell’Istmo. d| Suoz sono un, falto. -

1 giornali di Francia annunziano che un carico di caffié gom-

ma ed altro comprato a Dieddah da un negozidute frauccse -

passo direttamente dal Mar rosso al Mediterraneo scnza ‘bi-
sogno di transbordara le merci.Ecco dunque fin d’oggi I'Oc-
cidente e 'Oriente sonp rianili pel canale di Suez dovulo’ alla
Compagnia del canale marillimo dell'istmo.. .
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{ano né estraneo, se 1a pubblica salute cor-
rerebbe. _mai grave riscliio con-queste idea-
te_celeri comunicazioni. E. mspondlamo col
Peitti; che dovrebbe esser oggetto di ge-
~ nerale accordo dome il riordinamento delle
dogane,cosi quello ben pit grave. delle caus
tele Sanitarie, a che le sagge Tiflessioni del
. Dottor Heine par che facciano eco, cheeche
‘ne dica la medica facolta di Parigi 22."
*-Tratlate brevementc, € per quantq. 1l no-
slro seopo il richiedeva, le strade Toscane-
e Romane, non incresca saper qualche co- .
sadelle Napolltane, che compiono bellamen-.
te 1a rete mendwnale e_che noi per dolci
.. Tagioni siamo in' grado di megllo conoscere
e parlarne a dilungo :
. La-campagna mtera, “chié dalia frontnem
- Vterrestre Pontificia si estende fino alla spiag-
gia del golfo di Taranto ed ¢ chiusa fra i
due mari, Tirreno e AdmaUco, presenta le
maggiori accldentallta, che dltro mai terri- -
. torio di Europa. La gran catena degli Ap-
‘pennini quiyi presenta le sue pin’ alte. vet-
~te. II gran Sasso, la Majella, il Matese, le
' Malnardl, 11 Pollmo con le loro cime altis-

22 Noi non prevedevamo che nei 1865 la Francia propo-
nesse a lutte le polenze un Congresso -Sanitario bene accollo
da talle con molto favore da tenersi a ‘Costantinogoli per me-
glio tulelare la pubbhca Salute: ecco un volo esaudito dopo
18 anni‘: noi ne allendmmo favorevole risultato. Onore alla
Francia! . .
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sime, ¢ con le loro basi compenetrantisi I'un
' lallm senza offrire alcun collo, son cssi
che si prcscntano come forti baluardx al pas-
saggio degli Appennini. La grande loro-c- "
Icmlczza fino 2900™. sulle acque del ma- .
rc, il distendimento -delle loro falde sopra’
una lingua di terea bagnata dal’uno ¢ T'al-

tro ‘mare, che qua da un lato lamblscono in .
nnllc svariati seni le stesse falde la- per -

conycrso danno yaste ‘pianure , rendono a -

‘spra ¢ sopramodo accidentata rguesta riden-
. t¢ ed ‘estrema terra Italiana. K sulle preei-
pilose falde ,.che furenti scerdono. e senza -
freno i torrentl per balze e septicri alpcstm
-¢ taluni perdonsi ¢ seppellnscODSI nelle vi- .
scere della terra ed altri si"domane-scesi al
piano si che su qucsto fan mille riyoli tri-
butari a grossi fiumi, che serpeggiando sul-
‘1a pianura chctamente scamcansx per varie

focl nel mare.

"Ardimentosa e difficile adunque rendesn
Timpresa di condurre le ferrovie a traver-
so gli Appcnnini, men rischiosa e dllﬁclle
parallclamente al hdo. Profondi studi quin-.
di.vogliono. i due. versanti di- questa’classi- -
ca catena dalla sua eresta alle spiagge dei
due mari, dalla fronticra all’estrema linca
del golfo 'l‘arcntmo. Studi perd che sien ge-
nerali da- poter guardare sotto generali pun-
- ti di veduta lnutcra supcrﬁow ra le due
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lince, nel rapporlo piut della campagna che.
*déll* economia , come ‘teste- dicevamo delle
linee: Ponnﬁcle, pitr dell’economia che deL
commercio,’ plu di questo che della poh-"'
tica- % poiche I'uno e gli altri sone inipor- "
tanti,sopramodo quello della campagna va~
ria per le pendenze pel suolo pel chma e .
per altre congiunture; che insi breve spa-
zio ‘passa dal) piano all’a'plcco, dal paludoso.
aI montuoso di dara rocdia , dal salubre-

%)estllenzm]e e si puo lutt’ intorno .cor-
rerla per lspedita navigazione marittinia. o

A’ vincere cosiffatte dlfﬁcolta, e Tisolvert .
il problema del loro: massinio e minimo nel
rapporto fra esse ¢ indispensabile’ uno stu-
dio esatto sopra tutto’ delle Jinee. guardatc’
in tutta la loto estensione , per. quanto fia -
pOSSlblle da una ad-altra caplta]e, dalluno .
all’altro mave , poich® le:parziali Jineé non
montano, i divisi progetti fion giovano.o as
sai difficilmente, le separate discettazmm“
non- conducono, o ben poco.”

- Difatti la gia tracoiata partlcolare ferro-
via per Capua oltre le sue tortuose ‘e pro="
lungate lmee vedremo poco convemre s

-

23 Noi non faccmm parola delle strade ferrale impor(anti
solto il lato militare,né sotfo I'aspetto geligioso; questioni giix
traltate pel nostro lavoro Sulla strada ferrata ‘apuana,Napoli
1842, Vedi anche Pollnidz, DieEiscnbahnen betrachiel man
als Militir Operationslinien. Dresden 1842, ]

4 1]
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oltre. prolungar si vorra, 1 ale altr031 quelIa_
“deliziosa pel littorate che tocca Resina e
Pompel. Le-loro prolungazioni , &0si. ‘come
apparisce a' ciascuno ;.sembrano .dar delle
~ difficolta. Per la’ prlma il Massico, il pro-
" montorio Cecubo di viva roccia, 1)1000 dif-
- “ficilissimo d'Itri presso Gaeta, la spiaggia
- profondamente mobile al suo plede, i muc-
-chi-di arena che il mare quivi ora,innalza
a ricovrirti intero , ora dirada scavandole,

~epiuinla pesuferl stigi di. fondi melmosi,
‘e lungo tutl essa linca lxttorale il pericolo
faclle e spesso &' ‘incyrsioni nemiche, rendo-
no ‘gravile spese , . rischiose le costruzwm ,

. malsicura la sorverrhanza, mcerla e mal dl-
fosa la pubblica sicurezza. .. .

" Lalira pure non_sfugge lultlmo danno
ed entrambl volendosi piegarle nell mterno
collo’ ‘scopd di yaréar I'Appennino s ‘imbat-
tono'in una prima difficolta, che tenendo la
‘comune origine bassissima quaSI a livello
del ‘mare, hanne contro tuita intera l'altez-
za .Appennina che dovra sormeontarsi. Ed

" in vero la strada .di Nocera senza. peranco
trovarsi nel centro.della catenae quasn for-
zala a rampe,: che toceano atiuale piu ar-
dita e conosciuta acclivita per andarea-Ca-
ya 2t E la Capuana uopﬁ é.che Volga pul in-

L._

24 Vedi nota 9° pagiua 16.
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dietro di Capua per guadagnar. magglore

altezza in ‘conftonto di quella‘che deve vin- -
cere,;non curando il soverchio sviluppo che -
la precede, é Pangustia della principalesta- -
ziéne e.le frequenti fermate -nélle seconda- - -
rie 25, Améendue non son fatte per divenir .

grandi Jince , ed amendue & necessario che

vadansi: regvendo qua e 12" per-potersi. pro-
lungate;costando ogzai claborati studi ;peno-

se anfruétle, per vedersi’ fijori dacertistretti
hmm, nei quali trovansi. racchiuse , a ca-;

gione. di parziali tratti_traceiati in: una qua-

si.indipendenza fra'essi.: Lacndeledue trac-
ciaté linee sembrano poco rispondere al pia=
no generale (’h una: gran retc dall’umversa- -

le richiosta.. - -

Sicuri di far ©0sa: grata agl’ mtendenu'

delle costruzioni di ferrovie , ed agli ama-

tori della vera civilta, oi facclamo ad espor- -
re la serie'di alewne osseryazioni_topogra- . .
fiche rilevate -sirlla faccia della campagna

da.occhio périto ed esatto scrutatore nclle
matematiche discipling, e di (ali‘utilissime

costruzioni fervido e dotto operatore, il non-
mai a bastanza compianto signor Franceséo -

Menghini Capitano del Gemo. E perch cs-
s¢ riuscisser* proﬁcue per cln tali luovha pro-

.-

25 E iaf costruzioné una gr‘andc siazione Centrale,e {1 viag-
- gio a Roma si cempie con. poche fermate secondarie.
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V'fuml.)mbnle 100 - conosce , crediamo plcdm
- dcll’opera, premetter la descrizigne_topo-
- grafica di questa importante parte della I-
' ,1allana penisola, considerata dalla fronticra
.. sino alld linca confine mariftima, descrizio-
. neche ‘molto lume spargera per. 1& costru-
~ zione delle lince Romane, .

‘La-fronticra_terrestre del Regno di Na-
poh vedesi t'mhata per tre }mee, delle qua-

- Jila prima, “che poggia sull’Adriatico, si di-
stendein dirézione dal Nord-est al Suid-owest

per circa-la.meta della lunghezia-tra i due

- mari, ¢ va-a far goito mella prossimita.di
- Rieti. Di qui Ia’ seconda {inea di mezzo, di-
- reita al Sud-cst, si -parte leggermente on-

dulata, risaléndo pel-fiame Salto e-pél Tu-

“rano in vicinanza dei campi Palentini,; d’on-

de per la stessa’ direzione scende ad incon:

. trare il Liri sotto Sora. Volgenda nuova-
. _ mente al Sud-owest forma la terza lmea ,
".che ragglunde Terracma o

- “Il:territorio, che si cOmprcnde tra le due

, pnme lince e il maee fino al Sangro, & for-
E matq, salvo plcooll eompensi: - :

“1° Dal Mynte Corno.che. alza la'su sua atta
veita sul gruppo di Pizzi-di Sevo e di-Ma-
scia’al Nord-owest, su_quelli di Monte Cal-

‘vo all’Q. ; e ‘di Monte Elyino allE. , e cui

basi unite son, banmte al Nord—owest dal .

Tronto, aIN b (I‘\l male alS 0. dal=
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T Ateme 0 (xenga, e al- S, E. dalla, Pescara.- -
2% La Majella, “che domina con la sua ci-
- mai %l ippi di Monte Cavallo-e di Prato-al
" Sud, di. Sz Nicola ed Ermipio all’Est, e dél

. Monte Morone al Sud-owest. Ed- assai- piti
- +versoil - Sud “avvi: il “subappefinino Mome.
- Marso; che pur.esso soyrasta ad altri grup-
pi-di monti, tatti con Ie loro falde contigue
e compenetrantlsi © fpsienic bagnate all’ ’0-

\\\\\

- west dalla Pescat:a al No¥d ed al Nord-ist

-dal |- mare, all Est ed al'S. . dal’ Sagro. -
-3 AL'S. 0.°di questi montl avvnl altopia-
_no mlerro(to da - altri. piccioli muechi di
- ‘monti; cbe racchiude -i bacini del Saito e
“del”. leno quollé :del- Fucino quello del
~ Liri o'del Flhreno finoa Ceprano, non che
le conhgue porziom di versanti del Turano
-€ dell’Alterno; e dl qUelh dclla falda O del

a '-Matese

- La tetza lmea della frontiera si- svol"e
‘tra Ceprand . e Terraciba,-¢d cssa taglia K]
‘gruppo dell’aspra Monte Solo ¢.con prcnde
{ino al Velturno i bacini del’ Garigliano_e
‘del Volturno, quello del Lago Fondi in pros-
- simita dél mare'e dello scorrho Cecubo , e
“frai pnml due il gruppo del Monte Massico.
- ~AllEst-della descritta campagna il ter-

ritorio dal Sangro all'Ofanto comprende 1°
~ il .Matese che orge la sua alta cresta su va-
i gruppi di monu che distendonsi fino al-
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1’ Adriatico, i 1\1 formando jl- promontorlo del -
Gargano; all'owest dél Matese gli seorre il. -
‘Sangro, al S.0, 1LVolturn0 il Tamaro al S. -
E.; il Fortore all'E,2° fra quesl’ulnmo_ﬁw-
me ¢ 1:0fanto com prendonisi‘i-bacint del Ce- .
lone:del Cetvaro™ del Carapelle con'te Toro: -
fici all’Adriatico scendenti’ dal versante'N.
E: del l*ormlcoso’ del monte:Buccolo ,.del
monte Auro, i quali.dall’altro versante dan— ,
no i confltenti al Volturio al Tamaro il Ml- '
scano il Trlpa]da il Lavella.
Cid. premesso, gli Appenmm oonsldcrau.'
dalla fronticra al Sangro non offrono cresle,
dalle quah spartil¢ le-acque per. idue.yer-
santi ‘corrono, norimalmente .al mare; Pure
una gofitinuata dlSpUSlZlOlle di falde parreb-.
be.plausibile a primo; col po. d’occhio , con-
siderandola consezucnza della: conlempora-- '
nea formazione dclla cafena-Ttalica fra due:
mari con le sponde prossimamente” parallc-.
le. Eppero non- essendo cosi nel luogo in di-.
samiRa ed i varii‘altri, la catena prmcipa-.
le divaga per. dlramazwm ¢ per pendii di .
versanti, accostando_or Puno or Faltro dei-
duc mari. Inoltre rappresentando verso la -
frontiera il Gran Sasso - la Majella e-piu in-
qua il Matese la cima del'sistema si vedo-
no ad Est versare lo-loro acque brevemente, .
all’Adnatlco, mentre ad Qwest pep ramifi- -
cazioni varic sulla falda, Te vallate per-tun-
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. ghi tram si aprono parallele al . mare pri-
-ma’ di volgers; normalmente. Tali”sono gli
-avvallamenti superiori del Tronto dell A-

- tetno-del Sangro da un Jato, del Salto del

" Turano: del Tolero’ del le dcl Volturno

dall’altro. ...

+ Ot volendd mdagare gh andamenti pns—

. ".sibili, sui ~quali la strada ferrata di-Capua
-"prolungar sivolesse perl estero, 'si dovreb-
~be aver rrgdardo, tranne le considerazioni

_ politiclic ed ecynomiche , alla natura delle

~ .attuali’ comunicazioni ord’marle n confron-

“to.di_quello che offrir pud il territorio som-

'mamente aspro, ché si estende lunghesso il
rimetro della frentiera,.c passa ira que-

. “sto e.Capua. ‘Ad. oggetlo-di non distrarre
-I’attenzwne in. s1l’fatta disamina’, col porre

- in confronto ‘le piu_génerali- vedute “apzi
ser agevolarne le considerazioni, ﬁssuamo

- due quesiti, col supporre ciod “che si voles-
se tagliar la frontiera sur un versante o sul-

- Yaltro deghi Appennini. -

1°-Ka strada per Iestero. sul versanlc oc-
cidentile degli Appenmm ‘piu eorta” piu

_agevole- sarebbe-.in confronto dell’ altra,

'quella sul ‘prossimo Tientrante della fron-

‘tiera, impefocche non 'si varcherebbero gli

Appennini, potendosi seguire le acque, che

. per vallate parallele alla cresta della cate-

‘na qula falda occidentale, come innanti si
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@ osservatlo iafrhano Ia- fronucra in vam'
punii. Infam cbi partendo.da Capua volcs-’
se raggiunger lo Stato Romano,, oltre del--

landamento pel littorale, che. ctmdurrebbe .

a Terracma, scorge 1] bacino del.Gariglia- .
no, poscia del Liri, ,aprirsi a Valle di Cepra:
1O, per.{rayerso, la fronticra-, ¢ riceverviil.
Tolero o Fibreno che si dlrweaRwﬁ.Lovve-* B
10 splendo. per Sora, yedeJa Valle diRoveto. " -
dar la mano sui Camp1 Palentini al bacino .
del Salto, il quale esce dal Regno: prosso
Civita Ducale In tre-punti pdunque si po=
treble tazliare Ta froniiera 1 presso. Ter«
racina 2° presso Ceprano 5% presso Rieti. -
“Per soddisfare alle due prime ipotesi, la.
strada dovrebbe avere di comune il 'Tamo -
tra Capua e Ceprano, Questo ascenderebbe ™
per Mondragone alla foce del Garigliano;
girando il Masslco, per quindi salendo, sen- .

za varcarlo, lungo la Sponda :sinistra del -

fipme; pervemre a Ceprano; oyvero per la
sponda_sinistra del Voltumo da Capua ar- -
rivando alla confluenza ¢ol Calore; ragiin=
gere per Pledlmonte Presenzano -1a vallata’
del Garigliano, e quindi- Ceprano. Perve- -
nuti cosi per Mondragone o pel Volturno a
Ceprano, la-terza strada , cio¢ quella per
Sora a Civitaducale e R1eu  ne. sarebbe U
na diramazione.

La strada che volesse uscire dal Reono v
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verso Terracina dovrebbe, partendo da Ca-
pua, girare il Massico a Mondragone , var-
care il Garigliano alla foce, e dirigersi a
Mola di Gacta, e potrarsi vuoi per Itri e
Fondi, vuoi pel littorale a Terracina.
Facciamoci asviluppare con qualche pre-
cisione cid che or ora si & accennato, e pro-
priamente porre in confronto quelle condi-
zioni, le quali, comeche ovvie, danno con-
.seguenze meno dubbie.’
- E primamente & d’uopo premettere, che
Pattuale via consolare mon presenterebhe
comoda giacitura ad una strada a locomo-
tive che veolesse giugnere al Garigliano. 11
ramo che sale per Calvi e Sangermano, ma
piu I'altro che pel lato di Sessa va al Ga-
rigliano, mostrano pendii troppo aspri, che
non potrebbero esscre scemati. .
Trascurati dunque gli anzidetti andamen-
ti;la ferrovia prima di uscire dal Regno per
la vallata del Liri puo¢ pervenirvi, come si
¢ detto, da Capua, sia scendendo al mare
per circuire il Massico presso Mondragone,
‘avvicinare il Garigliano presso la foce, e
percorrerne la sponda sinistra senza’ var-
carlo fino in prossimita di Ceprano ; sia sa- -
lendo il Volturno pei campi di Piedimonte,
e poi di sotto Presenzano riuscire nella val-
lata del Liri, ed avvicinar Ceprano.

Il confronto tralle due linee indicate ci
N 7
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offre piu breve tratto per Mondragone, ma
in compenso la linea perPiedimonte e Pre-
senzano ha i seguenti vantaggi 1° evita il
passaggio del Volturno presso Capua, ed in-
vece con minor sezione e difficolta lo varca
presso la confluenza col Calore 2°Risparmia
in tal caso il ramo di strada posto tra Capua
e il Calore, quando questo servir dovesse a
somministrare una diramazione per le Pu-
glie. 3° Non perde livello come nel primo
caso, non scendendo alla marina : livello che
dovrassi in seguito riguadagnare salendo il
Garigliano.4® La strada come mediterranea
non soggiacerebbe ad intraprese nemiche
dalla parte di mare, e ravvicinerebbe dai
due lati la fertile falda del Matese , dando
agevolezze alle abbondanti derrate degli Ab-
bruzzi. 5° Finalmente la diramazione che
condurrebbe per Civitaducale e Rieti,come-
che¢ spinta per I’ardua vallata del Liri, ed ob-
bligata ad estollersi sui campi Palentini,
ove piglierebbe livelli altissimi, ci condur-
rebbe molto lungi da Roma prima meta di
~ una strada comune, e sarebbe pii1 lungadel
doppio dell’altra, che si arresta a Ceprano.

Necessita di minor vantaggio poi vi sa-
‘rebbero nel terzo esposto caso di una ferro-
via che uscisse dal Regno per Terracina.
Questa,dopo aver dovuto varcare il Volturno
vicino Capua, tagliererebbe il Garigliano



—_ 351 —
alla foce, e dopo raggiunta Mola di Gaela,
non potendo per niuna vallata del gruppo
dei monti Cefalo, della Civita, e Calvo scen-
dere aFondi, sarebbe costretta con rare diffi-
colta seguire la riva del mare. Sicché per
-questa via si andrebbe soggetto alleseguen-
ti necessita.1° Due ponti di ardua costruzio-
pe I’uno sul Volturno, sul Garigliano I’ al-
tro 2° Un andamento lungo il littorale sog-
getto ad intraprese marittime, ma pii con
cattivo suolo per giacitura in specie nclla
piana di Fondi,ove il mare prorompe, I'a-
‘rena & mobile e in preda ai venti: 5° Diffi-
colta di sorveglianza nel servizio per 1’ aere
micidiale sulunghissimi tratti 4° Lavori dif-
ficilissimi tra Mola di Gaeta e Sperlonga per
Jo scoglio Cecubo 5° Oltrecio si gratifichereb-
bero Mola di Gaeta e Terracina di strade a
locomotive,mentre van fornite di altra ordi-
naria, ed hanno il vantaggio del mare, e s¢
ne priverebbe la fertile vallata del Gari-
gliano, per nulla dire dei vantaggi accen-
nati che 'altro andamento offrirebbe.

Per cio che riguarda la strada da Capua
chevolesse condursi alla frontierapel versan-
te orientale, essa dovrebbe sormontare sen-
za meno gli Appennini. E siccome i fiumi di
corso piu importanti, mentre che si spiana-
no uel letto inferiore, traggono la loro ori-
gine dalle piu elevate ed aspre cime, cosi
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generalmente opinando, I' andamento spe-

rabile di una strada traverso una calena di
monti dovrebbe, accostando i fiumi pid im-
portanti sulla parte inferiore, abbangonarh
in sito ove un confluente permeltesse bre-
vemente raggiungere un collo o depresswne
della medesima catena, onde continuare per
Paltro versante. Ed appheando siriconosce,
che i corsi delVolturno e delGarigliano cons
durrchbero meglio che altre vallia prolun-
gare, sino a certo tratto, 'attuale strada fer-
rata da Napoli a Capua.

Resterebhe esaminarsi da quali punti per
valli secondarie si perviene agevolmente ad
un collo della catena. Ma prima fa d’ uope
conoscerce quali siano i colli che ci mostry
I’ Appennino.

L’ Appennino, giova npelerlo, eleva le
pitalte cime prossimamente alla nostrafron-
tiera. Il Monte Corno del Gran Sasso,la Ma-
jella, 1a Meta, il Matese dcrrradandosl come
qui apprcsso, si succedono dal N. O al S,
E., né mai disgiungonsi tra loro , compe-
netrandosi le basn per vallate pitt o meno
clevate.

Monte Corno alto sul livello del mare
metri . . . . . . . . 2900,00,

La Maiella . . . . . . 2790, ,09.

La Meta. . . . . . .2W4, ,09.

Il Matese . . . . - 2..11 12.
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Niun collo vi si osserva, e tra i due pri-
mi scorre la Pescara,il Sangro tra i sccondi,
il Tamaro bagna e circonda 1’estreme fal-
de meridionali e piu depresse dell’ ultimo.
Quivi altre acque provengono,si mescono, ed
un altro nucleo le versa, quelle cioe, che il
Terminio, origine ancora dell’Ofanto e del
Sele, vi manda ad ingrossare il Volturno.

11 Calore al basso scorre tra le estreme
falde del Matese e del Terminio, vi ha pen-
denza dolee, ¢ pria di salire al Sud con pen-
denza piurisentitariceve sottoApice le acque
del Miscano e di una collinetta traAriano e
Greci. Ma tale collina ¢ un collo della cate-
na Appennina e separa le acque del Miscano
da quelle del Cervaro fluenti per opposte
direzioni e parallele.ll Miscano influente del
Calore va al Tirreno, il Cervaro pel Pantano
salso in Puglia va all’ Adriatico. Al Nord di
tal collo vedesi il gruppo di Biceari origine
del Fortore del Celone e degl’influenti al
Nord del Cervaro; al sud poi il gruppodel
Formicoso origine dell’ Afita del Carapelle
e degl’influenti all’ Ofanto e al Cervaro.

La clevazione di tal collo, detto di 7're-
[onlane sul mare & prossimamente di palmi
2126,91, cioé metri 562,67; sul piano del-
le stazione di Caserta di palmi 1891, 59 o
metri 500, 56; e su quella di Capua di pal-
mi 2040, 64 osia 539,74 metri.
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Piu mite depressione degli Appennini in-
vano si cercherebbe dalla frontiera a Brindi-
si 26, Essa offrirebbe il vantaggio di una stra-
da, che volgendo al Nord pel lido Adriatico
condarrebbe alla frontiera a congiungersi
con quella di Ancona a Bologna; 1’altro,
non meno importante, di una strada per le
ubertosissime provincie di Puglia a Brindi-
si centro ed emporio di commercio orienta-
le con Roma, percui saliva a gran ricchezza
pel traffico continuo di chi dalla Grecia dal-
I’ Asia Minore o dall’ Egitto andava all’eter-
na Citta , e viceversa. E, a restituirgli la
prisca fama e dovizia , par che tendano
gli sforzi del governo di Napoli rendendo
a Brindisi esenzioni e portofranco, prova
non equivoca che sara stazione di una fer-
rovia.

Un’ altra simile depressione della catena
rinviensi, secondo ne riferisce I'insigne geo-
logo Pentland, presso la Toscana,ma inferio-
re a quella or ora trattata: che se il sudetto
punto ¢ alto562,67 sul mare quello & 600.E
perche il nostro asserto non lasci alcun luo-

26 Noi facciamo piena adesione all'claborata memoria del
Cav. Mendia sul migliore andamento del tronco di ferrovia da
Napoli a Benevento comune alle due Ferrovie in progelto
delle Puglie e Campobasso, preferendo il tronco per la Valle
Caudina,come quello che concilia in sommo grado i precipai
requisiti di brevild slabilitd economia e convenienza com-
merciale,
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go a dubitare, diciamo di piu, che in con-
fronto dell’ altezza sul mare del nostro col-
lo, d’ onde il Miscano e il Cervaro scendono
per i due versanti, con quello del Semmring
alto 900 metri 27, e delle accidendalita dei
rispettivi versanti, per quanto ne vien rife-
rito da chi ha esplorata la nostra catena,
niuna galleria niuna eccessiva pendenza ,
ma solo si avra un incasso di sotto 30 me-
tri,e con pendenza non eccedente il 0=, 015,
sopra discreti tratti, per sormontare il no-
stro Appennino.

Allorcheé questo importantissimo punto del-
la catena si melte in confronto ai potenti mez-
zi gia sanzionati dalla ormai durata espe-
rienza in Europa, e piu negli Stati Uniti,
intorno alla facilita di rimorchiare delle pen-
denze sin’oltre il 0,03, alla picciolezza dei
raggi delle curve di meno di un 200 metri,
alla lunghezza di esse , al perfezionamento
delle macchine grandemente raccorciate nel
carro per la scambiata posizione delle calda-
ie e cilindri da orizzontali in verticali,ai tre-

-ni articolati tanto delle stesse locomotive che
delle carrozze,all’ aiuto delle macchine fisse
sui punti culminanti a vincere una sensibile
acclivita di piano inclinato, alla forza delle

27 Divide la valle del Leitha da quella del Muerh, e tro-
vasi dopo di Gloggnilz.
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nuove locomotive Stephenson con tatte le sei
ruote motrici per rimorchiare graudi accli-
vita di rampe, al facile innesto della gran-
diosa via a tubo pneumatico potente a vin-
cere le maggiori pendenze, all’ espediente
delle macchine di rinforzo,ai carri-frenifor-
ti ad arrestare ogni velocita di corsa, alla
migliorata condizione delle carrozze con le
loro casse sospese e per pochi decimetri rial-
zate dalle rotaic,fortia tencrsisalde alor po-
sto contro qualungne ribalzo, al nodo elasti-
co di due sbarre d’attacco di carroa carro,
ed alla mobilita delle ruote intorno agli assi,
allaindipendenza di ruota a ruota con gli assi
spezzati, tutfe cose per ottenere la maggior
sicurezza sulla corsa delle curve 5 quando
tutti questi sublimi ritrovati ed altri sa-
ranno concordi tutti a gara adoprati a favo-
re del passaggio della contropendenza nel
sadetto singolare punto della catena, il pas-
sagzio degli Appennini restera nella sforia
delle ferrovie , come il passaggio del gran
S. Bernardo & rimasto nella storia del gran
Capitano. ' '

E qui forte ci esulta I’ animo in pensan-
do, non sara lungi il segnare si fortunata
epsca, e tantopiu in quanto che a consulta-
re i preziosi materiali a tal proposilo ser-
bati, e che altre passerebbero i limiti del-
Ia presente memoria, il detto passaggio Ap-
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pennino , ben condotto , puo lusingare am-
piamente i voti dell’ universale , del parr
che le speranze dei capitalisti. B
Varcato quindi ’Appennino, e sceso sul
piano, & agevole, come dicemmo, rivolger-
si ovunque meglio accenni I’interesse, cosi
all’imponente e famosa Brindisi, come al-
la forte Aneona, non avendo altfo contro
di sé¢ la linea Adriatica che saltare spesso
dei corsi di acqua, qual piu qual meno rile-
vante,e raggiunge la strada daVenezia a Mi-
lano e a Monza, la quale pud esser conside-
rata come il prolungamento di quella di
Vienna eTrieste, ed in cui lasola opera im-
portante oltre un tunnel di 100 metri presso
Vienna & il gran viadotto dellelacuneVenete.
", La parte-daPadova a Maghera ¢ gia aper-
ta alla circolazione da pit di un anno; quel-
la da Padova a Vicenza & stata nella state
del 1845. In Lombardia la parte da Milano
a Cassano ha dovuto esser aperta nella pri-
mavera del 1845, e quella fino a Treviglio
nell’ autunno. Tutta la parte da Milano e Ve-
nezia sara probabilmente finita nel 1848.
Negli stati Sardi il passaggio del Mon-
cenisio per volere di Re Carlo Alberto,come
dicemmo, va ad esser. traforato in selte anni
merce gli sforzi del signor Mons 28,
" 28 Le nostre'speranze del 1846 non.sf sono avverate. In una
relazione di fresco presentala al Ministero Inglcse sopra il
8
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Lc altre ferrovic sono spinte innanti egual-
mente con calore nel Ducato di Parma. .

In Toscana la linca suba?pennina va ad
eésser compita fra breve, e l'altra linea ma-
remmana sara tosto incominciata. . .

- Negli stati Romani si spéra fra non mol-
to veder il tratto da Castelfranco a Bologna,
e da Roma a Frascati; per nulla dir dei gravi
studi , che da sommi ingegni si van facen-
do sul terreno e sulle linee a prescegliersi.

In Napoli la linea verso PAdriatico & de-
siderata , ¢ non passera molto avra comin-
ciamento ?%. Tempo verra, e vedrem con-
giunte Napoli Roma Firenze ModenaParma
Venezia Milano Torino, ¢.i porti del mezzo-
giorno cntreranno immediatamente nel rag-
gio dell’ Italia , e quelli dell’ Adriatico si
renderanno scali all’ attivita laboriosa di
- tutta la penisola ed in tutte le -direzioni,
fino alla Germania, e le provinoce tutte col-

traforo del Moncenisio risulta, che.non potendosi questo ¢com-
piere prima del 1872, e con una spesa totale di- 170 milioni
circa, si polrebbero traversare le-Alpi sopra una ferrovia con
una velocita triplice dell’'ottenuta fin gui, e con maggiore co-
modit e sicarezza di quelle che si hanno, mediante la strada
attuale. 11 tragitto tra Susa e Lansleborgo sarebbe di org.4 /s
sopra una linea ferrala di 77 chilometri avente pendio al ma-
ximum di 0, 06; anche terminalo il traforo,il tragitto non ri-
cerchera mai meno di 3 oré — La relazione prévede anche
il caso delle grandi nevi,le quali verrebbero allontanate mer-
ct locomotive speciali da usarsi in tempi cattivi.

29 R gia aperta alla eircolazione, ma le generali speranze
son rimasie deluse in quanlo a sicureszaa e solidila.
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legandosi in una sola, s’aceresceranno e sor-
geranno in esse i segni della forza produtti-
va, della coltura, e della civilta.

Che piu? tre anni indietro nonunsegnodi.
tanto slancio, non un lampo di tanto fervido
impulso: eppure chi avria detto, che le bel-
le speranze di un gentil poeta Bolognese ,
del soavissimo Golfieri, fra tre anni sareb-
bersi avverate ¥ Chi avrebbe pur sospet-

tato tanti sforzi uniti per si alta meta?

Invan di pigri vincoli
Frenar I eld presume
Restla prudenza: i secoli
Schiara un felice lame,
Che di spirto fecondo
Con I’ ineffabil alito

Sveglia, ed avviva il mondo.

1l paventato Oceano

Invan freme e mipaccia,
Sul grembo ampio eeruleo
Veggo la bianca traccia,

Veggo nave che a sdegno
Tien le procelle, e domina

- L’ indominabil reguo

A valle, a valle, o calmini O foga ‘irraffrenabile

Delle giogaje alpine!
Foste d’lalia t termini ,
Or non & pill confine

Che dica: arretra il passo:
Cbe val minula scheggia

Di mal guardato passo?

Dentro alle bolge ferree
La fiamma irala mugge,
Sull’ ali della folgore
Ecco rota che fugge,
Ed all’ altro Emisfero
Vergalo in mille pagine
Portd P uman pensiero.

- Che I’ universo move!
Salve novello secolo,
Salvete o arti nove!
Natura in voi ¢ informa, |
Ogni Yavilla ogni atomo
Mula sembianza e forma.

Lido qual’ @ pid inospilo, .

Qual & piu tardo loco
Che non s’ aJlumi al raggio
Di si veloce foco?
" 11 gelido Boote
Mostri una gleba indocile
Al Sol che la percote.

Conchiudiamo quindi la presente mento-
ria, € crediamo non poterlo far meglio che
riportando le parole gravi e robuste di un
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illustre Prelato Prancese 3° testé pronun-
ziate nell’ inaugurazione della ferrovia del
Settentrione che mette Bruxelles alle porte
di Parigi.

» L’argomento delle fel:rm'le & stato stur
diato di mano in mano, sotto tutti gli a-
spetti ) dagli uomipi pratici , come 'dafrli
uomini della scienza.. La politica vi soorge
un nuove pegno di concordia e di pace fra
le nazioni, il commercio I’ industria una.via
piu sicura e pronta al cambio o allo spaccio
delle mercanzie,l’economia politica un mez-
zo di recare ad un comune livello il benes-
scro delle nazioni,la filosofia un potente vei-
colo per la rapida diffusione della scienza
¢ delle idee destinate ad incivilire ogni po-
polo; anche la Religione dee pronunziare la
sua sentcnza mtorno una qmslmne s1 grave.
Uomini sinceramente devoti alla causa di
lei, parvero temere questo novello impulso
dato all’ umana attivita, queste universale
avvicinamento d’ intelligenze ¢ d’idec, qua-
si dovesse produrre per inevitabile risultato
un progressivo aflievolirsi nelle credenze e
nei costumi. Noi oseremo aprire intero il no-
stro ayviso su questo punto,¢ dichiarare, che
per nulla partecipiamo di siffatti timori.
Anzi proviamo Iintimo convineimento che

-

‘ S0 Il Cardinale Girapd Arcjvescovo di Cambray.
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tutte le grandi scoperte , le quali superan-
do gli antichi confini mutano le relazioni
degli uomini, hanno per causa prima 1’ azio-
pe benefica della provvidenza, e questa a
certe epoche stabilite dalla divina Sapienza
fa , che Ia umanitd muova un passo verso
quel termine, che & assegnato ai suoi eterni
destini. .. .Ma la Religione figlia del Cielo
avra a temere delle opere del Cielo? E pud
supporsi che I’ Autore di lei cadra in contrad-
dizione esponendola a prove , che ne smuo-
vano la divina costituzicne ? Certamente la
forza del vapore impressa ai carri e alle na-
vi trasportera piu lontano e piu prestamente
il male ed il bene,la menzogna ed il vero; e
come la stampa,e come la scoverta del nuovo
mondo rendera piu ampio il campo di bat-
taglia , in cui lottano con gara continua il
Razionalismo e la Fede , ma non pud dubi-
farsi da qual lato stia la vittoria; Dio vi ha
impegnato la sua promessa, e la verita di
Dio rimane in eterno. _ .
La luce giunge al nostro sguardo scor-
rendo le vie che pur son corse dai fulmi-
ni e dalle tempeste; col crescere velocita
~ alla diffusione di quelle che chiamansi nuo-
ve idce , si prestano ali al vangelo, i pas-
si dell’ apostolo non saran men rapidi di
quelli che muove il libero pensatore , e si
riconoscera forse , che queste macchine si
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potenti nelle quali lo scienziato non iscorge
che un trovato del’'umano ingegno, 'econo-
mista che una nuova sorgente di prosperitd -
per lo stato, il filosofo, il quale ha la sven-
tura di non esser cristiano, che il solo pros-
simo. trionfo della pura ragione sulle -ro-
vine delle antiche credenze, saranno inve-
ce state strumento nelle mani di Dio per
estendere il regno di- Gesu Cristo, ed unire
1 popoli in una fratellanza universale nclla
comuniorie di una medesima fede e di una me-
desima carita....Or dunque partite agili mes-
saggieri, e colla protezione di Dio, e sotto
le grandi ali della sua provvidenza, andate,
recate alle quattro regioni dei venti gli uo-
mini, le merci, le idee: fate correre i teso-
ri del pensicro, e le ricchezze del suolo dal-
le province alla capitale , e dalla capitale
alle province, volando su quelle rapide vie,
simili alle vene ¢ alle arterie , che fanno
scorrere la vita dalle estremita al cuore, e
dal cuore alle ultime fibre dell’ organismo:
niun ostacolo si attraversi al vostro cammi-
“po;niun funesto caso lo turbi; non accattale
alla folgore, se mon Vimpeto delle sue ali di
fuoco; varcate i fiumi, scorrete'levalh,;su-'
perate le ardue montagne dall’ uno allal-
tro mare ; stendete, moltiplicate le vostre
braccia , apritevi una strada traverso 1 0-
ceano per congiungere i continenti , aflin
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